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POROCILO KOMISIJE EVROPSKEMU PARLAMENTU IN SVETU
ReSevanje Zivljenj: spodbujanje varnosti vozil v EU

Porocilo o spremljanju in ocenjevanju naprednih varnostnih elementov v vozilih,
njihove stro§kovne ucinkovitosti in izvedljivosti za pregled uredb o sploSni varnosti vozil
ter o zasciti peScev in drugih izpostavljenih udeleZencev v cestnem prometu

1. Uvob

Varnost v cestnem prometu se je v EU v zadnjih desetletjih bistveno izboljsala zaradi
odlo¢nih in ucinkovitih ukrepov na ravni EU ter na nacionalni in lokalni ravni, ki so se
nanasSali na obnasanje udeleZencev v cestnem prometu, vozila in infrastrukturo. Ceste v EU so
zato najvarnejSe na svetu. To ve¢jo varnost je v veliki meri mogoce pripisati zakonodajnim
zahtevam EU glede varnosti vozil, ki so bile v zadnjih letih uvedene v okviru politike EU za
varnost v cestnem prometul.

Te zahteve glede varnosti vozil so obenem spodbudile evropske raziskave, razvoj in inovacije:
ko se je industrija znasla pred ambicioznejSimi zahtevami, se je nanje odzvala z inovativnimi
tehni¢nimi resitvami. Ker je bila EU vodilna na tem podrocju, je bila veéina resitev razvitih v
Evropi, kjer so bila kot odziv na te izzive ustvarjena kakovostna delovna mesta. Industrija
motornih vozil je dejansko glavni vir zasebnih raziskav in razvoja v EU ter doloca tudi
standarde na svetovni ravni.

Avtomobilska industrija $e naprej ustvarja inovacije, zato je treba regulativne zahteve znova
preuciti in zagotoviti, da bo EU Se naprej vodilna v mednarodnem razvoju, hkrati pa
nadaljevala delo, ki reSuje zivljenja. Impresiven napredek pri zmanjSanju avtomobilskih
nesrec se je v zadnjem ¢asu upocasnil, medtem ko stroski smrtnih Zrtev in poskodb v cestnem
prometu po ocenah znagajo vsaj 100 milijard EUR letno® na stotine druZin pa je vsako leto e
vedno prizadetih zaradi nesre¢ v cestnem prometu.

Aktivni varnostni elementi in njihov tehnoloski razvoj vodijo k postopni avtomatizaciji vozil.
Ti elementi veljajo za klju¢ne omogocitvene tehnologije, ki spodbujajo in podpirajo SirSo
avtomatizacijo vozil ter prispevajo k digitalizaciji notranjega trga. EU je v preteklosti uvedla
obvezno names$canje sistemov elektronskega nadzora stabilnosti v vsa vozila ter naprednih
sistemov za zaviranje v sili in sistemov opozarjanja pred zapustitvijo voznega pasu Vv

! Naknadno ocenjevanje evropskega akcijskega programa za varnost v cestnem prometu (2001-2010) —

http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2010_road_safety.pdf, vmesna ocena usmeritev
politike na podrodju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020 — http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/evaluations/doc/interim-road-safety-evaluation-report-final8junel5.pdf.
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863_sl.htm.



tovornjake in avtobuse, zaradi ¢esar je bilo po ocenah na leto v prometu 5 000 smrtnih Zrtev
manj. Vse moznosti teh in nadaljnjih aktivnih varnostnih tehnologij bo mogoce uresniciti Sele
z obseznim uvajanjem v vozila na cestah v EU.

Stevilne od teh zahtev so prispevale tudi k zmanj$anju emisij CO; ter posledi¢no k
izpolnjevanju ciljev EU o podnebnih ukrepih in k ciljem energetske unije. Tak primer so
sistemi za nadzor tlaka v pnevmatikah v osebnih avtomobilih, ki so zagotovili uporabo z
optimalnim tlakom v pnevmatikah, s ¢imer se zmanjSa upor pri kotaljenju, posledi¢no pa tudi
poraba goriva. Cilji podnebnih ukrepov za zmanjSanje CO, v prometnem sektorju zahtevajo
tudi razvoj nadaljnjih tehnologij za vozila, ki spodbujajo voznjo v optimalnih razmerah za
zmanjSanje porabe goriva, npr. s prilagodljivim in pametnim prilagajanjem hitrosti ter
raz§iritvijo nadzora tlaka v pnevmatikah na gospodarska vozila.

Ker je vse ve¢ja avtonomnost vozil prednostna naloga proizvajalcev avtomobilov, se povecuje
tudi razpolozljivost to¢nih, robustnih, trajnih in cenovno dostopnih senzorskih tehnologij.
Potrebne so za celovito zaznavanje okolice vozila, kar prispeva k varnosti, zlasti glede
izpostavljenih udelezencev v cestnem prometu, ter k zmanjSanju zastojev in posledi¢nega
onesnazevanja, saj 15 % vseh zastojev v Evropi nastane zaradi nesrec”.

Evropska komisija v tem poroc€ilu predstavlja ugotovitve iz svoje analize o Stevilnih novih
varnostnih ukrepih. Predlaga nadaljnjo pot ob ustreznem upoStevanju izvedljivosti in
stroskovne ucinkovitosti predlaganih ukrepov. Podrobna razlaga ukrepov je vkljucena v
delovni dokument sluzb Komisije, ki je prilozen temu porocilu. Vse to je podlaga za Siroko
javno razpravo, h kateri Komisija vabi vse zainteresirane strani.

Konéno namerava Evropska komisija kot splo$ni okvir s to dejavnostjo prispevati k
prednostnim nalogam, povezanim z rastjo, delovnimi mesti in nalozbami v EU, spodbujati
najucinkovitejSe inovacije in v Evropi ohranjati kakovostna delovna mesta ter spodbujati
digitalizacijo notranjega trga s pospesevanjem varnostnih elementov, ki veljajo za kljucne
omogocitvene tehnologije, ki spodbujajo in podpirajo Siroko avtomatizacijo vozil ter cilje
energetske unije glede zmanjs$anja CO; v prometu.

2. MEDSEBOJNI VPLIVI VARNOSTI V CESTNEM PROMETU IN TEHNOLOGIJE V VOZILIH

Od leta 2009 prometne nesrede niso ve& glavni vzrok smrti v Evropski uniji®. Stevilo smrtnih
zrtev v cestnem prometu v EU se je v zadnjih 13 letih bistveno zniZalo, in sicer za priblizno
53 % oziroma s 54 300 v letu 2001 na 25 900 v letu 2014°. Vendar prometne nesree vsako
leto Se vedno prizadenejo vec sto tiso¢ druZin in povzrocijo velikanske ekonomske stroske.
Problem varnosti v cestnem prometu zato ostaja resen. Ceprav se je namreé iz leta v leto
Stevilo smrtnih Zrtev mocno zmanjSevalo, pa od leta 2013 ocitno stagnira. Ve¢ drzav ¢lanic
dejansko poroca, da stevilo smrtnih Zrtev ponovno naragca®.

Za dosego strateSkega cilja EU, da bi prepolovili Stevilo smrtnih Zrtev v cestnem prometu s
priblizno 31 000 v letu 2010 na 15 000 v letu 2020°, kot je navedeno v usmeritvah politike na

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/application_areas/vehicle_safety systems_sl.htm.
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Causes_of death_statistics/sl.
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/observatory/trends_figures.pdf_sl.
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863_sl.htm.
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podro&ju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020°, so potrebna dodatna
prizadevanja, saj je povsem verjetno, da cilj ne bo dosezen.

V povpre¢ju se vecina (55 %) prometnih nesre¢ s smrtnim izidom zgodi na cestah zunaj
naselij, 38 % v mestnih obmogjih, le priblizno 7 % pa na avtocestah. PeSci in kolesarji
predstavljajo 30 % vseh smrtnih zrtev v prometu, vendar skoraj 43 % zrtev v mestnih
obmoéjihs. Ti podatki ponujajo sploSen pregled podrocij za izboljSavo, na katera bi se bilo
mogoce usmeriti pri reviziji uredb o splosni varnosti in varnosti pescev.

Po navedbah strokovnjakov je pri priblizno 95 % nesrec¢ v cestnem prometu prisotna dolo¢ena
stopnja Cloveske napake, za kar 75 % nesre€ pa je po ocenah vzrok zgolj ¢loveSka napakag.
Med glavnimi vzroki nesre¢, povezanimi s ¢loveskim dejavnikom, so po ugotovitvah raziskav
kot najpomembne;jsi vidiki opredeljeni prevelika hitrost, nepozornost in voznja pod vplivom
alkohola. Skladno s sporo¢ilom Komisije CARS 2020: za mo¢no, konkuren¢no in trajnostno
avtomobilsko industrijo v Evropi® in akcijskim naértom, opredeljenim v sporo¢ilu Komisije z
naslovom ,,Evropski prostor varnosti v cestnem prometu: usmeritve politike na podroc¢ju
varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020“**, je za varnost v cestnem prometu
potreben celosten pristop, varnost vozil pa je le eden od Stevilnih dejavnikov, ki vplivajo na
rezultat. Da bi bila politika varnosti v cestnem prometu ucinkovita, je treba pri njej upostevati
vse razlicne dejavnike, kot sta obnaSanje voznikov in cestna infrastruktura, ter skrbno
spremljati njihove medsebojne vplive.

Glede na pomen zahtev za varnost vozil med temi dejavniki in na podlagi obveznosti
porocanja iz uredb o splosni varnosti in varnosti peScev je Evropska komisija zacela razpravo
o prednostnih nalogah za posredovanje na tem podroc¢ju in o ukrepih na podlagi dokazov, Ki
ustvarjajo najvecji splosni pozitivni ucinek.

Posebno pozornost bi bilo treba nameniti izpostavljenim udelezencem v cestnem prometu in
potnikom, ki so zaradi svoje starosti e sami po sebi ogroZeni, tj. starejsim ljudem® in
majhnim otrokom®®. Pozornost bi bilo treba posvetiti tudi ocenjevanju tehnologij, ki
izkori§¢ajo vzajemno delovanje med voznikom, vozilom in voznim okoljem, kot so
inteligentni prometni sistemi (ITS), ki tako prispevajo k trendom digitalizacije v EU skladno s
strategijo enotnega digitalnega trga.

3. VARNOST ZARADI REGULATIVNEGA UKREPANJA

Obstajajo jasni primeri u¢inkovitih varnostnih zahtev, ki so v EU ze obvezne, kot so dolocbe
o varnosti pri ¢elnem in bo¢nem trku v osebnih avtomobilih ter o zas¢iti peScev, ki so bile
postopno uvedene v zadnjih 15 letih'®. Ta razvoj na podro&ju varnosti vozil je veljal za
klju¢nega pri ukrepanju EU, ki je prispevalo k zmanjSanju nesre¢ v cestnem prometu ter

7 COM(2010) 389 final.

Porazdelitev smrtnih zrtev glede na nacin prevoza v EU v letu 2013 (podatkovna zbirka CARE).

Vir: Poroéilo delovne skupine za e-varnost iz leta 2002.

10 com(2012) 636 final.

1 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_sl.pdf.

2 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/studies/eldersafe_final_report.pdf_sl.

3 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/pdf/vehicles.pdf_sl.

14 Svetovno poroéilo Svetovne zdravstvene organizacije o varnosti v cestnem prometu, 2015, razdelek 3.



smrtnih Zrtev/poskodb v zadnjih 15 letih, zaradi cesar je EU po varnosti vozil postala
najvarnejie obmodje na svetu'>.

Posebej za zascCito peScev in drugih izpostavljenih udelezencev v cestnem prometu, kot so
kolesarji, je bil predstavljen sklop celovitih zahtev, ki so se za lahka osebna vozila postopno
uvajale med letoma 2005 in 2013 ter ki se za tezka osebna in dostavna vozila postopno
uvajajo v obdobju 2011-2019. Primerjava stanja v EU v letu 2013 s tistim iz leta 2004 glede
Stevila smrtnih Zrtev med pesci in kolesarji kaze, da se je Stevilo smrtnih Zrtev zmanjSalo za
37 % oziroma 32 %"°.

Z uredbo o splosni varnosti so bili uvedeni obvezen opozorilni signal vozniku za pripenjanje
varnostnega pasu, obvezne vponke ISOFIX za varno namestitev otroskih sedezev v
avtomobilih ter obvezen nadzor tlaka v pnevmatikah za preprecitev pokov pnevmatik, ki
lahko povzrocijo izgubo nadzora nad vozilom. Za nove tovornjake in avtobuse sta postala
obvezna opozarjanje pred zapustitvijo voznega pasu in avtonomno zaviranje v sili, za vsa
motorna vozila pa so bili uvedeni sistemi elektronskega nadzora stabilnosti in svetilke za
dnevno voznjo. Ti zadnji ukrepi so bili postopno uvedeni prav med letoma 2011 in 2015. Zato
je treba poudariti, da glede na relativno majhno uveljavljenost uporabljenih tehnologij na trgu
podrobna ocena njihove ucinkovitosti Se ni bila mogoca.

4., SPREMLJANJE NAPREDNIH UKREPOV ZA VARNOST VOZIL

Skladno z uredbo o splo$ni varnosti*’ in uredbo o varnosti pescev'® mora Komisija spremljati
tehni¢ni napredek na podrocju strozjih zahtev glede pasivne varnosti, obravnave in morebitne
vkljucitve novih in strozjih varnostnih elementov ter boljsih aktivnih varnostnih tehnologij ter
o tem porocati Evropskemu parlamentu in Svetu. Zaveze so doloc¢ene v ¢lenu 17 uredbe o
splosni varnosti in ¢lenu 12 uredbe o zasciti peScev.

4.1. NOVE TEHNOLOGIJE IN NEREGULIRANI UKREPI

Za izpolnitev cilja spremljanja in porocanja je Komisija leta 2014 zacela $tudijo z oceno
koristi in izvedljivosti Stevilnih novih tehnologij in nereguliranih ukrepov na podrocju
varnosti potnikov v vozilih ter zascite izpostavljenih udelezencev v cestnem prometu v okviru
uredb o splosni varnosti in varnosti pescev (Benefit and Feasibility of a Range of New
Technologies and Unregulated Measures in the fields of Vehicle Occupant Safety and
Protection of Vulnerable Road Users in the context of the General Safety and Pedestrian
Safety Regulations), ki je bila marca 2015 objavljena v spletni knjigarni EU Bookshop®®.

Intenzivno medsebojno sodelovanje zainteresiranih strani in posvetovanje z njimi je bilo zelo
koristno tako za pripravo mandata Studije s strani Komisije kot za podrobne informacije in

>V oceni usmeritev politike EU na podro&ju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020" je bilo

ugotovljeno, da ,,zlasti zakonodaja o varnosti motornih vozil, uvedena pred letom 2011, verjetno pomembno

prispeva k zmanjSevanju Stevila smrti in hudih poskodb v vseh 28 drzavah ¢lanicah EU v trenutnem ciljnem

obdobju. To podrocje dejavnosti je dale¢ najucinkovitejSe in najuspesnejse med vsemi dejavnostmi Komisije

za varnost v cestnem prometu in ustvarja najvecjo dodano vrednost na dosezke drzav cClanic* —

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/%20study final_report_february 2015 final.pdf sl.

V odstotkih navedena sprememba $tevila smrtnih Zrtev glede na nacin prevoza v letu 2013 (podatkovna

zbirka CARE).

UL L 200, 31.7.2009, str. 1.

® UL L 35, 4.2.2009, str. 1.

9 http://bookshop.europa.eu/sl/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-
measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/
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prispevek med analizo, ki je bila nato izvedena v imenu Komisije. Pred zakljuckom so
potekali tudi intenzivni pogovori z organi drzav ¢lanic in mednarodnimi partnerji.

Komisija je poskusala zagotoviti, da je namen zbiranja in zagotavljanja informacij omogociti
prednostno razvrstitev morebitnih prihodnjih varnostnih ukrepov. V ta namen Studija ponuja
pregled izvedljivosti ter oceno stroSkov in koristi Sirokega nabora 55 moznih ukrepov, ki bi
bili lahko vkljuceni v revidirani uredbi o splo$ni varnosti in varnosti peScev. Rezultati Studije
so okvirni stroski in koristi, njthov namen pa je razlikovati med ukrepi, ki bi zelo verjetno
prinesli koristi, skladne s stroSki uvajanja, ukrepi, pri katerih je to zmerno verjetno, in ukrepi,
pri katerih je to zelo malo verjetno.

Za to poroCilo Komisije je bila predhodna ocena strozjih varnostnih elementov dodatno
razdelana in preoblikovana v seznam s posebnim izborom ukrepov, ki bi lahko bili stroskovno
ucinkoviti in izvedljivi. Med temi ukrepi so uvedba aktivnih sistemov, kot so sistemi
samodejnega zaviranja v sili in aktivna tehnologija za ohranjanje voznega pasu, izboljSanje
pasivnih varnostnih elementov, kot so opozorilni signali za pripenjanje varnostnih pasov na
vseh sedezih ter izboljSani sistemi za ublazitev udarcev pescev z glavo na prednje dele
avtomobilov in odkrivanje kolesarjev v primeru bliznjega tré¢enja. Med ostalimi pomembnimi
podrocji so izboljSanje neposrednega pogleda in odprava slepih kotov na tovornjakih za
za$Cito izpostavljenih udelezencev v cestnem prometu. Celovit pregled je na voljo v
razdelku 5, vse podrobnosti pa so navedene v delovnem dokumentu sluzb Komisije, ki je
priloZen temu porocilu.

4.2. NEOBVEZNA OPREMA

Programi ocenjevanja avtomobilov s strani potrosnikov, kot je Evropski program za
ocenjevanje novih avtomobilov (Euro NCAP)®, so proizvajalce vozil spodbudili k razvoju
vozil, ki so varnejsa, kot bi morala biti glede na zahteve iz zakonodaje EU o varnosti vozil, in
k vgradnji vrhunskih naprednih varnostnih tehnologij v vse veéji delez njihovih modelov na
trgu. Tudi ta prizadevanja nedvomno prispevajo k visoki stopnji varnosti na cestah EU.

Ceprav naj bi si proizvajalci v splosnem prizadevali, da bi njihovi najbolje prodajani modeli
na trgih v kljuénih drzavah ¢lanicah dobili najvi§jo mozno oceno, pa nekateri znaki kazejo, da
najboljSe ocenjeni avtomobili niso enakomerno porazdeljeni po trgih vseh drzav ¢lanic. V
nekaterih primerih so dolo€eni slabse ocenjeni modeli posebej namenjeni za dolocene (manj
premozne) trge in na drugih trgih niso na voljo. V drugih primerih se modeli, ki so navadno
dobro ocenjeni, v resni¢nem Zivljenju dejansko slabSe obnesejo, ker v dolocenih drzavah iz
njih odstranijo neobvezne napredne varnostne elemente, npr. zaradi zniZzevanja stroskov,
povezanega z lokalnimi davénimi politikami. To splosno prakso je mogoce razloziti s
pravilom pri ocenjevalni shemi, ki se je uporabljalo do nedavnega in ki doloc¢a, da mora biti z
doloéezlllim varnostnim elementom opremljena veéina ocenjenih avtomobilov v prodaji, vendar
ne vsi—.

Zaradi navedenega obstajajo jasni znaki, da nimajo vsi drzavljani EU dostopa do avtomobilov
z enako visoko stopnjo varnosti glede na notranje politike in strategije proizvajalcev vozil in

2 Euro NCAP je prostovoljen evropski program za ocenjevanje varnostnih lastnosti avtomobilov, ki ga

podpirajo Evropska komisija in ve¢ evropskih vlad ter zdruzenja voznikov in potroSniske organizacije.
Objavlja varnostna poro¢ila o novih avtomobilih ter vozila ocenjuje z zvezdicami na podlagi njihove
uspesnosti v razlicnih preskusih trkov, kot so Celni in boc¢ni trki, trki v drogove ter trki s pesci. Najvisja
ocena je pet zvezdic.

2L http://www.euroncap.com/en/about-euro-ncap/how-to-read-the-stars.



njihovih uvoznikov pri porazdelitvi, zlasti kar zadeva kupno mo¢ potrosnikov na dolo¢enem
trgu, kar vodi do polozaja, ko vsak peti kupljeni avtomobil nima nujno vgrajenih naprednih
varnostnih elementov, ki naj bi jih glede na oceno z zvezdicami imel. Kljub temu so Stevilni
elementi, ki jih spodbujajo programi ocenjevanja, obi¢ajni, njihovi stroski pa bi se morali v
zadnjih letih zaradi ekonomije obsega bistveno znizati. Ce bi postali obvezni, bi pomagali pri
izenaCevanju stopenj zascite.

4.3. OCENA TRENUTNIH VARNOSTNIH IZHODISC IN PRIHODNJI POUDARKI

Da bi omogocili ambicioznejse in bolj usklajeno stanje glede varnosti v celotni EU, bi bilo
treba pri pregledu uredb EU o varnosti vozil oceniti varnostne elemente, ki so predvideni za
morebitno obvezno vkljucitev, da bi se varnost vozil izboljsala do stopnje, skladne s
trenutnimi 1zhodi$¢1, ki jih ponujajo glavni najbolje prodajani avtomobili v EU.

Pozornost je treba nameniti tudi polozaju gospodarskih vozil in avtobusov. Medtem ko je pri
osebnih avtomobilih poudarek na zasciti potnikov ter peScev in drugih izpostavljenih
udeleZencev v prometu, pa to ni vedno ogitno pri drugih kategorijah vozil. Ceprav so osnovni
varnostni elementi, kot so trdnost sploSne izdelave in varnostni pasovi ter sistemi za
avtonomno zaviranje in opozarjanje pred zapustitvijo voznega pasu, zdaj obvezni, je bilo
razmeroma malo pozornosti posvecene nadaljnjemu spodbujanju in izboljSanju stopenj
varnosti, ki jih ponujajo ta vozila. To je v nasprotju s potrebo po boljsi zasciti potnikov v takih
vozilih, saj ti Se vedno predstavljajo pomemben delez smrtnih Zrtev, ter po zas€iti kolesarjev
in pescev, ki so v mestih EU vse pogosteje udelezeni v nesrece s hudimi poSkodbami in
smrtnim izidom?.

4.4, NADALJNJE STUDLJE, KI BODO POTREBNE NA PODROCJU VARNOSTI VOZIL

Glede na regulativne ukrepe v drugih delih sveta, predvsem v ZDA in na Japonskem, je po
mnenju Komisije primerno zaceti Studije za preiskavo dolocenih vrst nesre¢, obravnavanih na
navedenih obmocjih, da bi potrdili, ali bi bilo treba podobne primere obravnavati tudi v EU. S
takimi Studijami bi pridobili posodobljen pregled stanja v EU in opredelili protiukrepe, Ki bi
bili morda potrebni. Med temi nesre¢ami bi lahko bili ¢elni trki, bocni trki, nesrece s
prevrnitvijo in trki v zadnji del, s posebnim poudarkom na posledicah zaradi vse vecjega
prednjim delom, kar je povezano s poskodbami razli€nih in izpostavljenih potnikov ter s
pozari v vozilih zaradi trkov. Seznam predlaganih Studij je vkljucen v priloZeni delovni
dokument sluzb Komisije.

45. POTREBA PO BOLJSI RAZPOLOZLJIVOSTI POGLOBLJENIH PODATKOV O
NESRECAH ZA VSO EU

Vsaki osebi, ki umre v prometni nesreci, je treba pristeti Se Stevilne druge, ki utrpijo hude
poSkodbe, zaradi katerih se jim zivljenje popolnoma spremeni. Hude poSkodbe niso le
pogostejSe, temveC pogosto pomenijo tudi vecje stroske za druzbo, saj poskodovanci
potrebujejo dolgotrajno rehabilitacijo in zdravstveno oskrbo.

Osrednjega pomena za strategijo zmanjSanja Stevila zrtev je zahteva po kakovostnih in
poglobljenih podatkih o nesreCah. Taks$ni podatki so osnoven pogoj za oblikovanje in

2 Porazdelitev smrtnih Zrtev glede na na¢in prevoza v EU: primerjava let 2013 in 2011 (podatkovna zbirka

CARE).



spremljanje politike za varnost v cestnem prometu v EU. Podatki so potrebni za ocenjevanje
stanja na podro¢ju varnosti v cestnem prometu in varnosti vozil ter za razvoj nadaljnjih
ukrepov. Ze pred mnogo leti je bilo ugotovljeno, da ni doslej e nobena dostopna podatkovna
zbirka o nesre¢ah v EU ustrezala vsem potrebam in da obstajajo Stevilne vrzeli, tudi kar
zadeva poglobljene analize vzroénih povezav med nesreami in poskodbami?.

Z letom 2015 so drzave ¢lanice prvi¢ zacele sporocati podatke o hudih poskodbah na podlagi
mednarodne lestvice poskodb MAIS3+ (Maximum Abbreviated Injury Score), ki se uporablja
za hude poskodbe. To je pomemben korak v pravo smer. Potrebna pa je tudi razprava o
potrebi po uvedbi pobude za zacetek zbiranja poglobljenih podatkov o nesrecah za vso EU, ki
bi se lahko uporabljali za oblikovanje politik na podro¢ju varnosti v cestnem prometu.

Vecja razpolozljivost to¢nih in poglobljenih podatkov o nesrecah za vso EU bi bila koristna
tudi za nadaljnje revizije predpisov o varnosti vozil ter morebitne druge ukrepe za varnost v
cestnem prometu.

% ETSC (2001).



5.  KLJUCNA VPRASANJA, Kl JIH JE TREBA OBRAVNAVATI PRI PREGLEDU IN MOREBITNI
POSODOBITVI UREDB

Za vecjo varnost vozil so bila opredeljena Stiri glavna podro¢ja ukrepanja s skupno 19
posebnimi ukrepi. Na tej stopnji se na podlagi naSe analize, kot je poudarjeno zgoraj v
razdelku 4.1., izbrani ukrepi dejansko zdijo izvedljivi in stroSkovno ucinkoviti, vendar bi bilo
treba v zvezi z njimi izvesti nadaljnje Studije. Za skrbno oceno njihove izvedljivosti in
stroSkovne uc€inkovitosti bi jih bilo treba v naslednji fazi obravnavati v nadaljnji razpravi z
zainteresiranimi stranmi in nadaljnji analizi s strani Komisije, da bi naposled pridobili
zanesljivo oceno njihovega ucinka za dejansko izboljSanje varnosti vozil v EU.

Natancen pregled usmerjenih ukrepov je podan v glavnih podro¢jih varnosti vozil, navedenih
Vv nadaljevanju.

5.1. AKTIVNI VARNOSTNI UKREPI

To glavno podroc¢je obsega ukrepe, ki omogocajo, da se je mogoce nesreCam v celoti izogniti,
namesto da bi blazili njihove posledice, zato v splosnem velja za najpomembnejSe podrocje
prihodnjega razvoja zakonodaje o varnosti vozil. Vklju€eni varnostni elementi so: samodejno
zaviranje Vv sili, pametno prilagajanje hitrosti, pomo¢ pri ohranjanju voznega pasu ter
spremljanje zaspanosti in nepozornosti voznika.

5.2. PASIVNI VARNOSTNI UKREPI

To podro¢je obsega ukrepe za blazitev nesre¢, ki vkljucujejo uvedbo novih zahtev ali
poostritev obstojeCih ukrepov na naslednjih podrocjih: prikaz zaviranja v sili (utripajocCe
zavorne luci), opozorilni signal za pripenjanje varnostnega pasu, preskus ¢elnega trka, preskus
bocnega trka, preskus trka v zadnji del, standardizacija vmesnika alkoholne zapore, snemalnik
podatkov o trku in nadzor tlaka v pnevmatikah.

5.3. TOVORNJAKI IN AVTOBUSI

Ukrepi, ki se obravnavajo za izboljSanje varnosti tovornjakov in avtobusov, so uvedba ali
izboljSanje: oblike prednjega dela in neposrednega pogleda, zascite tovornjakov in prikolic
pred podletom od zadaj (zadnji odbijaci), stranske zasCite (boCne zaSCitne naprave) ter
protipozarne varnosti v avtobusih.

5.4. VARNOST PESCEV IN KOLESARJEV

Na tem podrocju je predvidena uvedba zaznavanja pescev in kolesarjev (v povezavi s sistemi
za samodejno zaviranje v sili), zasCite pred udarci z glavo na A-stebrickih in prednjih
vetrobranskih steklih ter zaznavanje oseb za vozili pri vzvratni voznji.

6. SKLEPNE UGOTOVITVE

Kot je poudarjeno zgoraj v razdelku 3, zdaj veljavni predpisi na podro¢ju varnosti vozil v
Evropski uniji tvorijo celovit svezenj z dokazano ucinkovitostjo in dosezki. Akcijski nacrt,
opredeljen v sporocilu Komisije z naslovom ,,Evropski prostor varnosti v cestnem prometu:
; o . . . «2
usmeritve politike na podro¢ju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020“", obsega

2 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf.



obsirne vidike, ki vplivajo na varnost v cestnem prometu, zlasti sama vozila, pa tudi vedenje
voznikov in cestno infrastrukturo. Vmesna ocena te politike?® je potrdila pomemben in znaten
napredek pri zmanjSevanju smrtnih Zrtev v cestnem prometu. V S$tudiji je bilo obenem
ugotovljeno, da je zakonodaja na podro¢ju motornih vozil dejansko kriticno podrocje, kar
zadeva vpliv na zmanjSanje Stevila zrtev.

V tem porocilu Evropskemu parlamentu in Svetu je zagotovljen celovit pregled in predlagana
nadaljnja pot glede ve¢je varnosti vozil v korist vseh udelezencev v prometu, torej vseh
drzavljanov Evropske unije. Komisija je pregledala ukrepe, ki bi lahko zagotovili postopne,
vendar pomembne izboljSave pri Stevilnih vprasanjih v zvezi z varnostjo vozil. Preucila bo,
katere od njih bi bilo mogoce vkljuditi v zakonodajo po ustreznih ocenah ucinka stroskov in
koristi, vkljuéno z upoStevanjem kumulativnega u€inka na konkuren¢nost industrije EU in
razumnim ¢asovnim okvirom za prilagoditev industrije.

Kakrsne koli nove zahteve glede varnosti vozil na evropskih cestah bi morale spodbuditi
nadaljnje inovacije in nalozbe v ustvarjanje kakovostnih delovnih mest v EU ter okrepiti
konkurencnost industrijskih panog EU. Hkrati pa bi morale okrepiti zavezanost Unije K
obCutnemu zmanjSanju emisij toplogrednih plinov v okviru strategije za boj proti podnebnim
spremembam.

% COM(2015) 116 final.
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