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OBRAZLOZITVENI MEMORANDUM

1. OZADJE PREDLOGA
1.1. Nedavni razvoj politike EU na podroc¢ju Zeleznic

V svoji beli knjigi ,,Nacrt za enotni evropski prometni prostor — na poti h konkuren¢nemu in z
viri gospodarnemu prometnemu sistemu®, sprejeti 28. marca 2011 (v nadaljnjem besedilu:
bela knjiga iz leta 2011), je Komisija objavila svojo vizijo za vzpostavitev enotnega
evropskega Zelezniskega obmocja ter pojasnila, da ta cilj pomeni oblikovanje notranjega
zelezniSkega trga, znotraj katerega lahko evropski prevozniki v ZelezniSkem prometu
opravljajo storitve brez nepotrebnih tehni¢nih in upravnih ovir.

Poleg tega je Evropski svet v svojih sklepih iz januarja 2012 poudaril pomen izkoris¢anja
potenciala za ustvarjanje rasti, ki ga prinasa v celoti povezan enotni trg, tudi na podro¢ju
mreznih gospodarskih panog'. Tudi Komisija v Sporo&ilu o ukrepih za stabilnost, rast in
delovna mesta, sprejetem 30.maja 2012% poudarja pomen nadaljnjega zmanjSanja
regulativnega bremena in ovir za vstop na trg ZelezniSkega prometa ter zato drzavam ¢lanicam
podaja priporocila v zvezi s tem. Hkrati je 6.junija 2012 sprejela Sporocilo o boljSem
upravljanju enotnega trga, v katerem prav tako poudarja pomen prometnega sektorja’.

V zadnjem desetletju je na ZelezniSkem trgu EU priS§lo do velikih sprememb, ki so se
postopoma uvajale s tremi zakonodajnimi ,,zelezniskimi paketi (z nekaterimi spremnimi
akti), namenjenimi odprtju nacionalnih trgov in zagotavljanju bolj konkurenc¢nih in
interoperabilnih Zeleznic na ravni EU ob hkratnem ohranjanju visoke ravni varnosti. Vendar
ostaja kljub precejSnjemu napredku pravnega reda EU na podrocju vzpostavljanja notranjega
trga prevoznih storitev v zelezniSkem prometu delez Zelezniskega prometa v prometu znotraj
EU skromen. Zato Komisija nacrtuje predstavitev Cetrtega ZelezniSkega paketa za izboljSanje
kakovosti in u¢inkovitosti zelezniskih storitev z odpravo preostalih ovir na trgu. Ta direktiva
je sestavni del Cetrtega ZelezniSkega paketa, ki se osredotofa na odpravljanje preostalih
upravnih in tehni¢nih ovir, zlasti z vzpostavitvijo skupnega pristopa k predpisom glede
varnosti in interoperabilnosti za poveCanje ekonomij obsega za prevoznike v ZelezniSkem
prometu, ki so dejavni v EU, zmanjSanjem upravnih stroskov, pospesitvijo upravnih
postopkov in izogibanjem prikriti diskriminaciji.

1.2. Pravni okvir za interoperabilnost

V skladu s Pogodbo o delovanju Evropske unije (¢lena 170 in 171) mora Unija prispevati k
vzpostavitvi in razvoju vseevropskih omrezij na podro¢ju prometne infrastrukture. Da bi
uresnicila te cilje, mora Unija sprejeti vse potrebne ukrepe za zagotovitev interoperabilnosti
omrezij, zlasti na podrocju tehni¢ne standardizacije.

Prva ukrepa, sprejeta v zelezniSkem sektorju, sta bila Direktiva 96/48/ES o interoperabilnosti
vseevropskega zelezniSkega sistema za visoke hitrosti in Direktiva 2001/16/ES o
interoperabilnosti vseevropskega ZelezniSkega sistema za konvencionalne hitrosti, ki jo
spreminja Direktiva 2004/50/ES. Ti dve direktivi sta bili prenovljeni z Direktivo 2008/57/ES
o interoperabilnosti Zelezniskega sistema v Skupnosti, ki se trenutno uporablja, kakor je bila
spremenjena z Direktivo 2009/131/ES in Direktivo 2011/18/EU.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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1.3. Razlogi za prenovitev Direktive 2008/57/ES, kakor je bila spremenjena

Iz dela za razvoj TSI, uporabe direktiv o interoperabilnosti pri specificnih projektih, dela
odbora iz ¢lena 29 Direktive 2008/57/ES in odziva zainteresiranih strani je bilo pridobljenih
ve€ spoznanj. Poleg tega je bil v zadnjih letih razvit zakonodajni okvir za trzenje proizvodov,
zaradi Cesar je treba posodobiti zakonodajo o interoperabilnosti.

Na podlagi tega namerava Komisija predlagati Stevilne spremembe Direktive 2008/57/ES, ki
jih je mogoce razvrstiti v Stiri razlicne kategorije:

. nove doloc¢be: ve¢ novih opredelitev, koncept dovoljenja za dajanje vozila na trg in
nekatere dolocbe glede registrov;

o pojasnitev obstojeCih dolocb: podroc¢je uporabe direktive, uporaba TSI pri obstojecih
sistemih, odstopanja od TSI, pomanjkljivosti TSI in izvajanje nacionalnih predpisov;

. posodobitve zaradi razvoja zakonodajnega okvira: dolocbe v zvezi z ocenjevanjem
skladnosti in organi za ocenjevanje skladnosti ter sklicevanja na postopke
komitologije in delegirane akte;

o uredniSke spremembe: konsolidacija prejSnjih sprememb besedila Direktive,
prestevilenje Clenov in prilog, sklicevanja na druge komponente Cetrtega
zelezniskega paketa, ciljno usmerjeno preoblikovanje nekaterih stavkov, da se
preprecijo dvoumnosti pri prevajanju.

2. REZULTATI POSVETOVANJ Z ZAINTERESIRANIMI STRANMI IN
OCENE UCINKA

Evropska komisija je pripravila natan¢no oceno ucinka v podporo zakonodajnim predlogom
za izboljSanje u€inkovitosti in konkuren¢nosti enotnega evropskega Zelezniskega obmocja na
podrocju interoperabilnosti in varnosti.

Junija 2011 je bila ustanovljena usmerjevalna skupina za oceno uc¢inka (IASG). Medtem ko je
GD MOVE k sodelovanju povabil vse generalne direktorate, ta tema najbolj zadeva generalne
direktorate ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER in ELARG.

Sluzbe Komisije o razvoju enotnega evropskega zelezniskega obmocja redno razpravljajo s
predstavniki sektorja. V letih 2010-2011 so pripravile tudi naknadno oceno Uredbe 881/2004
o ustanovitvi Evropske zelezniske agencije.

Za pomo¢ Komisiji pri oceni u¢inka je bil zunanji svetovalec zadolZen za pripravo podporne
Studije k oceni uCinka in za izvedbo ciljno usmerjenega posvetovanja z zainteresiranimi
stranmi.

Ciljno usmerjeno posvetovanje z zainteresiranimi stranmi se je zacelo 18. novembra 2011 z
internetno raziskavo, ki je bila zakljuena 30.decembra 2011. Sledili so ji pogovori s
pomembnejSimi zainteresiranimi stranmi ter delavnica za zainteresirane strani konec februarja
2012.

Od takrat je GD MOVE sodeloval na dvostranskih srecanjih s predstavniki sektorja, da bi
uskladili svoja staliS¢a glede tega, kaj je treba storiti v Cetrtem ZelezniSkem paketu glede
interoperabilnosti in varnosti.

Glede na tehni¢no naravo pobude javnega posvetovanja ni bilo. Vendar je Komisija
poskrbela, da se je z vsemi zainteresiranimi stranmi posvetovala ob pravem casu ter da so
razprave zajele vse kljucne elemente pobude.
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Vec¢ informacij o oceni ucinka in rezultatih posvetovanja z zainteresiranimi stranmi je na
voljo v delovnem dokumentu sluzb Komisije, ki je priloZzen zakonodajnim predlogom za
odpravo preostalih upravnih in tehni¢nih ovir na podrocju interoperabilnosti in varnosti v
ZelezniSkem prometu v EU.

3. PRAVNI ELEMENTI PREDLOGA

Ta oddelek podaja opombe in razlage v zvezi z znatnimi spremembami besedila Direktive. V
njem niso navedene podrobnejSe opombe v zvezi z manj§imi spremembami, uvedenimi za
uskladitev z Lizbonsko pogodbo, uredniSskimi spremembami in drugimi ocitnimi
spremembami.

Steviléenje ustreza presteviléenim ¢&lenom in prilogam, razen &e imajo prej navedbo
,»prejs$nji, v tem primeru se sklicuje na Stevil¢enje iz Direktive 2008/57/ES.

POGLAVIE I
Clen 1

Sluzbe Komisije so, skupaj z odborom iz ¢lena 29 Direktive 2008/57/ES, februarja 2009 Ze
obravnavale pojasnitev podrocja uporabe Direktive glede prog in vozil, ki se uporabljajo za
lokalni, mestni in primestni promet. Zakljucek te analize je bil triplastni pristop: 1) izkljucitev
mestne Zeleznice in pojasnitev podrocja uporabe; ii) razvoj namenskega evropskega okvira za
prostovoljno standardizacijo mestne Zeleznice; in iii) razvoj osnovnih zahtev za mestni
promet.

Prvi ukrep se je zacel oktobra 2009, ko so sluzbe Komisije pozvale drzave ¢lanice, da iz
podro¢ja uporabe ukrepov o prenosu Direktive 2008/57/ES izkljucijo primera (a) in (b), kot
sta dolocena v €lenu 1(3) Direktive. Namen tega je izogniti se situaciji, v kateri bi lahko
drzave ¢lanice Direktivo uporabile za dejanske primere, ki jih ne pokriva TSI. Taksen polozaj
bi v bistvu pomenil, da drzave ¢lanice priglasijo vse nacionalne predpise, ki veljajo za
podzemno zeleznico, tramvaj in lahko Zeleznico v odsotnosti TSI, ter da za te sisteme
upostevajo vse postopke, ki jih doloca Direktiva za navadno zeleznico, kar bi povzrocilo
nesorazmerno upravno, tehni¢no in pravno obremenitev. Da bi se izognili tak$ni situaciji,
predlagana sprememba v odstavku 3 formalizira navedbo, ki so jo Ze podale sluzbe Komisije
oktobra 2009, s ¢imer zakljucuje prvi ukrep.

Drugi ukrep je bil uradno zacet februarja 2011, ko je Komisija izdala mandat, naslovljen na
evropske organe za standardizacijo, za pripravo prostovoljnih standardov za mestno
Zeleznico.

Da bi prispevale k zgoraj omenjenemu tretjemu ukrepu so oktobra 2011 zdruzenja, ki
zastopajo sektor mesnih Zeleznic, izdala sklop ,temeljnih zahtev*, ki se uporabljajo kot
osnovna sklicevanja za izvrSevanje programa za standardizacijo mestnih Zeleznic, ki sta ga
predlagala CEN/CENELEC in ETSI oktobra 2011.

Na tej podlagi se Steje, da je interoperabilnost za lokalne, mestne in primestne sisteme
ustrezno obravnavana, kar zadeva prostovoljni vidik, ter je ni treba vkljuciti v to direktivo.

Clen 2

Zaradi jasnosti in da bi se uposteval razvoj pravnega okvira, so bile nekatere opredelitve
preoblikovane ali dodane.

Prejsnji ¢len 3

Crtan, ker je s ¢lenom 1 postal nepotreben.
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Clen 3

Brez pomembnejsih sprememb.
POGLAVIE II

Clen 4

V TSI je treba doloditi druge dolocbe, da se zajamejo obstojeci podsistemi in prevoznikom v
zelezniSkem prometu omogoci preverjanje zdruzljivosti med vozili in progami, na katerih naj
bi se ta vozila uporabljala.

Clen 5
Brez ve¢jih sprememb razen tistih, ki so potrebne glede na Lizbonsko pogodbo.
Clen 6

Pojasnjuje uporabo mnenj Agencije v pri¢akovanju spremembe TSI zaradi ugotovljenih
pomanjkljivosti.

Prej$nji ¢len 7

Ta clen je bil Crtan, ker je zastarel. Dejansko bodo TSI podaljSani do takrat, ko bo zacela
veljati ta direktiva.

Clen 7

Stevilo primerov mozne neuporabe TSI se je zmanjsalo, ker je primer 1(b) ¢lena 9 trenutne
Direktive nejasen, se ni nikoli uporabil in bi lahko bil zajet, kot primera 1(c) in 1(f), med
specificnimi primeri v TSI.

Cleni 8,9 in 10

Brez ve¢jih sprememb razen tistih, ki so potrebne glede na Lizbonsko pogodbo.
Prejsnji ¢len 12

Crtan, ker ga zajema Uredba 1025/2012/EU.

Clen 11

Brez pomembnejsih sprememb.

POGLAVIE IV

PrejSnji €len 15

Njegove dolocbe se prenesejo v ¢lene Poglavja V.
Clen 12

Brez pomembnejsSih sprememb.

Clena 13 in 14

Ta Clena sta bili preoblikovana zaradi skladnosti s spremenjenim besedilom te direktive in
zaradi skladnosti z uredbo o agenciji in direktivo o varnosti. Pojasnjujeta vlogo nacionalnih
predpisov, primere, v katerih je mogoce uvesti nacionalne predpise, ter postopke za njihov
umik in javno objavo.

Agencija ohranja svoje naloge v zvezi z razvrstitvijo nacionalnih predpisov (prejSnji ¢len 27);
poleg tega Agencija pregleda priglasene nacionalne predpise in pozove drzave ¢lanice, naj jih
preklicejo, ¢e so odvec ali niso v skladu z zakonodajo EU.

Clen 15
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Pojasnjuje okolis¢ine, ki zahtevajo novo ES-izjavo o verifikaciji.

Clen 16

Brez pomembnejsih sprememb.

Clen 17

Opozarja na splo$no nacelo domneve o skladnosti iz Uredbe 1025/2012/EU.
Prejsnji ¢len 20

Deli vsebine so bili pojasnjeni in preneseni v Poglavje V. Preostala vsebina je ze zajeta v
¢lenu 7 (neuporaba TSI).

POGLAVIE V

Prejsnji ¢leni 21 do 25 so bili ¢rtani in nadomes¢eni z novimi ¢leni od 18 do 20.

Clen 18

Postopek za fiksne naprave je praktino enak postopku iz Direktive 2008/57, razen za

podsisteme vodenja-upravljanja in signaliziranja ob progi, ki jih dovoli Agencija zaradi
skladnosti z ustreznimi podsistemi na vozilu.

Clen 19

Obravnava dajanje na trg mobilnih podsistemov, kar lahko storijo tako prevozniki v
zelezniSkem prometu kot proizvajalci. V praksi mobilni podsistemi ne zacnejo obratovati
lo¢eno, ampak ko se vgradijo v vozilo, zacCetek obratovanja vozila pa je obravnavan v
¢lenu 21.

Clen 20

Uvaja pojem dovoljenja za dajanje vozila na trg, ki delno nadomesca koncept dovoljenja za
zaCetek obratovanja vozila, ki ga izda nacionalni organ za varnost, kot je dolo¢eno v Direktivi
2008/57/ES.

Dovoljenje za dajanje vozila na trg izda Agencija in vsebuje vse informacije, ki jih pozneje
potrebuje prevoznik v ZelezniSkem prometu za zaCetek komercialnega obratovanja vozila.
Prosilec (prevoznik v ZelezniSkem prometu, proizvajalec itd.) lahko zaprosi Agencijo za
dopolnitev dovoljenja za dajanje vozila na trg z izjavo o tehni¢ni zdruZzljivosti vozila z
dolo¢enim sklopom prog ali omrezij, ki jih doloc¢i prosilec na podlagi komercialnih in/ali
tehni¢nih vidikov. Ta dopolnilna izjava bo prevoznikom v zelezniSkem prometu olajSala
zacetek obratovanja vozil.

Clen 21

Pojasnjuje vlogo prevoznikov v ZelezniSkem prometu in upravljavcev infrastrukture pri
preverjanju tehni¢ne zdruzljivosti vozila s progo ter varne vkljucitve vozila v sistem, v
katerem bo obratovalo.

Clen 22

Zadeva dovoljenje za dajanje na trg za tipe vozil in je bil spremenjen v skladu z dolo¢bami
¢lenov od 18 do 21.

Prejs$nji ¢len 27
Crtan, ker so bile nekatere izmed dolo¢b prenesene v uredbo o agenciji.
POGLAVIE VI
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Cleni 23 do 41 o organih za ocenjevanje skladnosti nadome3¢ajo in dopolnjujejo prejsnji
¢len 28 in prej$njo Prilogo VIII, da se vkljucijo dolo¢be novega zakonodajnega okvira za
trzenje proizvodov, kot je dolo¢eno v Sklepu 768/2008/ES.

Prejsnji ¢len 31
Ta €len je bil ¢rtan, ker je zastarel.
POGLAVIE VII

Cleni 42 do 45 o evropski $tevilki vozila (EVN) so bili posodobljeni tako, da odraZajo
doloc¢be Poglavja V.

Prejs$nji ¢len 36

Ta ¢len je bil ¢rtan, ker je zastarel.

POGLAVIE VIII

Clena 46 in 47

Ta ¢lena zadevata prenos pooblastil na Komisijo v skladu z Lizbonsko pogodbo.
Clen 48

Spremenjen ob upostevanju novega postopka komitologije.

Prej$nji ¢len 30

Ta €len je bil ¢rtan, ker je zastarel.

Clena 49 in 50

Ta Clena sta bila posodobljena zaradi skladnosti z besedilom te direktive.
Clen 51

Vkljucuje nove dolocbe v zvezi s prehodno ureditvijo za zaCetek obratovanja vozil. To bo
omogocilo vzporedno uporabo obeh ureditev (Direktive 2008/57/ES in te direktive) za
omejeno obdobje.

Clen 52

Zaradi Lizbonske pogodbe se vec prilog k Direktivi 2008/57/ES preoblikuje v izvedbene akte,
ki jih sprejme Komisija. Ta ¢len doloca dolocbe, ki se uporabljajo do datuma zacetka uporabe
izvedbenih aktov.

Clen 53

Doloc¢a primerjalne tabele, ki jih sporo€ijo drzave c¢lanice pri prenosu te direktive v
nacionalno zakonodajo. Te tabele so potrebne zaradi znatnih sprememb, ki jih uvaja ta
direktiva v Poglavji V in VI, ter so nujne, da se vsem akterjem omogoc¢i enostavno
prepoznavanje veljavne nacionalne zakonodaje.

Clen 54

Nov ¢len o vlogi mnenj in priporo¢il Agencije.

Cleni 55 do 57

Ti ¢leni so bili posodobljeni zaradi skladnosti z besedilom te direktive.
Priloga I

Vseevropski ZelezniSki sistem ni ve¢ omenjen, ker se bodo TSI dejansko razsirile do takrat,
ko zac¢ne veljati ta direktiva.
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Locitev na Zelezniski sistem za visoke hitrosti in zelezniski sistem za konvencionalne hitrosti
se je prav tako odstranila zaradi zdruZevanja Stevilnih TSI za ZelezniSke sisteme za visoke
hitrosti in zelezniske sisteme za konvencionalne hitrosti.

Ob upostevanju zgoraj navedenega se je razvrstitev vozil poenostavila.
Prilogi IT in 11T

Brez pomembnejsih sprememb.

PrejSnja Priloga IV

Preoblikuje se v izvedbeni akt, glej ¢len 8(2).

PrejSnji prilogi V in VI

Preoblikujeta se v izvedbene akte, glej clen 15(7).
PrejSnja Priloga VII

Preoblikuje se v izvedbeni akt, glej ¢len 14(8).

PrejSnja Priloga VIII

Ta ¢len je bil ¢rtan, ker je vkljucen v ¢lene 27, 28 in 29.
PrejSnja Priloga IX

Preoblikuje se v izvedbeni akt, glej ¢len 7(3).

Prilogi IV in V

Ti prilogi sta bili posodobljeni zaradi skladnosti z besedilom te direktive.
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‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

2013/0015 (COD)
Predlog
DIREKTIVA EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
o interoperabilnosti ZelezniSkega sistema v Evropski uniji
(prenovitev)
(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije, sstanevitaEsvrepskeskupnest i zlasti
Clenov H=a156 X 91(1), 170 in 171 <X Pogodbe,

ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,
ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora’,

ob upostevanju mnenja Odbora regij’,

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom,

ob upostevanju naslednjega:

WV 2008/57/ES uvodna izjava 1

(prilagojeno)

! UL C,, str. .
2 UL C,, str. .
3
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(1)

d novo

Direktiva 2008/57/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. junija 2008 o
interoperabilnosti Zelezniskega sistema v Skupnosti® je bila veckrat bistveno
spremenjena. Ker so potrebne dodatne spremembe, bi bilo zaradi jasnosti treba
navedeno direktivo prenoviti.

(2)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 2
(prilagojeno)

Da bi drzavljanom Unije, gospodarskim subjektom, regionalnim in lokalnim organom
v celoti omogocili uzivanje koristi, ki izhajajo iz vzpostavitve obmocja brez notranjih
meja, je smiselno, da se zlasti izboljSajo medsebojna povezanost in interoperabilnost
nacionalnih zelezniSkih omrezij ter dostop do teh omrezij, pri cemer se izvedejo vsi
ukrepi, ki se lahko izkazejo za potrebne na podroc¢ju tehni¢ne standardizacijeskeakes

3)

d novo

Prizadevanja za dosego interoperabilnosti v ZelezniSkem sistemu Unije bi morala
privesti do opredelitve optimalne ravni tehni¢ne usklajenosti, omogociti olajSanje,
izboljSanje in razvoj mednarodnih Zelezniskih prevoznih storitev znotraj Unije in s
tretjimi drzavami ter prispevati k postopnemu oblikovanju notranjega trga opreme in
storitev za gradnjo, obnovo, nadgradnjo in obratovanje zelezniskega sistema znotraj
Unije.

WV 2008/57/ES uvodna izjava 3
(prilagojeno)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 4

(prilagojeno)

(4)

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 5

Za komercialni promet vlakov v celotnem ZelezniSkem omrezju se zlasti zahteva
odlicna zdruZljivost med znacilnostmi zelezniSke infrastrukture in vozil, pa tudi
uc¢inkovito medsebojno povezovanje informacijskih in komunikacijskih sistemov
raznih upravljavcev gelezaiike infrastrukture in prevoznikov v ZelezniSkem prometu.
Od te zdruzljivosti in medsebojne povezanosti so odvisni raven izvedbe, varnost,
kakovost storitev in stroski, zlasti pa interoperabilnost ZelezniSkega sistema.

UL L 191, 18.7.2008, str. 1.
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WV 2008/57/ES uvodna izjava 6

(prilagojeno)
= novo
(5) pe = Regulativni okvir za Zeleznice bi moral dolociti jasne
odgovornost1 < za zagotavljanje skladnosti s predpisi o varnosti, varovanju zdravja in
Varstvu potrosmkov ki ﬂ#&-p%% Veljajo za zelezmska omrezja pri—nadrtevaniy;
WV 2008/57/ES uvodna izjava 7
(prilagojeno)
(6) Med na01onaln1m1 predp1s1 %ﬂ%é 1ntern1m1 pravili in tehni¢nimi specifikacijami, ki
e abliaie [X> se uporabljajo za Zelezniske sisteme,
p0d51steme in komponente <X] , obstajajo velike razlike, ker izrazajo tehni¢ne
posebnosti nacionalne industrije ter predpisujejo specificne dimenzije in naprave ter
posebne znacilnosti. Taksno stanje preprecuje neoviran zelezniski promet v celotniess
BO Uniji <Xl emrezia-Skupnest.
WV 2008/57/ES uvodna izjava 8
= novo
(7) Zaradi takSnega stanja so se z leti izoblikovale zelo tesne povezave med nacionalno
zeleznisko industrijo in nacionalnimi zelezniskimi podjetji, v Skodo dejanskega
odpiranja trgov = , ki b1 omogocalo vstop novih ponudnikov <=. Ta industrija zahteva
odprt, konkurencen evropski trg, da bi lahko izboljSala svojo konkuren¢nost na
svetovni ravni.
WV 2008/57/ES uvodna izjava 9
(prilagojeno)
= novo
(8) Zato je smiselno, da se za celotno Skaprest X> Unijo <XI dolocijo bistvene zahteve

= , povezane z interoperabilnostjo zeleznic < , ki bede X> bi morale <X] veljatile za
njen zelezniski sistem.

\ W 2008/57/ES uvodna izjava 10
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)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 12
(prilagojeno)
= novo

Razvoj tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost (TSI) je pokazal potrebo po
razjasnitvi razmerja med bistvenimi zahtevami in TSI na eni strani ter evropskimi
standardi in drugimi normativnimi dokumenti na drugi strani. Zlasti bi bilo treba
razlikovati med standardi ali deli standardov — ki smeraje [X> bi morali <XI biti
obvezujoci, da bi dosegli cilje iz te direktive — in ,,usklajenimi£ standardi, ki so se
razvili ® v skladu z Uredbo (EU) s§t. 1025/2012 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
25. oktobra 2012 o evropski standardizaciji, spremembi direktiv Sveta 89/686/EGS in
93/15/EGS ter direktiv 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES,
2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES in 2009/105/ES Evropskega parlamenta in Sveta
ter razveljavitvi Sklepa Sveta 87/95/EGS in Sklepa St. 1673/2006/ES Evropskega
parlamenta in Sveta'® <« t ;
standardizaeie. @ Kadar je nujno potrebno lahko TSI Vsebujejo 1zrecno skhcevanje
na evropske standarde ali specifikacije, ki postanejo obvezni od trenutka, ko se TSI
zafnejo uporabljati. <=

(10)

an

4 novo

Da bi se konkurencnost zelezniSkega sektorja Unije resnicno povecala brez
izkrivljanja konkurence med klju¢nimi udeleZenci v ZelezniSkem sistemu, bi morale
biti TSI zasnovane tako, da bodo upoStevale nacela odprtosti, konsenza in
preglednosti, kot so opredeljena v Prilogi II k Uredbi (EU) §t. 1025/2012.

Kakovost storitev v zelezniSkem prometu v Uniji je med drugim odvisna od odlicne
zdruzljivosti med znacilnostmi omrezja v najSirSem pomenu, vklju¢no s fiksnimi deli
vseh zadevnih podsistemov, in znacilnostmi vozil, vklju¢no s komponentami vseh
zadevnih podsistemov na voznih sredstvih. Od te zdruZljivosti so odvisni tudi raven
ucinkovitosti, varnost, kakovost storitev in stroski.

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 13

ULL316 14.11.2012, str 12
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(12)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 15
(prilagojeno)

TSI vsebuje vse pogoje, ki jh=mera DO bi jih morala <X] izpolnjevati komponenta
interoperabilnosti izpelaits, in postopek, ki ga je treba upoStevati pri ocenjevanju
skladnosti. Poleg tega je treba dolociti, da & B> bi <XI za vsako komponento X> moral
biti XI obvezen postopek za ocenjevanje skladnosti in primernosti za predvideno
uporabo iz TSI ter da #me DO bi X] vsaka komponenta X> morala imeti <X] ustrezno
potrdilo.

(13)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 16
(prilagojeno)

Cilj razvoja novih TSI bi moral vedno biti zagotovitev zdruzljivosti z obstoje¢im
edebrentm sistemom. To bo pripomoglo k ve¢ji konkuren¢nosti ZelezniSkega prometa
ter preprecilo nepotrebne dodatne stroske zaradi zahteve po nadgradnji ali prenovi
obstojeCih edebrenth podsistemov za zagotovitev zdruZljivosti za nazaj. V teh
izijemnih primerih, ko ne bo mogoce zag0t0V1t1 Zdl'uzlleOStl lahko TSI dolocijo
pravila o tem, ali obstojec¢i podsistem petre : d ex X potrebuje novo
odlocitev ali odobritev za zacetek obratovanja <Xl , ter ustrezne roke.

(14)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 17
(prilagojeno)

Zaradi varnostnih razlogov je treba 2 dodelitite
identifikacijsko kodo vsakemu vozilu, ki zacne obratovatl Nato b1 bilo treba vozilo
vnesti v nacionalni register vozil. Registri seraje X> bi morali <X] biti odprti za
posvetovanja z drzavami cClanicami in z nekaterimi gospodarskimi subjekti v
Skuprest X Uniji X1 . X Nacionalni X1 rRegistri X> vozil XI bi morali biti
dosledni glede oblike podatkov. Zato bi morali biti zajeti v skupnih operativnih in
tehni¢nih specifikacijah.

(15)

4 novo

Ce TSI nekaterih tehni¢nih vidikov, ki se nanasajo na bistvene zahteve, izrecno ne
zajema, so takSni vidiki, ki jih je Se vedno treba obravnavati, v prilogi k TSI
opredeljeni kot odprta vprasanja. Za ta odprta vprasanja se do dokoncanja TSI
uporabljajo nacionalni predpisi.

13



SL

(16)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 18
(prilagojeno)

Dolociti bi bilo treba postopek, ki ga je treba uporab1t1 pr1 bistvenih zahtevah,
veljavnih za podsistem, ki Se ni zajet s=ped : aettak v ustrezni TSI. V
takSnih primerih bi morali biti organi, pristojni za oceno skladnosti in postopke
verifikacije, priglaSeni organi iz ¢lena 17 28 dDirektive 2008/57/ES 96/48ES—in
2001 06/ES

17)

4 novo

Direktiva 2008/57/ES se uporablja za celoten Zelezniski sistem v Uniji, podrocje
uporabe TSI pa se razsirja, da bo zajemalo tudi vozila in omrezja, ki niso vklju¢ena v
vseevropski zelezniSki sistem. Zato bi bilo treba Prilogo I poenostaviti tako, da se
odstranijo konkretna sklicevanja na vseevropski zelezniski sistem.

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 19

(18)

(19)

4 novo

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jih morajo izpolnjevati podsistemi in njihovi
vmesniki, se lahko razlikujejo glede na uporabo podsistemov, na primer glede na
kategorije prog in vozil.

Da bi se zagotovilo postopno izvajanje interoperabilnosti Zeleznic v celotni Uniji in
postopoma zmanjSala raznolikost obstojecih sistemov, bi morale TSI vsebovati
dolocbe, ki bi se uporabljale v primeru obnove ali nadgradnje obstojecih podsistemov,
in lahko dolocajo roke za dosego ciljnega sistema.

\ W 2008/57/ES uvodna izjava 20
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(20)

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 21

Glede na postopnost pri odpravi ovir za interoperabilnost zelezniSkega sistema in cas,
ki je posledicno potreben za sprejetje vseh TSI, bi bilo treba prepreciti, da bi drzave
Clanice sprejemale nova pravila ali projekte, ki bi povecali raznolikost sedanjega
sistema.

2

4 novo

Da bi se odpravile ovire za interoperabilnost in, kot posledica razsiritve podrocja
uporabe TSI, celoten Zelezniski sistem Unije, bi bilo treba Stevilo nacionalnih
predpisov postopoma zmanjSevati. Pri nacionalnih predpisih bi bilo treba razlikovati
med predpisi, ki so strogo povezani z lokalnimi zahtevami, in predpisi, potrebnimi za
obravnavo odprtih vprasanj v TSI. Drugo vrsto predpisov bi bilo treba postopoma
odpravljati kot rezultat zapiranja odprtih vprasanj v TSI.

(22)

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 22

Sprejetje nacCela postopnosti ustreza posebnim potrebam zastavljenega cilja
interoperabilnosti zelezniSkega sistema, za katerega sta znacilna stara nacionalna
infrastruktura in vozila, ki za prilagoditev ali obnovo zahtevajo velike naloZzbe, in
potrebna je posebna previdnost, da Zeleznice ne bi bile ekonomsko prikrajSane
nasproti drugim na¢inom prevoza.

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 23
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(23)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 26
(prilagojeno)

Zelezniski sistem je treba zaradi obsega in kompleksnosti iz prakti¢nih razlogov
razdeliti na naslednje podsisteme: infrastruktura, vodenje-upravljanje in signalizacija
X> ob progi <X] , X> vodenje-upravljanje in signalizacija na vozilu, <XI energija, tirna
vozila, delovanje in upravljanje prometa, vzdrZevanje ter telematske aplikacije za
potniski in tovorni promet. Za vsakega od teh podsistemov je treba dolociti bistvene
zahteve in tehni¢ne specifikacije za—eelotne—Skupnest, predvsem za njihove
komponente in vmesnike, da bi izpolnili te bistvene zahteve. Isti sistem se razdeli na
fiksne in mobilne dele, ki zajemajo na eni strani omreZzje, sestavljeno iz prog, postaj,
terminalov in vseh wvrst fiksne opreme, potrebne za =zagotovitev varnega in
neprekinjenega delovanja sistema, in na drugi strani vsa vozila, ki se gibljejo v tem
omrezju. Zato za namen te direktive vozilo sestavlja en podsistem (,,tirno vozilo*) in,
kadar je primerno, weé=delex ostalik podsistemiex (predvsem %%; podswtema

,vodenje-upravljanje in signalizacija“ na vozilu tervezai-delpedsistems aseRerat &

(24)

‘ 4 novo

Konvencija zdruzenih narodov o pravicah invalidov, katere pogodbenica je Unija,
doloc¢a dostopnost kot enega od splosnih nacel in zahteva, da drzave pogodbenice
sprejmejo ustrezne ukrepe za zagotovitev, da imajo invalidi enak dostop kot drugi,
vkljuéno z razvojem, razglasitvijo in spremljanjem izvajanja minimalnih standardov
ter smernic glede dostopnosti. Dostopnost je zato pomembna zahteva za
interoperabilnost zelezniskega sistema.

(25)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 27
(prilagojeno)

Izvajanje dolocb o interoperabilnosti zelezniSkega sistema glede stroSkov in koristi ne
bi smelo neupravi¢eno ovirati ohranitve obstojeCega ZelezniSkega omreZja vsake
drzave Clanice, ampak mera X> bi moralo <Xl teziti k cilju interoperabilnosti.

(26)

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 28

TSI vplivajo tudi na pogoje, pod katerimi uporabniki uporabljajo zelezniski prevoz, in
se je zato treba posvetovati z njimi o vidikih, ki jih zadevajo.

27)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 29
= Nnovo

Vsaki zadevni drzavi €lanici bi bilo treba dovoliti, da ne uporablja dolo¢enih TSI v
= omejenem Stevilu ustrezno utemeljenih situacij. Te situacije in postopki, ki jih je
treba upostevatl v prlmeru neuporabe TSI b1 morah biti Jasno opredeljem <2:' ped
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| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 30

(28) Izdelava in uporaba TSI za zelezniski sistem ne bi smeli ovirati tehnoloske
inovativnosti, ki bi morala biti usmerjena v izboljSanje ekonomske uc¢inkovitosti.

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 31

WV 2008/57/ES uvodna izjava 32
(prilagojeno)

(29) Naroc¢niki morajo za skladnost z ustreznimi dolo€bami o postopkih javnega narocanja
v ZelezniSkem sektorju in zlasti z Direktivo 2004/17/ES Evropskega parlamenta in

Sveta z dne 31. marca 2004 o usklajevanju postopkov za oddajo javnih narocil

narocnikov v_vodnem, energetskem in transportnem sektorju ter sektorju postnih
storitev'” vkljugiti tehniéne specifikacije v splogno dokumentacgo a11 v pogOJe Vsake

pogodbe. V ta namen je treba izdelati niz X pravil <X
katere se bodo sklicevale te tehni¢ne specifikacije.

WV 2008/57/ES uvodna izjava 33
(prilagojeno)

(30) V interesu Skaprestt DO Unije <X je vzpostaviti sistem mednarodne standardizacije,
ki lahko oblikuje takSne standarde, ki jih partnerji v mednarodni trgovini dejansko
uporabljajo, in ki izpolnjuje zahteve politike Skuprest DO Unije X1 . Zato X bi
morale <X] meraje evropskei [ organizacije X] ergant za standarde Se naprej
sodelovati z mednarodnimi organi za standarde.

WV 2008/57/ES uvodna izjava 34
(prilagojeno)

(31) Narocniki morajo opredeliti dodatne zahteve, potrebne za dopolnitev evropskih
specifikacij ali drugih standardov. Te specifikacije bi morale izpolnjevati bistvene
zahteve, usklajene na ravni Skapaestt > Unije <X, katerim mora ustrezati zelezniski
sistem.

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 35

(32) Postopki ocenjevanja skladnosti ali primernosti za uporabo komponent morajo
temeljiti na uporabi modulov, ki jih ureja % Sklep Komisije

13

Direktiva 2004/17/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 31. marca 2004 o usklajevanju postopkov
za oddajo javnih narocil naroCnikov v vodnem, energetskem in transportnem sektorju ter sektorju
postnih storitev (UL L 134, 30.4.2004, str. 1). Direktiva, kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo
Komlslje (ES) st 213/2008 (UL L 74 15 3. 2008 str. 1)
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2010/713/EU z dne 9. novembra 2010 o modulih za postopke ocenjevanja skladnosti,
primernosti za uporabo in ES-verifikacije, ki se uporabljajo v tehni¢nih specifikacijah

za interoperabilnost, sprejetih v okviru Direktive 2008/57/ES Evropskega parlamenta
in Sveta. Za spodbujanje industrijskega razvoja je smiselno, kolikor je mogoge,

oblikovati postopke, ki vkljucujejo sistem zagotavljanja kakovosti.

(33)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 36
(prilagojeno)

Skladnost komponent je povezana predvsem z njihovim podro¢jem uporabe, da se
zagotovi ne le njihov prosti pretok na trgu Skapaest [X> Unije X1 , ampak tudi
interoperabilnost sistema. Pri komponentah, ki so najpomembnejSe za varnost,
razpolozljivost ali u¢inkovitost sistema, bi bilo treba oceniti njihovo primernost za
uporabo. Zato proizvajalcu na komponente, ki jih urejajo dolocbe te direktive, ni treba
pritrditi oznake CE. ZadosCa izjava o skladnosti, ki jo da proizvajalec na podlagi
ocene skladnosti in/ali primernosti za uporabo.

(34)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 37
(prilagojeno)

Vseeno morajo proizvajalci na nekatere komponente pritrditi oznako CE za potrditev
njihove skladnosti z drugimi predpisi Skapaest X> Unije <X], ki se nanasajo nanje.

(35)

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 38

Ko za¢ne TSI veljati, je na trgu ze doloceno Stevilo komponent interoperabilnosti.
Treba bi bilo dolociti prehodno obdobje, da se lahko te komponente vkljucijo v
podsistem, ¢etudi niso popolnoma v skladu z zadevno TSI.

(36)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 39
(prilagojeno)

Podsistemi, ki sestavljajo ZelezniSki sistem, bi morali biti predmet verifikacijskega
postopka. Ta verifikacija sesa [X> bi morala <X] esgamem [X subjektom <X]
pristojnim za izdaje-develienta za zacetek obratovanja, omogociti, da se prepricajo, da
so rezultati v fazah nac¢rtovanja, gradnje in zacetka obratovanja v skladu z veljavnimi
pravnimi, tehni¢nimi in operativnimi predpisi. Prav tako mera > bi morala <]
proizvajalcem zagotovm enako obravnavanje ne glede na él%a%ee x> drzavo
clamco<Z| : eHe g

(37)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 40
= Nnovo

Po zacetku obratovanja podsistemov bi bilo treba zagotoviti, da se ti sistemi
uporabljajo in vzdrzujejo v skladu z bistvenimi zahtevami, ki Zan_]e Vel]a_]O Za
spostovanje predpisov so po Direktivi [.../...] E : :

UL L 319,4.12.2010, str. 1-52 .
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na Zelezn1c1]f odgovorm upraVIJavec mfrastrukture ah prevozmk v zeleznlskem
prometu Vsakza SVOJepods1steme s lanteetahkopreverijo-spoftevanjezahte

(38)

(39)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 41
(prilagojeno)
= novo

Karzadewa—wezila. bi-bile tTreba bi bilo pojasniti postopek za zacetek obratovanja
= vozil in fiksnith naprav <& ob upostevanju = odgovornostl upravljavcev
1nfrastrukture in prevozmkov v zelezmskem prometu <= geve

X>Da bi X] za [X> se olajsalo <XI }azf# zaletek obratovanja vozil in zmanjSalosse
upravnoega bremesna, = bi bilo treba uvesti izdajo dovoljenja za dajanje vozila na trg,
ki bi bilo veljavno po vsej Uniji, kot predpogoj, da lahko prevoznik v ZelezniSkem
prometu zacne uporabljati vozilo. Poleg tega bi to bilo bolj v skladu s Sklepom
St. 768/2008/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 9. julija 2008 o skupnem
okviru za trzenje proizvodov in razveljavitvi Sklepa Sveta 93/465/EGS'® <

(40)

(41)

d novo

Da bi se zagotovila sledljivost vozil in njihove preteklosti, bi bilo treba skupaj z
drugimi podatki o vozilu beleziti sklice dovoljenj za dajanje vozil na trg.

V TSI bi morali biti doloceni postopki za preverjanje skladnosti med vozili in omrezji
po izdaji dovoljenja za dajanje vozila na trg in pred odlocitvijo o zacetku uporabe
vozila.

‘ WV 2008/57/ES uvodna izjava 42

UL L 218, 13.8.2008, str. 82.
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d novo

(42) Da bi se prevoznikom v zelezniSkem prometu pomagalo pri odlocitvi o zacetku
uporabe vozila in da bi se preprecili odvecne verifikacije in nepotrebno upravno
breme, bi bilo treba tudi nacionalne predpise razvrstiti, tako da bi se zagotovila
enakovrednost nacionalnih predpisov razli¢nih drzav ¢lanic, ki zajemajo iste vsebine.

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 43

WV 2008/57/ES uvodna izjava 46
(prilagojeno)

(43)

Bﬂ%&#%@%%@% Prlglasenl organi, pooblascem za 1zvajanje ocenjevanja
skladnosti in primernosti za uporabo komponent ter verifikacijo podsistemov, saesraje
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X> bi morali <XI , zlasti ¢e ni evropskih specifikacij, ¢im tesneje usklajevati svoje
odlocitve.

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 47

(44)

(45)

‘ ¥ novo

Pregledno akreditacijo, kakor je dolo¢ena v Uredbi (ES) st. 765/2008 Evropskega
Parlamenta in Sveta z dne 9. julija 2008 o dolocitvi zahtev za akreditacijo in nadzor
trga v zvezi s trzenjem proizvodov ter razveljavitvi Uredbe (EGS) §t. 339/93", za
zagotovitev potrebne stopnje zaupanja v potrdila o skladnosti, bi morali javni
nacionalni organi v celotni Uniji Steti za prednostni nacin, s katerim ti dokaZzejo
tehni¢no usposobljenost priglaSenih organov in smiselno tudi tehni¢no usposobljenost
organov, ki so doloceni za preverjanje skladnosti z nacionalnimi predpisi. Vendar pa
lahko nacionalni organi menijo, da razpolagajo z ustreznimi sredstvi, s katerimi lahko
sami izvedejo to ocenjevanje. Da bi se zagotovila ustrezna verodostojnost ocenjevanja,
ki ga opravijo drugi nacionalni organi, bi morali v takih primerih Komisiji in drugim
drzavam c¢lanicam zagotoviti potrebno dokumentacijo, ki dokazuje, da organi za
ocenjevanje skladnosti izpolnjujejo ustrezne zakonske zahteve.

Ta direktiva bi morala biti omejena na dolocitev zahtev glede interoperabilnosti za
komponente in podsisteme interoperabilnosti. Da bi se olajSalo izpolnjevanje
navedenih zahtev, je treba zagotoviti domnevo o skladnosti za komponente in
podsisteme interoperabilnosti, ki so skladni z usklajenimi standardi, sprejetimi v
skladu z Uredbo (EU) s§t. 1025/2012 za namene izrazanja podrobnih tehni¢nih
specifikacij navedenih zahtev.

(46)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 48
(prilagojeno)
= novo

TSI bede X> bi morale biti XI pregledane v rednih ¢asovnih presledkih. Kadar se
odkrijejo napake DX pomanjkljivosti X1 = v TSI, bi bilo treba Agencijo Evropske
unije za Zeleznice (v nadaljnjem besedilu: Agencija) pozvati, da izda mnenje, ki bi se
lahko pod dolo¢enimi pogoji objavilo in ki bi ga vse zainteresirane strani (vklju¢no z
industrijo in priglasenimi organi) lahko uporabljale kot sprejeml_]lvo sredstvo za
zagotavljanje skladnostl do pregleda zadevmh TSI <2:' bibile hite-ad

19

UL L 218, 13.8.2008, str. 30.
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(47)

WV 2008/57/ES uvodna izjava 53
(prilagojeno)

Ker cilja te direktive, in sicer interoperabilnosti znotraj zelezniSkega sistema na ravni
Skupnrest X Unije <XI , drzave ¢lanice ne morejo zadovoljivo doseci > same X1 ,
saj nobena drZava Clanica ne more sprejeti potrebnega ukrepa za doseganje te
interoperabilnosti, in ga torej zaradi obsega ali u¢inkov predlaganih ukrepov lazje
doseze Skapnest > Unija <X], lahko Skaprest DO Unija <X] sprejme ukrepe v skladu
z nacelom subsidiarnosti iz ¢lena 5 Pogodbe X> o Evropski uniji X1 . V skladu z
nacelom sorazmernosti iz navedenega Clena ta direktiva ne prekoracuje okvirov, ki so
potrebni za doseganje navedenega cilja.
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| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 54

(48)

(49)

(50)

(5D

(52)

4 novo

Da se spremenijo nebistveni elementi te direktive, bi bilo treba na Komisijo prenesti
pooblastilo, da v skladu s ¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske unije sprejme
akte v zvezi s prilagoditvijo Priloge I tehnicnemu napredku glede razclenitve
zelezniskega sistema na podsisteme in opisa teh podsistemov, vsebine TSI ter
sprememb TSI, vklju¢no s spremembami, ki so potrebne za odpravo pomanjkljivosti v
TSI. Zlasti je pomembno, da Komisija med pripravami izvede ustrezna posvetovanja,
tudi na strokovni ravni. Komisija bi morala pri pripravi in oblikovanju delegiranih
aktov zagotoviti hkratno, pravoc¢asno in ustrezno posredovanje zadevnih dokumentov
Evropskemu parlamentu in Svetu.

Da odpravi pomanjkljivosti, ugotovljene v TSI, bi morala Komisija delegirane akte, ki
spreminjajo TSI, sprejeti po nujnem postopku.

Komisiji bi se morala podeliti izvedbena pooblastila, da se zagotovi izvajanje
¢lena 6(1) te direktive v zvezi z mandatom Agencije za pripravo osnutkov TSI in
njihovih sprememb ter za pripravo ustreznih priporocil Komisiji.

Da se zagotovijo enotni pogoji za izvajanje te direktive, bi se morala Komisiji podeliti
izvedbena pooblastila v zvezi z: vsebino dokumentacije, ki je prilozena zahtevku za
neuporabo ene ali ve¢ TSI ali njihovih delov, podrobnostmi, obliko in nacini
posredovanja dokumentacije; podro¢jem uporabe in vsebino ES-izjave o skladnosti ter
primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti, obliko izjave in podrobnostmi
glede informacij, vkljucenih v izjavo; razvrstitvijo priglasenih nacionalnih predpisov v
razli¢ne skupine z namenom olajSanja preverjanja skladnosti med fiksno in mobilno
opremo; postopki verifikacije za podsisteme, vkljuéno s splo$nimi naceli, vsebino,
postopkom in dokumenti, povezanimi s postopkom ES-verifikacije, ter postopkom
verifikacije v primeru nacionalnih predpisov; predlogami za ES-izjavo o verifikaciji in
za izjavo o verifikaciji v primeru nacionalnih predpisov ter predlogami za dokumente
tehnicne dokumentacije, ki mora biti prilozena izjavi o verifikaciji; skupnimi
specifikacijami v zvezi z vsebino, obliko podatkov, funkcionalno in tehnic¢no
arhitekturo, nac¢inom delovanja ter pravili za register infrastrukture glede vnosa in
iskanja podatkov. Navedena pooblastila bi se morala izvajati v skladu z Uredbo (EU)
St. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolocitvi
splosnih pravil in nacel, na podlagi katerih drzave clanice nadzirajo izvajanje
izvedbenih pooblastil Komisije™.

V skladu s skupno politicno izjavo drzav clanic in Komisije o obrazlozitvenih
dokumentih z dne 28. septembra 2011 se drzave ¢lanice zavezujejo, da bodo uradnemu
obvestilu o ukrepih za prenos v upravicenih primerih prilozile enega ali vec
dokumentov, v katerih bo pojasnjeno razmerje med elementi direktive in ustreznimi
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deli nacionalnih instrumentov za prenos. Zakonodajalec meni, da je posredovanje
takSnih dokumentov v primeru te direktive upraviceno.

WV 2008/57/ES uvodna izjava 55
(prilagojeno)

(53) Obveznost prenosa te direktive v nacionalno pravo bi morala biti omejena na tlste
dolocbe, ki pomenijo vsebinsko spremembo v primerjavi s prejss e
X> prej$njo direktivo <X . Obveznost prenosa nespremenjenih dolo¢b 1zhaJa 1z

predhednih-direktiv DO predhodne direktive <X] .

4 novo

(54) Ta direktiva ne sme posegati v obveznosti drzav ¢lanic glede rokov za prenos direktiv
v nacionalno pravo, dolo¢enih v delu B Priloge IV —

| ¥ 2008/57/ES uvodna izjava 56

| ¥ 2008/57/ES (prilagojeno)

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:
POGLAVIJE I

SPLOSNE DOLOCBE

Clen 1
Namen X> Vsebina <X] in podrocje uporabe

1. Nemen—Tate dircktivae je=deloéiti O doloca <X] pogoje, ki jih je treba izpolniti za
uresniitev interoperabilnosti ZzelezniSkega sistema Skaprestt DO Unije X1 v skladu z
doloc¢bami Direktive [.../... o varnosti ZelezniSkega prometa v Uniji] 2884494ES. Ti pogoji
zadevajo zasnovo, gradnjo, zacetek obratovanja, modernizacijo, obnovo, obratovanje in
vzdrzevanje delov tega sistema, kakor tudi poklicno usposobljenost ter zdravstvene in
varnostne pogoje za osebje, ki sodeluje pri njegovem obratovanju in vzdrzevanju.

X> 2. Ta direktiva predpisuje dolocbe, ki se za vsak podsistem nanaSajo na komponente
interoperabilnosti, vmesnike in postopke ter na pogoje zdruzljivosti ZelezniSkega sistema v
celoti, ki so potrebni za doseganje njegove interoperabilnosti. <X

WV 2008/57/ES

= Nnovo
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pOdI‘OC_]a uporabe te dlrektlve S0 izvzeti naslednjl 51stem1 &

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno) ‘

(a) podzemne Zeleznice, tramvajie in deage sistemie lahke zeleznice;

(b) omrezja, ki so funkcionalno loena od ostalega ZelezniSkega sistema in so
predvidena samo za opravljanje lokalnega, mestnega in primestnega potnisSkega
prometa, kakor tudi prevoznikie v zelezniSkem prometu, ki izvajajo dejavnost samo v
teh omrezjih.z

> 4. Drzave ¢lanice lahko iz ukrepov za izvajanje te direktive izvzamejo: <X

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno) ‘

(ae) zasebno ZelezniSko infrastrukturo in vozila, ki se uporabljajo izklju¢no na tak$ni
infrastrukturi, DX ¢e jih <X] &= uporablja izklju¢no njun lastnik za lastne prevoze
blaga;

(bd) infrastrukturo in vozila, predvidena izkljucno za lokalno, zgodovinsko ali
turisticno uporabo.

Clen 2
Opredelitev pojmov
V tej direktivi:

WV 2008/57/ES (prilagojeno)

= novo
(1)
%eka%=1=1=n% Prllogle I; ‘
| ¥ 2008/57/ES
(2) »interoperabilnost pomeni zmoznost ZelezniSkega sistema, da zagotovi varen in
nepreklnj en promet Vlakov ob zahtevani stopnjl 1zkorlscenost1 zmogIJ 1V0st1 teh prog:,
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€)

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

,vozilo“ pomeni zelezniS8ko vozilo X> , primerno za promet, <X] =ki—se—takke na

lastnih kolesih na ZelezniSkih progah, z lastnlm pogonom ali brez njega, premika—pe
zelezniflah-orecal = v nespremenljivi ali spremenljlw sestaV1 & Sestavlja ga en

ali ve¢ strukturnih ali funkcionalnih podsistemov &

(4)

| ¥ 2008/57/ES

,omrezje* pomeni proge, postaje, terminale in vse vrste fiksne opreme, potrebne za
zagotovitev varnega in neprekinjenega delovanja zelezniskega sistema;

()

(6)

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

,»podsistemi* pomemjo B> strukturne ali  funkcionalne dele XI razdelites
zeleznitkega—sistema kakor ye%% IZ>so opredeljem(Zl v Pr110g1 II Sl;t

~komponente interoperabilnosti“ pomenijo vsako osnovno komponento, skupino
komponent, podsklop ali celoten sklop opreme, vgrajene ali namenjene vgradnji v
podsistem, od katerega je neposredno ali posredno odvisna 1nteroperab11nost

zelezniSkega sistema, [X> vkljuéno <X] -
opredmetenimig in neopredmetenimia sredstvie

IN

(7)

| ¥ 2008/57/ES

,bistvene zahteve pomeni vse pogoje, opisane v Prilogi III, ki jih morajo
izpolnjevati ZelezniSki sistemi, podsistemi in komponente interoperabilnosti,
vkljuéno z vmesniki;

(8)

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

»evropska specifikacija® pomeni skupno tehni¢no specifikacijo, evropsko tehni¢no
soglasje X> , kakor je opredeljeno v Prilogi XXI k Direktivi 2004/17/ES, <] ali
naeionalni '=> evropski < standard = kakor je opredellen v clenu 2( 1)(b) Uredbe
(EU) &t. 1025/2012 <= kiuvataevronskistandard—ks e .
kDirekti = 200447/ES;

9)

| ¥ 2008/57/ES

»tehni¢na specifikacija za interoperabilnost® (,,TSI*) pomeni specifikacijo, sprejeto v
skladu s to direktivo, ki velja za vsak podsistem ali del podsistema, da bi zadostil
bistvenim zahtevam in zagotovil interoperabilnost ZelezniSkega sistema;
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

,»osnovni parameter pomeni vsak pravni, tehnicni ali operativni pogoj, ki je
bistvenega pomena za interoperabilnost in je dolocen v ustreznih TSI;

»posebni primer pomeni vsak del ZelezniSkega sistema, za katerega so v TSI
potrebni posebni zacasni ali koncni ukrepi zaradi geografskih, topografskih ali
urbanisticnih omejitev ali takih, ki vplivajo na zdruzljivost z obstojeim sistemom,z
Mdsuéaje—tahke zlasti ZelezniSke proge in omrezja, ki so lo¢ena od omrezja
Skaprest O Unije <XI , nakladalni profil, tirno $irino ali razdaljo med tiri in vozila,
ki so namenjena izklju¢no lokalni, regionalni ali zgodovinski uporabi, ter vozila, ki
prihajajo iz tretjih drzav ali so namenjena v tretje drzave;

,hadgradnja“ pomeni vsako ®e&e spremembo podsistema ali DX njegovega <X] dela
pedsistema, ki = privede do spremembe tehni¢ne dokumentacije, prilozene ES-izjavi
o verifikaciji, ¢e takS$na tehni¢na dokumentacija obstaja, in ki < izboljSa celotno
obratovanje podsistema;

,»obnova“ pomeni vsako xeée obnovitveno delo na podsistemu ali X> njegovem <XI
delu pedsistema, ki ne spremeni celotnega delovanja podsistema;

,»obstojeci zelezniski sistem* pomeni sestav iz prog in stabilnih naprav obstojecega
ZelezniSkega sistema tex X> , kot tudi <X] vozil vseh kategorij in izvorov za voznjo
po tej infrastrukturi;

(15)

| ¥ 2008/57/ES

»,zamenjava v okviru vzdrzevanja“ pomeni vsako nadomestitev komponent pri
preventivnem ali korektivnem vzdrZzevanju z deli, ki imajo enako funkcijo in enako
delujejo;

(16)

(17)

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

»zacetek obratovanja“ pomeni vse dejavnostl S katerlml se pods1stem ali vozilo
postavi v X> operativno delovanje <XI stanjenaé pega-de A

»haroCnik” pomeni =sak javni ali zasebni subjekt, ki naroCi projektiranje in/ali
izgradnjo, obnovo ali nadgradnjo podsistema. Ta subjekt je lahko prevoznik v
zelezniSkem prometu, upravljavec zelezniske infrastrukture, imetnik ali koncesionar,
ki je odgovoren za izvedbo projekta;

(18)

(19)

WV 2008/57/ES
= Nnovo

~imetnik pomeni osebo ali subjekt, ki je lastnik vozila ali ima pravico vozilo
uporabljati ali vozilo izkoris¢a kot prevozno sredstvo in je kot tak registriran v
nacionalnem registru vozil iz Clena 4333;

»projekt v poznejsi fazi razvoja*“ pomeni vsak projekt, katerega nacrtovanje/izgradnja
je v fazi, kjer 3¢ = lahko < sprememba tehni¢ne spec1ﬁkac1je = ogr021 IZVCdlleOSt
projekta, kot je nacrtovan < nespreje -Zae o6
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(20)

21)

(22)

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

,usklajeni standardi“ pomeni :se evropskie standarde = kakor Je opredeljen v
clenu 2(1)(0) Uredbe (EU) St. 1025/2012 <2: : S

,hacionalni varnostni organ“ pomeni varnostni organ, kakor je opredeljen v ¢lenu
3& Direktive X> .../... [0 varnosti zelezniSkega prometa v Uniji] <X] 209449/ES:

,tp* pomeni tip vozila, ki opredeljuje osnovne znacilnosti zasnove vozila, kakor so
zajete v X spricevalu o pregledu tipa ali zasnove, oplsanem v ustreznem modulu za
verifikacijo <XI Sexe e : :
I46SEGS:;

(23)

| ¥ 2008/57/ES

»serija‘ pomeni Stevilo identi¢nih vozil enega tipa zasnove;

| ¥ 2008/57/ES (prilagojeno)

»subjekt zadolZzen za vzdrzevanje* pomeni subjekt, ki je zadolzen za vzdrzevanje
>, kakor je opredeljeno v clenu3 Dlrektlve .../... [Direktive o varnosti na
zelezn1c1] Xl : a1 =T 15

(25)

(26)

d novo

,»lahka Zeleznica* pomeni mestni in/ali primestni Zelezniski transportni sistem, ki ima
manjSo kapaciteto in nizjo hitrost kot sistemi navadnih ali podzemnih Zzeleznic,
vendar ve¢jo zmogljivost in vi§jo hitrost kot sistemi tramvajev. Sistemi lahke
zeleznice lahko imajo loceno progo ali si jo delijo s preostalimi vozili v prometu in
obi¢ajno ne izmenjujejo vozil s potniskim prometom na dolge razdalje ali tovornim
prometom;

,hacionalni predpisi pomeni vse zavezujoce predpise, ki vsebujejo zahteve v zvezi z
varnostjo zeleznic ali tehni¢ne zahteve na ravni drzav Clanic, ki se uporabljajo za
prevoznike v ZelezniSkem prometu, ne glede na to, kateri organ jih izda;
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(28)

(29)

(30)

(€19
(32)

(33)
(34)

(35)

(36)

(37

(38)

(39)

,stanje nacrtovanega delovanja“ pomeni obicajen nacin obratovanja in predvidljive
slabSe pogoje obratovanja (vkljucno z obrabo) v obsegu in v skladu s pogoji uporabe,
kot so doloceni v tehni¢ni dokumentaciji in dokumentaciji o vzdrzevanju;

»sprejemljivi nacini usklajevanja® pomeni nezavezujoca mnenja, ki jih izda Agencija
za opredelitev nacinov zagotavljanja skladnosti z bistvenimi zahtevami;

»~dajanje na trg“ pomeni, da je na trgu Unije prvi¢ na voljo komponenta
interoperabilnosti, podsistem ali vozilo, ki je pripravljeno na delovanje v stanju
nacrtovanega delovanja;

,proizvajalec” pomeni katero koli fizi¢no ali pravno osebo, ki proizvaja komponento
ali podsistem interoperabilnosti oziroma je zanjo takSne komponente zasnoval ali
izdelal nekdo drug, sama pa jih trzi pod svojim imenom ali blagovno znamko;

»pooblasceni zastopnik* pomeni vsako fizi¢no ali pravno osebo s sedezem v Uniji, ki
jo je proizvajalec pisno pooblastil, da v njegovem imenu izvaja dolo¢ene naloge;

»tehni¢na specifikacija®“ pomeni dokument, ki dolo¢a tehni¢ne zahteve, ki jih mora
izpolnjevati proizvod, proces ali storitev;

»akreditacija® ima pomen, kakor je dolocen v Uredbi (ES) §t. 765/2008;

,hacionalni akreditacijski organ® ima pomen, kakor je dolo¢en v Uredbi (ES)
§t. 765/2008;

,ocenjevanje skladnosti“ pomeni proces ugotavljanja, ali so posebne zahteve glede
proizvoda, postopka, storitve, sistema, osebe ali organa izpolnjene;

»organ za ocenjevanje skladnosti pomeni organ, ki izvaja dejavnosti ocenjevanja
skladnosti, vkljuéno z umerjanjem opreme, preskuSanjem, izdajanjem potrdil in
inSpekcijskim pregledovanjem,;

»invalidna oseba in oseba z omejeno mobilnostjo* vklju€uje vse osebe s trajnimi ali
zaCasnimi telesnimi, dusevnimi, intelektualnimi ali senzori¢énimi okvarami, ki jih v
povezavi z razlicnimi ovirami lahko omejujejo, da ne morejo enako kot drugi potniki
polno in ucinkovito uporabljati storitev prevoza, ali osebe, katerih mobilnost je pri
uporabi prevoza manjSa zaradi njihove starosti;

,upravljavec infrastrukture® pomeni upravljavca zelezniske infrastrukture, kakor je
opredeljen v ¢lenu3 Direktive .../... [0 vzpostavitvi enotnega evropskega
zelezniSkega obmocjal;

»prevoznik v ZelezniSkem prometu* pomeni podjetje, kakor je opredeljeno v Clenu 3
Direktive .../... [0 vzpostavitvi enotnega evropskega zelezniskega obmocja], in
vsako drugo javno ali zasebno podjetje, ki izvaja prevoz blaga in/ali potnikov v
zelezniSkem prometu, pri Cemer mora ta prevoznik zagotoviti vleko; ta izraz
vkljucuje tudi prevoznike, ki zagotavljajo samo vleko.

| ¥ 2008/57/ES
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1. Zelezniski sistem, podsistemi in komponente interoperabilnosti, vklju¢no z vmesniki,

Bistvene zahteve

morajo izpolnjevati ustrezne bistvene zahteve.

2. Bedatre Ttehni¢ne specifikacije, navedene v ¢lenu 34 Direktive 2004/17/ES, potrebne za
dopolnitev evropskih specifikacij ali drugih standardov, ki se uporabljajo v Skupnest

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

B> Uniji X1, resmejo-biti DO niso <X v nasprotju z bistvenimi zahtevami.

POGLAVJE II

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

TEHNICNE SPECIFIKACIJE ZA INTEROPERABILNOST

Clen 45

Vsebina FSI X> tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost <XI

1. Vsak podsistem X> , opredeljen v Prilogi II, I ima eno TSI Kadar Je potrebno lahko ve¢
TSI zaJame en p0d31stem In ena TSI Vec p0d51stemov a—adled ; g=ah—p

2. Komisijo se pooblasti za sprejetje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 46 v zvezi s
prilagoditvijo Priloge II tehnicnemu napredku glede razclenitve ZelezniSkega sistema na
podsisteme in opisa teh podsistemov.

4 novo

32. Podsistemi so v skladu s TSI, ki veljajo ob zafetku njihovega obratovanja, v Casu
njihovega posodabljanja ali obnove, v skladu s to direktivo. Ta skladnost se med uporabo

vsakega podsistema stalno vzdrzuje.
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43. Vsaka TSI mora

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

v

| ¥ 2008/57/ES

(a) navesti predvideno podroc¢je uporabe (del omrezja ali vozil iz Priloge I; podsistem
ali del sistema iz Priloge I1);

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

(b) dolociti bistvene zahteve za vsak zadevni podsistem in njegove vmesnike glede
X> v zvezi z <X] a& drugimie podsistemie;

(c) dolociti funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jith morajo izpolnjevati
podsistem in njegovi vmesniki glede X> v zvezi z <X] sa& drugimie podsistemie. Po
potrebi se te specifikacije lahko razlikujejo glede na uporabo podsistemassnea-—peimes

SOOI c TS0 C1PTY5s S, DT 7 S, O5C+,

| ¥ 2008/57/ES

(d) dolociti komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki morajo biti predmet
evropskih specifikacij, vklju¢no z evropskimi standardi, potrebnimi za doseganje
interoperabilnosti znotraj ZelezniSkega sistema;

(e) za vsak obravnavan primer navesti postopke za ocenjevanje skladnosti ali
primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti na eni strani ali ES-verifikacije
podsistemov na drugi strani. Ti postopki temeljijo na modulih iz Sklepa
2010/713/EU” 93/4654E6S;

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

(f) navesti strategijo za izvajanje DX uporabo <X] TSI. Zlasti je treba dolociti faze, ki
jih je treba izvesti za postopni prehod iz obstojecega stanja do koncnega, ko bo
skladnost s TSI postala normativ = , vkljuéno z dolocitvijo rokov za izvedbo
navedenih faz < ;

(g) navesti, za zadevno osebje, poklicno usposobljenost ter zdravstvene in varnostne
pogoje pri delu, ki so nujni za obratovanje in vzdrZzevanje podsistemov, kakor tudi za
izvajanje DO uporabo X1 TSI;

d novo

(h) navesti dolocbe, ki se uporabljajo za obstojece podsisteme in tipe vozil, zlasti v
primeru nadgradnje ali obnove, z ali brez nove odlocitve ali odobritve za zacCetek
obratovanja;
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(i) navesti parametre, ki jih mora preveriti prevoznik v ZelezniSkem prometu, in
postopke, ki se uporabljajo za preverjanje parametrov po izdaji dovoljenja za dajanje
vozila na trg in pred odlocitvijo o zacetku obratovanja, da se zagotovi skladnost med
vozili in progami, na katerih naj bi se vozila uporabljala.

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

54. Vsaka TSI je izdelana na podlagi ocene obstojecega podsistema in navaja ciljni
podsistem, ki ga je mogoce doseci postopno v razumnem roku Tako postopno sprejemanje
TSI in skladnost [X>z njimi bosta olajsala <X] A & postopno
uresnicevanje interoperabilnosti Zelezniskega sistema = v navedenem roku <3

65. TSI na primeren nacin ohranjajo zdruZzljivost obstojeCega zelezniSkega sistema vsake
drzave c¢lanice. S tem namenom se lahko za vsako TSI predv1d1J0 posebm pr1mer1 za omrezje,
pa tudi za vozila, = in zlasti za < 3 a nakladalniesu
profila, tirnot Sirinot ali razdaljot med t1r1 in V021h ki prlhaJaJO iz tretjih drzav ali so
namenjena v tretje drzave. Za vsak poseben primer TSI navajajo izvedbene dolocbe za
elemente TSI, ki so aaxedent X> doloceni <XI v odstavku 43(c) do (g).

| ¥ 2008/57/ES

76. Ce nekaterih tehniénih vidikov, ki ustrezajo bistvenim zahtevam, n1 mogoce 1zrecn0 zajetl

s TSI, se jasno navedejo v prilogi k TSI kot odprta vpraSanja. Ze

ﬁ

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

8%, TSI drzavam clamcam ne smejo X preprecevati odloCitev <X] biti—v—naspretjiu—=
amidrzav—¢lante v zvezi z uporabo infrastrukture za promet z vozili, ki jih ne urejajo

98. TSI lahko vsebujejo izrecno sklicevanje na evropske ali mednarodne standarde ali
specifikacije ali tehni¢ne dokumente, ki jih objavi Agencija, kadar je to nujno potrebno, da bi
dosegli cilj te direktive. V teh primerih se standardi ali specifikacije (ali njihovi zadevni deli)
ali tehni¢ni dokumenti obravnavajo kot priloge k zadevnim TSI in postanejo obvezujoc¢i od
zaletka veljavnosti TSI. Ce takih standardov ali specifikacij ali tehni¢nih dokumentov ni, se
Je do njihove izdelave mogoce sklicevati na jasno prepoznavne normativne dokumente, ;=tem
------- meru-na-dekamente; ki so zlahka dostopni in so v javni uporabi.

Clen 56

DO Priprava, sprejetje in pregled <X] Sprejeti a TSI

| ¥ 2008/57/ES
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d novo

1. Komisija Agenciji podeli mandat za pripravo osnutkov TSI in njihovih sprememb ter za
dajanje ustreznih priporocil Komisiji.

| ¥ 2008/57/ES (prilagojeno)

32. Vsak osnutek TSI se izdela v xek X> naslednjih <XI fazah.

(a) Agencija sejpre; doloCi osnovne parametre za TSI, kakor tudi vmesnike z drugimi
podsistemi ter po potrebi tudi vsak drug poseben primer. Za vsakega od teh parametrov in
vmesnikov se predlozijo najprimernejs$e alternativne resitve skupaj s tehni¢no in ekonomsko
utemeljitvijo.

(b) Agencija sate na podlagi teh osnovnih parametrov izdela osnutek TSI. Po potrebi
uposteva tehni¢ni napredek, Ze opravljeno delo pri standardizaciji, Zze vzpostavljene delovne
skupine in priznano raziskovalno delo. Osnutku TSI se prilozi celovita ocena predvidenih
stroskov in koristi v zvezi z izvajanjem TSIz T#a ocena navaja pri¢akovani ucinek na vse
vpletene izvajalce in gospodarske udelezence.

WV 2008/57/ES
= Novo

3. Da se upostevajo tehnoloski razvoj ali druzbene zahteve, Agencija pripravi osnutke TSI in
njihovih sprememb v okviru mandata iz odstavka 1 v skladu s ¢lenoma 4 in 15 Uredbe (EU)
St. . [Uredba o agenciji] in ob upoStevanju nacel odprtosti, konsenza in preglednosti,
kakor SO opredelj enav PI‘llOgl IT k Uredbi (EU) §t. 1025/2012.

: = Med = delom v
ZVezi s pripravo & %éekwe TSI K0m1s1Ja Ra-24 : obhkuje opis vseh pristojnosti in
nalog ali korlstna prlporocﬂa \4 zvem z izdelavo TSI ter analizo stroskov in koristi. Komisija

antee zahteva preucitev drugih moznih resitev ter navedbo

ocene stroskov in koristi v zvezi s temi drugimi reSitvami v porocilu, ki se prilozi osnutku
TSI

- Kadar morajo zaradi tehni¢ne ZdI’uZlJlVOStl razhcnl
podsistemi zacetl obratovati hkratl morajo biti isti tudi datumi zacetka veljavnosti ustreznih
TSI
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6%. Pri pripravi osnutka, sprejemanju ter ponovnem pregledu vsake TSI je treba upostevati
uporabnike v zvezi z znacilnostmi, ki imajo neposreden vpliv na razmere, v katerih
uporabljajo podsisteme. V ta namen se Agencija na stopnji priprave osnutkov ter ponovnega
pregleda TSI posvetuje z zdruZenji in organi, ki zastopajo uporabnike. K osnutku TSI priloZi
porocilo o rezultatih tega posvetovanja.

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

7. = V skladu s ¢lenom 6 Uredbe (EU) st. . [Uredba o agenciji] Agencija sestavi in
redno posodablja < Sseznam zdruzenj in organov X, ki zastopajo uporabmke <XI
kater1m1 se opraV1 posvetovanje 33 5 6

ea X | Seznam <ZI jena zahtevo drzave clamce ali
pobudo KOH’IISIJC mogoce ponovno pregledati in posodobiti.

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

8. Pri pripravi osnutka, sprejemanju ter ponovnem pregledu vsake TSI je treba v zvezi z
razmerami iz Clena 34(4)(g) upostevati mnenje socialnih partnerjev. = Agencija se v ta
namen posvetuje s 5001aln1m1 partnerp preden KOI’I’IISI_]I pred1021 prlporocﬂa glede TSI in
n31h0v1h sprememb <3=' a—na < eden—s

S E = Posvetovanje S
soc1a1n1m1 partnerjl poteka \ 0kV1ru odbora za sektorskl dlalog, ustanovljenega v skladu s
Sklepom Komisije 98/500/ES z dne 20. maja 1998 o ustanovitvi Odborov sektorskega dialoga
med socialnimi partnerji na evropski ravni’®. Socialni partnerji dajo svoje mnenje v treh
mesecih.

9. Ce pregled TSI vodi do spremembe zahtev, nova razli¢ica TSI zagotovi zdruZljivost s
podsistemi, ki so Ze zacCeli obratovati ob upostevanju prejsnjih razlicic TSI.

10. Komisijo se pooblasti za sprejetje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 46 v zvezi s TSI in
njihovimi spremembami.

Ce v primeru pomanjkljivosti v TSI, ugotovljenih v skladu s ¢lenom 6, nujni primeri to
zahtevajo, se postopek iz Clena 47 uporablja za delegirane akte, sprejete v skladu s tem
¢lenom.

26 UL L 225, 12.8.1998, str. 27. S
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4 novo

1. Ce se po njenem sprejetju zdi, da so v TSI pomanjkljivosti, se TSI spremeni v skladu s
¢lenom 5(3).
2. Do pregleda TSI lahko Komisija zahteva mnenje Agencije. Komisija preuci mnenje

Agencije in o svojih ugotovitvah obvesti drzave ¢lanice.

3. Na zahtevo Komisije mnenja Agencije iz odstavka 2 predstavljajo sprejemljiv nacin
usklajevanja za izpolnjevanje bistvenih zahtev in se zato lahko uporabljajo za ocenjevanje
projektov.

| ¥ 2008/57/ES
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‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

Clen 79
Odstepanja DO Neuporaba TSI <Xl

4 novo

1. Drzavam c¢lanicam je dovoljeno, da ne uporabljajo ene ali ve¢ TSI ali njihovih delov v
naslednjih primerih:

(a) za predlagan nov podsistem ali njegov del, za obnovo ali nadgradnjo obstojecega
podsistema ali njegovega dela ali za vsak element iz Clena 1(1), ki je na datum
uporabe teh TSI v pozni fazi razvoja ali je predmet pogodbe, ki se izvaja;

(b) e po nesreci ali naravni katastrofi pogoji za hitro obnovitev omreZja ekonomsko
ali tehni¢no ne dopuséajo delne ali popolne uporabe ustreznih TSI; v takem primeru
je neuporaba TSI ¢asovno omejena;

(c) za vsako predlagano obnovo, podaljSanje ali nadgradnjo obstojecega podsistema
ali njegovega dela, ¢e bi uporaba teh TSI Skodila ekonomski izvedljivosti projekta.

2. V primeru iz odstavka 1(a) vsaka drzava c¢lanica v roku enega leta od zacetka veljavnosti
TSI Komisiji posreduje seznam projektov v pozni fazi razvoja, ki potekajo na njenem
ozemlju.

3. Zadevne drzave Clanice v vseh primerih iz odstavka 1 Komisiji predloZijo zahtevek za
neuporabo TSI, v katerem navedejo tudi druge dolocbe, ki jih nameravajo uporabljati namesto
TSI. Komisija z izvedbenimi akti doloci vsebino dokumentacije, ki je prilozena zahtevku za
neuporabo ene ali ve¢ TSI ali njihovih delov, podrobnosti, obliko in na¢ine posredovanja
dokumentacije. Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena
48(3). Komisija preveri dokumentacijo, preuci druge dolocbe, ki jih namerava drzava ¢lanica
uporabljati namesto TSI, odloci, ali bo sprejela ali zavrnila zahtevek za neuporabo TSI, in
drzavo Clanico obvesti o svoji odlocitvi.

4. Do odloc¢itve Komisije lahko drzava ¢lanica brez odlasanja uporablja druge dolocbe iz
odstavka 3.

5. Komisija poda svojo odlo¢itev v Stirih mesecih po vlozitvi zahtevka s popolno
dokumentacijo. Ce taks$ne odlocitve ni, se Steje, da je zahtevek sprejet.
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| ¥ 2008/57/ES

| ¥ 2008/57/ES

6. Vse drzave Clanice se obvesti o rezultatih analiz in o rezultatih postopka iz odstavkaes 3 4
mS.
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| ¥ 2008/57/ES
POGLAVJE III

KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Clen 848
Dajanje komponent interoperabilnosti na trg
1. Drzave ¢lanice sprejmejo vse potrebne ukrepe, da se komponente interoperabilnosti:

(a) dajo na trg le, ¢e omogocajo doseci interoperabilnost Zelezniskega sistema in
hkrati izpolnjujejo bistvene zahteve;

(b) uporabljajo na podro¢ju uporabe, ki so mu namenjene, ter primerno vgradijo in
vzdrzujejo.
Te dolocbe ne smejo ovirati, da bi se te komponente dale na trg za drugo uporabo.
2. Drzave ¢lanice na svojem ozemlju in na podlagi te direktive ne smejo prepovedati, omejiti
ali ovirati dajanja komponent interoperabilnosti na trg za uporabo v zelezniSkem sistemu, e

so v skladu s to direktivo. Zlasti ne smejo zahtevati verifikacij, ki so Ze bile opravljene v
okviru postopka za prldobltev ES-izjave o skladnosti ali primernosti za uporaboskaterega

{ novo ‘

Komisija z izvedbenimi akti dolo¢i podro¢je uporabe in vsebino ES-izjave o skladnosti ter
primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti, obliko izjave in podrobnosti glede
informacij, vkljucenih vanjo. Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom
pregleda iz €lena 48(3).

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Novo

Clen 944+
Skladnost ali primernost za uporabo

1. V drzavah ¢lanicah = in za Agencijo < velja, da [X> so interoperabilne in izpolnjujejo
bistvene zahteve <XI tiste komponente 1nter0perab11n0st1 E> ki th zajema & 1@1=1=lﬁﬂﬁj% ES-
izjavae o skladnosti ali primernosti za uporabo.—izg : StEe biste :
direktive:

WV 2008/57/ES
= Nnovo

2. Vsaka komponenta interoperabilnosti je predmet postopka za ocenjevanje skladnosti in
primernosti za predvideno uporabo iz posamezne TSI ter jo spremlja ustrezno potrdilo.

38 SL



SL

3. V drzavah ¢lanicah = in za Agencijo <& velja, da komponente interoperabilnosti
izpolnjujejo bistvene pogoje, ¢e so v skladu s pogoji iz ustrezne TSI ali evropskih specifikacij,
izdelanih zaradi uskladitve s temi pogoji.

4. Rezervni deli za podsisteme, ki Ze obratujejo, ko zacne veljati ustrezna TSI, so lahko
namesceni v te podsisteme, ne da bi bilo treba zanje opraviti postopek iz ¢lena 2.

5. TSI lahko predvidevajo prehodno obdobje za Zelezniske proizvode, opredeljene v teh TSI
kot komponente interoperabilnosti, ki so ze bile dane na trg, ko TSI za¢nejo veljati. Te
komponente izpolnjujejo zahteve iz ¢lena 848(1).

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

Clen 1043
Postopek za ES-izjavo o skladnosti ali primernosti za uporabo

1. Za izdajo ES-izjave o skladnosti ali primernosti za uporabo komponente interoperabilnosti
proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s stalnim prebivaliS¢éem v Skupnrest
> Uniji <X] uporabljata dolo¢be iz ustreznih TSI.

2. Ce ustrezna TSI tako zahteva, opravi ocenjevanje skladnosti ali primernosti za uporabo
komponente interoperabilnosti priglaseni organ X> za ocenjevanje skladnosti <XI , pri katerem
je proizvajalec ali njegov pooblas¢eni zastopnik s sedezem v Skuaprest DO Uniji <X vlozil
zahtevo.

3. Ko morajo komponente interoperabilnosti uposStevati druge direktive Skuaprest
> Unije X1, ki zajemajo druge vidike, ES-izjava o skladnosti ali primernosti za uporabo v
takih primerih navaja, da komponente interoperabilnosti izpolnjujejo tudi zahteve teh drugih
direktiv.

4. Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblasceni zastopnik s—
Skuprestt nista izpolnila obveznosti iz odstavkov 1 in 3, je te obveznosti dolzna 1zp01n1t1
katera koli oseba, ki da komponente interoperabilnosti na trg. Za namene te direktive veljajo
enake obveznosti za [X> vsako osebo, ki <Xl =sakegar—J& =zdruzi komponente
interoperabilnosti ali njihove dele razlicnega izvora ali proizvaja komponente
interoperabilnosti za lastno uporabo.

5. = Da se prepreci, da bi se komponente interoperabilnosti, ki niso skladne z bistvenimi
zahtevami, dajale na trg, in brez < Bsez poseganja v doloc¢be Clena 1144:
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(a) kadar drzava ¢lanica ugotovi, da je bila ES-izjava o skladnosti izdana neustrezno,
mora proizvajalec ali njegov pooblaSceni zastopnik s sedeZzem v Skuprest
> Uniji &I , ¢e je potrebno, ponovno vzpostaviti skladnost komponente
interoperabilnosti in odpraviti krSitev pod pogoji, ki jih dolo¢i ta drzava Clanica;

| ¥ 2008/57/ES

(b) ¢e se neskladnost nadaljuje, drzava c¢lanica sprejme vse primerne ukrepe, da
omeji ali prepove dajanje komponente interoperabilnosti na trg ali zagotovi umik
komponente s trga v skladu s postopkom iz ¢lena 1144.

Clen 1144

Neskladnost komponent interoperabilnosti z bistvenimi zahtevami

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

1. Kadar drZava ¢lanica ugotovi, da komponenta interoperabilnosti, ki ima ES-izjavo o
skladnosti ali primernosti za uporabo in ki je dana na trg ter uporabljena v skladu z namenom,
verjetno ne bo izpolnjevala bistvenih zahtev, stori vse potrebno za omejitev podrocja njene
uporabe, prepoved njene uporabe, a4 umik s trga = ali odpoklic komponente < . Drzava
¢lanica takoj obvesti Komisijo & in druge drzave €lanice <2 o ukrepih, ki jih je sprejela, in
navede razloge za svojo odlocCitev, pri cemer zlasti navede, ali neskladnost izhaja iz:

| ¥ 2008/57/ES

(a) neizpolnjevanja bistvenih zahtev;

(b) nepravilne uporabe evropskih specifikacij, kadar se sklicuje na uporabo takSnih
specifikacij;

(c) neprimernosti evropskih specifikacij.

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

2. Komisija se, kakor hitro je to mogoce, posvetuje z zadevnimi stranmi. Kadar po
posvetovanju ug0t0V1 da je ukrep upraV1cen o tem takoj obvesti drzavo ¢lanico, ki je dala
pobudos=kes e : antee. Kadar Komisija po posvetovanju ugotovi, da je

ukrep neupravicen, o tem takOJ obvesti drzavo ¢lanico, ki je dala pobudo, ter proizvajalca ali
njegovega pooblascenega zastopmka S stalmm preblvahscem v %lea@%s& IZ> Un1]1 <ZI

3. Ko komponenta interoperabilnosti, ki ima ES-izjavo o skladnosti, ni ustrezna, pristojna
drzava ¢lanica sprejme ustrezne ukrepe proti sestavljavcu izjave, kderkek D> katera koli
oseba <XI Z¢ to je, ter o tem obvesti druge drzave ¢lanice in Komisijo.

| ¥ 2008/57/ES

4. Komisija zagotovi, da so drzave ¢lanice obveScene o poteku in rezultatih tega postopka.
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POGLAVIJE IV

PODSISTEMI

| ¥ 2008/57/ES

Clen 1246
Prosti pretok podsistemov

1. Brez poseganja v doloCbe poglavija V €lena—t5€H drzave Clanice na svojem ozemlju in na
podlagi te direktive ne smejo prepovedati, omejiti ali ovirati gradnje, zacetka obratovanja ali
obratovanja strukturnih podsistemov, ki sestavljajo Zelezniski sistem in izpolnjujejo bistvene
zahteve. Zlasti ne smejo zahtevati pregledov, ki so ze bili opravljeni:

€ v okviru postopka za pridobitev ES-izjave o verifikaciji
Joniv-Pritosiil

(b) ali v drugih drzavah clanicah, pred zacetkom veljavnosti te direktive ali po
njem, da bi preverili skladnost z enakimi zahtevami v enakih delovnih pogojih.

Clen 1342

Skladnost s TSI in nacionalnimi predpisi
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WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

1. V drzavah cClanicah = in za Agencijo <& velja, da so tisti strukturni podsistemi, ki
sestavljajo zelezniski sistem in imajo ES-izjavo o verifikaciji, interoperabilni in izpolnjujejo

ustrezne bistvene zahtevestd=rehajo-zanie.

WV 2008/57/ES
= Novo

2. Verifikacija interoperabilnosti strukturnega podsistema, ki sestavlja zelezniski sistem, se
glede na izpolnjevanje bistvenih zahtev opravi s sklicevanjem na TSl—<€e—ebstajae = in
nacionalne predpise, priglasene v skladu z odstavkom 3 <.

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno) ‘

3. Drzave clanice za vsak podsistem pripravijo seznam tehniénth IZ> nac1onaln1h <Xl
predpisov, ki se uporabljajo pri izpolnjevanju bistvenih zahtev, iaga-peshejotomis acke
X> v naslednjih primerih <X] :

| ¥ 2008/57/ES |

‘ d novo ‘

(a) e TSI ne zajemajo v celoti doloc¢enih vidikov, ki ustrezajo bistvenim zahtevam
(odprta vprasanja);

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

(b) [X¢e Xl je bilae v skladu s ¢lenom 87 priglasenae edstepanie X> neuporaba
ene ali ve¢ TSI <XI = ali njihovih delov <; ak

(c) [X¢e Xl poseben primer zahteva uporabo tehni¢nih predpisov, ki niso
vkljuceni v ustrezne TSI;=

‘ 4 novo

(d) ce se nacionalni predpisi uporabljajo za opis obstojecih sistemov.

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

i eb%ﬂaﬁe%& dDrzave Clanice imenujejo st pristojne organe za X> dolocitev <Xl
aeito X> ES-izjave o verifikaciji <X] iz ¢lena £815 v zvezi s temi

tehni¢nimi predplsl
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| ¥ 2008/57/ES

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

Clen 14
£22 Nacionalni predpisi <7

1. ® Drzave ¢lanice Komisiji sporocijo seznam nacionalnih predpisov iz ¢lena 13(3) < Fa

(b) po X tem, ko je zahtevek za <X] priglas
TSI bil predlozen v skladu s ¢lenom 7, <ZI ah

ate X> neuporabo

WV 2008/57/ES
= Nnovo

(c) po objavi zadevnih TSI = ali njihovem pregledu zaradi odprave
nacionalnih predpisov, ki so postali nepotrebni, ker so se odprta
vprasanja v TSI zaprla <=.

4 novo

2. Drzave clanice Agenciji in Komisiji celotno besedilo obstojeCih nacionalnih predpisov
priglasijo prek ustreznega sistema IT v skladu s ¢lenom 23 Uredbe (EU) st. .../... [Uredba o
agenciji].
3. Drzave ¢lanice lahko nove nacionalne predpise dolocijo samo v naslednjih primerih:

(a) ¢e TSI bistvenih zahtev ne izpolnjujejo v celoti;

(b) kot nujen preventivni ukrep, zlasti po nesreci.

4. Ce namerava drzava ¢&lanica uvesti nov nacionalni predpis, osnutek predpisa priglasi
Agenciji in Komisiji prek ustreznega sistema IT v skladu s ¢lenom 23 Uredbe (EU) st. .../...
[Uredba o agenciji].

5. Drzave clanice zagotovijo, da so nacionalni predpisi, vklju¢no s tistimi, ki zajemajo
vmesnike med vozili in omrezjem, dostopni brezplacno in v jeziku, ki ga lahko razumejo vse
zadevne strani.

6. Drzave Clanice se lahko pri predpisih in omejitvah izklju¢no lokalne narave odlocijo, da jih
ne priglasijo. V taks$nih primerih drzave Clanice te predpise in omejitve navedejo v registru
infrastrukture iz ¢lena 45.

7. Nacionalni predpisi, priglaSeni v skladu s tem ¢lenom, niso predmet postopka priglasitve,
kot je dolocen v Direktivi 98/34/ES.
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8. Komisija z izvedbenimi akti doloci razvrstitev priglasenih nacionalnih predpisov v razlicne
skupine z namenom olajSanja preverjanja skladnosti med fiksno in mobilno opremo.
Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 48(3).

Agencija nacionalne predpise, priglasene v skladu s tem c¢lenom, razvrsti v skladu z
izvedbenimi akti iz prvega pododstavka.

9. Agencija v skladu s postopki, dolo¢enimi v ¢lenih 21 in 22 Uredbe (EU) §t. .../... [Uredba
o0 agenciji], preuc¢i osnutke nacionalnih predpisov in nacionalne predpise, ki so v veljavi.

| ¥ 2008/57/ES

Clen 1548

Postopek za izdajo ES-izjave o verifikaciji

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

1. Za izdajo ES-izjave o verifikaciji prosilec > zaprosi <XI pessabt priglaseni organ X> za
ocenjevanje skladnosti <X] , katerega je v ta namen izbral, da zacne postopek za ES-
verifikacijo i#=Reilege=. Prosilec je lahko naro¢nik ali proizvajalec ali njun pooblasceni
predstavnik v Skapaest: X Uniji X1 .

2. Naloga priglaSenega organa [X> za ocenjevanje skladnosti <X] , odgovornega za ES-
verifikacijo podsistema, se zane na stopnji projektiranja in zajema celotno obdobje
proizvodnje do stopnje odobritve, preden podsistem pricne obratovati. Obsega = lahko <
tudi verifikacijo vmesnikov zadevnega podsistema s sistemom, v katerega se vkljuci, temelje¢
na informacijah, ki so na voljo v ustreznih TSI in registrih iz ¢lenov 44 in 4534125,

3. Priglaseni organ [X> za ocenjevanje skladnosti <X] je odgovoren za izdelavo tehni¢ne
dokumentacije, ki mora biti prilozena ES-izjavi o verifikaciji. Tehnicna dokumentacija
> vsebuje <X] mera—wsebevati vse potrebne dokumente v zvezi z znacilnostmi podsistema in
po potrebi vse dokumente ki potrjujejo skladnost komponent interoperabilnosti.
> Vsebuje <X] ¥sebewvs ala tudi vse elemente v zvezi s pogoji in omejitvami uporabe
ter z navodili o servisiranju, stalnem in rednem spremljanju, prilagajanju in vzdrzevanju.
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d novo

4. Kakrsna koli sprememba tehni¢ne dokumentacije iz odstavka 3, ki vpliva na izvedene
verifikacije, pomeni, da je treba izdati novo ES-izjavo o verifikaciji.

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Novo

54. Priglaseni organ X> za ocenjevanje skladnosti <XI lahko izda vmesno izjavo o verifikaciji,
da pokrije dolocene faze verifikacijskega postopka ali dolo¢ene dele podsistema. V tem
primeru se uporabijo X> postopki verifikacije <XI pestepek = , vzpostavljeni v skladu s

Clenom 7(a) < izPeilege V.
65. Ce ustrezne TSI to omogoé&ajo, lahko priglaseni organ [ za ocenjevanje skladnosti <XI
izda potrdila o skladnosti za serijo podsistemov ali dolo¢enih delov teh podsistemov.

d novo

7. Komisija z izvedbenimi akti dolo¢i:

(a) postopke verifikacije za podsisteme, vkljucno s sploSnimi naceli, vsebino,
postopkom in dokumenti, povezanimi s postopkom ES-verifikacije, in
postopkom verifikacije v primeru nacionalnih predpisov;

(b) predloge za ES-izjavo o verifikaciji in za izjavo o verifikaciji v primeru
nacionalnih predpisov ter predloge za dokumente tehni¢ne dokumentacije, ki
mora biti prilozena izjavi o verifikaciji.

Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 48(3).

| ¥ 2008/57/ES

Clen 1648
Neizpolnjevanje bistvenih zahtev pri podsistemih

1. Kadar drzava ¢lanica ugotovi, da strukturni podsistem z ES-izjavo o verifikaciji, ki jo
spremlja tehni¢na dokumentacija, ne upoSteva v celoti dolocb te direktive in Se posebej ne
izpolnjuje bistvenih zahtev, lahko zahteva, da se opravijo dodatne verifikacije.

2. Drzava ¢lanica, ki je vlozila zahtevo, takoj obvesti Komisijo o vseh dodatno zahtevanih
verifikacijah in navede tehtne razloge. Komisija se posvetuje z zadevnimi stranmi.

3. Drzava clanica, ki vlozi zahtevek, navede, ali je nepopolno upostevanje te direktive
posledica:

(a) neupoStevanjae bistvenih zahtev ali TSI ali nepravilne uporabe TSI. V tem
primeru Komisija takoj obvesti drzavo ¢lanico, v kateri prebiva oseba, ki je sestavila
nepravilno ES-izjavo o verifikaciji, in od drzave ¢lanice zahteva, da sprejme ustrezne
ukrepe;

(b) neustreznosti TSI. V tem primeru se uporabi postopek za spremembo TSI iz ¢lena
6%
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d novo

Clen 17
Domneva o skladnosti

Za komponente in podsisteme interoperabilnosti, ki so skladni z usklajenimi standardi ali
njihovimi deli, sklicevanja na katere so bila objavljena v Uradnem listu Unije, se domneva, da
so skladni z bistvenimi zahtevami, ki jih zajemajo navedeni standardi ali njihovi deli iz
Priloge II1.

| ¥ 2008/57/ES
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‘ ¥ novo

POGLAVIJE V

DAJANJE NA TRG IN ZACETEK OBRATOVANJA

Clen 18
Zacetek obratovanja fiksnih naprav

1. Podsistemi vodenja-upravljanja ob progi ter podsistemi signaliziranja, energetski in
infrastrukturni podsistemi za¢nejo obratovati, ¢e so nacrtovani, zgrajeni in vgrajeni tako, da
izpolnjujejo bistvene zahteve iz Priloge II, in je bilo prejeto ustrezno dovoljenje v skladu z
odstavkom 2.

2. Posamezni nacionalni varnostni organ odobri zacetek obratovanja tistih energetskih in
infrastrukturnih podsistemov, ki se nahajajo ali obratujejo na ozemlju drzave Clanice.

Agencija odobri odlocitve o zacletku obratovanja podsistemov vodenja-upravljanja in
signaliziranja ob progi, ki se nahajajo ali obratujejo po vsej Uniji.

Agencija in nacionalni varnostni organi zagotovijo podrobna navodila o tem, kako se
pridobijo dovoljenja iz prvega in drugega pododstavka. Dokument z navodili za predloZitev
vloge, ki opisuje in razlaga zahteve za navedena dovoljenja ter navaja zahtevano
dokumentacijo, se prosilcem zagotovi brezpla¢no. Agencija in nacionalni varnostni organi
sodelujejo pri posredovanju taksnih informacij.

3. Za odobritev zaCetka obratovanja podsistemov iz odstavka 1 nacionalni varnostni
organ ali Agencija, odvisno od tega, kateri je pristojni organ, kot je dolo¢eno v odstavku 2,
pridobi dokazila o:

(a) ES-izjavi o verifikaciji;

(b) tehni¢ni zdruZljivosti teh podsistemov s sistemom, v katerega bodo vkljuceni,
na podlagi ustreznih TSI, nacionalnih predpisov in registrov;

(c) varni vkljucitvi teh podsistemov na podlagi ustreznih TSI, nacionalnih
predpisov, registrov in skupnih varnostnih metod, dolo¢enih v c¢lenu 6
Direktive .../... [o varnosti ZelezniSkega sistema v Uniji].

4. V primeru obnove ali nadgradnje obstoje¢ih podsistemov prosilec nacionalnemu
varnostnemu organu (za energetske in infrastrukturne podsisteme) ali Agenciji (za podsisteme
vodenja-upravljanja ob progi in podsisteme signaliziranja) poslje dokumentacijo, ki opisuje
projekt. Nacionalni varnostni organ ali Agencija to dokumentacijo preuci in na podlagi meril
iz odstavka 5 odlod¢i, ali je potrebno novo dovoljenje za zacetek obratovanja. Nacionalni
varnostni organ in Agencija odloCitve sprejmeta v vnaprej dolo¢enem, razumnem roku, v
vsakem primeru pa v Stirih mesecih od prejema vseh ustreznih informacij.
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5. V primeru obnove ali nadgradnje obstojecih podsistemov je potrebna nova ES-izjava o
verifikaciji, kot je doloceno v clenu 15(4). Poleg tega se novo dovoljenje za zacetek
obratovanja zahteva, kadar:

(a) lahko predvidena dela Skodljivo vplivajo na sploSno varnost zadevnega
podsistema; ali

(b) to zahtevajo ustrezne TSI; ali

(c) to zahtevajo nacionalni izvedbeni naérti drzav ¢lanic.

Clen 19
Dajanje mobilnih podsistemov na trg

1. Prosilec da podsistem za tirna vozila ter podsistem vodenja-upravljanja in
signaliziranja na vozilu na trg samo, Ce sta nacrtovana, zgrajena in vgrajena tako, da
izpolnjujeta bistvene zahteve iz Priloge III.

2. Prosilec zlasti zagotovi, da je bila predlozena ES-izjava o verifikaciji.

3. V primeru obnove ali nadgradnje obstojecih podsistemov je potrebna nova ES-izjava o
verifikaciji, kot je doloceno v ¢lenu 15(4).

| ¥ 2008/57/ES
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4 novo

Clen 20
Dovoljenje za dajanje vozila na trg

1. Vozilo se da na trg samo, ko je prejelo dovoljenje za dajanje vozila na trg, ki ga izda
Agencija v skladu z odstavkom 5.

2. Agencija izdaja odlocitve o odobritvi dovoljenj za dajanje vozila na trg. Navedena
dovoljenja potrjujejo vrednosti parametrov, relevantnih za preverjanje tehni¢ne zdruzljivosti
vozila s fiksnimi napravami, kot je doloceno v TSI. Dovoljenje za dajanje vozila na trg
vsebuje tudi informacije o skladnosti vozila z ustreznimi TSI in dolo¢a nacionalne predpise,
povezane s temi parametri.

3. Dovoljenje za dajanje vozila na trg lahko doloc¢a pogoje za uporabo vozila in druge
omejitve.
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4. Dovoljenje za dajanje vozila na trg se izda na podlagi dokumentacije vozila ali tipa
vozila, ki jo pripravi prosilec in ki vkljucuje dokumente, ki dokazujejo:

(a) da so bili na trg dani mobilni podsistemi, ki sestavljajo vozilo, v skladu s
¢lenom 19;

(b) tehni¢no zdruzljivost podsistemov iz tocke (a) v vozilu na podlagi ustreznih
TSI, nacionalnih predpisov in registrov;

(c) varno vkljucitev podsistemov iz tocke (a) v vozilu na podlagi ustreznih TSI,
nacionalnih predpisov in skupnih varnostnih metod, dolo¢enih v ¢lenu 6
Direktive .../... [o varnosti ZelezniSkega sistema v Uniji].

5. Agencija odlocitve iz odstavka 2 sprejme v vnaprej doloCenem, razumnem roku, v
vsakem primeru pa v Stirih mesecih od prejema vseh ustreznih informacij. Dovoljenja so
veljavna v vseh drzavah ¢lanicah.

Agencija zagotovi podrobna navodila o tem, kako se pridobi dovoljenje za dajanje vozila na
trg. Dokument z navodili za predloZitev vloge, ki opisuje in razlaga zahteve za dovoljenje za
dajanje vozila na trg ter navaja zahtevano dokumentacijo, se prosilcem zagotovi brezpla¢no.
Agencija in nacionalni varnostni organi sodelujejo pri posredovanju takSnih informacij.

6. Agencija lahko izda dovoljenje za dajanje vozila na trg za serijo vozil. Navedena
dovoljenja so veljavna v vseh drzavah ¢lanicah.

7. Prosilec se lahko zoper odloc¢itve Agencije ali njeno neupostevanje rokov, dolocenih v
odstavku 5, pritozi pri odboru za pritozbe, imenovanem v skladu s ¢lenom 51 Uredbe (EU) st.
.../... [o ustanovitvi Evropske zelezniske agencije].

8. V primeru obnove ali nadgradnje obstojecih vozil, ki ze imajo dovoljenje za dajanje
vozila na trg:

(a) je potrebna nova ES-izjava o verifikaciji, kot je doloc¢eno v ¢lenu 15(4), in

(b) ¢e pride do kakr$nih koli sprememb vrednosti parametrov, vkljucenih v Ze
odobreno dovoljenje za vozilo, se zahteva novo dovoljenje za dajanje vozila na
trg.

9. Na zahtevo prosilca lahko dovoljenje za dajanje vozila na trg vkljucuje jasno navedbo
omrezij ali prog oziroma skupin omrezij ali prog, na katerih lahko prevoznik v zelezniskem
prometu zacne uporabljati takSno vozilo brez nadaljnjih verifikacij, preverjanja ali testov v
zvezi s tehni¢no zdruzljivostjo vozila s temi omrezji ali progami. V tem primeru prosilec v
vlogo vkljuci dokazila o tehni¢ni zdruzljivosti vozila z zadevnimi omrezji ali progami.

Ta navedba se lahko doda na zahtevo prvotnega ali drugega prosilca tudi po tem, ko se je
izdalo zadevno dovoljenje za dajanje vozila na trg.

Clen 21
Zacetek obratovanja vozil

1. Prevozniki v ZelezniSkem prometu zagotovijo zacetek obratovanja vozil Sele po tem,
ko so ob posvetovanju z upravljavcem infrastrukture preverili tehni¢no zdruZzljivost vozila s
progo in ali je vozilo varno vkljueno v sistem, v katerem naj bi obratovalo, na podlagi
ustreznih TSI, nacionalnih predpisov, registrov in skupnih varnostnih metod iz ¢lena 6
direktive.

V ta namen vozila naprej prejmejo dovoljenje za dajanje vozila na trg v skladu s ¢lenom 20.
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2. Prevoznik v ZelezniSkem prometu svoje odloCitve v zvezi z zacetkom obratovanja
vozil sporo¢i Agenciji, upravljavcu infrastrukture in zadevnemu nacionalnemu varnostnemu
organu. Te odlocitve se evidentirajo v nacionalnih registrih vozil iz ¢lena 43.

3. V primeru obnove ali nadgradnje obstojecih vozil je potrebna nova ES-izjava o
verifikaciji, kot je dolo¢eno v c¢lenu 15(4). Poleg tega se nova odlocitev prevoznika v
zelezniSkem prometu o zacetku obratovanja teh vozil zahteva, kadar:

(a) lahko predvidena dela skodljivo vplivajo na sploSno varnost zadevnega
podsistema ali

(b) to zahtevajo ustrezne TSI.

| ¥ 2008/57/ES
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WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

Clen 2226
Dovoljenja za X za dajanje <X] tipae vozila D> na trg <X]
1. = Agencija < ave-clanteetabke izdaje dovoljenja za > dajanje <X] tipae vozila B> na
trg <X1.

4 novo

Agencija zagotovi podrobna navodila o tem, kako se pridobi dovoljenje za dajanje tipa vozila
na trg. Dokument z navodili za predlozitev vloge, ki opisuje in razlaga zahteve za dovoljenja
za dajanje tipa vozila na trg ter navaja zahtevano dokumentacijo, se prosilcem zagotovi
brezpla¢no. Agencija in nacionalni varnostni organi sodelujejo pri posredovanju taksnih
informacij.

WV 2008/57/ES
= Novo

2. Ce = Agencija ¢ desave-glaniee = izda dovoljenje za dajanje vozila na trg < edebsiie
wezde, hkrati edebsije = izda tudi dovoljenje za dajanje ustreznega tipa vozila na trg < tads

d novo

3. Vozilo, ki je skladno s tipom vozila, za katerega je ze bilo izdano dovoljenje za
dajanje ustreznega tipa vozila na trg, brez nadaljnjih preverjanj prejme dovoljenje za dajanje
vozila na trg na podlagi izjave o skladnosti s tem tipom, ki jo predlozi prosilec.

| ¥ 2008/57/ES
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d novo

4. V primeru sprememb katere koli zadevne dolocbe v TSI ali nacionalnih predpisih, na
podlagi katere je bilo izdano dovoljenje za dajanje tipa vozila na trg, TSI ali nacionalni
predpis doloci, ali je Ze izdano dovoljenje za dajanje tipa vozila na trg Se naprej veljavno ali
ga je treba obnoviti. Ce je dovoljenje treba obnoviti, lahko Agencija preveri samo
spremenjene predpise. Obnovitev dovoljenja za dajanje tipa vozila na trg ne vpliva na
dovoljenja za dajanje vozila na trg, ze izdana na podlagi prejSnjega dovoljenja za dajanje
navedenega tipa vozila na trg.

WV 2008/57/ES
= Nnovo

54. 3«%@% %IZJavae 0 skladnostl tipa vozila '=> se doloc1 v skladu S Sklepom 2010/713/EU =

65. Izjava o skladnosti tipa vozila se oblikuje v skladu s:

(a) postopki preverjanja ustreznih TSI, za vozila, ki so skladna s TSI;

4 novo

(b) postopki ocenjevanja skladnosti, opredeljenimi v modulih B+D in B+F Sklepa
768/2008/ES, za vozila, ki niso skladna s TSI. Kjer je ustrezno, lahko Komisija
sprejme izvedbene akte, ki dolofajo ad hoc module za ocenjevanje skladnosti.
Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 48(3).

| ¥ 2008/57/ES

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

rente : # = Dovoljenje za dajanje tipa vozila na trg < je registrirano v
Evropskem reglstru éeaéeﬁem% = dovoljenj za dajanje t1p0v Vozﬂ na trg <2=' %kpeﬂe% iz
Clena 4434. e e s cah :
edebren:
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POGLAVIJE VI

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno) ‘

PRIGEASENIORGAN > PRIGLASITEV ORGANOV ZA
OCENJEVANJE SKLADNOSTI I

| ¥ 2008/57/ES
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d novo

Clen 23
Priglasitev

Drzave clanice Komisiji in drugim drzavam ¢lanicam priglasijo organe, ki so pooblas¢eni za
izvajanje nalog ocenjevanja skladnosti s strani tretje osebe v skladu s to direktivo.

Clen 24
Priglasitveni organi

1. Drzave clanice doloc€ijo priglasitveni organ, ki je odgovoren za vzpostavitev in izvajanje
postopkov, potrebnih za ocenjevanje in priglasitev organov za ocenjevanje skladnosti ter
nadzor priglasenih organov za ocenjevanje skladnosti, vklju¢no s skladnostjo z dolocbami
¢lenov 27 do 29.

2. Drzave ¢lanice se lahko odlocijo, da ocenjevanje in nadzor iz odstavka 1 izvaja nacionalni
akreditacijski organ v smislu in v skladu z Uredbo (ES) st. 765/2008.

3. Ce priglasitveni organ prenese ali kako druga¢e zaupa ocenjevanje, priglasitev ali nadzor iz
odstavka 1 organu, ki ni vladni subjekt, je slednji pravna oseba in izpolnjuje zahteve iz
¢lena 25. Organ vzpostavi ureditve, ki pokrivajo odgovornosti, ki izhajajo iz njegovih
dejavnosti.

4. Priglasitveni organ prevzame polno odgovornost za naloge, ki jih izvaja organ iz
odstavka 3.

Clen 25
Zahteve v zvezi s priglasitvenimi organi

1. Priglasitveni organ se vzpostavi tako, da ne prihaja do nasprotij interesov z organi za
ocenjevanje skladnosti.

2. Priglasitveni organ je organiziran in se upravlja tako, da S§Citi objektivnost in
nepristranskost svojih dejavnosti.

3. Priglasitveni organ je organiziran tako, da vsako odlo¢itev v zvezi s priglasitvijo organa za
ocenjevanje skladnosti sprejmejo sposobne osebe, ki niso iste osebe kot tiste, ki so izvedle
ocenjevanje.
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4. Priglasitveni organ ne ponuja oziroma ne zagotavlja nobenih dejavnosti, ki jih izvaja organ
za ocenjevanje skladnosti, ali svetovalnih storitev na komercialni ali konkuren¢ni osnovi.

5. Priglasitveni organ $¢iti zaupnost informacij, ki jih prejme.

6. Priglasitveni organ ima na voljo zadostno Stevilo sposobnega osebja za ustrezno
opravljanje svojih nalog.

Clen 26
Obveznosti glede informacij v zvezi s priglasitvenimi organi

Drzave c¢lanice Komisijo obvestijo o postopkih za ocenjevanje in priglasitev organov za
ocenjevanje skladnosti ter nadzor priglaSenih organov in o kakr$nih koli spremembah
postopkov.

Komisija javnosti omogoc¢i dostop do navedenih informacij.

Clen 27
Zahteve v zvezi z organi za ocenjevanje skladnosti

1. Za potrebe priglasitve organ za ocenjevanje skladnosti izpolnjuje zahteve iz odstavkov 2 do
7 ter iz Clenov 28 in 29. Te zahteve se uporabljajo tudi za organe, ki so jih imenovale drzave
¢lanice v skladu s ¢lenom 13(4).

2. Organ za ocenjevanje skladnosti se ustanovi v skladu z nacionalnim pravom in je pravna
oseba.

3. Organ za ocenjevanje skladnosti je sposoben izvajati vse naloge ocenjevanja skladnosti, ki
so mu dodeljene z ustrezno TSI in v zvezi s katero je bil priglaSen, ne glede na to, ali naloge
izvaja organ za ocenjevanje skladnosti sam, ali se izvajajo v njegovem imenu in na njegovo
odgovornost.

Organ za ocenjevanje skladnosti ima v vsakem trenutku in za vsak postopek ocenjevanja
skladnosti, kot tudi za vsako vrsto ali kategorijo proizvodov, v zvezi s katerimi je bil
priglaSen, na voljo:

(a) potrebno osebje s strokovnim znanjem ter zadostnimi in primernimi izkuSnjami za
izvajanje nalog ocenjevanja skladnosti;

(b) ustrezne opise postopkov, v skladu s katerimi se izvaja ocenjevanje skladnosti, pri cemer
je zagotovljena preglednost in zmoznost reprodukcije postopkov. Vzpostavljene ima ustrezne
politike in postopke, ki lo¢ujejo med nalogami, ki jih izvaja kot priglaSeni organ za
ocenjevanje skladnosti, in drugimi dejavnostmi;

(c) ustrezne postopke za izvajanje dejavnosti, ki upostevajo velikost podjetja, gospodarski

sektor, v katerem posluje, njegovo strukturo, stopnjo zahtevnosti zadevne tehnologije ter
masovno ali serijsko naravo proizvodnega postopka.

Ima potrebna sredstva za ustrezno izvajanje tehni¢nih in upravnih nalog, povezanih z
dejavnostmi ocenjevanja skladnosti, ter dostop do vse potrebne opreme ali prostorov.

4. Organi za ocenjevanje skladnosti sklenejo zavarovanje odgovornosti, razen ¢e odgovornost
prevzame drzava v skladu z nacionalnim pravom ali ¢e je drzava Clanica sama neposredno
odgovorna za ocenjevanje skladnosti.

5. Osebje organa za ocenjevanje skladnosti je zavezano k poklicni molcecnosti v zvezi z
vsemi informacijami, pridobljenimi med izvajanjem nalog v skladu z zadevno TSI ali katero
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koli izvedbeno dolocbo nacionalne zakonodaje, razen pred pristojnimi organi drzave Clanice,
v kateri izvaja svoje dejavnosti. Pravice iz lastniStva so zaS¢itene.

6. Organi za ocenjevanje skladnosti sodelujejo pri ustreznih dejavnostih standardizacije in
dejavnostih skupine za usklajevanje priglaSenih organov za ocenjevanje skladnosti,
ustanovljene v skladu z ustrezno zakonodajo Unije, ali zagotovijo, da je njihovo osebje za
ocenjevanje skladnosti obves¢eno o teh dejavnostih, upravne odlo¢be in dokumente, ki so
rezultat dela navedene skupine, pa uporabljajo kot splosne smernice.

7. Organi za ocenjevanje skladnosti sodelujejo pri dejavnostih ad hoc delovne skupine
ERTMS iz ¢lena 25 Uredbe (EU) st. .../... [o ustanovitvi Evropske Zelezniske agencije] ali
zagotovijo, da je njthovo osebje za ocenjevanje skladnosti obveSceno o teh dejavnostih.
Upostevajo smernice, ki so rezultat dela navedene skupine. Ce se jim zdi, da jih ni primerno
ali jih je nemogoce uporabljati, zadevni organi za ocenjevanje skladnosti svoje ugotovitve
predlozijo v razpravo ad hoc delovni skupini ERTMS, da se zagotovi trajno izboljSevanje
smernic.

Clen 28
Nepristranskost organov za ocenjevanje skladnosti

1. Organ za ocenjevanje skladnosti je organ tretje osebe, neodvisen od organizacije ali
proizvajalca proizvoda, ki ga ocenjuje.

Organ, ki je del poslovne organizacije ali strokovnih zvez, ki zastopajo podjetja, vklju¢ena v
oblikovanje, proizvodnjo, dobavo, sestavljanje, uporabo ali vzdrzevanje proizvodov, ki jih
ocenjujejo, se lahko, pod pogojem, da je zagotovljena njegova samostojnost in da ni
navzkriZja interesov, Steje kot tak organ.

2. Zagotovljena je nepristranskost organa za ocenjevanje skladnosti, njegovega najvisjega
vodstva in osebja za ocenjevanje skladnosti.

3. Organ za ocenjevanje skladnosti, njegovo najvisje vodstvo in osebje, pristojno za izvajanje
nalog ocenjevanja skladnosti, ne smejo biti oblikovalci, proizvajalci, dobavitelji, monterji,
kupci, lastniki, uporabniki ali vzdrzevalci izdelkov, ki jih ocenjujejo, niti pooblasceni
zastopniki katere koli od teh oseb. To ne onemogoc¢a uporabe ocenjenih izdelkov, ki so nujni
za delovanje organa za ocenjevanje skladnosti, ali uporabe izdelkov za osebne namene.

4. Organ za ocenjevanje skladnosti, njegovo najvi§je vodstvo in osebje, odgovorno za
izvajanje nalog ocenjevanja skladnosti, ne sodelujejo neposredno pri oblikovanju, proizvodnji
ali konstrukciji, trzenju, namestitvi, uporabi ali vzdrZzevanju navedenih proizvodov niti ne
zastopajo oseb, ki sodelujejo pri navedenih dejavnostih. Ne sodelujejo pri nobenih
dejavnostih, ki bi lahko nasprotovale njihovi neodvisni presoji in neoporecnosti v zvezi z
dejavnostmi ocenjevanja skladnosti, za katere so priglaseni. To zlasti velja za svetovalne
storitve.

5. Organi za ocenjevanje skladnosti zagotavljajo, da dejavnosti hcerinskih druzb ali
podizvajalcev ne vplivajo na zaupnost, objektivnost ali nepristranskost njihovih dejavnosti
ocenjevanja skladnosti.

6. Organi za ocenjevanje skladnosti in njthovo osebje izvajajo dejavnosti ocenjevanja
skladnosti z najvecjo strokovno neoporecnostjo in potrebno tehnicno usposobljenostjo na
doloenem podrocju brez pritiskov in spodbud, zlasti finan¢nih, ki bi lahko vplivali na
njihovo presojo ali rezultate njihovih dejavnosti ocenjevanja skladnosti, zlasti od oseb ali
skupin oseb, ki jih zanimajo rezultati navedenih dejavnosti.
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Clen 29
Osebje organov za ocenjevanje skladnosti

1. Osebje, odgovorno za izvajanje dejavnosti ocenjevanja skladnosti, ima naslednje
kvalifikacije:

(a) je dobro tehni¢no in poklicno usposobljeno, kar vkljuuje vse dejavnosti ocenjevanja
skladnosti, za katere je bil organ za ocenjevanje skladnosti priglasen;

(b) ima zadovoljivo znanje o zahtevah glede ocenjevanj, ki jih izvaja, in ustrezna pooblastila
za njihovo izvajanje;

(c) ima primerno znanje in razumevanje bistvenih zahtev o veljavnih usklajenih standardih ter
o ustreznih dolocbah zakonodaje Skupnosti in ustreznih izvedbenih predpisih;

(d) je sposobno pripravljati potrdila, zapise in porocila, ki dokazujejo, da je bilo ocenjevanje
izvedeno.

2. Prejemki najviSjega vodstva in osebja organa za ocenjevanje skladnosti niso odvisni od
Stevila opravljenih ocenjevanj skladnosti ali rezultatov navedenih ocenjevan;j skladnosti.

Clen 30
Domneva o skladnosti organa za ocenjevanje skladnosti

Ce organ za ocenjevanje skladnosti lahko dokaZe skladnost z merili, dolo¢enimi v ustreznih
usklajenih standardih ali njihovih delih, sklicevanja na katere so bila objavljena v Uradnem
listu Evropske unije, se domneva, da ustreza zahtevam iz ¢lenov 27 do 29, v kolikor ustrezni
usklajeni standardi izpolnjujejo te zahteve.

Clen 31
H¢erinske druzbe in podizvajalci organov za ocenjevanje skladnosti

1. Kadar priglaSeni organ za ocenjevanje skladnosti za dolofene naloge, povezane z
ocenjevanjem skladnosti, sklene pogodbo s podizvajalci ali jih prenese na héerinsko podjetje,
zagotovi, da podizvajalec ali héerinsko podjetje izpolnjuje zahteve iz ¢lenov 27 do 29 ter o
tem ustrezno obvesti priglasitveni organ.

2. PriglaSeni organi prevzamejo polno odgovornost za naloge, ki jih izvajajo podizvajalci ali
hcerinska podjetja, ne glede na njihov sedez.

3. Dejavnosti priglasenih organov se lahko prenesejo na podizvajalca ali hcerinsko podjetje,
samo Ce stranka s tem soglasa.

4. Priglaseni organi za priglasitvene organe hranijo zadevne dokumente v zvezi z
ocenjevanjem kvalifikacij podizvajalca ali h¢erinskega podjetja ter nalogami, ki jih izvaja v
skladu z ustrezno TSI.

Clen 32
AKkreditirani interni organi

1. Podjetje, ki vlozi zahtevek, lahko uporabi akreditiran interni organ za izvajanje dejavnosti
ocenjevanja skladnosti za namene izvajanja postopkov iz modulov Al, A2, C1 ali C2,
opredeljenih v Prilogi Il k Sklepu 768/2008/ES, ter iz modulov CA1 in CA2, opredeljenih v
Prilogi I k Sklepu 2010/713/ES. Ta organ je lo¢en in samostojen del podjetja, ki vlozi
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zahtevek, in ne sodeluje pri oblikovanju, proizvodnji, dobavi, namestitvi, uporabi ali
vzdrzevanju proizvodov, ki jih ocenjuje.

2. Akreditiran interni organ ustreza naslednjim merilom:
(a) akreditiran je v skladu z Uredbo (ES) §t. 765/2008;

(b) organ in njegovo osebje so organizacijsko razpoznavni in znotraj matiéne organizacije
uporabljajo metode sporocanja, ki zagotavljajo in dokazujejo njihovo nepristranskost
zadevnemu akreditacijskemu organu;

(c) organ in osebje niso odgovorni za obliko, proizvodnjo, dobavo, namestitev, delovanje ali
vzdrzevanje proizvodov, ki jih ocenjujejo, ter ne sodelujejo pri kakrsnih koli dejavnostih, ki bi
lahko nasprotovale njihovi neodvisni presoji in integriteti v zvezi z njihovimi dejavnostmi
ocenjevanja;

(d) organ nudi svoje storitve izklju¢no podjetju, katerega del je.
3. Akreditirani interni organ ni priglasen drzavam clanicam ali Komisiji, vendar podjetje,

katerega del je, ali nacionalni akreditacijski organ na zahtevo posreduje informacije o njegovi
akreditaciji priglasitvenim organom.

Clen 33
Zahtevek za priglasitev

1. Organ za ocenjevanje skladnosti predlozi zahtevek za priglasitev priglasitvenemu organu
drzave Clanice, v kateri je ustanovljen.

2. Navedenemu zahtevku je priloZen opis dejavnosti ocenjevanja skladnosti, modul ali moduli
za ocenjevanje skladnosti in proizvod ali proizvodi, za katere navedeni organ trdi, da je
pristojen, ter potrdilo o akreditaciji, ¢e obstaja, ki ga izda nacionalni akreditacijski organ, ki
potrjuje, da organ za ocenjevanje skladnosti izpolnjuje zahteve iz ¢lenov 27 do 29.

3. Kadar zadevni organ za ocenjevanje skladnosti ne more zagotoviti potrdila o akreditaciji,
priglasitvenemu organu predlozi vso dokumentacijo, potrebno za preverjanje, priznavanje in
redno spremljanje njegovega upostevanja zahtev iz ¢lenov 27 do 29.

Clen 34
Postopek priglasitve

1. Priglasitveni organi lahko priglasijo samo tiste organe za ocenjevanje skladnosti, ki
izpolnjujejo zahteve iz ¢lenov 27 do 29.

2. Komisijo in druge drzave ¢lanice obvescajo z uporabo elektronskega orodja za priglasitev,
ki ga je razvila in s katerim upravlja Komisija.

3. Priglasitev vkljuCuje vse podrobnosti o dejavnostih ocenjevanja skladnosti, modul ali
module za ocenjevanje skladnosti in zadevni proizvod ali proizvode ter ustrezno potrdilo o
usposobljenosti.

4. Kadar priglasitev ne temelji na potrdilu o akreditaciji iz ¢lena 33(2), priglasitveni organ
Komisiji in drugim drzavam clanicam predlozi dokumentarna dokazila, ki potrjujejo
usposobljenost organa za ocenjevanje skladnosti, in uvedene ukrepe, ki zagotavljajo, da bo
organ pod rednim nadzorom in bo $e naprej izpolnjeval zahteve iz ¢lenov 27 do 29.

5. Zadevni organ lahko izvaja dejavnosti priglaSenega organa za ocenjevanje skladnosti le,
kadar Komisija ali druge drzave c¢lanice v dveh tednih od priglasitve v primeru uporabe
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potrdila o akreditaciji oziroma v dveh mesecih od priglasitve v primeru, da to potrdilo ni
uporabljeno, ne predloZijo ugovora.

6. Komisija in druge drzave Clanice se obvestijo o vsakr$nih nadaljnjih zadevnih spremembah
priglasitve.

Clen 35
Identifikacijske Stevilke in seznami priglasenih organov za ocenjevanje skladnosti
1. Komisija dodeli priglasenemu organu za ocenjevanje skladnosti identifikacijsko Stevilko.
Dodeli mu eno identifikacijsko Stevilko, tudi ¢e je organ priglasen v skladu z ve¢ akti Unije.

2. Komisija javno objavi seznam organov, priglasenih v skladu s to direktivo, vklju¢no z
identifikacijskimi Stevilkami, ki so jim bile dodeljene, in dejavnostmi, za katere so bili
priglaseni.

Komisija zagotovi redno posodabljanje navedenega seznama.

Clen 36
Spremembe priglasitev

1. Kadar priglasitveni organ ugotovi ali je obvescen, da priglaseni organ za ocenjevanje
skladnosti ne izpolnjuje ve¢ zahtev iz Clenov 27 do 29 ali da ne more izpolniti svojih
obveznosti, priglasitveni organ omeji, zacasno prekli¢e ali umakne priglasitev, kot je
primerno, v skladu z resnostjo neizpolnjevanja navedenih zahtev ali obveznosti. O tem takoj
ustrezno obvesti Komisijo in druge drzave ¢lanice.

2. V primeru omejitve, zacasnega preklica ali umika priglasitve ali kadar priglaseni organ za
ocenjevanje skladnosti preneha dejavnost, priglasitvena drzava ¢lanica sprejme ustrezne
ukrepe, s katerimi zagotovi, da zadeve tega organa obravnava drug priglaseni organ za
ocenjevanje skladnosti ali da so na zahtevo na voljo pristojnim organom za priglasitev in
organom za nadzor trga.

Clen 37
Izpodbijanje pristojnosti priglasenih organov

1. Komisija raziS¢e vse primere, v katerih dvomi oziroma je bila seznanjena z dvomom v
pristojnost priglaSenega organa za ocenjevanje skladnosti ali njegovo stalno izpolnjevanje
zahtev in obveznosti, ki veljajo zan;j.

2. Drzava cClanica priglasiteljica Komisiji na zahtevo predlozi vse informacije z zvezi z
osnovo za priglasitev ali ohranjanjem pristojnosti zadevnega organa.

3. Komisija zagotovi, da se vse informacije obcutljive narave, pridobljene v okviru njenih
preiskav, obravnavajo zaupno.

4. Ce Komisija ugotovi, da priglaseni organ za ocenjevanje skladnosti ne izpolnjuje ali ne
izpolnjuje ve¢ zahtev za priglasitev, o tem obvesti drzavo Clanico, ki priglasuje, in od nje
zahteva, da po potrebi sprejme ustrezne korektivne ukrepe, vklju¢no s preklicem priglasitve.

Clen 38

Operativne obveznosti priglasenih organov
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1. Priglaseni organi izvajajo ugotavljanje skladnosti v skladu s postopki ugotavljanja
skladnosti iz ustrezne TSI.

2. Ugotavljanje skladnosti se izvaja sorazmerno, tako da se prepreci nepotrebna obremenitev
gospodarskih subjektov. Organi za ocenjevanje skladnosti pri izvajanju svojih postopkov
upostevajo velikost podjetja, sektor, v katerem deluje in njegovo strukturo, stopnjo
zahtevnosti zadevne tehnologije proizvoda ter masovno ali serijsko naravo proizvodnega
postopka.

Pri tem kljub temu delujejo z namenom oceniti, ali je proizvod skladen z dolo¢bami te
direktive.

3. Ce priglaseni organ za ugotavljanje skladnosti ugotovi, da proizvajalec ni izpolnil zahtev,
dolo¢enih v wustrezni TSI oziroma v ustreznih usklajenih standardih ali tehni¢nih
specifikacijah, od proizvajalca zahteva, da sprejme ustrezne korektivne ukrepe, in ne izda
potrdila o skladnosti.

4. Ce med spremljanjem skladnosti po izdaji potrdila priglageni organ za ocenjevanje
skladnosti ugotovi, da proizvod ni ve¢ skladen z ustrezno TSI oziroma z ustreznimi
usklajenimi standardi ali tehni€nimi specifikacijami, od proizvajalca zahteva, da izvede
ustrezne korektivne ukrepe, in po potrebi razveljavi ali prekli¢e potrdilo.

5. Ce popravni ukrepi niso sprejeti ali nimajo zahtevanega uéinka, priglaseni organ za
ocenjevanje skladnosti po potrebi omeji, zacasno prekli¢e ali umakne vsa potrdila.

Clen 39
Obveznosti obveS¢anja za priglaSene organe
1. PriglaSeni organi priglasitveni organ obvestijo o:
(a) vsaki zavrnitvi, omejitvi, razveljavitvi ali preklicu potrdil;
(b) vseh okolis¢inah, ki vplivajo na podro¢je uporabe priglasitve in pogoje zanjo;

(c) vsaki zahtevi po informacijah, ki so jo prejeli od organov za nadzor trga v zvezi z
dejavnostmi ocenjevanja skladnosti;

(d) dejavnostih ocenjevanja skladnosti, izvedenih v okviru njihove priglasitve in o kakr$nih
koli drugih izvedenih dejavnostih, vkljucno s ¢ezmejnimi dejavnostmi in sklepanjem pogodb
s podizvajalci (na zahtevo priglasitvenega organa).

2. Priglaseni organi drugim organom, ki so priglaSeni v okviru te direktive ter izvajajo
podobne dejavnosti ocenjevanja skladnosti in zajemajo enake proizvode, zagotavljajo zadevne
informacije o vprasanjih v zvezi z negativnimi in na zahtevo pozitivnimi rezultati ocenjevanja
skladnosti.

3. Priglaseni organi Agenciji posredujejo ES-izjave o verifikaciji podsistemov, ES-izjave o
skladnosti komponent interoperabilnosti in ES-izjave o primernosti za uporabo komponent
interoperabilnosti.

Clen 40
Izmenjava izkuSenj

Komisija omogoci izmenjavo izkuSenj med nacionalnimi organi drzav ¢lanic, ki so pristojni
za politiko glede priglasitev.

63

SL



SL

Clen 41
Koordinacija priglasenih organov

Komisija zagotovi vzpostavitev in pravilno delovanje ustreznega usklajevanja in sodelovanja
med organi, ki so bili priglaseni v okviru te direktive, v obliki sektorske skupine priglaSenih
organov. Agencija podpira dejavnosti priglasenih organov v skladu s ¢lenom 20 Uredbe (EU)
St. .../... [o ustanovitvi Evropske Zelezniske agencije].

Drzave clanice zagotovijo, da organi, ki jih priglasijo, sodelujejo pri delu navedene skupine,
neposredno ali s pooblascenimi zastopniki.

| ¥ 2008/57/ES

= Novo

POGLAVJE VIIi

REGISTRI OMREZJA INVOZIL

Clen 4232

Sistem Stevilcenja vozil
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1. Vsako vozilo, ki za¢ne obratovati v zelezniskem sistemu Skupaestt X Unije <X] , ima
evropsko Stevilko vozila (European vehicle number — EVN), ki mu = jo dodeli nacionalni
Varnostnl organ prlstOJen za zadevno ozemlje pred prv1m obratovanjem vozila < jebia

4 novo

Prevoznik v ZelezniSkem prometu, ki upravlja vozilo, zagotovi, da je vozilo oznaceno z
dodeljeno EVN.

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

3. EVN %@ﬁ% X> je opredeljena <XI v = Sklepu 2007/756/ES <& FSiza—delovanje—in

WV 2008/57/ES
= Novo

4. Vozﬂu se EVN dodeh le enkrat razen ce je v = Sklepu 2007/756/ES <+ ESinapedrecin
delovanfanupravhaniy meta doloceno drugace.

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

5. Ne glede na odstavek 1 lahko drzave clanice pri vozilih, ki obratujejo ali nameravajo
obratovati iz ali v tretje drzave s tirno Sirino, drugac¢no od glavnega omrezja znotraj Skupnest
> Unije <X , sprejmejo vozila, ki so jasno prepoznavna na podlagi drugacnega sistema
Sifrskih oznak.

WV 2008/57/ES
= novo

Clen 43

Nacionalni registri vozil

1. Vsaka drzava clanica vodi register zelezniSkih vozil, edebrenth = ki obratujejo < na
njenem ozemlju. Ta register izpolnjuje naslednja merila:

(a) je skladen s skupnimi specifikacijami iz odstavka 2;

(b) organ, ki ni odvisen od nobenega prevoznika v zelezniSkem prometu, ga hrani in
posodablja;
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‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

(c) je na voljo > nacionalnim <X] varnostnim organom in prelskovalmm organom 1z
¢lenov 16 in 21 Direktive
260449/ES: na voljo je tudi na vsako upravi¢eno zahtevo regulativnim organom iz

Clenov 55 in 56 Direktive 2012/34/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne

21. novembra 2012 0 Vzgostathl enotnega evropskega zelezniSkega obmocla
elen eletine ES, Agenciji, prevoznikom v zelezniSkem prometu,

upravljavcem %%'L%Eﬁﬂ%ke infrastrukture in tistim osebam ali organizacijam, ki
registrirajo vozila ali so navedene v registru.

| ¥ 2008/57/ES

4 novo

2. Komisija z izvedbenimi akti sprejme skupne specifikacije glede vsebine, oblike podatkov,
funkcionalne in tehni¢ne arhitekture, nacina delovanja, oblike izmenjave podatkov ter pravil
za vnos in iskanje podatkov za nacionalne registre vozil. Navedeni izvedbeni akti se
sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 48(3).

| ¥ 2008/57/ES

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

3. Imetnik registracije D> namonalnemu Varnostnemu Xl organu vsake drzave Clanice, kjer je
vozilo = obratuje <& pridebile—develjente, nemudoma prijavi vsako spremembo podatkov,
vnesenih v nacionalni register Vozﬂ unicenje vozila ali svojo odlocitev, da vozila ne bo ve¢
registriral.

2 UL L 343, 14.12.2012, str. 32.
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WV 2008/57/ES
= Nnovo

4. Dokler nacionalni registri vozil drzav ¢lanic niso povezani, vsaka drzava ¢lanica posodablja
svoj register s spremembami, ki jih je v svoj register vnesla druga drzava ¢lanica, in sicer za
podatke, ki jo zadevajo.

5. Pri vozilih, ki zacnejo prv1c obratovatl \ tretjl drzav1 in = nato zacnejo obratovati v drzavi
¢lanici < 3 anies : emis, drzava Clanica
zagotovi, da se lahko podatkl E> 0 Vozﬂu « %%%4@%%#&%&9 pI‘ldOleO iz nacmnalnega
registra vozil .:;> ali prek dolocb mednarodnega sporazuma & . Peé S

Clen 4434

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Novo

il X> dovoljenj za dajanje tipa vozila na trg <XI

Evropski register de

WV 2008/57/ES
= Novo

1. Agencija oblikuje in vodi reglster E> dOVOlel’l_] za daJanJe t1pa Vozﬂa na trg, 1zdan1h v
skladu s clenom 22 <:' i o o Xoto

merila:

(a) je javen in elektronsko dostopen vsem;
(b) je skladen s skupnimi specifikacijami iz odstavka 34;

(c) je povezan z vsemi nacionalnimi registri vozil.

d novo

2. Komisija z izvedbenimi akti sprejme skupne specifikacije glede vsebine, oblike podatkov,
funkcionalne in tehnicne arhitekture, nacina delovanja ter pravil za vnos in iskanje podatkov
za register dovoljenj za dajanje tipa vozila na trg. Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v
skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 48(3).

| ¥ 2008/57/ES

67



SL

Clen 4535

Register infrastrukture

4 novo

Vsaka drzava Clanica objavi register infrastrukture, ki navaja vrednosti parametrov
omreZzja vsakega zadevnega podsistema ali dela podsistema.

Vrednosti parametrov, evidentirane v registru infrastrukture, se uporabijo v
kombinaciji z vrednostmi parametrov, evidentiranimi v dovoljenju za dajanje vozila
na trg, za preverjanje tehni¢ne zdruzljivosti vozila in omrezja.

Register infrastrukture lahko dolo¢a pogoje za uporabo fiksnih naprav in druge
omejitve.

Vsaka drzava Clanica posodablja register infrastrukture v skladu s Sklepom Komisije
2011/633/EU.

Z registrom infrastrukture so lahko povezani tudi drugi registri, kot je register
dostopnosti.

Komisija z izvedbenimi akti sprejme skupne specifikacije glede vsebine, oblike
podatkov, funkcionalne in tehnicne arhitekture, nacina delovanja ter pravil za vnos in
iskanje podatkov za register infrastrukture. Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v
skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 48(3).

| ¥ 2008/57/ES
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‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

POGLAVJE VIIIX

> PREHODNE IN <X KONCNE DOLOCBE

‘ ¥ novo
Clen 46
Izvajanje pooblastil
1. Pooblastilo za sprejetje delegiranih aktov se pod pogoji iz tega Clena prenese na
Komisijo.
2. Pooblastilo za sprejetje delegiranih aktov iz ¢lenov 4(2) in 5(3) se na Komisijo

prenese za nedolocen ¢as od datuma zacetka veljavnosti te direktive.

3. Prenos pooblastil iz ¢lenov 4(2) in 5(3) lahko kadarkoli prekliceta Evropski parlament
ali Svet. S sklepom o preklicu pooblastilo iz navedenega sklepa preneha veljati. Preklic za¢ne
veljati dan po objavi sklepa v Uradnem listu Evropske unije ali na poznejSi datum, ki je
naveden v njem. Preklic ne vpliva na veljavnost delegiranih aktov, ki so Ze v veljavi.

4. Komisija takoj po sprejetju delegiranega akta o tem hkrati uradno obvesti Evropski
parlament in Svet.

5. Delegirani akt, sprejet v skladu s ¢lenoma 4(2) in 5(3), zac¢ne veljati samo, ¢e mu niti
Evropski parlament niti Svet ne nasprotujeta v roku dveh mesecev od uradnega obvestila
Evropskemu parlamentu in Svetu o tem aktu ali ¢e sta pred iztekom tega roka oba obvestila
Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Navedeni rok se na pobudo Evropskega parlamenta
ali Sveta podaljSa za dva meseca.
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Clen 47
Nujni postopek

1. Delegirani akti, sprejeti v skladu s tem ¢lenom, zaénejo veljati nemudoma in se uporabljajo
dokler ni izraZzeno nasprotovanje v skladu z odstavkom 2. V uradnem obvestilu Evropskemu
parlamentu in Svetu o delegiranem aktu se navedejo razlogi za uporabo nujnega postopka.

2. Evropski parlament ali Svet lahko delegiranemu aktu nasprotujeta v skladu s postopkom iz
¢lena 46(5). Komisija v tem primeru akt nemudoma razveljavi, potem ko jo Evropski
parlament ali Svet uradno obvestita o svoji odlocitvi, da mu nasprotujeta.

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

Clen 4829
Postopek v odboru

1. Komisiji pomaga odbor, ustanovljen po ¢lenu 21 Direktive 96/48/ES &~—nadaknjem
besediluedbery. © Navedeni odbor je odbor v smislu Uredbe (EU) st. 182/2011. <=

2. Pri skhcevanju na ta odstavek se uporablja%& clen = 4 Uredbe (EU) st. 182/2011 <= 39a=F

‘ ¥ novo

NN

. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 8 Uredbe (EU) §t. 182/2011.

| ¥ 2008/57/ES
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WV 2008/57/ES
= Nnovo

Clen 4932
Utemeljitev

V vsaki odlocitvi na podlagi te direktive v zvezi z ocenjevanjem skladnosti ali primernosti za
uporabo komponent interoperabilnosti, verifikacijo podsistemov, ki sestavljajo ZelezniSki
sistem, ter v vsaki odlocCitvi na podlagi ¢lenov 6%, £2, 1144 in 1649 se podrobno opredelijo
razlogi, na katerih temelji. O odlocitvi je treba zadevno stranko ¢im prej obvestiti ter jo
seznaniti s pravnimi sredstvi, ki jith ima na voljo po veljavnih predpisih zadevne drzave
¢lanice, in z roki za njihovo uveljavitev.

Clen 5039

Porocila in informacije

1. Komisija vsaka tri leta in prvi¢ = tri leta po objavi te direktive <= +9—uksa2011 poroca
Evropskemu parlamentu in Svetu o napredku pri doseganju interoperabilnosti Zelezniskega
sistema. Porocilo vsebuje tudi analizo primerov po ¢lenu 79 = in uporabe Poglavja V <.

| ¥ 2008/57/ES

32. Agencija izdela in redno posodablja orodje, s katerim bo mogoce na zahtevo drzave
¢lanice ali Komisije priskrbeti pregled stopnje interoperabilnosti zelezniskega sistema. To
orodje uporablja informacije, vkljucene v registre iz Poglavja VII élepe¥33-34-41n-25

4 novo

Clen 51
Prehodna ureditev za zacetek obratovanja vozil

1. Drzave ¢lanice lahko Se naprej uporabljajo dolocbe iz Poglavja V Direktive 2008/57/ES do
[dve leti po datumu zacetka veljavnosti].

2. Dovoljenja za zaCetek obratovanja vozil, ki so bila odobrena v skladu z odstavkom 1,
vkljuéno z dovoljenji, izdanimi na podlagi mednarodnih sporazumov, zlasti RIC
(Regolamento Internazionale Carozze) in RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), ostanejo
veljavna v skladu s pogoji, pod katerimi so bila odobrena.

3. Vozila, ki se jim je dovolil zacetek obratovanja v skladu z odstavkoma 1 in 2, morajo za
obratovanje na enem ali ve¢ omrezjih, ki jih ne zajema njihovo dovoljenje, prejeti dovoljenje
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za dajanje vozila na trg. Za zacetek obratovanja na teh dodatnih omrezjih se uporabljajo
dolocbe iz Clena 21.

Clen 52
Druge prehodne dolo¢be

Priloge IV, V, VI, VII in IX k Direktivi 2008/57/ES se uporabljajo do datuma uporabe
ustreznih izvedbenih aktov iz ¢lenov 8(2), 14(8), 15(7) in 7(3) te Direktive.

Clen 53
Priporocila in mnenja Agencije

Za namene uporabe te direktive Agencija zagotovi priporocila in mnenja v skladu s ¢lenom 15
Uredbe .../... [Uredba o agenciji]. Ta priporocila in mnenja bodo sluzila kot osnova za vse
ukrepe Unije, sprejete v skladu s to direktivo.

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= novo

Clen 54

Prenos

1 Drzave clamce sprejmejo zakone in druge predplse potrebne za uskladltev S e-l-eﬁe%

clenornl clenom2 clenom 7(1) do (4), clenom 11(1) clenom 13, clenom 14(1) do (7,
¢lenom 15(1) do (6), €¢leni 17 do 21, ¢lenom 22(3) do (7), ¢leni 23 do 36, ¢lenom 37(2),
¢lenom 38, ¢lenom 39, ¢leni 41 do 43, ¢lenom 45(1) do (5), ¢lenom 51 i in Pr110gam1 I do III <23
X> najpozneje <X] = do [dve leti po datumu zacetka veljavnosti] < s
2640, Komisiji takoj sporoCijo besedila navedenih ukrepov = in prlmerjalno tabelo med
navedenimi ukrepi in to direktivo. Primerjalne tabele so potrebne, da se vsem akterjem
omogoci jasna opredelitev ustreznih predpisov za izvajanje te direktive, ki se uporabljajo na
nacionalni ravni. <

Drzave c¢lanice se v teh ukrepih sklicujejo na to direktivo ali pa sklic nanjo navedejo ob
njihovi uradni objavi. X> Vklju¢ijo tudi izjavo, da se v obstoje¢ih zakonih in drugih predpisih
sklici na direktive, razveljavljene s to direktivo, razlagajo kot sklici na to direktivo. Drzave
clanlce dolocuo kako se <X] Naéin sklicevanja > navajajo in kako je oblikovana izjava <XI

| ¥ 2008/57/ES

2. Drzave clanice predlozijo Komisiji besedila glavnih predpisov nacionalne zakonodaje,
sprejetih na podrocju, ki ga ureja ta direktiva.
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‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno) ‘

23. Obveznost prenosa in izvajanja X> ¢lena 13, ¢lena 14(1) do (7), ¢lena 15(1) do (6),
Clenov 17 do 21, ¢lena 42, ¢lena 43, ¢lena 45(1) do (5) in ¢lena 51 <X] peglasi-NN-=n
H te dlrektlve ne velja za Repubhko Ciper in Republiko Malto, vse dokler na njunem
ozemlju ne bo vzpostavljen zelezniski sistem.

| ¥ 2008/57/ES (prilagojeno) |

Takoj ko bo javni ali zasebni subjekt vloZzil uradno prosnjo za izgradnjo Zelezniske proge, s
katero bo upravljal en ali ve¢ prevoznikov v zelezniSkem prometu, zadevna drzava ¢lanica v
enem letu od prejema prosnje sprejme zakonodajo za izvrSitev peglax DO Clenov Xl iz
prvega pododstavka.

Clen 5540

Razveljavitev

WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

Direktiva: 9648ES-1n-200116/ES 2008/57/ES B |, kakor je bila spremenjena z direktivami,
navedenimi v delu A Priloge IVE%, <X] se razveljavita z dnem = [dve leti po datumu zacetka
veljavnosti] < 19—uksess2040 brez poseganja v obveznosti drzav ¢lanic v zvezi s ¢asovnimi
roki za prenos ek direktiv X> iz dela B Priloge IVE% <X] v nacionalno zakonodajo #=ajiheve

uperabe.

Sklicevanja na razveljavljenos: direktivo: se Stejejo kot sklicevanja na to direktivo in se berejo
v skladu s primerjalno tabelo v Prilogi V2.

Clen 5644+
Zacetek veljavnosti

Ta direktiva zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

d novo

Cleni 3 do 10, ¢len 11(2), (3) in (4), ¢len 12 in &len 16 se uporabljajo od [dve leti po datumu
zacCetka veljavnosti].

| ¥ 2008/57/ES

Clen 5742
Naslovniki

Ta direktiva je naslovljena na drzave c¢lanice.
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V Bruslju,

Za Evropski parlament
Predsednik

Za Svet
Predsednik
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WV 2008/57/ES (prilagojeno)
= Nnovo

PRILOGA I

= Elementi Zelezni§kega sistema Unije < POBROCIEUPORABE

Za namene te direktive je=megeée=te omrezje XX Unije <XI

> vkljucuje <X :

X> posebej zgrajene proge za visoke hitrosti, ki so opremljene za obiCajne hitrosti
250 km/h in ve¢;; <XI

X> posebej modernizirane proge za visoke hitrosti, ki so opremljene za hitrosti okoli
200 km/h;; <X

X> posebej modernizirane proge za visoke hitrosti s posebnimi lastnostmi zaradi
topografskih, reliefnih ali urbanisticnih omejitev, ki se jim mora hitrost prilagoditi v
vsakem posameznem primeru. Ta kategorija prav tako vkljucuje proge za
medsebojno povezovanje med sistemom za visoke hitrosti in sistemom za

A%

katerih vozi tirno vozilo za visoke hitrosti s konvencionalno hitrostjo;; <XI
> konvencionalne <X] proge, namenjene potniSkemu prometu;s

[X> konvencionalne <X] proge, namenjene meSanemu prometu (prevoz potnikov in
blaga):s

[X> konvencionalne <X] proge, [ namenjene <XI

Zpepelnjene za tovornemus prometu;s

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

vozli$€a potniskega prometa;s
vozlis¢a tovornega prometa, vklju¢no z intermodalnimi terminali;s

proge, ki povezujejo zgoraj navedene elemente.

To omrezje vkljuCuje sisteme za vodenje prometa, sledenje in navigacijske sisteme: tehnicne
naprave za obdelavo podatkov in telekomunikacije, predvidene za potnisSki promet na dolge
razdalje in za tovorni promet v tem omrezju zaradi zagotavljanja varnega in usklajenega
obratovanja omrezja ter u¢inkovitega vodenja prometa.
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1:2. Vozila

WV 2008/57/ES
= Novo

= Za namene te Direktive vozila v Uniji < :
hitrestt zajemaJ: vsa Vozﬂa za katera je Verjetno da bodo Vozﬂa po Ba celotnem
pske S fves hitrostt ali po ¥ delu tega omrezja

= Unlje = Vkl_]llCI‘lO VA

4 novo

B lokomotivami in tirnimi vozili za prevoz potnikov, vkljuéno z vle¢nimi vozili z
motorji z notranjim zgorevanjem ali elektricnimi vle¢nimi vozili, potniskimi vlaki z
motorji z notranjim zgorevanjem na lastni pogon ali elektricnimi potniskimi vlaki na
lastni pogon, potniskimi vagoni;

- tovornimi vagoni, vklju¢no z vozili, ki so namenjena prevozu tovornjakov;
- posebnimi vozili, kot so tirni delovni stroji.

Vsaka od zgoraj navedenih kategorij je lahko razdeljena na:

= vozila za mednarodno uporabo in

B vozila za nacionalno uporabo.

TSI dolocijo zahteve za zagotavljanje varnega obratovanja teh vozil na razli¢nih kategorijah
proge.

| ¥ 2008/57/ES
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| ¥ 2011/18/EU &len 1 in Priloga I

PRILOGA 11

PODSISTEMI
1. Seznam podsistemov

Za namene te direktive je sistem, ki sestavlja ZelezniSki sistem, mogocCe razdeliti na
naslednjea podsisteme:

(a) strukturna podrocja:

- infrastruktura,

— energetika,

—  vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi,

— vodenje-upravljanje in signalizacija na vozilu,

- tirna vozila;

(b) podro¢ja delovanja:

—  vodenje in upravljanje prometa,

— vzdrzevanje,

— telematske aplikacije za potniski in tovorni promet.
2. Opis podsistemov

Agencija pri pripravi osnutka ustrezne TSI predlaga seznam elementov in vidikov v zvezi z
interoperabilnostjo za vsak podsistem ali del podsistema. Brez poseganja v izbiro vidikov in
elementov interoperabilnosti ali vrstni red, po katerem bodo podsistemi vkljuc¢eni v TSI, ti
podsistemi zajemajo naslednje:

2.1 Infrastruktura

WV 2011/18/EU &len 1 in Priloga I
(prilagojeno)

Zelezniski tir, kretnice, gradbeni objekti (mostovi, predori itd.), B> z Zeleznico povezane
komponente postaj (peroni, obmoc¢ja dostopa, mesta servisiranja, stranis¢a in informacijski
51stem1 ureditve za dostop oseb K omejeno mOblanStJO 1n 1nva11dn1h oseb) <ZI ?%%&

WV 2011/18/EU ¢&len 1 in Priloga I
(prilagojeno)
= novo

2.2 Energetika

Elektrifikacijski sistem, vklju¢no z vozno mrezo in sistemom za merjenje porabe elektri¢éne
energije ob progi.
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2.3 Vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi

Vsa oprema ob progi, potrebna za zagotavljanje varnosti, vodenja in nadzora voZenj vlakov,
ki so dovoljeni v omrezju.

2.4 Vodenje-upravljanje in signalizacija na vozilu

Vsa oprema na vozilih, potrebna za zagotavljanje varnosti, vodenja in nadzora vozenj vlakov,
ki so dovoljeni v omrezju.

2.5 Vodenje in upravljanje prometa

Postopki in dodatna oprema, ki omogoca usklajeno obratovanje raznih strukturnih
podsistemov med normalnim, pa tudi zmanjSanim obratovanjem, vklju¢no zlasti s sestavo
vlaka in voznjami vlakov, nacrtovanjem in upravljanjem prometa.

Strokovna usposobljenost, ki se lahko zahteva za opravljanje = katere koli vrste < €ezmejnih
storitev v zelezniSkem prometu.

2.6 Telematske aplikacije
Ta podsistem v skladu s Prilogo I zajema dva elementa:

(a) aplikacije za potniski promet, vklju¢no s sistemi, ki potnikom dajejo informacije
pred in med voznjo, sistemi za rezervacije in placila, za upravljanje prtljage in
upravljanje povezav med zeleznico in drugimi nacini prevoza;

(b) aplikacije za tovorni promet, vklju¢no z informacijskimi sistemi (spremljanje
tovora in vlakov v realnem cCasu), ranzirnimi sistemi in sistemi usmerjanja vlakov,
sistemi za rezervacije, placila in fakturiranje, upravljanjem povezav z drugimi nacini
prevoza in izdelavo elektronskih spremnih dokumentov.

2.7 Tirna vozila

Struktura, vodenje in nadzorni sistem za vso vlakovno opremo, naprave za odjem elektricnega
toka, vlecna vozila in vozila za pretvarjanje energije, oprema za merjenje porabe elektricne
energije na vozilih, zavorne naprave, naprave za spenjanje vagonov, tekalni mehanizmi (vozni
podstavek, osi itd.) in vzmetenje, vrata, vmesniki clovek/strOJ (Vozmk vlakovno osebJe in
potniki, vkljuéno z [X> ureditvami za dostop <XI oseb z omejeno
mobilnostjo X> in invalidnih oseb <X] ), pasivne in aktivne Varnostne naprave in pripomocki,
ki so potrebni za zdravje potnikov in vlakovnega osebja.

2.8 Vzdrzevanje

Postopki, dodatna oprema, logisti¢ni centri za vzdrZzevanje in rezerve, ki omogocajo obvezna
popravila in preventivno vzdrZevanje za zagotavljanje interoperabilnosti zelezniSkega sistema
in potrebne uc¢inkovitosti.
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| ¥ 2008/57/ES

PRILOGA IIT
BISTVENE ZAHTEVE

1. SPLOSNE ZAHTEVE
1.1 Varnost

1.1.1 Nacrtovanje, gradnja ali izdelava, vzdrZevanje in spremljanje za varnost pomembnih
komponent in zlasti tistih, ki so vklju¢ene v voznjo vlakov, morajo pod ustreznimi pogoji
jamciti varnost na ravni, ki je dolo¢ena za to omrezje, vklju¢no za posebne poslabsane
razmere.

1.1.2 Parametri za stik kolo/tir morajo izpolnjevati zahteve stabilnosti, ki so potrebne za
zagotovitev varne voznje pri najvecji dovoljeni hitrosti. Parametri za zavorno opremo morajo
zagotavljati, da se je mogoce ustaviti v doloCeni zavorni razdalji ob voZznji z najvecjo
dovoljeno hitrostjo.

1.1.3 Komponente, ki se uporabljajo, morajo prenesti vse obiajne in izjemne obremenitve, ki
so bile ugotovljene med njihovim obratovanjem. Uc¢inki nepredvidenih napak na varnost
morajo biti omejeni z ustreznimi sredstvi.

1.1.4 Nacrtovanje fiksnih naprav in tirnih vozil ter izbira uporabljenega materiala morata biti
taka, da pri pozaru omejujeta nastajanje, Sirjenje in ucinke ognja ali dima.

1.1.5 Vse naprave, ki jith bodo uporabniki upravljali, morajo biti zasnovane tako, da ne
ogrozajo varnega obratovanja naprav ali zdravja in varnosti uporabnikov, kadar se uporabljajo
na predvidljiv nacin, ¢eprav ta ni v skladu z ustreznimi navodili.

1.2 Zanesljivost in razpoloZljivost

Spremljanje in vzdrZevanje fiksnih in gibljivih komponent, ki so udelezene v voznji vlakov,
morajo biti organizirane, izvedene in kvantificirane tako, da delujejo pod predvidenimi

pogoji.
1.3 Zdravje

1.3.1 Materiali, ki so zaradi nacina uporabe lahko nevarni za zdravje tistih, ki imajo do njih
dostop, se v vlakih in Zelezniski infrastrukturi ne smejo uporabljati.

1.3.2 Ti materiali morajo biti izbrani, razvrS¢eni in uporabljeni na nacin, ki omejuje emisijo
Skodljivih in nevarnih dimov ali plinov, Se posebej v primeru pozara.

1.4 Varstvo okolja

‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

1.4.1 Uc¢inek vzpostavitve in obratovanja zelezniSkega sistema na okolje je treba oceniti in
upoStevati v fazi nacrtovanja sistema vskladu zveljavnimi dolocbami Skuprest

> Unije <] .
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| ¥ 2008/57/ES

1.4.2 Materiali, ki se uporabljajo v vlakih in infrastrukturi, morajo preprecevati emisijo dimov
ali plinov, ki so Skodljivi ali nevarni za okolje, zlasti ob pozaru.

1.4.3 Zelezniski vozni park in sistemi za dobavo energije morajo biti zasnovani in proizvedeni
tako, da so elektromagnetsko zdruzljivi z napravami, opremo in javnimi ali zasebnimi
omrezji, katere lahko ovirajo.

1.4.4 Pri obratovanju zelezniskega sistema se morajo upoStevati sedanje omejitve
o obremenitvah s hrupom.

1.4.5 Obratovanje zelezniSkega sistema ne sme dosegati nedopustne stopnje talnih vibracij za
dejavnosti in obmocja v bliZini infrastrukture ter v normalnem stanju vzdrZevanja.

1.5 Tehni¢na zdruZljivost

Tehni¢ne znacilnosti infrastrukture in fiksnih naprav morajo biti zdruzljive med seboj in
z znacilnostmi vlakov, ki se bodo uporabljali v vseevropskem zelezniSkem sistemu.

Ce je na nekaterih delih omreZja skladnost teh znadilnosti tezko doseéi, je mogoce uvesti
zacasne resitve, ki zagotavljajo zdruZzljivost v prihodnje.

2. POSEBNE ZAHTEVE ZA VSAK PODSISTEM
2.1 Infrastruktura
2.1.1 Varnost

Sprejeti je treba ustrezne ukrepe za preprecevanje dostopa do naprav ali nezelenega poseganja
V naprave.

Sprejeti je treba ukrepe za omejitev nevarnosti, ki so jim osebe izpostavljene, zlasti ko vlak
vozi skozi postaje.

Infrastruktura, ki je javno dostopna, mora biti zasnovana in proizvedena tako, da omejuje vse
nevarnosti za clovekovo varnost (stabilnost, pozar, dostop, evakuacija, peroni itd.).

Treba je predpisati ustrezne dolocbe, ki bodo upostevale posebne varnostne pogoje v zelo
dolgih predorih in na viaduktih.

2.2 Energija
2.2.1 Varnost

Obratovanje sistemov za dobavo energije ne sme ogrozati varnosti vlakov ali oseb
(uporabnikov, delovnega osebja, okoliskih prebivalcev in tretjih oseb).

2.2.2 Varstvo okolja

Delovanje sistemov za dobavo elektricne ali toplotne energije ne sme posegati v okolje prek
dolocenih omejitev.

2.2.3 Tehni¢na zdruZzljivost
Sistemi za dobavo elektri¢ne in toplotne energije, ki se uporabljajo, morajo:
— omogocati vlakom, da dosezejo doloCene stopnje ucinkovitosti,

- sistemi za dobavo elektricne energije morajo biti zdruzljivi z napravami za odjem
toka, ki so vgrajene v vlakih.
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2.3 Vodenje-upravljanje in signalizacija
2.3.1 Varnost

Naprave in postopki za vodenje-upravljanje in signalizacijo, ki se uporabljajo, morajo vlakom
omogociti, da vozijo sstopnjo varnosti, ustrezni ciljem za to omreZje. Sistemi vodenja-
upravljanja in signalizacije morajo zagotavljati varno voznjo tudi vlakom, ki jim je dovoljeno
voziti v slabsih pogojih obratovanja.

2.3.2 Tehni¢na zdruZzljivost

Vsa nova infrastruktura in vsa nova tirna vozila, ki so narejeni ali razviti po sprejetju
zdruzljivih sistemov vodenja-upravljanja in signalizacije, morajo biti prilagojeni uporabi teh
sistemov.

Oprema za vodenje-upravljanje in signalizacijo, ki je vgrajena v kabini strojevodje, mora pod
posebnimi pogoji omogocati normalno obratovanje po celotnem zelezniSkem sistemu.

2.4 Tirna vozila
2.4.1 Varnost

Struktura tirnih vozil in povezave med vozili morajo biti zasnovane tako, da ob tré¢enju ali

iztirjenju $¢itijo prostore za potnike in kabino strojevodje.

Elektricna oprema ne sme ogrozati varnosti in delovanja naprav za vodenje-upravljanje in
signalizacijo.

Tehnike zaviranja in pri tem nastale obremenitve morajo ustrezati zasnovi tira, gradbenim
objektom in signalnim sistemom.

Sprejeti je treba ukrepe za prepre¢evanje dostopa do komponent pod elektri¢no napetostjo, da
ni ogrozena varnost ljudi.

V nevarnosti morajo naprave potnikom omogocati, da obvestijo strojevodjo, spremnemu
osebju pa, da vzpostavi z njim stik.

Vrata za dostop morajo imeti odpiralni in zapiralni sistem, ki jam¢i varnost potnikov.
Zasilni izhodi morajo biti zagotovljeni in oznaceni.

Treba je predpisati ustrezne dolocbe, ki bodo upostevale posebne varnostne pogoje v zelo
dolgih predorih.

Na vlakih je obvezen zasilni sistem razsvetljave z zadovoljivo intenzivnostjo in trajanjem.

Vlaki morajo biti opremljeni z ozvocenjem, ki vlakovnemu osebju omogoca sporocanje
informacij potnikom.

2.4.2 Zanesljivost in razpolozljivost

Zasnova najpomembnejSe opreme, vozne, vlecne in zavorne opreme ter sistema vodenja-
upravljanja mora vlaku omogocati, da v posebnih slabsih razmerah nadaljuje voznjo brez
Skodljivih posledic za opremo, ki ostane v obratovanju.

2.4.3 Tehnic¢na zdruzljivost

Elektricna oprema mora biti zdruZljiva z delovanjem naprav za vodenje-upravljanje in
signalizacijo.

Pri elektriéni vleki morajo znalilnosti sedanjih tokovnih odjemnikov vlakom omogocati
voznjo v sistemih za dobavo energije zelezniskega sistema.
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Znacilnosti tirnih vozil morajo omogocati voznjo na vsaki progi, na kateri je predvideno
njihovo obratovanje, ob upostevanju ustreznih podnebnih razmer.

2.4.4 Spremljanje

Vlaki morajo biti opremljeni s snemalno napravo. Podatke, ki se zberejo sto napravo, in
obdelavo informacij je treba uskladiti.

2.5 VzdrZevanje
2.5.1 Zdravje in varnost

Tehni¢ne naprave in postopki v vzdrZevalnih centrih morajo zagotavljati varno obratovanje
podsistema in ne smejo ogrozati zdravja in varnosti.

2.5.2 Varstvo okolja

Tehni¢ne naprave in postopki v vzdrzevalnih centrih ne smejo presegati dovoljenih vrednosti
motenj za bliznje okolje.

2.5.3 Tehni¢na zdruZzljivost

Naprave za vzdrzevanje tirnih vozil morajo omogocati izvedbo varnostnih in zdravstvenih
postopkov ter postopkov skladnosti na vseh vozilih, katerim so namenjene.

2.6 Vodenje in upravljanje prometa
2.6.1 Varnost

Uskladitev operativnih predpisov o obratovanju omrezja ter usposobljenost strojevodij in
vlakovnega osebja in osebja v distribucijskih centrih morata zagotavljati varno obratovanje,
pri ¢emer se upostevajo razlicne zahteve v ¢ezmejnem in domacem prometu.

Vzdrzevalne dejavnosti in njihova pogostost, izobrazevanje in usposobljenost osebja
v vzdrzevalnih in distribucijskih centrih ter sistem zagotavljanja kakovosti, ki ga
v distribucijskih in vzdrzevalnih centrih vzpostavijo zadevna Zelezniska podjetja, morajo
zagotavljati visoko raven varnosti.

2.6.2 Zanesljivost in razpolozljivost

Vzdrzevalne dejavnosti in njihova pogostost, izobrazevanje in usposobljenost osebja
v vzdrzevalnih in distribucijskih centrih ter sistem zagotavljanja kakovosti, ki ga
v distribucijskih in vzdrzevalnih centrih vzpostavijo zadevna ZelezniSka podjetja, morajo
zagotavljati visoko raven zanesljivosti in razpoloZljivosti.

2.6.3 Tehnic¢na zdruzljivost

Uskladitev operativnih predpisov o obratovanju omreZja ter usposobljenost strojevodij,
vlakovnega osebja in osebja za upravljanje prometa morata zagotavljati ucinkovitost
delovanja Zzelezniskega sistema, pri ¢emer se upoStevajo razlicne zahteve v ¢ezmejnem in
domacem prometu.

2.7 Telematske aplikacije v tovornem in potniSkem prometu
2.7.1 Tehni¢na zdruzljivost

Bistvene zahteve za telematske aplikacije jamcijo minimalno kakovost prevoza potnikov in
blaga, zlasti glede tehni¢ne zdruzljivosti.

Pri tem je treba zagotoviti:
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— da se podatkovne baze, programska oprema in podatkovni komunikacijski protokoli
izdelajo tako, da omogocajo maksimalno izmenjavo podatkov med razli¢nimi
aplikacijami in operaterji, pri cemer se izkljucijo zaupni komercialni podatki,

— lahek dostop do informacij za uporabnike.
2.7.2 Zanesljivost in razpolozljivost

Nacini uporabe, upravljanje, aZuriranje in vzdrzevanje teh podatkovnih baz, programske
opreme in podatkovnih komunikacijskih protokolov morajo jam¢iti u¢inkovitost teh sistemov
in kakovost storitev.

2.7.3 Zdravje

Vmesniki med temi sistemi in uporabniki morajo izpolnjevati minimalna pravila glede
ergonomije in varovanja zdravja.

2.7.4 Varnost

Pri shranjevanju ali prenosu z varnostjo povezanih informacij je treba zagotoviti zadovoljivo
stopnjo integritete in zanesljivosti.
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‘ WV 2008/57/ES (prilagojeno)

PRILOGA 1VX

DEL A
B> Razveljavljene <] direktive
X> s seznamom njihovih zaporednih sprememb <XI
(iz Clena 5549)

Direktiva 96484S x> (UL L 191,
> 2008/57/ES X1 18.7.2008,
str. 1) I

Direktiva 200+4648S | B (UL L 273,
> 2009/131/ES <& | 17.10.2009,
str. 12) <X

Direktiva 200449ES | Same-cleni4
X> 2011/18/EU <X] x> (UL L 57,
2.3.2011,
str.21) <XI

DEL B
Roki za prenos v nacionalno zakonodajo
(iz ¢lena 5549)

Direktiva Rok za prenos

96/48/ES 9 apeit999 [ 19. julij
® 2008/57/ | 2010 <A
ES &

2004H64ES | 20—apri2003 DO 19. julij
B> 2009/131 | 2010 X1

/ES XI

2004/40/ES | 30-aps2006 DO 31.
> december 2011 <XI
2011/18/EU

<]
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Clen2s Clen 36
Clen23 Clenas
Clen2y Clen3y
| Clen
Hep20 Elendt
Clen3g Clend2
—_ Priloga- V1
B Priloge N do- X1
A
PRILOGA V
PRIMERJALNA TABELA
Direktiva 2008/57/ES Ta direktiva

Clen 1 Clen 1

Clen 2(a) do (2) Clen 2(1) do (24)

----- Clen 2(25) do (41)

Clen3 |

Clen 4 Clen 3

Clen 5(1) do (3)(g) Clen 4(1) do (3)(g)

_____ Clen 4(3)(h) in (i)

Clen 5(4) do (8) Clen 4(4) do (8)

Clen 6 Clen 5
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Clen 7 Clen 6

Clen8 |

Clen 9 Clen 7

Clen 10 Clen 8

Clen 11 Clen 9

Clen12 | e

Clen 13 Clen 10

Clen 14 Clen 11

Clen 15(1) Clena 18(3) in 19(2)

Clen 15(2) in (3)

Clen 16 Clen 12
Clen 17 Clena 13 in 14
Clen 18 Clen 15
Clen 19 Clen 16
_____ Clen 17
_____ Clen 18 (razen 18(3))
_____ Clena 19 in 20
Clen20 |
Clen 21 Clen 21
Cleni22do25 |-
Clen 26 Clen 22
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Clen 27 Clen 14(8)
Clen 28 in Priloga VIII Cleni 23 do 41
Clen 29 Clen 48
Clena30in31 |-
Clen 32 Clen 42
Clen 33 Clen 43
Clen 34 Clen 44
Clen 35 Clen 45
Clen36 |
_____ Clena 46 in 47
Clen 37 Clen 49
Clen 38 Clen 54
Clen 39 Clen 50
_____ Clena 51 in 52
_____ Clen 53
Clen 40 Clen 55
Clen 41 Clen 56
Clen 42 Clen 57
Priloge I do III Priloge I do III
Priloga IV Clen 8(2)
Prilogi V in VI Clen 15(7)
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Priloga VII Clen 14(8)
Priloga VIII Cleni 27, 28 in 29
Priloga IX Clen 7(3)
Priloga X Priloga IV
Priloga XI Priloga V
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