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Mnenje Evropskega ekonomsko-socialnega odbora o evropskem sektorju vzdrZevanja, popravil in
predelave ladij - odpornem in svetovno konkuren¢nem industrijskem sektorju, vpetem v politike EU
za trajnostno rast (mnenje na lastno pobudo)

(2014/C 170/06)

Porocevalec: Marian KRZAKLEWSKI
Soporocevalec: Enrique CALVET CHAMBON

Evropski ekonomsko-socialni odbor je 14. februarja 2013 sklenil, da v skladu s ¢lenom 29(2) poslovnika
pripravi mnenje na lastno pobudo o naslednji temi:

Evropski sektor vzdrZevanja, popravil in predelave ladij — odporen in svetovho konkurencen industrijski sektor, vpet
v politike EU za trajnostno rast.

Posvetovalna komisija za spremembe v industriji (CCMI), zadolZena za pripravo dela Odbora na tem
podrocju, je mnenje sprejela 21. novembra 2013. Porocevalec je bil g. KRZAKLEWSKI, soporocevalec pa
g. CALVET CHAMBON.

Evropski ekonomsko-socialni odbor je mnenje sprejel na 494. plenarnem zasedanju 10. in 11. decembra
2013 (seja z dne 10. decembra) s 163 glasovi za, 3 glasovi proti in 4 vzdrzanimi glasovi.

1. Sklepi in priporocila

1.1 Sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladjj je strate§ko pomemben za Evropo in njen trajnostni razvoj, saj igra
klju¢no vlogo na podrogjih, kot so varstvo okolja, promet, varnost in energetska ucinkovitost.

1.2 EESO meni, da je sedanja mreza ladjedelnic za vzdrZevanje, popravila in predelavo ladij v EU zaradi svojega
naprednega tehni¢nega znanja dobro pripravljena in sposobna zadostiti naras¢ajoéemu povpraSevanju po trajnostnem
razvoju, tehnologiji, inovacijah, znanjih in spretnostih delavcev ter opremljenosti ladjedelnic.

1.3 Po mnenju Odbora se kljub tezkim gospodarskim razmeram trenutno pojavljajo nove priloznosti za ta sektor. Te so
povezane s povedanjem svetovnega ladjevja in vse vedjim deleZem starejsih ladij, Se zlasti pa z naras¢ajo¢imi zahtevami po
predelavi in posodabljanju ladij zaradi okoljskih zahtev ter zahtev glede energetske ucinkovitosti in za¢ite podnebja.
Kratkoro¢no to pomeni vse vedje povprasevanje po energetsko uéinkovitih plovilih, razvoju in obratovanju morskih vetrnih
elektrarn ter pridobivanju naravnih virov iz morja.

1.4 Srednje- in dolgoro¢no lahko dodatne priloznosti za ta sektor predstavljata tudi odprtje plovnih poti v Severnem
ledenem morju in globokomorsko rudarjenje.

1.5  Odbor opozarja, da se kljub tem obetavnim priloznostim lastniki ladij ter ladjedelnice za vzdrZevanje, popravila in
predelavo ladij zaradi dolgotrajne krize $e vedno soocajo s tezavami s financiranjem, kot je denimo dostopnost posojil, kar
za podjetja pomeni tezke poslovne pogoje. Dodaten izziv je ohranjanje kritine mase v tem sektorju.

1.6 Da bi se podsektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij s tem uspes$no spopadel, bi moral tesno sodelovati
s pomorsko vrednostno verigo, da bi tako povecal svojo prepoznavnost ter pridobil podporo EU, drzav ¢lanic in regij, saj je
konkurenca iz tretjih drzav vse moénejsa.

1.6.1  Odbor meni, da bodo za ta sektor koristni in potrebni naslednji ukrepi:

— raz8iritev vloge Evropske investicijske banke (EIB) in njeno dejavnejse ukrepanje v tem sektorju v okviru izvajanja ciljev
EIB v podporo evropske industrijske politike; to se nanasa tudi na MSP iz sektorja vzdrZevanja, popravil in predelave
ladij, glede katerih imata EIB in Evropski investicijski sklad (EIF) pomembne posredne moznosti ukrepanja;
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— organizacija delavnic v sodelovanju z EIB, Evropsko komisijo in zainteresiranimi stranmi v industriji (te delavnice so
predlagane v pobudi LeaderSHIP 2020) ter preucitev moZnosti financiranja s sredstvi EIB;

— mozna uporaba pobude za projektne obveznice strategije Evropa 2020 na podro¢jih, ki so povezana s prometom in
energijo; dodeljevanje regionalnih sredstev pomorskemu sektorju (tudi v zvezi s ,pametno specializacijo®); odlocitev
Komisije — ki mora biti sprejeta pred koncem leta 2013 — o podaljsanju veljavnosti okvira za odobreno drzavno pomo¢
za ladjedelni$tvo, dokler ne bodo predlagana in zacela veljati nova pravila za splo$ni okvir za raziskave, razvoj in
inovacije kot tudi pravila za regionalno pomo¢, ki naj bi v prihodnosti skupaj prevzela vlogo sedanjega okvira. Sprejeti
bi bilo treba ukrepe za zagotovitev, da zaradi prenehanja veljavnosti okvira in njegove nadomestitve z novimi pravili ne
bo prislo do novih tezav v zvezi s financiranjem, in po najboljsih moceh bi si bilo treba prizadevati, da sektor
vzdrzevanja, popravil in predelave ladij prejme nadomestilo za morebitno s tem povezano gospodarsko skodo;

— prednostna uporaba sredstev EU za raziskave, razvoj in inovacije v okviru programa Obzorje 2020 (kot nadaljevanja
tehnoloske platforme Waterborne) za financiranje usmerjenih pomorskih projektov s predstavitvenimi elementi in
inovacijskim potencialom (vklju¢no z javno-zasebnimi partnerstvi za raziskovalne namene).

1.7 Kljub temu, da imajo delavci v sektorju vzdrzevanja, popravil in predelave ladij v EU ustrezna znanja in spretnosti,
EESO opozarja, da jih je treba nenechno ocenjevati in posodabljati. Te ukrepe je treba podpreti prednostno, na primer
v okviru pobude LeaderSHIP 2020. Glede na staranje kvalificirane delovne sile v tem sektorju obstaja resna nevarnost
izgube kriti¢ne mase.

1.8 EESO meni, da bi morali biti ukrepi, s katerimi bi v ta sektor pritegnili nove in mlajse delavce, poglavitna prednostna
naloga, ki bi morala biti povezana z ukrepi za izbolj$anje podobe sektorja. Hkrati bi bilo treba zagotoviti finan¢no podporo
za Sole in univerze, ki ponujajo specializacije na podrocju vzdrzevanja, popravil in predelave ladij.

1.9 Odbor meni, da bi morala Komisija skupaj s socialnimi partnerji in drugimi zainteresiranimi stranmi (npr. z uporabo
koncepta sektorskega sveta za znanja in spretnosti) pripraviti nacrt za nenchno prilagajanje znanj in spretnosti novim
nalogam sektorja vzdrzevanja, popravil in predelave ladij, ki bi med drugim obsegal objekte na morju (plos¢adi, vetrne
elektrarne ipd.), pristanis¢a, nove plavajoce tehni¢ne enote, zmogljivosti in ladje za oskrbo z uteko¢injenim zemeljskim
plinom ipd. To zahteva spremljanje znanj in spretnosti, stalni razvoj usposabljanja in spodbujanje mobilnosti znotraj
Evrope.

1.10  Cela vrsta nacel in predpisov (varstvo okolja, varnost, pristani$¢a, predpisi o prevozu, sestavljanju in recikliranju)
odlocilno vpliva na delovanje sektorja in povprasevanje po njegovih storitvah. Glede na to EESO meni, da bi se morala
sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij ter sektor izgradnje ladij pogosto in sistematicno posvetovati z Evropsko
agencijo za pomorsko varnost, da bi zagotovili varnejse in okolju prijaznejse ladje ter poskrbeli za njihov u¢inkovit nadzor.

1.11  Po mnenju EESO se novi predpisi in zahteve v zvezi z naprednimi tehnologijami ne bi smeli obravnavati kot
Skodljivi ali problemati¢ni za ta sektor, temve¢ prej kot priloznost. V zvezi s tem bi morali sektor vzdrzevanja, popravil in
predelave ladij, sektor izgradnje ladij ter jeklarski sektor med seboj tesneje sodelovati, da bi tako dosegli boljse rezultate.
Odbor poziva GD za mobilnost in promet (MOVE), naj pri strateSkem razvoju politike uposteva sektor vzdrzevanja,
popravil in predelave ladij (tudi v zvezi s pomorskim prevozom na kratke razdalje).

EESO v skladu s srednjero¢nimi (triletnimi) napovedmi, ki kaZejo na veliko povprasevanje po izvajanju recikliranja ladij
v Evropi, meni, da ima sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij potrebne zmogljivosti za izvajanje tak$nih projektov.
Na voljo ima tudi ¢loveski kapital, s katerim lahko izpolnjuje zahteve za recikliranje ladij, ki ni skodljivo za ljudi ali okolje.
Hkrati se sektor zaveda dejstva, da je to nova vrsta dejavnosti, ki se razlikuje od drugih in je povezana z obcutljivimi vidiki,
zaradi Cesar je potreben previden pristop. Odbor meni, da bo recikliranje ladij za evropsko industrijo vse bolj strateska
dejavnost.
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1.12  Po mnenju Odbora klju¢ni kratkoroéni cilji, ki zahtevajo javno podporo za financiranje predelav v evropskem
sektorju vzdrZevanja, popravil in predelave ladij, vklju¢ujejo namestitev €istilnih naprav in sistemov za ¢iSCenje balastnih
voda (glede na Lloydov register ladij to lahko zadeva do 65 000 ladij po vsem svetu) ter predelave, povezane z energetsko
ucinkovitostjo (vkljuéno z namestitvijo motorjev na utekocinjen zemeljski plin, namestitvijo zmogljivosti za oskrbo
z utekoc¢injenim zemeljskim plinom po morju in sistemov za rekuperacijo toplote ter posodabljanjem enot za zmanjevanje
potovalne hitrosti ipd.).

1.13  Odbor je trdno preprican, da je industrija vzdrzevanja, popravil in predelave ladij izjemno pomembna za vojno
ladjevje posameznih evropskih drzav in da bi bilo treba to vprasanje vkljuciti v druga mnenja EESO o oborozitvenem
sektorju.

1.14  EESO meni, da je za sektor klju¢nega pomena prakti¢no izvajanje pravil Mednarodne pomorske organizacije (IMO),
zlasti Konvencije o upravljanju balastnih voda. To konvencijo bi bilo treba torej izvajati pravilno in u¢inkovito ter pri tem
jasno opredeliti Zelene ucinke.

2. Uvod

Evropska industrija vzdrZevanja, posodabljanja in popravil ladij

2.1  Ladjedelnistvo obsega vsa podjetja, ki se ukvarjajo z izgradnjo, vzdrzevanjem, predelavo in popravilom vseh vrst
ladij in drugih ustreznih pomorskih objektov. Angleska okrajsava za sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij je SMRC
(Ship Maintenance, Repair and Conversion). V to podro¢je dejavnosti spadajo tudi klasifikacijski pregledi. Taksne ladjedelnice
obstajajo v 16 drzavah EU in zaposlujejo priblizno od 50 000 do 55 000 ljudi (povprecje za obdobje 2007-2011).

2.2 Sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij je poseben segment ladjedelnistva. Ta sektor postaja vse pomembnejsi
zaradi poveevanja svetovnega ladjevja in naras¢anja pomorskega prometa (in prometa po celinskih plovnih poteh) ter
zaradi razvoja ladijske tehnologije in povecanih zahtev v vodnem prometu na podro¢ju trajnostnega razvoja.

2.3 EU ima v tem sektorju trenutno dober poloZaj. Njen trenutni deleZ na svetovnem trgu dosega okrog 35 %, kar
dokazuje, da ima ta sektor za Evropo velik strateski pomen. Ta poloZaj bi bilo treba ohraniti in $e izboljsati, da bi zagotovili
visoko raven varnosti v pomorskem prometu in dolocili stroge okoljske standarde in standarde energetske ucinkovitosti.

Znadilnosti sektorja vzdrZevanja, popravil in predelave ladij

2.4 Sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij se od sektorja izgradnje ladij razlikuje v ve¢ pogledih. Sektor
vzdrzevanja, popravil in predelave ladjj je razdeljen na naslednje podsektorje: popravilo, vzdrzevanje, posodabljanje in
predelava ladij.

2.5  Vzdrzevanje in popravilo sta obicajno kratkotrajna postopka. Ladja je vecino ¢asa v suhem doku in v povprecju tam
ostane od 10 do 12 dni.

2.6  Nacrtovanje popravil je razmeroma enostavno in ladjedelnice lahko vplivajo na to, katero ladjedelnico bo lastnik
ladje izbral. Nenacrtovana popravila, ki se izvajajo ob sistemski, mehanski ali strukturni okvari, je treba opraviti v najblizji
ladjedelnici. V takih primerih je na odlocitev lastnika ladje tezko vplivati.

2.7 Po navedbah poroila OECD za leto 2008 (') je postala izbira ustrezne ladjedelnice za popravilo ladij izjemnega
pomena za lastnike ladij, ki se morajo pogosto odlocati med finan¢no privla¢no nizkocenovno moznostjo in potrebo po
zagotavljanju zanesljivosti in tehnoloske izpopolnjenosti. Najpomembnejsi dejavniki pri odlocanju o tem, kje se bo ladja
popravljala, so obi¢ajno: stroski, ¢as, potreben za popravilo (vklju¢no s stroski preusmeritve) in v manjsi meri tudi vrsta
uporabljene tehnologije.

(') The interaction between the ship repair, ship conversion and shipbuilding industries report (Porocilo o medsebojnih vplivih popravila ladij,
predelave ladij in ladjedelnistva), C/WP6(2008)6c.
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2.8  Za doseganje eckonomije obsega se v razli¢nih krajih po svetu sektorja izgradnje in popravila ladij med seboj
povezujeta. Drzave, ki so v ladjedelnistvu vodilne, navadno locujejo dejavnosti izgradnje ladij od ladjedelnic za vzdrzevanje,
popravilo in predelavo ladij, da bi okrepile koncentracijo delovne sile in povecale produktivnost.

V nekaterih drzavah EU (npr. na Poljskem, v Nemciji, na Nizozemskem) in v Indiji obstajajo funkcionalne in poslovne
povezave med ladjedelnicami za izgradnjo ladij ter ladjedelnicami za vzdrZevanje, popravilo in predelavo ladij. Ta model
v teh drzavah o¢itno ucinkovito deluje. Temelji namre¢ na uporabi skupnih oddelkov in zmogljivosti (ter drugih
organizacijskih enot (%) za obe vrsti ladjedelnic, pri cemer hkrati omogoca izkori¢anje raznolike palete izdelkov in narocil
ter manj$e tveganje zaradi upocasnitve gospodarske rasti.

2.9  Trzne razmere za sektor

2.10  V zadnjih desetletjih se v literaturi razvoj sektorja vzdrzevanja, popravil in predelave ladij opisuje s pojmom ,ve¢no
mlad“. Z moc¢nim povecanjem zmogljivosti mednarodnega ladjevia s 660 milijonov ton nosilnosti v letu 1990 na 1

468 milijonov ton nosilnosti v letu 2011 so se hkrati povecale tudi priloznosti za sektor vzdrzevanja, popravil in predelave
ladij. Svetovni letni promet v tem sektorju je bil ob koncu leta 2010 ocenjen na priblizno 12 milijard USD (%).

2.11  Letni promet v sektorju popravil ladij v Evropi je leta 2010 znasal 3,16 milijarde EUR (vrhunec je bil dosezen leta
2008 s 4 milijardami EUR). V Prilogi 1 je prikazan letni promet ladjedelnic za popravilo ladij v razli¢nih evropskih drzavah
med letoma 2006 in 2010.

2.12  Evropski sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij je pred krizo dokaj dobro posloval. Leta 2010 pa so zaceli
lastniki ladij zmanjSevati izdatke ali odlagati narocila, da bi tako znizali svoje stroske. V drugi polovici leta 2010 jim je
uspelo nadoknaditi izgube, kot dokazuje dejstvo, da so se ¢akalne dobe za popravila znova podaljsale (z enega na tri tedne).

2.13  Ladjedelnice za vzdrzevanje, popravila in predelavo ladij se nahajajo po vsem svetu. Ceprav azijske ladjedelnice
izvajajo popravila po nizjih cenah (na racun nizjih stroskov dela), se stevilni lastniki ladij odlocijo za drazje ladjedelnice, ker
jim te lahko ponudijo krajse ¢akalne dobe (s ¢imer se lahko izognejo stroskom preusmeritve) ter naprednejse znanje in
izkusnje.

Predelava in posodabljanje v ladjedelnicah za vzdrZevanje, popravila in predelavo ladij

2.14  V nekaterih pogledih je postopek predelave in posodabljanja ladij bolj podoben izgradnji ladij kot popravilu in
vzdrzevalnim delom. Predelava ladij obicajno traja dlje kot obicajna popravila. Dejavnosti, ki jih vkljucuje predelava ladij, je
mogoce opisati kot proizvodni proces.

2.15  Po navedbah SEA Europe (*) je predelava ladij v smislu ¢asovnih okvirov bolj podobna dejavnostim ladjedelnic za
izgradnjo ladij, vendar predelava zahteva popolnoma drugacen pristop, ki vklju¢uje proznost. To zagotavlja, da je mogoce
spreminjati delovni naért v skladu z zahtevami stranke in vrsto posamezne ladje, ki je namenjena predelavi.

2.16  Tik pred krizo je trg za ladjedelnice, ki so se ukvarjale s predelavami, deloval zelo dobro. Toda $tevilo narocil je
zacelo leta 2009 padati, najvedji upad pa se je zgodil v zacetku leta 2010. Takrat so bile knjige narocil za predelavo
vetinoma prazne. Razmere so se v drugi polovici leta 2010 nekoliko izboljsale. Vendar trenutno Stevilni lastniki ladij
omejujejo narocila predelav zaradi finan¢nih tezav.

2.17  V zadnjem casu imajo vse pomembnejso vlogo popravila, predelava in posodabljanje pomoznih morskih plovil in
plavajo¢ih naprav (vkljuéno z vrtalnimi plos¢admi). Zaradi visokih stroskov tovrstnih novih plovil (in morskih plavajo¢ih
naprav) ter dolgih cakalnih dob za njihovo dobavo (celo do stiri leta) se lastniki ladij odlocajo za predelavo obstojecih
morskih enot in plavajo¢ih naprav. Vendar v Evropi obstaja moc¢na teznja, da se za izvajanje tak$nih predelav uporabijo
cenejSe tuje ladjedelnice.

—
>

Glej opombo 1.

Letno porocilo Zveze zdruzenj evropskih ladjedelnic (Community of European Shipyards Associations — CESA) 2010-2011.

Leta 2012 sta Zveza zdruZenj evropskih ladjedelnic (CESA) in Svet evropskih proizvajalcev pomorske opreme (European Marine
Equipment Council — EMEC) ustanovila Evropsko zdruzZenje ladjarjev in proizvajalcev pomorske opreme (European Ships and Maritime
Equipment Association), poznano pod imenom SEA Europe.

—_—
-
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3. Analiza konkuren¢nosti evropskega sektorja vzdrZevanja, popravil in predelave ladij

3.1  Pred kratkim sta bili v okviru raziskovalnega programa ECO REFITEC (°) znotraj sedmega okvirnega raziskovalnega
programa izvedeni Studija in analiza konkurencnosti sektorja vzdrzevanja, popravil in predelave ladij v EU. Rezultati te
Studije so v Prilogi 2.

4. Evropska in mednarodna zakonodaja, ki vpliva na sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij (viri (°) (*) (%))

4.1  Na mednarodni ravni doslej e ni bilo razprave o vec¢stranskem sporazumu o konkurencnosti (pod okriljem STO), ki
bi lahko vplival na sektor vzdrZevanja, popravil in predelave ladij. MoZnosti za kratkoroc¢no sklenitev tak$nega sporazuma
so precej majhne.

4.2 Na dvostranski ravni je EU z ZDA, Kanado, Japonsko in JuZno Korejo sklenila trgovinske sporazume, ki posredno
vplivajo na konkurenénost, vendar je njihov vpliv na sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij zelo omejen.

Na evropski ravni zakonodaja EU vkljucuje okvir za drzavno pomoc¢ ladjedelnistvu. V skladu s tem okvirom za
ladjedelnistvo lahko Komisija odobri pomo¢ za inovacije in regionalno pomo¢ ladjedelnicam ali — v primeru izvoznih
kreditov — pomo¢ lastnikom ladij. Kar zadeva sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij, se ta okvir nanasa na pomo¢
za popravilo in predelavo ladij v primeru regionalne pomoc¢i in pomodi za inovacije ter pomoc¢ za predelavo ladij izklju¢no
v primeru izvoznih kreditov.

4.2.1  Sedanji okvir je zacel veljati 1. januarja 2012 za obdobje dveh let. Komisija napoveduje, da bo mogoce po tem
obdobju okvir za ladjedelnistvo vkljuciti v prihodnjo razli¢ico smernic EU o drzavni pomodi za raziskave in inovacije ter
smernic o regionalni pomodi, saj se trenutno revidirata tako sploSen okvir EU za drzavno pomoc¢ kot tudi bolj specificen
okvir za ladjedelnistvo.

4.3  Obstojeca pravila, ki so jih ratificirale ¢lanice Mednarodne pomorske organizacije in ki za sektor
vzdrzevanja, popravil in predelave ladij pomenijo nove priloZnosti

4.4 Konvencija o upravljanju balastnih voda

4.41  Konvencija o upravljanju balastnih voda reSuje problem prenasanja invazivnih morskih vrst med razli¢nimi
morskimi obmodji z izpustom balastne vode, ki jo prevazajo ladje. Konvencija naj bi predvidoma zacela veljati v zacetku
leta 2014.

4.4.2  Utinek te konvencije na sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij bo zelo pomemben, saj bo treba veliko ladij
posodobiti infali predelati, kar lahko glede na Lloydov register ladij zadeva do 65 000 plovil po vsem svetu.

4.43  Drugi moZni u¢inki te konvencije na ladjedelnice za vzdrzevanje, popravila in predelavo ladij so v prvi vrsti
tveganja, ki izhajajo iz uporabe in skladis¢enja novih kemikalij, ter stroZje pravne zahteve glede njihove uporabe.

4.5 Konvencija MARPOL (Priloga VI) — preprecevanje onesnaZevanja zraka z ladij

4.5.1  Namen te konvencije, ki je zacela veljati leta 2013, je zmanjsati onesnazevanje zraka z ladij, zlasti s SOx in NOx.

() Eco innovative refitting technologies and processes for shipbuilding industry promoted by European Repair Shipyards (Ekolosko inovativne
remontne tehnologije in procesi v ladjedelnistvu, ki jih spodbujajo evropske ladjedelnice za popravilo), projekt, ki ga sofinancira
Evropska komisija v okviru sedmega okvirnega programa (2007-2013).

(®)  Eco innovative refitting technologies and processes for shipbuilding industry promoted by European Repair Shipyards (Ekolosko

inovativne remontne tehnologije in procesi v ladjedelnistvu, ki jih spodbujajo evropske ladjedelnice za popravilo), projekt, ki ga

sofinancira Evropska komisija v okviru sedmega okvirnega programa (2007-2013).
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4.5.2  Da bi se izognili nepotrebnim omejitvam pomorske dejavnosti, je s Prilogo VI k tej konvenciji dolo¢eno, da se
lahko emisije zmanjsajo z uporabo alternativnih goriv ali z uvedbo tehnologij za ¢is¢enje plinov.

4.5.3  Konvencija ustvarja priloznosti za ladjedelnice za vzdrZevanje, popravila in predelavo ladij, saj bo treba tehnologije
za omejevanje izpustov namestiti na ladje tudi v obstojecih ladjevjih. Morebitna tveganja za ladjedelnice, ki bodo namescale
okolju prijazne naprave, vklju¢ujejo vse ve¢jo odvisnost od dobaviteljev naprav in potrebo po dolocenih vlaganjih
v ladjedelnico.

4.6 Konvencija o recikliranju ladij

4.6.1 Namen te konvencije je zagotoviti, da se tveganje za okolje, zdravje in varnost pri recikliranju ladij ohrani na
sprejemljivi ravni.

4.6.2  Vskladu z dolo¢bami konvencije morajo biti lastniki ladij v celoti obveséeni o vseh materialih, ki se uporabljajo pri
vzdrzevanju, popravilih in predelavi ladij, ter poskrbeti, da se v ladjedelnicah nikoli ne uporabljajo nezeleni materiali. To
lahko ustvari dodatne priloznosti za zagotovitev novih specializiranih narocil pri ladjedelnicah EU, ki se ponasajo
z naprednim znanjem in izku$njami.

4.7 Recikliranje ladij bo postalo vse bolj strateska dejavnost, usmerjena v zagotavljanje in dobavo npr. odpadnih
materialov in drugih surovin za proizvodne sektorje v EU (jeklo, aluminij, baker), da bi s tem zmanjsali tako neposredne kot
tudi posredne vplive na okolje ter preprecili nesprejemljive delovne in socialne pogoje.

5. Predlogi in smernice za sektor vzdrZevanja, popravil in predelave ladij v pobudi LeaderSHIP 2020 in
v dosedanjem delu odbora za sektorski dialog v ladjedelnistvu

5.1  Sektor vzdrzevanja, popravil in predelave ladij ter z njim povezane panoge bi morali upostevati priloznosti in
moznosti za financiranje EIB v okviru povecane posojilne dejavnosti banke. Ukrepe EIB bi bilo treba spodbujati in preuditi
predvsem za projekte, povezane z okolju prijaznim ladijskim prometom, energijo iz morskih obnovljivih virov in
predelavami. Predlaga se, da bi GD za podjetnistvo in industrijo (ENTR) ¢im prej organiziral ,delavnice®, da bi podrobneje
preudili moznost podpore EIB.

5.2 DrZave ¢lanice in obalne regije bi morale preuciti moznost dodelitve sredstev iz strukturnih skladov za povecanje
raznolikosti tehnologij v pomorskih dejavnostih v povezavi z novimi trznimi sektorji. To se nanasa zlasti na regionalne
strategije za pametno specializacijo.

5.3  Kar zadeva morebitno dolgoro¢no financiranje EU, bi morala Evropska komisija preuciti moznost ukrepov za
financiranje izgradnje in posodabljanja ladij. Drzave ¢lanice, izvajalci finan¢nih storitev, industrija pomorske tehnologije in
druge zainteresirane strani bi morale ponovno pregledati razpolozZljivost trznih jamstev.

5.4  Ladjedelnistvo (vklju¢no s sektorjem vzdrzevanja, popravil in predelave ladij) bi bilo treba v sodelovanju z Evropsko
komisijo, drzavami ¢lanicami ali regijami vkljuciti v raziskovalne dejavnosti, med drugim prek javno-zasebnih partnerstev,
pri ¢emer je treba v celoti upostevati strukturo pomorskih sektorjev in ustrezna nacela drzavne pomoci.

5.4.1  EESO se strinja z osnovno ugotovitvijo pobude LeaderSHIP 2020, da je za dosego splosnih ciljev javno-zasebnih
partnerstev za sektor ladjedelni$tva potrebna mocna zavezanost raziskovalnim programom. Kar zadeva kratkoro¢ne cilje, je
treba trajnostno konkurenénost sektorja vzdrzevanja, popravil in predelave ladij nedvomno podpreti z ustreznimi ukrepi za
spodbujanje inovacij v podjetjih.
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5.5  EESO podpira vkljucitev odbora za sektorski dialog v ladjedelnistvu v opredeljevanje in izvajanje politik znotraj
pobude LeaderSHIP 2020. Trenutno bi morala posebna vloga odbora vkljucevati izvajanje tistega dela pobude, ki je povezan
z bolj$o opredelitvijo in primerljivostjo kvalifikacij, znanj in spretnosti, da se zagotovi dolgoro¢na uspesnost sektorja.

5.6  EESO pricakuje, da bo odbor za dialog dosegel pozitiven napredek v zvezi s socialnimi standardi v evropskem
sektorju izgradnje ladjj ter sektorju vzdrzevanja, popravil in predelave ladij.

V Bruslju, 10. decembra 2013

Predsednik
Evropskega ekonomsko-socialnega odbora
Henri MALOSSE




