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Mnenje Odbora regij — Trajnostno naravnana prihodnost prometa: usmeritev k integriranemu,
tehnolosko naprednemu in uporabnikom prijaznemu prometnemu sistemu

(2010/C 141/07)

ODBOR REG]J

— opozarja, da pot do trajnostnega prometa ne vodi prek omejitve povprasevanja po prometnih
storitvah; ni bistveno Stevilo prepeljanih potnikov ali koli¢ina prepeljanega blaga, temve¢ nacin
njihovega prevoza. Prometne navade, ki niso trajnostno usmerjene, je mogoce zajeziti le z ustrezno
cenovno politiko v prometnem sektorju. Torej je pomembno najti pravicen in pregleden nacin za
razdelitev prometnih stroskov na vse nacine prevoza;

— opozarja, da se je treba za okrepitev trajnosti v prometnem sistemu lotiti reSevanja problema prome-
tnih zastojev. Okrepitev zmogljivosti prometnih omreZij sama ne bo dovolj, saj lahko okoljski ucinki
vedjih omrezij hitro doseZejo nevzdrino raven. Zato je treba okrepiti konkuren¢nost trajnostnih
prometnih sistemov;

— ugotavlja, da imajo lokalne in regionalne oblasti ociten interes za podpiranje alternativ cestnemu
prometu, zlasti tam, kjer na omrezjih prihaja do ozkih grl, posebej v obcutljivih regijah in na
obmogjih z naravnimi omejitvami, saj ozka grla povzrocajo hude probleme, kot so hrup, izpuhi,
zastoji, zamude in hitra obraba cest, in zaradi katerih imajo pristojne oblasti visoke izdatke za
vzdrZevanje cestnega omreZja;

— poudarja, da so mestna, primestna in regionalna prometna omrezja pomemben del celotnega promet-
nega omreZja in svetovnih dobavnih verig, zato jih je treba obravnavati prednostno;

— poziva, da bela knjiga o prometu poslje mo¢no politiéno sporocilo v zvezi s prihodnjim pregledom
proracuna EU, da se zagotovi skladnost prihodnjih finan¢nih sredstev EU za promet z izrecnimi cilji
EU in obratno.
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. POLITICNA PRIPOROCILA

ODBOR REGIJ

Uvod

1. pozdravlja sporocilo Evropske komisije o trajnostno
naravnani prihodnosti prometa, ki je prvi korak k reviziji
prometne politike EU za prihodnja desetletja;

2. se strinja s Komisijo, da mora prometna politika temeljiti
na dolgoro¢ni in trajnostni viziji mobilnosti ljudi in blaga. Pred-
pogoj za pripravo prometne politike v skladu s to vizijo je
pravilna ocena trendov, ki vplivajo na prometni sektor;

3. meni, da bi morala prihodnja prometna omreZja, ki so
med najpomembnej$imi pogoji za zagotovitev teritorialne kohe-
zije v EU, nuditi dobre povezave do vseh evropskih regij. Te
okolis¢ine odloc¢ilno vplivajo na okrepitev socialnega in
gospodarskega povezovanja ter zagotovitev trajnostnega razvoja.
Izvajanje prometne politike zahteva od drzav ¢lanic, da poka-
zejo mocnejSo politi¢no voljo in podprejo trajnostne in inova-
tivne prometne strategije.

Politi¢na priporocila

ODBOR REGI]

4. meni, da je v prenovljeni beli knjigi o prometni politiki
nujno treba bistveno bolj sistemati¢no in temeljito kot doslej
analizirati zunanje dejavnike in dogajanje znotraj prometnega
sektorja ter njihove posledice in soudinkovanje. Treba je obrav-
navati tudi u¢inke podnebnih in gospodarskih sprememb za
razvoj prometnega sektorja in dejavnike, ki vplivajo nanj;

5. je mnenja, da je treba ta strateski razvojni dokument
dopolniti s (primerjalno) analizo druzbeno-gospodarskih in
okoljskih vplivov politicnih odlocitev in naértovanih ukrepov,
ki jih dokument vsebuje. Najbolje bi bilo, ¢e bi bili rezultati
raziskave preneseni na raven drzav ¢lanic in regij, da bi bilo

mogoce oceniti morebitne razlike v u¢inkih skupne prometne
politike. Bistveno je, da se pretehtajo vse konceptualne usme-
ritve prometne politike, ki so pomembne za razpravo o prihod-
nosti prometa;

6. meni, da bi morale imeti lokalne in regionalne oblasti v
posameznih drzavah ¢lanicah mozZnost vejega vpliva pri
pripravi strateskih nacrtov in sprejemanju odlocitev v okviru
oblikovanja evropske prometne politike, da se zagotovi okvir
zakonske ureditve in nadrtovanja, ki omogoca izvajanje pobud
in ukrepov na podro¢ju prometa. Nosilci odlocanja na lokalni in
regionalni ravni lahko najbolje ocenijo, kateri ukrepi so potrebni
za reSevanje lokalnih in regionalnih prometnih problemov. Zato
morata nacionalna raven in raven EU pri spodbujanju lokalnih
in regionalnih oblasti upostevati nacelo subsidiarnosti;

7. poudarja, da je treba pri razvoju prometne infrastrukture
dolociti prednostne naloge glede na omrezja ali projekte.
Osrednje institucije EU in nacionalne vlade morajo zagotoviti
politiéno in finanéno podporo, da se omogoc¢i hitra gradnja
najpomembnejse infrastrukture;

8.  opozarja, da je treba pri razvoju vseevropskega promet-
nega omrezja, kjer bo projektno usmerjen pristop (30 prednos-
tnih projektov) zamenjal pristop, ki lo¢eno obravnava celotno
omreZje in glavno omreZje TEN-T, paziti, da bodo najbolj odda-
liene regije EU, obmejne regije in regije s tezkimi naravnimi
razmerami $e naprej delezne zadostne pozornosti in podpore
za izboljSanje prometnih povezav med jedrom EU in njenimi
sosednjimi drzavami. Zato bi bilo treba za zagotavljanje
notranje in zunanje teritorialne kohezije v Evropi upostevati
na primer tudi razlikovanje prednostnih povezav ali zvez v
evropski prometni politiki vkljutno z ustreznimi mehanizmi
financiranja. Treba je pripraviti predpise, iz katerih bo jasneje
kot doslej razvidno, na podlagi katerih nacel in na kaksen nacin
bodo dolo¢ena ter po potrebi spremenjena in dopolnjena
omrezja TEN-T; Ze zalete prednostne projekte TEN-T bi bilo
treba na vsak nacin dokoncati. Glavno omrezje TEN-T je treba
tudi ustrezno dopolniti in podaljSati, da se vzpostavijo povezave
z omrezjem. Obenem bi bilo treba spodbujati boljse usklaje-
vanje projektov med drzavami ¢lanicami, da bi se izognili
neusklajenemu nacrtovanju in izvajanju ter v ospredje postavili
¢ezmejne vidike;
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9.  opozarja na osrednji pomen tovornega prometa za delo-
vanje evropskega gospodarstva. Hkrati pa evropski prometni
sistem vse bolj obremenjujejo zastoji, ki jih v glavnem
povzrotajo neenakomerna porazdelitev prometa med nacini
prevoza (v sedanjih trznih razmerah ima cestni promet nekaj
pretiranih konkurenénih prednosti), nezadostna infrastruktura in
pomanjkljiva interoperabilnost med nacini prevoza. Odbor regij
meni, da je treba za okrepitev povezovanja specificne prometne
infrastrukture povecati pomen usklajevanja in zagotavljanja
skladnosti posameznih resitev v zvezi z odlocitvami, ki jih je
treba sprejeti v okviru TEN-T in vpraSanj glede mobilnosti v
mestih, ter tudi resitev pri dolocanju prednostnih nalog za
financiranje iz sredstev evropskega sklada za regionalni razvoj
in kohezijskega sklada;

10.  poudarja, da so mesta pomemben in nelocljiv del prome-
tnih omreZij. So pravzaprav komunikacijska vozlisca, kjer soob-
stajajo razli¢ni nacini prevoza in se na splosno prevoz za¢ne in
konca. Zato je treba enako pozornost kot prometnim omreZjem
nameniti tudi prometu v mestih;

11.  zahteva dodatne poenostavitve postopkov financiranja
EU in meni, da je treba uskladiti nacionalne programe financi-
ranja in programe financiranja EU;

12.  poziva, da bela knjiga o prometu poslje mo¢no politiéno
sporocilo v zvezi s prihodnjim pregledom proracuna EU, da se
zagotovi skladnost prihodnjih finan¢nih sredstev EU za promet
z izrecnimi cilji EU in obratno.

Zelezniski in morski promet ter plovba po celinskih vodah

ODBOR REG]]

13.  meni, da je velik problem razdrobljenost Zelezniskega
trga. Prav tako je treba odpraviti ozka grla v sedanji infrastruk-
turi, zlasti tista, do katerih prihaja zaradi ¢ezmejnih vidikov ali
naravnih ovir. Za razvoj delujocega vseevropskega Zelezniskega
omrezja, ki bo nudilo visokokakovostne storitve ne samo glede
trajanja in zanesljivosti prevoza, ampak tudi glede prevoznih
zmogljivosti, bo potrebna trajnostna in ucinkovita resitev, ki
bo omogocila povecan prenos tovornega prometa s cest na
zeleznico;

14.  priznava, da razlini infrastrukturni standardi posa-
meznih drzav ¢lanic, na primer razli¢ne Sirine tirov, razli¢ni
elektriéni in varnostni sistemi, dodatno povecujejo razdroblje-
nost prometnega sektorja. Uskladitev tehni¢nih pogojev in
opreme bo zahtevala poenotenje tehni¢nih standardov in s
tem nalozbe v infrastrukturo. Poleg tega bi bilo treba uskladiti

razlicne nacionalne predpise o izobrazevanju strojevodij,
varnosti in tovoru ter po zgledu letalskega prometa uvesti
skupen jezik za mednarodni promet, $¢ posebej za promet iz
tretjih drzav. S tem bi izboljsali konkuren¢nost Zelezniskega
prometa v primerjavi s cestnim prometom. Na preobremenjenih
zeleznigkih odsekih bi bilo treba zagotoviti pogoje za potek
potniskega in tovornega prometa na skupnih Zelezniskih progah
brez medsebojnega oviranja ali gradnjo novih Zelezniskih prog
ter loCitev tovornega in potniskega prometa, Ce je to tehnicno
izvedljivo in gospodarsko upraviceno;

15. meni, da mora dodatna infrastruktura za tovorni promet
zagotoviti povezanost mestnih sredis¢, pri tem pa ne sme
povzroditi dodatnega prometa v komercialnih mestnih sredi¢ih
in s tem povecati zastojev;

16.  je mnenja, da je treba za gospodarsko povezavo najbolj
oddaljenih regij z evropskim jedrom na pomembnih krajih
zgraditi pristani$¢a, ki imajo dobre ve¢modalne prometne pove-
zave. Odbor regij meni, da je za to nujno zagotoviti ve¢modalne
prometne povezave z regijami, v katerih ima morski promet
zelo pomembno vlogo;

17.  poudarja, da je treba spodbujati pomorstvo in plovbo po
celinskih vodah, ki lahko imata kljutno vlogo v boju proti
podnebnim spremembam. Poleg tega bi bilo treba programe,
kot je sedanji program ,pomorskih avtocest®, znatno razsiriti
zaradi njihovega prispevka k ciljem EU na podroc¢ju prometa
in teritorialne kohezije. Pomorstvo in plovba po celinskih vodah
bi lahko pomagala zadovoljiti tudi rastoe povpraSevanje na
podrodju potniskega in tovornega prometa. Poleg tega je treba
nenehno zmanjSevati negativne okoljske ucinke ladijskega
prometa, pristanis¢ in logisticnih centrov. OR zato obzaluje,
da mednarodni pomorski promet Se vedno ni vkljuéen v
mehanizme Kjotskega protokola in ¢asovni naért za zmanjSanje
emisij toplogrednih plinov. Vendar bi Evropska unija morala
dati prednost sprejemanju obvezujocih predpisov na medna-
rodni ravni, da se ¢im bolj prepreci konkuren¢no slabsi polozaj
evropske panoge ladijskega prevoza. Poleg tega je treba opraviti
oceno moznih u¢inkov uvedbe razli¢nih pristaniskih pristojbin,
diferenciranih glede na posledice ladijskega onesnazevanja;

18.  je preprican, da razvoj ve¢modalnih prometnih vozlis¢
sodi med prednostne naloge skupne prometne politike. Pri
preusmerjanju tovornega prometa na Zeleznico je treba tudi
zagotoviti izpolnjevanje okoljskih in varnostnih pogojev ter
¢im manj$e negativne vplive na potniski promet.
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Letalski promet

ODBOR REGI]

19. meni, da je treba pri razvoju letalskega prometa za
zmanj$anje negativnih okoljskih u¢inkov, kot sta hrup in ones-
nazevanje zraka, upostevati in nacrtovati tehnicne in prostorske
resitve. Pri vstevanju okoljskih stroskov v cene letalskih
vozovnic pa ne smemo pozabiti, da ima letalski prevoz za
posamezne regije razlicen pomen in da zagotavlja dobro pove-
zavo tudi do najbolj oddaljenih evropskih regij. Pri gradnji leta-
like infrastrukture so od podpore EU odvisna zlasti srednje
velika mesta in otoske regije, da lahko zagotovijo varnost letal-
skega prometa in zadovoljstvo strank;

20. meni, da je treba poskrbeti za posteno konkurenco med
letali¢i tako, da se za izra¢un in dolocitev letaliskih pristojbin
dolocijo skupna pravila.

Prometni stroski in naloZbe

ODBOR REG]J

21.  poudarja, da morajo biti nalozbe bolje usklajene. S sred-
stvi za TEN-T bi na primer morali Se naprej podpirati trzne
zeleznike projekte, regionalna pomo¢ pa bi morala biti bolj
usmerjena v okolju prijazne nacine prevoza, da se izboljsa teri-
torialna kohezija EU;

22, opozarja na klju¢no dejstvo, in sicer da sta predpogoja za
uravnoteZeno in trajnostno uporabo razli¢nih nacinov prevoza
vitetje zunanjih stroskov (onesnazevanje, nesrece, Cas) v
prometne stroske in celostno spostovanje nacela ,uporabnik
placa“. Poleg tega je treba na ta nacin zbrana sredstva vloZiti
v okolju prijaznejSe nacine prevoza ter s tem zagotoviti delez
okolju prijaznih nacinov prevoza in hkrati splosno ucinkovitost
vseh nacinov prevoza in izboljSanje interoperabilnosti. Pri pred-
pisih, ki temeljijo na taksnih izracunih, je treba tudi upostevati,
do kaksne mere so finan¢no izvedljivi v posameznem druzbeno-
gospodarskem  prostoru. 'V nasprotnem primeru bodo
gospodarske panoge in podjetja, ki so odvisna od prometnih
povezav, izgubila konkuren¢no mo¢ tako v posamezni drzavi
kot v vsej Evropi;

23.  opozarja, da ne bi smeli postaviti pod vprasaj pomemb-
nega in temeljnega cilja dolocanja dejanskih stroskov. Ce naj
ve¢ina nalozb v prometno infrastrukturo temelji na nacelu
,uporabnik placa“, lahko v nekaterih regijah obcasno pride do
premikov v gospodarski in socialni strukturi. Drzavam ¢lanicam,
ki v skladu s sodobnim pristopom dolocanja dejanskih stroskov
razmiSljajo o uvedbi oz. prilagoditvi pristojbin, povezanih z
obsegom prometa, priporoamo, da hkrati opravijo oceno
ekonomskih, okoljskih in socialnih vplivov taksnega ukrepa.
Na ta nacin bo tam, kjer bo ugotovljena potreba za to, na

podlagi strateskih odlocitev mogoce pripraviti ustrezne srednje-
ro¢ne in dolgoro¢ne spremljevalne ukrepe, na primer preusme-
ritev usmerjene regionalne gospodarske podpore;

24.  opozarja na mnenji OR o zeleni knjigi (CdR 236/2007)
in akcijskem naértu (CdR 417/2008) o mobilnosti v mestih, ki
ju je Komisija objavila septembra 2009 in sta odziv na prica-
kovanja, ki sta jih izrazila tako Odbor regij kot Evropski parla-
ment.

Mestni promet

ODBOR REG]J

25.  opozarja na kljuen pomen razvoja mestnega prometa,
saj so mesta nelocljivi sestavni del prometnih omreZij in
vozlis¢a razli¢nih nadinov prevoza. Najvedji izzivi v mestnem
prometu so dati prednost javnemu prevozu z ustvarjanjem
ustreznih pogojev in s tem izboljSati njegov polozaj v potni-
Skem prometu, preoblikovati pogoje mestnega prometa tako, da
se bo skozi mestna sredi$¢a stekalo ¢im manj prometa, dograditi
mrezo poti za pesce in kolesarje ter povecati delez prometnih
stedstev na elektriéni pogon in uporabo okolju prijaznih
nacinov prevoza;

26.  priporoca mestom, da uvedejo strozje ukrepe za ubla-
zitev negativnih okoljskih vplivov mestnega prometa in spodbu-
janje zdravih nacinov prevoza. Pomembno je, da EU uposteva
nacelo subsidiarnosti, s ¢imer bodo ustvarjeni dobri pogoji, da
bodo pristojne lokalne in regionalne oblasti lahko izvajale to
pristojnost;

27.  meni, da je nujno treba zasnovati prometno politiko EU
tako, da bo spodbujala razvoj skupnih krajevnih prometnih
sistemov za mestna sredi§¢a, predmestja in okolisko podezelje
ter e posebej povezovanje tirnih prometnih sistemov — Zelezni-
skih sistemov, regionalnih Zeleznic in tramvajev — v regionalni
tirni sistem novega tipa;

28.  poudarja pomen, ki ga ima izmenjava najboljsih praks na
podrodju razvoja in uporabe mestnega prometa pri naslednjih
temah: parkiraj in se pelji (Park-and-Ride), parkiraj in hodi (Park-
and-Walk), razvoj prometnih sredstev na elektricni pogon,
gradnja omrezij za lahka vorzila, dolocitev posebnih voznih
pasov za javni prevoz, ve¢modalni terminali ob mestnih vpad-
nicah, razvoj storitev za skupno uporabo avtomobilov, spre-
memba vedenja v prometu z spodbujevalnimi ukrepi (izobraZze-
vanje, seznanjanje javnosti) in omejevalnimi ukrepi (cestnine na
obmodjih s pogostimi zastoji, parkirnine). EU bi morala ustvar-
jati in razvijati mehanizme podpore za projekte sodelovanja, ki
so usmerjeni v skupno pripravo resitev in prenos obstojecih
izkusenj.
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Tehnoloski razvoj

ODBOR REGI]

29. meni, da je treba pri razvoju vecmodalnega javnega
prometa dati prednost elektronskim sistemom vozovnic, ker
omogocajo natan¢no izra¢unavanje stroskov linij in na¢rtovanje
linij glede na potrebe potnikov ter uporabniku prijaznejsi javni
prevoz. Uporaba nove informacijske tehnologije mora podpirati
razvoj ve¢modalnih inteligentnih prevoznih sistemov, EU pa bi
morala spodbujati Siritev njihove uporabe;

30. je mnenja, da je pri tehnoloskem razvoju bistven prenos
tehnologij med regijami in med razli¢nimi regionalnimi ravnmi.
Pri financiranju razvoja tehnoloskih resitev se namre¢ ne
smemo osredotocati samo na tehnologije, ki so prilagojene
velikim mestom. Namesto tega bi morala biti razvoj in financi-
ranje zastavljena tako, da bi se znaten delez teh sredstev
uporabljal za razvoj ustreznih in trajnostnih resitev v srednje
velikih in majhnih mestih ter njihovi okolici;

31.  poudarja, da je treba za zmanjSanje odvisnosti promet-
nega sektorja od nafte ustvariti moznosti za dolocanje difere-
nciranih davkov na goriva, ki se pridobivajo iz drugih surovin,
po potrebi celo nizjih od spodnje meje, dolocene v EU;

32.  opozarja, da sta za spodbujanje prometne varnosti kljuc-
nega pomena poenotenje in okrepitev mehanizmov nadzora in
spremljanja. Pri poenotenju varnostnih zahtev je treba uposte-
vati lokalne naravne danosti, vrste cest, kulturne navade idr.
Pogoj za povezovanje zbirk podatkov o prometnih nesrecah
je vsaj delna standardizacija kazalnikov, ki se uporabljajo v
nacionalnih zbirkah podatkov;

33.  meni, da je treba na podro¢ju nadzora prometa ustvariti
pogoje za pripravo in uvedbo splo$nih in skupnih resitev, ki
temeljijo na informacijski tehnologiji in globalnem sistemu za
dolocanje poloZaja (GPS). Glavna naloga EU je poleg spodbu-
janja raziskav in razvoja dolocitev skupnih standardov, ki bodo
drzavam c¢lanicam omogodili dosleden nadzor ¢&ezmejnih
prometnih tokov.

Prometno izobraZevanje

ODBOR REG]J

34.  poudarja, da imajo izobrazevalne ustanove klju¢no vlogo
pri vzgajanju za varno in okolju prijazno vedenje v prometu.
Treba je ustvariti pogoje za vkljucitev prometnega izobraZevanja
v u¢ne nacrte izobraZevalnih ustanov v vseh drzavah. EU bi
lahko na podro¢ju izobrazevanja spodbudila prakticne Studije,
na podlagi katerih bi bilo mogoce pripraviti didakti¢na pripo-
rocila v obliki snovi in uénih modulov za vrtce in 3ole.

Povezave s sosednjimi drZavami, ¢ezmejne dejavnosti

ODBOR REGI]

35.  meni, da je izboljSanje prometnih povezav s sosednjimi
drzavami Se posebej pomembno. Pri tem morajo osrednje insti-
tucije EU, vlade drzav ¢lanic in vlade tretjih drzav skupaj vlagati
v mejno infrastrukturo (terminale, ceste, mostove), da
omogocijo hiter in okolju prijazen prehod meje v tovornem
in potniskem prometu. Enako pomemben je tudi napredek pri
poenotenju mejnih in carinskih postopkov ter okrepitvi sodelo-
vanja na tem podrodju;

36. meni, da je pomembno, da prometna politika prispeva k
povezovanju najbolj oddaljenih regij v njihovih geografskih
okvirih in podpira uvedbo okolju prijaznih pomorskih in
zracnih storitev, ki jim bodo omogocale povezavo z drzavami
njihovega obmogja in hkrati spodbujale intermodalnost;

37.  meni, da morajo drzave clanice in institucije EU v
mednarodnih organizacijah in pri pogajanjih s tretjimi drzavami
o prometnih vprasanjih stremeti k temu, da podjetnikom iz
drzav ¢lanic v vseh nacinih prevoza zagotovijo pravi¢ne konku-
renéne pogoje v zvezi z davkom na gorivo, pristaniskimi, letali-
$kimi in Zeleznikimi pristojbinami, razli¢nimi okoljskimi zahte-
vami itd. Ta vprasanja so Se posebej pomembna za gospodar-
stvo v drzavah ob zunanjih mejah EU. Razlicne konkurencne
pogoje je treba upostevati tudi pri vStevanju zunanjih stroskov v
prevozne stroske.

Sklepi in priporocila

ODBOR REGIJ

38.  opozarja, da je prosto gibanje ena temeljnih pravic drza-
vljanov in eno temeljnih vodil EU. Tudi nacelo prostega pretoka
blaga je klju¢ni del notranjega trga. Pot do trajnostnega prometa
ne vodi prek omejitve povprasevanja po prometnih storitvah;

39.  poudarja, da ni bistveno Stevilo prepeljanih potnikov ali
koli¢ina prepeljanega blaga, temve¢ nacin njihovega prevoza.
Prometne navade, ki niso trajnostno usmerjene, je mogoce zaje-
ziti le z ustrezno cenovno politiko v prometnem sektorju. Torej
je pomembno najti pravicen in pregleden nacin za razdelitev
prometnih stroskov na vse nacine prevoza;

40. opozarja, da se je treba za okrepitev trajnosti v
prometnem sistemu lotiti reSevanja problema prometnih
zastojev. Drzave clanice bi se morale zavezati vlaganju v okolju
prijazno infrastrukturo, da bi odpravile ozka grla. Vendar okre-
pitev zmogljivosti prometnih omreZij sama ne bo dovolj, saj
lahko okoljski u¢inki ve¢jih omrezij hitro dosezejo nevzdrzno
raven. Zato je treba okrepiti konkuren¢nost trajnostnih prome-
tnih sistemov;
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41.  ugotavlja, da imajo lokalne in regionalne oblasti ociten
interes za podpiranje alternativ cestnemu prometu, zlasti tam,
kjer na omrezjih prihaja do ozkih grl, posebej v obcutljivih
regijah in na obmodjih z naravnimi omejitvami, saj ozka grla
povzrocajo hude probleme, kot so hrup, izpuhi, zastoji, zamude
in hitra obraba cest, in zaradi katerih imajo pristojne oblasti
visoke izdatke za vzdrievanje cestnega omrezja;

42.  meni, da je treba razviti konkuren¢nost ladijskega in
zelezniskega prometa. Za razvoj delujocega ZelezniSkega
omrezja, ki bo nudilo visokokakovostne storitve ne samo
glede trajanja in zanesljivosti prevoza, ampak tudi glede
prevoznih zmogljivosti, bo treba zmanjSati razdrobljenost
evropskega Zelezniskega trga. Treba je tudi poenotiti prostor
pomorskega prometa ter dati prednost nalozbam v pristanisca
in njihovo povezovanje s prometnim omrezjem;

V Bruslju, 4. decembra 2009

43.  poudarja, da prometni sistem v mestih in regijah moc¢no
vpliva na regionalni razvoj. Mestna, primestna in regionalna
prometna omreZja so pomemben del celotnega prometnega
omreZja in svetovnih dobavnih verig, zato jih je treba obravna-
vati prednostno;

44, meni, da morajo prihodnja prometna omreZja zagota-
vljati dober dostop do vseh evropskih regij. Poleg tega se je
treba posvetovati z lokalnimi in regionalnimi oblastmi ter
drugimi zainteresiranimi stranmi na lokalni in regionalni ravni
o vseh pobudah, ki bi lahko vplivale na prihodnost evropskega
prometnega omrezja, in sicer glede na to, kak$no vlogo ima
lokalna ali regionalna oblast oziroma interesna skupina pri izva-
janju posameznih ukrepov v prometu ter pri zagotavljanju
okvira ureditve in nacrtovanja, potrebnega za izvajanje prome-
tnih pobud.

Predsednik
Odbora regij

Luc VAN DEN BRANDE



