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.....

prvo porocilo o pobudi Inteligentni avtomobil
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1. Uvobp

Utinkovite prometne storitve so kljuéne za konkuren¢nost evropske industrije. Ceprav promet
veliko prispeva k rasti, vkljuCuje tudi okoljske, gospodarske in druzbene stroske. Okoljski
strogki prometa na primer znaSajo po ocenah 1,1 % evropskega BDP'. Cestni zastoji se
povecujejo in povzrocajo nadaljnjo izgubo 1 % BDP. Na podro¢ju cestne varnosti je bil v Beli
knjigi o prometni politiki* uveden ambiciozen evropski cilj, da bi od leta 2001 do leta 2010
smrtne zrtve zmanjsali za 50 %. Varnost se je od takrat znatno izboljSala; vendar 41 600
smrtnih Zrtev, kar je vec¢ kot 4 000 nad ciljem, zastavljenim v Beli knjigi, in 1,7 milijona
poskodovanih leta 2005°, ni sprejemljivo stanje.

Januarja 2007 je Komisija predlagala celostni sveZenj pravil na podro¢jih energije in
podnebnih sprememb s cilji glede emisij toplogrednih plinov in obnovljive energije z
namenom zmanjSanja emisij. Na tej podlagi so voditelji drzav in vlad EU na spomladanskem
zasedanju Evropskega Sveta dolocili trdni cilj znizanja emisij toplogrednih plinov v EU za
20 % do leta 2020°, cilj, ki ga podpira vrh G8, ki je junija 2007 pod nemskim predsedovanjem
poudaril nujnost boja proti podnebnim spremembam. Glede cestnega prometa je cilj Komisije
doseci povpre¢je 120 g/km emisij CO, za nove osebne avtomobile in lahka tovorna vozila do
leta 2012. To bo opravljeno s celostnim pristopom, pri katerem bo 130 g/km emisij CO;
zagotovila motorna tehnologija, dodatnih 10 gramov pa bodo zagotovili drugi tehnoloski
ukrepi in povecana raba biogoriv’.

Inteligentni sistemi cestnega prometa (ITS) dodajajo prometni infrastrukturi in vozilom
informacijsko in komunikacijsko tehnologijo. Cilj ITS je upravljanje dejavnikov, ki so si
ponavadi medsebojno v nasprotju, kot na primer vozila, tovor in transportne poti, za
izboljSanje varnosti in zmanjSanje zastojev vozil, ¢asa transporta in porabe goriva. Potencialni
prispevek IKT in inteligentnih prevoznih sistemov (ITS) je poudarjen v Vmesnem pregledu
Bele knjige o prometni politiki in Sporo¢ila Komisije o energetski politiki®. IKT so del
celostnega pristopa v cestni varnosti in €istej$i mobilnosti, ki je usmerjen k doseganju ciljev z
ukrepi, ki dopolnjujejo in vkljucujejo obstojece ukrepe. V tem smislu je pregled iz leta 2006
Bele knjige o prometni politiki ,, Naj Evropa ostane v gibanju* dal naslednjo obvezo za leto
2008:

., Zacetek obseznega programa za prenos inteligentnih sistemov cestnega prometa na trg in
priprava infrastrukture za integrirane informacijske sisteme. *

Ker so bili prejSnji pristopi za pospeSitev vzpostavitve ITS omejeni in niso prinesli
pricakovanih rezultatov, je bila sprozena obsezna pobuda, ki jo vodi Evropska komisija in ki
temelji na pristopu celostne politike s ciljem, da se poleti leta 2008 objavi nacrta za obsezno
uvedbo ITS, ki zajema inteligentno vozilo in inteligentno infrastrukturo. Zacetek posebnega
posvetovanja z zainteresiranimi stranmi je predviden jeseni letos. Ta nacrt bo temeljil na delu,
opravljenem v pobudi Inteligentni avtomobil 12010 o inteligentnih vozilih.

' COM(2006) 314.

2 COM(2001) 370.

> COM(2006) 74.

* http://ec.europa.eu/energy/energy policy/index_en.htm
> COM(2007) 19 in COM(2007) 22.

5 COM(2007) 1.
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Stevilne elemente na podro&ju inteligentnih vozil obravnava pobuda Inteligentni avtomobil’,
ki je bila sprozena leta 2006 kot okvir politike za ukrepe Komisije in drugih zainteresiranih
strani na tem podrocju. Pobuda gradi na naprednih IKT za varnej$i, CistejSi in pametnejSi
cestni promet. Pobuda Inteligentni avtomobil je vodilni projekt v okviru i2010% ki je strateski
okvir politike Evropske komisije za informacijsko druzbo in medije do leta 2010.

Sporocilo Komisije o inteligentnem avtomobilu je predlagalo 12 specifi¢nih ukrepov na treh
podro¢jih, imenovanih stebri: usklajevanje in podpora dela zadevnih zainteresiranih strani
preko foruma eSafety, raziskave in tehnoloski razvoj (R&R) ter ukrepi za ozaveScanje. Cilj
teh ukrepov je pospesevanje razvoja in vzpostavitve sistemov inteligentnih vozil v Evropi, ki
temeljijo na IKT.

Na vseh treh podro¢jih je bil dosezen velik napredek in pobuda Inteligentni avtomobil je Ze
referencna pobuda v Evropi, obenem pa je tudi mednarodno priznana. To sporocilo poro€a o
napredku pri teh ukrepih, predlaga nove ukrepe in iS¢e nadaljnjo podporo drzav ¢lanic ter
industrije za njihovo ¢imprejSnje izvajanje, ki bi dopolnjevalo druge vidike celostnega
pristopa za doseganje varnosti in okoljskih ciljev, predvsem ukrepe, ki so povezani z
infrastrukturo in vedenjem voznikov.

2. NAPREDEK NA POTI K VARNEJSIM, CISTEJSIM IN PAMETNEJSIM VOZILOM V EVROPI

Sistemi inteligentnih vozil, ki so danes Ze na voljo, lahko vodijo do nadaljnjega zmanjSanja
Stevila smrtnih Zrtev, pomembnega zmanjSanja prometnih zastojev v mestih in medmestnih
koridorjih ter znatnega zmanjSanja emisij onesnazeval in toplogrednih plinov. Pobuda
Inteligentni avtomobil bo Se naprej uporabljala svoje tri stebre in s tem podpirala vzpostavitev
inteligentne mobilnosti v Evropi:

2.1. Na poti k varnejsim vozilom:
2.1.1 Popolna uvedba vseevropskega sistema eCall do leta 2010

Eden glavnih ciljev foruma eSafety je popolna uvedba sistema eCall’ (vseevropski
avtomobilski klic v sili) do leta 2010. V primeru nesrece bo sistem eCall avtomati¢no poklical
reSevalne sluzbe in jim posredoval tocno lokacijo vozila ter druge podatke o nesreci in
potnikih v vozilu. Ko bo popolnoma vzpostavljen, bi lahko sistem eCall v Evropi vsako leto
resil do 2 500 zivljen;j.

Evropski parlament je dal polno podporo sistemu eCall'® in vse zainteresirane strani prosil,
naj takoj sprejmejo potrebne ukrepe za izvajanje tega sistema, vklju¢no s podpisom
Memoranduma o soglasju za sistem eCall (MoU). Podpis memoranduma je prostovoljno in
daje jasno zavezanost in podporo za pravocasno izvajanje sistema eCall. Devet drzav Clanic
in tri pridruzene drzave so MoU'' podpisale, ve¢ drugih pa se pripravlja na podpis. Glede na
zavezanost drzav ¢lanic k sistemu eCall bo Komisija v drugem polletju 2007 zacela s
pogajanji o prostovoljnem sporazumu o vkljucitvi sistema eCall kot standardne moznosti v

7 COM(2006) 59.

¥ COM(2007) 146.

? COM(2005) 431 in COM(2006) 723.

"Porocilo EP o cestni varnosti: zagotovitev sistema za klic v sili (eCall) drzavljanom: ref. A6-0072/2006.

! Finska, Svedska, Gr¢ija, Italija, Litva, Ciper, Slovenija, Nemcija, Avstrija, Svica, Norveska, Islandija (stanje
konec avgusta 2007).
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vseh novih vozilih od leta 2010. Drzave ¢lanice, ki MoU S$e niso podpisale, morajo sprejeti
takojSnje ukrepe, da to storijo. Glede na razvoj omenjenega procesa se lahko v letu 2008
predvidijo ustrezni regulativni ukrepi glede izvajanja sistema eCall.

Upravljalna skupina eCall Driving Group'” je sprejela konéne predloge, ki jih je maja 2006
potrdil forum eSafety in vkljucila zahteve za standardizacijo sistema eCall. Vendar je bil
napredek v ETSI" zelo podasen zaradi predloga lastniike resitve kot alternative evropskemu
odprtemu standardu.

Zahtevana natanc¢nost informacij o lokaciji in potrebno pokritje pomenita uporabo globalne
navigacijske satelitske storitve (GNSS), uporabo GPS, kmalu pa tudi evropskega sistema
satelitske navigacije'®, ki bo omogocal $e ve&jo toénost in razpoloZljivost.

2.1.2.  Siroka razpolozljivost ESC v novih avtomobilih

Elektronski nadzor stabilnosti (ESC) je varnostna tehnologija vozil, ki lahko prepreci nesrece,
tako da zmanjSuje nevarnost zdrsa, ki je glavni vzrok za vsaj 40 % smrtnih nesre¢ na cestah.
Po podatkih EuroNCAP'® bi lahko vsako leto na evropskih cestah resili 4 000 Zivljenj in
prepre¢ili 100 000 nesred'®, &e bi imeli vsi avtomobili elektronski nadzor stabilnosti. Trenutno
je tezava v Evropi v tem, da je razpoloZljivost ESC v novih avtomobilih Se vedno nizka, 40 %
strategij med proizvajalci in razli¢ne podpore s strani uradnih organov (85 % na Svedskem,
31 % v Italiji). Kjer je ESC ponujen kot dodatna moznost za nov avtomobil, je pogosto skupaj
v paketu z dodatno in drago opremo. TakSna poslovna praksa, ki jo uporablja veliko
proizvajalcev avtomobilov, ponavadi zavira uvedbo ESC v manjsih avtomobilih.

V ZdruZenih drzavah je urad National Highway Traffic Safety Administration septembra
2006 predlagal uredbo, ki bi od vseh proizvajalcev zahtevala, da za¢nejo opremljati potniSka
vozila z ESC od modelskega leta 2009 naprej. V modelskem letu 2012 bo ESC postal
obvezna oprema za vse nove avtomobile na trziS¢u Zdruzenih drzav.

V Evropi je cilj doseci 100 % razpolozljivost ESC tudi za modelsko leto 2012. Evropa je do
zdaj zagovarjala prostovoljni pristop, pri ¢emer je obravnavala predvsem povpraSevanje
uporabnikov kot hitrejSo pot do trzis¢a. Trenutno potekajo pogajanja o mednarodnem
sporazumu o globalnem tehni¢nem predpisu vklju¢no s tehni¢nimi zahtevami za ESC skupaj z
Zdruzenimi drzavami kot pripravljalna faza na namestitev ESC v nova potniska vozila. Glede
tezkih vozil so predlagane dolotbe za uvedbo ESC v predpis 13 UNECE'’, ki bo najverjetneje
zatela veljati jeseni leta 2008. eSafetyAware!'® je komunikacijska platforma, ki je namenjen
pospeSevanju trzne uvedbe tehnologij inteligentnih avtomobilov s tem, da organizira
informativne kampanje in dogodke, namenjene kon¢nim uporabnikom. To je neodvisni forum
¢lanov, ki mu predseduje fundacija FIA" in ga sponzorira tudi Evropska komisija. Prva
kampanja eSafetyAware!, ki trenutno poteka, je kampanja o ESC. Uradno odprtje kampanje je
bilo maja 2007.

' http://ec.europa.eu/information_society/activities/esafety/forum/ecall/index_en.htm

" Evropski institut za telekomunikacijske standarde.

' http://ec.europa.cu/dgs/energy transport/galileo/index _en.htm

' Evropski program za vrednotenje novih vozil, http://www.euroncap.com

'® http://www.chooseesc.eu/en/media/information_about_the campaign /

'” Gospodarska komisija Zdruzenih narodov za Evropo, oddelek za promet, delovna skupina 29.
Bwww.esafetyaware.eu/

' www_fiafoundation.com
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Komisija bo v letu 2007 zacela tudi internetno posvetovanje o tem kako pospesiti
razpoloZzljivost ESC v Sirokem naboru vozil, vklju¢no z njegovo obvezno opremo.

2.1.3 Pospesitev uvedbe sistemov za izogibanje nesrecam (ADAS)

IKT so kljuéne komponente preventivnih in aktivnih varnostnih sistemov, ki zagotavljajo
pomoc¢ vozniku v realnem Casu, s ¢imer se je mogoce izogniti nesreCam in zmanjsati njihove
posledice.

Nedavna Studija na primer predlaga, da se lahko prepreci 60 % tréenj v zadnji del vozila, ce
ima voznik potniSkega avtomobila dodatnih 0,5 sekunde opozorilnega ¢asa. Dodatna sekunda
opozorilnega Gasa lahko prepre¢i okrog 90 % tréenj v zadnji del vozila. Studija istega
proizvajalca®, ki temelji na simulatorju, poro¢a, da bi bilo mogo&e zmanjati Stevilo tréenj v
zadnji del vozila za 75 % s tehnologijo za pomo& pri zaviranju®' in izogibanje nesre¢am.
Komisija se bo leta 2007 posvetovala glede predlogov za obvezno namestitev sistemov, ki bi
zdruzevali tehnologijo za pomo¢ pri zaviranju in izogibanje nesreCam. Glede na Studijo,
opravljeno na Svedskem™, lahko sistemi za izboljsanje vidljivosti®, ki vkljucujejo
prilagodljive sprednje luci, zmanjSajo Stevilo smrtnih zrtev med pesci za 30 % in kolesarji za
15 %.

Kljub temu velikemu potencialu rezultati delovne skupine foruma eSafety za nadrte® in
predhodni rezultati projekta eIMPACT® kaZejo, da bo, e ne bo ni¢ storjeno, stopnja prodora
sistemov inteligentnega avtomobila in aplikacij zelo nizka glede na njihov potencial za
reSevanje zivljenj. Forum eSafety je sprejel priporoCila za vse zainteresirane strani za
pospesevanje uveljavitve teh tehnologij za izogibanje nesreCam in naj bi tudi aktivno
spodbujal razvoj teh priporocil v realen nacrt uvedbe do konca leta 2008.

2.1.4 Odstranitev ozkih grl pri uvajanju na trg

Kljuéni dogodek prvega stebra pobude Inteligentni avtomobil v letu 2007 je bila delavnica
eSafety, ki jo je organiziralo nemsko predsedstvo v Berlinu 5. in 6. junija. Zakljucki te
delavnice so dali pomembne smernice za izvajanje storitev prometnih in potovalnih
informacij v realnem c¢asu (RTTI) in eCall na ravni Evrope ter za reSevanje vpraSanj
komunikacije &lovek-stroj (Human Machine Interaction - HMI) in pravnih vpraganj®.

Forum eSafety je potrdil Evropski kodeks prakse za razvoj in preizkusanje naprednih sistemov
za pomo¢ voznikom (ADAS), ki ga je sestavil RESPONSE?. Sistemi ADAS podpirajo
voznike in lahko pripomorejo k izognitvi nesre¢am ali zmanjanju njihovih posledic. Zal
nekaj pravnih ovir, na primer odgovornost, upocasnjuje uvedbo teh sistemov. Projekt
RESPONSE je izdelal kodeks prakse za pospeseno uvedbo sistemov ADAS na trgu. To bo
proizvajalcem pomagalo pri uvedbi novih varnostnih aplikacij s pomocjo celostnega pogleda

20 poro¢ilo Daimler-Chrysler Hightech $tevilka 2/2005.

2 povecanje zaviralnega potenciala vozila, zmanj$anje zavornih poti.

22 Kratek opis varnostnih aplikacij ITS in njenih potencialnih varnostnih koristi, Lind et al. (2003).

# Zagotavlja bolj§i pogled na pot vozila, s tem da projicira bolj$i pogled na vidno polje v pogojih slabse
vidljivosti.

*www.esafetysupport.org/en/esafety activities/esafety working_groups/implementation_road map.htm

Bwww.eimpact.info

*® www.esafetysupport.org

" www.prevent-ip.org
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na cloveske, sistemske in pravne vidike. Kodeks prakse trenutno sprejema avtomobilska
industrija.

Zasebnost podatkov mora biti ustrezno obravnavana, da se zagotovi zaupanje uporabnikov v
avtomobilske telematske sisteme. Komisija je februarja 2007 organizirala delavnico z
evropskimi nadzorniki za varstvo podatkov. Na podlagi delavnice bo forum eSafety v letu
2007 pripravil kodeks prakse.

Za preucitev varnostnih potreb avtomobilskih sistemov nadzora in komunikacij je forum
eSafety januarja 2007 ustanovil novo delovno skupino za eSecurity. Njen cilj je zagotoviti
priporocila glede raziskovalnih potreb v omrezjih, arhitekturi, sistemih in komponentah ter
njihovi interakciji in preuciti pravne doloc¢be ter potrebe po standardizaciji.

Sporoc¢ilo o inteligentnem avtomobilu je omenilo pobude kot moZen nacin pospesSevanja
vzpostavitve sistemov inteligentnih vozil. V svojem porocilu o Vmesnem pregledu
Evropskega akcijskega programa za varnost v cestnem prometu” Evropski parlament drzave
¢lanice poziva, naj zagotovijo, da pobude ne bodo omejene le na zmanjSanje emisij, ampak da
zajemajo tudi varnostne lastnosti vozil. Forum eSafety je preucil moznost vzpostavitve shem
pobud na nacionalni ravni za podporo nakupa vozil, opremljenih z naprednimi varnostnimi
funkcijami. To delo kaze, da je mozna uvedba davénih spodbud na nacionalni ravni v skladu z
zakonodajo Skupnosti na podro¢ju drzavnih pomoci in da lahko pospesi trzno izvajanje teh
tehnologij, ki reSujejo zivljenja. Glede na velik potencial tak$nih shem, bo Komisija preucila
konkretne predloge za njihovo izvedbo v okviru nacrta uvedbe ITS.

Do zdaj so bile za preizkuSanje tehni¢nega in funkcionalnega vedenja sistemov, ki temeljijo
na IKT, uporabljene predstavitve, vendar so bile pogosto omejene in manjSega obsega.
Potrebna je analiza in ocena v realnem okolju z vsakdanjimi vozniki v dolo¢enem obdobju, ki
omogoca zbiranje in obdelavo podatkov na statisticno ustrezen nacin. Temu so namenjeni
preskusi delovanja na terenu (FOT). Delo na FOT se je zacelo s prvim pozivom 7. okvirnega
programa za povecanje Stevila FOP in se bo nadaljevalo z nadaljnjimi pozivi.

Za enega glavnih razlogov za pocasno uveljavitev sistemov inteligentnih vozil se Steje
premajhno povprasevanje potroSnikov. Zato Komisija namerava okrepiti steber ozaves¢enosti
v pobudi Inteligentni avtomobil z delom z eSafetyAware! pri nadaljnjih kampanjah, z
vzpostavitvijo posebnega spletnega portala in s spodbujanjem izdelave ciljnih dokumentarnih
filmov in drugimi ukrepi za ozaveS¢anje z ustreznimi instrumenti podpore v 7. okvirnem
programu.

UKREPI ZA VARNEJSA VOZILA:

(1)  Drzave ¢lanice, ki Se niso podpisale Memoranduma o soglasju za sistem eCall, morajo
postopek podpisa zakljuciti do konca leta 2007.

2) Drzave clanice morajo v obdobju 2007-2008 izvesti pilotne preizkuse sistema eCall in
do leta 2010 nadgraditi svoje infrastrukture za reSevanje ob nesrecah za obravnavanje
klicev v sistemu eCall.

*% http://ec.europa.eu/transport/transport_policy review/index_en.htm
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3) Evropski organizaciji za standardizacijo ETSI in CEN”’ morata do sredine leta 2008
koncati s pripravo standardov, potrebnih za uvedbo vseevropskega sistema eCall.
Drzave ¢lanice in industrija morajo v tem obdobju delovati skupaj pri doseganju teh
standardov.

(4)  Evropska komisija bo, kot je predvideno, zalela pogajanja z ACEA®®, JAMA®' in
KAMA™ o prostovoljni vkljugitvi naprave eCall kot standardne moznosti v vseh novih
vozilih od leta 2010 naprej in bo o rezultatih porocala do sredine leta 2008.

(5) Glede na razvoj omenjenih ukrepov se lahko v letu 2008 predvidijo novi regulativni
ukrepi glede izvajanja sistema eCall.

(6)  Komisija bo v letu 2007 zacela posvetovanje o nadaljnjih ukrepih za pospesitev Siroke
razpoloZljivosti ESC na Sirokem naboru vozil, tudi kot obvezne opreme.

(7) Kot del nacrta uvedbe ITS bo Komisija do sredine leta 2008 sestavila nabor smernic
glede pobud za inteligentna vozila, ki bodo preucile moznost, da bi drzave Clanice
uvedle taksne davéne sheme in vzpostavile nacrt za izvajanje shem pobud v skladu z
dav¢no zakonodajo in zakonodajo o drZzavni pomoci Skupnosti.

(8)  Komisija bo v okviru 7. okvirnega programa do sredine leta 2008 zacela s preskusi
delovanja na terenu (FOT). Komisija bo zagotovila celostni pristop k vzpostavitvi,
izvedbi in oceni FOT v Evropi in usklajevanje z drzavami ¢lanicami.

(9)  Komisija bo delovala skupaj s platformo eSafetyAware! pri vzpostavitvi kampanj, ki
bodo sledile ChooseESC!, vzpostavila spletni portal Inteligentni avtomobil in
spodbujala izdelavo ciljnih dokumentarnih filmov o sistemih Inteligentni avtomobil.

2.2 Na poti k ¢istejSim vozilom

2.2.1 Ocena vloge IKT v povezavi s cilji Skupnosti glede podnebnih sprememb

NarascajoCe povpraSevanje po mobilnosti predstavlja izziv za okoljske politike Evropske
unije.

Vendar je bil dosezen pomemben napredek. Na primer, Skodljive emisije iz cestnega prometa
so se v zadnjih nekaj letih znatno zmanjSale. Vendar uporaba avtomobila Se vedno prispeva
precej$en del toplogrednih plinov, in sicer okoli 12 % skupnih emisij CO,” v EU. Glede
porabe energije je promet odgovoren za 30 % skupne porabe energije in za 71 % porabe nafte
v EU, pri emer cestni promet zavzema 60 %",

Februarja 2007 je Komisija sprejela spremenjeno strategijo z namenom doseganja
dolgoro¢nega cilja EU 120g CO,/km s celostnim pristopom. Predlagani zakonodajni okvir*®
se osredoto¢a na obvezno zmanjSanje emisij CO,, da se doseze cilj 130 g/km za povprecni

¥ Evropski odbor za standardizacijo.

30 Evropsko zdruzenje proizvajalcev avtomobilov.
3! Zdruzenje japonskih proizvajalcev avtomobilov.
32 Zdruzenje korejskih proizvajalcev avtomobilov.
3 COM(2007) 22 in COM(2007) 19.

3 COM(2006) 314.

3 COM(2007) 22.

36 COM(2007) 19.
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novi vozni park z izboljSavami v tehnologiji motorjev vozil in nadaljnje zmanj$anje 10 g/km
CO; ali, €e je tehni¢no potrebno, enakovredni uc¢inek z drugimi tehnoloSkimi izboljSavami
(pnevmatike nizke wupornosti in nadzor tlaka v pnevmatikah, klimatske naprave,
prikazovalniki prestav, lahka komercialna tovorna vozila) in s povecano uporabo biogoriv.

Poleg strategije EU, ki se osredoto¢a na izboljSave v vozilih, pobuda Inteligentni avtomobil
preko foruma eSafety predlaga nov nacin prispevanja k boljSi energetski ucinkovitosti in
zmanjsSanju emisij. Ta pristop se ne nanaSa samo na vozila ampak na sistem cestnega prometa
kot celoto. V okviru foruma eSafety je bila leta 2006 ustanovljena nova delovna skupina ,,IKT
za Cisto in ucinkovito mobilnost®. Glavni cilj skupine je prispevati k delu Komisije glede
metodologije za koli¢insko opredelitev vpliva IKT na zmanjSanje CO, v sektorju cestnega
prometa. Ce je ustrezno, temu lahko sledi ocena vloge IKT in inteligentnih avtomobilov v
povezavi s cilji Skupnosti glede podnebnih sprememb.

2.2.2 Nacrti za najbolj ucinkovite tehnologije za cCista vozila

Kot so Ze pokazali Stevilni raziskovalni projekti, imajo sistemi, ki temeljijo na IKT, precejSen
potencialni vpliv na ¢istejSo in bolj ucinkovito mobilnost in se lahko ponudijo kot dodatno
orodje za zmanjSanje CO, v EU. Na primer prilagodljivi tempomat (ACC) omogoc¢a manjSo
skupno porabo goriva za 3 %°'. Druga $tudija je pokazala, da se poraba goriva zmanjsa za
8,5 % in onesnazevanje za 8 do 18 %, ko je le 10 % vozil opremljenih z ACC, brez skodljivih
u¢inkov na prometni tok’®. Sodobni sistemi nadzora mestnega prometa lahko omogogijo tudi
do 30-odstotno zmanjSanje zastojev in do 13-odstotno povecanje povprecne hitrosti vozila z
boljsim upravljanjem prometa, kar posledi¢no pomeni manj$o porabo goriva in manj emisij’ .

Po razvoju metodologije za merjenje vpliva IKT na CO, bo Komisija s posvetovanjem z
zainteresiranimi stranmi do konca leta 2009 razvila izvajalski naért za najbolj ucinkovite
tehnologije IKT za vozila, ceste in infrastrukturo IT.

UKREPI ZA CISTEJSA VOZILA:

(10) Delovna skupina IKT za ¢isto mobilnost mora prispevati k delu Komisije z
opredelitvijo moznih koristi sistemov in aplikacij IKT na podroc¢ju cistejSe in bolj
energetsko ucinkovite mobilnosti ljudi in blaga v Evropi ter s predlogom metodologije
za merjenje vpliva IKT na zmanjSanje emisij CO; do leta 2008.

(11) Na podlagi teh prispevkov bo Komisija s pomocjo drugih zainteresiranih strani
opredelila najboljSo pot za naprej za uvedbo najbolj ucinkovitih tehnologij IKT z
nizko emisijo CO; za vozila in infrastrukturo. Ta prispevek se bo odrazal v nacrtu za
uvedbo ITS 2008.

2.3. Na poti k pametnejSim vozilom

2.3.1 Zagotavljanje varnejse uporabe in standardiziranih vmesnikov za mobilne naprave®

Informacijski in komunikacijski sistemi vozila morajo biti zanesljivi, preprosti za uporabo in
varni. SpoStovati morajo tudi zasebnost podatkov. Eno klju¢nih podroc¢ij pobude Inteligentni

37 G. Bootsma; L. Dekker, Rijkswaterstaat, NL, Road to the Future, april 2007.

3 http://repositories.cdlib.org/its/path/reports/'UCB-ITS-PRR-2001-13/

3 http://www.smart-nets.napier.ac.uk/finalbrochure_120804.pdf

* Prenosne naprave, ki jih voznik uporablja v avtu za podporo, pomo¢, komunikacijo in zabavo.
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avtomobil je bilo izboljSanje komunikacije clovek-stroj (HMI). Decembra 2006 je Komisija
sprejela posodobljeno Evropsko izjavo o nacelih glede avtomobilskih informacijskih in
komunikacijskih sistemov*'. V &asovnem obdobju 2006-2008 bo Komisija skrbno spremljala
njeno izvajanje.

V zadnjih nekaj letih so se v Evropi razsirile navigacijske naprave. TrziS¢e za vgrajene
avtomobilske navigacijske naprave neprestano raste, medtem ko je nastala prava eksplozija
osebnih navigacijskih naprav (PND) in pametnih telefonov z navigacijo, kjer je trzis¢e zraslo
s 3,8 milijonov naprav leta 2005 na ve¢ kot 9 milijonov naprav leta 2006. K tej uveljavitvi je
pripomoglo financiranje raziskav in tehnoloskega razvoja (RTR) preko okvirnih programov
EU.

Ta razvoj je naeloma pozitiven, vendar s seboj prinasa dva izziva:

— varno uporabo in varno namestitev naprav, ki so naknadno montirane v vozilo;

— vmesnik za priklop na sisteme, ki so Ze vgrajeni v vozilo.

Komisija bo tesno sodelovala z zadevnimi zainteresiranimi stranmi za spopadanje s temi
izzivi in izboljSanje delovanja teh naprav pri cestni varnosti v skladu s cilji prometne politike.

2.3.2 Sistemi sodelovanja za varnejsi in bolj ucinkovit promet

Sistemi sodelovanja temeljijo na komunikaciji vozilo-vozilo in vozilo-infrastruktura za prenos
informacij v realnem casu. Ti sistemi obetajo velike izboljSave ucinkovitosti prometnih
sistemov tako glede varnosti vseh udelezencev v prometu kot tudi glede udobnejse
mobilnosti. Delo na sistemih sodelovanja se je v Evropi zacelo s 5. in 6. okvirnim
programom. Industrija je ustanovila konzorcije Car2Car™, ki spodbujajo skupni pristop
celotne industrije. Kljuni predpogoji in glavni cilji Komisije so razvoj usklajene in
interoperabilne arhitekture sistema, skupna komunikacijska arhitektura, ki sluzi javnemu in
zasebnemu sektorju, ter razpolozljivost ustreznega spektra. V ta namen je posebni podporni
ukrep COMeSafety™, ki ga je financiral 6. okvirni program, ustanovil Projektno skupino za
komunikacijsko arhitekturo. Ta projektna skupina usklajuje in utrjuje delo evropskih in
nacionalnih projektov skupaj z drugimi klju¢nimi pobudami ter deluje kot vmesnik za
standardizacijo, ki nastaja v ISO in drugih organih za standardizacijo.

Sistemi sodelovanja zahtevajo nadaljnje nalozbe v raziskave in razvoj (R&R). V skladu s
strateskim naértom ERTRAC™* je forum eSafety decembra 2006 sprejel strateski naért razvoja
na podro¢ju IKT za mobilnost, ki poudarja te potrebe glede raziskav in razvoja in predstavlja
temelj za nadaljnje raziskave na tem podrocju.

Sistemi sodelovanja zahtevajo spekter za komunikacije na kratko razdaljo in s kratkim
prehodnim ¢asom. Industrija je zaprosila za pas v obmocju 5,9 GHz, kar trenutno obravnava
Odbor za radijski spekter”. Komisija podpira zahteve industrije zaradi druzbeno-
gospodarskih koristi sistemov sodelovanja.

*! Priporo¢ilo 2007/78/ES z dne 22. decembra 2006.

“ WWW.car-to-car.org

* www.comesafety.org

* www.ertrac.org

* http://ec.europa.eu/information_society/policy/radio_spectrum/activities/rsc_work/index_en.htm
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UKREPI ZA PAMETNEJSA VOZILA:

(12) Komisija spodbuja zadevne zainteresirane strani, da bi delovale skupaj pri razvoju
predlogov za varno uporabo in vgradnjo mobilnih naprav ter da bi vzpostavile
standardiziran vmesnik med vgrajenimi in prenosnimi napravami. Evropska komisija
bo ta prispevek uporabila za predstavitev ustreznih ukrepov v nacrtu za uvedbo ITS
2008.

(13) Zainteresirane strani morajo delovati v smeri odprte, vseevropske, standardizirane in
interoperabilne komunikacijske arhitekture za sisteme sodelovanja v Evropi.

(14) Komisija bo Se naprej podpirala nadaljnje raziskave in razvoj v okviru prednostne
naloge IKT o sistemih delovanja v obdobju 2009-2010.

(15) Komisija bo Se naprej sodelovala z Odborom za radijski spekter pri reSevanju
preostalih vprasanj za uskladitev in dodelitev spektra ITS za sisteme sodelovanja v
frekvenénem obmocju 5,9 GHz.

3. SKLEPI IN NADALJNJI UKREPI

Pobuda Inteligentni avtomobil gradi na treh stebrih za spodbujanje sistemov inteligentnih
vozil: forumu eSafety, raziskavah in razvoju ter ozavescenosti uporabnikov. V prvem letu
pobude Inteligentni avtomobil je bil dosezen velik napredek na vseh treh podrocjih. To
sporocilo krepi vodilno pobudo Inteligentni avtomobil i2010 s ponovno preucitvijo korakov,
ki jih delajo zainteresirane strani, drzave ¢lanice in Komisija za doseganje varnejSih, CistejSih
in pametnejSih vozil ter mobilnost v Evropi. Komisija bo Se naprej spremljala vzpostavitev
teh ukrepov in pripravljala redna porocila o stanju izvajanja.

Razvoj nacrta uvedbe ITS, ki vkljucuje vozila in infrastrukturo, bo ena vecjih pobud, ki jo
vodi Evropska komisija za doseganje soglasja med zainteresiranimi stranmi za uvedbo ITS,
kot je naznanil pregled Bele knjige o prometni politiki iz leta 2006. Ta nacrt bo objavljen
poleti leta 2008, po posvetovanju z zainteresiranimi stranmi, ki se bo predvidoma zacel jeseni
letos.
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