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AKTI, KI JIH SPREJMEJO ORGANI, USTANOVLJENI Z
MEDNARODNIMI SPORAZUMI

Samo izvirna besedila UN/ECE so pravno veljavna v skladu z mednarodnim javnim pravom. Status in datum
zaletka veljavnosti tega pravilnika je treba preveriti v najnovejsi razli¢ici dokumenta UN/ECE
TRANS/WP.29/343, ki je dostopen na: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29fdocstts.html.

Pravilnik ZN st. 151 - Enotne dolocbe o homologaciji motornih vozil glede na informacijski sistem
za mrtve kote za zaznavanje koles [2020/1596]

Vkljucuje vsa veljavna besedila do:
Dopolnila 1 izvirne razlicice Pravilnika — datum zacetka veljavnosti: 25. september 2020

Ta dokument je misljen zgolj kot dokumentacijsko orodje. Verodostojni in pravno zavezujoci besedili sta:
ECE/TRANS/WP.29/2019/28 in
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izboljsala zaradi ve¢jega Stevila ogledal in opremljanja tovornjakov z zas¢ito pred podletom z boka. Ker Se zmeraj
prihaja do nesre¢ pri zavijanju in so bili v ve¢ segmentov vozil vkljuceni sistemi za pomo¢ voznikom, je tovrstne
sisterme za pomo¢ smiselno uporabiti za prepreCevanje nesre¢ zaradi trkov tovornjakov, ki zavijajo, s kolesarji.

0.2 Teoreti¢no so lahko prometne razmere, v katere so vkljuCena tezka vozila in kolesa, zelo kriti¢ne, ker voznik
napacno presodi razmere. V nekaterih primerih je lahko povecanje tako nenadno, da se visoko intenzivno
opozorilo, katerega namen je, da po dolocenem odzivnem ¢asu sprozi odziv voznika na razmere, ne more
aktivirati dovolj hitro. Na splosno se lahko odziv voznika na katero koli informacijo (visok ali nizek
pragfopozorilo ali informacija) pri¢akuje $ele po dolocenem odzivnem ¢asu. Ta odzivni ¢as je v mnogih situacijah
veliko dalj$i od ¢asa, potrebnega za preprecitev nesrece — kljub opozorilu se nesreci ni mogoce izogniti.

0.3 Visoko intenzivna opozorila med voZnjo so upravi¢ena samo, e je verjetnost nesreCe velika, saj vozniki sicer
obicajno ignorirajo sistemska opozorila. Sistem za pomo¢ z informacijami (z nizkim pragom) pa se lahko aktivira
dovolj zgodaj, saj vozniku pomaga in ni mote¢. Obstajala naj bi moznost, da se vmesnik ¢lovek-stroj za sistem za
pomoc za mrtve kote oblikuje tako, da voznika ne moti, ko informacije niso potrebne, na primer tako, da se izbere
lokacija signala zunaj primarnega fokusnega obmocja voznika, kadar ta gleda naravnost, vendar v obmogju, ki je
vidno, ko voznik gleda nekoliko proti naértovani smeri voznje. Ugodna lokacija, ki izpolnjuje te zahteve, je
priblizno 40° desno od osi v smeri sredi$¢nice vozila in skozi vidno to¢ko voznika.

0.4 Zato Pravilnik ZN poziva k zgodnji aktivaciji informacijskega signala v primeru, da bi kolesar morda zapeljal na
kriticno obmoc¢je na sopotnikovi strani vozila in bi tezko vozilo zacelo zavijati proti kolesu, vklju¢no s
situacijami, ko je za obvladovanje zavoja potrebno zavijanje v nasprotno smer (stran od kolesa). Ta signal za
pomo¢ z informacijami se deaktivira le samodejno v primeru okvare sistema ali onesnazenja tipal; ro¢no
deaktiviranje ni mogoce.

0.5 Pravilnik ZN poleg tega poziva k uvedbi drugacnega signala, ki se sprozi, ko se trku ni ve¢ mogoce izogniti, npr.
ko se zazna ostro zavijanje z volanom ali delovanje smernika. Ta dodatni opozorilni signal se lahko deaktivira
ro¢no ali samodejno; v primeru okvare ali onesnaZenja tipala se deaktivira skupaj z informacijskim signalom.

0.6 Pravilnik ZN opredeljuje preskusni postopek, ki ne zahteva dejanskih manevrov zavijanja; to je sprejemljivo, ker
mora biti informacijski signal v vsakem primeru prisoten dovolj zgodaj. Preskusni podatki kaZzejo, da je treba pri
nekaterih manevrih zavijanja tezkih vozil, zlasti v ozke ulice, zaviti tudi v nasprotno smer priblizno 15 m pred
uvozom v ulico, zato preskusni postopek, vkljucen v ta pravilnik, zahteva aktivacijo informacijskega signala 15 m
pred pric¢akovano tocko trka.

0.7 Ta pravilnik tehni¢nim sluzbam omogoca, da preskusijo druge, bolj ali manj naklju¢ne kombinacije parametrov, ki
niso dolocene v preglednici 1 v Dodatku 1. Pricakuje se, da bodo sistemi zanesljivejsi, vendar je zaradi tega tudi
preskusni postopek bolj zapleten.

Da bi lahko primerno analizirali ustreznost ali neustreznost sistema v skladu z zahtevami iz odstavka 5, je
vkljucena Priloga 3, da se izraunajo vrednosti za ustrezno ali neustrezno. Vendar bi si bile zahteve lahko
nasprotujoce, kadar dolocen informacijski signal ni dovoljen za en preskusni primer, zahteva pa se za drugega, v
povsem enakih relativnih poloZajih kolesa in vozila, vendar za razli¢ne predvidene poloZaje polmera zavoja in
polozaje pri trku (ki jih sistem na informacijskih tockah ne zazna).

Zato se za tovrstne preskuse ocenjevanje merila ,prva informacijska tocka“ ne izvaja; Steje se, da zadostuje, e je
uspesno opravljen preskus napa¢nih informacij (prometni znak).
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1. PODROCJE UPORABE

1.1 Ta pravilnik se uporablja za informacijske sisteme za mrtve kote za vozila kategorij N, (> 8 t najve¢je tehni¢no
dovoljene mase) in N;. Na zahtevo proizvajalca se lahko homologirajo vozila kategorij N, (< 8 t najvecje tehni¢no
dovoljene mase), M, in M.

1.2 Zahteve tega pravilnika so oblikovane tako, da veljajo za vozila, ki so zasnovana za voznjo po desni strani cestisca.
Pri vozilih, ki so zasnovana za voznjo po levi strani cestisCa, se te zahteve uporabljajo po obrnjenih merilih, e je
to primerno.

2. OPREDELITEV POJMOV
V tem pravilniku:

2.1 ,homologacija tipa vozila® pomeni celotni postopek, s katerim pogodbenica Sporazuma potrdi, da tip vozila
izpolnjuje tehni¢ne zahteve tega pravilnika;

22 Ltip vozila glede na informacijski sistem za mrtve kote* pomeni kategorijo vozil, ki se ne razlikujejo v naslednjih
bistvenih vidikih:

(a) trgovskem imenu ali blagovni znamki proizvajalca;
(b) znacilnostih vozila, ki bistveno vplivajo na delovanje informacijskega sistema za mrtve kote;
(c) tipu in zasnovi informacijskega sistema za mrtve kote;

2.3 Linformacijski sistem za mrtve kote (Blind Spot Information System — BSIS) pomeni sistem, ki voznika obvesti o
moznem trku stranskega dela s kolesom;

2.4 ,0dzivni Cas“ pomeni Cas med aktivacijo informacijskega signala in odzivom voznika;

2.5 ,oCesna referen¢na tocka“ pomeni srednjo tocko, ki je med dvema tockama na medsebojni oddaljenosti 65 mm
in 635 mm navpi¢no nad referenéno tocko voznikovega sedeza, kot je opredelijeno v Prilogi 1 k
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 (). Daljica, ki povezuje ti dve tocki, poteka pravokotno na navpi¢no vzdolzno
srednjo ravnino vozila. Sredis¢e daljice, ki jo omejujeta obe tocki, je v navpi¢ni vzdolzni ravnini, ki mora potekati
skozi sredis¢e voznikovega sedeznega mesta, kot ga je dolocil proizvajalec vozila;

2.6 ,zavorna razdalja“ pomeni razdaljo, ki jo vozilo potrebuje, da se po aktivaciji informacijskega signala za mrtve kote
popolnoma zaustavi, pri ¢emer se upostevata odzivni ¢as in pojemek pri zaviranju;

2.7 tocka trka“ pomeni poloZzaj, v katerem bi se pot katere koli tocke vozila kriZala s katero koli tocko kolesa, ¢e vozilo
zacne zavijati.

Teoreti¢na tocka trka, kot je prikazana na sliki 1 v Dodatku 1, je tocka, v kateri bi v ustreznih preskusnih pogojih
prislo do trka, ¢e bi vozilo zavilo proti kolesu, npr. z zacetkom zavijanja v nasprotno smer pri zadnji informacijski
tocki. Upostevati je treba, da se dejanski manever zavijanja ne preskusa, saj mora biti informacija posredovana pred
zaCetkom zavoja;

2.8 ,<zadnja informacijska tocka“ (Last Point of Information — LPI) pomeni tocko, na kateri se je posredoval
informacijski signal. To je tocka pred pri¢akovanim zavijanjem vozila proti kolesu v situaciji, v kateri bi lahko
prislo do trka;

2.9 Lstranski del“ pomeni bo¢ni del vozila blizu kolesa. Stranski del vozila je desna stran vozila, zasnovanega za voZnjo
po desni strani cestis¢a;

2.10 ,informacijski signal“ pomeni opti¢ni signal, ki voznika vozila obvesti o bliznjem premikajoc¢em se kolesu;

2.11  ,pot vozila“ pomeni povezavo vseh poloZajev, v katerih je bil ali bo sprednji desni kot vozila med preskusno
VOZnjo;

212 ,kolo" pomeni kolo in kolesarja skupaj. To je simulirano v preskusnih primerih iz odstavkov 6.5 in 6.6 s preskusno
napravo v skladu z ISO [CD] 19206-4. Referen¢na tocka za lokacijo kolesa je skrajna sprednja tocka na sredis¢nici
kolesa;

(") Glej Prilogo 1 h Konsolidirani resoluciji o konstrukciji vozil (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.13  ,skupni prostor“ pomeni obmogje, kjer sta lahko prikazani dve informacijski funkciji ali ve¢ (npr. simboli), vendar
ne hkrati;

2.14  ,boéna razdalja“ pomeni razdaljo med vozilom in kolesom na stranskem delu vozila, pri éemer sta si vozilo in kolo
vzporedna. Razdalja se izmeri med ravnino, ki je vzporedna s srednjo vzdolzno ravnino vozila in se dotika njenega
zunanjega bo¢nega roba, pri ¢emer se ne uposteva projekcije naprav za posredno gledanje, in srednjo vzdolzno
ravnino kolesa, od katere se odsteje polovica Sirine kolesa, ki je 250 mm. Zunanji bo¢ni rob vozila se uposteva
samo na obmod¢ju med skrajno sprednjo tocko vozila in do 6 m v smeri nazaj;

2.15  ,prva informacijska tocka“ pomeni skrajno sprednjo tocko, na kateri se lahko aktivira informacijski signal. To je
zadnja informacijska tocka in razdalja, ki ustreza Casu potovanja 4 sekunde, pri ¢emer se upostevata hitrost
premikanja vozila in dodatna razdalja, Ce je poloZaj pri trku manj kot 6 m;

2.16  ,sprednji desni kot vozila“ pomeni projekcijo tocke, ki na povrsini ceste nastane kot posledica presecis¢a bocne
ravnine vozila (brez naprav za posredno gledanje) in sprednje ravnine vozila (brez naprav za posredno gledanje in
katerega koli dela vozila, ki je ve¢ kot 2,0 m nad tlemi);

2.17  ,poloZaj pri trku“ pomeni lokacijo trka kolesa na desni strani vozila glede na sprednji desni kot vozila, ko sta obe
vorzili dosegli to¢ko trka, kot je prikazano na sliki 3 v Dodatku 1;

2.18  ,glavno nadzorno stikalo vozila“ pomeni napravo, s katero se elektronski sistem, vgrajen v vozilo, iz izklju¢enega
stanja, kot je v primeru, ko je vozilo parkirano in je voznik odsoten, preklopi v obi¢ajen nacin delovanja.

3. VLOGA ZA PODELITEV HOMOLOGACIJE

3.1 Vlogo za podelitev homologacije tipa vozila glede na BSIS vloZi proizvajalec vozila ali njegov pooblaséeni
zastopnik.

3.2 Vlogi se v treh izvodih prilozijo dokumenti, navedeni v nadaljevanju, in naslednji podatki:

3.2.1  opis tipa vozila glede na tocke iz odstavka 5, skupaj z merskimi risbami in dokumentacijo iz odstavka 6.1.
Navedejo se stevilke in/ali simboli, ki oznacujejo tip vozila.

3.3 Vozilo, ki je predstavnik tipa vozila v postopku homologacije, se mora predloziti tehni¢ni sluzbi, ki izvaja
homologacijske preskuse.

4. HOMOLOGACIJA

4.1 Ce tip vozila, predlozen v homologacijo v skladu s tem pravilnikom, izpolnjuje zahteve iz odstavka 5, se
homologacija navedenega tipa vozila podeli.

4.2 Skladnost zahtev v odstavku 5 se preveri s preskusnim postopkom, opredeljenim v odstavku 6, vendar njegovo
delovanje ne sme biti omejeno na te preskusne pogoje.

4.3 Vsakemu homologiranemu tipu vozila se dodeli homologacijska Stevilka; prvi dve Stevki (00 za izvirnik tega
pravilnika) oznacujeta spremembe, vkljuéno z zadnjimi ve¢jimi tehni¢nimi spremembami tega pravilnika ob
izdaji homologacije. Ista pogodbenica ne sme dodeliti enake $tevilke istemu tipu vozila, ki je opremljen z drugim
tipom sistema BSIS, ali drugemu tipu vozila.

4.4 Obvestilo o podelitvi, zavrnitvi ali preklicu homologacije v skladu s tem pravilnikom se poslje pogodbenicam
Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, na obrazcu, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1, skupaj s fotografijami
in/ali risbami, ki jih je predlozil vloznik, v formatu, ki ni ve¢ji od A4 (210 x 297 mm), ali zloZene na ta format in
v ustreznem merilu.

4.5 Na vsakem vozilu, ki je v skladu s tipom vozila, homologiranim po tem pravilniku, je na vidnem in zlahka
dostopnem mestu, navedenem na homologacijskem obrazcu, name$¢ena mednarodna homologacijska oznaka, ki
ustreza vzorcu iz Priloge 2, sestavljena iz:
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4.5.1  kroga, ki obkroza ¢rko ,E“, ki mu sledita:
(a) Steviléna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo; () in

(b) Stevilka tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka ,R“, pomisljaj in homologacijska $tevilka, na desni strani kroga iz tega
odstavka,

ali
4.5.2  ovala, ki obkroza ¢rki ,UI% in enotnega identifikatorja.

4.6 Ce je vozilo v skladu s tipom vozila, homologiranim po enem ali ve¢ drugih pravilnikih ZN, ki so priloZeni
Sporazumu, v drZavi, ki je podelila homologacijo v skladu s tem pravilnikom, simbola iz odstavka 4.5 ni treba
ponoviti. V takem primeru se v navpicnih stolpcih na desni strani simbola iz odstavka 4.5 navedejo Stevilke
pravilnikov ZN in homologacijske $tevilke ter dodatni simboli.

4.7 Homologacijska oznaka mora biti jasno berljiva in neizbrisna.

4.8 Homologacijska oznaka se namesti blizu napisne plos¢ice vozila ali nanjo.

5. SPECIFIKACIJE

5.1 Vsako vozilo, opremljeno s sistemom BSIS, ki ustreza opredelitvi iz odstavka 2.3, mora izpolnjevati zahteve iz

odstavkov 5.2 do 5.7 tega pravilnika.
5.2 Splosni pogoji

5.2.1  Magnetna ali elektri¢na polja ne smejo negativno vplivati na uéinkovitost sistema BSIS. To se dokaze z
izpolnjevanjem tehni¢nih zahtev in upostevanjem prehodnih dolo¢b Pravilnika ZN 3t. 10 s spremembami 04 ali
katerimi koli drugimi poznejsimi spremembami.

5.2.2  Zizjemo zunanjih elementov BSIS, ki so del druge naprave, za katero veljajo posebne zahteve glede izbocenja, so
lahko zunanji elementi BSIS izbo¢eni do 100 mm prek $irine vozila.

5.3 Zahteve glede delovanja

5.3.1  Sistem BSIS voznika obvesti o bliznjih kolesih, ki bi lahko bila ogrozena med morebitnim zavijanjem, in sicer z
opti¢nim signalom, tako da se lahko vozilo ustavi, preden precka pot kolesa.

Voznika obvesti tudi o pribliZevanju kolesa, ko vozilo miruje, preden kolo doseze sprednji del vozila, pri ¢emer se
uposteva odzivni ¢as 1,4 sekunde. To se preskusi v skladu z odstavkom 6.6.

Sistem BSIS voznika z opti¢nim, zvo¢nim, hapti¢nim signalom ali katero koli kombinacijo teh signalov opozori,
ko se poveca tveganje za trk.

Opti¢ni informacijski signal je aktiven le, dokler so izpolnjeni pogoji iz odstavka 5.3.1.4. Deaktiviranje
informacijskega signala, ker je vozilo zavilo vstran od poti kolesa, ni dovoljeno, dokler Se vedno obstaja moznost
trka vozila s kolesom, ¢e bi voznik zavil nazaj proti poti kolesa.

5.3.1.1 Informacijski signal izpolnjuje zahteve, opredeljene v odstavku 5.4.

5.3.1.2 Opozorilni signal izpolnjuje zahteve iz odstavka 5.5. Lahko se ro¢no deaktivira. V primeru ro¢ne deaktivacije se
ponovno aktivira po vsaki aktivaciji glavnega nadzornega stikala vozila.

() Steviléne oznake pogodbenic Sporazuma iz leta 1958 so navedene v Prilogi 3 h Konsolidirani resoluciji o konstrukciji vozil (R.E.3.),
dokument ECE[TRANS/WP.29/7 8 Rev.6.
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5.3.1.3 Sistem BSIS deluje vsaj pri vseh hitrostih voZnje vozila v smeri naprej od mirovanja do 30 km/h pri pogojih
osvetljenosti okolice nad 15 luksov.

5.3.1.4 Sistem BSIS pri kolesih, ki se premikajo s hitrostjo med 5 km/h in 20 km/h, aktivira informacijski signal na zadnji
informacijski tocki, pri ¢emer je bo¢na razdalja med kolesom in vozilom med 0,9 in 4,25 metra, kar bi lahko
povzrodilo trk kolesa in vozila s poloZajem pri trku od 0 do 6 m glede na sprednji desni kot kolesa, ¢e bi voznik
vozila izvedel obi¢ajno usmerjanje vozila. Vendar informacijski signal ni potreben, kadar je relativna vzdolzna
razdalja med kolesom in sprednjim desnim kotom vozila zadaj in spredaj ve¢ kot 30 m oziroma 7 m.

Informacijski signal ne sme biti viden pred prvo informacijsko tocko. Aktivira se med prvo in zadnjo
informacijsko tocko. Prva informacijska tocka se lahko izrac¢una za kateri koli poloZaj pri trku tako, da se poveca
za razliko med 6 m in poloZajem pri trku.

Informacijski signal se aktivira tudi, ¢e se kolo zazna pri bo¢ni razdalji od 0,25 do 0,9 m vzdolzno in se nahaja
vsaj ob skrajnem sprednjem kolesu vozila med voZnjo naravnost.

5.3.1.5 Proizvajalec vozila ¢im bolj zmanjsa Stevilo laznih opozoril zaradi zaznavanja mirujocih neizpostavljenih
predmetov v cestnem prometu, kot so stoZci, prometni znaki, ograje in parkirani avtomobili. Informacijski signal
se lahko aktivira, e je trk neizbezen.

5.3.1.6 Sistem BSIS se samodejno deaktivira, ¢e ne more ustrezno delovati, ker so tipalne naprave onesnaZene z ledom,
snegom, blatom, prstjo ali podobnim materialom ali ker so pogoji osvetljenosti okolice slabsi od navedenih v
odstavku 5.3.1.3. To se prikaze v skladu z odstavkom 5.6.2. Sistem se samodejno ponovno aktivira, ko je
onesnazenje odpravljeno in je preverjeno obicajno delovanje. To se preskusi v skladu z dolo¢bami iz odstavka 6.9.

5.3.1.7 Sistem BSIS voznika obvesti tudi o okvari sistema BSIS, ki onemogoca izpolnjevanje zahtev tega pravilnika.
Obvestilo je v skladu z odstavkom 5.6.1. To se preskusi v skladu z dolo¢bami iz odstavka 6.8 (preskus zaznavanja
okvar).

5.3.2  Proizvajalec mora z dokumentacijo, simulacijo ali katerimi koli drugimi sredstvi tehni¢ni sluzbi in
homologacijskemu organu zadovoljivo dokazati, da sistem BSIS ustrezno deluje tudi za manjsa kolesa in manjse
kolesarje, ki se od vrednosti v ISO [CD] 19206-4:2018 ne razlikujejo za ve¢ kot 36 %.

5.4 Informacijski signal

5.4.1  Informacije o mrtvih kotih iz odstavka 5.3.1.1 so informacijski signal, ki ga lahko voznik s svojega sedeza vidi in
zlahka preveri. Ta informacijski signal je viden podnevi in ponodi.

5.4.2  Naprava, ki oddaja informacijski signal, se nahaja na stranskem delu pod vodoravnim kotom, ve¢jim od 30° glede
na os, ki je vzporedna z vzdolZno srednjo ravnino vozila in potuje skozi ocesno referencno tocko. Ce je voznikovo
sedezno mesto na stranskem delu vozila, se lahko ta vrednost zmanjsa.

5.5 Opozorilni signal

5.5.1  Opozorilni signal iz odstavka 5.3.1.2 je signal, ki se od informacijskega signala iz odstavka 5.4 razlikuje, npr. glede
na nacin ali aktivacijsko strategijo.

5.5.2  Vozniku je treba omogociti, da lahko opozorilni signal enostavno poveze z morebitnim trkom. Ce je opozorilni
signal opti¢ni signal, mora biti ta signal viden podnevi in pono¢i.
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5.5.3  Opozorilni signal se ne sme aktivirati, dokler sistem ne zazna morebitnega trka, npr. ob nameri zavijanja proti
kolesu, pri ocenjevanju razdalje med vozilom in kolesom ali presecis¢a njunih poti, ob aktivaciji smernika ali v
podobnem primeru. Pojasnilo strategije vsebujejo informacije v odstavku 6.1. Strategija ni odvisna zgolj od
aktivacije smernika.
Tehni¢na sluzba preveri delovanje sistema v skladu s strategijo.

5.6 Opozorilni signali za okvaro

5.6.1  Opozorilo o okvari iz odstavka 5.3.1.7 je rumeni opti¢ni opozorilni signal in ni informacijski signal oziroma se
od njega ocitno razlikuje. Opozorilni signal za okvaro mora biti viden podnevi in ponodi, voznik pa ga lahko s
svojega sedeza zlahka preveri.

5.6.2  Opti¢ni opozorilni signal iz odstavka 5.3.1.6 kaZe, da sistem BSIS trenutno ni na voljo. Aktiven ostane, dokler
sistem BSIS ni ponovno na voljo. V ta namen se lahko uporabi opozorilni signal za okvaro iz odstavka 5.3.1.7.

5.6.3  Opti¢ni opozorilni signali sistema BSIS za okvaro se aktivirajo z aktivacijo glavnega nadzornega stikala vozila. Ta
zahteva se ne uporablja za opozorilne signale, ki so prikazani v skupnem prostoru.

5.7 Dolocbe za pregled

5.7.1  Pravilno stanje delovanja sistema BSIS mora biti mogoce preveriti z opazovanjem stanja opozorilnega signala za
okvaro.

6. PRESKUSNI POSTOPEK

6.1 Proizvajalec predlozi svezenj dokumentacije, iz katere je razvidna osnovna zasnova sistema in, e je to primerno,
nacin, na katerega je povezan z drugimi sistemi vozila. V. dokumentaciji mora biti pojasnjeno delovanje sistema,
vkljuéno z njegovo strategijo zaznavanja in opozarjanja, in opisano, kako se preveri stanje delovanja sistema,
kaksen je morebiten vpliv na druge sisteme vozila in katere metode se uporabijo za dolocanje situacij, v katerih se
prikaze opozorilni signal za okvaro. SveZenj dokumentacije homologacijskemu organu zagotovi dovolj
informacij, da lahko opredeli tip in pomaga pri sprejemanju odlocitev o izbiri najslabsih moznih pogojev.

6.2 Preskusni pogoji

6.2.1  Preskus se opravi na ravni suhi asfaltni ali betonski povrsini.

6.2.2  Temperatura okolice mora biti med 0 °C in 45 °C.

6.2.3  Preskus se izvede v pogojih vidljivosti, ki omogo¢ajo varno voznjo pri zahtevani preskusni hitrosti.

6.3 Stanje vozila

6.3.1  Preskusna masa
Vozilo se lahko preskusi pri vsakem stanju obremenitve, porazdelitev mase med osi pa je taksna, kot jo je navedel
proizvajalec vozila, pri Cemer ne sme biti preseZena nobena najvecja dovoljena masa za posamezno os. Ko se
zaCne izvajati preskusni postopek, se ne sme opraviti nobena sprememba. Proizvajalec vozila z dokumentacijo
dokaze, da sistem deluje pri vsakem stanju obremenitve.

6.3.2  Vozilo se preskusi pri tlaku v pnevmatikah v obicajnih pogojih za voznjo.
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6.3.3  Ce je sistem BSIS opremljen z enoto za ¢asovno razporeditev informacij, ki jo lahko uporabnik prilagodi, se v
preskusu, doloc¢enem v odstavkih 6.5 in 6.6, za vsak preskusni primer prag obves¢anja nastavi na nastavitve, ki
ustvarijo informacijski signal, ki je najbliZe tocki trka, tj. nastavitve za najslabsi mozni primer. Ko se za¢ne izvajati
preskusna vozZnja, se ne sme opraviti nobena sprememba.

6.4 Preskus preverjanja opti¢nih opozorilnih signalov za okvaro
6.4.1  Kadar vozilo miruje, se preveri, ali opozorilni signali izpolnjujejo zahteve iz odstavka 5.6.

6.4.2  Kadar vozilo miruje, se aktivirajo informacijski in opozorilni signali, kot so doloceni v odstavkih 5.4 in 5.5, ter
preveri, ali signali izpolnjujejo zahteve iz navedenih odstavkov.

6.5 Dinamiéni preskus informacij o mrtvih kotih

6.5.1  Z oznacevalci in preskusnim kolesom se pripravi koridor v skladu s sliko 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku in
dodatnimi merami, dolo¢enimi v preglednici 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku.

6.5.2  Ciljno kolo se postavi v ustrezni izhodi¢ni poloZaj, kot je prikazano na sliki 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku.

6.5.3  Lokalni prometni znak, ki ustreza znaku C14, kot je opredeljen v Dunajski konvenciji o prometnih znakih in
prometni signalizaciji () (omejitev hitrosti 50 km/h), ali lokalni znak, ki je pomensko najbolj podoben temu
znaku, se namesti na drog ob vhodu v koridor, kot je prikazano na sliki 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku.
NajniZja tocka znaka je 2 m nad povriino proge za preskusanje.

6.5.4  Vozilo se zapelje skozi koridor s hitrostjo, ki je prikazana v preglednici 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku, pri ¢emer
je mogoce odstopanje = 2 km/h.

6.5.5  Med preskusom ni dovoljena uporaba smernikov.

6.5.6  Preskusno kolo se postavi na izhodis¢no tocko, kot je prikazano na sliki 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku.
Preskusno kolo se premika vzdolZ premice, kot je prikazano na sliki 1 v Dodatku 1. Preskusno kolo pospesuje
tako, da hitrost za dejanski preskusni primer, kot je prikazano v preglednici 1, doseze po prevozeni razdalji
najve¢ 5,66 m, in se po pospesevanju premika s stalno hitrostjo vsaj 8 sekund, pri ¢emer je dovoljeno odstopanje
0,5 km/h. Preskusno kolo precka linijo A (slika 1 v Dodatku 1) z odstopanjem + 0,5 m ob istem Casu, kot vozilo
precka linijo B (slika 1 v Dodatku 1), pri ¢emer je mozno odstopanje * 0,5 m.

Ce razdalje za pospesevanje ni mogoce doseci, se prilagodita izhodig¢ni polozaj kolesa in dolzina koridorja vozila
za isto vrednost.

Boc¢no odstopanje preskusnega kolesa glede na premico, ki povezuje prvotni izhodis¢ni polozaj in teoreticno
tocko trka (kot je opredeljeno na sliki 1 v Dodatku 1), je najve¢ £ 0,2 m.

6.5.7  Preveri se, ali je bil informacijski signal za mrtve kote aktiviran, preden je vozilo preckalo linijo C s slike 1 v
Dodatku 1 k temu pravilniku, in ali informacijski signal za mrtve kote ni bil aktiviran, preden je vozilo preckalo
linijo D s slike 1.

6.5.8  Preveri se, da se informacijski signal za mrtve kote ni aktiviral pri voZznji mimo prometnega znaka in oznacevalceyv,
dokler preskusno kolo miruje.

6.5.9  Navodila iz odstavkov 6.5.1 do 6.5.8 se ponovijo za preskusne primere iz preglednice 1 v Dodatku 1 k temu
pravilniku.

Tehni¢na sluzba lahko iz utemeljenih razlogov izbere dodatne preskusne primere, ki se razlikujejo od prikazanih v
preglednici 1 v Dodatku 1, znotraj razpona hitrosti vozila, hitrosti kolesa in bo¢ne razdalje, kot so navedeni v
odstavkih 5.3.1.3 in 5.3.1.4.

() Glej ECE[TRANS/196, odst. 91 o Konvenciji o prometnih znakih in prometni signalizaciji iz leta 1968, Evropski sporazum o
dopolnitvi konvencije in protokola o cestnih oznakah, dodatno k Evropskemu sporazumu.
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Tehni¢na sluzba preveri, da na podlagi kombinacije parametrov v izbranih preskusnih primerih pride do trka med
kolesom in vozilom v poloZaju pri trku, ki je v razponu, navedenem v odstavku 5.3.1.4, in zagotovi, da se vozilo
premika z izbrano hitrostjo, ko precka linijo C s slike 1 v Dodatku 1, in sicer tako, da za vozilo in kolo ustrezno
prilagodi izhodi§¢ni razdalji in dolZino koridorja.

Steje se, da je merilo ,prva informacijska tocka“ izpolnjeno, kadar se izvedejo preskusni primeri, ki niso navedeni v
preglednici 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku.

6.5.10 Preskus je opravljen, ko se je informacijski signal za mrtve kote aktiviral v vseh preskusnih primerih, kot je
prikazano v preglednici 1 v Dodatku 1 k temu pravilniku, preden je skrajna sprednja tocka vozila dosegla linijo C,
vendar po tem, ko je skrajna sprednja tocka vozila dosegla linjjo D (glej odstavek 6.5.7, pri cemer je linija D
relevantna samo za preskusne primere iz preglednice 1 Dodatka 1), in ko informacijski signal za mrtve kote ni bil
aktiviran v nobeni preskusni vozZnji, ko je vozilo peljalo mimo prometnega znaka (glej odstavek 6.5.8). Vendar
informacijski signal ni potreben, kadar je relativna vzdolzna razdalja med kolesom in sprednjim desnim kotom
vozila zadaj in spredaj vec kot 30 m oziroma 7 m.

Pri hitrosti vozila do 5 km/h zadostuje, da se informacijski signal aktivira 1,4 sekunde, preden kolo doseze
teoreti¢no tocko trka, kot je navedeno na sliki 1 v Dodatku 1.

Pri hitrosti vozila nad 25 km/h, kadar je zavorna razdalja dalja od 15 m, znasa d. s slike 1 v Dodatku 1, kot je
doloceno v preglednici 2 iz Dodatka 1.

6.6 Stati¢ni preskusi informacij o mrtvih kotih

6.6.1  Stati¢ni preskus tipa 1

Vozilo, ki se preskusa, miruje. Nato se preskusno kolo premika pravokotno na vzdolzno srednjo ravnino vozila,
pri ¢emer je polozaj pri trku 1,15 m pred skrajno sprednjo tocko vozila pri hitrosti 5 + 0,5 km/h in bo¢nem
odstopanju 0,2 m, kot je prikazano na sliki 2 v Dodatku 1.

Preskus je opravljen, ¢e se informacijski signal za mrtve kote aktivira najpozneje takrat, ko razdalja med kolesom
in vozilom znasa 2 m.

6.6.2  Stati¢ni preskus tipa 2

Vozilo, ki se preskusa, miruje. Nato se preskusno kolo premika vzporedno z vzdolzno srednjo ravnino vozila, pri
¢emer bocna razdalja znasa 2,75 * 0,2 m in se kolo premika s hitrostjo 20 + 0,5 km/h, kot je prikazano na sliki 2
v Dodatku 1. Kolo se mora premikati z nespremenjeno hitrostjo vsaj 44 m pred tocko, ko gre mimo skrajne
sprednje tocke vozila.

Preskus je opravljen, ¢e se informacijski signal za mrtve kote aktivira najpozneje takrat, ko je kolo 7,77 m
oddaljeno od poti skrajne sprednje tocke vozila glede na linijo premikanja kolesa.

6.7 Proizvajalec mora z dokumentacijo, simulacijo ali katerimi koli drugimi sredstvi tehni¢ni sluzbi in
homologacijskemu organu zadovoljivo dokazati, da se informacijski signal za mrtve kote ne aktivira, kot je
opisano v odstavku 6.5.10, ko se vozilo premika mimo katerega koli drugega obi¢ajnega mirujocega predmeta, ki
ni prometni znak. Zlasti je treba obravnavati parkirane avtomobile in prometne stoZce.

6.8 Preskus zaznavanja okvar

6.8.1  Simulira se okvara sistema BSIS, na primer s prekinitvijo napajanja katerega koli sestavnega dela sistema BSIS ali
prekinitvijo elektri¢ne povezave med sestavnimi deli sistema BSIS. Pri simulaciji okvare sistema BSIS ni dovoljeno
prekiniti elektri¢nih povezav za opozorilni signal za okvaro iz odstavka 5.6.1.

6.8.2  Opozorilni signal za okvaro, omenjen v odstavku 5.3.1.7 in dolocen v odstavku 5.6.1, se aktivira in ostane
aktiviran med voZnjo vozila ter se ponovno aktivira po vsaki aktivaciji glavnega nadzornega stikala vozila, dokler
je prisotna simulirana okvara.

6.9 Preskus samodejnega deaktiviranja
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6.9.1  Eno izmed tipal sistema se popolnoma onesnazi s snovjo, primerljivo s snegom, ledom ali blatom (npr. na osnovi
vode). Sistem BSIS se samodejno deaktivira in to stanje se prikaze, kot je navedeno v odstavku 5.6.2.

6.9.2 S tipala sistema se popolnoma odstrani umazanija in ponovno aktivira glavno nadzorno stikalo vozila. Sistem
BSIS se samodejno ponovno aktivira po ¢asu voZznje, ki ni daljsi od 60 sekund.

7. SPREMEMBA TIPA VOZILA IN RAZSIRITEV HOMOLOGACIE

7.1 Vsaka sprememba tipa vozila, kot je opredeljen v odstavku 2.2 tega pravilnika, se sporo¢i homologacijskemu
organu, ki je podelil homologacijo za zadevni tip vozila. Homologacijski organ lahko potem:

7.1.1  meni, da spremembe ne vplivajo negativno na pogoje za podelitev homologacije, in odobri razsiritev
homologacije ali

7.1.2  meni, da spremembe vplivajo na pogoje za podelitev homologacije, in zahteva dodatne preskuse ali preverjanja,
preden odobri razsiritev homologacije.

7.2 Potrditev ali zavrnitev homologacije se z navedbo sprememb v skladu s postopkom iz odstavka 4.4 sporoci
pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

7.3 Homologacijski organ obvesti druge pogodbenice o razsiritvi s sporo¢ilom na obrazcu iz Priloge 1 k temu
pravilniku. Vsaki razsiritvi dodeli serijsko Stevilko, ki se imenuje tevilka razsiritve.

8. SKLADNOST PROIZVODNJE

8.1 Postopki preverjanja skladnosti proizvodnje morajo biti v skladu s splosnimi dolo¢bami iz ¢lena 2 in Dodatka 1 k
Sporazumu (E[ECE[TRANS/505Rev.3) ter izpolnjevati naslednje zahteve:

8.2 vozilo, homologirano v skladu s tem pravilnikom, mora biti izdelano tako, da ustreza homologiranemu tipu in
izpolnjuje zahteve iz odstavka 5;

8.3 homologacijski organ, ki je podelil homologacijo, lahko kadar koli preveri metode preverjanja skladnosti, ki se
uporabljajo v vsaki proizvodni enoti. Ta preverjanja se obi¢ajno opravijo enkrat na dve leti.

9. KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE

9.1 Homologacija, ki je bila podeljena za tip vozila v skladu s tem pravilnikom, se lahko preklice, ¢e niso izpolnjene
zahteve iz odstavka 8.

9.2 Ce pogodbenica preklice homologacijo, ki jo je predhodno podelila, o tem nemudoma uradno obvesti druge
pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, tako da jim poslje sporocilo na obrazcu, ki je v skladu z vzorcem iz
Priloge 1 k temu pravilniku.

10. DOKONCNO PRENEHANJE PROIZVODNJE

Ce imetnik homologacije povsem preneha proizvajati tip vozila, homologiran v skladu s tem pravilnikom, o tem
obvesti homologacijski organ, ki je podelil homologacijo, ta pa obvesti druge pogodbenice Sporazuma, ki
uporabljajo ta pravilnik, s sporo¢ilom na obrazcu, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1 k temu pravilniku.
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11. NAZIVI IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, KI IZVAJAJO HOMOLOGACIJSKE PRESKUSE, IN HOMOLOGACIJSKIH ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, sekretariatu Zdruzenih narodov sporocijo nazive in naslove
tehni¢nih sluzb, ki izvajajo homologacijske preskuse, ter homologacijskih organov, ki podeljujejo homologacije
in ki se jim posljejo certifikati, ki potrjujejo podelitev, razsiritev, zavrnitev ali preklic homologacije.
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Dodatek 1

Slika 1

Dinami¢ni preskusi

Koridor je treba oznaditi s stozci*, razdalja je najve¢ 5 m

Vozilo i
AN i
;dkorizior — E
dbm’nn :
"\ \ e e o i
... e . =l = |
Lml_]z} . IZhO(Vhs_cm % i S i . !
premikanja | polozaj 5 g 513 !
kolesa kolesa 5 I E
dy :
da ’:
da it
drolo i
) lkm'[dor
Slika 2

Kolo pri hitrosti za
statiéni preskus
tipa 2

Stati¢ni preskusi

\

Mirujoce vozilo

Linija premikanja
kolesa za stati¢ni
preskus tipa 2

7

LPI za stati¢ni ;
preskus tipa 2

44,44 m

Ce odstopanje ni navedeno, znasa +/— 0,1 m

\Teoretiéna tocka trka
i *: Uporabijo se oznacevalci z

najvecjo visino 0,05 m

##: Crtkane ali értkano-pik&aste ¢rte
so zgolj informativne; na tleh v
koridorju se ne smejo oznaciti.
Oznadijo se lahko zunaj koridorja.

> Ce odstopanje ni navedeno, znasa +/— 0,1 m

E E Sprednji desni

i kot vozila
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LPI za stati¢ni

E\preskus tipa 1

gLinija premikanja
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Slika 3

Mesto trka

Vozilo
: I

0—-6 m

Polozaj pri trku

Preglednica 1
Preskusni primeri

Spodnja preglednica podrobno opredeljuje preskusne primere, pri ¢emer so uporabljene naslednje spremenljivke:

Vyozilo ustaljena hitrost vozila,

Violo ustaljena hitrost kolesa,

d, polozaj kolesa, ko vozilo precka linijo b,

dy, polozaj vozila, ko kolo precka linijo a,

d. polozaj vozila na zadnji informacijski tocki,

dq polozZaj vozila na prvi informacijski tocki (d. + (6 m — polozaj pri trku) + 11,11 m pri hitrosti vozila
10 km/h in d. + (6 m — poloZaj pri trku) + 22,22 m pri hitrosti vozila 20 km/h),

diolo izhodi$¢ni polozaj kolesa,

leoridor dolzina koridorja vozila,

dyoridor §irina koridorja vozila,

Aboino bocna razdalja med kolesom in vozilom.

Naslednje spremenljivke ne dolocajo preskusnih primerov, ampak so navedene zgolj informativno (ne vplivajo na
preskusne parametre):

(a) polozaj pri trku [m]; doloca polozaj pri trku, za katerega sta bili izra¢unani vrednosti d, in d,, iz preglednice 1 (dg4 se
vedno izracuna za poloZaj pri trku 6 m ali zacetek sinhroniziranega premikanja, Ce je hitrost vozila in kolesa enaka);
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(b) polmer zavoja [m]; dolo¢a polmer zavoja, za katerega sta bili izra¢unani vrednosti d, in dy, v preglednici 1.

Samo informativno (ne vpliva na preskusne
. Vso- arametre)
et | w01 g | | dm | ddm) | ) | el || d (o .
primer m/h] ] m] [m] Polozaj pri
rku [m] Polmer zavoja [m]
1 20 10 15,8 15 26,1 6 5
2 20 10 1,25 | 44,4 22 15 38,4 0 10
3 20 20 38,3 | 383 - . 6 25
sirina
4 10 20 43,5 15 37,2 65 80 vozila 0 25
22,2 +1m
5 10 10 19,8 | 19,8 - 0 5
4,25
6 14,7 28 6 10
20 10 44,4 15
7 17,7 34 3 10
Preglednica 2
d. za hitrost nad 25 km/h
Hitrost vozila [kmj/h] d. [m]

25 15

26 15,33

27 16,13

28 16,94

29 17,77

30 18,61
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PRILOGA 1

Sporocilo
(Najvedji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal: naziv homologacijskega organa:

o () podeljeni homologaciji
razsirjeni homologaciji
zavrnjeni homologaciji
preklicani homologaciji

dokon¢nem prenehanju proizvodnje

tipa vozila glede na informacijski sistem za mrtve kote v skladu s Pravilnikom ZN 3t. 151

St HOMOIOGACHE: .. vt et ettt ettt ettt e et e e et e e e e e e e
1. Blagowna znamkKa: . ....oo.uoiuii e
2. Tipin blagovna IMENa: ... ...ouunt ettt
3. Naziv in naslov Proizvajalca: . ........oieiiui i e
4. Naziv in naslov zastopnika proizvajalca, Ce 0DStaja: ...........ooiiiiiiiiiiii
5. Kratek opis VOZIla: ...
6. Datum predlozitve vozila v postopek homologacije: ...........ooiiiiii i
7. Tehni¢na sluzba, ki izvaja homologacijske preskuse: .............ooiii i
8. Datum porocila, ki ga je izdala navedena sluzba: ...........co i
9. Stevilka porocila, ki ga je izdala navedena SIUZba: ............ooiuiiiiii i
10. Razlogi za razsiritev homologacije (Ce je PrimeErio): ....ueuet ettt ettt e e aae

11. Homologacija glede na sistem BSIS podeljena/zavrnjena:?

B G N
13, DatUIM: e e
D o0 T< |
15. Temu sporocilu so priloZeni naslednji dokumenti z zgoraj navedeno homologacijsko Stevilko: .........................

16. PLIPOIMDE: ..ottt e e

() Steviléna oznaka drzave, ki je podelila, razsirila, zavrnila ali preklicala homologacijo (glej dolo¢be o homologaciji v Pravilniku).
() Neustrezno Crtati.
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PRILOGA 2

Namestitev homologacijskih oznak

(glej odstavke 4.5 do 4.5.2 tega pravilnika)

%" 151R - 00185 S an

a = najmanj 8§ mm

Zgornja homologacijska oznaka, namesCena na vozilo, pomeni, da je bil zadevni tip vozila glede na sistem BSIS
homologiran v Nemciji (E1) v skladu s Pravilnikom ZN §t. 151. Prvi dve tevki homologacijske $tevilke pomenita, da je bila
homologacija podeljena v skladu z zahtevami iz Pravilnika ZN §t. 151 v njegovi izvirni obliki.

UD 270650 T

.

=

a

a = najmanj 8§ mm

Zgornji enotni identifikator pomeni, da je bil zadevni tip homologiran in da so ustrezne informacije o homologaciji na
voljo v varni internetni podatkovni zbirki z uporabo $tevilke 270650 kot enotnega identifikatorja. Na homologacijski
oznaki se lahko v enotnem identifikatorju vodilne ni¢le opustijo.
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PRILOGA 3

Postopek za opredelitev zahtev glede delovanja za preskusne primere, ki niso prikazani v preglednici
preskusnih primerov

Tehnicna sluzba lahko v skladu z odstavkom 6.5.9 preskusi preskusne primere, ki niso prikazani v Dodatku 1 v
preglednici 1. V tem primeru mora preveriti, ali bo izbrana kombinacija parametrov vodila v kriti¢no situacijo. Kot vodilo

naslednji postopek pomaga pri dolo¢anju zahtev glede delovanja.

d, — vrednost d, se uporablja za sinhroniziranje premikanja vozila in kolesa. Izra¢una se tako, da se stalna hitrost 8 sekund
pomnotZi s hitrostjo kolesa, kot je navedeno v preglednici:

da =8s e Vkolo

dy, — vrednost d,, se uporablja za sinhroniziranje premikanja vozila in kolesa. Sestavljajo jo trije deli. Prvi del ustreza
8 sekundam nespremenjenega premikanja tovornjaka:

db,l =8se Wozilo
Drugi del prestavi sinhroniziranje tako, da se uposteva poloZaj kolesa pri trku. Poda se z uporabo mesta trka L:
db,2 =L

Tretji del nato uposteva dalj$o pot tovornjaka zaradi izvajanja zavoja nespremenjenega polmera proti tocki trka in ne samo
voZnje naravnost kot pri kolesu.

Segment zavoja se priblizno oceni s krogom nespremenjenega polmera, ki se zakljuci takoj, ko se doseze Zelen bocni
odmik. Zato je treba dj, prestaviti za razliko v razdalji med ravno voznjo in zavojem.

Izracuna se lahko z uporabo polmera zavoja R, bo¢nega odmika Y = dyoeno + 0,25 m (oddaljenost sredis¢nice kolesa od roba
vozila) in mesta trka L.

R-Y
dpz=R-cos™* (T) -JR2—(R-Y)?

Konéna vrednost d,, je dy, 1, od katere se odstejeta druga dva dela d,, , in d,, 5:

R-Y
dp = 85 Vyogilo — L — R cos™?! (T) ++RZ—(R-Y)2

Vrednost d. opredeljuje zadnjo informacijsko tocko. Pri hitrosti vozila 10 km/h in vec¢ je vi$ja izmed dveh vrednosti:

prva vrednost je izpeljana iz fizi¢nih preskusnih voZenj in oznacuje, na kateri razdalji od tocke trka se najhitreje zacne zavoj
tezkega vozila in pri zavijanju proti zunanji strani znasa:

15 m.

Druga vrednost je zavorna razdalja, pri kateri se upostevata odzivni ¢as in pojemek pri zaviranju a ter uporabita pojemek in
odzivni ¢as pri parametrih (5 m/s? in 1,4 sekunde):

172 il
_ . vozilo
dzavorna = Vyozilo * Lodzivni 2 |a|

Tako je vrednost d. opredeljena na naslednji nacin:

2
v2 .
dc = MAX (15 M; Vyozilo * Lodzivai T ;oljllllo>

Pri hitrosti vozila manj kot 5 km/h zadostuje, da se informacijski signal aktivira na razdalji, ki ustreza TTC 1,4 sekunde
(podobno stati¢nim preskusom).
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Nazadnje je dy prva informacijska tocka. Izracuna se lahko tako, da se vrednosti d. doda razdalja, ki ustreza 4 sekundam
potovanja vozila, in se popravi za poloZzaj pri trku, ¢e ta poloZaj ni 6 m:

dg=d. + 45 * Vyoulo + (6m - poloZaj pri trku).

Te formule omogocajo, da se lahko v celoti izpolni preglednica 1 v Dodatku 1 za preskusne primere, ki tam niso
opredeljeni.
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