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INFORMACIJE DRZAV CLANIC

Sklep izvr$nih odborov za ZelezniSka tovorna koridorja $t. 1 in $t. 2 o dolocitvi okvira za

dodeljevanje zmogljivosti na Zelezniskih tovornih koridorjih st. 1 in $t. 2

(2013/C 65/04)

MINISTRI ZA PROMET KRALJEVINE BELGIJE, ZVEZNE REPUBLIKE NEMCIJE, FRANCOSKE REPUBLIKE, ITALIJANSKE
REPUBLIKE, VELIKEGA VOJVODSTVA LUKSEMBURG, KRALJEVINE NIZOZEMSKE,

V PRISOTNOSTI PODPREDSEDNIKA EVROPSKE KOMISIJE, —

ob

ob

()
)

6)
U

upostevanju:

Direktive 2012/34/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. novembra 2012 o vzpostavitvi
enotnega evropskega Zelezniskega obmodja (1), zlasti clenov 39, 43, 45, 46, 48, 56(1) Direktive in
Priloge VII k Direktivi;

Uredbe (EU) st. 913/2010 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22. septembra 2010 o evropskem
zelezniskem omrezju za konkurencen tovorni promet (%), zlasti ¢lenov 8, 13, 14, 15, 18, 19 in 20
Uredbe;

upostevanju naslednjega:

izvr$na odbora za Zelezniska tovorna koridorja $t. 1 in §t. 2 iz ¢lena 8 Uredbe (EU) §t. 913/2010 sta bila
ustanovljena in njuna programa dela sprejeta na konferenci v Antwerpnu 27. junija 2011,

predsednika izvr$nih odborov za Zelezniska tovorna koridorja st. 1 in $t. 2 sta Evropsko komisijo
obvestila o ustanovitvi odborov z dopisoma z dne 29. junija 2011 oziroma 11. julija 2011,

Evropska komisija je predsednikoma odgovorila z dopisoma z dne 19. oktobra 2011 in pozdravila
ustanovitev izvr$nih odborov za Zelezniska tovorna koridorja $t. 1 in §t. 2,

izvr$na odbora morata opredeliti okvir za dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti na tovornem kori-
dorju v skladu s ¢lenom 14(1) Uredbe (EU) st. 913/2010,

Svica se z Evropsko komisijo pogaja o prenosu Uredbe (EU) §t. 913/2010,

zeleznigka tovorna koridorja $t. 1 in §t. 2 sta povezana v Rotterdamu, Antwerpnu, Baslu; Zelezniska
tovorna koridorja t. 1 in 3t. 8 sta povezana v Rotterdamu, Antwerpnu, Duisburgu; Zelezniska tovorna
koridorja §t. 1 in $t. 6 sta povezana v Milanu; Zelezniska tovorna koridorja $t. 2 in §t. 6 sta povezana v
Lyonu in Zelezniska tovorna koridorja $t 2 in $t. 4 sta povezana v Metzu,

na ravni koridorjev so potrebna skupna zavezujoca pravila, ki omogocajo sistemom ,vse na enem
mestu” (C-OSS) pravi¢no dodeljevanje zmogljivosti, tudi v primerih navzkriznih vlog,

zazelen je usklajen okvir za dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti na Zelezniskih tovornih koridorjih,
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— upravna odbora za Zelezniska tovorna koridorja §t. 1 in $t. 2 sta se dogovorila o tem okviru za
dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti,

— upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje se bodo nanj sklicevali v svojih programih omrezja z
namenom izvajanja okvira,

— regulatorni organi so izrazili svoje stali§ée o tem okviru za dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti,

— ministri, ki podpisujejo ta dokument, nameravajo ta dokument uporabljati in razmisliti o razsiritvi
njegove uporabe na druge koridorje, v katere so vkljuceni,

— na voljo je razli¢ica tega dokumenta v angleskem jeziku -

SKLENEJO sprejeti prilozeni okvir za dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti na Zelezniskih tovornih
koridorjih §t. 1 in $t. 2.

SKLENEJO, da je treba ta okvir izvajati.
IZRAZAJO soglasje svojih drzav, da jih ta sklep zavezuje.

PROSIJO Evropsko komisijo za objavo tega sklepa in prilozenega okvira za dodeljevanje infrastrukturnih
zmogljivosti na Zelezniskih tovornih koridorjih $t. 1 in §t. 2 v Uradnem listu Evropske unije.

OKVIR

za dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti na Zelezniskih tovornih koridorjih v skladu z Uredbo
(EU) $t. 913/2010

I. NAMEN, PODROCJE UPORABE IN ZNACILNOSTI OKVIRA

1.  Clen 14(1) Uredbe (EU) $t. 913/2010 (v nadaljnjem besedilu: Uredba) zahteva, da izvr$ni odbor
opredeli okvir za dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti tovornega koridorja. Ta okvir zadeva obvezne
vidike Uredbe, povezane z dodeljevanjem zmogljivosti.

Okvir za dodeljevanje zmogljivosti na koridorju (v nadaljnjem besedilu: okvir koridorja) se nanasa le na
dodeljevanje vnaprej dolocenih vlakovnih poti in rezervnih zmogljivosti, sporocenih v sistem koridorja ,vse
na enem mestu“ (C-OSS) za tovorne vlake, ki preckajo vsaj eno mejo na koridorju, kot je predvideno v ¢lenu
14(4) Uredbe, in sicer, kadar je dodeljevanje zmogljivosti v sistemu ,vse na enem mestu“ v skladu s ¢lenom
13 Uredbe obvezno.

Izvrsni odbor bo ocenjeval delovanje okvira koridorja, pri ¢emer bo uposteval spremljanje, doloceno v
Prilogi 1. Regulatorni organi bodo izvr§nemu odboru sporocili svoje pripombe.

2. Okvir se uporablja za upravljavce infrastrukture in organe za dodeljevanje (IM/AB), da se postavijo
jasna in pregledna nacela za postopek dodeljevanja vnaprej dolocenih vlakovnih poti in rezervnih zmoglji-
vosti v okviru sistema ,vse na enem mestu®. Upravljavci infrastrukture in organi za dodeljevanje bodo
izvrSevali izvajanje okvira tako, da bodo v svoje programe omrezja vkljucili ustrezne dolocbe.

Podrogje uporabe okvira bo dolo¢eno v izvedbenem nacrtu koridorja, v katerem bodo opredeljene prevozne
smeri in povezovalne proge.

1. NACELA PONUDBE VNAPRE] DOLOCENIH VLAKOVNIH POTI

Zmogljivosti, ki jih nacionalni upravljavci infrastrukture in organi za dodeljevanje zagotavljajo za vnaprej
dolocene vlakovne poti in rezervne zmogljivosti v okviru sistema ,vse na enem mestu®, izhajajo iz nacionalnih
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zmogljivosti, namenjenih tovornemu prometu. Strukturiranje vnaprej dolo¢enih vlakovnih poti in oprede-
ljevanje rezervnih zmogljivosti opravljajo upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje v skladu s ¢lenom
14 Uredbe, pri ¢emer upostevajo:

— trzno raziskavo o prometu, v kateri je analizirano povprasevanje po mednarodnem tovornem prometu
na koridorju ter so obravnavane razline vrste prometa, zlasti potniski promet,

— vloge za infrastrukturne zmogljivosti v okviru prej$njih in sedanjih operativnih voznih redov,
— nacionalne okvirne sporazume.

Podrobnosti o ponudbi vnaprej dolocenih vlakovnih poti so navedene v informativnem dokumentu kori-
dorja.

Te vnaprej dolocene vlakovne poti se predlozijo sistemu ,vse na enem mestu“ v izkljuéno upravljanje
najpozneje do X-11, rezervne zmogljivosti pa vsaj 60 dni pred voznjo vlaka (X-2).

Upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje si bodo prizadevali v ponudbo vkljuciti vnaprej dolocene
vlakovne poti, dostop in poti, ki povezujejo terminale, kadar je to izvedljivo.

Vnaprej dolocene vlakovne poti, ki jih upravlja sistem ,vse na enem mestu” za dodelitev v letnem voznem
redu, in rezervne zmogljivosti so namenjene koridorju. Zato je bistveno, da so prikazane namenske
zmogljivosti zavarovane pred poznej$imi spremembami, ki bi jih izvedli upravljavci infrastrukture/organi
za dodeljevanje in so za prosilce kriticnega pomena.

Upravni odbor odloca, ali in v kak§nem obsegu sistem ,vse na enem mestu“ neuporabljene zmogljivosti vrne
ustreznim upravljavcem infrastrukture/organom za dodeljevanje na datum X-7,5 v skladu z nacelom,
objavljenim v informativnem dokumentu koridorja, ter ob upostevanju potrebe po zadostnih rezervnih
zmogljivostih dobre kakovosti.

III. NACELA ZA DODELJEVANJE VNAPRE] DOLOCENIH VLAKOVNIH POTI IN REZERVNIH ZMOGLJIVOSTI V
OKVIRU SISTEMA ,VSE NA ENEM MESTU"

Odlocitev o dodelitvi vnaprej dolo¢enih vlakovnih poti in rezervnih zmogljivosti na tovornih koridorjih
sprejme sistem ,vse na enem mestu“ v skladu s ¢lenom 13 Uredbe.

Tako kot upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje mora tudi sistem ,vse na enem mestu“ spostovati
pravila iz Direktive 2012/34/EU, zlasti clen 29.

Dejavnosti v okviru doloc¢anja voznih redov, ki se nanaSajo na vnaprej dolocene vlakovne poti in rezervne
zmogljivosti, so opisane v Prilogi 2.

1. Splosna nacela, povezana z vzpostavitvijo sistema ,,vse na enem mestu“

Sistem ,vse na enem mestu“ je treba vzpostaviti in upravljati v skladu z naceli preglednosti, nediskri-
minacije, neodvisnosti, ravnoteZja in postenosti.

Za dolocitev ali vzpostavitev sistema ,vse na enem mestu“ in tudi za njegov nacin dela je pristojen
upravni odbor. V izvedbenem nacrtu, ki bo del informativnega dokumenta koridorja in ga objavi upravni
odbor v skladu s ¢lenom 18 Uredbe, bodo opisane pristojnosti, organizacijska oblika, pravice dostopa,
odgovornosti do prosilcev ter nacin delovanja in pogoji za uporabo sistema ,vse na enem mestu“.

2. Naleli preglednosti in nediskriminacije

Ko bo informativni dokument koridorja sprejet, bodo upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje
objavili delovanje in strukturo sistema ,vse na enem mestu” v svojih programih omrezja. V njih bodo
omenili tudi informativni dokument koridorja.
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V skladu s ¢lenom 13 Uredbe se bodo v okviru sistema ,vse na enem mestu“ spremljale (obravnava vlog,
usklajevanje z upravljavci infrastruktureforgani za dodeljevanje, spremljanje, odlocanje in odgovarjanje)
vse vloge za vnaprej dolocene vlakovne poti in rezervne zmogljivosti za infrastrukturne zmogljivosti
koridorja, ki preckajo vsaj eno mejo na koridorju, ki jih predlozi Zelezniski prevoznik ali pooblasceni
prosilec. Sistem ,vse na enem mestu“ bi moral zabeleZiti vsako vlogo in se nanjo ustrezno odzvati.

Po prejemu vseh vlog za vnaprej dolocene vlakovne poti do X-8 (redni rok za predlozitev vlog za
vlakovne poti za letne vozne rede) se bo sistem ,vse na enem mestu” brez odlasanja do X-7,5 odlo¢il o
dodelitvi vnaprej dolocenih vlakovnih poti in dodelitev ustrezno oznacil v registru vlakovnih poti.

Clena 13(3) in 13(4) Uredbe prav tako dolocata, da sistem ,vse na enem mestu* pristojne upravljavce
infrastruktureforgane za dodeljevanje takoj obvesti o prejetih vlogah in sprejetih odlocitvah. Dolocata
tudi, da se v okviru sistema ,vse na enem mestu“ za vsako pro$njo, ki je ni mogoce odobriti, vloga za
infrastrukturne zmogljivosti nemudoma poslje pristojnim upravljavcem infrastrukture/organom za dode-
ljevanje, ki o njej odlocajo ter o svoji odlocitvi obvestijo sistem ,vse na enem mestu®, ki zadevo nadalje
obravnava. Ta postopek omogoca nadaljnjo obravnavo vlog za mednarodne Zelezniske tovorne poti na
koridorju, ki jih lahko prejme sistem ,vse na enem mestu‘.

. Naceli postenosti in neodvisnosti

Sistem ,vse na enem mestu“ v zvezi s prejetimi vlogami spostuje dolznosti glede zaupnosti.

V okviru koridorja in s tem tudi z vidika mednarodnega sodelovanja morajo strokovnjaki sistema ,vse na
enem mestu“ v ¢asu svojega mandata delati neodvisno od nalog svojih upravljavcev infrastrukture/or-
ganov za dodeljevanje ter zagotavljati odlocitve o dodeljevanju vnaprej dolo¢enih vlakovnih poti in
rezervnih zmogljivosti na ravni koridorja. Strokovnjaki sistema ,vse na enem mestu“ pa lahko sodelujejo
z upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje, da bi dodeljevanje poti na koridorju usklajevali z
dodeljevanjem priklju¢nih/izhodnih nacionalnih poti.

. Naceli sodelovanja in ravnoteZja

Upravljavci infrastruktureforgani za dodeljevanje bodo usklajevali in zdruZevali svoje vnaprej dolocene
vlakovne poti v katalog vnaprej dolocenih vlakovnih poti sistema ,vse na enem mestu“, da bi upostevali
potrebe trga, ki so med drugim opredeljene v trzni Studiji o prometu. Upravni odbor bo v skladu s
¢lenom 19(2) Uredbe letno obvescal izvrsni odbor o kvantitativnem in kvalitativnem razvoju vlakovnih
poti koridorja (minimalni sklop kazalnikov je na voljo v Prilogi 1).

. Prednostna pravila, ki jih uporablja sistem ,vse na enem mestu” v primeru navzkriznih vlog

Po prejemu vseh vlog za vnaprej dolocene vlakovne poti do X-8 se bo sistem ,vse na enem mestu*
odlocil o dodelitvi vnaprej dolocenih vlakovnih poti.

V primeru navzkriznih vlog bo sistem ,vse na enem mestu“ uporabil skupno prednostno pravilo za
usklajevanje, usmerjeno na dodelitev prosilcem, ki imajo z vidika upravljavcev infrastrukture/organov za
dodeljevanje ve¢jo komercialno vrednost, in na doseganje ¢im vecje uporabe zmogljivosti (daljsi in
pogosteje uporabljeni odseki vnaprej dolocenih vlakovnih poti). Formula je opisana v Prilogi 3.

Ta priloga se lahko spremeni na podlagi skupnega dogovora upravnega in izvr§nega odbora.

To prednostno pravilo za usklajevanje se nanasa le na vnaprej dolocene vlakovne poti koridorja in
uporablja le med X-8 in X-7,5 v primeru navzkriznih vlog.
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Ko je odlocitev o dodelitvi sprejeta na podlagi vlog, prispelih do X-8, bo sistem ,vse na enem mestu*
prosilcem, ki jim ni mogel ustre¢i, predlagal alternativne vnaprej dolocene vlakovne poti. Ce te alterna-
tivne resitve za prosilca niso ustrezne, bo sistem ,vse na enem mestu“ v skladu s ¢lenom 13(4) Uredbe
vloge poslal pristojnim upravljavcem infrastrukture/organom za dodeljevanje. Upravljavci infrastrukture/
organi za dodeljevanje upostevajo navedene vloge za vlakovne poti, kot da so bile predlozene pred
rokom X-8.

V zvezi z vlogami, predlozenimi po roku X-8, se uporablja pravilo ,zgodnejsi ima prednost*.

Ta pravila bodo vkljuCena v nacionalne programe omrezja vseh ¢lanov upravnega odbora koridorja, v
katerih so opisani vidiki koridorja, in pozneje objavljena v informativnem dokumentu koridorja.

IV. REGULATIVNI NADZOR

Vpliv okvira na dodeljevanje zmogljivosti na letni ravni v primeru pritozb (naknadno) nadzorujejo regula-
torni organi. Ti lahko za¢nejo preiskave tudi na lastno pobudo.

V skladu s ¢lenom 20 Uredbe regulatorni organi posameznega koridorja med seboj sodelujejo. Ministri jih
pozivajo, da opiSejo svoj nacin sodelovanja pri regulativnem nadzoru sistema ,vse na enem mestu” in zlasti
dosezejo sporazum o sodelovanju, v katerem je opredeljeno, kako se vlagajo pritozbe proti postopku
dodeljevanja, ki ga izvaja sistem ,vse na enem mestu“, in kako se sprejemajo odlocitve na podlagi pritozb.
Ta sporazum bi bilo treba objaviti.

V skladu z nacionalnimi predpisi morajo biti v nekaterih drzavah regulatorni organi vkljuceni v postopek
dodeljevanja (npr. ¢e vlogi ni mogoce ustreci). V tem primeru bo regulatorni organ v skladu s ¢lenom 56(1)
Direktive 2012/34EU pristojen za spremljanje upravljavcev infrastrukture/organov za dodeljevanje na
svojem ozemlju.

V. POOBLASCENI PROSILCI

V skladu s ¢lenom 15 Uredbe lahko pooblasceni prosilec zaprosi za dodelitev vnaprej dolocenih vlakovnih
potifrezervnih zmogljivosti neposredno pri sistemu ,vse na enem mestu®. Ce je sistem ,vse na enem mestu*
v skladu s tem dodelil vnaprej dolo¢eno vlakovno potfrezervno zmogljivost, bi moral pooblasc¢eni prosilec v
roku, ki ga dolo¢i upravni odbor, sistemu ,vse na enem mestu“ sporociti dolocenega Zelezniskega prevoz-
nika ali prevoznike, ki bodo uporabljali vlakovno pot/rezervno zmogljivost v imenu pooblas¢enega prosilca.
Imenovani Zelezniski prevoznik mora torej skleniti potrebne individualne pogodbe z upravljavcem infra-
strukture ali organom za dodeljevanje, ki temeljijo na ustreznih nacionalnih pogojih dostopa.

V informativnem dokumentu koridorja bodo opisane pravice in obveznosti prosilcev v zvezi s sistemom
,vse na enem mestu®, zlasti v primeru, kadar Zelezniski prevoznik Se ni dolo¢en. Programi omrezja bi morali
vsebovati pristojbine za rezervacije, da se zagotovi spodbuda za ucinkovito uporabo dodeljene vlakovne
poti.

IZVAJANJE

Ta okvir koridorja bo zacel veljati s podpisom. Izvr$na odbora bosta okvir koridorja prvi¢ ocenila dva
meseca po prejemu porocila o spremljanju za leto 2014, kot je predvideno v ¢lenu 19(2). Ta razlicica okvira
mora biti objavljena v informativnem dokumentu koridorja.

PRILOGE

1. Spremljanje postopka dodeljevanja

2. Dejavnosti v okviru dolo¢anja voznih redov, ki se nanaSajo na vnaprej dolocene vlakovne poti in
rezervne zmogljivosti
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3. Opis prednostnega pravila za usklajevanje na dan X-8 v primeru navzkriznih vlog za vnaprej dolocene
vlakovne poti

Podpisano v Bruslju, 20. decembra 2012, sestavljeno v enem izvirniku v francoskem, nemskem, italijanskem
in nizozemskem jeziku, pri ¢emer je vsako besedilo enako verodostojno.

Melchior WATHELET

Staatssecretaris voor Mobiliteit

Secrétaire d’Etat a la mobilité

Staatssekretdr fiir Mobilitdt

Voor het Federal Overheid Dienst Mobiliteit and Vervoer van Belgie
Pour le service publique fédéral mobilité et transports de Belgique
Fiir den Foderaler Offentlicher Dienst Mobilitit und Transportwesen

Peter RAMSAUER
Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung von Bundesrepublik Deutschland

Fiir das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Frédéric CUVILLIER

Ministre délégué aupres de la ministre de I'écologie, du développement durable et de I'énergie, en charge des transports,
de la mer et de la péche de la République francaise

Pour le ministre de I'écologie, du développement durable et de I'énergie

Mario CIACCIA
Vice Ministro delle infrastrutture e dei trasporti de la Repubblica italiana

Per il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti

Claude WISELER
Ministre du développement durable et des infrastructures du Grand-Duché de Luxembourg

Pour le Département des Transports du Grand-Duché de Luxembourg

Wilma J. MANSVELD
De Staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu van het Koninkrijk der Nederlanden

Voor het Ministerie van Infrastructuur en Milieu

In Anwesenheit von Siim KALLAS, Vizeprdsident der Europdischen Kommission
En présence de M. Siim KALLAS, vice-président de la Commission européenne
In presenza di Siim KALLAS, vicepresidente della Commissione europea

In aanwezigheid van Siim KALLAS, vicevoorzitter van de Europese Commissie
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PRILOGA 1

Spremljanje postopka dodeljevanja
Postopek dodeljevanja zmogljivosti na koridorju se ocenjuje vsako leto z namenom njegovega stalnega izboljSevanja.
Ocena se opravi po razporeditvi letnega voznega reda, tj. vsako leto od sredine avgusta do oktobra.

Oceno opravi upravni odbor, ki se posvetuje s svetovalno skupino Zelezniskih prevoznikov in svetovalno skupino za
terminale.

Osnutek porocila 0 oceni s priporocili se obravnava v izvrsnem odboru vsako leto v Cetrtem Cetrtletju.
Upravni odbor v skladu s ¢clenom 19 Uredbe objavi rezultate spremljanja.
Prvo porocilo o oceni bo pripravljeno za leto 2014.

Kazalniki ki jih je treba spremljati vsaki dve leti (obdobje 1: od sredine decembra do sredine junija, obdobje 2: od sredine
junija do sredine decembra (sprememba voznega reda)):

— vnaprej dolocena vlakovna pot:
— Stevilo ponujenih vnaprej dolocenih vlakovnih poti na dan X-11 na odsek,
— Stevilo vlog v obdobju od X-11 do X-8 in X-8 (- 1 dan) do X-2 (brez priklju¢nih/izhodnih odsekov),
— Sstevilo vlakovnih poti, ki jih je dodelil sistem ,vse na enem mestu®,
— S$tevilo vlakovnih poti, ki so dosegle fazo aktivnega voznega reda,
— Stevilo navzkriznih vlog (dvojna rezervacija na dan X-8),
— kazalnik za rezervne zmogljivosti, ki jih mora dodeliti sistem ,vse na enem mestu“ na dan X-2:
— ponujene vlakovne poti,
— dodeljene vlakovne poti,

— vlakovne poti s statusom aktivnega voznega reda.
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PRILOGA 2

Dejavnosti v okviru dolocanja voznih redov, ki se nanasajo na vnaprej dolocene vlakovne poti in rezervne

zmogljivosti
Datum/obdobje Dejavnost
X-11 Objava vnaprej dolocenih vlakovnih poti, ki jih zagotovijo upravljavci infrastrukture/organi za
dodeljevanje
X-8 Rok za predlozitev vlog za vlakovne poti
X-7,5 Posiljanje vlog s ,prilagodljivimi pristopi“ (npr. zacetek/konec poti) ali ,posebno obravnavo*
upravljavcem infrastrukture/organom za dodeljevanje
X-7,5 Morebitno vracilo nekaterih preostalih (neuporabljenih) vnaprej dolocenih vlakovnih poti
pristojnim upravljavcem infrastrukture/organom za dodeljevanje — na podlagi odlocitev uprav-
nega odbora koridorja — da jih upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje lahko upora-
bijo med pripravo letnega voznega reda
X-5,5 Dokoncanje strukture poti za zahtevane ,prilagodljive pristope s strani upravljavcev infra-
strukture/organov za dodeljevanje ter vnos rezultatov v sistem koridorja ,vse na enem mestu“
v informacijo in za pripravo osnutka voznega reda
X-5 Sistem ,vse na enem mestu” objavi osnutek voznega reda za vnaprej dolocene vlakovne poti —
vkljutno z odseki, ki jih zagotovijo upravljavci infrastrukture/organi za dodeljevanje za
zahtevane ,prilagodljive pristope*
X-5 - X-4 Pripombe prosilcev
X-4 - X-3,5 Naknadna obdelava in kon¢na dodelitev
X-4 - X-2 Nacrtovanje (priprava) rezervnih zmogljivosti za ad hoc promet
X-2 Objava rezervnih zmogljivosti za ad hoc promet
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PRILOGA 3

Opis prednostnega pravila za usklajevanje na dan X-8 v primeru navzkriZnih vlog za vnaprej dolocene vlakovne

poti
LPAP = skupna zahtevana dolZina vnaprej doloene vlakovne poti
L™ = skupna zahtevana dolzina celotne poti
YRP = §tevilo zahtevanih dni voZnje za obdobje voznega reda
K = stopnja prednosti

Vse dolzine so navedene v kilometrih.
Prednost se izracuna po naslednji formuli:
(LPAP + LTP) x YRD = g

Ta formula se lahko uporablja tako, da se najprej izracuna prednostna vrednost (K) samo z uporabo celotne zahtevane
dolzine vnaprej dolocene vlakovne poti (LPF), pomnozene s §tevilom zahtevanih dni voznje (YRP).

Ce vlog na ta nacin ni mogoce lociti, se v izracun vkljuéi tudi skupna zahtevana dolzina celotne poti (L'), da se vloge
locijo.
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