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(Nezakonodajni akti)

AKTI, KI JIH SPREJMEJO ORGANI, USTANOVLJENI Z
MEDNARODNIMI SPORAZUMI

Samo izvirna besedila UNJECE so pravno veljavna v skladu z mednarodnim javnim pravom. Status in zacetek veljavnosti tega pravilnika je
treba preveriti v najnovejsi razlicici dokumenta UN/ECE TRANS/WP.29/343, ki je na voljo na:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pravilnik s$t. 41 Ekonomske komisije ZdruZenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotne dolocbe za
homologacijo motornih koles glede na hrup

Vkljucuje vsa veljavna besedila do:

spremembe 04 — zaletek veljavnosti: 13. aprila 2012
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7. Sprememba in razgiritev homologacije tipa motornega kolesa ali tipa izpusnega(-nih) sistema(-mov) ali
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8. Skladnost proizvodnje

9. Kazni za neskladnost proizvodnje

10. Popolno prenehanje proizvodnje
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PRILOGE
PRILOGA 1 - Sporocilo

PRILOGA 2 - Primeri homologacijskih oznak

PRILOGA 3 — Metode in naprave za merjenje hrupa motornih koles
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PRILOGA 7 — Dodatne dolocbe za emisije hrupa (ASEP)

PRILOGA 8 - Izjava o skladnosti z dodatnimi dolo¢bami za emisije hrupa (ASEP)

1. PODROCJE UPORABE

Ta pravilnik se uporablja za vozila kategorije L; (') glede hrupa.

2. OPREDELITVE POJMOV, IZRAZI IN SIMBOLI

V tem pravilniku:
2.1  ,homologacija motornega kolesa“ pomeni homologacijo tipa motornega kolesa glede na hrup;

2.2 ,tip motornega kolesa glede na raven hrupa in izpusni sistem“ pomeni motorna kolesa, ki se ne
razlikujejo v naslednjih bistvenih znacilnostih:

2.2.1 tip motorja (dvotaktni ali Stiritaktni, batni motor z linearnim gibanjem batov ali rotacijski batni
motor, Stevilo in prostornina valjev, Stevilo in tip uplinjaCev ali sistema za vbrizgavanje goriva,
razporeditev ventilov, najveja nazivna neto moc¢ in vrtljaji, pri katerih jo doseze). Za rotacijske
batne motorje bi bilo treba upostevati, da je prostornina motorja dvakrat vedja od prostornine
komore;

2.2.2 sistem prenosa modi, zlasti Stevilo prestav in njihova razmerja;

2.2.3 stevilo, tip in razporeditev izpu$nih sistemov ali sistemov za dusenje zvoka;

2.3 izpusni sistem ali sistem za duSenje zvoka“ pomeni celotni sklop sestavnih delov, potrebnih za
zmanj$evanje hrupa, ki ga povzrocata motor motornega kolesa in njegov izpuh;

2.3.1 ,originalni izpusni sistem ali sistem za dusenje zvoka“ pomeni sistem tipa, ki je vgrajen na vozilu ob
homologaciji ali njeni razsiritvi. Lahko je tudi nadomestni del proizvajalca vozila;

2.3.2 ,neoriginalni izpusni sistem ali sistem za duSenje zvoka“ pomeni sistem tipa, ki ni vgrajen na vozilu
ob homologaciji ali njeni razsiritvi;

2.4 izpu$ni sistemi ali sistemi za duSenje zvoka razli¢nih tipov* pomenijo sisteme, ki se bistveno
razlikujejo glede na eno od naslednjih znacilnosti:

2.4.1 sistemi, ki vsebujejo sestavne dele z razli¢nimi tovarniskimi ali trgovskimi oznakami;

2.4.2 sistemi, ki vsebujejo kateri koli sestavni del iz materialov z razli¢nimi znacilnostmi ali dele razli¢nih
oblik ali velikosti;

2.4.3 sistemi, pri katerih so nacini delovanja vsaj enega sestavnega dela razli¢ni;

2.4.4 sistemi s sestavnimi deli v razliénih kombinacijah;

2.5  ,sestavni del izpusnega sistema ali sistema za duSenje zvoka“ pomeni enega od delov, ki skupaj
sestavljajo izpusni sistem (kot so izpusne cevi, dejanski dusilec zvoka), in morebitni sesalni sistem
(zracni filter).

Ce mora biti motor opremljen s sesalnim sistemom (zracnim filtrom infali dusilcem hrupa dovoda
zraka), da izpolnjuje zahteve glede najvedjih dovoljenih ravni hrupa, se filter infali dusilec hrupa

Stejeta za sestavna dela enakega pomena kot izpusni sistem;

2.6  ,masa vozila, pripravljenega za voznjo“ (kot je opredeljena v tocki 4.1.2 standarda ISO 6726:1988)
pomeni maso vozila, pripravljenega za normalno obratovanje in opremljenega z naslednjo opremo:

(a) popolno elektricno opremo, vkljuéno s svetlobnimi in signalnimi napravami, ki jih dobavi
proizvajalec;

(") Kot je dolo¢eno v Konsolidirani resoluciji o proizvodnji vozil (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2,

odstavek 2.
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2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

vsemi napravami in opremo, ki jo zahteva katera koli zakonodaja, na podlagi katere se meri suha
masa vozila;

(c) vsemi tekoc¢inami, da se zagotovi pravilno delovanje vsakega dela vozila, in posodo za gorivo,
napolnjeno vsaj do 90 % prostornine, ki jo je navedel proizvajalec;

dodatno opremo, ki jo obicajno dobavi proizvajalec poleg tiste, ki je potrebna za normalno
obratovanje (orodje, prtljaznik(-i), vetrobransko(-ka) steklo(-la), zas¢itna oprema itd.)

Opombe:

1. Za vozilo, ki obratuje z mesanico goriva in olja, velja:

1.1 ¢e sta gorivo in olje vnaprej zmeSana, izraz ,gorivo“ pomeni, da zajema tak$no predmesanico
goriva in olja;

1.2 e sta gorivo in olje odmerjena loceno, izraz ,gorivo“ pomeni, da vklju¢uje samo bencin. (V tem
primeru je ,olje“ Ze vkljuteno v pododstavek (c) tega odstavka.);

i

,najvedja nazivna neto moc
4106:2004.

pomeni nazivno mo¢ motorja, kakor je opredeljena v standardu ISO

Simbol P, oznacuje numeri¢no vrednost najve¢je nazivne neto modi, izrazeno v kilovatih;

,mazivna vrtilna frekvenca“ pomeni vrtilno frekvenco, pri kateri motor razvije najve¢jo nazivno neto
mo¢, kot jo navede proizvajalec.

Simbol S oznacuje numeri¢no vrednost nazivne vrtilne frekvence, izrazeno v vrtljajih na minuto (1);

,indeks razmerja mo¢i in mase“ pomeni razmerje med najvecjo nazivno neto modjo in maso vozila.
Opredeljen je kot:

PMR = (P,/(Me, + 75)) x 1000

Pri tem je my.y, numeri¢na vrednost mase vozila, pripravljenega za voznjo, kot je opredeljena v
odstavku 2.6 zgoraj, izrazena v kilogramih.

Simbol PMR oznacuje indeks razmerja moci in mase;
,najvedja hitrost“ pomeni najve¢jo hitrost vozila, kakor je opredeljena v standardu ISO 7117:1995.
Simbol v

max OZzNacuje najvejo hitrost;

,zaklenjena prestava“ pomeni nadzor nad menjalnikom, da med preskusom ni mogoce zamenjati
prestavnega razmerja;

,motor* pomeni vir energije brez odstranljivih dodatnih delov.

V nadaljevanju je preglednica z vsemi simboli, ki se uporabljajo v tem pravilniku:

Simbol Enote Obrazlozitev Sklic
AN — navidezna ¢rta na preskusni stezi Priloga 4 — slika 1
Aot m/s? izraCunan pospesek Priloga 3 — 1.4.2
Aot ref m/s? predpisan referencni pospesek Priloga 3 - 1.3.3.3.1.2
Ayrban m/s? predpisan ciljni pospesek Priloga 3 - 1.3.3.3.1.2

(1) Ce se najvedja nazivna neto mo¢ doseze pri ve¢ vrtilnih frekvencah, se v tem pravilniku S uporablja kot najvisja vrtilna

frekvenca, pri kateri se doseZe najvecja nazivna neto moc.
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Simbol Enote Obrazlozitev Sklic
BB’ — navidezna ¢rta na preskusni stezi Priloga 4 — slika 1
cc — navidezna ¢rta na preskusni stezi Priloga 4 — slika 1
k — vplivni faktor prestavnega razmerja Priloga 3 — 1.4.3
ky — faktor delne moci Priloga 3 — 1.4.4
L dB(A) raven zvocnega tlaka Priloga 3 - 1.4.1
Ipa m dolzina predpospeska Priloga 3 - 1.3.3.1.1
Micery kg masa vozila, pripravljenega za voznjo 2.6
m, kg preskusna masa vozila Priloga 3 - 1.3.2.2
n min”! izmerjena vrtilna frekvenca motorja —
Nidle min™! vrtilna frekvenca v prostem teku —
Mot min~! npp, ki ustreza Ly Priloga 7 — 2.6
PP’ — navidezna ¢rta na preskusni stezi Priloga 4 — slika 1
PMR — indeks razmerja moci in mase 2.9
P, kw najvedja nazivna neto mo¢ motorja 2.7
S min~! nazivna vrtilna frekvenca motorja 2.8
v km/h izmerjena hitrost vozila —
Vimax km/h najvecja hitrost 2.10
Veest km/h predpisana preskusna hitrost Priloga 3 - 1.3.3.1.1

Za izmerjene vrtilne frekvence motorja n in hitrosti vozila v se za navedbo kraja ali ¢asa merjenja
uporabljajo naslednje oznake:

(a) AA’ oznaluje, da meritev ustreza trenutku, ko sprednji del vozila precka ¢rto AA’ (glej Prilogo 4
- sliko 1), ali

(b) PP’ oznacuje, da meritev ustreza trenutku, ko sprednji del vozila precka ¢rto PP’ (glej Prilogo 4 —
sliko 1), ali

(c) BB’ oznaluje, da meritev ustreza trenutku, ko zadnji del vozila precka ¢rto BB’ (glej Prilogo 4 —
sliko 1).

Za izracunane pospeske pri polni mo¢i ay,, in izmerjene ravni zvocnega tlaka L se za opredelitev
prestave za preskus uporabljajo naslednje oznake:

(@) () ki pri preskusu z dvema prestavama oznauje nizjo prestavo (to je prestavo z vigjim
prestavnim razmerjem) in se sicer nanaSa na preskus z eno prestavo ali uporabljeni polozaj
prestavne rocice, ali

(b) (@ + 1)¢ ki pri preskusu z dvema prestavama oznacuje vi§jo prestavo (to je prestavo z niZjim
prestavnim razmerjem).

Tudi izmerjene ravni zvoc¢nega tlaka L imajo oznako, ki oznacuje vrsto ustreznega preskusa:

(a) ,wot“ oznaluje preskus pospeska pri polni mo¢i (glej odstavek 1.3.3.1.1 Priloge 3) ali
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(b) ,crs* oznacuje preskus pri stalni hitrosti (glej odstavek 1.3.3.3.2 Priloge 3) ali

(c) ,urban“ oznacuje ponderirano zdruzevanje preskusa pri stalni hitrosti in preskusa pospeska pri
polni mo¢i (glej odstavek 1.4.6.2 Priloge 3).

Poleg zgoraj navedenih oznak se lahko uporablja oznaka ,j“, ki se nanasa na Stevilko preskusne
voznje.
3. VLOGA ZA HOMOLOGACIJO

3.1  Vlogo za homologacijo tipa motornega kolesa glede na njegove emisije hrupa vlozi proizvajalec
motornega kolesa ali njegov ustrezno pooblasceni zastopnik.

3.2 Vlogi se v treh izvodih priloZijo dokumenti, navedeni v nadaljevanju, in naslednji podatki:

3.2.1 opis tipa motornega kolesa glede na elemente iz odstavka 2.2 zgoraj. Navedejo se Stevilke infali
simboli, ki opredeljujejo tip motorja in tip motornega kolesa; opis tipa motornega kolesa glede na
elemente iz odstavka 2.2 zgoraj. Navedejo se Stevilke in/ali simboli, ki opredeljujejo tip motorja in tip
motornega kolesa;

3.2.2 seznam ustrezno opredeljenih sestavnih delov izpusnega sistema ali sistema za duSenje zvoka;

3.2.3 risba sestavljenega izpusnega sistema ali sistema za dusenje zvoka in oznacitev njegovega poloZaja na
motornem kolesu;

3.2.4 risbe vsakega sestavnega dela za laZje namescanje in identifikacijo ter specifikacija uporabljenih
materialov;

3.2.5 risbe precnega prereza, ki navajajo dimenzije izpusnega sistema. Kopija teh risb se prilozi potrdilu iz
Priloge 1.

3.3 Na zahtevo tehni¢ne sluzbe, pristojne za izvajanje homologacijskih preskusov, proizvajalec motornih
koles predlozi tudi vzorec izpusnega sistema ali sistema za dusenje zvokov.

3.4 Motorno kolo, ki ustreza tipu motornega kolesa, ki je v postopku homologacije, se odda tehni¢ni
sluzbi, pristojni za izvajanje homologacijskih preskusov.

3.5 Porocilo tehni¢ne sluzbe, ki izvaja homologacijske preskuse, o preskusu se predlozi homologacij-
skemu organu.

To porocilo o preskusu vsebuje vsaj naslednje informacije:

(@) podatki o preskusnem poligonu (npr. temperatura povrSine, koeficient vpijanja zvoka itd.),
lokaciji preskusnega poligona, smeri poligona in vremenskih razmerah, vkljuéno s hitrostjo
vetra in temperaturo zraka, smerjo, zra¢nim tlakom, vlaznostjo;

(b) wvrsta merilne naprave, vklju¢no z vetrobranom;
(c) A-vrednotena raven zvocnega tlaka, znacilna za hrup okolja;

(d) opredelitev vozila, njegovega motorja, sistema prenosa modi, vklju¢no z razpoloZljivimi prestav-
nimi razmerji, velikost in tip pnevmatik, tlak v pnevmatikah, $tevilka homologacije pnevmatik
(Ce je na voljo) ali proizvajalec pnevmatik in trgovska oznaka pnevmatik (to je blagovna znamka,
indeks hitrosti, indeks obremenitve), najveCja nazivna neto moc, preskusna masa, indeks
razmetja modi in Mase, dygr refs durban, d0lZina vozila;

() prestave ali prestavna razmerja, uporabljena med preskusom;
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(f) hitrost vozila in vrtilna frekvenca motorja na zacCetku obdobja pospeSevanja in mesto zacetka
pospeSevanja za vsako uporabljeno prestavo;

(g) hitrost vozila in vrtilna frekvenca motorja pri PP’ in na koncu pospesevanja za vsako veljavno
meritev;

(h) metoda, uporabljena za izra¢un pospeska;
(i) wvmesni rezultati meritev Ayor(iy wortli + 1) Lwotly Lwot + 1 Lers@) 10 Lersg + 1) €€ je to ustrezno;

() vplivna faktorja k in k, ter koncni rezultati meritev Ly, Lo i Lygpan

(k) po potrebi pomozna oprema vozila in njeni obratovalni pogoji;

() vse veljavne vrednosti A-vrednotenih ravni zvocnega tlaka, izmerjene za vsak preskus in nave-
dene v skladu s stranjo vozila in smerjo gibanja vozila po preskusnem, ter

(m) vse ustrezne informacije, ki so potrebne za razlicne ravni emisij hrupa.

4. OZNAKE

4.1  Sestavni deli izpu$nega sistema ali sistema za duSenje zvoka imajo vsaj naslednje oznake:

4.1.1 blagovna znamka ali tovarnisko ime proizvajalca izpusnega sistema ali sistema za dusenje zvoka in
njegovih sestavnih delov;

4.1.2 trgovski opis, ki ga dolo¢i proizvajalec;
4.1.3 identifikacijske Stevilke dela in

4.1.4 wvsi originalni dusilci zvoka imajo znak ,E sledi mu oznaka drzave, ki je podelila homologacijo
sestavnega dela (1);

4.1.5 vsa embalaza originalnih nadomestnih izpusnih sistemov ali sistemov za duSenje zvoka je ¢itljivo
oznaena z napisom ,originalni del“ ter ima oznake proizvajalca in izdelka, med katere spada tudi
znak ,E“ z navedbo drZave izvora.

4.1.6 Taksne oznake so neizbrisne, jasno ¢itljive in vidne tudi na mestu, na katerem se namestijo na vozilo.

5. HOMOLOGACIJA

51 Ce tip motornega kolesa, predlozenega v homologacijo v skladu s tem pravilnikom, izpolnjuje
zahteve iz odstavkov 6 in 7 v nadaljevanju, se podeli homologacija za ta tip motornega kolesa.

5.2 Vsakemu homologiranemu tipu se dodeli 3tevilka homologacije. Prvi dve Stevki pomenita serijo
sprememb, ki vkljucuje zadnje vegje tehni¢ne spremembe Pravilnika v casu izdaje homologacije.
Ista pogodbenica ne sme podeliti iste 3tevilke istemu tipu motornega kolesa, ki je opremljen z
drugim tipom izpusnega sistema ali sistema za duSenje zvoka, ali drugemu tipu motornega kolesa.

5.3 Obvestilo o podelitvi ali zavrnitvi homologacije tipa motornega kolesa v skladu s tem pravilnikom se
poslje pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, na obrazcu, ki je v skladu z vzorcem iz
Priloge 1 k temu pravilniku, skupaj z risbami izpusnega sistema ali sistema za dusenje zvoka, ki jih
predlozi vlagatelj vloge za homologacijo v formatu, ki ni ve¢ji od A4 (210 x 297mm), ali zloZenimi
na ta format in v ustreznem merilu.

5.4  Na vsakem motornem kolesu, ki je v skladu s tipom motornega kolesa, homologiranim v skladu s
tem pravilnikom, je na vidnem in zlahka dostopnem mestu, opredeljenem v homologacijskem
certifikatu, name$¢ena mednarodna homologacijska oznaka, sestavljena iz:

() Steviléne oznake pogodbenic Sporazuma iz leta 1958 so navedene v Prilogi 3 h Konsolidirani resoluciji o konstrukciji

vozil (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2[Sprem.1.
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5.4.1

5.4.2

5.5

5.6

5.7

5.8

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.3
6.3.1

kroga, ki obdaja ¢rko ,E“ sledi ji Steviléna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo (1), ter

Stevilke tega pravilnika, ki ji sledi ¢rka ,R“, pomisljaj in $tevilka homologacije na desni strani kroga iz
odstavka 5.4.1.

Ce je motorno kolo v skladu s tipom motornega kolesa, homologiranem po enem ali ve¢ drugih
pravilnikih, prilozenih Sporazumu, v drZavi, ki je homologacijo podelila v skladu s tem pravilnikom,
simbola iz odstavka 5.4.1 ni treba ponoviti; v takem primeru se v navpi¢nih stolpcih na desni strani
simbola iz odstavka 5.4.1 vstavijo pravilnik, Stevilke homologacije in dodatni simboli iz vseh pravil-
nikov, v skladu s katerimi je bila podeljena homologacija v drzavi, ki je podelila homologacijo v
skladu s tem pravilnikom.

Homologacijska oznaka je jasno (itljiva in neizbrisna.

Homologacijska oznaka se namesti v blizino deklaracijske tablice motornega kolesa, ki jo je namestil
proizvajalec, ali nanjo.

Priloga 2 k temu pravilniku prikazuje primere namestitve homologacijske oznake.

SPECIFIKACIJE
Splosne zahteve

Na zlahka dostopnem, vendar ne nujno neposredno vidnem mestu na motornem kolesu se navedejo
naslednji podatki:

(a) ime proizvajalca;

(b) ciljna vrtilna frekvenca motorja in konéni rezultat preskusa med mirovanjem, kot sta opredeljena
v odstavku 2 Priloge 3 k temu pravilniku;

za motorna kolesa kategorije L; s PMR > 50 se prikazejo tudi referencni podatki o skladnosti
med uporabo, kot je opredeljena v odstavku 3 Priloge 3 k temu pravilniku. Ti podatki so lahko
navedeni na enem mestu, skupaj s podatki iz 6.1.1(a) in 6.1.1(b), ali na drugem mestu, skupaj s
podatki iz 6.1.1(a) (*).

Specifikacije v zvezi z ravnjo hrupa

Emisije hrupa tipa motornega kolesa, predlozenega v homologacijo, se merijo z metodama, ki sta
opisani v Prilogi 3 k temu pravilniku (motorno kolo med voznjo in mirujoe motorno kolo) (3); za
motorno kolo, pri katerem motor z notranjim zgorevanjem ne deluje, ko motorno kolo miruje, se
povzroen hrup meri samo med voZnjo.

Rezultati preskusa, pridobljeni v skladu z dolo¢bami iz odstavka 6.2.1 zgoraj, se vpiSejo v porocilo o
preskusu in obrazec, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1 k temu pravilniku.

Rezultati preskusa motornega kolesa med voznjo, pridobljeni v skladu z odstavkom 1 Priloge 3 k
temu pravilniku in matemati¢no zaokroZeni na najblizje celo Stevilo, ne presegajo mejnih vrednosti,
predpisanih (za nova motorna kolesa in nove sisteme za dusenje zvoka) v Prilogi 6 k temu pravilniku
za kategorijo, ki ji motorno kolo pripada. L, v nobenem primeru ne preseze mejne vrednosti za
Lysban za vec kot 5 dB.

Dodatne dolocbe za emisije hrupa

Proizvajalec motornega kolesa ne sme namerno spremeniti, prilagoditi ali uvesti kakrsne koli naprave
ali postopka, ki v obicajnem cestnem prometu ne deluje, samo z namenom, da bi izpolnil zahteve
glede emisij hrupa iz tega pravilnika.

() Navajanje referencnih podatkov o skladnosti med uporabo bo z vzpostavitvijo elektronske podatkovne zbirke o

homologacijah predvidoma postalo nepotrebno.
(%) Preskus se izvede na mirujo¢em motornem kolesu, s &imer se zagotovi referencna vrednost za uprave, ki to metodo
uporabljajo za preverjanje motornih koles med uporabo.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.4

6.4.1

6.5

7.2

7.3

8.1

Tip vozila, ki je v postopku homologacije, izpolnjuje zahteve iz Priloge 7 k temu pravilniku. Ce ima
motorno kolo racunalniske programe, ki jih izbira uporabnik, ali nacine, ki vplivajo na emisije hrupa
vozila, so vsi ti nacini v skladu z zahtevami iz Priloge 7. Preskusanje temelji na najslabsem moznem
scenariju.

Proizvajalec v vlogi za homologacijo ali spremembo oziroma razsiritev homologacije navede izjavo v
skladu s Prilogo 8, da tip vozila, ki je v postopku homologacije, izpolnjuje zahteve iz odstavkov 6.3.1
in 6.3.2 tega pravilnika.

Pristojni organ lahko opravi kateri koli preskus iz tega pravilnika.

Dodatne specifikacije v zvezi z izpu$nimi sistemi ali sistemi za duSenje zvoka, napolnjenimi z
vlaknastim materialom

Ce izpusni sistem ali sistem za duSenje zvoka motornega kolesa vsebuje vlaknaste materiale, se
uporabljajo zahteve iz Priloge 5. Ce je sesalni del motorja opremljen z zra¢nim filtrom in/ali dusilcem
hrupa dovoda zraka, ki je (sta) potreben(-na), da se zagotovi skladnost z dovoljeno ravnjo hrupa, se
filter infali dusilec Steje(-ta) za del sistema za dusenje zvoka in se tudi zanj(-u) uporabljajo zahteve iz
Priloge 5.

Dodatni predpisi v zvezi z nepooblas¢enimi posegi v ve¢nacinske, ro¢no nastavljive izpusne sisteme
ali sisteme za duSenje hrupa

Vsi izpusni sistemi ali sistemi za duSenje hrupa so konstruirani tako, da ni mogoce zlahka odstraniti
loput, izhodnih stoZcev in drugih delov, ki so sestavni deli posod za dusenje zvoka/razteznih posod.
Kadar je vgradnja takega dela nujna, mora biti pritrjen tako, da ga ni mogoce zlahka odstraniti (npr. s
pritrdilnimi elementi z navojem), in ¢e se odstrani, je sklop trajno/nepopravljivo poskodovan.

Izpusni sistemi ali sistemi za duSenje zvoka z ve¢nacinskimi, ro¢no nastavljivimi nacini delovanja
izpolnjujejo vse zahteve v vseh nacinih delovanja. Zabelezene ravni hrupa so tiste, ki nastanejo v
nacinu z najvisjimi ravnmi hrupa.

SPREMEMBA IN RAZSIRITEV HOMOLOGACIE TIPA MOTORNEGA KOLESA ALI TIPA IZPUSNEGA(-NIH)
SISTEMA(-MOV) ALI SISTEMA(-MOV) ZA DUSENJE ZVOKA

Vsaka sprememba tipa motornega kolesa ali izpusnega sistema oziroma sistema za dusenje hrupa se
sporo¢i homologacijskemu organu, ki je homologiral tip motornega kolesa. Homologacijski organ
lahko nato:

meni, da opravljene spremembe verjetno ne bodo imele nobenega znatnega kodljivega vpliva in da
tip motornega kolesa v vsakem primeru $e vedno izpolnjuje zahteve iz tega pravilnika, ali

od tehni¢ne sluzbe, pristojne za izvajanje preskusov, zahteva dodatno porocilo o preskusih.

Potrditev ali zavrnitev homologacije, ki navaja spremembe, se po postopku iz odstavka 5.3 zgoraj
sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

Pristojni organ, ki je izdal razsiritev homologacije, dodeli serijsko Stevilko razsiritve in o tem obvesti
druge pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik, z obrazcem za sporocilo, ki
je v skladu z vzorcem iz Priloge 1 k temu pravilniku.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Zagotovljena mora biti skladnost proizvodnih postopkov s postopki iz Dodatka 2 k Sporazumu
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pri ¢emer veljajo naslednje zahteve:

Vsako proizvedeno motorno kolo je skladno s tipom motornega kolesa, ki je bil homologiran v
skladu s tem pravilnikom, opremljeno z dusilcem zvoka, s katerim je bilo homologirano, in izpol-
njuje zahteve iz odstavka 6 zgoraj.
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8.2

83

9.2

10.

11.

12.
12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

Za preverjanje skladnosti po zgornjih zahtevah se iz proizvodnje vzame vzor¢no motorno kolo tipa,
ki je bil homologiran v skladu s tem pravilnikom. Njegove ravni hrupa, izmerjene in obdelane (L,
in L) v skladu z metodo iz Priloge 3, z enako(-kimi) prestavo(-vami) in dolZino(-nami) predpospe-
Ska, kakor so bile uporabljene v homologacijskem preskusu originalnega tipa in matemati¢no zaokro-
Zene na najblizje celo $tevilo, ne presegajo vrednosti, ki so bile izmerjene in obdelane v casu
homologacije, za ve¢ kot 3,0 dB(A) in mejnih vrednosti iz Priloge 6 k temu pravilniku za ve¢ kot
1,0 dB(A).

Za skladnost proizvodnje proizvajalec pripravi obnovljeno izjavo, da tip Se vedno izpolnjuje zahteve
iz odstavkov 6.3.1 in 6.3.2 tega pravilnika. Pri preskuSanju v skladu s Prilogo 7 izmerjene ravni
hrupa ne presegajo mejnih vrednosti iz odstavka 2.6 Priloge 7 za ve¢ kot 1,0 dB(A).

KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija, podeljena za tip motornega kolesa v skladu s tem pravilnikom, se lahko preklice, e
niso izpolnjene zahteve iz odstavka 8.

Ce pogodbenica Sporazuma, ki uporablja ta pravilnik, preklice homologacijo, ki jo je ze podelila, o
tem na obrazcu za sporocilo, ki ustreza vzorcu iz Priloge 1 k temu pravilniku, takoj obvesti druge
pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik.

POPOLNO PRENEHANJE PROIZVODNJE

Ce imetnik homologacije povsem preneha proizvajati tip motornega kolesa, ki je homologiran v
skladu s tem pravilnikom, o tem obvesti organ, ki je podelil homologacijo. Ko ta organ prejme
ustrezno sporocilo, o tem na obrazcu za sporocilo, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1 k temu
pravilniku, obvesti druge pogodbenice Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

IMENA IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, KI IZVAJAJO HOMOLOGACISKE PRESKUSE, TER HOMOLOGACIJ-
SKIH ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik, sekretariatu ZdruZenih narodov
sporodijo imena in naslove tehni¢nih sluzb, ki izvajajo homologacijske preskuse, ter homologacijskih
organov, ki podelijo homologacijo in katerim se posljejo obrazci o podelitvi, razsiritvi, zavrnitvi ali
preklicu homologacije, izdani v drugih drzavah.

PREHODNE DOLOCBE

Od uradnega zacetka veljavnosti sprememb 04 nobena pogodbenica, ki uporablja ta pravilnik, ne
zavrne podelitve homologacije v skladu s tem pravilnikom, kakor je bil spremenjen s spremem-
bami 04.

Od 1. januarja 2014 pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, podelijo homologacijo le, ¢e tip vozila,
ki je v postopku homologacije, izpolnjuje zahteve iz tega pravilnika, kot je bil spremenjen s spre-
membami 04.

Pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, ne zavrnejo razsiritve homologacije v skladu s prej$njimi
spremembami tega pravilnika.

Pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, $e naprej podeljujejo homologacije tipom motornih koles, ki
izpolnjujejo zahteve iz tega pravilnika, kakor je bil spremenjen s prej$njimi serijami sprememb do
datuma iz odstavka 12.2.

Homologacije, podeljene v skladu s tem pravilnikom pred zacetkom veljavnosti sprememb 04, in vse
razsiritve taksnih homologacij, vklju¢no s homologacijami, podeljenimi pozneje v skladu s prejsnjimi
spremembami tega pravilnika, so $e naprej veljavne za nedolocen ¢as. Ce tip motornega kolesa,
homologiran v skladu s prej$njimi spremembami, izpolnjuje zahteve iz tega pravilnika, kot je bil
spremenjen s spremembami 04, pogodbenica, ki je podelila homologacijo, o tem obvesti druge
pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik.
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12.6 Nobena pogodbenica, ki uporablja ta pravilnik, ne zavrne nacionalne homologacije tipa motornega
kolesa, ki je bil homologiran v skladu s spremembami 04 tega pravilnika ali izpolnjuje zahteve iz teh
sprememb.

12.7 Od 1. januarja 2017 lahko pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, zavrnejo prvo nacionalno
registracijo (zaCetek uporabe) motornega kolesa, ki ne izpolnjuje zahtev iz sprememb 04 tega
pravilnika.
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PRILOGA 1

SPOROCILO
(Najvegji format: A4 (210 mm x 297 mm)

izdal: ime homologacijskega organa

ki se nanada na (3: podeljeno homologacijo
razgirjeno homologacijo
zavrnjeno homologacijo
preklic homologacije
popolno prenehanje proizvodnje

tipa motornega kolesa glede hrupa, ki ga oddajajo motorna kolesa, v skladu s Pravilnikom 3t. 41

St. homologacije: St. razgiritve:

1. Blagovna ali tovarniska znamka motornega kolesa:

Tip motornega kolesa:

2
3. Ime in naslov proizvajalca:
4

Po potrebi ime in naslov zastopnika proizvajalca:

5. Motor

5.1 Proizvajalec:

52 Tip:
5.3  Model:
5.4 Najvedja nazivna neto mo&: kW pri min’!

5.5 Vrsta motorja (npr. motor na prisilni vZig, motor na kompresijski vzig itd.) (%):

5.6  Natin delovanja: dvotaktni/Stiritaktni (%):

5.7  Prostornina valja: cm?

6.  Menjalnik

6.1 Tip menjalnika: neavtomatski menjalnik/avtomatski menjalnik:

6.2 Stevilo prestav:
7. Naprave
7.1 Izpudni dusilnik zvoka

7.1.1 Proizvajalec ali pooblas¢eni zastopnik (Ce obstaja):

7.1.2 Model:

7.1.3 Tip: v skladu z risbo st.

7.2 Dusilec zvoka na sesalni strani

7.2.1 Proizvajalec ali pooblas¢eni zastopnik (Ce obstaja):

7.2.2 Model:
7.2.3 Tip: v skladu z risbo 3t
8. Prestave, uporabljene za preskus motornega vozila med voznjo:

9. Koné¢no(-na) prestavno(-na) razmerje(-ja):
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10.

10.1

10.2

10.3

10.4

11.

14.

14.1

14.2

14.3

144

15.

Stevilka homologacije za pnevmatike:

e ni na voljo, se navedejo naslednje informacije:

Proizvajalec pnevmatik:

Trgovske oznake tipa pnevmatik (po oseh) (npr. blagovna znamka, indeks hitrosti, indeks obremenitve): ...

Velikosti pnevmatik (po oseh):

Druga Stevilka homologacije (e je na voljo):

Mase

Najvedja dovoljena bruto masa: kg
Preskusna masa: kg
Indeks razmerja mod&i in mase (PMR):

Dolzina vozila: m
Referen¢na dol%ina ¢ m
Hitrosti vozila pri meritvah v prestavi (i)

Hitrost vozila na zacetku obdobja pospeSevanja (povprecje 3 voZenj) za prestavo ()i ..oeemmmmeirscessssns km/h
DolZina predpospeska za prestavo (i): m
Hitrost vozila vpp (povpredje 3 vozenj) za prestavo (i): km/h
Hitrost vozila vgp (povpredje 3 voZenj) za prestavo (i): km/h
Hitrosti vozila pri meritvah v prestavi (i + 1) (Ce se uporablja)

Hitrost vozila na zacetku obdobja pospeSevanja (povpredje 3 voZenj) za prestavo (I + 1) wevceemmsmmenenens km/h
Dolzina predpospeska za prestavo (i + 1): m
Hitrost vozila vpp (povpredje 3 vozZenj) za prestavo (i + 1): km/h
Hitrost vozila vpg (povpredje 3 voZenj) za prestavo (i + 1): km/h
Pospeski se izra¢unajo med értama AA’ in BB'/PP' in BB’

Opis funkcije naprav, ki se uporabljajo za stabiliziranje pospeska (€e se uporabljajo):

Ravni hrupa vozila med voZnjo

Rezultat preskusa pri Siroko odprti dusilni loputi Ly db(A)
Rezultat preskusa pri stalni hitrosti L db(A)
Faktor delne moti ky: db(A)
Konéni rezultat preskusa Lipan: db(A)
Raven hrupa mirujodega vozila

PoloZaj in smer mikrofona (v skladu z Dodatkom 2 k Prilogi 3):

Rezultat preskusa med mirovanjem: db(A) pri min~!

Dodatne dolo¢be za emisije hrupa:

Glejte izjavo o skladnosti proizvajalca (priloZena)
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19. Referen¢ni podatki o skladnosti med uporabo

19.1 Prestava (i) ali, za vozila, ki se preskusajo z odklenjenimi prestavnimi razmerji, polozaj prestavne rocice, izbran za

preskus:
19.2 DolZina predpospeska Ipy: m
19.3 Hitrost vozila na zacetku obdobja pospeSevanja (povpredje 3 voZenj) za Prestavo ()i weececsesmesesesmssssennns km/h
19.4 Raven zvotnega tlaka Ly dB(A)
20. Odstopanja kalibracije merilnika ravni zvo¢nega tlaka: dB(A)

21. Datum predlozitve vozila v postopek homologacije:

22, Tehni¢na sluzba, ki opravlja homologacijske preskuse:

23.  Datum poro¢ila te sluzbe:

24, Stevilka porotila te sluzbe:

25.  Homologacija podeljena/razsirjena/zavrnjena/preklicana (%):

26. Kraj:
27.  Datum:
28.  Podpis:

29.  Temu sporodilu so priloZeni naslednji dokumenti z zgoraj navedeno Stevilko homologacije:
risbe, diagrami in nacrti motorja in sistema za zmanjSevanje hrupa;
fotografije motorja in izpuSnega sistema ali sistema za duSenje zvoka;

seznam sestavnih delov sistema za zmanjSevanje hrupa z ustreznimi oznakami.

(1) Steviléna oznaka drzave, ki je podelilajrazsirila/zavmila ali preklicala homologacijo.
(%) Neustrezno Crtati.
(%) Ce se uporablja nekonvencionalni motor, bi bilo treba to navesti.

[S)
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PRILOGA 2

PRIMERI HOMOLOGACIJSKIH OZNAK

Vzorec A

(Glej odstavek 5.4 tega pravilnika)

w0 % 4] R - 04 2439 Tw

a = najmanj 8§ mm

Zgornja homologacijska oznaka, ki je name$cena na motorno kolo, pomeni, da je bil zadevni tip motornega kolesa glede
hrupa homologiran na Nizozemskem (E4) v skladu s pravilnikom §t. 41 pod stevilko homologacije 042439. Prvi dve
Stevki Stevilke homologacije pomenita, da je bila homologacija podeljena v skladu z zahtevami iz Pravilnika 3t. 41, kot je
bil spremenjen s spremembami 04.

Vzorec B

(Glej odstavek 5.5 tega pravilnika)

A

< [41 042439 |1% =
=0 o1 1628 [t

Y

a = najmanj 8 mm

Zgornja homologacijska oznaka, ki je names¢ena na motorno kolo, pomeni, da je bil zadevni tip motornega kolesa
homologiran na Nizozemskem (E4) v skladu s pravilnikoma 3t. 41 in 10. Prvi dve Stevki Stevilk homologacije pomenita,
da je na datum podelitve tech homologacij Pravilnik $t. 41 vkljuceval spremembe 04, Pravilnik $t. 10 pa je vkljuceval
spremembe 01.
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1.1

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.1.3

1.2
1.2.1

PRILOGA 3

METODE IN NAPRAVE ZA MERJENJE HRUPA MOTORNIH KOLES

Hrup motornega kolesa med voZnjo (merilni pogoji in metoda preskusanja vozila pri homologaciji sestav-
nega dela)

Merilne naprave

Meritve zvoka

Splosno

Naprava za merjenje ravni zvocnega tlaka mora biti fonometer ali enakovreden merilni sistem, ki izpolnjuje
zahteve za naprave razreda 1 (vkljutno s priporoCenim vetrobranom, e se uporablja). Te zahteve so
opisane v publikaciji IEC 61672-1:2002.

Meritve se opravijo z uporabo ¢asovnega filtra ,F* naprave za zvocne meritve in krivulje frekvencnega filtra
,A“ ki sta tudi opisana v publikaciji [EC 61672-1:2002. Pri uporabi sistema z rednim preverjanjem A-
vrednotene ravni zvocnega tlaka bi bilo treba meritve opravljati v ¢asovnih intervalih, ki niso daljsi od
30 ms.

Naprave so vzdrzevane in kalibrirane v skladu z navodili proizvajalca naprave.

Kalibracija

Na zaCetku in na koncu vsake serije meritev se celoten merilni sistem za merjenje zvoka preveri s
kalibratorjem zvoka, ki skladno s publikacijo IEC 60942:2003 izpolnjuje zahteve za kalibratorje zvoka
razreda 1. Brez dodatnih nastavitev je razlika med od¢itki enaka 0,5 dB(A) ali manjsa. Ce je ta vrednost
vedja, se rezultati meritev, pridobljeni po zadnjem zadovoljivem preverjanju, Stejejo za neveljavne.

Skladnost z zahtevami

Skladnost kalibratorja zvoka z zahtevami iz IEC 60942:2003 se preverja enkrat letno. Skladnost merilnega
sistema z zahtevami iz IEC 61672-1:2002 se preverja vsaj vsaki dve leti. Vsa preverjanja skladnosti opravlja
laboratorij, ki je pooblascen za izvajanje kalibracij po ustreznih standardih.

Naprave za meritve hitrosti

Vrtilna frekvenca motorja se meri z napravo, ki izpolnjuje mejne vrednosti specifikacij s to¢nostjo * 2

odstotka ali ve¢jo pri vrtilni frekvenci motorja, ki je potrebna za izvajanje meritev.

Potovalna hitrost vozila se meri z napravami, ki izpolnjujejo mejne vrednosti s to¢nostjo vsaj 0,5 kmj/h,
e se uporabljajo naprave za neprekinjene meritve.

Ce se hitrost meri neodvisno, te naprave izpolnjujejo mejne vrednosti specifikacij s tocnostjo vsaj
+ 0,2 km/h (V.

Meteoroloske naprave

Meteoroloske naprave, ki se uporabljajo za spremljanje vremenskih razmer med preskusom, izpolnjujejo
naslednje zahteve:

naprava za merjenje temperature, = 1 °C ali manj;
naprava za merjenje hitrosti vetra, + 1,0 m/s;

naprava za merjenje zracnega tlaka, + 5 kPa;

naprava za merjenje relativne vlaznosti, £ 5 odstotkov.

Zvotno okolje, vremenske razmere in hrup okolja
Preskusni poligon

Preskusni poligon sestavlja osrednji pospesevalni odsek, ki ga obdaja zelo ravno preskusno obmodje.
Pospesevalni odsek je raven; njegova povrsina je suha in konstruirana tako, da kotalni hrup ostane majhen.

(") Neodvisno merjenje hitrosti pomeni merjenje, pri se katerem vrednosti v, vgp in vpp dolocajo z dvema ali ve¢ locenimi napravami.

Naprave za neprekinjene meritve, kot je radar, dolocajo vse potrebne podatke o hitrosti z eno napravo.
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1.2.2

1.2.3

1.3

1.3.2
1.3.2.1

Na preskusnem poligonu se nihanja prostega zvo¢nega polja med izvorom zvoka v sredis¢u pospesevalnega
odseka in mikrofonom ohranjajo v mejah 1 dB(A). Ta pogoj je izpolnjen, ce 50 m od srediSc¢a pospese-
valnega odseka ni vecjih objektov, ki bi odbijali zvok, kot so ograje, skale, mostovi ali zgradbe. Tlak na

preskusnem poligonu izpolnjuje zahteve iz Priloge 4.

Mikrofona ne ovira ni¢, kar bi lahko vplivalo na zvoc¢no polje, med mikrofonom in izvorom zvoka tudi ne
sme stati nobena oseba. Opazovalec, ki izvaja meritve, se postavi tako, da ne vpliva na odcitke merilne
naprave.

Vremenske razmere

Meteoroloske naprave zagotavljajo podatke, ki so reprezentativni za preskusni poligon, in so postavljene
zraven preskusnega obmodja na visini mikrofona za merjenje.

Preskusi se izvajajo, Ce je temperatura okolja v obmocju od 5 °C do 45 °C. Preskusi se ne izvajajo, ¢e hitrost
vetra, vkljuéno s sunki, v ¢asovnem intervalu merjenja hrupa na visini mikrofona presega 5 m/s.

Reprezentativne vrednosti za temperaturo, hitrost in smer vetra, relativno vlaznost in zracni tlak se
zabelezijo v Casovnem intervalu merjenja hrupa.

Hrup okolja

Pri odc¢itavanju vrednosti se zanemari temenska vrednost zvoka, ki se ne zdi povezana z znacilnostmi
splosne ravni hrupa vozila.

Hrup okolja se meri v obdobju 10 sekund neposredno pred serijo preskusov vozila in po njej. Meritve se
opravijo z istimi mikrofoni in na istih polozajih mikrofonov, kot so bili uporabljeni med preskusom.
ZabeleZi se najve¢ja A-vrednotena raven zvocnega tlaka.

Hrup okolja (vklju¢no s hrupom vetra) je vsaj 10 dB(A) manjsi od A-vrednotene ravni zvocnega tlaka, ki ga
povzrodi preskusano vozilo. Ce je razlika med ravnjo zvoénega tlaka okolja in izmerjeno ravnjo zvocnega
tlaka med 10 in 15 dB(A), se pri izracunu rezultatov preskusa od od¢itkov na fonometru odsteje ustrezen
popravek, kot je prikazano v tabeli.

Popravek, ki se uporabi za posamezni izmerjen rezultat preskusa

Razlike med ravnjo 10 11 12 13 14 > 15
zvocnega tlaka okolja in
izmerjeno ravnjo zracnega
tlaka v dB

Popravek v dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Preskusni postopki
Polozaji mikrofona

Razdalja polozajev mikrofona od ¢rte CC' na ¢&rti mikrofona PP, ki je pravokotna na referen¢no ¢rto CC' na
preskusni stezi (glej Prilogo 4 — sliko 1), je 7,5 £ 0,05 m.

Mikrofon se postavi na visini 1,2 # 0,02 m nad podlago. Referencna smer za pogoje prostega zvocnega
polja (glej IEC 61672-1:2002) je vodoravna in pravokotna na ¢rto poti vozila CC.

Pogoji za vozilo
Splosni pogoji

Vozilo se dobavi v skladu s specifikacijo proizvajalca vozil.
Pred zacetkom meritev se vozilo vzpostavi v obicajno obratovalno stanje.

Ce je motorno kolo opremljeno z ventilatorji z avtomatskim vklopom, se med meritvijo v delovanje tega
sistema ne posega. Pri motornih kolesih z ve¢ kot enim gnanim kolesom se lahko uporablja le pogon,
namenjen za normalno uporabo v cestnem prometu. Ce ima motorno kolo stransko prikolico, se ta za
preskusanje odstrani.
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1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.3.1

1.3.3.1.1

1.3.3.1.2

1.3.3.2

1.3.3.3

Preskusna masa vozila

Meritve se opravijo na vozilih s preskusno maso m, v kg, ki je dolocena kot:
M = My + 75 * 5kg
(75 + 5kg je masa voznika in naprav)

Izbira in stanje pnevmatik

Pnevmatike so ustrezne za vozilo in napolnjene do ustreznega tlaka, ki ga priporoca proizvajalec za
preskusno maso vozila.

Pnevmatike izbere proizvajalec vozila in ustrezajo eni od velikosti in tipa pnevmatik, ki jih je za vozilo
zasnoval proizvajalec. Najmanjsa globina profila znasa vsaj 80 odstotkov polne globine profila.

Obratovalni pogoji
Splosni obratovalni pogoji

Pot sredi§¢nice vozila med celotnim preskusom poteka ¢im blizje ¢rti CC, od priblizevanja ¢rti AA’ in vse
dokler zadnji del vozila ne precka ¢rte BB’ (glej Prilogo 4 — sliko 1).

Za preskuse pospeska pri polni moci se vozilo priblizuje ¢rti AA’ s stalno hitrostjo. Ko sprednji del vozila
precka ¢rto AA’, se dusilna loputa ¢im hitreje pomakne na najvisji poloZzaj in ohrani v tem poloZaju, dokler
zadnji del vozila ne precka érte BB'. V tem trenutku se dusilna loputa ¢im hitreje pomakne v polozaj za

prosti tek.

Ce ni navedeno drugace, se lahko proizvajalec v preskusu pospeska pri polni moci odlodi za uporabo
predpospeska, da se med ¢rtama AA’ in BB’ doseZe stalna hitrost. Preskus s predpospeskom se nadaljuje,

kakor je opisano zgoraj, vendar se dusilna loputa pomakne na najviji polozaj, $e preden vozilo precka
linjjo AA’, in sicer ko je prednji del vozila $e na razdalji lp,, dolzini predpospeska, od crte AA’.

Izbere se tak$na hitrost pribliZevanja, da vozilo doseze predpisano preskusno hitrost v, ko njegov
sprednji del precka ¢rto PP

Med preskusi pri stalni hitrosti se enota za uravnavanje pospeska nastavi tako, da se med ¢rtama AA’ in BB’
ohranja stalna hitrost.

Obratovalni pogoji za vozila s PMR < 25

Vozilo se preskusa s preskusom pospeska pri polni moc¢i z naslednjimi zahtevami:
(a) Preskusna hitrost je v, = 40 £ 1 km/h.

(b) Ko zadnji del vozila precka ¢rto BB, hitrost vozila ne presega 75 odstotkov najvecje hitrosti vozila,
opredeljene v odstavku 2.10 tega pravilnika, in vrtilna frekvenca motorja ne presega nazivne vrtilne
frekvence motorja.

Prestava za preskus se izbere v naslednjem zaporedju ponovitev:

Zaletna hitrost je enaka hitrosti, navedeni zgoraj. Preskusna hitrost se postopoma zmanjsuje po 10
odstotkov preskusne hitrosti v, (to je 4 km/h), ¢e je pri BB’ kon¢na hitrost vgp vecja od 75 odstotkov
najvecje hitrosti vy, ali ¢e vrtilna frekvenca motorja preseze nazivno vrtilno frekvenco motorja S. Med
preskusom se izbere najniZja prestava in ne preseZe nazivna vrtilna frekvenca motorja S. Pogoji za konéni
preskus so doloceni z najniZjo mozno prestavo pri najvisji mozni preskusni hitrosti, ki pri BB ne preseze
75 odstotkov v, ali nazivne vrtilne frekvence motorja S.

Zaradi skrajSanja Casa preskusanja lahko proizvajalec zagotovi podatke o zgoraj navedenem ponavljajocem
se postopku izbire prestav.

Diagram poteka preskusnega postopka je na voljo v Dodatku 1 k tej prilogi.

Obratovalni pogoji za vozila s PMR > 25

Vozilo se preskusa s preskusom pospeska pri polni moci in preskusom pri stalni hitrosti.
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1.3.3.3.1

1.3.3.3.1.1

1.3.3.3.1.2

1.3.3.3.1.3

1.3.3.3.1.3.1

1.3.3.3.1.3.2

Preskus pospeska pri polni moci
Za preskuse pospeska pri polni moc¢i sta navedena preskusna hitrost in povpreéni pospesek vozila na

preskusni stezi.

Pospeski se ne merijo neposredno, temve¢ izraunajo iz meritev hitrosti vozila, kakor je opisano v odstavku
1.4 v nadaljevanju.
Preskusna hitrost

Preskusna hitrost v, je:
40 + 1 km/h za vozila s PMR < 50 in
50 = 1 km/h za vozila s PMR > 50.

Ce je v dani prestavi koncna hitrost vy vecja od 75 odstotkov najvecje hitrosti v,,, vozila, se preskusna
hitrost v tej prestavi zaporedoma zmanjsuje po 10 odstotkov preskusne hitrosti v (to je 4 km/h ali

5 km/h), dokler koncna hitrost vzp ni manjsa od 75 odstotkov najvecje hitrosti v,

Referencni pospesek in ciljni pospesek

Med preskusi pospeska pri polni moci vozilo doseze referencni pospesek ayo o ki je opredeljen kot:
Gyor ref = 2,47 * 10g(PMR) — 2,52 za vozila s PMR < 50 in
Aot ref = 3,33 % log(PMR) — 4,16 za vozila s PMR > 50

Rezultati teh preskusov pospeska pri polni moci se uporabljajo skupaj z rezultati preskusov pri stalni
hitrosti kot priblizek za pospesek pri delni obremenitvi, ki je znacilen za mestno voznjo. Ustrezen ciljni
pospesek a,,,, je opredeljen kot:

durban = 1,37 x 1og(PMR) — 1,08 za vozila s PMR < 50 in
dyrban = 1,28 x log(PMR) — 1,19 za vozila s PMR > 50.

Izbira prestav

Proizvajalec vozila dolo¢i ustrezni nacin preskusanja za doseganje zahtevane preskusne hitrosti in pospeska.

Vozila z ro¢nimi menjalniki, avtomatskimi menjalniki ali brezstopenjskimi menjalniki (CVT), ki se presku-
3ajo z zaklenjenimi prestavnimi razmerji

Izbira prestav za preskus je odvisna od dolocenega pospeska pri polni moci v razliénih prestavah glede na
referencni pospesek ay o ki se zahteva za preskuse pospeska pri polni moci v skladu z odstavkom
1.3.3.3.1.2 zgoraj.

Za izbiro prestav so mozni naslednji pogoji:

(@) ce se pospesek v obmocju dovoljenega odstopanja + 10 odstotkov od referencnega pospeska a; of
doseze z dvema prestavama, se za preskus uporablja prestava, ki je najblizja referenénemu pospesku in
se kot taksna opredeli v porocilu o preskusu;

(b) e se pospesek v obmocju dovoljenega odstopanja + 10 odstotkov od referencnega pospeska dyo rof
doseze le z eno prestavo, se preskus opravi s to prestavo;

(c) ce se zahtevani pospesek do + 10 odstotkov referencnega pospeska day.r ne doseZe z nobeno
prestavo, se preskusi opravijo z dvema sosednjima prestavama (i) in (i + 1), ki se izbereta tako, da

se s prestavo (i) doseze pospesek, ki je viji, in s prestavo (i + 1) pospesek, ki je nizji od referenc¢nega
pospe§ka Awo,ref-

Ce je nazivna vrtilna frekvenca v prestavi presezena, preden vozilo precka ¢rto BB, se uporabi naslednja
viSja prestava.

Ce ima vozilo ve¢ kot eno prestavo, se prva prestava ne uporablja. Ce se lahko referencni pospesek ayy res
doseze le v prvi prestavi, se uporablja druga prestava.

Vozila z avtomatskimi menjalniki, prilagodljivimi menjalniki ali brezstopenjskimi menjalniki, ki se presku-
$ajo z odklenjenimi prestavnimi razmerji

Prestavna rocica je v polozaju za popolnoma samodejno delovanje.
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1.3.3.3.2

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

Preskus lahko vkljucuje spremembo v niZjo prestavo in vedji pospesek. Sprememba v vi§jo prestavo in
manjsi pospesek ni dovoljena. V vsakem primeru se je treba izogniti menjanju v prestavo, ki se obi¢ajno ne
uporablja pri pogojih, ki veljajo za mestni promet.

Zato je dovoljeno izdelati in uporabiti elektronske ali mehanske naprave, vklju¢no z nadomestnimi polozaji
prestavne rocice, da se prepreci prestavljanje navzdol v prestavo, ki se obicajno ne uporablja v navedenih
preskusnih pogojih za mestni promet. Ce se uporabljajo taksne naprave, se predpospesek ne sme upora-
bljati. Funkcija naprav se opiSe v obrazcu za sporocilo.

Preskus pri stalni hitrosti

Za preskuse pri stalni hitrosti so prestave ali poloZaji prestavne rocice enaki tistim, ki se uporabljajo v
predhodno opravljenih preskusih pospeska pri polni moci.

Obdelava in sporocanje podatkov

Splosno

Na vsaki strani vozila in za vsako prestavo se za vsak preskusni pogoj opravijo vsaj tri meritve.

Najvecja A-vrednotena raven zvocnega tlaka L, ugotovljena med vsako voznjo vozila med ¢rtama AA’ in
BB’ (glej Prilogo 4 — sliko 1), se za upostevanje neto¢nosti merjenja zmanj$a za 1 dB(A) in matemati¢no
zaokrozi na najblizje prvo decimalno mesto (npr. XX,X) za oba poloZaja mikrofona. Ce se ugotovi
temenska vrednost hrupa, ki o¢itno ni znacilna za splosno raven zvocnega tlaka, se meritev ne uposteva.

Prvi trije veljavni zaporedni rezultati meritev za vsak preskusni pogoj, ki so znotraj 2,0 dB(A) in omogocajo
¢rtanje neveljavnih rezultatov, se uporabijo za izracun ustreznega vmesnega ali koncnega rezultata.

Meritve hitrosti pri AA’ (v4»), BB’ (vgp) in PP’ (vpp) se matemati¢no zaokrozijo na najblizje prvo decimalno
mesto (npr. XX,X) in zabelezijo za nadaljnje izracune.
Izra¢un pospeska

Vsi pospeski se izracunajo pri razliénih hitrostih vozila na preskusni stezi. Glede na tip menjalnika se
pospesek izracuna med ¢rtama AA’ in BB’ ali med ¢rtama PP’ in BB, kot je navedeno v nadaljevanju.
Metoda, uporabljena za izratun pospeska, se navede v porocilu o preskusu.

V vseh naslednjih primerih je pospesek izracunan med ¢rtama AA’ in BB’, kot je navedeno v odstavku
1.4.2.1 v nadaljevanju:

(a) Vozilo je opremljeno z ro¢nim menjalnikom.

(b) Vozilo je opremljeno z avtomatskim menjalnikom ali brezstopenjskim menjalnikom (CVT), vendar se
preskusa z zaklenjenimi prestavnimi razmerji.

(c) Vozilo je opremljeno z avtomatskim menjalnikom, prilagodljivim menjalnikom ali brezstopenjskim
menjalnikom in se preskusa z odklenjenimi prestavnimi razmerji, uporabljajo se elektronske ali
mehanske naprave, vkljuéno z nadomestnimi polozaji prestavne rocice, da se prepreci prestavljanje
navzdol v prestavo, ki se obicajno ne uporablja v navedenih preskusnih pogojih za mestni promet.

V vseh drugih primerih je pospesek izracunan med ¢rtama PP in BB’, kot je navedeno v odstavku 1.4.2.2 v
nadaljevanju.

IzraCun pospeska med ¢rtama AA’ in BB’

Pospesek se izracuna iz meritev hitrosti vozila na ¢rtah AA’ in BB
dyorj = (VBrjf3,6)% = (anl3.6)9](2 x (20 + I)
pri Cemer:

se indeks (i) nanasa na uporabljeno prestavo, indeks ,j pa na Stevilo posameznih meritev. Hitrosti so
izraZene v enotah km/h, pospeski kot rezultat pa v enotah m/s?;

lf je dolzina vozila ali 2 m, kar po lastni presoji izbere proizvajalec vozila, homologacijski organ in
tehnicna sluzba.
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1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.3

1.4.4

1.4.4.1

1.4.4.2

1.4.5

Izraun pospeska med ¢rtama PP’ in BB’

Pospesek se izracuna iz meritev hitrosti vozila na ¢rtah PP in BB’
Aot (i)j = ((VBB’,j/3v6)2 - (VPP',j/3v6)2)/(2 *x (10 + lep)
pri Cemer:

se indeks ,()“ nanasa na uporabljeno prestavo, indeks ,j* pa na Stevilo posameznih meritev. Hitrosti so
izrazene v enotah km/h, pospeski pa v enotah m/s?;

l.er je dolzina vozila ali 2 m, kar po lastni presoji izbere proizvajalec vozila, homologacijski organ in
tehnicna sluzba.

Predpospesek se ne uporabi.

Izra¢un povpredja posameznih meritev

Z izratunom aritmetiCnega povprecja pospeskov, izracunanih iz treh veljavnih voZenj, se dobi povprecni
pospesek za preskusne pogoje:

Ayor) = (1/3) % (@wor i1 + dwor)2 + dwor(),3)

Povpreeni pospesek ay,q () se matematicno zaokrozi na najblizje drugo decimalno mesto (npr. XX,XX) in
zabelezi za nadaljnje izracune.

IzraCun vplivnega faktorja prestavnega razmerja

Vplivni faktor prestavnega razmerja k se uporablja le pri preskusu z dvema prestavama, da se rezultati za
obe prestavi zdruzijo v en rezultat.

Vplivni faktor prestavnega razmerja je Stevilo brez merske enote, opredeljeno kot:

k= (awot,ref ~ Gwor,(i + 1))/(awot(i) ~ Gwor,i + 1))

Izracun faktorja delne moci

Faktor delne moci k, je Stevilo brez merske enote, ki se uporablja za zdruzevanje rezultatov preskusa
pospeska pri polnem plinu z rezultati preskusa pri stalni hitrosti.

Za vozila, preskusena v dveh prestavah, je faktor delne moci opredeljen kot:

kp =1- (aurban/a’wot,ref)-

Za vozila, preskuSena v eni prestavi ali s prestavno roico v enem polozaju, je faktor delne mo¢i opredeljen
kot:

kp =1- (aurban/awot,(i))
Ce je ayoy enak ayup,, ali manjsi, je k, enak nic.

Obdelava meritev zvo¢nega tlaka

Za dane preskusne pogoje se loceno izracuna povpredje treh posameznih rezultatov za vsako stran:

Lmode,(i),side = (1/3) x (Lmode,(i),side,l + Lrnoc]e,(i),side,Z + Lmode,(i),side,})

pri ¢emer indeks ,mode* (na¢in) pomeni nacin preskusa (pospesek pri polni moci ali stalni hitrosti), ,(i)
pomeni prestavo in ,side (stran) pomeni polozaj mikrofona (levo ali desno).

Vegja od obeh povprecnih vrednosti se matemati¢no zaokrozi na najblizjo prvo decimalno mesto (npr.
XX,X) in zabelezi za nadaljnje izracune:

Lmodc,(i) = MAX (Lmodc,(i),lcft; Lmodc,(i),right)
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1.4.6
1.4.6.1

1.4.6.2

2.2

2.3
2.3.1

Izratun konc¢nih rezultatov
Vozila s PMR < 25

Vozila s PMR, ki ne presega 25, se preskusajo v eni prestavi ali enem poloZaju prestavne rocice samo pri
polni mo¢i. Kon¢ni rezultat preskusa je raven zvocnega tlaka Ly, 4, matemati¢no zaokroZena na najblizje

‘wot, (i)
prvo decimalno mesto (npr. XX,X).

Vozila s PMR > 25

Ce je bilo vozilo preskuseno v dveh prestavah, se za izratun rezultatov preskusov pospeska pri polni mogi
in preskusov pri stalni hitrosti uporabi vplivni faktor prestavnega razmerja:

Lwot = Lwot(i +1) +kx (Lwot,(i) - Lwot,(i + 1))

Lcrs = Lcrs(i + 1) +kox (Lcrs,(i) - Lcrrs,(i + 1))

Ce je bilo vozilo preskuseno v eni prestavi ali s prestavno rocico v enem polozaju, dodatno ponderiranje ni
potrebno:

wot ~ Lwot,(i)

crs Lcrs, (i)

Raven zvocnega tlaka L,y,,, ki je znacilna za mestno voznjo, se na koncu izracuna z uporabo faktorja
delne moci ky:

Lurban = Lwor = kp * (Lot = Lers)

Vse ravni zvo¢ne moci so matemati¢no zaokroZene na najblizje prvo decimalno mesto (npr. XX,X)

Hrup mirujocega motornega kolesa (merilni pogoji in metoda preskusanja vozila med uporabo)
Zvocni tlak v neposredni blizini motornega kolesa

Zaradi lazjega izvajanja poznejsih preskusov hrupa na motornih kolesih med uporabo se raven zvocnega
tlaka meri tudi v neposredni blizini odprtine izpusnega sistema v skladu z zahtevami v nadaljevanju,
rezultati meritev pa se vpisejo v sporocilo iz Priloge 1.

Merilne naprave

Uporablja se natancni fonometer, opredeljen v odstavku 1.2.1.

Pogoji meritev
Stanje motornega kolesa

Menjalnik vozila je v prostem teku, sklopka je vklopljena, ¢e je vozilo opremljeno z avtomatskim menjal-
nikom, je ta v polozaju za parkiranje, zaradi varnosti je vklopljena parkirna zavora, ¢e jo vozilo ima.

Ce je vozilo opremljeno s klimatsko napravo, se ta izkljuci.

Ce je vozilo opremljeno z ventilatorjem(-ji) z avtomatskim krmilnim mehanizmom, se med meritvami ravni
zvocnega tlaka v ta sistem ne posega.

Pokrov motorja ali pokrov prostora za vgradnjo motorja je zaprt.

Pred vsako serijo meritev mora motor doseli obicajno obratovalno temperaturo, ki jo je dolocil proizva-
jalec.

Pri dvokolesnih motornih vozilih, ki nimajo prostega teka za menjalnik, se meritve opravijo, ko je zadnje
kolo dvignjeno nad tlemi tako, da se lahko prosto vrti.

Ce je treba za izvedbo preskusa dvokolesno vozilo dvigniti s tal, se polozaj merilnega mikrofona prilagodi,
da doseze dolo¢eno razdaljo od referen¢ne tocke izpusne cevi; polozaj referencnih tock prikazuje slika.
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Preskusni poligon

Primeren preskusni poligon je na prostem in je sestavljen iz ravnega betona, kompaktnega asfalta ali
podobnega trdega materiala z ravno povrsino, brez snega, trave, razsute zemlje, pepela ali drugega mate-
riala, ki vpija zvok. Poligon je na odprtem prostoru in v polmeru 3 m od mikrofona in katere koli tocke
vozila ni velikih objektov, ki bi odbijali zvok, kot so parkirana vozila, zgradbe, reklamne table, drevesa,
grmovije, vzporedne stene, ljudje itd.

Namesto preskusanja na prostem se lahko uporablja polodmevni prostor. Polodmevni prostor izpolnjuje
zvocne zahteve, navedene zgoraj. Te zahteve so izpolnjene, ¢e zmogljivosti za preskusanje izpolnjujejo
zgornja merila o 3-metrski razdalji, njihova mejna frekvenca pa je manjsa od nizje od naslednjih vrednosti:

(a) tretjinski pas oktave pod najnizjo osnovno frekvenco motorja med preskusnimi pogoji in

(b) 100 Hz ().

Razno

Odcitki na merilni napravi, ki jih povzrocajo Sumi okolice in vetra, so vsaj 10 dB(A) manjsi od izmerjenih
ravni zvocnega tlaka. Mikrofon se lahko zai¢iti z ustreznim vetrobranom, e se upostevajo njegovi ucinki
na obcutljivost mikrofona.

Preskusi se ne izvajajo, Ce hitrost vetra, vklju¢no s sunki, v ¢asovnem intervalu merjenja zvoka presega
5mfs.

Metoda merjenja
Namestitev mikrofona (glej Dodatek 2)

Mikrofon se namesti na razdalji 0,5+ 0,01 m od referencne tocke izpusne cevi iz slike in z navpi¢no
ravnino osi pretoka koncnega dela izpusne cevi tvori kot 45 + 5°. Mikrofon je na viini referencne tocke,
vendar vsaj 0,2 m od povrsine tal. Referencna os mikrofona lezi v ravnini, ki je vzporedna s povrsino tal, in
je usmerjena proti referen¢ni tocki izpusne odprtine.

Referencna tocka je najvisja tocka, ki izpolnjuje naslednje pogoje:

(a) referencna tocka je na koncu izpusne cevi;

(b) referencna tocka je na navpicni ravnini, ki vkljucuje sredis¢e odprtine izpusne cevi in os pretoka
kon¢nega dela izpusne cevi.

Ce sta mozna dva polozaja mikrofona, se uporabi poloZaj, ki je bo¢no najbolj oddaljen od vzdoline
sredi§¢nice vozila.

Ce os pretoka izpusne cevi tvori kot 90° + 5° z vzdolzno sredi§¢nico vozila, se mikrofon postavi na tocko,
ki je najbolj oddaljena od motorja.

Ce ima vozilo dve ali ve¢ izpusnih odprtin, ki sta manj kot 0,3 m narazen in povezani z istim dugilcem
zvoka, se izvede le ena meritev. Mikrofon je namesCen glede na odprtino, ki je najbolj oddaljena od
vzdolzne sredis¢nice vozila, Ce taksne odprtine ni, pa glede na odprtino, ki je najbolj oddaljena od tal.

Pri vozilih z izpu$nim sistemom z odprtinami, ki so ve¢ kot 0,3 m narazen, se meritve opravijo za vsako
odprtino, kakor ¢e bi bila edina, zabelezi pa se najvi§ja raven zvocnega tlaka.

Za preverjanja ob cesti se lahko referencna tocka premakne na zunanjo stran karoserije vozila.

(") Raven hrupa zmogljivosti za preskusanje v prostorih se doloca z mejno frekvenco (Hz). To je frekvenca, nad katero se lahko Steje, da

soba lahko deluje kot polodmevni prostor.
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Referencna tocka
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Legenda

T pogled od zgoraj
S pogled s strani

1 1
1 referencna tocka
2 povrsina ceste
A prisekana cev D D
B navzdol upognjena cev
C ravna cev

D pokonéna cev

2.4.2 Obratovalni pogoji
2.4.2.1 Ciljna vrtilna frekvenca motorja

Ciljna vrtilna frekvenca motorja je opredeljena kot:

75 odstotkov S za vozila s S < 5000 min~ ! in

50 odstotkov S za vozila s S > 5000 min~ L.

Za vozilo, ki v preskusu med mirovanjem ne more dosedi ciljne vrtilne frekvence motorja, opredeljene
zgoraj, se namesto ciljne vrtilne frekvence motorja uporablja 95 odstotkov najve¢je vrtilne frekvence
motorja, ki je dosegljiva v preskusu med mirovanjem.

2.4.2.2 Postopek preskusa

Vrtilna frekvenca motorja se postopoma povecuje od prostega teka do ciljne vrtilne frekvence motorja in
ostane nespremenjena v obmodju dovoljenega odstopanja £ 5 odstotkov. Potem se dusilna loputa hitro
popusti, vrtilna frekvenca motorja pa se vrne v prosti tek. Raven zvocnega tlaka se izmeri v obdobju stalne
vrtilne frekvence motorja, ki traja vsaj 1 sekundo, in v celotnem ¢asu zaviranja. Kot vrednost preskusa se
uposteva najvedji odcitek na fonometru.

Meritev se Steje za veljavno samo, Ce preskusna vrtilna frekvenca motorja vsaj 1 sekundo ne presega
dovoljenega odstopanja od ciljne vrtilne frekvence motorja, ki znasa + 5 odstotkov.
2.4.3 Vecnacinski izpusni sistem

Vozila, opremljena z ve¢nacinskim, rocno nastavljivim izpusnim sistemom, se preskusajo v vseh nacinih.

2.5 Rezultati

2.5.1 V sporocilu iz Priloge 1 se navedejo vsi pomembni podatki, zlasti tisti, ki se uporabljajo pri merjenju hrupa
mirujo¢ega motornega kolesa.

2.5.2 Meritve se opravijo na lokaciji(-jah) mikrofona, predpisani(-h) zgoraj. Zabelezi se najvedja A-vrednotena
raven zvocnega tlaka, ugotovljena med preskusom, pri Cemer se za decimalnim mestom ohrani ena
pomembna Stevilka (npr. 92,45 se zabelezi kot 92,5, medtem ko se 92,44 zabelezi kot 92,4).

Preskus se ponavlja, dokler se za vsako odprtino ne dosezejo tri zaporedne meritve, katerih vrednosti se
med seboj razlikujejo za manj kot 2,0 dB(A).

2.5.3 Rezultat za dano odprtino je aritmeticno povpredje treh veljavnih meritev, matemati¢no zaokroZeno na
najblizjo celo vrednost (npr. 92,5 se zabelezi kot 93, medtem ko se 92,4 zabelezi kot 92).
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3.2

3.3

Za vozila, opremljena z ve¢ izpusnimi odprtinami, se za raven zvocnega tlaka navede odprtina z najvecjo
povprecno ravnjo zvocnega tlaka.

Za vozila, opremljena z vecnadinskim izpusnim sistemom in ro¢no nastavljivim nacinom, se za raven
zvocnega tlaka navede nadin z najvi§jo povpre¢no ravnjo zvocnega tlaka.

Hrup motornega kolesa med voznjo (podatki so navedeni za lazje preskusanje vozila med uporabo)

Postopek preskusa za preskusanje skladnosti med uporabo lahko doloci pogodbenica, pri ¢emer uposteva
morebitne razlike glede na pogoje preskusa, uporabljene pri homologaciji.

Zaradi lazjega preskusanja skladnosti motornih koles med uporabo se kot referen¢ni podatki za skladnost
med uporabo navedejo naslednji podatki v zvezi z meritvami ravni zvocnega tlaka, opravljenimi v skladu z
odstavkom 1 iz Priloge 3 za motorno kolo med voznjo:

(@)

prestava (i) ali, za vozila, ki se preskusajo z odklenjenimi prestavnimi razmerji, poloZaj prestavne rocice,
izbran za preskus;

dolzina predpospeska lpy v m;
povprecna hitrost vozila v km/h na zacetku pospesevanja pri polni moci za preskuse v prestavi (i) ter
raven zvocnega tlaka Lwot’(if) v dB(A) pri preskusih s Siroko odprto dusilno loputo v prestavi (i),

opredeljena kot vecja od obeh vrednosti, dobljenih z izracunom povprecja rezultatov posameznih
meritev loc¢eno na vsakem mikrofonu.

Referencni podatki o skladnosti med uporabo se vpisejo v obrazec za sporocilo, ki je v skladu s Prilogo 1.
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Dodatek 1

Diagram poteka preskusnega postopka za preskus vozila med voZnjo za vozila kategorije L3 s PMR < 25

Izbira najvisje prestave (pri ro¢nem menjalniku)

'

Zacetna preskusna hitrost v = 40 km/h

|

Predhodni preskus pospeska z doloceno vpp in prestavo

4

Zmanjsanje vpp za 10 %

Premik v nasl., nizjo
prestayo

Ve S 0,75 vy In

ngg < S
Ne BB

Zmanjsanje vpp za
10 odstotkov

Preskus pospeska

Preskus pospeska s prejsnjo prestavo

Lytban




L 317/26 Uradni list Evropske unije 14.11.2012

Dodatek 2

Names¢anje mikrofonov za preskus hrupa med mirovanjem

=02

T

o &

25

Dimenzije so v metrih, ¢e ni navedeno drugace.
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PRILOGA 4
SPECIFIKACIJE PRESKUSNEGA POLIGONA

1. Uvod
V tej prilogi so opisane specifikacije za fizi¢ne znacilnosti in gradnjo preskusne steze. Te specifikacije na podlagi
posebnega standarda (') opisujejo zahtevane fizi¢ne lastnosti in metode za preskus teh lastnosti.

2. Zahtevane lastnosti povrsine
Povrdina ustreza temu standardu, ce izmerjene vrednosti za strukturo in koli¢ino praznin ali koeficient vpijanja
zvoka izpolnjujejo vse zahteve iz odstavkov 2.1 do 2.4 in Ce so izpolnjene zahteve glede konstrukcije (odstavek
3.2).

2.1 Koli¢ina preostalih praznin
Koli¢ina preostalih praznin V. v meSanici za tlakovanje preskusne steze ne presega 8 odstotkov. Merilni
postopek je na voljo v odstavku 4.1.

2.2 Koeficient vpijanja zvoka (2)
Ce povrsina ne izpolnjuje zahtev glede kolicine preostalih praznin, je povrsina sprejemljiva samo, Ce je koeficient
vpijanja zvoka a < 0,10. Merilni postopek je opisan v odstavku 4.2. Zahteva iz odstavkov 2.1 in 2.2 je
izpolnjena tudi, ce je bilo izmerjeno samo vpijanje zvoka in znasa a < 0,10.

2.3 Globina strukture
Globina strukture (TD), izmerjena po volumetrijskem postopku (glejte odstavek 4.3 v nadaljevanju), je:
TD > 0,4 mm

2.4 Homogenost povrsine
Z vsemi sredstvi se zagotovi, da je povrsina preskusnega poligona izdelana ¢imbolj homogeno. To zajema
strukturo povrsine in koli¢ino praznin, upostevati pa bi bilo treba tudi dejstvo, da je zaradi intenzivnejsega
valjanja na posameznih mestih struktura lahko razli¢na in se lahko pojavijo odstopanja v enakomernosti, ki
povzrocijo neravnine.

2.5 Redno preskusanje

Da bi preverili, ali povr$ina e vedno ustreza zahtevam glede strukture in koli¢ine praznin oziroma vpijanja
zvoka, ki so predpisane v tem standardu, se povrsina redno preskusa v naslednjih presledkih:

(a) kolicine preostalih praznin oziroma vpijanje zvoka:

ko je povrSina nova;

Ce nova povrsina ustreza zahtevam, redna preverjanja niso potrebna;

(b) globina strukture (TD):

ko je povrSina nova;

na zaCetku merjenja hrupa (opomba: najmanj stiri tedne po izgradnji);

potem vsakih dvanajst mesecev.

(') ISO 10844:1994

(3) Najpomembnejsa znacilnost je vpijanje zvoka, Cetudi je koli¢ina preostalih praznin graditeljem cest bolj znana. Vendar je vpijanje zvoka
treba meriti samo, kadar povriina ne izpolnjuje zahtev glede koli¢ine praznin. To je posledica dejstva, da so te zahteve povezane s
sorazmerno veliko negotovostjo na podro¢ju meritev in ustreznosti ter se lahko zato nekatere povrsine, ¢e se uposteva le merjenje
praznin, neupraviceno zavrnejo.
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.2

Konstrukcija preskusne povrsine
Povrsina

Pri projektiranju preskusne steze je pomembno zagotoviti vsaj to, da je vozni pas za vozila na preskusnem delu
prekrit s predpisanim preskusnim materialom in opremljen s primernimi robniki, ki omogocajo varno in
prakticno voznjo. Zato mora biti steza Siroka najmanj 3 m, dolZina steze pa mora na vsaki strani presegati
érti AA in BB za najmanj 10 m. Slika 1 prikazuje nacrt ustreznega preskusnega poligona in kaze najmanjso
povrsino, ki je strojno polozena in strojno valjana z materialom, predpisanim za preskusno stezo. V skladu z
odstavkom 1.3.1 Priloge 3 je treba meritve opraviti na vsaki strani vozila. V ta namen se meritve lahko opravijo
bodisi z namestitvijo dveh mikrofonov (po enega na vsaki strani steze) pri voznji v eno smer ali pa z enim
mikrofonom samo na eni strani steze, vendar pri voznji v dve smeri. Pri uporabi slednjega postopka ni nobenih
zahtev za povr$ino na tisti strani steze, kjer ni mikrofona.

Slika 1

Minimalne zahteve za povrsino preskusne steze. Osenceni del se imenuje ,preskusna povrsina“

A
n |
- 1
G |
ul -r
re r C
i
.\ - I - - - : /
"\ A P B /
X
Legenda: Osenceno obmocje: minimalno obmodje, pokrito s preskusno cestno povrsino, tj. preskusni
poligon.
Crna kroga: polozaja mikrofonov (viSina 1,2 m).

Konstrukcija in priprava povrine
Osnovne zahteve glede konstrukcije

Preskusna povrsina izpolnjuje $tiri zahteve glede konstrukcije:

Izdelana je iz kompaktnega asfaltnega betona.

Zrnca peska imajo premer najve¢ 8 mm (z dovoljenim odstopanjem od 6,3 do 10 mm).

Debelina obrabne plasti je > 30 mm.

Vezivo je nemodificiran bitumen, ki je sposoben penetracije.

Smernice za konstrukcijo

Za pomo¢ graditelju preskusne povrsine je na sliki 2 prikazana krivulja zrnavosti agregata z zazelenimi last-
nostmi. Poleg tega tabela vkljuCuje nekaj smernic za doseganje zaZelene strukture in trdnosti. Za krivuljo
zrnavosti velja naslednja enacba:

P (odstotek presevka) = 100 x (d/da0) !/
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pri cemer je:

o
1l

premer zanke na situ v mm
max = 8 mm za sredis¢no krivuljo
dmax = 10 mm za spodnjo krivuljo odstopanja
= 6,3 mm za zgornjo krivuljo odstopanja

max

Slika 2

Krivulja zrnavosti agregata v asfaltni mesanici z dovoljenim odstopanjem
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Velikost sita v mm

Poleg zgoraj navedenega se priporoca naslednje:

frakcija peska (0,063 mm < premer zanke na situ < 2 mm) vsebuje najve¢ 55 odstotkov naravnega peska in
najmanj 45 odstotkov drobljenega peska;

zgornji in spodnji nosilni sloj v skladu z najboljsimi praksami cestne gradnje zagotavljata dobro stabilnost in
ravnost;

uporablja se drobljenec (drobljen na vseh straneh) iz surovine z visoko porusitveno trdnostjo;
zrnca peska, uporabljena v mesanici, se operejo;
na povrsino se ne dodajo dodatna zrnca peska;

trdnost veziva, izrazena kot vrednost PEN, je 40 do 60, 60 do 80 ali celo 80 do 100, odvisno od podnebnih
razmer posamezne drzave. Praviloma se v skladu z obicajno prakso izbere ¢im trdnejse vezivo;
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temperatura mesanice pred valjanjem se izbere tako, da se v nadaljevanju pri postopku valjanja doseze zahtevana
koli¢ina praznin. Za vecjo verjetnost, da bodo izpolnjene zahteve iz zgornjih odstavkov 2.1 do 2.4, se preuci
kompresijsko razmerje ne le glede na izbiro temperature mesanice, temve¢ tudi glede na $tevilo prehodov valjarja
in izbiro valjarja.

Smernice za konstrukcijo

Zahtevane vrednosti
Koli¢ina Dovoljeno odstopanje
glede na skupno maso mesanice glede na maso agregata

+
9]

Masa drobljenca, zanka na 47,6 % 50,5 %
situ (SM) > 2 mm

+
(%1

Masa peska 0,063 < SM < 38,0 % 40,2 %
2 mm

H+
N

Masa drobnega materiala SM 8,8% 9,3%
< 0,063 mm

Masa veziva (bitumen) 5,8 % NP + 0,5

Najvedji premer zrnc peska 8 mm 6,3 - 10

Trdota veziva (glejte odstavek 3.2.2(f)) —

Koeficient obrabe (PSV) > 50 —

Kompresijsko razmerje glede 98 % —
na kompresijsko razmerje po
Marshallu

4. Preskusna metoda
4.1 Merjenje koli¢ine preostalih praznin

Za te meritve se vzorci izvrtajo na najmanj Stirih razlicnih mestih preskusne steze, ki so enakomerno razporejena
na preskusnem obmodju med ¢rtama AA in BB (glejte sliko 1). Za preprecevanje nehomogenosti in neravnosti na
kolesnicah se vzorci ne bi smeli izvrtati v kolesnicah, temve¢ v njihovi blizini. V bliZini kolesnic se izvrtata
(najmanj) dva vzorca, (najmanj) en vzorec pa priblizno na sredini med kolesnicami in vsakim mikrofonom.

Ce obstaja sum, da pogoji homogenosti niso izpolnjeni (glejte odstavek 2.4), se vzorci odvzamejo na ve¢ mestih
na preskusni povr$ini. Na vsakem vzorcu se doloc¢i koli¢ina preostalih praznin, nato pa se izracuna srednja
vrednost za vse vzorce, ki se primerja z zahtevami iz odstavka 2.1. Poleg tega je lahko koli¢ina praznin v
posameznem vzorcu najve¢ 10 odstotkov. Graditelj preskusne steze mora upostevati tezave, ki lahko nastanejo
pri jemanju vzorcev, ¢e se preskusna steza ogreva s cevmi ali elektri¢nimi prevodniki. Tak$ne naprave je treba
skrbno nacrtovati glede na prihodnja mesta za vrtanje vzorcev. Priporocljivo je pustiti nekaj delov, velikih
priblizno 200 x 300 mm, na katerih ne bo prevodnikov/cevi ali pa bodo ti namesceni dovolj globoko, da se
pri vzorcenju iz povrsinske plasti ne bi poskodovali.

4.2 Koeficient vpijanja zvoka

Koeficient vpijanja zvoka (navpicni vpad) se meri z metodo impedancne cevi v skladu s postopkom iz standarda
ISO 10534:1994 — ,Akustika — Dolocanje koeficienta vpijanja zvoka in impedance po postopku impedancne
cevi®,

Za preskusne vzorce veljajo iste zahteve kot za koli¢ino preostalih praznin (glej odstavek 4.1). Vpijanje zvoka se
meri v frekvenénem obmodju 400 Hz do 800 Hz in obmod¢ju 800 Hz do 1 600 Hz (vsaj pri srednjih frekvencah
tretjinskih pasov oktave) in za obe obmogji se dolocijo najveje vrednosti. Povprecna vrednost teh najvecjih
vrednosti za vse preskusne vzorce pomeni koncni rezultat.

4.3 Volumetricno merjenje makrostrukture

Za namen tega standarda se globina strukture meri na najmanj 10 mestih, enakomerno razporejenih vzdolz
kolesnic na preskusni poti, povpre¢na vrednost pa se primerja s predpisano najmanjSo globino strukture.
Postopek je opisan v standardu ISO 10844:1994.
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5. Odpornost proti staranju in vzdrzevanje

5.1 Vpliv staranja

Podobno kot pri drugih cestnih povrsinah se pricakuje, da se lahko na preskusni povrsini izmerjena raven hrupa,
ki ga povzrocajo pnevmatike pri voZnji po cestis¢u, v 6 do 12 mesecih po izgradnji rahlo poveca.

Povr$ina doseze predpisane lastnosti Sele $tiri tedne po izgradnji.

Odpornost proti staranju se doloca zlasti z obrabo in kompresijo, ki ju povzrocajo vozila na vozis¢u. Odpornost
se redno preverja v skladu z odstavkom 2.5.

5.2 Vzdrzevanje preskusne povrsine

S povrdine cestis¢a je treba odstraniti kamencke ali prah, ki bi lahko znatno zmanjsali ucinkovito globino
strukture. V drzavah z zimskim podnebjem se za odstranjevanje ledu vcasih uporablja sol za posipavanje. Sol
lahko zacasno ali celo trajno spremeni povrsino tako, da poveca hrup, in zato ni priporocljiva.

5.3 Popravilo preskusne povrsine

Ce je treba preskusno povrsino popraviti, je treba obicajno popraviti le preskusno stezo (siroko 3 m, glej sliko 1),
po kateri vozijo vozila, ¢e je preostala preskusna povrsina ustrezala zahtevam glede koli¢ine preostalih praznin ali
vpijanja zvoka, ko so bile te meritve opravljene.

6. Dokumentacija o preskusni povrsini in opravljenih preskusih
6.1 Dokumentacija o preskusni povrsini

V dokumentu, v katerem je opisana preskusna steza, se navedejo naslednji podatki:
6.1.1  Lokacija preskusne steze.

6.1.2  Vrsta veziva, trdnost veziva, vrsta agregata, najve(ja nazivna gostota betona (Dy), debelina obrabne plasti ter
krivulja zrnavosti, dobljena na podlagi vzorcev, izvrtanih na preskusni stezi.

6.1.3  Postopek valjanja (npr. tip valjarja, masa valjarja, Stevilo prehodov valjarja).

6.1.4  Temperatura mesanice in zraka okolja ter hitrost vetra med gradnjo preskusne steze.
6.1.5  Datum izgradnje preskusne steze in ime izvajalca.

6.1.6  Vsi rezultati preskusa ali vsaj rezultati zadnjih preskusov z naslednjimi podatki:
6.1.6.1 Koli¢ina preostalih praznin vsakega izvrtanega vzorca.

6.1.6.2 Mesta na preskusni povrsini, kjer so bili izvrtani vzorci za merjenje praznin.

6.1.6.3 Koeficient vpijanja zvoka vsakega izvrtanega vzorca (Ce se meri). Navedejo se rezultati za vsak vzorec in vsako
frekvencno obmogje ter tudi skupno povpregje.

6.1.6.4 Mesta na preskusni povrsini, kjer so bili izvrtani vzorci za merjenje vpijanja zvoka.

6.1.6.5 Globina strukture, vklju¢no s Stevilom preskusov in standardnim odstopanjem.

6.1.6.6 Pristojna ustanova za preskuse v skladu z odstavkoma 6.1.6.1 in 6.1.6.2 ter tip uporabljene opreme.
6.1.6.7 Datum preskusa(-sov) in datum vzorcenja s preskusne povrsine.

6.2 Podatki o preskusih ravni hrupa vozil, opravljenih na preskusni stezi.

V dokumentu, ki opisuje preskus(-e) ravni hrupa vozil, se navede, ali so bile izpolnjene vse zahteve iz tega
standarda. Pri tem se je treba v skladu z odstavkom 6.1 sklicevati na dokument in navesti rezultate, ki to
potrjujejo.
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PRILOGA 5

IZPUSNI SISTEMI ALI SISTEMI ZA DU§EN]E ZVOKA, KI VSEBUJEJO VLAKNAST MATERIAL

Vlaknast absorpcijski material je brez azbesta in se pri konstruiranju izpusnega sistema ali sistema za dusenje
zvoka lahko uporablja le, ¢e ustrezne naprave zagotavljajo, da ostane vlaknast material na mestu ves ¢as uporabe
tega izpusnega sistema ali sistema za duSenje zvoka, in Ce izpusni sistem ali sistem za duSenje zvoka izpolnjuje
zahteve iz enega od odstavkov 1.1, 1.2 in 1.3:

Raven zvocnega tlaka po odstranitvi vlaknastega materiala izpolnjuje zahteve iz odstavka 6 tega pravilnika.

Absorpcijski vlaknasti materiali se ne smejo namescati v tiste dele dusilca zvoka, skozi katere tecejo izpusni plini,
izpolnjujejo pa naslednje zahteve:

Po stirih urah segrevanja v peci pri temperaturi 650 + 5 °C se dolZina, premer ali gostota vlakna ne zmanjsa.

Po eni uri segrevanja v peci pri temperaturi 650 £ 5 °C se pri preskusu s sejanjem, opravljenem po standardu ISO
2559:2000, skozi sito z nazivno velikostjo odprtin 250 pm, skladno s standardom ISO 3310/1:1990, na situ
zadrzi najmanj 98 odstotkov materiala.

Po 24-urnem namakanju v sinteticnem kondenzatu sestave, navedene v nadaljevanju, pri temperaturi 90 °C +
5 °C izguba mase materiala ne presega 10,5 odstotka; pri tem kondenzat sestavljajo ('):

1 N bromvodikova kislina (HBr): 10 ml,
1N Zzveplena kislina (H,SO,): 10 ml,
destilirana voda, kolikor je je potrebno za 1 000 ml raztopine.

Preden se sistem preskusi v skladu s Prilogo 3, se na njem vzpostavi normalno stanje za cestni promet z enim od
naslednjih nacinov priprave:

Priprava s trajno voznjo na cesti

Glede na razrede motornih koles so najmanjSe razdalje, ki jih je treba dose¢i med pripravo:

Razred motornega kolesa glede na indeks razmerja mo¢i in mase (PMR) Razdalja (km)
Razred I < 25 4000
Razred 11 > 25 < 50 6 000
Razred III > 50 8000

50 10 odstotkov takega pripravljalnega cikla sestavlja mestna voznja, drugo pa voznja po odprti cesti z visoko
hitrostjo; priprava z neprekinjeno voznjo na cesti se lahko nadomesti z ustreznim programom voZnje po
preskusni progi.

Oba hitrostna rezima voznje se zamenjata vsaj Sestkrat.

Celotni preskusni program vkljucuje najmanj 10 odmorov, ki trajajo najmanj tri ure, da se pokazejo ucinki
hlajenja motorja in kondenzacije.

Kondicioniranje z nihanjem tlaka

Izpusni sistem ali njegovi sestavni deli se namestijo na motorno kolo ali motor. V prvem primeru se motorno
kolo namesti na preskusno napravo.

Preskusna naprava, katere podrobni diagram je prikazan na sliki, se namesti na odprtino izpusnega sistema.
Sprejemljiva je vsaka druga preskusna naprava, ki daje enakovredne rezultate.

(") Pred tehtanjem se material opere v destilirani vodi in eno uro susi pri temperaturi 105 °C.
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1.3.2.2 Preskusna naprava se nastavi tako, da je pretok izpusnih plinov izmenoma prekinjen in ponovno vzpostavljen s
hitro delujocim ventilom v 2 500 ciklih.

1.3.2.3 Ventil se odpre, ko protitlak izpusnih plinov, merjen najmanj 100 mm navzdol od vstopne prirobnice, doseze
vrednost med 35 in 40 kPa. Ce take vrednosti zaradi znacilnosti motorja ni mogoce doseci, se ventil odpre, ko
protitlak doseze raven, enako 90 odstotkom najvisje ravni, ki jo je mogoce izmeriti pred zaustavitvijo motorja.
Ventil se zapre, ko se ta protitlak za najve¢ 10 odstotkov razlikuje od vrednosti stabiliziranega protitlaka,
izmerjenega pri odprtem ventilu.

1.3.2.4 Casovni rele se nastavi na cas trajanja izpuha plinov, izracunan na podlagi zahtev iz odstavka 1.3.2.3.
1.3.2.5 Vrtilna frekvenca motorja je 75 odstotkov nazivne vrtilne frekvence motorja (S).

1.3.2.6 Mog, ki jo prikaze dinamometer, je 50 odstotkov moci pri polni moci, merjene pri 75 odstotkih nazivne vrtilne
frekvence motorja (S).

1.3.2.7 Med preskusom so morebitne drenazne odprtine zaprte.
1.3.2.8 Celotni preskus se konca v 48 urah. Po potrebi se lahko po vsaki uri dovoli ¢as za ohlajanje.

1.3.3  Kondicioniranje na preskusni napravi

1.3.3.1 Izpusni sistem se pritrdi na vzor¢ni motor tipa, namenjenega za vgradnjo na motorno kolo, za katerega je
predviden izpusni sistem, in namesti na preskusno napravo.

1.3.3.2 Kondicioniranje sestavlja doloceno Stevilo ciklov na preskusni napravi za vsak razred motornega kolesa, za
katerega je namenjen izpusni sistem. Stevilo ciklov za posamezni razred motornega kolesa je:

Razred motornega kolesa glede na indeks razmerja mo¢i in mase (PMR) Stevilo ciklov
Razred I < 25 6
Razred 1I > 25 < 50 9
Razred 1T > 50 12

1.3.3.3 Vsakemu ciklu na preskusni napravi sledi premor, ki traja najmanj 6 ur, da se dosezejo ucinki ohladitve motorja
in kondenziranja.

1.3.3.4 Vsak cikel sestavlja Sest faz. Stanje motorja za posamezno fazo in trajanje faze:

Trajanje faze v minutah
Faza Pogoji
PMR < 50 PMR > 50
1 Prosti tek 6 6
2 25 % obremenitev pri 75 % S 40 50
3 50 % obremenitev pri 75% S 40 50
4 100 % obremenitev pri 75 % S 30 10
5 50 % obremenitev pri 100 % S 12 12
6 25 % obremenitev pri 100 % S 22 22
Skupni ¢as 2,5 ure 2,5 ure

1.3.3.5 Med tem postopkom priprave se lahko na zahtevo proizvajalca motor in dusilec zvoka ohlajata, tako da
temperatura, izmerjena na tocki, ki je najve¢ 100 mm oddaljena od odprtine za izpusne pline, ne preseze
temperature, izmerjene pri voZnji motornega kolesa s 110 km/h ali pri 75 odstotkih S v najviji prestavi. Vrtilna
frekvenca motorja infali hitrosti motornega kolesa so dolocene do obmogja + 3 odstotke.
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Preskusna naprava za kondicioniranje z nihanjem tlaka

(0~

neobvezno

®\T 1 |- | T 3

<im <1m neobvezno

Opomba:
1. Prikljucna prirobnica ali obojka za povezavo z zadnjim delom preskusnega izpusnega sistema.
2. Roc¢ni regulacijski ventil.
3. Kompenzacijska posoda z najve¢jo prostornino 40 litrov.
4. Tla¢no stikalo s podro¢jem delovanja 5 do 250 kPa.
5. Casovni rele.
6. Stevec impulzov.
7. Hitri ventil, na primer ventil motorne (izpusne) zavore, s premerom 60 mm, ki ga poganja pnevmatski valj s silo
120 N pri 400 kPa. Odzivni ¢as pri odpiranju in zapiranju ne presega 0,5 sekunde.
8. Odvod izpusnih plinov.
9. Gibljiva cev.

10.

Merilnik tlaka.
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PRILOGA 6

NAJVISJE MEJNE RAVNI HRUPA

Kategorija

Indeks razmerja moci in mase (PMR)

Mejna vrednost za L., v dB(A)

Prva kategorija
Druga kategorija

Tretja kategorija

PMR < 25
25 < PMR < 50
PMR > 50

73
74
77 ()

) Za motorna kolesa, preskuSena samo v drugi prestavi v Prilogi 3, se mejna vrednost do datuma iz odstavka 12.7 poveca za 1 dB(A). V
P gl p g ) P
primeru dodatne razsiritve se bodo podatki za zadevna vozila preucili, opravile se bodo tudi razprave.
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2.6

PRILOGA 7

DODATNE DOLOCBE ZA EMISIJE HRUPA (ASEP)

Podrocje uporabe

Ta priloga se uporablja za vozila kategorije L; s PMR > 50.

Vozila z brezstopenjskim ali avtomatskim menjalnikom z nezaklenjenimi prestavnimi razmerji so izvzeta iz zahtev
te priloge, ¢e proizvajalec vozila homologacijskemu organu predlozi tehni¢ne dokumente, ki dokazujejo, da vrtilna
frekvenca motorja vozila pri BB’ ni niti veja od ngg + 0,05 % (S — nyg,) niti manjsa od ngy — 0,05 x (S — nyge) pri
katerem koli preskusnem pogoju v obmodju delovanja dodatnih doloc¢b za emisije hrupa, ki je opredeljeno v
odstavku 2.5 v nadaljevanju, pri ¢emer je ngp povprecna vrtilna frekvenca motorja pri BB, izracunana na podlagi
treh veljavnih preskusov pospeska v skladu z odstavkom 1 Priloge 3.

Dodatne zahteve za emisije hrupa

Merilne naprave

Zahteve za merilne naprave so enake zahtevam, opredeljenim v odstavku 1.1 Priloge 3 za preskuse motornega
kolesa med voznjo.

Zvotno okolje, vremenske razmere in hrup okolja

Zahteve za zvocno okolje, vremenske razmere in hrup okolja so enake zahtevam, opredeljenim v odstavku 1.2
Priloge 3 za preskuse motornega kolesa med voznjo.

Polozaji mikrofona in stanje vozila

Zahteve za polozaje mikrofona in stanje vozila so enake zahtevam, opredeljenim v odstavkih 1.3.1 in 1.3.2 Priloge
3 za preskuse motornega kolesa med voznjo.

Splosni obratovalni pogoji

Splosni obratovalni pogoji so enaki pogojem, opredeljenim v odstavku 1.3.3.1 Priloge 3 za preskuse motornega

kolesa med voznjo.

Obmogje delovanja dodatnih dolocb za emisije hrupa

Zahteve iz te priloge se uporabljajo za vsako delovanje vozila z naslednjimi omejitvami:
(a) vaop je vsaj 20 km/h
(b) vgp je najvec 80 km/h
(© naa je vsaj 0,1 x (S = migle) + Migle
(d) ngp ne presega
0,85 x (S — nigie) + Mige zZa PMR < 66 in
3,4 x PMR033 x (S — nig) + nigie za PMR > 66

Mejne vrednosti dodatnih dolo¢b za emisije hrupa (')

Najvedja raven hrupa, zabelezena pri voznji motornega kolesa po preskusni stezi, ne presega:
Ly, * (0 x (npp — nwot](i))/ 1000) + 3 za npp < Myor,y iN

Lyory * (5 % (pp = Nyor,p)/1 000) + 3 za npp 2 nyq )

() Pri preverjanju skladnosti s temi omejitvami se ne upostevajo vrednosti za Ly inl My iz dokumentov o homologaciji, temvec se na

novo dolocijo z meritvami, ki so opredeljene v odstavku 1 Priloge 3, vendar z uporabo enake prestave (i) in enake dolzine pred-
pospeska kot med homologacijo.
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

Po datumu iz odstavka 12.7 najvecja raven hrupa ne presega:
Lyor) + (1 % (npp — Ny )/1 000) + 3 za npp < My ) in
Lyog ) + (5 % (npp — Nyorp)/1 000) + 3 za npp 2 ny ),

pri Cemer Ly, in npp pomenita isto kakor v odstavku 1 Priloge 3, n

) pa se nanasa na ustrezno vitilno
frekvenco motorja, ko sprednji del vozila precka ¢rto PP

wot,(i

Preskusanje skladnosti z meritvami
Splosno

Homologacijski organ in tehni¢na sluzba lahko zahtevata preskuse za preveritev skladnosti motornega kolesa z
zahtevami iz odstavka 2 zgoraj. Za preprecevanje nepotrebne delovne obremenitve je preskusanje omejeno na
referencne tocke iz odstavka 3.2 v nadaljevanju in poleg teh na najve¢ dva dodatna obratovalna pogoja, vendar
znotraj obmodja delovanja dodatnih dolocb za emisije hrupa.

Referencni preskusni pogoji za dodatne dolocbe za emisije hrupa
Postopek preskusa

Ko sprednji del vozila doseze ¢rto AA’, je dusilna loputa popolnoma odprta in ostane v tem polozaju, dokler zadnji
del vozila ne doseze ¢rte BB Po tem je treba dusilno loputo &m hitreje popustiti v polozaj prostega teka. Ce se
pospesevanje zacne po AA’, se lahko uporabi predpospesek. Navede se kraj zacetka pospesevanja.

Preskusna hitrost in izbira prestave

Vozilo se preskusi pri vsakem naslednjem obratovalnem pogoju:
(i) vpp = 50 km/h

Izbrana prestava (i) in pogoj predpospeska sta enaka prestavi in pogoju, ki sta bila uporabljena v homologacij-
skem preskusu originalnega tipa iz Priloge 3 k temu pravilniku.

(ii) vgp ustreza:
ngg = 0,85 x (S — fige) + Mge 28 PMR < 66 in
gy = 3,4 x PMRO33 x (S — nygp) + nigie za PMR > 66
vgp je najve¢ 80 km/h

Izbere se druga prestava. Ce tretja prestava izpolnjuje zahteve za ngp in vy, se uporablja tretja prestava. Ce
Cetrta prestava izpolnjuje zahteve za ngg in vgp, se uporablja Cetrta prestava.

Obdelava in sporocanje podatkov

Uporabljajo se zahteve iz odstavka 1.4 Priloge 3.

Poleg tega se meritve vrtilne frekvence motorja pri AA’, BB’ in PP’ v enotah min—! za nadaljnje izracune mate-

mati¢no zaokroZijo na najblizje celo Stevilo. Izrauna se aritmeticno povpredje treh posameznih vrtilnih frekvenc
motorja za dani preskusni pogoj.

Konéne ravni zvocnega tlaka za pospesek pri polnem plinu ne presegajo omejitev, navedenih v odstavku 2.6 zgoraj.
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PRILOGA 8

IZJAVA O SKLADNOSTI Z DODATNIMI DOLOCBAMI ZA EMISIJE HRUPA (ASEP)
(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

................................ (ime proizvajalca) potrjuje, da so vozila tega tipa ........comeeeeeeennee (tip vozila glede na emisije hrupa
v skladu s Pravilnikom $t. 41) skladna z zahtevami iz odstavka 6.3 Pravilnika st. 41.

................................ (ime proizvajalca) to izjavlja v dobri veri po izvedeni ustrezni oceni emisij hrupa vozil.

Datum:

Ime in priimek pooblas¢enega zastopnika:

Podpis pooblaicenega zastopnika:
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