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Samo izvirna besedila UNJECE so pravno veljavna v skladu z mednarodnim javnim pravom. Status in zacetek veljavnosti tega pravilnika je
treba preveriti v najnovejsi razlicici dokumenta UN/ECE TRANS/WP.29/343, ki je na voljo na:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pravilnik $t. 97 Ekonomske komisije ZdruZenih narodov za Evropo (UN/ECE) - Enotni predpisi za
homologacijo alarmnih sistemov vozil (VAS) in motornih vozil glede na njihove alarmne sisteme
(AS)

Vklju€uje vsa veljavna besedila do:

dodatka 6 k spremembam 01 — zacetek veljavnosti: 23. junij 2011
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PODROCJE UPORABE

Ta pravilnik se uporablja za:

DEL I alarmne sisteme vozil (VAS), ki so namenjeni za trajno vgradnjo v vozila kategorije M; in v vozila
kategorije N;, katerih najve¢ja masa ne presega 2 ton (*);

DEL II: vozila kategorije M; in vozila kategorije Ny, katerih najvecja masa ne presega 2 ton, glede na njihove
alarmne sisteme (AS) (*);

DEL III: naprave za imobilizacijo vozila in vozila kategorije M; ter vozila kategorije Ny, katerih najve¢ja masa
ne presega 2 ton, glede na njihove naprave za imobilizacijo vozila (*);

Vgradnja naprav, navedenih v delu II in delu III, v vozila drugih kategorij in ne kategorije M; ali
N;, katerih masa presega 2 toni, je dovoljena, vendar morajo vse take naprave za imobilizacijo
vozila, ¢e so vgrajene, izpolnjevati vse ustrezne dolocbe iz tega pravilnika. Za vozila, homologi-
rana v skladu z dolo¢bami iz dela III ali dela IV Pravilnika 3t. 116, se Steje, da so v skladu z
delom II oziroma delom III tega pravilnika.

DEL I — HOMOLOGACIJA ALARMNIH SISTEMOV VOZIL
OPREDELITEV POJMOV

V delu I tega pravilnika

yalarmni sistem vozila“ (VAS) pomeni sistem, ki je namenjen za vgradnjo v dolocen(-e) tip(-e)
vozil(-a) za opozarjanje, da je prislo do vdora ali nedovoljenega posega v vozilo; ti sistemi lahko
zagotavljajo dodatno zascito pred nedovoljeno uporabo vozila;

,sklop za zaznavanje* (senzor) pomeni napravo, ki zazna spremembo, ki bi lahko bila posledica
vdora ali nedovoljenega posega v vozilo;

,opozorilna naprava“ pomeni napravo, ki nakazuje oziroma sporoca, da je prislo do vdora ali
nedovoljenega posega v vozilo;

,haprava za upravljanje delovanja“ pomeni napravo, ki je potrebna za vkljucitev in izkljucitev ter
preskusanje VAS in za posiljanje sporocila o alarmu k opozorilnim napravam;

,vkljuceno® (stanje, v katerem je sistem pripravljen za delovanje) pomeni stanje VAS, v katerem se
lahko sporocilo o alarmu prenese do opozorilnih naprav;

Lizklju¢eno® (stanje, v katerem sistem ni pripravljen za delovanje) pomeni stanje VAS, v katerem
se sporocilo o alarmu ne more prenesti do opozorilnih naprav;

,klju¢“ pomeni vsako napravo, ki je zasnovana in izdelana z namenom, da omogo¢i delovanje
blokirnega sistema, ki je zasnovan in izdelan tako, da ga je mogoce upravljati samo s to napravo;

Jip alarmnega sistema vozila® pomeni sisteme, ki se bistveno ne razlikujejo v pomembnih

vidikih, kot so:

(a) blagovna znamka proizvajalca;

(b) vrsta sklopa za zaznavanje;

(c) vrsta opozorilne naprave;

(d) vrsta naprave za upravljanje delovanja;

shomologacija alarmnega sistema vozila“ pomeni homologacijo tipa VAS glede na zahteve iz
odstavkov 5, 6 in 7 spodaj;

,naprava za imobilizacijo vozila“ pomeni napravo, ki je namenjena temu, da prepreci odpeljati
vozilo z njegovim lastnim pogonom;

yalarm za priklic pomo¢i v sili“ pomeni napravo, ki ¢loveku omogoca, da z uporabo alarma, ki je
vgrajen v vozilo, prikli¢e pomo¢, ko je to nujno potrebno;

(*) Obravnavajo se samo vozila z 12-voltnimi elektri¢nimi sistemi.
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,sestavni del“ pomeni napravo, za katero veljajo zahteve tega pravilnika ter ki je po namenu del
vozila in je lahko homologirana neodvisno od vorzila, kadar ta pravilnik to mozZnost izrecno
doloca;

,samostojna tehni¢na enota“ pomeni napravo, za katero veljajo zahteve tega pravilnika ter ki je
po namenu del vozila in je lahko homologirana lo¢eno, vendar samo v povezavi z enim ali ve¢
dolocenimi tipi vozil, kadar ta pravilnik to moznost izrecno doloca.

VLOGA ZA HOMOLOGACIJO ALARMNEGA SISTEMA VOZILA

Vlogo za homologacijo VAS vlozi proizvajalec alarmnega sistema vozila ali njegov ustrezno
pooblaséeni zastopnik.

Za vsak tip VAS mora biti vlogi priloZen opisni list, ki je skladen z vzorcem iz dela 1 Priloge 1A,
z opisom tehni¢nih znacilnosti VAS in nac¢inom vgradnje za vse znamke in tipe vozil, v katere se
VAS lahko vgradi;

vozilo ali vozila, opremljena z VAS, ki ga je treba homologirati, ki jih izbere vlagatelj v soglasju s
tehni¢no sluzbo, pristojno za opravljanje homologacijskih preskusov;

navodila v treh izvodih v skladu z odstavkom 8 spodaj.

HOMOLOGACIJA

Ce VAS, predlozen v homologacijo v skladu s tem pravilnikom, izpolnjuje zahteve iz odstavkov
5, 6 in 7 spodaj, se homologacija za ta tip VAS podeli.

Vsakemu homologiranemu tipu se dodeli homologacijska $tevilka. Prvi dve $tevki (zdaj 01 za
spremembe 01) oznacujeta spremembe, vkljucno z zadnjimi ve¢jimi tehni¢nimi spremembami
Pravilnika ob izdaji homologacije. Ista pogodbenica ne sme dodeliti iste Stevilke drugemu tipu
VAS.

Obvestilo o podelitvi, razsiritvi ali zavrnitvi homologacije tipa VAS v skladu s tem pravilnikom se
sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, na obrazcu, ki je v skladu z
vzorcem iz Priloge 1 k temu pravilniku.

Na glavnem(-ih) sestavnem(-ih) delu(-ih) VAS, ki je v skladu s tipom VAS, homologiranem po tem
pravilniku, je na vidnem in lahko dostopnem mestu, opredeljenem na homologacijskem obrazcu,
names¢ena mednarodna homologacijska oznaka, sestavljena iz:

kroga, ki obkroza ¢rko ,E¢, ki ji sledi Steviléna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo (1);

Stevilke tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka ,R%, simbol ,A“ ali ,I* ali ,AI“ ki nakazuje, ali je sistem
alarmni sistem vozila ali naprava za imobilizacijo vozila ali kombinacija obojega, pomisljaj in
homologacijska Stevilka v blizini kroga, opisanega v odstavku 4.4.1.

Homologacijska oznaka mora biti jasno ¢itljiva in neizbrisna.

(") 1 za Nemcijo, 2 za Francijo, 3 za Italijo, 4 za Nizozemsko, 5 za Svedsko, 6 za Belgijo, 7 za Madzarsko, 8 za Cesko, 9

za Spanijo, 10 za Srbijo, 11 za Zdruzeno kraljestvo, 12 za Avstrijo, 13 za Luksemburg, 14 za Svico, 15 (prosto), 16
za Norvesko, 17 za Finsko, 18 za Dansko, 19 za Romunijo, 20 za Poljsko, 21 za Portugalsko, 22 za Rusko federacijo,
23 za Grcijo, 24 za Irsko, 25 za Hrvasko, 26 za Slovenijo, 27 za Slovasko, 28 za Belorusijo, 29 za Estonijo, 30
(prosto), 31 za Bosno in Hercegovino, 32 za Latvijo, 33 (prosto), 34 za Bolgarijo, 35 (prosto), 36 za Litvo, 37 za
Turcijo, 38 (prosto), 39 za Azerbajdzan, 40 za Nekdanjo jugoslovansko republiko Makedonijo, 41 (prosto), 42 za
Evropsko skupnost (homologacije podelijo drzave clanice z uporabo svojih oznak ECE), 43 za Japonsko, 44 (prosto),
45 za Avstralijo, 46 za Ukrajino, 47 za Juzno Afriko, 48 za Novo Zelandijo, 49 za Ciper, 50 za Malto, 51 za
Republiko Korejo, 52 za Malezijo in 53 za Tajsko. Naslednje Steviléne oznake se dodelijo drugim drzavam v kronolo-
Skem zaporedju, po katerem ratificirajo ali pristopijo k Sporazumu o sprejetju enotnih tehni¢nih predpisov za kolesna
vozila, opremo in dele, ki se lahko vgradijo v kolesna vozila infali uporabijo na njih, in o pogojih za vzajemno
priznanje homologacij, dodeljenih na podlagi teh predpisov, generalni sekretar Zdruzenih narodov pa tako dodeljene
Steviléne oznake sporo¢i pogodbenicam Sporazuma.
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V Prilogi 5 k temu pravilniku so primeri namestitev homologacijskih oznak.

Namesto homologacijske oznake, opisane v odstavku 4.4 zgoraj, se lahko izda potrdilo o sklad-
nosti za vsak VAS, ki je v prodaji.

Kadar proizvajalec VAS dobavi proizvajalcu vozila homologiran VAS brez homologacijske
oznake, ki naj bi ga ta proizvajalec vgradil kot originalno opremo v dolo¢en model vozila ali
vrsto modelov vozil, mora proizvajalec VAS proizvajalcu vozila dostaviti dovolj veliko $tevilo
kopij potrdila o skladnosti, da lahko ta proizvajalec pridobi homologacijo vozila v skladu z delom
II tega pravilnika.

Ce je VAS izdelan iz locenih sestavnih delov, mora(o) njegov(-i) glavni sestavni del(-)) imeti
referenéno oznako, potrdilo o skladnosti pa mora vsebovati seznam takih referen¢nih oznak.

Vzorec potrdila o skladnosti je podan v Prilogi 6 k temu pravilniku.

SPLOSNE SPECIFIKACIJE

V primeru poskusa vdora ali nedovoljenega posega v vozilo mora VAS oddajati opozorilni signal.

Opozorilni signal mora biti bodisi zvo¢ni, ki poleg tega lahko vkljucuje tudi svetlobne opozorilne
naprave, bodisi s pomo¢jo radijskih valov delujoca alarmna naprava ali katera koli kombinacija
zgoraj nastetih moznosti.

VAS mora biti zasnovan, izdelan in vgrajen tako, da z njim opremljeno vozilo $e naprej izpol-
njuje ustrezne tehni¢ne zahteve, zlasti glede elektromagnetne zdruzljivosti (EMC).

Ce je mogoce delovanje VAS upravljati daljinsko z radijskim prenosom (signalom), na primer za
vkljucitev ali izkljucitev alarma ali prenos alarmnega sporocila, mora biti v skladu z ustreznimi
standardi ETSI (?), na primer EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09),
EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) in EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08) (vklju¢no z vsemi pripo-
roCenimi zahtevami). Frekvenca in najve¢ja mo¢ oddajanja radijskih signalov za vkljucitev in
izkljuc¢itev alarmnega sistema morata biti v skladu s priporoc¢ilom CEPT/ERC (}) 70-03 (17. februar
2000) v zvezi z uporabo naprav kratkega dosega (¥).

Vgradnja VAS v vozilo ne sme (v izklju¢enem stanju) vplivati na zmogljivosti vozila ali varnost
njegovega delovanja.

VAS in njegovi sestavni deli se ne smejo vkljuciti nenamerno oziroma naklju¢no, zlasti ne takrat,
ko motor deluje.

Okvare VAS ali okvare na njegovem elektricnem napajanju ne smejo neugodno vplivati na
varnost delovanja vozila.

VAS, njegovi sestavni deli in sklopi, ki jih ti deli nadzorujejo, morajo biti zasnovani, izdelani in
vgrajeni tako, da kar najbolj zmanj$ajo tveganje, da bi jih lahko nekdo onesposobil ali jih na hitro
in ne da bi pri tem vzbujal pozornost naredil neuporabne, na primer z uporabo cenenega orodja,
opreme ali izdelkov, ki jih je mogoce brez tezav skriti in so dostopni $irsi javnosti.

Nacini za vklju¢itev in izkljucitev VAS morajo biti zasnovani tako, da ne izni¢ijo zahtev iz
Pravilnika $t. 18. Dovoljene so elektricne povezave s sestavnimi deli, ki jih obravnava ta pravilnik.

(%) ETSL: Evropski indtitut za telekomunikacijske standarde.

Ce ti standardi niso na voljo, ko zacne veljati ta pravilnik, se uporabljajo ustrezne domace zahteve.
(’) CEPT: Evropska konferenca uprav za posto in telekomunikacije.
ERC: Evropski odbor za radijske zveze.
(*) Pogodbenice lahko prepovedo to frekvenco infali mo¢ ter lahko dovolijo uporabo druge frekvence in/ali modi.
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Sistem mora biti zasnovan tako, da kratek stik v katerem koli tokokrogu za oddajanje opozo-
rilnega signala ne privede do onesposobitve delovanja katerega koli drugega elementa alarmnega
sistema, ki je v nekem drugem tokokrogu in ne v tistem, v katerem je prislo do kratkega stika.

VAS lahko vkljucuje tudi napravo za imobilizacijo vozila, ki mora izpolnjevati zahteve iz dela III
tega pravilnika.

POSEBNE SPECIFIKACIJE
Stopnja zascite

Posebne zahteve

VAS mora zaznati in sporo¢iti ali signalizirati vsaj odpiranje katerih koli vrat pri vozilu, pokrova
motorja in prtljaznika. Okvara ali izkljucitev svetlobnih teles, na primer svetilke v prostoru za
potnike, ne sme neugodno vplivati na ucinkovitost delovanja nadzora.

Dovoljena je uporaba dodatnih ucinkovitih sklopov za zaznavanje, ki signalizirajo/posredujejo
sporocilo o, na primer:

(a) poskusu vdora v vozilo, na primer sklop za nadzor prostora za potnike, sklop za nadzor
okenskih stekel, razbitje katere koli zastekljene povrine, ali

(b) o poskusu odtujitve (tatvine) vozila, na primer s sklopi za zaznavanje nagiba,

pri ¢emer je treba upoStevati ukrepe za preprecevanje vsakega nepotrebnega oglasanja alarma (=
laznega alarma, glej odstavek 6.1.2 spodaj).

Kolikor ti dodatni sklopi za zaznavanje oddajajo alarmni signal tudi po opravljenem vdoru (na
primer z razbitjem zastekljene povrsine) ali zaradi vpliva zunanjih dejavnikov (na primer vetra), se
alarmni signal, ki se sprozi po posredovanju enega od zgoraj navedenih sklopov za zaznavanje,
ne sme sproziti ve¢ kot desetkrat v istem casu, v katerem je VAS vkljucen.

V tem primeru mora biti Cas, v katerem sistem je vkljuCen, omejen s pooblaséeno izkljucitvijo
sistema, ki ga izvede uporabnik vozila.

Nekatere vrste dodatnih sklopov za zaznavanje, na primer za nadzor prostora za potnike (s
pomodjo ultrazvoka ali infra-rdece svetlobe) ali sklop za zaznavanje nagiba itd., je mogoce
namerno izkljuciti. V tem primeru je treba poseg opraviti posebej in namensko vsaki¢ pred
vkljucitvijo VAS. Ko je alarmni sistem vkljucen, izklju¢itev sklopov za zaznavanje ne sme biti
mogoca.

Zavarovanje pred laznimi alarmi

Z ustreznimi ukrepi, na primer:

(a) z mehansko konstrukcijo in konstrukcijo elektri¢nih tokokrogov v skladu z razmerami, ki so
znadilne za motorna vozila;

(b) z izbiro in uporabo nacina delovanja in upravljanja alarmnega sistema in njegovih sestavnih
delov,

je treba zagotoviti, da VAS ne more, niti ko je vklju¢en niti ko je izkljucen, povzrociti, da bi se
alarmi signal zacel oglasati po nepotrebnem pri:

(a) udarcu v vozilo: preskus je naveden v odstavku 7.2.13;
(b) elektromagnetnih motnjah: preskusi so navedeni v odstavku 7.2.12;

(c) zmanjSanju napetosti akumulatorja zaradi neprekinjenega praznjenja: preskus je naveden v
odstavku 7.2.14;

(d) laznem alarmu sklopa za nadzor prostora za potnike: preskus je naveden v odstavku 7.2.15.

Ce lahko vloznik vloge za homologacijo dokaze, na primer s tehni¢nimi podatki, da je zadovo-
ljivo poskrbljeno za zavarovanje pred laznimi alarmi, lahko tehni¢na sluzba, pristojna za opra-
vljanje homologacijskih preskusov, opusti zahtevo za izvedbo nekaterih zgoraj navedenih presku-
SOV.
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Zvocni alarm
Splosno

Opozorilni signal mora biti jasno sliSen in razpoznaven ter se mora znatno razlikovati od drugih
zvocnih signalov, ki se uporabljajo v cestnem prometu.

Poleg originalne naprave za oddajanje zvocnih opozoril je lahko vgrajena tudi posebna lo¢ena
naprava za oddajanje zvo¢nih opozoril, in sicer na obmocju vozila, ki ga nadzoruje VAS, kjer
mora biti zavarovana pred preprostim in hitrim dostopom nepooblaséenih oseb.

Ce se uporablja posebna locena naprava za oddajanje zvo¢nih opozoril v skladu z odstavkom
6.2.3.1 spodaj, je originalno standardno zvoéno opozorilno napravo mogoce upravljati oziroma
sproziti tudi prek VAS, ¢e morebiten poskus onesposobitve standardne zvoc¢ne opozorilne
naprave (ki je na splosno veliko lazje dostopna) ne vpliva na neopore¢nost delovanja dodatne
zvocne opozorilne naprave.

Trajanje zvocnega signala

Najmanj: 25

Najvec: 30s

Zvocni signal se lahko za¢ne ponovno oglasati Sele po ponovnem poskusu nedovoljenega posega
v vozilo, tj. po preteku zgoraj navedenega Casa.

(Omejitve: glej odstavka 6.1.1 in 6.1.2 zgoraj).
Z izklju¢itvijo alarmnega sistema mora oglasanje signala takoj prenehati.
Zahteve glede zvocnega signala

Signalna naprava, ki oddaja zvok stalne glasovne visine (stalen frekven¢ni spekter), na primer
troblja: akusti¢ne znacilnosti in drugi podatki v skladu z delom I Pravilnika §t. 28.

Zvocni signal s prekinitvami (se oglasa/se ne oglasa):

SprozZilna freKVeNnCa ..o eeseeesseeeeseeeseeees 2Hz + 1Hz,

Cas, ko naprava oddaja zvok = ¢as, ko naprava ne oddaja zvoka, * 10 odstotkov.
Naprava za oddajanje zvoc¢nih signalov s spreminjajoco se frekvenco zvoka:
akusti¢ne znacilnosti in drugi podatki v skladu z delom I k Pravilniku 3t. 28, vendar z enakim

prehodom, kar zadeva znacilno frekvenéno obmodje znotraj zgoraj omenjenega obmodja
(1 800 Hz do 3 550 Hz) v obeh smereh.

Frekvenca prehoda ........oecneceneceneceisneeeeeceseciseciesecens 2Hz £+ 1Hz

Jakost zvoka

Vir oddajanja zvoka (zvocilo) mora biti:

(a) ali zvocna opozorilna naprava, homologirana na podlagi dela I Pravilnika $t. 28,

(b) ali pa naprava, ki izpolnjuje zahteve iz odstavkov 6.1 in 6.2 dela I Pravilnika $t. 28.
Ce pa zvok ne prihaja od originalne naprave za oddajanje zvocnega opozorila, ampak od
drugega vira oddajanja zvoka, se lahko najmanjsa jakost zvoka zmanj$a na vrednost 100 dB
(A), izmerjeno pod pogoji, opisanimi v delu I Pravilnika §t. 28.

Svetlobni alarm — ¢e je vgrajen
Splosno

V primeru poskusa vdora ali nedovoljenega posega v vozilo mora naprava sproziti oddajanje
svetlobnih signalov, kot je to natanéno opredeljeno v odstavkih 6.3.2 in 6.3.3 spodaj.
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6.3.2

6.3.3

6.4

6.5
6.5.1

6.6
6.6.1

6.6.2

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.2.3

6.7

6.8

Trajanje svetlobnega signala

Oddajanje svetlobnega signala mora trajati od 25 sekund do 5 minut po sprozitvi alarma.
Z izkljucitvijo alarmnega sistema mora oddajanje signala takoj prenehati.

Vrsta svetlobnega signala

Utripanje vseh smernih svetilk infali svetilk vozila v prostoru za potnike, vkljuéno z vsemi
svetilkami, ki so prikljucene na isti elektri¢ni tokokrog.

Sprozilna frekvenca 2 Hz + 1 Hz
V zvezi z zvo¢nim signalom so dovoljeni tudi asinhroni signali.

Cas, ko naprava oddaja svetlobni znak = ¢as, ko naprava ne oddaja svetlobnega znaka, + 10
odstotkov

Alarm s pomodjo radijskega prenosa (pager) — ¢e je vgrajen

VAS lahko vkljucuje napravo, ki oddaja alarmne signale s pomoc¢jo radijskega prenosa.

Zapora vkljucitve

Ko motor deluje, mora biti onemogocena namerna ali nenamerna vkljucitev alarmnega sistema.

Vkljucitev in izkljucitev VAS
Vkljuitev

Dovoljen je kateri koli primeren nacin vkljucitve VAS, ¢e tak nadin nenamerno oziroma
nakljuéno ne povzro¢i laznih alarmov.

Izkljucitev

VAS se mora izkljuciti z eno od naprav ali s kombinacijo ve¢ naprav, navedenih spodaj. Dovo-
ljena je uporaba drugih naprav, s katerimi je mogoce doseci enake rezultate.

Mehanski klju¢ (ki izpolnjuje zahteve iz Priloge 10 k temu pravilniku), ki je lahko povezan z
osrednjim sistemom za zaklepanje vozila, ki obsega najmanj 1 000 razli¢nih kombinacij in ga je
mogoce upravljati od zunaj.

Elektri¢na/elektronska naprava, na primer sklop za daljinsko upravljanje, z najmanj 50 000
razliénimi kombinacijami, ki mora vkljucevati spremenljive kode infali mora Cas za natanéno
preverjanje z namenom razkritja kode znasati najmanj deset dni, na primer najve¢ 5 000 kombi-
nacij v 24 urah pri najmanj 50 000 razli¢nih kombinacijah.

Mehanski klju¢ ali elektri¢na/elektronska naprava znotraj zavarovanega prostora za potnike, s
¢asovno krmiljeno zakasnitvijo vstopa/izstopa potnikov.

Zakasnitev pri izstopanju potnikov

Ce je stikalo za vkljucitev VAS vgrajeno znotraj zavarovanega obmocja, mora biti predvidena
zakasnitev zaletka delovanja zaradi potnikov, ki izstopajo. Obstajati mora moZnost nastavljanja
te zakasnitve zacetka delovanja zaradi potnikov, ki izstopajo, in sicer v ¢asovnem obmodju od 15
do 45 sekund po vkljucitvi stikala. Cas zakasnitve je mogoce prilagoditi potrebam posameznega
uporabnika.

Zakasnitev pri vstopanju potnikov

Ce je stikalo za izkljucitev VAS vgrajeno znotraj zavarovanega obmodja, mora biti predvidena
zakasnitev zaCetka delovanja, in sicer najmanj 5 sekund in najve¢ 15 sekund, pred sproZenjem
zvocnih in svetlobnih signalov. Cas zakasnitve je mogoce prilagoditi potrebam posameznega
uporabnika.
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6.9
6.9.1

6.9.2

6.10

6.11
6.11.1

6.11.2

7.1.1

Sklop za prikaz stanja

Za zagotavljanje podatkov o stanju, v katerem se VAS nahaja (vkljucen/izkljucen, ¢as zakasnitve,
alarm je bil sprozen), so dovoljeni svetlobni prikazovalniki znotraj in zunaj prostora za potnike.
Jakost svetlobe pri svetlobnih prikazovalnikih, ki so names$¢eni zunaj prostora za potnike, ne sme
presegati 0,5 cd.

Ce je omogocen prikaz kratkotrajnih ,dinami¢nih“ postopkov, kot je na primer prehod iz vklju-
Cenega stanja v izkljueno in obratno, mora biti prikaz svetloben oziroma viden v skladu z
odstavkom 6.9.1. Tak svetlobni prikaz se lahko doseze tudi s socasnim delovanjem vseh smernih
svetilk infali s svetilkami v prostoru za potnike, Ce trajanje svetlobnega sporocila s smernimi
svetilkami ni daljSe od treh sekund.

Napajanje z energijo

Vir energije za delovanje VAS je lahko akumulator vozila ali akumulator, ki ga je mogoce
ponovno napolniti. Ce je doloceno, se lahko uporabi dodaten akumulator, ki ga je mogoce
napolniti, ali akumulator, ki ga ni mogoce napolniti. Ti akumulatorji nikakor ne smejo z energijo
oskrbovati drugih delov elektricnega sistema vozila.

Zahteve, ki se nanasajo na neobvezne funkcije
Samopreverjanje, samodejna naznanitev napake

Ob vklju¢itvi VAS lahko sistem z uporabo funkcije samopreverjanja (verjetnostna kontrola)
ugotovi neustrezna stanja, na primer odprta vrata itd., in to tudi sporodi.

Alarm za priklic pomoci v sili

Svetlobni infali zvo¢ni infali radijski alarm je dovoljen ne glede na stanje, v katerem se VAS
nahaja (vklju¢en ali izkljucen), in/ali njegovo funkcijo. Tak alarm mora biti mogoce sproziti iz
notranjosti vozila in ne sme vplivati na stanje, v katerem se VAS nahaja (vkljucen ali izklju¢en).
Poleg tega mora biti mogoce, da lahko uporabnik vozila izklju¢i alarm za priklic pomo¢i v sili. V
primeru zvoénega alarma trajanje oddajanja zvocnega signala pri vsakokratni vkljucitvi ne sme

biti omejeno. Alarm za priklic pomoci v sili ne sme onemogociti delovanja motorja ali ga
ugasniti, ko ta deluje.

PARAMETRI DELOVANJA IN PRESKUSNI POGOJI (%)
Parametri delovanja

Vsi sestavni deli VAS morajo v spodaj navedenih pogojih delovati neopore¢no in brez napak.
Klimatski pogoji

Opredeljena sta dva razreda temperature okolja, in sicer:

od — 40 °C do + 85 °C za sestavne dele, ki naj bi bili vgrajeni v prostor za potnike ali v prtljaznik,

od — 40 °C do + 125 °C za sestavne dele, ki naj bi bili vgrajeni v motorni prostor, ¢e ni dolo¢eno
drugace.

Stopnja zascite pri vgradnji
Zagotovljene morajo biti naslednje stopnje zaiCite v skladu s publikacijo IEC 529-1989:
IP 40 za sestavne dele, ki naj bi bili vgrajeni v prostoru za potnike,

IP 42 za sestavne dele, ki naj bi bili vgrajeni v prostoru za potnike pri kabrioletih in vozilih s
premi¢no streho, Ce je poloZaj namestitve tak, da zahteva vedjo stopnjo zascite od IP 40,

IP 54 za vse ostale sestavne dele.

Proizvajalec VAS mora v navodilih za vgradnjo navesti vse morebitne omejitve glede namestitve
vsakega sestavnega dela sklopa glede na prah, vodo in temperaturo.

Odpornost proti vremenskim vplivom

Sedem dni v skladu z IEC 68-2-30-1980.

(°) Ni potrebno, da so svetilke, ki se uporabljajo kot del svetlobnih opozorilnih naprav in so vkljucene v standardni sistem

osvetlitve pri avtomobilih, v skladu s parametri delovanja iz odstavka 7.1, in na njih ni treba opraviti preskusov,
navedenih v odstavku 7.2.
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7.2
7.2.1

7.2.1.1

7.2.1.2

7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

Elektri¢ne razmere
Nazivna napajalna napetost: 12 V.

Obmocje dejanskih napajalnih napetosti: od 9 V do 15V v temperaturnem obmogju v skladu z
odstavkom 7.1.1.

Dovoljeni ¢as trajanja prevelike napetosti pri temperaturi 23 °C: U = 18 V, najve¢ 1 uro,

U = 24V, najve¢ 1 minuto.
Preskusni pogoji
Preskusi delovanja

Ce se pri preskusih delovanja, ki se zahtevajo v skladu z odstavki 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 in
7.2.8.4, nekateri preskusi, ki se v vseh teh odstavkih zahtevajo pred preskusi delovanja, izvedejo
zaporedoma na enem alarmnem sistemu vozila, se preskus delovanja namesto po vsakem
izbranem preskusu lahko opravi le enkrat po koncu izbranih preskusov. Proizvajalci vozil in
dobavitelji morajo zagotoviti zadovoljive rezultate le pri neakumuliranih postopkih.

Preverjati je treba skladnost VAS z naslednjimi zahtevami:

(a) trajanje oddajanja alarma v skladu z odstavkoma 6.2.2 in 6.3.2;

(b) frekvenco in razmerje Casov, ko naprava oddaja signal in ko ga ne oddaja, v skladu z
odstavkoma 6.3.3 in 6.2.3.1 ali odstavkom 6.2.3.2;

(c) Stevilo alarmnih ciklov v skladu z odstavkom 6.1.1, ¢e je primerno;
(d) preskus zapore vkljucitve v skladu z odstavkom 6.5.

Normalni preskusni pogoji

NapPetOSt ... U=12V+£02V

Temperatura .......cece... Q=23°Cz5°C

Odpornost proti spremembam temperature in napetosti

Skladnost z zahtevami, opredeljenimi v odstavku 7.2.1.1, je treba preverjati tudi pri naslednjih
pogojih:

Temperatura pri preskusu Q = —40°C + 2°C
Napetost pri preskusu U=9Vv02V
Trajanje preskusa 4 ure

Za sestavne dele, ki naj bi bili vgrajeni v prostoru za potnike ali v prtljazniku:

Temperatura pri preskusu Q = +85°C £ 2°C

Napetost pri preskusu U=15V 02V

Trajanje preskusa 4 ure

Za sestavne dele, ki naj bi bili vgrajeni v motornem prostoru, ¢e ni drugace doloceno:
Temperatura pri preskusu Q = +125°C + 2°C

Napetost pri preskusu U=15V £0.2V

Trajanje preskusa 4 ure

VAS je treba tako v vklju¢enem kot tudi v izkljucenem stanju za eno uro izpostaviti delovanju
prenapetosti 18V + 0,2'V.
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7.2.2.5

7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.2.6

7.2.7

VAS je treba tako v vklju¢enem kot tudi v izklju¢enem stanju za eno minuto izpostaviti delo-
vanju prenapetosti 24V = 0,2 V.

Varnost delovanja po opravljenih preskusih vodotesnosti in odpornosti proti tujkom

Po koncanem preskusu vodotesnosti in odpornosti proti tujkom v skladu z IEC 529-1989,
opravljenem za stopnje zasCite, navedene v odstavku 7.1.2, je treba ponoviti preskuse delovanja
v skladu z odstavkom 7.2.1.

Po dogovoru s tehni¢no sluzbo ta zahteva ni obvezna pri:
(a) homologaciji alarmnega sistema vozila kot samostojne tehni¢ne enote.
V tem primeru proizvajalec alarmnega sistema vozila:

(i) v tocki 4.5 opisnega lista (del 1 Priloge 1A) navede, da zahteva iz tega odstavka za
alarmni sistem vozila ni bila uporabljena (v skladu z delom I tega pravilnika), ter

(ii) v tocki 4.1 opisnega lista navede vozila, v katera se lahko vgradi alarmni sistem, in
ustrezne pogoje vgradnje iz tocke 4.2;

(b) homologaciji vozila glede na alarmni sistem.

V tem primeru proizvajalec v odstavku 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da
se zahteva iz tega odstavka za alarmni sistem ne uporablja zaradi posebnih pogojev vgradnje,
proizvajalec vozila pa o tem predloZi ustrezna dokazila;

(c) homologaciji vozila glede na vgradnjo alarmnega sistema, ki je homologiran kot samostojna
tehni¢na enota.

V tem primeru proizvajalec v odstavku 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da
se zahteva iz tega odstavka za vgradnjo alarmnega sistema ne uporablja, kadar so izpolnjeni
ustrezni pogoji vgradnje.

Ta zahteva se ne uporablja, kadar so bile informacije iz odstavka 3.1.3.1.1 dela 2 Priloge 1A
predloZene Ze ob homologaciji alarmnega sistema kot samostojne tehni¢ne enote.

Varnost delovanja po opravljenem preskusu odpornosti proti kondenzirani vlagi

Po konc¢anem preskusu odpornosti proti kondenzirani vlagi, ki ga je treba opraviti v skladu z IEC
68-2-30 (1980), je treba ponoviti preskuse delovanja sistema v skladu z odstavkom 7.2.1.
Preskus odpornosti proti zamenjavi polov napajanja

Ne sme priti do uni¢enja VAS in njegovih sestavnih delov po tem, ko je bil za dve minuti

izpostavljen napajanju z napetostjo do 13 V ob zamenjanih polih napajanja.

Po zakljucku tega preskusa je treba ponoviti preskuse delovanja v skladu z odstavkom 7.2.1, po
potrebi z zamenjanimi varovalkami.

Preskus zaiCite pred kratkimi stiki

Vse elektriéne povezave VAS morajo biti zavarovane pred kratkimi stiki pri najvecji napetosti
13V, in sicer tako, da so prikljucene na ozemljitev infali zavarovane z varovalkami.

Po zakljucku tega preskusa je treba ponoviti preskuse delovanja v skladu z odstavkom 7.2.1, po
potrebi z zamenjanimi varovalkami.

Poraba energije v vklju¢enem stanju

Poraba energije v vkljuenem stanju v pogojih, opisanih v odstavku 7.2.1.2, ne sme biti ve¢ja od
povpre¢no 20 mA pri celotnem alarmnem sistemu, vklju¢no s sklopom za prikaz stanja.
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7.2.8
7.2.8.1

7.2.8.2

7.2.8.2.1

7.2.8.2.2

7.2.8.2.3

7.2.8.3

Po dogovoru s tehni¢no sluzbo ta zahteva ni obvezna pri:
(a) homologaciji alarmnega sistema vozila kot samostojne tehni¢ne enote.
V tem primeru proizvajalec alarmnega sistema vozila:

(i) v tocki 4.5 opisnega lista (del 1 Priloge 1A) navede, da zahteva iz tega odstavka za
alarmni sistem vozila ni bila uporabljena (v skladu z delom I tega pravilnika);

(ii) v tocki 4.1 opisnega lista navede vozila, v katera se lahko vgradi alarmni sistem, in
ustrezne pogoje vgradnje iz tocke 4.2 ter

(iti) s predlozitvijo ustrezne dokumentacije dokaze, da so zahteve glede porabe energije
izpolnjene;

(b) homologaciji vozila glede na alarmni sistem.

V tem primeru proizvajalec v tocki 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da se
zahteva iz tega odstavka za alarmni sistem ne uporablja zaradi posebnih pogojev vgradnje, in
o tem predloZi ustrezna dokazila;

(c) homologaciji vozila glede na vgradnjo alarmnega sistema, ki je homologiran kot samostojna
tehni¢na enota.

V tem primeru proizvajalec v tocki 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da se
zahteva iz tega odstavka za vgradnjo alarmnega sistema ne uporablja, kadar so izpolnjeni
ustrezni pogoji vgradnje.

Ta zahteva se ne uporablja, kadar so bile informacije iz tocke 3.1.3.1.1 dela 2 Priloge 1A
predlozene Ze ob homologaciji alarmnega sistema kot samostojne tehni¢ne enote.

Varnost delovanja po opravljenem vibracijskem preskusu

Za ta preskus so sestavni deli razdeljeni na dva tipa:

tip 1: sestavni deli, ki so obicajno vgrajeni v vozilo,

tip 2: sestavni deli, ki so namenjeni za pritrditev na motor.

Sestavni deli | VAS se izpostavi(-jo) sinusnemu nihanju z naslednjimi znacilnostmi:

Za tip 1

Frekvenca se mora spreminjati v obmodju od 10 Hz do 500 Hz, najvecja amplituda mora znasati
t 5 mm, najvecji pospesek pa 3 g (od 0 do najvecje vrednosti).

Za tip 2

Frekvenca se mora spreminjati v obmo¢ju od 20 Hz do 300 Hz, najve¢ja amplituda mora znasati
t 2 mm, najvecji pospesek pa 15¢ (od 0 do najvedje vrednosti).

Za oba, tip 1 in tip 2:
(a) frekvenca se mora spreminjati za eno oktavo na minuto;
(b) stevilo ciklov je 10, preskus pa je treba opraviti vzdolz vsake od treh osi;

c) uporablja se nihanje pri nizkih frekvencah pri najvedji stalni amplitudi in z najvecjim stalnim
p ] je p p jvec p jvec)
pospeskom pri visokih frekvencah.

Med preskusom mora biti VAS prikljucen na elektricni tok, kabel pa mora biti podprt po
200 mm.
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7.2.8.4  Po zakljucku vibracijskega preskusa je treba ponoviti preskuse delovanja v skladu z odstavkom
7.2.1.
7.2.9 Preskus vzdrzljivosti

Pri preskusnih pogojih, dolocenih v odstavku 7.2.1.2, je treba izvesti 300 popolnih ciklov
oddajanja alarmnih opozoril (zvoé¢nih infali svetlobnih) s 5 minutnimi obdobji mirovanja pri
napravi, ki oddaja zvok.

7.2.10  Preskusi delovanja zunanjega stikala, ki se vkljucuje s pomo¢jo kljuca (stikalo names¢eno na
zunanji strani vozila)
Naslednje preskuse je treba opraviti samo v primeru, e se za to ne uporablja originalni cilinder

klju¢avnice v vratih vozila.

7.2.10.1 Stikalo, ki se vkljucuje s pomocjo kljuca, mora biti zasnovano in izdelano tako, da ohrani svojo
polno ucinkovitost delovanja tudi po opravljenih 2 500 ciklih vkljucitvefizkljucitve v vsaki smeri,
¢emur sledi najmanj 96 ur trajajoci preskus, pri katerem je stikalo izpostavljeno delovanju slanega
razpriila, v skladu z IEC 68-2-11-1981, kar predstavlja preskus odpornosti proti koroziji.

7.2.11  Preskus sistemov za zavarovanje prostora za potnike
Alarm se mora sproziti, ko skozi odprto okno prednjih vrat v prostor za potnike potisnemo
navpicno ploi¢o z merami 0,2 x 0,15 m do globine 0,3 m (merjeno od sredine navpicne plosce)
v smeri naprej in vzporedno s cesto s hitrostjo 0,4 m/s in pod kotom 45° glede na vzdolzno
sredi$¢no ravnino vozila. (Glej risbe v Prilogi 8 k temu pravilniku.)

7.2.12  Elektromagnetna zdruzljivost
Na VAS je treba opraviti preskuse, opisane v Prilogi 9.

V tem primeru se za VAS, ki izpolnjuje vse statuse delovanja preskusov iz Priloge 9, Steje, da v
skladu z zahtevami iz odstavka 6.1.2.1 ne povzroca po nepotrebnem vklopa alarmnega signala.

V zvezi s skladnostjo statusa delovanja v vsakem posameznem preskusu se za VAS, pri katerem
se mora alarm pri nekaterih pogojih uporabe iz Priloge 9 v vklopljenem stanju oglasiti ter se pri
preskusih tudi dejansko oglasi, steje, da deluje v skladu z namenom in izpolnjuje status delovanja
posameznih preskusov. Proizvajalec VAS to dokaze s predlozitvijo ustrezne dokumentacije.

7.2.13  Zavarovanje pred laznim alarmom v primeru udarca v vozilo
Preveriti je treba, da udarec polkrozno oblikovanega telesa z zaobljeno povrsino premera
165 mm in s trdoto 70 £ 10 Shore A z energijo, ki ne presega 4,5 Joulov, v kateri koli del
karoserije vozila ali zastekljenih povrsin, ne povzro¢i laznih alarmov.

7.2.14  Zavarovanje pred laznim alarmom v primeru zmanj$anja napetosti
Preveriti je treba, da pocasno zmanjSevanje napetosti glavnega akumulatorja, ki se prazni s stalno
hitrostjo 0,5V na uro do vrednosti 3V, ne povzro¢i laznih alarmov.

Preskusni pogoji: glej odstavek 7.2.1.2 zgoraj.

7.2.15  Preskus zavarovanja pred laznim alarmom pri sklopu za nadzor prostora za potnike
Sisteme, ki so namenjeni za zavarovanje prostora za potnike skladno z odstavkom 6.1.1 zgoraj,

je treba preskusiti skupaj z vozilom v obicajnih pogojih (odstavek 7.2.1.2).

Sistem, vgrajen v skladu z navodili proizvajalca, se ne sme sproziti med tem, ko je petkrat v 0,5
sekundnih presledkih izpostavljen preskusu, opisanem v odstavku 7.2.13 zgoraj.

Navzocnost kakega cloveka, ki se vozila dotakne ali se giblje okoli zunanjega dela vozila (pri
zaprtih oknih), ne sme povzrociti laznih alarmov.

8. NAVODILA

Vsakemu VAS mora biti priloZeno naslednje:
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navodila za vgradnjo:

seznam vozil in modelov vozil, za katere je naprava namenjena. Seznam je lahko specificen ali pa
sploSen, na primer ,vsa vozila z bencinskim motorjem in 12-voltnim akumulatorjem, pri katerem
je negativni pol priklju¢en na maso®;

nacin vgradnje, ponazorjen s fotografijami in/ali zelo natan¢nimi risbami;

pri VAS, ki vklju¢uje napravo za imobilizacijo vozila, dodatna navodila glede izpolnjevanja zahtev
iz dela IIT tega pravilnika;

prazno oziroma neizpolnjeno potrdilo o vgradnji, katerega vzorec je podan v Prilogi 7;
splo$na izjava, namenjena kupcu VAS, ki ga opozarja na naslednje tocke:
VAS mora biti vgrajen skladno z navodili proizvajalca;

priporocljivo je izbrati ustrezno strokovno usposobljeno osebo (proizvajalec VAS lahko na
pro$njo priskrbi seznam ustrezno strokovno usposobljenih oseb);

za vgradnjo takih naprav ustrezno strokovno usposobljena oseba mora izpolniti potrdilo o
vgradnji, ki je priloZzeno VAS;

navodila za uporabo;

navodila za vzdrZevanje;

splosno opozorilo glede nevarnosti, povezane s kakr$nimi koli spremembami ali dopolnitvami
sistema; take spremembe ali dopolnitve bi samodejno privedle do tega, da potrdilo o vgradnji iz
odstavka 8.2 zgoraj ne bi bilo ve¢ veljavno.

navedba mesta ali mest, kjer se nahaja mednarodna homologacijska oznaka, omenjena v odstavku
4.4 tega pravilnika, in/ali mednarodnega potrdila o skladnosti, omenjenega v odstavku 4.5 tega
pravilnika.

SPREMEMBA TIPA ALARMNEGA SISTEMA VOZILA (VAS) IN RAZSIRITEV HOMOLOGACIJE
Vsaka sprememba tipa VAS se sporo¢i upravnemu organu, ki je homologiral ta tip VAS.
Organ lahko potem:

(a) meni, da spremembe verjetno ne bodo imele obc¢utnih skodljivih uc¢inkov in da VAS v
vsakem primeru $e vedno izpolnjuje zahteve, ali

(b) od tehnicne sluzbe, pristojne za opravljanje preskusov, zahteva za nekatere ali vse preskuse,
opisane v odstavkih 5, 6 in 7 tega pravilnika, nadaljnje porocilo o preskusu.

Potrditev ali zavrnitev homologacije s podrobnim opisom spremembe se po postopku iz odstavka
4.3 zgoraj sporoci pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

Pristojni organ, ki izda raziritev homologacije, dodeli zaporedno Stevilko vsakemu obrazcu
sporocila, ki je bil sestavljen za tak$no razsiritev.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Zagotovljena mora biti skladnost proizvodnih postopkov s postopki, navedenimi v Sporazumu,
Dodatek 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev. 2), ob naslednjih zahtevah:

Vsak alarmni sistem vozila, homologiran po tem pravilniku, se izdela tako, da izpolnjuje zahteve
iz odstavkov 5, 6 in 7 zgoraj, da je v skladu s homologiranim tipom.

Za vsak tip alarmnega sistema vozila se opravijo preskusi, opisani v odstavkih 7.2.1 do 7.2.10
tega pravilnika, na podlagi statisticnega preverjanja in naklju¢nih vzorcev v skladu z enim od
rednih postopkov zagotavljanja kakovosti.
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Organ, ki je podelil homologacijo, lahko kadar koli preveri metode za nadzor skladnosti, ki se
uporabljajo v posameznih proizvodnih obratih. Ta preverjanja se obicajno opravijo enkrat na
vsaki dve leti.

KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija, podeljena za tip VAS v skladu s tem pravilnikom, se lahko preklice, ¢e niso
izpolnjene zahteve iz odstavka 10 zgoraj.

Ce pogodbenica Sporazuma, ki uporablja ta pravilnik, preklice homologacijo, ki jo je prej pode-
lila, o tem takoj obvesti druge pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, z obrazcem, ki je v skladu
z vzorcem iz Priloge 1 k temu pravilniku.

POPOLNO PRENEHANJE PROIZVODNJE

Ce imetnik homologacije povsem preneha proizvajati tip VAS, ki je homologiran v skladu s tem
pravilnikom, o tem obvesti organ, ki je podelil homologacijo.

Ko ta organ prejme ustrezno sporocilo, o tem obvesti druge pogodbenice Sporazuma, ki upora-
bljajo ta pravilnik, z obrazcem, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1 k temu pravilniku.

IMENA IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, PRISTOJNIH ZA OPRAVLJANJE HOMOLOGACIJSKIH PRESKU-
SOV, TER UPRAVNIH ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, sekretariatu Zdruzenih narodov sporocijo
imena in naslove tehni¢nih sluzb, pristojnih za opravljanje homologacijskih preskusov, ter
upravnih organov, ki podelijo homologacijo in katerim se posljejo obrazci, izdani v drugih
drzavah, ki potrjujejo podelitev, razsiritev, zavrnitev ali preklic homologacije.

DEL II — HOMOLOGACIJA VOZILA GLEDE NA NJEGOV ALARMNI SISTEM

Ce se VAS, homologiran v skladu z delom I tega pravilnika, uporablja v vozilu, ki je bilo
predlozeno v homologacijo v skladu z delom II tega pravilnika, se preskusi, ki jih je moral
VAS prestati za pridobitev homologacije v skladu z delom I tega pravilnika, ne ponovijo.

OPREDELITEV POJMOV

V delu II tega pravilnika

,alarmni sistem“ (AS) pomeni sklop sestavnih delov, ki so vgrajeni kot originalna oprema v
dolocen tip vozila, ki so namenjeni sporo¢anju poskusa vdora ali nedovoljenega posega v vozilo;
ti sistemi lahko zagotavljajo dodatno zas¢ito pred nedovoljeno uporabo vozila;

JAip vozila glede na njegov alarmni sistem“ pomeni vozila, ki se bistveno ne razlikujejo v
pomembnih vidikih, kot so:

(a) blagovna znamka proizvajalca;
(b) lastnosti vozila, ki precej vplivajo na zmogljivosti AS;
(c) tip in zasnova AS ali VAS.

,homologacija vozila“ pomeni homologacijo tipa vozila glede na zahteve iz odstavkov 17, 18 in
19 spodaj.

Druge opredelitve pojmov, ki se uporabljajo za del I, so v odstavku 2 tega pravilnika.
VLOGA ZA HOMOLOGACIJO

Vlogo za homologacijo tipa vozila glede na njegov AS vloZi proizvajalec vozila ali njegov
ustrezno pooblaieni zastopnik.
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Vlogi se prilozi opisni list, ki je skladen z vzorcem iz dela 2 Priloge 1A.
Tehnic¢ni sluzbi se predlozi vozilo, ki je vzor¢ni tip vozila, ki ga je treba homologirati.

Vozilo, ki nima vseh sestavnih delov, ki ustrezajo tipu, se lahko sprejme samo, ¢e lahko vlagatel;j
pristojnemu organu zadovoljivo dokaze, da, kar zadeva zahteve tega pravilnika, odsotnost
sestavnih delov ne vpliva na rezultate preverjanja.

HOMOLOGACIJA

Ce vozilo, predlozeno v homologacijo v skladu s tem pravilnikom, izpolnjuje zahteve iz
odstavkov 17, 18 in 19 spodaj, se homologacija za ta tip vozila podeli.

Vsakemu homologiranemu tipu se dodeli homologacijska $tevilka. Prvi dve Stevki (zdaj 01 za
spremembe 01) oznacujeta spremembe, vklju¢no z zadnjimi ve¢jimi tehni¢nimi spremembami
Pravilnika ob izdaji homologacije. Ista pogodbenica ne sme dodeliti iste Stevilke drugemu tipu
vozila.

Obvestilo o podelitvi, razsiritvi ali zavrnitvi homologacije tipa vozila v skladu s tem pravilnikom
se sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, na obrazcu, ki je v skladu z
vzorcem iz Priloge 2 k temu pravilniku.

Na vsakem vozilu, ki je v skladu s tipom vozila, homologiranem po tem pravilniku, je na vidnem
in lahko dostopnem mestu, opredeljenem na homologacijskem obrazcu, name$cena mednarodna
homologacijska oznaka, sestavljena iz::

kroga, ki obkroza ¢rko ,EY, ki ji sledi Steviléna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo (°);

Stevilke tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka R simbol ,A“ ali I ali ,Al% ki nakazuje, ali je bilo
vozilo homologirano glede na njegov alarmni sistem ali njegove naprave za imobilizacijo vozila
ali kombinacijo obojega, pomisljaj in homologacijska stevilka desno od kroga, opisanega v
odstavku 16.4.1.

Ce je vozilo v skladu s tipom vozila, homologiranem po enem ali ve¢ drugih pravilnikih,
prilozenih Sporazumu, v drzavi, ki je podelila homologacijo v skladu s tem pravilnikom, simbola,
predpisanega v odstavku 16.4.1, ni treba ponoviti; v takem primeru se v navpi¢nih stolpcih desno
od simbola, predpisanega v odstavku 16.4.1, vstavijo $tevilka pravilnika in homologacijska
Stevilka ter dodatni simboli iz vseh pravilnikov, v skladu s katerimi je bila podeljena homologacija
v drzavi, ki je podelila homologacijo po tem pravilniku.

Homologacijska oznaka mora biti jasno ¢itljiva in neizbrisna.

Homologacijska oznaka se namesti blizu napisne ploscice vozila, ki jo pritrdi proizvajalec, ali na
njej.

V Prilogi 5 k temu pravilniku so primeri namestitev homologacijskih oznak.

SPLOSNE SPECIFIKACIJE

AS mora biti zasnovan in izdelan tako, da v primeru poskusa vdora ali nedovoljenega posega v
vozilo, oddaja opozorilni signal, ter lahko vklju¢uje napravo za imobilizacijo vozila.

Opozorilni signal mora biti bodisi zvo¢ni, ki poleg tega lahko vkljucuje tudi svetlobne opozorilne
naprave, bodisi s pomogjo radijskih valov delujoca alarmna naprava ali katera koli kombinacija
zgoraj nastetih moznosti.

Vozila, ki so opremljena z alarmnimi sistemi, morajo izpolnjevati ustrezne tehni¢ne zahteve,
zlasti glede elektromagnetne zdruzljivosti (EMC).

(®) Glej opombo 1.
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Ce je mogoce delovanje AS upravljati daljinsko z radijskim prenosom (signalom), na primer za
vkljucitev ali izkljucitev ali prenos alarmnega sporocila, mora biti v skladu z ustreznimi standardi
ETSI (glej opombo 2, ki se nanasa na odstavek 5.3), na primer EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09),
EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) in EN 301 489-3 V1.2.1
(2000-08) (vkljuéno z vsemi priporocenimi zahtevami). Frekvenca in najvedja mo¢ oddajanja
radijskih signalov za vkljucitev in izklju¢itev alarmnega sistema morata biti v skladu s priporo-
¢ilom CEPT/ERC (glej opombo 3, ki se nanasa na odstavek 5.3) 70-03 (17. februar 2000) v zvezi
z uporabo naprav kratkega dosega (glej opombo 4 k odstavku 5.3).

AS in njegovi sestavni deli se ne smejo sproziti nenamerno oziroma naklju¢no, zlasti ne takrat,
ko motor deluje.

Okvare AS ali okvare na njegovem elektricnem napajanju ne smejo neugodno vplivati na varnost
delovanja vozila.

Alarmni sistem, njegovi sestavni deli in sklopi, ki jih ti deli nadzorujejo, morajo biti zasnovani,
izdelani in vgrajeni tako, da kar najbolj zmanjSajo tveganje, da bi jih lahko nekdo onesposobil ali
jih na hitro in ne da bi pri tem vzbujal pozornost naredil neuporabne, na primer z uporabo
cenenega orodja, opreme ali izdelkov, ki jih je mogoce brez tezav skriti in so dostopni 3irsi
javnosti.

Sistem mora biti zasnovan tako, da kratek stik v katerem koli tokokrogu za oddajanje opozo-
rilnega signala ne privede do onesposobitve delovanja katerega koli drugega elementa alarmnega
sistema, ki je v nekem drugem tokokrogu in ne v tistem, v katerem je prislo do kratkega stika.

AS lahko vklju¢uje tudi napravo za imobilizacijo vozila, ki mora izpolnjevati zahteve iz dela III
tega pravilnika.

POSEBNE SPECIFIKACIJE
Stopnja zascite

Posebne zahteve

AS mora zaznati in sporociti oziroma signalizirati vsaj odpiranje katerih koli vrat pri vozilu,
pokrova motorja in prtljaznika. Okvara ali izklju¢itev svetlobnih teles, na primer svetilke v
prostoru za potnike, ne sme neugodno vplivati na ucinkovitost delovanja nadzora.

Dovoljena je vgradnja dodatnih ucinkovitih sklopov za zaznavanje, ki signalizirajo/posredujejo
sporocilo o, na primer:

(@) poskusu vdora v vozilo, na primer sklop za nadzor prostora za potnike, sklop za nadzor
okenskih stekel, razbitje katere koli zastekljene povrsine, ali

(b) o poskusu odtujitve (tatvine) vozila, na primer s sklopi za zaznavanje nagiba,

pri Cemer je treba upoStevati ukrepe za preprecevanje vsakega nepotrebnega oglasanja alarma (=
laznega alarma, glej odstavek 18.1.2 spodaj).

Ker ti dodatni sklopi za zaznavanje oddajajo alarmni signal tudi po opravljenem vdoru (na primer
z razbitjem zastekljene povrsine) ali zaradi vpliva zunanjih dejavnikov (na primer vetra), se
alarmni signal, ki se sproZi po posredovanju enega od zgoraj navedenih sklopov za zaznavanje,
ne sme sproziti ve¢ kot desetkrat v istem casu, v katerem je AS vkljucen.

V tem primeru mora biti Cas, v katerem sistem je vkljuCen, omejen s pooblas¢eno izkljucitvijo
sistema s posegom, ki ga izvede uporabnik vozila.

Nekatere vrste dodatnih sklopov za zaznavanje, na primer za nadzor prostora za potnike (s
pomodgjo ultrazvoka ali infra-rdece svetlobe) ali sklop za zaznavanje nagiba itd., je mogoce
namerno izkljuciti. V tem primeru je treba poseg opraviti posebej in namensko vsaki¢ pred
vkljucitvijo AS. Ko je alarmni sistem vkljucen, izkljucitev sklopov za zaznavanje ne sme biti
mogoca.

Zavarovanje pred laznimi alarmi

Treba je zagotoviti, da AS ne more, niti ko je vkljucen niti ko je izkljucen, povzrociti, da bi se
alarmni signal zacel oglasati po nepotrebnem pri:

(a) udarcu v vozilo: preskus je naveden v odstavku 7.2.13;



L 122/36

Uradni list Evropske unije

8.5.2012

18.1.2.2

18.2
18.2.1

18.2.2

18.2.3
18.2.3.1

18.2.3.2

18.2.3.3

(b) elektromagnetnih motnjah: preskusi so navedeni v odstavku 7.2.12;

(c) zmanjSanju napetosti akumulatorja zaradi neprekinjenega praznjenja: preskus je naveden v
odstavku 7.2.14;

(d) laznem alarmu sklopa za nadzor prostora za potnike: preskus je naveden v odstavku 7.2.15.

Ce lahko vloznik vloge za homologacijo dokaze, na primer s tehni¢nimi podatki, da je zadovo-
liivo poskrbljeno za zavarovanje pred laznimi alarmi, lahko tehni¢na sluzba, pristojna za opra-
vljanje homologacijskih preskusov, opusti zahtevo za izvedbo nekaterih zgoraj navedenih presku-
SOV.

Zvocni alarm
Splosno

Opozorilni signal mora biti jasno sli§en in razpoznaven ter se mora znatno razlikovati od drugih
zvocnih signalov, ki se uporabljajo v cestnem prometu.

Poleg originalne naprave za oddajanje zvo¢nih opozoril je lahko vgrajena tudi posebna locena
naprava za oddajanje zvo¢nih opozoril, in sicer na obmodju vozila, ki ga nadzoruje AS, kjer mora
biti zavarovana pred preprostim in hitrim dostopom nepooblas¢enih oseb.

Ce se uporablja posebna locena naprava za oddajanje zvocnih opozoril v skladu z odstavkom
18.2.3.1 spodaj, je originalno standardno zvoc¢no opozorilno napravo mogoce upravljati oziroma
sproziti tudi prek AS, e morebiten poskus onesposobitve standardne zvocne opozorilne naprave

(ki je na splosno dostopnejsa) ne vpliva na neopore¢nost delovanja dodatne zvoéne opozorilne
naprave.

Trajanje zvocnega signala
Najmanj: 25 s.
Najvec:  30s.

Zvocni signal se lahko za¢ne ponovno oglasati Sele po ponovnem poskusu nedovoljenega posega
v vozilo, tj. po preteku zgoraj navedenega Casa.

(Omejitve: glej odstavka 18.1.1 in 18.1.2 zgoraj).
Z izkljucitvijo alarmnega sistema mora oglasanje alarmnega signala takoj prenchati.

Zahteve glede zvocnega signala

Signalna naprava, ki oddaja zvok stalne glasovne viSine (stalen frekvencni spekter), na primer
troblja: akusti¢ne znacilnosti in drugi podatki v skladu z delom I Pravilnika $t. 28.

Zvocni signal s prekinitvami (se oglasa/se ne oglasa):

Sprozilna frekvenca ... .2Hz + 1Hz
Cas, ko naprava oddaja zvok = ¢as, ko naprava ne oddaja zvoka, + 10 odstotkov

Naprava za oddajanje zvo¢nih signalov s spreminjajoco se frekvenco zvoka: akusti¢ne znacilnosti
in drugi podatki v skladu z delom I k Pravilniku §t. 28, vendar z enakim prehodom, kar zadeva
znadilno frekvenéno obmodje znotraj zgoraj omenjenega obmodcja (1 800 Hz do 3 550 Hz) v
obeh smereh.

Frekvenca prehoda ...cceccinecernecnmeerineeessecesesecssenne 2Hz + 1 Hz

Jakost zvoka

Vir oddajanja zvoka (zvocilo) mora biti:

(a) ali zvo¢na opozorilna naprava, homologirana na podlagi dela I Pravilnika ECE st. 28,

(b) ali pa naprava, ki izpolnjuje zahteve iz odstavkov 6.1 in 6.2 dela I Pravilnika ECE §t. 28.
Vendar se lahko, ¢e zvok ne prihaja od originalne naprave za oddajanje zvocnega opozorila,

temveC od drugega vira oddajanja zvoka, najmanjsa jakost zvoka zmanjsa na vrednost 100 dB
(A), izmerjeno pod pogoji, opisanimi v delu I Pravilnika ECE $t. 28.
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Svetlobni alarm — ¢e je vgrajen
Splosno

V primeru vdora ali nedovoljenega posega v vozilo mora naprava sproziti oddajanje svetlobnih
signalov, kot je to natan¢no opredeljeno v odstavkih 18.3.2 in 18.3.3 spodaj.

Trajanje svetlobnega signala

Oddajanje svetlobnega signala mora trajati od 25 sekund do 5 minut po sprozitvi alarma. Z
izkljucitvijo alarmnega sistema mora oddajanje signala takoj prenehati.

Vrsta svetlobnega signala

Utripanje vseh smernih svetilk infali svetilk vozila v prostoru za potnike, vkljuéno z vsemi
svetilkami, ki so prikljucene na isti elektri¢ni tokokrog.

SProzilna freKVenca .......omeeeeeereeneceieeesieeeeessesssssessssseseens 2Hz + 1 Hz
V zvezi z zvo¢nim signalom so dovoljeni tudi asinhroni signali.

Cas, ko naprava oddaja svetlobni znak = ¢as, ko naprava ne oddaja svetlobnega znaka, + 10
odstotkov
Alarm s pomocjo radijskega prenosa (pager) — ce je vgrajen

AS lahko vklju¢uje napravo, ki oddaja alarmne signale s pomocjo radijskega prenosa.

Zapora vkljucitve

Ko motor deluje, mora biti onemogocena namerna ali nenamerna vkljucitev alarmnega sistema.
Vkljucitev in izkljucitev AS
Vkljucitev

Dovoljen je kateri koli primeren nacin vkljucitve AS, ¢e tak na¢in nenamerno oziroma naklju¢no
ne povzrodi laznih alarmov.

Izkljucitev

AS se mora izkljuciti z eno od naprav ali s kombinacijo ve¢ naprav, navedenih spodaj. Dovoljena
je uporaba drugih naprav, s katerimi je mogoce doseci enake rezultate.

Mehanski klju¢ (ki izpolnjuje zahteve iz Priloge 10 k temu pravilniku), ki je lahko povezan z
osrednjim sistemom za zaklepanje vozila, ki obsega najmanj 1 000 razlicnih kombinacij in ga je
mogoce upravljati od zunaj.

Elektri¢na/elektronska naprava, na primer sklop za daljinsko upravljanje, z najmanj 50 000
razli¢nimi kombinacijami, ki mora vkljucevati spremenljive kode infali mora ¢as za natan¢no
preverjanje z namenom razkritja kode znaSati najmanj deset dni, na primer najve¢ 5 000 kombi-
nacij v 24 urah pri najmanj 50 000 razli¢nih kombinacijah.

Mehanski klju¢ ali elektri¢na/elektronska naprava znotraj zavarovanega prostora za potnike, s
Casovno krmiljeno zakasnitvijo vstopafizstopa potnikov.

Zakasnitev pri izstopanju potnikov

Ce je stikalo za vkljucitev AS vgrajeno znotraj zavarovanega obmodja, mora biti predvidena
zakasnitev zacetka delovanja zaradi potnikov, ki izstopajo. Obstajati mora moZznost nastavljanja
te zakasnitve zacetka delovanja zaradi potnikov, ki izstopajo, in sicer v ¢asovnem obmocju od 15
do 45 sekund po vkljucitvi stikala. Cas zakasnitve je mogoce prilagoditi potrebam posameznega
uporabnika.

Zakasnitev pri vstopanju potnikov

Ce je stikalo za izkljucitev AS vgrajeno znotraj zavarovanega obmodja, mora biti predvidena
zakasnitev zacetka delovanja, in sicer najmanj 5 sekund in najve¢ 15 sekund, pred sprozenjem
zvocnih in svetlobnih signalov. Cas zakasnitve je mogoce prilagoditi potrebam posameznega
uporabnika.
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18.9 Sklop za prikaz stanja

18.9.1  Za zagotavljanje podatkov o stanju, v katerem se AS nahaja (vkljuceno/izkljuceno, ¢as zakasnitve,
alarm je bil sprozen), so dovoljeni svetlobni prikazovalniki znotraj in zunaj prostora za potnike.
Jakost svetlobe pri svetlobnih prikazovalnikih, ki so name$ceni zunaj prostora za potnike, ne sme
presegati 0,5 cd.

18.9.2  Ce je omogocen prikaz kratkotrajnih ,dinami¢nih* postopkov, kot je na primer prehod iz vklju-
Cenega stanja v izkljuCeno in obratno, mora biti prikaz svetloben oziroma viden v skladu z
odstavkom 18.9.1. Tak svetlobni prikaz se lahko doseze tudi s soCasnim delovanjem vseh
smernih svetilk infali s svetilkami v prostoru za potnike, ¢e trajanje svetlobnega sporocila s
smernimi svetilkami ni dalj$e od treh sekund.

18.10 Napajanje z energijo

Vir energije za delovanje AS je lahko akumulator vozila ali akumulator, ki ga je mogoée ponovno
napolniti. Ce je doloeno, se lahko uporabi dodaten akumulator, ki ga je mogoce napolniti, ali
akumulator, ki ga ni mogoce napolniti. Ti akumulatorji nikakor ne smejo z energijo oskrbovati
drugih delov elektricnega sistema vozila.

18.11 Zahteve, ki se nanasajo na neobvezne funkcije

18.11.1 Samopreverjanje, samodejna naznanitev napake
Ob vkljucitvi AS lahko sistem z uporabo funkcije samopreverjanja (verjetnostna kontrola) ugotovi
neustrezna stanja, na primer odprta vrata itd., in to tudi sporo¢i.

18.11.2 Alarm za priklic pomodi v sili

Svetlobni in/ali zvo¢ni infali radijski alarm je dovoljen ne glede na stanje, v katerem se AS nahaja
(vkljucen ali izklju¢en), in/ali njegovo funkcijo. Tak alarm mora biti mogoce sproZiti iz notranjosti
vozila in ne sme vplivati na stanje, v katerem se AS nahaja (vkljucen ali izkljucen). Poleg tega
mora biti mogoce, da lahko uporabnik vozila izklju¢i alarm za priklic pomo¢i v sili. V primeru
zvolnega alarma trajanje oddajanja zvocnega signala pri vsakokratni vkljucitvi ne sme biti
omejeno. Alarm za priklic pomo¢i v sili ne sme onemogociti delovanja motorja ali ga ugasniti,
ko ta deluje.

19. PRESKUSNI POGOJI

Vse sestavne dele VAS ali AS je treba preskusiti v skladu s postopki, opisanimi v odstavku 7.
Ta zahteva ne velja za:

19.1 tiste sestavne dele, ki so vgrajeni in preskuseni kot del vozila, ne glede na to, ali je vgrajen
VAS/AS (na primer svetilke), ali

19.2 tiste sestavne dele, ki so Ze bili preskuseni kot del vozila in za katere je bila predlozena doku-
mentacija.
20. NAVODILA

Vsakemu vozilu mora biti priloZena naslednje:

20.1 navodila za uporabo;

20.2 navodila za vzdrzevanje;

20.3 splosno opozorilo glede nevarnosti, povezane s kakr$nimi koli spremembami ali dopolnitvami
sistema.

21. SPREMEMBA TIPA VOZILA IN RAZSIRITEV HOMOLOGACIE

21.1 Vsaka sprememba tipa vozila se sporo¢i upravnemu organu, ki je homologiral tip vozila.

Organ lahko potem:

21.1.1  meni, da spremembe verjetno ne bodo imele obcutnih $kodljivih uc¢inkov in da AS v vsakem
primeru $e vedno izpolnjuje zahteve, ali
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21.1.2  od tehni¢ne sluzbe zahteva nadaljnje porocilo.

21.2 Potrditev ali zavrnitev homologacije s podrobnim opisom spremembe se po postopku iz odstavka
16.3 zgoraj sporoci pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

21.3 Pristojni organ, ki izda raziritev homologacije, dodeli zaporedno Stevilko vsakemu obrazcu
sporocila, ki je bil sestavljen za tak$no razsiritev.

22. SKLADNOST PROIZVODNJE
Zagotovljena mora biti skladnost proizvodnih postopkov s postopki, navedenimi v Sporazumu,

Dodatek 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev. 2), ob naslednjih zahtevah:

22.1 Vsako vozilo, homologirano po tem pravilniku, se izdela tako, da izpolnjuje zahteve iz odstavkov
17, 18 in 19 zgoraj, da je v skladu s homologiranim tipom.

22.2 Organ, ki je podelil homologacijo, lahko kadar koli preveri metode na nadzor skladnosti, ki se
uporabljajo v posameznih proizvodnih obratih. Ta preverjanja se obicajno opravijo enkrat na
vsaki dve leti.

23. KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE
23.1 Homologacija, podeljena za tip vozila v skladu s tem pravilnikom, se lahko preklice, ¢e niso

izpolnjene zahteve iz odstavka 22 zgoraj.

23.2 Ce pogodbenica Sporazuma, ki uporablja ta pravilnik, preklice homologacijo, ki jo je prej pode-
lila, o tem takoj obvesti druge pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, z obrazcem, ki je v skladu
z vzorcem iz Priloge 2 k temu pravilniku.

24, POPOLNO PRENEHANJE PROIZVODNJE
Ce imetnik homologacije povsem preneha proizvajati tip vozila, ki je homologiran v skladu s tem

pravilnikom, o tem obvesti organ, ki je podelil homologacijo.

Ko ta organ prejme ustrezno sporocilo, o tem obvesti druge pogodbenice Sporazuma, ki upora-
bljajo ta pravilnik, z obrazcem, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 2 k temu pravilniku.

25. IMENA IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, PRISTOJNIH ZA OPRAVLJANJE HOMOLOGACISKIH PRESKU-
SOV, TER UPRAVNIH ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, sekretariatu Zdruzenih narodov sporocijo
imena in naslove tehni¢nih sluzb, pristojnih za opravljanje homologacijskih preskusov, ter
upravnih organov, ki podelijo homologacijo in katerim se posljejo obrazci, izdani v drugih
drzavah, ki potrjujejo podelitev, razsiritev, zavrnitev ali preklic homologacije.

DEL III - HOMOLOGACIJA NAPRAV ZA IMOBILIZACIJO VOZILA IN HOMOLOGACIJA VOZILA GLEDE
NA NJEGOVO NAPRAVO ZA IMOBILIZACIJO VOZILA
26. OPREDELITEV POJMOV
V delu IIT tega pravilnika:

26.1 ,naprava za imobilizacijo vozila“ pomeni napravo, ki je namenjena temu, da prepreci odpeljati
vozilo na normalen nacin z njegovim lastnim pogonom (preprecitev nedovoljene uporabe);

26.2 Jnaprava za upravljanje delovanja“ pomeni napravo, ki je potrebna za vkljucitev (vzpostavitev
stanja pripravljenosti za delovanje) infali izkljucitev (ukinitev stanja pripravljenosti za delovanje)
naprave za imobilizacijo vozila;

26.3 .sklop za prikaz stanja“ pomeni vsako napravo, ki je namenjena za prikaz stanja, v katerem je
naprava za imobilizacijo vozila (vklju¢enafizkljucena, prehod iz vkljucenega stanja v izkljuceno in
obratno);

26.4 wvkljuCeno stanje“ pomeni stanje, v katerem vozila ni mogoce voziti normalno ob uporabi

njegove lastne moci;
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26.5

26.6

26.7

26.8

26.9

26.10

27.
27.1

27.2

27.2.1

27.2.2

27.2.3

27.2.4

28.
28.1

28.2

28.3

LizkljuCeno stanje“ pomeni stanje, v katerem je mogoce vozilo normalno voziti;

i

,klju¢“ pomeni vsako napravo, ki je zasnovana in izdelana z namenom, da omogoc¢i delovanje
blokirnega sistema, ki je zasnovan in izdelan tako, da ga je mogoce upravljati samo s to napravo;

,varnostni sistem“ pomeni konstrukcijsko znacilnost, ki omogoca blokiranje naprave za imobi-
lizacijo vozila v polozaju, v katerem je njeno delovanje izklju¢eno;

,spremenljiva koda“ pomeni elektronsko kodo, ki je sestavljena iz ve¢ elementov, pri kateri se
kombinacija naklju¢no spreminja po vsaki vkljucitvi oddajnega sklopa;

,tip naprave za imobilizacijo vozila“ pomeni sisteme, ki se bistveno ne razlikujejo v pomembnih

vidikih, kot so:
(a) blagovna znamka proizvajalca;
(b) vrsta naprave za upravljanje delovanja;

(c) nacin njihovega delovanja na ustreznem(-ih) sistemu(-ih) vozila (kot je navedeno v odstavku
32.1 spodaj);

Jtip vozila glede na njegov alarmni sistem“ pomeni vozila, ki se bistveno ne razlikujejo v
pomembnih vidikih, kot so:

(a) blagovna znamka proizvajalca;
(b) lastnosti vozila, ki precej vplivajo na zmogljivosti naprave za imobilizacijo vozila;
(c) tip in zasnova naprave za imobilizacijo vozila.

VLOGA ZA HOMOLOGACIJO NAPRAVE ZA IMOBILIZACIJO VOZILA

Vlogo za homologacijo naprave za imobilizacijo vozila vlozi proizvajalec naprave za imobilizacijo
vozila ali njegov ustrezno pooblasceni zastopnik.

Za vsak tip naprave za imobilizacijo vozila mora biti vlogi priloZeno:

opisni list, skladen z vzorcem iz dela 1 Priloge 1A, z opisom tehni¢nih znacilnosti naprave za
imobilizacijo vozila, ukrepov za preprecevanje njene nenamerne vkljucitve ter nacina vgradnje za
vse znamke in tipe vozil, v katere se naprava za imobilizacijo vozila lahko vgradi;

trije vzorci tipa naprave za imobilizacijo vozila z vsemi njenimi sestavnimi deli. Vsak od glavnih
sestavnih delov mora biti jasno in neizbrisno oznacen z vlagateljevo blagovno znamko in oznako
tipa tega sestavnega dela;

vozilo ali vozila, opremljena z napravo za imobilizacijo vozila, ki jo je treba homologirati, ki jih
izbere vlagatelj v soglasju s tehni¢no sluzbo, pristojno za opravljanje homologacijskih preskusov;

navodila v treh izvodih v skladu z odstavkom 34 spodaj.

VLOGA ZA HOMOLOGACIJO VOZILA

Ce se naprava za imobilizacijo vozila, homologirana v skladu z delom Il tega pravilnika, upora-
blja v vozilu, predlozenem v homologacijo v skladu z delom III tega pravilnika, se preskusi, ki jih
je morala naprava za imobilizacijo vozila prestati za pridobitev homologacije vozila v skladu z
delom III tega pravilnika, ne ponovijo.

Vlogo za homologacijo tipa vozila glede na njegove naprave za imobilizacijo vozila vlozi proiz-
vajalec vozila ali njegov ustrezno pooblaséeni zastopnik.

Vlogi se prilozi opisni list z opisom tehni¢nih znacilnosti naprave za imobilizacijo vozila ter
nacina vgradnje za vse znamke in tipe vozil, v katere se naprava lahko vgradi, v skladu z vzorcem
iz dela 2 oz. 3 Priloge 1A.
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28.4

28.5

28.6

29.
29.1

29.2

29.3

29.4

29.4.1

29.4.2

29.5

29.6

29.7

30.
30.1

30.2

Vozilo, ki je vzor¢ni tip vozila, ki ga je treba homologirati, se predlozi tehni¢ni sluzbi.

Vozilo, ki nima vseh sestavnih delov, ki ustrezajo tipu, se lahko sprejme samo, ¢e lahko vlagatelj
pristojnemu organu zadovoljivo dokaze, da, kar zadeva zahteve tega pravilnika, odsotnost
sestavnih delov ne vpliva na rezultate preverjanja.

Ce se uporablja naprava za imobilizacijo vozila, homologirana v skladu z delom TII tega pravil-
nika, se tehni¢ni sluzbi predlozi tudi sporocilo o homologaciji naprav za imobilizacijo vozila.

HOMOLOGACIJA NAPRAVE ZA IMOBILIZACIJO VOZILA

Ce naprava za imobilizacijo vozila, predlozena v homologacijo v skladu s tem pravilnikom,
izpolnjuje zahteve iz odstavkov 31, 32 in 33 spodaj, se homologacija za ta tip naprave za
imobilizacijo vozila podeli.

Vsakemu homologiranemu tipu se dodeli homologacijska $tevilka. Prvi dve Stevki (zdaj 01 za
spremembe 01) oznacujeta spremembe, vklju¢no z zadnjimi vecjimi tehni¢nimi spremembami
Pravilnika ob izdaji homologacije. Ista pogodbenica ne sme dodeliti iste $tevilke drugemu tipu
naprave za imobilizacijo vozila.

Obvestilo o podelitvi, razsiritvi ali zavrnitvi homologacije tipa naprave za imobilizacijo vozila v
skladu s tem pravilnikom se sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, na
obrazcu, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 3 k temu pravilniku.

Na glavnem(-ih) sestavnem(-ih) delu(-ih) naprave za imobilizacijo vozila, ki je v skladu s tipom
naprave za imobilizacijo vozila, homologiranem po tem pravilniku, je na vidnem in lahko
dostopnem mestu, opredeljenem na homologacijskem obrazcu, name$¢ena mednarodna homo-
logacijska oznaka, sestavljena iz:

kroga, ki obkroza ¢rko ,E“, ki ji sledi Steviléna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo (');

Stevilke tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka R simbol ,A“ ali I ali ,AI" ki nakazuje, ali je sistem
alarmni sistem vozila ali naprava za imobilizacijo vozila ali kombinacija obojega, pomisljaj in
homologacijska $tevilka v blizini kroga, opisanega v odstavku 29.4.1.

Homologacijska oznaka mora biti jasno ¢itljiva in neizbrisna.
V Prilogi 5 k temu pravilniku so primeri namestitev homologacijskih oznak.

Namesto homologacijske oznake, opisane v odstavku 29.4 zgoraj, se lahko izda potrdilo o
skladnosti za vsako napravo za imobilizacijo vozila, ki je v prodaji.

Ce proizvajalec naprave za imobilizacijo vozila dobavi proizvajalcu vozila homologirano napravo
za imobilizacijo vozila brez homologacijske oznake, ki naj bi jo ta proizvajalec vgradil kot
originalno opremo v dolo¢en model vozila ali vrsto modelov vozil, mora proizvajalec naprave
za imobilizacijo vozila proizvajalcu vozila dostaviti dovolj veliko stevilo kopij potrdila o skladno-
sti, da lahko ta proizvajalec pridobi homologacijo vozila v skladu z odstavkom 30 tega pravilnika.

Ce je naprava za imobilizacijo vozila izdelana iz locenih sestavnih delov, mora(-jo) njen(-i) glavni
sestavni del(-i) imeti referen¢no oznako, potrdilo o skladnosti pa mora vsebovati seznam takih
referen¢nih oznak.

Vzorec potrdila o skladnosti je podan v Prilogi 6 k temu pravilniku.

HOMOLOGACIJA VOZILA

Ce vozilo, predlozeno v homologacijo v skladu s tem pravilnikom, izpolnjuje zahteve iz
odstavkov 31, 32 in 33 spodaj, se homologacija za ta tip vozila podeli.

Vsakemu homologiranemu tipu se dodeli homologacijska $tevilka. Prvi dve $tevki (zdaj 01 za
spremembe 01) oznacujeta spremembe, vkljuéno z zadnjimi vedjimi tehni¢nimi spremembami
Pravilnika ob izdaji homologacije. Ista pogodbenica ne sme dodeliti iste Stevilke drugemu tipu
vozila.

() Glej opombo 1.
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30.3 Obvestilo o podelitvi, razsiritvi ali zavrnitvi homologacije tipa vozila v skladu s tem pravilnikom
se sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, na obrazcu, ki je v skladu z
vzorcem iz Priloge 4 k temu pravilniku.

30.4 Na vsakem vozilu, ki je v skladu s tipom vozila, homologiranem po tem pravilniku, je na vidnem
in lahko dostopnem mestu, opredeljenem na homologacijskem obrazcu, names¢ena mednarodna
homologacijska oznaka, sestavljena iz::

30.4.1  kroga, ki obkroza ¢rko E¢, ki ji sledi Steviléna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo (%);

30.4.2  Stevilke tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka R, simbol ,A“ ali I ali ,Al“ ki nakazuje, ali je bilo
vozilo homologirano glede na njegov alarmni sistem ali njegove naprave za imobilizacijo vozila
ali kombinacijo obojega, pomisljaj in homologacijska Stevilka desno od kroga, opisanega v
odstavku 30.4.1.

30.5 Ce je vozilo v skladu s tipom vozila, homologiranem po enem ali ve¢ drugih pravilnikih,
prilozenih Sporazumu, v drzavi, ki je podelila homologacijo v skladu s tem pravilnikom, simbola,
predpisanega v odstavku 30.4.1 ni treba ponoviti; v takem primeru se v navpi¢nih stolpcih desno
od simbola, predpisanega v odstavku 30.4.1, vstavijo $tevilka pravilnika in homologacijska
Stevilka ter dodatni simboli iz vseh pravilnikov, v skladu s katerimi je bila podeljena homologacija
v drzavi, ki je podelila homologacijo po tem pravilniku.

30.6 Homologacijska oznaka mora biti jasno ¢itljiva in neizbrisna.

30.7 Homologacijska oznaka se namesti blizu napisne ploscice vozila, ki jo pritrdi proizvajalec, ali na
njej.

30.8 V Prilogi 5 k temu pravilniku so primeri namestitev homologacijskih oznak.

31. SPLOSNE SPECIFIKACIJE

31.1 Napravo za imobilizacijo vozila mora biti mogoce vkljuciti in izkljuciti v skladu z naslednjimi
zahtevami.

31.2 Ce je mogoce delovanje naprave za imobilizacijo vozila upravljati daljinsko z radijskim prenosom

(signalom), na primer za njeno vkljucitev ali izklju¢itev, mora biti v skladu z ustreznimi standardi
ETSI (glej opombo 2, ki se nanasa na odstavek 5.3), na primer EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09),
EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) in EN 301 489-3 V1.2.1
(2000-08) (vklju¢no z vsemi priporocenimi zahtevami). Frekvenca in najvedja mo¢ oddajanja
radijskih signalov za vkljucitev in izklju¢itev naprave za imobilizacijo vozila morata biti v skladu
s priporo¢ilom CEPT/ERC (glej opombo 3, ki se nanasa na odstavek 5.3) 70-03 (17. februar
2000) v zvezi z uporabo naprav kratkega dosega (glej opombo 4 k odstavku 5.3).

31.3 Naprava za imobilizacijo vozila mora biti zasnovana in vgrajena tako, da vsako vozilo, oprem-
lieno z njo, Se naprej izpolnjuje tehni¢ne zahteve.

31.4 Naprave za imobilizacijo vozila ne sme biti mogoce vkljuciti, ko je klju¢ za vzig v polozaju, ki
omogoca delovanje motorja, razen ko:

(a) je vozilo opremljeno ali predvideno, da se opremi za namene reSevanja, gasilske in policijske
namene, ali

(b) mora motor:

(i) poganjati mehanizme, ki so del vozila ali vgrajeni v vozilu za druge namene in ne za
voznjo, ali

(ii) ohranjati napolnjenost akumulatorja vozila na ravni, potrebni za poganjanje mehanizmov
ali naprav;

in ko vozilo miruje, pri ¢emer je uporabljena ro¢na zavora. Ko je uporabljena ta izjema, je to
treba navesti v tocki 2 dodatka k sporocilu (Priloga 2 k temu pravilniku).

(®) Glej opombo 1.
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31.5

31.6

31.7

31.8

31.9

31.10

31.11

32.

32.1

32.1.1

32.1.1.1

32.1.1.2

32.1.2

32.2

32.3

32.4
32.4.1

Naprave za imobilizacijo vozila ne sme biti mogoce stalno blokirati.

Naprava za imobilizacijo vozila mora biti zasnovana in izdelana tako, da takrat, ko je vgrajena, ne
vpliva neugodno na predvideno delovanje in varno upravljanje vozila tudi v primeru njene
okvare.

Naprava za imobilizacijo vozila mora biti zasnovana in izdelana tako, da je takrat, ko je v vozilo
vgrajena v skladu z navodili proizvajalca, ni mogoce na hitro in brez vzbujanja pozornosti
onesposobiti ali pa uniiti, na primer z uporabo cenenega orodja, opreme ali izdelkov, ki jih
je mogoce brez tezav skriti in so dostopni $ir$i javnosti. Za onesposobitev naprave za imobili-
zacijo vozila mora biti za zamenjavo enega od njenih najpomembnejsih sestavnih delov ali
skupine njenih najpomembnejsih sestavnih delov potreben daljsi in bolj zapleten poseg.

Naprava za imobilizacijo vozila mora biti zasnovana in izdelana tako, da takrat, ko je v vozilo
vgrajena v skladu z navodili proizvajalca, lahko razumno dolgo trajajoce ¢asovno obdobje
prenasa vplive okolja, ki jim je v vozilu izpostavljena (glede preskusov glej odstavek 33). Pred-
vsem pa vgraditev oziroma namestitev naprave za imobilizacijo vozila ne sme neugodno vplivati
na elektri¢ne lastnosti tokokrogov v vozilu (presek kablov, varnost kontaktov itd.).

Naprava za imobilizacijo vozila se lahko kombinira z drugimi sistemi na vozilu ali pa se lahko
integrira v te sisteme (na primer upravljanje delovanja motorja, alarmni sistemi).

Ne sme biti mogoce, da naprava za imobilizacijo vozila prepreci sprostitev zavor pri vozilu, razen
v primeru naprave za imobilizacijo vozila, ki preprecuje sprostitev pnevmatsko spros¢enih vzme-
tnih zavor (%) in deluje tako, da so med normalnim delovanjem ali pri okvari izpolnjene tehni¢ne
zahteve iz Pravilnika 3t. 13, ki velja v ¢asu predlozitve vloge za homologacijo po tem pravilniku.

Z izpolnjevanjem zahtev iz tega odstavka naprava za imobilizacijo vozila, ki prepre¢uje sprostitev
pnevmatsko sproi¢enih vzmetnih zavor, ni izvzeta iz izpolnjevanja tehni¢nih zahtev iz tega
pravilnika.

Ne sme biti mogoce, da naprava za imobilizacijo vozila deluje tako, da uporablja zavore pri
vozilu.

POSEBNE SPECIFIKACIJE
Stopnja imobilizacije

Naprava za imobilizacijo vozila mora biti zasnovana tako, da prepreci upravljanje oziroma voznjo
vozila z njegovo lastno modjo, na najmanj enega od naslednjih nacinov:

da, v primeru naknadne vgradnje ali vozila, opremljenega z dizelskim motorjem, prekine najman;
dva neodvisna tokokroga, ki sta potrebna za delovanje vozila z njegovo lastno mocjo (na primer
zaganjalnik, vzig, dovod goriva, pnevmatsko spros¢ene vzmetne zavore itd.);

da preko dolocene kode vpliva na delovanje najmanj enega, za delovanje vozila potrebnega
upravljavskega sklopa.

Naprava za imobilizacijo vozila, namenjena vgraditvi v vozilo, opremljeno s katalizatorjem, ne
sme povzrociti, da bi v izpusni sistem prihajalo nezgorelo gorivo.
Zanesljivost delovanja

Naprava za imobilizacijo vozila mora biti zasnovana tako, da je zagotovljeno njeno delovanje v
razmerah, kakr$ne so znacilne za okolje v notranjosti vozila (glej odstavka 31.8 in 33).

Varnost delovanja

Poskrbljeno mora biti za to, da preskusi, opisani v odstavku 33, ne privedejo do spremembe
stanja, v katerem je naprava za imobilizacijo vozila (vkljucena/izkljucena).

Vkljucitev naprave za imobilizacijo vozila

Naprava za imobilizacijo vozila se mora vkljuciti brez kakr$nega koli dodatnega posega, ki ga
izvede voznik, in sicer na najmanj enega od naslednjih nacinov:

(°) Kot je opredeljeno v Prilogi 8 k Pravilniku st. 13, kot je bil spremenjen.
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32.4.2

32.5
32.5.1

32.5.1.1

32.5.1.2

32.5.1.3

32.6
32.6.1

32.6.2

33.
33.1

33.2

33.3

(a) ob zasuku kljuca za vzig v kontaktni kljucavnici v polozaj ,0“ in ko se odprejo ena od vrat;
poleg tega je pri napravah za imobilizacijo vozila, ki se izklju¢ijo neposredno pred ali med
obicajnim postopkom zagona vozila, dovoljeno, da se vkljucijo ob izkljucitvi delovanja
motorja;

(b) najve¢ 1 minuto po odstranitvi kljuca iz kontaktne kljucavnice.

Ce se naprava za imobilizacijo vozila lahko vkljuci, ko je klju¢ za vzig v polozaju, ki omogoca
delovanje motorja, kot je doloceno v odstavku 31.4, se lahko vklju¢i tudi z odprtjem voznikovih
vrat infali ¢e pooblas¢eni uporabnik izvede namerno dejanje.

Izkljucitev

Izkljucitev naprave za imobilizacijo vozila mora biti mogoca z uporabo ene ali kombinacijo ve¢
naslednjih naprav. Dovoljene so tudi druge naprave z enako stopnjo varnosti in s katerimi je
mogoce doseci enake rezultate.

Tipkovnica za vnos kode, ki jo je mogoce posami¢no izbrati med najmanj 10 000 razli¢nimi
mozZnostmi.

Elektri¢na/elektronska naprava, na primer sklop za daljinsko upravljanje, z najmanj 50 000
razliénimi kombinacijami, ki mora vkljucevati spremenljive kode infali mora Cas za natanéno
preverjanje z namenom razkritja kode znasati najmanj deset dni, na primer najve¢ 5 000 kombi-
nacij v 24 urah pri najmanj 50 000 razlicnih kombinacijah.

Ce je izkljucitev mogoca prek daljinskega upravljanja, se mora naprava za imobilizacijo vozila
vrniti v stanje vklju¢enosti v petih minutah po izkljucitvi, ¢e na tokokrogu zaganjalnika ni bil
opravljen noben dodaten poseg.

Sklop za prikaz stanja

Za prikaz podatkov o stanju, v katerem je naprava za imobilizacijo vozila (vklju¢enofizkljuceno,
prehod iz vkljuenega stanja v izkljueno in obratno), so dovoljeni svetlobni prikazovalniki
znotraj ali zunaj prostora za potnike. Jakost svetlobe pri svetlobnih prikazovalnikih, ki so
names$ceni zunaj prostora za potnike, ne sme presegati 0,5 cd.

Ce je omogocen prikaz kratkotrajnih ,dinami¢nih* postopkov, kot je na primer prehod iz vklju-
Cenega stanja v izkljuCeno in obratno, mora biti prikaz svetloben oziroma viden v skladu z
odstavkom 32.6.1. Tak svetlobni prikaz se lahko doseze tudi s sofasnim delovanjem vsch
smernih svetilk infali s svetilkami v prostoru za potnike, Ce trajanje svetlobnega sporocila s
smernimi svetilkami ni dalj$e od treh sekund.

PARAMETRI DELOVANJA IN PRESKUSNI POGOJI
Parametri delovanja

Vsi sestavni deli naprave za imobilizacijo vozila morajo izpolnjevati predpise, ki so navedeni v
odstavku 7 tega pravilnika.

Ta zahteva ne velja za:

tiste sestavne dele, ki so vgrajeni in preskuseni kot del vozila, ne glede na to, ali je naprava za
imobilizacijo vozila vgrajena ali ne (na primer svetilke), ali

tiste sestavne dele, ki so Ze bili preskuseni kot del vozila in za katere je bila predloZena doku-
mentacija.

Preskusni pogoji

Vsi preskusi morajo biti opravljeni v zaporedju eden za drugim na eni sami napravi za imobi-
lizacijo vozila. Vendar se po presoji organa, ki izvaja te preskuse, lahko uporabijo tudi drugi
vzorci, ¢e se ne pricakuje, da bodo vplivali na rezultate drugih preskusov.

Preskus delovanja

Ko so opravljeni vsi spodaj navedeni preskusi, je treba napravo za imobilizacijo vozila preskusiti v
obicajnih preskusnih pogojih, ki so navedeni v odstavku 7.2.1.2 tega pravilnika, da se na ta nacin
preveri, ¢e naprava $e vedno deluje normalno. Ce je potrebno, se lahko pred zacetkom preskusa
zamenjajo varovalke.

Vsi sestavni deli naprave za imobilizacijo vozila morajo izpolnjevati predpise, ki so navedeni v
odstavkih 7.2.2 do 7.2.8 in v odstavku 7.2.12 tega pravilnika.
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34.

34.1

34.1.1

34.1.2

3413

34.1.4

34.1.5

34.2

34.3

34.3.1

34.3.2

34.3.3

34.4
34.5

34.6

35.

36.

NAVODILA

(Odstavki 34.1 do 34.3 veljajo samo za naprave, ki se naknadno vgradijo v vozilo.)
Vsaki napravi za imobilizacijo vozila mora biti priloZeno naslednje:

navodila za vgradnjo:

seznam vozil in modelov vozil, za katere je naprava namenjena. Seznam je lahko specificen ali pa
sploSen, na primer ,vsa vozila z bencinskim motorjem in 12-voltnim akumulatorjem, pri katerem
je negativni pol prikljuen na maso®;

nacin vgradnje, ponazorjen s fotografijami in/ali zelo natan¢nimi risbami;

podrobna navodila za vgradnjo, ki jih dostavi dobavitelj, morajo biti taka, da v primeru, da se za
vgradnjo takih naprav ustrezno strokovno usposobljena oseba ravna po njih, varnost in zane-
sljivost vozila nista ogroZeni;

dostavljena navodila za vgradnjo morajo vsebovati podatke o zahtevah glede mo¢i elektri¢nega
napajanja pri napravi za imobilizacijo vozila in, ¢e je primerno, vsebovati tudi priporocilo za

uporabo zmogljivejSega akumulatorja;

dobavitelj mora navesti postopke preverjanja vozila, ki jih je potrebno opraviti po vgradnji
naprave. Pri tem mora biti posebna pozornost posvecena lastnostim, ki so povezane z varnostjo;

prazno oziroma neizpolnjeno potrdilo o vgradnji, katerega vzorec je podan v Prilogi 7;

splosna izjava, namenjena kupcu naprave za imobilizacijo vozila, ki ga opozarja na naslednje
tocke:

naprava za imobilizacijo vozila mora biti vgrajena skladno z navodili proizvajalca;

za vgradnjo naprave je priporocljivo izbrati ustrezno strokovno usposobljeno osebo (proizvajalec
naprave za imobilizacijo vozila lahko na prosnjo priskrbi seznam ustrezno strokovno usposo-
bljenih oseb);

za vgradnjo takih naprav ustrezno strokovno usposobljena oseba mora izpolniti potrdilo o
vgradnji, ki je priloZeno napravi za imobilizacijo vozila;

navodila za uporabo;
navodila za vzdrzevanje;

Splosno opozorilo glede nevarnosti, povezanih s kakr$nimi koli spremembami ali dopolnitvami
naprave za imobilizacijo vozila; take spremembe ali dopolnitve bi samodejno privedle do tega, da
potrdilo o vgradnji iz odstavka 34.2 zgoraj ne bi bilo ve¢ veljavno.

SPREMEMBA TIPA NAPRAVE ZA IMOBILIZACIJO VOZILA ALI TIPA VOZILA IN RAZSIRITEV HOMOLO-
GACIJE

Vsaka sprememba tipa naprave za imobilizacijo vozila se sporo¢i upravnemu organu, ki je
homologiral ta tip naprave za imobilizacijo vozila.

Organ lahko potem:

(a) meni, da spremembe verjetno ne bodo imele ob¢utnih skodljivih u¢inkov in da naprava za
imobilizacijo vozila ali vozilo v vsakem primeru $e vedno izpolnjuje zahteve, ali

(b) od tehnic¢ne sluzbe, pristojne za opravljanje preskusov, zahteva za nekatere ali vse preskuse,
opisane v odstavkih 31, 32 in 33 tega pravilnika, nadaljnje porocilo o preskusu.

Potrditev ali zavrnitev homologacije s podrobnim opisom spremembe se po postopku iz odstavka
29.3 zgoraj sporoci pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

Pristojni organ, ki izda razsiritev homologacije, dodeli zaporedno Stevilko vsakemu obrazcu
sporocila, ki je bil sestavljen za tak$no razsiritev.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Zagotovljena mora biti skladnost proizvodnih postopkov s postopki, navedenimi v Sporazumu,
Dodatek 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev. 2), ob naslednjih zahtevah:
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36.2

37.
37.1

37.2

38.

39.
39.1
39.1.1

39.1.2

39.2
39.2.1

40.

Vsaka naprava za imobilizacijo vozila ali vozilo, homologirano po tem pravilniku glede na
njegovo napravo za imobilizacijo vozila, se izdela tako, da izpolnjuje zahteve iz odstavkov 31,
32 in 33 zgoraj, da je v skladu s homologiranim tipom.

Organ, ki je podelil homologacijo, lahko kadar koli preveri metode na nadzor skladnosti, ki se
uporabljajo v posameznih proizvodnih obratih. Ta preverjanja se obi¢ajno opravijo enkrat na
vsaki dve leti.

KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija, podeljena za tip naprave za imobilizacijo vozila ali tip vozila v skladu s tem
pravilnikom, se lahko preklice, ¢e niso izpolnjene zahteve iz odstavka 36 zgoraj.

Ce pogodbenica Sporazuma, ki uporablja ta pravilnik, preklice homologacijo, ki jo je prej pode-
lila, o tem takoj obvesti druge pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, z obrazcem, ki je v skladu
z vzorcem iz Priloge 3 in vzorcem iz Priloge 4 k temu pravilniku.

POPOLNO PRENEHANJE PROIZVODNJE

Ce imetnik homologacije povsem prencha proizvajati tip naprave za imobilizacijo vozila, ki je
homologiran v skladu s tem pravilnikom, o tem obvesti organ, ki je podelil homologacijo.

Ko ta organ prejme ustrezno sporocilo, o tem obvesti druge pogodbenice Sporazuma, ki upora-
bljajo ta pravilnik, z obrazcem, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 4 k temu pravilniku.

PREHODNE DOLOCBE
Homologacija naprave za imobilizacijo vozila

Po 36 mesecih od datuma zacetka veljavnosti Dodatka 4 k spremembam 01 podelijo pogodbe-
nice, ki uporabljajo ta pravilnik, homologacije samo, ¢e tip sestavnega dela ali samostojne
tehni¢ne enote, ki ga je treba homologirati, izpolnjuje zahteve iz tega pravilnika, kot je bil
spremenjen z Dodatkom 4 k spremembam 01.

Pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, $e naprej podeljujejo homologacije za tip sestavnih delov
ali samostojnih tehni¢nih enot, ki izpolnjuje zahteve iz izvirnika tega pravilnika, kot je bil
spremenjen s prej$njimi spremembami, ¢e je sestavni del ali samostojna tehni¢na enota name-
njena zamenjavi sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote, name$éene na vozilih v uporabi,
in ¢e tehni¢no ne bi bilo izvedljivo namestiti sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote, ki
izpolnjuje zahteve iz tega pravilnika, kot je bil spremenjen z Dodatkom 4 k spremembam 01.

Homologacija tipa vozila

Po 36 mesecih od datuma zacetka veljavnosti Dodatka 4 k spremembam 01 podelijo pogodbe-
nice, ki uporabljajo ta pravilnik, homologacije samo, ¢e tip vozila, ki ga je treba homologirati,
izpolnjuje zahteve iz tega pravilnika, kot je bil spremenjen z Dodatkom 4 k spremembam O1.

IMENA IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, PRISTOJNIH ZA OPRAVLJANJE HOMOLOGACIJSKIH PRESKU-
SOV, TER UPRAVNIH ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, sekretariatu Zdruzenih narodov sporocijo
imena in naslove tehniénih sluzb, pristojnih za opravljanje homologacijskih preskusov, ter
upravnih organov, ki podelijo homologacijo in katerim se posljejo obrazci, izdani v drugih
drzavah, ki potrjujejo podelitev, razsiritev, zavrnitev ali preklic homologacije.
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PRILOGA 1

SPOROCILO
(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal:  Ime homologacijskega organa:

PODELJENI HOMOLOGACI]I

RAZSIRJENI HOMOLOGACIJI
ZAVRNJENI HOMOLOGACIJI
PREKLICANI HOMOLOGACI]JI
POPOLNEM PRENEHANJU PROIZVODNJE

tipa alarmnega sistema vozila (VAS) v skladu z delom I Pravilnika 3t. 97

St. homologacije: St. razsiritve:
1.
2.

-

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

3. Ime in naslov proizvajalca:

4.

5. Kratek opis VAS in naprave za imobilizacijo vozila (e je potrebno):
6. Tip vozila, na katerem je bil preskuSen VAS:

7. Sistem, predloZen v homologacijo dne:
8.
9.

10.

Blagovna znamka VAS:
Tip VAS:

Po potrebi ime in naslov zastopnika proizvajalca:

Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje homologacijskih preskusov:

Datum porocila, ki ga je izdala ta sluzba:

Stevilka porocila, ki ga je izdala ta sluzba:

Homologacija je bila podeljena/zavrnjena/razsirjena/preklicana (%)

Razlogi za razsiritev homologacije:

Po potrebi mesto homologacijske oznake ali oznak na glavnih sestavnih delih:

Kraj:

Datum:

Podpis:

Temu sporodilu so priloZeni naslednji dokumenti z zgoraj prikazano Stevilko homologacije:

seznam ustrezno oznaenih sestavnih delov VAS;

seznam dokumentov, ki so shranjeni pri upravnem organu, ki je podelil homologacijo, in ki se lahko dobi na

zahtevo

(1) Steviléna oznaka drzave, ki je podelilajrazsirila/zavrnila/preklicala homologacijo (glej dolotbe o homologaciji v Pravilniku).

(®) Neustrezno ¢rtati,
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PRILOGA 1A

DEL 1

Opisni list v skladu z delom I Pravilnika §t. 97 o ECE-homologaciji sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot glede

na alarmne sisteme vozil

(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

3.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Splosno

Znamka (blagovno ime proizvajalca):

Tip:

Podatki za identifikacijo tipa, Ce je oznaka na napravi: (1)

Mesto navedene oznake:

Ime in naslov proizvajalca:

Mesto homologacijske oznake ECE:

Naslovi proizvodnih obratov:

Opis naprave

Podroben opis alarmnega sistema in delov vozila, ki so povezani z vgrajenim alarmnim sistemom: .......ccooeccermeees

Seznam glavnih sestavnih delov alarmnega sistema:

Ukrepi za preprecevanje laznih alarmov:

Stopnja zascite, ki jo zagotavlja naprava:

Nacin vklopafizklopa naprave:

Po potrebi stevilo uporabnih izmenljivih kod:

Seznam glavnih sestavnih delov naprave in po potrebi njihove referencne oznake:

Risbe

Risbe glavnih sestavnih delov naprave (risbe morajo prikazovati prostor, ki je predviden za oznako homologacije
ECE):

Navodila

Seznam vozil, v katera se naprava lahko vgradi:

Opis nacina vgradnje, ponazorjen s fotografijami in/ali risbami:

Navodila za uporabo:

Navodila za vzdrzevanje, Ce obstajajo:

Odstavki tega pravilnika, ki se ne uporabljajo za alarmni sistem vozila, homologiran kot samostojna tehni¢na enota,
ki ga je v skladu s pogoji vgradnje treba vgraditi na dolo¢eno mesto v dolocena vozila:

(1) Ce oznaka tipa vsebuje znake, ki niso pomembni za opis tipov sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote, zajetih v tem opisnem
listu, se taki znaki v dokumentaciji nadomestijo s simbolom ,?“ (npr. ABC??123??).
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DEL 2

Opisni list v skladu z delom II Pravilnika t. 97 v zvezi s sistemsko ECE-homologacijo tipa vozila glede na alarmni sistem

in sistem za imobilizacijo vozila

(Najvedji format: A4 (210 x 297 mm))

Brez alarmnega sistema | z alarmnim sistemom (%)

Brez sistema za imobilizacijo vozila | s sistemom za imobilizacijo vozila (*)

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

3.1.2.1

3.1.2.2.

3.1.2.21

3.1.2.2.2

3.1.2.2.3

3.1.3.1

3.1.3.1.1

3.1.3.2.

3.1.3.2.1

3.1.3.2.2

Splosno

Znamka (blagovno ime proizvajalca):

Tip:

Podatki za identifikacijo tipa, ¢e je oznaka na napravi ():

Mesto navedene oznake:

Kategorija vozila (*):

Ime in naslov proizvajalca:

Mesto homologacijske oznake ECE:

Naslovi proizvodnih obratov:

Splosni konstrukcijski podatki o vozilu

Fotografije infali risbe vzor¢nega vozila:

Volan na levi strani vozila | volan na desni strani vozila (1):

Razno

Naprave za preprecevanje nedovoljene uporabe vozila:

Naprava za imobilizacijo vozila:

Stevilka homologacije, €e je na voljo:

Za naprave za imobilizacijo vozila, ki $e niso homologirane:

Podroben tehni¢ni opis naprave za imobilizacijo vozila in ukrepov za preprecevanje njene nenamerne oziroma
naklju¢ne vkljucitve:

Sistemi, na katere deluje naprava za imobilizacijo vozila:

Po potrebi $tevilo uporabnih izmenljivih kod:

Alarmni sistem, e je vgrajen:

Stevilka homologacije, ce je na voljo:

Podroben opis tipa vozila glede na namestitev vgrajenega alarmnega sistema, ponazorjen s fotografijami in/ali
risbami (kadar je alarmni sistem vozila Ze homologiran kot samostojna tehni¢na enota, se lahko uporabi
sklicevanje na opis iz tocke 4.2 opisnega lista proizvajalca alarmnega sistema):

Za alarmne sisteme, ki $e niso bili homologirani:

Podroben opis alarmnega sistema in delov vozila, ki so povezani z vgrajenim alarmnim sistemom: ...........c.....

Seznam glavnih sestavnih delov alarmnega sistema:

(") Neustrezno ¢rtati (v nekaterih primerih ni treba nicesar ¢rtati, ker pride v postev ve¢ kot ena navedba).

() Ce oznaka tipa vsebuje znake, ki niso pomembni za opis tipov sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot, zajetih v tem opisnem
listu, se taki znaki v dokumentaciji nadomestijo s simbolom ,?* (npr. ABC??123??).

(%) Kot je opredeljeno v Prilogi 7 h Konsolidirani resoluciji o konstrukeiji vozil (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1, kakor je bil
spremenjen).
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DEL 3

Opisni list v skladu z delom III Pravilnika $t. 97 o ECE-homologaciji sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot glede
na sistem za imobilizacijo vozila

(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

1. Splosno

1.1  Znamka (blagovno ime proizvajalca):

1.2 Tip:

1.3. Podatki za identifikacijo tipa, ¢e je oznaka na napravi ():

1.3.1 Mesto navedene oznake:

1.4 Ime in naslov proizvajalca:

1.5 Mesto homologacijske oznake ECE:

1.6 Naslovi proizvodnih obratov:

2. Opis naprave

2.1 Podroben opis alarmnega sistema in delov vozila, ki so povezani z vgrajenim alarmnim SiStemom: ..........ccoeeeee.

2.1.1 Seznam glavnih sestavnih delov alarmnega sistema:

2.1.2 Ukrepi za preprecevanje laznih alarmov:

2.2 Stopnja zaiite, ki jo zagotavlja naprava:

2.3 Nacin vklopafizklopa naprave:

2.4 Po potrebi stevilo uporabnih izmenljivih kod:
2.5  Seznam najpomembnejsih sestavnih delov naprave in po potrebi njihove referencne oznake: ........coccceerecvnnececrenenns

3. Risbe

3.1 Risbe glavnih sestavnih delov naprave (risbe morajo prikazovati mesto, ki je predvideno za oznako homologacije
ECE oziroma referencno oznako):

4, Navodila

4.1 Seznam vozil, v katera se naprava lahko vgradi:

4.2 Opis nacina vgradnje, ponazorjen s fotografijami in/ali risbami:

4.3 Navodila za uporabo:

4.4 Navodila za vzdrzevanje, e obstajajo:

(1) Ce oznaka tipa vsebuje znake, ki niso pomembni za opis tipov sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot, zajetih v tem opisnem
listu, se taki znaki v dokumentaciji nadomestijo s simbolom ,?“ (npr. ABC??123??).
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PRILOGA 2

SPOROCILO
(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal: Ime homologacijskega organa:

o: (%) PODELJENI HOMOLOGACIJI

RAZSIRJENI HOMOLOGACIJI
ZAVRNJENI HOMOLOGACIJT
PREKLICANI HOMOLOGACI]JI
POPOLNEM PRENEHANJU PROIZVODNJE

tipa vozila glede na njegov alarmni sistem v skladu z delom II Pravilnika $t. 97

St. homologacije: St. razsiritve:

1.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

(1) Steviléna oznaka drZave, ki je podelila/razsirila/zavrnila/preklicala homologacijo (glej dolo¢be o homologaciji v Pravilniku).

. Tip vozila:
. Ime in naslov proizvajalca:
. Po potrebi ime in naslov zastopnika proizvajalca:
. Kratek opis:
. Vozilo, predloZeno v homologacijo dne:
. Tehniéna sluzba, pristojna za opravljanje homologacijskih preskusov:
. Datum poroéila, ki ga je izdala ta sluzba:

. Stevilka porocila, ki ga je izdala ta sluzba:

Blagovna znamka vozila:

Homologacija je bila podeljena/zavrnjena/razsirjena/preklicana (%)

Razlogi za razsiritev homologacije:

Mesto homologacijske oznake na vozilu:

Kraj:

Datum:

Podpis:

Temu sporodilu so priloZeni naslednji dokumenti z zgoraj prikazano Stevilko homologacije:

seznam sestavnih delov, ki dolo¢ajo alarmne sisteme, ki se lahko vgradijo v tip vozila,

seznam dokumentov, ki so shranjeni pri upravnem organu, ki je podelil homologacijo, in ki se lahko dobi na

zahtevo.

(®) Neustrezno Crtati,
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PRILOGA 3

SPOROCILO
(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal: Ime homologacijskega organa:

o: (3) PODELJENI HOMOLOGACT]I
RAZSIRJENI HOMOLOGACT
ZAVRNJENI HOMOLOGACI]I
PREKLICANI HOMOLOGACII
POPOLNEM PRENEHANJU PROIZVODNJE

tipa naprave za imobilizacijo vozila v skladu z delom III Pravilnika §t. 97

St. homologacije: St. razsiritve:

1. Blagovna znamka naprave za imobilizacijo vozila:

2. Tip naprave za imobilizacijo vozila:

3. Ime in naslov proizvajalca:

4. Po potrebi ime in naslov zastopnika proizvajalca:

5. Kratek opis naprave za imobilizacijo vozila:

6. Tip vozila, na katerem je bila preskuSena naprava za imobilizacijo vozila:

7. Po potrebi tip vozila ali tipi vozil, v katere naj bi se naprava za imobilizacijo vozila vgradila: ...,

8. Sistern, predloZen v homologacijo dne:

9. Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje homologacijskih preskusov:

10. Datum porocila, ki ga je izdala ta sluzba:

11. Stevilka porotila, ki ga je izdala ta sluzba:

12. Homologacija je bila podeljena/razsirjena/zavrnjena/preklicana (%)

13. Razlogi za razgiritev homologacije:

14. Po potrebi mesto homologacijske oznake ali oznak na glavnih sestavnih delih:

15. Kraj:

16. Datum:

17. Podpis:

18. Temu sporodilu so priloZeni naslednji dokumenti z zgoraj prikazano Stevilko homologacije:
seznam ustrezno oznacenih sestavnih delov naprave za imobilizacijo vozila,

seznam dokumentov, ki so shranjeni pri upravnem organu, ki je podelil homologacijo, in ki se lahko dobi na
zahtevo,

() Steviléna oznaka drzave, ki je podelila/razgirilajzavrnila/preklicala homologacijo (glej dolo¢be o homologaciji v Pravilniku).
(%) Neustrezno Crtati.
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PRILOGA 4

SPOROCILO
(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal: Ime homologacijskega organa

o: () PODELJENI HOMOLOGACT]I
RAZSIRJENT HOMOLOGACT]
ZAVRNJENI HOMOLOGACIJI
PREKLICANI HOMOLOGACIT
POPOLNEM PRENEHANJU PROIZVODNJE

tipa vozila glede na njegovo napravo za imobilizacijo vozila v skladu z delom III Pravilnika $t. 97

St. homologacije: St. razgiritve:

1. Blagovna znamka vozila:

2. Tip vozila:

3. Ime in naslov proizvajalca:

4. Po potrebi ime in naslov zastopnika proizvajalca:

5. Kratek opis:

(=

. Vozilo, predlozeno v homologacijo dne:

7. Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje homologacijskih preskusov:

8. Datum poroila, ki ga je izdala ta sluzba:

Ned

. Stevilka porocila, ki ga je izdala ta sluzba:

10. Homologacija je bila podeljena/razsirjena/zavrnjena/preklicana (3):

11. Razlogi za razSiritev homologacije:

12. Mesto homologacijske oznake na vozilu:

13. Kraj:

14, Datum:

15. Podpis:
16. Temu sporodilu so priloZeni naslednji dokumenti z zgoraj prikazano Stevilko homologacije:
kratek opis naprave za imobilizacijo vozila in deli vozila, na katere deluje,

seznam dokumentov, ki so shranjeni pri upravnem organu, ki je podelil homologacijo, in ki se lahko dobi na
zahtevo.

(1) Steviléna oznaka drzave, ki je podelila/razsirila/zavrnila/preklicala homologacijo (glej dolo¢be o homologaciji v Pravilniku).
(® Neustrezno ¢rtati,
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PRILOGA 5

NAMESTITEV HOMOLOGACIJSKIH OZNAK

VZOREC A

Slika 1

+ { E 4 )=97RA - 011234 _§=

Slika 2

+ [(E 4 )m=97R1 - 011234 4«

Slika 3

«=97R Al- 011234 (=

m
=
¥,

. S

a = 8 mm (najmanj)

Zgornja homologacijska oznaka, slika 1, namesc¢ena na vozilo ali VAS, pomeni, da je bil zadevni tip homologiran na
Nizozemskem (E 4) v skladu s Pravilnikom §t. 97, kot je bil spremenjen s spremembami 01, pod homologacijsko st.
011234,

Zgornja homologacijska oznaka, slika 2, names¢ena na vozilo ali napravo za imobilizacijo vozila, pomeni, da je bil
zadevni tip homologiran na Nizozemskem (E 4) v skladu s Pravilnikom §t. 97, kot je bil spremenjen s spremembami 01,
pod homologacijsko $t. 011234.

Zgornja homologacijska oznaka, slika 3, namescena na vozilo ali VAS in napravo za imobilizacijo vozila, pomeni, da je
bil zadevni tip homologiran na Nizozemskem (E 4) v skladu s Pravilnikom 3t. 97, kot je bil spremenjen s spremembami
01, pod homologacijsko 3t. 011234.

Prvi dve $tevki homologacijske stevilke pomenita, da je bila homologacija podeljena v skladu z zahtevami iz Pravilnika $t.
97, kot je bil spremenjen s spremembami 01.
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VZOREC B

— [ 18 [022492 [3w]=
LE“@L 97 |A 00 1234 5= |~

a = 8§ mm (najmanj)

Zgornja homologacijska oznaka, name$¢ena na vozilo, pomeni, da je bil zadevni tip homologiran glede na njegov alarmni
sistem na Nizozemskem (E 4) v skladu s Pravilnikom 3t. 18 (¥) in Pravilnikom st. 97.

Prvi dve Stevki homologacijske 3tevilke pomenita, da je ob podelitvi homologacij Pravilnik §t. 18 vkljuceval spremembe
02, Pravilnik §t. 97 pa spremembe 01.

(*) Druga Stevilka je navedena le kot primer.
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PRILOGA 6

VZOREC POTRDILA O SKLADNOSTI

[RdoL [T o TSSO T T RPN
(priimek in ime)

potrjujem, da je alarmni sistem vozila / naprava za imobilizacijo vozila (') spodaj:
ZNAMKRL  .eiveit it e e b b bbb b S EeE e e eE b SRS EEE b e L E bbb bbb bbb
Lo OSSR STSTS

popolnoma skladen/skladna s tipom, homologiranim

(kraj homologacije) (datum)

kot je opisano v obrazcu sporogila s SteVilko hOMOIOGACIHE .....ccieiiiiriiee e e s e

Identifikacija glavnih sestavnih delov:

Sestavni del: ..o OZNAKA: ooeiiieie s
VNG ot e e e ANBI e
Poln naslov in Zig ProiZVAJAIGA: ... e e b
[T T =T OSSPSR (navesti funkcijo)

(1) Neustrezno é&rtati.
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PRILOGA 7

VZOREC POTRDILA O VGRADNJI

[adoTe o =T o PP ST TP PRPRTPN
za vgrajevanje teh naprav ustrezno strokovno usposobljena oseba, potrjujem, da sem vgradil spodaj opisan alarmni sistem
skladno z navodili za vgradnjo, ki jih je dostavil proizvajalec sistema.

Opis vozila:

74 1= 11 = ST RTN
LI <P P TSP USRS TRTPRN
SEIIISKA SEBVIIKAL ..ottt h bbb eh bbb E et b b eh bbbt

REGISIISKA SEVIIKA: ....eriiee ittt h e h e e R R R R R R R e R R e nr e nneere e

Opis alarmnega sistema vozila / naprave za imobilizacijo vozila (1):

L < PSP PRSI TRPRN

(") Neustrezno &rtati.
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PRILOGA 8

ODSTAVKA 7.2.11 IN 19

Preskus sistemov za zavarovanje prostora za potnike




8.5.2012 Uradni list Evropske unije L 122/59

PRILOGA 9

ELEKTROMAGNETNA ZDRUZL]IVOST

Opomba: Za preskus elektromagnetne zdruzljivosti se uporabi odstavek 1 ali odstavek 2, odvisno od preskusnih zmoglji-
vosti.

1. METODA ISO
Odpornost proti motnjam, ki se prevajajo po napajalnih vodih
Preskusni impulzi 1, 2a/2b, 3a, 3b, 4 in 5a/5b se v skladu s standardom ISO 7637-2:2004 posljejo na napajalne vode

in druge prikljucke VAS/AS, ki so lahko operativno povezani z napajalnimi vodi.

Impulz 5: pri vozilih, opremljenih z alternatorjem z diodo za notranjo omejitev, se uporabi impulz 5b, v vseh drugih
primerih pa se uporabi impulz 5a.

Impulz 2: vedno se uporabi impulz 2a; impulz 2b se lahko uporabi po dogovoru med proizvajalcem vozila in
tehni¢no homologacijsko sluzbo.

Preskusnega impulza 5a/5b po dogovoru s tehnicno sluzbo ni treba uporabiti pri:

(a) homologaciji VAS, ki ga je treba homologirati kot samostojno tehni¢no enoto in je namenjen za vgradnjo v vozila
brez alternatorjev.

V tem primeru proizvajalec VAS:

(i) v tocki 4.5 opisnega lista (del 1 Priloge 1A) navede, da zahteva iz tega odstavka za VAS ni bila uporabljena (v
skladu z delom I tega pravilnika), ter

(ii) v tocki 4.1 opisnega lista navede vozila, v katera se lahko vgradi VAS, v tocki 4.2 pa ustrezne pogoje vgradnje;

=

homologaciji vozila glede na AS, ki je namenjen za vgradnjo v vozila brez alternatorjev.

V tem primeru proizvajalec v tocki 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da se zahteva iz tega
odstavka za AS ne uporablja zaradi posebnih pogojev vgradnje;

<

homologaciji vozila glede na vgradnjo VAS, ki je homologiran kot samostojna tehni¢na enota in namenjen za
vgradnjo v vozila brez alternatorjev.

V tem primeru proizvajalec v tocki 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da se zahteva iz tega
odstavka za vgradnjo VAS ne uporablja, kadar so izpolnjeni ustrezni pogoji vgradnje.

Ta zahteva se ne uporablja, ¢e so bile informacije, zahtevane v tocki 3.1.3.1.1 dela 2 Priloge 1A, predlozene Ze ob
homologaciji alarmnega sistema kot samostojne tehni¢ne enote.

VAS/AS v izklju¢enem in vkljuenem stanju

Posljejo se preskusni impulzi od 1 do 5. Zahtevani status delovanja za vse uporabljene preskusne impulze je naveden v

tabeli 1.
Tabela 1
Jakost | status delovanja (za napajalne vode)
Stevilka preskusnega impulza Stopnja preskusa Status delovanja
1 11 C
2a 11 B
2b 11 C

3a 11 A
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Stevilka preskusnega impulza

Stopnja preskusa

Status delovanja

3b il A
4 il B
5a/5b il A

Odpornost proti motnjam, ki se prenesejo na signalne vode

Vodniki, ki niso prikljuteni na napajalne vode (npr. posebni signalni vodi), se preskusijo v skladu z mednarodnim
standardom ISO/DIS 7637:1993, del 3. Zahtevani statusi delovanja za vse uporabljene preskusne impulze so navedeni

v tabeli 2.

Stopnja preskusa/status delovanja (za signalne vode)

Tabela 2

Stevilka preskusnega impulza

Stopnja preskusa

Status delovanja

3a

111

C

3b

11

A

Odpornost proti oddajanim visokofrekvenénim motnjam
Preskus odpornosti VAS[AS v vozilu se lahko opravi v skladu s predpisi iz sprememb 02 Pravilnika $t. 10 in

preskusnimi metodami, opisanimi v Prilogi 6 za vozila in v Prilogi 9 za samostojno tehni¢no enoto.

Elektricne motnje zaradi elektrostati¢nih razelektritev

Odpornost proti elektri¢cnim motnjam se preskusi v skladu s tehni¢nim poroéilom ISO/TR 10605-1993.

Po dogovoru s tehni¢no sluzbo te zahteve ni treba uporabljati pri:

(a) homologaciji VAS kot samostojne tehni¢ne enote.

V tem primeru proizvajalec VAS:

(i) v tocki 4.5 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da zahteva iz tega odstavka za VAS ni bila uporabljena (v
skladu z delom I tega pravilnika), ter

(ii) v tocki 4.1 opisnega lista navede vozila, v katera se lahko vgradi VAS, v tocki 4.2 pa ustrezne pogoje vgradnje;

(b) homologaciji vozila glede na AS.

V tem primeru proizvajalec v tocki 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da se zahteva iz tega
odstavka za AS ne uporablja zaradi posebnih pogojev vgradnje;

(c) homologaciji vozila glede na vgradnjo VAS, ki je homologiran kot samostojna tehni¢na enota.

V tem primeru proizvajalec v tocki 3.1.3.1.1 opisnega lista (del 2 Priloge 1A) navede, da se zahteva iz tega
odstavka za vgradnjo VAS ne uporablja, kadar so izpolnjeni ustrezni pogoji vgradnje.

Ta zahteva se ne uporablja, ¢e so bile informacije, zahtevane v tocki 3.1.3.1.1 dela 2 Priloge 1A, predlozene Ze ob
homologaciji alarmnega sistema kot samostojne tehni¢ne enote.

Oddajane emisije

Preskusi se opravijo v skladu s predpisi iz sprememb 02 Pravilnika $t. 10 in v skladu s preskusnimi metodami,
opisanimi v Prilogi 4 in Prilogi 5 za vozila ali Prilogi 7 in Prilogi 8 za samostojno tehni¢no enoto.
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2. METODA IEC
Elektromagnetno polje
Na VAS[AS se opravi osnovni preskus. Izvede se preskus elektromagnetnega polja, ki je opisan v publikaciji IEC 839-

1-3-1998, preskus A-13, s frekvencnim obmoc¢jem od 20 MHz do 1 000 MHz in za stopnjo poljske jakosti 30 V/m.

Poleg tega se na VAS[AS opravijo preskusi elektricne prehodne prevodnosti in sklopljenosti, opisani v mednarodnem
standardu ISO 7637, in sicer v delih 1:1990, 2:1990 in 3:1993, kot je ustrezno.

Elektricne motnje zaradi elektrostati¢nih razelektritev
Na VAS/AS se opravi osnovni preskus. Izvede se preskus odpornosti proti elektrostaticni razelektritvi, kot je opisano v
ali v EN 61000-4-2 ali v ISO/TR 10605-1993, po izbiri proizvajalca.

Oddajane emisije

Na VAS/AS se opravi preskus odpravljanja radiofrekvencnih moten;j v skladu s preskusi, dolo¢enimi v spremembah 02
Pravilnika 3t. 10, in v skladu s preskusnimi metodami, opisanimi v Prilogi 4 in Prilogi 5 za vozila ter v Prilogi 7 in
Prilogi 8 za samostojno tehni¢no enoto.
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PRILOGA 10

ZAHTEVE ZA MEHANSKA STIKALA, KI SE UPRAVLJAJO S POMOCJO KLJUCA

. Cilinder stikala, ki se upravlja s pomogjo kljuca, ne sme $trleti za ve¢ kot 1 mm stran od prekrivala, $trle¢i del pa mora

biti stozcaste oblike.

. Spoj med notranjim delom in ohigjem cilindra mora biti sposoben prenesti natezno silo v velikosti 600 N in navor v

velikosti 25 Nm.

. Stikalo, ki se upravlja s pomo¢jo kljuca, mora biti opremljeno z zaicito, ki onemogoca vrtanje cilindra.
. Profil klju¢a mora obsegati najmanj 1 000 ucinkovitih permutacij.

. Stikala, ki deluje s pomocjo kljuca, ne sme biti mogoce upravljati s klju¢em, ki se samo v eni permutaciji razlikuje od

originalnega kljuca, ki dejansko ustreza stikalu.

. Odprtina za vstavitev kljuca pri zunanjem stikalu mora biti pokrita ali na kaksen drug nacin zavarovana proti vdoru

umazanije infali vode.
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