7.7.2017 Uradni list Evropske unije L 175/679

IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2017/1153
z dne 2.junija 2017

o opredelitvi metodologije za dolocitev korelacijskih parametrov, potrebnih za odraz spremembe v
regulativnem preskusnem postopku, in spremembi Uredbe (EU) $t. 1014/2010

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE -

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Uredbe (ES) $t. 443/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi standardov
emisijskih vrednosti za nove osebne avtomobile kot del celostnega pristopa Skupnosti za zmanjsanje emisij CO, iz lahkih
tovornih vozil (") ter zlasti prvega pododstavka ¢lena 8(9) in prvega pododstavka ¢lena 13(7) Uredbe,

ob upostevanju naslednjega:

(1)  Nov regulativni preskusni postopek za merjenje emisij CO, in porabe goriva pri lahkih vozilih, tj. globalno
usklajeni preskusni postopek za lahka vozila (v nadaljnjem besedilu: WLTP), dolocen v Uredbi Komisije (EU)
2017/1151 (%), bo z ucinkom od 1. septembra 2017 nadomestil novi evropski vozni cikel (v nadaljnjem besedilu:
NEDC), ki se trenutno uporablja v skladu z Uredbo Komisije (ES) $t. 692/2008 (°). Z WLTP naj bi se dolocile
vrednosti emisij CO, in porabe goriva, ki bodo bolj reprezentativne za dejanske vozne razmere.

(2)  Da bi se upostevala razlika v ravneh emisij CO,, izmerjenih v skladu z obstoje¢im postopkom NEDC oziroma
novim postopkom WLTP, bi bilo treba zagotoviti metodologijo za korelacijo navedenih vrednosti, da se bo lahko
ugotovila skladnost proizvajalcev s cilji specifiénih emisij CO, v skladu z Uredbo (ES) st. 443/2009.

(3)  WLTP naj bi se uvedel postopoma, pri ¢emer se bo najprej od 1. septembra 2017 uporabljal za nove tipe vozil, od
1. septembra 2018 pa za vsa vozila. Od 1. septembra 2019, ko bodo opuscena tudi vozila iz zakljucka serije, bodo
vsa nova vozila, dana na trg Unije, preskuSena v skladu z WLTP. Primerno je, da se v tem obdobju $e naprej
preverja skladnost s cilji specifi¢nih emisij z uporabo vrednosti emisij CO, na podlagi NEDC.

(4)  Vendar je zaZeleno, da se omeji breme preskusanja za proizvajalce in homologacijske organe, zato bi bilo treba
zagotoviti moznost, da se referenéne vrednosti emisij CO, dolocijo na podlagi NEDC, in sicer s simulacijami. Za ta
namen je bilo razvito posebno simulacijsko orodje za vozila (orodje za korelacijo). Za vhodne podatke za orodje za
korelacijo ne bi smeli biti potrebni dodatni preskusi, temve¢ bi se morali vhodni podatki izpeljati iz homologacij-
skih preskusov WLTP.

(5)  Strogost zahtev za zmanjSanje emisij CO, po prehodu na WLTP mora v skladu z drugim pododstavkom
¢lena 13(7) Uredbe (ES) §t. 443/2009 za proizvajalce in vozila z razlicno uporabnostjo ostati primerljiva s stro-
gostjo, doloceno v Uredbi (ES) st. 443/2009, s sklicem na ravni emisij CO,, dolocene v skladu s postopkom NEDC.
Pri postopku korelacije bi bilo zato treba upostevati tiste preskusne pogoje NEDC, ki so izrecno potrebni za
podelitev homologacije.

() UL L 140, 5.6.2009, str. 1.

(%) Uredba Komisije (EU) 20171151 z dne 1.junija 2017 o dopolnitvi Uredbe (ES) $t. 715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta o
homologaciji motornih vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o dostopu do informacij
o popravilu in vzdrzevanju vozil, o spremembi Direktive 2007[46/ES Evropskega parlamenta in Sveta, Uredbe Komisije (ES)
§t. 692/2008 in Uredbe Komisije (EU) §t. 1230/2012 ter o razveljavitvi Uredbe (ES) st. 692/2008 (glej stran ... tega Uradnega lista).

(}) Uredba Komisije (ES) t. 692/2008 z dne 18. julija 2008 o izvajanju in spremembi Uredbe (ES) 3t. 715/2007 Evropskega parlamenta
in Sveta o homologaciji motornih vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o dostopu do
informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil (UL L 199, 28.7.2008, str. 1).



L 175/680 Uradni list Evropske unije 7.7.2017

(6)  Za nekatere napredne tehnologije vozil ali posebne konfiguracije tehnologij orodje za korelacijo morda ne bo
moglo dovolj to¢no izracunati vrednosti CO, NEDC. V takih primerih bi bilo treba proizvajalcu omogociti, da
namesto tega opravi fiziéni preskus na vozilu. Za zagotovitev enakih konkuren¢nih pogojev bi se morali za
navedene preskuse uporabljati enaki preskusni pogoji NEDC, kot so bili opredeljeni za orodje za korelacijo.

(7)  V Uredbi (ES) §t. 443/2009 je dolocenih ve¢ nacinov za lazje doseganje ciljev specifinih emisij. Za zagotovitev
primerljive strogosti so potrebne nekatere prilagoditve izracuna olajsav iz clena 5a Uredbe (ES) $t. 443/2009 in
prihrankov zaradi ekoloskih inovacij iz ¢lena 12 navedene uredbe. Vendar se okvirni pogoji za navedene nacine ne
Stejejo za neposredno odvisne od veljavnega preskusnega postopka, zato bi se morali ohraniti brez prilagoditev,
vklju¢no z zgornjimi mejami, dolocenimi za olajsave in prihranke zaradi ekoloskih inovacij.

(8)  Pomembno je zagotoviti, da se postopkovne tolerance in rezultati orodja za korelacijo uporabljajo v skladu z
namenom in ne za umetno zniZevanje vrednosti emisij CO, za zagotavljanje skladnosti s ciljem. Zato bi bilo treba
opraviti omejeno Stevilo naklju¢nih fiziénih preskusov, s katerimi bi se preverilo, ali so vhodni podatki in
referencne vrednosti NEDC, ki temeljijo na rezultatih orodja za korelacijo, pravilno doloceni. Ce se z naklju¢nim
preskusom ugotovi, da je proizvajalec za homologacijo navedel vrednost emisij CO, NEDC, ki je niZja od
dovoljene tolerance pri rezultatu merjenja, ali ¢e so bili zagotovljeni nepravilni vhodni podatki, bi bilo treba
Komisiji omogociti, da dolo¢i in uporabi korekcijski faktor za zviSanje povpre¢nih specifiénih emisij proizvajalca.
To bi moralo tudi odvracati od kakr$nih koli zlorab ali prevelikega izkori§¢anja tolerance pri meritvah.

(9)  Spremljanje vrednosti emisij CO, je doloceno v Uredbi Komisije (EU) §t. 1014/2010 (') in tudi te dolocbe je treba
prilagoditi novemu preskusnemu postopku. Pri WLTP se bo vrednost specifi¢nih emisij CO, izra¢unala in zabe-
lezila v potrdilu o skladnosti vsakega posameznega vozila. Za ucinkovito spremljanje in preverjanje navedenih
vrednosti je treba kot osnovo za spremljanje uporabiti identifikacijske Stevilke vozil.

(10)  Ker so potrebne obsezne prilagoditve sistema registracije vozil in sistema za spremljanje emisij CO,, je primerno,
da se drzavam ¢lanicam omogoc¢i postopna uvedba novih parametrov spremljanja v letu 2017 in da se popolna
nova podatkovna zbirka zahteva Sele od leta 2018. Podatki za leto 2017, ki jih je treba sporociti, bi morali
vkljuCevati vsaj podatke, potrebne za zagotavljanje skladnosti s cilji in preprecevanje zlorab postopka korelacije.

(11)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem Odbora za podnebne spremembe —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Predmet urejanja

Ta uredba doloca:

(a) metodologijo za korelacijo emisij CO,, izmerjenih v skladu s Prilogo XXI k Uredbi (EU) 2017/1151, z emisijami CO,,
dolocenimi v skladu s Prilogo XII k Uredbi (ES) 3t. 692/2008;

(b) postopek za uporabo metodologije iz tocke (a) za dolocitev povprecnih specifiénih emisij CO, vsakega proizvajalca;

() spremembe Uredbe (EU) $t. 1014/2010, potrebne za prilagoditev spremljanja podatkov o emisijah CO, za odraz
spremembe v vrednostih emisij.

(") Uredba Komisije (EU) $t. 1014/2010 z dne 10. novembra 2010 o spremljanju in nadzorovanju ter posredovanju podatkov o regi-
straciji novih osebnih avtomobilov v skladu z Uredbo (ES) st. 443/2009 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 293, 11.11.2010,
str. 15).



7.7.2017 Uradni list Evropske unije L 175/681

Clen 2
Opredelitev pojmov

V tej uredbi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:
(1) ,vrednosti CO, NEDC“ pomenijo emisije CO,, dolo¢ene v skladu s PrilogoI in navedene v potrdilu o skladnosti;

(2) ,izmerjene vrednosti CO, NEDC“ pomenijo emisije CO, (po fazah in skupne), dolocene v skladu s Prilogo XII k
Uredbi (ES) $t. 692/2008 s fizi¢nimi preskusi na vozilih;

(3) ,vrednosti CO, WLTP“ pomenijo (skupne) emisije CO,, dolo¢ene v skladu s preskusnim postopkom iz Priloge XXI k
Uredbi (EU) 2017/1151;

(4) ,druzina interpolacij WLTP“ pomeni druzino interpolacij, kot je dolo¢ena v skladu s tocko 5.6 Priloge XXI k Uredbi
(EU) 2017/1151;

(5) ,orodje za korelacijo“ pomeni simulacijski model iz tocke 2 Priloge I.

Clen 3
Dolocitev povprecnih specifiénih emisij CO, za zagotavljanje skladnosti s cilji v obdobju 2017-2020

1. Za koledarska leta od leta 2017 do vklju¢no z letom 2020 se povprecne specificne emisije proizvajalca dolocijo z
uporabo naslednjih (skupnih) vrednosti masnih emisij CO,:

(@) za tip osebnih avtomobilov M1, homologiranih v skladu s Prilogo XXI k Uredbi (EU) 2017/1151, z uporabo
vrednosti CO, NEDG;

(b) za obstojece tipe osebnih avtomobilov M1, ki so bila homologirana v skladu s Prilogo XII k Uredbi (ES) 3t. 692/2008,
z uporabo izmerjenih vrednosti CO, NEDC za koledarsko leto 2017 do 31. avgusta 2018 in vrednosti CO, NEDC od
1. septembra 2018 do 31.decembra 2020;

(c) za vorzila iz zakljucka serije iz ¢lena 27 Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta (') z uporabo izmer-
jenih vrednosti CO, NEDC.

2. Proizvajalci, odgovorni za ve¢ kot 1 000, a manj kot 10 000 novih osebnih avtomobilov, registriranih v Uniji v
vsakem od koledarskih let od leta 2017 do vklju¢no z letom 2020, lahko uporabijo bodisi vrednosti CO, NEDC bodisi
izmerjene vrednosti CO, NEDC.

Clen 4
Dolo¢itev povprecnih specifiénih emisij na podlagi vrednosti CO, WLTP

1. Emisije CO, WLTP (skupne ali, kjer je to ustrezno, uteZene skupne), dolo¢ene v razdelku 49.4 potrdila o skladnosti,
se od 1.januarja 2018 spremljajo za vsa nova registrirana vozila.

2. Za vsakega proizvajalca se od 1.januarja 2018 dolocijo povprecne specifiéne emisije na podlagi vrednosti CO,
WLTP.

Z u¢inkom od 1.januarja 2021 se navedene povprecne specifiéne emisije uporabljajo za ugotavljanje skladnosti proiz-
vajalca s ciljem specificnih emisij.

1) Direktiva 2007/46[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 5.septembra 2007 o vzpostavitvi okvira za odobritev motornih in
pskega p P p
priklopnih vozil ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (UL L 263, 9.10.2007, str. 1).
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Clen 5
Uporaba clena 5a Uredbe (ES) $t. 443/2009 — olajsave

Ce izmerjena vrednost CO, NEDC novega osebnega avtomobila znasa manj kot 50 g CO,/km, proizvajalec za namen
uporabe clena 5a Uredbe (ES) $t. 443/2009 navedeno vrednost zabelezi v potrdilu o skladnosti zadevnih vozil do
31. decembra 2022.

Z u¢inkom od 1.januarja 2021 se

(a) specificne emisije zadevnih vozil izra¢unajo v skladu s ¢lenom 5a navedene uredbe z uporabo vrednosti CO, WLTP
zadevnih vozil;

(b) zgornja meja 7,5 g CO,fkm iz ¢lena 5a navedene uredbe uposteva, kot je navedeno v nadaljevanju:

(7,5 = 8Cu020
Capur = (T35

SCy2020 - 7,5)

Cap,, = Capy, - ( SCra020
n

pri Cemer je:

Cap,, delez preostale zgornje meje pri NEDC leta 2020;
SCyy020 prihranki zaradi olajsav pri NEDC leta 2020;
SCy020 prihranki zaradi olajsav pri WLTP leta 2020;

Cap,  preostala zgornja meja prihrankov zaradi olajsav, ki se uposteva pri izracunu povpre¢nih specificnih emisij v
letih 2021 in 2022.

Clen 6
Uporaba ¢lena 12 Uredbe (ES) $t. 443/2009 - ekoloske inovacije

1. Z u¢inkom od 1.januarja 2021 se pri izratunu povpre¢nih specifi¢nih emisij proizvajalca upostevajo le prihranki
CO, zaradi ekoloskih inovacij v smislu ¢lena 12 Uredbe (ES) $t. 443/2009, ki niso zajete v preskusni postopek iz
Priloge XXI k Uredbi (EU) 2017/1151

2. Skupni prihranki CO, proizvajalca zaradi ekoloskih inovacij v naslednjih koledarskih letih se prilagodijo po nasled-
njem postopku:

(@) v letu 2021,: EI prihrankiyiiagojeni 2001 = WLTPgp pribyanki 2021 * 1,9
(b) v letu 2022,: EI prihrankiyiiagojeni 2022 = WLTPE prifranki 2022 = 1,7
(c) v letu 2023,: EI prihrankiyiiagojeni 2023 = WLTPEf priranki 2023 * 1,5
pri Cemer so:

EI prihranRiyiiaeoieni 20« prihranki zaradi ekoloskih inovacij v zadevnem letu, ki se upostevajo pri izracunu povprecnih
specifiénih emisij;
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WLTPE priwanki 20xx prihranki zaradi ekoloskih inovacij v zadevnem letu, doloceni v skladu z WLTP in zabelezeni v
potrdilu o skladnosti.

Od koledarskega leta 2024 se prihranki zaradi ekoloskih inovacij upostevajo pri izra¢unu povpreénih specificnih emisij
brez prilagoditve.

Clen 7
Dolo¢itev in popravki vrednosti CO, NEDC za izra¢un povprecnih specifiénih emisij

1. Od koledarskega leta 2017 do vklju¢no z letom 2020 se povprecne specificne emisije CO, proizvajalca izra¢unajo z
uporabo vrednosti CO, NEDC, ki so dolocene v skladu s postopkom iz oddelka 4 Priloge I, razen ¢e se ne uporablja
odstavek 1(b) ali (c) ali odstavek 2 ¢lena 3.

2. Ce za druzino interpolacij WLTP faktor odstopanja De, dolocen v skladu s tocko 3.2.8 Priloge I, presega vrednost
0,04 ali ¢e je faktor preverjanja ,1% kot je doloceno v navedeni tocki, se povpreéne specificne emisije CO, NEDC
proizvajalca, odgovornega za navedeno druzino interpolacij, pomnozijo z naslednjim korekcijskim faktorjem:

Zil Dei © T

korekcijski faktor = 1 +
ok fo Yoy 8

pri Cemer je:

De; vrednost, dolocena v skladu s tocko 3.2.8 Priloge I;

. Stevilo letnih registracij vozil, ki spadajo v zadevno druzino interpolacij WLTP i;
; 0, ¢e De; manjka, v drugih primerih pa 1;

N Sstevilo druzin interpolacij WLTP, za katere je odgovoren proizvajalec.

Clen 8
Spremembe Uredbe (EU) $t. 1014/2010
Uredba (EU) 3t. 1014/2010 se spremeni:

(1) ¢len 5 se spremeni:
(a) tocka (b) se nadomesti z naslednjim:

,(b) za vsako vozilo faktor odstopanja (De) in faktor preverjanja, dolocena v skladu s tocko 3.2.8 PrilogeI k
Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2017/1153 (¥).

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2017/1153 z dne 2. junija 2017 o opredelitvi metodologije za dolocitev
korelacijskih parametrov, potrebnih za odraz sprememb v regulativnem preskusnem postopku, in spre-
membi Uredbe (EU) §t. 1014/2010 (ULL 175, 7.7.2017, str. 679).%

(b) vstavi se naslednji tretji odstavek:

,Brez poseganja v podrobne podatkovne parametre iz Priloge II k Uredbi (ES) t. 443/2009 drzava ¢lanica v zvezi
s podatki, ki jih spremlja do 31. decembra 2017, poleg Ze zahtevanih parametrov sporoci le faktor odstopanja
,De’ in faktor preverjanja. Od 1.januarja 2018 se spremljajo in sporocajo vsi podrobni podatki o spremljanju iz
Priloge IL.%
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(2) ¢len 6 se Crta;
(3) vstavi se naslednji ¢len 9a:

,Clen 9a
Priprava zacasne podatkovne zbirke

1. Zacasna podatkovna zbirka, o kateri je proizvajalec obves¢en v skladu z drugim pododstavkom ¢lena 8(4)
Uredbe (ES) st. 443/2009, vkljucuje evidence, ki se lahko na podlagi imena proizvajalca in od 1.januarja 2018
identifikacijske Stevilke vozila pripisejo zadevnemu proizvajalcu.

Centralni register podatkov iz prvega pododstavka ¢lena 8(4) Uredbe (ES) §t. 443/2009 ne vkljucuje podatkov o
identifikacijskih Stevilkah vozil.

2. Obdelava identifikacijskih 3tevilk vozil ne vkljucuje obdelave osebnih podatkov, ki bi bili lahko povezani z
navedenimi Stevilkami, ali katerih koli podatkov, ki bi omogocili povezavo identifikacijskih Stevilk vozil z osebnimi

podatki.’;
(4) Prilogal se nadomesti z besedilom iz Priloge Il k tej uredbi.

Clen 9
Zacetek veljavnosti

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah clanicah.
V Bruslju, 2. junija 2017

Za Komisijo
Predsednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOGA 1

1. UvoD

V tej prilogi je opredeljena metodologija za dolo¢itev vrednosti CO, NEDC posameznih vozil kategorije M1.

2. DOLOCITEV VREDNOSTI CO, NEDC ZA DRUZINO INTERPOLACI] WLTP
2.1 Orodje za korelacijo

Homologacijski organ zagotovi, da se vrednosti CO, NEDC, ki se uporabijo kot referen¢ne vrednosti za namen
oddelka 3, dolocijo s simulacijami v skladu z dolo¢bami te priloge.

Komisija za ta namen dolo¢i simulacijsko orodje (v nadaljnjem besedilu: orodje za korelacijo) v obliki preno-
sljive, izvisljive programske opreme. Komisija zagotovi tudi smernice o zmogljivosti orodja za korelacijo za
simulacijo vozil z naprednimi tehnologijami in po potrebi priporo¢i uporabo fizicnih meritev namesto simu-
lacij.

2.1.1 Dostop do orodja za korelacijo

Orodje za korelacijo se namesti v racunalnik homologacijskega organa ali, kjer je to ustrezno, tehni¢ne sluzbe,
pri Cemer je treba upostevati navodila na spletiscu:

[http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_sL.htmy].

Homologacijski organ zagotovi, da se orodje za korelacijo uporablja v skladu z zahtevami iz te uredbe in
navodili za uporabo iz uporabniskega priro¢nika (1).

Komisija na zahtevo zagotovi pomo¢ homologacijskim organom in tehni¢nim sluzbam, ki uporabljajo orodje
za korelacijo za namen te uredbe. Zahtevki za pomo¢ se naslovijo na naslednji funkcionalni postni predal:

co2mpas@jrc.ec.europa.eu (%)

Orodje za korelacijo je dostopno tudi drugim uporabnikom, vendar se tem pomo¢ zagotovi le, ¢e to dovo-
ljujejo razpolozljivi viri.

2.1.2 Elektronski podpis in potrditev rezultatov orodja za korelacijo z zZigom

Na podlagi zahteve Komisiji se homologacijskim organom in, kjer je to ustrezno, tehni¢nim sluzbam da na
voljo elektronski klju¢ za elektronsko podpisovanje in potrditev izvirne datoteke z rezultati orodja za korelacijo
iz tocke 3.1 z zigom. Zahtevek, v katerem so navedeni ustrezno ime in kontaktni podatki (postni naslov,
elektronski naslov, telefonska Stevilka) osebe, odgovorne za izvrevanje rezultatov orodja za korelacijo, se
poslje na naslednji funkcionalni postni predal:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

2.1.3 Letno posodabljanje orodja za korelacijo

Delovanje orodja za korelacijo se stalno pregleduje, pri ¢emer se upostevajo informacije, ki jih predlozijo zlasti
kontaktne osebe iz tocke 2.1.2. Komisija po potrebi pripravi novo razli¢ico orodja, ki jo vsako leto izda 1.
septembra. Nova razli¢ica ne vpliva na veljavnost rezultatov prej$njih razlicic.

Nova razlic¢ica se lahko od datuma izdaje uporablja za namen postopka iz oddelka 3 te priloge. Vendar se
lahko s soglasjem homologacijskega organa ali tehni¢ne sluzbe prejsnja razli¢ica orodja za korelacijo $e naprej
uporablja najve¢ dva meseca po izdaji nove razlicice.

Uporabljena razlic¢ica in operacijski sistem racunalnika, na katerem homologacijski organ ali tehni¢na sluzba
uporablja orodje za korelacijo, se navedeta v elektronsko podpisanem porocilu o rezultatih orodja za korela-
cijo.

(") https:/[co2mpas.io]
(%) Od 1.avgusta 2017 dalje: jrc-co2mpas@ec.europa.eu
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mailto:EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
https://co2mpas.io/
mailto:jrc-co2mpas@ec.europa.eu
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Ce je za veljavnost nove razlicice treba prilagoditi katere koli dolocbe te uredbe, se nova razlicica ne izda,
dokler Uredba ni ustrezno spremenjena.

2.1.4 Ad hoc prilagoditve orodja za korelacijo

Brez poseganja v tocko 2.1.3 se v primeru resne napake orodja za korelacijo za namen postopka iz oddelka 3
¢im prej po odkritju napake pripravi in izda nova razli¢ica. Nova razli¢ica se uporablja od datuma izdaje in ne
vpliva na veljavnost rezultatov prej$njih razlicic.

Ce je za veljavnost nove razlicice treba prilagoditi katere koli dolo¢be te uredbe, se nova razlicica ne izda,
dokler Uredba ni ustrezno spremenjena.

2.2 Opredelitev rezultatov preskusa WLTP, ki se uporabljajo za dolocitev vhodnih podatkov za simula-
cijski model

Vhodni podatki za simulacije orodja za korelacijo se pridobijo iz ustreznih rezultatov preskusa WLTP za vozilo
H in, kjer je to ustrezno, za vozilo L, kot je opredeljeno v tocki 4.2.1 Podpriloge 4 k Prilogi XXI k Uredbi (EU)
2017/1151. Ce se opravi ve¢ kot en homologacijski preskus WLTP za vozilo H ali L v skladu s tabelo A6/2 iz
Priloge XXI k navedeni uredbi, se za namen dolocitve vhodnih podatkov uporabijo naslednji rezultati preskusa:

(a) Ce se opravita dva homologacijska preskusa, se uporabijo rezultati preskusa z visjimi emisijami CO,;
(b) ¢e se opravijo trije homologacijski preskusi, se uporabijo rezultati preskusa z mediano emisij CO,.

2.3 Dolo¢itev vhodnih podatkov in pogoji za delovanje orodja za korelacijo

Pri simulacijah orodja za korelacijo se upostevajo preskusni pogoji iz Priloge XII k Uredbi (ES) 3t. 692/2008,
vkljuéno s podrobnostmi iz tock od 2.3.1 do 2.3.7 te priloge.

Fizi¢ne meritve na vozilu iz tocke 3 se opravijo v skladu s pogoji iz navedene uredbe, pri ¢emer se upostevajo
podrobnosti iz te priloge in, kjer je to ustrezno, vhodni podatki iz tocke 2.4.

2.3.1 Dolocitev vztrajnosti vozila NEDC
Referen¢na masa NEDC vozil H in L se dolo¢i po naslednjem postopku:

RanL = (MROL — 75+ 100)[kg]

RM, 1 = (MROy — 75 + 100) [kg]

pri Cemer je:

MRO masa v stanju, pripravljenem za voznjo, kot je opredeljena v ¢lenu 3(d) Uredbe (ES) $t. 443/2009 za
vozilo H oziroma L.

Referencna masa, ki se uporablja kot vhodni podatek za simulacije, je vrednost vztrajnosti, dolocena v tabeli 3
iz Priloge 4a k Pravilniku UNJECE $t. 83, ki je enakovredna referen¢ni masi (RM), doloceni v skladu s to tocko,
oznacena pa je kot TM, | in TM, .

2.3.2 Dolocitev ucinka predkondicioniranja

Pri pripravi dinamometra z valji za izvedbo homologacijskega preskusa se vozilo predkondicionira, da se
dosezejo pogoji, podobni tistim, ki se uporabljajo pri preskusu iztekanja. Postopek predkondicioniranja, ki
se uporablja pri preskusu WLTP, se razlikuje od tistega, ki se uporablja pri NEDC, tako da se pri enaki cestni
obremenitvi vozila za vozilo Steje, da nanj delujejo vedje sile v okviru WLTP. Ta razlika se dolo¢i pri 6
newtonih (N), navedena vrednost pa se uporabi za izracun cestne obremenitve vozila NEDC v skladu s
tocko 2.3.8.

2.33 Okoljski pogoji iz tocke 3.1.1 Pravilnika UN/ECE . 83

Za namen orodja za korelacijo se temperatura v preskusnem prostoru nastavi na 25 °C.
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Tudi v primeru fizi¢nih meritev na vozilu v skladu s tocko 3 se temperatura v preskusnem prostoru nastavi na
25 °C. Vendar se lahko na zahtevo proizvajalca temperatura v preskusnem prostoru za fizi¢no meritev nastavi
na vrednost med 20 °C in 25 °C.

2.3.4 Dolocitev zacetnega stanja napolnjenosti akumulatorja

Zacetno stanje napolnjenosti akumulatorja se za namen preskusa z orodjem za korelacijo dolo¢i na vsaj 99 %.
Enako velja za fizi¢ni preskus na vozilu.

2.3.5 Dolocitev razlike v predpisanem tlaku v pnevmatikah

V skladu z WLTP se za preskusno maso vozila uporabi najmanjsi tlak v pnevmatikah, kar pa pri NEDC ni
dolo¢eno. Za namen doloditve tlaka v pnevmatikah, ki se upoSteva pri izra¢unu cestne obremenitve vozila
NEDC v skladu s tocko 2.3.8, je ob upostevanju razliénega tlaka v pnevmatikah na posamezni osi vozila
vrednost tlaka v pnevmatikah povprecje vrednosti tlaka obeh osi, pri ¢emer se za izracun uporabi povpreje
najmanjega in najvecjega dovoljenega tlaka v pnevmatikah za izbrane pnevmatike na vsaki osi za referen¢no
maso NEDC vozila. Izra¢un se opravi za obe vozili H in L po naslednjih formulah:

za vozilo H: Py = (m>

za vozilo L: Paygp = (PmLiJ;PmL>

pri cemer je:

Pac POVpredje najvecjega tlaka v izbranih pnevmatikah za obe osi;

P pOvpredje najmanjSega tlaka v izbranih pnevmatikah za obe osi.

Ustrezni ucinek v smislu upora, ki deluje na vozilo, se za zadevni vozili H in L izracuna po naslednjih

formulah:
—0,4
- (£
P min,H

Pagr) %
TP, = (—g’L>
Pmin,L

2.3.6 Dolocitev globine profila pnevmatike

V skladu s tocko 4.2.2.2 Podpriloge 4 k Prilogi XXI k Uredbi (EU) 20171151 se pri preskusu WLTP uposteva
najmanjsa globina profila pnevmatike v visini 80 %, medtem ko v skladu s toc¢ko 4.2 Dodatka 7 Priloge 4a k
Pravilniku UN/ECE $t. 83 najmanj$a dovoljena globina profila pnevmatike, ki se uposteva pri preskusu NEDC,
znasa 50 % nazivne vrednosti. Zato povpretna razlika v globini profila med postopkoma znasa 2 mm.
Ustrezni u¢inek v smislu upora, ki deluje na vozilo, se za namen izracuna cestne obremenitve vozila NEDC
iz tocke 2.3.8 za zadevni vozili H in L dolo¢i po naslednjih formulah:

0,1 - RM,p - 9,81

Dy — (2 &1 RMui 981
1000

0,1 RM,, - 9,81

D, = (2. &L RMni - 981
1000

pri Cemer sta:

RM, y; in RM, ; referencni masi vozil H in L, doloceni v skladu s tocko 2.3.1.
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2.3.7 Dolocitev vztrajnosti rotirajocih delov

Za namen orodja za korelacijo

Med simulacijo preskusa WLTP se upostevajo §tiri rotirajoca kolesa, za preskuse NEDC pa le dve rotirajoci
kolesi. Ucinek, ki ga ima to na sile, ki delujejo na vozilo, se uposteva v skladu s formulama iz tocke
2.3.8.1.1(2)(3).

Sili pospesevanja in zaviranja se v orodju za korelacijo za simulacijo NEDC izracunata ob upostevanju
vztrajnosti le dveh rotirajo¢ih koles.

Za namen fizi¢nega preskusa

Med nastavitvijo iztekanja WLTP se Cas iztekanja prenese na sile in obratno tako, da se upostevata veljavna
preskusna masa in ucinek rotacijske mase (3 % vsote MRO in 25 kg). Za nastavitev iztekanja NEDC se cas
iztekanja prenese na sile in obratno tako, da se zanemari ucinek rotacijske mase (uporabi se le izra¢unana
vztrajnost vozila NEDC iz tocke 2.3.1).

2.3.8 Dolocitev cestne obremenitve vozila NEDC

2.3.8.1 V primeru cestne obremenitve vozila, ki se dolo¢i v skladu s tockami 1 do 4 in 6 Podpriloge 4 k Prilogi XXI k
Uredbi (EU) 2017/1151

2.3.8.1.1 Dolocitev koeficientov cestne obremenitve vozila NEDC za vozilo H

(a) Koeficient cestne obremenitve vozila Fy, izrazen v newtonih (N), za vozilo H se dolo¢i po naslednjem

postopku:

(1) Utinek razlicne vztrajnosti:

RM, 4
F(])n,H = Fovn - (TM“H)
W,

pri ¢emer so faktorji v formuli opredeljeni v tocki 2.3.1, z izjemo naslednjih:

Fo, 1 je koeficient cestne obremenitve vozila Fy, dolocen za preskus WLTP vozila H, TM,y je
preskusna masa, uporabljena za preskus WLTP vozila H.

(2) Utinek razlicnega tlaka v pnevmatikah:

2 1
FOn,H = FOn,H : TPH

pri ¢emer so faktorji v formuli opredeljeni v tocki 2.3.5.

; , 1,015
Fonrt = Fourn " (703
V primeru fizi¢nega preskusa na vozilu se uporabi naslednja formula:

1
F?)n.,H = F(2]n,H ’ (m)

(4) Utinek razli¢ne globine profila pnevmatike:

(3) Utinek vztrajnosti rotirajo¢ih delov:

4 3
Foun = Fouy — TTDy

pri ¢emer so faktorji v formuli opredeljeni v tocki 2.3.6.

(5) Utinek predkondicioniranja:

_ 4
FOH,H —FOn,H -6
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V primeru fizi¢nega preskusa na vozilu se popravek za ucinek predkondicioniranja ne uporabi.

(b) Koeficient cestne obremenitve vozila F;, za vozilo H se dolo¢i po naslednjem postopku:

Ucinek vztrajnosti rotirajocih delov

1,015
Finu = Fiyn - 103

V primeru fizinega preskusa na vozilu se uporabi naslednja formula:

1
Fing = Fipn - (1—03)

(c) Koeficient cestne obremenitve vozila F,, za vozilo H se dolo¢i po naslednjem postopku:

. 1,015
Fane =Fovn To3°
V primeru fizicnega preskusa na vozilu se uporabi naslednja formula:

. 1
F2n‘H = F2W¢H ’ (m)

Utinek vztrajnosti rotirajo¢ih delov

pri ¢emer je faktor F,y,; koeficient cestne obremenitve vozila F,, dolocen za preskus WLTP vozila H, od

katerega je bil odstet ucinek vse aerodinamicne dodatne opreme.

2.3.8.1.2 Dolocitev koeficientov cestne obremenitve vozila NEDC za vozilo L

a) Koeficient cestne obremenitve vozila F, . za vozilo L se dolo¢i po naslednjem postopku:
0n p jem postop

(1) Utinek razlicne vztrajnosti:

RM
Fons = Fow (TMi)
w,

pri ¢emer so faktorji v formuli opredeljeni v tocki 2.3.1, z izjemo Fpy,;, ki je koeficient cestne
obremenitve vozila Fy, dolo¢en za preskus WLTP vozila L, in TM,, |, ki je preskusna masa, uporabljena

za preskus WLTP vozila L.

(2) Utinek razli¢nega tlaka v pnevmatikah:

2 1
FOn,L = FOn,L : TPL

pri ¢emer so faktorji v formuli opredeljeni v tocki 2.3.5.

1,015
3 2 ,
FOn,L = FOn,L : ( 1,03 )
V primeru fizi¢nega preskusa na vozilu se uporabi naslednja formula:

1
an.L = Fén,l_ : (1703)

(4) Utinek razli¢ne globine profila pnevmatike:

(3) Utinek vztrajnosti rotirajocih delov:

4 3
FOn,L = FOn.,L —TID;,

pri ¢emer so faktorji v formuli opredeljeni v tocki 2.3.6.
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(5) Utinek predkondicioniranja:
FOn,L = an"[‘ -6
V primeru fizi¢nega preskusa na vozilu se popravek za ucinek predkondicioniranja ne uporabi.
(b) Koeficient cestne obremenitve vozila F;, za vozilo L se dolo¢i po naslednjem postopku:
1n p jem postop

Ucinek vztrajnosti rotirajo¢ih delov

1,015
Finp = Fry1 - 103
V primeru fizi¢nega preskusa na vozilu se uporabi naslednja formula:

1
Finp = Fiyp - (m)

pri ¢emer je faktor Fy,; koeficient cestne obremenitve vozila F;, dolocen za preskus WLTP vozila L.
(c) Koeficient cestne obremenitve vozila F,, za vozilo L se dolo¢i po naslednjem postopku:

Ucinek vztrajnosti rotirajocih delov
. (1,015
Pt =P\ 703
V primeru fizinega preskusa na vozilu se uporabi naslednja formula:

. 1
Fonp = Fyp - <m>

pri ¢emer je faktor Fy,,; koeficient cestne obremenitve vozila F), dolocen za preskus WLTP vozila L, od
katerega je bil odstet ucinek vse aerodinami¢ne dodatne opreme.

2.3.8.2  Dolocitev cestne obremenitve vozila, ki je bila za preskus WLTP dolocena v skladu s tocko 5 Podpriloge 4 k
Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151

(@) Ce se cestna obremenitev vozila izracuna v skladu s tocko 5.1 Podpriloge 4 k Prilogi XXI k Uredbi (EU)
2017/1151, se cestna obremenitev vozila NEDC, ki se uporabi kot vhodni podatek za simulacije orodja za
korelacijo, izpelje po naslednjem postopku:

vozilo H:
Font = Tonn + (Fowm — Awm)
Finn = Fiym — By
Fonti = Tonn + (Fawm — Com)
vozilo L:

FOn,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = Fiwm — BuM

Font = Tang + (Fawm — Com)
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pri Cemer so:

Foupr Finp Fanp 2z 1= H, L koeficienti cestne obremenitve vozila NEDC za vozilo H ali L;

Toni Tonp z1=H, L koeficienta dinamometra z valji NEDC za vozilo H ali L, dolo¢ena v skladu s
tabelo 3 iz Priloge 4a k Pravilniku UNJECE 3t. 83;

Awm Bywmr Cwom koeficienti dinamometra z valji za vozilo, uporabljeni za pripravo dinamo-
metra z valji v skladu s tockama 7 in 8 Podpriloge 4 k Prilogi XXI k Uredbi
(EU) 2017/1151.

(b) Ce se privzeta cestna obremenitev vozila izra¢una v skladu s tocko 5.2 Podpriloge 4 k Prilogi XXI k Uredbi
(EU) 2017/1151, se cestna obremenitev vozila NEDC izracuna po naslednjem postopku:

vozilo H:
Fon = Ton + (Fown — Awn)
Fing = Fiyn — By
Fonti = Tonn + (Fown — Cun)
vozilo L:

l:On,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = Fiwm — Bum

Fonp = Tong + (Fawm — Com)

pri cemer so:

Fouir Finp Fanp 2z 1= H, L koeficienti cestne obremenitve vozila NEDC za vozilo H ali L;

Tonp Tonp 2z 1= H, L koeficienta dinamometra z valji NEDC za vozilo H ali L, dolocena v skladu s
tabelo 3 Priloge 4a k Pravilniku UN/ECE $t. 83;

Ay By Gy z1=H, L, koeficienti dinamometra z valji za vozilo H ali L, doloceni za pripravo
dinamometra z valji v skladu s to¢kama 7 in 8 Podpriloge 4 k Prilogi
XXI k Uredbi (EU) 2017/1151.

2.4 Matrika vhodnih podatkov

Proizvajalec dolo¢i vhodne podatke za vsako vozilo H in vozilo L v skladu s to¢ko 2.2 in predlozi izpolnjeno
matriko iz tabele 1 homologacijskemu organu ali, kjer je to ustrezno, tehni¢ni sluzbi, imenovani za izvedbo
preskusa, razen razdelkov 31, 32 in 33 (cestna obremenitev vozila NEDC), ki jih izra¢una homologacijski
organ ali tehni¢na sluzba v skladu s formulami iz tocke 2.3.8.

Homologacijski organ ali tehni¢na sluzba neodvisno preveri vhodne podatke, ki jih predlozi proizvajalec, in
potrdi, da so pravilni. V primeru dvoma homologacijski organ ali tehni¢na sluzba dolo¢i ustrezne vhodne
podatke neodvisno od informacij, ki jih predlozi proizvajalec, ali ravna v skladu s tockama 3.2.7 in 3.2.8, kjer
je to ustrezno.
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Tabela 1

Matrika vhodnih podatkov za orodje za korelacijo

Vhodni parametri za

St orodje za korelacijo Enota Vir Opombe
1 Tip goriva — tocka 3.2.2.1 Dodatka 3 dizelsko gorivo/bencin/
Priloge I k Uredbi (EU) UNP/ZP ali biometan/etanol
2017/1151 (E85)/biodizel
2 Kurilnost goriva kJ/kg izjava proizvajalca infali
tehni¢ne sluzbe
3 Vsebnost ogljika v % glej prej$njo opombo % ogljika v gorivu glede na
gorivu tezo; npr. 85,5 %
4 Tip motorja tocka 3.2.1.1 Dodatka 3 prisilni vzig ali kompresijski
Priloge 1 k Uredbi (EU) vZig
2017/1151
5 Delovna prostornina cc tocka 3.2.1.3 Dodatka 3
motorja Priloge 1 k Uredbi (EU)
2017/1151
6 Gib mm tocka 3.2.1.2.2 Dodatka 3
Priloge 1 k Uredbi (EU)
2017/1151
7 Nazivna mo¢ motorja | kW ... min™! | tocka 3.2.1.8 Dodatka 3
Priloge 1 k Uredbi (EU)
2017/1151
8 Vrtilna frekvenca min~! tocka 3.2.1.8 Dodatka 3 vrtilna frekvenca motorja
motorja pri nazivni Priloge I k Uredbi (EU) pri najvedji neto moci
moci motorja 2017/1151
9 Visoka vrtilna min~! tocka 3.2.1.6.1 Dodatka 3
frekvenca prostega Priloge I k Uredbi (EU)
teka (¥) 2017/1151
10 Najvedji neto Nm pri ... [tocka 3.2.1.10 Dodatka 3
navor (*) min~! Priloge I k Uredbi (EU)
2017/1151
11 Vrtilna frekvenca rpm Podpriloga 2 k Prilogi XXI k | niz
karakteristicnega Uredbi (EU) 2017/1151
diagrama T1 (¥
12 | Navor karakteristi- Nm Podpriloga 2 k Prilogi XXI k | niz
¢nega diagrama T1 (¥) Uredbi (EU) 2017/1151
13 Mo¢ karakteristi¢nega kw Podpriloga 2 k Prilogi XXI k | niz

diagrama T1 (¥

Uredbi (EU) 2017/1151
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Vhodni parametri za

St orodje za korelacijo Enota Vir Opombe
14 Prosti tek motorja rpm Podpriloga 2 k Prilogi XXI k | prosti tek v toplih pogojih
Uredbi (EU) 2017/1151
15 Poraba goriva v gfs izjava proizvajalca poraba goriva v prostem
prostem teku motorja teku v toplih pogojih
16 Koné¢no prestavno — tocka 4.6 Dodatka 3 Priloge I | kon¢no prestavno razmerje
razmerje k Uredbi (EU) 2017/1151
17 Oznaka pnevma- — tocka 6 Dodatka 3 Priloge I k | oznaka pnevmatik (npr.
tik () Uredbi (EU) 2017/1151 P195/55R1685H), upora-
bljenih pri preskusu WLTP
18 Tip menjalnika — tocka 4.5 Dodatka 3 Priloge I | avtomatski/ro¢ni/brezsto-
k Uredbi (EU) 2017/1151 penjski menjalnik
19 Pretvornik navora — izjava proizvajalca 0= ne, 1= da. Ali vozilo
uporablja pretvornik navo-
ra?
20 Prestava za manj$o — izjava proizvajalca 0=ne, 1= da.
porabo goriva pri Ce se ta vrednost doloci na
avtomatskem menjal- 1, bo lahko orodje za
niku korelacijo uporabilo vigjo
prestavo pri voznji s stalno
hitrostjo kot v primeru
prehodnih pogojev.
21 Vrsta pogona — tocka 2.3.1 Podpriloge 5 k | dvokolesni pogon, Stiriko-
Prilogi XXI k Uredbi (EU) lesni pogon
2017/1151
22 Cas vklopa sistema sekunde izjava proizvajalca ¢as vklopa sistema zagon-
zagon-zaustavitev zaustavitev po zacetku
preskusa
23 Nazivna napetost v tocka 3.4.4.5 Dodatka 3
alternatorja Priloge I k Uredbi (EU)
20171151
24 Zmogljivost akumu- Ah tocka 3.4.4.5 Dodatka 3

latorja

Priloge 1 k Uredbi (EU)
20171151
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Vhodni parametri za

St orodje za korelacijo Enota Vir Opombe
25 Zacetna temperatura °C privzeta vrednost = 23 °C
okolja WLTP preskusna meritev WLTP
26 Najvedja mo¢ alter- kw izjava proizvajalca
natorja
27 Izkoristek alternatorja — izjava proizvajalca privzeta vrednost = 0,67
28 Prestavna razmerja — tocka 4.6 Dodatka 3 Priloge I | niz: prestavno razmerje
menjalnika k Uredbi (EU) 2017/1151 prve prestave, prestavno
razmerje druge prestave itd.
29 Razmerje med (km/h)[rpm | izjava proizvajalca niz: [koeficient konstantne
hitrostjo vozila in hitrosti, prva prestava;
vrtilno frekvenco koeficient konstantne hitro-
motorja (**) sti, druga prestava, itd.]
alternativa prestavnim
razmerjem menjalnika
30 Vztrajnost vozila kg tocka 2.6 Dodatka 3 Priloge I | izpelje se v skladu s tocko
NEDC k Uredbi (EU) 2017/1151 2.3.1 te priloge
31 FO NEDC N tocka 2.3.8 te priloge, izpolni | koeficient cestne obreme-
homologacijski organ ali nitve vozila FO
tehnicna sluzba
32 F1 NEDC N/(km/h) | glej prejsnjo opombo koeficient cestne obreme-
nitve vozila F1
33 F2 NEDC N/(km/h)? | glej prejsnjo opombo koeficient cestne obreme-
nitve vozila F2
34 Preskusna masa kg tocka 2.4.6 Dodatka k opis- | brez popravka za rotirajoce
WLTP nemu listu iz Dodatka 3 dele
Priloge I k Uredbi (EU)
20171151
35 FO WLTP N tocka 2.4.8 Dodatka k opis- | koeficient cestne obreme-
nemu listu iz Dodatka 3 nitve vozila FO
Priloge 1 k Uredbi (EU)
2017/1151
36 F1 WLTP N/(km/h) | glej prejsnjo opombo koeficient cestne obreme-
nitve vozila F1
37 F2 WLTP N/(km/h)2 | glej prejsnjo opombo koeficient cestne obreme-

nitve vozila F2
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Vhodni parametri za

St orodje za korelacijo Enota Vir Opombe

38 Vrednost CO, WLTP | gCO,/km | tocka 2.1.1 porocila o nizka faza, vrednosti vrece
v fazi 1 preskusu iz Dodatka 8a niso popravljene za RCB,

Priloge I k Uredbi (EU) nezaokroZena preskusna
2017/1151 meritev WLTP

39 Vrednost CO, WLTP | gCO,/km | glej prejsnjo opombo srednja faza, vrednosti vrece

v fazi 2 niso popravljene za RCB,
nezaokrozena preskusna
meritev. WLTP

40 Vrednost CO, WLTP gCO,km | glej prejsnjo opombo visoka faza, vrednosti vreCe
v fazi 3 niso popravljene za RCB,

nezaokrozena preskusna
meritev WLTP

41 Vrednost CO, WLTP | gCO,/km | glej prej$njo opombo zelo visoka faza, vrednosti
v fazi 4 vreCe niso popravljene za

RCB, nezaokrozena
preskusna meritev WLTP

42 Turbinski ali — izjava proizvajalca 0=ne | 1=da. Alije
kompresorski polnil- motor opremljen s
nik kakr$nim koli sistemom

nadtla¢nega polnjenja?

43 Sistem zagon-zausta- — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali ima
vitev vozilo sistem zagon-zausta-

vitev?

44 Rekuperacija zavorne — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali ima
energije vozilo tehnologijo za reku-

peracijo energije?

45 Spremenljivo krmi- — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Alije
ljenje ventilov motor opremljen s spre-

menljivim krmiljenjem
ventilov?

46 Upravljanje toplote — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali vozilo
uporablja tehnologije za
aktivno upravljanje tempe-
rature v menjalniku?

47 Neposredno vbrizga- — izjava proizvajalca 0 = vbrizgavanje goriva v
vanje[vbrizgavanje odprtino | 1 = neposredno
goriva v odprtino vbrizgavanje

48 Revna meSanica — izjava proizvajalca 0= ne | 1= da. Ali motor
uporablja revno mesanico?

49 Izklop valja — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali motor

uporablja sistem izklopa
valja?
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Vhodni parametri za

St. orodje za korelacijo Enota Vir Opombe
50 Vracanje izpusnih — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali ima
plinov vozilo zunanji sistem
vraCanja izpu$nih plinov?
51 Filter za delce — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali ima
vozilo filter za delce?
52 Selektivna kataliti¢na — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali ima
redukcija vozilo sistem selektivne
kataliti¢ne redukcije?
53 Redukcijski lovilnik — izjava proizvajalca 0=ne | 1= da. Ali ima
NO, vozilo redukcijski lovilnik
NO,?
54 Cas WLTP sekunde preskusna meritev. WLTP niz: podatki diagnostike na
(opredeljena v skladu s tocko | vozilu in dinamometra z
2.2 te priloge) valji, 1 Hz
55 Hitrost WLTP (teore- km/h kot je opredeljena v Podpri- | Niz: 1 Hz, locljivost
ti¢na) logi 1 k Prilogi XXI k Uredbi | 0,1km/h. Ce ni dolo¢ena, se
(EU) 2017/1151 uporabi profil hitrosti,
opredeljen v tocki 6
Podpriloge 1 k Prilogi XXI
k Uredbi (EU) 2017/1151,
zlasti v tabelah A1/7-A1/9,
A1/11 in A1[12.
56 Hitrost WLTP (dejan- km/h preskusna meritev WLTP niz: podatki diagnostike na
ska) (opredeljena v skladu s tocko | vozilu in dinamometra z
2.2 te priloge) valji, 1 Hz, locljivost
0,1 km/h
57 Prestava WLTP (teo- — kot je opredeljena v Podpri- | Niz: 1 Hz. Ce ni navedena,
reticna) logi 2 k Prilogi XXI k Uredbi | se uporablja izracun orodja
(EU) 2017/1151 za korelacijo.
58 Vrtilna frekvenca rpm preskusna meritev WLTP niz: 1 Hz, locljivost 10 rpm
motorja WLTP (opredeljena v skladu s to¢ko | diagnostike na vozilu
2.2 te priloge)
59 Temperatura hladilne °C glej prejsnjo opombo niz: podatki diagnostike na
teko¢ine motorja vozilu, 1 Hz, locljivost
WLTP 0,5°C
60 Tok alternatorja A kot je opredeljeno za tok niz: 1 Hz, locljivost 0,1 A,
WLTP akumulatorja z nizko nape- | zunanja merilna naprava je
tostjo v Dodatku 2 Podpri- | sinhronizirana z dinamo-
loge 6 k Prilogi XXI k Uredbi | metrom z valji
(EU) 2017/1151
61 Tok akumulatorja z A kot je opredeljen v Dodatku 2 | niz: 1 Hz, locljivost 0,1 A,

nizko napetostjo
WLTP

Podpriloge 6 k Prilogi XXI k
Uredbi (EU) 2017/1151

zunanja merilna naprava je
sinhronizirana z dinamo-
metrom z valji
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St. Vhodni parametri za Enota Vir Opombe
orodje za korelacijo
62 Izratunana obreme- — kot je opredeljena v Prilogi | niz: podatki diagnostike na
nitev. WLTP 11 k Pravilniku UNJECE §t. | vozilu, vsaj 1 Hz (viSje
83 frekvence so mogoce, 1-
odstotna locljivost),
preskusna meritev. WLTP
63 Cas predkondicioni- sekunde preskusna meritev predkon- | niz: podatki diagnostike na
ranja WLTP dicioniranja, to¢ka 1.2.6 vozilu in dinamometra z
Podpriloge 6 k Prilogi XXI k | valji, 1 Hz
Uredbi (EU) 2017/1151
64 Hitrost predkondicio- km/h glej prejsnjo opombo niz: podatki diagnostike na
niranja WLTP vozilu in dinamometra z
valji, 1 Hz, locljivost
0,1 km/h
65 Tok alternatorja za A izmeri se v skladu z meto- | niz: 1 Hz, locljivost 0,1 A,
predkondicioniranje dologijo, dolo¢eno za tok zunanja merilna naprava je
WLTP akumulatorja z nizko nape- | sinhronizirana z dinamo-
tostjo, iz tocke 2.1 Dodatka 2 | metrom z valji
Podpriloge 6 k Prilogi XXI k
Uredbi (EU) 2017/1151
66 Tok akumulatorja z A kot je opredeljen v Dodatku 2 | niz: 1 Hz, locljivost 0,1 A,
nizko napetostjo za Podpriloge 6 k Prilogi XXI k | zunanja merilna naprava je
predkondicioniranje Uredbi (EU) 2017/1151 sinhronizirana z dinamo-
WLTP metrom z valji
(*) Potrebni so bodisi obicajna vrtilna frekvenca prostega teka, visoka vrtilna frekvenca prostega teka in najvecji neto navor
bodisi vrtilna frekvenca, navor in mo¢ karakteristicnega diagrama T1 (za menjalnik).
(**) Potrebne so bodisi mere pnevmatik bodisi koeficient hitrosti (za menjalnik).
3 DOLOCITEV VREDNOSTI EMISI] CO, NEDC IN PORABE GORIVA ZA VOZILI H IN L
3.1 Dolo¢itev referencnih vrednosti CO, NEDC, vrednosti za posamezne faze in vrednosti porabe goriva
za vozili H in L
Homologacijski organ zagotovi, da se referencna vrednost CO, NEDC za zadevno vozilo H in, kjer je to
ustrezno, za vozilo L druzine interpolacij WLTP ter vrednosti za posamezne faze in porabo goriva dolocijo v
skladu s to¢tkama 3.1.2 in 3.1.3.
Ce sta cestni obremenitvi vozila NEDC, izratunani v skladu s tocko 2.3.8 za vozili H in L, enaki, se referen¢na
vrednost CO, NEDC izracuna le za vozilo H.
3.1.1 Vhodni podatki in rezultati orodja za korelacijo

Homologacijski organ ali imenovana tehni¢na sluzba zagotovi, da je datoteka z vhodnimi podatki za orodje za
korelacijo popolna. Po kon¢anem preskusu na orodju za korelacijo oseba, imenovana v skladu s tocko 2.1.1,
digitalno podpise

(a) izvirno porotilo o rezultatih korelacije;
(b) zbirno besedilno datoteko.

V porocilu o rezultatih korelacije iz tocke (a) so navedeni uporabljeni vhodni podatki, izhodni podatki, ki
izhajajo iz izvedbe korelacije, vrednost po navedbi proizvajalca in rezultat fizi¢nih preskusov na vozilu, kjer je
na voljo. V zbirni besedilni datoteki iz toc¢ke (b) so navedeni vrednost po navedbi proizvajalca in vrednost
emisij CO,, ki je bila izracunana z orodjem za korelacijo, ter ustrezni identifikatorji, kot je oznaka za zadevno
druzino interpolacij.
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3.1.2 Referencna vrednost CO, NEDC za vozilo H

Orodje za korelacijo se uporabi za izvedbo naslednjih simuliranih preskusov, pri katerih se uporabi ustrezna

datoteka z vhodnimi podatki iz tocke 3.1.1:

(a) preskusa WLTP za vozilo H;

(b) preskusa NEDC za vozilo H.

Referen¢na vrednost CO, NEDC za vozilo H se dolo¢i po naslednjem postopku:

CO2 4 = (WLTPacGeomn + RCBeoni — DEc ) - Kim

pri Cemer je:

CO, referen¢na vrednost CO, NEDC za vozilo H;

WLTP ocGeomy  POVPredje vrednosti CO, WLTP za vozilo H, ki izhajajo iz preskusov iz tocke 2.2, popravljeno
za nivo napolnjenosti sistema REESS (RCB) v skladu s postopkom iz Dodatka 2 Podpriloge 6 k
Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151. Popravek za RCB se uporabi, ¢e je RCB negativen (kar
ustreza praznjenju REESS) in pozitiven (kar ustreza polnjenju REESS), pa tudi ¢e je izpolnjeno
merilo za popravek ¢, dolo¢eno v tabeli A6. Veljavna toleranca 2/2 v navedenem dodatku je
manj$a od veljavne tolerance v skladu z navedeno tabelo;

RCBy 1y popravek CO, za RCB pri preskusu WLTP za vozilo H, izbrano v skladu s tocko 2.2 za
opredelitev vhodnih podatkov, v ¢CO,/km, izratunan v skladu s postopkom iz Dodatka 2
Podpriloge 6 k Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151, kadar je RCB negativen (kar ustreza
praznjenju REESS) in pozitiven (kar ustreza polnjenju REESS);

DE razlika med rezultatom preskusa WLTP iz tocke (a) in rezultatom preskusa NEDC iz tocke (b)
za vozilo H;

Ky vrednost, dolocena v skladu z Dodatkom 1 Podpriloge 6 k Prilogi XXI k Uredbi (EU)
2017/1151 za vozilo H.

3.1.3 Referencna vrednost CO, NEDC za vozilo L

Kjer je to ustrezno, se naslednji simulaciji izvedeta z orodjem za korelacijo, ustrezni vhodni podatki pa so
zabelezeni v matriki iz tocke 2.4:

(a) preskus WLTP za vozilo L;
(b) preskus NEDC za vozilo L.

Referen¢na vrednost CO, za vozilo L se dolo¢i po naslednjem postopku:
€Oz = (WLTPAcGeomL + RCBeorp — DE;1) * Ky

pri Cemer je:
€O, referen¢na vrednost CO, NEDC za vozilo L;

WLTP ocGeomr  POVPredje vrednosti CO, WLTP, ki izhajajo iz preskusov vozila L iz tocke 2.2, popravljeno za
nivo napolnjenosti sistema REESS (RCB) v skladu s postopkom iz Dodatka 2 Podpriloge 6 k
Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151. Popravek za RCB se uporabi, ¢e je RCB negativen (kar
ustreza praznjenju REESS) in pozitiven (kar ustreza polnjenju REESS), pa tudi &e je izpolnjeno
merilo za popravek c, dolo¢eno v tabeli A6. Veljavna toleranca 2/2 v navedenem dodatku je
manj$a od veljavne tolerance v skladu z navedeno tabelo;
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RCB 1 popravek CO, za RCB pri preskusu WLTP vozila L, izbranega v skladu s tocko 2.2 za
opredelitev vhodnih podatkov, v ¢CO,/km, izratunan v skladu s postopkom iz Dodatka 2
Podpriloge 6 k Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151, kadar je RCB negativen (kar ustreza
praznjenju REESS) in pozitiven (kar ustreza polnjenju REESS);

DE,; razlika med rezultatom preskusa WLTP iz tocke (a) in rezultatom preskusa NEDC iz tocke (b)
za vozilo L;

K1 vrednost, dolocena v skladu z Dodatkom 1 Podpriloge 6 k Prilogi XXI k Uredbi (EU)
2017/1151 za vozilo L.

3.2 Razlaga referen¢nih vrednosti CO, NEDC, dolocenih za vozili H in L

Za vsako druzino interpolacij WLTP proizvajalec homologacijskemu organu sporo¢i skupno vrednost masnih
emisij CO, NEDC za vozilo H in, kjer je to ustrezno, za vozilo L. Homologacijski organ zagotovi, da se
referencne vrednosti CO, NEDC za vozilo H in, kjer je to ustrezno, vozilo L dolocijo v skladu s tockama 3.1.2
in 3.1.3 ter da se referencne vrednosti za zadevno vozilo razlagajo v skladu s tockami 3.2.1 do 3.2.5.

3.2.1 Vrednost CO, NEDC za preskusno vozilo H ali L, ki se uporabi za izracune iz tocke 4, je vrednost po navedbi
proizvajalca, ¢e referen¢na vrednost CO, NEDC ne presega navedene vrednosti za ve¢ kot 4 %. Referen¢na
vrednost je lahko niZja, pri ¢emer ni omejitve.

3.2.2 Ce referen¢na vrednost CO, NEDC presega vrednost po navedbi proizvajalca za ve¢ kot 4 %, se lahko za
izracune iz tocke 4 za preskusno vozilo H ali L uporabi referen¢na vrednost ali pa lahko proizvajalec zahteva,
naj se pod pristojnostjo homologacijskega organa izvede fizi¢na meritev v skladu s postopkom iz Priloge XII k
Uredbi (ES) $t. 692/2008, pri ¢emer se upostevajo podrobnosti, dolocene v tocki 2 te priloge.

3.2.3 Ce fizitna meritev iz tocke 3.2.2, povecana za faktor Ki, ne presega vrednosti po navedbi proizvajalca za ve¢
kot 4 %, se za izracune iz tocke 4 uporabi vrednost po navedbi proizvajalca.

3.2.4 Ce fizi¢na meritev, povecana za faktor Ki, presega vrednost po navedbi proizvajalca za ve¢ kot 4 %, se izvede
dodatna fizi¢na meritev na istem vozilu, rezultati pa se povecajo za faktor Ki. Ce povprecje navedenih dveh
meritev ne presega vrednosti po navedbi proizvajalca za ve¢ kot 4 %, se za izracune iz toc¢ke 4 uporabi
vrednost po navedbi proizvajalca.

3.2.5 Ce povprecje dveh meritev iz tocke 3.2.4 presega vrednost po navedbi proizvajalca za ve¢ kot 4 %, se izvede
tretja meritev, rezultati pa povecajo za faktor Ki. Za izracune iz tocke 4 se nato uporabi povprecje treh meritev.

3.2.6 Ce se vrednost CO, NEDC za vozilo H ali L dolo¢i v skladu s tocko 3.2.1, homologacijski organ ali imenovana
tehni¢na sluzba izvede ustrezne ukaze v orodju za korelacijo, s katerimi poslje podpisano zbirno besedilno
datoteko strezniku s casovnim Zigom in na naslednji funkcionalni postni predal:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu.

Nato prejme odgovor s ¢asovnim zigom z naklju¢no ustvarjenim celim Stevilom od 1 do 100, ki ga izra¢una
orodje za korelacijo. Ce je Stevilo med 91 in 100, se vozilo izbere za eno fizicno meritev v skladu s
postopkom iz Priloge XII k Uredbi (ES) st. 692/2008, pri c¢emer se upostevajo podrobnosti, dolocene v
tocki 2 te priloge. Rezultati preskusov se dokumentirajo v skladu s Prilogo VIII k Direktivi 2007/46/ES.

Kadar se vrednost CO, NEDC za obe vozili H in L dolo¢i v skladu s tocko 3.2.1, je konfiguracija vozila, ki se
izbere za fizi¢no meritev, vozilo L, ¢e je naklju¢no Stevilo med 91 in 95, in vozilo H, ¢e je naklju¢no stevilo
med 96 in 100.
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3.2.7 Brez poseganja v tocko 3.2.6 homologacijski organ, kjer je to ustrezno, na podlagi predloga tehni¢ne sluzbe v
primerih, kadar se vrednost CO, NEDC dolo¢i v skladu s tocko 3.2.1, zahteva, da se na vozilu opravi ena
fizicna meritev, ¢e na podlagi njegovega neodvisnega strokovnega znanja obstajajo upraviceni razlogi za
mnenje, da je sporoCena vrednost CO, NEDC prenizka glede na izmerjeno vrednost CO, NEDC. Rezultati
preskusov se dokumentirajo v skladu s Prilogo VIII k Direktivi 2007/46/ES.

3.2.8 Ce se fizi¢ni preskus izvede v skladu s tocko 3.2.6 ali 3.2.7, homologacijski organ za vsako druzino interpolacij
WLTP zabelezZi relativno odstopanje (De) med izmerjeno vrednostjo in vrednostjo po navedbi proizvajalca, ki se
dolo¢i po naslednjem postopku:

RTr — D
De  KIT =DV
DV

pri Cemer je:

RTr rezultat naklju¢nega preskusa, povecan za faktor Ki;

DV vrednost po navedbi proizvajalca.

Faktor odstopanja De se zabelezi v certifikatu o homologaciji in potrdilu o skladnosti.

Ce homologacijski organ ugotovi, da rezultati fizicnega preskusa niso skladni z vhodnimi podatki, ki jih je
predlozil proizvajalec, zlasti s podatki iz tock 20, 22 in 44 tabele 1 v tocki 2.4, se faktor preverjanja dolo¢i na
1 ter zabeleZi v certifikatu o homologaciji in potrdilu o skladnosti. Ce so vhodni podatki potrjeni ali e napaka
v vhodnih podatkih ne koristi proizvajalcu, se faktor preverjanja dolo¢i na 0.

3.3 Izra¢un vrednosti CO, NEDC za posamezne faze in vrednosti porabe goriva NEDC za vozili H in L
Homologacijski organ ali, kjer je to ustrezno, tehni¢na sluzba dolo¢i vrednosti NEDC za posamezne faze in

vrednosti porabe goriva za vozili H in L v skladu s tockami 3.3.1 do 3.3.4.

3.3.1 Izracun vrednosti CO, NEDC za posamezne faze za vozilo H
NEDC €04, = NEDC COypp1¢ - COpaps
pri Cemer je:

p faza NEDC ,mestni vozni cikel“ ali ,zunajmestni vozni cikel;
NEDC €O,y rezultat preskusa CO, NEDC za fazo p iz tocke (b) odstavka 3.1.2;
NEDC CO,,;; vrednost NEDC za posamezno fazo za vozilo H v veljavni fazi p v gCO,/km;

COy ArH prilagoditveni faktor za vozilo H, izracunan z razmerjem med vrednostjo CO, NEDC, dolo-
¢eno v skladu s tocko 3.2, in rezultati preskusa NEDC iz tocke (b) odstavka 3.1.2.

3.3.2 Izraéun vrednosti CO, NEDC za posamezne faze za vozilo L
Vrednosti NEDC za posamezne faze se izra¢unajo po naslednjem postopku:

NEDC CO, 1 = NEDC COzp 1 - COp AFL

pri Cemer je:
p faza NEDC ,mestni vozni cikel” ali ,zunajmestni vozni cikel*;
NEDC €O, . rezultat preskusa CO, NEDC za fazo p, dolocen v skladu s tocko (b) odstavka 3.1.3;

NEDC CO,,,; vrednost NEDC za posamezno fazo za vozilo L v veljavni fazi p v gCO,/km;
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CO, AFL prilagoditveni faktor za vozilo L, izratunan z razmerjem med vrednostjo CO, NEDC, dolo-
Ceno v skladu s tocko 3.2, in rezultati preskusa NEDC iz tocke (b) odstavka 3.1.3.

3.3.3 Izratun porabe goriva NEDC za vozilo H
3.3.3.1  Izracun (skupne) porabe goriva NEDC
Izra¢un (skupne) porabe goriva NEDC za vozilo H se izracuna po naslednjem postopku:
NEDC FCy = NEDC FCyy. - CO4 ar1

pri Cemer je:

NEDC FCy, NEDC FCy . rezultat preskusa (skupne) porabe goriva NEDC, dolocen v skladu s Prilogo XII k
Uredbi (ES) st. 692/2008 z uporabo emisij CO,, dolocenih v skladu s tocko (b) odstavka 3.1.2,
ali rezultata fizi¢ne meritve iz tocke 3.2.2; Steje se, da emisije drugih onesnazeval, pomembnih za
izratun porabe goriva (ogljikovodiki, ogljikov monoksid), znasajo 0 (ni¢) g/km;

NEDC FCy; (skupna) poraba goriva NEDC za vozilo H v 1/100 km;

CO,apy  prilagoditveni faktor za vozilo H, izraunan z razmerjem med vrednostjo CO, NEDC, doloceno v
skladu s tocko 3.2, in rezultati preskusa NEDC iz tocke (b) odstavka 3.1.2.

3.3.3.2  Izracun porabe goriva NEDC za posamezne faze za vozilo H
Poraba goriva NEDC za posamezne faze za vozilo H se izracuna po naslednjem postopku:
NEDC FCy g = NEDC FCy 1. - CO2 AFH

pri Cemer je:

p faza NEDC ,mestni vozni cikel ali ,zunajmestni vozni cikel;

NEDC FC, . poraba goriva NEDC v fazi p, dolocena v skladu s Prilogo XII k Uredbi (ES) $t. 692/2008 z
uporabo emisij CO,, dolocenih v skladu s tocko (b) odstavka 3.1.2, ali rezultata fizicne meritve
iz tocke 3.2.2; Steje se, da emisije drugih onesnazeval, pomembnih za izra¢un porabe goriva
(ogljikovodiki, ogljikov monoksid), znasajo 0 (ni¢) g/km;

NEDC FC,y; poraba goriva NEDC za posamezne faze za vozilo H v veljavni fazi p v 1/100 km;

CO, AFH prilagoditveni faktor za vozilo H, izratunan z razmerjem med vrednostjo CO, NEDC, dolo¢eno
v skladu s tocko 3.2, in rezultati preskusa NEDC iz tocke (b) odstavka 3.1.2.

33.4 Izracun porabe goriva NEDC za vozilo L
3.3.4.1 Izracun (skupne) porabe goriva NEDC za vozilo L
Skupna poraba goriva NEDC za vozilo L se izratuna po naslednjem postopku:
NEDC FC, = NEDC FCp; - COj afL

pri Cemer je:

NEDC FC; . rezultat preskusa (skupne) porabe goriva NEDC, dolocen v skladu s Prilogo XII k Uredbi (ES) st.
692/2008 z uporabo emisij CO,, dolocenih v skladu s tocko (b) odstavka 3.1.3, ali rezultata
fizine meritve iz tocke 3.2.2; Steje se, da emisije drugih onesnazeval, pomembnih za izracun
porabe goriva (ogljikovodiki, ogljikov monoksid), znasajo 0 (ni¢) g/km;



L 175/702 Uradni list Evropske unije 7.7.2017

NEDC FC;  (skupna) poraba goriva NEDC za vozilo L v 1/100 km;

CO, AFL prilagoditveni faktor za vozilo L, izra¢unan z razmerjem med vrednostjo CO, NEDC, dolo¢eno v
skladu s tocko 3.2, in rezultati preskusa NEDC iz tocke (b) odstavka 3.1.3.

3.3.4.2  Izracun porabe goriva NEDC za posamezne faze za vozilo L
Poraba goriva NEDC za posamezne faze za vozilo L se izra¢una po naslednjem postopku:

NEDC FC,1 = NEDC FGy 1 - CO AFL

pri Cemer je:
p faza NEDC ,mestni vozni cikel ali ,zunajmestni vozni cikel;

NEDC FC

bLc rezultat preskusa porabe goriva NEDC v fazi p, dolocen v skladu s Prilogo XII k Uredbi (ES) st.

692/2008 z uporabo emisij CO,, dolocenih v skladu s toc¢ko (b) odstavka 3.1.2, ali rezultata
fizicne meritve iz tocke 3.2.2; Steje se, da emisije drugih onesnazeval, pomembnih za izra¢un
porabe goriva (ogljikovodiki, ogljikov monoksid), znasajo 0 (ni¢) g/km;

NEDC FC,; poraba goriva NEDC za posamezne faze za vozilo L v veljavni fazi p v 1/100 km;

CO, AFL prilagoditveni faktor za vozilo L, izra¢unan z razmerjem med vrednostjo CO, NEDC, dolo¢eno v
skladu s tocko 3.2, in rezultati preskusa NEDC iz tocke (b) odstavka 3.1.3.

4 IZRACUN VREDNOSTI CO, NEDC IN VREDNOSTI PORABE GORIVA NEDC, KI SE PRIPISEJO POSAMEZNIM VOZILOM
KATEGORIJE M1

Proizvajalec izra¢una vrednosti CO, NEDC (za posamezne faze in skupna vrednost) in vrednosti porabe goriva,
ki se pripiejo posameznim osebnim avtomobilom v skladu s tockama 4.1 in 4.2, ter jih zabelezi v potrdilih o
skladnosti.

Uporabljajo se dolocbe o zaokroZevanju iz tocke 1.3 Podpriloge 7 k Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151.

4.1 Dolocitev vrednosti CO, NEDC v primeru druZine interpolacij WLTP na podlagi vozila H

Ce se emisije CO, druzine interpolacij WLTP dolocijo s sklicem na vozilo H le v skladu s tocko 1.2.3.1
Podpriloge 6 k Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151, je vrednost CO, NEDC, ki se zabeleZi v potrdilih o
skladnosti vozil, ki spadajo v navedeno druzino, vrednost emisij CO, NEDC, dolocena v skladu s tocko 3.2 te
priloge in zabeleZena v certifikatu o homologaciji zadevnega vozila H.

4.2 Dolo¢itev vrednosti CO, NEDC v primeru druZine interpolacij WLTP na podlagi vozila L in vozila H
4.2.1 Izralun cestne obremenitve posameznega vozila
42.1.1 Masa zadevnega vozila

Referencna masa NEDC posameznega vozila (RM, ;,q) se dolo¢i po naslednjem postopku:

RM, s = (MROypq — 75 + 100)[kg]

pri ¢emer je MRO,,; masa v stanju, pripravljenem za voznjo, kot je opredeljena v ¢lenu 3(d) Uredbe (ES) st.
443[2009 posameznega vozila.

Masa, ki se uporabi za izra¢un vrednosti CO, NEDC posameznega vozila, je vrednost vztrajnosti iz tabele 3
Priloge 4a k Pravilniku UNJECE §t. 83, ki znaSa enako kot referencna masa, dolocena v skladu s to tocko in

oznacena kot TM,, ;4.
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4.2.1.2  Kotalni upor posameznega vozila
Vrednosti kotalnega upora pnevmatik, dolocene v skladu s tocko 3.2.3.2.2.2 Podpriloge 7 k Prilogi XXI k
uredbi (EU) 2017/1151, se uporabijo za interpolacijo vrednosti CO, NEDC posameznega vozila.

4.2.1.3  Aerodinami¢ni upor posameznega vozila
Aerodinami¢ni upor posameznega vozila se izratuna tako, da se uposteva razlika v aerodinami¢nem uporu
med posameznim vozilom in vozilom L, ki je posledica razlicne oblike karoserije (v m?):

A [Cd : Af]inde,n

pri Cemer je:
C; koeficient aerodinami¢nega upora;
As ¢elna povrsina vozila (v m?).
Homologacijski organ ali, kjer je to ustrezno, tehni¢na sluzba preveri, ali je vetrovnik iz tocke 3.2.3.2.2.3
Podpriloge 7 k Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151 primeren za to¢no dolocitev A(Cy xAy) za obliki karoserij,
ki se razlikujeta med voziloma L in H. Ce vetrovnik ni primeren, se za posamezno vozilo uporablja
A[Cy - Asly_ 1, za vozilo H.
Ce imata vozili L in H enaki obliki karoserije, se vrednost A [Cy - A;,4_; ,za metodo interpolacije dolo¢i na
nic. '

4.2.1.4  IzraCun cestne obremenitve posameznega vozila v druzini interpolacij WLTP

Koeficienti cestne obremenitve vozila Fy,, F; ;, in F,, za preskusni vozili H in L, doloceni v skladu s tocko
2.3.8, se imenujejo Fy,y, Fiyp, in Fpyy oziroma Fy, [, Fi o, in Fyq.

Koeficienti cestne obremenitve vozila fo, 14, fiind in foning 28 posamezno vozilo se izracunajo po naslednji
formuli:

formula 1

(TMn‘,H . RRn‘H - TMn,ind . RRn,ind)
(TMnyH *RRyyp —TM, - RRn’L)

fonind = Fon.y — AFoq

ali ¢e je (TMyp - RRyyy — TM, 1 - RR,, 1) = O se uporablja formula 2:

formula 2
fon,ind = Fonn — AFoy
fln,ind = F]n,H

(A[Cd X Af}LH,n - A[Cd X Af}ind,n)
(AlCq Af]u—l,n)

on,ind = F?_n,H - AF2n :

ali e je A[Cyq x A,y = 0, se uporablja formula 3:

formula 3

Sonind = Fang — AFon

pri Cemer je:

AF0,n = FOn,H - FOn,L

AFy = Fonn — Fonp
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4.2.1.5 izratun potrebe po energiji cikla.

Potreba po energiji cikla veljavnega NEDC Ey, in potreba po energiji za vse veljavne faze cikla Ey ;,, ki se
uporabljajo za posamezna vozila v druZini interpolacij WLTP, se izra¢unata v skladu s postopkom iz odstavka
5 Podpriloge 7 k Prilogi XXI k Uredbi (EU) 2017/1151 za naslednje nize k koeficientov cestne obremenitve
vozila in mase:

k=1: Fy =Fonr, F1 = Finn, Fo = Faup, m=TM,
(preskusno vozilo L);

k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, F2 = Foup, m=TM,
(preskusno vozilo H);

k =3: Fo = fonind, F1 = Finr, F2 = fonind, M = TMy 4
(posamezno vozilo v druzini interpolacij WLTP).

Ce se uporabljajo koeficienti dinamometra z valji iz tabele 3 iz Priloge 4a k Pravilniku UNJECE &t. 83, se
uporabijo naslednje formule:

TMn H— TMn ind

ind = Fonp1 — AFgy - ———— %
fOn,md On,H On TMn,H — TMn,L
™ H— ™ Jind

flnjnd = Fln,H - AFln ' M
TMy g — TMy, g

nd = Fanp — Ay -
on,md 2n,H 2n TMn,H — TMn,L

4.2.1.6  IzraCun vrednosti CO, NEDC za posamezno vozilo po metodi interpolacije CO,

Za vsako fazo cikla p NEDC, ki se uporablja za posamezna vozila v druzini interpolacij WLTP, se prispevek
skupne mase CO, za posamezno vozilo izratuna po naslednjem postopku:

EE,p-,n - El-,p,n

Mco,—indpn = Mco,~Lpn + ( ) " (Mco,-H,pn — Mco,-Lpn)

EZ,p-,n - El-,P,n

Masa emisij CO, v glkm, pripisana posameznemu vozilu v druZini interpolacij WLTP Mco, —indn, S€ izracuna
po naslednjem postopku:
E3.n - El.n

B0 7Y M Mo
E2,n _El-,n) ( CO2—Hn CO, LA,n)

Mco,—indn = Mco,-Ln + (

Vrednosti Ey , o, B o, B3, oziroma Ey , B, E3 ) so opredeljene v odstavku 4.2.1.5.

4.2.1.7  IzraCun vrednosti porabe goriva NEDC za posamezno vozilo po metodi interpolacije

Za vsako fazo cikla p NEDC, ki se uporablja za posamezna vozila v druzini interpolacij WLTP, se poraba
goriva v 1/100 km izra¢una po naslednjem postopku:

ESA,p,n B El,p,n

FCon =FCrpn + ( ) * (FChpn — FClLpn)

E2,p,n - El .p.n

Poraba goriva v celotnem ciklu v 1/100 km za posamezno vozilo druzine interpolacij WLTP se izracuna po
naslednjem postopku:

E3,n - El,n

FG; = FC —_
ind,n Ln + (ELn — ElA,n

) - (FCyn — FCrpn)

Vrednosti Ey , , ) E3pp oziroma Ey , E, o, E3 ) so opredeljene v odstavku 4.2.1.5.
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5. BELEZENJE PODATKOV

Homologacijski organ ali imenovana tehni¢na sluzba zagotovi, da so zabelezene naslednje informacije:

(a) porocilo o rezultatih orodja za korelacijo iz to¢ke 3.1.1, ki vkljucuje referenéno vrednost CO, NEDC iz
tock 3.1.2 in 3.1.3 ter vrednost po navedbi proizvajalca, kot porocilo o preskusu v skladu s Prilogo VIII k
Direktivi 2007/46/ES;

(b) vrednosti CO, NEDC, ki izhajajo iz fizicnih meritev iz toc¢ke 3.2 te priloge, v certifikatu o homologaciji,
dolo¢enem v dodatku k dopolnilu certifikata o homologaciji iz Dodatka 4 Priloge I k Uredbi (EU)
2017/1151;

(c) faktor odstopanja (De) in faktor preverjanja, dolocena v skladu s tocko 3.2.8 te priloge (¢e sta na voljo), v
certifikatu o homologaciji, kot je doloceno v dodatku k dopolnilu certifikata o homologaciji iz Dodatka 4
Priloge I k Uredbi (EU) 2017/1151, ter razdelku 49.1 potrdila o skladnosti, kot je dolo¢eno v Prilogi IX k
Direktivi 2007/46/ES;

(d) vrednosti NEDC za posamezne faze ter vrednosti porabe goriva za posamezne faze in skupna vrednost
porabe goriva, dolocene v skladu s to¢ko 3.3, kot je doloceno v dodatku k dopolnilu certifikata o
homologaciji iz Dodatka 4 Priloge I k Uredbi (EU) 2017/1151;

(e) vrednosti CO, NEDC (za vse faze in skupna vrednost) ter vrednosti porabe goriva (za vse faze in skupna
vrednost), dolocene v skladu s tocko 4.2 te priloge, v razdelku 49.1 potrdila o skladnosti, kot je doloceno v
Prilogi IX k Direktivi 2007/46/ES.
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PRILOGA 11

+PRILOGA 1

Viri podatkov

Parameter

Potrdilo o skladnosti (vzorec
B v delu 1 Priloge IX k
Direktivi 2007/46]ES)

Dokumentacija 0 homologaciji (Direktiva 200746 /ES)

Proizvajalec

oddelek 0.5

oddelek 0.5 dela I Priloge IIT

Homologacijska Stevilka in njene razsi-
ritve

oddelek 0.10

certifikat o homologaciji, kot je dolo¢eno v Prilogi
VI

Tip oddelek 0.2 oddelek 0.2 dela I Priloge IIT (kjer je to ustrezno)
Varianta oddelek 0.2 oddelek 3 Priloge VIII (kjer je to ustrezno)
Razlicica oddelek 0.2 oddelek 3 Priloge VIII (kjer je to ustrezno)
Znamka oddelek 0.1 oddelek 0.1 dela I Priloge IIT

Trgovsko ime

oddelek 0.2.1

oddelek 0.2.1 dela I Priloge III

Kategorija homologiranega vozila oddelek 0.4 oddelek 0.4 dela I Priloge III

Kategorija registriranega vozila nr nr

Masa v stanju, pripravljenem za voznjo | oddelek 13 oddelek 2.6 dela I Priloge III (1)

Odtis — medosna razdalja (v mm) oddelek 4 oddelek 2.1 dela I Priloge III ()

Odtis — kolotek (v mm) oddelek 30 oddelek 2.3.1 in oddelek 2.3.2 dela I Priloge III (%)

Specificne emisije CO, NEDC (v | oddelek 49.1 oddelek 3 Priloge VIII

glkm) (%)

Specificne  emisije  CO, WLTP (v | oddelek 49.4 nr

glkm) ()

Vrsta goriva oddelek 26 oddelek 3.2.2.1 dela I Priloge III

Nacin izgorevanja

oddelek 26.1

oddelek 3.2.2.4 dela I Priloge III

Delovna prostornina motorja (v cm?)

oddelek 25

oddelek 3.2.1.3 dela I Priloge III

Poraba elektri¢ne energije (v Wh/km)

oddelek 49.2

oddelek 3 Priloge VIII
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Parameter

Potrdilo o skladnosti (vzorec
B v delu 1 Priloge IX k
Direktivi 2007/46/ES)

Dokumentacija o homologaciji (Direktiva 200746 /ES)

Koda ekoloske(-ih) inovacij(-e)

oddelek 49.3.1

oddelek 4 Priloge VIII

Skupni prihranki emisij CO, NEDC
zaradi ekoloske(-ih) inovacij(-e)

oddelek 49.3.2.1

oddelek 4 Priloge VIII

Skupni prihranki emisij CO, WLTP
zaradi ekoloske(-ih) inovacij(-e)

oddelek 49.3.2.2

Identifikacijska $tevilka vozila

oddelek 0.10

tocka 9.17 dela I Priloge III

Preskusna masa [WLTP]

oddelek 47.1.1

n. r.

Faktor odstopanja De

oddelek 49.1

dodatek k dopolnilu certifikata o homologaciji iz
Dodatka 4 Priloge I k Uredbi (EU) 2017/1151

Faktor preverjanja (,1“ ali ,0%)

oddelek 49.1

dodatek k dopolnilu certifikata o homologaciji iz
Dodatka 4 Priloge I k Uredbi (EU) 2017/1151

(") V skladu s ¢lenom 3(8) te uredbe.
() V skladu s ¢lenom 3(8) te uredbe.
(%) V skladu s ¢lenom 3(7)
V] i

in (8) te uredbe.

4 V skladu s ¢lenoma 3 in 4 Izvedbene uredbe (EU) 2017/1152.¢




	Izvedbena uredba Komisije (EU) 2017/1153 z dne 2. junija 2017 o opredelitvi metodologije za določitev korelacijskih parametrov, potrebnih za odraz spremembe v regulativnem preskusnem postopku, in spremembi Uredbe (EU) št. 1014/2010 (Besedilo velja za EGP)

