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(Nezakonodajni akti)

UREDBE

DELEGIRANA UREDBA KOMISIJE (EU) $t. 3/2014

z dne 24. oktobra 2013

o dopolnitvi Uredbe (EU) st. 168/2013 Evropskega parlamenta in Sveta v zvezi z zahtevami glede
funkcionalne varnosti vozil za homologacijo dvo- ali trikolesnih vozil in Stirikolesnikov

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISJJA JE —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Uredbe (EU) st. 168/2013 Evropskega parla-
menta in Sveta z dne 15. januarja 2013 o odobritvi in trznem
nadzoru dvo- ali trikolesnih vozil in stirikolesnikov (') ter zlasti
clenov 18(3), 20(2), 22(5), 54(3) Uredbe,

ob upostevanju naslednjega:

() UL L 60, 2.3.2013, str. 52.

() UL L 346, 17.12.1997, str. 78.

Notranji trg zajema obmodje brez notranjih meja, v
katerem je zagotovljen prosti pretok blaga, oseb, storitev
in kapitala. Za ta namen se za vozila kategorije L ter
njihove sisteme, sestavne dele in samostojne tehni¢ne
enote, kot so opredeljeni z Uredbo (EU) $t. 1682013,
uporablja celovit sistem EU-homologacije in okrepljenega
trznega nadzora.

Izraz ,vozila kategorije L“ zajema Stevilne razlicne tipe
lahkih vozil z dvema, tremi ali $tirimi kolesi, npr. kolesa
na motorni pogon, dvo- in trikolesni mopedi, dvo- in
trikolesna motorna kolesa, motorna kolesa z bocno
prikolico in Stirikolesna vozila (Stirikolesniki), kot so
cestni Stirikolesniki, stirikolesna terenska vozila in kvadri-
mobili.

Unija je s Sklepom Sveta 97/836/ES (3 pristopila k
Sporazumu Gospodarske komisije Zdruzenih narodov
za Evropo o sprejetju enotnih tehni¢nih predpisov za
cestna vozila, opremo in dele, ki se lahko vgradijo v
cestna vozila infali uporabijo na njih, ter o pogojih za

vzajemno priznanje homologacij, dodeljenih na podlagi
teh predpisov (,Revidiran sporazum iz leta 1958).

S sklepom 97/836/ES je Unija pristopila tudi k pravil-
nikom Gospodarske komisije Zdruzenih narodov za
Evropo (UNECE) $t. 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13,
14, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 31, 34,
37, 38, 39, 43, 44, 46, 48, 58, 66, 73, 77, 79, 80,
87, 89, 90, 91, 93, 97, 98, 99, 100 in 102.

Unija je pristopila k Pravilniku UNECE st 110 o
posebnih sestavnih delih motornih vozil, ki za pogon
uporabljajo stisnjen zemeljski plin (CNG), in o vozilih v
zvezi z vgradnjo posebnih sestavnih delov homologira-
nega tipa za uporabo stisnjenega zemeljskega plina
(CNG) za pogon. S Sklepom Sveta 2000/710/ES (%) je
Unija pristopila k Pravilniku UNECE 3t. 67 o homologa-
ciji posebne opreme motornih vozil, ki za pogon upora-
bljajo utekocinjen naftni plin.

Proizvajalci zaprosijo za homologacijo vozil kategorije L,
njihovih sistemov, sestavnih delov ali samostojnih tehni-
¢nih enot v skladu z Uredbo (EU) §t. 168/2013. V zako-
nodaji Unije je vecina zahtev glede delov vozil prenesena
iz ustreznih pravilnikov UNECE. Pravilniki UNECE se
stalno spreminjajo v skladu s tehnoloskim napredkom,
zato je treba redno posodabljati tudi ustrezne predpise
Unije. Da bi se izognili temu podvajanju, je skupina na
visoki ravni CARS 21 priporodila (*), da se ve¢ direktiv
Unije nadomesti z vkljucitvijo ustreznih pravilnikov
UNECE v zakonodajo Unije in njihovo obvezno uporabo.

() UL L 290, 17.11.2000, str. 29.

(* Porocila, ki ga je objavila Komisija leta 2006, z naslovom ,CARS 21:

A Competitive Automotive Regulatory System for the 21st century
(Konkurencen ureditveni sistem za avtomobilsko industrijo v 21.
stoletju)*
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Moznost uporabe pravilnikov UNECE v zakonodaji Unije,
ki zagotavlja vklju¢itev navedenih pravilnikov UNECE za
namen EU-homologacije vozil, je dolocena v Uredbi (EU)
§t. 168/2013. V skladu s to uredbo se homologacija v
skladu s pravilniki UNECE, ki se uporabljajo obvezno,
Steje za EU-homologacijo v skladu z navedeno uredbo
in njenimi delegiranimi in izvedbenimi ukrepi.

Obvezna uporaba pravilnikov UNECE prispeva k prepre-
Cevanju podvajanja tehni¢nih zahtev ter certificiranja in
upravnih postopkov. Poleg tega bi lahko homologacija, ki
temelji neposredno na mednarodno dogovorjenih stan-
dardih, izboljsala dostop do trgov tretjih drzav, zlasti
drzav, ki so pogodbenice revidiranega sporazuma iz
leta 1958, in tako okrepila konkurencnost industrije
Unije.

Zato je primerno vkljuciti pravilnike UNECE $t. 1, 3, 4,
6,7, 8,10, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 23, 26, 28, 30, 31,
34, 37, 38, 39, 43, 44, 45, 46, 48, 53, 54, 55, 56, 57,
60, 62, 64, 67, 72, 74, 75, 76, 77, 78, 81, 82, 87, 90,
91, 97, 98, 99, 100, 104, 106, 110, 112, 113, 116,
119, 121, 122, 123 in 127 v seznam pravilnikov
UNECE, ki se obvezno uporabljajo, kot je doloceno v
Prilogi I k tej uredbi.

V ¢lenu 22 Uredbe (EU) §t. 168/2013 ter prilogah II(B) in
VI so dolocene zahteve glede funkcionalne varnosti.
Zahteve glede sedezev, upravljivosti, voznje v ovinkih
in zavijanja, preskusanja vzdrzljivosti sistemov, delov in
opreme, ki so kriticni za funkcionalno varnost, ter
trdnosti  konstrukcije vozila so kljuénega pomena za
funkcionalno varnost vozila kategorije L, pa tudi zahteve
glede elektricne varnosti, ki so bile dodane zaradi prila-
goditve tehni¢nemu napredku. Zahteve glede tablice z
omejitvijo hitrosti in mestom njene namestitve na vozilo,
pa tudi glede zascitne konstrukcije proti prevrnitvi, so
bile sprejete za obravnavo posebnih znacilnosti vozil
kategorije L7e-B, ki so bila namenjena za uporabo na
terenu, vendar vozijo tudi po javnih cestah z utrjeno
povrsino.

Omejitev razmerja med dodatno pogonsko modjo za
kolesa, ki so konstruirana za pogon na pedala, in
dejansko mogjo, ustvarjeno s poganjanjem pedal, na ,Sti-
ri“, kot je doloceno v Prilogi XIX, zahteva dodatno znan-
stveno raziskavo in oceno. Ko bodo na voljo znanstveni
in statistini podatki o vozilih, danih na trg, bo morda
razmerje ,Stiri“, omenjeno zgoraj, ponovno preuceno pri
spremembi te uredbe v prihodnosti

(12)

Ta uredba bi se morala uporabljati od datuma zacetka
uporabe Uredbe (EU) st. 168/2013 —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

POGLAVJE 1
VSEBINA IN OPREDELITVE POJMOV
Clen 1

Predmet urejanja

Ta uredba doloca podrobne tehni¢ne zahteve in preskusne
postopke glede funkcionalne varnosti za homologacijo in trzni
nadzor vozil kategorije L, sistemov, sestavnih delov in samo-

stojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila v skladu z
Uredbo (EU) §t. 168/2013, ter seznam pravilnikov UNECE in
sprememb teh pravilnikov.

Clen 2

Opredelitve pojmov

Uporabljajo se opredelitve pojmov Uredbe (EU) $t. 168/2013.
Poleg tega se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1. ,zvo¢na opozorilna naprava“ pomeni napravo, ki oddaja

zvolni signal in je namenjena za opozarjanje na vozilo ali
manevriranje z njim v poloZaju, nevarnem z vidika
prometne varnosti; naprava ima eno ali ve¢ odprtin za
oddajanje zvoka, ki ga ustvarja en sam vir energije, ali
je sestavljena iz ve¢ sestavnih delov, od katerih vsak
oddaja zvocni signal in deluje socasno na podlagi aktivi-
ranja enega samega upravljalnega elementa;

. »tip elektri¢ne zvoc¢ne opozorilne naprave“ pomeni zvocne

opozorilne naprave, ki se med seboj bistveno ne razliku-
jejo zlasti po naslednjem: blagovni znamki ali imenu,
nacelu delovanja, vrsti vira energije (enosmerni tok, izme-
ni¢ni tok, stisnjen zrak), zunanji obliki ohisja, obliki in
merah membrane(membran), obliki ali tipu odprtin(-e)
za oddajanje zvoka, nazivni frekvenci zvoka, nazivni
napajalni napetosti, pri opozorilnih napravah, ki jih napaja
neposredno zunanji vir stisnjenega zraka, pa tudi po
nazivinem obratovalnem tlaku;

. ,tip mehanske zvocne opozorilne naprave“ pomeni

zvone opozorilne naprave, ki se med seboj bistveno ne
razlikujejo zlasti po naslednjem: blagovni znamki ali
imenu, nacelu delovanja, tipu sproZenja, zunanji obliki
in velikosti zvonca ter notranji konstrukciji;
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4. ,tip vozila glede na zvo¢no opozarjanje“ pomeni vozila, ki 13. ,neposredni stik“ pomeni stik oseb z deli pod napetostjo;
se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih vidikih: $tevilu
zvo¢nih opozorilnih naprav, vgrajenih na vozila, tipu(ti-
pih) zvo¢nih opozorilnih naprav, vgrajenih na vozila, 14. ,elektricna Sasija“ pomeni sklop elektricno povezanih
okovju, uporabljenem za vgradnjo ene ali ve¢ zvocnih prevodnih delov, katerih potencial se uposteva kot refe-
opozorilnih naprav na vozilo, polozaju in usmeritvi ene renca;
ali ve¢ zvoénih opozorilnih naprav na vozilu, stabilnosti
delov konstrukcije, na katere se namesti ena ali ve¢
zvocnih opozorilnih naprav, ter obliki in materialih karo- 15. elektricni tokokrog® pomeni sklop povezanih delov pod
serije kot dela vozila, ki lahko vpliva na jakost zvoka, ki napetostjo, ki so zasnovani tako, da so pri obicajnem
ga oddaja ena ali ve¢ zvocnih opozorilnih naprav, in delovanju oskrbovani z elektri¢no energijo;
lahko ta zvok dusi;

v w . . . 16. ,sistem za pretvorbo elektri¢ne energije“ pomeni sistem, ki
> ,,kar.osem.a | pornent zunanjo k,OI,lStkaUO motornega ustvarja in zagotavlja elektriéno energijo za elektri¢ni
vozila, ki je sestavljena iz odbojnikov, vrat, stebrickov, .
. : . S pogon;
stranskih sten, strehe, tal, prednje stene, zadnje stene in/ali
zunanjih plos¢;
17. ,elektri¢ni pogonski sistem“ pomeni elektri¢ni tokokrog,

6. ,tip vozila glede na zaviranje* pomeni vozila, ki se ne ki yk}}gcu)g pogonski motor oziroma motorje in lflhko
razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so najve¢ja skupna Vkll}‘cule. sistem 22 shran]eyan)e e?ekmcne energle z
dovoljena masa vozila, porazdelitev mase na osi, najvecja moznostjo - ponovnega polnjenja, - sistem za pretvorbo
konstrukcijsko dolocena hitrost vozila, velikosti pnev- elektrlc.ne energye, elektropske .pre.tvormke, ustrezne
matik in mere koles ter znacilnosti zasnove zavornega k_able mn konekt(_)r]e ter pr1kl’c3pn1 sistem  za napajanje
sistema in njegovih sestavnih delov: sistema za shrap]eyanje elektri¢ne energije z moznostjo

ponovnega polnjenja;

7. ,tip vozila glede na elektricno varnost* pomeni vozila, ki
se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so mesto 18. clektronski pretvornik® pomeni napravo, ki omogoca
vgradnje prevodnih delov in sestavnih delov celotnega krmiljenje infali pretvorbo elektricne energije za elektricni
elektricnega sistema, vgrajenega v vozilo, vgradnja elektri- pogon;
¢nega pogonskega sistema in galvansko spojenega visoko-
napetostnega vodila ter narava in vrsta elektricnega
pogonskega sistema in galvansko spojenih visokonapetost- 19. ,ohisje* pomeni del, ki obdaja notranje enote in jih $citi
nih sestavnih delov; pred neposrednim stikom iz katere koli smeri;

8. ,stanje voznja omogolena“ pomeni stanje vozila, pri 20. izpostavljeni prevodni del“ pomeni prevodni del, ki se ga
katerem uporaba pozicijskega senzorja za elektricno je mogoce dotakniti v skladu z dolocbami stopnje zascite
pospesevanje, aktiviranje enakovrednega upravljala ali IPXXB in ki zaradi napake v izolaciji pride pod napetost;
sprostitev zavornega sistema povzro¢i, da elektri¢ni
pogonski sistem premakne vozilo;

21. ,zunanji vir napajanja z elektri¢no energijo“ pomeni vir
. ) R o napajanja z elektricno energijo z izmenicnim (AC) ali

9. ,pregrada“ pomeni del, ki iti pred neposrednim stikom z enosmernim tokom (DC) zunaj vozila;
deli pod napetostjo iz katere koli smeri;

10 « . ... 22. ,visoka napetost” pomeni razvrstitev elektriénega sestav-

. ,prevodna povezava“ pomeni povezavo med konektorji in . L
zunanjim virom napajanja z elektri¢no energijo s konek- nega dela ah tokokroga, ce je negova obratovalna nape-
L I . ) i~ tost > 60V in <1500V DC ali >30V in <1000V AC
torji pri napajanju sistema za shranjevanje elektricne ener- . . .
.. Lo R efektivne vrednosti (r.m.s.);
gije z moZnostjo ponovnega polnjenja (REESS);

11. ,sistem za shranjevanje elektri¢ne energije z moZznostjo 23. ,,Vlgolfonapeto'stno YOdll.O“ poment elekt'ncm Fokokrog,
ponovnega polnjenja (REESS)* pomeni sistem za shranje- vkljucno S.prlkl()pr.l}m sistemom za napajanje sistema za
vanje elektricne energije z moznostjo ponovnega polnje- shranjevanje elektricne energije 2 moznostjo ponovnega
nja, ki zagotavlja energijo za elektri¢ni pogon; polnjenja, ki deluje pri visoki napetosti;

12. "prik]opni sistem za napajanje sistema za shranjevanje 24. ,,posredni stik“ pomeni stik oseb z izpostavljenimi prevod-
elektricne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja“ nimi deli;
pomeni elektri¢ni tokokrog, ki se uporablja za napajanje
sistema za shranjevanje elektricne energije, ki ga je
mogoce napajati iz zunanjega vira napajanja z elektri¢no 25. ,deli pod napetostjo“ pomenijo prevodne dele, ki so pri

energijo, vkljuéno z dovodom v vozilo;

obicajni uporabi oskrbovani z elektri¢no energijo;
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26. ,prtljazni prostor pomeni prostor v vozilu za prtljago, ki 35. ,tip vozila glede na konstrukcijo za zascito pred podletom

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

ga omejujejo streha, pokrov motorja, pokrov prtljaznika
ali zadnja vrata, pod in boéne stene ter pregrada in ohisje
za zasCito pogonskega sistema pred neposrednim stikom
z deli pod napetostjo, ki je od prostora za potnike locen s
prednjo ali zadnjo pregradno steno;

,vgrajeni sistem nadzora izolacijske upornosti“ pomeni
napravo, ki nadzira izolacijsko upornost med visokonape-
tostnimi vodili in elektri¢no 3asijo;

,pogonski akumulator odprtega tipa“ pomeni tekocinski
akumulator, ki ga je treba polniti z vodo in ustvarja
vodikov plin, ki se sprosca v ozraje;

,prostor za potnike“ pomeni prostor v vozilu, namenjen
potnikom, ki ga omejujejo streha, pod, bo¢ne stene, vrata,
okenska stekla, prednja in zadnja pregradna stena ali
zadnja vrata ter pregrade in ohi§ja za za3¢ito pogonskega
sistema pred neposrednim stikom z deli pod napetostjo;

Lstopnja zas¢ite* pomeni zadcito, ki jo zagotavlja pregrada
ali ohi§je v zvezi s stikom preskusne sonde, kot so
preskusni zobci (IPXXB) ali Zi¢na sonda za preverjanje
moznosti dotika (IPXXD), z deli pod napetostjo;

,vzdrzevalno stikalo“ pomeni napravo za izklop elektri-
¢nega tokokroga pri servisiranju ali preverjanju elektri¢nih
sestavnih delov, kot sta sistem za shranjevanje elektricne
energije z mozZnostjo ponovnega polnjenja in gorivne
celice;

ytrdni izolator* pomeni izolacijsko prevleko kablov, ki
izolira dele pod napetostjo pred neposrednim stikom iz
katere koli smeri; pokrovi za izolacijo delov konektorjev,
ki so pod napetostjo, in lak ali barvo, ki je nanesena za
izolacijo;

,obratovalna napetost* pomeni najvecjo efektivno vred-
nost (r.m.s.) napetosti elektri¢nega tokokroga, ki jo dolo¢i
proizvajalec vozila za vsak lo¢en in galvansko locen toko-
krog, in se lahko pojavi med katerimi koli prevodnimi deli
v pogojih odprtega vezja ali v obicajnih pogojih delovanja;

Ltp vozila glede na trdnost* pomeni vozila, ki se ne razli-
kujejo v bistvenih vidikih, kot so splosne znacilnosti
zasnove, naprave za proizvodnjo in montazo vozil in
sestavnih delov ter postopki za nadzor in zagotavljanje
kakovosti;

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

od spredaj in zadaj“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v
bistvenih vidikih, kot je oblika in mesto konstrukcij, delov
in sestavnih delov, names¢enih na sprednjem in zadnjem
delu vozila;

LStrle¢i del“ pomeni mero zunanjega roba, kot je oprede-
liena v skladu z odstavkom 2 Priloge 3 k Pravilniku
UNECE t. 26 (1);

ytalna ¢rta“ pomeni ¢rto, kot je opredeljena v odstavku 2.4
Pravilnika UNECE 3t. 26;

,konstrukcija vozila“ pomeni dele vozila, vklju¢no s karo-
serijo, sestavnimi deli, odbojniki, oporniki, vzvodi, pnev-
matikami, kolesi, pokrovi koles in zasteklitvijo, narejenimi
iz materiala s trdoto vsaj 60 po Shoru (A);

Ltip vozila glede na zasteklitev, naprave za brisanje in
pranje ter sisteme za odmrzovanje in suSenje vetrobran-
skih stekel“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih
vidikih kot so oblika, velikost, debelina in znacilnosti
vetrobranskega stekla in njegovega okovja, znacilnosti
sistema za brisanje in pranje ter znacilnosti sistemov za
odmrzovanje in suenje vetrobranskih stekel;

,Sistem za brisanje vetrobranskega stekla“ pomeni napravo
za brisanje zunanje povrdine vetrobranskega stekla s
pripadajocimi deli ter z upravljalno napravo za vklop in
izklop te naprave;

,polje brisalca“ pomeni povrsino vetrobranskega stekla, ki
jo brisejo brisalci, ko sistem za brisanje deluje v
normalnih pogojih;

,Sistem za pranje vetrobranskega stekla“ pomeni napravo
za shranjevanje, prenos in brizganje tekocine na zunanjo
povrsino vetrobranskega stekla z upravljalno napravo za
vklop in izklop te naprave;

supravljalna naprava za pranje“ pomeni napravo za rocno
vklapljanje in izklapljanje sistema za pranje vetrobran-
skega stekla;

,Crpalka za pranje vetrobranskega stekla“ pomeni napravo
za prenos tekocine za pranje iz posode za tekocino na
zunanjo stran vetrobranskega stekla;

,<50ba“ pomeni napravo, ki usmerja tekocino na vetro-
bransko steklo;

() UL L 215, 14.8.2010, str. 27.
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46. ,popolnoma napolnjen (sistem)“ pomeni sistem, ki je bil 58. ,tip vozila glede na vgradnjo svetlobnih naprav* pomeni
vklopljen normalno za dolo¢eno obdobje in v katerem se vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so mere
tekoCina prenasa prek ¢rpalke in po cevi ter iz Sob; in zunanja oblika vozila ter Stevilo, mesto vgradnje in
znadilnosti zasnove vgrajenih svetlobnih in svetlobno-
signalnih naprav;
47. ,o¢is¢ena povrsina“ pomeni predhodno umazano povr-
§ino, na kateri ni ve¢ sledi kapelj in preostale umazanije,
potem ko sc je popolnoma posusila 59. ,svetlobna naprava“ pomeni homologirano svetilko ali
homologiran odsevnik;
48. ,vidno polje A“ pomeni preskusno povrsino A, kakor je
opredeljena v odstavku 2.2. Priloge 18 k Pravilniku
UNECE 3t. 43 (1); 60. ,svetlobno-signalna naprava® pomeni svetlobno napravo,
ki se lahko uporablja za signaliziranje;
49. ,glavno nadzorno stikalo vozila® pomeni napravo, s
katero se elektronski sistem, vgrajen v vozilo, iz izkljuce-
nega stanja, kot je v primeru, ko je vozilo parkirano in je 61. ,posamitna (svetlobna naprava)* pomeni svetlobno
voznik odsoten, preklopi v normalni nacin delovanja; napravo ali del naprave, ki ima eno funkcijo in eno povr-
§ino sevanja ter enega ali ve¢ svetlobnih virov; lahko
pomeni tudi kateri koli sklop dveh samostojnih ali zdru-
50. ,tip vozila glede na oznake upravljalnih elementov, zenih svetlobnih naprav, enakih ali razli¢nih, z isto funk-
kontrolnih svetilk in kazalnih instrumentov* pomeni cijo, Ce sta vgrajeni tako, da projekcije povr$in sevanja
vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih kot so svetlobnih naprav na dano pre¢no ravnino zavzemajo
Stevilo, mesto in znacilnosti zasnove upravljalnih elemen- najmanj 60 % najmanjSega pravokotnika, ki je ocrtan
tov, kontrolnih svetilk in kazalnih instrumentov, dovo- projekcijam navedenih povrsin sevanja;
ljena odstopanja merilnega mehanizma merilnika hitrosti,
tehni¢na konstanta merilnika hitrosti, razpon prikazanih
hitrosti, skupno prestavno razmerje do merilnika hitrosti, . . ) )
vkljutno z morebitnimi reduktorji, ter najmana in 62. ,povrina sevanja svgtlobne naprave pomeni vso zunanjo
najvedja velikost pnevmatik; povrsino materlala, ki prepusca svetlobo, all.}.l]en del, kot
je opredeljeno v dokumentaciji o homologaciji za sestavne
dele; lahko vkljucuje svetle¢o povrsino ali je v celoti sesta-
51. ,naprava za upravljanje“ pomeni kateri koli del vozila ali Vl]el‘lawlZ svetleCe povisine in  lahko vkljucuje tudi
sestavni del, ki ga aktivira voznik, kar povzroci spre- obmogje, ki je popolnoma obdano s svetlobno napravo;
membo v stanju ali delovanju vozila ali enega izmed
njegovih delov;
63. ,svetle¢a povrsina“ svetlobne naprave pomeni povrsino, ki
) o L . je opredeliena v odstavku 2.7 Pravilnika UNECE
52. ,kontrolna svetilka“ pomeni opti¢ni signal, ki kaze aktivi- st 53 ();
ranje neke naprave, pravilno ali nepravilno delovanje ali ’
stanje ali odpoved delovanja;
64. ,neodvisna (svetlobna naprava)® pomeni svetlobno
53. ,opozorilna svetilka“ pomeni napravo, ki obveia o napravo z loceno svetleco povrdino, svetlobnim virom
pravilnem delovanju ali stanju nekega sistema ali dela in ohisjem svetilke;
sistema, kot je npr. nivo ali temperatura neke tekocine;
54. ,merilnik hitrosti pomeni napravo, ki vozniku v vsakem 65. ,zdruzene (fvet.lol.)ne ne}})re’we)“ _pomenyo svetlol?ne.
trenutku kaze hitrost vozila: naprave z locen1m1 svet!Smm poviSinami in svetlobnimi
viri, vendar skupnim ohigjem svetilke;
55. kilometrski tevec* pomeni napravo, ki kaze razdaljo, ki
jo je prevozilo vozilo; 66. ,kombinirane (svetlobne naprave)* pomenijo svetlobne
naprave z loCenimi svetle¢imi povrSinami, vendar
) o ) ) skupnim svetlobnim virom in skupnim ohisjem;
56. ,simbol“ pomeni diagram, na podlagi katerega se opredeli
naprava za upravljanje, kontrolna svetilka ali opozorilna
svetilka;
67. ,integrirane (svetlobne naprave)* pomenijo svetlobne
naprave z lo¢enimi svetlobnimi viri ali enim svetlobnim
57. ,skupni prostor” pomeni dolocen prostor, na katerem se virom, ki delujejo pod razliénimi pogoji (npr. opticne,

lahko prikaZejo ve¢ kot ena kontrolna svetilka, opozorilna
svetilka, simbol ali druga informacija;

() UL L 230, 31.8.2010, str. 119.

mehanske ali elektricne razlike), v celoti ali deloma skup-
nimi svetle¢imi povrsinami in skupnim ohisjem svetilke;

() UL L 166, 18.6.2013, str. 55.
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68. ,zaromet z dolgim svetlobnim pramenom“ pomeni 80. ,odsevnik“ pomeni napravo za ugotavljanje prisotnosti

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

napravo, ki se uporablja za osvetlitev ceste dale¢ pred
vozilom (dolgi svetlobni pramen);

,2Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom“ pomeni
napravo, ki se uporablja za osvetlitev ceste pred vozilom,
ne da bi zaslepljevala nasproti vozede voznike ali druge
udelezence v prometu ali jim povzrocala neugodje (kratek
svetlobni pramen);

,prednja pozicijska svetilka“ pomeni napravo za oznace-
vanje prisotnosti vozila od spredaj,

Lsvetilka za dnevno voznjo“ pomeni svetilko, usmerjeno
naprej, ki se uporablja za boljSo vidnost vozila med
voznjo podnevi;

,Zaromet za meglo“ pomeni napravo, ki se uporablja za
izboljsanje osvetlitve ceste v megli, snegu, nalivu ali
oblaku prahu;

,smerna svetilka“ pomeni napravo za nakazovanje vozni-
kove namere drugim udeleZzencem v prometu, da bo spre-
menil smer voZnje v levo ali desno;

yvarnostne utripalke® pomenijo hkratno delovanje vseh
smernih svetilk na vozilu kot opozorilo, da vozilo
trenutno pomeni posebno nevarnost za druge udeleZence
v prometu;

,zavorna svetilka“ pomeni napravo za nakazovanje drugim
udeleZencem v prometu za vozilom, da njegov voznik
uporablja delovne zavore;

,zadnja pozicijska svetilka“ pomeni napravo za oznace-
vanje prisotnosti vozila od zadaj,

,zadnja svetilka za meglo“ pomeni napravo, ki se upora-
blja za izboljSanje vidnosti vozila od zadaj v megli, snegu,
nalivu ali oblaku prahu;

,svetilka za vzvratno voznjo“ pomeni napravo, ki se
uporablja za osvetlitev ceste za vozilom in opozarjanje
drugih udelezencev v prometu, da vozilo vozi vzvratno
ali se pripravlja na vzvratno voznjo;

,svetilka zadnje registrske tablice“ pomeni napravo, ki se
uporablja za osvetljevanje prostora, namenjenega za regi-
strsko tablico na zadnji strani vozila; sestavljena je lahko
iz enega ali ve¢ opti¢nih elementov;

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

vozila z odsevom svetlobe iz svetlobnega vira, ki ni
povezan z vozilom, pri Cemer je opazovalec blizu tega
vira; odsevne registrske tablice ali tablice z omejitvijo
hitrosti so izkljucene;

,zadnji odsevnik“ pomeni odsevno napravo za oznacle-
vanje prisotnosti vozila od zadaj;

ystranski odsevnik“ pomeni odsevno napravo za oznace-
vanje prisotnosti vozila od strani;

,bo¢na pozicijska svetilka® pomeni napravo za oznacle-
vanje prisotnosti vozila, opazovanega od strani;

yreferenéna os“ pomeni znacilno os naprave, ki je nave-
dena v dokumentaciji o homologaciji za sestavne dele in
se uporablja kot referen¢na smer (H = 0°, V = 0°) za kote v
postopku fotometri¢nih meritev in vgradnjo svetilke na
vozilo;

referenéno sredis¢e“ pomeni presecice referencne osi s
povisino sevanja; referen¢no sredi§ée doloci proizvajalec
svetlobne naprave;

,geometrijska vidnost“ pomeni kote, ki dolocajo cetvero-
kotno polje, v katerem je povrsina sevanja svetlobne
naprave v celoti vidna, kadar se ustrezni koti (a navpi¢ni
in B vodoravni) merijo na zunanjem robu vidne povrsine
in se svetilka opazuje od dale¢; ¢e so v tem polju kakr$ne
koli ovire, ki delno zasentijo povriino sevanja, se lahko
sprejmejo, Ce je dokazano, da so celo pri taksnih ovirah
izpolnjene fotometri¢ne vrednosti, ki so predpisane za
homologacijo svetlobne naprave kot sestavnega dela;

,vzdolzna srednja ravnina vozila® pomeni simetri¢no
ravnino vozila oziroma v primeru nesimetrinega vozila
navpi¢no vzdolzno ravnino, ki poteka skozi sredino osi
vozila;

,opozorilna naprava za delovanje* pomeni vidni, zvo¢ni
ali kateri koli drugi enakovredni signal, ki prikazuje, da je
bila naprava vklopljena in deluje ali ne deluje pravilno;

Jkontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog“ pomeni
kontrolno napravo, ki kaze, da je bila naprava vklopljena,
vendar ne kaze, ali deluje pravilno ali ne;
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90. ,tip vozila glede na vidljivost za vozilom*“ pomeni vozila, 100. ,dejansko pritrdis¢e varnostnega pasu“ pomeni tocko na
ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so mere in konstrukciji vozila ali konstrukciji sedeza ali katerem koli
zunanja oblika vozila ter $tevilo, mesto vgradnje in znacil- delu vozila, na katero je sklop varnostnega pasu fizicno
nosti zasnove vgrajenih svetlobnih naprav za posredno pritrjen;
gledanje;
. . .. . . 101. ,efektivno pritrdi§¢e varnostnega pasu“ pomeni jasno
o1 .tp VOlea g.lede ha zascino kqn;trukcyo proti prevrnitvt opredeljeno to¢ko v vozilu, ki ima dovolj trdne lastnosti
pomeni VOlef., ki se ne razhku;go v blstven1h.V1d1k1h,.lv<oF glede spremembe poti, poteka in smeri varnostnega past,
so konstrukcija vozila, katere bistveni namen je zmanjsati M si oa ie nadel b Tu. in vkliucuie tocko. ki 5
. o : . ) ga je nadela oseba v vozilu, in vkljucuje tocko, ki je
ali preprecitl tveganje gled.e hud1h pos.kodbv 7 osebe v najblizje delu varnostnega pasu v neposrednem stiku z
vozilu kot posledice prevrnitve vozila pri obicajni uporabi; osebo. ki si va ie nadela:
, ga je nadela;
92. ,varni prostor* pomeni prostor, ki ga zaseda preskusna
lutka’ kl po merah ustreza 50 odstotkom m0§ke popula_ 102. ,,sprednji sedei“ pomeni posamezni sedei na skrajnem
cije in ki jo predstavlja preskusna naprava Hybrid III v sprednjem delu, ki je lahko zdruzen v vrsto ve¢ drugih
obliki cloveka v obi¢ajnem sede¢em polozaju ali v vseh sedezev;
sedecih polozajih;
) ) o ) ) 103. ,zadnji sedez“ pomeni posamezni sedez, ki je v celoti za
93. ,tip vozila glede na pritrdis¢a varnostnih pasov in varno- vrsto prednjih sedezev in je lahko zdruzen v vrsto ved
stne pasove* pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v sedezev:
bistvenih vidikih, kot so najpomembnejSe znacilnosti
konstrukcije in zasnove vozila, znacilnosti pritrdis¢
varnostnih pasov ter $tevilo, namestitev in konfiguracija
vgrajenih varnostnih pasov; 104. ,referen¢na linija trupa“ pomeni linijo trupa, ki jo doloci
proizvajalec za vsak sedez in je opredeljena v skladu s
Prilogo 3 k Pravilniku UNECE §t. 17 (!);
94, ,sistem za nastavitev“ pomeni napravo, ki omogoca nasta-
vitev delov sedeza, da se doseze polozaj za sedenje, ki je
prilagojen obliki telesa sedece osebe, vkljutno z nastavit-
vami dolZine, vigine infali kota; 105. ,naklon trupa“ pomeni kot med navpic¢nico in linijo trupa;
95. ,sistem za odmikanje” pomeni sistem za nastavitev in 106. ,konstrukcijsko dolocen polozaj* pomeni polozaj, v kate-
blokiranje, vkljuéno z zlozitvijo naslona sedeza, pritrje- rega se lahko nastavi naprava, kot je sedez, tako, da vse
nega na sedeZe, postavljene pred drugimi sedezi, kar ustrezne nastavitve ¢im bolj ustrezajo dolo¢enemu polo-
omogoca potnikom dostop do tak$nih zadnjih sedezev Faju;
in izstop, kadar zraven zadnje vrste sedeZev ni vrat;
96. ,sedlo“ pomeni sedez, na katerem voznik ali potnik sedi 107. ,ISOFIX" pomeni sistem za Prik}juéitev sistemov .zvawzadr—
okobal: zevanje otrok na vozila, ki imajo dve togi pritrdis¢i, dva
ustrezna toga prikljucka na sistemu za zadrZevanje otrok
in napravo za omejevanje vrtenja sistema za zadrZevanje
otrok;
97. ,sedez” pomeni sedez, ki ni sedlo in ima naslon sedeza, ki
zagotavlja podporo za hrbet voznika ali potnika;
108. ,tip vozila glede na sedeze“ pomeni vozila, ki se ne razli-
98. ,,naslvon sede.if“ pomeni konstrukcijski elgmgnt za toﬁk‘(g R lgtuelveillz :egés;:‘fngﬁ :é?llelilh glede oblike, mesta vgradnje in
sedeza na visini ve¢ kot 450 mm, merjeni od navpi¢ne
ravnine, ki poteka skozi tocko R, in na katerem lahko
hrbet sedece osebe sloni v celoti;
109. ,preskusna lutka, ki po merah ustreza 5 odstotkom
zenske populacije,” pomeni fiziéno preskusno napravo v
99. ,preskusna lutka, ki po merah ustreza 50 odstotkom obliki ¢loveka z doloCenimi merami in maso ali dejanski

moske populacije,“ pomeni fizi¢no preskusno napravo v
obliki ¢loveka z dolocenimi merami in maso ali dejanski
model, oba predstavljata telo povpre¢nega moskega;

model, oba predstavljata telo majhne Zenske;

() UL L 230, 31.8.2010, str. 81.
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. »tip vozila glede na upravljivost, voznjo v ovinkih in zavi-
janje“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidi-
kih, kot so znacilnosti konstrukcije mehanizma za upra-
vljanje, naprave za vzvratno voznjo in blokirni diferen-
ciali, e so tak$ne naprave vgrajene v vozilo;

. ,krog obracanja“ pomeni krog, v katerem so projekcije
vseh tock vozila, razen vzvratnih ogledal, na talno
ravnino, kadar vozilo vozi v krogu;

. »,neobicajni tresljaji“ pomenijo tresljaje, ki se zelo razliku-
jejo od obicajnih in stalnih tresljajev, znacilni so po enem
ali ve¢ nenamernih ostrih povecanjih amplitude tresljajev
in povzrocajo povecane sile za upravljanje, ki niso stalne
in predvidljive;

. tip vozila glede na namestitev pnevmatik“ pomeni vozila,
ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so tipi pnev-
matik, oznake najmanjSe in najvecje velikosti pnevmatik,
mere koles, globina naleganja platisca, dovoljena hitrost in
obremenitev glede na namescene pnevmatike ter znacil-
nosti namescenih okrovov koles;

PN

. ,globina naleganja platis¢a“ pomeni razdaljo med nalezno
povrsino pesta in sredi§¢nico platisca;

. yenota zasilnega rezervnega kolesa“ pomeni enoto s pnev-
matiko, ki se razlikuje od pnevmatike za namestitev na
vozilo za obidajne vozne razmere in je namenjena samo
za zacasno uporabo v omejenih voznih razmerah;

. ,ocenjena najvecja obremenitev‘ pomeni maso, ki jo lahko
prenese pnevmatika pri obratovanju v skladu z zahtevami,
ki urejajo njeno uporabo in jih je dolocil proizvajalec,
izrazeno kot indeksno $tevilo nosilnosti;

. yindeks nosilnosti“ pomeni Stevilko, ki je povezana z
ocenjeno najve¢jo obremenitvijo pnevmatike in se nanasa
na opredelitev v odstavku 2.26 Pravilnika UNECE st.
75 ("), odstavku 2.28 Pravilnika UNECE &t 30 (3),
odstavku 2.27 Pravilnika UNECE $t. 54 (}) in odstavku
2.28 Pravilnika UNECE st. 106 (%);

. ,simbol hitrostnega razreda“ pomeni simbol, opredeljen v
odstavku 2.28 Pravilnika UNECE st. 75, odstavku 2.29
Pravilnika UNECE st. 30, odstavku 2.28 Pravilnika
UNECE §t. 54 in odstavku 2.29 Pravilnika UNECE st.
106;

84, 30.3.2011, str. 46.
307, 23.11.2011, str. 1.
307, 23.11.2011, str. 2.
257, 30.9.2010, str. 231.

. »tip vozila glede na tablico z omejitvijo hitrosti in mestom

njene namestitve na vozilo“ pomeni vozila, ki se ne razli-
kujejo v bistvenih vidikih, kot je najvi§ja konstrukcijsko
dolocena hitrost vozila ter znacilnosti materiala, usmeritve
in oblike tablice z omejitvijo hitrosti;

Yy«

. ,skoraj ravna plos¢a“ pomeni povr$ino iz trdnega mate-

riala s krivinskim polmerom najmanj 5 000 mm;

. ,tip vozila glede na notranjo opremo in vrata“ pomeni

vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih glede zna¢il-
nosti konstrukcije notranje opreme vozila, $tevila in mesta
vgradnje sedezev in vrat;

XX«

. yraven armaturne plo§¢e“ pomeni ¢rto, dolodeno s

tockami, v katerih se navpicne tangente dotaknejo arma-
turne plosce, ali na ravni vodoravne ravnine, ki poteka
skozi tocko R polozaja sedenja voznika, kadar ta ravnina
poteka visje od zadevne tocke dotika tangente;

. ,dotakljivi robovi“ pomenijo robove, ki se jih je mozno

dotakniti s povrsino naprave za preskusanje, in lahko
vkljuCujejo  konstrukcije, elemente ali sestavne dele,
namescene kjer koli na vozilu, med drugim tudi v
prostoru za potnike, na stranskih delih, vratih, oknu,
strehi, stresnih stebrih, stresnem ogrodju, $citnikih pred
soncem, armaturni plo3¢i, napravi za krmiljenje, sedezih,
naslonih za glavo, varnostnih pasovih, vzvodih, gumbih,
pokrovih, prostorih in svetilkah;

. yvrata“ pomenijo vsako konstrukcijo ali material, ki ga je

treba odpreti, odmakniti, zloziti, odpreti z zadrgo, potis-
niti stran ali ravnati z njim na kakrSen koli drugi nacin, da
lahko oseba vstopi v vozilo ali izstopi iz njega;

. ysredid¢e vrat“ pomeni mersko mesto na navpi¢ni ravnini,

ki je vzporedno z vzdolzno srednjo ravnino vozila in
poteka skozi tezisce vrat;

. »tip vorzila glede na najve¢jo nazivno trajno ali neto mo¢

infali konstrukcijsko omejeno hitrost vozila® pomeni
vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so
najvedja stalna nazivna moc elektricnega motorja ali
motorjev, najvedja konstrukcijsko dolocena hitrost vozila
in konstrukcijske znacilnosti naprav ter metodologija, ki
se uporablja za dejansko omejevanje dosegljive najvisje
hitrosti vozila infali nazivne mo¢i motorja;
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127. ,tip vozila glede na trdnost konstrukcije“ pomeni vozila,
ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih glede konstrukeij-
skih znacilnosti mehanskih vezav, kot so zvarjene in
privite vezave, ter okvira, podvozja infali karoserije vozila
in nadina njihove pritrditve.

POGLAVJE II
OBVEZNOSTI PROIZVAJALCEV
Clen 3

Zahteve za vgradnjo in dokazovanje, povezane s
funkcionalno varnostjo

1. Proizvajalci opremijo vozila kategorije L s sistemi, sestav-
nimi deli in samostojnimi tehni¢nimi enotami, ki vplivajo na
funkcionalno varnost in so projektirani, konstruirani in sesta-
vljeni tako, da omogocajo vozilu, ki se normalno uporablja in je
vzdrzevano v skladu s predpisi izvajalca, da izpolnjuje podrobne
tehni¢ne zahteve in preskusne postopke. Skladno s ¢leni 6 do
22 proizvajalci homologacijskemu organu s fizi¢nim demon-
stracijskim preskusom dokaZejo, da vozila kategorije L, ki so
na voljo na trgu Unije, registrirana ali se zalnejo uporabljati v
Uniji, izpolnjujejo zahteve glede funkcionalne varnosti iz ¢lenov
18, 20, 22 in 54 Uredbe (EU) $t. 168/2013 ter da izpolnjujejo
tudi podrobne tehni¢ne zahteve in preskusne postopke, dolo-
ene v tej uredbi.

2. Proizvajalci dokazejo, da so rezervni deli in oprema, za
katere je potrebna homologacija in so na voljo na trgu Unije ali
se zacnejo uporabljati v Uniji, homologirani v skladu z zahte-
vami iz Uredbe (EU) $t. 168/2013, kot so navedene s podrob-
nimi tehni¢nimi zahtevami in preskusnimi postopki iz te
uredbe. Homologirano vozilo kategorije L, ki je opremljeno s
taks$nim rezervnim delom ali opremo, izpolnjuje iste zahteve za
preskus funkcionalne varnosti in mejne vrednosti glede ucinko-
vitosti kakor vozilo, opremljeno z originalnim delom ali
opremo, ki ustreza zahtevam glede trdnosti do vklju¢no zahtev,
dolo¢enih v ¢lenu 22(2) Uredbe (EU) $t. 168/2013.

3. Proizvajalci homologacijskemu organu predlozijo opis
ukrepov, sprejetih za preprecevanje nedovoljenega poseganja
in spreminjanja sistema za upravljanje pogonskega sistema,
vkljuéno z racunalniki za nadzor funkcionalne varnosti.

Clen 4
Uporaba pravilnikov UNECE

1. Za homologacijo se uporabljajo pravilniki UNECE in spre-
membe teh pravilnikov, doloceni v Prilogi I k tej uredbi.

2. Sklicevanja na kategorije vozil Ly, L,, L3, L, Ls, Ly in L, v
pravilnikih UNECE se razumejo kot sklicevanja na kategorije

vozil Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e oziroma L7e v skladu s to
uredbo, vklju¢no z morebitnimi podkategorijami.

3. Vozla z najvi§jo konstrukcijsko doloc¢eno hitrostjo
< 25 km/h izpolnjujejo ustrezne zahteve iz pravilnikov UNECE,
ki veljajo za vozila z najvisjo konstrukcijsko doloceno hitrostjo
> 25 kmjh.

Clen 5

Tehni¢ne specifikacije za zahteve glede funkcionalne
varnosti in preskusnih postopkov

1. Preskusni postopki ucinkovitosti funkcionalne varnosti se
opravljajo v skladu z zahtevami glede preskusanja, dolo¢enimi v
tej uredbi.

2. Preskusne postopke opravlja ali jim prisostvuje homologa-
cijski organ ali tehni¢na sluzba, ¢e ima pooblastilo homologacij-
skega organa.

3. Merilne metode in rezultati preskusa se sporocijo homo-
logacijskemu organu v obliki porocila o preskusu, dolocenega v
¢lenu 72(g) Uredbe (EU) st. 168/2013.

Clen 6
Zahteve, ki se uporabljajo za zvo¢ne opozorilne naprave

Preskusni postopki in zahteve glede ucinkovitosti, ki se upora-
bljajo za zvocne opozorilne naprave iz Priloge II (B1) k Uredbi
(EU) 3t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu s Prilogo
II k tej uredbi.

Clen 7

Zahteve, ki se uporabljajo za zaviranje, vkljuno s
protiblokirnimi in kombiniranimi zavornimi sistemi, ce
so vgrajeni

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za zaviranje, vklju¢no s protiblokirnimi in kombiniranimi
zavornimi sistemi, ¢e so vgrajeni, iz Priloge II (B2) in Priloge
VII k Uredbi (EU) §t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo v
skladu z zahtevami iz Priloge IIl k tej uredbi.

Clen 8
Zahteve, ki se uporabljajo za elektri¢no varnost

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za elektri¢no varnost iz Priloge II (B3) k Uredbi (EU) st.
168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu z zahtevami iz
Priloge IV k tej uredbi.
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Clen 9

Zahteve, ki se uporabljajo za izjavo proizvajalca o
zahtevah glede preskusanja vzdriljivosti sistemov, delov
in opreme, ki so kriti¢ni za funkcionalno varnost

Izjava proizvajalca glede preskusanja vzdrznosti sistemov funk-
cionalne varnosti, delov in opreme iz Priloge I (B4) k Uredbi
(EU) st. 168/2013 izpolnjujejo zahteve iz Priloge V k tej uredbi.

Clen 10

Zahteve, ki se uporabljajo za konstrukcije za zas¢ito pred
podletom od spredaj in zadaj

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za konstrukcije za zasc¢ito pred podletom od spredaj in
zadaj iz Priloge II (B5) k Uredbi (EU) §t. 168/2013, se opravljajo
in preverjajo v skladu z zahtevami iz Priloge VI k tej uredbi.

Clen 11

Zahteve, ki se uporabljajo za zasteklitev, naprave za
brisanje in pranje ter sisteme za odmrzovanje in suSenje
vetrobranskih stekel

Preskusni postopki in zahteve glede ucinkovitosti, ki se upora-
bljajo za zasteklitev, naprave za brisanje in pranje ter sisteme za
odmrzovanje in susenje vetrobranskih stekel iz Priloge II (B6) k
Uredbi (EU) t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu z
zahtevami iz Priloge VII k tej uredbi.

Clen 12

Zahteve, ki se uporabljajo za naprave za upravljanje, s
katerimi upravlja voznik, vkljutno z oznakami upravljalnih
elementov, kontrolnih svetilk in kazalnih instrumentov

Preskusni postopki in zahteve glede ucinkovitosti, ki se upora-
bljajo za naprave za upravljanje, s katerimi upravlja voznik,
vkljuéno z oznakami upravljalnih elementov, kontrolnih svetilk
in kazalnih instrumentov iz Priloge II (B7) k Uredbi (EU) st.
168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu z zahtevami iz
Priloge VIII k tej uredbi.

Clen 13

Zahteve, ki se uporabljajo za vgradnjo svetlobnih in
svetlobno-signalnih naprav, vkljuno s samodejnim
vklopom osvetlitve

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za vgradnjo svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav,

vkljuno s samodejnim vklopom osvetlitve, iz Priloge II (B8)
in Priloge VII k Uredbi (EU) §t. 168/2013, se opravljajo in
preverjajo v skladu z zahtevami iz Priloge IX k tej uredbi.

Clen 14
Zahteve, ki se uporabljajo za vidljivost za vozilom

Preskusni postopki in meritve za preskuSanje ustreznih zahtev,
ki se uporabljajo za vidljivost za vozilom iz Priloge II (B9) k
Uredbi (EU) §t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu z
zahtevami iz Priloge X k tej uredbi.

Clen 15

Zahteve, ki se uporabljajo za zas¢itno konstrukcijo proti
prevrnitvi

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za zascitno konstrukcijo proti prevrnitvi iz Priloge II
(B10) k Uredbi (EU) $t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo
v skladu z zahtevami iz Priloge XI k tej uredbi.

Clen 16

Zahteve, ki se uporabljajo za pritrdi$¢a varnostnih pasov in
varnostne pasove

Preskusni postopki in zahteve glede uc¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za pritrdis¢a varnostnih pasov in varnostne pasove iz
Priloge II (B11) k Uredbi (EU) st. 168/2013, se opravljajo in
preverjajo v skladu z zahtevami iz Priloge XII k tej uredbi.

Clen 17
Zahteve, ki se uporabljajo za sedeze (sedla in sedeZe)

Preskusni postopki in zahteve glede ucinkovitosti, ki se upora-
bljajo za sedeze (sedla in sedeze) iz Priloge I (B12) k Uredbi
(EU) $t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu z zahte-
vami iz Priloge XIII k tej uredbi.

Clen 18

Zahteve, ki se uporabljajo za upravljivost, voZnjo v
ovinkih in zavijanje
Preskusni postopki in zahteve glede uc¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za upravljivost, voznjo v ovinkih in zavijanje iz Priloge 1I
(B13) k Uredbi (EU) §t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo v
skladu z zahtevami iz Priloge XIV k tej uredbi.
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Clen 19
Zahteve, ki se uporabljajo za namestitev pnevmatik

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za namestitev pnevmatik iz Priloge Il (B14) k Uredbi (EU)
§t. 168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu z zahtevami iz
Priloge XV k tej uredbi.

Clen 20

Zahteve, ki se uporabljajo za tablico vozila z omejitvijo
hitrosti in mestom njene namestitve na vozilo

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za tablico vozila z omejitvijo hitrosti in mestom njene
namestitve na vozilo iz Priloge I (B15) k Uredbi (EU) st
168/2013, se opravljajo in preverjajo v skladu z zahtevami iz
Priloge XVI k tej uredbi.

Clen 21

Zahteve, ki se uporabljajo za zas¢ito oseb v vozily,
vkljuéno z notranjo opremo in vrati vozila

Preskusni postopki in zahteve glede u¢inkovitosti, ki se upora-
bljajo za zas¢ito oseb v vozilu, vkljuéno z notranjo opremo in
vrati vozila iz Priloge II (B16) k Uredbi (EU) t. 168/2013, se
opravljajo in preverjajo v skladu z zahtevami iz Priloge XVII k
tej uredbi.

Clen 22

Zahteve, ki se uporabljajo za najve¢jo nazivno trajno infali
neto mo¢ infali konstrukcijsko omejeno hitrost vozila

Preskusni postopki in zahteve glede ucinkovitosti, ki se upora-
bljajo za konstrukcijsko doloceno omejitev najvecje skupne
trajno infali neto modi infali hitrosti vozila kategorije L iz

Priloge II (B17) k Uredbi (EU) st. 168/2013, se opravljajo in
preverjajo v skladu z zahtevami iz Priloge XVII k tej uredbi.

Clen 23
Zahteve, ki se uporabljajo za trdnost konstrukcije vozila

Zahteve, ki se uporabljajo za trdnost konstrukcije vozila iz
Priloge 1I (B18) in Priloge VIII k Uredbi (EU) t. 168/2013, se
izpolnijo v skladu z zahtevami iz Priloge XIX k tej uredbi.

POGLAVJE 1II
OBVEZNOSTI DRZAV CLANIC
Clen 24

Homologacija vozil, sistemov, sestavnih delov in
samostojnih tehni¢nih enot

V skladu s ¢lenom 22 Uredbe (EU) §t. 168/2013 in z u¢inkom
od datumov, dolocenih v Prilogi IV k Uredbi, nacionalni organi
pri novih vozilih, ki niso skladna z Uredbo (EU) st. 168/2013
in dolo¢bami te uredbe, upostevajo, da potrdila o skladnosti za
namene iz Clena 43(1) Uredbe (EU) $t. 168/2013 niso vel
veljavna ter na podlagi razlogov, povezanih s funkcionalno
varnostjo, prepovejo dajanje taksnih vozil na trg, v registracijo
in uporabo.

POGLAVJE IV
KONCNE DOLOCBE
Clen 25
Zacetek veljavnosti

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu
Evropske unije.

Uporablja se od 1. januarja 2016.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 24. oktobra 2013

Za Komisijo
Predsednik
José Manuel BARROSO
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SEZNAM PRILOG

Stevilka priloge Naslov priloge Stran t.
I Seznam pravilnikov UNECE, ki se obvezno uporabljajo 13
I Preskusni postopki in zahteve glede ucinkovitosti, ki se uporabljajo za zvocne opozo- 15

rilne naprave
I Zahteve, ki se uporabljajo za zaviranje, vklju¢no s protiblokirnimi in kombiniranimi 19
zavornimi sistemi
v Zahteve glede elektri¢ne varnosti 20
\% Zahteve, ki se uporabljajo za izjavo proizvajalca o zahtevah glede preskusanja vzdrzlji- 31
vosti sistemov, delov in opreme, ki so kriti¢ni za funkcionalno varnost
VI Zahteve, ki se uporabljajo za konstrukcije za zas¢ito pred podletom od spredaj in zadaj 32
VI Zahteve, ki se uporabljajo za zasteklitev, naprave za brisanje in pranje ter sisteme za 34
odmrzovanje in suSenje vetrobranskih stekel
VII Zahteve, ki se uporabljajo za naprave za upravljanje, s katerimi upravlja voznik, vkljutno 39
z oznakami upravljalnih elementov, kontrolnih svetilk in kazalnih instrumentov
IX Zahteve, ki se uporabljajo za vgradnjo svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav, 53
vklju¢no s samodejnim vklopom osvetlitve
X Zahteve glede vidljivosti za vozilom 78
XI Zahteve, ki se uporabljajo za zaicitno konstrukcijo proti prevrnitvi (ROPS) 79
X1 Zahteve, ki se uporabljajo za pritrdis¢a varnostnih pasov in varnostne pasove 82
XIII Zahteve, ki se uporabljajo za sedeze (sedla in sedeze) 90
X1V Zahteve, ki se uporabljajo za upravljivost, voznjo v ovinkih in zavijanje 92
XV Zahteve, ki se uporabljajo za namestitev pnevmatik 93
XVI Zahteve, ki se uporabljajo za tablico vozila z omejitvijo hitrosti in mesto namestitve na 95
vozilo
XV Zahteve glede zaicite oseb v vozilu, vklju¢no z notranjo opremo in vrati vozila 97
XVIII Zahteve glede najvecje nazivne trajne ali neto mod¢i in/ali najvisje konstrukcijsko omejene 100
hitrosti vozila
XIX Zahteve glede trdnosti konstrukcije vozila 102
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PRILOGA 1

Seznam pravilnikov UNECE, ki se obvezno uporabljajo

J;ﬁ:‘vcﬂl?l; Podrocje Spremembe Sklic na UL Uporaba

1 Zarometi za motorna 02 UL L 177, 10.7.2010, str. 1. Lle, L2e, L3e, L4e,
vozila (R2, HS1) L5e, L6e in L7e

3 Odsevniki Dodatek 12 k UL L 323, 6.12.2011, str. 1. Lle, L2e, L3e, L4e,

spremembam 02 L5e, L6e in L7e

6 Smerne svetilke Dodatek 19 k UL L 177, 10.7.2010, str. 40. | Lle, L2e, L3e, L4e,

spremembam 01 L5e, L6e in L7e

7 Prednje in zadnje Dodatek 16 k UL L 148, 12.6.2010, str. 1. | Lle, L2e, L3e, L4e,
pozicijske svetilke in spremembam 02 L5e, L6e in L7e
zavorne svetilke

8 Zarometi za motorna 05 UL L 177, 10.7.2010, str. 71. Lle, L2e, L3e, L4e,
vozila (H1, H2, H3, HB3, L5e, L6e in L7e
HB4, H7, HS, H9, H11,

HIR1, HIR2)

16 Varnostni pasovi, sistemi Dodatek 1 k UL L 233, 9.9.2011, str. 1. L2e, L4e, L5e, L6e in
za zadrzevanje in sistemi | spremembam 06 L7e
za zadrZevanje otrok

19 Zarometi za meglo Dodatek 2 k UL L 177, 10.7.2010, str. 113. | L3e, L4e, L5e in L7e

spremembam 03

20 Zarometi za motorna 03 UL L 177, 10.7.2010, str. 170. | Lle, L2e, L3e, L4e,
vozila (H4) L5e, L6e in L7e

28 Zvocne opozorilne Dodatek 3 k UL L 323, 6.12.2011, str. 33. | L3e, L4e in L5e
naprave spremembam 00

37 Zarnice z Zarilno nitko Dodatek 34 k UL L 297, 13.11.2010, str. 1. | Lle, L2e¢, L3e, L4e,

spremembam 03 L5e, L6e in L7e

38 Zadnje svetilke za meglo Dodatek 15 k UL L 4, 7.1.2012, str. 20. L3e, L4e, L5e in L7e

spremembam 00

43 Varnostna zasteklitev Dodatek 12 k UL L 230, 31.8.2010, str. 119. | Lle, L2e, L3e, L4e,

spremembam 00 L5e, L6e in L7e

46 Naprave za posredno Dodatek 4 k UL L 177, 10.7.2010, str. 211. | L2e, L5e, L6e in L7e
gledanje (vzvratna spremembam 02
ogledala)

50 Sestavni deli za Dodatek 16 k Se ni objavljeno v UL Lle, L2e, L3e, Lde,
osvetljevanje za vozila spremembam 00 L5e, L6e in L7e
kategorije L

53 Namestitev svetilk Dodatek 14 k UL L 166, 18.6.2013, str. 55. | L3e
(motorno kolo) spremembam 01

56 Zarometi za mopede in 01 Se ni objavljeno v UL Lle, L2e in L6e

vozila, ki se obravnavajo
kot mopedi
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JIZ?EISI; Podrocje Spremembe Sklic na UL Uporaba
57 Zarometi za motorna 02 Se ni objavljeno v UL L3e, L4e, L5e in L7e
kolesa in vozila, ki se
obravnavajo kot motorna
kolesa
60 Oznaka upravljalnih Dodatek 2 k UL L 95, 31.3.2004, str. 10. Lle in L3e
elementov, kontrolnih spremembam 00
svetilk in kazalnih
instrumentov
72 Zarometi za motorna 01 Se ni objavljeno v UL L3e, L4e, L5e in L7e
kolesa in vozila, ki se
obravnavajo kot motorna
kolesa (HST)
74 Namestitev svetilk Dodatek 7 k UL L 166, 18.6.2013, str. 88. | Lle
(moped) spremembam 00
75 Pnevmatike Dodatek 13 k UL L 84, 30.3.2011, str. 46. Lle, L2¢, L3e, L4e in
spremembam 01 L5e
78 Zaviranje, vklju¢no s Dodatek 3 k UL L 95, 31.3.2004, str. 67. Lle, L2e, L3e, L4e in
protiblokirnimi in spremembam 02 L5e
kombiniranimi zavornimi
sistemi
81 Vzvratna ogledala Dodatek 2 k UL L 185, 13.7.2012, str. 1. Lle, L2e, L3e, L4e,
spremembam 00 L5e, L6e in L7e
82 Zarometi za mopede in 01 Se ni objavljeno v UL Lle, L2e in L6e
vozila, ki se obravnavajo
kot mopedi (HS2)
87 Ludi za dnevno voznjo Dodatek 15 k UL L 4, 7.1.2012, str. 24. Lle, L2e, L3e, L4e,
spremembam 00 L5e, L6e in L7e
98 Zarometi s svetlobnimi Dodatek 4 k Se ni objavljeno v UL L3e
viri na osnovi spremembam 01
razelektrenja plina
99 Svetlobni viri na osnovi Dodatek 5 k UL L 164, 30.6.2010, str. 151. | L3e
razelektrenja plina spremembam 00
112 Zarometi z asimetri¢nimi Dodatek 12 k UL L 230, 31.8.2010, str. 264. | Lle, L2e, L3e, L4e,
prameni spremembam 00 L5e, L6e in L7e
113 Zarometi s simetri¢nimi Dodatek 2 k UL L 330, 16.12.2005, str. 214. | Lle, L2e, L3e, L4e,
prameni spremembam 01 L5e, L6e in L7e
Pojasnilo:

Dejstvo, da je sestavni del vkljucen v ta seznam, ne pomeni, da je njegova vgradnja obvezna. Za nekatere sestavne dele so
zahteve za obvezno vgradnjo dolocene v drugih prilogah k tej uredbi.
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PRILOGA 1I

Preskusni postopki in zahteve glede ucinkovitosti, ki se uporabljajo za zvoéne opozorilne naprave

DEL 1

Zahteve, ki se uporabljajo za homologacijo sestavnih delov tipa mehanske ali elektricne zvocne opozorilne naprave, ki

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

2.3

se vgradi v vozila kategorij Lle, L2e in L6e
Splosne zahteve

Elektricne zvocne opozorilne naprave oddajajo nepretrgan, enakomeren zvok in njihov zvocéni spekter se med
delovanjem ne spreminja opazno. Pri opozorilnih napravah, ki jih napaja izmenicni tok, ta zahteva velja le ob
stalni hitrosti generatorja, pri ¢emer je ta hitrost v mejah, dolocenih v tocki 2.3.2.

Elektri¢ne zvocne opozorilne naprave imajo take zvocne znacilnosti (spektralna porazdelitev zvocne energije,
zvocni tlak) in mehanske znacilnosti, da v navedenem zaporedju uspesno prestanejo preskuse, predpisane v tockah
2 do 3.4.

Elektri¢ne zvocne opozorilne naprave lahko vkljucujejo mehanizem, ki omogoca, da naprava deluje pri znatno
nizjem obsegu zvocnega tlaka.

Mehanske zvoc¢ne opozorilne naprave so opremljene z vzvodom na pritisk, s tipom zvonca na poteg, ki deluje s
hitrim vrtenjem dveh ohlapno obesenih kovinskih kolutov v ohisju zvonca, ali tipom zvonca na pritisk.

Meritve jakosti zvoka

Zvocne opozorilne naprave se po moznosti preskusajo v neodmevnem okolju. Alternativno jih je mogoce
preskusati v polodmevni komori ali na prostem v odprtem prostoru. V tem primeru se z ustreznimi ukrepi
preprecijo odboji od tal v obmocju merjenja, npr. z namestitvijo ve¢ zaslonov za vpijanje zvoka. Preveri se, ali
sferi¢no popacenje ni vecje od 1 dB(A) v polkrogli s polmerom najmanj 5 m, do najvisje frekvence, ki se meri,
predvsem v smeri merjenja in v visini naprave in mikrofona. Sum okolja je vsaj 10 dB(A) ni%ji od merjenih zvo¢nih
tlakov.

Naprava, predlozena v preskuSanje, in mikrofon sta na isti viSini, ki znasa od 1,15 do 1,25 m. Linija najvedje
obcutljivosti mikrofona sovpada s smerjo, v kateri je jakost zvoka opozorilne naprave najvedja.

Mikrofon je postavljen tako, da je njegova membrana na razdalji 2 + 0,01 m od izstopne ravnine zvoka iz naprave.
Pri napravah z ve¢ izhodi se ta razdalja dolo¢i v povezavi z izhodno ravnino, ki je najblizje mikrofonu.

Za meritve zvocnega tlaka se uporabi merilnik zvocnega tlaka razreda tocnosti 1, ki izpolnjuje zahteve iz
publikacije IEC $t. 651, prva izdaja (1979).

Vse meritve se opravijo ob uporabi ,hitre“ Casovne konstante. Za meritev skupnega zvocnega tlaka se uporablja
utezna krivulja (A).

Pri merjenju oddajanega zvocnega spektra se uporablja Fourierjeva transformacija zvocnega signala. Alternativno se
lahko uporabijo filtri tretje oktave, ki izpolnjujejo zahteve, dolocene v publikaciji IEC st. 225, prva izdaja (1966); v
tem primeru se zvocni tlak v obmocju 2 500 Hz okoli srednjega oktavnega frekvencnega pasu doloci s priSteva-
njem kvadratov srednjih vrednosti zvoénih tlakov v pasovih tretje oktave od srednjih frekvenc 2 000, 2 500 in
3150 Hz.

V vsakem primeru velja za referenéno metodo le Fourierjeva metoda transformacije.

Elektri¢na zvocna opozorilna naprava se napaja z naslednjimi napetostmi, kot je ustrezno:

Pri zvo¢nih opozorilnih napravah, ki jih napaja enosmerni tok, s preskusno napetostjo 6,5, 13,0 ali 26,0 voltov,
merjeno na izhodni strani elektri¢nega vira, kar ustreza nazivnim napetostim 6, 12 ali 24 voltov.
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2.3.2 Kadar se zvocna opozorilna naprava napaja z enosmernim tokom, ki ga mora dovajati elektri¢ni generator vrste, ki
se obi¢ajno uporablja s tem tipom naprave, se akusti¢ne lastnosti naprave zabelezijo pri Stevilu vrtljajev alterna-
torja, ki ustrezajo 50 %, 75 % in 100 % najvecjega Stevila vrtljajev, ki ga navaja proizvajalec alternatorja za trajno
delovanje. Med preskusom alternator nima nobene druge elektrine obremenitve. Preskus vzdrzljivosti, opisan v
tockah 3. do 3.4, se opravi pri Stevilu vrtljajev, ki ga navaja proizvajalec opreme, izbranem iz zgoraj navedenega
obmogdja.

2.3.3 Ce se za preskusanje zvocne opozorilne naprave na enosmerni tok uporablja tok iz usmernika, neuravnana
komponenta napetosti na njegovih polih, merjena med vrhovi med delovanjem opozorilne naprave, ne presega
0,1 volta.

2.3.4 Upornost elektricnega prevodnika za zvo¢ne opozorilne naprave na enosmerni tok, vkljuéno z upornostjo polov in
kontaktov, je ¢im blizje 0,05 Q pri nazivni napetosti 6 V, 0,10 Q pri nazivni napetosti 12 V in 0,20 Q pri nazivni
napetosti 24 V.

2.4 Mehanska zvocna opozorilna naprava se preskusa na naslednji nacin.

2.4.1 Z napravo, ki se preskusa, upravlja oseba ali se upravlja na drugi zunanji nacin, s pritiskanjem na delovni vzvod v
skladu s priporocili proizvajalca. Prisotnost morebitnega izvajalca nima opaznega vpliva na rezultate preskusa. Eno
merilno zaporedje sestavlja deset zaporednih postopkov s celotnim pomikom delovnega vzvoda v 4 £ 0,5 sekun-
dah. Opravi se pet zaporedij, za vsakim sledi odmor. Celotni postopek poteka pet minut.

2.4.2 Za vsako od 25 merilnih zaporedij se zabeleZi A-vrednotena jakost zvoka, ki je v okviru 2,0 dB(A), kon¢ni rezultat
je izratunano povprecje.

2.5  Zvo¢na opozorilna naprava mora biti togo pritrjena, z uporabo dela ali delov, ki jih za ta namen predvideva
proizvajalec, na podlago, katere masa je vsaj 10-krat ve¢ja od mase opozorilne naprave, ki se preskusa, in znasa
najmanj 30 kg. Podlaga je urejena tako, da odboji od njenih sten in tresljaji nimajo pomembnega ucinka na
rezultate meritev.

2.6 Pod zgoraj navedenimi pogoji A-vrednotena raven jakosti zvoka ne presega 115 dB(A) pri elektri¢nih zvocnih
opozorilnih napravah in 95 dB(A) pri mehanskih zvo¢nih opozorilnih napravah.

2.7 Zvocni tlak v obmodju frekvenénega pasu od 1 800 do 3 550 Hz elektri¢nih zvoénih opozorilnih naprav je vedji
od zvocénega tlaka vsake frekvenéne komponente nad 3 550 Hz in vedno znasa vsaj 90 dB(A). Zvocni tlak
mehanskih zvocnih opozorilnih naprav je vsaj 80 dB(A).

2.8  Znacilnosti, navedene v tockah 2.6 in 2.7, ima tudi vsaka zvo¢na opozorilna naprava, na kateri se opravi preskus
vzdrzljivosti, predpisan v tockah 3 do 3.4.

2.8.1 Nihanje napetosti je med 115 % in 95 % nominalne vrednosti pri elektri¢nih zvocnih opozorilnih napravah na
enosmerni tok ali pri zvoénih opozorilnih napravah na izmeni¢ni tok z napajanjem iz alternatorja med 50 % in
100 % najvecjega Stevila vrtljajev alternatorja, ki ga navaja proizvajalec alternatorja za trajno delovanje.

2.9 Casovni zamik od trenutka sprozenja do trenutka, ko zvok doseze najnizjo vrednost, predpisano v tockah 2.6 do
2.7, ne presega 0,2 sekunde, merjeno pri temperaturi okolice 293 + 5K (20 £ 5 °C). Ta zahteva velja zlasti za
pnevmatske in elektro-pnevmatske opozorilne naprave.

2.10 Pnevmatske ali elektro-pnevmatske opozorilne naprave imajo ob pogojih napajanja, ki jih predpisejo njihovi
proizvajalci, enak akusti¢ni ucinek, kakrSen se zahteva za obicajne elektri¢ne zvo¢ne opozorilne naprave.

2.11 Najmanj$a vrednost, ki je zahtevana v tockah 2.6 do 2.7, se pridobi za vsak sestavni del vectonske naprave, ki
lahko oddaja zvok neodvisno. Najveja skupna jakost zvoka se doseze ob socasnem delovanju vseh delov.
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3.4

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

Preskus vzdrzljivosti

Temperatura okolja je med 288 K in 303 K (15 °C in 30 °C).

Elektri¢na zvocna opozorilna naprava se napaja z nazivno napetostjo pri upornosti prevodnika, navedeni v tockah
2.3.1 do 2.3.4, pri Cemer se skladno s tocko 2.8.1 vklopi 10 000-krat, in sicer tako, da je eno sekundo vklopljena,
nato pa §tiri sekunde izklopljena. Med preskusom je zvo¢na opozorilna naprava izpostavljena prisilnemu vetru ali
prepihu hitrosti 10 m/s * 2 m/s.

Ce preskus poteka v izolirani komori, ima ta komora dovolj veliko prostornino, da je mogo¢e normalno odvajanje
toplote, ki jo oddaja opozorilna naprava med preskusom vzdrzljivosti.

Ko se opravi polovica skupnega Stevila zahtevanih postopkov, se lahko elektricna zvo¢na opozorilna naprava
ponastavi, e so se znacilnosti jakosti zvoka od Casa pred zacetkom preskusa spremenile. Ko se opravi skupno
Stevilo zahtevanih postopkov, se lahko elektri¢na zvo¢na opozorilna naprava ponovno ponastavi in nato izpolnjuje
zahteve preskusov iz tocke 2.8.

Preskus vzdrzljivosti se opravi na stirih enotah mehanske zvocne opozorilne naprave. Vsaka naprava je nova in se
med preskusom ne sme mazati. Vklopi se 30 000-krat s celotnim pomikom delovnega vzvoda z dinamiko 100 5
postopkov na minuto. Nato se Stiri naprave preskusijo s preskusom s prsilom soli v skladu s standardom EN ISO
9227:2012. Zahteve iz preskusov iz tocke 2.8 izpolnjujejo tri od $tirih enot.

DEL 2
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na zvocno opozarjanje.
Zahteve za vgradnjo

Vozila kategorij Lle-B, L2e in L6e so opremljena z najmanj eno elektri¢no zvo¢no opozorilno napravo, ki je
homologirana kot sestavni del v skladu s tem pravilnikom ali Pravilnikom UNECE st. 28 (1).

Vozila kategorije L1e-B z najvi§jo konstrukcijsko doloceno hitrostjo vozila < 25 km/h in najvecjo nazivno trajno
ali neto mocjo < 500 W so lahko namesto tega opremljena z mehansko zvocno opozorilno napravo, ki je bila
homologirana kot sestavni del v skladu s to uredbo, v tem primeru se zahteve iz tock 2.1.1 so 2.1.7 ne
uporabljajo.

Vozila kategorij L3e, L4e in L5e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve za vgradnjo iz Pravilnika UNECE 3t. 28.

Ce ni posebnih navodil, se izraz ,motorna kolesa* v navedenem pravilniku razlaga kot sklicevanje na vozila
kategorije L3e, L4e in L5e.

Vozila kategorije L7¢ izpolnjujejo vse ustrezne zahteve za vgradnjo iz Pravilnika UNECE 3t. 28, kot je predpisano
za vozilo kategorije L5e.

Ker v Pravilniku UNECE 3$t. 28 ni posebnih zahtev in kot je predvideno v tocki 1.3 dela 1, lahko zvocne
opozorilne ali dodatne naprave, vgrajene na vozila, ki jih poganja eden ali ve¢ elektricnih motorjev, vkljucujejo
mehanizem, ki omogoca, da se naprava izmeni¢no vklaplja na takSen nacin, da deluje z znatno niZjim zvo¢nim
tlakom, kot je zahtevan za zvocne opozorilne naprave, ter oddaja nepretrgan, enakomeren zvok z zvo¢nim
spektrom, ki se med delovanjem ne spreminja opazno, z namenom, da na primer opozarja pesce, da se priblizuje
vozilo.

Zahteve glede ucinkovitosti vgrajenih elektricnih zvoénih opozorilnih naprav.

Pri vozilih kategorij L1e-B, L2e¢ in Lée:

Preskusna napetost je dolocena v tockah 2.3 do 2.3.2 v delu 1.

2.1.2 Zvocni tlak se meri v skladu s pogoji iz tocke 2.2 v delu 1.

() UL L 323, 6.12.2011, str. 33.
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A-vrednoten zvocni tlak, ki ga oddaja ena ali ve¢ zvoc¢nih opozorilnih naprav, se izmeri na razdalji 7,0 m od
prednjega dela vozila, postavljenega na prosto, na ¢im bolj ravno zemljisCe, in ¢e je vozilo opremljeno z zvo¢nimi
opozorilnimi napravami, ki delujejo na enosmerni tok, z ugasnjenim motorjem.

Mikrofon merilne naprave se namesti na srednjo vzdolzno ravnino vozila.

Zvocni tlak hrupa ozadja in vetra je najmanj 10 dB(A) nizji od zvoka, ki se meri.

Kadar se zvocni tlak meri pod pogoji iz tock 2.1.1 do 2.1.5, je najve¢ja vrednost zvocnega tlaka, kot je opredeljena
v tocki 2.1.6, med 75 dB(A) in 112 dB(A).

Vorzila kategorij L3e, L4e in L5e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve glede ucinkovitosti iz Pravilnika UNECE $t. 28.

Ce ni posebnih navodil, se izraz ,motorna kolesa® v navedenem pravilniku razlaga kot sklicevanje na vozila
kategorije L3e, L4e in L5e.

Vozila kategorije L7e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve glede ucinkovitosti iz Pravilnika UNECE §t. 28, kot je
predpisano za vozilo kategorije L5e.
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PRILOGA 11

Zahteve, ki se uporabljajo za zaviranje, vkljuéno s protiblokirnimi in kombiniranimi zavornimi sistemi, ¢e so

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.2.

1.3.

vgrajeni

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na zaviranje

Vorzila kategorij Lle, L2e, L3e, L4e in L5e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE 3t. 78.

Ne glede na zahteve iz tocke 1.1 se dolocbe tock 1.1.1.1 do 1.1.1.3 uporabljajo za vozila kategorij L1e z maso v
stanju, pripravljenem za voznjo < 35 kg, ki so opremljena, kot je navedeno v nadaljevanju:

Pri zavornih napravah s hidravlicnim prenosom se posode, ki vsebujejo rezervno tekocino, izvzamejo iz zahtev
zgoraj omenjenega pravilnika UNECE glede poenostavitve preverjanja nivoja tekocine.

Pri zavorah na plati§¢u se za namene posebnih dolocb iz Pravilnika UNECE, omenjenega zgoraj, povezanih s
preskusanjem z mokrimi zavorami, voda usmeri na del platisca kolesa, ki zagotavlja trenje, pri ¢emer se Sobe
postavijo 10 do 30 mm za zavornimi bloki.

Pri vozilih s kolesnimi platis¢i Sirine 45 mm ali manj (oznaka 1,75) je v zvezi z uéinkovitostjo zaviranja samo s
sprednjo zavoro, kadar je obremenjena z najvedjo tehni¢no dovoljeno maso, pot ustavljanja ali ustrezen
povprecni popolnoma razvit pojemek (MFDD) v skladu s pojemkom, predpisanim v Pravilniku UNECE,
omenjenem zgoraj. Ce te zahteve ni mogoce dosedi zaradi omejene adhezije med pnevmatiko in povrsino ceste,
se za preskus na vozilu, ki je obremenjeno z najvecjo tehni¢no dovoljeno maso in uporablja hkrati obe zavori,
uporablja pot ustavljanja S < 0,1 + V2115 z ustreznim povpreénim polno razvitim pojemkom 4,4 m/s?.

Za homologacijo tipa vozila se uporabljajo dolocbe iz Priloge VIII k Uredbi (EU) §t. 168/2013 o obvezni vgradnji
naprednih zavornih sistemov.

Vorzila kategorije L6e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE §t. 78, kot je predpisano za vozilo
kategorije L2e.

Vorzila kategorije L7e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE §t. 78, kot je predpisano za vozilo
kategorije L5e.
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PRILOGA IV

Zahteve glede elektri¢ne varnosti
1. Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na elektricno varnost
1.1. Vozila, ki jih poganja en ali ve¢ elektricnih motorjev, vkljuno s distimi in hibridnimi elektri¢nimi vozili,

izpolnjujejo zahteve iz te priloge.

2. Splosne zahteve glede zascite pred elektricnim udarom in glede elektri¢ne varnosti veljajo za visokonapetostna
vodila, kadar niso prikljutena na zunanje visokonapetostno elektricno omrezje.

2.1. Zaicita pred neposrednim stikom z deli pod napetostjo izpolnjuje zahteve, dolocene v nadaljevanju. Zagoto-
vljenih zaicit (trdnega izolatorja, pregrade, ohisja) ni mogoce odpreti, razstaviti ali odstraniti brez uporabe orodja.

Zascita pred dostopom do delov, ki so pod napetostjo, se preskusa v skladu z dolocbami iz Dodatka 3 — Zaicita
pred neposrednim stikom z deli, ki so pod napetostjo.

2.1.1. V zaprtem prostoru za voznjo in potnike ter prostoru za prtljago so deli pod napetostjo zaCiteni s stopnjo
zascite IPXXD.

2.1.2.  V prostorih, ki niso prostori za voznjo in potnike ali prostor za prtljago, so deli pod napetostjo zasciteni s
stopnjo zascite IPXXB.

2.1.3.  V vozilih brez zaprtega prostora za voznjo in potnike so deli pod napetostjo zaiciteni s stopnjo zascite IPXXD.
2.1.4.  Steje se, da konektorji (vklju¢no z dovodom v vozilo) te zahteve izpolnjujejo, ce:
— izpolnjujejo tudi stopnjo zascite IPXXB, kadar se locijo brez uporabe orodja,

— so names$ceni pod podom vozila in imajo mehanizem za blokiranje (npr. vijacno zapiralo ali bajonetno
zapiralo),

— imajo mehanizem za blokiranje in je treba za locitev konektorja z orodjem najprej odstraniti druge sestavne

dele ali
— napetost delov pod napetostjo v eni sekundi po locitvi konektorjev pade na < DC 60 V ali < AC 30 V (r.m.s.).

2.1.5.  Ce se vzdrzevalno stikalo lahko odpre, razstavi ali odstrani brez uporabe orodja, se v vseh teh pogojih zagotovi
stopnja zascite IPXXB.

2.1.6. Posebne zahteve glede oznacevanja

2.1.6.1. Pri sistemu za shranjevanje elektri¢ne energije z moznostjo ponovnega polnjenja visokonapetostne zmogljivosti
se na ta sistem ali blizu njega namesti oznaka iz slike 4-1. Simbol ima rumeno ozadje, rob in puscica sta ¢rna.

Slika 4-1

Oznaka visokonapetostne opreme

2.1.6.2. Oznaka se namesti tudi na vsa ohigja in pregrade, ki &itijo dele pod visoko napetostjo. Ta dolocba za konektorje
za visokonapetostna vodila ni obvezna in se ne uporablja v nobenem od naslednjih primerov:

— kadar pregrad ali ohijj fizicno ni mogoce doseci, odpreti ali odstraniti, razen e se z orodjem odstranijo
drugi sestavni deli vozila, ali
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— kadar so pregrade in ohigja pod podom vozila.
2.1.6.3. Kabli za visokonapetostna vodila, ki niso v celoti v ohisjih, se prepoznajo po zunanjem ovoju oranzne barve.
2.2. Zaicita pred posrednim stikom z deli pod napetostjo izpolnjuje zahteve, dolocene v nadaljevanju.

2.2.1.  Za zaiito pred elektri¢cnim udarom zaradi posrednega stika so izpostavljeni prevodni deli, kot sta prevodna
pregrada in ohisje, dobro galvansko spojeni z elektriéno Sasijo, na primer z elektricno Zico ali ozemljitvenim
kablom, ali zvarjeni ali povezani s sorniki, tako da ne obstaja nevaren elektri¢ni potencial.

2.2.2.  Upornost med vsemi izpostavljenimi prevodnimi deli in elektri¢no Sasijo je nizja od 0,1 Q, e je tok najmanj
0,2 A. Ta zahteva je izpolnjena, Ce je galvanski spoj zvarjen.

2.2.3.  Pri vozilih, ki bodo z ozemljenim zunanjim virom napajanja z elektri¢no energijo povezana prek prevodne
povezave, se zagotovi naprava, ki omogoca galvansko povezavo elektricne Sasije z ozemljitvijo.

Naprava omogoca povezavo z ozemljitvijo, preden se vozilo priklju¢i na zunanjo napetost, in ohrani to pove-
zavo, dokler zunanja napetost ni odstranjena iz vozila.

Izpolnjevanje teh zahtev se lahko dokaze z uporabo konektorja, ki ga doloc¢i proizvajalec vozila, ali z drugo
analizo.

2.2.3.1. Galvanske povezave elektricne asije z ozemljitvijo ni treba zagotoviti v naslednjih primerih:
— vozilo lahko uporablja samo namenski polnilnik, kadar se pojavi kakr$na koli posamezna napaka v izolaciji,
— celotna kovinska karoserija vozila je zasc¢itena, kadar se pojavi kakr$na koli posamezna napaka v izolaciji, ali
— vozila ni mogoce polniti, ¢e se svezenj pogonskega akumulatorja popolnoma ne odstrani iz vozila.

2.3. Izolacijska upornost izpolnjuje zahteve, navedene v nadaljevanju.

2.3.1.  Za elektricne pogonske sisteme, sestavljene iz locenih vodil za enosmerni ali izmeni¢ni tok:

Ce so vodila za izmeni¢ni tok in vodila za enosmerni tok galvansko lo¢ena ena od drugih, izolacijska upornost
med vsemi visokonapetostnimi vodili in elektri¢no $asijo znasa najmanj 100 Q/V obratovalne napetosti za vodila
za enosmerni tok in najmanj 500 Q[V obratovalne napetosti za vodila za izmeni¢ni tok.

Meritve se opravijo v skladu z dolo¢bami iz Dodatka 1 — Merjenje izolacijske upornosti.
2.3.2.  Za elektriéni pogonski sistem, sestavljen iz kombiniranih vodil za enosmerni in izmenic¢ni tok:

Ce so visokonapetostna vodila za izmeni¢ni tok in visokonapetostna vodila za enosmerni tok galvansko spojena,
izolacijska upornost med vsemi visokonapetostnimi vodili in elektri¢no Sasijo znasa najmanj 500 Q/V obrato-
valne napetosti.

Ce pa so vsa visokonapetostna vodila za izmeni¢ni tok zascitena z enim od naslednjih dveh ukrepov, izolacijska
upornost med visokonapetostnim vodilom in elektricno $asijo znasa najmanj 100 Q/V obratovalne napetosti:

— dvema ali vec sloji trdnih izolatorjev, pregrad ali ohisij, ki neodvisno izpolnjujejo zahteve iz tock 2.1 do
2.1.6.3, na primer kabli, ali

— mehansko robustnimi zas¢itami z ustrezno vzdrzljivostjo glede na Zivljenjsko dobo vozil, kot so ohisja
motorja, ohi$ja elektronskih pretvornikov ali konektorji.

Izolacijska upornost med visokonapetostnim vodilom in elektri¢no 3asijo se lahko dokaze z izra¢unom, meritvijo
ali kombinacijo obojega.

Meritev se izvede v skladu z Dodatkom 1 ,Merjenje izolacijske upornosti‘.
2.3.3.  Za vozila na gorivne celice:

Ce najmanjse predpisane izolacijske upornosti ni mogoce vzdrzevati, se zagotovi zaicita z eno od naslednjih
moznosti:

— dvema ali ve¢ sloji trdnih izolatorjev, pregrad ali ohisij, ki neodvisno izpolnjujejo zahteve iz tock 2.1 do
2.1.6.3, ali
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

— vgrajenim sistemom nadzora izolacijske upornosti, skupaj z opozorilom vozniku, ¢e izolacijska upornost
pade pod najmanjo zahtevano vrednost. Izolacijske upornosti med visokonapetostnim vodilom priklopnega
sistema za napajanje sistema za shranjevanje elektricne energije z moznostjo ponovnega polnjenja, ki je
oskrbovan z energijo samo med napajanjem sistema za shranjevanje elektri¢ne energije z moznostjo ponov-
nega polnjenja, in elektri¢no 3asijo ni treba nadzirati.

Pravilno delovanje vgrajenega sistema nadzora izolacijske upornosti se preskusi, kot je opisano v Dodatku 2 —
Nacin potrditve za delovanje vgrajenega sistema za nadzor izolacijske upornosti.

Zahteve za izolacijsko upornost za priklopni sistem za napajanje sistema za shranjevanje elektricne energije z
moznostjo ponovnega polnjenja.

Za dovod v vozilo ali kabel za polnjenje, ki je stalno prikljucen na vozilo, namenjen za prevodno prikljucitev na
ozemljen zunanji vir napajanja z izmeni¢nim tokom, in elektri¢ni tokokrog, ki je galvansko spojen z dovodom v
vozilo/kablom za polnjenje med napajanjem sistema za shranjevanje elektri¢ne energije z moznostjo ponovnega
polnjenja, je izolacijska upornost med visokonapetostnim vodilom in elektri¢no 3asijo pri izklopljenem spojniku
polnilnika najmanj 1,0 MQ. Med merjenjem se pogonski akumulator lahko izklopi.

Zahteve glede sistema za shranjevanje elektricne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja (REESS)

ZaiCita v primeru prekomernega toka.

Sistem za shranjevanje elektri¢ne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja se v primeru prekomernega toka ne
pregreje, e pa je sistem za shranjevanje elektriCne energije z mozZnostjo ponovnega polnjenja nagnjen k
pregrevanju zaradi prekomernega toka, je opremljen z eno ali ve¢ zaiCitnih naprav, kot so varovalke, preki-
njevalci toka infali glavni kontaktorji.

Kadar je to ustrezno, proizvajalec vozila zagotovi ustrezne podatke in analizo, s katerimi dokaze, da je pregre-
vanje zaradi prekomernega toka prepreceno brez uporabe zas¢itnih naprav.

Preprecevanje kopicenja plina.

Prostori za namestitev pogonskega akumulatorja odprtega tipa, ki lahko proizvaja vodikov plin, so opremljeni z
ventilatorjem ali prezraCevalnim vodom ali drugim primernim sredstvom, da se prepreci kopicenje vodikovega
plina. Za vozila z ogrodjem odprtega tipa, ki ne dopuica kopicenja vodikovega plina na tak$nih mestih,
ventilator ali prezracevalni vod ni potreben.

Zascita pred razlitjem elektrolita.

Elektrolit se ne razliva iz vozila, kadar se vozilo prevrne v katero koli smer, nagne levo ali desno proti zemlji in
celo takrat, kadar je sistem za shranjevanje elektri¢ne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja postavljen na
glavo.

Ce se elektrolit razlije iz sistema za shranjevanje elektri¢ne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja ali
njegovih sestavnih delov zaradi drugih razlogov, ne doseze voznika in nobene druge osebe na vozilu ali zraven
vozila pri obicajnih pogojih uporabe, stanju parkiranja (tj. tudi takrat, kadar je vozilo parkirano na posevnini) ali
katerem koli drugem obicajnem funkcionalnem postopku.

Slucajna ali nenamerna locitev.

Sistem za shranjevanje elektricne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja in njegovi sestavni deli se vgradijo v
vozilo na takSen nacin, da preprecijo naklju¢no ali nenamerno locitev ali izmet sistema za shranjevanje elektricne
energije z moznostjo ponovnega polnjenja.

Sistem za shranjevanje elektricne energije z moznostjo ponovnega polnjenja in njegovi sestavni deli se ne
izvrzejo iz vozila, kadar se vozilo prevrne v katero koli smer, nagne levo ali desno proti zemlji in celo takrat,
kadar je sistem za shranjevanje elektri¢ne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja postavljen na glavo.

Varnostne zahteve med uporabo
Postopek za vklop in izklop pogonskega sistema

Pri zagonu, ki vkljucuje tudi vklop elektri¢nega sistema, voznik opravi vsaj dve namerni in loceni dejanji, da bi
izbral stanje voZnja omogocena.

Ko je vozilo v stanju voznja omogocena, voznik dobi vsaj kratkotrajno opozorilo, vendar se ta dolocba ne
uporablja, kadar motor z notranjim zgorevanjem neposredno ali posredno zagotavlja pogonsko energijo vozilu.

Voznik je pri zapuicanju vozila opozorjen s signalom (npr. z opti¢nim ali zvocnim signalom), ¢e je vozilo 3e
vedno v stanju voznja omogocena.

Ce lahko voznik sistem za shranjevanje elektri¢ne energije z moznostjo ponovnega polnjenja v vozilu napolni od
zunaj, je gibanje vozila z lastnim pogonskim sistemom onemogoceno, dokler je konektor zunanjega vira
napajanja z elektri¢no energijo fizicno povezan z dovodom v vozilo. Izpolnjevanje te zahteve se dokaZe z
uporabo konektorja, ki ga doloci proizvajalec vozila.
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V primeru stalno prikljucenih kablov za polnjenje se Steje, da je zahteva, navedena zgoraj, izpolnjena, kadar
uporaba kabla za polnjenje ocitno preprecuje uporabo vozila (npr. kabel je vedno zvit prek kontrolne enote
voznika, sedla voznika, sedeza voznika, oprijemnih rocic ali volana ali pa mora sedez, ki zakriva prostor za
hrambo kabla, ostati v odprtem polozaju).

4.1.5.  Ce je vozilo opremljeno z enoto za nadzor smeri voZznje (tj. naprava za vzvratno voznjo), je voznik opozorjen na
stanje te naprave.

4.1.6. Dovoljeno je, da se za deaktiviranje stanja voznja omogocena ali za dokoncanje izklopa zahteva samo eno
dejanje.

4.2. Voznja z zmanjSano mocjo

4.2.1.  Opozorilo o zmanj$ani moci

Ce je elektricni pogonski sistem opremljen z napravo za samodejno zmanjsanje pogonske modi vozila (npr.
delovanje v nacinu z okvaro pogonskega sistema), je voznik opozorjen na znatna zmanjsanja.

4.2.2.  Opozorilo o majhni koli¢ini energije v sistemu za shranjevanje elektri¢ne energije z moznostjo ponovnega
polnjenja

Ce stanje polnitve sistema za shranjevanje elektriéne energije z moznostjo ponovnega polnjenja mo¢no vpliva na
vozno zmogljivost vozila (tj. pospesevanje in voznost, ki ju mora oceniti tehni¢na sluzba skupaj s proizvajalcem
vozila), je voznik opozorjen na majhno koli¢ino energije z napravo, ki jo lahko opazi (npr. vidni ali zvocni
signal). Opozorilo, ki se uporablja za tocko 4.2.1, se za ta namen ne uporablja.

4.3. Vzvratna voZnja

Funkcije za upravljanje vzvratne voZnje ni mogoce aktivirati med premikanjem vozila naprej.

4.4. Dolocanje emisij vodika

4.4.1. Ta preveritev se opravi na vseh tipih vozil, ki so opremljena s pogonskimi akumulatorji odprtega tipa, izpolnjene
so vse zahteve.

4.4.2. Vorzila so opremljena s polnilniki na vozilu. Preskusi se opravljajo z metodo, opisano v Prilogi 7 k Pravilniku
UNECE 3t. 100 ("). Vzorcenje in analiza vodika sta tak$na, kot je predpisano, vendar se lahko uporabljajo druge
metode analize, ¢e se lahko dokaze, da zagotavljajo enakovredne rezultate.

4.43. Med obicajnim postopkom napajanja v pogojih iz Priloge 7 k Pravilniku UNECE $t. 100 so emisije vodika,
izmerjene v ¢asu 5 ur, < 125 g ali manjSe od (25 x t,) (g) v Casu t, (v urah).

4.4.4.  Med napajanjem z vgrajenim polnilnikom, ki ima okvaro (pogoji iz Priloge 7 k Pravilniku UNECE §t. 100), so
emisije vodika nizje od 42 g. Vgrajeni polnilnik mora tudi omejiti to mozno okvaro na 30 minut.

4.4.5.  Vsi postopki, povezani z napajanjem sistema za shranjevanje elektricne energije z moznostjo ponovnega polnje-
nja, se samodejno nadzirajo, vklju¢no s postankom za napajanje.

4.4.6. Faz napajanja ni mogoce rocno razveljaviti.

4.4.7.  Obicajni priklop na elektri¢cno omrezje ali odklop z omreZja ali prekinitev elektri¢nega toka ne vplivajo na sistem
za krmiljenje faz napajanja.

4.4.8. Voznik je stalno opozorjen na napake pri polnjenju, ki lahko povzrocijo okvaro polnilnika v vozilu med
naslednjimi postopki polnjenja, ali pa se napake jasno sporocijo operaterju, ki se pripravlja na zacetek postopka
polnjenja.

4.4.9. Podrobna navodila o postopku polnjenja in izjava o skladnosti z zahtevami iz tock 4.4.1 do 4.4.8 so vkljucena v
priro¢nik z navodili za vozilo.

4.4.10. Lahko se uporabljajo rezultati preskusov, pridobljeni pri drugih tipih vozila, ki so skupni za vozila iz iste druZine,
v skladu z dolo¢bami iz Dodatka 2 k Prilogi 7 k Pravilniku UNECE st. 100.

() UL L 57, 2.3.2011, str. 54.
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2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

Dodatek 1

Metoda za merjenje izolacijske upornosti za preskus na vozilu

Splosno

Izolacijska upornost za vsako visokonapetostno vodilo vozila se izmeri ali izracuna z meritvami iz vsakega dela
ali sestavne enote visokonapetostnega vodila (v nadaljnjem besedilu: deljeno merjenje).

Merilna metoda

Izolacijska upornost se meri tako, da se izmed metod v tockah 2.1 do 2.2 izbere ustrezna merilna metoda glede
na elektri¢ni naboj delov pod napetostjo ali izolacijsko upornost itd.

S pomocjo diagrama elektri¢nega tokokroga itd. se vnaprej pojasni razpon elektricnega tokokroga, ki se bo
meril.

Poleg tega so za merjenje izolacijske upornosti morebiti potrebne spremembe, kot je na primer odstranitev
pokrova zaradi dostopa do delov pod napetostjo, risanje ¢rt za merjenje, sprememba programske opreme itd.

Kadar izmerjene vrednosti zaradi delovanja vgrajenega sistema za nadzor izolacijske upornosti itd. niso obstojne,
so za izvajanje meritve morebiti potrebne spremembe, kot je zaustavitev delovanja zadevne naprave ali njena
odstranitev. Ko se naprava odstrani, je treba z risbami itd. dokazati, da ne bo spremenila izolacijske upornosti
med deli pod napetostjo in elektricno Sasijo.

Potrebna je izredna previdnost glede kratkega stika, elektricnega udara itd., ker ta potrditev lahko zahteva
neposredno delovanje visokonapetostnega tokokroga.

Merilna metoda z uporabo napetosti iz virov zunaj vozila
Merilni instrument

Uporablja se instrument za preskuSanje izolacijske upornosti, ki lahko uporablja enosmerno napetost, visjo od
delovne napetosti visokonapetostnega vodila.

Merilna metoda

Instrument za preskusanje izolacijske upornosti se poveze med deli pod napetostjo in elektricno asijo. Nato se
izolacijska upornost izmeri tako, da se uporabi enosmerna napetost, ki je najmanj polovi¢na obratovalna
napetost visokonapetostnega vodila.

Ce ima sistem ve¢ razponov napetosti (npr. zaradi pretvornika povecevanja) v galvansko spojenem tokokrogu in
nekateri sestavni deli ne prenesejo obratovalne napetosti celotnega tokokroga, se lahko izolacijska upornost med
temi sestavnimi deli in elektri¢no 3asijo izmeri lo¢eno z vsaj polovicno vrednostjo njihove obratovalne napetosti,
pri Cemer so ti sestavni deli izklopljeni.

Merilna metoda z uporabo sistema vozila za shranjevanje elektri¢ne energije z moZnostjo ponovnega polnjenja
kot vira enosmerne napetosti

Pogoji preskusnega vozila

Visokonapetostno vodilo se napaja z energijo iz sistema vozila za shranjevanje elektri¢ne energije z moznostjo
ponovnega polnjenja infali iz sistema za pretvorbo energije, napetost sistema za shranjevanje elektri¢ne energije
z moZnostjo ponovnega polnjenja infali sistema za pretvorbo energije pa ves Cas preskusa ustreza najmanj
nazivni delovni napetosti, ki jo dolo¢i proizvajalec vozila.
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2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

Merilni instrument

V tem preskusu se uporablja voltmeter, ki meri vrednosti enosmernega toka in ima notranjo upornost najmanj
10 MQ.

Merilna metoda
Prvi korak

Napetost se meri tako, kot je prikazano na sliki 4-Dod1-1, napetost visokonapetostnega vodila (Vb) se zapise.
Vb je enaka ali vi§ja od nominalne delovne napetosti sistema za shranjevanje elektricne energije z moznostjo
ponovnega polnjenja infali sistema za pretvorbo energije, ki jo doloci proizvajalec.

Slika 4-Dod1-1
Merjenje Vb, V1, V2

Elektri¢na Sasija

Pretvorba energije Sklop REESS
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e S 7 S . e

¥i

Elektri¢na Sasija

Drugi korak

Izmeri in zapiSe se napetost (V1) med negativno stranjo visokonapetostnega vodila in elektri¢no 3asijo (glej sliko
4-Dod1-1).

Tretji korak

Izmeri in zapiSe se napetost (V2) med pozitivno stranjo visokonapetostnega vodila in elektri¢no 3asijo (glej sliko
4-Dod1-1).

Cetrti korak

Ce je V1 vi§ja od V2 ali enaka tej vrednosti, se med negativno stran visokonapetostnega vodila in elektri¢no
Sasijo vstavi znana standardna upornost (Ro). Ko je Ro names$cena, se izmeri napetost (V1) med negativno
stranjo visokonapetostnega vodila in elektri¢no Sasijo (glej sliko 4-Dod1-2).

Elektri¢na izolacija (Ri) se izracuna po naslednji enacbi:

Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) ali Ri = Ro*Vb*(1/V1’ — 1/V1)
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Slika 4-Dod1-2

Merjenje V1’

Elektri¢na asija

Pretvorba energije Sklop REESS
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Elektricna Sasija

Ce je V2 visja od V1, se med pozitivno stran visokonapetostnega vodila in elektri¢no asijo vstavi znana
standardna upornost (Ro). Ko je Ro namescena, se izmeri napetost (V2') med pozitivno stranjo visokonapetost-
nega vodila in elektri¢no 3asijo (glej sliko 4-Dod1-3). Elektri¢na izolacija (Ri) se izracuna s prikazano enacbo. Ta
vrednost elektri¢ne izolacije (v Q) se deli z nazivno delovno napetostjo visokonapetostnega vodila (v voltih).

Elektri¢na izolacija (Ri) se izrauna po naslednji enacbi:

Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) ali Ri = Ro*Vb¥(1/V2' — 1/V2)

Slika 4-Dod1-3

Merjenje V2’

Elektri¢na Sasija
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2.2.3.5. Peti korak

Izolacijska upornost (v QV) se dobi tako, da se vrednost elektricne izolacije Ri (v Q) deli z obratovalno
napetostjo visokonapetostnega vodila (v voltih).

Opomba: Znana standardna upornost Ro (v Q) bi morala biti vrednost najmanjSe zahtevane izolacijske upor-
nosti (v QfV), pomnozena z obratovalno napetostjo vozila plus/minus 20 odstotkov (v voltih). Ni potrebno, da
je Ro natanéno ta vrednost, ker so enacbe veljavne za kateri koli Ro; vendar Ro v tem razponu zagotavlja dobro
reSitev za merjenje napetosti.
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Dodatek 2

Nacin potrditve za delovanje vgrajenega sistema za nadzor izolacijske upornosti

1. Delovanje vgrajenega sistema za nadzor izolacijske upornosti se potrdi na naslednji nacin:

Vstavi se upor, ki ne povzrodi, da bi izolacijska upornost med terminalom, ki se opazuje, in elektri¢no 3asijo padla pod
najnizjo zahtevano vrednost izolacijske upornosti. Sprozi se opozorilo.

Dodatek 3

Zascita pred neposrednimi stiki z deli pod napetostjo

1. Sonde za preverjanje moznosti dotika

Sonde za preverjanje moznosti dotika za preverjanje zasCite oseb pred dostopom do delov pod napetostjo so navedene
v preglednici 4-Dod3-1.

2. Preskusni pogoji

Sonda za preverjanje moznosti dotika se potisne v vse odprtine ohisja s silo, ki je navedena v preglednici 4-Dod3-1. Ce
deloma ali popolnoma prodre, se namesti v vsak mozni poloZaj, vendar zaustavitvena povrsina v nobenem primeru ne
sme popolnoma prodreti skozi odprtino.

Notranje pregrade se Stejejo za del ohigja.

Po potrebi se med sondo in deli pod napetostjo znotraj pregrade ali ohi$ja na nizkonapetostno napajanje > 40 V in <
50 V zaporedno prikljuci ustrezna svetilka.

Metoda signalnega tokokroga se uporablja tudi za premicne dele pod napetostjo visokonapetostne opreme.

Ce je to mogoce, lahko notranji premicni deli delujejo pocasi ali se pocasi prestavijo v prvotni polozaj.

3. Pogoji sprejemljivosti

Sonda za preverjanje moznosti dotika se ne dotika delov pod napetostjo.

Ce signalni tokokrog med sondo in deli pod napetostjo potrdi, da je ta zahteva izpolnjena, svetilka ne zasveti.

Pri preskusu za IPXXB spojeni preskusni zobci lahko prodrejo do dolzine 80 mm, vendar zaustavitvena povrina
(premer 50 mm x 20 mm) ne sme prodreti skozi odprtino. Zacne se v iztegnjenem poloZaju, nato pa se oba spoja
preskusnih zobcev zaporedno upogneta pod kotom do 90° glede na os sosednjega dela zobcev in se namestita v vsak
mozni poloZaj.

Pri preskusih za IPXXD sonda za preverjanje moznosti dotika lahko prodre za celotno dolZino, vendar zaustavitvena
povrsina ne sme popolnoma prodreti skozi odprtino.
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Slika 4-Dod3-1

Sonde za preverjanje moZnosti dotika za preskuse zai¢ite oseb pred dostopom do nevarnih delov
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Slika 4-Dod3-1

Spojeni preskusni zobci
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PRILOGA V

Zahteve, ki se uporabljajo za izjavo proizvajalca o zahtevah glede preskusanja vzdrzljivosti sistemov, delov in

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

opreme, ki so kriti¢ni za funkcionalno varnost
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na preskusanje vzdrzljivosti
Za namene izjave v skladu s ¢lenom 22(2) Uredbe (EU) §t. 168/2013 in Priloge VIII k Uredbi:

Vozila in njihovi sistemi, deli in oprema, ki so kriti¢ni za funkcionalno varnost, so sposobni vzdrzati uporabo pri
obicajnih pogojih in ¢e so servisirani v skladu s priporocili proizvajalca, ob upostevanju rednega in casovno
nacrtovanega vzdrzevanja in prilagoditev dolocene opreme, ki se opravlja v skladu z jasnimi in nedvoumnimi
navodili, ki jih zagotovi proizvajalec vozila v priro¢niku z navodili, priloZenemu vozilu.

Obicajna uporaba vozila zajema obdobje petih let po prvi registraciji in skupno prevozeno razdaljo, ki je 1,5-krat
daljsa od razdalje iz Priloge VII k Uredbi (EU) §t. 168/2013, v neposredni povezavi s kategorijo zadevnega vozila in
stopnjo emisij (tj. raven Euro), v skladu s katero se vozilo homologira, vendar zahtevana razdalja za katero koli
kategorijo vozila ne presega 60 000 km. Obicajna uporaba ne vkljuCuje uporabe v zaostrenih pogojih (npr. izjemen
mraz ali vrocina) in razmerah na cesti, ki povzrocajo poskodbe na vozilu zaradi stanja popravil.

Homologirane pnevmatike, nadomestljivi svetlobni viri sestavnih delov za osvetljevanje in drugi potro$ni material so
izvzeti iz zahtev glede vzdrzljivosti.

Proizvajalec vozila ni zavezan k predlozitvi informacij, kot je dokumentacija z informacijami o lastnistvu, ki se
nanasajo na podatke o podjetju v zvezi s postopki za preskusanje vzdrzljivosti in drugimi sorodnimi notranjimi

postopki.

Izjava proizvajalca ne posega v njegove garancijske obveznosti do lastnika vozila.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

PRILOGA VI

Zahteve, ki se uporabljajo za konstrukcije za zas¢ito pred podletom od spredaj in zadaj

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na konstrukcije za za¢ito pred podletom od spredaj in zadaj

Ce se zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 26 glede zunanjih $trlecih delov uporabljajo za celotno vozilo, kot je
predvideno na podlagi ustreznih dolocb iz Priloge II(C)(7) k Uredbi (EU) §t. 168/2013, se Steje, da so zahteve iz
te priloge izpolnjene.

Ce se zahteve iz Pravilnika UNECE §t. 26 glede zunanjih $trlecih delov ne uporabljajo ali se za vozilo
uporabljajo le delno, kot je dopuiceno na podlagi ustreznih dolocb iz Priloge II(C)(7) k Uredbi (EU) st.
168/2013, so izpolnjene naslednje zahteve:

Steje se, da vozila, katerih ustrezna prednja konstrukcija je bila v celoti ocenjena v skladu s Pravilnikom UNECE
§t. 26, izpolnjujejo zahteve glede konstrukcije za zas¢ito pred podletom od spredaj.

Steje se, da vozila z enim prednjim kolesom, za katera so bili strleci deli pred prednjo osjo ocenjeni s
preskusno napravo v skladu z ustreznimi dolocbami iz Priloge II (C) (7) k Uredbi (EU) 168/2013, izpolnjujejo
zahteve glede konstrukcije za zas¢ito pred podletom od spredaj.

Steje se, da vozila z ve¢ kot enim prednjim kolesom, katerih ustrezna prednja konstrukcija je bila v celoti
ocenjena v skladu s Pravilnikom UNECE §t. 26, izpolnjujejo naslednje zahteve:

Najmanj dve tretjini najvecje Sirine prednjega dela vozila, izmerjeni na mestu prednje osi ali pred njo, sestavlja
konstrukcija vozila pred pre¢no ¢rto, ki je na polovici poti med prednjo osjo in skrajno sprednjo tocko vozila
(tj. ustrezna konstrukcija, glej sliko 6-1). Ustrezno mesto te konstrukcije z vidika visine je samo nad talno ¢rto
in pod 2,0 m.

Slika 6-1

Ustrezna konstrukcija prednjega dela vozila

A
./l
B | Wi
c
A+B+C:%Wf
' |
/] ‘ /] ‘
1

Opomba: v tem primeru so prednje pnevmatike znotraj obmodcja ocenjevanja, ustrezne Sirine pa so vkljucene v
splosno skladno ustrezno konstrukcijo
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1.2.3.2.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.2.1.

1.3.

Nobena konstrukcija vozila pred ¢rto iz tocke 1.2.3.1 nima izpostavljenih ali ostrih delov ali Strlecih delov, ki
bi bili usmerjeni navzven in bi lahko povzrocili ali mo¢no povecali resnost poskodb ali moznosti za povzro-
¢itev ran ranljivim uporabnikom cest v primeru trka, ko vozilo vozi naprej. Konstrukcija v nobenem primeru
ne kaZe robov, katerih se je mogoce dotakniti s kroglo premera 100 mm in ki imajo krivinski premer manj kot
2,5 mm. Robovi s trle¢imi deli manj kot 5,0 mm so lahko topi, za robove s $trle¢imi deli manj kot 1,5 mm pa
ni posebnih zahtev.

Vozila, ki niso opremljena z napravo za vzvratno voznjo, so izvzeta iz zahtev glede konstrukcije za zascito
pred podletom od zadaj v tockah 1.2.5 do 1.2.6.2.1.

Steje se, da vozila, ki so opremljena z napravo za vzvratno voznjo in katerih ustrezna zadnja konstrukcija je
bila v celoti ocenjena v skladu s Pravilnikom UNECE §t. 26, izpolnjujejo zahteve, ki se uporabljajo za

konstrukcije za zascito pred podletom od zadaj.

Vozila, ki so opremljena z napravo za vzvratno voznjo in katerih ustrezna zadnja konstrukcija ni bila v celoti
ocenjena v skladu s Pravilnikom UNECE $t. 26, izpolnjujejo naslednje zahteve:

Najmanj dve tretjini Sirine vozila, merjene pri zadnji osi, sestavlja konstrukcija vozila (tj. ustrezna konstrukcija,
glej sliko 6-2). Ustrezno mesto te konstrukcije z vidika viSine je samo nad talno érto in pod 2,0 m.

Slika 6.2

< A+B+C 2 S wr

G c

Nobena konstrukcija za zadnjo osjo nima izpostavljenih ali ostrih delov ali trlecih delov, ki bi bili usmerjeni
navzven in bi lahko povzrocili ali mo¢no povecali resnost poskodb ali moznosti za povzroditev ran ranljivim
uporabnikom cest v primeru trka, ko vozilo vozi vzvratno. Konstrukcija v nobenem primeru ne kaze robov,
katerih se je mogoce dotakniti s kroglo premera 100 mm in ki imajo krivinski premer manj kot 2,5 mm.
Robovi s §trle¢imi deli manj kot 5,0 mm so lahko topi, za robove s strle¢imi deli manj kot 1,5 mm pa ni
posebnih zahtev.

Pri vozilih kategorij L2e-U, L5e-B, L6e-BU in L7e-CU so robovi, katerih se je mogoce dotakniti s kroglo
premera 100 mm, vsaj topi, kadar njihovi Strleci deli dosegajo 1,5 mm ali vec.

Ce se na zahtevo tehnicne sluzbe meri trdota materiala, se meritev opravi na materialu, kakrSen je vgrajen v
vozilo. Kadar taksne meritve ni mogoce pravilno opraviti, lahko tehni¢na sluzba sprejme alternativne merilne
metode.
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PRILOGA VII

Zahteve, ki se uporabljajo za zasteklitev, naprave za brisanje in pranje ter sisteme za odmrzovanje in suSenje

1.1.3.1.

1.1.

1.1.2.1.

1.1.4.1.

vetrobranskih stekel

DEL 1
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na zasteklitev

Zahteve za vgradnjo.
Vozila so opremljena le z varnostno zasteklitvijo.
Vsa varnostna zasteklitev, ki je vgrajena v vozilo, je homologirana v skladu s Pravilnikom UNECE st. 43.

Varnostna zasteklitev se vgradi tako, da kljub obremenitvam, ki jim je vozilo izpostavljeno v obicajnih pogojih
delovanja, ostane na svojem mestu in $e naprej zagotavlja vidljivost in varnost osebam v vozilu.

Plasti¢ni vetrobrani, ki so vgrajeni v vozila brez karoserije in na vrhu niso podprti, se ne $tejejo za varnostno
zasteklitev in so izvzeti iz zahtev, dolocenih v tej prilogi.

Z odstopanjem od ¢lena 2(5) in za namen te priloge se Steje, da ima vozilo karoserijo, ¢e so namesceni
konstrukcijski elementi, kot so A-stebricki ali togi okvir okoli vetrobranskega stekla, skupaj z drugimi moznimi
elementi, kot so stranska vrata, stranska okna in/ali streha, ki oblikujejo zaprt ali delno zaprt prostor, tehni¢na
sluzba pa v porocilu o preskusu zagotovi jasno utemeljitev meril za presojo.

Posebne dolocbe
Vozila kategorije L izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Priloge 21 k Pravilniku UNECE $t. 43, kot je predpisano

za vozilo kategorije M;.

Tocki 4.2.1.2 in 4.2.2.2 Priloge 21 k Pravilniku UNECE 3§t. 43 se ne uporabljata. Namesto tega se lahko kot
varnostna zasteklitev, razen vetrobranskih stekel, namesti zasteklitev iz proznega plasticnega materiala s
homologacijsko oznako ,IX*.

Varnostna zasteklitev iz togega plasticnega materiala, ¢e je homologirana in ima homologacijsko oznako ,VIII
JAJL“ ali ,X [A[LY se lahko vgradi kot vetrobran na vozila kategorij L1e, L2e, L3e, L4e in L5e.

Vozila kategorij L5e-B, L6e-B in L7e-C so opremljena z vetrobranskim steklom, ki oblikuje del zaprtega
prostora za voznika in potnike.

DEL 2
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na naprave za brisanje in pranje vetrobranskih stekel

Zahteve za vgradnjo

Vsa vozila, ki so opremljena z vetrobranskim steklom z varnostno zasteklitvijo, so opremljena s sistemom za
brisanje vetrobranskega stekla, ki lahko deluje, kadar je vklopljeno glavno nadzorno stikalo vozila, pri ¢emer
vozniku ni treba storiti ni¢ drugega kot vklopiti upravljalno napravo za vklop in izklop sistema za brisanje
vetrobranskega stekla.

Sistem za brisanje vetrobranskega stekla je sestavljen iz ene ali ve¢ rocic brisalcev z brisalci, ki jih je mogoce
enostavno zamenjati in se lahko Cistijo rocno. Rocice brisalcev so vgrajene tako, da se lahko zloZijo in
pomaknejo stran od vetrobranskega stekla.

Polje brisalca vetrobranskega stekla zajema vsaj 90 % vidnega polja A, kakor je doloceno v skladu z
Dodatkom 1.

Polje brisalca vetrobranskega stekla izpolnjuje zahteve, kadar sistem deluje s hitrostjo brisanja, ki ustreza tocki
1.1.3. Polje brisalca vetrobranskega stekla se oceni v pogojih, dolocenih v tockah 2.1.10 do 2.1.10.3.

Hitrost brisanja brisalca vetrobranskega stekla je najmanj 40 ciklov na minuto in se ohrani pod pogoji iz tock
2.1.1 do 2.1.6 in 2.1.8.

Sistem za brisanje vetrobranskega stekla lahko dve minuti deluje na suhem vetrobranskem steklu brez poslab-
Sanja ucinka.

Ucinek sistema za brisanje vetrobranskega stekla na suhem vetrobranskem steklu se preskusi v pogojih,
dolocenih v tocki 2.1.11.
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1.1.5. Sistem za brisanje vetrobranskega stekla prenese nepretrgano zadrzevanje gibanja vsaj 15 sekund. Dovoljeno je
uporabiti avtomatske varovalke, ¢e za morebitni ponovni vklop sistema niso potrebne druge upravljalne
naprave, razen tistih za vklop brisalcev vetrobranskega stekla.

1.1.5.1.  Sposobnost nepretrganega zadrZevanja gibanja se preskusi v pogojih, dolo¢enih v tocki 2.1.7.

1.2 Vsa vozila, ki so opremljena z vetrobranskim steklom z varnostno zasteklitvijo, so opremljena s sistemom za
pranje vetrobranskih stekel, ki lahko deluje, ko je vklopljeno glavno nadzorno stikalo vozila, in ki prenese tezo
in pritisk, ko se zamasijo Sobe in se sistem vklopi v skladu s postopkom iz tock 2.2.1.1. do 2.2.1.1.2.

1.2.1.  Izpostavljanje temperaturnim ciklom, dolocenim v tockah 2.2.1 do 2.2.3.1, ne moti delovanja sistema za
pranje vetrobranskega stekla.

1.2.2.  Sistem za pranje vetrobranskega stekla je pri normalnih pogojih in pri temperaturi okolja med 255 K in 333 K
(-18 °C in 60 °C) sposoben brizgati tekocino v ciljno polje na vetrobranskem steklu, pri cemer ne sme puscati,
nobena cev se ne sme sneti in nobena Soba se ne sme pokvariti. Prav tako sistem ne sme puscati in nobena cev
se ne sme sneti, ko se Sobe zamasijo.

1.2.3. Sistem za pranje vetrobranskega stekla je pod pogoji, dolocenimi v tockah 2.2.5 do 2.2.5.4, sposoben dovajati
dovolj tekocine za Cis¢enje vsaj 60 % vidnega polja A, kakor je doloceno v skladu z Dodatkom 1.

1.2.4. Sistem za pranje vetrobranskega stekla se roéno vklopi z upravljalno napravo. Vklop in izklop sistema se poleg
tega lahko koordinira in poveZe s katerim koli drugim sistemom vozila.

1.2.5.  Prostornina posode za tekocino je najmanj 1,0 litra.

1.2.6.  Sistem za pranje vetrobranskega stekla, ki je bil homologiran kot samostojna tehni¢na enota v skladu z Uredbo
Komisije (EU) st. 1008/2010 (!), se lahko vgradi, ¢e izpolnjuje dolocbe iz tocke 2.2.6.

2. Postopek preskusanja
2.1. Pogoji za preskusanje sistema za brisanje vetrobranskega stekla.
2.1.1.  Preskusi, opisani v nadaljevanju, se izvajajo pod pogoji iz tock 2.1.2. do 2.1.5, ¢e ni drugace doloceno.

2.1.2.  Temperatura okolja je med 278 K in 313K (5 °C in 40 °C).

2.1.3 Vetrobransko steklo je ves ¢as mokro.

2.1.4.  Elektricni sistemi za brisanje vetrobranskih stekel izpolnjujejo naslednje dodatne pogoje:
2.1.4.1. Na zacetku preskusa so vsi akumulatorji popolnoma napolnjeni.

2.1.4.2.  Motor, e je vgrajen, tece pri najve¢ 30 % 3tevila vrtljajev, ki ustreza najvedji nazivni moéi motorja. Ce se
izkaze, da to na primer pri elektri¢nih hibridnih vozilih ni izvedljivo zaradi posebne strategije upravljanja
motorja, se dolo¢i realistiCen nacin izvedbe, pri Cemer se upostevajo Stevilo vrtljajev motorja in dejstvo, da
motor v presledkih ni prizgan ali sploh ni prizgan pri normalnih pogojih voznje. Ce sistem za brisanje
vetrobranskega stekla lahko izpolni zahteve, ne da bi motor deloval, ga sploh ni treba priZigati.

2.1.4.3.  Zarometi s kratkim svetlobnim pramenom so prizgani.

2.1.4.4. Vgrajeno gretje, prezraCevanje ter sistemi za odmrzovanje in suSenje vetrobranskega stekla (ne glede na njihovo
mesto na vozilu) delujejo pri najvecji porabi elektrike.

2.1.5.  Sistemi za brisanje vetrobranskih stekel na stisnjen zrak ali vakuum so sposobni delovati neprekinjeno pri
predpisanih hitrostih brisanja, ne glede na Stevilo vrtljajev in obremenitev motorja ali najniZjo in najvisjo
stopnjo napolnjenosti akumulatorja, ki jo za normalno delovanje dolo¢a proizvajalec.

2.1.6.  Po dvajsetminutnem delovanju brisalcev stekla na mokrem vetrobranskem steklu hitrost brisanja sistema za
brisanje vetrobranskega stekla izpolnjujejo zahteve iz tocke 1.1.3.

() UL L 292, 10.11.2010, str. 2.
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2.1.9.1.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.10.3.

2.1.11.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1

2.2.1.1.2.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.4.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

Zahteve iz tocke 1.1.5 so izpolnjene, ko rocice brisalcev ostanejo blokirane 15 sekund v polozaju, ki ustreza
polovici cikla, ko je upravljalna naprava za brisanje vetrobranskega stekla nastavljena na najve¢jo hitrost
brisanja.

Zunanja povrsina vetrobranskega stekla se z denaturiranim $piritom ali enakovrednim razmascevalnim sred-
stvom popolnoma razmasti. Ko se povrSina posusi, se namaze z najmanj 3-odstotno oziroma najve¢ 10-
odstotno raztopino amoniaka. Povrsina se ponovno posusi, nato pa obrise s suho bombazno krpo.

Na zunanjo povrino vetrobranskega stekla se enakomerno nanese premaz s preskusno zmesjo, ki je skladna s
specifikacijami iz Dodatka 2, in pusti, da se posusi.

Kadar je bila zunanja povrsina vetrobranskega stekla pripravljena v skladu s tockama 2.1.8 in 2.1.9, se sistem
za pranje vetrobranskega stekla lahko uporablja v ustreznih preskusih.

Polje brisalca vetrobranskega stekla, ki je predpisano v tocki 1.1.2, se doloci na naslednji nacin:
Zunanja povrsina vetrobranskega stekla se pripravi v skladu s tockama 2.1.8 in 2.1.9.

Da se preveri, ali so izpolnjene zahteve iz tocke 1.1.2, se sistem za brisanje vetrobranskega stekla vklopi ob
upostevanju tocke 2.1.9.1, izdela se skica polja brisalca in primerja s skico vidnega polja A, kot je opredeljeno
v skladu z Dodatkom 1.

Tehni¢na sluzba se lahko strinja z alternativnim preskusnim postopkom (npr. navidezno preskusanje), da
preveri, ali so izpolnjene zahteve iz tocke 1.1.2.

Zahteve iz tocke 1.1.4 so izpolnjene pod pogoji iz tocke 2.1.2. Vozilo je pripravljeno za delovanje pod pogoji,

dolo¢enimi v tockah 2.1.4 do 2.1.5. Med preskusom sistem za brisanje deluje normalno, vendar pri najvisji
hitrosti brisanja. Polja brisalca pri tem ni treba upostevati.

Pogoji za preskusanje sistema za pranje vetrobranskega stekla.

Preskus $t. 1: Sistem za pranje vetrobranskega stekla se do $ob napolni z vodo ter najmanj $tiri ure izpostavi
temperaturi okolja 293 + 2K (20 £ 2 °C). Voda se stabilizira pri tej temperaturi.

Vse izpusne odprtine Sob se zamasijo, upravljalna naprava za pranje pa se vklopi Sestkrat v eni minuti, vsakic
za najmanj tri sekunde.

Ce sistem za pranje vetrobranskega stekla poganja migicna energija voznika, uporabljena sila znasa od 11,0 do
13,5 daN, Ce se za sistem za pranje uporablja ¢rpalka na ro¢ni pogon, ali od 40,0 do 44,5 daN, ¢e se za sistem
za pranje uporablja ¢rpalka brisalca na nozni pogon.

Ce se za sistem za pranje uporabljajo elektricne &rpalke, preskusna napetost ni niZja od nazivne napetosti in ni
vi§ja od nazivne napetosti plus 2 volta.

Ucinkovitost sistema za pranje vetrobranskega stekla na koncu preskusa je v skladu s tocko 1.2.2.

Preskus §t. 2: Sistem za pranje vetrobranskega stekla se do Sob napolni z vodo in najmanj $tiri ure izpostavi
temperaturi okolja 255 £ 3K (- 18 £ 3°C), s Cimer se zagotovi, da vsa voda v napravi zamrzne. Potem se
naprava izpostavi temperaturi okolice 293 + 2K (20 + 2 °C) toliko casa, da se led popolnoma stali.

Ucinkovitost sistema za pranje vetrobranskega stekla se nato v skladu s toc¢kami 2.2.1.1 do 2.2.1.2 preveri
tako, da se vklopi.

Preskus $t. 3: Sistem za pranje vetrobranskega stekla se napolni z vodo temperature 333 + 3K (60 = 3 °C).

Ucinkovitost sistema za pranje vetrobranskega stekla se nato v skladu s tockami od 2.2.1.1 do 2.2.1.2 preveri
tako, da se vklopi.

Preskusi sistema za pranje vetrobranskih stekel iz tock 2.2.1 do 2.2.3.1 se po vrsti izvajajo na istem sistemu za
pranje vetrobranskega stekla. Preskus se lahko opravi, ko je sistem vgrajen na tip vozila, za katerega se zahteva
ES-homologacija, ali pa loceno.

Preskus §t. 4: Preskus zmogljivosti sistema za pranje vetrobranskega stekla

Sistem za pranje vetrobranskega stekla se do $ob napolni z vodo. Pri mirujo¢em vozilu in brez vecjega
delovanja vetra se Sobe, Ce je to mogoce, usmerijo proti ciljni povrsini na zunanji povrsini vetrobranskega
stekla.

Zunanja povrina vetrobranskega stekla se obdela, kakor je doloceno v tockah 2.1.8 in 2.1.9.
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2.2.5.3.  Sistem za pranje vetrobranskega stekla se vklopi v skladu z navodili proizvajalca ob upostevanju tock 2.2.1.1.1
in 2.2.1.1.2. Celotni preskus ne sme biti dalj$i od 10 zakljuc¢enih ciklov samodejnega delovanja sistema za
pranje vetrobranskega stekla pri najvisji hitrosti brisanja.

2.2.5.4. Da se preveri, ali so izpolnjene zahteve iz tocke 1.2.3, se izdela skica ustrezne ocicene povrsine in primerja s
skico vidnega polja A, kot je opredeljeno v skladu z Dodatkom 1. Ce je opazovalcu jasno, da so zahteve
izpolnjene, skic ni treba pripraviti.

2.2.6. Kadar je na vozilo vgrajena homologirana samostojna tehni¢na enota v skladu s tocko 1.2.6, je treba na
sistemu za pranje vetrobranskega stekla opraviti le preskuse iz tock 2.2.5 do 2.2.5.4.

Dodatek 1 k delu 2

Postopek za dolocanje vidnih polj na vetrobranskih steklih vozil

Vidno polje A se dolo¢i v skladu s Prilogo 18 k Pravilniku UNECE st. 43.

Dodatek 2 k delu 2

Specifikacije za zmes za preskusanje sistemov za brisanje in pranje vetrobranskih stekel

Preskusna zmes iz tocke 2.1.9 dela 2 je skladna z Dodatkom 4 k Prilogi IIl k Uredbi (EU) st. 1008/2010.

Dodatek 3 k delu 2

Postopek za preveritev tocke R ali referencne tocke sedeza

Tocka R ali referencna tocka sedeza se doloci v skladu s Prilogo 3 k Pravilniku UNECE 3t. 17.

Dodatek 4 k delu 2

Postopek za preveritev primarnih referen¢nih oznak v tridimenzionalnem referenénem sistemu

Dimenzijska razmerja med primarnimi referencnimi oznakami ali skicami in njihovim mestom na vozilu se dolocijo v
skladu s Prilogo 4 k Pravilniku UNECE §t. 125 (1.

DEL 3
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na sisteme za odmrzovanje in susenje vetrobranskega stekla
1. Zahteve za vgradnjo

1.1.  Vsa vozila, ki so opremljena z vetrobranskim steklom z varnostno zasteklitvijo, razen vozil kategorij L2e in Lée ter
vseh vozil, ki niso opremljena s stranskimi vrati v obliki standardne ali neobvezne opreme, ki lahko pokrivajo
najmanj 75 % odprtine vrat, se opremijo s sistemom za odstranjevanje ivja in ledu z zunanjih zastekljenih povrsin
vetrobranskega stekla in odstranjevanje zamegljenosti z notranjih zastekljenih povrSin vetrobranskega stekla.
Naprava za odmrzovanje in susenje vetrobranskega stekla je dovolj u¢inkovita, da pri hladnem vremenu zagotavlja
primerno vidljivost skozi vetrobransko steklo.

1.1.1. Vozila z najvecjo mogjo, ki ne presega 15 kW, izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE st. 122 (?),

kot je predpisano za vozilo kategorije M;.

() UL L 200, 31.7.2010, str. 38.
UL L 164, 30.6.2010, str. 231.
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1.1.2. Vozila z najvedjo mocjo, ki presega 15kW, izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Uredbe Komisije (EU) $t.
672/2010 ("), kot je predpisano za vozilo kategorije M;.

1.2.  Ce je vetrobransko steklo opremljeno tako, da nobena konstrukcija vozila, pritrjena na vetrobransko steklo, ne sega
nazaj za ve¢ kot 100 mm, pri Cemer so vgrajena morebitna snemljiva ali zloZljiva vrata ali streha, ki so v zaprtem
polozaju, sistem za odmrzovanje in suSenje ni potreben.

() UL L 196, 28.7.2010, str. 5.
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PRILOGA VIII

Zahteve, ki se uporabljajo za naprave za upravljanje, s katerimi upravlja voznik, vkljutno z oznakami

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

2.1.3.

() UL L

upravljalnih elementov, kontrolnih svetilk in kazalnih instrumentov
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na oznake upravljalnih elementov, kontrolnih svetilk in kazalnih
instrumentov
Oznacevanje naprav za upravljanje, kontrolnih svetilk in kazalnih instrumentov

Vorzila kategorij L1e-B in L3e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 60, razen tistih iz Priloge
3 k navedenemu pravilniku. Upostevajo se tudi zahteve iz toc¢k 1.1.1.1 in 1.1.1.2.

Zagotovi se, da niso dovoljena nobena odstopanja oblike in smeri zagotovljenih oznak.

Zagotovi se tudi, da so izpolnjene ustrezne zahteve iz tock 2. do 2.2.1.6 glede funkcij, za katere v Pravilniku
UNECE 3t. 60 oznake niso predvidene, vendar so oznake predvidene v tej uredbi.

Vorzila kategorije L4e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz tock 1.1.1 do 1.1.1.2 za vozilo kategorije L3e.

Vozila kategorije L2e, L5e, L6e in L7e izpolnjujejo zahteve iz tock 2. do 2.2.1.6 ali, kot drugo moznost, ustrezne
zahteve iz Pravilnika UNECE §t. 121 ('), kot je predpisano za vozilo kategorije M;.

Merilnik hitrosti in kilometrski Stevec

Vorzila z najvisjo konstrukcijsko doloceno hitrostjo, ki presega 25 km/h, so opremljena z merilnikom hitrosti in
kilometrskim $tevcem.

Vorzila kategorij Lle, L2e, L3e, L4e in L5e, ki so opremljena z merilnikom hitrosti, izpolnjujejo vse ustrezne
zahteve iz Pravilnika UNECE 3t. 39.

Vozila kategorije Lée, ki so opremljena z merilnikom hitrosti, zaradi odsotnosti posebnih zahtev za vozila
navedene kategorije izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE 3§t. 39, kot je predpisano za vozilo
kategorije L2e.

Vozila kategorije L7¢, ki so opremljena z merilnikom hitrosti, zaradi odsotnosti posebnih zahtev za vozila
navedene kategorije izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE 3t. 39, kot je predpisano za vozilo
kategorije L5e.

Pojasnila k Pravilniku UNECE $t. 39

Tehni¢na sluzba lahko namesto razpona temperature, navedenega v tocki 5.2.3 Pravilnika UNECE $t. 39, sprejme
povecan razpon 296 + 15K (23 £ 15°C), Ce se lahko dokaze, da oprema merilnika hitrosti ni obcutljiva na
taksne spremembe temperature (npr. z digitalnimi prikazovalniki).

Posebne zahteve

Upravljalni elementi, kontrolne svetilke in kazalni instrumenti, vgrajeni na vozilo in navedeni v tocki 2.1.10,
izpolnjujejo zahteve glede mesta vgradnje, oznake, barve in osvetlitve. Za funkcije, za katere v tem pravilniku ni
oznake, lahko proizvajalec uporablja oznako, ki uposteva ustrezna standarda I1SO 6727:2012 ali
2575:2010/Amd1:2011. Kadar oznaka ISO ni na voljo, lahko proizvajalec uporabi oznako po lastni zamisli.
Taksna oznaka v nobenem primeru ne povzroca zamenjave za nobeno predpisano oznako.

Oznake se jasno razlikujejo od ozadja.
Za izpolnitev zahtev iz tocke 2.1.1 se uporabljajo kontrastne barve.

Oznake se namestijo na napravi za upravljanje ali na kontrolni svetilki naprave za upravljanje, ki jo je treba
oznaciti, ali v njeni neposredni bliZini. Ce to ni mogoce, se oznaka in naprava za upravljanje oziroma kontrolna
svetilka povezeta z neprekinjeno Crto, ki je ¢im krajsa.

Odstopanja oblike od predpisanih oznak niso dopustne.

177, 10.7.2010, str. 290.
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2.1.4.  Ce je potrebno zaradi jasnosti, se lahko uporabljajo dodatne oznake v povezavi s katero koli predpisano oznako,
Ce ne povzrocajo zamenjave za nobeno oznako, navedeno v tej uredbi.

2.1.5.  Po presoji proizvajalca se lahko katera koli naprava za upravljanje ali kazalni instrument in tudi njihove oznake
kadar koli osvetlijo.

2.1.6. Kontrolna svetilka ne oddaja svetlobe, razen takrat, ko oznacuje napako ali doloceno stanje vozila, za katerega
prikazovanje je nacrtovana, ali med funkcionalnim preverjanjem (npr. preverjanje Zarnice).

2.1.7.  Storiti je treba vse potrebno, da so kontrolne svetilke in njihove oznake vidne in razpoznavne v vseh voznih
razmerah.

2.1.7.1. Kadar so kontrolne svetilke in ustrezni njihovi simboli za oznacevanje osvetljeni, so popolnoma vidni in
razpoznavni v vseh pogojih osvetljenosti okolice.

2.1.8.  Ce se za opticne kontrolne svetilke uporabijo barve, imajo naslednji pomen:
— rdeca: nevarnost za osebe ali zelo resno poskodbo opreme je neposredna ali neizbezna,

— rumena: zunaj obicajnih meja delovanja, okvara sistema vozila, verjetna poskodba vozila ali drug pogoj, ki
lahko povzroci nevarnost v daljSem obdobju (previdnost),

— zelena: varnost, obicajni pogoji delovanja (razen e se zahteva modra ali rumena).

Obvezne barve so navedene v tocki 2.1.10. Preveri se, da se za kontrolne svetilke ne uporabljajo neustrezne
barve, tudi e se vgrajujejo skupaj (npr. rdeca za delovanje kontrole med obicajno voznjo ali za ,$portni“ nacin).

2.1.9. Ce se za opredelitev meja razpona nastavitve temperaturne funkcije uporabljajo barvne kode (npr. sistem
ogrevanja prostora za potnike), se vroca meja opredeli z rdeco, hladna meja pa z modro barvo. Ce status ali
mejo funkcije kaze kazalni instrument, ki je lo¢en od naprave za upravljanje te funkcije in ni zraven nje, se
naprava za upravljanje in kazalni instrument neodvisno oznacita z ustrezno oznako.

2.1.10. Oznake in slike simbolov:
Slika 8-1
Zarometi z dolgim svetlobnim pramenom (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: modra

AT IZA=< 1N
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Slika 8-2

Zarometi s kratkim svetlobnim pramenom (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: zelena

Slika 8-3
Smerna svetilka (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: zelena

——

Opomba: e za levo in desno smerno svetilko obstajata loceni kontrolni svetilki, se obe pus¢ici lahko uporabljata
tudi lo¢eno.
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Slika 8-4
Varnostne utripalke (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)
Dve moznosti:
— opozorilni signal (slika 8-4),
barva kontrolne svetilke: rdeca
ali

— istocasno delovanje loc¢enih kontrolnih svetilk za smerne svetilke (slika 8-3), ¢e te obicajno delujejo neodvisno
(glejte opombo pod sliko 8-3).
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Slika 8-5
Roéna prekinitev (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: rumena
.

A Nh

- |

P
i N




10.1.2014 Uradni list Evropske unije L 7/43
p ]

Slika 8-6

Elektri¢na zvo¢na opozorilna naprava (naprava za upravljanje)
|
3 ‘-‘H"\ |
4 N

RS ]

LA

Opomba: &e je na napravi za upravljanje zagotovljena ve¢ kot ena oznaka, so lahko dodatni simboli zrcalni. Ce je
naprava za upravljanje names¢ena neposredno na volanu, se zahteve iz tocke 2.1.1.1 ne uporabljajo.

Slika 8-7
Koli¢ina goriva (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: rumena

v <R

=




L 7/44

Uradni list Evropske unije

10.1.2014

Slika 8-8
Temperatura hladilne teko¢ine motorja (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: rdeca

Slika 8-9
Napolnjenost akumulatorja (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: rdeca

P
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Slika 8-10
Motorno olje (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: rdeca

ARAND

(1)

\\--.kl

\__\\ 114
R

Zaromet za meglo (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: zelena

5

i
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Slika 8-12
Zadnja svetilka za meglo (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: rumena

1T N

1)

Slika 8-13

Glavno nadzorno stikalo vozila, vZig motorja, dodatna naprava za izklop motorja (naprava za upra-
vljanje)

| —] B

[ I

U

N\ A -

Opomba: polozaj ,izklopljeno“ — oznaka ni zahtevana za stikala, ki so fizicno povezana z varnostnimi napravami,
ki delujejo na krmilu vozila (volanska kljucavnica)
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Slika 8-14

Glavno nadzorno stikalo vozila, vZig motorja, dodatna naprava za izklop motorja (naprava za upra-
vljanje)
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Opomba: polozaj ,vklopljeno® ali ,delovanje“ — oznaka ni zahtevana za stikala, ki so fizicno povezana z varnost-
nimi napravami, ki delujejo na krmilu vozila (volanska kljucavnica)

Slika 8-15

Stikalo za osvetlitev (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: zelena

7N
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Slika 8-16
Pozicijske (bo¢ne) svetilke (naprava za upravljanje | kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: zelena

v
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Opomba: ¢e ta funkcija nima locene naprave za upravljanje ali kontrolne svetilke, se lahko oznaci z oznako,
prikazano v sliki 8-15
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S
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Slika 8-17

Parkirna svetilka (naprava za upravljanje)
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Slika 8-18
Nevtralna oznaka (kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: zelena

)

A
L
)
\

, a
N / LF
| r\h
Opomba: menjalnik v nevtralnem poloZaju
Slika 8-19
Zaganjalnik elektri¢nega motorja (naprava za upravljanje)
11z T
a
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Slika 8-20
Okvara protiblokirnega zavornega sistema (kontrolna svetilka)

Barva kontrolne svetilke: rumena

// [

[ M
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Slika 8-21
Okvara smerne svetilke (kontrolna svetilka)
Barva kontrolne svetilke: rumena
\\
i T \“\
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Opomba: uporablja se za sporocanje okvar, povezanih s pogonskim sistemom, ki lahko vplivajo na emisije
Pojasnila
(1) Obrobljene povrsine so lahko izpolnjene.

(%) Temni del tega simbola se lahko zamenja z obrisom.
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2.1.11. Uporablja se vzor¢na osnova iz slike 8-22.

Slika 8-22

Struktura vzorcne osnove za oznake iz tocke 2.1.10

~

Se
1_‘_‘:"

)

— /

g 1
-

Vzor¢na osnova je sestavljena iz:

1. osnovnega kvadrata s stranico 50 mm, katerega mere so enake nazivni meri ,a“ v izvirniku;

2. osnovnega kroga s premerom 56 mm, ki ima priblizno enako povrsino kot osnovni kvadrat 1;
3. drugega kroga s premerom 50 mm, ki je vrisan v osnovnem kvadratu 1;

4. drugega kvadrata, katerega koti leZijo na osnovnem krogu 2, njegove stranice pa so vzporedne s stranicami
osnovnega kvadrata 1;

5. in 6 dveh pravokotnikov, ki imata enako povr$ino kot osnovni kvadrat 1, katerih strani pa so pravokotne
med seboj in sta usmerjena tako, da nasproti leZece stranice osnovnega kvadrata sekata v tockah, ki lezijo
med seboj simetri¢no;

7. tretjega kvadrata, katerega stranice potekajo skozi se¢i§¢a osnovnega kvadrata 1 in osnovnega kroga 2 in so
nagnjene za 45° tako, da zagotovijo najve¢jo navpicno in vodoravno velikost osnove;

8. nepravilnega osmerokotnika iz premic, ki so nagnjene za 30° k stranicam kvadrata 7.
Osnova je polozena na mrezo z delitvijo 12,5 mm, ki sovpada z osnovnim kvadratom 1.
2.2. Skupni prostor za prikazovanje ve¢ informacij.
2.2.1.  Skupni prostor se lahko uporablja za prikaz informacij iz katerega koli vira, ¢e so izpolnjene naslednje zahteve:

2.2.1.1. Kontrolne svetilke in kazalni instrumenti, ki so prikazani v skupnem prostoru, izpolnjujejo zahteve iz tock 2.1
do 2.1.11 in zasvetijo na zacetku pogoja, za katerega oznacevanje so projektirani.

2.2.1.2. Kontrolne svetilke in kazalni instrumenti, ki so navedeni v tocki 2.1.10 in prikazani v skupnem prostoru,
zasvetijo na zaCetku katerega koli osnovnega pogoja.
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2.2.1.3. Razen v primerih iz tock 2.2.1.4 do 2.2.1.6, se informacije, kadar obstaja pogoj za vklop dveh ali ve¢ kontrolnih
svetilk:

— samodejno zaporedoma ponavljajo,
ali
— so prikazane vidno in tako, da jih voznik lahko izbere, kadar sedi v voznem polozaju.

2.2.1.4. Kontrolne svetilke za kakr$no koli okvaro zavornega sistema, dolgi svetlobni pramen Zarometov in smerna
svetilka ne smejo biti prikazane v istem skupnem prostoru.

2.2.1.5. Ce je katera koli od navedenih kontrolnih svetilk prikazana v skupnem prostoru z drugimi kontrolnimi svetil-
kami, ima njihov vklop prednost pred vsem ostalim v skupnem prostoru.

2.2.1.6. Kontrolne svetilke za okvaro zavornega sistema, dolgi svetlobni pramen Zarometov in smerne svetilke ali katere
koli druge kontrolne svetilke ni mogoce izklopiti, kadar pogoj za njihov vklop Se obstaja. Druge informacije,
prikazane v skupnem prostoru se lahko preklicejo samodejno ali jih preklice voznik.
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PRILOGA IX

Zahteve, ki se uporabljajo za vgradnjo svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav, vkljuéno s samodejnim

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

vklopom osvetlitve

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na vgradnjo osvetlitve

Vozila kategorije L1e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 74 (!). Upostevati je treba tudi
zahteve iz tock 1.8 do 1.12.

Vozila kategorije L1e-B so zaradi odsotnosti enotnih zahtev v Pravilniku UNECE §t. 74 vedno opremljena s
svetilko zadnje registrske tablice.

Vozila kategorije Lle so lahko zaradi odsotnosti posebnih zahtev v Pravilniku UNECE st. 74 opremljena s
svetilkami za dnevno voZznjo, ki se vklopijo namesto samodejno vklopljenih Zarometov in izpolnjujejo
zahteve iz tock 2.3.4 do 2.3.4.7 v nadaljevanju.

Vozila Lle-A so lahko namesto zahtev, dolocenih v tockah 1.1 do 1.1.2, opremljena z vsemi naslednjimi
napravami: Zarometom, ki oddaja belo svetlobo naprej, kadar se vozilo premika, zadnjo pozicijsko svetilko,
ki oddaja rdeco svetlobo nazaj, kadar se vozilo premika, oranzZnimi bo¢nimi odsevniki (po en na vsaki strani),
oranznimi odsevniki na pedalih (v smeri naprej in nazaj, oba na vsaki strani) in rde¢im zadnjim odsevnikom.
Za te svetlobne naprave ni potrebna homologacija tipa za sestavni del in zanje se ne uporabljajo nobene
druge posebne zahteve glede vgradnje, vklapljanja in elektri¢ne vezave. V takih primerih proizvajalec izjavi, da
so zadevne svetlobne naprave skladne s standardoma 6742-1:1987 in 6742-2:1985.

Vozila kategorije L2e¢ izpolnjujejo zahteve iz tock 1.10 do 2.5.

Vozila kategorije L3e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 53. Upostevati je treba tudi
zahteve iz tock 1.8 do 1.12.

Vozila kategorije L4e izpolnjujejo zahteve iz tock 1.10 do 1.12 in 3. do 3.2.8.1.
Vozila kategorije L5e izpolnjujejo zahteve iz tock 1.10 do 2.5.
Vozila kategorije L6e izpolnjujejo zahteve iz tock 1.10 do 2.5.
Vozila kategorije L7¢ izpolnjujejo zahteve iz tock 1.10 do 2.5.

Vozila kategorije Lle-A so lahko opremljena z odsevnimi trakovi na stranskih stenah pnevmatik ali platisc,
tako da zagotavljajo vidni vtis krogov bele svetlobe in omogocijo enostavno prepoznavnost taksnih vozil.

Vozila kategorij L1e in L3e so lahko opremljena z dodatnimi zadnjimi in bo¢nimi odsevnimi napravami in
materiali, ¢e ne zmanjSujejo ucinkovitosti obveznih svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav. Z odsevnimi
materiali so lahko opremljeni predvsem prostori za prtljago in sedezne torbe, ¢e so ti materiali iste barve kot
svetlobne naprave na tem mestu.

Nobeno vozilo ni opremljeno s pomoznimi svetlobnimi viri, katerih oddano svetlobo se lahko neposredno ali
posredno opazi v obi¢ajnih voznih pogojih, razen tistih, ki so namenjeni za osvetlitev naprav za upravljanje,
kontrolnih svetilk in kazalnih instrumentov ali prostora za osebe v vozilu.

Nobeno vozilo ni opremljeno s svetlobnimi napravami, ki bi zaradi odsotnosti dolocenega besedila v
zadevnih dolo¢bah o homologaciji tipa za sestavni del in ¢e z navedenimi dolo¢bami ni izrecno dovoljeno,
prikazovale premikanje in Sirjenje svetlobe ali dajale vtis, da se njihova svetloba premika ali $iri na vidno
povrsino, ali povzrocale stroboskopski ali utripajo¢ ucinek. Ce je velikost vidne povrsine svetlobne funkcije
zmanj$ana zaradi vklopa druge svetlobne funkcije drugacne barve, preostala vidna povriina prve navedene
funkcije Se naprej izpolnjuje ustrezne kolorimetri¢ne zahteve in ustrezne zahteve glede svetilnosti (npr. leva in
desna zadnja svetilka, sestavljena iz dveh obrocev za zadnjo pozicijsko svetilko z LED sijalkami, katerih
zunanji obro¢ lahko postane smerna svetilka, notranji obro¢ pa ostane kombinirana pozicijska in zavorna
svetilka). Homologacija tipa za sestavne dele svetlobnih naprav zajema vse nacine delovanja.

() UL L 166, 18.6.2013, str. 88.
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1.12. Kadar je vklop Zarometa, ki se vklaplja samodejno, ali vklop svetilke za dnevno voznjo povezan z delovanjem
motorja, se to razlaga kot povezano z vklopom glavnega nadzornega stikala vozila. To zlasti velja za vozila z
elektri¢nim ali drugim alternativnim pogonskim sistemom in vozila, opremljena s samodejnim sistemom za
vklop/izklop motorja.

2. Zahteve za vozila kategorij L2e, L5¢, L6e in L7e.
2.1 Splosne zahteve
2.1.1. Vse svetlobne naprave so homologirane in vgrajene v skladu s specifikacijami proizvajalca sestavnih delov

tako, da v normalnih okolis¢inah uporabe in kljub tresljajem, ki so jim morda izpostavljene, ohranijo
predpisane znacilnosti in zagotavljajo, da vozilo izpolnjuje zahteve iz te priloge. Zlasti ne sme biti omogo-
¢eno nenamerno spreminjanje nastavitve svetlobnih naprav.

2.1.2. Zarometi so vgrajeni tako, da jih je mogoce preprosto pravilno nastaviti.

2.1.3. Referencna os svetlobne naprave, vgrajene na vozilo, je pravokotna na vzdolzno srednjo ravnino vozila pri
bo¢nih odsevnikih oziroma vzporedna s to ravnino pri vseh drugih signalnih napravah, pri ¢emer dovoljeno
odstopanje znasa 3°.

2.1.4. Visina in nastavitev svetlobnih naprav se preverita na vozilu z maso v stanju, pripravljenem za voznjo, in
dodatno maso morebitnih pogonskih akumulatorjev postavljenih na ravno vodoravno povrsino, z volanom
(krmilnimi napravami) v polozaju za naravnost naprej in tlakom v pnevmatikah, nastavljenim na vrednosti, ki
jih je navedel proizvajalec.

2.1.5. Ce ni posebnih zahtev, sta svetlobni napravi, ki sestavljata par:
— vgrajeni na vozilo simetri¢no glede na vzdolzno srednjo ravnino,
— simetri¢ni ena na drugo glede na vzdolzno srednjo ravnino (vkljuéno s tistimi, ki so v ograjeni sestavi),
— imata iste kolorimetri¢ne znacilnosti in
— imata identi¢ne fotometri¢ne znacilnosti.

2.1.6. Ce ni posebnih navodil, so lahko svetilke, ki imajo razli¢ne funkcije, neodvisne ali zdruzene, kombinirane ali
integrirane v eni napravi, ¢e vsaka svetilka izpolnjuje zanjo veljavne zahteve.

2.1.7. Najvedja visina od tal se meri na najvisji tocki, najmanjsa viSina od tal pa na najnizji tocki povriine sevanja.

2.1.8. Ce ni posebnih zahtev, nobena druga svetilka, razen smernih svetilk, varnostnih utripalk in signala za zasilno
zaviranje, ne sme oddajati utripajoce svetlobe.

2.1.9. Nobena povrdina sevanja nobene svetilke z rdeco svetlobo, razen pozicijskih svetilk na skrajnem zadnjem
delu vozila, ne sme biti vidna od spredaj in nobena povriina sevanja nobene svetilke z belo svetlobo, razen
svetilk za vzvratno voZznjo, ne sme biti vidna od zadaj. Notranja osvetlitev ali osvetlitev instrumentov na
armaturni plos¢i vozila se ne uposteva, pogoji pa se preverijo na naslednji nacin:

2.1.9.1.  Rdeca svetloba ne sme biti neposredno vidna za opazovalca, ki se giblje na obmo¢ju 1 v pre¢ni ravnini 25 m
pred skrajnim sprednjim delom vozila (glej sliko 9-1).

2.1.9.2.  Bela svetloba ne sme biti neposredno vidna za opazovalca, ki se giblje na obmo¢ju 2 v precni ravnini 25 m
za skrajnim zadnjim delom vozila (glej sliko 9-2).

2.1.9.3. Zadevni ravnini obmod¢ij 1 in 2 sta omejeni (glej sliki 9-1 in 9-2):
2.1.9.3.1. z dvema vodoravnima ravninama, ki sta 1,0 m oziroma 2,2 m nad tlemi;

2.1.9.3.2.  z dvema navpi¢nima ravninama, ki oklepata kot 15° naprej oziroma nazaj in navzven od vozila glede na
srednjo vzdolzno ravnino vozila. Te ravnine vsebujejo presecnice navpicnih ravnin, vzporednih z vzdolzno
srednjo ravnino vozila, ki omejujeta njegovo skupno $irino, s pre¢nima navpicnima ravninama, ki omejujeta
skupno dolzino vozila.
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2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.13.1.

Slika 9-1

Neposredna vidnost povrsine sevanja svetilke, ki oddaja rdeco svetlobo, naprej

Slika 9-2

Neposredna vidnost povrsine sevanja svetilke, ki oddaja belo svetlobo, nazaj

Elektri¢na vezava je taksna, da se sprednje pozicijske svetilke, zadnje pozicijske svetilke in svetilka zadnje
registrske tablice vklapljajo in izklapljajo samo hkrati.

Vozila so opremljena s:
— svetilkami za dnevno voznjo ali
— Zarometi, ki se vklopijo samodejno, ko se vklopi glavno nadzorno stikalo vozila.

Ce ni posebnih zahtev, je elektri¢na vezava taka, da Zarometov z dolgim svetlobnim pramenom, Zarometov s
kratkim svetlobnim pramenom in svetilk za meglo ni mogoce vklopiti, dokler niso vklopljene tudi svetilke,
navedene v tocki 2.1.10. Ta zahteva se ne uporablja, kadar se Zaromet z dolgim svetlobnim pramenom in/ali
zaromet s kratkim svetlobnim pramenom uporabljata za opti¢no opozarjanje s kratkim vklapljanjem v
presledkih.

Kontrolne svetilke

Dolocbe, ki se nanasajo na posebne kontrolne svetilke za sklenjeni tokokrog, se lahko izpolnijo z ustreznimi
funkcijami svetilke za kontrolo delovanja.
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2.1.14.

2.1.14.1.

Barve svetlobe, ki jih oddajajo svetlobne naprave, so:

zaromet z dolgim svetlobnim pramenom:
svetilka za dnevno voznjo:
zaromet s kratkim svetlobnim pramenom:
smerna svetilka:
zavorna svetilka:
prednja pozicijska svetilka:
zadnja pozicijska svetilka:
Zaromet za meglo:
zadnja svetilka za meglo:
svetilka za vzvratno voznjo:
varnostne utripalke:
svetilka zadnje registrske tablice:
bocni odsevnik netrikotne oblike (sprednji):
bocni odsevnik netrikotne oblike (zadnji):
bocna pozicijska svetilka (sprednja):
bocna pozicijska svetilka (zadnja):
zadnji odsevnik netrikotne oblike:
trikromatske koordinate:
rdeca: meja proti rumeni:
meja proti vijoliCasti:
bela: meja proti modri:
meja proti rumeni:
meja proti zeleni:
meja proti zeleni:
meja proti vijolicasti:
meja proti rdedi:
rumena: meja proti rdeci:

meja proti zeleni:

meja proti beli:

meja proti spektralni vrednosti:

oranzna: meja proti rumeni:
meja proti rdedi:

meja proti beli:

Za preverjanje gornjih mej se uporablja izvor svetlobe s temperaturo barve 2 856 K (standard A Mednarodne

komisije za svetlobne naprave (ICI)).

bela

bela

bela

oranzna

rdeca

bela

rdeca

bela ali rumena
rdeca

bela

oranzna

bela

oranzna

oranzna ali rdeca
oranzna

oranzna ali rdeca

rdeca

y < 0,335
z < 0,008
x = 0,310
x < 0,500

y < 0,150 + 0,640x

y < 0,440

y =0,050 + 0,750x

y > 0,382

y =0,138 4 0,580x
y <1,29x — 0,100
y =—x+ 0,940 in

y = 0,440
y = 0,440

y < 0,429
y > 0,398
z < 0,007

A

Y < —x+0,992
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2.1.14.2.  Opredelitve barv v Pravilniku UNECE 3t. 48 (') se lahko upostevajo kot druga moznost k specifikacijam iz
tocke 2.1.14.1, v tem primeru se namesto specifikacije za ,rumeno®, navedene zgoraj, uposteva opredelitev za
selektivno rumeno*.

2.2 Splosne zahteve

2.2.1. Vozila kategorij L2e in Lée so opremljena z naslednjimi svetlobnimi napravami:
— Zzaromet s kratkim svetlobnim pramenom,
— prednja pozicijska svetilka,
— smerne svetilke,
— zadnja pozicijska svetilka,
— zavorna svetilka,
— svetilka zadnje registrske tablice,
— zadnji odsevnik (netrikotni) in
— bocni odsevniki (netrikotni).
2.2.2. Vozila kategorij L2e in Lée so lahko opremljena z naslednjimi dodatnimi svetlobnimi napravami:
— Zzaromet s kratkim svetlobnim pramenom,
— svetilka za dnevno voznjo,
— Zzaromet za meglo,
— varnostne utripalke,
— zadnja svetilka za meglo,
— svetilka za vzvratno voznjo in
— bocne pozicijske svetilke.

2.2.3. Na vozilih kategorije L2e ali L6e ne sme biti vgrajena nobena druga svetlobna ali svetlobno-signalna naprava,
razen tistih, ki so navedene v tockah 2.2.1 in 2.2.2.

2.2.4. Vozila kategorij L5e in L7e so opremljena z naslednjimi svetlobnimi napravami:
— zaromet s kratkim svetlobnim pramenom,
— Zzaromet s kratkim svetlobnim pramenom,
— prednja pozicijska svetilka,
— smerne svetilke,
— zadnja pozicijska svetilka,
— zavorna svetilka,
— svetilka zadnje registrske tablice,
— zadnji odsevnik (netrikotni) in
— bo¢ni odsevniki (netrikotni).
2.2.5. Vorzila kategorij L5e in L7e so lahko opremljena z naslednjimi dodatnimi svetlobnimi napravami:
— svetilka za dnevno voznjo,
— Zaromet za meglo,
— varnostne utripalke,

— zadnja svetilka za meglo,

() UL L 323, 6.12.2011, str. 46.
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2.

2.3.1.3.3.

2.3.1.3.4.

2.3.1.4.

svetilka za vzvratno voznjo in

bocne pozicijske svetilke.

Na vozilih kategorije L5e ali L7e ne sme biti vgrajena nobena druga svetlobna ali svetlobno-signalna naprava
razen tistih, ki so navedene v tockah 2.2.4 in 2.2.5.

Na vozilo se vgradijo le svetlobne in svetlobno-signalne naprave, ki so homologirane za vozilo kategorije L.
Lahko se vgradijo tudi svetlobne in svetlobo-signalizacijske naprave, ki so homologirane za vgradnjo na
vozila kategorije M; ali Ny, v skladu s Pravilnikom UNECE $t. 48.

Vozila drugih kategorij, razen kategorij L2e in Lée, ne smejo biti opremljena z Zarometi s kratkim svetlobnim
pramenom razreda A.

Posebne zahteve

Zaromet z dolgim svetlobnim pramenom:

Stevilo:

eden ali dva pri vozilih s skupno Sirino, ki ne presega 1 300 mm,

dva pri vozilih s skupno Sirino, ki presega 1 300 mm.

Ureditev:

ni posebnih zahtev.

Mesto vgradnje:

Po

Po

Po

Sirini:

en neodvisni Zaromet z dolgim svetlobnim pramenom je lahko vgrajen nad ali pod drugo prednjo
svetilko ali ob njej. Ce sta ti dve svetilki druga nad drugo, je referenéno sredisée Zarometa z dolgim
svetlobnim pramenom na vzdol#ni srednji ravnini vozila. Ce sta svetilki druga ob drugi, sta njuni
referencni sredi$¢i simetricni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

en neodvisni Zaromet z dolgim svetlobnim pramenom, ki je integriran s kaksno drugo svetilko, je vgrajen
tako, da njegovo referen¢no sredisce lezi na vzdolzni srednji ravnini vozila. Ce je vozilo poleg Zarometa z
dolgim svetlobnim pramenom opremljeno tudi z drugo prednjo svetilko, sta njuni referencni sredisci
simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

dva Zarometa z dolgim svetlobnim pramenom, od Katerih je eden ali sta oba integrirana z drugo prednjo
svetilko, sta vgrajena tako, da sta njuni referen¢ni sredid¢i simetricni glede na vzdolzno srednjo ravnino
vozila.

visini:
ni posebnih zahtev.
dolzini:

na prednjem delu vozila. Ta zahteva je izpolnjena, ¢e sevana svetloba niti neposredno niti posredno ne
moti voznika v vzvratnih ogledalih infali drugih odsevnih povriinah na vozilu.

Razdalja:

pri neodvisnem edinem Zarometu z dolgim svetlobnim pramenom razdalja med robom njegove povrsine
sevanja in robom povriine sevanja katerega koli edinega Zarometa s kratkim svetlobnim pramenom ne
presega 200 mm.

Geometrijska vidnost

vidnost povrsine sevanja, vklju¢no z vidnostjo na obmogjih, za katera se zdi, da niso osvetljena v
obravnavani smeri opazovanja, se zagotovi na stoZ¢astem prostoru, opredeljenim z linijami, ki izhajajo
iz oboda povrsine sevanja, in z referencno osjo zarometa z dolgim svetlobnim pramenom oklepajo kot
najmanj 5°.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

2.3.1.8.

2.3.2.
2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.3.1.

2.3.2.3.2.

2.3.2.3.3.

Usmeritev:

naprej; lahko se premika skladno s kotom zasuka vsakega krmila.

Elektri¢na vezava:

vsi zarometi z dolgim svetlobnim pramenom se prizgejo in ugasnejo hkrati,

vsi zarometi z dolgim svetlobnim pramenom se prizgejo, kadar se preklopi nacin osvetlitve naprej z
zarometa s kratkim svetlobnim pramenom na Zaromet z dolgim svetlobnim pramenom,

vsi zarometi z dolgim svetlobnim pramenom ugasnejo hkrati, kadar se preklopi nacin osvetlitve naprej z
zarometa z dolgim svetlobnim pramenom na Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom,

zarometi s kratkim svetlobnim pramenom lahko ostanejo ob preklopu na Zaromete z dolgim svetlobnim
pramenom prizgani.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:

obvezna, Ce je vgrajen zaromet z dolgim svetlobnim pramenom (neutripajota modra kontrolna svetilka).

Druge zahteve:

skupna vrednost najvecje svetilnosti Zarometov z dolgim svetlobnim pramenom, ki so lahko vklopljeni
hkrati, ne presega 430 000 cd, kar ustreza referen¢ni vrednosti 100.

Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom

Stevilo:

eden ali dva pri vozilih s skupno Sirino, ki ne presega 1 300 mm,

dva pri vozilih s skupno Sirino, ki presega 1 300 mm.

Ureditev:

ni posebnih zahtev.

Mesto vgradnje:

Po

Po

Po

Sirini:

en neodvisni Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom je lahko vgrajen nad ali pod drugo prednjo
svetilko ali ob njej. Ce sta ti dve svetilki druga nad drugo, je referen¢no sredisce zarometa s kratkim
svetlobnim pramenom na vzdolzni srednji ravnini vozila. Ce sta svetilki druga ob drugi, sta njuni
referencni sredi§ci simetricni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

en neodvisni Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom, ki je integriran z drugo svetilko, je vgrajen tako,
da njegovo referenéno sredisée lezi na vzdolzni srednji ravnini vozila. Ce je vozilo poleg Zarometa s
kratkim svetlobnim pramenom opremljeno tudi z drugo prednjo svetilko, sta njuni referen¢ni sredisci
simetri¢ni glede na vzdolino srednjo ravnino vozila,

dva Zarometa s kratkim svetlobnim pramenom, od katerih je eden ali sta oba integrirana z drugo prednjo
svetilko, sta vgrajena tako, da sta njuni referencni sredis¢i simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino
vozila,

kadar obstajata dva Zarometa s kratkim svetlobnim pramenom, pre¢na razdalja med zunanjima roboma
povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm.

viSini:
najmanj 500 mm in najve¢ 1 200 mm od tal.
dolzini:

na prednjem delu vozila. Ta zahteva je izpolnjena, ¢e sevana svetloba niti neposredno niti posredno ne
moti voznika z odsevi v vzvratnih ogledalih infali drugih odsevnih povriinah na vozilu.
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2.3.2.3.4. Razdalja:

— razdalja med robom povrsine sevanja edinega neodvisnega zarometa s kratkim svetlobnim pramenom in

robom povrsine sevanja katerega koli edinega neodvisnega Zarometa z dolgim svetlobnim pramenom ne
presega 200 mm.

2.3.2.4. Geometrijska vidnost

— a = 15° navzgor in 10° navzdol,

— B = 45° v levo in desno, Ce je vgrajen en sam Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom,

— B = 45° navzven in 10° navznoter, ¢e sta vgrajena dva Zarometa s kratkim svetlobnim pramenom.

2.3.2.5. Usmeritev:

— naprej; lahko se premika skladno s kotom zasuka vsakega krmila.

2.3.2.6. Elektri¢na vezava:

— vsi zarometi s kratkim svetlobnim pramenom se prizgejo in ugasnejo hkrati,

— vsi zarometi s kratkim svetlobnim pramenom se prizgejo, kadar se preklopi nacin osvetlitve naprej z

zarometa z dolgim svetlobnim pramenom na Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom,

— vsi zarometi s kratkim svetlobnim pramenom ugasnejo hkrati, kadar se preklopi nacin osvetlitve naprej z

zarometa s kratkim svetlobnim pramenom na Zaromet z dolgim svetlobnim pramenom; vendar lahko
zarometi s kratkim svetlobnim pramenom ostanejo prizgani hkrati z Zarometi z dolgim svetlobnim
pramenom.

2.3.2.7.  Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:

— neobvezna (neutripajoca zelena kontrolna svetilka)

2.3.2.8. Druge zahteve:

— zarometi s kratkim svetlobnim pramenom, pri katerih je najnizja tocka povrsine sevanja 0,8 m ali manj

nad tlemi, se nastavijo na zacetno osnovno nastavitev med —1,0 % in — 1,5 %. To¢no vrednost lahko
dolo¢i proizvajalec,

— Zzarometi s kratkim svetlobnim pramenom, pri katerih je najniZja tocka povrSine sevanja med 0,8 m in

1,0 m nad tlemi, se nastavijo na zaetno osnovno nastavitev med — 1,0 % in — 2,0 %. To¢no vrednost
lahko dolo¢i proizvajalec,

zarometi s kratkim svetlobnim pramenom, pri katerih je najnizja tocka povrSine sevanja 1,0 m ali ve¢ nad
tlemi, se nastavijo na zaCetno osnovno nastavitev med — 1,5 % in — 2,0 %. To¢no vrednost lahko doloci
proizvajalec,

pri Zarometih s kratkim svetlobnim pramenom s svetlobnim virom s ciljnim svetilnim tokom, ki ne
presega 2 000 lumnov, in osnovnim naklonom med — 1,0 % in — 1,5 % navpi¢ni naklon ostane med
—-0,5% in —2,5% pri vseh stanjih obremenitve. Navpi¢ni naklon ostane med —1,0 % in — 3,0 %, Ce je
osnovni naklon nastavljen na —1,5% do —2,0%. Za izpolnitev zahtev se lahko uporablja zunanja
naprava za nastavitev, ¢e ni potrebno drugo orodje poleg orodja, prilozenega vozilu,

pri Zarometih s kratkim svetlobnim pramenom s svetlobnim virom s ciljnim svetilnim tokom, ki presega
2 000 lumnov, in osnovnim naklonom med - 1,0 % in — 1,5 %, navpi¢ni naklon ostane med - 0,5 % in
—2,5% pri vseh stanjih obremenitve. Navpi¢ni naklon ostane med - 1,0 % in — 3,0 %, ¢e je osnovni
naklon nastavljen na — 1,5 % do — 2,0 %. Za izpolnitev zahtev iz te tocke se lahko uporabi naprava za
nastavitev naklona zarometov, vendar deluje popolnoma samodejno, odzivni ¢as pa je manj kot 30
sekund.

2.3.2.8.1.  Preskusni pogoji:

— zahteve glede naklona iz tocke 2.3.2.8 se preverijo na naslednji nacin:

— vozilo z maso v stanju, pripravljenem za voznjo, in dodatno maso morebitnih pogonskih akumula-
torjev ter maso 75 kg, ki simulira voznika,

— vozilo, obremenjeno do najvedje tehni¢no dovoljene mase, ki je razporejena tako, da se dosezejo
najvedje obremenitve osi, kot je za to stanje obremenitve dolocil proizvajalec,
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2.3.3.
2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.33.1.

2.3.3.3.2.

2.3.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.3.5.

2.3.3.6.

2.3.3.7.

— vozilo z maso 75 kg, ki simulira voznika, in dodatno obremenjeno, da se doseze najvecja dovoljena
obremenitev zadnje osi, kot je dolocil proizvajalec; vendar je obremenitev prednje osi v tem primeru
¢im manjsa,

— pred zacetkom meritev se vozilo trikrat zaniha navzgor in navzdol in nato premakne nazaj in naprej
najmanj za celotni vrtljaj kolesa.

Prednja pozicijska svetilka

Stevilo:

— ena ali dve pri vozilih s skupno $irino, ki ne presega 1 300 mm,
— dve pri vozilih s skupno Sirino, ki presega 1 300 mm.

Ureditev:

— ni posebnih zahtev.

Mesto vgradnje:

Po Sirini:

— ena neodvisna prednja pozicijska svetilka je lahko vgrajena nad ali pod drugo prednjo svetilko ali ob njej.
Ce sta ti dve svetilki druga nad drugo, je referencno srediice prednje pozicijske svetilke na vzdolzni
srednji ravnini vozila. Ce sta svetilki druga ob drugi, sta njuni referencni sredis¢i simetri¢ni glede na
vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— ena neodvisna prednja pozicijska svetilka, ki je integrirana s kak$no drugo prednjo svetilko, je vgrajena
tako, da njeno referen¢no sredice lezi na vzdolini srednji ravnini vozila. Ce je vozilo poleg prednje
pozicijske svetilke opremljeno tudi z drugo prednjo svetilko, sta njuni referen¢ni sredis¢i simetricni glede
na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— dve prednji pozicijski svetilki, od katerih je ena ali sta obe integrirani z drugo prednjo svetilko, sta
vgrajeni tako, da sta njuni referen¢ni sredis¢i simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— kadar obstajata dve prednji pozicijski svetilki, pre¢na razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in
skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm.

Po visini:

— najmanj 350 mm in najve¢ 1 200 mm od tal.
Po dolzini:

— na prednjem delu vozila.

Geometrijska vidnost

— a = 15° navzgor in 15° navzdol; kot navzdol se lahko zmanjsa na 5°, ¢e je prednja pozicijska svetilka
name$cena manj kot 750 mm nad tlemi

— B = 80° v levo in desno, ¢e je vgrajena samo ena prednja pozicijska svetilka

— P = 80° navzven in 45° navznoter, Ce sta vgrajeni dve prednji pozicijski svetilki.
Usmeritev:

— naprej; lahko se premika skladno s kotom zasuka vsakega krmila.

Elektri¢na vezava:

— se prizge v skladu s tocko 2.1.10.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:

— obvezna (neutripajoca zelena kontrolna svetilka ali pa se lahko uporablja osvetlitev instrumentov na
armaturni plos¢i vozila, da se opozori na vklop svetilk, kot je opisano v tocki 2.1.10).

Svetilka za dnevno voznjo
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23.41.  Stevilo:
— ena ali dve pri vozilih s skupno 3irino, ki ne presega 1 300 mm,
— dve pri vozilih s skupno $irino, ki presega 1 300 mm.
2.3.4.2.  Ureditev:
— ni posebnih zahtev.
2.3.4.3. Mesto vgradnje:
2.3.43.1. Po Sirini:
— ena neodvisna svetilka za dnevno voznjo je lahko vgrajena nad ali pod drugo prednjo svetilko ali ob njej.
Ce sta ti dve svetilki druga nad drugo, je referencno sredisce svetilke za dnevno voznjo na vzdolzni
srednji ravnini vozila. Ce sta svetilki druga ob drugi, sta njuni referen¢ni sredis¢i simetri¢ni glede na
vzdolzno srednjo ravnino vozila,
— ena neodvisna svetilke za dnevno voznjo, ki je integrirana s kaks$no drugo prednjo svetilko, je vgrajena
tako, da njeno referen¢no sredisce lezi na vzdolzni srednji ravnini vozila. Ce je vozilo poleg svetilke za
dnevno voznjo opremljeno tudi z drugo prednjo svetilko, sta njuni referen¢ni sredisci simetricni glede na

vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— dve svetilki za dnevno voznjo, od katerih je ena ali sta obe integrirani z drugo prednjo svetilko, sta
vgrajeni tako, da sta njuni referencni sredis¢i simetricni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— pri vozilih s skupno $irino, ki presega 1 300 mm, sta notranja robova povrsin sevanja drug od drugega
oddaljena vsaj 500 mm.

2.3.4.3.2. Po visini:
— najmanj 250 mm in najve¢ 1 500 mm od tal.
2.3.4.3.3.  Po dolzini:

— na prednjem delu vozila. Ta zahteva je izpolnjena, e sevana svetloba niti neposredno niti posredno ne
moti voznika z odsevi v vzvratnih ogledalih infali drugih odsevnih povrsinah na vozilu.

2.3.43.4. Razdalja:

— Ce je razdalja med prednjo smerno svetilko in svetilko za dnevno voznjo 40 mm ali manj, je elektri¢na
vezava svetilke za dnevno voznjo na ustrezni strani vozila taka, da:

— je izklopljena ali
— je njena svetilnost zmanj$ana na ravnem ki ne presega 140 cd;
ves Cas, ko deluje prednja smerna svetilka (v ciklu vklopljeno in izklopljeno).

2.3.4.4. Geometrijska vidnost

— a = 10° navzgor in 10° navzdol;

— B =20° v levo in desno, ¢e je vgrajena samo ena svetilka za dnevno voznjo;

— B = 20° navzven in 20° navznoter, Ce sta vgrajeni dve svetilki za dnevno voznjo.
2.3.4.5. Usmeritev:

— naprej; lahko se premika skladno s kotom zasuka vsakega krmila.

2.3.4.6. Elektri¢na vezava:

— vse svetilke za dnevno voznjo se prizgejo, ko se vklopi glavno nadzorno stikalo vozila; vendar lahko
ostanejo ugasnjene pod naslednjimi pogoji:

— naprava za upravljanje samodejnega prenosa je v polozaju za parkiranje,

— parkirna zavora je aktivirana ali
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— v Casu, preden se vozilo prvi¢ premakne po vsakem ro¢nem aktiviranju glavnega nadzornega stikala

in pogonskega sistema vozila;

— svetilke za dnevno voznjo se lahko ro¢no izklopijo, vendar je to mozno le pri hitrosti vozila, ki ne

presega 10 km/h. Svetilke se samodejno ponovno vklopijo, kadar hitrost vozila preseze 10 km/h ali ko je
vozilo prevozilo ve¢ kot 100 m;

svetilke za dnevno voznjo se vedno samodejno vklopijo, kadar:

je vozilo zaustavljeno z glavnim nadzornim stikalom vozila,
so vklopljene svetilke za meglo,

so vklopljeni Zarometi, razen kadar se uporabljajo za oddajanje svetlobnih opozoril v kratkih ¢asovnih

presledkih, in

v svetlobnih pogojih v okolju, ki znasajo manj kot 1 000 luksov, pri emer je prikazana hitrost na
merilniku hitrosti vozila $e vedno jasno citljiva (npr. kadar je osvetlitev merilnika hitrosti stalno
vklopljena) in vozilo ni opremljeno z neutripajoco zeleno kontrolno svetilko v skladu s to¢ko 2.3.3.7
ali namensko zeleno kontrolno svetilko za sklenjeni tokokrog za svetilko za dnevno voznjo, ozna-
¢eno z ustrezno oznako. V tak$nem primeru se samodejno in hkrati vklopijo Zaromet s kratkim
svetlobnim pramenom in svetlobne naprave, zahtevane v tocki 2.1.12, v dveh sekundah po tem, ko
stopnja svetlobe v okolju pade pod 1 000 luksov. Ce pozneje svetlobni pogoji dosezejo raven vsaj
7 000 luksov, se svetilke za dnevno voznjo samodejno ponovno vklopijo, hkrati se v petih do 300
sekundah izklopijo Zarometi s kratkim svetlobnim pramenom in svetlobne naprave, zahtevane v tocki
2.1.12 (tj. popolnoma samodejno vklapljanje svetlobe je potrebno, ¢e voznik nima vidnega opozorila
in spodbude za vklop obicajne osvetlitve, kadar je temno).

2.3.4.7. Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:
— neobvezna.
2.3.5. Zaromet za meglo

2.3.5.1. Stevilo:

— eden ali dva pri vozilih s skupno $irino, ki ne presega 1 300 mm;

— dva pri vozilih s skupno Sirino, ki presega 1 300 mm.

2.3.5.2. Ureditev:

— ni posebnih zahtev.

2.3.5.3. Mesto vgradnje:

2.3.5.3.1. Po Sirini:

— en neodvisni zaromet za meglo je lahko vgrajen nad ali pod drugo prednjo svetilko ali ob njej. Ce sta ti

dve svetilki druga nad drugo, je referencno sredii¢e Zarometa za meglo na vzdolzni srednji ravnini vozila.
Ce sta svetilki druga ob drugi, sta njuni referen¢ni sredid¢i simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino
vozila,

en neodvisni Zaromet za meglo, ki je integriran s kak$no drugo prednjo svetilko, je vgrajen tako, da
njegovo referencno sredisce lezi na vzdol#ni srednji ravnini vozila. Ce je vozilo poleg zarometa za meglo
opremljeno tudi z drugo prednjo svetilko, sta njuni referencni sredis¢i simetricni glede na vzdolzno
srednjo ravnino vozila,

dva Zarometa za meglo, od katerih je en ali sta oba integrirana z drugo prednjo svetilko, sta vgrajena
tako, da sta njuni referen¢ni sredis¢i simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

kadar obstajata dva Zarometa za meglo, pre¢na razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in
skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm.

2.3.5.3.2.  Po visini:

— najmanj 250 mm in najve¢ 800 mm od tal;
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2.3.5.3.3.

2.3.5.4.

2.3.5.5.

2.3.5.6.

2.3.5.7.

2.3.6.
2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.3.6.3.1.

— noben del povrdine sevanja ni visje od najvisje tocke povrine sevanja najvisje postavljenega Zarometa s
kratkim svetlobnim pramenom.

Po dolzZini:

— na prednjem delu vozila. Ta zahteva je izpolnjena, ¢e sevana svetloba niti neposredno niti posredno ne
moti voznika z odsevi v vzvratnih ogledalih infali drugih odsevnih povrsinah na vozilu.

Geometrijska vidnost

— a = 5° navzgor in 5° navzdol,

— B = 45° v levo in desno, ¢e je vgrajen samo en Zaromet za meglo,

— [ = 45° navzven in 10° navznoter, Ce sta vgrajena dva Zarometa za meglo.
Usmeritev:

— naprej; lahko se premika skladno s kotom zasuka vsakega krmila.
Elektri¢na vezava:

— vsi Zarometi za meglo se prizgejo in ugasnejo hkrati,

— Zzaromet za meglo je mozno vklopiti in izklopiti neodvisno od Zarometa z dolgim svetlobnim pramenom,
zarometa s kratkim svetlobnim pramenom ali od kakr$ne koli kombinacije teh Zarometov.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:
— obvezna (neutripajoca zelena kontrolna svetilka).

Smerne svetilke

Stevilo:
— §tiri,

— Sest, ¢e so dodatno vgrajene dvostranske smerne svetilke v skladu z vsemi ustreznimi zahtevami iz
Pravilnika UNECE §t. 48, kot je predpisano za vozilo kategorije M;.

Ureditev:

— dve prednji smerni svetilki kategorij 11, 1, 1a ali 1b in dve zadnji smerni svetilki kategorij 12, 2a ali 2b
(tj. po dva smernika na vsaki strani),

— dve smerni svetilki kategorije 5 ali 6 (tj. po ena dodatna smerna svetilka na vsaki strani) se lahko vgradita
dodatno k obveznim smernim svetilkam, ¢e njuna vgradnja izpolnjuje vse ustrezne zahteve iz Pravilnika
UNECE 3t. 48, kot je predpisano za vozilo kategorije M;.

Mesto vgradnje:
Po Sirini:
— precna razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm,

— pri vozilih z enim prednjim kolesom ali pri vozilu s Sirino, ki ne presega 1 000 mm, sta notranja robova
povrsin sevanja prednjih smernih svetilk drug od drugega oddaljena vsaj 240 mm,

— pri vozilih z ve¢ kot enim prednjim kolesom in pri vozilu s Sirino, ki presega 1 000 mm, sta notranja
robova povrsin sevanja prednjih smernih svetilk drug od drugega oddaljena vsaj 500 mm,

— pri vozilih z enim zadnjim kolesom ali pri vozilu s Sirino, ki ne presega 1 000 mm, sta notranja robova
povrsin sevanja zadnjih smernih svetilk drug od drugega oddaljena vsaj 180 mm,

— pri vozilih z ve¢ kot enim zadnjim kolesom in pri vozilu s Sirino, ki presega 1 000 mm, sta notranja
robova povrsin sevanja zadnjih smernih svetilk drug od drugega oddaljena vsaj 500 mm,
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2.3.6.3.2.

2.3.6.3.3.

2.3.6.4.

2.3.6.5.

2.3.6.6.

2.3.6.7.

2.3.6.8.

— med povrsino sevanja prednje smerne svetilke in najblizjega Zarometa s kratkim svetlobnim pramenom je
razdalja najmanj:

— 75 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 90 cd,
— 40 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 175 cd,
— 20 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 250 cd,
— < 20 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 400 cd.
Po visini:
— najmanj 500 mm in najve¢ 1 500 mm od tal.
Po dolzini:
— ni posebnih zahtev.

Geometrijska vidnost

— a = 15° navzgor in 15° navzdol; kot navzdol se lahko zmanjsa na 5°, ¢e so smerne svetilke namescene
manj kot 750 mm nad tlemi;

— P = 80° navzven in 45° navznoter (glej sliko 9-3)

Slika 9-3

Geometrijska vidnost desne strani prednjih in zadnjih smernih svetilk

-
|
|
1

Usmeritev:
— naprej; lahko se premika skladno s kotom zasuka vsakega krmila in tudi nazaj.
Elektri¢na vezava:

— smerne svetilke se vklapljajo neodvisno od drugih svetilk. Vse smerne svetilke na eni strani vozila se
vklapljajo in izklapljajo z eno napravo za upravljanje.

Kontrola delovanja:
— obvezna; lahko je opti¢na, zvoc¢na ali opti¢na in zvoéna,

— Ce je kontrola opti¢na, je to utripajoca zelena svetilka, ki ob okvari katere koli posamezne prednje ali
zadnje smerne svetilke ugasne, ostane priZgana brez utripanja ali pa utripa z opazno spremenjeno
frekvenco,

— (e je signalizacija samo zvocna, je jasno sliSna in kaze enake znacilnosti delovanja kot opti¢na.
Druge zahteve:

— naslednje znacilnosti se preverijo brez obremenitve elektricnega sistema, razen obremenitve, ki je
potrebna za delovanje motorja (¢e obstaja), po vklopu glavnega nadzornega stikala vozila in vklopu
svetlobnih naprav, ki so se vklopila zaradi vklopa glavnega nadzornega stikala.
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2.3.6.8.1.

2.3.7.
2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.3.7.3.1.

2.3.7.3.2.

2.3.7.3.3.

2.3.7.4.

2.3.7.5.

2.3.7.6.

2.3.7.7.

2.3.7.8.

2.3.7.8.1.

Znacilnosti:
— frekvenca utripanja svetlobe je 90 + 30 utripov na minuto,

— smerne svetilke na isti strani vozila utripajo z enako frekvenco, v fazi in lahko utripajo socasno ali
izmenicno,

— prvi blisk svetilk se zacne v eni sekundi in konca v eni in pol sekunde po sprozitvi naprave za
upravljanje,

— v primeru okvare prednje ali zadnje smerne svetilke, ki ni kratek stik, ostane druga svetilka ali svetilke, ki
kaZejo isto smer, priZgana ali Se naprej utripa; vendar v tem primeru ni potrebno, da frekvenca utripanja
ustreza predpisani vrednosti iz te tocke.

Varnostne utripalke

Stevilo:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.6.1.
Ureditev:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.6.2.
Mesto vgradnje:

Po Sirini:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.6.3.1.
Po visini:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.6.3.2.
Po dolzini:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.6.3.3.
Geometrijska vidnost:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.6.4.
Usmeritev:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.6.5.
Elektri¢na vezava:

— varnostne utripalke se sprozijo z loeno napravo za upravljanje in hkratnim delovanjem vseh smernih
svetilk. Varnostne utripalke lahko delujejo tudi takrat, ko sta glavno nadzorno stikalo vozila in elektronski
sistem v vozilu izklopljena.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:
— obvezna, ¢e so zagotovljene varnostne utripalke (utripajoca rdeca kontrolna svetilka),

— Ce sta zagotovljeni dve loceni zeleni kontrolni svetilki za leve in desne smerne svetilke, ti kontrolni
svetilki lahko utripata hkrati namesto ene rdece kontrolne svetilke.

Druge zahteve:

— uporabljajo se zahteve iz tocke 2.3.6.8.

Znacilnosti:

— frekvenca utripanja svetlobe je 90 * 30 utripov na minuto,

— vse smerne svetilke utripajo z isto frekvenco in v fazi. Svetilke na nasprotnih straneh vozila utripajo
socasno, tiste na isti strani vozila pa lahko utripajo izmenicno,
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.3.1.

2.3.8.3.2.

2.3.8.3.3.

2.3.8.4.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

2.3.9.
2.3.9.1.

— prvi blisk se zacne v eni sekundi in konca v eni in pol sekunde po sprozitvi naprave za upravljanje,

— varnostne utripalke lahko samodejno sprozijo sistemi vozila, kot je signal za zasilno zaviranje ali po trku,
nato se ro¢no izklopijo.

Zadnja pozicijska svetilka

Stevilo:

— ena ali dve pri vozilih s skupno $irino, ki ne presega 1 300 mm,
— dve pri vozilih s skupno Sirino, ki presega 1 300 mm.

Ureditev:

— ni posebnih zahtev.

Mesto vgradnje:

Po Sirini:

— ena zadnja pozicijska svetilka se vgradi na vozilo tako, da je referen¢no sredis¢e zadnje pozicijske svetilke
na vzdolzni srednji ravnini vozila,

— dve zadnji pozicijski svetilki se vgradita na vozilo tako, da sta referen¢ni sredis¢i zadnjih pozicijskih
svetilk simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— pri vozilih z dvema zadnjima kolesoma in skupno Sirino, ki presega 1 300 mm, pre¢na razdalja med
zunanjima roboma povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm.

Po visini:

— najmanj 250 mm in najve¢ 1 500 mm od tal.
Po dolzini:

— na zadnjem delu vozila.

Geometrijska vidnost:

— a = 15° navzgor in 15° navzdol; kot navzdol se lahko zmanjsa na 5°, ¢e je zadnja pozicijska svetilka
name$Cena manj kot 750 mm nad tlemi,

— P = 80° v levo in desno, Ce je vgrajena samo ena zadnja pozicijska svetilka,
— B = 80° navzven in 45° navznoter, Ce sta vgrajeni dve zadnji pozicijski svetilki.
Usmeritev:

— nazaj.

Elektri¢na vezava:

— se prizge v skladu s tocko 2.1.10.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:

— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.3.7.

Zavorna svetilka

Stevilo:
— ena ali dve pri vozilih s skupno $irino, ki ne presega 1 300 mm,
— dve pri vozilih s skupno Sirino, ki presega 1 300 mm,

— lahko se vgradi dodatna zavorna svetilka kategorije S3 ali S4 (tj. srednja visoko names¢ena zavorna
svetilka), ¢e so izpolnjene vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE st. 48, ki veljajo za vgradnjo taksnih
zavornih svetilk na vozila kategorije M;.
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2.3.9.2. Ureditev:

— ni posebnih zahtev.
2.3.9.3.  Mesto vgradnje:
2.3.9.3.1.  Po Sirini:

— ena zavorna svetilka se vgradi na vozilo tako, da je referencno sredis¢e zavorne svetilke na vzdolzni
srednji ravnini vozila,

— dve zavorni svetilki se vgradita na vozilo tako, da sta referen¢ni sredid¢i zavornih svetilk simetri¢ni glede
na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— pri vozilih z dvema zadnjima kolesoma in skupno Sirino, ki presega 1 300 mm, sta notranja robova
povrsin sevanja drug od drugega oddaljena vsaj 600 mm,

— pri vozilih z dvema zadnjima kolesoma in skupno $irino, ki ne presega 1 300 mm, sta notranja robova
povrsin sevanja drug od drugega oddaljena vsaj 400 mm.

2.3.9.3.2.  Po visini:

— najmanj 250 mm in najve¢ 1 500 mm od tal.
2.3.9.3.3.  Po dolzini:

— na zadnjem delu vozila.
2.3.9.4. Geometrijska vidnost:

— a = 15° navzgor in 15° navzdol; kot navzdol se lahko zmanjsa na 5°, Ce je zavorna svetilka namescena
manj kot 750 mm nad tlemi,

— B = 45° v levo in desno, &e je vgrajena samo ena zavorna svetilka,
— B = 45° navzven in 10° navznoter, Ce sta vgrajeni dve zavorni svetilki.
2.3.9.5. Usmeritev:
— nazaj.
2.3.9.6. Elektricna vezava:
— zavorna svetilka zasveti pri vsaki uporabi delovne zavore.
2.3.9.7. Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:
— prepovedana.
2.3.9.8.  Druge zahteve:
— vozila so lahko opremljena s signalom za zaustavitev v sili, kot je opredeljen v tocki 2.28 Pravilnika
UNECE 3t. 48, ¢e so izpolnjene vse ustrezne zahteve iz navedenega pravilnika, ki veljajo za taksne signale,
in e se signal vklopi in izklopi v pogojih infali v skladu z izjavami, ki so predpisane za vozila kategorije
M,
— vozila so lahko opremljena z opozorilnim signalom za trk v zadnji del vozila (RECAS), kot je opredeljen
v tocki 2.33 Pravilnika UNECE §t. 48, ¢e so izpolnjene vse ustrezne zahteve iz navedenega pravilnika, ki

veljajo za opozorilni signal za trk v zadnji del vozila.

2.3.10. Zadnja svetilka za meglo
2.3.10.1.  Stevilo:

— ena ali dve.
2.3.10.2.  Ureditev:
— ni posebnih zahtev.

2.3.10.3.  Mesto vgradnje:
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2.3.10.3.1.

2.3.10.3.2.

2.3.10.3.3.

2.3.10.3.4.

2.3.10.4.

2.3.10.5.

2.3.10.6.

2.3.10.7.

2.3.11.
2.3.11.1.

2.3.11.2.

Po

Po

Po

Sirini:
pri vozilih, ki so namenjena in opremljena za voZnjo po desni strani cesti§¢a, se ena zadnja svetilka za
meglo vgradi tako, da je njeno referencno sredis¢e na vzdolzni srednji ravnini vozila ali na njeni levi
strani,
pri vozilih, ki so namenjena in opremljena za voznjo po levi strani cestii¢a, se ena zadnja svetilka za
meglo vgradi tako, da je njeno referen¢no sredis¢e na vzdolzni srednji ravnini vozila ali na njeni desni

strani,

pri vozilih, ki so namenjena in opremljena za voznjo po desni in levi strani cestis¢a, se ena zadnja svetilka
za meglo vgradi tako, da je njeno referen¢no sredidce na vzdolzni srednji ravnini vozila,

pri vozilih, ki so namenjena in opremljena za voznjo po levi infali desni strani cestis¢a, se dve zadnji
svetilki za meglo vgradita na vozilo tako, da sta referen¢ni sredis¢i zadnjih svetilk za meglo simetri¢ni
glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila.

visini:

najmanj 250 mm in najve¢ 1 000 mm nad tlemi; druga vrednost se lahko poveca na 1 200 mm, ¢e je
zadnja svetilka za meglo zdruzena z drugo svetlobno napravo.

dolzini:

na zadnjem delu vozila.

Razdalja:

razdalja med robovoma povrsine sevanja zadnje svetilke za meglo in povrsine sevanja katere koli zavorne
svetilke presega 100 mm.

Geometrijska vidnost:

a = 5° navzgor in 5° navzdol,

B = 25° v levo in desno.

Usmeritev:

nazaj.

Elektri¢na vezava:

vse zadnje svetilke za meglo se prizgejo in ugasnejo hkrati,

zadnjo svetilko za meglo je mozno vklopiti le, kadar je vklopljen Zaromet z dolgim svetlobnim prame-
nom, Zaromet s kratkim svetlobnim pramenom ali Zaromet za meglo,

zadnja svetilka za meglo se lahko izklopi neodvisno od katere koli druge svetilke,
zadnja svetilka za meglo se samodejno izklopi, kadar:

— je izklopljena prednja pozicijska svetilka in

— je vozilo zaustavljeno z glavnim nadzornim stikalom vozila

ko je bila zadnja svetilka za meglo ugasnjena ali izklopljena, se samodejno ali neodvisno ne vklopi
ponovno, razen Ce se naprava za njeno vklapljanje upravlja rocno.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:

obvezna (neutripajoca rumena kontrolna svetilka).

Svetilka za vzvratno voznjo

Stevilo:

ena ali dve.

Ureditev:

ni posebnih zahtev.
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2.3.11.3.

2.3.11.3.1.

2.3.11.3.2.

2.3.11.3.3.

2.3.11.4.

2.3.11.5.

2.3.11.6.

2.3.11.7.

2.3.11.8.

2.3.12.
2.3.12.1.

2.3.12.2.

2.3.12.3.

2.3.12.4.

2.3.13.
2.3.13.1.

Mesto vgradnje:
Po Sirini:

— Ce je ena svetilka za vzvratno voznjo: ni posebnih zahtev,

— Ce sta dve svetilki za vzvratno voznjo, se vgradita na vozilo tako, da sta referencni sredis¢i svetilk za
vzvratno voznjo simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila.

Po visini:

— najmanj 250 mm in najve¢ 1 200 mm od tal.
Po dolZini:

— na zadnjem delu vozila.

Geometrijska vidnost:

— a = 15° navzgor in 5° navzdol,

—

— B = 45° navzven in 30° navznoter, Ce sta vgrajena dve svetilki za vzvratno voznjo.

45° v levo in desno, ¢e je vgrajena samo ena svetilka za vzvratno voznjo,

Usmeritev:
— nazaj.
Elektri¢na vezava:

— svetilka za vzvratno voznjo oddaja svetlobo, kadar je vklopljena naprava za vzvratno voznjo in aktivirano
glavno nadzorno stikalo vozila,

— svetilka za vzvratno voznjo ne oddaja nobene svetlobe, Ce nista izpolnjena oba zgoraj navedena pogoja.
Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:

— neobvezna.

Druge zahteve:

— pri odsotnosti predpisov za svetilke svetlobnih naprav za vzvratno voznjo, ki so lahko homologirane za
vozila kategorije L, se svetilka za vzvratno voznjo homologira v skladu s Pravilnikom UNECE st. 23.

Svetilka zadnje registrske tablice

Stevilo:

— ena ali vec.

Ureditev in mesto vgradnje:

— sta taksna, da svetilka zadnje registrske tablice osvetljuje namenski prostor za zadnjo registrsko tablico.
Elektricna vezava:

— svetilka se prizge v skladu s tocko 2.1.10.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:

— uporabljajo se zahteve iz tocke 2.3.3.7.

Zadnji odsevnik (netrikotni)

Stevilo:
— en ali dva,

— dva pri vozilih s skupno $irino, ki presega 1 000 mm,
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2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.13.3.1.

2.3.13.3.2.

2.3.13.3.3.

2.3.13.4.

2.3.13.5.

2.3.13.6.

2.3.14.
2.3.14.1.

2.3.14.2.

2.3.14.3.

2.3.14.3.1.

2.3.14.3.2.

2.3.14.3.3.

— dodatne zadnje odsevne naprave in materiali so dovoljeni, e ne zmanjSujejo ucinkovitosti obveznih
svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav.

Ureditev:

— en ali dva zadnja odsevnika razreda IA ali IB.
Mesto vgradnje:

Po Sirini:

— &e je en zadnji odsevnik, se vgradi na vozilo tako, da je referen¢no sredis¢e zadnjega odsevnika na
vzdolzni srednji ravnini vozila,

— Ce sta dva zadnja odsevnika, se vgradita na vozilo tako, da sta referen¢ni sredi¢i zadnjih odsevnikov
simetri¢ni glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila,

— Ce sta dva zadnja odsevnika, precna razdalja med zunanjima roboma povr$in sevanja in skrajnima
roboma vozila ne presega 400 mm.

Po visini:

— najmanj 250 mm in najve¢ 900 mm od tal.
Po dolzini:

— na zadnjem delu vozila.

Geometrijska vidnost:

— a = 10° navzgor in 10° navzdol; kot navzdol se lahko zmanjsa na 5°, ¢e je zadnji odsevnik namescen
manj kot 750 mm nad tlemi,

— B = 30° v levo in desno, ¢e je vgrajen samo en zadnji odsevnik,

— P = 30° navzven in 30° navznoter, e sta vgrajena dva zadnja odsevnika.
Usmeritev:

— nazaj.

Druge zahteve:

— povrsina sevanja zadnjega odsevnika ima lahko skupne dele s kako drugo rdeco svetilko, vgrajeno na
zadnji strani vozila.

Bocni odsevniki (netrikotni)

Stevilo:

— en ali dva na vsaki strani.

Ureditev:

— bocni odsevnik razreda IA ali IB se vgradi v prvi tretjini in/ali zadnji tretjini skupne dolzine vozila,

— dodatne boc¢ne odsevne naprave in materiali so dovoljeni, ¢e ne zmanjSujejo ucinkovitosti obveznih
svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav.

Mesto vgradnje:

Po Sirini:

— ni posebnih zahtev.
Po visini:

— najmanj 250 mm in najve¢ 900 mm nad tlemi; druga vrednost se lahko poveca na 1200 mm, Ce je
bocni odsevnik zdruzen z drugo svetlobno napravo.

Po dolzini:

— ni posebnih zahtev.
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2.3.14.4.

2.3.14.5.

2.3.15.
2.3.15.1.

2.3.15.2.

2.3.15.3.

2.3.15.3.1.

2.3.15.3.2.

2.3.15.3.3.

2.3.15.4.

2.3.15.5.

2.3.15.6.

2.3.15.7.

2.3.15.8.

2.4.

2.5.

Geometrijska vidnost:

— a = 10° navzgor in 10° navzdol; kot navzdol se lahko zmanjsa na 5°, ¢e je boc¢ni odsevnik namescen
manj kot 750 mm nad tlemi,

— B = 45° naprej in nazaj.
Usmeritev:
— na stran.

Bocna pozicijska svetilka

Stevilo:
— en ali dva na vsaki strani.
Ureditev:

— bocna pozicijska svetilka razreda SM1 ali SM2 se vgradi v prvi tretjini in/ali zadnji tretjini skupne dolzine
vozila.

Mesto vgradnje:

Po Sirini:

— ni posebnih zahtev.

Po visini:

— najmanj 250 mm in najve¢ 1 500 mm od tal.
Po dolZini:

— ni posebnih zahtev.

Geometrijska vidnost:

— a = 10° navzgor in 10° navzdol; kot navzdol se lahko zmanjsa na 5°, ¢e je bocni odsevnik namescen
manj kot 750 mm nad tlemi,

— B = 30° naprej in nazaj.

Usmeritev:

— na stran.

Elektri¢na vezava:

— svetilka se prizge skupaj s svetlobnimi napravami iz tocke 2.1.10,

— lahko je tak$na, da bocne pozicijske svetilke utripajo z enako frekvenco, v fazi in socasno ali izmenicno,
e so smerne svetilke vgrajene na isti strani vozila.

Kontrolna svetilka za sklenjeni tokokrog:
— v skladu z zahtevami iz tocke 2.3.3.7.
Druge zahteve:

— ob odsotnosti predpisov za svetlobne naprave bo¢nih pozicijskih svetilk, ki so lahko homologirane za
vozila kategorije L, se svetilke homologirajo v skladu s Pravilnikom UNECE $t. 91.

Namesto zahtev iz tock 2. do 2.3.15.8 vozila kategorije L2e, L5e, Lée in L7e lahko izpolnjujejo vse ustrezne
zahteve iz Pravilnika UNECE §t. 48, kot je predpisano za vozilo kategorije M.

V tem primeru se posebne zahteve iz Pravilnika UNECE st. 48 ne nadomestijo ali opustijo na podlagi razlik v
posebnih dolocbah ali zaradi odsotnosti posebnih dolocb v tej prilogi (npr. vgradnja naprav za Ciscenje
Zarometov, naprava za ro¢no nastavitev Zarometov).

Ob upostevanju razli¢nih oblik konstrukcije vozil kategorije L2e, L5e, L6e in L7e se lahko proizvajalec vozila
v soglasju s tehnicno sluzbo in homologacijskim organom odlo¢i, da bo namesto zahtev iz tock 2. do
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3.2.

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

2.3.15.8 uporabil vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE st. 53, kot je predpisano za vozila kategorije L3e.
V tem primeru se posebne zahteve iz Pravilnika UNECE §t. 53 ne nadomestijo ali opustijo na podlagi razlik v
posebnih dolocbah ali zaradi odsotnosti posebnih dolocb v tej prilogi, to pa se sprejme le pri vozilih s
skupno Sirino, ki ne presega 1 300 mm in ki se pri voznji v ovinkih nagibajo (npr. pri vrsti vozila, ki ima
splosni videz motornega kolesa, vendar je opremljeno s tremi kolesi in zato razvri¢eno kot vozilo kategorije
L5e).

Zahteve, ki se nanasajo na vozila kategorije L4e.
Ce se bocna prikolica lahko lo¢i od motornega kolesa tako, da se lahko motorno kolo uporablja brez nje,

motorno kolo poleg zahtev iz tock 3.2 do 3.2.8.1 v nadaljevanju izpolnjuje zahteve za motorna kolesa brez
prikolice iz tocke 1.3. Lahko se upostevajo tudi zahteve iz tocke 1.9.

V tem primeru je mozno elektri¢no prekiniti smerne svetilke, vgrajene na motorno kolo in namescene med
motorno kolo in bo¢no prikolico.

Kadar je bo¢na prikolica povezana z motornim kolesom stalno ali tako, da ju je moZno lo¢iti, motorno kolo
z bo¢no prikolico izpolnjuje ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE $§t. 53, kot je predpisano za vozilo
kategorije L3e, in dodatne dolocbe, navedene v nadaljevanju.

Prednje pozicijske svetilke

Stevilo:
— dve ali tri,
— bocna prikolica je opremljena z eno prednjo pozicijsko svetilko,

— motorno kolo je opremljeno z eno prednjo pozicijsko svetilko; lahko pa je opremljeno z dvema pred-
njima pozicijskima svetilkama, ¢e sta vgrajeni v skladu z ustreznimi dolocbami Pravilnika UNECE 3t. 53,
kot je predpisano za vozilo kategorije L3e (samo motorno kolo).

Mesto vgradnje:
— mesto vgradnje je taksno, kot je navedeno v Pravilniku UNECE §t. 53 za vozilo kategorije L3e, razen:
Po Sirini:

— precna razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm
(ta mejna vrednost ne velja za drugo prednjo pozicijsko svetilko, vgrajeno na motorno kolo).

Geometrijska vidnost:
— prednji pozicijski svetilki na bo¢ni prikolici in motornem kolesu se lahko Stejeta za par.

Pri vseh ostalih vidikih prednje pozicijske svetilke izpolnjujejo zahteve iz Pravilnika UNECE st. 53, kot je
predpisano za vozilo kategorije L3e.

Luci za dnevno voznjo

Stevilo:
— dve ali tri,
— bocna prikolica je opremljena z eno svetilko za dnevno voznjo,

— motorno kolo je lahko opremljeno z eno svetilko za dnevno voznjo; lahko pa je opremljeno z dvema
svetilkama za dnevno voznjo, Ce sta vgrajeni v skladu z ustreznimi dolo¢bami Pravilnika UNECE 3t. 53,
kot je predpisano za vozilo kategorije L3e (samo motorno kolo).

Mesto vgradnje:

— mesto vgradnje je taksno, kot je navedeno v Pravilniku UNECE §t. 53 za vozilo kategorije L3e, razen:
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3.2.2.2.1. Po Sirini:

— precna razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm
(ta mejna vrednost ne velja za drugo prednjo svetilko za dnevno voznjo, vgrajeno na motorno kolo).

3.2.2.3. Geometrijska vidnost:
— svetilki za dnevno voznjo na bocni prikolici in motornem kolesu se lahko Stejeta za par.

3.2.2.4. Pri vseh ostalih vidikih svetilke za dnevno voznjo izpolnjujejo zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 53, kot je
predpisano za vozilo kategorije L3e.

3.2.3. Smerne svetilke

3.2.3.1. Mesto vgradnje:
— mesto vgradnje je taksno, kot je navedeno v Pravilniku UNECE §t. 53 za vozilo kategorije L3e, razen:
3.2.3.1.1.  Po Sirini (zadeva vse elektricno vezane smerne svetilke):
— precna razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm;
— notranja robova povrsine sevanja sta drug od drugega oddaljena vsaj 600 mm;

— med povrsino sevanja prednje smerne svetilke in najblizjega Zarometa s kratkim svetlobnim pramenom je
razdalja najmanj:

— 75 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 90 cd,

— 40 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 175 cd,
— 20 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 250 cd,
— < 20 mm pri najmanjsi jakosti svetlobe smerne svetilke 400 cd,

— prednji smerni svetilki imata primerljive ravni fotometri¢ne u¢inkovitosti, prav tako obe zadnji smerni
svetilki.

3.2.3.1.2.  Po dolzini (ta tocka se uporablja le za bok bo¢ne prikolice):

— prednja smerna svetilka se namesti na sprednjo polovico bo¢ne prikolice, zadnja smerna svetilka pa se
namesti na zadnjo polovico.

3.2.3.2.  Geometrijska vidnost:

— vodoravni koti so pojasnjeni tako: glej sliko 9-4.
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3.2.3.3.  Pri vseh ostalih vidikih smerne svetilke izpolnjujejo zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 53, kot je predpisano za
vozilo kategorije L3e.

3.2.4. Varnostne utripalke

3.2.4.1. Varnostno utripanje nastane s hkratnim delovanjem vseh smernih svetilk, kot je navedeno v tockah 3.1 do
3.2 in 3.2.3 do 3.2.3.3.

3.2.5. Zadnje pozicijske svetilke
32,51, Stevilo:

— dve ali tri,
— bocna prikolica je opremljena z eno zadnjo pozicijsko svetilko,

— motorno kolo je opremljeno z eno zadnjo pozicijsko svetilko; lahko pa je opremljeno z dvema zadnjima
pozicijskima svetilkama, ce sta vgrajeni v skladu z ustreznimi dolo¢bami Pravilnika UNECE 3t. 53, kot je
predpisano za vozilo kategorije L3e (samo motorno kolo).

3.2.5.2. Mesto vgradnje:

— mesto vgradnje je taksno, kot je navedeno v Pravilniku UNECE $t. 53 in predpisano za vozilo kategorije
L3e, razen:

3.2.5.2.1. Po Sirini:

— precna razdalja med zunanjima roboma povrin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm
(ta mejna vrednost ne velja za drugo zadnjo pozicijsko svetilko, vgrajeno na motorno kolo).

3.2.5.3. Geometrijska vidnost:

— zadnji pozicijski svetilki na bo¢ni prikolici in motornem kolesu se lahko Stejeta za par.
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3.2.5.4.

3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.2.1.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.7.
3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.3.

3.2.7.4.

Pri vseh ostalih vidikih zadnje pozicijske svetilke izpolnjujejo zahteve iz Pravilnika UNECE st. 53, kot je
predpisano za vozilo kategorije L3e.

Zavorne svetilke

Stevilo:
— dve ali tri,
— bocna prikolica je opremljena z eno zavorno svetilko,

— motorno kolo je opremljeno z eno zavorno svetilko; lahko pa je opremljeno z dvema zavornima
svetilkama, ¢e sta vgrajeni v skladu z ustreznimi dolocbami Pravilnika UNECE §t. 53, kot je predpisano
za vozilo kategorije L3e (samo motorno kolo).

Mesto vgradnje:
— mesto vgradnje je tak$no, kot je navedeno v Pravilniku UNECE 3t. 53 za vozilo kategorije L3e, razen:
Po Sirini:

— precna razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm
(ta mejna vrednost ne velja za drugo zavorno svetilko, vgrajeno na motorno kolo).

Geometrijska vidnost:
— zavorni svetilki na bo¢ni prikolici in motornem kolesu se lahko Stejeta za par.

Pri vseh ostalih vidikih zavorne svetilke izpolnjujejo zahteve iz Pravilnika UNECE st. 53, kot je predpisano za
vozilo kategorije L3e.

Zadnji odsevnik (netrikotni)

Stevilo:
— dva ali tri,
— bocna prikolica je opremljena z enim zadnjim odsevnikom,

— motorno kolo je opremljeno z enim zadnjim odsevnikom ali dvema, e sta vgrajena v skladu z ustreznimi
dolo¢bami Pravilnika UNECE §t. 53, kot je predpisano za vozilo kategorije L3e (samo motorno kolo),

— dodatne zadnje odsevne naprave in materiali so dovoljeni, ¢e ne zmanjSujejo ucinkovitosti obveznih
svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav.

Mesto vgradnje:
— mesto vgradnje je tak$no, kot je navedeno v Pravilniku UNECE st. 53 za vozilo kategorije L3e, razen:
Po Sirini:

— precna razdalja med zunanjima roboma povrsin sevanja in skrajnima roboma vozila ne presega 400 mm
(ta mejna vrednost ne velja za drugi zadnji odsevnik, vgrajen na motorno kolo, ali za morebitne dodatne
zadnje odsevalne naprave in materiale, vgrajene na vozilo).

Geometrijska vidnost:
— zadnja odsevnika na bocni prikolici in motornem kolesu se lahko Stejeta za par.

Pri vseh ostalih vidikih zadnji odsevniki izpolnjujejo zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 53, kot je predpisano za
vozilo kategorije L3e.
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3.2.8. Vidnost rdece svetilke od zadaj in vidnost bele svetilke od spredaj.
3.2.8.1. Obmocje 1 in obmogje 2 iz Pravilnika UNECE 3t. 53 se uporabljata tako: glej sliki 9-5 in 9-6

Slika 9-5

Neposredna vidnost povrsine sevanja svetilke, ki oddaja rdeco svetlobo, naprej
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Slika 9-6

Neposredna vidnost povr$ine sevanja svetilke, ki oddaja belo svetlobo, nazaj
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2.2

PRILOGA X

Zahteve glede vidljivosti za vozilom

Vorzila kategorij Lle-B, L3e in L4e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE st. 81.

. Vozila kategorij L1e-B, L3e in L4e so lahko opremljena z napravami razreda II ali Il za posredno gledanje, ki so

homologirane v skladu s Pravilnikom UNECE st. 46.

Vozila kategorij L2e¢, L5e, L6e in L7e izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz pravilnikov UNECE st. 81 ali 46.

. Vozila kategorij L2e, L5e, L6e in L7e, ki izpolnjujejo ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE 3t. 81, so lahko

opremljena z napravami razreda II ali Il za posredno gledanje, ki so homologirane v skladu s Pravilnikom
UNECE st. 46.

Vorzila kategorij L2e, L5e, Lée in L7¢ so lahko neobvezno opremljena z dodatno napravo razreda I.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.1.

2.2.4.1.

PRILOGA XI

Zahteve, ki se uporabljajo za zas¢itno konstrukcijo proti prevrnitvi (ROPS)

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na zaicitno konstrukcijo proti prevrnitvi

Vozila kategorije L7e-B2 so opremljena z zai¢itno konstrukcijo proti prevrnitvi (ROPS) ter projektirana in
izdelana tako, da izpolnjujejo bistveni namen, dolocen v tej prilogi. Steje se, da je ta pogoj izpolnjen, &e so
izpolnjeni predpisi v tockah 2. do 4.9, ¢e noben del za¢itne konstrukcije ni vstopil v varni prostor in ¢e noben
del varnega prostora kadar koli med tremi preskusi ni bil izpostavljen zunaj meja zas¢itne konstrukcije.

Predpisi o preskusanju
Splosni predpisi o preskusanju

Namen preskusov, ki se izvedejo s posebnimi pripravami, je simulirati take obremenitve, ki delujejo na zas¢itno
konstrukcijo v primeru prevrnitve vozila. Te preskusne obremenitve se zato nanasajo na potisne sile. Preskusi,
opisani v tej prilogi, omogocajo preucevanje trdnosti zaicitne konstrukcije, vseh opornikov, ki se pritrjujejo na
vozilo, in vseh delov vozila, ki prenasajo preskusno silo.

Priprava preskusa

Zaicitna konstrukcija, predlozena v homologacijo, je skladna s specifikacijami za serijsko proizvodnjo. Na vozilo,
za katerega je zasnovana, se pritrdi v skladu z metodo, ki jo je navedel proizvajalec. Za preskus ni potrebno
celotno vozilo; vendar zaicitna konstrukcija in deli vozila, na katere se pritrdi za preskuse, sestavljajo celovito
preskusno enoto, v nadaljnjem besedilu ,preskusni sklop®.

Preskusni sklop se pritrdi na temeljno plosco, tako da se elementi, ki povezujejo preskusni sklop in temeljno
plosco, pod obremenitvijo bistveno ne deformirajo glede na zas¢itno konstrukcijo. Nacin pritrditve preskusnega
sklopa na temeljno plos¢o ne sme vplivati na trdnostne lastnosti preskusnega sklopa.

Preskusni sklop je podprt in pritrjen ali prilagojen tako, da celotno preskusno energijo prevzame zascitna
konstrukcija in njena pritrditev na toge sestavne dele vozila.

Za upostevanje zahtev iz tocke 2.2.3 se pri prilagoditvi blokira sistem vzmetenja koles in osi vozila, tako da se
prepreci vsakr$no absorbiranje preskusne energije v njem.

Za preskuse je vozilo opremljeno z vsemi konstrukcijskimi sestavnimi deli za serijsko proizvodnjo, ki lahko
vplivajo na trdnost zas¢itne konstrukcije ali so potrebni za preskus trdnosti. Sestavni deli, ki bi lahko povzrocali
nevarnost na varnem obmodju, se tudi pritrdijo tako, da se lahko preverijo glede skladnosti z zahtevami iz tocke
1.1.

Pri preskusih se odstranijo vsi sestavni deli, ki jih lahko izvajalec odstrani. Ce je med uporabo vozila mozno imeti
odprta vrata in okna ali jih odstraniti, so ta odprta ali odstranjena tudi med preizkusi, da ne bi povecala trdnost
zaiCitne konstrukcije proti prevrnitvi.

Naprava in oprema
Preskusi navpi¢ne obremenitve (precne in vzdolZne)

Material, oprema in priprave za pritrjevanje se razmestijo tako, da je preskusni sklop trdno pritrjen na temeljno
plos¢o, neodvisno od koles in osi, ¢e so prisotne (tj. montaza onemogoci vsako vzmetenje kolesa ali osi). Glejte
sliki 11-1 in 11-2.
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3.1.2.

3.1.2.1.

Slika

11-1

~ Kardanski zgibi

T wdaicn al

~ Kardanski zgibi

Slika

11-2

Blokirane obese

... Kardanski zgibi

___ Hidravli¢ni valj

Kardanski zgibi

Na zascitno konstrukcijo se deluje z navpicnimi silami prek precno usmerjenega togega nosilca in vzdolzno
usmerjenega togega nosilca na locene nepreskusene sklope. Za pre¢ni preskus se navpicna vzdolzna srednja
ravnina nosilca, upostevana v precni smeri glede na vozilo, namesti 300 mm pred tocko R voznikovega sedeza.
Navpi¢na vzdolzna srednja ravnina nosilca, upostevana v vzdolzni smeri glede na vozilo, se namesti znotraj
navpicne vzdolzne srednje ravnine nosilca, ki se dotika najsirsega dela zgornje tretjine zasc¢itne konstrukcije na
razdalji, ki je enaka eni Sestini celotne 3irine zgornje tretjine. Leva ali desna stran zacitne konstrukcije vozila za
preskusanje se izbere v skladu s tocko 4.3, tehni¢na sluzba pa v porocilu o preskusu navede jasno utemeljitev za

merila za presojo.

Nosilec je dovolj tog, Sirina navpicne povrsine dna je 150 * 10 mm in je dovolj dolga, da pokrije celotno

zas¢itno konstrukcijo, tudi ¢e se ta pod bremenom upogiba.

3.1.2.2. Treba je pripraviti vse potrebno, da se breme enakomerno porazdeli pravokotno na smer obremenitve.
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3.1.2.3. Robovi nosilca, ki se dotikajo zasCitne konstrukcije, imajo lahko krivinski polmer najve¢ 25 mm.

3.1.2.4. Uporabiti je treba kardanske ali njim enakovredne zgibe, ki zagotavljajo, da obremenitvena naprava ne obremeni
zaiCitne konstrukcije zaradi zasuka ali premika v kateri koli smeri, ki ni smer obremenitve.

3.1.2.5. Kadar vodoravna dolzina zaicitne konstrukcije, na katero naj bi delovala obremenitev, ne tvori ravne &rte
pravokotno na smer obremenitve, je treba prostor zamasiti ali drugace zapolniti, da se obremenitev razporedi
po tej dolzini.

3.1.3.  Zagotovi se oprema za merjenje energije, ki jo absorbirajo zai¢itna konstrukcija in togi deli vozila, na katere je
pritrjena, na primer z merjenjem sile, s katero se deluje v navpicni smeri, in ustreznega navpicnega upogiba
nosilca glede na vodoravno ravnino, ki poteka skozi tocko R voznikovega sedeza.

3.1.4. Za ocenjevanje morebitnega vdora v varni prostor ali izpostavljenosti varnega prostora med delovanjem sile se
zagotovijo vidna sredstva.

4. Dolocbe o preskusih

4.1. Ce se med preskusom kateri koli del preskusne nastavitve opreme za pritrditev ali zadrzevanje znatno premakne,
se preskus razveljavi.

4.2. Zacitne konstrukcije, namenjene za preskus, ni treba opremiti s sprednjo, bo¢no ali zadnjo varnostno zaste-
klitvijo ali kakr$nimi koli snemljivimi plo§¢ami, opremo in dodatki, ki ne zagotavljajo konstrukcijske trdnosti in
ne morejo povzroCiti nevarnosti pri prevrnitvi.

4.3. Kadar voznikov sedeZ ni na srednji vzdolzni ravnini vozila in/ali kadar je trdnost konstrukcije nesimetri¢na, je
navpi¢na vzdolzna obremenitev na strani, ki bo med preskusom najverjetneje povzrocila vdor ali izpostavljenost
varnega prostora.

4.4. Zaicitna konstrukcija ima potrebno opremo za pridobivanje podatkov, ki so potrebni za izris diagrama
sile-upogiba.

4.5. Stopnja upogiba pod obremenitvijo navpicne sile ne presega 5 mmy/s. Socasno z delovanjem sile se zapisujejo
vrednosti F, (N) (4. staticna obremenilna sila, ki jo uporablja nosilec) in D, (mm) (tj. navpi¢ni upogib nosilca na
tocki obremenitve in v skladu z obremenitvijo) pri povecevanju upogiba po 15 mm ali manj, da se zagotovi
zadostna natancnost. Ko se je zacetno delovanje sile zacelo, se obremenitev ne zmanjsa, dokler preskus ni
koncan; vendar se lahko povecanje obremenitve zacasno prekine, na primer zaradi zapisovanja meritev.

4.6. Ce na mestu, na katero naj bi delovala obremenitev, ni togih elementov konstrukcije, se lahko za preskus namesti
nadomestni nosilec, vendar ta ne sme vplivati na povecanje trdnosti konstrukcije.

4.7. Energija (J), ki jo absorbira konstrukcija v vsakem preskusu navpicne obremenitve, je enaka vsaj E, = 1,4 x my,
(pri Cemer je my (kg) enak masi vozila v stanju, pripravljenem za voZnjo, in dodatni masi morebitnih pogon-
skih akumulatorjev), najmanjSa raven energije, ki jo je treba doseci, pa se izra¢una na naslednji nacin: E, = F, x
D,/1 000. F, ne presega 2 x my * g, tudi e najmanjSa raven energije, ki jo je treba doseci, ni doseZena.

4.8. Stanje vzdolzne navpicne obremenitve se ponovi ob upostevanju socasno uporabljene komponente vodoravne
sile. Najprej se staticna vodoravna pre¢na obremenitev, ki je enaka F, = 0,5 x myg X g (pri ¢emer je g enak
9,81 m.s?) uporabi na najsirSem delu, kot je opisano v tocki 3.1.2, in na strani, ki je bila izbrana v skladu s
tocko 4.3. Nato se pri istih koordinatah kot preskus, ki je bil opravljen brez vodoravne precne obremenitve,
uporabi vzdolzna navpi¢na obremenitev, ki je enaka 0,5 x Fyp.q (pri cemer je Fypy najvedja vrednost F,
ugotovljena med preskusom brez vodoravne pre¢ne obremenitve).

4.9. Po vsakem preskusu se v porocilu o preskusu zabelezi konéni stalni upogib zas¢itne konstrukcije.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

PRILOGA XII

Zahteve, ki se uporabljajo za pritrdiS¢a varnostnih pasov in varnostne pasove

DEL 1
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na pritrdis¢a varnostnih pasov in varnostne pasove
Splosne zahteve

Vozila kategorij L2e, L5e, Lée in L7¢ z maso v stanju, pripravljenem za voznjo, > 270 kg so opremljena s
pritrdi$¢i za varnostne pasove in varnostnimi pasovi na sedezih (tj. niso potrebni za sedla), ki izpolnjujejo
zahteve iz te priloge.

Vozila kategorij L2e, L5e, Lée in L7¢ z maso v stanju, pripravljenem za voznjo, < 270 kg so opremljena s
pritrdiS¢i za varnostne pasove in/ali varnostnimi pasovi, ¢e ti izpolnjujejo zahteve iz te priloge.

Stevilo zagotovljenih pritrdis¢ za varnostne pasove je dovolj veliko, da olajsa pravilno vgradnjo obvezno,
prostovoljno ali neobvezno vgrajenega varnostnega pasu na dolocen sedez.

Pritrdi§¢a varnostnih pasov so skladna s specifikacijami za debelino vlakna in dovoljena odstopanja iz standarda
7/16-20 UNF 2B.

Ce je proizvajalec vozila kot standardno opremo vgradil varnostne pasove na dolocene sedeze, imajo lahko
pritrdi§¢a varnostnih pasov za te sedeze znacilnosti, ki so drugacne od znacilnosti, navedenih v tocki 1.4.

Tocke pritrdis¢, ki izpolnjujejo posebne dolocbe za vgradnjo posebne vrste varnostnih pasov (npr. posebni
varnostni pas), imajo lahko znacilnosti, ki so druga¢ne od znacilnosti, navedenih v tocki 1.4.

Varnostni pas je mogoce odstraniti brez vsake trajne $kode na tocki pritrdis¢a varnostnega pasu.
Tocka R sedeza se dolo¢i na naslednji nacin:

Tocka R sedla je tocka, ki jo je navedel proizvajalec vozila in je ustrezno utemeljena z ustreznimi merili zasnove
vozila ob upostevanju znacilnosti preskusne lutke, ki po merah ustreza 50 odstotkom moske populacije (tj.
preskusna naprava v obliki ¢loveka Hybrid III), in njegove tocke vrtisca.

Tocka R sedeza se dolo¢i v skladu z dolocbami dela 2 Dodatka 3 k Prilogi VII k tej uredbi.

DEL 2
Zahteve, ki se uporabljajo za pritrdis¢a varnostnih pasov
Posebne zahteve za pritrdiS¢a varnostnih pasov

Pritrdi§ca varnostnih pasov so lahko vgrajena v podvozje, karoserijo, sedez ali katero koli drugo konstrukecijo
vozila.

Za pritrditev varnostnih pasov za sosednja sedeza se lahko uporabi ena tocka pritrdis¢a varnostnega pasu.

Dovoljena mesta namestitve efektivnih tock pritrdis¢a varnostnih pasov za vse sedeze so navedena v slikah
11-P2-1 in 11-P2-2 in pojasnjena v nadaljevanju.

Mesto efektivnih spodnjih pritrdis¢ varnostnih pasov

Kota a; in a, lezita med 30° in 80° pri vseh obicajnih polozajih uporabe sedeza.

Ce so sedezi opremljeni s sistemom za nastavitev in je kot trupa, ki ga je navedel proizvajalec, manjsi od 20°,
lahko kota a; in a, iz prej$nje tocke lezita med 20° in 80° pri vseh obicajnih polozajih uporabe sedeza.

Razdalja med navpi¢nima ravninama, ki sta vzporedni vzdolzni srednji ravnini vozila in potekata skozi vsako od
obeh spodnjih efektivnih pritrdis¢ L; in L, istega varnostnega pasu, ni manj$a od 350 mm. To se lahko zmanjsa
na 240 mm pri zadnjem sedezu v sredini vrste. Vzdolzna srednja ravnina sedeza poteka skozi L; in L, najmanj
120 mm od teh tock.
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1.5.  Mesto efektivnih zgornjih pritrdis¢ varnostnih pasov

1.5.1.  Ce se uporablja vodnik pasu, obro¢ D ali podobna naprava, ki vpliva na mesto vgradnje efektivnega zgornjega
pritrdis¢a varnostnega pasu, se to mesto dolo¢i na obiCajni nacin, z upoStevanjem mesta pritrdisca, kadar
varnostni pas uporablja oseba v vozilu, ki jo prestavlja preskusna lutka, ki po merah ustreza 50 odstotkom
moske populacije, pri ¢emer je sedez nastavljen na konstrukcijsko doloc¢en polozaj, ki ga je navedel proizvajalec.

1.5.2.  Tocki J; in J, se dolocita na naslednji nacin:
tocka J; se doloci v povezavi s tocko R s pomocjo naslednjih treh odsekov:
— RZ: odseki referen¢ne ¢rte trupa, merjeni od tocke R navzgor, v dolzini 530 mm,

— ZX: odsek, pravokoten na vzdolzno srednjo ravnino vozila, merjen od tocke Z v smeri pritrdisca, v dolzini
120 mm,

— XJ;: odsek, pravokoten na ravnino, ki jo dolocata odseka RZ in ZX, merjen od tocke X naprej, v dolzini
60 mm.

Tocka J, se dolo¢i simetricno s toc¢ko J; okrog vzdoline ravnine, ki navpicno seka referencno ¢rto trupa
ustreznega sedeza.

1.5.3.  Ena zgornja efektivna tocka pritrdi§ca varnostnega pasu izpolnjuje naslednje zahteve:

1.5.3.1. Zgornja efektivna tocka pritrdi§¢a varnostnega pasu lezi pod ravnino FN, ki je pravokotna na vzdolzno srednjo
ravnino sedeza in oklepa z referen¢no ¢rto trupa kot 65°. Pri zadnjih sedezih se lahko ta kot zmanj$a na 60°.
Zato ravnina FN morda ni povsem vodoravna in seka referencno ¢rto trupa v tocki D, tako da:

DR = 315 mm + 1,8 S.
Ce S ne presega 200 mm, pa velja:
DR = 675 mm.

1.5.3.2. Zgornja efektivna tocka pritrdi§¢a varnostnega pasu lezi tudi za ravnino FK, ki je pravokotna na vzdolino
srednjo ravnino sedeza in seka referen¢no ¢rto trupa v kotu 120° na tocki B, tako da:

BR = 260 mm + S.
Ce S ni manjsi od 280 mm, se lahko proizvajalec vozila odlo¢i, da bo uporabil:
BR = 260 mm + 0,8 S

1.5.3.3. Vrednost S ni manj$a od 140 mm.

1.5.3.4. Zgornja efektivna tocka pritrdi§¢a varnostnega pasu je tudi za navpicno ravnino, ki je pravokotna na vzdolzno
srednjo ravnino vozila in poteka skozi tocko R.

1.5.3.5. Zgornja efektivna tocka pritrdis¢a varnostnega pasu je tudi nad vodoravno ravnino, ki poteka skozi tocko C.
Tocka C lezi 450 mm navpicno nad tocko R.

Ce razdalja S znasa 280 mm ali ve¢ in &e se proizvajalec vozila ni odlocil za uporabo alternativne enacbe za BR v
tocki 1.5.3.2, se uporablja navpi¢na razdalja 500 mm med tocko C in tocko R.

1.5.3.6. Lahko se vgradi vec kot ena zgornja tocka pritrdii¢a varnostnega pasu, ¢e vse efektivne tocke pritrdisca varnost-
nega pasu, ki iz tega izhajajo, izpolnjujejo zahteve iz tock 1.5.3 do 1.5.3.5.

1.5.3.7. Ce je visina zgornje tocke pritrdii¢a varnostnega pasu roéno nastavljiva brez uporabe orodja, vsi poloZaji zgornje
tocke pritrdis¢a varnostnega pasu, ki jih je mogoce izbrati, in iz njih izhajajoce efektivne tocke pritrdisca
varnostnega pasu izpolnjujejo zahteve iz tock 1.5.3 do 1.5.3.5. V tem primeru se dovoljeno obmog¢je, oprede-
lieno zgoraj, lahko poveca s pomikom obmodja za 80 mm navzgor in navzdol v navpi¢ni smeri; vendar pa
dovoljeno obmod¢je ostaja omejeno z vodoravno ravnino, ki poteka skozi tocko C. (Glej sliko 11-P2-1).
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Tocke pritrdis¢, namenjene za posebne vrste varnostnih pasov (posebni varnostni pas)

1.5.4.1. Vsaka dodatna zgornja efektivna tocka pritrdisca varnostnega pasu lezi na nasprotni strani prve zgornje efektivne
tocke pritrdi§¢a varnostnega pasu glede na vzdolzno srednjo ravnino sedeza. Poleg tega:

— obe zgornji efektivni tocki pritrdis¢a varnostnega pasu lezita nad vodoravno ravnino, ki poteka skozi

tocko C,

obe zgornji efektivni tocki pritrdi§ca varnostnega pasu lezita za pre¢no ravnino, ki poteka skozi referenco
érto trupa,

pri eni sami dejanski tocki pritrdis¢a varnostnega pasu (tj. oba konca varnostnega pasu se pritrdita na eno
samo tocko pritrdisca) ta tocka lezi v obmocju, ki je skupno dvema prostorskima kotoma, povezanima z
navpi¢nima Crtama, ki potekata skozi tocki J; in J, in za vsako tocko oklepata kot 30° vodoravno med
dvema navpi¢nima ravninama, ki sta povezani z dvema navpi¢nima vzdolZnima ravninama, ki sekata tocki J;
in J, ter s tema vzdolZnima ravninama oklepata zunanji kot 10° in notranji kot 20°. (Glej sliko 11-2),

pri dveh lo¢enih dejanskih tockah pritrdis¢a varnostnega pasu ti tocki lezita v vsakem od zadevnih obmocij,
ki ju oblikujeta prostorska kota, povezana z navpi¢nima ¢rtama, ki potekata skozi tocki J; in J, in za vsako
tocko oklepata kot 30° vodoravno med dvema navpi¢nima ravninama, ki sta povezani z dvema navpi¢nima
vzdolznima ravninama, ki sekata tocki J; in J, ter s tema vzdolznima ravninama oklepata zunanji kot 10° in
notranji kot 20°. (Glej sliko 11-P2-2). Poleg tega lezita dve tocki pritrdis¢ tako, da je razdalja med njima v
kateri koli smeri najve¢ 50 mm, pri ¢emer je ena od tock zrcalna glede na navpicno vzdolzno ravnino, ki
poteka skozi tocko R zadevnega sedeza.
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Slika 11- P2-2
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2. Trdnost pritrdis¢ varnostnih pasov

2.1 Vsaka tocka pritrdisca je sposobna prenesti preskuse iz tock 3. do 3.5.1. Trajna deformacija, vkljuéno z delnimi
razpokami na pritrdidcu ali na okoliski povrsini, ne pomeni odpovedi, ¢e zdrzi zahtevano silo v dolocenem casu.
Med preskusom se ohranijo najmanje razdalje za spodnje efektivne tocke pritrdi§ca varnostnih pasov, dolocene
v tocki 1.4.3, in najmanjse viSine zgornjih efektivnih tock pritrdisca varnostnih pasov, dolocene v tocki 1.5.3.5.

2.2. Sisteme odmikanja, ki so vgrajeni v sedeZe, je mogoce aktivirati rocno, potem ko natezna sila preneha delovati.
3. Predpisi o preskusanju
3.1. Splosni predpisi o preskusanju

3.1.1.  V skladu z dolocbami iz tock 3.2 do 3.2.3 in v skladu z zahtevami proizvajalca:

3.1.1.1. Preskusi se lahko opravijo samo na konstrukciji vozila ali popolnoma dodelanem vozilu.

3.1.1.2. Okna in vrata se lahko vgradijo in postavijo v odprt ali zaprt polozaj.

3.1.1.3. Vgradi se lahko vsak obicajno vgrajen sestavni del, ki bi lahko prispeval k skupni trdnosti konstrukcije vozila.

3.1.2.  Vsi sedeZi se nastavijo na poloZzaj, ki se uporablja za obicajno voZznjo, kot izbere tehni¢na sluzba, odgovorna za
opravljanje homologacijskih preskusov, poskrbeti je treba tudi, da se med preskusi ocenijo najmanj ugodni (tj.
najhujsi primer) polozaji sedezev.

3.1.2.1. Polozaj sedezev se natan¢no zabelezi v porocilu. Ce je kot nastavljiv, se naslon za hrbet blokira v polozaju, ki je
usklajen z navodili proizvajalca, e navodil ni, pa v polozaju, ki ustreza kotu trupa, ki je ¢im blizje 25°.

3.2. Dolocbe o pritrditvi in zadrzevanju vozila med preskusom

3.2.1.  Nacin zadrzevanja vozila med preskusom ne sme povzrociti okrepitve pritrdis¢ ali obmocij pritrdis¢ ali posegati
v obicajno deformacijo konstrukcije.

3.2.2.  Nacin zadrZevanja vozila med preskusom se 3teje za zadovoljivega, Ce ne vpliva na obmodje, ki se razteza po vsej
Sirini konstrukeije, in Ce je vozilo ali konstrukcija blokirano ali pritrjeno spredaj na skupni razdalji vsaj 500 mm
od dejanske tocke pritrdisca, ki se preskusa, ter podprto ali pritrjeno na zadnji strani na skupni razdalji najmanj
300 mm dejanske tocke pritrdisca, ki se preskusa.

3.2.3.  Priporocljivo je, da konstrukcija lezi na podporah, ki so postavljene neposredno pod osi koles, ¢e to ni mogoce,
pa neposredno pod tocke obes kolesa.
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3.3. Splosne zahteve glede preskusa

3.3.1.  Vsa pritrdiSca v isti skupini sedezev se preskusajo socasno.

3.3.2.  Natezna sila deluje naprej pod kotom 10° + 5° nad vodoravno smerjo v ravnini, ki je vzporedna z vzdolzno
srednjo ravnino vozila.

3.3.3.  Obremenitev se uvede ¢im hitreje. Pritrdis¢a zdrZijo predpisano obremenitev najmanj 0,2 sekunde.

3.3.4. Vlecne naprave, ki se uporabljajo za preskuse, opisane v tockah 3.4 do 3.4.5.2, izpolnjujejo specifikacije iz
Priloge 5 k Pravilniku UNECE §t. 14 (). Sirina vle¢ne naprave se izbere tako, da ustreza konstrukcijsko doloceni
Sirini med spodnjimi efektivnimi pritrdis¢i varnostnih pasov ali je ¢im blize tej vrednosti.

3.3.5.  Pritrdi§¢a varnostnih pasov za sedeZe, ki so opremljeni z zgornjimi pritrdisci, se preskusajo v naslednjih pogojih:
3.3.5.1. Zunanji prednji sedezi:
Pri varnostnih pasovih z vgrajenim vztrajnostnim navijalnikom, pritrjenim na loceno spodnjo tocko pritrdisca:

— pritrdisca se preskusajo s preskusom, dolocenim v tockah 3.4.1 do 3.4.1.3, v katerem se nanje deluje s silami
z napravo, ki reproducira geometrijo tritockovnega pasu z vgrajenim vztrajnostnim navijalnikom, pritrjenim
na spodnje pritrdisce, in obro¢ D, ki deluje skozi zgornje pritrdisce.

Pri varnostnih pasovih brez vgrajenega vztrajnostnega navijalnika, pritrjenega na lo¢eno spodnjo tocko pritrdisca:

— pritrdisca se preskusajo s preskusom, dolocenim v tockah 3.4.2 do 3.4.2.2, v katerem se nanje deluje s silami
z napravo, ki reproducira geometrijo tritockovnega pasu brez naprave za zadrZevanje,

— spodnja pritrdisca se preskusajo tudi s preskusom, dolocenim v tockah 3.4.3 do 3.4.3.1, v katerem se sile
prenasajo na spodnja pritrdis¢a z napravo, ki predstavlja pas ¢ez medenico,

— ta dva preskusa se lahko na proizvajalevo zahtevo opravita na razli¢nih konstrukcijah.

Ce je visina zgornjega pritrdi§ca varnostnega pasu ro¢no nastavljiva brez uporabe kakrinega koli orodja, se
nastavi na najmanj ugodni poloZaj (najhujsi primer), o ¢emer odlo¢i tehni¢na sluzba.

Pri ve¢ zgornjih tockah pritrdiSca varnostnega pasu, ki se uporablja za posebne vrste varnostnega pasu (npr.
posebni varnostni pas), se vse te tocke preskusijo s preskusom, zahtevanim v tockah 3.4.5 do 3.4.5.2, v katerem
se nanje deluje s silami z napravo, ki reproducira geometrijo vrste varnostnega pasu, ki je namenjen za pritrditev
na navedena pritrdisca.

3.3.5.2. Zadnji zunanji sedezi infali srednji sedezi:

Pri tritockovnih varnostnih pasovih z vgrajenim vztrajnostnim navijalnikom, pritrjenim na lo¢eno spodnjo tocko
pritrdi§ca:

— pritrdisca se preskusajo s preskusom, dolocenim v tockah 3.4.1 do 3.4.1.3, v katerem se nanje deluje s silami
z napravo, ki reproducira geometrijo tritockovnega pasu z vgrajenim vztrajnostnim navijalnikom, pritrjenim
na spodnje pritrdisce, in obro¢ D, ki deluje skozi zgornje pritrdisce.

Pri tritockovnih varnostnih pasovih brez vgrajenega vztrajnostnega navijalnika, pritrjenega na loceno spodnjo
tocko pritrdica:

— pritrdisca se preskusajo s preskusom, dolocenim v tockah 3.4.2 do 3.4.2.2, v katerem se nanje deluje s silami
z napravo, ki reproducira geometrijo tritockovnega pasu brez naprave za zadrZevanje,

— spodnja pritrdis¢a se preskusajo tudi s preskusom, dolocenim v tockah 3.4.3 do 3.4.3.1, v katerem se sile
prenasajo na spodnja pritrdis¢a z napravo, ki predstavlja pas ¢ez medenico,

— na zahtevo proizvajalca se ta dva preskusa lahko opravita na razlicnih konstrukcijah.

Ce je visina zgornjega pritrdis¢a varnostnega pasu ro¢no nastavljiva brez uporabe kakrsnega koli orodja, se
nastavi na najmanj ugodni poloZaj (najhuji primer), o ¢emer odloc¢i tehnicna sluzba.

() UL L 109, 28.4.2011, str. 1.
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Pri ve¢ zgornjih tockah pritrdis¢a varnostnega pasu, ki se uporablja za posebne vrste varnostnega pasu (npr.
posebni varnostni pas), se vse te tocke preskusijo s preskusom, zahtevanim v tockah 3.4.5 do 3.4.5.2, v katerem
se nanje deluje s silami z napravo, ki reproducira geometrijo vrste varnostnega pasu, ki je namenjen za pritrditev
na navedena pritrdisca.

3.3.6. Pritrdis¢a varnostnih pasov za sedeze, ki niso opremljeni z zgornjimi pritrdisci, se preskusajo v naslednjih
pogojih:

3.3.6.1. Zunanji prednji sedezi:
Pri dvotockovnih varnostnih pasovih ali varnostnih pasovih ¢ez medenico:
— ni dovoljeno.

3.3.6.2. Zadnji zunanji sedezi in/ali srednji sedezi:
Pri dvotockovnih varnostnih pasovih ali varnostnih pasovih ¢ez medenico:

— spodnja pritrdis¢a se preskusajo s preskusom, dolocenim v tockah 3.4.3 do 3.4.3.1, v katerem se sile
prenasajo na spodnja pritrdiS¢a z napravo, ki predstavlja pas ¢ez medenico.

3.3.7.  Ce sistemi varnostnih pasov, ki se vgradijo v vozilo, zahtevajo uporabo posebne opreme, kot so oporniki,
kolesca, dodatna pritrdisca ali vodila, brez katerih jermenov ali kablov, ki se preskusajo, ni mogoce pritrditi
neposredno na pritrdisca, se ta oprema po potrebi montira in uporablja med preskusom.

3.4. Posebne zahteve za preskuse, ki se opravljajo na vozilih z maso v stanju, pripravljenem za voznjo, < 600 kg

3.4.1. Preskus konfiguracije tritockovnega pasu z vgrajenim navijalnikom z obro¢em D, $kripcem ali vodnikom za
jermen na zgornjem dejanskem pritrdis¢u varnostnega pasu

3.4.1.1. Navijalnik pasu, $kripec ali vodnik za kabel ali pas z znacilnostmi, ki so potrebne za prenos sil z vleCne naprave,
je pritrjen na zgornja pritrdiS¢a. Namesto tega se lahko uporablja obicajni sistem varnostnih pasov.

3.4.1.2. Preskusna obremenitev 675 daN * 20 daN deluje na potezno napravo za preskuSanje zgornjega pritrdi§ca
varnostnega pasu, pritrjeno na pritrdis¢a pasu s kablom ali pasom, ki reproducira geometrijo zgornjega posev-
nega dela ustreznega varnostnega pasu.

3.4.1.3. IstoCasno na potezno napravo na delu pasu ¢ez medenico, pritrjeno na spodnji pritrdis¢i pasu, deluje potezna sila
675 daN + 20 daN.

3.4.2.  Preskus konfiguracije tritockovnega pasu brez navijalnika ali z navijalnikom, pritrjenim neposredno na zgornjo
dejansko tocko pritrdisca

3.4.2.1. Preskusna obremenitev 675 daN £ 20 daN deluje na potezno napravo za preskusanje zgornjega pritrdisca
varnostnega pasu, pritrjeno na zgornje pritrdisCe, in na nasprotno spodnje pritrdi§ce pasu istega varnostnega
pasu, ki uporablja, ¢e ga kot standardno opremo vgradi proizvajalec, navijalnik, pritrjen na zgornje dejansko
pritrdi¢e varnostnega pasu.

3.4.2.2. IstoCasno na potezno napravo na delu pasu ¢ez medenico, pritjeno na spodnji pritrdisci pasu, deluje vlecna sila
675 daN + 20 daN.

3.4.3.  Preskus konfiguracije varnostnega pasu ¢ez medenico

3.4.3.1. Na potezno napravo na delu pasu Cez medenico, pritrjeno na spodnji pritrdis¢i pasu, deluje potezna sila
1110 daN # 20 daN.

3.4.4.  Dodatne zahteve glede preskusa za tocke pritrdi§¢a varnostnega pasu, v celoti name$¢ene v konstrukeiji sedeza ali
porazdeljene med strukturo vozila in sedeza

3.4.4.1. Opravijo se trije posebni preskusi konfiguracij varnostnih pasov iz tock 3.4.1, 3.4.2 in 3.4.3, pri Cemer na vsak
sedez infali vsako skupino sedezev deluje dodatna sila.

3.4.4.2. Dodatna vzdolzna in vodoravna sila sta enaki desetkratni teZi celotnega sedeza in delujeta neposredno na tezisce
konstrukcije zadevnega sedeza prek locene naprave za dovajanje sile.
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3.4.5. Preskus posebne konfiguracije pasu (razlicne od tritockovnega pasu ali pasu ez medenico)

3.4.5.1. Preskusna obremenitev 675 daN * 20 daN deluje na potezno napravo za preskusanje zgornjega pritrdisca
varnostnega pasu, pritrjeno na pritrdiS¢a pasu, ki so namenjena posebni vrsti varnostnega pasu, s kabli ali
pasovi, ki reproducirajo geometrijo zgornjega poSevnega dela pasu ali pasov zadevnega varnostnega pasu.

3.4.5.2. Istocasno na potezno napravo na delu pasu ¢ez medenico, pritrjeno na spodnji pritrdisci pasu, deluje vlecna sila
675 daN + 20 daN.

3.5. Posebne zahteve za preskuse, ki se opravljajo na vozilih z maso v stanju, pripravljenem za voznjo, > 600 kg, ali
pri vozilih, za katera se proizvajalec odloci prostovoljno izpolniti te zahteve

3.5.1. Vouzila, ki jih zajemajo ta merila iz tocke 3.5, izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE $§t. 14 glede
pritrdi¢ za varnostne pasove, namenjene za odrasle osebe v vozilu, kot je predpisano za vozilo kategorije M;.

3.6. Ce je v vozilo neobvezno vgrajen sistem pritrdis¢ ISOFIX ali sistem, ki je podoben sistemu ISOFIX, izpolnjuje vse
zahteve za tak$ne sisteme, povezane z mestom vgradnje, oznacevanjem in trdnostjo, iz Pravilnika UNECE §t. 14.

3.6. Zahteve v zvezi s porocilom o preskusu

3.6.1.  Deformacije tock pritrdi§¢ varnostnega pasu in konstrukeij za podporo obremenitvam, ki izhajajo iz delovanja
obremenitev, navedenih v tockah 3.4 do 3.5.1, se po preskusih natancno zabelezijo in vkljucijo v porocilo o

preskusu.
DEL 3
Zahteve, ki se uporabljajo za vgradnjo varnostnih pasov
1. Zaradi odsotnosti posebnih zahtev za vozila kategorij L2e, L5e, Lée in L7e v Pravilniku UNECE 3t. 16 vozila teh

kategorij, ki so opremljena z varnostnimi pasovi, izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz navedenega pravilnika, kot
je predpisano za vozilo kategorije Ny, ter naslednje:

1.1. Brez poseganja v zahteve iz tock 1.1 in 1.2 dela 1, ki se nanaSajo na maso v stanju, pripravljenem za voznjo, se
na vsa mesta za sedenje, ki jih sestavljajo sedezi, vgradijo varnostni pasovi.

1.1.1.  Voznikov sedez (vklju¢no vozniskim sedezem na sredini) je v tem primeru vedno opremljen s tritockovnim ali
posebnim varnostnim pasom.

1.2. Vozila kategorij L7e-A2, L7e-B2 in L7e-C so opremljena s tritockovnimi ali posebnimi varnostnimi pasovi na
vseh sedezih, ne glede na maso vozila v stanju, pripravljenem za voznjo.

1.3.  Vsa sklicevanja v Pravilniku UNECE §t. 16 na Pravilnik UNECE 3$t. 14 se, kadar je to ustrezno, razumejo kot
sklicevanja na del 2.

1.4.  Varnostni pasovi se lahko vgradijo na sedeze, ki so v obliki sedel. Ti varnostni pasovi so namesto tritockovnih
lahko dvotockovni varnostni pasovi ali varnostni pasovi ¢ez medenico, vendar izpolnjujejo ostale ustrezne
zahteve.

1.5.  Vsi varnostni pasovi so homologirani in vgrajeni v skladu s specifikacijami proizvajalca varnostnega pasu.
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PRILOGA XIII

Zahteve, ki se uporabljajo za sedeZe (sedla in sedeZe)

1. Zahteve za homologacijo tipa vozila glede sedezev

1.1.  Vozila so opremljena z najmanj enim sedezem ali sedlom.

1.1.1.  Vsi sedezi so obrnjeni napre;j.

1.2 Vozila brez karoserije lahko imajo sedeze.

1.3. Vozila kategorij L2e, L5e, L6e in L7¢, ki so opremljena s karoserijo, imajo sedeze.

1.3.1.  Z odstopanjem od ¢lena 2(5) te uredbe in za namene te priloge se Steje, da imajo vozila karoserijo, ¢e imajo
konstrukcijske elemente zraven najniZjega sedeza infali za najniZjim sedeZem, ki presegajo visino tocke R
zadevnega sedeza. Zadevni prostor je tako name$Cen v pre¢ni navpicni ravnini in za to ravnino, ki poteka
skozi tocko R zadevnega sedeza. Drugi sedeZi, nasloni za hrbet, prostori in mreze za prtljago ter vsa ostala
oprema ali sestavni deli, pritrjeni nanjo, se v tem smislu ne Stejejo za konstrukcijske elemente (tj. stranska vrata,
stebricki B in/ali streha se $tejejo za karoserijo). Tehni¢na sluzba zagotovi v porocilu o preskusu jasno utemeljitev

meril za presojo.

1.4 Tocka R sedeza se doloci na naslednji nacin:

1.4.1. Tocka R sedla je tocka, ki jo je navedel proizvajalec vozila in je ustrezno utemeljena z ustreznimi merili zasnove
vozila ob upostevanju znacilnosti preskusne lutke, ki po merah ustreza 50 odstotkom moske populacije (tj.
preskusna naprava v obliki ¢loveka Hybrid 1II), in njegove tocke vrtisca.

1.4.2.  Tocka R sedeza se doloci v skladu z delom 2 Dodatka 3 k Prilogi VII k tej uredbi.

1.5. Vsi sedezi imajo naslone.

1.5.1.  Da se oceni funkcionalnost naslona sedeza, je mozno za vsak sedez opraviti vsaj enega od postopkov, navedenih
v nadaljevanju.

1.5.1.1. Uspesno se izvede postopek za dolocitev tocke H ob upostevanju predpisov iz Priloge 3 k Pravilniku UNECE 3t.
17 (tj. brez upostevanja morebitnih izvzetij iz navedenega pravilnika).

1.5.1.2. Kadar za dolocen sedez postopka iz tocke 1.5.1.1 ni mogoce pravilno izvesti, se to zadovoljivo dokaze in nato
na sedez namesti preskusna lutka, ki po merah ustreza 50 odstotkom moske populacije (tj. preskusna naprava v
obliki ¢loveka Hybrid III), sedeZ pa se nastavi na konstrukcijsko dolocen polozaj, ki ga navede proizvajalec vozila.
V tem primeru je tocka R zadevnega sedeza tocka, ki jo je navedel proizvajalec vozila, in je ustrezno utemeljena
z ustreznimi merili zasnove vozila ob upoStevanju znacilnosti preskusne lutke, ki po merah ustreza 50
odstotkom moske populacije (tj. preskusna naprava v obliki ¢loveka Hybrid III), in njegove tocke vrtisca.
Tehni¢na sluzba zagotovi v porocilu o preskusu jasno utemeljitev meril za presojo.

1.5.1.3. Ce nobenega postopka ni mogoce izvesti pravilno, se teje, da naslon sedeza ne izpolnjuje zahtev iz te priloge.
1.6. Prostori, ki so podobni sedezem, vendar niso zasnovani kot taki, niso dovoljeni.

1.6.1.  Prostori, ki so podobni sedezem in na katerih lahko sedi preskusna lutka, ki po merah ustreza 5 odstotkom
odrasle Zenske populacije, se Stejejo za sedeze in zato izpolnjujejo vse ustrezne zahteve iz te priloge.

1.7.  Visina tocke R sedeza voznika je > 540 mm pri vozilih kategorij Lle, L3e in L4e ter > 400 mm pri vozilih
kategorij L2e, L5e, L6e in L7e, merjeno od povrsine tal.

1.7.1.  Ce je vozilo opremljeno s sistemom za spreminjanje visine sedeza v vozilu, se ta nastavi v obicajnih voznih
pogojih, ki jih navede proizvajalec vozila.

1.8.  Vsi sedezi in sedla, ki so opremljeni s tockami pritrdi§¢ varnostnih pasov infali varnostnimi pasovi, so sposobni
brez zloma prenesti pojemek 10 g za 20 ms v smeri naprej. Ce so vgrajeni sistemi za blokado, nastavitev ali
pomik, niso v okvari ali izklopljeni. Sisteme odmikanja, ki so vgrajeni v sedeZe, je mogoce aktivirati ro¢no,
potem ko pojemek preneha.

1.8.1.  Skladnost s tocko 1.8 se dokaze na naslednji nacin:

— za sedeze:

— z izpostavitvijo reprezentativnih delov vozila pojemku 10 g v smeri naprej za najmanj 20 ms ali

— z izvedbo preskusa iz tock 3.4.4 do 3.4.4.2 dela 2 Priloge XII,
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2.2.

2.2.2.

— za sedla:
— z delovanjem sile, ki je vsaj desetkrat vecja od celotnega zadevnega sedla, v smeri naprej, v tezi§cu sedla.

Sistem za zadrZevanje otrok

Sisteme za zadrZevanje otrok, ki so skladni s Pravilnikom UNECE $t. 44 ('), lahko priporoca proizvajalec vozila
za uporabo v vozilih kategorij L2e, L5e, L6e in L7e, ki so opremljena z varnostnimi pasovi infali sistemom
ISOHIX.

V tem primeru so izpolnjene vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE §t. 16 glede vgradnje sistemov za
zadrZevanje otrok, vkljuéno z zahtevami glede informacij, navedenih v priro¢niku z navodili o vozilu.

Sisteme za zadrzevanje otrok, ki so skladni s Pravilnikom UNECE 3t. 44, lahko priporoca proizvajalec vozila za
uporabo v bocnih prikolicah vozil kategorije L4e, ki so opremljena z varnostnimi pasovi infali sistemom ISOFIX.

V tem primeru pritrdi¢a varnostnih pasov izpolnjujejo zahteve iz tock 1.3 do 1.6.2 dela 1 Priloge XII in tock 1.
do 3.6.1 dela 2 Priloge XII; vendar so sedezi v bo¢nih prikolicah lahko opremljeni z dvotockovnimi varnostnimi
pasovi ez medenico.

Izpolnjene so vse ustrezne zahteve iz Pravilnika UNECE $t. 16 glede vgradnje sistemov za zadrZevanje otrok,
vkljuéno z zahtevami glede informacij, ki jih je treba navesti v priro¢niku z navodili o vozilu.

() UL L 233, 9.9.2011, str. 95.
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PRILOGA XIV

Zahteve, ki se uporabljajo za upravljivost, voZnjo v ovinkih in zavijanje

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na upravljivost, voznjo v ovinkih in zavijanje

Vozila iz kategorij Lle in L3e se preskusijo v skladu z dolo¢bami iz tock 2. do 2.6 in izpolnjujejo ustrezne
zahteve.

Vozila iz kategorij L2e, L4e, L5e, Lée in L7e se preskusijo v skladu z dolo¢bami iz tock 2. do 2.8 in izpolnjujejo
ustrezne zahteve. Ta vozila izpolnjujejo tudi posebne zahteve za konstrukcijo iz tock 1.2.1 do 1.2.2.2.

Vozila so konstruirana tako, da se lahko vsa kolesa vedno vrtijo z razlicnimi posami¢nimi hitrostmi. Lahko se
vgradi naprava, kot je na primer diferencial; te naprave se lahko zablokirajo samodejno ali z zunanjimi sredstvi,
vendar so obicajno deblokirane.

Funkcija blokiranja taksne naprave se ne uporablja za izpolnjevanje posebnih zahtev glede zaviranja v Prilogi III,
zlasti glede potrebnega zaviranja, ki deluje na vsa kolesa vozila.

Vozila kategorij L2e, L5e, Lée in L7¢, ki so opremljena s karoserijo, so opremljena z napravo za vzvratno voznjo,
ki se upravlja z voznikovega mesta.

Z odstopanjem od clena 2(5) te uredbe in za namene te priloge se Steje, da imajo vozila karoserijo, ¢e imajo
konstrukcijske elemente zraven infali za najniZjim sedezem, ki presegajo visino tocke R zadevnega sedeza.
Zadevni prostor je tako namescen v pre¢ni navpicni ravnini in za to ravnino, ki poteka skozi tocko R zadevnega
sedeza. Drugi sedeZi, nasloni za hrbet, prostori in mreze za prtljago ter vsa ostala oprema ali sestavni deli,
pritrjeni nanjo, se v tem smislu ne 3tejejo za konstrukcijske elemente (tj. stranska vrata, stebricki B in/ali streha se

Stejejo za karoserijo). Tehni¢na sluzba v porocilu o preskusu zagotovi jasno utemeljitev meril za presojo.

Vozila kategorije L2¢ z najvecjo tehni¢no dovoljeno maso < 225 kg, ki niso opremljena z varnostnim pasom na
voznikovem sedeZu in jih ni mogoce opremiti s stranskimi vrati, so izvzeta iz zahteve o opremljenosti z napravo
za vzvratno voznjo.

Dolocbe o preskusih

Preskusi se izvedejo na ravni povrini, ki zagotavlja dober oprijem.
Med preskusi je vozilo obremenjeno do svoje najvecje tehnicno dovoljene mase.
Tlak v pnevmatikah se prilagodi vrednostnim, ki jih doloéi proizvajalec vozila za ustrezna stanja obremenitve.

Vozilo je mogoce upravljati iz smeri naravnost naprej v spiralo s kon¢nim krogom obracanja s premerom 12 m
pri hitrosti najmanj 6 km/h. Da se dokaze skladnost, se eno upravljanje premikanja opravi na desno in eno na
levo.

Mozno je zapustiti ovinek s krogom obracanja s premerom < 50 m po tangenti brez neobicajnih tresljajev
opreme za upravljanje pri hitrosti 50 km/h ali najvisji konstrukcijsko doloceni hitrosti, ¢e je ta nizja. Da se
dokaze skladnost, se eno upravljanje premikanja opravi na levo in eno na desno.

Preskusna hitrost se lahko zmanjsa na 45 km/h, e je premer 40 m, na 39 km/h, e je premer 30 m, na 32 km/h,
e je premer 20 m, in na 23 km/h, ¢e je premer 10 m.

Mozno je voziti po ravnem odseku ceste, pri ¢emer vozniku ni treba opraviti neobicajnih popravkov upravljanja,
in brez neobicajnih tresljajev v sistemu upravljanja pri 160 km/h, in sicer z vozili z najvijo konstrukcijsko
doloceno hitrostjo > 200 km/h, pri 0,8 x V..., z vozili z najvi§jo konstrukcijsko dolo¢eno hitrostjo < 200 km/h
ali dejansko najvisjo hitrostjo, ki jo vozilo lahko doseze v preskusnem stanju obremenitve, Ce je ta nizja.

Ko vozilo kategorije L2e, L4e, L5e, L6e ali L7e vozi v krogu s priblizno polovi¢no zasukanimi krmiljenimi kolesi
in konstantno hitrostjo najmanj 6 km/h, mora krog obracanja, ¢e voznik sprosti napravo za upravljanje krmilja,
ostati enak ali pa se povecati.

Vozila kategorije L4, pri katerih se bocna prikolica lahko lo¢i od motornega kolesa tako, da se lahko motorno
kolo uporablja brez nje, izpolnjuje zahteve za motorna kolesa brez prikolice iz tocke 1.1 in tocke 1.2.
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PRILOGA XV

Zahteve, ki se uporabljajo za namestitev pnevmatik

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na namestitev pnevmatik

V skladu z dolocbami iz tocke 1.2 so vse pnevmatike, ki so namescene na vozila, vklju¢no z morebitno rezervno
pnevmatiko, homologirane v skladu s Pravilnikom UNECE $t. 75.

Pnevmatike, ki so primerne za namestitev na vozila kategorij L2e in L5e v skladu s Pravilnikom UNECE §t. 75, se
Stejejo za primerne za namestitev na vozila kategorij L6e in L7e.

Vorzila kategorij Lle, L2e in Lée z najvecjo tehni¢no dovoljeno maso < 150 kg se lahko opremijo s pnevmati-
kami, ki niso homologirane, s $irino preseka < 67 mm.

Kadar je vozilo konstruirano za pogoje uporabe, ki niso zdruzljivi z znacilnostmi pnevmatik, homologiranimi v
skladu s Pravilnikom UNECE §t. 75, in je zato treba namestiti pnevmatike z druga¢nimi znacilnostmi, se zahteve
iz tocke 1.1 ne uporabljajo, Ce so izpolnjeni naslednji pogoji:

— pnevmatike so homologirane v skladu z Direktivo Sveta 92/23/EGS (%), Uredbo (ES) §t. 661/2009 Evropskega
parlamenta in Sveta (?) ali Pravilnikom UNECE §t. 106 in

— homologacijski organ in tehni¢na sluzba menita, da so name$cene pnevmatike primerne za pogoje uporabe
vozila. Narava izvzetja in razlogi za sprejetje se jasno navedejo v porocilu o preskusu.

Vgradnja pnevmatik

Vse pnevmatike, ki se obifajno namestijo na isto os, razen tistih, ki se namestijo na bocne prikolice vozil
kategorije L4e, so iste vrste.

Prostor, v katerem se vrti kolo, omogoca neovirano gibanje pri uporabi najvecje dovoljene velikosti pnevmatik in
Sirine platis¢a ob upostevanju najmanjSe in najvecje globine naleganja platisca, ¢e je to ustrezno, ter najmanjsih
in najvec¢jih omejitev glede vzmetenja in krmilnega sistema, ki jih doloci proizvajalec vozila. To se preveri z
izvedbo preveritev najvedje in najsirSe pnevmatike v vsakem prostoru, ob upostevanju velikosti platis¢, najvecje
dovoljene Sirine preseka in zunanjega premera pnevmatike, ki se uporabljajo, v povezavi z velikostjo pnevmatik,
ki je navedena v veljavni zakonodaji. Preveritve se opravijo z vrtenjem predstavnika najvecje ovojnice pnevma-
tike, ne le dejanske pnevmatike, v prostoru zadevnega kolesa.

Dovoljena dinamicna rast pnevmatik s posevnimi vlozki in pnevmatik s prepasano diagonalno zgradbo, ki so
homologirane v skladu s Pravilnikom UNECE §t. 75, je odvisna od oznake hitrostnega razreda in kategorije
uporabe. Da se zagotovi neomejen izbor pnevmatik s posevnimi vlozki in pnevmatik s prepasano diagonalno
zgradbo za koncne uporabnike vozila, proizvajalec uposteva najvecje dovoljeno odstopanje iz tocke 4.1 Priloge 9
k Pravilniku UNECE §t. 75 (tj. Hgy, = H % 1,18), ne glede na hitrostni razred in kategorijo uporabe pnevmatik,
vgrajenih v vozilo, predlozeno v homologacijo.

Tehnicna sluzba se lahko strinja z alternativnim preskusnim postopkom (npr. navidezno preskusanje), da preveri,
ali so izpolnjene zahteve iz tock 2.2 do 2.2.1, pod pogojem, da prostor med najvejo ovojnico pnevmatike in
konstrukcijo vozila na vseh tockah presega 10 mm.

Nosilnost

Najvecdja ocenjena obremenitev vsake pnevmatike, s katero je opremljeno vozilo, je enaka vsaj:

— najvedji dovoljeni masi na os, ¢e je os opremljena samo z eno pnevmatiko,

L 129, 14.5.1992, str. 95.
L 200, 31.7.2009, str. 1.
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— polovici najve¢je dovoljene mase na os, Ce je os opremljena z dvema pnevmatikama v enem sestavu,
— 0,54-kratniku najvecje dovoljene mase na os, ¢e je os opremljena z dvema pnevmatikama v dvojnem sestavu,

— 0,27-kratniku najve¢je dovoljene mase na os, ¢e je os opremljena z dvema kompletoma pnevmatik v
dvojnem sestavu,

— glede na najve¢jo dovoljeno maso na os, ki jo navede proizvajalec vozila.

3.1.1.  Indeks nosilnosti, naveden v opisnem listu, je najniZja stopnja, ki je zdruzljiva z najve¢jo dovoljeno nosilnostjo
zadevne pnevmatike. Lahko se vgradijo pnevmatike z vi§jo stopnjo.

3.2 Zadevne informacije se jasno navedejo v priro¢niku z navodili za uporabo vozila, da se po zacetku uporabe
vozila zagotovi, da se po potrebi nanj namestijo ustrezne nadomestne pnevmatike s primerno nosilnostjo.

4. Hitrostna zmogljivost

4.1. Vsaka pnevmatika, ki je obi¢ajno namesena na vozilo, ima oznako hitrostnega razreda.
4.1.1. Oznaka hitrostnega razreda je zdruzljiva z najvejo konstrukcijsko doloceno hitrostjo vozila.

4.1.1.1. Hitrostni razred, naveden v opisnem listu, je najniZja stopnja, ki je zdruzljiva z najve¢jo konstrukcijsko doloceno
hitrostjo vozila. Lahko se vgradijo pnevmatike z vi§jo stopnjo.

4.1.2.  Pri pnevmatikah v hitrostnih razredih V, W, Y in Z je treba upostevati prilagojeno oceno nosilnosti, navedeno v
ustrezni direktivi, uredbi EU ali pravilniku UNECE.

4.1.3.  Pri pnevmatikah razreda C2 ali C3 je treba upostevati prilagojeno oceno nosilnosti iz tocke 2.29 Pravilnika
UNECE st. 54.

4.2. Zahteve iz tock 4.1.1 do 4.1.3. se ne uporabljajo v naslednjih primerih:
4.2.1.  Pri enotah zasilnega rezervnega kolesa.

4.2.2.  Pri vozilih, ki so obi¢ajno opremljena z navadnimi pnevmatikami in ob¢asno z zimskimi pnevmatikami, pri
Cemer oznaka hitrostnega razreda zimske pnevmatike ustreza hitrosti, ki je ve¢ja od najvisje konstrukcijsko
dolocene hitrosti ali ni manjsa od 130 km/h (ali oboje). Ce je najvisja konstrukcijsko dolocena hitrost vedja
od hitrosti, ki ustreza oznaki najnizjega hitrostnega razreda namescenih zimskih pnevmatik, se znotraj vozila na
vidnem mestu, ¢e vozilo nima notranjosti, pa ¢im bliZje instrumentom na armaturni plos¢i vozila, pokaze
opozorilni znak za najvi§jo hitrost, ki je €itljiv in stalno viden za voznika in v katerem je navedena najnizja
vrednost najvecje hitrosti names¢enih zimskih pnevmatik.

4.3. Zadevne informacije se jasno navedejo v priro¢niku z navodili za uporabo vozila, da se po zacetku uporabe
vozila zagotovi, da se po potrebi nanj namestijo ustrezne nadomestne pnevmatike s primerno hitrostno zmoglji-
vostjo.

5. Tlak v pnevmatikah

5.1. Proizvajalec vozila priporoci tlak v hladni pnevmatiki za vsako pnevmatiko za obicajno uporabo na cesti.

Dovoljeno je, da se navede ve¢ kot en tlak ali razpon tlaka, odvisno od stanja obremenitve vozila. Navajanje
ve¢ tlakov z namenom zmanjSanja obrabe ali povecanja ucinkovitosti goriva na Skodo udobja ali kateri koli
podobni namen ni dovoljeno.

5.2. Navedeni tlak(-i) v hladni pnevmatiki, ki je(so) skladen(-ni) s to¢ko 5.1, se navede(-jo) na vozilu (npr. ena ali ve¢
nalepk). Informacije so jasno itljive brez potrebe po odstranjevanju kakr$nih koli delov z uporabo orodja in so
pritrjene tako, da jih ni mogoce enostavno odstraniti.

5.3.  Ustrezne informacije se jasno navedejo tudi v priro¢niku z navodili za vozilo, da se voznika spodbudi k rednemu
preverjanju in po potrebi nastavljanju tlaka v pnevmatikah.
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PRILOGA XVI

Zahteve, ki se uporabljajo za tablico vozila z omejitvijo hitrosti in mesto namestitve na vozilo

1. Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na tablico vozila z omejitvijo hitrosti in mesto namestitve na vozilo

1.1.  Vozila kategorij L7e-B1 in L7e-B2 so opremljena s tablico, na kateri je oznacena najvisja konstrukcijsko dolo¢ena
hitrost vozila.

1.2. Vorzila kategorij L1e, L3e, L4e, L5e-A so lahko opremljena s tablico, na kateri je oznacena najvisja konstrukcijsko
dolocena hitrost vozila, ¢e so izpolnjene zahteve iz te priloge.

2. Posebne zahteve v zvezi s tablico

2.1 Vse crke na tablici so izdelane iz odsevnega materiala, ki je homologiran kot razred D, E ali D[E v skladu s
Pravilnikom UNECE §t. 104 (1).

2.2. Povrsina tablice je okrogla, bela, neodsevna ploscica s premerom 200 mm.

2.2.1.  PovrSina se lahko pritrdi na vegji in drugace oblikovan prostor, kot je karoserija, ¢e so $e naprej izpolnjene vse
zahteve.

2.3. Stevilke, navedene na tablici, so napisane z oranZnimi Stevkami.

2.3.1. Vrsta pisave je obiajna, jasno ¢itljiva, pokonéna in splosno uporabljena. Sloga ro¢ne pisave ali posevne ¢rke nista
dovoljena.

2.3.2.  Vse Stevke so iste velikosti, vsaj 100 mm visoke in 50 mm S§iroke, razen Stevilke ,1% ki je lahko ozja.

2.4, Pri vozilih, ki so namenjena in opremljena za delovanje na ozemljih, kjer se uporabljajo metrske vrednosti, so
pod oznako hitrosti navedene ¢rke ,kmj/h*.

2.4.1. Celotna dimenzija izraza ,km/h“ je vsaj 40 mm visoka in 60 mm Siroka.

2.5. Pri vozilih, ki so namenjena in opremljena za delovanje na ozemljih, kjer se uporabljajo anglosaske vrednosti, so
pod oznako hitrosti navedene ¢rke ,mph*.

2.5.1.  Celotna dimenzija izraza ,mph*“ je vsaj 40 mm visoka in 60 mm $iroka.

2.6. Ce so vozila namenjena in opremljena za ozemlja, na katerih se uporabljajo metrske in anglosaske vrednosti, se
namesti tablica z omejitvijo hitrosti v obeh razlicicah in izpolnjuje vse zahteve iz te priloge.

3. Mesto namestitve, vidnost in znacilnosti tablice
3.1. Povrsina tablice je popolnoma ravna.
3.2 Polozaj tablice glede na vzdolzno srednjo ravnino vozila:

3.2.1. Sredina tablice ne sme biti levo od vzdolzne srednje ravnine vozila.

(1) Se ni objavljeno v UL.
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3.3. Polozaj tablice glede na navpicno vzdolzno ravnino vozila:

3.3.1. Tablica je pravokotna na vzdolzno ravnino vozila.

3.3.2.  Desni rob tablice ne sme biti desno od navpi¢ne ravnine, ki poteka vzporedno z vzdolzno srednjo ravnino vozila
in se dotika skrajnega zunanjega roba vozila.

3.4. Polozaj tablice glede na navpi¢no preéno ravnino:

3.4.1. Tablica je lahko nagnjena glede na navpicnico:
3.4.1.1. med - 5° in 30°, ¢e vi§ina zgornjega roba tablice ni ve¢ kot 1,20 m od povrsine tal;
3.4.1.2. med —15° in 5°, Ce je viSina zgornjega roba tablice ve¢ kot 1,20 m od povrsine tal.

3.5. Oddaljenost tablice povrsine tal

3.5.1.  Spodnji rob tablice je 0,30 m ali ve¢ od povriine tal.
3.5.2.  Zgornji rob tablice je najve¢ 1,20 m od povrsine tal. Kadar izpolnjevanje dolocbe o visini ni izvedljivo zaradi
konstrukcije vozila, lahko viSina presega 1,20 m, e je tako blizu tej meji, kolikor dopuscajo konstrukcijske

znacilnosti vozila, in v nobenem primeru ne presega 2,00 m.

3.6. Geometrijska vidnost:

3.6.1.  Ce je zgornji rob tablice najve¢ 1,20 m od povrsine tal, je tablica vidna v celotnem prostoru, ki ga sestavljajo
naslednje 3tiri ravnine:

— dve navpicni ravnini, ki se dotikata obeh stranskih robov tablice in tvorita s srednjo vzdolzno ravnino vozila
kot 30° navzven,

— ravnina, ki se dotika zgornjega roba tablice in tvori z vodoravno ravnino kot 15° navzgor,
— vodoravna ravnina skozi spodnji rob tablice.

3.6.2.  Ce je zgornji rob tablice ve¢ kot 1,20 m od povrsine tal, je tablica vidna v celotnem prostoru, ki ga sestavljajo
naslednje 3tiri ravnine:

— dve navpicni ravnini, ki se dotikata obeh stranskih robov tablice in tvorita s srednjo vzdolZzno ravnino vozila
kot 30° navzven,

— ravnina, ki se dotika zgornjega roba tablice in tvori z vodoravno ravnino kot 15° navzgor,
— ravnina, ki poteka skozi spodnji rob tablice in tvori z vodoravno ravnino kot 15° navzdol.

4. Postopek preskusanja
4.1. Ugotovitev navpi¢nega naklona in oddaljenosti tablice od povrsine tal:

4.1.1.  Pred meritvami se vozilo postavi na ravno povrsino tal, pri ¢emer je masa vozila prilagojena masi, ki jo je
navedel proizvajalec kot maso v stanju, pripravljenem za voznjo, in dodatni masi morebitnih pogonskih
akumulatorjev.

4.1.2. Ce je vozilo opremljeno s sistemom za spreminjanje visine sedeza v vozilu, se ta nastavi za obicajne vozne
pogoje, ki jih navede proizvajalec vozila.

4.1.3.  Ce je tablica obrnjena navzdol, se meritev naklona izrazi z negativno (minus) stevilko.
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1.1.1.1.

1.1.6.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

PRILOGA XVII

Zahteve glede zas¢ite oseb v vozilu, vkljutno z notranjo opremo in vrati vozila

DEL 1
Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na notranjo opremo
Splosne zahteve

Vorzila kategorij L2e, L5e, L6e in L7e, ki so opremljena s karoserijo, izpolnjujejo naslednje zahteve:
Notranjost vozila je razdeljena na tri glavne prostore:
— notranje obmogje 1:
— pred referencno ¢rto trupa glede na sedez voznika,
— nad tocko R sedeza voznika,
— notranje obmodje 2:
— pred referen¢no ¢rto trupa glede na sedez voznika,
— pod tocko R sedeza voznika, in
— notranje obmodcje 3:
— za referen¢no ¢rto trupa glede na sedez voznika,
— pred referencno ¢rto trupa glede na sedez potnika na skrajnem zadnjem delu vozila,
— nad tocko R sedeza najniZjega sedeza, razen sedeza voznika.

Z odstopanjem od ¢lena 2(5) te uredbe in za namen te priloge se Steje, da ima vozilo karoserijo in s tem tudi
notranjost, ¢e je opremljeno z varnostno zasteklitvijo, stranskimi vrati, stranskimi stebricki infali streho, ki
oblikujejo zaprt ali delno zaprt prostor. Tehni¢na sluzba zagotovi v porocilu o preskusu jasno utemeljitev
meril za presojo.

Vsa vrata in zasteklitve na vozilu so v zaprtem polozaju. Ce je vozilo opremljeno s streho, ki se lahko odpre ali
odstrani, je streha v zaprtem polozZaju.

Drugi elementi notranjosti, ki imajo ve¢ poloZajev uporabe, kot so vzvodi, §itniki pred soncem, drzala za
skodelice, pepelniki, odprtine za prezracevanje in gumbi, se ocenijo v vseh polozajih, v katere se lahko postavijo,
vkljuéno z vsemi vmesnimi poloZaji. Prostori za shranjevanje (npr. predal za rokavice) se ocenijo v zaprtem
polozaju.

Materiali, ki so mehkejsi od trdote 50 po Shoru (A), se pri oceni skladnosti z zahtevami zanemarijo. Tehni¢na
sluzba lahko zato zahteva, da se med preverjanji za potrebe homologacije taksni materiali odstranijo.

Prednja stran sedezne konstrukcije se zanemari. Zadnja stran sedezne konstrukcije v notranjem obmodju 3
izpolnjuje zahteve iz dela 1 (pri ¢emer so vsi mehki materiali odstranjeni) ali ustrezne zahteve za prostore za
sedenje 1, 2 in 3 v Pravilniku UNECE st. 17, kot je predpisano za vozila kategorije M.

Naprave za preskusanje

V notranjih obmogjih 1 in 3 se uporablja preskusna naprava v obliki glave, da se simulirajo razmere, v katerih
lahko robovi pridejo v stik z glavo osebe v vozilu. Naprava je sestavljena iz krogle s premerom 165 mm. Po
potrebi se na preskusno napravo deluje s silo, ki ne presega 2,0 daN, da se izpostavijo robovi.

V notranjem obmodju 2 se uporablja preskusna naprava v obliki kolena, da se simulirajo razmere, v katerih
lahko robovi pridejo v stik s koleni osebe v vozilu. Specifikacije preskusne naprave v obliki kolena so v skladu z
Dodatkom 1 k delu 1. Po potrebi se na preskusno napravo deluje s silo, ki ne presega 2,0 daN, da se izpostavijo
robovi.
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1.1.6.3. Preskusna naprava se ne premakne iz obmodja, ki se ocenjuje; vendar se lahko preskusna naprava v obliki glave
premakne pod nizjo vodoravno mejo notranjega obmocja 1, preskusna naprava v obliki kolena pa se lahko
premakne nad zgornjo vodoravno mejo notranjega obmodja 2, ¢e je ustrezna tocka stika $e vedno v obmogju, ki
se ocenjuje (. ni prekrivanja tock stika). Ce je notranjost vozila odprta navzven, na primer zaradi odsotnosti
vrat ali strehe, se uposteva namisljena meja, kot da bi bilo celo vozilo in s tem tudi njegove odprtine prekrite s
tanko plasti¢no ovojno foljo.

2. Posebne zahteve in preskusi

2.1. Notranje obmogje 1:

2.1.1.  V tem obmodju se preskusna naprava v obliki glave premika v vseh moznih smereh. Vsi dotakljivi robovi so
zaobljeni, s krivinskim polmerom vsaj 3,2 mm.

2.1.2.  Dotakljivi robovi nad ravnjo armaturne plosce, ki so del armaturne ploice ali elementov, pritrjenih neposredno
na armaturno plosco, so zaobljeni s krivinskim polmerom najmanj 2,5 mm.

2.1.3.  Deli v notranjem obmod¢ju 1, ki so vkljuCeni v naprej usmerjeno vodoravno projekcijo kroga, oértanega
zunanjim mejam naprave za krmiljenje, plus 127 mm $irok zunanji trak, se zanemarijo. Deli se obravnavajo
pri napravi za krmiljenje, postavljeni v vse poloZaje uporabe (tj. zanemari se le projekcija, ki je vklju¢ena v vseh
primerih).

2.1.4.  Dotakljivi robovi na armaturni ploici, ki bodo v primeru trka pokriti z napihnjeno zracno blazino, so vsaj topi.
2.1.5.  Dotakljivi robovi naprave za krmiljenje so zaobljeni, s krivinskim polmerom vsaj 2,5 mm.

2.1.6.  Dotakljivi robovi naprave za krmiljenje, ki bodo v primeru trka pokriti z napihnjeno zraéno blazino, so vsaj
topi.

2.1.7.  Dotakljivi robovi ventilatorjev in izhodnih odprtin ventilatorjev so vsaj topi.
2.2. Notranje obmocje 2:

2.2.1.  V tem obmodju se preskusna naprava v obliki kolena pomika z vsakega danega zacetnega mesta v vodoravni
smeri in naprej, pri Cemer se usmeritev osi X naprave lahko spreminja v dolo¢enih mejah. Vsi dotakljivi robovi,
razen robov, ki so omenjeni v nadaljevanju, so zaobljeni, s krivinskim polmerom vsaj 3,2 mm. Stiki z zadnjim
delom naprave se zanemarijo.

2.2.2.  Pedala in njihove naprave za pritrditev se zanemarijo.
2.3. Notranje obmogje 3:

2.3.1.  V tem obmodju se preskusna naprava v obliki glave premika v vseh moznih smereh. Vsi dotakljivi robovi so
zaobljeni, s krivinskim polmerom vsaj 3,2 mm.

2.3.2.  Dotakljivi robovi na zadnji strani sedeznih konstrukcij lahko alternativno izpolnjujejo tudi posebne zahteve za
prostore za sedenje 1, 2 in 3 iz tocke 1.1.5.
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1.
1.1.

2.1.

1.1.2.1.

Dodatek 1

Preskusne naprave

Preskusna naprava v obliki kolena

Diagram preskusne naprave:

Slika 16-P1-Ap1-1

120 mm

250 mm 120 mm

A
A

< »
< L

60 mm

Postopek uporabe:
Preskusna naprava se postavi v kateri koli polozaj tako, da:
— ravnina X-X' ostane vzporedna s srednjo vzdolzno ravnino vozila; in

— se os X lahko zasuce nad vodoravno ravnino in pod njo za kot do 30°.

DEL 2

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede na vrata

Zahteve in preskus

Vozila kategorij L2e¢, L5e, Lée in L7¢, ki so opremljena z vrati, izpolnjujejo naslednje zahteve:

Vsaka vrata so opremljena z napravo, ki jih zadrzi v zaprtem polozaju. Vrata so lahko opremljena s tecaji infali
drugimi mehanizmi, sistemi in napravami za zadrZevanje, zaprta vrata lahko imajo vrzeli in odprtine navzven.

Vsaka vrata so sposobna prenesti potisno silo 200 daN, ki jo povzrodi izravnan Cep, potisnjen od zunaj in v
vodoravni smeri (in s tem v pre¢ni ravnini vozila). Skupni premer konca ¢epa je najve¢ 50 mm, robovi so lahko
zaobljeni. Sila deluje na sredis¢e vrat ali na drugo tocko v pre¢ni navpicni ravnini, ki poteka skozi tocko R
sedeza, ki je najblizje zadevnim vratom, na visini, ki ustreza viini tocke R ali tocke do najve¢ 500 mm nad njo.
Notranja oprema, sestavni deli in drugi elementi, ki motijo delovanje sile, se med preskusom odstranijo.

Naprava ali naprave, ki zadrzujejo vrata v zaprtem poloZaju, se ne pokvarijo, iztaknejo ali popolnoma odprejo v
0,2 sekundah po doseganju najmanjSe predpisane delujoce sile, vrata pa ostanejo po odstranitvi sile Se naprej
zaprta. Vrzeli in odprtine navzven zaradi upogibanja materiala so dovoljene.
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PRILOGA XVIII

Zahteve glede najvedje nazivne trajne ali neto mo¢i infali najvisje konstrukcijsko omejene hitrosti vozila

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede najvecje nazivne trajne ali neto moci in/ali najvisje konstrukcijsko
omejene hitrosti vozila

Vozila navedenih kategorij izpolnjujejo zahteve glede najvisje konstrukcijsko dolocene hitrosti vozila in, e je
ustrezno, najve¢je nazivne trajne ali neto modi iz Priloge I k Uredbi (EU) st. 168/2013.

Taks$na vozila so opremljena z napravami, ki omejujejo najvisjo hitrost vozila, ki se lahko doseze na vodoravni,
ravni in gladki povrsini, infali naprave, ki omejujejo najve¢jo nazivno trajno ali neto moc.

Taksne naprave delujejo po naslednjih nacelih:

Pri vozilih z motorji na prisilni vzig, ki poganjajo vozilo neposredno ali prek mehanskega ali hidravli¢nega
prenosa:

najvedja hitrost vozila infali najvecja mo¢ se omeji z nastavitvijo dveh ali ve¢ naslednjih elementov:

— lastnosti, ¢asa ali prisotnosti iskre, ki vzge meSanico goriva/zraka v valju (valjih),

— koli¢ine vstopnega zraka v motorju,

— koli¢ine dovedenega goriva v motor, in

— elektronsko infali mehansko nadzorovane izhodne vrtilne frekvence pogonskega sistema, kot je sklopka,
menjalnik ali kon¢ni pogon.

Nastavitev lastnosti iskre, da se omeji najvisja konstrukcijsko dolocena hitrost vozila infali najvecja moc, je
dovoljena le za (pod)kategorije L3e-A3, L4e-A3 in L5e.

Pri vozilih z motorji na kompresijski vzig, ki poganjajo vozilo neposredno ali prek mehanskega ali hidravli-
¢nega prenosa:

najvedja hitrost vozila infali najvecja mo¢ se omeji z nastavitvijo dveh ali ve¢ naslednjih elementov:

— kolic¢ine vstopnega zraka v motorju,

— koli¢ine dovedenega goriva v motor in

— elektronsko infali mehansko nadzorovane izhodne vrtilne frekvence pogonskega sistema, kot je sklopka,
menjalnik ali kon¢ni prenos.

Vozila, ki jih poganja en ali ve¢ elektricnih motorjev, vklju¢no s ¢istimi in hibridnimi elektri¢nimi vozili:

najvedja hitrost vozila infali najvecja mo¢ se omeji s pomoc¢jo dveh ali ve¢ naslednjih elementov:

— zmanjSanjem najvedje moci enega ali ve¢ elektricnih motorjev na podlagi hitrosti vozila ali vrtilne
frekvence, zaznane znotraj elektricnega motorja,

— zmanjSanjem najvecje modi enega ali ve elektriénih motorjev na podlagi dejanske hitrosti vozila, zaznane v
celoti zunaj elektricnega motorja, in
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1.1.2.4.

1.1.2.5.

— omejitvijo fizi¢ne hitrosti vozila s pomocjo notranjih ali zunanjih sestavnih delov, kot je najvisja dosegljiva
vrtilna frekvenca elektri¢nega motorja.

Pri vozilih s pogonom, ki je razlicen od pogonov, navedenih zgoraj:

najvija hitrost vozila in/ali najve¢ja mo¢ se omejita z dvema ali ve¢ locenimi sredstvi, ki ¢im bolj temeljijo na
zgoraj navedenih nastavitvah, zmanjSanju ali nacelih fizicnega omejevanja hitrosti.

Vsaj dve uporabljeni metodi za omejevanje iz tock 1.1.2.1 do 1.1.2.4 delujeta neodvisno druga od druge, sta
razli¢ni in imata razlicni filozofiji zasnove, ¢eprav lahko uporabljata podobne elemente (npr. obe temeljita na
pojmu hitrosti kot merilu, vendar se pri eni meri znotraj motorja, pri drugi pa na menjalniku pogonskega
sistema). Ce ena od metod ne deluje, kot je bilo predvideno (npr. zaradi nedovoljenega posega), to ne poslabsa
omejevalne funkcije drugih metod. V tem primeru je lahko najvedja dosegljiva mo¢ in/ali hitrost nizja kot v
normalnih pogojih.

Najvecja hitrost ali mo¢ vozila se ne sme omejevati z zapiranjem mehanske lopute ali kakrsnim koli drugim
mehanskim blokiranjem, ki omejuje odprtino lopute, da bi omejilo koli¢ino vhodnega zraka v motorju.

Zagotavljanje in uporaba kakr$nih koli drugih sredstev, ki upravljavcu vozila omogocajo neposredno ali
posredno prilagoditev, nastavitev, izbiro ali spremembo najvecje omejitve hitrosti vozila infali mo¢i (npr.
zelo ucinkovita stikala, poseben kodiran odzivnik za prepoznavanje v kljucu za vzig, nastavitev fizicnega ali
elektronskega premostitvenega elementa, izbirna moznost v elektronskem meniju, funkcija enote za nadzor, ki
jo je mogoce programirati) sta prepovedana.

Zahteve za dokazovanje homologacije

Vsi predmeti se preverijo. Proizvajalec vozila dokazZe skladnost s posebnimi zahtevami iz tock 1.1 do 1.1.2.5 z
dokazovanjem, da dve ali ve¢ funkcij, ki jih je izvedel z zdruZevanjem dolocenih naprav infali funkcij v
pogonskem sistemu vozila, zagotavljajo zahtevano najvecjo trajno nazivno ali neto mo¢ infali najvecjo omejitev
hitrosti vozila ter da vsaka metoda to zagotavlja popolnoma neodvisno.

Proizvajalec vozila pripravi demonstracijsko vozilo, da bi zagotovil, da se med preskusom za potrebe homo-
logacije uporablja samo ena metoda. V popolnem soglasju s tehnicno sluzbo se opravi posebni preskus
priprave vozila in demonstracijski preskus.

Tehni¢na sluzba lahko zahteva pripravo in prikaz dodatnih napak, ki lahko izhajajo iz namernega nedovo-
lienega poseganja in lahko poskodujejo vozilo ali pa ne.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.3.

1.4.

PRILOGA XIX

Zahteve glede trdnosti konstrukcije vozila

Zahteve za homologacijo tipa vozila glede trdnosti konstrukcije vozila

Vozila so projektirana in konstruirana tako, da so dovolj vzdrzljiva, da prenesejo namensko uporabo v obicajni
zivljenjski dobi, ob upostevanju rednega in Casovno nacrtovanega vzdrzevanja ter dolocenih prilagoditev opreme,
ki so jasno in nedvoumno navedene v priro¢niku z navodili, priloZzenemu vozilu. Proizvajalec vozila za ta namen
zagotovi podpisano izjavo.

. Vozila iz kategorije L1e-A in kolesa, konstruirana za poganjanje s pedali, iz kategorije vozil L1e-B, so konstruirana

in izdelana tako, da so skladna z vsemi predpisi glede trdnosti in zgradbe prednjih vilic in okvirov, kot so zajeti v
standardu EN 14764:2005, ki doloca varnostne zahteve in zahteve glede u¢inkovitosti za konstruiranje, sestavljanje
in preskusanje dvokoles ter podsklopov, namenjenih za voZnjo po javnih cestah.

. Kolesa, konstruirana za poganjanje s pedali, iz kategorije vozil Lle-B, imajo maso v stanju, pripravljenem na

voznjo, < 35 kg in so opremljena s pedali, ki omogocajo pogon vozila izkljuéno na misicno mo¢ nog voznika.
Vozilo zagotavlja funkcijo nastavljivega polozaja sedeza, da izboljsa ergonomsko drzo voznika pri poganjanju s
pedali. Moci voznikovih pedal se doda pomozna pogonska mo¢, ki je manjsa od Stirikratnika dejanske moci pedal
ali enaka tej vrednosti.

Sestavljanje in izdelava vozil v enem ali ve¢ montaznih obratih, zlasti postopki, ki se nanasajo na okvir vozila,
podvozje in/ali karoserijo ter pogonski sistem, so zajeti v sistem zagotavljanja kakovosti, s katerim se zagotovi, da
se preverijo in po potrebi verificirajo bistvene mehanske vezi, kot so zvari in privite vezi ter druge ustrezne
znacilnosti materiala.

Zahteve iz tocke 1.2 sodijo med obveznosti proizvajalcev vozil v zvezi s skladnostjo proizvodnje iz ¢lena 33
Uredbe (EU) t. 168/2013.

V skladu s Prilogo VIII k Uredbi (EU) $t. 168/2013 homologacijski organ preveri, ali so lahko v primeru odpoklica
zaradi resnega tveganja za varnost na zahtevo homologacijskemu organu in Evropski komisiji takoj na voljo
specifi¢ne analize konstrukeij vozil, sestavnih delov infali delov, izdelane na podlagi tehni¢nih izra¢unov, virtualnih
preskusnih metod infali preskusanja konstrukcije.

Homologacija vozila se ne podeli, ¢e obstaja razlog za dvom, ali je proizvajalec vozila sposoben predloziti analizo
iz tocke 1.3. Dvom se lahko nanasa na dosegljivost ali obstoj taksne analize (npr. vloga za homologacijo omejene
serije vozil proizvajalca, ki nima sedeza in ga zastopa stranka, za katero ni verjetno, da bi imela pomemben dostop
do tak$ne analize).
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