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UREDBA KOMISIJE (EU) §t. 1230/2012
z dne 12. decembra 2012

o izvajanju Uredbe (ES) $t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta glede zahtev za homologacijo
za mase in mere motornih vozil in njihovih priklopnikov ter o spremembi Direktive 2007/46/ES
Evropskega parlamenta in Sveta

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISJJA JE —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Uredbe (ES) $t. 661/2009 Evropskega parla-
menta in Sveta z dne 13. julija 2009 o zahtevah za homolo-
gacijo za splosno varnost motornih vozil, njihovih priklopnikov
ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot,
namenjenih za taka vozila ('), in zlasti ¢lena 14(1)(a) Uredbe,

ob upostevanju Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 5. septembra 2007 o vzpostavitvi okvira za
odobritev motornih in priklopnih vozil ter sistemov, sestavnih
delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila
(Okvirna direktiva) (2), ter zlasti ¢lena 39(2), (3) in (5) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1)  Uredba (ES) 3t.661/2009 je posami¢na uredba za
namene postopka homologacije iz Direktive 2007/46/ES.

(2)  Uredba (ES) 3t.661/2009 razveljavlja Direktivo Sveta
92/21/EGS z dne 31. marca 1992 o masah in merah
motornih vozil kategorije M; (%) ter Direktivo evropskega
parlamenta in Sveta 97/27[ES z dne 22. julija 1997 o
masah in merah dolocenih kategorij motornih in
priklopnih ~ vozil ter o spremembah Direktive
70/156/EGS (¥). Zahteve glede mas in mer motornih in
priklopnih vozil iz navedenih direktiv bi bilo treba
prenesti v to uredbo ter jih po potrebi spremeniti zaradi
prilagoditve znanstvenemu in tehnoloskemu razvoju.

(3)  Uredba (ES) §t. 661/2009 doloca temeljne dolocbe o
zahtevah za homologacijo motornih vozil in njihovih
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priklopnikov glede na njihove mase in mere. Zato bi bilo
treba dolo¢iti tudi posebne postopke, preskuse in zahteve
za tak$no homologacijo.

(4)  Direktiva Sveta 96/53/ES z dne 25. julija 1996 o dolo-
¢itvi najvedjih dovoljenih mer dolocenih cestnih vozil v
Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu in
najve¢jih dovoljenih tez v mednarodnem prometu (°)
opredeljuje dolocene najve¢je dovoljene mere tako v
notranjem kot v mednarodnem prometu v drzavah ¢lani-
cah. Zato je pomembno, da se zaradi pospeSevanja in
zagotavljanja prostega pretoka blaga pri izdelavi vozil
upostevajo mere, ki so v Uniji ze usklajene.

(5)  Direktiva 97/27|ES je drzavam clanicam omogocila, da
podelijo ES-homologacijo za vozila z zunanjimi merami,
ki se niso ujemale z najvejimi dovoljenimi merami iz
navedene Direktive. Dr.zavam ¢lanicam je tudi omogo-
¢ila, da zavrnejo registracijo vozil, ki jim je bila ES-homo-
logacija Ze podeljena, ¢e zunanje mere vozil niso izpol-
njevale zahtev nacionalne zakonodaje. Pomembno je
ohraniti moznost, da se pod dolo¢enimi pogoji dovoli
homologacija vozil, ki presegajo dovoljene omejitve, ¢e
se to izkaze kot koristno za cestni promet in za okolje v
drzavah ¢lanicah, kjer je cestna infrastruktura temu prila-
gojena. Zato bi bilo treba zagotoviti moznost odobritve
takih vozil v okviru homologacije za majhne serije ali
posami¢nih odobritev pod pogojem, da je koli¢ina vozil,
ki so lahko upravi¢ena do odstopanja v skladu s ¢lenom
23 Direktive 2007/46/ES glede najve¢jih dovoljenih mer,
omejena na toliko, kot je potrebno za namene te uredbe.
Prilogo XII k Direktivi 2007/46/ES bi bilo zato treba
spremeniti, da se vkljucijo take koli¢inske omejitve.

(6)  Direktiva 96/53/ES doloca najvecje dovoljene mase, ki se
uporabljajo samo v mednarodnem prometu. Vendar
navedena direktiva drzavam ¢lanicam dovoljuje, da za
nacionalni promet S$e naprej uporabljagjo nacionalno
zakonodajo. Zato kaze, da uskladitev najvecje tehni¢no
dovoljene mase obremenjenega vozila in najvecje
tehni¢no dovoljene mase na osi ali skupino osi za
uporabo v prometu v drzavah clanicah ni mogoca v

() UL L 235, 17.9.1996, str. 59.
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kratkem roku. Kljub temu je zaradi obstoja neusklajenih
pravil o gradnji cestne infrastrukture primerno, da se od
drzav clanic zahteva dolocitev najvegjih dovoljenih mas
vozil pri registraciji/med uporabo, ki so dovoljene za
nacionalni ali za mednarodni promet na podlagi Dire-
ktive 96/53/ES in da dolocijo postopek za tako dolocitev.

(7)  Glede na izkusnje, pridobljene pri izvajanju zakonodaje
Unije o masah in merah vozil, je treba predvideti jasno
opredeljene koncepte. Nekateri od teh konceptov so ze
opredeljeni v direktivah 97/27[ES in 92/21/EGS. Zaradi
usklajenosti je primerno te opredelitve prevzeti in jih po
potrebi prilagoditi z vidika tehni¢nega in znanstvenega
razvoja.

(8)  Ker je v tej uredbi Ze vkljuCena opredelitev dejanske mase
posameznega vorzila, je zaradi prepreCevanja zmede pri
izpolnjevanju certifikata o skladnosti treba Prilogo IX k
Direktivi 2007/46/ES ustrezno spremeniti.

(99  Ker Bela knjiga ,Naért za enotni evropski prometni
prostor — na poti h konkurenénemu in z viri gospodar-
nemu prometnemu sistemu“ (') poudarja, da je treba
izboljsati aerodinami¢nost cestnih vozil, raziskave pa so
pokazale, da je z vgradnjo aerodinami¢nih naprav v
vozila mogoce znatno zmanjati porabo goriva motornih
vozil in s tem zmanjsati emisije CO,, je pomembno, da
se omogo¢i vgradnja takih aerodinami¢nih naprav v
vozila. Ker so aerodinami¢ne naprave dodatki, ki zaradi
svoje zasnove Strlijo preko skrajnih zunanjih zadnjih ali
bocnih tock vozil, jih je treba vkljuciti v seznam naprav
ali opreme, ki se ne uposteva pri dolocitvi zunanjih mer.
Ker uporaba takih naprav ne sme zmanjSati varnosti v
cestnem prometu in njihova vgradnja ne sme omejevati
moznosti intermodalnega prevoza, je nujno treba omejiti
koliko lahko $trlijo preko zadnjega in boc¢nega dela. Zato
bi bilo treba v tej uredbi dolociti potrebne tehnicne
zahteve.

(10)  Razpolozljiva programska oprema omogoca uporabo
virtualnih preskusnih metod, ki temeljijo na racunalnisko
podprtih  tehnikah. Ker te tehnike omogocajo bolj
stroskovno ucinkovito in manj obremenjujoce preskusa-
nje, je primerno predvideti moznost uporabe teh tehnik
pri preverjanju, ali je vozilo zmoZno manevriranja v
popolni krozni poti 360° in pri merjenju najvedjega
obrata proti zadnjemu delu, ko vozilo manevrira znotraj
poti. Zato je treba to uredbo dodati na seznam regula-
tivnih aktov iz Priloge XVI k Direktivi 2007/46/ES.

(1) (COM(2011) 144).

(11) Da se zagotovi pravilno delovanje sistema homologacije,
je primerno posodobiti priloge k Direktivi 2007/46/ES.

(12)  Priloge I, I, IX, XII in XVI k Direktivi 2007[46/ES je
zato treba ustrezno spremeniti. Ker so dolocbe Priloge
XII dovolj podrobne in za prenos niso potrebni nadaljnji
ukrepi drzav ¢lanic, jo je primerno nadomestiti z uredbo
v skladu s ¢lenom 39(8) Direktive 200746/ES.

(13)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem Tehni¢nega
odbora za motorna vozila —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Vsebina in podrodje uporabe

1. Ta uredba doloca zahteve za ES-homologacijo motornih
vozil in njihovih priklopnikov glede na njihove mase in mere.

2. Ta uredba se uporablja za nedodelana, dokoncana in
dodelana vozila kategorij M, N in O.

Clen 2
Opredelitve pojmov

V tej uredbi se poleg opredelitev pojmov iz Direktive
2007/46/ES in Uredbe (ES) $t. 661/2009 uporabljajo naslednje
opredelitve pojmov:

1. ,tip vozila“ pomeni sklop vozil, kot je opredeljen v delu B
Priloge II k Direktivi 2007/46/ES;

2. ,standardna oprema“ pomeni osnovno konfiguracijo vozila,
ki je opremljeno z vsemi elementi, zahtevanimi na podlagi
regulativnih aktov iz Priloge IV in Priloge XI k Direktivi
2007/46[ES, vkljuéno z vsemi elementi, ki so v vozilo
vgrajeni brez nadaljnjih specifikacij o konfiguraciji ali
ravni opreme;

3. ,dodatna oprema“ pomeni vse elemente, ki niso vkljuceni v
standardno opremo in jih lahko stranka narodi, v vozilo pa
se vgradijo na odgovornost proizvajalca;
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4. ,masa v stanju, pripravljenem za voznjo“ pomeni 11. ,skupina osi“ pomeni ve¢ osi z osno razdaljo, omejeno na

10.

(a) za motorno vozilo:

maso vozila s posodo oziroma posodami za gorivo,
napolnjenimi do vsaj 90 % prostornine, vkljuéno z
maso voznika, goriva in teko¢in, ki je opremljeno s
standardno opremo v skladu s specifikacijami proizva-
jalca in, ¢e je vozilo z njimi opremljeno, maso nadgrad-
nje, kabine, naprave za spenjanje in rezervnega kolesa
oziroma koles ter orodja;

Cx

za priklopnik:

maso vozila, vkljuéno z maso goriva in tekocin, ki je
opremljeno s standardno opremo v skladu s specifika-
cijami proizvajalca in, Ce je priklopnik z njimi oprem-

lien, z maso nadgradnje, dodatnih naprav za spenjanje
in rezervnega kolesa oziroma koles ter orodja;

. ,masa dodatne opreme* pomeni maso opreme, ki se lahko

vgradi v vozilo poleg standardne opreme v skladu s speci-
fikacijami proizvajalca;

. ,,dejanska masa vozila“ pomeni maso v stanju, priprav-

lienem za voZznjo, ki se ji priSteje masa dodatne opreme,
vgrajene v posamezno vozilo;

. ynajvedja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila“

(M) pomeni najvecjo maso, doloceno za vozilo na podlagi
njegovih konstrukeijskih lastnosti in konstrukcijske ucinko-
vitosti; tehni¢no dovoljena masa obremenjenega priklop-
nika ali polpriklopnika vkljucuje staticno maso, ki se prek
vle¢ne sklopke prenese na vle¢no vozilo;

. ynajvedja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil® (MC)

pomeni najve¢jo maso, doloCeno za motorno vozilo in
enega ali ve¢ priklopnikov skupaj na podlagi njegovih
konstrukcijskih lastnosti in konstrukecijske ucinkovitosti ali
najve¢jo maso, dolo¢eno za vle¢no enoto in polpriklopnik
skupaj;

. »najvedja tehni¢no dovoljena masa vleCenega vozila“ (TM)

pomeni najvedjo maso enega ali ve¢ priklopnikov, ki jih
vletno vozilo lahko vlece in ustreza skupni obremenitvi,
ki se prenese na tla prek koles osi ali skupine osi na
priklopniku, ki je spet z vle¢nim vozilom;

,0s“ pomeni skupno vrtilno os dveh ali vec koles, ki imajo
motorni pogon ali se vrtijo prosto in ki so v enem ali ve¢
segmentih nameSCene v isti ravnini pravokotno na
vzdolzno sredi$¢nico vozila;

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

(")
)

eno od osnih razdalj, ki se v Prilogi I k Direktivi 96/53/ES
imenuje razdalja ,d“ in ki zaradi posebne zasnove vzme-
tenja vzajemno delujejo;

,posamitna os“ pomeni os, ki se ne more Steti za del
skupine osi;

,najvedja tehnicno dovoljena masa na os“ (m) pomeni
maso, ki ustreza najvecji dovoljeni navpi¢ni stati¢ni obre-
menitvi, ki se prenese na tla prek koles osi na podlagi
konstrukcijskih lastnosti osi in vozila in njune konstruk-
cijske ucinkovitosti;

,najvecja tehni¢no dovoljena masa na skupino osi“ (p)
pomeni maso, ki ustreza najvecji dovoljeni navpi¢ni stati¢ni
obremenitvi, ki se prenese na tla prek koles skupine osi na
podlagi konstrukeijskih lastnosti skupine osi in vozila in
njune konstrukcijske u¢inkovitosti;

,naprava za spenjanje‘ pomeni mehansko napravo,
vkljuéno s sestavnimi deli, kakor so opredeljeni v tockah
2.1 do 2.6 Pravilnika 3t. 55 Ekonomske komisije Zdruzenih
narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolo¢be za homo-
logacijo sestavnih delov mehanskih sistemov za spenjanje
med seboj povezanih cestnih vozil (!) in napravo za kratko
spenjanje vozil, kot je opredeljena v tocki 2.1.1 Pravilnika
§t. 102 Gospodarske komisije Zdruzenih narodov za
Evropo (UNJECE) — Enotni predpisi o homologaciji: L
naprav za kratko spenjanje vozil II. vozil glede na vgradnjo
homologiranega tipa naprave za kratko spenjanje vozil (?);

,tocka spenjanja“ pomeni sredisCe vpetja naprave za spenja-
nje, name$cene na vleeno vozilo v okviru naprave za
spenjanje, namescene na vlecno vozilo;

,Mmasa naprave za spenjanje‘ pomeni maso naprave za
spenjanje same in maso delov, ki so potrebni za pritrditev
naprave za spenjanje na vozilo;

,najveja tehnicno dovoljena masa v tocki spenjanja“
pomeni:

(@) pri vlecnem vozilu maso, ki ustreza najvedji dovoljeni
navpicni stati¢ni obremenitvi na tocki spenjanja (vred-
nost ,S“ ali ,U*) vle¢nega vozila na podlagi konstrukcij-
skih lastnosti naprave za spenjanje in vle¢nega vozila;

L L 227, 28.8.2010, str. 1.

8}
UL L 351, 20.12.2008, str. 44.
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

(b) pri polpriklopniku, priklopniku s centralno osjo in
priklopniku s togim ojesom maso, ki ustreza najvedji
dovoljeni navpicni statiéni obremenitvi (vrednost ,S* ali
,2U9, ki jo priklopnik v tocki spenjanja prenese na
vletno vozilo na podlagi konstrukcijskih lastnosti
naprave za spenjanje in priklopnika;

,masa potnikov* pomeni ocenjeno maso, odvisno od kate-
gorije vozila, pomnoZeno s Stevilom sedeznih mest,
vkljutno z morebitnimi sedeznimi mesti za ¢lane posadke
in Stevilom stojecih potnikov, vendar ne vklju¢uje voznika;

,masa voznika® pomeni maso na referen¢ni tocki vo-
zniSkega sedeza, ocenjeno na 75 kg;

,koristna nosilnost* pomeni razliko med najvecjo tehni¢no
dovoljeno maso obremenjenega vozila in maso vozila,
pripravljenega za voznjo, povecano za maso potnikov in
maso dodatne opreme;

,dolzina“ pomeni mero, opredeljeno v tockah 6.1.1, 6.1.2
in 6.1.3 standarda ISO 612:1978; ta opredelitev se upora-
blja tudi za zgibna vozila, sestavljena iz dveh ali ve¢ delov;

,Sirina“ pomeni mero, opredeljeno v tocki 6.2 standarda
ISO 612:1978;

,vis§ina“ pomeni mero, opredeljeno v tocki 6.3 standarda
ISO 612:1978;

,medosna razdalja“ pomeni:

(a) mero iz tocke 6.4.1 standarda ISO 612:1978;

(b) za priklopnik s centralno osjo z eno osjo vodoravno
razdaljo med navpicno osjo naprave za spenjanje in
sredis¢em osi;

(c) za priklopnik s centralno osjo z ve¢ osmi vodoravno
razdaljo med navpi¢no osjo naprave za spenjanje in
sredis¢em prve osi;

,osna razdalja“ pomeni pri vozilih z ve¢ kot dvema osema
razdaljo med dvema zaporednima osema iz tocke 6.4 stan-
darda ISO 612:1978; ¢e je vozilo opremljeno samo z
dvema osema ali pri polpriklopniku, priklopniku z vrtljivim
ojesom ali priklopniku s togim ojesom ima osna razdalja iz
tocke 6.4.2 standarda ISO 612:1978 pomen ,medosne
razdalje“, opredeljene v tocki 25;

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Jkolotek” pomeni mero iz tocke 6.5 standarda ISO
612:1978;

,oddaljenost centra sedla“ pomeni razdaljo iz tocke 6.19.2
standarda ISO 612: 1978 ob upostevanju opombe iz tocke
6.19 standarda;

,sprednji pritrditveni polmer polpriklopnika“ pomeni vodo-
ravno razdaljo med osjo kraljevega ¢epa in poljubno tocko
na prednjem delu polpriklopnika;

L,sprednji previs“ pomeni vodoravno razdaljo med navpi¢no
ravnino, ki poteka skozi prvo os ali os kraljevega ¢epa pri
polpriklopnikih in skrajno sprednjo tocko vozila;

,zadnji previs“ pomeni vodoravno razdaljo med navpi¢no
ravnino, ki poteka skozi zadnjo os in skrajno zadnjo tocko
vozila; ¢e je vozilo opremljeno z napravo za spenjanje, ki je
ni mogoce odstraniti, je skrajna zadnja tocka vozila tocka

spenjanja;

,dolzina nakladalne povrsine“ pomeni razdaljo od skrajne
sprednje notranje tocke do skrajne zadnje notranje tocke
prostora za tovor, izmerjeno vodoravno v vzdolzni ravnini
vozila;

,obrat proti zadnjemu delu” pomeni razliko med dejansko
najbolj oddaljeno tocko, ki jo doseze zadnji del vozila, ko
manevrira v pogojih, dolocenih v oddelku 7 dela B ali
oddelku 6 dela C Priloge I k tej uredbi;

Jhaprava za dvig osi“ pomeni mehanizem, vgrajen v vozilo
in namenjen dvigovanju osi od tal in spu$canju osi na tla;

,dvizna os“ pomeni os, ki jo je mogoce z napravo za dvig
osi dvigniti iz obiCajnega poloZaja in jo ponovno spustiti;

,obremenljiva o0s“ pomeni os, katere obremenitev je
mogoce spreminjati brez dviganja osi z napravo za dvig osi;

,zrano vzmetenje“ pomeni sistem vzmetenja, pri katerem
vsaj 75 % vzmetnega ucinka izvira iz zra¢ne vzmeti;

Jrazred avtobusa“ pomeni sklop vozil, kot je opredeljen v
tockah 2.1.1 in 2.1.2 Pravilnika $t. 107 Ekonomske komi-
sije ZdruZenih narodov za Evropo (UNJECE) - enotne
dolo¢be o homologaciji vozil kategorije M, ali M; glede
na splosno konstrukcijo (!);

() UL L 255, 29.9.2010, str. 1.
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39. ,zgibno vozilo“ pomeni vozilo kategorije M, ali M3, kot je
opredeljeno v tocki 2.1.3 Pravilnika UN/ECE st. 107;

40. ,nedeljiv tovor“ pomeni tovor, ki ga pri prevozu po cesti ni
mogoce razdeliti na dva ali ve¢ tovorov brez prevelikih
stroskov ali tveganj poskodb in ki ga zaradi njegove mase
ali mer ni mogoce prevazati z vozilom, katerega mase in
mere so skladne z omejitvami najvecjih mas in mer, veljav-
nimi v doloceni drzavi ¢lanici.

Clen 3
Obveznosti proizvajalcev

1. Proizvajalec za vsako izvedenko tipa vozila ne glede na
stopnjo dodelave vozila dolo¢i naslednje mase:

(a) najvecjo tehni¢no dovoljeno maso obremenjenega vozila;

(b) najvecjo tehni¢no dovoljeno maso skupine vozil;

(c) najvecjo tehni¢no dovoljeno maso vlecenega vozila;

(d) najve¢jo tehnicno dovoljeno maso na os ali najvecjo
tehni¢no dovoljeno maso na skupino osi;

(e) najvecje tehni¢no dovoljene mase na tockah spenjanja ob
upostevanju tehnicnih lastnosti naprav za spenjanje, ki so
vgrajene v vozilo ali se lahko v vozilo vgradijo.

2. Pri dolocanju mas iz odstavka 1 proizvajalec uposteva
najbolj$e inZenirske prakse in najboljSe razpolozljivo tehni¢no
znanje, da se ¢im bolj zmanj$a tveganje mehanskih okvar, zlasti
okvar, ki nastanejo zaradi utrujenosti materiala in da se prepre-
¢ijo poskodbe cestne infrastrukture.

3. Pri doloCanju mas iz odstavka 1 proizvajalec uposteva
najvejo hitrost glede na konstrukcijo vozila.

Ce proizvajalec vozilo opremi z napravo za omejevanje hitrosti,
je najveja hitrost glede na konstrukcijo dejanska hitrost, ki jo
naprava za omejevanje hitrosti dovoljuje.

4. Pri dolocanju mas iz odstavka 1 proizvajalec ne nalozi
omejitev pri uporabi vozila, razen omejitev glede zmogljivosti

pnevmatik, ki se lahko prilagodi hitrosti glede na konstrukcijo,
kot je dovoljeno v skladu s Pravilnikom §t. 54 Gospodarske
komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotni pred-
pisi o homologaciji pnevmatik za gospodarska vozila in njihove
priklopnike (') in oddelkom 5 Priloge II k Uredbi Komisije (EU)
it. 458/2011 ().

5. Za nedodelana vozila, vkljuéno z vozili s Sasijo s kabino,
za katera je potrebna nadaljnja stopnja dodelave, proizvajalec
proizvajalcem na naslednji stopnji zagotovi vse ustrezne
podatke, da so zahteve te uredbe e naprej izpolnjene.

Za namene prvega pododstavka proizvajalec podrobno opredeli
lego tezis¢a mase, ki ustreza vsoti obremenitve.

6. Nedodelana vozila kategorij M,, Ms;, N, in Nj brez
nadgradnje so zasnovana tako, da proizvajalcem na naslednji
stopnji omogocijo izpolnjevanje zahtev oddelkov 7 in 8 dela
B in oddelkov 6 in 7 dela C Priloge I

Clen 4

Dolocbe za ES-homologacijo tipa vozila glede na njegove
mase in mere

1.  Proizvajalec ali njegov zastopnik homologacijskemu
organu predlozi vlogo za ES-homologacijo tipa vozila glede
na njegove mase in mere.

2. Vloga se sestavi v skladu z vzorcem opisnega lista iz dela
A Priloge V.

3. Za izraune porazdelitve mas proizvajalec homologacij-
skemu organu za vsako tehni¢no konfiguracijo v okviru tipa
vozila, opredeljeno z nizi vrednosti ustreznih to¢k v Prilogi V,
priskrbi podatke, potrebne za ugotovitev naslednjih mas:

(a) najve¢je tehni¢no dovoljene mase obremenjenega vozila;
(b) najve¢je tehni¢no dovoljene mase na os ali na skupino osi;
(c) najvedje tehni¢no dovoljene mase vlecenega vozila;

(d) najve¢je tehni¢no dovoljene mase v tockah spenjanja;

() UL L 183, 11.7.2008, str. 41.
() UL L 124, 13.5.2011, str. 11.
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(e) najveje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil.

Podatke se v dogovoru z homologacijskim organom priskrbi v
tabelari¢ni ali drugi primerni obliki.

4. Ce dodatna oprema znatno vpliva na mase in mere vozila,
proizvajalec tehni¢ni sluzbi predlozi mesto, maso in geometri¢ni
polozaj tezis¢a za osi dodatne opreme, ki se lahko vgradi v
vozilo.

5. Z odstopanjem od odstavka 4, e je dodatna oprema
sestavljena iz ve¢ delov, name$cenih v razlicnih delih vozila,
proizvajalec lahko tehni¢ni sluzbi predlozi samo porazdelitev
mase dodatne opreme na osi.

6.  Za skupine osi proizvajalec navede porazdelitev celotne
obremenitve na skupino osi med posamezne osi te skupine.

Po potrebi proizvajalec navede formule porazdelitve ali izdela
ustrezne diagrame porazdelitve.

7. Ce homologacijski organ ali tehni¢na sluzba ocenita, da je
to potrebno, lahko zahtevata, da proizvajalec v pregled predlozi
vzoréno vozilo tipa, ki je v postopku homologacije.

8.  Proizvajalec vozila lahko homologacijskemu organu pred-
lozi vlogo za priznanje, da je vzmetenje enakovredno zra¢nemu
vzmetenju.

Homologacijski organ prizna, da je vzmetenje enakovredno
zranemu vzmetenju, ¢e so izpolnjene zahteve iz Priloge IIL.

Ce tehnic¢na sluzba prizna enakovrednost vzmetenja, izda poro-
¢ilo o preskusu. Homologacijski organ porocilo o preskusu in
tehni¢ni opis vzmetenja prilozi k certifikatu o ES-homologaciji.

9.  Ce so izpolnjene zahteve iz prilog I do IV k tej uredbi,
homologacijski organ podeli homologacijo v skladu s sistemom
Stevilénega oznacevanja iz Priloge VII k Direktivi 2007/46]ES.

Drzava ¢lanica ne dodeli iste stevilke drugemu tipu vozila.

10.  Za namene odstavka 9 homologacijski organ izda certi-
fikat o ES-homologaciji, sestavljen v skladu z vzorcem iz dela B
Priloge V.

11.  Dovoljena odstopanja iz Dodatka 2 k Prilogi I se upora-
bljajo za namene ¢lena 12(2) Direktive 2007/46/ES.

Clen 5
Najvedje dovoljene mase pri registraciji/med uporabo

1. Za namene registracije in zacetka uporabe vozil, homolo-
giranih po tej uredbi, nacionalni organi za vsako varianto in
izvedenko tipa vozila dolocijo naslednje mase, ki so dovoljene
za nacionalni ali za mednarodni promet na podlagi Direktive
96/53ES:

(a) najve¢jo dovoljeno maso obremenjenega vozila pri registra-
ciji/med uporabo;

(b) najvecjo dovoljeno maso na os oziroma osi pri registraci-
ji/med uporabo,;

(¢) najve¢jo dovoljeno maso na skupino osi pri registraciji/med
uporabo;

(d) najvecjo dovoljeno maso vleCenega vozila pri registraci-
ji/med uporabo;

(e) najve¢jo dovoljeno maso skupine vozil pri registraciji/med
uporabo.

Nacionalni organi dolo¢ijo postopek za dolocitev najvecjih
dovoljenih mas pri registraciji/med uporabo iz prvega podod-
stavka. Imenujejo organ, pristojen za dolocanje navedenih mas
in podrobno navedejo, katere podatke je treba predloZiti nave-
denemu pristojnemu organu.

2. Najvedje dovoljene mase pri registracijijmed uporabo,
dolocene v skladu s postopkom iz odstavka 1, ne smejo prese-
gati najvecjih mas iz ¢lena 3(1).

3. Pristojni organ se s proizvajalcem posvetuje glede poraz-
delitve mase na osi ali skupino osi, da se zagotovi pravilno
delovanje sistemov vozila, zlasti zavornega in krmilnega sistema.

4. Nacionalni organi pri dolo¢anju najve¢jih dovoljenih mas
pri registraciji/med uporabo zagotovijo, da so zahteve regula-
tivnih aktov, navedenih v Prilogi IV in Prilogi XI k Direktivi
2007/46[ES Se naprej izpolnjene.
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5. Kadar nacionalni organi ugotovijo, da zahteve enega od
regulativnih aktov, navedenih v Prilogi IV in Prilogi XI k Dire-
ktivi 2007[46/ES, razen te uredbe, niso ve¢ izpolnjene, zahte-
vajo nove preskuse in da homologacijski organ, ki je podelil
prvotno homologacijo na podlagi zadevnega regulativnega akta,
podeli novo homologacijo oziroma razsiritev homologacije.

Clen 6
Odstopanja

1. Brez poseganja v clen 4(3) Direktive 96/53/ES se ES-
homologacija lahko podeli za vozila z merami, ki presegajo
zahteve te uredbe, namenjena za prevoz nedeljivega tovora. V
takem primeru je v certifikatu o homologaciji in v certifikatu o
skladnosti jasno navedeno, da je vozilo namenjeno samo za
prevoz nedeljivega tovora.

2. Drzave ¢lanice lahko podelijo homologacije po ¢lenih 23
in 24 Direktive 2007[46(ES za vozila, ki presegajo najvedje
dovoljene mere, dolocene v tocki 1.1 delov B, C in D Priloge
I k tej uredbi.

Za homologacije po ¢lenu 23 Direktive 2007/46[ES veljajo
koli¢inske omejitve, dolocene v oddelku 3 dela A Priloge XII
k navedeni direktivi.

Clen 7
Prehodne dolocbe

1. Nacionalni organi dovolijo prodajo in zacetek uporabe
vozil, homologiranih pred datumom iz ¢lena 13(2) Uredbe
(ES) 3t. 661/2009, ter Se naprej podeljujejo razsiritve homolo-
gacij, ki so bile podeljene pod pogoji iz Direktive 92/21/EGS in
Direktive 97/27]ES.

2. Z odstopanjem od odstavka 1 ES-homologacije, podeljene
na podlagi ¢lena 7 Direktive 97/27[ES, prenehajo veljati na dan
iz ¢lena 19(1) Uredbe (ES) st. 661/2009.

Na zahtevo proizvajalca pa drzave clanice v skladu s ¢lenom 27
Direktive 2007/46(ES lahko registrirajo in dovolijo zacetek
uporabe vozil zakljucka serije, katerih ES-homologacija ni ve¢
veljavna.

3. 0Od 10. januarja 2014 proizvajalci izdajo certifikate o
skladnosti, ki so v skladu s to uredbo.

Do 9. januarja 2014 v vnosu 52 certifikata o skladnosti nave-
dejo dejansko maso vozila, ¢e ni navedena v drugem vnosu
certifikata o skladnosti.

Clen 8
Spremembe Direktive 2007/46/ES

Priloge [, 1II, IX in XVI k Direktivi 2007/46/ES se spremenijo v
skladu s Prilogo VI k tej uredbi.

Priloga XII k Direktivi 2007/46/ES se nadomesti s Prilogo VII k
tej uredbi.

Clen 9
Zacetek veljavnosti

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu
Evropske unije.

Veljala bo za nove tipe vozil, za katere bo homologacija pode-
ljena od 1. novembra 2012.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 12. decembra 2012

Za Komisijo
Predsednik
José Manuel BARROSO
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SEZNAM PRILOG

Priloga 1 DEL A: TehniCne zahteve za vozila kategorij M; in N,
DEL B: Tehni¢ne zahteve za vozila kategorij M, in M;
DEL C: Tehni¢ne zahteve za vozila kategorij N, in Nj
DEL D: Tehni¢ne zahteve za vozila kategorije O
Dodatek 1 Seznam naprav in opreme, ki jih ni treba upostevati pri dolocitvi zunanjih mer
Dodatek 2 Dovoljena odstopanja za homologacijo in skladnost proizvodnje
Dodatek 3  Podatki o manevrskih sposobnostih
Priloga I Sposobnost terenskih vozil za premagovanje vzpona
Priloga Il Pogoji enakovrednosti vzmetenja z zra¢nim vzmetenjem
Priloga IV Tehni¢ne zahteve za vgradnjo dviznih osi ali obremenljivih osi v vozilo
Priloga V. DEL A: Opisni list
DEL B: Certifikat o ES-homologaciji
Priloga VI Spremembe Prilog I, III, IX in XVI k Direktivi 2007/46/ES

Priloga VII  Priloga XII k Direktivi 2007/46/ES
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1.1.3

1.2

1.3

2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.5

2.6

PRILOGA 1

TEHNICNE ZAHTEVE
DEL A
Vozila kategorij M; in N;

Najvedje dovoljene mere

Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:
Dolzina: 12,00 m.

Sirina:

(@ M;: 2,55 m;

(b) Ny: 2,55 m;

(©) N;: 2,60 m za vozila, opremljena z nadgradnjo z najmanj 45 mm debelimi izoliranimi stenami iz Dodatka
2 dela C Priloge II k Direktivi 2007/46/ES.

Visina: 4,00 m.

Za metjenje dolzine, $irine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voZnjo, stoji na vodoravni in
ravni povrsini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

Pri dolocanju dolzine, Sirine in viSine se ne upostevajo le naprave in oprema iz Dodatka 1 te priloge.

Porazdelitev mase

Sestevek najvecjih tehni¢no dovoljenih mas na osi ni manjsi od najvegje tehni¢no dovoljene mase obreme-
njenega vozila.

Najvedja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila ni manjsa od mase vozila, pripravljenega za voznjo, ki
se ji priSteje masa potnikov, masa dodatne opreme in masa naprave za spenjanje, ¢e ni vkljuena v maso
vozila, pripravljenega za voZnjo.

Ce je vozilo obremenjeno do najvecje tehni¢no dovoljene mase, masa na nobeno os ne presega najvecje
tehni¢no dovoljene mase za zadevno os.

Ce je vozilo obremenjeno do najvecje tehni¢no dovoljenje mase, masa na prednjo os v nobenem primeru ni
manjsa od 30 % najvecje tehni¢no dovoljene mase obremenjenega vozila.

Ce je vozilo obremenjeno do najvedje tehni¢no dovoljenje mase, povecane za najvecjo tehni¢no dovoljeno
maso v tocki spenjanja, masa na prednjo os v nobenem primeru ni manj$a od 20 % najvecje tehni¢no
dovoljene mase obremenjenega vozila.

Ce je vozilo opremljeno z demontaZnimi sedezi, mora biti pri postopku preverjanja vgrajeno najveje Stevilo
sedeznih mest.

Za preverjanje zahtev, dolo¢enih v tockah 2.2, 2.3 in 2.4:
(a) se sedezi nastavijo, kakor je predpisano v tocki 2.6.1;

(b) mase potnikov, koristna nosilnost in masa dodatne opreme so porazdeljene, kakor je predpisano v tockah
2.6.2 do 2.6.4.2.3.
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2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.3

2.6.2
2.6.2.1

2.6.2.2

2.6.2.3

2.6.3
2.6.3.1

2.6.4
2.6.4.1
2.6.4.1.1

2.6.4.1.2

2.6.4.2
2.6.4.2.1

2.6.4.2.2

2.6.4.2.3

2.7
2.7.1

2.7.2.1

Nastavitev sedezev

Ce so sedezi nastavljivi, se pomaknejo v skrajno zadnjo lego.

Ce je sedez mogoce nastaviti tudi drugaCe (navpi¢no, z naklonom, na naslonu sedeza itd.), se izbere lega
nastavitve, kot jo je dolocil proizvajalec.

Pri vzmetnih sedezih je treba sedez blokirati v legi, kakr$no je dolocil proizvajalec.

Porazdelitev mase potnikov

Vsak potnik predstavlja maso 75 kg.
Masa vsakega potnika je na referen¢ni tocki sedeza (t. j. ,tocka R* sedeza)

Pri vozilih za posebne namene se zahteva tocke 2.6.2.2 uporablja smiselno (na primer pri re§evalnem vozilu
masa poskodovane osebe, ki lezi na nosilih).

Porazdelitev mase dodatne opreme

Masa dodatne opreme je porazdeljena v skladu s specifikacijami proizvajalca.

Porazdelitev koristne nosilnosti
Vozila M;

Pri vozilih M; je koristna nosilnost porazdeljena v skladu s specifikacijami proizvajalca v dogovoru s tehni¢no
sluzbo.

Pri bivalnih vozilih najmanjsa koristna nosilnost (PM) izpolnjuje naslednjo zahtevo:

PMvkg=>10(n + L)

Pri Cemer je:

L najvedje Stevilo potnikov plus voznik

,L“ skupna dolzina vozila v metrih

Vozila N;

Pri vozilih z nadgradnjo je koristna nosilnost enakomerno porazdeljena po povrsini za nakladanje;

pri vozilih brez nadgradnje (npr. 3asija s kabino) proizvajalec navede skrajne dovoljene polozaje tezis¢a koristne
nosilnosti, povecane za maso opreme, namenjene namestitvi blaga (npr. nadgradnja, posoda za gorivo itd.) (na
primer: od 0,50 m do 1,30 m pred prvo zadnjo osjo);

pri vozilih, v katera bo vgrajena sedlasta sklopka, proizvajalec navede najmanj$o in najvecjo oddaljenost centra
sedla.

Dodatne zahteve za vozila, ki lahko vlecejo priklopnik

Uporabljajo se zahteve iz tock 2.2, 2.3 in 2.4 ob upoStevanju mase naprave za spenjanje in najvecje tehnicno
dovoljene mase v tocki spenjanja.

Brez poseganja v zahteve tocke 2.4 najvecja tehnicno dovoljena masa na zadnje osi ne sme biti presezena za
ve¢ kot 15 %.

Kadar je najvedja tehni¢no dovoljena masa na zadnje osi presezena za manj kot 15 %, se uporabljajo zahteve
tocke 5.2 Priloge II k Uredbi Komisije (EU) 3t. 458/2011 (1).

() UL L 124, 13.5.2011, str. 11.
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2.7.2.2

3.1

3.1.1
3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.2

3.2

33

3.4

5.1

5.2

V drzavah ¢lanicah, kjer zakonodaja o cestnem prometu to dovoljuje, proizvajalec lahko v ustrezni dokumen-
taciji, na primer v priro¢niku za lastnika ali navodilih za vzdrzevanje, navede, da je najvecja tehnicno dovoljena
masa obremenjenega vozila lahko presezena za najve¢ 10 % oziroma za 100 kg, glede na to, katera vrednost je
manjsa.

Ta toleranca velja samo v primeru vleke priklopnega vozila v pogojih, navedenih v tocki 2.7.2.1, ¢e je delovna
hitrost omejena na 100 km/h ali manj.

Masa vle€enega vozila in masa na napravo za spenjanje

Za najvedjo tehnicno dovoljeno maso vle¢enega vozila se uporabljajo naslednje zahteve:

Priklopno vozilo z delovno zavoro

Najvedja tehnicno dovoljena masa vleCenega vozila je najmanjsa od naslednjih vrednosti:

(a) najvecja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila na podlagi konstrukcijskih lastnosti vozila in trdnosti
naprave za spenjanje;

(b) najve¢ja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vle¢nega vozila;

(¢) 1,5-kratnik najvecje tehnicno dovoljene mase obremenjenega vlecnega vozila v primeru terenskega vozila,
kot je opredeljeno v Prilogi II k Direktivi 2007/46/ES.

Najvedja tehnino dovoljena masa vleCenega vozila v nobenem primeru ne sme presegati 3 500 kg.

Priklopno vozilo brez delovne zavore

Dovoljena masa vlecenega vozila je najmanjsa od naslednjih vrednosti:

() najve¢ja tehnicno dovoljena masa vlecenega vozila na podlagi konstrukcijskih lastnosti vozila in trdnosti
naprave za spenjanje;

(b) polovica mase vlecnega vozila v stanju, pripravljenem za voznjo.

Najvedja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila v nobenem primeru ne sme presegati 750 kg.

Najvedja tehnicno dovoljena masa v tocki spenjanja ni manj kot 4 % najvecje dovoljene mase vlecenega vozila
in ne manj kot 25 kg.

Proizvajalec v priro¢niku za lastnika podrobno opredeli najvecjo tehni¢no dovoljeno maso v tocki spenjanja,
tocke vgradnje naprave za spenjanje na vlecno vozilo in najvecji dovoljeni zadnji previs tocke spenjanja.

Najvecje tehni¢no dovoljene mase vleCenega vozila se ne opredeli s sklicevanjem na Stevilo potnikov.

Masa skupine vozil

Najvecja tehnicno dovoljena masa skupine vozil ne sme presegati vsote najve¢je tehnicno dovoljenje mase
obremenjenega vozila in najvecje tehnicno dovoljene mase vle¢enega vozila.

MCs<M + T™™

Moznost speljevanja v klanec

Vle¢no vozilo mora biti sposobno speljati skupino vozil petkrat v petih minutah v klanec z najmanj 12-
odstotnim naklonom.

Pri opravljanju preskusa, opisanega v tocki 5.1, je obremenitev vle¢nega vozila in priklopnega vozila enaka
najvedji tehnicno dovoljeni masi skupine vozil.
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1.1.3

1.2

1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

DEL B
Vozila kategorij M, in M;

Najvedje dovoljene mere

Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:

Dolzina

(a) vozilo z dvema osema in enim delom: 13,50 m;
(b) vozilo s tremi ali ve¢ osmi in enim delom: 15 m;
(c) zgibno vozilo: 18,75 m.

Sirina: 2,55 m.

Visina: 4,00 m.

Za merjenje dolzine, $irine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voZznjo, stoji na vodoravni in
ravni povrdini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

Pri dolocanju dolzine, Sirine in viSine se ne upostevajo le naprave in oprema iz Dodatka 1 te priloge.

Porazdelitev mase za vozila, opremljena z nadgradnjo
Postopek izracuna

Oznake:
,M“ najvedja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila,
,TM* najvecja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila,

,MC“ najve¢ja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil,

Jm; najvedja tehni¢no dovoljena masa na posamicno os, oznacena z ,i, pri ¢emer ima ,i“ vrednost od 1 do
vrednosti skupnega Stevila osi vozila,
.m najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja,

W najvecja tehni¢no dovoljena masa na skupino osi, oznacena z ,j*, pri ¢emer ima ,j* vrednost od 1 do
vrednosti skupnega Stevila skupin osi.

Opraviti je treba ustrezne izracune za zagotovitev, da so za vsako tehni¢no konfiguracijo za tip izpolnjene
zahteve v nadaljevanju.

Pri vozilih, opremljenih z obremenljivimi osmi, se izracuni v nadaljevanju opravijo ob obremenitvi vzmetenja
osi kot pri obicajnem stanju delovanja.

Splosne zahteve

Sestevek najvecjih tehni¢no dovoljenih mas na posami¢no os in najve¢jih tehni¢no dovoljenih mas na skupino
osi ne sme biti manjsi od najvecje tehni¢no dovoljene mase obremenjenega vozila.

Masa vozila, pripravljenega za voznjo, ki se ji pristejejo masa dodatne opreme, masa potnikov, masi ,WP* in
,B“ iz tocke 2.2.3, masa naprave za spenjanje, e ni vkljuena v masi vozila, pripravljenega za voznjo in
najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja ne presega najvedje tehnicno dovoljene mase obremenje-
nega vozila.
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2.2.3.1  Oznake:
LP“ Stevilo sedeznih mest, ki ne vkljucuje voznika in ¢lana (¢lanov) posadke,
,Q“ masa enega potnika v kg,
,Qc“ masa enega ¢lana posadke v kg,
,$1“ povriina v m? za stojeCe potnike,
L,SP“ Stevilo stojecih potnikov po podatkih proizvajalca,
,Ssp“ Ocenjen prostor za enega stojedega potnika v m?,
LWP* stevilo prostorov za invalidske vozicke, pomnozeno z 250 kg, ki ustreza masi invalidskega vozicka in
uporabnika,
V¢  celotna prostornina prtljaznega prostora v m’, vkljuéno s prostori za prtljago, prtljazniki in prtljazniki za
smucdi,
,B“ najve¢ja dovoljena masa prtljage v kg po podatkih proizvajalca, vkljuéno z morebitno najvecjo dovoljeno
maso (,B“), ki se lahko prevaza v prtljazniku za smudi.
2.2.3.2  Masa Q in Q. sedecih potnikov je na referencnih tockah sedeza (t. j. ,tocka R“ sedeza).
2.2.3.3  Masa, ki ustreza Stevilu stojecih potnikov SP mase Q je enakomerno porazdeljena po povrsini, ki je na voljo za
stojee potnike S;.
2.2.3.4  Kjer je to primerno, je masa WP enakomerno porazdeljena po vsakem prostoru za invalidski vozicek.
2.2.3.5 Masa, enaka B (kg), je enakomerno porazdeljena v prostorih za prtljago.
2.2.3.6  Masa, enaka B (kg), je v teZis¢u prtljaznika za smuci.
2.2.3.7  Najvegja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja je v tocki spenjanja, katere zadnji previs navede proizva-
jalec vozila.
2.2.3.8  Vrednosti Q in vrednosti Ssp
Razred vozila Q (kg Ssp (m?)
Razreda I in A 68 0,125 m?
Razred 11 71 0,15 m?
Razreda III in B 71 Ni relevantno
Masa vsakega clana posadke je 75 kg.
2.2.3.9  Stevilo stojecih potnikov ne presega vrednosti S;/Ssp, pri emer je Ssp ocenjeni prostor, namenjen za enega
stojecega potnika in predpisan v preglednici v tocki 2.2.3.8.
2.2.3.10 Vrednost najvedje dovoljene masa prtljage je vsaj: B = 100 x V
2.2.4 Izracuni
2.2.41  Zahteve tocke 2.2.2 se preverijo v vseh konfiguracijah notranje opreme.
2.2.42  V pogojih iz tocke 2.2.3 masa na nobeno posamezno os ali skupino osi ne presega najve¢je tehni¢no dovoljene

mase na navedeno os ali skupino osi.
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2.2.5

2.2.6

3.2

4.2

4.2.1

5.1

5.2
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U

Pri vozilih, opremljenih s spremenljivo razporeditvijo sedezev, povrsino, ki je na voljo stoje¢im potnikom (S;),
in opremljenih za prevoz invalidskih vozickov, se izpolnjevanje zahtev iz toc¢k 2.2.2 in 2.2.4.2 preveri za
vsakega od naslednjih pogojev:

_—
&

zasedejo se vsi razpolozljivi sedezi, nato preostala povrsina za stojece potnike (do zasedenosti stojis¢, kot jo
dolo¢i proizvajalec, ¢e je dosezena) in, Ce Se ostane prostor, prostori za invalidske vozicke;

(b) zasedejo se vsa razpolozljiva stojisca (do zasedenosti stojis¢, kot jo dolo¢i proizvajalec), nato preostali
sedezi za sedece potnike in, ¢e e ostane prostor, prostori za invalidske vozicke;

(c) zasedejo se vsi razpolozljivi prostori za invalidske vozicke, nato preostala povriina za stojeCe potnike (do
zasedenosti stojis¢, kot jo doloci proizvajalec, ¢e je dosezena) in potem preostali razpolozljivi sedezi.

Ce je vozilo obremenjeno tako, kot je opisano v tocki 2.2.2, masa, ki ustreza obremenitvi na prednji krmiljeni
osi (oseh) nikakor ne sme biti manjsa od 20 % najve¢je tehni¢no dovoljene masa obremenjenega vozila ,M*.

Ce je za vozilo potrebna homologacija za ve¢ kot en razred, se pri vsakem razredu uporabijo zahteve
oddelka 2.

Vle¢na zmogljivost

Najveja tehnicno dovoljena masa skupine vozil ne sme presegati vsote najveje tehnicno dovoljenje mase
obremenjenega vozila in najvedje tehnicno dovoljene mase vlecenega vozila.

MCs<M + T™™

Najve¢ja tehnicno dovoljena masa vlecenega vozila ne presega 3 500 kg.

Najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja

Najvedja tehnicno dovoljena masa v tocki spenjanja je enaka najmanj 4 % najvecje tehni¢no dovoljene mase
vle¢enega vozila oziroma 25 kg, kar je visje.

Proizvajalec v priro¢niku za lastnika podrobno opredeli pogoje za vgradnjo naprave za spenjanje na motorno
vozilo.

Kjer je to primerno, pogoji iz tocke 4.2 vkljucujejo najvecjo tehni¢no dovoljeno maso v tocki spenjanja
vle¢nega vozila, najvecjo dovoljeno maso naprave za spenjanje, tocke vgradnje naprave za spenjanje in najvedji
dovoljeni zadnji previs naprave za spenjanje.

Sposobnost speljevanja v klanec

Vozila za vleko priklopnih vozil morajo biti sposobna speljati petkrat v petih minutah v klanec z najmanj 12-
odstotnim naklonom.

Pri opravljanju preskusa, opisanega v tocki 5.1, je obremenitev vle¢nega vozila in priklopnega vozila enaka
najvedji tehnicno dovoljeni masi skupine vozil.

Mo¢ motorja

Motor mora imeti izhodno mo¢ vsaj 5kW/t najvecje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil ali najve¢je
tehnicno dovoljene mase obremenjenega samega vozila (brez priklopnega vozila), ¢e vozilo ni namenjeno
vleki priklopnega vozila.

Moc¢ motorja se meri v skladu z Direktivo Sveta 80/1269/EGS (') ali s Pravilnikom UNJECE §t. 85 (3).

L L 375, 31.12.1980, str. 46.
L L 326, 24.11.2006, str. 55.
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7. Manevrske sposobnosti

7.1 Vozilo je zmoZno manevrirati na obe strani, in sicer napraviti popolno krozno pot 360°, kot je prikazano na
sliki 1 v Dodatku 3 k tej prilogi, tako da nobena zunanja tocka na vozilu ne sega ¢ez zunanji oziroma notranji
obod teh krogov.

7.1.1 Preskus se opravi z neobremenjenih vozilom (t. j. z maso v stanju, pripravljenem za voznjo) in z vozilom,
obremenjenim do najve¢je tehni¢no dovoljene mase.

7.1.2 Za namene tocke 7.1 se deli, ki lahko Strlijo prek Sirine vozila iz Dodatka 1 k tej prilogi, ne upostevajo.

7.2 Za vozila, opremljena z obremenljivimi osmi, se zahteva tocke 7.1 uporablja tudi med uporabo obremenljivih
osi.

7.3 Zahteve oddelka 7.1 se preverijo kot sledi:

7.3.1 vozilo manevrira znotraj obmo¢ja, omejenega z dvema koncentri¢nima krogoma, od katerih ima zunanji
polmer 12,50 m, notranji pa 5,30 m

7.3.2 sprednja zunanja tocka motornega vozila se vodi vzdolz obrisa zunanjega kroga (glej sliko 1 v Dodatku 3 k tej
prilogi).

8. Obrat proti zadnjemu delu

8.1 Vozilo z enim delom

8.1.1 Vozilo se preskusi v skladu z laboratorijsko preskusno metodo, opisano v tocki 8.1.2.

8.1.2 Laboratorijska preskusna metoda
Pri vozilu, ki miruje, se navpicna ravnina, ki se dotika strani vozila, obrnjene proti zunanjemu robu kroga,
doloé¢i s ¢rto, oznaceno na tleh.
Vozilo se iz ravne ¢rte premakne v obmocje kroga, opisano na sliki 1 s sprednjimi kolesi obrnjenimi tako, da
sprednja zunanja tocka sledi obrisu zunanjega kroga (glej sliko 2a v Dodatku 3 k tej prilogi).

8.1.3 Masa vozila je v stanju, pripravljenem za voznjo.

8.1.4 Najvegji obrat proti zadnjemu delu ne presega 0,60 m.

8.2 Vorzila s dvema ali ve¢ deli

8.2.1 Zahteve iz tocke 8.1 se smiselno uporabljajo za vozila z dvema ali ve¢ deli.
V takem primeru sta dva ali vec togih delov poravnana z ravnino, kakor je prikazano na sliki 2b v Dodatku 3
k tej prilogi.

DEL C
Vozila kategorij N, in N3

1. Najvedje dovoljene mere

1.1 Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:

1.1.1 DolZina: 12,00 m.

1.1.2 Sirina:

(@) 2,55 m za vsako vozilo;

(b) 2,60 m za vozila, opremljena z nadgradnjo z najmanj 45 mm debelimi izoliranimi stenami iz Dodatka 2
Priloge II k Direktivi 2007/46/ES.
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2.3
2.3.1

Visina: 4,00 m.

Za merjenje dolzine, Sirine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voznjo, stoji na vodoravni in
ravni povrsini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

Pri dolo¢anju dolzine, Sirine in viSine se ne upostevajo le naprave in oprema iz Dodatka 1 te priloge.

Porazdelitev mase za vozila, opremljena z nadgradnjo
Postopek izracuna

Oznake:

,M“ najvedja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila,

,TM* najve¢ja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila,

,MC“ najvecja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil,

Jm; najvedja tehni¢no dovoljena masa na posamicno os, oznacena z ,i, pri ¢emer ima ,i“ vrednost od 1 do
vrednosti skupnega $tevila osi vozila,
Jm najvecja tehnicno dovoljena masa v tocki spenjanja,

W najvecja tehnicno dovoljena masa na skupino osi, oznacena z ,j*, pri cemer ima ,j* vrednost od 1 do
vrednosti skupnega Stevila skupin osi.

Opraviti je treba ustrezne izracune za zagotovitev, da so za vsako tehni¢no konfiguracijo za tip izpolnjene
zahteve iz tock 2.2 in 2.3.

Pri vozilih, opremljenih z obremenljivimi osmi, se izracuni, ki jih zahtevata tocki 2.2 in 2.3, opravijo ob
obesitvi obremenljivih osi kot pri obicajnem stanju voznje.

Pri vozilih, opremljenih z dviZnimi osmi, se izracuni, ki jih zahtevata tocki 2.2 in 2.3, opravijo ob spuscenih
oseh.

Splosne zahteve

Sestevek najvecjih tehni¢no dovoljenih mas na posamicno os in najvecjih tehni¢no dovoljenih mas na skupine
osi ne sme biti manjsi od tehni¢no dovoljene mase obremenjenega vozila.

Ms3me + o)

Za vsako skupino osi, oznaceno z ,j*, vsota najvecjih tehni¢no dovoljenih mas na njene osi ne sme biti manjsa
od najvedje tehni¢no dovoljene mase na skupino osi.

Razen tega nobena od mas m; ne sme biti manjSa od dela p, ki deluje na os ,i*, kot je doloceno s
porazdelitvijo mase za to skupino osi.

Posebne zahteve

Masa vozila, pripravljenega za voznjo, ki se ji priStejejo masa dodatne opreme, masa potnikov, masa naprave za
spenjanje, Ce ni vklju¢ena v masi vozila, pripravljenega za voznjo in najveja tehni¢no dovoljena masa v tocki
spenjanja ne presega najvecje tehni¢no dovoljene mase obremenjenega vozila.

Ce je vozilo obremenjeno do najvegje tehni¢no dovoljenje mase, masa, porazdeljena na osi ,i“, ne presega mase
m; na tej osi in masa na skupino osi ,j* ne presega mase -
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Zahteve tocke 2.3.2 morajo biti izpolnjene v naslednjih konfiguracijah obremenitve:

Enakomerna porazdelitev koristne nosilnosti:

vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voZznjo, ki se ji priStejejo masa dodatne opreme, masa potnikov na
referencnih tockah sedeza, masa naprave za spenjanje, (Ce ni vkljucena v masi vozila, pripravljenega za voznjo),
najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja in koristna nosilnost, ki je enakomerno porazdeljena po
prostoru za tovor.

Neenakomerna porazdelitev koristne nosilnosti:

vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji priStejejo masa dodatne opreme, masa potnikov na
referencnih tockah sedeza, masa naprave za spenjanje, (Ce ni vkljuéena v masi vozila, pripravljenega za voznjo),
najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja in koristna nosilnost, namescena v skladu s specifikacijami
proizvajalca.

V ta namen proizvajalec navede skrajne dovoljene poloZaje tezisca koristne nosilnosti infali nadgradnje infali
opreme ali notranje vgrajene opreme (na primer: od 0,50 m do 1,30 m pred prvo zadnjo osjo).

Kombinacija enakomerne in neenakomerne porazdelitve:

Zahteve tock 2.3.3.1 in 2.3.3.2 morajo biti izpolnjene hkrati.

Na primer prekucni tovornjak (porazdeljena obremenitev), opremljen z dodatnim dvigalom (lokalna obreme-
nitev).

Masa, ki jo prenese sedlasta sklopka (sedlasti vlacilec):

vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji pristejejo masa dodatne opreme, masa potnikov na
referen¢nih tockah sedeza, masa naprave za spenjanje, ¢e ni vkljuCena v masi vozila, pripravljenega za voznjo,
najveja dovoljena masa v tocki sedlaste sklopke, namescene v skladu s specifikacijami proizvajalca (najmanjsa
in najvecja oddaljenost centra sedla).

Ce je vozilo opremljeno z ravnim prostorom za tovor, morajo biti zahteve iz tocke 2.3.3.1 vedno izpolnjene.

Ce je vozilo obremenjeno do najvegje tehni¢no dovoljenje mase, ki se ji pristejejo masa naprave za spenjanje, ce
ni vkljuena v masi vozila, pripravljenega za voznjo in najvecja dovoljena masa v tocki spenjanja tako, da je
dosezena najvecja dovoljena masa na zadnji skupini osi (i) ali najve¢ja dovoljena masa na zadnji osi (m), masa
na prednji krmiljeni osi (oseh) ne sme biti manj$a od 20 % najvecje tehnicno dovoljene mase obremenjenega
vozila.

Pri vozilih za posebne namene kategorij N, in Nj tehni¢na sluzba preveri izpolnjevanje zahtev oddelka 2 v
dogovoru s proizvajalcem in pri tem uposteva posebno zasnovo vozila (na primer avto-dvigala).

Vleéna zmogljivost

Najve¢ja tehnicno dovoljena masa skupine vozil ne sme presegati vsote najve¢je tehnicno dovoljenje mase
obremenjenega vozila in najvecje tehnicno dovoljene mase vle¢enega vozila.

MCsM + ™

Sposobnost speljevanja v klanec in sposobnost premagovanja vzpona

Vozila za vleko priklopnih vozil, obremenjena do najvecje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil, morajo biti
sposobna speljati petkrat v petih minutah v klanec z najmanj 12-odstotnim naklonom.

Pri terenskih vozilih se sposobnost premagovanja vzpona preskusi s tehni¢nimi zahtevami iz Priloge II.
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7.1.1
7.1.1.2

7.2.

Uporabljajo se tudi zahteve iz oddelka 5 Dodatka 1 Priloge II k Direktivi 2007/46/ES.

Mo¢ motorja

Vozila morajo imeti izhodno mo¢ motorja vsaj 5 kW/t najvecje tehnicno dovoljene mase skupine vozil.

Izhodna mo¢ motorja cestnih vlacilcev ali sedlastih vlacilcev, namenjenih za prevoz nedeljivega tovora, mora
biti vsaj 2 kW/t najvecje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil.

Mo¢ motorja se meri v skladu z Direktivo 80/1269/EGS ali s Pravilnikom UNJECE st. 85.

Manevrske sposobnosti

Vozilo je zmozno manevrirati na obe strani, in sicer napraviti popolno krozno pot 360°, kot je prikazano na
sliki 1 v Dodatku 3 k tej prilogi, tako da nobena zunanja tocka na vozilu ne sega ez zunanji oziroma notranji
obod teh krogov.

Preskus se opravi z neobremenjenih vozilom (t. j. z maso v stanju, pripravljenem za voznjo) in z vozilom,
obremenjenim do najve¢je tehni¢no dovoljene mase.

Za namene tocke 6.1 se deli, ki lahko Strlijo prek Sirine vozila iz Dodatka 1 k tej prilogi, ne upostevajo.

Pri vozilih z napravo za dvig osi se zahteva tocke 6.1 uporablja tudi za dviZne osi v dvignjenem poloZaju in ko
se uporabljajo obremenljive osi.

Zahteve tocke 6.1 se preverijo kot sledi:

vozilo manevrira znotraj obmodja, omejenega z dvema koncentricnima krogoma, od katerih ima zunanji
polmer 12,50 m, notranji pa 5,30 m

sprednja zunanja tocka motornega vozila se vodi vzdolz obrisa zunanjega kroga (glej sliko 1 v Dodatku 3 k tej

prilogi).

Najvedji obrat proti zadnjemu delu

Vozilo se preskusi v skladu s preskusno metodo ustaljenega stanja, opisano v tocki 7.1.1.

Preskusna metoda ustaljenega stanja

Vozilo miruje in kolesa ima zasukana tako, da pri gibanju vozila njegova prednja zunanja tocka potuje po
krogu s polmerom 12,50 m.

Navpi¢na ravnina, ki se dotika strani vozila, obrnjene proti zunanjemu robu kroga, se dolo¢i s ¢rto, oznaceno
na tleh.

Vozilo se premakne naprej tako, da sprednja zunanja tocka sledi obrisu zunanjega kroga s polmerom 12,50 m.

Najvegji obrat proti zadnjemu delu ne presega: (glej sliko 3 v Dodatku 3 k tej prilogi)
(@) 0,80 m;

(b) 1,00 m, ¢e ima vozilo napravo za dvig osi in je os dvignjena od tal;

(¢) 1,00 m, ¢e je zadnja os krmiljena os.
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DEL D

Vozila kategorije O

Najveje dovoljene mere

Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:

Dolzina

(a) priklopnik: 12 m vklju¢no z vrtljivim ojesom;

(b) polpriklopnik: 12 m plus sprednji previs.

Sirina

(@) 2,55 m za vsako vozilo;

(b) 2,60 m za vozila, opremljena z nadgradnjo z najmanj 45 mm debelimi izoliranimi stenami iz Dodatka 2
Priloge II k Direktivi 2007/46/ES.

Visina: 4,00 m.

Sprednji pritrditveni polmer polpriklopnika: 2,04 m.

Za merjenje dolzine, $irine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voZznjo, stoji na vodoravni in
ravni povrsini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

DolZina, viSina in sprednji pritrditveni polmer se izmerijo, ¢e je nakladalna povrsina ali referencna povriina iz
tocke 1.2.1 drugega pododstavka Priloge 7 k Pravilniku UNJECE st. 55 vodoravna.

Nastavljivi vrtljivi ojesi so vodoravni in poravnani s sredi$¢nico vozila. Nastavljeni so na svojo najbolj podol-
govato vodoravno lego.

Pri dolocanju mer iz tocke 1.1 se ne upostevajo le naprave in oprema iz Dodatka 1 k tej prilogi.

Porazdelitev mase za vozila, opremljena z nadgradnjo

Postopek izracuna

Oznake:
,M“  najve¢ja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila,
Mg najvedja tehniéno dovoljena masa v sprednji tocki spenjanja,
P o . < wo N :
,m;“ najvedja tehni¢no dovoljena masa na os, oznacena z i, pri Cemer ima ,i“ vrednost od 1 do vrednosti
skupnega Stevila osi vozila,
Jm najvedja tehniéno dovoljena masa v zadnji tocki spenjanja,
L4 najvecja tehniéno dovoljena masa na skupino osi, oznacena z ,j*, pri cemer ima ,j* vrednost od 1 do

vrednosti skupnega Stevila skupin osi.

Opraviti je treba ustrezne izracune za zagotovitev, da so za vsako tehnicno konfiguracijo za tip izpolnjene
zahteve iz tock 2.2 in 2.3.

Pri vozilih, opremljenih z obremenljivimi osmi, se izracuni, ki jih zahtevata tocki 2.2 in 2.3, opravijo ob
obesitvi obremenljivih osi kot pri obitajnem stanju voZnje.
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Pri vozilih, opremljenih z dviznimi osmi, se izracuni, ki jih zahtevata tocki 2.2 in 2.3, opravijo ob spuscenih
oseh.

Splosne zahteve

Sestevek najvecjih tehnicno dovoljenih mas v sprednji tocki spenjanja, najvecje tehni¢no dovoljene mase na
posamicne osi ali skupino osi in najvecje tehni¢no dovoljene mase v zadnji tocki spenjanja ne sme biti manjsi
od tehni¢no dovoljene mase obremenjenega vozila.

M<X[my + m; + 15 + m]

Za vsako skupino osi, oznaceno z ,j*, vsota mas m; na njene osi ne sme biti manjsa od mase ;.

Razen tega nobena od mas m; ne sme biti manjSa od dela p, ki deluje na os ,i", kot je doloceno s
porazdelitvijo mase za to skupino osi.

Posebne zahteve

Masa vozila, pripravljenega za voznjo, ki se ji pristejejo masa dodatne opreme, najvecja tehni¢no dovoljena
masa v tockah spenjanja ne presega najvecje tehni¢no dovoljene mase obremenjenega vozila.

Ce je vozilo obremenjeno do najve¢je tehniéno dovoljenje mase, masa, porazdeljena na posamicno os i ne
presega mase m; na tej osi, mase p; na skupino osi ali najvecje tehnicno dovoljene mase v tocki spenjanja my.

Zahteve tocke 2.3.2 morajo biti izpolnjene v naslednjih konfiguracijah obremenitve:

Enakomerna porazdelitev koristne nosilnosti

Vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji priStejeta masa dodatne opreme in koristna
nosilnost, ki je enakomerno porazdeljena po prostoru za tovor.

Neenakomerna porazdelitev koristne nosilnosti

Vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji priStejeta masa dodatne opreme in koristna
nosilnost, name$¢ena v skladu s specifikacijami proizvajalca.

V ta namen proizvajalec navede skrajne dovoljene polozaje tezisca koristne nosilnosti infali nadgradnje in/ali
opreme ali notranje vgrajene opreme (na primer: od 0,50 m do 1,30 m pred prvo zadnjo osjo).

Kombinacija enakomerne in neenakomerne porazdelitve:
Zahteve tock 2.3.3.1 in 2.3.3.2 morajo biti izpolnjene hkrati.
Ce je vozilo opremljeno z ravnim prostorom za tovor, morajo biti zahteve iz tocke 2.3.3.1 vedno izpolnjene.

Posebne zahteve za bivalne prikolice

Najmanjsa koristna nosilnost (PM) izpolnjuje naslednjo zahtevo:
PMvkg=>10(n + L)
Pri ¢emer je:

¢ najvedje Stevilo lezis¢ in

,L“ skupna dolzina nadgradnje, kakor je opredeljena v tocki 6.1.2 standarda ISO 7237:1981.
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3. Zahteve glede manevrskih sposobnosti

3.1 Priklopna vozila in polpriklopniki morajo biti zasnovani tako, da so speti z vle¢nim vozilom zmoZzni mane-
vriranja na obe strani, in sicer napraviti popolno krozno pot 360° v kolobarju, omejenem z dvema koncen-
tricnima krogoma, od katerih ima zunanji polmer 12,50 m, notranji pa 5,30 m, pri tem pa nobena zunanja
tocka vlecnega vozila ne sme segati ¢ez obod zunanjega kroga in nobena zunanja tocka priklopnega vozila ali
polpriklopnika ne sme segati v notranji krog.

3.2 Steje se, da je polpriklopnik skladen z zahtevami tocke 3.1, ¢e njegova referenéna medosna razdalja ,RWB*
izpolnjuje naslednjo zahtevo:

RWB < [(12,50 - 2,04)* = (5,30 + %W)*]”
pri cemer je:
LRWB* razdalja med osjo kraljevega ¢epa in srednjico nekrmiljenih osi
,W* Sirina polpriklopnika

3.3 Ce ima ena ali ve¢ nekrmiljenih skupin osi napravo za dvig osi, se kot referen¢na medosna razdalja uposteva
vedja od izmerjenih vrednosti pri spusceni ali dvignjeni osi.
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1. Ob upostevanju dodatnih omejitev iz naslednjih preglednic naprav in opreme, navedenih v preglednicah I, II in III, ni

Dodatek 1

Seznam naprav in opreme, ki jih ni treba upostevati pri dolocitvi zunanjih mer

treba upostevati pri dolocitvi zunanjih mer, ¢e so izpolnjene naslednje zahteve:

(a) Ce je spredaj vgrajenih ve¢ naprav, Strleci deli skupaj ne presegajo 250 mm;

(b) naprave in oprema skupaj ne segajo ve¢ kot 750 mm prek dolzine vozila;

(c) razen vzvratnih ogledal naprave in oprema skupaj ne segajo ve¢ kot 100 mm prek Sirine vozila.

2. Zahtevi iz tock (a) in (b) odstavka 1 se ne uporabljata za naprave za posredno gledanje.

Preglednica [

Dolzina vozila

Postavka Kategorije vozil
M, [ My | My [ N, | N, [ N; [0 ] 0,] 050,
1. | Naprave za posredno gledanje, kakor so opre- | x X X X X X X X X X
deljene v tocki 2.1 Pravilnika UN/ECE Sst.
46 (1)
2. | Naprave za brisanje in pranje X X X X X X
3. | Zunanji sen¢niki — | —— ] — 1 x x | —| == —
4. | Prednji za¢itni sistem, homologiran v skladu | x X
z Uredbo (ES) §t. 78/2009 Evropskega parla-
menta in Sveta (%)
5. | Dostopne stopnice in rocaji — X X X X X X X X X
6. | Naprava za spenjanje (Ce je odstranljiva) X X X X X x| —|—|—1 —
7. Dodatna naprava za spenjanje na zadnjem | — | — | — | — | — | — X X X X
delu priklopnega vozila (Ce je odstranljiva)
8. | Nosilec za kolesa (Ce je odstranljiv ali zloZljiv) | x x | —|—=/—|—|1—1| —
9. | Dvizne ploscadi, rampe za dostop ali| x X X X X X X X X X
podobna oprema (v legi, ko se ne uporabljajo
ne $trlijo ve¢ kot 300 mm), ¢e ne povecujejo
nosilnosti vozila
10. | Pripomocki za gledanje in odkrivanje, | — | x x | — | x X X X X X
vklju¢no z radarji
11. | Prozni odbojniki in podobna oprema — | —— ] — 1 x X X X X X
12. | Naprave za namesCanje carinskih oznak in | — [ — [ — | x X X X X X X
njihova zacita
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Postavka Kategorije vozil
M, [ My | My [N, [N, [Ny O, | 0,] 0,0,
13. | Naprave za pritrjevanje ponjav in njihova | — | — | — X X X X X X X
zascita
14. | Vzdolzni prisloni za snemljive nadgradnje — =1 ——1 x X X X X X
15. | Tokovni odjemniki vozil, ki jih poganjaelek-| — | — | x | — | — | — | — | — | — | —
trika
16. | Sprednje in zadnje oznacevalne tablice — | x x | — | x X X X X X
17. | Neobvezne svetilke, kakor so opredeljene v | x X X X X X X X X X
oddelku 2 Pravilnika UNJECE st. 48 (%)
18. | Zlozljive naprave in oprema, namenjena | — | x x | — | x x | — | — | x X
zmanjSevanju  aerodinami¢nega upora, Ce
zadaj ne segajo ve¢ kot 500 mm preko
zunanje dolzine vozila in ne povecujejo
dolzine nakladalne povrsine
Te naprave morajo biti zasnovane tako, da ko
vozilo miruje, je te naprave mogoce zloZiti
tako, da najve¢ja dovoljena dolZina ni prese-
Zena in da ne zmanj$ajo zmoznosti vozila za
uporabo v intermodalnem prevozu.
() UL L 177, 10.7.2010, str. 211.
@) UL L 35, 4.2.2009, str. 1.
() UL L 135, 23.5.2008, str. 1.
Preglednica II
Sirina vozila
Postavka Kategorije vozil
M, [ M, | M, [N, [N, [Ny O, ] 0,] 0,0,
1. | Naprave za posredno gledanje, kakor so opre- | x X X X X X X X X X
deljene v tocki 2.1 Pravilnika UNJECE §t. 46
2. | Izbocen del sten pnevmatik na mestu stika s | x X X X X X X X X X
cestiS¢em
3. | Kontrolne naprave za odpoved pnevmatik — | — | x X X X X X X X
4. | Kazalniki tlaka v pnevmatikah — | — | x X x | x X X X X
5. | Bo¢ne svetilke X X X X X X X X X X
6. | Svetlobna oprema
6.1 Gabaritne svetilke X X X X X X X X X X
6.2 Bocni odsevniki X X X X X X X X X X
6.3 Smerne svetilke X X X X X X X X X X
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Postavka

Kategorije vozil

M;

M,

M;

N;

N,

N;

Oy

0,

0

04

6.4 Zadnje pozicijske svetilke

6.5 Sistemi osvetlitve delovnih vrat

Rampe za dostop, dvizne plo3cadi in podobna
oprema (v legi, ko se ne uporabljajo in ¢e ne
segajo dlje kot 10 mm od strani vozila in ce
so sprednji in zadnji vogali ramp zaobljeni s
polmerom najmanj 5 mm; robovi morajo biti
zaobljeni s polmerom najmanj 2,5 mm

Zlozljive stranske usmerjevalne naprave,
namenjene za uporabo na vodenih sistemih
avtobusov, ¢e niso zloZene

Zlozljive stopnice, ko se uporabljajo in vozilo
miruje

10.

Pripomocki za gledanje in odkrivanje,
vkljuéno z radarji

11.

Naprave in oprema, posebej zasnovane za
zmanjevanje acrodinami¢nega upora, Ce ne
segajo na vsaki strani ve¢ kot 50 mm preko
Sirine vozila in ne povecujejo nosilnosti vozila

Te naprave morajo biti zasnovane tako, da ko
vozilo miruje, je te naprave mogoce zloziti
tako, da najvecja dovoljena $irina ni presezena
in da ne zmanjsajo zmozZnosti vozila za
uporabo v intermodalnem prevozu.

Med uporabo teh naprav in opreme Sirina
vozila ne presega 2 650 mm.

12.

Naprave za namesCanje carinskih oznak in
njihova zacita

13.

Naprave za pritrjevanje ponjav in njihova
zadCita, ki v primeru, da so od tal oddaljene
do 2,0 m, ne strlijo ve¢ kot 20 mm in ne vec
kot 50 mm, ¢e so od tal oddaljene ve¢ kot
2,0 m. Robovi so zaokroZeni s polmerom
najmanj 2,5 mm

14.

Strleci gibki deli sistema za preprecevanje
skropljenja iz Uredbe Komisije (EU) §t.
1092011 ()

15.

Gibki blatniki, ki niso zajeti v vnosu 14

16.

Snezne verige
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Postavka Kategorije vozil
M, [ My | My [N, [N, [Ny O, | 0,] 0,0,
17. | Varnostna ograja na vozilih za prevoz vozil | — | — | — | — | x x | — | — | x X
Samo za vozila, zasnovana in izdelana za
prevoz najmanj dveh drugih vozil in ki
imajo varnostno ograjo ve¢ kot 2,0 m in ne
ve¢ kot 3,70m od tal in ne sega ve¢ kot
50 mm Cez zunanjo stran vozila.
Sirina vozila ne presega 2 650 mm.
() UL L 34, 9.2.2011, str. 2.
Preglednica IIT
Visina vozila
My | My [ My | N[N, [Ny |00, | 05| O,
1. | Radijska antena ali antena radijske navigacije. | x X X X X X X X X X
2. | Pantografi ali tokovni odjemniki v dvignjenem | — [ — | x | — | — | — | — | — | — | —

polozaju
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1.1

1.2

2.2

Dodatek 2

Dovoljena odstopanja za homologacijo in skladnost proizvodnje

Mere

Merjenje skupne dolZine, $irine in viSine se opravlja v skladu s tocko 1.2 delov A do D te priloge.

Pod pogojem, da omejitve, dolocene v tocki 1.1 dela A do D te priloge niso preseZene, se dejanske mere lahko od
mer, ki jih navede proizvajalec, razlikujejo za najvec 3 %.

Masa v stanju, pripravljenem za voZnjo in dejanska masa vozila

Masa v stanju, pripravljenem za voZnjo, se preveri z dejansko maso tako, da se vozilo stehta in odsteje masa
vgrajene dodatne opreme. Za take namene merilna tehtnica izpolnjuje zahteve Direktive 2009/23/ES Evropskega
parlamenta in Sveta (1).

Masa v stanju, pripravljenem za voznjo, dolo¢ena na podlagi zahtev tocke 2.1, lahko od nazivne vrednosti, navedene
v tocki 2.6(b) Priloge I ali v delu I oddelka A ali B Priloge Il k Direktivi 2007/46/ES ali v ustreznem vnosu
certifikata o skladnosti odstopa za najvec:

(@) 3 % glede dovoljenih spodnjih in zgornjih odstopanj (= negativno in pozitivno odstopanje od navedene vredno-
sti) za vozila M, N in O razen za vozila za posebne namene;

(b) 5% glede dovoljenih spodnjih in zgornjih odstopanj (= negativno in pozitivno odstopanje od navedene vredno-
sti) za vozila za posebne namene;

(©) 5% glede dovoljenih spodnjih in zgornjih odstopanj (= negativno in pozitivno odstopanje od navedene vredno-
sti) za namene ¢lena 12(2) Direktive 2007/46/ES.

() UL L 122, 16.5.2009, str. 6.
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Podatki o zahtevah glede manevrskih sposobnosti

Krog manevrskih sposobnosti r = 53 m R = 12,5 m

Laboratorijska preskusna metoda za vozila M, in M;

U

(1%

P

-

Slika 2a:
obrat proti zadnjemu delu
(nezgibna vozila)
R=125m
r=53m
Upax € 60 cm

Slika 2b:
obrat proti zadnjemu delu
(zgibna vozila)

R=125m
r=53m
U < 60 cm

max =
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Slika 3

Metoda ustaljenega stanja za vozila N, in N;

0,8 m max,

y
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PRILOGA 1I
SPOSOBNOST TERENSKIH VOZIL ZA PREMAGOVANJE VZPONA

1. Splosno

1.1  Ta priloga doloca tehni¢ne zahteve za preverjanje sposobnosti za premagovanje vzpona, da se vozilo lahko uvrsti v
kategorijo terenskih vozil v skladu z oddelkom 4 dela A Priloge 1I k Direktivi 2007/46/ES.

1.2 Tehni¢na sluzba preveri, ali se dokoncano ali dodelano vozilo ali sedlasti vlacilec lahko Steje za terensko vozilo
glede na zahteve, predpisane v Prilogi II k Direktivi 2007/46/ES.

1.3 Pri nedodelanih vozilih se to preverjanje opravi le na zahtevo proizvajalca.

2. Preskusni pogoji

2.1 Stanje vozila

2.1.1 Vozilo se namesti v pogoje, ki jih priporoca proizvajalec in ima opremo iz Priloge I k Direktivi 2007/46/ES.

2.1.2 Zavore, sklopka (ali enakovredno), motor in menjalnik se nastavijo tako, kot priporoca proizvajalec za uporabo
zunaj obicajnih cest.

2.1.3 Vozilo ima pnevmatike, priporocene za terensko voznjo. Globina profila na tekalni ploi¢i je najmanj 90 % globine
profila na tekalni plos¢i nove pnevmatike. Tlak v pnevmatikah se nastavi na vrednost, ki jo priporoca proizvajalec.

2.1.4 Vozilo se obremeni na najvejo tehni¢no dovoljeno maso, obremenitev pa je porazdeljena sorazmerno s poraz-
delitvijo najvecje mase na osi, kot jo dolo¢i proizvajalec.
Na primer 7,5-tonsko vozilo z najve¢jo maso na prednji osi 4 tone in najve¢jo maso na zadnji osi 6 ton se preskusi
z maso 3 ton (40 %) na prednji osi in z maso 4,5 ton (60 %) na zadnji osi.

2.2 Pogoji preskusne steze

2.2.1 Povrsina preskusne steze je suha, asfaltna ali betonska.

2.2.2 Naklon je neprekinjeno 25-odstoten z dovoljenim odstopanjem + 3 % (@ = 14 stopinj).

2.2.3 V dogovoru s proizvajalcem se preskus lahko opravi tudi na ve¢ kot 25-odstotnem vzponu. Preskus se opravi z
najvedjimi masami, ki so zmanjsane glede na preskusne pogoje.
Te pogoje je treba sporociti.

2.2.4 Povrsina steze ima dober koeficient oprijema.
Indeks torne sposobnosti (SRI) povrsine se meri v skladu s standardom CEN/TS 13036-2: 2010 Znacilnosti cestnih
in letaliskih povr$in - Preskusne metode - 2. del: Ocena torne sposobnosti cestne vozne povrsine z uporabo
dinami¢nih merilnih sistemov.
Povpre¢no vrednost SRI je treba sporociti.

3. Preskusni postopek

3.1 Vozilo se najprej postavi na vodoravno povrsino.

3.2 Nastavi se nacin vleke za terensko voznjo. Vkljucene prestave omogocajo stalno hitrost.

3.3 Uporabljata se oddelka 4 in 5 Dodatka 1 Priloge II k Direktivi 2007/46]ES.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

PRILOGA 1II

POGOJI ENAKOVREDNOSTI VZMETENJA Z ZRACNIM VZMETENJEM

Ta priloga doloca tehni¢ne pogoje, ki se nanasajo na enakovrednost vzmetenja z zra¢nim vzmetenjem za pogonske
osi vozila.

Da je vzmetenje enakovredno zratnemu vzmetenju, mora izpolnjevati naslednje zahteve:

med prostim prehodnim nizkofrekven¢énim navpic¢nim nihanjem vzmetene mase nad pogonsko osjo ali skupino
osi morata biti izmerjena frekvenca in duSenje pri polno obremenjeni vzmeti v mejah, dolo¢enih v tockah 2.3 do
2.6;

vsaka os mora biti opremljena s hidravlicnimi amortizerji. Na skupini osi morajo biti amortizerji postavljeni tako,
da ¢im bolj zmanjSajo nihanje skupine osi;

povprecna stopnja dusenja (Dm) mora presegati 20 % kriticnega duSenja vzmetenja v obicajnih pogojih s pravilno
names¢enimi in delujo¢imi hidravli¢nimi amortizerji;

e so vsi hidravlicni amortizerji odstranjeni ali izkljuceni, stopnja dusenja vzmetenja Dr ne sme presegati 50 %
povprecne stopnje duSenja (Dm);

frekvenca vzmetene mase nad pogonsko osjo ali skupino osi pri prostem prehodnem navpicnem nihanju ne sme
biti ve¢ja od 2,0 Hz.

Preskusni postopki za merjenje frekvence in dusenja so predpisani v tocki 3.
Preskusni postopek
Frekvenca in duSenje

Prosto nihanje vzmetene mase se dobi z naslednjo enacbo

2z dz
MEZ % k720
e Ca "

pri Cemer je:

M vzmetena masa (kg),

,Z“ pot vzmetene mase v navpicni smeri (m),

,C* koeficient dusenja (N.s/m) in

,K“ navpicna togost med cestis¢em in vzmeteno maso (N/m).

Frekvenca nihanja vzmetene mase ,F* v Hz se dobi z naslednjo enacbo:

1 k@
T amVM o 4m?
Dusenje je kriticno pri C = Co
pri Cemer je:
Co = 2vKM

Razmerje med dusenjem in kriticnim dusenjem je C/Co.

Med prostim prehodnim nihanjem vzmetene mase navpicno gibanje mase sledi duseni sinusni krivulji (slika 2).
Frekvenca se lahko dolo¢i z merjenjem casa nihajnih ciklov, dokler jih je mogoce opazovati. Dusenje se lahko

Ce sta amplitudi prvega in drugega vrha v ciklu nihanja A; in A,, se stopnjo dusenja D dobi z naslednjo enacbo:

C 1 Aq
D=—=—1In—
Co 2m Aj

,In“ pomeni naravni logaritem razmerja amplitud.
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3.2

3.3

Preskusni postopek

Da se s preskusom lahko dolocijo stopnja duSenja Dm, stopnja duSenja Dr brez hidravliénih amortizerjev in
frekvenca vzmetenja F, je treba obremenjeno vozilo:

(a) zapeljati z nizko hitrostjo (5 km/h + 1km/h) ¢ez 80 mm visoko stopnico, prikazano na sliki 1. Prehodno
nihanje, iz analize katerega se ugotovi frekvenca in dusenje, se pojavi, ko so kolesa pogonske osi Ze prek
stopnice;

(b) povle¢i navzdol za Sasijo tako, da je obremenitev na pogonsko os 1,5-kratna vrednost njene najveje staticne
vrednosti. Nato se obremenitev hipoma popusti in nihanje, ki pri tem nastane, se analizira;

(c) povle¢i navzgor za Sasijo tako, da je vzmetena masa dvignjena za 80 mm nad pogonsko os. Dvignjeno vozilo
se hipoma popusti in nihanje, ki pri tem nastane, se analizira;

(d) izpostaviti drugim ustreznim postopkom, za katere je proizvajalec dokazal tehnicni sluzbi, da so enakovredni.

Preskusna oprema vozila in pogoji obremenitve

Vozilo mora biti opremljeno z napravo za beleZenje navpicne komponente nihanja med pogonsko osjo in 3asijo,
to¢no nad pogonsko osjo. Iz poteka krivulje se lahko izmeri ¢asovni interval med prvim in drugim vrhom stiskanja
vzmetenja in s tem doloci dusenje.

Pri dvojnih pogonskih oseh morata biti napravi za beleZenje navpi¢ne komponente nihanja pritrjeni med obe
pogonski osi in 3asijo, vsaka tocno nad vsako osjo.

Pnevmatike so napolnjene do ustreznega tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

Preskus za preverjanje enakovrednosti vzmetenj se opravlja pri najvedji tehni¢no dovoljeni masi na os ali skupino
osi; ob dokazani enakovrednosti se predpostavi, da velja tudi za vse manjSe mase.

Slika 1

Stopnica za preskuSanje vzmetenja

. Od 10 do 20
Smer vozZnje (polmer)
' l
80 mm
7 i,
42407 7% Z
. 2500 mm e N

Slika 2

Prehodno duseno nihanje

Cas
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3.1

PRILOGA IV

TEHNICNE ZAHTEVE ZA VGRADNJO DVIZNIH OSI ALI OBREMENLJIVIH OSI V VOZILO

Ce je vozilo opremljeno z eno ali ve¢ dviznimi osmi ali obremenljivimi osmi, je treba zagotoviti, da v normalnih
voznih pogojih niso presezene najvecje dovoljene mase na posamic¢no os ali skupine osi pri registraciji/med
uporabo. Zato se mora dvizna os ali obremenljiva os spustiti na tla ali se obremeniti samodejno vsaki¢, ko osna
obremenitev na najbliZje osi v skupini osi ali osna obremenitev na prednji osi vozila doseZe vrednost najvecjih
dovoljenih osnih obremenitev pri registraciji/med uporabo.

Ko je dvizna os v dvignjenem poloZaju, je treba zagotoviti, da je masa na krmiljene osi $e naprej zadostna za varno
voznjo vozila v vseh okoli¢inah. V ta namen proizvajalec vozila za nedodelana vozila navede najmanj$o maso na
krmiljenih oseh.

Vsaka naprava za dvig osi in sistemi za njeno upravljanje so zasnovani in vgrajeni tako, da so zasliteni pred
neprimerno rabo ali nepooblas¢enimi posegi.

Zahteve za speljevanje vozil na spolzki podlagi in za izboljsanje manevrskih sposobnosti vozil

Kot izjema od zahtev iz tocke 1 in zaradi laZjega speljevanja motornega vozila ali skupine vozil na spolzki podlagi
ter povecanja oprijema pnevmatik na taki podlagi in izboljsanja manevrskih sposobnosti lahko naprava za dvig osi
tudi aktivira dvizne osi ali obremenljive osi motornega vozila ali polpriklopnika, da se poveca ali zmanja masa na

pogonsko os motornega vozila, po naslednjih pogojih:

(a) masa, ki ustreza obremenitvi na vsako os vozila, sme prese¢i najve¢jo dovoljeno maso na to os, veljavno v
drzavi ¢lanici, za najve¢ 30 %, ¢e ne preseze vrednosti, ki jo za ta posebni namen navaja proizvajalec;

(b) masa, ki ustreza preostali obremenitvi na prednje osi, mora ostati nad ni¢ (t. j. vozila z dvizno zadnjo osjo in
velikim zadnjim previsom se ne smejo dvigniti);

() dvizne osi ali obremenljive osi se sme aktivirati le s posebno napravo za upravljanje;

(d) ko motorno vozilo spelje in preden preseze hitrost 30 km/h, se morajo osi samodejno spustiti na tla ali se znova
obremeniti.
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PRILOGA V

DEL A
OPISNI LIST
VZOREC, KI SE UPORABLJA

Opisni list 3t. ... o ES-homologaciji motornega vozila in njegovega priklopnika glede na mase in mere vozila.

Naslednji podatki se predlozijo v trojniku in morajo vsebovati kazalo. Morebitne risbe morajo biti dovolj podrobne in
predlozene v ustreznem merilu v formatu A4 ali zlozene v tem formatu. Morebitne fotografije morajo biti dovolj
podrobne.

0. SPLOSNO

0.1 Znamka (tovarnisko ime proizvajalca):

0.2 Tip:

0.2.1 Trgovsko ime (po potrebi):

0.4 Kategorija vozila (9):

0.5 Ime druzbe in naslov proizvajalca:

0.8 Imena in naslovi proizvodnih tovarn:

0.9 Ime in naslov zastopnika proizvajalca (e obstaja):

1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU

1.1 Fotografije infali risbe vzor¢nega vozila:

1.2 Merska risba celotnega vozila:

1.3 Stevilo osi in koles:

1.3.1 Stevilo in lega osi z dvojnimi kolesi:

1.3.2 Stevilo in lega krmiljenih osi:

1.3.3 Pogonske osi (Stevilo, lega, povezava):

1.4 Sasija (Ce obstaja) (pregledna risba celotne 3asije):

1.7 Vozniska kabina (trambus ali klasi¢na izvedba z motorjem pod prednjim pokrovom) (9): .......ccceveeeverserecuens
1.9 Opredeliti, ali je vle¢no vozilo namenjeno za vleko polpriklopnikov ali drugih priklopnih vozil in ali je

priklopno vozilo polpriklopnik, priklopnik z vrtljivim ojesom, priklopnik s centralno osjo ali priklopnik s
togim ojesom:

1.10 Opredeliti, ali je vozilo posebej namenjeno za prevoz blaga pri doloceni temMperaturi: ...ccceeeeecreereveeseceerenees
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2.1.2.1

2.1.2.2

2.2
2.2.1
2.2.1.1

2212

2213

222
2221

2.3
2.3.1

2.4
241
2.4.1.1

24.1.1.1

2.4.1.1.2

24113

24.1.2

24.1.2.1

24.1.2.2

2413

2.4.1.4

2.4.1.4.1

2.4.1.5

2.4.1.5.1

2.4.1.5.2

MASE IN MERE () ¢) ()
(v kg in mm) (navesti risbo, kjer je primerno)

Medosne razdalje (polno obremenjeno vozilo) (¢!):

Dvoosno vozilo:

Vozila s tremi ali ve¢ osmi

Osna razdalja med zaporednimi osmi, ki poteka od prednje do zadnje osi:

Celotna osna razdalja:

Sedlo
Za polpriklopnike

Razdalja med osjo kraljevega ¢epa in zadnjim delom polpriklopnika:

NajveGja  razdalja ~med osjo  kraljevega ¢epa in  poljubno  tocko na  prednjem  delu
polpriklopnika:

Referenc¢na medosna razdalja polpriklopnika (kot je doloceno v tocki 3.2 dela D Priloge I k Uredbi (EU) st.
1230/2012):

Za vlacilce polpriklopnikov

Oddaljenost centra sedla (najve¢ja in najmanjSa; pri nedodelanem vozilu navesti dovoljene
vrednosti) (89):

Koloteki in Sirine osi

Kolotek vsake krmiljene osi (¢4):

Kolotek vseh drugih osi (¢%):

Mere vozila (skupne)
Za 3asijo brez nadgradnje

Dolzina (&°):

Najvecja dovoljena dolzina:

Najmanjsa dovoljena dolzina:

Pri priklopnih vozilih najvedja dovoljena dolzina vrtljivega ojesa (¢%):

Sirina (¢7):

Najvecja dovoljena Sirina:

Najmanj$a dovoljena Sirina:

Visina (¢%) (pri vzmetenju z nastavljivo vi§ino navesti normalni delovni polozaj):

Sprednji previs (89):

Pristopni kot (819 (4): ... stopinj.

Zadnji previs (¢'):

Pristopni kot zadaj (812) (¥): ..cooccee. stopinj.

Najmanjsi in najvecji dovoljeni previs v tocki spenjanja (&%)
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2.4.1.6 Oddaljenost od tal (kot je opredeljeno v tockah 3.1.1 in 3.2.1 Dodatka 1 Priloge II k Direktivi 2007/46/ES)
2.4.1.6.1 Med osmi:
2.4.1.6.2 Pod prednjimi osmi:
2.41.6.3 Pod zadnjimi osmi:
2.4.1.8 Lega tezis¢a nadgradnje infali notranje opreme infali opreme infali koristne nosilnosti (najmanjsa in najvec-
ja):

2.4.2 Za 3asijo z nadgradnjo

2.4.2.1 Dolzina (&%):

2.42.1.1 Dolzina nakladalne povrsine:

2422  Sirina (¢):

2.42.2.1 Debelina sten (pri vozilih za prevoz blaga pri doloceni temperaturi):

2.4.2.3 Visina (¢%) (pri vzmetenju z nastavljivo vi§ino navesti normalni delovni polozaj):

2.4.2.4 Sprednji previs (2):

2.4.2.4.1 Pristopni kot ¢1%) (*): ooreeeeenn stopinj.

2.4.2.5 Zadnji previs (¢):

2.4.2.5.1 Pristopni kot zadaj (£'?) () ccverueeene stopinj.

2.4.2.5.2 Najmanjsi in najvedji dovoljeni previs v tocki spenjanja (¢1):

2.4.2.6 Oddaljenost od tal (kot je opredeljeno v tockah 3.1.1 in 3.2.1 Dodatka 1 Priloge II k Direktivi 2007/46[ES) (%)

2.4.2.6.1 Med osmi:

2.4.2.6.2 Pod prednjimi osmi:

2.4.2.6.3 Pod zadnjimi osmi:

2.4.2.8 Lega tezis¢a koristne nosilnosti (pri neenakomerni obremenitvi):

243 Za nadgradnjo, homologirano brez $asije (vozila kategorij M, in Ms)

2.4.3.1 Dolzina (&%):

2.4.3.2 Sirina (¥7):

2,433 Visina (8%) na predvidenih tipih Sasije (pri vzmetenju z nastavljivo visino navesti normalni delovni
polozaj):

2.5 Najmanj$a masa na krmiljenih oseh za nedodelana vozila:

2.6 Masa v stanju, pripravljenem za voznjo (")

(a) najve¢ja in najmanjsa za vsako varianto:




L 353/66 Uradni list Evropske unije 21.12.2012

2.6.1 Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik, priklopnik s centralno osjo ali priklopnik s togim ojesom
masa v tocki spenjanja:

(a) najvecja in najmanj$a za vsako varianto:

2.6.2 Masa dodatne opreme (glej opredelitev §t. 5 ¢lena 2 Uredbe (EU) $t. 1230/2012):
2.8 Najvedja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila ():
2.8.1 Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik, priklopnik s centralno osjo ali priklopnik s togim ojesom

obremenitev v tocki spenjanja:

2.9 Najvedja tehni¢no dovoljena masa na vsako os:
2.10 Najvedja tehni¢no dovoljena masa na vsako skupino osi:
2.11 Najvedja tehnitno dovoljena masa vlecenega vozila
za:
2.11.1 Priklopnik z vrtljivim ojesom:

2.11.2 Polpriklopnik:

2.11.3 Priklopnik s centralno osjo:

2.11.4 Priklopnik s togim ojesom:

2.11.41  Najvegje dovoljeno razmerje med previsom vlecne sklopke () in medosno razdaljo:

2.11.42  Najvegja vrednost V: ... kN.

2.11.5 Najvedja tehnicno dovoljena masa skupine vozil:
2.11.6 Najve¢ja masa nezaviranega priklopnega vozila:
212 Najvedja tehnino dovoljena masa v tocki spenjanja:

2.12.1 Vle¢nega vozila:

2.12.2 Polpriklopnika, priklopnika s centralno osjo ali priklopnika s togim ojesom:

2.12.3 Najvecja dovoljena masa naprave za spenjanje (Ce je ne dobavi proizvajalec):

2.16 Pri registraciji/med uporabo predvidene dovoljene mase (neobvezno)

2.16.1 Najvecja dovoljena masa obremenjenega vozila pri registraciji/med uporabo (°):

2.16.2 Najve¢ja dovoljena masa na vsako os pri registracijijmed uporabo in za polpriklopnik ali priklopnik s

centralno osjo, predvidena obremenitev v tocki spenjanja po podatkih proizvajalca, Ce je niZja od najvecje
tehni¢no dovoljene mase v tocki spenjanja (°):

2.16.3 Najvecja dovoljena masa na vsako skupino osi pri registraciji/med uporabo (%):

2.16.4 Najvecja dovoljena masa vleCenega vozila pri registraciji/med uporabo (°):

2.16.5 Najvecja dovoljena maso skupine vozil pri registraciji/med uporabo (%):
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3. POGONSKI MOTOR (¥

3.1 Proizvajalec motorja:

3.2 Motor z notranjim zgorevanjem

3.2.1.8 Nazivna moc (): ...... kW pri ...... min~! (po navedbi proizvajalca)
Opomba: 'V tej uredbi se je dovoljeno sklicevati na motor, ki prikazuje najnizZjo moc.

3.3 Elektromotor

3.3.1.1 Najvedja urna moc: ... kw

3.4 Motor ali kombinacija motorja

3.4.1 Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne (')

3.4.5.4 Najvecja moc: ...... kw

4, PRENOS MOCT (7)

4.1 Risba prenosa modi (¥):

5. OSI

5.1 Opis vsake osi:

5.2 Znamka:

53 Vrsta:

5.4 Lega dviznih osi:

5.5 Lega obremenljivih osi:

6. OBESITEV KOLES

6.1 Risba obesitve koles:

6.2 Tip in izvedba obesitve vsake osi ali skupine osi ali kolesa:

6.2.3 Zratno vzmetenje pogonskih osi: dajne ()

6.2.3.1 Zra¢nemu vzmetenju enakovredna obesitev pogonske osi: da/ne (')

6.2.3.2 Frekvenca in dusenje nihanja vzmetene mase:

6.2.4 Zraino vzmetenje nepogonskih osi: dajne ()

6.2.4.1 Zraénemu vzmetenju enakovredna obesitev nepogonske osi: da/ne ()

6.2.4.2 Frekvenca in dusenje nihanja vzmetene mase:

6.3 Porazdelitev mase na osi, ki so del skupine osi (po potrebi je treba priskrbeti ustrezne
diagrame):

6.6 Pnevmatike in platica

6.6.1 Kombinacije pnevmatik in platis¢ (7):

(a) za pnevmatike navesti

(i) mere:
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(i) indeks nosilnosti:

(iti) simbol hitrostnega razreda:

6.6.1.1 Osi
6.6.1.1.1 Os 1:
6.6.1.1.2 Os 2:
itd.
9. NADGRADNJA
9.1 Vrsta nadgradnje z uporabo kod, opredeljenih v delu C Priloge II:

9.10.3 Sedezi

9.10.3.1  Stevilo sedeznih mest (%):

9.10.3.1.1 Lega in namestitev:

9.10.3.5  Koordinate ali risba tocke R ()
9.10.3.5.1 Vozniski sedez:

9.10.3.5.2 Vsa druga sedezna mesta:

9.25 Naprave, namenjene zmanj$evanju aerodinamicnega upora

9.25.1 Risba in opis naprave

11. POVEZAVE MED VLECNIMI IN PRIKLOPNIMI VOZILI TER POLPRIKLOPNIKI
11.1 Razred in tip naprav za spenjanje, ki so Ze ali ki bodo vgrajene:
11.2 Vrednosti D, U, S in V vgrajenih naprav za spenjanje ali najmanje vrednosti D, U, S in V naprav za spenjanje,

ki bodo vgrajene: ...... daN

13. POSEBNE DOLOCBE ZA AVTOBUSE
13.1 Razred vorzila: razred I[razred Il[razred Ill[razred Afrazred B (1)
13.2 Povriina za potnike (m?)

13.2.1 Skupaj (So):

13.2.2 Zgornji nivo (Sy,) (V):

13.2.3 Spodnji nivo (Spp) (1):

13.2.4 Za stojece potnike (S,):

13.3 Stevilo potnikov (sedecih in stojecih)

13.3.1 Skupaj (N):

13.3.2 Zgornji nivo (N,) (}):

13.3.3 Spodnji nivo (Ny) (1):

13.4 Stevilo sedecih potnikov

13.4.1 Skupaj (A):
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13.4.2 Zgornji nivo (A,) (1):
13.4.3 Spodnji nivo (Ay) (*):
13.4.4 Stevilo prostorov za invalidske vozicke za vozila kategorij M, in Mj:

13.7

Prostornina prostora za prtljago (m>):

13.12 Risbe z merami, ki prikazujejo notranjo opremo glede sedeznih mest, povrsine za stojece potnike, uporabnike

invalidskih vozickov, prostora za prtljago, vkljuno z morebitnimi prtljazniki in prtljazniki za smuci

Pojasnila

=

BTERREBS 33
S22

CoNE
)

73
2

v,
3
[N

P L NN

Neustrezno ¢rtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot en vnos).
Samo za opredelitev terenskih vozil.
Opredeliti tako, da je jasna dejanska vrednost za vsako tehni¢no sestavo tipa vozila.
Navesti dodatno opremo, ki vpliva na mere vozila.
Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis vozila, sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot,
vsebovanih v tem opisnem listu, je treba te znake nadomestiti s simbolom ,?* (npr. ABC??1237??).
Klasifikacija v skladu z opredelitvami iz dela A Priloge IL
,Trambus izvedba“, kot je opredeljena v tocki 2.7. Priloge I k Direktivi Sveta 74/297[EGS (1).
() UL L 165, 20.6.1974, str. 16.
Kjer obstaja izvedenka z navadno kabino in izvedenka s spalno kabino, morata biti podana oba sklopa podatkov o masah in merah.
Standard I1SO 612: 1978 — Cestna vozila — Mere motornih in vleCenih vozil — Pogoji in opredelitve.
— Opredelitev 3t. 6.4.
— Opredelitev 3t. 6.19.2.
— Opredelitev st. 6.20.
— Opredelitev 3t. 6.5.
— Opredelitev 3t. 6.1 in za vozila, razen vozil kategorije M;.
Pri priklopnih vozilih je treba dolzino dolociti tako, kot je navedeno v opredelitvi 3t. 6.1.2. standarda ISO 612: 1978.
— Opredelitev t. 6.17.
— Opredelitev $t. 6.2 in za vozila, razen vozil kategorije M;.
— Opredelitev 3t. 6.3 in za vozila, razen vozil kategorije M;.
— Opredelitev st. 6.6.
— Opredelitev §t. 6.10.
— Opredelitev 3t. 6.7.
— Opredelitev 3t. 6.11.
— Opredelitev §t. 6.18.1.
— Opredelitev 3t. 6.9.
Masa voznika je ocenjena na 75 kg.
Sistemi, ki vsebujejo tekocino (razen tistih za odpadno vodo), so napolnjeni na 100 % zmogljivosti, ki jo navaja proizvajalec.
Podatkov iz tocke 2.6(a) in tocke 2.6.1(a) ni treba priskrbeti za vozila kategorij N,, N3, M,, M3, O3 in O,.
Za priklopnike ali polpriklopnike in za vozila, povezana s priklopnikom ali polpriklopnikom, ki na napravo za spenjanje ali na sedlo
delujejo z znatno navpic¢no silo, mora biti ta sila, deljena z standardnim gravitacijskim pospeskom, vkljucena v najvecjo tehni¢no
dovoljeno maso.
,Previs vle¢ne sklopke“ je vodoravna razdalja med vle¢no sklopko za priklopno vozilo s centralno osjo in sredis¢nico zadnje(-ih) osi.
Pri vozilih, ki lahko delujejo bodisi na bencin, dizelsko gorivo itd. ali tudi v kombinaciji z drugim gorivom, je treba podatke ponoviti.
V primeru nekonvencionalnih motorjev in sistemov proizvajalec zagotovi podatke, ki ustrezajo tukaj navedenim.
Vrednost mora biti zaokrozena na najblizjo desetinko milimetra.
Doloceno na podlagi zahtev Direktive Sveta 80/1269/EGS (1).
(1) UL L 375, 31.12.1980, str. 46.
Doloceno na podlagi zahtev Direktive Sveta 80/1268/EGS (!).
(1) O] L 375, 31.12.1980, p. 36.
Zahtevane podrobnosti morajo biti podane za vsako od predvidenih variant.
Za pnevmatike razreda Z, namenjene za vgradnjo na vozila, katerih najvecja hitrost presega 300 km/h, navesti enakovredne podatke.
Stevilo sedeznih mest, ki ga je treba navesti, velja za premikajoce se vozilo. V primeru modularne razporeditve se lahko doloci
obmogje.
,Tocka R“ ali ,referencna tocka sedeza“ pomeni tocko, ki jo dolo¢i proizvajalec vozila za vsako sedezno mesto glede na tridimen-
zionalni referencni sistem, opisan v Prilogi IIl k Direktivi 77/649/EGS (!).
() UL L 267, 19.10.1977, str. 1.
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DEL B
Certifikat o ES-homologaciji
VZOREC
Format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACIJI

Zig homologacijskega organa

Sporocilo o:

— ES-homologaciji(})
— razsiritvi ES-homologacije (}) tipa vozila glede na njegove mase in mere
— zavrnitvi ES-homologacije (1)

— preklicu ES-homologacije (})

v skladu z Uredbo (EU) st. ...[...,
Stevilka ES-homologacije:
Razlog za razsiritev:

ODDELEK I

0.1  Znamka (tovarnisko ime proizvajalca):
0.2 Tip:

0.2.1
Trgovsko ime (po potrebi):

0.4  Kategorija vozila (3):
0.5 Ime druzbe in naslov proizvajalca:
0.8  Imena in naslovi proizvodnih tovarn:

0.9 Ime in naslov zastopnika proizvajalca (Ce obstaja):

ODDELEK II

1. Dodatni podatki (po potrebi): glej Dopolnilo

2. Tehni¢na sluzba, odgovorna za opravljanje preskusov:

3. Datum porodila o preskusu:

4. Stevilka porocila o preskusu:

5. Morebitne pripombe:

6. Kraj:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilozeni dokumenti: (1) Opisna dokumentacija (na vseh straneh mora biti zig homologacijskega organa).
(2) Porocilo o preskusu.

(3) Za vozila, opremljena z vzmetenjem, ki je priznano kot enakovredno zratnemu vzmetenju,
porocilo o preskusu in tehni¢ni opis vzmetenja.
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Dopolnilo

k certifikatu o ES-homologaciji $t.

Opombe

1. Vozilo je bilo homologirano v skladu s ¢lenom 6(1) te uredbe (t. j. zunanje mere vozila presegajo najvecje mere,
navedene v delih A, B, C ali D Priloge 1): ...... dajne ()

2. Vozilo je opremljeno z zra¢nim vzmetenjem: ...... da/ne ()

3. Vozilo je opremljeno z vzmetenjem, ki je priznano kot enakovredno zraénemu vzmetenju: ... da/ne (1)
4. Vozilo izpolnjuje zahteve za terensko vozilo: ... da/ne ()

Legenda:

(1) Neustrezno Crtati.
(3) Kot je dolocena v oddelku A Priloge IL
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PRILOGA VI

Spremembe Prilog I, III, IX in XVI k Direktivi 2007/46/ES

Direktiva 2007[46[ES se spremeni:

1. Priloga I se spremeni:

@)

()

tocka 0.5 se nadomesti z naslednjim:

,0.5 Ime druzbe in naslov proizvajalca: 5

tocka 1.9 se nadomesti z naslednjim:

1.9 Opredeliti, ali je vle¢no vozilo namenjeno za vleko polpriklopnikov ali drugih priklopnih vozil in ali je
priklopno vozilo polpriklopnik, priklopnik z vrtljivim ojesom, priklopnik s centralno osjo ali priklopnik
s togim ojesom:

doda se naslednja tocka 1.10:
,1.10  Opredeliti, ali je vozilo posebej namenjeno za prevoz blaga pri doloeni temperaturi: .....eeeeeeerennnsl
tocka 2 se nadomesti z naslednjim:
2. MASE IN MERE () ¢ ()
(v kg in mm) (navesti risbo, kjer je primerno);
tocke 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 in 2.1.1.1.2 se nadomestijo z naslednjim:
,2.1.2  Vozila s tremi ali ve¢ osmi

2.1.2.1 Osna razdalja med zaporednimi osmi, ki poteka od prednje do zadnje osi:

2.1.2.2 Celotna osna razdalja:

tocki 2.5 in 2.5.1 se nadomestita z naslednjim:

,2.5 Najmanj$a masa na krmiljeni(-h) osi(-eh) za nedodelana vozila:

tocki 2.6 in 2.6.1 se nadomestita z naslednjim:
22.6 Masa v stanju, pripravljenem za voznjo (")

(a) najvecja in najmanjsa za vsako varianto:

(b) masa vsake izvedenke (priskrbeti je treba matriko):

2.6.1  Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik, priklopnik s centralno osjo ali priklopnik s togim
ojesom mase v tocki spenjanja:

(a) najvedja in najmanjsa za vsako varianto:

(b) masa vsake izvedenke (priskrbeti je treba matriko):
vstavi se tocka 2.6.2:

,2.6.2  Masa dodatne opreme (glej opredelitev v tocki 5 ¢lena 2 Uredbe Komisije (EU) 3t. 1230/2012 (*)): ...

(*) UL L 353, 21.12.2012, str. 31.°

tocka 2.10 se nadomesti z naslednjim:

,2.10  Najvedja tehni¢no dovoljena masa na vsako skupino osi: ;

tocka 2.11 se nadomesti z naslednjim:

,2.11  Najvedja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila
za:;

tocka 2.11.4 se nadomesti z naslednjim:

,2.11.4 Priklopnik s togim ojesom:
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() tocka 2.11.5 se nadomesti z naslednjim:

,2.11.5 Najvedja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil (*): 5

(m) tocke 2.12, 2.12.1 in 2.12.2 se nadomestijo z naslednjim:

,2.12  Najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja:

2.12.1 vlecnega vozila:

2.12.2  polpriklopnika, priklopnika s centralno osjo ali priklopnika s togim ojesom:

(n) tocke 2.16 do 2.16.5 se nadomestijo z naslednjim:

,2.16  Najve¢je dovoljene mase pri registracijimed uporabo (neobvezno)

2.16.1 Najvedja dovoljena masa obremenjenega vozila pri registraciji/med uporabo:

2.16.2 Najvecja dovoljena masa na vsako os pri registraciji/med uporabo in za polpriklopnik ali priklopnik s
centralno osjo, predvidena obremenitev v tocki spenjanja po podatkih proizvajalca, e je nizja od
najvedje tehnicno dovoljene mase v tocki spenjanja:

2.16.3 Najvedja dovoljena masa na vsako skupino osi pri registraciji/med uporabo:

2.16.4 Najvecja dovoljena masa vle¢enega vozila pri registraciji/med uporabo:

2.16.5 Najvecja dovoljena masa skupine vozil pri registraciji/med uporabo:

(0) doda se naslednja tocka 13.12:
,13.12 Risbe z merami, ki prikazujejo notranjo opremo glede sedeznih mest, povrﬁine.za .st.oj'eée potnike,
za smuci’;
(p) pojasnila se spremenijo:
(i) vstavi se opomba ('):
,,(7) Navesti dodatno opremo, ki vpliva na mere vozila.
(i) opomba (") se nadomesti z naslednjim:

(") Masa voznika je ocenjena na 75 kg.

Sistemi, ki vsebujejo tekocino (razen tistih za odpadno vodo, ki morajo ostati prazni), so napolnjeni na
100 % zmogljivosti, ki jo navaja proizvajalec.

Podatkov iz tock 2.6 (b) in 2.6.1(b) ni treba priskrbeti za vozila kategorij N,, N3, M,, M3, Os,and O,.%
2. del T Priloge III se spremeni:
() oddelek A se spremeni:
(i) tocka 0.5 se nadomesti z naslednjim:

,0.5 Ime druzbe in naslov proizvajalca

(i) dodata se naslednji tocki 1.9 in 1.10:

21.9 Opredeliti, ali je vle¢no vozilo namenjeno za vleko polpriklopnikov ali drugih priklopnih vozil in ali
je priklopno vozilo polpriklopnik, priklopnik z vrtljivim ojesom, priklopnik s centralno osjo ali
priklopnik s togim ojesom:

1.10  Opredeliti, ali je vozilo posebej namenjeno za prevoz blaga pri doloCeni temperaturi: ................ “
(iii) tocka 2 se nadomesti z naslednjim:

2. MASE IN MERE () ¢ ()
(v kg in mm) (navesti risbo, kjer je primerno);

(iv) vstavi se naslednja tocka 2.5:

,2.5 Najmanj$a masa na krmiljenih oseh za nedodelana vozila: “
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(v) tocki 2.6 in 2.6.1 se nadomestita z naslednjim:

,2.6 Masa v stanju, pripravljenem za voznjo (%)

(a) najvedja in NAymanjSa za VSAKO VATIANTO: ....cvvueurreuumrreesmcemiesnemssssesesssncssssssessssssesssssssessssenesssssneesssseses

(b) masa vsake izvedenke (priskrbeti je treba matriko):

2.6.1  Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik, priklopnik s centralno osjo ali priklopnik s togim
ojesom mase v tocki spenjanja: ................

() najvedja in NAJMAaN3a Za VSAKO VATIANLO: .oveemerrrreermmmeerereesmnacreesssssnmacssssssssmsessssesssnsesssssssssmeesssssesessens

(b) masa vsake izvedenke (priskrbeti je treba matriko):

(vi) vstavi se naslednja tocka 2.6.2:
,2.6.2  Masa dodatne opreme (kot je opredeljena v tocki 5 ¢lena 2 Uredbe (EU) §t. 1230/2012): .......... “
(vii) tocka 2.10 se nadomesti z naslednjim:

,2.10  Najveja tehni¢no dovoljena masa na vsako skupino osi: ;

(viii) tocka 2.11 se nadomesti z naslednjim:
,2.11  Najvedja tehni¢no dovoljena masa vleCenega vozila
za:"
(ix) tocka 2.11.4 se nadomesti z naslednjim:

,2.11.4 Priklopnik s togim ojesom: “

(x) tocka 2.11.5 se nadomesti z naslednjim:

,2.11.5 Najvedja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil (*)

(xi) tocke 2.12, 2.12.1 in 2.12.2 se nadomestijo z naslednjim:

,2.12  Najve§a tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja:

2.12.1 vle¢nega vozila:

2.12.2  polpriklopnika, priklopnika s centralno osjo ali priklopnika s togim 0jeSOM: .......ccccovvveerveereurenernens “
(xii) tocke 2.16 do 2.16.5 se nadomestijo z naslednjim:

,2.16  Najveje dovoljene mase pri registracijimed uporabo (neobvezno)

2.16.1 Najve¢ja dovoljena masa obremenjenega vozila pri registraciji/med uporabo: ...................

2.16.2 Najvedja dovoljena masa na vsako os pri registraciji/med uporabo in za polpriklopnik ali priklopnik
s centralno osjo, predvidena obremenitev v tocki spenjanja po podatkih proizvajalca, ¢e je niZja od
najvecje tehni¢no dovoljene mase v tocki spenjanja:

2.16.3 Najve¢ja dovoljena masa na vsako skupino osi pri registraciji/med uporabo: ........coecceveeuersvecerereeenene

2.16.4 Najvecja dovoljena masa vle¢enega vozila pri registraciji/med uporabo:

2.16.5 Najvecja dovoljena masa skupine vozil pri registraciji/med uporabo:

(b) oddelek B se spremeni:

(i) tocka 0.5 se nadomesti z naslednjim:

,0.5 Ime druzbe in naslov proizvajalca
(i) dodata se naslednji tocki 1.9 in 1.10:
»1.9 Opredeliti, ali je vlecno vozilo namenjeno za vleko polpriklopnikov ali drugih priklopnih vozil in ali

je priklopno vozilo polpriklopnik, priklopnik z vrtljivim ojesom, priklopnik s centralno osjo ali
priklopnik s togim ojesom:

1.10  Opredeliti, ali je vozilo posebej namenjeno za prevoz blaga pri doloceni temperaturi .................... 5
(i) tocka 2 se nadomesti z naslednjim:

2. MASE IN MERE () ¢ ()

(v kg in mm) (navesti risbo, kjer je primerno);
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(iv) tocki 2.6 in 2.6.1 se nadomestita z naslednjim:

22.6 Masa v stanju, pripravljenem za voznjo (%)

(a) najvedja in NAJmMAanjSa za VSAKO VATIAIITO: ...eveeurereeemereesmeeeeesseeessseseessseesesssseeesssssessssssssessasesssssssesesseseess

(b) masa vsake izvedenke (priskrbeti je treba matriko):

2.6.1  Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik, priklopnik s centralno osjo ali priklopnik s togim
ojesom mase v tocki spenjanja:

(a) najvedja in NAJmanj$a za VSAKO VAIAITO: ...cveuercreemmeceremmersssmeeesisseessssessssssessssssssssssessssssssesssesssssesess

(b) masa vsake izvedenke (priskrbeti je treba matriko):

(v) vstavi se naslednja tocka 2.6.2:
,2.6.2  Masa dodatne opreme (kot je opredeljena v tocki 5 ¢lena 2 Uredbe (EU) §t. 1230/2012): ........... “

(vi) tocka 2.10 se nadomesti z naslednjim:

,2.10  Najvedja tehni¢no dovoljena masa na vsako skupino osi “
(vii) tocki 2.12 in 2.12.2 se nadomestita z naslednjim:

,2.12  Najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja:

2.12.2  polpriklopnika, priklopnika s centralno osjo ali priklopnika s togim 0JESOM: ...cccovvuummerecrereercecrenees “
(vii) tocke 2.16 do 2.16.3 se nadomestijo z naslednjim:

,2.16  Najvedje dovoljene mase pri registraciji/med uporabo (neobvezno)
2.16.1 Najve¢ja dovoljena masa obremenjenega vozila pri registracijiimed uporabo: .........cccweeecomeccerereennne
2.16.2 Najvedja dovoljena masa na vsako os pri registraciji/med uporabo in za polpriklopnik ali priklopnik

s centralno osjo, predvidena obremenitev v tocki spenjanja po podatkih proizvajalca, ¢e je niZja od
najveje tehnicno dovoljene mase v tocki spenjanja

“

2.16.3 Najve¢ja dovoljena masa na vsako skupino osi pri registraciji/med uporabo: .........oecceeeeermsececereeens ;

(ix) tocka 2.16.5 se Crta;

3. Priloga IX se spremeni:

(@)

v ,Vzorec Al - Stran 1 — Dokoncana vozila — ES certifikat o skladnosti“ se vnos 0.5 nadomesti z naslednjim:

,0.5  Ime druzbe in naslov proizvajalca “

v ,Vzorec A2 - Stran 1 — Dokoncana vozila, homologirana v majhnih serijah - [Leto] — [Zaporedna Stevilka] - ES
certifikat o skladnosti“ se vnos 0.5 nadomesti z naslednjim:

,0.5  Ime druzbe in naslov proizvajalca “

v ,Vzorec B - Stran 1 — Dodelana vozila — ES certifikat o skladnosti“ se vnos 0.5 nadomesti z naslednjim:

“.,

,0.5  Ime druzbe in naslov proizvajalca

v ,Vzorec C1 - Stran 1 — Nedodelana vozila — ES certifikat o skladnosti“ se vnos 0.5 nadomesti z naslednjim:

“.

,0.5  Ime druzbe in naslov proizvajalca

v ,Vzorec C2 - Stran 1 — Nedodelana vozila, homologirana v majhnih serijah - [Leto] — [Zaporedna Stevilka] - ES
certifikat o skladnosti“ se vnos 0.5 nadomesti z naslednjim:

,0.5  Ime druzbe in naslov proizvajalca
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(f) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M; (dokoncana in dodelana vozila)* se vnos 13 nadomesti z naslednjim:

.

,13.  Masa v stanju, pripravljenem za voZnjo: ........... kg';

(@ v ,Stran 2 — Kategorija vozil M; (dokoncana in dodelana vozila) se vstavi vnos 13.2 vzorca certifikata o
skladnosti:

.,

,13.2 Dejanska masa vozila: ............ kg

(h) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M, (dokoncana in dodelana vozila)* se vnos 13 nadomesti z naslednjim:

«

,13. Masa v stanju, pripravljenem za vOZDjo: ............. kg

(i) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M, (dokoncana in dodelana vozila) se vstavi vnos 13.2:

.,

,13.2 Dejanska masa vozila: ............. kg

() v .Stran 2 — Kategorija vozil M; (dokoncana in dodelana vozila)* se vnos 13 nadomesti z naslednjim:

.

,13.  Masa v stanju, pripravljenem za vozZnjo: ... kg*;

(k) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M; (dokoncana in dodelana vozila) se vstavi vnos 13.2:

.,

,13.2 Dejanska masa vozila: ........... kg

() v ,Stran 2 — Kategorija vozil N; (dokoncana in dodelana vozila)“ se vnos 13 nadomesti z naslednjim:
,13. Masa v stanju, pripravljenem za vOZnjo: ............ kg’
(m) v ,Stran 2 — Kategorija vozil N; (dokoncana in dodelana vozila)* se vnos 13.2 nadomesti z naslednjim:

.,

,13.2 Dejanska masa vozila: ... kg

(n) v ,Stran 2 — Kategorija vozil N, (dokoncana in dodelana vozila)“ se vnos 13 nadomesti z naslednjim:
,13. Masa v stanju, pripravljenem za vOZnjo: .............. kg

(o) v ,Stran 2 — Kategorija vozil N, (dokoncana in dodelana vozila)* se vstavi vnos 13.2:
,13.2 Dejanska masa vozila: ............ kg

(p) v ,Stran 2 — Kategorija vozil N3 (dokoncana in dodelana vozila)“ se vnos 13 nadomesti z naslednjim:

,13.  Masa v stanju, pripravljenem za voZnjo: ... kg

(@ v .,Stran 2 — Kategorija vozil N; (dokoncana in dodelana vozila)* se vstavi vnos 13.2:

,13.2 Dejanska masa vozila: .............. kg

(r) v ,Stran 2 — Kategorija vozil O; in O, (dokoncana in dodelana vozila)* se vnos 13 nadomesti z naslednjim:
,13.  Masa v stanju, pripravljenem za voznjo: ............. kg’

(s) v ,Stran 2 — Kategorija vozil O; in O, (dokoncana in dodelana vozila)* se vstavi vnos 13.2:

.,

,13.2 Dejanska masa vozila: .......... kg

—
=

v ,Stran 2 — Kategorija vozil O; in O, (dokoncana in dodelana vozila)‘ se vnos 13 nadomesti z naslednjim:

,13.  Masa v stanju, pripravljenem za vOZDjo: ........... kg

«

(w) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M; (nedodelana vozila)“ se vstavi vnos 13.2:

.,

,13.2 Dejanska masa vozila: ........... kg
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(v) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M; (nedodelana vozila)* se vnos 14 nadomesti z naslednjim:
,14.  Dejanska masa vozila: .............. kg

(w) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M, (nedodelana vozila)* se vnos 14 nadomesti z naslednjim:
,14.  Dejanska masa vozila: ............ kg

(x) v ,Stran 2 — Kategorija vozil M; (nedokoncana vozila)* se vnos 14 nadomesti z naslednjim:
,14.  Dejanska masa vozila: .............. kg

(y) v .Stran 2 — Kategorija vozil N1 (nedodelana vozila)* se vstavi vnos 13:
,13. Masa v stanju, pripravljenem za vOZNjo: ............ kg

(z) v ,Stran 2 — Kategorija vozil N; (nedodelana vozila)“ se vnos 14 nadomesti z naslednjim:
,14.  Dejanska masa vozila: ............. kg

“

(aa) v ,Stran 2 — Kategorija vozil N, (nedodelana vozila)* se vnos 14 nadomesti z naslednjim:

,14.  Dejanska masa vozila: .............. kg

(ab) v ,Stran 2 — Kategorija vozil N; (nedodelana vozila)“ se vnos 14 nadomesti z naslednjim:
,14.  Dejanska masa vozila: ........... kg

(ac) v ,Stran 2 — Kategoriji vozil O, in O, (nedodelana vozila)“ se vnos 14 nadomesti z naslednjim:
,14.  Dejanska masa vozila: ............ kg*;

(ad) v ,Stran 2 — Kategoriji vozil O; in O, (nedodelana vozila)* se vnos 14 nadomesti z naslednjim:

,14.  Dejanska masa vozila: ............ kg

(ae) v pojasnilih v zvezi s Prilogo IX se opomba () crta;

4. Priloga XVI se spremeni:

(a) na seznam regulativnih aktov se vkljuci vnos 44:

JA44. Uredba (EU) $t. 1230/2012%

(b) v Dodatek 2 se vstavi naslednji vnos 44:

Sklic na regulativni akt Priloga in odstavek Posebni pogoji

,44. | Uredba (EU) 3t. 1230/2012 | Oddelka 7 in 8 dela B Priloge 1 (a) Preveriti izpolnjevanje zahtev
glede manevrskih sposobnosti,
vkljuéno z manevrskimi
sposobnostmi  vozil, oprem-
lijenih z dviznimi osmi ali z
obremenljivimi osmi.

Oddelka 6 in 7 dela C Priloge 1 (b) Merjenje najvecjega obrata proti
zadnjemu delu.”
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PRILOGA VII
LPRILOGA XII

OMEJITVE STEVILA VOZIL ZA MAJHNE SERIJE IN ZA ZAKL]UéEK SERIJE
A. OMEJITVE STEVILA VOZIL ZA MAJHNE SERIJE

1. Stevilo enot posameznega tipa vozil, ki se registrira, proda ali za¢ne uporabljati v Evropski uniji v enem letu v skladu s
clenom 22, ne sme presegati spodaj navedenih Stevil za zadevno kategorijo vozil:

Kategorija Enote
M; 1000
M,, M3 0
N; 0
N,, N3 0
04, 0, 0
O3, Oy4 0

2. Stevilo enot posameznega tipa vozil, ki se registrira, proda ali za¢ne uporabljati v posamezni drzavi ¢lanici v enem letu
v skladu s ¢lenom 23, doloc¢i zadevna drzava ¢lanica, vendar ne presega spodaj navedenih Stevil za zadevno kategorijo

vozil:

Kategorija Enote

M, 75
M,, M, 250

N, 500
Ny, N; 250
0,, 0, 500
05, 0, 250

3. Stevilo enot posameznega tipa vozil, ki se registrira, proda ali za¢ne uporabljati v posamezni drzavi ¢lanici v enem letu
za namene Clena 6(2) Uredbe (EU) $t. 1230/2012, doloci vsaka drzava clanica, vendar ne presega spodaj navedenih
Stevil za zadevno kategorijo vozil:

Kategorija Enote
My, M; 1000
N,, N3 1200
03, 04 2000

B. OMEJITVE ZA ZAKLJUCEK SERIJE

Najvecje Stevilo dokoncanih in dodelanih vozil, ki se za¢nejo uporabljati v vsaki drzavi ¢lanici po postopku ,zakljucek
serije“, omeji drzava clanica na enega od naslednjih nacinov:

1. Najvegje Stevilo vozil enega ali ve¢ tipov ne sme presegati 10 % pri kategoriji M; oziroma 30 % pri vseh drugih
kategorijah vozil vseh zadevnih tipov, danih v uporabo v tej drzavi ¢lanici v preteklem letu.
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Ce 10 % oziroma 30 % znasa manj kot 100 vozil, lahko drzava ¢lanica dovoli zacetek uporabe za najve¢ 100 vozil.

2. Vorzila katerega koli tipa je treba omejiti na tista, za katera je bil izdan veljaven certifikat o skladnosti na dan izdelave
ali po njem in ki je bil veljaven vsaj tri mesece po datumu izdaje, vendar je pozneje postal neveljaven zaradi zacetka
veljavnosti nekega regulativnega akta.
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