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POPRAVKI

Popravek Izvedbene uredbe Komisije (EU) st. 923/2012 z dne 26. septembra 2012 o dolocitvi

skupnih pravil zratnega prometa in operativnih dolo¢b v zvezi z navigacijskimi sluzbami in

postopki zralnega prometa ter spremembi Izvedbene uredbe (EU) $t. 1035/2011 in uredb (ES)
$t. 1265/2007, (ES) it. 1794/2006, (ES) $t. 730/2006, (ES) st. 1033/2006 in (EU) st. 255/2010

(Uradni list Evropske unije L 281 z dne 13. oktobra 2012)

Stran 1, naslov:

besedilo: 0 dolo¢itvi skupnih pravil zra¢nega prometa in operativnih dolocb v zvezi z navigacijskimi sluzbami in
postopki zra¢nega prometa ter spremembi Izvedbene uredbe (EU) §t. 1035/2011 in uredb (ES) §t. 1265/2007,
(ES) §t. 1794/2006, (ES) &t. 730/2006, (ES) it. 1033/2006 in (EU) it. 255/2010°

se glasi: 0 dolocitvi skupnih pravil letenja in operativnih dolo¢b v zvezi z navigacijskimi sluzbami in postopki
zratnega prometa ter spremembi Izvedbene uredbe (EU) §t. 1035/2011 in uredb (ES) $t. 1265/2007, (ES)
§t. 1794/2006, (ES) st. 730/2006, (ES) it. 1033/2006 in (EU) §t. 255/2010%.

Stran 1, uvodna izjava 1:

besedilo: ,V skladu z Uredbo (ES) $t. 551/2004 in Uredbo (ES) §t. 216/2008 mora Komisija sprejeti izvedbene predpise,
s katerimi sprejme ustrezne dolocbe o pravilih zraénega prometa, ki temeljijo na standardih in priporocenih
praksah Mednarodne organizacije civilnega letalstva (ICAO), in uskladi uporabo razvrstitve zraénega prostora
ICAO z namenom, da se zagotovi nemoteno izvajanje varnih in ucinkovitih storitev zratnega prometa na
enotnem evropskem nebu.

se glasi: .V skladu z Uredbo (ES) §t. 551/2004 in Uredbo (ES) §t. 216/2008 mora Komisija sprejeti izvedbene predpise,
s katerimi sprejme ustrezne dolocbe o pravilih letenja, ki temeljijo na standardih in priporocenih praksah
Mednarodne organizacije civilnega letalstva (ICAO), in uskladi uporabo klasifikacije zra¢nega prostora ICAO
z namenom, da se zagotovi nemoteno izvajanje varnih in ucinkovitih storitev zra¢nega prometa na enotnem
evropskem nebu.”.

Stran 1, uvodna izjava 2:
besedilo: ,Eurocontrol je bil v skladu s ¢lenom 8(1) Uredbe (ES) $t. 549/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
10. marca 2004 o dolocitvi okvira za oblikovanje enotnega evropskega neba (}) pooblas¢en za pomoc

Komisiji pri razvoju izvedbenih predpisov, ki dolocajo ustrezne dolocbe o pravilih zranega prometa na
podlagi standardov in priporocenih praks ICAO, in uskladitvi uporabe razvrstitve zracnega prostora ICAO.”

se glasi:  ,Eurocontrol je bil v skladu s ¢lenom 8(1) Uredbe (ES) $t. 549/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
10. marca 2004 o dolocitvi okvira za oblikovanje enotnega evropskega neba (}) pooblaifen za pomoc
Komisiji pri razvoju izvedbenih predpisov, ki dolocajo ustrezne dolocbe o pravilih letenja na podlagi
standardov in priporocenih praks ICAO in usklajujejo uporabo klasifikacije zra¢nega prostora ICAO.“.

Stran 1, uvodna izjava 5 in stran 2, uvodna izjava 6:

besedilo: ,pravila zra¢nega prometa“

se glasi:  ,pravila letenja“.

Stran 2, ¢len 1(1):

besedilo: ,pravil zra¢nega prometa“

se glasi: ,pravil letenja“.
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Stran 2, ¢len 1(2)(b):

besedilo: ,registracijske oznake*

se glasi: ,registrske oznake®.

Stran 2, ¢len 2(2):
besedilo: ,pri izvajanju sluzb*

se glasi: ,pri zagotavljanju sluzb®.

Stran 2, ¢len 2(4):

besedilo: ,pot letenja s svetovalno sluzbo*

se glasi:  ,zracna pot s svetovalno sluzbo*.

Stran 3, ¢len 2(5):

besedilo: ki niso potrebni za obiCajno letenje ali usposabljanje za licence ali uvrstitve, ki niso uvrstitve za akrobatsko
letenje;”

se glasi: ki niso potrebni za obicajno letenje ali usposabljanje za licence ali ratinge, ki niso ratingi za akrobatsko
letenje;”.

Stran 3, ¢len 2(6):

besedilo: , letali§¢e’ pomeni opredeljeno obmocje (vkljuéno z vsemi objekti, napravami in opremo) na kopnem ali vodi
ali na nepremicni, nepremic¢ni vodni ali plavajo¢i strukturi, ki se v celoti ali delno uporablja za prilete, vzlete
ali premikanje zrakoplovov po povrsini;“

se glasi: ,letalid¢e’ pomeni opredeljeno obmod¢je (vklju¢no z vsemi objekti, napravami in opremo) na kopnem ali vodi

ali na nepremicni, nepremi¢ni vodni ali plavajo¢i konstrukeciji, ki se v celoti ali delno uporablja za prihode,
odhode in premikanje zrakoplovov po povrsini;*.

Stran 3, ¢len 2(7):

besedilo: ,letaliska kontrolna sluzba‘ pomeni sluzbo za kontrolo zra¢nega prometa za letaliski promet;*

se glasi: ,,sluzba letaliske kontrole zra¢nega prometa‘ pomeni sluzbo kontrole zra¢nega prometa za letaliski promet;”.

Stran 3, ¢len 2(8):

besedilo: ,sluzbo za kontrolo zratnega prometa“

se glasi: ,sluzbo kontrole zracnega prometa“.

Stran 3, ¢len 2(9), stran 4, ¢len 30(a)(2), stran 15, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(d)(3), stran 15, Priloga, oddelek 3,
SERA 3210(d)(4)(i) in stran 16, Priloga, SERA 3210(d)(4)(iv):

besedilo: ,manevrskem prostoru*

se glasi:  ,manevrskih povrsinah*.

Stran 3, ¢len 2(11):

besedilo: ,obmocje letaliskega prometa“

se glasi:  ,cona letaliSkega prometa“.
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Stran 3, ¢len 2(14):

besedilo: frekvencah za nevarnost in nujno pomoc*

se glasi:  frekvencah nevarnosti prve in druge stopnje“.

Stran 3, ¢len 2(17):

besedilo: ,da pilota obves¢a o zrakoplovih, ki utegnejo povzrociti konfliktno situacijo in so tudi opremljeni z radarskimi
odzivniki SSR;*

se glasi: ,da pilota obves¢a o potencialno konfliktnih zrakoplovih, ki so tudi opremljeni z radarskimi odzivniki SSR;*.

Stran 3, ¢len 2(19):

besedilo: ,naslov zrakoplova“

se glasi:  ,koda zrakoplova“.

Stran 3, ¢len 2(21):
besedilo: ,,informacije AIRMET* pomenijo informacije, ki jih objavi meteoroloska opazovalnica v zvezi s pojavom ali
predvidenim nastankom nekaterih vremenskih pojavov na poti, ki lahko vplivajo na varnost operacij

zrakoplovov na majhnih viinah in niso bile vkljuCene Ze v napoved, izdano za lete na majhnih visinah v
zadevnem letalskem informativnem obmod¢ju ali njegovem podobmodju;*

se glasi: ,informacije AIRMET* pomenijo informacije, ki jih objavi meteoroloska sluzba bdenja v zvezi z nastankom ali
predvidenim nastankom dolocenih vremenskih pojavov na poti, ki lahko vplivajo na varnost operacij

zrakoplovov na niZjih visinah, in niso bile vkljuene Ze v napoved, izdano za lete na nizjih viinah v
zadevnem obmodju z informacijami za letenje ali njegovem podobmodju;*.

Stran 3, ¢len 2(23):

besedilo: ,kontrolna radijska postaja zrak-zemlja’ pomeni letalsko telekomunikacijsko postajo, ki je odgovorna
predvsem za obravnavanje komunikacij v zvezi z upravljanjem in nadzorom zrakoplova v danem obmo¢ju;*

se glasi:  ,kontrolna radijska postaja zrak-zemlja‘ pomeni letalsko telekomunikacijsko postajo, ki je primarno
odgovorna za vodenje komunikacij v zvezi z upravljanjem in kontrolo zrakoplova v danem obmogju;*.

Stran 3, ¢len 2(25):

besedilo: ,,nizko letenje nad vozno stezo' pomeni gibanje helikopterja/VTOL nad povrsino letalis¢a, obi¢ajno s talnim
ucinkom in hitrostjo na tleh, ki je praviloma manjsa od 37 km/h (20 vozlov);“

se glasi: ,nadletanje’ pomeni gibanje helikopterja/VTOL nad povrsino letali¢a, obicajno s talnim uéinkom in hitrostjo
glede na zemljo, ki je praviloma manj$a od 37 km/h (20 vozlov);“.

Stran 3, ¢len 2(26):

besedilo: ,vozniji po letaliskem manevrskem prostoru;*

se glasi: ,premikanjem po manevrski povrsini letali¢a;*.

Stran 3, ¢len 2(27):

besedilo: ,za zagotavljanje moznega razdvajanja med zrakoplovi,*

se glasi: ,za zagotavljanje razdvajanja, kolikor je mogoce, med zrakoplovi,”.
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Stran 4, ¢len 2(28):

besedilo: ,,dovoljenje kontrole zraénega prometa’ pomeni dovoljenje, da lahko zrakoplov nadaljuje pot pod pogoji, ki jih
opredeli enota za kontrolo zra¢nega prometa;*

se glasi: ,,dovoljenje kontrole zra¢nega prometa‘ pomeni dovoljenje zrakoplovu, da nadaljuje pod pogoiji, ki jih opredeli

enota kontrole zratnega prometa;*.

Stran 4, ¢len 2(29):

besedilo: izvedbo dolo¢enega ukrepa;*

se glasi:  ,izvedbo dolocenega dejanja;*.

Stran 4, ¢len 2(30):

besedilo: ,sluzba za kontrolo zra¢nega prometa“

se glasi:  ,sluzba kontrole zra¢nega prometa“.

Stran 4, ¢len 2(31):

besedilo: ,enota za kontrolo zraénega prometa‘ je splodni izraz, ki ima ve¢ pomenov: obmocni kontrolni center,
priletna kontrolna enota ali letaliski kontrolni stolp;*

se glasi:  ,enota kontrole zraénega prometa‘ je splo$ni izraz, ki ima ve¢ pomenov: center obmocne kontrole, enota

priletne kontrole ali letaliski kontrolni stolp;*.

Stran 4, ¢len 2(32):

besedilo: ,letalska informacijska sluzba, alarmna sluzba, svetovalna sluzba zrainega prometa, sluzba za kontrolo
zranega prometa (obmocna kontrolna sluzba, sluzba za priletno kontrolo ali letaliska kontrolna sluzba);*

se glasi:  ,sluzba informacij za letenje, alarmna sluzba, svetovalna sluzba zratnega prometa, sluzba kontrole zra¢nega

prometa (sluzba obmocne kontrole, sluzba priletne kontrole ali sluzba letaliske kontrole zra¢nega prometa);”.

Stran 4, ¢len 2(34):

besedilo: ,,urad sluzbe za informacije o zratnem prometu‘ pomeni enoto, ki je ustanovljena za prejemanje porocil o
storitvah zra¢nega prometa in nacrtih letov, predlozenih pred odhodom;*

se glasi:  ,,urad sluzbe zrakoplovnih informacij’ pomeni enoto, ki je ustanovljena za sprejemanje porocil o storitvah
zra¢nega prometa in nacrtov letov, predlozenih pred odhodom;*.

Stran 4, ¢len 2(35):

besedilo: ,enota za kontrolo zra¢nega prometa, letalski informacijski center, letaliska enota letalske informacijske sluzbe
ali urad sluzbe za informacije o zra¢nem prometu;"

se glasi:  ,enota kontrole zra¢nega prometa, center informacij za letenje, enota letaliske sluzbe informacij za letenje ali
urad sluzbe zrakoplovnih informacij;“.

Stran 4, ¢len 2(36):

besedilo: ,,zra¢na pot’ pomeni nadzorovano obmod¢je ali del nadzorovanega obmodja, ki je dolo¢eno v obliki koridorja;*

se glasi: ,,zra¢na pot‘ pomeni kontrolirano obmocje ali del kontroliranega obmog¢ja, ki je dolo¢eno v obliki koridorja;“.
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Stran 4, ¢len 2(38):

besedilo: ,,nadomestno letalis¢e’ pomeni letalis¢e, na katerega se lahko usmeri zrakoplov, kadar ni mogoce ali ni
priporocljivo nadaljevati leta proti letaliS¢u nacrtovanega pristanka ali pristati na njem. Nadomestna letalis¢a
vkljucujejo:
(a) ,nadomestno vzletno letalis¢e’ pomeni nadomestno letalid¢e, na katerem lahko zrakoplov pristane, ¢e je to

potrebno takoj po vzletu in ni mogoce uporabiti vzletnega letaliica;

(b) ;nadomestno rutno letalis¢e’ pomeni letalisCe, na katerem bi lahko zrakoplov pristal po ugotovitvi
neobicajnega ali nevarnega stanja na poti;

(c) ,nadomestno rutno ETOPS letalis¢e’ pomeni primerno in ustrezno nadomestno letalis¢e, na katerem bi
lahko zrakoplov pristal, ¢e odpove motor ali se ugotovi drugo neobicajno ali nevarno stanje na poti v
operaciji ETOPS;

(d) ,nadomestno namembno letali¥¢e’ pomeni nadomestno letalis¢e, na katerega se lahko usmeri zrakoplov,
kadar ni mogoce ali ni priporocljivo pristati na letali§¢u nacrtovanega pristanka;"”

se glasi: ,,nadomestno letalis¢e’ pomeni letali¢e, proti kateremu lahko nadaljuje zrakoplov, kadar postane nemogoce ali
nepriporocljivo nadaljevati let proti letali§¢u nacrtovanega pristanka ali pristati na njem. Nadomestna letalis¢a
vkljucujejo:

(@) ,nadomestno vzletno letalis¢e’ pomeni nadomestno letalis¢e, na katerem lahko zrakoplov pristane, ¢e to
postane potrebno kmalu po vzletu in ni mogoce uporabiti odhodnega letalisca;

(b) ,nadomestno letalis¢e na poti’ pomeni letalise, na katerem bi lahko zrakoplov pristal v primeru
neobicajnega ali izrednega stanja na poti;
(c) ,nadomestno ETOPS letalis¢e na poti’ pomeni primerno in ustrezno nadomestno letali§¢e, na katerem bi

lahko zrakoplov pristal v primeru odpovedi motorja ali drugega neobicajnega ali izrednega stanja na poti
pri operaciji ETOPS;

(d) ,nadomestno namembno letalid¢e’ pomeni nadomestno letalisCe, proti kateremu lahko nadaljuje zrakoplov,
kadar postane nemogoce ali nepriporocljivo pristati na letali§¢u nacrtovanega pristanka;"“.

Stran 4, ¢len 2(39):

besedilo: ,izmerjena s srednje morske gladine®

se glasi: ,izmerjena od srednje morske gladine*.

Stran 4, ¢len 2(40):

besedilo: ,sluzbo za kontrolo zratnega prometa za vodenje zrakoplovov pri prihodu ali odhodu;*

se glasi:  ,sluzbo kontrole zra¢nega prometa za kontrolirane lete v prihodu ali odhodu;“.

Stran 4, ¢len 2(41):

besedilo: ,,priletna kontrolna enota‘ pomeni enoto, ki zagotavlja storitve kontrole zraénega prometa za nadzorovane
lete, ki pristajajo na eno ali ve¢ letalis¢ ali vzletajo z njih;*

se glasi:  ,enota priletne kontrole‘ pomeni enoto, ki zagotavlja storitve kontrole zraénega prometa za kontrolirane lete,

ki pristajajo na eno ali ve¢ letalis¢ ali vzletajo z njih;".

Stran 4, ¢len 2(42):

besedilo: ,letaliska plos¢ad‘ pomeni opredeljeno obmog¢je, namenjeno sprejemu zrakoplova za vstop ali izstop potnikov,
natovarjanje poste ali tovora, polnjenje goriva, parkiranje ali vzdrzevanje;*

se glasi: ,letaliska ploscad‘ pomeni opredeljeno obmocje, namenjeno oskrbi zrakoplova za vkrcavanje ali izkrcavanje
potnikov, natovarjanje ali iztovarjanje poste ali tovora, preskrbo z gorivom, parkiranje ali vzdrzevanje;“.
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Stran 4, ¢len 2(43):

besedilo: ,,obmocni kontrolni center (ACC)* pomeni enoto, ki zagotavlja storitve kontrole zratnega prometa za
nadzorovane lete na nadzorovanih obmogjih, ki so v njeni pristojnosti;

se glasi: ,,center obmoc¢ne kontrole (ACC)* pomeni enoto, ki zagotavlja storitve kontrole zraénega prometa za
kontrolirane lete na kontroliranih obmogjih, ki so v njeni pristojnosti;“.

Stran 4, ¢len 2(44):

besedilo: ,,obmoc¢na kontrolna sluzba® pomeni sluzbo za kontrole zraénega prometa za nadzorovane lete v
nadzorovanih obmo¢jih;*

se glasi:  ,,sluzba obmocne kontrole’ pomeni sluzbo kontrole zra¢nega prometa za kontrolirane lete na kontroliranih
obmogjih;*.

Stran 4, ¢len 2(45):

besedilo: ,,obmoc¢na navigacija (RNAV)* pomeni nacin navigacije, ki zrakoplovu omogoca letenje na kateri koli poti leta,
ki je pokrita z zemeljskimi ali vesoljskimi navigacijskimi sredstvi, ali v mejah zmogljivosti opreme na krovu
zrakoplova ali kombinacije obeh;*

se glasi: ,,obmoc¢na navigacija (RNAV)* pomeni metodo navigacije, ki zrakoplovu omogoca letenje na kateri koli poti
leta, ki je pokrita z zemeljskimi ali vesoljskimi navigacijskimi sredstvi, ali v mejah zmogljivosti lastne opreme
na krovu zrakoplova ali kombinacije obeh;*.

Stran 4, ¢len 2(46):

besedilo: ,,pot ATS* pomeni doloceno pot, namenjeno usmerjanju prometa, ki je potrebno za izvajanje storitev sluzbe
zracnega prometa;”

se glasi:  ,,pot ATS' pomeni doloCeno pot, namenjeno usmerjanju prometa, kot je potrebno za zagotavljanje sluzb
zraCnega prometa;*.

Stran 5, ¢len 2(47):

besedilo: ,,samodejno odvisno nadzorovanje — difuzija (ADS-B)* pomeni nacin, s katerim lahko zrakoplov, letaliska
vozila ali drugi predmeti samodejno oddajajo infali sprejemajo podatke, kot so identifikacija, polozaj in po
potrebi dodatni podatki, v radiodifuznem nacinu prek podatkovne zveze;*

se glasi: ,samodejni odvisni nadzor — oddaja (ADS-B)* pomeni nacin, s katerim lahko zrakoplovi, letaliska vozila ali
drugi predmeti samodejno oddajajo infali sprejemajo podatke, kot so identifikacija, polozaj in po potrebi
dodatni podatki, v na¢inu oddaje prek podatkovne zveze;*.

Stran 5, ¢len 2(48):

besedilo: ,,samodejno odvisno nadzorovanje — pogodba (ADS-C)* pomeni nacin, s katerim se pogoji sporazuma ADS-C
izmenjujejo med sistemom na zemlji in zrakoplovom prek podatkovne zveze, ki doloca, pod kaksnimi pogoji
je treba zaceti porocila ADS-C in kateri podatki se vklju¢ijo v porocila;*

se glasi:  ,,samodejni odvisni nadzor — porolanje (ADS-C)* pomeni nacin, s katerim se pogoji sporazuma ADS-C
izmenjujejo med sistemom na zemlji in zrakoplovom prek podatkovne zveze, ki dolo¢a, pod kak$nimi pogoji
bodo sprozena porocila ADS-C in katere podatke bodo porocila vsebovala;*.

Stran 5, ¢len 2(49):

besedilo: ,samodejna letaliska informacijska sluzba (ATIS)* pomeni samodejno zagotavljanje tekocih, rutinskih
informacij zrakoplovom, ki pristajajo ali vzletajo, vseh 24 ur ali ob dolo¢enih urah:

(a) ,samodejna letaliska informacijska sluzba prek podatkovne zveze (D-ATIS)* pomeni zagotavljanje storitev
ATIS po podatkovni zvezi;

(b) ssamodejna zvoc¢na letaliska informacijska sluzba (zvo¢ni ATIS)* pomeni zagotavljanje storitev ATIS
z neprekinjenim in ponavljajocim se zvo¢nim oddajanjem;”
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se glasi:  ,,samodejna storitev letaliskih informacij (ATIS)* pomeni samodejno zagotavljanje aktualnih, rutinskih
informacij zrakoplovom, ki pristajajo ali vzletajo, vseh 24 ur ali ob dolo¢enih urah:

(a) ,samodejna storitev letaliskih informacij prek podatkovne zveze (D-ATIS) pomeni zagotavljanje ATIS po
podatkovni zvezi;

(b) ,samodejna glasovna storitev letaliskih informacij (glasovni ATIS)* pomeni zagotavljanje ATIS z nepreki-
njenim in ponavljajo¢im se glasovnim oddajanjem;”.
Stran 5, ¢len 2(50):

besedilo: ,baza oblakov' pomeni viSino baze najniZjega sloja oblakov nad zemljo ali vodo pod 6 000 m
(20 000 cevljev), ki pokriva ve¢ kot polovico neba,”

se glasi: ,baza oblacnega pokrova’ pomeni relativno visino baze najniZjega sloja oblakov nad zemljo ali vodo, ki
pokriva ve¢ kot polovico neba in je niZja kot 6 000 m (20 000 cevljev),“.

Stran 5, ¢len 2(51):
besedilo: ,tocka preusmeritve’ pomeni tocko, na kateri je predvideno, da zrakoplov, ki leti na odseku poti ATS,

dolo¢enem glede na vsesmerne radijske oddajnike z zelo visoko frekvenco, prenese svojo osnovno navigacijsko
referenco z naprave za zrakoplovom na naslednjo napravo pred zrakoplovom;*

se glasi:  ,tocka preusmeritve’ pomeni tocko, na kateri je predvideno, da zrakoplov, ki leti na odseku poti letenja ATS,

dolotenem glede na visokofrekvenéne vsesmerne radijske oddajnike, prenese svojo osnovno navigacijsko
referenco z naprave za zrakoplovom na naslednjo napravo pred zrakoplovom;*.

Stran 5, ¢len 2(52) in stran 28, Priloga, oddelek 8, SERA 8015(d)(2):

besedilo: ,omejitev dovoljenja“

se glasi:  ,meja dovoljenja“.

Stran 5, ¢len 2(53):

besedilo: ,,oblak, pomemben za obratovanje zrakoplovov’ pomeni oblak z visino baze oblaka pod 1 500 m
(5 000 cevljev) ali pod najve¢jo minimalno sektorsko absolutno visino, kar koli od tega je vecje, ali oblak
kumulonimbus ali zelo masiven kumulus na kateri koli visini;*

se glasi: ,,oblak, pomemben za obratovanje zrakoplovov' pomeni oblak z relativno visino baze oblaka pod 1 500 m
(5 000 cevljev) ali pod najve¢jo minimalno sektorsko absolutno visino, karkoli od tega je vedje, ali kumulo-
nimbusni oblak ali zelo masiven kumulus na kateri koli visini;“.

Stran 5, ¢len 2(55):

besedilo: s to uredbo;*

se glasi: .z zahtevami te uredbe;”.

Stran 5, ¢len 2(56):

besedilo: ,,nadzorovano obmo¢je* pomeni nadzorovan zraéni prostor, ki se razteza nad doloceno mejo nad zemljo;”

se glasi: . kontrolirano obmocje* pomeni kontrolirani zracni prostor, ki se razteza navzgor nad doloceno mejo nad
zemljo;*.

Stran 5, ¢len 2(57):

Yx

besedilo: ,,nadzorovano letalisCe’ pomeni letaliCe, na katerem je zagotovljena sluzba za kontrolo zra¢nega prometa za
letaliski promet, ne glede na to, ali obstaja nadzorovana cona;*

se glasi: , kontrolirano letali§¢e’ pomeni letaliSCe, na katerem je zagotovljena sluzba kontrole zra¢nega prometa za
letaliski promet, ne glede na to, ali obstaja kontrolirana cona;“.
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Stran 5, ¢len 2(58):

besedilo: ,,nadzorovani zra¢ni prostor’ pomeni zrani prostor opredeljenih dimenzij, v katerem je zagotovljena sluzba
za kontrolo zra¢nega prometa v skladu z razvrstitvijo zra¢nega prostora;”

se glasi:  ,kontrolirani zra¢ni prostor’ pomeni zraéni prostor dolocenih dimenzij, v katerem je zagotovljena sluzba
kontrole zra¢nega prometa v skladu s klasifikacijo zra¢nega prostora;“.

Stran 5, ¢len 2(59):

besedilo: ,nadzorovani let*

se glasi: kontrolirani let".

Stran 5, ¢len 2(60):

besedilo: ,prek podatkovnih zvez*

se glasi: ,prek podatkovne zveze*.

Stran 5, ¢len 2(61):

besedilo: ,,nadzorovana cona’ pomeni nadzorovan zra¢ni prostor, ki se razteza navpi¢no od povrSine zemlje do
dolocene visine nad njo;*

se glasi: ,kontrolirana cona‘ pomeni kontrolirani zra¢ni prostor, ki se razteza navzgor od povrsine zemlje do dolo¢ene

zgornje meje;”.

Stran 5, ¢len 2(62):

besedilo: ,,vzpenjanje med kriZarjenjem‘ pomeni tehniko krizarjenja letala, pri kateri se povecuje neto absolutna visina
pri zmanjSevanju mase letala;“

se glasi: ,,vzpenjanje med potovalnim letom' pomeni postopek letala med potovalnim letom, pri katerem se povecuje
absolutna vi$ina ob zmanjSevanju mase letala;”.

Stran 5, ¢len 2(63):

besedilo: ,,nivo kriZarjenja‘ pomeni nivo, ki se ohrani med ve¢jim delom leta;*

se glasi: ,,nivo potovalnega leta’ pomeni nivo letenja, ki se ohrani med ve¢jim delom leta;*.

Stran 5, ¢len 2(68):

besedilo: ,enota za kontrolo zra¢nega prometa, ki trenutno ne nadzoruje zadevnega zrakoplova;'

se glasi:  ,enota kontrole zraénega prometa, ki trenutno ne kontrolira zadevnega zrakoplova;*.

Stran 6, ¢len 2(71):

besedilo: ,nad navedeno dolo¢eno tocko,*

se glasi:  ,nad doloceno tocko,*.

Stran 6, ¢len 2(72):

besedilo: ,,predvideni Cas prileta® pomeni Cas, v katerem bo prihajajoci zrakoplov po predvidevanju ATC po zamudi
zapustil tocko Cakanja, da bi koncal prilet za pristanek. Dejanski ¢as zapustitve tocke ¢akanja je odvisen od
dovoljenja za prilet;”

se glasi: ,pri¢akovani Cas prileta® pomeni cas, v katerem bo prihajajoci zrakoplov po zamudi, po pric¢akovanju ATC,
zapustil tocko Cakanja, da bi koncal prilet za pristanek. Dejanski ¢as zapustitve tocke ¢akanja je odvisen od
dovoljenja za prilet;”.
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Stran 6, ¢len 2(74):

besedilo: ,,¢lan letalske posadke’ pomeni ¢lana posadke z licenco, zadolZenega za opravljanje nalog, ki so pomembne za
delovanje zrakoplova med letom;*

se glasi: ,clan letalske posadke’ pomeni ¢lana posadke z licenco, zadolZenega za opravljanje nalog, ki so bistvenega

pomena za operacijo zrakoplova v letalskem delovnem ¢asu;*.

Stran 6, ¢len 2(75):

besedilo: ,letalski informacijski center’ pomeni enoto, ki zagotavlja letalsko informacijsko sluzbo in alarmno sluzbo;*
se glasi: ,center informacij za letenje' pomeni enoto, ustanovljeno za zagotavljanje sluzbe informacij za letenje in

alarmne sluzbe;“.

Stran 6, ¢len 2(76):

besedilo: ,letalsko informativno obmogje‘ pomeni zra¢ni prostor dolocenih dimenzij, v katerem se zagotavljata letalska
informacijska sluzba in alarmna sluzba;"

se glasi:  ,,obmogje z informacijami za letenje’ pomeni zra¢ni prostor dolo¢enih dimenzij, v katerem se zagotavljata

sluzba informacij za letenje in alarmna sluzba;*.

Stran 6, ¢len 2(77):

besedilo: ,letalska informacijska sluzba“

se glasi:  ,sluzba informacij za letenje”.

Stran 6, ¢len 2(78):

besedilo: ,,nivo letenja (FL)* pomeni ravnino s stalnim atmosferskim tlakom, ki se nanasa na dolo¢eno vrednost tlaka, in
sicer 1 013,2 hektopaskala (hPa), in je locena od drugih tak$nih ravnin s specifi¢nimi tla¢nimi intervali;“

se glasi: ,nivo letenja (FL)* pomeni povrsino s stalnim atmosferskim tlakom, ki se nanasa na dolo¢eno vrednost tlaka,

in sicer 1 013,2 hektopascala (hPa), in je locena od drugih tak$nih povrsin s specifi¢nimi tla¢nimi intervali;*.

Stran 6, ¢len 2(81):

besedilo: ,,napoved’ pomeni navedbo pri¢akovanih meteoroloskih razmer ob nekem casu ali v nekem obdobju ter za
neko obmodje ali predel zra¢nega prostora;*

se glasi:  ,,napoved’ pomeni navedbo pri¢akovanih meteoroloskih razmer za dolocen ¢as ali obdobje in za dolo¢eno
obmodje ali del zra¢nega prostora;*.

Stran 6, ¢len 2(84):

besedilo: ,,vi§ina’ pomeni navpi¢no razdaljo ravni, tocke ali predmeta, ki se uposteva kot tocka, izmerjena od
dolocenega podatka;*

se glasi: ,relativna viSina‘ pomeni navpi¢no razdaljo do ravni, tocke ali predmeta, ki se uposteva kot tocka, izmerjena
od dolo¢enega podatka;*.

Stran 6, ¢len 2(85):

besedilo:  ,0seh, ki so pretezno navpicne;*

se glasi:  ,na pretezno navpi¢nih oseh;"“.
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Stran 6, ¢len 2(90)(a), (b) in (c):

besedilo: ,(a) postopek nenatancnega prileta (NPA) pomeni postopek instrumentalnega prileta, pri katerem se uporablja
boc¢no usmerjanje, ne uporablja pa se vertikalno usmerjanje;

(b) postopek prileta z vertikalnim vodenjem (APV) pomeni instrumentalni postopek, ki uporablja bo¢no in
vertikalno usmerjanje, vendar ne izpolnjuje zahtev, ki so dolocene za operacije natancnega prileta in
pristajanja;

(c) postopek natancnega prileta (PA) pomeni postopek instrumentalnega prileta, ki uporablja natan¢no bo¢no in
vertikalno usmerjanje z minimumi, ki jih doloca kategorija operacije;“

se glasi:  ,(a) postopek nenatancnega prileta (NPA) pomeni postopek instrumentalnega prileta, pri katerem se uporablja
stransko vodenje, ne uporablja pa se vertikalno vodenje;

(b) postopek prileta z vertikalnim vodenjem (APV) pomeni instrumentalni postopek, ki uporablja stransko in
vertikalno vodenje, vendar ne izpolnjuje zahtev, ki so doloCene za operacije natanénega prileta in
pristajanja;

(c) postopek natancnega prileta (PA) pomeni postopek instrumentalnega prileta, ki uporablja natan¢no stransko
in vertikalno vodenje z minimumi, kot jih dolo¢a kategorija operacije;“.

Stran 6, ¢len 2(91):

besedilo: ,bazo oblakov,*

se glasi:  ,bazo obla¢nega pokrova,”.

Stran 7, ¢len 2(93):

besedilo: ,visina, absolutna vi§ina ali nivo letenja;*

se glasi: ,relativna visina, absolutna viina ali nivo letenja;"“.

Stran 7, ¢len 2(94):

besedilo: ,manevrski prostor*

se glasi:  ,manevrska povrsina“.

Stran 7, ¢len 2(96):

besedilo: ,manevrski prostor

se glasi:  ,manevrske povrsine“.

Stran 7, ¢len 2(98)(b) in (c):
besedilo: ,(b) se razprostirajo nad dolocenim obmoc¢jem, ki je namenjeno varovanju letala med letom, ali

(c) stojijo zunaj navedenih opredeljenih povrin in so ocenjeni kot nevarni za zra¢ni promet;*

se glasi:  ,(b) se razprostirajo nad doloceno povrsino, ki je namenjena varovanju zrakoplova med letom, ali

(c) stojijo zunaj teh dolocenih povrin in so ocenjeni kot nevarni za zra¢no navigacijo;“.

Stran 7, ¢len 2(99):

besedilo: ,kraj delovanja® pomeni kraj, ki ga izbere operater ali vodja zrakoplova za pristajanje, vzletanje in/ali
dvigovanje;“

se glasi:  ,kraj operacije’ pomeni kraj, ki ga izbere operator ali vodja zrakoplova za pristajanje, vzletanje in/ali
dvigovanje;*“.



2.6.2016 Uradni list Evropske unije L 145/59

Stran 7, ¢len 2(100):

besedilo: ki ga operater*

3

se glasi: ki ga operator*.

Stran 7, ¢len 2(102):

besedilo: ,,problemati¢na uporaba snovi’ pomeni uporabo ene ali ve¢ psihoaktivnih snovi, ki jih uporablja letalsko
osebje tako, da:*

se glasi: ,problemati¢na uporaba substanc’ pomeni uporabo ene ali ve¢ psihoaktivnih substanc, ki jih uporablja osebje
v letalstvu tako, da:*“.

Stran 7, ¢len 2(107):

besedilo: ,,radionavigacijska sluzba‘ pomeni sluzbo, ki zagotavlja navodila ali podatke o poloZaju za ucinkovito in varno
upravljanje zrakoplovov s pomog¢jo enega ali ve¢ radionavigacijskih sredstev;”

se glasi: ,,radionavigacijska storitev’ pomeni storitev, ki zagotavlja informacije za vodenje ali podatke o polozaju za

ucinkovito in varno upravljanje zrakoplovov s pomocjo enega ali ve¢ radionavigacijskih sredstev;”.

Stran 7, ¢len 2(109):

besedilo: ,,ponavljalni nacrt leta’ pomeni nacrt leta za serijo posameznih letov, ki so pogosti in se opravljajo redno
z istimi osnovnimi znacilnostmi; nacrt predlozi operater, da ga enote sluzb zraénega prometa ohranijo in
veckrat uporabijo;”

se glasi:  ,,ponavljalni nacrt leta’ pomeni nacrt leta za serijo posameznih letov, ki so pogosti in se opravljajo redno
z istimi osnovnimi znacilnostmi; nacrt predlozi operator, da ga enote sluzb zratnega prometa shranijo in
veckrat uporabijo;*.

Stran 7, ¢len 2(112):

besedilo: ,odsek poti

se glasi:  ,odsek poti letenja“.

Stran 7, ¢len 2(113):

3

besedilo: ,obmog¢je na kopenskem aerodromu,’

se glasi: ,obmocje na kopenskem letalis¢u,”.

Stran 8, ¢len 2(114):

besedilo: ,razmejitve ovir®

se glasi:  ,razmejitve od ovir”.

Stran 8, ¢len 2(115):

besedilo: ,,vidno obmogje vzletno-pristajalne steze (RVR)* pomeni oddaljenost, pri kateri pilot zrakoplova na srednji ¢rti
vzletno-pristajalne steze lahko vidi povrsinske oznake na stezi ali ludi, ki oznacujejo stezo ali njeno srednjo
éreo;”

se glasi: ,vidljivost vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR)* pomeni razdaljo, pri kateri pilot zrakoplova na sredinski ¢rti
vzletno-pristajalne steze lahko vidi talne oznake na stezi ali luci, ki oznacujejo stezo ali njeno sredinsko ¢rto;*.
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Stran 8, ¢len 2(119):

besedilo: ,,informacije SIGMET* pomenijo informacije, ki jih izda meteoroloska opazovalnica v zvezi z nastankom ali
) p ] ) J p
predvidenim nastankom dolocenih vremenskih pojavov na poti, ki lahko vplivajo na varnost operacij
zrakoplovov;*

se glasi: ,informacije SIGMET* pomenijo informacije, ki jih izda meteoroloska sluzba bdenja v zvezi z nastankom ali
pri¢akovanim nastankom dolocenih vremenskih pojavov na poti, ki lahko vplivajo na varnost operacij
zrakoplovov;*.

Stran 8, ¢len 2(121):

besedilo: ,opredelitev poti sluzbe zracnega prometa“

se glasi: ,opredelitev poti ATS"

Stran 8, ¢len 2(122):

besedilo:  ,nadzorovani coni*

se glasi: ,kontrolirani coni“.

Stran 8, ¢len 2(125):

besedilo: ,,voZnja po tleh* pomeni gibanje zrakoplova po povrsini letalis¢a ali kraja delovanja z lastno mogjo, razen
vzleta in pristajanja;”

se glasi:  ,,voznja po tleh’ pomeni gibanje zrakoplova po povrsini letalis¢a ali kraja operacije z lastno mocjo, razen
vzleta in pristanka;*.

Stran 8, ¢len 2(126):

besedilo: ,,vozna steza® pomeni doloceno pot na kopenskem aerodromu, namenjeno gibanju zrakoplovov po tleh in
povezovanju enega dela aecrodroma z drugim, ki obsega:

(a) vozna steza do postajalis¢a za zrakoplove pomeni del letaliske ploscadi, ki je doloc¢ena za vozno stezo in
namenjena le dostopu do postajali§¢a za zrakoplove;

(b) vozna steza na letaliski plos¢adi pomeni del sistema voznih stez, ki je na letaliski ploscadi in zagotavlja
neposredno vozno stezo za preckanje ploscadi;

(c) vozna steza s hitrim izhodom pomeni vozno stezo, ki je v ostrem kotu povezana z vzletno-pristajalno
stezo in nacrtovana tako, da letalom, ki so pristala, omogoca obracanjem pri hitrostih, ve¢jih od tistih, ki
se dosegajo na drugih izhodnih voznih stezah, s ¢imer skrajsa ¢as zasedenosti vzletno-pristajalne steze;*

se glasi: ,,vozna steza’ pomeni doloeno pot na kopenskem letalis¢u, namenjeno gibanju zrakoplovov po tleh in
povezovanju enega dela letalis¢a z drugim, ki obsega:

(a) vozna steza do parkirnih mest za zrakoplove pomeni del letaliske ploscadi, ki je dolocena za vozno stezo
in namenjena le dostopu do parkirnih mest za zrakoplove;

(b) vozna steza na letaliski plos¢adi pomeni del sistema voznih stez, ki je na letaliski plo3¢adi in zagotavlja
neposredno vozno stezo za preckanje ploscadi;

(c) vozna steza za hitri izhod pomeni vozno stezo, ki je pod ostrim kotom povezana z vzletno-pristajalno
stezo in nadrtovana tako, da letalom, ki so pristala, omogoca obracanjem pri hitrostih, ve¢jih od tistih, ki
se dosegajo na drugih izhodnih voznih stezah, s ¢imer se skrajsa ¢as zasedenosti vzletno-pristajalne steze;*.

Stran 8, ¢len 2(129)(a):

besedilo: ,za instrumentalne lete (IFR) je to predvideni ¢as, potreben od vzleta do prihoda nad oznaceno tocko,

se glasi:  ,za lete IFR je to predvideni cas, potreben od vzleta do prihoda nad imenovano tocko,".
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Stran 8, ¢len 2(131):

besedilo: s katerim dolo¢i“

se glasi: s katerim opredeli*.

Stran 9, ¢len 2(141)(b):

besedilo: ,(b) najvedje razdalje, na kateri se lahko vidijo in prepoznajo lu¢i blizu 1 000 kandel na neosvetljenem
ozadju;*

se glasi: ,(b) najvedje razdalje, na kateri se lahko vidijo in prepoznajo luci svetilnosti okoli 1 000 kandel na neosvet-
ljenem ozadju;*.
Stran 9, ¢len 2(142):

besedilo: ,,vizualne meteoroloske razmere’ pomenijo meteoroloske razmere, izrazene z vidljivostjo, oddaljenostjo od
oblakov in bazo oblakov, ki so enake dolo¢enim minimumom ali boljse od njih;*

se glasi: ,,vizualne meteoroloske razmere’ pomenijo meteoroloske razmere, izrazene z vidljivostjo, oddaljenostjo od
oblakov in baze obla¢nega pokrova, ki so enake dolo¢enim minimumom ali boljse od njih;".

Stran 9, ¢len 4(1)(e):

besedilo: ,leti zaradi medicinske pomodi;*

se glasi: ,medicinski leti;“.

Stran 9, ¢len 4(1)(h):

besedilo: ,ustrezne drzavne funkcionarje*

se glasi: ,primerljive drzavne funkcionarje®.

Stran 9, ¢len 5(1)(a):

besedilo: ,osnovne interese varnostne“

se glasi:  ,bistvene interese varnostne*.

Stran 10, ¢len 5(2):

besedilo: ,V skladu s Prilogo 15 k Cikaski konvenciji vsaka drzava ¢lanica v svojem letalskem informativnem zborniku
objavi skupno dogovorjene razlike, ki jih je prijavila ICAO v skladu s tocko (b) odstavka 1 tega ¢lena, ter vse
druge dolocbe, ki so potrebne za upostevanje zahtev lokalne zra¢ne obrambe in varnosti v skladu s tocko (a)
odstavka 1 tega ¢lena.”

se glasi: ,V skladu s Prilogo 15 k Cikaski konvenciji vsaka drzava ¢lanica v svojem zborniku letalskih informacij objavi
skupno dogovorjene razlike, ki jih je prijavila ICAO v skladu s tocko (b) odstavka 1 tega ¢lena, ter vse druge
dolocbe, ki so potrebne za upostevanje zahtev lokalne zratne obrambe in varovanja v skladu s tocko (a)
odstavka 1 tega clena.”.

Stran 10, ¢clen 8(2):

besedilo: ,Za namene iz tega clena tak$ne dodatne dolocbe, ki dopolnjujejo standard ICAO, ne pomenijo razlike v
okviru Cikaske konvencije. Drzave ¢lanice taksne dodatne dolocbe in tudi vse zahteve, o katerih odloca
pristojni organ v skladu s to uredbo, objavijo v svojih letalskih informativnih zbornikih. Najpozneje dva
meseca po zaletku veljavnosti te uredbe ali kadar sprejmejo dodatno dolo¢bo, obvestijo tudi Komisijo in
Evropsko agencijo za varnost v letalstvu.”
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se glasi: ,Za namene tega ¢lena taksne dodatne dolocbe, ki dopolnjujejo standard ICAO, ne pomenijo razlike v okviru
Cikaske konvencije. Drzave ¢lanice taksne dodatne dolocbe in tudi vse zahteve, o katerih odloca pristojni
organ v skladu s to uredbo, objavijo v svojih zbornikih letalskih informacij. Najpozneje dva meseca po zacetku
veljavnosti te uredbe ali kadar sprejmejo dodatno dolocbo, obvestijo tudi Komisijo in Evropsko agencijo za
varnost v letalstvu.”.

Stran 11, ¢len 10(4)(a), nadomesca ¢len 2(5) Uredbe st. 1265/2007:

besedilo: ,upravljani v skladu*

se glasi: ,izvedeni v skladu®.

Stran 12, Priloga, oddelek 1, SERA 1001 (a):

besedilo: letalskih informativnih obmogjih,”

se glasi:  ,obmocjih z informacijami za letenje,”.

Stran 12, Priloga, oddelek 2, SERA 2001 (b):

besedilo: ,imajo nacionalnost in registracijske oznake drzave ¢lanice Unije ter izvajajo lete v katerem koli zratnem
prostoru, ¢e ne krsijo pravil, ki jih je objavila drzava, pristojna za ozemlje preleta.

se glasi:  ,imajo nacionalnost in registrske oznake drzave ¢lanice Unije ter izvajajo lete v katerem koli zra¢nem prostoru
na nacin, da ne krsijo pravil, ki jih je objavila drzava, pristojna za ozemlje preleta.”.

Stran 12, Priloga, oddelek 2, SERA 2005, uvodni stavek:

besedilo: ,kraju delovanja“

se glasi:  kraju operacije”.

Stran 12, Priloga, oddelek 2, SERA 2010 (b):

besedilo: ,Ukrepi pred letom

Pred zacetkom leta se vodja zrakoplova seznani z vsemi razpolozljivimi informacijami, ki so primerne za
predvideno operacijo. Ukrepanje pred letom za lete, ki niso v blizini letalii¢a, in za vse lete IFR vkljucuje
skrbno preucitev razpoloZljivih teko¢ih vremenskih poro¢il in napovedi, pri cemer uposteva potrebe po gorivu
in alternativne ukrepe, ¢e leta ni mogoce dokoncati, kot je bil naértovan.”

se glasi: , Aktivnosti pred letom

Pred zacetkom leta se vodja zrakoplova seznani z vsemi razpolozljivimi informacijami, ki so primerne za
predvideno operacijo. Aktivnosti pred letom za lete, ki niso v blizini letalidca, in za vse lete IFR vkljucujejo
skrbno preuditev razpolozljivih aktualnih vremenskih porodil in napovedi, pri ¢emer uposteva potrebe po
gorivu in alternativne ukrepe, ¢e leta ni mogoce dokoncati, kot je bil na¢rtovan.”.

Stran 13, Priloga, oddelek 2, SERA 2015:

besedilo: ,Pooblastilo vodje zrakoplova

Vodja zrakoplova ima v ¢asu izpolnjevanja svojih dolZnosti najvisje pooblastilo za upravljanje zrakoplova.”

se glasi: ,Pristojnost vodje zrakoplova

Vodja zrakoplova ima v ¢asu izpolnjevanja svojih dolZnosti najvisjo pristojnost za upravljanje zrakoplova.”.

Stran 13, Priloga, oddelek 2, SERA 2020:

besedilo: ,Problemati¢na uporaba psihoaktivnih snovi

Nobena oseba, katere funkcija je nujna za varnost letenja (osebje, ki opravlja varnostno pomembne naloge), ne
sme opravljati te funkcije, kadar je pod vplivom katere koli psihoaktivne snovi, zaradi katere je njena
sposobnost za delo zmanjSana. Nobena tak$na oseba ne sme biti vpletena v nikakr$no problemati¢no uporabo
Snovi.”
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se glasi:  ,Problemati¢na uporaba psihoaktivnih substanc

Nobena oseba, katere funkcija je nujna za varnost letenja (osebje, ki opravlja varnostno pomembne naloge), ne
opravlja te funkcije, kadar je pod vplivom katere koli psihoaktivne substance, zaradi katere je njena
sposobnost za delo zmanjSana. Nobena tak$na oseba ni vpletena v nikakrsno problemati¢no uporabo
substanc.”.

Stran 13, Priloga, oddelek 3, SERA 3105:

besedilo: ,Minimalne viSine

Razen v primeru vzletanja ali pristajanja ali dovoljenja pristojnega organa zrakoplovi ne letijo nad gosto
naseljenimi obmogji velemest, mest ali naselij ali nad mnozico ljudi na prostem, razen na taksni visini, ki bo v
primeru nastale nevarnosti omogocila pristanek zrakoplova brez bistvenega ogrozanja oseb ali lastnine na
kopnem. Minimalne viine za lete VFR so dolocene v SERA.5005(f), minimalne viSine za lete IFR pa so
dolocene v SERA.5015(b).

se glasi:  ,Minimalne relativne visine

Razen ko je to potrebno za vzletanje ali pristajanje ali dovoljenja pristojnega organa, zrakoplovi ne letijo nad
gosto naseljenimi obmodji velemest, mest ali naselij ali nad mnoZico ljudi na prostem, razen na taksni relativni
visini, ki bo v primeru nastale nevarnosti omogocila pristanek zrakoplova brez bistvenega ogrozanja oseb ali
lastnine na kopnem. Minimalne relativne visine za lete VFR so dolocene v SERA.5005(f), minimalni nivoji za
lete IFR pa so doloceni v SERA.5015(b).“

Stran 13, Priloga, oddelek 3, SERA 3110:
besedilo: ,Nivoji kriZarjenja

Nivoji krizarjenja, na katerih je treba izvajati let ali del leta, so opredeljeni kot:*

se glasi:  ,Nivoji potovalnega leta

Nivoji potovalnega leta, na katerih je treba izvajati let ali del leta, so opredeljeni kot:“.

Stran 13, Priloga, oddelek 3, SERA 3115(b), SERA 3120(b), SERA 3125(b) in stran 14 SERA 3130(b):

besedilo: ,sluzbe zra¢nega prometa.”

se glasi:  ,sluzb zraénega prometa.”.

Stran 14, Priloga, oddelek 3, SERA 3135:

besedilo: ,Formacijski let zrakoplova ni dovoljen, razen ¢e se o tem predhodno dogovorijo vodje zrakoplovov, ki
sodelujejo pri letu, in je, kadar gre za formacijski let v nadzorovanem zra¢nem prostoru, v skladu s pogoji, ki
jih predpie pristojni organ. Ti pogoji vkljucujejo:

(@) eden od vodij zrakoplovov je imenovan za vodjo leta;

(b) z vidika navigacije in sporocanja poloZaja formacija deluje kot posamezni zrakoplov;

(c) za razmik med zrakoplovi v letu so odgovorni vodja leta in vodje drugih zrakoplovov v letu, vkljudevati
pa mora obdobja prehoda, ko zrakoplovi manevrirajo, da bi dosegli lastno razdvajanje v formaciji, ter med
zdruZevanjem in oddaljevanjem, in

(d) za drzavne zrakoplove je dolocena najve¢ja boc¢na, vzdolzna in vertikalna razdalja med zrakoplovom in
vodjo leta v skladu s Cikasko konvencijo. Pri drugih zrakoplovih vsak zrakoplov ohranja razdaljo od vodje
leta, ki ni ve¢ja od 1 km (0,5 nm) bo¢no in vzdolzno ter 30 m (100 cevljev) vertikalno.”

se glasi:  ,Formacijski let zrakoplovov ni dovoljen, razen ¢e se o tem predhodno dogovorijo vodje zrakoplovov, ki
sodelujejo pri letu, in je, kadar gre za formacijski let v kontroliranem zraénem prostoru, v skladu s pogoji, ki
jih predpise pristojni organ. Ti pogoji vklju¢ujejo:

(a) eden od vodij zrakoplovov je imenovan za vodjo leta;

(b) z vidika navigacije in sporoc¢anja polozaja formacija deluje kot posamezni zrakoplov;



L 145/64

Uradni list Evropske unije 2.6.2016

(c) za razdvajanje med zrakoplovi v letu so odgovorni vodja leta in vodje drugih zrakoplovov v letu,
vkljuCevati pa mora obdobja prehoda, ko zrakoplovi manevrirajo, da bi dosegli lastno razdvajanje v
formaciji, ter med zdruzevanjem in razdruzevanjem, in

(d) za drzavne zrakoplove je dolocena najvecja bocna, vzdolzna in vertikalna razdalja med vsakim
zrakoplovom in vodjo leta v skladu s Cikasko konvencijo. Pri drugih zrakoplovih vsak zrakoplov ohranja
razdaljo od vodje leta, ki ni vedja od 1 km (0,5 nm) bo¢no in vzdolzno ter 30 m (100 cevljev)
vertikalno.”.

Stran 14, Priloga, oddelek 3, SERA 3145:

besedilo:

se glasi:

,Zrakoplov ne sme leteti v prepovedanem obmodju ali omejenem obmodju, katerih podrobnosti so bile
pravilno objavljene, razen v skladu s pogoji omejitev ali z dovoljenjem drzave ¢lanice, nad ozemljem katere so
obmodja dolo¢ena.

,Zrakoplov ne leti v prepovedanem ali omejenem obmodju, katerega podrobnosti so bile pravilno objavljene,
razen v skladu s pogoji omejitev ali z dovoljenjem drzave ¢lanice, nad ozemljem katere so obmogja
dolocena.”.

Stran 14, Priloga, oddelek 3, SERA 3201:

besedilo:

se glasi:

,Nobena dolo¢ba v tej uredbi ne razbremeni vodje zrakoplova odgovornosti za sprejetje ukrepov, ki bodo
najbolje preprecili trke, vkljuéno z manevri za preprecevanje trkov, ki temeljijo na navodilih za izogibanje
tréenj v zraku, zagotovljenih z opremo ACAS.”

,Nobena dolocba v tej uredbi vodje zrakoplova ne razresi odgovornosti za sprejetje ukrepov, ki bodo najbolje
preprecili trke, vkljuéno z manevri za preprecevanje trkov, ki temeljijo na navodilih za izogibanje tréenj v
zraku, zagotovljenih z opremo ACAS.”.

Stran14, Priloga, oddelek 3, SERA 3205:

besedilo:

se glasi:

,Zrakoplov ne sme leteti v tak$ni neposredni blizini drugega zrakoplova, ki bi lahko povzrocila nevarnost
trka.”

,Zrakoplov ne leti v tak$ni neposredni bliZini drugega zrakoplova, ki bi lahko povzrocila nevarnost trka.“.

Stran 15, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(c)(4)(i) prvi stavek:

besedilo:

se glasi:

,Ce se dva ali ve¢ zrakoplovov, tezjih od zraka, priblizujejo letalis¢u ali kraju delovanja, da bi pristali,
zrakoplov, ki je na vi§jem nivoju, da prednost zrakoplovu, ki je na niZjem nivoju, vendar ta tega pravila ne
izkoristi za to, da bi spredaj presekal pot drugemu zrakoplovu, ki je v zaklju¢nih fazah prileta za pristanek, ali
ga prehitel.“

,Ce se dva ali ve¢ zrakoplovov, tezjih od zraka, priblizuje letalis¢u ali kraju operacije, da bi pristali, zrakoplov,
ki je na viS§jem nivoju, da prednost zrakoplovu, ki je na nizjem nivoju, vendar ta tega pravila ne izkoristi za to,
da bi spredaj presekal pot drugemu zrakoplovu, ki je v zaklju¢nih fazah prileta za pristanek, ali ga prehitel”.

Stran 15, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(c)(5):

besedilo:

se glasi:

,Vzletanje. Zrakoplov, ki vozi po letaliskem manevrskem prostoru, da prednost zrakoplovu, ki vzleta ali se
pripravlja na vzlet.”

,Vzletanje. Zrakoplov, ki vozi po manevrskih povriinah letalis¢a, da prednost zrakoplovu, ki vzleta ali se
pripravlja na vzlet.“.

Stran 15, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(d):

besedilo:

se glasi:

,Gibanje zrakoplova,”

,Premikanje zrakoplova,*.
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Stran 15, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(d)(1):

besedilo: ,podobnem delu kraja delovanja,”

se glasi: ,podobnem delu kraja operacije,”.

Stran 15, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(d)(1)(iii):

besedilo: ,varnostno razdaljo od drugega zrakoplova.”

se glasi:  ,varnostno razdaljo do drugega zrakoplova.“.

Stran 15, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(d)(2):

besedilo: ,Na nadzorovanem letali§¢u zrakoplov, ki vozi po manevrskem prostoru, ustavi in pocaka na vseh mestih
Cakanja pred vzletno-pristajalno stezo, razen Ce je letaliski kontrolni stolp izdal izrecno dovoljenje za vstop na
vzletno- pristajalno stezo ali preckanje steze.”

se glasi:  ,Na kontroliranem letali§¢u zrakoplov, ki vozi po manevrskih povrSinah, ustavi in pocaka na vseh mestih

Cakanja pred vzletno-pristajalno stezo, razen ¢e je letaliski kontrolni stolp izdal izrecno dovoljenje za vstop na
vzletno-pristajalno stezo ali preckanje steze..

Stran 16, Priloga, oddelek 3, SERA 3210(d)(4)(ii)(A):

besedilo: ,se gibanje oseb in vozil, ki delujejo na manevrskem prostoru letalis¢a, omeji na najnujnejSe, posebna
pozornost pa se nameni zahtevam za zavarovanje povrsine (povrsin), pomembne(-ih) za sistem ILS/MLS, kadar
se izvajajo natan¢ne instrumentalne operacije kategorij II ali IIL;“

se glasi: ,se osebe in vozila, ki delujejo na manevrskih povrsinah letali§¢a, omejijo na najnujnejse, posebna pozornost

pa se nameni zahtevam za zavarovanje povrsine (povrsin), pomembne(-ih) za sistem ILS/MLS, kadar se izvajajo
natan¢ne instrumentalne operacije kategorij II ali IIL;*.

Stran 16, Priloga, oddelek 3, SERA 3215(a)(2):
besedilo: ,ne smejo biti prizgane,”

se glasi:  ,niso prizgane,”.

Stran 17, Priloga, oddelek 3, SERA 3220(b):

besedilo: ,komandni prostor*

se glasi:  ,nadzorni sedez*.

Stran 17, Priloga, oddelek 3, SERA 3225(b):

besedilo: ,se prilagodi ali izogne letaliskemu Solskemu krogu, ki ga oblikujejo drugi zrakoplovi v letu;”

se glasi:  ,se prilagodi ali izogne vzorcu prometa, ki ga oblikujejo operacije drugih zrakoplovov;“.

Stran 17, Priloga, oddelek 3, SERA 3225(c):

besedilo: ,razen balonov, se vedno obrne v levo, kadar se pripravlja na pristanek in po vzletu, razen ¢e je navedeno
drugace ali dobi druga¢na navodila od ATC;"

se glasi:  ,razen balonov, naredi vse zavoje v levo, kadar se pripravlja na pristanek in po vzletu, razen e je navedeno
drugace ali dobi drugacna navodila od ATG".

Stran 17, Priloga, oddelek 3, SERA 3230(a)(1):

besedilo: ,da tako ohrani varnostno razdaljo.”

se glasi: ,da ohrani varnostno razdaljo.”.
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Stran 18, Priloga, oddelek 3, SERA 3301(b):

besedilo: ,Kadar se ti signali iz Dodatka 1 uporabljajo,”

se glasi:  ,Kadar se signali iz Dodatka 1 uporabljajo,”.

Stran 18, Priloga, oddelek 3, SERA 3401(b):

besedilo: ,Pred izvajanjem nadzorovanega“

se glasi:  ,Pred izvajanjem kontroliranega“.

Stran 18, Priloga, oddelek 4, SERA 4001 (a):

besedilo: ,za vzlet z nadzorovanega letali§¢a ali za pristanek na nadzorovanem letalis¢u.

se glasi: ,za vzlet s kontroliranega letali§¢a ali za pristanek na kontroliranem letali§¢u.”.

Stran 18, Priloga, oddelek 4, SERA 4001 (b)(1):

besedilo: ,kontrola zra¢nega prometa;"”

se glasi:  ,sluzba kontrole zra¢nega prometa;*.

Stran 19, Priloga, oddelek 4, SERA 4001 (b)(3):

besedilo: ,vsakega leta znotraj obmodij ali v obmog¢ja ali vzdolz poti, ki jih je oznacil pristojni organ, da bi omogodil
zagotavljanje storitev letalskih informacijskih sluzb, sluzb za alarmiranje in re$evalnih sluzb;*

se glasi:  ,vsakega leta znotraj obmocij ali v obmog¢ja ali vzdolz poti, ki jih je oznacil pristojni organ, da bi omogocil
zagotavljanje sluzb informacij za letenje, alarmnih sluzb in sluzb iskanja in resevanja;*.

Stran 19, Priloga, oddelek 4, SERA 4001(c):

besedilo: ,Nacrt leta je treba pred odhodom predloziti letaliskemu uradu sluzbe za informacije o zra¢nem prometu ali
med letom poslati ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa ali nadzorni radijski postaji zrak-zemlja, razen e so
bili sklenjeni dogovori za predloZitev ponavljalnih na¢rtov leta.”

se glasi:  ,Nacrt leta je treba pred odhodom predloziti uradu sluzbe zrakoplovnih informacij ali med letom prenesti
ustrezni enoti sluzb zracnega prometa ali nadzorni radijski postaji zrak—zemlja, razen ¢e so bili sklenjeni
dogovori za predlozitev ponavljalnih nacrtov leta.”.

Stran 19, Priloga, oddelek 4, SERA 4001(d):

besedilo: ,Nacrt leta za vsak let, ki je nacrtovan prek mednarodnih meja ali za katerega je treba zagotoviti sluzbo za
kontrolo zraénega prometa ali svetovalno sluzbo zraénega prometa, se predlozi vsaj Sestdeset minut pred
odhodom ali, ¢e je nalrt predlozen med letom, v ¢asu, ki zagotavlja, da bo ustrezna enota sluzb zratnega
prometa prejela nacrt vsaj deset minut, preden naj bi zrakoplov predvidoma dosegel:

1. naértovano tocko vstopa v nadzorovano obmodje ali obmogje s svetovalno sluzbo;

2. tocko preckanja zraéne poti ali poti letenja s svetovalno sluzbo.”

se glasi: ~ ,Nacrt leta za vsak let, ki je nacrtovan prek mednarodnih meja ali za katerega je treba zagotoviti sluzbo
kontrole zra¢nega prometa ali svetovalno sluzbo zraénega prometa, se predlozi vsaj Sestdeset minut pred
odhodom ali, ¢e je nacrt predlozen med letom, v Casu, ki zagotavlja, da bo ustrezna enota sluzbe zracnega
prometa prejela nacrt vsaj deset minut, preden naj bi zrakoplov predvidoma dosegel:

1. nacrtovano tocko vstopa v kontrolirano obmodje ali obmogje s svetovalno sluzbo;

2. tocko preckanja zra¢ne poti ali zracne poti s svetovalno sluzbo.”.
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Stran 19, Priloga, oddelek 4, SERA 4005(a)(5):

besedilo: ,odhodno letalis¢e ali kraj delovanja;*

se glasi: ,odhodno letalisce ali kraj operacije;”.

Stran 19, Priloga, oddelek 4, SERA 4005(a)(8):
besedilo: ,nivo(-ji) kriZarjenja;“

se glasi:  ,nivo(-ji) potovalnega leta;”.

Stran 19, Priloga, oddelek 4, SERA 4005(a)(10) in (11):

besedilo: ,10. namembno letali§¢e ali kraj delovanja in skupni predvideni porabljeni ¢as;

11. nadomestno(-a) letalis¢e(-a) ali kraj(-i) delovanja;“

se glasi: ,10. namembno letalis¢e ali kraj operacije in skupni predvideni porabljeni ¢as;

11. nadomestno(-a) letalid¢e(-a) ali kraj(-i) operacij(-e);“.

Stran 20, Priloga, oddelek 4, SERA 4005 (b):

besedilo: ,Pri nacrtih letov, predlozenih med letom, je navedeno odhodno letalis¢e ali kraj delovanja, s katerega je
mogoce po potrebi dobiti dodatne informacije v zvezi z letom. Namesto predvidenega Casa zacetka gibanja
zrakoplova je treba zagotoviti tudi podatek o ¢asu nad prvo tocko poti, na katero se nacrt leta nanasa.”

se glasi:  ,Pri nacrtih letov, predloZenih med letom, je navedeno odhodno letalisCe ali kraj operacije tisto, s katerega je
mogoce po potrebi dobiti dodatne informacije v zvezi z letom. Namesto predvidenega Casa zaletka gibanja
zrakoplova je treba zagotoviti podatek o ¢asu nad prvo tocko na poti, na katero se nacrt leta nanasa.“.

Stran 20, Priloga, oddelek 4, SERA 4010:

besedilo: ,(a) Nalrt leta vsebuje informacije o ustreznih toc¢kah do vklju¢no tocke ,Nadomestno(-a) letalisce(-a) ali
kraj(-i) delovanja’, in sicer za celotno pot ali del poti letenja, za katero je nalrt leta predlozen.

(b) Nacrt leta vsebuje tudi informacije o vseh drugih tockah, ¢e to predpiSe pristojni organ ali oseba, ki
predloZi nalrt leta, meni, da je to potrebno.”

se glasi: () Naclrt leta vsebuje informacije o ustreznih tockah do vklju¢no tocke ,Nadomestno(-a) letalis¢e(-a) ali
kraj(-i) operacij(-e)', in sicer za celotno pot ali del poti letenja, za katero je nacrt leta predloZen.

(b) Nacrt leta vsebuje tudi informacije o vseh drugih tockah, ¢e to predpiSe pristojni organ ali ¢e oseba, ki
predloZi nacrt leta, meni, da je to potrebno.“.

Stran 20, Priloga, oddelek 4, SERA 4015:

besedilo: ,(a) Glede na dolocbe iz tocke SERA.8020(b) je treba vse spremembe nacrta leta, predlozenega za let IFR ali
VFR, ki se izvaja kot nadzorovani let, takoj ko je mogoce, sporociti ustrezni enoti sluzb zraénega
prometa. Za druge lete VER je treba, takoj ko je mogoce, ustrezno enoto sluzb zraénega prometa obvestiti
o pomembnih spremembah nacrta leta.

(b) Ce so pred odhodom predlozene informacije o avtonomiji (najdaljsem casu letenja, merjenim s kolicino
goriva) ali o skupnem $tevilu oseb, ki se prevazajo na krovu, ob odhodu napacne, to pomeni bistveno
spremembo nacrta leta, zato jih je treba sporo¢iti.”

se glasi: () Glede na dolocbe iz tocke SERA.8020(b) je treba vse spremembe nacrta leta, predloZenega za let IFR ali
VER, ki se izvaja kot kontrolirani let, takoj ko je mogoce, sporo¢iti ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa.
Za druge lete VFR je treba, takoj ko je mogoce, ustrezno enoto sluzb zraénega prometa obvestiti o
pomembnih spremembah nacrta leta.

(b) Ce so pred odhodom predlozene informacije o avtonomiji ali o skupnem 3tevilu oseb, ki se prevazajo na
krovu, ob odhodu napacne, to pomeni bistveno spremembo nacrta leta, zato jih je treba sporo¢iti..
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Stran 20, Priloga, oddelek 4, SERA 4020(a):

besedilo:

se glasi:

,po radiu, prek podatkovne zveze*

.prek radijske ali podatkovne zveze®.

Stran 20, Priloga, oddelek 4, SERA 4020(c):

besedilo:

se glasi:

,Kadar na letali§¢u prihoda ali kraju delovanja enota sluzb zra¢nega prometa ne obstaja, je treba po potrebi
prihod ¢im prej po pristanku in po najhitrej$i mozni poti sporociti najblizji enoti sluzbe zra¢nega prometa.”

,Kadar na letali§¢u prihoda ali kraju operacije enota sluzb zratnega prometa ne obstaja, je treba po potrebi
prihod ¢im prej po pristanku in po najhitrej$i mozni poti sporociti najblizji enoti sluzb zra¢nega prometa.”.

Stran 20, Priloga, oddelek 4, SERA 4020(d) in (e):

besedilo:

se glasi:

,(d) Kadar se ve, da so komunikacijske zmogljivosti na letali$¢u prihoda ali kraju delovanja neprimerne in
nadomestne mozZnosti za obravnavanje porocil o prihodu na zemlji niso na voljo, je treba ukrepati po
naslednjem postopku: neposredno pred pristankom zrakoplov, ¢e je to mogoce, po radiu poslje ustrezni
enoti sluzb zranega prometa obvestilo, primerljivo poro¢ilu o prihodu, & se tak$no porocilo zahteva.
Obicajno je treba to obvestilo poslati letalski postaji enote sluzb zra¢nega prometa, ki skrbi za letalsko
informativno obmodje, v katerem leti zrakoplov.

() Porocila o prihodu, ki jih posljejo zrakoplovi, vsebujejo naslednje podatke:

1. identifikacija zrakoplova;

2. odhodno letalis¢e ali kraj delovanja;

3. namembno letalisCe ali kraj delovanja (samo v primeru preusmerjenega pristanka);
4. letalis¢e prihoda ali kraj delovanja;
5

. Cas prihoda.”

,(d) Kadar se ve, da so komunikacijske zmogljivosti na letalis¢u prihoda ali kraju operacije neprimerne in
nadomestne moznosti za obravnavanje porocil o prihodu na zemlji niso na voljo, je treba ukrepati po
naslednjem postopku: neposredno pred pristankom zrakoplov, ¢e je to mogoce, po radiu poslje ustrezni
enoti sluzb zraénega prometa obvestilo, primerljivo porocilu o prihodu, ¢e se taksno porocilo zahteva.
Obicajno je treba to obvestilo poslati letalski postaji enote sluzb zraénega prometa, ki skrbi za obmogje
z informacijami za letenje, v katerem leti zrakoplov.

() Porocila o prihodu, ki jih posljejo zrakoplovi, vsebujejo naslednje podatke:

1. identifikacija zrakoplova;

2. odhodno letalis¢e ali kraj operacije;

3. namembno letalis¢e ali kraj operacije (samo v primeru preusmerjenega pristanka);
4. letalis¢e prihoda ali kraj operacije;
5

. Cas prihoda.“.

Stran 21, Priloga, oddelek 5, SERA 5001, naslov in prvi odstavek:

besedilo:

se glasi:

,Vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah in razdalja od minimuma oblakov

Vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in oddaljenost od minimuma oblakov prikazuje
tabela S5-1.

,Vidljivost VMC in najmanjsa oddaljenost od oblakov

Vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in najmanjSo oddaljenost od oblakov prikazuje
tabela S5-1.%

Stran 21, Priloga, oddelek 5, SERA 5001, opomba k razpredelnici (**):

besedilo:

,Minimumi VMC v zraénem prostoru razreda A so vkljueni v navodila za pilote in ne pomenijo sprejetja
letov VFR v zra¢ni prostor razreda A.“
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se glasi:  ,Minimumi VMC v zraénem prostoru razreda A so vkljuceni kot smernice za pilote in ne pomenijo sprejetja

letov VFR v zraénem prostoru razreda A.“

Stran 21, Priloga, oddelek 5, SERA 5001, opomba k razpredelnici (***) (a)(2):

besedilo:

se glasi:

,2. v okolis¢inah, v katerih bi obifajno obstajala majhna mozZnost za sreCanja z drugim prometnim
sredstvom, na primer v obmoc¢jih z majhnim obsegom prometa in obmogjih za opravljanje dela v zraku
na nizkih nivojih;“

,2. v okoli§¢inah, v katerih bi obi¢ajno obstajala majhna moznost za srecanja z drugim prometom, na primer
v obmogjih z majhnim obsegom prometa in obmo¢jih za opravljanje dela v zraku na nizkih viginah;*.

Stran 21, Priloga, oddelek 5, SERA 5001, opomba k razpredelnici (***) (b):

besedilo:

se glasi:

,(b) HELIKOPTERJEM se lahko dovoli letenje pri vidljivosti iz pilotske kabine, ki je manjsa od 1 500 m, vendar
znasa najmanj 800 m, ¢e manevrirajo pri hitrosti, ki omogoca, da bodo pravocasno opazili drugi promet
ali morebitne ovire in se izognili tréenju. Leti pri vidljivosti iz pilotske kabine, ki je manjsa od 800 m, se
lahko dovolijo za posebne primere, kot so leti zaradi medicinske pomodi, resevalne operacije ali gasenje
poZara.”

.(b) Helikopterjem se lahko dovoli letenje pri vidljivosti iz pilotske kabine, ki je manjsa od 1 500 m, vendar
zna$a najmanj 800 m, ¢e manevrirajo pri hitrosti, ki omogoca, da bodo pravocasno opazili drugi promet
ali morebitne ovire in se izognili tr¢enju. Leti pri vidljivosti iz pilotske kabine, ki je manjsa od 800 m, se
lahko dovolijo za posebne primere, kot so medicinski leti, reSevalne operacije ali gagenje pozara.”.

Stran 21, 22 in 23, Priloga, oddelek 5, SERA 5005:

besedilo:

(@) Razen pri letenju v skladu s posebnimi pravili vizualnega letenja, se vizualni leti izvajajo tako, da
zrakoplov leti v razmerah vidljivosti in razdalje od oblakov, ki so enake ali boljse od razmer in razdalj,
opredeljenih v tabeli S5-1.

(b) Razen v primeru pridobitve dovoljenja za posebni let VFR od enote za kontrolo zraénega prometa
zrakoplovi, ki letijo po pravilih vizualnega letenja, ne vzletijo ali pristanejo na letalis¢u znotraj
nadzorovane cone ali vstopijo v obmogje letaliskega prometa ali letaliski Solski krog, kadar so sporocene
meteoroloske razmere na letali§¢u slabse od naslednjih minimumov:

1. baza oblakov je niZja od 450 m (1 500 Cevljev) ali
2. vidljivost pri tleh je manjsa od 5 km.

(c) Kadar tako predpise pristojni organ, se lahko dovolijo nocni leti VFR pod naslednjimi pogoji:
1. e se zapusti bliZina letalis¢a, se nacrt leta predlozi v skladu s SERA.4001(b)(6);

2. zrakoplovi vzpostavijo in ohranijo dvosmerno radijsko komunikacijo na ustreznem komunikacijskem
kanalu sluzbe zra¢nega prometa, ¢e je na voljo;

3. veljata vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in oddaljenost od minimuma oblakov, ki
sta prikazani v tabeli $5-1, vendar:

(i) je baza oblakov na viSini najmanj 450 m (1 500 Cevljev);

(i) dolocbe o zmanjsani vidljivosti iz pilotske kabine iz tabele S5-1 (a) in (b) ne veljajo, razen pod
pogojem iz tocke (c)(4);

(ili) v razredih zra¢nega prostora B, C, D, E, F in G na in pod 900 m (3 000 Cevljev) nad MSL ali
300 m (1 000 cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kateri nivo je vi§ji, pilot ohranja stalni pogled
na povrsino;

(iv) za helikopterje v razredih zracnega prostora F in G na in pod 900 m (3 000 cevljev) nad MSL ali
300 m (1 000 Cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kateri nivo je visji, vidljivost iz pilotske
kabine ne sme biti manj$a od 3 km, ¢e pilot ohranja stalni pogled na povrsino in manevrira s
hitrostjo, ki omogoca, da bo pravolasno opazil drugi promet ali morebitne ovire in se izognil
tréenju, ter

(v) za gorski predel lahko pristojni organ predpise vi§jo vidljivost VMC in oddaljenost od minimuma
oblakov;
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4. baza oblakov, vidljivost in oddaljenost od minimuma oblakov, ki so niZji od vrednosti iz tocke 3, se
lahko dovolijjo za helikopterje v posebnih primerih, kot so leti zaradi medicinske pomodi, operacije
iskanja in reSevanja ter gaSenje poZzara;

5. no¢ni let VFR mora potekati na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanje absolutne visine letenja, kot jo
je dolocila drzava, prek ozemlja katere let poteka, razen kadar je to potrebno za vzletanje ali
pristajanje ali kadar pristojni organ izda posebno dovoljenje ali kadar tak$na najmanjsa absolutna
viSina letenja ni dolocena:

(i) nad visokim predelom ali na gorskih obmogjih na nivoju letenja, ki je vsaj 600 m (2 000 Cevljev)
nad najvisjo oviro, locirano v obmo¢ju 8 km od predvidenega polozaja zrakoplova;

(ii) kjer koli drugje, razen v obmogjih, dolocenih v tocki (i), na nivoju letenja, ki je vsaj 300 m
(1 000 cevljev) nad najvisjo oviro, locirano v obmocju 8 km od predvidenega polozaja zrakoplova.

(d) Ce pristojni organ ne izda dovoljenja v skladu z Uredbo (ES) st. 730/2006, se leti VFR ne smejo izvajati:
1. nad nivojem letenja (FL) 195;
2. s transoni¢no in nadzvo¢no hitrostjo.

(¢) Dovoljenje za izvajanje letov VFR nad nivojem letenja FL 285 se ne izda, kadar nad FL 290 m velja
minimalno vertikalno razdvajanje letal 300 m (1 000 ¢evljev).

(f) Leti VFR se ne izvajajo, razen Ce so potrebni za vzletanje ali pristajanje ali ¢e pristojni organ izda
dovoljenje:

1. nad gosto naseljenimi obmodji velemest, mest ali naselij ali nad zbrano mnozico ljudi na prostem na
visini, ki je manj kot 300 m (1 000 ¢evljev) nad najviSjo oviro v polmeru 600 m od zrakoplova;

2. kjer koli drugje, razen v obmodjih, navedenih v tocki 1, na visini, ki je manj kot 150 m (500 cevljev)
nad zemljo ali vodo ali 150 m (500 cevljev) nad najvi§jo oviro v polmeru 150 m (500 cevljev) od
zrakoplova.

(g) Razen kadar je drugace navedeno v dovoljenjih kontrole zra¢nega prometa ali dolo¢i pristojni organ, je
treba lete VFR, ki potekajo v potovalnem vodoravnem letu na viSini nad 900 m (3 000 cevljev) od zemlje
ali vode ali vi§je v skladu z dolocbo pristojnega organa, izvajati na nivoju kriZarjenja, ki ustreza sledi leta,
opredeljeni v tabeli nivojev krizarjenja v Dodatku 3.

(h) Leti VFR izpolnjujejo dolocbe iz oddelka 8:
1. kadar se izvajajo v zratnem prostoru razredov B, C in D;
2. kadar tvorijo del letaliskega prometa na nadzorovanih letalis¢ih ali
3. kadar se izvajajo kot posebni leti VER.

(i) Pri letu VFR znotraj obmocij ali v obmoc¢ja ali vzdolz poti, ki jih oznadi pristojni organ v skladu s
SERA.4001(b)(3) ali (4), je treba ves cas ohranjati zvo¢no komunikacijo zrak-zemlja na ustreznem
komunikacijskem kanalu enote sluzb zra¢nega prometa, ki zagotavlja letalske informacije, in tej enoti po
potrebi porocati o polozaju zrakoplova.

() Zrakoplov, ki leti v skladu s pravili vizualnega letenja in Zeli spremeniti nacin leta na let po pravilih
instrumentalnega letenja:

1. &e je bil predloZzen nacrt leta, sporo¢i potrebne spremembe, ki jih je treba izvesti v veljavnem nalrtu
leta, ali

2. v skladu z zahtevo SERA.4001(b), takoj ko je mogoce, predloZi nalrt leta pristojni enoti sluzb
zranega prometa in pridobi dovoljenje, preden nadaljuje let IFR v nadzorovanem zraénem prostoru.”
se glasi:  ,(a) Razen pri operaciji kot posebni let VFR se leti VFR izvajajo tako, da zrakoplov leti v razmerah vidljivosti

in ob razdalji od oblakov, ki so enake ali bolj$e od razmer in razdalj, opredeljenih v tabeli S5-1.

(b) Razen v primeru pridobitve dovoljenja za posebni let VFR od enote kontrole zra¢nega prometa leti VFR
ne vzletijo ali pristanejo na letaliS¢u znotraj kontrolirane cone ali vstopijo v cono letaliskega prometa ali
letaliski Solski krog, kadar so sporocene meteoroloske razmere na letalis¢u slabse od naslednjih
minimumov:

1. baza oblacnega pokrova je niZja od 450 m (1 500 Cevljev) ali

2. vidljivost pri tleh je manjsa od 5 km.



2.6.2016 Uradni list Evropske unije L 145/71

(c) Kadar tako predpise pristojni organ, se lahko dovolijo nocni leti VFR pod naslednjimi pogoji:
1. ob zapustitvi blizine letalis¢a se nacrt leta predlozi v skladu s SERA.4001(b)(6);

2. zrakoplovi vzpostavijo in ohranijo dvosmerno radijsko komunikacijo na ustreznem komunikacijskem
kanalu sluzbe zra¢nega prometa, ¢e je na voljo;

3. veljata vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in najmanjsa oddaljenost od oblakov, ki
sta prikazani v tabeli S5-1, vendar:

(i) je baza oblacnega pokrova na viSini najmanj 450 m (1 500 cevljev);

(i) dolocbe o zmanjSani vidljivosti iz pilotske kabine iz tabele S5-1 (a) in (b) ne veljajo, razen pod
pogojem iz tocke (c)(4);

(i) v razredih zra¢nega prostora B, C, D, E, F in G na in pod 900 m (3 000 ¢evljev) nad srednjo
morsko gladino (AMSL) ali 300 m (1 000 cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kaj je visje, pilot
ohranja stalno vidnost povrsja;

(iv) za helikopterje v razredih zra¢nega prostora F in G na in pod 900 m (3 000 Cevljev) nad srednjo
morsko gladino (AMSL) ali 300 m (1 000 cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kaj je visje,
vidljivost iz pilotske kabine ni manj$a od 3 km, ¢e pilot ohranja stalno vidnost povrija in
manevrira s hitrostjo, ki omogoca, da bo pravocasno opazil drugi promet ali morebitne ovire in
se izognil tréenju, ter

(v) za gorata obmog¢ja lahko pristojni organ predpise visjo vidljivost VMC in najmanj$o oddaljenost
od oblakov;

4. baza obla¢nega pokrova, vidljivost in najmanj$a oddaljenost od oblakov, ki so nizje od vrednosti iz
tocke 3, se lahko dovolijo za helikopterje v posebnih primerih, kot so medicinski leti, operacije iskanja
in reSevanja ter gasenje poZzara;

5. no¢ni let VFR poteka na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanjSe absolutne visine letenja, kot jo je
doloc¢ila drzava, prek ozemlja katere let poteka, razen kadar je to potrebno za vzletanje ali pristajanje
ali kadar pristojni organ izda posebno dovoljenje ali kadar tak$na najmanj$a absolutna visina letenja ni
dolocena:

(i) nad visokim terenom ali na goratih obmo¢jih na visini, ki je vsaj 600 m (2 000 cevljev) nad
najvisjo oviro, locirano v radiju 8 km od ocenjenega polozaja zrakoplova;

(ii) kjer koli drugje, razen v obmocjih, dolocenih v tocki (i), na visini, ki je vsaj 300 m (1 000 Cevljev)
nad najvisjo oviro, locirano v radiju 8 km od ocenjenega polozaja zrakoplova.

(d) Ce pristojni organ ne izda dovoljenja v skladu z Uredbo (ES) $t. 730/2006, se leti VFR ne izvajajo:
1. nad nivojem letenja (FL) 195;
2. s transoni¢no in nadzvoéno hitrostjo.

(¢) Dovoljenje za izvajanje letov VFR nad nivojem letenja FL 285 se ne izda, kadar nad FL 290 velja
minimalno vertikalno razdvajanje letal na 300 m (1 000 &evljev).

(f) Leti VFR se ne izvajajo, razen Ce so potrebni za vzletanje ali pristajanje ali ¢e pristojni organ izda
dovoljenje:

1. nad gosto naseljenimi obmodji velemest, mest ali naselij ali nad zbrano mnozico ljudi na prostem na
visini, ki je manj kot 300 m (1 000 ¢evljev) nad najvisjo oviro v radiju 600 m od zrakoplova;

2. kjer koli drugje, razen v obmog¢jih, navedenih v tocki 1, na relativni viini, ki je manj kot 150 m
(500 cevljev) nad zemljo ali vodo ali 150 m (500 cevljev) nad najvis§jo oviro v radiju 150 m
(500 cevljev) od zrakoplova.

(g) Razen kadar je drugace navedeno v dovoljenjih kontrole zra¢nega prometa ali tako dolo¢i pristojni organ,
je treba lete VFR, ki potekajo v potovalnem vodoravnem letu na visini nad 900 m (3 000 cevljev) nad
zemljo ali vodo ali vi§je v skladu z doloc¢bo pristojnega organa, izvajati na nivoju potovalnega leta, ki
ustreza sledi leta, opredeljeni v tabeli nivojev potovalnega leta v Dodatku 3.
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(h) Leti VFR izpolnjujejo dolocbe iz oddelka 8:
1. kadar se izvajajo v zratnem prostoru razredov B, C in D;
2. kadar tvorijo del letaliskega prometa na kontroliranih letalid¢ih ali
3. kadar se izvajajo kot posebni leti VER.

(i) Pri letu VFR znotraj obmocij ali v obmoc¢ja ali vzdolz poti, ki jih oznadi pristojni organ v skladu s
SERA.4001(b)(3) ali (4), je treba ves ¢as ohranjati pozornost na glasovno komunikacijo zrak-zemlja na
ustreznem komunikacijskem kanalu enote sluzb zracnega prometa, ki zagotavlja sluzbo informacij za
letenje, in tej enoti po potrebi porocati o polozaju zrakoplova.

() Zrakoplov, ki leti v skladu s pravili vizualnega letenja in Zeli spremeniti nacin leta na let po pravilih
instrumentalnega letenja:

1. e je bil predlozen nacrt leta, sporo¢i potrebne spremembe, ki jih je treba izvesti v veljavnem nacrtu
leta, ali

2. v skladu z zahtevo SERA.4001(b), takoj ko je mogoce, predlozi nacrt leta pristojni enoti sluzb
zranega prometa in pridobi dovoljenje, preden nadaljuje let IFR v kontroliranem zra¢nem prostoru.”.

Stran 23, Priloga, oddelek 5, SERA 5010:

besedilo:

se glasi:

,Posebni leti VFR v nadzorovanih conah
Izvajanje posebnih letov VFR se lahko v nadzorovani coni dovoli na podlagi dovoljenja ATC. Razen v
posebnih primerih, ki jih za helikopterje odobri pristojni organ, kot so leti zaradi medicinske pomodi,
operacije iskanja in reSevanja ter gaSenje pozarov, veljajo naslednji dodatni pogoji:
(@) ki jih uposteva pilot:

1. brez oblakov in s povrsino na vidiku;

2. vidljivost iz pilotske kabine je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. pri hitrosti najve¢ 140 vozlov IAS, da se ustrezno omogo¢i pravocasno zaznavanje drugega prometa ali
ovir in s tem prepreci tréenje, ter

(b) ki jih uposteva ATC:
1. samo podnevi, razen Ce pristojni organ dovoli drugace;
2. vidljivost pri tleh je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. baza oblakov je na visini najmanj 180 m (600 cevljev).

,Posebni leti VFR v kontroliranih conah
Izvajanje posebnih letov VER se lahko v kontrolirani coni dovoli na podlagi dovoljenja ATC. Razen v posebnih
primerih, ki jih za helikopterje odobri pristojni organ, kot so medicinski leti, operacije iskanja in reSevanja ter
gadenje pozarov, veljajo naslednji dodatni pogoji:
() ki jih uposteva pilot:

1. zunaj oblakov in z vidnostjo povrsja;

2. vidljivost iz pilotske kabine je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. pri hitrosti najve¢ 140 vozlov IAS, da se ustrezno omogoc¢i pravocasno opazanje drugega prometa ali
ovir in s tem prepreci trcenje, ter

(b) ki jih uposteva ATC:
1. samo podnevi, razen e pristojni organ dovoli drugace;
2. vidljivost pri tleh je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. baza obla¢nega pokrova je na vi§ini najmanj 180 m (600 Cevljev).“.
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Stran 23, Priloga, oddelek 5, SERA 5015 (b) in (c):

besedilo:

se glasi:

,(b) Najnizji nivoji

Let IFR mora potekati na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanjse absolutne viine letenja, kot jo je dolocila
drzava, prek ozemlja katere let poteka, razen ko je to potrebno za vzletanje ali pristajanje ali kadar
pristojni organ izda posebno dovoljenje ali kadar tak$na najmanjsa absolutna visina letenja ni dolo¢ena:

1. nad visokim predelom ali na gorskih obmogjih na nivoju letenja, ki je vsaj 600 m (2 000 &evljev) nad
najvisjo oviro, locirano v obmodju 8 km od predvidenega poloZaja zrakoplova;

2. kjer koli drugje, razen v obmocjih, dolo¢enih v tocki 1, na nivoju letenja, ki je vsaj 300 m
(1 000 &evljev) nad najvisjo oviro, locirano v obmoc¢ju 8 km od predvidenega poloZaja zrakoplova.

(c) Sprememba instrumentalnega leta (IFR) v vizualni let (VER)

1. Zrakoplov, ki se odlo¢i, da bo spremenil vodenje leta, ki poteka po pravilih instrumentalnega letenja,
na vodenje leta, ki poteka po pravilih vizualnega letenja, posebej obvesti ustrezno enoto sluzb
zraénega prometa, da je bil instrumentalni let preklican, in sporoci spremembe, ki jih je treba v zvezi s
tem vnesti v veljavni nacrt leta.

2. Kadar zrakoplov leti po pravilih instrumentalnega letenja v vizualnih meteoroloskih razmerah ali na
takSne razmere naleti, ne sme preklicati instrumentalnega leta, razen e predvideva in namerava let
primerno dolgo nadaljevati v nemotenih vizualnih meteoroloskih razmerah.

,(b) Najnizji nivoji

Let IFR poteka na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanjSe absolutne visine letenja, kot jo je dolocila
drzava, prek ozemlja katere let poteka, razen ko je to potrebno za vzletanje ali pristajanje ali kadar
pristojni organ izda posebno dovoljenje ali kadar tak$na najmanjsa absolutna visina letenja ni dolo¢ena:

1. nad visokim terenom ali na goratih obmo¢jih na viini, ki je vsaj 600 m (2 000 cevljev) nad najvisjo
oviro, locirano v radiju 8 km od ocenjenega poloZaja zrakoplova;

2. kjer koli drugje, razen v obmogjih, dolo¢enih v to¢ki 1, na visini, ki je vsaj 300 m (1 000 cevljev) nad
najvisjo oviro, locirano v radiju 8 km od predvidenega polozaja zrakoplova.

(c) Sprememba leta IFR v let VFR

1. Zrakoplov, ki se odlo¢i, da bo spremenil vodenje leta, ki poteka po pravilih instrumentalnega letenja,
na vodenje leta, ki poteka po pravilih vizualnega letenja, posebej obvesti ustrezno enoto sluzb
zranega prometa, da je bil instrumentalni let preklican, in sporoci spremembe, ki jih je treba v zvezi s
tem vnesti v veljavni nacrt leta.

2. Kadar zrakoplov leti po pravilih instrumentalnega letenja v vizualnih meteoroloskih razmerah ali na
tak$ne razmere naleti, ne preklie instrumentalnega leta, razen ¢e predvideva in namerava let primerno
dolgo nadaljevati v neprekinjenih vizualnih meteoroloskih razmerah.”.

Stran 24, Priloga, oddelek 5, SERA 5020:

besedilo:

se glasi:

JFR — Pravila, ki veljajo za lete IFR znotraj nadzorovanega zraénega prostora
(a) Kadar leti IFR potekajo v nadzorovanem zranem prostoru, morajo upostevati dolocbe iz oddelka 8.

(b) Let IFR, ki poteka kot potovalni let v nadzorovanem zraénem prostoru, se izvaja na nivoju krizarjenja ali,
¢e ima dovoljenje enote ATS za uporabo tehnike vzpenjanja med kriZarjenjem, med dvema visinama ali
nad visino, izbrano iz tabele nivojev krizarjenja v Dodatku 3, vendar se korelacija nivojev s sledjo letenja,
ki je za to predpisana v Dodatku, ne uporablja, ¢e je navedeno drugace v dovoljenjih kontrole zra¢nega
prometa ali je pristojni organ to objavil v ustreznih letalskih informativnih zbornikih.“

JFR — Pravila, ki veljajo za lete IFR znotraj kontroliranega zraénega prostora
(a) Kadar leti IFR potekajo v kontroliranem zra¢nem prostoru, upostevajo dolocbe iz oddelka 8.

(b) Let IFR, ki poteka kot potovalni let v kontroliranem zra¢nem prostoru, se izvaja na nivoju potovalnega leta
ali, ¢e ima dovoljenje enote ATS za uporabo postopka vzpenjanja med potovalnim letom, med dvema
vi§inama ali nad viSino, izbrano iz tabele nivojev potovalnega leta v Dodatku 3, vendar se korelacija
nivojev s sledjo letenja, ki je za to predpisana v Dodatku, ne uporablja, ¢e je navedeno drugace v
dovoljenjih kontrole zracnega prometa ali je pristojni organ to objavil v ustreznih zbornikih letalskih
informacij.”.
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Stran 24, Priloga, oddelek 5, SERA 5025:

besedilo: ,IFR — Pravila, ki veljajo za lete IFR zunaj nadzorovanega zrafnega prostora
(a) Nivoji krizarjenja

Let IFR, ki poteka kot potovalni let zunaj nadzorovanega zracnega prostora, se izvaja na nivoju kriZarjenja,
ki ustreza sledi letenja, navedeni v tabeli nivojev krizarjenja v Dodatku 3, razen kadar je pristojni organ
dolocil drugace za let na ali pod 900 m (3 000 ¢evljev) nad srednjo morsko gladino.

(b) Komunikacije

Pri letu IFR zunaj nadzorovanega zra¢nega prostora, vendar znotraj obmocij ali v obmocja ali vzdolz poti,
ki jih oznadi pristojni organ v skladu s SERA.4001(b)(3) ali (4), je treba ohraniti zvo¢no komunikacijo
zrak—zemlja na ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostaviti dvosmerno komunikacijo
z enoto sluzb zranega prometa, ki zagotavlja letalske informacije.

(c) Porotila o polozaju

Pri letu IFR zunaj nadzorovanega zraénega prostora, za katerega pristojni organ zahteva, da ohrani zvo¢no
komunikacijo zrak-zemlja na ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostavi dvosmerno
komunikacijo z enoto sluzb zraénega prometa, ki zagotavlja letalske informacije, je treba sporocati
polozaj, kakor je opredeljeno v SERA.8025 za nadzorovane lete.”

se glasi:  ,JFR — Pravila, ki veljajo za lete IFR zunaj kontroliranega zra¢nega prostora
(a) Nivoji potovalnega leta

Let IFR, ki poteka kot potovalni let zunaj kontroliranega zraénega prostora, se izvaja na nivoju
potovalnega leta, ki ustreza sledi letenja, navedeni v tabeli nivojev potovalnih letov v Dodatku 3, razen
kadar je pristojni organ dolocil drugace za let na ali pod 900 m (3 000 cevljev) nad srednjo morsko
gladino.

(b) Komunikacije

Pri letu IFR zunaj kontroliranega zra¢nega prostora, vendar znotraj obmocij ali v obmogja ali vzdolZ poti,
ki jih ozna¢i pristojni organ v skladu s SERA.4001(b)(3) ali (4), je treba ohraniti pozornost na glasovno
komunikacijo zrak-zemlja na ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostaviti dvosmerno
komunikacijo z enoto sluzb zra¢nega prometa, ki zagotavlja sluzbo informacij za letenje.

(c) Porocila o polozaju

Pri letu IFR zunaj kontroliranega zranega prostora, za katerega pristojni organ zahteva, da ohrani
pozornost na glasovno komunikacijo zrak-zemlja na ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi
vzpostavi dvosmerno komunikacijo z enoto sluzb zra¢nega prometa, ki zagotavlja sluzbo informacij za
letenje, je treba sporocati polozaj, kakor je opredeljeno v SERA.8025 za kontrolirane lete.“.

Stran 24, Priloga, oddelek 6, naslov:

besedilo: ,Razvrstitev zracnega prostora“

se glasi:  ,Klasifikacija zrainega prostora*“.

Stran 24 in 25, Priloga, oddelek 6, SERA 6001:

besedilo: ,Razvrstitev zra¢nega prostora

Drzave ¢lanice glede na svoje potrebe dolocijo zra¢ni prostor v skladu z naslednjo razvrstitvijo zra¢nega
prostora iz Dodatka 4:

(@) Razred A. Dovoljeni so samo leti IFR. Vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zra¢nega prometa in so
loceni drug od drugega. Za vse lete se zahteva neprekinjena zvo¢na komunikacija zrak-zemlja. Za vse lete
je treba pridobiti dovoljenje ATC.

(b) Razred B. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zra¢nega prometa in so
loceni drug od drugega. Za vse lete se zahteva neprekinjena zvo¢na komunikacija zrak-zemlja. Za vse lete
je treba pridobiti dovoljenje ATC.
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() Razred C. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zra¢nega prometa, leti
IFR so loceni od drugih letov IFR in letov VFR. Leti VFR so loceni od letov IFR in prejemajo prometne
informacije o drugih letih VFR, na zahtevo pa tudi nasvete za izogibanje prometu. Za vse lete se zahteva
neprekinjena zvo¢na komunikacija zrak-zemlja. Za lete VFR pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja
omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zracne hitrosti (IAS), razen Ce pristojni organ to odobri tipom
zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete je treba
pridobiti dovoljenje ATC.

(d) Razred D. Dovoljeni so leti IFR in VER, vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zra¢nega prometa. Leti
IFR so loceni od drugih letov IFR ter prejemajo prometne informacije o drugih letih VFR in na zahtevo
nasvete za izogibanje prometu. Leti VFR prejemajo prometne informacije o vseh drugih letih in na zahtevo
nasvete za izogibanje prometu. Za vse lete se zahteva neprekinjena zvocna komunikacija zrak-zemlja in za
vse lete pod 3 050 m (10 000 Cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne hitrosti
(IAS), razen e pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne
morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete je treba pridobiti dovoljenje ATC.

() Razred E. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Letom IFR se zagotavlja storitev kontrole zra¢nega prometa in so
loceni od drugih letov IFR. Vsi leti po mozZnosti prejemajo prometne informacije. Za lete IFR se zahteva
neprekinjena zvo¢na komunikacija zrak—zemlja. Za vse lete pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja
omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne hitrosti (IAS), razen ¢e pristojni organ to odobri tipom
zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete IFR je
treba pridobiti dovoljenje ATC. Razred E se ne uporablja za nadzorovane cone.

(f) Razred F. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsi vkljuCeni leti IFR prejemajo nasvete v zvezi z zra¢nim
prometom in vsi leti prejmejo na zahtevo tudi letalske informacije. Za lete IFR, vkljucene v svetovanje, se
zahteva neprekinjena zvo¢na komunikacija zrak-zemlja in vsi zrakoplovi, ki izvajajo lete IFR, so sposobni
vzpostaviti zvoéno komunikacijo zrak-zemlja. Za vse lete pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja
omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne hitrosti (IAS), razen ¢e pristojni organ to odobri tipom
zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Dovoljenje ATC se
ne zahteva.

(g) Razred G. Dovoljeni so leti IFR in VFR ter na zahtevo prejmejo letalske informacije. Vsi zrakoplovi, ki
izvajajo lete IFR, so sposobni vzpostaviti zvo¢no komunikacijo zrak-zemlja. Za vse lete pod 3 050 m
(10 000 cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zracne hitrosti (IAS), razen Ce
pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo
ohranjati te hitrosti. Dovoljenje ATC se ne zahteva.

(h) Izvajanje razreda F se Steje za zacasni ukrep, dokler ga ne bo mogoce nadomestiti z nadomestno
razvrstitvijo.“

se glasi: ,Klasifikacija zra¢nega prostora

Drzave ¢lanice glede na svoje potrebe dolocijo zra¢ni prostor v skladu z naslednjo klasifikacijo zra¢nega
prostora iz Dodatka 4:

(a) Razred A. Dovoljeni so samo leti IFR. Vsem letom se zagotavlja sluzba kontrole zratnega prometa in so
lo¢eni drug od drugega. Za vse lete se zahteva neprekinjena glasovna komunikacija zrak—zemlja. Za vse
lete je treba pridobiti dovoljenje ATC.

(b) Razred B. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsem letom se zagotavlja sluzba kontrole zra¢nega prometa in so
lo¢eni drug od drugega. Za vse lete se zahteva neprekinjena glasovna komunikacija zrak—zemlja. Za vse
lete je treba pridobiti dovoljenje ATC.

(c) Razred C. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsem letom se zagotavlja sluzba kontrole zra¢nega prometa, leti
[FR so loceni od drugih letov IFR in letov VFR. Leti VFR so loceni od letov IFR in prejemajo prometne
informacije o drugih letih VFR, na zahtevo pa tudi nasvete za izogibanje prometu. Za vse lete se zahteva
neprekinjena glasovna komunikacija zrak-zemlja. Za lete VFR pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja
omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne hitrosti (IAS), razen ¢e pristojni organ odobri drugace za
tipe zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete je
treba pridobiti dovoljenje ATC.

(d) Razred D. Dovoljeni so leti IFR in VFR, vsem letom se zagotavlja sluzba kontrole zra¢nega prometa. Leti
IFR so loceni od drugih letov IFR ter prejemajo prometne informacije o drugih letih VFR in na zahtevo
nasvete za izogibanje prometu. Leti VFR prejemajo prometne informacije o vseh drugih letih in na zahtevo
nasvete za izogibanje prometu. Za vse lete se zahteva neprekinjena glasovna komunikacija zrak-zemlja in
za vse lete pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne
hitrosti (IAS), razen ¢e pristojni organ odobri drugace za tipe zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali
varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete je treba pridobiti dovoljenje ATC.
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(¢) Razred E. Dovoljeni so leti IFR in VER. Letom IFR se zagotavlja sluzba kontrole zra¢nega prometa in so
loceni od drugih letov IFR. Vsi leti po mozZnosti prejemajo prometne informacije. Za lete IFR se zahteva
neprekinjena glasovna komunikacija zrak—zemlja. Za vse lete pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja
omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne hitrosti (IAS), razen Ce pristojni organ odobri drugace za
tipe zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete
IFR je treba pridobiti dovoljenje ATC. Razred E se ne uporablja za kontrolirane cone.

(fy Razred F. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsi udelezeni leti IFR prejemajo nasvete v zvezi z zranim
prometom in vsi leti prejmejo na zahtevo tudi storitev sluzbe informacij za letenje. Za lete IFR, ki
uporabljajo storitev svetovalne sluzbe, se zahteva neprekinjena glasovna komunikacija zrak—zemlja in vsi
zrakoplovi, ki izvajajo lete IFR, so sposobni vzpostaviti glasovno komunikacijo zrak-zemlja. Za vse lete
pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne hitrosti (IAS),
razen Ce pristojni organ odobri drugace za tipe zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne
morejo ohranjati te hitrosti. Dovoljenje ATC se ne zahteva.

(@) Razred G. Dovoljeni so leti IFR in VER ter na zahtevo prejmejo storitev sluzbe informacij za letenje. Vsi
zrakoplovi, ki izvajajo lete IFR, so sposobni vzpostaviti glasovno komunikacijo zrak-zemlja. Za vse lete
pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne hitrosti (IAS),
razen Ce pristojni organ odobri drugace za tipe zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne
morejo ohranjati te hitrosti. Dovoljenje ATC se ne zahteva.

(h) Uporaba razreda F se Steje za zacasni ukrep, dokler ga ne bo mogoce zamenjati z nadomestno klasifi-
kacijo.”.

Stran 25, Priloga, oddelek 6, SERA 6005(a)(1) in (2):

besedilo: 1. Vsi zrakoplovi, ki izvajajo lete VFR v predelih zra¢nega prostora razredov E, F ali G in lete IFR v predelih
zraénega prostora razredov F ali G, ki jih je pristojni organ dolo¢il kot obmocje obvezne uporabe radijske
zveze (RMZ), vzdrzujejo neprekinjeno zvo¢no komunikacijo zrak-zemlja in po potrebi vzpostavijo
dvosmerno komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu, razen ¢e se upostevajo druge dolocbe, ki
jih je za ta zrani prostor predpisal izvajalec ANSP.

2. Piloti pred vstopom v obmocje obvezne uporabe radijske zveze opravijo na ustreznem komunikacijskem
kanalu prvi klic, v katerem sporocijo oznako postaje, ki jo klicejo, klicni znak, tip zrakoplova, polozaj,
nivo, namen leta in druge informacije, ki jih dolo¢i pristojni organ.”

se glasi: 1. Vsi zrakoplovi, ki izvajajo lete VFR v predelih zra¢nega prostora razredov E, F ali G in lete IFR v predelih
zratnega prostora razredov F ali G, ki jih je pristojni organ dolocil kot obmogje obvezne uporabe radijske
zveze (RMZ), ves cas ohranjajo pozornost na glasovno komunikacijo zrak—zemlja in po potrebi
vzpostavijo dvosmerno komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu, razen ¢e se upostevajo
druge dolocbe, ki jih je za ta zracni prostor predpisal ANSP.

2. Piloti pred vstopom v obmodje obvezne uporabe radijske zveze opravijo na ustreznem komunikacijskem
kanalu prvi klic, v katerem sporocijo oznako postaje, ki jo klicejo, pozivni znak, tip zrakoplova, poloZaj,
nivo, namen leta in druge informacije, ki jih dolo¢i pristojni organ.”.

Stran 25, Priloga, oddelek 6, SERA 6005 (b)(1):

besedilo: ki jih je za ta zra¢ni prostor predpisal izvajalec ANSP.“

se glasi: ki jih je za ta zra¢ni prostor predpisal ANSP.“.

Stran 25, Priloga, oddelek 7, SERA 7001 (b):

besedilo: ,prepreciti tréenja med zrakoplovi na manevrskem obmodju in ovirami na tem obmodju;*“

«

se glasi: ,prepreciti tréenja med zrakoplovi na manevrskih povr§inah in ovirami na teh povrsinah;“.

Stran 26, Priloga, oddelek 7, SERA 7005:

besedilo: ,Usklajevanje med operaterjem zrakoplova in sluzbami zraénega prometa

(a) Enote sluzb zratnega prometa pri izpolnjevanju svojih ciljev ustrezno upostevajo zahteve operaterjev
zrakoplovov, ki izhajajo iz njihovih obveznosti na podlagi ustrezne zakonodaje Unije o zra¢nih operacijah,
in njim ali njihovim pooblai¢enim zastopnikom na zahtevo operaterjev zrakoplovov zagotovijo
razpolozljive informacije, ki njim ali njihovim pooblas¢enim zastopnikom omogocijo izvajanje njihovih
odgovornosti.
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(b) Na zahtevo operaterja zrakoplova se sporocila (vklju¢no s porocili o polozaju), ki jih prejmejo enote sluzb
zranega prometa in se nanaajo na upravljanje zrakoplova, za katerega izvaja operativni nadzor navedeni
operater zrakoplova, po mozZnosti takoj dajo na voljo operaterju zrakoplova ali poobla¢enemu zastopniku
v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki.

se glasi: ,Usklajevanje med operatorjem zrakoplova in sluzbami zra¢nega prometa

(a) Enote sluzb zratnega prometa pri izpolnjevanju svojih ciljev ustrezno upostevajo zahteve operatorjev
zrakoplovov, ki izhajajo iz njihovih obveznosti na podlagi ustrezne zakonodaje Unije o zra¢nih operacijah,
in njim ali njihovim pooblas¢enim zastopnikom na zahtevo operatorjev zrakoplovov zagotovijo
razpolozljive informacije, ki njim ali njihovim pooblas¢enim zastopnikom omogocijo izvajanje njihovih
odgovornosti.

(b) Na zahtevo operatorja zrakoplova se sporocila (vklju¢no s poroéili o polozaju), ki jih prejmejo enote sluzb
zraénega prometa in se nana$ajo na upravljanje zrakoplova, za katerega izvaja operativni nadzor navedeni
operator zrakoplova, po mozZnosti takoj dajo na voljo operatorju zrakoplova ali poobla¢enemu
zastopniku v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki..

Stran 26, Priloga, oddelek 8, naslov:

besedilo: ,SluZba za kontrolo zranega prometa“

se glasi:  ,SluZba kontrole zralnega prometa“.

Stran 26, Priloga, oddelek 8, SERA 8001:
besedilo: ,Sluzba za kontrolo zraénega prometa se zagotavlja za:

(a) vse lete IFR v zra¢nem prostoru razredov A, B, C, D in E;
(b) vse lete VFR v zraénem prostoru razredov B, C in D;
(c) vse posebne lete VFR;

(d) ves letaliski promet na nadzorovanih letalis¢ih.“

se glasi:  ,Sluzba kontrole zra¢nega prometa se zagotavlja za:

(a) vse lete IFR v zraénem prostoru razredov A, B, C, D in E;
(b) vse lete VFR v zraénem prostoru razredov B, C in D;
(c) vse posebne lete VER;

(d) ves letaliski promet na kontroliranih letalis¢ih.“.

Stran 26, Priloga, oddelek 8, SERA 8005 naslov in (a):

besedilo: ,Izvajanje sluzbe za kontrolo zraénega prometa
(a) Za izvajanje sluzbe za kontrolo zra¢nega prometa:

1. se enoti za kontrolo zrainega prometa zagotavljajo informacije o nacrtovanih gibanjih posameznih
zrakoplovov ali njihovih razlicicah ter tekoce informacije o dejanskih gibanjih posameznih zrakoplovov;

2. enota za kontrolo zraénega prometa na podlagi prejetih informacij doloca relativne polozaje znanih
zrakoplovov glede na posamezni zrakoplov;

3. enota za kontrolo zranega prometa izdaja dovoljenja in informacije za preprecevanje trkov med
zrakoplovi pod njenim nadzorom ter za pospeSevanje in vzdrZevanje urejenega pretoka zraénega
prometa;

4. enota za kontrolo zraénega prometa po potrebi usklajuje dovoljenja z drugimi enotami:

(i) ¢e bi bil zrakoplov drugace lahko v navzkrizju s prometom, ki poteka pod nadzorom drugih
taksnih enot;

(ii) pred prenosom nadzora nad zrakoplovom na druge taksne enote.”
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se glasi:  ,Izvajanje sluzbe kontrole zra¢nega prometa
(a) Za izvajanje sluzbe kontrole zra¢nega prometa:

1. se enoti kontrole zratnega prometa zagotavljajo informacije o nalrtovanih gibanjih posameznih
zrakoplovov ali spremembah le-teh ter tekoce informacije o dejanskem napredovanju posameznih
zrakoplovov;

2. enota kontrole zratnega prometa na podlagi prejetih informacij doloca relativne poloZaje znanih
zrakoplovov med seboj;

3. enota kontrole zraénega prometa izdaja dovoljenja in informacije za preprecevanje tréenj med
zrakoplovi pod njeno kontrolo ter za pospesevanje in vzdrZevanje urejenega pretoka zraénega prometa;

4. enota kontrole zratnega prometa po potrebi usklajuje dovoljenja z drugimi enotami:

(i) ce bi bil zrakoplov drugace lahko v konfliktu s prometom, ki poteka pod kontrolo drugih tak3nih
enot;

(ii) pred prenosom kontrole nad zrakoplovom na druge tak$ne enote.”.

Stran 26, Priloga, oddelek 8, SERA 8005(b):

besedilo: .V dovoljenjih, ki jih izdajo enote za kontrolo zra¢nega prometa, je dolo¢eno razdvajanje:”

se glasi: .V dovoljenjih, ki jih izdajo enote kontrole zra¢nega prometa, je doloceno razdvajanje:“.

Stran 27, Priloga, oddelek 8, SERA 8005(c):

besedilo: ,(c) Razen v primerih, ko se v blizini letali§¢ lahko uporabi zmanj$anje minimalnega razdvajanja, enota za
kontrolo zra¢nega prometa zagotovi razdvajanje najmanj na enega od naslednjih nacinov:

1. z vertikalnim razdvajanjem, ki se zagotovi z dolocitvijo razli¢nih nivojev kriZarjenja, izbranih iz tabele
nivojev krizarjenja v Dodatku 3 k Prilogi k tej uredbi, vendar se korelacija nivojev s sledjo letenja, ki je
za to predpisana v Dodatku, ne uporablja, ¢e je navedeno drugace v ustreznih letalskih informativnih
zbornikih ali dovoljenjih kontrole zraénega prometa. Minimalno vertikalno razdvajanje znasa
nominalno 300 m (1 000 cevljev) do vklju¢no FL 410 in nominalno 600 m (2 000 cevljev) nad
navedenim nivojem;

2. s horizontalnim razdvajanjem, ki se zagotovi z:

(i) vzdolznim razdvajanjem z zagotavljanjem intervala med zrakoplovi, ki letijo v isti ali nasprotni
smeri ali v smereh, ki se stikajo, izrazenega v ¢asu ali oddaljenosti, ali

(i) bo¢nim razdvajanjem z ohranjanjem zrakoplovov na razli¢nih poteh ali na razliénih geografskih
obmogjih.

se glasi:  ,(c) Razen v primerih, ko se v bliZini letali§¢ lahko uporabi zmanjSanje minimalnega razdvajanja, enota
kontrole zraénega prometa zagotovi razdvajanje najmanj na enega od naslednjih na¢inov:

1. z vertikalnim razdvajanjem, ki se zagotovi z dolocitvijo razli¢nih nivojev potovalnega leta, izbranih iz
tabele nivojev potovalnega leta v Dodatku 3 k Prilogi k tej uredbi, vendar se korelacija nivojev s sledjo
letenja, ki je za to predpisana v Dodatku, ne uporablja, ¢e je navedeno drugace v ustreznih zbornikih
letalskih informacij ali dovoljenjih kontrole zracnega prometa. Minimalno vertikalno razdvajanje znasa
nominalno 300 m (1 000 cevljev) do vkljuéno FL 410 in nominalno 600 m (2 000 cevljev) nad
navedenim nivojem;

2. s horizontalnim razdvajanjem, ki se zagotovi z:

(i) vzdolznim razdvajanjem z zagotavljanjem intervala med zrakoplovi, ki letijo v isti ali nasprotni
smeri ali v smereh, ki se pribliZujejo, izrazenega v ¢asu ali oddaljenosti, ali

(i) bo¢nim razdvajanjem z ohranjanjem zrakoplovov na razli¢nih poteh ali razli¢nih geografskih
obmogjih.”.
Stran 27, Priloga, oddelek 8, SERA 8010:

besedilo: ,(a) Minimalna razdvajanja za uporabo v nekem predelu zrainega prostora izbere izvajalec ANSP, ki je
pristojen za zagotavljanje storitev zra¢nega prometa, in odobri zadevni pristojni organ.
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(b) Za promet, ki prehaja iz enega v drugi sosednji zracni prostor, in za poti, ki so blize skupni meji
sosednjih zra¢nih prostorov kot minimalna razdvajanja, ki se uporabljajo v okoli§¢inah, se minimalna
razdvajanja dolocijo s posvetovanjem med izvajalci ANSP, pristojnimi za izvajanje sluzb zracnega
prometa v sosednjem zracnem prostoru.

(c) O podrobnostih v zvezi z dolo¢enimi minimalnimi razdvajanji in njihovimi obmod¢ji uporabe se obvestijo:
1. zadevne enote sluzb zra¢nega prometa ter

2. piloti in operaterji zrakoplovov z letalskimi informativnimi zborniki, ¢e razdvajanje temelji na
dolocenih navigacijskih sredstvih ali navigacijskih tehnikah, ki jih uporabljajo zrakoplovi.“

se glasi:  ,(a) Minimalna razdvajanja za uporabo v nekem predelu zra¢nega prostora dolo¢i ANSP, ki je pristojen za
zagotavljanje storitev zraCnega prometa, in odobri zadevni pristojni organ.

(b) Za promet, ki prehaja iz enega v drugi sosednji zraéni prostor, in za poti, ki so blize skupni meji
sosednjih zra¢nih prostorov kot minimalna razdvajanja, ki se uporabljajo v okoli§¢inah, se minimalna
razdvajanja dolocijo s posvetovanjem med ANSP, pristojnimi za zagotavljanje sluzb zracnega prometa v
sosednjem zraénem prostoru.

(c) O podrobnostih v zvezi z izbranimi minimalnimi razdvajanji in njihovimi obmogji uporabe se obvestijo:
1. zadevne enote sluzb zracnega prometa ter

2. piloti in operatorji zrakoplovov prek zbornikov letalskih informacij, Ce razdvajanje temelji na
dolocenih navigacijskih sredstvih ali navigacijskih tehnikah, ki jih uporabljajo zrakoplovi.”.

Stran 27, Priloga, oddelek 8, SERA 8015(a) in (b):

besedilo: ,(a) Dovoljenja kontrole zraénega prometa temeljijo izklju¢no na zahtevah za izvajanje storitve kontrole
zranega prometa.

(b) Operacija, za katero je potrebno dovoljenje

1. Dovoljenje kontrole zraénega prometa je treba pridobiti pred zacetkom izvajanja nadzorovanega leta
ali dela leta, ki se izvaja kot nadzorovani let. Za tak$no dovoljenje je treba zaprositi pri enoti za
kontrolo zratnega prometa s predloZitvijo nacrta leta.

2. Ce dovoljenje kontrole zracnega prometa ni zadovoljivo, vodja zrakoplova obvesti ATC. V taksnih
primerih bo ATC po moznosti izdal dopolnjeno dovoljenje.

3. Kadar koli zrakoplov zaprosi za dovoljenje z zahtevo po prednosti, predloZi porocilo, ki pojasnjuje
potrebo po taksni prednosti, ¢e to zahteva ustrezna enota za kontrolo zra¢nega prometa.

4. Mozno ponovno dovoljenje med letom. Ce se pred odhodom predvideva, da se lahko, odvisno od
avtonomije (najdaljSega Casa letenja, merjenega s koli¢ino goriva) in pod pogojem pridobitve
ponovnega dovoljenja med letom, sprejme odloditev o nadaljevanju poti do spremenjenega
namembnega letalis¢a, je treba o tem obvestiti ustrezne enote za kontrolo zra¢nega prometa, in sicer
tako, da se v nalrt leta vkljucijo informacije v zvezi s spremenjeno potjo (kadar je znana) in
spremenjenim namembnim krajem.

5. Zrakoplov, s katerim se upravlja na nadzorovanem letalid¢u, ne sme voziti po manevrskem obmodju
brez dovoljenja letaliskega kontrolnega stolpa in mora izpolnjevati vsa navodila, ki jih dobi od
navedene enote.”

se glasi:  ,(a) Dovoljenja kontrole zraénega prometa temeljijo izkljuéno na zahtevah za izvajanje sluzbe kontrole
zraCnega prometa.

(b) Operacija, za katero je potrebno dovoljenje
1. Dovoljenje kontrole zra¢nega prometa je treba pridobiti pred zacetkom izvajanja kontroliranega leta ali
dela leta, ki se izvaja kot kontrolirani let. Za tak$no dovoljenje je treba zaprositi pri enoti kontrole

zranega prometa s predlozitvijo nacrta leta.

2. Ce dovoljenje kontrole zra¢nega prometa ni zadovoljivo, vodja zrakoplova obvesti ATC. V taksnih
primerih bo ATC po moznosti izdal dopolnjeno dovoljenje.

3. Kadar koli zrakoplov zaprosi za dovoljenje z zahtevo po prednosti, predloZi porocilo, ki pojasnjuje
potrebo po taksni prednosti, ¢e to zahteva ustrezna enota kontrole zra¢nega prometa.
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4. Moznost spremenjenega dovoljenja med letom. Ce se pred odhodom predvideva, da se lahko, odvisno od
avtonomije in pod pogojem pridobitve spremenjenega dovoljenja med letom, sprejme odlocitev o
nadaljevanju poti do spremenjenega namembnega letalis¢a, je treba o tem obvestiti ustrezne enote za
kontrolo zracnega prometa, in sicer tako, da se v nacrt leta vkljucijo informacije v zvezi s spremenjeno
potjo (kadar je znana) in spremenjenim namembnim krajem.

5. Zrakoplov, s katerim se upravlja na kontroliranem letalis¢u, ne vozi po manevrskih povr$inah brez
dovoljenja letaliskega kontrolnega stolpa in izpolnjuje vsa navodila, ki jih dobi od navedene enote.”.

Stran 28, Priloga, oddelek 8, SERA 8015(c)(2):

besedilo: ,z nadzvo¢nega kriZarjenja“

se glasi: .z nadzvocnega potovalnega leta“.

Stran 28, Priloga, oddelek 8, SERA 8015(e)(1):

besedilo: ,sporocajo zvo¢no.

se glasi: ,sporocajo glasovno.”.

Stran 28, Priloga, oddelek 8, SERA 8015(e)(1)(ii):

besedilo: ,dovoljenja in navodila za vstop, pristanek na vzletno-pristajalni stezi, vzlet z nje, kratko ¢akanje, preckanje,
voznjo po tleh in povratno voznjo na kateri koli vzletno-pristajalni stezi ter

se glasi: ,dovoljenja in navodila za vstop in pristanek na kateri koli vzletno-pristajalni stezi, vzlet z nje, ¢akanje pred
njo, preckanje, voznjo in povratno voznjo po njej ter”.

Stran 28, Priloga, oddelek 8, SERA 8015(e)(4):

besedilo: ,Zvo¢na ponovitev sporo¢il CPDLC se ne zahteva, razen Ce tako dolo¢i izvajalec ANSP.“

se glasi: ,Glasovna ponovitev sporo¢il CPDLC se ne zahteva, razen ¢e tako dolo¢i ANSP..

Stran 28 in 29, Priloga, oddelek 8, SERA 8015(f):

besedilo: 1. Dovoljenje kontrole zra¢nega prometa se uskladi z drugimi enotami za kontrolo zra¢nega prometa, da se
zajame celotna pot ali dolocen del poti zrakoplova v skladu z dolo¢bami 2 do 6.

2. Zrakoplov dobi dovoljenje za celotno pot do letalisca prvega nacrtovanega pristanka:

(i) ce je bilo pred odhodom mogoce uskladiti dovoljenje med vsemi enotami, ki bodo nadzorovale
zrakoplov, ali

(i) ¢e obstaja razumno zagotovilo za predhodno uskladitev med navedenimi enotami, ki bodo nato
nadzorovale zrakoplov.

3. Ce uskladitev iz tocke 2 ni bila dosezena ali ni predvidena, zrakoplov dobi dovoljenje samo do tocke, do
katere je uskladitev razumno zagotovljena; preden ali ko zrakoplov doseZe tak$no tocko, prejme nadaljnje
dovoljenje z ustreznimi navodili.

4. Ce tako doloci enota ATS, zrakoplov za pridobitev podrejenega dovoljenja vzpostavi zvezo z naslednjo
enoto za kontrolo zra¢nega prometa pred toc¢ko prenosa kontrole.

(i) Zrakoplov med pridobivanjem podrejenega dovoljenja vzdrzuje potrebno dvosmerno komunikacijo s
trenutno enoto za kontrolo zraénega prometa.

(i) Dovoljenje, ki je izdano kot podrejeno dovoljenje, je za pilota jasno prepoznavno kot taksno.

(iiy Ce podrejena dovoljenja niso usklajena, ne vplivajo na prvotni profil leta v nobenem drugem zra¢nem
prostoru, razen v zratnem prostoru enote za kontrolo zraCnega prometa, pristojne za izdajo
podrejenega dovoljenja.
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5. Ce namerava zrakoplov vzleteti z letalii¢a v nadzorovanem obmodju, da bi vstopil v drugo nadzorovano
obmodje v tridesetih minutah ali drugem doloCenem obdobju, ki je bilo dogovorjeno z zadevnimi
obmocnimi kontrolnimi centri, se uskladitev z naslednjim obmo¢nim kontrolnim centrom izvede pred
izdajo odletnega dovoljenja.

6. Ce namerava zrakoplov zapustiti nadzorovano obmogje zaradi letenja zunaj nadzorovanega zracnega
prostora in bo nato ponovno vstopil v isto ali drugo nadzorovano obmodje, se lahko izda dovoljenje od
tocke odhoda do letali§¢a prvega nacrtovanega pristanka. Tako dovoljenje ali spremembe dovoljenja se
uporabljajo samo za tiste dele leta, ki se izvajajo v nadzorovanem zraénem prostoru.

se glasi: 1. Dovoljenje kontrole zratnega prometa se uskladi z drugimi enotami kontrole zra¢nega prometa, da se
zajame celotna pot ali dolocen del poti zrakoplova v skladu z dolo¢bami 2 do 6.

2. Zrakoplov dobi dovoljenje za celotno pot do letalisca prvega nacrtovanega pristanka:

(i) ¢e je bilo pred odhodom mogoce uskladiti dovoljenje med vsemi enotami, ki bodo kontrolirale
zrakoplov, ali

(i) ¢e obstaja razumno zagotovilo za predhodno uskladitev med navedenimi enotami, ki bodo nato
kontrolirale zrakoplov.

3. Ce uskladitev iz tocke 2 ni bila dosezena ali ni predvidena, zrakoplov dobi dovoljenje samo do tocke, do
katere je uskladitev razumno zagotovljena; preden ali ko zrakoplov doseZe tak$no tocko, prejme nadaljnje
dovoljenje z ustreznimi navodili.

4. Ce tako doloci enota ATS, zrakoplov za pridobitev podrejenega dovoljenja vzpostavi zvezo z naslednjo
enoto kontrole zratnega prometa pred tocko prenosa kontrole.

(i) Zrakoplov med pridobivanjem podrejenega dovoljenja vzdrzuje potrebno dvosmerno komunikacijo s
trenutno enoto kontrole zratnega prometa.

(i) Dovoljenje, ki je izdano kot podrejeno dovoljenje, je za pilota jasno prepoznavno kot taksno.

(ii)y Ce podrejena dovoljenja niso usklajena, ne vplivajo na prvotni profil leta v nobenem drugem zraénem
prostoru, razen v zranem prostoru enote kontrole zracnega prometa, pristojne za izdajo podrejenega
dovoljenja.

5. Ce namerava zrakoplov vzleteti z letalis¢a v kontroliranem obmogju, da bi vstopil v drugo kontrolirano
obmogje v tridesetih minutah ali drugem dolocenem obdobju, ki je bilo dogovorjeno z zadevnimi centri
obmoc¢ne kontrole, se uskladitev z naslednjim centrom obmo¢ne kontrole izvede pred izdajo odletnega
dovoljenja.

6. Ce namerava zrakoplov zapustiti kontrolirano obmocje zaradi letenja zunaj kontroliranega zracnega
prostora in bo nato ponovno vstopil v isto ali drugo kontrolirano obmogje, se lahko izda dovoljenje od
tocke odhoda do letalis¢a prvega nacrtovanega pristanka. Tako dovoljenje ali spremembe dovoljenja se
uporabljajo samo za tiste dele leta, ki se izvajajo v kontroliranem zra¢nem prostoru.”.

Stran 29 in 30; Priloga, oddelek 8, SERA 8020:

besedilo: ,(a) Razen pod pogoji, navedenimi v tockah (b) in (d), zrakoplov ravna v skladu z veljavnim nacrtom leta ali
ustreznim delom veljavnega nacrta leta, ki je bil predloZen za nadzorovani let, razen &e se zahteva
sprememba in je bilo pridoblieno dovoljenje od ustrezne enote za kontrolo zra¢nega prometa ali Ce
nastanejo izredne razmere, ki zahtevajo takojsnje ukrepanje zrakoplova; v taksnem primeru je treba, takoj
ko dopuscajo okolis¢ine po ukrepanju, odobrenem v nujnih primerih, o tem obvestiti ustrezno enoto
sluzb zraénega prometa in navesti, da je bil ta ukrep izveden s pooblastilom za ukrepanje v nujnih
primerih.

1. Ce pristojni organ ne izda drugega dovoljenja ali ustrezna enota za kontrolo zranega prometa ne da
drugega navodila, je treba nadzorovane lete:

(i) ¢e so na vzpostavljeni poti ATS, voditi vzdolz dolo¢ene srednje ¢rte navedene poti, ali

(ii) ¢e so na kateri koli drugi poti, voditi neposredno med navigacijskimi napravami in/ali to¢kami, ki
opredeljujejo navedeno pot.

2. Ce pristojni organ ne izda drugega dovoljenja ali ustrezna enota za kontrolo zra¢nega prometa ne da
drugega navodila, se zrakoplov, ki leti vzdolZ odseka poti ATS, ki je dolocen glede na vsesmerne
radijske oddajnike z zelo visoko frekvenco, za svoje osnovno navigacijsko vodenje preusmeri z naprave
za zrakoplovom na napravo pred zrakoplovom, in sicer na totko preusmeritve, ali Ce je to
z operativnega vidika mogoce, ¢im bliZe tej tocki, ¢e je dolocena.

3. Odstopanje od zahtev iz tocke 2 se sporodi ustrezni enoti sluzb zracnega prometa.
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(b) Nenamerne spremembe. Ce pride pri nadzorovanem letu do nenamernega odstopanja od veljavnega nacrta
leta, je treba ukrepati po naslednjem postopku:

1. Odklon od sledi: ¢e zrakoplov zavije s sledi leta, je treba nemudoma naravnati smer leta zrakoplova
tako, da ¢im prej ponovno doseze svojo sled.

2. Sprememba dejanske hitrosti: ¢e se povprecna dejanska hitrost zrakoplova na nivoju kriZarjenja med
tockami javljanja spreminja ali se pri¢akuje, da se bo spremenila za plus ali minus 5 odstotkov glede
na hitrost zrakoplova, navedeno v nalrtu leta, je o tem treba obvestiti ustrezno enoto sluzb zraénega
prometa.

3. Sprememba v casovni napovedi: ¢e se ugotovi, da Casovna napoved za naslednjo veljavno tocko
javljanja, mejo letalskega informativnega obmog¢ja ali namembno letalis¢e, odvisno od tega, kateri od
teh krajev je najblizji, odstopa za ve¢ kot tri minute od napovedi, ki je bila sporotena sluzbam
zranega prometa, ali od casa, ki ga predpiSe pristojni organ, ali je predpisan na podlagi regionalnih
sporazumov o zratnem prometu ICAO, je treba ustrezni enoti sluzb zracnega prometa ¢im prej
sporociti spremenjeni predvideni cas.

4. Ce je sklenjen sporazum ADS-C, se enoto sluzb zraénega prometa samodejno prek podatkovne zveze
obvesti tudi o vsaki spremembi, ki nastane zunaj mejnih vrednosti, dolocenih s sporazumom ADS-C
za primer.

(c) Nacrtovane spremembe. Zahtevki za spremembe nacrta leta morajo vkljucevati naslednje informacije:

1. Pri spremembi nivoja kriZarjenja: identifikacija zrakoplova, zahtevani novi nivo krizarjenja in hitrost
kriZarjenja na tem nivoju, popravljene ¢asovne napovedi (po potrebi) na naslednjih mejah letalskega
informativnega obmocja.

2. Pri spremembi poti:

(i) Namembni kraj ostane nespremenjen: identifikacija zrakoplova, pravila letenja, opis nove poti
letenja vklju¢no s podatki, ki se nanasajo na nacrt leta, z zacetkom pri poloZaju, na katerem se
zalne zahtevana sprememba poti, popravljene ¢asovne napovedi, vse druge ustrezne informacije.

(i) Spremenjen namembni kraj: identifikacija zrakoplova, pravila letenja, opis spremenjene poti letenja
na spremenjeno namembno letali§¢e, vkljuéno s podatki, ki se nanasajo na nacrt leta, z zacetkom
pri poloZaju, na katerem se zacne zahtevana sprememba poti, popravljene ¢asovne napovedi,
nadomestno(-a) letalis¢e(-a), vse druge ustrezne informacije.

(d) Poslabsanje vremena pod minimalne vizualne meteoroloske razmere. Ce postane ocitno, da let v vizualnih
meteoroloskih razmerah v skladu z veljavnim nacrtom leta ne bo izvedljiv, posadka, ki upravlja let VFR
kot nadzorovani let:

1. zaprosi za dopolnjeno dovoljenje, ki omogoc¢a zrakoplovu, da v vizualnih vremenskih razmerah
nadaljuje pot do namembnega ali nadomestnega letalisca ali da zapusti zra¢ni prostor, znotraj katerega
se zahteva dovoljenje ATC, ali

2. &e dovoljenja v skladu s tocko (a) ni mogoce pridobiti, nadaljuje let v vizualnih vremenskih razmerah
in obvesti ustrezno enoto ATC o sprejetem ukrepu, da bo zrakoplov zapustil zadevni zra¢ni prostor ali
pa pristal na najblizjem primernem letalis¢u, ali

3. Ce let poteka znotraj nadzorovane cone, zaprosi za pooblastilo, da ga lahko izvaja kot posebni VFR, ali

4. zaprosi za dovoljenje za izvajanje leta v skladu s pravili instrumentalnega letenja.”

se glasi:  ,(a) Razen pod pogoji, navedenimi v tockah (b) in (d), zrakoplov ravna v skladu z veljavnim nacrtom leta ali
ustreznim delom veljavnega nacrta leta, ki je bil predlozen za kontrolirani let, razen Ce se zahteva
sprememba in je bilo pridobljeno dovoljenje od ustrezne enote kontrole zracnega prometa ali e
nastanejo izredne razmere, ki zahtevajo takojsnje ukrepanje zrakoplova; v taksnem primeru je treba, takoj
ko dopuscajo okoli¢ine po ukrepanju v nujnih primerih, o tem obvestiti ustrezno enoto sluzb zraénega
prometa in navesti, da je bil ta ukrep izveden zaradi ukrepanja v nujnih primerih.

1. Ce pristojni organ ne izda drugega dovoljenja ali ustrezna enota kontrole zraénega prometa ne da
drugega navodila, je treba kontrolirane lete:

(i) ce so na vzpostavljeni poti ATS, voditi vzdolz dolocene srednje ¢rte navedene poti, ali

(ii) ¢e so na kateri koli drugi poti, voditi neposredno med navigacijskimi napravami infali to¢kami, ki
opredeljujejo navedeno pot.
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2. Ce pristojni organ ne izda drugega dovoljenja ali ustrezna enota kontrole zratnega prometa ne da
drugega navodila, se zrakoplov, ki leti vzdolz odseka poti ATS, ki je dolocen glede na visokofrekvencne
vsesmerne radijske oddajnike, za svoje osnovno navigacijsko vodenje preusmeri z naprave za
zrakoplovom na napravo pred zrakoplovom, in sicer nad tocko preusmeritve ali ¢im blize tej tocki,
kot je to z operativnega vidika mogoce, Ce je taka tocka dolocena.

3. Odstopanje od zahtev iz tocke 2 se sporo¢i ustrezni enoti sluzb zratnega prometa.

(b) Nenamerne spremembe. Ce pride pri kontroliranem letu do nenamernega odstopanja od veljavnega nacrta
leta, je treba ukrepati po naslednjem postopku:

1. Odstopanje od sledi: ¢e zrakoplov odstopa od sledi leta, je treba nemudoma prilagoditi smer leta
zrakoplova, da ¢im prej ponovno doseZe sled leta.

2. Sprememba dejanske hitrosti letenja: e se povpre¢na dejanska hitrost letenja zrakoplova na nivoju
potovalnega leta med tockami javljanja spreminja ali se pricakuje, da se bo spremenila za plus ali
minus 5 odstotkov dejanske hitrosti letenja glede na hitrost zrakoplova, navedeno v nacrtu leta, je o
tem treba obvestiti ustrezno enoto sluzb zra¢nega prometa.

3. Sprememba v predvidenem casu: Ce se ugotovi, da predvideni ¢as za naslednjo veljavno tocko javljanja,
mejo obmodja z informacijami za letenje ali namembno letali§¢e, odvisno od tega, kateri od teh krajev
je najblizji, odstopa za ve¢ kot tri minute od napovedi, ki je bila sporocena sluzbam zra¢nega prometa,
ali od casa, ki ga predpiSe pristojni organ ali je predpisan na podlagi regionalnih sporazumov o
zraénem prometu ICAO, je treba ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa ¢im prej sporociti spremenjeni
predvideni cas.

4. Ce je sklenjen sporazum ADS-C, se enoto sluzb zraénega prometa samodejno prek podatkovne zveze
obvesti tudi o vsaki spremembi, ki nastane zunaj mejnih vrednosti, dolocenih s sporazumom za
dogodek ADS-C.

(c) Nacrtovane spremembe. Zahtevki za spremembe nacrta leta morajo vkljucevati naslednje informacije:

1. Pri spremembi nivoja potovalnega leta: identifikacija zrakoplova, zahtevani novi nivo potovalnega leta
in hitrost potovalnega leta na tem nivoju, spremenjene ¢asovne ocene (po potrebi) na naslednjih mejah
obmodja z informacijami za letenje.

2. Pri spremembi poti:

(i) Namembni kraj ostane nespremenjen: identifikacija zrakoplova, pravila letenja, opis nove poti
letenja vkljuéno s podatki, ki se nanasajo na nacrt leta, z zacetkom pri polozaju, na katerem se
zalne zahtevana sprememba poti, popravljene ¢asovne ocene, vse druge ustrezne informacije.

(i) Spremenjen namembni kraj: identifikacija zrakoplova, pravila letenja, opis spremenjene poti letenja
na spremenjeno namembno letali§ée, vklju¢no s podatki, ki se nanasajo na nacrt leta, z zacetkom
pri poloZaju, na katerem se zaCne zahtevana sprememba poti, spremenjene Casovne ocene,
nadomestno(-a) letalis¢e(-a), vse druge ustrezne informacije.

(d) Poslabsanje vremena pod minimalne vizualne meteoroloske razmere. Ce postane ocitno, da let v vizualnih
meteoroloskih razmerah v skladu z veljavnim nacrtom leta ne bo izvedljiv, posadka, ki upravlja let VFR
kot kontrolirani let:

1. zaprosi za spremenjeno dovoljenje, ki omogoca zrakoplovu, da v vizualnih meteoroloskih razmerah
nadaljuje pot do namembnega ali nadomestnega letalis¢a ali da zapusti zra¢ni prostor, znotraj katerega
se zahteva dovoljenje ATC, ali

2. ¢e dovoljenja v skladu s tocko (a) ni mogoce pridobiti, nadaljuje let v vizualnih meteoroloskih
razmerah in obvesti ustrezno enoto ATC o sprejetem ukrepu, da bo zrakoplov zapustil zadevni zra¢ni
prostor ali pa pristal na najbliZjem primernem letali$¢u, ali

3. Ce let poteka znotraj kontrolirane cone, zaprosi za pooblastilo, da ga lahko izvaja kot posebni let VER,
ali

4. zaprosi za dovoljenje za izvajanje leta v skladu s pravili instrumentalnega letenja.”.

Stran 30, Priloga, oddelek 8, SERA 8025:

besedilo: ,(a) Za nadzorovani let je treba ustrezni enoti sluzb zraénega prometa ¢im prej sporociti ¢as in nivo preckanja
vsake oznacene obvezne tocke javljanja, skupaj z vsemi drugimi zahtevanimi informacijami, razen ce
pristojni organ ali ustrezna enota sluzb zra¢nega prometa pod pogoji, ki jih dolo¢i navedeni organ,
nadzorovani let izvzame iz teh zahtev. Porocila o poloZaju se na zahtevo ustrezne enote sluzb zracnega
prometa predlozi tudi v zvezi z dodatnimi tockami. Ce oznacene tocke javljanja niso na voljo, je treba o
polozaju porocati v ¢asovnih presledkih, ki jih predpiSe pristojni organ ali opredeli ustrezna enota sluzb
zraénega prometa.

1. Pri nadzorovanih letih, ki ustrezni enoti sluzb zracnega prometa zagotavljajo podatke o polozaju prek
komunikacij s podatkovno zvezo, se zvo¢na porocila o polozaju zagotavljajo le, kadar se to zahteva.”
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se glasi:  ,(a) Kontrolirani let ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa &m prej sporoci Cas in viSino preleta vsake
oznacene obvezne tocke javljanja, skupaj z vsemi drugimi zahtevanimi informacijami, razen v primeru
izvzetja s strani pristojnega organa ali ustrezne enote sluzb zra¢nega prometa pod pogoji, ki jih dolo¢i
navedeni organ. Porocanje o poloZaju se na enak nacin na zahtevo ustrezne enote sluzb zracnega prometa
opravi tudi v zvezi z dodatnimi tockami. V primeru, da oznacenih to¢k javljanja ni, se porocanje o
polozaju opravi v ¢asovnih presledkih, ki jih predpise pristojni organ ali opredeli ustrezna enota sluzb
zraénega prometa.

1. Pri kontroliranih letih, ki ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa zagotavljajo podatke o polozaju prek
komunikacij s podatkovno zvezo, se glasovna porocila o polozaju izvajajo le, kadar se to zahteva.”.

Stran 30, Priloga, oddelek 8, SERA 8030:

besedilo: ,Konec nadzora

Zrakoplov, ki leti v nadzorovanem letu in ga sluzba za kontrolo zra¢nega prometa preneha obravnavati, o tem
takoj obvesti ustrezno enoto ATC, razen &e pristaja na nadzorovanem letalig¢u.”

se glasi: ,Prenehanje kontrole

Zrakoplov, ki leti v kontroliranem letu, razen &e pristaja na kontroliranem letalis¢u, obvesti ustrezno enoto
ATC, takoj ko preneha biti predmet storitev sluzbe zra¢nega prometa.”.

Stran 30 in 31, Priloga, oddelek 8, SERA 8035:

besedilo: ,(a) Zrakoplov, ki leti v nadzorovanem letu, vzdrzuje neprekinjeno zvo¢no komunikacijo zrak-zemlja na
ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostavi dvosmerno komunikacijo z ustrezno enoto
za kontrolo zra¢nega prometa, razen Ce ustrezni izvajalec ANSP za zrakoplov, ki pomeni del letaliskega
prometa na nadzorovanem letali§¢u, predpise drugace.

1. Ko se vzpostavi CPDLC, $e naprej velja zahteva, da zrakoplov ohrani zvo¢no komunikacijo
zrak-zemlja.

(b) Drzave ¢lanice izpolnjujejo ustrezne dolocbe o napakah pri komunikacijah, ki so bile sprejete v skladu s
Cikasko konvencijo. Komisija najpozneje do 31. decembra 2015 predlaga skupne evropske postopke za
izvajanje omenjenih dolo¢b ICAO v zakonodaji EU.“

se glasi:  ,(a) Zrakoplov, ki leti v kontroliranem letu, ves ¢as ohranja pozornost na glasovno komunikacijo zrak—zemlja
na ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostavi dvosmerno komunikacijo z ustrezno
enoto kontrole zracnega prometa, razen Ce ustrezni ANSP za zrakoplov, ki je del letaliskega prometa na
kontroliranem letali§¢u, predpise drugace.

1. Ko se vzpostavi CPDLC, 3e naprej velja zahteva, da zrakoplov ohrani pozornost na glasovno
komunikacijo zrak—zemlja.

(b) Drzave clanice izpolnjujejo ustrezne dolocbe o odpovedih komunikacije, ki so bile sprejete v skladu s
Cikasko konvencijo. Komisija najpozneje do 31. decembra 2015 predlaga skupne evropske postopke za
izvajanje omenjenih dolo¢b ICAO v zakonodaji EU.“.

Stran 31, Priloga, oddelek 9, naslov:

besedilo: ,Letalska informacijska sluZba*“

se glasi:  ,SluZba informacij za letenje“.

Stran 31, Priloga, oddelek 9, SERA 9001:

besedilo: ,(a) Letalske informacije zagotavljajo ustrezne enote sluzb zraénega prometa vsem zrakoplovom, na katere bi
te informacije lahko vplivale in ki se:

1. zagotavljajo s sluzbo za kontrolo zra¢nega prometa ali
2. jih drugace izvejo ustrezne enote sluzb zracnega prometa.

(b) Prejem letalskih informacij vodje zrakoplova ne razre$i nobenih odgovornosti in vodja zrakoplova
sprejme konéno odlocitev v zvezi s predlagano spremembo nacrta leta.

(c) Ce enote zraénega prometa zagotavljajo letalske informacije in storitev kontrole zra¢nega prometa, ima
zagotavljanje storitev kontrole zratnega prometa prednost pred zagotavljanjem letalskih informacij, ce
zagotavljanje storitve kontrole zranega prometa tako zahteva.”
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se glasi:  ,(a) Sluzbo informacij za letenje zagotavljajo ustrezne enote sluzb zraénega prometa vsem zrakoplovom, na

katere bi te informacije lahko vplivale in ki:
1. zagotavljajo s sluzbo za kontrolo zra¢nega prometa ali
2. jih drugace izvejo ustrezne enote sluzb zra¢nega prometa.

Prejem storitve sluzbe informacij za letenje vodje zrakoplova ne razresi nobenih odgovornosti in vodja
zrakoplova sprejme kon¢no odlocitev v zvezi s predlagano spremembo nacrta leta.

Ce enote sluzb zraénega prometa zagotavljajo sluzbo informacij za letenje in sluzbo kontrole zra¢nega
prometa, ima zagotavljanje sluzbe kontrole zratnega prometa prednost pred zagotavljanjem sluzbe
informacij za letenje, ¢e zagotavljanje sluzbe kontrole zra¢nega prometa tako zahteva.”.

Stran 31, Priloga, oddelek 9, SERA 9005:

besedilo: ,Obseg letalskih informacij

(a)

Letalska informacijska sluzba vkljuuje zagotavljanje ustreznih:

1. informacij SIGMET in AIRMET;

2. informacij o dejavnosti vulkanov pred izbruhom, izbruhih vulkanov in oblakih vulkanskega pepela;
3. informacij o spro§¢anju radioaktivnih snovi ali strupenih kemikalij v ozracje;

4. informacij o spremembah glede razpolozZljivosti radionavigacijskih storitev;
5

. informacij o spremembah razmer na letalis¢ih in v pripadajo¢ih objektih, vklju¢no z informacijami o
stanju na letaliskih obmogjih gibanja, ¢e je na njih sneg, led ali ve¢ja koli¢ina vode;

6. informacij o prosto lete¢ih balonih brez posadke
in vseh drugih informacij, ki lahko vplivajo na varnost.

Letalske informacije, ki se zagotavljajo letom, vkljucujejo poleg informacij iz tocke (a) tudi zagotavljanje
informacij:

1. o vremenskih razmerah, sporocenih ali napovedanih za odhodna, namembna in nadomestna letalisCa;
2. o nevarnosti tréenja za zrakoplove, ki letijo v razredih C, D, E, F in G zra¢nega prostora;

3. za let nad vodnimi povr§inami, Ce je to izvedljivo in to zahteva pilot, vse razpolozljive informacije, kot
so radijski klicni znak, poloZaj, dejanska smer, hitrost itd. povrsinskih plovil na obmogju.

Letalske informacije za lete VFR vkljuCujejo poleg informacij iz tocke (a) tudi zagotavljanje razpolozljivih
informacij o prometnih in vremenskih razmerah na poti leta, ki lahko onemogocijo letenje po pravilih
vizualnega letenja.

se glasi: ,Obseg sluzbe informacij za letenje

(@)

Sluzba informacij za letenje vkljucuje zagotavljanje ustreznih:

—_

. informacij SIGMET in AIRMET;
informacij o vulkanski aktivnosti pred izbruhom, izbruhih vulkanov in oblakih vulkanskega pepela;
informacij o spros¢anju radioaktivnih snovi ali strupenih kemikalij v ozragje;

informacij o spremembah glede razpoloZljivosti radionavigacijskih storitev;

A

informacij o spremembah razmer na letali§¢ih in v pripadajo¢ih objektih, vklju¢no z informacijami o
stanju na letaliskih obmogjih gibanja, Ce je na njih sneg, led ali vecja koli¢ina vode;

6. informacij o prosto lete¢ih balonih brez posadke
in vseh drugih informacij, ki lahko vplivajo na varnost.

Sluzba informacij za letenje, ki se zagotavlja letom, vkljucuje poleg informacij iz tocke (a) tudi zagotav-
ljanje informacij:

1. o vremenskih razmerah, sporocenih ali napovedanih za odhodna, namembna in nadomestna letalisca;
2. o nevarnosti tréenja za zrakoplove, ki letijo v razredih C, D, E, F in G zra¢nega prostora;

3. za let nad vodnimi povr$inami, ¢e je to izvedljivo in to zahteva pilot, vseh razpolozljivih informacij,
kot so radijski pozivni znak, poloZaj, dejanska smer, hitrost itd. povrsinskih plovil na obmocju.
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(c) Sluzba informacij za letenje za lete VFR vkljucuje poleg informacij iz tocke (a) tudi zagotavljanje razpoloz-
liivih informacij o prometnih in vremenskih razmerah na poti leta, ki lahko onemogocijo letenje po
pravilih vizualnega letenja.”.

Stran 32, 33 in 34, Priloga, oddelek 9, SERA 9010:

besedilo: ,Samodejna letaliska informacijska sluzba (ATIS)

(a) Uporaba sporocil ATIS pri usmerjenem prenosu vprasanj/odgovorov

1. Pristojna enota sluzb zra¢nega prometa na zahtevo pilota posreduje ustrezno(-a) sporocilo(-a) ATIS.
2. Ce sta zagotovljena zvocni infali podatkovni ATIS:

(i) zrakoplov potrdi prejem informacije po vzpostavitvi komunikacije z enoto ATS, ki zagotavlja
storitev priletne kontrole, letaliskim kontrolnim stolpom ali letalisko letalsko informacijsko sluzbo
(AFIS), kot je ustrezno, in

(ii) pristojna enota sluzb zraénega prometa v odgovoru zrakoplovu, ki je potrdil prejem sporocila
ATIS, ali zrakoplovu, ki pristaja, v asu, ki ga dolo¢i pristojni organ, zagotovi podatek o trenutni
nastavitvi viSinomera.

3. Informacije iz veljavnega sporocila ATIS, katerih prejem je potrdil zadevni zrakoplov, je treba vkljuditi v
usmerjeni prenos informacij zrakoplovu, razen nastavitve visinomera, ki se zagotovi v skladu s tocko 2.

4. Ce zrakoplov potrdi prejem informacij ATIS, ki niso ve¢ veljavne, se mu takoj sporocijo vsi podatki, ki
jih je treba posodobiti.

(b) ATIS za zrakoplove, ki pristajajo in vzletajo

Sporocila ATIS, ki vsebujejo informacije za pristanek in vzlet, vkljucujejo naslednje podatke v navedenem
vrstnem redu:

1. ime letalisCa;

2. informacije o prihodih infali odhodih;

3. vrsto pogodbe, e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;
4. oznacevalnik;

5. po potrebi ¢as opazovanja;

6. vrsto predvidenega(-ih) prileta(-ov);

7. vzletno-pristajalno(-e) stezo(-¢) v uporabi, stanje zadrZevalnega sistema, ki pomeni potencialno
nevarnost, Ce obstaja;

8. pomembne razmere na povrsini vzletno-pristajalne steze in po potrebi zaviranje;
9. po potrebi zamudo zaradi cakanja;

10. po potrebi nivo prehoda;

11. druge pomembne operativne informacije;

12. smer in hitrost vetra na povrsini, vklju¢no s pomembnimi odstopanji, ¢e so na voljo povrinski vetrni
senzorji za zadevne odseke vzletno-pristajalne(-ih) steze (stez), ki so v uporabi, in ¢e te informacije
zahtevajo operaterji zrakoplovov, ter navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne
steze, na katerega se informacije nanasajo;

13. vidljivost in po potrebi RVR (1);

14. trenutne vremenske razmere (1);

15. oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najve¢jo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je
visje, kumulonimbus, &e je nebo zakrito, vertikalna vidljivost, ¢e je na voljo (1);

16. temperaturo zraka;
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17. temperaturo rosisca;
18. nastavitev(-ve) visinomera(-ov);

19. vse razpolozljive informacije o pomembnih vremenskih pojavih na obmogjih prileta in zacetnega
vzpenjanja, vkljutno s striznim vetrom, ter informacije o najnovej$ih vremenskih razmerah,
pomembnih za obratovanje zrakoplovov;

20. napoved trenda, ¢e je na voljo, in

21. posebna navodila ATIS.

(c) ATIS za zrakoplove, ki pristajajo

Sporocila ATIS, ki vsebujejo samo informacije za pristanek, vkljucujejo naslednje podatke v navedenem
vrstnem redu:

1. ime letalis¢a;
. informacije o prihodih;

. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;

2

3

4. oznalevalnik;
5. po potrebi ¢as opazovanja;

6. vrsto predvidenega(-ih) prileta(-ov);
7

. glavno pristajalno(-e) stezo(-e); stanje zadrZevalnega sistema, ki pomeni potencialno nevarnost, ¢e
obstaja;

8. pomembne razmere na povrsini vzletno-pristajalne steze in po potrebi zaviranje;
9. po potrebi zamudo zaradi ¢akanja;

10. po potrebi nivo prehoda;

11. druge pomembne operativne informacije;

12. smer in hitrost vetra na povrsini, vklju¢no s pomembnimi odstopanji, ¢e so na voljo povrsinski vetrni
senzorji za zadevne odseke vzletno-pristajalne(-ih) steze (stez), ki so v uporabi, in e te informacije
zahtevajo operaterji zrakoplovov, ter navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne
steze, na katerega se informacije nanasajo;

13. vidljivost in po potrebi RVR (1);
14. trenutne vremenske razmere (1);

15. oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najvecjo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je
visje, kumulonimbus, ¢e je nebo zakrito, vertikalno vidljivost, ¢e je na voljo (1);

16. temperaturo zraka;
17. temperaturo rosisca;
18. nastavitev(-ve) viSinomera(-ov);

19. vse razpoloZljive informacije o pomembnih vremenskih pojavih na obmodju prileta, vkljuéno s
striznim vetrom, ter informacije o najnovejsih vremenskih razmerah, pomembnih za obratovanje
zrakoplovov;

20. napoved trenda, ¢e je na voljo, in

21. posebna navodila ATIS.

(d) ATIS za zrakoplove, ki vzletajo

Sporocila ATIS, ki vsebujejo samo informacije za vzlet, vklju¢ujejo naslednje podatke v navedenem
vrstnem redu:

1. ime letalisCa;
2. informacije o odhodih;

3. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;
4. oznacevalnik;
5

. po potrebi ¢as opazovanja;
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6. predvideno(-e) vzletno-pristajalno(-e) stezo(-e) za vzlet, stanje zadrzevalnega sistema, ki pomeni
potencialno nevarnost, ¢e obstaja;

7. pomembne razmere na povrini vzletno-pristajalne(-ih) steze (stez), predvidene(-ih) za vzlet, in po
potrebi zaviranje;

8. po potrebi zamudo pri vzletu;
9. po potrebi nivo prehoda;
10. druge pomembne operativne informacije;

11. smer in hitrost vetra na povrsini, vklju¢no s pomembnimi odstopanji, ¢e so na voljo povrsinski vetrni
senzorji za zadevne odseke vzletno-pristajalne(-nih) steze (stez), ki so v uporabi, in Ce te informacije
zahtevajo operaterji zrakoplovov, ter navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne
steze, na katerega se informacije nanasajo;

12. vidljivost in po potrebi RVR (1);
13. trenutne vremenske razmere (1);

14. oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najvecjo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je
visje, kumulonimbus, ¢e je nebo zakrito, vertikalno vidljivost, ¢e je na voljo (1);

15. temperaturo zraka;
16. temperaturo rosiSca;
17. nastavitev(-ve) visinomera(-ov);

18. vse razpolozljive informacije o pomembnih meteoroloskih pojavih na obmodju zacetnega vzpenjanja,
vkljuéno s striznim vetrom;

19. napoved trenda, ¢e je na voljo, in

20. posebna navodila ATIS.”

se glasi: ,Samodejna storitev letaliskih informacij (ATIS)

(a) Uporaba sporocil ATIS pri usmerjenem prenosu vprasanj/odgovorov

1. Pristojna enota sluzb zracnega prometa na zahtevo pilota posreduje ustrezno(-a) sporocilo(-a) ATIS.
2. Ce sta zagotovljena glasovni in/ali podatkovni ATIS:

(i) zrakoplov potrdi prejem informacije po vzpostavitvi komunikacije z enoto ATS, ki zagotavlja
storitev priletne kontrole, z letaliskim kontrolnim stolpom ali letalisko sluzbo informacij za letenje
(AFIS), kot je ustrezno, in

(i) pristojna enota sluzb zracnega prometa v odgovoru zrakoplovu, ki je potrdil prejem sporocila
ATIS, ali zrakoplovu v priletu v Casu, ki ga dolo¢i pristojni organ, zagotovi podatek o trenutni
nastavitvi viS§inomera.

3. Informacije iz veljavnega sporocila ATIS, katerih prejem je potrdil zadevni zrakoplov, je treba vkljuditi v
usmerjeni prenos informacij zrakoplovu, razen nastavitve vi§inomera, ki se zagotovi v skladu s tocko 2.

4. Ce zrakoplov potrdi prejem informacij ATIS, ki niso ve¢ veljavne, se mu takoj sporocijo vsi podatki, ki
jih je treba posodobiti.
(b) ATIS za zrakoplove v prihodu in odhodu

Sporocila ATIS, ki vsebujejo informacije za prihode in odhode, vklju¢ujejo naslednje podatke v navedenem
vrstnem redu:

1. ime letalisCa;

2. oznako prihoda infali odhoda;

3. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;
4. oznacevalnik;

5. po potrebi ¢as opazovanja;

6. vrsto predvidenega(-ih) prileta(-ov);
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7. vzletno-pristajalno(-e) stezo(-e) v uporabi, stanje zaustavljalnega sistema, ki pomeni potencialno
nevarnost, Ce obstaja;

8. pomembne razmere na povrsini vzletno-pristajalne steze in po potrebi zaviralni uinek;
9. po potrebi zamudo zaradi ¢akanja;

10. po potrebi nivo prehoda;

11. druge pomembne operativne informacije;

12. smer in hitrost vetra na povrsini, vklju¢no s pomembnimi spremembami, ter ¢e so na voljo povrsinski
vetrni senzorji za zadevne odseke vzletno-pristajalne(-ih) stez(-e), ki so v uporabi, in ¢e te informacije
zahtevajo operatorji zrakoplovov, navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne steze,
na katerega se informacije nanasajo;

13. vidljivost in po potrebi RVR (!);
14. trenutne vremenske razmere (1);

15. oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najvecjo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je
visje; kumulonimbus; ¢e je baza oblakov nejasna, vertikalno vidljivost, ¢e je na voljo (1);

16. temperaturo zraka;
17. temperaturo rosiSca;
18. nastavitev(-ve) visinomera(-ov);

19. vse razpolozljive informacije o pomembnih meteoroloskih pojavih v obmocjih prileta in zacetnega
vzpenjanja, vkljuéno s striznim vetrom, ter informacije o najnovej$ih vremenskih razmerah,
pomembnih za obratovanje zrakoplovov;

20. napoved razvoja vremena, Ce je na voljo, in

21. posebna navodila ATIS.

(c) ATIS za zrakoplove v prihodu

Sporocila ATIS, ki vsebujejo samo informacije za prihod, vkljucujejo naslednje podatke v navedenem
vrstnem redu:

—

ime letalisca;

oznako prihoda;

. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;
. oznacevalnik;

. po potrebi ¢as opazovanja;

. vrsto predvidenega(-ih) prihoda(-ov);

. glavno pristajalno(-e) stezo(-e); stanje zaustavljalnega sistema, ki pomeni potencialno nevarnost, ce
obstaja;

8. pomembne razmere na povrsini vzletno-pristajalne steze in po potrebi zaviralni uinek;
9. po potrebi zamudo zaradi ¢akanja;

10. po potrebi nivo prehoda;

11. druge pomembne operativne informacije;

12. smer in hitrost vetra na povrsini, vkljuéno s pomembnimi spremembami, ter ¢e so na voljo povrsinski
vetrni senzorji za zadevne odseke vzletno-pristajalne(-ih) stez(-e), ki so v uporabi, in ¢e te informacije
zahtevajo operatorji zrakoplovov, navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne steze,
na katerega se informacije nanasajo;

13. vidljivost in po potrebi RVR (1);
14. trenutne vremenske razmere (1);

15. oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najve¢jo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je
vi§je; kumulonimbus; ¢e je baza oblakov nejasna, vertikalno vidljivost, ¢e je na voljo (1);

16. temperaturo zraka;

17. temperaturo rosiSca;
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18. nastavitev(-ve) viSinomera(-ov);

19. vse razpolozljive informacije o pomembnih meteoroloskih pojavih v obmodju zacetnega vzpenjanja,
vkljuéno s striznim vetrom;

20. napoved razvoja vremena, Ce je na voljo, in

21. posebna navodila ATIS.
(d) ATIS za zrakoplove v odhodu

Sporocila ATIS, ki vsebujejo samo informacije o odhodu, vkljuCujejo naslednje vrste informacij v
navedenem vrstnem redu:

1. ime letalisca;

. oznako odhoda;

. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;
. oznacevalnik;

. po potrebi ¢as opazovanja;

AN 1 AW N

. predvideno(-e) vzletno-pristajalno(-e) stezo(-e) za vzlet, stanje zaustavljalnega sistema, ki pomeni
potencialno nevarnost, ¢e obstaja;

7. pomembne razmere na povrsini vzletno-pristajalne(-ih) stez(-e), predvidene(-ih) za vzlet, in po potrebi
zaviralni ucinek;

8. po potrebi zamudo pri odhoduy;
9. po potrebi nivo prehoda;
10. druge pomembne operativne informacije;

11. smer in hitrost vetra na povrsini, vkljuéno s pomembnimi spremembami, ter ¢e so na voljo povrsinski
vetrni senzorji za zadevne odseke vzletno-pristajalne(-ih) stez(-e), ki so v uporabi, in ¢e te informacije
zahtevajo operatorji zrakoplovov, navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne steze,
na katerega se informacije nanasajo;

12. vidljivost in po potrebi RVR (1);
13. trenutne vremenske razmere (1);

14. oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najve¢jo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je
visje; kumulonimbus; ¢e je baza oblakov nejasna, vertikalno vidljivost, ¢e je na voljo (1);

15. temperaturo zraka;
16. temperaturo rosiSca;
17. nastavitev(-ve) viSinomera(-ov);

18. vse razpolozZljive informacije o pomembnih meteoroloskih pojavih v obmodju zacetnega vzpenjanja,
vkljuéno s striZnim vetrom;

19. napoved razvoja vremena, ¢e je na voljo, in
20. posebna navodila ATIS. .

Stran 35, Priloga, oddelek 10:

besedilo: ,SERA.10001 Uporaba
(@) Alarmno sluzbo zagotavljajo enote sluzb zraénega prometa:
1. vsem zrakoplovom, katerim se zagotavlja storitev kontrole zracnega prometa;

2. po moznosti vsem drugim zrakoplovom, ki so predlozili nacrt leta ali se kako drugace predstavili
sluzbam zra¢nega prometa, in

3. vsem zrakoplovom, za katere se ve ali domneva, da so predmet nezakonitega vmesavanja.

SERA.10005 Informacije za zrakoplove, ki so v bliZini zrakoplova v nevarnosti

(@) Ce enota sluzb zra¢nega prometa ugotovi, da je zrakoplov v nevarnosti, o vrsti nevarnosti ¢&im prej obvesti
druge zrakoplove, za katere ve, da so v blizini zadevnega zrakoplova, razen v pogojih, navedenih v
tocki (b).

(b) Ce enota sluzb zracnega prometa ve ali domneva, da je zrakoplov predmet nezakonitega vmesavanja, se v
sporocilih ATS zrak-zemlja ne navede vrsta nevarnosti, razen ¢e ni bila Ze prej navedena v sporocilih iz
zadevnega zrakoplova in Ce taka navedba zagotovo ne bo poslabsala razmer.”
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se glasi:  ,SERA.10001 Uporaba
(@) Alarmno sluzbo zagotavljajo enote sluzb zracnega prometa:
1. vsem zrakoplovom, ki se jim zagotavlja sluzba kontrole zratnega prometa;

2. po moznosti vsem drugim zrakoplovom, ki so predlozili nacrt leta ali so kako drugace znani sluzbam
zrafnega prometa, in

3. vsem zrakoplovom, za katere se ve ali domneva, da so predmet nezakonitega vmesavanja.

SERA.10005 Informacije za zrakoplove, ki so v bliZini zrakoplova v izrednem stanju

(@) Ce enota sluzb zratnega prometa ugotovi, da je zrakoplov v izrednem stanju, o vrsti izrednega stanja ¢im
prej obvesti druge zrakoplove, za katere ve, da so v blizini zadevnega zrakoplova, razen v pogojih,
navedenih v tocki (b).

(b) Ce enota sluzb zracnega prometa ve ali domneva, da je zrakoplov predmet nezakonitega vmesavanja, se v
ATS komunikaciji zrak-zemlja ne navede vrsta stanja, razen ¢e ni bila Ze prej navedena v sporocilih iz
zadevnega zrakoplova in Ce taka navedba zagotovo ne bo poslabsala razmer.“.

Stran 35, Priloga, oddelek 11, naslov:

besedilo: ,VmeSavanje, nepredvidene nevarne razmere in prestrezanje

se glasi:  ,VmeSavanje, postopki v primeru izrednega stanja in prestrezanje“.

Stran 35, Priloga, oddelek 11, SERA 11001 (a):

besedilo: ,Zrakoplov, ki je predmet nezakonitega vmesavanja, stori vse, da nastavi odzivnik na kodo 7500 in ustrezno
enoto sluzb zralnega prometa obvesti o vseh pomembnih okoli§¢inah, ki so s tem povezane, in o vsakem
odstopanju od veljavnega nacrta leta, ki je pogojeno z okoli¢inami, s ¢imer omogoci enoti ATS, da mu
zagotovi prednost in zmanj$a ogrozenost drugih zrakoplovov.”

se glasi: ,Zrakoplov, ki je predmet nezakonitega vmesavanja, stori vse, da nastavi odzivnik na kodo 7500 in ustrezno
enoto sluzb zraénega prometa obvesti o vseh pomembnih okoli§¢inah, ki so s tem povezane, in o vsakem
odstopanju od veljavnega nacrta leta, ki je pogojeno z okolis¢inami, s ¢imer omogo¢i enoti ATS, da mu
zagotovi prednost in zmanj$a konflikt z drugimi zrakoplovi.“.

Stran 35, Priloga, oddelek 11, SERA 11005, naslov:

besedilo: ,Storitve za zrakoplove v nevarnosti*

se glasi:  ,Storitve za zrakoplove v izrednem stanju‘.

Stran 35, Priloga, oddelek 11, SERA 11005(a):

besedilo: ,Ce se za zrakoplov ve ali domneva, da je v nevarnosti, vklju¢no z nezakonitim vmesavanjem, enote sluzb
zra¢nega prometa zrakoplovu namenijo kar najvecjo pozornost, zagotovijo pomo¢ in mu dajo prednost pred
drugimi zrakoplovi v skladu z okolis¢inami.“

se glasi:  ,Ce se za zrakoplov ve ali domneva, da je v izrednem stanju, vklju¢no z nezakonitim vmesavanjem, enote
sluzb zra¢nega prometa zrakoplovu namenijo kar najvedjo pozornost, zagotovijo pomo¢ in mu dajo prednost
pred drugimi zrakoplovi v skladu z okoli§¢inami.”.

Stran 35, Priloga, oddelek 11, SERA 11005(c):

besedilo: ,Pri nezakonitem vmeSavanju ali domnevnem nezakonitem vmeSavanju v zrakoplov enote sluzb zra¢nega
prometa v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki takoj obvestijo pristojni organ, ki ga imenuje drzava, in
izmenjajo potrebne informacije z operaterjem zrakoplova ali njegovim pooblas¢enim zastopnikom.”

se glasi:  ,Pri nezakonitem vmeSavanju ali domnevnem nezakonitem vmeSavanju v zrakoplov enote sluzb zra¢nega
prometa v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki takoj obvestijo ustrezni pristojni organ, ki ga imenuje
drzava, in izmenjajo potrebne informacije z operatorjem zrakoplova ali njegovim pooblas¢enim
zastopnikom.*.
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Stran 35, Priloga, oddelek 11, SERA 11010, naslov:

besedilo:

se glasi:

,Nepredvideni dogodki med letom*

,Ukrepi za nepredvidene dogodke med letom*.

Stran 36, Priloga, oddelek 11, SERA 11010(a)(1)(iii):

besedilo:

se glasi:

,na obmogje*

,v obmodje*.

Stran 36, Priloga, oddelek 11, SERA 11010(a)(1)(iv):

besedilo:

se glasi:

»jim zagotovi ustrezni*

,jim zagotovi zadevni®.

Stran 36, Priloga, oddelek 11, SERA 11010(a)(3)(ii):

besedilo:

se glasi:

,Vse nasvete“

,vsa obvestila“.

Stran 36, Priloga, oddelek 11, SERA 11010(b):

besedilo:

se glasi:

,Ko enota sluzb zranega prometa na svojem obmodju odkrije neznani zrakoplov, takoj poskusi ugotoviti
njegovo identiteto, ¢e je to potrebno za izvajanje storitev zra¢nega prometa ali ¢e to zahtevajo pristojni vojaski
organi v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki. Enota sluzb zra¢nega prometa v ta namen v skladu
z okoli¢inami sprejme naslednje ukrepe:

1. poskusa vzpostaviti dvosmerno komunikacijo z zrakoplovom;

2. pri drugih enotah sluzb zra¢nega prometa na letalskem informativnem obmo¢ju se pozanima o letu in jih
zaprosi za pomo¢ pri vzpostavljanju dvosmerne komunikacije z zrakoplovom;

3. pri enotah sluzb zra¢nega prometa, ki zagotavljajo storitve na sosednjih letalskih informativnih obmogjih,
se pozanima o letu in jih zaprosi za pomoc¢ pri vzpostavljanju dvosmerne komunikacije z zrakoplovom;

4. poskusa dobiti informacije pri drugih zrakoplovih na obmod¢ju;

5. enota sluzb zranega prometa po potrebi takoj po dolocitvi identitete zrakoplova obvesti pristojno vojasko
enoto.”

,Ko enota sluzb zraénega prometa na svojem obmocju odkrije neznani zrakoplov, si prizadeva ugotoviti
njegovo identiteto, Ce je to potrebno za izvajanje storitev zra¢nega prometa ali e to zahtevajo pristojni vojaski
organi v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki. Enota sluzb zraénega prometa v ta namen v skladu
z okolid¢inami sprejme naslednje ukrepe:

1. poskusa vzpostaviti dvosmerno komunikacijo z zrakoplovom;

2. pri drugih enotah sluzb zra¢nega prometa v obmo¢ju z informacijami za letenje se pozanima o letu in jih
zaprosi za pomo¢ pri vzpostavljanju dvosmerne komunikacije z zrakoplovom;

3. pri enotah sluzb zracnega prometa, ki zagotavljajo storitve v sosednjih obmog¢jih z informacijami za
letenje, se pozanima o letu in jih zaprosi za pomo¢ pri vzpostavljanju dvosmerne komunikacije
z zrakoplovom;

4. poskusa dobiti informacije pri drugih zrakoplovih v obmocju;

5. enota sluzb zra¢nega prometa po potrebi takoj po dolocitvi identitete zrakoplova obvesti pristojno vojasko
enoto.”.
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Stran 37, Priloga, oddelek 11, SERA 11015(b)(3), (4) in (5):

besedilo: 3. posku$a vzpostaviti radijsko zvezo z zrakoplovom prestreznikom ali ustrezno enoto za kontrolo
prestrezanja, in sicer s skupnim pozivom na frekvenci 121,5 Mhz za pomo¢ v sili, pri ¢emer sporoci
identiteto prestrezanega zrakoplova in vrsto leta, ter ¢e stik ni vzpostavljen in je smiselno, ponavlja ta
poziv na frekvenci 243 MHz za pomoc v sili;

4. &e je opremljen z radarskim odzivnikom SSR, izbere kodo 7700 nalina A, razen Ce ustrezna enota sluzb
zratnega prometa zagotovi druga¢na navodila;

5. Ce je opremljen z ADS-B ali ADS-C, izbere ustrezno funkcijo za nevarnost, ¢e je na voljo, razen ce
ustrezna enota sluzb zraénega prometa zagotovi druga¢na navodila.

se glasi: 3. poskusa vzpostaviti radijsko komunikacijo z zrakoplovom prestreznikom ali ustrezno enoto za kontrolo
prestrezanja, in sicer s splosnim javljanjem na frekvenci za klic v sili 121,5 Mhz, pri ¢emer sporoci
identiteto prestrezanega zrakoplova in vrsto leta, ter Ce stik ni vzpostavljen in je smiselno, to javljanje
ponovi na frekvenci za klic v sili 243 MHz;

4. Ce je opremljen z radarskim odzivnikom SSR, izbere kodo 7700 nacina A, razen Ce ustrezna enota sluzb
zranega prometa doloci drugace;

5. e je opremljen z ADS-B ali ADS-C, izbere ustrezen nacin delovanja za izredno stanje, ¢e je na voljo, razen
Ce ustrezna enota sluzb zraénega prometa dolo¢i drugace.”.

Stran 37, Priloga, oddelek 11, Tabela S11-1(Serija 1; 2. Stolpec, Opomba 2):

besedilo: ,Ce prestrezani zrakoplov ne more dohajati zrakoplova prestreznika, naj prestreznik veckrat preleti isto pot in ziblje
zrakoplov vsakic, ko prehiti prestrezani zrakoplov.*

se glasi: ,Ce prestrezani zrakoplov ne more dohajati zrakoplova prestreznika, naj prestreznik veckrat zaokroZi in zaziblje zrakoplov
vsakic, ko prehiti prestrezani zrakoplov.“.

Stran 37, Priloga, oddelek 11, Tabela S11-1 (Serija 2; 2. stolpec):

besedilo:  ,PODNEVI ali PONOCI — Oster odmik stran od prestrezanega zrakoplova z zavojem v vzpenjanju 90 stopinj
ali ve¢, ne da bi zrakoplov prestreznik preckal linijo leta prestrezanega zrakoplova.”

se glasi:  ,PODNEVI ali PONOCI — Nenaden odmik stran od prestrezanega zrakoplova z zavojem v vzpenjanju pod
kotom 90 stopinj ali ve¢, ne da bi zrakoplov prestreznik preckal linijo leta prestrezanega zrakoplova.”.

Stran 37, Priloga, oddelek 11, Tabela S11-1 (Serija 3; 2. in 4. stolpec):
besedilo: ,Spus¢a pristajalni mehanizem (Ce je vgrajen)

se glasi:  ,Spusca podvozje (Ce je vgrajeno)“.

Stran 38, Priloga, oddelek 11, Tabela S11-2 (Serija 4; 2. stolpec):

besedilo: ,PODNEVI ali PONOCI — Dviguje pristajalni mehanizem (Ce je vgrajen), utripa s pristajalnimi lu¢mi pri preletu
vzletno-pristajalne steze, ki je v uporabi, ali obmocja za pristajanje helikopterjev na viSini nad 300 m
(1 000 cevljev), vendar ne visje od 600 m (2 000 Cevljev) (¢e gre za helikopter, na visini nad 50 m
(170 Cevljev), vendar ne visje od 100 m (330 cevljev) nad nivojem letali§¢a, nato krozi nad vzletno-pristajalno
stezo, ki je v uporabi, ali nad obmogjem za pristajanje helikopterjev. Ce zrakoplov ne more utripati s prista-
jalnimi lu¢mi, naj utripa s katerimi koli drugimi razpolozljivimi lu¢mi.”

se glasi:  ,PODNEVI ali PONOCI — Dviguje podvozje (e je vgrajeno), utripa s pristajalnimi lu¢mi pri preletu vzletno-
pristajalne steze, ki je v uporabi, ali obmocja za pristajanje helikopterjev na relativni viSini nad 300 m
(1 000 cevljev), vendar ne vije od 600 m (2 000 Cevljev) (Ce gre za helikopter, na relativni viini nad 50 m
(170 Cevljev), vendar ne visje od 100 m (330 Cevljev)) nad nivojem letalis¢a, nato krozi nad vzletno-pristajalno
stezo, ki je v uporabi, ali nad obmocjem za pristajanje helikopterjev. Ce zrakoplov ne more utripati s prista-
jalnimi lu¢mi, naj utripa s katerimi koli drugimi razpoloZljivimi lu¢mi.”.
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Stran 38, Priloga, oddelek 11, Tabela S11-2 (Serija 4; 4.stolpec):

“

besedilo: ,pristajalni mehanizem (Ce je vgrajen)

se glasi: ,podvozje (Ce je vgrajeno)”.

Stran 38, Priloga, oddelek 11, SERA 11015(e):

besedilo: ,Ce se med prestrezanjem vzpostavi radijski stik, vendar komunikacija v skupnem jeziku ni mozna, se skusajo
sporoCiti navodila, potrditve navodil in bistvene informacije z uporabo klicnih znakov in izgovorjav,
navedenih v tabeli S11-3, in z oddajanjem vsakega znaka dvakrat:”

se glasi: ,Ce se med prestrezanjem vzpostavi radijski stik, vendar komunikacija v skupnem jeziku ni mozna, se skusajo

sporociti navodila, potrditve navodil in bistvene informacije z uporabo fraz in izgovorjav, navedenih v
tabeli S11-3, in z oddajanjem vsake fraze dvakrat:“.

Stran 38 in 39, Priloga, oddelek 11, Tabela S11-3 (4 pojavitvi):

besedilo: ,Klicni znaki“

se glasi: ,Fraze*.

Stran 38 in 39, Priloga, oddelek 11, Tabela S11-3 (4 pojavitvi):

besedilo: ,Klicni znak*

se glasi:  ,Fraza“.

Stran 39, opombe k Tabeli S11-3 (opomba (3)):

besedilo: ,(}) Okolis¢ine morda ne dopuscajo vedno uporabe klicnega znaka ,HIJACK, niti ni to zaZeleno.”

se glasi:  ,(}) Okolis¢ine morda ne dopuscajo vedno uporabe fraze HIJACK' niti ni to zaZeleno.”.

Stran 39, Priloga, oddelek 11, SERA 11015(f)(1):

besedilo: ,poskusa vzpostaviti dvosmerno komunikacijo s prestrezanim zrakoplovom z vsemi razpolozZljivimi sredstvi,
vklju¢no z radijsko frekvenco 121,5 MHz za pomo¢ v sili, ¢e komunikacija $e ni vzpostavljena;*

se glasi:  ,poskusa vzpostaviti dvosmerno komunikacijo s prestrezanim zrakoplovom z vsemi razpoloZljivimi sredstvi,
vklju¢no z radijsko frekvenco za klic v sili 121,5 MHz, ¢e komunikacija Se ni vzpostavljena;”.

Stran 39, Priloga, oddelek 11, SERA 11015(f)(6):

besedilo: ,obvesti enote sluzb zracnega prometa, ki zagotavljajo storitve v sosednjih letalskih informativnih obmogjih,
e meni, da se je zrakoplov oddaljil od navedenih sosednjih letalskih informativnih obmocij.”

se glasi:  ,obvesti enote sluzb zratnega prometa, ki zagotavljajo storitve v sosednjih obmog¢jih z informacijami za
letenje, ¢e meni, da se je zrakoplov oddaljil od navedenih sosednjih obmog¢ijj z informacijami za letenje.”.

Stran 39, Priloga, oddelek 11, SERA 11015(g)(2):
besedilo: ,poslje sporotila“

se glasi: ,posreduje sporocila“.

Stran 39, Priloga, oddelek 12, naslov:

besedilo: ,Storitve v zvezi z vremenskimi podatki — Opazovanja iz zrakoplova in porocila z zvoino komunikacijo

se glasi:  ,Storitve v zvezi z meteoroloskimi podatki — Opazovanja iz zrakoplova in porocila z glasovno
komunikacijo*.
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Stran 40, Priloga, oddelek 12, SERA 12005(a):

besedilo: ,(a) Posebna opazovanja izvajajo in o njih porocajo vsi zrakoplovi, ki naletijo na naslednje razmere ali jih
opazijo:

1. zmerno ali hudo turbulenco ali
2. zmerno ali hudo zaledenitev ali

3. mocan zavetrni val ali

>

nevihte brez toce, ki so zatemnjene, znotraj oblakov, obsezne ali v nevihtnih pasovih, ali
nevihte s toco, ki so zatemnjene, znotraj oblakov, obsezne ali v nevihtnih pasovih, ali
mocan prasni vihar ali mocan pesceni vihar ali

oblak vulkanskega pepela ali

[ R e

dejavnost vulkana pred izbruhom ali izbruh vulkana.”

se glasi:  ,(a) Posebna opazovanja izvajajo in o njih porocajo vsi zrakoplovi, ¢e naletijo na naslednje razmere ali jih
opazijo:

1. zmerno ali mocno turbulenco ali

2. zmerno ali mo¢no zaledenitev ali

3. mocan zavetrni val ali

4. nevihte brez toce, ki so slabo vidne, skrite v plasti oblakov, razsirjene ali tvorijo nevihtne linije, ali
5. nevihte s to¢o, ki so slabo vidne, skrite v plasti oblakov, razsirjene ali tvorijo nevihtne linije, ali

. mocan prasni vihar ali mocan pesceni vihar ali

. oblak vulkanskega pepela ali

o N D

. vulkansko aktivnost pred izbruhom ali izbruh vulkana.”.

Stran 40, Priloga, oddelek 12, SERA 12010:

besedilo: 0 drugih vremenskih razmerah, ki niso nastete v SERA.12005(a), na primer strizni veter, ki po mnenju vodje
zrakoplova lahko vplivajo na varnost ali mo¢no zmanj$ajo ucinkovitost drugih operacij zrakoplova, vodja
zrakoplova ¢im prej obvesti ustrezne sluzbe zra¢nega prometa.

se glasi: 0 drugih vremenskih razmerah, ki niso nastete v SERA.12005(a), na primer striZni veter, ki po mnenju vodje
zrakoplova lahko vplivajo na varnost ali mo¢no zmanjsajo ucinkovitost operacij drugih zrakoplovov, vodja
zrakoplova ¢im prej obvesti ustrezne sluzbe zra¢nega prometa.”.

Stran 40, Priloga, oddelek 12, SERA 12015, naslov:

besedilo: ,Porocanje o opazovanju iz zrakoplova z zvoéno komunikacijo*

se glasi: ,Porolanje o opazovanju iz zrakoplova z glasovno komunikacijo“.

Stran 40, Priloga, oddelek 12, SERA 12020(a)(2):

besedilo: ,zadevni meteoroloski opazovalnici (MWO) in*

se glasi: ,zadevni meteoroloski sluzbi bdenja (MWO) in*.

Stran 41, Dodatek 1(1):

besedilo: ,OPOZORILNI SIGNALI ZA NEVARNOST I. IN II. STOPNJE*

se glasi:  ,SIGNALI ZA NEVARNOST PRVE IN DRUGE STOPNJE.
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Stran 41, Dodatek 1(1.1.2):

besedilo: ,prenos opozorilnih signalov*

se glasi:  ,prenos signalov®.

Stran 41, Dodatek 1(1.2.1.)(a):

besedilo: ,sprozen z radiotelegrafijo*

se glasi:  ,oddan z radiotelegrafijo”.

Stran 41, Dodatek 1(1.2.1.)(b):

besedilo: ,radiotelefonski opozorilni signal za nevarnost prve stopnje, ki ga sestavlja beseda MAYDAY;*

se glasi:  ,radiotelefonski signal za nevarnost prve stopnje, ki ga sestavlja izgovorjena beseda MAYDAY;".

Stran 41, Dodatek 1(1.3.2.):

besedilo: ,Signali, ki so navedeni v nadaljevanju in se uporabljajo skupaj ali lo¢eno, pomenijo, da mora zrakoplov
poslati zelo nujno sporocilo v zvezi z varnostjo ladje, zrakoplova ali drugega vozila ali oseb, ki so na krovu ali
na vidiku:

(a) signal, sprozen z radiotelegrafijo ali drugo metodo signaliziranja, sestavljen iz skupine XXX
(—.— —.— —.— v Morsejevi abecedi);

(b) radiotelefonski opozorilni signal za nevarnost druge stopnje, ki ga sestavljata besedi PAN, PAN;

() sporocilo o nevarnosti druge stopnje, poslano prek podatkovne zveze, ki prenasa namen besed PAN,
PAN.“

se glasi:  ,Signali, ki so navedeni v nadaljevanju in se uporabljajo skupaj ali loc¢eno, pomenijo, da mora zrakoplov
oddati zelo nujno sporocilo v zvezi z varnostjo ladje, zrakoplova ali drugega vozila ali osebe, ki je na krovu ali
je vidna:

(a) signal, oddan z radiotelegrafijo ali drugo metodo signaliziranja, sestavljen iz skupine XXX
(—.— —.— —.— v Morsejevi abecedi);

(b) radiotelefonski signal za nevarnost druge stopnje, ki ga sestavljata izgovorjeni besedi PAN, PAN;

(c) sporocilo o nevarnosti druge stopnje, poslano prek podatkovne zveze, ki prenasa namen besed PAN,
PAN.“.

Stran 41, Dodatek 1(2):

besedilo: ,JE TJA NAMENJEN*

se glasi:  ,BO VANJ VSTOPIL".

Stran 41, Dodatek 1(2.1):

besedilo: ,Kadar se podnevi in pono¢i uporabljajo vizualni signali za opozarjanje zrakoplova, ki nedovoljeno leti v
omejenem, prepovedanem ali nevarnem obmodju ali je tja namenjen, serija projektilov, sproZenih s tal v
presledkih 10 sekund, pri emer vsak projektil, potem ko poci, odda svetlobo ali zvezdice rdece in zelene
barve, opozarja zrakoplov, da nedovoljeno leti v omejenem, prepovedanem ali nevarnem obmocju oziroma je
namenjen v tak$no obmogje ter da mora sprejeti potrebne popravne ukrepe.”

se glasi:  ,Kadar se podnevi in ponoci uporabljajo vizualni signali za opozarjanje zrakoplova, ki nedovoljeno leti v
omejenem, prepovedanem ali nevarnem obmodcju ali bo vanj vstopil, serija izstrelkov, sproZenih s tal v
presledkih 10 sekund, pri ¢emer vsak projektil ob eksploziji odda svetlobo ali zvezdice rdece in zelene barve,
opozarja zrakoplov, da nedovoljeno leti v omejenem, prepovedanem ali nevarnem obmodju oziroma bo vanj
vstopil ter da mora sprejeti potrebne popravne ukrepe.“.
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Stran 42, Dodatek 1 (Tabela AP 1 — 1) se nadomesti, kot sledi:

,Svetlobni signal

letaliske kontrole:

zrakoplovu med letom

zrakoplovu na tleh

stalen zelen

Prost pristanek

Prost vzlet

stalen rdec

Dajte prednost drugemu zrakoplovu in
nadaljujte kroZenje.

Zaustavite.

serija zelenih bliskov

Vrnite se za pristanek (¥).

Imate dovoljenje za voZnjo.

serija rdec¢ih bliskov

Letalis¢e ni varno, ne pristajajte.

Pri voZnji se izogibajte pristajalnemu ob-
modju v uporabi.

(glej sliko A1-1)

serija belih bliskov

usmerjen k zadevnemu zrakoplovu

Pristanite na tem letali§¢u in nadaljujte
proti letaliski ploscadi (¥).

Vrnite se na zacetno tocko na letaliscu.

rde¢ pirotehni¢ni signal

Ne glede na vsa prej$nja navodila zaen-
krat ne pristajajte.

(*) Dovoljenja za pristanek in voznjo po tleh bodo dana pravocasno..

Stran 42, Dodatek 1, Slika A1-1 se nadomesti, kot sledi:

ENIVARNG, 1
SERIJA BELIH BLISKOV
— i R z

PRISTANITENA TEM LETALISCU INNADALJUJTE PROTILETALISKI PLOSCADI

RDEC PIROTEHNICNI SIGNAL

@,/ NEGLEDE NAVSAPREJSNIA

NAVODILA ZAENKRAT
NE PRISTAJAJTE

SR VAT

=)
@\@—ﬂzt&%

Slika A11

POLOZAJZA VZLET

Stran 42, Dodatek 1, 3.1.2 (a)(1):

besedilo:

se glasi:

Stran 43, Dodatek 1(3.2.2.1):

besedilo: ,manevrskega obmogja“

se glasi:  ,manevrske povrsine“.

,— z mahanjem s krili zrakoplova, razen na osnovnem in zaklju¢nih krakih prileta;”

,— z mahanjem s krili zrakoplova, razen na kraku med tretjim in Cetrtim zavojem ter v finalu prileta;”.
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Stran 43, Dodatek 1(3.2.4):

besedilo: ,vozne poti*

se glasi:  ,vozne steze".

Stran 44, Dodatek 1(3.2.5.1):

besedilo: ,pri ¢emer mora biti smer vzporedna“

se glasi:  ,pri Cemer je smer vzporedna“.

Stran 44, Dodatek 1(3.2.5.2):

besedilo: kaze zrakoplovu na manevrskem obmodju smer za vzlet,”

se glasi:  ,kaze zrakoplovu na manevrskih povrsinah smer za vzlet,“.

Stran 44, Dodatek 1(3.2.7):

besedilo: ,Letaliski urad sluzbe za informacije o zracnem prometu”

se glasi: ,Urad sluzbe zrakoplovnih informacij*.

Stran 44, Dodatek 1(3.2.7.1):

besedilo: ,Crna ¢rka C, usmerjena navpiéno na rumenem ozadju (slika A1-10), oznacuje mesto letaliskega urada sluzbe
za informacije o zra¢nem prometu.”

se glasi:  ,Crna ¢rka C, usmerjena navpiéno na rumenem ozadju (slika A1-10), oznatuje mesto urada sluzbe
zrakoplovnih informacij.”.

Stran 44, Dodatek 1(4.1.2):

besedilo: ,se mora signalist/parkirni signalist prepricati®

se glasi: ,se signalist/parkirni signalist preprica“.

Stran 49 in 50, Dodatek 1, tabela, tocke 16, 17, 18, 19(a) in (b) ter tocka 20 v opombah (*):

besedilo: ,Se uporablja za lebdenje helikopterjev.”

se glasi:  ,Ta signal se uporablja za lebdenje helikopterjev.”.

Stran 51, Dodatek 1(4.2.1):

besedilo: ,njegovi roki morata biti signalistu/parkirnemu signalistu jasno vidni“

se glasi: ,njegovi roki sta signalistu/parkirnemu signalistu jasno vidni“.

Stran 52, Dodatek 1(4.3):

besedilo: ,Tehni¢ni/oskrbovalni komunikacijski signal“

se glasi:  ,Tehni¢nijoskrbovalni komunikacijski signali“.

Stran 52, Dodatek 1(4.3.1):

besedilo: ,govorna komunikacija.“

se glasi: ,glasovna komunikacija.”.
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Stran 52, Dodatek 1(5.1; tocka 3 v tabeli):

besedilo: ,ZadrZani ukrepi za nujno pomo¢”

se glasi:  ,Nevarnost obvladana“.

Stran 54, Dodatek 2(1.1):

besedilo: ,(a) lahki: prosto leteci balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor enega ali ve¢ zavojev s sestavljeno maso,
manj$o od 4 kg, razen Ce se Steje za tezek balon v skladu tocko 2, 3 ali 4 odstavka (c), ali

(b) srednje tezki: prosto lete¢i balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor dveh ali ve¢ zavojev s sestavljeno
maso 4 kg ali ve¢, vendar manj kot 6 kg, razen Ce se Steje za tezek balon v skladu s tocko 2, 3 ali 4
odstavka (c), ali

(c) tezki: prosto leteci balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor:
1. s sestavljeno maso 6 kg ali ve¢ ali
2. vsebuje zavoj z maso 3 kg ali ve€ ali

3. vsebuje zavoj z maso 2 kg ali ve¢ s povrsinsko gostoto, ki je ve¢ja od 13 g na kvadratni centimeter in
se dolo¢i na podlagi delitve skupne mase paketa s koristnim tovorom v gramih s povriino njegove
najmanjSe ploskve v kvadratnih centimetrih, ali

4. uporablja vrv ali drugo napravo za obeSanje koristnega tovora, ki zahteva udarno silo 230 N ali veg,
da se obe$en koristni tovor lo¢i od balona.

se glasi:  ,(a) lahki: prosto lete¢i balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor enega ali ve¢ zavojev s skupno maso,
manj$o od 4 kg, razen Ce se Steje za tezek balon v skladu tocko 2, 3 ali 4 odstavka (c), ali

(b) srednje tezki: prosto lete¢i balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor dveh ali ve¢ zavojev s skupno
maso 4 kg ali ve¢, vendar manj kot 6 kg, razen Ce se Steje za tezek balon v skladu s tocko 2, 3 ali 4
odstavka (c), ali

(c) tezki: prosto leteci balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor:
1. s skupno maso 6 kg ali ve¢ ali
2. vsebuje zavoj z maso 3 kg ali ve€ ali

3. vsebuje zavoj z maso 2 kg ali ve¢ s povrsinsko gostoto, ki je ve¢ja od 13 g na kvadratni centimeter in
se dolo¢i na podlagi delitve skupne mase zavoja koristnega tovora v gramih s povr§ino njegove
najmanj$e ploskve v kvadratnih centimetrih, ali

4. uporablja vrv ali drugo pripravo za visenje koristnega tovora, ki potrebuje udarno silo 230 N ali vec,
da se obesen koristni tovor lo¢i od balona.”

Stran 54, Dodatek 2(2):

besedilo: ,2.1 Prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati brez ustrezne odobritve drzave, iz katere je
izpuséen v zrak.

2.2 Prosto letecega balona brez posadke, razen lahkega balona, ki se uporablja izklju¢no za meteoroloske
namene in upravlja na nacin, ki ga predpise pristojni organ, ni dovoljeno voditi ¢ez ozemlje druge drzave
brez ustreznega dovoljenja zadevne druge drzave.

2.3 Dovoljenje iz toc¢ke 2.2 je treba pridobiti pred izpustitvijo balona, ¢e se pri nacrtovanju operacije
upraviCeno pricakuje, da lahko balon zanese v zra¢ni prostor druge drzave. Taksno dovoljenje se lahko
pridobi za serijo balonskih poletov ali za ponavljajoce se polete dolocene vrste, na primer za polete
balonov za raziskovanje atmosfere.

2.4 Prosto lete¢i balon brez posadke se upravlja v skladu s pogoji, ki jih dolo¢i drzava registracije in
drzava(-e), ki naj bi jo (jih) balon preletel.

2.5 Prosto leteCega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati tako, da bi udarec balona ali katerega koli
njegovega dela, vklju¢no z njegovim koristnim tovorom, na povrsino zemlje povzrocil nevarnost za
osebe ali lastnino.

2.6 Tezkega prosto leteCega balona ni dovoljeno upravljati nad odprtim morjem brez predhodne uskladitve
z izvajalcem(-i) ANSP.
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se glasi: 2.1 Prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno uporabljati brez ustrezne odobritve drzave, v kateri je
izpuséen v zrak.

2.2 Prosto leteCega balona brez posadke, razen lahkega balona, ki se uporablja izklju¢no za meteoroloske
namene in upravlja na nacin, ki ga predpie pristojni organ, ni dovoljeno upravljati ¢ez ozemlje druge
drzave brez ustreznega dovoljenja zadevne druge drzave.

2.3 Dovoljenje iz toc¢ke 2.2 je treba pridobiti pred izpustitvijo balona, ¢e se pri nalrtovanju operacije
upraviceno pricakuje, da lahko balon zanese v zra¢ni prostor druge drzave. Tak$no dovoljenje se lahko
pridobi za serijo balonskih poletov ali za ponavljajoce se polete dolocene vrste, na primer za polete
balonov za raziskovanje atmosfere.

2.4 Prosto lete¢i balon brez posadke se uporablja v skladu s pogoji, ki jih dolo¢i drzava registracije in
drzava(-e), ki naj bi jo (jih) balon preletel.

2.5 Prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno uporabljati tako, da bi udarec balona ali katerega koli
njegovega dela, vkljuéno z njegovim koristnim tovorom, ob povrsino zemlje povzrodil nevarnost za
osebe ali lastnino.

2.6 Tezkega prosto leteCega balona ni dovoljeno uporabljati nad odprtim morjem brez predhodne uskladitve
z ANSP.“

Stran 55, Slika AP2-1 se nadomesti, kot sledi:
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Stran 55, Dodatek 2(3.1):

besedilo: ,Tezkega prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati brez dovoljenja izvajalca(-ev) ANSP na
katerem koli nivoju ali skozi nivo pod 18 000 m (60 000 cevljev) tlacne visine, na katerem:*

se glasi:  ,Tezkega prosto lete¢ega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati brez dovoljenja ANSP na katerem koli
nivoju ali skozi kateri koli nivo pod tla¢no visino 18 000 m (60 000 evljev), na katerem:*“.

Stran 55, Dodatek 2(3.2):

besedilo: ,niso vkljuceni v operacijo.

se glasi: ,niso povezani z operacijo.”.

Stran 55, Dodatek 2(3.3(a)):

besedilo: ,ni opremljen z vsaj dvema napravama ali sistemoma za koncanje poleta koristnega tovora in balona, ki sta
samodejna ali vodena s telekomando in delujeta neodvisno drug od drugega;”

se glasi:  ,ni opremljen z vsaj dvema napravama ali sistemoma za koncanje poleta balona, ki sta samodejna ali
upravljana s telekomando in delujeta neodvisno drug od drugega;”.

Stran 56, Dodatek 2(3.3(c)):

besedilo: ,kupola balona ni opremljena z napravo(-ami), ki odbija(jo) radarske Zzarke, ali z materialom, ki odbija
radarske Zarke, da je zagotovljen odmev do kopenskega radarja, ki deluje v frekvenénem obmodju od
200 Mhz do 2 700 Mhz, infali ¢e balon ni opremljen z drugimi napravami, ki bodo operaterju zunaj obmogja
radarja, namesCenega na zemlji, omogocile neprekinjeno sledenje balona.”

se glasi:  kupola balona ni opremljena z napravo(-ami), ki odbija(-jo) radarske Zarke, ali z materialom, ki odbija
radarske Zarke, da je zagotovljen odboj do kopenskega radarja, ki deluje v frekvenénem obmodju od 200 Mhz
do 2 700 Mhz, in/ali ¢e balon ni opremljen z drugimi napravami, ki bodo operatorju zunaj dosega radarja,
names¢enega na zemlji, omogocile neprekinjeno sledenje balona.“.

Stran 56, Dodatek 2(3.6):

besedilo: ,pod 18 000 m (60 000 cevljev) tlacne visine,”

se glasi:  ,pod tlacno vis§ino 18 000 m (60 000 Cevljev),”.

Stran 56, Dodatek 2(3.7):

besedilo: ,Tezkega prosto leteCega balona brez posadke, ki je opremljen z napravo za obesanje tovora (ki ni odprto
padalo pozornost vzbujajoce barve), daljso od 15 m, ni dovoljeno upravljati pod 18 000 m (60 000 cevljev)
tla¢ne viSine, razen Ce je nosilna naprava opremljena z izmeni¢no pobarvanimi trakovi pozornost vzbujajoce
barve ali s pritrjenimi barvnimi zastavicami.

se glasi:  ,Tezkega prosto leteCega balona brez posadke, ki je opremljen z napravo za obesanje tovora (ki ni odprto
padalo pozornost vzbujajoce barve), daljjo od 15 m, pono¢i ni dovoljeno upravljati pod tla¢no visino
18 000 m (60 000 cevljev), razen Ce je naprava za obeSanje pobarvana v izmenjujocih se pasovih pozornost
vzbujajocih barv ali so nanjo pritrjene barvaste zastavice.”.

Stran 56, Dodatek 2(4.1(b)):

besedilo:  ,ali premozZenje na zemlji“

se glasi:  ,ali premoZenje na tleh”.
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Stran 56 in 57, Dodatek 2(5):

besedilo: ,5.  PRIJAVA POLETA

5.1  Prijava pred poletom

5.1.1 Predvideni polet prosto lete¢ega balona brez posadke srednje tezke ali lahke kategorije se predhodno
prijavi pri ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa vsaj sedem dni pred datumom predvidenega poleta.

5.1.2 Prijava predvidenega poleta vklju¢uje naslednje informacije, ki jih lahko zahteva ustrezna enota sluzb
zrafnega prometa:

(a) identifikacijo poleta balona ali naziv oznake projekta;
(b) razvrstitev in opis balona;

(c) kodo SSR, naslov zrakoplova ali frekvenco neusmerjenega radijskega oddajnika (NDB), kot je
ustrezno;

(d) ime in telefonsko 3tevilko upravljavca;
(e) mesto izpustitve;
(f) predvideni Cas izpustitve (ali Cas zacetka in zakljucka veckratnih izpustitev);

(g) Stevilo balonov, ki se bodo izpustili, in ¢asovni razpored presledkov med izpustitvami (¢e gre za
veCkratne izpustitve);

(h) pric¢akovano smer vzpenjanja;

(i) nivo(ye) krizarjenja (tla¢no viino);

() predviden porabljeni cas za preckanje 18 000 m (60 000 Cevljev) tlacne visine ali doseganje nivoja
krizarjenja, Ce je ta nivo na ali pod 18 000 m (60 000 Cevljev), skupaj s predvideno lokacijo. Ce je
operacija sestavljena iz neprekinjenih izpustitev, je treba vkljuditi predvideni ¢as, ko bo prvi in
zadnji balon v seriji dosegel ustrezni nivo (npr. 122136Z-130330Z);

(k) predvideni datum in cas koncanja poleta in nalrtovano mesto udarca/vrnitve balona. Pri
dolgotrajnem poletu balonov, zaradi katerega ni mogoce natancno napovedati dneva in casa
koncanja poleta ter mesta udarca, je treba uporabiti izraz ,dolgotrajen’. Ce mora biti na voljo ve¢
kakor eno mesto udarca/vrnitve balona, je treba vsako mesto navesti skupaj z ustreznim

predvidenim Casom udarca. Ce se predvideva serija zaporednih udarcev, je treba vkljuciti predvideni
¢as prvega in zadnjega balona v seriji (npr. 070330Z-072300Z).

se glasi: 5. NAJAVA POLETA

5.1  Najava pred poletom

5.1.1 Zgodnja najava predvidenega poleta prosto leteCega balona brez posadke srednje tezke ali tezke
kategorije se opravi pri ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa vsaj sedem dni pred datumom
predvidenega poleta.

5.1.2 Najava predvidenega poleta vkljucuje naslednje informacije, ki jih lahko zahteva ustrezna enota sluzb
zrafnega prometa:

(a) identifikacijo poleta balona ali naziv oznake projekta;
(b) razvrstitev in opis balona;

(c) kodo SSR, kodo zrakoplova ali frekvenco neusmerjenega radijskega oddajnika (NDB), kot je
ustrezno;

(d) ime in telefonsko stevilko upravljavca;
(e) mesto izpustitve;

(f) predvideni ¢as izpustitve (ali Cas zaletka in zakljucka veckratnih izpustitev);
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(g) Stevilo balonov, ki se bodo izpustili, in ¢asovni razpored presledkov med izpustitvami (¢e gre za
veckratne izpustitve);

h) pri¢akovano smer vzpenjanja;
i) nivo(je) potovalnega leta (tla¢no visino);
)

predviden porabljeni ¢as za preckanje tlaéne visine 18 000 m (60 000 &evljev) ali doseganje nivoja
potovalnega leta, Ce je ta nivo na ali pod 18 000 m (60 000 cevljev), skupaj s predvideno lokacijo.
Ce je operacija sestavljena iz zaporednih izpustitev, je treba vkljuciti predvideni ¢as, ko bo prvi in
zadnji balon v seriji dosegel ustrezni nivo (npr. 122136Z-130330Z);

(k) predvideni datum in ¢as koncanja poleta in nalrtovano mesto udarcafvrnitve balona. Pri
dolgotrajnem poletu balonov, zaradi katerega ni mogoce natan¢no napovedati dneva in Casa
koncanja poleta ter mesta udarca, je treba uporabiti izraz dolgotrajen’. Ce mora biti na voljo ve¢
kot eno mesto udarca/vrnitve balona, je treba vsako mesto navesti skupaj z ustreznim predvidenim
¢asom udarca. Ce se predvideva serija zaporednih udarcev, je treba vkljuciti predvideni ¢as prvega
in zadnjega balona v seriji (npr. 070330Z-072300Z).“.

Stran 57, Dodatek 2(5.1.3):

besedilo:

se glasi:

Lprijavljeno v skladu*

,najavljeno v skladu“.

Stran 57, Dodatek 2(5.2.1):

besedilo:

se glasi:

,Takoj po izpustitvi srednje tezkega ali tezkega prosto lete¢ega balona brez posadke upravljavec pri ustrezni
enoti sluzb zracnega prometa prijavi:*

,Takoj po izpustitvi srednje tezkega ali tezkega prosto lete¢ega balona brez posadke upravljavec ustrezni enoti
sluzb zra¢nega prometa prijavi:“.

Stran 57, Dodatek 2(5.2.1(d)):

besedilo:

se glasi:

,doseganja nivoja krizarjenja,”

,doseganja nivoja potovalnega leta,“.

Stran 57, Dodatek 2(5.3.1):

besedilo:

se glasi:

Lprijavljen v skladu*

,najavljen v skladu®.

Stran 57, Dodatek 2(6.1):

besedilo:

se glasi:

,2Upravljavec tezkega prosto leteCega balona brez posadke, ki leti na ali pod tla¢no vi§ino 18 000 m
(60 000 cevljev), mora spremljati pot poleta balona in posiljati poro¢ila o polozaju balona v skladu
z zahtevami sluzbe zra¢nega prometa.”

,2Upravljavec tezkega prosto leteCega balona brez posadke, ki leti na ali pod tla¢no visino 18 000 m
(60 000 cevljev), spremlja pot poleta balona in posilja porocila o polozaju balona v skladu z zahtevami sluzb
zracnega prometa.”.

Stran 58, Dodatek 2(6.4):

besedilo:

se glasi:

sizpusta tezkega“

Lspusta tezkega“.
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Stran 59, Dodatek 3, naslov:
besedilo: ,Tabela nivojev kriZarjenja“
se glasi:  ,Tabela nivojev potovalnega leta“.
Stran 59, Dodatek 3(1.1):
besedilo: ,Nivoji krizarjenja, ki jih je treba upostevati, so:“
se glasi:  ,Nivoji potovalnega leta, ki jih je treba upostevati, so:“.
Stran 60, Dodatek 4, druga vrstiva v naslovu:
besedilo: ,(SERA.6001 in SERA.5025(b) se nanasa)“
se glasi: (v zvezi s SERA.6001 in SERA.5025(b))“.
Stran 60 in 61, Dodatek 4 (Tabela) se nadomesti, kot sledi:
Zahteva za | Zahtevana nepreki-
Zagotovljeno Zmoznost njena dvosmerna Potrebno
,Razred | Vrsta leta gotovijer Zagotovljena storitev Omejitev hitrosti (*) - ) : dovoljenje
razdvajanje radijske glasovna komunika- ATC
komunikacije cija zrak-zemlja
A | samo IFR | vsi zrakoplovi | sluzba kontrole zra¢- | ni relevantno da da da
nega prometa
B IFR vsi zrakoplovi | sluzba kontrole zra¢- | ni relevantno da da da
nega prometa
VER vsi zrakoplovi | sluzba kontrole zra¢- | ni relevantno da da da
nega prometa
C IFR IFR od IFR sluzba kontrole zra¢- | ni relevantno da da da
IFR od VER nega prometa
VFR VER od IFR 1. sluzba  kontrole | 250 vozlov IAS pod | da da da
zraCnega prometa 3050 m
za razdvajanje od
IFR (10 000 &evliev)
. AMSL
2. prometne infor-
macije VFR|VFR
(in na zahtevo nasveti
za izogibanje pro-
metu)
D IFR IFR od IFR sluzba kontrole zra¢- | 250 vozlov IAS pod | da da da
nega prometa, pro-
metne informacije o 3050m
letih VFR (10 000 cevljev)
. . | AMSL
(in na zahtevo nasveti
za izogibanje pro-
metu)
VER brez prometne informacije | 250 vozlov IAS pod | da da da

[FR/VFR in VFR/VFR
(in na zahtevo nasveti
za izogibanje pro-
metu)

3050m

(10 000 cevljev)
AMSL
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Zahteva za | Zahtevana nepreki- Potreb
Zagotovljeno . . . . . ZmoZznost njena dvosmerna otrevno
Razred | Vrsta leta L Zagotovljena storitev Omejitev hitrosti - : dovoljenje
razdvajanje radijske glasovna komunika- ATC
komunikacije cija zrak—zemlja
E IFR IFR od IFR sluzba kontrole zra¢- | 250 vozlov IAS pod | da da da
nega prometa in po 3050 m
moznosti prometne .
informacije o letih 5\118[ 000 cevljev)
VER SL
VFR brez po moznosti pro- 250 vozlov IAS pod | ne (**) ne (**) ne
metne informacije 3050 m
(10 000 cevljev)
AMSL
F IFR IFR od IFR po | svetovalna sluzba 250 vozlov IAS pod | da (**¥) ne (**¥) ne
moznosti zrafnega prometa, 3050 m
sluzba informacij za sevli
letenje, ¢e je zahte- (10 000 Cevljev)
vana AMSL
VFR brez sluzba informacij za 250 vozlov IAS pod | ne (**) ne (**) ne
letenje, ¢e je zahte- 3050 m
vana (10 000 evljev)
AMSL
G IFR brez sluzba informacij za 250 vozlov IAS pod | da (* ne (*¥) ne
letenje, ¢e je zahte- 3050 m
vana (10 000 cevljev)
AMSL
VFR brez sluzba informacij za 250 vozlov IAS pod | ne (**) ne (**) ne
letenje, ¢e je zahte- 3050 m
vana (10 000 cevlje)
AMSL

() Ce je nivo absolutne visine prehoda niZji od 3 050 m (10 000 &evljev) AMSL, je treba uporabiti FL 100 namesto 10 000 Cevljev. Pristojni organ

lahko izvzame tipe zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo vzdrzevati te hitrosti.

(**) Piloti ves Cas ohranjajo pozornost na glasovno komunikacijo zrak-zemlja in po potrebi vzpostavijo dvosmerno komunikacijo na ustreznem ko-

munikacijskem kanalu v obmocju RMZ.

(***) Glasovna komunikacija zrak-zemlja je obvezna za lete, vkljucene v svetovalno sluzbo. Piloti ves Cas ohranjajo pozornost na glasovno komunika-
cijo zrak—zemlja in po potrebi vzpostavijo dvosmerno komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu v obmo¢ju RMZ.“

Stran 62, Dodatek 5:

besedilo:

,ZAHTEVE V ZVEZI Z STORITVAMI V ZRACNEM PROMETU

Tehni¢ne specifikacije za opazovanja iz zrakoplova in porocanje z zvocno komunikacijo
1. VSEBINA POROCIL IZ ZRAKOPLOVA
1.1 Posebna porocila iz zrakoplova

1.1.1 Posebna porocila iz zrakoplova vkljucujejo naslednje informacije:

Oznaka vrste sporocila
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Oddelek 1 (informacije o polozaju)
identifikacija zrakoplova
polozaj ali zemljepisna $irina in dolZina
¢as
nivo ali razpon nivojev

Oddelek 3 (meteoroloske informacije)

Razlog za izdajo posebnega porocila iz zrakoplova, ki se izbere s seznama v SERA.12005(a).

2. POSEBNE DOLOCBE ZA POROCANJE O STRIZNEM VETRU IN VULKANSKEM PEPELU

2.1 Porocanje o striznem vetru

2.1.1 V porocanje o opazovanjih iz zrakoplova v zvezi s striznim vetrom med fazo zacetnega vzpenjanja in
prileta se vkljuci vrsta zrakoplova.

2.1.2 Pri porofanju o striznem vetru v fazi zaCetnega vzpenjanja ali prileta ali ¢e je bil strizni veter
napovedan, vendar se ni pojavil, vodja zrakoplova ¢im prej obvesti ustrezno enoto sluzb zracnega
prometa, razen Ce ve, da je pristojno enoto sluzb zracnega prometa o tem Ze obvestil predhodni
zrakoplov.

2.2 Porocanje o vulkanski dejavnosti po letu

2.2.1 Operater zrakoplova ali ¢lan letalske posadke takoj po pristanku na letali¢u letaliski meteoroloski
sluzbi predloZi izpolnjeno porocilo o vulkanski dejavnosti, ¢e taka sluzba ¢lanom letalske posadke
pristalega zrakoplova ni preprosto dostopna, pa se izpolnjeni obrazec obravnava v skladu z lokalnimi
dogovori med meteoroloskim uradom in operaterjem zrakoplova.

2.2.2 Meteoroloska sluzba, ki prejme izpolnjeno porocilo o vulkanski dejavnosti, to takoj poslje meteoroloski
opazovalnici, pristojni za meteorolosko opazovanje v letalskem informativnem obmodju, v katerem je
bila zaznana vulkanska dejavnost.”

se glasi: ,ZAHTEVE V ZVEZI S STORITVAMI V ZRACNI NAVIGACIJI

Tehnicne specifikacije za opazovanja iz zrakoplova in porocanje z glasovno komunikacijo
1. VSEBINA POROCIL IZ ZRAKOPLOVA
1.1 Posebna porocila iz zrakoplova

1.1.1 Posebna porocila iz zrakoplova vkljucujejo naslednje informacije:
oznaka vrste sporocila
Oddelek 1 (informacije o polozaju)
identifikacija zrakoplova
polozaj ali zemljepisna $irina in dolZina
Cas
nivo ali razpon nivojev
Oddelek 3 (meteoroloske informacije)

Razmere, ki zahtevajo izdajo posebnega porocila iz zrakoplova, ki se izbere s seznama v
SERA.12005(a).

2. POSEBNE DOLOCBE ZA POROCANJE O STRIZNEM VETRU IN VULKANSKEM PEPELU
2.1 Porocanje o striZnem vetru

2.1.1 V porocanje o opazovanjih iz zrakoplova o pojavu striznega vetra v fazah zaCetnega vzpenjanja in
prileta se vklju¢i vrsta zrakoplova.

2.1.2 Pri porodanju o striznem vetru v fazah zaletnega vzpenjanja ali prileta ali ¢e je bil strizni veter
napovedan, vendar se ni pojavil, vodja zrakoplova &im prej obvesti ustrezno enoto sluzb zracnega
prometa, razen ¢e ve, da je pristojno enoto sluzb zranega prometa o tem Ze obvestil predhodni
zrakoplov.

2.2 Porocanje o vulkanski aktivnosti po letu

2.2.1 Operator zrakoplova ali ¢lan letalske posadke takoj po pristanku na letaliscu letaliski meteoroloski
sluzbi predloZi izpolnjeno porocilo o vulkanski aktivnosti, ¢e taka sluzba ¢lanom letalske posadke
pristalega zrakoplova ni preprosto dostopna, pa se izpolnjeni obrazec obravnava v skladu z lokalnimi
dogovori med meteoroloskim uradom in operatorjem zrakoplova.
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2.2.2 Meteoroloska sluzba, ki prejme izpolnjeno porocilo o vulkanski aktivnosti, to takoj poslje meteoroloski
sluzbi bdenja, pristojni za meteorolosko bdenje v obmo¢ju z informacijami za letenje, v katerem je bila
zaznana vulkanska aktivnost.”.

Stran 63, Dodatek k Prilogi, Razlika A2-02 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo: ,,2. Ce zrakoplovi niso stacionarno ali kako drugace primerno osvetljeni, imajo na obmodju gibanja na letaliscu po

R

moznosti prizgane luci, ki so namenjene oznacitvi skrajnih koncev zrakoplova;

)

,2. razen Ce so zrakoplovi mirujoci in kako drugace primerno osvetljeni, imajo na obmodju gibanja na letalistu po

mozZnosti prizgane luci, ki so namenjene oznacitvi skrajnih koncev zrakoplova';".

se glasi:

Stran 63, Dodatek k Prilogi, Razlika A2-03 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo: ,,(c) razen balonov, se vedno obrne v levo, kadar se pripravlja na pristanek in po vzletu, razen Ce je navedeno
drugace ali dobi drugac¢na navodila od ATC;

(d) razen balonov, pristaja in vzleta v veter, razen Ce varnost, oblika vzletno-pristajalne steze ali upostevanje
zraénega prometa dolocajo, da je primernejsa druga smer.“

se glasi:  ,,(c) razen balonov, naredi vse zavoje v levo, kadar se pripravlja na pristanek in po vzletu, razen ce je
navedeno drugace ali dobi drugacna navodila od ATG;

(d) razen balonov, pristaja in vzleta v veter, razen Ce varnost, konfiguracija vzletno-pristajalne steze ali
upostevanje zracnega prometa dolocajo, da je primernej$a druga smer.“.

Stran 63, Dodatek k Prilogi, Razlika A2-04 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo: ,,vsakega leta cez mednarodne meje, Ce zadevna drZava ni dolocila drugace.

se glasi: ,vsakega leta Cez mednarodne meje, Ce zadevne drzave niso dolocile drugace.”.

Stran 63, Dodatek k Prilogi, Razlika A2-04 (v razpredelnici), drugi stolpec:

XXk

besedilo: 6. vsakega nacrtovanega nocnega leta, ce ni v bliZini letalisca.

se glasi: 6. vsakega nacrtovanega nocnega leta, Ce zapusti bliZino letalisca..

Stran 64, Dodatek k Prilogi, Razlika A2-06 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo: ,,(c) Kadar tako predpise pristojni organ, se lahko dovolijo nocni leti VFR pod naslednjimi pogoji:
1. Ce se zapusti bliZina letalisca, se predloZi nacrt leta;

2. zrakoplovi vzpostavijo in ohranijo dvosmerno radijsko komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu
sluzbe zracnega prometa, Ce je na voljo;

3. veljata vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in oddaljenost od minimuma oblakov, ki sta
prikazani v tabeli S5-1, vendar:

(i) je baza oblakov na visini najmanj 450 m (1 500 Cevijev);

(ii) doloche o zmanjSani vidljivosti iz pilotske kabine iz tabele S5-1 (a) in (b) ne veljajo, razen pod pogojem iz

tocke (c)(4);

(iii) v razredih zracnega prostora B, C, D, E, F in G na in pod 900 m (3 000 cevljev) nad MSL ali 300 m
(1 000 éevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kateri nivo je visji, pilot ohranja stalni pogled na povrsino;

(iv) za helikopterje v razredih zracnega prostora F in G vidljivost iz pilotske kabine ne sme biti manjsa od 3 km,
¢e pilot ohranja stalni pogled na povrsino in manevrira s hitrostjo, ki omogoca, da bo pravocasno opazil
drugi promet ali morebitne ovire in se izognil tréenju, ter

(v) za gorski predel se lahko predpise visja vidljivost VMC in oddaljenost od minimuma oblakov;

4. baza oblakov, vidljivost in oddaljenost od minimuma oblakov, ki so niZji od vrednosti iz tocke 4.3(c), se lahko
dovolijo za helikopterje v posebnih primerih, kot so leti zaradi medicinske pomodi, operacije iskanja in resevanja
ter gasenje poZara;
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5. nocni let VFR poteka na nivoju letenja, ki ni nizji od najmanjSe absolutne visine letenja, kot jo je dolocila
drZava, prek ozemlja katere let poteka, razen kadar je to potrebno za vzletanje ali pristajanje ali kadar pristojni
organ izda posebno dovoljenje ali kadar taksna najmanjsa absolutna visina letenja ni dolocena:

(i) nad visokim predelom ali na gorskih obmocjih na nivoju letenja, ki je vsaj 600 m (2 000 Cevljev) nad
najvisjo oviro, locirano v obmocju 8 km od predvidenega poloZaja zrakoplova;

(ii) kjer koli drugje, razen na obmogjih, dolocenih v tocki (i), na nivoju letenja, ki je vsaj 300 m (1 000 cevljev)
nad najvisjo oviro, locirano v obmodju 8 km od predvidenega poloZaja zrakoplova.“
se glasi: ,,(c) Kadar tako predpise pristojni organ, se lahko dovolijo no¢ni leti VFR pod naslednjimi pogoji:
1. ob zapustitvi bliZine letalisca se predloZi nacrt leta;

2. zrakoplovi vzpostavijo in ohranijo dvosmerno radijsko komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu
sluzbe zracnega prometa, Ce je na voljo;

3. veljata vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in najmanjSa oddaljenost od oblakov, ki sta
prikazani v tabeli S5-1, vendar:

(i) je baza oblacnega pokrova na visini najmanj 450 m (1 500 cevijev);

(ii) doloche o zmanjSani vidljivosti iz pilotske kabine iz tabele S5-1 (a) in (b) ne veljajo, razen pod pogojem iz
tocke (c)(4);

(iii) v razredih zracnega prostora B, C, D, E, F in G na in pod 900 m (3 000 Cevljev) nad srednjo morsko
gladino (AMSL) ali 300 m (1 000 cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kaj je visje, pilot ohranja stalno
vidnost povrsja;

(iv) za helikopterje v razredih zracnega prostora F in G vidljivost iz pilotske kabine ni manjsa od 3 km, ce pilot
ohranja stalno vidnost povrja in manevrira s hitrostjo, ki omogoca, da bo pravocasno opazil drugi promet
ali morebitne ovire in se izognil tréenju, ter

(v) za gorata obmocja se lahko predpie visja vidljivost VMC in najmanjsa oddaljenost od oblakov;

4. baza oblacnega pokrova, vidljivost in najmanjsa oddaljenost od oblakov, ki so nizje od vrednosti iz tocke 4.3(c),
se lahko dovolijo za helikopterje v posebnih primerih, kot so medicinski leti, operacije iskanja in reSevanja ter
gasenje poZara;

5. nocni let VER poteka na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanjSe absolutne visine letenja, kot jo je dolocila
drzava, prek ozemlja katere let poteka, razen kadar je to potrebno za vzletanje ali pristajanje ali kadar pristojni
organ izda posebno dovoljenje ali kadar taksna najmanjsa absolutna visina letenja ni dolocena:

(i) nad visokim terenom ali na goratih obmodjih na visini, ki je vsaj 600 m (2 000 cevljev) nad najvisjo oviro,
locirano v radiju 8 km od ocenjenega poloZaja zrakoplova;

(ii) kjer koli drugje, razen v obmodjih, dolocenih v tocki (i), na visini, ki je vsaj 300 m (1 000 cevljev) nad

najvisjo oviro, locirano v radiju 8 km od ocenjenega polozaja zrakoplova..

Stran 64, Dodatek k Prilogi, Razlika A2-07 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo: ,,2. kjer koli drugje, razen v obmodjih, navedenih v tocki 1, na visini, ki je manj kot 150 m (500 cevljev) nad zemljo ali
vodo ali 150 m (500 éevljev) nad najvisjo oviro v polmeru 150 m (500 Cevljev) od zrakoplova.

se glasi: 2. kjer koli drugje, razen v obmodjih, navedenih v tocki 1, na relativni visini, ki je manj kot 150 m (500 cevljev) nad

“w

zemljo ali vodo ali 150 m (500 Ccevljev) nad najvisjo oviro v radiju 150 m (500 Cevljev) od zrakoplova.*.

Stran 64, Dodatek k Prilogi, Razlika A2-08 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo: ,Besedi ,v nevarnosti‘ (n distress’) iz dela 3.8 poglavja 3 nista vkljuceni v zakonodajo Unije, s ¢imer se razsirja
podro¢je uporabe spremstva na vse vrste letov, ki zaprosijo za taksno storitev.”

se glasi:  ,Besedna zveza ,v nevarnosti‘ (in distress’) iz dela 3.8 poglavja 3 ni vkljuena v zakonodajo Unije, s ¢imer se
razsirja podroGje uporabe spremstva na vse vrste letov, ki zaprosijo za takno storitev.”.

Stran 65, Dodatek k Prilogi, Razlika A11-01 (v razpredelnici), drugi stolpec:

“w

besedilo: ,,Preverjanja tocnega Casa se zagotovijo vsaj za najbliZjo pelevieo-minmte minuto.

se glasi: ,,Preverjanja tocnega Casa se zagotovijo vsaj na najbliZjo peteviee minuto..
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Stran 65, Dodatek k Prilogi, Razlika A11-02 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo:

se glasi:

,Moznost izjem. Odstavek SERA.6001 Izvedbene uredbe (EU) $t. 923/2012 dovoljuje zrakoplovom, da
presezejo mejno hitrost 250 vozlov, ¢e pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali
varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti“

,MozZnost izjem. Odstavek SERA.6001 Izvedbene uredbe (EU) st. 923/2012 dovoljuje zrakoplovom, da
presezejo omejitev hitrosti 250 vozlov, ¢e pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali
varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti.“.

Stran 65, Dodatek k Prilogi, Razlika A11-03 (v razpredelnici), drugi stolpec, tocka b:

besedilo:

se glasi:

,(b) V dovoljenjih, ki jih izdajo enote za kontrolo zra¢nega prometa, je doloc¢eno razdvajanje:
1. med vsemi leti v zratnem prostoru razredov A in B;
2. med leti IFR v zraénem prostoru razredov C, D in E;
3. med leti IFR in VFR v zra¢nem prostoru razreda C;
4. med leti IFR in posebnimi leti VFR;

5. med posebnimi leti VFR, razen Ce pristojni organ dolo¢i drugace;

vendar se lahko v primerih iz tocke (b) podnevi v vizualnih meteoroloskih razmerah v zratnem prostoru
razredov D in E, Ce za to zaprosi pilot zrakoplova, ¢e se strinja pilot drugega zrakoplova in ¢e je tako
dolo¢il pristojni organ, let dovoli na podlagi ohranjanja razdvajanja za doloCen del leta pod 3 050 m
(10 000 cevljev) med vzpenjanjem ali spusCanjem.”

,(b) V dovoljenjih, ki jih izdajo enote kontrole zra¢nega prometa, je dolo¢eno razdvajanje:
1. med vsemi leti v zratnem prostoru razredov A in B;
2. med leti IFR v zra¢nem prostoru razredov C, D in E;
3. med leti IFR in VFR v zra¢nem prostoru razreda C;
4. med leti IFR in posebnimi leti VFR;
5. med posebnimi leti VER, razen &e pristojni organ doloci drugace;
vendar se lahko v primerih iz tocke (b) podnevi v vizualnih meteoroloskih razmerah v zra¢nem prostoru
razredov D in E, e za to zaprosi pilot zrakoplova, ¢e se strinja pilot drugega zrakoplova in ¢e je tako

dolotil pristojni organ, let dovoli na podlagi lastnega ohranjanja razdvajanja za dolocen del leta pod
3 050 m (10 000 ¢evljev) med vzpenjanjem ali spu$¢anjem.”.

Stran 65, Dodatek k Prilogi, Razlika A11-04 (v razpredelnici), drugi stolpec, tocka e:

besedilo:

se glasi:

,1. Letalska posadka kontrolorju zratnega prometa ponovi dele dovoljenj in navodil ATC v zvezi z varnostjo,
ki se sporocajo zvoéno. Vedno se ponovijo:

(i) dovoljenja ATC za poti;

ii) dovoljenja in navodila za vstop, pristanek na vzletno-pristajalni stezi, vzlet z nje, kratko cakanje,
jen) P, P p ) ) )
preckanje, voZnjo po tleh in povratno voznjo na kateri koli vzletno-pristajalni stezi ter

(ili) vzletno-pristajalna steza v uporabi, nastavitve vi§inomerov, kode SSR, na novo dodeljeni komunika-
cijski kanali, navodila za nivoje, navodila za smer in hitrost leta ter

(iv) nivoji prehoda, ¢e jih izda kontrolor ali so vklju¢eni v oddajanje informacij ATIS.

,1. Letalska posadka kontrolorju zra¢nega prometa ponovi dele dovoljenj in navodil ATC v zvezi z varnostjo,
ki se sporocajo glasovno. Vedno se ponovijo:

(i) dovoljenja ATC za poti;

(i) dovoljenja in navodila za vstop in pristanek na kateri koli vzletno-pristajalni stezi, vzlet z nje, ¢akanje
pred njo, preckanje, voznjo in povratno voZnjo po njej ter
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(ili) vzletno-pristajalna steza v uporabi, nastavitve vi§inomerov, kode SSR, na novo dodeljeni komunika-
cijski kanali, navodila za nivoje, navodila za smer in hitrost leta ter

(iv) nivoji prehoda, ¢e jih izda kontrolor ali so vkljuceni v oddajanje informacij ATIS.”.

Stran 66, Dodatek k Prilogi, Razlika A11-06 (v razpredelnici), drugi stolpec:

besedilo:

se glasi:

,SERA.5010 Posebni leti VFR v nadzorovanih conah

Izvajanje posebnih letov VFR se v nadzorovani coni lahko dovoli na podlagi dovoljenja ATC. Razen v
posebnih primerih, ki jih za helikopterje odobri pristojni organ, kot so leti zaradi medicinske pomodi,
operacije iskanja in reSevanja ter gaSenje pozarov, veljajo naslednji dodatni pogoji:

() ki jih uposteva pilot:
1. brez oblakov in s povr§ino na vidiku;
2. vidljivost iz pilotske kabine je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. pri hitrosti najve¢ 140 vozlov IAS, da se ustrezno omogoci pravocasno zaznavanje drugega prometa ali
ovir in s tem prepreci trcenje, ter

(b) ki jih uposteva ATC:
1. samo podnevi, razen Ce pristojni organ dovoli drugace;
2. vidljivost pri tleh je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. baza oblakov je na visini najmanj 180 m (600 cevljev).

,SERA.5010 Posebni leti VFR v kontroliranih conah

Izvajanje posebnih letov VER se v kontrolirani coni lahko dovoli na podlagi dovoljenja ATC. Razen v posebnih
primerih, ki jih za helikopterje odobri pristojni organ, kot so medicinski leti, operacije iskanja in re§evanja ter
gaSenje pozarov, veljajo naslednji dodatni pogoji:

() kijih uposteva pilot:
1. zunaj oblakov in z vidnostjo povrsja;
2. vidljivost iz pilotske kabine je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. pri hitrosti najve¢ 140 vozlov IAS, da se ustrezno omogo¢i pravocasno opaZanje drugega prometa ali
ovir in s tem prepreci trcenje, ter

(b) ki jih uposteva ATC:
1. samo podnevi, razen Ce pristojni organ dovoli drugace;
2. vidljivost pri tleh je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. baza obla¢nega pokrova je na viSini najmanj 180 m (600 cevljev).”.
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