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II

(Nezakonodajni akti)

UREDBE

IZVEDBENA UREDBA KOMISIE (EU) $t. 9232012
z dne 26. septembra 2012

o dolo¢itvi skupnih pravil zraénega prometa in operativnih dolo¢b v zvezi z navigacijskimi

sluzbami in postopki zrafnega prometa ter spremembi Izvedbene uredbe (EU) $t. 1035/2011 in

uredb (ES) §t. 1265/2007, (ES) $t. 1794/2006, (ES) $t. 730/2006, (ES) st. 1033/2006 in (EU)
§t. 255/2010

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE - pri razvoju izvedbenih predpisov, ki dolocajo ustrezne
doloc¢be o pravilih zraénega prometa na podlagi stan-
dardov in priporofenih praks ICAO, in uskladitvi

b tit ¢ tora ICAO.
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije, Uporabe razvistitve zracnega prostora

ob upostevanju Uredbe (ES) §t. 551/2004 Evropskega parla- () V skladu s dlenom 1(3) in clenom 13 Uredbe (ES) it.

mentab.in Syeta z dne 10. marca 2004 o Erganiz]i;anostidén 549/2004 ter clenom 2 Uredbe (ES) §t. 216/2008 naj bi
uporabi zracnega prostora na enotnem evropskem nebu (uredba pobuda o enotnem evropskem nebu pomagala drzavam

o zraénem prostoru) (') ter zlasti clena 4(a) in (b) Uredbe, ¢lanicam pri izpolnjevanju njihovih obveznosti v skladu s
Cikasko konvencijo o mednarodnem civilnem letalstvu iz
leta 1944 (v nadaljnjem besedilu: Cikaska konvencija) z

ob upostevanju Uredbe (ES) §t. 216/2008 Evropskega parla- zagotavljanjem skupne razlage in izvajanja.

menta in Sveta z dne 20. februarja 2008 o skupnih predpisih

na podrodju civilnega letalstva in ustanovitvi Evropske agencije

za varnost v letalstvu (2 (osnovna uredba EASA) ter zlasti

clenov 8 in 8b ter Priloge Vb Uredbe, (4)  Cilj Uredbe (ES) st. 551/2004 je podpreti koncept bolj

integriranega operativnega zra¢nega prostora v okviru
skupne prometne politike in uvesti skupne postopke za
ob upostevanju naslednjega: snovanje, nacrtovanje in upravljanje, pri ¢emer se zagota-
vlja u¢inkovito in varno upravljanje zra¢nega prometa. Ta
cilj je zlasti ustrezen za hitro izvajanje funkcionalnih

blokov zra¢nega prostora na enotnem evropskem nebu.
(1) V skladu z Uredbo (ES) §t. 551/2004 in Uredbo (ES) st.

216/2008 mora Komisija sprejeti izvedbene predpise, s
katerimi sprejme ustrezne dolocbe o pravilih zraénega
prometa, ki temeljijo na standardih in priporocenih

praksah Mednarodne organizacije civilnega letalstva (55 Rezultat dela, opravljenega v skupini, ki so jo skupaj
(ICAO), in uskladi uporabo razvrstitve zracnega prostora ustanovili Komisija, Eurocontrol in ICAO, da je na
ICAO z namenom, da se zagotovi nemoteno izvajanje podlagi podatkov drzav ¢lanic pripravila pregled nacio-
varnih in ucinkovitih storitev zraénega prometa na nalnih razlik v zvezi s standardi ICAO, ki obravnavajo
enotnem evropskem nebu. pravila zra¢nega prometa in ustrezne dolocbe o naviga-

cijskih sluzbah zra¢nega prometa, podpira potrebo po
standardizaciji skupnih pravil in razlik v zvezi z enotnim

o evropskim nebom.
(2)  Eurocontrol je bil v skladu s ¢lenom 8(1) Uredbe (ES) $t.

549/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
10. marca 2004 o dolocitvi okvira za oblikovanje enot-
nega evropskega neba (}) pooblascen za pomo¢ Komisiji

(6) Da se zagotovi varen, ucinkovit in hiter mednarodni
() UL L 96, 31.3.2004, str. 20. zraéni promet ter podpre vzpostavitev funkcionalnih
() UL L 79, 19.3.2008, str. 1. blokov zraénega prostora, bi morali vsi udelezenci enot-
() UL L 96, 31.3.2004, str. 1. nega evropskega neba spostovati skupna pravila. Klju¢no
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(10)

(11)

(12)

(13)

orodje za varne Cezmejne operacije je priprava pregled-
nega regulativnega sistema, ki lahko udelezencem zago-
tovi pravno varnost in predvidljivost. Zato je treba dolo-
¢iti standardizirana pravila zranega prometa in z njimi
povezane operativne dolo¢be v zvezi z navigacijskimi
sluzbami in postopki zra¢nega prometa ter jih po potrebi
dopolniti z navodili in/ali sprejemljivimi postopki za
usklajevanje.

Za dosego teh ciljev bi morale drzave ¢lanice prijaviti
ICAO le skupno dogovorjene evropske razlike na
podro¢jih, ki jih obravnava pravo Unije. Te razlike je
treba ugotavljati in spremljati s stalnim postopkom.

Drzave clanice, ki so sprejele dodatne dolocbe, ki dopol-
njujejo standard ICAO, lahko te dolocbe, ¢e so $e
potrebne in ne pomenijo razlike v skladu s Cikasko
konvencijo ter niso v nasprotju z obstoje¢im pravom
Unije, $e naprej uporabljajo, dokler ne bodo obravnavane
v ustreznih dolo¢bah Unije.

Uporaba te uredbe ne posega v obveznosti in pravice
drzav ¢lanic na odprtem morju v skladu s ¢lenom 12
Cikaske konvencije in zlasti Prilogo 2 k Cikaski konven-
ciji, obveznosti drzav ¢lanic in Unije v skladu s Konven-
cijo Zdruzenih narodov o pomorskem pravu ter obvez-
nosti drzav ¢lanic na podlagi Konvencije o mednarodnih
pravilih za prepreCevanje tréenj na morju iz leta 1972.

V skladu s ¢lenom 1(2) Uredbe (ES) §t. 549/2004 regu-
lativni okvir za vzpostavitev enotnega evropskega neba
ne vkljuCuje vojaskih operacij in usposabljanja.

Ta uredba ne obravnava sedanjega postopka za spremi-
njanje standardov in priporocene prakse ICAO v okviru
Cikaske konvencije.

Siritev pristojnosti Evropske agencije za varnost v letal-
stvu zaradi vkljucitve varnega upravljanja zracnega
prometa zahteva skladnost med razvojem izvedbenih
predpisov v skladu z Uredbo (ES) st. 551/2004 in
Uredbo (ES) st. 216/2008.

Da bi se zagotovila skladnost med prenosom dolocb iz
Priloge 2 k Cikaski konvenciji, dolo¢enim s to uredbo, in
prihodnjimi dolocbami, ki izhajajo iz drugih prilog k
Cikaski konvenciji in bodo vkljucene v naslednjih fazah

dela, ter izvajanjem prihodnjih predpisov Unije, bi bilo
treba prvotne dolocbe po potrebi popraviti.

(14)  Po potrebi bo treba posodobiti tudi drugo zakonodajo
Unjje, da se bo sklicevala na to uredbo —

SPREJELA TO UREDBO:

Clen 1
Vsebina in podrodje uporabe

1. Cilj te uredbe je dolocitev skupnih pravil zra¢nega
prometa in operativnih dolocb v zvezi z navigacijskimi sluz-
bami in postopki zra¢nega prometa, ki veljajo za splosni zra¢ni
promet v okviru podro¢ja uporabe Uredbe (ES) st. 551/2004.

2. Ta uredba velja zlasti za uporabnike zranega prostora in
zrakoplove, vklju¢ene v splosni zraéni promet, ki:

(a) letijo v Unijo, znotraj Unije ali iz Unije;

(b) imajo nacionalnost in registracijske oznake drzave ¢lanice
Unije ter letijo v katerem koli zra¢nem prostoru, ¢e ne krsijo
pravil, ki jih je objavila drzava, pristojna za ozemlje preleta.

3. Ta uredba velja tudi za pristojne organe drzav dlanic,
izvajalce navigacijskih sluzb zra¢nega prometa in ustrezno
osebje na zemlji, ki je vkljuCeno v operacije zrakoplovov.

Clen 2
Opredelitev pojmov

V tej uredbi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1. ,to¢nost pomeni stopnjo skladnosti med ocenjeno ali
izmerjeno vrednostjo in dejansko vrednostjo;

2. ,sporazum ADS-C* pomeni naért porocanja, ki doloca
pogoje za sporocanje podatkov ADS-C (to so podatki, ki
jih zahteva enota sluzb zranega prometa, in pogostost
porocil ADS-C, ki morajo biti dogovorjeni pred uporabo
ADS-C pri izvajanju sluzb zra¢nega prometa);

3. ,zrani prostor s svetovalno sluzbo“ pomeni zra¢ni
prostor opredeljenih dimenzij ali dolo¢eno pot, znotraj
katerih je na voljo svetovalna sluzba zratnega prometa;

4. ,pot letenja s svetovalno sluzbo“ pomeni doloceno pot, na
kateri je na voljo svetovalna sluzba zra¢nega prometa;
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5. ,akrobatsko letenje“ pomeni manevre, ki jih zrakoplov 16. ,letalo“ pomeni zrakoplov, tezji od zraka, ki ga poganja

10.

11.

12.

13.

14.

15.

izvaja namerno in vklju¢ujejo nenadno spremembo polo-
zaja zrakoplova, neobicajni polozaj ali neobicajne spre-
membe hitrosti, ki niso potrebni za obicajno letenje ali
usposabljanje za licence ali uvrstitve, ki niso uvrstitve za
akrobatsko letenje;

¥«

. letalis¢e“ pomeni opredeljeno obmodgje (vkljuéno z vsemi

objekti, napravami in opremo) na kopnem ali vodi ali na
nepremicni, nepremi¢ni vodni ali plavajoci strukturi, ki se
v celoti ali delno uporablja za prilete, vzlete ali premikanje
zrakoplovov po povrsini;

. letaliska kontrolna sluzba“ pomeni sluzbo za kontrolo

zraénega prometa za letaliski promet;

. letaliski kontrolni stolp“ pomeni enoto, ki zagotavlja

sluzbo za kontrolo zra¢nega prometa za letaliski promet;

. yletaliski promet” pomeni ves promet na manevrskem

prostoru letalis¢a in vse zrakoplove, ki letijo v bliZini
letali§ca. Zrakoplovi, ki so v blizini letalid¢a, vkljucujejo
med drugim tudi zrakoplove, ki vstopajo v letaliski Solski
krog ali ga zapuscajo;

Jetaliski Solski krog“ pomeni dolo¢eno pot, po kateri
mora leteti zrakoplov v blizini letalisca;

,obmodje letaliskega prometa“ pomeni zracni prostor
opredeljenih dimenzij, ki je dolocen okrog letalis¢a za
varovanje letaliSkega prometa;

,delo v zraku“ pomeni operacijo zrakoplova, v kateri se
zrakoplov uporablja za specializirane storitve, na primer
za kmetijstvo, gradbenistvo, fotografiranje, zemljemerstvo,
opazovanje in patruljiranje, iskanje in reSevanje, oglase-
vanje v zraku itd.;

,zbornik letalskih informacij (AIP)“ pomeni publikacijo, ki
jo izdaja organ drzave ali se izda z dovoljenjem organa
drzave ter vsebuje letalske informacije trajnega znacaja, ki
so pomembne za zraéni promet;

,mobilna letalska sluzba“ pomeni mobilno sluzbo med
letalskimi postajami in postajami zrakoplova ali med
postajami zrakoplova, v kateri lahko sodelujejo postaje
reSevalnih  Colnov; v tej sluzbi lahko na dolocenih
frekvencah za nevarnost in nujno pomo¢ sodelujejo tudi
postaje radijskih svetilnikov, ki oznacujejo mesto nevarno-
sti;

Jetalska postaja“ pomeni zemeljsko postajo v mobilni
letalski sluzbi. V nekaterih primerih je lahko letalska
postaja name$¢ena na primer na ladji ali ploscadi na
morju;

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

motor, pri ¢emer je njegovo dvigovanje v letu predvsem
posledica aerodinami¢nih reakcij na povrsinah, ki ostanejo
v danih pogojih letenja nepremicne;

,sistem za izogibanje tréenjem v zraku (ACAS)“ pomeni
sistem na zrakoplovu, ki je zasnovan na signalih odziv-
nika sekundarnega nadzornega radarja (SSR) in deluje
neodvisno od opreme na zemlji, da pilota obves¢a o
zrakoplovih, ki utegnejo povzrociti konfliktno situacijo
in so tudi opremljeni z radarskimi odzivniki SSR;

,zrakoplov* pomeni kateri koli stroj, ki lahko v zraku dobi
podporo zaradi reakcij zraka, ki niso reakcije zraka z
zemeljskim povr§jem;

ynaslov zrakoplova“ pomeni enoznacno 24-bitno kombi-
nacijo, ki je na voljo za dodelitev zrakoplovu za namene
komunikacije zrak—zemlja, navigacije in nadzora;

,opazovanje iz zrakoplova“ pomeni oceno enega ali ve¢
meteorologkih elementov, ki se opravi iz zrakoplova med
letom;

yinformacije AIRMET“ pomenijo informacije, ki jih objavi
meteoroloska opazovalnica v zvezi s pojavom ali pred-
videnim nastankom nekaterih vremenskih pojavov na
poti, ki lahko vplivajo na varnost operacij zrakoplovov
na majhnih viSinah in niso bile vklju¢ene Ze v napoved,
izdano za lete na majhnih viSinah v zadevnem letalskem
informativnem obmodju ali njegovem podobmodju;

skomunikacija zrak-zemlja“ pomeni dvosmerno komuni-
kacijo med zrakoplovom in postajami ali mesti na povr§ju
zemlje;

,kontrolna radijska postaja zrak—zemlja“ pomeni letalsko
telekomunikacijsko postajo, ki je odgovorna predvsem za
obravnavanje komunikacij v zvezi z upravljanjem in
nadzorom zrakoplova v danem obmodju;

wporocilo iz zrakoplova“ pomeni porocilo, ki se pripravi v
zrakoplovu med letom v skladu z zahtevami za porocanje
o poloZaju ter operativno infali meteorolosko porocanje;

,nizko letenje nad vozno stezo“ pomeni gibanje helikop-
terja/VTOL nad povrsino letalid¢a, obicajno s talnim
uc¢inkom in hitrostjo na tleh, ki je praviloma manjsa od
37 km/h (20 vozlov);

,zralni promet pomeni vse zrakoplove med letom ali
voznji po letaliskem manevrskem prostoru;

,svetovalna sluzba zra¢nega prometa“ pomeni sluzbo, ki je
na voljo v zratnem prostoru s svetovalno sluzbo za zago-
tavljanje moznega razdvajanja med zrakoplovi, ki letijo po
nacrtih letov IFR;
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28. ,dovoljenje kontrole zra¢nega prometa“ pomeni dovolje- (@) ,nadomestno vzletno letali§¢e“ pomeni nadomestno

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

nje, da lahko zrakoplov nadaljuje pot pod pogoji, ki jih

opredeli enota za kontrolo zraénega prometa;

,navodilo kontrole zra¢nega prometa“ pomeni navodila, ki
jih izda kontrola zracnega prometa, s katerimi od pilota
zahteva izvedbo dolocenega ukrepa;

,sluzba za kontrolo zra¢nega prometa“ pomeni sluzbo z
namenom:

(@) preprecevanja trcenj:

1. med zrakoplovi ter

2. med zrakoplovi in ovirami na manevrskem
prostoru ter
(b) pospesevanja in vzdrZevanja urejenega pretoka

zraénega prometa;

,enota za kontrolo zradnega prometa“ je splo$ni izraz, ki
ima ve¢ pomenov: obmo¢ni kontrolni center, priletna
kontrolna enota ali letaliski kontrolni stolp;

,sluzba zraCnega prometa (ATS)“ je splo$ni izraz, ki ima
ve¢ pomenov: letalska informacijska sluzba, alarmna
sluzba, svetovalna sluzba zracnega prometa, sluzba za
kontrolo zraénega prometa (obmocna kontrolna sluzba,
sluzba za priletno kontrolo ali letaliska kontrolna sluzba);

,zracni prostori sluzb zracnega prometa“ pomenijo zracne
prostore opredeljenih dimenzij, ki so abecedno poimeno-
vani in v katerih se lahko opravljajo dolocene vrste letov
ter za katere so doloCene sluzbe zranega prometa in
pravila za operacije;

surad sluzbe za informacije o zra¢nem prometu” pomeni
enoto, ki je ustanovljena za prejemanje porodil o storitvah
zraénega prometa in nalrtih letov, predloZenih pred
odhodom;

senota sluzbe zraénega prometa“ je splosni izraz, ki ima
ve¢ pomenov: enota za kontrolo zraCnega prometa,
letalski informacijski center, letaliska enota letalske infor-
macijske sluzbe ali urad sluzbe za informacije o zra¢nem
prometu;

,zraéna pot“ pomeni nadzorovano obmodje ali del
nadzorovanega obmodja, ki je doloceno v obliki koridorja;

yalarmna sluzba“ pomeni sluzbo, katere namen je obvestiti
ustrezne organizacije o zrakoplovih, ki potrebujejo pomo¢
pri iskanju ali reSevanju, ter po potrebi pomagati tem
organizacijam;

,nadomestno letalif¢e“ pomeni letalisce, na katerega se
lahko usmeri zrakoplov, kadar ni mogoce ali ni priporo¢-
ljivo nadaljevati leta proti letalis¢u nacrtovanega pristanka
ali pristati na njem. Nadomestna letalis¢a vkljucujejo:

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

letalis¢e, na katerem lahko zrakoplov pristane, ¢e je
to potrebno takoj po vzletu in ni mogoce uporabiti
vzletnega letalisca;

vy«

(b) ,nadomestno rutno letalisée“ pomeni letalisée, na
katerem bi lahko zrakoplov pristal po ugotovitvi
neobicajnega ali nevarnega stanja na poti;

vy«

(¢) ,nadomestno rutno ETOPS letalid¢e” pomeni primerno
in ustrezno nadomestno letalisce, na katerem bi lahko
zrakoplov pristal, ¢e odpove motor ali se ugotovi
drugo neobicajno ali nevarno stanje na poti v operaciji
ETOPS;

vy«

(d) ,nadomestno namembno letali§¢e” pomeni nadome-
stno letalid¢e, na katerega se lahko usmeri zrakoplov,
kadar ni mogoce ali ni priporocljivo pristati na leta-
lis¢u nacrtovanega pristanka;

,absolutna viina“ pomeni vertikalno razdaljo ravni, tocke
ali predmeta, ki se uposteva kot tocka, izmerjena s srednje
morske gladine (MSL);

,sluzba priletne kontrole* pomeni sluzbo za kontrolo
zraénega prometa za vodenje zrakoplovov pri prihodu
ali odhody;

wpriletna kontrolna enota“ pomeni enoto, ki zagotavlja
storitve kontrole zra¢nega prometa za nadzorovane lete,
ki pristajajo na eno ali ve¢ letalis¢ ali vzletajo z njih;

yletaliska ploscad“ pomeni opredeljeno obmocje, name-
njeno sprejemu zrakoplova za vstop ali izstop potnikov,
natovarjanje poste ali tovora, polnjenje goriva, parkiranje
ali vzdrzevanje;

,obmoc¢ni kontrolni center (ACC)“ pomeni enoto, ki zago-
tavlja storitve kontrole zra¢nega prometa za nadzorovane
lete na nadzorovanih obmodjih, ki so v njeni pristojnosti;

,obmoc¢na kontrolna sluzba“ pomeni sluzbo za kontrole
zratnega prometa za nadzorovane lete v nadzorovanih
obmogjih;

,obmoc¢na navigacija (RNAV)“ pomeni nacin navigacije, ki
zrakoplovu omogoca letenje na kateri koli poti leta, ki je
pokrita z zemeljskimi ali vesoljskimi navigacijskimi sred-
stvi, ali v mejah zmogljivosti opreme na krovu zrakoplova
ali kombinacije obeh;

,pot ATS“ pomeni dolo¢eno pot, namenjeno usmerjanju
prometa, ki je potrebno za izvajanje storitev sluzbe
zrafnega prometa;
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47. ,samodejno odvisno nadzorovanje - difuzija (ADS-B) 57. ,nadzorovano letalid¢e“ pomeni letalis¢e, na katerem je

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

pomeni nacin, s katerim lahko zrakoplov, letaliska vozila
ali drugi predmeti samodejno oddajajo in/ali sprejemajo
podatke, kot so identifikacija, polozaj in po potrebi
dodatni podatki, v radiodifuznem nacinu prek podatkovne
zveze;

,samodejno odvisno nadzorovanje — pogodba (ADS-C)
pomeni nacin, s katerim se pogoji sporazuma ADS-C
izmenjujejo med sistemom na zemlji in zrakoplovom
prek podatkovne zveze, ki doloca, pod kaksnimi pogoji
je treba zaceti porocila ADS-C in kateri podatki se vklju-
gijo v porocila;

,samodejna letaliska informacijska sluzba (ATIS)* pomeni
samodejno zagotavljanje tekocih, rutinskih informacij
zrakoplovom, ki pristajajo ali vzletajo, vseh 24 ur ali ob
dolocenih urah:

(a) .samodejna letaliska informacijska sluzba prek poda-
tkovne zveze (D-ATIS)“ pomeni zagotavljanje storitev
ATIS po podatkovni zvezi;

(b) ,samodejna zvocna letaliska informacijska sluzba
(zvo¢ni ATIS)“ pomeni zagotavljanje storitev ATIS z
neprekinjenim in ponavljajo¢im se zvo¢nim oddaja-
njem;

,baza oblakov“ pomeni vi§ino baze najnizjega sloja
oblakov nad zemljo ali vodo pod 6000 m (20 000
¢evljev), ki pokriva ve¢ kot polovico neba;

stocka preusmeritve pomeni tocko, na kateri je pred-
videno, da zrakoplov, ki leti na odseku poti ATS, dolo-
Cenem glede na vsesmerne radijske oddajnike z zelo
visoko frekvenco, prenese svojo osnovno navigacijsko
referenco z naprave za zrakoplovom na naslednjo
napravo pred zrakoplovom;

,omejitev dovoljenja“ pomeni tocko, do katere se zrako-
plovu izda dovoljenje kontrole zraénega prometa;

,oblak, pomemben za obratovanje zrakoplovov* pomeni
oblak z viSino baze oblaka pod 1 500 m (5 000 cevljev)
ali pod najve¢jo minimalno sektorsko absolutno visino,
kar koli od tega je vegje, ali oblak kumulonimbus ali
zelo masiven kumulus na kateri koli visini;

,koda (SSR)“ pomeni Stevilko, dodeljeno dolocenemu
ve¢pulznemu odzivnemu signalu, ki ga oddaja radarski
odzivnik v na¢inu A ali nacinu G

Lpristojni organ“ pomeni organ, ki ga drzava clanica
dolo¢i kot pristojnega za zagotavljanje skladnosti s to
uredbo;

,nadzorovano obmodcje* pomeni nadzorovan zracni
prostor, ki se razteza nad dolo¢eno mejo nad zemljo;

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

zagotovljena sluzba za kontrolo zraénega prometa za leta-
liski promet, ne glede na to, ali obstaja nadzorovana cona;

,nadzorovani zra¢ni prostor” pomeni zra¢ni prostor opre-
deljenih dimenzij, v katerem je zagotovljena sluzba za
kontrolo zra¢nega prometa v skladu z razvrstitvijo
zradnega prostora;

,nadzorovani let* pomeni vsak let, za katerega se izda
dovoljenje kontrole zraénega prometa;

,komunikacije med kontrolorjem in pilotom prek poda-
tkovnih zvez (CPDLC)“ pomenijo nacin komunikacije med
kontrolorjem in pilotom z uporabo podatkovne zveze za
komunikacije ATC;

,nadzorovana cona“ pomeni nadzorovan zra¢ni prostor,
ki se razteza navpi¢no od povriine zemlje do dolo¢ene
visine nad njo;

,vzpenjanje med kriZarjenjem” pomeni tehniko krizarjenja
letala, pri kateri se povecuje neto absolutna viina pri
zmanj$evanju mase letala;

,nivo krizarjenja“ pomeni nivo, ki se ohrani med ve¢jim
delom leta;

,veljavni nadrt leta (CPL)“ pomeni nacrt leta, vklju¢no z
morebitnimi spremembami, ki se izvaja z naknadnimi
dovoljenji;

,nevarno obmodje* pomeni zra¢ni prostor opredeljenih
dimenzij, v katerem lahko v dolofenem casu potekajo
dejavnosti, nevarne za promet zrakoplovov;

,komunikacije prek podatkovne zveze* pomenijo obliko
komunikacije, namenjeno izmenjavi sporocil prek poda-
tkovne zveze;

,podatek“ pomeni katero koli koli¢ino ali sklop kolic¢in, ki
se lahko uporabijo kot sklic ali podlaga za izracun drugih
koli¢in;

,podrejeno dovoljenje pomeni dovoljenje, ki ga zrako-
plovu izda enota za kontrolo zraénega prometa, ki
trenutno ne nadzoruje zadevnega zrakoplova;

,predvideni porabljeni Cas“ pomeni ocenjeni ¢as, ki je
potreben za napredovanje od ene pomembne tocke do
druge;

,predvideni ¢as zacetka gibanja zrakoplova“ pomeni pred-
videni ¢as, ko bo zrakoplov zacel gibanje, povezano z
vzletom;
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71. ,predvideni ¢as prihoda“ pomeni za lete IFR predvideni 84. ,visina“ pomeni navpi¢no razdaljo ravni, tocke ali pred-
¢as prihoda zrakoplova nad navedeno doloceno tocko, meta, ki se uposteva kot tocka, izmerjena od dolocenega
ki je opredeljena glede na navigacijska sredstva, s katere podatka;
bo predvidoma zacel postopek instrumentalnega prileta
ali, ¢e letalis¢e ni povezano z navigacijskimi sredstvi,
as, v ka%terem bo .zrak.olv)lov prISpel nad letahéée..WZa 85. ,helikopter* pomeni zrakoplov, tezji od zraka, ki dobi
lete VER je to predvideni ¢as prihoda letala nad letalisce; med letom vzgon v zraku predvsem zaradi reakcije
zraka na enega ali ve¢ rotorjev, ki jih poganja motor, na
72. ,predvideni cas prileta“ pomeni ¢as, v katerem bo priha- oseh, ki so pretezno navpicne;
jajoci zrakoplov po predvidevanju ATC po zamudi zapu-
stil tocko cakanja, da bi koncal prilet za pristanek. o ) ) ) o
Dejanski ¢as zapustitve tocke ¢akanja je odvisen od dovo- 86. ,zracni prostor nad odp.mm morjem” pomeni zracni
lienja za prilet; prostor zunaj kopnega in teritorialnih morij, kot je
dolo¢en v Konvenciji Zdruzenih narodov o pomorskem
pravu (Montego Bay, 1982);
73. ,predloZeni nacrt leta (FPL)“ pomeni nacrt leta, ki ga je
enoti ATS predlozil pilot ali poobla$¢eni zastopnik, brez
naknadnih sprememb; 87. ,JFR“ pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil instrumentalnega letenja;
74. Clan letalske posadke* pomeni ¢lana posadke z licenco,
zatliolzepega lia ;)pravljanje nalo.g, ki so pomembne za 88. let IFR“ pomeni let, ki se izvaja v skladu s pravili instru-
elovanje zrakoplova med letom; .
mentalnega letenja;
75. letalski informacijski center” pomeni enoto, ki zagotavlja
letalsko informacijsko sluzbo in alarmno sluzbo; 89. ,IMC“ pomeni oznako, ki se uporablja za oznalevanje
instrumentalnih meteoroloskih razmer;
76. ,letalsko informativno obmog¢je“ pomeni zracni prostor
.doloéeni}.ll dimen?ij, v katerem se. zagotavljata letalska 90. ,postopek instrumentalnega prileta (IAP)* pomeni vrsto
informacijska sluzba in alarmna sluzba; vnaprej dolo¢enih manevrov z uporabo instrumentov za
letenje z doloceno zas¢ito pred ovirami od tocke zacet-
. . _ Lo ) nega prileta ali po potrebi od zacetka dolocene poti
77. ,,letalska.mf.ormacuska §lu;ba pomeni sl.uzb.o, namenjeno prihoda do tocke, s katere je mogoce opraviti pristanek,
z%gotavl}an)}l nasvetov in informacij, koristnih za varno in in nato, Ge pristanek ni bil opravlien, do poloZaja, na
ucinkovito izvedbo letov; katerem se uporabljajo merila za cakanje ali merila za
dolocitev mej zra¢nih poti. Postopki za instrumentalni
78. ,nivo letenja (FL)“ pomeni ravnino s stalnim atmosferskim prilet so razvricent v:
tlakom, ki se nana3a na doloc¢eno vrednost tlaka, in sicer
1 013,2 hektopaskala (hPa), in je locena od drugih taksnih 3 ' )
ravnin s specifiécnimi tla¢nimi intervali; (a) postopek nenatancnega prileta (NPA) pomeni postopek
instrumentalnega prileta, pri katerem se uporablja
boéno usmerjanje, ne uporablja pa se vertikalno
79. ,nacrt leta“ pomeni podrobne informacije, poslane enotam usmerjanje;
sluzb zra¢nega prometa v zvezi z nameravanim letom ali
delom leta zrakoplova;
(b) postopek prileta z vertikalnim vodenjem (APV) pomeni
instrumentalni postopek, ki uporablja bo¢no in verti-
80. ,vidljivost iz pilotske kabine“ pomeni vidljivost naprej iz kalno usmerjanje, vendar ne izpolnjuje zahtev, ki so
pilotske kabine zrakoplova med letom; dolocene za operacije natan¢nega prileta in pristajanja;
81. ,napoved“ pomeni navedbo pri¢akovanih meteoroloskih P ; " , K
razmer ob nekem casu ali v nekem obdobju ter za neko © postope nalmncnega ﬁn cta IEPA) porr;;m postope
obmodje ali predel zra¢nega prostora; Lnsgrum.enta nega prileta, ki uporabja natancno
o¢no in vertikalno usmerjanje z minimumi, ki jih
doloca kategorija operacije;
82. ,vidljivost pri tleh* pomeni vidljivost na letalis¢u, kot jo
sporocijo pooblasceni opazovalec ali avtomatski sistemi;
91. ,instrumentalne meteoroloske razmere (IMC)“ pomenijo

83.

,smer letenja“ pomeni smer, v katero je obrnjena vzdolzna
os zrakoplova, obicajno je izraZena v stopinjah glede na
sever (pravi, magnetni, na kompasu ali koordinatni mrezi);

meteoroloske razmere, izrazene z vidljivostjo, oddalje-
nostjo od oblakov in bazo oblakov, ki so manjse od
minimumov, dolo¢enih za vizualne meteoroloske
razmere;
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92. ,pristajalno obmocje* pomeni del obmodja gibanja, ki je (a) pomenijo neposredno nevarnost za uporabnika ali

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

namenjen za pristajanje ali vzletanje zrakoplovov;

,nivo“ pomeni splodni izraz, ki se nanasa na vertikalni
polozaj zrakoplova med letom in ima ve¢ pomenov:
visina, absolutna visina ali nivo letenja;

,manevrski prostor* pomeni del letalis¢a, ki se uporablja
za vzlet, pristajanje in voznjo zrakoplova po tleh, razen
letaliskih ploscadi;

,nacin (SSR)“ pomeni obicajni identifikator za dolocene
funkcije spradevalnih signalov, ki jih oddaja sprasevalnik
SSR. V Prilogi 10 ICAO so navedeni $tirje nadini: nacin A,
C, S in intermodalni;

,obmod¢je gibanja“ pomeni del letali¢a, ki se uporablja za
vzlet, pristajanje in voznjo zrakoplova po tleh ter obsega
manevrski prostor in letalisko(-e) plos¢ad(-i);

,no&“ pomeni ure med koncem vecernega civilnega mraka
in zacetkom jutranjega civilnega mraka. Civilni mrak se
konca zvecer, ko je sredis¢e sonénega diska 6 stopinj pod
obzorjem, in zacne zjutraj, ko je srediSCe son¢nega diska 6
stopinj pod obzorjem;

,ovira“ pomeni vse nepremicne (zacasne ali stalne) in
premicne predmete ali dele predmetov, ki:

(@) so postavljeni na obmo¢ju, ki je namenjeno premi-
kanju zrakoplova po povrsini, ali

(b) se razprostirajo nad dolocenim obmodjem, ki je name-
njeno varovanju letala med letom, ali

(c) stojijo zunaj navedenih opredeljenih povrin in so
ocenjeni kot nevarni za zracni promet;

,kraj delovanja“ pomeni kraj, ki ga izbere operater ali
vodja zrakoplova za pristajanje, vzletanje in/ali dvigovanje;

,vodja zrakoplova“ pomeni pilota, ki ga operater ali, v
splosnem letalstvu, lastnik imenuje za vodjo in je odgo-
voren za varno izvedbo leta;

Jtlaéna visina“ pomeni atmosferski tlak, izrazen v obliki
absolutne visine, ki ustreza navedenemu tlaku v stan-
dardni atmosferi, opredeljeni v delu 1 Priloge 8 k Cikaski
konvenciji;

Jproblemati¢na uporaba snovi“ pomeni uporabo ene ali
ve¢ psihoaktivnih snovi, ki jih uporablja letalsko osebje
tako, da:

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

ogrozajo Zivljenje, zdravje ali dobro pocutje drugih
in/ali

(b) povzrocajo ali poslabsujejo poklicni, socialni, dusevni
ali telesni problem ali motnjo;

,prepovedano obmocje“ pomeni zraéni prostor oprede-
lienih dimenzij nad kopnim ali teritorialnimi vodami
drzave, v katerem je promet zrakoplovov prepovedan;

,psihoaktivne snovi pomenijo alkohol, opiate, kanabi-
noide, sedative in hipnotike, kokain, druge psihostimu-
lante, halucinogene in hlapna topila, ne vkljucujejo pa
kave in tobaka;

,radar pomeni radijsko napravo za zaznavanje, ki zagota-
vlja informacije o oddaljenosti, azimutu in/ali vi$ini pred-
metov;

,obmocje obvezne uporabe radijske zveze (RMZ)* pomeni
zraéni prostor opredeljenih dimenzij, v katerem je
obvezno imeti in uporabljati radijsko opremo;

y,radionavigacijska sluzba“ pomeni sluzbo, ki zagotavlja
navodila ali podatke o poloZaju za ucinkovito in varno
upravljanje zrakoplovov s pomo¢jo enega ali ve¢ radiona-
vigacijskih sredstev;

yradiotelefonija“ pomeni obliko radijske komunikacije, ki
je namenjena zlasti izmenjavi informacij v obliki govora;

,ponavljalni nacrt leta® pomeni nacrt leta za serijo posa-
meznih letov, ki so pogosti in se opravljajo redno z istimi
osnovnimi znadilnostmi; naért predlozi operater, da ga
enote sluzb zranega prometa ohranijo in veckrat upora-
bijo;

stocka javljanja“ pomeni dolo¢eno geografsko lokacijo,
glede na katero se lahko sporoca polozaj zrakoplova;

,omejeno obmodje“ pomeni zracni prostor dolocenih
dimenzij nad kopnim ali teritorialnimi vodami drzave, v
katerem je promet zrakoplovov omejen v skladu z dolo-
cenimi pogoji;

,odsek poti“ pomeni pot ali del poti, ki se obi¢ajno preleti
brez vmesnega postanka;

,vzletno-pristajalna steza“ pomeni dolo¢eno pravokotno
obmodje na kopenskem aerodromu, pripravljeno za
pristajanje in vzletanje zrakoplovov;



L 281/8 Uradni list Evropske unije 13.10.2012
114. ,mesto Cakanja pred vzletno-pristajalno stezo“ pomeni 126. ,vozna steza® pomeni dolo¢eno pot na kopenskem
oznaleno mesto za varovanje vzletno-pristajalne steze, aerodromu, namenjeno gibanju zrakoplovov po tleh in
ravnine razmejitve ovir ali kriti¢nega/obcutljivega obmogja povezovanju enega dela aerodroma z drugim, ki obsega:
ILS/MLS, kjer se zrakoplovi, ki vozijo po tleh, in vozila
ustavijo in ¢akajo, razen Ce jim letaliski kontrolni stolp ne
dovoli drugace; (a) vozna steza do postajalisca za zrakoplove pomeni del
letaliske ploscadi, ki je dolocena za vozno stezo in
. .. o . namenjena le dostopu do postajalis¢a za zrakoplove;
115. ,vidno obmocje vzletno-pristajalne steze (RVR)“ pomeni
oddaljenost, pri kateri pilot zrakoplova na srednji crti
vzletno-pristajalne steze lahko vidi povrsinske oznake na o ) )
stezi ali ludi, ki oznacujejo stezo ali njeno srednjo ¢rto; (b) vozna steza na l.etallskl pl?fcfldl poment del sistema
voznih stez, ki je na letaliski plos¢adi in zagotavlja
neposredno vozno stezo za preckanje ploscadi;
116. ,osebje, ki opravlja varnostno pomembne naloge“ pomeni
osebe, ki lahko ogrozijo varnost letalstva, ¢e neustrezno
opravljajo svoje naloge in funkcije, in med drugim vklju- () vozna steza s hitrim izhodom pomeni vozno stezo, ki
Cujejo clane posadke, osebje za vzdrzevanje zrakoplovov je v ostrem kotu povezana z vzletno-pristajalno stezo
in kontrolorje zra¢nega prometa; in nacrtovana tako, da letalom, ki so pristala,
omogoc¢a obraCanjem pri hitrostih, ve¢jih od tistih,
ki se dosegajo na drugih izhodnih voznih stezah, s
117. ,,jadralno letalo® pomeni zrakoplov, tezZji od zraka, ki dobi &imer skrajga Cas zasedenosti Vz]etno-pristajalne steze;
vzgon med letom z aerodinami¢no reakcijo zraka na
nepremi¢ne dvizne povrsine in katerega prosti let ni
f)dwsen, Ofi momrle’_vkhucn,o, z zmaji, jadralnimi padali 127. ,ozemlje* pomeni kopenska obmodja in sosednje terito-
in drugimi primerljivimi vozili; rialne vode, ki so pod suverenostjo, oblastjo, zas¢ito ali
mandatom drzave;
118. ,sekundarni nadzorni radar (SSR)“ pomeni nadzorni
radarski sistem, ki uporablja oddajnike/sprejemnike (spra-
Sevalnike) in radarske odzivnike; 128. ,prag“ pomeni zacetek dela vzletno-pristajalne steze, ki se
uporablja za pristajanje;
119. ,informacije SIGMET* pomenijo informacije, ki jih izda
meteoroloska opazovalnica v zvezi z nastankom ali pred- 129. ,skupni predviden porabljeni ¢as* pomeni:
videnim nastankom doloc¢enih vremenskih pojavov na
poti, ki lahko vplivajo na varnost operacij zrakoplovov;
(@) za instrumentalne lete (IFR) je to predvideni Ccas,
120. sional bmodie" \ obmodi letalidéu. ki potreben od vzleta do prihoda nad oznaceno tocko,
. ,signalno obmoc¢je* pomeni obmogje na letaliscu, ki se ki e doloc oaciiskimi sredstvi i Kateri nai
uporablia za prikaz talnih oznak; b% je dolocena z navigacijskimi sredstvi in na kateri naj
i se predvidoma zacel postopek za instrumentalni
prilet ali, ¢e ni navigacijskega sredstva, povezanega z
121. ,pomembna tocka“ pomeni dolo¢eno geografsko lokacijo, namembnim letellvhvsc'em, ¢as, potreben za prihod nad
ki se uporablja za opredelitev poti sluzbe zracnega namembno letalisce;
porablj P p g
prometa ali poti leta zrakoplova ter za druge navigacijske
namene in namene ATS;
(b) za lete VER je to predvideni Cas, potreben od vzleta do
prihoda nad namembno letalisce;
122. ,posebni let VFR“ pomeni let VFR z dovoljenjem kontrole
zranega prometa za letenje v nadzorovani coni v meteo-
roloskih razmerah, ki so slabse od VMG 130. ,sled letenja“ pomeni projekcijo poti zrakoplova na povr-
§ini zemlje, katere smer je na kateri koli tocki poti
. ) o ) obifajno izrazena v stopinjah glede na sever (pravi,
123. ,zablodeli zrakoplov* pomeni zrakoplov, ki se je precej magnetni ali na koordinatni mrezi);
oddaljil od nadrtovane smeri letenja ali sporoci, da se je
izgubil;
131. ,nasvet za izogibanje prometu“ pomeni nasvet, ki ga zago-
124. ,nadzorni radar pomeni radarsko napravo, ki se uporablja tovi enota sluzb zracnega prometa, s Vkat.erlm doloci
za dolocanje polozaja zrakoplova glede na oddaljenost in manevre, ki pomagajo pilotu prepreciti tréenje;
azimut;
132. ,prometne informacije“ pomenijo informacije, ki jih izda
125. ,voznja po tleh* pomeni gibanje zrakoplova po povrsini enota sluzb zraénega prometa, da opozori pilota na drugi

letalis¢a ali kraja delovanja z lastno mod¢jo, razen vzleta in
pristajanja;

znan ali opaZen zra¢ni promet, ki je lahko blizu polozaja
ali nacrtovane poti leta, in mu pomaga prepreciti tréenje;
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133. ,tocka prenosa kontrole“ pomeni doloceno tocko na poti
leta zrakoplova, na kateri se odgovornost zagotavljanja
storitve kontrole zra¢nega prometa prenese z ene
kontrolne enote ali kontrolnega mesta na drugo;

134. ,absolutna visina prehoda“ pomeni absolutno visino, na
kateri ali pod katero se vertikalni polozaj zrakoplova
nadzoruje s sklicevanjem na absolutne visine;

135. ,nivo prehoda“ pomeni najnizji nivo letenja, ki je na voljo
za uporabo nad absolutno vi§ino prehoda;

136. ,obmocje obvezne uporabe radarskega odzivnika (TMZ)“
pomeni zraéni prostor doloCenih dimenzij, v katerem je
obvezno imeti in uporabljati radarske odzivnike za sporo-
¢anje tlacne visine;

137. ,neznani zrakoplov® pomeni zrakoplov, ki je bil opaZen
ali za katerega je bilo sporofeno, da leti v nekem
obmodju, njegova identiteta pa ni bila ugotovljena;

138. ,prosto lete¢i balon brez posadke” pomeni zrakoplov, lazji
od zraka, ki ga ne poganja motor, je brez posadke in je v
prostem letu;

139. ,VFR“ pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil vizualnega letenja;

140. ,let VFR* pomeni let, ki se izvaja v skladu s pravili vizual-
nega letenja;

141. ,vidljivost* pomeni vidljivost za letalske namene, ki je
vedja od:

(a) najve¢je razdalje, na kateri se lahko vidi in prepozna
¢rn predmet primernih dimenzij, ki je blizu tal, ¢e se
opazuje na svetlem ozadju;

(b) najvegje razdalje, na kateri se lahko vidijo in prepo-
znajo lu¢i blizu 1000 kandel na neosvetljenem
ozadju;

142. ,vizualne meteoroloske razmere* pomenijo meteoroloske
razmere, izraZzene z vidljivostjo, oddaljenostjo od oblakov
in bazo oblakov, ki so enake dolo¢enim minimumom ali

boljse od njih;

143. ,VMC“ pomeni oznako, ki se uporablja za oznalevanje
vizualnih meteoroloskih razmer.

Clen 3
Izpolnjevanje dolocb

Drzave ¢lanice zagotovijo skladnost s skupnimi pravili in dolo¢-
bami iz Priloge k tej uredbi brez poseganja v dolocbe o proz-
nosti iz ¢lena 14 Uredbe (ES) $t. 216/2008 in varovalne ukrepe
iz ¢lena 13 Uredbe (ES) $t. 549/2004.

Clen 4
Izjeme za posebne operacije

1. Pristojni organi lahko na zahtevo subjektov, ki izvajajo
dejavnosti, navedene v nadaljevanju, tem subjektom odobrijo
izjeme od nekaterih zahtev iz te uredbe za dejavnosti v javnem
interesu in usposabljanje, ki je potrebno za varno izvajanje teh
dejavnosti;

(a) policijske in carinske misije;

(b) misije za nadzor in sledenje prometa;

(c) misije za nadzor okolja, ki jih izvajajo javni organi ali se
izvajajo v imenu javnih organov;

(d) iskanje in reSevanje;

(e) leti zaradi medicinske pomoci;

(f) evakuacije;

(@) gasenje pozZara;

(h) izjeme, ki so potrebne za zagotavljanje varnosti letov za
voditelje drzav, ministre in ustrezne drzavne funkcionarje.

2. Pristojni organ, ki dovoli te izjeme, obvesti Evropsko
agencijo za varnost v letalstvu o vrsti izjem najpozneje dva
meseca po odobritvi izjeme.

3. Ta clen ne posega v ¢len 3 in se lahko uporablja v prime-
rih, kadar dejavnosti iz odstavka 1 ni mogoce izvajati kot opera-
tivni zracni promet ali kadar za te dejavnosti drugace ne bi
veljale dolo¢be o proznosti iz te uredbe.

Clen 5
Razlike

1. Po zacetku veljavnosti te uredbe in najpozneje do datuma
njene uporabnosti drzave ¢lanice:

(a) uradno obvestijo ICAO o preklicu prej$njih prijavljenih
razlik glede na standarde in priporoceno prakso ICAO, ki
jih obravnava ta uredba, razen tistih, ki se nanasajo na
osnovne interese varnostne in obrambne politike drzav
¢lanic v skladu s ¢lenom 13 Uredbe (ES) $t. 549/2004;
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(b) obvestijo ICAO o skupno dogovorjenih razlikah iz Dodatka
k Prilogi k tej uredbi.

2.V skladu s Prilogo 15 k Cikaski konvenciji vsaka drzava
¢lanica v svojem letalskem informativnem zborniku objavi
skupno dogovorjene razlike, ki jih je prijavila ICAO v skladu
s tocko (b) odstavka 1 tega ¢lena, ter vse druge dolocbe, ki so
potrebne za upostevanje zahtev lokalne zraéne obrambe in
varnosti v skladu s tocko (a) odstavka 1 tega ¢lena.

Clen 6
Spremljanje sprememb

1.  Po zaletku veljavnosti te uredbe Komisija ob podpori
Eurocontrola in Evropske agencije za varnost v letalstvu dolo¢i
stalni postopek:

(a) da zagotovi spremljanje in analizo vseh sprememb, sprejetih
v okviru Cikaske konvencije, ki so pomembne z vidika
podrogja uporabe te uredbe, in

(b) po potrebi pripravi predloge za spremembe Priloge k tej
uredbi.

2. Dolocbe ¢lena 5 te uredbe o preklicu in prijavi razlik ter
njihovi objavi v zborniku letalskih informacij in ¢lena 7 o spre-
membah Priloge se uporabljajo, kot je to ustrezno.

Clen 7
Spremembe Priloge

1. Priloga se spremeni v skladu s ¢lenom 5(3) Uredbe (ES)
it. 549/2004.

2. Spremembe iz odstavka 1 lahko med drugim vkljucujejo
tudi spremembe, ki so potrebne za zagotovitev skladnosti
zakonskih dolo¢b med prihodnjo razsiritvijo te uredbe, da bo
poleg Priloge 2 vsebovala ustrezne dolo¢be tudi iz ostalih prilog
in dokumentov ICAO ali spremembe, ki izhajajo iz posodobitev
navedenih prilog in dokumentov ICAO ali sprememb Kkaterih
koli drugih ustreznih uredb Unije.

Clen 8
Prehodni in dodatni ukrepi

1. Drzave clanice, ki so pred zaletkom veljavnosti te uredbe
sprejele dodatne dolocbe, ki dopolnjujejo standard ICAO, zago-
tovijo skladnost teh doloc¢b s to uredbo.

2. Za namene iz tega Clena tak$ne dodatne dolocbe, ki
dopolnjujejo standard ICAO, ne pomenijo razlike v okviru
Cikaske konvencije. Drzave ¢lanice tak$ne dodatne dolocbe in
tudi vse zahteve, o katerih odloca pristojni organ v skladu s to
uredbo, objavijo v svojih letalskih informativnih zbornikih.
Najpozneje dva meseca po zacetku veljavnosti te uredbe ali
kadar sprejmejo dodatno dolocbo, obvestijo tudi Komisijo in
Evropsko agencijo za varnost v letalstvu.

Clen 9
Varnostne zahteve

Po zacetku veljavnosti te uredbe in brez poseganja v clen 7
drzave clanice zaradi ohranitve ali povecanja obstojecih ravni
varnosti zagotovijo, da se v okviru postopka upravljanja varno-
sti, ki obravnava vse vidike izvajanja te uredbe, pred dejanskimi
spremembami postopkov, ki so veljali prej, izvede varnostna
ocena nacrta izvajanja, vkljuno z opredelitvijo nevarnosti,
oceno in zmanjanjem tveganj. Tak$no zmanjSanje tveganj
lahko vklju¢uje uporabo ¢lena 3.

Clen 10

Spremembe uredb (ES) $t. 730/2006, (ES) st. 10332006,
(ES) t. 1794/2006, (ES) t. 1265/2007, (EU) t. 255/2010
in Izvedbene uredbe (EU) $t. 1035/2011

1. Uredba (ES) $t. 730/2006 se spremeni:

(a) ¢len 2(3) in (4) se nadomesti z naslednjim:

,3. JJFR pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil instrumentalnega letenja;

4. \VFR' pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil vizualnega letenja.”

2. Uredba (ES) §t. 1033/2006 se spremeni:

(a) tocka 8 ¢lena 2(2) se nadomesti z naslednjim:

,8. JJFR' pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil instrumentalnega letenja.”;

(b) ¢len 3(1) se nadomesti z naslednjim:

,1. Dolocbe, dolo¢ene v Prilogi, veljajo za predlozitev,
sprejetje in razdelitev nacrtov leta za vsak let, za katerega
velja ta uredba, in vse spremembe klju¢nega elementa nacrta
leta v fazi pred letom v skladu s to uredbo.”;
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(c) naslov in tocka 1 Priloge se nadomestita z naslednjim:

,Dolocbe iz ¢lena 3(1)

1. Oddelek 4 Izvedbene uredbe Komisije (EU) st
923/2012 (¥).

(*) UL L 281, 13.10.2012, str. 1.

3. Uredba (ES) $t. 1794/2006 se spremeni:
(a) clen 2(c) in (d) se nadomesti z naslednjim:

,(c) JIFR* pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil instrumentalnega letenja;

(d) ,VFR' pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil vizualnega letenja.”

4. Uredba (ES) $t. 1265/2007 se spremeni:
(a) ¢len 2(5) se nadomesti z naslednjim:

,5. leti, upravljani v skladu s pravili vizualnega letenja‘ (leti
VER) pomenijo vsak let, ki se izvaja v skladu s pravili
vizualnega letenja;”.

5. Uredba (EU) st. 255/2010 se spremeni:
(a) ¢len 2(3) se nadomesti z naslednjim:

,3.,JFR* pomeni oznako, ki se uporablja za oznacevanje
pravil instrumentalnega letenja;*“.

6. Izvedbena uredba (EU) $t. 1035/2011 se spremeni:

(a) sklic na ,Prilogo 2 o pravilih letenja (10. izdaja iz julija
2005)“ v tocki 4(a) Priloge II se nadomesti s sklicem na
Jzvedbeno uredbo (EU) §t. 923/2012¢

(b) sklic na ,Prilogo 11 o sluzbah zracnega prometa (13. izdaja
iz julija 2001, vklju¢no z vsemi spremembami do $t. 47-B)*
v tocki 4(c) Priloge II se spremeni tako, da se na koncu
navedenega stavka doda ,in po potrebi Izvedbeno uredbo
(EU) st. 923/2012%

(c) sklic na ,Prilogo 11 o sluzbah zra¢nega prometa (13. izdaja
iz julija 2001, vklju¢no z vsemi spremembami do §t. 47-B)*
v tocki 2(b) Priloge III se spremeni tako, da se na koncu
navedenega stavka doda ,in po potrebi Izvedbeno uredbo
(EU) . 923/2012%.

Clen 11
Zacetek veljavnosti

1. Ta uredba zac¢ne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem
listu Evropske unije.

Uporablja se od 4. decembra 2012.

2. Drzave ¢lanice se lahko z odstopanjem od drugega podod-
stavka odstavka 1 odlodijo, da dolo¢b te uredbe ne bodo upora-
bljale do 4. decembra 2014.

Kadar drzava ¢lanica uporabi to moznost, v skladu s ¢lenom
12(1) Uredbe (ES) §t. 549/2004 obvesti Komisijo in Evropsko
agencijo za varnost v letalstvu ter navede razloge za navedeno
odstopanje, trajanje odstopanja ter predviden in ustrezen
Casovni nacrt za izvajanje te uredbe.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 26. septembra 2012

Za Komisijo
Predsednik
José Manuel BARROSO
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PRILOGA

PRAVILA LETENJA

ODDELEK 1
Letenje nad odprtim morjem
SERA.1001 Splosno

(a) Za let nad odprtim morjem se brez izjem uporabljajo pravila iz Priloge 2 k Cikaski konvenciji. Zaradi stalnosti in
nemotenega delovanja sluzb zracnega prometa, zlasti znotraj funkcionalnih blokov zracnega prostora, se lahko v
zraénem prostoru nad odprtimi morji uporabljajo dolocbe Priloge 11 k Cikaski konvenciji na nacin, ki je skladen z
nacinom uporabe navedenih dolo¢b nad ozemljem drzav ¢lanic. To ne vpliva na delovanje drzavnih zrakoplovov v
skladu s ¢lenom 3 Cikaske konvencije. To tudi ne posega v odgovornosti drzav ¢lanic, da v letalskih informativnih
obmogjih, v katerih so v skladu z regionalnimi sporazumi o zratnem prometu ICAO odgovorne za zagotavljanje
sluzb zracnega prometa, zagotovijo, da se operacije zrakoplovov izvajajo na varen, hiter in ucinkovit nacin.

5

Za tiste dele odprtih morij, za katere je drzava clanica v skladu z regionalnim sporazumom o zraénem prometu ICAO
sprejela odgovornost za zagotavljanje storitev zratnega prometa, drzava clanica imenuje izvajalca ATS za izvajanje
navedenih storitev.

ODDELEK 2
Veljavnost in skladnost
SERA.2001 Veljavnost

Ta uredba brez poseganja v SERA.1001 zgoraj velja v skladu s ¢lenom 1 zlasti za uporabnike zracnega prostora in
zrakoplove, ki:

(a) letijo v Unijo, znotraj Unije ali iz Unije;

(b) imajo nacionalnost in registracijske oznake drzave ¢lanice Unije ter izvajajo lete v katerem koli zra¢nem prostoru, e
ne krsijo pravil, ki jih je objavila drZava, pristojna za ozemlje preleta.

Ta uredba velja tudi za pristojne organe drzav ¢lanic, izvajalce navigacijskih sluzb zracnega prometa in ustrezno osebje na
zemlji, ki je vkljuéeno v operacije zrakoplovov.

SERA.2005 Skladnost s pravili letenja

Delovanje zrakoplova med letom, na letaliskem obmocju gibanja ali kraju delovanja je skladno s splosnimi pravili,
veljavnimi lokalnimi dolo¢bami, med letom pa tudi dodatno s:

(a) pravili vizualnega letenja ali

(b) pravili instrumentalnega letenja.

SERA.2010 Odgovornosti
(a) Odgovornost vodje zrakoplova

Vodja zrakoplova je ne glede na to, ali upravlja komande ali ne, odgovoren za delovanje zrakoplova v skladu s to
uredbo, vendar lahko ta pravila opusti v razmerah, v katerih je tak$na opustitev pravil iz varnostnih razlogov nujno
potrebna.

(b) Ukrepi pred letom

Pred zaCetkom leta se vodja zrakoplova seznani z vsemi razpoloZzljivimi informacijami, ki so primerne za predvideno
operacijo. Ukrepanje pred letom za lete, ki niso v blizini letalidca, in za vse lete IFR vkljucuje skrbno preucitev
razpolozljivih tekoc¢ih vremenskih porocil in napovedi, pri ¢emer uposteva potrebe po gorivu in alternativne ukrepe,
Ce leta ni mogoce dokoncati, kot je bil nacrtovan.
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SERA.2015 Pooblastilo vodje zrakoplova

Vodja zrakoplova ima v casu izpolnjevanja svojih dolZnosti najvisje pooblastilo za upravljanje zrakoplova.

SERA.2020 Problemati¢na uporaba psihoaktivnih snovi

Nobena oseba, katere funkcija je nujna za varnost letenja (osebje, ki opravlja varnostno pomembne naloge), ne sme
opravljati te funkcije, kadar je pod vplivom katere koli psihoaktivne snovi, zaradi katere je njena sposobnost za delo
zmanj$ana. Nobena tak$na oseba ne sme biti vpletena v nikakr$no problemati¢no uporabo snovi.

ODDELEK 3

Splosna pravila in izogibanje trienjem

POGLAVJE 1
Varstvo oseb in lastnine
SERA.3101 Malomarno ali brezbrizno upravljanje zrakoplova

Zrakoplov se ne upravlja na malomaren ali brezbrizen nacin, ki bi ogrozal Zivljenje ali lastnino drugih.

SERA.3105 Minimalne viSine

Razen v primeru vzletanja ali pristajanja ali dovoljenja pristojnega organa zrakoplovi ne letijo nad gosto naseljenimi
obmodji velemest, mest ali naselij ali nad mnozico ljudi na prostem, razen na tak$ni visini, ki bo v primeru nastale
nevarnosti omogocila pristanek zrakoplova brez bistvenega ogrozanja oseb ali lastnine na kopnem. Minimalne viSine za
lete VFR so dolocene v SERA.5005(f), minimalne visine za lete IFR pa so dolo¢ene v SERA.5015(b).

SERA.3110 Nivoji kriZarjenja

Nivoji krizarjenja, na katerih je treba izvajati let ali del leta, so opredeljeni kot:

(a) nivoji letenja za lete na najniZjem uporabnem nivoju letenja ali nad njim ali, kadar je to primerno, nad absolutno
visino prehoda;

prehoda ali pod njo.

SERA.3115 Metanje ali prenje

Metanje ali prienje iz zrakoplova med letom se izvaja le v skladu z:

(a) zakonodajo Unije ali, e je to ustrezno, nacionalno zakonodajo za operacije zrakoplovov, ki jih urejajo drzave clanice,
ter

(b) navedbami katerih koli ustreznih informacij, nasvetov in/ali dovoljenja ustrezne enote sluzbe zracnega prometa.

SERA.3120 Vleka

Zrakoplov lahko vlece drugi zrakoplov ali drugi predmet le v skladu z:

(a) zakonodajo Unije ali, e je to ustrezno, nacionalno zakonodajo za operacije zrakoplovov, ki jih urejajo drzave ¢lanice,
ter

(b) navedbami katerih koli ustreznih informacij, nasvetov infali dovoljenja ustrezne enote sluzbe zracnega prometa.

SERA.3125 Spusti s padalom

Spusti s padalom, razen zasilnih spustov, se lahko izvajajo le v skladu z:

(a) zakonodajo Unije ali, e je to ustrezno, nacionalno zakonodajo za operacije zrakoplovov, ki jih urejajo drzave ¢lanice,
ter

(b) navedbami katerih koli ustreznih informacij, nasvetov in/ali dovoljenja ustrezne enote sluzbe zracnega prometa.
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SERA.3130 Akrobatski let

Akrobatski leti se izvajajo le v skladu z:

(a) zakonodajo Unije ali, Ce je to ustrezno, nacionalno zakonodajo za operacije zrakoplovov, ki jih urejajo drzave ¢lanice,
ter

(b) navedbami katerih koli ustreznih informacij, nasvetov infali dovoljenja ustrezne enote sluzbe zracnega prometa.

SERA.3135 Formacijski leti

Formacijski let zrakoplova ni dovoljen, razen &e se o tem predhodno dogovorijo vodje zrakoplovov, ki sodelujejo pri letu,
in je, kadar gre za formacijski let v nadzorovanem zraénem prostoru, v skladu s pogoji, ki jih predpise pristojni organ. Ti
pogoji vkljucujejo:

(a) eden od vodij zrakoplovov je imenovan za vodjo leta;
(b) z vidika navigacije in sporocanja poloZaja formacija deluje kot posamezni zrakoplov;

(c) za razmik med zrakoplovi v letu so odgovorni vodja leta in vodje drugih zrakoplovov v letu, vkljucevati pa mora
obdobja prehoda, ko zrakoplovi manevrirajo, da bi dosegli lastno razdvajanje v formaciji, ter med zdruZevanjem in
oddaljevanjem, in

(d) za drzavne zrakoplove je dolocena najvecja bocna, vzdolZna in vertikalna razdalja med zrakoplovom in vodjo leta v
skladu s Cikasko konvencijo. Pri drugih zrakoplovih vsak zrakoplov ohranja razdaljo od vodje leta, ki ni ve&ja od
1 km (0,5 nm) boé¢no in vzdolzno ter 30 m (100 cevljev) vertikalno.

SERA.3140 Prosto lete¢i baloni brez posadke

Prosto leteci balon brez posadke se upravlja tako, da ¢im manj ogroza osebe, lastnino ali druge zrakoplove, ter v skladu s
pogoji, ki so doloceni v Dodatku 2.

SERA.3145 Prepovedana obmodja in omejena obmodja

Zrakoplov ne sme leteti v prepovedanem obmodju ali omejenem obmodju, katerih podrobnosti so bile pravilno obja-
vljene, razen v skladu s pogoji omejitev ali z dovoljenjem drzave clanice, nad ozemljem katere so obmocja dolocena.

POGLAVJE 2
Preprecevanje trcenj
SERA.3201 Splosno

Nobena dolocba v tej uredbi ne razbremeni vodje zrakoplova odgovornosti za sprejetje ukrepov, ki bodo najbolje
preprecili trke, vkljucno z manevri za preprecevanje trkov, ki temeljijo na navodilih za izogibanje tréenj v zraku,
zagotovljenih z opremo ACAS.

SERA.3205 Neposredna bliZina

Zrakoplov ne sme leteti v taksni neposredni blizini drugega zrakoplova, ki bi lahko povzrocila nevarnost trka.

SERA.3210 Prednost

(a) Zrakoplov, ki ima prednost, ohranja svojo smer leta in hitrost.
(b) Zrakoplov, ki opazi, da je manevrska sposobnost drugega zrakoplova zmanjana, da temu zrakoplovu prednost.

(c) Zrakoplov, ki ga pravila, navedena v nadaljevanju, zavezujejo, da se mora umakniti drugemu zrakoplovu, se izogne
preckanju nad, pod ali pred drugim zrakoplovom, razen ¢e precka na varni razdalji in uposteva ucinek vrtin¢ne sledi
zrakoplova.

1. Celno priblizevanje. Kadar se dva zrakoplova priblizujeta celno ali priblizno elno in obstaja nevarnost trka, vsak
zrakoplov spremeni svojo smer leta v desno.
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2. Priblizevanje. Kadar se poti dveh zrakoplovov krizata na priblizno enakem nivoju, ima prednost zrakoplov na desni
strani, razen v naslednjih primerih:

(i) zrakoplovi z motorjem, tezji od zraka, dajo prednost zra¢nim ladjam, jadralnim letalom in balonom;
(ii) zracne ladje dajo prednost jadralnim letalom in balonom;
(ili) jadralna letala dajo prednost balonom;

(iv) zrakoplovi z motorjem dajo prednost zrakoplovom, pri katerih se opazi, da vlecejo druge zrakoplove ali
predmete.

3. Prehitevanje. Prehitevajoci zrakoplov je zrakoplov, ki se priblizuje drugemu zrakoplovu od zadaj po ¢rti, ki je glede
na simetri¢no raven prehitevanega zrakoplova pod kotom, manjim od 70 stopinj, kar pomeni, da je glede na
drugi zrakoplov v tak$nem poloZaju, da pono¢i ne bi mogel videti navigacijskih lu¢i tega zrakoplova niti na levem
niti na desnem boku. Prehitevani zrakoplov ima prednost in prehitevajoci zrakoplov se, ne glede na to, ali se
vzpenja, spuséa ali je v vodoravnem letu, umakne drugemu zrakoplovu tako, da spremeni smer leta v desno, pri
Cemer to uposteva tudi pri vsaki naknadni spremembi relativnih polozajev obeh zrakoplovov, dokler ni koncal
prehitevanja in je v prostem obmogcju.

(i) Prehitevanje jadralnih letal. Jadralno letalo, ki prehiteva drugo jadralno letalo, lahko spremeni svojo smer v desno
ali levo.

4. Pristajanje. Zrakoplov, ki je v letu ali izvaja operacije na zemlji ali vodi, da prednost zrakoplovu, ki pristaja ali je v
zaklju¢nih fazah prileta za pristanek.

(i) Ce se dva ali ve¢ zrakoplovov, tezjih od zraka, priblizujejo letalis¢u ali kraju delovanja, da bi pristali, zrakoplov,
ki je na vi§jem nivoju, da prednost zrakoplovu, ki je na niZjem nivoju, vendar ta tega pravila ne izkoristi za to,
da bi spredaj presekal pot drugemu zrakoplovu, ki je v zaklju¢nih fazah prileta za pristanek, ali ga prehitel.
Kljub temu zrakoplovi z motorjem, tezji od zraka, dajo prednost jadralnim letalom.

(ii) Zasilni pristanek. Zrakoplov, ki opazi, da mora drugi zrakoplov zasilno pristati, da prednost temu zrakoplovu.

5. Vzletanje. Zrakoplov, ki vozi po letaliskem manevrskem prostoru, da prednost zrakoplovu, ki vzleta ali se pripravlja
na vzlet.

(d) Gibanje zrakoplova, oseb in vozil po zemeljski povrsini

1. V primeru nevarnosti tréenja dveh zrakoplovov, ki vozita po tleh na obmo¢ju gibanja na letalis¢u ali podobnem
delu kraja delovanja, velja naslednje:

(i) kadar se dva zrakoplova priblizujeta ¢elno ali priblizno ¢elno, se oba ustavita ali, ¢e je to mogoce, spremenita
smer voznje v desno, da se tako ohrani varnostna razdalja;

(ii) kadar se poti dveh zrakoplovov krizata, ima prednost tisti zrakoplov, ki je na desni strani;

(i) zrakoplov, ki ga prehiteva drugi zrakoplov, ima prednost, prehitevajoci zrakoplov pa ohrani varnostno
razdaljo od drugega zrakoplova.

2. Na nadzorovanem letalis¢u zrakoplov, ki vozi po manevrskem prostoru, ustavi in pocaka na vseh mestih cakanja
pred vzletno-pristajalno stezo, razen ¢e je letaliski kontrolni stolp izdal izrecno dovoljenje za vstop na vzletno-
pristajalno stezo ali preckanje steze.

3. Zrakoplov, ki vozi po manevrskem prostoru, ustavi in pocaka pri vseh osvetljenih preckah za ustavljanje, voznjo
lahko nadaljuje v skladu s tocko 2, ko lu¢i ugasnejo.

4. Gibanje oseb in vozil na letalis¢ih

(i) Gibanje oseb ali vozil, vklju¢no z vleCenimi zrakoplovi, na manevrskem prostoru letalis¢a po potrebi nadzoruje
letaliski kontrolni stolp, da se prepreci nevarnost zanje ali za zrakoplove, ki pristajajo, vozijo po tleh ali
vzletajo.
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(ii) V razmerah, ko se uporabljajo postopki pri zmanjSani vidljivosti:

(A) se gibanje oseb in vozil, ki delujejo na manevrskem prostoru letali§¢a, omeji na najnujnejSe, posebna
pozornost pa se nameni zahtevam za zavarovanje povrsine (povrsin), pomembne(-ih) za sistem ILS/MLS,
kadar se izvajajo natancne instrumentalne operacije kategorij II ali III;

(B) izvajalec navigacijskih sluzb zra¢nega prometa (ANSP) v skladu z dolocbami iz tocke (iii) dolo¢i mini-
malno razdvajanje med vozili in zrakoplovi, ki vozijo po tleh, kar potrdi pristojni organ ob upostevanju
razpolozljivih sredstev;

(C) ¢e se na isti vzletno-pristajalni stezi nenehno izvajajo meSane natan¢ne instrumentalne operacije ILS in
MLS kategorij 1I ali III, se zavarujejo bolj restriktivna obmod¢ja, kljucna in obcutljiva za sistem ILS ali MLS.

(i) Intervencijskim vozilom za pomo¢ zrakoplovom v nevarnosti se zagotovi prednost pred vsem drugim
prometom na povrsini.

(iv) V skladu z doloc¢bami iz tocke (iii) vozila na manevrskem prostoru upostevajo naslednja pravila:

(A) vozila in vozila, ki vlecejo zrakoplov, dajo prednost zrakoplovom, ki pristajajo, vzletajo, vozijo po tleh ali
so vleCena;

(B) vozila dajo prednost drugim vozilom, ki vlecejo zrakoplov;

(C) vorzila dajo prednost drugim vozilom v skladu z navodili enote sluzb zracnega prometa;

(D) brez poseganja v dolocbe iz tock (A), (B) in (C) vozila in vozila, ki vlecejo zrakoplov, upostevajo navodila,
ki jih izda letaliski kontrolni stolp.

SERA.3215 Luci, ki morajo biti priZgane na zrakoplovih

(a) Razen pod pogoji, navedenimi v tocki (e), so ponoci na vseh zrakoplovih med letom prizgane:

1. opozorilne bliskavice, s katerimi zrakoplov pritegne pozornost, in

2. navigacijske luci, ki kazejo relativno pot zrakoplova opazovalcu, druge luci pa ne smejo biti prizgane, ce jih je
mogoce zamenjati s temi lu¢mi, ali

3. pri balonih pozicijske ludi.

(b) Razen pod pogoji, navedenimi v tocki (e), so ponoci:

1. na vseh zrakoplovih, ki se gibljejo na obmocju gibanja na letalidcu, prizgane navigacijske luci, ki kaZejo relativno
pot zrakoplova opazovalcu, druge lu¢i pa niso prizgane, Ce jih je mogoce zamenjati s temi lu¢mi;

2. ¢e zrakoplovi niso stacionarno ali kako drugace primerno osvetljeni, imajo na obmodju gibanja na letaliscu po
moznosti prizgane luci, ki so namenjene oznacitvi skrajnih koncev zrakoplova;

3. na vseh zrakoplovih, ki vozijo po tleh ali so vleceni na obmogju gibanja na letalis¢u, so prizgane luci, s katerimi
zrakoplov pritegne pozornost, in

4. na vseh zrakoplovih na obmodju gibanja na letalidcu, katerih motorji so v teku, so prizgane luci, ki kaZejo na to
dejstvo.

(c) Razen pod pogoji, navedenimi v tocki (e), so na vseh zrakoplovih med letom, ki so opremljeni z opozorilnimi
bliskavicami zaradi izpolnjevanja zahteve (a)(1), takne lu¢i prizgane tudi podnevi.
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(d) Razen pod pogoji, navedenimi v tocki (e), so na vseh zrakoplovih:

(¢)

1. ki vozijo po tleh ali so vleCeni na obmodcju gibanja na letalis¢u in opremljeni z opozorilnimi bliskavicami zaradi
izpolnjevanja zahteve (b)(3) ali

2. ki so na obmogju gibanja na letali¢u in opremljeni z lu¢mi zaradi izpolnjevanja zahteve (b)(4),

tak$ne luci prizgane tudi podnevi.

Pilotu je dovoljeno, da ugasne katere koli utripajoce luci ali zmanj$a svetilnost katerih koli utripajocih luci, ki ustrezajo

zahtevam iz tock (a), (b), (¢) in (d), ¢e ali bi lahko:

1. skodljivo vplivale na zadovoljivo izpolnjevanje dolznosti ali

2. izpostavile zunanjega opazovalca skodljivemu slepljenju.

SERA.3220 Simulirani instrumentalni leti

Zrakoplov ne leti v pogojih simuliranega instrumentalnega leta, razen ce:

(@)

so v zrakoplovu names¢ene dvojne komande, ki delujejo brez napak, in

(b) komandni prostor zaseda dodatni usposobljeni pilot (v tem pravilu se imenuje varnostni pilot), da bi kot varnostni

pilot pomagal osebi, ki leti v pogojih simuliranega instrumentalnega leta. Varnostnemu pilotu mora biti zagotovljena
primerna vidljivost naprej in na vsako stran zrakoplova ali pa mora pristojni opazovalec, ki komunicira z varnostnim
pilotom, zavzeti takSen polozaj v zrakoplovu, s katerega njegovo vidno polje ustrezno dopolnjuje vidno polje
varnostnega pilota.

SERA.3225 Operacija na letaliS¢u ali v bliZini letali§¢a

Zrakoplov, s katerim se upravlja na letalis¢u ali v blizini letalisca:

(@)

opazuje ostali letaliski promet, da se izogne tréenju;

se prilagodi ali izogne letaliskemu Solskemu krogu, ki ga oblikujejo drugi zrakoplovi v letu;

razen balonov, se vedno obrne v levo, kadar se pripravlja na pristanek in po vzletu, razen e je navedeno drugace ali
dobi drugacna navodila od ATG

razen balonov, pristaja in vzleta v veter, razen ¢e varnost, oblika vzletno-pristajalne steze ali upostevanje zracnega
prometa dolocajo, da je primernej$a druga smer.

SERA.3230 Operacije na vodi

(@)

Kadar se dva zrakoplova ali en zrakoplov in eno plovilo priblizujeta drug drugemu in obstaja nevarnost tréenja,
zrakoplov nadaljuje pot tako, da je posebno pozoren na obstojeCe okolid¢ine in pogoje, vkljutno z omejitvami
zadevnega zrakoplova ali plovila.

1. Priblizevanje. Zrakoplov, ki ima na svoji desni drugi zrakoplov ali plovilo, mu da prednost, da tako ohrani varno-
stno razdaljo.

2. Celno priblizevanje. Zrakoplov, ki se drugemu zrakoplovu ali plovilu priblizuje Celno ali priblizno ¢elno, spremeni
svojo smer leta v desno, da ohrani varnostno razdaljo.

3. Prehitevanje. Zrakoplov ali plovilo, ki ga prehiteva drugi zrakoplov, ima prednost in prehitevajoci zrakoplov
spremeni svojo smer leta, da ohrani varnostno razdaljo.

4. Pristajanje in vzletanje. Zrakoplov, ki pristaja na vodi ali vzleta z vode, kolikor je to mogoce, ohrani varnostno
razdaljo do vseh plovil in ne ovira njihove navigacije.
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(b) Ludi, ki so prizgane na zrakoplovih na vodi. Pono¢i ali v drugem obdobju, ki ga predpiSe pristojni organ, so na vseh
zrakoplovih na vodi prizgane luci, kot zahteva Konvencija o mednarodnih predpisih za preprecevanje tréenj na morju
iz leta 1972, razen Ce to ni izvedljivo; v tem primeru imajo prizgane luci, ki so po lastnostih in poloZaju ¢im bolj
podobne tistim, ki se zahtevajo v Mednarodnih predpisih.

POGLAVJE 3
Signali
SERA.3301 Splosno

(a) Pri opazovanju ali sprejemanju katerega koli izmed signalov iz Dodatka 1 zrakoplov ukrepa tako, kot se zahteva v
razlagi signala iz navedenega dodatka.

(b) Kadar se ti signali iz Dodatka 1 uporabljajo, imajo pomen, ki je naveden v Dodatku. Uporabljajo se le za navedeni
namen, drugi signali, s katerimi bi te signale lahko zamenjali, se ne uporabljajo.

(c) Signalist/parkirni signalist je odgovoren za zagotavljanje standardnega parkirnega signaliziranja zrakoplovom na jasen
in natancen nacin ter z uporabo signalov, ki so prikazani v Dodatku 1.

(d) Naloge signalista/parkirnega signalista lahko opravlja le oseba, ki je usposobljena, kvalificirana in potrjena v skladu z
zahtevami zakonodaje Unije in nacionalne zakonodaje.

(e) Signalist/parkirni signalist nosi razpoznavno fluorescencno oblacilo, po katerem lahko letalska posadka ugotovi, da je
oseba odgovorna za postopek parkiranja.

(f) Vse sodelujoce letalisko zemeljsko osebje za vsako signaliziranje, ki ga izvajajo podnevi, uporablja dnevne fluores-
cenc¢ne palice, loparje za namizni tenis ali rokavice. Ponodi ali pri majhni vidljivosti se uporabljajo razsvetljene palice.

POGLAVJE 4
Cas
SERA.3401 Splosno

(a) Uporablja se univerzalni koordinirani ¢as (UTC), ki je izraZen v urah in minutah in po potrebi v sekundah 24-urnega
dne z zacetkom ob polnodi.

(b) Pred izvajanjem nadzorovanega leta in po potrebi kadar koli med letom je treba preveriti ¢as.

(c) Kadar se pri uporabi komunikacij s podatkovno zvezo uporablja Cas, je natancen na 1 sckundo glede na UTC.

(d) Cas, ki ga sporocijo sluzbe zracnega prometa

1. Preden za¢ne zrakoplov voZnjo po tleh za vzlet, letaliski kontrolni stolpi sporocijo pilotu tocen ¢as, razen Ce je bilo
dogovorjeno, da pilot pridobi to¢ni ¢as iz drugih virov. Enote sluzb zra¢nega prometa zrakoplovom sporocijo
tocen Cas tudi na zahtevo. Preverjanja tocnega Casa se zagotovijo vsaj na najblizjo minuto.

ODDELEK 4
Nacrti letov
SERA.4001 PredloZitev nacrta leta

(a) Informacije v zvezi z nacrtovanim letom ali delom leta, ki jih je treba zagotoviti enotam sluzb zraénega prometa, je
treba predloziti v obliki nacrta leta. Izraz ,nacrt leta“ ima ve¢ pomenov: popolne informacije o vseh tockah, zajetih v
opisu nacrta leta, ki obsega celotno pot letenja, ali omejene informacije, ki se med drugim zahtevajo, ¢e je namen
pridobiti dovoljenje za manjsi del leta, na primer za preckanje zracne poti, za vzlet z nadzorovanega letalisca ali za
pristanek na nadzorovanem letaliscu.

(b) Nacrt leta je treba predloziti pred zacetkom:

1. vsakega leta ali dela leta, za katerega se zagotovi kontrola zracnega prometa;



13.10.2012 Uradni list Evropske unije L 281/19

2. vsakega leta IFR v zranem prostoru s svetovalno sluzbo;

3. vsakega leta znotraj obmocij ali v obmog¢ja ali vzdolz poti, ki jih je oznacil pristojni organ, da bi omogocil
zagotavljanje storitev letalskih informacijskih sluzb, sluzb za alarmiranje in resevalnih sluzb;

4. vsakega leta znotraj obmodij ali v obmogja ali vzdolz poti, ki jih je oznacil pristojni organ, da bi olajsal uskla-
jevanje z ustreznimi vojaskimi enotami ali enotami sluzb zracnega prometa v sosednjih drzavah in se s tem izognil
morebitni potrebi po prestrezanju zrakoplova zaradi identifikacije;

5. vsakega leta ¢ez mednarodne meje, ¢e zadevna drzava ni dolocila drugace;
6. vsakega nacrtovanega nocnega leta, e ni v blizini letalisca.

(c) Nacrt leta je treba pred odhodom predloziti letaliskemu uradu sluzbe za informacije o zra¢nem prometu ali med
letom poslati ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa ali nadzorni radijski postaji zrak—zemlja, razen ¢e so bili sklenjeni
dogovori za predlozitev ponavljalnih nacrtov leta.

(d) Nacrt leta za vsak let, ki je na¢rtovan prek mednarodnih meja ali za katerega je treba zagotoviti sluzbo za kontrolo
zracnega prometa ali svetovalno sluzbo zra¢nega prometa, se predlozi vsaj Sestdeset minut pred odhodom ali, ¢e je
nacrt predlozen med letom, v ¢asu, ki zagotavlja, da bo ustrezna enota sluzb zra¢nega prometa prejela nacrt vsaj deset
minut, preden naj bi zrakoplov predvidoma dosegel:

1. nacrtovano tocko vstopa v nadzorovano obmogje ali obmogje s svetovalno sluzbo;
2. tocko preckanja zracne poti ali poti letenja s svetovalno sluzbo.
SERA.4005 Vsebina nadrta leta
(a) Nacrt leta mora vsebovati informacije v zvezi s to¢kami, navedenimi v nadaljevanju, ki so ustrezne po mnenju
pristojnega organa:
1. identifikacija zrakoplova;
2. pravila letenja in vrsta leta;
3. Stevilo in tip(-i) zrakoplova ter kategorija vrtincne sledi;
4. oprema;
5. odhodno letalisce ali kraj delovanja;
6. predvideni Cas zacetka gibanja zrakoplova;
7. potovalna(-e) hitrost(-i);
8. nivo(i) krizarjenja;
9. pot letenja;
10. namembno letalisce ali kraj delovanja in skupni predvideni porabljeni ¢as;
11. nadomestno(-a) letalisce(-a) ali kraj(-i) delovanja;
12. avtonomija (najdaljsi Cas letenja, merjen s koli¢ino goriva);
13. skupno $tevilo oseb na krovy;

14. resevalna oprema in oprema za preZivetje;

15. druge informacije.
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(b) Pri nacrtih letov, predlozenih med letom, je navedeno odhodno letalisée ali kraj delovanja, s katerega je mogoce po
potrebi dobiti dodatne informacije v zvezi z letom. Namesto predvidenega Casa zacetka gibanja zrakoplova je treba
zagotoviti tudi podatek o €asu nad prvo tocko poti, na katero se naért leta nanasa.

SERA.4010 Dopolnitev nacrta leta

(a) Nacrt leta vsebuje informacije o ustreznih tockah do vklju¢no tocke ,Nadomestno(-a) letalis¢e(-a) ali kraj(-i) delovanja“,
in sicer za celotno pot ali del poti letenja, za katero je nacrt leta predlozen.

(b) Nacrt leta vsebuje tudi informacije o vseh drugih tockah, ¢e to predpise pristojni organ ali oseba, ki predlozi nacrt leta,
meni, da je to potrebno.

SERA.4015 Spremembe nadlrta leta

(a) Glede na dolocbe iz tocke SERA.8020(b) je treba vse spremembe nacrta leta, predlozenega za let IFR ali VFR, ki se
izvaja kot nadzorovani let, takoj ko je mogoce, sporoCiti ustrezni enoti sluzb zracnega prometa. Za druge lete VFR je
treba, takoj ko je mogoce, ustrezno enoto sluzb zracnega prometa obvestiti o pomembnih spremembah nacrta leta.

(b) Ce so pred odhodom predlozene informacije o avtonomiji (najdaljsem casu letenja, merjenim s koli¢ino goriva) ali o
skupnem Stevilu oseb, ki se prevazajo na krovu, ob odhodu napacne, to pomeni bistveno spremembo nacrta leta, zato
jih je treba sporociti.

SERA.4020 Zakljucek nalrta leta

(a) Za vsak let, za katerega je bil predlozen nacrt leta, ki zajema celotni let ali preostali del leta do namembnega letalisca,
je treba ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa na letalis¢u prihoda v prvem moznem trenutku po pristanku sporociti
prihod osebno, po radiu, prek podatkovne zveze ali z drugimi sredstvi, ki jih predpiSe pristojni organ.

1. Predlozitev porocila o prihodu ni potrebna po pristanku na letalis¢u, na katerem so zagotovljene sluzbe zracnega
prometa, pod pogojem, da radijska komunikacija ali vizualni signali kazejo, da je bil pristanek zaznan.

(b) Kadar je predlozen nacrt leta samo za del leta, ki ni preostali del leta do namembnega letalis¢a, ga je treba na zahtevo
zakljuciti s primernim porocilom ustrezni enoti sluzb zraénega prometa.

(¢) Kadar na letalis¢u prihoda ali kraju delovanja enota sluzb zranega prometa ne obstaja, je treba po potrebi prihod ¢im
prej po pristanku in po najhitrej$i mozni poti sporociti najblizji enoti sluzbe zracnega prometa.

(d) Kadar se ve, da so komunikacijske zmogljivosti na letalid¢u prihoda ali kraju delovanja neprimerne in nadomestne
moznosti za obravnavanje poro¢il o prihodu na zemlji niso na voljo, je treba ukrepati po naslednjem postopku:
neposredno pred pristankom zrakoplov, ¢e je to mogoce, po radiu poslje ustrezni enoti sluzb zratnega prometa
obvestilo, primerljivo porocilu o prihodu, ¢e se taksno porocilo zahteva. Obicajno je treba to obvestilo poslati letalski
postaji enote sluzb zracnega prometa, ki skrbi za letalsko informativno obmogje, v katerem leti zrakoplov.

(e) Porocila o prihodu, ki jih posljejo zrakoplovi, vsebujejo naslednje podatke:

1. identifikacija zrakoplova;

2. odhodno letalis¢e ali kraj delovanja;

3. namembno letalis¢e ali kraj delovanja (samo v primeru preusmerjenega pristanka);

4. letalis¢e prihoda ali kraj delovanja;

5. Cas prihoda.
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ODDELEK 5

Vizualne meteoroloske razmere, pravila vizualnega letenja, posebna pravila za let VFR in pravila instrumentalnega
letenja

SERA.5001 Vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah in razdalja od minimuma oblakov

Vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in oddaljenost od minimuma oblakov prikazuje tabela S5-1.

Tabela S5-1 (¥)

Pas absolutne visine Razred zra¢nega prostora pilV(i (tisl{zolf;biizne Razdalja od oblaka
Na in nad 3050 m (10 000 cevljev) AMSL | A(*) BCD EFG 8 km 1 500 m horizontalno
300 m (1 000 cevljev) verti-
kalno
Pod 3050 m (10 000 cevljev) AMSL in nad | A(*) BCDEFG 5 km 1 500 m horizontalno
900 m (3 000 cevljev) AMSL ali nad 300 m 300 m (1000 cevljev) verti-
(1 000 cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kalno
kateri nivo je visji
Na in pod 900 m (3 000 cevljev) AMSL ali | A(**) BCD E 5 km 1 500 m horizontalno
300 m (1000 cevljev) nad zemljo, odvisno 300 m (1000 cevljev) verti-
od tega, kateri nivo je visji kalno
FG 5 km (**¥) Jasno nebo in s povr§ino na
vidiku

(*) Kadar je nivo absolutne visine prehoda nizji od 3 050 m (10 000 cevljev) nad srednjo morsko gladino (AMSL), se uporablja nivo
letenja (FL) 100 namesto 10 000 cevljev.
(**) Minimumi VMC v zra¢nem prostoru razreda A so vkljuCeni v navodila za pilote in ne pomenijo sprejetja letov VFR v zra¢ni prostor
razreda A.
(***) Kadar tako predpie pristojni organ:
(@) je lahko zmanjsana vidljivost iz pilotske kabine, ki znasa najmanj 1 500 m, dovoljena za lete:
1. pri hitrostih najve¢ 140 vozlov IAS, da se ustrezno omogoc¢i pravocasno zaznavanje drugega prometa ali morebitnih ovir in s
tem prepreci tréenje, ali
2. v okolis¢inah, v katerih bi obicajno obstajala majhna moZnost za srecanja z drugim prometnim sredstvom, na primer v
obmodgjih z majhnim obsegom prometa in obmogjih za opravljanje dela v zraku na nizkih nivojih;
(b) HELIKOPTERJEM se lahko dovoli letenje pri vidljivosti iz pilotske kabine, ki je manjsa od 1 500 m, vendar znasa najmanj 800 m,
Ce manevrirajo pri hitrosti, ki omogoca, da bodo pravocasno opazili drugi promet ali morebitne ovire in se izognili tréenju. Leti
pri vidljivosti iz pilotske kabine, ki je manj$a od 800 m, se lahko dovolijo za posebne primere, kot so leti zaradi medicinske
pomodi, reSevalne operacije ali gaSenje poZara.

SERA.5005 Pravila vizualnega letenja

(a) Razen pri letenju v skladu s posebnimi pravili vizualnega letenja, se vizualni leti izvajajo tako, da zrakoplov leti v
razmerah vidljivosti in razdalje od oblakov, ki so enake ali boljSe od razmer in razdalj, opredeljenih v tabeli S5-1.

(b) Razen v primeru pridobitve dovoljenja za posebni let VFR od enote za kontrolo zraénega prometa zrakoplovi, ki letijo
po pravilih vizualnega letenja, ne vzletijo ali pristanejo na letali¢u znotraj nadzorovane cone ali vstopijo v obmocje
letaliskega prometa ali letaliski Solski krog, kadar so sporocene meteoroloske razmere na letalis¢u slabse od naslednjih
minimumov:

1. baza oblakov je nizja od 450 m (1 500 cevljev) ali
2. vidljivost pri tleh je manjsa od 5 km.

(c) Kadar tako predpise pristojni organ, se lahko dovolijo no¢ni leti VFR pod naslednjimi pogoji:
1. e se zapusti blizina letalidca, se nacrt leta predlozi v skladu s SERA.4001(b)(6);

2. zrakoplovi vzpostavijo in ohranijo dvosmerno radijsko komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu
sluzbe zracnega prometa, e je na voljo;

3. veljata vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in oddaljenost od minimuma oblakov, ki sta prikazani
v tabeli S5-1, vendar:

(i) je baza oblakov na viSini najmanj 450 m (1 500 Cevljev);
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(ii) dolocbe o zmanjSani vidljivosti iz pilotske kabine iz tabele S5-1 (a) in (b) ne veljajo, razen pod pogojem iz
tocke (c)(4);

(i) v razredih zracnega prostora B, C, D, E, F in G na in pod 900 m (3 000 Cevljev) nad MSL ali 300 m (1 000
Cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kateri nivo je visji, pilot ohranja stalni pogled na povrsino;

(iv) za helikopterje v razredih zracnega prostora F in G na in pod 900 m (3 000 cevljev) nad MSL ali 300 m
(1 000 ¢evljev) nad zemljo, odvisno od tega, kateri nivo je visji, vidljivost iz pilotske kabine ne sme biti manjsa
od 3 km, ¢e pilot ohranja stalni pogled na povrino in manevrira s hitrostjo, ki omogoca, da bo pravocasno
opazil drugi promet ali morebitne ovire in se izognil tréenju, ter

(v) za gorski predel lahko pristojni organ predpiSe visjo vidljivost VMC in oddaljenost od minimuma oblakov;

4. baza oblakov, vidljivost in oddaljenost od minimuma oblakov, ki so nizji od vrednosti iz tocke 3, se lahko dovolijo
za helikopterje v posebnih primerih, kot so leti zaradi medicinske pomo¢i, operacije iskanja in reSevanja ter gasenje
poZara;

5. nocni let VFR mora potekati na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanjse absolutne viine letenja, kot jo je dolocila
drzava, prek ozemlja katere let poteka, razen kadar je to potrebno za vzletanje ali pristajanje ali kadar pristojni
organ izda posebno dovoljenje ali kadar tak$na najmanjsa absolutna visina letenja ni dolocena:

(i) nad visokim predelom ali na gorskih obmogjih na nivoju letenja, ki je vsaj 600 m (2 000 ¢evljev) nad najvijo
oviro, locirano v obmo¢ju 8 km od predvidenega polozaja zrakoplova;

(ii) kjer koli drugje, razen v obmogjih, dolocenih v tocki (i), na nivoju letenja, ki je vsaj 300 m (1 000 cevljev) nad
najvisjo oviro, locirano v obmocju 8 km od predvidenega polozaja zrakoplova.

(d) Ce pristojni organ ne izda dovoljenja v skladu z Uredbo (ES) §t. 730/2006, se leti VFR ne smejo izvajati:

=

1. nad nivojem letenja (FL) 195;
2. s transoni¢no in nadzvoéno hitrostjo.

Dovoljenje za izvajanje letov VFR nad nivojem letenja FL 285 se ne izda, kadar nad FL 290 m velja minimalno
vertikalno razdvajanje letal 300 m (1 000 cevljev).

Leti VFR se ne izvajajo, razen ¢e so potrebni za vzletanje ali pristajanje ali ¢e pristojni organ izda dovoljenje:

1. nad gosto naseljenimi obmog¢ji velemest, mest ali naselij ali nad zbrano mnozico ljudi na prostem na visini, ki je
manj kot 300 m (1 000 cevljev) nad najvisjo oviro v polmeru 600 m od zrakoplova;

2. kjer koli drugje, razen v obmogjih, navedenih v tocki 1, na visini, ki je manj kot 150 m (500 cevljev) nad zemljo
ali vodo ali 150 m (500 cevljev) nad najvis§jo oviro v polmeru 150 m (500 Cevljev) od zrakoplova.

Razen kadar je drugace navedeno v dovoljenjih kontrole zra¢nega prometa ali doloci pristojni organ, je treba lete VFR,
ki potekajo v potovalnem vodoravnem letu na visini nad 900 m (3 000 Cevljev) od zemlje ali vode ali vije v skladu z
dolocbo pristojnega organa, izvajati na nivoju kriZarjenja, ki ustreza sledi leta, opredeljeni v tabeli nivojev krizarjenja v
Dodatku 3.

Leti VER izpolnjujejo dolocbe iz oddelka 8:

1. kadar se izvajajo v zranem prostoru razredov B, C in D;

2. kadar tvorijo del letaliskega prometa na nadzorovanih letalis¢ih ali
3. kadar se izvajajo kot posebni leti VFR.

Pri letu VFR znotraj obmocij ali v obmogja ali vzdolz poti, ki jih oznaci pristojni organ v skladu s SERA.4001(b)(3) ali
(4), je treba ves ¢as ohranjati zvocno komunikacijo zrak-zemlja na ustreznem komunikacijskem kanalu enote sluzb
zratnega prometa, ki zagotavlja letalske informacije, in tej enoti po potrebi porocati o polozaju zrakoplova.
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() Zrakoplov, ki leti v skladu s pravili vizualnega letenja in Zeli spremeniti nacin leta na let po pravilih instrumentalnega
letenja:

1. Ce je bil predlozen nacrt leta, sporoci potrebne spremembe, ki jih je treba izvesti v veljavnem naclrtu leta, ali

2. v skladu z zahtevo SERA.4001(b), takoj ko je mogoce, predlozi nacrt leta pristojni enoti sluzb zra¢nega prometa in
pridobi dovoljenje, preden nadaljuje let IFR v nadzorovanem zracnem prostoru.

SERA.5010 Posebni leti VFR v nadzorovanih conah

Izvajanje posebnih letov VFR se lahko v nadzorovani coni dovoli na podlagi dovoljenja ATC. Razen v posebnih primerih,
ki jih za helikopterje odobri pristojni organ, kot so leti zaradi medicinske pomodi, operacije iskanja in reSevanja ter
gaSenje pozarov, veljajo naslednji dodatni pogoji:

(a) ki jih uposteva pilot:

1. brez oblakov in s povrino na vidiky;

2. vidljivost iz pilotske kabine je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. pri hitrosti najve¢ 140 vozlov IAS, da se ustrezno omogoci pravocasno zaznavanje drugega prometa ali ovir in s
tem prepreci tréenje, ter

(b) ki jih uposteva ATC:

1. samo podnevi, razen ¢e pristojni organ dovoli drugace;

2. vidljivost pri tleh je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. baza oblakov je na visini najmanj 180 m (600 cevljev).

SERA.5015 Pravila instrumentalnega letenja (IFR) — Pravila, ki veljajo za vse lete IFR
(a) Oprema zrakoplova

Zrakoplov mora biti opremljen z ustreznimi instrumenti in navigacijsko opremo, primerno za predvideno pot, in
usklajeno z veljavno zakonodajo o zra¢nih operacijah.

(b) Najnizji nivoji
Let IFR mora potekati na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanjSe absolutne visine letenja, kot jo je dolo¢ila drzava,

prek ozemlja katere let poteka, razen ko je to potrebno za vzletanje ali pristajanje ali kadar pristojni organ izda
posebno dovoljenje ali kadar tak$na najmanjsa absolutna visina letenja ni dolocena:

1. nad visokim predelom ali na gorskih obmog¢jih na nivoju letenja, ki je vsaj 600 m (2 000 cevljev) nad najvisjo
oviro, locirano v obmo¢ju 8 km od predvidenega polozaja zrakoplova;

2. Kkjer koli drugje, razen v obmogjih, dolocenih v tocki 1, na nivoju letenja, ki je vsaj 300 m (1 000 cevljev) nad
najvisjo oviro, locirano v obmocju 8 km od predvidenega polozaja zrakoplova.

(c) Sprememba instrumentalnega leta (IFR) v vizualni let (VFR)

1. Zrakoplov, ki se odlo¢i, da bo spremenil vodenje leta, ki poteka po pravilih instrumentalnega letenja, na vodenje
leta, ki poteka po pravilih vizualnega letenja, posebej obvesti ustrezno enoto sluzb zraénega prometa, da je bil
instrumentalni let preklican, in sporo¢i spremembe, ki jih je treba v zvezi s tem vnesti v veljavni nacrt leta.

2. Kadar zrakoplov leti po pravilih instrumentalnega letenja v vizualnih meteoroloskih razmerah ali na taksne razmere
naleti, ne sme preklicati instrumentalnega leta, razen ¢e predvideva in namerava let primerno dolgo nadaljevati v
nemotenih vizualnih meteoroloskih razmerah.
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SERA.5020 IFR - Pravila, ki veljajo za lete IFR znotraj nadzorovanega zratnega prostora

(a) Kadar leti IFR potekajo v nadzorovanem zra¢nem prostoru, morajo upostevati dolocbe iz oddelka 8.

(b) Let IFR, ki poteka kot potovalni let v nadzorovanem zraénem prostoru, se izvaja na nivoju krizarjenja ali, e ima
dovoljenje enote ATS za uporabo tehnike vzpenjanja med kriZarjenjem, med dvema viSinama ali nad viSino, izbrano
iz tabele nivojev krizarjenja v Dodatku 3, vendar se korelacija nivojev s sledjo letenja, ki je za to predpisana v
Dodatku, ne uporablja, ¢e je navedeno drugace v dovoljenjih kontrole zracnega prometa ali je pristojni organ to
objavil v ustreznih letalskih informativnih zbornikih.

SERA.5025 IFR - Pravila, ki veljajo za lete IFR zunaj nadzorovanega zratnega prostora
(a) Nivoji kriZarjenja

Let IFR, ki poteka kot potovalni let zunaj nadzorovanega zracnega prostora, se izvaja na nivoju kriZarjenja, ki ustreza
sledi letenja, navedeni v tabeli nivojev krizarjenja v Dodatku 3, razen kadar je pristojni organ dolocil drugace za let na
ali pod 900 m (3 000 cevljev) nad srednjo morsko gladino.

Cx

Komunikacije

Pri letu IFR zunaj nadzorovanega zraCnega prostora, vendar znotraj obmodcij ali v obmogja ali vzdolz poti, ki jih
oznaci pristojni organ v skladu s SERA.4001(b)(3) ali (4), je treba ohraniti zvo¢no komunikacijo zrak-zemlja na
ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostaviti dvosmerno komunikacijo z enoto sluzb zra¢nega
prometa, ki zagotavlja letalske informacije.

—
(g
ReA

Porocila o polozaju

Pri letu IFR zunaj nadzorovanega zranega prostora, za katerega pristojni organ zahteva, da ohrani zvo¢no komu-
nikacijo zrak-zemlja na ustreznem komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostavi dvosmerno komunikacijo z
enoto sluzb zracnega prometa, ki zagotavlja letalske informacije, je treba sporocati polozaj, kakor je opredeljeno v
SERA.8025 za nadzorovane lete.

ODDELEK 6
Razvrstitev zracnega prostora
SERA.6001 Razvrstitev zracnega prostora

Drzave Clanice glede na svoje potrebe dolocijo zra¢ni prostor v skladu z naslednjo razvrstitvijo zraénega prostora iz
Dodatka 4:

(a) Razred A. Dovoljeni so samo leti IFR. Vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zracnega prometa in so loceni drug
od drugega. Za vse lete se zahteva neprekinjena zvocna komunikacija zrak-zemlja. Za vse lete je treba pridobiti
dovoljenje ATC.

Cx

Razred B. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zracnega prometa in so lo¢eni drug
od drugega. Za vse lete se zahteva neprekinjena zvocna komunikacija zrak-zemlja. Za vse lete je treba pridobiti
dovoljenje ATC.

(c) Razred C. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zra¢nega prometa, leti IFR so loceni
od drugih letov IFR in letov VFR. Leti VER so loceni od letov IFR in prejemajo prometne informacije o drugih letih
VFR, na zahtevo pa tudi nasvete za izogibanje prometu. Za vse lete se zahteva neprekinjena zvocna komunikacija
zrak—zemlja. Za lete VFR pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zra¢ne
hitrosti (IAS), razen e pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne
morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete je treba pridobiti dovoljenje ATC.

(d) Razred D. Dovoljeni so leti IFR in VFR, vsem letom se zagotavlja storitev kontrole zra¢nega prometa. Leti IFR so loceni
od drugih letov IFR ter prejemajo prometne informacije o drugih letih VFR in na zahtevo nasvete za izogibanje
prometu. Leti VFR prejemajo prometne informacije o vseh drugih letih in na zahtevo nasvete za izogibanje prometu.
Za vse lete se zahteva neprekinjena zvo¢na komunikacija zrak-zemlja in za vse lete pod 3 050 m (10 000 cevljev)
AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zracne hitrosti (IAS), razen Ce pristojni organ to odobri tipom
zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete je treba pridobiti
dovoljenje ATC.
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Razred E. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Letom IFR se zagotavlja storitev kontrole zraénega prometa in so loceni od
drugih letov IFR. Vsi leti po moZnosti prejemajo prometne informacije. Za lete IFR se zahteva neprekinjena zvoc¢na
komunikacija zrak-zemlja. Za vse lete pod 3050 m (10 000 cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov
indicirane zracne hitrosti (IAS), razen Ce pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali
varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Za vse lete IFR je treba pridobiti dovoljenje ATC. Razred E se
ne uporablja za nadzorovane cone.

Razred F. Dovoljeni so leti IFR in VFR. Vsi vkljuceni leti IFR prejemajo nasvete v zvezi z zra¢nim prometom in vsi leti
prejmejo na zahtevo tudi letalske informacije. Za lete IFR, vkljuCene v svetovanje, se zahteva neprekinjena zvocna
komunikacija zrak-zemlja in vsi zrakoplovi, ki izvajajo lete IFR, so sposobni vzpostaviti zvo¢no komunikacijo
zrak-zemlja. Za vse lete pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zracne
hitrosti (IAS), razen &e pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne
morejo ohranjati te hitrosti. Dovoljenje ATC se ne zahteva.

Razred G. Dovoljeni so leti IFR in VER ter na zahtevo prejmejo letalske informacije. Vsi zrakoplovi, ki izvajajo lete IFR,
so sposobni vzpostaviti zvocno komunikacijo zrak-zemlja. Za vse lete pod 3 050 m (10 000 cevljev) AMSL velja
omejitev hitrosti 250 vozlov indicirane zracne hitrosti (IAS), razen ¢e pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki
zaradi tehni¢nih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti. Dovoljenje ATC se ne zahteva.

(h) Izvajanje razreda F se Steje za zaCasni ukrep, dokler ga ne bo mogoce nadomestiti z nadomestno razvrstitvijo.

SERA.6005 Zahteve za komunikacije in odzivnik SSR

(a)

(b)

(©)

Obmogje obvezne uporabe radijske zveze (RMZ)

1. Vsi zrakoplovi, ki izvajajo lete VFR v predelih zracnega prostora razredov E, F ali G in lete IFR v predelih zracnega
prostora razredov F ali G, ki jih je pristojni organ dolocil kot obmocje obvezne uporabe radijske zveze (RMZ),
vzdrzujejo neprekinjeno zvoéno komunikacijo zrak—zemlja in po potrebi vzpostavijo dvosmerno komunikacijo na
ustreznem komunikacijskem kanalu, razen ¢e se upostevajo druge dolocbe, ki jih je za ta zracni prostor predpisal
izvajalec ANSP.

2. Piloti pred vstopom v obmogje obvezne uporabe radijske zveze opravijo na ustreznem komunikacijskem kanalu
prvi klic, v katerem sporocijo oznako postaje, ki jo klicejo, klicni znak, tip zrakoplova, polozaj, nivo, namen leta in
druge informacije, ki jih doloci pristojni organ.

Obmogje obvezne uporabe odzivnika (TMZ)

1. Vsi zrakoplovi, ki izvajajo lete v zra¢nem prostoru, ki ga je pristojni organ dolocil kot obmocje obvezne uporabe
odzivnika (TMZ), imajo in uporabljajo odzivnike SSR, ki se lahko uporabljajo v nacinih A in C oziroma S, razen ce
se upostevajo druge dolocbe, ki jih je za ta zracni prostor predpisal izvajalec ANSP.

Zracni prostori, ki so bili doloceni kot obmo¢ja z obvezno uporabo radijske zveze in/ali obvezno uporabo odzivnika,
se ustrezno objavijo v zbornikih letalskih informacij.

ODDELEK 7

SluZbe zracnega prometa

SERA.7001 Splosno - Cilji sluzb zracnega prometa

Cilji sluzb zra¢nega prometa so:

(@)

()

©

G

(¢)

prepreciti tréenja med zrakoplovi;

prepreciti tréenja med zrakoplovi na manevrskem obmodju in ovirami na tem obmodju;

pospesiti in vzdrZevati urejen pretok zracnega prometa;

zagotoviti nasvete in informacije, koristne za varno in ucinkovito izvajanje letov;

obvestiti ustrezne organizacije o zrakoplovih, ki potrebujejo pomo¢ pri iskanju in re$evanju, ter po potrebi pomagati
tem organizacijam.
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SERA.7005 Usklajevanje med operaterjem zrakoplova in sluZbami zra¢nega prometa

(a) Enote sluzb zracnega prometa pri izpolnjevanju svojih ciljev ustrezno upostevajo zahteve operaterjev zrakoplovov, ki
izhajajo iz njihovih obveznosti na podlagi ustrezne zakonodaje Unije o zra¢nih operacijah, in njim ali njihovim
pooblascenim zastopnikom na zahtevo operaterjev zrakoplovov zagotovijo razpolozljive informacije, ki njim ali
njihovim pooblaicenim zastopnikom omogocijo izvajanje njihovih odgovornosti.

(b) Na zahtevo operaterja zrakoplova se sporocila (vkljucno s porocili o poloZaju), ki jih prejmejo enote sluzb zracnega
prometa in se nanasajo na upravljanje zrakoplova, za katerega izvaja operativni nadzor navedeni operater zrakoplova,
po moznosti takoj dajo na voljo operaterju zrakoplova ali pooblas¢enemu zastopniku v skladu z lokalno dogovor-
jenimi postopki.

ODDELEK 8
SluZba za kontrolo zrainega prometa
SERA.8001 Uporaba

Sluzba za kontrolo zra¢nega prometa se zagotavlja za:

(a) vse lete IFR v zra¢nem prostoru razredov A, B, C, D in E;
(b) vse lete VFR v zratnem prostoru razredov B, C in D;

(c) vse posebne lete VFR;

(d) ves letaliski promet na nadzorovanih letalis¢ih.

SERA.8005 Izvajanje sluzbe za kontrolo zraénega prometa

(a) Za izvajanje sluzbe za kontrolo zra¢nega prometa:

1. se enoti za kontrolo zranega prometa zagotavljajo informacije o nacrtovanih gibanjih posameznih zrakoplovov ali
njihovih razliicah ter tekoce informacije o dejanskih gibanjih posameznih zrakoplovov;

2. enota za kontrolo zranega prometa na podlagi prejetih informacij doloca relativne poloZaje znanih zrakoplovov
glede na posamezni zrakoplov;

3. enota za kontrolo zra¢nega prometa izdaja dovoljenja in informacije za preprecevanje trkov med zrakoplovi pod
njenim nadzorom ter za pospeSevanje in vzdrZevanje urejenega pretoka zracnega prometa;

4. enota za kontrolo zraénega prometa po potrebi usklajuje dovoljenja z drugimi enotami:
(i) ¢e bi bil zrakoplov drugace lahko v navzkrizju s prometom, ki poteka pod nadzorom drugih taksnih enot;
(ii) pred prenosom nadzora nad zrakoplovom na druge taksne enote.

(b) V dovoljenjih, ki jih izdajo enote za kontrolo zra¢nega prometa, je doloceno razdvajanje:

1. med vsemi leti v zratnem prostoru razredov A in B;

2. med leti [FR v zra¢nem prostoru razredov C, D in E;

3. med leti IFR in VFR v zraénem prostoru razreda G

4. med leti IFR in posebnimi leti VFR;

5. med posebnimi leti VFR, razen ¢e pristojni organ dolo¢i drugace;

vendar se lahko v primerih iz tocke (b) podnevi v vizualnih meteoroloskih razmerah v zraénem prostoru razredov D
in E, ¢e za to zaprosi pilot zrakoplova, ¢e se strinja pilot drugega zrakoplova in e je tako dolocil pristojni organ, let
dovoli na podlagi lastnega ohranjanja razdvajanja za dolocen del leta pod 3 050 m (10 000 ¢evljev) med vzpenjanjem
ali spuscanjem.
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(c) Razen v primerih, ko se v bliZini letalis¢ lahko uporabi zmanjSanje minimalnega razdvajanja, enota za kontrolo
zraénega prometa zagotovi razdvajanje najmanj na enega od naslednjih nacinov:

1. z vertikalnim razdvajanjem, ki se zagotovi z dolocitvijo razli¢nih nivojev kriZarjenja, izbranih iz tabele nivojev
krizarjenja v Dodatku 3 k Prilogi k tej uredbi, vendar se korelacija nivojev s sledjo letenja, ki je za to predpisana v
Dodatku, ne uporablja, ¢e je navedeno drugaCe v ustreznih letalskih informativnih zbornikih ali dovoljenjih
kontrole zra¢nega prometa. Minimalno vertikalno razdvajanje znasa nominalno 300 m (1 000 ¢evljev) do vklju¢no
FL 410 in nominalno 600 m (2 000 cevljev) nad navedenim nivojem;

2. s horizontalnim razdvajanjem, ki se zagotovi z:

(i) vzdolznim razdvajanjem z zagotavljanjem intervala med zrakoplovi, ki letijo v isti ali nasprotni smeri ali v
smereh, ki se stikajo, izrazenega v Casu ali oddaljenosti, ali

(i) bo¢nim razdvajanjem z ohranjanjem zrakoplovov na razli¢nih poteh ali na razlicnih geografskih obmogjih.

SERA.8010 Minimalna razdvajanja

(a) Minimalna razdvajanja za uporabo v nekem predelu zracnega prostora izbere izvajalec ANSP, ki je pristojen za
zagotavljanje storitev zra¢nega prometa, in odobri zadevni pristojni organ.

b) Za promet, ki prehaja iz enega v drugi sosedniji zracni prostor, in za poti, ki so blize skupni meji sosednjih zra¢nih
p prehaj g g J p p p ) )
prostorov kot minimalna razdvajanja, ki se uporabljajo v okolis¢inah, se minimalna razdvajanja dolocijo s posvetova-
njem med izvajalci ANSP, pristojnimi za izvajanje sluzb zracnega prometa v sosednjem zranem prostoru.

(c) O podrobnostih v zvezi z dolocenimi minimalnimi razdvajanji in njihovimi obmog¢ji uporabe se obvestijo:
1. zadevne enote sluzb zratnega prometa ter

2. piloti in operatetji zrakoplovov z letalskimi informativnimi zborniki, ¢e razdvajanje temelji na dolo¢enih navigacij-
skih sredstvih ali navigacijskih tehnikah, ki jih uporabljajo zrakoplovi.

SERA.8015 Dovoljenja kontrole zraénega prometa

(a) Dovoljenja kontrole zranega prometa temeljijo izklju¢no na zahtevah za izvajanje storitve kontrole zranega prometa.

(b) Operacija, za katero je potrebno dovoljenje

1. Dovoljenje kontrole zra¢nega prometa je treba pridobiti pred zacetkom izvajanja nadzorovanega leta ali dela leta,
ki se izvaja kot nadzorovani let. Za tak$no dovoljenje je treba zaprositi pri enoti za kontrolo zra¢nega prometa s
predlozZitvijo nacrta leta.

2. Ce dovoljenje kontrole zratnega prometa ni zadovoljivo, vodja zrakoplova obvesti ATC. V taksnih primerih bo
ATC po moznosti izdal dopolnjeno dovoljenje.

3. Kadar koli zrakoplov zaprosi za dovoljenje z zahtevo po prednosti, predlozi porocilo, ki pojasnjuje potrebo po
tak$ni prednosti, ¢e to zahteva ustrezna enota za kontrolo zra¢nega prometa.

4. Mozno ponovno dovoljenje med letom. Ce se pred odhodom predvideva, da se lahko, odvisno od avtonomije (naj-
daljSega casa letenja, merjenega s koli¢ino goriva) in pod pogojem pridobitve ponovnega dovoljenja med letom,
sprejme odlocitev o nadaljevanju poti do spremenjenega namembnega letalisca, je treba o tem obvestiti ustrezne
enote za kontrolo zra¢nega prometa, in sicer tako, da se v nacrt leta vkljucijo informacije v zvezi s spremenjeno
potjo (kadar je znana) in spremenjenim namembnim krajem.

5. Zrakoplov, s katerim se upravlja na nadzorovanem letalis¢u, ne sme voziti po manevrskem obmo¢ju brez dovo-
ljenja letaliskega kontrolnega stolpa in mora izpolnjevati vsa navodila, ki jih dobi od navedene enote.

(c) Dovoljenja za transonicni let

1. Dovoljenje kontrole zratnega prometa za transonicno fazo pospesevanja nadzvocnega leta velja vsaj do konca
navedene faze.
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2. Namen dovoljenja kontrole zra¢nega prometa za zmanjsanje hitrosti in spust zrakoplova z nadzvocnega krizarjenja
na podzvocni let je zagotoviti neprekinjeno spuscanje vsaj med transoni¢no fazo.

(d) Vsebina dovoljenj

V dovoljenju kontrole zra¢nega prometa se navedejo:

1. identifikacija zrakoplova, kot je razvidna v nacrtu leta;

2. omejitev dovoljenja;

3. pot leta;

4. nivo(5ji) leta za celotno pot ali njen del ter po potrebi spremembe nivojev;

5. vsa potrebna navodila ali informacije o drugih zadevah, kot so priletni in odletni manevri, komunikacije in ¢as
poteka dovoljenja.

(e) Ponovitev dovoljenj in varnostnih informacij

1. Letalska posadka kontrolorju zra¢nega prometa ponovi dele dovoljenj in navodil ATC v zvezi z varnostjo, ki se
sporocajo zvocno. Vedno se ponovijo:

(i) dovoljenja ATC za poti;

(ii) dovoljenja in navodila za vstop, pristanek na vzletno-pristajalni stezi, vzlet z nje, kratko cakanje, preckanje,
voznjo po tleh in povratno voznjo na kateri koli vzletno-pristajalni stezi ter

(ili) vzletno-pristajalna steza v uporabi, nastavitve visinomerov, kode SSR, na novo dodeljeni komunikacijski kanali,
navodila za nivoje, navodila za smer in hitrost leta ter

(iv) nivoji prehoda, ¢e jih izda kontrolor ali so vkljuceni v oddajanje informacij ATIS.

2. Druga dovoljenja ali navodila, vklju¢no s pogojnimi dovoljenji in navodili za voznjo po tleh, se ponovijo ali
potrdijo tako, da se jasno pokaZe, da so bila razumljena in se bodo upostevala.

3. Kontrolor poslusa ponovitev, da ugotovi, ali je letalska posadka pravilno potrdila prejem dovoljenja ali navodila, in
takoj izvede ukrepe za odpravo neskladij, razkritih med ponovitvijo.

4. Zvocna ponovitev sporo¢il CPDLC se ne zahteva, razen Ce tako dolo¢i izvajalec ANSP.

(f) Uskladitev dovoljenj

1. Dovoljenje kontrole zra¢nega prometa se uskladi z drugimi enotami za kontrolo zratnega prometa, da se zajame
celotna pot ali dolocen del poti zrakoplova v skladu z dolocbami 2 do 6.

2. Zrakoplov dobi dovoljenje za celotno pot do letalis¢a prvega nacrtovanega pristanka:
(i) ¢e je bilo pred odhodom mogoce uskladiti dovoljenje med vsemi enotami, ki bodo nadzorovale zrakoplov, ali

(i) Ce obstaja razumno zagotovilo za predhodno uskladitev med navedenimi enotami, ki bodo nato nadzorovale
zrakoplov.

3. Ce uskladitev iz tocke 2 ni bila dosezena ali ni predvidena, zrakoplov dobi dovoljenje samo do tocke, do katere je
uskladitev razumno zagotovljena; preden ali ko zrakoplov doseze taksno tocko, prejme nadaljnje dovoljenje z
ustreznimi navodili.
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4. Ce tako doloci enota ATS, zrakoplov za pridobitev podrejenega dovoljenja vzpostavi zvezo z naslednjo enoto za
kontrolo zracnega prometa pred tocko prenosa kontrole.

(i) Zrakoplov med pridobivanjem podrejenega dovoljenja vzdrzuje potrebno dvosmerno komunikacijo s trenutno
enoto za kontrolo zra¢nega prometa.

(i) Dovoljenje, ki je izdano kot podrejeno dovoljenje, je za pilota jasno prepoznavno kot taksno.

(iiiy Ce podrejena dovoljenja niso usklajena, ne vplivajo na prvotni profil leta v nobenem drugem zraénem
prostoru, razen v zra¢nem prostoru enote za kontrolo zratnega prometa, pristojne za izdajo podrejenega
dovoljenja.

5. Ce namerava zrakoplov vzleteti z letali§¢a v nadzorovanem obmodju, da bi vstopil v drugo nadzorovano obmogje v
tridesetih minutah ali drugem dolocenem obdobju, ki je bilo dogovorjeno z zadevnimi obmo¢nimi kontrolnimi
centri, se uskladitev z naslednjim obmo¢nim kontrolnim centrom izvede pred izdajo odletnega dovoljenja.

6. Ce namerava zrakoplov zapustiti nadzorovano obmogje zaradi letenja zunaj nadzorovanega zracnega prostora in
bo nato ponovno vstopil v isto ali drugo nadzorovano obmogje, se lahko izda dovoljenje od tocke odhoda do
letalis¢a prvega nacrtovanega pristanka. Tako dovoljenje ali spremembe dovoljenja se uporabljajo samo za tiste dele
leta, ki se izvajajo v nadzorovanem zratnem prostoru.

SERA.8020 Ravnanje v skladu z naértom leta

(@)

=

Razen pod pogoji, navedenimi v tockah (b) in (d), zrakoplov ravna v skladu z veljavnim nacrtom leta ali ustreznim
delom veljavnega nacrta leta, ki je bil predloZen za nadzorovani let, razen ce se zahteva sprememba in je bilo
pridobljeno dovoljenje od ustrezne enote za kontrolo zra¢nega prometa ali ¢e nastanejo izredne razmere, ki zahtevajo
takoj$nje ukrepanje zrakoplova; v taksnem primeru je treba, takoj ko dopuscajo okolis¢ine po ukrepanju, odobrenem
v nujnih primerih, o tem obvestiti ustrezno enoto sluzb zraénega prometa in navesti, da je bil ta ukrep izveden s
pooblastilom za ukrepanje v nujnih primerih.

1. Ce pristojni organ ne izda drugega dovoljenja ali ustrezna enota za kontrolo zra¢nega prometa ne da drugega
navodila, je treba nadzorovane lete:

(i) Ce so na vzpostavljeni poti ATS, voditi vzdolz dolocene srednje ¢rte navedene poti, ali

(ii) ¢e so na kateri koli drugi poti, voditi neposredno med navigacijskimi napravami in/ali to¢kami, ki opredeljujejo
navedeno pot.

2. Ce pristojni organ ne izda drugega dovoljenja ali ustrezna enota za kontrolo zratnega prometa ne da drugega
navodila, se zrakoplov, ki leti vzdolz odseka poti ATS, ki je dolocen glede na vsesmerne radijske oddajnike z zelo
visoko frekvenco, za svoje osnovno navigacijsko vodenje preusmeri z naprave za zrakoplovom na napravo pred
zrakoplovom, in sicer na toc¢ko preusmeritve, ali ¢e je to z operativnega vidika mogoce, ¢im blize tej tocki, ce je
dolocena.

3. Odstopanje od zahtev iz tocke 2 se sporoci ustrezni enoti sluzb zracnega prometa.

Nenamerne spremembe. Ce pride pri nadzorovanem letu do nenamernega odstopanja od veljavnega naérta leta, je treba
ukrepati po naslednjem postopku:

1. Odklon od sledi: ¢e zrakoplov zavije s sledi leta, je treba nemudoma naravnati smer leta zrakoplova tako, da ¢im
prej ponovno doseze svojo sled.

2. Sprememba dejanske hitrosti: ¢e se povprecna dejanska hitrost zrakoplova na nivoju kriZarjenja med tockami
javljanja spreminja ali se pricakuje, da se bo spremenila za plus ali minus 5 odstotkov glede na hitrost zrakoplova,
navedeno v nacrtu leta, je o tem treba obvestiti ustrezno enoto sluzb zraénega prometa.

3. Sprememba v Casovni napovedi: Ce se ugotovi, da ¢asovna napoved za naslednjo veljavno tocko javljanja, mejo
letalskega informativnega obmodcja ali namembno letalisCe, odvisno od tega, kateri od teh krajev je najblizji,
odstopa za ve¢ kot tri minute od napovedi, ki je bila sporocena sluzbam zra¢nega prometa, ali od casa, ki ga
predpiSe pristojni organ, ali je predpisan na podlagi regionalnih sporazumov o zra¢nem prometu ICAO, je treba
ustrezni enoti sluzb zracnega prometa ¢im prej sporociti spremenjeni predvideni cas.
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4. Ce je sklenjen sporazum ADS-C, se enoto sluzb zraénega prometa samodejno prek podatkovne zveze obvesti tudi
o vsaki spremembi, ki nastane zunaj mejnih vrednosti, doloc¢enih s sporazumom ADS-C za primer.

(c) Nacrtovane spremembe. Zahtevki za spremembe nacrta leta morajo vkljuCevati naslednje informacije:

1. Pri spremembi nivoja kriZarjenja: identifikacija zrakoplova, zahtevani novi nivo kriZarjenja in hitrost kriZarjenja na
tem nivoju, popravljene ¢asovne napovedi (po potrebi) na naslednjih mejah letalskega informativnega obmodja.

2. Pri spremembi poti:

(i) Namembni kraj ostane nespremenjen: identifikacija zrakoplova, pravila letenja, opis nove poti letenja vklju¢no s
podatki, ki se nanasajo na nacrt leta, z zaCetkom pri polozaju, na katerem se za¢ne zahtevana sprememba poti,
popravljene ¢asovne napovedi, vse druge ustrezne informacije.

(ii) Spremenjen namembni kraj: identifikacija zrakoplova, pravila letenja, opis spremenjene poti letenja na spreme-
njeno namembno letali§Ce, vklju¢no s podatki, ki se nanasajo na nacrt leta, z zaCetkom pri poloZaju, na
katerem se zacne zahtevana sprememba poti, popravljene ¢asovne napovedi, nadomestno(-a) letalisce(-a), vse
druge ustrezne informacije.

(d) Poslabsanje vremena pod minimalne vizualne meteoroloske razmere. Ce postane ocitno, da let v vizualnih meteoroloskih
razmerah v skladu z veljavnim nacrtom leta ne bo izvedljiv, posadka, ki upravlja let VFR kot nadzorovani let:

1. zaprosi za dopolnjeno dovoljenje, ki omogoca zrakoplovu, da v vizualnih vremenskih razmerah nadaljuje pot do
namembnega ali nadomestnega letalis¢a ali da zapusti zracni prostor, znotraj katerega se zahteva dovoljenje ATC,
ali

2. e dovoljenja v skladu s tocko (a) ni mogoce pridobiti, nadaljuje let v vizualnih vremenskih razmerah in obvesti
ustrezno enoto ATC o sprejetem ukrepu, da bo zrakoplov zapustil zadevni zracni prostor ali pa pristal na
najblizjem primernem letali§¢u, ali

3. Ce let poteka znotraj nadzorovane cone, zaprosi za pooblastilo, da ga lahko izvaja kot posebni VFR, ali

4. zaprosi za dovoljenje za izvajanje leta v skladu s pravili instrumentalnega letenja.

SERA.8025 Porocila o polozaju

(a) Za nadzorovani let je treba ustrezni enoti sluzb zraénega prometa ¢im prej sporociti ¢as in nivo preckanja vsake
oznacene obvezne tocke javljanja, skupaj z vsemi drugimi zahtevanimi informacijami, razen ¢e pristojni organ ali
ustrezna enota sluzb zracnega prometa pod pogoji, ki jih dolo¢i navedeni organ, nadzorovani let izvzame iz teh
zahtev. Porocila o polozaju se na zahtevo ustrezne enote sluzb zracnega prometa predlozi tudi v zvezi z dodatnimi
tockami. Ce oznacene tocke javljanja niso na voljo, je treba o polozaju porocati v ¢asovnih presledkih, ki jih predpise
pristojni organ ali opredeli ustrezna enota sluzb zracnega prometa.

1. Pri nadzorovanih letih, ki ustrezni enoti sluzb zra¢nega prometa zagotavljajo podatke o polozaju prek komunikacij
s podatkovno zvezo, se zvocna porocila o polozaju zagotavljajo le, kadar se to zahteva.

SERA.8030 Konec nadzora

Zrakoplov, ki leti v nadzorovanem letu in ga sluzba za kontrolo zra¢nega prometa prencha obravnavati, o tem takoj
obvesti ustrezno enoto ATC, razen Ce pristaja na nadzorovanem letaliscu.

SERA.8035 Komunikacije

(a) Zrakoplov, ki leti v nadzorovanem letu, vzdrzuje neprekinjeno zvoéno komunikacijo zrak-zemlja na ustreznem
komunikacijskem kanalu in po potrebi vzpostavi dvosmerno komunikacijo z ustrezno enoto za kontrolo zracnega
prometa, razen Ce ustrezni izvajalec ANSP za zrakoplov, ki pomeni del letaliskega prometa na nadzorovanem letaliscu,
predpise drugace.

1. Ko se vzpostavi CPDLC, $e naprej velja zahteva, da zrakoplov ohrani zvo¢no komunikacijo zrak-zemlja.
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(b) Drzave ¢lanice izpolnjujejo ustrezne dolo¢be o napakah pri komunikacijah, ki so bile sprejete v skladu s Cikasko
konvencijo. Komisija najpozneje do 31. decembra 2015 predlaga skupne evropske postopke za izvajanje omenjenih
dolo¢b ICAO v zakonodaji EU.

ODDELEK 9
Letalska informacijska sluzba
SERA.9001 Uporaba

(a) Letalske informacije zagotavljajo ustrezne enote sluzb zracnega prometa vsem zrakoplovom, na katere bi te infor-
macije lahko vplivale in ki se:

1. zagotavljajo s sluzbo za kontrolo zratnega prometa ali

2. jih drugace izvejo ustrezne enote sluzb zracnega prometa.

(b) Prejem letalskih informacij vodje zrakoplova ne razresi nobenih odgovornosti in vodja zrakoplova sprejme koncno
odlocitev v zvezi s predlagano spremembo nacrta leta.

(c) Ce enote zratnega prometa zagotavljajo letalske informacije in storitev kontrole zraénega prometa, ima zagotavljanje
storitev kontrole zratnega prometa prednost pred zagotavljanjem letalskih informacij, ¢e zagotavljanje storitve
kontrole zracnega prometa tako zahteva.

SERA.9005 Obseg letalskih informacij

(a) Letalska informacijska sluzba vkljucuje zagotavljanje ustreznih:

1. informacij SIGMET in AIRMET;

2. informacij o dejavnosti vulkanov pred izbruhom, izbruhih vulkanov in oblakih vulkanskega pepela;

3. informacij o spro$¢anju radioaktivnih snovi ali strupenih kemikalij v ozracje;

4. informacij o spremembah glede razpoloZljivosti radionavigacijskih storitev;

5. informacij o spremembah razmer na letalis¢ih in v pripadajocih objektih, vklju¢no z informacijami o stanju na
letaliskih obmogjih gibanja, ¢e je na njih sneg, led ali vecja kolicina vode;

6. informacij o prosto letecih balonih brez posadke

in vseh drugih informacij, ki lahko vplivajo na varnost.

(b) Letalske informacije, ki se zagotavljajo letom, vkljucujejo poleg informacij iz tocke (a) tudi zagotavljanje informacij:

1. o vremenskih razmerah, sporocenih ali napovedanih za odhodna, namembna in nadomestna letalisca;

2. o nevarnosti tréenja za zrakoplove, ki letijo v razredih C, D, E, F in G zrainega prostora;

3. za let nad vodnimi povrinami, ¢e je to izvedljivo in to zahteva pilot, vse razpolozljive informacije, kot so radijski
klicni znak, polozaj, dejanska smer, hitrost itd. povrsinskih plovil na obmogju.

Letalske informacije za lete VFR vklju¢ujejo poleg informacij iz tocke (a) tudi zagotavljanje razpolozljivih informacij o
prometnih in vremenskih razmerah na poti leta, ki lahko onemogocijo letenje po pravilih vizualnega letenja.

<
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SERA.9010 Samodejna letaliska informacijska sluzba (ATIS)
(a) Uporaba sporocil ATIS pri usmerjenem prenosu vprasanj/odgovorov

1. Pristojna enota sluzb zracnega prometa na zahtevo pilota posreduje ustrezno(-a) sporocilo(-a) ATIS.
2. Ce sta zagotovljena zvocni infali podatkovni ATIS:

(i) zrakoplov potrdi prejem informacije po vzpostavitvi komunikacije z enoto ATS, ki zagotavlja storitev priletne
kontrole, letaliskim kontrolnim stolpom ali letalisko letalsko informacijsko sluzbo (AFIS), kot je ustrezno, in

(ii) pristojna enota sluzb zracnega prometa v odgovoru zrakoplovu, ki je potrdil prejem sporocila ATIS, ali
zrakoplovu, ki pristaja, v ¢asu, ki ga dolodi pristojni organ, zagotovi podatek o trenutni nastavitvi visinomera.

3. Informacije iz veljavnega sporocila ATIS, katerih prejem je potrdil zadevni zrakoplov, je treba vkljuciti v usmerjeni
prenos informacij zrakoplovu, razen nastavitve viSinomera, ki se zagotovi v skladu s tocko 2.

4. Ce zrakoplov potrdi prejem informacij ATIS, ki niso ve¢ veljavne, se mu takoj sporocijo vsi podatki, ki jih je treba
posodobiti.

(b) ATIS za zrakoplove, ki pristajajo in vzletajo
Spdoroéila ATIS, ki vsebujejo informacije za pristanek in vzlet, vklju¢ujejo naslednje podatke v navedenem vrstnem
redu:
1. ime letali§ca;
2. informacije o prihodih infali odhodih;
3. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;
4. oznacevalnik;
5. po potrebi ¢as opazovanja;

6. vrsto predvidenega(-ih) prileta(-ov);

7. vzletno-pristajalno(-¢) stezo(-e) v uporabi, stanje zadrzevalnega sistema, ki pomeni potencialno nevarnost, e
obstaja;

8. pomembne razmere na povrsini vzletno-pristajalne steze in po potrebi zaviranje;
9. po potrebi zamudo zaradi ¢akanja;

10. po potrebi nivo prehoda;

11. druge pomembne operativne informacije;

12. smer in hitrost vetra na povrsini, vklju¢no s pomembnimi odstopanji, ¢e so na voljo povrsinski vetrni senzorji za
zadevne odseke vzletno-pristajalne(-ih) steze (stez), ki so v uporabi, in ¢e te informacije zahtevajo operaterji
zrakoplovov, ter navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne steze, na katerega se informacije
nanasajo;

13. vidljivost in po potrebi RVR (');

(") Navedene informacije se nadomestijo z izrazom ,CAVOK", ¢e med opazovanjem soasno nastanejo naslednje razmere: (a) vidljivost
10 km ali ve¢ in najmanjsa vidljivost ni sporocena, (b) brez oblakov, pomembnih za obratovanje zrakoplovov, in (c) brez vremenskih
pojavov, pomembnih za letalstvo.
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14

15.

16

17

18.

19.

20.

21

. trenutne vremenske razmere (!);

oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najvedjo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je vigje, kumu-
lonimbus, ¢e je nebo zakrito, vertikalna vidljivost, ¢e je na voljo ();

. temperaturo zraka;
. temperaturo rosisca;
nastavitev(-ve) visinomera(-ov);

vse razpoloZljive informacije o pomembnih vremenskih pojavih na obmogjih prileta in zacetnega vzpenjanja,
vklju¢no s striznim vetrom, ter informacije o najnovejsih vremenskih razmerah, pomembnih za obratovanje
zrakoplovov;

napoved trenda, e je na voljo, in

. posebna navodila ATIS.

(c) ATIS za zrakoplove, ki pristajajo

Sporocila ATIS, ki vsebujejo samo informacije za pristanek, vklju¢ujejo naslednje podatke v navedenem vrstnem redu:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. ime letalisca;

. informacije o prihodih;

. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;

. oznacevalnik;

. po potrebi ¢as opazovanja;

. vrsto predvidenega(-ih) prileta(-ov);

. glavno pristajalno(-e) stezo(-e); stanje zadrzevalnega sistema, ki pomeni potencialno nevarnost, ¢e obstaja;
. pomembne razmere na povriini vzletno-pristajalne steze in po potrebi zaviranje;
. po potrebi zamudo zaradi ¢akanja;

po potrebi nivo prehoda;

druge pomembne operativne informacije;

smer in hitrost vetra na povrsini, vklju¢no s pomembnimi odstopanji, ¢e so na voljo povriinski vetrni senzorji za
zadevne odseke vzletno-pristajalne(-ih) steze (stez), ki so v uporabi, in ¢e te informacije zahtevajo operaterji
zrakoplovov, ter navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne steze, na katerega se informacije
nanasajo;

vidljivost in po potrebi RVR (1);
trenutne vremenske razmere (1);

oblak pod 1 500 m (5 000 cevljev) ali pod najvedjo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je vigje, kumu-
lonimbus, ¢e je nebo zakrito, vertikalno vidljivost, ¢e je na voljo (!);

temperaturo Zraka;

(") Navedene informacije se nadomestijo z izrazom ,CAVOK", ¢e med opazovanjem sofasno nastanejo naslednje razmere: (a) vidljivost

10 km ali ve¢ in najmanjsa vidljivost ni sporocena, (b) brez oblakov, pomembnih za obratovanje zrakoplovov, in (c) brez vremenskih
pojavov, pomembnih za letalstvo.
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17

18

19

20

21

. temperaturo rosisca;
. nastavitev(-ve) vi§inomera(-ov);

. vse razpolozljive informacije o pomembnih vremenskih pojavih na obmodju prileta, vklju¢no s striznim vetrom,
ter informacije o najnovejsih vremenskih razmerah, pomembnih za obratovanje zrakoplovov;

. napoved trenda, ¢e je na voljo, in

. posebna navodila ATIS.

(d) ATIS za zrakoplove, ki vzletajo

Sporocila ATIS, ki vsebujejo samo informacije za vzlet, vkljucujejo naslednje podatke v navedenem vrstnem redu:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20

ime letalisca;

. informacije o odhodih;

. vrsto pogodbe, ¢e poteka komunikacija prek podatkovne zveze D-ATIS;
. oznacevalnik;

. po potrebi ¢as opazovanja;

. predvideno(-e) vzletno-pristajalno(-¢) stezo(-e) za vzlet, stanje zadrZevalnega sistema, ki pomeni potencialno
nevarnost, Ce obstaja;

. pomembne razmere na povrsini vzletno-pristajalne(-ih) steze (stez), predvidene(-ih) za vzlet, in po potrebi zavi-

ranje;
. po potrebi zamudo pri vzletu;

. po potrebi nivo prehoda;

druge pomembne operativne informacije;

smer in hitrost vetra na povrsini, vklju¢no s pomembnimi odstopanji, ¢e so na voljo povrsinski vetrni senzorji za
zadevne odseke vzletno-pristajalne(-nih) steze (stez), ki so v uporabi, in e te informacije zahtevajo operaterji
zrakoplovov, ter navedbo vzletno-pristajalne steze in odseka vzletno-pristajalne steze, na katerega se informacije
nanasajo;

vidljivost in po potrebi RVR (1);
trenutne vremenske razmere (1);

oblak pod 1500 m (5 000 cevljev) ali pod najvecjo minimalno sektorsko absolutno visino, kar je vigje, kumu-
lonimbus, ¢e je nebo zakrito, vertikalno vidljivost, ¢e je na voljo (!);

temperaturo zraka;
temperaturo rosisca;
nastavitev(-ve) viSinomera(-ov);

vse razpolozljive informacije o pomembnih meteoroloskih pojavih na obmo¢ju zacetnega vzpenjanja, vkljuéno s
striznim vetrom;

napoved trenda, ¢e je na voljo, in

. posebna navodila ATIS.

(") Navedene informacije se nadomestijo z izrazom ,CAVOK", ¢e med opazovanjem soasno nastanejo naslednje razmere: (a) vidljivost

10 km ali ve¢ in najmanjsa vidljivost ni sporocena, (b) brez oblakov, pomembnih za obratovanje zrakoplovov, in (c) brez vremenskih
pojavov, pomembnih za letalstvo.
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ODDELEK 10
Alarmna sluzba
SERA.10001 Uporaba

() Alarmno sluzbo zagotavljajo enote sluzb zracnega prometa:

1. vsem zrakoplovom, katerim se zagotavlja storitev kontrole zracnega prometa;

2. po moznosti vsem drugim zrakoplovom, ki so predlozili nacrt leta ali se kako drugace predstavili sluzbam
zraCnega prometa, in

3. vsem zrakoplovom, za katere se ve ali domneva, da so predmet nezakonitega vmesavanja.

SERA.10005 Informacije za zrakoplove, ki so v bliZini zrakoplova v nevarnosti

(@) Ce enota sluzb zracnega prometa ugotovi, da je zrakoplov v nevarnosti, o vrsti nevarnosti ¢im prej obvesti druge
zrakoplove, za katere ve, da so v blizini zadevnega zrakoplova, razen v pogojih, navedenih v tocki (b).

(b) Ce enota sluzb zracnega prometa ve ali domneva, da je zrakoplov predmet nezakonitega vmesavanja, se v sporocilih
ATS zrak-zemlja ne navede vrsta nevarnosti, razen ¢e ni bila Ze prej navedena v sporocilih iz zadevnega zrakoplova in
Ce taka navedba zagotovo ne bo poslabsala razmer.

ODDELEK 11
Vmesavanje, nepredvidene nevarne razmere in prestrezanje
SERA.11001 Nezakonito vmeSavanje

(a) Zrakoplov, ki je predmet nezakonitega vmesavanja, stori vse, da nastavi odzivnik na kodo 7500 in ustrezno enoto
sluzb zratnega prometa obvesti o vseh pomembnih okolis¢inah, ki so s tem povezane, in o vsakem odstopanju od
veljavnega nacrta leta, ki je pogojeno z okolis¢inami, s ¢imer omogodi enoti ATS, da mu zagotovi prednost in zmanjsa
ogrozenost drugih zrakoplovov.

(b) Ce je zrakoplov predmet nezakonitega vmesavanja, vodja zrakoplova poskusi &im prej pristati na najbliziem
primernem letali¢u ali namenskem letalis¢u, ki ga doloci pristojni organ, razen e okoli§¢ine na krovu zrakoplova
zahtevajo drugace.

SERA.11005 Storitve za zrakoplove v nevarnosti

(@) Ce se za zrakoplov ve ali domneva, da je v nevarnosti, vklju¢no z nezakonitim vmesavanjem, enote sluzb zracnega
prometa zrakoplovu namenijo kar najve¢jo pozornost, zagotovijo pomo¢ in mu dajo prednost pred drugimi zrako-
plovi v skladu z okolis¢inami.

(b) Pri nezakonitem vmeSavanju ali domnevnem nezakonitem vmesSavanju v zrakoplov se enote sluzb zracnega prometa
takoj odzovejo na zahteve zrakoplova. Nadaljujejo oddajanje informacij, pomembnih za varno izvajanje leta, in
sprejmejo potrebne ukrepe za pospeseno izvajanje vseh faz leta, zlasti varnega pristanka zrakoplova.

(c) Pri nezakonitem vmesavanju ali domnevnem nezakonitem vmesavanju v zrakoplov enote sluzb zracnega prometa v
skladu z lokalno dogovorjenimi postopki takoj obvestijo pristojni organ, ki ga imenuje drzava, in izmenjajo potrebne
informacije z operaterjem zrakoplova ali njegovim pooblas¢enim zastopnikom.

SERA.11010 Nepredvideni dogodki med letom
Zablodeli ali neznani zrakoplov

(a) Enota sluzb zratnega prometa takoj po tem, ko je bila obvescena o zablodelem zrakoplovu, sprejme vse potrebne
ukrepe iz tock 1 in 3 za pomo¢ zrakoplovu ter varovanje njegovega leta.

1. Ce polozaj zrakoplova ni znan, enota sluzb zraénega prometa:

(i) poskusa vzpostaviti dvosmerno komunikacijo z zrakoplovom, ¢e ta $e ni vzpostavljena;
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(ii) uporabi vsa razpolozljiva sredstva za dolocitev njegovega polozaja;

(ili) obvesti druge enote sluzb zra¢nega prometa, na obmocje katerih je morda zasel ali lahko zaide zrakoplov, ob
upostevanju vseh dejavnikov, ki so lahko vplivali na navigacijo zrakoplova v danih okolis¢inah;

(iv) v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki obvesti ustrezne vojaske enote ter jim zagotovi ustrezni nacrt leta
in druge podatke o zablodelem zrakoplovu;

(v) zahteva od enot iz tock (iii) in (iv) ter od drugih zrakoplovov v letu vso pomo¢ pri vzpostavljanju komuni-
kacije z zrakoplovom in dolocanju njegovega polozaja.

2. Zahteve iz tocke 1(iv) in tocke 1(v) se uporabljajo tudi za enote sluzb zracnega prometa, ki so bile obvescene v
skladu s tocko 1(ii).

3. Po dolocitvi polozaja zrakoplova enota sluzb zracnega prometa:

(i) obvesti zrakoplov o njegovem polozaju in popravnem ukrepu, ki ga mora sprejeti. To obvestilo se zagotovi
takoj, ko ATS ugotovi, da obstaja moznost prestrezanja ali druga oblika ogrozanja varnosti zrakoplova, in

(ii) po potrebi zagotovi drugim enotam sluzb zracnega prometa in ustreznim vojaskim enotam zadevne informa-
cije o zablodelem zrakoplovu ter vse nasvete, ki jih je zagotovila navedenemu zrakoplovu.

(b) Ko enota sluzb zracnega prometa na svojem obmodju odkrije neznani zrakoplov, takoj poskusi ugotoviti njegovo
identiteto, Ce je to potrebno za izvajanje storitev zracnega prometa ali Ce to zahtevajo pristojni vojaski organi v skladu
z lokalno dogovorjenimi postopki. Enota sluzb zracnega prometa v ta namen v skladu z okolis¢inami sprejme
naslednje ukrepe:

—_

. poskusa vzpostaviti dvosmerno komunikacijo z zrakoplovom;

2. pri drugih enotah sluzb zra¢nega prometa na letalskem informativnem obmodju se pozanima o letu in jih zaprosi
za pomo¢ pri vzpostavljanju dvosmerne komunikacije z zrakoplovom;

3. pri enotah sluzb zra¢nega prometa, ki zagotavljajo storitve na sosednjih letalskih informativnih obmogjih, se
pozanima o letu in jih zaprosi za pomo¢ pri vzpostavljanju dvosmerne komunikacije z zrakoplovom;

4. poskusa dobiti informacije pri drugih zrakoplovih na obmogju;

5. enota sluzb zracnega prometa po potrebi takoj po dolocitvi identitete zrakoplova obvesti pristojno vojasko enoto.

—
o
Re3

Pri zablodelem ali neznanem zrakoplovu se uposteva moznost, da je zrakoplov predmet nezakonitega vmesavanja. Ce
enota sluzb zra¢nega prometa meni, da je lahko zablodeli ali neznani zrakoplov predmet nezakonitega vmesavanja, o
tem takoj obvesti pristojni organ, ki ga imenuje drzava, v skladu z lokalno dogovorjenimi postopki.

SERA.11015 Prestrezanje

(a) Razen storitev prestrezanja in spremstva, ki se zagotavljajo zrakoplovu na zahtevo, se prestrezanje civilnega zrako-
plova ureja z ustreznimi predpisi in upravnimi navodili, ki jih izdajo drzave clanice v skladu s Konvencijo o
mednarodnem civilnem letalstvu, zlasti s ¢lenom 3(d), na podlagi katerega se drzave pogodbenice ICAO pri izdajanju
predpisov za svoje drzavne zrakoplove obvezejo, da bodo namenile ustrezno pozornost varnosti navigacije civilnega
zrakoplova.

(b) Vodja civilnega zrakoplova, ki je prestrezan:

1. takoj ravna v skladu z navodili, prejetimi od zrakoplova prestreznika, si razlozi pomen vizualnih signalov in se
odzove nanje v skladu s specifikacijami iz tabel S11-1 in S11-2;
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2. &e je mogocCe, obvesti ustrezno enoto sluzb zracnega prometa;

3. poskusa vzpostaviti radijsko zvezo z zrakoplovom prestreznikom ali ustrezno enoto za kontrolo prestrezanja, in
sicer s skupnim pozivom na frekvenci 121,5 Mhz za pomo¢ v sili, pri éemer sporo¢i identiteto prestrezanega
zrakoplova in vrsto leta, ter ¢e stik ni vzpostavljen in je smiselno, ponavlja ta poziv na frekvenci 243 MHz za
pomo¢ v sili;

4. Ce je opremljen z radarskim odzivnikom SSR, izbere kodo 7700 nacina A, razen Ce ustrezna enota sluzb zracnega
prometa zagotovi drugacna navodila;

5. &e je opremljen z ADS-B ali ADS-C, izbere ustrezno funkcijo za nevarnost, e je na voljo, razen Ce ustrezna enota
sluzb zracnega prometa zagotovi drugacna navodila.

Tabela S11-1

Signali, ki jih sproZi zrakoplov prestreznik, in odzivi prestrezanega zrakoplova

Serija

Signali zrakoplova PRESTREZNIKA

Pomen

Odziv PRESTREZANEGA zrakoplova

Pomen

DAN ali NOC - Ziblje zrakoplov in
utripa z navigacijskimi luémi v
nerednih presledkih (in s pristajal-
nimi luémi, ¢e gre za helikopter) v
polozaju, ki je nekoliko nad prestre-
zanim zrakoplovom in pred njim ter
obi¢ajno na njegovi levi strani (ali
desni strani, Ce je prestrezani zrako-
plov helikopter); potem ko prestre-
zani zrakoplov potrdi signale, zrako-
plov prestreznik izvede pocasni
zavoj na istem nivoju, obiCajno v
levo (ali v desno, ¢e gre za helikop-
ter) v Zeleno smer letenja.

Opomba 1

Zaradi meteoroloskih razmer ali terena
je lahko zrakoplov prestreznik prisiljen
zamenjati poloZaje in smer zavoja, Ri
so navedeni v seriji 1.

Opomba 2

Ce prestrezani zrakoplov ne more doha-
jati  zrakoplova  prestreznika,  naj
prestreznik veckrat preleti isto pot in
ziblje  zrakoplov ~ vsakic, ko prehiti
prestrezani zrakoplov.

PODNEVI ali PONOCI - Oster
odmik stran od prestrezanega zrako-
plova z zavojem v vzpenjanju 90
stopinj ali ve¢, ne da bi zrakoplov
prestreznik  preckal  linijo  leta
prestrezanega zrakoplova.

PODNEVI ali PONOCI - Spusca
pristajalni mehanizem (Ce je vgra-
jen), ima stalno priZgane pristajalne
lu¢i in leti nad vzletno-pristajalno
stezo, ki je v uporabi, ali, ¢e je
prestrezani  zrakoplov  helikopter,
nad obmod¢jem za pristajanje heli-
kopterjev. Pri helikopterjih izvede
helikopter prestreznik prilet za
pristanek in zacne lebdeti blizu
obmogja za pristajanje.

Prestrezam vas.
Sledite mi.

Lahko nadalju-
jete pot.

Pristanite na
tem letalis¢u.

PODNEVI ali PONOCT — Ziblje
zrakoplov, utripa z navigacij-
skimi  luémi v  nerednih
presledkih ter sledi zrakoplovu
prestrezniku.

PODNEVI ali PONOCI — Ziblje
zrakoplov.

PODNEVI ali PONOCI -
Spusca pristajalni mehanizem
(¢e je wvgrajen), ima stalno
prizgane pristajalne luci in
sledi zrakoplovu prestrezniku
ter Ce po preletu vzletno-
pristajalne  steze, ki je v
uporabi, ali obmod¢ja za prista-
janje helikopterjev meni, da je
pristanek varen, zacne s prista-
janjem.

Razumem,
bom izpolnil
navodila.

Razumem,
bom izpolnil
navodila.

Razumem,
bom izpolnil
navodila.
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Tabela S11-2

Signali, ki jih sproZi prestrezani zrakoplov in odzivi zrakoplova prestreznika

Serija

Signali PRESTREZANEGA zrakoplova

Pomen

Odziv zrakoplova PRESTREZNIKA

Pomen

PODNEVI ali PONOCI — Dviguje
pristajalni mehanizem (Ce je vgra-
jen), utripa s pristajalnimi lu¢mi
pri preletu vzletno-pristajalne steze,
ki je v uporabi, ali obmocja za
pristajanje helikopterjev na visini
nad 300 m (1 000 cevljev), vendar
ne visje od 600 m (2 000 cevljev)
(Ce gre za helikopter, na visini nad
50 m (170 cevljev), vendar ne visje
od 100 m (330 <cevljev) nad
nivojem letali§¢a, nato krozi nad
vzletno-pristajalno  stezo, ki je v
uporabi, ali nad obmocjem za
pristajanje helikopterjev. Ce zrako-
plov ne more utripati s pristajalnimi
lu¢mi, naj utripa s katerimi koli
drugimi razpolozljivimi lu¢mi.

PODNEVI ali PONOCI - V rednih
razmikih priziga in ugala vse
razpolozljive luci, vendar tako, da
se razlikuje od utripanja z lu¢mi.

PODNEVI ali PONOCI - V nerednih
¢asovnih razmikih utripa z vsemi
razpolozljivimi lu¢mi.

Letalisce, ki ste
ga dolocili, ne
ustreza.

PODNEVI ali PONOCI - Ce je
zazeleno, da prestrezani zrako-
plov sledi zrakoplovu prestrez-
niku do nadomestnega letalisca,
zrakoplov  prestreznik  dvigne
pristajalni mehanizem (¢e je
vgrajen) in uporabi signale iz
serije 1, ki so predpisani za
zrakoplov prestreznik.

Ce je sprejeta odlocitev, da se
prestrezani  zrakoplov izpusti,
zrakoplov prestreznik uporabi
signale iz serije 2, ki so pred-
pisani za zrakoplov prestreznik.

Razumem,
sledite mi.
Razumem,
lahko

nadaljujete pot.

Ne morem | PODNEVI ali PONOCI - | Razumem.

izpolniti navo- | Uporabi signale iz serije 2, ki

dil. so predpisani za zrakoplove
prestreznike.

Sem v nevarno- | PODNEVI ali PONOCI - | Razumem.

sti.

Uporabi signale iz serije 2, ki
so predpisani za zrakoplove
prestreznike.

(c) Ce katera koli navodila, sprejeta po radiu iz katerih koli virov, nasprotujejo tistim, ki jih daje zrakoplov prestreznik z
vizualnimi signali, prestrezani zrakoplov zahteva takoj$nje pojasnilo, medtem pa nadaljuje z izpolnjevanjem vizualnih
navodil, ki jih dobiva od zrakoplova prestreznika.

—
&

Ce katera koli navodila, prejeta po radiu iz katerih koli virov, nasprotujejo tistim, ki jih daje zrakoplov prestreznik po

radiu, prestrezani zrakoplov zahteva takoj$nje pojasnilo, medtem pa nadaljuje z izpolnjevanjem radijskih navodil, ki
jih dobiva od zrakoplova prestreznika.

—
o
L

Ce se med prestrezanjem vzpostavi radijski stik, vendar komunikacija v skupnem jeziku ni mozna, se skusajo sporociti

navodila, potrditve navodil in bistvene informacije z uporabo klicnih znakov in izgovorjav, navedenih v tabeli S11-3,
in z oddajanjem vsakega znaka dvakrat:

Tabela S11-3

Klicni znaki, ki jih uporablja zrakoplov PRESTREZNIK

Klicni znaki, ki jih uporablja PRESTREZANI zrakoplov

Klicni znak Izgovorjava (') Pomen Klicni znak Izgovorjava (!) Pomen
CALL SIGN | KOL SA-IN Kaksen je  va$ | CALL SIGN | KOL SA-IN Moj pozivni znak je
(POZIVNI pozivni znak? (POZIVNI (pozivni znak) | (pozivni znak)
ZNAK) ZNAK)
(call  sign)(po-
zivni znak) ()
FOLLOW  (SLE- | FOL-LO Sledite mi WILCO VILL-KO Razumel sem
DITE ML)
DESCEND DEE-SEND Spuscajte se za [ Will  comply.
(SPUSCAJTE SE.) pristanek (Bom izpolnil
navodila.)
CAN NOT (NE | KANN NOTT Ne morem izpolniti
MOREM) navodil
YOU LAND | YOU LAAND Pristanite na tem | REPEAT REE-PEET Ponovite navodilo
(PRISTANITE.) letaliscu (PONOVITE.)
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Klicni znaki, ki jih uporablja zrakoplov PRESTREZNIK Klicni znaki, ki jih uporablja PRESTREZANI zrakoplov
Klicni znak Izgovorjava (1) Pomen Klicni znak Izgovorjava (1) Pomen
AM LOST | AM LOSST Polozaj neznan
(IZGUBIL SEM
SE.)
PROCEED PRO-SEED Lahko nadaljujete
(NADALJUJTE pot
POT)
MAYDAY (NA | MAYDAY Sem v nevarnosti
POMOC)
HIJACK HIJACK Zrakoplov je pod
(UGRA- nadzorom
BLJEN) (}) ugrabiteljev
LAND  (PRI- | LAAND Prosim za pristanek
STANITE.) (ime kraja) na
(ime kraja) (ime kraja)
DESCEND DEE-SEND Prosim za spuScanje
(SPUSCAJTE
SE.)

(") V drugem stolpcu so zlogi, ki jih je treba poudariti, podértani.

(%) Pozivni znak, ki se zahteva, je znak, ki se uporablja v radiotelefonskih komunikacijah z enotami sluzb zracnega prometa in ustreza
identifikaciji zrakoplova v nacrtu leta.

(}) Okolis¢ine morda ne dopuscajo vedno uporabe klicnega znaka ,HIJACK®, niti ni to zaZeleno.

(f) Ko je enota sluzb zracnega prometa obveiCena, da je na njenem obmocju odgovornosti prestrezan zrakoplov, v skladu
z okoli§¢inami takoj sprejme naslednje ukrepe:

1. poskusa vzpostaviti dvosmerno komunikacijo s prestrezanim zrakoplovom z vsemi razpoloZljivimi sredstvi,
vklju¢no z radijsko frekvenco 121,5 MHz za pomoc¢ v sili, ¢e komunikacija $e ni vzpostavljena;

2. obvesti pilota prestrezanega zrakoplova o prestrezanju;

3. vzpostavi stik s prestrezno kontrolno enoto, ki vzdrzuje dvosmerno komunikacijo z zrakoplovom prestreznikom,
in ji zagotovi razpolozljive informacije o zrakoplovu;

4. po potrebi posreduje sporocila med zrakoplovom prestreznikom ali prestrezno kontrolno enoto in prestrezanim
zrakoplovom;

5. v tesnem sodelovanju s prestrezno kontrolno enoto sprejme vse potrebne ukrepe za zagotovitev varnosti prestre-
zanega zrakoplova;

6. obvesti enote sluzb zracnega prometa, ki zagotavljajo storitve v sosednjih letalskih informativnih obmogjih, ce
meni, da se je zrakoplov oddaljil od navedenih sosednjih letalskih informativnih obmocij.

(¢) Ko je enota sluzb zranega prometa obvescena, da je zunaj njenega obmocja odgovornosti prestrezan zrakoplov, v
skladu z okolis¢inami sprejme naslednje ukrepe:

1. obvesti enoto sluzb zratnega prometa, ki zagotavlja storitve v zranem prostoru, v katerem se izvaja prestrezanje,
in ji zagotovi razpolozljive informacije za pomo¢ pri identifikaciji zrakoplova ter jo zaprosi, naj ukrepa v skladu s
tocko (f);

2. poslje sporocila med prestrezanim zrakoplovom in ustrezno enoto sluzb zraénega prometa, prestrezno kontrolno
enoto ali zrakoplovom prestreznikom.

ODDELEK 12

Storitve v zvezi z vremenskimi podatki — Opazovanja iz zrakoplova in porocila z zvoino komunikacijo

SERA.12001 Vrste opazovanj iz zrakoplova

(a) V vseh fazah leta se izvajajo naslednja opazovanja iz zrakoplova:
1. posebna opazovanja iz zrakoplova in

2. druga nerutinska opazovanja iz zrakoplova.
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SERA.12005 Posebna opazovanja iz zrakoplova

(a) Posebna opazovanja izvajajo in o njih porocajo vsi zrakoplovi, ki naletijo na naslednje razmere ali jih opazijo:
1. zmerno ali hudo turbulenco ali
2. zmerno ali hudo zaledenitev ali
3. mocan zavetrni val ali
4. nevihte brez toce, ki so zatemnjene, znotraj oblakov, obsezne ali v nevihtnih pasovih, ali
5. nevihte s toco, ki so zatemnjene, znotraj oblakov, obsezne ali v nevihtnih pasovih, ali
6. mocan prasni vihar ali mocan pesceni vihar ali
7. oblak vulkanskega pepela ali

8. dejavnost vulkana pred izbruhom ali izbruh vulkana.

G5

Pristojni organi po potrebi dolocijo druge razmere, o katerih morajo porocati vsi zrakoplovi, ¢e naletijo nanje ali jih
opazijo.

SERA.12010 Druga nerutinska opazovanja iz zrakoplova

O drugih vremenskih razmerah, ki niso nastete v SERA.12005(a), na primer strizni veter, ki po mnenju vodje zrakoplova
lahko vplivajo na varnost ali mo¢no zmanjsajo ucinkovitost drugih operacij zrakoplova, vodja zrakoplova ¢im prej obvesti
ustrezne sluzbe zra¢nega prometa.

SERA.12015 Porocanje o opazovanju iz zrakoplova z zvo¢no komunikacijo

(a) Opazovanja iz zrakoplova se sporo¢ijo med letom med opazovanjem ali ¢im prej po njem.

(b) Opazovanja iz zrakoplova se sporocijo kot porocila iz zrakoplova in so v skladu s tehni¢nimi specifikacijami iz
Dodatka 5.

SERA.12020 Izmenjava poro¢il iz zrakoplova

(a) Enote ATS ¢&im prej sporocijo posebna in nerutinska porocila iz zrakoplovov:
1. drugim zadevnim zrakoplovom;
2. zadevni meteoroloski opazovalnici (MWO) in
3. drugim zadevnim enotam ATS.

(b) Oddajanje sporocil zrakoplovom se ponavlja v enakih presledkih in nadaljuje toliko casa, kot dolo¢i zadevna enota
ATS.
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Dodatek 1

Signali

1. OPOZORILNI SIGNALI ZA NEVARNOST 1. IN II. STOPNJE
1.1 Splosno
1.1.1  Brez poseganja v dolocbe 1.2 in 1.3 zrakoplov, ki je v nevarnosti, uporabi vsa razpolozljiva sredstva, da pritegne

pozornost, razglasi svoj polozaj in pridobi pomoc.

1.1.2  Postopki za telekomunikacijski prenos opozorilnih signalov za nevarnost prve in druge stopnje so v skladu z
zvezkom 1I Priloge 10 k Cikaski konvenciji.

1.2 Signali za nevarnost prve stopnje
1.2.1  Naslednji signali, ki se uporabljajo skupaj ali loceno, pomenijo, da grozi resna in neposredna nevarnost in se

zahteva takoj$nja pomoc:

(a) signal, sprozen z radiotelegrafijo ali drugo metodo signaliziranja, sestavljen iz skupine SOS (... —— —... v
Morsejevi abecedi);

(b) radiotelefonski opozorilni signal za nevarnost prve stopnje, ki ga sestavlja beseda MAYDAY;

(c) sporocilo o nevarnosti prve stopnje, poslano prek podatkovne zveze, ki prenasa namen besede MAYDAY;
(d) rakete ali izstrelki, ki mecejo rdece luci, izstreljeni posami¢no v kratkih ¢asovnih presledkih;

(e) svetilna krogla (svetlobni signal v obliki padala), ki mece rdeco lug;

(f) nastavitev odzivnika na kodo 7700 v nadinu A.

1.3 Signali za nevarnost druge stopnje

1.3.1  Signali, navedeni v nadaljevanju, ki se uporabljajo skupaj ali loceno, pomenijo, da Zeli zrakoplov opozoriti na
tezave, ki ga silijo k pristanku, ne da bi pri tem zahteval takojsnjo pomoc:

() ponavljajoce vklapljanje in izklapljanje pristajalnih luci ali

(b) ponavljajoce vklapljanje in izklapljanje navigacijskih lu¢i na tak$en nacin, da se razlikujejo od utripajocih
navigacijskih luci.

1.3.2  Signali, ki so navedeni v nadaljevanju in se uporabljajo skupaj ali lo¢eno, pomenijo, da mora zrakoplov poslati
zelo nujno sporoéilo v zvezi z varnostjo ladje, zrakoplova ali drugega vozila ali oseb, ki so na krovu ali na
vidiku:

=

signal, sproZen z radiotelegrafijo ali drugo metodo signaliziranja, sestavljen iz skupine XXX (—.— —.—
—..— v Morsejevi abecedi);

=

radiotelefonski opozorilni signal za nevarnost druge stopnje, ki ga sestavljata besedi PAN, PAN;

®
Ke)

sporocilo o nevarnosti druge stopnje, poslano prek podatkovne zveze, ki prenasa namen besed PAN, PAN.

2. VIZUALNI SIGNALI ZA OPOZARJANJE ZRAKOPLOVA, KI NEDOVOLJENO LETI V OMEJENEM, PREPOVE-
DANEM ALI NEVARNEM OBMOCJU ALI JE TJA NAMENJEN

2.1 Kadar se podnevi in pono¢i uporabljajo vizualni signali za opozarjanje zrakoplova, ki nedovoljeno leti v
omejenem, prepovedanem ali nevarnem obmodju ali je tja namenjen, serija projektilov, sprozenih s tal v
presledkih 10 sekund, pri ¢emer vsak projektil, potem ko poci, odda svetlobo ali zvezdice rdece in zelene barve,
opozarja zrakoplov, da nedovoljeno leti v omejenem, prepovedanem ali nevarnem obmodju oziroma je name-
njen v tak$no obmodje ter da mora sprejeti potrebne popravne ukrepe.
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3. SIGNALI ZA LETALISKI PROMET
3.1 Svetlobni in pirotehni¢ni signali
3.1.1  Navodila
Tabela AP 1 -1
Letaliske kontrole:
Svetlobni signal
zrakoplovu med letom zrakoplovu na tleh
2 Stalni zeleni Lahko pristanete. Lahko vzletite.
<
=
; Stalni rdeci Umaknite se drugemu zrakoplovu in | Ustavite.
g nadaljujte krozZenje.
[
=
_§ =~| Serija zelenih bliskov Vrnite se za pristanek (). Imate dovoljenje za voznjo
S ]
N —
4 ‘é Serija rdecih bliskov LetaliS¢e ni varno, ne pristajajte. po tleh.
e =2
2 3| Serija belih bliskov Pristanite na tem letaliS¢u in se | Vozite stran od pristajalnega
= ) pristajaineg
222 usmerite proti letaliski ploscadi (*). | obmoc¢ja v uporabi. Vrnite se na
EES p p ) p
R AC zaCetno tocko na letalicu.
Rde¢ pirotehni¢ni signal Ne glede na vsa prej$nja navodila
zaenkrat ne pristajajte.
(*) Dovoljenja za pristanek in voznjo po tleh bodo dana pravocasno.
o 574
&:f =4y l/"f\{]@ "/?g’?% % "’/o
— 2 oy 0/\/037 .' % 2 RDEC PIROTEHNICNI SIGNAL
VRN e, , NA7Z
s@; RDECT ppygy; TTE st 7 R0 UoEay 2. N\Z -~
-t PRISTANEK ety E"fu . % N / ’::
LETALISCE Ny v, A“..RNO ---.._-.- S Sy .< 46%\ NT, I,
 NE PRISTAJA7p et =00 %. J NE GLEDE NA VSA PREJSNJA
_BELI BLISKI ————— 7 / NAVODILA ZAENKRAT NE
O, == J 77 F T ry— - — PRISTAJAJTE
PRISTANITE NA TEM LETALISCU IN SE USMERITE PROTI PLOSCADI
4
-
4}? ZRAKOPLOV VOZI PO TLEH {‘,ﬁl
L Q
=
NI
'\/%m) L
N
g
g
Pz et e Y
_/—1-—:-::'-’-'- SoVOUBE 24 POLOZAJ ZA VZLET
Slika Al-1 S‘%L ,
3.1.2  Potrditev s strani zrakoplova

(a) Med letom:

1. pri dnevni svetlobi:

— z mahanjem s krili zrakoplova, razen na osnovnem in zaklju¢nih krakih prileta;

2. v temi:

— z dvakratnim vklopom in izklopom pristajalnih lu¢i zrakoplova ali, ¢e zrakoplov te opreme nima, z

dvakratnim vklopom in izklopom navigacijskih luci.
(b) Na tleh:
1. pri dnevni svetlobi:

— s premikanjem krilc ali smernega krmila zrakoplova;
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2. v temi:

— z dvakratnim vklopom in izklopom pristajalnih luci zrakoplova ali, ¢e zrakoplov te opreme nima, z
dvakratnim vklopom in izklopom navigacijskih luci.

3.2 Vizualni talni signali
3.2.1  Prepoved pristanka

3.2.1.1 Vodoravna rdeca kvadratna ploskev z rumenima diagonalama (slika A1-2), vidna na signalnem obmodju,
pomeni, da je pristajanje prepovedano in da se prepoved lahko podaljsa.

Slika A1-2

3.2.2  Posebna previdnost, potrebna med priletom ali pristankom

3.2.2.1 Vodoravna rdeca kvadratna ploskev z eno rumeno diagonalo (slika A1-3), vidna na signalnem obmodju, pomeni,
da je zaradi slabega stanja manevrskega obmogja ali iz katerega koli drugega razloga med priletom za pristanek
in pristankom potrebna posebna previdnost.

/4

Slika A1-3

3.2.3  Uporaba vzletno-pristajalnih stez in voznih stez

3.2.3.1 Vodoravno usmerjen bel znak v obliki dveh krogov, povezanih s precko (slika A1-4), viden na signalnem
obmodju, pomeni, da smejo zrakoplovi pristajati, vzletati in voziti po tleh samo po vzletno-pristajalnih in voznih

stezah.

Slika A1-4

3.2.3.2 Enak vodoravno usmerjen bel znak v obliki dveh krogov, povezanih s precko, kakor v tocki 3.2.3.1, pri katerem
pa ez vsak krog poteka navpicna ¢rna Crta (slika A1-5), viden na signalnem obmodju, pomeni, da smejo
zrakoplovi pristajati in vzletati samo na vzletno-pristajalnih stezah, drugih manevriranj pa ni treba omejiti
samo na vzletno-pristajalne steze in vozne steze.

T=D

Slika A1-5

3.2.4  Zaprte vzletno-pristajalne steze ali vozne poti

3.2.4.1 Krizi, pobarvani samo z eno kontrastno barvo, rumeno ali belo (slika A1-6), vidni vodoravno na vzletno-
pristajalnih stezah in voznih stezah ali njihovih delih, oznacujejo obmodje, ki ni primerno za gibanje zrako-
plovov.

Slika A1-6
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3.2.5  Smeri za pristajanje ali vzletanje

3.2.5.1 Vodoravno usmerjen bel ali oranzen znak za pristajanje v obliki ¢rke T (slika A1-7) oznacuje smer, ki jo mora
uporabiti zrakoplov za pristajanje in vzletanje, pri ¢emer mora biti smer vzporedna z daljsim krakom crke T.
Kadar se znak T za pristajanje uporablja ponodi, je osvetljen ali obrobljen z belimi lu¢mi.

Slika A1-7

3.2.5.2 Sestav dveh Stevilk (slika A1-8), usmerjen navpicno pri letaliskem kontrolnem stolpu ali blizu njega, kaze
zrakoplovu na manevrskem obmodju smer za vzlet, izrazeno z enotami 10 stopinj k najblizjim 10 stopinjam
magnetnega kompasa.

—_
Slika A1-8
3.2.6  Voznja po desni strani

3.2.6.1 Puscica, pobarvana s pozornost vzbujajoco barvo in usmerjena v desno (slika A1-9), ki je vidna na signalnem
obmogju ali vodoravno na koncu vzletno-pristajalne steze ali pasu v uporabi, pomeni, da morajo zavoji pred
pristajanjem in po vzletanju potekati v desno smer.

Slika A1-9
3.2.7  Letaliski urad sluzbe za informacije o zracnem prometu

3.2.7.1 Crna &ka C, usmerjena navpicno na rumenem ozadju (slika A1-10), oznacuje mesto letaliskega urada sluzbe za
informacije o zra¢nem prometu.

Slika A1-10
3.2.8  Izvajanje letov z jadralnimi letali

3.2.8.1 Dvojni beli kriz, usmerjen vodoravno na signalnem obmodju (slika A1-11), pomeni, da letalii¢e uporabljajo
jadralna letala in da se izvajajo leti z jadralnim letali.

aials

Slika A1-11
4. PARKIRNI SIGNALI
4.1 Signalist/parkirni signalist zrakoplovu

4.1.1  Signale uporablja signalist/parkirni signalist, njegove roke so po potrebi osvetljene, da jih pilot lazje opazi,
obrnjen je proti zrakoplovu v naslednjem polozaju:

(a) pri zrakoplovu z nepomicnimi krili je na levi strani zrakoplova, kjer ga pilot najbolje vidi, in
(b) pri helikopterjih je tam, kjer ga lahko pilot najbolje vidi.

4.1.2  Pred uporabo signalov, navedenih v nadaljevanju, se mora signalist/parkirni signalist prepricati, da na obmogju,
na katerem bo vodil zrakoplov, ni nikakr$nih predmetov, ki bi jih lahko zrakoplov pri ravnanju v skladu s
SERA.3301(a) kakor koli zadel.
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1. Spremljevalec ob krilu ()

Dvignite desno roko nad glavo, palico usmerite navzgor;
palico v levi roki pa usmerite navzdol ob telesu.

(*) Oseba, ki stoji na koncu krila zrakoplova, s tem signalom
pokaze pilotu/parkirnemu signalistu/upravljalcu, odgovornemu
za odmik, da gibanje zrakoplova na parkirno mesto ali z njega
ni ovirano.

. Doloéite parkirni prostor/izhod

Popolnoma iztegnjeni roki dvignite naravnost nad glavo in
usmerite palici navzgor.

. Nadaljujte pot do naslednjega signalista/parkirnega

signalista ali upoStevajte usmeritve stolpa/kontrole
na tleh

Usmerite obe roki navzgor, premaknite in iztegnite roki na
vsako stran telesa ter usmerite palici v smeri naslednjega
signalista/parkirnega signalista ali obmocja za voznjo po
tleh.

. Premaknite se naravnost naprej

Iztegnjeni roki upogibajte v komolcih in premikajte palici
gor in dol od viSine prsnega kosa do glave.

5(a) Zavijte v levo (z vidika pilota)

Desna roka in palica sta iztegnjeni pravokotno na telo, z
levo roko pa signalizirajte ,pojdite naprej“. Hitrost
gibanja roke s signalno palico pokaze pilotu hitrost
obrata zrakoplova.
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5(b) Zavijte v desno (z vidika pilota)

Leva roka in palica sta iztegnjeni pravokotno na telo, z
desno roko pa signalizirajte ,pojdite naprej“. Hitrost
gibanja roke s signalno palico pokaze pilotu hitrost
obrata zrakoplova.

6(a) Normalno ustavljanje

Roki s palicama sta popolnoma iztegnjeni pod kotom
90 stopinj na vsako stran telesa in se pocasi premikata
do polozaja nad glavo, dokler se palici ne prekrizata.

6(b) Nujno ustavljanje

Iztegnjeni roki s palicama se sunkovito dvigneta nad
glavo tako, da sta palici prekrizani.

7(a) Zavirajte

Dvignite roko nekoliko nad vi§ino ramena, dlan naj bo
odprta. Zagotovite si stik z ofmi z letalsko posadko,
nato stisnite pest. Ne premikajte se, dokler letalska
posadka z ,dvignjenim palcem“ ne potrdi prejema
signala.

7(b) Spustite zavore

Dvignite roko nekoliko nad viSino ramena, dlan je
stisnjena v pest. Zagotovite si stik z o¢mi z letalsko
posadko, nato odprite dlan. Ne premikajte se, dokler
letalska posadka z ,dvignjenim palcem* ne potrdi
prejema signala.
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8(a) Podstavki za kolesa so podstavljeni

S popolnoma iztegnjenima rokama s palicama nad glavo
obrnite s ,sunkovitim gibom*“ palici navznoter, dokler se
ne dotakneta. Prepricajte se, ali je letalska posadka
potrdila prejem.

8(b

Podstavki za kolesa so odmaknjeni

S popolnoma iztegnjenima rokama s palicama nad glavo
obrnite s ,sunkovitim gibom“ palice navzven. Ne
odmaknite podstavkov, dokler tega ne dovoli letalska
posadka.

9. ZaZenite motor(-je)

Dvignite desno roko do visine glave, palico usmerite
navzgor in zacnite z roko kroziti; istocasno z levo roko,
ki je dvignjena nad glavo, kazite na motor, ki ga je treba
zagnati.

10. Ugasnite motor(-je)

Iztegnite roko s palico pred telo v viSini ramen,
premaknite roko in palico na levo ramo ter potegnite
palico na desno ramo z gibom rezanja prek vratu.

11. Upocasnite

Premaknite iztegnjeni roki navzdol z gibom ,trepljanja“
in premikajte palici gor in dol od pasu do kolen.
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12.

Upocasnite motor(-je) na oznaceni strani

Roki sta spusceni in palici obrnjeni proti tlom, mahajte z
desno ali levo palico gor in dol, s ¢imer kazete na motor(-
je) na levi oziroma desni strani, ki ga (jih) je treba
upocasniti.

13.

Pomaknite se nazaj

Z rokama pred telesom v visini pasu krozite naprej. Za
zaustavitev vzvratnega premikanja uporabite signal 6(a)

ali 6(b).

14(a) Obracanje med vzvratno voznjo (za rep letala na

desno)

Usmerite levo roko s palico navzdol in premaknite
desno roko z navpinega polozaja nad glavo v
vodoravni polozaj pred telesom; ponavljajte gib z
desno roko.

14(b) Obracanje med vzvratno voznjo (za rep letala na

levo)

Usmerite desno roko s palico navzdol in premaknite
levo roko z navpicnega polozaja nad glavo v vodoravni
polozaj pred telesom; ponavljajte gib z levo roko.

15.

Pritrditev/pot je popolnoma prosta ()

Dvignite desno roko do visine glave, palico usmerite
navzgor ali pa pokazite roko ,z dvignjenim palcem®;
leva roka ostane ob strani pri kolenu.

(*) Ta signal se uporablja tudi kot tehni¢nijoskrbovalni komuni-
kacijski signal.
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16.

Lebdite (*)

Roki s palicama sta popolnoma iztegnjeni vodoravno na
vsako stran telesa.

(*) Se uporablja za lebdenje helikopterjev.

17.

Vzpenjajte se (*)

Roki s palicama sta popolnoma iztegnjeni vodoravno na
vsako stran telesa in se z dlanmi, obrnjenimi navzgor,
premikata navzgor. Hitrost gibanja rok kaze hitrost
dviganja.

(*) Se uporablja za lebdenje helikopterjev.

18.

Spuscajte se (*)

Roki s palicama sta popolnoma iztegnjeni vodoravno na
vsako stran telesa in se z dlanmi, obrnjenimi navzdol,
premikata navzdol. Hitrost gibanja rok kaZe hitrost
spuscanja.

(*) Se uporablja za lebdenje helikopterjev.

.

19(a) Premikajte se vodoravno v levo (z vidika pilota) (*)

Iztegnite roko bo¢no v vodoravni legi na desno stran
telesa. Premikajte drugo roko z mahajoco kretnjo v isto
smer.

(*) Se uporablja za lebdenje helikopterjev.

19(b) Premikajte se vodoravno v desno (z vidika

pilota) (¥)
Iztegnite roko bo¢no v vodoravni legi na levo stran

telesa. Premikajte drugo roko z mahajoco kretnjo v
isto smer.

(*) Se uporablja za lebdenje helikopterjev.




L 281/50 Uradni list Evropske unije

13.10.2012

20.

Pristanite (*)

Prekrizajte roki s palicama, obrnjenima navzdol, pred
telesom.

(*) Se uporablja za lebdenje helikopterjev.

21.

Ohranite polozaj/cakajte

Roki s palicama popolnoma iztegnite in usmerite navzdol
pod kotom 45 stopinj na vsaki strani telesa. Ostanite v
tem polozaju, dokler zrakoplov ne dobi dovoljenja za
naslednji manever.

22.

Odpravajodprema zrakoplova

Zrakoplov  odpravite/odpremite s standardnim
pozdravom z desno roko infali palico. Z o¢mi ohranite
stik z letalsko posadko, dokler zrakoplov ne za¢ne voziti
po tleh.

23.

Ne dotikajte se komand (tehni¢nijoskrbovalni
komunikacijski signal)

Desno roko popolnoma iztegnite nad glavo in stisnite
pest ali drzite palico v vodoravni legi; leva roka ostane
ob strani pri kolenu.

24.

Prikljuite zemeljsko napajanje (tehni¢ni/oskrbovalni
komunikacijski signal)

Drzite roki popolnoma iztegnjeni nad glavo, odprite levo
dlan v vodoravnem poloZaju in premaknite konice prstov
desne roke ter se od spodaj dotaknite odprte dlani leve
roke (oblikujte ¢rko ,T¢). Ponodi se lahko za oblikovanje
¢rke ,T“ nad glavo uporabijo tudi osvetljene palice.
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4.2

4.2.1

4.2.1.1

Izkljuite napajanje (tehni¢nijoskrbovalni komunika-
cijski signal)

Drzite roki popolnoma iztegnjeni nad glavo, konice
prstov desne roke naj se dotikajo odprte dlani leve
roke, ki je v vodoravnem polozaju (oblikujte ¢rko ,T9),
nato odmaknite desno roko z leve. Ne izkljucite napa-
janja, dokler tega ne dovoli letalska posadka. Ponoci se
lahko za oblikovanje ¢rke ,T“ nad glavo uporabijo tudi
osvetljene palice.

Zavrnitev  (tehni¢nifoskrbovalni  komunikacijski
signal)

Desno roko drzite iztegnjeno bo¢no vodoravno v visini
ramena in usmerite palico proti tlom ali pokazite roko z
,navzdol obrnjenim palcem®, leva roka ostane ob strani
pri kolenu.

Vzpostavite komunikacijo po interfonu
(tehni¢ni/oskrbovalni komunikacijski signal)

Iztegnite obe roki bo¢no in ju premaknite tako, da z
dlanmi prekrijete obe u3esi.

eﬁ/
| /

Spustite/dvignite  stopnice  (tehni¢nijoskrbovalni
komunikacijski signal) (*)

Desna roka je ob telesu, leva roka je dvignjena nad glavo
pod kotom 45 stopinj; premikajte desno roko z
mahajoco kretnjo do levega ramena.

(*) Ta signal je namenjen predvsem zrakoplovom s sistemom
vgrajenih stopnic v sprednjem delu.

Pilot zrakoplova signalistu/parkirnemu signalistu

Te signale uporablja pilot v pilotski kabini; njegovi roki morata biti signalistu/parkirnemu signalistu jasno vidni

in po potrebi osvetljeni, da ju signalist/parkirni signalist lazje opazi.

Zavore

() Zaviranje: dvignite roko z iztegnjenimi prsti vodoravno pred obraz, nato stisnite pest.

(b) Sprostitev zavor: dvignite roko s stisnjeno pestjo vodoravno pred obraz, nato iztegnite prste.
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4.2.1.2 Podstavki za kolesa

a) PodlozZite podstavke za kolesa: roki sta iztegnjeni, dlani obrnjeni navzven; premaknite dlani navznoter in ju
p gnJ ) p )
prekriZajte pred obrazom.

(b) Odstranite podstavke za kolesa: roki sta prekrizani pred obrazom, dlani sta obrnjeni navzven; premaknite roki
navzven.

4.2.1.3 Pripravljen za zagon motorja(-jev)

(a) Dvignite ustrezno §tevilo prstov na eni roki, s ¢imer pokazete Stevilko motorja, ki ga je treba zagnati.

43 Tehni¢nijoskrbovalni komunikacijski signal

4.3.1 Rocni signali se uporabljajo samo, Ce v zvezi s tehni¢nimi/oskrbovalnimi komunikacijskimi signali ni mozna
govorna komunikacija.

4.3.2  Signalisti/parkirni signalisti se prepricajo, da so od letalske posadke prejeli potrditev tehni¢nofoskrbovalnih
komunikacijskih signalov.

5. STANDARDNI ROCNI SIGNALI ZA IZREDNE RAZMERE

5.1 Roc¢ni signali, opisani v nadaljevanju, so doloceni kot minimum, potreben za komunikacijo v izrednih razmerah
med poveljnikom letaliske enote za reevanje in poZarno varnost (ARFF) za ukrepe v primeru nesrec/gasilci ARFF
in posadko v pilotski kabini infali kabinsko posadko ponesrecenega zrakoplova. Ro¢ni signali ARFF za izredne
razmere, namenjeni posadki pilotske kabine, se izvajajo na sprednji levi strani zrakoplova.

1. Priporoam evakuacijo

\ Priporocilo o evakuaciji temelji na reSevanju in gadenju
pozara zrakoplova ter na oceni zunanjih razmer
poveljnika za ukrepe v primeru nesrec.

Roka je iztegnjena vodoravno od telesa z dvignjeno
dlanjo v ravni o¢i. S premikanjem roke nazaj dajajte

znamenja. Roko, ki ne daje znamenj, drzite ob telesu.

Ponoci - enako, s palicami.

2. Priporocam zaustavitev

PriporoCite zaustavitev evakuacije, ki poteka. Zaustavite
gibanje zrakoplova in drugih dejavnosti, ki potekajo.

Roki sta pred glavo — prekrizani v zapestjih

Pono¢i — enako, s palicami

3. Zadrzani ukrepi za nujno pomo¢

Ni zunanjega dokaza o nevarnih razmerah ali ,konec
nevarnosti“.

Roki sta iztegnjeni navzven in navzdol pod kotom 45
stopinj. Socasno premikajte roki navznoter pod pasom,
dokler se zapestji ne krizata, nato iztegnite navzven na
zaetni polozaj.

Ponoci — enako, s palicami.
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4. Pozar
Premikajte desno roko s ,pahljajo¢imi kretnjami od
ramena do kolena, pri Cemer je leva roka hkrati

usmerjena proti obmodju poZzara.

Pono¢i — enako, s palicami.
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1.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

Dodatek 2

Prosto leteci baloni brez posadke

RAZVRSTITEV PROSTO LETECIH BALONOV BREZ POSADKE
Prosto lete¢i baloni brez posadke se razvrstijo kot (glejte sliko AP2-1):

(a) lahki: prosto lete¢i balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor enega ali ve¢ zavojev s sestavljeno maso,
manjso od 4 kg, razen Ce se Steje za tezek balon v skladu tocko 2, 3 ali 4 odstavka (c), ali

(b) srednje tezki: prosto leteci balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor dveh ali ve¢ zavojev s sestavljeno maso
4 kg ali vec, vendar manj kot 6 kg, razen Ce se Steje za tezek balon v skladu s tocko 2, 3 ali 4 odstavka (c), ali

(c) tezki: prosto leteci balon brez posadke, ki prevaza koristni tovor:

1. s sestavljeno maso 6 kg ali ve¢ ali

2. vsebuje zavoj z maso 3 kg ali ve¢ ali

3. vsebuje zavoj z maso 2 kg ali ve¢ s povrsinsko gostoto, ki je vedja od 13 g na kvadratni centimeter in se
dolo¢i na podlagi delitve skupne mase paketa s koristnim tovorom v gramih s povr$ino njegove najmanjse
ploskve v kvadratnih centimetrih, ali

4. uporablja vrv ali drugo napravo za obesanje koristnega tovora, ki zahteva udarno silo 230 N ali ve¢, da se
obesen koristni tovor lo¢i od balona.

SPLOSNA OPERATIVNA PRAVILA

Prosto lete¢ega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati brez ustrezne odobritve drzave, iz katere je izpuscen v
zrak.

Prosto lete¢ega balona brez posadke, razen lahkega balona, ki se uporablja izklju¢no za meteoroloske namene in
upravlja na nacin, ki ga predpiSe pristojni organ, ni dovoljeno voditi ¢ez ozemlje druge drzave brez ustreznega
dovoljenja zadevne druge drzave.

Dovoljenje iz tocke 2.2 je treba pridobiti pred izpustitvijo balona, ¢e se pri nacrtovanju operacije upraviceno
pricakuje, da lahko balon zanese v zra¢ni prostor druge drzave. Tak$no dovoljenje se lahko pridobi za serijo
balonskih poletov ali za ponavljajoce se polete dolocene vrste, na primer za polete balonov za raziskovanje
atmosfere.

Prosto leteci balon brez posadke se upravlja v skladu s pogoji, ki jih doloci drzava registracije in drzava(-e), ki naj
bi jo (jih) balon preletel.

Prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati tako, da bi udarec balona ali katerega koli njegovega
dela, vkljuéno z njegovim koristnim tovorom, na povrsino zemlje povzrodil nevarnost za osebe ali lastnino.

Tezkega prosto leteCega balona ni dovoljeno upravljati nad odprtim morjem brez predhodne uskladitve z izvajal-
cem(-i) ANSP.
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3.2

33

Slika AP2-1

MASA KORISTNEGA TOVORA

ZNACILNOSTI (kilogrami)
| g 3 4 5 6 ali ve
VRV ali
DRUGA NAPRAVAZA
OBESANJE

230 newtonov

ali
VEC
POVRSINSKA
POSAMEZNI NI
PAKET vegkot 13 g/lcm?

KORISTNEGA TOVORA

IZRACUN POVR-
SINSKE GOSTOTE POVRSINSKA
MASA (g) GOSTOTA

i 2
Povrsina najmanj$e man] kot 13:g/cm

ploskve (cm?)

smEsass samssmes aen anmd®

SESTAVLJENA MASA

(e naprava za obes$anje
ALI povrsinska gostota
ALl masa posamezne gatovora
niso dejavniki)

I:gzl

OPERATIVNE OMEJITVE IN ZAHTEVE ZA OPREMO

Tezkega prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati brez dovoljenja izvajalca(-ev) ANSP na
katerem koli nivoju ali skozi nivo pod 18 000 m (60 000 Cevljev) tlacne visine, na katerem:

(a) so oblaki ali zatemnilni pojavi, ki pokrivajo ve¢ kot $tiri osmine neba, ali

(b) kadar je vodoravna vidljivost manjsa od 8 km.

Tezkega ali srednje tezkega prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno izpustiti na nacin, ki bi povzrocil, da
bi balon letel nizje od 300 m (1 000 ¢evljev) nad gosto naseljenimi obmodji velemest, mest ali naselij ali skupino
ljudi na prostem, ki niso vkljuceni v operacijo.

Tezkega prosto leteCega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati, ce:

(a) ni opremljen z vsaj dvema napravama ali sistemoma za koncanje poleta koristnega tovora in balona, ki sta
samodejna ali vodena s telekomando in delujeta neodvisno drug od drugega;

(b) se pri polietilenskih balonih brez tlaka za koncanje poleta balonske kupole ne uporabita vsaj dve metods,
sistema, napravi ali kombinacije teh, ki delujejo neodvisno drug od drugega;
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3.4

3.5

3.6

3.7

5.1
5.1.1

5.1.2

(c) kupola balona ni opremljena z napravo(-ami), ki odbija(-jo) radarske Zarke, ali z materialom, ki odbija radarske
zarke, da je zagotovljen odmev do kopenskega radarja, ki deluje v frekvenénem obmocju od 200 Mhz do
2700 Mhz, infali ¢e balon ni opremljen z drugimi napravami, ki bodo operaterju zunaj obmocja radarja,
namesCenega na zemlji, omogocile neprekinjeno sledenje balona.

Tezkega prosto letecega balona brez posadke ni dovoljeno upravljati pod naslednjimi pogoji:

(@) v obmodju, v katerem se uporablja oprema SSR, name$Cena na zemlji, razen ¢e je balon opremljen z
odzivnikom sekundarnega nadzorovalnega radarja z zmogljivostjo za sporocanje tlacne visine, ki neprekinjeno
deluje na dodeljeni kodi ali jo lahko po potrebi vklju¢i postaja za sledenje, ali

(b) v obmogju, v katerem se uporablja oprema ADS-B, name$cena na zemlji, razen ¢e je balon opremljen z
odzivnikom ADS-B z zmogljivostjo za sporocanje tla¢ne visine, ki deluje neprekinjeno ali jo lahko po potrebi
vklju¢i postaja za sledenje.

Prosto letecega balona brez posadke, opremljenega z vlecno anteno, pri kateri je za prelom na kateri koli tocki
potrebna sila, ve¢ja od 230 N, ni dovoljeno upravljati, ¢e antena nima barvnih zastavic ali trakov, pritrjenih v
presledkih, ki niso vegji od 15 m.

Ponodi ali v katerem koli drugem casu, ki ga predpiSe pristojni organ, tezkega prosto letecega balona brez posadke
ni dovoljeno upravljati pod 18 000 m (60 000 cevljev) tlacne viine, razen e so balon, njegovi dodatki in koristni
tovor, ne glede na to, ¢e so med operacijo loceni ali ne, osvetljeni.

Tezkega prosto letecega balona brez posadke, ki je opremljen z napravo za obesanje tovora (ki ni odprto padalo
pozornost vzbujajoce barve), daljSo od 15 m, ni dovoljeno upravljati pod 18 000 m (60 000 cevljev) tlacne visine,
razen Ce je nosilna naprava opremljena z izmeni¢no pobarvanimi trakovi pozornost vzbujajoce barve ali s
pritrjenimi barvnimi zastavicami.

KONCANJE POLETA BALONA
Upravljavec tezkega prosto leteCega balona brez posadke sprozi ustrezne naprave za koncanje poleta iz tocke
3.3(a) in (b):

(a) ko se ugotovi, da so vremenske razmere slabSe od tistih, ki so predpisane za operacijo;

(b) Ce sta motnja v delovanju ali kakrsen koli drugi razlog za vsako nadaljnjo operacijo nevarna za zracni promet
ali osebe ali premozenje na zemlji ali

() pred nedovoljenim vstopom v zra¢ni prostor nad ozemljem druge drzave.

PRIJAVA POLETA
Prijava pred poletom
Predvideni polet prosto letecega balona brez posadke srednje tezke ali lahke kategorije se predhodno prijavi pri

ustrezni enoti sluzb zracnega prometa vsaj sedem dni pred datumom predvidenega poleta.

Prijava predvidenega poleta vkljucuje naslednje informacije, ki jih lahko zahteva ustrezna enota sluzb zra¢nega
prometa:

(a) identifikacijo poleta balona ali naziv oznake projekta;

(b) razvrstitev in opis balona;

(c) kodo SSR, naslov zrakoplova ali frekvenco neusmerjenega radijskega oddajnika (NDB), kot je ustrezno;
(d) ime in telefonsko Stevilko upravljavca;

(e) mesto izpustitve;

(f) predvideni cas izpustitve (ali Cas zacetka in zakljucka veckratnih izpustitev);
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5.2
5.2.1

5.3

6.2

6.3

(g) stevilo balonov, ki se bodo izpustili, in ¢asovni razpored presledkov med izpustitvami (Ce gre za veckratne
izpustitve);

(h) pricakovano smer vzpenjanja;
(i) nivo(se) krizarjenja (tla¢no visino);

() predviden porabljeni Cas za preckanje 18 000 m (60 000 cevljev) tlacne visine ali doseganje nivoja krizarjenja,
¢e je ta nivo na ali pod 18 000 m (60 000 Cevliev), skupaj s predvideno lokacijo. Ce je operacija sestavljena iz
neprekinjenih izpustitev, je treba vkljuciti predvideni ¢as, ko bo prvi in zadnji balon v seriji dosegel ustrezni
nivo (npr. 122136Z-130330Z);

=

predvideni datum in Cas koncanja poleta in nacrtovano mesto udarca/vrnitve balona. Pri dolgotrajnem poletu
balonov, zaradi katerega ni mogoce natan¢no napovedati dneva in Casa koncanja poleta ter mesta udarca, je
treba uporabiti izraz ,dolgotrajen”. Ce mora biti na voljo ve¢ kakor eno mesto udarca/vrnitve balona, je treba
vsako mesto navesti skupaj z ustreznim predvidenim ¢asom udarca. Ce se predvideva serija zaporednih
udarcev, je treba vkljuciti predvideni ¢as prvega in zadnjega balona v seriji (npr. 070330Z-072300Z).

Vsako spremembo informacij pred izpustitvijo, prijavljeno v skladu z odstavkom 5.1, je treba poslati zadevni enoti
sluzb zracnega prometa vsaj 6 ur pred predvidenim ¢asom izpustitve ali, v primeru raziskav son¢nih ali vesoljskih
motenj z vkljuenim elementom kriti¢nega casa, vsaj 30 minut pred predvidenim ¢asom zacetka operacije.

Obvestilo o izpustitvi

Takoj po izpustitvi srednje tezkega ali tezkega prosto letecega balona brez posadke upravljavec pri ustrezni enoti
sluzb zracnega prometa prijavi:

(a) identifikacijo poleta balona;

(b) mesto izpustitve;

(c) dejanski cas izpustitve;

(d) predvideni cas prehoda ez tla¢no visino 18 000 m (60 000 Cevljev) ali predvideni ¢as doseganja nivoja
krizarjenja, Ce je ta nivo na ali pod 18 000 m (60 000 cevljev), in predvideno lokacijo ter

() vsako spremembo informacij, predhodno prijavljenih v skladu s tocko 5.1.2(g) in (h).

Prijava preklica

Takoj ko je znano, da je predvideni polet srednje tezkega ali tezkega prosto lete¢ega balona brez posadke, ki je bil
predhodno prijavljen v skladu z odstavkom 5.1, preklican, upravljavec obvesti ustrezno enoto sluzb zracnega
prometa.

ZAPISOVANJE POLOZAJA IN POROCILA O POLOZAJU

Upravljavec tezkega prosto letecega balona brez posadke, ki leti na ali pod tlacno visino 18 000 m (60 000
Cevljev), mora spremljati pot poleta balona in posiljati porocila o polozaju balona v skladu z zahtevami sluzbe
zraénega prometa. Upravljavec zapisuje polozaj balona vsaki dve uri, razen Ce sluzbe zraénega prometa zahtevajo
porocila o polozaju balona v pogostejsih ¢asovnih presledkih.

Upravljavec tezkega prosto leteCega balona brez posadke, ki leti nad tla¢no visino 18 000 m (60 000 cevljev),
spremlja napredovanje poleta balona in posilja porocila o polozaju balona v skladu z zahtevami sluzb zracnega
prometa. Upravljavec zapisuje polozaj balona vsakih 24 ur, razen Ce sluzbe zra¢nega prometa zahtevajo porocila o
polozaju balona v pogostejsih casovnih presledkih.

Ce polozaja ni mogoce zapisovati v skladu s tockama 6.1 in 6.2, upravljavec o tem takoj obvesti ustrezno enoto
sluzb zracnega prometa. To obvestilo vsebuje zadnji zabelezeni polozaj. Takoj ko upravljavec zacne ponovno
slediti balonu, o tem obvesti ustrezno enoto sluzb zracnega prometa.
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6.4 Eno uro pred zaCetkom nacrtovanega izpusta teikega prosto letecega balona brez posadke upravljavec poslje
ustrezni enoti ATS naslednje informacije v zvezi z balonom:

(a) trenutni geografski polozaj;

(b) trenutni nivo (tlaéno visino);

(c) napovedani ¢as vstopa v obmogje tlacne visine 18 000 m (60 000 cevljev), Ce je ustrezno;
(d) napovedani cas in mesto udarca na zemljo.

6.5  Upravljavec tezkega ali srednje tezkega prosto leteCega balona brez posadke ustrezno enoto sluzb zra¢nega
prometa obvesti o koncu operacije.
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Dodatek 3

Tabela nivojev kriZarjenja

1.1 Nivoji krizarjenja, ki jih je treba upostevati, so:

SLED (¥
o d 000 stopinj do 179 stopinj o d 180 stopinj do 359 stopinj
leti TFR leti VFR leti TFR leti VFR
n ivo n ivo n ivo n ivo

FL | cevljev metrov FL éevljev | metrov | FL Cevljev metrov | FL evljev | metrov
010 1000 300 — — — 020 2 000 600 [ — — —
030 3000 900 035 3500 [ 1050 | 040 4000 1200 | 045 4500 | 1350
050 5000 1500 055 5500 [ 1700 | 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 075 7500 [ 2300 | 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9 000 2750 095 9500 | 2900 | 100 | 10000 3050 | 105 | 10500 | 3200
110 | 11 000 3350 115 | 11500 [ 3500 | 120 | 12000 3650 | 125 | 12500 | 3 800
130 | 13000 3950 135 | 13500 [ 4100 | 140 | 14000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 | 15500 [ 4700 | 160 | 16 000 4900 | 165 | 16500 | 5050
170 | 17 000 5200 175 | 17500 [ 5350 [ 180 | 18 000 5500 | 185 | 18500 | 5650
190 | 19 000 5 800 195 | 19500 [ 5950 [ 200 | 20 000 6100 | 205 [ 20500 | 6250
210 | 21 000 6 400 215 | 21500 | 6550 | 220 | 22000 6700 [ 225 | 22500 | 6850
230 | 23000 7 000 235 | 23500 [ 7150 | 240 | 24000 7300 | 245 | 24500 | 7 450
250 | 25000 7 600 255 | 25500 | 7750 | 260 | 26 000 7900 | 265 | 26 500 | 8 100
270 | 27 000 8250 275 | 27500 | 8400 | 280 | 28 000 8550 [ 285 28 500 | 8700
290 | 29 000 8 850 300 | 30000 9150

310 | 31000 9450 320 | 32000 9750

330 | 33000 10 050 340 | 34000 [ 10350
350 | 35000 10 650 360 | 36000 | 10950
370 | 37000 11 300 380 | 38000 [ 11600
390 | 39000 11 900 400 | 40000 | 12200
410 | 41000 12 500 430 | 43000 | 13100
450 | 45000 13700 470 | 47 000 | 14350
490 | 49 000 14 950 510 | 51000 [ 15550

itd. itd. itd. itd. itd. itd.

(*) Magnetna sled ali sled na koordinatni mrezi na polarnih obmogjih pri zemljepisnih Sirinah, ki presegajo 70 stopinj, in znotraj
razgiritev navedenih obmodij, kakor jih predpiSejo pristojni organi. Sled na koordinatni mrezi je dolocena z omrezjem ¢rt, ki so
vzporedne z greenwiskim poldnevnikom; omrezje ¢rt je nacrtano na polarni stereografski karti, na kateri je smer proti severnemu

polu uporabljena kot sever koordinatne mreze.




Dodatek 4

Razredi zranega prostora ATS - Storitve, ki se zagotavljajo, in zahteve za letenje

(SERA.6001 in SERA.5025(b) se nanasa)

Zahtevana
Zahteva za neprekinjena Potreb
Razred Tip leta Zagotovljeno razdvajanje Zagotovljena storitev Omejitev hitrosti (¥) zmoznost radijske dvosmerna d otrexno
L o ovoljenje ATC
komunikacije komunikacija
zrak-zemlja
A Samo IFR Vsi zrakoplovi Storitev kontrole zracnega prometa Ni relevantno Da Da Da
B IFR Vsi zrakoplovi Storitev kontrole zracnega prometa Ni relevantno Da Da Da
VFR Vsi zrakoplovi Storitev kontrole zracnega prometa Ni relevantno Da Da Da
C IFR IFR od IFR Storitev kontrole zracnega prometa Ni relevantno Da Da Da
IFR od VFR
VFR VIR od IFR 1. Storitev kontrole zra¢nega prometa za razdvajanje od IFR | 250 vozlov IAS pod Da Da Da
2. Prometne informacije VFRJ/VFR 3050 m
(in na zahtevo nasveti za izogibanje prometu) (10 000 cevljev) AMSL
D IFR IFR od IFR Storitev kontrole zra¢nega prometa, prometne informacije o | 250 vozlov IAS pod Da Da Da
letih VFR
et 3050 m
(in na zahtevo nasveti za izogibanje prometu) (10 000 éevljev) AMSL
VFR Brez Prometne informacije IFR/VFR in VFR/VFR (in na zahtevo | 250 vozlov IAS pod Da Da Da
nasveti za izogibanje prometu) 3050 m
(10 000 cevljev) AMSL
E IFR IFR od IFR Storitev  kontrole zracnega prometa in po moznosti | 250 vozlov IAS pod Da Da Da
tne inf ije o letih VFR
prometne informacije o leti 3050 m
(10 000 cevljev) AMSL
VFR Brez Po moznosti prometne informacije 250 vozlov IAS pod Ne (*¥) Ne (**) Ne

3050 m
(10 000 cevljev) AMSL

09/18C7 1

[ 15 ]

oftun aysdoaq 1sy] tupen

crocoret



Zahtevana
Zahteva za neprekinjena Potreh
Razred Tip leta Zagotovljeno razdvajanje Zagotovljena storitev Omejitev hitrosti (¥) zmoznost radijske dvosmerna otrexno
P I dovoljenje ATC
komunikacije komunikacija
zrak—zemlja
F IFR IFR od IFR po moznosti Nasveti v zvezi z zraénim prometom, na zahtevo letalske | 250 vozlov IAS pod Da (**¥) Ne (**¥) Ne
informacije 3050 m
(10 000 cevljev) AMSL
VFR Brez Na zahtevo letalske informacije 250 vozlov IAS pod Ne (*¥) Ne (**) Ne
3050 m
(10 000 cevljev) AMSL
G IFR Brez Na zahtevo letalske informacije 250 vozlov IAS pod Da (*¥) Ne (**) Ne
3050 m
(10 000 cevljev) AMSL
VFR Brez Na zahtevo letalske informacije 250 vozlov IAS pod Ne (*¥) Ne (**) Ne
3050 m
(10 000 cevljev) AMSL

(*) Ce je nivo absolutne visine prehoda nizji od 3 050 m (10 000 evljev) AMSL, je treba uporabiti FL 100 namesto 10 000 evljev. Pristojni organ lahko izvzame tipe zrakoplovov, ki zaradi tehnicnih ali varnostnih razlogov ne morejo

vzdrzevati te hitrosti.

(**) Piloti vzdrzujejo neprekinjeno zvocno komunikacijo zrak-zemlja in po potrebi vzpostavijo dvosmerno komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu v obmo¢ju RMZ.
(***) Zvocna komunikacija zrak-zemlja je obvezna za lete, vkljucene v svetovanje. Piloti vzdrzujejo neprekinjeno zvo¢no komunikacijo zrak-zemlja in po potrebi vzpostavijo dvosmerno komunikacijo na ustreznem komunikacijskem kanalu

v obmod&ju RMZ.

crocoret

[ 1S ]

aftun oxysdoaag s rupein
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2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

222

Dodatek 5

ZAHTEVE V ZVEZI Z STORITVAMI V ZRACNEM PROMETU

Tehnic¢ne specifikacije za opazovanja iz zrakoplova in porocanje z zvo¢no komunikacijo

VSEBINA POROCIL 1Z ZRAKOPLOVA
Posebna porodila iz zrakoplova

Posebna porocila iz zrakoplova vkljucujejo naslednje informacije:
Oznaka vrste sporocila
Oddelek 1 (informacije o polozaju)

identifikacija zrakoplova

polozaj ali zemljepisna $irina in dolzina

nivo ali razpon nivojev
Oddelek 3 (meteoroloske informacije)
Razlog za izdajo posebnega porocila iz zrakoplova, ki se izbere s seznama v SERA.12005(a).

POSEBNE DOLOCBE ZA POROCANJE O STRIZNEM VETRU IN VULKANSKEM PEPELU
Porocanje o striZnem vetru

V porodanje o opazovanjih iz zrakoplova v zvezi s striznim vetrom med fazo zacetnega vzpenjanja in prileta se
vkljuci vrsta zrakoplova.

Pri porocanju o striznem vetru v fazi zaCetnega vzpenjanja ali prileta ali ¢e je bil strizni veter napovedan, vendar se
ni pojavil, vodja zrakoplova ¢im prej obvesti ustrezno enoto sluzb zracnega prometa, razen Ce ve, da je pristojno
enoto sluzb zraénega prometa o tem Ze obvestil predhodni zrakoplov.

Porocanje o vulkanski dejavnosti po letu

Operater zrakoplova ali ¢lan letalske posadke takoj po pristanku na letalis¢u letaliski meteoroloski sluzbi predlozi
izpolnjeno porocilo o vulkanski dejavnosti, ¢e taka sluzba ¢lanom letalske posadke pristalega zrakoplova ni
preprosto dostopna, pa se izpolnjeni obrazec obravnava v skladu z lokalnimi dogovori med meteoroloskim
uradom in operaterjem zrakoplova.

Meteoroloska sluzba, ki prejme izpolnjeno porocilo o vulkanski dejavnosti, to takoj poslje meteoroloski opazo-
valnici, pristojni za meteorolosko opazovanje v letalskem informativnem obmodcju, v katerem je bila zaznana
vulkanska dejavnost.
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Dodatek k PRILOGI

Seznam skupno dogovorjenih razlik, o katerih se obvesti ICAO v skladu s ¢lenom 5 te uredbe:

Priloga 2 ICAO

Razlike med to uredbo in mednarodnimi standardi iz Priloge 2 (10. izdaja do vkljuno spremembe 42) h
Konvenciji o mednarodnem civilnem letalstvu

Razlika A2-01

Priloga 2 ICAO | Nova dolo¢ba. SERA.3210(b) iz Izvedbene uredbe (EU) st. 923/2012 doloca:

Poglavie 3 | ,(b) Zrakoplov, ki opazi, da je manevrska sposobnost drugega zrakoplova zmanjsana, da temu zrakoplovu

rednost.”
3.2.2 P

Razlika A2-02

Priloga 2 ICAO | Izvedbena uredba (EU) §t. 923/2012 v odstavku SERA.3215(b)(2) doloc¢a (z dodatkom podcrta-
nega besedila k standardu ICAO v tocki 3.2.3.2(b) Priloge 2):

Poglavje 3
,2. ce zrakoplovi niso stacionarno ali kako drugace primerno osvetljeni, imajo na obmodju gibanja na
3.2.3.2(b) letaliscu po moZnosti prizgane ludi, ki so namenjene oznacitvi skrajnih koncev zrakoplova;

Razlika A2-03

Priloga 2 ICAO | Odstavek SERA.3225 iz Izvedbene uredbe (EU) $t. 923/2012 se razlikuje od standarda ICAO v
) tocki 3.2.5(c) in tocki 3.2.5(d) Priloge 2 v tem, da doloca, da se pododstavka (c) in (d) ne
Poglavie 3 uporabljata za balone:

3.2.5(c) in (d) | (c) razen balonov, se vedno obrne v levo, kadar se pripravlja na pristanck in po vzletu, razen &e
je navedeno drugace ali dobi drugacna navodila od ATC;

(d) razen balonov, pristaja in vzleta v veter, razen ¢e varnost, oblika vzletno-pristajalne steze ali
upostevanje zracnega prometa dolocajo, da je primerneja druga smer.

Razlika A2-04

Priloga 2 ICAO | Tocka 3.3.1.2 Priloge 2 ICAO se nadomesti s SERA.4001(b) iz Izvedbene uredbe (EU) $t.
923/2012. Razlike med standardom ICAO in to uredbo Unije so:

Poglavje 3
— Glede letov VFR, nacrtovanih prek mednarodnih meja, se uredba Unije (SERA.4001(b)(5))
3.3.1.2 razlikuje od standarda ICAO v tocki 3.3.1.2(e) Priloge 2 z dodatkom naslednjega pod¢rtanega
besedila:

,vsakega leta Cez mednarodne meje, e zadevna drZava ni dolocila drugace.

— Glede letov VFR in IFR, nacrtovanih kot nocni leti, je v SERA.4001(b)(6) uredbe Unije
vkljucena dodatna zahteva:

,6. vsakega nacrtovanega nocnega leta, e ni v bliZini letalisca.

Ta razlika je obravnavana tudi v Razliki A2-06 za VFR v nadaljnjem besedilu.

Razlika A2-05

Priloga 2 ICAO | Nova dolo¢ba. Odstavek SERA.3210(c)(3)(i) Izvedbene uredbe (EU) st. 923/2012 se razlikuje od
standarda ICAO v tocki 3.2.2.4 Priloge 2 tako, da doloca, da:

Poglavje 3
,(i) Prehitevanie jadralnih letal. Jadralno letalo, ki prehiteva drugo jadralno letalo, lahko spremeni svojo smer
3.2.2.4 v desno ali levo.”
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Razlika A2-06

Priloga 2 ICAO
Poglavie 4
4.3

Nova dolocba. Tocka 4.3 Priloge 2 ICAO se nadomesti s SERA.5005(c) iz Izvedbene uredbe (EU)
§t. 923/2012. Razlika je v tem, da Izvedbena uredba (EU) st. 923/2012 dodaja zahteve, v skladu s
katerimi se lahko dovolijo no¢ni leti VFR:

.(c) Kadar tako predpiSe pristojni organ, se lahko dovolijo nocni leti VFR pod naslednjimi pogoji:
1. Ce se zapusti blizina letalisca, se predloZi nacrt leta;

2. zrakoplovi vzpostavijo in ohranijo dvosmerno radijsko komunikacijo na ustreznem komunikacijskem
kanalu sluzbe zracnega prometa, ce je na voljo;

3. veljata vidljivost v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) in oddaljenost od minimuma oblakov,
ki sta prikazani v tabeli S5-1, vendar:

(i) je baza oblakov na visini najmanj 450 m (1 500 cevljev);

(ii) dolocbe o zmanjsani vidljivosti iz pilotske kabine iz tabele S5-1 (a) in (b) ne veljajo, razen pod
pogojem iz tocke (c)(4);

(iii) v razredih zracnega prostora B, C, D, E, F in G na in pod 900 m (3 000 Cevljev) nad MSL
ali 300 m (1 000 cevljev) nad zemljo, odvisno od tega, kateri nivo je visji, pilot ohranja stalni
pogled na povisino;

(iv) za helikopterje v razredih zracnega prostora F in G vidljivost iz pilotske kabine ne sme biti
manjSa od 3 km, Ce pilot ohranja stalni pogled na povisino in manevrira s hitrostjo, ki
omogoca, da bo pravocasno opazil drugi promet ali morebitne ovire in se izognil tréenju, ter

(v) za gorski predel se lahko predpise visja vidljivost VMC in oddaljenost od minimuma oblakov;

4. baza oblakov, vidljivost in oddaljenost od minimuma oblakov, ki so nizji od vrednosti iz tocke
4.3(c), se lahko dovolijo za helikopterje v posebnih primerih, kot so leti zaradi medicinske pomodi,
operacije iskanja in resevanja ter gaSenje poZara;

5. nocni let VFR poteka na nivoju letenja, ki ni niZji od najmanjse absolutne visine letenja, kot jo je
dolocila drZava, prek ozemlja katere let poteka, razen kadar je to potrebno za vzletanje ali pristajanje
ali kadar pristojni organ izda posebno dovoljenje ali kadar taksna najmanjsa absolutna visina letenja
ni dolocena:

(i) nad visokim predelom ali na gorskih obmodjih na nivoju letenja, ki je vsaj 600 m (2 000
cevljev) nad najvisjo oviro, locirano v obmocju 8 km od predvidenega poloZaja zrakoplova;

(ii) kjer koli drugje, razen na obmodjih, dolocenih v tocki (i), na nivoju letenja, ki je vsaj 300 m
(1 000 cevljev) nad najvisjo oviro, locirano v obmocju 8 km od predvidenega polozaja zrako-
plova.”

Razlika A2-07

Priloga 2 ICAO
Poglavje 4
4.6

Tocka 4.6 Priloge 2 ICAO se nadomesti s SERA.5005 iz Izvedbene uredbe (EU) §t. 923/2012, ki v
tocki (f) vkljucuje merila za visino ovire:

J(f) Leti VFR se ne izvajajo, razen Ce so potrebni za vzletanje ali pristajanje ali Ce pristojni organ izda

dovoljenje:

1. nad gosto naseljenimi obmodji velemest, mest ali naselij ali nad zbrano mnoZico ljudi na prostem na
visini, ki je manj kot 300 m (1 000 cevljev) nad najvisjo oviro v polmeru 600 m od zrakoplova;

2. kjer koli drugje, razen v obmodjih, navedenih v tocki 1, na visini, ki je manj kot 150 m (500
cevljev) nad zemljo ali vodo ali 150 m (500 cevljev) nad najvisjo oviro v polmeru 150 m (500

cevljev) od zrakoplova.”

Razlika A2-08

Priloga 2 ICAO
Poglavje 3
3.8 in Dodatek 2

Besedi ,v nevarnosti“ (,in distress”) iz dela 3.8 poglavja 3 nista vkljuceni v zakonodajo Unije, s
Cimer se razsirja podro¢je uporabe spremstva na vse vrste letov, ki zaprosijo za tak$no storitev.
Tudi dolocbe iz delov 1.1 do vklju¢no 1.3 Dodatka 2 ter dolocbe iz Dodatka A niso vkljucene v
zakonodajo Unije.
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Priloga 11 ICAO

Razlike med to uredbo in mednarodnimi standardi iz Priloge 11 (13. izdaja, do vklju¢no spremembe 47-B) in
Priloge 3 (17. izdaja, do vklju¢no spremembe 75) h Konvenciji o mednarodnem civilnem letalstvu

Razlika A11-01

Priloga 11 ICAO | Odstavek SERA.3401(d)(1) Izvedbene uredbe (EU) $t. 923/2012 se razlikuje od standarda ICAO v
) tocki 2.25.5 Priloge 11 tako, da navaja
Poglavje 2

Preverjanja tocnega Casa se zagotovijo vsaj za najblizjo pelevice—ninute minuto.
Odstavek 2.25.5 mjanja toemeg gotovijo vsaj za najblizj

Razlika A11-02

Priloga 11 ICAO | Moznost izjem. Odstavek SERA.6001 Izvedbene uredbe (EU) §t. 923/2012 dovoljuje zrakoplo-
) vom, da presezejo mejno hitrost 250 vozlov, ce pristojni organ to odobri tipom zrakoplovov, ki
Poglavie 2 | radi tehnicnih ali varnostnih razlogov ne morejo ohranjati te hitrosti

Odstavek 2.6.1

Razlika A11-03

Priloga 11 ICAO | Nova dolocba. Odstavek SERA.8005(b) Izvedbene uredbe (EU) §t. 923/2012 navaja:
Poglavie 3 | (b) V dovoljenjih, ki jih izdajo enote za kontrolo zraénega prometa, je doloceno razdvajanje:
1. med vsemi leti v zra¢nem prostoru razredov A in B;
2. med leti IFR v zratnem prostoru razredov C, D in E;
3. med leti IFR in VFR v zraénem prostoru razreda C;
4. med leti IFR in posebnimi leti VFR;

5. med posebnimi leti VFR, razen ce pristojni organ doloci drugace;

vendar se lahko v primerih iz tocke (b) podnevi v vizualnih meteoroloskih razmerah v
zraénem prostoru razredov D in E, ¢e za to zaprosi pilot zrakoplova, e se strinja pilot
drugega zrakoplova in Ce je tako dolocil pristojni organ, let dovoli na podlagi ohranjanja
razdvajanja za dolocen del leta pod 3 050 m (10 000 Cevljev) med vzpenjanjem ali spusca-

njem.

Razlika A11-04

Priloga 11 ICAO | Odstavek SERA.8015 Izvedbene uredbe (EU) st. 923/2012 doloca (z dodatkom podcrtanega

. besedila k standardu ICAO iz tocke 3.7.3.1 Priloge 11):
Poglavje 3
() Ponovitev dovoljenj in varnostnih informacij

1. Letalska posadka kontrolorju zranega prometa ponovi dele dovoljenj in navodil ATC v
zvezi z varnostjo, ki se sporocajo zvocno. Vedno se ponovijo:

(i) dovoljenja ATC za poti;

(ii) dovoljenja in navodila za vstop, pristanek na vzletno-pristajalni stezi, vzlet z nje,
kratko cakanje, preckanje, voznjo po tleh in povratno voznjo na kateri koli vzletno-
pristajalni stezi ter

(ili) vzletno-pristajalna steza v uporabi, nastavitve visinomerov, kode SSR, na novo dode-
lieni komunikacijski kanali, navodila za nivoje, navodila za smer in hitrost leta ter

(iv) nivoji prehoda, ¢e jih izda kontrolor ali so vkljuceni v oddajanje informacij ATIS.

Razlika A11-05

Priloga 11 ICAO | Odstavek SERA.8015(¢)(2) Izvedbene uredbe (EU) §t. 923/2012 doloc¢a (z dodatkom podcrtanega

) besedila k standardu ICAO iz tocke 3.7.3.1.1 Priloge 11):
Poglavje 3
2. Druga dovoljenja ali navodila, vklju¢no s pogojnimi dovoljenji in navodili za voznjo po tleh, se

ponovijo ali potrdijo tako, da se jasno pokaze, da so bila razumljena in se bodo upostevala.
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Razlika A11-06

Priloga 11 ICAO

Poglavje 3

Nova dolo¢ba. Odstavek SERA.5010 Izvedbene uredbe (EU) §t. 923/2012 doloca:
SERA.5010 Posebni leti VFR v nadzorovanih conah

Izvajanje posebnih letov VFR se v nadzorovani coni lahko dovoli na podlagi dovoljenja ATC.
Razen v posebnih primerih, ki jih za helikopterje odobri pristojni organ, kot so leti zaradi
medicinske pomodi, operacije iskanja in reSevanja ter gasenje pozarov, veljajo naslednji dodatni
pogoji:
(a) ki jih uposteva pilot:

1. brez oblakov in s povrino na vidiky;

2. vidljivost iz pilotske kabine je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. pri hitrosti najve¢ 140 vozlov IAS, da se ustrezno omogoci pravocasno zaznavanje drugega
prometa ali ovir in s tem prepreci tréenje, ter

(b) ki jih uposteva ATC:
1. samo podnevi, razen Ce pristojni organ dovoli drugace;
2. vidljivost pri tleh je najmanj 1 500 m oziroma najmanj 800 m za helikopterje;

3. baza oblakov je na viSini najmanj 180 m (600 Cevljev).

Razlika A03-07

Priloga 3 ICAO

Poglavje 5

Nova dolocba. Odstavek SERA.12005 Izvedbene uredbe (EU) §t. 923/2012 doloca:

(b) Pristojni organi po potrebi dolocijo druge razmere, o katerih morajo porocati vsi zrakoplovi,
Ce naletijo nanje ali jih opazijo.
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