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UREDBA KOMISIJE (EU) st. 678/2011
z dne 14. julija 2011

o nadomestitvi Priloge II in o spremembi prilog IV, IX in XI k Direktivi 2007/46/ES Evropskega
parlamenta in Sveta o vzpostavitvi okvira za odobritev motornih in priklopnih vozil ter sistemov,
sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (,,okvirna direktiva®)

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE -

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 5. septembra 2007 o vzpostavitvi okvira za odob-
ritev motornih in priklopnih vozil ter sistemov, sestavnih delov
in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila
(,okvirna direktiva) (1), in zlasti ¢lena 39(2) in (3) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

Direktiva 2007/46[ES vzpostavlja usklajen okvir, ki
vsebuje upravne predpise in splosne tehni¢ne zahteve
za vsa nova vozila, sisteme, sestavne dele in samostojne
tehni¢ne enote. Zlasti vsebuje posebne opredelitve v zvezi
z vozili, ki so potrebne za pravilno delovanje evropskega
sistema homologacije.

Eden od ciljev Direktive 2007/46/ES je Siritev evropskega
sistema homologacije vozil na vse kategorije vozil
Prilogo II k Direktivi 2007/46/ES, ki vkljucuje potrebne
posebne opredelitve, je treba zaradi upostevanja tehnic-
nega napredka preoblikovati. Zato je treba obstojece
opredelitve spremeniti ali oblikovati nove opredelitve.

Izkusnje kazejo, da so sedanja merila za dolocitev, ali naj
se novi model vozila uposteva kot nov tip, preve¢ nedo-
lo¢na. Tako pomanjkanje gotovosti lahko upocasni izva-
janje novih zahtev, opredeljenih v zakonodaji EU v zvezi
z novimi tipi vozil. Poleg tega izku3nje kazejo, da je
mogoce zakonodajo EU za majhne serije obiti tako, da
se tipi vozil razdelijo v ve¢ podtipov na podlagi razli¢nih
homologacij. Stevilo novih vozil, ki se v Evropski uniji
lahko dajo v uporabo na podlagi rezima majhnih serij,

() UL L 263, 9.10.2007, str. 1.

lahko zato preseze dovoljeno Stevilo. Zato je pomembno
navesti, katere tehnicne lastnosti vozila naj se uporabijo
kot merilo pri dolocanju novega tipa.

V skladu z naceli, vsebovanimi v sporocilih Komisije
Akcijski nacrt ,Poenostavitev in izboljanje zakonodaj-
nega okolja“ (3) in Akcijski program za ,zmanjSevanje
upravnih obremenitev v Evropski uniji“ (}) je primerno
ponovno prouditi merila, ki naj se uporabijo za oprede-
litev variant in izvedenk v okviru tipa vozila, da se
zmanj§a upravna obremenitev za proizvajalce vozil.
Posledica bi bil bolj pregleden postopek homologacije
za pristojne organe drzav ¢lanic.

Glede na trend globalizacije v avtomobilskem sektorju je
delo Svetovnega foruma za harmonizacijo pravilnikov o
vozilih (,Delovna skupina 29 (WP.29)) vse bolj po-
membno. Ker je treba zaradi izpolnjevanja priporocil
skupine na visoki ravni CARS 21 pravilnike Ekonomske
komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE)
vkljuciti v zakonodajo EU ali celo nadomestiti direktive
ali uredbe EU s pravilniki UN/ECE ter globalne tehni¢ne
predpise vkljuciti v zakonodajo EU, je treba zagotoviti
skladnost zakonodaje Evropske unije s pravilniki
UN/ECE.

Glede na tekoce usklajevanje v Svetovnem forumu za
harmonizacijo pravilnikov o vozilh je pomembno
upostevati najnovej$i napredek, zajet v Resoluciji $t.
R.E. 3 o razvrstitvi in opredelitvi motornih in priklopnih
vozil v okviru Sporazuma UNJECE, ki se nana$a na spre-
jetje enotnih predpisov za cestna vozila, opremo in dele,
ki se lahko vgradijo v cestna vozila infali uporabijo na
njih, in na pogoje za vzajemno priznavanje homologacij,
dodeljenih na podlagi teh predpisov (,Revidiran
sporazum iz leta 1958%), in Posebno resolucijo S.R. 1
o skupnih opredelitvah kategorij vozil, masah in merah
v okviru Sporazuma UNJ/ECE o oblikovanju globalnih
tehni¢nih predpisov za kolesna vozila, opremo in dele,
ki se lahko vgradijo v kolesna vozila in/ali uporabijo na
njih (,Vzporedni sporazum ali Sporazum iz leta 1998%).
Le z vkljuditvijo tega napredka v okvirno direktivo se
lahko zagotovi pravilno delovanje evropskega homolo-
gacijskega sistema. Zato je treba uvesti nova merila za
dolocanje, ali naj se tip vozila uvrsti v kategorijo ,M*
ali ,N“

() COM(2002) 278 konc.

() COM(2007) 23 kon.
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V skladu s ¢lenom 8 Uredbe (ES) $t. 443/2009 Evrop-
skega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o
dolocitvi standardov emisijskih vrednosti za nove osebne
avtomobile kot del celostnega pristopa Skupnosti za
zmanj$anje emisij CO, iz lahkih tovornih vozil (') morajo
drzave clanice za vsako novo vozilo, registrirano na
njihovem ozemlju, voditi evidenco, ki med drugim
vsebuje podatke o tipu, varianti in izvedenki vsakega
posameznega vozila glede na emisije CO,. Bistveno je
dolociti merila, v skladu s katerimi mora biti lahko
tovorno vozilo homologirano kot vozilo kategorije M;
ali Ny. Ta merila morajo biti objektivna in morajo pred-
stavljati smernice za proizvajalce vozil ter organe za
homologacijo in registracijo vozil. V skladu s ¢lenom
13(4) Uredbe (ES) s$t. 443/2009 je treba opredeliti
uporabo inovativnih tehnologij, ki pospesujejo nadaljnje
zmanjsanje emisij CO,. To je treba izvesti s ,kodo®, ki jo
proizvajalec dodeli vozilu, tako da vsak tip/varianta/
izvedenka ustreza enkratnemu naboru inovativnih tehno-
logij. Identifikacija takih inovativnih tehnologij je zato
mogoca iz opredelitve tip-varianta-izvedenka. Zato je
primerno dodati ustrezen vnos v Prilogo II k Direktivi
2007/46ES.

Ker je treba tip nadgradnje opredeliti v certifikatu o
skladnosti, kar naj bi olajsalo registracijo novih vozil v
drzavah clanicah, bi morala uporaba usklajenih kod za
vsako vrsto nadgradnje poenostaviti postopek registracije.
Vrstam nadgradenj je treba dodeliti seznam ustreznih
kod, da se omogoci avtomatizirana obdelava podatkov.

Ker priklopniki, ki so oblikovani posebej za prevoz
tezkega tovora, ne morejo izpolniti vseh dolocb regula-
tivnih aktov iz Priloge IV k Direktivi 2007/46/ES, katerih
izpolnjevanje je potrebno za podelitev evropske homolo-
gacije, je te priklopnike glede na njihove tehni¢ne last-
nosti primerno vkljuciti v kategorijo vozil za posebne
namene. Za namene homologacije je treba doloditi
poenostavljen sklop pravil, da se omogo¢i njihova homo-
logacija na evropski ravni. Zato je treba dodati nov
dodatek k Prilogi XI k Direktivi 2007/46/ES.

Z novim tehni¢nim razvojem, ki je trenutno v teku, naj
bi obvladali zahteve po novih resitvah pri prevozu blaga.
V okvirno zakonodajo je zato treba vkljuciti nove opre-
delitve, da se omogoci dolocitev primernih tehni¢nih
predpisov v ustreznih regulativnih aktih iz Priloge IV
ali XI k Direktivi 2007/46[ES. Treba je pojasniti, da se
ES-homologacija za taka vozila ne sme odobriti, dokler
zakonodaja o homologaciji ni ustrezno spremenjena.

() UL L 140, 5.6.2009, str. 1.

(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

Pri sprejemanju Direktive Komisije 2010/19/EU z dne
9. marca 2010 o spremembi Direktive Sveta 91/226/EGS
in Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta
zaradi prilagoditve tehni¢nemu napredku na podrocju
sistemov za prepreCevanje Skropljenja izpod koles za
nekatere kategorije motornih in priklopnih vozil () se
je pojavila napaka, ker je ta direktiva spremenila tudi
prilogi IV in XI k Direktivi 2007/46/ES. Navedeni prilogi
je predhodno nadomestila Uredba Komisije (ES) st.
1060/2008 z dne 7. oktobra 2008 o nadomestitvi prilog
I, I, IV, VI, VI, XI in XV k Direktivi 200746/ES Evrop-
skega parlamenta in Sveta o vzpostavitvi okvira za odob-
ritev motornih in priklopnih vozil ter sistemov, sestavnih
delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka
vozila (,okvirna direktiva) (*). Zaradi pravne gotovosti je
treba odslej katero koli delno spremembo navedenih
prilog uvesti z uredbo. Ker je bil ustrezen ¢len 2 Dire-
ktive 2010/19/EU ¢rtan s Sklepom  Komisije
2011/415/EU z dne 14. julija 2011 o popravku Dire-
ktive 2010/19/EU o spremembi Direktive Sveta
91/226/EGS in Direktive 2007/46[ES Evropskega parla-
menta in Sveta zaradi prilagoditve tehni¢nemu napredku
na podrodju sistemov za preprecevanje $kropljenja izpod
koles za nekatere kategorije motornih in priklopnih vozil
v zvezi s spremembo prilog k Direktivi 2007/46/ES (%), je
za odpravo navedene napake primerno s to uredbo
izvesti spremembe, ki so bile predhodno vsebovane v
navedenem ¢lenu.

Da se zagotovi pravilno delovanje sistema homologacije,
je primerno posodobiti priloge k Direktivi 2007/46/ES,
da se prilagodijo znanstvenemu in tehni¢nemu napredku.

Prav tako je primerno posodobiti priloge k Direktivi
2007/46/[ES, da se dolocijo tehni¢ne zahteve za homolo-
gacijo vozil za posebne namene.

Ker so dolocbe navedenih prilog dovolj podrobne in
drzavam clanicam ni treba izvajati nadaljnjih ukrepov
za prenos v nacionalno pravo, je primerno nadomestiti
Prilogo II in spremeniti priloge IV, IX in XI z uredbo v
skladu s clenom 39(8) Direktive 2007/46/ES.

Prilogo 1I je treba nadomestiti in priloge IV, IX in XI
ustrezno spremeniti.

() UL L 72, 20.3.2010, str. 17.

() UL L 292, 31.10.2008, str. 1.
(*) Glej stran 76 tega Uradnega lista.
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(16)  Ukrepi, predvideni s to uredbo, so v skladu z mnenjem
Tehni¢nega odbora za motorna vozila —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Direktiva 2007[46/ES se spremeni:

1. Priloga II se nadomesti z besedilom v Prilogi I k tej uredbi.

2. Priloga IV se spremeni v skladu s Prilogo II k tej uredbi.

3. Priloga IX se spremeni v skladu s Prilogo III k tej uredbi.

4. Priloga XI se spremeni v skladu s Prilogo IV k tej uredbi.

Clen 2

Ta uredba ne razveljavlja nobene homologacije za vozila, pode-
liene pred 29. oktobrom 2012, niti ne prepreCuje razsiritve
takih homologacij.

Clen 3

1. Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem
listu Evropske unije.

Veljala bo za nove tipe vozil, odobrene 29. oktobra 2012 in po
tem datumu.

Zahteve iz Priloge II ter tock 1 in 2 Priloge IV veljajo od
9. aprila 2011.

2. Kot odstopanje od drugega pododstavka odstavka 1 lahko
proizvajalci od 4. avgusta 2011 uporabljajo katero koli dolocbo
te uredbe.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah clanicah.

V Bruslju, 14. julija 2011

Za Komisijo
Predsednik
José Manuel BARROSO
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PRILOGA 1

+PRILOGA 1I

SPLOSNE OPREDELITVE POJMOV, MERILA ZA RAZVRgéAN]E VOZIL, TIPI VOZIL IN TIPI NADGRADNJE

1.1

1.2

1.2.2

1.3

1.4

2.1
2.1.1

UVODNI DEL

Splosne opredelitve pojmov in splosne dolocbe

Opredelitve pojmov

,Sedezno mesto* pomeni katero koli mesto, na katerem lahko sedi ena oseba, ki je vsaj tako velika kot:
(a) preskusna lutka, ki po merah ustreza 50 % moske populacije v primeru voznika;
(b) preskusna lutka, ki po merah ustreza 5 % odrasle Zenske populacije v vseh ostalih primerih.

,Sedez* pomeni popolno strukturo skupaj z opremo, ki je ali ni del karoserije vozila, namenjeno za sedenje ene
osebe.

Izraz ,sedez‘ pomeni oboje, tako posamezen sedez kot sedezno klop.

Zlozljivi sedezi in odstranljivi sedezi so vkljuceni v to opredelitev.

,Blago* pomeni zlasti katere koli premicne stvari.

Izraz ,blago® vkljuCuje proizvode v razsutem stanju, koncne izdelke, tekocine, Zive Zivali, polji¢ine, nedeljivi tovor.

,Najvedja masa’ pomeni ,najvecjo tehni¢no dovoljeno maso obremenjenega vozila, kot je opredeljeno v tocki 2.8
Priloge 1.

Splosne dolocbe
Stevilo sedeznih mest

Zahteve glede Stevila sedeznih mest veljajo za sedeze, ki so predvideni za uporabo med voznjo vozila.

Ne veljajo za sedeze, ki so predvideni za uporabo med mirovanjem vozila in ki so za uporabnike jasno oznaceni
bodisi s piktogramom ali znakom z ustreznim besedilom.

Za dolocanje Stevila sedeznih mest se uporabljajo naslednje zahteve:
(a) vsak posamezen sedeZ Steje za eno sedezno mesto;

(b) v primeru sedezne klopi vsak prostor Sirine najmanj 400 mm, merjene na nivoju blazine sedeza, Steje za eno
sedezno mesto.

Ta pogoj proizvajalcu ne preprecuje uporabe splosnih dolocb iz tocke 1.1;
() vendar pa prostor iz tocke (b) ne Steje za eno sedezno mesto, Ce:

(i) lastnosti sedezne klopi spodnjemu delu preskusne lutke preprecujejo sedenje v naravnem poloZaju, na
primer: pritrjena sredinska konzola, nepodlozena povrdina ali notranja oprema, ki prekinja nazivno
sedezno povrsino;

(i) oblika poda neposredno pred domnevnim sedeznim mestom (na primer sredinski tunel) preprecuje
naravni poloZaj nog preskusne lutke.

Pri vozilih, ki spadajo na podro¢je Direktive 2001/85/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. novembra
2001 o posebnih predpisih za vozila za prevoz potnikov z ve¢ kot osmimi sedezi poleg vozniskega sedeza, in o
spremembah direktiv 70/156/EGS in 97/27[ES (), je treba mero iz tocke 2.1.3(b) uskladiti z minimalnim
prostorom, zahtevanim za eno osebo pri razli¢nih razredih vozil.

() UL L 42, 13.2.2002, str. 1.
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2.1.5  Ce so v vorzilu pritrdi§ca za odstranljiv sedez, je treba odstranljiv sedez upostevati pri dolo¢anju stevila sedeznih
mest.

2.1.6  Prostor, namenjen invalidskemu vozicku z uporabnikom, se $teje za eno sedezno mesto.
2.1.6.1 Ta dolocba ne vpliva na zahteve iz tock 3.6.1 in 3.7 Priloge VII k Direktivi 2001/85/ES.

2.2 Najvecja masa

2.2.1  Pri vle¢nih vozilih za vleko polpriklopnikov najve¢ja masa, ki se uposteva pri razvrstitvi vozila, vkljucuje najvecjo
maso polpriklopnika, ki jo nosi sedlasta sklopka.

2.2.2  Pri motornem vozilu, ki lahko vle¢e priklopnik s centralno osjo ali priklopnik s togim ojesom, mora najvecja
masa, ki se upoSteva za razvrstitev motornega vozila, vkljuCevati najvecjo maso, ki se prek vlecne sklopke
prenese na vlecno vozilo.

2.2.3  Pri polpriklopniku, priklopniku s centralno osjo in priklopniku s togim ojesom mora najve¢ja masa, ki se
uposteva za razvrstitev vozila, ustrezati najve¢ji masi, ki se prenese na tla prek koles osi ali skupine osi, ko je
polpriklopnik oz. priklopnik spet z vle¢nim vozilom.

2.2.4  Pri podporni osi mora najvecja masa, ki se upoSteva za razvrstitev vozila, vkljucevati najve¢jo maso polpriklop-
nika, ki jo nosi sedlasta sklopka.

2.3 Posebna oprema

2.3.1  Vozila s pritrjeno opremo, kot so stroji ali naprave, Stejejo za vozila iz kategorije N ali O.
2.4 Enote
2.41  Ce ni drugace dologeno, morajo vse merske enote in z njimi povezani simboli izpolnjevati dolo¢be Direktive

Sveta 80/181/EGS ().

3. Razvrstitev vozil v kategorije

3.1 Proizvajalec je odgovoren za razvrstitev tipa vozila v dolo¢eno kategorijo.
V ta namen morajo biti izpolnjena vsa ustrezna merila iz te priloge.

3.2 Zaradi dokazovanja, da je treba tip vozila razvrstiti v posebno skupino kot vozilo za posebne namene (koda
SG), lahko homologacijski organ od proizvajalca zahteva ustrezne dodatne informacije.

DEL A
Merila za kategorizacijo vozil
1. Kategorije vozil

Za namene evropske in nacionalne homologacije ter posamicne odobritve se vozila razvrstijo v skladu z
naslednjo klasifikacijo:

(Homologacija se lahko podeli le za kategorije iz tock 1.1.1 do 1.1.3, 1.2.1 do 1.2.3 in 1.3.1 do 1.3.4)
1.1 Kategorija M Motorna vozila, zasnovana in izdelana predvsem za prevoz potnikov in njihove prtljage.
1.1.1 Kategorija M; Vozila kategorije M z najve¢ osmimi sedezZnimi mesti poleg vozniskega sedeZnega mesta.
V vozilih kategorije M; ni predviden prostor za stojeCe potnike.

Stevilo sedeznih mest je lahko omejeno na eno sedezno mesto (4. voznisko sedezno mesto).

(") UL L 39, 15.2.1980, str. 40.
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1.2

2.2
2.2.1

2.3
2.3.1

Kategorija M, Vozila kategorije M z ve¢ kot osmimi sedeznimi mesti poleg vozniskega sedeznega mesta,
katerih najvecja masa ne presega 5 ton.

Vozila kategorije M, imajo lahko poleg sedeznih mest tudi prostor za stojece potnike.

Kategorija M3 Vozila kategorije M z ve¢ kot osmimi sedeznimi mesti poleg vozniskega sedeznega mesta,
katerih najve¢ja masa presega 5 ton.

V vozilih iz kategorije M; je lahko predviden prostor za stojeCe potnike.

Kategorija N Motorna vozila, zasnovana in izdelana predvsem za prevoz blaga.

Kategorija Ny Vozila kategorije N, katerih najve¢ja masa ne presega 3,5 tone.

Kategorija N, Vozila kategorije N, katerih najvecja masa presega 3,5 tone, vendar ne presega 12 ton.

Kategorija N3 Vozila kategorije N, katerih najvecja masa presega 12 ton.

Kategorija O Priklopniki, zasnovani in izdelani za prevoz blaga ali potnikov in za nastanitev potnikov.

Kategorija O; Vozila kategorije O, katerih najvecja masa ne presega 0,75 tone.

Kategorija O, Vozila kategorije O, katerih najve¢ja masa presega 0,75 tone, vendar ne presega 3,5 tone.

Kategorija O3 Vozila kategorije O, katerih najve¢ja masa presega 3,5 tone, vendar ne presega 10 ton.

Kategorija O, Vozila kategorije O, katerih najvecja masa presega 10 ton.

Podkategorije vozil
Terenska vozila

[Terensko vozilo' pomeni vozilo, ki spada v kategorijo M ali N in ima posebne tehni¢ne lastnosti, ki mu
omogocajo voznjo zunaj obicajnih cest.

Za te podkategorije vozil se doda ¢rka ,G* kot pripona k ¢rki in Stevilki, ki oznacujeta kategorijo vozila.
Merila za razvrstitev vozil v podkategorijo terenskih vozil se dolo¢i v oddelku 4 dela A te priloge.

Vozila za posebne namene

Vozila za posebne namene’ pomeni vozila kategorij M, N ali O s posebnimi tehni¢nimi lastnostmi, ki jim

omogocajo izvajanje funkcije, ki zahteva posebne ureditve infali opremo.

Za nedodelana vozila, namenjena razvrstitvi v podkategorijo vozil za posebne namene, se doda ¢rka ,S° kot
pripona k ¢rki in Stevilki, ki oznacujeta kategorijo vozila.

Razli¢ni tipi vozil za posebne namene so opredeljeni in navedeni v oddelku 5.

Terenska vozila za posebne namene

[Terensko vozilo za posebne namene’ pomeni vozilo, ki spada v kategorijo M ali N in ima posebne tehnicne
lastnosti iz tock 2.1 in 2.2.

Za navedene kategorije vozil se doda ¢rka ,G* kot pripona k ¢rki in Stevilki, ki oznacujeta kategorijo vozila.

Za nedodelana vozila, namenjena razvrstitvi v podkategorijo vozil za posebne namene, se doda ¢rka ,S* kot
druga pripona.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.5

3.6

3.6.1

3.6.2

3.7

3.8

Merila za uvrstitev vozil v kategorijo N

V kategorijo N se tipi vozil uvricajo na podlagi tehni¢nih lastnosti vozila iz tock 3.2 do 3.6.
Prostori, kjer so sedezna mesta, morajo biti naceloma popolnoma loceni od prostora za tovor.

Z odstopanjem od zahteve iz tocke 3.2 se lahko osebe in blago prevazajo v istem prostoru, e je prostor za
tovor opremljen z napravami za zavarovanje, ki so zasnovane tako, da zaicitijo osebe, ki se prevazajo, pred
premikanjem tovora med voZnjo, vkljuno z mo¢nim zaviranjem in zavijanjem.

Naprave za zavarovanje — naprave za pritrditev —, namenjene za zavarovanje tovora v skladu s tocko 3.3, in
pregradni sistemi, namenjeni za vozila z najvecjo skupno maso do 7,5 tone, morajo biti zasnovani v skladu z
dolo¢bami oddelkov 3 in 4 standarda ISO 27956:2009 ,Cestna vozila — Pritrditev tovora v dostavnih vozilih -
Zahteve in preskusne metode’.

Zahteve iz tocke 3.4 se lahko preverijo z izjavo o skladnosti, ki jo predlozi proizvajalec.

Kot alternativa zahtevam iz tocke 3.4 lahko proizvajalec dokaze homologacijskemu organu, da vgrajene
naprave za zavarovanje izkazujejo enako raven zaicite, kot jo doloca navedeni standard.

Stevilo sedeznih mest brez vozniskega ne sme presegati:

() 6 pri vozilih kategorije Ny;

(b) 8 pri vozilih kategorije N, ali Nj.

Vozila morajo izkazovati nosilnost za blago, ki je enaka ali ve¢ja od nosilnosti za osebe, izraZene v kg.

V ta namen morajo biti v vseh konfiguracijah, zlasti kadar so zasedena vsa sedezna mesta, izpolnjene naslednje
zahteve:

(@) ceje N =0:
P-M > 100 kg;
(b) Ceje 0 <N < 2:
P- M+ N x 68) > 150kg;
(c) ceje N> 2:
P-(M+Nx 68 >N x 68,
kjer imajo ¢rke naslednji pomen:
P je najveja tehnicno dovoljena masa obremenjenega vozila;
M’ je masa vozila v stanju, pripravljenem za voznjo;
N je Stevilo sedeznih mest, razen vozniskega.

Masa opreme, ki je pritrjena na vozilo zaradi namestitve blaga (npr. posoda za gorivo, nadgradnja itn.),
ravnanja z blagom (npr. Zerjav, dvigalo itn.) in pritrditve blaga (npr. naprave za pritrditev tovora) se vkljuci
v M.

Masa opreme, ki se ne uporablja za navedene namene (npr. kompresor, vitel, elektriéni generator, oprema za
prenos slike in zvoka itn.) se zaradi uporabe zgoraj navedene formule ne vkljuci v M.

Zahteve iz tock 3.2 do 3.6 morajo biti izpolnjene za vse variante in izvedenke tipa vozila.

Merila za razvrstitev vozil v kategorijo Nj.
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3.8.2.1

3.8.2.2

3.8.2.3

Vozilo se razvrsti v kategorijo Ny, ¢e so izpolnjena vsa veljavna merila.
Ce eno ali ve¢ pravil ni izpolnjenih, se vozilo razvrsti v kategorijo Mj.

Poleg splosnih meril iz tock 3.2 do 3.6 morajo biti za razvrstitev vozil, pri katerih sta vozniska kabina in tovor
v isti enoti (npr. nadgradnja tipa ,BBY), izpolnjeni tudi pogoji iz tock 3.8.2.1 do 3.8.2.3.5.

Dejstvo, da je med sedezno vrsto in prostorom za tovor v celoti ali delno namescena stena ali pregrada, ne
izklju¢uje obveznosti izpolnjevanja zahtevanih meril.

Merila so naslednja:
(a) blago je mogoce nakladati pri zadnjih vratih ali stranskih vratih, ki so nacrtovana in izdelana v ta namen;
(b) pri zadnjih vratih mora odprtina za nakladanje izpolnjevati naslednja merila:

(i) ¢e je vozilo opremljeno samo z eno vrsto sedezev ali samo z vozniskim sedezem, mora biti najmanjsa
viSina odprtine za nakladanje vsaj 600 mm;

(ii) ¢e je vozilo opremljeno z dvema vrstama sedezev ali ve¢, mora biti najmanjsa viSina odprtine za
nakladanje vsaj 800 mm, povrsina odprtine pa mora biti vsaj 12 800 cm?;

(c) prostor za tovor mora izpolnjevati naslednje zahteve:

jprostor za tovor' pomeni del vozila, ki je za vrstami sedezev ali za vozniskim sedezem, ¢e je vozilo
opremljeno z enim vozniskim sedezem;

(i) nakladalna povriina prostora za tovor mora biti v splo§nem ravna;

(ii) kadar je vozilo opremljeno z eno vrsto sedezev ali enim sedeZem, mora najmanj$a dolzina prostora za
tovor znasati vsaj 40 % medosne razdalje;

(iii) kadar je vozilo opremljeno z dvema ali ve¢ vrstami sedeZev, mora najmanjSa dolZina prostora za tovor
znadati vsaj 30 % medosne razdalje.

Pri vozilih, pri katerih je mogoce sedeze v zadnji sedezni vrsti na enostaven nadin odstraniti iz vozila
brez uporabe posebnega orodja, mora biti zahteva glede dolzine prostora za tovor izpolnjena, ko so v
vozilu namesceni vsi sedezi;

=

zahteve glede dolzine prostora za tovor morajo biti izpolnjene, ko so sedezi v prvi vrsti ali zadnji vrsti
v obic¢ajnem pokon¢nem polozaju za prevoz potnikov.

(iv)

Posebni pogoji za merjenje

3.8.2.3.1 Opredelitve

(a

=

Visina odprtine za nakladanje’ pomeni navpicno razdaljo med dvema vodoravnima ravninama, od katerih se
ena dotika najvisje tocke najniZjega dela odprtine vrat , druga pa najniZje tocke zgornjega dela odprtine
vrat;

(b) ,povrsina odprtine za nakladanje pomeni najve¢jo povrsino pravokotne projekcije na navpicno ravnino,
pravokotno na sredis¢nico vozila, najve¢je dovoljene odprtine, Ce so zadnja vrata na Siroko odprta;

(c) ,medosna razdalja’ za namene uporabe formul iz tock 3.8.2.2 in 3.8.3.1 pomeni razdaljo med:

(i) sredis¢nico sprednje osi in sredi§¢nico druge osi pri vozilu z dvema osema ali

(i) sredi¢nico sprednje osi in sredi§¢nico virtualne osi, ki je pri vozilu s tremi osmi enako oddaljena od
druge in tretje osi.
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3.8.2.3.2

3.8.2.3.3

3.8.2.3.4

3.8.2.3.5

3.8.3

3.8.3.1

3.8.3.2

3.8.3.3

3.8.3.4

Nastavitev sedezev

(a) Sedezi se nastavijo v skrajno zadnjo lego;

(b) e je naslonjalo sedeza nastavljivo, mora biti nastavljeno tako, da se lahko namesti tridimenzionalna
naprava za dolocanje tocke H pri naklonu trupa 25 stopinj;

() Ce naslonjalo sedeza ni nastavljivo, se nastavi v lego, kakor jo je dolocil proizvajalec vozila;
(d) Ce je visina sedeza nastavljiva, se nastavi v najnizjo lego.

Stanje vozila

(a) vozilo mora biti natovorjeno v skladu z najve¢jo dovoljeno maso;

(b) kolesa vozila morajo biti obrnjena naravnost napre;j.

Zahteve iz tocke 3.8.2.3.2 se ne uporabljajo, ¢e je vozilo opremljeno s steno ali pregrado.
Merjenje dolzine prostora za tovor

(@) Ce vozilo ni opremljeno s steno ali pregrado, se dolzina meri od navpi¢ne ravnine, ki se dotika skrajne
zadnje tocke zgornjega dela naslonjala sedeza, do zadnje notranje stranice ali zadnjih vrat v zaprtem
poloZaju;

(b) ce je vozilo opremljeno s pregrado ali steno, se dolzina meri od navpi¢ne ravnine, ki se dotika skrajne
zadnje tocke pregrade ali stene, do zadnje notranje stranice ali zadnjih vrat v zaprtem polozaju;

(c) zahteve glede dolzine morajo biti izpolnjene vsaj ob vodoravni premici v vzdolzni navpi¢ni ravnini, ki
poteka skozi sredis¢nico vozila na nivoju dna prostora za tovor.

Poleg splosnih meril iz tock 3.2 do 3.6 morajo biti za razvrstitev vozil, pri katerih vozniska kabina in tovor
nista v eni enoti (npr. nadgradnja tipa ,BE), izpolnjeni tudi pogoji iz tock 3.8.3.1 do 3.8.3.4.

Ce je vozilo opremljeno z zaprtim tipom nadgradnje, velja:
(a) blago je mogoce nakladati pri zadnjih vratih ali stranici ali kako drugace;

(b) najmanjsa visina odprtine za nakladanje mora biti vsaj 800 mm, povriina odprtine pa mora biti vsaj
12 800 cm?;

(c) najmanjsa dolzina prostora za tovor mora znasati vsaj 40 % medosne razdalje.
Ce je vozilo opremljeno s prostorom za tovor odprtega tipa, se uporabljajo le dolo¢be iz tock 3.8.3.1(a) in (c).
Za uporabo dolocb iz tocke 3.8.3 se smiselno uporabljajo opredelitve iz tocke 3.8.2.

Zahteve glede dolZine prostora za tovor morajo biti izpolnjene vsaj ob vodoravni premici v vzdolzni navpicni
ravnini, ki poteka skozi sredis¢nico vozila na nivoju dna prostora za tovor.

Merila za uvrstitev vozil v podkategorijo terenskih vozil

Vozila M; ali N; se razvrstijo v podkategorijo terenskih vozil, ¢e istocasno izpolnjujejo naslednje pogoje:

(a) vozilo ima najmanj eno sprednjo os in najmanj eno zadnjo os, ki sta konstruirani tako, da sta gnani
socasno, ne glede na to, ali se lahko pogon ene od osi izklopi;

(b) vozilo ima najmanj eno zaporo diferenciala ali najmanj en mehanizem s podobnim ucinkom;
(¢) vozilo mora samo (brez priklopnega vozila) premagati vsaj 25-odstotni vzpon;
(d) vozilo mora izpolnjevati pet od Sestih spodaj navedenih zahtev:

(i) sprednji pristopni kot mora biti najmanj 25 stopinj;

(ii) zadnji pristopni kot mora biti najmanj 20 stopinj;
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4.2

4.3

4.4

(i) kot rampe mora biti najmanj 20 stopinj;

(iv) najmanjsa razdalja od tal pod sprednjo osjo mora biti najmanj 180 mm;
(v) najmanjsa razdalja od tal pod zadnjo osjo mora biti najmanj 180 mm;
(vi) najmanjsa razdalja od tal med osema mora biti najmanj 200 mm.

Vozila kategorije M,, N, ali M3, katerih najvecja masa ne presega 12 ton, Stejejo za terenska vozila, Ce
izpolnjujejo pogoj iz tocke (a) ali oba pogoja iz tock (b) in (c):

(a) vse osi so konstruirane tako, da so gnane socasno, ne glede na to, ali se lahko pogon ene ali ve¢ osi
izklopi;

(b) () vozilo ima najmanj eno sprednjo os in najmanj eno zadnjo os, ki sta konstruirani tako, da sta gnani
socasno, ne glede na to, ali se lahko pogon ene od osi izklopi;

(i) vozilo ima najmanj eno zaporo diferenciala ali je opremljeno z najmanj enim mehanizmom s
podobnim uéinkom;

(i) vozilo mora samo (brez priklopnega vozila) premagati 25-odstotni vzpon;

(¢) vozilo mora izpolnjevati najmanj pet od Sestih spodaj navedenih zahtev, ¢e skupna masa vozila ne presega
7,5 tone, in vsaj §tiri zahteve, ¢e skupna masa vozila presega 7,5 tone:

(i) sprednji pristopni kot mora biti najmanj 25 stopinj;
(ii) zadnji pristopni kot mora biti najmanj 25 stopinj;
(i) kot rampe mora biti najmanj 25 stopinj;
(iv) najmanjsa razdalja od tal pod sprednjo osjo mora biti najmanj 250 mm;
(v) najmanjsa razdalja od tal med osema mora biti najmanj 300 mm;
(vi) najmanjsa razdalja od tal pod zadnjo osjo mora biti najmanj 250 mm.

Vozila kategorije M3 ali N3, katerih najvecja masa presega 12 ton, Stejejo za terenska vozila, ¢e izpolnjujejo
pogoj iz tocke (a) ali oba pogoja iz tock (b) in (c):

(a) vse osi so konstruirane tako, da so gnane socasno, ne glede na to, ali se lahko pogon ene ali ve¢ osi
izklopi;

(b) (i) vsaj polovica osi (ali dve osi od treh pri vozilih s tremi osmi ter smiselno pri vozilih s petimi osmi) je
konstruiranih tako, da so gnane socasno, ne glede na to, ali se lahko pogon ene od osi izklopi;

(ii) vozilo ima najmanj eno zaporo diferenciala ali mehanizem s podobnim ucinkom;
iii) vozilo mora samo (brez priklopnega vozila) premagati 25-odstotni vzpon;
p pneg p g p
(¢) vozilo mora izpolnjevati vsaj stiri od Sestih spodaj nastetih zahtev:
i) sprednji pristopni kot mora biti najmanj 25 stopinj;
prednji pristop jmanj pinj
ii) zadnji pristopni kot mora biti najmanj 25 stopinj;
J1 pristop jmanj pinj
(iii) kot rampe mora biti najmanj 25 stopinj;
iv) najmanjsa razdalja od tal pod sprednjo osjo mora biti najmanj 250 mm;
jmanj ) pod sprednjo 0s) jmanj
(v) najmanjsa razdalja od tal med osema mora biti najmanj 300 mm;
vi) najmanjsa razdalja od tal pod zadnjo osjo mora biti najmanj 250 mm.
jmanjSa razdalja od tal pod zadnjo osj biti najmanj

Postopek za preverjanje izpolnjevanja geometri¢nih dolocb iz tega oddelka se dolo¢i v Dodatku 1.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

6.2

1.
1.1

Vozila za posebne namene

Ime Koda Opredelitev
Bivalno vozilo SA Vozilo kategorije M z bivalnim prostorom, ki vkljucuje vsaj naslednjo
opremo:
(a) sedeze in mizo;
(b) lezisca, ki se lahko sestavijo iz sedezev;
(c) opremo za kuhanje;
(d) opremo za hrambo.
Ta oprema mora biti togo pritrjena v bivalnem prostoru.
Vendar pa je miza lahko tako izvedena, da jo je mogoce na enostaven nacin
odstraniti.
Neprebojno SB Vozilo, namenjeno zaiciti potnikov ali blaga z oklepno zascito pred
vozilo izstrelki.
Resevalno SC Motorno vozilo kategorije M za prevoz bolnih ali poskodovanih oseb, ki je
vozilo posebej opremljeno za ta namen.
Prostor za bolnike mora izpolnjevati tehni¢ne zahteve standarda EN
1789:2007 Medicinska vozila in njihova oprema - reSevalna vozila',
razen oddelka 6.5 Seznam opreme'.
Pogrebno SD Vozilo kategorije M za prevoz umrlih oseb, ki je posebej opremljeno za ta
vozilo namen.
Vozilo z SH Vozilo kategorije My, posebej konstruirano ali predelano tako, da lahko med
dostopom voznjo v njem sedi ena ali ve¢ oseb v invalidskih vozickih.
invalidski
vozicek
Bivalna priko- SE Vozilo kategorije O, kot je opredeljeno v pojmu 3.2.1.3 standarda ISO
lica 3833:1977.
Avto-dvigalo SF Vozilo kategorije N3, ki ni predvideno za prevoz blaga, opremljeno z
dvigalom, katerega dvizni moment je enak ali vecji od 400 kNm.
Posebna SG Vozilo za posebne namene, ki ne spada v nobeno od opredelitev iz tega
skupina oddelka.
Podporna os S Vozilo kategorije O, opremljeno s sedlasto sklopko za vleko polpriklopnika,
ki slednjega spremeni v priklopnik z vrtljivim ojesom.
Priklopnik za SK Vozilo kategorije O4, namenjeno za prevoz nedeljivega tovora, za katerega

prevoz
nega tovora

izred-

zaradi velikih mer velja omejitev hitrosti in prometa.

Pod ta izraz spadajo tudi hidravlini modularni priklopniki, ne glede na
Stevilo modulov.

Opombe

Homologacija se ne podeli za:

(a) podporno os, kot je doloceno v oddelku 5 dela A te priloge;

(b) priklopno vozilo s togim ojesom, kot je doloceno v oddelku 4 dela C te priloge;

(c) priklopnik, ki med voZnjo omogoca prevoz potnikov.

Odstavek 6.1 ne posega v dolocbe ¢lena 23 o nacionalni homologaciji za majhne serije.

Kategorija M;

Tip vozila

DEL B

Merila za tipe, variante in izvedenke vozil

1.1.1 ,Tip vozila® zajema vozila, ki imajo skupne vse naslednje lastnosti:
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1.1.3

1.2
1.2.1

1.3

(a) ime druzbe proizvajalca;

pri spremembi pravne oblike lastniStva druzbe se ne zahteva podelitev nove homologacije;
(b) konstrukcijo in vgradnjo bistvenih delov karoserije pri samonosni karoseriji;

to se smiselno uporablja tudi za vozila, katerih nadgradnja je privijacena ali zavarjena na locen okvir;
(c) pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah, proizvajalec in tip vozila prej$nje stopnje.

Z odstopanjem od zahtev iz tocke 1.1.1(b), Ce proizvajalec uporabi talni del karoserije in bistvene sestavne
elemente, ki tvorijo del karoserije neposredno pred vetrobranskim steklom, za izdelavo razliénih vrst nadgradenj
(na primer limuzina ali kupe), se za ta vozila lahko Steje, da pripadajo istemu tipu. Proizvajalec zagotovi ustrezna
dokazila.

Tip sestavljata najmanj ena varianta in ena izvedenka.

Varianta

,Varianta’ v okviru tipa vozila zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje konstrukcijske lastnosti:

(a) Stevilo stranskih vrat ali tip nadgradnje, kot je doloceno v oddelku 1 dela C, ¢e proizvajalec uporablja merilo iz
tocke 1.1.2;

(b) pogonski motor glede na naslednje lastnosti izdelave:
(i) tip napajanja z energijo (motor z notranjim zgorevanjem, elektri¢ni motor ali drugo);
(ii) nacin delovanja (prisilni vzig, kompresijski vzig ali drugo);
(iii) Stevilo in namestitev valjev pri motorju z notranjim zgorevanjem (L4, V6 ali drugo);
(c) Stevilo osi;
(d) stevilo gnanih osi in njihova medsebojna povezava;
(e) stevilo krmiljenih osi;
(f) faza izdelave (npr. dokoncano/nedodelano).

Izvedenka

Jzvedenka' v okviru variante zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje lastnosti:
(a) najve¢ja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila;

(b) delovna prostornina motorja pri motorjih z notranjim zgorevanjem;

(c) najve¢ja mo¢ motorja ali najvisja stalna vrtilna frekvenca (elektri¢ni motor);

(d) vrsta goriva (bencin, dizelsko gorivo, utekocinjeni naftni plin, dvojno gorivo ali drugo);
() najvegje Stevilo sedeznih mest;

(f) raven hrupa pri voznji;

(g) raven emisij izpu$nih plinov (na primer Euro 5, Euro 6 ali drugo);

(h) kombinirane ali utezene kombinirane emisije COy;

(i) poraba elektri¢ne energije (utezena, kombinirana);

() kombinirana ali uteZena kombinirana poraba goriva;

(k) uporaba inovativnih tehnologij, kakor so opredeljene v ¢lenu 12 Uredbe (ES) $t. 443/2009 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi standardov emisijskih vrednosti za nove osebne
avtomobile kot del celostnega pristopa Skupnosti za zmanjSanje emisij CO, iz lahkih tovornih vozil ().

() UL L 140, 5.6.2009, str. 1.
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2.1.1

2.2.
2.2.1

2.3
2.3.1

3.
3.1
3.1.1

Kategoriji M, in M3
Tip vozila

JTip vozila‘ zajema vozila, ki imajo skupne vse naslednje lastnosti:
() ime druzbe proizvajalca;
pri spremembi pravne oblike lastnistva druzbe se ne zahteva podelitev nove homologacije;
(b) kategorijo;
() naslednje lastnosti izdelave in konstrukcije:
(i) konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov 3asije;
(ii) konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov, ki tvorijo nadgradnjo pri samonosnih nadgradnjah;
(d) stevilo nivojev (enonivojski, dvonivojski);
(e) stevilo delov (togi/zgibni);
(f) Stevilo osi;
(g) nacin napajanja z energijo (na vozilu ali zunaj vozila);
(h) pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah, proizvajalca in tip vozila prej$nje stopnje.
Tip sestavljata vsaj ena varianta in ena izvedenka.

Varianta

,Varianta’ v okviru tipa vozila zdruZuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje konstrukcijske lastnosti:
(a) tip nadgradnje, kot je opredeljeno v oddelku 2 dela C;

(b) razred ali kombinacija razredov vozil, kakor je opredeljeno v tocki 2.1.1 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES (le
pri dokonéanih in dodelanih vozilih);

() stopnja dodelave (npr. dokonc¢ano/nedodelano/dodelano);

(d) pogonski motor glede na naslednje konstrukcijske lastnosti:
(i) tip napajanja z energijo (motor z notranjim zgorevanjem, elektricni motor ali drugo);
(ii) nacin delovanja (prisilni vzig, kompresijski vzig ali drugo);
(iii) Stevilo in namestitev valjev pri motorju z notranjim zgorevanjem (L6, V8 ali drugo).

Izvedenka

Jzvedenka‘ v okviru variante zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje lastnosti:

(a) najvecja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila;

(b) sposobnost vozila, da vlece priklopno vozilo ali ne;

(c) delovna prostornina motorja pri motorjih z notranjim izgorevanjem;

(d) najve¢ja mo¢ motorja ali najvisja stalna vrtilna frekvenca (elektricni motor);

(e) vrsta goriva (bencin, dizelsko gorivo, utekocinjeni naftni plin, dvojno gorivo ali drugo);
(f) raven hrupa pri voznji

(g) raven emisij izpu$nih plinov (na primer Euro IV, Euro V ali drugo).

Kategorija N;

Tip vozila

,Tip vozila' zajema vozila, ki imajo skupne vse naslednje lastnosti:
() ime druzbe proizvajalca;

pri spremembi pravne oblike lastniStva druzbe se ne zahteva podelitev nove homologacije;
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3.2
3.21

33

4.1
4.1.1

4.1.2

(b) konstrukcijo in vgradnjo bistvenih delov nadgradnje pri samonosni nadgradnji;

() konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov $asije pri nesamonosnih nadgradnjah;

(d) pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah, proizvajalca in tip vozila prej$nje stopnje.

Z odstopanjem od zahtev iz tocke 3.1.1(b), ¢e proizvajalec uporabi talni del nadgradnje in bistvene sestavne
elemente, ki tvorijo sprednji del nadgradnje, ki je neposredno pred vetrobranskim steklom, za izdelavo razli¢nih
vrst nadgraden;j (na primer furgon in $asija s kabino, razlicne medosne razdalje in razli¢ne visine strehe), se za ta
vozila lahko Steje, da pripadajo istemu tipu. Proizvajalec zagotovi ustrezna dokazila.

Tip sestavljata vsaj ena varianta in ena izvedenka.

Varianta

,Varianta’ v okviru tipa vozila zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje konstrukcijske lastnosti:

(a) Stevilo stranskih vrat ali tip nadgradnje, kot je doloceno v oddelku 3 dela C (za dodelana in dokoncana vozila),
e proizvajalec uporablja merilo iz tocke 3.1.2;

(b) stopnja dodelave (npr. dokonc¢ano/nedodelano/dodelano);
(c) pogonski motor glede na naslednje konstrukcijske lastnosti:
(i) tip napajanja z energijo (motor z notranjim zgorevanjem, elektri¢ni motor ali drugo);
(ii) nacin delovanja (prisilni vzig, kompresijski vzig ali drugo);
(iii) Stevilo in namestitev valjev pri motorju z notranjim zgorevanjem (L6, V8 ali drugo);
(d) 3tevilo osi;
(e) Stevilo gnanih osi in njihova medsebojna povezava;
(f) stevilo krmiljenih osi.
Izvedenka

Jzvedenka‘ v okviru variante zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje lastnosti:
(a) najvegja tehnicno dovoljena masa obremenjenega vozila;
(b) delovna prostornina motorja pri motorjih z notranjim zgorevanjem,
(¢) najve¢ja mo¢ motorja ali najvisja stalna vrtilna frekvenca (elektri¢ni motor);
(d) vrsta goriva (bencin, dizelsko gorivo, utekocinjeni naftni plin, dvojno gorivo ali drugo);
() najvegje Stevilo sedeznih mest;
(f) raven hrupa pri voznji;
(¢) raven emisij izpu$nih plinov (na primer Euro 5, Euro 6 ali drugo);
(h) kombinirane ali utezene kombinirane emisije CO;
(i) poraba elektri¢ne energije (uteZena, kombinirana);
() kombinirana ali uteZena kombinirana poraba goriva.
Kategoriji N, in N3
Tip vozila
,Tip vozila‘ zajema vozila, ki imajo skupne vse naslednje lastnosti:
(a) ime druzbe proizvajalca;
pri spremembi pravne oblike lastniStva druzbe se ne zahteva podelitev nove homologacije;
(b) kategorijo;
() konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov Sasije, ki so skupni eni liniji proizvoda;
(d) stevilo osi;
(¢) pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah, proizvajalca in tip vozila prej$nje stopnje.

Tip sestavljata vsaj ena varianta in ena izvedenka.
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4.2 Varianta

4.2.1 Varianta’ v okviru tipa vozila zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje konstrukcijske lastnosti:

(a) konstrukcijska zasnova nadgradnje ali tip nadgradnje iz oddelka 3 dela C in Dodatka 2 (le za dodelana in
dokoncana vozila);

(b) stopnja dodelave (npr. dokon¢ano/nedodelano/dodelano);
(c) pogonski motor glede na naslednje konstrukcijske lastnosti:
(i) tip napajanja z energijo (motor z notranjim zgorevanjem, elektri¢ni motor ali drugo);
(ii) nacin delovanja (prisilni vzig, kompresijski vzig ali drugo);
(iii) Stevilo in namestitev valjev pri motorju z notranjim zgorevanjem (L6, V8 ali drugo);
(d) stevilo gnanih osi in njihova in medsebojna povezava;
(e) stevilo krmiljenih osi.

4.3 Izvedenka

4.3.1 Jlzvedenka’ v okviru variante zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje lastnosti:
(a) najvedja tehnicno dovoljena masa obremenjenega vozila;

b

sposobnost, da vlece priklopno vozilo ali ne:
(i) nezavirano priklopno vozilo;
(ii) priklopno vozilo z naletnimi zavorami, kakor je doloceno v tocki 2.12 Pravilnika UNJECE 3t. 13;

(iii) priklopno vozilo s povezanim ali polpovezanim zavornim sistemom, kakor je doloceno v tockah 2.9 in
2.10 Pravilnika UN/ECE 3t. 13;

(iv) priklopnik kategorije Oy, ki omogoca najvecjo maso skupine vozil, ki ne presega 44 ton;
(v) priklopnik kategorije Oy4, ki omogoca najve¢jo maso skupine vozil, ki presega 44 ton;

(c) delovna prostornina motorja;

(d) najve¢ja mo¢ motorja;

(e) vrsta goriva (bencin, dizelsko gorivo, utekocinjeni naftni plin, dvojno gorivo ali drugo);

(f) raven hrupa pri voznji

() raven emisij izpu$nih plinov (na primer Euro IV, Euro V ali drugo).

5. Kategoriji O; in O,
5.1  Tip vozila

5.1.1 ,Tip vozila® zajema vozila, ki imajo skupne vse naslednje lastnosti:
(a) ime druzbe proizvajalca;
pri spremembi pravne oblike lastnistva druzbe se ne zahteva podelitev nove homologacije;
(b) kategorijo;

(c) koncepte, kakor je opredeljeno v oddelku 4 dela C;
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5.2
5.2.1

5.3

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

(d) naslednje lastnosti izdelave in konstrukcije:
(i) konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov 3asije;
(i) konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov, ki tvorijo nadgradnjo pri samonosnih nadgradnjah;
(e) Stevilo osi;
(f) pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah, proizvajalca in tip vozila prej$nje stopnje.
Tip sestavljata vsaj ena varianta in ena izvedenka.

Varianta

,Varianta’ v okviru tipa vozila zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje konstrukcijske lastnosti:
(a) vrsta nadgradnje iz Dodatka 2 (za dokoncana in dodelana vozila);

(b) stopnja dodelave (npr. dokonc¢ano/nedodelano/dodelano);

(c) tip zavornega sistema (npr. nezavirani/z naletno zavoro/z obicajno zavoro).

Izvedenka

Jzvedenka‘ v okviru variante zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje lastnosti:

(a) najvecja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila;

(b) koncept vzmetenja (zracno, jekleno ali gumijasto vzmetenje, torzijska vzmet ali drugo);
(c) koncept ojesa (trikotno, cevasto ali drugo).

Kategoriji O3 in O,

Tip vozila

,Tip vozila‘ zajema vozila, ki imajo skupne vse naslednje lastnosti:
(a) ime druzbe proizvajalca;
pri spremembi pravne oblike lastniStva druzbe se ne zahteva podelitev nove homologacije;
(b) kategorijo;
(c) koncept priklopnega vozila v zvezi z opredelitvami iz oddelka 4 dela C;

(d

naslednje lastnosti izdelave in konstrukcije:
(i) konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov 3asije;

(ii) konstrukcijo in izvedbo bistvenih sestavnih delov, ki tvorijo nadgradnjo pri priklopnikih s samonosno
nadgradnjo;

(e) stevilo osi;
(f) pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah, proizvajalca in tip vozila prej$nje stopnje.
Tip sestavljata vsaj ena varianta in ena izvedenka.

Variante

Varianta‘ v okviru tipa vozila zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje konstrukcijske lastnosti in lastnosti
izdelave:

(a) vrsta nadgradnje iz Dodatka 2 (za dokoncana in dodelana vozila);
(b) stopnja dodelave (npr. dokoncano/nedodelano/dodelano);
(c) koncept vzmetenja (jekleno, zra¢no ali hidravlicno vzmetenje);
(d) naslednje tehni¢ne lastnosti:
(i) sposobnost 3asije, da je iztegljiva ali ne;

(i) visina poda (obicajen, nizkonakladalni, srednje nizkonakladalni itn.).
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6.3.1

7.2

7.2.1

7.3

7.4
7.4.1

7.4.2

7.4.3

Izvedenke

Jzvedenka‘ v okviru variante zdruzuje vozila, ki so jim skupne vse naslednje lastnosti:
() najvegja tehnicno dovoljena masa obremenjenega vozila;

(b) raz¢lenitev ali kombinacija raz¢lenitev iz tock 3.2 in 3.3 Priloge I k Direktivi 96/53/ES, v katero spada
medosna razdalja med dvema zaporednima osema, ki tvorita skupino;

(c) opredelitev osi;
(i) dvizne osi (Stevilo in lega);
(i) obremenljive osi (Stevilo in lega);
(ili) krmiljene osi (Stevilo in lega).

Skupne zahteve za vse kategorije vozil

Ce vozilo zaradi najvedje mase ali Stevila sedeznih mest ali obojega spada v ve¢ kategorij, se lahko proizvajalec
odlodi, da bo za opredelitev variant in izvedenk uporabil merila ene ali druge kategorije vozil.

Primera:

(a) vozilo A’ je lahko glede na najve¢jo maso homologirano kot N; (3,5 tone) in N, (4,2 tone). V tem primeru se
lahko parametri, ki veljajo za kategorijo Ny, uporabljajo tudi za vozila, ki spadajo v kategorijo N, (ali obratno);

(b) vozilo B je lahko glede na 3tevilo sedeznih mest (7+1 ali 10+1) homologirano kot M; in M,, parametri, ki
veljajo za kategorijo My, pa se lahko uporabijo tudi za vozilo, ki spada v kategorijo M, (ali obratno).

Vozilo kategorije N se lahko homologira v skladu z dolo¢bami za kategorijo M; ali M,, odvisno od primera, ¢e je
vozilo med naslednjo stopnjo vecstopenjskega postopka homologacije namenjeno preoblikovanju v vozilo te
kategorije.

Ta moznost je dovoljena le za nedodelana vozila.
Taka vozila se opredelijo s posebno kodo za posamezno varianto, ki jo doloci proizvajalec osnovnega vozila.
Oznaka tipa, variante in izvedenke

Proizvajalec vsakemu tipu, varianti in izvedenki dodeli alfanumeri¢no kodo, ki je sestavljena iz latinskih ¢rk infali
arabskih stevilk.

Uporaba oklepajev in vezajev je dovoljena, ¢e ne nadomescajo ¢rke ali stevilke.
Koda se oznaci na naslednji nacin: Tip-Varianta-Izvedenka ali ,TVI.

Koda TVI jasno in nedvoumno opredeljuje enkratno kombinacijo tehni¢nih lastnosti v zvezi z merili iz dela B te
priloge.

Isti proizvajalec lahko uporabi isto kodo za opredelitev tipa vozila, ki spada v dve ali ve¢ kategorij.

Isti proizvajalec za opredelitev tipa vozila ne sme uporabiti iste kode pri ve¢ kot eni homologaciji v isti kategoriji
vozil.

Stevilo znakov za oznacevanje kode TVI

Stevilo znakov ne sme presegati:

(@) 15 za kodo tipa vozila;

(b) 25 za kodo variante;

(¢) 35 za kodo izvedenke.

Celotna alfanumeri¢na koda TVI ne sme presegati 75 znakov.

Ce se koda TVI uporablja kot celota, mora biti med tipom, varianto in izvedenko presledek.

Primer take kode TVI: 159AF[...presledek]0054]...presledek] 97 7K (BE).
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0.  Splosno

DEL C

Opredelitve tipov nadgradnje

0.1  Tip nadgradnje iz oddelka 9 Priloge I in dela 1 Priloge III ter kode nadgradnje iz tocke 38 Priloge IX se oznacijo s

kodami.

Seznam kod se uporablja predvsem za dokonc¢ana in dodelana vozila.

0.2 Za vozila kategorije M je tip nadgradnje sestavljen iz dveh ¢rk, kot je opredeljeno v oddelkih 1 in 2.

0.3 Za vozila kategorij N in O je tip nadgradnje sestavljen iz dveh ¢rk, kot je opredeljeno v oddelkih 3 in 4.

0.4 Ce je treba (zlasti za tipe nadgradnje iz tock 3.1 in 3.6 ter tock 4.1 do 4.4), se dopolnijo z dvema stevilkama.

0.4.1 Seznam Stevilk se doloc¢i v Dodatku 2 k tej prilogi.

0.5 Za vozila za posebne namene se tip nadgradnje, ki se uporabi, navezuje na kategorijo vozila.

1. Vouzila kategorije M,

Sklic Koda Ime Opredelitev

1.1 AA | Limuzina Vozilo, opredeljeno v standardu ISO 3833-1977, tocka 3.1.1.1,
opremljeno z ve¢ kot Stirimi bo¢nimi okni.

1.2 AB | Vozilo z dviznimi vrati | Limuzina iz tocke 1.1 z dviznimi vrati zadaj na vozilu.

zadaj

1.3 AC | Karavan Vozilo, kot je opredeljeno v tocki 3.1.1.4 standarda ISO 3833:1977.

1.4 AD | Kupe Vozilo, kot je opredeljeno v tocki 3.1.1.5 standarda ISO 3833:1977.

1.5 AE | Kabriolet Vozilo, kot je opredeljeno v tocki 3.1.1.6 standarda ISO 3833:1977.
Kabriolet je lahko brez vrat.

1.6 AF Ve¢namensko vozilo Vozilo, razen vozil AG in vozil, ki spadajo pod kode AA do AE,
namenjeno za prevoz potnikov in njihove prtljage ali blaga v enem
samem prostoru.

1.7 AG | Osebni pick-up Vozilo, kot je opredeljeno v tocki 3.1.1.4.1 standarda ISO

3833:1977.

Prostor za prtljago mora biti popolnoma locen od potniskega
prostora.

Poleg tega se za referencno tocko voznikovega sedeza ne zahteva, da
mora biti vsaj 750 mm nad povriino, na kateri je vozilo.

2. Vozila kategorije M, ali M3

Sklic Koda Ime Opredelitev

2.1 CA | Enonivojsko vozilo Vozilo, v katerem so prostori, predvideni za potnike, urejeni v enem
nivoju ali tako, da ne predstavljajo dveh nivojev, ki lezita drug nad
drugim.

22 CB | Dvonivojsko vozilo Vozilo iz tocke 2.1.6 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES.

23 CC [ Enonivojsko  zgibno | Vozilo iz tocke 2.1.3 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES z enim

vozilo nivojem.
2.4 CD | Dvonivojsko  zgibno | Vozilo iz tocke 2.1.3.1 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES.

vozilo
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4.

Sklic Koda Ime Opredelitev

2.5 CE | Nizkopodno  enoni- | Vozilo iz tocke 2.1.4 Priloge 1 k Direktivi 2001/85/ES z enim
vojsko vozilo nivojem.

2.6 CF | Nizkopodno  dvoni- | Vozilo iz tocke 2.1.4 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES z dvema
vojsko vozilo nivojema.

2.7 CG | Zgibno nizkopodno Vozilo, ki zdruzuje tehni¢ne lastnosti iz tock 2.3 in 2.5.
enonivojsko vozilo

2.8 CH | Zgibno  nizkopodno | Vozilo, ki zdruzuje tehni¢ne lastnosti iz tock 2.4 in 2.6.
dvonivojsko vozilo

2.9 I Enonivojsko vozilo z | Vozilo z delno streho ali brez nje.
odprtim zgornjim
delom

2.10 q Dvonivojsko vozilo z | Vozilo, ki je brez strehe nad celotnim zgornjim nivojem ali delom
odprtim zgornjim zgornjega nivoja.
delom

2.11 CX | Avtobusna 3asija Nedodelano vozilo, ki ima le vzdolzne nosilce 3asije ali cevno

konstrukcijo, pogonski sistem in osi, ki je namenjeno za dodelavo
z nadgradnjo, prilagojeno potrebam izvajalca prevoza.

Motorna vozila kategorije N;, N, ali N3

Sklic Koda Ime Opredelitev
3.1 BA | Tovorno  vozilo s | Vozilo, ki je zasnovano in izdelano izklju¢no ali predvsem za prevoz
kesonom blaga.

Lahko tudi vlece priklopno vozilo.

3.2 BB | Furgon Tovorno vozilo s kesonom, ki ima prostor za voznika in prostor za
tovor v eni enoti.

3.3 BC | Sedlasti vlacilec Vlecno vozilo, ki je zasnovano in izdelano izklju¢no ali predvsem za
vleko polpriklopnikov.

3.4 BD | Cestni vlacilec Vle¢no vozilo, ki je zasnovano in izdelano izklju¢no za vleko
priklopnih vozil razen polpriklopnikov.

3.5 BE | Tovorni pick-up Vozilo z najve¢jo maso, ki ne presega 3 500 kg, v katerem sedezna
mesta in prostor za tovor niso v istem prostoru.

3.6 BX | Sasija s kabino Nedodelano vozilo, ki ima le kabino (popolno ali delno), vzdolzno

ojacitev za Sasijo, pogonski sistem in osi, ki je namenjeno za dodelavo
z nadgradnjo, prilagojeno potrebam izvajalca prevoza.

Vozila kategorije O

Sklic Koda Ime Opredelitev

4.1 DA | Polpriklopnik Priklopno vozilo, ki je zasnovano in izdelano za priklop na sedlasti
vlacilec ali na podporno os in ki v navpi¢ni smeri znatno obreme-
njuje vle¢no vozilo ali podporno os.
Vle¢no sklopko za skupino vozil sestavljata kraljevi ¢ep in sedlo.

4.2 DB | Priklopnik z vrtljivim | Priklopnik z vsaj dvema osema, od katerih je vsaj ena krmiljena:

ojesom

(a) opremljen z ojesom, ki se lahko premika v navpicni smeri (glede
na vle¢no vozilo) in

(b) prenasa manj kot 100 daN staticne navpi¢ne obremenitve na
vle¢no vozilo.
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Sklic Koda Ime Opredelitev
4.3 DC | Priklopnik s centralno | Priklopno vozilo s togim ojesom, pri katerem so osi namescene blizu
0sjo tezis¢a vozila (kadar je enakomerno obremenjeno), tako da se na
vle¢no vozilo prenasa le majhna staticna obremenitev, ki ne presega
10 % tiste, ki ustreza najve¢ji masi priklopnega vozila, ali obremenitve
1000 daN (kar je manjse).
4.4 DE | Priklopnik s  togim | Priklopnik z eno osjo ali skupino osi, opremljen s togim ojesom, ki

ojesom

zaradi konstrukcije prenasa staticno obremenitev, ki ne presega
4 000 daN, na vlecno vozilo in ki ne ustreza opredelitvi priklopnika
s centralno osjo.

Vlecne sklopke za skupino vozil ne sestavljata kraljevi cep in sedlo.
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1.1

1.2

1.3

2.2

23

2.4

2.5

3.1
3.1.1

Dodatek 1

Postopek za preverjanje, ali se vozilo lahko uvrsti med terenska vozila

Splosno

Za namene razvrstitve vozil kot terenskih vozil se uporablja postopek, opisan v tem dodatku.

Preskusni pogoji za geometri¢ne meritve

Vorzila kategorije M; ali Ny so v neobremenjenem poloZaju, s preskusno lutko, ki ustreza meram 50 % moske
populacije, name$¢eno na voznikov sedez, in opremljena s hladilno teko¢ino, mazivom, gorivom, orodjem in
rezervnim kolesom (Ce je bilo dobavljeno z vozilom kot del originalne opreme).

Preskusna lutka se lahko nadomesti s podobno napravo z isto maso.

Vozila, razen vozil iz tocke 1.1, se obremenijo do najve¢je tehni¢no dovoljene mase.

Porazdelitev te mase na osi mora biti taka, da predstavlja najneugodnejsi primer glede na skladnost z zadevnimi
merili.

Tehni¢na sluzba pregleda vozilo, ki je predstavnik tipa, glede pogojev iz tocke 1.1 ali 1.2. Vozilo mora stati na
mestu s kolesi, obrnjenimi naravnost naprej.

Tla, na katerih se izvajajo meritve, morajo biti ¢im bolj vodoravna in ravna (najvecji naklon 0,5 %).

Merjenje prednjega in zadnjega pristopnega kota ter kota rampe

Prednji pristopni kot se meri v skladu s tocko 6.10 standarda ISO 612:1978.

Zadnji pristopni kot se meri v skladu s tocko 6.11 standarda ISO 612:1978.

Kot rampe se meri v skladu s tocko 6.9 standarda ISO 612:1978.

Pri merjenju zadnjega pristopnega kota so lahko naprave za zas¢ito pred podletom od zadaj, ki imajo nastavljivo
vi§ino, namescene v zgornji poloZaj.

Predpis iz tocke 2.4 se ne razume kot obveznost, da bi moralo biti Ze osnovno vozilo opremljeno z zaicito pred
podletom od zadaj. Vendar pa mora proizvajalec osnovnega vozila obvestiti proizvajalca na naslednji stopnji, da
mora vozilo, ki se opremi z zai¢ito pred podletom od zadaj, izpolnjevati zahteve glede zadnjega pristopnega kota.

Meritve oddaljenosti od tal
Razdalja od tal med osema

,Razdalja od tal med osema’ pomeni najkraj$o razdaljo med ravnino tal in najnizjo trdno tocko vozila.

Za uporabo te opredelitve se uposteva razdalja med zadnjo osjo sprednje skupine osi in prvo osjo zadnje skupine
osi.
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3.2
3.2.1

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

Noben nepremicni del vozila ne sme Strleti v osenceno obmodje na risbi.

Razdalja od tal pod osjo

,Razdalja od tal pod osjo* pomeni razdaljo med najvisjo tocko loka kroga, ki poteka skozi sredisce kolesne sledi koles
na isti osi (pri dvojnih kolesih je to notranje kolo) in se dotika najniZje trdne tocke na vozilu med kolesi.

Kadar je primerno, se opravijo meritve razdalje od tal na vsaki od osi v skupini osi.

Sposobnosti premagovanja vzpona

,Sposobnost premagovanja vzpona® pomeni sposobnost vozila, da premaga vzpon.

Sposobnost premagovanja vzpona nedodelanega in dokoncanega vozila kategorij M,, M3, N, in Nj se preveri s
preskusom.

Tehni¢na sluzba opravi preskus na vozilu, ki je predstavnik tipa vozila, ki ga je treba preskusiti.

Na zahtevo proizvajalca in pod pogoji iz Priloge XVI se lahko sposobnost tipa vozila za premagovanje vzpona
prikaze z virtualnim preskuSanjem.

Preskusni pogoji in odlo¢ujoce merilo

Do 31. oktobra 2014 se uporabljajo pogoji iz oddelka 7.5 Priloge I k Direktivi 97/27/ES.

Od 1. novembra 2014 se uporabljajo preskusni pogoji, sprejeti na podlagi Uredbe (ES) §t. 661/2009 Evropskega
parlamenta in Sveta (!) v skladu s ¢lenom 14 te uredbe.

Vozilo mora premagati naklon pri stalni hitrosti brez vzdolznega ali bo¢nega zdrsa kolesa.

() UL L 200, 31.7.2009, str. 1.
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Dodatek 2

Stevke, ki se uporabijo za dopolnitev kod, ki se uporabljajo za razli¢ne vrste nadgradenj

Plato

Odprt keson

Zaprta nadgradnja

Klimatizirana nadgradnja z izoliranimi stenami in opremo za vzdrZevanje notranje temperature
Klimatizirana nadgradnja z izoliranimi stenami, vendar brez opreme za vzdrZevanje notranje temperature
S platnenimi stranicami

Zamenljiva nadgradnja

Nosilec zabojnikov

Vozila, opremljena z dvizno kljuko

Prekucnik

Cisterna

Cisterna za prevoz nevarnega blaga

Za prevoz Zivali

Za prevoz vozil

Mesalnik betona

Crpalka za beton

Za hlodovino

Za zbiranje smeti

Za pometanje in CiCenje cest, Ciscenje odtokov
Kompresor

Za prevoz Colnov

Za prevoz jadralnih letal

Za namene maloprodaje ali oglasevanja

Za vleko poskodovanih vozil

Vozilo z lestvijo

Vozilo z dvigalom (razen avto-dvigala iz oddelka 5 dela A Priloge II)
Dvizna ploscad

Vozilo z vrtalno napravo

Nizkonakladalni priklopnik

Za prevoz stekla

Gasilsko vozilo

Nadgradnja, ki ni vkljucena v ta seznam.”
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PRILOGA 1I

Priloga IV k Direktivi 2007/46/ES se spremeni:
1. Naslov Priloge IV se nadomesti z ,ZAHTEVE ZA ES-HOMOLOGACIJO VOZILA®.
2. Tocka 43 dela I Priloge IV se nadomesti:

»43 | Sistemi za prepreCevanje | Direktiva L 103, 23.4.1991, X | x| x|x|x|x]|Xx
skropljenja 91/226/EGS str. 5

3. Naslov Dodatka k Prilogi IV se nadomesti z ,Zahteve za homologacijo vozil kategorije M;, izdelanih v majhnih
serijah v skladu s ¢lenom 22
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PRILOGA 1II

Priloga IX k Direktivi 2007/46[ES se spremeni:

1.

. Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategoriji vozil O; in O, (dokoncana in dodelana vozila)

Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategorija vozil N, (dokoncana in dodelana vozila)* vzorca certifikata o skladnosti se
nadomesti z naslednjim besedilom:

«

,31. Lega dviznih osi: ...

. Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategorija vozil N3 (dokoncana in dodelana vozila)* vzorca certifikata o skladnosti se

nadomesti z naslednjim besedilom:

«

»31. Lega dviznih osi: ...

“

vzorca certifikata o
skladnosti se nadomesti z naslednjim besedilom

«

,31. Lega dviznih osi: ...

. Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategoriji vozil O3 in O4 (dokon¢ana in dodelana vozila)“ vzorca certifikata o

skladnosti se nadomesti z naslednjim besedilom:

«

,31. Lega dviznih osi: ...

. Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategorija vozil N, (nedodelana vozila)* vzorca certifikata o skladnosti se nadomesti z

naslednjim besedilom:

«

,31. Lega dviznih osi: ...

. Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategorija vozil N3 (nedodelana vozila)“ vzorca certifikata o skladnosti se nadomesti z

naslednjim besedilom:

«

»31. Lega dviznih osi: ...

«

. Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategoriji vozil O; in O, (nedodelana vozila)* vzorca certifikata o skladnosti se

nadomesti z naslednjim besedilom:

«

,31. Lega dviznih osi: ...

«

. Besedilo vnosa 31 v ,Stran 2 — Kategoriji vozil O3 in O4 (nedodelana vozila)* vzorca certifikata o skladnosti se

nadomesti z naslednjim besedilom:

«

,31. Lega dviznih osi: ...

. Besedilo pojasnil v zvezi s Prilogo IX se spremeni:

(a) zadnji stavek pojasnila (a) se Crta;
(b) k pojasnilu () se doda naslednji stavek:

,Za priklopnik s centralno osjo z eno osjo navesti vodoravno razdaljo med navpi¢no osjo vlecne sklopke in
sredis¢em osi.”
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PRILOGA IV

Priloga XI k Direktivi 2007/46[ES se spremeni:

1. Tocka 43

Dodatka 2 k Prilogi XI se nadomesti z naslednjim:

.43

Sistemi za
skropljenja

preprecevanje | Direktiva 91/226/EGS

2. Tocka 43

Dodatka 4 k Prilogi XI se nadomesti z naslednjim:

443

Sistemi  za
skropljenja

preprecevanje | Direktiva 91/226/EGS

3. Za Dodatkom 5 in pred ,Obrazlozitev pomena ¢rk“ se doda naslednji Dodatek 6:

LDodatek 6

Priklopniki za prevoz izrednega tovora

Tocka Predmet Sklic na regulativni akt Pr‘iklopflik katego-
rije Oy
3 Posoda za gorivo/zascita pred podletom Direktiva X
70/221/EGS
4 Prostor za pritrditev registrske tablice na zadnji strani Direktiva X
70/222/EGS
5 Krmilje Direktiva X
70/311/EGS
9 Zavore Direktiva X
71/320/EGS
10 Radijske motnje (elektromagnetna zdruzljivost) Direktiva X
72/245[EGS
18 Tablica proizvajalca Direktiva X
76/114/EGS
20 Vgradnja svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav Direktiva A+ N
76/756/EGS
21 Odsevniki Direktiva X
76/757[EGS
22 Gabaritne, prednje pozicijske, zadnje pozicijske, zavorne, Direktiva X
bocne svetilke in svetilke za dnevno voznjo 76/758[EGS
23 Smerne svetilke Direktiva X
76/759/EGS
24 Osvetlitev zadnje registrske tablice Direktiva X
76/760[EGS
28 Zadnje svetilke za meglo Direktiva X
77/538/EGS
29 Zarometi za vzvratno voznjo Direktiva X
77/539[EGS
36 Ogrevalni sistemi Direktiva N/A
2001/56/ES
42 Bocna zaicita Direktiva A
89/297[EGS
43 Sistemi za preprecevanje Skropljenja izpod koles Direktiva A
91/226/EGS
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Tocka Predmet Sklic na regulativni akt Pl‘iklORl"lik katego-
rije Oy

46 Pnevmatike Direktiva [
92/23/EGS

48 Mase in mere Direktiva X
97/27[ES

50 Naprave za spenjanje vozil Direktiva X
94/20/ES

63 Uredba o splodni varnosti Uredba (ES) st. P/A*
661/2009

4. ,Obrazlozitev pomena &rk“ se spremeni:

(a) Tocka L se nadomesti z naslednjim besedilom:

,L: Uporaba je omejena samo na sedeze za obicajno uporabo med voznjo. Na zadnjih sedezih se zahtevajo vsaj
pritrdis¢a trebusnih pasov. Sedezi, ki se ne uporabljajo med voznjo, morajo biti jasno oznaceni bodisi s

piktogramom bodisi znakom z ustreznim besedilom.”

(b) Za tocko NJA se vstavi naslednja tocka:

,P[A: Ta regulativni akt se delno uporablja. Natan¢no podrocje uporabe je doloceno v izvedbenih ukrepih Uredbe

(ES) 3t. 661/2009.

(c) Za tocko H se vstavi naslednja tocka

L1 Pnevmatike morajo biti homologirane v skladu z zahtevami iz Pravilnika UNJ/ECE $t. 54, tudi Ce najvecja

konstrukcijsko dolocena hitrost ne presega 80 km/h.

Nosilnost se lahko v dogovoru s proizvajalcem pnevmatik prilagodi glede na najvecjo konstrukcijsko dolo¢eno

hitrost priklopnega vozila.



