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(AKti, katerih objava je obvezna)

DIREKTIVA KOMISIJE 2005/ 78/ES
z dne 14. novembra 2005

o izvajanju Direktive Evropskega parlamenta in Sveta 2005/55/ES o pribliZevanju zakonodaje drzav

¢lanic v zvezi z ukrepi, ki jih je treba sprejeti proti emisijam plinastih in trdnih onesnaZzeval iz motorjev

na kompresijski vzig, ki se uporabljajo v vozilih, ter emisijam plinastih onesnaZzeval iz motorjev na

prisilni vZig, ki za gorivo uporabljajo zemeljski plin ali uteko¢injeni naftni plin, in se uporabljajo
v vozilih in o spremembi prilog L IL, IIL, IV in VI k Direktivi

(Besedilo velja za EGP)

KOMISIJA EVROPSKIH SKUPNOSTI JE -

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti,

ob upostevanju Direktive Sveta 70/156/EGS z dne 6. februarja
1970 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o homologaciji
motornih in priklopnih vozil (') in zlasti druge alinee ¢lena 13(2)
Direktive,

ob upostevanju Direktive Evropskega parlamenta in Sveta
2005/55/ES z dne 28. septembra 2005 o priblizevanju zakono-
daje drzav ¢lanic v zvezi z ukrepi, ki jih je treba sprejeti proti emi-
sijam plinastih in trdnih onesnaZzeval iz motorjev na kompresijski
vzig, ki se uporabljajo v vozilih, ter plinastih onesnazeval iz mo-
torjev na prisilni vzig, ki za gorivo uporabljajo zemeljski plin ali
utekocinjeni naftni plin in se uporabljajo v vorzilih (?), in
zlasti ¢lena 7 Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Direktiva 2005/55/ES je ena od posami¢nih direktiv o po-
stopku homologacije, dolo¢enim z Direktivo 70/156/EGS.

(2)  Direktiva 2005/55/ES zahteva, da so novi tezki motorji in
motorji novih tezkih vozil od 1. oktobra 2005 v skladu
z novimi tehni¢nimi zahtevami glede vgrajenih sistemov
za diagnostiko na vozilu, trajnosti in skladnosti vozil med
obratovanjem, ki so ustrezno vzdrzevana in uporabljana.
Sedaj je treba sprejeti tehni¢ne dolocbe, potrebne za
izvajanje ¢lenov 3 in 4 navedene direktive.

() UL L 42, 23.2.1970, str. 1. Direktiva, kakor je bila nazadnje
spremenjena z Direktivo Komisije 2005/49/ES (UL L 194, 26.7.2005,
str. 12).

(3 ULL 275,20.10.2005, str. 1.

&)

Za zagotovitev skladnosti s ¢lenom 5 Direktive
2005/55/ES je primerno uvesti zahteve, ki spodbujajo pra-
vilno uporabo, kakor jo priporoca proizvajalec, novih
tezkih vozil, opremljenih z motorji s sistemom za naknad-
no obdelavo izpusnih plinov, ki za dosego priporocenega
zmanjSanja s predpisi urejenih onesnazeval zahteva
uporabo dodajnega reagenta. Sprejeti bi bilo treba ukrepe
za zagotovitev, da je voznik taksnega vozila pravocasno
obvescen, da mu zmanjkuje zalog dodajnega reagenta ali
da se doziranje ne izvaja. Ce se voznik ne zmeni za ta opo-
zorila, bi bilo treba zmogljivost motorja prilagoditi dokler
voznik ne dopolni zalogo dodajnega reagenta, potrebnega
za ulinkovito delovanje sistema za naknadno obdelavo
izpusnih plinov.

Kadar motorji, za katere se uporablja Direktiva
2005/55/ES, za dosego mejnih emisijskih vrednosti, za ka-
tere jim je bila podeljena homologacija, zahtevajo uporabo
dodajnega reagenta, bi morale drzave clanice sprejeti
ustrezne ukrepe za zagotovitev preskrbe s tak$nimi
reagenti na podlagi enakomerne geografske razporejenosti.
Drzavam c¢lanicam je treba omogociti, da sprejmejo
ustrezne ukrepe za spodbujanje uporabe taksnih
reagentov.

Primerno je uvesti zahteve, ki bodo drzavam ¢lanicam
omogocile, da v ¢asu rednih tehni¢nih pregledov spremlja-
jo in zagotovijo, da so bila tezka vozila, opremljena
s sistemi za naknadno obdelavo izpu$nih plinov, ki zahte-
vajo uporabo dodajnega reagenta, pravilno uporabljena
v obdobju pred tehni¢nim pregledom.

Drzave ¢lanice bi morale imeti moZnost, da prepovejo
uporabo vseh tezkih vozil, opremljenih s sistemom za nak-
nadno obdelavo izpusnih plinov, ki za doseganje mejnih
vrednosti emisij, za katere je bila tak$nim vozilom pode-
ljena homologacija, zahteva uporabo dodajnega reagenta,
Ce sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov dejansko
ne uporablja zahtevanega reagenta ali ¢e v vozilu ni zahte-
vanega reagenta.
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(7)  Proizvajalci tezkih vozil, opremljenih s sistemi za naknad-
no obdelavo izpusnih plinov, ki zahtevajo uporabo
dodajnega reagenta, bi morali svoje stranke obvestiti o pra-
vilni uporabi tak$nih vozil.

(8)  Zaradi upostevanja tehni¢nega napredka bi bilo treba pri-
lagoditi zahteve Direktive 2005/55/ES v zvezi z uporabo
odklopnih strategij. Prav tako bi bilo treba dolociti zahteve
za motorje z ve nastavitvami in za naprave, ki lahko v do-
lo¢enih pogojih delovanja omejijo navor motorja.

(9)  Skladno s prilogama III in IV k Direktivi Evropskega par-
lamenta in Sveta 98/70/ES z dne 13. oktobra 1998 o ka-
kovosti motornega bencina in dizelskega goriva in
o spremembi Direktive Sveta 93/12/EGS (*), vsebnost Zve-
pla v motornem bencinu in dizelskem gorivu, namenje-
nem za prodajo v Skupnosti, od 1. januarja 2005 ne sme
presegati 50 mg/kg (delcev na milijon, ppm). V Skupnosti
je na voljo vedno ve¢ motornih goriv z vsebnostjo zvepla
10 mg/kg ali manj in Direktiva 98/70/ES zahteva, da so
tak$na goriva na razpolago po 1. januarju 2009. Zato bi
bilo treba ponovno opredeliti referencna goriva, ki se
uporabljajo za homologacijsko preskusanje motorjev glede
na mejne vrednosti emisij, dolocene v vrstah B1, B2 in
C tabel v Prilogi I k Direktivi 2005/55/ES, zato da bi bolje
odrazala, kjer bo to primerno, vsebnost zvepla dizelskih
goriv, ki so na voljo na trgu od 1. januarja 2005 in ki jih
uporabljajo motorji z naprednimi sistemi za uravnavanje
emisij. Prav tako je primerno ponovno opredeliti referenc-
no gorivo utekodinjeni naftni plin (LPG) za prilagoditev na-
predku na trgu po 1. januarja 2005.

(10)  Potrebne so tehni¢ne prilagoditve postopkov vzorcenja
in meritev, da se omogoci zanesljivo in ponovljivo merjen-
je masnih emisij delcev za motorje na kompresijski vzig,
katerim je bila podeljena homologacija v skladu z mejni-
mi vrednostmi delcev, dolocenimi v vrstah B1, B2 ali C ta-
bel v tocki 6.2.1 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES, in za
plinske motorje, katerim je bila podeljena homologacija
v skladu z mejnimi vrednostmi emisij, dolo¢enimi v vrsti
C tabele 2 v to¢ki 6.2.1 navedene priloge.

(11)  Ker se dolocbe v zvezi z izvajanjem ¢lenov 3 in 4 Direkti-
ve 2005/55/ES sprejmejo hkrati z doloc¢bami, ki navedeno
direktivo prilagajajo tehni¢nemu napredku, sta bila oba
tipa ukrepov vkljucena v isti akt.

() UL L 350, 28.12.1998, str. 58. Direktiva, kakor je bila nazadnje
spremenjena z Uredbo Evropskega parlamenta in Sveta (ES)
§t. 1882/2003 (UL L 284, 31.10.2003, str. 1).

(12)  Glede na hiter tehnoloski napredek na tem podro¢ju, bo ta
direktiva po potrebi pregledana do 31. decembra 2006.

(13)  Direktivo 2005/55/ES je zato treba ustrezno spremeniti.

(14)  Ukrepi v tej direktivi so v skladu z mnenjem Odbora za
prilagajanje tehni¢nemu napredku, ustanovljenega s ¢le-
nom 13(1) Direktive 70/156/EGS -

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

Priloge I, II, [, IV in VI k Direktivi 2005/55/ES se spremenijo
v skladu s Prilogo Ik tej direktivi.

Clen 2

Ukrepi za izvajanje ¢lenov 3 in 4 Direktive 2005/55ES so dolo-
¢eni v prilogah II do V k tej direktivi.

Clen 3

1. Drzave ¢lanice sprejmejo ter objavijo zakone in druge pred-
pise, potrebne za uskladitev s to direktivo, najpozneje do
8. novembra 2006. Besedila teh predpisov ter primerjalno tabelo
med predpisi in to direktivo nemudoma sporocijo Komisiji.

Drzave clanice uporabljajo navedene predpise od 9. novembra
2006.

Drzave ¢lanice se v sprejetih predpisih sklicujejo na to direktivo
ali pa sklic nanjo navedejo ob njihovi uradni objavi. Nacin
sklicevanja dolocijo drzave ¢lanice.
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2. Drzave ¢lanice predlozijo Komisiji besedila temeljnih pred- Clen 5
pisov nacionalne zakonodaje, sprejetih na podrodju, ki ga ureja ta
direktiva. Ta direktiva je naslovljena na drzave ¢lanice.

Clen 4 V Bruslju, 14. novembra 2005

Za Komisijo

Ta direktiva zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Ev- Giinter VERHEUGEN
ropske unije. Podpredsednik Komisije
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PRILOGA 1

SPREMEMBE PRILOG [, IL, III, IV IN VI K DIREKTIVI 2005/55/ES
Direktiva 2005/55/ES se spremeni:
(1) Priloga I se spremeni:

(a) Tocka 1 se nadomesti z naslednjim:

,1. PODROCJE UPORABE

Ta direktiva se uporablja za nadzor emisij plinastih in trdnih onesnaZeval, uporabne Zivljenjske dobe naprav za uravnavanje emisij, skladnost
vozil v prometu/motorjev in vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu (v nadaljevanju: sistemi OBD) vseh motornih vozil, opremljenih
z motorji na kompresijski vzig, in za vsa motorna vozila, opremljena z motorji na prisilni vzig, ki za gorivo uporabljajo naravni plin ali
utekocinjeni naftni plin (LPG) in za motorje na kompresijski vZig in motorje na prisilni vZig iz ¢lena 1, razen motorjev na kompresijski vzig
vozil kategorij Ny, N, in M, in motorjev na prisilni vzig, ki za gorivo uporabljajo naravni plin ali LPG, vozil kategorije N, za katera je bila
homologacija podeljena z Direktivo Sveta 70/220/EGS ().

() ULL 76, 6.4.1970, str. 1. Direktiva, kakor je bila nazadnje spremenjena z Direktivo Komisije 2003/76/ES (UL L 206, 15.8.2003, str. 29).”

(b) 'V tocki 2 se naslov in tocke 2.1 do 2.32.1 nadomestijo z naslednjim:

»2.  OPREDELITVE
2.1V tej direktivi se uporabljajo naslednje opredelitve:

,homologacija motorja (druzine motorjev)’ pomeni homologacijo dolo¢enega tipa motorja (druzine motorjev) glede na raven emisij pli-
nastih in trdnih onesnazeval;

,jpomozna strategija za nadzor emisij (AECS) pomeni strategijo za nadzor emisij, ki se aktivira ali ki spremeni osnovno strategijo za nadzor
emisij za doloCen namen ali namene kot odziv na dolocene zunanje pogoje in/ali pogoje delovanja, npr. hitrost vozila, hitrost motorja,
uporabljeno prestavo, temperaturo vstopnega zraka ali tlak vstopnega zraka;

,osnovna strategija za nadzor emisij (BECS)" pomeni strategijo za nadzor emisij, ki je aktivna v celotnem obsegu delovanja hitrosti in
bremena motorja, razen ¢e se aktivira AECS. Primeri BECS vklju¢ujejo, niso pa omejeni na:

— diagram vZziga motorja,
— diagram EGR,
— diagram doziranja reagenta katalizatorja SCR;

Jkombinirani filter za NO, in delce’ pomeni sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki je namenjen hkratnemu zmanjsevanju emi-
sij dusikovih oksidov (NO,) in trdnih onesnaZzeval (PT);

,stalna regeneracija’ pomeni postopek regeneracije sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki se izvaja stalno ali vsaj dvakrat na
vsak preskus ETC. TakSen postopek regeneracije ne zahteva posebnega preskusnega postopka;

,upravljano obmo¢je’ pomeni obmodcje med vrtilnimi frekvencami motorja A in C ter 25 % do 100 % obremenitvijo;

;najvecja deklarirana mo¢ (P
homologacije;

)" pomeni najvecjo mo¢ v ES-kW (neto mog), ki jo proizvajalec deklarira v svoji vlogi za podelitev

max
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,odklopna strategija’ pomeni:

— AECS, ki zmanjsa u¢inkovitost nadzora emisij v zvezi z BECS pod pogoji, za katere se razumno pricakuje, da bodo nastopili pri
normalnem delovanju in normalni uporabi vozila,

ali

— BECS, ki razlikuje med delovanjem na standardiziranem homologacijskem preskusu in sicer$njim delovanjem ter zagotavlja nizjo
raven nadzora emisij pod pogoji, ki niso vkljuceni v postopke homologacijskih preskusov, ki se uporabljajo;

sistem za NO,’ pomeni sistem za naknadno obdelavo izpu$nih plinov, namenjen zmanjSanju emisij dusikovih oksidov (NO,)
(npr. trenutno obstajajo pasivni in aktivni katalizatorji NO,, adsorberji NO, in sistemi selektivne kataliti¢ne redukcije (sistemi SCR));

,Casovni zamik’ pomeni ¢as med spremembo komponente, ki se meri na referencni tocki, in odzivom sistema 10 % kon¢nega odcitka
(t,0)- Za plinaste komponente je to v bistvu Cas prenosa merjene komponente od sonde za vzorcenje do detektorja. Za ¢asovni zamik je
sonda za vzorcenje opredeljena kot referen¢na tocka;

Jdizelski motor’ pomeni motor, ki deluje na principu kompresijskega vZziga;

,preskus ELR’ pomeni preskusni cikel, ki ga sestavlja zaporedje korakov obremenitve pri konstantni vrtilni frekvenci motorja, izvedenih
v skladu s tocko 6.2 te priloge;

,preskus ESC’ pomeni preskusni cikel, ki ga sestavlja 13 faz delovanja v ustaljenem stanju, izvedenih v skladu s tocko 6.2 te priloge;

,preskus ESC’ pomeni preskusni cikel, ki ga sestavlja 1 800 prehodnih faz delovanja od sekunde do sekunde, izvedenih v skladu s tocko
6.2 te priloge;

,element konstrukcije’ pomeni v zvezi z vozilom ali motorjem,

—  kakr3en koli upravljalni sistem, vklju¢no s programsko opremo racunalnika, elektri¢nimi upravljalnimi sistemi in racunalnisko logiko,

—  kakrsno koli kalibriranje upravljalnega sistema,

— rezultat medsebojnega delovanja sistemov,

ali

— vsi deli strojne opreme;

;napaka v zvezi z emisijami’ pomeni napako ali odklon od normalno dovoljenih proizvodnih odstopanj v oblikovanju, materialih ali iz-
delavi naprave, sistema ali montaze, ki vpliva na kateri koli parameter, specifikacijo ali del, ki pripada sistemu za nadzor emisij. Manjkajo¢
del je mogoce obravnavati kot ,napako v zvezi z emisijami’;

;strategija za nadzor emisij (ECS)’ pomeni element ali garnituro elementov sestave, ki je vkljucena v skupno sestavo sistema motorja ali
vozila za nadzor emisij izpu$nih plinov in vsebuje eno BECS in eno garnituro AECS;

,sistem za uravnavanje emisij’ pomeni sistem za naknadno obdelavo izpu$nih plinov, krmilnik(-e) za elektronsko upravljanje s sistemom
motorja in vse komponente, povezane z emisijami, sistema motorja v izpuhu, ki vnasajo informacije v to(te) napravo(-e) ali jih spreje-
majo iz nje(njih), in, kjer se to uporablja, komunikacijski vmesnik (strojna oprema in sporocila) med enoto(-ami) za elektronsko krmiljenje
sistema motorja (EECU) in drugimi prenosi mo¢i ali, v zvezi z upravljanjem z emisijami, enoto za krmiljenje vozila;

,druzina sistemov za naknadno obdelavo motorja’ pomeni, za preskusanje po razporedu kopicenja prevozov za ugotavljanje dejavnikov
poslabsanja v skladu s Prilogo III k Direktivi Komisije 2005/78/ES z dne 14. novembra 2005 o izvajanju Direktive Evropskega parla-
menta in Sveta 200/55ES o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic v zvezi z ukrepi, ki jih je treba sprejeti proti emisijam plinastih in trdnih
onesnazeval iz motorjev na kompresijski vZig, ki se uporabljajo v vozilih, ter emisijam plinastih onesnazeval iz motorjev na prisilni vzig,
ki za gorivo uporabljajo zemeljski plin ali utekoc¢injeni naftni plin, in se uporabljajo v vozilih in o spremembi prilog I, II, III, IV in VI (%)
k Direktivi in za preverjanje skladnosti vozil/motorjev v prometu v skladu s Prilogo IIl k Direktivi 2005/78/ES, proizvajal¢evo razvrstitev
motorjev, ki so skladni z definicijo druzine motorjev, vendar so Se naprej razvriCeni v skupine motorjev, ki uporabljajo podobne sisteme
za naknadno obdelavo izpusnih plinov;
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,sistem motorja’ pomeni motor, sistem za nadzor emisij, komunikacijski vmesnik (strojna oprema in sporo¢ila) med elektronsko krmilno
enoto sistema motorja (elektronskimi krmilnimi enotami sistema motorja) (EECU) in kakrSen koli prenos moci ali krmilno enoto vozila;

,druzina motorjev’ pomeni proizvajal¢evo razvrstitev sistemov motorjev, ki imajo po obliki, kakor je opredeljeno v Prilogi II, Dodatku 2,
k tej direktivi, podobne lastnosti izpuha emisij, vsi ¢lani druZine pa morajo biti skladni z mejnimi vrednostmi emisij, ki se uporabljajo;

,obmogje vrtilnih frekvenc obratovanja motorja’ pomeni tisto obmog¢je vrtilnih frekvenc motorja, ki se najpogosteje uporablja med ob-
ratovanjem motorja na terenu, in ki lezi med nizko in visoko vrtilno frekvenco, kakor je opredeljeno v Prilogi I k tej direktivi;

wvrtilna frekvenca motorjev A, B in C' pomeni preskusne vrtilne frekvence motorja v obmo¢ju vrtilnih frekvenc obratovanja motorja, ki se
uporabljajo za preskusa ESC in ELR, kakor je opredeljeno v Dodatku 1 Priloge IIl k tej direktivi;

,nastavitev motorja’ pomeni dolo¢eno nastavitev motorjajvozila, ki vkljucuje strategijo za nadzor emisij (ECS), eno ocenitev zmogljivosti
posameznega motorja (homologirano krivuljo polne obremenitve) in, ¢e se uporablja, en nabor omejevalnikov navora;

,tip motorja’ pomeni kategorijo motorjev, ki se ne razlikujejo v taksnih bistvenih vidikih, kot so lastnosti motorja, opredeljene v Prilogi II
k tej direktivi;

,sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov’ pomeni katalizator (oksidacijski ali tristezni), filter delcev, sistem za NO,, kombinirani filter
za NO, in delce ali katero koli drugo napravo za zmanjSevanje emisij, ki je name$cena za motorjem. Ta definicija izkljucuje vracanje
izpu$nih plinov v valj, ki se, kjer je namescena, obravnava kot notranji del sistema motorja;

,plinski motor’ pomeni motor, ki za gorivo uporablja zemeljski plin (NG) ali utekocinjeni naftni plin (LPG);

,plinasta onesnazevala’ pomeni ogljikov monoksid, ogljikovodike (predpostavlja se razmerje CH, g za dizel, CH, 5,5 za LPG in CH, o5 za
NG (NMHCQ) in predpostavljeno molekulo CH;0, 5 za dizelske motorje, ki za gorivo uporabljajo etanol), metan (predpostavlja se razmerje
CH, za NG) in dusikove okside, ki se izrazajo kot ekvivalent dusikovega dioksida (NO,);

visoka vitilna frekvenca (ny,;)’ pomeni najvisjo vrtilno frekvenco motorja, pri kateri doseze 70 % najvecje deklarirane moci;

;nizka vrtilna frekvenca (n,,)’ pomeni najnizjo vrtilno frekvenco motorja, pri kateri doseze 50 % najve¢je deklarirane moci;

velika napaka v delovanju’ (") pomeni stalno ali za¢asno napako v delovanju katerega koli sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov,
ki naj bi povzrocila takojsnje ali zakasnelo povecanje emisij plinastih snovi ali delcev sistema motorja in ki je ni mogoce natancno oceniti
s sistemom OBD;

;napaka’ pomeni:

— vsako poslabsanje ali odpoved, vklju¢no z odpovedmi elektronike, sistema za nadzor emisij, ki bi povzrocila, da emisije presezejo
mejne vrednosti sistema OBD ali, kjer se to uporablja, da ne bi ve¢ dosegale obmo¢ja funkcionalnega delovanja sistema za naknadno
obdelavo izpusnih plinov, kjer emisije katerih koli s predpisi urejenih okolju skodljivih snovi presegajo mejne vrednosti OBD,

— v ysakem primeru, kjer sistem OBD ni zmoZen izpolnjevati zahtev te direktive glede nadzora.

Proizvajalec pa lahko kljub temu sklene, da je poslabsanje ali odpoved, ki ne bi povzrocila, da emisije presezejo mejne vrednosti OBD,
napaka;

jindikator za javljanje napak (MI)’ pomeni vidni indikator, ki razlo¢no opozori voznika, ¢e pride do napake v smislu te direktive;

,motor z ve¢ nastavitvami’ pomeni motor, ki vsebuje ve¢ kot eno nastavitev;

,obmo¢je zemeljskega plina NG’ pomeni eno od obmo¢ij (H — visoko ali L — nizko), dolo¢enih v evropskem standardu EN 437 iz
novembra 1993;

jizhodna mo¢ pomeni na preskusni napravi izmerjeno mo¢ na koncu roci¢ne gredi v ES-kW, ali enakovredno mog¢, izmerjeno po metodi
ES za merjenje moci, kot jo dolo¢a Direktiva Komisije 80/1269/EEC (**);
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,OBD’ pomeni vgrajen sistem za diagnostiko za nadzor nad emisijami, ki je zmozZen odkriti napako in verjetno mesto napake s pomocjo
kod napak, shranjenih v racunalniskem spominu;

.druzina motorjev OBD’ pomeni, za homologacijo sistema OBD v skladu z zahtevami Priloge IV k Direktivi 2005/78ES, proizvajalc¢evo
razvrstitev sistemov motorjev, ki imajo skupne parametre sestave sistema OBD v skladu s tocko 8 te priloge;

,merilnik motnosti’ pomeni napravo, namenjeno za merjenje motnosti zaradi delcev saj po nacelu slabljenja svetlobe;

,osnovni motor’ pomeni motor, izbran izmed druzine motorjev tako, da bodo njegove emisijske lastnosti reprezentativne za to druzino
motorjev;

,naprava za naknadno obdelavo delcev’ pomeni sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov, namenjen zmanjsevanju emisij trdnih ones-
nazeval (PT), z mehanskim, aerodinami¢nim, difuzijskim ali inercijskim lo¢evanjem;

jtrdna onesnazevala’ pomeni snovi, ki se naberejo na specificiranem filtru, ko se izpusni plini razredéijo s ¢istim filtriranim zrakom, tako
da temperatura ne presega 325 K (52 °C);

,odstotek obremenitve’ pomeni delez najve¢jega razpolozljivega navora pri doloceni vrtilni frekvenci motorja;

,periodi¢na regeneracija’ pomeni postopek regeneracija naprave za nadzor nad emisijami, ki se izvaja periodi¢no v manj kot 100 urah
normalnega delovanja motorja. V ciklih, ko se izvaja regeneracija, lahko pride do prekoracitve emisijskih standardov;

;stalni privzeti nacin emisij’ pomeni AECS, ki se aktivira, ¢e pride do napake v ECS, ki jo zazna sistem OBD, na podlagi tega pa se aktivira
ML, to pa ne zahteva vnosa informacij iz komponente ali sistema v okvari;

,Odgon’ pomeni enoto za zagotovitev potrebne moci za pogon pomozne opreme, vgrajene na vozilo, ki jo poganja motor;

;reagent’ pomeni vsak medij, ki je shranjen v posodi v vozilu in se dovaja sistemu za naknadno obdelavo izpusnih plinov (Ce se to zahteva)
na podlagi zahteve sistema za nadzor emisij;

,ponovno kalibriranje’ pomeni fino nastavitev dolocenega motorja na NG, da bo enako zmogljiv (mo¢, poraba goriva) v razli¢cnem ob-
modju zemeljskega plina;

;referen¢na vrtilna frekvenca (n,.)’ pomeni 100-odstotno vrednost vrtilne frekvence, ki jo je treba uporabiti za denormalizacijo vrednosti
relativne vrtilne frekvence preskusa ETC, kakor je opredeljeno v Dodatku 2 Priloge III k tej direktivi;

,odzivni ¢as’ pomeni razliko med hitro spremembo komponente, ki se meri na referencni tocki, in ustrezno spremembo v odzivu meril-
nega sistema, kjer je sprememba merjene komponente vsaj 60 % FS in se zgodi v manj kot 0,1 sekunde. Odzivni ¢as sistema (to,) je se-
stavljen iz ¢asovnega zamika proti sistemu in ¢asa vzpona sistema (glej tudi ISO 16183);

,Cas vzpona’ pomeni ¢as med 10 % in 90 % odzivom koncnega odcitka (tgq — t;,). To je odziv instrumenta po tem, ko je merjena kom-
ponenta instrument dosegla. Za ¢as vzpona je sonda za vzorcenje opredeljena kot referen¢na tocka;

,samoprilagodljivost’ pomeni vsako napravo motorja, ki omogoca vzdrzevanje konstantnega razmerja zrak/gorivo;

,saje’ pomeni delce, ki so v obliki suspenzije razporejeni v toku izpusnih plinov iz dizelskega motorja in ki absorbirajo, odbijajo ali lomijo
svetlobo;

,preskusni cikel’ pomeni zaporedje preskusnih tock, od katerih ima vsaka to¢no doloceno vrtilno frekvenco in navor in ki jim mora motor
slediti v stacionarnem stanju (preskus ESC) ali v prehodnih pogojih delovanja (preskusa ETC in ELR);

,omejevalnik navora’ pomeni napravo, ki za¢asno omeji najvecji navor motorja;

stransformacijski ¢as’ pomeni ¢as med spremembo komponente, ki se meri na sondi za vzorcenje, in odzivom sistema 50 % kon¢nega
odcitka (tso). Transformacijski as se uporablja za razvricanje signalov razlicnih merilnih instrumentov;



L 313[8

Uradni list Evropske unije

2.2

,zivljenjska doba’ pomeni, za vozila in motorje, homologirane za vrsto B1, vrsto B2 ali vrsto C tabele, podane v tocki 6.2.1 te priloge,
ustrezno dobo razdalje infali ¢asa, ki je opredeljena v ¢lenu 3 (trajnost sistemov za nadzor emisij) te direktive, preko katere je treba, kot

del homologacije, zagotoviti skladnost z ustreznimi mejnimi vrednostmi za emisije plinov, delcev in saj;

,Wobbejev indeks (spodnji WI; ali zgornji Wu)’ pomeni razmerje med ustrezno kalori¢no vrednostjo dolo¢enega plina na enoto prostor-

nine in kvadratnim korenom njegove relativne gostote pod enakimi referen¢nimi pogoji:

[faktor \-premika (S,)’ pomeni izraz, ki opisuje potrebno proznost sistema upravljanja motorja glede spremembe razmerja preseznega
zraka A, e uporablja motor za gorivo plinasto spojino, ki se razlikuje od Cistega metana (za izracun S, glej Prilogo VII).

W =Hy, X Pur/P

Simboli, okrajSave in mednarodni standardi

Simboli za preskusne parametre

Simbol

Enota

Izraz

m2

m2

ppm/vol. %

povrsina preseka izokineticne sonde za vzorcenje

povrsina preseka izpusne cevi

koncentracija

koeficient odvajanja v SSV-CVS

ogljikovodik, ekvivalenten ogljiku 1

premer

odsek na osi za kalibracijsko funkcijo PDP ¢rpalke

faktor red¢enja

konstanta Besselove funkcije

konstanta Besselove funkcije

ucinkovitost etana

ucinkovitost metana

interpolirane emisije NO, kontrolne tocke

frekvenca

laboratorijski atmosferski faktor

mejna frekvenca Besselovega filtra

stehiometri¢ni faktor

kalori¢na vrednost

absolutna vlaznost polnilnega zraka

absolutna vlaznost zraka za red¢enje

spodnji indeks, ki oznacuje posamezno fazo ali trenutno meritev
Besselova konstanta

absorpcijski koeficient svetlobe

specifi¢ni korekcijski faktor goriva za preracun iz suhega v mokro
korekcijski faktor zaradi vlaznosti NO, za dizelske motorje
korekcijski faktor zaradi vlaznosti NO, za plinske motorje
kalibracijska funkcija CFV

korekcijski faktor polnilnega zraka iz suhega v mokrega
korekcijski faktor zraka za red¢enje iz suhega v mokrega

korekeijski faktor razredcenih izpu$nih plinov iz suhih v mokre
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Simbol Enota Izraz
kyr — korekcijski faktor nerazred¢enih izpusnih plinov iz suhih v mokre
L % odstotek navora glede na najvecji navor pri preskusnem motorju
L, m dejanska dolzina opti¢ne poti
M,, g/mol molekulska masa polnilnega zraka
M,. g/mol molekulska masa izpusnih plinov
My kg masa zbranega vzorca delcev v zraku za redcenje, ki je Sel skozi filtre za vzorcenje delcev
Meg kg skupna masa razred¢enih izpusnih plinov skozi ves cikel
Megr kg masa ekvivalenta razred¢enih izpusnih plinov skozi ves cikel
Mew kg skupna masa izpu$nih plinov skozi ves cikel
me mg masa vzorca zbranih delcev
Mgy mg masa vzorca zbranih delcev iz zraka za redcenje
Mo ghalig masni pretok plinastih emisij (stopnja)
Mg, kg masa vzorca skozi ves cikel
Meep kg masa zbranega vzorca delcev v razredCenih izpusnih plinih, ki so $li skozi filtre za
vzorcenje delcev
Mer kg masa zbranega vzorca delcev v dvojno redéenih izpusnih plinih, ki so 8li skozi filtre za
vzorcenje delcev
Mg kg masa sekundarnega zraka za red¢enje
N % motnost
Np — skupno 3tevilo vrtljajev PDP v ciklu
Np; — Stevilo vrtljajev PDP v enem ¢asovnem intervalu
n min~! vrtilna frekvenca motorja
n, st vrtilna frekvenca PDP
ny,; min?! visoka vrtilna frekvenca motorja
ny, min~! nizka vrtilna frekvenca motorja
N, min?! referen¢na vrtilna frekvenca motorja za preskus ETC
Pa kPa tlak nasicene pare polnilnega zraka motorja
Po kPa skupni atmosferski tlak
Pa kPa tlak nasicene pare zraka za red¢enje
Po kPa absolutni tlak
Dy kPa tlak vodne pare po hladilni kopeli
Ps kPa suh atmosferski tlak
P kPa podtlak pri vstopu v ¢rpalko
P(a) kw mo¢, ki jo odvzame dodatna oprema, namescena za preskus
P(b) kw mo¢, ki jo odvzame dodatna oprema, odstranjena za preskus
P(n) kw nekorigirana izhodna mo¢
P(m) kw na preskusni napravi izmerjena mo¢
Qmav kg/h ali kg/s stopnja masnega pretoka polnilnega zraka na mokri osnovi
Gmad kg/h ali kg/s stopnja masnega pretoka polnilnega zraka na suhi osnovi
Qmdw kg/h ali kg/s stopnja masnega pretoka zraka za red¢enje na mokri osnovi
Gmdew kg/h ali kg/s stopnja masnega pretoka razred¢enih izpusnih plinov na mokri osnovi
Qindewi kg/s trenutna stopnja masnega pretoka CVS na mokri osnovi
Qmedf kg/h ali kg/s stopnja ekvivalentnega masnega pretoka razred¢enih izpusnih plinov na mokri osnovi
Qmew kg/h ali kg/s stopnja masnega pretoka izpusnih plinov na mokri osnovi
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Simbol Enota Izraz
Qumf kg/h ali kg/s stopnja masnega pretoka goriva
Gunp kg/h ali kg/s stopnja masnega pretoka vzorca delcev
Qs dm?|min stopnja pretoka vzorca v napravo za analizo
Qe cm’[min stopnja pretoka sledilnega plina
Q — Besselova konstanta
Q. m’[s stopnja prostorninskega pretoka v PDP/CFV-CVS
Qssy m?/s stopnja prostorninskega pretoka v SSV-CVS
I, — razmerje povrsin presekov izokineticne sonde in izpusne cevi
Ty — razmerje redcenja
T — razmerje premerov SSV-CVS
T — razmerje tlakov SSV-CVS
Ty — razmetje vzorcev
R; — faktor odzivnosti FID
p kg/m’ gostota
S kW nastavitev dinamometra
S; m™! trenutna stopnja dimljenja
Sy — faktor N\-premika
T K absolutna temperatura
T, K absolutna temperatura polnilnega zraka
t S ¢as merjenja
t, S elektri¢ni odzivni ¢as
te S odzivni Cas filtra za Besselovo funkcijo
t, S fizi¢ni odzivni ¢as
At S Casovni interval med zaporednimi podatki o dimljenju (= 1/frekvenca vzorcenja)
At S Casovni interval za trenutni pretok skozi sistem CVS
T % prepustnost svetlobe v dimu
u — razmerje gostot plinske komponente in izpusnega plina
Vo m’[rev prostorninski pretok v sistemu PDP na en vrtljaj
Vi 1 prostornina sistema naprave za analizo
W — Wobbejev indeks
W, kWh dejansko delo cikla ETC
Wt kWh referen¢no delo cikla ETC
Wk — utezni faktor
WEg — efektivni utezni faktor
X, m’[rev kalibracijska funkcija prostorninskega pretoka PDP
Y, m! povprecna 1 s vrednost dimljenja po Besselu

(") ULL 313, 29.11.2005, str. 1

(™) Clen 4(1) te direktive predvideva nadzorovanje velikih napak v delovanju namesto nadzorovanja razpadanja oziroma poslabsanja u¢inko-
vitosti katalizatorjev/filtrov sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov. Primeri velikih napak v delovanju so podani v tockah 3.2.3.2
in 3.2.3.3 Priloge IV k Direktivi 2005/7 8 ES.

(") ULL 375, 31.12.1980, str. 46. Direktiva, kakor je bila spremenjena z Direktivo 1999/99/ES (UL L 334, 28.12.1999, str. 32).“

Prej$nji tocki 2.32.2 in 2.32.3 postaneta tocki 2.2.2. oziroma 2.2.3, v tem zaporedju.
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(d) Dodata se naslednji tocki 2.2.4 in 2.2.5:

,2.2.4 Simboli za sestavo goriva

WALF
WeeT
Weam
WDEL

Weps

=< ™ Q

€

Vsebnost vodika v gorivu, v % mase
Vsebnost ogljika v gorivu, v % mase
Vsebnost Zvepla v gorivu, v % mase
Vsebnost dusika v gorivu, v % mase
Vsebnost kisika v gorivu, v % mase
Molarno razmerje vodika (H/C)
Molarno razmerje ogljika (C/C)
Molarno razmerje zvepla (S/C)
Molarno razmerje dusika (N/C)
Molarno razmerje kisika (O/C)

V zvezi z gorivom CgH,ONsS,

p =1 za goriva na osnovi ogljika, § = 0 za vodikovo gorivo

2.2.5. Standardi, na katere se sklicuje ta direktiva

ISO 15031-1

ISO 15031-2

ISO 15031-3

SAEJ1939-13
ISO 15031-4

SAEJ1939-73
ISO 15031-5

ISO 15031-6

SAE J2012
1SO 15031-7
SAE J2186
1SO 15765-4
SAE J1939
1SO 16185

ISO 2575

ISO 16183

ISO 15031-1: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions related
diagnostics — Part 1: General information. (Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in zunanjo preskusevalno
opremo za diagnostiko, povezano z emisijami — Del 1: Splosne informacije.)

ISO/PRF TR 15031-2: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for
emissions related diagnostics — Part 2: Terms, definitions, abbreviations and acronyms. (Cestna vozila — Komuni-
kacija med vozilom in zunanjo opremo za diagnostiko, povezane z emisijami — Del 2: Izrazi, opredelitve, okrajsave
in kratice.)

ISO 15031-3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions related
diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits, specification and use. (Cestna vozila —
Komunikacija med vozilom in zunanjo preskusevalno opremo za diagnostiko, povezano z emisijami — Del 3: Diag-
nosti¢ni konektor in z njim povezani elektri¢ni tokokrogi, specifikacije in uporaba.)

SAE J1939-13: Off-Board Diagnostic Connector. (Diagnosti¢ni konektor, ki ni na vozilu.)

ISO DIS 15031-4.3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 4: External test equipment. (Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in zunanjo
preskuSevalno opremo za diagnostiko, povezano z emisijami — Del 4: Zunanja preskusna oprema.)

SAE J1939-73: Application Layer — Diagnostics. (Aplikacijski sloj — Diagnostika.)

ISO DIS 15031-5.4: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic services. (Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in
zunanjo preskusevalno opremo za diagnostiko, povezano z emisijami — Del 5: Diagnosti¢ne storitve, povezane

z emisijami.)

ISO DIS 15031-6.4: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions. (Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in
zunanjo preskusevalno opremo za diagnostiko, povezano z emisijami — Del 6: Opredelitve diagnosti¢nih kod tezav.)

SAE J2012: Diagnostic Trouble Code Definitions Equivalent to ISO/DIS 15031-6, April 30, 2002. (Ekvivalent
opredelitev diagnosti¢nih kod tezav za ISO/DIS 15031-6, 30. aprila 2002.)

ISO 15031-7: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions related
diagnostics — Part 7: Data link security. (Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in zunanjo preskusevalno
opremo za diagnostiko, povezano z emisijami — Del 7: Varnost podatkovne povezave.)

SAE J2186: E[E Data Link Security, dated October 1996. (Varnost podatkovne povezave E/[E, oktober 1996.)

ISO 15765-4: 2001 Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems. (Cestna vozila — Diagnoza na omreZju CAN (Controller Area Network) — Del 4: Zahte-
ve za sisteme, povezane z emisijami.)

SAE J1939: Recommended Practice for a Serial Control and Communications Vehicle Network. (Priporocena praksa
za serijsko krmilno in komunikacijsko omrezje vozila).

ISO 16185: 2000 Road vehicles — Engine family for homologation. (Cestna vozila — DruZina motorjev za homo-
logacijo.)

ISO 2575: 2000 Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales. (Cestna vozila — Simboli za kon-
trolne indikatorje in opozorilne naprave.)

ISO 16183: 2002 Heavy duty engines — Measurement of gaseous emissions from raw exhaust gas and of
particulate emissions using partial flow dilution systems under transient test conditions. (Tezki motorji — Merjenje
plinastih emisij iz nerazred¢enih izpu$nih plinov in emisij delcev z uporabo sistemov red¢enja z delnim tokom

v okviru pogojev prehodnega preskusa.)”

(e) Tocka 3.1.1 se nadomesti z naslednjim:

,3.1.1 Vlogo za homologacijo dolo¢enega tipa motorja oziroma druzine motorjev glede na raven emisij plinastih in trdnih onesnazeval za
dizelske motorje ter glede na raven emisij plinastih onesnazeval za plinske motorje, pa tudi glede Zivljenjske dobe in sistema za diagno-
stiko na vozilu (sistema OBD), vloZi proizvajalec motorja ali njegov ustrezno pooblasceni zastopnik.

Ce vloga zadeva motor, opremljen s sistemom za diagnostiko na vozilu (sistemom OBD), morajo biti izpolnjeni pogoji, navedeni v tocki 3.4."
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Tocka 3.2.1 se nadomesti z naslednjim:

,3.2.1 Vlogo za homologacijo vozila glede na raven emisij plinastih in trdnih onesnazeval za vozila z dizelskim motorjem ali z motorjem iz
druzine dizelskih motorjev ter glede na raven emisij plinastih onesnazeval za vozila s plinskim motorjem ali z motorjem iz druZine
plinskih motorjev, pa tudi glede Zivljenjske dobe in sistema za diagnostiko na vozilu (sistema OBD), vloZi proizvajalec motorja ali njegov
ustrezno pooblasceni zastopnik.

Ce vloga zadeva motor, opremljen s sistemom za diagnostiko na vozilu (sistemom OBD), morajo biti izpolnjeni pogoji, navedeni
v tocki 3.4.

Doda se naslednja tocka 3.2.3:
,3.2.3 Proizvajalec zagotovi opis indikatorja za javljanje napak (MI), ki ga uporablja sistem OBD, da voznika opozarja na napake na vozilu.

Proizvajalec zagotovi opis indikatorja in nacina opozarjanja, ki se uporablja za obve$canje voznika, da je na vozilu prislo do pomanj-
kanja zahtevanega reagenta.”

Tocka 3.3.1 se nadomesti z naslednjim:

»3.3.1 Vlogo za homologacijo vozila glede na raven emisij plinastih in trdnih onesnazeval za vozila z dizelskim motorjem ali z motorjem iz
druzine dizelskih motorjev ter glede na raven emisij plinastih onesnazeval za vozila s plinskim motorjem ali z motorjem iz druzine
plinskih motorjev, pa tudi glede Zivljenjske dobe in sistema za diagnostiko na vozilu (sistema OBD), vloZi proizvajalec motorja ali njegov
ustrezno pooblasceni zastopnik.”

Doda se naslednja tocka 3.3.3:
,3.3.3 Proizvajalec zagotovi opis indikatorja za javljanje napak (MI), ki ga uporablja sistem OBD, da voznika opozarja na napake na vozilu.

Proizvajalec zagotovi opis indikatorja in nacina opozarjanja, ki se uporablja za obve$canje voznika, da je na vozilu prislo do pomanj-
kanja zahtevanega reagenta.”

Doda se naslednja tocka 3.4:

,3.4 Sistemi za diagnostiko na vozilu

3.4.1 Vlogi za homologacijo motorja, opremljenega s sistemom za diagnostiko na vozilu (sistemom OBD), morajo biti prilozeni podatki,
ki se zahtevajo v tocki 9 Dodatka 1 k Prilogi II (opis osnovnega motorja) in/ali v tocki 6 Dodatka 3 k Prilogi Il (opis tipa motorja znotraj
druzine mototjev), skupaj z/s:

3.4.1.1  Natan¢nimi pisnimi podatki o znacilnostih delovanja sistema OBD, vklju¢no s seznamom vseh delov, povezanih z napravami za
nadzor emisij iz motorja, tj. senzorjev, naprav za aktiviranje in komponent, ki jih nadzoruje sistem OBD.

3.41.2  Ceje smotrno, z izjavo proizvajalca o parametrih, ki se uporabljajo kot podlaga za nadzorovanje vegjih napak v delovanju, in:

3.4.1.2.1 Proizvajalec zagotovi tehni¢no sluzbo z opisom moznih napak v sistemu za nadzor emisij, ki vplivajo na emisije. Ti podatki so
predmet razprave in dogovora med tehni¢no sluzbo in proizvajalcem vozila.

3.4.1.3  Ceje smotrno, opisom komunikacijskega vmesnika (strojne opreme in sporocil) med elektronsko krmilno enoto motorja (EECU) in
drugimi prenosi mo¢i ali krmilno enoto vozila, ¢e imajo podatki, ki se izmenjujejo, vpliv na pravilno delovanje sistema za nadzor
emisij.

3.41.4  Ceje smotrno, kopijami drugih homologacij z ustreznimi podatki, ki so potrebni za razsiritev homologacij.
3.4.1.5  Ceje smotrno, podatki o druzini motorja iz tocke 8 te priloge.

3.4.1.6  Proizvajalec mora opisati ukrepe, ki jih je sprejel za preprec¢evanje ponarejanja in popravljanja EECU ali katerega koli parametra vmes-
nika iz tocke 3.4.1.3.

V tocki 5.1.3 se ¢rta opomba.
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() Tocka 6.1 se nadomesti z naslednjim:

6.1.1.1

6.1.2

6.1.2.1

6.1.3.1

6.1.4

6.1.4.1

6.1.5.1

6.1.5.2

6.1.5.3.

6.1.5.4

Splosno

Oprema za nadzor emisij

Komponente, ki lahko vplivajo, ¢e je to smotrno, na emisije plinastih in trdnih onesnazeval iz dizelskih in plinskih motorjev, se na-
crtujejo, izdelajo, sestavijo in namestijo tako, da se motorju omogodi, da je ob normalni uporabi skladen z dolocbami te direktive.

Uporaba odklopne strategije je prepovedana.

Uporaba motorja z ve¢ nastavitvami je prepovedana, dokler se v okviru te direktive ne dolocijo ustrezne in okvirne dolo¢be za mo-
torje z ve¢ nastavitvami (7).

Strategija za nadzor emisij

Kateri koli del projekta ali strategije za nadzor emisij (ECS), ki lahko vpliva na emisije plinastih in trdnih onesnazeval iz dizelskih in
plinskih motorjev, in emisije plinastih onesnazeval iz plinskih motorjev, se nacrtuje, izdela, sestavi in namesti tako, da se motorju omo-
godi, da je ob normalni uporabi skladen z doloc¢bami te direktive. ECS tvori osnovna strategija za nadzor emisij (BECS) in po navadi
ena ali ve¢ pomoznih strategij za nadzor emisij (AECS).

Zahteve za osnovno strategijo za nadzor emisij

Osnovna strategije za nadzor emisij (BECS) se nacrtuje tako, da se motorju omogodi, da je ob normalni uporabi skladen z dolocbami
te direktive. Normalna uporaba ni omejena na pogoje uporabe, kot so navedeni v odstavku 6.1.5.4.

Zahteve za pomozZno strategijo za nadzor emisij

Pomozna strategija za nadzor emisij (AECS) se lahko namesti na motor ali na vozilo, ¢e AECS:

— deluje izklju¢no izven pogojev uporabe, dolocenih v odstavku 6.1.5.4 za namene, opredeljene v odstavku 6.1.5.5,

ali

— se aktivira se izjemoma v pogojih uporabe, dolo¢enih v odstavku 6.1.5.4 za namene, opredeljene v odstavku 6.1.5.6, in ne deluje
dlje, kot je potrebno za te namene.

Pomozna strategija za nadzor emisij (AECS), ki deluje v pogojih uporabe, opredeljenih v tocki 6.1.5.4 in ki pomeni uporabo drugacne
ali spremenjene strategije za nadzor emisij (ECS) od tiste, ki se navadno uporablja pri preskusnih ciklih emisij, ki se uporabljajo, bo
dovoljena, ¢e se, ob skladnosti z zahtevami iz tocke 6.1.7, v celoti pokaze, da ukrepi ne zmanjsujejo trajne ucinkovitosti sistema za
nadzor emisij. V vseh drugih primerih se tak$na strategija obravnava kot odklopna strategija.

Pomozna strategija za nadzor emisij (AECS), ki deluje zunaj pogojev uporabe, opredeljenih v tocki 6.1.5.4 bo dovoljena, e se, ob sklad-
nosti z zahtevami iz tocke 6.1.7, v celoti pokaze, da je ukrep minimalna strategija, ki je potrebna za namene odstavka 6.1.5.6 v zvezi
z okoljsko zas¢ito in drugimi tehni¢nimi vidiki. V vseh drugih primerih se taksna strategija obravnava kot odklopna strategija.

Kot je predvideno v tocki 6.1.5.1, se uporabljajo naslednji pogoji uporabe za stacionarno stanje in prehodno delovanje motorja:

— visina, ki ne presega 1 000 m (ali ekvivalenta atmosferskega tlaka 90 kPa),

— temperatura okolja mora biti med 275 K in 303 K (2 °C do 30 °C) (*) (™),

— temperatura hladilne tekoc¢ine motorja mora biti med 343 K in 373 K (70 °C do 100 °C).
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6.1.5.5

6.1.5.6.

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.7.1

Pomozna strategija za nadzor emisij (AECS) se lahko namesti na motor ali na vozilo, e je delovanje AECS vkljuc¢eno v homologacijski
preskus, ki se uporablja, in se aktivira v skladu s tocko 6.1.5.6.

AECS se aktivira:

— samo s signali na vozilu, zato da se zai¢iti sistem motorja (vklju¢no z zascito naprave za upravljanje s prezracevanjem) in/ali vo-
zilo pred poskodbami,

ali

— za namene, kot so varnost obratovanja, stalni privzeti nacini emisij in zasilne strategije,
ali

— za namene, kot so preprecevanje prevelikih emisij, hladni zagon ali ogrevanje,
ali

— Ce je ob natan¢no dolo¢enih okoljskih pogojih in pogojih delovanja treba povecati emisije ene vrste s predpisi urejenih onesna-
zeval, da se ohrani raven emisij vseh ostalih vrst s predpisi urejenih onesnazeval v mejah, ki ustrezajo zadevnemu motorju. Eine
AECS soll nattirliche Erscheinungen so kompensieren, dass die Emissionen aller Schadstoffe innerhalb annehmbarer Grenzen
bleiben Na ta nacin AECS kompenzira naravne pojave in sicer na nacin, ki zagotavlja sprejemljiv nadzor nad vsemi sestavinami
emisij.

Zahteve za omejevalnike navora

Omejevalnik navora je dovoljen, ¢e je skladen z zahtevami v tocki 6.1.6.2 ali 6.5.5. V vseh drugih primerih se omejevalniki navora
obravnavajo kot odklopne strategije.

Omejevalnik navora se lahko namesti na motor ali na vozilo, ¢e:

— se omejevalnik navora aktivira le na podlagi signalov na vozilu za namen zaicite prenosa mo¢i ali konstrukcije vozila pred po-
Skodbami infali za namen varnosti vozila, aktiviranje priklju¢ne gredi, ¢e vozilo stoji na mestu, ali zaradi ukrepov, ki zagotavljajo
pravilno delovanje sistema za NO,,

— je omejevalnik hitrosti aktiven le zacasno,

— omejevalnik navora ne spreminja strategije za nadzor emisij (ECS),

— je v primeru zascite prikljucne gredi ali prenosa moci navor omejen na konstantno vrednost, neodvisno od vrtilne frekvence mo-
torja, pri tem pa nikoli ne preseze navora pri polni obremenitvi,

— se aktivira na enak nacin za omejevanje zmogljivosti vozila, da spodbudi voznika, da izvede vse potrebno, da zagotovi pravilno
delovanje ukrepov za nadzor emisij NO, v sistemu motorja.

Posebne zahteve za elektronske sisteme za uravhavanje emisij
Dokumentacijske zahteve

Proizvajalec zagotovi dokumentacijski paket, ki omogoca dostop do katerega koli elementa nacrta, strategije za nadzor emisij (ECS),
omejevalnika navora sistema motorja in nacinov, s katerimi omejevalnik nadzira izhodne spremenljivke, ne glede na to, ali je nadzor
posreden ali neposreden. Dokumentacija se izdela v dveh delih:

(a) formalni dokumentacijski paket, ki se predlozi tehni¢ni sluzbi ob predlozitvi vloge za homologacijo, vsebuje popoln opis ECS-a
in, &e je to primerno, omejevalnika navora. Ta dokumentacija je lahko kratka, ¢e vsebuje dokaze, da so bile vse izstopne vrednosti,
ki jih dovoljuje matrica, pridobljena iz obsega nadzora vnosov posameznih enot, opredeljeni. Ti podatki se priloZijo dokumen-
taciji, ki se zahteva v tocki 3 te priloge;
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6.1.8.1

6.1.8.2

6.1.10

6.1.10.1

6.1.10.2

6.1.10.3

6.1.10.4

6.1.10.5

(b) dodatni material, ki prikazuje parametre, ki jih je spremenila katera koli pomozna strategija za nadzor emisij (AECS), in mejne
pogoje, v okviru katerih AECS deluje. Dodatni material vsebuje opise logike sistema za uravnavanje goriva, strategij krmiljenja in
stikalnih tock v vseh nacinih delovanja. Vsebuje tudi opis omejevalnika navora, opisanega v tocki 6.5.5 te priloge.

Dodatni material mora vsebovati tudi upravicenje za uporabo katere koli AECS, dodatne podatke in podatke s preskusov, da se po-
kaze ucinek katere koli AECS, name3cene na motorju ali na vozilu, na emisije izpusnih plinov. Upravi¢enje za uporabo dolocene AECS
lahko temelji na podatkih s preskusov infali zdravi inZenirski analizi.

Ti dodatni podatki ostanejo strogo zaupni in se homologacijskemu organu predloZijo na zahtevo. Homologacijski organ te podatke
obravnava zaupno.

Specificno za homologacijo motorjev iz viste A tabel v tocki 6.2.1 (motorji, ki se po navadi ne preskusajo na ETC)

Da se preveri, ali je treba doloceno strategijo ali ukrep obravnavati kot odklopno strategijo v skladu z opredelitvami, podanimi v tocki
2, lahko homologacijski organ in/ali tehni¢na sluzba dodatno zahteva presejalni preskus NO, z uporabo ETC, ki ga je mogoce izvesti
v kombinaciji s homologacijskim preskusom ali postopki za preverjanje skladnosti proizvodnje.

Pri preverjanju, ali je doloceno strategijo oziroma ukrep treba obravnavati kot odklopno strategijo v skladu z opredelitvami, podanimi
v tocki 2, se v zvezi s primerno mejno vrednostjo NO, sprejme dodatna stopnja 10 %.

Prehodne dolocbe za razsiritev homologacije so podane v tocki 6.1.5 Priloge I k Direktivi 2001/27/ES.

Do 8. novembra 2006 bo obstojeca stevilka certifikata o homologaciji ostala veljavna. V primeru razsiritve se spremeni le zaporedna
Stevilka, ki oznacuje razsiritev osnovne homologacije, in sicer na naslednji nacin:

primer za drugo razsiritev Cetrte homologacije, ki ustreza datumu zahtevka A, ki ga je izdala Nemcija:

¢1*88/77*2001/27A*0004*02

Dolocbe za varnost elektronskega sistema

Vsako vozilo z enoto za uravnavanje emisij mora biti zaiciteno pred spremembami, ki jih ni odobril proizvajalec. Proizvajalec mora
odobriti spremembe, e so potrebne zaradi diagnoze, servisiranja, pregleda, dodatnega opremljanja ali popravila vozila. Vse ra¢unal-
niske kode, ki jih je mogoce reprogramirati, ali obratovalni parametri morajo biti zaCiteni pred nedovoljenimi posegi in morajo
dosegati vsaj tako raven zascite, ki ustreza dolo¢bam v ISO 15031-7 (SAE J2186), pod pogojem, da zamenjava podatkov o varnosti
poteka ob uporabi protokolov in diagnosti¢nih konektorjev, opisanih v tocki 6 Priloge IV k Direktivi 2005/78ES. Vsi odstranljivi ka-
libracijski spominski ¢ipi morajo biti zaprti v svojem ohisju, ki je zapecateno ali zas¢iteno z elektronskimi algoritmi, in jih ne sme biti
mogoce menjati brez uporabe posebnih naprav in postopkov.

Delovnih parametrov racunalnisko kodiranega motorja ne sme biti mogoce spreminjati brez uporabe posebnih naprav in postopkov
(racunalniske komponente morajo biti npr. spajkane ali zai¢itene in racunalniska ohisja zapecatene ali spajkana).

Proizvajalci sprejmejo ustrezne ukrepe, da nastavitve najvecje koli¢ine dotoka goriva ni mogoce prirejati, ko je vozilo v prometu.

Proizvajalci lahko pri homologacijskem organu zaprosijo za oprostitev ene od teh zahtev za vozila, na katerih zascita verjetno ni
potrebna. Merila, ki jih organ za izdajo certifikatov uposteva pri odlo¢anju o oprostitvi, vkljucujejo, med drugim, trenutno razpoloz-
ljivost delovnih ¢ipov, najve¢jo zmogljivost vozila in predvideni prodajni obseg vozila.

Proizvajalci, ki uporabljajo sisteme racunalniskih kod, ki se dajo programirati (npr. elektri¢ni izbrisljivi bralni pomnilnik, ki se da pro-
gramirati, EEPROM), morajo prepreciti nedovoljeno reprogramiranje. Proizvajalci morajo vkljuciti izboljsane strategije za zascito pred
prirejanjem in zascito pred zapisovanjem, ki zahteva elektronski dostop do proizvajal¢evega racunalnika na drugem mestu. Organ
lahko odobri alternativne metode, ki zagotavljajo enako stopnjo zascite pred prirejanjem.

() Komisija bo odlo¢ila, ali je v tej direktivi treba dolociti specifi¢ne ukrepe v zvezi z motorji z ve¢ nastavitvami hkrati s predlogom, ki se na-
na$a na zahteve ¢lena 10 te direktive.

(") Do 1. oktobra 2008 velja naslednje: ,temperatura okolja mora biti med 279 K in 303 K (6 °C do 30 °C)..

(") Ta temperaturni razpon se ponovno preuci kot del pregleda te direktive, s posebnim poudarkom na primernost spodnje temperaturne
omejitve.”
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(m) Uvodni del tocke 6.2 se nadomesti z naslednjim:

,0.2

Zahteve glede emisij plinastih in trdnih onesnaZeval ter dima

Za homologacijo v skladu z vrsti A tabel v tocki 6.2.1 se emisije dolocijo na podlagi preskusov ESC in ELR pri obi¢ajnih dizelskih moto-
tjih, vklju¢no z motorji, opremljenimi z elektronsko opremo za vbrizgavanje goriva, vracanjem izpusnih plinov v valj (EGR) in/ali
oksidacijskimi katalizatorji. Dizelske motorje, ki so opremljeni s sodobnimi sistemi za naknadno obdelavo (€is¢enje) izpusnih plinov, ki
vkljucujejo katalizatorje NO, in/ali lovilnike delcev, je treba dodatno preskusiti s preskusom ETC.

Za homologacijsko preskusanje v skladu z vrsto B1 ali B2 ali C tabel v tocki 6.2.1 se emisije dolocijo na podlagi preskusov ESC, ELR in ETC.

Za plinske motorje se plinaste emisije dolocijo na podlagi preskusa ETC.

Preskusna postopka ESC in ELR sta opisana v Prilogi III, Dodatek 1, preskusni postopek ETC pa v Prilogi III, dodatka 2 in 3.

Emisije plinastih snovi, in Ce je to ustrezno, trdnih onesnazeval, ter ¢e je to ustrezno, dima iz motorja, ki je bil predlozen v preskusanje, se
merijo z metodami, opisanimi v Dodatku 4 k Prilogi IIl. Priloga V opisuje priporocene analiticne sisteme za plinasta onesnaZzevala,
priporocene sisteme za vzorcenje delcev in priporoceni sistem za merjenje dima.

Tehni¢na sluzba lahko odobri tudi druge sisteme oziroma analizatorje, ¢e ugotovi, da v ustreznem preskusnem ciklu dajejo enakovredne
rezultate. Ugotavljanje enakovrednosti sistema temelji na $tudiji korelacije med paroma 7 (ali ve¢) vzorcev obravnavanega sistema in enega
od referen¢nih sistemov te direktive. Za emisije delcev se kot referen¢na sistema priznavata samo sistem redcenja s celotnim tokom in si-
stem redcenja z delnim tokom, ki izpolnjuje zahteve ISO 16183. Rezultati’ se nanasajo na vrednost emisij posameznega cikla. Korelacij-
sko preskusanje se izvede v istem laboratoriju, z enako preskusno opremo in na istem motorju, in je zaZeleno, da poteka istocasno.
Enakovrednost povprecij para vzorcev se doloci s statistiko, ki se pridobi v tem laboratoriju, s to preskusno opremo in na tem motorju,
F-testa in t-testa, kot je opisano v Dodatku 4 k tej prilogi. Izloceni se dolo¢ijo v skladu z ISO 5725 in se izkljucijo iz baze podatkov. Nov
sistem se lahko vkljuéi v Direktivo samo, ¢e ugotavljanje enakovrednosti temelji na izra¢unu ponovljivosti in obnovljivosti, kakor je op-
redeljeno v ISO 5725.¢

(n) Dodajo se naslednje tocke 6.3, 6.4 in 6.5:

20.3

6.4

6.4.1

6.4.2

Trajnost in faktorji poslabsanja

Proizvajalec za to direktivo dolo¢i faktorje poslabsanja, ki se bodo uporabljali za prikaz, da so plinaste emisije in emisije delcev iz
druzine motorjev ali druZine sistemov za naknadno obdelavo motorja skladne z ustreznimi mejnimi vrednostmi emisij, ki so dolo-
Cene v tabelah v tocki 6.2.1 te priloge, v ustreznem obdobju trajanja, dolo¢enem v ¢lenu 3 te direktive.

Postopki za prikaz skladnosti druzine motorjev ali druZine sistemov za naknadno obdelavo motorja z ustreznimi mejnimi vrednost-
mi emisij v ustreznem obdobju trajanja so podani v Prilogi Il k Direktivi 2005/78/ES.

Sistem OBD

Kakor je dolo¢eno v ¢lenih 4(1) in 4(2) te direktive, mora biti na dizelskih motorjih ali vozilih, opremljenih z dizelskimi motorji,
namescen sistem OBD za nadzor emisij v skladu z zahtevami Priloge IV k Direktivi 2005/7 8 JES.

Kakor je doloceno v ¢lenu 4(2) te direktive, mora biti na plinskih motorjih ali vozilih, opremljenih s plinskimi motorji, namescen
sistem OBD za nadzor emisij v skladu z zahtevami Priloge IV k Direktivi 2005/7 8 ES.

Proizvodnja motorjev v malih serijah

Poleg zahtev te tocke pa lahko proizvajalci motorjev, katerih svetovna letna proizvodnja tipa motorjev, ki pripada druzini
motorjev OBD,

— zna$a manj kot 500 enot na leto, pridobijo ES-homologacijo na podlagi zahtev te direktive, ¢e se motor pregleduje le za nepre-
kinjenost tokokroga in sistem za naknadno obdelavo za ve¢jo napako v delovanju,
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— znasa manj kot 50 enot na leto, pridobijo ES-homologacijo na podlagi zahtev te direktive, Ce se celotni sistem za nadzor emisij
(tj. motor in sistem za naknadno obdelavo) pregleduje le za neprekinjenost tokokroga.

Homologacijski organ mora Komisiji predloziti opis okolis¢in vsake homologacije, podeljene v okviru te dolocbe.

6.5 Zahteve za zagotovitev pravilnega delovanja ukrepov za nadzor emisij NO, (*)

6.5.1 Splosno

6.5.1.1  Tatocka se uporablja za vse sisteme motorjev, ne glede na tehnologijo, ki se uporabi, da je motor skladen z mejnimi vrednostmi emi-
sij, podanimi v tabelah v tocki 6.2.1 te priloge.

6.5.1.2  Datumi zacetka uporabe
Zahteve tock 6.5.3, 6.5.4 in 6.5.5 se uporabljajo od 1. oktobra 2006 za nove homologacije in od 1. oktobra 2007 za vse registracije
novih vozil.

6.5.1.3  Vsak sistem motorja, ki ga zajema ta tocka, se nacrtuje, izdela in namesti tako, da lahko te zahteve izpolnjuje skozi vso Zivljenjsko
dobo.

6.5.1.4  Proizvajalec v Prilogi I k tej direktivi zagotovi podatke, ki v celoti opisujejo funkcionalne lastnosti delovanja sistema motorja, ki ga
zajema ta tocka.

6.5.1.5  Ce motor zahteva reagent, proizvajalec na vlogi za homologacijo dolo¢i lastnosti reagenta(reagentov), ki jih porablja sistem za nak-
nadno obdelavo, npr. tip in koncentracije, obratovalne temperature, reference na mednarodne standarde itd.

6.5.1.6  Ob upostevanju tocke 6.1, mora vsak sistem motorja, ki ga zajema ta tocka, ohraniti svojo funkcijo nadzora emisij v vseh pogojih, do
katerih lahko pride na podrocju Evropske unije, zlati pri nizkih temperaturah okolja.

6.5.1.7  Proizvajalec mora za homologacijo tehni¢ni sluzbi pokazati, da emisije amoniaka sistemov motorja, ki zahtevajo reagent, v preskus-
nem ciklu emisij, ki se uporablja, ne presegajo srednje vrednosti 25 ppm.

6.5.1.8  Pri sistemih motorja, ki zahtevajo reagent, mora vsaka posoda z reagentom, namescena na vozilu, omogocati, da se iz nje vzame vzo-
rec katere koli tekocine, ki je v njej. Mesto jemanja vzorcev mora biti lahko dostopno brez uporabe posebnih orodij ali naprav.

6.5.2 Zahteve za vzdrZevanje

6.5.2.1  Proizvajalec poslje ali pomaga pri posiljanju pisnih navodil za uporabo vsem lastnikom novih tezkih vozil ali novih tezkih motorjev,
v katerih mora biti navedeno, da bo voznika, e sistem za nadzor emisij vozila ne deluje pravilno, o napaki obvestil indikator za jav-
ljanje napak (MI), motor pa bo zaradi tega deloval z zmanj$ano zmogljivostjo.

6.5.2.2  V navodilih morajo biti navedene zahteve za pravilno uporabo in vzdrzevanje vozil, vklju¢no z uporabo dodajnih reagentov, kjer je
to ustrezno.

6.5.2.3  Navodila morajo biti jasna in lahko razumljiva ter napisana v jeziku drzave, v kateri se novo tezko vozilo ali nov tezki motor pro-
dajata oziroma sta registrirana.

6.5.2.4  V navodilih mora biti navedeno, ali mora voznik dodajne reagente ponovno napolniti med normalnimi intervali vzdrZevanja in kaks-
na je verjetna stopnja porabe po posameznem tipu novega tezkega vozila.

6.5.2.5  V navodilih mora biti navedeno, da sta uporaba in ponovno polnjenje zahtevanega reagenta s pravilnimi lastnostmi obvezna zato, da
bo vozilo skladno s certifikatom o skladnosti, ki se izda za tisto vozilo oziroma tip motorja.

6.5.2.6  V navodilih mora biti navedeno, da je uporaba vozila, ki ne porablja reagenta, zahtevanega za zmanj$anje emisij onesnazeval, lahko

kaznivo dejanje in da se zaradi tega lahko razveljavijo vsi ugodni pogoji za nakup ali delovanje vozila, pridobljeni v drzavi, v kateri je
vozilo registrirano, ali drugi drzavi, v Kateri se vozilo uporablja.
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6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

6.5.3.5

6.5.4.1

6.5.4.2

6.5.4.3

6.5.4.4

6.5.4.5

6.5.4.6

6.5.4.7

6.5.4.8

Nadzor emisij NO, sistema motorja

Nepravilno delovanje sistema motorja v zvezi z nadzorom emisij NO, (na primer zaradi pomanjkanja potrebnega reagenta, nepra-
vilnega toka EGR ali deaktivacije EGR) se dolo¢i z nadzorovanjem ravni NO, s senzorji, name$¢enimi v toku izpusnih plinov.

Sistemi motorjev morajo biti opremljeni z metodo za dolo¢anje ravni NO, v toku izpu$nih plinov. Voznik mora biti ob vsakem od-
klonu ravni NO, za vec kot 1,5 g/lkwh nad mejno vrednostjo, ki se uporablja, podano v tabeli I tocke 6.2.1 Priloge I k tej direktivi,
o tem obvescen z aktivacijo MI (glej tocko 3.6.5 Priloge IV k Direktivi 2005/78ES).

Dodatno, v skladu z odstavkom 3.9.2 Priloge IV k Direktivi 2005/78ES se shrani neizbrisljiva koda o napaki, v kateri je naveden
vzrok, zakaj je NO, presegel ravni, dolocene v zgornjem odstavku, vsaj za 400 dni ali 9 600 ur delovanja motorja.

Ce ravni NO, preseZejo mejne vrednosti OBD, podane v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive (), mora omejevalnik navora zmanjsati zmog-
ljivost motorja v skladu z zahtevami tocke 6.5.5 na nacin, ki ga bo voznik vozila takoj prepoznal. Ko se omejevalnik navora aktivira,
mora biti voznik o tem stalno obvescen v skladu z zahtevami tocke 6.5.3.2.

V primeru sistemov motorjev, ki se zanasajo na uporabo EGR in na noben drug sistem za naknadno obdelavo za nadzor emisij NO,,
lahko proizvajalec za dolocanje ravni NO, uporabi alternativno metodo glede na zahteve odstavka 6.5.3.1. Ob homologaciji mora
proizvajalec pokazati, da je alternativna metoda enako to¢na in natan¢na pri dolocanju ravni NO, v primerjavi z zahtevami iz odstavka
6.5.3.1 in da sproza enake posledice, kot so navedene v tockah 6.5.3.2, 6.5.3.3 in 6.5.3.4.

Nadzor reagentov

Pri vozilih, ki zahtevajo uporabo reagenta za izpolnjevanje zahtev te tocke, mora voznika o ravni reagenta v posodi za shranjevanje
reagenta na vozilu obvescati mehanski ali elektronski pokazatelj, ki se nahaja na armaturni ploi¢i vozila. Pokazatelj mora vsebovati
tudi opozorilo, ¢e se raven reagenta spusti:

— pod 10 % posode ali viji odstotek, Ce se proizvajalec tako odloci,

ali

— pod raven, ki ustreza poti, ki jo je mogoce prevoziti z rezervo goriva, ki jo dolo¢i proizvajalec.

Pokazatelj mora biti namescen v blizini pokazatelja ravni goriva.

Ce se posoda z reagentom izprazni, je o tem treba v skladu z zahtevami tocke 3.6.5 Priloge IV k Direktivi 2005/78/ES obvestiti
voznika.

Takoj ko se posoda z reagentom izprazni, se zacnejo poleg zahtev iz tocke 6.5.4.2 uporabljati tudi zahteve iz tocke 6.5.5.

Proizvajalec se lahko odlo¢i za ravnanje v skladu s tockami od 6.5.4.5 do 6.5.4.13, namesto za ravnanje v skladu z zahtevami iz
tocke 6.5.3.

Sistemi motorjev morajo vsebovati metodo za dolocanje, ali je tekocina, ki ustreza lastnostim reagenta, kot jih deklarira proizvaja-
lec in kot so navedene v Prilogi Il k tej direktivi, prisotna na vozilu.

Ce tekocina v posodi ne ustreza minimalnim zahtevam, kot jih deklarira proizvajalec in kot so navedene v Prilogi Il k tej direktivi, se
uporabljajo dodatne zahteve iz tocke 6.5.4.13.

Sistemi motorjev morajo vsebovati metodi za dolo¢anje porabe reagenta in za zagotavljanje dostopa do podatkov o porabi s stacio-
narne naprave.

Preko serijskega vhoda standardnega diagnosticnega konektorja (glej tocko 6.8.3 Priloge IV k Direktivi 2005/7 8 ES) mora biti na vo-
ljo povpre¢na poraba reagenta in povprecna zahtevana poraba reagenta sistema motorja v obdobju preteklih 48 ur delovanja motorja
ali v obdobju, ki je potrebno za zahtevano porabo reagenta vsaj 15 litrov, katero koli je daljse.
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6.5.4.9  Zaradi nadzorovanja porabe reagenta se nadzorujejo vsaj naslednji parametri znotraj motorja:
— raven reagenta v posodi za shranjevanje reagenta na vozilu,
—  pretok reagenta ali vbrizganje reagenta, kolikor je tehni¢no mogoce blizu tocke vbrizganja v sistem za naknadno obdelavo
izpusnih plinov.
6.5.4.10 Ob vsakem odklonu za ve¢ kot 50 % pri povprecni porabi reagenta in povprecni zahtevani porabi reagenta sistema motorja v ob-
dobju, opredeljenem v tocki 6.5.4.8, se za¢nejo uporabljati ukrepi, doloceni v odstavku 6.5.4.13.
6.5.4.11 V primeru, da pride do motenj pri doziranju reagenta, se uporabljajo ukrepi, doloceni v odstavku 6.5.4.13. To ni potrebno, kjer taks-
no motnjo zahteva ECU motorja, saj so pogoji delovanja motorja taksni, da emisije motorja ne zahtevajo doziranja reagenta, v pri-
meru, da je proizvajalec homologacijskemu organu jasno navedel, kdaj se uporabljajo taksni pogoji delovanja.
6.5.4.12  Ce raven NO, preseze 7,0 g/kWh na preskusnem ciklu ETC, se uporabljajo ukrepi, doloceni v tocki 6.5.4.13.
6.5.4.13  Pri sklicevanju na to tocko je treba voznika opozoriti z aktivacijo MI (glej tocko 3.6.5 Priloge IV k Direktivi 2005/78/ES), omejevalnik
navora pa mora zmanjsati zmogljivost motorja v skladu z zahtevami tocke 6.5.5 na nacin, ki ga voznik zlahka prepozna.
V skladu z odstavkom 3.9.2 Priloge IV k Direktivi 2005/78/ES se shrani neizbrisljiva koda, v kateri je naveden vzrok za aktivacijo
omejevalnika navora, vsaj za 400 dni ali 9 600 ur delovanja motorja.
6.5.5 Ukrepi za preprecevanje nedovoljenega spreminjanja sistemov za naknadno obdelavo izpusnih plinov
6.5.5.1  Vsi sistemi motorjev, ki jih zajema ta tocka, morajo vsebovati omejevalnik navora, ki voznika opozarja, da sistem motorja ne deluje
pravilno ali da voznik z vozilom ne upravlja pravilno, in ga na podlagi tega poziva, da napake ¢im prej odpravi.
6.5.5.2  Omejevalnik navora se aktivira, ko se vozilo prvi¢ ustavi, po tem ko so se pojavili pogoji iz tock 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10,
6.5.4.11 ali 6.5.4.12.
6.5.5.3 Ko se omejevalnik navora aktivira, navor motorja v nobene primeru ne sme prese¢i stalne vrednosti:
— 60 % navora pri polni obremenitvi, neodvisno od vrtilne frekvence motorja, za vozila kategorij N3 > 16 ton,
M3/Ill in M3/B > 7,5 ton,
— 75 % navora pri polni obremenitvi, neodvisno od vrtilne frekvence motorja, za vozila kategorij N1, N2, N3 < 16 ton, M2, M3/],
M3/I, M3/A in M3/B < 7,5 ton.
6.5.5.4  Shema omejevanja navora je dolocena v tockah od 6.5.5.5 do 6.5.5.6.
6.5.5.5 V skladu z dokumentacijskimi zahtevami iz tocke 6.1.7.1 te priloge se dolocijo natanéne pisne informacije, v katerih so opisane
znacilnosti delovanja omejevalnika navora.
6.5.5.6  Omejevalnik navora se deaktivira, ko je motor v prostem teku ali ¢e pogoji, zaradi katerih se je aktiviral, ne obstajajo ve¢. Omejevalnik
navora se ne sme avtomatsko deaktivirati, Ce se prej ne odpravi vzrok za njegovo aktivacijo.
6.5.5.7  Prikaz omejevalnika navora
6.5.5.7.1 Proizvajalec mora, kot del vloge za homologacijo iz tocke 3 te priloge, prikazati delovanje omejevalnika navora s preskusom na di-
namometru mototja ali s preskusom vozila.
6.5.5.7.2 Ce se bo izvajal preskus na dinamometru motorja, mora proizvajalec izvesti zaporedne preskusne cikle ETC, zato da prikaze, da bo
omejevalnik navora, vkljuno z aktivacijo, deloval v skladu z zahtevami iz tocke 6.5, zlasti v skladu z zahtevami iz tock
6.5.5.2 in 6.5.5.3.
6.5.5.7.3 Ce se bo izvajal preskus vozila, je treba vozilo peljati po cesti ali preskusni stezi, zato da prikaze, da bo omejevalnik navora, vklju¢no

z aktivacijo, deloval v skladu z zahtevami iz tocke 6.5, zlasti v skladu z zahtevami iz tock 6.5.5.2 in 6.5.5.3.

() Komisija namerava to tocko ponovno pregledati do 31. decembra 2006.
() Komisija namerava te vrednosti ponovno pregledati do 31. decembra 2005.
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Tocka 8.1 se nadomesti z naslednjim:

»8.1

Doda

»8.3

Parametri, ki opredeljujejo druZino motorjev

Druzina motorjev, kot jo dolo¢i proizvajalec, mora biti skladna z zahtevami ISO 16185.¢

se naslednja tocka 8.3:

Parametri, ki opredeljujejo druZzino motorjev OBD

Druzino OBD je mogoce opredeliti po osnovnih znacilnostih konstrukcije, skupnih sistemom motorjev v druzini.

Sistemi motorjev, ki spadajo v isto druzino motorjev OBD, morajo imeti skupen naslednji seznam osnovnih parametrov:

— metode nadziranja OBD,

— metode za ugotavljanje napak;

razen Ce proizvajalec z ustreznim inZenirskim prikazom ali s kak$nim drugim ustreznim postopkom prikaze, da so te metode ekvivalentne.

Opomba: motorji, ki ne pripadajo isti druzini motorjev, lahko vseeno pripadajo isti druzini motorjev OBD, ¢e so izpolnjeni zgornji kriteriji.“

Tocka 9.1 se nadomesti z naslednjim:

»9.1

Doda

»9.1.2

Treba je sprejeti ukrepe za zagotovitev skladnosti proizvodnje skladno z dolo¢bami ¢lena 10 Direktive 70/156/EGS. Skladnost proizvod-
nje se preverja na podlagi opisa v certifikatih o homologaciji iz Priloge VI k tej direktivi. Pri uporabi Dodatkov 1, 2 ali 3 se izmerjene emi-
sije plinastih in trdnih onesnazeval iz motorjev, ki so predmet preverjanja skladnosti proizvodnje, prilagodijo z uporabo ustreznih faktorjev
poslabsanja (DF-jev) za tisti motor, kot je navedeno v tocki 1.5 Dodatka k Prilogi VI.

Ce pristojni organi niso zadovoljni s proizvajaléevim postopkom preverjanja, se uporabljata tocki 2.4.2 in 2.4.3 Priloge X k Direktivi
70/156/EGS.“

se naslednja tocka 9.1.2:

Diagnostika na vozilu (OBD)

9.1.2.1 Ce se izvaja preverjanje skladnosti proizvodnje sistema OBD, mora biti izvedeno v skladu z naslednjim:

9.1.2.2 Kadar homologacijski organ meni, da je kakovost proizvodnje nezadovoljiva, se iz serije naklju¢no izbere motor za preskusanje, kot je

9.1.2.

navedeno v Dodatku 1 k Prilogi IV k Direktivi 2005/78|ES. Preskusi se lahko izvajajo na motorjih, ki so se utekali do najve¢ 100 ur.

3 Proizvodnja se $teje za skladno, ¢e motor izpolnjuje zahteve preskusov, opisane v Dodatku I k Prilogi IV k Direktivi 2005/7 8 ES.

9.1.2.4 Ce iz serije izbrani motor ne izpolnjuje zahtev tocke 9.1.2.2, se iz serije izbere $e naklju¢ni vzorec $tirih motorjev za preskuse, opisane

v Dodatku 1 k Prilogi IV k Direktivi 2005/78/ES. Preskusi se lahko izvajajo na motorjih, ki so se utekali do najve¢ 100 ur.

9.1.2.5 Proizvodnja se Steje za skladno, e vsaj trije motorji iz naklju¢nega vzorca dodatnih $tirih motorjev izpolnjujejo zahteve preskusov, opi-

sanih v Dodatku 1 k Prilogi IV k Direktivi 2005/78/ES.*
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Doda se naslednja tocka 10:

,10.  SKLADNOST VOZIL/MOTORJEV V PROMETU

10.1 Za namene te direktive se skladnost vozil/motorjev preverja periodi¢no v obdobju Zivljenjske dobe motorja, namescenega v vozilo.

10.2  Glede na homologacije, podeljene za emisije, so za potrjevanje funkcionalnosti naprav za nadzor emisij med Zivljenjsko dobo motorja,
namescenega v vozilo, pri normalnih pogojih uporabe primerni dodatni ukrepi.

10.3 Ustrezni postopki, ki jih je treba izvajati v zvezi s skladnostjo vozil/motorjev v prometu, so podani v Prilogi Il k Direktivi 2005/78/ES.*

Tocka 3 v Dodatku 1 se nadomesti z naslednjim:

3. Za vsako onesnazevalo iz tocke 6.2.1 Priloge I (glej sliko 2) se uporablja naslednji postopek:

Naj bo:

L = naravni logaritem mejne vrednosti onesnazevala

X; =  naravni logaritem meritve (po uporabi ustreznih DF-jev) za i-ti motor iz vzorca

s = ocena standardnega odstopanja pri proizvodnji (ko se ugotovi naravni logaritem meritev)
n = Stevilka tekocega vzorca.”

Tocka 3 in uvodni stavek tocke 4 v Dodatku 2 se nadomestita z naslednjim:

,3. Steje se, da imajo vrednosti onesnazeval iz tocke 6.2.1 Priloge I, po uporabi ustreznih DF-jev, normalno logaritemsko porazdelitev in da jih
je treba pretvoriti tako, da se jim dolocijo naravni logaritmi. Vzemimo, da m, in m oznacujeta najmanjso in najvecjo velikost vzorca
(mg = 3 in m = 32) in da n oznacuje tekoco Stevilko vzorca.

4. Ce so naravni logaritmi merjenih vrednosti (po uporabi ustreznih DF-jev) v seriji X,, X, ... X; in je L naravni logaritem mejne vrednosti za
onesnaZevala, potem se uporablja:

Tocka 3 v Dodatku 3 se nadomesti z naslednjim:

,3. Za vsako onesnaZzevalo iz tocke 6.2.1 Priloge I (glej sliko 2) se uporablja naslednji postopek:

Naj bo

L = naravni logaritem mejne vrednosti onesnazevala

X; =  naravni logaritem meritve (po uporabi ustreznih DF-jev) za i-ti motor iz vzorca

s = ocena standardnega odstopanja pri proizvodnji (ko se ugotovi naravni logaritem meritev)
n = Stevilka tekocega vzorca.”

Doda se naslednji Dodatek:

,Dodatek 4

OPREDELITEV ENAKOVREDNOSTI SISTEMA

Opredelitev enakovrednosti sistema v skladu s tocko 6.2 te priloge temelji na studiji korelacije med paroma 7 (ali ve¢) vzorcev obravnavanega
sistema in enega od sprejetih sistemov te direktive z uporabo primernih preskusnih ciklov. Kriteriji enakovrednosti, ki se uporabljajo, so F-test in
dvostranski Studentov t-test.

Ta statisticna metoda preverja hipotezo, da se standardni odmik in srednja vrednost populacije za emisije, izmerjene z obravnavanim sistemom,
ne razlikujeta od standardnega odmika in srednje vrednosti populacije za te emisije, izmerjene z referen¢nim sistemom. Hipoteza se preskusi na
podlagi 5 % stopnje pomembnosti za vrednosti F in t. Kriti¢ne vrednosti F in t za 7 do 10 parov vzorcev so podane v spodnji tabeli. Ce so
vrednosti F in t, izracunane v skladu s formulami spodaj, vi§je od kriti¢nih vrednosti F in t, potem obravnavani sistem ni enakovreden.
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Uporabi se naslednji postopek. Indeksa R in C se nanasata na referen¢ni oziroma obravnavani sistem:

(@) z obravnavanim sistemom in referen¢nim sistemom se izvede najmanj 7 preskusov, pri tem pa je najbolje, ¢e delujeta vzporedno. Stevilo
preskusov se navede v ng in n.

(b) Izracunajo se srednje vrednosti x in X ter standardni odmiki s and sc.
(¢) Vrednost F se izrac¢una takole:

2

S .
__ " major
F=—
N

minor

(veji od obeh standardnih odklonov Sy ali S mora biti v Steveu.)

(d) Vrednost t se izracuna takole:

t=

|xc—xR| X\/ncxnkx(nc+nk—2)
\/(nc—l)xsé+(nR—l)xs§ N + 11y

(¢) Izratunane vrednosti F in t se primerjajo s kriti¢nimi vrednostmi F in t, ki ustrezajo $tevilom preskusov, navedenih v tabeli spodaj. Ce se
izbere vedji vzorec, je treba upostevati statisticne tabele za 5 % stopnjo pomembnosti (95 % stopnjo zaupnosti).

(f) Prostostne stopnje (df) je treba dolo¢iti takole:

za preskus F: df =ng-1/nc-1

za preskus t: df =nc+ng-2
Vrednosti F in t za izbrane velikosti vzorcev
Velikost vzorca Preskus F Preskus t
df Fcrit df tcrit
7 6/6 4,284 12 2,179
8 717 3,787 14 2,145
9 8/8 3,438 16 2,120
10 9/9 3,179 18 2,101

(@) Enakovrednost se doloci takole:

— & F<F,int<t., potem je obravnavani sistem enakovreden referencnemu sistemu te direktive,

crit

— CeF2F,,int 2 t., potem obravnavani sistem ni enakovreden referennemu sistemu te direktive.
(2) Priloga II se spremeni:
(a) Vstavi se naslednja tocka 0.7:
,0.7 Ime in naslov proizvajalcevega zastopnika:*
(b) Prejsnja tocka 0.7 in tocki 0.8 ter 0.9 postanejo tocke 0.8, 0.9 in 0.10, v tem vrstnem redu;

(c) Doda se naslednja tocka 0.11:

,0.11 'V primeru, da je vozilo opremljeno s sistemom OBD, pisni opis in/ali risba MIL:*
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(d) Dodatek 1 se spremeni:

(i)

(i)

(iv)

(vi)

Doda se naslednja tocka 1.20:

,1.20  Elektronska krmilna enota motorja (EECU) (vsi tipi motorjev):
1.20.1 Znamka: ...

1.20.2 Tip: ...

1.20.3 Stevilka (Stevilke) kalibracije programske opreme: ...“

Dodata se naslednji tocki 2.2.1.12 in 2.2.1.13:

,2.2.1.12  Obicajen obseg obratovalne temperature (K): ...

2.2.1.13  Dodajni reagenti (kjer je to ustrezno):

2.2.1.13.1 Tip in koncentracija reagenta, potrebnega za kataliticne reakcije: ...

2.2.1.13.2 Obicajen obseg obratovalne temperature reagenta: ...

2.2.1.13.3 Mednarodni standard (kjer je to ustrezno): ...

2.2.1.13.4 Pogostost ponovnega polnjenja reagenta: nepretrgano/vzdrzevanje (*)

(") Neustrezno Crtati.”

Tocka 2.2.4.1 se nadomesti z naslednjim:

,2.2.4.1 Lastnosti (znamka, tip, pretok itd.): ...

Dodata se naslednji tocki 2.2.5.5 in 2.2.5.6:

,2.2.5.5 Obicajen obseg obratovalne temperature (K) in tlaka (kPa): ...

2.2.5.6 'V primeru periodi¢ne regeneracije:
—  Stevilo preskusnih ciklov ETC med dvema regeneracijama (n1);
—  Stevilo preskusnih ciklov ETC med regeneracijo (n2)*

Doda se naslednja tocka 3.1.2.2.3:

,3.1.2.2.3  Skupni vod, izdelava in tip: ...

Dodata se naslednji tocki 9 in 10:

,9. Vgrajen sistem za diagnostiko na vozilu (OBD)

9.1 Pisni opis infali risba MI (*): ...

9.2 Seznam in namen vseh komponent, ki jih nadzira sistem OBD: ...
9.3 Pisni opis (splosni nacini delovanja OBD) za:

9.3.1  Dizelske/plinske motorje (): ...

9.3.1.1 Nadzor katalizatorja (): ...
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V Dodatku 2 se Cetrta vrstica prvega stolpca tabele v tocki 2.1.1 nadomesti z naslednjim:

9.3.1.2 Nadzor sistema za NO, (): ...
9.3.1.3 Nadzor filtra za delce pri dizelskih motorjih (): ...
9.3.1.4 Nadzor elektronskega sistema za dovod goriva (°): ...

9.3.1.5 Druge komponente, ki jih nadzira sistem OBD (): ...

9.4 Merila za aktivacijo MI (stalno 3tevilo voznih ciklov ali statisticna metoda): ...

9.5 Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z ustreznimi pojasnili): ...

10. Omejevalnik navora
10.1  Opis aktivacije omejevalnika navora

10.2  Opis omejitve krivulje polne obremenitve

() Neustrezno ¢rtati.”

,Pretok goriva na gib (mm?)*

Dodatek 3 se spremeni:

U]

(i)

Doda se naslednja tocka 1.20:

,1.20  Elektronska krmilna enota motorja (EECU) (vsi tipi motorjev):

1.20.1 Znamka:

1.20.2 Tip:

1.20.3 Stevilka (Stevilke) kalibracije programske opreme: ...*

Dodata se naslednji tocki 2.2.1.12 in 2.2.1.13:

,2.2.1.12  Obicajen obseg obratovalne temperature (K): ...

2.2.1.13  Dodajni reagenti (kjer je to ustrezno):

2.2.1.13.1 Tip in koncentracija reagenta, potrebnega za kataliticne reakcije: ...
2.2.1.13.2 Obicajen obseg obratovalne temperature reagenta: ...

2.2.1.13.3 Mednarodni standard (kjer je to ustreznoy): ...

2.2.1.13.4 Pogostost ponovnega polnjenja reagenta: nepretrgano/vzdrzevanje (')

(") Neustrezno Crtati.”

(iii) Tocka 2.2.4.1 se nadomesti z naslednjim:

,2.2.4.1 Lastnosti (znamka, tip, pretok itd.): ...
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(iv) Dodata se naslednji tocki 2.2.5.5 in 2.2.5.6:

,2.2.5.5 Obicajen obseg obratovalne temperature (K) in tlaka (kPa): ...

2.2.5.6

V primeru periodi¢ne regeneracije:
—  Stevilo preskusnih ciklov ETC med dvema regeneracijama (n1)

—  Stevilo preskusnih ciklov ETC med regeneracijo (n2)*

(v) Doda se naslednja tocka 3.1.2.2.3:

,3.1.2.2.3 Skupni vod, izdelava in tip: ...

(vi) Dodata se naslednji tocki 6 in 7:

6.1

6.2

6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.4

6.5

7.1

7.2

Vgrajen sistem za diagnostiko na vozilu (OBD)

Pisni opis infali risba MI ():

Seznam in namen vseh komponent, ki jih nadzira sistem OBD: ...
Pisni opis (splo$ni nacini delovanja OBD) za:

Dizelske/plinske motorje (): ...

Nadzor katalizatorja (): ...

Nadzor sistema za NO, (): ...

Nadzor filtra za delce pri dizelskih motorjih (): ...

Nadzor elektronskega sistema za dovod goriva (): ...

Druge komponente, ki jih nadzira sistem OBD (°): ...

Merila za aktivacijo MI (stalno §tevilo voznih ciklov ali statisticna metoda): ...

Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z ustreznimi pojasnili): ...

Omejevalnik navora
Opis aktivacije omejevalnika navora

Opis omejitve krivulje polne obremenitve

(") Neustrezno Crtati.”

(g0 Doda se naslednji Dodatek 5:

LDodatek 5

PODATKI V ZVEZI Z OBD

1. V skladu z dolo¢bami tocke 5 Priloge IV k Direktivi 2005/78/ES, mora proizvajalec vozila predloZiti naslednje dodatne podatke, da
omogociizdelavo nadomestnih ali rezervnih delov, diagnosti¢nih orodij in preskusne opreme, ki so zdruzljivi z OBD, razen ¢e so ti podatki
zajeti v pravicah intelektualne lastnine ali predstavljajo posebno znanje in izkusnje proizvajalca ali dobavitelja (dobaviteljev) originalne
opreme.
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Kjer je to ustrezno, se podatki, podani v tej tocki, ponovijo v Dodatku 2 k certifikatu o ES-homologaciji (Priloga VI k tej direktivi):
1.1  Opis tipa in $tevila ciklov predhodne priprave, ki so bili izvedeni za izvirno homologacijo vozila.
1.2 Opis tipa demonstracijskega cikla OBD, ki je bil izveden za izvirno homologacijo vozila za komponento, ki jo nadzira sistem OBD.
1.3 Izérpen dokument, ki opisuje vse zaznane komponente s strategijo za odkrivanje napak in aktivacijo MI (stalno Stevilo voznih ciklov ali
statisticna metoda), vklju¢no s seznamom ustreznih sekundarnih zaznanih parametrov za vsako komponento, ki jo nadzira sistem OBD.
Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z ustreznimi pojasnili), povezanih s posameznimi komponentami prenosa
modi, ki so povezane z emisijami, in s posameznimi komponentami, ki niso povezane z emisijami, kjer se nadzor komponent uporablja
za dolocitev aktivacije MI.
1.3.1 Podatke, ki se zahtevajo v tej tocki, je mogoce, na primer, opredeliti tako, da se izpolni spodnja tabela, ki se prilozi k tej prilogi:
. Strategija Kriteriji za od- Kriteriji za Sekundarni Predhodna Demonstracijski
Komponenta Koda o napaki o N A . .
spremljanja krivanje napak aktivacijo MI parametri priprava preskus
vrtilna
frekvenca
. motorja, ob- trije
L razlika med ; . -
signali sionali senzo- remenitev preskusni preskusni cikel
katalizator SCR Pxxxx senzorjev ga 1 in sen- tretji cikel motorja, cikli OBD OBD (kratek
NO, 1in 2 7 Joria 2 temperatura | (3 kratki cikli cikel ESC)
1 katalizatorja, ESQ)
aktivnost
reagenta
1.3.2 Podatki, ki se zahtevajo v tem Dodatku, se lahko omejijo le na popoln seznam kod o napakah, ki jih zapiSe sistem OBD, kjer se tocka
5.1.2.1 Priloge IV k Direktivi 2005/78/ES ne uporablja, kot je v primeru nadomestnih ali rezervnih komponent. Podatke je mogoce, na
primer, opredeliti tako, da se izpolnita prvi dve koloni tabele iz tocke 1.3.1 zgoraj.
Popolno opisno dokumentacijo je treba homologacijskemu organu predloziti kot del dodatnega materiala, ki se zahteva v tocki 6.1.7.1
Priloge I k tej direktivi, dokumentacijske zahteve’.
1.3.3 Informacije, ki se zahtevajo v tej tocki, se ponovijo v Dodatku 2 k certifikatu o ES-homologaciji (Priloga VI k tej direktivi):
V primeru nadomestnih ali rezervnih komponent, kjer se tocka 5.1.2.1 Priloge IV k Direktivi 2005/78/ES ne uporablja, je podatke iz
Dodatka 2 k certifikatu o ES-homologaciji (Priloga VI k tej direktivi) mogoce omejiti tako, kot je navedeno v tocki 1.3.2.
(3) Priloga III se spremeni:

@)

Tocka 1.3.1 se nadomesti z naslednjim:

,1.3.1 Preskus ESC

Na motorju, ki se pred preskusom ogreje na delovno temperaturo, se v predpisanem zaporedju z odvzemanjem vzorca nerazredCenih ali
razredCenih izpunih plinov neprekinjeno merijo koli¢ine emisij zgornjih izpusnih plinov. Preskusni cikel obsega ve¢ razli¢nih faz Stevila
vrtljajev in mo¢i v tipiénem delovnem obmodju dizelskih motorjev. Pri vsaki vrtilni frekvenci in mo¢i se izmeri koncentracija vsakega
plinastega onesnazevala, pretok izpusnih plinov in izstopna mo¢, izmerjene vrednosti pa se ovrednotijo (utezijo). Za merjenje delcev se
izpusni plini razredcijo s kondicioniranim okoliskim zrakom z uporabo sistema redcenja s celotnim tokom ali sistema redCenja z delnim
tokom. Delci se zberejo na enem ustreznem filtru, sorazmerno z uteznimi faktorji vsake faze (vrtilna frekvenca motorja). Za vsako ones-
nazevalo se izra¢una emisija v gramih na kilovatno uro na nacin, ki je opisan v Dodatku 1 k tej prilogi. Poleg tega se na treh preskusnih
tockah v obmodju kontrole, ki jih izbere tehni¢na sluzba, izmeri NO,, izmerjene vrednosti pa se primerjajo z vrednostmi, izraCunanimi
iz tistih faz preskusnega cikla, ki zajemajo izbrane preskusne tocke. S kontrolnim preverjanjem NO, se zagotovi ucinkovitost nadzora
nad emisijami motorja v njegovem tipi¢nem delovnem obmod¢ju.”
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(b) Tocka 1.3.3 se nadomesti z naslednjim:

©

,1.3.3  Preskus ETC

Med predpisanim prehodnim (neustaljenim) ciklom, ko je motor segret na delovno temperaturo, in ki temelji na cestnih voznih vzorcih
za tezke motorje, vgrajene v tovornjake in avtobuse, se merijo zgoraj navedena onesnazevala, s tem da se izpu$ni plini redcijo
s kondicioniranim okoliskim zrakom (sistem CVS z dvojnim red¢enjem za delce) ali tako, da se s sistemom redéenja z delnim tokom
plinaste komponente dolocijo v nerazredéenih izpusnih plinih in delcih. S pomogjo izmerjenih signalov o navoru in vrtilni frekvenci, ki
jih oddaja dinamometer motorja, se integrira mo¢ glede na Cas cikla in rezultat je delo, ki ga motor proizvede v tem ciklu. Pri sistemu
CVS je mogoce z integriranjem signala analizatorja v ciklu dolociti koncentraciji NO, in HC, medtem ko je koncentracije CO, CO,, in
NMHC mogoce dologiti z integriranjem signala analizatorja ali z vzoréenjem v vrece. Ce se merijo v nerazredcenih izpusnih plinih, se vse
plinaste komponente v ciklu dolocijo z integriranjem signala analizatorja. Za delce se na ustreznem filtru zbere sorazmeren vzorec. V ci-
klu se doloci stopnja pretoka nerazredcenih ali razred¢enih izpusnih plinov, s pomocjo katere se izracunajo masne emisijske vrednosti
onesnaZeval. S povezavo masnih emisijskih vrednosti in dela motorja se za posamezno onesnazevalo izrauna emisija v gramih na
kilovatno uro, kot je opisano v Dodatku 2 k tej prilogi.“

Tocka 2.1 se nadomesti z naslednjim:

22.1

2.1.1

Preskusni pogoji za motorje

[zmeri se absolutna temperatura (T,) zraka motorja pri vstopu v motor, izrazena v kelvinih, in suh atmosferski tlak (p,), izrazen v kPa, ter
dolo¢i parameter f,, v skladu z naslednjim dolo¢ili. Pri ve¢valjnih motorjih, ki imajo lo¢ene skupine kolektorjev, kot npr. pri V-motorju,
se vzame povprecna temperatura posameznih lo¢enih skupin.

(@)

za motorje na kompresijski vzig:

Motorji, polnjeni pri tlaku okolice in mehansko tla¢no polnjeni motorji:

99 [ Ta j‘”
fa=| = x| —
ps ) (298

Tla¢no polnjeni motorji s turbopuhalom na izpusne pline z ali brez hlajenja polnilnega zraka:

99" (Ta)”’
fa=|—| x|—
ps 298

za motorje na prisilni vZig:

99)"” (Ta )™
fa=| —| x|—
s 298

2.1.2 Veljavnost preskusa

Da se preskus prizna za veljavnega, mora biti parameter f, tak, da je:

0,96 < f, < 1,06

Tocka 2.8 se nadomesti z naslednjim:

22.8

Ce je motor opremljen s sistemom za naknadno obdelavo izpusnih plinov, so emisije, izmerjene v preskusnem ciklu, reprezentativne za
emisije v prometu. V primeru, da je motor opremljen s sistemom za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki zahteva porabo reagenta, mora
biti reagent, ki se uporablja pri preskusih, skladen s tocko 2.2.1.13 Dodatka 1 k Prilogi II.

2.8.1 Zasistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki temelji na postopku stalne regeneracije, se emisije izmerijo na stabiliziranem sistemu
za naknadno obdelavo izpusnih plinov.
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Postopek regeneracije se izvede vsaj enkrat v preskusu ETC, proizvajalec pa mora deklarirati normalne pogoje, v katerih pride do
regeneracije (obremenitev saj, temperatura, protitlak izpusnih plinov itd.).

Izvede se vsaj 5 preskusov ETC, da se preveri postopek regeneracije. Med preskusi se beleZita temperatura in tlak izpusnih plinov
(temperatura pred in po sistemu za naknadno obdelavo izpusnih plinov, protitlak izpusnih plinov itd.).
Sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov se obravnava kot zadovoljiv, ¢e med preskusom pride do pogojev, ki jih deklarira proiz-
vajalec, v zadostnem casu.
Kon¢ni rezultat preskusa je aritmeticna sredina razli¢nih rezultatov preskusov ETC.
Ce je sistem za naknadno obdelavo izpugnih plinov v varnostni fazi, ki preklopi v fazo periodi¢ne regeneracije, ga je treba v skladu s to¢-
ko 2.8.2 pregledati. Mejne vrednosti emisij iz tabele 2 Priloge I je v tem specificnem primeru mogoce presedi in se ne tehtajo.

2.8.2 Zasistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki temelji na postopku periodi¢ne regeneracije, se emisije merijo na vsaj dveh preskusih

(e)

ETC; enem v Casu regeneracije in enem v Casu, ko se regeneracija ne izvaja, na stabiliziranem sistemu za naknadno obdelavo izpusnih
plinov, rezultati pa se tehtajo.

Postopek regeneracije se mora v preskusu ETC izvesti vsaj enkrat. Motor je mogoce opremiti s stikalom, ki lahko prepreci ali omogoci
postopek regeneracije, ¢e delovanje tega stikala nima nobenega vpliva na izvirno kalibracijo motorja.

Proizvajalec deklarira normalne pogoje parametrov, v okviru katerih pride do postopka regeneracije (obremenitev saj, temperatura,
protitlak izpusnih plinov itd.), in Cas trajanja (n2). Proizvajalec zagotovi tudi vse podatke za dolocitev ¢asa med dvema regeneracijama
(n1). Natancen postopek, kako dolo¢iti ta ¢as, opredelita proizvajalec in tehni¢na sluzba na podlagi dobre inZenirske presoje.

Proizvajalec zagotovi sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki je obremenjen, da pride do regeneracije med preskusom ETC. Do
regeneracije ne sme priti med fazo pripravljanja motorja.

Povprecne emisije med fazami regeneracije se dolocijo iz aritmeti¢ne sredine ve¢ priblizno enako oddaljenih preskusov ETC. Priporoca se,
da se vsaj en preskus ETC izvede tik pred preskusom regeneracije in en tik po preskusu regeneracije. Kot alternativo lahko proizvajalec
zagotovi podatke, ki kaZejo, da emisije med fazami regeneracije ostanejo konstantne (£ 15 %). V tem primeru se lahko uporabijo emisije
samo enega preskusa ETC.

Med preskusom regeneracije se zabelezijo vsi podatki, ki so potrebni za odkrivanje regeneracije (emisije CO ali NO,, temperatura pred in
za sistemom za naknadno obdelavo izpusnih plinov, protitlak izpusnih plinov itd.).

V postopku regeneracije se mejne vrednosti emisij iz tabele 2 Priloge I lahko presezejo.

Merjene emisije se tehtajo v skladu s tockama 5.5 in 6.3 Dodatka 2 k tej prilogi, kon¢ni rezultat pa ne sme presegati mejnih vrednosti
v tabeli 2 Priloge L.“

Dodatek 1 se spremeni:

@)

(i)

Tocka 2.1 se nadomesti z naslednjim:

,2.1 Priprava filtra za vzorcenje

Najmanj eno uro pred preskusom se vsak filter vstavi v delno pokrito petrijevko, ki je zaicitena pred prahom, in polozZi v tehtalno
komoro na stabilizacijo. Ob koncu stabilizacije se vsak filter stehta, zabeleZi pa se tara teza. Filter se nato shrani v zaprto petrijevko
ali zatesnjeno posodo za filtre, dokler ni potreben za preskusanje. Filter se uporabi v osmih urah po tem, ko se ga vzame iz tehtalne
komore. Tara teZa se zabeleZi.”

Tocka 2.7.4 se nadomesti z naslednjim:
,2.7.4 Vzorcenje delcev

Za celoten postopek preskusanja se uporabi en filter. Pri jemanju vzorca, sorazmernega masnemu pretoku izpusnih plinov v po-
samezni fazi cikla, se upostevajo utezni (vplivni) faktorji za posamezno fazo, opredeljeni v postopku preskusnega cikla. To se doseze
z ustreznim prilagajanjem stopnje pretoka vzorca, ¢asa vzorcenja infali razmerja redcenja, tako da je izpolnjen kriterij za u¢inkovite
utezne faktorje iz tocke 5.6.
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Cas vzorcenja v posamezni fazi mora biti vsaj 4 sekunde na utezni faktor 0,01. Vzorce se odvzame ¢im bolj na koncu vsake faze.
Vzorcenje delcev se ne sme zakljuciti prej kot 5 sekund pred koncem posamezne faze.

(iti) Vstavi se naslednja nova tocka 4:

4.1

4.2

IZRACUN PRETOKA IZPUSNIH PLINOV

Dolocanje masnega pretoka nerazred&enih izpusnih plinov

Za izraCun emisij nerazred¢enih izpusnih plinov je treba poznati pretok izpusnih plinov. Stopnja masnega pretoka izpusnih plinov
se doloc¢i v skladu s tocko 4.1.1 ali tocko 4.1.2 To¢nost dolocanja pretoka izpu$nih plinov mora biti * 2,5 % odc¢itka ali + 1,5 %
najvedje vrednosti motorja, kar je vecje. Uporabiti je mogoce enakovredne metode (npr. tiste, opisane v tocki 4.2 Dodatka 2 k tej

prilogi).

Metoda neposrednega merjenja

Neposredno merjenje pretoka izpu$nih plinov je mogoce izvesti s sistemi, kot so:
— naprave za razlike tlakov, kot je Soba na izpusni cevi,

— ultrazvocni merilnik pretoka,

— vortex merilnik pretoka.

Sprejeti je treba ukrepe, da se preprecijo napake pri merjenju, ki vplivajo na napake pri emisijskih vrednostih. Taksni ukrepi so, med
drugim, previdna namestitev naprave v izpusni sistem motorja v skladu z navodili proizvajalca in dobro inZenirsko prakso. Names-
titev naprave zlasti ne sme vplivati na zmogljivost motorja in na emisije.

Metoda merjenja zraka in goriva

Ta metoda vklju¢uje merjenje pretoka zraka in pretoka goriva. Uporabijo se merilniki pretoka zraka in merilniki pretoka goriva, ki
so skladni z zahtevami o skupni to¢nosti iz tocke 4.1. Izracun pretoka izpusnih plinov je naslednji:

Qnew = Qmaw qu

Dolocanje masnega pretoka razred¢enih izpusnih plinov

Za izracun emisij razredCenih izpusnih plinov s pomogjo sistema redcenja s celotnim tokom je treba poznati pretok razred¢enih
izpusnih plinov. Stopnja pretoka razred¢enih izpusnih plinov (q,qe.) S¢ meri v vsaki fazi s PDP-CVS, CFV-CVS ali SSV-CVS v skladu
s splosnimi formulami, podanimi v tocki 4.1 Dodatka 2 k tej prilogi. To¢nost mora biti + 2 % odcitka ali ve¢ja in se doloci v skladu
z dolocbami tocke 2.4 Dodatka 5 k tej prilogi.”

(iv) Tocki 4 in 5 se nadomestita z naslednjim:

5.

5.1

IZRACUN PLINASTIH EMISIJ

Ovrednotenje podatkov

Plinaste emisije se ovrednotijo tako, da se izra¢una povprecje od¢itkov na traku zadnjih 30 sekund vsake faze, iz povprecnih odcitkov
na traku in ustreznih kalibracijskih podatkov pa se dolocijo povpre¢ne koncentracije (conc) HC, CO in NO, med posamezno fazo.
Uporabi se lahko tudi drugacna vrsta zapisa, Ce je z njo zagotovljeno enakovredno pridobivanje podatkov.

Pri preverjanju NO, v upravljalnem obmocju se uporabljajo zgornje zahteve samo za NO,.

Pretok izpusnih plinov g, ali pretok razred¢enih izpusnih plinov ¢, 4., ¢e se po izbiri uporabi, se doloci v skladu s tocko 2.3
Dodatka 4 k tej prilogi.
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5.2 Korekcija iz suhega v mokro stanje

Ce koncentracija ni 7e izmerjena na mokri osnovi, se pretvori na mokro osnovo po naslednjih formulah: Pretvorba se opravi za vsako
posamezno fazo.

Covet = kw x Cd)y

Za nerazredcene izpusne pline:

1,2442 % Ho+ 1119w, x 0
by, =| 1= Dnat | 1,008
T73,4+12442x H, + - x k1000

D ad

ali

1,2442x H, +111,19x w,,, x 2ot

kW,r =[1- mad [1 - &]
773.4+1,2442% H, +-7x k, x1000 P

Dinad
kjer je:
p, = tlak vodne pare po hladilni kopeli, kPa,
p, =  skupniatmosferski tlak, kPa,
H, = vlaznost polnilnega zraka, g vode na kg suhega zraka,
ke = 0,055584 x Wy — 0,0001083 x Wyer — 0,0001562 x Weay + 0,0079936 x Wpp, + 0,0069978 X Wyps

Za razredcene izpusne pline:

ax%ec,
Ky = (1 - 200 < )_ Ky,

ali

K _ (I_KW])
we2 T
14 &5 % C4co,
200
Za zrak za redcenje:
Kia =1 =Ky

1,608 [Hd x (1—% +H, [iﬂ
D D
Ky, = 1 1
1000 + {1,608 x {Hd < (1 - 7) L H, x (ﬂ}
D D
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Za polnilni zrak:
Kywe =1 - Ky
1,608 x H,
yy = —————
1000 + (1,608 x H,)
kjer je:
H, = vlaznost polnilnega zraka, g vode na kg suhega zraka
Hy = vlaznost zraka za red¢enje, g vode na kg suhega zraka
in to je mogoce izpeljati iz meritve relativne vlaZnosti, meritve rosi§¢a, meritve tlaka pare ali meritve z mokrim/suhim termometrom
z uporabo splosno sprejetih formul.
5.3  Korekcija NO, za vlaznost in temperaturo
Ker je emisija NO, odvisna od pogojev okoliskega zraka, se koncentracija NO, korigira na temperaturo in vlaznost okoliskega zraka
s pomogjo faktorjev, podanih v naslednjih formulah. Faktorji se uporabljajo v obmo¢ju od 0 do 25 g/kg suhega zraka.
(a) za motorje na kompresijski vzig:
k = !
h,D 1-0,0182x (H: —10,71)+ 0,0045 x (Ta — 298)
kjer je:
T, = temperatura polnilnega zraka, K
. = vlaZnost polnilnega zraka, koli¢ina v g vode na kg suhega zraka
kjer je:
H, mogoce izpeljati iz meritve relativne vlaZnosti, meritve rosis¢a, meritve tlaka pare ali meritve z mokrim/suhim termome-
trom z uporabo splosno sprejetih formul.
(b) za motorje na prisilni vZig:
kyg =0,6272 + 44,030 x 107> x H, — 0,862 x 10 x H,?
kjer je:
H, mogoce izpeljati iz meritve relativne vlaznosti, meritve rosi§¢a, meritve tlaka pare ali meritve z mokrim/suhim termome-
trom z uporabo splosno sprejetih formul.
5.4  Izra¢un masnih pretokov emisij

Stopnje masnih pretokov emisij (g/h) za posamezno fazo se izratunajo na naslednji nacin. Za izracun NO, se uporabi korekcijski
faktor zaradi vlaznosti ky, ;, ali k, ¢, kakor je ustrezno, kakor je doloceno v tocki 5.3.
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Ce koncentracija ni Ze izmerjena na mokri osnovi, se v skladu s tocko 5.2 pretvori na mokro osnovo. Vrednosti za u

a5 SO podane
v tabeli 6 za izbrane sestavine, ki temeljijo na lastnostih idealnih plinov in gorivih, pomembnih za to direktivo.

(a) Za nerazredcene izpusne pline

mgas = ugas x Cgas X Gmew
kjer je:
U, = razmetje gostot sestavine izpusnih plinov in izpusnih plinov
Cus = koncentracija ustrezne sestavine v nerazred¢enih izpusnih plinih, ppm
Gmew =  masni pretok izpu$nih plinov, v kg/h
(b) za razredcene izpusne pline
mgas = ugas x Cgas,c X Gmdew
kjer je:
Uy = razmerje gostot sestavine izpusnih plinov in gostote zraka.
Cuasc =  koncentracija, korigirana glede na ozadje, ustrezne sestavine v razred¢enih izpusnih plinih, ppm
Gmdew =  Mmasni pretok razred¢enih izpu$nih plinov, kg/h
kjer je:

1
Cgas,c ~ 7% [I_B}

Faktor red¢enja D se izra¢una v skladu s tocko 5.4.1 Dodatka 2 k tej prilogi.

5.5  Izracun specifi¢nih emisij

Emisije (g/kWh) se za vse sestavine izracunajo takole:

kjer je:
M, je masa posameznega plina;
P, je neto mog, ki se dolo¢i v skladu s tocko 8.2 v Prilogi I1.

V zgornjem izra¢unu se uporabijo utezni faktorji, ki so v skladu s tocko 2.7.1.
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Tabela 6

Vrednosti u,

2as V nerazredéenih in razredéenih izpu$nih plinih za razli¢ne sestavine izpusnih plinov:

Gorivo NO, co THC/NMHC co, CH,

) Nerazredc¢eno 0,001587 0,000966 0,000479 0,001518 0,000553

izl Razredceno 0,001588 0,000967 0,000480 0,001519 0,000553

Nerazredceno 0,001609 0,000980 0,000805 0,001539 0,000561

Etanol Razredceno 0,001588 0,000967 0,000795 0,001519 0,000553

Nerazredceno 0,001622 0,000987 0,000523 0,001552 0,000565

e Razredceno 0,001588 0,000967 0,000584 0,001519 0,000553

Nerazredéeno 0,001603 0,000976 0,000511 0,001533 0,000559

Propan Razredceno 0,001588 0,000967 0,000507 0,001519 0,000553

Nerazredc¢eno 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,000558

putan Razredceno 0,001588 0,000967 0,000501 0,001519 0,000553
Opombe:

—  u vrednosti nerazred¢enih izpusnih plinov, ki temeljijo na idealnih lastnostih goriv, kjer je A = 2, suh zrak, 273 K, 101,3 kPa
—  u vrednosti razred¢enih izpu$nih plinov, ki temeljijo na idealnih lastnostih goriv in gostoto zraka

—  uvrednosti CNG, natan¢ne do 0,2 %, za sestavo mase: C = 66-76 %; H=22-25%; N =0-12 %

— uvrednost CNG za HC ustreza CH, ,; (za skupen HC je treba uporabiti u vrednost CH,)

5.6  Izracun vrednosti upravljanega obmodja

Za vse tri kontrolne tocke, izbrane v skladu s tocko 2.7.6, se emisija NO, izmeri in izracuna v skladu s tocko 5.6.1 in pa doloci
z interpolacijo iz tistih faz preskusnega cikla, ki so najblizje doloceni kontrolni tocki iz tocke 5.6.2. Izmerjene vrednosti se nato pri-
merjajo z interpoliranimi vrednostmi iz tocke 5.6.3.

5.6.1 Izracun specificne emisije
Emisija NO, v posamezni kontrolni tocki (Z) se izracuna takole:

MyopZ = 0,001587 % cyo,Z * Ry X Gmew

NOx. = Myov,z
? P(n),

5.6.2  Dolocanje vrednosti emisije iz preskusnega cikla

Emisija NO, se za vsako kontrolno tocko interpolira iz vseh $tirih najblizjih faz preskusnega cikla, ki obdajajo izbrano kontrolno
tocko Z, kakor kaze Slika 4. Za te faze (R, S, T, U) se uporabljajo naslednje definicije:

vrtilna frekvenca (R) = vrtilna frekvenca (T) = ngr

vrtilna frekvenca (S) = vrtilna frekvenca (U) = ng,
odstotek obremenitve (R) = odstotek obremenitve (S)
odstotek obremenitve (T) = odstotek obremenitve (U)

Emisija NO, v izbrani kontrolni tocki Z se izra¢una takole:

_ Eps +(Epy —Epg) X (M, — M)
Mn/ _MRS

Ez
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in:
E ‘:ET+(ETU_ET)X(nZ_nRT)
" Rgy = Npr
E :ER+(ES—ER)><(nZ—nRT)
o Mgy = Npr
M :MT+(MU—MT)><(nZ—nRT)
" gy = Npr
M :MI€+(MS7MR)X('727HRT)
“ Ngy =gy
kjer je:

Ep, Es, Er, Ey = specifi¢na emisija NO, v fazah, ki obdajajo doloceno kontrolno tocko, izra¢unana v skladu s tocko 5.6.1.

Mg, Mg, My, My, = navor motorja v fazah, ki obdajajo doloceno kontrolno tocko.

Slika 4

Interpolacija kontrolne tocke NO,

e -*v
Vrtilna
Ny %, Nsu ferkvenca




29.11.2005 Uradni list Evropske unije L 313/35

5.6.3 Primerjava emisijskih vrednosti NO,,
Izmerjena specifi¢na emisija NO, kontrolne tocke Z (NO,,Z) se primerja z interpolirano vrednostjo (E;) takole:

N -F
NOx,, =100x YOz =z

z
6. IZRACUN EMISI] DELCEV

6.1  Ovrednotenje podatkov

Za vrednotenje delcev se za vsako fazo zapiSe skupni masni pretok vzorca (m,,,) skozi filter.

sep)

Filter se vrne v tehtalno komoro in kondicionira vsaj eno uro, vendar ne ve¢ kot 80 ur, nato pa stehta. Zapise se bruto teza filtrov,
tara teza (glej tocko 2.1) pa se odsteje, rezultat Cesar je masa vzorca delcev my.

Ce je treba uporabiti korekcijo ozadja, se zapiSeta masa zraka za redcenje (my) skozi filter in masa delcev (my). Ce je bilo izvedenih
veC meritev, se za vsako meritev izracuna koli¢nik mg 4/my in izracuna povpredje.

6.2  Sistem red¢enja z delnim tokom

Kon¢ne rezultate emisije delcev za porocilo o preskusu se izpelje v naslednjih korakih. Glede na to, da je mogoce uporabiti razli¢ne
vrste krmiljenja stopnje redcenja, se uporabljajo razli¢ne metode za izracun g, 4 Vsi izra¢uni morajo temeljiti na povprec¢nih vred-
nostih posameznih faz v ¢asu vzorcenja.

6.2.1 Izokineticni sistemi
qmedf: Qrnew * T4

_ D * (qmew X a)

qrm’\\' X ra

T4

kjer r, ustreza razmerju med povrsinama presekov izokineti¢ne sonde in izpusne cevi:

6.2.2 Sistemi z merjenjem koncentracije CO, ali NO,,

qmedf: mew * Ta

Cop — Cy
rd — wE wA
Cup = Cua
kjer je:
¢,;. = mokra koncentracija sledilnega plina v nerazred¢enih izpusnih plinih
¢,p = mokra koncentracija sledilnega plina v razred¢enih izpusnih plinih
¢,a = mokra koncentracija sledilnega plina v zraku za redcenje

Koncentracije, izmerjene na suhi osnovi, se skladno s tocko 5.2 tega Dodatka pretvorijo na mokro osnovo.
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6.2.3

6.2.4

6.3

6.4

Sistemi z merjenjem CO, in metoda ravnoteZja ogljika (*)

2065 x g,
qmedf =
Cco,)p ~ C(copa
kjer je:
Ccoyp = koncentracija CO, v razredcenih izpusnih plinih
Ccoya = koncentracija CO, v zraku za redcenje

(koncentracija v prostorninskih % na mokri osnovi)

Ta enacba temelji na domnevnem ravnotezju ogljika (atome ogljika, ki se dovajajo v motor, le-ta odda kot CO,) in se dolo¢i v na-

slednjih dveh korakih:

qmedf: Qmew * Ta

206,5 x q,,

e D pew X [C(coz)o ~ C(co, )AJ

Sistemi z merjenjem pretoka

Qmedf = Gmew * Td
rd = qmdew
Dindew ~ D

Sistem red¢enja s celotnim tokom

Vsi izra¢uni morajo temeljiti na povpre¢nih vrednostih posameznih faz v ¢asu vzoréenja. Pretok razredcenih izpusnih plinov g,,4ev
se dolo¢i v skladu s tocko 4.1 Dodatka 2 k tej prilogi. Skupna masa vzorca my, se izracuna v skladu s tocko 6.2.1 Dodatka 2 k tej
prilogi.

Izralun stopnje masnega pretoka delcev

Stopnja masnega pretoka delcev se izra¢una na naslednji nacin. Ce se uporabi sistem redcenja s celotnim tokom, se q,,,.qp kakor je
doloceno v tocki 6.2, nadomesti s q,,,4ey» kakor je doloceno v tocki 6.3.

PTma:: = mf X ql"edf
m,, 1000

sep

i=n

Dmedf = zqmmj/i x W,
i=1

i=n
mscp = zmsepi
i=1
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Stopnjo masnega pretoka delcev je mogoce v ozadju korigirati na naslednji nacin:

PP =41 - MXE[I_LJ%_ s
m my S Di i 1000

sep

kjer se D izracuna v skladu s tocko 5.4.1 Dodatka 2 k tej prilogi.

(') Vrednost velja samo za referencno gorivo, doloceno v Prilogi IV.*

(v) Prejsnja tocka 6 se prestevilci v tocko 7:

(f) Dodatek 2 se spremeni:

(i) Tocka 3 se nadomesti z naslednjim:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

IZVEDBA PRESKUSANJA ZA DOLOCAN]E EMISI]
Na zahtevo proizvajalca se lahko za kondicioniranje motorja in izpusnega sistema pred merilnim ciklom izvede navidezni preskus.

Motorji, ki za gorivo uporabljajo NG ali LPG, se uteCejo s preskusom ETC. Motor naj teCe najmanj dva cikla ETC in dokler izme-
rjena emisija CO v enem ciklu ETC ne preseze za najve¢ 10 % emisije CO, izmerjene v predhodnem ciklu ETC.

Priprava filtrov za vzorcenje (Ce je to ustrezno)

Najmanj eno uro pred preskusom se vsak filter vstavi v delno pokrito petrijevko, ki je zaicitena pred prahom, in polozZi v tehtalno
komoro na stabilizacijo. Ob koncu stabilizacije se vsak filter stehta, zabeleZi pa se tara teza. Filter se nato shrani v zaprto petrijevko
ali zatesnjeno posodo za filtre, dokler ni potreben za preskusanje. Filter se uporabi v osmih urah po tem, ko se ga vzame iz teh-
talne komore. Tara teZa se zabeleZi.

Namestitev merilne opreme

Merila in sonde za vzorcenje se namestijo v skladu z zahtevami. Zadnji del izpusne cevi se prikljui na sistem red¢enja s celotnim
tokom, Ce se uporablja.

Zagon sistema za redCenje in motorja

Sistem za red¢enje in motor se zaZeneta in segrevata, dokler se vse temperature in tlaki ne stabilizirajo pri najve¢ji moci v skladu
s priporocilom proizvajalca in z dobro inZenirsko prakso.

Zagon sistema za vzor&enje delcev (samo dizelski motorji)

Sistem za vzorcenje delcev se zazene in tece na obvodu. Kolic¢ina delcev v zraku za redCenje se lahko doloci tako, da se zrak za
redCenje spusti skozi filtre za delce. Ce se uporablja filtriran zrak za redéenje, se lahko opravi ena meritev pred ali po preskusu.
Ce zrak za red¢enje ni filtriran, se meritve lahko opravijo na zacetku in na koncu cikla, iz dobljenih vrednosti pa se izracuna
povpregje.

Sistem za redenje in motor se zaZeneta in segrevata, dokler se vse temperature in tlaki ne stabilizirajo v skladu s priporo¢ilom
proizvajalca in z dobro inZenirsko prakso.

V primeru periodi¢ne regeneracije z naknadno obdelavo do regeneracije ne sme priti v ¢asu segrevanja motorja.

Nastavitev sistema red¢enja

Stopnje pretoka sistema redéenja (s celotnim ali z delnim tokom) se nastavijo tako, da se prepre¢i kondenziranje vode in dobi
najvisja temperatura na dotoku v filter 325 K (52 °C) ali manj (glej tocko 2.3.1 DT Priloge V DT).



L313/38

Uradni list Evropske unije 29.11.2005

3.6

3.7

3.8

3.8.1

3.8.2

3.8.2.1

3.8.2.2

Preverjanje analizatorjev

Analizatorji emisije se nastavijo na ni¢ in na doloen razpon. Ce se uporabljajo vrece za vzorce, jih je treba odstraniti.

Postopek zagona motorja

Stabiliziran motor se zazene v skladu s proizvajal¢evim priporocilom za postopek zagona v navodilu lastniku, in sicer z uporabo
bodisi serijskega zaganjalnika bodisi dinamometra. Preskus se lahko po izbiri za¢ne neposredno iz faze kondicioniranja brez za-
ustavitve motorja, ko je motor dosegel vrtilno frekvenco prostega teka.

Preskusni cikel
Zaporedije preskusov

Zaporedje preskusov se zacne, ko je motor dosegel vrtilno frekvenco prostega teka. Preskus se izvede v skladu z referen¢nim ci-
klom, kot je navedeno v tocko 2 tega Dodatka. Predvidene vodilne vrednosti za vrtilno frekvenco motorja in navor se izdajo pri
frekvenci 5 Hz (priporocljivo 10 Hz) ali visji. Izmerjeni podatki o vrtilni frekvenci motorja in navoru se med preskusnim ciklom
zapi$ejo najmanj enkrat na sekundo, signali pa se lahko elektronsko filtrirajo.

Meritev plinastih emisij
Sistem redcenja s celotnim tokom

Hkrati z zagonom motorja oziroma zaporedja preskusov, e se cikel za¢ne neposredno iz kondicioniranja, se zaZene tudi merilna
oprema, in sicer:

—  zaCetek zbiranja oziroma analiziranja zraka za redCenje,

— zacCetek zbiranja oziroma analiziranja razred¢enih izpusnih plinov,

— zacetek merjenja koli¢ine razred¢enih izpusnih plinov (sistem CVS) in predpisanih temperatur ter tlakov,
— zacetek zapisovanja izmerjenih podatkov o vrtilni frekvenci in navoru dinamometra.

V tunelu za red¢enje se HC in NO, neprekinjeno merita s frekvenco 2 Hz. Povprecne koncentracije se dolocijo z integriranjem sig-
nalov analizatorja skozi ves preskusni cikel. Odzivni ¢as sistema ne sme biti daljsi od 20 s in ga je treba uskladiti z nihanjem pre-
toka v sistemu CVS in z odstopanjem casa vzorcenja oziroma preskusnega cikla. CO, CO,, NMHC in CH, se dolocijo
z integriranjem ali analizo koncentracij, ki so se med ciklom nabrale v vreci za vzorce. Koncentracije plinastih onesnazeval v zraku
za redéenje se dolocijo z integriranjem ali zbiranjem v vreco za ozadje. Vse ostale vrednosti se zapiSejo na podlagi najmanj ene
meritve na sekundo (1 Hz).

Merjenje nerazredéenih izpusnih plinov

Hkrati z zagonom motorja oziroma zaporedja preskusov, e se cikel zacne neposredno iz kondicioniranja, se zazene tudi merilna
oprema, in sicer:

—  zacetek analiziranja koncentracij nerazredcenih izpusnih plinov,
— zacetek merjenja izpusnih plinov ali polnilnega zraka in pretoka goriva,
— zacCetek zapisovanja izmerjenih podatkov o vrtilni frekvenci in navoru dinamometra.

Za ovrednotenje plinastih emisij se koncentracije emisij (HC, CO in NO,) ter masni pretok izpusnh plinov zapisejo in shranijo v ra-
¢unalnikem sistemu pri vsaj 2 Hz. Odzivni ¢as sistema ne sme biti vecji od 10 s. Vse ostale podatke je mogoce zapisati s frekven-
co vzorcenja vsaj 1 Hz. Pri analognih analizatorjih se zapise odzivni Cas, kalibracijske podatke pa je mogoce uporabiti na spletu ali
drugace med ovrednotenjem podatkov.

Za izraun masne emisije plinastih komponent se s ¢asom pretvorbe, kakor je dolo¢eno v tocki 2 Priloge I, ¢asovno uskladijo sledi
zapisanih koncentracij in sledi masnega pretoka izpusnih plinov. Zato se odzivni as vsakega analizatorja plinastih emisij in sistema
masnega pretoka izpusnih plinov dolo¢i v skladu z dolo¢bami tocke 4.2.1 in tocke 1.5 Dodatka 5 k tej prilogi in zapise.
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3.8.3

3.8.3.1

3.8.3.2

Vzorcenje delcev (Ce je ustrezno)

Sistem redcenja s celotnim tokom

Hkrati z zagonom motorja oziroma zaporedja preskusov, ¢e se cikel za¢ne neposredno iz kondicioniranja, se sistem za vzorcenje
delcev preklopi z obvoda na zbiranje delcev.

Ce se ne uporablja kompenzacija pretoka, je treba ¢rpalko(e) za vzoréenje naravnati tako, da je stopnja pretoka skozi sondo za
vzoréenje delcev ali cev za prenos vzorca stalno v obmogju 5 % nastavljene stopnje pretoka. Ce se kompenzacija pretoka (tj. so-
razmerno krmiljenje pretoka vzorcev) uporablja, mora biti dokazano, da se razmerje med pretokom v glavnem tunelu in preto-
kom vzorca delcev ne spreminja za ve¢ kot 5 % nastavljene vrednosti (razen v prvih 10 sekundah vzorcenja).

Opomba: Pri delovanju z dvojnim red¢enjem je pretok vzorcev dejanska razlika med stopnjo pretoka skozi filtre za vzorcenje in
stopnjo pretoka sekundarnega zraka za redcenje.

Povpre¢na temperatura in tlak na vstopu v plinomer(e) oziroma v merila za merjenje pretoka se zapiSeta. Ce nastavljene stopnje
pretoka ni mogoce ohranjati skozi celoten cikel (v obmo¢ju 5 %) zaradi prevelike obremenitve filtra z delci, se preskus razveljavi.
Preskus se ponovi pri manjsi stopnji pretoka in/ali ve¢jem premeru filtra.

Sistem redcenja z delnim tokom

Hkrati z zagonom motorja oziroma zaporedja preskusov, ¢e se cikel zacne neposredno iz kondicioniranja, se sistem za vzorcenje
delcev preklopi z obvoda na zbiranje delcev.

Pri nadzoru sistema redenja z delnim tokom se zahteva hiter odzivni Cas sistema. Cas pretvorbe za sistem se dolo¢i s postopkom
iz tocke 3.3 Dodatka 5 k Prilogi III. Ce je skupen cas pretvorbe meritve pretoka izpusnih plinov (glej tocko 4.2.1) in sistema
red¢enja z delnim tokom manj kot 0,3 sekunde, se lahko uporabi nadzor na spletu. Ce ¢as pretvorbe presega 0,3 sekunde, je treba
uporabiti nadzor s pogledom naprej, ki temelji na vnaprej zapisanem poteku preskusa. V tem primeru mora biti ¢as vzpona <
1 sekundi, skupen ¢as zamika pa < 10 sekundam.

Skupen odziv sistema se izvede tako, da se zagotovi reprezentativen vzorec delcev, gy, ;, ki je sorazmeren z masnim pretokom
izpusnih plinov. Za dolocitev sorazmernosti se uporabi regresivna analiza q,,,,,; proti qu,ey,; pti frekvenci pridobivanja podatkov
najmanj 1 Hz, izpolnjeni pa morajo biti naslednji kriteriji:

—  korelacijski koeficient R? linearne regresije med Qinp,i N Qumew, N€ sme biti manj kot 0,95,
— standardna napaka ocene q,,; Za qype,,; N€ sme preseci 5 % najvedje vrednoti gy,
—  Qump Odsek regresijske krivulje ne sme preseci £ 2 % najvecje vrednosti gy,

Po izbiri je mogoce izvesti tudi predpreskus, za nadzor vzorénega pretoka v sistem delcev (nadzor s pogledom naprej) pa se uporabi
signal masnega pretoka izpusnih plinov iz predpreskusa. Taksen postopek se zahteva, Ce je Cas pretvorbe sistema delcev, ts p, ali
¢as pretvorbe signala masnega pretoka izpusnih plinov, ts, p, ali oba > 0.3 sec. Do pravilnega nadzora sistema redcenja z delnim
tokom pride, ¢e se ¢asovna sled ey, pre predpreskusa, ki nadzoruje qy,,,, premakne za ¢as nadzora s pogledom naprej tso p + tsg p.

Za ugotovitev korelacije med q,,; in qyew; S€ uporabijo podatki iz dejanskega preskusa, kjer se ey, Casovno uskladi za ts, ¢
relativno do q,,,,,; (brez prispevka od t5, , k casovni uskladitvi). To pomeni, da je casovni premik med g,y in q, razlika v njunih
¢asih pretvorb, ki so bili doloceni v tocki 3.3 Dodatka 5 k Prilogi IIL.

Nehotena zaustavitev motorja

Ce se motor kadarkoli med preskusnim ciklom sam zaustavi, ga je treba kondicionirati in ponovno zagnati, preskus pa ponoviti.
Ce pride na katerikoli predpisani preskusni opremi med preskusnim ciklom do okvare, se preskus razveljavi.

Postopki po preskusu

Ob zakljucku preskusa se ustavijo meritev prostornine razredenih izpu$nih plinov ali pretok nerazred¢enih izpusnih plinov,
pretok plinov v zbiralne vrece in ¢rpalka za vzoréenje delcev. Pri integracijskem analiznem sistemu se vzorcenje nadaljuje, dokler
ne potecejo odzivni Casi sistema.

Ce se uporabljajo zbiralne vree, je treba njihove koncentracije ¢im prej analizirati, najpozneje pa v 20 minutah po koncu pre-
skusnega cikla.

Po preskusu emisije se za ponovno preverjanje analizatorjev uporabi nicelni plin in enak kalibrirni plin. Preskus 3teje kot
sprejemljiv, Ce je razlika med rezultati predhodnega preskusa in naknadnega preskusa manjsa od 2 % vrednosti kalibrirnega plina.
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3.9

3.9.1

3.9.2

393

Overjanje poteka preskusa

Zamik podatkov

Da bi ¢imbolj zmanjsali efekt popacenja zaradi zakasnitve med izmerjenimi in referen¢nimi vrednostmi cikla, se lahko celotno
zaporedje izmerjenih signalov o vrtilni frekvenci in navoru motorja ¢asovno premakne naprej ali nazaj glede na referencno
zaporedje vrtilnih frekvenc in navora. Ce so izmerjeni signali zamaknjeni, se morata za enak obseg v isto smer zamakniti tudi
vrtilna frekvenca in navor.

Izracun dela v ciklu

Dejansko delo cikla W, (kWh) se izra¢una s pomo¢jo posameznih parov zapisanih izmerjenih podatkov o vrtilni frekvenci in
navoru. To se naredi vsaki¢, ko je prislo do zamika izmerjenih podatkov, ¢e je ta moZznost izbrana. Dejansko delo cikla W, se
uporablja za primerjavo z referen¢nim delom cikla W, in za izra¢un emisij, specifi¢nih za zavoro (glej tocki 4.4 in 5.2). Ista
metodologija se uporabi za integriranje referencne in dejanske moci motorja. Ce je treba dolociti vrednost med sosednjimi refe-
renénimi oziroma sosednjimi izmerjenimi vrednostmi, se uporabi linearna interpolacija.

Pri integriranju referencnega in dejanskega dela cikla se vse negativne vrednosti navora postavijo na ni¢ in vkljucijo. Ce se izvaja
integracija pri frekvenci, ki je niZja od 5 Hz, in ¢e se med danim ¢asom vrednost navora spremeni iz pozitivne v negativno ali iz
negativne v pozitivno, se izracuna negativni delez in postavi na ni¢. Pozitivni delez se vkljuci v integrirano vrednost.

W, mora biti med =15 % in + 5% W .

act
Validacijska statistika preskusnega cikla

Za vrtilno frekvenco, navor in mo¢ se opravi linearna regresija izmerjenih vrednosti glede na referenc¢ne vrednosti. To se naredi
vsaki¢, ko je prislo do zamika izmerjenih podatkov, e je ta moznost izbrana. Uporabi se metoda najmanjsih kvadratov, s tem da
ima najustreznej$a enacba naslednjo obliko:

y=mx+b
kjer je:
y = izmerjena (dejanska) vrednost vrtilne frekvence (min™?), navora (Nm) ali mo¢i (kW)
m = naklon regresijske krivulje
X = referencna vrednost vrtilne frekvence (min'), navora (Nm) ali moci (kW)
b = odsek regresijske krivulje na osi y

Za vsako regresijsko krivuljo se izra¢unata standardna napaka (standard error — SE) ocene y na x in koeficient dolocanja (r?).

Priporoca se, da se ta analiza opravi pri 1 Hz. Vse negativne referencne vrednosti navora in pripadajoce izmerjene vrednosti se iz
izraCuna vrednosti navora in statistike validacije moci izbrisejo. Da se preskus steje kot veljaven, morajo biti izpolnjeni kriteriji iz
tabele 7.

Tabela 7

Dovoljena odstopanja regresijske krivulje

vrtil. frekv.

Navor

Mo¢

Standardna napaka (SE) ocene
Y na X

Najve¢ 100 min™*

Najvec 13 % (15 %) ()
najvedjega navora z diagrama
moci motorja

Najve¢ 8 % (15 %) (') najvecje
modi z diagrama moci motorja

naklon regresijske krivulje, m

0,95 do 1,03

0,83-1,03

0,89-1,03

(0,83-1,03) ()

Koeficient dolocanja, r?

najmanj 0,9700

(najmanj 0,9500) ()

najmanj 0,8800

(najmanj 0,7500) ()

najmanj 0,9100

(najmanj 0,7500) ()

odsek regresijske krivulje na osi
Y, b

+ 50 min™

+ 20 Nmali £2 % (+ 20 Nm
ali £ 3 %) (') najvecjega navora,
kar je vecje

+4kWali £2% (+4kW ali
+ 3 %) () najvedje modi, kar
je vecje

() Do 1. oktobra 2005 je za preskuse za homologacijo plinastih motorjev mogoce uporabiti Stevilke, prikazane v oklepajih. (Komisija bo porocala
o razvoju tehnologije plinastih motorjev, da se potrdijo ali spremenijo dovoljena odstopanja regresijske krivulje, ki se uporabljajo za plinske mo-

torje, podane v tej tabeli.)
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Brisanje tock iz regresijskih analiz je dovoljeno, e je tako oznaceno v tabeli 8.

Tabela 8

Dopustno ¢rtanje tock iz regresijske analize

Pogoji Tocke, ki se ¢rtajo
Polna zahteva po tovoru in signalih o navoru < 95 % referenc¢nega navora Navor infali mo¢
Polna zahteva po tovoru in signalih o vrtilni frekvenci < 95 % referencne vrtilne Vrtilna frekvenca in/ali mo¢
frekvence
Brez tovora, tocka, ki ni v prostem teku, in signal o navoru > referen¢ni navora Navor infali mo¢
Brez tovora, signali o vrtilni frekvenci < prosti tek + 50 min™" in signali o navoru = Vrtilna frekvenca infali mo¢

navor v prostem teku, ki ga dolocifizmeri proizvajalec + 2 % najvecjega navora

Brez tovora, signali o vrtilni frekvenci > vrtilna frekvenca v prostem teku+ 50 min™' in | Navor infali mo¢

signali o navoru > 105 % referenc¢nega navora

Brez tovora in signali o vrtilni frekvenci < 105 % referen¢ne vrtilne frekvence Vrtilna frekvenca infali mo¢“

(i) Vstavi se naslednja tocka 4:

4. IZRACUN PRETOKA IZPUSNIH PLINOV

4.1  Dolocanje pretoka razred¢enih izpusnih plinov

Skupni pretok razredéenih izpusnih plinov v ciklu (kg/preskus) se izra¢una iz merilnih vrednosti skozi ves cikel in iz ustreznih ka-
libracijskih podatkov naprave za merjenje pretoka (V, za PDP, Ky, za CFV, C, za SSV), kakor je dolo¢eno v tocki 2 Dodatka 5 k Pri-
logi I1I). Naslednje formule se uporabijo, Ce se temperatura razred¢enih izpu$nih plinov s pomogjo izmenjevalnika toplote ohranja
konstantna skozi ves cikel (+ 6 K za PDP-CVS, # 11 K za CFV-CVS ali 11 K za SSV-CVYS), glej tocko 2.3 Priloge V).

Za sistem PDP-CVS:

Me = 1,293 % Vo x Ny x (o, = py) x 273 | (1013 xT)

kjer je:

V, = prostorninski pretok v sistemu PDP na en vrtljaj pri preskusnih pogojih, v m?/vrt

N, = skupno Stevilo vrtljajev ¢rpalke na preskus

p, = atmosferski tlak v preskusni napravi, v kPa

p1 = podtlak pri vstopu v ¢rpalko, v kPa

T = povpretna temperatura razred¢enih izpusnih plinov pri vstopu v ¢rpalko skozi ves cikel, v K

Za sistem CFV-CVS:

Meg = 1,293 x t x K, x p | T

kjer je

t = Cascikla, s

K, = kalibracijski koeficient venturijeve cevi s kriticnim pretokom za standardne pogoje
p, = absolutni tlak pri vstopu v venturijevo cev, kPa

T = absolutna temperatura pri vstopu v venturijevo cev, K

Za sistem SSV-CVS:

Meg = 1,293 x Qggy
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kjer je:

I'p

2 1( 1428 17143 1
Ossy = Aod Cdpp\/{;(rp " ) PR NEET
-y

zbirka konstant in pretvorb enot

1
m K
min ) kPa [\ mm?*

=0,006111 v enotah SI:
premer grla SSV, m
koeficient odvajanja v SSV
absolutni tlak pri vstopu v venturijevo cev, kPa

temperatura pri vstopu v venturijevo cev, K

AP

razmerje absolutnega staticnega tlaka med grlom SSV in vstopom = 1 ——
4

d

razmerje med premerom grla SSV, d, in notranjim premerom vstopne cevi = D

Ce se uporabi sistem s kompenzacijo pretoka (tj. brez izmenjevalnika toplote), se skozi ves cikel izra¢unavajo in integrirajo trenutne
emisije mase. V takem primeru se trenutna masa razredcenih izpu$nih plinov izra¢una takole:

Za sistem PDP-CVS:

kjer je:

Mea; = 1,293 x Vo x Np; x (p, —py) ¥ 273 [ (101,3 x T)

Np; = skupno $tevilo vrtljajev ¢rpalke na ¢asovni interval

Za sistem CFV-CVS:

kjer je:

Meg; = 1,293 x At x Ky x p,, [ T%?

At, = Casovni interval, s

Za sistem SSV-CVS:

kjer je:

mgy = 1,293 x Qgqy X At;

At; = Casovni interval, s

Izra¢un v realnem casu se zacne ali z ustrezno vrednostjo za Cg4, na primer 0,98, ali ustrezno vrednostjo Q. Ce se izratun zacne
s Q. se za ovrednotenje Re uporabi zaCetna vrednost Q.

Pri vseh preskusih emisij mora biti Reynoldsovo $tevilo na grlu SSV v obmogju Reynoldsovih stevil, ki se uporabljajo za izpeljavo
kalibracijske krivulje, izpeljane v tocki 2.4 Dodatka 5 k tej prilogi.
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4.2

4.2.1

4.2.2

423

4.2.4

Dolocanje masnega pretoka nerazredCenih izpusnih plinov

Za izraCun emisij v nerazred¢enih izpusnih plinih in za nadzor nad sistemom red¢enja z delnim tokom mora biti znan masni pretok
izpusnih plinov. Za dolo¢anje masnega pretoka izpusnih plinov se lahko uporabi katera koli od metod, opisanih v tockah od 4.2.2
do 4.2.5.

Odzivni cas

Za izraCun emisij mora biti odzivni ¢as katere koli spodaj opisane metode enak ali manjsi odzivnemu Casu, ki se zahteva za analizator,
kakor je opredeljeno v tocki 1.5 Dodatka 5 k tej prilogi.

Za nadzor sistema red¢enja z delnim tokom se zahteva hitrejsi odzivni ¢as. Za sistem redcenja z delnim tokom z nadzorom na sple-
tu se zahteva odzivni ¢as < 0,3 sekunde. Za sisteme red¢enja z delnim tokom z nadzorom s pogledom naprej, ki temelji na vnaprej
zapisanem poteku preskusa, se zahteva odzivni Cas sistema merjenja pretoka izpusnih plinov < 5 sekund s ¢asom vzpona < 1 se-
kundo. Odzivni ¢as sistema doloc¢i proizvajalec opreme. Zahteve za skupni odzivni ¢as za pretok izpu$nih plinov in sistem redcenja
z delnim tokom so navedene v tocki 3.8.3.2.

Metoda neposrednega merjenja

Neposredno merjenje trenutnega pretoka izpusnih plinov je mogoce izvesti s sistemi, kot so:

— naprave za razlike tlakov, kot je Soba na izpusni cevi,

— ultrazvocni merilnik pretoka,

— vortex merilnik pretoka.

Sprejeti je treba ukrepe, da se preprecijo napake pri merjenju, ki vplivajo na napake pri emisijskih vrednostih. Taksni ukrepi so, med
drugim, previdna namestitev naprave v izpu$ni sistem motorja v skladu z navodili proizvajalca in dobro inZenirsko prakso. Names-
titev naprave zlasti ne sme vplivati na zmogljivost motorja in na emisije.

Tocnost dolocanja pretoka izpusnih plinov mora biti 2,5 % odcitka ali + 1,5 % najvecje vrednosti motorja, kar je vecje.

Metoda merjenja zraka in goriva

To vkljucuje merjenje pretoka zraka in pretoka goriva. Uporabljajo se merilniki pretoka zraka in merilniki pretoka goriva, ki izpol-
njujejo zahteve za tocnost merjenja skupnega pretoka izpusnih plinov iz tocke 4.2.2. Izracun pretoka izpusnih plinov je naslednji:

Imew = 9maw + Imf

Metoda merjenja markerjev

To vklju¢uje merjenje koncentracije sledilnega plina v izpusnih plinih. Znana koli¢ina inertnega plina (npr. ¢isti helij) se vbrizga
v pretok izpu$nih plinov kot marker. Plin se pomesa in razred¢i z izpusnimi plini, vendar ne reagira v izpudni cevi. Koncentracija
plina se nato meri v vzorcu izpusnih plinov.

Da se zagotovi popolno mesanje sledilnega plina, je treba sondo za vzorcenje izpusnih plinov namestiti vsaj 1 m ali 30 krat premer
izpusne cevi, kar je ve¢je, nizje od mesta, kjer se vbrizga sledilni plin. Sondo za vzoréenje je mogoce namestiti blizje mestu, kjer je
bil vbrizgan sledilni plin, ¢e se s primerjavo koncentracije sledilnega plina in referencne koncentracije, ko se sledilni plin vbrizga vis-
je v smeri motorja, dokaze popolno mesanje sledilnega plina iz izpu$nih plinov.

Pretok sledilnega plina se nastavi tako, da koncentracija sledilnega plina, ¢e je motor v prostem teku, po meSanju postane nizja od
obsega skale analizatorja sledilnega plina.
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4.2.5

[zracun pretoka izpusnih plinov je naslednji:

q = Ay *Pe
mew,1  60x(c_. .—-c )
mix,i a
kjer je
Gmewi =  trenutni masni pretok izpusnih plinov, v kgfs
e = pretok sledilnega plina, v cm?/min
Cmixi =  trenutna koncentracija sledilnega plina po mesanju, v ppm
Pe = gostota izpusnih plinov, v kg/m? (glej tabelo 3)
C, = koncentracija v ozadju sledilnega plina v polnilnem zraku, v ppm

Ce je koncentracija v ozadju manj kot 1 % koncentracije sledilnega plina po mesanju (¢ pri najvecjem toku izpu$nih plinov, je

koncentracijo v ozadju mogoce zanemariti.

mix.i)

Celoten sistem mora izpolnjevati zahteve po to¢nosti za pretok izpusnih plinov ter mora biti kalibriran v skladu s tocko 1.7 Do-
datka 5 k tej prilogi.

Metoda merjenja zracnega pretoka in razmerja zrak-gorivo

Ta metoda vkljucuje izraun mase izpu$nih plinov iz zracnega pretoka in razmerja zrak-gorivo. Izracun trenutnega masnega pre-
toka izpusnih plinov je naslednji:

mew, i maw,i A/F ¢ X /?,i
s

kjer je:
138,0x| g+ % -E 4y
Fo= 4 2
T 12,011x f+1,00794x a + 15,9994 x & + 14,0067 x 3 + 32,065 x y
_ 2xcg % 107
Cop X1074 _ o 3,5%xc, e 0 _
5x[100-w——cHC %10 “]+ ZXW-E—E % (Ceon +Cco x107)
| —
P 3.5%cco
4,764x (ﬂ + % - g + y] % (Ceon + o X107 + ¢y x107)
kjer je
A[F, = stehiometri¢no razmerje zrak-gorivo, kg/kg
A = razmerje preseznega zraka
¢co, = koncentracija suhega CO,, %
cco = koncentracija suhega CO, ppm
Crc = koncentracija HC, ppm

Opomba: f3 je lahko 1 za goriva, ki vsebujejo ogljik in 0 za vodikova goriva.
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Merilnik pretoka zraka mora izpolnjevati zahteve o toc¢nosti iz tocke 2.2 Dodatka 4 k tej prilogi, uporabljeni analizator CO, mora
biti skladen z zahtevami iz tocke 3.3.2 Dodatka 4 k tej prilogi, celoten sistem pa mora izpolnjevati zahteve o to¢nosti za pretok
izpu$nih plinov.

Po izbiri je za merjenje razmerja preseZnega zraka mogoce uporabiti opremo za merjenje razmerja zrak-gorivo, kot je senzor tipa
zirconia, ki je skladna z zahtevami iz tocke 3.3.6 Dodatka 4 k tej prilogi.

(iii) Tocki 4 in 5 se nadomestita z naslednjim:

5.1

5.2

5.3

5.4

IZRACUN PLINASTIH EMISI]

Ovrednotenje podatkov

Plinaste emisije v razred¢enih izpusnih plinih se ovrednotijo tako, da se v skladu s tocko 3.8.2.1 zapiSejo koncentracije emisij (HC,
CO in NO,) in masni pretok razred¢enih izpusnih plinov ter shranijo v raunalniskem sistemu. Pri analognih analizatorjih se zapise
odzivni ¢as, podatke o kalibraciji pa je mogoce uporabiti na spletu ali drugace med ovrednotenjem podatkov.

Plinaste emisije v nerazredcenih izpusnih plinih se ovrednotijo tako, da se v skladu s tocko 3.8.2.2 zapiSejo koncentracije emisij (HC,
CO in NO,) in masni pretok nerazredenih izpusnih plinov ter shranijo v ra¢unalniskem sistemu. Pri analognih analizatorjih se zapise
odzivni ¢as, kalibracijske podatke pa je mogoce uporabiti na spletu ali druga¢e med ovrednotenjem podatkov.

Korekcija iz suhega v mokro stanje

Ce se koncentracija meri na suhi osnovi, se po naslednji formuli pretvori na mokro osnovo. Pri stalnem merjenju se ta pretvorba
uporabi za vsako merjenje pred kakr$nimi koli nadaljnjimi izracuni.

Covet = kW x Cdry

Uporabljajo se enacbe iz tocke 5.2 Dodatka 1 k tej prilogi.

Korekcija NO,, za vlaZnost in temperaturo

Ker je emisija NO, odvisna od pogojev okoliskega zraka, se koncentracija NO, korigira na temperaturo in vlaznost okoliskega zraka
s pomogjo faktorjev, podanih v tocki 5.3 Dodatka 1 k tej prilogi. Faktorji se uporabljajo v obmoéju od 0 do 25 g/kg suhega zraka.

Izra¢un masnih pretokov emisij

Masa emisije v ciklu (g/preskus) se izra¢una na naslednji naéin, odvisno od uporabljene metode merjenja. Ce koncentracija ni Ze iz-
merjena na mokri osnovi, se v skladu s tocko 5.2 Dodatka 1 k tej prilogi pretvori na mokro osnovo. Uporabijo se ustrezne vrednosti
72 Ug,, ki s0 podane v tabeli 6 Dodatka 1 k tej prilogi za izbrane komponente, ki temeljijo na lastnostih idealnih plinov in gorivih,
pomembnih za to direktivo.

(@)  za nerazredcene izpusne pline:

u_x yc .xq L X —
gas~ . 7 gas, i Tmew,i f
Mgas = 1=

kjer je:
Ugas = razmerje gostot sestavine izpu$nih plinov in izpusnih plinov iz tabele 6
Coas.i = trenutna koncentracija ustrezne sestavine v nerazred¢enih izpusnih plinih, v ppm
Gmewi = trenutni masni pretok izpusnih plinov, v kgfs
f = hitrost vzor¢enja podatkov, v Hz

n = Stevilo meritev
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(b)

za razredcene izpusne pline brez kompenzacije pretoka:

kjer je:

Uy, = razmerje gostot sestavine izpusnih plinov in zraka iz tabele 6

Cuas = Ppovpretna koncentracija, korigirana glede na ozadje, ustrezne sestavine, v ppm
M. = skupna masa razredcenih izpusnih plinov skozi ves cikel, v kg

za razredcene izpusne pline s kompenzacijo pretoka:

|:ugas X izzn(cc.i x qmdc\v,i x %J:| - [(med R (1 - 1/D)X ugas )]

i=1

Mgas
kjer je:
Cei = trenutna koncentracija ustrezne sestavine, merjene v razred¢enih izpusnih plinih, ppm
[ = koncentracija ustrezne sestavine, merjene v zraku za red¢enje, ppm
Imdewi = trenutni masni pretok razredcenih izpusnih plinov, kg/s
Meg = skupna masa razredcenih izpusnih plinov skozi ves cikel, kg
Ugag = razmerje gostot sestavine izpusnih plinov in zraka iz tabele 6
D = faktor redcenja (glej tocko 5.4.1)

Po potrebi se koncentraciji NMHC in CH, izracunata po eni od metod iz tocke 3.3.4 Dodatka 4 k tej prilogi takole:

(@)

(b)

Metoda GC (samo sistem redcenja s celotnim tokom):

CNMHC = CHe T Cony

Metoda NMC
c X (1 -E )— c
HC(w/oCutter) M HC(w/Cutter)
CNMHC =
EE-EM
CHC(w/Cutter) ~ “HC(w/oCutter) (1 ~Eg )
CCH4 =
EE-EM
kjer je:
Cucwjcuney = Koncentracija HC, ¢e vzoréni plin tece skozi NMC

Chcwjocutey = Koncentracija HC, Ee tece vzorcni plin mimo NMC
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5.4.1 Dolocanje koncentracij, korigiranih glede na ozadje (samo sistem redcenja s celotnim tokom)

Neto koncentracije plinastih onesnazeval dobimo tako, da od izmerjenih koncentracij odstejemo povprecno koncentracijo onesna-
zevala iz ozadja, v zraku za redCenje. Povpre¢ne vrednosti koncentracij ozadja lahko dolo¢imo z metodo vre¢ za vzorce ali z ne-
prekinjenim merjenjem z integriranjem. Uporabi se naslednja formula.

=c —C,X 1—l
c=c, ¢y D

kjer je:

¢. = koncentracija dolocenega onesnazevala, izmerjena v razredéenih izpusnih plinih, v ppm
¢g = koncentracija dolo¢enega onesnaZzevala, izmerjena v zraku za redcenje, v ppm

D = faktor red¢enja

Faktor redcenja se izracuna takole:

(a) za dizelske motorje in motorje na utekocinjeni naftni plin

D= -
cco, (CHC +cco )X 1074

(b) za plinske motorje, ki za gorivo uporabljajo NG

kjer je:
¢co, = koncentracija CO, v razred¢enih izpusnih plinih, % vol
cue = koncentracija HC v razred¢enih izpusnih plinih, ppm C1

cwmne = koncentracija NMHC v razredéenih izpusnih plinih, ppm C1
cco = koncentracija CO v razredenih izpu$nih plinih, ppm

Fg = stehiometri¢ni faktor

Koncentracije, izmerjene na suhi osnovi, se skladno s tocko 5.2 Dodatka 1 k tej prilogi pretvorijo na mokro osnovo.

Stehiometri¢ni faktor se izracuna takole:

1

100x
1+%1376x[ 142 -2
2 4 2

kjer je:

a, € sta molarni razmetji, ki se nanasata na gorivo C H, O,

Ce sestava goriva ni znana, se lahko alternativno uporabijo naslednji stehiometri¢ni faktorji:

F (dizel) 13,4
F, (LPG) 11,6
F(NG) = 95
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5.5

6.1

6.2

6.2.1

Izracun specifi¢nih emisij

Emisije (g/kWh) se izracunajo takole:

(@) vse sestavine, razen NO,:

m gas
Mgas “w
act
(b) NO,:
k
M =m X h
gas gas
act
kjer je:

W, = dejansko delo cikla, kakor je doloceno v tocki 3.9.2.

V primeru periodi¢nega sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov se emisije tehtajo takole:

MGas :(HIXMGas,nl +1n2x MGas,n2)/(nl+n2)
kjer je:
nl = $tevilo preskusov ETC med dvema regeneracijama,
n2 = $tevilo ETC med regeneracijo (minimalno en preskus ETC),
Mgasn» = emisije med regeneracijo,
Mgan1 = emisije po regeneraciji.

IZRACUN EMISIJE DELCEV (CE JE PRIMERNO)

Ovrednotenje podatkov

Filter za delce se vrne v tehtalno komoro najpozneje eno uro po zakljucku preskusa. Kondicionira se v delno pokriti petrijevki, ki je
zasCitena pred prahom, vsaj eno uro, vendar ne ve¢ kot 80 ur, nato pa stehta. Zapise se bruto teza filtrov, tara teza pa se odsteje,

rezultat Cesar je masa vzorca delcev mg. Za ovrednotenje koncentracije delcev se zapise skupni masni pretok vzorca (m

v preskusnem ciklu.

Ce je treba uporabiti korekcijo ozadja, se zapieta masa zraka za redenje (my) skozi filter in masa delcev (mg).

Izra¢un masnega pretoka

Sistem redcenja s celotnim tokom

Masa delcev (g/preskus) se izracuna na naslednji nacin:

m m
mPT = ms;p X ﬁ
kjer je:
me = masa delcev, vzorcenih skozi ves cikel, mg
My, = masa razred¢enih izpusnih plinov, ki prehajajo skozi filtre za zbiranje delcev, kg

M. = masa razred¢enih izpusnih plinov skozi ves cikel, kg

sep)

skozi filtre
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Ce se uporablja sistem dvojnega redéenja, je treba maso sekundarnega zraka redéenja odsteti od skupne mase dvojno red¢enih
izpunih plinov, vzoréenih skozi filtre za delce.

msep = Mo — Mg

kjer je:
My, = masa dvojno redCenih izpusnih plinov skozi filter za delce, kg
Mgy = masa sekundarnega zraka za redCenje, kg

Ce je raven ozadja (okolice) zraka za redcenje za delce dolocen v skladu s tocko 3.4, se lahko masa delcev korigira z ozadjem. V tem
primeru se masa delcev (g/preskus) izracuna na naslednji nacin:

m m m
m.. . = _f | fd x| 1- 1 x_—ed
PT |m m D 1000
sep d
kjer je:
Mpr, mscp’ Mg = gle] Zgoraj
my = masa primarnega zraka za redcenje, vzorcenega z napravo za vzorcenje delcev iz ozadja, kg
mey = masa zbranih delcev iz ozadja primarnega zraka za red¢enje, mg
D = faktor red¢enja, kakor je opredeljeno v tocki 5.4.1.

6.2.2 Sistem redcenja z delnim tokom

Masa delcev (g/preskus) se izracuna po eni od naslednjih metod:

a
@) Comp mge
MpT == 000

o mg, 1000
kjer je: p
mg = masa delcev, vzoréenih skozi ves cikel, mg
m,, = masa razred¢enih izpusnih plinov, ki prehajajo skozi filtre za zbiranje delcev, kg
Mege = masa ekvivalenta razredéenih izpusnih plinov skozi ves cikel, kg

Skupna masa ekvivalenta razred¢enih izpusnih plinov skozi ves cikel se dolo¢i takole:
i=n 1
Megf = i§lqmedf,i X?
Imedf,i = Imew,i *'d, i

a mdew, , i

r, .
d,i
(qmdew,,i ‘qmdw,,i]

kjer je:
Gmear; =  trenutni ekvivalent masnega pretoka izpusnih plinov, kg/s
Gmewi = trenutni masni pretok izpusnih plinov, v kgfs

Tai = trenutno razmerje redCenja
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Gmdew.i trenutni masni pretok razred¢enih izpusnih plinov skozi tunel za redcenje, kg/s

Gmdaw; = trenutni masni pretok zraka za redcenje, kgfs

—
1

hitrost vzorcenja podatkov, Hz

n = Stevilo meritev
(b)
My =— ot
PT ™ 1 %1000
kjer je:
me = masa delcev, vzorcenih skozi ves cikel, mg
r, = povpretno razmerje vzorcenja v preskusnem ciklu
kjer je:
m m
.= se ,_ S¢P
Mew  Msed
kjer je:
m, = masa vzorca v ciklu, kg
Me, = skupnimasni pretok izpusnih plinov v ciklu, kg
My, = masa razred¢enih izpusnih plinov, ki prehajajo skozi filtre za zbiranje delcev, kg
Mg = masa razredCenih izpusnih plinov skozi ves cikel, ki prehajajo skozi tunel za redcenje, kg

Opomba: V primeru celotnega sistema nacina vzorcenja sta m,,, in m,4 identicna.

Izradun specifi¢ne emisije

Emisija delcev (g/kWh) se izracuna takole:

kjer je:
W, = dejansko delo cikla, kakor je doloceno v tocki 3.9.2, kWh.

V primeru sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov s periodi¢no regeneracijo se emisije tehtajo takole:

PT=(n1xPT,, +n2x PT,,)/(nl+n2)

kjer je

nl = $tevilo preskusov ETC med dvema regeneracijama

n2 = $tevilo ETC med regeneracijo (minimalno en preskus ETC)
PT, = emisije med regeneracjio

PT 1 = emisije izven regeneracije.
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Dodatek 4 se spremeni:

(i)

(i)

Tocka 1 se nadomesti z naslednjim:

.1

UvOD

Plinaste sestavine, delci in dim, ki ga oddaja motor v preskusanju, se merijo z metodami, opisanimi v Prilogi V. V ustreznih tockah
Priloge V so opisani priporocljivi analiti¢ni sistemi za plinaste emisije (tocka 1), priporocljivi sistemi za redCenje in vzorcenje delcev
(tocka 2) ter priporocljivi merilniki motnosti za merjenje dimljenja (tocka 3).

Za ESC se plinaste komponente dolocijo v nerazred¢enih izpusnih plinih. Po izbiri jih je mogoce dolocati v razred¢enih izpusnih pli-
nih, Ce se za doloc¢anje delcev uporablja sistem red¢enja s celotnim tokom. Delci se dolocajo s sistemom red¢enja z delnim ali s celotnim

tokom.

Za ETC se lahko uporabijo naslednji sistemi:

— sistem red¢enja CVS s celotnim tokom za dolocanje plinastih emisij in emisij delcev (dovoljeni so sistemi dvojnega redéenja),

ali

— kombinacija merjenja nerazred¢enih izpusnih plinov za plinaste emisije in sistema redcenja z delnim tokom za emisije delcev,

ali

— kakr3na koli kombinacija teh dveh metod (npr. merjenje nerazredcenih izpu$nih plinov in merjenje delcev s celotnim tokom).”

Tocka 2.2 se nadomesti z naslednjim:

,2.2 Drugi instrumenti

Merilniki porabe goriva, porabe zraka, temperature hladilnega sredstva in maziva, tlaka izpusnih plinov in podtlaka v polnilnem zbi-
ralniku, temperature izpu$nih plinov, temperature vstopnega zraka, atmosferskega tlaka, vlaznosti in temperature goriva se uporabijo
v skladu z zahtevami. Ti instrumenti morajo izpolnjevati zahteve iz tabele 9:

Tabela 9

Toé¢nost merilnih instrumentov

Merilni instrument

Tocnost

Poraba goriva

+ 2 % najvecje vrednosti motorja

Poraba zraka

+ 2 % odcitka ali £ 1 % najvecje vrednosti motorja, kar je vecje

Pretok izpu$nih plinov

+ 2,5 % odcitka ali + 1,5 % najvecje vrednosti motorja, kar je vecje

Temperature < 600 K (327 °C)

+ 2 K absolutno

Temperature > 600 K (327 °C)

+ 1 % odcitka

Atmosferski tlak

+ 0,1 kPa absolutno

Tlak izpusnih plinov

+ 0,2 kPa absolutno

Podtlak v sesalni cevi

+ 0,05 kPa absolutno

Drugi tlaki

+ 0,1 kPa absolutno

Relativna vlaznost

+ 3 % absolutno

Absolutna vlaznost

+ 5 % odcitka

Pretok zraka za redcenje

+ 2 % odcitka

Pretok razredCenih izpusnih plinov

+ 2 % odcitka“
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(iii) Tocki 2.3 in 2.4 se Crtata.

(iv) Tocki 3 in 4 se nadomestita z naslednjim:

3.1

DOLOCANJE PLINASTIH SESTAVIN

Splosne tehni¢ne zahteve za analizator

Analizator mora imeti ustrezno merilno obmogje za to¢nost, potrebno pri merjenju koncentracij sestavin izpusnih plinov (tocka
3.1.1). Priporoca se tako upravljanje analizatorjev, da znasa merjena koncentracija med 15 % in 100 % obsega skale.

Ce lahko sistemi za od¢itavanje (racunalniki, zapisovalniki podatkov) nudijo zadostno to¢nost in lo¢ljivost pod 15 % obsega skale,
so sprejemljive tudi meritve pod 15 % obsega skale. V takem primeru je treba opraviti dodatne kalibracije najmanj 4 enakomerno
razporejenih tock, ki niso nicelne, da se zagotovi tocnost kalibracijskih krivulj v skladu s tocko 1.6.4 Dodatka 5 k tej prilogi.

Elektromagnetna zdruzljivost (EMC) opreme mora biti na taki ravni, da je moznost dodatnih napak ¢im manjsa.
Tocnost

Odstopanje analizatorja od nominalne kalibracijske tocke ne sme biti ve¢je kot 2 % odcitka v celotnem obsegu merjenja, razen
nicle, ali £ 0,3 % obsega skale, kar je vec¢je. Tocnost se doloci v skladu z zahtevami za kalibracijo, dolocenimi v tocki 1.6
Dodatka 5 k tej prilogi.

Opomba: Za to direktivo je to¢nost dolocena kot odstopanje od¢itka analizatorja od nominalnih kalibracijskih vrednosti z uporabo
kalibracijskega plina (= prava vrednost).

Natancnost

Natancnost, ki je opredeljena kot 2,5-kratno standardno odstopanje 10 ponavljajocih se odzivov za dani kalibrirni plin, ne sme
biti ve¢ja od £ 1 % koncentracije obsega skale za posamezno uporabljeno obmodje nad 155 ppm (ali ppmC) ali + 2 % posamez-
nega uporabljenega obmodcja pod 155 ppm (ali ppmC).

Sum

Medtemenski odziv analizatorja na nicelni in kalibracijski plin v katerem koli 10-sekundnem obdobju ne sme na nobenem upo-
rabljenem obmodju presegati 2 % obsega skale.

Premik niclisca

Odziv na niclo je opredeljen kot srednji odziv, vklju¢no s Sumom, na nicelni plin v ¢asovnem intervalu 30 sekund. Premik odziva
na niclo v obdobju ene ure mora biti manj kot 2 % obsega skale na najnizjem uporabljenem obmogju.

Premik razpona

Kalibracijski odziv je opredeljen kot srednji odziv, vklju¢no s Sumom, na kalibracijski plin v casovnem intervalu 30 sekund. Pre-
mik kalibracijskega odziva v obdobju ene ure mora biti manj kot 2 % obsega skale na najniZjem uporabljenem obmogju.

Cas vzpona
Cas vzpona analizatorja, namescenega v sistemu za merjenje, ne sme biti vedji od 3,5 s.

Opomba: Ovrednotenje samo odzivnega Casa analizatorja ne bo jasno opredelilo, ali je celoten sistem primeren za prehodno pre-
skusanje. Prostornine in zlasti mrtve prostornine ne bodo vplivale samo na ¢as prenosa od sonde do analizatorja, ampak tudi na
¢as vzpona. Tudi ¢asi prenosa znotraj analizatorja se opredelijo kot odzivni Cas analizatorja, tako kot pretvornik ali lovilci vode
znotraj analizatorjev NO,. Dolocitev skupnega odzivnega Casa sistema je opisana v tocki 1.5 Dodatka 5 k tej prilogi.
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3.2 SuSenje plinov
Naprava za susenje plinov po izbiri mora v najmanjsi mozni meri vplivati na koncentracijo merjenih plinov. Kemicna sredstva za
susenje niso sprejemljiva za odstranjevanje vode iz vzorca.

3.3 Analizatorji
V tockah od 3.3.1 do 3.3.4 so opisani merilni principi, ki naj se uporabijo. Podroben opis merilnih sistemov je podan v Prilogi V.
Pline, ki se merijo, je treba analizirati z naslednjimi instrumenti. Pri nelinearnih analizatorjih je dovoljena uporaba vezja za
linearizacijo.

3.3.1  Analiza ogljikovega monoksida (CO)
Analizator ogljikovega monoksida mora biti nedisperzni infrardeci absorpcijski analizator (NDIR).

3.3.2  Analiza ogljikovega dioksida (CO,)
Analizator ogljikovega dioksida mora biti nedisperzni infrardeci absorpcijski analizator (NDIR).

3.3.3  Analiza ogljikovodikov (HC)
Analizator ogljikovodikov za dizelske motorje in motorje na utekocinjeni naftni plin mora biti vrste HFID (Heated Flame Ionisation
Detector — ogrevani detektor s plamensko ionizacijo) za merjenje nezgorelih ogljikovodikov z ogrevanim detektorjem, ventili in
cevmi itd., tako da lahko vzdrzuje temperaturo plinov pri 463 K + 10 K (190 # 10 °C). Za plinske motorje, ki za gorivo uporabljajo
zemeljski plin, je lahko analizator ogljikovodikov vrste FID (Non heated Flame lonisation Detector — neogravani detektor
s plamensko ionizacijo), ki ni ogrevan, odvisno od uporabljenega postopka (glej tocko 1.3 Priloge V).

3.3.4  Analiza nemetanskih ogljikovodikov (NMHC) (samo za plinske motorje, ki za gorivo uporabljajo NG)
Nemetanski ogljikovodiki se dolo¢ajo z eno od naslednjih metod:

3.3.4.1 Metoda GC (s plinskim kromatografom)
Nemetanske ogljikovodike dolo¢imo tako, da od ogljikovodikov, izmerjenih skladno s tocko 3.3.3, odstejemo metan, analiziran
s plinskim kromatografom (Gas Chromatograph — GC), kondicioniranim na 423 K (150 °C).

3.3.4.2 Metoda NMC (z izlocevalnikom nemetanov)
Dolocanje nemetanske frakcije se izvaja z ogrevanim izloCevalnikom nemetanov (Non-Methane Cutter — NMC), ki deluje podobno
kot FID iz tocke 3.3.3, z odstevanjem metana od ogljikovodikov.

3.3.5  Analiza dusikovih oksidov (NO,)
Analizator dusikovih oksidov naj bo vrste CLD (ChemiLuminescent Detector — kemiluminescencni detektor) ali HCLD (Heated
ChemiLuminescent Detector — ogrevani kemiluminescen¢ni detektor) s pretvornikom NO,/NO, ¢e se meritev izvaja na suhi os-
novi. Ce se meritev izvaja na mokri osnovi, je treba uporabiti HCLD s pretvornikom, ki vzdrzuje temperaturo nad 328 K (55 °C),
pod pogojem, da je bil zadovoljivo opravljen preskus motece obcutljivosti na vodno paro (glej tocko 1.9.2.2 Dodatka 5 k tej
prilogi).

3.3.6  Merjenje razmerja zrak/gorivo

Oprema za merjenje razmerja zrak/gorivo, ki se uporablja za dolocanje pretoka izpusnih plinov, kakor je opredeljeno v tocki 4.2.5
Dodatka 2 k tej prilogi, mora biti senzor s sirokim obmo¢jem razmerja zrak/gorivo ali lambda senzor na osnovi cirkonijevega diok-
sida. Senzor se namesti neposredno na izpusno cev, kjer je temperatura izpusnih plinov dovolj visoka, da se prepreci kondenziranje
vode.

Tocnost senzorja z vgrajeno elektroniko mora biti v okviru:

+ 3 % odcitka A<2
+ 5 % odcitka 2<\<5
+ 10 % odcitka 5<\

Za izpolnitev zgornjih zahtev, mora biti senzor kalibriran v skladu z navodili proizvajalca instrumenta.
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3.4

3.4.1

3.4.2

Vzoréenje plinastih emisij
Nerazredceni izpusni plini

Sonde za vzorcenje plinastih emisij se namestijo najmanj 0,5 m ali za trikratni premer izpusne cevi — kar je ve&je — v smeri proti
toku od izstopa iz izpusnega sistema, vendar dovolj blizu motorja, da je na sondi zagotovljena temperatura izpusnih plinov
najmanj 343 K (70 °C).

Ce gre za ve¢valjni motor z razvejanim izpusnim kolektorjem, se mora vstop v sondo nahajati dovolj dale¢ v smeri toka, da bo
vzorec lahko reprezentativen za povpre¢no emisijo izpu$nih plinov iz vseh valjev. Pri ve¢valjnih motorjih, ki imajo lo¢ene skupine
kolektorjev, kot npr. pri V-motorju, je priporoceno, da se kolektorji zdruzijo vigje od sonde za vzorcenje. Ce to ni prakticno iz-
vedljivo, je dopustno odvzeti vzorec od skupine z najve¢jo emisijo CO,. Uporabiti je mogoce tudi druge metode, za katere je bilo
dokazano, da ustrezajo zgoraj omenjenim metodam. Za izracun emisij izpu$nih plinov se uporabi skupni masni pretok izpusnih
plinov.

Ce je motor opremljen s sistemom za naknadno obdelavo izpusnih plinov, se vzorec izpusnih plinov vzame niZje od sistema za
naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Razredceni izpusni plini
Izpusna cev med motorjem in sistemom red¢enja s celotnim tokom mora biti v skladu z zahtevami tocke 2.3.1 EP Priloge V.

Sonda(e) za vzorcenje plinastih emisij se namesti(jo) v tunel za redcenje v tocki, kjer so zrak za redenje in izpusni plini dobro
premesani, ter v neposredni bliZini sonde za vzorcenje delcev.

Vzorcenje je v splosnem mogoce opraviti na dva nacina:
— onesnazevala se vzorcijo v vreCe za vzorce skozi ves cikel in merijo po zakljucku preskusa,

— onesnazevala se neprekinjeno vzorcijo in integrirajo skozi ves cikel; ta metoda je obvezna za HC in NO,.

DOLOCANJE DELCEV

Za dolocanje delcev je potreben sistem red¢enja. Redcenje se lahko izvaja s sistemom redcenja z delnim tokom ali s sistemom dvo-
jnega redcenja s celotnim tokom. Kapaciteta pretoka sistema red¢enja mora biti zadosti velika, da se v celoti odpravi kondenzacija
vode v sistemih red¢enja in vzorcenja. Temperatura razred¢enih izpusnih plinov mora biti takoj nad posodami s filtri nizja od
325K (52 °C) (). Dovoljen je nadzor vlaznosti zraka za redenje pred vstopom v sistem redCenja, zlasti uporabno je razvlazevanje,
Ce je vlaznost zraka za redCenje visoka. Temperatura zraka za redenje v bliZini vstopa v tunel za red¢enje mora biti visja
od 288 K (15 °C).

Sistem redcenja z delnim tokom mora biti izdelan tako, da iz motorjevega toka izpusnih plinov izvlece sorazmeren vzorec neraz-
redcenih izpusnih plinov in se tako odzove na odklone v pretoku izpusnih plinov ter vnese zrak za red¢enje v ta vzorec, da se
doseze temperatura pod 325 K (52 °C) na preskusnem filtru. Za to je nujno, da se razmerje redenja ali razmerje vzorcenja, ry;
ali r,, dolocita tako, da so izpolnjene mejne vrednosti glede to¢nosti iz tocke 3.2.1 Dodatka 5 k tej prilogi. Uporabijo se lahko raz-
licne ekstrakcijske metode, kjer vrsta ekstrakcije, ki se uporablja, v veliki meri odlo¢a o tem, katera strojna oprema in kateri po-
stopki se za uporabijo vzorcenje (tocka 2.2 Priloge V).

V splosnem se sonda za vzorcenje delcev namesti v bliZini sonde za vzorcenje plinastih emisij, vendar dovolj dale¢, da je ne moti.
Zato tudi za vzorcenje delcev se uporabljajo dolocbe glede namescanja iz tocke 3.4.1. Linija vzoréenja mora biti skladna z zahte-
vami iz tocke 2 Priloge V.

Ce gre za ve¢valjni motor z razvejanim izpusnim kolektorjem, se mora vstop v sondo nahajati dovolj dale¢ v smeri toka, da bo
vzorec lahko reprezentativen za povprecno emisijo izpusnih plinov iz vseh valjev. Pri ve¢valjnih motorjih, ki imajo lo¢ene skupine
kolektorjev, kot npr. pri V-motorju, je priporoceno, da se kolektorji zdruzijo vigje od sonde za vzorcenje. Ce to ni prakti¢no iz-
vedljivo, je dopustno odvzeti vzorec od skupine z najvecjo emisijo delcev. Uporabiti je mogoce tudi druge metode, za katere je
bilo dokazano, da ustrezajo zgoraj omenjenim metodam. Za izracun emisij izpu$nih plinov se uporabi skupni masni pretok
izpusnih plinov.

Za dolocanje mase delcev so potrebni sistem za vzorcenje delcev, filtri za vzorcenje delcev, mikrogramska tehtnica ter klimatizirana
tehtalna komora.
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Za vzorcenje delcev se uporabi metoda z enojnim filtrom, pri kateri se uporablja en filter (glej tocko 4.1.3) za celotni preskusni
cikel. Pri ciklu ESC je treba zlasti paziti na ¢ase vzoréenja in pretoke med fazo vzorcenja pri preskusu.

4.1 Filtri za vzorcenje delcev
Vzorci razred¢enih izpusnih plinov se odvzemajo s filtrom, ki izpolnjuje zahteve tock 4.1.1 in 4.1.2 med zaporedjem preskusov.
4.1.1  Predpisi za filter
Prepisani so filtri iz steklenih vlaken, prevleceni s fluorogljikom. Vsi tipi filtrov morajo imeti 0,3 pm DOP (dioktilftalat) zbiralno
ucinkovitost vsaj 99 % pri hitrosti dotoka plinov med 35 in 100 cm/s.
4.1.2  Velikost filtrov
Priporocajo se filtri za delce s premerom 47 mm ali 70 mm. Dovoljeni so filtri z ve¢jim premerom (glej tocko 4.1.4), filtri
z manjs$im premerom pa ne.
4.1.3  Hitrost dotoka v filter
Dosezena mora biti hitrost dotoka plinov v filter od 35 do 100 cm/s. Porast padca tlaka med zacetkom in koncem preskusa ne
sme biti vecja od 25 kPa.
4.1.4  Obremenitev filtra
Zahtevane minimalne obremenitve filtrov za najpogosteje uporabljene velikosti filtrov so prikazane v tabeli 10. Za vecje filtre je
najmanjsa obremenitev 0,065 mg/1 000 mm? povrsine filtra.
Tabela 10
Najmanjse obremenitve filtrov
Premer filtra (mm) Najmanjsa obremenitev (mg)
47 0,11
70 0,25
90 0,41
110 0,62
Ce se na podlagi prejsnjih preskusov domneva, da najmanjsa obremenitev filtra po optimizaciji pretokov in razmerja redéenja v pre-
skusnem ciklu ne bo dosezena, je dovoljena manjsa obremenitev filtra, ¢e se zadevne strani strinjajo, pod pogojem, da je mogoce
pokazati, da ta obremenitev izpolnjuje zahteve o tocnosti iz tocke 4.2, npr. z ravnovesjem 0,1pg.
41.5  Drzalo za filter
Filtri se za preskus emisij namestijo v drzalo za filter, ki izpolnjuje zahteve iz tocke 2.2 Priloge V. Drzalo za filter mora biti obli-
kovano tako, da zagotavlja enakomerno porazdelitev pretoka po delovni povr3ini filtra. Ventili s hitrim odzivom se namestijo pred
ali za drzalom za filter. Tik pred drzalom za filter se lahko namesti inercijski predklasifikator s 50 % odrezom med 2,5 um in 10 pm.
Uporaba predklasifikatorja se izrecno priporoca, ¢e se uporablja sonda za vzorcenje z odprto cevjo, ki je obrnjena navzgor proti
pretoku izpusnih plinov.
4.2 Tehni¢ne zahteve za tehtalno komoro in analizno tehtnico
4.2.1  Razmere v tehtalni komori

Temperatura v komori (ali prostoru) za kondicioniranje in tehtanje filtrov za delce mora biti med celotnim kondicioniranjem in
tehtanjem filtrov v obmogju 295 K # 3 K (22 °C # 3 °C). Vlaznost mora biti pri rosi§c¢u 282,5K + 3 K (9,5 °C £ 3 °C), relativna
vlaznost pa v obmodju 45 % * 8 %.
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.25.1

4.2.5.2

Tehtanje referencnih filtrov

V komori (ali prostoru) ne sme biti nobenih onesnazevalcev iz okolice (kot je prah), ki bi se med stabiliziranjem filtrov za delce
lahko nanje usedali. Motnje v tehni¢nih zahtevah tehtalnega prostora, podanih v 4.2.1, so dopustne, ¢e dolo¢ena motnja ne traja
ve¢ kot 30 minut. Tehtalni prostor mora ustrezati predpisanim tehni¢nim zahtevam pred vstopom oseb vanj. Vsaj dva neuporab-
ljena referencna filtra se stehtata v roku Stirih ur po tehtanju vzor¢nega filtra, najbolje pa je, da se to izvede istocasno. Morata (mo-
rajo) biti enake velikosti in iz enakega materiala kot vzor¢ni filtri.

Ce se povprecna teza referencnih filtrov med tehtanjem filtrov z vzorcem spremeni za vec kot 10 pg, potem se vsi filtri z vzorci
zavrzejo in preskus emisij ponovi.

Ce kriteriji glede stabilnosti tehtalnega prostora, podani v tocki 4.2.1, niso izpolnjeni, tehtanja referenénega filtra pa izpolnjujejo
zgornje kriterije, ima proizvajalec motorja na izbiro, da teze filtrov z vzorcem bodisi sprejme ali pa preskuse razveljavi, popravi
sistem krmiljenja tehtalnega prostora in preskus ponovi.

Analitska tehtnica

Analizna tehtnica, ki se uporablja za ugotavljanje teZe filtra, mora biti na vsaj 2 pg natan¢na (standardno odstopanje) in imeti
razlocljivost vsaj 1 pg (1 Stevka = 10 pg), kar doloci proizvajalec tehtnice.

Odpravljanje ucinkov staticne elektrike

Da se odpravijo ucinki staticne elektrike, morajo biti filtri pred tehtanjem nevtralizirani, npr. s polonijevim nevtralizatorjem,
faradajevo kletko ali napravo s podobnim u¢inkom.

Zahteve za merjenje pretoka

Splosne zahteve

Absolutne to¢nosti naprav za merjenje pretoka ali instrumentov za merjenje pretoka so dolocene v tocki 2.2.
Posebne dolo¢be za sisteme redcenja z delnim tokom

Tocnost vzorcnega pretoka 4,,, je za sisteme red¢enja z delnim pretokom zelo pomembna, ¢e se ne meri neposredno, ampak se
doloci z diferencialnim merjenjem pretoka:

mp = Gmdew ~ Gmdw

V tem primeru tocnost * 2 % za qygey, i Guay Ni dovolj za jamstvo, da bodo tocnosti za g,,, sprejemljive. Ce se pretok plinov
doloca z merjenjem razlike tlakov, mora biti najvecja napaka razlike taksen, da je to¢nost g,,, v obmogju £ 5 %, ¢e je razmerje
red¢enja manj kot 15. Izracuna se lahko s srednjo vrednostjo kvadratov napak za vsako merilo.

Sprejemljive to¢nosti 4,,, je mogoce pridobiti z eno od naslednjih metod:

absolutni toCnosti q,gey N Gaw Sta * 0,2 %, kar zagotavlja tocnost q,,, < 5 % pri razmerju redcenja 15. Pri ve¢jih razmerjih
redcenja pa bo prislo do vegjih napak;

kalibracija g4, relativno na g,,4.,, se izvede tako, da se pridobijo enake to¢nosti za g,,, kot v a). Navodila za taksno kalibracijo so
v tocki 3.2.1 Dodatka 5 k Prilogi III;

toénost g, se doloci posredno iz tocnosti razmerja red¢enja, ki ga doloci sledilni plin, na primer CO,. Tudi tukaj se zahtevajo
tocnosti za g, ki so enakovredne tistim iz a);

absolutna tofnost q,,gey N gmaw j€ v obmodju = 2 % obsega skale, najvecja napaka razlike med g4y i gy j€ vV 0Obmocju 0,2 %
in napaka linearnosti je v obmocju * 0,2 % najvecje vrednosti g,,qe Ki se pojavi v preskusu.

() Komisija bo presodila o visini temperature nad posodami s filtri, 325 K (52 °C), in, ¢e bo to potrebno, predlagala novo temperaturo,
ki se bo uporabljala za homologacijo novih tipov od prvega oktobra 2008."
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(h) Dodatek 5 se spremeni:

(i)

(i)

Doda se naslednja tocka 1.2.3:

,1.2.3  Uporaba naprav za natancno mesanje

Pline, ki se uporabljajo za kalibracijo, je mogoce pridobiti z napravami za natanno mesanje (razlocevalniki plinov), red¢enjem
s preci§cenim N, ali s precis¢enim sinteticnim zrakom. To¢nost mesalne naprave mora biti taksna, da je koncentracija zmesanih
kalibracijskih plinov to¢na na 2 %. Ta natan¢nost zahteva, da morajo biti primarni plini, ki se uporabljajo pri mesanju, znani vsaj
na * 1 % in sledljivi na nacionalne in mednarodne plinske standarde. Preverjanje se opravlja med 15 in 50 % obsega skale za vsako
kalibracijo, ki vklju¢uje uporabo naprave za mesanje.

Po izbiri se lahko naprava za mesanje pregleda z instrumentom, ki je po naravi linearen, npr. z uporabo plina NO s CLD.
Kalibracijska vrednost instrumenta se uskladi z kalibracijskim plinom, ki je neposredno povezan z instrumentom. Naprava za
mesanje se pregleda pri nastavitvah, ki so bile uporabljene, nominalna vrednost pa se primerja z izmerjeno koncentracijo instru-
menta. Ta razlika mora v vsaki tocki biti v okviru + 1 % nominalne vrednosti.“

Tocka 1.4 se nadomesti z naslednjim:

,1.4 Preskus puscanja

Izvede se preskus puscanja sistema. Sondo se odklopi iz izpusnega sistema in njen konec zamasi. Vklopi se ¢rpalka analizatorja. Po
zadetni stabilizaciji morajo vsi merilniki pretoka kazati vrednost ni¢. Ce je vrednost druga¢na, je treba preveriti cevi za vzorcenje in
odpraviti napako.

Najvecja dovoljena stopnja puscanja na vakuumski strani za tisti del sistema, ki ga pregledujemo, naj bo 0,5 % od stopnje pretoka
med uporabo. Za oceno stopnje pretoka med uporabo se lahko uporablja pretok skozi analizator in pretok po obvodu.

Sistem je mogoce spraviti tudi na vakuumski tlak 20 kPa (80 kPa absolutno). Po zacetni stabilizaciji povecanje tlaka Ap (kPa/min)
v sistemu ne sme preseci:

Ap :p/VS x 0’005 x qu

kjer je
\'A = prostornina sistema, v 1
4y, = pretok sistema, v /min

Druga metoda je uvajanje spremembe v stopnji koncentracije na zacetku cevi za vzoréenje s preklopom z nicelnega na kalibracijski
plin. Ce od¢itek po ustreznem casovnem obdobju kaze priblizno 1 % nizjo koncentracijo od uvedene, to nakazuje na tezave pri
kalibriranju ali na puscanje.”

(i) Vstavi se naslednja tocka 1.5:

,1.5 Pregled odzivnega Casa analiznega sistema

Sistemske nastavitve za pregled odzivnega ¢asa morajo biti popolnoma enake kot med merjenjem v poteku preskusa (tj. tlak, pretoki,
nastavitve filtrov na analizatorjih in drugi dejavniki, ki lahko vplivajo na odzivne ase). Dolocitev odzivnega ¢asa se izvede z zame-
njavo plinov neposredno pri vstopu v sondo za vzorcenje. Izmenjava plinov se izvaja na manj kot 0,1 sekundo. Plini, ki se uporabijo
pri preskusu, morajo povzrociti spremembo koncentracije vsaj 60 % FS.

Sled koncentracije vsake posamezne sestavine plina se zapise. Odzivni ¢as je opredeljen kot razlika v casu med zamenjavo plina in
ustrezno spremembo zapisane koncentracije. Odzivni Cas sistema (to) je sestavljen iz Casovnega zamika do merilnega detektorja in
¢asa vzpona tega detektorja. Casovni zamik je opredeljen kot cas od spremembe (t,) in dokler odziv ni 10 % konénega odcitka (t, ).
Cas vzpona je opredeljen kot ¢as med 10 % in 90 % odziva kon¢nega odcitka (tq — t1)-

Za Casovno uskladitev analizatorja in signalov pretoka izpusnih plinov za merjenje nerazredéenih izpusnih plinov je ¢as pretvorbe
opredeljen kot ¢as od spremembe (t,) pa dokler odziv ni 50 % kon¢nega odcitka (ts).
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Odzivni Cas sistema mora biti < 10 sekund, ¢as vzpona pa < 3,5 sekunde za vse omejene sestavine (CO, NO,, HC ali NMHC) in v vseh
obmogjih, ki se uporabljajo.

(iv) Prej$nja tocka 1.5 se nadomesti z naslednjim:
,1.6  Kalibracija
1.6.1  Sestav merilnih instrumentov
Sestav merilnih instrumentov se kalibrira, kalibracijske krivulje pa preverijo glede na etalonske pline. Uporabijo se iste stopnje pre-
toka plinov kot pri vzorcenju izpu$nih plinov.
1.6.2 Cas ogrevanja
Cas ogrevanja naj bo v skladu s priporo¢ili proizvajalca. Ce ni naveden, se za ogrevanje analizatorjev priporocata najmanj dve uri.
1.6.3 Analizatorja NDIR in HFID
Analizator NDIR mora biti ustrezno kalibriran, plamen detektorja HFID pa optimiziran (tocka 1.8.1).
1.6.4 Dolocitev kalibracijske krivulje
— Kalibrirati je treba vsako normalno uporabljano obmocje delovanja.
— Analizatorji CO, CO,, NO, in HC se s pomogjo preciiCenega sinteti¢nega zraka (ali dusika) nastavijo na nic.
— V analizatorje se vnesejo ustrezni kalibracijski plini, zapisejo se vrednosti in dolo¢i se kalibracijska krivulja.
— Kalibracijska krivulja se dolo¢i z vsaj 6 kalibracijskimi toc¢kami (razen nicle), ki so priblizno enakomerno razporejene po ob-
modju delovanja. Najvecja nominalna koncentracija mora biti enaka ali vecja od 90 % obsega skale.
— Kalibracijska krivulja se izracuna po metodi najmanjsih kvadratov. Uporabi se lahko linearna ali nelinearna enacba, ki se naj-
bolje ujema.
— Kalibracijske tocke se od ¢rte najmanjsih kvadratov, ki se najbolje prilega, ne smejo razlikovati za ve¢ kot + 2 % odcitka ali
+ 0,3 % obsega skale, kar je vecje.
— Ponovno se preveri nastavitev nicle in po potrebi ponovi kalibracijski postopek.
1.6.5 Alternativne metode
Alternativne metode se lahko uporabijo, ¢e je mogoce dokazati, da taka alternativna tehnika (npr. racunalnik, elektronsko krmiljenje
merilnega obmodja itd.) zagotavlja enako to¢nost.
1.6.6 Kalibracija analizatorja sledilnega plina za merjenje pretoka izpusnih plinov
Kalibracijska krivulja se dolo¢i z vsaj 6 kalibracijskimi tockami (izklju¢ujo¢ niclo), ki so priblizno enakomerno razporejene po ob-
modju delovanja. Najve¢ja nominalna koncentracija mora biti enaka ali ve¢ja od 90 % obsega skale. Kalibracijska krivulja se izra-
¢una po metodi najmanjsih kvadratov.
Kalibracijske tocke se od najboljse linije najmanjsih kvadratov ne smejo razlikovati za ve¢ kot + 2 % odcitka ali + 0,3 % obsega ska-
le, kar je vegje.
Pred preskusom se analizator nastavi na ni¢, razpon pa se nastavi z uporabo nicelnega in kalibrirnega plina, katerih nominalna
vrednost je ve¢ kot 80 % obsega skale analizatorja.”
(v)  Prej$nja tocka 1.6 postane tocka 1.6.7.
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(vi) Vstavi se naslednja tocka 2.4:

,2.4  Kalibracija podzvoc¢ne venturijeve cevi (SSV)

Kalibracija SSV temelji na enacbi za pretok za podzvo¢no venturijevo cev. Pretok plina je funkcija vstopnega tlaka, temperature in
padca tlaka med vstopom v SSV in grlom.

2.4.1 Analiza podatkov

Stopnja pretoka zraka (Qgsy) na vsakem dugilnem mestu (najmanj 16 dusilnih mest) se izracuna v standardni enoti m?/min iz
podatkov merilnika pretoka s pomocjo metode, ki jo predpise proizvajalec. Koeficient odvajanja se izracuna iz kalibracijskih
podatkov za vsako dusilno mesto takole:

p

2 1( 14286 17143 1
Ossy = 4gd " Cyp, {F(”P - )X LA, 1A%
- rD T,

Qssy = stopnja pretoka zraka pri standardnih pogojih (101,3 kPa, 273 K), m®[s

T = temperatura pri vstopu v venturijevo cev, K
d = premer grla SSV, m
. o . AP
T, = razmerje absolutnega stati¢nega tlaka med grlom SSV in vstopom = 1- e
A
rp, = razmetje med premerom grla SSV, d, in notranjim premerom vstopne cevi = D

Za dolocitev obmocja podzvocnega pretoka se C4 zapiSe kot funkcija Reynoldsovega tevila na grlu SSV. Re na grlu SSV se izracuna
po naslednji formuli:

Q
Re =4, 5V
1 du
kjer je:
A, = zbirka konstant in pretvorb enot
e )
—2s,ss152 vt L A

Qssv = stopnja pretoka zraka pri standardnih pogojih (101,3 kPa, 273 K), m’[s
d = premer grla SSV, m

absolutna ali dinamicna viskoznost plina, izra¢unana po naslednji formuli:

- bT% _ bT%

ﬂ_
S+T .S
T kg/m-s

=
1l

k
b = empiri¢na konstanta = 1,458 x 100 —gl

msK 2
S = empiri¢na konstanta = 110,4 K
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Ker je Qqqy vnos za formulo Re, je treba izra¢un zaceti s predhodno domnevo za Qg ali C, venturijeve cevi za kalibracijo in po-
navljati, dokler Qg ne konvergira. Metoda konvergence mora biti to¢na na 0,1 % tocke ali boljsa.

Izracunane vrednosti Cg iz dobljene enacbe kalibracijske krivulje za najmanj Sestnajst tock v obmodju podzvoénega pretoka morajo
biti v obmogju = 0,5 % izmerjene vrednosti C4 za vsako kalibracijsko tocko.*

(vii) Prejsnja tocka 2.4 postane tocka 2.5.

(vii) Tocka 3 se nadomesti z naslednjim:

3. KALIBRACIJA SISTEMA ZA MERJENJE DELCEV

3.1 Uvod

Kalibracija merjenja delcev je omejena na merilnike pretoka, ki se uporabljajo za dolocitev vzor¢nega pretoka in razmerja red¢enja.
Vsak merilnik pretoka je treba kalibrirati tolikokrat, kolikor je potrebno za izpolnitev zahtev o to¢nosti te direktive. Kalibracijska
metoda, ki jo je treba uporabiti, je opisana v tocki 3.2.

3.2 Merjenje pretoka

3.2.1 Periodicna kalibracija

Za doseganje absolutne tocnosti merilnikov pretoka, kakor je doloceno v tocki 2.2 Dodatka 4 k tej prilogi, se merilniki pre-
toka ali instrumenti za merjenje pretoka kalibrirajo s to¢nim merilnikom pretoka, ki je sledljiv na nacionalne in mednarodne
standarde.

Ce se pretok vzorc¢nega plina dolo¢i z diferencialnim merjenjem pretoka, je treba merilnik pretoka ali instrument za merjenje
pretoka kalibrirati po enem od naslednjih postopkov tako, da pretok sonde g,,, v tunel izpolnjuje zahteve o to¢nosti iz tocke
4.2.5.2 Dodatka 4 k tej prilogi.

(a)

Merilnik pretoka za q,,,4,, se priklopi zaporedno na merilnik pretoka za q,,,4., razlika med tema dvema merilnikoma pre-
toka pa se kalibrira na vsaj 5 tock, pri ¢emer morajo biti vrednosti pretoka enakomerno razporejene med najnizjo vred-
NOSEO g4y Ki s€ uporabi na preskusu, in vrednostjo g, Ki se uporabi na preskusu. Tunel za red¢enje je mogoce obiti.

Kalibrirana naprava za masni pretok se priklopi zaporedno na merilnik pretoka za g,,,4..,» to¢nost pa se preveri za vrednost,
ki se uporabi na preskusu. Nato se kalibrirana naprava za masni pretok priklopi zaporedno na merilnik pretoka za q,,,4,,
tocnost pa se preveri za vsaj 5 nastavitev, ki ustrezajo razmerju red¢enja med 3 in 50, relativno na q,,,4., ki se uporabi na
preskusu.

Cev za prenos vzorca TT se izklopi iz izpuha, na njo pa se priklopi kalibrirana naprava za merjenje pretoka z ustreznim
obmocjem delovanja, da je mogoce meriti g,,,,. Nato se q,,q.,, Nastavi na vrednost, uporabljeno na preskusu, q,,4,, pa se
nato nastavi na vsaj 5 vrednosti, ki ustrezajo razmerjem red¢enja med 3 in 50. Zagotoviti je mogoce tudi poseben
kalibrirani iztok, v katerem se tunel obide, skupni pretok in pretok zraka za red¢enje ustreznih merilnikov pa ostane kot
na dejanskem preskusu.

V izpusno cev za prenos vzorca TT se dovaja sledilni plin. Ta sledilni plin je lahko sestavni del izpusnega plina, na primer
CO, ali NO,. Sestavina sledilnega plina se meri po red¢enju v tunelu. Merjenje se izvede za 5 razmerij red¢enja med 3 in
50. Tocnost pretoka vzorca se doloci iz razmerja red¢enja ry:

_ qmdew
qmp -
Ta

— Upostevajo se tocnosti analizatorjev plina, zato da se zagotovi to¢nost g,
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3.2.2  Pregled pretoka ogljika

Pregled pretoka ogljika z uporabo dejanskih izpusnih plinov se priporoca za iskanje teZav pri merjenju in nadzoru ter
preverjanje pravilnega delovanja sistema redcenja z delnim tokom. Pregled pretoka ogljika je treba izvesti vsaj vsakic, ko je na-
mescen nov motor ali ko pride do kaksne spremembe v nastavitvah preskusne opreme.

Motor mora delovati pri polni obremenitvi navora in vrtilni frekvenci ali kateri koli stabilni fazi delovanja, ki proizvede 5 % ali
ve¢ CO,. Sistem red¢enja z delnim tokom mora delovati pri faktorju red¢enja od priblizno 15 do 1.

Ce se izvede pregled pretoka ogljika, se uporablja postopek, podan v Dodatku 6 k tej prilogi. Stopnje pretoka ogljika se izra-
¢unajo v skladu s tockami od 2.1 do 2.3 Dodatka 6 k tej prilogi. Vse stopnje pretoka ogljika morajo biti v obmodcju 6 % druga
drugi.

3.2.3  Pregled pred preskusom

Pregled pred preskusom se izvede v roku dveh ur pred izvedbo preskusa na naslednji nacin:

Toc¢nost merilnikov pretoka se pregleda na enak nacin, kot se uporabi za kalibracijo (glej tocko 3.2.1), za vsaj dve tocki,
vklju¢no z vrednostmi pretoka q,,,4,, ki ustrezajo razmerjem red¢enja med 5 in 15 za vrednost g,,qe,, ki se uporabi med
preskusom.

Ce je z zapisi kalibracijskega postopka v okviru tocke 3.2.1 mogoce prikazati, da kalibracija merilnika pretoka ostane
nespremenjena dlje Casa, je pregled pred preskusom mogoce izpustiti.

3.3 Dolocitev asa pretvorbe (samo za sisteme redéenja z delnim tokom na ETC)

Sistemske nastavitve za ovrednotenje ¢asa pretvorbe morajo biti enake tistim, ki so se uporabljale med merjenjem v poteku
preskusa. Cas pretvorbe se dolo¢i po naslednji metodi:

Zaporedno na in v bliznjem sklopu s sondo se priklopi vsak neodvisen referen¢ni merilnik pretoka, ki ima obmocje merjenja
primerno za pretok sonde. Ta merilnik pretoka mora imeti ¢as pretvorbe manjsi od 100 ms za uporabljeni pretok pri merjenju
odzivnega Casa, pri ¢emer mora biti omejitev pretoka dovolj nizka, da ne vpliva na dinami¢no zmogljivost sistema redcenja
z delnim tokom in skladna z dobro inzenirsko prakso.

V vhod pretoka izpusnih plinov (ali pretok zraka, ¢e se racuna pretok izpusnih plinov) sistema red¢enja z delnim tokom se
uvede sprememba iz nizkega pretoka na vsaj 90 % obsega skale. SprozZilec za spremembo mora biti enak tistemu, ki se uporabi
za zaCetek nadzora s pogledom naprej v dejanskem preskusanju. Drazljaj spremembe pretoka izpusnih plinov in odziv meril-
nika pretoka se zapiseta s frekvenco vzorcenja vsaj 10 Hz.

Iz teh podatkov se za sistem redenja z delnim tokom dolo¢i ¢as pretvorbe, ki je ¢as od zacetka spremembe do 50 % odziva
merilnika pretoka. Na podoben nacin se dolocita ¢asa pretvorbe signala g,,, sistema red¢enja z delnim tokom in signala q,,,c,,,;
merilnika pretoka izpusnih plinov. Signala se uporabita pri pregledovanju regresije, ki se izvede po vsakem preskusu (glej to¢-
ko 3.8.3.2 Dodatka 2 k tej prilogi).

Izracun se ponovi za vsaj 5 drazljajev za vzpon in padec, rezultat pa se izrazi kot povpre¢je delnih rezultatov. Od te vrednosti
se odsteje notranji ¢as pretvorbe (< 100 msec) referen¢nega merilnika pretoka. To je vrednost ,s pogledom naprej’ sistema
redcenja z delnim tokom, ki se uporabi v skladu s tocko 3.8.3.2 Dodatka 2 k tej prilogi.

3.4  Pregled pogojev delnega pretoka

Obmodje hitrosti izpusnih plinov in nihanje tlaka se pregledajo in naravnajo v skladu z zahtevami tocke 2.2.1 Priloge V (EP), e
pride v postev.

3.5  Presledki med kalibracijami

Merila za merjenje pretoka je treba kalibrirati najmanj vsake 3 mesece oziroma po vsakem popravilu ali spremembi sistema, ki bi
lahko vplivala na kalibracijo.
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(i) Doda se naslednji Dodatek 6:

2.1

,Dodatek 6

PREGLED PRETOKA OGLJIKA

UvoD

Skoraj ves ogljik v izpusnih plinih pride iz goriva in skoraj ves del tega ogljika se nahaja v izpusnih plinih kot CO,. To je osnova za pregled
preverjanja sistema, ki temelji na merjenjih CO,.

Pretok ogljika v sisteme merjenja izpusnih plinov se dolodi iz stopnje pretoka goriva. Pretok ogljika na razli¢nih tockah vzorcenja sistemov
vzorcenja emisij in delcev se dolo¢i s koncentracijami CO, in stopnjami pretoka plina na teh tockah.

V tem smislu motor zagotavlja poznan vir pretoka ogljika in z opazovanjem tega pretoka ogljika v izpu$ni cevi in na izhodu iz sistema
vzorcenja PM z delnim tokom se preverja, ali obstajajo luknje in to¢nost merjenja pretoka. Ta pregled ima prednost, ker sestavni deli de-
lujejo pod dejanskimi preskusnimi pogoji (temperatura in pretok) motorja.

Spodnja shema prikazuje tocke vzorcenja, na katerih se preverjajo pretoki ogljika. Specificne enacbe za pretoke ogljika za vsako tocko vzor-
Cenja so podane spodaj.

Slika 7

Tocke merjenja za pregled pretoka ogljika

@ @

Zl'ik Gcirivo CO, neraz.

MOTOR

Sistem redéenja z delnim tokom

IZRACUNI
Pretok ogljika v motor (mesto 1)
Stopnja masnega pretoka ogljika v motor za gorivo CH,O, se poda z:

~ 12,011 y
ImCt = 12011+ @ +15,999xz - Imf

kjer je:

Qmf = masni pretok goriva, kg/s
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2.2 Pretok ogljika v nerazred¢enih izpusnih plinih (mesto 2)
Masni pretok ogljika v izpu$ni cevi motorja se doloci iz koncentracije nerazredcenega CO, in masnega pretoka izpusnih plinov.
[ “coz,r “€Co2,a 12,011
que - 100 x mew M
re
kjer je:
Cco,r = mokra koncentracija CO, v nerazredcenih izpusnih plinih, %
Cco,a = mokra koncentracija CO, v okoliskem zraku, % (priblizno 0,04 %)
Qmew masni pretok izpu$nih plinov na mokri osnovi, kg/s
M,. = molekulska masa izpusnih plinov
Koncentracije CO,, izmerjene na suhi osnovi, se skladno s tocko 5.2 Dodatka 1 k tej prilogi pretvorijo na mokro osnovo.
2.3 Pretok ogljika v sistemu za redcenje (mesto 3)
Masni pretok ogljika se dolo¢i iz koncentracije razred¢enega CO,, masnega pretoka izpusnih plinov in stopnje pretoka vzorca:
€c02,d ~€C02,a 12,011 9pew
q =| —m—m— q X X —
mCp [ 100 ] mdew Mre D
kjer je:
Cco,d = mokra koncentracija CO, v razredenih izpusnih plinih na izhodu iz tunela za redcenje, %
Cco,a = mokra koncentracija CO, v okoliskem zraku, % (priblizno 0,04 %)
Qmdew = masni pretok razred¢enih izpusnih plinov na mokri osnovi, kg/s
Qmew = masni pretok izpusnih plinov na mokri osnovi, kg/s (samo sistem redcenja z delnim tokom)
Gunp = pretok vzorca izpusnih plinov v sistem red¢enja z delnim tokom, kg/s (samo sistem red¢enja z delnim tokom)
M,. = molekulska masa izpusnih plinov
CO,, izmerjen na suhi osnovi, se skladno s tocko 5.2 Dodatka 1 k tej prilogi pretvori na mokro osnovo.
2.4 Molekulska masa (M,,) izpu$nih plinov se izracuna takole:

1+ It
qmav\
M =
* @ e & H,x107 L1
Dt 22ty L 2x1,00794+15,9994 " M,
Qo 12,0114+1,00794 x &z +15,9994 x £ + 14,0067 x 5 + 32,065 x y 1+H,x107

kjer je:

Qs = masni pretok goriva, kg/s

Qmaw = masni pretok polnilnega zraka na mokri osnovi, kg/s

H, = vlaznost polnilnega zraka, g vode na kg suhega zraka
M,, = molekulska masa suhega polnilnega zraka (= 28,9 g/mol)

a,6,¢&y = molarna razmerja, ki se nanasajo na gorivo CH,O6N,S,
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Alternativno je mogoce uporabiti tudi naslednje molekulske mase:

M, (dizel) = 28,9 g/mol
M,, (LPG) = 28,6 g/mol
M, (NG) = 283g/mol*

Priloga IV se spremeni:

(@) Naslov tocke 1.1 se nadomesti z naslednjim:

,1.1 Dizelsko referen&no gorivo za preskusanje motorjev za mejne vrednosti emisij, podane v vrsti A tabel v tocki 6.2.1 Priloge I (1)

(b) Vstavi se naslednja tocka 1.2:

,1.2  Dizelsko referen¢no gorivo za preskusanje motorjev za mejne vrednosti emisij, podane v vrstah B1, B2 ali C tabel v tocki 6.2.1

Priloge I

Mejne vrednosti (')

Parameter Enota Preskusni postopek
najmanj najvet

Cetansko stevilo (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Gostota pri 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destilacija:
— Tocka 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— Tocka 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— Zakljucno vrelisce °C — 370 EN-ISO 3405
Tocka vziga °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskoznost pri 40 °C Mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Policikli¢ni aromati¢ni ogljikovodiki % m/m 2,0 6,0 IP 391
Vsebnost zvepla (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korozija bakra — razred 1 EN-ISO 2160
Ostanki ogljika po Conradsonu (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Vsebnost pepela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vsebnost vode % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Nevtralizacijsko $tevilo (mocna kislina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilnost oksidacije () mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Lubrikativnost (premer pregledovalnika obrabe pm — 400 CEC F-06-A-96
HFRR pri 60 °C)
FAME prepovedano

(1) Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,resni¢ne vrednosti’. Pri dolo¢anju njihovih mejnih vrednosti se uporablja standard ISO 4259 Naftni proizvodi —
Dolocanje in uporaba stopenj natancnosti pri preskusnih metodah’, pri dolocanju njihove najmanjse vrednosti pa se uposteva najmanjsa razlika 2R nad
niclo; pri dolocanju najvedje in najmanjse vrednosti je najmanjsa razlika 4R (R = moZnost ponovljivosti).

Ne glede na ta ukrep, potreben zaradi statistike, mora proizvajalec goriva skusati dose¢i ni¢elno vrednost, kadar je doloc¢ena najve¢ja vrednost 2R, in pov-
precno vrednost, kadar sta navedeni najvecja in najmanjsa vrednost. Ce je treba razjasniti vprasanje, ali gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo

dolocbe 1SO 4259.

(%) Razpon za cetanski indeks ni v skladu z zahtevo po najmanjSem razponu 4R. Vendar se v primeru spora med dobaviteljem goriva in porabnikom goriva
lahko za resevanje taknih sporov uporabljajo dolocbe ISO 4259, e je za dosego potrebne natancnosti namesto ene narejenih zadostno stevilo ponov-

ljenih meritev.

(%) Zabelezi se dejanska vrednost Zvepla v gorivu za preskus tipa 1.

(*) Ceprav je oksidacijska stabilnost nadzirana, bo rok trajanja verjetno omejen. Za navodila o skladis¢enju in podatke o trajnosti se je treba posvetovati

z dobaviteljem.”

(c) Prej$nja tocka 1.2 postane tocka 1.3.
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(d) Tocka 3 se nadomesti z naslednjim:

,3. TEHNICNI PODATKI O REFERENCNEM GORIVU IZ TEKOCEGA NAFTNEGA PLINA (LPG)

A. Tehni¢ni podatki o referennem gorivu iz tekocega naftnega plina, ki se uporablja pri preskusanju vozil za mejne vrednosti
emisij, podane v vrsti A tabel v tocki 6.2.1 Priloge I

Parameter Enota Gorivo A Gorivo B Preskusni postopek
Sestava: ISO 7941
Vsebnost C; % vol 50 + 2 852
Vsebnost C, % vol ravnotezje ravnotezje
<Cy>C, % vol maks. 2 maks. 2
Nenasiceni ogljikovodiki % vol maks. 12 maks. 14
Ostanki uparjanja mg/kg maks. 50 maks. 50 ISO 13757
Voda pri 0 °C prosto prosto Vizualni pregled
Skupna vsebnost zvepla mg/kg maks. 50 maks. 50 EN 24260
Vodikov sulfid ni¢ ni¢ ISO 8819
Korozija bakrenega traku rating razred 1 razred 1 ISO 6251 ()
Vonj znacilen znadilen
Olciltansko Stevilo po motorni me- min. 92,5 min. 92,5 EN 589 Priloga B
todi

(') Ta nacin lahko nenatan¢no dolo¢i prisotnost korozivnih snovi, ¢e so v vzorcu protikorozijske snovi ali druge kemikalije, ki zmanjSujejo korozivnost
vzorca na bakru. Zato je dodajanje tak$nih zmesi za vplivanje na preskusno metodo prepovedano.

B. Tehni¢ni podatki o referenénem gorivu iz tekocega naftnega plina, ki se uporablja pri preskusanju vozil za mejne vrednosti
emisij, podane v vrstah B1, B2 ali C tabel v tocki 6.2.1 Priloge I

Parameter Enota Gorivo A Gorivo B Preskusni postopek
Sestava: ISO 7941
Vsebnost C; % vol 50 +2 85+2
Vsebnost C, % vol ravnotezje ravnotezje
<C;>C, % vol maks. 2 maks. 2
Nenasiceni ogljikovodiki % vol maks. 12 maks. 14
Ostanki uparjanja mg/kg maks. 50 maks. 50 ISO 13757
Voda pri 0 °C prosto prosto Vizualni pregled
Skupna vsebnost Zvepla mg/kg maks. 10 maks. 10 EN 24260
Vodikov sulfid ni¢ ni¢ ISO 8819
Korozija bakrenega traku Rating razred 1 razred 1 I1SO 6251 (1)
Vonj characteristic characteristic
Ol((itansko Stevilo po motorni me- min. 92,5 min. 92,5 EN 589 Priloga B
todi

(') Ta nacin lahko nenatanéno dolodi prisotnost korozivnih snovi, ¢e so v vzorcu protikorozijske snovi ali druge kemikalije, ki zmanjsujejo korozivnost
vzorca na bakru. Zato je dodajanje taksnih zmesi za vplivanje na preskusno metodo prepovedano.”
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(5) Priloga VI se spremeni:
(@) ,Dodatek” postane ,Dodatek 1.
(b) Dodatek 1 se spremeni:
(i) Doda se naslednja tocka 1.2.2:
,1.2.2 Stevilka kalibracije programske opreme krmilne enote motorja (EECU):*
(i) Tocka 1.4 se nadomesti z naslednjim:

,1.4  Ravni emisij motorja/osnovnega motorja (*):

1.4.1 Preskus ESC:
Faktor poslabsanja (DF): izracunan/fiksen ()
Vrednosti za DF in emisije na preskusu ESC je treba navesti v tabeli spodaj:

Preskus ESC
co NO, PT
DEF:
co NO, PT
Emisije
(glkWh) (glkWh) (g/kWh) (g/kWh)

Izmerjene:
[zrac¢unane z DF:

1.4.2 Preskus ELR:
stopnja dimljenja: ... m™’

1.4.3 Preskus ETC:
Faktor poslabsanja (DF): izracunan/fiksen (°)

Preskus ETC
co NMHC CH, NO, PT
DF:
co NMHC CH, NO, PT
Emisije
(g/kWh) (g/kWh) () | (g/kWh) () (g/kWh) (g/kWh) (1)

[zmerjene z regeneracijo

[zmerjene brez regeneracije

[zmerjene/tehtane:

Izracunane z DF:

() Neustrezno értati.

(") Neustrezno Crtati.”
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©

Doda se naslednji Dodatek 2:
,Dodatek 2
PODATKI V ZVEZI Z OBD

Kot je omenjeno v Dodatku 5 Priloge IT k tej direktivi, podatke v tem Dodatku zagotovi proizvajalec vozila, da omogoci izdelavo nadomestnih
ali rezervnih delov, diagnosti¢nih orodij in preskusne opreme, ki so zdruzljivi z OBD. Proizvajalec vozila teh podatkov ni dolzan predloziti, ce
so zajeti v pravicah intelektualne lastnine ali predstavljajo posebno znanje proizvajalca ali dobavitelja (dobaviteljev) originalne opreme.

Na zahtevo je ta Dodatek na razpolago vsakemu zainteresiranemu proizvajalcu sestavnih delov, diagnosti¢nih orodij ali preskusne opreme, in
sicer brez diskriminacije.

V skladu z dolo¢bami iz tocke 1.3.3 Dodatka 5 k Prilogi II, morajo biti podatki, ki se zahtevajo v tej tocki, enaki tistim, ki so predloZeni v ome-
njenem Dodatku.

1. Opis tipa in Stevila ciklov predhodne priprave, ki so bili izvedeni za izvirno homologacijo vozila.
2. Opis tipa demonstracijskega cikla OBD, ki je bil izveden za izvirno homologacijo vozila za komponento, ki jo nadzira sistem OBD.

3. Izérpen dokument, ki opisuje vse zaznane komponente s strategijo za odkrivanje napak in aktivacijo MI (stalno Stevilo voznih ciklov ali
statisti¢na metoda), vklju¢no s seznamom ustreznih sekundarnih zaznanih parametrov za vsako komponento, ki jo nadzira sistem OBD.
Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z ustreznimi pojasnili), povezanih s posameznimi komponentami prenosa
modi, ki so povezane z emisijami, in s posameznimi komponentami, ki niso povezane z emisijami, kjer se nadzor komponent uporablja za
dolo¢itev aktivacije ML
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2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.13

3.2.1.4

PRILOGA II

POSTOPKI ZA 1ZVAJANJE PRESKUSA TRAJNOSTI SISTEMOV ZA NADZOR EMISI)

UvoD

V tej prilogi so navedeni postopki za izbiro druzine motorjev, ki se jo preskusi po razporedu kopicenja prevozov za ugotavljanje faktorjev po-
slabsanja. Ti faktorji poslabsanja se uporabljajo za emisije, izmerjene na motorjih, na katerih se izvaja periodi¢na revizija, zato da emisije motorjev
v prometu ostanejo v okvirih mejnih vrednosti emisij, ki se uporabljajo, ki so podane v tabelah v tocki 6.2.1 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES,
v obdobju trajnosti, ki se uporablja za vozilo, v katerega je motor namescen.

V tej prilogi so navedena tudi z emisijami povezana in z emisijami nepovezana navodila za vzdrzevanje, ki se uporabljajo za motorje, na katerih
se izvaja razpored kopiCenja prevozov. Taksno vzdrzevanje se izvaja na motorjih v prometu in se sporoci lastnikom novih tezkih motorjev.

IZBIRA MOTORJEV ZA UGOTAVLJANJE FAKTORJEV POSLABSANJA ZIVLJENJSKE DOBE

Motorji za preskus emisij, da se ugotovijo faktorji poslab3anja Zivljenjske dobe, se izberejo iz druzine motorjev, ki je opredeljena v tocki 8.1
Priloge I k Direktivi 2005/55/ES.

Motorje iz drugih druzin motorjev je mogoce vkljuciti v druzine na podlagi tipa sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki ga motor
uporablja. Da je mogoce motorje z razli¢nimi stevili valjev in razli¢nimi nastavitvami valjev, vendar z enakimi tehni¢nimi specifikacijami in enako
namestitvijo sistemov za naknadno obdelavo izpusnih plinov uvrstiti v enako druzino motorjev s sistemom za naknadno obdelavo izpu$nih
plinov, mora proizvajalec organu za izdajo certifikatov predloziti podatke, ki kazejo, da so emisije teh motorjev podobne.

Proizvajalec motorja izbere en motor, ki predstavlja druzino motorjev s sistemom za naknadno obdelavo izpu$nih plinov, za preskusanje po
razporedu kopicenja prevozov, ki je opredeljen v tocki 3.2 te priloge, v skladu s kriteriji za izbor motorjev, ki so podani v tocki 8.2 Priloge I k
Direktivi 2005/55/ES, in to sporo¢i homologacijskemu organu pred zacetkom kakr$nih koli preskusov.

Ce homologacijski organ sklene, da najslab3a raven emisij druzine motorjev s sistemom za naknadno obdelavo izpusnih plinov bolje predstavlja
kak drug motor, potem motor za preskus skupaj izbereta homologacijski organ in proizvajalec motorja.

UGOTAVLJANJE FAKTORJEV POSLABSANJA ZIVLJENJSKE DOBE

Splosno

Faktorji poslab3anja se za druzino sistemov za naknadno obdelavo motorja dolocijo z izbranimi motorji na podlagi postopka kopicenja razdalje
in prevozov, ki vkljucuje periodi¢ne preskuse za plinaste emisije in emisije delcev v preskusih ESC in ETC.

Razpored kopicenja prevozov

Ce proizvajalec tako Zeli, se razporedi kopicenja prevozov lahko izvajajo tako, da se z vozilom, opremljenim z izbranim motorjem, izvede raz-
pored ,kopicenja prevozov* ali razpored ,kopicenja prevozov z dinamometrom®.

Kopicenje prevozov in kopicenje prevozov z dinamometrom

Proizvajalec v skladu z dobro inZenirsko prakso dolo¢i, v kaksni obliki in v kak§nem obsegu se bo izvajalo kopicenje prevozov za motorje.
Proizvajalec dolo¢i, kdaj se motor preskusi za plinaste emisije in emisije delcev v preskusih ESC in ETC.

Za vse motorje v druzini sistemov za naknadno obdelavo motorja se uporabi enoten razpored delovanja motorja.

Na zahtevo proizvajalca in s soglasjem homologacijskega organa se na vsaki preskusni tocki izvede samo en preskusni cikel (preskus ESC ali
preskus ETC), drug preskusni cikel pa se izvede samo na zacetku in na koncu razporeda kopicenja prevozov.
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3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.7

3.2.1.8

3.2.1.9

3.3

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.2.3

Razporedi delovanja so za razli¢ne druZine sistemov za naknadno obdelavo lahko razli¢ni.

Razporedi delovanja so lahko krajsi od Zivljenjske dobe, e stevilo preskusnih tock omogoca pravilno ekstrapolacijo rezultatov preskusov v skladu
s tocko 3.5.2. V nobenem primeru pa razpored prevozov ne sme biti krajsi od tistega, ki je prikazan v tabeli v tocki 3.2.1.8.

Proizvajalec mora zagotoviti veljavno povezavo med minimalnim obdobjem kopicenja prevozov (prevoZzena razdalja) in urami dinamometra mo-
totja, tj. na primer povezava s porabo goriva, povezava hitrosti vozila in obratov motorja itd.

Minimalno kopicenje prevozov

K " . . o Minimalno obdobje kopicenja Zivljenjska doba
ategorija vozila, v kateri bo motor namescen - L
prevozov (¢len te direktive)
Vorzila kategorije N1 100 000 km Clen 3(1)(a)
Vozila kategorije N2 125 000 km Clen 3(1)(b)
Vozila kategorije N3, pri katerih najvecja tehni¢no dovoljena masa ne 125 000 km Clen 3(1)(b)
presega 16 ton
Vorzila kategorije N3, pri katerih najve¢ja tehni¢no dovoljena masa pre- 167 000 km Clen 3(1)(c)
sega 16 ton
Vozila kategorije M2 100 000 km Clen 3(1)(a)
Vozila kategorije M3, razredov I, II, A in B, pri katerih najve¢ja tehnicno 125 000 km Clen 3(1)(b)
dovoljena masa ne presega 7,5 ton
Vozila kategorije M3, razredov [, II, A in B, pri katerih najve¢ja tehni¢no 167 000 km Clen 3(1)(0)
dovoljena masa presega 7,5 ton

Razpored kopicenja prevozov mora biti natancno opisan v vlogi za homologacijo, homologacijskemu organu pa ga je treba predloziti pred za-
Cetkom kakr$nih koli preskusov.

Ce homologacijski organ odlo¢i, da je na preskusih ESC in ETC med tockami, ki jih je izbral proizvajalec, treba izvesti dodatne meritve, o tem
obvesti proizvajalca. Proizvajalec pripravi revidiran razpored kopicenja prevozov ali razpored kopicenja prevozov z dinamometrom, ki ga mora
homologacijski organ sprejeti.

Presku$anje motorja

Zacetek razporeda kopicenja prevozov

Proizvajalec za vsako druzino sistemov z naknadno obdelavo motorja dolo¢i tevilo ur delovanja motorja, po preteku katerih se delovanje sistema
za naknadno obdelavo motorja stabilizira. Ce homologacijski organ tako zahteva, mora proizvajalec predloziti podatke in analize, ki jih je upo-
rabil pri tej dolo¢itvi. Proizvajalec se lahko odlo¢i tudi, da motor deluje 125 ur, zato da se sistem za naknadno obdelavo motorja stabilizira.

Stabilizacijsko obdobje, dolo¢eno v tocki 3.3.1.1, se Steje kot zacetek razporeda kopicenja prevozov.

Preskus kopicenja prevozov

Po preskusu se motor spusti skozi razpored kopicenja prevozov, ki ga izbere proizvajalec, kot je opisano v tocki 3.2 zgoraj. Motor se, v perio-
di¢nih intervalih v razporedu kopicenja prevozov, ki jih dolo¢i proizvajalec, in na mestih, kjer je to primerno, kar dolo¢i tudi homologacijski organ,
v skladu s tocko 3.2.2 preskusi za plinaste emisije in emisije delcev v preskusih ESC in ETC. V skladu s tocko 3.2, e je bilo dogovorjeno, da se na
vsaki preskusni tocki izvede samo en preskusni cikel (ESC ali ETC), se mora drugi preskusni cikel (ESC ali ETC) izvesti na zacetku in na koncu
razporeda kopicenja prevozov.

Med razporedom kopicenja prevozov se vzdrzevanje motorja izvaja v skladu s tocko 4.

Na motorju ali vozilu je med razporedom kopicenja prevozov mogoce opraviti nenacrtovane posege vzdrZevanja, na primer, ¢e je sistem OBD
odkril napako, ki je povzrodila, da se je aktiviral indikator za javljanje napak (MI).
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.5

3.6

3.6.1

3.7

Porocanje

Rezultati vseh preskusov emisij (ESC in ETC), ki se izvedejo med razporedom kopicenja prevozov, morajo biti na razpolago homologacijskemu
organu. Ce se kateri koli preskus razveljavi, mora proizvajalec predloziti pojasnilo, zakaj ga je razveljavil. V tem primeru se v roku 100 ur kopi-
Cenja prevozov izvede dodatna serija preskusov emisij v preskusih ESC in ETC.

Proizvajalec mora imeti pri vsakem preskusu motorja v razporedu kopicenja prevozov za ugotovitev faktorjev poslabsanja v svojih zapisih za-
belezene podatke v zvezi z vsemi preskusi emisij in vzdrzevanji, ki jih je izvedel na motorju v ¢asu razporeda kopicenja prevozov. Te podatke
predlozi homologacijskemu organu skupaj z rezultati preskusov emisij, ki jih izvede v razporedu kopicenja prevozov.

Dolo¢itev faktorjev poslabsanja

Za vsako onesnazevalo, izmerjeno na preskusih ESC in ETC, ter na vsaki preskusni tocki se v razporedu kopicenja prevozov na podlagi vseh re-
zultatov preskusov izvede najboljsa regresijska analiza. Rezultati vsakega preskusa za vsako onesnazevalo se izrazijo na enako Stevilo decimalnih
mest, kot je mejna vrednost za tisto onesnazevalo, kakor je prikazano v tabelah v tocki 6.2.1 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES, plus eno dodatno
decimalno mesto. V skladu s tocko 3.2, e je bilo dogovorjeno, da se na vsaki preskusni tocki izvede samo en preskusni cikel (ESC ali ETC) in
drugi preskusni cikel na zacetku in na koncu razporeda kopicenja prevozov, se regresijska analiza naredi le na podlagi rezultatov preskusov pre-
skusnega cikla, izvedenega na vsaki preskusni tocki.

Proizvajalec na podlagi regresijske analize izracuna projekcije emisijskih vrednosti za vsako onesnazevalo na zacetku razporeda kopicenja
prevozov in Zivljenjsko dobo, ¢e se uporablja za motor na preskusu, z ekstrapolacijo regresijske enacbe, kakor je dolo¢eno v tocki 3.5.1.

Faktor poslabsanja za vsako onesnazevalo je za motorje, ki niso opremljeni s sistemom za naknadno obdelavo izpusnih plinov, razlika med pro-
jekcijo emisijskih vrednosti in Zivljenjsko dobo ter zacetkom razporeda kopicenja prevozov.

Faktor poslabsanja za vsako onesnazevalo je za motorje, ki so opremljeni s sistemom za naknadno obdelavo izpu$nih plinov, razmerje projekcije
emisijskih vrednosti za Zivljenjsko dobo in na zacetku razporeda kopicenja prevozov.

V skladu s tocko 3.2, e je bilo dogovorjeno, da se za vsako preskusno tocko izvede samo en preskusni cikel (ESC ali ETC) in drugi preskusni cikel
(ESC ali ETC) na zacetku in na koncu razporeda kopicenja prevozov, se uporablja faktor poslabsanja, izra¢unan za preskusni cikel, ki je bil izve-
den na vsaki preskusni tocki, tudi za drugi preskusni cikel, pod pogojem, da se uporablja za oba preskusna cikla, da so razmerja med izmerjenimi
vrednostmi na zacetku in na koncu razporeda kopicenja prevoza podobna.

Faktorji poslabsanja za vsako onesnazevalo na ustreznih preskusnih ciklih se zabeleZijo v tocki 1.5 Dodatka 1 k Prilogi VI k Direktivi 2005/55/ES.

Namesto uporabe razporeda kopicenja prevozov za dolocitev faktorjev poslabsanja se lahko proizvajalci motorjev odlocijo uporabiti naslednje
faktorje poslabsanja:

Tip motorja Preskusni cikel co HC NMHC CH, NO, PM

Dizelski motor (1) ESC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1
ETC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1

Plinski motor (1) ETC 1,1 1,05 1,05 1,2 1,05 —

(") Komisija lahko, kjer je ustrezno in na podlagi podatkov, ki jih predloZijo drzave ¢lanice, predlaga revizijo faktorjev poslabsanja, ki so prikazani v tej tabeli, v skladu
s postopkom, dolocenim v ¢lenu 13 Direktive 70/156/EGS.

Proizvajalec se lahko dolo¢i prenesti faktorje poslabsanja, dolocene za motor ali kombinacijo motor/sistem za naknadno obdelavo na motorje ali
kombinacije motorjev/sistemov za naknadno obdelavo, ki ne spadajo v isto kategorijo druzine motorjev, kakor je doloc¢eno v skladu s tocko 2.1.
V tem primeru mora proizvajalec homologacijskemu organu dokazati, da imata/imajo osnovni motor ali osnovna kombinacija motor/sistem za
naknadno obdelavo in motor ali kombinacija motorja/sistema za naknadno obdelavo, na katerega se faktorji poslabsanja prenasajo, enake teh-
ni¢ne specifikacije in zahteve v zvezi z namestitvijo na vozilo ter da so emisije tak$nega motorja ali kombinacije motorja/sistema za naknadno

obdelavo podobne.

Pregled skladnosti proizvodnje

Skladnost proizvodnje za spostovanje emisij se pregleduje na podlagi tocke 9 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES.
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3.7.2

4.1

Ob homologaciji lahko proizvajalec po Zelji hkrati izmeri vse emisije onesnazeval pred sistemi za naknadno obdelavo izpusnih plinov. Pri tem
lahko razvije neformalen faktor poslabsanja, ki je lo¢en za motor in za sistem za naknadno obdelavo, ki ga lahko uporabi kot pomoc¢ za dokon-
Canje revidiranja proizvodne linije.

Za homologacijo se v tocki 1.4 Dodatka 1 v Prilogi VI k Direktivi 2005/55/ES zabelezijo samo faktorji poslabsanja iz tocke 3.6.1, ki jih sprejme
proizvajalec, ali faktorji poslabsanja, pridobljeni v skladu s tocko 3.5.

VZDRZEVANJE

Posegi vzdrzevanja, izvedeni na motorju, in pravilna poraba vseh zahtevanih reagentov se med razporedom kopicenja prevozov stejejo kot po-
vezani z emisijami ali nepovezani z emisijami in vsak od teh se lahko 3teje kot na¢rtovan ali nenacrtovan. Nekateri posegi vzdrzZevanja, ki so po-
vezani z emisijami, lahko Stejejo tudi kot kriti¢ni posegi vzdrZevanja, povezani z emisijami.

Nadrtovani posegi vzdrZevanja, povezani z emisijami

Ta tocka doloca posege vzdrzevanja, povezane z emisijami, za izvajanje razporeda kopicenja prevozov in za vkljucitev v navodila za vzdrzevanje,
ki so na voljo lastnikom novih tezkih vozil in tezkih motorjev.

Vsi naértovani posegi vzdrZevanja za izvajanje razporeda kopiCenja prevozov se izvajajo v enakih intervalih ali v intervalih z ekvivalentno odda-
lienostjo, ki so navedeni v proizvajal¢evih navodilih za vzdrzevanje, namenjenih lastnikom tezkih vozil ali tezkih motorjev. Ta razpored vzdrze-
vanja je mogoce v Casu razporeda kopiCenja prevozov po potrebi posodobiti, pod pogojem, da se iz razporeda vzdrzevanja ne izbrie noben del
vzdrzevanja, po tem ko je ta del vzdrzevanja Ze bil izveden na preskusnem motorju.

Vsi posegi z emisijami povezani posegi vzdrzevanja, ki se izvajajo na motorjih, morajo biti nujni za zagotovitev veljavne skladnosti z ustreznimi
emisijskimi standardi. Proizvajalec homologacijskemu organu predlozi podatke, ki dokazujejo, da so vsi deli na¢rtovanega posega vzdrzevanja,
povezanega z emisijami, tehni¢no nujni.

Proizvajalec motorja navede prilagoditev, ¢iCenje in vzdrZevanje (e je to potrebno) naslednjih postavk:
— filtri in hladilniki v sistemu recirkulacije izpusnih plinov,

— prezracevalni ventil pozitivnega bloka motorja,

—  vbrizgalne Sobe za gorivo (samo cisCenje),

— injektorji za gorivo,

— turbopuhalo,

— clektronska krmilna enota motorja ter povezani senzorji in stikala,

— sistem filtrov za delce (vklju¢no s povezanimi sestavnimi deli),

— sistem recirkulacije izpusnih plinov, vklju¢no z vsemi povezanimi nadzornimi ventili in cevmi,
—  vsi sistemi za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Za vzdrzevanje se naslednji sestavni deli opredelijo kot kriti¢ne postavke, povezane z emisijami:

— s sistemi za naknadno obdelavo izpusnih plinov,

— clektronska krmilna enota motorja ter povezani senzorji in stikala,

— sistem recirkulacije izpusnih plinov, vklju¢no z vsemi povezanimi filtri, hladilniki, nadzornimi ventili in cevmi,

— prezracevalni ventil pozitivnega bloka motorja.
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4.1.6

4.1.7.1

4.1.7.2

4.1.7.3

4.1.7.4

4.2

4.2.1

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.5

Vsi kriti¢ni nacrtovani posegi vzdrzZevanje, povezani z emisijami, morajo imeti razumno verjetnost, da se izvedejo v prometu. Proizvajalec mora
homologacijskemu organu dokazati razumno verjetnost, da se taksen poseg vzdrzevanja izvede v prometu, in sicer pred izvedbo vzdrzevanja med
razporedom kopicenja prevozov.

Kriti¢ne postavke na¢rtovanih posegov vzdrzevanja, povezanih z emisijami, ki izpolnjujejo katerega od pogojev, opredeljenih v tockah od 4.1.7.1
do 4.1.7.4, bodo sprejete kot razumna verjetnost, da se poseg vzdrZevanja te postavke izvede v prometu.

Predlozijo se podatki, ki dokazujejo povezavo med emisijami in zmogljivostjo vozila tako, da e se emisije povecajo zaradi pomanjkanja vzdrze-
vanja, se hkrati s tem zmanjsa zmogljivost vozila do taksne stopnje, da vozilo ni ve¢ primerno za normalno voznjo.

Predlozijo se podatki raziskav, ki pri 80 % stopnji zanesljivosti kazejo, da je na 80 % taksnih motorjev ta kriticen poseg vzdrzevanja Ze bil izveden
v prometu v priporocenih intervalih (priporocenem intervalu).

V povezavi z zahtevami tocke 4.7 Priloge IV k tej direktivi se na armaturno plo3co vozila namesti jasno viden kazalec, ki voznika opozarja, kdaj
je treba izvesti postopek vzdrzevanja. Kazalec se aktivira ob ustrezni razdalji ali ob prenehanju delovanja katerega sestavnega dela. Kazalec mora
ostati aktiven, dokler je motor v delovanju, in ne sme se izbrisati, ne da bi se zahtevani poseg vzdrzevanja izvedel. Ponastavitev signala je obvezen
korak v razporedu posegov vzdrzevanja. Sistem ne sme biti izdelan tako, da se deaktivira po koncu ustrezne Zivljenjske dobe motorja ali pozneje.

Vse druge metode, za katere homologacijski organ ugotovi, da predstavljajo razumno verjetnost, da se kriticni poseg vzdrzevanja izvede v prometu.

Spremembe nacrtovanih posegov vzdrZevanja

Proizvajalec mora homologacijskemu organu predloziti zahtevo za odobritev kakrsnih koli novih posegov vzdrzevanja, ki jih Zeli izvesti med raz-
poredom kopicenja prevozov, in o tem obvestiti lastnike tezkih vozil in motorjev. V priporocilu mora proizvajalec navesti tudi kategorijo (tj. po-
vezano z emisijami, nepovezano z emisijami, kriticno, nekriticno) novega nacrtovanega posega vzdrZevanja, ki ga predlaga, in, ¢e gre za
vzdrzevanje, povezano z emisijami, najvecji moZen interval posega vzdrZevanja. V zahtevku mora predloziti podatke, ki potrjujejo potrebo po
novem nacrtovanem posegu vzdrzevanja in intervalu posega vzdrzevanja.

Nacrtovani posegi vzdrZevanja, ki niso povezani z emisijami

Razumne in tehni¢no nujne nacrtovane posege vzdrZevanja, ki niso povezani z emisijami (npr. zamenjava olja, zamenjava oljnega filtra, zamen-
java filtra za gorivo, zamenjava zra¢nega filtra, vzdrzevanje sistema hlajenja, prilagoditev prostega teka, regulator, navor motorja, jermen ventila,
jermen injektorja, timing, prilagoditev napetosti kaksnega pogonskega jermena), je na motorjih ali vozilih, izbranih za razpored kopicenja
prevozov, mogoce opraviti v najmanj pogostih intervalih, ki jih proizvajalec priporo¢i lastniku (npr. ne v intervalih, ki so priporoceni za tezke
prevoze).

Vzdrzevanje motorjev, izbranih za preskusanje v razporedu kopicenja prevozov

Popravila sestavnih delov izbranega motorja, izbranega za preskusanje v razporedu kopicenja, razen motorja, sistema za nadzor emisij ali sistema
za gorivo, se izvajajo le, ¢e pride do prenehanja delovanja kakega dela ali napake v sistemu motorja.

Oprema, instrumenti ali orodja se ne smejo uporabiti za odkrivanje napak, napacno nastavljenih ali nedelujocih sestavnih delov motorja, ¢e niso
enaki ali enakovredni oprema, instrumenti ali orodja na razpolago prodajalcem in drugim servisnim sluzbam in

— se uporabljajo skupaj z nacrtovanimi posegi vzdrzevanja na teh sestavnih delih,
ter

— se uporabljajo po odkritju napake na motorju.

Kriti¢ni nenacrtovani posegi vzdrZevanja, ki so povezani z emisijami

Poraba zahtevanega reagenta je dolocena kot kriticen nenacrtovan poseg vzdrzevanja za izvajanje razporeda kopicenja prevozov in za vkljucitev
v navodila za vzdrzevanje, ki so na voljo lastnikom novih tezkih vozil in tezkih motorjev.
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1.1

1.2

1.3

2.1

3.1

PRILOGA III

SKLADNOST VOZIL/MOTORJEV V PROMETU

SPLOSNO

Glede na homologacije, podeljene za emisije, morajo biti tak$ni ukrepi primerni tudi za potrjevanje funkcionalnosti naprav za nadzor emisij med
normalno uporabno Zivljenjsko dobo motorja, namescenega v vozilu, pri normalnih pogojih uporabe (skladnost primerno vzdrzevanih in upo-
rabljanih vozil v prometu).

Za namen te direktive se navedeni ukrepi preverjajo v obdobju, ki ustreza primernim obdobjem Zivljenjskih dob, opredeljenih v tocki 3 te di-
rektive za vozila ali motorje, ki so homologirani za vrste B1, B2 ali C tabel v tocki 6.2.1 Priloge I k k Direktivi 2005/55/ES.

Preverjanje skladnosti vozil/motorjev v prometu se izvaja na podlagi podatkov, ki jih proizvajalci predlozijo homologacijskemu organu, ki izvaja
revizijo emisij serije reprezentativnih vozil ali motorjev, za katere ima proizvajalec homologacijo.

Slika 1 v tej prilogi prikazuje postopek za preverjanje skladnosti v prometu.

POSTOPKI ZA REVIZIJO

Homologacijski organ izvaja revizijo skladnosti v prometu na podlagi vseh ustreznih podatkov, ki jih ima proizvajalec na podlagi postopkov,
podobnih tistim iz ¢lena 10(1) in (2) ter iz oddelka 1 in 2 Priloge X Direktive 70/156/EGS.

Alternative so spremljevalna porocila o uporabi, ki jih predloZi proizvajalec, nadzorno preskusanje homologacijskega organa in/ali podatki o na-
dzornem preskusanju, ki ga izvaja drzava clanica. Postopki, ki se uporabijo, so podani v tocki 3.

REVIZIJSKI POSTOPKI

Homologacijski organ opravi oceno skladnosti vozil v prometu na podlagi podatkov, ki jih predlozi proizvajalec. Proizvajalcevo spremljevalno
porocilo o uporabi (ISM) temelji na preskusih motorjev ali vozil z uporabo preskusenih in ustreznih preskusnih protokolov. Ti podatki (porocilo
ISM) morajo vkljucevati, vendar se ne smejo omejevati samo na, naslednje (glej tocke od 3.1.1 do 3.1.13):

Ime in naslov proizvajalca.

Ime, naslov, telefonsko Stevilko, Stevilko telefaksa in elektronski naslov pooblas¢enega zastopnika na podrogjih, ki so navedeni v podatkih
proizvajalca.

Ime modela motorja (imena modelov motorjev), ki ga (jih) vsebujejo podatki proizvajalca.

Kjer je to ustrezno, seznam tipov mototjev, ki so vsebovani v podatkih proizvajalca, tj. druzina sistemov za naknadno obdelavo motorja.

Kode identifikacijske Stevilke vozila (VIN), ki se uporabljajo za vozila, opremljena z motorjem, ki je del revizije.
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Slika 1

pregled skladnost v prometu — revizijski postopek

ZACETEK

Proizvajalec vozila ali motora in homologacijski organ izpolnita
homologacijo za vozilo ali motor za novo vozilo ali tip motorja.
Homologacijski organ (TAA) odobri homologacijo

v

Proizvodnja in prodaja odobrenih vozil ali tipov motorjev

Lastno porogilo
o skladnosti
Vv prometu za <

v

Proizvajalec motorja ali vozila razvije lasten postopek
skladnosti v prometu

v

Proizvajalec motorja ali vozila izvede lasten postopek skladnosti
v prometu (vozilo ali tip oziroma druzina motorja)

v

Proizvajalec vozila sestavi porogilo o svojem postopku (vklju¢no

odobrene vozila in
tipe oziroma druzine
motorjev

Proizvajalec
vlozi porocilo za
nadaljnjo uporabo

TAA (3) pregleda
porogilo skladnosti

z vsemi podatki, ki se zahtevajo v okviru toc¢ke 3 Priloge XII)

Ali se
TAA () odlogi
revidirati podatke o skladnosti
proizvajalca za to vozilo ali tip
oziroma druzino
motorjev?

Proizvajalec

v prometu <
proizvajalca

Al
TAA (?) meni, da
proizvajal€evo porocilo

o skladnosti v prometu potrjuje
sprejemljivost vozila oziroma tipa
motorja znotraj druzine?
(tocka 3.4
Priloge XII)

Postopek zakljucen.
Nadaljnji ukrepi niso potrebni.

Ali TAA (3)
Meni, da ne obstaja

TAA (?) zaéne formalno
preizkuSanje zadevnega tipa
oziroma druzine motorjev (kot je
opisano v tocki 5 Priloge XII)

(® V tem primeru TAA pomeni homologacijski organ, ki je odobril homologacijo.

Proizvajalec predloZi predioZi
porogilo o skladnosti ali pridobi
v prometu TAA (?) ¢ dodatne
za revizijo informacije ali
preizkusne
podatke

. . porocilo o
dOV(d)IJ pOdI?tIT((I)V’ ga bi skladnosti v
osegll skiep: prometu

Proizvajalec
sestavi novo
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3.1.6

3.1.10

3.1.10.1

3.1.10.2

3.1.10.3

3.1.10.4

3.1.10.5

3.1.10.6

3.1.11

3.1.11.1

3.1.11.2

3.1.11.3

3.1.11.4

3.1.11.5

Stevilke homologacij, ki se uporabljajo za tipe motorjev znotraj druzine v prometu, vkljuéno s $tevilkami, kjer je to ustrezno, vseh razsiritev in
popravkov (predelav)

Podatki o razgiritvah in popravkih (predelavah) homologacij za motorje, ki jih zajemajo podatki proizvajalca (¢e to zahteva homologacijski organ)
Obdobje, v katerem so se podatki proizvajalca zbirali

Obdobje izdelave motorja, ki ga zajemajo podatki proizvajalca (npr. ,vozila ali motorji, izdelani v koledarskem letu 2005%)
Proizvajal¢ev postopek pregledovanja skladnosti v prometu, vklju¢no z/s:

metoda lociranja vozila ali motorja

kriteriji izbiranja in zavracanja za vozila ali motorje

tipi preskusov in postopki, ki se uporabljajo za program

kriteriji sprejemanja/zavracanja proizvajalca za skupino druzin v prometu

geografsko podrogje (geografska podro¢ja), znotraj katerega je proizvajalec zbiral podatke

velikost vzorcev in uporabljeni naért vzorcenja

Rezultati proizvajaléevega postopka pregledovanja skladnosti v prometu, vklju¢no z/s:

identifikacijo motorja, uporabljenega v programu (preskusenega ali nepreskusenega). Identifikacija mora vsebovati:

— ime modela

— identifikacijsko 3tevilko vozila (VIN)

— identifikacijsko Stevilko motorja

— Stevilko registracije vozila, opremljenega z motorjem, ki je del revizije

— datum proizvodnje

— regijo uporabe (Ce je poznana)

— vrsto uporabe vozila (¢e je poznana), npr. dostava v mestu, voZnja na dolge razdalje itd.

Vzrok(i) za izkljucitev vozila ali motorja iz vzorca (npr. vozilo je bilo v prometu manj kot eno leto, neustrezno vzdrzevanje v zvezi z emisijami,
dokazi o uporabi goriva, ki ima ve¢jo vsebnost Zvepla, kot se zahteva za normalno uporabo, oprema za nadzor emisij ni v skladu s homologa-
cijo). Vzrok za izkljucitev je treba utemeljiti (npr. nacin neizpolnjevanja navodil za vzdrzZevanje itd.). Vozilo ne sme biti izklju¢eno samo zato,
ker se je AECS morda preve¢ uporabljal.

Zgodovina servisiranja in vzdrZevanja v zvezi z emisijami za vsak motor v vzorcu (vklju¢no s predelavami).
Zgodovina popravil za vsak motor v vzorcu (kjer je poznana).

Podatki s preskusa, vklju¢no z/s:

(a) datum preskusa

(b) mesto preskusa
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3.1.12

3.1.13

3.1.13.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

(c)  Kkjer je to ustrezno, tevec kilometrov vozila, opremljenega z motorjem, ki ga zajema revizija

(d)  specifikacije preskusnega goriva (npr. referencno gorivo preskusa ali gorivo na trgu)

(e) preskusni pogoji (temperatura, vlaZnost, vztrajnostna masa dinamometra)

(f) nastavitve dinamometra (npr. nastavitev moci)

(@) rezultati preskusov emisij, izvedenih na preskusih ESC, ETC in ELR v skladu s tocko 4 te priloge. Preskusi se najmanj pet motorjev

(h) alternativno je preskuse, namesto v skladu s tocko (g), mogoce izvesti tudi z uporabo drugega protokola. Ustreznost za nadzorovanje funk-
cionalnosti v prometu s tak$nim preskusom izrazi in utemelji proizvajalec skupaj s postopkom homologacije (tocki 3 in 4 Priloge I k Di-
rektivi 2005/55/ES).

Zapisi podatkov iz sistema OBD.

Zapisi izkusenj pri uporabi dodajnega reagenta. V porocilih morajo biti navedeni, med drugim, izku$nje upravljavca s polnjenjem, ponovnim
polnjenjem in porabo reagenta, izvedba polnjenja in zlasti pogostost aktivacije zaCasnega omejevalnika zmogljivosti v prometu ter pojavljanje
drugih napak, aktivacija MI in belezenje kode o napaki, ki se navezuje na pomanjkanje dodajnega reagenta.

Proizvajalec predlozi porocila o uporabi v prometu in o napakah. Proizvajalec poroca o zahtevkih za garancijo in vrstah teh zahtevkov,
pokazateljih aktivacije/deaktivacije MI v prometu, belezenju kode o napaki, ki se navezuje na pomanjkanje dodajnega reagenta ter
aktivaciji/deaktivaciji omejevalnika zmogljivosti motorja (glej tocko 6.5.5 Priloge I k Direktivi 2005/55ES).

Podatki, ki jih zbere proizvajalec, morajo biti dovolj izérpni, da je mogoce oceniti delovanje vozila med obratovanjem pri normalnih pogojih
uporabe v primernem obdobju trajanja/Zivljenjski dobi, kakor je opredeljeno v tocki 3 te direktive, in da prikazejo proizvajalcev geografski prodor
na trg.

Proizvajalec lahko zahteva, da se nadzorovanje v prometu izvaja na manj motorjih/vozilih, kot doloca tocka 3.1.11.5, postavka (g), in z uporabo
postopka, opredeljenega v tocki 3.1.11.5, postavka (h). Vzrok za to je lahko, da je Stevilo motorjev v druzini (druzinah) motorjev, ki ga (jih)
zajema porocilo, majhno. O tem se je treba predhodno dogovoriti s homologacijskim organom.

Na podlagi porocila o nadzorovanju, omenjenega v tej tocki, mora homologacijski organ:

— odlogiti, da je skladnost tipa motorja ali druzine motorjev v uporabi zadovoljiva in prenehati izvajati dejavnosti

— odlogiti, da podatki, ki jih je predlozil proizvajalec, niso zadostni za sprejetje sklepa in zahtevati, da proizvajalec predlozi dodatne podatke
in/ali podatke s preskusov. Kjer se to zahteva in odvisno od homologacije motorja, ti dodatni podatki s preskusov zajemajo rezultate s pre-
skusov ESC, ELR in ETC ali z drugih potrjenih postopkov v skladu s tocko 3.1.11.5, postavka (h)

— odlogiti, da je skladnost druzine motorjev v prometu nezadovoljiva in na vzorcu motorjev iz druzine motorjev izvesti potrdilno preiskavo
v skladu s tocko 5 te priloge.

Drzava ¢lanica lahko izvede lastno nadzorno preskusanje (in o njem poroca) na podlagi revizijskega postopka, dolocenega v tej tocki. BeleZijo se
lahko podatki o nabavi, vzdrzevanju in sodelovanju proizvajalca pri dejavnostih. Drzava ¢lanica lahko uporabi tudi alternativne protokole pre-
skusov emisij v skladu s tocko 3.1.11.5, postavka (h).

Homologacijski organ lahko nadzorno preskusanje, ki ga izvaja (in o njem poroca) drzava ¢lanica, privzame kot podlago za sprejemanje odlo-
¢itev v skladu s tocko 3.4.

Proizvajalec sporo¢i homologacijskemu organu in drzavi clanici (drzavam ¢lanicam), kje se preskusni motorji/preskusna vozila servisirajo, e
namerava izvesti prostovoljno popravilo. Proizvajalec to sporoci skupaj s sprejetjem sklepa o izvedbi dejavnosti, v katerem je dejavnost natanc-
no opisana; opise skupine motorjev/vozil, ki jih dejavnost zajema, in nato redno poroca o zacetku dejavnosti. Uporabi lahko podatke, ki se
uporabljajo, iz tocke 7 v tej prilogi.
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4.1

4.2

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

PRESKUSI EMISIJ

Motor, izbran iz druzine motorjev, se preskusi na preskusnih ciklih ESC in ETC za plinaste emisije in emisije delcev in na preskusnem ciklu ELR
za emisije saj. Motor mora biti reprezentativen za nacin uporabe, ki se pri¢akuje za ta tip motorja, ter mora priti iz vozila, ki je bilo v normalni
uporabi. Nabava, in§pekcijski pregled in obnovitev motorja/vozila se izvede z uporabo protokola, kot je navedeno v tocki 3, in se zabelezi.

Na motorju je treba izvesti primeren razpored vzdrZevanja, ki je omenjen v tocki 4 Priloge I1.

Vrednosti emisij, dolocene s preskusi ESC, ETC in ELR, se izrazijo na enako $tevilo decimalnih mest, kot je mejna vrednost za tisto onesnazevalo,
kakor je prikazano v tabelah v tocki 6.2.1 Priloge 1 k Direktivi 2005/55/ES, plus eno dodatno decimalno mesto.

POTRDILNO PRESKUSANJE

Potrdilno preskusanje se izvede za potrditev funkcionalnosti emisij v prometu druZine motorjev.

Ce homologacijski organ ni zadovoljen s proizvajaléevim ISM v skladu s tocko 3.4 ali na predlozenih dokazih nezadovoljive skladnosti v pro-
metu, npr. v skladu s toc¢ko 3.5, lahko proizvajalcu nalozi, da mora izvesti preskus za potrditev. Homologacijski organ pregleda porocilo
o potrdilnem preskusanju, ki ga predlozi proizvajalec.

Homologacijski organ lahko izvede potrdilno preskusanje.

Potrdilno preskusanje se uporablja za preskuse motorjev ESC, ETC in ELR, kot je navedeno v tocki 4. Reprezentativne motorje, ki se preskusajo,
je treba vzeti iz vozil v normalni uporabi in jih preskusiti. Alternativno lahko proizvajalec, po predhodnem dogovoru s homologacijskih orga-
nom, preskusi sestavne dele nadzora emisij vozil v uporabi, in sicer po odstranitvi, prenosu in namestitvi na pravilno uporabljan in reprezen-
tativen motor (motorje). Za vsako serijo preskusov se izbere enak paket sestavnih delov nadzora emisij. Navesti je treba vzrok za izbiro.

Rezultat preskusa se lahko obravnava kot nezadovoljiv, Ce na preskusih dva ali ve¢ motorjev, ki predstavljajo enako druzino motorjev, za katero
koli s predpisi urejeno okolju skodljivo snov, obcutno presezeta (presezejo) mejno vrednost, navedeno v tocki 6.2.1 Priloge I k Direktivi
2005/55]ES.

POTREBNI UKREPI

Ce homologacijski organ ni zadovoljen s podatki ali podatki s preskusov, ki jih predlozi proizvajalec, in je, na podlagi izvedenih potrdilnih pre-
skusanj motorja v skladu s tocko 5 ali na podlagi potrdilnih preskusanj, ki jih izvede drzava ¢lanica (tocka 6.3), preprican, da tip motorja ni
v skladu z zahtevami teh dolo¢b, mora od proizvajalca zahtevati, da predlozi nacrt za popravne ukrepe, da uredi neskladnosti.

V tem primeru se popravni ukrepi, navedeni v ¢lenu 11(2) in v Prilogi X k Direktivi 70/156/EGS [ali ,refont okvirne direktive], razsirijo na mo-
torje v prometu, ki pripadajo istemu tipu vozil in ki bodo verjetno imela enake pomanjkljivosti skladno s tocko 8.

Da je veljaven, mora naért popravnih ukrepov, ki ga predstavi proizvajalec, odobriti homologacijski organ. Proizvajalec je odgovoren za izvedbo
odobrenega nacrta popravnih ukrepov.

Homologacijski organ mora svoj sklep sporo¢iti drzavam ¢lanicam v roku 30 dni. Drzave ¢lanice lahko zahtevajo, da se enak nacrt popravnih
ukrepov uporablja za vse motorje istega tipa, ki so registrirani na njihovem ozemlju.

Ce drzava ¢lanica ugotovi, da tip motorja ne ustreza zahtevam te priloge, ki se uporabljajo, mora o tem takoj obvestiti drzavo ¢lanico, ki je pod-
elila prvotno homologacijo skladno z zahtevami ¢lena 11(3) Direktive 70/156EGS.

Nato ob upostevanju dolo¢b ¢lena 11(6) Direktive 70/156/EGS pristojni organ v drzavi ¢lanici, ki je podelila prvotno homologacijo, sporoci
proizvajalcu, da tip motorja ne izpolnjuje zahtev teh dolocb in da od proizvajalca pricakuje dolocene ukrepe. Proizvajalec organu v dveh me-
secih od tega uradnega obvestila predloZi nacrt ukrepov za odpravo pomanjkljivosti, katerega vsebina naj ustreza zahtevam tocke 7. Pristojni
organ, ki je podelil prvotno homologacijo, se v dveh mesecih posvetuje s proizvajalcem in dogovori za naért ukrepov in za izvedbo naérta. Ce
pristojni organ, ki je podelil prvotno homologacijo, ugotovi, da sporazuma ni mogoce doseci, se za¢ne postopek skladno s ¢lenom 11(3)
in (4) Direktive 70/156/EGS.
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.4.9

7.4.10

7.4.11

7.5

7.6

7.7

NACRT POPRAVNIH UKREPOV

Nacrt popravnih ukrepov, ki se zahtevajo v skladu s tocko 6.1, je treba vloziti pri homologacijskem organu najpozneje v 60 delovnih dneh od
datuma uradnega obvestila, navedenega v tocki 6.1. Homologacijski organ mora v ¢asu 30 delovnih dni potrditi ali zavrniti na¢rt popravnih
ukrepov. Ce pa lahko proizvajalec na nacin, ki preprica pristojni homologacijski organ, dokaze, da potrebuje ve¢ €asa za preiskavo neskladnosti,
da bi lahko predlozil na¢rt popravnih ukrepov, se lahko odobri podaljsanje.

Popravni ukrepi se morajo uporabljati za vse motorje, ki bodo verjetno imeli enake pomanjkljivosti. Preuciti je treba potrebo po spremembi in
dopolnitvi dokumentov o homologaciji.

Proizvajalec mora priskrbeti izvod vseh sporocil, povezanih z naértom popravnih ukrepov, in shraniti zapise pozivov kupcem, naj vrnejo iz-
delke s serijsko napako, ter dostavljati redna porocila o stanju homologacijskemu organu.

Nacrt popravnih ukrepov mora vkljucevati zahteve, dolocene v 7.4.1 do 7.4.11. Proizvajalec mora dolo¢iti posebno identifikacijsko ime ali
Stevilko za posamezni nacrt popravnih ukrepov.

Opis vseh tipov motorjev, vkljucenih v nacrt popravnih ukrepov.

Opis posebnih modifikacij, predelav ve¢jih in manjsih popravil, prilagoditev in drugih sprememb, potrebnih za zagotovitev skladnosti motorjev,
skupaj s kratkim povzetkom podatkov in tehni¢nih $tudij, ki podpirajo proizvajaléevo odlocitev o posebnih ukrepih, potrebnih za odpravo
neskladnosti.

Opis postopka, po katerem proizvajalec obvesca lastnike vozil o na¢rtih popravnih ukrepov.

Opis pravilnega vzdrzevanja ali uporabe, Ce obstaja, ki jo proizvajalec postavlja kot pogoj za upravicenost do popravila v okviru nacrta poprav-
nih ukrepov, ter razlago proizvajalcevih razlogov za postavljanje takih pogojev. Pogojev za vzdrzevanje in uporabo ni mogoce postaviti, ¢e ni
mogoce dokazati, da so povezani z neskladnostjo in s popravnimi ukrepi.

Opis postopka, po katerem se morajo ravnati lastniki vozil, da dosezejo popravilo neskladnosti. Vkljucevati mora datum, po katerem se lahko
sprejmejo popravni ukrepi, oceno ¢asa, v katerem delavnica lahko opravi popravilo, in kje se to lahko opravi. Popravila je treba opraviti primerno
v razumnem ¢asu po dostavi vozila.

Izvod podatkov, ki so poslani lastniku vozila.

Kratek opis sistema, ki ga uporablja proizvajalec za zagotovitev primerne oskrbe s sestavnimi deli ali sistemi za izvedbo popravila. Navesti je
treba, kdaj bo mogoca primerna oskrba s sestavnimi deli ali sistemi za zacetek akcije.

Izvod vseh navodil, ki se posljejo osebam, ki bodo izvajale popravila.

Opis uc¢inka predlaganih popravnih ukrepov na emisije, porabo goriva, obnasanje vozila v voznji in varnost vsakega tipa motorja, zajetega v nacrt
popravnih ukrepov, s podatki, tehni¢nimi Studijami itd., ki so podlaga za te ugotovitve.

Vse druge informacije, porocila ali podatke, ki jih lahko homologacijski organ dolo¢i kot pomembne za presojo nacrta popravnih ukrepov.

Ce nacrt popravnih ukrepov vkljucuje pozivanje vozil na popravilo, je homologacijskemu organu treba predloziti opis nacina, kako se bo
zabelezilo popravilo. Ce se uporablja nalepka, je treba predloziti vzorec.

Od proizvajalca je mogoce zahtevati, da opravlja razumno nacrtovane in potrebne preskuse na sestavnih delih in motorjih, za katere je predlagana
sprememba, popravilo ali modifikacija, da prikaze u¢inkovitost spremembe, popravila ali modifikacije.

Proizvajalec mora voditi zapise o vsakem motorju, pozvanem na popravilo in popravljenem, ter o delavnici, ki je popravilo opravila. Homolo-
gacijski organ mora na zahtevo imeti dostop do zapisov v obdobju 5 let od zacetka izvajanja nacrta popravnih ukrepov.

Popravilo in/ali modifikacija ali dodatek novega dela opreme se zabelezi v potrdilu, ki ga izda proizvajalec lastniku motorja.
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PRILOGA IV

SISTEMI ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU (OBD)

1. UuvoD

Ta priloga vsebuje dolocbe, specificne za sistem OBD za sisteme nadzora emisij motornih vozil.

2. OPREDELITVE

V tej prilogi se uporabljajo, skupaj z opredelitvami, ki jih vsebuje tocka 2 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES k tej direktivi, naslednje opredelitve:

»ogrevalni cikel“ pomeni dovolj dolgo obratovanje motorja, da temperatura hladilne tekocine naraste za vsaj 22 °K od zagona motorja in doseze
najmanj 343 °K (70 °C);

,dostop“ pomeni razpoloZljivost vseh podatkov OBD v zvezi z emisijami, vklju¢no s kodami okvar, potrebnimi za pregled, ugotavljanje napak,
servisiranje ali popravilo delov vozila, povezanih z emisijami, prek serijskega vmesnika za standardno diagnosticno povezavo;

,pomanjkljivost* pri sistemih OBD motorja pomeni, da imata najve¢ dva posami¢na sestavna dela ali sistema, ki jih nadzoruje sistem OBD, za-
casne ali trajne delovne znadilnosti, ki skodljivo vplivajo na sicer u¢inkovit OBD nadzor teh sestavnih delov ali sistemov ali ne izpolnjujejo vseh
drugih specificiranih zahtev za sistem OBD. Motorje ali vozila glede na njihov motor je mogoce homologirati, registrirati in prodajati s temi po-
manjkljivostmi v skladu z zahtevami tocke 4.3 te priloge;

,okvarjen sestavni del/sistem* pomeni motor ali sestavni del/sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki ga je proizvajalec namenoma in
v kontroliranih okoli¢inah okvaril, da izvede homologacijski preskus na sistemu OBD;

»preskusni cikel OBD“ pomeni vozni cikel, ki je razli¢ica preskusnega cikla ESC in ima enak potek s 13 posameznimi fazami, kakor je navedeno
v tocki 2.7.1 Dodatka 1 k Prilogi III k Direktivi 2005/55/ES, le da je dolzina vsake faze skrajSana na 60 sekund;

,zaporedje delovanja“ pomeni zaporedje, ki se uporablja za dolocanje pogojev za izklapljanje ML Sestavljeno je iz zagona motorja, obdobja de-
lovanja, zaustavitve motorja in ¢asa do naslednjega zagona motorja, ¢e je nadzorovanje OBD vkljuceno in bi bila napaka zaznana, ¢e bi se pojavila;

,cikel predkondicioniranja“ pomeni izvedbo vsaj treh zaporednih preskusnih ciklov OBD ali preskusnih ciklov emisij zato, da se doseZe stabilnost
v delovanju motorja, sistemu nadzora emisij in pripravljenosti nadzora OBD.

,navodilo za vzdrZevanje in popravila“ pomeni vsa navodila in informacije, potrebne za diagnozo, servisiranje, pregled, nadzor ali popravilo vozila,
ki jih proizvajalec zagotovi svojim pooblas¢enim trgovcem/servisnim delavnicam. Po potrebi ta navodila vkljucujejo servisne priro¢nike, tehni¢na
navodila, napotke za diagnozo (npr. najmanjse in najvedje teoreticne vrednosti za merjenje), sheme elektriéne povezave, identifikacijsko 3tevilko
kalibracije programske opreme motorja, podatke, ki omogocajo posodabljanje programske opreme elektronskih sistemov v skladu s specifikaci-
jami proizvajalca vozila, navodila za posamezne in posebne primere, informacije o orodju in opremi, pojasnila o zapisovanju informacij in dvo-
smernem nadzoru ter informacije o preskusanju. Proizvajalec ni dolZan zagotoviti informacij, ki so varovane s pravicami do intelektualne lastnine
ali predstavljajo posebno znanje in izku$nje proizvajalcev ali dobaviteljev originalne opreme; vendar se v tem primeru potrebna tehni¢na infor-
macija ne sme nedopustno zadrzati;

,standardiziran“ pomeni, da so vsi podatki OBD v zvezi z emisijami (npr. podatki o toku, e je uporabljeno orodje za skeniranje), vklju¢no z vsemi
uporabljenimi kodami okvar, zapisani samo skladno z industrijskimi standardi, katerih oblika in dovoljene mozZnosti so jasno dolocene in zago-
tavljajo najvecjo stopnjo usklajenosti v industriji motornih vozil ter je njihova uporaba izrecno dovoljena v tej direktivi.

,neomejen” pomeni:

— dostop, neodvisen od pristopne kode, ki jo je mogoce dobiti le pri proizvajalcu, oziroma podobno napravo,

ali

— dostop, ki omogoca pregled danih podatkov brez uporabe posebnega dekodirnega sistema, ¢e podatki niso standardizirani.



L 313/80 Uradni list Evropske unije 29.11.2005

3.

3.1

3.1.2.1

3.1.4

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.2.1

3222

3223

3.2.2.4

323

3.23.1

ZAHTEVE IN PRESKUSI

Splosne zahteve

Sistemi OBD morajo biti nacrtovani, izdelani in namesceni v vozilo tako, da lahko v celotnem obdobju uporabnosti motorja odkrivajo vrste napak.
Pri tem homologacijski organ dopusca, da pri motorjih, ki so bili v uporabi dlje, kot je njihovo obdobje uporabnosti, opredeljeno v ¢lenu 3 te
direktive, lahko pride do poslabsanja delovanja sistema OBD tako, da so mejne vrednosti OBD iz tabele v ¢lenu 4(3) te direktive lahko prekoracene,
preden sistem OBD vozniku javi okvaro.

Ob vsakem zagonu motorja se zacne zaporedje pregledov za ugotavljanje napak in zakljuci vsaj enkrat, ¢e so izpolnjeni pravilni preskusni pogoji.
Preskusni pogoji se izberejo tako, da se vsi pojavijo med normalno voznjo, kakor je prikazana v preskusu, opredeljenem v tocki 2 Dodatka 1 k
tej prilogi.

Proizvajalcem ni potrebno aktivirati sestavnega dela/sistema samo za funkcionalen nadzor OBD v okviru pogojev delovanja vozila, ¢e obi¢ajno ni
aktiviran (npr. aktivacija grelca posode z reagentom sistema za NO, ali kombiniranega filtra za NO, in delce, e tak sistem obicajno ni aktiviran).

OBD lahko vklju¢uje naprave, ki merijo, zaznavajo ali se odzivajo na spremenljivke v delovanju (npr. hitrost vozila, Stevilo obratov motorja, upo-
rabljena prestava, temperatura, tlak vstopnega zraka ali kakSen drug parameter) za odkrivanje napak in zmanjSevanje tveganja, da bi prislo do
napacnega odkrivanja napak. Te naprave niso odklopne naprave.

Dostop do sistema OBD, ki se zahteva za pregled, diagnozo, servisiranje ali popravilo motorja, mora biti neomejen in normiran. Vse kode
o napakah v zvezi z emisijami morajo biti skladne s tistimi, ki so opisane v tocki 6.8.5 te priloge.

Zahteve za OBD - faza 1

Od datumov, podanih v ¢lenu 4(1) te direktive, mora sistem OBD dizelskih motorjev in vozil, opremljenih z dizelskimi motorji, opozarjati na
okvare sestavnega dela ali sistema v zvezi z emisijami, ¢e ta okvara povzroci povecanje emisij nad ustreznimi mejnimi vrednostmi OBD, ki so
podane v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive.

Za izpolnitev zahtev faze 1, mora sistem OBD nadzorovati:

popolno odstranitev katalizatorja, ¢e je namescen v lo¢enem ohisju, ki je ali ni del sistema za NO, ali filtra za delce;

zmanj$anje ucinkovitosti sistema za NO,, e je namesCen, in sicer samo v zvezi z emisijami NO;

zmanj$anje ucinkovitosti filtra za delce, Ce je namescen, in sicer samo v zvezi z emisijami delcev;

zmanj$anje ucinkovitosti sistema kombiniranega filtra za NO, in delce, Ce je namescen, in sicer v zvezi z emisijami NO, in emisijami delcev.

Vecja napaka v delovanju

Alternativno lahko sistemi OBD dizelskih motorjev, namesto nadzorovanja ustreznih mejnih vrednosti OBD v zvezi s tockami od 3.2.2.1 do
3.2.2.4, v skladu s ¢lenom 4(1) te direktive nadzorujejo vecjo napako v delovanju naslednjih sestavnih delov:

— katalizatorja, Ce je namescen kot locena enota, ki je ali ni del sistema za NO, ali filtra za delce

— sistema za NO,, Ce je name$cen

— filtra za delce, e je namescen

— sistema kombiniranega filtra za NO, in delce.
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3.2.3.2

3.2.33

3.3

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.2.3

3.3.2.4

3.3.2.5

3.4

3.4.1

3.4.1.1

3.4.1.2

V primeru motorja, opremljenega s sistemom za NO,, so primeri nadzorovanja ve¢je napake v delovanju popolna odstranitev sistema ali
nadomestitev sistema s ponarejenim sistemom (obe sta namerni ve¢ji napaki v delovanju), pomanjkanje zahtevanega reagenta za sistem za NO,,
napaka katerega koli elektronskega sestavnega dela SCR, kakr3na koli elektronska okvara sestavnega dela (npr. senzorjev, stikal in krmilne enote
za doziranje) sistema za NO,, vklju¢no s sistemom ogrevanja reagenta, Ce se uporablja, okvara sistema doziranja reagenta (npr. pomanjkanje do-
vajanja zraka, zamaSena Soba, okvara Crpalke za doziranje).

Pri motorjih, opremljenih s filtrom za delce, so primeri nadzorovanja za vecje napake v sistemu vecje topljenje lovilne posode ali zamasena lovilna
posoda, kar povzroci diferencni tlak izven obmogja, ki ga navede proizvajalec, kakrina koli elektri¢na okvara sestavnega dela (npr. senzorjev, sti-
kal in krmilne enote za doziranje) filtra za delce, kakrna koli okvara sistema doziranja reagenta, Ce je to ustrezno (npr. zamasena Soba, okvara
¢rpalke za doziranje).

Proizvajalci lahko homologacijskemu organu dokazejo, da posamezni sestavni deli ali sistemi ne potrebujejo nadzora, ¢e ob njihovi popolni od-
povedi ali odstranitvi emisije ne presezejo mejnih vrednosti za OBD - fazo 1, ki so podane v tabeli v tocki 4(3) te direktive, ¢e se merijo v ciklih,
prikazanih v tocki 1.1 Dodatka 1 k tej prilogi. Ta dolocba se ne uporablja za napravo vracanja izpusnih plinov v valj (EGR), sistem za NO,, filter
za delce ali sistem kombiniranega filtra za NO, in delce, prav tako pa se ne uporablja za sestavni del ali sistem, ki je pod nadzorom za vecjo na-
pako v delovanju.

Zahteve za OBD - faza 2

Od datumov, podanih v ¢lenu 4(2) te direktive, mora sistem OBD vseh dizelskih motorjev ali plinskih motorjev in vozil, opremljenih z dizelski-
mi ali plinskimi motorji, opozarjati na okvare sestavnega dela ali sistema v zvezi z emisijami motorja, Ce ta okvara povzroci povecanje emisij nad
ustreznimi mejnimi vrednostmi OBD, ki so podane v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive.

Sistem OBD mora upostevati komunikacijski vmesnik (strojna oprema in sporocila) med elektronsko krmilno enoto motorja (EECU) in drugimi
prenosi mo¢i ali krmilno enoto vozila, ¢e imajo podatki, ki se izmenjujejo, vpliv na pravilno delovanje sistema za nadzor emisij. sistem OBD mora
oceniti integriteto povezave med EECU in medijem, ki predstavlja povezavo med drugimi sestavnimi deli vozila (npr. komunikacijsko vodilo).

Za izpolnitev zahtev faze 2, mora sistem OBD nadzorovati:

zmanjsanje ucinkovitosti katalizatorja, ¢e je namescen v locenem ohisju, ki je ali ni del sistema za NO, ali filtra za delce;

zmanjsanje ucinkovitosti sistema za NO,, ¢e je namescen, in sicer samo v zvezi z emisijami NO;

zmanjsanje ucinkovitosti filtra za delce, ¢e je namescen, in sicer samo v zvezi z emisijami delcev;

zmanjsanje ucinkovitosti kombiniranega sistema filtrov za NO, in delce, ¢e je namescen, in sicer v zvezi z emisijami NO, in emisijami delcev;

vmesnik med elektronsko krmilno enoto motorja (EECU) in kakr$nim koli drugim prenosom modi ali elektricnim oziroma elektronskim siste-
mom vozila (npr. krmilna enota za prenos (TECU)) za prekinitev elektri¢ne povezave.

Proizvajalci lahko homologacijskemu organu dokazejo, da posamezni sestavni deli ali sistemi ne potrebujejo nadzora, ¢e ob njihovi popolni od-
povedi ali odstranitvi emisije ne preseZejo mejnih vrednosti za OBD - fazo 2, ki so podane v tabeli v tocki 4(3) te direktive, ¢e se merijo v ciklih,
prikazanih v tocki 1.1 Dodatka 1 k tej prilogi. Ta doloc¢ba se ne uporablja za napravo vracanja izpusnih plinov v valj (EGR), sistem za NO,, filter
za delce ali kombiniranega sistema filtrov za NO, in delce.

Zahteve faze 1 in faze 2

Za izpolnitev zahtev faze 1 ali faze 2, mora sistem OBD nadzorovati:

delovanje elektronskega upravljalnega sistema za koli¢ino goriva in ¢as vbrizga, da se takoj ugotovi, kadar je motnja v vezju (npr. odprto vezje ali
kratek stik) in kadar delovanje popolnoma odpove;

vse druge sisteme ali sestavne dele, ki so v zvezi z emisijami, motorja ali sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki so povezani na racu-
nalnik in katerih okvara bi povzrocila, da bi emisije iz izpusne cevi presegle mejne vrednosti OBD, podane v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive. Pri-
meri za to vklju¢ujejo najmanj sistem vracanja izpu$nih plinov v valj (EGR), sisteme ali sestavne dele za nadzorovanje in kontrolo masnega pretoka
zraka, prostorninski pretok zraka (in temperatura), tlak polnilnega zraka in tlak na vstopu v sesalni razdelilnik (ter ustrezni senzorji za omogo-
¢anje teh operacij); senzorje in stikala sistema za NO,, senzorje in stikala elektronsko aktiviranega aktivnega filtra delcev;
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3.4.1.3

3.4.1.4

3.5

3.5.1.1
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3.5.1.3

3.5.1.4

3.5.1.5

3.5.1.6

3.6

3.6.1

vsak drug sistem ali sestavni del, ki je v zvezi z emisijami, motorja ali sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov, prikljucen na elektronsko
krmilno enoto, je treba nadzorovati za prekinitev elektricne povezave, razen ¢e se nadzoruje drugace.

Za motorje, ki so opremljeni s sistemom za naknadno obdelavo izpusnih plinov, ki uporablja dodajni reagent, mora sistem OBD nadzorovati:

— pomanjkanje katerega od zahtevanih reagentov

— da je kakovost zahtevanega reagenta v okviru specifikacij, ki jih deklarira proizvajalec v Prilogi Il k Direktivi 2005/55/ES

— porabo reagenta in doziranje

v skladu s tocko 6.5.4 Priloge I k Direktivi 2005/55ES.

Delovanje OBD in zacasen izklop dolo¢enih zmoZnosti nadzorovanja OBD

Sistem OBD mora biti nacrtovan, izdelan in namescen v vozilo tako, da ustreza zahtevam te priloge pri pogojih uporabe, opredeljenih v tocki
6.1.5.4 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES.

Izven normalnih pogojev delovanja lahko pride v zmogljivosti sistema OBD do poslabsanja sistema nadzora emisij, in sicer tako, da lahko pride
do prekoracitve mejnih vrednosti, podanih v tabeli v clenu 4(3) te direktive, preden sistem OBD voznika opozori o okvari.

Sistem OBD ne sme biti izklopljen, razen Ce je izpolnjen eden ali ve¢ naslednjih pogojev za izklop:

Sisteme nadzorovanja OBD je mogoce izklopiti, ¢e na njihovo zmoznost nadzorovanja vpliva na nizko raven goriva. Zato je izklop dovoljen, ¢e
raven goriva v posodi pade pod 20 % nominalne prostornine posode za gorivo.

Sisteme nadzorovanja OBD je mogoce zacasno izklopiti med delovanjem pomozne strategije za nadzor emisij, kot je opisano v tocki 6.1.5.1 Pri-
loge I k Direktivi 2005/55ES.

Sisteme nadzorovanja OBD je mogoce zacasno izklopiti, Ce so aktivirane strategije varnosti obratovanja in zasilne strategije.

V vozilih, v katera je mogoce vgraditi odgone, je izklop prizadetega sistema nadzorovanja OBD dovoljen, ¢e do izklopa pride samo med delova-
njem odgona in Ce se vozilo ne premika.

Sisteme nadzorovanja OBD je mogoce zacasno izklopiti med periodi¢no regeneracijo sistema za nadzor emisij niZje od motorja (npr. filter za del-
ce, sistem za NO, ali kombinirani filter za NO, in delce).

Sisteme nadzorovanja OBD je mogoce zacasno izklopiti tudi ob neizpolnjevanju pogojev uporabe, opredeljenih v tocki 6.1.5.4 Priloge 1 k Direk-
tivi 2005/55/ES, ¢e je izklop mogoce upraviiti z omejevanjem zmogljivosti nadzorovanja OBD (vklju¢no z modeliranjem).

Sistem nadzorovanja OBD ni namenjen ocenjevanju sestavnih delov med okvaro, ¢e bi tak$no ocenjevanje pomenilo tveganje za varnost ali okva-
ro kakega sestavnega dela.

Aktiviranje indikatorja za javljanje napak (MI)

V sistem OBD je vgrajen indikator za javljanje napak, ki ga voznik zlahka opazi. Razen v primeru tocke 3.6.2 te priloge se MI (npr. simbol ali
lucka) ne sme uporabiti za noben drug namen razen okvaro v zvezi z emisijami, z izjemo javljanja zasilnih postopkov zagona in pomoznih po-
stopkov vozniku. Sporocilom v zvezi z varnostjo je mogoce pripisati najvecjo prednost. MI mora biti viden v vseh razumnih pogojih osvetlitve.
Ko se aktivira, mora prikazovati simbol, ki je v skladu z ISO 2575 () (kot kontrolna lucka na armaturni plos¢i ali simbol prikazov na armaturni
plosci). Vozilo ne sme biti opremljeno z ve¢ kot enim splognim MI, namenjenim tezavam v zvezi z emisijami. Prikazovanje lo¢enih specifi¢nih
informacij je dovoljeno (npr. informacije v zvezi s sistemom zavor, opozorilo za pripenjanje varnostnega pasu, tlak olja, zahteve po servisiranju
ali javljanje pomanjkanja potrebnega reagenta za sistem za NO,). Uporaba rdece barve za MI je prepovedana.

(1) Stevilke simbolov FO1 ali F22.
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3.6.2

3.7

3.7.1

3.7.2

3.8

MI se lahko uporabi za javljanje vozniku, da je treba izvesti nujno popravilo. Taksno opozorilo lahko spremlja tudi ustrezno sporo¢ilo na prikazu
armaturne plosCe, in sicer da je treba izvesti nujno popravilo.

Za strategije, ki zahtevajo vec kot cikel predkondicioniranja za aktivacijo MI, mora proizvajalec predloziti podatke in/ali inZenirsko oceno, ki za-
dovoljivo prikazuje, da je sistem za nadzor enako u¢inkovit in tocen pri odkrivanju okvar sestavnih delov. Strategije, ki v povpredju za aktivacijo
MI zahtevajo vec kot deset preskusnih ciklov OBD ali preskusnih ciklov emisij, niso dovoljene.

MI se mora vklopiti tudi, kadar za¢ne regulator motorja delovati v stalnem privzetem nacinu emisij, ¢e so preseZene mejne vrednosti. MI se mora
vklopiti tudi, kadar sistem OBD ni zmoZen izpolniti osnovnih zahtev glede nadzora, dolocenih v tej direktivi.

Ob sklicevanju na to tocko mora biti MI aktiviran, prav tako pa mora biti aktiviran poseben opozorilni znak, npr. utripanje MI ali aktivacija sim-
bola v skladu z ISO 2575 (*) poleg aktivacije ML

MI naj se aktivira, ko je vzig vozila v ustreznem polozaju, pred zagonom ali ob zagonu motorja, in deaktivira v 10 sekundah po zagonu motorja,
Ce pri tem ni odkrita nobena napaka.

Shranjevanje kod okvar

Sistem OBD mora shranjevati kode okvar, ki opisujejo stanje sistema za nadzor emisij. Koda okvare se shrani za vsako odkrito in preverjeno okva-
ro, ki povzroci aktivacijo MI, in v njej mora biti ¢im bolj nedvoumno naveden sistem ali sestavni del, ki je v okvari. Shrani se tudi lo¢ena koda, ki
kaze pri¢akovano stanje aktivacije MI (npr. komanda MI ,,ON*, komanda MI ,OFF).

Za oznacevanje pravilno delujocih sistemov za nadzor emisij in tistih sistemov za nadzor emisij, ki jih je mogoce v celoti oceniti le ob nadaljnjem
delovanju motorja, se uporabijo locene kode stanja. Ce se MI aktivira zaradi okvare ali delovanja v stalnem privzetem nacinu emisij, se shrani
koda okvare, ki oznacuje verjetno vrsto okvare. Koda okvare se shrani tudi v primerih, ki so navedeni v tockah 3.4.1.1 in 3.4.1.3 te priloge.

Ce je bilo nadzorovanje, zaradi neprekinjenega delovanja vozila v okolis¢inah, skladnih s tistimi, ki so dolocene v tocki 3.5.1.2 te priloge, preki-
njeno za 10 voznih ciklov, se lahko pripravljenost tega sistema nadzora nastavi na ,ready” (pripravljen), ne da bi bil nadzor zakljucen.

Vselej mora biti mogoce preko serijskega vhoda na standardnem veznem konektorju za prenos podatkov dobiti tevilo ur delovanja motorja,
medtem ko je bil MI aktiviran, in sicer v skladu s specifikacijami, podanimi v tocki 6.8 te priloge.

Izklapljanje MI

MI se lahko deaktivira po treh zaporednih sekvencah delovanja ali 24 urah delovanja motorja, v katerih sistem nadzora, ki je odgovoren za
aktivacijo MI, ne odkrije okvare in ne pride do nobene druge okvare, na podlagi katere se MI aktivira samostojno.

V primeru, da se MI aktivira zaradi pomanjkanja reagenta za sistem za NO,, zaradi pomanjkanja regenta za kombinirano napravo za naknadno
obdelavo NO, in delcev ali zaradi uporabe reagenta izven specifikacij, ki jih dolo¢i proizvajalec, se MI lahko preklopi nazaj v prej$nje stanje de-
lovanja, ko se napolni ali zamenja posoda z reagentom s pravilnimi specifikacijami.

V primeru, da se MI aktivira zaradi nepravilne porabe in doziranja reagenta, se MI lahko preklopi nazaj v prej$nje stanje delovanja, Ce se pogoji,
podani v tocki 6.5.4 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES, ne uporabljajo vec.

Izbris kode okvare

Sistem OBD lahko izbrise kodo okvare, ure delovanja motorja ter podatke o pogojih delovanja motorja, ¢e ista napaka ni bila ponovno registri-
rana po vsaj 40 ciklih ogrevanja motorja ali 100 urah delovanja motorja, kar koli se zgodi prej, razen v primerih, navedenih v tocki 3.9.2.

1. oktobra 2006 za nove homologacije in od 1. oktobra 2007 za vse registracije, v primeru, da koda okvare nastane v skladu s tockama 6.5.3 ali
6.5.4 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES, sistem OBD ohrani zapis kode okvare in ure delovanja motorja, ko je bil MI aktiviran, vsaj 400 dni ali
9 600 ur delovanja motorja.

Te kode okvar in njim pripadajoce Stevilo ure delovanja motorja, medtem ko je bil MI aktiviran, se ne izbriSejo z nobenim zunanjim diagnostic-
nim ali kakr$nim koli drugim orodjem, omenjenim v tocki 6.8.3 te priloge.

(1) Stevilka simbola F24.
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4.

4.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.2

4.2.1

4.3

ZAHTEVE ZA HOMOLOGACIJO SISTEMOV OBD

Za homologacijo se sistem OBD preskusi v skladu s postopki, podanimi v Dodatku 1 k tej prilogi.

Motor, ki je reprezentativen za svojo druzino motorjev (glej tocko 8 Priloge Ik Direktivi 2005/55/ES), se uporabi za demonstracijski preskus OBD
ali pa se homologacijskemu organu namesto izvajanja tega preskusa zagotovi porocilo o preskusu osnovnega sistema OBD druZine motorjev OBD.

V primeru OBD faze 1, navedene v tocki 3.2, mora sistem OBD:

pokazati okvaro sestavnega dela ali sistema, ki je povezan z emisijami, Ce ta okvara povzro¢i povisanje emisij nad mejne vrednosti OBD, podane
v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive; ali

kjer je to primerno, javljati vse ve¢je napake v delovanju sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

V primeru OBD faze 2, navedene v tocki 3.3, mora sistem OBD pokazati okvaro sestavnega dela ali sistema, ki je povezan z emisijami, Ce ta okvara
povzro¢i povisanje emisij nad mejne vrednosti OBD, podane v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive.

Tako v primeru OBD 1 kot v primeru OBD 2 mora sistem OBD javljati pomanjkanje katerega koli zahtevanega reagenta, ki je nujno potreben za
delovanje sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Zahteve za namestitev

Namestitev motorja, opremljenega s sistemom OBD, v vozilo mora biti skladna z naslednjimi dolo¢bami te priloge, ob upostevanju opreme vozila:

— dolocbe tock 3.6.1, 3.6.2 in 3.6.5 v zvezi z MI in, kjer je to ustrezno, dodatni opozorilni znaki,

— Kjer je to ustrezno, dolocbe tocke 6.8.3.1 v zvezi z uporabo diagnosti¢ne opreme na vozilu,

— dolocbe tocke 6.8.6 v zvezi z vimesnikom za povezavo.

Homologacija sistema OBD s pomanjkljivostmi

Proizvajalec lahko od organa zahteva, da se sistem OBD sprejme za homologacijo, ¢etudi ta sistem vsebuje eno ali ve¢ pomanjkljivosti, tako da
specificne zahteve te priloge niso v celoti izpolnjene.

Pri obravnavanju tega zahtevka organ ugotovi, ali je skladnost z zahtevami te priloge mozna ali nemogoca.

Pri tem mora homologacijski organ upostevati navedbe proizvajalca, ki med drugim vsebujejo tudi podatke, kakr$ni so tehni¢na izvedljivost, ¢as
zagona proizvodnje, in proizvodne cikle, ki vkljucujejo fazo uvajanja oziroma fazo izteka proizvodnje motorjev ali konstrukcijo vozila, ter pro-
gramirane izbolj$ave racunalnikov. Preuci $e stopnjo pricakovane ucinkovitosti sistema OBD glede izpolnjevanja zahtev te direktive in ali si je
proizvajalec dovolj prizadeval, da bi kar najbolj izpolnil zahteve te direktive.

Homologacijski organ ne bo ugodil zahtevi za podelitev homologacije za sistem s pomanjkljivostmi, ¢e funkcije nadzora sploh ni.

Ravno tako homologacijski organ ne bo ugodil zahtevi za podelitev homologacije za sistem OBD, ¢e niso upostevane mejne vrednosti za sistem
OBD iz tabele v tocki 4(3) te direktive.

Pri ugotavljanju pomanjkljivosti je treba najprej preveriti pomanjkljivosti, ki se nanasajo OBD fazo 1 glede na tocke 3.2.2.1, 3.2.2.2, 3.2.2.3,
3.2.2.4 in 3.4.1.1 ter OBD fazo 2 glede na tocke 3.3.2.1, 3.3.2.2, 3.3.2.3, 3.3.2.2 in 3.4.1.1 te priloge.

Pred podelitvijo homologacije ali ob podelitvi homologacije niso dopustne pomanjkljivosti glede na zahteve tocke 3.2.3 in tocke 6, razen pod-
tocke 6.8.5 te priloge.
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Obdobje, v katerem so pomanjkljivosti dopustne

Pomanjkljivost je dopustna Se dve leti od datuma podelitve homologacije za tip motorja ali vozila v zvezi z tipom motorja, razen Ce je mogoce
dokazati, da so za odpravo pomanjkljivosti potrebne vecje spremembe motorja ter ve¢ kakor dvoletni ¢asovni zamik. V tem primeru je pomanjk-
ljivost dovoljena za obdobje do treh let.

Proizvajalec lahko od homologacijskega organa, ki je podelil prvotno homologacijo, zahteva sprejetje pomanjkljivosti s povratnim ucinkom, ¢e se
pomanjkljivost ugotovi, ko je bila homologacija Ze podeljena. V tem primeru je pomanjkljivost dovoljena za obdobje dveh let po datumu, ko je
homologacijski organ o tem obvescen, razen ¢e je mogoce ustrezno dokazati, da so za odpravo pomanjkljivosti potrebne vecje spremembe mo-
torja ter ve¢ kakor dvoletni ¢asovni zamik. V tem primeru je pomanjkljivost dovoljena za obdobje do treh let.

O svoji odlocitvi o ugoditvi zahtevi za sprejetje pomanjkljivosti homologacijski organ obvesti vse homologacijske organe v drugih drzavah ¢la-
nicah skladno z zahtevami ¢lena 4 Direktive 70/156/EGS.

DOSTOP DO PODATKOV OBD

Nadomestni deli, diagnosti¢na orodja in preskusna oprema

Vsem zahtevkom za homologacijo ali spremembo homologacije v skladu s ¢lenom 3 ali ¢lenom 5 Direktive 70/156/EGS morajo biti priloZeni
ustrezni podatki v zvezi s sistemom OBD. Ti podatki bodo proizvajalcem nadomestnih delov ali sestavnih delov za nadomestno vgradnjo omo-
gocili, da bodo izdelovali dele, ki bodo zdruzljivi s sistemom OBD tako, da bo delovanje vozniku zagotavljalo upravljanje brez okvar. Ti podatki
bodo tudi proizvajalcem diagnosti¢nih orodij in preskusne opreme omogo¢ili izdelavo orodij ali opreme, ki zagotavljajo u¢inkovito in to¢no diag-
nozo sistemov za nadzor emisij.

Na zahtevo bodo homologacijski organi izdelali Dodatek 2 k certifikatu o podelitvi homologacije, v katerem bodo navedeni ustrezni podatki
o sistemu OBD, ki bodo na voljo vsem proizvajalcem sestavnih delov, diagnosti¢nih orodij ali preskusne opreme, in sicer brez diskriminacije.

V primeru nadomestnih delov ali servisnih delov je podatke mogoce zahtevati samo za tiste sestavne dele, ki so predmet homologacije ES, ali se-
stavnih delov, ki tvorijo del sistema, ki je predmet homologacije ES.

V zahtevku za podatke morajo biti navedene to¢ne specifikacije tipa modela motorja/tipa modela motorja znotraj druzine motorjev, za katerega
se informacije zahtevajo. V njem mora biti navedeno tudi, da se podatki zahtevajo v zvezi z razvojem nadomestnih delov, delov za nadomestno
vgradnjo, sestavnih delov, diagnosti¢nih orodij ali preskusne opreme.

Navodilo za vzdrZevanje in popravila

Najpozneje tri mesece po tem, ko je proizvajalec kateremu koli svojemu pooblas¢enemu trgovcu ali mehani¢ni delavnici v Skupnosti predlozil
podatke o popravilu, mora proizvajalec te podatke (vklju¢no z vsemi poznejsimi spremembami in dopolnitvami) dati na voljo po zmerni nedi-
skriminatorni ceni brez razlik.

Proizvajalec mora tudi poskrbeti za dostop do tehni¢nih specifikacij za popravilo ali vzdrzevanje motornih vozil, ¢e je primerno, tudi proti pla-
¢ilu, razen Ce so taksne informacije varovane s pravico do intelektualne lastnine ali predstavljajo pomembno, zaupno znanje in izkusnje, opre-
deljene v ustrezni obliki; v tem primeru se potrebna tehni¢na informacija ne sme nedopustno zadrzati.

Pravico dostopa do takih informacij imajo osebe, ki se poklicno ukvarjajo s servisiranjem ali popravilom, pomocjo na cesti, nadzorom ali pre-
skusanjem vozil ali s prodajo nadomestnih delov ali delov za naknadno vgradnjo, diagnosti¢nih naprav in preskusne opreme.

V primeru neizpolnjevanja teh dolocb homologacijski organ skladno s postopki, dolocenimi za homologacijo in preglede vozil v prometu,
ustrezno ukrepa, da zagotovi razpolozljivost informacij o popravilu.

DIAGNOSTICNI SIGNALI

Ob ugotovitvi prve napake na sestavnem delu ali sistemu se ,zamrznjeni niz“ stanja motorja v tistem trenutku shrani v spomin racunalnika. Shra-
njena stanja motorja morajo vkljucevati med drugim izra¢unano vrednost obremenitve, vrtilno frekvenco motorja, temperaturo hladilne tekoci-
ne, tlak na vstopu v sesalni razdelilnik (e je to mogoce) in kodo okvare, zaradi katere se podatki shranjujejo. Za shranjevanje ,zamrznjenega niza“
proizvajalec izbere najprimernejse pogoje, ki olajsajo ucinkovito popravilo vozila.

Potreben je le en niz podatkov. Proizvajalci lahko shranjujejo dodatne nize, Ce se vsaj zahtevani niz lahko bere s splosnim pregledovalnikom, ki
ustreza specifikacijam tock 6.8.3 in 8.6.4. Ce se koda okvare, zaradi katere je bilo stanje zapisano, izbrise skladno s tocko 3.9 te priloge, se lahko
izbrise tudi shranjeno stanje motorja.
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6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.8.3.1

6.8.4

6.8.5

Ce je mogoce, se poleg zahtevanih podatkov iz ,zamrznjenih nizov* na zahtevo prek serijskega vmesnika standardnega konektorja podatkovne
zveze posljejo tudi naslednji signali, ¢e so informacije na voljo ra¢unalniku v vozilu ali se lahko dolocijo s podatki, ki jih ima racunalnik v vozilu:
diagnosti¢ne kode tezav, temperatura hladilne teko¢ine motorja, krmiljenje zacetka vbrizganja, temperatura vstopnega zraka, tlak zraka v sesalnem
razdelilniku, koli¢ina pretoka zraka, vrtilna frekvenca motorja, izhodna vrednost senzorja za polozaj pedala, izra¢unana vrednost obremenitve,
hitrost vozila in tlak goriva.

Signali morajo biti podani v standardnih enotah, ki temeljijo na specifikacijah, podanih v tocki 6.8. Dejanski signali morajo biti jasno loceni od
privzetih vrednosti ali signalov, ki javljajo zasilne postopke.

Za vse sisteme za nadzor emisij, za katere se opravijo posebni preskusi na vozilu, se lo¢ene kode stanj ali kode pripravljenosti shranijo v spominu
racunalnika, da se opredelijo pravilno delujoci sistemi za nadzor emisij in tisti sistemi za nadzor emisij, ki zahtevajo nadaljnje delovanje vozila, da
se ustrezna diagnosti¢na ocena zakljuci. Kode pripravljenosti ni treba shranjevati za tiste nadzornike, ki jih je mogoce obravnavati kot stalno de-
lujoce nadzornike. Kode pripravljenosti po ,key-on“ ali ,key-off* nikoli ne smejo biti stanje ,not ready” (ni pripravljen). Namerna nastavitev kod
pripravljenosti na stanje ,not ready” s postopki servisiranja se mora uporabljati za vse takne kode, ne le za nekatere.

Zahteve OBD, za katere ima vozilo certifikat (npr. OBD faza 1 ali OBD faza 2), in vegji sistemi za nadzor emisij, ki jih nadzoruje sistem OBD
skladno s tocko 8.8.4, morajo biti dostopni prek serijskega vmesnika na standardnem konektorju podatkovne zveze skladno s specifikacijami iz
tocke 6.8.

Identifikacijska $tevilka kalibracije programske opreme, kot je opredeljena v prilogah II in VI k Direktivi 2005/55/ES, mora biti na voljo prek se-
rijskega vhoda na standardnem diagnosti¢nem konektorju. Identifikacijska Stevilka kalibracije programske opreme mora biti pripravljena v nor-
miranem formatu.

Identifikacijska $tevilka vozila (VIN) mora biti na voljo preko serijskega vhoda standardnega diagnosti¢nega konektorja. Stevilka VIN mora biti
pripravljena v normiranem formatu.

Diagnosti¢ni sistem za nadzor emisij mora predvideti standarden in neomejen dostop in biti skladen z ISO 15765 ali SAEJ1939, kakor je doloceno
v naslednjih tockah (*).

Uporaba ISO 15765 ali SAE J1939 mora biti konsistentna v tockah od 6.8.2. do 6.8.5.

Uporaba komunikacijske vezi na vozilu ali z vozila mora biti skladna z ISO 15765-4 ali podobnimi klavzulami znotraj serije standardov SAE
J1939.

Preskusna oprema in diagnosti¢no orodje, potrebno za komunikacijo s sistemi OBD, morajo ustrezati funkcijskemu opisu, navedenemu v standardu
ISO 15031 ali SAE J1939-73, tocka 5.2.2.1.

Dovoljena je uporaba diagnosti¢nih orodij na vozilu, na primer monitorja, pritrjenega na armaturno ploico, ki omogoca dostop do podatkov OBD,
vendar so to le dodatki za omogocanje dostopa do podatkov OBD s standardnim diagnosti¢nim konektorjem.

Diagnosti¢ni podatki (kot so doloceni v tej tocki) in dvosmerne nadzorne informacije je treba zagotoviti z uporabo formata in enot, opisanih v stan-
dardih ISO 15031-5 ali SAE J1939-73, tocka 5.2.2.1, in morajo biti dosegljive z uporabo diagnosti¢nega orodja, ki ustreza zahtevam standardov
ISO 15031-4 ali SAE J1939-73, tocka 5.2.2.1.

Proizvajalec mora nacionalnemu organu za standardizacijo predloziti diagnosti¢ne podatke v zvezi z emisijami, npr. PID-¢, identifikacije OBD na-
dzornikov, identifikacije preskusov, ki niso doloceni v standardu ISO 15031-5, vendar so povezani s to direktivo.

Ko se zazna okvara, jo mora proizvajalec opredeliti z uporabo primerne kode okvare, ki je v skladu s tistimi, navedenimi v tocki 6.3 standarda
ISO DIS 15031-6, v zvezi s kodami tezav diagnosti¢nega sistema, povezanega z emisijami. Ce taka opredelitev ni mogoca, proizvajalec lahko
uporabi diagnosti¢ne kode okvar skladno s tockama 5.3 in 5.6 standarda ISO 15031-6. Kode okvar morajo biti v celoti dostopne s standardno
diagnosti¢no opremo, ki ustreza doloc¢ilom iz tocke 6.8.3 te priloge.

Proizvajalec mora nacionalnemu organu za standardizacijo predloziti diagnosti¢ne podatke v zvezi z emisijami, npr. PID-¢, identifikacije OBD na-
dzornikov, identifikacije preskusov, ki niso doloceni v standardu ISO 15031-5, vendar so povezani s to direktivo.

Alternativno lahko proizvajalec okvaro opredeli z najprimernejso kodo okvare, skladno s tistimi, ki so podane v SAE J2012 ali SAE J1939-73.

(") Komisija bo uporabo bodocega enotnega protokola standarda ISO, ki je bil pripravljen v okviru UN/ECE za globalni tehni¢ni predpis tezkih vozilih OBD, obravnavala v pred-
logu o nadomestitvi serije standardov SAE J1939 in ISO 15765 za izpolnitev ustreznih zahtev tocke 6, kakor hitro bo enotni protokol ISO dosegel fazo DIS.
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6.8.6

Vmesnik za povezavo med vozilom in diagnosti¢no preskusno napravo mora biti standardiziran in mora ustrezati vsem zahtevam standarda
ISO 15031-3 ali SAE J1939-13.

V primeru vozil kategorij N2, N3, M2 in M3 se lahko alternativno, namesto mesta konektorja, opisanega v zgornjih standardih, in pod pogojem,
da so izpolnjeni vse druge zahteve standarda ISO 15031-3, konektor namesti na ustrezno mesto na strani voznikovega sedeza, vklju¢no z dnom
kabine. V tem primeru mora biti konektor dostopen osebi, ki stoji zunaj kabine vozila, in ne sme omejevati dostopa do voznikovega sedeza.

Mesto namestitve mora biti po dogovoru s homologacijskim organom hitro dostopen servisnemu osebju, vendar zas¢iten pred naklju¢no po-
skodbo ob obicajnih pogojih uporabe.
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Dodatek 1

Homologacijski preskusi za sistem OBD

1. UvOoD

V tem dodatku je opisan postopek za preverjanje delovanja sistema OBD, namescenega na motor, s simuliranjem
okvar ustreznih sistemov, povezanih z emisijami, v sistemu upravljanja motorja ali sistemu za nadzor emisij. Do-
loceni pa so tudi postopki za opredeljevanje trajnosti sistemov OBD.

1.1 Okvarjeni sestavni deli/sistemi

Da bi prikazal u¢inkovito nadzorovanje sestavnega dela ali sistema za nadzor emisij, katerega okvara bi lahko po-
vzrocila, da bi emisije iz izpusne cevi presegle ustrezne mejne vrednosti OBD, mora proizvajalec zagotoviti
okvarjene sestavne dele in/ali elektricne naprave, ki se bodo uporabile pri simuliranju okvar.

Ti okvarjeni deli ali naprave ne smejo povzroditi, da emisije presezejo mejne vrednosti OBD, navedene v tabeli v le-
nu 4(3) te direktive, za vec kot 20 %.

V primeru homologacije sistema OBD v skladu s ¢lenom 4(1) te direktive, se emisije merijo v preskusnem ciklu
ESC (glej Dodatek 1 k Prilogi III k Direktivi 2005/55/ES). V primeru homologacije sistema OBD v skladu s ¢le-
nom 4(2) te direktive, se emisije merijo v preskusnem ciklu ESC (glej Dodatek 2 k Prilogi Il k Direktivi 2005/55/ES).

1.1.1  Ce se odlo¢i, da namestitev okvarjenega sestavnega dela oziroma naprave na motor pomeni, da primerjava z mej-
nimi vrednostmi OBD ni mogoca (npr. ker niso izpolnjeni statisti¢ni pogoji za potrditev preskusnega cikla ETC), je
okvaro tega sestavnega dela oziroma naprave po dogovoru s homologacijskim organom mozno Steti kot ustrezno,
Ce proizvajalec zagotovi ustrezno tehni¢no obrazlozitev.

1.1.2  V primeru, da namestitev okvarjenega sestavnega dela oziroma naprave na motor pomeni, da med preskusom ni
mogoce (niti delno) dobiti krivulje polne obremenitve (kot se doloci s pravilno delujo¢im motorjem), je okvaro tega
sestavnega dela oziroma naprave po dogovoru s homologacijskim organom mozno §teti kot ustrezno, ¢e proiz-
vajalec zagotovi ustrezno tehni¢no obrazloZitev.

1.1.3  Uporaba okvarjenih sestavnih delov oziroma naprav, ki povzrocijo, da emisije motorja presezejo mejne vrednosti
OBD, navedene v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive, za najve¢ 20 %, v nekaterih zelo specifi¢nih primerih ni potrebna
(na primer, Ce je aktivirana zasilna strategija, ¢e na motorju ni mogoce izvesti nobenega preskusa in, v primeru EGR,
e so v motorju ventili zlepljeni, itd.). Proizvajalec taksno izjemo dokumentira. Tak$na izjema je tudi predmet do-
govora s tehni¢no sluzbo.

1.2 Princip preskusa

Sistem OBD se homologira, ¢e se pri preskusanju z names¢enim okvarjenim sestavnim delom ali napravo, MI ak-
tivira. sistem OBD je homologiran tudi, ¢e se MI aktivira pod mejnimi vrednostmi OBD.

Uporaba okvarjenih sestavnih delov ali naprav, ki povzrocijo, da emisije motorja preseZejo mejne vrednosti OBD,
navedene v tabeli v clenu 4(3) te direktive, za najve¢ 20 %, ni potrebna v specificnem primeru okvar, opisanih v to¢-
kah 6.3.1.6 in 6.3.1.7 tega Dodatka, in tudi v zvezi z nadzorovanjem vecje napake v delovanju.

1.2.1  Uporaba okvarjenih sestavnih delov oziroma naprav, ki povzrocijo, da emisije motorja presezejo mejne vrednosti
OBD, navedene v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive, za najvec 20 %, v nekaterih zelo specifi¢nih primerih ni potrebna
(na primer, Ce je aktivirana zasilna strategija, e na motorju ni mogoce izvesti nobenega preskusa in, v primeru EGR,
e so v motorju ventili zlepljeni, itd.). Proizvajalec taksno izjemo dokumentira. Tak$na izjema je tudi predmet do-
govora s tehni¢no sluzbo.
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2. OPIS PRESKUSA

2.1 Preskusanje sistemov OBD je sestavljeno iz naslednjih faz:

— simuliranje okvare sestavnega dela sistema za upravljanje motorja ali sistema za nadzor emisij, kot je opisano
v tocki 1.1 tega Dodatka

— predkondicioniranje sistema OBD s simulirano okvaro v ciklu predkondicioniranja, dolo¢enem v tocki 6.2

— delovanje motorja s simulirano okvaro v preskusnem ciklu OBD, navedenem v tocki 6.1

— dolocanje, ali sistem OBD reagira na simulirano okvaro in jo javi na ustrezen nacin.

2.1.1  Ce okvara vpliva na zmogljivost motorja (npr. krivuljo moci), preskusni cikel OBD ostane skrajsana razlicica pre-
skusnega cikla ESC, ki se uporablja za dolo¢anje emisij izpusnih plinov motorja brez te okvare.

22 Alternativno se lahko, na zahtevo proizvajalca, okvaro enega ali ve¢ sestavnih delov elektronsko simulira v skladu
z zahtevami tocke 6.

2.3 Proizvajalci lahko zahtevajo, da se nadzor izvaja izven preskusnega cikla OBD, navedenega v tocki 6.1, ¢e lahko
homologacijskemu organu dokaZejo, da bi nadzor v pogojih, do katerih pride med preskusnim ciklom OBD,
omejeval moznost nadzora, ko je vozilo v prometu.

3. PRESKUSNI MOTOR IN GORIVO

3.1 Motor
Preskusni motor je skladen s specifikacijami, dolo¢enimi v Dodatku 1 Priloge II k k Direktivi 2005/55/ES.

3.2 Gorivo
Za preskusanje se uporabi ustrezno referencno gorivo, kot je opisano v Prilogi IV k Direktivi 2005/55/ES.

4. PRESKUSNI POGOJI
Preskusni pogoji morajo izpolnjevati zahteve preskusa emisij, opisanega v tej direktivi.

5. PRESKUSNA OPREMA
Dinamometer mototja mora izpolnjevati zahteve Priloge IIT k Direktivi 2005/55/ES.

6. PRESKUSNI CIKEL OBD

6.1 Preskusni cikel OBD je skrajsani preskusni cikel ESC. Posamezne faze se izvajajo v enakem vrstnem redu kot pri

preskusnem ciklu ESC, kakor je doloceno v tocki 2.7.1 Dodatka 1 k Prilogi III k Direktivi 2005/55/ES.

Motor mora v vsaki fazi te¢i najve¢ 60 sekund, s tem da je sprememba vrtilne frekvence motorja in obremenitve
izvedena v prvih 20 sekundah. Predpisana vrtilna frekvenca se vzdrzuje v obmodéju 50 vrt./min, predpisani navor
pa v obmodju 2 % najvecjega navora pri preskusni vrtilni frekvenci.

Med preskusnim ciklom OBD ni treba meriti emisij izpusnih plinov.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

Cikel predkondicioniranja

Po nastavitvi enega od tipov okvar, podanih v tocki 6.3, se motor in njegov sistem OBD predkondicionirata z iz-
vajanjem cikla predkondicioniranja.

Na zahtevo proizvajalca in po dogovoru s homologacijskim organom se lahko uporabi alternativno Stevilo od naj-
vec devet zaporednih ciklov preskusov OBD.

Preskus sistema OBD
Dizelski motorji in vozila, opremljena z dizelskim motorjem

Po predkondicioniranju, opravljenem v skladu s tocko 6.2, preskusni motor opravi preskusni cikel OBD, opisan
v tocki 6.1 tega dodatka. MI se mora pod katerimi koli pogoji, navedenimi v tockah od 6.3.1.2 do 6.3.1.7, aktivi-
rati pred koncem tega preskusa. Tehni¢na sluzba lahko te pogoje nadomesti z drugimi v skladu s tocko 6.3.1.7. Za
homologacijo skupno Stevilo okvar, ki se preskusajo, v primeru razli¢nih sistemov ali sestavnih delov, ne sme biti
vecje od $tiri.

Ce se preskus izvaja za homologacijo druzine motorjev OBD, ki vsebuje motorje, ki ne spadajo v enako druzino
motorjev, homologacijski organ poveca Stevilo okvar, ki se preskusajo do najvec stirikrat toliko, kolikor je druzin
motorjev, ki so v druzini motorjev OBD. Homologacijski organ se lahko kadar koli odlo¢i skrajsati preskus, preden
je dosezeno najvecje Stevilo preskusov okvar.

Zamenjava katalizatorja, namesc¢enega v lo¢enem ohisju, ki je ali ni del sistema za NO, ali dizelskega filtra za delce,
z okvarjenim ali nepravilno delujo¢im katalizatorjem oziroma elektronskim simuliranjem taksne okvare.

Ce je names¢en, zamenjava sistema za NO, (vklju¢no z vsemi senzorji, ki so del sistema) s poskodovanim ali ne-
pravilno delujo¢im sistemom za NO, oziroma elektronskim simuliranjem okvarjenega ali nepravilno delujocega
sistema za NO,, ki povzro¢i, da emisije presezejo mejne vrednosti OBD NO,, navedene v tabeli, podani v ¢lenu 4(3)
te direktive.

V primeru, da se motor v povezavi z nadzorovanjem za ve¢je napake v delovanju homologira skladu s ¢lenom 4(1)
te direktive, preskus sistema za NO, doloca, da se mora MI prizgati pod katerim koli od naslednjih pogojev:

— popolna odstranitev sistema ali nadomestitev sistema s ponarejenim sistemom
— pomanjkanje katerega koli zahtevanega reagenta sistema za NO,

— vsakr$na elektri¢na okvara sestavnega dela (npr. senzorjev, stikal, kontrolne enote za doziranje) sistema za
NO,, vklju¢no s sistemom gretja reagenta, Ce je to ustrezno

— okvara sistema doziranja reagenta (npr. pomanjkanje dovoda zraka, zamasena Soba, okvara ¢rpalke za
doziranje) sistema za NO,

— vegja okvara sistema.

Ce je namescen, popolna odstranitev filtra za delce ali nadomestitev filtra za delce z okvarjenim filtrom za delce, ki
povzrodi, da emisije preseZejo mejne vrednosti OBD za delce, podane v tabeli v ¢lenu 4(3) te direktive.

V primeru, da se motor v povezavi z nadzorovanjem za vecje napake v delovanju homologira skladu s ¢lenom 4(1)
te direktive, preskus filtra za delce doloca, da se mora MI prizgati pod katerim koli od naslednjih pogojev:

— popolna odstranitev filtra za delce ali nadomestitev sistema s ponarejenim sistemom
— vegje topljenje substrata filtra za delce

—  vedja razpoka na substratu filtra za delce
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6.3.1.5

6.3.1.6

6.3.1.7

6.3.1.8

— vsakr3na elektri¢na okvara sestavnega dela (npr. senzorji in stikala, kontrolna enota za doziranje) filtra za delce

— okvara, Ce je to ustrezno, sistema za doziranje reagenta (npr. zamasena Soba, okvara ¢rpalke za doziranje) filtra
za delce

— zamaen filter za delce, kar povzroca diferencialni tlak izven obmogja, ki ga navede proizvajalec.

Ce je namescen, zamenjava kombiniranega sistema filtrov za NO, in delce (vkljuéno z vsemi senzorji, ki so del
sistema) s poskodovanim ali nepravilno delujo¢im sistemom oziroma elektronskim simuliranjem okvarjenega ali
nepravilno delujocega sistema, ki povzroci, da emisije preseZejo mejne vrednosti za OBD, ki se uporabljajo za NO,
in delce, kakor so navedene v tabeli, podani v ¢lenu 4(3) te direktive.

V primeru, da se motor v povezavi z nadzorovanjem za vecje napake v delovanju homologira skladu s ¢lenom 4(1)
te direktive, preskus kombiniranega sistema filtrov za NO, in delce doloca, da se mora MI priZgati pod katerim koli
od naslednjih pogojev:

— popolna odstranitev sistema ali nadomestitev sistema s ponarejenim sistemom
— pomanjkanje katerega koli zahtevanega reagenta kombiniranega sistema filtrov za NO, in delce

— vsakr3$na elektri¢na okvara sestavnega dela (npr. senzorjev, stikal, kontrolne enote za doziranje) kombinira-
nega sistema filtrov za NO, in delce, vklju¢no s sistemom gretja reagenta, Ce je to ustrezno

— okvara sistema doziranja reagenta (npr. pomanjkanje dovoda zraka, zamaSena Soba, okvara crpalke za
doziranje) kombiniranega sistema filtrov za NO, in delce

— vegja okvara sistema lovilnika NO,

— vegje topljenje substrata filtra za delce

— vegja razpoka na substratu filtra za delce

— zamaSen filter za delce, kar povzroca diferencialni tlak izven obmodja, ki ga navede proizvajalec.

Prekinitev povezave z elektronskim upravljanjem koli¢ine goriva in ¢asa vbrizga v sistemu za dovod goriva, ki po-
vzro€i, da emisije presezejo mejne vrednosti OBD, omenjene v tabeli, podani v ¢lenu 4(3) te direktive.

Prekinitev povezave katerega koli drugega sestavnega dela motorja, povezanega z emisijami, z ra¢unalnikom, ki po-
vzro€i, da emisije presezejo mejne vrednosti, omenjene v tabeli, podani v ¢lenu 4(3) te direktive.

Proizvajalec pri dokazovanju skladnosti z zahtevami tock 6.3.1.6 in 6.3.1.7 in po dogovoru s homologacijskim or-
ganom lahko sprejme ustrezne ukrepe, ki dokazujejo, da bo sistem OBD javil napako, e se kaksna povezava
prekine.
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PRILOGA 'V
SISTEM §TEVILCEN]A CERTIFIKATOV O HOMOLOGACIJI
1. Stevilka sestoji iz petih tock, ki jih lo¢uje znak ,**.

Tocka 1: mala tiskana ¢rka e, ki ji sledi $tevilka drzave ¢lanice, ki je podelila homologacijo:

Tocka 2:

Tocka 3:

Tocka 4:

Tocka 5:

za Nemcijo

za Francijo

za Italijo

za Nizozemsko
za Svedsko

za Belgijo

za Madzarsko
za Cesko

za Spanijo

za Zdruzeno Kraljestvo
za Avstrijo

za Luksemburg
za Finsko

za Dansko

za Poljsko

za Portugalsko
za Grcijo

za Irsko

za Slovenijo

za Slovasko

za Estonijo

za Latvijo

za Litvo

za Ciper

za Malto

Stevilka te direktive.

Stevilka zadnje spreminjajoce direktive, na podlagi katere je bila podeljena homologacija. Ker vsebuje drugacne datume za zacetek izvajanja
in drugacne tehni¢ne standarde, se temu v skladu s tabelo v tocki 4 spodaj doda ¢rka abecede. Ta ¢rka se nanasa na razli¢ne datume zacetka
uporabe za stopnje strogosti, na podlagi katere je bila homologacija podeljena.

Stirimestna zaporedna Stevilka (ki se zaCenja z ni¢lami, ¢e je to potrebno), ki oznacuje osnovno Stevilko homologacije. Zaporedje se zacne
z 0001.

Dvomestna zaporedna Stevilka (ki se zacenja z niclami, Ce je to potrebno), ki oznacuje razsiritev. Zaporedje se za vsako Stevilko osnovne
homologacije za¢ne z 01.

Primer za tretjo homologacijo (za zdaj brez razsiritev), ki ustreza datumu zacetka uporabe B1 z OBD fazo I, ki jo je izdalo ZdruZeno Kraljestvo:

€11*2004/...¥2005/...B*0003*00
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3. Primer druge razsiritve k Cetrti homologaciji, ki ustreza datumu zacetka uporabe B2 z OBD fazo II, ki jo je izdala Nem¢ija:
€1*2004/...¥2005/...F*0004*02
Crka Kolona (*) OBD faza I () OBD faza II Trajnost in uporaba Nadzor NO, (™)

A A — — — —

B B1(2005) DA — DA —

C B1(2005) DA — DA DA

D B2(2008) DA — DA —

E B2(2008) DA — DA DA

F B2(2008) — DA DA —

G B2(2008) — DA DA DA

H C DA — DA —

I C DA — DA DA

] C — DA DA —

K C — DA DA DA

() 'V skladu s tabelo [, tocka 6 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES.
() V skladu s clenom 4 so plinski motorji izkljuceni iz OBD faze I.

(") V skladu s ¢lenom 6.5 Priloge I k Direktivi 2005/55/ES.




