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DIREKTIVA EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA 2004/54/ES

z dne 29. aprila 2004

o minimalnih varnostnih zahtevah za predore v vseevropskem cestnem omreZju

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA -

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti in
zlasti ¢lena 71(1) Pogodbe,

ob upostevanju predloga Komisije,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega

odbora (1),

ob upostevanju mnenja Odbora regij (),

v skladu s postopkom iz ¢lena 251 Pogodbe (%),
ob upostevanju naslednjega:

(1) V Beli knjigi z dne 12. septembra 2001 o ,Evropski pro-
metni politiki za leto 2010: ¢as za odlocitev” je Komisija
napovedala, da bo predlagala minimalne varnostne
zahteve za predore, ki so del vseevropskega cestnega
omrezja.

(2) Prometni sistem, zlasti Vseevropsko cestno omrezje,
opredeljeno v Odlocbi 3t. 1692/96ES Evropskega parla-
menta in Sveta z dne 23. julija 1996 o smernicah Sku-
pnosti za razvoj vseevropskega prometnega omreZja (),
je odloCilnega pomena pri podpiranju evropskega
zdruZevanja in zagotavljanju visoke ravni blaginje med
evropskimi drzavljani. Evropska skupnost je odgovorna,
da zagotavlja visoko, enotno in stalno raven varnosti,
storitev in udobja na vseevropskem cestnem omreZju.

(3)  Dolgi predori, dalj$i od 500 m, so pomembni objekti, ki
lajsajo povezave med obsirnimi deli Evrope in imajo
odlodilno vlogo pri delovanju in razvoju regionalnih
gospodarstev.

() UL C 220, 16.9.2003, str. 26.

() UL C 256, 24.10.2003, str. 64.

(}) Mnenje Evropskega parlamenta z dne 9. oktobra 2003 (Se ni bilo
objavljeno v Uradnem listu), skupno stalid¢e Sveta z dne 26. febru-
arja 2004 (UL C 95 E, 20.4.2004, str. 31) in Stalidce Evropskega
parlamenta z dne 20. aprila 2004 (3¢ ni bilo objavljeno v Uradnem
listu).

() UL L 228, 9.9.1996, str. 1. Odlocba, kakor je bila spremenjena z
Odlocbo 1346/2001/ES (UL L 185, 6.7.2001, str. 1).

4

Evropski svet je ob ve¢ priloznostih in zlasti na srecanju
14. in 15. decembra 2001 v Laeknu poudaril nujnost
ukrepanja za izboljSanje varnosti predorov.

30. novembra 2001 so se Erometni ministri Avstrije,
Francije, Nemdije, Italije in Svice sestali v Zirichu in
sprejeli skupno deklaracijo, v kateri priporocajo uskladi-
tev nacionalnih zakonodaj o najnovejsih usklajenih
zahtevah za izbolj$anje varnosti v dolgih predorih.

Ker drzave ¢lanice ne morejo v zadostni meri doseci
cilja predlaganega ukrepanja, in sicer vzpostavitve
enotne, stalne in visoke ravni zasCite v cestnih predorih
za vse evropske drZavljane, in ker se ta lahko zaradi
potrebne stopnje usklajenosti v ve¢ji meri doseze na
ravni Skupnosti, lahko Skupnost sprejme ukrepe v
skladu z nacelom subsidiarnosti, kakor je doloceno v
¢lenu 5 Pogodbe.

V skladu z nacelom sorazmernosti iz navedenega ¢lena
ta direktiva ne gre dalje od tistega, kar je potrebno za
dosego navedenega cilja.

Nedavni dogodki v predorih poudarjajo njihov pomen
za ljudi, gospodarstvo in kulturo.

Nekateri predori, dani v uporabo pred dolgim ¢asom, so
bili na¢rtovani v ¢asu, ko so bile tehni¢ne moznosti in
prometni pogoji zelo druga¢ni od danasnjih. Zato obsta-
jajo neenake ravni varnosti in to je treba popraviti.

Varnost v predorih zahteva vrsto ukrepov, ki se med
drugim nanasajo na geometrijo predorov in njihove pro-
jektne zasnove, varnostno opremo, vkljuno s promet-
nimi znaki, upravljanje prometa, usposabljanje sluzb za
ukrepanje ob izrednih dogodkih, obvladovanje inciden-
tov, zagotavljanje informacij uporabnikom o tem, kako
najbolje ravnati v predorih, in boljSo komunikacijo med
odgovornimi organi in sluZbami za ukrepanje ob izred-
nih dogodkih, kot so policija, gasilci in resevalne ekipe.
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(10)

(11

(14)

(15)

(16)

(17)

Kakor je bilo Ze razjasnjeno prek dela Gospodarske
komisije OZN za Evropo (UNECE), je ravnanje uporabni-
kov cest odlo¢ilni vidik varnosti predorov.

Varnostni ukrepi bi morali ljudem, vpletenim v nesrece,
omogoditi, da se resijo, omogociti uporabnikom cest, da
takoj ukrepajo za preprecitev hujsih posledic, zagotav-
ljati, da lahko sluzbe za ukrepanje ob izrednih dogodkih
ucinkovito posredujejo, in za$cititi okolje ter omejiti
materialno skodo.

IzboljSanja, ki jih prinasa ta direktiva, bodo izboljsala
varnostne razmere za vse uporabnike, vklju¢no z inva-
lidi. Ker pa se invalidi ob izrednem dogodku tezje resijo,
je treba njihovi varnosti posvetiti posebno pozornost.

Za vzpostavitev uravnoteZenega pristopa in zaradi viso-
kih stroskov ukrepanja je treba opredeliti minimalno
varnostno opremo ob upostevanju vrste predora in pri-
¢akovanega obsega prometa skozi posamezen predor.

Mednarodna telesa, kot sta Svetovno cestno zdruZenje in
UNECE, Ze dolgo dajeta neprecenljiva priporocila kot
pomo¢ pri izbolj$anju in usklajevanju varnostne opreme
in prometnih predpisov v cestnih predorih. Ker pa ta
priporocila niso zavezujoca, se lahko njihov celotni
potencial v najve¢ji mozni meri uveljavi samo, Ce se
zahteve, ki jih opredeljujejo, uzakonijo kot obvezne.

Za vzdrzevanje visoke ravni varnosti je potrebno
ustrezno vzdrZevanje varnostnih sredstev v predorih.
Sistemati¢no je treba organizirati izmenjavo informacij o
sodobnih varnostnih tehnikah in podatkov o nesrecah/
incidentih med drzavami ¢lanicami.

Za zagotovitev, da upravitelji predorov pravilno izpol-
njuje zahteve te direktive, bi morale drzave ¢lanice na
nacionalni, regionalni ali lokalni ravni imenovati en ali
ve¢ organov, odgovornih za zagotavljanje, da je
poskrbljeno za vse vidike varnosti predorov.

Za izvajanje te direktive je potreben fleksibilen in posto-
pen Casovni razpored. S tem bo omogoceno dokoncanje
najnujnejsih del brez povzrocanja vecjih motenj v pro-
metnem sistemu ali ozkih grl v javnih delih v drzavah
¢lanicah.

(18)

19)

(20)

21)

(22)

(23)

(24)

Stroski obnovitve obstojecih predorov se po drzavah ¢la-
nicah zelo razlikujejo, zlasti zaradi geografskih razlogov,
in drzavam c¢lanicam bi moralo biti dovoljeno, da
ustrezno razporedijo obnovitvena dela, potrebna za
izpolnitev zahtev te direktive, ¢e je na njihovem ozemlju
gostota predorov precej nad evropskim povprecjem.

Za predore, ki Ze obratujejo, ali predore, katerih pro-
jektna zasnova je bila odobrena, vendar niso odprti za
javnost v 24 mesecih po zacetku veljave te direktive, bi
moralo biti drzavam ¢lanicam dovoljeno, da sprejmejo
sprejetje ukrepov za zmanjSanje tveganja kot alternative
izvajanju zahtev te direktive, ¢e predor ne omogoca
izvajanja strukturnih resitev ob razumnih strogkih.

Za izboljsanje varnosti predorov je potreben nadaljnji
tehni¢ni napredek. Uvesti je treba postopek, ki bo Komi-
siji omogocal, da zahteve te direktive prilagodi tehnic-
nemu napredku. Navedeni postopek bi bilo treba upora-
biti tudi za sprejetje usklajene metode analiziranja tve-

ganj.

Ukrepi, potrebni za izvajanje te direktive, bi morali biti
sprejeti v skladu s Sklepom Sveta 1999/468[ES z dne
28. junija 1999 o postopkih za uveljavljanje pooblastil
za izvajanje, ki so bila prenesena na Komisijo (}).

Drzave ¢lanice bi morale Komisiji predloZiti porocilo o
ukrepih, ki jih nameravajo sprejeti za izpolnjevanje
zahtev te direktive, s ciljem ¢asovno uskladiti dela na
ravni Skupnosti z namenom zmanjSanja prometnih
moten;.

Ce je zaradi zahtev te direktive treba zgraditi drugo cev
za predor v fazi projektiranja ali gradnje, je treba to
drugo cev, ki mora biti zgrajena, Steti za nov predor.
Isto velja, ¢e je zaradi zahtev te direktive treba odpreti
nove pravno zavezujoce postopke nacrtovanja, vklju¢no
z zasliSanji za pridobitev dovoljenja za pripravo gradbe-
nega nacrta za vse povezane ukrepe.

Delo se mora nadaljevati v ustreznih forumih, da bi
dosegli visoko stopnjo usklajenosti kar zadeva znake in
piktograme, ki se uporabljajo na razlinih obvestilnih
znakih v predorih. Drzave ¢lanice je treba spodbuditi, da
uskladijo svoje uporabniske vmesnike za vse predore na
svojem ozemlju.

() UL L 184, 17.7.1999, str. 23.
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(25)  Drzave clanice je treba spodbuditi, da vzpostavijo pri-
merljive varnostne ravni za cestne predore na njihovem
ozemlju, ki niso del vseevropskega cestnega omreZja in
zato ne sodijo na podrocje uporabe te direktive.

(26) Drzave ¢lanice je treba spodbuditi, da razvijajo nacio-
nalne dolocbe s ciljem dose¢i vi§jo stopnjo varnosti
predorov —

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

Predmet in podrocje uporabe

1. Cilj te direktive je zagotoviti minimalno stopnjo varnosti
za uporabnike cest v predorih v vseevropskem cestnem
omreZju s prepreevanjem kriticnih dogodkov, ki bi lahko
ogrozili ¢loveska zivljenja, okolje in zmogljivosti predorov, in z
zagotavljanjem za$cite v primeru nesrec.

2. Uporablja se za vse predore v vseevropskem cestnem
omreZju, ki so daljsi od 500 m in ki obratujejo, so v gradnji ali
v fazi projektiranja.

Clen 2
Definicije
Za namene te direktive se uporabljajo naslednje definicije:

1. ,Vseevropsko cestno omrezje“ je cestno omreZje, oprede-
lieno v oddelku 2 Priloge I k Odlocbi $t. 1692/96/ES in ilu-
strirano na kartah infali opisano v Prilogi II k navedeni
odlocbi.

2. ,Sluzbe za ukrepanje ob izrednih dogodkih“ so vse lokalne
sluzbe, javne ali zasebne ali del osebja predora, ki posredu-
jejo v primeru nesrece, vklju¢no s policijo, gasilci in rese-
valnimi ekipami.

3. ,Dolzina predora“ je dolZzina najdaljSega voznega pasu,
izmerjenega na popolnoma zaprtem delu predora.

Clen 3

Varnostni ukrepi

1. Drzave ¢lanice zagotovijo, da predori na njihovem ozem-
lju, ki spadajo na podrocje uporabe te direktive, izpolnjujejo
minimalne varnostne zahteve iz Priloge 1.

2. Ce se lahko nekatere strukturne zahteve iz Priloge I izpol-
nijo samo prek tehni¢nih resitev, ki jih ni mogoce doseci ali se
lahko dosezejo samo ob nesorazmernih stroskih, lahko upravni
organ iz ¢lena 4 sprejme izvajanje ukrepov za zmanjsanje tve-

ganja kot alternativo uporabi teh zahtev, pod pogojem, da bo
rezultat alternativnih ukrepov enakovredna ali boljsa zascita.
Utinkovitost takih ukrepov se dokaze z analizo tveganja v
skladu z dolo¢bami ¢lena 13. Drzave ¢lanice Komisijo obvestijo
o ukrepih za zmanjsanje tveganja, ki so jih sprejele kot alterna-
tivo, in predlozijo njihovo utemeljitev. Ta odstavek se ne upo-
rablja za predore v fazi projektiranja iz ¢lena 9.

3. Drzave ¢lanice lahko dologijo strozje zahteve, pod pogo-
jem, da niso v nasprotju z zahtevami te direktive.

Clen 4

Upravni organ

1. Drzave ¢lanice imenujejo upravni(e) organ(e), v nadaljeva-
nju ,upravni organ“, ki je odgovoren za zagotavljanje, da je
poskrbljeno za vse vidike varnosti predora, in ki sprejme
potrebne ukrepe za zagotovitev skladnosti s to direktivo.

2. Upravni organ se lahko ustanovi na nacionalni, regionalni
ali lokalni ravni.

3. Za vsak predor v vseevropskem cestnem omrezju, ki se
nahaja na ozemlju ene same drzave ¢lanice, je odgovoren en
sam upravni organ. Za vsak predor, ki se nahaja na ozemlju
dveh drzav ¢lanic, vsaka drzava ¢lanica imenuje upravni organ
ali drzavi ¢lanici imenujeta skupni upravni organ. Ce obstajata
dva razliéna upravna organa, se odloitve enega, sprejete v
okviru izvajanja njegovih pristojnosti in odgovornosti v zvezi z
varnostjo predora, sprejmejo ob predhodnem soglasju drugega
organa.

4. Upravni organ predore da v obratovanje v skladu s
postopkom iz Priloge II.

5. Brez poseganja v nadaljnjo ureditev te zadeve na nacio-
nalni ravni ima upravni organ pooblastilo, da zacasno ustavi
ali omeji obratovanje predora, ¢e varnostne zahteve niso izpol-
njene. Dolo¢i pogoje, pod katerimi se lahko ponovno vzpostavi
normalni promet.

6. Upravni organ zagotovi, da so opravljene naslednje
naloge:

(a) redno preskusanje in pregledovanje predorov ter oblikova-
nje varnostnih zahtev v zvezi s tem;

(b) vzpostavljanje organizacijskih in operativnih  shem
(vklju¢no z nacrti za ukrepanje ob izrednem dogodku) za
usposabljanje in opremljanje sluzb za ukrepanje ob izred-
nih dogodkih;
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(c) opredelitev postopka za takoj$nje zaprtje predora v nujnem
primeru;

(d) izvajanje potrebnih ukrepov za zmanjSanje tveganja.

7. Ce ze pred imenovanjem iz tega ¢lena obstajajo telesa,
imenovana za upravne organe, lahko taki upravni organi nada-
ljujejo svoje prejsnje dejavnosti pod pogojem, da so skladne s
to direktivo.

Clen 5

Upravitelj predora

1. Za vsak predor, ki se nahaja na ozemlju ene od drzav ¢la-
nic, pa naj bo v fazi projektiranja, gradnje ali obratovanja,
upravni organ dolo¢i kot upravitelja predora javno ali zasebno
telo, odgovorno za upravljanje predora v zadevni fazi. To funk-
cijo lahko opravlja upravni organ sam.

2. Za vsak predor, ki se nahaja na ozemlju dveh drzav cla-
nic, upravna organa priznata oz. skupni upravni organ prizna
samo eno telo, zadolZeno za upravljanje predora.

3. Kakr$nikoli pomembni incident ali nesreca, do katerega
pride v predoru mora biti predmet porocila o incidentu, ki ga
pripravi upravitelj predora. To porocilo se posreduje uradniku
za varnost iz ¢lena 6, upravnemu organu in sluzbam za ukre-
panje ob izrednem dogodku v roku, ki ni dalj$i od enega
meseca.

4. Ce je sestavljeno porocilo o preiskavi, ki analizira okolis-
¢ine incidenta ali nesrece iz odstavka 3 ali ugotovitve, do kate-
rih je mogoce priti na njegovi podlagi, upravitelj predora to
porodilo posreduje uradnik za varnost, upravnemu organu in
sluzbam za ukrepanje ob izrednem dogodku najkasneje v enem
mesecu po tem, ko ga sam prejme.

Clen 6

Uradnik za varnost

1. Za vsak predor upravitelj predora po predhodnem
soglasju upravnega organa imenuje uradnika za varnost, ki
koordinira vse preventivne in zasCitne ukrepe za zagotovitev
varnosti uporabnikov in operativnega osebja. Uradnik za var-
nost je lahko ¢lan osebja predora ali sluzbe za ukrepanje ob
izrednem dogodku, je neodvisen pri vseh zadevah v zvezi z
varnostjo cestnega predora in glede teh zadev ne prejema
navodil delodajalca. Uradnik za varnost lahko opravlja svoje
naloge in funkcije pri ve¢ predorih v regiji.

2. Uradnik za varnost opravlja naslednje naloge/funkcije:

(a) zagotavlja koordinacijo s sluzbami za ukrepanje ob izred-
nem dogodku in sodeluje pri pripravi operativnih shem;

(b) sodeluje pri naértovanju, izvajanju in ocenjevanju ukrepa-
nja ob izrednem dogodku;

(c) sodeluje pri opredeljevanju varnostnih shem in dolocanju
strukture, opreme in obratovanja pri novih predorih in
spremembah obstojecih predorov;

(d) preverja, da so operativno osebje in sluzbe za ukrepanje ob
izrednem dogodku usposobljeni in sodeluje pri organizaciji
vaj, ki se izvajajo v rednih intervalih;

(e) svetuje glede dajanja v obratovanje strukture, opreme in
obratovanja predorov;

(f) preverja, da sta struktura in oprema predora vzdrzevani in
popravljeni;

(g) sodeluje pri ocenjevanju morebitnega incidenta ali nesrece
iz ¢lena 5(3) in (4).

Clen 7
InSpekcijski organ

Drzave ¢lanice zagotovijo, da inspekcijske preglede, ocenjevanje
in preskuse izvajajo inSpekcijski organi. To funkcijo lahko
opravlja upravni organ. Organ, ki izvaja in§pekcijske preglede,
ocenjevanje in preskuse, mora imeti visoko raven pristojnosti
in postopke visoke kakovosti ter mora biti funkcionalno neod-
visen od upravitelja predora.

Clen 8

Obvescanje upravnega organa

Drzave ¢lanice Komisijo obvestijo o imenu in naslovu uprav-
nega organa do 1. maja 2006. V primeru spremembe te infor-
macije o tem obvestijo Komisijo v treh mesecih.

Clen 9

Predori, katerih projektna zasnova $e ni bila odobrena

1. Za vsak predor, projektne zasnove katerega odgovorni
organ ne odobri do 1. maja 2006, veljajo zahteve te direktive.

2. Predor se da v obratovanje v skladu s postopkom iz Pri-
loge II.

Clen 10

Predori, projektna zasnova katerih je odobrena, vendar Se
niso odprti

1.V primeru predorov, projektna zasnova katerih je bila
odobrena, vendar e niso odprti za javni promet do 1. maja
2006, upravni organ oceni njihovo skladnost z zahtevami te
direktive ob specificnem upostevanju varnostne dokumentacije
iz Priloge II.
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2. Ce upravni organ ugotovi, da predor ni v skladu z dolo¢-
bami te direktive, obvesti upravitelja predora, da je treba spre-
jeti ustrezne ukrepe za povecanje varnosti, in obvesti uradnika
za varnost.

3. Predor se nato da v obratovanje v skladu s postopkom iz
Priloge 1L

Clen 11

Predori, ki so Ze v obratovanju

1.V primeru predorov, ki so Ze odprti za javni promet do
30. aprila 2006, mora upravi organ do 30. oktobra 2006 oce-
niti njihovo skladnost z zahtevami te direktive s specificnim
upostevanjem varnostne dokumentacije iz Priloge II in na pod-
lagi in$pekcijskega pregleda.

2. Upravitelj predora upravnemu organu po potrebi pred-
laga nacrt prilagoditve predora dolo¢bam te direktive in sana-
cijske ukrepe, ki jih namerava izvesti.

3. Upravni organ odobri sanacijske ukrepe ali zahteva nji-
hovo spremembo.

4. Potem se, ¢e sanacijski ukrepi zajemajo pomembne spre-
membe v konstrukciji ali obratovanju in ko so ti ukrepi spre-
jeti, izvede postopek iz Priloge II.

5. Drzave ¢lanice do 30. aprila 2007 Komisiji predloZijo
porocilo o tem, kako nameravajo izpolniti zahteve te direktive,
o nacrtovanih ukrepih in, kjer je ustrezno, o posledicah odprtja
ali zaprtja glavnih dovoznih cest do predora. Za &m manjse
motnje prometa na evropski ravni lahko Komisija da pripombe
na Casovni razpored dela, namenjenega zagotavljanju, da so
predori skladni z zahtevami te direktive.

6.  Obnovitev predorov se izvede v skladu s ¢asovnim nacr-
tom in se zaklju¢i do 30. aprila 2004.

7. Ce skupna dolzina cevi obstojecih predorov, deljena s
skupno dolZino dela vseevropskega cestnega omrezja, ki se
nahaja na njihovem ozemlju, presega evropsko povpredje,
lahko drzave clanice podaljajo obdobje iz odstavka 6 za pet
let.

Clen 12

Obdobni inspekcijski pregledi

1. Upravni organ preverja, da in3pekcijski organ izvaja
redne in$pekcijske preglede za zagotovitev, da so vsi predori, ki
spadajo na podrocje uporabe te direktive, skladni z njenimi
dolocbami.

2. Obdobje med dvema zaporednima in3pekcijskima pregle-
doma katerega koli predora ne sme presegati Sest let.

3. Ce upravni organ na podlagi porocila inspekcijskega
organa ugotovi, da predor ni skladen z dolo¢bami te direktive,
obvesti upravitelja predora in uradnika za varnost, da je treba
sprejeti ukrepe za povecanje varnosti predora. Upravni organ
dolo¢i pogoje za nadaljnje obratovanje predora ali za ponovno
odprtje predora, ki se uporabljajo, dokler niso izvedeni sanacij-
ski ukrepi in izpolnjeni morebitni nadaljnji ustrezni omejitve

ali pogoji.

4. Ce sanacijski ukrepi zajemajo pomembne spremembe
konstrukcije ali obratovanja predora in ko so taki ukrepi spre-
jeti, mora biti za predor izdano novo dovoljenje za obratovanje
v skladu s postopkom iz Priloge II.

Clen 13

Analiza tveganja

1. Analize tveganja, ¢e so potrebne, opravi telo, ki je funk-
cionalno neodvisno od upravitelja predora. Vsebina in rezultati
analize tveganja morajo biti zajeti v varnostni dokumentaciji,
predloZeni upravnemu organu. Analiza tveganja je analizira
tveganj za nek predor ob upostevanju vseh projektnih dejavni-
kov in prometnih pogojev, ki vplivajo na varnost, zlasti znacil-
nosti in vrsta prometa, dolzina predora in geometrija predora
ter napovedano $tevilo tezkih tovornih vozil na dan.

2. Drzave clanice zagotovijo, da se na nacionalni ravni upo-
rablja podrobna in natanéno opredeljena metodologija, ki
ustreza najbolj§im praksam, ki so na razpolago, in Komisijo
obvestijo o uporabljeni metodologiji; Komisija te informacije
da na razpolago v elektronski obliki drugim drzavam ¢lanicam.

3. Do 30. aprila 2009 Komisija objavi poro¢ilo o praksi, ki
jo uporabljajo drzave ¢lanice. Po potrebi predlaga sprejetje
skupne usklajene metodologije analize tveganja v skladu s
postopkom iz ¢lena 17(2).

Clen 14

Izjema za inovativne tehnike

1. Da bi omogocil namestitev in uporabo inovativne var-
nostne opreme ali uporabo inovativnih varnostnih postopkov,
ki zagotavljajo enako ali vi§jo stopnjo zascite kot obstojece teh-
nologije, kakor predpisuje ta direktiva, lahko upravi organ odo-
bri odstopanje od zahtev te direktive na podlagi ustrezno
dokumentirane prosnje upravitelja predora.



314

Uradni list Evropske unije

07/Zv. 8

2. Ce upravni organ namerava odobriti tako izjemo, mora
drzava ¢lanica Komisiji najprej predloziti zahtevek za odobritev
izjeme, ki vsebuje prvotno prosnjo in mnenje inspekcijskega
organa.

3. Komisija drzave clanice obvesti o zahtevku v enem
mesecu po prejemu.

4. Ce v obdobju treh mesecev Komisija in drzave ¢lanice ne
dajo pripomb, se izjema S$teje za odobreno in Komisija
ustrezno s tem obvesti vse drzave ¢lanice.

5. Ce so izrazene pripombe, Komisija da predlog v skladu s
postopkom iz ¢lena 17(2). Ce je odlocitev negativna, upravni
organ ne odobri izjeme.

6. Po pregledu v skladu s postopkom iz ¢lena 17(2) lahko
odlocitev o odobritvi izjeme omogoca, da se ta izjema uporab-
lja za druge predore.

7. Kadarkoli je to utemeljeno z zahtevki o odobritvi izjeme,
ki jih prejme Komisija, ta objavi porocilo o praksi, ki jo upo-
rabljajo drzave clanice in po potrebi predlaga spremembo te
direktive.

Clen 15
Porocanje

1. Vsaki dve leti drzave ¢lanice sestavijo porocila o pozarih
v predorih in o nesrecah, ki o¢itno vplivajo na varnost uporab-
nikov cest v predorih, ter o pogostosti in vzrokih takih izred-
nih dogodkov in jih ocenijo in zagotovijo informacije o dejan-
ski vlogi in ucinkovitosti varnostnih sredstev in ukrepov.
Drzave clanice Komisiji predlozijo ta porocila pred koncem
septembra leta, ki sledi obdobju poroc¢anja. Komisija da poro-
¢ila na razpolago vsem drzavam ¢lanicam.

2. Drzave ¢lanice izdelajo nacrt, ki zajema Casovni razpored
za postopno uporabo dolocb te direktive za predore, ki Ze
obratujejo, kakor je opisano v ¢lenu 11, in o njem obvestijo
Komisijo do 30. oktobra 2006. Potem drzave ¢lanice Komisijo
vsaki dve leti obvestijo o stanju izvajanja nacrta in o njegovih
spremembah do konca obdobja iz ¢lena 11(6) in (7).

Clen 16

Prilagoditev tehni¢nemu napredku

Komisija prilagodi priloge k tej direktivi tehni¢nemu napredku
v skladu s postopkom iz ¢lena 17(2).

Clen 17
Postopek odbora
1. Komisiji pomaga odbor.

2. Ce je naveden ta odstavek, se uporabljata ¢lena 5 in 7
Sklepa 1999/468/ES, ob upostevanju dolocb ¢lena 8 navede-
nega sklepa.

Obdobje iz ¢lena 5(6) Sklepa 1999/468/ES je tri mesece.

3. Odbor sprejme svoj poslovnik.

Clen 18

Prenos

1. Drzave (lanice uveljavijo zakone in druge predpise,
potrebne za uskladitev s to direktivo do 30. aprila 2006. Komi-
siji tako posredujejo besedila teh predpisov, skupaj s tabelo, ki
te predpise postavlja v soodnosnost s to direktivo.

2. Predpisi, ki jih sprejmejo drzave ¢lanice, morajo zajemati
navedbo te direktive ali biti opremljeni s tako navedbo ob

uradni objavi. DrZave ¢lanice dolocijo, kako se taka navedba
da.

Clen 19

Zacetek veljave

Ta direktiva zacne veljati na datum objave v Uradnem listu
Evropske unije.

Clen 20

Ta direktiva je naslovljena na drzave ¢lanice.

V Strasbourgu, 29. aprila 2004

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednik
P. COX M. McDOWELL
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PRILOGA 1

Varnostni ukrepi iz ¢lena 3
Podlaga za odlocanje o varnostnih ukrepih
Varnostni parametri

Varnostni ukrepi, ki se izvajajo v predoru, temeljijo na sistemati¢nem upostevanju vseh vidikov sistema, sestav-
lienega iz infrastrukture, obratovanja, uporabnikov in vozil.

Upostevajo se naslednji parametri:

— dolzina predora,

— stevilo cevi,

— Stevilo pasov,

— presecna geometrija,

— navpicna in vodoravna trasa,

— vrsta konstrukcije,

— enosmerni ali dvosmerni promet,

— obseg prometa na cev (vklju¢no z njegovo ¢asovno porazdelitvijo),
— nevarnost preobremenjenosti (dnevne ali sezonske),

— ¢as dostopa za sluzbe za ukrepanje ob izrednem dogodku,
— prisotnost in odstotek tezkih tovornih vozil,

— prisotnost, odstotek in vrsta nevarnega tovornega prometa,
— znacilnosti dovoznih cest,

— Sirina pasu,

— vidiki v zvezi s hitrostjo,

— geografsko in meteorolosko okolje.

Ce ima predor posebne znacilnosti kar zadeva zgoraj navedene parametre, se izvede analiza tveganja v skladu s
¢lenom 13 za dolocitev, ali so potrebni dodatni varnostni ukrepi in/ali dopolnilna oprema za zagotovitev visoke
ravni varnosti predora. Ta analiza tveganja uposteva moZne nesrece, ki ocitno vplivajo na varnost uporabnikov
cest v predorih in ki bi se lahko pripetile v fazi obratovanja, ter naravo in obseg njihovih moznih posledic.

Minimalne zahteve

Izvedejo se vsaj varnostni ukrepi iz naslednjih odstavkov za zagotovitev minimalne ravni varnosti v vseh pred-
orih, za katere velja ta direktiva. Dovolijo se lahko omejena odstopanja od teh zahtev pod pogojem, da se
uspesno zaklju¢i naslednji postopek.

Drzave ¢lanice ali upravi organi Komisiji posljejo informacije o naslednjem:
— predvidenem(ih) omejenem(ih) odstopanju(ih),
— nujnih razlogih za predvideno omejeno odstopanje,

— alternativnih ukrepih za zmanjanje tveganja, ki naj bi se uporabili ali okrepili za zagotovitev najmanj enake
ravni varnosti, vkljuéno z dokazom zanje v obliki analize zadevnih tvegan;.

Komisija drzavam ¢lanicam posreduje morebitne zahtevke za omejeno odstopanje takoj, ko je mogoce, in v vsa-
kem primeru v enem mesecu po prejetju.

Ce v obdobju treh mesecev po prejemu zahtevka s strani Komisije ne Komisija ne drzave ¢lanice ne dajo pri-
pomb, se $teje, da je omejeno odstopanje odobreno, in Komisija ustrezno s tem obvesti vse drzave ¢lanice. Ce
so izrazene pripombe, Komisija da predlog v skladu s postopkom iz ¢lena 17(2). Ce je odlotitev negativna, se
omejeno odstopanje ne dovoli.
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13

2.2

2.21

222

223

224

2.3

Za zagotovitev enotnega vmesnika v vseh predorih, za katere se uporablja ta direktiva, se ne dovoli odstopanje
od naslednjih odstavkov glede oblike varnostnih sredstev na razpolago za uporabnike predorov (postaje za
pomot¢ v sili, znaki, odstavne nie, zasilni izhodi, radijsko oddajanje po potrebi).

Obseg prometa

Kjer je v tej prilogi naveden ,obseg prometa®, se ta nanasa na letno povpredje dnevnega prometa skozi predor
na pas. Za namen dolocanja obsega prometa se vsako motorno vozilo 3teje za eno enoto.

Ce stevilo tezkih tovornih vozil prek 3,5 t presega 15 % letnega povprecja dnevnega prometa ali ¢e sezonski
dnevni promet znatno presega letno povpre¢je dnevnega prometa, se oceni dodatno tveganje in uposteva s
povecanjem obsega prometa skozi predor za uporabo naslednjih odstavkov.

Infrastrukturni ukrepi
Stevilo cevi in pasov

Glavno merilo pri odlo¢anju o tem, ali zgraditi enocevni ali dvocevni predor, je predvideni obseg prometa in
varnost ob upostevanju vidikov, kot so odstotek tezkih tovornih vozil, naklon in dolZina.

V vsakem primeru Ce za predor v fazi projektiranja 15-letna napoved pokaze, da bo obseg prometa presegel
10 000 vozil na dan na pas, mora biti v ¢asu, ko je ta vrednost presezena, v obratovanju dvocevni predor z eno-
smernim prometom.

Z izjemo odstavnega pasu mora biti znotraj in zunaj predora isto Stevilo pasov. Do morebitne spremembe
Stevila pasov mora priti na zadostni razdalji pred vhodom v predor; ta razdalja mora biti vsaj razdalja, ki jo
vozilo, ki vozi s hitrostjo zgornje omejitve hitrosti, prevozi v 10 sekundah. Ce geografske okolis¢ine to preprecu-
jejo, se za vegjo varnost sprejmejo dodatni infali okrepljeni ukrepi.

Geometrija predora

Posebna pozornost se posveti varnosti pri projektiranju preseCne geometrije in vodoravne in navpicne trase
predora ter dovoznih cest, saj imajo ti parametri pomemben vpliv na verjetnost in resnost nesrec.

V novih predorih niso dovoljeni longitudinalni nakloni nad 5 %, razen ¢e geografsko ni mogoca nobena druga
resitev.

V predorih z nakloni nad 3 % se sprejmejo dodatni infali okrepljeni ukrepi za povecanje varnosti na podlagi
analize tveganja.

Ce je sirina pocasnejsega pasu manj kot 3,5 m in e je dovoljen promet tezkih tovornih vozil, se sprejmejo
dodatni infali okrepljeni ukrepi za povecanje varnosti na podlagi analize tveganja.

Poti za izhod v sili in zasilni izhodi

V novih predorih brez odstavnega pasu se zagotovijo zasilne pespoti, dvignjene ali ne, za uporabnike predorov
v primeru okvare ali nesrece. Ta dolo¢ba se ne uporablja, Ce konstrukcijske znacilnosti predora tega ne omogo-
¢ajo ali e to omogocajo samo ob nesorazmernih stroskih in ¢e je predor enosmeren in opremljen s stalnim
nadzorom in sistemom za zaprtje pasu.

V obstojecih predorih, kjer ni odstavnega pasu ne zasilnih pespoti, se sprejmejo dodatni in/ali okrepljeni ukrepi
za zagotovitev varnosti.

Zasilni izhodi omogocajo uporabnikom predora, da zapustijo predor brez svojih vozil in pridejo na varno v pri-
meru nesrece ali poZara, in tudi omogocajo sluzbam za ukrepanje ob izrednem dogodku pe§ dostop do predora.
Primeri takih zasilnih izhodov so:

— izhodi naravnost iz predora ven,
— precne zveze med cevmi predora,
— izhodi na zasilno galerijo,

— zaklonis¢a s potmi za izhod v sili, loCeno od cevi predora.
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2.3.5

2.4

241

2.4.2

2.5

2.7

2.8

Zaklonis¢a brez izhoda, ki vodi do poti za izhod v sili na odprto se ne gradijo.

Zasilni izhodi se zagotovijo, ¢e analiza zadevnih tveganj, vklju¢no s tem, kako dale¢ in kako hitro potuje dim v
lokalnih razmerah, pokaZe, da so prezracevanje in drugi varnostni ukrepi nezadostni za zagotovitev varnosti
uporabnikov cest.

V vsakem primeru se v novih predorih zagotovijo zasilni izhodi, ¢e je obseg prometa vegji od 2 000 vozil na
pas.

V obstojecih predorih, daljsih od 1000 m, z obsegom prometa nad 2 000 vozil na pas se oceni izvedljivost in
u¢inkovitost uvedbe novih zasilnih izhodov.

Kjer obstajajo zasilni izhodi, razdalja med dvema zasilnima izhodoma ne sme presegati 500 m.

Uporabijo se ustrezna sredstva, kot so vrata, za preprecitev, da bi dim in vrocina dosegla poti za za izhod v sili
za zasilnim izhodom, tako da lahko uporabniki predora varno pridejo ven in da imajo sluzbe za ukrepanje ob
izrednem dogodku dostop do predora.

Dostop za intervencijske sluzbe ob izrednem dogodku

V dvocevnih predorih, kjer sta cevi na isti ravni ali skoraj na isti ravni, se zagotovijo prene povezave, primerne
za sluzbe za ukrepanje ob izrednem dogodku, vsaj na vsakih 1 500 m.

Kjer je geografsko mogoce, se omogoci preckanje vmesnega pasu izven vsakega vhoda v dvocevni ali veccevni
predor. Ta ukrep sluzbam za ukrepanje ob izrednem dogodku omogoca takojsen dostop do katere koli cevi.

Odstavne nise

Pri novih dvosmernih predorih, daljsih od 1 500 m, pri katerih je obseg prometa vecji od 2 000 vozil na pas, se
zagotovijo odstavne niSe na razdaljah, ki ne presegajo 1000 m, ¢e ne obstaja odstavni pas.

V obstojecih dvosmernih predorih, daljsih od 1 500 m, z obsegom prometa nad 2 000 vozil na pas, vendar brez
odstavnega pasu, se oceni izvedljivost in u¢inkovitost uvedbe odstavnih nis.

Ce konstrukcijske znacilnosti predora tega ne omogocajo ali to omogocajo samo ob nesorazmernih stroskih,
odstavnih ni§ ni treba zagotoviti, Ce je celotna $irina predora, ki je dostopna vozilom, razen dvignjenih delov in
normalnih voznih pasov, vsaj enaka $irini enega normalnega voznega pasu.

Odstavna nise zajemajo postaje za pomoc v sili.
Odvajanje tekodin

Ce je dovoljen prevoz nevarnega blaga, mora biti poskrbljeno za odvajanje vnetljivih in strupenih tekocin prek
ustrezno oblikovanih odto¢nih Zlebov z rezami ali drugih ukrepov v odsekih predora. Poleg tega se oblikuje in
vzdrzuje sistem odvajanja tekocin za preprecevanje, da bi se ogenj ter vnetljive in strupene tekocine razsirili zno-
traj cevi in med cevmi.

Ce v obstojecih predorih te zahteve ni mogoce izpolniti ali jo je mogoce izpolniti samo ob nesorazmernih stros-
kih, se to uposteva pri odlocanju o tem, ali dovoliti prevoz nevarnega blaga, na podlagi analize zadevnih tve-

ganj.
Pozarna odpornost struktur

Glavna struktura vseh predorov, pri katerih bi lahko lokalno zrusenje strukture povzrocilo katastrofalne posle-
dice, npr. predori pod vodo ali predori, ki lahko povzrocilo zrusenje pomembnih sosednjih objektov, mora zago-
tavljati zadostno raven poZarne odpornosti.

Osvetlitev

Poskrbljeno mora biti za normalno osvetlitev, tako da se voznikom podnevi in ponoci zagotovi ustrezna vidlji-
vost ob vhodu in v notranjosti predora.

Poskrbi se za varnostno osvetlitev, da je uporabnikom predora omogocena minimalna vidljivost, da se lahko
umaknejo iz predora v svojih vozilih v primeru okvare elektri¢nega napajanja.

Namesti se evakuacijska osvetlitev, kot so lu¢i za oznacevanje evakuacije, na viini najve¢ 1,5 m, ki usmerja upo-
rabnike predora pri umiku iz predora pe§ v primeru izrednega dogodka.
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Prezracevanje

Pri projektiranju, gradnji in obratovanju prezracevalnega sistema se uposteva:
— nadzor nad onesnazevali, ki jih spu3cajo cestna vozila ob normalnem in najgostejSem pretoku prometa,
— nadzor nad onesnaZzevali, ki jih spuscajo cestna vozila, Ce je promet ustavljen zaradi incidenta ali nesrece,

— nadzor nad vro¢ino in dimom v primeru poZara.

V vseh predorih, daljsih od 1000 m, z obsegom prometa vedjim od 2 000 vozil na pas, se namesti mehanski
prezracevalni sistem

V predorih z dvosmernim infali obremenjenim enosmernim prometom se dovoli vzdolzno prezracevanje samo,
Ce analiza tveganja iz ¢lena 13 pokaze, da je to sprejemljivo, infali Ce so sprejeti posebni ukrepi, kot so ustrezno
upravljanje prometa, krajse razdalje med zasilnimi izhodi, naprave za odvajanje dima na dolocenih razdaljah.

Pre¢ni ali polprecni prezracevalni sistemi se uporabijo v predorih, v katerih je potreben mehanski prezracevalni
sistem in vzdolzno prezracevanje iz tocke 2.9.3 ni dovoljeno. Taki sistemi morajo biti sposobni odvajati dim v
primeru poZara.

Pri predorih z dvosmernim prometom z obsegom prometa nad 2 000 vozil na pas, ki so daljsi od 3 000 m in
imajo nadzorni center in pre¢no infali polpre¢no prezracevanje, se v zvezi s prezraCevanjem sprejmejo naslednji
minimalni ukrepi:

— namestijo se lopute za odvajanje zraka in dima, ki jih je mogoce upravljati loCeno ali v skupinah,

— vzdolZzna hitrost zraka se stalno spremlja in proces upravljanja prezracevalnega sistema (lopute, ventilatorji
itd.) se ustrezno prilagodi.

Postaje za pomo¢ v sili

Postaje za pomo¢ v sili so namenjene oskrbi z razli¢no varnostno opremo, zlasti telefoni za klic v sili in gasil-
nimi aparati, vendar niso namenjene zas¢iti uporabnikov cest pred vplivi pozara.

Postaja za pomo¢ v sili je lahko $katla na stranski steni ali raje vdolbina v stranski steni. Opremljene morajo biti
vsaj s telefoni za Klic v sili in dvema gasilnima aparatoma.

Postaje za pomo¢ v sili morajo biti blizu vhodov in v notranjosti na razdaljah, ki pri novih predorih ne prese-
gajo 150 m in ki pri obstoje¢ih predorih ne presegajo 250 m.

Oskrba z vodo

Vsi predori morajo biti oskrbljeni z vodo. Hidranti morajo biti name$¢eni blizu vhodov in v notranjosti na raz-
daljah, ki ne presegajo 250 m. Ce vodni dovod ni na razpolago, je obvezno preveriti, da je za dovolj vode
poskrbljeno drugace.

Prometni znaki

Za vsa varnostna sredstva, namenjena uporabnikom predorov, se uporabijo posebni znaki. Znaki in table za
uporabo v predorih so prikazani v Prilogi III.

Nadzorni center

Za vse predore, daljse od 3 000 m, z obsegom prometa ve¢jim od 2 000 vozil na pas, se vzpostavi nadzorni
center.

Nadzor nad ve¢ predori se lahko centralizira z enim samim nadzornim centrom.
Sistemi spremljanja

V vse predore z nadzornim centrom se namestijo video sistemi spremljanja in sistem, ki samodejno zazna pro-
metne incidente (kot so ustavljena vozila) infali poZar.

V vse predore brez nadzornega centra se namestijo sistemi za samodejno zaznavanje pozara, ¢e je delovanje
mehanskega prezracevanja za nadzorovanje dima drugacno od samodejnega delovanja prezracevanja za nadzo-
rovanje onesnazeval.
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Oprema za zaprtje predora

V vseh predorih, dalj$ih od 1000 m, se namestijo prometni signali pred vhodi, tako da je v primeru izrednega
dogodka predor mogoce zapreti. Za zagotovitev, da se navodila spostujejo, se lahko postavijo dodatna sredstva,
kot so razli¢ni obvestilni znaki in pregrade.

V notranjosti predorov, daljsih od 3 000 m, z nadzornim centrom in obsegom prometa vecjim od 2 000 vozil
na pas, se priporoca oprema za ustavitev vozil v primeru izrednega dogodka na razdaljah, ki ne presegajo 1 000
m. V tej opremi so zajeti prometni signali in po moZznosti dodatna sredstva, kot so zvoéniki, razli¢ni obvestilni
znaki in pregrade.

Komunikacijski sistemi

V vseh predorih, daljsih od 1000 m, z obsegom prometa vecjim od 2 000 vozil na pas, se namesti oprema za
radijsko oddajanje za uporabo s strani sluzb za ukrepanje ob izrednih dogodkih.

Ce obstaja nadzorni center, mora biti mogoce prekiniti radijsko oddajanje kanalov, namenjenim uporabnikom
predora, ¢e so na razpolago, za oddajanje sporocil ob izrednih dogodkih.

Zaklonis¢a in drugi prostori, kjer morajo uporabniki predora, ki se umikajo, pocakati, preden lahko pridejo ven,
morajo biti opremljeni z zvocniki za posredovanje informacij uporabnikom.

Oskrba z elektri¢no energijo in elektri¢ni tokokrogi

Vsi predori morajo imeti zasilno oskrbo z elektri¢no energijo, ki lahko zagotavlja delovanje varnostne opreme,
nujne za evakuacijo, dokler se vsi uporabniki ne umaknejo iz predora.

Elektri¢ni, merilni in kontrolni tokokrogi morajo biti oblikovani tako, da lokalni izpad, na primer zaradi pozara,
ne vpliva na neposkodovane tokokroge.

Pozarna odpornost opreme

Pri stopnji poZarne odpornosti vse opreme predora je treba upostevati tehnoloske moznosti, cilj pa mora biti
vzdrzevanje potrebnih varnostnih funkcij v primeru pozara.

Tabela z informativnim pregledom minimalnih zahtev

Spodnja tabela prikazuje pregled minimalnih zahtev iz prej$njih odstavkov. Minimalne zahteve so tiste iz opera-
tivnega besedila te priloge.
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3.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

Ukrepi v zvezi z obratovanjem
Operativna sredstva

Obratovanje predora mora biti organizirano na tak nacin in na razpolago morajo biti taka sredstva, da je zago-
tovljena kontinuiteta in varnost prometa skozi predor. Osebje, ki skrbi za obratovanje, in sluzbe za ukrepanje ob
izrednih dogodkih morajo biti delezni ustreznega zacetnega in stalnega usposabljanja.

Nacrtovanje ukrepanja ob izrednem dogodku

Nacrti ukrepanja ob izrednem dogodku morajo biti na razpolago za vse predore. Pri predorih, ki se za¢nejo v
eni drzavi ¢lanici in kon¢ajo v drugi, mora en sam dvonacionalni naért ukrepanja ob izrednem dogodku zaje-
mati obe drzavi.

Dela v predoru

Popolna ali delna zapora pasov zaradi gradbenih ali vzdrZevalnih del, na¢rtovanih vnaprej, se mora vedno zaceti
izven predora. Za ta namen se lahko uporabijo razli¢ni obvestilni znaki, prometni signali in mehanske pregrade.

Obvladovanje nesre¢ in incidentov
V primeru hude nesrece ali incidenta se vse zadevne cevi predora takoj zaprejo za promet.

To se naredi s hkratnim aktiviranjem ne samo zgoraj navedene opreme pred vhodi, temve¢ tudi s pomogjo raz-
licnih obvestilnih znakov, prometnih signalov in mehanskih pregrad v predoru, ¢e so na razpolago, tako da se
lahko promet izven predora in v predoru ¢imprej ustavi. Predori, krajsi od 1 000 m, se lahko zaprejo z drugimi
sredstvi. Promet je treba usmerjati tako, da lahko neprizadeta vozila ¢imprej zapustijo predor.

Cas dostopa za sluzbe za ukrepanje ob izrednih dogodkih v primeru incidenta v predoru mora biti &im krajsi in
se izmeri ob obdobnih vajah. Poleg tega se lahko meri ob incidentih. Pri ve¢jih dvosmernih predorih z velikim
obsegom prometa se z analizo tveganja v skladu s ¢lenom 13 ugotovi, ali se na obeh skrajnih tockah predora
namestijo sluzbe za ukrepanje ob izrednih dogodkih.

Dejavnost nadzornega centra

Pri vse predorih, za katere je potreben nadzorni center, vkljuéno s tistimi, ki se za¢nejo v eni drzavi ¢lanici in
koncajo v drugi, mora imeti en sam nadzorni center ves ¢as popoln nadzor.

Zaprtje predora

V primeru zaprtja predora (kratkorocnega ali dolgoro¢nega) so uporabniki prek lahko dostopnih informativnih
sistemov obvesCeni o najboljsi alternativni poti.

Take alternativne poti so del sistemati¢nih nacrtov za ukrepanje ob nepredvidenih dogodkih. Njihov cilj mora
biti ¢im bolj vzdrzevati prometni pretok in ¢im bolj zmanjsati sekundarne vplive na varnost v okolici.

Drzave ¢lanice bi morale storiti vse, kar je mogoce v razumnih okvirih, za preprecitev polozaja, v katerem pred-
ora, ki lezi na ozemlju dveh drzav ¢lanic, ne bi bilo mogoce uporabiti zaradi posledic slabih vremenskih razmer.

Prevoz nevarnih snovi

Naslednji ukrepi se uporabijo v zvezi z dostopom do predora za vozila, ki prevazajo nevarne snovi, kakor je
opredeljeno v ustrezni evropski zakonodajo v zvezi s prevozom nevarnih snovi po cesti:

— opraviti analizo tveganja v skladu s ¢lenom 13 preden se dolocijo ali opredelijo predpisi in zahteve glede
prevoza nevarnih snovi prek predora,

— namestiti ustrezne znake za uveljavitev predpisa pred zadnjim moznim izhodom pred predorom in pri
vhodu v predor ter pred tem, da lahko vozniki izberejo druge poti,

— razmisliti o specifi¢nih operativnih ukrepih za zmanjSanje tveganj v zvezi z nekaterimi ali vsemi vozili, ki
prevazajo nevarne snovi v predorih, kot je prijava pred vstopom ali voZnja v konvoju v spremstvu spremlje-
valnih vozil, za vsak primer posebej po zgoraj navedeni analizi tveganja.
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3.8

3.9

Prehitevanje v predorih

Izvede se analiza tveganja za odlocitev, ali se tezkim tovornim vozilom dovoli prehitevanje v predorih z ve¢ kot
enim pasom v vsaki smeri.

Razdalja med vozili in hitrost

Ustrezna hitrost vozil in varna razdalja med njimi sta v predorih zlasti pomembni in morata biti delezni velike
pozornosti. To zajema svetovanje uporabnikom predora glede ustreznih hitrosti in razdalj. Ustrezno se uvedejo
uveljavitveni ukrepi.

Uporabniki cest, ki vozijo osebna vozila, bi morali v normalnih razmerah vzdrZevati najmanjSo razdaljo do
vozila pred njimi, enako razdalji, ki jo vozilo prevozi v 2 sekundah. Za tezka tovorna vozila bi morala biti ta
razdalja podvojena.

Ce se promet v predoru ustavi, bi morali uporabniki cest vzdrzevati najmanjgo razdaljo 5 metrov do vozila pred
njimi, razen Ce to ni mogoce zaradi ustavljanja v sili.

Obvescevalne akcije

Obvescevalne akcije v zvezi z varnostjo v predorih se redno organizirajo in izvajajo v sodelovanju z zainteresira-
nimi strankami na podlagi usklajenega dela mednarodnih organizacij. Te obvesCevalne akcije zajemajo pravilno
obnasanje uporabnikov cest, ko se blizajo predoru in vozijo skozenj, zlasti v povezavi z okvaro vozila, zastojem,
nesre¢o ali pozarom.

Informacije o razpolozljivi varnostni opremi in ustreznem ravnanju uporabnika cest v predorih se zagotovijo na
primernih mestih za uporabnike predorov (na primer na pocivalis¢ih pred predori, pri vhodu v predor, ko pro-
met stoji, ali na internetu).
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1.2
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2.1

2.2

2.4

2.5

3.1

3.2

PRILOGA II

Odobritev projektne zasnove, varnostna dokumentacija, dajanje v obratovanje, spremembe in obdobne vaje

Odobritev projektne zasnove

1.1 Dolocbe te direktive se uporabljajo od faze predhodne projektne zasnove napre;j.

razpolago.

upravni organ.

Varnostna dokumentacija

predlozi izvod varnostne dokumentacije.

lice, narave prometa in obsega za ukrepanje sluzb za ukrepanje ob izrednih dogodkih iz ¢lena 2 Direktive.

2.3 Varnostna dokumentacija za predor v fazi projektne zasnove mora zlasti zajemati:

— opis nacrtovanega objekta in dostopa do njega, skupaj z naérti, potrebnimi za razumevanje njegove projektne

zasnove, in pri¢akovano obratovalno ureditvijo,

— S$tudijo prometne napovedi, ki navaja in upravicuje razmere, pricakovane v zvezi s prevozom nevarnih snovi,

skupaj z analizo tveganja, potrebno v skladu s tocko 3.7 Priloge I,

— preiskavo o posebnih nevarnostih, ki opisuje mozne nesrece, ki bi nedvomno ogrozile varnost uporabnikov
cest v predoru in ki bi se lahko zgodile v fazi obratovanja, ter naravo in obseg njihovih moznih posledic; ta

preiskava mora navajati in utemeljevati ukrepe za zmanjSanje verjetnosti nesre¢ in njihovih posledic,

— mnenje o varnosti s strani izvedenca ali organizacije, specializiranih za to podrogje, ki je lahko indpekcijski

organ.

Varnostna dokumentacija za predor v fazi dajanja v obratovanje mora poleg dokumentacije, potrebne v fazi pro-

jektne zasnove, zajemati:

— opis organizacije, ¢loveskih in materialnih virov ter navodil, ki jih dolo¢i upravitelj predora za zagotovitev
obratovanja in vzdrZevanja predora,

— nacrt ukrepanja ob izrednem dogodku, oblikovan skupaj s sluzbami za ukrepanje ob izrednem dogodku, ki
uposteva tudi osebe z zmanj$ano mobilnostjo in invalidne osebe,

— opis sistema stalnega toka povratnih informacij o izkusnjah, prek katerega se lahko zabelezijo in analizirajo
pomembni incidenti in nesrece.

Varnostna dokumentacija za predor, ki obratuje, mora poleg dokumentacije, potrebne v fazi dajanja v obratovanje,

zajemati:

— porocilo o pomembnih incidentih in nesrecah, ki so se zgodili od zacetka veljave te direktive, in njihovo ana-

lizo,

— seznam opravljenih varnostnih vaj in analizo novih spoznanj, ki so jih omogo¢ile.

Dajanje v obratovanje

postopkom.

mentacije.

Pred zacetkom kakrsnih koli gradbenih del upravitelj predora zbere varnostno dokumentacijo iz tock 2.2 in 2.3
za predor v fazi projektne zasnove in se posvetuje z uradnikom za varnost. Upravitelj predora varnostno doku-
mentacijo predloZi upravnemu organu in priloZi mnenje uradnika za varnost infali inpekcijskega organa, e je na

Projektno zasnovo, Ce je ustrezna, odobri odgovorni organ, ki o svoji odlocitvi obvesti upravitelja predora in

Upravitelj predora zbere varnostno dokumentacijo za vsak predor in jo tekoce posodablja. Uradniku za varnost

Varnostna dokumentacija opisuje preventivne in zas¢itne ukrepe, potrebne za zagotovitev varnosti uporabnikov,
ob upostevanju oseb z zmanj$ano mobilnostjo in invalidnih oseb, narave poti, konfiguracije objekta, njegove oko-

Prvo odprtje predora za javni promet mora odobriti upravni organ (dajanje v obratovanje) v skladu z naslednjim

Ta postopek se uporablja tudi za odprtje predora za javni promet po vecji spremembi konstrukcije ali obratovanja
ali katerikoli ve¢ji spremembi predora, ki bi lahko pomembno spremenila katero koli od sestavin varnostne doku-
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3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

Upravitelj odbora varnostno dokumentacijo iz tocke 2.4 posreduje uradniku za varnost, ki izrazi svoje mnenje o
odprtju prometa za javni promet.

Upravitelj odbora navedeno varnostno dokumentacijo posreduje upravnemu organu in prilozi mnenje uradnika za
varnost. Upravni organ se odloci, ali bo odobril odprtje predora za javni promet ali ne ali pa bo to storil z omeji-
tvenimi pogoji, ter o tem obvesti upravitelja predora. Izvod te odlocbe se posreduje sluzbam za ukrepanje ob
izrednem dogodku.

Spremembe

Za vsako spremembo strukture, opreme ali obratovanja, ki bi lahko pomembno spremenila katero koli od sestavin
varnostne dokumentacije, mora upravitelj predora prositi za novo odobritev obratovanja po postopku iz tocke 3.

Upravitelj predora obvesti uradnika za varnost o katerikoli drugi spremembi konstrukcije in obratovanja. Poleg
tega mora upravitelj predora pred kakr$nim koli spreminjanjem predora uradniku za varnost predloZiti dokumen-
tacijo s podrobnostmi o predlogu.

Uradnik za varnost prou¢i posledice spremembe in v vsakem primeru da mnenje upravitelju predora, ki poslje
izvod upravnemu organu in sluzbam za ukrepanje ob izrednem dogodku.

Obdobne vaje

Upravitelj predora in sluzbe za ukrepanje ob izrednem dogodku v sodelovanju z uradnikom za varnost organizi-
rajo skupne obdobne vaje za osebje predora in sluzbe za ukrepanje ob izrednem dogodku.

Vaje:

— morajo biti ¢im bolj realisti¢ne in morajo ustrezati opredeljenim scenarijem incidentov,

— morajo dati jasne rezultate ocenjevanja,

— bi morale prepreciti poskodbo predora,

— se lahko delno izvajajo tudi kot Stabne vaje ali vaje z ra¢unalnisko simulacijo za dopolnilne rezultate.

(@) Vaje v celotnem obsegu v ¢im bolj realisti¢nih razmerah se v vsakem predoru opravijo vsaj vsaka $tiri leta.
Zaprtje predora se zahteva samo, Ce je mogoca sprejemljiva ureditev za preusmeritev prometa. Delne infali

simulacijske vaje se izvedejo vsako vmesno leto. Na obmodjih z ve¢ predori, ki so blizu skupaj, je treba vajo v
celotnem obsegu opraviti vsaj v enem od predorov.

(b) Uradnik za varnost in sluzbe za ukrepanje ob izrednih dogodkih skupaj ocenijo te vaje, sestavijo porocilo in
dajo ustrezne predloge.
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1.1

1.2

13

21

PRILOGA III

Oznacevanje predorov
Splosne zahteve

Spodaj so prometni znaki in simboli, ki se uporabljajo za predore. Prometni znaki iz tega oddelka so opisani v
Dunajski konvenciji o prometnih znakih in signalih iz leta 1968, razen ¢e je navedeno drugace.

Za lazje mednarodno razumevanje znakov sistem znakov in signalov, predpisan v tej prilogi, temelji na uporabi
likov in barv, znacilnih za vsak razred znakov, in po moZznosti raje na uporabi grafi¢nih simbolov kot na besedah.
Ce drzave ¢lanice menijo, da je nujno prilagoditi predpisani znak ali simbol, taka prilagoditev ne sme spremeniti
njihovih bistvenih znacilnosti. Ce drzave ¢lanice ne uporabljajo Dunajske konvencije, se lahko predpisani znaki in
simboli prilagodijo pod pogojem, da taka prilagoditev ne spremeni njihovega bistvenega namena.

Prometni znaki se uporabljajo za oznacitev naslednjih varnostnih sredstev v predorih:
— Odstavne nise,
— Zasilni izhodi: isti znak se uporabi za vse vrste zasilnih izhodov,

— Poti za izhod v sili: dva najblizja zasilna izhoda morata biti oznacena na stranskih stenah na razdaljah, ne
daljsih od 25 m, na visini 1,0 do 1,5 m nad ravnijo poti za izhod v sili, z navedbo razdalj do izhodov,

— Postaje za pomoc v sili: znaki za oznacitev prisotnosti telefonov za klic v sili in gasilnih aparatov.
Radio:

V predorih, v katerih lahko uporabniki prejemajo informacije po radiu, morajo ustrezni znaki, namesceni pred
vhodom, uporabnike obvescati, kako lahko te informacije prejemajo.

Znaki in oznacbe morajo biti oblikovani in namesceni tako, da so jasno vidni.
Opis znakov in tabel

Drzave ¢lanice uporabijo ustrezne znake, ¢e je treba, v obmodju vnaprej$njega opozarjanja na predor, v predoru
in po koncu predora. Pri oblikovanju znakov za predor se upostevajo lokalne prometne in konstrukcijske razmere
ter druge lokalne razmere. Uporabijo se znaki v skladu z Dunajsko konvencijo o prometnih znakih in signalih,
razen v drzavah ¢lanicah, ki Dunajske konvencije ne uporabljajo.

Znak za predor

Naslednji znak se postavi ob vsakem vhodu v predor:

Znak El IA za cestne predore iz Dunajske konvencije;
Dolzina se navede na spodnjem delu table ali na dodatni table H2.
Za predore, daljSe od 3 000 m, se preostala dolZina predora navede na vsakih 1 000 m.

Navede se lahko tudi ime predora.
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2.2 Vodoravno oznacevanje

2.3

Vodoravno razmejitev je treba uporabiti na robovih cest.

V primeru dvosmernih predorov je treba uporabiti jasno vidna sredstva ob srednji ¢rti (enojni ali dvojni), ki locuje
smeri.

Znaki in table za oznacevanje varnostnih sredstev
Postaje za pomoc v sili

Postaje za pomoc¢ v sili morajo biti opremljene z informativnimi znaki, ki morajo biti znaki F v skladu z Dunajsko
konvencijo in morajo oznacevati opremo, ki je na razpolago uporabnikom cest, kot so:

Telefon za klic vsili | . Gasilni aparat

V postajah za pomoc v sili, ki so od predora locene z vrati, mora jasno berljivo besedilo v ustreznih jezikih nava-
jati, da postaja za pomoc¢ v sili ne zagotavlja zaCite v primeru poZara. Primer je dan spodaj:

,TA PROSTOR NE OMOGOCA ZASCITE PRED POZAROM
Sledite znakom za zasilne izhode“
Odstavne nise

Znaki za oznacevanje odstavnih ni§ bi morali biti znaki E v skladu z Dunajsko konvencijo. Telefoni in gasilni apa-
rati se oznadijo z dodatno tablo ali so vkljuceni v sam znak.

BsoN

Zasilni izhodi

Znaki za oznacevanje ,zasilnih izhodov* bi morali biti znaki G v skladu z Dunajsko konvencijo. Primeri so prika-
zani spodaj:

Na stranskih stenah je treba tudi oznaciti dva najblizja izhoda. Primeri so prikazani spodaj.
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Znaki za pas

Ti znaki so lahko okrogli ali Stirioglati

® 9

Razli¢ni obvestilni znaki morajo uporabnike predora jasno opozarjati na zastoj, okvaro, nesreco, pozar ali kakr§no
koli drugo nevarnost.

Razli¢no obvestilno oznacevanje



