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13.2.2002 URADNI LIST EVROPSKIH SKUPNOSTI L 42/1

DIREKTIVA EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA 2001/85/ES
z dne 20. novembra 2001

o posebnih predpisih za vozila za prevoz potnikov z vec kot osmimi sedeZi poleg vozniskega sedeza, in
o spremembah direktiv 70/156/EGS in 97/27ES

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA -

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti in
zlasti ¢lena 95 Pogodbe,

ob upostevanju predloga Komisije (1),
ob upostevanju mnenja Ekonomsko-socialnega odbora (2),

v skladu s postopkom, dolocenim v ¢lenu 251 Pogodbe (3), v luci
skupnega besedila, ki ga je odobril Spravni odbor 25. junija 2001,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Notranji trg zajema obmo¢je brez notranjih meja, na kate-
rem je zagotovljen prosti pretok blaga, oseb, storitev in
kapitala. Za doseganje tega cilja je treba sprejeti ustrezne
ukrepe.

(2)  Tehni¢ne zahteve, ki jih morajo izpolnjevati motorna
vozila na podlagi nacionalne zakonodaje, se med drugim
nanafajo tudi na posebne zahteve za vozila, ki se
uporabljajo za prevoz potnikov, z ve¢ kot osmimi sedezi
poleg sedeza za voznika.

(3)  Te zahteve se v posameznih drzavah ¢lanicah razlikujejo.

(4)  Zaradi razlik v tehni¢nih predpisih ta vozila do sedaj niso
smela biti dana v promet na trg Skupnosti. Sprejetje uskla-
jenih zahtev pri vseh drzavah ¢lanicah namesto njihovih

() ULC17,20.1.1998, str. 1.

() ULC 129, 27.4.1998, str. 5.

(®) Mnenje Evropskega parlamenta z dne 18. novembra 1998 (UL C 379,
7.12.1998, str. 80), potrjeno 27. oktobra 1999 (UL C 154, 5.6.2000,
str. 47), Skupno stalis¢e Sveta z dne 26. septembra 2000 (UL C 370,
22.12.2000, str. 1) ter Sklep Evropskega parlamenta z dne 14. febru-
arja 2001 (UL C 276, 1.10.2001, str. 124). Sklep Evropskega parla-
menta z dne 3. oktobra 2001 in Sklep Sveta z dne 8. oktobra 2001.

)

nacionalnih predpisov naj bi olajsalo nemoteno delovanje
notranjega trga za ta vozila.

Zato je potrebno, da vse drzave ¢lanice bodisi poleg svojih
obstojecih predpisov ali namesto njih sprejmejo enake
zahteve, zlasti da bi bilo mogoce uvesti postopek
ES-homologacije za vsak tip vozila na podlagi Direktive
Sveta 70/156/EGS z dne 6. februarja 1970 o pribliZzevanju
zakonodaje drzav ¢lanic o homologaciji motornih in pri-
klopnih vozil (4).

Ta direktiva je ena od posami¢nih direktiv o postopku
ES-homologacije, uvedenem z Direktivo 70/156/EGS.

Zaradi priznavanja napredka, doseZenega pri izboljSanju
vstopa v vozila razredov [ in Il za osebe z zmanj$ano zmo-
znostjo gibanja, je treba za obstojece tipe vozil dovoliti
vedji naklon poda v delih prehoda med sedezi kakor pri
novih tipih vozil.

Ker zaradi obsega in u¢inkovanja ukrepov, predlozenih v
zadevnem sektorju drzavam ¢lanicam, ni mogoce doseci
ciljev predlozenih ukrepov, namrec izogibanja trgovinskim
oviram znotraj Skupnosti z uporabo ES-homologacije
vozil za tak$na vozila, in jih je zato lazje dose¢i na ravni
Skupnosti, lahko Skupnost sprejme ukrepe skladno z nace-
lom subsidiarnosti, dolo¢enim v ¢lenu 5 Pogodbe. Skladno
z nacelom sorazmernosti, dolo¢enim v navedenem ¢lenu,
ta direktiva ne presega tistega, kar je potrebno za dosega-
nje navedenih ciljev.

ULL 42, 23.2.1970, str. 1. Direktiva, nazadnje spremenjena z Direk-
tivo Evropskega parlamenta in Sveta 98/91/ES (ULL 11, 16.1.1999,
str. 25).
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

——

)

Zaradi razlikovanja med obstoje¢imi in novimi tipi vozil se
je treba sklicevati na Direktivo Sveta 76/756/EGS z dne
27. julija 1976 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o
vgradnji svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav na
motorna in priklopna vozila (?).

Priporocljivo je upostevati tehni¢ne zahteve Pravilnika ECE
R 36 Gospodarske komisije ZN za Evropo (,Enotne zahteve
za homologacijo avtobusov glede na njihovo konstruk-
cijo®), Pravilnika ECE R 52 (,Enotne zahteve glede na kon-
strukcijo majhnih avtobusov“), Pravilnika ECE R 66
(,Enotne zahteve za homologacijo avtobusov glede na
trdnost njihove nadgradnje®) ter Pravilnika ECE R 107
(;Enotne zahteve za homologacijo dvonivojskih velikih
vozil za prevoz potnikov glede na njihovo konstrukcijo®),
ki so prilozeni Sporazumu z dne 20. marca 1958 o spre-
jetju enotnih pogojev za homologacijo in vzajemnem pri-
znavanju homologacije opreme in delov motornih vozil.

Medtem ko je glavni cilj te direktive zagotoviti varnost
potnikov, je treba skladno s prometno in socialno politiko
Skupnosti zagotoviti tudi tehni¢ne predpise, ki osebam z
zmanj$ano zmoznostjo gibanja omogocajo vstop v vozila,
urejena s to direktivo. Storiti je treba vse, da bi se izboljsal
dostop v ta vozila. V ta namen se dostop za osebe z zmanj-
$ano zmoznostjo gibanja lahko doseze bodisi s tehni¢nimi
reitvami na vozilih, urejenih s to direktivo, ali pa s pove-
zovanjem teh tehni¢nih resitev z ustrezno lokalno infra-
strukturo, ki bi zagotovila dostop uporabnikom
invalidskih vozickov.

Ob upostevanju navedenega je treba spremeniti Direktivo
70/156/EGS in Direktivo Evropskega parlamenta in Sveta
97/27|ES z dne 22. julija 1997 o masah in merah doloce-
nih kategorij motornih in priklopnih vozil ().

Ukrepe, potrebne za izvajanje te direktive, je treba sprejeti
skladno s Sklepom Sveta 1999/468/ES =z dne
28. junija 1999, ki doloca postopke za izvrSevanje
izvedbenih pooblastil, prenesenih na Komisijo (3) —

UL L 262, 27.9.1976, str. 1. Direktiva, nazadnje spremenjena z
Direktivo Komisije 97/28/ES (UL L 171, 30.6.1997, str. 1).

UL L 233, 25.8.1997, str. 1.

ULL 184,17.7.1999, str. 23.

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

V tej direktivi:

— ,vozilo“ pomeni vsako motorno vozilo kategorije M,ali M,
kakor je opredeljeno v Prilogi II, del A, k Direktivi
70/156[EGS,

— ,nadgradnja“ pomeni samostojno tehni¢no enoto, kakor je
doloeno v ¢lenu 2 Direktive 70/156/EGS,

— ,razred vorzila“ pomeni vozilo, skladno z opisom razreda,
podanim v Prilogi I k tej direktivi.

Clen 2

1. Od 13. avgusta 2003 drzave clanice ne smejo zavrniti
ES-homologacije ali nacionalne homologacije:

— vozila,

— nadgradnje,

— vozila, katerega nadgradnja je Ze bila homologirana kot samo-
stojna tehni¢na enote,

ali zavrniti ali prepovedati prodaje, registracije ali zacetka uporabe
vozila ali nadgradnje kot samostojne tehni¢ne enote zaradi razlo-
gov v zvezi z zahtevami za vozila za prevoz potnikov z ve¢ kot
osmimi sedezi poleg sedeza za voznika, ¢e so izpolnjene zahteve
te direktive in njenih prilog.

2. Tocka 1 se uporablja tudi za nizkopodna vozila razreda I ali
II, ki jim je bila podeljena homologacija pred 13. avgustom 2002
v skladu z Direktivo 76/756/EGS, za katera velja 12,5-odstotni
naklon prehoda, kakor je dolo¢eno v tocki 7.7.6.2 Priloge 1.

3. Ob upostevanju tocke 4 spodaj od 13. februarja 2004 drzave
¢lanice:

— ne smejo ve¢ podeljevati ES-homologacije za tip vozila in tip
nadgradnje kot samostojne tehni¢ne enote,
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— lahko zavrnejo registracijo, prodajo ali zacetek uporabe novih
vozil in novih nadgraden;j kot samostojnih tehni¢nih enot

zaradi razlogov v zvezi z zahtevami za vozila za prevoz potnikov
z ve¢ kot osmimi sedeZi poleg sedeza za voznika, ¢e niso izpol-
njene zahteve te direktive in njenih prilog.

4. Od 13. februarja 2005 drzave ¢lanice lahko zavrnejo registra-
cijo, prodajo ali zacetek uporabe novih vozil in novih nadgraden;
kot samostojnih tehni¢nih enot, ki jim je bila podeljena
homologacija skladno z dolo¢bami tocke 2.

Direktiva 70/156/EGS se spremeni:
1. v Prilogi L:

(a) se tocki 0.2 dodata tocki:

Clen 4

Clen 3

1. Vozila razreda I morajo biti dostopna osebam z zmanjsano
zmoznostjo gibanja vkljuéno z uporabniki invalidskih vozickov
skladno s tehni¢nimi zahtevami, dolo¢enimi v Prilogi VIL

2. Drzave ¢lanice lahko izberejo najugodnejso resitev za dosega-
nje izboljanega dostopa v vozila razen tistih razreda I. Vendar, ¢e
so vozila, razen vozil razreda [, opremljena z napravami za osebe
z zmanj$ano zmoznostjo gibanja in/ali za uporabnike invalidskih
vozi¢kov, morajo izpolnjevati ustrezne zahteve iz Priloge VIL

,0.2.0.1 Sasija:

0.2.0.2 Nadgradnja/dokongano vozilo:

(b) tocki 0.3 se dodata naslednji tocki:

+0.3.0.1 Sasija:

0.3.0.2 Nadgradnja/dokon&ano vozilo:

(c) tocki 0.3.1 se dodata tocki:

,0.3.11 Sasija:

0.3.1.2 Nadgradnja/dokon¢ano vozilo:

(d) tocki 2.4.2 se doda tocka:

»2.4.2.9

(e) vstavi se tocka:

Lega teZi3¢a vozila pri najvedji tehni¢no dovoljeni masi vozila v vzdolZni, pre¢ni in navpi¢ni smeti: .......... ;

2243 Za nadgradnjo, homologirano brez $asije
2431 Dolzina (j):

2432 Sirina {k):

2433

“,

Nazivna viSina (v stanju, pripravljenem za voZnjo) (1) na predvidenem(-ih) tipu(-ih) Sasije (pri podvozju,

nastavljivem po visini, navesti viino pri normalni voZnji): ;

() tocka 13 se nadomesti z:

#1.3
POLEG VOZNISKEGA SEDEZA
1.3.1 Razred vozila {razred I, razred I, razred 111, razred A, razred B):
1.3.1.1 Stevilka ES-homologacije nadgradnje, homologirane kot samostojna tehni¢na enota

POSEBNE DOLOCBE ZA VOZILA ZA PREVOZ POTNIKOV Z VEC KOT OSMIMI SEDEZI
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1.3.1.2

1.3.2.1

1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.2.4

1.3.3.1

1.33.2

1.3.3.3

1.3.4.1

1.3.4.2

1.3.4.3

1.3.6.1

1.3.6.2

1.3.6.3

1.3.10

1.3.10.1

1.3.10.2

1.3.10.2.1

1.3.10.2.2

1.3.10.2.3

1.3.10.2.4

1.3.11

Tipi Sasije, na katere se lahko vgradi nadgradnja, ki ji je bila podeljena ES-homologacija (proizvajalec(-ci) in
tipi nedodelanega vozila):

Povr§ina za potnike (m?)

Skupaj (Sg):

Zgornji nivo (Sg,) (1):

Spodnji nivo (Sop) (1):

Za stojece potnike (S4):

Stevilo potnikov (sede&ih in stojecih)

Skupaj (N):

Zgornji nivo (N,) (1):

Spodnji nivo (Np) ():

Stevilo sedeih potnikov

Skupaj (A):

Zgornji nivo (A,) (\):

Spodnji nivo (Ay) (1):

Stevilo delovnih vrat:
Stevilo zasilnih izhodov (vrata, okna, lopute za zasilni izhod, notranje stopniée in polstopnisce)

Skupaj:

Zgornji nivo ():

Spodnji nivo {1):

Prostornina prtljaznega prostora (m3):

Prostornina za prevoz prtljage na strehi (m2):

Tehni¢ne priprave za olaj§anje dostopa v vozila (npr. rampa, dvizna plos¢ad, sistem za zniZanje vozila), ée
so vgrajene:

Trdnost ogrodja nadgradnje

Stevilka ES-homologacije, &e obstaja:
Za ogrodja nadgradnje, ki $e niso bila homologirana

Podrobni opis ogrodja nadgradnje tipa vozila, vklju¢no z merami, konstrukcijsko obliko in uporabljenimi
materiali, ter njene pritrditve na okvir asije:

Risbe vozila in tistih delov notranje opreme, ki vplivajo na trdnost ogrodja nadgradnje ali na prostor za
preZivetje:

Lega teZi§¢a vozila v stanju, pripravljenem za voinjo, v vzdolZni, pre¢ni in navpi¢ni Smert: .....eevvevveevecsnenee

Najvedja razdalja med srednjicami zunanjih sedeZev za potnike:

Tocke te direktive, ki jih je treba izpolniti in izkazati za to samostojno tehni¢no enoto: .........vuecvuneen.
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2. v delu I Priloge III se vstavi tocka:

L13. POSEBNE DOLOCBE ZA VOZILA ZA PREVOZ POTNIKOV Z VEC KOT OSMIMI SEDEZI POLEG
VOZNISKEGA SEDEZA
13.1 Razred vozila (razred |, razred II, razred I1I, razred A, razred B):
13.1.1 Tipi asije, na katere se lahko vgradi nadgradnja, ki ji je bila podeljena ES-homologacija (proizvajalec(-ci) in tipi

vozila (vozil):

13.3 Stevilo potnikov (sedecih in stojecih)

13.3.1 Skupaj (N):

13.3.2 Zgornji nivo {N,) (')

13.3.3 Spodnji nivo (Ny) (1):

13.4 Stevilo potnikov (sedecih)

13.4.1 Skupaj (A):

13.4.2 Zgornji nivo {A,) (1)

13.4.3 Spodnji nivo (Ay) (1): B

3. v Prilogi IV:

(a) v delu I se tocka 52 nadomesti z:

Predmet Stevilka . . " .
homologacije direktive Uradni list Velja za kategorijo vozil
22 avtobusi ...]...[ES L M, | M,X| M3X|[ N; | N, | N3 | O, | O, | O3 | O

(b) v delu II se kot tocka 52 doda:

Predmet homologacije SteVilkaE}é?Vﬂnika Sprememba Dopolnilo Popravek
,52 | trdnost nadgradnje 66 — 1k 00 —
(avtobusi)
Clen 5

Priloga I k Direktivi 97/27ES se spremeni:

1. tocke 2.1.2.1 do 2.1.2.2.1.4 se Crtajo:

2. vstavi se tocka:

,2.1.2.1 ,avtobus' pomeni vozilo, kakor je dolo¢eno v tocki 2 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES.

2.1.2.2  razred‘avtobusa pomeni vozilo razreda, kakor je dolocen v tockah 2.1.1 in 2.1.2 Priloge I k Direktivi
2001/85/ES.



13/Zv. 29

Uradni list Evropske unije

11

2.1.2.3  zgibni avtobus’ pomeni vozilo, dolo¢eno v tocki 2.1.3 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES.
2.1.2.4 dvonivojski avtobus' pomeni vozilo, dolo¢eno v tocki 2.1.6 Priloge I k Direktivi 2001/85/ES.*

3. prejsnja tocka 2.1.2.2 se prestevil¢i v 2.1.2.5.

Clen 6

Ukrepi, potrebni za prilagoditev te direktive tehni¢nemu napredku, se sprejmejo po postopku, dolocenem v
enu 7(2).

Clen 7

1. Komisiji pomaga Odbor za prilagajanje tehni¢nemu napredku, ki je bil ustanovljen po ¢lenu 13 Direktive
70/156/EGS (v nadaljnjem besedilu ,Odbor*).

2. Pri sklicevanju na ta odstavek veljata ¢lena 5 in 7 Sklepa 1999/468/ES ob upostevanju dolocb ¢lena 8 Sklepa.
Obdobje, doloceno v ¢lenu 5(6) Sklepa 1999/468/ES, je tri mesece.

3. Odbor sprejme svoj poslovnik.

Clen 8

1. Drzave ¢lanice sprejmejo in objavijo zakone in druge predpise, potrebne za uskladitev s to direktivo, najpozneje
do 13. avgusta 2003. O tem takoj obvestijo Komisijo.

Drzave ¢lanice se v sprejetih predpisih sklicujejo na to direktivo ali pa sklic nanjo navedejo ob njihovi uradni objavi.
Nacin sklicevanja dolocijo drzave ¢lanice.

2. Drzave ¢lanice predloZijo Komisiji besedila temeljnih predpisov nacionalne zakonodaje, sprejetih na podrogju,
ki ga ureja ta direktiva.

Clen 9

Ta direktiva za¢ne veljati z dnem objave v Uradnem listu Evropskih skupnosti.

Clen 10
Ta direktiva je naslovljena na drzave ¢lanice.
V Bruslju, 20. novembra 2001
Za Evropski parlament Za Svet
Predsednica Predsednik

N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
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Priloga I:

Priloga II:

Priloga III:

Priloga IV:

Priloga V:
Priloga VI:
Priloga VII:
Priloga VIII:

Priloga IX:

SEZNAM PRILOG

Podrogje uporabe, opedelitev pojmov, vloga za ES-homologacijo vozila ali nadgradnje kot samo-
stojne tehni¢ne enote, sprememba tipa vozila ali nadgradnje, skladnost proizvodnje in zahteve

Dodatek: Racunsko preverjanje staticne meje prevracanja

Dokumenti za ES-homologacijo

Dodatek 1: Opisni listi
Poddodatek 1: Opisni list za tip vozila
Poddodatek 2: Opisni list za tip nadgradnje
Poddodatek 3: Opisni list za tip vozila z vgrajeno nadgradnjo, ki
je ze bila homologirana kot samostojna tehni¢na
enota
Dodatek 2: Certifikat o ES-homologaciji
Poddodatek 1: Certifikat o ES-homologaciji za tip vozila
Poddodatek 2: Certifikat o ES-homologaciji za tip nadgradnje
Poddodatek 3: Certifikat o ES-homologaciji za tip vozila z vgra-

jeno nadgradnjo, ki je ze bila homologirana kot
samostojna tehni¢na enota

Pojasnjevalne skice

Trdnost ogrodja nadgradnje

Dodatek 1: Preskus prevracanja celotnega vozila
Dodatek 2: Preskus prevracanja na delu nadgradnje
Dodatek 3: Preskus z nihalom na delu nadgradnje
Poddodatek 1: Izracun skupne energije
Poddodatek 2: Zahteve za razporeditev glavnih delov nadgradnje,

ki absorbirajo energijo
Dodatek 4: Racunsko preverjanje trdnosti ogrodja nadgradnje
Smernice za merjenje sile zapiranja vrat, ki delujejo s tujo silo
Posebne zahteve za vozila za prevoz do vklju¢no 22 potnikov
Zahteve za tehni¢ne naprave, ki olajsajo dostop potnikom z zmanj$ano zmozZnostjo gibanja
Posebne zahteve za dvonivojska vozila
Dodatek: Prehodi

ES-homologacija samostojne tehni¢ne enote in ES-homologacija vozila z vgrajeno nadgradnjo, ki
je Ze bila homologirana kot samostojna tehni¢na enota
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PRILOGA I

PODROé]E UPORABE, OPREDELITEV POJMOV, VLOGA ZA ES-HOMOLOGACIO VOZILA ALl
NADGRADNJE KOT SAMOSTOJNE TEHNICNE ENOTE, SPREMEMBE TIPA VOZILA ALINADGRADNJE,

1.1

1.2

1.2.4

1.3

2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.21

2.1.2.2

SKLADNOST PROIZVODNJE IN ZAHTEVE

PODROCJE UPORABE

Ta direktiva se uporablja za vsako enonivojsko, dvonivojsko, togo ali zgibno vozilo kategorije M,ali
M, kakor je dolo¢eno v Prilogi 11, del A, k Direktivi Sveta 70/156/EGS.

Vendar se zahteve te direktive ne uporabljajo za naslednja vozila:

vozila za varovani prevoz potnikov, npr. zapornikov;

vozila, konstruirana posebej za prevoz poskodovanih ali bolnih oseb (resevalna vozila);
terenska vozila;

vozila, konstruirana posebej za prevoz Solskih otrok, dokler ta direktiva ne bo spremenjena po
postopku, dolo¢enem v ¢lenu 7(2).

Za naslednja vozila se uporabljajo zahteve te direktive samo toliko, kolikor se ujemajo s predvideno
uporabo in delovanjem:

vozila, namenjena, da jih uporabljajo policija, varnostne in oboroZene sile;

vozila za prevoz najve¢ osem oseb (poleg voznika), katerih preostali sedeZi so namenjeni za uporabo
samo pri mirujocem vozilu. Taksna vozila so na primer potujoce knjiznice, cerkve in ambulante.
Sedezi, ki se uporabljajo v teh vozilih med voznjo, morajo biti jasno oznaceni za uporabnike.

OPREDELITEV POJMOV

V tej direktivi:

wvozilo“ pomeni vozilo kategorije M,ali M5, kakor je dolo¢eno v Prilogi II, del A, k Direktivi
70/156/EGS.

Vozila, ki poleg voznika lahko prevazajo ve¢ kakor 22 potnikov, se delijo v tri razrede:

. : vozila, i i jec ike, ki ¢aj i jav
razred 1% vozila, konstruirana s prostori za stoje¢e potnike, ki omogocajo pogosto izmenjavo
potnikov;

yrazred 11 vozila, konstruirana predvsem za prevoz sedecih potnikov in prirejena tako, da dopuscajo
tudi prevoz stojecih potnikov v sredinskem prehodu infali v prostoru, ki ne sme presegati prostora
za dva dvojna sedeza;

yrazred I vozila, konstruirana izklju¢no za prevoz sedecih potnikov.

Vozilo lahko spada v ve¢ razredov hkrati. V tem primeru se lahko homologira za vsak razred, v
katerega sodi;

Vozila, ki poleg voznika lahko prevazajo do vkljuéno 22 potnikov, se delijo v dva razreda:

razred A“: vozila, konstruirana za prevoz stojecih potnikov; vozila tega razreda imajo poleg sedezev
tudi prostor za prevoz stojecih potnikov;

,razred B“: vozila, ki niso konstruirana za prevoz stojecih potnikov; vozila tega razreda nimajo
prostora za prevoz stojecih potnikov.
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2.1.3

2.1.3.1

2.1.4

2.2

2.2.1

222

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

,Zgibno vozilo“ pomeni vozilo, sestavljeno iz dveh ali ve¢ togih delov, ki so med seboj zgibno
povezani; prostori za potnike vsakega dela so med seboj povezani, tako da potniki lahko prehajajo iz
enega v drug del; togi deli so trajno povezani tako, da se lahko locijo samo z napravami, ki se ponavadi
dobijo v delavnicah.

,Dvonivojsko zgibno vozilo“ pomeni vozilo, sestavljeno iz dveh ali ve¢ togih delov, ki so med seboj
zgibno povezani; prostori za potnike vsakega dela so med seboj povezani vsaj v enem nivoju, da
potniki lahko prehajajo iz enega v drug del; togi deli so trajno povezani tako, da se lahko lo¢ijo samo
z napravami, ki se ponavadi dobijo v delavnicah.

,Nizkopodni avtobus“ pomeni vozilo razreda I, Il ali A, pri katerem je najmanj 35 % prostora,
predvidenega za stojece potnike (ali prednjega dela vozila pri zgibnih vozilih ali spodnjega nivoja pri
dvonivojskih vozilih), brez stopnic in ima dostop vsaj do enih delovnih vrat.

,Nadgradnja“ pomeni samostojno tehni¢no enoto, kakor je dolocena v ¢lenu 2 Direktive 70/156/EGS,
ki vklju¢uje celotno notranjo in zunanjo posebno opremo vozila;

,Dvonivojsko vozilo“ pomeni vozilo, pri katerem je prostor za potnike vsaj v enem delu predviden
v dveh nivojih, namescenih drug nad drugim, s tem da v zgornjem nivoju ni prostora za prevoz
stojecih potnikov;

,opredelitev tipa(-ov)“:

Ltip vozila“ pomeni vozila, ki se med seboj ne razlikujejo v naslednjih bistvenih vidikih:
— proizvajalcu nadgradnje,

— proizvajalcu asije,

— zasnovi vozila (ve¢ od 22 potnikov ali do vklju¢no 22 potnikov),

— zasnovi nadgradnje (enonivojska/dvonivojska, zgibna, nizkopodna),

— tipu nadgradnje, Ce je bila nadgradnja homologirana kot samostojna tehni¢na enota;

,tip nadgradnje” pri homologaciji kot posamezne tehni¢ne enote pomeni kategorijo nadgradnje, ki se
bistveno ne razlikuje v naslednjih vidikih:

— proizvajalcu nadgradnje,

— zasnovi vozila (ve¢ od 22 potnikov ali do vklju¢no 22 potnikov),

— zasnovi nadgradnje (enonivojska/dvonivojska, zgibna, nizkopodna),

— masi popolnoma opremljene nadgradnje vozila z dovoljenim odstopanjem 10 %,

— tipih vozil, na katera se lahko vgradi tip nadgradnje;

,homologacija vozila ali samostojne tehni¢ne enote” pomeni homologacijo tipa vozila ali tipa
nadgradnje, kakor je doloceno v tocki 2.2 te priloge glede na konstrukcijske znacilnosti, dolocene v
tej direktivi;

,ogrodje nadgradnje pomeni del nadgradnje, ki prispeva k trdnosti vozila ob prevracanju;

,delovna vrata“ pomeni vrata, namenjena, da jih uporabljajo potniki pri obi¢ajnih pogojih, medtem
ko voznik sedi na svojem sedezu;

,dvojna vrata“ pomeni vrata, ki omogocajo dva dostopa ali dvema dostopoma enakovreden dostop;

,drsna vrata“ pomeni vrata, ki se lahko odpirajo ali zapirajo tako, da se pomikajo vzdolZ enega ali ve¢
ravnih ali priblizno ravnih vodil;
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2.8

2.9

2.14

2.15

2.15.1

2.15.2

2.15.3

2.17

2.20

2.21

2.22

2.23

,zasilna vrata“ pomeni vrata, namenjena za izhod potnikov le izjemoma, zlasti v sili.

,zasilni izhod v oknu“ pomeni okno, namenjeno za izhod potnikov samo v sili, ki ni nujno zastekljeno;
p ) p ) )

,dvojno ali veckratno okno“ pomeni zasilni izhod v oknu, ki, z namisljenimi navpi¢nimi ¢rtami ali
ravninami razdeljen na dva ali vec¢ delov, daje dva ali ve¢ delov, od katerih vsak po merah in dostopu
ustreza zahtevam, ki veljajo za obicajen zasilni izhod v oknu;

LJoputa za zasilni izhod“ pomeni odprtino v strehi ali v podu, namenjeno za izhod potnikov samo v
sili;

,zasilni izhod“ pomeni zasilna vrata, zasilni izhod v oknu ali loputo za zasilni izhod;

.izhod“ pomeni delovna vrata, notranje stopnisce, polstopnisce ali zasilni izhod;

,pod ali nivo“ pomeni del nadgradnje, na katerem so noge stojecih potnikov, sede¢ih potnikov in
voznika ter ¢lanov posadke in na katerem so lahko pritrdisca sedezev;

,prehod” pomeni prostor, ki omogoca dostop potnikom od katerega koli sedeza ali vrste sedezev do
drugega sedeza ali vrste sedezev ali do dostopnega prehoda k delovnim vratom ali notranjemu
stopni§¢u ter prostoru za stojece potnike; ta ne vkljucuje:

300 mm prostora pred vsakim sedezem; pri precno usmerjenih sedezih, name$cenih nad okrovom
kolesa (blatnikom), se lahko ta vrednost zmanjsa na 225 mm;

prostora nad povrsino stopnice ali stopnis¢a; ali

prostora, dolocenega za dostop le do enega sedeza ali ene vrste sedezev ali do nasprotnih pre¢nih
sedezev ali vrste sedezev;

,dostopen prehod“ pomeni prostor, ki sega v notranjost vozila od delovnih vrat do skrajnega
zunanjega roba zgornje stopnice (roba prehoda), notranjega stopniséa ali polstopnisca. Ce pri vratih
ni stopnice, se za dostopni prehod Steje prostor, izmerjen skladno s tocko 7.7.1 do oddaljenosti
300 mm od izhodis¢ne lege notranje povrsine dvodelnega preskusnega telesa;

,vozniski prostor pomeni prostor, dolocen izklju¢no za voznika, razen v nujnih primerih, v katerem
so sedez za voznika, volan, upravljalni elementi (rocice, vzvodi, stikala), instrumenti in druge naprave,
potrebne za vodenje in upravljanje vozila;

,masa vozila v stanju, pripravljenem za voznjo“ pomeni maso, doloceno v tocki 2.5 Priloge I k
Direktivi 97/27[ES;

,najvedja tehni¢no dovoljena masa — (M)“ pomeni maso, doloceno v tocki 2.6 Priloge I k Direktivi
97/27ES;

,potnik pomeni osebo, ki ni voznik niti clan posadke;

,potnik z zmanj§ano zmoznostjo gibanja“ pomeni vse osebe, ki imajo tezave pri uporabi javnega
prevoza, npr. funkcionalno ovirane osebe (vkljuno z osebami z okvarjenimi ¢utili in dusevno
prizadetimi ter uporabniki invalidskih vozickov), osebe s telesno okvaro, osebe nizje rasti, osebe s
tezko prtljago, starejse osebe, nosecnice, osebe z nakupovalnimi vozicki ter osebe z otroki (vklju¢no
z otroki v vozickih);

,uporabnik invalidskega vozicka“ pomeni osebo, ki zaradi slabosti ali invalidnosti za gibanje uporablja
invalidski vozicek;

,Clan posadke” pomeni osebo, doloceno za delo kot sovoznik ali morebitni pomoc¢nik;
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2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

2.34

2.35

2.36

2.37

2.38

2.39

3.1

Jprostor za potnike“ pomeni prostor, namenjen, da ga uporabljajo potniki, razen prostora za
stacionarne naprave, kakor na primer bari, ¢ajne kuhinje, toaletni prostori ali prostori za
prtljago/blago;

,delovna vrata, ki delujejo s tujo silo“ pomeni delovna vrata, delujoca izklju¢no z energijo, ki ni mii¢na
energija, in katerih odpiranje in zapiranje, ¢e nista samodejni, daljinsko upravlja voznik ali ¢lan
posadke;

,delovna vrata s samodejnim delovanjem” pomeni delovna vrata, ki delujejo s tujo silo in ki se lahko
odpirajo (razen s pomo¢jo upravljalnih naprav v sili) izklju¢no, kadar potnik aktivira upravljalno
napravo in kadar upravljalne naprave aktivira voznik, nato pa se samodejno zaprejo;

,naprava za preprecitev speljevanja“ pomeni samodejno napravo, ki preprecuje speljevanje mirujocega
vozila;

,delovna vrata, ki jih upravlja voznik“ pomeni delovna vrata, ki jih ponavadi odpira in zapira voznik;

,sedez, rezerviran za invalide* pomeni sedez z dodatnim prostorom, namenjen za potnika z
zmanjsano zmoznostjo gibanja, ki je ustrezno oznacen;

,naprava za vkrcavanje“ pomeni napravo za olajSanje dostopa v vozila uporabniku invalidskega
vozicka, npr. dvizne plos¢adi, rampe itd,;

Lsistem za zniZanje vozila“ pomeni sistem, ki v celoti ali delno zniza ali dvigne nadgradnjo vozila glede
na obicajno lego pri voznji;

,dvizna ploicad“ pomeni napravo ali sistem s ploscadjo, ki se lahko dviga in spusca med podom
prostora za potnike in tlemi ali robnikom cestisca in tako omogoca potnikom dostop v vozilo;

Jrampa“ pomeni napravo za premostitev praznine med prostorom za potnike in tlemi ali robnikom;

,prenosna rampa“ pomeni rampo, ki se lahko sname z nadgradnje vozila in jo voznik ali ¢lan posadke
lahko namesti v delovno lego;

wsnemljivi sedez“ pomeni sedez, ki ga je mogoce z lahkoto izgraditi iz vozila;

prednji del“ in ,zadnji del“ pomenita prednji del ali zadnji del vozila glede na obicajno smer voznje;
skladno s tem je treba razumeti tudi izraze: ,prednji“ ,skrajni prednji“, ,zadnji“ in ,skrajni zadnji“ itd.;

X ok

Jnotranje stopnis¢e” pomeni stopnisce, ki omogoca povezavo med zgornjim in spodnjim nivojem;

Joceni oddelek” pomeni prostor v vozilu, ki ga lahko med voznjo uporabljajo potniki ali posadka in
je lo¢en od ostalega prostora za potnike ali posadko, vendar je z njim povezan s prehodom brez vrat,
razen Ce pregrada omogoca potnikom pogled v sosednji prostor za potnike;

P

Lpolstopnis¢e” pomeni stopniice, ki se zacenja na zgornjem nivoju in konca pri zasilnih vratih.

VLOGA ZA PODELITEV ES-HOMOLOGACIE ZA VOZILO ALl ZA NADGRADNJO KOT
SAMOSTOJNO TEHNICNO ENOTO

Vlogo za podelitev ES-homologacije skladno s ¢lenom 3(4) Direktive 70/156/EGS za tip vozila,
samostojno tehni¢no enoto ali tip vozila, na katerem je vgrajena nadgradnja, ki ji je Ze bila podeljena
homologacija kot samostojni tehni¢ni enoti glede na posebne zahteve za vozila, namenjena za prevoz
potnikov z ve¢ kot osmimi sedeZi poleg sedeza za voznika, vloZi zadevni proizvajalec.
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3.2

3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.1.1

44122

4413

4.4.2

5.1

7.1

7.1.1

Pri vlogi za podelitev ES-homologacije za vozilo, izdelano tako, da je bila Sasija sestavljena s
homologirano nadgradnjo, izraz proizvajalec velja za tovarno, ki je sestavila vozilo.

Vzorec opisnega lista je podan v Dodatku 1 Priloge II:
Poddodatek 1: za tip vozila,
Poddodatek 2: za tip nadgradnje in

Poddodatek 3: za tip vozila, na katerem je vgrajena nadgradnja, ki je bila Ze homologirana kot
samostojna tehni¢na enota.

Tehnic¢ni sluzbi, pristojni za opravljanje homologacijskih preskusov, je treba predloziti vozilo ali
nadgradnjo, ki je predstavnik tipa v postopku homologacije, z vgrajeno morebitno posebno opremo.

PODELITEV ES-HOMOLOGACIJE VOZILA

Ce so izpolnjene ustrezne zahteve, se ES-homologacija podeli skladno s ¢lenom 4(3) Direktive
70/156[EGS.

Vzorec certifikata o ES-homologaciji je podan v Dodatku 2 Priloge II:
Poddodatek 1: za tip vozila,
Poddodatek 2: za tip nadgradnje,

Poddodatek 3: za tip vozila z vgrajeno nadgradnjo, ki je Ze bila homologirana kot samostojna tehni¢na
enota.

Skladno s Prilogo VII k Direktivi 70/156/EGS se za vsak tip vozila ali za vsak tip nadgradnje podeli
homologacijska 3tevilka. Ista drzava ¢lanica ne sme podeliti iste Stevilke drugemu tipu vozila ali
drugemu tipu nadgradnje.

Oznake

Nadgradnja, ki je bila homologirana kot samostojna tehni¢na enota, mora biti oznacena:
s trgovsko oznako ali blagovno znamko proizvajalca nadgradnje;

s proizvajal¢evo trgovsko oznako;

s Stevilko ES-homologacije, kakor je dolocena v tocki 4.3.

Te oznake morajo biti jasno Citljive tudi, kadar je nadgradnja vgrajena na vozilu.

SPREMEMBA TIPOV IN SPREMEMBE HOMOLOGACIJE

Pri spremembah tipa vozila ali tipa nadgradnje, homologiranega na podlagi te direktive, veljajo
dolocbe ¢lena 5 Direktive 70/156/EGS.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Za zagotavljanje skladnosti proizvodnje je treba sprejeti ukrepe skladno z dolo¢bami ¢lena 10
Direktive 70/156[EGS.

ZAHTEVE

Splosno

Ce ni doloceno drugace, je treba vse meritve opravljati, ko vozilo, katerega masa ustreza masi vozila
v stanju, pripravljenem za voznjo, stoji na ravni in vodoravni podlagi, pripravljeno za voznjo. Ce je
vgrajen sistem za zniZanje vozila, mora biti namescen tako, da je pod vozila na obicajni viini pri
voznji. Pri homologaciji nadgradnje kot samostojne tehni¢ne enote mora lego nadgradnje glede na
ravno vodoravno povrsino dolociti proizvajalec.
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7.2

7.2.1

7.2.1.1

7.2.1.2

7.2.1.3

7.2.1.4

7.2.1.5

7.2.1.6

7.2.1.7

7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.5

7.2.2.6

7.2.2.7

7.2.2.8

7.2.2.9

Ce je v tej direktivi zahtevano, da mora biti povrsina v vozilu vodoravna ali pod dolo¢enim kotom,
ko je vozilo s svojo maso v stanju, pripravljenem za voznjo, je lahko pri vozilih z mehanskim
vzmetenjem ta povrsina nagnjena ali odstopa od dolocenega kota, Ce so te zahteve izpolnjene, ko je
vozilo obremenjeno, kakor je to predvidel proizvajalec. Ce je na vozilu vgrajen sistem za znizanje
vozila, le-ta ne sme biti v delovanju.

Povrsina, namenjena potnikom

Skupna povrsina S, ki je na voljo potnikom, se izracuna tako, da se od skupne povrsine poda vozila
odstejejo:

povrsina vozniskega prostora;

povrsina stopnic pri vratih in povrsina vseh stopnic z globino, manj$o od 300 mm, ter povrsina, zajeta
z vrati in njihovim mehanizmom, ko le-ta delujejo;

vse povrsine, nad katerimi znasa svetla vi§ina, merjena od poda, manj kot 1 350 mm, pri tem pa se
ne upostevajo tisti deli, ki Strlijo v prostor skladno s tockama 7.7.8.6.3 in 7.7.8.6.4. Pri vozilih razreda
A ali B se ta mera lahko zmanjsa na 1 200 mm;

povrsine vseh delov vozila, ki skladno s tocko 7.9.4 niso namenjeni potnikom;

povrsine prostorov, namenjenih izklju¢no za prevoz blaga ali prtljage, ki niso dostopni potnikom;

delovna povrsina pri ¢ajni kuhinji;

povrsina poda, ki jo zajema stopnisce, polstopniice, notranje stopniice ali povrsina vsake stopnice.

Povriina S;, namenjena za stojece potnike, se izra¢una tako, da se od Syodstejejo naslednje povrsine:

povrsina vseh delov poda, kjer naklon presega najvecje dovoljene vrednosti, dolocene v tocki 7.7.6;

povrsina vseh delov, ki stojeemu potniku niso dostopni, ¢e so vsi sedezi zasedeni, razen sklopnih
sedezev;

povrsina vseh predelov, nad katerimi je svetla visina manjsa od visine prehoda, dolocene v tocki
7.7.5.1 (oprijemno drogovije se tu ne uposteva);

obmodje pred pre¢no navpicno ravnino, ki poteka skozi sredino sedezne blazine vozniskega sedeza
(v najbolj nazaj pomaknjeni legi);

obmo¢je 300 mm pred vsakim sedezem razen pred sklopnim; pri pre¢no usmerjenem sedezu,
names¢enem na okrovu kolesa, se ta vrednost lahko zmanjsa na 225 mm. Pri spremenljivi namestitvi
sedezev se za vse sedeZe, kadar se Steje, da so v uporabi, uporablja tocka 7.2.4;

vsak del povrsine poda, ki ni izkljucen s tockami 7.2.2.1 do 7.2.2.5, na katerega ni mogoce poloziti
pravokotnika z merama 400 mm x 300 mm;

pri vozilih razreda Il povrsina, kjer stanje ni dovoljeno;

pri dvonivojskih vozilih vse povrine na zgornjem nivoju;

povrsina prostorov za invalidski vozicek, ¢e se Steje za zasedeno z uporabniki invalidskih vozickov,
glej tocko 7.2.4.
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7.2.3

7.2.4

7.2.4.1

7.2.4.2

7.2.43

7.3

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

7.3.3.1

7.3.3.1.1

7.3.3.1.2

7.4

7.4.1

7.4.2

V vozilu je treba predvideti Stevilo sedezev (P), ki niso sklopni sedeZi, ustreznih zahtevam tocke 7.7.8.
Pri vozilih razreda I, Il ali A mora biti Stevilo sedezev na vsakem nivoju enako najmanj Stevilu
kvadratnih metrov povrsine na tem nivoju, namenjene potnikom in posadki (Ce pride v postev),
zaokroZenem navzdol na najblizje celo Stevilo; pri vozilih razreda I, z izjemo zgornjega nivoja, je to
Stevilo lahko zmanjsano za 10 %.

Ce je vozilo opremljeno s spremenljivo razporeditvijo sedezev, se dolocijo povrsina, ki je na voljo
stojecim potnikom (S;),, in zahteve tocke 7.3 se dolocijo za vsakega izmed naslednjih pogojev:

zasedejo se vsi razpoloZljivi sedeZi, nato preostala povrsina za stojece potnike, in ¢e ostane e prostor,
prostori za invalidske vozicke;

zasedejo se vsa stojisca, nato preostali sedeZi za sedece potnike, in Ce preostane prostor, prostor za
invalidske vozicke;

zasedejo se vsi prostori za invalidske vozicke, nato preostala povriina za stojece potnike in nato
prostor, ki preostane za sedece potnike.

Oznacevanje vozil

Na notranji strani vozila v blizini sprednjih vrat morajo biti z vsaj 15 mm visokimi ¢rkami ali
piktogrami in vsaj 25 mm visokimi $tevilkami jasno vidljivo oznaceni naslednji podatki:

najvedje Stevilo sedezev, za katero je vozilo konstruirano;

najvecje Stevilo invalidskih vozickov, za katero je vozilo konstruirano, ¢e pride v postev.

Ce je vozilo konstruirano za spremenljivo razporeditev sedezev, prostora za stojece potnike ali za
spremenljivo $tevilo invalidskih vozickov, se za vsakega izmed nastetih primerov uporabljajo zahteve
tocke 7.3.1.

V obmod¢ju za voznika je treba na jasno vidnem mestu za voznika predvideti povrsino, na kateri so
s ¢rkami ali piktogrami vidine najmanj 10 mm in s $tevilkami viSine najmanj 12 mm oznaceni
naslednji podatki:

masa prtljage, ki jo lahko prevaza vozilo, ¢e je obremenjeno z najvecjim Stevilom potnikov in posadke
tako, da ne presega najvecje tehni¢no dovoljene mase ali dovoljene obremenitve na osi. Ta mora
vkljucevati naslednje mase:

v prostorih za prtljago (masa B, tocka 7.4.3.3.1 Priloge I k Direktivi 97/27ES);

na strehi, Ce je opremljena za prevoz prtljage (masa BX, tocka 7.4.3.3.1 Priloge I k Direktivi 97/27 [ES).

Preskus stabilnosti

Stabilnost vozila mora biti taksna, da se pri nagibanju povrsine, na kateri stoji vozilo, izmeni¢no na
obe strani pod kotom 28° glede na vodoravno ravnino, ne doseze tocka, v kateri prihaja do
prevracanja.

Za zgornji preskus mora vozilo imeti maso, ki ustreza stanju, pripravljenem za voznjo, kakor je
navedeno v tocki 2.1.8, ob naslednjih dodatnih pogojih:
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7.4.2.1

7.4.2.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.5.1

7.4.5.2

7.4.5.3

7.4.5.4

7.4.5.5

7.4.5.6

7.4.5.7

7.5

7.5.1.1

vsak potniski sedez se obremeni z maso, enako vrednosti Q (kakor je dolocena v tocki 7.4.3.3.1
Priloge I k Direktivi 97/27/ES). Ce je vozilo namenjeno za stojece potnike ali za ¢lana posadke, ki ne
sedi, morajo biti tezis¢a obremenitev Q ali mase 75 kg, ki jih predstavlja, enakomerno porazdeljena
na obmogju za stojece potnike ali clane posadke na visini 875 mm. Ce je vozilo opremljeno za prevoz
prtljage na strehi, je treba na streho pritrditi enakomerno razporejeno maso (BX), enako najmanj
vrednosti, ki jo je navedel proizvajalec skladno s tocko 7.4.3.3.1 Priloge I k Direktivi 97/27/ES in ki
predstavlja prtljago. V drugih prostorih za prtljago ne sme biti prtljage.

Ce ima vozilo spremenljivo razporeditev sedeZev, spremenljivo razporeditev stojis¢ ali pa je
konstruirano za prevoz enega ali ve¢ invalidskih vozickov, velja za vsako obmo¢je, namenjeno
potnikom, na katerem pridejo v postev taksne spremembe, da morajo obremenitve po tocki 7.4.2.1
ustrezati ve¢jim izmed naslednjih vrednosti:

masi Stevila sede¢ih potnikov, ki lahko zasedajo to obmogje, vklju¢no z maso snemljivih sedezev
ali

masi stojecih potnikov, ki lahko zasedajo to obmogje; ali

masi invalidskih vozickov in njihovih uporabnikov, ki lahko zasedajo to obmogje, pri skupni masi
po 250 kg na visini 500 mm nad podom v sredi§¢u vsakega prostora za invalidski vozicek ali

masi sedecih in stojecih potnikov ter uporabnikov invalidskih vozi¢kov in kombinaciji le-teh, ki
lahko zasedajo to obmogje.

Visina stopnic, ki se uporabljajo za preprecevanje bocnega zdrsa kolesa vozila na napravi za
preskusanje nagibanja, ne sme biti vec¢ja od dveh tretjin razdalje med povrsino, na kateri vozilo stoji
pred nagibanjem, in delom platisca tega kolesa, ki je najblizje povrsini, ko je vozilo obremenjeno
skladno s tocko 7.4.2.

Med preskusom ne smejo priti v stik deli vozila, ki niso v stiku med obi¢ajno uporabo vozila, deli vozila
se ne smejo poskodovati niti premakniti.

Alternativno se lahko s pomo¢jo izracuna dokaze, da se vozilo ne bo prevrnilo pod pogoji, navedenimi
v tockah 7.4.1 in 7.4.2. Pri izracunu je treba upostevati naslednje parametre:

mase in mere;

visino tezisca;

karakteristike vzmeti;

navpi¢no in vodoravno togost pnevmatik;

znacilnosti naprave za upravljanje tlaka zraka v zra¢nih vzmeteh;

lego momentnega pola;

torzijsko trdnost nadgradnje.

Postopek izracuna je opisan v Dodatku 1 k tej prilogi.

PozZarna varnost

Motorni prostor

V motornem prostoru se za duSenje zvoka ne smejo uporabljati vnetljive snovi, ki bi se lahko napojile
z gorivom, mazivom ali drugim gorljivim materialom, razen ce so prekrite z neprepustnim slojem.
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7.5.1.2

7.5.1.3

7.5.1.4

7.5.2.1

7.5.2.2

7.5.2.3

7.5.2.4

7.5.2.5

7.5.2.6

7.5.3.1

7.5.3.2

7.5.3.3

7.5.4.1

S primernim oblikovanjem motornega prostora ali z namestitvijo izto¢nih odprtin je treba, kolikor je
le mogoce, prepreciti nabiranje goriva, maziva ali drugih gorljivih snovi v motornem prostoru.

Motorni prostor in vse druge vire toplote (kot na primer napravo, ki absorbira energijo zaviranja,
spro$cajoco se pri dolgi voznji navzdol, npr. trajnostna zavora — retarder, ali ogrevalna naprava za
ogrevanje notranjosti nadgradnje, razen toplovodnih naprav za ogrevanje) je treba lociti od ostalega
dela vozila z za¢itnim zaslonom iz materiala, odpornega proti vrocini. Vsi pritrdilni elementi teh
zaslonov, kot so pritrdilne sponke, tesnila in podobno, morajo biti iz ognjeodpornega materiala.

V prostoru za potnike je lahko namescena ogrevalna naprava, ki ne deluje na vro¢o vodo, ¢e je material
ohisja odporen proti temperaturam, ki jih proizvaja ogrevalna naprava, e ne oddaja strupenega dima
in je namescena tako, da noben potnik ne more priti v stik s katero koli vro¢o povrsino.

Elektri¢na oprema in kabli

Vsi kabli morajo biti dobro izolirani ter vsi kabli in druga elektri¢na oprema morajo biti odporni proti
vplivom temperature in vlage, ki so jim izpostavljeni. Posebno pozornost je treba posvetiti odpornosti
proti temperaturi in drugim mogo¢im vplivom $kodljivih snovi v motornem prostoru.

Noben kabel ne sme biti izpostavljen moc¢nejsemu toku od tistega, za katerega je bil predviden, ob
upostevanju nacina polozitve in najvisje temperature okolja.

Vsi tokokrogi, ki napajajo elektri¢ne porabnike, morajo biti opremljeni z varovalkami ali prekinjali
tokokrogov, razen kabla za polnjenje akumulatorja in kabla za maso ter tistih tokokrogov, ki napajajo
zaganjalnik, vzig (prisilni vzig), Zarilne svecke in napravo za zaustavitev motorja. Vendar so lahko
varovani s skupno varovalko ali skupnim prekinjalom, ¢e njihov nazivni tok ne presega 16 A.

Vsi kabli morajo biti dobro zasCiteni in tako varno poloZeni, da se ne morejo poskodovati zaradi
prekinitve, obrabe ali drgnjenja.

Ce napetost v enem ali ve¢ tokokrogih vozila presega 100 V ef (kvadratna srednja vrednost), mora biti
v neposrednem dosegu voznika namesceno rocno stikalo, s katerim je mogoce vse te tokokroge
odklopiti od glavnega napajalnega tokokroga; stikalo, ki nima elektri¢nega stika z maso, mora prekiniti
vse pole. To stikalo ne sme prekiniti tokokrogov, ki napajajo zunanjo osvetlitev vozila. Ta tocka se ne
nana$a na visokonapetostne tokokroge vziga ali na notranje tokokroge v sklopu neke elektricne
naprave v vozilu.

Vsi kabli morajo biti namesceni tako, da noben njihov del ne more priti v stik z napajalnim vodom
za gorivo ali z delom izpusnega sistema ali biti izpostavljen cezmerni toploti, razen ce obstajata
posebna izolacija in zaicita, kot na primer pri izpusnem ventilu z magnetno sklopko.

Akumulatorji

Vsi akumulatorji morajo biti dobro pritrjeni in lahko dostopni.

Prostor za akumulatorje mora biti lo¢en od prostora za potnike in prostora za voznika in mora biti
prezraCevan z zunanje strani.

Sponke akumulatorjev morajo biti zavarovane pred nevarnostjo kratkega stika.

Gasilniki in oprema za prvo pomo¢

V vozilu mora biti predviden prostor za namestitev enega ali vec gasilnikov, pri c¢emer mora biti eden
namescen v neposredni blizini sedeza za voznika. V vozilih razreda A ali B mora imeti ta prostor
najmanj prostornino 8 dm?, v vozilih razreda I, II ali Il pa najmanj 15 dm”’.
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7.5.4.3

7.6

7.6.1.1

7.6.1.2

7.6.1.3

7.6.1.4

V vozilu mora biti predviden prostor za eno ali ve¢ omaric za prvo pomoc. Prostor za omarico prve
pomo&i mora imeti najmanj prostornino 7 dm® in najmanjsa mera sme znasati 80 mm.

Gasilniki in oprema za prvo pomoc¢ morajo biti zas¢iteni pred krajo ali vandalizmom (npr. v notranjem
predalu ali za steklom, ki se lahko razbije), pod pogojem, da so njihova mesta jasno oznacena in da
so na voljo sredstva, s katerimi jih je v primeru sile mogoce z lahkoto izvleci.

Materiali

Uporaba vnetljivih materialov v oddaljenosti manj kot 100 mm od izpu$nega sistema ali drugih
pomembnih virov toplote ni dopustna, razen Ce je tak material dobro zas¢iten. Ce je potrebno, se
zaradi preprecitve stika mazil ali drugih vnetljivih materialov z izpudnim sistemom ali drugimi
pomembnimi viri toplote lahko namesti za3¢ita. Za namene te tocke se za vnetljiv Steje tisti material,
ki ni predviden, da zdrzi temperaturo, ki ji je lahko izpostavljen na tem mestu.

Izhodi

Stevilo izhodov

Najmanjse Stevilo vrat v vozilu je dvoje, bodisi dvoje delovnih vrat ali ena delovna vrata in ena zasilna
vrata. Najmanjse Stevilo predpisanih delovnih vrat je:

. Stevilo delovnih vrat
Stevilo potnikov
Razred [ in A Razred II Razred 11l in B
9—45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71— 100 3 2 1
> 100 4 3 1

V vsakem togem delu zgibnega vozila morajo biti najmanj ena delovna vrata, v prednjem delu
zgibnega vozila razreda I pa najmanj dvoje delovnih vrat.

V smislu te zahteve se delovna vrata, ki delujejo s tujo silo, ne Stejejo za zasilni izhod, razen Ce jih je
mogoce, kadar je to potrebno, z lahkoto odpreti z roko po aktiviranju naprave iz tocke 7.6.5.1.

Najmanjse Stevilo izhodov mora biti tako, da je skupno stevilo izhodov v locenem oddelku naslednje:

Stevilo p Omil‘io;;;lliggsggggklj se prevazajo Najmanjse skupno $tevilo izhodov

1—8 2
9—16 3
17 — 30 4
31 —45 5
46 — 60 6
61 —75 7
76 — 90 8
91 — 110 9
111 — 130 10
> 130 11

Lopute za zasilni izhod lahko Stejejo le za enega od zgoraj navedenih zasilnih izhodov.
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7.6.1.5

7.6.1.6

7.6.1.7

7.6.1.7.1

7.6.1.7.2

7.6.1.7.3

7.6.1.8

7.6.1.9

7.6.1.9.1

7.6.1.9.2

7.6.1.10

7.6.1.11

7.6.2

Pri zgibnih vozilih je treba pri dolo¢anju najmanjSega stevila in lege izhodov upostevati vsak togi del
vozila kot samostojno vozilo, z izjemo tocke 7.6.2.4. Toaletni prostori ali kuhinje se pri dolo¢anju
$tevila zasilnih izhodov ne stejejo za locene oddelke. Stevilo potnikov je treba dolociti za vsak togi del
posebej.

Dvojna delovna vrata se Stejejo za dvoje vrat, dvojno ali veckratno okno pa za dvoje zasilnih izhodov
v oknu.

Ce vozniski prostor ni povezan s prostorom za potnike s prehodom, ki ustreza eni od zahtev iz tocke
7.7.5.1.1, morajo biti izpolnjeni naslednji pogoji:

vozniki prostor mora imeti dva izhoda, ki ne smeta biti na isti strani vozila; ¢e je eden od teh izhodov
okno, mora ustrezati zahtevam za zasilni izhod v oknu, dolo¢enim v tockah 7.6.3.1 in 7.6.8;

ob vozniku sta dovoljena eden ali dva sedeza za dodatne osebe; v tem primeru morata biti oba izhoda
iz tocke 7.6.1.7.1 vrata. Voznika vrata se za te osebe lahko Stejejo za zasilni izhod, Ce vozniski sedez,
volan, okrov motorja, menjalna rocica, rocica ro¢ne zavore itd. ne predstavljajo prevelike ovire. Vrata,
predvidena za te dodatne osebe, se sprejmejo za zasilni izhod za voznika. V oddelku, v katerem je
vozniski prostor, je lahko namescenih do pet dodatnih sedezev, e ti dodatni sedeZi in prostor zanje
ustrezajo vsem zahtevam te direktive in Ce vsaj ena vrata za dostop v prostor za potnike ustrezajo
zahtevam iz tocke 7.6.3 za zasilna vrata;

v pogojih, navedenih v tockah 7.6.1.7.1 in 7.6.1.7.2, izhodi, predvideni v vozniskem prostoru, ne
Stejejo k Stevilu vrat, dolocenih v tockah 7.6.1.1 do 7.6.1.2, niti k $tevilu izhodov, dolo¢enih v tocki
7.6.1.4, razen v primeru iz tock 7.6.1.7.1 in 7.6.1.7.2. Tocke od 7.6.3 do 7.6.7, 7.7.1,7.7.2 in 7.7.7
ne veljajo za taksne izhode.

Ce so vozniski prostor in sedezi v njem dostopni iz glavnega dela prostora za potnike po prehodu,
ki ustreza enemu od pogojev iz tocke 7.7.5.1.1, ni potreben zunanji izhod za vozniski prostor.

Ce vozniska vrata ali neki drug izhod iz vozniskega oddelka izpolnjuje pogoje iz tocke 7.6.1.8, se ta
lahko $teje za izhod za potnike samo, Ce:

je potnikom omogocen prehod med volanom in vozniskim sedezem;

izpolnjuje zahteve glede mer vrat za zasilni izhod, kakor so navedene v tocki 7.6.3.1.

Tocki 7.6.1.8 in 7.6.1.9 ne preprecujeta, da so med vozniskim sedezem in prostorom za potnike vrata
ali neka druga pregrada, ¢e lahko voznik v sili to pregrado hitro odpre. Vozniska vrata v oddelku, ki
je zasciten s tako pregrado, ne Stejejo za izhod za potnike.

Poleg zasilnih vrat in zasilnih izhodov v oknu morajo biti vozila razredov II, Il in B opremljena tudi
z loputami za zasilni izhod. Te so lahko vgrajene tudi pri vozilih razredov I in A. Najmanjse $tevilo
loput za zasilni izhod je:

Stevilo potnikov Stevilo loput za zasilni izhod
do 50 1
vec kot 50 2

Razmestitev izhodov

Vozila za prevoz ve¢ kakor 22 potnikov morajo izpolnjevati naslednje zahteve. Vozila za prevoz do
vkljucno 22 potnikov lahko izpolnjujejo bodisi v nadaljevanju navedene zahteve ali pa zahteve iz
Priloge VI, tocka 1.2.
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7.6.2.2
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7.6.2.7
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Delovna vrata morajo biti namescena na tisti strani vozila, ki je bliZja robu cestis¢a glede na smer
voznje v drzavi, kjer bo vozilo v uporabi, in najmanj ena vrata morajo biti na sprednji polovici vozila.
To ne preprecuje namestitve vrat na zadnji strani vozila za uporabnike invalidskih vozickov.

Dvoje vrat, navedenih v tocki 7.6.1.1, mora biti med seboj toliko oddaljenih, da znasa razdalja med
navpi¢nima pre¢nima ravninama skozi njihova sredis¢a najmanj 40 % skupne dolZzine prostora za
potnike. Ce so ena od teh vrat dvojna vrata, se ta razdalja meri med obemi najbolj oddaljenimi vrati.

Izhodi morajo biti razporejeni tako, da je Stevilo izhodov na vsaki strani vozila v glavnem enako.

Najmanj en zasilni izhod mora biti names¢en na zadnji ali na prednji strani vozila. Pri vozilih razreda
[in pri vozilih, ki imajo zadnji del trajno locen od prostora za potnike, je ta zahteva izpolnjena, ¢e
imajo vgrajeno loputo za zasilni izhod.

Izhodi, ki so na isti strani vozila, morajo biti primerno razporejeni po celotni dolzini vozila.

Namestitev vrat v zadnjo steno vozila je dovoljena, ¢e to niso delovna vrata.

Ce ima vozilo zasilne izhode skozi lopute, morajo biti le-ti razporejeni takole: e je samo en tak izhod,
mora biti namescen v srednji tretjini vozila; ¢e sta dva taka izhoda, razdalja med njima ne sme biti
manjsa od 2 m, merjeno med najblizje si leze¢ima roboma odprtin, in sicer vzporedno z vzdolzno osjo
vozila.

Najmanjse mere izhodov

Izhodi morajo imeti naslednje najmanjse mere:

Razred 11
Razred I aif]rin Opombe

delovna odprtina visina 1800 1650 -
vrata vrat (mm)

§irina enojna vrata: 650 | ta mera je lahko za 100 mm

(mm) dvojna vrata: 1200 | manjsa, e se meri v visini

rocajev

zasilna vrata visina 1250 -

(mm)

Sirina 550

(mm)
zasilni povrsina (mm?) 400 000 v odprtino mora biti mogoce
izhod v vértati  pravokotnik  z
oknu merama 500 mm x 700 mm
zasilni izhod v oknu na zadnji steni | v odprtino mora biti mogoce vértati pravokotnik z visino
vozila, ¢e proizvajalec ni predvidel zasil- | 350 mm in Sirino 1 550 mm. Vogali pravokotnika so
nega izhoda v oknu s predpisanimi naj- | lahko zaokrozZeni s polmerom, ki ni ve¢ji od 250 mm.
man;j$imi merami
loputa za odprtina povrsina 400 000 v odprtino mora biti mogoce
zasilni lopute (mm?) vértati  pravokotnik  z
izhod merama 500 mm x 700 mm

Vozila za prevoz do vklju¢no 22 potnikov lahko ustrezajo zahtevam iz tocke 7.6.3.1 ali pa zahtevam
iz Priloge VI, tocka 1.1.
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7.6.4

7.6.4.1

7.6.4.2

7.6.4.3

7.6.4.4

7.6.4.5

7.6.4.6

7.6.4.7

7.6.4.8

7.6.4.9

7.6.5

7.6.5.1

7.6.5.1.1

7.6.5.1.2

7.6.5.1.3

7.6.5.1.4

Tehni¢ne zahteve za vsa delovna vrata

Vsa delovna vrata se morajo tako z notranje kakor tudi z zunanje strani odpirati z lahkoto, ko vozilo
stoji (ni pa nujno med voznjo). Vendar ta zahteva ne izkljucuje moZznosti, da se vrata z zunanje strani
zaklenejo, ¢e jih je kljub temu mogoce odpreti z notranje strani.

Upravljalo ali naprava za odpiranje vrat z zunanje strani se mora nahajati med 1 000 in 1 500 mm
nad tlemi in najve¢ 500 mm oddaljena od vrat. Pri vozilih razredov I, I in IIl mora biti upravljalo ali
naprava za odpiranje vrat z notranje strani med 1 000 in 1 500 mm nad povr$ino poda ali stopnice,
ki je najblizja upravljalu, ter najve¢ 500 mm oddaljena od vrat. To ne velja za upravljala, ki so v dosegu
voznika.

Enojna delovna vrata z ro¢nim odpiranjem, obeSena s tecaji ali v vrtis¢ih, morajo biti obesena tako,
da se v primeru, ko v odprti legi pri voznji vozila naprej zadenejo ob mirujo¢ predmet, lahko zaprejo.

Ce so delovna vrata z ro¢nim odpiranjem opremljena z zasko¢no kljuéavnico, mora ta imeti dve
zasko¢ni stopnji.

Na notranji strani delovnih vrat ne sme biti nobene priprave za pokrivanje notranjih stopnic, ko so
vrata zaprta. To pa ne izkljucuje prisotnosti delov mehanizma za odpiranje vrat in druge opreme,
pritrjene na notranji strani vrat, ¢e je ta v prostoru stopni$¢a, ko so vrata zaprta, in ne predstavlja
podaljska povrsine poda, na katero bi potnik lahko stopil. Ta mehanizem in oprema ne smejo biti
nevarni za potnike.

Ce ni mogo¢ neposreden pregled, morajo biti namescene opticne ali druge naprave, ki omogocajo
vozniku, da s svojega sedeza lahko opazi potnika v neposredni blizini nesamodejnih delovnih vrat, in
to znotraj ali zunaj vozila. Pri delovnih vratih na zadnji steni vozila za prevoz do vklju¢no 22 potnikov
se Steje, da je ta zahteva izpolnjena, ¢e voznik lahko opazi osebo, visoko 1,3 m, ki stoji 1 m za vozilom.

Vsaka vrata in njihov mehanizem, ki se odpirajo navznoter, morajo biti konstruirani tako, da pri
svojem gibanju pri obicajnih pogojih uporabe ne morejo poskodovati potnikov. Po potrebi morajo
biti namescene posebne varovalne naprave.

Ce so delovna vrata v blizini vrat toaletnega prostora ali vrat v drug notranji prostor, morajo biti
zasCitena pred nehotenim odpiranjem. To pa ne velja, Ce se delovna vrata med voznjo s hitrostjo, vecjo
od 5 km/h, samodejno zapahnejo.

Pri vozilih za prevoz do vkljuéno 22 potnikov, pri katerih so delovna vrata v zadnji steni vozila, se
krila vrat ne smejo odpreti ve¢ kot 115° in ne manj kot 85° in v tej legi morajo vrata samodejno tudi
ostati. To pa ne izkljucuje moZnosti, da se, Ce je to varno, vratna krila odprejo tudi preko tega kota;
to je, na primer, potrebno zaradi vzvratne voznje do visoke nakladalne ploscadi ali pa da bi se vrata
odprla za 270° zaradi nemotenega nakladanja zadnjega dela vozila.

Dodatne tehni¢ne zahteve za vrata, ki se odpirajo s tujo silo

Ko vozilo stoji (ni pa nujno med voznjo), mora biti mogoce v primeru sile vsaka delovna vrata, ki se
odpirajo s tujo silo, odpirati z notranje strani, ¢e niso zaklenjena, pa tudi z zunanje strani z upravljali,
ki ne glede na to, ali deluje napajanje z energijo:

prevladajo vse ostale upravljalne naprave za vrata;

so upravljala na notranji strani namescena na oddaljenosti najmanj 300 mm od vrat in na viini
najmanj 1 600 mm nad prvo stopnico;

so vidna in jasno prepoznavna, ¢e se jim oseba pribliZuje in ¢e stoji pred vrati, ter so, e so to dodatne
naprave za odpiranje, jasno oznacena za uporabo v sili.

jih lahko odpre ena oseba, e stoji neposredno pred vrati;
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odprejo vrata ali omogocijo, da se z lahkoto rocno odprejo;

so lahko zasc¢itena z napravo, ki se lahko z lahkoto odstrani ali razbije zaradi dostopa do upravljala
v sili; delovanje upravljala v sili ali odstranitev zai¢itnega pokrova mora biti vozniku nakazano tako
zvoéno kakor tudi vizualno, in

pri vratih, ki jih upravlja voznik in ne izpolnjujejo zahtev iz tocke 7.6.5.6.2, morajo biti izdelana tako,
da se po aktiviranju upravljal zaradi odpiranja vrat in njihovem vracanju v obicajno lego vrata ne
zaprejo, dokler voznik ne aktivira upravljala za zapiranje vrat.

Namescena je lahko naprava, ki jo upravlja voznik z vozniSkega sedeza, za izklapljanje zunanjih
upravljal v sili zaradi zaklepanja delovnih vrat od zunaj. V tem primeru se morajo zunanja upravljala
v sili ponovno samodejno vklopiti bodisi ob zagonu motorja ali pa preden vozilo doseze hitrost 20
km/h. Pozneje ne sme priti do samodejnega izklopa zunanjih upravljal v sili, temve¢ mora to opraviti
voznik.

Vsaka delovna vrata, ki jih upravlja voznik, mora biti mogoce vozniku upravljati sede z vozniskega
sedeza z uporabo upravljal, ki so, razen noznih upravljal, jasno in razlo¢no oznacene.

Vsaka delovna vrata, ki delujejo s tujo silo, aktivirajo kontrolno svetilko, ki mora biti jasno vidna
vozniku, ko sedi v obi¢ajnem poloZaju pri voznji pri vseh pogojih osvetlitve, in ki ga opozarja, da vrata
niso popolnoma zaprta. Ta kontrolna svetilka sveti vedno, ko je toga konstrukcija vrat med
popolnoma odprto lego in tocko, ki je 30 mm oddaljena od popolnoma zaprte lege. Ena kontrolna
svetilka lahko sluZi za ena ali ve¢ vrat. Taka kontrolna svetilka pa ne sme biti vgrajena za prednja
delovna vrata, ki ne izpolnjujejo zahtev iz tock 7.6.5.6.1.1 in 7.6.5.6.1.2.

Upravljala, s katerimi voznik lahko odpira in zapira delovna vrata, ki delujejo s tujo silo, morajo biti
taka, da voznik med odpiranjem ali zapiranjem vedno lahko spremeni smer gibanja vrat.

Upravljalni sistem za delovna vrata, ki delujejo s tujo silo, mora biti izdelan tako, da vrata med
zapiranjem ne morejo poskodovati ali stisniti potnika.

Steje se, da je ta zahteva izpolnjena, Ce sta izpolnjeni naslednji dve zahtevi.

Prva zahteva je, da se delovna vrata med postopkom zapiranja v vsaki merilni tocki, opisani v Prilogi V,
samodejno popolnoma odprejo, ¢e zadenejo ob vklesceni predmet s silo, ki ne presega 150 N, in
ostanejo odprta, dokler se ne vklopi naprava za zapiranje, razen pri delovnih vratih s samodejnim
delovanjem. Sila vklescenja se lahko meri po katerem koli postopku, sprejemljivem za pristojni organ.
Ustrezne smernice so podane v Prilogi V k tej direktivi. Koni¢na sila je za kratek cas lahko ve¢ja od
150 N, ¢e ne presega 300 N. Sistem ponovnega odpiranja se lahko preveri s preskusno palico s
pravokotnim prerezom, katerega visina je 60 mm, $irina 30 mm, z zaobljenimi robovi s polmerom
5 mm.

Druga zahteva je, da v primeru, da vrata stisnejo zapestje ali prste potnika:

se samodejno popolnoma odprejo in, z izjemo delovnih vrat s samodejnim delovanjem, ostanejo
odprta, dokler ne zacne delovati naprava za zapiranje, ali

se zapestje ali prsti lahko z lahkoto izvlecejo iz vrat brez nevarnosti poskodbe potnika. Ta zahteva se
lahko preveri z roko ali pa s preskusno palico, navedeno v tocki 7.6.5.6.1.1, ki se na enem koncu v
dolzini 300 mm stanjsa od debeline 30 mm na debelino 5 mm. Palica ne sme biti polirana niti
namazana. Ce vrata stisnejo palico, jo mora biti mogoce z lahkoto izvleéi, ali pa

vrata ostanejo v legi, ki omogoca prost prehod preskusne palice s pravokotnim prerezom, katerega
viSina je 60 mm, $irina 20 mm, z zaobljenimi robovi s polmerom 5 mm. Ta lega ne sme biti ve¢ kot
30 mm oddaljena od popolnoma zaprte lege.
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Pri prednjih delovnih vratih se $teje, da je zahteva iz tocke 7.6.5.6 izpolnjena, Ce vrata:
izpolnjujejo zahteve iz tock 7.6.5.6.1.1 in 7.6.5.6.1.2 ali

e imajo vrata mehke robove; vendar ti ne smejo biti tako mehki, da, ko vrata stisnejo preskusno palico,
opisano v tocki 7.6.5.6.1.1, toga konstrukcija vrat doseze popolnoma zaprto lego.

Ce delovna vrata, ki delujejo s tujo silo, ostanejo zaprta le ob nepretrganem delovanju energije, mora
biti namescena vizualna opozorilna naprava, ki opozarja voznika na izpad oskrbe vrat z energijo.

Ce je vgrajena naprava za preprecitev speljevanja, lahko zacne delovati le pri hitrostih, manjsih od 5
km/h, pri hitrostih, ve¢jih od 5 km/h, pa njeno delovanje ne sme biti mogoce.

Ce v vozilu ni vgrajena naprava za preprecitev speljevanja, se mora pri speljevanju vozila iz mirovanja
pri vozniku aktivirati zvo¢na opozorilna naprava, ¢e katera koli izmed delovnih vrat, ki delujejo s tujo
silo, niso popolnoma zaprta. Ta zvo¢na opozorilna naprava se mora aktivirati pri hitrosti, vecji od 5
km/h, za vrata, ki izpolnjujejo zahteve iz tocke 7.6.5.6.1.2.3.

Dodatne tehni¢ne zahteve za delovna vrata s samodejnim delovanjem
Aktiviranje naprav za odpiranje

Razen v primerih iz tocke 7.6.5.1 mora biti mogoce aktivirati in deaktivirati naprave za odpiranje
delovnih vrat s samodejnim delovanjem samo vozniku z njegovega sedeza.

Aktiviranje in deaktiviranje je lahko neposredno s stikalom ali posredno, na primer z odpiranjem in
zapiranjem prednjih delovnih vrat.

Voznikovo aktiviranje naprav za odpiranje mora biti pokazano na notranji strani, ¢e se vrata odpirajo
na zunanji strani, pa na zunanji strani vozila; kazalo (npr. osvetljen pritisni gumb, osvetljen znak) mora
biti na pripadajocih vratih ali ob njih.

Pri neposrednem aktiviranju s stikalom mora biti vozniku jasno pokazano stanje sistema, na primer
z lego stikala ali s kazalno svetilko ali z osvetljenim stikalom. Stikalo mora biti posebej oznaceno in
namesceno tako, da ga ni mogoce zamenjati z drugimi upravljali.

Odpiranje delovnih vrat s samodejnim delovanjem

Po aktiviranju naprav za odpiranje, ki ga opravi voznik, mora biti mogoce potnikom odpreti vrata,
kakor sledi:

z notranje strani na primer s pritiskom na pritisni gumb ali s prehodom skozi svetlobno zaporo in

z zunanje strani, z izjemo vrat, ki so namenjena samo za izhod in tako tudi oznacena, na primer s
pritiskom na osvetljeni pritisni gumb, na pritisni gumb pod osvetljenim znakom ali s podobno
napravo, oznaceno z ustreznimi navodili.

S pritiskom na pritisne gumbe, navedene v tocki 7.6.6.2.1.1, in z uporabo sredstev komuniciranja z
voznikom, navedenih v tocki 7.7.9.1, se lahko sprozi signal, ki se shrani in ki po voznikovem
aktiviranju naprav za odpiranje vrat vpliva na odpiranje vrat.

Zapiranje delovnih vrat s samodejnim delovanjem

Ko se delovna vrata s samodejnim delovanjem odprejo, se morajo po dolocenem ¢asu ponovno
samodejno zapreti. Ce med tem casom potnik vstopi v vozilo ali izstopi iz njega, je treba s pomogjo
varnostne naprave (npr. kontakt v podu, svetlobna zapora, enostranska zapora prehoda) zagotoviti,
da se ¢as do zapiranja vrat dovolj podaljsa.
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7.6.7.3

7.6.7.4

7.6.7.5

7.6.7.6

Ce med zapiranjem vrat potnik vstopi v vozilo ali izstopi iz njega, se mora proces zapiranja samodejno
ustaviti in vrata se morajo vrniti v odprto lego. Ponovno zapiranje se lahko sprozi z eno od varnostnih
naprav, navedenih v tocki 7.6.6.3.1, ali z neko drugo napravo.

Potniku mora biti mogoce ponovno odpreti — skladno s tocko 7.6.6.2 — vrata, ki so se samodejno
zaprla skladno s tocko 7.6.6.3.1; to ne velja, Ce je voznik izklopil napravo za odpiranje.

Po voznikovi izklopitvi naprav za odpiranje delovnih vrat s samodejnim delovanjem se morajo odprta
vrata zapreti skladno s tockama 7.6.6.3.1 do 7.6.6.3.2.

Zadrzanje postopka samodejnega zapiranja vrat, oznacenih za posebne namene, npr. za potnike z
otroskimi vozicki, potnike z zmanjsano zmoznostjo gibanja itd.

Voznik mora imeti moznost zadrzati postopek samodejnega zapiranja z vkljucitvijo posebnega
upravljala. Tudi potnik mora imeti moznost zadrzati postopek samodejnega zapiranja vrat
neposredno s pritiskom na posebni pritisni gumb.

Na zadrZanje postopka samodejnega zapiranja vrat mora biti voznik opozorjen, npr. z opticno
opozorilno svetilko.

V ysakem primeru mora voznik imeti moznost ponovno vkljuditi postopek samodejnega zapiranja
vrat.

Za temu postopku sledece zapiranje vrat velja tocka 7.6.6.3.

Tehni¢ne zahteve za zasilna vrata

Pri mirujo¢em vozilu mora biti mogoce odpreti zasilna vrata tako z notranje kot tudi z zunanje strani.
Ta zahteva pa ne izklju¢uje moZznosti, da se vrata z zunanje strani zapahnejo, e jih je kljub temu
mogoce odpreti z notranje strani s pomo¢jo normalnega mehanizma za odpiranje.

Dokler se zasilna vrata uporabljajo kot taka, ne smejo delovati s tujo silo, razen ¢e se vrata po vkljucitvi
upravljala iz tocke 7.6.5.1 in njegovem vracanju v prvotno lego ponovno ne zaprejo, dokler voznik
ne vkljuci upravljala za zapiranje. Ravno tako ta vrata ne smejo biti drsna, razen pri vozilih za prevoz
do vklju¢no 22 potnikov. Pri teh vozilih se drsna vrata lahko Stejejo za zasilna vrata, Ce se dokaze, da
jih je po preskusu elnega trka skladno z Direktivo 74/297/EGS mogoce odpreti brez uporabe orodja.

Vsako upravljalo ali naprava za odpiranje zasilnih vrat od zunaj mora biti na visinimed 1 000in 1 500
mm nad podlago in najve¢ 500 mm oddaljena od vrat. Pri vozilih razredov I, II in IIl morajo biti vsa
upravljala ali naprave za odpiranje zasilnih vrat od znotraj na visini med 1 000 in 1 500 mm nad
povrsino poda ali stopnice, ki jim je najbliZja, in najve¢ 500 mm oddaljena od vrat. To ne velja za
upravljala v dosegu voznika.

Zasilna vrata, ki so pritrjena na tecajih v boc¢nih stenah vozila, morajo biti nasajena na prednjem delu
vrat in se morajo odpirati navzven. Trakovi, verige in druge priprave za omejevanje kota odpiranja vrat
so dovoljeni, ¢e ne preprecujejo, da bi se vrata odprla za najmanj 100° in da ostanejo odprta v tej legi.
Ce je v zadostni meri poskrbljeno za prost dostop do zasilnih vrat, zahteva glede najmanjsega kota
odpiranja 100° ne velja.

Zasilna vrata morajo biti zas¢itena pred nechotenim aktiviranjem. Vendar ta zahteva ne velja, Ce se
zasilna vrata samodejno zapahnejo pri voznji s hitrostjo ve¢ kakor 5 km/h.

Vsa zasilna vrata morajo biti opremljena z zvo¢no opozorilno napravo, ki opozarja voznika, kadar
vrata niso trdno zaprta. Opozorilno napravo mora sproziti premikanje zapaha ali kljuke, ne pa
premikanje samih vrat.
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7.6.9.5

Tehni¢ne zahteve za zasilne izhode v oknu

vsako okno, predvideno za zasilni izhod, ki je pritrjeno s tecaji ali ki se lahko izvrze, se mora odpirati
navzven. Okna, ki se lahko izvrZejo, se pri odpiranju ne smejo popolnoma lociti od vozila. Mehanizem
za odpiranje oken, ki se lahko izvrzejo, mora biti izdelan tako, da nehoteno odpiranje ni mogoce.

Vsako, predvideno za zasilni izhod okno:

se mora z lahkoto odpreti s primerno napravo z notranje in zunanje strani ali pa

mora biti izdelano iz varnostnega stekla, ki ga je mogoce lahko razbiti. To pomeni, da ne sme biti
izdelano iz lepljenega stekla ali plastike. Ob vsakem oknu, predvidenem za zasilni izhod, mora biti
namescena osebam v vozilu lahko dosegljiva naprava, s katero se okno lahko razbije.

Zasilni izhodi v oknu, ki se dajo zapahniti z zunanje strani, morajo biti izvedeni tako, da jih je vedno
mogocCe odpreti z notranje strani.

Zasilni izhod v oknu, ki je opremljen z vodoravnim $arnirjem na zgornji strani, mora imeti posebno
pripravo, ki okno drZi v odprti legi. Zasilni izhodi v oknu, opremljeni s $arnirjem, morajo delovati tako,
da ne ovirajo prostega prehoda z notranje ali zunanje strani vozila.

Razdalja med spodnjim robom okna, predvidenega za zasilni izhod, v bo¢ni steni vozila in podom
vozila neposredno pod oknom (ne upostevaje posami¢nih odstopanj, kot so okrov kolesa ali pokrov
nad pogonom) ne sme biti pri oknu, ki je pritrjeno na tecajih, ve¢ja od 1 200 mm in ne manjsa od
650 mm ali 500 mm pri oknu, ki je predvideno za razbitje.

Razdalja okna s tecaji je sicer lahko tudi zmanj$ana na najmanj 500 mm, Ce je odprtina okna do visine
650 mm zavarovana z varnostno pripravo, ki preprecuje morebiten izpad potnikov iz vozila. Ce je
odprtina okna opremljena z varnostno pripravo, mora imeti okno nad varnostno pripravo najman;j
take mere, kakor so predpisane za zasilni izhod v oknu.

Vsako okno, predvideno za zasilni izhod, ki je pritrjeno s tecaji in ni dobro vidno z vozniskega sedeza,
mora biti opremljeno z zvo¢no opozorilno napravo, ki opozarja voznika, kadar okno ni popolnoma
zaprto. Ta naprava se mora sproZiti s premikanjem zapaha okna in ne s samim premikanjem okna.

Tehni¢ne zahteve za loputo za zasilni izhod

Nobena loputa za zasilni izhod ne sme ovirati prostega prehoda z notranje ali zunanje strani vozila.

Stresne lopute za zasilni izhod morajo biti take, da se lahko izvrzejo, pritrjene s tecaji ali pa izdelane
iz varnostnega stekla, ki ga je mogoce z lahkoto razbiti. Talne lopute morajo biti pritrjene bodisi s tecaji
ali pa narejene tako, da se lahko izvrZejo, in morajo biti opremljene z zvo¢no opozorilno napravo, ki
opozarja voznika, kadar niso popolnoma zaprte. Ta naprava se mora sproziti s premikanjem zapaha
lopute in ne s samim premikanjem lopute. Talne lopute za zasilni izhod morajo imeti u¢inkovito
za§Cito pred nehotenim odpiranjem. Vendar ta zahteva ne velja, ¢e se talna loputa med voznjo s
hitrostjo, ve¢jo od 5 km/h, samodejno zapahne.

Lopute, ki se lahko izvrZejo, se pri odpiranju ne smejo popolnoma lo¢iti od vozila, tako da loputa ne
ogroza drugih udelezencev v prometu. Lopute za zasilni izhod, ki se lahko izvrzejo, morajo imeti
ucinkovito zaic¢ito pred nehotenim odpiranjem. Talne lopute za zasilni izhod, ki se lahko izvrzejo,
mora biti mogoce izvre¢i samo v potniski prostor.

Lopute za zasilni izhod, ki so pritrjene s tecaji, se morajo odpirati naprej ali nazaj; kot odpiranja mora
biti najmanj 100°. Talne lopute za zasilni izhod, ki so pritrjene s tecaji, se morajo odpirati v prostor
za potnike.

Lopute za zasilni izhod se morajo z lahkoto odpirati tako z notranje kot tudi z zunanje strani. Vendar
ta zahteva ne izklju¢uje moznosti, da se loputa zaradi parkiranja vozila zapahne, e jo je kljub temu
mogoce z normalnim mehanizmom za odpiranje ali snemanje odpreti ali sneti z notranje strani. V
blizini lopute, izdelane iz materiala, ki ga je mogoce z lahkoto razbiti, mora biti potnikom lahko
dostopna naprava, s katero se loputa lahko razbije.
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Tehni¢ne zahteve za zlozljive stopnice

Zlozljive stopnice, Ce so vgrajene, morajo ustrezati naslednjim zahtevam:
delovanje zlozljivih stopnic mora biti sinhronizirano z delovanjem ustreznih delovnih ali zasilnih vrat;

pri zaprtih vratih ne sme noben del stopnice §trleti za ve¢ kot 10 mm iz obrisa okoliskega dela
nadgradnje;

pri odprtih vratih in iztegnjeni stopnici mora povrsina stopnice ustrezati zahtevam tocke 7.7.7 te
priloge;

pri iztegnjeni stopnici, ki deluje s tujo silo, mora biti prepreceno premikanje vozila z mesta s pomocjo
lastnega pogona. Pri ro¢no upravljani stopnici mora zvocni signal opozoriti voznika, Ce stopnica ni
popolnoma zlozena;

dokler se vozilo premika, ne sme biti mogoce premakniti zlozljivih stopnic, ki delujejo s tujo silo, v
iztegnjeno lego. Ce mehanizem za premikanje stopnic odpove, se mora stopnica sklopiti in ostati v
sklopljeni legi. Taka odpoved ali pa poskodba ali blokiranje same stopnice ne sme vplivati na normalno
odpiranje vrat;

¢e potnik stoji na zlozljivi stopnici, ki deluje s tujo silo, ne sme biti mogoce zapreti vrat pri tej stopnici.
Skladnost s to zahtevo se preveri tako, da se na sredino stopnice postavi utez z maso 15 kg, kar ustreza
tezi majhnega otroka. Ta zahteva ne velja za vrata v neposrednem vidnem polju voznika;

premikanje zloZljive stopnice ne sme ogroziti potnikov ali oseb, ki stojijo na postaji;

vsi naprej ali nazaj usmerjeni vogali zloZljive stopnice morajo biti zaokroZeni s polmerom, ki ni manjsi
od 5 mm; vsi robovi morajo biti zaokroZeni s polmerom najmanj 2,5 mm;

pri odprtih vratih prostora za potnike mora ostati zloZljiva stopnica trdno v svoji iztegnjeni legi. Pri
obremenitvi z maso 136 kg na sredini enojne stopnice ali 272 kg na sredini dvojne stopnice se kateri
koli del stopnice ne sme upogniti ve¢ kakor 10 mm.

Napisi

Vsak zasilni izhod mora biti z notranje in zunanje strani vozila oznacen z napisom, ki se na primer
glasi:

~Emergency exit”

Jssue de secours®

,Salida de emergencia“

,Nodudgang®

~Notausstieg*

,E€0dog kivduvou”

LUscita di sicurezza®

,Nooduitgang*

,Saida de emergéncia“

,Hatauloskdynti“

,Nodutging*

po potrebi dopolnjenim z enim od simbolov, navedenih v tocki 3.4 Priloge Il k Direktivi Sveta

92/58EGS.

Naprave za zasilno odpiranje delovnih vrat in vseh zasilnih izhodov morajo biti oznacene z notranje
in zunanje strani vozila bodisi s posebnim simbolom ali pa z jasnim napisom.

Na vseh napravah za zasilno odpiranje izhodov ali v njihovi neposredni blizini mora biti jasno
navodilo za uporabo.
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7.7

7.7.1.1

7.7.1.2

7.7.1.3

7.7.1.4

7.7.1.5

Jezik, v katerem morajo biti napisi skladno s tockami 7.6.11.1 do 7.6.11.3, dolo¢i homologacijski
organ ob upostevanju drzave/drzav, v kateri(-ih) namerava vloznik dati vozilo v promet, po potrebi
v dogovoru s pristojnimi organi zadevne(-ih) drzave (drzav). Ce pristojni organ v drzavi/drzavah, kjer
naj bi bilo vozilo registrirano, zahteva spremembo jezika, to ne sme zahtevati novega
homologacijskega postopka.

Notranja oprema

Dostop do delovnih vrat (glej Prilogo III, slika 1)

Prazen prostor, ki se od stranske stene vozila, v kateri so namescena delovna vrata, razteza v notranjost
vozila, mora omogocati prost prehod preskusnega telesa z debelino 20 mm, $irino 400 mm in visino
700 mm nad tlemi, na katerega je simetri¢no postavljeno drugo preskusno telo s $irino 550 mm; visina
drugega preskusnega telesa ustreza veljavnim predpisom za posamezni razred vozila. Dvodelno
preskusno telo je treba med premikanjem iz izhodis¢nega polozaja — kjer se proti notranjosti vozila
obrnjena ploskev preskusnega telesa dotika tangente odprtine vrat — do tocke, kjer se dotakne prve
stopnice, drzati vzporedno z odprtino vrat. Nato je treba preskusno telo drzati pravokotno na
predvideno pot uporabnika prehoda.

Visina drugega dela preskusnega telesa za posamezni razred in kategorijo vozila mora imeti vrednost,
ki je navedena v naslednji tabeli. Alternativno se lahko uporabi vmesni kos trapezne oblike z visino
500 mm, ki predstavlja prehod med Sirino zgornjega in spodnjega dela preskusnega telesa. V tem
primeru mora biti skupna visina pravokotnega in trapeznega dela zgornjega dela preskusnega telesa
1 100 mm za vse razrede vozil za prevoz vec kakor 22 potnikov in 950 mm za vse razrede vozil za
prevoz do vklju¢no 22 potnikov.

Visina zgornjega dela preskusnega
Razred vozila telesa (mm) Skupna visina Sirina
(mera ,A“ slika 1)

Alternativni
trapezni del
Razred A () 950 950 1650 550 ()
Razred B () 700 950 1 400
Razred 1 1100 1100 1 800
Razred II 950 1100 1650
Razred III 850 1100 1550

(") Privozilih za prevoz do vklju¢no 22 potnikov se spodnji del preskusnega telesa lahko premakne glede na zgor-
nji del pod pogojem, da ostane v isti smeri.

(") Sirina zgornjega dela preskusnega telesa se na vrhu lahko zmanjsa na 400 mm, ¢e kot prehoda ni vegji od 30°
glede na vodoravno ravnino.

Ko se srednja os dvodelnega preskusnega telesa premakne za 300 mm iz svoje izhodii¢ne lege, ga je
treba drzati v tej legi tako, da se dotika zgornje povrsine stopnice.

Valjasto preskusno telo (glej Prilogo 11, slika 6), ki se uporablja za kontrolo prostega prostora prehoda,
je treba premakniti iz prehoda v smeri verjetnega pomikanja izstopajocega potnika do lege, kjer
njegova srednja os doseze navpicno ravnino, v kateri se nahaja zgornji rob zgornje stopnice, ali dokler
se ravnina, ki poteka tangencialno na zgornji del valja, ne dotakne dvodelnega preskusnega telesa —
odvisno od tega, kaj se zgodi prej — in nato drzati v tej legi (glej Prilogo 111, slika 2).

Med valjastim preskusnim telesom v legi po tocki 7.7.1.4 in dvodelnim preskusnim telesom v legi po
tocki 7.7.1.3 mora biti prazen prostor, katerega zgornja in spodnja meja sta prikazani v Prilogi I11, slika
2. Ta prostor mora dopuscati prost prehod navpicnega ploskovnega preskusnega telesa, katerega
oblika in mere ustrezajo sredis¢nemu delu valjastega preskusnega telesa (tocka 7.7.5.1) in katerega
debelina ni ve¢ja od 20 mm. To preskusno telo je treba premikati od lege, kjer se tangencialno dotika
valjastega preskusnega telesa, v priblizni smeri gibanja izstopajocega potnika, dokler se zunanja
povrsina tega preskusnega telesa ne dotakne notranje povrsine dvodelnega preskusnega telesa; pri tem
pa se dotika ravnine ali ravnin, ki jih dolocajo zgornji robovi stopnic (glej Prilogo 111, slika 2).



32

Uradni list Evropske unije

13/Zv. 29

7.7.1.6

7.7.1.7

7.7.1.8

7.7.1.8.1

7.7.1.8.2

7.7.1.8.3

7.7.1.8.4

7.7.1.9

7.7.1.9.1.

7.7.1.9.2

7.7.1.10

7.7.1.11

7.7.2

7.7.2.1

7.7.2.2

7.7.2.3

7.7.2.4

Potreben prosti prostor za premikanje tega preskusnega telesa ne sme vkljucevati prostora 300 mm
pred neobremenjeno sedezno blazino naprej ali nazaj usmerjenega sedeza (glede na smer voznje) ali
225 mm pri sedezih, vgrajenih na okrovih koles, do najvisje tocke blazine.

Preklopni sedezi morajo biti pri dolo¢anju tega prostora v poloZaju uporabe sedeza.

Za posadko namenjen preklopni sedez lahko v polozaju uporabe zapre dostop do enih delovnih vrat,
ce:

je v vozilu samem in tudi v certifikatu o ES-homologaciji (glej Prilogo II, Dodatek 2) jasno napisano,
da ta sedez lahko uporablja izklju¢no posadka;

se sedez, ko ni v uporabi, samodejno preklopi vlego, da so izpolnjeni pogoji iz tocke 7.7.1.1 ali 7.7.1.2
in tock 7.7.1.3, 7.7.1.4 in 7.7.1.5;

ta vrata ne Stejejo za predpisan izhod po dolocbah tocke 7.6.1.4 in

e noben del tega sedeza v poloZaju uporabe ali pa v sklopljenem poloZaju ne $trli prek navpicne
ravnine, ki poteka skozi srednjo tocko sedezne blazine vozniskega sedeza v njegovi najbolj nazaj
pomaknjeni legi in sredino zunanjega ogledala, namescenega na boc¢ni steni vozila, nasprotni
vozniskemu sedezu.

Pri vozilih za prevoz do vkljuéno 22 potnikov se Stejeta izhod in prehod do njega za neovirana, ce:

se, merjeno vzporedno z vzdolzno osjo vozila, v vsaki tocki nahaja prosti prostor najmanj 220 mm
in 550 mm v vsaki tocki na viini ve¢ kakor 500 mm nad tlemi ali stopnicami (Priloga III, slika 3);

se, merjeno pravokotno na vzdolzno os vozila, v vsaki tocki nahaja prosti prostor najmanj 300 mm
in 550 mm v vsaki tocki na visini ve¢ kakor 1 200 mm nad tlemi ali nad stopnicami ali manj od
300 mm pod stropom (Priloga III, slika 4).

Mere delovnih vrat in zasilnih vrat iz tocke 7.6.3.1 ter zahteve iz tock 7.7.1.1 do 7.7.1.7, 7.7.2.1 do
7.7.2.3,7.7.5.1 ter 7.7.8.5 ne veljajo za vozila razreda B z najvecjo tehni¢no dovoljeno maso najvec
3,5 tone in ki imajo do 12 potniskih sedezev, pri cemer ima vsak sedez nemoten dostop vsaj do dveh
vrat.

Ko vozilo stoji na vodoravni povrsini z maso, ki ustreza stanju, pripravljenem za voZznjo, naklon poda
v dostopnih prehodih ne sme presegati 5 %. Pri tem ne sme biti aktivirana naprava za zniZanje poda.

Dostop do zasilnih vrat (glej Prilogo III, slika 5)
Naslednje zahteve ne veljajo za vozniska vrata, ki se uporabljajo kot zasilni izhod v vozilih, namenjenih

za prevoz do vkljuéno 22 potnikov.

Prazen prostor med prehodom in odprtino zasilnih vrat mora omogocati prost prehod navpi¢nega
valjastega preskusnega telesa s premerom 300 mm in z vi§ino 700 mm nad podom, na katerem je
drugo valjasto preskusno telo s premerom 550 mm, skupna visina obeh preskusnih teles pa je 1 400
mm.

Premer zgornjega valjastega preskusnega telesa se na vrhu lahko zmanjsa na 400 mm, ¢e kot prehoda
ni vegji od 30° glede na vodoravno ravnino.

Osnovna ploskev prvega valja mora lezati v projekciji drugega valja.

Ce se vzdolz prehoda nahajajo preklopni sedezi, morajo biti ti pri ugotavljanju prostega prostora za
prehod valjastega preskusnega telesa v polozaju uporabe.

Kot alternativa se namesto dvodelnega valjastega preskusnega telesa lahko uporabi preskusno telo,
opisano v tocki 7.7.5.1 (glej Prilogo 11, slika 6).
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7.7.3.1

7.7.3.2

7.7.3.3

7.7.4.1

7.7.4.1.1

7.7.4.1.2

7.7.4.2

7.7.5.1

Dostop do zasilnih izhodov v oknu

Skozi vsako okno, namenjeno za zasilni izhod, mora biti mogoce pomakniti preskusno telo, in sicer
od sredinskega prehoda ven iz vozila.

Preskusno telo je treba premikati v smeri, ki bi jo v sili uporabil potnik v vozilu. Preskusno telo je treba
pri tem drZati pravokotno na smer gibanja.

Preskusno telo mora biti v obliki tanke ploi¢e z merama 600 x 400 mm, katere vogali so zaokroZeni
s polmerom 200 mm. Pri zasilnem izhodu v zadnjem oknu pa ima preskusno telo lahko mere 1 400
mm x 350 mm, pri Cemer so vogali zaokroZeni s polmerom 175 mm.

Dostop do loput za zasilni izhod

Zasilni izhodi skozi stresne lopute

Razen pri vozilih razreda [ mora biti vsaj en zasilni izhod skozi stresno loputo namescen tako, da se
prisekana tiristrana piramida z naklonom stranic 20° in vi$ino 1 600 mm dotika dela sedeza ali druge
enakovredne podpore. Os piramide mora biti navpi¢na in njena manjsa povr$ina se mora pri tem
dotikati povrsine odprtine lopute. Podpore so lahko zlozljive ali premicne, ¢e jih je mogoce pritrditi
v legi uporabe. Pri preverjanju je treba izhajati iz te lege.

Ce je konstrukcija strehe debelejsa od 150 mm, se mora manjsa povrsina preskusne piramide dotikati
odprtine zasilnega izhoda v visini zunanje povrsine strehe.

Zasilni izhodi skozi talne lopute

Pri talnih loputah za zasilni izhod morajo lopute omogo¢iti neposreden in prost dostop do zunanje
strani vozila in morajo biti namescene tako, da svetla visina nad loputo ustreza visini prehoda. Viri
toplote ali gibljivi deli morajo biti vsaj 500 mm oddaljeni od vsakega dela odprtine lopute.

Preskusno telo v obliki tanke plos¢e v vodoravni legi z merama 600 x 400 mm, katere vogali so
zaokroZeni s polmerom 200 mm, mora biti mogoce premikati z visine 1 m nad podom vozila skozi
pod ven na podlago.

Prehodi (Priloga III, slika 6)

Sredinski prehod vozila mora biti nacrtovan in izdelan tako, da omogoca prehod valjastega
preskusnega telesa, sestavljenega iz dveh soosnih valjev z vstavljenim obrnjenim prisekanim stozcem,
z naslednjimi merami (v mm):

Razred | Razred 1I Razred 1II Razred A Razred B
Premer spodnjega valja ,A* 450 350 300 350 300
Visina spodnjega valja 900 900 900 900 900
Premer zgornjega valja ,C* 550 550 450 550 450
Visina zgornjega valja ,B* 500 () 500 () 500 (%) 500 (%) 300
Skupna visina ,H* 1900() | 1900() | 1900 () | 1900 () 1500

() Visina zgornjega valja in s tem tudi skupna visina se lahko zmanjata za 100 mm na katerem koli delu prehoda
za:
— precno navpi¢no ravnino, ki je 1,5 m pred srednjico zadnje osi (prve zadnje osi pri vozilih z ve¢ kot eno
zadnjo 0sjo), in
— precno navpicno ravnino na zadnjem robu delovnih vrat ali skrajnih zadnjih delovnih vrat, e je ve¢ delov-
nih vrat.
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7.7.5.1.1
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7.7.6

7.7.6.1

77.6.2

Premer zgornjega valja se na vrhu lahko zmanj$a na 300 mm, e kot prehoda ni vedji od 30° glede
na vodoravno ravnino.

Preskusno telo se lahko dotakne visecih rocajev, ¢e so vgrajeni, ali drugih proznih predmetov, npr.
delov varnostnih pasov, in jih premakne.

Ce pred sedezem ali vrsto sedezev ni izhoda, velja naslednje:

pri naprej usmerjenih sedezih mora prednji rob valjastega preskusnega telesa, kakor je doloceno v
tocki 7.7.5.1, doseci vsaj pre¢no navpicno ravnino, ki poteka tangencialno na skrajno prednjo tocko
naslonov skrajne prednje vrste sedezev, in mora ostati v tej legi. Iz te ravnine mora biti mogoce
premikati plosco, prikazano v Prilogi I1I, slika 7, tako, da se, izhajajoc iz lege, kjer se dotika valjastega
preskusnega telesa, navzven obrnjena stran ploskega preskusnega telesa premakne za 660 mm naprej.

pri bo¢no usmerjenih sedezih mora prednji del valjastega preskusnega telesa doseci vsaj precno
ravnino, ki sovpada z navpi¢no ravnino, potekajoco skozi sredis¢e prednjega sedeza (Priloga III,
slika 7).

pri nazaj usmerjenih sedezih mora prednji del valjastega preskusnega telesa doseci vsaj precno
navpi¢no ravnino, ki poteka tangencialno na prednji del blazin sedezev v skrajni prednji vrsti sedezev
ali skrajnih prednjih sedezev (Priloga III, slika 7).

Pri vozilih razreda I se premer spodnjega valja lahko zmanjsa od 450 mm na 400 mm v vsakem delu
prehoda, ki se nahaja za:

navpi¢no pre¢no ravnino 1,5 m pred srednjico zadnje osi (prve zadnje osi, ¢e ima vozilo ve¢ zadnjih
osi) in

navpicno pre¢no ravnino, ki poteka skozi zadnji rob skrajnih zadnjih delovnih vrat.

Pri vozilih razreda III so lahko sedeZi na eni strani ali obeh straneh prehoda bo¢no premicni; v tem
primeru se lahko $irina prehoda zmanjsa na mero, ki ustreza premeru spodnjega valja 220 mm, Ce
lahko potnik, stoje¢ v prehodu, preprosto razmakne te sedeZe tako, da se doseze prosta Sirina prehoda
300 mm. To mora biti omogoceno potniku, stoje¢emu v prehodu, z aktiviranjem lahko dostopnega
upravljala na sedezu, tudi e je sedez obremenjen; po moznosti naj bo to vracanje sedeza v izhodis¢no
lego samodejno.

Pri zgibnih vozilih mora biti mogoce preskusno telo iz tocke 7.7.5.1 neovirano premikati skozi gibljivi
del vozila. Noben del upogljive notranje obloge vozila, vkljuéno z deli meha, ne sme $trleti v prehod.

Vgradnja stopnic v sredinskem prehodu je dovoljena. Sirina takih stopnic ne sme biti manjsa od
efektivne Sirine prehoda na zgornjem robu stopnic.

Sklopni sedezi, ki bi omogocali potnikom sedenje v prehodu, niso dovoljeni.

Bocno premi¢ni sedezi, ki v eni legi $trlijo v prehod, niso dovoljeni, razen v vozilih razreda III ob
pogojih, dolocenih v tocki 7.7.5.3.

Pri vozilih, za katera veljajo zahteve tocke 7.7.1.9, ni potreben sredinski prehod, ¢e so upostevane
mere prehoda, dolocene v navedeni tocki.

Povrsine sredinskih prehodov in prehodov ne smejo biti spolzke.

Naklon sredinskega prehoda
Naklon sredinskega prehoda, izmerjen pri neobremenjenem vozily, ki stoji na vodoravni podlagi, in
ko sistem za zniZanje vozila ni aktiviran, ne sme presegati naslednjih vrednosti:

8 % pri vozilih razredov 1, Il in A;

12,5 % pri nizkopodnih vozilih razreda I ali II, kakor je navedeno v clenu 2(2), glede na notranji del
prehoda, in sicer le na delu, ki je 2 m pred srednjico druge osi ali za njo in, ¢e pride v postev, tretje
osi; skupna dolzina naklona v eno smer sme znasati 2 m;
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12,5 % pri vozilih razredov IIl in B ter

5 % pri ravnini, ki poteka pravokotno na vzdolzno simetrijsko os vozila.

Stopnice (glej Prilogo III, slika 8)

Vrednosti za najvecjo in najmanj$o visino ter najmanjso globino stopnic za potnike pri delovnih in
zasilnih vratih ter v vozilu pri neaktiviranem sistemu za zniZanje visine vozila so naslednje:

Razredi lin A I, lin B

Prva stopnica od tal ,D* najvedja visina (m 340 (1) 380 (1) () ()

najmanjsa globina (mm) 300 ()

Druge stopnice ,E najvedja visina (mm) 250 () 350 (%)

najmanjsa visina (mm) 120

najmanjsa globina (mm) 200

(") 230 mm pri vozilih za prevoz do vklju¢no 22 potnikov.

() 700 mm pri zasilnih vratih;
1 500 mm pri zasilnih vratih na zgornjem nivoju dvonivojskega vozila.

(%) 430 mm pri vozilu z izkljuéno mehanskim vzmetenjem.

(%) 300 mm pri stopnicah pri vratih za skrajno zadnjo osjo.

() 250 mm v prehodih vozil za prevoz do vkljuéno 22 potnikov.
(%) Pri vsaj enih delovnih vratih; 400 mm pri ostalih delovnih vratih.

Opomba: 1. Pri dvojnih vratih je treba loceno obravnavati stopnice v vsaki polovici stopnisca.
2. Priloga III, slika 8, mera E ni treba, da je enaka za vsako stopnico.

Noben prehod iz poglobljenega sredinskega prehoda na povrsino s sedezi ne Steje za stopnico.
Visinska razlika med tema dvema povriinama pa ne sme presegati 350 mm.

Visina stopnice se za namene tocke 7.7.7 meri v sredini njene $irine. Pri tem morajo proizvajalci vozil
posebno pozornost posvetiti dostopu potnikov z zmanj$ano zmozZnostjo gibanja; zlasti visina
stopnice mora biti ¢im manjsa.

Visina prve stopnice nad cestis¢em se meri na vozilu, ki stoji na ravni podlagi, pri masi vozila, ustrezni
stanju, pripravljenem za voznjo, kakor je dolo¢eno v tocki 2.18, pri cemer morajo pnevmatike in tlak
zraka v pnevmatikah ustrezati zahtevam proizvajalca za tehni¢no dovoljeno skupno maso vozila (M)
skladno s tocko 2.19.

Ce je stopnic ve¢ kot ena, lahko vsaka stopnica sega do 100 mm v povrsino navpicne projekcije
naslednje stopnice, pri projekciji na naslednjo spodaj lezeco stopnico pa mora ostati vsaj 200 mm
proste povrsine (glej Prilogo 111, slika 8); pri tem morajo biti robovi stopnic izvedeni tako, da je
moznost spotikanja potnikov kar najmanjsa; robovi stopnic morajo biti izvedeni v kontrastni barvi
ali barvah.

Sirina in oblika vsake stopnice morata biti izbrani tako, da je na stopnico mogoce poloziti pravokotnik
skladno s spodnjo tabelo, pri tem pa lahko najve¢ 5 % povrsine ustreznega pravokotnika $trli cez
stopnico. Pri dvojnih vratih mora vsaka polovica stopnisca izpolnjevati to zahtevo.

Stevilo potnikov >22 <22
prva stopnica (mm) 400 x 300 400 x 200
Povrsina
druge stopnice (mm) 400 = 200 400 x 200

Vse stopnice morajo imeti nedrsec¢o povrsino.
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Ko neobremenjeno vozilo stoji na ravni in vodoravni podlagi v normalnih pogojih za voznjo (zlasti
naprava za zniZanje vozila ne sme biti vkljucena), naklon stopnice ne sme v nobeni smeri presegati
5 %.

Potniski sedezi in prostor za sedece potnike

Najmanjsa §irina sedeza

Najmanjsa Sirina sedezne blazine, mera F (Priloga III, slika 9), merjena od navpi¢ne ravnine, ki poteka
skozi sredino sedeZa, mora biti:

razredi [, I, A, B 200 mm

razred III 225 mm

Najmanjsa Sirina razpolozljivega prostora za vsak sedez, mera G (Priloga III, slika 9), merjena od
navpi¢ne ravnine, ki poteka skozi sredino sedeza v visini med 270 in 650 mm nad povrsino
neobremenjene sedezne blazine, mora biti:

pri posameznih sedezih: najmanj 250 mm

pri sedezni klopi za 2 ali ve¢ potnikov: najmanj 225 mm

Pri vozilih, Sirokih do vklju¢no 2,35 m, mora biti Sirina razpoloZljivega prostora za vsak sedez,
merjena od navpicne ravnine, ki poteka skozi sredino sedeza v visini med 270 in 650 mm nad
povrsino neobremenjene sedezne blazine, 200 mm (glej Prilogo 111, slika 9a). Ce je ta zahteva
izpolnjena, ne veljajo zahteve iz tocke 7.7.8.1.2.

Pri vozilih za prevoz do vklju¢no 22 potnikov se iz gornjega dela razpolozljivega prostora za sedeze
ob steni vozila izvzame trikotna povrsina s $irino 20 mm in vi§ino 100 mm (glej Prilogo 111, slika 10).
Poleg tega je treba izvzeti prostor za varnostne pasove in njihove pritrditve ter tudi za §¢itnik proti
soncu.

Najmanjsa globina sedezne blazine (mera K, glej Prilogo I1I, slika 11)

Najmanjsa globina sedezne blazine mora biti:

350 mm pri vozilih razredov I, A in B in

400 mm pri vozilih razredov II in IIL.

Visina sedezne blazine (mera H, glej Prilogo III, slika 11)

Sedezna blazina neobremenjenega sedeza nad podom mora biti tako visoka, da znasa razdalja med
podom in vodoravno ravnino, tangencialno na prednji gornji rob sedezne blazine, od 400 do 500 mm:
ta visina pa se lahko zmanjsa tako, da ostaja ta vrednost najmanj 350 mm na okrovih koles in v predelu
motorja.

Razdalja med sedezi (glej Prilogo 111, slika 12)

Pri sedezih, usmerjenih v isto smer, mora biti vodoravna razdalja med prednjo stranjo naslona sedeza
in zadnjo stranjo naslona sedeza pred njim (mera H), merjena na vseh visinah nad tlemi med zgornjo
povrsino sedezne blazine in tocko 620 mm nad podom, najmanj:

Razredi I, A in B 650 mm

Razreda II in III 680 mm
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7.7.8.4.2

7.7.8.4.3

7.7.8.4.4

7.7.8.4.5

7.7.8.4.6

7.7.8.5

7.7.8.5.1

7.7.8.5.2

7.7.8.5.2.1

7.7.8.6

7.7.8.6.1

7.7.8.6.2

7.7.8.6.2.1

7.7.8.6.2.2

7.7.8.6.3

7.7.8.6.3.1

7.7.8.6.3.2

Vse meritve je treba opraviti v navpicni ravnini, ki poteka skozi srednjico vsakega sedeza; pri tem
morata biti sedeZna blazina in naslon sedeza neobremenjena.

Pri pre¢nih sedezih, obrnjenih drug proti drugemu, mora biti razdalja med obema prednjima stranema

Pri lezalnih potniskih sedezih in nastavljivih vozniskih sedezih je treba meritve opraviti tako, da so
nasloni sedezev in druge nastavitve sedezev v obicajni legi za voznjo, kakor jo je dolocil proizvajalec.

Ce so na naslonih sedezev vgrajene sklopne mizice, je treba meritve opraviti pri zaprtih mizicah.

Ce so sedezi vgrajeni na tracnici ali na drugem sistemu, tako da uporabnik vozila lahko z lahkoto
spreminja razporeditev notranjega prostora vozila, je treba meritve na teh sedezih opraviti v njihovi
obicajni legi za voznjo, kakor jo je dolocil proizvajalec v vlogi za podelitev homologacije.

Prostor za sedece potnike (glej Prilogo 111, slika 13)

Pred vsakim potniskim sedeZem mora biti prazen prostor, katerega najmanjSe mere so prikazane v
Prilogi 111, slika 13. V ta prostor lahko ob upostevanju zahtev iz tocke 7.7.8.4 $trli naslon sedeza pred
njim ali priblizno enako postavljena predelna stena. V tem prostoru so lahko tudi noge sedeza, ce je
pri tem $e dovolj prostora za noge potnika. Pri sedezih v vozilih za prevoz do vkljuéno 22 potnikov
lahko v ta prostor poleg vozniskega sedeza $trlijo tudi armaturna plosca, vetrobransko steklo, sen¢nik,
varnostni pasovi in pritrdisca varnostnih pasov.

V tistem delu avtobusa, ki je najlazje dostopen, morata biti v avtobusih razredov I in Il najmanj dva
naprej ali nazaj usmerjena sedeza, v vozilih razreda A pa eden, posebej namenjena potnikom z
zmanj$ano zmoznostjo gibanja, ki niso uporabniki invalidskega vozicka, in morata biti tudi ustrezno
oznacena. Izvedena morata biti tako, da je pred njima dovolj prostora, in opremljena z ustrezno
oblikovanimi in name$¢enimi oprijemali, ki olajsajo uporabo sedeza; s teh sedezev mora biti
omogocena komunikacija skladno s tocko 7.7.10.

Ti sedezi morajo imeti vsaj 110 % prostora, predvidenega v tocki 7.7.8.5.1.

Prostor nad sedezi

Nad vsakim sedezem in — z izjemo prve vrste sedezev v vozilih za prevoz do vkljuéno 22 potnikov
— pripadajo¢im prostorom za noge potnikov mora biti prazen prostor z vi§ino najmanj 900 mm,
merjeno od najvisje tocke neobremenjene sedezne blazine, ter najmanj 1 350 mm prostega prostora,
merjeno od povprecne visine poda prostora za noge. Pri vozilih, za katera veljajo zahteve tocke
7.7.1.10, se ta mera lahko zmanjs$a na 1 200 mm, merjeno od poda.

Ta prosti prostor mora obsegati povrsino, ki je omejena:

z navpi¢nimi vzdolznimi ravninami, ki potekajo na oddaljenosti 200 mm na obeh straneh vzdolzne
srednje ravnine sedeza, in

z navpicno pre¢no ravnino, ki poteka skozi skrajno zadnjo gornjo tocko naslona sedeza in s precno
navpicno ravnino 280 mm pred skrajno prednjo tocko neobremenjene sedezne blazine, vsakokrat
merjeno v srednji navpi¢ni ravnini sedeza.

Na robovih prostega prostora po tockah 7.7.8.6.1 in 7.7.8.6.2 se lahko izkljucijo naslednje povrsine:

nad zunanjimi sedeZi obmocje s pravokotnim presekom 150 mm visine in 100 mm Sirine (glej
Prilogo 111, slika 14);

nad zunanjimi sedeZi obmocje s presekom v obliki trikotnika, katerega teme lezi 650 mm nad podom,
osnovnica pa je Siroka 100 mm (glej Prilogo III, slika 15);
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7.7.8.6.3.3

7.7.8.6.3.4

7.7.8.6.4

7.7.8.6.4.1

7.7.8.6.4.2

7.7.8.6.4.2.1

7.7.8.6.4.2.2

7.7.8.6.4.3

7.7.9

7.7.9.1

7.7.9.2

v prostoru za noge zunanjega sedeza obmodje s povrsino preseka najve¢ 0,02 m? (0,03 m ? za
nizkopodna vozila razreda I) in z najvecjo $irino do 100 mm (150 mm za nizkopodna vozila razreda
1) (glej Prilogo 111, slika 16);

pri vozilu za prevoz do vkljuéno 22 potnikov je lahko pri zadnjih kotnih sedezih zunanji zadnji rob
prostega prostora, gledano od zgoraj, zaobljen s polmerom do 150 mm (glej Prilogo 1II, slika 17).

V prosti prostor, dolocen v tockah 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 in 7.7.8.6.3, sme §trleti e naslednje:

nasloni nekega drugega sedeza, njegove opore in njegovi prigrajeni deli (npr. sklopna mizica);

pri vozilih za prevoz do vkljuéno 22 potnikov okrov kolesa, e je izpolnjen eden od naslednjih dveh
pogojev:

okrov kolesa ne $trli ¢ez srednjo navpicno ravnino sedeza (glej Prilogo 111, slika 18);

najblizji rob 300 mm globokega obmogja za noge sedeCega potnika ni pomaknjen naprej za ve¢ kakor
200 mm od roba neobremenjene blazine sedeza in ne ve¢ kakor 600 mm od prednje povrsine naslona
sedeza; te vrednosti je treba meriti od navpicne srednje ravnine sedeza (glej Prilogo 111, slika 19). Pri
dveh sedezih, obrnjenih drug proti drugemu, ta zahteva velja samo za enega od sedeZev; preostali
prostor za noge sedecih potnikov mora biti najmanj 400 mm.

v vozilih za prevoz do vklju¢no 22 potnikov pri sedezih lahko poleg vozniskega sedeza strlijo vrtljivo
okno, ¢e je v odprti legi, ter njegova pritrdiica ter tudi armaturna plosca, vetrobransko steklo, sen¢niki,
varnostni pasovi, pritrdi$¢a varnostnih pasov in notranji strop vozila.

Sporazumevanje z voznikom

Pri vozilih razredov I, Il in A mora biti predvidena naprava, s katero lahko potniki sporo¢ijo vozniku,
naj vozilo ustavi. Za upravljanje tak$nih naprav morajo biti predvideni $trleci gumbi, izdelani v
kontrastnih barvah, ki so v vozilih razredov I in A najve¢ 1 200 mm nad podom. Gumbi upravljal
morajo biti ustrezno enakomerno razporejeni v vozilu. Aktiviranje upravljal mora biti oznaceno
potnikom z enim ali ve¢ svetlobnimi znaki. Na znaku se pojavijo besede, kot na primer:

Lbus stopping”
,arrét demandé*
,parada solicitada“
,standser*

,Bus halt*

,otaon*

Jfermata richiesta“
,bus stopt”
~paragem”
Lpysahtyy*
,Stannar®,

ali enakovredne besede in/ali ustrezen piktogram; ta napis mora ostati osvetljen do odpiranja delovnih
vrat. Zgibna vozila morajo imeti take signale v vsakem togem delu vozila. V dvonivojskih vozilih
morajo biti signali na obeh nivojih.

Sporazumevanje s prostorom za posadko. Ce je v vozilu predviden prostor za posadko, ki ni
neposredno povezan z vozniskim prostorom ali s prostorom za potnike, mora obstajati naprava za
medsebojno sporazumevanje med voznikom in posadko.
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7.7.10

7.7.10.1

7.7.10.2

7.7.11

7.7.11.1

7.7.11.2

7.7.11.3

7.7.11.4

7.8

7.8.1

7.8.1.1

7.8.1.2

7.8.1.3

7.8.1.4

7.8.1.5

7.8.2

7.8.3

7.9

7.9.1

7.9.2

7.9.2.1

7.9.2.2

Naprave za tople napitke in za kuhanje

Naprave za tople napitke in za kuhanje morajo biti vgrajene ali zas¢itene tako, da vroca hrana ali pijaca
pri mo¢nem zaviranju ali voznji v krivini ne more pljusniti na potnike.

V vozilih z napravami za tople napitke in za kuhanje morajo biti vsi sedezi za potnike opremljeni z
ustreznimi napravami za odlaganje vrocih jedi ali napitkov med voZznjo.

Vrata notranjih prostorov

Vsa vrata v strani§Ce in druge notranje prostore:

morajo biti samozaskoc¢na in ne smejo imeti priprav, ki bi jih drzale odprta, ¢e bi tako odprta vrata
lahko ovirala dostop do zasilnega izhoda;

odprta ne smejo zakrivati rocaja ali naprave za odpiranje ali obvezne oznake delovnih vrat, zasilnih
vrat, zasilnega izhoda, gasilnika ali opreme za prvo pomo¢;

morajo biti opremljena z napravo, ki v sili omogoca odpiranje z zunanje strani prostora;

smejo dovoljevati zaklepanje z zunanje strani samo v primeru, da jih je vedno mogoce odpreti z
notranje strani.

Umetna razsvetljava

Elektri¢na notranja razsvetljava mora biti predvidena za osvetlitev:

vseh prostorov za potnike, prostorov za posadko, toaletnih prostorov in gibljivih prostorov zgiba pri
zgibnih vozilih;

katere koli stopnice ali stopnic;
dostopa do izhodov in prostora v neposredni blizini delovnih vrat;
vseh napisov v notranjosti in naprav za odpiranje izhodov v notranjosti vozila;

vseh prostorov, kjer so kaksne ovire.

Za notranjo razsvetljavo morata biti predvidena vsaj dva tokokroga, tako da izpad enega tokokroga
ne vpliva na drugega. Za enega izmed takih tokokrogov steje tokokrog za stalno osvetlitev vhodov in
izhodov.

Poskrbeti je treba za zas¢ito voznika pred bles¢anjem in odbojem svetlobe, ki ju povzro¢a notranja
razsvetljava.

Gibljivi srednji del zgibnih vozil

Gibljivi srednji del, ki povezuje med seboj toge dele zgibnega vozila, mora biti konstruiran in izveden
tako, da omogoca najmanj eno vrtenje okoli najmanj ene vodoravne in najmanj ene navpicne osi.

Ce zgibno vozilo z maso, ki ustreza stanju, pripravljenem za voznjo, stoji na vodoravni in ravni
povrsini, med podom obeh togih delov in podom gibljivega srednjega dela ne sme biti $pranje, katere
Sirina presega:

10 mm, ko se vsa kolesa vozila nahajajo v isti ravnini, ali

20 mm, ko so kolesa osi, najblizje zgibu, na povrsini, ki je za 150 mm visja od povrsine, na kateri so
kolesa ostalih osi.



40

Uradni list Evropske unije

13/Zv. 29

7.9.3.1

7.9.3.2

7.9.4

7.9.4.1

7.9.4.2

7.9.4.3

7.10

7.11

7.11.1

7.11.1.1

7.11.1.2

7.11.1.3
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Visinska razlika med podom togih delov vozila in podom gibljivega srednjega dela vozila, merjeno na
Spoju, ne sme presegati:

20 mm pri pogojih iz tocke 7.9.2.1 ali

30 mm pri pogojih iz tocke 7.9.2.2.

Pri zgibnih vozilih je treba z ustreznimi pripravami prepreciti dostop potnikov do tistih delov
gibljivega srednjega dela vozila:

kjer je v podu odprta Spranja, ki ni skladna z zahtevami tocke 7.9.2;
kjer pod ne more nositi teze potnikov;

kjer je premikanje gibljivih sten vozila nevarno za potnike.

Smerna stabilnost zgibnih vozil

Ko zgibno vozilo vozi naravnost, se morata srednji vzdolzni ravnini obeh togih delov vozila
medsebojno ujemati in tvoriti eno samo neprekinjeno ravnino brez upogiba.

Oprijemno drogovje in rocaji

Splosne zahteve

Oprijemno drogovje in rocaji morajo biti dovolj trdni.

Izvedeni in vgrajeni morajo biti tako, da niso nevarni potnikom.

Presek oprijemnega drogovja in rocajev mora biti tak, da jih potnik lahko prime in trdno drzi.
Oprijemni drogovi morajo biti dolgi najmanj 100 mm, da je zagotovljenega dovolj prostora za roko.
Nobena mera preseka ne sme biti manjsa od 20 mm niti ve¢ja od 45 mm, z izjemo oprijemnih drogov
na vratih in sedezih ter tudi v prehodih pri vozilih razredov II, IIl in B. V tem primeru je najmanjsa
dovoljena mera oprijemnega droga 15 mm, ¢e druge mere znasajo najmanj 25 mm. Oprijemno
drogovje ne sme imeti ostrih krivin.

Med oprijemnim drogom ali rocajem in sosednjim delom nadgradnje vozila ali sten mora biti najmanj
40 mm praznega prostora. Pri oprijemnih drogovih, names¢enih na vratih ali sedezih ali dostopih v
vozilih razredov II, IIl in B, je dovoljena najmanjsa oddaljenost 35 mm.

Povrsina oprijemnega drogovija, rocajev ali oprijemnega droga ne sme drseti ter mora barvno izstopati.
Oprijemno drogovje in rocaji za stojece potnike

Za vsak del poda vozila, ki je skladno s tocko 7.2.2 namenjen stoje¢im potnikom, mora biti na voljo
dovolj oprijemnih drogov in ro¢ajev. Ce so vgrajeni vise¢i ro¢aji, se lahko 3tejejo za rocaje, ¢e so
ustrezno pritrjeni. Steje se, da je ta pogoj izpolnjen, ¢e se pri vsakem mogocem polozaju preskusne
priprave, prikazane v Prilogi 111, slika 20, vsaj dva oprijemna droga ali ro¢aja nahajata v dosegu roke
preskusne priprave. Preskusno pripravo je pri tem mogoce poljubno obracati okoli njene navpic¢ne osi.

Pri uporabi postopka, navedenega v tocki 7.11.2.1, se lahko upostevajo samo tisto oprijemno drogovje
in tisti ro¢aji, ki so najmanj 800 mm in najve¢ 1 900 mm nad podom vozila.

Za vsak prostor, ki ga lahko zavzame stoje¢ potnik, mora biti najmanj eno od obeh potrebnih
oprijemal ali rocajev na visini, ki ni ve¢ja od 1 500 mm nad podom. To ne velja za obmocje v blizini
vrat, ¢e bi vrata ali njihov mehanizem v odprti legi lahko preprecila uporabo tega rocaja.
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7.11.2.4

7.11.3

7.11.3.1

7.11.3.2

7.11.3.2.1

7.11.3.2.2

7.11.4

7.11.4.1

7.12

7.14

Prostori, ki jih lahko zavzemajo stojeci potniki in ki niso s sedezi loceni od sten vozila ali zadnje stene
vozila, morajo biti opremljeni z vodoravnimi oprijemnimi drogovi, ki potekajo vzporedno s stenami
vozila in so vgrajeni na visini med 800 mm in 1 500 mm nad podom.

Oprijemni drogovi in rocaji za delovna vrata

Odprtine vrat morajo biti na obeh straneh opremljene z oprijemnimi drogovi in/ali rocaji. Pri dvojnih
vratih se ta pogoj lahko izpolni z vgradnjo sredinskega rocaja ali oprijemnega droga.

Oprijemni drogovi in/ali ro¢aji na delovnih vratih morajo biti names¢eni tako, da jih potnik, ki stoji
na cesti§¢u v neposredni blizini delovnih vrat ali na kateri koli stopnici, lahko prime. Oprijemne tocke
morajo biti na visini med 800 mm in 1 100 mm nad tlemi ali nad povrsino vsake stopnice in, merjeno
vodoravno:

oddaljene od zunanjega roba prve stopnice najve¢ 400 mm proti notranjosti vozila v primeru, da
potnik stoji na cestiscu, in

v primeru, da potnik stoji na neki stopnici, ne odmaknjene od zunanjega roba te stopnice navzven ter
oddaljene od istega roba te stopnice proti notranjosti vozila za najve¢ 600 mm.

Oprijemno drogovje za osebe z zmanjsano zmozZnostjo gibanja

Med sedezi za potnike z zmanjSano zmoZnostjo gibanja po tocki 7.7.8.5.2 in delovnimi vrati,
ustreznimi za vstop in izstop, mora biti namesceno oprijemno drogovije na visini med 800 in 900 mm
nad nivojem poda. Prekinitev oprijemnega droga je dovoljena tam, kjer je to potrebno zaradi dostopa
do prostora za invalidski vozicek, do sedeza, namescenega na okrovu kolesa, do stopnic, prehoda ali
sredinskega prehoda. Prekinitev oprijemnega droga ne sme presegati 1 050 mm in vsaj na eni strani
prekinitve mora biti names¢en navpi¢ni oprijemni drog.

Varovalne priprave pri stopnicah

Na mestih, kjer obstaja nevarnost, da bi ob mo¢nem zaviranju sedeci potniki lahko padli naprej na
stopnis¢e, mora biti names$¢ena varovalna priprava. Ta mora biti visoka najmanj 800 mm, metjeno
od poda, na katerega se opirajo noge potnika, in se mora raztezati od stene vozila proti notranjosti,
in to najmanj 100 mm prek vzdolzne srednjice sedeza, na katerem je potnik v nevarnosti, ali do najbolj
notranjega roba stopnice, odvisno od tega, katera razdalja je manja.

Mreze za prtljago in zascita oseb v vozilu

Osebe v vozilu morajo biti zascitene pred predmeti, ki bi lahko pri zaviranju in pri voZnji v krivinah
padli iz mrezZ za prtljago. Ce so vgrajeni prostori za prtljago, morajo biti izvedeni tako, da pri mocnem
zaviranju prtljaga ne more izpasti.

Pokrovi v podu vozila, e so namesceni

Pokrovi v podu vozila, ¢e to niso lopute za zasilni izhod, morajo biti pritrjeni in zavarovani tako, da
jih brez orodja ali klju¢ev ni mogoce odpreti; naprave za njihovo dviganje in zavarovanje ne smejo
Strleti iz ravnine poda za ve¢ kot 8 mm. Strle¢i robovi morajo biti zaobljeni.

Avdiovizualne naprave, namenjene potnikom

Avdiovizualne naprave, namenjene potnikom, npr. televizijski ali video zasloni, se morajo nahajati
zunaj vidnega polja voznika, kadar ta sedi v obicajni legi za voZnjo. Video zasloni ali podobne priprave,
ki se uporabljajo kot deli upravljal ali krmiljenja vozila, na primer za kontrolo delovnih vrat, so
dovoljeni.
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3.4

4.1

Dodatek

RACUNSKO PREVERJANJE STATICNE MEJE PREVRACANJA

Z rac¢unskima postopkom, ki ga odobri tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov, se lahko dokaze,
da neko vozilo izpolnjuje zahteve iz tocke 7.4 Priloge I.

Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov, lahko zahteva, da se preskusi opravijo na delih vozila zaradi
preverjanja predpostavk, iz katerih se je izhajalo pri izracunu.

Priprave za izra¢un
Vozilo mora biti predstavljeno kot prostorski sistem.

Zaradi lege tezZidca nadgradnje vozila in zaradi razlicnih vzmetnih karakteristik obesitve koles in samih
pnevmatik se zaradi precnega pospeska osi na eni strani vozila naceloma ne dvignejo socasno. Zato je treba
izraCunati bo¢no nagibanje nadgradnje vozila ¢ez vsako os, izhajajo¢ iz predpostavke, da kolesa druge(-ih) osi
ostanejo na cestiscu.

Zaradi poenostavitve je treba predpostaviti, da tezi$¢e nevzmetenih mas lezi v vzdolzni ravnini vozila na ¢rti,
ki poteka skozi sredis¢e osi kolesa. Majhen premik pola momenta zaradi upogiba osi se lahko zanemari.
Regulacija zranega vzmetenja se zanemari.

Treba je upostevati vsaj naslednje parametre:

podatke o vozilu, kot so medosna razdalja, Sirina pnevmatik ter vzmetene/nevzmetene mase, lega tezisca vozila,
mozni gibi vzmeti, vzmetna karakteristika obesitve koles, pri ¢emer je treba upostevati tudi nelinearnosti,
vodoravno in navpicno togost pnevmatik, vzvoj nadgradnje in lego pola momenta osi.

Veljavnost postopka izrauna

Veljavnost postopka izracuna je treba zadovoljivo dokazati tehni¢ni sluzbi, npr. s primerjalnim preskusom na
podobnem vozilu.
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PRILOGA II

DOKUMENTI ZA ES-HOMOLOGACIJO

Dodatek 1

Opisni listi

Poddodatek 1

OPISNI LIST &t. ...(*)

skladno s Prilogo I k Direktivi Sveta 70/156/EGS o ES-homologaciji vozila glede na posebne zahteve za vozila za prevoz
potnikov z ve< kot osmimi sedeZi poleg vozniSkega sedeZa (Direktiva...[...[...)

Naslednji podatki, kjer so potrebni, morajo biti predlozeni v trojniku in morajo vsebovati seznam dokumentov. Vse risbe morajo
biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zlozene na format A4. Ce so prilozene fotografije, morajo
prikazovati zadostne podrobnosti.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehnicne enote upravljani elektronsko, morajo biti dodane informacije o njihovem
delovanju.

0. SPLOSNO

0.1 Znamka {trgovska oznaka proizvajalca):
0.2 Tip:

0.2.0.1 Sasija:

0.2.0.2 Nadgradnja/dokonéano vozilo:

03 Podatki za identifikacijo tipa, ¢e je oznaka na vozilu (b):

0.3.0.1 Sasija:

0.3.0.2 Nadgradnja/dokonéano vozilo:

0.3.1 Mesto te oznake:

0.3.1.1 Sasija:

0.3.1.2 Nadgradnja/dokonéano vozilo:

0.4 Kategorija vozila (c):

0.5 Ime in naslov proizvajalca:

0.8 Naslov{-i) proizvodne(-ih) tovarne {tovarn):

1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU
1.1 Fotografije infali risbe vzorénega vozila:

1.2 Merska risba celega vozila:

(*) Stevilke to¢k in opombe, uporabljene v tem opisnem listu, ustrezajo tistim, ki so dolo¢ene v Prilogi I k Direktivi 70/156 /EGS. To¢ke, ki niso bistvene

za to direktivo, so izpu§ene.
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1.4

15

1.6

1.7

1.8

21

2.4

241

2411

24.1.2

24121

2413

2.4.2

2421

24.2.2

2423

2.4.2.9

2.6

2.6.1

2.8

2.8.1

29

Stevilo osi in koles:

Stevilo in lega osi z dvojnimi kolesi:

Sasija (Ce obstaja) (pregledna risba):

Material vzdolZnih nosilcev {(d):

Lega in nacin vgradnje motorja:

Vozniska kabina (trambus ali klasi¢na izvedba z motorjem pod prednjim pokrovom) (z):

Lega volana:

Vorzilo je opremljeno za voZnjo po desniflevi (1) strani

MASE IN MERE (e) (v kg in mm) (navesti povezavo z risbo, kjer je mogoce)

Medosna(-e) razdalja(-e) (polno obremenjeno vozilo) (f):

Mere vozila (*):

Za Sasijo brez nadgradnje

DolZina (j):

Sirina (k):

Najvedja dovoljena Sirina:

Visina (v stanju, pripravljenem za voznjo) () (pri podvozju, nastavljivem po viini, navesti normalni delovni poloZaj): ---
Za 3asijo z nadgradnjo

Dolzina (j):

Sirina (k):
Visina (v stanju, pripravljenem za voznjo)() (pti podvozju, nastavljivem po visini, navesti normalni delovni poloZaj): ....

Lega tezi3¢a vozila pri njegovi najvedji tehni¢no dovoljeni masi v vzdolZni, pre€ni in navpidni Smeri: ....ccoeveeenisrenennens

Masa vozila z nadgradnjo in z vle¢no napravo, &e jo vgradi proizvajalec, pri vlecnih vozilih drugih kategorij razen M1 v
stanju, pripravljenem za voinjo, ali masa asije ali Sasije s kabino, brez nadgradnje infali vle¢ne naprave, ¢e proizvajalec
ne dobavlja nadgradnje infali vle¢ne naprave (vklju¢no z vsemi tekodinami, orodjem, rezervnim kolesom in voznikom
in pri avtobusih vkljuéno z maso ¢lana posadke, €e v vozilu obstaja poseben sedez za ¢lana posadke)(o) (najvegja in
najmanjsa za vsako varianto):

Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik ali priklopno vozilo s centralno osjo obremenitev na spojni tocki
(najvegja in najmanjsa za vsako varianto):

Najvegja tehni¢no dovoljena skupna masa obremenjenega vozila po podatkih proizvajalca(y) (najvedja in najmanjsa za
vsako varianto):

Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik ali priklopno vozilo s centralno osjo obremenitev na spojni tocki
(najvedja in najmanjsa za vsako varianto):

Najvedja tehni¢no dovoljena obremenitev/masa na vsako os:

(1) Neustrezno Crtati.
(*) Opomba: Stevilke to¢k so skladne s Prilogo I{a) k Direktivi 92/53/EGS, ki spreminja Direktivo 70/156/EGS.
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9.1

9.2

13.

13.1

13.2

13.21
13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.41

13.4.2

13.4.3

13.6.1

13.6.2

13.6.3

13.9

13.10

13.10.1

13.10.2

13.10.2.1

13.10.2.2

13.10.2.3

13.10.2.4

NADGRADNJA

Tip nadgradnje:

Materiali in konstrukcija:

POSEBNE DOLOCBE ZA VOZILA ZA PREVOZ POTNIKOV Z VEC KOT OSMIMI SEDEZI POLEG
VOZNISKEGA SEDEZA

Razred vorzila (razred I, razred II, razred 11, razred A, razred B):

Povrsina za potnike {m2):

Skupaj (Sq):

Zgornji nivo (Sy,) (1):

Spodnji nivo (Sg) (1):

Za stojece potnike (S)):

Stevilo potnikov (sedecih in stojecih)

Skupaj (N):

Zgornji nivo (S,) (1):

Spodnji nivo (Ny) (1):

Stevilo potnikov (sedeih)

Skupaj (A):

Zgornji nivo (A,) ('):

Spodnji nivo (Ay) (1):

Stevilo delovnih vrat:

Stevilo zasilnih izhodov (vrata, okna, lopute za zasilni izhod, notranje stopni§ce in polstopnisce)

Skupaj:

Zgornji nivo (1):

Spodnji nivo (1):

Prostornina prtljaZnih prostorov (m3)

Povriina za prevoz prtljage na strehi {m?)

Tehni¢ne priprave za olaj$anje dostopa v vozila (npr. rampa, dviZna plo§€ad, sistem za zniZanje visine vozila), &e so vgrajene:

Trdnost ogrodja nadgradnje:

Stevilka ES-homologacije, &e obstaja:

Za ogrodja nadgradnje, ki 3e niso bila homologirana

Podrobni opis ogrodja nadgradnje tipa vozila, vkljuéno z merami, konstrukcijsko obliko in uporabljenimi materiali, ter
njene pritrditve na okvir Sasije:

Risbe vozila in tistih delov notranje opreme, ki vplivajo na trdnost ogrodja nadgradnje ali na prostor za preZivetje: .......

Lega teZi¥¢a vozila v stanju, pripravljenem za voZnjo, v vzdolZni, preni in navpicni smeri:

Najvedja razdalja med srednjicami zunanjih sedeZev za potnike:

(1) Neustrezno &rtati.



46 Uradni list Evropske unije

13/Zv. 29

Poddodatek 2

OPISNILIST st. ...(*)

o0 ES-homologaciji nadgradnje kot samostojne tehni¢ne enote glede na posebne zahteve za vozila za prevoz potnikov z
ved kot osmimi sedeZi poleg voznikega sedeZa (Direktiva .../...[...)

Naslednji podatki, kjer so potrebni, morajo biti predloZeni v trojniku in morajo vsebovati seznam dokumentov. Vse risbe morajo
biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Ce so prilozene fotografije, morajo
prikazovati zadostne podrobnosti.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehni¢ne enote upravljani elektronsko, morajo biti dodane informacije o njihovem

delovanju.
0. SPLOSNO
0.1 Znamka (trgovska oznaka proizvajalca):
0.2 Tip:
0.3 Podatki za identifikacijo tipa, &e je oznaka na vozilu()

0.3.0.2 Nadgradnja/dokongano vozilo:

0.3.1 Mesto te oznake

0.3.1.2 Nadgradnja/dokonéano vozilo:

0.7 Za sestavne dele in samostojne tehni¢ne enote mesto in nadin pritrditve oznake ES-homologacije: .....cvuicrrvensvisneinans
0.8 Naslov{-) proizvodne(-ih) tovarne (tovarn):

1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU

1.1 Fotografije infali risbe vzorénega vozila:

1.2 Merska risba celega vozila:

1.3 Stevilo osi in koles:

1.4 Sasija (Ce obstaja) (pregledna risba):

1.5 Material vzdolznih nosilcev{é):

1.6 Lega in nadin vgradnje motorja:

1.7 Vozniska kabina {trambus ali klasi¢na izvedba z motorjem pod prednjim pokrovom(z):
1.8 Lega volana:

2. MASE IN MERE(%) (v kg in mm) (navesti povezavo z risbo, kjer je mogoce)

2.1 Medosna razdalja (polno obremenjeno vozilo)():

2.4 (*% Mere vozila

(*) Stevilke tock in opombe, uporabljene v tem opisnem listu, ustrezajo tistim, ki so doloZene v Prilogi I k Direktivi 70/156/EGS. Tocke, ki niso
bistvene za to direktivo, so izpuitene.
(™) Opomba: Stevilke tock ustrezajo Prilogi Ia) k Direktivi 92/53EGS, ki spreminja Direktivo 70/156/EGS.



13/Zv. 29 Uradni list Evropske unije

241 Za nadgradnjo brez Sasije

2411 DolZina (j):

2.41.2 Sirina (k):

2413 Visina (v stanju, pripravljenem za voznjo) () {pri podvozju, nastavljivem po visini, navesti normalni delovni poloZaj).........

9. NADGRADNJA

9.1 Tip nadgradnje:

9.2 Materiali in konstrukcija:

13. POSEBI:IE ZAHTEV]? ZA VOZILA ZA PREVOZ POTNIKOV Z VEC KOT OSMIMI SEDEZI POLEG
VOZNISKEGA SEDEZA

13.1 Razred vozila (razred I, razred 11, razred III, razred A, razred B):

13.11 Tip Sasije, na katero se lahko vgradi nadgradnja, ki i je bila podeljena ES-homologacija {proizvajalec(-ci) in tipi vozila (vozil)): ...

13.2 Povrsina za potnike (m2):

13.21 Skupaj (Sy):

13.2.11 Zgornji nivo (Sq,) (1):

13.21.2  Spodnjinivo (Sg,) (1):

13.2.2 Za stojete potnike (Sp):

13.3 Stevilo potnikov (sedetih in stoje&ih)

13.31 Skupaj (N):

13.3.2 Zgornjinivo (N,) (1):

13.3.3 Spodnji nivo (Ny) (*):

13.4 Stevilo potniskih sedezev

13.4.1 Skupaj (A):

13.4.2 Zgornji nivo (A,) (1):

13.4.3 Spodnji nivo (Ay) (1):

13.5 Stevilo delovnih vrat:

13.6 Stevilo zasilnih izhodov (vrata, okna, lopute za zasilni izhod, notranje stopnis¢e in polstopnise)

13.6.1 Skupaj:

13.6.2 Zgornji nivo (1):

13.6.3 Spodnjinivo (1) :

13.7 Prostornina prtljaznih prostorov (m3):

13.8 Povrina za prevoz prtljage na strehi (m?2):

(1) Neustrezno &rtati.
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29

13.9

13.10

13.10.2

13.10.2

13.10.2.1

13.10.2.2

13.10.2.3

13.10.2.4

13.11

Tehni&ne naprave, ki olaj§ajo dostop v vozila (npr. rampa, dviZna ploicad, sistem za zniZanje vozila), &e so vgrajene:
TRDNOST OGRODJA NADGRADNJE:

Stevilka ES-homologacije, ce obstaja:

Za ogrodja nadgradnje, ki $e niso bila homologirana

Podrobni opis ogrodja nadgradnje tipa vozila, vklju¢no z merami, konstrukcijsko obliko in uporabljenimi materiali, in
pritrditve na okvir Sasije:

Risbe vozila in tistih delov notranje opreme, ki vplivajo na trdnost ogrodja nadgradnje ali na prostor za preivetje: ........

Lega teZis¢a vozila v stanju, pripravljenem za voinjo, v vzdolini, pre¢ni in navpicni smeri:

Najvedja razdalja med srednjicami zunanjih potniskih sedezZev:

Tocke te direktive, ki jih je treba izpolniti in izkazati za to samostojno tehni¢no enoto:




13/Zv. 29

Uradni list Evropske unije

49

Poddodatek 3

OPISNILIST i. ...(*)

skladno s Prilogo I k Direktivi Sveta 70/156/EGS o ES-homologaciji vozil, kjer je bila nadgradnji Ze podeljena ES-
homologacija kot samostojni tehnicni enoti, glede na posebne zahteve za vozila za prevoz potnikov z ve¢ kot osmimi sedeZi
poleg vozniskega sedeZa (Direktiva ...}...[...}

Naslednji podatki, kjer so potrebni, morajo biti predloZeni v trojniku in morajo vsebovati seznam dokumentov. Vse risbe morajo
biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Ce so priloZene fotografije, morajo
prikazovati zadostne podrobnosti.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehni¢ne enote upravljani elektronsko, morajo biti dodane informacije o njthovem delovanju.

0. SPLOSNO

0.1 Znamka (trgovska oznaka proizvajalca):

0.2 Tip:

0.2.0.1 Sasija:

0.2.0.2 Nadgradnja/dokoncano vozilo:

03 Podatki za identifikacijo tipa, &e je oznaka na vozilu (b):
0.3.0.1 Sasija:

0.3.0.2 Nadgradnja/dokonéano vozilo:

0.3.1 Mesto oznake:

0.3.1.1 Sasija:

0.3.1.2 Nadgradnja/dokongano vozilo:

0.4 Kategorija vozila (c):

0.5 Ime in naslov proizvajalca:

0.8 Naslov(-) proizvodne(-ih) tovarne (tovarn):

1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU
1.1 Fotografije infali risbe vzor&nega vozila:

1.2 Merska risba celega vozila:

1.3 Stevilo osi in koles:

1.3.1 Stevilo in lega osi z dvojnimi kolesi:

1.4 Sasija (Ce obstaja) (pregledna risba celotne 3asije):
1.5 Material vzdolZnih nosilcev (d):

1.6 Lega in nacin vgradnje motorja:

(*) Stevilke tock in opombe, uporabljene v tem opisnem listu, ustrezajo tistim, ki so dolocene v Prilogi I k Direktivi 70{156/EGS. Tocke, ki niso bistvene za

to direktivo, so izpusene.
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21

2.4

241

2411

2412

24121

2413

2.6

2.6.1

2.8

2.8.1

29

13.10

13.10.1

13.10.2

13.10.2.1

13.10.2.2

13.10.2.3

13.10.2.4

Lega volana:
Vozilo je opremljeno za voznjo po desni/levi (1) strani:

MASE IN MERE (e} (v kg in mm) (navesti povezavo z risbo, kjer je mogoce)

Medosna razdalja (polno obremenjeno vozilo) {f):

Mere vozila:

Za $asijo brez nadgradnje

Dolzina (j):

Sirina (k):

Najvedja Sirina:
Visina (v stanju, pripravljenem za voznjo) () {pri podvozju, nastavljivem po visini, navesti normalni delovni poloZaj): ....

Masa vozila z nadgradnjo in pri vle¢nih vozilih drugih kategorij razen M1 v stanju, pripravljenem za voinjo, z vle¢no
napravo, &e jo dobavi proizvajalec, ali masa 3asije ali 3asije s kabino brez nadgradnje in/ali vle¢ne naprave, &e
proizvajalec ne dobavlja nadgradnje in/ali vle¢ne naprave {vklju¢no z vsemi tekodinami, orodjem, rezervnim kolesom
in voznikom in pri avtobusih vklju¢no z maso posadke, ¢e obstaja v vozilu poseben sedeZ za posadko) {0} {najvecja in
najman;j3a za vsako varianto):

Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik ali priklopno vozilo s centralno osjo obremenitev na spojni tocki
(najvedja in najmanjsa za vsako varianto):

Najvedja tehni¢no dovoljena skupna masa vozila po podatkih proizvajalcay (najvedja in najmanjsa):

Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik in priklopno vozilo s centralno osjo obremenitev na spojni to¢ki
(najvecja in najmanjsa):

Najvedja tehni¢no dovoljena masajobremenitev na vsako os:

Trdnost ogrodja nadgradnje:

Stevilka ES-homologacije, e obstaja:

Za ogrodja nadgradnje, ki 3e niso bila homologirana:

Podrobni opis ogrodja nadgradnje tipa vozila, vklju¢no z merami, konstrukcijsko obliko in uporabljenimi materiali, ter
pritrditve na okvir Sasije:

Risbe vozila in tistih delov njegove notranje opreme, ki vplivajo na trdnost ogrodja nadgradnje ali na prostor za
preZivetje:

Lega teZis¢a vozila v stanju, pripravljenem za voinjo, v vadolini, pre¢ni in navpi¢ni smeri:

Najvedja razdalja med srednjicami zunanjih sedeZev za potnike:

(*) Neustrezno Crtati.
(**) Opomba: Stevilke tock so skladne s Prilogo I(a) k Direktivi 92/53/EGS, ki spreminja Direktivo 70/156/EGS.
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Dodatek 2

Poddodatek 1

VZOREC

(najvegji format: A4 (210 x 297 mmy))

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACIJI

Ime homologacijskega organa

Sporotilo o

—  ES-homologaciji ()}

—  raz8iritvi ES-homologacije ()

—  zavrnitvi ES-homologacije (1)

—  preklicu ES-homologacije (1)

za tip vozila/sestavnega dela/samostojne tehni¢ne enote(!) skladno z Direktivo ...|... [ES, nazadnje spremenjeno z Direktivo .../...[ES

Stevilka ES-homologacije:

Razlog za razgiritev:

DELI

0.1  Znamka (trgovska oznaka proizvajalca):

0.2 Tip:

0.3 Podatki za identifikacijo tipa, Ce je oznaka na vozilu/sestavnem delu/samostojni tehni¢ni enoti (1) (3:

0.3.1 Mesto te oznake:

0.4 Kategorija vozila (1) (3):

0.5  Ime in naslov proizvajalca:

0.7 Za sestavne dele in samostojne tehni¢ne enote mesto in nadin pritrditve oznake ES-homologacije:

0.8 Naslov(Ji proizvodne(-ih) tovarne {-):

(1} Neustrezno riatd,

(3) Ce oznake za identifikacijo tipa vklju¢ujejo znake, ki niso bistveni za opis tipa vozila, sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote, za katerega velja ta
certifikat o homologaciji, je treba v dokumentih te znake oznaéiti s simbolom ,.?* {npr. ABC??123?7).

(3} Kakot je opredeljeno v Prilogi II A k Direktivi 70/156/EGS.
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DELII

1 Dodatni podatki (kjer pride v postev): glej Dopolnilo

2. Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov:
3. Datum porodila o preskusu:
4, Stevilka porocila o preskusu:

5. Opombe: glej Dopolnilo

6. Kraj:
7. Datum:
8. Podpis:

9. PriloZen je seznam dokumentov pri tehni¢ni sluzbi, ki je opravila homologacijo, in se lahko pridobijo na zahtevo.
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Dopolnilo k certifikatu o ES-homologaciji st....

v zvezi z ES-homologacijo vozila skladno z Direktivo...|...[ES, nazadnje spremenjeno z Direktivo.../...[ES

1 Dodatni podatki

11 Kategorija vozila (M,, M,) ():

1.2 Zasnova nadgradnje (enonivojska/dvonivojska, zgibna, nizkopodna) {1):
1.3 Najvedja tehni¢no dovoljena masa (kg):

1.4 Stevilo potnikov (sedetih in stojecih):

1.41 Skupaj (N):

1.4.2 Zgornji nivo (N,) (')

1.43  Spodnjinivo (Ny) ():

144 Stevilo sedetih potnikov:

1.4.41 Skupaj (A):

1.4.4.2  Zgornjinivo (A,) (1):

1.4.4.3  Spodnjinivo (Ay) ():

1.5 Prostornina prtljaznih prostorov (m3):

1.6 Povriina za prevoz prtljage na strehi (m?):

17 Tehni¢ne priprave za olajSanje dostopa v vozila (rampa, dviZna plosad, sistem za zniZanje vi§ine vozila): ......ovccovvuecrrceenennne
1.8 Lega teZiS¢a obremenjenega vozila v vzdolZni, pre¢ni in navpi¢ni smeri:

1.9 Trdnost ogrodja nadgradnje

1.9.1 Stevilka ES-homologacije, &e se zahteva:

5. Opombe:

(1) Neustrezno &rtati,
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Poddodatek 2

VZOREC
(najvedji format: A4 (210 x 297 mmy)

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACI]JI

Ime homologacijskega organa

Sporodilo o

—  ES-homologaciji (1)

— raz§iritvi ES-homologacije (1)

—  zavrnitvi ES-homologacije (1)

—  preklicu ES-homologacije (1)

za tip vozila/sestavnega dela/samostojne tehni¢ne enote (1) skladno z Direktivo ... ... [ES, nazadnje spremenjeno z Direktivo .../[...[ES

Stevilka ES-homologacije:

Razlog za razsiritev:

DELI

0.1  Znamka (trgovska oznaka proizvajalca):

0.2 Tip:

0.3 Podatki za identifikacijo tipa, &e je oznaka na vozilu/sestavnem delu/samostojni tehnicni enoti (1) (2):

0.3.1 Mesto te oznake:

0.4 Kategorija vozila (1) (3):

0.5 Ime in naslov proizvajalca:

0.7  Zasestavne dele in samostojne tehni¢ne enote mesto in nain pritrditve oznake ES-homologacije:

0.8 Naslov{-) proizvodne(-ih) tovarne (-):

(1) Neustrezno &rtati.

(3 Ce oznake za identifikacijo tipa vkljutujejo znake, ki niso bistveni za opis tipa vozila, sestavnega dela ali samostojne tehnitne enote, za katerega velja

ta certifikat o homologaciji, je treba v dokumentih te znake oznaditi s simbolom ,? (npr. ABC??123%7).

(%) Kakor je opredeljeno v Prilogi I A k Direktivi 70/156/EGS.
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DELII
1. Dodatni podatki (kjer pride v postev): glej Dopolnilo
2. Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov:
3. Datum poro¢ila o preskusu:
4. Stevilka porotila o preskusu:
5. Opombe: glej Dopolnilo
6. Kraj:
7. Datum:
8. Podpis:
9. PriloZen je seznam dokumentov, ki se hranijo pri tehni¢ni sluzbi, ki je opravila homologacijo, in se lahko pridobijo na zahtevo.
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Dopolnilo k certifikatu o ES-homologaciji st....

v zvezi z ES-homologacijo nadgradnje skladno z Direktivo.../...[ES, nazadnje spremenjeno z Direktivo.../...[ES

1. Dodatni podatki

1.1 Kategorija vozila, na katero se lahko vgradi nadgradnja (M,, M3) (1):

1.2 Zasnova nadgradnje (enonivojska/dvonivojska, zgibna, nizkopodna) (1):
1.3 Tip(-i) Sasije, na katero se lahko vgradi nadgradnja:

1.4 Stevilo potnikov (sedeih in stojedih)

1.41 Skupaj (N):

1.4.2 Zgornji nivo (N,) (1):

1.4.3 Spodnjinivo (Ny) (1):

144  Stevilo sedecih potnikov:

1.4.41  Skupaj (A):

1.4.4.2  Zgornjinivo (A,) (1):

1.4.4.3  Spodnjinivo (Ap) (')

1.5 Prostornina prtljaZnih prostorov (m3):

1.6 Povriina za prevoz prtljage na strehi (m2):

1.7 Tehni¢ne priprave za olajSanje dostopa v vozila (rampa, dviZna plo§ad, sistem za zniZanje viSine poda): ...c..ooeccerecrecerncnncee
1.9 Trdnost ogrodja nadgradnje

1.9.1 Stevilka ES-homologacije, & se zahteva:

5. Opombe:

6. Totke, ki jih je treba izpolniti in izkazati za to samostojno tehnino enoto:

(1) Neustrezno Ertati.
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Poddodatek 3

VZOREC

(najvedji format: A4 (210 X 297 mmy))

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACI]J1

Ime homologacijskega organa

Sporotilo o

—  ES-homologaciji (1)

—  razdiritvi ES-homologacije ()

—  zavrnitvi ES-homologacije ()

—  preklicu ES-homologacije (1)

za tip vozila/sestavnega dela/samostojne tehni¢ne enote (1) skladno z Direktivo ... /... ES, nazadnje spremenjeno z Direktivo .../...[ES

Stevilka ES-homologacije:

Razlog za razSiritev:

DELI

01  Znamka (trgovska oznaka proizvajalca):

02 Tip:

0.3 Podatki za identifikacijo tipa, ¢e je oznaka na vozilu/sestavnem delu/samostojni tehni¢ni enoti (1) (2):

0.3.1 Mesto te oznake:

0.4  Kategorija vozila (') (3:

0.5  Imein naslov proizvajalca:

0.7  Zasestavne dele in samostojne tehni¢ne enote mesto in nain pritrditve oznake ES-homologacije:

0.8 Naslov{-i) proizvodne(-ih) tovarne (-):

(1) Neustrezno &rtati.

(3 Ce oznake za identifikacijo tipa vkljuéujejo znake, ki niso bistveni za opis tipa vozila, sestavnega dela ali samostojne tehniéne enote, za katerega velja ta
certifikat o homologaciji, je treba v dokumentih te znake oznaéiti s simbolom ,?“ (npr. ABC?2123?7).

(%} Kakor je opredeljenc v Prilogi Il A k Direktivi 70/156/EGS.
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DELII

1 Dodatni podatki (kjer pride v postev): glej Dopolnilo

2. Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov:
3. Datum porodila o preskusu:
4. Stevilka porocila o preskusu:

5. Opombe: glej Dopolnilo

6. Kraj:
7. Datum:
8. Podpis:

9. PriloZen je seznam dokumentov, ki se hranijo pri tehni¢ni sluzbi, ki je opravila homologacijo, in se lahko pridobijo na zahtevo.



13/Zv. 29

Uradni list Evropske unije

59

1.1

1.2

1.8

1.9

1.9.1

Dopolnilo k certifikatu o ES-homologaciji st....

v zvezi z ES-homologacijo za tip vozila, opremljenega z nadgradnjo, ki ji je bila podeljena homologacija kot
samostojni tehni¢ni enoti skladno z Direktivo...|...[ES, nazadnje spremenjeno z Direktivo.../...[ES

Dodatni podatki

Kategorija vozila (Mo, M3 ) (1):

Najvedja tehni¢no dovoljena masa (kg):

Lega teZiiCa obremenjenega vozila v vzdolZni, precni in navpicni smeri:

Trdnost ogrodja nadgradnje

Stevilka ES-homologacije, Ce se zahteva:

Opombe:

(1) Neustrezno &rtati.
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PRILOGA III

POJASNJEVALNE SHEME

(Vse mere so prikazane v mm)

Slika 1

Prehod do delovnih vrat
(glej Prilogo I, tocka 7.7.1)

550 — 20 «—
I R
I |
A I |
5009 \ /
1y /
. 300, | I
| e min . !
Lo B 700 I '
[ I :
; ' |
Lo.J..—:
400
. Alternativa
alternative
razredi [, [l in [I: A =1 100 mm
razreda A in B: A = 950 mm
Stevilo potnikov <22(Y) >22
Razredi A B I 11 11
Mera A (mm) 950 700 1100 950 850
Skupna viSina dvodelnega preskusnega 1650 1400 1800 1650 1550
telesa (mm)

(") Glej ustrezno opombo v tocki 7.7.1.2 Priloge L.

(*) Glej ustrezno opombo v tocki 7.7.1.2 Priloge I.
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Slika 2

Prehod do delovnih vrat

(glej Prilogo I, tocka 7.7.1.4)

Plo3¢ata
_ 3ablona

Valjasta
ablona

Slika 3

e nemotenega prehoda do vrat

Canj

Dolo

Prilogo I, tocka 7.7.1.9.1)

(glej

R

B

SRR

i
i




62

Uradni list Evropske unije

13/Zv. 29

Slika 4

Dolocanje nemotenega prehoda do vrat

(glej Prilogo 1, tocka 7.7.1.9.2)

Roof line
300 min I
< 550 >
min .
A -
| ' !
1200 I '
max I \
\ ; !
e 300
) min
v
Slika 5

Prehod do zasilnih vrat

(glej Prilogo I, tocka 7.7.2)

1400

« 300 — «— 300 —

«— 300 —

700
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Slika 6

Sredinski prehodi
(glej Prilogo I, tocka 7.7.5)

‘ 300 —
&
s 7
2Cc
H
«— OA —»
Razredi A B I il il
Mere (mm) A 350 300 450 350 300
C 550 450 550 550 450
B 500 () 300 500 () 500 () 500 ()
H 1900 () 1500 1900 () 1900 () 1900 ()

(") Glej ustrezno opombo (,*) v tocki 7.7.5.1.
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Slika 7

Omejitev sredinskega prehoda spredaj

(glej Prilogo I, tocka 7.7.5.1.1.1)
<40
c—— 1 |
i oy
| i
1
: L
1400 | [ Valjasta Sablona
|
! 900 e -
' |
v ! v L ] :
< 300>
Plo3¢ata §ablona ‘ ’

-+ - =

__ S I

Plos¢ata

‘
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Slika 8

Stopnice za potnike

(glej Prilogo I, tocka 7.7.7)

‘4—» 200 min

100 max‘<—>‘

100 max‘<—>‘

>
300 min‘ ‘

Visina nad nivojem cesti$¢a pri neobremenjenem vozilu

Razredi Iin A ILIin B
Prva stopnica nad tlemi ,D“ najvedja visina (mm) 340 (1) 380 (1) (3) ()
najvecja globina (mm) 300 ()
Druge stopnice ,E najvedja visina (mm) 250 (3) 350 (%)
najmanjsa visina (mm) 120
najmanjsa globina (mm) 200

() 230 mm pri vozilih za prevoz do vklju¢no 22 potnikov.

() 700 mm pri zasilnih vratih.
1 500 mm pri zasilnih vratih na zgornjem nivoju dvonivojskega vozila.

(?) 430 mm pri vozilu z izkljuéno mehanskim vzmetenjem.

(%) 300 mm pri stopnicah pri vratih za skrajno zadnjo osjo.

(*) 250 mm v sredinskih prehodih pri vozilih za prevoz do vklju¢no 22 potnikov.
)

5) Pri najmanj enih delovnih vratih; 400 mm pri drugih delovnih vratih.

Opomba: 1. Pri dvojnih vratih se stopnisce v vsaki polovici prehoda obravnava loceno.

2. Vrednost E ni nujno za vsako stopnico enaka.
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Slika 9

Mere potniskih sedezev

(glej Prilogo I, tocka 7.7.8.1)

J'f A
‘_"‘*G*’ﬂic{_’ 4—3"—(}—»47(;;1,—» «—— G —»e— G —>
A | ! ! | | 650
:' | | L \
f | - ] o
| | | ] [ !
| | | | \ 270
| “ ! ;] vy

Posamezen sedez Sedezna klop

G (mm) min

F (mm) min Sedezne klopi Posamezni sedezi

200 () 225 250

() 225 pri razredu III
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>
N
—
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Slika 9a

Mere potniskih sedezev
(glej Prilogo I, tocka 7.7.8.1.3)

(=]
«— "
N~
I
-« ~ »
A
&)
(BTN AN
A
&}
., -

NG AU

Sedezna klop

Posamezen sedeZ

BS|
[3)
=
5]
wv
= | o
SE RS
5 &
g
<
wv
o
(=%
g
g
g
£
&)
B
=
=)
(=
o
N N
()
ha=]
5]
%)
k=
g
g
S
El S
=~ o~
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Slika 10

Dovoljeno zmanjSanje prostega prostora v visini ramen

Prec¢ni presek najmanjSega prostega prostora v viSini ramen sedeZa ob steni vozila

(glej Prilogo 1, tocka 7.7.8.1.4)

A

650 | ‘\

270 ‘ !

G =225 mm za sedezno klop
G =250 mm za posamezni sedeZ

G =200 mm pri vozilih s 3irino manj kot 2,35 m

Slika 11

Globina in visina sedeZne blazine

(glej Prilogo I, tocki 7.7.8.2 in 7.7.8.3)

«— K —»

Zunanjost
vozila

~

+«— T ——>»

H =400/500 mm ()
K =350 mm min (")

() 350 mm na okrovih koles in motornem prostoru

() 400 mm pri vozilih razredov II in IIL.
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Slika 12

Razmik med sedeZi

(glej Prilogo I, tocka 7.7.8.4)

- 1300mn — H
\ // ‘/
\ /]
\ / / /
I /

/
| L
= I ] s 4]
L R Y )
H

H
Razredi I, A in B 650 mm
Razred Il in razred III 680 mm

Slika 13

Prosti prostor za sedece potnike

(glej Prilogo I, tocka 7.7.8.5)

N 550 min

850 max
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Slika 14

Dovoljeno zmanjSanje prostega prostora nad sedeZem

Precni presek najmanjSega prostega prostora nad sedeZem od steni vozila

(glej Prilogo 1, tocka 7.7.8.6.3.1)

<« 200 ¢ 200 >

900

Zunanjost
vozila

50

Najvisji nivo
nestisnjene sedezne
blazine

Srednjica
zunanjega sedeZnega
mesta
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Slika 15

Dovoljeno zmanj$anje prostora nad sedeZem

(glej Prilogo I, tocka 7.7.8.6.3.2)

> < 100

R AN A O AN K MO NN A MO A SOX AR AN A M N A SO NN W

Zunanjost
vozila

e R

e RN RN RN

SR DR RN R RN

5

&

« 200 —» < 200

9060

e SORRNE

nestisnjene sedezne
blazine

650

e e L e s e e e s G e e e

Srednjica zunanjega
sedeznega mesta
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Slika 16
Dovoljeno zmanjSanje spodnjega dela potniskega prostora

(glej Prilogo 1, tocka 7.7.8.6.3.3)

A
1350 S
| '
Najvisji nivo ' wl
nestisnjene sedezne | \
i [
blazine . < 200 »le 200 ' »
P

Srednjica zunanjega
sedeZnega mesta

(*) 150 mm pri nizkopodnih vozilih razreda 1.
(**) 0,003 m? pri nizkopodnih vozilih razreda 1.
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Slika 17

73

Dovoljeno zmanjSanje prostora pri zadnjih vogalnih sedezih
Tloris predpisanega obmodja sedeza (dva bo¢na zadnja sedeza)

(glej Priloga I, tocka 7.7.8.6.3.4)

Karoserija

Slika 18

Dovoljen vdor okrova kolesa, ki ne sega prek navpicne srednje osi stranskega sedeza

Neomejeno
<

—>

(glej Prilogo I, tocka 7.7.8.6.4.2.1)

L 4
R

RS

- S

Okrov kolesa
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Slika 19

Dovoljen vdor okrova kolesa, ki sega prek navpi¢ne srednje osi stranskega sedeza

(glej Prilogo I, tocka 7.7.8.6.4.2.2)

600 >

Okrov kolesa

Slika 20

Preskusna priprava za preverjanje namestitve rocajev

(glej Prilogo 1, tocka 7.11.2.1)

160
DolZina roke do
tocke prijema
580
200
. 1350
150
900 * ’
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Slika 21

Referenéne mere invalidskega vozicka

(glej Prilogo VII, tocka 3.6.4)

) ©

Skupna dolzina I: 1 200 mm
Skupna $irina b: 700 mm
Skupna visina h: 1 090 mm

Opomba:

Uporabnik invalidskega vozicka, ki sedi v invalidskem vozicku, poveca skupno dolZino za 50 mm, skupno visino od tal pana 1 350
mm.

Slika 22

Najmanjsi prosti prostor za uporabnika invalidskega vozicka na prostoru za invalidski vozicek

(glej Prilogo VII, tocka 3.6.1)

Min 750

Min 350

Min 1150

Min 1300
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Slika 23

(glej Prilogo VII, tocka 3.4)

Piktogram za uporabnike invalidskih vozickov (23a)

Piktogram za potnike z zmanjSano zmozZnostjo gibanja, ki niso uporabniki invalidskih vozitkov (23b)
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2.1

2.2

23

2.4

3.1

3.2

3.3

PRILOGA IV

TRDNOST OGRODJA NADGRADNJE

Podrodje uporabe

Ta priloga velja za vsa enonivojska vozila razredov II in III.
Opredelitev pojmov
V tej prilogi:

L,prostor za prezivetje“ pomeni prostor, ki mora ostati v prostoru za potnike med enim od preskusov na
ogrodju nadgradnje, predpisanih v tej prilogi, in po njem;

,ogrodje nadgradnje” pomeni del(-e) konstrukcije vozila, ki prispeva(-jo) k trdnosti vozila pri nesreci s
prevraCanjem vozila;

,del nadgradnje pomeni del, ki vsebuje najmanj dva enaka navpic¢na stebricka na vsaki strani, reprezentancna
za del ali dele nadgradnje vozila;

,skupna energija“ pomeni tisto energijo, za katero se predpostavlja, da jo bo celotna nadgradnja vozila
absorbirala. Lahko se dolo¢i, kakor je prikazano v tej prilogi.

Splosne zahteve

Ce je bila ogrodju nadgradnje podeljena homologacija skladno s Pravilnikom ECE R 66 Gospodarske komisije
ZN za Evropo, se $teje, da je ogrodje nadgradnje skladno s temi splosnimi zahtevami.

Ogrodje nadgradnje vozila mora biti dovolj trdno, da zagotovi, da med preskusom ali izra¢unom po tocki 4
ali po njem:

noben premaknjen del vozila ne vdre v prostor za preZivetje, kakor je dolo¢eno v tocki 5, in

noben del prostora za prezivetje ne §trli iz deformirane konstrukcije vozila.

Zahteve tocke 3.1 veljajo za vozilo vklju¢no z vsemi konstrukcijskimi deli, nosilci in oblogami in vsemi togimi
Strle¢imi deli, kakor so police za prtljago, naprave za prezracevanje itd., vendar ne veljajo za vmesne in
predelne stene, krozne ojacitve, ali druge dele za ojacitev nadgradnje vozila in tudi trdne naprave, kakor so
bari, ¢ajne kuhinje ali stranisca.

Pri zgibnih vozilih mora vsak del vozila izpolnjevati zahteve iz tocke 3.1.

Preskusni postopek

Na vsakem tipu vozila se opravi enega od naslednjih preskusov po presoji proizvajalca ali preskus po
alternativnem postopku, ki ga odobri pristojni organ:

prevrnitveni preskus na celotnem vozilu po postopku, opisanem v Dodatku 1;
prevrnitveni preskus po Dodatku 2 na delu ali delih nadgradnje, ki so reprezentativni za celotno vozilo;
preskus z nihalom na delu ali delih nadgradnje po Dodatku 3 ali

racunsko preverjanje trdnosti ogrodja nadgradnje skladno z Dodatkom 4.
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4.2

5.1

5.2

6.1

Ce s postopki, predpisanimi v tocki 4.1.2, 4.1.3 ali 4.1.4, ni mogoce zajeti bistvenih razlik med posameznimi
deli vozila, npr. klimatsko napravo na strehi, je treba tehni¢ni sluzbi predloziti podatke dodatnih preskusnih
postopkov ali izracunov. Ce se ti dodatni podatki ne predlozijo, se lahko zahteva, da se na vozilu opravi
preskus, predpisan v tocki 4.1.1.

Prostor za preZivetje

Prostor za prezivetje, dolocen v tocki 2.1, pomeni prostor v okviru prostora za potnike, ki nastane, ko se
pre¢na navpi¢na ravnina, dolocena na sliki 1(a), premika po ravni ¢rti ali ¢rtah tako, da se tocka ,R“ na sliki
1(a) premika od tocke ,R* skrajnega zadnjega zunanjega sedeza skozi tocko ,R“ vsakega vmesnega zunanjega
sedeza do tocke ,R“ skrajnega sprednjega zunanjega potniskega sedeza.

Predpostavlja se, da je lega tocke ,R“, kakor je prikazana na sliki 1(b), 500 mm nad tlemi, ki se nahajajo pod
nogami potnikov, 300 mm od notranje povrsine stranske stene vozila in 100 mm pred naslonom sedeza v
srednjici zunanjih sedezev.

Vrednotenje rezultatov preskusa

Pri opravljanju preskusov na delih nadgradnje mora tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov,
zagotoviti, da vozilo izpolnjuje zahteve, dolocene v Poddodatku 2 Dodatka 3, tj. zahteve za porazdelitev
glavnih delov nadgradnje vozila, ki absorbirajo energijo.
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Slika 1

Prostor za preZivetje
(Vse mere so v mm)

1(a) Bo¢no

Sablone se

pritrdijo na pod vozila _

150

Srednjica sedeza
Srednjica vozila .

Opomba:  Glej zahtevo iz tocke 5.1.

1(b) Vzdolzno

Presek A-A vozila v navpi¢ni ravnini srednjice notranjih sedezev.

|
i

300

750

I~

750
750

50
20y

750

Skrajni sprednji potniski sedeZ vozila

Opomba:  Glej zahtevo iz tocke 5.2.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

221

222

223

2.2.4
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Dodatek 1

PRESKUS PREVRACANJA CELOTNEGA VOZILA

Preskusni pogoji

Ni treba, da je vozilo popolnoma opremljeno, vendar mora biti reprezentativno za proizvedena vozila po masi
vozila v stanju, pripravljenem za voznjo, tezZi¢u in porazdelitvi mase po navedbah proizvajalca.

Nastavljivi nasloni vozniskih in potniskih sedezev morajo biti v ¢imbolj navpicni legi. Sedezi, nastavljivi po
visini, morajo biti nastavljeni v najvigjo lego.

Vsa vrata in okna vozila, ki se odpirajo, morajo biti zaprta, zapahnjena, toda ne zaklenjena. Okna in vmesne
ali predelne stene, ki so ponavadi zastekljene, so lahko po presoji vloznika zastekljene ali nezastekljene. Ce
niso zastekljene, je treba obremeniti doloc¢ena mesta na vozilu z ustreznimi utezmi.

Tlak v pnevmatikah mora biti tak, kakor ga je predpisal proizvajalec vozila, in ¢e ima vozilo zra¢no vzmetenje,
je treba zagotoviti dotok zraka v zra¢ne vzmeti. Naprava za samodejno nastavljanje nivoja vozila se nastavi
skladno z zahtevami proizvajalca, ko vozilo stoji na ravni vodoravni povrsini. Amortizerji morajo delovati
normalno.

Gorivo, kislina za baterijo in druge gorljive, eksplozivne ali jedke snovi se lahko nadomestijo z drugimi
snovmi, e so izpolnjene zahteve iz tocke 1.1.

Povriina, na katero vozilo pade, mora biti iz betona ali drugega togega materiala.

Preskusni postopek (glej sliko 1)
Vozilo se postavi na ploscad tako, da ga je mogoce prevrniti na eno stran. To stran dolo¢i proizvajalec.

Vozilo se postavi na ploscad tako, da je pri vodoravni legi ploscadi:

os vrtenja vzporedna z vzdolzno osjo vozila,

os vrtenja 0 do 200 mm od navpi¢ne stopnice med obema nivojema,

os vrtenja 0 do 100 mm od roba pnevmatike najire osi,

os vrtenja 0 do 100 mm pod vodoravno zacetno ravnino, na kateri stojijo kolesa, in

visinska razlika med vodoravno zacetno ravnino in vodoravno spodnjo ravnino, na katero vozilo pade, ni
manj$a od 800 mm.

Prepreci se vzdolzno gibanje vozila.
Nasloni na preskusni napravi morajo prepreciti bo¢no drsenje koles v smeri prevracanja.
Preskusna naprava mora zagotoviti socasno dviganje vseh osi vozila.

Vozilo se nagiba do prevrnitve brez sunkov in dinami¢nih u¢inkov. Kotna hitrost ne sme presegati 5° na
sekundo (0,087 rad/sec).

S pomogjo hitre fotokamere, deformirnih $ablon ali drugih ustreznih sredstev se ugotovi, ali so izpolnjene
zahteve iz tocke 3.1 te priloge. To se preveri na najmanj dveh mestih, zlasti v prednjem in zadnjem delu
prostora za potnike, pri ¢emer toéne lege dolo¢i tehni¢na sluzba po lastni presoji. Sablone morajo biti pritrjeni
na delih ogrodja nadgradnje, ki se ne morejo bistveno deformirati.
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Slika 1
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2.1

Dodatek 2

PRESKUS PREVRACAN]A NA DELU NADGRADNJE

Preskusni pogoji
Del nadgradnje mora predstavljati del nadgradnje neobremenjenega vozila.

Geometrija dela nadgradnje, os vrtenja in lega tezis¢a v navpicni in bo¢ni smeri morajo biti reprezentativni za
celotno vozilo.

Maso dela nadgradnje, izrazeno v odstotkih mase neobremenjenega vozila v stanju, pripravljenem za voznjo,
dolo¢i proizvajalec.

Proizvajalec mora navesti energijo, ki naj bi jo absorbiral del nadgradnje, izrazeno v odstotkih skupne energije,
ki bi jo absorbiralo celotno vozilo.

Odstotek skupne energije po tocki 1.4 ne sme biti manjsi od odstotka skupne mase vozila v stanju,
pripravljenem za voznjo, po tocki 1.3.

Veljajo preskusni pogoji, dolo¢eni v tocki 1.6 Dodatka 1 ter tockah 2.1 do 2.6 Dodatka 3.

Preskusni postopek

Uporabi se isti postopek, kakor je opisan v Dodatku 1, pri ¢emer se namesto celotnega vozila uporabi zgoraj
opisani del nadgradnje.
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Dodatek 3

PRESKUS Z NIHALOM NA DELU NADGRADNJE

Nivo energije in smer udarca

Energija, ki jo je treba prenesti na doloceni del nadgradnje, mora biti sestevek energij, ki jih morajo po navedbah
proizvajalca prevzeti posamezni nosilci v pre¢nem preseku, pripadajoci temu delu nadgradnje.

Ustrezen del energije, kakor je dolo¢en v Poddodatku 1 k temu dodatku, je treba z nihalom prenesti na ta del
nadgradnje tako, da smer gibanja nihala v trenutku udarca tvori kot 25° (+ 0°— 5°) na srednjo vzdolzno
navpicno ravnino dela nadgradnje. To¢no velikost kota znotraj navedenega obsega doloci proizvajalec.

Preskusni pogoji

Opraviti je treba zadostno Stevilo preskusov, da se tehni¢na sluzba, ki opravlja preskus, lahko preprica, da so
izpolnjene zahteve, dolocene v tocki 3.1 te priloge.

Za potrebe preskusa mora ta del nadgradnje imeti vse obicajne dele konstrukcije, ki so vgrajeni med stebricki
glede na pod, okvir podvozja, stene in streho. Odseki delov, kakor so police za prtljago, vodi za prezracevanje
itd., kjer so vgrajeni, morajo biti ravno tako vgrajeni.

Vsa vrata in okna, ki se odpirajo in so na tem delu nadgradnje, morajo biti zaprta in zapahnjena, ne smejo pa
biti zaklenjena. Okna in vmesne stene, ki so ponavadi zastekljene, ali pa predelne stene so lahko, po presoji
vloznika, zastekljene ali nezastekljene.

Po potrebi se po izbiri proizvajalca lahko vkljucijo tudi sedezi v njihovi obicajni legi glede na konstrukcijo dela
nadgradnje. Vgraditi je treba obicajne pritrditve in spoje med nosilci in prikljucki. Nasloni sedezev, ¢e so
nastavljivi, morajo biti nastavljeni v ¢imbolj pokon¢ni legi, pri nastavljivi visini sedezev pa mora biti nastavljena
najvisja mozna lega.

Stran nadgradnje, ki se udari z nihalom, dolo¢i proizvajalec. Ce je treba opraviti preskuse na ve¢ delih
nadgradnje, jih je treba opraviti vedno na isti strani.

S pomogjo hitre fotokamere, deformirnih $ablon ali drugih ustreznih sredstev je treba ugotoviti, ali so izpolnjene
zahteve iz tocke 3.1 te priloge. Sablone morajo biti pritrjene na delih nadgradnje, ki se ne morejo bistveno
deformirati.

Del nadgradnje, ki se preskusa, je treba prek pre¢nih nosilcev ali delov, ki jih nadomes¢ajo, trdno pritrditi na
preskusno pripravo tako, da preskusna priprava in njene pritrditve pri udarcu z nihalom ne absorbirajo bistvene
koli¢ine energije.

Visino padca nihala je treba doloditi tako, da nihalo udari del nadgradnje s hitrostjo od 3 do 8 m/s.

Opis nihala

Udarna povrsina nihala mora biti izdelana iz jekla ali vezane plosce z debelino 20 mm - 5 mm, masa nihala pa
mora biti enakomerno porazdeljena. Udarna povrsina mora biti pravokotna in ravna s $irino, ki ni manjsa od
Sirine dela nadgradnje, na kateri se opravlja preskus, in z vi§ino najmanj 800 mm. Robovi udarne povrsine
morajo biti zaobljeni s polmerom najmanj 15 mm.

Udarno telo nihala mora biti togo povezano z dvema togima ro¢icama nihala. Vrtilna os teh dveh ro¢ic mora
biti od geometrijskega srediica telesa nihala oddaljena najmanj 3 500 mm.
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Poddodatek 1

Izra¢un skupne energije (E*)

!

[ c,
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Veljajo naslednje predpostavke:
1. oblika preseka nadgradnje je pravokotna;
2. vzmetenje vozila je blokirano;

3. gibanje dela nadgradnje je vrtenje okoli tocke ,A“.

Izracun skupne energije (E*)
Ce se padec teziica (h) dolodi z grafi¢nim postopkom, se E* lahko izracuna po naslednji enacbi:
E* = 0,75M.g.h(Nm)

Alternativno se E* lahko izracuna iz enacbe:

2
W W 55  H
\/ () H - A\H0,8 + 0,8 | (Nm)
2| oM H

E* = 0,75M.g.

kjer je:

M = masa neobremenjenega vozila (kg),

g =9,8 mfs?,

W = skupna $irina vozila (m),

H, = viSina teZi$Ca neobremenjenega vozila (m),

H = visina vozila (m).
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Poddodatek 2

Zahteve za porazdelitev glavnih delov ogrodja nadgradnje, ki absorbirajo energijo

Opraviti je treba zadostno Stevilo preskusov, da se tehni¢na sluzba, ki opravlja preskus, lahko preprica, da so
izpolnjene zahteve iz tocke 3.1 te priloge. To ne pomeni, da je potreben ve¢ kot en preskus.

Za dokazovanje sprejemljivosti nekega dela nadgradnje, ki ni enak delom nadgradnje, na katerem je Ze bil
opravljen preskus, se lahko uporabijo izracuni, temelje¢i na podatkih, dobljenih pri preskusu tega dela
nadgradnje, Ce imata oba dela veliko skupnih znacilnosti.

Proizvajalec mora dolociti, za katere stebricke ogrodja nadgradnje se 3teje, da prispevajo k njeni trdnosti, in tudi
koli¢ino energije (E;), ki naj bi jo absorbiral vsak stebri¢ek. Ti dve dolocitvi morata zadoi¢ati naslednjim merilom:

1) kjer je m skupno $tevilo stebrickov, ki jih je dolocil proizvajalec.

=

2) @)  i=n kjer je n stevilo stebrickov, ki jih je dolocil proizvajalec in so pred tezis¢em vozila;
E_ > 04E*
iF ’

(b) = kjer je p Stevilo stebrickov, ki jih je dolo¢il proizvajalec in so za tezis¢em vozila.

5) d to ne velja, ¢e je d, ., vedji od 0,8 x najvecji dovoljeni odklon brez vdora v prostor
<25 za prezivetje,

kjer je:

E;  je dolocena koli¢ina energije, ki jo lahko absorbira i-ti stebricek nadgradnje,

E;:  je dolocena koli¢ina energije, ki jo lahko absorbira i-ti stebricek pred tezis¢em vozila,
Er je dolocena koli¢ina energije, ki jo lahko absorbira i-ti stebricek za tezis¢em vozila,
E*  je skupna energija, ki jo mora absorbirati celotna konstrukcija vozila,

d. je najvedja vrednost odklona, izmerjenega v smeri udarca, vsakega dela nadgradnje potem, ko
je absorbiral predvideno energijo udarca,

je najmanj$a vrednost odklona vsakega dela konstrukcije nadgradnje, izmerjenega v smeri
udarca, in sicer v isti tocki kot d,,,,, potem, ko je absorbiral predvideno energijo udarca.

L, = —— =utezena srednja razdalja stebrickov, ki jih je dolocil proizvajalec, pred tezis¢em vozila.

i=

=

(EiR 11R)

il
L, = —— = uteZena srednja razdalja stebrickov, ki jih je dolocil proizvajalec, za tezis¢em vozila.
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kjer je:

razdalja med tezis¢em in i-tim stebrickom pred tezisCem,

razdalja med tezis¢em in i-tim stebrickom za tezi¢em,

razdalja med prednjim delom vozila in teZis¢em vozila,

razdalja med zadnjim delom vozila in tezis¢em vozila.

[ 3

CG

\ J
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4.1

4.2

Dodatek 4

RACUNSKO PREVERJANJE TRDNOSTI OGRODJA NADGRADNJE

Izpolnjevanje zahtev iz tocke 3.1 te priloge za ogrodje nadgradnje ali dele te nadgradnje se lahko dokaze z
racunskim postopkom, ki ga odobri tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov.

Ce je verjetno, da bodo na ogrodju nadgradnje nastale deformacije presegale meje elasticnosti uporabljenega
materiala, mora izraun simulirati obnasanje konstrukcije pri velikih plasti¢nih deformacijah.

Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov, lahko zahteva izvajanje dejanskih preskusov na spojih ali
na delih konstrukcije, da preveri predpostavke pri izracunih.

Priprave za izracun

Pred zacetkom izvajanja racunskega postopka je treba analizirati ogrodje nadgradnje in izdelati njegov
matemati¢ni model. To pomeni, da je treba dolo¢iti posamezne dele ogrodja, ki jih je treba upostevati v izraunu,
in dolo¢iti mesta, kjer lahko nastane plasticna deformacija. Doloiti je treba mere delov ogrodja in lastnosti
uporabljenega materiala. Dejanske preskuse je treba opraviti na spojih za dolocitev odvisnosti med silo (vrtilnim
momentom) in deformacijo v plasticnem podrodju, ker so ti podatki nujno potrebni za izracun. Dolociti je treba
hitrost deformacije in ustrezne meje dinamicne elasti¢nosti (meje lezenja). Ce z racunsko metodo ni mogoce
dolociti, kdaj nastane pomemben prelom, je treba s preskusi, posebnimi analizami ali posebno prirejenimi
dinami¢nimi preskusi dokazati, da taki zlomi ne nastopijo. Navesti je treba za racunski postopek
predpostavljeno razporeditev obremenitve po dolZzini vozila.

Racunski postopek mora vkljuciti deformacijo do meje elasti¢nosti materiala in dolociti mesta, kjer nastanejo
plasti¢ne deformacije, ki jim sledijo nadaljnje plasti¢ne deformacije, razen e sta mesto in zaporedje plasticnih
deformacij znani iz preskusov. Postopek mora upostevati spremembe geometrije ogrodja nadgradnje, in sicer
do stopnje, ko deformacije presezejo dovoljene meje. Izracuni morajo simulirati energijo in smer udarca, ki bi
nastala pri morebitnem preskusu s prevrnitvijo obravnavanega ogrodja nadgradnje po Dodatku 1. Pravilnost
racunske metode je treba dokazati s primerjavo rezultatov prakti¢nih preskusov, za katere ni nujno, da so
opravljeni v povezavi z vozilom v postopku homologacije.

Preskusi delov ogrodja nadgradnje

Ce se racunska metoda uporabi za en del celotnega ogrodja nadgradnje, veljajo enaki pogoji kot za celotno
vozilo.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

PRILOGA V

(Glej Prilogo I, tocka 7.6.5.6.1.1)

SMERNICE ZA MERJENJE SILE ZAPIRANJA VRAT, KI DELUJEJO S TUJO SILO

Splosno

Zapiranje vrat, ki delujejo s tujo silo, je dinamicen proces. Ce vrata pri gibanju zadenejo v oviro, nastane sila
dinamicne reakcije, ki je (Casovno) odvisna od ve¢ dejavnikov (npr. mase vrat, pospeska, mer).

Opredelitev pojmov
Sila zapiranja F(t) je casovna funkcija, izmerjena na robovih vrat, ki se zapirajo (glej tocko 3.2 spodaj).
Temenska sila Fgje najvecja vrednost sile zapiranja.

Efektivna sila Fije povprecna vrednost sile zapiranja glede na trajanje impulza:

F, = %j;z F(t)dt

Trajanje impulza T je ¢as med t;in t,:

T = -t
kjer je:
t, = vklopni prag, kjer sila zapiranja preseze 50 N,

t, = odklopni prag, kjer sila zapiranja pade pod 50 N.

Razmerje med zgornjimi parametri je prikazano na sliki 1 (kot primer):

Slika 1
FINA
F,
) N
50 N -
b\, T t[s]
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2.6

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.3

3.5

4.1

4.2

421

4.2.2

Sila uklesc¢enja Fje aritmeti¢na srednja vrednost efektivnih sil, merjena v istih merilnih tockah veckrat
zaporedoma:

Meritve

Pogoja meritev:

temperaturno obmod¢je: 10° do 30 °G;

vozilo mora stati na vodoravni povrsini.

Merilne tocke:

na glavnih robovih zapiranja vrat:
— ena na sredini vrat,

— ena 150 mm nad spodnjim robom vrat;

pri vratih, ki so za odpiranje opremljena z napravami za preprecitev uklescenja:

na sekundarnih robovih zapiranja vrat v tocki, ki steje za najnevarnejso glede uklescenja;

za dolocanje sile uklescenja po tocki 2.6 je treba v vsaki merilni tocki opraviti najmanj tri meritve.

Signal sile zapiranja je treba zabeleZiti z nizkoprepustnim filtrom z mejno frekvenco 100 Hz. Tako vklopni
kakor tudi odklopni prag za omejitev ¢asa trajanja impulza je treba nastaviti na 50 N.

Odstopanje od¢itane vrednosti od predvidene vrednosti ne sme biti ve¢je od + 3 %.

Merilna naprava

Merilna naprava mora biti sestavljena iz dveh delov: ro¢aja in merilnega dela, ki je merilna doza (glej sliko 2).

Merilna doza mora imeti naslednje znacilnosti:

sestavljena je iz dveh premikajocih se ohisij, katerih zunanje mere so 100 mm v premeru in 115 mm po $irini.
Znotraj merilne doze je med obema ohijema vgrajena tla¢na vzmet tako, da se merilna doza stisne, ¢e nanjo
deluje ustrezna sila.

togost merilne doze znasa 10 £ 0, 2 N/mm. Najve¢ji odklon vzmeti je 30 mm, da se dobi najvecja temenska
sila 300 N.
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Slika 2
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PRILOGA VI

POSEBNE ZAHTEVE ZA VOZILA ZA PREVOZ DO VKLJUCNO 22 POTNIKOV

1.1 Najmanj$e mere izhodov

Razli¢ne vrste izhodov morajo imeti naslednje najmanjse mere:

Odprtina

Mere

Opombe

Delovna vrata

Vstopna visina

Razred:
A: 1 650 mm
B: 1 500 mm

Vstopna visina delovnih vrat se meri kot navpi¢na razdalja,
merjena na navpi¢ni ravnini vodoravnih projekcij sredine
odprtine vrat in zgornje povrsine spodnje stopnice.

Visina odprtine

Navpicna visina odprtine delovnih vrat mora biti tako velika, da
omogoca prost prehod dvodelnega preskusnega telesa po tocki
7.7.1.1 Priloge 1. Zgornji vogali so lahko zaokroZeni s polme-
rom najve¢ 150 mm.

Pri vozilih razreda B, kjer je visina odprtine delovnih vrat med
1400 mm in 1500 mm, mora najmanjsa Sirina odprtine
znaSati 750 mm. Pri vseh vozilih je Sirina delovnih vrat lahko
manjsa za 100 mm, Ce se meritev opravi v viSini rocajev, in za
250 mm, Ce to zahtevajo v prostor segajoci okrovi koles ali
naprava za daljinsko odpiranje vrat ali naklon vetrobranskega
stekla.

Zasilna vrata

Sirina je lahko zmanjsana na 300 mm, kjer to zahtevajo v pro-
stor segajoci okrovi koles, e $irina na najmanj 400 mm visine
vrat nad najniZjo tocko odprtine vrat znasa 550 mm. Zgornji
vogali so lahko zaokroZeni s polmerom najve¢ 150 mm.

Zasilni izhod
v oknu

Sirina

enojna 650 mm
vrata:

dvojna 1200 mm
vrata:

Visina: 1250 mm
Sirina: 550 mm
Povrsina 4000 cm?
odprtine:

Pri homologacijah, izdanih v obdobju enega leta po uveljavitvi
te direktive je za to povrsino dovoljeno odstopanje 5 %. V to
povr$ino mora biti mogoce vertati pravokotnik z merama
500 mm x 700 mm.
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1.1.1 Vozilo, za katerega veljajo dolocbe tocke 7.7.1.9 Priloge I, mora ustrezati zahtevam tocke 7.6.3.1 Priloge I ali
tocke 1.1 te priloge glede zasilnih izhodov v oknih in loputah, glede delovnih in zasilnih vrat pa mora
izpolnjevati naslednje minimalne zahteve:

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

Odprtina Mere Opombe

Delovna vrata | ViSina 1 100 mm | Ta mera je lahko v vogalih odprtine zaokrozena s polmerom
odprtine: najve¢ 150 mm.
Sirina Ta mera je lahko v vogalih odprtine zaokroZena s polmerom
enojna 650 mm | najve¢ 150 mm. Sirina je lahko zmanjsana za 100 mm, e se
vrata: meritev opravi v visini rocajev, in za 250 mm, Ce to zahtevajo
dvojna 1200 mm | V prostor segajoci okrovi koles ali naprava za daljinsko
vrata: odpiranje vrat ali naklon vetrobranskega stekla.

Zasilna vrata | Visina: 1100 mm | Sirina je lahko zmanjsana na 300 mm, kjer to zahtevajo v pro-
Sirina: 550 mm | stor segajoci okrovi koles, ¢e $irina na najmanj 400 mm visine

vrat nad najnizjo tocko odprtine vrat znasa 550 mm. Zgornji
vogali so lahko zaokroZeni s polmerom najve¢ 150 mm.

Razmestitev izhodov

Delovna vrata morajo biti na tisti strani vozila, ki je bliZja strani cestis¢a, ustrezni smeri voZnje v drzavi, kjer
bo vozilo registrirano, ali v zadnji steni vozila.

Izhodi morajo biti razporejeni tako, da je najmanj en izhod na vsaki strani vozila.

Na prednji in na zadnji polovici potniskega prostora mora biti najmanj en izhod.

Najmanj en izhod mora biti name$cen na prednji ali na zadnji steni vozila, razen ¢e obstaja loputa za izhod

v sili.
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PRILOGA VII

ZAHTEVE ZA TEHNICNE PRIPRAVE, KI OLAJSAJO DOSTOP POTNIKOM Z ZMANJSANO ZMO

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

NOSTJO GIBANJA

SPLOSNO

Ta priloga vsebuje dolocbe za vozila, konstruirana za lazji dostop potnikov z zmanjSano zmoznostjo
gibanja in uporabnikov invalidskih vozickov.

PODROCJE UPORABE

Te zahteve veljajo za vozila, ki olajsajo dostop potnikom z zmanj$ano zmoznostjo gibanja.

ZAHTEVE

Stopnice

Vidina prve stopnice nad podlago pri najmanj enih delovnih vratih ne sme presegati naslednjih
vrednosti: 250 mm pri vozilih razredov I in A ter 320 mm pri vozilih razredov II, IIl in B.

Alternativno pri vozilih razredov I in A pri dveh vratih — enih vstopnih in enih izstopnih — visina prve
stopnice nad podlago ne sme presegati 270 mm.

Pri tem se lahko uporabita sistem za zniZanje viSine vozila infali zlozljive stopnice.

Visina vseh stopnic pri dostopnem prehodu in v sredinskem prehodu, z izjemo prve stopnice nad
podlago pri zgoraj navedenih vratih, ne sme presegati naslednjih vrednosti: 200 mm pri vozilih
razredov I in A ter 250 mm pri vozilih razredov II, Il in B.

Visinska razlika med podom srednjega vzdolznega prehoda in visino poda, kjer so namesceni sedezi,
ne Steje za stopnico.

SedeZi za invalide in prostor za potnike z zmanj$ano zmozZnostjo gibanja

V blizini enih ali ve¢ delovnih vrat, primernih za vstop in izstop, mora biti name$¢eno minimalno stevilo
naprej ali nazaj usmerjenih sedeZev, dolocenih za sedeZe za invalide. Pri vozilih razreda I je najmanjse
Stevilo sedezev za invalide stiri, pri vozilih razredov Il in IIl dva, pri vozilih razredov A in B pa en sedez.
Sedezi, ki se preklopijo navzgor, ko niso v uporabi, se ne smejo dolociti za sedeze za invalide. Tocka
7.7.8.5.2 Priloge I ne velja za vozila, ki izpolnjujejo to zahtevo.

Pod najmanj enim sedezem za invalide ali poleg njega mora biti ustrezen prostor za psa vodnika.

Med sedezem in sredinskim prehodom morajo biti namesceni nasloni za roke, ki se lahko z lahkoto
odmaknejo zaradi omogocanja neoviranega dostopa do sedeza.

V blizini sedeZev za invalide mora biti namesceno oprijemno drogovje ali rocaji tako, da se jih potnik

lahko prime.

Najmanjsa $irina blazine sedeza za invalide mora na obeh straneh navpicne ravnine, ki poteka skozi
sredino sedeza, znasati 220 mm in pri sedezni klopi 220 mm na vsaki strani vsakega sedeZnega mesta.

ViSina neobremenjene sedezne blazine od poda mora biti taksna, da je razdalja od poda do vodoravne
ravnine, ki poteka tangencialno na sprednjo povrsino sedezne blazine, od 400 do 500 mm.

Prostor za noge pri sedezih za invalide sega od navpicne ravnine, ki poteka skozi prednji rob sedezne
blazine. Naklon prostora za noge v kateri koli smeri ne sme presegati 8 %.
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3.2.7

3.3

3.4

3.4.1

3.5

3.6

3.6.1

Nad vsakim sedeznim prostorom za invalide mora biti prost prostor v visini najmanj 1 300 mm pri
vozilih razredov I in A in 900 mm pri vozilih razreda II, merjeno od najvije tocke neobremenjene
sedezne blazine. Ta prost prostor mora obsegati celotno navpi¢no projekcijo celotnega sedeza in
pripadajocega prostora za noge. Dovoljen je vdor naslona sedeza ali drugega predmeta v ta prostor, e
se ohrani najmanj navpiéni prosti prostor, ki sega 230 mm pred sedezno blazino. Ce je sedez za invalide
obrnjen v smeri vmesne stene, katere viina presega 1,2 m, mora biti prost prostor 300 mm.

Naprave za komunikacijo med potniki in voznikom

Naprave za komunikacijo med potniki in voznikom morajo biti namescene v blizini sedezev za invalide
in znotraj povrsine za invalidski vozicek ter morajo biti na vi$ini med 700 mmin 1 200 mm nad podom.

Na spodnjem nivoju vozila se morajo naprave za komunikacijo med potniki in voznikom nahajati na
visini med 800 mm in 1 500 mm, kjer ni sedezev.

Upravljalo vseh naprav za komunikacijo med potniki in voznikom mora biti mogoce upravljati z dlanjo
in mora biti izdelano v kontrastnih barvah in odtenkih.

Ce je vozilo opremljeno z rampo ali dvizno plo$¢adjo, mora biti na zunanji strani vozila v blizini vrat
vgrajena naprava za komunikacijo z voznikom na visini najve¢ 1 300 mm od tal.

Piktogrami

Vozila, ki imajo prostor za invalidske vozicke in/ali sedeze za invalide, morajo imeti na zunanji strani
vozila na strani sovoznika in pri ustreznih delovnih vratih piktograme skladno s Prilogo 111, slika 23 (a).
Ustrezni piktogrami morajo biti names¢eni tudi v notranjosti vozila ob prostoru za invalidski vozicek
ali ob sedezu za invalide.

Naklon poda

Naklon sredinskih prehodov, drugih prehodov ali poda med sedezem za invalide ali prostorom za
invalidski vozi¢ek in najmanj enimi vstopnimi vrati in enimi izstopnimi vrati ne sme biti ve¢ji od 8 %.
Taksna nagnjena obmodja morajo imeti nedrseco povrsino.

Zahteve za invalidske vozicke

Prostor, predviden za uporabnika invalidskega vozicka, mora imeti najmanj naslednji meri: $irino
750 mm in dolzino 1 300 mm. VzdolZna ravnina tega prostora mora biti vzporedna z vzdolZzno ravnino
vozila, povr$ina poda pa mora biti nedrseca.

Ce je invalidski vozicek na prostoru za invalidski vozicek obrnjen v smeri voznje, lahko zgornji rob
naslonov sedezev pred njim $trli v prostor za invalidski vozicek, ¢e se ohrani prosti prostor, kakor je
prikazan v Prilogi III, slika 22.

Vsaj ena vrata morajo biti predvidena za prehod uporabnikov invalidskih vozickov. Pri vozilih razreda
I morajo biti vsaj ena delovna vrata konstruirana za prehod invalidskih vozickov. Vrata za prehod
uporabnikov invalidskih vozickov morajo biti opremljena z napravo za omogocanje vstopa, ki ustreza
dolocbam tocke 3.11.2 (sistem za zniZanje viine vozila) te priloge, in sicer v povezavi z dolocbami tocke
3.11.3 (dvizna naprava) ali tocke 3.11.4 (rampa) te priloge.

Vrata za prehod invalidskega vozicka, ki niso delovna vrata, morajo biti visoka najmanj 1 400 mm.
Najmanjsa $irina vseh vrat za dostop invalidskega vozicka v vozilo mora biti 900 mm, ki se lahko
zmanj$a za 100 mm, Ce se meritev opravi v viSini rocajev.

Gibanje z referencnim invalidskim vozickom z merami, kakor so prikazane v Prilogi III, slika 21, mora
biti mogoce skozi vsaj ena od vrat za dostop z invalidskim vozickom do posebnega prostora za
invalidski vozicek.
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3.7

3.8

3.8.1.1

3.8.1.2

Sedezi v prostoru za invalidski vozicek

V prostoru za invalidski vozic¢ek so lahko vgrajeni sklopni sedezi. Vendar, kadar tak$ni sedezi niso v
uporabi in so preklopljeni navzgor, ne smejo Strleti v prostor za invalidski vozicek.

V prostoru za invalidski vozicek ima vozilo lahko vgrajene sedeze, ki jih je mogoce izgraditi, ce taksne
sedeze lahko z lahkoto odstrani voznik ali ¢lan posadke.

Ce prostor za noge nekega sedeza ali del sklopnega sedeza, ko je v uporabi, vdira v prostor za invalidski
vozicek, je treba na taksne sedeZe ali poleg njih namestiti tablico z naslednjim napisom: ,Prosimo,
prepustite prostor osebi v invalidskem vozicku“

Stabilnost invalidskih vozickov

Zadrzevalni sistem za invalidski vozicek. Kot alternativa zahtevam iz tock 3.8.1.1 do 3.8.1.2.3
zadrzevalni sistemi lahko izpolnjujejo zahteve iz tock 3.8.2 do 3.8.2.11.

V vozilih, za katera ni predpisana vgradnja zadrzevalnega sistema za potnike, mora biti prostor za
invalidski vozi¢ek opremljen z zadrzevalnim sistemom zaradi zagotovitve stabilnosti invalidskega
vozicka.

Stati¢ni preskus se opravi skladno z naslednjimi zahtevami:
(a) na zadrzevalni sistem se deluje s silo 250 daN £ 20 daN za vsak invalidski vozicek;

(b) e zadrzevalni sistem ni pritrjen na pod vozila, se s silo deluje v vodoravni ravnini vozila v smeri
voznje. Ce je zadrZevalni sistem pritrjen na pod vozila, mora sila delovati pod kotom 45° £ 10° glede
na vodoravno ravnino, in sicer v smeri VOZnje;

(c) sila mora delovati najmanj 1,5 sekund;

(d) zadrzevalni sistem mora biti zmoZen prestati preskus. Trajna deformacija, vkljuéno z delnimi nalomi
ali zlomi zadrzevalnega sistema, ne pomeni, da preskus ni bil uspesen, e je vzdrzal predpisano silo
v dolocenem casu. Tam, kjer to pride v postev, mora biti uporabniku invalidskega vozicka
omogoceno po prenechanju delovanja vlecne sile z roko odpeti pripenjalno napravo, da lahko zapusti
vozilo.

Ce je predpisano, da imajo potniski sedezi zadrzevalne sisteme za potnike, mora biti vsak prostor za
invalidski vozi¢ek opremljen z zadrZevalnim sistemom, ki je zmoZzen zadrzati invalidski vozicek in
njegovega uporabnika.

Zadrzevalni sistem in njegova pritrdid¢a morajo biti konstruirani tako, da vzdrzijo sile, enakovredne
predpisanim za potniske sedeze in zadrzevalne sisteme za potnike.

Stati¢ni preskus se opravi skladno z naslednjimi zahtevami:

(a) vnadaljevanju navedene sile morajo delovati lo¢eno v smeri voZnje in v smeri, ki je nasprotna smeri
voZnje, in sicer na zadrZevalni sistem sam;

(b) sila mora delovati najmanj 0,2 sekunde;

() zadrzevalni sistem mora biti zmoZen prestati preskus. Trajna deformacija, vklju¢no z delnimi nalomi
ali zlomi zadrZevalnega sistema, ne pomeni, da preskus ni bil uspesen, ¢e je vzdrzal predpisano silo
v dolocenem cCasu. Tam, kjer to pride v postev, mora biti uporabniku invalidskega vozicka
omogoceno po prenehanju delovanja vle¢ne sile z roko odpeti pripenjalno napravo, da lahko zapusti
vozilo.
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3.8.1.2.1  Delovanje sile v smeri voznje pri locenih zadrZevalnih sistemih za invalidski vozicek in uporabnika invalidskega
vozicka

3.8.1.2.1.1 Pri kategoriji M,:

(a) pritrebusnem pasu: 1 110 daN + 20 daN. Sila mora delovati na zadrzevalni sistem za uporabnika
invalidskega vozicka v vodoravni ravnini vozila v smeri voZnje, ¢e zadrZevalni sistem ni pritrjen na
pod vozila. Ce je zadrzevalni sistem pritrjen na pod vozila, mora sila delovati pod kotom 45° + 10°
glede na vodoravno ravnino vozila v smeri voznje;

(b) pri tritockovnem pasu: 675 daN = 20 daN v vodoravni ravnini vozila v smeri voznje na trebusni
del pasu in 675 daN + 20 daN v vodoravni ravnini vozila v smeri voZnje na ramenski del pasu;

() na zadrZevalni sistem za invalidski vozi¢ek: 1 715 daN + 20 daN pod kotom 45° + 10° glede na
vodoravno ravnino vozila v smeri voznje;

(d) sile morajo delovati socasno.

3.8.1.2.1.2  Pri kategoriji M;:

(a) pri trebusnem pasu: 740 daN * 20 daN. Sila mora delovati na zadrZevalni sistem uporabnika
invalidskega vozic¢ka v vodoravni ravnini vozila v smeri voZnje, ¢e zadrzevalni sistem ni pritrjen na
pod vozila. Ce je zadrzevalni sistem pritrjen na pod vozila, mora sila delovati pod kotom 45° + 10°
glede na vodoravno ravnino vozila v smeri voznje;

(b) pri tritockovnem pasu: 450 daN * 20 daN v vodoravni ravnini vozila v smeri voZnje na trebu$ni
del pasu in 450 daN + 20 daN v vodoravni ravnini vozila v smeri voznje na ramenski del pasu;

() na zadrZevalni sistem invalidskega vozicka: 1 130 daN + 20 daN pod kotom 45° + 10° glede na
vodoravno ravnino vozila v smeri voznje;

(d) sile morajo delovati socasno.
3.8.1.2.2  Delovanje sile v smeri voznje pri kombiniranem zadrZevalnem sistemu invalidskega vozicka in uporabnika
invalidskega vozicka

3.8.1.2.2.1 Pri kategoriji M,:

(a) pri trebusnem pasu: 1 110 daN £ 20 daN pod kotom 45° + 10° glede na vodoravno ravnino vozila
v smeri voznje na zadrZevalni sistem uporabnika invalidskega vozicka;

(b) pritritockovnem pasu: 675 daN + 20 daN pod kotom 45° + 10° glede na vodoravno ravnino vozila
v smeri voznje na trebusnem delu pasu in 675 daN + 20 daN v vodoravni ravnini vozila v smeri
voznje na ramenski del pasu;

() na zadrZevalni sistem invalidskega vozicka: 1 715 daN + 20 daN pod kotom 45° + 10° glede na
vodoravno ravnino vozila v smeri voZnje;

(d) sile morajo delovati socasno.

3.8.1.2.2.2  Pri kategoriji Mj:

(a) pri trebusnem pasu: 740 daN £ 20 daN pod kotom 45° + 10° glede na vodoravno ravnino vozila
v smeri voznje na zadrZevalni sistem za uporabnika invalidskega vozicka;

(b) pri tritockovnih pasovih: 450 daN + 20 daN pod kotom 45° £ 10° glede na vodoravno ravnino
vozila v smeri voZnje na trebusni del pasu in 450 daN # 20 daN v vodoravni ravnini vozila v smeri
voznje na ramenski del pasu;

(c) na zadrZevalni sistem invalidskega vozicka: 1 130 daN £ 20 daN pod kotom 45° £ 10° glede na
vodoravno ravnino vozila v smeri voZnje;

(d) sile morajo delovati socasno.
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3.8.1.2.3

3.8.2

3.8.2.1

3.8.2.2

3.8.2.3

3.8.2.4

3.8.2.4.1

3.8.2.4.2

3.8.2.5

3.8.2.5.1

3.8.2.5.2

3.8.2.6

3.8.2.6.1

3.8.2.6.2

3.8.2.6.3

3.8.2.6.4

3.8.2.6.5

3.8.2.6.6

3.8.2.6.7

3.8.2.7

3.8.2.7.1

Delovanje sile v smeri, ki je nasprotna smeri voZnje

(a) na zadrZevalni sistem invalidskega vozicka: 810 daN + 20 daN pod kotom 45° + 10° glede na
vodoravno ravnino vozila v smeri, ki je nasprotna smeri voZnje.

Alternativni zadrZevalni sistem za invalidski vozicek:

v prostoru za invalidski vozi¢ek mora biti vgrajen zadrzevalni sistem za invalidski vozicek, ki ustreza
za splosno uporabo invalidskega vozicka in omogoca prevoz invalidskega vozicka in uporabnika
invalidskega vozicka, obrnjenega v smeri voznje;

v prostoru za invalidski vozi¢ek mora biti vgrajen zadrzevalni sistem za uporabnika invalidskega

vozicka, ki mora imeti najmanj dve pritrdisci in trebusni pas, konstruiran in izdelan iz elementov, s
katerimi se doseZejo priblizno enaki rezultati kot z varnostnimi pasovi, ustreznimi spremenjeni Direktivi
77/541[EGS;

vsak zadrzevalni sistem, vgrajen v prostoru za invalidski vozi¢ek, mora biti mogoce z lahkoto odpeti
v sili.

vsak zadrZevalni sistem za invalidski vozic¢ek mora bodisi:

ustrezati zahtevam dinamicnega preskusa, dolo¢enim v tocki 3.8.2.8, in biti trdno pritrjen v pritrdis¢ih
v vozilu, ki ustrezajo zahtevam stati¢nega preskusa po tocki 3.8.2.6; ali pa

biti trdno pritrjen v pritrdis¢ih v vozilu tako, da kombinacija zadrzevalnega sistema in pritrdis¢
izpolnjuje zahteve iz tocke 3.8.2.8.

vsak zadrZevalni sistem za uporabnika invalidskega vozicka mora bodisi:

ustrezati zahtevam dinami¢nega preskusa, dolo¢enim v tocki 3.8.2.9, in biti trdno pritrjen v pritrdiscih
v vozilu, ki ustrezajo zahtevam stati¢nega preskusa po tocki 3.8.2.6; ali pa

biti trdno pritrjen v pritrdis¢ih v vozilu tako, da kombinacija zadrzevalnega sistema in pritrdis¢
izpolnjuje zahteve dinamicnega preskusa iz tocke 3.8.2.9, ko je pritrjena v pritrdis¢ih, namescenih
skladno s tocko 3.8.2.6.7.

Stati¢ni preskus se opravi na pritrdis¢ih zadrzevalnega sistema za invalidski vozicek in zadrzevalnega
sistema za uporabnika invalidskega vozicka skladno z naslednjimi zahtevami:

s silami, dolocenimi v tocki 3.8.2.7, se deluje z napravo, ki simulira geometrijo zadrzevalnega sistema
za invalidski vozicek;

s silami, dolo¢enimi v tocki 3.8.2.7.3, se deluje z napravo, ki simulira geometrijo zadrZevalnega sistema
za uporabnika invalidskega vozicka, in s potezno napravo, dolo¢eno v tocki 5.3.4 Priloge 1 k Direktivi
76/115[EGS;

sile iz tocke 3.8.2.6.1 in tocke 3.8.2.6.2 morajo delovati socasno v smeri voznje pod kotom 10° + 5°
nad vodoravno ravnino;

s silami iz tocke 3.8.2.6.1 se deluje v smeri, nasprotni smeri voznje, pod kotom 10° + 5° nad vodoravno
ravnino;

sile morajo delovati z najve¢jo mozno hitrostjo prek navpicne srednjice prostora za invalidski vozi¢ek
in

sila mora delovati v ¢asu najman;j 0,2 sekunde.

preskus se opravi na reprezentancnem delu konstrukcije vozila skupaj z opremo, vgrajeno v vozilu, ki
bi lahko prispevala k trdnosti ali togosti konstrukcije.

Sili, doloceni v tocki 3.8.2.6, sta:

pri pritrdis¢ih za zadrzevalni sistem za invalidski vozicek, vgrajenih v vozilih kategorije M,:
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3.8.2.7.1.1

3.8.2.7.1.2

3.8.2.7.2

3.8.2.7.2.1

3.8.2.7.2.2

3.8.2.7.3

3.8.2.8

3.8.2.8.1

3.8.2.8.1.1

3.8.2.8.1.2

3.8.2.8.1.3

3.8.2.8.1.4

3.8.2.8.1.5

3.8.2.8.2

3.8.2.8.2.1

3.8.2.8.2.2

3.8.2.8.3

3.8.2.8.4

3.8.2.8.4.1

3.8.2.8.4.2

3.8.2.9

3.8.2.10

3.8.2.10.1

1110 daN, ki deluje v vzdolzni ravnini vozila v smeri voZnje na vi$ini najmanj 200 mm in najve¢
300 mm, merjeno navpi¢no od poda prostora za invalidski vozicek, in

550 daN, ki deluje v vzdolzni ravnini vozila v smeri, nasprotni smeri voznje, najmanj 200 mm in najve¢
300 mm, merjeno navpi¢no od poda prostora za invalidski vozicek;

pri pritrdis¢ih za zadrZevalni sistem za invalidski vozicek, vgrajenih v vozilih kategorije Mj:

740 daN, ki deluje na vzdolzno ravnino vozila v smeri voZnje na viSini najmanj 200 mm in najve¢
300 mm, merjeno navpicno od poda prostora za invalidski vozicek, in

370 daN, ki deluje v vzdolzni ravnini vozila v smeri, nasprotni smeri voznje, na viini najmanj 200 mm
in najve¢ 300 mm, merjeno navpi¢no od poda prostora za invalidski vozicek;

pri pritrdis¢ih za zadrZevalne sisteme za uporabnike invalidskih vozickov morata biti sili skladni z
zahtevami tocke 5.4 Priloge I k Direktivi 76/115/EGS.

Na zadrzevalnem sistemu za invalidski vozi¢ek se opravi dinamicni preskus skladno z naslednjimi
zahtevami:

vzorni preskusni vozicek z maso 85 kg se zavrti iz hitrosti 48 km/h do 50 km/h v mirovanje in se v
tem Casu izpostavi impulzu z naslednjimi vrednostmi pojemka v dolocenih casih, in sicer:

ve¢ kakor 20 g v smeri voznje v kumuliranem ¢asu najmanj 0,015 sekunde;
ve¢ kakor 15 g v smeri voZnje v kumuliranem ¢asu najmanj 0,04 sekunde;
trajanje ve¢ kot 0,075 sekunde;

najve¢ 28 g v ¢asu najvec 0,08 sekunde;

trajanje najve¢ 0,12 sekunde, in

vzoréni preskusni voziCek se zavrti iz hitrosti 48 km/h do 50 km/h do mirovanja in je v tem casu
izpostavljen impulzom z naslednjimi vrednostmi pojemka v dolocenih ¢asih, in sicer:

ve¢ kot 5 g v smeri, nasprotni smeri voznje, v kumuliranem Casu najmanj 0,015 sekunde;
najve¢ 8 g v smeri, nasprotni smeri voznje, v ¢asu najvec¢ 0,02 sekunde;

preskus iz tocke 3.8.2.8.2 se ne izvaja, e se ista zadrZevalna naprava uporablja v smeri voZnje in v smeri,
nasprotni smeri voznje, ali pa Ce je Ze bil opravljen enakovredni preskus;

za zgornji preskus se zadrzevalni sistem za invalidski vozi¢ek pritrdi bodisi na:

pritrdiSca, pritrjena na preskusno ogrodje, ki simulira geometrijo pritrdis¢ v vozilu, za katero je
zadrzevalni sistem namenjen, ali pa

pritrdisca, ki so del vzor¢nega dela vozila, za katero je zadrzevalni sistem namenjen, ob upostevanju
tocke 3.8.2.6.7.

Zadrzevalni sistem za uporabnika invalidskega vozicka mora izpolnjevati zahteve preskusa iz tocke
2.7.8.4 Priloge I k Direktivi 77/541/EGS ali enakovrednega preskusa z vrednostmi in ¢asi pojemka po
tocki 3.8.2.8.1. Varnostni pas, ki je bil homologiran po Direktivi 77/541/EGS in tako tudi oznacen, se
Steje, da izpolnjuje te zahteve.

Steje se, da je bil preskus po tocki 3.8.2.6, 3.8.2.8 ali 3.8.2.9 uspesen le, ¢e so bile izpolnjene naslednje
zahteve:

med preskusom ne sme noben del sistema odpovedati niti se odpeti iz pritrdisca ali z vozila;
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3.8.2.10.2

3.8.2.10.3

3.8.2.10.4

3.8.2.11

3.8.3

3.9

3.9.1

3.10

3.10.1

3.11

3.11.1

3.11.1.1

po koncanem preskusu mora biti mogoce sprostiti mehanizem za odpenjanje invalidskega vozicka in
njegovega uporabnika;

med preskusom po tocki 3.8.2.8 se invalidski vozi¢ek ne sme premakniti ve¢ kot 200 mm v vzdolzni
ravnini vozila;

deli sistema se po kon¢anem preskusu ne smejo deformirati v tolik$ni meri, da bi zaradi ostrih robov
ali drugih $trlecih delov lahko povzrocili poskodbe potnikov.

Navodila za uporabo zadrzevalnih sistemov se morajo nahajati v njihovi bliZini in morajo biti jasno
vidna.

Kot alternativa dolo¢bam tocke 3.8.1.1 mora biti prostor za invalidski vozicek naértovan tako, da
uporabnik invalidskega vozicka lahko potuje neprivezan, z invalidskim vozickom obrnjenim nazaj, ki
pa je naslonjen na oprijemno drogovje ali naslon sedeza, pod naslednjimi pogoji:

(a) ena od vzdolznih stranic prostora za invalidski vozicek se dotika boka ali stene vozila;

(b) spredaj pred prostorom za invalidski vozicek je oprijemno drogovje ali naslon nekega sedeza, ki
poteka pravokotno na vzdolzno os vozila;

() oprijemno drogovije ali naslon sedeza mora biti nacrtovan tako, da se kolesa ali naslon invalidskega
vozicka naslanja na oprijemno drogovje ali naslon sedeza in se invalidski vozi¢ek ne more prevrniti;

(d) oprijemno drogovije ali nasloni vrste sedezev pred invalidskim vozickom so zmozni vzdrzati silo
250 daN * 20 daN za vsak invalidski vozicek. S silo se deluje v vodoravni ravnini vozila v smeri
voznje na sredini oprijemnega drogovja ali naslona sedeza. Sila mora delovati v ¢asu najmanj 1,5
sekunde;

() oprijemni drog ali rocaj je vgrajen na bo¢no steno ali steno vozila tako, da se ga uporabnik
invalidskega vozicka lahko z lahkoto oprime;

(f) preklopni oprijemni drog ali enakovredna naprava je vgrajena na drugi strani prostora za invalidski
vozicek, da se prepreci bo¢no drsenje invalidskega vozicka in omogoci uporabniku invalidskega
vozicka, da se z lahkoto oprime oprijemnega droga;

(g) povriina poda prostora za invalidski vozicek je nedrseca;

(h) poleg prostora za invalidski vozicek je pritrjena oznaka z naslednjim besedilom:.,Ta prostor je
rezerviran za invalidski vozicek. Invalidski vozi¢ek mora biti obrnjen nazaj in naslonjen na
oprijemno drogovje ali naslon sedeza. Zavore morajo biti pritegnjene*

Naprava za upravljanje vrat

Upravljalo za odpiranje vrat, ki je names¢eno ob vratih skladno s tocko 3.6, bodisi na zunanji ali notranji
strani vozila, ne sme biti visje od 1 300 mm nad cestis¢em ali nad podom vozila.

Osvetlitev

Za osvetlitev prostora v vozilu in neposredno zunaj vozila je treba predvideti ustrezno razsvetljavo, da
se osebam z zmanj$ano zmozZnostjo gibanja omogoci varen vstop v vozilo in izstop iz njega. Osvetlitev,
ki lahko vpliva na vidno polje voznika, sme delovati le pri mirujocem vozilu.

Zahteve za pripomocke za vstop

Splosne zahteve

Naprave za upravljanje pripomockov za vstop morajo biti jasno oznacene kot take. Ce je pripomocek
za vstop v izvleceni ali spusceni legi, mora kontrolna svetilka na to opozoriti voznika.
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3.11.1.2

3.11.1.3

3.11.2

3.11.2.1

3.11.2.2

3.11.2.3

3.11.2.4

3.11.3

3.11.3.1

3.11.3.1.1

3.11.3.1.2

3.11.3.2

3.11.3.2.1

3.11.3.2.2

3.11.3.2.3

3.11.3.3

3.11.3.3.1

Pri odpovedi varnostne naprave ne sme biti omogoceno delovanje dviznih plos¢adi, ramp in sistemov
za zniZanje visine vozila, razen Ce te naprave varno delujejo z ro¢nim upravljanjem. Vrsta in mesto
mehanizma za odpiranje v sili morata biti jasno oznacena. Ob prekinitvi dovoda energije mora biti
mogoce dvizne plos¢adi in rampe premakniti z ro¢nim posegom.

Pripomocek za vstop lahko ovira dostop do enih od delovnih ali zasilnih vrat na vozilu, ¢e sta na notranji
in na zunanji strani vozila izpolnjena naslednja dva pogoja:

— ¢e pripomocek za vstop ne blokira rocaja ali druge naprave za odpiranje vrat,

— Ce se v sili pripomocek za vstop lahko z lahkoto odmakne in sprosti dostop do vrat.

Sistem za zniZanje vozila

Sistem za zniZanje vozila se mora upravljati s stikalom.

Upravljala za zniZanje ali dviganje posameznih delov nadgradnje ali celotne nadgradnje glede na cestisce
morajo biti jasno oznacena in v neposrednem dosegu voznika.

Postopek zniZevanja ali dviganja mora biti mogoce ustaviti in takoj preusmeriti s pomo¢jo upravljala,
ki ga voznik lahko doseze, ko sedi v kabini. Tako upravljalo mora biti tudi ob drugih upravljalih,
predvidenih za upravljanje sistema za zniZanje vozila.

Sistem za zniZanje vozila, vgrajen na vozilu, ne sme dovoliti:
voznje vozila s hitrostjo, ve¢jo od 5 km/h, ¢e je vozilo nizje od obicajne visine med voznjo, ali

dviganja ali spuicanja vozila, ¢e je delovanje vrat kakor koli prepreceno.

Dvizna ploscad

Splosne zahteve

Delovanje dviznih plo3¢adi mora biti mogoce samo pri mirujo¢em vozilu. Med dviganjem plos¢adi in
pred zacetkom spuscanja se mora samodejno vkljuciti naprava, ki preprecuje, da bi se invalidski vozicek
speljal s ploscadi.

Dvizna plos¢ad mora biti Siroka najmanj 800 mm in dolga najmanj 1 200 mm in mora delovati pri
obremenitvi z maso najmanj 300 kg.

Dodatne tehni¢ne zahteve za dvizne plos¢adi, ki delujejo s tujo silo

Upravljalo mora biti izdelano tako, da se, ko se spusti, samodejno vrne v izklju¢eno stanje. Pri tem se
mora premikanje dvizne ploscadi takoj ustaviti in mora biti mogoce sproziti premikanje navzgor ali
navzdol.

Obmogja, ki jih upravljavec dvizne plos¢adi ne more videti in kjer bi dvizna plos¢ad lahko zajela ali
zmeckala predmete, morajo biti zaiCitena z varnostno napravo (npr. napravo za preusmerjanje smeri
gibanja).

Pri aktiviranju ene od varnostnih naprav se mora gibanje dvizne ploscadi takoj ustaviti in zaceti gibanje
Vv nasprotni smeri.

Upravljanje dviznih ploscadi, ki delujejo s tujo silo

Ce je dvizna ploscad pri delovnih vratih v neposrednem vidnem polju voznika vozila, lahko dvizno
plos¢ad upravlja voznik z vozniskega sedeza.
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3.11.3.3.2

3.11.3.4

3.11.3.4.1

3.11.3.4.2

3.11.4

3.11.4.1

3.11.4.1.1

3.11.4.1.2

3.11.4.1.3

3.11.4.1.4

3.11.4.1.5

3.11.4.2

3.11.4.2.1

3.11.4.3

3.11.4.3.1

3.11.4.3.2

3.11.4.3.3

3.11.4.3.4

3.11.4.4

3.11.4.4.1

3.11.4.4.2

3.11.4.5

3.11.4.5.1

V vseh drugih primerih morajo biti upravljala ob dvizni ploscadi. Vendar morata biti aktiviranje in
deaktiviranje upravljal omogoceni le vozniku z vozniskega sedeza.

Dvizna plos¢ad z ro¢nim upravljanjem
Dvizna plo$¢ad mora biti izdelana tako, da se upravlja z upravljali, vgrajenimi ob dvizni ploscadi.

Dvizna ploscad mora biti konstruirana tako, da se lahko upravlja brez ¢ezmerne porabe sile.

Rampa
Splosne zahteve
Delovanje rampe mora biti mogoce samo pri mirujo¢em vozilu.

Zunanji robovi morajo biti zaobljeni s polmerom najmanj 2,5 mm. Zunanji vogali morajo biti zaobljeni
s polmerom najmanj 5 mm.

Rampa mora biti Siroka najmanj 800 mm. Naklon raztegnjene ali preklopljene rampe na robniku visine
150 mm ne sme presegati 12 %. Za doseganje predpisane vrednosti se lahko uporabi sistem za zniZanje
vozila.

Vsaka rampa v stanju, pripravljenem za uporabo, daljsa od 1 200 mm, mora biti opremljena z napravo
za preprecevanje, da bi se invalidski vozicek zapeljal na stran.

Rampe morajo biti izdelane za varno delovanje pod obremenitvijo 300 kg.
Nacini delovanja

Rampa se lahko raztegne in sklopi ro¢no ali pa s tujo silo.

Dodatne tehni¢ne zahteve za rampe, ki delujejo s tujo silo.

Raztegovanje in sklapljanje rampe morajo oznaciti utripajoce rumene svetilke in zvocni signal; rampe
morajo biti na zunanjih robovih oznacene z jasno vidnimi rdece-belimi odsevnimi oznakami.

Raztegovanje rampe v vodoravni smeri mora biti zai¢iteno z varnostno napravo.
Ko se aktivira ena od teh varnostnih naprav, se mora gibanje rampe takoj ustaviti.
Vodoravno gibanje rampe se mora prekiniti, ko je obremenjena z maso 15 kg.
Upravljanje ramp, ki delujejo s tujo silo.

Ceje rampa pri delovnih vratih, ki so v neposrednem vidnem polju voznika vozila, lahko rampo upravlja
voznik z vozniskega sedeza.

V vseh drugih primerih se morajo upravljala nahajati poleg rampe. Upravljalo lahko aktivira in deaktivira
samo voznik z vozniskega sedeZa.

Delovanje ro¢no upravljane rampe.

Rampa mora biti konstruirana tako, da se lahko upravlja brez ¢ezmerne porabe sile.



102

Uradni list Evropske unije

13/Zv. 29

PRILOGA VIII

POSEBNE ZAHTEVE ZA DVONIVOJSKA VOZILA

Ta priloga vsebuje zahteve za dvonivojska vozila, ¢e se razlikujejo od osnovnih zahtev iz Priloge I. Spodnje tocke ali
podtocke nadomestijo enako osteviléene tocke ali podtocke iz Priloge 1. Ce v nadaljevanju ni navedeno drugace, veljajo
za dvonivojska vozila vse druge zahteve iz Priloge I. Stevilcenje tock v spodnjem besedilu ustreza Stevilcenju v Prilogi 1.

7.4.2.1

7.5.5.1

7.6

7.6.1.1

7.6.1.4

Na vse potniske sedeZe na zgornjem nivoju je treba postaviti obremenitve, ki so enake vrednosti Q (kakor
je dolocena v tocki 7.4.3.3.1 Priloge 1 k Direktivi 97/27/ES). Ce je dolo¢eno, da se v vozilu nahaja en
stojeci ¢lan posadke, mora biti teZisce mase 75 kg, ki predstavlja njegovo maso, names¢eno v sredinskem
prehodu zgornjega nivoja na visini 875 mm. V prtljaznih prostorih ne sme biti prtljage.

Gasilniki in oprema za prvo pomoc

Predvideti je treba prostor za namestitev dveh gasilnikov, enega ob vozniskem sedezu in enega na
zgornjem nivoju. Ta prostor mora znasati najmanj 15 dm’.

Izstopi

Stevilo izstopov

Vsa dvonivojska vozila morajo imeti dvoje vrat na spodnjem nivoju (glej tudi tocko 7.6.2.2). Najmanjse
Stevilo predpisanih delovnih vrat je naslednje:

B Stevilo delovnih vrat na dvonivojskem vozilu
Stevilo potnikov
Razreda I in A Razred II Razreda IIl in B
9—45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71— 100 2 2 1
> 100 4 3 1

Najmanjse $tevilo zasilnih izhodov mora biti toliksno, da je skupno stevilo izhodov naslednje, pri cemer
se Stevilo izhodov v vsakem nivoju in v vsakem oddelku doloca loceno. Pri dolocanju Stevila zasilnih
izhodov toaletni prostori in ¢ajne kuhinje ne Stejejo za lo¢ene oddelke. Lopute za zasilni izhod lahko
Stejejo le za enega od zgoraj navedenega Stevila zasilnih izhodov:

Stevilo potnikov in posadke v enem oddelku ali nivoju Najmanjse skupno Stevilo zasilnih izhodov

1—38 2
9—16 3
17 — 30 4
31 —45 5
46 — 60 6
61 —75 7
76 — 90 8
91 — 110 9
111 — 130 10
>130 11
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7.6.1.11

7.6.1.12

7.6.1.13

7.6.1.14

7.6.2

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

7.6.4

7.6.4.6

7.6.7

7.6.7.3

Na strehi zgornjega nivoja vozil razredov Il in III je treba poleg zasilnih vrat in zasilnih izhodov v oknu
vgraditi tudi lopute za zasilni izhod. Lahko so vgrajene tudi na vozilih razreda 1. V tem primeru je
predpisano naslednje najmanjse Stevilo stresnih loput za zasilni izhod:

Skupno Stevilo potnikov na zgornjem nivoju (A,) Stevilo loput
najvec¢ 50 1
vec kot 50 2

Vsako notranje stopniice Steje za izhod z zgornjega nivoja.

Vsem osebam, ki so na spodnjem nivoju, mora biti mogoce v primeru sile zapustiti vozilo, ne da bi
morale vstopiti na zgornji nivo vozila.

Sredinski prehod na zgornjem nivoju mora biti z enim ali ve¢ notranjimi stopni$¢i povezan s prehodom
do delovnih vrat ali s sredinskim prehodom na spodnjem nivoju na oddaljenosti najve¢ 3 m od delovnih
vrat;

(a) vozila razredov I in Il morajo imeti dve stopnis¢i ali vsaj eno stopnisce in eno polstopnisce, ¢e na
zgornjem nivoju prevazajo ve¢ kakor 50 potnikov;

(b) vozila razreda Il morajo imeti dve stopnis¢i ali vsaj eno stopnise in eno polstopniice, ¢e na
zgornjem nivoju prevazajo ve¢ kakor 30 potnikov.

Razmestitev izhodov

Dvoje od vrat, navedenih v tocki 7.6.1.1, mora biti namescenih tako, da je razdalja med pre¢nima
navpi¢nima ravninama, ki potekata skozi njihovo sredino, najmanj 25 % skupne dolzine vozila ali 40 %
skupne dolzine potniskega prostora na spodnjem nivoju; to ne velja, ¢e so ta dvoja vrata na razli¢nih
straneh vozila. Ce so ena izmed teh dveh vrat del dvojnih vrat, je treba to razdaljo meriti na dveh
najoddaljenejsih vratih.

Na vsakem nivoju vozila morajo biti izhodi namesceni tako, da je njihovo tevilo na obeh straneh vozila
v glavnem enako.

Na zgornjem nivoju mora biti vsaj en izhod ali na sprednji ali na zadnji strani vozila.

Tehni¢ne zahteve za vsa delovna vrata

Ce neposredna vidnost ni zadostna, morajo biti vgrajene opti¢ne ali druge naprave, ki omogocajo
vozniku, da z vozniSkega sedeza zazna prisotnost potnika zunaj vozila v blizini vsakih delovnih vrat, ki
nimajo samodejnega odpiranja in zapiranja. Pri vozilih razreda I ta zahteva velja tudi za notranjo stran
vseh delovnih vrat ter za neposredno blizino vsakega notranjega stopnis¢a na zgornjem nivoju.

Tehni¢ne zahteve za zasilna vrata

Vse naprave za upravljanje ali naprave za odpiranje zasilnih vrat na spodnjem nivoju od zunaj morajo
biti med 1 000 in 1 500 mm nad podlago in so lahko najve¢ 500 mm oddaljene od vrat. Pri vozilih
razredov I, Il in IIl mora biti upravljalo ali naprava za odpiranje zasilnih vrat od znotraj med 1 000 in
1 500 mm nad povrsino poda ali stopnice, najblizje upravljalu, in je lahko najve¢ 500 mm oddaljeno
od vrat. To ne velja za upravljala, namescena v vozniskem prostoru.
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7.7.5

7.7.5.1

7.7.5.3

7.7.5.10

7.7.7

7.7.7.1

7.7.8.6

7.7.8.6.1

7.7.12

7.7.12.1

Sredinski prehodi (glej sliko 1)

Sredinski prehodi vozila morajo biti konstruirani in izdelani tako, da omogocajo prehod valjastega
preskusnega telesa, sestavljenega iz dveh soosnih valjev z vstavljenim obrnjenim prisekanim stozcem, z
naslednjimi merami:

(in mm)
Razred I (') Razred 11 () Razred III ()

Zgornji[spodnji zgornji spodnji zgornji spodnji zgornji spodnji
nivo:
Premer spodnjega 450 450 350 350 300 300
valja
Visina spodnjega 900 1020 900 1020 900 1020
valja (900/990) (900/990) (900/990)
Premer zgornjega 550 550 550 550 450 450
valja
Visina zgornjega 500 500 500 500 500 500
valja
Skupna 1680 1800 | 1680 1800 | 1680 1800
visina (1 680/1 770) (1 680/1 770) (1 680/1 770)

() Mere v oklepajih veljajo zgolj za skrajnji zadnji del spodnjega nivoja in za blizino prednje osi (glej tocko 7.7.5.10).

Preskusna naprava se lahko dotakne morebitno vgrajenih vise¢ih ro¢ajev za stojece potnike in jih lahko
odmakne. Premer zgornjega valja se na vrhu lahko zmanjsa na 300 mm, ¢e kot prehoda ni vegji od 30°
glede na vodoravno ravnino (slika 1).

Pri zgibnih avtobusih mora biti mogo¢ nemoten prehod preskusne naprave, dolocene v tocki 7.7.5.1,
skozi zgibni del na vsakem nivoju, ki je namenjen prehodu potnikov. Deli mehke obloge tega dela,
vkljucno z deli mehov, ne smejo Strleti v prehod.

Skupna visina preskusne naprave po tocki 7.7.5.1 se lahko zmanjsa:

— 51 800 mmna 1 680 mm na vsakem delu prehoda na spodnjem nivoju za pre¢no navpicno ravnino,
kije 1 500 mm pred sredi$¢em zadnje osi (sprednja os skupine zadnjih osi pri vozilih z ve¢ zadnjimi
osmi),

— pri delovnih vratih, ki lezijo pred sprednjo osjo, se ta visina lahko zmanj$a s 1 800 mm na 1 770
mm na vsakem delu prehoda med dvema navpi¢nima ravninama, ki potekata 800 mm pred srednjico
prednje osi ali za njo.

Stopnice

najve¢ 850 mm pri zasilnih vratih na spodnjem nivoju in najve¢ 1 500 mm pri zasilnih vratih na
zgornjem nivoju.

Prosti prostor nad sedeznimi prostori

Nad vsakim sedeznim prostorom mora biti prost prostor v vidini najmanj 900 mm, merjeno od najvisje
tocke neobremenjene sedezne blazine. Ta prost prostor mora obsegati navpicno projekcijo celotne
povrsine sedeza in pripadajoCega prostora za noge. Na zgornjem nivoju se ta prostor lahko zmanjsa na
850 mm.

Notranje stopnisCe (glej Prilogo 111, slika 1)

Najmanj$a Sirina notranjega stopni$¢a mora biti nacrtovana tako, da je mogo¢ nemoten prehod
preskusnega telesa za enojna vrata, kakor je dolo¢eno na sliki 1 v Prilogi IIl. Preskusno telo je treba
premikati iz sredinskega prehoda na spodnjem nivoju do zadnje stopnice v smeri, v kateri bi se gibala
oseba, ki bi sla po stopnicah.
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7.7.12.2  Notranja stopni¢a morajo biti izvedena tako, da pri voznji vozila naprej ob moc¢nem zaviranju ni
nevarnosti, da bi vztrajnostna sila morebitnega potnika na stopnicah ob tem vrgla s stopnic.

Steje se, da je ta zahteva izpolnjena, e je izpolnjen vsaj eden od naslednjih pogojev:
7.7.12.2.1 noben del stopni3ca se ne spusca v smeri naprej;
7.7.12.2.2  stopniice je opremljeno z oprijemnim drogovjem ali podobnimi napravami;

7.7.12.2.3 obstaja samodejna naprava na zgornjem delu stopni§ca, ki preprec¢uje uporabo stopnis¢a med voznjo;
v primeru sile mora biti mogoce to napravo z lahkoto odpreti.

7.7.12.3  Zvaljastim preskusnim telesom po tocki 7.7.5.1 je treba preveriti, ali je dostop do stopnis¢a iz sredinskih
prehodov (na zgornjem in spodnjem nivoju) primeren.

7.11 Oprijemno drogovje in rocaji

7.11.5 Oprijemno drogovje in rocaji za notranje stopnisce

7.11.5.1  Na obeh straneh notranjega stopni§¢a morajo biti namesceni ustrezno oprijemno drogovje in rocaji na
visini med 800 mm in 1 100 mm nad robom vsake stopnice.

7.11.5.2  Oprijemno drogovje infali rocaji morajo biti namesceni tako, da se jih lahko oprime oseba, ki stoji na
spodnjem ali zgornjem nivoju poleg notranjega stopnisca ali na kateri koli stopnici. Prijemali§¢a morajo
biti names$cena navpicno na visini med 800 mm in 1 100 mm nad spodnjim nivojem ali nad povrsino
vsake stopnice, in sicer:

7.11.5.2.1 za osebo, ki stoji na spodnjem nivoju, najve¢ 400 mm navznoter od zunanjega roba prve stopnice, in

7.11.5.2.2  za osebo, ki stoji na doloceni stopnici, ne navzven od zunanjega roba stopnice, na kateri oseba stoji, in
ne ve¢ kot 600 mm navznoter od istega roba.

7.14 Zastita stopni¢ in izpostavljenih sedeZev

7.14.2 Na zgornjem nivoju dvonivojskega vozila mora biti notranje stopnis¢e zas¢iteno z zaprtim varovalom
z vi§ino najmanj 800 mm, merjeno od poda. Spodnji rob varovala mora biti najve¢ 100 mm nad podom.

7.14.3 Vetrobransko steklo pred potniki na prednjih sedezih na zgornjem nivoju mora biti loceno z
oblazinjenim varovalom. Zgornji rob tega varovala mora biti na visini med 800 mm in 900 mm nad
podom, kjer so potnikove noge.

7.14.4 Odprtine med posameznimi stopnimi plos¢ami stopnisca morajo biti zaprte.
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Dodatek
Slika 1
Sredinski prehodi
(glej tocko 7.7.5 v Prilogi VIII)
2 300mm
. -
I 1300
D
J 2B
\ /
\\\ /
\\ //
i /
\ /
N ‘ : E
F «— QC —_—
B (mm) C (mm) D (mm) E (m (1) F (m (1)
Razred I 550 450 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Razred 1I 550 350 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Razred III 450 300 (220 pri 500 1 800 1020
bocno premic- (1 680/1 770) (900/990)
nih sedezih)

(") Mere v oklepaju veljajo samo za zgornji nivo in/ali skrajnji zadnji del spodnjega nivoja in/ali samo za spodnji nivo ob prednji osi

(glej tocko 7.7.5.10).
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PRILOGA IX

ES-HOMOLOGACIJA SAMOSTOJNE TEHNICNE ENOTE IN ES-HOMOLOGACIJA VOZILA Z
NADGRADNJO, KI JI JE E BILA PODELJENA HOMOLOGACIJA KOT SAMOSTOJNI TEHNICNI ENOTI

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

Homologacija samostojne tehni¢ne enote

Ce proizvajalec zahteva podelitev homologacije za nadgradnjo vozila kot samostojno tehni¢no enoto skladno
s to direktivo, mora dokazati homologacijskemu organu, da vozilo ustreza vsem pogojem, ki jih je navedel.
Glede ustrezanja ostalim zahtevam te direktive in ustreznega dokazovanja velja tocka 2.

Homologacija se lahko podeli glede na pogoje, ki jih mora izpolniti dodelano vozilo (kot so znacilnosti primerne
Sasije, omejitve pri uporabi ali vgradnji); ti pogoji morajo biti zabelezZeni v certifikatu o homologaciji.

O teh pogojih je treba na ustrezen nadin obvestiti kupca nadgradnje vozila ali proizvajalca vozila na naslednji
stopnji.

ES-homologacija vozila, opremljenega z nadgradnjo, ki je Ze bila homologirana kot samostojna tehni¢na
enota

Ce proizvajalec zahteva podelitev homologacije po tej direktivi za vozilo z nadgradnjo, ki ji je Ze bila podeljena
ES-homologacija kot samostojni tehni¢ni enoti, mora dokazati homologacijskemu organu, da so bile
upostevane tiste zahteve te direktive, ki niso bile dokazljivo izpolnjene skladno s tocko 1, pri ¢emer je treba
upostevati Ze podeljene homologacije za nedodelano vozilo.

Zahteve, dolocene skladno s to¢ko 1.2, morajo biti izpolnjene.



