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DIREKTIVA EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA 97/27[ES
z dne 22. julija 1997

o masah in merah dolocenih kategorij motornih in priklopnih vozil ter o spremembah Direktive
70/156/EGS

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti,
zlasti ¢lena 100a,

ob upostevanju predloga Komisije ('),

ob upostevanju mnenja Ekonomsko-socialnega odbora (3),

v skladu s postopkom iz ¢lena 189b Pogodbe (%),
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ker je treba popolnoma uskladiti tehni¢ne zahteve za
motorna vozila, da bo lahko notranji trg nemoteno
deloval in bo javnosti zagotovljena visoka raven varno-
sti;

ker se tehnicne zahteve, ki jih morajo izpolnjevati dolo-
Cene kategorije motornih vozil na podlagi nacionalne
zakonodaje, med drugim nanasajo tudi na njihove mase
in mere;

ker so te zahteve v posameznih drzavah clanicah raz-
licne; ker je zato potrebno, da vse drzave clanice bodisi
poleg svojih obstojecih pravil ali namesto njih sprejmejo
enake zahteve, zlasti da bi bilo tako mogoce uvesti
postopek ES-homologacije za vsak tip vozila na podlagi

UL C 230, 4.9.1991, str. 46.
UL C 49, 24.2.1992, str. 5.
Mnenje Evropskega parlamenta z dne 12. februarja 1992 (UL C 67,
16.3.1992, str. 81), Skupno stalisce Sveta z dne 28. novembra 1996

(UL C 41, 10.2.1997, str. 5), Sklep Evropskega parlamenta z dne 9.
aprila 1997 (UL C 132, 28.4.1997) in Sklep Sveta z dne 21. maja

1997.

Direktive Sveta 70/156/EGS z dne 6. februarja 1970 o
priblizevanju zakonodaje drzav c¢lanic o homologaciji
motornih in priklopnih vozil (¥);

ker je priporocljivo uskladiti najve¢je mase in mere
motornih in priklopnih vozil, ki se registrirajo v drzavah
¢lanicah na podlagi Direktive 96/53(ES z dne 25. julija
1996, ki za dolocena cestna vozila, ki obratujejo v
Skupnosti, predpisuje najvedje dovoljene mere v notra-
njem in mednarodnem prometu ter najvecje dovoljene
mase v mednarodnem prometu (°); ker se zgoraj ome-
njena direktiva uporablja le za promet na ozemlju drzav
¢lanic in ne za tehni¢ne zahteve, ki so dolocene v
Direktivi 70/156/EGS;

ker so v Direktivi 96/53/ES opredeljene dolocene naj-
vedje dovoljene mere tako v notranjem kot v mednarod-
nem prometu v drzavah ¢lanicah z dolo¢enim prehod-
nim obdobjem za njihovo uveljavitev; ker nekatere dru-
ge najveje dovoljene mere, prav tako pa tudi najvedje
dovoljene mase, ostajajo veljavne samo za mednarodni
promet;

ker zaradi tega kaZe, da uskladitev najvecjih dovoljenih
mas motornih in priklopnih vozil za registracijo v
drzavah ¢lanicah ni mogoca v kratkem roku; ker pa je
po drugi strani Ze zdaj videti izvedljiva, kolikor je
mogoce, uskladitev njihovih najve¢jih mer, vprasanje
mas pa je mogoce reSiti z vzpostavitvijo moznosti
poenotenega postopka za dolocanje najve¢jih mas za
registracijo/uporabo v vsaki drzavi ¢lanici, in ker je treba
stalno izboljSevati varnost, zlasti kar zadeva dolocene
kategorije priklopnih vozil;

() ULL 42, 23.2.1970, str. 1. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena z

Direktivo 96/79/ES (UL L 18, 21.1.1997, str. 7).

) UL L 235, 17.9.1996, str. 59.
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(7) ker lahko v skladu s c¢lenom 4(3) in (4) Direktive
96/53(ES drzave clanice lahko dovolijo na svojih ozem-
liih uporabo vozil kategorije N, katerih mere presegajo
meje, predpisane v omenjeni direktivi, bodisi za prevoz
nedeljivih tovorov bodisi za dolocene prevozniske dejav-
nosti v okviru drzave, ki ne vplivajo bistveno na med-
narodno konkurenco na podrodju prometa; ker se glede
vozil kategorij M, in M, Direktiva 96/53/ES uporablja le
za mednarodni promet; ker je zaradi tega treba kot
izjemo od nje dopuscati homologacijo vozil, katerih
mere presegajo najvecje dovoljene mere po tej direktivi,
in vozil z nekaterimi drugimi znacilnostmi, pri tem pa
lahko drzave clanice zavrnejo vozila, homologirana po
teh izjemnih dolo¢bah;

(8) ker je ta direktiva ena izmed posami¢nih direktiv, ki jih
je treba upostevati zaradi zagotavljanja skladnosti vozil z
zahtevami postopka ES-homologacije, ki je bil uveden z
Direktivo 70/156/EGS; ker se zato dolocbe, opredeljene
v Direktivi 70/156/EGS glede sistemov, sestavnih delov
in samostojnih tehni¢nih enot vozil, uporabljajo v tej
direktivi;

(9) ker je zlasti v clenu 3(4) in 4(3) Direktive 70/156/EGS
predpisano, da ima vsaka posami¢na direktiva prilozen
opisni list, ki vsebuje ustrezne podatke iz Priloge I k isti
direktivi, kot tudi certifikat o homologaciji na podlagi
Priloge VI k isti direktivi, da bi bila homologacija lahko
racunalnisko podprta;

(10)  ker so bile vkljucene posebne dolocbe glede nedodelanih
vozil zaradi omogocanja homologacije dodelanih vozil v
drugi fazi;

(11)  ker so s to direktivo uvedene posebne dolocbe zaradi
upostevanja dviznih osi ali osi s spremenljivo obremen-
ljivostjo; ker je treba take osi upostevati tudi v Direktivi
Sveta 71/320/EGS z dne 26. julija 1971 o priblizevanju
zakonodaje drzav ¢lanic o zavornih napravah dolo¢enih
kategorij motornih in priklopnih vozil (') in v Direktivi
Sveta 70/311/EGS z dne 8. junija 1970 o priblizevanju

() ULL 202, 6.9.1971, str. 37. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena
z Direktivo 91/422/EGS (UL L 233, 22.8.1991, str. 21).

zakonodaje drzav ¢lanic o krmilju motornih in priklop-
nih vozil (3);

(12)  ker bi bilo treba v Direktivo 71/320/EGS vkljuciti po-
sebne dolocbe zaradi boljsega upostevanja tehni¢nih
pogojev, po katerih lahko vozila kategorij M,, M, in N
vlecejo priklopna vozila;

(13)  ker bi morale biti posebne dolocbe vkljucene tudi v
Direktivo Sveta 76/114/EGS z dne 18. decembra 1975
o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o predpisanih
tablicah in oznakah za motorna in priklopna vozila ter
na mesto in nacin njihove pritrditve (), ker so lahko
vozila v drzavah ¢lanicah registrirana za razli¢ne mase,

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

V tej direktivi izraz ,vozilo® pomeni vsako motorno ali pri-
klopno vozilo, kot je opredeljeno v ¢lenu 2 in v Prilogi II k
Direktivi 70/156/EGS, razen vozil kategorije M.

Clen 2

Nobena drzava ¢lanica ne sme zavrniti podelitve ES-homologa-
cije ali nacionalne homologacije za dolocen tip vozila ali
zavrniti ali prepovedati prodaje, registracije, zacetka uporabe
ali uporabe vozila zaradi razlogov, ki se nanasajo na njegove
mase in mere, e le-te izpolnjujejo zahteve, predpisane v Prilogi
I k tej direktivi.

Clen 3

Vendar drzava ¢lanica lahko zavrne podelitev nacionalne ho-
mologacije za dolocen tip vozila ali zavrne ali prepove prodajo,
registracijo, zaCetek uporabe ali uporabo vozila ali pa Steje za
neveljavnega potrdilo o skladnosti v smislu ¢lena 7(1) Direktive
70/156/EGS ali ga odobri le za prevoz nedeljivih tovorov, Ce je
na podlagi homologacije po tej direktivi vozilo vkljuéeno v
izjemo, predvideno v ¢lenu 7 te direktive, taksno odstopanje pa
je v nasprotju z nacionalnimi zahtevami, veljavnimi v tej drzavi
¢lanici.

() UL L 133, 18.6.1970, str. 10. Direktiva, kot je nazadnje spreme-
njena z Direktivo 92/62/EGS (UL L 199, 18.7.1992, str. 33).

() ULL 24, 30.1.1976, str. 1. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena z
Direktivo 78/507/EGS (UL L 155, 13.6.1978, str. 31).
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Clen 4

Ko drzave clanice podeljujejo nacionalno homologacijo vozil,
homologiranih po tej direktivi, ali dopuscajo registracijo, za-
Cetek uporabe ali uporabo takih vozil, jim dolocijo najvedje
dovoljene mase za registracijofuporabo v skladu z najvecjimi
nacionalno odobrenimi masami. Nobena drzava ¢lanica ne sme
zavrniti postopka dolocanja teh najvecjih mas za registracijo/u-
porabo, predpisanega v Prilogi IV, ¢e proizvajalec zahteva
njegovo uporabo.

Clen 5

Kot odstopanje od ¢lena 2 lahko drzave clanice za osi s
spremenljivo obremenljivostjo in dvizne osi uporabijo nacio-
nalne tehni¢ne zahteve, vendar pa nobena drzava clanica ne
sme zavrniti uporabe tehni¢nih zahtev, predpisanih v tocki 3
Priloge IV, ¢e proizvajalec zahteva njihovo uporabo.

Clen 6

Kot odstopanje od ¢lena 2 in tocke 7.3.2.1 Priloge I lahko
drzave clanice do 31. decembra 1999 zavrnejo podelitev
nacionalne homologacije ali zavrnejo ali prepovejo prodajo,
registracijo, zacetek uporabe ali uporabo avtobusov ali turistic-
nih avtobusov, katerih $irina presega 2,50 m, kot je predvi-
deno v ¢lenu 9 Direktive 96/53/ES.

Clen 7

Kot odstopanje od ¢lena 2 in tocke 7.3 Priloge I, ne da bi bilo
treba izpolniti zahteve iz tocke 7.6 Priloge I, lahko drzave
¢lanice podeljujejo homologacije za vozila, katerih mere pre-
segajo vrednosti, predpisane v teh tockah. V certifikat o homo-
logaciji iz Priloge Il k tej direktivi je treba vnesti podatke glede
odstopanja, upostevati pa je treba tudi dolocbe ¢lena 3.

Clen 8

Direktiva 70/156/EGS se spremeni, kot sledi:
(a) Priloga I se dopolni tako:

1. Opomba (j) se dopolni, kot sledi: ,za vozila, razen tistih
kategorije M,, tocka 2.4.1 Priloge I k Direktivi
97/27[ES*.

2. Opomba (k) se dopolni, kot sledi: ,za vozila, razen tistih
kategorije M,, tocka 2.4.2 Priloge 1 k Direktivi
97/27|[ES*.

3. Opomba (l) se dopolni, kot sledi: ,za vozila, razen tistih
kategorije M,, tocka 2.4.3 Priloge 1 k Direktivi
97/27[ES*.

(b) Tocka 48 Priloge IV se nadomesti z naslednjim besedilom:

Veljavnost
Predmet homologacije Direktiva UL st.
Ml MZ M3 Nl N2 N3 Ol Ol O} 04
#48 Mase in mere (razen vouzil, L 233 25. 8.
omenjenih v tocki 44) 97/27ES 1997 X X X X X X X X X
Clen 9 Clen 10

1. Drzave clanice sprejmejo zakone in druge predpise, po-
trebne zaradi uskladitve s to direktivo, najpozneje do 22. julija
1999. O tem takoj obvestijo Komisijo.

Ko drzave clanice sprejmejo te dolocbe, se morajo pri tem
sklicevati na to direktivo ali pa mora biti taksno sklicevanje
navedeno ob njihovi uradni objavi. Postopek za taksno sklice-
vanje dolocijo drzave clanice.

2. Drzave dlanice posredujejo Komisiji besedila temeljnih
predpisov nacionalne zakonodaje, ki jih sprejmejo na podrogju,
ki ga ureja ta direktiva.

Ta direktiva zacne veljati dvajseti dan po njeni objavi v
Uradnem listu Evropskih skupnosti.

Clen 11

Ta direktiva je naslovljena na drzave clanice.

V Bruslju, 22. julija 1997

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednik
J. M. GIL-ROBLES J. POOS
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2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.2.1

2.1.1.2.2

2.1.1.3

2.1.2.1

2.1.2.1.1

21.2.1.2

21.2.1.3

2.1.2.1.3.1

2.1.2.1.3.1.1

2.1.2.1.3.1.2

2.1.21.3.1.3

2.1.2.1.3.2

2.1.2.1.3.2.1

2.1.2.1.3.2.2

2.1.2.1.4

2.1.2.2

PRILOGA 1

Ta direktiva se uporablja za mase in mere motornih vozil kategorij M,, M, in N ter priklopnih vozil
kategorije O, ki so opredeljene v delu A Priloge II k Direktivi 70/156/EGS.

DEFINICIJE
V tej direktivi:

Izraz ,motorno vozilo“ pomeni vsako motorno vozilo, kot je opredeljeno v delu A Priloge II k Direktivi
70/156/EGS.

Motorna vozila kategorije N:

Izraz ,tovorno vozilo“ pomeni motorno vozilo kategorije N, N, ali N,, ki je projektirano in izdelano
izklju¢no ali predvsem za prevoz blaga. Lahko tudi vlece priklopno vozilo;

Izraz ,vlecno vozilo“ (,vlacilec) pomeni motorno vozilo kategorije N, N, ali N, ki je projektirano in
izdelano izkljucno ali predvsem za vleko priklopnih vozil;

Izraz ,cestni vlacilec* pomeni vlecno vozilo, ki je projektirano in izdelano izklju¢no ali predvsem za vleko
priklopnih vozil razen polpriklopnikov. Lahko je opremljeno z nakladalno ploscadjo;

Izraz ,sedlasti vlacilec® pomeni vle¢no vozilo, ki je projektirano in izdelano izklju¢no ali predvsem za
vleko polpriklopnikov;

Druga dokoncana ali dodelana vozila kategorije N, razen tovornih in vle¢nih vozil, so vozila za posebne
namene.

Motorna vozila kategorije M, ali M.:

Izraz ,avtobus“ pomeni vozilo kategorije M, ali M,, projektirano in izdelano za prevoz sedecih ali sedecih
in stojecih potnikov;

Izraz ,zgibni avtobus“ pomeni avtobus, sestavljen iz dveh ali ve¢ togih delov, ki so med seboj povezani s
pregibnim delom, potniski prostori v togih delih pa so povezani tako, da se lahko potniki neovirano
premikajo iz enega v drugi; togi deli so trajno povezani med sabo, tako da jih je mogoce lociti le s
postopkom, ki zahteva naprave, ki so obi¢ajno na voljo le v delavnici;

Izraz ,dvonivojski avtobus® je avtobus, v katerem so prostori, predvideni za potnike, vsaj v enem delu
razporejeni v dveh nivojih, ki lezita drug nad drugim, v gornjem nivoju pa ni predviden prostor za
stojeCe potnike.

Izraz ,razred avtobusa pomeni:
pri vozilih za ve¢ kot 22 potnikov poleg voznika:
Jrazred 1“ vozila s prostori za stojece potnike, da je omogoceno pogosto premikanje potnikov v vozily;

Jrazred 11 vozila, izdelana vecinoma za prevoz sedecih potnikov, z moznostjo prevoza stojecih potnikov
v prehodu, ali ¢e je doloceno, na ploscadi, katere povriina ne presega povrsine, ki bi jo zasedla dva
dvojna sedeza;

Jrazred 1M1 vozila, izdelana izklju¢no za prevoz sedecih potnikov.
pri vozilih za najve¢ 22 potnikov poleg voznika:

Jrazred A“ vozila za prevoz stojecih potnikov; vozilo tega razreda ima sedeZe in ima lahko predviden
prostor za stojece potnike;

Jrazred B“ vorzila, ki niso konstruirana za prevoz stojecih potnikov; vozilo tega razreda nima predvidenega
prostora za stojece potnike.

Vozilo, ki spada v ve¢ kot en razred, mora izpolnjevati vse ustrezne zahteve te direktive.

Druga vozila kategorije M, ali M, razen avtobusov, se Stejejo za vozila za posebne namene (npr. resevalna
vozila).
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2.2

221

222

223

224

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

Vozila kategorije O:

Izraz ,priklopno vozilo“ pomeni vozilo brez lastnega pogona, ki je nacrtovano in izdelano za vleko z
motornim vozilom;

Izraz ,polpriklopnik* pomeni priklopno vozilo, ki je nacrtovano za priklop na sedlasti vlacilec ali na
podporno os in ki v navpi¢ni smeri znatno obremenjuje vle¢no vozilo ali podporno os;

Izraz ,priklopnik“ pomeni priklopno vozilo z vsaj dvema osema, od katerih je vsaj ena krmiljena, in:
— je opremljeno z vle¢no napravo, ki se lahko premika v navpicni smeri (glede na vle¢no vozilo),

— ne prenasa nobene znatne staticne navpicne obremenitve na vlec¢no vozilo (manj kot 100 daN).

Ce je polpriklopnik priklopljen na podporno os, se $teje kot priklopnik;

Izraz ,priklopnik s centralno osjo* pomeni priklopno vozilo s togim ojesom, pri katerem je (so) os(i)
vgrajena(e) blizu tezisca vozila (kadar je enakomerno obremenjeno), tako da se na vlecno vozilo prenasa le

majhna staticna obremenitev, ki ne presega 10 % tiste, ki ustreza najve¢ji masi priklopnega vozila, ali
obremenitve 1 000 daN (kar je manjse).

Izraz ,skupina osi“ pomeni osi, ki sestavljajo dvojno ali trojno os. Skupina dveh osi se imenuje dvojna os
(tandem), skupina treh osi pa trojna os. Po dogovoru se posamicna os Steje za skupino ene osi (enojna
0s).

Izraz ,Mere vozila“ pomeni mere vozila, ki jih je dolocil proizvajalec na podlagi njegove konstrukcije.

.Dolzina vozila“ je mera, izmerjena po definiciji t. 6.1 standarda ISO 612-1978.

Poleg dolocb tega standarda velja Se, da se pri merjenju dolzine vozila ne smejo upostevati naslednje
naprave:

— naprave za brisanje in pranje stekel,

— prednje in zadnje registrske tablice,

— naprave za carinsko pecatenje in njihove zascite,
— naprave za pritrjevanje ponjav in njihove zaicite,
— svetlobna oprema,

— vzvratna ogledala,

— pripomocki za pregled nad prostorom za vozilom,
— sesalne cevi za zrak,

— vzdolzni prisloni za montazne dele karoserije,
— stopnice za dostop,

— gume na odbijacih,

— dvizne ploscadi, rampe za dostop in podobna oprema v stanju, pripravljenem za voznjo, ki ne presega
200 mm, ¢e ne povecuje nosilnosti vozila,

— naprave za spenjanje na motornih vozilih.
,Sitina vozila“ je mera, izmerjena po definiciji 6.2 standarda ISO 612-1978,

Poleg dolocb tega standarda velja Se, da se pri merjenju Sirine vozila ne smejo upostevati naslednje
naprave:

— naprave za carinsko pecatenje in njihove zascite,

— naprave za pritrjevanje ponjav in njihove zaicite,

— kontrolne naprave za odpoved pnevmatik,

— S$trleci gibki deli sistema za zmanjSevanje brizganja vode (glej Direktivo Sveta 91/226/EGS) ('),

— svetlobna oprema,

() ULL 103, 23.4.1991, str. 5.
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2.4.4

2.5

2.6

2.7

2.8

— pri vozilih kategorij M, in M, rampe za dostop v stanju, pripravljenem za voznjo, dvizne plos¢adi in
podobna oprema v stanju, pripravljenem za voznjo, ki ne sega dlie kot 10 mm od vozila, ¢e so
sprednji in zadnji vogali ramp zaokroZeni s polmerom vsaj 5 mm; robovi pa morajo biti zaokrozeni s
polmerom najmanj 2,5 mm,

— vzvratna ogledala,

— kazalniki tlaka v pnevmatikah,

— zlozljive stopnice,

— izbocen del sten pnevmatik neposredno nad mestom stika s tlemi.

,Visina vozila“ je mera, izmerjena po definiciji 6.3 standarda ISO 612-1978.

Poleg dolocb tega standarda velja Se, da se pri merjenju visine vozila ne smejo upostevati naslednje
naprave:

— antene,

— odjemalci toka v dvignjenem poloZaju.
Pri vozilih z napravo za dviganje osi je treba upostevati ucinek te naprave.

,Dolzina prostora za tovor* pri vozilu, ki ni sedlasti vlacilec ali polpriklopnik, pomeni razdaljo od skrajne
sprednje zunanje tocke prostora za tovor do skrajne zadnje zunanje tocke vozila, izmerjeno vodoravno v
vzdolzni ravnini vozila.

Pri merjenju te razdalje se ne upostevajo:
— prostor za tovor pred skrajno zadnjo tocko kabine,
— naprave, omenjene v tocki 2.4.1, ali

— izpostavljene hladilne in druge pomozne naprave, vgrajene pred prostorom za tovor.

Izraz ,masa vozila, pripravljenega za voznjo“ pomeni maso neobremenjenega vozila z nadgradnjo in z
napravo za spenjanje pri vle¢nih vozilih, pripravljenega za voznjo, ali maso 3asije s kabino, ¢e proizvajalec
ne opremlja vozila z nadgradnjo infali napravo za spenjanje (vkljuéno s hladilnim sredstvom, olji, 90 %
goriva, 100 % drugih teko¢in razen uporabljene vode, orodjem, rezervnim kolesom in voznikom (75 kg),
pri avtobusih pa tudi s ¢lanom posadke (75 kg), ¢e je vozilo opremljeno s sedezem za clana posadke).

Izraz ,najvecja tehni¢no dovoljena masa vozila (M)“ pomeni najve¢jo maso vozila na podlagi njegove
konstrukcije in zmogljivosti, ki jo je dolocil proizvajalec.

Najvedja tehni¢no dovoljena masa vozila se uporablja pri dolocanju kategorije vozila v skladu s Prilogo 1I
k Direktivi 70[156[EGS, razen pri priklopnikih s centralno osjo in polpriklopnikih, pri katerih se
uporablja masa, ki ustreza obremenitvi na oseh pri vozilu, obremenjenem do najve¢je tehni¢no dovoljene
mase vozila.

Po opredelitvi se lahko doloceni tehni¢ni konfiguraciji tipa vozila, kakrsno dolo¢a en niz moznih
vrednosti postavk, opredeljenih v opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, pripiSe le ena najve¢ja tehni¢no
dovoljena masa vozila. Ta opredelitev — ena sama vrednost — velja smiselno tudi za ustrezne tehni¢ne
zahteve iz tock 2.7, 2.8, 2.10, 2.11 in 2.12.

Izraz ,najvecja tehnicno dovoljena osna obremenitev (m)“ pomeni maso, ki ustreza najvecji dovoljeni
navpicni staticni obremenitvi osi na cestno povrsino na podlagi konstrukcije vozila in osi in jo je dolocil
proizvajalec vozila.

Izraz ,najvedja tehni¢no dovoljena osna obremenitev osna skupine osi (1) pomeni maso, ki ustreza
najvedji dovoljeni navpicni stati¢ni obremenitvi skupine osi na cestno povr$ino na podlagi konstrukcije
vozila in skupine osi in jo je dolodil proizvajalec vozila.



206

Uradni list Evropske unije

13/Zv. 19

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.16

2.17

2.18

2.19

Izraz ,vleCena masa“ pomeni bodisi maso priklopnika (z ojesom) ali polpriklopnika s podporno osjo,
priklopljenega na motorno vozilo, ali maso, ki ustreza obremenitvi na oseh polpriklopnika ali priklopnika
s centralno osjo, priklopljenega na motorno vozilo.

Izraz ,najvedja tehnicno dovoljena vleCena masa (TM)“ pomeni najvejo vleCeno maso, ki jo navaja
proizvajalec.

Izraz ,najvecja tehni¢no dovoljena obremenitev na tocki spenjanja motornega vozila“ pomeni maso, ki
ustreza najve¢ji dovoljeni navpi¢ni staticni obremenitvi na tocki spenjanja na podlagi konstrukcije
motornega vozila infali naprave za spenjanje in jo je dolocil proizvajalec. Po definiciji ta masa pri vle¢nih
vozilih, pripravljenih za voznjo, ne vklju¢uje mase naprave za spenjanje, pri drugih vozilih pa vkljucuje
maso vseh naprav za spenjanje, ki morajo biti vgrajene.

Izraz ,najve¢ja tehni¢no dovoljena obremenitev na tocki spenjanja polpriklopnika ali priklopnika s
centralno osjo“ pomeni maso, ki ustreza najvedji dovoljeni navpicni staticni obremenitvi, s katero
priklopnik deluje na vle¢no vozilo na tocki spenjanja, in jo je dolocil proizvajalec priklopnika.

Izraz ,najvedja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil (MC)“ pomeni najvecjo vrednost vsote skupne mase
obremenjenega vlecnega vozila in skupne mase obremenjenega vlecenega priklopnega vozila, katera temelji
na konstrukciji motornega vozila in jo je dolocil proizvajalec.

Izraz ,naprava za dvig osi pomeni napravo, trajno vgrajeno v vozilo in namenjeno zmanjSevanju ali
povecevanju obremenitve na os(i) v skladu z obremenjenostjo vozila

— bodisi z dviganjem koles od tal/njihovim spuscanjem na tla,
— ali brez dviganja koles od tal (npr. pri pnevmatskem vzmetenju ali drugih sistemih)

zaradi zmanjSanja obrabe pnevmatik, kadar vozilo ni popolnoma obremenjeno, infali za olajsanje
speljevanja motornih vozil ali skupin vozil na spolzki podlagi s povecanjem obremenitve na pogonsko os.

Izraz ,dvizna os“ pomeni os, ki jo je mogoce dvigniti/spustiti z napravo za dvig osi v skladu s prvo alineo
tocke 2.14.

Izraz ,0s s spremenljivo obremenljivostjo“ pomeni os, katere obremenitev je mogoce spreminjati brez
dviganja osi v skladu z drugo alineo tocke 2.14.

Izraz ,pnevmatsko vzmetenje“ pomeni sistem vzmetenja, pri katerem vsaj 75 % vzmetnega ucinka izvira
iz pnevmatske vzmeti.

Izraz ,vzmetenje, enakovredno pnevmatskemu vzmetenju“ pomeni sistem vzmetenja osi vozila ali skupine
osi, ki je skladen z zahtevami iz tocke 7.11.

Izraz tip vozila“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo po naslednjih bistvenih znacilnostih:
— proizvajalec,
— kategorija vozila, opredeljena v Prilogi II k Direktivi 70/156/EGS,
— bistvene konstrukcijske in izvedbene znacilnosti:
— pri vozilih kategorij M, in M;:

— Sasijajsamonosna karoserija, eno-/dvonivojsko vozilo, togo/zgibno vozilo (oc¢itne in temeljne
razlike),

— vzmetenje pogonske osi: pnevmatsko ali enakovredno nepnevmatsko ali neenakovredno,
— Stevilo osi,
— pri vozilih kategorije N:

— sasijajpodvozje (oCitne in temeljne razlike),
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4.1

4.2

4.3

4.4

5.1

6.1

7.1

— vzmetenje pogonske osi: pnevmatsko ali enakovredno nepnevmatsko ali neenakovredno,
— Stevilo osi,
— pri vozilih kategorije O:

— 3asijajsamonosna karoserija (oc¢itne in temeljne razlike), priklopnik z ojesom/polpriklopnik/pri-
klopnik s centralno osjo,

— zavorni sistem: brez zavor/naletna zavora/povezano zaviranje,
— Stevilo osi.

V tej tocki konstrukcijske in izvedbene znacilnosti, kakrSne so medosna razdalja, konstrukcija osi,
vzmetenje, krmiljenje, pnevmatike in ustrezne prilagoditve naprav za korekcijo zaviranja osi oziroma
vgradnja ali izgradnja reducirnih ventilov pri sedlastih vlacilcih in tovornjakih ter oprema, povezana s
Sasijo (npr. motor, posode za gorivo, prenos moci itd.), ne veljajo za bistvene.

VLOGA ZA ES-HOMOLOGACIJO

Vlogo za ES-homologacijo na podlagi ¢lena 3 Direktive 70/156/EGS za dolocen tip vozila glede na
njegove mase in mere vlozi proizvajalec vozila.

Vlogi mora biti prilozen opisni list, katerega vzorec je podan v Prilogi II k tej direktivi.

Tehni¢ni sluzbi, odgovorni za homologacijske preskuse ali preverjanja, je treba predloziti vozilo ali vozila,
ki so skladna z znacilnostmi, opisanimi v Prilogi Il k tej direktivi, in za katera ta tehni¢na sluzba meni, da
ustrezno predstavljajo tip, ki ga je treba homologirati.

ES-HOMOLOGACIA
Ce so izpolnjene ustrezne zahteve, se podeli ES-homologacija po ¢lenu 4(3) Direktive 70/156/EGS.
Vzorec certifikata o ES-homologaciji je podan v Prilogi IIl k tej direktivi.

Obvestilo o homologaciji ali razsiritvi ali zavrnitvi homologacije za dolocen tip vozila na podlagi te
direktive je treba poslati drzavam clanicam skladno s postopkom, predpisanim v ¢lenu 4(6) Direktive
70/156/EGS.

Vsakemu homologiranemu tipu vozila se dodeli homologacijska 3tevilka na podlagi Priloge VII k Direktivi
70/156[EGS. Ista drzava ¢lanica ne sme dodeliti iste Stevilke drugemu tipu vozila.

SPREMEMBE HOMOLOGACI]

Za spremembe homologacij, podeljenih na podlagi te direktive, se uporabljajo dolocbe ¢lena 5 Direktive
70/156/EGS.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Zaradi zagotovitve skladnosti proizvodnje je treba sprejeti ukrepe po dolocbah c¢lena 10 Direktive
70/156/EGS.

ZAHTEVE

Merjenje mase vozila, pripravljenega za voZnjo, in njene porazdelitve na osi

Masa vozila, pripravljenega za voznjo, in njena porazdelitev na osi se merita na vozilih, predlozenih v
skladu s tocko 3.3, stoje¢ih na mestu in s kolesi, obrnjenimi naravnost naprej.

Ce se izmerjene mase ne razlikujejo od mas, ki jih navaja proizvajalec za ustrezne tehni¢ne konfiguracije v
okviru tipa, za ve¢ kot 3 % ali za ve¢ kot 5 % pri vozilih kategorije N,, O,, O, ali M,, katerih masa ne
presega 3,5 t, se v okviru spodnjih zahtev uporabljajo mase v stanju, pripravljenem za voznjo, in njihove
porazdelitve na osi, po podatkih proizvajalca. Sicer pa je treba uporabiti izmerjene mase, tehni¢na sluzba
pa lahko po potrebi opravi dodatna merjenja tudi na drugih vozilih, ne le na tistih, predlozenih v skladu
s tocko 3.3.
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7.2

7.3

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

7.3.1.4

7.3.1.4.1

7.3.1.4.2

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.3.1

7.4

7.4.1

7.4.1.1

7.4.1.2

Merjenje mer

Merjenje skupne dolzine, Sirine in visine se opravlja v skladu z dolo¢bami tocke 2.4 na vozilu(h),
pripravljenem(ih) za voznjo in predlozenem(ih) v skladu s tocko 3.3.

Ce se izmerjene mere razlikujejo od tistih, ki jih navaja proizvajalec za ustrezno tehni¢no konfiguracijo v
okviru tipa, se pri spodnjih zahtevah upostevajo izmerjene mere, tehnicna sluzba pa lahko po potrebi
opravi dodatna merjenja tudi na drugih vozilih, ne le na tistih, predlozenih v skladu s tocko 3.3.

Najvedje dovoljene mere vozil

Najvegja dolzina

Motorno vozilo: po tocki 1.1 Priloge I k Direktivi 96/53/ES.

Priklopnik (razen polpriklopnikov): po tocki 1.1 Priloge I k Direktivi 96/53/ES.
Zgibni avtobus: po tocki 1.1 Priloge I k Direktivi 96/53/ES.

Polpriklopnik:

Razdalja, omenjena v tocki 7.3.1.4.1, se meri brez upostevanja naprav, omenjenih v tocki 2.4.1, razdalja,
omenjena v tocki 7.3.1.4.2, pa se mora meriti brez izjem.

Razdalja med osjo kraljevega Cepa in zadnjim koncem polpriklopnika ne sme presegati omejitve,
predpisane v tocki 1.6 Priloge I k Direktivi 96/53/ES, merjeno vodoravno v vzdolzni ravnini vozila.

Razdalja med osjo kraljevega Cepa in skrajno sprednjo tocko na prednjem koncu polpriklopnika ne sme
presegati 2,04 m po tocki 4.4 Priloge I k Direktivi 96/53/ES, merjeno vodoravno.

Najvecja Sirina
Vsako vozilo: po tocki 1.2 Priloge I k Direktivi 96/53/ES.

Fiksne ali snemljive nadgradnje vozil kategorij N in O, ki so posebej konstruirana za prevoz blaga pri
nadzorovanih temperaturah in katerih debelina stranskih sten skupaj z izolacijo presega 45 mm: po tocki
1.2 Priloge I k Direktivi 96/53/ES.

Najvedja visina

Vsako vozilo: po tocki 1.3 Priloge I k Direktivi 96/53/ES.

Izraduni porazdelitve mas
Postopek izracuna

Za izraune porazdelitve mas, predpisane v nadaljevanju, mora proizvajalec priskrbeti tehni¢ni sluzbi,
odgovorni za preskuse, podatke (v tabelari¢ni ali drugi primerni obliki), ki so potrebni za ugotovitev — za
vsako tehni¢no konfiguracijo v okviru tipa vozila, opredeljeno s posameznimi nizi moznih vrednosti
postavk v Prilogi IT k tej direktivi — ustrezne tehni¢no dovoljene mase vozila, najve¢je tehni¢no dovoljene
osne obremenitve posami¢nih osi in skupin osi, najve¢je tehni¢no dovoljene vlecene mase in najvecje
tehni¢no dovoljene mase skupine vozil.

Z ustreznimi izracuni je treba preveriti, ali vsaka tehni¢na konfiguracija v okviru tipa izpolnjuje zahteve v
nadaljevanju. Pri tem se lahko izracuni omejujejo na najneugodnejse primere.
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7.4.1.3

7.4.1.4

7.4.1.5

7.4.1.6

7.4.1.7

7.4.2

7.4.2.1

7.4.2.2

7.4.2.3

7.4.2.4

7.4.2.5

7.4.2.5.1

7.4.2.5.1.1

7.4.2.5.1.2

7.4.2.5.2

7.4.2.5.2.1

V naslednjih zahtevah znaki M, m, p, T™M in MC pomenijo naslednje parametre, za katere morajo biti
izpolnjene zahteve iz tocke 7.4:

M = najvedja tehni¢no dovoljena masa vozila,

m, = najvedja tehnicno dovoljena osna obremenitev osi z indeksom i, pri ¢emer je ,i* vrednost od 1
do skupnega Stevila osi vozila,

B = najvedja tehni¢no dovoljena osna obremenitev posamicne osi ali skupine osi z indeksom ,j*, pri
cemer je ,j“ vrednost od 1 do skupnega Stevila posami¢nih osi in skupin osi vozila,

TM = najvedja tehni¢no dovoljena vlecena masa,

MC = najvedja tehnicno dovoljena masa skupine vozil.

Za posamicno os, ki jo indeks ,i* oznacuje kot os, indeks ,j* pa kot skupino osi, velja po definiciji m, =
e

Pri vozilih, opremljenih z osmi s spremenljivo obremenljivostjo, morajo biti izracuni v nadaljevanju
opravljeni ob upostevanju take obremenitve vzmeti teh osi, ki ustreza pogojem normalne voZznje. Pri
vozilih, opremljenih z dviznimi osmi, se izra¢uni v nadaljevanju opravijo ob upostevanju spuscenih osi.

Pri skupinah osi mora proizvajalec navesti zakonitosti porazdelitve celotne obremenitve na skupino osi
med posamezne osi te skupine (na primer v obliki formul porazdelitve ali diagramov porazdelitve).

Pri polpriklopnikih in priklopnikih s centralno osjo se v izracunih v nadaljevanju tocka spenjanja Steje za
os ,0% ustrezni masi m_in p pa sta po dogovoru opredeljeni kot najvedja tehnicno dovoljena
obremenitev na tocki spenjanja priklopnika.

Zahteve za vozila kategorij N in O, razen za bivalne prikolice
Vsota mas m, ne sme biti manjsa od mase M.

Za vsako skupino osi, oznaceno z ,j*, vsota mas m, na njene osi ne sme biti manjsa od mase p. Poleg
tega nobena od mas m ne sme biti manj$a od deleza p, ki deluje na os ,i“ po zakonitostih porazdelitve
mase med osi za to skupino osi.

Vsota mas 1, ne sme biti manja od mase M.

Vsota mase v stanju, pripravljenem za voznjo, zmnozka mase 75 kg s Stevilom potnikov in najvecje
tehni¢no dovoljene obremenitve na tocki spenjanja ne sme presegati mase M.

Kadar je vozilo obremenjeno do svoje mase M na katerikoli veljaven nacin, opisan v tockah 7.4.2.5.1 do
7.4.2.5.3, masa, ki ustreza obremenitvi na os 1 ne sme presegati mase m; na to os, masa, ki ustreza
obremenitvi na posamicno os ali skupino osi ,j*, pa ne sme presegati mase p. Poleg tega mora znasati
masa, ki ustreza obremenitvi na pogonsko os, ali vsota mas, ki ustrezajo obremenitvam na pogonske osi,
najmanj 25 % mase M.

Priklopna vozila in motorna vozila razen vle¢nih vozil:

Enakomerna porazdelitev mase pri dokoncanih ali dodelanih vozilih, razen tistih, omenjenih v tocki
7.4.2.5.1.2: vozilo, pripravljeno za voznjo, je obremenjeno z maso 75 kg na vsakem potniskem sedezu in
obremenjeno do svoje mase M, pri ¢emer je tovor enakomerno razporejen po povrSini, namenjeni za
prevoz blaga.

Ekstremna razporeditev mase (neenakomerna obremenitev) pri vozilih, ki so ali nedodelana ali so narejena
za posebne namene, pri katerih gre vedno za prevoze neenakomerno razporejenih tovorov: proizvajalec
mora navesti skrajne dovoljene poloZaje teZidca tovora infali nadgradnje infali opreme ali notranje vgrajene
opreme (na primer: od 0,50 m do 1,30 m pred prvo zadnjo osjo). Preverjanje mora biti opravljeno tako,
da zajema vse moZne poloZaje tega tezis¢a, pri Cemer mora biti vozilo pripravljeno za voznjo,
obremenjeno z maso 75 kg na vsakem potniskem sedezu in obremenjeno do svoje mase M.

Cestni vlacilci in tovornjaki, namenjeni tudi za vleko priklopnikov s centralno osjo

Pri vsakem od naslednjih stanj, ki pride v postev, se opravijo za dokoncana ali dodelana vozila razen vozil
za posebne namene enaki izracuni kot tisti po 7.4.2.5.1.1, za nedodelana vozila ali vozila za posebne
namene pa enaki izracuni kot tisti po 7.4.2.5.1.2:
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7.4.2.5.3

7.4.2.5.3.1

7.4.2.5.3.2

7.4.2.6

7.4.2.7

7.4.3

7.4.3.1

7.4.3.2

7.4.3.3

7.43.3.1

(a) brez vsake obremenitve na tocki spenjanja (razen pri cestnih vlacilcih z obremenitvijo, ki ustreza masi
naprave za spenjanje, ¢e je ta tovarniSko vgrajena, in je upostevana v masi v stanju pripravljenem za
voznjo, v skladu s tocko 2.5);

(b) z obremenitvijo, ki ustreza najvecji masi naprave za spenjanje, kot jo navaja proizvajalec, ¢e naprava
za spenjanje ni tovarnisko vgrajena; ta obremenitev deluje na tocko za spenjanje (in je odsteta od
nosilnosti);

(0) z obremenitvijo, ki ustreza najvedji tehni¢no dovoljeni obremenitvi na tocki spenjanja, ki deluje na
tocko spenjanja (in odsteto od nosilnosti).

Sedlasti vlacilci

Za dokoncano ali dodelano vozilo: proizvajalec mora navesti skrajne poloZaje osi sedla. Preverjanje mora
biti opravljeno tako, da zajema vse dovoljene polozaje osi sedla, pri ¢emer je vozilo, pripravljeno za
voznjo, obremenjeno z maso 75 kg na vsakem potniskem sedezu in obremenjeno do svoje mase M (v
osi sedla pa deluje obremenitev, ki ustreza nosilnosti).

Za nedodelano vozilo: za skrajne dovoljene polozaje osi sedla, ki jih navaja proizvajalec, se opravijo ista
preverjanja, kakr$na so predpisana v 7.4.2.5.3.1.

Kadar je vozilo kategorije N obremenjeno do svoje mase M in je njegova zadnja os (oznacena kot os ,n)
ali zadn]a skupina osi (0znacena kot skupina ,q‘) obremenjena do svoje mase m_ ali 1L, masa, ki deluje na
krmiljeno os ali osi, ne sme biti manjsa od 20 % mase M.

MC ne sme presegati M + TM.

Zahteve za avtobuse

Veljajo zahteve iz tock 7.4.2.1 do 7.4.2.3 in iz tocke 7.4.2.7.

Vsota mase vozila, pripravljenega za voznjo, mase Q, opredeljene v tabeli iz tocke 7.4.3.3.1, pomnoZene s
skupnim §tevilom potnikov, najvecje tehnicno dovoljene mase na tocki za spenjanje in mas B in BX,
opredeljenih v tocki 7.4.3.3.1, ne sme presegati mase M.

Kadar je nedodelano vozilo obremenjeno do svoje mase M v razmerah, opisanih v tocki 7.4.2.5.1.2, ali
kadar je dokoncano ali dodelano vozilo, pripravljeno za voznjo, obremenjeno tako, kakor je opisano v
tocki 7.4.3.3.1, masa, ki ustreza obremenitvi na vsako posamicno os ali skupino osi, ne sme presegati
mase { na to skupino osi. Masa, ki ustreza obremenitvi na pogonsko os, ali vsota mas, ki ustrezajo
obremenitvam na pogonske osi, mora biti vsaj 25 % M

Vozilo, pripravljeno za voznjo, se obremeni z maso Q na vsakem potniskem sedezu, z masami Q, katerih
Stevilo ustreza Stevilu stojec¢ih potnikov (SP), enakomerno porazdeljenimi po povrsini, predvideni za
stojece potnike (S), maso, enako B (kg) in enakomerno porazdeljeno po prostoru za prtljago, in po
potrebi z maso, enako BX (kg) in enakomerno porazdeljeno po povrsini na strehi, namenjeni za prevoz
prtljage, pri cemer je:

S, povrina za stojece potnike, kot je opredeljena v bodoci direktivi Evropskega parlamenta in Sveta glede
posebmh dolocb za vozila kategorij M, in M,. Do sprejema omenjene direktive se S doloca, kot j
opredeljeno v pravilnikih UNJECE Uredbe 3t. 36 (dok. E/ECE/TRANS/505/rev. 1, dod. 35) in ECE Uredbe
§t. 52 (dok. E/ECE/TRANS/505/rev. 1, dod. 51).

SP - Stevilo stojecih potnikov, ki ga navaja proizvajalec, ne sme presegati vrednosti S [Ss , pri cemer je Ss,
dogovorjeni prostor, namenjen za enega stojeCega potnika in predpisan v spodnji tabeli’

B (kg), ki ga navaja proizvajalec, mora imeti $teviléno vrednost vsaj 100 x V (V je celotna prostornina
prtljaznega prostora, v m’).

BX (kg), ki ga navaja proizvajalec, mora povzrocati specificno obremenitev najmanj 75 kg/m? po celotni
povrsini tistega dela strehe, ki je opremljen za prevoz prtljage.
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7.4.3.4

7.4.4

7.5

7.5.2

7.6

7.6.1

7.6.1.1

Q in Ss, imata vrednosti, predpisane v naslednji tabeli:

Ss, (m?/potnika)
Razred vozila Q (kg) masa enega potnika dogovorjeni prostor za enega stojece-
ga potnika
Razreda I in A (¥) 68 0,125
Razred 1I 71 (*¥) 0,15
Razreda III in B 71 (**) Ni stojecih potnikov.

(*) Ce je treba vozilo razreda II ali razreda III ali razreda B homologirati tudi kot vozilo razreda I ali razreda A, se masa
prtljage v prtljaznem prostoru, do katerega je mogo¢ dostop le z zunanje strani vozila, ne uposteva pri postopku
homologacije za slednja dva razreda.

(**) Vkljucno s 3 kg rocne prtljage.

Masa, ki ustreza obremenitvi na prednjo os ali skupino osi pri vozilu, pripravljenem za voznjo in
obremenjenem, kakor je predpisano v tocki 7.4.3.3.1, ne sme biti manjsa od deleza mase M, dolocenega v
naslednji tabeli:

Razreda I in A Razred 1I Razreda IIl in B
Obremenitev
togo zgibno togo zgibno togo zgibno
Neobreme- 20 20 25 20 25 20
njeno
Obremenje- 25 20 25 20 25 20
no

Zahteve za vozila kategorije M, ali M, razen avtobusov, in za bivalne prikolice

Veljajo zahteve iz tock 7.4.2.1 do 7.4.2.4 in iz tocke 7.4.2.7. Poleg tega pri nedodelanem vozilu,
obremenjenem do svoje mase M v razmerah, opisanih v tocki 7.4.2.5.1.2, ali pri dokoncanem ali
dodelanem vozilu, pripravljenem za voznjo in obremenjenim do svoje mase M, kot je opisano v dodatku
k Prilogi II direktive Sveta 92/21/EGS ('), masa, ki ustreza obremenitvi na vsako os, ne sme presegati mase
m, na to os, masa, ki ustreza obremenitvi na vsako posamicno os ali na skupino osi, pa ne sme presegati
mase {1 na to skupino osi. Prav tako mora biti masa, ki ustreza obremenitvi na pogonsko os, ali vsota
mas, ki ustrezajo vsoti obremenitev na pogonske osi, vsaj 25 % M.

Pogoji, ki se preverjajo pri razvrs¢anju vozila med terenska vozila (tocka 4 Priloge II k Direktivi
70/156/EGS)

Tehni¢na sluzba mora preveriti, ali se dokoncano ali dodelano vozilo ali sedlasti vlacilec brez sedla lahko
Steje za terensko vozilo glede na zahteve, predpisane v Prilogi II k Direktivi 70/156/EGS.

Pri drugih nedodelanih vozilih se to preverjanje opravi le na zahtevo proizvajalca.

Sposobnost manevriranja

Vsako motorno vozilo in vsak polpriklopnik mora biti zmoZen manevriranja na obe strani, in sicer
napraviti popolno krozno pot 360° v kolobarju, omejenem z dvema koncentri¢nima krogoma, od katerih

ima zunanji polmer 12,50 m, notranji pa 5,30 m, pri tem pa nobena zunanja tocka na vozilu (razen
Strlecih delov, navedenih pri Sirini vozila v tocki 2.4.2) ne sme segati ¢ez oboda teh krogov.

Pri motornih vozilih in polpriklopnikih z napravo za dvig osi (glej tocko 2.14) ta zahteva velja tudi pri
dvignjeni(h) osi(eh) (v smislu tocke 2.14).

Gornje zahteve se morajo preveriti kot sledi:
Motorna vozila

Prednjo zunanjo tocko motornega vozila je treba voditi vzdolZ obrisa zunanjega kroga (glej sliko A).

(') ULL 129, 14.5.1992, str. 1. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena z Direktivo 95/48[ES (UL L 233, 30.9.1995, str. 73).
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7.6.1.2

7.6.2

7.6.3

Polpriklopniki

Steje se, da je polpriklopnik skladen z zahtevami tocke 7.6.1, ¢e njegova medosna razdalja ni vegja od

\/(12,50-2,04)2-(5,30 +1)2)*

pri Cemer je L Sirina polpriklopnika, medosna razdalja pa se v tej tocki meri kot razdalja med osjo
kraljevega Cepa polpriklopnika in srednjico nekrmiljene skupine osi; ¢e ima ena ali ve¢ nekrmiljenih
skupin osi napravo za dvig osi (glej tocko 2.14), se kot medosna razdalja uposteva ve¢ja od izmerjenih
vrednosti pri spusceni(h) ali dvignjeni(h) osi(eh). V primeru dvoma lahko homologacijski organ zahteva, da
se opravi preskus, opisan v tocki 7.6.1.

Dodatne zahteve za vozila kategorij M, ali M, in N

Pri mirujoem vozilu s kolesi, zasukanimi tako, da bi pri gibanju vozila njegova prednja zunanja tocka
potovala po krogu s polmerom 12,50 m, je treba na tleh oznaliti ¢rto navpicne ravnine, ki je
tangencialna na stranico vozila in obrnjena navzven. Pri zgibnih vozilih kategorije M, ali M, morata biti
oba toga dela vozila v omenjeni ravnini.

Pri gibanju vozila naprej v katerikoli smeri vzdolZ kroga s polmerom 12,50 m se noben njegov del ne
sme gibati za ve¢ kot 0,80 m navzven od navpicne ravnine pri togem vozilu (glej sliko B) ali za ve¢ kot
1,20 m (glej sliko C) pri zgibnem vozilu kategorije M, ali M,.

Pri vozilih z napravo za dvig osi velja ta zahteva tudi pri dvignjeni(h) osi(eh) (po tocki 2.14).

Pri vozilih kategorije N z dvignjenimi dviznimi osmi ali pri oseh s spremenljivo obremenljivostjo v
neobremenjenem stanju se vrednost 0,80 m nadomesti z 1,00 m.

Zahteve iz tock 7.6.1 in 7.6.2 se lahko na zahtevo proizvajalca preverijo tudi z ustreznim enakovrednim
izratunom ali geometrijskim dokazovanjem.
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7.6.4 Pri nedodelanih vozilih mora proizvajalec navesti najve¢je dovoljene mere, za katere mora biti vozilo
preverjeno po zahtevah iz tock 7.6.1 in 7.6.2.

7.7 Dodatne zahteve za motorna vozila kategorij M, in M,

Najve¢ja tehnicno dovoljena masa priklopnega vozila ne sme presegati 3 500 kg.

7.8 Najvedja tehni¢no dovoljena masa na tocki za spenjanje motornega vozila in navodila za vgradnjo
naprav za spenjanje vozil

7.8.1 Najvecja tehni¢no dovoljena masa na tocki za spenjanje motornega vozila, ki je konstruirano za vleko
priklopnika s centralno osjo in katerega najvecja tehni¢no dovoljena vlecena masa presega 3,5 tone, mora
biti enaka vsaj 10 % njegove tehni¢no dovoljene vlecene mase ali 1 000 kg, kar je manjse, pri motornih
vozilih, ki niso vlacilci, pa se k tej zahtevani vrednosti pristeje Se masa naprave za spenjanje, Ce jo vgrajuje
proizvajalec vozila, ali najvedja dovoljena masa naprave za spenjanje, Ce je proizvajalec ne vgrajuje.

7.8.2 Najvecja tehnicno dovoljena masa na tocki za spenjanje motornega vozila, ki je namenjeno za vleko
priklopnika s centralno osjo in katerega najvecja tehnicno dovoljena vle¢ena masa ne presega 3,5 tone,
mora biti enaka vsaj 4 % njegove tehni¢no dovoljene mase ali 25 kg, kar je manjSe, pri motornih vozilih.
ki niso vlacilci, pa se k tej zahtevani vrednosti pristeje Se masa naprave za spenjanje, Ce jo vgrajuje
proizvajalec vozila, ali najve¢ja dovoljena masa naprave za spenjanje, Ce je proizvajalec ne vgrajuje.

7.8.3 Pri motornem vozilu, katerega najvecja tehnicno dovoljena masa ne presega 3,5 tone, mora proizvajalec v
navodilih za uporabo dolociti pogoje za vgradnjo naprave za spenjanje na vozilo.

Ce velja zgornje, morajo ti pogoji vkljucevati najvecjo tehniéno dovolieno maso na tocki za spenjanje
motornega vozila, najvecjo dovoljeno maso naprave za spenjanje, tocke vgradnje naprave za spenjanje na
motorno vozilo in najvecji dovoljeni previs naprave za spenjanje.

7.9 Sposobnost speljevanja v klanec

Motorna vozila, ki vlecejo priklopno vozilo in so obremenjena do najve¢je tehni¢no dovoljene mase
skupine vozil, morajo biti sposobna speljati petkrat v petih minutah v klanec z najmanj 12-odstotnim
naklonom.

7.10 Razmerje med mocjo motorja in najvecjo maso

Motorna vozila morajo imeti izhodno mo¢ motorja vsaj 5 kW/t najvecje tehnicno dovoljene skupne mase
skupine vozil. Mo¢ motorja se meri po dolocbah direktive Sveta 80/1269/EGS (').

7.11 Pogoji, ki se nanasajo na enakovrednost doloenih nepnevmatskih in pnevmatskih sistemov
vzmetenja na pogonski(h) osi(eh) vozila

7.11.1 Na zahtevo proizvajalca mora tehni¢na sluzba preveriti enakovrednost nepnevmatskega in pnevmatskega
vzmetenja na pogonski(h) osi(eh) vozila.

Da je nepnevmatski sistem vzmetenja enakovreden pnevmatskemu, mora izpolnjevati naslednje zahteve:

7.11.1.1 Pri prehodnem prostem nizkofrekvenénem navpi¢nem nihanju vzmetene mase nad pogonsko osjo ali
skupino osi morata biti izmerjena frekvenca in dusenje vzmetenja pri najvecji obremenitvi koles v mejah,
dolocenih v tockah 7.11.1.2 do 7.11.1.5.

7.11.1.2 Vsaka os mora biti opremljena s hidravlicnimi blaZilniki. Na skupini osi morajo biti blazilniki postavljeni
tako, da ¢im bolj zmanjsajo nihanje skupine osi.

7.11.1.3 Srednji kolicnik dusenja D_ mora biti vecji od 20 % kriticnega dusenja vzmetenja v normalnem stanju, to
je pri ustrezno namescenih in delujocih hidravlicnih blazilnikih.

7.11.1.4 Koli¢nik dusenja vzmetenja D, z odstranjenimi ali onesposobljenimi vsemi hidravlicnimi blazilniki ne sme
presegati 50 % vrednosti D_.

(') ULL 375, 31.12.1980, str. 46. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena z Direktivo 89/491/EGS (UL L 238, 15.8.1989, str. 43).
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7.11.1.5

7.11.1.6

7.11.2

7.11.3

Frekvenca vzmetene mase nad pogonsko osjo ali skupino osi pri prehodnem prostem navpi¢nem nihanju
ne sme biti visja od 2,0 Hz.

Frekvenca in duSenje vzmetenja sta opredeljena v tocki 7.11.2. Preskusni postopki za merjenje frekvence
in dusenja so predpisani v tocki 7.11.3.

Opredelitev frekvence in dusenja

V tej opredelitvi se izhaja iz vzmetene mase M (kg) nad pogonsko osjo ali skupino osi. Os ali skupina osi
ima skupno navpi¢no tla¢no silo med cestno povr$ino in vzmeteno maso K newtonov/meter (N/m) in
skupni koeficient dusenja C newton sekund/meter (N.s/m). Navpi¢ni odmik vzmetene mase je Z. Enacba
prostega nihanja vzmetene mase je:

d’z dz

M—+C —+KZ=0
FTEI

Frekvenca nihanja vzmetene mase F (Hz) je:

1 Kk
F=e ()= - —
2n M 4M?
Dusenje je kriticno pri C = C,
kjer je
Co = 2vKM

Koli¢nik dusenja kot delez kriticnega je C/C,.

Prehodno prosto navpi¢no nihanje vzmetene mase ima obliko duSene sinusoide (slika 2). Frekvenca se
lahko oceni z merjenjem casa ¢im ve¢ ciklov nihanja, dokler se lahko to opazuje. Dusenje se lahko oceni
z merjenjem viSin zaporednih vrhov nihajev v isti smeri. Ce sta amplitudi vrhov prvega in drugega cikla
nihanja A, in A,, je kolicnik dusenja D

C 1 Ay

De— = In2t
Co " A,

pri ¢emer je ,In“ naravni logaritem razmerja amplitud.
Preskusni postopek

Koli¢nik dusenja D_, kolicnik dusenja D, z odstranjenimi hidravlicnimi blazilniki in frekvenca F vzmetenja
se ugotovijo s preskusom tako, da se obremenjeno vozilo ali:

(a) zapelje z majhno hitrostjo (5 kmfh + 1 km/h) ¢ez stopnico viSine 80 mm in profila, prikazanega na
sliki 1. Prehodno nihanje, iz analize katerega se ugotovi frekvenca in dusenje, se pojavi, ko kolesa
pogonske osi zapustijo stopnico; ali

(b) potegne navzdol za Sasijo tako, da je obremenitev pogonske osi 1,5-krat vecja od njene najvecje
stati¢ne vrednosti. Navzdol potegnjeno vozilo se hitro spusti in analizira poznejse nihanje; ali

(c) potegne navzgor za Sasijo tako, da se vzmetena masa dvigne za 80 mm nad pogonsko os. Tako
dvignjeno vozilo se hitro spusti in analizira poznejse nihanje; ali

(d) se uporabi kak drug postopek, katerega enakovrednost proizvajalec dokaze tehni¢ni sluzbi.

Vozilo mora biti opremljeno s tipalom za navpicne odmike med pogonsko osjo in 3asijo tik nad njo. Iz
zapisa tega signala se lahko ugotovi Casovni razmik med prvim in drugim vrhom stiskanja ter iz tega
izpelje dusenje. Pri dvojnih pogonskih oseh je treba tipalo odmikov namestiti med vsako pogonsko os in
Sasijo tik nad njo.
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Pnevmatike morajo biti napolnjene na ustrezen tlak, ki ga priporoca proizvajalec za preskusno maso
vozila.

Preskus za preverjanje ustreznosti vzmetenja se opravlja pri najvedji tehni¢no dovoljeni masi na os ali
skupino osi; ob dokazani ustreznosti se predpostavi, da velja tudi za vse manje mase.

Slika 1

Stopnica za prescusanje obesitve

Smer voZnje Od110 do 20 mm
. (polmer)
80ﬁ1m
AR A A A AR AR A A AR A
< 2 500 mm . 800 mm _
I >le >l

Slika 2
A Prehodno duSeno nihanje

A, A,

Cas
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PRILOGA 1I

OPISNI LIST st. ...

na podlagi Priloge I k Direktivi Sveta 70[/156/EGS v zvezi z ES-homologacijo doloCenih kategorij motornih in
priklopnih vozil glede na njihove mase in mere

(Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 97/...ES)

Naslednji podatki, kjer so potrebni, morajo biti v trojniku in morajo vsebovati seznam prilozenih dokumentov.
Risbe, ¢e so priloZene, morajo biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne in v formatu najve¢ A4 (210 x 297
mmy} ali zloZene na ta format. Tudi fotografije, ¢e so priloZene, morajo prikazovati zadostne detajle.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehnicne enote elektronsko upravljani, morajo biti dodane informacije o
njihovem delovanju.

0. SPLOSNO

0.1 ZNAMKAL ..o
0.2 TIP VOZIIA: oo
0.2.1 Trgovsko(@) TME(NAY oevnit et e e e e
0.3 Podatki za identifikacijo tipa, Ce je oznaka na vozilu (): ...
0.3.1 MeSto te 0ZNAKE: ........oiiiiiii i e
0.4 Kategorija vozila (: .....oooiiiiii i
0.5 Ime in naslov proizvajalca: ...
0.6 Mesto in nacin pritrditve predpisanil Napisov: ...
0.6.1 INa Basifi: ...
0.6.2 Na nadgradnfiz .........ooiiiiiii
0.8 Naslov(i) tovarn(e), ki sestavljajo) vOZIlO: ......coouiiiiiiii i
1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU

1.1 Fotografije infali risbe vzorcnega vozila: ..................
1.2 Merska skica celotnega vozila: ...
1.3 Stevilo 08T i KOIES: +.oviiiiiiiiii e
1.3.1 Stevilo in lega osi z dvonimi KOIESi: .......eveiiiiiiiiiie e
1.3.2 Stevilo in lega krmilienih 08k ....veeeiiiiiiiiiiir e
Opombe:

Splosno: Stevilke tock in opombe v tem opisnem listu ustrezajo tistim iz Priloge I k Direktivi 70/156/EGS. Tocke, ki niso pomembne za
to direktivo, so izpuscene.

(e) Podatek  mora biti podan tako, da je razvidna dejanska vrednost za vsako tehni¢no konfiguracijo tipa vozila

(nd) Standard I1SO 612-1978, definicija §t. 6.18.1.
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1.3.3 Gnane osi (Stevilo, lega, medsebojnie povezave): .............oooeiiiii
1.4 (Morebitna) 3asija (pregledna risba celotne Sasfje}: ..o
1.6 Lega in namestitey MOTOIJAI .....oiiiiii i
1.7 Voznidka kabina (trambus ali klasi¢na izvedba z motorjem pod prednjim pokrovom) (J: ....................
1.9 Opredeliti, ali je motorno vozilo namenjeno za vleko polpriklopnikov ali drugih priklopnih vozil in ali je

priklopno vozilo polpriklopnik, priklopnik z vle¢nim ojesom ali priklopnik s centralno osjo; opredeliti
vozila, posebej namenjena za prevoz blaga pod dolocenimi temperaturnimi pogoji.

2. MASE IN MERE © (v kg in mm) (navesti povezavo z risbo, kjer je mogoce)
2.1 Medosna(e) razdalja(e) (polno obremenjeno vozilo) (b ..o
2.1.1 Za POIPHIKIOPITKE: ..ottt e
2.1.11 Razdalja med osjo kraljevega Cepa in zadnjim delom polpriklopnika: ...
2112 Najvedja razdalja med osjo kraljevega cepa in poljubno tocko na prednjem delu polpriklopnika: ...........
2.1.1.3 Medosna razdalja pri polpriklopniku, kot je doloceno v tocki 7.6.1.2 Priloge I k tej direktivi: ...............
2.2 Pri sedlastih vlacileih: ...
221 Oddaljenost centra sedla (najvecja in najmanja; pri nedodelanem vozilu navesti dovoljene vrednosti) (%):
222 Najvedja vidina sedla (standardiziranega) (): ....oooiiiiiiii e
2.3 Kolotek(i) i SIHINA(E) OSL ... rveiniet ittt
2.3.1 Kolotek vsake krmilJene 081 (J: ...ovniinniiiiii e
2.3.2 Koloteki vseh drugih osi (3 o..oenieii e
233 Sirina NASITSe ZadIJE OSE +rvvrrrireeiete ettt ettt e
2.4 Obmodje mer vozila (skupne mere)
2.4.1 Za 3asijo brez nadgradnje
2.4.1.1 DOIZANA ()1 oottt e e e
24111  Najveda dovoljena dolzina: ...
24112  Najmanjda dovoljena dolZina: ...
2.4.1.2 SINIA (it eeeeeeeee
2.4.1.2.1.  Najveda dovoljena SIFNa: ...........coiiiiiiiiiiiii e
2.4.1.2.2  Najmanjda dovoljena SIrina: ..o
2413 Visina (v stanju, pripravljenem za voznjo) {) (pri podvozju z nastavljivo vidino navesti normalni delovni
POLOZATY: et
2.4.14 Prednji Previs (M) ..oooeii
2415 Zadnji PrEVIS () oooeiite e

2.4.1.5.2  Najmanjdi in najvedji dovoljeni previs v tocki spenjanja (™): ...
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2418 Skrajna dovoljena lega teZiS¢a nadgradnje infali notranje opreme infali opreme infali koristnega tovora:
2419 Razdalja med osmi (pri vecosni izvedbi): ...
2.4.2 Za 3asijo z nadgradnjo
2.4.2.1 DOIZANA ()1 oottt e e
2.4.211  Dolzina nakladalne povrSine: ...t
2422 SINIA (it eeeeeeeee
2.4.221  Debelina sten (pri vozilih, posebej konstruiranih za prevoz blaga na doloceni temperaturi): .................
2.4.2.3 Visina (v stanju, pripravljenem za voznjo) {) (pri podvozju z nastavljivo vidino navesti normalni delovni
POLOZATY: et
2.4.2.4 Prednji Previs (M) ..oooeii
2.4.2.5 Zadnji PrEVIS () oooeiite e
2.4.2.8 Skrajna dovoljena lega teZiS¢a koristnega tovora (pri neenakomerni obremenitvi): .............................
2.4.2.9 Razdalja med osmi (pri vecosni izvedbi): ...
2.6 Masa vozila z nadgradnjo in z vlecno napravo pri vlecnih vozilih kategorije druge kot M., pripravljenem za

voznjo ali masa 3asije s kabino, Ce proizvajalec ne dobavlja nadgradnje infali vle¢ne naprave (vkljucno s
hladilnim sredstvom, olji, gorivom, 100 % koli¢ino ostalih tekocin razen odpadne vode, z orodjem,
rezervnim kolesom in voznikom, pri avtobusih pa vklju¢no z maso posadke (75 kg), ¢e obstaja v vozilu

poseben sedeZ za posadko) (%) (I o.niieiit it e
2.6.1 Porazdelitev te mase na osi, in v primeru polpriklopnika ali priklopnika s centralno osjo, obremenitev na

VIEENO SKIOPKO (5 oottt e e e e
2.7 Najmanj$a masa dodelanega vozila po podatkih proizvajalca, pri nedodelanem vozilu: .......................
2.7.1 Porazdelitev te mase na osi in v primeru polpriklopnika ali priklopnika s centralno osjo obremenitey na

vledno sklopko: ...
2.8 Najvedja tehni¢no dovoliena skupna masa obremenjenega vozila po podatkih proizvajalca ¢) ¢): ...........
2.8.1 Porazdelitev te mase na osi in v primeru polpriklopnika ali priklopnika s centralno osjo obremenitey na

VIEENO SKIOPKO () oottt e e e e e e
2.9 Najvedja tehnicno dovoliena masa na vsako 08 (9 ........iiiiiiiiiiii i
2.10 Najvedja tehnicno dovoliena masa na vsako skupino osi (J: ...........ooooiiiiiiii
2.11 Najvedja tehnicno dovoliena vle¢ena masa motornega vozila (: ...
2.11.1 PriKIopnik Z OJESOML ..iiinit it e
2.11.2 PolpTiKIOPIIK: ..o e e
2.11.3 Priklopnik s centralio 08J01 ..........ooiiii
2.11.3.1 Najvedje dovoljeno razmerje med previsom vlecne sklopke () in medosno razdaljor ..........................
2.11.4 Najvedja tehnicno dovoliena masa skupine vozil: ...
2.11.6 Najvedja masa priklopnika brez zavore: ...
212 Najvedja tehni¢no dovoliena obremenitev na tocki spenjanja: ...............ooooooiiiiiiiiiiiin .

2.12.1 motornega VOZIla: ..........ooiiiiiii
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2.12.2

2.13

2.14.1

2.16

2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.16.4

2.16.5

5.1

52

53

54

541

5.5

6.1

6.2

6.2.1

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.3

6.4

6.5

polpriklopnika ali priklopnika s centralfio 0SJO: ....iiviiieii it

Najvedja dovoljena masa naprave za spenjanje (¢e je ne dobavi proizvajalec): .....................

Razmerje med modjo motorja in najvecjo tehniéno dovoljeno skupno maso skupine vozil (v kg/kW) (kot je
doloceno v tocki 7.10 Priloge I k tej direktivi): ..o

Predvidene najvedje dovoljene mase pri registracijifmed uporabo (neobvezno: & so te vrednosti navedene,
jih je treba preveriti v skladu z zahtevami Priloge IV} () ....ooooiiiiiiiii

Predvidena najvecja dovoljena masa pri registracijijmed uporabo (za vsako tehni¢no konfiguracijo je
moZnih ve& VIEdNOSH) (9 ooveinin i

Predvidena najvecja dovoljena skupna masa na vsako os pri registracijijmed uporabo, pri polpriklopnikih in
priklopnikih s centralno osjo pa tudi predvidena obremenitev na tocko spenjanja po podatkih proizvajalca,
e je manj$a od najvedje tehnicno dovoljene mase na njihovi spojni tocki (za vsako tehnino konfiguracijo
je MOZNTH Ve& VICANOSH) (1 +rvnern ittt ettt ettt e e e

Predvidena najvedja dovoljena skupna masa na vsaki skupini osi pti registracijijmed uporabo (za vsako
tehni¢no konfiguracijo je moznih ved yrednosti) () ........ooooiiiiiiiii

Predvidena najvecja dovoljena vlecena masa pri registracijijmed uporabo (za vsako tehni¢no konfiguracijo je
moZnih ved VIEdNOSt) () ooveinit i

Predvidena najvedja dovoljena masa skupine vozil pri registracijiimed uporabo (za vsako tehnicno
konfiguracijo je moznih ve¢ yrednostl) (): ...

(0N

OPIs VSAKE OSI: ..oouitiiiit et

D
DIVIZNA(E) OS{(1): +n e ettt ettt et et
Lega, ZNAMKA I TP oiunitit ittt ittt et e et e et et e e et aaa s
Os(i) s spremenljivo obremenljivostjor ..............cooiiiiiiiii

Lega, ZNAMKA I TP oiunitit ittt ittt et e et e et et e e et aaa s

OBESITEV KOLES

Risba 0DESIEVE KOLES: . ouniitt ittt et et e
Tip in konstrukcija obesitve vsake osi, skupine osi ali kolesa: ...
Nastavitey viSine: dafne

Pnevmatsko vzmetenje pogonske(ih) osi: dajne

Vzmetenje pogonske(ih) osi, enakovredno pnevmatskemu: dajne

Frekvenca in dudenje navpinega nihanja vzmetene mase: ................ocooviiiiiiiiiiiiiiiiii
Znacilnosti vzmetnih delov obesitve koles (zasnova, znacilnosti materialov in mere): .........................
Stabilizatorji: da/ne

Blazilniki: da/ne

(1) Tocke od 2.16.1 do 2.16.5 ne izklju¢ujejo moinosti, da drZayni organi, pristojni za registracijo vozil, sprejmejo dodatne najvecje mase

pri registracijifmed uporabo.
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6.6

6.6.1.1

6.6.1.2

9.1

9.10.3

9.10.3.1

9.10.3.2

9.17.1

9.17.2

11

13.3.1

PNEVMATIKE IN PLATISCA

Kombinacija(e) pnevmatik in platid¢ (pri pnevmatikah navesti oznake mer, indeks najmanjSe zahtevane
nosilnosti, simbol najmanjSe zahtevane hitrostne kategorije, pri platid¢ih pa mero(e) in globino(e) vgradnje

itd.

Tlak(i) v pnevmatikah, ki ga (jih) priporoca proizvajalec ...... kPa ()

ZAVORE

Upravljanje in prenos zavornega sistema priklopnika na vozilih za vleko priklopnika: ........................

NADGRADNJA

Tip NAdIadnie: .......ooiiiiii i e
G TP TP IUTTIION
SHEVAIOL .t e e
Lega in NAMESHIIEY ....oooviiiiii i :
Predpisane tablice: ...
Fotografije infali risbe mest pritrditve predpisanih tablic, oznake in 3tevilka Sasfje: ............................

Fotografije infali risbe uradnih delov tablice in oznak (popoln primer z merami}: .................c...ooeeiens.

POVEZAVE MED VLECNIMI VOZILI, PRIKLOPNIKI IN POLPRIKLOPNIKI
Razred in tip naprave (naprav) za spenjanje, ki je (so) zZe ali ki bo(do) vgrajene(a): ...........................

Znacilnosti D, U, S in V vgrajene(ih) naprave (naprav) za spenjanje ali minimalne znacilnosti D, U, S in V
naprave (naprav) za spenjanje, ki bo(do) vgrajenae): ............... daN

Navodila za pritrditev naprave za spenjanje na vozilo in fotografije ali risbe mest pritrditve na vozilo po
podatkih proizvajalca; dodatne informacije, ¢e je uporaba naprave za spenjanje omejena na posebne tipe
VOZILE e e e

Podatki o pritrditvi vlecnih nosilcev ali montaznih plod¢: ...

POSEBNE DOLOCBE ZA AVTOBUSE

Razred avtobUsa: ...........oooiiiiiiii i
SEEVIIO STOTEE +oeeeir ettt
Stevilo sedezev za potnike in Posadko: ......o.uvviiiiiiiiiiii e

Sedez za posadko: dajne (%)

() Neustrezno &rtati.
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13.6
13.7

Prostornina PreliaZnega PrOSIOTAL ... ..uu.iieien it ittt ettt et et et e et e e e e et e et e et eanas m’

Povrdina prostora za prtljago na strehi: ... m?

DODATNI PODATKI ZA TERENSKA VOZILA

241
24141
24151
2.4.1.6
24.1.6.1
2.4.1.6.2
24.1.6.3
24.1.7
242
24241
24251
2.4.2.6
24.2.6.1
2.4.2.6.2
24.2.6.3
2.4.2.8
2.15

4.9

Za 3asijo brez nadgradnje

Pristopni kot spredaj (na): ...... stopinj

Pristopni kot zadaj (nb): ...... stopinj

Oddaljenost od tal (po definiciji iz tocke 4.5 dela A Priloge Il k direktivi Sveta 70{156/EGS)

Med OSIUE ...t
Pod prednjoimi) OSJO(MI) . .vveernit ettt et et et
Pod zadnjO(Imi) OSJO(ITII: +.vneveiette ittt ettt et ettt ettt e
Kot rampe (na): ...... stopinj

Za 3asijo z nadgradnjo

Pristopni kot spredaj (na): ...... stopinj

Pristopni kot zadaj (nb): ...... stopinj

Oddaljenost od tal (po definiciji iz tocke 4.5 dela A Priloge Il k Direktivi Sveta 70/156/EGS):

Med OSIUE ..ot
Pod prednjoimi) OSJO(MI) . .vveernit ettt et et et
Pod zadnjo(Imi) OSJO(ITLIY: +.vneieiettt ittt ettt et et
Kot rampe (nc): ...... stopinj

Moznost speljevanja v klanec (solo vozilo ...... odstotkov)

Zapora diferenciala: dajnefpo Zelji (1)

() Neustrezno &rtati.
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Sporodilo o

— homologaciji

— razsiritvi homologacije (!)
— zavraitvi homologacije ()

— preklicu homologacije ()

za dololen tip vozila na podlagi Direktive 97/../ES v zvezi z masami in merami motornih in priklopnih vozil, ki

spreminja Direktivo 70/156/EGS.

St ES-ROMOIOGACHE: ..o e
Razlog za razdifitev: ..o
[. DEL
0.1 ZnamKa: .....oooiii
0.2 TIP VOZII@): «oee e e e
0.2.1  TrgovsKO(@) TME (I .. evuntitt ittt ettt et et e et et e e e e et et eenes
0.3 Podatki za identifikacijo tipa, Ce je oznaka na vozilu:................
0.3.1  MeSto te OZNAKE: ......ooitiiit i
0.4 Kategorifa VOzila: ...........ooiiiii i
0.5  Ime in naslov proizvajalea: ...
Ime in naslov proizvajalca vozila v zadnji fazi izdelave: ...
0.8 Ime(na) in naslov(i) tovarn, ki sestavljajo vOZIlO: .. .. .cooiiiiiiiiii i

() Neustrezno &rtati.

PRILOGA 1II

VZOREC
najvedji format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACI]I
(Vozilo)

Zig homologacijskega organa
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1. Dodatni podatki (po potrebi): glej dodatek

i

Tehni¢na sluzba, odgovorna za opravljanje preskUsov: ..o

Datum porocila 0 PreskuST ........iiiiiii i

Bl

Stevilka porodila 0 PresKUSU ...vvvriiiit it ittt
(Morebitne) opombe: glej dodatek
a): L

POAPIS: ...

N =N
!
2
o
3

PriloZen je seznam dokumentov, ki se nahajajo pri tehnicni sluzbi, ki je opravila homologacijo in se na zahtevo
lahko dobijo.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.9

1.9.1

1171

1.17.2

1.17.3

Dodatek
k certifikatu o ES-homologaciji §t. ...

v zvezi s homologacijo dolocenih kategorij motornih in priklopnih vozil na podlagi Direktive 97/27[ES

Dodatni podatki

Mere, ki presegajo najvecje mere, odobrene v tocki 7.3 Priloge [ k Direktivi 97/...[ES na podlagi njenega ¢lena 3
in 7: da/ne (%

Dolzina {(celotna):... mm (dokoncano ali dodelano vozilo)

Dolzina prostora za tovor

Razdalja med kraljevim ¢epom in poljubno tocko na prednjem delu polpriklopnika
Razdalja med kraljevim ¢epom sedla in zadnjim delom polpriklopnika

Sirina (celotna):... mm (dokoncano ali dodelano vozilo)

Visina (celotna):.... mm (dokoncano ali dodelano vozilo)

Najve¢ja dovoljena dolzina:... mm (nedokoncano vozilo)

Najvedja dovoljena Sirina:... mm (nedokoncano vozilo)

Skrajne dovoljene lege tezii¢a nadgradnje infali notranje opreme infali opreme infali koristnega tovora
(nedokoncano vozilo ali pri neenakomerni obremenitvi)

Masa vozila, pripravljenega za voznjo (%)
Najvedja tehnicno dovoljena masa vozila (%):... kg
Najvedja tehnino dovoljena osna obremenitev (%)

prva os... kg

druga os ()... kg
tretja os (... kg
Cetrta os (Y)... kg

peta os (1)... kg

Najvedja tehnicno dovoljena osna obremenitev skupine osi (%)
Prva skupina osi.... kg

Druga skupina osi (').... kg

Najvedja tehnicno dovoljena masa skupine vozil:

Dvizne osi

Osi s spremenljivo obremenljivostjo

Najvedja tehnicno dovoljena vlecena masa motornega vozila (') ()
Priklopnik z ojesom (%)

Polkpriklopnik (%)

Priklopnik s centralno osjo (%)

1.17.4 Priklopnik brez zavore (1)

() Neustrezno Crtati.

() Predstaviti tako, da je jasno razvidna dejanska vrednost za vsako tehni¢no konfiguracijo tipa vozila.
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1.18  Najvedja tehni¢no dovoljena obremenitev na tocki spenjanja motornega vozilajpolpriklopnika ali priklopnika s
centralno osjo () (... kg

1.19  Najvedja dovoljena masa naprave za spenjanje (Ce je ni vgradil proizvajalec).... kg
1.20  Najvedje predvidene dovoljene mase pri registraciji/med uporabo (%) ()

1.20.1 Najvedje predvidene dovoljene mase pri registraciji/imed uporabo (za vsako tehnicno konfiguracijo je moZznih ve¢
vrednosti) ()

1.20.2 Najvedja predvidena dovoljena osna obremenitev za vsako os pri registraciji/imed uporabo, pri polpriklopnikih in
priklopnikih s centralno osjo pa tudi predvidena obremenitev na tocki spenjanja, po podatkih proizvajalca, ce je
manjda od najvedje tehni¢no dovoljene obremenitve na tocki spenjanja (za vsako tehnino konfiguracijo je
moznih ved vrednosti) (%)

1.20.3 Najvedja predvidena dovoljena osna obremenitev za vsako skupino osi pri registracijijmed uporabo (za vsako
tehni¢no konfiguracijo je moznih ve¢ vrednosti) (%)

1.20.4 Najvedja predvidena dovoljena vleCena masa pri registracijijmed uporabo (za vsako tehni¢no konfiguracijo je
moznih ved vrednosti) (%)

1.20.5 Najvedja predvidena dovoljena masa skupine vozil pri registraciji/med uporabo (za vsako tehni¢no konfiguracijo
je moznih ve¢ vrednosti) (%)

1.21  Pnevmatskao vzmetenje pogonske osi: dafne (%)

1.22  Vzmetenje pogonske osi, enakovredno pnevmatskemu: dajne (})
1.23  Terensko vozilo: da/ne (%)

1.24  Stevilo potnikov

1.24.1 Stevilo sedezev ()

1.24.2 Stevilo stojis¢ za vozila kategorij M, in M, ()

1.25  Fotografije ali risbe mest vgradnje naprave za spenjanje na vozilu.

() Neustrezno &rtati.

() Predstaviti tako, da je jasno razvidna dejanska vrednost za vsako tehni¢no konfiguracijo tipa vozila.
() Izpolniti le, Ce je ta podatek naveden v opisnem listu.
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PRILOGA IV

Ta priloga vsebuje enoten postopek, naveden v ¢clenu 4 te direktive, za dolocanje ,najvecjih dovoljenih mas pri
registraciji/med uporabo“ v vsaki drzavi ¢lanici in enotne tehni¢ne zahteve za osi s spremenljivo obremenljivostjo in
dvizne osi, omenjene v ¢lenu 5 te direktive.

1.

1.0

1.1

1.1.2

1.1.4

1.2

1.2.1

1.2.2

Pomen izrazov

Naslednji pojmi se uporabljajo v okviru ¢lena 4 te direktive, dokler ne bo spremenjena in dopolnjena tako, da bo
vkljucevala najvecje usklajene dovoljene mase. V tej prilogi:

Izraz ,nedeljiv tovor* pomeni tovor, ki ga pri prevozu po cesti ni mogoce razdeliti na dva ali ve¢ tovorov brez
prevelikih stroskov ali tveganj poskodb in ki ga zaradi njegove mase ali mer ni mogoce prevazati z vozilom,
katerega mase in mere so skladne z omejitvami najve¢jih mas in mer, veljavnimi v doloeni drzavi ¢lanici.

Izraz ,najve¢ja dovoljena masa pri registraciji/med uporabo“ pomeni najve¢jo maso obremenjenega vozila, za
katero se lahko to registrira ali zacne uporabljati v drzavi ¢lanici na zahtevo proizvajalca vozila.

Vsaki tehni¢ni konfiguraciji tipa vozila, kakr$no opredeljuyje en niz moznih vrednosti postavk, dolocenih v
opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, lahko proizvajalec vozila ob homologaciji po tej direktivi pripise niz
najve¢jih dovoljenih skupnih mas vozila pri registraciji/med uporabo, tako da jih lahko homologacijski organ
vnaprej preveri glede izpolnjevanja zahtev iz tocke 2 te priloge.

Pristojni organi drzav clanic morajo za svojo drzavo dolociti najvejo dovoljeno skupno maso vozila pri
registraciji/med uporabo skladno z naslednjima naceloma:

— po definiciji se lahko vsaki tehni¢ni konfiguraciji dolocenega tipa vozila, kakr$no opredeljuje en niz moznih
vrednosti postavk, dolocenih v opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, pripise le ena najve¢ja dovoljena
skupna masa pri registraciji/med uporabo,

— najvecja dovoljena skupna masa pri registraciji/jmed uporabo je dolocena kot najvedja masa, enaka najvecji
tehni¢no dovoljeni skupni masi ali manja od nje in enaka ustrezni najvecji dovoljeni masi vozila, ki velja v
doloceni drzavi ¢lanici, ali manj$a od nje (ali na zahtevo proizvajalca in v dogovoru s pristojnimi organi te
drzave clanice manj$i masi), in skladna z zahtevami, predpisanimi v tocki 2 te priloge.

To ne izkljuuje moznosti, da drzave c¢lanice dovolijo ve¢jo maso, bodisi za prevoz nedeljivih tovorov bodisi v
okviru dolocenih prevoznih dejavnosti v drzavi, ki ne vplivajo bistveno na mednarodno konkurenco na
prevozniskem podrocju, v mejah najvecje tehnicno dovoljene skupne mase vozila.

Za uveljavitev posami¢nih direktiv, nastetih v Prilogi IV k Direktivi 70/156/EGS, lahko drzave ¢lanice zahtevajo
skladnost vozila z dolocbami teh direktiv, veljavnimi za kategorijo, ki po Prilogi II k Direktivi 70/156/EGS
ustreza dejanski vrednosti najvecje dovoljene skupne mase vozila pri registracijijmed uporabo, pri priklopnikih s
centralno osjo in polpriklopnikih pa dejanski vrednosti mase, ki ustreza osni obremenitvi, kadar je vozilo
obremenjeno do svoje najve¢je dovoljene mase pri registracijijmed uporabo.

Drzave clanice lahko zahtevajo, da najve¢ja dovoljena masa vozila pri registracijijmed uporabo ni odvisna od
vgrajenih pnevmatik.

Izraz ,najvecja dovoljena osna obremenitev pri registracijijmed uporabo v drzavi ¢lanici pomeni najvecjo osno
obremenitev, ki jo dolocijo pristojni organi drzave clanice in za katero se bo na zahtevo proizvajalca vozilo
registriralo ali zacelo uporabljati v tej drzavi clanici.

Vsaki tehnicni konfiguraciji tipa vozila, kakr$no opredeljuje en niz moznih vrednosti postavk, dolocenih v
opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, lahko proizvajalec vozila ob homologaciji po tej direktivi pripise niz
najvecjih dovoljenih osnih obremenitev pri registracijimed uporabo, tako da jih lahko homologacijski organ
vnaprej preveri glede izpolnjevanja zahtev iz tocke 2 te priloge.

Pristojni organi drzav clanic morajo za svojo drzavo dolociti najvecjo dovoljeno osno obremenitev pri
registraciji/med uporabo skladno z naslednjima naceloma:



228

Uradni list Evropske unije

13/Zv. 19

1.2.3

1.3

1.3.2

1.4

1.4.1

1.4.2

— po definiciji se lahko vsaki tehni¢ni konfiguraciji dolocenega tipa vozila, kakr$no opredeljuje en niz moznih
vrednosti postavk, dolocenih v opisnem listu v Prilogi Il k tej direktivi, pripiSe le ena najvedja dovoljena osna
obremenitev za vsako os pri registraciji/med uporabo,

— najvecja dovoljena osna obremenitev pri registraciji/med uporabo je dolocena kot najvecja osna obremenitev,
enaka najvedji tehnicno dovoljeni osni obremenitvi ali manj$a od nje in enaka ustrezni najvecji dovoljeni osni
obremenitvi, ki velja v dolo¢eni drzavi clanici, ali manj$a od nje (ali na zahtevo proizvajalca in v dogovoru s
pristojnimi organi te drzave ¢lanice manj$i osni obremenitvi), in skladna z zahtevami, predpisanimi v tocki 2
te priloge.

To ne izkljucuje moznosti, da drzave ¢lanice dovolijo ve¢jo osno obremenitev, bodisi za prevoz nedeljivih tovorov
bodisi v okviru dolocenih prevoznih dejavnosti v drzavi, ki ne vplivajo bistveno na mednarodno konkurenco na
prevozniskem podrocju, v mejah najvecje tehni¢no dovoljene osne obremenitve.

Drzave ¢lanice lahko zahtevajo, da najve¢ja dovoljena osna obremenitev pri registracijijmed uporabo ni odvisna
od vgrajenih pnevmatik.

Izraz ,najvecja dovoljena osna obremenitev za skupino osi pri registraciji/med uporabo v drzavi clanici pomeni
najvecjo osno obremenitev za skupino osi, ki jo dolocijo pristojni organi drzave clanice in za katero se bo na
zahtevo proizvajalca vozilo registriralo ali zacelo uporabljati v tej drzavi clanici.

Vsaki tehni¢ni konfiguraciji tipa vozila, kakr$no opredeljuje en niz moznih vrednosti postavk, dolocenih v
opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, lahko proizvajalec vozila ob homologaciji po tej direktivi pripise niz
najvecjih dovoljenih osnih obremenitev za skupino osi pri registracijiimed uporabo, tako da jih lahko homolo-
gacijski organ vnaprej preveri glede izpolnjevanja zahtev iz tocke 2 te priloge.

Pristojni organi drzav ¢lanic morajo za svojo drzavo dolociti najvecjo dovoljeno osno obremenitev za skupino osi
pri registraciji/med uporabo skladno z naslednjima naceloma:

— po definiciji se lahko vsaki tehni¢ni konfiguraciji dolocenega tipa vozila, kakr$no opredeljuje en niz moznih
vrednosti postavk, dolocenih v opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, pripiSe le ena najvecja dovoljena osna
obremenitev za vsako skupino osi pri registraciji/med uporabo,

— najvedja dovoljena osna obremenitev za skupino osi pri registraciji/med uporabo je dolocena kot najve¢ja osna
obremenitev, enaka najvedji tehnicno dovoljeni osni obremenitvi za skupino osi ali manjsa od nje in enaka
ustrezni najvedji dovoljeni osni obremenitvi za skupino osi, ki velja v doloceni drzavi ¢lanici, ali manjsa od
nje (ali na zahtevo proizvajalca in v dogovoru s pristojnimi organi te drzave ¢lanice manjsi osni obremenitvi),
in skladna z zahtevami, predpisanimi v tocki 2 te priloge.

To ne izkljuuje moznosti, da drzave clanice dovolijo ve¢jo osno obremenitev, bodisi za prevoz nedeljivih tovorov
bodisi v okviru dolocenih prevoznih dejavnosti v drzavi, ki ne vplivajo bistveno na mednarodno konkurenco na
prevozniskem podrocju, v mejah najvecje tehni¢no dovoljene mase na skupino osi.

Drzave clanice lahko zahtevajo, da najve¢ja dovoljena osna obremenitev za skupino osi pri registraciji/med
uporabo ni odvisna od vgrajenih pnevmatik.

Izraz ,najvecja dovoljena vlecena masa pri registraciji/med uporabo v drzavi ¢lanici“ pomeni najvejo maso, ki jo
bo vleklo vozilo, ki jo dolocijo pristojni organi drzave ¢lanice in za katero se bo na zahtevo proizvajalca vozilo
registriralo ali zacelo uporabljati v tej drzavi clanici.

Vsaki tehni¢ni konfiguraciji tipa vozila, kakr$no opredeljuje en niz moznih vrednosti postavk, dolocenih v
opisnem listu v Prilogi Il k tej direktivi, lahko proizvajalec vozila ob homologaciji po tej direktivi pripise niz
najvecjih dovoljenih vleCenih mas pri registraciji/med uporabo, tako da jih lahko homologacijski organ vnaprej
preveri glede izpolnjevanja zahtev iz tocke 2 te priloge.

Pristojni organi drzav clanic morajo za svojo drzavo dolociti najvedjo dovoljeno vle¢eno maso vozila pri
registraciji/med uporabo skladno z naslednjima naceloma:

— po definiciji se lahko vsaki tehni¢ni konfiguraciji tipa vozila, kakrsno opredeljuje en niz moznih vrednosti
postavk, dolocenih v opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, pripiSe le ena najvecja dovoljena vlecena masa
pri registraciji/med uporabo,

— najvedja dovoljena vleCena masa pri registraciji/med uporabo je dolocena kot najvecja masa, enaka najvecji
tehnicno dovoljeni vle¢eni masi ali manj$a od nje in enaka ustrezni najvecji odobreni vleceni masi, ki velja v
doloceni drzavi clanici, ali manj$a od nje (ali na zahtevo proizvajalca in v dogovoru s pristojnimi organi te
drzave clanice manjsi vleCeni masi), in skladna z zahtevami, predpisanimi v tocki 2 te priloge.
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To ne izklju¢uje moznosti, da drzave clanice dovolijo ve¢jo vle¢eno maso, bodisi za prevoz nedeljivih tovorov
bodisi v okviru dolocenih prevoznih dejavnosti v drzavi, ki ne vplivajo bistveno na mednarodno konkurenco na
prevozniskem podrocju, v mejah najvecje tehni¢no dovoljene vlecene mase.

Izraz ,najvecja dovoljena masa skupine vozil pri registraciji/med uporabo v drzavi ¢lanici“ pomeni najvecjo
vrednost vsote dovoljene mase vle¢nega vozila in dovoljene mase vleCenega priklopnega vozila, za katero se bo
na zahtevo proizvajalca motorno vozilo registriralo ali zacelo uporabljati v tej drzavi ¢clanici.

Vsaki tehni¢ni konfiguraciji tipa vozila, kakr$no opredeljuje en niz moznih vrednosti postavk, dolocenih v
opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, lahko proizvajalec vozila ob homologaciji po tej direktivi pripise niz
najvecjih dovoljenih mas skupine vozil pri registracijijmed uporabo, tako da jih lahko homologacijski organ
vnaprej preveri glede izpolnjevanja zahtev iz tocke 2 te priloge.

Pristojni organi drzav clanic morajo za svojo drzavo dolociti najvedjo dovoljeno maso skupine vozil pri
registraciji/med uporabo v skladu z naslednjima naceloma:

— po definiciji se lahko vsaki tehni¢ni konfiguraciji tipa vozila, kakrsno opredeljuje en niz moznih vrednosti
postavk, dolocenih v opisnem listu v Prilogi II k tej direktivi, pripiSe le ena najvecja dovoljena masa skupine
vozil pri registraciji/med uporabo. V skladu z veljavno prakso v drzavi clanici pa se lahko dolodi ena najvecja
dovoljena masa skupine vozil pri registraciji/med uporabo na predvideno skupno Stevilo osi skupine vozil, ta
masa pa je lahko tudi odvisna od drugih znacilnosti predvidene skupine vozil, npr. od predvidene vrste
prevoza (prevoz zabojnikov dolzine 40 Cevljev po ISO na skupini vozil ipd.),

— najvecja dovoljena masa skupine vozil pri registracijijmed uporabo je dolocena kot najve¢ja masa, enaka
najvedji tehni¢no dovoljeni masi skupine vozil ali manj$a od nje in enaka ustrezni najvecji dovoljeni masi
skupine vozil, ki velja v doloeni drzavi ¢lanici, ali manj$a od nje (ali na zahtevo proizvajalca in v dogovoru s
pristojnimi organi te drzave ¢lanice manj$i masi), in skladna z zahtevami, predpisanimi v tocki 2 te priloge.

To ne izkljucuje moznosti, da drzave clanice dovolijo ve¢jo maso, bodisi za prevoz nedeljivih tovorov bodisi v
okviru dolocenih prevoznih dejavnosti v drzavi, ki ne vplivajo bistveno na mednarodno konkurenco na
prevozniskem podrocju, v mejah najvecje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil.

Dolocanje najvecjih dovoljenih mas pri registraciji/med uporabo

Ce dolocajo razlicne najvedje dovoliene mase pri registraciji/med uporabo pristojni organi drzav ¢lanic, veljajo
dolocbe tocke 7.4 Priloge T k tej direktivi. Pri tem znaki M, m, p, TM in MC v omenjenem ¢lenu pomenijo
najvecjo dovoljeno maso vozila pri registraciji/med uporabo, najvedjo dovoljeno osno obremenitev posamicne osi
z indeksom ,i%, najve¢jo dovoljeno osno obremenitev skupine osi z indeksom ,j* pri registracijijmed uporabo,
najvecjo dovoljeno vleCeno maso pri registracijiimed uporabo in najve¢jo dovoljeno maso skupine vozil pri
registraciji/med uporabo.

Dolocanje najvecje dovoljene vlecene mase motornega vozila pri registraciji/med uporabo:

Najve¢ja dovoljena vleena masa motornega vozila pri registraciji/med uporabo, ki je predvideno za vleko
priklopnega vozila, ne glede na to, ali je to vle¢no vozilo ali ne, je najmanj$a od naslednjih vrednosti:

(a) najveja tehnicno dovoljena vlecena masa na podlagi konstrukcije in zmogljivosti vozila infali trdnosti
mehanske naprave za spenjanje;

(b) pri vozilih, namenjenih za vleko priklopnega vozila brez delovnih zavor: polovica mase vozila, pripravljenega
za voznjo, do najve¢ 0,750 t;

() pri vozilih, katerih najve¢ja masa ne presega 3,5 t in so namenjena le za vleko priklopnih vozil z delovnimi
zavorami: najvecja dovoljena masa vozila pri registracijijmed uporabo, pri terenskih vozilih (glej tocko 7.5
Priloge 1) pa 1,5-kratnik te mase, do najve¢ 3,5 t;

(d) pri vozilih, katerih najvecja masa presega 3,5 t in ki so namenjena le za vleko priklopnih vozil z naletnimi
zavorami: 3,5 t;

(e) pri vozilih, katerih najve¢ja masa presega 3,5 t in ki so namenjena za vleko priklopnh vozil s povezanim
zavornim sistemom: 1,5-kratnik najvecje dovoljene mase vozila pri registracijijmed uporabo;

¢e so izpolnjene vse ustrezne tehni¢ne dolocbe Direktive 96/53/ES.
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Kot izjema od dolocb tocke 1.4 te priloge se lahko pri vozilih, namenjenih za vleko ve¢ kot ene vrste priklopnih
vozil, omenjenih v podtockah (b), (c), (d) in () zgoraj, dolocijo do tri razlicne dovoljene najvecje vle¢ene mase pri
registraciji/med uporabo za vsako tehnicno konfiguracijo tipa vozila glede na znacilnosti zavornih prikljuckov na
motornem vozilu: ena za priklopnike brez delovnih zavor, ena za priklopnike z naletnimi zavorami in ena za
priklopnike s povezanim zavornim sistemom. Te mase se dolocajo tako, kot je omenjeno zgoraj, ob uporabi

podtock (b), (c), (d) in (e).

Na zahtevo proizvajalca lahko drzava clanica sprejme tudi maso, niZjo od mase, ki je doloena po zgoraj
omenjenem postopku.

Tehni¢ne zahteve za vgradnjo dviznih osi ali osi s spremenljivo obremenljivostjo (tocke od 2.14 do 2.16
Priloge I)

Vsako vozilo je lahko opremljeno z eno ali ve¢ dviznimi osmi ali osmi s spremenljivo obremenljivostjo.

Ce je vozilo opremljeno z eno ali ve¢ dviznimi osmi ali osmi s spremenljivo obremenljivostjo (tocke od 2.14 do
2.16 Priloge I), mora biti zagotovljeno, da v nobenih voznih razmerah razen tistih, omenjenih v tocki 3.5 spodaj,
niso presezene najve¢je dovoljene osne obremenitve na posamicni osi ali skupini osi pri registraciji/med uporabo.
Zato se mora dvizna os ali os s spremenljivo obremenljivostjo spustiti na tla samodejno vsaki¢, ko doseze osna
obremenitev na najblizjo(e) os(i) v skupini osi ali osna obremenitev na prednji osi vrednost najvecje(ih)
dovoljene(ih) osne obremenitev pri registracijijmed uporabo.

Rumena(e) opozorilna(e) svetilka(e) v kabini mora(jo) vozniku kazati, da je (so) dvizna(e) os(i) ali os(i) s
spremenljivo obremenljivostjo na motornem vozilu ali priklopniku dvignjenaf(e).

Vsaka naprava za dvig osi, vgrajena na vozilo, za katero velja ta direktiva, in sistemi za njeno upravljanje morajo
biti konstruirani in vgrajeni tako, da so zaciteni pred neprimerno rabo ali nepooblas¢enimi posegi.

Zahteve za speljevanje motornih vozil na spolzki podlagi

Kot izjema od dolocb iz tocke 3.2 in zaradi lazjega speljevanja motornega vozila ali skupine vozil na spolzki
podlagi ter povecanja oprijema pnevmatik na taki podlagi lahko naprava za dvig osi tudi aktivira dvizno os ali os
s spremenljivo obremenljivostjo motornega vozila ali polpriklopnika, da se poveca obremenitev na pogonsko os
motornega vozila, po naslednjih pogojih:

— masa, ki ustreza obremenitvi na vsako os vozila, sme preseci najvecjo dovoljeno osno obremenitev na to os,
veljavno v drzavi clanici, za najve¢ 30 %, Ce ne preseze vrednosti, ki jo za ta posebni namen navaja
proizvajalec,

— masa, ki ustreza preostali obremenitvi na prednjo os, mora ostati nad ni¢ (tj. vozila z dvizno zadnjo osjo in
velikim zadnjim previsom se ne smejo dvigniti),

— dviZna os ali os s spremenljivo obremenljivostjo se sme aktivirati le s posebno napravo za upravljanje,

— ko motorno vozilo spelje in doseze hitrost 30 kmjfh, se mora os samodejno spustiti na tla ali se znova
obremeniti.



