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DIREKTIVA 96/27/ES EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
z dne 20. maja 1996
o za$¢iti potnikov v motornih vozilih pri bo¢nem trku in o spremembah Direktive 70/156/EGS

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA,

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti,
zlasti ¢lena 100a,

ob upostevanju Direktive Sveta 70/156/EGS z dne 6. februarja
1970 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic v zvezi s homo-
logacijo motornih in priklopnih vozil (), zlasti ¢lena 13(4),

ob upostevanju predloga Komisije (3,

ob upostevanju mnenja Ekonomsko-socialnega odbora (%),

ob upostevanju postopka, opredeljenega v clenu 189b Pogod-
be (),

ker je popolna uskladitev tehni¢nih zahtev za motorna vozila
potrebna zaradi popolnega doseganja notranjega trga;

(') ULL 42, 23.2.1970, str. 1. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena z
Direktivo Komisije 95/54/ES (UL L 266, 8.11.1995, str. 1).

UL C 396, 31.12.1994, str. 1.

UL C 256, 2.10.1995, str. 18.

Mnenje Evropskega parlamenta z dne 12. julija 1995 (UL C 249,
25.9.1995, str. 47), Skupno stalis¢e Sveta z dne 23. novembra 1995
(UL C 353, 30.12.1995, str. 1) ter Sklep Evropskega parlamenta z
dne 29. februarja 1996 (UL C 78, 18.3. 1996, str. 17) ter Sklep
Sveta z dne 6. maja 1996.

o~~~
BN
.

ker je zaradi zmanjsanja Stevila smrtnih primerov v prometnih
nesreah v Evropi treba uvesti zakonodajne ukrepe, ki bodo
¢imbolj izboljgali zas¢ito potnikov v motornih vozilih ob
bocnem trku; ker ta direktiva uvaja zahteve preskusa bo¢nega
trka vkljucno z biomehani¢nimi kriteriji zaradi zagotavljanja
primerne stopnje odpornosti proti bo¢nemu trku;

ker je treba te zahteve Steti za zacasen ukrep in jih bo treba
prouciti zaradi nadaljnjih raziskav in izkusenj, pridobljenih v
prvih dveh letih izvajanja preskusanj za homologacijo v skladu
s to direktivo; ker bo uvajanje zahtevnejsih standardov v
prihodnje zagotovilo vi$jo stopnjo varnosti;

ker bo ta direktiva ena izmed posamicnih direktiv, ki jo je
treba upostevati pri zagotavljanju skladnosti vozil z zahtevami
postopka za ES-homologacijo tipa, ki ga uvaja Direktiva
70/156/EGS; ker se torej dolocbe Direktive 70/156/EGS glede
sistemov, komponent in samostojnih tehni¢nih enot vozil
uporabljajo za to direktivo;

ker je postopek za dolocanje referenéne tocke sedeza v motor-
nih vozilih podan v Prilogi Il k Direktivi Sveta 77/649[EGS z
dne 27. septembra 1977 o priblizevanju zakonodaje drzav
Clanic v zvezi z vidnim poljem voznikov motornih vozil (°);
ker zato tega ni treba ponavljati v tej direktivi; ker se je treba v
tej direktivi sklicevati na Direktivo Sveta 70/387[EGS z dne 27.
julija 1970 o priblizevanju zakonodaje drzav clanic v zvezi z
vrati motornih in priklopnih vozil (), na Direktivo Sveta
74[483[EGS z dne 17. septembra 1974 o priblizevanju zako-
nodaje drzav ¢lanic v zvezi s $trle¢imi deli motornih vozil (),
na Direktivo Sveta 76/115/EGS z dne 18. decembra 1975 o
priblizevanju zakonodaje drzav clanic v zvezi s pritrdisci
varnostnih pasov motornih vozil (¥), ter na standard ISO
6487:1987;

ker tehnicne zahteve te direktive temeljijo na dokumentu
TRANS/SC1/WP29/396 Ekonomske komisije ZN za Evropo,

() UL L 267, 19.10.1977, str. 1. Direktiva, kot je nazadnje spreme-
njena z Direktivo Komisije 90/630/EGS (UL L 341, 6.12.1990, str.
20).

() ULL 176, 10.8.1970, str. 5.

() ULL 266, 2.10.1974, str. 4. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena
z Direktivo 87/354/EGS (UL L 192, 11.7.1987, str. 43).

(®) UL L 24, 30.1.1976, str. 6. Direktiva, kot je nazadnje spremenjena z
Direktivo Komisije 90/629/EGS (UL L 341, 6.12.1990, str. 14).
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SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

V tej direktivi ima izraz "vozilo” enak pomen, kot je opredeljen
v ¢lenu 2 Direktive 70/156/EGS.

Clen 2

1. Nobena drzava clanica ne sme zaradi razlogov, ki se
nanasajo na zascito potnikov v vozilih glede odpornosti proti
bo¢nemu trku:

— za dolocen tip vozila zavrniti podelitve ES-homologacije ali
nacionalne homologacije ali

— prepovedati registracije, prodaje ali zacetka uporabe vozila,

¢e ustreza zahtevam te direktive.

2. Od 1. oktobra 1998 drzave ¢lanice ne smejo ve¢ pod-
eljevati:

— ES-homologacije za tip vozila skladno s ¢lenom 4 Direktive
70/156/EGS,

— nacionalne homologacije za dolocen tip vozila,

razen Ce vozilo izpolnjuje zahteve te direktive.

3. Odstavek 2 se ne uporablja za tipe vozil, ki jim je bila
podeljena homologacija pred 1. oktobrom 1998 ob uporabi
katerihkoli dveh izmed naslednjih direktiv: 70/387/EGS (klju-
Cavnice in tecaji vrat), 74[483/EGS (zunanji Strleci deli) ter
76/115[EGS (pritrdiS¢a varnostnih pasov v motornih vozilih)
niti, ¢e pride v postev, za poznejse razsiritve teh homologacij.

4. 0Od 1. oktobra 2003 morajo drzave clanice Steti potrdila
o skladnosti, ki spremljajo nova vozila v skladu z Direktivo
70/156/EGS, za neveljavna za namen njenega clena 7(1), Ce le-
ta ne potrjujejo, da vozila ustrezajo zahtevam, ki jih vsebujejo
priloge k tej direktivi.

V Delu 1 Priloge IV k Direktivi 70/156/EGS je treba dopolniti tabelo, kakor sledi:

Osnovna direk-

Predmet .
tiva

Objava v
Uradnem

Velja za kategorijo vozila

M [M [M | N N N O O (0] O

1 2 3 1 2 3 1 2 3 4

54. Odpornost proti bocnemu trku | 95/xxx/EGS

X X

Clen 4

V okviru prilagajanja te direktive tehni¢nemu napredku opravi
Komisija revizijo v dveh letih od datuma, ki je omenjen v
¢lenu 2(2). Ta temelji na reviziji tehni¢nih kriterijev, zlasti
kriterija hitrosti upogiba, lege prednjega sedeza ter oddaljenosti
pregrade od tal. V kriterije za revizijo bodo med drugim
vkljuCeni podatki o raziskavah nesre¢, rezultati preskusov med-
sebojnih tréenj avtomobilov normalne velikosti ter analiza
stroskov in koristi. Revizija bo raziskala mozna izboljsanja
zaiCite potnikov ter industrijsko izvedljivost povecanja oddalje-
nosti pregrade od tal. O rezultatih te revizije bo Komisija
porocala Evropskemu parlamentu in Svetu.

Clen 5

1. Drzave clanice uveljavijo zakone in druge predpise, ki so
potrebni zaradi upostevanje te direktive, najpozneje do 20.
maja 1997. O tem takoj obvestijo Komisijo.

Ko drzave clanice sprejmejo te dolocbe, se morajo pri tem
sklicevati na to direktivo ali pa mora biti taksno sklicevanje
navedeno ob njihovi uradni objavi. Postopek za taksno sklice-
vanje sprejmejo drzave clanice.

2. Drzave Cdlanice posredujejo Komisiji besedila temeljnih
predpisov nacionalne zakonodaje, ki jo sprejmejo na podrodju,
ki ga ureja ta direktiva.

Clen 6

Ta direktiva zacne veljati dvajseti dan po njeni objavi v
Uradnem listu Evropskih skupnosti.

Clen 7

Ta direktiva je naslovljena na drzave clanice.

V Strasbourgu, 20. maja 1996

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednik
K. HANSCH P. BERSANI
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PRILOGA 1

PRILOGA 1I

SEZNAM PRILOG

Upravne dolocbe za homologacijo dolocenega tipa vozila

1 Vloga za ES-homologacijo

2 ES-homologacija

3 Sprememba tipa vozila in dopolnitve homologacije

4 Skladnost proizvodnje
Dodatek 1: Opisni dokument
Dodatek 2: Certifikat o homologaciji

Tehnicne zahteve

1 Podrocje uporabe

2 Definicije

3 Specifikacije in preskusi
Dodatek 1: Postopek preskusa tréenja
Dodatek 2: Lastnosti prevozne deformabilne pregrade
Dodatek 3: Tehni¢ni opis preskusne lutke za bocni trk
Dodatek 4: Namestitev preskusne lutke za bo¢ni trk
Dodatek 5: Delni preskus
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

33

4.1

PRILOGA 1
UPRAVNE DOLOCBE ZA HOMOLOGACIJO DOLOCENEGA TIPA VOZILA

VLOGA ZA ES-HOMOLOGACIO

V skladu s ¢lenom 3(4) Direktive 70/156/EGS mora vlogo za ES-homologacijo za dolocen tip vozila glede zaicite
potnikov motornega vozila pri bo¢nem trku posredovati proizvajalec.

Vzorec opisnega dokumenta je podan v Dodatku 1.

Vozilo, ki je predstavnik tipa vozila, ki naj bi bilo homologirano, je treba izrociti tehni¢ni sluzbi, ki je odgovorna
za opravljanje preskusov za homologacijo.

Proizvajalec lahko predlozi kakrinekoli podatke in rezultate preskusov kot dokazno gradivo, da obstaja zadostna
stopnja verjetnosti za izpolnjevanje zahtev skladnosti.

ES-HOMOLOGACIJA

ES-homologacija se podeli v skladu s ¢lenom 3(4), in ¢e je ustrezno, s clenom 4(4) Direktive 70/156/EGS, ¢e tip
vozila izpolnjuje ustrezne zahteve.

Vzorec certifikata o ES-homologaciji je podan v Dodatku 2.

Vsakemu homologiranemu tipu vozila se dodeli Stevilka homologacije v skladu s Prilogo VII k Direktivi
70/156/EGS. Drzava clanica ne sme dodeliti iste Stevilke drugemu tipu vozila.

Da bi preverili in potrdili, da vozilo ustreza zahtevam te direktive, je treba v dvomljivih primerih upostevati
podatke ali rezultate preskusov, ki jih je preskrbel proizvajalec in ki so lahko koristni pri ugotavljanju veljavnosti
preskusa za homologacijo, ki ga je opravil organ za homologacijo.

SPREMEMBA TIPA VOZILA IN DOPOLNITVE HOMOLOGACIJE

Za dopolnitve homologacij, ki so bile podeljene na podlagi te direktive, se uporabljajo dolocbe ¢lena 5 Direktive
70/156/EGS.

Vsaka sprememba vozila, ki vpliva na splosno obliko strukture vozila, ali kakr$nakoli razlika v referen¢ni masi, ki
presega 8 % in ki bi po presoji organa utegnila znatno vplivati na rezultate preskusa, zahteva ponovitev preskusa,
kot je opisan v Dodatku 1 k Prilogi II.

Ce tehni¢na sluzba potem, ko je opravila poizvedovanje pri proizvajalcu vozila, meni, da spremembe tipa vozila
niso zadostne za upravicenost popolne ponovitve preskusa, se lahko uporabi delni preskus. To velja v primeru, Ce
se referencna masa razlikuje za najve¢ 8 % od prvotnega vozila ali pa e je Stevilo prednjih sedezev nespreme-
njeno. Spremembe tipa sedeZa ali notranje opreme ne sproZijo avtomaticno popolne ponovitve preskusa. Primer,
kako je treba pristopiti k temu problemu, je podan v Dodatku 5 k Prilogi IL.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Za zagotavljanje skladnosti proizvodnje je treba praviloma ukrepati v skladu z dolo¢bami, opredeljenimi v ¢lenu 10
Direktive 70/156/EGS.
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PRILOGA I - Dodatek 1

Opisni dokument $t....

na podlagi Priloge I k Direktivi Sveta 70{156/EGS (') o ES-homologaciji tipa vozila glede zasite potnikov

motornih vozil pri bo¢nem trku

Naslednji podatki, kjer so potrebni, morajo biti v trojniku in morajo vsebovati kazalo. Vse risbe morajo biti v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Ce so priloZene fotografije, morajo prikazovati
zadostne detajle.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehni¢ne enote upravljani elektronsko, morajo biti dodane informacije o
njihovem delovanju.

0.1
0.2

0.3

0.4
0.5
0.8

11
1.6

2.4
242
24.21
2422
2.4.2.6
2427

2.6

9.1
9.2
9.3
9.31

9.3.11

SPLOSNO

Znamka (tovarniSko ime proizvajalca): .............ooooiiiiii
THP A0 SPIOBIT OPIS: 1+t ettt ettt e e e et
Podatki za identifikacijo tipa vozila, ¢e je oznaka na vozilu (b): ...
MeStO OZNAKE: ... oieeii
Kategorija vozila (G} ......oooumiii i
Ime in naslov proizvajalca: ...

Naslov(i) tovarn(e), ki sestavlja(jo) VOZIlO: .. ....iviiiii

SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU
Fotografije infali risbe reprezentativnega vozila: ...

Lega in nacin vgradije MOTOIJa ... ....uviitiiiit i

MASE IN MERE (¢} (v kg in mm) (navesti povezavo z risbo, kjer je mogoce)

Mere VOZila (SKUPIE): . ouniiie e e e
Sasiia Z NAAGIAANIO: .. .vvvveiiiiiie ettt
DOlZANA (1) ..ottt
SN (K)ot
Oddaljenost od tal (po definiciji iz tocke 4.5.4. dela Priloge II A): ...
Razdalja med OSMIE: ........oooiitii
Masa vozila z nadgradnjo v voznem stanju ali masa Sasije s kabino, ¢e proizvajalec ne dobavlja nadgradnje
(vklju¢no s hladilno tekocino, mazivi, gorivom, orodjem, rezervnim kolesom in voznikom) (o) (najvecja in

najmanjda za vsako izvedenko): ............oooiiiiii

Razporeditev te mase na osi in v primeru polpriklopnika in priklopnika s centralno osjo obremenitev na
sedlo oziroma na vle¢no sklopko (najvedja in najmanjsa za vsako izvedenko):...................

NADGRADNJA

Vista NAd@radile: .........uiiit it
Materfali in konstrukeifa: ..o
Vrata za potnike, kljudavnice in tedajiz ............ooiiiiiiiii
Razmestitey vrat in njihovo Stevilo: ...

Mere, smer in najvedji kot odpiranja vrat: ...

() Stevilke postavk in opombe, uporabljene v tem opisnem dokumentu, se ujemajo s tistimi v Prilogi I k Direktivi 70/156/EGS in v

Direktivi 92/53/EGS. Postavke, ki ne ustrezajo za namen te direktive, so izpuscene.
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9.3.2 Risba kljucaynic in teCajev ter njihovega poloZaja v vratih: ...
9.3.3 Tehni¢ni opis kljucaviic in teCajev: .........ooiiiiiii e
9.10 INOTEANJA OPIEIMIAL ...\ttt e et
9.10.3 ST 1ttt ettt e e
9.10.3.1  SEEVIlD SEACTEV: .. .oiiiiiii it
9.10.3.2  Lega in raZmestitey: ... .....oiiiiiit i
0.00.3.3  MaS@I ..ot e e
9.10.3.4  Tehnitne znadilnosti: opis I risbe: ..o
9.10.3.4.1 sedezev in njihovih Pritrditev: ...... ..ot
9.10.3.4.2 naprave za NASTAVIEEV: ..ot
9.10.3.4.3 naprave za premikanje in blokiranje lege: ...............oooiiiii
9.10.3.4.4 pritrditve varnostnih pasov (¢e so le-ti vkljuceni v konstrukcijo sedeZev): .............oooooiil
9.10.3.5  Koordinate ali risba tocke R* ...
9.10.3.5.1  VozmiKov SEeZ: .......ouniiiiii
9.10.3.6  Osnovni kot naslona sedeZev: ..o
9.10.3.6.1  VozmiKov SEdeZ: ........ouiiiiiiii
9.10.3.7  Obmodje NASTAVIEVE SEAEZEV: ........iittiit it
9.10.3.7.1  VozmiKov SEdeZ: ........oiiiiii i
9.12 Varnostni pasovi infali drugi sistemi za zadrzevanje potnikov: ...
9.12.1 Stevilo in mesto varnostnih pasov in sistemov za zadrZevanie ter sedeZev, na katerih se lahko uporabijo:

(R=desni sedez, C=srednji sedez; L=levi sedez)

L/C/RR Popolna oznaka ES-homologacije Varianta, ¢e obstaja

Prva vrsta sedeZev
Druga vrsta sedezev itd.

[..]

Posebna oprema (npr. za sedeZe, nastavljive po viini,
zategovalnike itd.)

9.12.2 Stevilo in lega pritrdiS¢ varnostnih pasov in potrdilo o skladnosti z ustrezno spremenjeno Direktivo
76/115/EGS (tj. Stevilka homologacije ali porocila o preskusu):...............ooo
9.21 Odpornost proti bocnemu trku ..o
9.21.1 Podroben opis, vklju¢no s fotografijami infali risbami, tipa vozila glede na strukturo, mere, konstrukcijo in
sestavne materiale, bolne stene prostora za potnike (zunanje in notranje), vkljuéno s posebnimi detajli
sistema Za3Cite, KJEr J& POLIEDIO: 1.uuitt ittt ittt

Datum, $t. dokumenta
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PRILOGA I - Dodatek 2

VZOREC

[najvedji format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT O HOMOLOGACIJI

ZIG
HOMOLOGACISKEGA
ORGANA

Sporodilo o

— homologaciji ()

— razsiritvi homologacije ()
— zavrnityi homologacije (!)
— odvzemu homologacije ()

tipa vozilafsestavnega dela/samostojne tehni¢ne enote(’) v skladu z Direktivo../....... JES, nazadnje spremenjeno z Di-
rektivo ....... Jo JES (.

Stevilka hOMOIOGACHE: .....veviiiiiteie et e e et e e

Razlog za razdIritev: ... e

[. DEL

0.1  Znamka (tovarni$ko ime proizvajalca): ...
0.2 TIP 0 SPLOSIT OPIS: 1ttt ettt ettt e et et et
0.3 Oznake za identifikacijo tipa, Ce je oznaka na vozilufsestavnem delu/samostojni tehni¢ni enoti(’) ():..............
0.3.1  MEStO OZNAKE: ....outiiiit i
0.4 Kategorifa vozila (). ...
0.5  Ime in naslov proizvajalea: ...
0.7  Za sestavne dele in samostojne tehniCne enote mesto in nacin pritrditve znaka ES-homologacije: .................

0.8 Naslov(i) tovarn(e), ki sestavliajo vOZIlo: ......oiutiitiii i

II. DEL
1 Dodatni podatki (Ce je potrebno) (glej dopolnilo): ...
Tehni¢na sluzba, pristojna za izvajanje preskudanj:..............ooooooiiiiii

Datum porocila 0 PreskuST: ........oiiiiiii i

W N

Stevilka POrodila 0 PrESKUSU ... .vrrriiiitiii ittt
Morebitne pripombe (glej dopolnilo): ...........oooiiii
G O N

POAPIS: ...

o o N o W
J
2
o
3

Seznam homologacijske dokumentacije, ki je bila poslana organu za homologacijo in ki se dobi na zahtevo, je
prilozen.

=

Neustrezno ¢rtati.

Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso pomembni za opis tipa vozila, sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote,
na katere se nanasa ta certifikat o homologaciji tipa, je treba za taksne znake v dokumentaciji uporabiti simbol: 2" (npr. ABC??1237?).
) Kot je opredeljeno v Prilogi I {A) k Direktivi 70{156/EGS.
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11
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

DOPOLNILO

k certifikatu o ES-homologaciji t....

glede homologacije vozila na podlagi Direktive...|...[ES.
Dodatni pOdatkic ........ooo.iii
Kratek opis tipa vozila glede na njegovo strukturo, mere, obliko in sestavne materiale: ..............................
Opis zasCitnega sistema, vgrajenega v prostort za potnike: ...
Opis notranje namestitve ali opreme, ki bi utegnila vplivati na preskuse:....................
Namestitev motorja: spredajfzadajfsredinsko () ..........oooiii
Pogon: sprednja kolesa: zadnja kolesa ():..........ooooi i
Obremenitev osi vozila, Ki S€ Preskua.......oiue it
PIOAIIA OS5I oottt
ZAAMJA 08 ...
SKUPAJ: .o
Vista pregrade, ki se uporablja pri preskusu za homologacijor .................ooo

Pripombe: (npr.: velja za vozila z volanom na levi strani in za vozila z volanom na desni strani):

() Neustrezno &rtati.
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2.5

2.6
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PRILOGA 1I
TEHNICNE ZAHTEVE

PODROCJE UPORABE

Ta direktiva se uporablja za obnasanje konstrukcije potniskega prostora pri bo¢nem trku pri vozilih kategorij
M, in N,, ¢e je tocka R najnizjega sedeza oddaljena najve¢ 700 mm od poda, ko je vozilo v stanju, ki ustreza
referencni masi, opredeljeni v tocki 2.10, razen pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah v koli¢inah, ki ne presegajo
tistih, ki so dolo¢ene za majhne serije.

DEFINICIJE
V tej direktivi uporabljeni izrazi imajo naslednji pomen:

,Homologacija vozila“ je homologacija doloCenega tipa vozila glede na obnaSanje konstrukcije potniskega
prostora pri bo¢nem trku.

"Tip vozila” je dolocena kategorija motornih vozil, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih lastnostih:

dolzini, Sirini in oddaljenosti vozila od tal, ¢e negativno vplivajo na pogoje zascite, ki so predpisani v tej
direktivi;

konstrukciji, merah, obliki in materialih bo¢nih sten potniskega prostora, ¢e negativno vplivajo na pogoje
zascite, ki so predpisani v tej direktivi;

obliki in notranjih merah potniskega prostora ter tipu zas¢itnih naprav, ¢e negativno vplivajo na pogoje zascite,
ki so predpisani v tej direktivi;

legi motorja (spredaj, zadaj ali sredinsko);
masi neobremenjenega vozila, ¢e negativno vpliva na pogoje zaicite, ki so predpisani v tej direktivi;

dodatni opremi ali delih notranje opreme, e negativno vplivajo na pogoje zaiCite, ki so predpisani v tej
direktivi;

tipu prednjih sedezev in legi tocke R, Ce negativno vplivata na pogoje zaicite, ki so predpisani v tej direktivi.

"Potniski prostor” je prostor za namestitev potnikov, ki ga omejujejo streha, pod, bocne stene, vrata, zunanja
stekla in prednja stena ter ravnina, ki poteka skozi zadnjo steno potniskega prostora, oziroma ravnina, ki
poteka skozi oporo naslonov zadnjih sedezev.

"Tocka R ali "referencna tocka sedeza” je referencna tocka, kot jo je opredelil proizvajalec vozila, ki:
ima dolocene koordinate glede na konstrukcijo vozila;

ustreza teoreticni legi vrti§¢a med trupom telesa in stegnom (tocka H), ko je sedeZ v najniZjem in najbolj nazaj
pomaknjenem polozaju in ki ga je dolocil proizvajalec za vsak sedez v vozilu.

"Tocka H” je tocka, kot je opredeljena v direktivi 77/649/EGS.

“Prostornina rezervoarja za gorivo” je prostornina rezervoarja za gorivo, kot jo je dolocil proizvajalec vozila.
"Pre¢na ravnina” je navpiCna ravnina, ki je pravokotna na srednjo vzdolzno navpi¢no ravnino vozila.
"Zascitni sistem” so naprave za zadrZevanje infali zascito potnikov.

"Tip zaiCitnega sistema” je kategorija zaCitnih naprav, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih lastnostih:
tehnologiji,
geometriji ali

materialih gradnje.
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2.10  "Referen¢na masa” je masa neobremenjenega vozila, povecana za maso 100 kg (tj.za maso preskusne lutke za
bocni trk z merilnimi instrumenti).

2.11 ,Masa neobremenjenega vozila“ je masa vozila, pripravljenega za voznjo, brez voznika, potnikov ali tovora,
vendar z rezervoarjem za gorivo, napolnjenim do 90 % njegove prostornine, ter z obiajnim orodjem in
rezervnim kolesom, kjer je to potrebno.

2,12 "Premi¢na deformabilna pregrada” je naprava, ki tr¢i ob preskusno vozilo. Sestoji iz vozicka in udarne glave.
2.13  "Udarna glava” je deformabilni del na prednji strani premicne deformabilne pregrade.

2.14  "Vozicek” je s kolesi opremljen okvir, ki se lahko do tocke trka ob preskusno vozilo prosto premika v smeri
svoje vzdolzne osi. Na prednjem delu je pritrjena udarna glava.

2.15  "Vecstopenjska gradnja” je postopek, pri katerem sta dva ali ve¢ proizvajalcev loceno in drug za drugim
udelezena v gradnji vozila.

3 SPECIFIKACIJE IN PRESKUSI
3.1 Preskus na vozilu se izvede skladno z Dodatkom 1 k tej prilogi.

3.1.1  Preskus se opravi na strani voznika, razen Ce so morebitne asimetri¢ne bocne strukture sten tako razlicne, da
vplivajo na zaCitne lastnosti vozila pri bo¢nem trku. V tem primeru se lahko v dogovoru med proizvajalcem in
sluzbo, ki je odgovorna za preskuse, uporabi ena od alternativ, ki sta navedeni v tocki 3.1.1.1. oziroma 3.1.1.2.

3.1.1.1 Proizvajalec mora organu za homologacijo posredovati podatke o zdruzljivosti zasCitnih lastnosti v primerjavi z
voznikovo stranjo, e se preskus opravlja na tej strani.

3.1.1.2 Po preverjanju lastnosti konstrukcije vozila se organ za homologacijo lahko odloci, da bo opravil preskus na
strani nasproti voznikove strani, ¢e se ta Steje za manj ugodno.

3.1.2  Po posvetovanju s proizvajalcem preskusevalna organizacija lahko zahteva izvajanje preskusa s sedezem v
drugacni legi, kot je navedena v tocki 5.5.1. Dodatka 1 ('). Ta lega mora biti navedena v porocilu o preskusu.

3.1.3  Rezultat tega preskusa se Steje za zadovoljiv, ¢e so izpolnjeni pogoji, doloceni v tockah 3.2. in 3.3.

3.2 Preskusni kriteriji

3.2.1  Preskusni kriteriji, ki so opredeljeni za preskus tréenja skladno z Dopolnilom k Dodatku 1 k tej prilogi, morajo
izpolnjevati naslednje pogoje:

3.2.1.1 kriterj obremenitve glave (HPC) ne sme presegati 1000; ¢e dotika glave s katerimkoli delom vozila ni, se HPC
ne meri ali racuna, vpiSe se samo "Ni dotika glave”.

3.2.1.2 Kriterija obremenitve prsnega kosa morata biti:
(@) kriterij upogiba reber (RDC) ne sme presegati 42 mm;
(b) kriterij hitrosti upogiba (V*C) ne sme presegati 1,0 m/s.
V prehodnem obdobju dveh let od datuma, navedenega v drugem odstavku 2. ¢lena te direktive, vrednost
kriterija hitrosti upogiba ni odlo¢ujoci kriterij za homologacijske preskuse, mora pa biti vpisana v porocilu o
preskusu in organi za homologacijo jo morajo registrirati. Po poteku prehodnega obdobja se bo vrednost

kriterija hitrosti upogiba 1,0 m/s uporabljala kot odlocujoci kriterij, dokler Odbor za prilagajanje tehnicnemu
napredku ne bo sprejel druge vrednosti.

3.2.1.3 Kriterij obremenitve medenice mora biti:
najvecja obremenitev sramni¢ne zrasti (PSPF) ne sme presegati 6 kN.
3.2.1.4 Kriterij obremenitve trebuha mora biti:

najvecja obremenitev trebuha (APF) ne sme presegati 2,5 kN notranje obremenitve (kar ustreza zunanji
obremenitvi 4,5 kN).

(") Do 30. septembra 2000 mora biti za namen zahtev preskusa obseg normalnih vzdolznih nastavitev omejen tako, da se tocka H nahaja

znotraj dolzine odprtine vrat.
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3.3 Posebne zahteve
3.3.1 Med preskusom se ne smejo odpreti nobena vrata.
3.3.2  Po tréenju mora biti mogoce brez uporabe orodja:

3.3.2.1 odpreti zadostno Stevilo vrat, ki so predvidena za normalni vstop in izstop potnikov, in po potrebi preklopiti
naslone sedezev ali sedeze zaradi izstopa vseh potnikov;

3.3.2.2 odpeti preskusno lutko iz zas¢itne naprave;
3.3.2.3 odstraniti preskusno lutko iz vozila.

3.3.3  V notranjem prostoru ne sme noben del notranje opreme odstopiti tako, da bi bila znatno povecana nevarnost
poskodbe zaradi nastalih Strlecih delov ali ostrih robov.

3.3.4 Zlomi in poskodbe strukture vozila, ki so nastali zaradi trajne deformacije, so dovoljeni, ¢e ne povecajo
nevarnosti poskodbe potnikov.

3.3.5 Ce po tréenju pride do stalnega puscanja tekoCine iz instalacij za oskrbo motorja z gorivom, kolicina iztoka ne
sme presegati 30 g/min; e se tekocina iz sistema za oskrbo z gorivom mesa s tekocinami iz drugih sistemov
in teh teko¢in ni mogoce lo¢iti in prepoznati, je treba pri vrednotenju stalnega puscanja upostevati skupno
koli¢ino tekocin.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

4.1

4.2

4.3

PRILOGA 1I - Dodatek 1
POSTOPEK PRESKUSA TRCEN)A

PRESKUSEVALISCE

Preskusni poligon

Preskusna povrsina mora biti dovolj velika, da omogo¢i namestitev pogonskega sistema premicne deformabilne
pregrade in da omogoc¢i bo¢ni odmik (odskok) preskusanega vozila po trku ter namestitev preskusne opreme.
Povrsina, na kateri se opravi trk, mora biti vodoravna, gladka in Cista ter mora ustrezati normalni, suhi, isti
cestni povrsini.

POGOJI PRESKUSANJA
Preskusano vozilo mora mirovati.

Premicna deformabilna pregrada mora imeti lastnosti, kot so dolocene v Dodatku 2 k Prilogi II. Zahteve za
pregled so navedene v Dopolnilu k Dodatku 2. Premi¢na deformabilna pregrada mora biti opremljena z ustrezno
napravo, ki prepreci drugo (naslednje) tréenje ob zadeto vozilo.

Pot srednje vzdoline navpiéne ravnine premicne deformabilne pregrade mora biti pravokotna na srednjo
vzdolZzno navpi¢no ravnino preskusanega vozila.

Srednja vzdolZna navpicna ravnina premicne deformabilne pregrade mora sovpadati z odstopanjem * 25 mm s
precno navpi¢no ravnino, ki poteka skozi tocko R prednjega sedeza, ki je najblizje strani udarca. Vodoravna
srednja ravnina, ki jo omejujeta obe stranski navpicni ravnini udarne glave, se mora v trenutku udarca nahajati
med dvema ravninama, dolocenima Ze pred preskusom, ki se nahajata 25 mm nad predhodno doloceno ravnino
in pod njo.

Instrumenti morajo ustrezati standardu ISO 6487:1987, ¢e v tej direktivi ni doloceno drugace.

V ¢Casu bo¢nega trka mora biti ustaljena temperatura preskusne lutke 22 + 4 °C.

PRESKUSNA HITROST

V trenutku tréenja mora biti hitrost premi¢ne deformabilne pregrade 50 + 1 km/h. Ta hitrost mora biti ustaljena
vsaj 0,5 m pred tréenjem. Natancnost merjenja: 1 %. Vendar, Ce je bil preskus opravljen pri vedji hitrosti tréenja
in ¢e je vozilo izpolnilo zahteve, se Steje, da je preskus zadovoljiv.

STANJE VOZILA

Splosna zahteva

Preskusno vozilo mora biti predstavnik serije, vkljuCevati mora vso opremo, ki je ponavadi vgrajena, in mora biti
v normalnem voznem stanju. Nekateri sestavni deli lahko manjkajo ali so zamenjani z ustreznimi masami, ¢e to
ne vpliva na rezultate preskusa.

Specifikacija opreme vozila

Preskusno vozilo mora imeti vso dodatno opremo ali opremo, ki lahko vpliva na rezultate preskusa.

Masa vozila

Vozilo, ki se preskusa, mora imeti referencno maso, kot je dolocena v tocki 2.10. Priloge II k tej direktivi. Masa
vozila se nastavi na referencno maso z odstopanjem do + 1 %.
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4.3.2 Posoda za gorivo mora biti napolnjena z vodo do mase, ki je enaka 90-odstotni masi polne obremenitve z
gorivom, kot jo je dolocil proizvajalec.

4.3.3 Vsi drugi sistemi (zavore, hlajenje itd.) so lahko prazni; v tem primeru je treba nadomestiti maso tekocin.

4.3.4 Ce masa merilne naprave v vozilu presega dovoljenih 25 kg, se lahko kompenzira z zmanjsanjem tiste mase
vozila, ki ne vpliva pomembneje na rezultate preskusa.

4.3.5 Masa merilne naprave ne sme spremeniti referencne obremenitve vsake osi za ve¢ kot 5 %, pri tem pa to
odstopanje ne sme presegati 20 kg.

5 PRIPRAVA VOZILA

5.1 Boc¢na okna morajo biti zaprta, vsaj na strani udarca.

5.2 Vrata morajo biti zaprta, vendar ne zaklenjena.

5.3 Prenos moci mora biti v nevtralni prestavi in ro¢na zavora mora biti sproscena.

5.4 Nastavitve sedeZev za povecanje udobja potnikov morajo biti v polozaju, ki ga je dolocil proizvajalec vozila.
5.5 Ce je sedez, na katerem so preskusna lutka in njeni elementi, nastavljiv, mora biti nastavljen, kakor sledi:

5.5.1 naprava za nastavitve po dolzini mora biti zaskocena v polozaju, ki je najblizji sredini med skrajnim sprednjim in
skrajnim zadnjim polozajem; ¢e je ta polozaj med dvema zaskocnima legama, se uporabi zadnja zaskocna lega;

5.5.2 naslon za glavo mora biti nastavljen tako, da je njegova zgornja povrSina izenacena s tezi§¢em glave preskusne
lutke; ¢e to ni mogoce, mora biti naslon za glavo v najvi§jem poloZaju;

5.5.3 razen Ce proizvajalec ne dolo¢i drugace, mora biti naslon sedeza nastavljen tako, da je referencna linija trupa
tridimenzionalne naprave s tocko H nagnjena nazaj pod kotom 25 + 1%

5.5.4 vse druge nastavitve sedeza morajo biti v sredini mozZnega premikanja, vendar mora biti nastavitev po visini v
legi, ki ustreza fiksnemu sedezu, ¢e je na voljo tip vozila z nastavljivimi in fiksnimi sedezi. Ce zasko¢nih leg v
posameznih srednjih tockah premikanja ni, se uporabijo lege, ki so neposredno za srednjo tocko, pod njo ali pa
poleg. Za rotacijske nastavitve (nagib) pomeni "zadaj” smer nastavitve, ki glavo preskusne lutke premika nazaj. Ce
lutka $trli izven normalnega prostora za potnika, npr. se z glavo dotika obloge strehe, je treba z uporabo
dodatnih nastavitev, in sicer kota naslona sedeza ali nastavitve naprej-nazaj, v tem zaporedju, zagotoviti 10 mm
prostora.

5.6 Ce proizvajalec ne dolo¢i drugace, morajo biti ostali prednji sedeZi nastavljeni v enakem polozaju kot sede s
preskusno lutko, ¢e je to mogoce.

5.7 Ce je volan nastavljiv, mora biti nastavljen v sredinskem poloZaju.
5.8  Kolesa morajo biti napolnjena s tlakom, ki ga je dolocil proizvajalec vozila.

5.9  Preskusano vozilo mora biti postavljeno vodoravno glede na svojo os kotaljenja in s podporami blokirano v tem
polozaju, dokler preskusna lutka za bocni trk ni na svojem mestu in dokler niso koncane vse priprave.

5.10 Vozilo mora biti v normalnem poloZaju, ki ustreza pogojem, dolocenim v tocki 4.3. Vozila z obesitvijo koles, ki
omogoca nastavitev njihove oddaljenosti od tal, morajo biti preskusana pod normalnimi pogoji uporabe pri
50 kmj/h, kot dolo¢i proizvajalec vozila. To se zagotovi z dodatnimi podporami, ¢e je potrebno, vendar te
podpore ne smejo vplivati na obnasanje preskusanega vozila med tréenjem.
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6.2

6.3

7.1
7.1.1

7.1.2

7.1.4

PRESKUSNA LUTKA ZA BOCNI TRK IN NJENA VGRADNJA

Preskusna lutka za boc¢ni trk mora ustrezati specifikacijam v Dodatku 3 in mora biti posajena na prednji sedez na
strani tréenja ter po postopku, navedenem v Dodatku 4 k tej prilogi.

Uporabiti je treba varnostne pasove ali druge sisteme za zadrzevanje, ki so doloceni za to vozilo. Varnostni
pasovi morajo biti homologirani po Direktivi 77/541/EGS in morajo biti vgrajeni v pritrdisca, ki ustrezajo
Direktivi 76/115[EGS.

Varnostni pas ali sistem za zadrZevanje mora biti nastavljen tako, da ustreza preskusni lutki skladno z navodili
proizvajalca; ¢e navodil proizvajalca ni, morajo biti po viSini nastavljeni v srednjem poloZaju; Ce tega polozaja ni,
se uporabi naslednja nizja lega.

MERITVE, KI JIH JE TREBA OPRAVITI NA PRESKUSNI LUTKI ZA BOCNO TRCEN]E

Zapisati je treba odcitane vrednosti naslednjih merilnih naprav.

Meritve v glavi preskusne lutke

Rezultirajoci prostorski pospesek, ki se nanasa na tezis¢e glave. Merilne naprave glave morajo ustrezati standardu
ISO 6487:1987,

CFC: 1 000 Hz in
CAC: 150 g.

Meritve v prsnem koSu preskusne lutke

Trije podatkovni kanali za merjenje upogiba reber morajo ustrezati standardu I1SO 6487:1987,
CFC: 1 000 Hz,
CAC: 60 mm.

Meritve v medenici preskusne lutke

Podatkovni kanal za obremenitev medenice mora ustrezati standardu ISO 6487:1987,
CFC: 1 000 Hz,
CAC: 15 kN.

Meritve v trebuhu preskusne lutke

Podatkovni kanali za merjenje obremenitve trebuha morajo ustrezati standardu ISO 6487:1987,
CFC: 1 000 Hz,
CAC: 5 kN.
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PRILOGA 1I - Dodatek 1 - Dopolnilo 1

DOLOéAN]E BIOMEHANSKIH KRITERIJEV

Predpisani rezultati preskusov so doloceni v tocki 3.2. Priloge II.

2.1

2.2

KRITERI] OBREMENITVE GLAVE (HPC)

Ce se glava dotakne kateregakoli dela vozila, se ta kriterij izratuna za skupno trajanje od zacetnega dotika do
zadnjega trenutka dotika.

Vrednost kriterija obremenitve glave (HPC) je najvecja vrednost izraza:

A

kjer je a rezultirajoci pospesek v tezis¢u glave (m/s?), deljen z 9,81, ki je izraZen kot funkcija ¢asa in filtriran pri
frekvenci podatkovnega kanala 1000 Hz; t, in t, sta katerakoli dva casa med zacetnim dotikom in zadnjim
trenutkom dotika.

KRITERIJl OBREMENITVE PRSNEGA KOSA

Upogib prsnega koSa: najvecji upogib prsnega kosa je najvecja vrednost upogiba na vsakemu rebru, ki je dolocena z
merilnimi napravami premika prsnega kosa ter filtrirana pri frekvenci podatkovnega kanala 180 Hz.

Kriterij hitrosti deformacije: najve¢ja hitrost deformacije je najvecja vrednost V*C na vsakem rebru, ki se izracuna z
zmnozkom trenutne relativne deformacije prsnega kosa, ki se nanafa na polovico prsnega koSa, in hitrosti
pritiskanja, ki se dobi z diferencialom deformacije ter filtrira na frekvenci podatkovnega kanala 180 Hz. Za namen
tega izraCuna je standardna Sirina polovice prsne votline 140 mm.

e (5) - (3)]

kjer je D = upogib reber (v m)

Algoritem izraCuna, ki ga je treba uporabiti, je dolo¢en v Dopolnilu 2 k temu dodatku.

KRITERI] OBREMENITVE TREBUHA

Najvecja obremenitev trebuha je najvecja vrednost seStevka treh obremenitev, izmerjenih na merilnih napravah,
vgrajenih 39 mm pod povrdino na strani trka (frekvenca podatkovnega kanala (CFC): 600 Hz).

KRITERI] OBREMENITVE MEDENICE

Najvecja obremenitev sramnicne zrasti (PSPF) je najve¢ja vrednost, ki jo izmeri celica za merjenje obremenitve na
sramni¢ni zrasti medenice in ki je filtrirana na frekvenci podatkovnega kanala 600 Hz.
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PRILOGA II - Dodatek 1 - Dopolnilo 2

POSTOPEK ZA IZRACUN KRITERIJA HITROSTI UPOGIBA (V*C) ZA PRESKUSNO LUTKO ZA BOCNI TRK

Kriterij hitrosti deformacije (V*C) se izracuna kot trenutni zmnozek deformacije in hitrosti upogiba prsnice. Obe
vrednosti se izraCunata iz meritev upogiba prsnice.

Vrednost upogiba prsnice se enkrat filtrira pri frekvenci podatkovnega kanala 180. Deformacija v Casu t se izracuna iz
tega filtriranega signala, izraZena kot razmerje upogiba proti polovici Sirine prsnega kosa preskusne lutke, izmerjeno na
kovinskih rebrih (0,14 m):

Coy =

Hitrost upogiba prsnice v ¢asu t se izracuna s pomogjo filtrirane vrednosti upogiba, kakor sledi:
_ 8% (Dui 1) =Dg-1)) = (Do) = Dg-a)
®= 12 8t

kjer je D upogib v casu t v metrih, Ot pa je Casovni razmik v sekundah med meritvami upogiba. Najve¢ja vrednost 5t
je 1,25 x 10" sekund. Postopek izracuna je shematicno prikazan, kakor sledi: Izmerjena deformacija(D)

[zmerjena deformacija
D)

t

I

Filtriranje pri CFC 180

Izratunavanje hitrosti deformacije

®

Izratunavanje deformacije

®

[zra¢unavanje kriterija hitrosti
deformacijevéasu  t

(V*Q =V yxC,

Dolocanje najvecje
vrednosti V * C

(V*Q) g = max [(V*C) ]
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

2.3

2.3.1.1

23.1.2

2313

23.1.4

PRILOGA 1I - Dodatek 2

ZNACILNOSTI PREVOZNE DEFORMABILNE PREGRADE

ZNACILNOSTI PREGRADE

Skupna masa mora biti 950 + 20 kg.

Sprednji in zadnji razstoj koles vozicka mora znasati 1 500 £ 10 mm.
Medosje vozicka mora biti 3 000 + 10 mm.

Tezis¢e se mora nahajati v srednji vzdolzni navpicni ravnini (dovoljeno odstopanje 10 mm) 1 000 + 10 mm za
sprednjo osjo in 500 + 30 mm nad tlemi.

Sprednja stran udarne glave mora biti oddaljena od teziS¢a pregrade 2 000 + 30 mm.

ZNACILNOSTI UDARNE GLAVE

Geometrijske znacilnosti

Udarna glava sestoji iz Sestih locenih, medsebojno povezanih delov, katerih oblika, velikost in lega so prikazane
na Sliki 1.

Deformabilno podrocje tréenja mora biti 1 500 £ 10 mm Siroko in 500 * 5 mm visoko.

Oddaljenost podro¢ja tréenja od tal mora biti 300 £ 5 mm, merjeno v mirovanju pred tréenjem, v skladu z
dolocbami 4. ¢clena te direktive.

Deformabilnih elementov mora biti Sest, razdeljeni so v dve vrsti, v vsaki po trije elementi. Vsi elementi morajo
biti enako Siroki (500 + 5 mm) in enako visoki (250 + 3 mm); elementi iz zgornje vrste morajo biti globoki
440 + 5 mm, tisti iz spodnje vrste pa 500 + 5 mm.

Lastnosti materiala

Udarna glava mora biti izdelana iz satovja iz aluminija. Uporabijo se lahko tudi drugi materiali, Ce se tehni¢ni
sluzbi dokaze, da dajejo enake rezultate, kot so predpisani v tocki 2.3. V vsakem primeru mora biti tip udarne
glave naveden v porocilu o preskusu.

Znadilnosti deformacije

Odstopanja od mejnih vrednosti podro¢ja krivulje sila-deformacija, ki so znacilne za togost udarne glave, kot je
dolocena v tem dodatku na Sliki 2, so dovoljena, ce:

odstopanje nastopi po zacetku trka in preden deformacija udarne glave znasa 150 mm;
odstopanje ne presega 50 % naslednje predpisane trenutne mejne vrednosti podrocja;

odmik, ki ustreza vsakemu odstopanju, ne presega 35 mm deformacije, sestevek teh odmikov pa ne presega 70
mm (glej Sliko 2), ter ce

skupna vrednost energije, ki izhaja iz odstopanja iz tega podrocja, ne presega 5 % skupne energije za ta del.

Elementa 1 in 3 sta enaka. Njuna togost je taka, da njuni krivulji deformacije potekata znotraj osencenega
podrogja na Grafikonu 2a, Slika 2.

Elementa 5 in 6 sta enaka. Njuna togost je taka, da njuni krivulji deformacije potekata znotraj osencenega
podro¢ja na Grafikonu 2d, Slika 2.

Togost elementa 2 je taka, da njegova krivulja deformacije poteka znotraj osencene povrSine Grafikona 2b na
Sliki 2.
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2.3.5 Togost elementa 4 je taka, da njegova krivulja deformacije poteka znotraj osencene povrsine Grafikona 2c na
Sliki 2.

2.3.6  Krivulja deformacije udarne glave kot celote mora potekati znotraj osencene povrsine grafikona 2e na sliki 2.

2.3.7  Krivulje deformacije je treba preverjati s preskusom, ki je opisan v dopolnilu k temu dodatku in ki sestoji iz
tréenja naprave ob merilno pregrado s hitrostjo 35 + 2 kmjh.

2.3.8  Energija ('), ki med preskusom deluje na elementa 1 in 3, mora pri vsakem elementu znasati 10 + 2 kJ.
2.3.9  Energija, ki med preskusom deluje na elementa 5 in 6, mora pri vsakem elementu znasati 3,5 + 1 kJ.
2.3.10 Energija, ki deluje na element 4, mora znasati 4 = 1 KkJ.

2.3.11 Energija, ki deluje na element 2, mora znaSati 14 + 2 kJ.

2.3.12 Skupna vrednost energije, absorbirane pri trku, mora znasati 45 + 5 kJ.

2.3.13 Deformacija udarne glave, izmerjena po preskusu na visini B (Slika 1), mora znaati 350 + 20 mm.

Slika 1

Konstrukcija udarne glave prevozne deformabilne pregrade

-

500 500 500 500
¢ 14
lq— 60
4 ' 250
B 250 B
800
300
tla

RezA-A
A

(') Navedene vrednosti energije ustrezajo energiji, ki jo naprava absorbira pri najvecji deformaciji udarne glave.
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Slika 2:
Razmerje sila - deformacija
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vsi elementi skupaj

Opomba Pri verifikacijskem preskusu obremenitve izmerjene na elementih 1 in 3 ter na elementih 5 in 6 ne smejo
odstopati za ve¢ kot 10 % pri dani deformaciji.
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2.1

2.2

2.2.1

222

4.1

4.2

4.3

PRILOGA 1I - Dodatek 2 - Dopolnilo

PREVERJANJE LASTNOSTI PREVOZNE DEFORMABILNE PREGRADE

Iy

To dopolnilo doloca postopek za preverjanje prevozne deformabilne pregrade. Preskusna organizacija, ki je
odgovorna, da prevozna deformabilna pregrada ustreza zahtevam, opravi preskus, pri katerem pregrada tr¢i ob
steno z merilnimi napravami, ki je pritrjena na stabilno ¢vrsto pregrado.

PRESKUSEVALISCE

Preskusni poligon

Preskusna povrsina mora biti dovolj velika za namestitev pospesevalne poti prevozne deformabilne pregrade,
stabilne pregrade in tehnicne opreme, ki je potrebna za preskus. Zadnji del poti, najmanj 5 m pred stabilno
pregrado, mora biti vodoraven, raven in gladek.

Pritrjena stabilna toga pregrada in stena z merilnimi napravami

Stabilna toga pregrada je iz Zelezobetonskega elementa, ki je na sprednji strani Sirok najmanj 3 m in visok
najmanj 1,5 m. Stabilna pregrada mora biti tako debela, da tehta najmanj 70 ton. Prednja stran mora biti
navpicna, pravokotna na os pospesevalne poti in opremljena s celicami za merjenje obremenitve, ki lahko merijo
skupno obremenitev na vsakem elementu udarne glave prevozne deformabilne pregrade v trenutku trka. Sredisca

biti 20 mm oddaljeni od sosednjih povrsin. Pritrditev merilnih celic in povrsine plos¢ morajo ustrezati zahtevam
v prilogi k standardu ISO 6487:1987. Ce so uporabljene tudi za¢ite povrsin, le-te ne smejo $kodljivo vplivati na
obcutljivost merilnih naprav.

Stabilna pregrada mora biti pritrjena v podlagi ali pa postavljena na podlago in po potrebi zavarovana z
dodatnimi blokirnimi napravami, ki prepreCujejo njeno premikanje. Lahko se uporabi tudi stabilna pregrada z
merilnimi celicami, ki imajo drugacne lastnosti, a dajejo vsaj enake podatke za odlocanje.

POGON PREVOZNE DEFORMABILNE PREGRADE

V trenutku trka na prevozno deformabilno pregrado ne sme ve delovati naprava za dodatno usmerjanje ali
pogon. Do ovire mora priti po poti, ki je pravokotna na pregrado za tréenje. Dovoljeno odstopanje pri trku je 10
mm.

MERILNE NAPRAVE

Hitrost

Hitrost pri tréenju mora biti 35 £ 2 km/h. To¢nost naprave za registriranje hitrosti pri tr¢enju mora biti do 1 %.

Obremenitve

Merilne naprave morajo ustrezati specifikacijam, ki so dolocene v standardu I1SO 6487:1987:
CFC za vse elemente = 60 Hz,

CAC za elementa 1 in 3 = 120 kN,

CAC za elemente 4, 5 in 6 = 60 kN,

CAC za element 2 = 140 kN.

Pospesek

Pospesek v vzdolzni smeri se meri na mestu, ki se ne deformira. Merilne naprave morajo ustrezati naslednjim
dolocilom standarda ISO 6487:1987:

CFC: 1 000 Hz (pred integracijo),
CFC: 60 Hz (po integraciji),
CAC: 50 g.
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6.2

SPLOSNE ZAHTEVE ZA PREGRADO

Posamezne znacilnosti vsake pregrade morajo ustrezati zahtevam tocke 1 Dodatka 2 in morajo biti zapisane.

SPLOSNE ZAHTEVE ZA TIP UDARNE GLAVE

Ustreznost tipa udarne glave je potrjena, ¢e se na izhodih vsake izmed Sestih merilnih celic pri zapisovanju
podatkov proizvajajo signali, ki ustrezajo zahtevam v tocki 2.2. Dodatka 2.

Na udarnih glavah se morajo nahajati zaporedne serijske Stevilke, ki vkljucujejo datum proizvodnje.
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PRILOGA 1I - Dodatek 3
TEHNICNI OPIS PRESKUSNE LUTKE ZA BOCNI TRK

1 SPLOSNO

1.1 Mere in masa preskusne lutke za bo¢ni trk ustrezajo meram in masi odraslega moskega (50 % populacije) brez
spodnjega dela rok (z rokami do komolcev).

1.2 Preskusna lutka za bocni trk je sestavljena iz kovinskega in plasti¢nega ogrodja, obloZenega z gumo, plastiko in
penasto maso, ki ponazarja mii¢no in drugo tkivo.

1.3 Preskusna lutka za bocni trk, ki je predpisana v tej direktivi, vklju¢no z merilno opremo in kalibriranjem, je
opisana v tehni¢nih risbah in navodilu za uporabo ().

2 KONSTRUKCIJA

2.1 Pregled konstrukcije preskusne lutke za boé¢ni trk je podan na Sliki 1 in v Tabeli 1 tega dodatka.

2.2 Glava
2.2.1 Glava je na Sliki 1 tega dodatka prikazana kot del 3t.1.

2.2.2 Glava je sestavljena iz aluminijeve $koljke, ki je obloZena s prozno kozo iz vinila. Skoljka je votla in v njej so
namescene merilne naprave za prostorski pospesek in balast.

23 Vrat
2.3.1 Vrat je na Sliki 1 tega dodatka prikazan kot del §t. 2.

2.3.2  Vrat je sestavljen iz vmesnika med glavo in vratom, vmesnika med vratom in prsnim kosem ter srednjega dela,
ki medsebojno povezuje oba vmesnika.

2.3.3  Vmesnik med glavo in vratom (del t. 2a) in vmesnik med vratom in prsnim kosem (del t. 2¢) sta sestavljena iz
dveh aluminijevih plos¢ic, medsebojno povezanih s polkroznim vijakom in z osmimi gumijastimi odbijaci.

2.3.4 Cilindri¢ni srednji del (del $t. 2b) je narejen iz gume.
2.3.5 Vrat je pritrjen na oporniku za vrat, ki je na sliki 1 tega dodatka prikazan kot del st. 3.

2.3.6 Kot med obema povriinama opornika za vrat znasa 25° Ker je ramenski blok nagnjen za 5° nazaj, znasa
dobljeni kot med vratom in trupom 20°.

24 Rama
2.41 Rama je na Sliki 1 tega dodatka prikazana kot del st. 4.
2.42 Rama je sestavljena iz ramenskega bloka, dveh klju¢nic in ramenskega pokrova.

2.43 Ramenski blok (del st. 4a) je sestavljen iz distancnega bloka iz aluminija ter po ene aluminijeve ploCice na
zgornjem in na spodnjem delu distancnega bloka.

2.4.4 Kljucnici (del $t. 4b) sta narejeni iz polipropilena. Dve prozni vrvici (del t. 4¢), ki sta pritrjeni na zadnji strani
ramenskega bloka, drzita klju¢nici v sredisénem poloZaju. Zunanji rob obeh kljucnic je konstruiran tako, da
omogoca dolocene lege rok.

(") Do objave ustreznih standardov ISO se ti dokumenti (Navodilo za uporabo Eurosid-1, november 1990) lahko dobijo pri TNO Road
Vehicles Research Institute, P.O.Box 6033, 2600 JA Delft, Schoenmakerstraat 97, 2628 VK Delft, Nizozemska.
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2.4.5

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.7

2.7.1

2.7.2

2.8

2.8.1

2.8.2

2.8.3

2.8.4

2.8.5

2.9

2.9.1

29.2

293

Ramenski pokrov (del st. 4d) je narejen iz poliuretanske penaste mase z majhno gostoto in je pritrjen na
ramenskemu bloku.

Prsni ko$
Prsni ko§ je na Sliki 1 tega dodatka prikazan kot del st. 5.
Prsni ko§ je sestavljen iz trdega okrova prsne hrbtenice in iz treh identi¢nih modulov reber.

Okrov prsne hrbtenice (del 3t. 5a) je jeklen. Na njegovi zadnji strani je pritrjena zaporna posvincena plasti¢na
plosca (del st. 5b).

Zgornja povr$ina okrova prsne hrbtenice je nagnjena za 5° nazaj.

Modul rebra (del 3t. 5¢) je sestavljen iz jeklenega rebra, obloZenega z mesu podobno poliuretansko penasto
maso (del st. 5d), sklopa bata in cilindra (del $t. 5e), ki povezuje rebro z okrovom hrbtenice, hidravlicnega
amortizerja (del $t. 5f) ter trde dusilne vzmeti (del t. 5g).

V sklopu bata in cilindra se nahaja nastavljiva vzmet (del $t. 5h).

Naprava za odcitavanje izmerjenih vrednosti pomika (del $t. 5i) se lahko pritrdi na sprednji strani cilindra in
priklju¢i na notranjo stran rebra.

Roke
Roke so na Sliki 1 tega dodatka prikazane kot del $t. 6.
Roke imajo plasti¢no ogrodje, ki je obloZeno z imitacijo misi¢nega tkiva iz poliuretana in s kozo iz PVC.

Sklep med ramo in roko je narejen tako, da omogoca razlicne polozaje roke glede na trup, in sicer pod kotom
0°, 40° in 90°.

Sklep med ramo in roko omogoca samo upogibanje in iztegovanje roke.

Ledvena hrbtenica
Ledvena hrbtenica je na Sliki 1 tega dodatka prikazana kot del st. 7.

Ledvena hrbtenica je sestavljena iz kompaktnega gumenega valja z dvema jeklenima vmesnima plos¢icama na
vsakem koncu in z jekleno Zico v notranjosti valja.

Trebuh

Trebuh je na Sliki 1 tega dodatka prikazan kot del st. 8.

Trebuh je sestavljen iz kovinskega odlitka in obloge iz poliuretanske penaste mase.

Srednji del trebuha je kovinski odlitek (del $t. 8a). Na zgornji strani odlitka je pritrjena pokrivna plosca.

Obloga (del st. 8b) je izdelana iz poliuretanske penaste mase. Gumena zakrivljena plosca s svincenimi kroglicami
je na obeh straneh vgrajena v oblogo iz penaste mase.

Med oblogo iz penaste mase in trdim odlitkom se lahko na vsaki strani trebuha vgradijo bodisi tri naprave za
odcitavanje obremenitve (del $t. 8c) ali pa tri "atrape”.

Medenica
Na Sliki 1 tega dodatka je medenica prikazana kot del st. 9.
Medenica je sestavljena iz bloka kriznice, dveh ¢revnic, dveh kolénih sklepov in obloge iz penaste mase.

Kriznica (del 3t. 9a) je sestavljena iz posvincenega aluminijevega bloka in aluminijeve plosce, vgrajene na zgornji
strani tega bloka.
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2.9.4 Obe crevnici (del 3t. 9b) sta izdelani iz poliuretana.

2.9.5 Kolna sklepa (del 3t. 9¢) sta jeklena. Sestojita iz bloka zgornje stegnenice in kroglastega sklepa, povezanega z
osjo, ki poteka skozi tocko H preskusne lutke.

2.9.6 Imitacija mesa (misi¢ni sistem, miicno tkivo) (del $t. 9d) je sestavljena iz koze iz PVC, napolnjene s
poliuretansko penasto maso. Na mestu, kjer je tocka H, se namesto koze nahaja velik valj iz poliuretanske
penaste mase z odprtimi celicami (del 3t. 9e), ki je pritrjen na jekleni plosci, le-ta pa je pritrjena na Crevnici z
osjo, ki poteka skozi kroglasti sklep.

2.9.7 Oba dela ¢revnice sta medsebojno povezana v sramni¢ni zrasti z merilno napravo za od¢itavanje obremenitve
(del st. 9f) ali pa z imitacijo te naprave (atrapo).

2.10  Noge

2.10.1 Na Sliki 1 tega dodatka so noge prikazane kot del 3t. 10.

2.10.2 Noge sestojijo iz kovinskega ogrodja, obloZenega s poliuretansko peno, ki ponazarja misi¢no tkivo, in s
plasticno kozo.

2.10.3 Kolenski sklep in gleZenj omogocata samo upogibanje in iztegovanje.

2.11  Obleka
2.11.1 Na Sliki 1 tega dodatka je obleka prikazana kot del t. 11.

2.11.2 Obleka je narejena iz gume in pokriva rame, prsni kos, zgornji del rok, trebuh in ledveno hrbtenico ter zgornji
del medenice.
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Slika 1

Konstrukcija preskusne lutke za bo¢ni trk
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Tabela 1

Sestavni deli preskusne lutke za bo¢ni trk

Del stevilka Opis Stevilo
1 Glava 1
2 Vrat 1
2a Vmesnik med glavo in vratom 1
2b Srednji del 1
2c Vmesnik med vratom in prsnim koSem 1
3 Opornik za vrat 1
4 Rama 1
4a Ramenski blok 1
4b Klju¢nici 2
4c Prozna vrvica 2
4d Ramenski pokrov 1
5 Prsni kos 1
5a Prsna hrbtenica 1
5b Zadnja ploscica 1
5¢ Modul rebra 3
5d Rebro, oblozeno z imitacijo tkiva 3
5e Sklop bata in cilindra 3
5f Amortizer 3
5¢g Dusilna vzmet 3
5h Nastavljiva vzmet 3
5i Naprava za odcitavanje vrednosti pomika 3
6 Roka 2
7 Ledvena hrbtenica 1
8 Trebuh 1
8a Odlitek kot srednji del 1
8b Obloga 1
8¢ Naprava za odcitavanje obremenitve 3
9 Medenica 1
9a Kriznica 1
9b Crevnica 2
9c Kol¢ni sklep 2
9d Obloga 1
9e Valj iz poliuretanske mase v tocki H 2
9f Naprava za odcitavanje obremenitve 1
10 Noga 2
11 Obleka 1
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3 MONTAZA PRESKUSNE LUTKE

31 Glava - vrat
3.1.1 Za zategovanje polkroznih vijakov za montaZo vratu je predpisan navor 10 Nm.
3.1.2  Glava se s tremi vijaki pritrdi na vmesnik med glavo in vratom.

3.1.3 Vmesnik med vratom in prsnim koSem se s $tirimi vijaki pritrdi na opornik za vrat.

3.2 Vrat - rama - prsni kos
3.2.1 Opornik za vrat se s $tirimi vijaki pritrdi na ramenski blok.

3.2.2  Ramenski blok se s tremi vijaki pritrdi na zgornjo povrsino okrova prsne hrbtenice.

3.3 Rama - roka

3.3.1 Roki se lahko pritrdita na klju¢nici in nastavljata s pomocjo vijaka in lezaja. Predpisani navor za drZanje roke v
dolo¢enem standardnem polozaju je 0,6 Nm.

3.4 Prsni ko$ - ledvena hrbtenica - trebuh

3.4.1 Vmesni kos za ledveno hrbtenico se z dvema vijakoma pritrdi na spodnjo stran prsne hrbtenice.

3.4.2  Vmesni kos za ledveno hrbtenico se z dvema vijakoma pritrdi na zgornjo stran ledvene hrbtenice.

3.4.3 Zgornja prirobnica srednjega odlitka trebuha se vpne med vmesno ploscico za ledveno hrbtenico in ledveno
hrbtenico.

3.5  Ledvena hrbtenica - medenica - noge

3.5.1 Ledvena hrbtenica se s tremi vijaki pritrdi na spodnjo ploscico ledvene hrbtenice.

3.5.2  Spodnja ploscica ledvene hrbtenice se s tremi vijaki pritrdi na krizni¢ni blok medenice.

3.5.3 Noge se z enim vijakom pritrdijo na kol¢ni sklep v medenici.

3.5.4 Noge se lahko vgradijo in nastavljajo s tecajnimi sklepi v kolenih in gleznjih.
4 GLAVNE ZNACILNOSTI

4.1 Masa

4.1.2 Mase glavnih delov preskusne lutke so navedene v Tabeli 2 tega dodatka.
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Tabela 2

Mase delov preskusne lutke

Del Masa (kg) Glavna vsebina
Glava 40t 04 Celotna glava z merilno napravo za prostorski pospesek
Vrat 1,0 £ 0,1 Vrat brez opore za vrat
Prsni kos 224 + 1,5 Opora za vrat, rame, vijaki za pritrditev rok, okrov hrbtenice, zadnja

plos¢a hrbtenice, moduli reber, merilne naprave za upogib reber,
vmesna ploicica za ledveno hrbtenico, pokrov rame, odlitek kot srednji
del trebuha, merilne naprave za obremenitev trebuha, 2/3 obleke

Roka 1,3+ 0,1 Zgornji del roke, vklju¢no s ploscico za nastavitev roke (vsake)
Trebuh 50+ 0,5 Obloga (imitacija tkiva) in ledvena hrbtenica
Medenica 12,0 £ 1,0 Blok kriznice, spodnja ploscica ledvene hrbtenice, koléni kroglasti

sklepi, zgornji deli stegnenice, obe strani Crevnice, merilne naprave za
obremenitev sramni¢ne zrasti, obloga medenice z imitacijo mesa, 1/3
obleke

Noga 12,5+ 1,0 Stopalo, spodnji in zgornji del noge ter meso do spoja z zgornjim
delom stegnenice (vsaka noga)

Skupaj 72,0 £ 0,5

4.2 Glavne mere

4.2.1 Glavne mere preskusne lutke za bocni trk (vklju¢no z obleko) na podlagi Slike 2 tega dodatka so navedene v
Tabeli 3 tega dodatka.

Slika 2

Glavne mere preskusne lutke
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Tabela 3

Glavne mere preskusne lutke

St. Parameter (I\r/Iner;a)
1 Visina pri sedenju 904 £ 7
2 Od sedeza do ramenskega sklepa 557 5
3 Od sedeza do spodnjega roba spodnjega rebra 357 5
4 Od sedeza do roke 242 £ 5
5 Od sedeza do tocke H 98 £ 2
6 Od podplata do sedeza pri sedeci preskusni lutki 456 = 5
7 Od tocke H do tezisca glave 687 £ 5
8 Od tocke H do sredine zgornjega rebra 393 £ 3
9 Od tocke H do sredine srednjega rebra 337 £ 3
10 Od tocke H do sredine spodnjega rebra 281 3
11 Od totke H do merilne naprave v sredini trebuha 180 = 3
12 Od tocke H do merilne naprave v sredini sramni¢ne zrasti 14 + 2
13 Sirina glave 154 + 2
14 Sirina preko ramen 482 + 5
15 Sirina prsnega koga 330 5
16 Sirina trebuha 290 £ 5
17 Sirina medenice 355+ 5
18 Premer vratu 80 £ 2
19 Globina glave 201 £ 5
20 Globina prsnega kosa 276 £ 5
21 Globina trebuha 204 £ 5
22 Globina medenice 245 £ 5
23 Zadnji del sedala do tocke "H” 157 £ 2
24 Zadnji del sedala do prednje strani kolena 610 £ 5

5 CERTIFIKACIJA PRESKUSNE LUTKE

5.1 Stran trka

5.1.1 Odvisno od tega, na kateri strani vozila bo izvedeno trcenje, je treba certificirati dele preskusne lutke na levi
oziroma na desni strani.

5.1.2 Glede na stran trcenja je treba vsaki¢ prirediti razporeditev modulov reber (vkljuéno z merilno opremo),

merilnih naprav za odcitavanje obremenitve trebuha ter merilne naprave za odcitavanje obremenitve sramnicne
zrasti.

5.2 Merilna oprema

Vsa merilna oprema mora biti kalibrirana v skladu z zahtevami, opredeljenimi v dokumentih, ki so navedeni v
tocki 1.3.

5.2.1 Vsi podatkovni kanali morajo ustrezati standardu ISO 6487:1987.
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5.3

5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.5

5.6

5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.6.4

5.6.5

5.6.6

5.6.7

5.6.8

5.7

5.7.1

5.7.2

Vizualni pregled

Vse dele preskusne lutke je treba vizualno pregledati in preveriti, da niso poskodovani, ter jih po potrebi pred
tipskim preskusom zamenjati.

Splosna razporeditev pri preskusu

Na Sliki 3 tega dodatka je prikazana razporeditev pri preskusu za vse certifikacijske preskuse na preskusni lutki
za bocni trk.

Preskusi na glavi, vratu, prsnem kosu ter ledveni hrbtenici se opravljajo na razstavljenih delih preskusne lutke.

Preskusi na rami, trebuhu in medenici se opravljajo s celotno preskusno lutko (brez obleke). Pri teh preskusih
preskusna lutka sedi na ravni povrsini, prekriti z dvema listoma teflona, debelima najve¢ 2 mm.

Pred preskusom morajo biti vsi deli, ki bodo preskusani, najmanj stiri ure v preskusevalis¢u na temperaturi med
18 in 22 °C.

Casovni razmik med dvema ponovljenima preskusoma mora znasati najmanj 30 minut.

Glava
Glava se pusti pasti z visine 200 + 1 mm na ravno, ¢vrsto povrsino trka.

Kot med udarno povriino in sagitalno srednjo ravnjo glave znasa 35 + 1°, kar omogoca udar na zgornji strani
glave.

Najvedji rezultancni pospesek glave, filtriran pri CFC 1 000, mora biti med 100 in 150 g.

S spreminjanjem lastnosti trenja med “tkivom” in lobanjo (npr. ob mazanju s talkom ali sprejem PTFE) se
odpornost glave lahko prilagodi, da ustreza zahtevam.

Vrat

Vratni vmesnik med glavo in vratom se pritrdi na poseben simetricen element glave za certifikacijski preskus, ki
ima maso 3,9 + 0,05 kg (glej Sliko 4).

Element glave in vrat sta pritrjena z glavo navzdol v spodnjem delu nihala za upogibanje vratu, ki omogoca
boc¢no gibanje te naprave.

Nihalo za vrat je opremljeno z enoosnim merilnikom pospeska, ki je pritrjen na oddaljenosti 1 655 + 5 mm
od vrtisca nihala.

Nihalo za vrat mora biti postavljeno tako, da lahko zaniha z viine, izbrane tako, da udarec doseze hitrost 3,4
+ 0,1 mfs, izmerjeno na mestu merilnika pospeska.

Z ustrezno napravo se hitrost nihala za vrat zavre s hitrosti pri udarcu na vrednost ni¢ tako, da krivulja
pojemka poteka znotraj obmodcja, ki je dolo¢eno na sliki 5 tega dodatka. Rezultate vseh podatkovnih kanalov je
treba zapisati ob uporabi ISO CFC 1000 filtrov in jih digitalno filtrirati na CFC 60.

Najvegji kot upogiba elementa glave glede na nihalo mora znasati 51 + 5° in mora biti dosezen med 50 in 62
ms.

Najvedje premikanje teZi§¢a elementa glave v bocni in navpi¢ni smeri mora biti 97 + 10 mm oziroma 26 * 6
mm.

Obremenitev vratu se lahko spreminja tako, da se prstanasti odbijaci zamenjajo z odbija¢i z drugacno trdoto po
Shoru.

Rame

Dolzina prozne vrvice mora biti nastavljena tako, da je za premikanje kljucnice naprej treba uporabiti silo od
27,5 do 32,5 N, ki deluje v smeri naprej na oddaljenosti 4 + 1 mm od zunanjega roba klju¢nice v ravnini
gibanja kljucnice.

Preskusna lutka se posadi na ravno, vodoravno, trdno povriino brez naslonjala za hrbet. Prsni ko$ se postavi
navpi¢no, roke pa morajo biti nastavljene pred navpicnico tako, da s to tvorijo kot od 40 + 2°. Noge so
postavljene vodoravno.
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5.7.3

5.7.4

5.7.5

5.7.6

5.7.7

5.8

5.8.1

5.9

5.9.1

5.9.2

59.3

5.9.4

5.9.5

5.9.6

5.9.7

5.9.8

5.10

5.10.1

5.10.2

5.10.3

5.10.4

Udarna glava je nihalo z maso 23,5 + 0,2 kg in s premerom 152 * 2 mm. Udarna glava je s Stirimi Zicami
obesena na trdno oporo, pri Cemer je srednjica udarne glave najmanj 3,5 m pod trdno oporo.

Udarna glava je opremljena z merilnikom pospeska, ki deluje v smeri udarca in je namescen na osi udarne
glave.

Udarna glava mora brez ovir zanihati na ramo preskusne lutke s hitrostjo 4,3 £ 0,1 m/s ob udarcu.

Smer udarca je pravokotna na os med prednjo in zadnjo stranjo preskusne lutke in os udarne glave sovpada z
osjo vrtidca zgornjega dela roke.

Najvedji pospesek udarne glave, filtriran pri CFC 180, mora znasati od 7,5 do 10,5 g.

Roke

Postopek za dinamicno certifikacijo rok ni opredeljen.

Prsni kos
Vsaki rebrni modul se certificira loceno.

Rebrni modul se namesti navpi¢no v napravi za preskus s prostim padom in rebrni cilinder (valj) se trdno
pritrdi na to napravo.

Udarna glava ima maso 7,8 + 0,0/- 0,1 kg z ravno prednjo stranjo in s premerom 150 * 2 mm ter je
prirejena tako, da lahko prosto pada.

Srednjica udarne glave mora sovpadati s srednjico rebrnega bata.

Hitrost udarca je 1,0 mfs, 2,0 m/s, 3,0 m/s oziroma 4,0 m/s. Udarne hitrosti ne smejo odstopati od
predpisanih ve¢ kot 2 %.

Upogib reber je treba meriti na primer z merilno napravo za upogib reber, ki je names¢ena v samem rebru.
Zahteve za certifikacijo reber so navedeni v Tabeli 4 tega dodatka.

Obnasanje rebrnega modula se lahko spremeni, ¢e se nastavljiva vzmet v cilindru zamenja z vzmetjo, ki ima
druga¢no karakteristiko.

Tabela 4

Predpisane vrednosti za certifikacijo celotnega rebrnega modula

Udarna hitrost Upogib (mm)
mjs Najmanji Najvedji
1,0 10,0 14,0
2,0 23,5 27,5
3,0 36,0 40,0
4,0 46,0 51,0

Ledvena hrbtenica

Ledvena hrbtenica je pritrjena na posebno simetricno Sablono glave za certifikacijski preskus z maso 3,9
+ 0,05 kg (glej Sliko 4).

Sablona glave in ledvena hrbtenica sta pritrjeni z glavo navzdol v spodnjem delu nihala za upogibanje vratu, ki
omogoca bocno gibanje sistema.

Nihalo za vrat je opremljeno z enoosnim merilnikom pospeska, ki je pritrjen na oddaljenosti 1 655 £ 5 mm
od vrtis¢a nihala.

Nihalo za vrat mora biti postavljeno tako, da lahko prosto zaniha z visine, ki se izbere tako, da je hitrost
udarca, izmerjena na mestu merilnika pospeska, 6,05 + 0,1 m/s.
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5.10.5 Z ustrezno napravo se hitrost nihala za vrat zavre s hitrosti pri udarcu na vrednost ni¢ tako, da krivulja
pojemka poteka znotraj obmodja, ki je doloceno na Sliki 6 tega dodatka. Rezultati vseh podatkovnih kanalov se
zapiejo ob uporabi filtrov CFC 1000, ki ustrezajo standardu ISO 6487, in se digitalno filtrirajo na CFC 60.

5.10.6 Najvecji kot upogiba 3ablone glave glede na nihalo mora znasati 50 + 5° in mora biti dosezen med 39 in 53
ms.

5.10.7 Najve¢je premikanje tezis¢a Sablone glave v bocni in navpi¢ni smeri mora biti 104 + 7 mm oziroma 33 * 7
mm.

5.10.8 Obnasanje ledvene hrbtenice se lahko spreminja s spremembo dolzine hrbtenice.

511 Trebuh

5.11.1 Preskusna lutka se posadi na ravno, vodoravno, trdno povriino brez naslonjala za hrbet. Prsni ko$ se postavi
navpicno, roke in noge pa se postavijo vodoravno.

5.11.2 Udarna glava je nihalo z maso 23,5 + 0,0/- 0,2 kg in premerom 153 + 2 mm.

5.11.3 Nihalo ima na prednji strani udarne glave vodoravno "naslonjalo za roke” z maso 1,0 + 0.01 kg. Skupna masa
udarne glave z naslonjalom za roke znasa 24,5 + 0,0/- 0,2 kg. Trdno naslonjalo za roke je visoko 70 = 1
mm, Siroko 150 £ 1 mm in mora biti zmozno prodreti v trebuh najmanj 60 mm. Srednjica nihala sovpada s
sredino naslonjala za roke.

5.11.4 Udarna glava je opremljena z merilnikom pospeska, ki deluje v smeri udarca in je namescen na osi udarne
glave.

5.11.5 Udarna glava mora brez ovir zanihati na trebuh preskusne lutke s hitrostjo 6,3 + 0,1 m/s v trenutku udarca.

5.11.6 Smer udarca je pravokotna na os med prednjo in zadnjo stranjo preskusne lutke in os udarne glave poteka
skozi sredino srednjega merilnika obremenitve.

5.11.7 Najve¢ja vrednost sile udarne glave, ki se izracuna iz vrednosti pospeska udarne glave, ki se filtrira pri CFC 180
in mnozi z maso udarne glave in naslonjala za roke, mora znasati od 9,5 do 11,1 kN in mora biti dosezena
med 9,8 in 11,4 ms.

5.11.8 Vrednosti krivulj sile in Casa, ki jih izmerijo trije merilniki sile v trebuhu, je treba sesteti in filtrirati ob uporabi
CFC 600. Najvecja vrednost sile tega seStevka se mora nahajati med 5,9 in 7,9 kN.

5.12  Medenica

5.12.1 Preskusna lutka se posadi na ravno, vodoravno, trdno povrsino brez naslonjala za hrbet. Prsni ko$ se postavi
navpicno, roke in noge pa se postavijo vodoravno.

5.12.2 Udarna glava je nihalo z maso 23,5 + 0,0/- 0,2 kg in s premerom 152 + 2 mm.

5.12.3 Udarna glava je opremljena z merilnikom pospeska, ki deluje v smeri udarca in ki je namescen na osi udarne
glave.

5.12.4 Udarna glava mora brez ovir zanihati na medenico preskusne lutke s hitrostjo 4,3 £ 0,1 m/s v trenutku udarca.

5.12.5 Smer udarca je pravokotna na os med prednjo in zadnjo stranjo preskusne lutke in os udarne glave poteka
skozi sredino valja iz penaste mase v tocki H.

5.12.6 Najvecja vrednost sile udarne glave, ki se izracuna iz vrednosti pospeska udarne glave, ki se filtrira pri CFC 180
in mnozZi z maso udarne glave, mora znasati od 4,4 do 5,4 kN in mora biti doseZena med 10,3 in 15,5 ms.

5.12.7 Obremenitev sramnicne zrasti, filtrirana pri CFC 600, mora znasati od 1,04 do 1,64 kN in mora biti dosezena
med 9,9 in 15,9 ms.

5.13  Noge

5.13.1 Za noge ni predviden dinamic¢ni preskus.
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Slika 3

Pregled namestitve preskusne lutke za bo¢ni trk pri certifikacijskem preskusu

Slika 4

Namestitev pri certifikacijskem preskusu vratu in ledvene hrbtenice

smer gibanja
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Slika 5

Podrogje krivulje pojemkov nihala za certifikacijski preskus vratu

pospesek g
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Slika 6

Podrodje krivulje pojemkov nihala za certifikacijski preskus ledvene hrbtenice
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1.1

2.1
2.2

2.3

2.4
2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

PRILOGA 1I - Dodatek 4
NAMESTITEV PRESKUSNE LUTKE ZA BOCNI TRK

SPLOSNO

Preskusna lutka za bocni trk, ki jo je treba namestiti po naslednjem postopku, je opisana v Dodatku 3 Priloge II k
tej direktivi.

NAMESTITEV
Sklepi nog se nastavijo tako, da drzijo nogo, ko je vodoravno iztegnjena, v tem polozaju (1 do 2 g).

Preskusna lutka se oblece v prozno perilo iz bombaza, ki se tesno prilega telesu, s kratkimi rokavi in hlacami v
tricetrtinski dolzini. Na vsaki nogi je Cevelj.

Preskusna lutka se namesti na zunanji prednji sedez na strani udarca, kot je opisano v zahtevah o postopku
bocnega trka.

Simetrala preskusne lutke mora sovpadati s srednjo navpi¢no ravnino sedeza.

Medenica preskusne lutke mora biti names¢ena tako, da je precna linija, ki poteka skozi tocke H preskusne lutke,
pravokotna na vzdolZno sredis¢no ravnino sedeza. Linija, ki poteka skozi tocke H preskusne lutke, mora biti
vodoravna z najvedjim nagibom + 2°.

Zgorniji del trupa se upogne naprej, potem pa se ¢vrsto polozi nazaj ob naslonjalo sedeza. Rame preskusne lutke se
potisnejo popolnoma nazaj.

Ne glede na sedez, na katerega je posajena preskusna lutka, mora znaSati kot med zgornjim delom roke in
referencno linijo med trupom in roko na vsaki strani 40 + 5°. Referencna linija med trupom in roko je opredeljena
kot seci$Ce ravnine, ki je tangencialna na prednjo povrsino reber, in vzdolzne navpi¢ne ravnine preskusne lutke, v
kateri se nahaja roka.

Na vozniskem sedezu se brez premikanja medenice ali trupa desna noga preskusne lutke postavi na nepritisnjen
pedal za plin tako, da se peta ¢imbolj spredaj naslanja na podno plosco. Levo stopalo se postavi navpicno na
spodnji del noge tako, da se peta naslanja na podno plosc¢o v isti precni liniji kot desna peta. Kolena preskusne
lutke se nastavijo tako, da so njihove zunanje strani oddaljene 150 + 10 mm od simetralne ravnine preskusne
lutke. Ce je v tej legi to mogoce, je treba stegnenici preskusne lutke namestiti tako, da se dotikata blazine sedeza.

Pri drugih polozajih sedenja se brez premikanja medenice ali trupa pete preskusne lutke namestijo ¢imbolj spredaj
na podni plosci tako, da pritisk na sedezno blazino ne presega pritiska, ki ga povzroci teza noge. Kolena preskusne
lutke se nastavijo tako, da so njihove zunanje strani oddaljene 150 * 10 mm od simetralne ravnine preskusne
lutke.
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2.1.1.1

2.1.1.2

2.2

221

2211

221.2

3.2

3.2.1

3.2.2

PRILOGA 1I - Dodatek 5

DELNI PRESKUS

NAMEN

Namen teh preskusov je preveriti, ali ima spremenjeno vozilo vsaj enake (ali boljSe) lastnosti absorpcije energije
kot tip vozila, ki je bil homologiran na podlagi te direktive.

POSTOPEK IN NAMESTITVE

Referencni preskusi

Ob uporabi prvotnih materialov za blazinjenje, na katerih so bili opravljeni preskusi pri homologaciji vozila in
ki so vgrajeni v novo bo¢no konstrukcijo vozila, ki ga je treba homologirati, je treba opraviti dva dinami¢na
preskusa z dvema razlicnima udarnima glavama (Slika 1).

Udarna glava, ki predstavlja glavo potnika in ki je dolo¢ena v tocki 3.1.1., mora udariti s hitrostjo 24,1 km/h v
podrogje, kjer je udarila glava Eurosida med preskusom za homologacijo vozila. Zapisati je treba rezultate in
izracunati kriterij obremenitve glave (HPC). Vendar tega preskusa ni treba izvajati, ¢e med preskusi, opisanimi v
Dodatku 1 Priloge IT k tej direktivi:

— ni bilo dotika z glavo ali pa

— se je glava dotaknila samo bocnega stekla pod pogojem, da le-to ni iz vecplastnega stekla.

Udarna glava, ki predstavlja telo potnika in ki je opredeljena v tocki 3.2.1., mora udariti s hitrostjo 24,1 km/h
ob bo¢no povriino, ob katero so med homologacijskim preskusom vozila udarili rama, roka in prsni ko§
Eurosida. Zapisati je treba rezultat in izracunati kriterij obremenitve glave (HPC).

Preskus za homologacijo

Ob uporabi novega materiala za blazinjenje, sedezev itd., ki so predloZeni zaradi razsiritve homologacije in
vgrajeni v novo bocno konstrukcijo vozila, se ponovijo preskusi, dolo¢eni v tockah 2.1.1.1. in 2.1.1.2., zapisati
je treba nove rezultate in izracunati kriterij obremenitve glave (HPC).

Ce so kriteriji obremenitve glave (HPC), izracunani na podlagi rezultatov obeh preskusov za homologacijo, nizji
od kriterjjev, izracunanih pri referencnih preskusih (ki so bili izvedeni ob uporabi prvotnih odobrenih
materialov za blazinjenje ali sedeZev), je treba razsiritev odobriti.

Ce so novi kriteriji obremenitve glave (HPC) vegji od kriterijev, izracunanih pri referencnem preskusu, je treba
opraviti nov popoln preskus (ob uporabi predloZenega blazinjenja, sedezev itd.).

PRESKUSNA OPREMA

Udarna glava, ki predstavlja glavo potnika (Slika 1)

Ta naprava sestoji iz popolnoma linearno vodene toge udarne glave z maso 6,8 kg. Njena udarna povrsina je
polkrogle oblike s premerom 165 mm.

Udarna glava mora biti opremljena z dvema napravama za merjenje pospeska in eno napravo za merjenje
hitrosti, ki lahko merijo vrednosti v smeri udarca.

Udarna glava, ki predstavlja telo potnika (Slika 1)

Ta naprava sestoji iz popolnoma vodenega linearnega togega udarnega telesa z maso 30 kg. Njegove mere in
precni prerez so prikazani na sliki 1.

Telo mora biti opremljeno z dvema napravama za merjenje pospeska in eno napravo za merjenje hitrosti, ki
lahko merijo vrednosti v smeri udarca.
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Slika 1
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