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DIREKTIVA KOMISIJE
z dne 7. novembra 1973

o prilagoditvah Direktive Sveta z dne 6. februarja 1970 o pribliZevanju zakonodaje drzav ¢lanic o
dovoljeni ravni hrupa in izpu$nem sistemu motornih vozil tehni¢nemu napredku

(73/350/EGS)

KOMISIJA EVROPSKIH SKUPNOSTI JE

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske gospodarske
skupnosti,

ob upostevanju Direktive Sveta z dne 6. februarja 1970 (') o
priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o homologaciji motornih
in priklopnih vozil (70/156/EGS), kakor je spremenjena z
Aktom (3), dodanim k Pogodbi o pristopu novih drzav ¢lanic
k EGS in ESA, podpisanim v Bruslju dne 22. januarja 1972,
zlasti ¢lena 11, 12 in 13,

ob upostevanju Direktive Sveta z dne 6. februarja 1970 () o
priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o dovoljeni ravni hrupa
in izpusni sistem motornih vozil (70/157/EGS), kakor je spre-
menjena z Aktom, dodanim k Pogodbi o pristopu novih drzav
¢lanic k EGS in ESA, podpisanim dne 22. januarja 1972, zlasti
clena 3,

ker mora biti vozilo konstruirano in izdelano tako, da njegova
raven hrupa ne presega predpisanih omejitev; ker to nacelo
velja zlasti za izpusne sisteme (glusnike);

ker je z vidika tehni¢nega napredka sedaj mogoce preskusiti
izpusne sisteme po pogojih, ki ustrezajo stanju njihovega

() UL L 42, 23.2.1970, str. 1.
() ULL 73,27.3.1972, str. 115 in 157.
() ULL 42, 23.2.1970, str. 16.</P>

normalnega delovanja v cestnem prometu; ker je treba zato
sprejeti postopke, ki omogocajo preskusanje novih vrst glusni-
kov pod temi pogoji; ker se preskusanje glusnikov lahko
opravlja s stalnimi cestnimi preskusi ali s posebnimi preskusi
na preskusni napravi; ker ni mogoce vedno ustvariti vseh
ucinkov delovanja pri voznji na cesti, se je treba v primerih
dvoma zateci k preskusom na preskusni napravi;

ker so dolocbe te direktive skladne z mnenjem Odbora za
prilagajanje tehni¢nemu napredku direktiv o odpravljanju teh-
ni¢nih ovir za trgovanje na podro¢ju motornih vozil,

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

V Prilogi k Direktivi Sveta z dne 6. februarja 1970
(70/157[EGS), se poglavie II z naslovom izpusni sistem (glus-
niki) nadomesti z besedilom, ki ga vsebuje Priloga k tej
direktivi.
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Clen 2

1. Po 1. marcu 1974 drzave clanice iz razlogov, ki se

nanasajo na dovoljeno raven hrupa in izpusni sistem, ne

smejo:

— zavrniti EGS-homologacije ali izdaje dokumenta, navedene-
ga v drugi alinei prvega odstavka clena 10 Direktive Sveta
z dne 6. februarja 1970 (70/156/EGS) ali nacionalne ho-
mologacije, za kateri koli tip motornega vozila,

— ali prepovedati zacetka uporabe vozil,

Ce sta raven hrupa in izpusni sistem tega tipa vozila ali the
vozil skladna z zahtevami direktive Sveta z dne 6. februarja
1970 (70/157/EGS), nazadnje spremenjena s to direktivo.

2. Po 1. oktobru 1974 drzave clanice:

— ne smejo ved izdajati dokumenta, predvidenega v drugi
alinei ¢lena 10(1) Direktive Sveta z dne 6. februarja 1970
(70/156/EGS) za tip vozila, katerega raven hrupa in izpusni
sistem ne ustrezata zahtevam Direktive Sveta z dne 6.fe-
bruarja 1970 (70/157[EGS), nazadnje spremenjene s to
direktivo,

— lahko zavrnejo nacionalno homologacijo za tip vozila,
katerega raven hrupa in izpusni sistem ne ustrezata zahte-

vam Direktive Sveta z dne 6. februarja 1970 (70/157[EGS),
nazadnje spremenjene s to direktivo.

3. Po 1. oktobru 1975 drzave dlanice lahko prepovejo
zaCetek uporabe vozil, katerih raven hrupa in izpusni sistem
ne ustrezata zahtevam Direktive Sveta z dne 6. februarja 1970
(70/157[EGS), nazadnje spremenjene s to direktivo.

4. Drzave clanice sprejmejo in objavijo predpise, potrebne

za uskladitev s to direktivo do 1. marca 1974 in o tem takoj
obvestijo Komisijo.

Clen 3

Ta direktiva je naslovljena na vse drzave clanice.
V Bruslju, 7. novembra 1973
Za Komisijo

Predsednik
Francois-Xavier ORTOLI
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PRILOGA
IZPUSNI SISTEM (GLUSNIKI)

Ce je vozilo opremljeno z napravami za zmanjsanje izpusnega hrupa (glusniki), je treba izpolniti zahteve iz
tega poglavja I Ce je sesalni prikljucck motorja opremljen z zratnim filtrom, ki je potreben zaradi
izpolnjevanja zahteve dovoljene ravni hrupa, se Steje, da je ta filter del glusnika in je treba tudi za ta filter
uporabiti zahteve iz poglavja IL

Risbo izpusnega sistema je treba priloziti k certifikatu o homologaciji vozila.
Na glusniku morata biti jasno €itljivo in neizbrisno navedeni njegova znamka in tip.

Pri izdelavi glusnikov ni dovoljena uporaba absorpcijskih vlaknastih materialov, razen e se v fazah
konstrukcije ali proizvodnje sprejmejo ustrezni ukrepi s katerimi se zagotovi, da bo ucinkovitost upostevanja
omejitev, dolocenih v poglavju I, doseZena na cesti. Tak glusnik Steje za ucinkovitega na cesti, Ce:

je bil glusnik na prototipnem vozilu, ki se preskusa v skladu z zahtevami tock 1.3 in 1.4, normalno
usposobljen za cestno uporabo pred opravljenimi meritvami ravni hrupa.

To se lahko izvede:
z delovanjem na cesti 10 000 km;

priblizno polovica tega delovanja obsega mestno voznjo, druga polovica pa voznjo na dolge razdalje pri veliki
hitrosti; preskuse na cesti lahko nadomesti ustrezen program preskusov na preskusni stezi;

Treba je paziti, da se oba rezima hitrosti veckrat izmenjata;

Celotni preskusni program mora vkljucevati najmanj 10 premorov, ki trajajo najmanj tri ure, da se dosezejo
ucinki ohlajanja in morebitne kondenzacije;

ali s preskusi na preskusni napravi pod naslednjimi pogoji:

z uporabo standardnih delov in upostevanjem navodil proizvajalca vozila se glusnik pritrdi na motor, ki je
spojen z dinamometrom;

Preskusi se izvedejo v Sestih Sesturnih ciklih z najmanj 12-urnim premorom med njimi, da se dosezejo ucinki
ohlajanja in morebitne kondenzacije;

Med vsakim Sesturnim preskusom te¢e motor zaporedoma pod naslednjimi pogoji:

. pet minut v prostem teku;

. eno uro pri 1/4 obremenitvi pri 3/4 Stevila vrtljajev pri najvecji moci;

. eno uro pri 1/2 obremenitvi pri 3[4 Stevila vrtljajev pri najvedji moci;

. deset minut pri polni obremenitvi pri 3[4 Stevila vrtljajev pri najvedji moci;

. petnajst minut pod 1/2 obremenitvijo pri Stevilu vrtljajev pri najvecji moci;

(= N B I

. trideset minut pod 1/4 obremenitvijo pri Stevilu vrtljajev pri najvecji moci;

Podatek o Stevilo vrtljajev pri najvecji moci se uposteva po navedbi proizvajalca

Skupna dolzina 6 zaporednih rezimov delovanja motorja: 3 ure.

Vsak preskusni cikel obsega dva sklopa Sestih zaporednih rezimov delovanja motorja, kot so navedeni zgoraj;
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11.4.1.2.4 Med preskusi se glusnik ne sme hladiti s prisilnim tokom zraka, ki je podoben zratnemu toku okrog vozila.

11.4.1.3
11.4.1.4

IL5

1.6

Kljub temu se na zahtevo proizvajalca hlajenje lahko dovoli, da se ne preseze temperature, zabelezene pri
vstopu v glusnik, kadar vozilo dosega najve¢jo hitrost;

ali se iz glusnika odstrani vlaknato snov.

Po kondicioniranjuglusnika, kot je opisano v tocki I1.4.1, se izvede meritev hrupa v skladu z zahtevami tocke
1.4.1 zgoraj. Izmerjena raven hrupa ne sme preseci ravni, dolocene v tocki 1.1 za kategorijo, ki ji pripada
vozilo.

V primerih, ko je potrebno uporabiti tretji odstavek ¢lena 8 Direktive Sveta v zvezi s homologacijo, velja kot
metoda preskusanja tista, ki je dolocena v tocki 11.4.1.2 zgoraj.</P>

Ustrezni pritrdilni elementi morajo zagotoviti, da absorpcijski laknasti materiali ostanejo pritrjeni ves cas
delovne dobe glusnika.



