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DIREKTIVA 2009/45/ES EVROPSKEGA PARLAMENTA IN
SVETA

z dne 6. maja 2009
o varnostnih predpisih in standardih za potniske ladje
(Prenovitev)

(Besedilo velja za EGP)

Clen 1
Namen

Namen te direktive je uvesti enotno raven varnosti za Zivljenje in
premozenje na novih in obstojecih potniskih ladjah ter visokohitrostnih
potniskih plovilih, ko obe kategoriji ladij in plovil opravljata notranje
potovanje, in dolocCiti postopke za pogajanja na mednarodni ravni za
uskladitev predpisov za potniske ladje, ki opravljajo mednarodna poto-
vanja.

Clen 2
Opredelitev pojmov

V tej direktivi:

(a) ,,Mednarodne konvencije“ pomeni Mednarodno konvencijo o
varstvu ¢loveskega zivljenja na morju (Konvencija SOLAS iz leta
1974), kakor je bila spremenjena, in Mednarodno konvencijo o
tovornih Crtah iz leta 1966, skupaj s protokoli in spremembami
konvencij;

(b) ,,Kodeks o neokrnjeni stabilnosti“ pomeni ,,Kodeks o neokrnjeni
stabilnosti za vse vrste ladij, zajetih v predpisih IMO“, ki ga
vsebuje Resolucija Skupsc¢ine IMO A.749(18) z dne 4. novembra
1993, kakor je bila spremenjena;

(¢) ,,Kodeks o visokohitrostnih plovilih“ pomeni ,,Mednarodni kodeks
o varnosti visokohitrostnih plovil“ iz Resolucije MSC 36(63)
Odbora za pomorsko varnost IMO z dne 20. maja 1994 ali
,Mednarodni kodeks o varnosti visokohitrostnih plovil iz leta
2000 (Kodeks HSC 2000) iz Resolucije MSC.97(73) Odbora za
pomorsko varnost IMO iz decembra 2000, v najnovejsih razli¢icah;

(d) ,,GMDSS* pomeni Univerzalni pomorski sistem za varnost in
stisko na morju, kakor je dolofen v poglavju IV Konvencije
SOLAS iz leta 1974, kakor je bila spremenjena;

(e) ,potniska ladja“ pomeni ladjo, ki prevaza ve¢ kakor 12 potnikov;

() ,,RO-RO potniska ladja“ pomeni ladjo, ki prevaza ve¢ kakor 12
potnikov, ima prostore za RO-RO tovor ali prostore posebne vrste,
kakor je opredeljeno v pravilu I1-2/A/2, iz Priloge I;
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(g) ,.visokohitrostno potnisko plovilo® pomeni visokohitrostno plovilo,
kakor je opredeljeno v Pravilu X/I Konvencije SOLAS iz leta
1974, kakor je bila spremenjena, ki prevaza ve¢ kakor 12 potnikov,
z izjemo potniskih ladij razreda B, C ali D, ki opravljajo notranje
potovanje v morskem obmocju, kadar:

(1) je njihov spodriv, ki ustreza projektirani vodni Crti, manjsi od
500 m’, in

(i) je njihova najvecja hitrost, kakor je opredeljena v pravilu
1.4.30 Kodeksa o visokohitrostnih plovilih iz leta 1994 in
pravilu 1.4.37 Kodeksa o visokohitrostnih plovilih iz leta
2000, manjsa od 20 vozlov;

(h) ,,nova ladja* pomeni ladjo, katere gredelj je bil polozen ali ki je
bila v podobni fazi konstrukcije 1. julija 1998 ali po tem datumu;
,»podobna faza konstrukcije* pomeni fazo, v kateri:

(i) se je gradnja, razpoznavna za doloceno ladjo, zacela; in

(i1) je ob zacetku montaze te ladje zajemala najmanj 50 ton ali 1 %
predvidene mase vseh konstrukcijskih materialov, glede na
manjSo vrednost;

(i) ,,obstojeca ladja“ pomeni ladjo, ki ni nova ladja;

(j) ,.starost“ pomeni starost ladje, izrazeno v Stevilu let po datumu
njene dobave;

(k) ,.,potnik* je vsaka oseba, razen:

(1) poveljnik in clani posadke ali druge osebe, zaposlene ali ki
opravljajo kakr§no koli dejavnost na ladji zaradi poslovanja
te ladje; in

(i1) otrok, mlajsi od enega leta;

(1) ,,dolzina ladje”, ¢e ni izrecno doloceno drugace, pomeni 96 %
skupne dolzine vodne c¢rte pri najmanj 85 % najnizje globine
prostora, izmerjene od vrha gredlja, ali dolzine s sprednje gredice
do osi krmila na vodni ¢rti, glede na vecjo vrednost. Na ladjah,
nacrtovanih z nagibom gredlja, je vodna Crta, od katere je merjena
ta dolzina, paralelna z naértovano vodno ¢rto;

(m) ,,viSina premca“ pomeni viSino ladijskega premca, opredeljeno v
Pravilu 39 Mednarodne konvencije o tovornih ¢rtah iz leta 1966
kot vertikalna razdalja sprednje navpi¢nice med tovorno ¢rto, ki je
enaka dodeljeni Crti nadvodja v poletnem casu, in doloceno Crto
prevesa in vrhom odprtega krova na strani;
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(n) ,ladja z neprekinjenim krovom* pomeni ladjo, oskrbljeno z nepre-
kinjenim krovom, ki je izpostavljen vremenu in morju, ki ima
stalna sredstva za zapiranje vseh odprtin v predelu na prostem in
pod katerim so vse odprtine na straneh ladje opremljene s stalnimi
sredstvi za zapiranje, ki so vsaj odporni na vremenske vplive;

neprekinjeni krov je lahko krov, ki ne prepusti vode, ali enako-
vredna struktura, ki je sestavljena iz prepustnega krova, popolnoma
pokrita z neprepustno strukturo takSne moci, da celovito ohrani
sposobnost odpornosti na vremenske vplive, in je opremljena z
neprepustnimi sredstvi za zapiranje;

(o) ,,mednarodno potovanje* pomeni opravljanje potovanj po morju iz
pristanis¢a drzave clanice v pristanis¢e izven navedene drzave
¢lanice ali obratno;

(p) ,hotranje potovanje” pomeni opravljanje potovanj po morju v
morskih obmodjih iz pristani§¢a drzave ¢lanice v isto ali drugo
pristani§¢e znotraj navedene drzave Clanice;

(q) ,,morsko obmocje“ pomeni obmodje, vzpostavljeno po ¢lenu 4(2);

vendar se pri uporabi predpisov o radijskih zvezah uporabljajo
opredelitve morskih obmocjih, predvidene v pravilu 2 poglavja
IV Konvencije SOLAS iz leta 1974, kakor je bila spremenjena;

(r) ,.pristanisko obmoc¢je* pomeni obmocje, ki ni morsko obmocje,
kakor so ga opredelile drzave c¢lanice, raztezajo¢ se do najbolj
oddaljenih stalnih pristaniskih objektov, ki tvorijo sestavni del
pristaniSkega sistema, ali do meja, opredeljenih z naravnimi
geografskimi znacilnostmi, ki §Citijo estuarij ali podobno zavetje;

T3

(s) ,;mesto zatoCis¢a“ pomeni katero koli naravno ali umetno zasciteno
obmocje, ki ga lahko ladja ali plovilo v razmerah, ki bi lahko
ogrozile njeno varnost, uporabi kot zavetje;

(t) ,,uprava drzave zastave” pomeni pristojne organe drzave, pod
zastavo katere ima ladja ali plovilo pravico pluti;

(uw) ,.drzava gostiteljica” pomeni drzavo ¢lanico, v katere pristanisca ali
iz pristanis¢, ladja ali plovilo, ki pluje pod drugo zastavo, kakor je
zastava navedene drzave Clanice, opravlja notranje potovanje;

(v) ,priznana organizacija“ pomeni organizacijo, ki je bila priznana v
skladu s ¢lenom 4 Direktive Sveta 94/57/ES z dne 22. novembra
1994 o skupnih predpisih in standardih za organizacije, pooblas-
Cene za inSpekcijski pregled in nadzor ladij ter ustrezne ukrepe
pomorskih uprav (!);

(w) ,,milja“ je 1852 metrov;

(x) ,znacilna viSina valov je povprecna visina zgornje tretjine viSine
valov, opazovane v danem obdobju;

(M) UL L 319, 12.12.1994, str. 20.
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vB
(y) ,osebe z zmanjSano mobilnostjo pomenijo vse osebe, ki imajo
posebne tezave pri uporabi javnega prevoza, vkljucno s starejSimi
osebami, invalidi, osebami s prizadetimi Cutili in uporabniki inva-
lidskih vozickov, nosecnicami in osebami, ki spremljajo majhne
otroke.
Clen 3
Podrocje uporabe
1.  Ta direktiva se uporablja za naslednje ladje in plovila, ne glede na
njihove zastave, ko opravljajo notranje potovanje:
(a) nove potniske ladje;
(b) obstojece potniske ladje z dolzino 24 metrov ali vec;
(c) visokohitrostna potniska plovila.
Vsaka drzava clanica kot drzava gostiteljica zagotavlja, da potniske
ladje in visokohitrostna potniska plovila, ki plujejo pod zastavo drzave,
ki ni drzava clanica, v celoti izpolnjujejo zahteve te direktive, preden
lahko opravljajo notranje potovanje v navedeni drzavi Clanici.
2. Ta direktiva se ne uporablja za:
(a) potniske ladje, ki so:
(i) vojaske ladje in ladje za prevoz cet;
(i1) ladje, ki jih ne poganjajo mehani¢na sredstva;
M1
(iii) plovila, zgrajena iz materialov, ki niso jeklo ali enakovredni
material, in niso zajeta v standardih o visokohitrostnih plovilih
(resolucija MSC 36(63) ali MSC.97(73)) ali o dinami¢no
podprtih plovilih (resolucija A.373 (X));
VB

(iv) lesene ladje enostavne gradnje;
(v) originalne in individualne kopije zgodovinskih potniskih ladij,
projektirane pred letom 1965, zgrajene predvsem s prvotnimi

materiali;

(vi) jahte, namenjene za prosti Cas in razvedrilo, razen ¢e so ali
bodo imele posadko in prevazale ve¢ kakor 12 potnikov v
gospodarske namene; ali

(vii) ladje, ki delujejo izkljuno v pristaniskih obmocjih;
(b) visokohitrostna potniska plovila so:
(i) vojaska plovila in plovila za prevoz Cet;

(i1) plovila, namenjena za $port in rekreacijo, razen ¢e so ali bodo
imele posadko in prevazale ve¢ kakor 12 potnikov v gospo-
darske namene; ali

(iii) ladje, ki plujejo izkljuéno v pristaniskih obmogjih.
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Clen 4
Razredi potniskih ladij

1.  Potniske ladje so razdeljene v naslednje razrede glede na morska
obmocja, v katerih plujejo:

»Razred A“ pomeni potnisko ladjo, ki opravlja notranje potovanje, ki niso
potovanja, zajetih v razredih B, C in D.

»~Razred B pomeni potnisko ladjo, ki opravlja notranje potovanje v
smeri, ki ni nikoli ve¢ kakor 20 milj od linije obale, na kateri
lahko pristanejo osebe po brodolomu, v skladu s srednjo
vi§ino plime.

»Razred C* pomeni potnisko ladjo, ki opravlja notranje potovanje v
morskih obmogjih, kjer je verjetnost, da v obdobju celolet-
nega opravljanja potovanj ali v posebej omejenem obdobju
leta za opravljanje potovanj izkljuéno v tem obdobju (npr.
delovanje v poletnem obdobju) znacilna viSina valov preseze
2,5 m, manjsa od 10 %, v smeri, ki ni nikoli ve¢ kakor 15
milj od mesta zatocis¢a, pa tudi ne ve¢ kakor 5 milj od obale,
na kateri lahko pristanejo brodolomci, v skladu s srednjo
vi§ino plime.

»Razred D* pomeni potnisko ladjo, ki opravlja notranje potovanje v
morskih obmogjih, kjer je verjetnost, da v obdobju celoletnega
opravljanja potovanj ali v posebej omejenem obdobju leta za
opravljanje potovanj izklju¢no v tem obdobju (npr. delovanje v
poletnem obdobju) znadilna visina valov preseze 1,5 m, manjsa
od 10 %, v smeri, ki ni nikoli ve¢ kakor 6 milj od mesta
zatoCis¢a, pa tudi ne ve¢ kakor 3 milje od obale, na kateri
lahko pristanejo brodolomci, v skladu s srednjo viSino plime.

2. Vsaka drzava ¢lanica:

(a) sestavi in po potrebi posodablja seznam morskih obmo¢ij v njeni
pristojnosti, s katerim razmeji cone za celoletno obratovanje in po
potrebi omejeno redno obratovanje razredov ladij, pri ¢emer uporabi
merila za razrede iz odstavka 1;

(b) objavi seznam v javni zbirki podatkov, ki je na voljo na spletni
strani pristojnih pomorskih uprav;

(c) uradno sporo¢i Komisiji lokacijo takih podatkov in cas izvedbe
sprememb v tem seznamu.

3. Za visokohitrostna potniSka plovila veljajo razredi, opredeljeni v
poglavju 1 (1.4.10) in (1.4.11) Kodeksa o visokohitrostnih plovilih iz
leta 1994 ali poglavju 1 (1.4.12) in (1.4.13) Kodeksa o visokohitrostnih
plovilih iz leta 2000.

Clen 5
Uporaba

1. Nove in obstojee potniske ladje ter visokohitrostna potniska
plovila, ki opravljajo notranje potovanje, so skladne z zadevnimi
varnostnimi predpisi in standardi iz te direktive.
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2. Iz razlogov, ki izhajajo iz te direktive, drzave ¢lanice ne odklonijo
delovanja potniskim ladjam ali visokohitrostnim potniskim plovilom, ko
opravljajo notranje potovanje in so v skladu z zahtevami te direktive,
vkljuéno s kakrSnimi koli dodatnimi zahtevami, ki jih dolo¢i drzava
Clanica v skladu s ¢lenom 9(1).

Vsaka drzava ¢lanica kot drzava gostiteljica priznava spricevalo o
varnosti visokohitrostnega plovila in dovoljenje za upravljanje, ki ga
je izdala druga drzava clanica za visokohitrostna potniska plovila, ko
opravljajo notranje potovanje, ali spricevalo o varnosti potniske ladje iz
Clena 13, ki ga je izdala druga drzava Clanica za potniSke ladje, ki
opravljajo notranje potovanje.

3. Drzava gostiteljica lahko pregleda potnisko ladjo ali visokohitro-
stno potnisko plovilo, ko opravlja notranje potovanje, in revidira njeno
dokumentacijo, v skladu z dolo¢bami Direktive 95/21/ES.

4. Vsa ladijska pomorska oprema, kakor je nasSteta v Prilogi A.1 k
Direktivi 96/98/ES in je v skladu z dolocbami slednje, velja za skladno
z dolocbami te direktive, ne glede na to, ali Priloga 1 k tej direktivi
zahteva, da mora biti oprema odobrena in preskusena brez ugovorov
uprave drzave zastave.

Clen 6
Varnostne zahteve

1. 'V zvezi z novimi in obstoje¢imi potniskimi ladjami razredov A, B,
Cin D:

(a) konstrukcija in vzdrzevanje trupa, glavnih in pomoZznih strojev,
elektriénih in avtomatskih naprav ustreza standardom, ki so doloceni
za klasifikacijo po pravilih priznane organizacije ali enakovrednih
pravilih, ki jih uporablja uprava v skladu s ¢lenom 14(2) Direktive
94/57/ES;

(b) veljajo dolocbe poglavja IV, vkljuéno s spremembami GMDSS iz
leta 1988, V in VI Konvencije SOLAS iz leta 1974, kakor je bila
spremenjena;

(c) veljajo dolocbe za ladijsko navigacijsko opremo iz pravil 17, 18, 19,
20 in 21 v poglavju V Konvencije SOLAS 1974 v njeni najnove;jsi
razli¢ici. Ladijska navigacijska oprema, kakor je naSteta v Prilogi
A(1) k Direktivi 96/98/ES in v skladu z dolocbami slednje, velja za
usklajeno z zahtevami o odobritvi tipa pravila 18.1 poglavja V
Konvencije SOLAS iz leta 1974.

2.V zvezi z novimi potniskimi ladjami:

(a) splosne zahteve:

(i) nove potniske ladje razreda A so v celoti v skladu z zahtevami
Konvencije SOLAS iz leta 1974, kakor je bila spremenjena, in s
posebnimi ustreznimi zahtevami, doloCenimi v tej direktivi; za
tista pravila, katerih razlago je Konvencija SOLAS iz leta 1974,
kakor je bila spremenjena, prepustila v presojo upravi, uprava
drzave zastave uporablja razlage, kakor so navedene v Prilogi |
k tej direktivi;



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 8

(i) nove potniske ladje razredov B, C in D so v skladu s posebnimi
ustreznimi zahtevami, doloCenimi v tej direktivi;

(b) zahteve glede tovornih crt:

(a

(b

(c

I

(e

~

~

~

)

~

(1) vse nove potniske ladje z dolzino 24 metrov in ve¢ so v skladu
z Mednarodno konvencijo o tovornih ¢értah iz leta 1966;

(i) merila o ravni varnosti, ki so enakovredna tistim iz Medna-
rodne konvencije o tovornih ¢rtah iz leta 1966, veljajo v
zvezi z dolzino in razredom za vse nove potniSke ladje krajse
od 24 metrov;

(iii) ne glede na tocki (i) in (ii) so nove potniske ladje razreda D
izvzete iz zahteve o minimalni viSini premca, doloceni Vv
Mednarodni konvenciji o tovornih ¢rtah iz leta 1966;

(iv) nove potniske ladje razreda A, B, C in D imajo neprekinjeni
krov.

V zvezi z obstoje¢imi potniskimi ladjami:

obstojece potniske ladje razreda A so v skladu s pravili o obstojecih
potniskih ladjah, doloc¢enih v Konvenciji SOLAS iz leta 1974, kakor
je bila spremenjena, in s posebnimi ustreznimi zahtevami, doloce-
nimi v tej direktivi; za tista pravila, katerih razlago je Konvencija
SOLAS iz leta 1974, kakor je bila spremenjena, prepustila upravi,
uprava drzave zastave uporablja razlago, kakor so navedena v
Prilogi I k tej direktivi;

obstojece potniske ladje razreda B so v skladu s posebnimi ustrez-
nimi zahtevami te direktive;

obstojece potniske ladje razredov C in D so v skladu s posebnimi
ustreznimi zahtevami te direktive ter v zvezi z zadevami, ki niso
vkljucene v taksne zahteve, s pravili uprave drzave zastave; takSna
pravila predvidevajo enakovredno raven varnosti kakor tista v
poglavjih II-1 in II-2 Priloge I, hkrati pa upoStevajo posebne lokalne
pogoje opravljanja potovanj, povezane z morskimi obmodji, v
katerih lahko ladje taksnih razredov opravljajo potovanja.

Preden lahko obstojece potniske ladje razredov C in D opravljajo
redne notranje potovanje v gostujo¢i drzavi, uprava drzave zastave
pridobi soglasje gostujoCe drzave o taks$nih pravilih;

kadar drzava ¢lanica meni, da so ta pravila, ki jih zahteva uprava
drzave gostiteljice po tocki (c), nesprejemljiva, nemudoma obvesti
Komisijo; Komisija zacne postopek za sprejetje odlocitve v skladu s
postopkom iz ¢lena 11(2);

popravila, predelave in spremembe vefjega pomena in s tem pove-
zana oprema so v skladu z zahtevami za nove ladje, kakor so
predpisane v tocki (a) odstavka 2; predelave, narejene na obstojeci
ladji, ki so namenjene zgolj za doseganje daljSe dobe uporabe, ne
Stejejo za spremembe vecjega pomena;
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(f) dolocbe tocke (a), razen ¢e so v Konvenciji SOLAS iz leta 1974,

(b)

(c)

kakor je bila spremenjena, doloeni zgodnej$i datumi, ter dolocbe
tock (b) in (c), razen Ce so v Prilogi I k tej direktivi doloCeni
zgodnejsi datumi, ne veljajo za ladjo, katere gredelj je bil polozen
ali ki je bila v podobni fazi konstrukcije:

(i) pred 1. januarjem 1940: do 1. julija 2006;

(ii) 1. januarja 1940 ali po njem, toda pred 31. decembrom 1962:
do 1. julija 2007;

(iii) 1. januarja 1963 ali po njem, toda pred 31. decembrom 1974:
do 1. julija 2008;

(iv) 1. januarja 1975 ali po njem, toda pred 31. decembrom 1984:
do 1. julija 2009;

(v) 1. januarja 1985 ali po njem, toda pred 1. julijem 1998: do
1. julija 2010.

V zvezi z visokohitrostnim potniskim plovilom:

visokohitrostno potnisko plovilo, ki je bilo zgrajeno ali ki ga je bilo
treba popraviti, predelati ali je bilo treba na njem izvesti spremembe
vecjega pomena 1. januarja 1996 ali po tem datumu, je v skladu z
zahtevami pravil X/2 in X/3 Konvencije SOLAS iz leta 1974, razen
ce:

— je bil najpozneje junija 1998 polozen njegov gredelj ali je bilo v
podobni fazi konstrukcije in

— je bila dobava in usposobitev za zagon izvedena najpozneje
decembra 1998 ter

— je popolnoma v skladu z zahtevami Kodeksa o varnosti dina-
micno podprtih plovil (Kodeks DSC) iz Resolucije IMO a.373-
(X), kakor je bila spremenjena z Resolucijo IMO msc.37(63);

visokohitrostna potniska plovila, zgrajena pred 1. januarjem 1996,
ki so v skladu z zahtevami Kodeksa o visokohitrostnih plovilih,
nadaljujejo z opravljanjem potovanj, potrjenim v skladu z nave-
denim kodeksom;

Visokohitrostna potniska plovila, zgrajena pred 1. januarjem 1996,
ki niso v skladu z zahtevami Kodeksa o visokohitrostnih plovilih,
ne smejo opravljati notranjih potovanj, razen ¢e Ze ne opravljajo
notranjih potovanj v drzavi €lanici na dan 4. junija 1998, v tem
primeru jim je dovoljeno, da lahko nadaljujejo z opravljanjem notra-
njih potovanjih v navedeni drzavi ¢lanici; taksno plovilo je v skladu
z vsemi zahtevami Kodeksa DSC;

gradnja in vzdrZzevanje visokohitrostnega potniSkega plovila in
njegove opreme je v skladu s pravili za klasifikacijo visokohitrost-
nega potniSkega plovila priznane organizacije ali enakovrednimi
pravili, ki jih uporablja uprava v skladu s ¢lenom 14(2) Direktive
94/57/ES.
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Clen 7

Zahteve glede stabilnosti RO-RO potniskih ladij in njihovo izvzetje
iz prometa

1. Vse RO-RO potniske ladje razredov A, B in C, katerih gredelj je
bil polozen ali ki so bile v podobni fazi gradnje 1. oktobra 2004 ali po
tem datumu, se uskladijo s ¢leni 6, 8 in 9 Direktive 2003/25/ES.

2. Vse RO-RO potniske ladje razredov A in B, katerih gredelj je bil
polozen ali ki so bile v podobni fazi gradnje pred 1. oktobrom 2004, se
do 1. oktobra 2010 uskladijo s ¢leni 6, 8 in 9 Direktive 2003/25/ES,
razen ¢e so na navedeni datum ali na poznej$i datum, na katerega
dosezejo starost 30 let, izvzete iz prometa, v vsakem primeru pa najpoz-
neje 1. oktobra 2015.

Clen 8
Varnostne zahteve za osebe z zmanj$ano mobilnostjo

1. Drzave clanice zagotovijo sprejetje ustreznih ukrepov, ki temeljijo,
kjer je to izvedljivo, na smernicah iz Priloge III in omogoc¢ajo osebam z
zmanjSano mobilnostjo varen dostop na vse potniske ladje razredov A,
B, C in D in na vsa visokohitrostna plovila, ki se uporabljajo v javnem
prevozu, katerih gredelj je bil polozen ali so bile v podobni fazi gradnje
1. oktobra 2004 ali po tem datumu.

2. Drzave ¢lanice sodelujejo in se posvetujejo z organizacijami, ki
predstavljajo osebe z zmanj$ano mobilnostjo, o izvajanju smernic, vklju-
¢enih v Prilogi IIL

3. Zaradi sprememb potniSkih ladij razredov A, B, C in D ter viso-
kohitrostnih potniskih plovil, ki se uporabljajo v javnem prevozu,
katerih gredelj je bil poloZen ali so bile v podobni fazi gradnje pred
1. oktobrom 2004, drzave clanice uporabijo smernice iz Priloge III,
kolikor je to ekonomsko upraviceno in izvedljivo.

Drzave Clanice sestavijo nacionalni akcijski nacrt v zvezi z uporabo
smernic za take ladje in plovila. Ta nacrt predlozijo Komisiji najpozneje
do 17. maja 2005.

4. Drzave ¢lanice najpozneje do 17. maja 2006 porocajo Komisiji o
izvajanju tega Clena v zvezi z vsemi potniSkimi ladjami iz odstavka 1,
potniskimi ladjami iz odstavka 3, ki smejo prevazati ve¢ kakor 400
potnikov, in vsemi visokohitrostnimi potniskimi plovili.
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Clen 9

Dodatne varnostne zahteve, enakovredne nadomestitve, izjeme in
varstveni ukrepi

1. Ce drzava ¢lanica ali skupina drzav ¢lanic meni, da bi bilo treba
ustrezne varnostne zahteve v nekaterih situacijah izboljSati glede na
posebne lokalne okolis¢ine, in Ce je potreba po tem izkazana, lahko
po postopku iz odstavka 4 sprejmejo ukrepe za izboljSanje varnostnih
zahtev.

2. Drzava ¢lanica lahko po postopku iz odstavka 4 sprejme ukrepe,
ki dovoljujejo enakovredne nadomestitve pravil, zajetih v Prilogi I, Ce
so taksne enakovredne nadomestitve vsaj tako ucinkovite kakor taka
pravila.

3. Ce raven varnosti ni zmanj$ana in po postopku iz odstavka 4,
lahko drzava clanica sprejme ukrepe, s katerimi so ladje izvzete iz
nekaterih posebnih zahtev te direktive za opravljanje notranjih potovanj
v navedeni drzavi, vkljuéno z morskimi obmod¢ji na oto¢jih, ki so
zaSCitena pred ucinki odprtega morja, pod posebnimi operativnimi
pogoji, kot so manjSa znacilna vis§ina valov, omejeno obdobje v letu,
opravljanje potovanj samo podnevi ali v primernih klimatskih ali
vremenskih pogojih, ali omejeno trajanje potovanja, ali blizina reSe-
valnih sluzb.

4.  Drzava ¢lanica, ki uporabi dolo¢be odstavka 1, 2 ali 3, ukrepa po
postopku iz drugega do Sestega pododstavka tega odstavka.

Drzava c¢lanica obvesti Komisijo o ukrepih, ki jih namerava sprejeti,
vkljucno s tistimi podrobnostmi, ki so potrebne za potrditev primernega
vzdrzevanja ravni varnosti.

Ce je po postopku iz &lena 11(2) v $estih mesecih od uradnega obvestila
odloceno, da predlagani ukrepi niso upraviceni, se od navedene drzave
Clanice zahteva, da spremeni predlagane ukrepe ali jih ne sprejme.

Sprejeti ukrepi so doloceni v ustrezni nacionalni zakonodaji in sporo-
¢eni Komisiji, ki obvesti ostale drzave ¢lanice o vseh njihovih podrob-
nostih.

Kateri koli od taks$nih ukrepov se uporablja za vse potniske ladje istega
razreda ali za plovilo, ki opravlja potovanja pod istimi doloCenimi
pogoji, brez diskriminacije glede na njihovo zastavo ali glede na drza-
vljanstvo ali poslovno enoto njihovega upravljavca.

Ukrepi iz odstavka 3 se uporabljajo tako dolgo, dokler ladja ali plovilo
opravlja potovanja pod dolo¢enimi pogoji.
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5. Kadar drzava clanica presodi, da potniska ladja, ki opravlja
notranje potovanje znotraj navedene drzave, ne glede na to, da je v
skladu z dolo¢bami te direktive, predstavlja tveganje velike nevarnosti
za varnost zivljenja ali premozenja ali okolja, se lahko opravljanje
potovanja te ladje ali plovila prekine ali se nalozijo dodatni varnostni
ukrepi, dokler tak$na nevarnost ni odpravljena.

V zgornjih okolis¢inah se uporablja naslednji postopek:

(a) drzava c¢lanica nemudoma obvesti Komisijo in druge drzave ¢lanice
o svoji odlocitvi in jo obrazlozi;

(b) Komisija preudi, ali je iz razlogov velike nevarnosti za varnost in
okolje prekinitev dodatnih ukrepov upravicena;

(c) v skladu s postopkom iz ¢lena 11(2) se odloci, ali je odloCitev
drzave Clanice, s katero se opravljanje potovanj s tako ladjo ali
plovilom prekine ali ki nalaga dodatne ukrepe, upraviena iz
razlogov velike nevarnosti za varnost Zzivljenja, premozenja ali
okolja, in ¢e prekinitev ali ukrepi niso upraviceni, se od zadevne
drzave Clanice zahteva umik prekinitve ali ukrepov.

Clen 10
Prilagoditve

1.  Naslednje se lahko prilagodi, da bi se uposteval razvoj na medna-
rodni ravni, zlasti znotraj IMO:

(a) opredelitve v tockah (a), (b), (c), (d) in (v) ¢lena 2;

(b) dolocbe v zvezi s postopki in smernicami za preglede iz Clena 12;

(c) dolocbe, ki zadevajo Konvencijo SOLAS iz leta 1974, kakor je bila
spremenjena, in Mednarodni kodeks o varnosti visokohitrostnih
plovil vkljuéno s poznejS§imi spremembami, dolofenimi v ¢lenih
4(3), 6(4), 12(3) in 13(3);

(d) posebna sklicevanja na ,,Mednarodne konvencije* in resolucije IMO
iz ¢lenov tock (g), (m) in (q) ¢lena 2, tocke (a) ¢lena 3(2), tocki (b)
in (c) ¢lena 6(1), tocka (b) ¢lena 6(2) in ¢len 13(3).

2. Priloge se lahko spremenijo, da bi se:

(a) za namen te direktive uporabile spremembe mednarodnih konvencij;

(b) izboljsale tehni¢ne specifikacije prilog ob upostevanju izkusen;.

3. Ukrepi iz odstavkov 1 in 2 tega Clena, namenjeni spreminjanju
nebistvenih dolocb te direktive, se sprejmejo v skladu z regulativnim
postopkom s pregledom iz ¢lena 11(3).

4.  Spremembe mednarodnih predpisov iz ¢lena 2 te direktive se
lahko po ¢lenu 5 Uredbe (ES) st. 2099/2002 izvzamejo s podrocja
uporabe te direktive.
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Clen 11
Postopek v odboru

1. Komisiji pomaga Odbor za varnost na morju in preprecevanje
onesnazevanja z ladij (COSS), ustanovljen s ¢lenom 3 Uredbe (ES)
§t. 2099/2002.

2. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporabljata ¢lena 5 in 7 Sklepa
1999/468/ES, ob upostevanju doloc¢b ¢lena 8 Sklepa.

Rok iz ¢lena 5(6) Sklepa 1999/468/ES je dva meseca.

3.V primeru sklicevanja na ta odstavek, se uporabijo ¢len 5a(1) do
(4) in ¢len 7 Sklepa 1999/468/ES, ob upostevanju doloc¢b c¢lena 8
Sklepa.

Clen 12
Pregledi

1.  Vsako novo potnisko ladjo mora pregledati uprava drzave zastave,
kakor je doloc¢eno v tockah (a), (b) in (c):

(a) pregled pred predajo ladje v uporabo;
(b) redni pregled enkrat na 12 mesecev; in
(c) dodatni pregledi po potrebi.

2. Vsako obstojeco potnisko ladjo pregleda uprava drzave zastave,
kakor je doloc¢eno v tockah (a), (b) in (c):

(a) zacCetni pregled, pred predajo ladja v uporabo za notranje potovanje
v drzavi gostiteljici za obstojece ladje, ki opravljajo notranje poto-
vanje v drzavi €lanici, pod zastavo katere lahko plujejo;

(b) redni pregled enkrat na 12 mesecev; in
(c) dodatni pregledi po potrebi.

3. Vsako visokohitrostno potnisko plovilo, ki mora v skladu s
¢lenom 6(4) te direktive izpolnjevati zahteve Kodeksa o visokohitrostnih
plovilih (Kodeks HSC), je podvrzeno tistim pregledom uprave drzave
zastave, ki jih zahteva ta kodeks.

Visokohitrostno potnisko plovilo, ki mora v skladu s ¢lenom 6(4) te
direktive izpolnjevati zahteve Kodeksa DSC, je podvrzeno tistim
pregledom uprave drzave zastave, ki jih zahteva v Kodeks DSC.

4.  Uporabljajo se ustrezni postopki in smernice glede pregledov za
spri¢evalo o varnosti potniske ladje, doloceni v Resoluciji IMO A.997-
(25), kakor je bila spremenjena, ,,Smernice glede pregledov v okviru
usklajenega sistema pregledov in izdajanja spriceval iz leta 2007 ali
postopki, zasnovani za doseganje istega cilja.

5. Preglede iz odstavkov 1, 2 in 3 opravijo izklju¢no inSpektorji same
uprave drZave zastave, priznane organizacije ali drzave ¢lanice, ki jo je
drzava zastave pooblastila, da opravi preglede, zaradi zagotovitve sklad-
nosti ustreznih zahtev s to direktivo.
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Clen 13
Spricevala

1.  Vse nove in obstojece potniske ladje so opremljene s spricevalom
o varnosti potniSke ladje v skladu s to direktivo. Spricevalo je taksne
oblike, kakor je doloc¢eno v Prilogi II. To spri¢evalo izda uprava drzave
zastave po opravljenem zacetnem pregledu, kakor je opisan v tocki (a)
¢lena 12(1) in tocki (a) Clena 12(2).

2. Spri¢evalo o varnosti potniske ladje se izda za obdobje, ki ne
presega 12 mesecev. Cas veljavnosti spri¢evala lahko podaljsa uprava
drzave zastave za obdobje do enega meseca po datumu izteka veljav-
nosti, ki je na njem naveden. V primeru podaljSanja zacne novo obdobje
veljavnosti spri¢evala te¢i od datuma izteka veljavnosti obstojeCega
spri¢evala pred njegovim podaljSanjem.

Obnovitev sprievala o varnosti potniske ladje se izda po opravljenem
rednem pregledu, kakor je opisan v tocki (b) ¢lena 12(1) in tocki (b)
Clena 12(2).

3. Za visokohitrostna potniska plovila, ki so v skladu z zahtevami
Kodeksa HSC, izda uprava drzave zastave spricevalo o varnosti viso-
kohitrostnega potniskega plovila in dovoljenje za upravljanje visokohi-
trostnega plovila, v skladu z dolo¢bami Kodeksa HSC.

Za visokohitrostna potniska plovila, ki so v skladu z zahtevami Kodeksa
DSC, izda uprava drzave zastave spricevalo o konstrukciji in opremi
DSC ter dovoljenje za upravljanje DSC, v skladu z dolo¢bami Kodeksa
DSC.

Pred izdajo dovoljenja za upravljanje visokohitrostnega potniskega
plovila, ki opravlja notranje potovanje v gostujoCi drzavi, se uprava
drzave zastave dogovori z drzavo gostiteljico o kakr$nih koli operativnih
pogojih, povezanih z opravljanjem potovanj s plovilom v navedeni
drzavi. Uprava drzave zastave kakr$ne koli takSne pogoje navede na
dovoljenju za upravljanje.

4. Izjeme, priznane ladjam ali plovilu po in v skladu z dolo¢bami
¢lena 9(3), so navedene na spricevalu ladje ali polovila.

Clen 14
Pravila Konvencije SOLAS iz leta 1974

1. 'V zvezi s potniskimi ladjami, ki opravljajo mednarodna potovanja
Skupnost poslje IMO prosnje:

(a) naj pospesi tekoce delo v IMO, da bi revidirala pravila v poglavjih
II-1, 1I-2 in I Konvencije SOLAS iz leta 1974, kakor je bila
spremenjena, ki vsebujejo zadeve, prepusCene presoji uprave, da
vzpostavi usklajene razlage za ta pravila in da sprejme spremembe
k slednjim, in
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(b) naj sprejme predpise za obvezno uporabo nacel, ki so podlaga za
dolocbe iz Okroznice MSC 606 o soglasju drzave pristanis¢a z
izjemami Konvencije SOLAS;

2. Predsedstvo Sveta in Komisija pripravita pros$nje iz odstavka 1 na
podlagi usklajenih pravil iz Priloge I k tej direktivi.

Vse drzave Clanice po svojih najboljsih moceh zagotovijo, da se IMO
pospeseno loti razvijanja navedenih pravil in predpisov.

Clen 15
Kazni

Drzave ¢lanice dolocijo kazni za krSenje nacionalnih predpisov, spre-
jetih v skladu s to direktivo, in sprejmejo vse potrebne ukrepe za zago-
tovitev izvajanja teh kazni. Tako predvidene kazni so uéinkovite, soraz-
merne in odvracilne.

Clen 16
Obvestitev

Drzave clanice takoj obvestijo Komisijo o vseh predpisih nacionalne
zakonodaje, sprejetih na podroc¢ju, ki ga ureja ta direktiva. Komisija o
tem obvesti ostale drzave ¢lanice.

Clen 17
Razveljavitev

Direktiva 98/18/ES, kakor je bila spremenjena z direktivami, navede-
nimi v Prilogi IV, del A, je razveljavljena, brez poseganja v obveznosti
drzav ¢lanic glede rokov za prenos v nacionalno pravo in zacetka
uporabe direktiv, ki so doloc¢eni v Prilogi IV, del B.

Sklicevanja na razveljavljeno direktivo, se Stejejo kot sklicevanja na to
direktivo in se berejo v skladu s korelacijsko tabelo v Prilogi V.

Clen 18
Zacetek veljavnosti

Ta direktiva zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu
Evropske Unije.

Clen 19
Naslovniki

Ta direktiva je naslovljena na drZzave ¢lanice.
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PRILOGA 1

VARNOSTNE ZAHTEVE ZA NOVE IN OBSTOJECE POTNISKE
LADJE, KI OPRAVLJAJO POTOVANJA PO TERITORIALNEM
MORJU

Vsebina
POGLAVIJE I — SPLOSNE DOLOCBE

POGLAVIE II-1 — KONSTRUKCIJA — PREGRAJEVANIJE IN STABIL-
NOST, STROJI IN ELEKTRICNE NAPRAVE

DEL A — SPLOSNO

L. Opredelitve, povezane z delom B (pravilo 2)

2. Opredelitve, povezane z deli C, D, in E (pravilo 3)

DEL A-1 — KONSTRUKCIJA LADIJ

L. Nova vgradnja materialov, ki vsebujejo azbest (pravilo 3-5)
2. Konstrukcijske risbe, ki se hranijo na krovu in na obali (pravilo 3-7)
3. Oprema za vleko in privez (pravilo 3-8)

DEL B — STABILNOST NEPOSKODOVANE LADJE, PREGRAJEVANIE
IN STABILNOST V POSKODOVANEM STANJU

DEL B-1 — LADIJE, IZDELANE 1. JANUARJA 2009 ALI POZNEJE -
MOZNOST UPORABE RESOLUCHE MSC.216(82)

DEL B-2 — LADIJE, IZDELANE PRED 1. JANUARJEM 2009

L. Resolucija o stabilnosti neposkodovane ladje (A.749 (18))
Neprepustno pregrajevanje

Poplavna dolzina (pravilo 4)

Dovoljena dolzina oddelkov (pravilo 6)

Poplavnost (pravilo 5)

Faktor pregrajevanja

Posebne zahteve v zvezi s pregrajevanjem ladij (pravilo 7)
Stabilnost v poskodovanem stanju (pravilo 8)

-1.  Stabilnost ro-ro potniskih ladij v poskodovanem stanju (pravilo 8-1)

® @ 0 N A L B W N

-2. Posebne zahteve za ro-ro potniske ladje, ki prevazajo 400 oseb ali veé
(pravilo 8-2)

8-3.  Posebne zahteve za potniske ladje, ki niso ro-ro potniske ladje in prevazajo
400 oseb ali ve¢

9. Pregrade preteznih tankov (pikov) in pregrade strojnice (pravilo 10)

10.  Dvojna dna (pravilo 12)

11. Dolocanje, oznacevanje in vpisovanje pregradnih tovornih ¢rt (pravilo 13)
12. Gradnja in prvo preskuSanje neprepustnih pregrad itd. (pravilo 14)

13. Odprtine v nepropustnih pregradah (pravilo 15)

14. Ladje, ki prevazajo tovorna vozila, in njihovo spremstvo (pravilo 16)

15. Odprtine v zunanji oplati pod mejno ugrezno ¢rto (pravilo 17)

16. Neprepustnost potniskih ladij nad mejno ugrezno ¢rto (pravilo 20)

17. Zapiranje vrat za natovarjanje tovora (pravilo 20-1)

17-1. " Neprepustnost iz ro-ro krova (pregradni krov) v prostore pod njim (pravilo
20-2)

17-2. Dostop na ro-ro krove (pravilo 20-3)
17-3.  Zapiranje pregrad na ro-ro krovu (pravilo 20-4)
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18.
19.
20.

21.

22.
23.
24.

Podatki o stabilnosti (pravilo 22)
Kontrolne skice v primeru poskodbe (pravilo 23)

Neprepustnost trupa in nadgradnje, preprecevanje in nadzor poskodb
(pravilo 23-2)

Oznacevanje, obcasno upravljanje in pregledi neprepustnih vrat itd.
(pravilo 24)

Zabelezbe v ladijski dnevnik (pravilo 25)
Dvizne platforme in rampe za avtomobile

Ograje

DEL C — STROII

NSk »N

o

16.

Splosno (pravilo 26)

Motorji z notranjim izgorevanjem (pravilo 27)
Drenazna naprava (pravilo 21)

Stevilo in vrsta drenaznih &rpalk (pravilo 21)
Zadenjske voznje (pravilo 28)

Krmilna naprava (pravilo 29)

Dodatne zahteve za elektrine in elektrohidravlicne krmilne naprave
(pravilo 30)

Ventilacijski sistemi v strojnici (pravilo 35)

Komunikacija med poveljniskim mostom in strojnico (pravilo 37)
Alarm upravitelja stroja (pravilo 38)

Namestitev zasilnih naprav (pravilo 39)

Krmiljenje strojev (pravilo 31)

Sistemi cevi za paro (pravilo 33)

Sistemi zracnega tlaka (pravilo 34)

Zascita pred hrupom (pravilo 36)

Dvigala

DEL D — ELEKTRICNE NAPRAVE

RN

Splosno (pravilo 40)

Glavni vir elektri¢ne energije in razsvetljava (pravilo 41)
Zasilni vir elektri¢ne energije (pravilo 42)

Dodatna zasilna razsvetljava za ro-ro ladje (pravilo 42-1)

Zascita pred elektriénim udarom, pozarom in drugimi nevarnostmi v zvezi
z elektri¢no energijo (pravilo 45)

DEL E — DODATNE ZAHTEVE ZA STROJNICE, KI SO OBCASNO BREZ
POSADKE

Posebna obravnava (pravilo 54)

1.

e T AT T e B

Splosno (pravilo 46)

Protipozarna zaséita (pravilo 47)

Zascita pred poplavljanjem (pravilo 48)

Krmiljenje pogonskih strojev s poveljniskega mostu (pravilo 49)
Komunikacija (pravilo 50)

Sistem alarmiranja (pravilo 51)

Varnostni sistemi (pravilo 52)

Posebne zahteve za stroje, kotle in elektricne naprave (pravilo 53)

Avtomatski nadzorni in alarmni sistem (pravilo 53.4)
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POGLAVIE II-2 — PROTIPOZARNO VARSTVO, ODKRIVANJE POZARA
IN GASENJE POZARA

DEL A — SPLOSNO

1. Temeljna nacela (pravilo 2)
2. Opredelitve (pravilo 3)
3.

Pozarne crpalke, glavni pozarni vod, hidranti, upogibne poZzarne cevi in
Sobe (pravilo 4)

Vgrajeni sistemi za gaSenje pozara (pravila 5 + 8 + 9 + 10)
Prenosni aparati za gaSenje poZara (pravilo 6)
Protipozarna ureditev v strojnicah (pravilo 7)

Posebne naprave v strojnicah (pravilo 11)

® N R

Avtomatski sistemi protipozarnih brizgalk, za odkrivanje pozara in za
pozarni alarm (pravilo 12)

e

Vgrajeni sistemi za odkrivanje pozara in za pozarni alarm (pravilo 13)

10. Ukrepi za tekoCe gorivo, olje za mazanje in druga vnetljiva olja (pravilo
15)

1. Gasilska oprema (pravilo 17)

12. Razno (pravilo 18)

13, Naérti gagenja (pravilo 20)

14. Pripravljenost za uporabo in vzdrzevanje
15. Navodila, usposabljanje in vaje na krovu

16. Postopki

DEL B — PROTIPOZARNI VARNOSTNI UKREPI

L. Struktura (pravilo 23)

2. Glavne navpicne in vodoravne cone (pravilo 24)
3. Pregrade znotraj glavne navpi¢ne cone (pravilo 25)
4.

Protipozarna celovitost pregrad in krovov na novih ladjah za prevoz veé
kakor 36 potnikov (pravilo 26)

5. Protipozarna celovitost pregrad in krovov na novih ladjah za prevoz najvec
36 potnikov in obstojecih ladjah razreda B za prevoz najvec¢ 36 potnikov
(pravilo 27)

6. Poti in izhodi v sili (pravilo 28)

6-1.  Poti in izhodi v sili na ro-ro potniskih ladjah (pravilo 28-1)

7. Predrtine in odprtine v pregradah razredov ,,A“ in ,,B“ (pravili 30, 31)
8. Varnost stopnic in dvigal v bivalnih in delovnih prostorih (pravilo 29)
9. Prezra¢evalni sistemi (pravilo 32)

10. Okna in bo¢na okna (pravilo 33)
11. Uporaba gorljivega materiala (pravilo 34)

12. Podrobnosti konstrukcije (pravilo 35)

13. Sistemi za odkrivanje pozara in za poZzarni alarm ter sistem avtomatskih
brizgalk, za odkrivanje pozara in za pozarni alarm (pravilo 14) (pravilo 36)

14. Zascita prostorov posebne kategorije (pravilo 37)

15. Pozarne patrulje, odkrivanje, alarmi in sistem za obveScanje potnikov

(pravilo 40)

16. Posodobitev obstojecih ladij razreda B, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov
(pravilo 41-1)

17. Posebne zahteve za ladje, ki prevazajo nevarno blago (pravilo 41)

18. Posebne zahteve za helikoptersko opremo
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POGLAVIJE III — RESEVALNA OPREMA

Opredelitve (pravilo 3)

2. Komunikacija, reSevalna plovila in reSevalni colni, osebna reSevalna
oprema (pravila 6 + 7 + 18 + 21 + 22)
3. Alarmni sistem za nevarnost, sistem za obvescanje potnikov, razpored za

alarm in navodila v sili, osebje za radijsko zvezo, navodila za uporabo,
priro¢nik za usposabljanje in navodila za vzdrZevanje (pravila
6+8+9+19+20)

4. Posadka na reSevalnih plovilih in nadzor (pravilo 10)
5. Zbirna mesta reSevalnih plovil in ureditev vkrcanja nanje (pravila
11 + 23 + 25)

5-1.  Zahteve za ro-ro potniske ladje (26)

5-2.  Povrsine za pristajanje helikopterjev in pobiranje s helikopterjem (pravilo
28)

5-3.  Sistem za podporo odlo¢anju za poveljnike (pravilo 29)
Postaje za spuséanje (pravilo 12)
Hramba reSevalnih plovil (pravili 13 + 24)
Hramba resevalnih ¢olnov (pravilo 14)

8a. hramba sistemov za evakuacijo na morju (pravilo 15)
9. Sistemi za spuscanje in dvigovanje reSevalnih plovil (pravilo 16)
10. Sistemi za vkrcavanje, spus¢anje in dviganje reSevalnega ¢olna (pravilo 17)

11. Navodila v sili (pravilo 19)
12. Pripravljenost za obratovanje, vzdrzevanje in pregledi (pravilo 20)

13. Usposabljanje in vaje za zapuscanje ladje (pravilo 19 + pravilo 30)
POGLAVIE IV — RADISKE ZVEZE

1. Naprave za radijske zveze

PRILOGA II - OBRAZEC SPRICEVALA O VARNOSTI POTNISKE LADIJE
PRILOGA III — SMERNICE ZA VARNOSTNE ZAHTEVE ZA POTNISKE
LADJE IN VISOKOHITROSTNA PLOVILA V ZVEZI Z OSEBAMI Z
ZMANJSANO MOBILNOSTJO

PRILOGA IV

DEL A — RAZVELJAVLJENA DIREKTIVA S SEZNAMOM NIJENIH
ZAPOREDNIH SPREMEMB

DEL B — SEZNAM ROKOV ZA PRENOS V NACIONALNO ZAKO-
NODAJO IN ZACETEK NJIHOVE UPORABE

PRILOGA V — PRIMERJALNA TABELA
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POGLAVIE 1
SPLOSNE DOLOCBE

Ce je izrecno dolo&eno, se pravila te priloge uporabljajo za nove in obsto-
jece potniske ladje razredov A, B, C in D, ki opravljajo potovanja v
teritorialnih morskih vodah, ob upostevanju podrocja uporabe te direktive,
kot je doloceno v ¢lenu 3.

Nove ladje razreda B, C in D z dolzino, manj$o od 24 metrov, morajo
izpolnjevati zahteve pravil II-1/B/2 do 1I-1/B/8 in II-1/B/10 te priloge,
razen Ce uprava drzave zastave, pod katero so te ladje upravicene pluti,
zagotavlja, da izpolnjujejo nacionalne predpise drzave zastave ter da ti
predpisi zagotavljajo enako stopnjo varnosti.

Ce se dolocbe te priloge ne uporabljajo za nove ladje krajie od 24 metrov,
uprava drzave zastave zagotovi, da se enaka stopnja varnosti za take ladje
zagotovi z izpolnjevanjem nacionalnih predpisov.

Za obstojeCe ladje razreda C in D ni potrebno, da izpolnjujejo pravila
Poglavja II-1 in II-2 te priloge, ¢e uprava drzave zastave, pod katero so
te ladje upravicene pluti, zagotavlja, da izpolnjujejo nacionalne predpise
drzave zastave in da ti predpisi zagotavljajo enako stopnjo varnosti.

Poleg tega, Ce se zdi neizvedljivo in/ali nerazumno, ladjam razredov B, C
in D, krajS$im od 24 metrov, ni treba izpolnjevati naslednjih pravil iz
poglavja II-1: v delu B pravila 10, v delu C pravil 4, 9 in 10 ter v delu
E pravil od 1 do 9. Uprava drzave zastave zagotovi, da se enaka stopnja
varnosti za take ladje zagotovi z izpolnjevanjem nacionalnih predpisov.

Ne glede na dolocbe ¢lena 6.1(b) ladjam razreda D, ki svojega potovanja
ne raz§irijo na obmocje zunaj morskega obmocja A 1, kakor je opredeljeno
v pravilu IV/2.12 Konvencije SOLAS iz leta 1974, ni treba izpolnjevati
zahtev za prevoz iz poglavja IV Konvencije SOLAS iz leta 1974, ampak
morajo izpolnjevati vsaj dolocbe poglavja IV te priloge.

Dolocbe o preglednosti poveljniskega mostu iz pravila V/22 Konvencije
SOLAS iz leta 1974, kolikor je to izvedljivo in smiselno, se uporabljajo
tudi za ladje, krajse od 55 metrov, pri ¢emer ,,dolzina“ ustreza njeni
opredelitvi iz pravila V/2 Konvencije SOLAS iz leta 1974.

Kadar koli se v tej prilogi za obstojece ladje zahteva uporaba resolucije
IMO, za ladje, izdelane najve¢ dve leti po datumu sprejetja take resolucije
s strani IMO, ni potrebno, da so v skladu s tako resolucijo, ¢e izpolnjujejo
morebitno(-e) Se veljavno(-e) prej$njo(-e) resolucijo(-e).

Med vecja popravila, spremembe in predelave spadajo na primer:

— vsaka sprememba, ki znatno spremeni dimenzije ladje,

— primer: podaljsava z dodatkom novega srednjega dela,

— vsaka sprememba, ki znatno spremeni potniSke zmogljivosti ladje,

— primer: krov ladje, namenjen za skladiScenje vozil, spremenjen v
potniske bivalne prostore,

— vsaka sprememba, ki znatno podaljsa zivljenjsko dobo ladje,

— primer: obnovitev prostorov za namestitev potnikov na eni celotni
palubi.
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10.  Navedba ,,(pravilo...)*, ki sledi Stevilnim naslovom pravil v tej prilogi, se
nanaSa na pravila Konvencije SOLAS iz leta 1974, na katerih temeljijo
pravila te priloge, tj.:

.1 Poglavje 1I-1: del A-1 se sklicuje na Konvencijo SOLAS, vklju¢no z
njenimi spremembami iz leta 2006;

.2 Poglavje 1I-1: dela A in B se sklicujeta na Konvencijo SOLAS,
vkljuéno z njenimi spremembami iz let 1996/1998;

.3 Poglavje 1I-2: pravili 1 in 2 iz dela A se sklicujeta na Konvencijo
SOLAS, vkljuéno z njenimi spremembami iz let 1999/2000. Pravilo
1.3 se sklicuje na del F (Alternative designs and equipments — Alter-
nativna oblika in ureditve) spremenjenega poglavja II-2 (spremembe iz
leta 2000) v Konvenciji SOLAS iz leta 1974 za nove ladje, izdelane
1. januarja 2003 ali pozneje. Poglavje I1-2: pravila od 3 do 16 iz dela A
in pravila od 1 do 18 iz dela B se sklicujejo na Konvencijo SOLAS,
vklju¢no z njenimi spremembami iz let 1996/1998;

4 poglavje III: sklicevanje na spremembe Konvencije SOLAS iz let
1996/1998 in spremembe iz let 2001-2003.

11.  Dolocbe, ki se uporabljajo za LADJE RAZREDA A, so v:
poglavju II-1/A-1, pravilu 1,
poglavju II-1/B, pravilih 1, 23 in 24,
poglavju II-1/C, pravilih 1, 3 in 16,
poglavju II-2/A, pravilih 4, 9 in 12 ter
poglavju I1-2/B, pravilu 6.
12.  Dologbe, ki se uporabljajo za RO-RO POTNISKE LADJE RAZREDA A:

poglavje 1I-1/B, pravili 17-2 in 20.

POGLAVIE II-1

KONSTRUKCIJA — PREGRAJEVANJE IN STABILNOST, STROJI IN
ELEKTRICNE NAPRAVE

DEL 4
SPLOSNO

1 Opredelitve, povezane z delom B (pravilo 2)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 .1 Pregradna tovorna crta je vodna Crta, po kateri se doloca pregra-
jevanje ladje.

.2 Najvisja pregradna tovorna crta je vodna Crta, ki ustreza najvec-
jemu ugrezu, dovoljenemu po zahtevah za pregrajevanje, ki se
uporabljajo.

.2 Dolzina ladje je dolzina, merjena med navpinima C¢rtama skozi
skrajne tocke najvisje pregradne tovorne Crte.

3 Sirina ladje je najvedja $irina med zunanjimi robovi reber na najvisji
pregradni tovorni ¢rti ali pod njo.

4 Ugrez je navpiéna razdalja od zgornjega roba gredlja na polovici
dolzine ladje do zadevne pregradne tovorne Crte.
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.14

Nosilnost je razlika v tonah med izpodrivom ladje na poletni tovorni
¢rti v vodi s specifi¢no tezo 1,025 in tezo prazne ladje.

Teza prazne ladje je izpodriv ladje v tonah brez tovora, goriva,
mazalnega olja, balastne vode, sveze vode in pitne vode v rezer-
voarjih, uporabne preskrbe ter potnikov, posadke in njihovega imetja.

stne pregraje.

Mejna ugrezna ¢rta je na boku oznacena Crta, debela najmanj 76 mm,
pod zgornjim robom pregradnega krova.

Poplavnost prostora je odstotek tistega prostora, ki ga lahko zavzame
voda. Prostornina prostora, ki seze nad ugrezno mejno ¢rto, se meri
samo do visine te Crte.

Strojnica je prostor, ki seze od zgornjega roba kobilice do mejne
ugrezne Crte, kakor tudi med konénimi glavnimi neprepustnimi
precnimi pregrajami, ki obdajajo prostore, v katerih so glavni
pogonski in pomozni pogonski stroji ter kotli, ki so namenjeni za
potrebe pogona.

Prostori za potnike so tisti prostori, ki so predvideni za namestitev in
uporabo potnikov, razen prostorov za prtljago, zaloge, Zivez in postne
posiljke.

Neprepusten v zvezi s konstrukcijo pomeni zmozen prepre€iti prehod
vode skozi konstrukcijo v kateri koli smeri pod pritiskom vode, ki bi
lahko nastal v nepoSkodovanem ali poskodovanem stanju.

Odporen na vremenske vplive pomeni, da voda ne bo prodrla v ladjo
pod nobenimi pogoji na morju.

Ro-ro potniska ladja pomeni potnisko ladjo z ro-ro prostori za tovor
ali prostori posebne kategorije, kakor so opredeljeni v pravilu II-2/-
A/2.

2 Opredelitve, povezane z deli C, D, in E (pravilo 3)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1

2

.1 Sistem za krmiljenje s krmilno napravo je naprava, preko katere
se prenasajo povelja od poveljniskega mostu do strojne naprave
za pogon krmilne naprave. Sisteme za krmiljenje s krmilno
napravo sestavljajo  oddajniki, sprejemniki, hidravli¢ne
kontrolne ¢rpalke in pripadajo¢i motorji, regulatorji motorjev,
cevi in kabli.

.2 Glavna krmilna naprava sestoji iz strojev, krmilnih stikal,
morebitnih strojnih naprav za pogon krmilne naprave, pomozne
opreme in elementov za uporabo navora na osi krmila (tj.
krmilna roc€ica ali kvadrant), ki so potrebni, da se krmilo obraca
in tako krmili ladja v normalnih razmerah plovbe.

Strojna naprava za pogon krmilne naprave je:

.1 ¢e je krmilna naprava elektricna, elektromotor in njegova pripa-
dajoca elektrina oprema;

.2 ¢e je krmilna naprava elektrohidravli¢na, elektromotor, njegova
pripadajoca elektricna oprema in prikljucna crpalka;

.3 ¢e je krmilna naprava drugacnega hidravli¢nega tipa, pogonski
motor in prikljuena ¢rpalka.
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A1

A2

13

14(a)

14(b)

Pomozna krmilna naprava je naprava, razen katerega koli dela
glavne krmilne naprave, ki je potrebna za krmiljenje ladje v primeru
okvare glavne krmilne naprave, vendar ne vkljucuje krmilne rocice,
kvadranta ali komponent, ki sluZijo enakemu namenu.

Normalni plovni in bivalni pogoji so pogoji, pod katerimi so ladja
kot celota, stroji, naprave, sredstva in pripomocki, ki zagotavljajo
pogon, sposobnost krmiljenja, varno plovbo, varnost pred pozarom
in poplavo, notranje in zunanje komunikacije ter signale, ter sred-
stva za reSevanje in vitli reSilnih Colnov, pa tudi predvidene
naprave za udobno bivanje delovno urejeni in normalno delujejo.

Izredne razmere so razmere, v Kkaterih katere koli storitve,
potrebne za normalne pogoje za delovanje in bivanje, ne delujejo
zaradi izpada glavnega vira elektricne energije.

Glavni vir elektricne energije je vir, namenjen oskrbi z elektricno
energijo glavne stikalne plosce za razdeljevanje do vseh naprav, ki
so potrebne za ohranjanje ladje v normalnih pogojih za delovanje
in bivanje.

Stanje ladje v mirovanju je stanje, ko glavni pogonski stroj, kotli
in pomozne naprave ne obratujejo zaradi pomanjkanja energije.

Glavna generatorska postaja je prostor, v katerem je glavni vir
elektricne energije.

Glavna stikalna plo§ca je stikalna plosca, ki se neposredno napaja
iz glavnega vira elektrine energije in je namenjena razdeljevanju
elektri¢ne energije porabnikom na ladji.

Zasilna stikalna plosca je stikalna plosca, ki se v primeru izpada
glavnega elektriénega napajalnega sistema neposredno napaja iz zasil-
nega vira elektri¢ne energije ali prehodnega vira zasilne energije in je
namenjena razdeljevanju elektri¢ne energije zasilnim napravam.

Zasilni vir elektricne energije je vir elektricne energije, namenjen
za napajanje zasilne stikalne plos¢e v primeru izpada napajanja iz
glavnega vira elektricne energije.

Najvisja servisna hitrost pri voznji naprej je najvecja hitrost,
katero ladja ohranja pri plovbi pri najveéjem ugrezu ladje.

Najhitrejsa zadenjska hitrost je hitrost, ki jo ladja lahko doseze pri nacr-
tovanem najve¢jem zadenjskem pogonu pri najvecjem ugrezu ladje.

Strojnice so vse strojnice kategorije A in drugi prostori, v katerih
so pogonski stroji, kotli, naprave za tekoce gorivo, parni in zgore-
valni motorji, generatorji in vecji elektricni stroji, ¢rpalne postaje
za gorivo, stroji za hlajenje, stabilizacijo, ventilacijo in klimatiza-
cijo, podobni prostori ter dostopi do njih.

Strojnice kategorije A so vsi prostori in dostopi do teh prostorov,
v katerih so:

.1 motorji z notranjim zgorevanjem, ki se uporabljajo za glavni
pogon; ali

.2 motorji z notranjim zgorevanjem, ki se uporabljajo za druge
namene kakor za glavni pogon, ¢e ima tak$na strojna naprava
skupno mo¢ najmanj 375 kW; ali

.3 kakrsen koli kotel ali naprava za tekoce gorivo.
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15 Pogonski sistem je hidravliéna oprema, namenjena oskrbi z ener-
gijo za obracanje krmilne osi, ki sestoji iz strojne naprave ali
strojnih naprav za pogon krmilne naprave, skupaj s pripadajo¢imi
cevovodi in opremo ter krmilnim stikalom. Pogonski sistemi si
lahko delijo skupne mehani¢ne elemente, t. j. krmilno rocico,
kvadrant in krmilno os ali dele, ki sluzijo istemu namenu.

.16 Kontrolne postaje so tisti prostori, v katerih so ladijski radio,
glavna navigacijska oprema ali zasilni vir energije ali v katerih
je naprava za registriranje pozara ali za krmiljenje opreme za
gasenje pozara.

DEL A-1
KONSTRUKCIJA LADIJ

Nova vgradnja materialov, ki vsebujejo azbest (pravilo 3-5)

VSE LADIJE:

.1 To pravilo se uporablja za materiale, ki se uporabljajo za strukturo,
stroje, elektriéne napeljave in opremo, ki so zajeti v pravilih v tej
prilogi.

.2 Pri vseh ladjah je nova vgradnja materialov, ki vsebujejo azbest,
prepovedana.

Konstrukcijske risbe, ki se hranijo na krovu in na obali (pravilo 3-7)

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2012 ALI
POZNEIE:

.1 Zbirka konstrukcijskih risb, ki prikazujejo ladjo, kot je bila zgrajena,
in drugih nacrtov, ki prikazujejo naknadne spremembe strukture, se
hrani na krovu ladij, izdelanih 1. januarja 2012 ali pozneje.

.2 Dodatno zbirko takih risb hrani podjetje na obali, kot je opredeljeno v
pravilu 1X/1.2 Konvencije SOLAS iz leta 1974.

.3 Sklicevanje na okroznico IMO MSC/Circ.1135 o ,.Konstrukcijskih
risbah, ki se hranijo na krovu in na obali®.

Oprema za vleko in privez (pravilo 3-8)

LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV IN VEC,
IZDELANE 1. JANUARJA 2012 ALI POZNEIJE:

.1 Na ladjah bodo sistemi, oprema in pribor z zadostno varno delovno
obremenitvijo, da omogoc¢ajo varno izvajanje vseh postopkov pri vleki
in privezu, ki so povezani z normalnim obratovanjem ladje.

.2 Sistemi, oprema in pribor, zagotovljeni v skladu z odstavkom 1,
ustrezajo standardom, ki so skladni s klasifikacijo po pravilih priznane
organizacije ali enakovrednih pravilih, ki jih uporablja uprava v
skladu s ¢lenom 14(2) Direktive 94/57/ES.

.3 Sklicevanje na okroznico IMO MSC/Circ.1175 o ,,Smernicah o
opremi za vleko in privez na ladjah*.
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4 Na vsakem kosu pribora ali opreme, zagotovljenem v skladu s tem
pravilom, bodo jasno oznacene vse omejitve, povezane z njegovo
varno uporabo, pri tem pa bo upoStevano, kako mocno je pritrjen
na ladijsko strukturo.

4 Zascita pred hrupom

LADJE RAZREDA B, C in D, IZDELANE 1. JANUARJA 2018 ALI
POZNEIE:

.1 Ladje z bruto tonazo 1 600 ali ve¢ so izdelane tako, da se zmanjsa
hrup na krovu in pred njim zas€iti osebje v skladu s Kodeksom IMO
o ravneh hrupa na ladjah, ki ga je sprejel Odbor za pomorsko varnost
z Resolucijo MSC.337(91), kakor jo lahko spremeni IMO.

DEL B

STABILNOST NEPOSKODOVANE LADJE, PREGRAJEVANJE IN
STABILNOST V POSKODOVANEM STANJU

Del B-1

Ladje, izdelane 1. januarja 2009 ali pozneje — moznost uporabe Resolucije
MSC.216(82)

Za ladje razreda B, C in D, pri katerih je bil gredelj polozen 1. januarja 2009 ali
pozneje ali so bile takrat v podobni fazi konstrukcije, veljajo zahteve iz dela B-2
ali ustrezne doloc¢be iz dela B poglavja II-I Konvencije SOLAS, kakor je dolo-
¢eno v Prilogi 2 k Resoluciji MSC 216(82).

Del B-2

Ladje, izdelane pred 1. januarjem 2009

1 Resolucija o stabilnosti neposkodovane ladje (A.749 (18), kakor je bila
spremenjena z Resolucijo MSC.75(69)

NOVE LADJE RAZREDA A, B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV IN
VEC:

Vsi razredi novih ladij z dolZino 24 metrov in veé¢ izpolnjujejo ustrezne
dolocbe za potniske ladje iz Kodeksa o stabilnosti neposkodovane ladje, ki
je bil sprejet z Resolucijo IMO A.749(18), kakor je bila spremenjena.

Ce drzave &lanice menijo, da je uporaba Merila za mo&an veter in bo¢no
zibanje ladje iz Resolucije IMO A.749 (18), kakor je bila spremenjena,
neustrezna, se lahko uporabi alternativni pristop, ki zagotavlja zadovoljivo
stabilnost. Dokaz o tem je treba predloziti Komisiji, ki potrdi, da je dose-
zena enakovredna stopnja varnosti.

OBSTOJECE LADJE RAZREDA A IN B Z DOLZINO 24 METROV IN
VEC:

Vse obstojece ladje razreda A in B v vseh stanjih naloZenosti izpolnjujejo
naslednja merila stabilnosti po ustreznem popravku za ucinek proste povr-
Sine tekoCin v cisternah v skladu s predpostavkami odstavka 3.3 Resolucije
IMO A.749 (18), kakor je bila spremenjena, ali enakovrednimi predpostav-
kami.

(a) Obmocje pod krivuljo vzravnalnega vzvoda (GZ krivulja) ni manjse
od:

(1) 0,055 metrskega radiana do nagibnega kota 30 °;
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(i1) 0,09 metrskega radiana do nagibnega kota 40 ° ali kota poplavljanja,
t. j. kota nagiba, pri katerem so spodnji robovi vseh odprtin v trupu,
nadgradnjah ali stavbah na krovu, ki se ne dajo neprepustno zapreti,
potopljeni v vodo, ¢e je ta kot manjsi od 40 °;

(iii) 0,03 metrskega radiana med nagibnim kotom 30 ° in 40 ° ali med
30 ° in kotom poplavljanja, ¢e je ta kot manjsi od 40 °.

(b) Vzravnalni moment GZ je vsaj 0,20 metra pod kotom nagiba, enakim
ali ve¢jim od 30 °.

(c) Najvecji vzravnalni moment GZ nastane pod kotom nagiba, za kate-
rega je zazeleno, da je veéji od 30 °, vendar ne manjsi od 25 °.

(d) Zacetna diagonalna metacentri¢na visina ni manj$a od 0,15 metra.

Stanja naloZenosti, ki jih je treba upostevati za preverjanje skladnosti z
zgornjimi merili stabilnosti, vkljuCujejo vsaj tiste, navedene v odstavku
3.5.1.1 Resolucije IMO A.749 (18), kakor je bila spremenjena.

Vse obstojece ladje razreda A in B z dolzino 24 metrov ali ve¢ izpol-
njujejo tudi dodatna merila, kakor so dolo¢ena v odstavku 3.1.2.6 (dodatna
merila za potniSke ladje) in odstavku 3.2 (Merilo za mocan veter in bo¢no
zibanje ladje) spremenjene Resolucije IMO A.749(18).

Ce drzave ¢&lanice menijo, da je uporaba Merila za mo&an veter in boéno
zibanje ladje iz spremenjene Resolucije IMO A.749 (18) neustrezna, se
lahko uporabi alternativni pristop, ki zagotavlja zadovoljivo stabilnost.
Dokaz o tem je treba predloziti Komisiji, ki potrdi, da je dosezena enako-
vredna stopnja varnosti.

Neprepustno pregrajevanje

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

Vsaka ladja je s pregradami, ki so neprepustne do pregradnega krova,
pregrajena v neprepustne oddelke, katerih najvecja dolzina se izracuna v
skladu s posebnimi zahtevami, navedenimi spodaj.

Namesto navedenih zahtev se lahko uporabijo Pravila o pregrajevanju in
stabilnosti potniskih ladij kot enakovredno nadomestilo delu B Poglavja 11
Mednarodne konvencije o varstvu Cloveskega zivljenja na morju iz leta
1960, kakor je navedeno v Resoluciji IMO A.265 (VIII), ¢e se uporabijo v
celoti.

Vsak drugi del notranje stavbe, ki vpliva na ucinkovitost pregrajevanja
ladje, je neprepusten.

Poplavna dolZina (pravilo 4)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1 Poplavna dolzina za doloceno tocko je najvecji del dolzine ladje, s
srediséem v zadevni tocki, ki je lahko poplavljen, ob spodaj navedeni
predpostavki poplavnosti, da ladja ni potopljena pod mejno ugrezno
crto.
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.2 Na ladjah, ki nimajo neprekinjenega pregradnega krova, se lahko
poplavna dolzina za vsako tocko dolo¢i na podlagi predpostavljene
neprekinjene mejne ugrezne C&rte, ki v nobeni to¢ki ni manj$a od
76 mm pod zgornjo povrSino krova na boku ladje, do katere so
zadevne pregrade in zunanja oplata neprepustno izvedene.

3 Ce je del predpostavljene mejne &rte znatno pod krovom, do katerega
vodjo pregrade, lahko uprava drzave zastave dovoli omejene odmike
pri neprepustnosti za tiste dele pregrad, ki so nad mejno ugrezno ¢rto
in neposredno pod visjim krovom.

Dovoljena dolZina oddelkov (pravilo 6)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

Najvecja dovoljena dolzina oddelka s sredis¢em v kateri koli toc¢ki dolzine
ladje se dolo¢i tako, da se poplavna dolzina mnozi z ustreznim faktorjem,
ki se imenuje faktor pregrajevanja.

Poplavnost (pravilo 5)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

Predpostavke, kakor so dolo¢ene v pravilu 3 tega poglavja, se nanasajo na
poplavnost prostorov pod mejno ugrezno ceto.

Pri dolocitvi poplavne dolzine se uporabi predpostavljena povprecna
poplavnost prostorov pod mejno ugrezno ¢rto iz tabele v pravilu 8.3.

Faktor pregrajevanja

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE RO-RO
POTNISKE LADJE RAZREDA B:

Faktor pregrajevanja je:

1,0, ¢e sme ladja prevazati manj kot 400 oseb, in

1,0, ¢e sme ladja prevazati 400 oseb ali ve¢ in ima dolzino L < 55, in

0,5, ¢e sme ladja prevazati 400 oseb ali vec.

ObstojeCe ro-ro potniske ladje razreda B morajo izpolniti to zahtevo
najpozneje do datuma izpolnitve iz odstavka 2 pravila 11-1/B/8-2.

OBSTOJECE POTNISKE LADJE RAZREDA B, KI NISO POTNISKE
LADJE RO-RO:

Faktor pregrajevanja je: 1,0.
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7 Posebne zahteve v zvezi s pregrajevanjem ladij (pravilo 7)
NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Ce v enem delu ladje ali ve¢ neprepustne pregrade segajo do viijega
krova kakor v ostalem delu ladje in se to povecanje visine pregrade
zeli izkoristiti pri izraCunu poplavne dolZine, se smejo uporabiti lo¢ene
mejne ugrezne Crte za vsak taksSen del ladje pod pogojem:

.1 da zunanja oplata ladje seze po vsej dolzini ladje do krova, ki
ustreza najvisji mejni ugrezni Crti in da se vse odprtine v zunanji
oplati pod tem krovom po vsej dolzini ladje Stejejo, kakor da so v
smislu pravila 15 pod mejno ugrezno ¢rto, in

.2 da sta oddelka ob ,,stopnici® v pregradnem krovu v meji dovoljene
dolzine, ki ustreza njunima mejnima ugreznim C¢rtama, in da poleg
tega njuna skupna dolzina ne presega dvojne dovoljene dolzine,
izracunane glede na spodnjo mejno ugrezno Crto.

.2 Dolzina enega oddelka sme biti ve¢ja od dovoljene dolzine, dolocene z
dolocbami pravila 4, ¢e dolzina skupaj z dolzino sosednjega oddelka
ne presega bodisi poplavne dolzine bodisi dvojne dovoljene dolZine,
glede na nizjo vrednost.

.3 Ena glavnih pre¢nih pregrad lahko ima vdolbino, ¢e so vsi deli vdol-
bine med dvema navpi¢nima ravninama na obeh straneh ladje na
razdalji od oplate, ki je enaka petini Sirine ladje in merjena pravokotno
na simetralo ladje na vi§ini najvigje pregradne tovorne érte. Ce je kateri
del vdolbine zunaj navedenih meja, se Steje za stopnico v skladu z
odstavkom 6.

4 Ce ima katera od glavnih pre¢nih pregrad vdolbino ali stopnico, se pri
dolocanju pregrajevanja uporabi ekvivalentna ravna pregrada.

.5 Ce je glavni pre¢ni neprepustni oddelek tudi sam pregrajen in &e se
lahko uprava drzave zastave prepri¢a, da po predpostavljeni bocni
poskodbi, ki bi segala v dolzino 3,0 metrov ter 3 % dolzine ladje ali
11,0 metrov ali 10 % dolzine ladje, glede na manj$o vrednost, ne bo
poplavljen ves prostor glavnega oddelka, je mogoce dovoliti soraz-
merno povecanje dovoljene dolzine, ki bi bila sicer dolo¢ena za takSen
oddelek. V takem primeru koli¢ina dejanskega vzgona, predpostavlje-
nega na neposkodovani strani, ne sme biti ve¢ja od predpostavljenega
na poskodovani strani.

Ta odstavek se uporabi le, ¢e ni pri¢akovati prepreéitve izpolnjevanja
pravila 8.
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NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.6 Ena od glavnih pre¢nih pregrad lahko ima stopnico, ¢e je izpolnjen
eden od naslednjih pogojev:

—_

skupna dolzina dveh oddelkov, lo¢enih s to pregrado, ne sme biti
vecja od 90 % poplavne dolzine ali dvojne dovoljene dolzine
oddelka, razen na ladjah s faktorjem pregrajevanja, ki je enak 1,
na katerih skupna dolzina teh dveh oddelkov ne sme presegati
dovoljene dolZine;

.2 v predelu stopnice je predvideno dopolnilno pregrajevanje, da se
ohrani enaka stopnja varnosti, kakor ¢e bi bila pregrada ravna;

.3 oddelek, nad katerim se razprostira stopnica, ne presega dovoljene
dolzine, ki ustreza mejni ugrezni Crti, ki je 76 mm pod stopnico.

/7 Na ladjah dolzine najmanj 100 metrov je ena glavnih pre¢nih pregrad
za prestrezno pregrado postavljena tako, da njena oddaljenost od
premi¢ne navpiénice ne znasa ve¢ od dovoljene dolzine oddelka.

.8 Ce je razdalja med dvema glavnima sosednjima preénima pregradama
ali njunima ekvivalentnima ravnima pregradama ali razdalja med
navpiénimi ravninami, ki gredo skozi najblizje stopniCaste dele
pregrad, manj$a od 3,0 metrov ter 3 % dolzine ladje ali 11,0 metrov
ali 10 % dolzine ladje, glede na manjSo vrednost, se Steje, da je samo
ena od teh pregrad del pregrajevanja ladje.

9 Ce je dologeni faktor pregrajevanja enak 0,50, skupna dolzina katerih
koli dveh sosednjih oddelkov ne sme biti vecja od poplavne dolzine.

Stabilnost v poSkodovanem stanju (pravilo 8)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

11 Predvideti je treba takSno stabilnost neposkodovane ladje v vseh
pogojih obratovanja, da lahko vzdrzi popolno poplavljanje kate-
rega koli glavnega oddelka, za katerega se zahteva, da je v okviru
poplavne dolzine.

1.2 Ce sta dva sosednja glavna oddelka logena s stopnitasto pregrado,
ki ustreza dolocbam pravila 7.6.1, je stabilnost v neposkodovanem
stanju tak$na, da ladja lahko prenese poplavljanje teh dveh sosed-
njih glavnih oddelkov.

1.3 Ce je dologeni faktor pregrajevanja 0,50, mora biti stabilnost v
nepoSkodovanem stanju taksna, da ladja lahko vzdrzi poplavljanje
katerih koli dveh sosednjih glavnih oddelkov.
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2.1 Dolo¢be pododstavka .1 se doloCijo z izratunom v smislu
odstavka .3, .4 in .6 ter ob upoStevanju razmerja in glavne znacil-
nosti ladje ter mesta in oblike poskodovanih oddelkov. Pri teh
izraGunih je treba predpostaviti, da je ladja glede na stabilnost v
najbolj neugodnih pogojih obratovanja.

2.2 Ce se predlaga postavitev krovov, notranjih oplat ali vzdolznih
pregrad zadostne neprepustnosti, da zares omejijo vdiranje vode,
se take omejitve pri izraCunih upoStevajo v ustrezni meri.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE RO-RO
POTNISKE LADJE RAZREDA B IN OBSTOJECE POTNISKE LADIJE,
KI NISO RO-RO POTNISKE LADJE RAZREDA B, IZDELANE
29. APRILA 1990 ALI POZNEIJE:

2.3 Zahtevana stabilnost v kon¢nem stanju po poskodbi in po izrav-
navi, ¢e je predvidena, se dolo¢i na naslednji nacin:

2.3.1 Krivulja vzravnalnih momentov pozitivnih ostankov ima
najmanj$e obmodcje 15 ° nad kotom ravnovesja. To obmocje se
lahko zmanj$a na najmanj 10 °, ¢e je prostor pod krivuljo vzrav-
nalnega momenta tak, kakor je dolo¢eno v pododstavku .2.3.2 in
pomnozen z razmerjem 15/obmocje, pri Cemer je obseg izrazen v
stopinjah.

.2.3.2  Prostor pod krivuljo vzravnalnega momenta je vsaj 0,015 m-rad,
merjen od kota ravnovesja do manjSe od naslednjih vrednosti:

.1 kota, pod katerim se pojavi postopno poplavljanje;

.2 22 ° (merjeno pokoncno), ¢e gre za poplavljanje enega
oddelka, ali 27 ° (merjeno pokonc¢no), ¢e gre za hkratno popla-
vljanje dveh sosednjih oddelkov.

.2.3.3  Vzravnalni moment ostanka se dobi znotraj obmocja pozitivne
stabilnosti, ob upoStevanju najvecjega od naslednjih nagibnih
momentov:

.1 mnozice vseh potnikov na eno stran;

.2 spuScanja vseh popolnoma napolnjenih reSevalnih plovil s
so8ico na eni strani;

.3 zaradi pritiska vetra;

z naslednjo formulo:

(nagibni moment)

GZ(vmetrih) = +0,04

(izpodriv)

V nobenem primeru pa vzravnalni moment ne sme biti manjsi
od 0,10 metrov.

.2.3.4 Za namen izraCuna nagibnih momentov iz odstavka .2.3.3 se pred-
postavlja naslednje:

.1 Moment zaradi mnozice potnikov:

1.1 S$tiri osebe na kvadratni meter;
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2.4

2.5

2.6

.1.2 teza 75 kg na potnika;

.1.3 potniki se porazdelijo po razpolozljivih prostorih na krovih
proti eni strani ladje na krovih, na katerih so zbirna mesta,
in na tak nacin, da ustvarijo najbolj negativen nagibni
moment.

.2 Moment zaradi spuScanja vseh popolnoma napolnjenih rese-
valnih plovil, ki se spuscajo s soSico na eni strani:

2.1 za vse reSilne in reSevalne Colne, ki so na boku, na kate-
rega se je nagnila ladja po poskodbi, se predpostavlja, da
so zanihani ¢ez krov popolnoma napolnjeni in pripravljeni
za spust;

2.2 za resilne Colne, ki so pripravljeni za spust popolnoma
napolnjeni s svojega mesta na ladji, se uposteva najvecji
nagibni moment med spuscanjem;

.2.3 za vsak popolnoma napolnjen resilni splav, ki se spuscéa s
soSico, pritrjen na vsako soSico na boku, na katerega se je
nagnila ladja po poskodbi, se predpostavlja, da je zanihan
ez krov, pripravljen za spust;

.2.4 osebe, ki niso v reSevalni opremi, ki je zanihana ¢ez krov,
ne smejo ustvarjati dodatnega nagiba ali vzravnalnega
momenta;

.2.5 za reSevalno opremo na boku ladje, nasprotnem od tistega,
na katerega se je ladja nagnila, se predpostavlja, da je na
svojem mestu.

.3 Momenti zaradi pritiska vetra:
3.1 razred B: pritisk vetra 120 N/m?;
razred C in D: pritisk vetra 80 N/m?;

.3.2 uporabljeno obmoc¢je je nacrtovano lateralno obmocje
ladje nad vodno érto, ki ustreza neokrnjenemu stanju;

.3.3 krak momenta je navpic¢na razdalja od tocke na eni polo-
vici povprecnega ugreza, ki ustreza neokrnjenemu stanju
teziSca lateralnega obmocja.

Kadar nastane vecje postopno poplavljanje, to je kadar povzroci
hitro zmanjSevanje vzravnalnega momenta 0,04 metrov ali vec, se
Steje, da je krivulja vzravnalnega momenta koncana pod kotom,
pod katerim se pojavi postopno poplavljanje, obmocje in povrsina,
navedena v .2.3.1 in .2.3.2, pa se merita do tega kota.

Ce ima postopno poplavljanje omejen obseg in se ne nadaljuje
neprekinjeno ter povzroca sprejemljivo pocasno zmanjSevanje
vzravnalnega momenta, ki je manjsi od 0,04 metrov, se preostanek
krivulje delno priseka, ob predpostavki, da je postopno poplavljen
prostor tako poplavljen od zacetka.

V vmesnih stopnjah poplavljanja je najve¢ji vzravnalni moment
vsaj 0,05 metra in obseg pozitivnih vzravnalnih momentov vsaj 7.
V vseh primerih je treba predpostavljati le eno razpoko v trupu in
le eno prosto povrsino.
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NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIE
RAZREDA B:

3 Ce nastane poskodba, se pri izradunu stabilnosti upoitevata
prostorska in povrsSinska poplavnost, kakor sledi:

Prostori Pop(l;\)/)n ost
Predvideni za tovor ali ladijske zaloge 60
Zavzeti z bivalnimi prostori 95
Zavzeti s stroji 85
Dolocen za tekocino 0 ali 95 (*)

(*) Glede na to, kateri ima za posledico strozje zahteve.

Vegjo povrSinsko poplavnost je treba predpostaviti za tiste
prostore, ki blizu poskodovane vodne ¢érte nimajo veliko prostorov
za namestitev potnikov in posadke ali strojev in prostorov, ki v
glavnem niso zavzeti s kakr$no koli ve¢jo koli¢ino tovora ali
zalog.

4 Predpostavljeni obseg poskodbe je:

.1 vzdolzni obseg: 3,0 metre ter 3 % dolzine ladje ali 11,0 metrov
ali 10 % dolzine ladje, glede na manjSo vrednost;

.2 v precni smeri (merjeno od zunanje oplate znotraj ladje
navpiéno na simetralno ravnino ladje, na vi§ino najvisje
pregradne tovorne Crte), dolzina enaka petini Sirine ladje, in

.3 navpicni obseg: neomejeno od temeljne ¢rte navzgor.

4 ce bi kaksna poskodba manjse razseznosti, kakor je navedeno v
4.1, 4.2, 4.3, povzrocila tezje pogoje glede precnega nagiba
ali zmanjSanja metacentricne viSine, se v izracunih takSna
poskodba domneva.

.5 Nesimetri¢no poplavljanje je treba z ustreznimi napravami zmanj-
$ati na najmanjso mero. Ce je treba izravnavati velike kote pre¢nih
nagibov, se, ¢e je to izvedljivo, uporabijo sredstva z avtomati¢nim
delovanjem, vendar je treba vedno, kadar obstajajo krmila za
napravo za pre¢no poplavljanje, s tak$no napravo ravnati z
mesta nad pregradnim krovom. Za nove ladje razreda B, C in D
najvedji kot precnega nagiba po poplavljanju, vendar pred izrav-
navo ne sme presegati 15 °. Ce se zahtevajo naprave za pre¢no
poplavljanje, ¢as za izravnavo ne sme prese¢i 15 minut. Ustrezna
navodila za uporabo naprav za izravnavo nagiba morajo biti
poslana poveljniku ladje.

.6 Konéno stanje ladje po poskodbi in izvedeni izravnavi v primeru
nesimetri¢nega poplavljanja:

.1 v primeru simetri¢nega poplavljanja je preostala metacentri¢na
vi§ina pozitivna in znaSa najmanj 50 mm, izracunana po
metodi nespremenljivega spodriva;

.2a e ni drugace doloc¢eno v odstavku 6.2b, v primeru nesimetri-
¢nega poplavljanja nagib poplavljanja enega oddelka ne
presega 7 ° pri ladjah razreda B (nove in obstojece) in 12 °
pri ladjah razreda C in D (nove).
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.10

A1

Pri hkratnem poplavljanju dveh sosednjih oddelkov se lahko
dovoli nagib 12 ° za obstojece in nove ladje razreda B, pod
pogojem, da faktor pregrajevanja nikjer ni vec¢ji od 0,50 v
poplavljenem delu ladje;

.2b za obstojece potniske ladje razreda B, ki niso ro-ro potniske
ladje, izdelane pred 29. aprilom 1990, v primeru nesimetri-
¢nega poplavljanja kot ne presega 7 °, razen v posebnih
stanjih, za katera uprava lahko dovoli dodatni nagib zaradi
nesimetricnega momenta, vendar v nobenem primeru kon¢ni
nagib ne sme presegati 15 ©;

.3 mejna ugrezna ¢rta v koncnem stanju poplavljanja ne sme biti
potopljena. Ce je mogoge, da se mejna ugrezna &rta potopi v
Casu samega poplavljanja, lahko uprava drzave zastave
zahteva, da se opravijo preiskave in sprejmejo ukrepi, ki so
po njenem mnenju potrebni za varnost ladje.

Poveljnik ladje ima na voljo podatke, potrebne za ohranitev zado-
stne stabilnosti ladje v neposkodovanem stanju v pogojih obrato-
vanja, da lahko ladja vzdrzi kriticno poskodbo. Na ladjah z napra-
vami za precno poplavljanje je poveljnik ladje seznanjen s pogoji
stabilnosti, na podlagi katerih so opravljeni izracuni preCnega
nagiba, in opozorjen, da bi utegnila ladja ob manj ugodnih pogojih
stabilnosti v poskodovanem stanju dobiti prevelik nagib.

Podatki iz odstavka .7, ki poveljniku ladje omogocajo, da ohrani
zadostno stabilnost ladje v neposkodovanem stanju, vsebujejo
informacije o najve¢ji dovoljeni viSini tezis¢a ladje nad
gredljem (KG) ali najmanjsi dovoljeni metacentricni visini (GM)
za obmocje ugrezov ali izpodrivov, ki zadostujejo za vkljucitev
vseh pogojev obratovanja. Informacije prikazujejo vpliv razlicnih
prevesov ob upostevanju obratovalnih omejitev.

Vsaka ladja ima ugrezne lestvice, ki so jasno oznafene na premcu
in krmi. Ce ugrezne ozna¢be niso na jasno vidnem mestu ali e
obratovalne omejitve dolocene dejavnosti otezujejo odCitavanje
ugreznih oznak, se ladja opremi z zanesljivim sistemom prikaza
ugreza, s katerim se lahko dolo¢a ugrez na premcu in krmi.

Ko je ladja nalozena in preden odpluje, poveljnik ladje doloci
poravnanost in stabilnost ladje ter preveri in zapiSe, da ladja izpol-
njuje merila stabilnosti iz ustreznih Pravil. Ugotavljanje stabilnosti
ladje se vedno opravi z izraCunom. Za ta namen se lahko uporabi
elektronski racunalnik za izraun nalaganja in stabilnosti ali
enakovreden pripomocek.

Uprava drzave zastave ne sme dovoliti odmikov od zahtev za
stabilnost ladje v poskodovanem stanju, razen ¢e se dokaze, da
je v vseh pogojih obratovanja metacentri¢na visina ladje v nepo-
Skodovanem stanju, ki bi zadostila tem zahtevam, prevelika za
predvideno obratovanje ladje.

Odmiki od zahtev za stabilnost ladje v poSkodovanem stanju se
smejo dovoliti le izjemoma in pod pogojem, da se uprava drzave
zastave preprica, da so razmerja, naprave in druge znacilnosti ladje
najugodnejse za stabilnost ladje po poskodbi, ki se lahko v dolo-
Cenih okolis¢inah prakti¢no in smiselno sprejmejo.
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8-2

Stabilnost ro-ro potniskih ladij v poSkodovanem stanju (pravilo 8-1)
OBSTOJECE RO-RO POTNISKE LADJE RAZREDA B:

.1 Obstojece ro-ro potniske ladje razreda B izpolnjujejo pravilo 8 najpoz-
neje na datum prvega rednega pregleda po datumu izpolnitve, ki je
predpisan v nadaljevanju, v skladu z vrednostjo A/Amax, kot je opre-
deljena v Prilogi k okroznici MSC/Circ.574 ,,Postopek izracuna za
ocenitev lastnosti glede sposobnosti prezivetja obstojecih ro-ro potni-
skih ladij, kadar se uporablja poenostavljena metoda, temeljeca na
pravilu A.265 (VII)*“.

Vrednost A/Amax: Datum izpolnitve:
manj kot 85 % 1. oktober 1998
85 % ali ve¢, vendar manj kot 90 % 1. oktober 2000
90 % ali vec¢, vendar manj kot 95 % 1. oktober 2002
95 % ali ve¢, vendar manj kot 97,5 % 1. oktober 2004
97,5 % ali ve¢ 1. oktober 2005

Posebne zahteve za ro-ro potniske ladje, ki prevazajo 400 oseb ali ve¢
(pravilo 8-2)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE RO-RO
POTNISKE LADJE RAZREDA B:

Ne glede na dolocbe pravila I1-1/B/8 in 1I-1/B/8-1:

.1 nove ro-ro potniske ladje, ki smejo prevazati 400 oseb ali vec, izpol-
njujejo dolocbe odstavka .2.3 pravila 1I-1/B/8, ob domnevi poskodbe
kjer koli na dolzini ladje L, in

.2 obstojece ro-ro potniske ladje, ki smejo prevazati 400 oseb ali vec,
izpolnjujejo zahteve odstavka 1 najpozneje do datuma prvega rednega
pregleda po datumu izpolnitve, ki je predpisan v pododstavku .2.1,
2.2 ali .2.3, odvisno od tega, kateri je poznejsi:

2.1 Vrednost A/Amax: Datum izpolnitve:
manj kot 85 % 1. oktober 1998
85 % ali ve€, vendar manj kot 90 % 1. oktober 2000
90 % ali vec¢, vendar manj kot 95 % 1. oktober 2002
95 % ali ve¢, vendar manj kot 97,5 % 1. oktober 2004
97,5 % ali vec 1. oktober 2010

2.2 Dovoljeno stevilo oseb na ladji:

1500 ali vec 1. oktober 2002
1 000 ali ve¢, vendar manj kot 1 500 1. oktober 2006
600 ali ve¢, vendar manj kot 1 000 1. oktober 2008

400 ali ve¢, vendar manj kot 600 1. oktober 2010
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8-3

2.3 Ladje, stare 20 let ali vec:

kjer starost ladje pomeni Cas, ki se Steje od datuma polozitve
kobilice ali datuma, ko je bila na podobni stopnji gradnje, ali od
datuma, ko je bila ladja spremenjena v ro-ro potnisko ladjo.

Posebne zahteve za potniSke ladje, ki niso ro-ro potniske ladje in
prevazajo 400 oseb ali ve¢

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEJE, KI NISO RO-RO POTNISKE LADIJE:

Ne glede na dolocbe pravila II-1/B/8 potniske ladje, ki niso ro-ro potniske
ladje in smejo prevazati 400 oseb ali vec, izpolnjujejo dolocbe odstavka 2.3
in 2.6 pravila II-1/B/8, ob domnevi poskodbe kjer koli na dolzini ladje L.

Pregrade preteznih tankov (pikov) in pregrade strojnice (pravilo 10)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1 Ladja je opremljena s pregrado prednjega preteznega tanka ali
prestrezno pregrado, ki je nepropustna do pregradnega krova. Ta
pregrada je postavljena na razdalji od premicne navpicnice, ki ni
manj$a od 5 % dolzine ladje in ni vecja od 3 metrov ter 5 % dolzine
ladje.

2 Ce kaksen del ladje pod vodno &rto sega ez premiéno navpiénico,
npr. balonasti premec, se razdalje, doloCene v odstavku 1, merijo od
tocke:

.1 na sredi dolzine takega podaljska; ali
.2 na razdalji 1,5 % od dolzine ladje pred premi¢no navpiénico; ali

.3 na razdalji 3 metrov pred premi¢no navpicnico, glede na manjso
meritev.

3 Ce je ladja opremljena z dolgo sprednjo nadgradnjo, je pregrada pred-
njega preteznega tanka ali prestrezna pregrada nepropustno podaljSana
do naslednjega polnega krova nad pregradnim krovom. Podaljsek je
namescen tako, da izkljucuje moznost, da bi mu vrata premca povzro-
cala skodo, ce se vrata poskodujejo ali snamejo.

4 Za podaljsek, ki se zahteva v odstavku .3, ni potrebna namestitev
neposredno nad pregrado pod njim, ¢e vsi deli niso namesceni pred
sprednjo mejo, dolo¢eno v odstavku 1 ali odstavku 2.

Na obstojecih ladjah razreda B pa:

.1 del rampe, ki sega ve¢ kakor 2,3 metra nad pregradni krov, ne sega
veé kakor 1,0 meter ¢ez sprednje meje, ki so dolo¢ene v odstavku
.1 in .2, ¢e nagnjena nakladalna rampa tvori del podaljska
prestrezne pregrade nad pregradnim krovom;

.2 se podaljsek lahko namesti v omejeni razdalji za zadnjo mejo,
dologeno v odstavku .1 ali odstavku .2, ¢e obstojea rampa ne
izpolnjuje zahtev za priznavanje kot podaljsek k prestrezni pregradi
in polozaj rampe prepreCuje namestitev takega podaljska znotraj
meja, dolo¢enih v odstavku .1 ali odstavku .2. Omejena zadnja
razdalja ni velja, kakor je potrebno za zagotavljanje, da ne pride
do tréenja z rampo. Podaljsek prestrezne pregrade se odpira naprej
in izpolnjuje zahteve iz odstavka .3 ter je postavljen tako, da
izkljuCuje moznost, da bi mu rampa povzrocila Skodo, ¢e bi se
rampa poskodovala ali snela.
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Rampe, ki ne izpolnjujejo zgoraj navedenih zahtev, se ne Stejejo za
podaljske prestreznih pregrad.

Vgradijo se tudi pregrada prednjega preteznega tanka in pregrade, ki
lo¢ujejo strojnico od prostorov za tovor in potnike pred strojnico ali za
njo in so nepropustne za vodo vse do pregradnega krova. Vendar ni
nujno, da pregrada prednjega preteznega tanka sega do pregradnega
krova, ¢e varnost ladje glede na pregrajevanje zaradi tega ni zmanj-
Sana.

Grodni¢ne cevi za osi so vedno v nepropustno zaprtih prostorih.
Tesnilo grodni¢ne cevi je v neprepustnem predoru osi ali kak$nem
drugem neprepustnem prostoru, lo¢enem od prostora za grodnic¢ne
cevi in takSnega volumna, da se mejna ugrezna Crta ne pogrezne, ce
pride do njegove poplavitve zaradi prepuscanja tesnila grodni¢ne cevi.

Dvojna dna (pravilo 12)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIE
RAZREDA B:

.1

Ladje z dolzino, manj$o od 50 metrov, imajo dvojno dno, ki sega od
pregrade premcnega preteznega tanka, ¢e je to prakti¢no izvedljivo ter
zdruzljivo s konstrukcijo ladje in njenim normalnim obratovanjem.

Ladje z dolzino najmanj 50 metrov, vendar manjSo od 61 metrov,
imajo dvojno dno, ki sega najmanj od strojnice do pregrade prem-
¢nega preteznega tanka ali kolikor mogoce blizu.

Ladje z dolzino od 61 metrov naprej, vendar manj$o od 76 metrov,
imajo dvojno dno vsaj zunaj strojnice, sega pa do pregrad preménega
in krmnega preteznega tanka ali kolikor mogoce blizu.

Ladje z dolzino 76 metrov in ve¢ imajo dvojno dno v svojem sred-
njem delu, ki sega do pregrad prem¢nega in krmnega preteznega tanka
ali kolikor mogoce blizu.

Ce se zahteva dvojno dno, njegova visina izpolnjuje standarde
priznane organizacije, notranje dno pa sega proti bokom ladje na
nacin, da varuje dno ladje do krivine. Ta zascCita se Steje za zadostno,
Ce Crta prereza zunanjega roba robne plos¢e z zunanjo oplato ladje ni
pod vodoravno ravnino, ki gre skozi seCiSCe s sredino roba precne
diagonalne ¢rte pod kotom 25 © do osnovne crte in jo seka na tocki,

oddaljeni polovico konstrukcijske Sirine ladje od vzdolzne simetrale.

Drenazni bazeni v dvojnem dnu, izvedeni v povezavi z drenaznimi
napravami skladis¢ itd., niso globlji od potrebnega. Globina bazena
nikoli ne presega visine dvojnega dna v simetrali ladje minus 460 mm,
prav tako ti bazeni ne segajo pod vodoravno ravnino, navedeno v
odstavku .2. Vendar se lahko dovoli, da bazen na zadnjem koncu
predora osi sega do zunanje oplate. Druge bazene (na primer za
mazalno olje pod pogonskimi stroji) lahko uprava drzave zastave
dovoli, ¢e meni, da tak§na naprava zagotavlja za$Cito, enakovredno
tisti, ki jo daje dvojno dno v smislu tega pravila.
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.7 Za obmocje neprepustnih oddelkov srednje velikosti, ki se uporabljajo
izkljucno za prevoz tekocin, se dvojno dno ne zahteva, ¢e po mnenju
uprave drzave zastave varnost ladje v primeru poskodbe njenega dna
ali bokov zaradi tega ni manjsa.

.8 Ne glede na odstavek .1 tega pravila 10 lahko uprava drzave zastave
odobri, da dvojno dno ni potrebno v nobenem delu ladje, v katerem je
pregrajevanje izvedeno na podlagi faktorja, ki ni veéji od 0,5, ¢e meni,
da postavljanje dvojnega dna v tem delu ladje ne bi bilo v skladu s
konstrukcijo in normalnim delovanjem ladje.

11 Dolocanje, oznacevanje in vpisovanje pregradnih tovornih ¢ért
(pravilo 13)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Za vzdrzevanje predpisane stopnje pregrajevanja se ladji doloci
tovorna Crta, ki ustreza odobrenemu pregradnemu ugrezu, in se oznaci
na njenih bokih na sredi ladje. Ce ima ladja prostore, posebno prila-
gojene bodisi za nastanitev potnikov bodisi za prevoz tovora, ima
lahko, ¢e lastnik ladje Zeli, dolo¢eno in oznaceno eno dodatno tovorno
¢rto ali ve€, ki ustrezajo pregradnim ugrezom, ki jih uprava drzave
zastave lahko odobri za posamezne alternativne pogoje obratovanja
ladje.

.2 Dolocene in oznacene pregradne tovorne Crte so vpisane v spricevalo
o varnosti potniske ladje in opredeljene z oznako C.1, ¢e je le ena
pregradna tovorna Crta.

Ce je ve¢ kakor ena pregradna tovorna &rta, se drugi pogoji opredelijo
z oznakami C.2, C.3, C.4 itd. (").

.3 Nadvodje, ki ustreza vsaki od teh tovornih ¢rt, se meri na istem mestu
in od iste ¢rte krova kakor nadvodja, dolocena po veljavni Medna-
rodni konvenciji o tovornih ¢rtah.

4 Nadvodje, ki ustreza vsaki odobreni pregradni tovorni ¢rti, in pogoji
obratovanja ladje, za katero so odobreni, so jasno navedeni v sprice-
valu o varnosti potniske ladje.

.5 Oznacbe pregradne tovorne érte v nobenem primeru ne smejo biti nad
najvi§jo tovorno ¢rto za slano vodo, doloceno po trdnosti ladje ali
veljavni Mednarodni konvenciji o tovornih ¢rtah.

.6 Ne glede na lego oznacbe za pregradno tovorno ¢rto, ladja v nobenem
primeru ne sme biti tako nalozena, da bi bila potopljena oznaka
tovorne Crte, ki ustreza letnemu Casu in zemljepisnemu polozaju po
veljavni Mednarodni konvenciji o tovornih Crtah.

.7 Ladja v nobenem primeru ne sme biti tako nalozena, da bi bila poto-
pljena oznacba pregradne tovorne Crte, ki ustreza doloenemu poto-
vanju in pogoju obratovanja ladje.

(") Arabske 3tevilke, ki sledijo ¢rki ,,C* v oznakah pregradnih tovornih ért, se lahko nado-

mestijo z rimskimi Stevilkami ali ¢rkami, ¢e uprava drzave zastave meni, da je to
potrebno za razlikovanje od mednarodnih oznak pregradnih tovornih ért.
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Gradnja in prvo preskusanje neprepustnih pregrad itd. (pravilo 14)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1 Vsaka neprepustna pregrada, bodisi precna bodisi vzdolzna, je
grajena tako, da lahko z ustreznim koeficientom upornosti vzdrzi
najvecji pritisk vode, ki utegne nastati, ¢e bi se ladja poskodovala,
vendar vsaj tisti pritisk, ki ustreza viSini vode do mejne ugrezne
¢rte. Konstrukcija teh pregrad je v skladu s standardi priznane
organizacije.

2.1  Stopnice in vdolbine v pregradah so nepropustne in enako mocne
kakor pregrade na teh mestih.

2.2 Ce so rebra ali spoji speljani skozi neprepustni krov ali neprepustno
pregrado, se ta krov ali pregrada zgradi neprepustno brez uporabe
lesa ali cementa.

3 Preskuganje glavnih prostorov s polnjenjem z vodo ni obvezno. Ce
se preskus s polnjenjem z vodo ne opravi, se opravi preskuSanje z
brizganjem, ¢e je to prakti¢no izvedljivo. Ta preskus se opravi v
&¢im poznej¥em stanju gradnje ladje. Ce preskusanje z brizganjem ni
prakticno izvedljivo zaradi morebitne poskodbe strojev, izolacije
elektri¢nih naprav ali zunanjih pritrdilnih elementov, se lahko
namesto tega opravi natancen vizualni pregled zvarov, po potrebi
s pomocjo preskusa prodiranja barve ali preskusa nadzvocnega
pusCanja ali enakovrednega preskusa. V vsakem primeru pa se
opravi podroben pregled neprepustnih pregrad.

4 Pretezni tank na premcu, dvojna dna (vkljuéno s predorskim gred-
ljem) ter notranje oplate se preskusijo z vodo pod pritiskom, ki
ustreza zahtevam odstavka 1.

5 Tanki, ki so namenjeni skladiS¢enju tekoCine in so sestavni del
pregrajevanja ladje, se preskusijo za neprepustnost z vodo pod priti-
skom, ki ustreza visini do najvisje pregradne tovorne crte ali visini,
ki je enaka dvema tretjinama viSine od zgornjega roba kobilice do
mejne ugrezne Crte, merjeno na obmocju tanka, glede na vedji
pritisk, pri ¢emer preskusni pritisk v nobenem primeru ni manjsi
od tistega, ki ustreza visini vodnega stebra 0,9 metra nad pokrovom
tanka; ce je preskusanje z vodo neizvedljivo, je sprejemljivo presku-
Sanje s pusCanjem zraka, pri Cemer imajo tanki zra¢ni tlak, ki ne
presega 0,14 bara.

.6 Namen preskusov, navedenih v odstavkih .4 in .5, je preveriti
vodno neprepustnost strukturnih delov pregrajevanja, ne Stejejo pa
za preskuse, s katerimi bi ugotavljali, ali je kakSen oddelek
primeren za skladiSce tekocega goriva ali za druge posebne namene,
za katere se lahko zahteva preskusanje pod tezjimi pogoji, odvisno
od visine, do katere lahko tekocina sega v zadevnem tanku ali v
njegovih prikljuckih.

Odprtine v nepropustnih pregradah (pravilo 15)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1 Stevilo odprtin v neprepustnih pregradah se zmanj$a na najmanjso
mozno mero, ob upoStevanju osnovne konstrukcije in pravilnega
obratovanja ladje; za te odprtine pa so predvidene ustrezne naprave
za zapiranje.

2.1 Ce so cevi, odtoki, elektriéni kabli itd. speljani skozi neprepustne
pregrade, se stori vse potrebno, da se neprepustnost pregrad v celoti
ohrani.
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3.1

32

3.3

S

Namescanje ventilov, ki niso sestavni del cevovodne naprave, v
neprepustne pregrade, ni dovoljeno.

Svinec ali drugi materiali, ki niso odporni proti toploti, se ne upora-
bljajo za sisteme vodnikov, ki so speljani skozi neprepustne
pregrade, ¢e bi poskodba takih vodnikov v primeru pozara utegnila
povzrociti, da neprepustnost pregrad ne bi bila v celoti ohranjena.

Vrata, prehodi in druge odprtine za prehod niso dovoljeni:

.1 v prestrezni pregradi pod mejno ugrezno Crto;

.2 v neprepustnih pre¢nih pregradah, ki locujejo posamezen prostor
za tovor od sosednjega prostora za tovor, razen v primerih,
dolocenih v odstavku .10.1 in pravilu 14.

Ce v odstavku .3.3 ni drugage doloeno, sme biti skozi prestrezno
pregrado pod mejno ugrezno ¢rto speljana samo ena cev, ki je
namenjena za ulivanje tekocine v premcni pretezni tank, pod
pogojem, da ima ta cev ventil, ki se zapira z vijakom, zapira in
odpira pa se nad pregradnim krovom, in da je okrov tega ventila
pritrjen na prestrezni pregradi z notranje strani preteznega tanka na
premcu. Sprejemljiva pa je tudi namestitev tega ventila na zadnji
strani pregradnega krova, ¢e je ventil preprosto dostopen v vseh
pogojih obratovanja in prostor, v katerem je names$cen, ni prostor
za tovor.

Ce je pretezni tank na premcu razdeljen za skladi¢enje dveh razli-
¢nih vrst teko€in, sta lahko skozi prestrezno pregrado pod mejno
ugrezno Crto speljani dve cevi, od katerih morata obe ustrezati
odstavku .3.1, vendar pod pogojem, da ni druge praktine moznosti
za namestitev take druge cevi, in ob upostevanju, da se z dodatnim
pregrajevanjem v preteznem tanku premca ohrani varnost ladje.

V prostoru, v katerem so glavni in pomozni pogonski stroji,
vkljuéno s kotli, ki so namenjeni za pogon, smejo biti poleg vrat
do predorov osi v vsaki preéni neprepustni ograji le ena vrata. Ce
obstajata dve osi ali ve¢, so predori medsebojno spojeni s pomocjo
vmesnega prehoda. Med strojnico in prostori s predori smejo biti pri
dveh oseh samo ena vrata, pri ve¢ kakor dveh oseh pa dvoje vrat.
Vsa ta vrata morajo biti drsna in postavljena tako, da imajo po
moznosti ¢im vi§ji prag. Naprave za rocno premikanje teh vrat z
enega mesta nad pregradnim krovom so zunaj strojnice.

OBSTOJECE LADJE RAZREDA B IN NOVE LADJE RAZREDA
B, C IN D Z DOLZINO, MANJSO OD 24 METROV:

Neprepustna vrata so drsna, na teajih ali vrata drugega enakovred-
nega tipa. Niso pa dovoljena vrata, ki so izdelana iz plos¢, pritrjenih
samo s sorniki, in vrata, ki se zapirajo zaradi lastne teZe ali delo-
vanja padajoce utezi.
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5.2

53

54

5.5

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV
IN VEC:

Neprepustna vrata, razen tistih, ki so dolocena v odstavku .10.1 ali
pravilu 14, so drsna, premi¢na z virom energije, in izpolnjujejo
zahteve odstavka 7, ter se lahko hkrati zapirajo s centralne konzole
za upravljanje na poveljniskem mostu v najve¢ 60 sekundah, kadar
je ladja v pokonénem polozaju.

OBSTOJECE LADJE RAZREDA B IN NOVE LADJE RAZREDA
B, C IN D Z DOLZINO, MANJSO OD 24 METROV:

Drsna vrata so lahko:

— premic¢na samo roc¢no, ali

— premicna s pomod¢jo vira energije, pa tudi rocno.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV
IN VEC:

Pri ladjah, ki nimajo ve¢ kakor dvoje neprepustnih vrat in so ta
vrata v prostoru za strojnico ali pregradah, ki povezujejo tak
prostor, lahko uprava drzave zastave dovoli, da so premi¢na samo
ro¢no. Kjer so namescena ro¢no premicna drsna vrata, se morajo ta
vrata zapreti, preden plovilo zapusti privez, ¢e gre na potnisko
potovanje, in med potovanjem morajo ostati zaprta.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

Naprava za zapiranje vsakih drsnih neprepustnih vrat s pomo¢jo vira
energije ali roéno, bodisi da se premikajo s pomoc¢jo vira energije
bodisi roéno, omogoca zapiranje vrat pri nagibu ladje 15 ° na vsako
stran. Upostevati je treba tudi sile, ki lahko delujejo na vsaki strani
vrat, v primeru, ko voda tee skozi odprtino in povzro€i statino
visino, enako vi$ini vode, ki je vsaj 1 meter nad pragom simetralne
ravnine vrat.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV
IN VEC:

Krmilniki neprepustnih vrat, vklju¢no s hidravli¢nim cevovodom in
elektri¢nimi kabli, so tako blizu pregrad, v katerih so namesScena
vrata, kolikor je to prakti¢no izvedljivo, da bi se zmanjSala moznost
vkljucenosti vrat v morebitno poskodbo ladje. PoloZaj neprepustnih
vrat in njihovih krmilnikov je tak, da delovanje neprepustnih vrat,
ki niso na poSkodovanem predelu, ni ovirano, ¢e se posSkoduje do
ena petina Sirine ladje, pri ¢emer se ta razdalja meri navpi¢no na
simetralno ravnino ladje na viSino najvisje pregradne tovorne Crte.

Vsa neprepustna drsna vrata, ki se premikajo s pomo¢jo vira energije
ali ro¢no, imajo kazalne naprave, ki omogocajo, da se z vsakega
oddaljenega krmilnega mesta ugotovi odprtost ali zaprtost vrat. Odda-
ljena krmilna mesta so lahko le na poveljniSkem mostu, kakor zahteva
odstavek .7.1.5, in na mestu, na katerem je potrebno ro¢no krmiljenje
nad pregradnim krovom, kakor zahteva odstavek .7.1.4.
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5.6

.6.1

.6.2

7.1

OBSTOJECE LADJE RAZREDA B IN NOVE LADJE RAZREDA
B, C IN D Z DOLZINO, MANJSO OD 24 METROV:

Neprepustna vrata, ki niso v skladu z odstavki od .5.1 do .5.5, se
zaprejo pred zacetkom plovbe in med plovbo ostanejo zaprta; Cas
njihovega odpiranja v pristanis¢u in zapiranja pred odhodom iz
pristani§ca se zapise v ladijski dnevnik.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B Z DOLZINO, MANJSO OD 24 METROV:

Ro¢no premicna drsna vrata se lahko premikajo vodoravno ali
navpi¢no. Omogoceno mora biti, da se mehanizem na vratih upra-
vlja z obeh strani in z dostopnega mesta nad pregradnim krovom, in
sicer z nepretrganim vrtenjem rocice ali s kak$no drugo napravo za
premikanje odobrenega tipa, ki zagotavlja enako varnost. Ce se
premikajo rocno, cas, ki je potreben, da se vrata ob pravilnem
polozaju ladje popolnoma zaprejo, ne sme presegati 90 sekund.

OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

Drsna vrata, ki se premikajo s pomocjo vira energije, se lahko
premikajo vodoravno ali navpi¢no. Ce se vrata premikajo s
pomocjo vira energije s kakSnega osrednjega kontrolnega mesta,
je naprava za premikanje nastavljena tako, da se lahko vrata premi-
kajo z istim virom energije tudi na mestu, na katerem so vrata, in
sicer z obeh strani. Na vsaki strani pregrade se namestijo lokalne
roCice za krmiljenje pogonske naprave in so nastavljene tako, da
lahko osebe, ki gredo skozi vrata, drzijo obe ro€ici v legi, ki ustreza
odprtim vratom, ne da bi pri tem nehote aktivirale naprave za
njihovo zapiranje. Drsna vrata, ki se premikajo s pomocjo vira
energije, imajo napravo za njihovo ro¢no premikanje, ki se upravlja
na obeh straneh vrat in z dostopnega mesta nad pregradnim
krovom, in sicer z nepretrganim vrtenjem roCice ali s kak$no
drugo napravo za premikanje odobrenega tipa, ki zagotavlja
enako varnost. Obstajati mora zvo¢na signalna naprava, ki opozarja,
kdaj se zacno vrata zapirati, in ne preneha, dokler niso vrata popol-
noma zaprta. Poleg tega mora biti na obmogjih z velikim hrupom iz
okolja poleg zvo¢nega alarma pri vratih Se obCasen vizualni signal.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV
IN VEC:

Vsaka neprepustna drsna vrata, premi¢na s pomocjo vira energije:

.1 se premikajo navpi¢no ali vodoravno;

.2 imajo lahko s pridrzkom odstavka .11 najve¢ 1,2 metra Ciste
Sirine. Uprava drzave zastave lahko dovoli vecja vrata le, ce
meni, da je to potrebno za ucinkovito delovanje ladje, pod
pogojem, da so upostevani drugi varnostni ukrepi, vklju¢no z
naslednjimi:

.2.1 posebno se uposteva trdnost vrat in zapiralnih naprav zaradi
preprecitve puscanja;

.2.2 vrata so names$cena zunaj obmocja poskodovanja B/5;

.2.3 med plovbo so vrata zaprta, razen za omejen cas, kadar je
to po dolocitvi uprave drzave zastave zares nujno potrebno;

.3 opremljena so s potrebno opremo za odpiranje in zapiranje vrat s
pomocjo elektricne energije, hidravlicne energije ali kaksne
druge oblike energije, ki je sprejemljiva za upravo drzave
zastave;
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4 imajo posamezne mehanizme za ro¢no upravljanje. Omogoceno
je, da se vrata rocno odprejo in zaprejo na samih vratih z obeh
strani, in poleg tega, tudi zapiranje vrat z dostopnega mesta nad
pregradnim krovom, in sicer z nepretrganim vrtenjem rocice ali s
kak$no drugo napravo za premikanje, ki zagotavlja enako
stopnjo varnosti in je sprejemljiva za upravo drzave zastave.
Smer vrtenja ali drugega premikanja je jasno navedena na
vseh polozajih upravljanja. Cas, potreben za popolno zaprtje
vrat, kadar se ta premikajo ro¢no, ne sme presegati 90 sekund,
kadar je ladja v pokonénem polozaju;

.5 imajo krmila za odpiranje in zapiranje vrat s pomoc¢jo vira ener-
gije z obeh strani vrat in tudi za zapiranje s pomocjo vira ener-
gije iz osrednje konzole za upravljanje na poveljniskem mostu;

.6 imajo zvocni signal, ki se razlikuje od drugih signalov na
obmocju in bo zazvonil vsaki¢, ko se bodo vrata daljinsko zaprla
s pomocjo vira energije, ter traja vsaj 5 sekund, vendar ne ve¢
kakor 10 sekund, preden se vrata za¢nejo premikati, in zvoni Se
naprej, dokler vrata niso popolnoma zaprta. V primeru daljin-
skega rocnega upravljanja zadostuje, da zvoc¢ni signal zvoni le,
kadar se vrata premikajo. Uprava drzave zastave pa lahko tudi
zahteva, da je v potniskih prostorih in obmod¢jih z visokim
hrupom v okolju poleg zvocnega signala pri vratih tudi obcasen
vizualni signal, in

.7 imajo priblizno enotno hitrost zapiranja s pomocjo vira energije.
Cas zapiranja od takrat, ko se vrata zaénejo premikati, do takrat,
ko dosezejo popolnoma zaprt polozaj, ne sme v nobenem
primeru biti krajsi od 20 sekund in dalj$i od 40 sekund, kadar
je ladja v pokonénem polozaju.

Elektricna energija, potrebna za drsna neprepustna vrata, ki se
premikajo z virom energije, se dovaja iz zasilne stikalne plosce
neposredno ali prek namenske razdelilne plosée, ki je nad
pregradnim krovom; pripadajo¢i krmilniki, indikatorji in alarmne
naprave pa se napajajo iz zasilne stikalne plos¢e neposredno ali
prek namenske razdelilne plosce, ki je nad pregradnim krovom,
obstajati pa mora moznost, da se samodejno napajajo iz prehodnega
vira zasilne elektricne energije v primeru izpada glavnega ali zasil-
nega vira elektricne energije.

Drsna neprepustna vrata, ki se premikajo s pomocjo vira energije,
imajo:

.1 centralizirani hidravli¢ni sistem z dvema neodvisnima viroma
energije, od katerih ima vsak motor in ¢rpalko, ki lahko hkrati
zapreta vsa vrata. Poleg tega obstajajo za celotno napravo tudi
hidravli¢ni akumulatorji zadostne zmogljivosti, da se lahko opra-
vijo trije zaporedni premiki vseh vrat, tj. zapiranje-odpiranje-
zapiranje, pri negativnem nagibu 15 °. Omogoceno mora biti,
da se ta obratovalni krog izvede, kadar ima akumulator pritisk
vklapljanja ¢rpalke. Uporabljena tekocina se izbere glede na
temperaturo, ki bi utegnila nastati med obratovanjem naprave.
Sistem upravljanja z virom energije je narejen tako, da je
moznost, da ima en izpad v hidravliéni napeljavi negativen
ucinek na delovanje ve¢ kakor enih vrat, minimalna. Hidravli¢ni
sistem ima nizkonivojski alarm za rezervoarje hidravli¢ne teko-
¢ine, ki sluzijo sistemu upravljanja z virom energije, in nizkoni-
vojski alarm za pritisk plina ali druga ulinkovita sredstva za
spremljanje izgube shranjene energije v hidravli¢nih akumula-
torjih. Ti alarmi so zvoéni ali vizualni in so name$¢eni na
osrednji konzoli za upravljanje na poveljniskem mostu; ali
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.2 neodvisni hidravliéni sistem za vsaka vrata, pri ¢emer ima vsak
vir energije motor in Crpalko, ki lahko zapreta vsa vrata hkrati.
Poleg tega obstaja hidravli¢ni akumulator zadostne zmogljivosti,
da se lahko opravijo trije zaporedni premiki vseh vrat, t. j.
zapiranje-odpiranje-zapiranje, pri negativnem nagibu 15 °.
Omogoceno mora biti, da se ta obratovalni krog izvede, kadar
imajo akumulatorji pritisk vklapljanja ¢rpalke. Uporabljena teko-
¢ina se izbere glede na temperature, ki bi utegnile nastati med
obratovanjem naprave. Nizkonivojski skupinski alarm za pritisk
plina ali druga ucinkovita sredstva za spremljanje shranjene ener-
gije v hidravliénih akumulatorjih so na osrednji konzoli za upra-
vljanje na poveljniSkem mostu. Kazalo izgube shranjene energije
je namesceno na vsakem lokalnem mestu za upravljanje; ali

w

neodvisni elektri¢ni sistem in motor za vsaka vrata, pri ¢emer
ima vsak vir energije motor, ki lahko odpira in zapira vsa vrata
hkrati. Vir energije se lahko samodejno napaja iz prehodnega
vira zasilne elektricne energije v primeru izpada glavnega ali
zasilnega vira elektriCne energije ter z zadostno zmogljivostjo,
da je mogoce opraviti vsaj tri premike vseh vrat, t. j. zapiranje-
odpiranje-zapiranje, pri negativnem nagibu 15 °.

Za sisteme, dolocene v .7.3.1, .7.3.2 in .7.3.3, se zagotovi
naslednje:

Sistemi vira energije za drsna neprepustna vrata, ki se premikajo s
pomocjo vira energije, so loceni od drugega sistema vira energije.
Posamezen izpad v elektricnem ali hidravlicnem pogonskem
sistemu, razen hidravliénega stikala, ne prepreCuje ro¢nega upra-
vljanja katerih koli vrat.

Krmilne rocice so na vsaki strani pregrade na najmanjsi visini 1,6
metrov nad tlemi in so nameScene tako, da osebe, ki gredo skozi
vrata, lahko drzijo obe rocici v legi, ki ustreza odprtim vratom, ne
da bi pri tem nehote aktivirale mehanizem za njihovo zapiranje.
Smer premikanja rocic pri odpiranju in zapiranju vrat je enaka
smeri premikanja vrat in je jasno oznacena. Hidravliéne krmilne
roCice za neprepustna vrata v bivalnih prostorih so, ¢e je potreben
le en premik za zacetek zapiranja vrat, name$cene tako, da z njimi
ne morejo upravljati otroci, tj. za panelnimi vrati in z zapahi, ki so
names$éeni vsaj 170 cm nad nivojem krova.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B Z DOLZINO 24 METROV IN VEC:

Na obeh straneh vrat je plos¢a z navodili za upravljanje s sistemi
vrat. Na obeh straneh vsakih vrat je tudi plos¢a z besedilom ali
slikami, ki opozarjajo na nevarnost zadrzevanja med vrati, ko se
vrata zacenjajo zapirati. Te ploS¢e so narejene iz trajnega materiala
in so trdno pritrjene. Besedilo na plos¢i za navodila ali opozorilo
vsebuje informacije o zapiralnem Casu zadevnih vrat.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 44

1.5

7.6

1.7

7.8

8.1

8.2

8.3

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV
IN VEC:

Ce je izvedljivo, so elektriéna oprema in elementi za neprepustna
vrata names$ceni nad pregradnim krovom zunaj nevarnih obmo¢ij in
prostorov.

Pripadajo¢i elektricni elementi, ki morajo biti names$ceni pod
pregradnim krovom, imajo ustrezno zascito pred vdorom vode.

Elektricna pogonska, krmilna, prikazovalna in alarmna vezja so
zaSCitena pred napakami tako, da okvara enega vratnega vezja ne
povzro¢i okvare katerega koli drugega vratnega vezja. Kratki stiki
ali druge okvare v alarmnih vezjih ali prikazovalnikih vrat ne
onemogocajo upravljanja vrat z virom energije. Namestitev je
taka, da curljanje vode v elektricno opremo, namesceno pod
pregradnim krovom, ne povzro¢i odprtja vrat.

Posamezni elektricni izpad v pogonskih ali krmilnih sistemih drsnih
neprepustnih vrat, ki se premikajo s pomocjo vira energije, ne
povzro¢i odpiranja zaprtih vrat. RazpoloZzljivost elektricne energije
je treba stalno spremljati na tocki elektriénega tokokroga ¢im blizje
vsakemu motorju, dolo¢enemu v odstavku .7.3, kakor je to prak-
tino izvedljivo. Izguba takega napajanja bi morala aktivirati zvo¢ni
in vizualni alarm na osrednji konzoli za upravljanje na poveljni-
skem mostu.

Osrednja konzola za upravljanje na poveljniSkem mostu ima
»poveljnisko* stikalo z dvema nac¢inoma krmiljenja: nacin ,,lokalno
krmiljenje”, ki omogoca, da se vsaka vrata lokalno odprejo in
zaprejo po uporabi, brez samodejnega zapiranja, ter nacin ,vrata
zaprta“, ki samodejno zapre vsaka odprta vrata. Nacin ,vrata
zaprta“ omogoCa, da se vrata lokalno odprejo in samodejno
ponovno zaprejo ob sprozitvi mehanizma lokalnega krmilnega
mehanizma. ,,Poveljnisko” stikalo je obicajno v prestavi ,lokalno
krmiljenje”. Nacin ,,vrata zaprta“ se uporablja le v nujnih primerih
ali zaradi preskusanja.

Osrednja konzola za upravljanje na poveljniSkem mostu ima
diagram, ki prikazuje polozaj vseh vrat z vizualnimi prikazovalniki,
ki pokazejo, ali so vrata odprta ali zaprta. Rdeca lu¢ pomeni, da so
vrata popolnoma odprta, zelena lu¢ pa pomeni, da so vrata popol-
noma zaprta. Kadar se vrata zaprejo daljinsko, rdec¢a utripajoca luc¢
pomeni vmesni polozaj. Kazalne naprave so neodvisne od krmilnih
naprav za vsaka vrata.

Vrat ni mogoce odpreti daljinsko z osrednjega krmilnega polozaja.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

9.1

9.2

Vsa neprepustna vrata so med plovbo zaprta, razen kadar se lahko
med plovbo odprejo, kakor je dolofeno v odstavkih 9.2 in 9.3.
Neprepustna vrata Sirine nad 1,2 metra, dovoljena po odstavku
11, se lahko odprejo le v okolis¢inah, podrobno opisanih v nave-
denem odstavku. Pri vsakih vratih, ki se odprejo v skladu s tem
odstavkom, mora obstajati moznost takojSnjega zaprtja.

Neprepustna vrata se lahko odprejo med plovbo, da omogocijo
prehod potnikov ali posadke ali kadar delo v neposredni blizini
vrat zahteva, da se odprejo. Vrata se morajo nemudoma zapreti,
ko je prehod skozi vrata koncan ali kadar je opravilo, ki je zahte-
valo, da so odprta, konéano.
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9.3

Nekatera neprepustna vrata so lahko odprta med plovbo samo, e je
to nujno potrebno; to pomeni, da je odprtost bistvenega pomena za
varno in ucinkovito delovanje ladijskih strojev ali da se potnikom
omogo¢i normalen in neomejen dostop skozi prostor za potnike. To
dolo¢i uprava drzave zastave po skrbni presoji vpliva na delovanje
ladje in moznost prezivetja. Neprepustna vrata, za katera je dovo-
ljeno, da ostanejo tako odprta, so jasno dolo¢ena v informacijah o
stabilnosti ladje in so vedno v pripravljenosti za takoj$nje zaprtje.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.10.1

.10.2

Ce se uprava drzave zastave preprica, da so tak§na vrata
pomembna, so lahko neprepustna vrata ustrezne konstrukcije
nameScena v neprepustnih pregradah med dvema prostoroma za
tovor v medkrovju. Tak$na vrata so lahko na tecajih, na valjih ali
drsna, vendar ne daljinsko krmiljena. Taks$na vrata so postavljena na
¢im vecji visSini in ¢im vecji oddaljenosti od zunanje oplate, kolikor
je to prakti¢no izvedljivo, vendar njihovi zunanji navpic¢ni robovi
niso od zunanje oplate v nobenem primeru oddaljeni manj kakor
petino Sirine ladje, pri cemer se ta oddaljenost meri pravokotno na
vzdolzno simetralo ladje na viSini pregradne tovorne Crte.

Taka vrata se zaprejo pred zac¢etkom plovbe in med plovbo ostanejo
zaprta; Cas njihovega odpiranja v pristaniS¢u in zapiranja pred
odhodom iz pristani§¢a se zapie v ladijski dnevnik. Ce so kaksna
vrata med plovbo dostopna, so opremljena z napravo, ki preprecuje
njihovo nedovoljeno odpiranje. Ce se zahteva postavljanje tak$nih
vrat, uprava drzave zastave obravnava njihovo $tevilo in namestitev.

Prenosne plos¢e na pregradah niso dovoljene, razen v strojnici. Te
plosce so na svojem mestu pred izplutjem ladje iz pristani$ca in se
med plovbo ne snemajo, razen v nujnem primeru po presoji povelj-
nika. Uprava drzave zastave ne sme dovoliti, da se ve¢ kakor ena
drsna, neprepustna vrata v vsaki glavni pre¢ni pregradi, ki se premi-
kajo s pomoc¢jo vira energije in so vecja od tistih, ki so dolo¢ena v
odstavku .7.1.2, zamenjajo s temi prenosnimi plos¢ami, pod
pogojem, da so ta vrata zaprta, preden ladja zapusti pristanisce in
ostanejo med plovbo zaprta, razen v nujnem primeru po presoji
poveljnika. Za ta vrata ni potrebno, da izpolnjujejo zahteve iz
odstavka .7.1.4 glede popolnega zaprtja z ro¢no napravo v 90
sekundah. Cas njihovega odpiranja in zapiranja, medtem ko je
ladja na morju ali v pristani$¢u, se zapise v ladijski dnevnik.

Ladje, ki prevazajo tovorna vozila, in njihovo spremstvo (pravilo 16)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1

To pravilo se uporablja za potniSke ladje, zgrajene ali prirejene za
prevoz tovornih vozil in spremstva.
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2 Ce na taksni ladji skupno Stevilo potnikov, vkljuéno z osebjem, ki
spremlja vozila, ne presega N = 12 + A/25, ¢e je A = skupna
povrsina (v kvadratnih metrih) prostorov na krovu, ki so namenjeni
razporeditvi tovornih vozil in kjer ista viSina razporeditvenega
polozaja in na vhodu v takSen prostor ni manjSa od 4 metrov, se
za neprepustna vrata uporabljajo dolo¢be odstavka .10 pravila 13, le
da se vrata lahko namestijo na katero koli raven v neprepustnih
pregradah, ki loCujejo prostore za tovor. Poleg tega so na poveljni-
skem mostu namesceni kazalniki, ki avtomati¢no prikazujejo, ali so
vrata zaprta in zapahi pritrjeni.

3 Pri uporabi dolocb iz tega poglavja za taksno ladjo je N najvecje
dovoljeno Stevilo potnikov, ki jih sme ladja prevazati v skladu s tem
pravilom.

Odprtine v zunanji oplati pod mejno ugrezno ¢rto (pravilo 17)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE

RAZREDA B:

.1 Stevilo odprtin na zunanji oplati je treba zmanj$ati na najmanjso
mozno mero, ki je Se zdruzljiva s konstrukcijo in pravilnim delova-
njem ladje.

2.1 Izvedba in ucinkovitost naprav za zapiranje vseh odprtin na zunanji
oplati ustrezata svojemu namenu in mestu, na katerem so names-
cene.

2.2 S pridrzkom zahtev veljavne Mednarodne konvencije o tovornih
¢rtah se nobeno boc¢no okno ne namesti v takSen polozaj, da bi
bil njegov spodnji rob pod ¢rto, potegnjeno na zunanji oplati vzpo-
redno z bo¢nim robom pregradnega krova, katere najnizja tocka je
2,5 % sirine ladje ali 500 mm nad najvisjo pregradno tovorno crto,
glede na vi§jo vrednost.

2.3 Vsa boc¢na okna, katerih spodnji robovi so pod mejno ugrezno ¢rto,
so izdelana tako, da jih ne more nihée odpreti brez dovoljenja
poveljnika ladje.

24  Ce je v medkrovju spodnji rob katerega koli od bo¢nih oken, ki so
navedena v odstavku .2.3, pod ¢rto, potegnjeno na zunanji oplati
vzporedno z boc¢nim robom pregradnega krova, katere najnizja
tocka je 1,4 metra ter 2,5 % Sirine ladje nad vodno ¢rto ob odhodu
ladje iz katerega koli pristaniS¢a, so vsa bo¢na okna tega medkrovja
pred odhodom iz pristani§¢a neprepustno zaprta in zaklenjena ter se
ne odpirajo, dokler ladja ne pripluje v naslednje pristanisce. Pri
uporabi tega odstavka se po potrebi upoSteva ustrezni odbitek za
sladko vodo.

.2.5 Boc¢na okna in njihove naoknice, ki med plovbo ne bodo dostopni,
se pred izplutjem ladje iz pristani§€a zaprejo in zavarujejo.

3 Stevilo lukenj na palubi za odtekanje vode in odtoénih cevi ter
Stevilo drugih podobnih odprtin na zunanji oplati se zmanjSata na
najmanj$o mero bodisi tako, da se vsaka odprtina za odplako upora-
blja z najvecjim moznim Stevilom sanitarnih in drugih cevi, bodisi
na kakSen drugi ustrezen nacin.

4 Vse odprtine za dotok ali odtok vode, ki so na zunanji oplati, imajo
ucinkovite in dostopne naprave, ki preprecujejo vsak sluéajni vstop
vode v ladjo.
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4.1

4.2

S pridrizkom zahtev veljavne Mednarodne konvencije o tovornih
¢rtah in ne glede na dolocbe odstavka .5 ima vsak locen izliv, ki
vodi skozi zunanjo oplato iz prostorov pod mejno ugrezno ¢rto,
avtomatiCen nepovratni ventil, opremljen z varno napravo za
njegovo neposredno zapiranje z mesta nad pregradnim krovom,
ali dva avtomati¢na nepovratna ventila brez taks$ne naprave, pod
pogojem, da je zgornji ventil name$éen nad najvi§jo pregradno
tovorno érto in je vedno dostopen za pregled v vseh pogojih obra-
tovanja.

Ce je nameicen ventil z varno napravo za zapiranje, je upravljalno
mesto nad pregradnim krovom vedno preprosto dostopno, naprava
pa ima kazalec, ki pokaze, ali je ventil odprt ali zaprt.

Zahteve veljavne Mednarodne konvencije o tovornih ¢rtah se upora-
bljajo za odtoke, ki so napeljani skozi zunanjo oplato iz prostorov
nad mejno ugrezno ¢rto.

Glavni in pomozni dovodi ali odtoki morske vode v strojnici, ki so
povezani z delovanjem strojev, so opremljeni s preprosto dostop-
nimi ventili, postavljenimi med cevi in zunanjo oplato ali med cevi
in zaboje, pritrjene na zunanjo oplato. Ventili se lahko preverjajo
lokalno in so opremljeni s kazalniki, ki kazejo, ali so odprti ali
zaprti.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Kolesa in rocke ventilov za dotok morske vode so preprosto
dostopni za upravljanje. Vsi ventili, ki se uporabljajo za dotok
morske vode, se zapirajo z zasukom njihovih ro¢nih koles v
smeri urinega kazalca.

.2 Odtocne cevi ali ventili na boku ladje za izlivanje vode iz kotlov
so na preprosto dostopnih mestih in ne pod oplato krova. Pipe
ali ventili so narejeni tako, da se takoj vidi, ali so odprti ali
zaprti. Pipe so opremljene z varnostnimi zasloni, narejenimi
tako, da jih ni mogoce sneti, kadar je pipa odprta.

.3 Vsi ventili in pipe v napeljavah, kot so drenazni ali balastni
sistem, sistem plinskega in mazalnega olja, gasilni in izpiralni
sistem, sistem za hladilno vodo in sanitarni sistem itd., imajo
jasno oznacene funkcije.

4 Druge odtocne cevi so, ¢e so pod najvisjo pregradno tovorno
¢érto, opremljene z ustreznimi napravami za zapiranje na boku
ladje; ¢e so nad najvisjo pregradno tovorno crto, so opremljene z
navadnim drenaznim ventilom. V obeh primerih ventili niso
potrebni, ¢e imajo uporabljene cevi enak premer kakor oplate
posrednih odtokov iz sanitarij in umivalnikov ter ¢e imajo
talni odtoki iz umivalnic itd., pokrove ali so drugace zasCiteni
pred vodnim sunkom. Vendar ni nujno, da debelina sten tak$nih
cevi presega 14 mm.

.5 Ce je named&en ventil z neposrednim mehanizmom za zapiranje,
je prostor za upravljanje z njim vedno preprosto dostopen in ima
napravo, ki kaze, ali je ventil odprt ali zaprt.
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6 Ce so ventili z neposrednim mehanizmom za zapiranje names-
¢eni v strojnicah, zadostuje, ¢e se lahko upravljajo tam, kjer so
namescéeni, ¢e je takSen prostor dostopen v vseh pogojih.

Vse instalacije in ventili na zunanji oplati, ki jih zahteva to pravilo,
so iz jekla, brona ali drugega odobrenega raztegljivega materiala.
Ventili iz navadnega litega Zeleza ali podobnih materialov niso
dovoljeni. Vse cevi, za katere velja to pravilo, so iz jekla ali
drugega enakovrednega materiala, ki izpolnjuje zahteve uprave
drzave zastave.

Prehodi za ljudi in za nakladanje, ki so pod mejno ugrezno ¢rto, so
ustrezne trdnosti. Pred izplutjem ladje iz pristani§¢a se ucinkovito
zaprejo, zagotovi se njihova neprepustnost, med plovbo pa ostanejo
zaprti.

Ti prehodi se nikoli ne namestijo tako, da bi bila njihova najnizja
tocka pod najvi§jo pregradno tovorno crto.

16 Neprepustnost potniskih ladij nad mejno ugrezno ¢rto (pravilo 20)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1

Sprejmejo se vsi razumni in praktiéno izvedljivi varnostni ukrepi,
da se omejita vdiranje in razsirjanje vode nad pregradnim krovom.
Taksni ukrepi lahko vkljuCujejo postavljanje delnih pregrad ali
okvirov. Ce so delno neprepustne pregrade ali okviri na pregradnem
krovu namesceni neposredno nad glavnimi neprepustnimi pregra-
dami ali blizu njih, so njihovi spoji z zunanjo oplato in s
pregradnim krovom izvedeni neprepustno, da se prepreci odtekanje
vode vzdolz pregradnega krova, ¢e je ladja poSkodovana in
nagnjena. Ce delna neprepustna pregrada ni v isti ravnini s pregrado
pod njo, je del pregradnega krova med njima izveden neprepustno.

Pregradni krov ali kateri koli drug krov nad njim je odporen na
vremenske vplive. Vse odprtine na nezasCitenem krovu imajo
dovolj visoke in trdne pragove in so opremljene z ucinkovitimi
sredstvi, ki omogocajo takoj$nje zapiranje, odporno na vremenske
vplive. Odto¢ne odprtine v ograji, odprte reSetkaste ograje in odtoki
se namestijo, ¢e je to potrebno za hitro odtekanje vode v vseh
vremenskih razmerah.

Pri obstojec¢ih ladjah razreda B je odprti konec cevi za zrak, ki se
zakljuCuje v nadgradnji, vsaj 1 meter nad vodno ¢rto, ¢e je precni
nagib ladje 15°, ali Ge je nagnjena pod najvedjim kotom med vmes-
nimi fazami poplavljanja, kakor se ugotavlja z neposrednim izra-
cunom, glede na vec¢jo vrednost. Lahko pa imajo cevi za zrak iz
tankerjev, razen naftnih tankerjev, odtok skozi bok nadgradnje.
Dolocbe tega odstavka ne posegajo v dolocbe veljavne Mednarodne
konvencije o tovornih ¢rtah.

Boc¢na okna, prehodi za ljudi in za nakladanje ter druge naprave za
zapiranje odprtin v zunanji oplati nad mejno ugrezno ¢rto so
ustrezno nacrtovani in zgrajeni ter imajo ustrezno trdnost, pri
Cemer se upoStevajo prostori, v katerih so nameséeni, in njihove
lege glede na najvi§jo pregradno crto.
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.5 Ucinkoviti notranji pokrovi, izvedeni tako, da se lahko preprosto in
ucinkovito zaprejo ter da so neprepustni, so namesceni na vsa bo¢na
okna v prostorih pod krovom, ki je neposredno prvi krov nad
pregradnim krovom.

17 Zapiranje vrat za natovarjanje tovora (pravilo 20-1)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

B Naslednja vrata, ki so nad mejno ugrezno ¢rto, se zaprejo in zakle-
nejo, preden ladja zane potovanje, ter ostanejo zaprta in zakle-
njena, dokler ladja ne pripluje v naslednje sidriSce:

.1 vrata za natovarjanje tovora v zunanji oplati ali mejah zaprtih
nadgradenj;

.2 §c¢itniki na premcu, ki so namesceni na polozajih, kakor so nave-
deni v odstavku .1.1;

.3 vrata za natovarjanje tovora v prestrezni pregradi;

4 na vremenske vplive odporne rampe, ki se lahko uporabljajo
namesto odprtin iz odstavkov .1.1 do vklju¢no .1.3. Ce vrat ni
mogoce odpirati ali zapirati, medtem ko je ladja zasidrana, jih je
mogoce odpreti ali pustiti odprta, medtem ko se ladja priblizuje
sidris¢u ali se od njega oddaljuje, vendar le, kolikor je to
potrebno, da se lahko vrata neposredno upravljajo. V vsakem
primeru morajo notranja vrata na premcu ostati zaprta.

2 Ne glede na zahteve odstavkov .1.1 in .1.4 lahko uprava drzave
zastave dovoli, da se tak$na vrata odprejo po presoji poveljnika, ¢e
je to potrebno za upravljanje ladje ali za vkrcanje ali izkrcanje
potnikov, kadar je ladja varno zasidrana in to ne ogroza njene
varnosti.

3 Poveljnik zagotovi uporabo ucinkovitega sistema nadzora in poro-
¢anja o zapiranju in odpiranju vrat iz odstavka .1.

4 Poveljnik pred zaCetkom potovanja zagotovi, da se v ladijski
dnevnik, kakor to zahteva pravilo 22, zabelezi Cas zadnjega zapi-
ranja vrat iz odstavka .1 in €as odpiranja doloenih vrat v skladu z
odstavkom .2.

17-1 Neprepustnost iz ro-ro krova (pregradni krov) v prostore pod njim
(pravilo 20-2)

NOVE RO-RO POTNISKE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1.1 S pridrzkom dolo¢b odstavkov .1.2 in .1.3 je najnizja tocka vseh
dostopov, ki vodijo v prostore pod pregradnim krovom, najmanj 2,5
metra nad pregradnim krovom;

.1.2  ¢e so namescene rampe za vozila, ki omogocajo dostop v prostore
pod pregradnim krovom, se lahko njihove odprtine neprepustno
zaprejo, da se prepreci vnos vode v spodnje prostore, namescene
pa imajo alarmne naprave ter naprave za javljanje na poveljniSkem
mostu;

.1.3  uprava drzave zastave lahko dovoli namestitev posebnih dostopov
do prostorov pod pregradnim krovom, ¢e so potrebni za osnovno
obratovanje ladje, na primer premikanje strojev in skladis¢, pri tem
pa so taks$ni prehodi neprepustni ter imajo names$cene alarmne
naprave in naprave za javljanje na poveljniskem mostu;
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17-2

17-3
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.1.4  dostopi iz odstavkov .1.2 in .1.3, se zaprejo, preden ladja zapusti
sidriS¢e in zaCne potovanje ter ostanejo zaprti, dokler ladja ne
pripluje v naslednje sidrisce;

.1.5  poveljnik zagotovi uporabo ucinkovitega sistema nadzora in poro-
¢anja o zapiranju in odpiranju tak$nih dostopov iz odstavkov .1.2 in
1.3, in

.1.6  preden ladja zapusti sidri§¢e in zaéne potovanje, poveljnik zagotovi,
da se v ladijski dnevnik, kakor zahteva pravilo II-1/B/22, zabelezi
Cas zadnjega zapiranja dostopov iz odstavkov .1.2 in .1.3;

.1.7  nove ro-ro potniske ladje razreda C z dolzino, manjSo od 40
metrov, in nove ro-ro potniske ladje razreda D lahko namesto
zahtev odstavkov .1.1 do .1.6 izpolnjujejo zahteve odstavkov .2.1
do .2.3, ¢e je viSina pragov vsaj 600 mm na odprtih ro-ro krovih za
tovor in vsaj 380 mm na zaprtih ro-ro krovih za tovor.

OBSTOJECE RO-RO POTNISKE LADJE RAZREDA B:

2.1 Vsi dostopi z ro-ro krova, ki vodijo v prostore pod pregradnim
krovom, so odporni na vremenske vplive, na poveljniskem mostu
pa se zagotovijo naprave, ki kazejo, ali je dostop odprt ali zaprt;

2.2 vsi tak$ni dostopi so zaprti, preden ladja zapusti sidris¢e in zacne
potovanje, ter ostanejo zaprti, dokler ladja ne pripluje v naslednje
sidrisce;

2.3 ne glede na zahteve odstavka .2.2 lahko uprava drzave zastave
dovoli, da so nekateri dostopi med potovanjem odprti, vendar le
tako dolgo, kolikor je potrebno za prehod in po potrebi za osnovna
dela na ladji.

Dostop na ro-ro krove (pravilo 20-3)
VSE RO-RO POTNISKE LADJE:

Poveljnik ali imenovani Castnik zagotovi, da potniki med plovbo nimajo
dostopa do zaprtega ro-ro krova brez izrecnega dovoljenja poveljnika ali
imenovanega Castnika.

Zapiranje pregrad na ro-ro krovu (pravilo 20-4)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE RO-RO
POTNISKE LADJE RAZREDA B:

.1 Vse precne in vzdolzne pregrade, ki se Stejejo kot ucinkovite za
omejevanje morske vode, ki se nabira na ro-ro krovu, so namescene
na svojem mestu in zavarovane, preden ladja zapusti sidrisce, ter
ostanejo names$cene in zavarovane, dokler ladja ne pripluje v
naslednje sidrisce.

2 Ne glede na zahteve odstavka .1 lahko uprava drzave zastave
dovoli, da so nekatere odprtine v pregradah med potovanjem odprte,
vendar le toliko, kolikor je potrebno, da se omogoc¢i prehod in po
potrebi opravljanje osnovnih del na ladji.

Podatki o stabilnosti (pravilo 22)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1 Na vseh potniskih ladjah se po koncani gradnji opravi preskus
nagiba, da bi se ugotovili elementi njihove stabilnosti. Poveljnik
mora imeti na voljo vse potrebne informacije, ki jih potrdi uprava
drzave zastave, da bi lahko hitro in preprosto pridobil smernice o
stabilnosti ladje v spreminjajocih se pogojih obratovanja.
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2 Ce so bila na ladji izvedena popravila, ki utegnejo bistveno vplivati
na informacije o stabilnosti, ki jih ima na voljo poveljnik, se mu
predlozijo nove informacije o stabilnosti. Po potrebi se opravi nov
preskus nagiba.

3 V rednih Casovnih presledkih, ki ne presegajo pet let, se opravijo
pregledi prazne ladje, s katerimi se preverjajo spremembe izpodriva
prazne ladje in vzdolZnega tezis¢a. Ponovni preskus nagiba ladje se
opravi vsakokrat, ko se glede na odobrene informacije o stabilnosti
odkrije ali predvideva odstopanje od izpodriva prazne ladje za ved

kakor 2 % ali odstopanje od vzdolznega tezisca za ve¢ kakor 1 %
dolzine ladje.

4 Uprava drzave zastave lahko posamezno ladjo oprosti preskusa
nagiba, ¢e je mogoCe osnovne informacije o stabilnosti dobiti na
podlagi preskusa nagiba kaksne istovetne ladje in ¢e uprava drzave
zastave prejme dovolj dokazov, da se za vse informacije o stabil-
nosti za ladje, oproscene iz preskusa nagiba, lahko zanesljivo upora-
bijo navedeni osnovni podatki. Sklicevanje na okroznico MSC/-
Circ.1158.

5 Ko natancen preskus nagiba ni izvedljiv, se izpodriv prazne ladje in
teziS¢e dolocita s pregledom prazne ladje in natan¢nim izracunom.
Sklicevanje na podatke iz pravila 2.7 iz Kodeksa o visokohitrostnih
plovilih iz leta 2000.

Kontrolne skice v primeru poskodbe (pravilo 23)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIE
RAZREDA B:

Skice, ki jasno prikazujejo mejne pregrade neprepustnih oddelkov na
vsakem krovu in v vsakem skladiSc¢u, odprtine v teh pregradah z napra-
vami za njihovo zapiranje ter mesto, s katerega se z njimi krmili, in ukrepe
za izravnavo nagiba zaradi poplavljanja, so stalno izobeSene kot smernice
za Castnika, odgovornega za ladjo. Poleg tega imajo Castniki na ladji na
voljo knjizico z zgoraj navedenimi informacijami.

Neprepustnost trupa in nadgradnje, preprecevanje in nadzor poskodb
(pravilo 23-2)

1 Na poveljniSkem mostu se zagotovijo kazalniki za vsa vrata
pokrovov, vrata za natovarjanje tovora in druge naprave za zapi-
ranje, ki bi, ¢e bi bili odprti ali nepravilno pritrjeni, lahko povzrocili
poplavljanje prostora posebne kategorije ali ro-ro tovornega
prostora. Sistem kazalnikov je zasnovan po nacelu varnosti pred
izpadom ter z vizualnimi opozorilnimi znaki pokaze, ¢e vrata niso
popolnoma zaprta ali ée kateri od varovalnih sistemov ni na svojem
mestu in popolnoma zaklenjen, z zvo¢nimi opozorilnimi znaki pa
pokaze, Ce se taksSna vrata ali naprave za zapiranje odprejo ali ¢e
varovalni sistemi niso ve¢ zavarovani. Indikatorska tabla na povelj-
niSkem mostu se opremi s funkcijo za izbiro nacina obratovanja
,pristani§ée/potovanje po morju“ tako, da se na poveljniSkem
mostu sprozi zvo¢ni alarm, ¢e ladja zapusti pristani§ce in vrata na
premcu, notranja vrata, rampe na krmi ali druga vrata pokrovov
niso zaprta ali ¢e naprava za zapiranje ni na pravem mestu. Napa-
janje sistema kazalnikov z elektri¢no energijo je neodvisno od napa-
janja za upravljanje in zavarovanje vrat. Sistemov kazalnikov, ki jih
je odobrila uprava drzave zastave in so bili names$¢eni na obstojece
ladje, ni treba spreminjati
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2 Televizijski nadzor in sistem za odkrivanje vdora vode sta zasno-
vana tako, da poveljniSkemu mostu in kontrolni postaji strojnice
javljata morebiten vdor vode skozi notranja ali zunanja vrata na
premcu, krmi ali druga vrata pokrovov, ki bi lahko povzrocil popla-
vljanje prostorov posebne kategorije ali ro-ro tovornih prostorov.

3 Prostore posebne kategorije ali ro-ro tovorne prostore nenehno
nadzorujejo patrulje ali so nadzorovani z drugimi u¢inkovitimi sred-
stvi, kot je televizijski nadzor, tako da se med plovbo takoj opazi
vsako premikanje vozil v slabem vremenu in nepooblascen vstop
potnikov v te prostore.

4 Navodila za ravnanje v primeru zapiranja in zavarovanja vseh
oklepnih vrat, vrat za natovarjanje tovora in drugih naprav za zapi-
ranje, ki bi lahko, ¢e bi ostala odprta ali ¢e ne bi bila pravilno
zavarovana, povzrocila poplavljanje prostora posebne kategorije
ali ro-ro tovornega prostora, so vedno na krovu in izobeSena na
primernem mestu.

Oznacevanje, ob¢asno upravljanje in pregledi neprepustnih vrat itd.
(pravilo 24)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

B Vaje za upravljanje neprepustnih vrat, bo¢nih oken, ventilov in
zapiralnih mehanizmov za odtoke se izvajajo vsak teden.

2 Z vsemi neprepustnimi vrati v glavnih precnih pregradah, ki se
uporabljajo na morju, je treba dnevno upravljati.

3 Neprepustna vrata in vsi njihovi mehanizmi ter z njimi povezani
indikatorji, vsi ventili, katerih zapiranje je potrebno, da se doseze
neprepustnost posameznega oddelka, ter vsi ventili, ki so potrebni
pri poskodbi ladje za delovanje naprav za izravnavo ladje, se na
morju redno pregledujejo, in sicer najmanj enkrat na teden.

4 Taki ventili, vrata in mehanizmi so ustrezno oznaceni, da se lahko
pravilno uporabljajo in da se zagotavlja najve¢ja varnost.

Zabelezbe v ladijski dnevnik (pravilo 25)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1 Vrata na tecajih, prenosne plosée, bo¢na okna, prehodi za ljudi in za
nakladanje tovora ter druge odprtine, za katere je s temi pravili
doloceno, da morajo biti med plovbo zaprte, je treba zapreti, preden
ladja izpluje iz pristaniséa. Cas zapiranja in ¢as odpiranja (e je s
temi pravili dovoljeno) se zabelezita v ladijski dnevnik.

2 V ladijski dnevnik se vpiSe evidenca vseh vaj, zahtevanih s
pravilom 21, z izérpnim opisom morebitnih ugotovljenih poman;j-
kljivosti.

DvizZne platforme in rampe za avtomobile

NOVE LADJE RAZREDA A, B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

Na ladjah, opremljenih z vise€imi krovi za prevoz potniskih vozil, se
konstrukcija, namestitev in obratovanje izvajajo v skladu z ukrepi, ki jih
dolo¢i uprava drzave zastave. Za konstrukcijo se uporabljajo zadevne
dolocbe priznane organizacije.
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Ograje

NOVE LADIJE RAZREDA A, B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

1. Na zunanjih krovih, na katere smejo vstopati potniki, in na katerih
ni ladijske ograje primerne viSine, so namescene ograje, visoke
najmanj 1 100 mm od krova in izdelane tako, da potnikom prepre-
¢ijo plezanje in padec s krova.

2. Stopnice in podesti na takSnih zunanjih krovih so opremljeni z
ograjami enake konstrukcije.

DEL C
STROJI

Splosno (pravilo 26)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIE
RAZREDA B:

.1 Stroji, kotli in druge tlacne posode ter pripadajo¢i cevovodi in
oprema so names$ceni in za$Citeni tako, da ¢imbolj zmanjSajo nevar-
nost za osebe na krovu, ob upostevanju premicnih delov, vrocih
povrsin in drugih nevarnosti.

2 Zagotovijo se naprave za normalno delovanje ali ponovno vzposta-
vitev delovanja pogonskih strojev tudi v primeru izpada enega od
osnovnih pomoznih strojev.

3 Zagotovijo se naprave, s katerimi se lahko stroji pri popolnem
izpadu obratovanja ladje ponovno pozenejo brez zunanje pomoci.

NOVE LADJE RAZREDA B IN C:

4 Glavni pogonski stroji in vsi pomozni stroji, nujni za pogon in
varnost ladje, so po vgradnji v ladjo zasnovani tako, da delujejo,
kadar je ladja v pokonénem polozaju in kadar je nagnjena pod
kotom do vkljuéno 15 ° na obe strani v stati¢nih pogojih in 22,5
° na obe strani v dinami¢nih pogojih (bo¢no zibanje) ter hkrati
nagnjena za 7,5 ° s premcem ali krmo v dinami¢nih pogojih
(vzdolzno zibanje).

NOVE LADJE RAZREDA A, B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:.

.5 Zagotoviti je treba, da se lahko pogonski stroji in propeler v nujnih
primerih ustavijo na ustreznih mestih zunaj strojnice ali kontrolne
sobe strojnice, na primer na odprtem krovu ali v kabini na poveljni-
Skem mostu.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

.6 Mesta in postavitve oddusnih cevi rezervoarjev za plinsko olje, za
usedanje in za mazalno olje so urejeni tako, da pocena oddusna cev
neposredno ne povzroca tveganja za vdor morske vode ali dezev-
nice. Na vsaki ladji sta po dva rezervoarja za plinsko olje za vsako
vrsto plinskega olja, ki se na ladji uporablja za pogon in Zivljenjsko
pomembne sisteme, ali pa se na ladji zagotovijo enakovredne
naprave z zmogljivostjo vsaj 8 ur za ladje razreda B ter vsaj 4
ure za ladje razreda C in D pri najveéji neprekinjeni zmogljivosti
pogonskega stroja in normalni delovni zmogljivosti generatorja na
morju.
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2 Motorji z notranjim izgorevanjem (pravilo 27)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1

Motorji z notranjim izgorevanjem s premerom izvrtine valja
200 mm ali s prostornino karterja 0,6 m® in ve& so opremljeni z
razbremenilnimi ventili za eksplozije v ohi§ju motorja primerne
vrste, ki imajo dovolj veliko razbremenilno povrsino. Razbremenilni
ventili so opremljeni z napravo, ki zagotavlja, da je iztocna odprtina
usmerjena tako, da se ¢imbolj omeji moznost poskodb osebja.

3 DrenaZna naprava (pravilo 21)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

11

Ladje se opremijo z ucinkovito drenazno napravo, ki omogoca
iz€rpavanje in odtekanje vode iz vsakega neprepustnega oddelka,
razen iz prostorov, ki so stalno namenjeni za prevoz sveze vode,
balastne vode, tekocega goriva ali tovora v tekoem stanju in za
katere so predvideni drugi ucinkoviti nacini c¢rpanja v vseh
razmerah. Predvideti je treba ucinkovita sredstva za sesanje vode
iz hladilnih skladisc.

Sanitarne, balastne in splo$ne servisne ¢rpalke se lahko odobrijo kot
neodvisne drenazne C¢rpalke, ¢e imajo potrebne prikljucke na
cevovod drenazne naprave.

Drenazne cevi v tankih za shranjevanje goriva ali pod njimi, v
kotlovnici ali strojnici, skupaj s prostori, v katerih so oljni tanki
ali ¢rpalke za gorivo, so iz jekla ali drugega ustreznega materiala.

Drenazni in balastni cevovodi so namesceni tako, da je onemogocen
vdor vode iz morja ali iz prostora balastne vode v skladis¢e tovora
ali strojnico ali iz enega v drugi oddelek. Sprejeti je treba potrebne
ukrepe za preprecitev, da bi se kateri koli globoki tank, ki ima
prikljucek na drenazni ali balastni cevovod, pomotoma polnil iz
morja, kadar je v njem tovor, ali se izpraznil skozi drenazni
cevovod, kadar vsebuje balastno vodo.

Vse razdelilne omare in roéni ventili, ki so del drenazne naprave, so
postavljeni na mestih, ki so v normalnih okoli§¢inah vedno
dostopna.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

1.6

Za drenazo zaprtih tovornih prostorov, ki so na pregradnem krovu,
je treba sprejeti ukrepe.

.1.6.1 Ce je nadvodje za pregradni krov dolo&eno tako, da je rob krova pri

nagibu ladje za ve¢ kakor 5 ° potopljen, se drenaza opravi z dovolj
velikim $tevilom odtokov primerne velikosti za neposredni odvod z
ladje, ki so nameséeni v skladu z zahtevami pravila 15.
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.1.6.2 Ce je nadvodje dologeno tako, da je rob pregradnega krova pri

nagibu ladje za 5 © ali manj potopljen, se drenaza zaprtih tovornih
prostorov na pregradnem krovu spelje na primerno mesto ali na
primerna mesta s primerno zmogljivostjo, ki imajo alarmno napravo
za visoko vodo ter so opremljena s primernimi napravami za odvod
v morje. Poleg tega se zagotovi naslednje:

—_

Stevilo, velikost in razporeditev odtokov morajo preprecevati
neprimerno nabiranje vode;

.2 pri sistemu za ¢rpanje vode, ki ga zahteva to pravilo, se uposte-
vajo zahteve za vse vgrajene naprave za gasenje pozarov z
brizganjem vode;

.3 voda, kontaminirana z bencinom ali drugimi nevarnimi snovmi,
se ne zbira v strojnici ali drugih prostorih, v katerih bi bila lahko
prisotna vzigalna sredstva, in

4 Ce se zaprti tovorni prostor varuje s sistemom za gaSenje pozara
na ogljikov dioksid, so odtoki na krovu opremljeni z napravami
za prepreCevanje uhajanja plina za gasenje.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1.6.3 Drenazna naprava iz ro-ro krovov in avtomobilskih krovov ima

zadostno zmogljivost, da odtoki, odtocne odprtine itd. na desnem
in levem boku ladje zmorejo iz€rpati vodo, ki prihaja iz ¢rpalk za
prsenje z vodo in gaSenje pozara, ob upoStevanju nagiba in prevesa
ladje.

.1.6.4 Kadar so skupni prostori za potnike in posadko opremljeni s proti-

pozarnimi brizgalkami in hidranti, imajo primerno Stevilo odtokov,
ki lahko iz¢rpajo vodo po gaSenju poZzara z brizgalkami in dvema
pozarnima cevema s curki. Odtoki so na najbolj u¢inkovitih mestih,
na primer na vsakem vogalu.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

2.1

22

2.3

Drenazni sistem, ki se zahteva po odstavku .1.1, lahko deluje v vseh
razmerah po nesre¢i na morju, ne glede na to, ali ladja stoji
pokon¢no ali je nagnjena. Zaradi tega so obi¢ajno namesceni
stranski sesalniki, razen v ozkih oddelkih na koncu ladje, v katerih
bi lahko zadostoval en sesalnik. V oddelkih neobi¢ajne oblike se
lahko zahtevajo dodatni sesalniki. Sprejmejo se potrebni ukrepi, da
bo voda iz oddelka odtekala proti sesalnim cevem.

Drenazne c¢rpalke se po moznosti namestijo v loene neprepustne
oddelke in se razporedijo ali namestijo tako, da tak$ni oddelki ne
bodo poplavljeni zaradi iste okvare. Ce so glavni pogonski stroji,
pomozni stroji in kotli v dveh ali ve¢ neprepustnih oddelkih, se
¢rpalke za drenazo med temi oddelki ¢imbolj porazdelijo.

Vsaka predpisana drenazna Crpalka, razen dodatnih érpalk, ki se
smejo predvideti samo za skrajne oddelke, je nameséena tako, da
lahko ¢rpa vodo iz vsakega oddelka, za katerega se tako zahteva v
odstavku .1.1.
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2.5

2.6

2.7

2.8

29

Vsaka drenazna ¢rpalka, ki jo poganja vir energije, lahko ¢rpa vodo
skozi glavno zbiralno sesalno cev s hitrostjo najmanj 2 m/s. Neod-
visne drenazne ¢rpalke v strojnici, ki jih poganja vir energije, imajo
neposredna sesala iz teh prostorov, vendar se v nobenem od teh
oddelkov ne zahtevata ve¢ kakor dve taksni sesali. Ce sta pred-
videni dve tak$ni sesali ali ve¢, je na vsaki strani ladje najmanj
eno. Neposredna sesala so ustrezno razporejena, premer sesal v
strojnici pa ni manj$i od zahtevanega premera glavne drenazne
zbiralne cevi.

Poleg neposrednega sesala ali sesal, zahtevanih v odstavku .2.4, je v
strojnici predviden zasilni sesalni vod z nepovratnim ventilom od
najvecje razpolozljive neodvisne ¢rpalke, ki jo poganja vir energije,
do ravni drenaze strojnice; premer cevi tega sesala je enak premeru
glavne sesalne odprtine na uporabljenih crpalkah.

Vretena ventila za dotok morske vode in ventila neposrednega
sesala so na zadostni vi$ini nad podom strojnice.

Vse drenazne cevi do povezave s ¢rpalkami so neodvisne od drugih
cevi.

Premer ,,d“ glavnega drenaznega voda in stranskih drenaznih cevi
se izracuna z naslednjimi formulami. Dejanski notranji premer pa se
lahko zaokrozi na najblizjo standardno velikost, ki je sprejemljiva
za upravo drzave zastave: glavni drenazni vod:

d=25+1,68/L(B+D)

stranske drenazne cevi med zbiralniki in sesali:

d=25+2,15\/L;(B + D)

kjer je:

d notranji premer glavnega voda (v milimetrih),

Lin B dolzina in S$irina ladje (v metrih),

L, dolzina oddelka, in

D viSina ladje od zgornjega roba kobilice do zgornjega

roba pregradnega krova (v metrih), ¢e se na ladji, ki
ima zaprt tovorni prostor na pregradnem krovu, ki ima
notranjo drenazo v skladu z zahtevami iz odstavka
.1.6.2 in se razteza prek celotne dolzine ladje, ,,.D*
izmeri do naslednjega krova nad pregradnim krovom.
Ce so zaprti tovorni prostori krajsi, je ,,D* visina ladje
od zgornjega roba kobilice do zgornjega roba pregrad-
nega krova ter lh/L, pri ¢emer sta , 1 in ,,h* skupna
dolzina in viSina zaprtega tovornega prostora.

Sprejeti je treba ukrepe za preprecitev poplave v oddelku, za kate-
rega obstaja ena drenazna sesalna cev, Ce bi se ta cev zaradi tréenja
ali nasedanja ladje razbila ali poskodovala v katerem drugem
oddelku. Ce je zadevna cev v katerem koli delu od zunanje oplate
oddaljena manj, kakor znasa petina $irine ladje (merjeno pravokotno
na vzdolzno simetralno ravnino ladje v visini najvisje pregradne
tovorne Crte), ali v predorni kobilici, je v ta namen treba to cev
opremiti z nepovratnim ventilom v tistem oddelku, v katerem je
njeno sesalo.
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.2.10 Vse razdelilne omare, pipe in ventili, ki so del drenazne naprave, so
namesceni tako, da se ob poplavi lahko z eno izmed drenaznih
¢rpalk ¢rpa iz katerega koli oddelka; poleg tega poskodba drenazne
¢rpalke ali njenega cevnega prikljutka do glavnega drenaznega
voda, e sta oba od zunanje oplate oddaljena manj kakor petino
Sirine ladje, ne sme prepreiti delovanja drenazne naprave. Ce
obstaja samo ena skupna napeljava drenaznega cevovoda za vse
¢rpalke, mora obstajati moznost, da se ventili, potrebni za reguli-
ranje drenaznih sesal, krmilijo iz enega mesta nad pregradnim
krovom. Ce je poleg glavne drenazne naprave predvidena tudi
zasilna drenazna naprava, je ta neodvisna od glavne naprave in
izvedena tako, da se lahko v primeru poplavljanja s ¢rpalko ¢rpa
iz katerega koli oddelka, kakor je doloeno v odstavku .2.1; v tem
primeru mora obstajati moznost, da se lahko z enega mesta nad
pregradnim krovom krmilijo samo ventili, ki so potrebni za delo-
vanje zasilne naprave.

.2.11 Vse pipe in ventili iz odstavka .2.10, ki jih je mogoce krmiliti z
enega mesta nad pregradnim krovom, imajo na mestih krmiljenja
oznacbe, ki jasno oznacujejo njihov namen, in kazala, ki kazejo, ali
so odprti ali zaprti.

4 Stevilo in vrsta drenaznih ¢rpalk (pravilo 21)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE

RAZREDA B:

do 250 potnikov: ena glavna ¢rpalka, prikljucena na pogonski stroj,
in ena neodvisna crpalka, ki je namescena in ima
vir energije zunaj strojnice,

nad 250 potnikov: ena glavna ¢rpalka, prikljuena na pogonski stroj

in dve neodvisni ¢rpalki, od katerih je ena names-
¢ena in ima vir energije zunaj strojnice.

Glavna ¢rpalka, prikljucena na pogonski stroj, se lahko nadomesti z eno
neodvisno ¢rpalko, ki jo poganja vir energije.

Drenaza zelo majhnih oddelkov se lahko izvaja s prenosnimi ro¢nimi
Erpalkami.

5 Zadenjske voznje (pravilo 28)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1 Ladje morajo imeti dovolj moc¢i za vzvratno voznjo, da se zagotovi
ustrezno manevriranje v vseh normalnih okolis¢inah.

.2 Treba je preveriti in zabeleziti zmoznosti pogonskega stroja, da v
zadovoljivem Casu spremeni smer vrtenja vijaka in s tem zaustavi
ladjo v zadovoljivi razdalji iz maksimalne servisne hitrosti pri voznji
naprej.

3 Casi zaustavljanja, smeri navigacije in razdalje, zabeleZeni na prever-
janjih, skupaj z rezultati preskusov za dolo¢anje zmoznosti ladje z vec
vijaki za navigacijo in manevriranje z enim ali ve¢ vijaki v okvari, so
na voljo poveljniku ali imenovanemu osebju.

6 Krmilna naprava (pravilo 29)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1 Vsaka ladja je opremljena z ucinkovito glavno krmilno napravo in
pomoznim krmilnim sistemom. Glavna in pomozna krmilna naprava
sta urejeni tako, da okvara ene izmed njih ne onemogodi delovanja
druge.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 58

.2 Glavna krmilna naprava in krmilna os, ¢e je names$cena:

2.1 sta ustrezne trdnosti in omogocata krmarjenje ladje pri najvecji
hitrosti naprej ter sta takSne konstrukcije, da se pri najhitrejsi
vzvratni voznji ne moreta poskodovati;

.2.2 lahko pri najve¢jem ugrezu ladje in pri voznji naprej z najvecjo
hitrostjo prestavita krmilo iz lege 35° na eni strani do lege 35° na
drugi ter pod enakimi pogoji iz lege 35° na kateri koli strani do
lege 30° na drugi strani v najve¢ 28 sekundah. Kadar dokazo-
vanje skladnosti s to zahtevo med preskusi na morju z ladjo pri
najve¢jem ugrezu in pri voznji naprej s hitrostjo, ki ustreza
najvecjemu Stevilu neprekinjenih vrtljajev glavnega motorja in
najvedjemu konstrukcijskemu naklonu, ni prakti¢no, lahko ladje
ne glede na njihov datum izdelave skladnost s to zahtevo doka-
zujejo na enega od naslednjih nacinov:

.1 Med preskusi na morju se ladja nahaja v prevesu in je krmilo
pri voznji naprej s hitrostjo, ki ustreza najvecjemu Stevilu
neprekinjenih  vrtljajev glavnega motorja in najve¢jemu
konstrukcijskemu naklonu, popolnoma potopljeno; ali

.2 kadar med preskusi na morju ni mogoce doseCi potopitve
celotnega krmila, se ustrezna hitrost pri voznji naprej izraCuna
z uporabo potopljenega obmoc¢ja krmilnih lopatic za pred-
lagano stanje naloZenosti pri preskusu na morju. Hitrost pri
voznji naprej povzro¢i silo in uporabo navora na glavni
krmilni napravi, ki je najmanj tako velika, kot ¢e bi bila
preskuSana pri najveéjem ugrezu ladje in pri voznji naprej s
hitrostjo, ki ustreza najvecjemu Stevilu neprekinjenih vrtljajev
glavnega motorja in najve¢jemu konstrukcijskemu naklonu;
ali

.3 sila krmila in navor pri preskusu stanja nalozenosti sta bila
zanesljivo predvidena in ekstrapolirana na stanje polne nalo-
zenosti. Hitrost ladje ustreza najvecjemu Stevilu neprekinjenih
vrtljajev glavnega motorja in najve¢jemu konstrukcijskemu
naklonu vijaka.

.2.3 obratujeta z virom energije, ¢e je to potrebno za izpolnjevanje
zahtev odstavka .2.2.2 in v vsakem primeru, kadar se zaradi
skladnosti z odstavkom .2.2.1 zahteva, da premer osi krmila na
mestu njenega spoja s kvadrantom ali ro¢ico krmila znaSa ved
kakor 120 mm, brez ojacitve za navigacijo v ledu.

.3 Ce je pomozna krmilna naprava namescena, je:

.1 ustrezne trdnosti in omogoca krmarjenje ladje pri zadovoljivi
hitrosti ter se lahko v primeru izrednih razmer hitro aktivira;

.2 lahko pri najveéjem ugrezu ladje in pri voznji naprej s polovico
najvecje hitrosti pri voznji naprej ali s hitrostjo 7 vozlov, glede na
veéjo vrednost, prestavi krmilo iz lege 15° na eni strani do lege
15° na drugi strani v najve¢ 60 sekundah; Kadar dokazovanje
skladnosti s to zahtevo med preskusi na morju z ladjo pri
najveéjem ugrezu in pri voznji naprej s polovico hitrosti, ki ustreza
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najve¢jemu Stevilu neprekinjenih vrtljajev glavnega motorja in
najvec¢jemu konstrukcijskemu naklonu ali 7 vozljem, glede na
ve¢jo vrednost, ni prakti¢no, lahko ladje ne glede na njihov
datum izdelave skladnost s to zahtevo dokazujejo na enega od
naslednjih naéinov:

.1 med preskusi na morju se ladja nahaja v prevesu in je krmilo
pri voznji naprej s polovico hitrosti, ki ustreza najve¢jemu
Stevilu neprekinjenih vrtljajev glavnega motorja in najvecjemu
konstrukcijskemu naklonu ali 7 vozljem, glede na veéjo vred-
nost, popolnoma potopljeno; ali

.2 kadar med preskusi na morju ni mogoce dose¢i popolne poto-
pitve celotnega krmila, se ustrezna hitrost pri voznji naprej
izraCuna z uporabo potopljenega obmocja krmilnih lopatic za
predlagano stanje naloZenosti pri preskusu na morju. Izracunana
hitrost pri voznji naprej povzroéi silo in uporabo navora na
pomozni krmilni napravi, ki je najmanj tako velika, kot ¢e bi
bila preskusana pri najve¢jem ugrezu ladje in pri voznji naprej s
polovico hitrosti, ki ustreza najve¢jemu Stevilu neprekinjenih
vrtljajev glavnega motorja in najve¢jemu konstrukcijskemu
naklonu ali 7 vozljem, glede na vecjo vrednost; ali

.3 sila krmila in navor pri preskusu stanja nalozenosti sta bila
zanesljivo predvidena in ekstrapolirana na stanje polne naloZe-
nosti.

.3 v obratovanju z virom energije, ¢e je to potrebno za izpolnjevanje
zahtev odstavka .3.2 in vedno, kadar premer krmila osi na mestu
njenega spoja s kvadrantom ali z ro€ico krmila znasa ve¢ kakor
230 mm, brez ojacitve za navigacijo v ledu.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

4 Strojne naprave za pogon glavne krmilne naprave:

.1 so zasnovane tako, da se ob vrnitvi energije po izpadu samodejno
znova zazenejo, in

.2 se lahko dajo v obratovanje z mesta na poveljniskem mostu. Na
poveljniskem mostu zvoéni in vizualni alarmni znak opozorita na
izpad energije na kateri koli strojni napravi za pogon glavne
krmilne naprave.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.5 Ce ima glavna krmilna naprava dve enaki strojni napravi za pogon ali
ve€, ni treba namestiti pomozne krmilne naprave, Ce:

.1 lahko glavna krmilna naprava upravlja krmilo, kakor zahteva
odstavek .2.2.2, medtem ko ena od strojnih naprav za pogon ne
deluje;

.2 je glavna krmilna naprava vgrajena tako, da je mogoce po eni
okvari v njenem cevovodnem sistemu ali v eni od strojnih naprav
osamiti okvaro tako, da se ohranijo njene krmilne sposobnosti ali
se hitro ponovno vzpostavijo.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

.6 Krmilna naprava se krmili na naslednji nacin:

.1 glavna krmilna naprava na poveljniskem mostu in v oddelku za
krmarjenje;
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.2 Ce je glavna krmilna naprava zasnovana v skladu z odstavkom .4,
z dvema neodvisnima sistemoma krmiljenja, ki se krmilita s
poveljniskega mostu. Za to ni potrebno podvajanje krmila ali
krmilne ro¢ice. Ce krmilni sistem sestavlja hidravliéni daljinski
motor, ni treba namestiti drugega neodvisnega sistema;

.3 pomozna krmilna naprava se krmili v oddelku za krmarjenje, ¢e jo
poganja strojna naprava za pogon, pa se lahko krmili tudi s povelj-
niskega mostu in je neodvisna od krmilnega sistema za glavno
krmilno napravo.

7 Sistem za krmiljenje glavnih in pomoznih krmilnih naprav, ki se

krmilijo s poveljniSkega mostu, izpolnjujejo naslednje pogoje:

.1 ¢e so elektriCni, jih napaja lastni loceni tokokrog, ki ga z elektri¢no
energijo oskrbuje tokokrog krmilne naprave z mesta v oddelku za
krmarjenje ali neposredno vod stikalne plo$ce, ki napaja takSen
tokokrog za krmilno napravo z mesta na stikalni plosci, ki je
poleg mesta napajanja tokokroga krmilne naprave;

.2 v oddelku za krmarjenje je predvidena naprava za odklop vsakega
krmilnega sistema, ki se krmili s poveljniskega mostu, od krmilne
naprave, ki jo upravlja;

.3 sistem je urejen tako, da se lahko aktivira z mesta na poveljnisSkem
mostu;

4 na poveljniSkem mostu zvo¢ni in vizualni alarmni znak opozorita
na izpad elektricne energije, ki napaja krmilni sistem, in

.5 pred kratkim stikom so zaSciteni samo napajalni vodi za krmiljenje
krmilne naprave.

.8 Elektri¢ni tokokrogi in sistemi za krmiljenje krmilnih naprav ter
njihovi pripadajoci deli, kabli in cevi, ki jih zahteva to pravilo ali
pravilo 7, so po vsej svoji dolzini tako loCeni, kolikor je to izvedljivo.

.9  Omogociti je treba komunikacijo med poveljniskim mostom in
oddelkom za krmarjenje ali drugim pomoznim mestom za krmarjenje.

.10 Polozaj odklona krmil(-a):

.1 glavno krmilno napravo poganja vir energije, se odklon prikazuje
na poveljniskem mostu. Prikaz odklona krmila je neodvisen od
krmilnega sistema krmilne naprave;

.2 je mogoce prepoznati v oddelku za krmarjenje.

.11 Hidravli¢na krmilna naprava, ki jo poganja vir energije, je opremljena
na naslednji nacin:

.1 s sistemom, ki skrbi, da je hidravli¢na teko¢ina vedno Cista, ob
upostevanju vrste in izdelave hidravlicnega sistema;

.2 nizkonivojskim alarmom za vsak rezervoar hidravli¢ne tekocine, ki
¢imprej opozori na uhajanje hidravlicne tekodine. Zvoc¢ni in
vizualni opozorilni znaki se sprozijo na poveljniSkem mostu in v
strojnici, kjer jih je mogoce takoj opaziti, in

.3 vgrajeno skladiséno cisterno, ki je dovolj zmogljiva, da napolni
vsaj en pogonski sistem, vkljuno z rezervoarjem, ¢e glavno
krmilno napravo poganja vir energije. Skladi$¢na cisterna je stalno
povezana z vodi tako, da se lahko hidravliéni sistemi takoj
ponovno napolnijo z mesta v oddelku za krmarjenje, in je oprem-
ljena z merilnikom vsebine.
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.12 Oddelki s krmilno napravo so:

.1 preprosto dostopni, in, ¢e je izvedljivo, loc¢eni od strojnice, ter

.2 opremljeni s primernimi napravami, ki zagotovijo dostop delavcem
do strojev in krmilnikov krmilne naprave. Tak$ne naprave vklju-
Cujejo drzala in resetke ali druge povrsine proti drsenju, ki zagota-
vljajo primerne pogoje za delo v primeru izlitja hidravli¢ne teko-
¢ine.

Dodatne zahteve za elektri¢ne in elektrohidravliéne krmilne naprave
(pravilo 30)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Kazala delovanja motorjev elektri¢nih in elektrohidravliénih krmilnih
naprav so name$cena na poveljniSkem mostu in na ustreznem mestu
za krmiljenje glavnih strojev.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

.2 Vsak elektriéni ali elektrohidravli¢ni krmilni sistem, ki vsebuje vsaj
eno strojno napravo za pogon, se napaja z vsaj dvema posebnima
tokokrogoma neposredno z glavne stikalne plosce; vendar pa lahko
eden od tokokrogov poteka skozi zasilno stikalno plosc¢o. Pomozni
elektricni ali elektrohidravliéni krmilni sistem, povezan z glavnim
elektricnim ali elektrohidravlicnim krmilnim sistemom, je lahko
prikljucen na enega od tokokrogov, ki napajajo takSen glavni krmilni
sistem. Tokokrogi, ki napajajo elektri¢ni ali elektrohidravli¢ni krmilni
sistem, so dovolj zmogljivi, da lahko napajajo vse motorje, ki so
lahko nanje prikljuceni hkrati in morajo hkrati tudi delovati.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.3 Elektricni ali elektrohidravli¢ni vodi in motorji so opremljeni z za$¢ito
pred kratkim stikom in imajo alarmno napravo za primer preobreme-
nitve. Ce obstaja zai¢ita pred presezkom toka, vkljuéno z zagonskim
tokom, zadostuje za najmanj dvakratno polno obremenitev motorja ali
tokokroga, ki je zaSciten na takSen nacin, in je zasnovana tako, da
dopusca pretok primernega zagonskega toka.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

Opozorilni znaki, ki se zahtevajo po tem odstavku, so zvoc¢ni in
vizualni ter postavljeni na vidno mesto v glavni strojnici ali kontrolni
sobi, iz katere se navadno krmilijo glavni stroji, in biti v skladu s
pravilom 6 iz dela E tega poglavja.

4 Ce pomozna krmilna naprava, za katero pravilo 1I-1/6.3.3 zahteva, da
jo poganja vir energije, ne poganja elektricna energija ali jo poganja
elektri¢ni motor, ki je namenjen predvsem za druge namene, se lahko
glavna krmilna naprava napaja z enim tokokrogom iz glavne stikalne
plosce. Ce je tak3en elektriéni motor, ki je namenjen zlasti za druge
namene, prirejen tako, da poganja takSen pomozni krmilni sistem,
lahko uprava drzave zastave dovoli odstopanje od zahtev odstavka
.3, ¢e ugotovi, da zadostuje za$Cita, skupaj z zahtevami pravil 6.4.1
in .4.2, ki veljajo za pomozne krmilne sisteme.
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Ventilacijski sistemi v strojnici (pravilo 35)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

V strojnici kategorije A je primerna ventilacija, ki v primeru, ko stroji ali
kotli v njej delajo s polno mocjo v vseh vremenskih razmerah, vklju¢no v
slabem vremenu, zagotavlja primeren dotok zraka v prostore za varnost in
dobro pocutje osebja ter varno delovanje strojev.

Komunikacija med poveljniskim mostom in strojnico (pravilo 37)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

Namesceni sta vsaj dve neodvisni napravi za prenos ukazov s poveljni-
Skega mostu na mesto v strojnici ali kontrolni sobi, iz katere se navadno
krmilijo hitrost in smer vrtenja vijakov: ena od teh naprav je telegraf
strojnice, ki posreduje vizualne znake za ukaze in odzive v strojnici in
na poveljniskem mostu. Ustrezno sredstvo za komunikacijo je name$¢eno
na vsa druga mesta, s katerih se lahko krmili hitrost ali smer vrtenja
vijakov.

Alarm upravitelja stroja (pravilo 38)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIE
RAZREDA B:

Alarm upravitelja stroja se upravlja iz kontrolne sobe strojnice ali na
manevrirni plo§éadi in je jasno sliSen v bivalnih prostorih upravitelja stroja
in/ali po potrebi na poveljniSkem mostu.

Namestitev zasilnih naprav (pravilo 39)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

Zasilni viri elektricne energije, pozarne ¢rpalke, drenazne Crpalke, razen
tistih, ki so posebno izdelane za prostore pred prestrezno pregrado, vgra-
jeni sistem za gaSenje pozara, ki ga zahteva Poglavje II-2, ter druge
zasilne naprave, ki so bistvene za varnost ladje, razen vitla za sidro, ne
smejo biti nameSceni pred prestrezno pregrado.

Krmiljenje strojev (pravilo 31)
NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Glavni in pomozni stroji, ki so bistveni za pogon in varnost ladje, so
opremljeni z ucinkovitimi napravami za njihovo delovanje in krmi-
ljenje.

2 Ce so pogonski stroji daljinsko krmiljeni s poveljniskega mostu in &e
je v strojnici predvidena posadka, velja naslednje:

.1 v vseh pogojih plovbe, vkljuéno z manevriranjem, je mogoce
hitrost, smer vrtenja in po potrebi naklon vijaka v celoti krmiliti
s poveljniskega mostu;

.2 daljinsko upravljanje vsakega neodvisnega vijaka se opravlja s
krmilno napravo, ki je zasnovana in izdelana tako, da njeno upra-
vljanje ne zahteva posebne pozornosti glede posebnosti delovanja
strojev. Ce je ve& vijakov zasnovanih tako, da delujejo hkrati, jih
lahko krmili ena sama krmilna naprava;
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.3 glavni pogonski stroji imajo napravo za zaustavitev v sili na
poveljniskem mostu, ki je neodvisna od krmilnega sistema na
poveljniskem mostu;

4 pogonskih strojev s poveljniSkega mostu je prikazano v kontrolni
sobi v glavni strojnici ali na manevrirni plo$cadi;

.5 daljinsko upravljanje pogonskih strojev je istoéasno mozno samo z
enega mesta;na takih mestih so dovoljeni medsebojno povezani
krmilni polozaji. Na vsakem mestu je kazalnik, ki javlja, s katerega
kraja se krmilijo pogonski stroji. Prenos krmiljenja med poveljni-
skim mostom in strojnico je mozen samo v glavni strojnici ali
kontrolni sobi glavne strojnice. Ta sistem vsebuje naprave, ki
preprecujejo, da bi se pogonski potisk obcutno spremenil, ko se
krmiljenje prenese z enega mesta na drugo;

.6 pogonski stroji se lahko krmilijo lokalno, tudi v primeru okvar
katerega koli dela sistema za daljinsko upravljanje;

.7 konstrukcija sistema daljinskega upravljanja je tak$na, da v
primeru okvare sprozi alarm. Vnaprej dolocena hitrost in smer
vrtenja vijakov ostajata enaki, dokler deluje lokalno krmiljenje;

.8 na poveljnisSkem mostu so namesceni kazalniki za:

.1 hitrost vijaka in smer vrtenja, Ce gre za vijake z nespremen-
ljivim naklonom;

.2 hitrost vijaka in polozaj naklona, ¢e gre za vijake s spremen-
ljivim naklonom;

.9 na poveljniskem mostu in v strojnici se sprozi alarm pri nizkem
pritisku zagonskega zraka, ki je nastavljen na tak$no raven, da
omogo&a nadaljnje zaganjanje glavnega motorja. Ce je sistem
daljinskega upravljanja pogonskih strojev zasnovan za avtomatski
zagon, je Stevilo zaporednih avtomatskih poskusov, s katerimi
zagon stroja ne uspe, omejeno tako, da se ohrani dovolj pritiska
zagonskega zraka za lokalni zagon.

Ce imajo glavni pogonski stroji in pripadajogi stroji, skupaj z glav-
nimi viri elektriéne energije, razlicne stopnje avtomatskega in daljin-
skega upravljanja in so pod stalnim ro¢nim nadzorom iz kontrolne
sobe, so naprave in krmilniki zasnovani, opremljeni in namesceni
tako, da je upravljanje strojev tako varno in ucinkovito, kakor ¢e bi
bilo pod neposrednim nadzorom; v ta namen se ustrezno uporabljajo
pravila II-1/E/1 do II-1/E/5. Posebno pozornost je treba posvetiti
varovanju taksnih prostorov pred pozarom in poplavljanjem.

Na splosno sistemi za avtomatski zagon, delovanje in krmiljenje
vsebujejo naprave, ki omogocajo ro¢no zaustavitev avtomatskega
krmiljenja. Okvara katerega koli dela taksnih sistemov ne sme prepre-
Cevati rocne zaustavitve.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

5

Glavni in pomozni stroji, ki so pomembni za pogon, krmiljenje in
varnost, so opremljeni z ucinkovito napravo za obratovanje in krmi-
ljenje. Vsi krmilni sistemi, pomembni za pogon, krmiljenje in varnost
ladje so neodvisni ali narejeni tako, da okvara enega sistema ne
Skoduje delovanju drugega.
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6 Ce so pogonski stroji daljinsko krmiljeni s poveljniskega mostu in &e
je v strojnici predvidena posadka, velja naslednje:

.1 v vseh pogojih plovbe, vkljuéno z manevriranjem, je mogoce
hitrost, smer vrtenja in po potrebi naklon vijaka v celoti krmiliti
s poveljniskega mostu;

.2 krmiljenje se izvaja z eno samo krmilno napravo za vsak neod-
visen vijak z avtomatskim opravljanjem vseh pripadajocih dejav-
nosti, vkljuéno — po potrebi — z napravami za preprecevanje preo-
bremenitve pogonskih strojev. Ce je ve¢ vijakov zasnovanih tako,
da delujejo hkrati, jih lahko krmili ena sama krmilna naprava;

.3 glavni pogonski stroji imajo napravo za zaustavitev v sili na
poveljniskem mostu, ki je neodvisna od krmilnega sistema na
poveljniskem mostu;

4 krmiljenje pogonskih strojev s poveljniskega mostu je prikazano v
kontrolni sobi glavne strojnice in na manevrirni ploscadi;

.5 daljinsko upravljanje pogonskih strojev je isto¢asno mozno samo z
enega mesta;na takih mestih so dovoljeni medsebojno povezani
krmilni polozaji. Na vsakem mestu je kazalnik, ki javlja, s katerega
kraja se krmilijo pogonski stroji. Prenos krmiljenja med poveljni-
§kim mostom in strojnico je moZen samo Vv glavni strojnici ali
kontrolni sobi glavne strojnice. Ta sistem vsebuje naprave, ki
preprecujejo, da bi se pogonski potisk obcutno spremenil, ko se
krmiljenje prenese z enega mesta na drugo;

.6 pogonski stroji se lahko krmilijo lokalno, tudi v primeru okvar
katerega koli dela sistema za daljinsko upravljanje. Omogoci se
tudi krmiljenje pomoznih strojev, pomembnih za pogon in varnost
ladje, na zadevnih strojih ali blizu njih;

7 konstrukcija sistema daljinskega upravljanja je takSna, da v
primeru okvare sprozi alarm. Vnaprej dolocena hitrost in smer
vrtenja vijakov ostajata enaki, dokler deluje lokalno krmiljenje;

.8 kazalniki so namesc¢eni na poveljniskem mostu, v kontrolni sobi
glavne strojnice in na manevrirni ploscadi za:

.8.1 hitrost vijaka in smer vrtenja, Ce gre za vijake z nespremen-
ljivim naklonom, in

.8.2 hitrost vijaka in polozaj naklona, ¢e gre za vijake s spremen-
ljivim naklonom;

.9 na poveljniskem mostu in v strojnici se sprozi alarm pri nizkem
pritisku zagonskega zraka, ki je nastavljen na tak$no raven, da
omogo&a nadaljnje zaganjanje glavnega motorja. Ce je sistem
daljinskega upravljanja pogonskih strojev zasnovan za avtomatski
zagon, je Stevilo zaporednih avtomatskih poskusov, s katerimi
zagon stroja ne uspe, omejeno tako, da se ohrani dovolj pritiska
zagonskega zraka za lokalni zagon.
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7 Ce imajo glavni pogonski stroji in pripadajo¢i stroji, skupaj z glav-
nimi viri elektricne energije, razlicne stopnje avtomatskega in daljin-
skega upravljanja in so pod stalnim roénim nadzorom iz kontrolne
sobe, so naprave in krmilniki zasnovani, opremljeni in name$¢eni
tako, da je upravljanje strojev tako varno in ucinkovito, kakor ¢e bi
bilo pod neposrednim nadzorom; v ta namen se ustrezno uporabljajo
pravila 1I-1/E/1 do II-1/E/5. Posebno pozornost je treba posvetiti
varovanju tak$nih prostorov pred pozarom in poplavljanjem.

.8 Na splosno sistemi za avtomatski zagon, delovanje in krmiljenje
vsebujejo naprave, ki omogocajo rofno zaustavitev avtomatskega
krmiljenja. Okvara katerega koli dela tak$nih sistemov ne sme prepre-
Cevati rocne zaustavitve.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2012 ALI
POZNEJE, Z DOLZINO 24 METROV IN VEC:

.9 Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2012 ali
pozneje, bodo sistemi za avtomatizacijo zasnovani na nacin, ki zago-
tavlja, da castnik, odgovoren za strazo krova, prejme opozorilo o
pragu neizbezne ali bliznje upocasnitve ali zaustavitve pogonskega
sistema Se pravocasno, da oceni navigacijske razmere v sili. Sistemi
bodo zlasti nadzorovali, spremljali, porocali, opozarjali in izvajali
varnostne ukrepe, da upocasnijo ali zaustavijo pogonske motorje,
hkrati pa bodo castniku, odgovornemu za strazo krova, dali moznost,
da ro¢no posreduje, razen v primerih, ko bi ro¢no posredovanje v
kratkem Casu povzroCilo popolno okvaro motorja in/ali pogonske
opreme, na primer pri prekoracitvi hitrosti.

Sistemi cevi za paro (pravilo 33)
NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Vse cevi za paro in vsi prikljucki nanje, prek katerih lahko prehaja
para, so zasnovani, izdelani in namesceni tako, da prenesejo najvecje
delovne obremenitve, katerim bi lahko bili izpostavljeni.

.2 Namesti se sredstvo za praznjenje cevi za paro, v katerih bi lahko
sicer prislo do nevarnega vodnega udara.

3 Ce lahko v cev za paro ali v prikljuéek iz katerega koli vira pride para
pri vi§jem tlaku, kakor je tisti, za katerega sta zasnovana, se namestijo
primerni redukceijski ventil, razbremenilni ventil in merilnik tlaka.

Sistemi zracnega tlaka (pravilo 34)
NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Treba je predvideti naprave, da se prepreci nadtlak v sistemih kompri-
miranega zraka in povsod, kjer bi vodni pla¢i ali ohi§ja kompresorjev
za zrak in hladilnikov lahko bili izpostavljeni nevarnemu nadtlaku
zaradi njegovega vdora vanje iz delov sistema zracnega tlaka. Za
vse sisteme je treba predvideti naprave za tlacno razbremenitev.

.2 Glavne naprave za zagonski zrak za motorje z notranjim izgorevanjem
za glavni pogon so primerno zavarovane pred uéinki povratnega udara
in notranjih eksplozij v ceveh za zagonski zrak.

.3 Vse odtoéne cevi iz kompresorjev za zagonski zrak vodijo naravnost
v sprejemnike zagonskega zraka, vse zaetne cevi iz sprejemnikov
zraka v glavne in pomozne motorje so popolnoma loc¢ene od sistema
odto¢nih cevi kompresorja.
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4 Sprejmejo se ukrepi za zmanjSanje vdora olja v sisteme zra¢nega tlaka
na minimalno raven in za praznjenje teh sistemov.

Zascita pred hrupom (pravilo 36) (V)

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, KI JIH NE ZAJEMA PRAVILO
1I-1/A-1/4:

Sprejmejo se ukrepi za zmanjSanje hrupa strojev v strojnici na sprejemljive
ravni. Ce hrupa ni mogo&e dovolj zmanjsati, se vir prekomernega hrupa
primerno izolira ali osami ali pa se uredi pred hrupom varovan prostor, ¢e
mora biti v prostoru posadka. Osebje, ki mora vstopati v takSne prostore,
mora uporabljati zas€ito za sluh.

Dvigala
NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Potniska in tovorna dvigala glede dimenzij, razporeda, Stevila
potnikov in/ali koli¢ine blaga izpolnjujejo predpise, ki jih je dolocila
uprava drzave zastave za vsak posamezen primer ali vsako vrsto
naprave.

.2 Nacrte instalacij in navodila za vzdrzevanje, vklju¢no s predpisi, ki
urejajo redne preglede, odobri uprava drzave zastave, ki pregleda in
odobri napravo pred zacetkom uporabe.

.3 Po odobritvi uprava drzave zastave izda spri¢evalo, ki se mora hraniti
na ladji.

4 Uprava drzave zastave lahko dovoli, da redne preglede opravlja izve-
denec, ki ga je pooblastila uprava, ali priznana organizacija.

DEL D
ELEKTRICNE NAPELJAVE

Splosno (pravilo 40)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1 Elektri¢ne napeljave so taksne:

.1 da so vse pomozne elektricne naprave, potrebne za vzdrzevanje
normalnih pogojev za delovanje in bivanje na ladji, zagotovljene
brez uporabe zasilnih virov elektriCne energije;

.2 da so elektricne naprave, pomembne za varnost, zagotovljene v
razli¢nih izjemnih razmerah, in

.3 da je zagotovljena varnost potnikov, posadke in ladje pred nezgo-
dami, ki jih povzrocéa elektricni tok.

.2 Uprava drzave zastave sprejme potrebne ukrepe, da zagotovi enako-
merno izvajanje in uporabo dolo¢b tega dela v zvezi z elektriénimi
napeljavami (%)

(") Glej Pravila o ravni hrupa na ladjah, sprejeta z Resolucijo IMO A.468 (XII).
(%) Nanasa se na priporo¢ila, ki jih je objavila Mednarodna elektrotehniska komisija, in zlasti

na serijo 60092 — Elektri¢ne napeljave na ladjah.
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Glavni vir elektri¢ne energije in razsvetljava (pravilo 41)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1

Nove ladje razreda C in D, na katerih je elektricna energija edino
pogonsko sredstvo za vzdrzevanje pomoznih naprav, ki so pomembne
za varnost ladje, ter nove in obstojeCe ladje razreda B, na katerih je
elektricna energija edino pogonsko sredstvo za vzdrzevanje pomoznih
naprav, ki so pomembne za varnost in pogon ladje, imajo dve ali ve¢
glavnih skupin generatorjev takSne moci, da omogocajo delovanje
navedenih naprav tudi v primeru, ko ena teh skupin generatorjev ne
obratuje.

Na novih ladjah razreda C in D z dolzino, manjSo od 24 metrov, je
lahko eden od glavnih generatorjev glavni pogonski stroj, ¢e ima
taksno moc¢, da omogoca delovanje prej navedenih naprav, ko eden
od generatorjev ne obratuje.

2.1 Glavni sistem elektricne razsvetljave, ki razsvetljuje tiste dele ladje,

do katerih imajo potniki in posadka obicajno dostop in jih upora-
bljajo, se napaja z glavnega vira elektricne energije.

.2.2 Glavni sistem elektriéne razsvetljave je tak, da v primeru pozara ali

druge nezgode v prostorih, v katerih so glavni vir elektri¢ne energije,
morebitna propadajoCa transformatorska oprema, glavna stikalna
plosca in stikalna plos¢a glavne razsvetljave, ne prepreci delovanja
zasilnega sistema razsvetljave, ki ga zahteva pravilo 3.

.2.3 Zasilni sistem elektri¢ne razsvetljave je tak, da v primeru pozara ali

druge nezgode v prostorih, v katerih so zasilni vir elektri¢ne energije,
morebitna transformatorska oprema, zasilna stikalna plo$ca in stikalna
plosca zasilne razsvetljave, ne prepreci delovanja glavnega sistema
razsvetljave, ki ga zahteva to pravilo.

Glavna stikalna plo$ca je postavljena na taks$ni razdalji do enega od
glavnih generatorskih postaj, da lahko, kolikor je to mogoce, na celo-
vitost normalnega elektricnega napajanja vpliva le pozar ali druga
nezgoda v prostoru, v katerem sta generator in stikalna plosca.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2012 ALI
POZNEIE:

4

Na ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2012 ali pozneje, je
v vseh kabinah zagotovljena dodatna razsvetljava, ki jasno oznacuje
izhod, tako da bodo potniki lahko nasli pot do vrat. Taka razsvetljava,
ki je lahko priklju¢ena na zasilni vir energije ali pa ima neodvisen vir
elektricne energije v vsaki kabini, se samodejno prizge, ko obicajna
razsvetljava kabine izgubi napajanje, in ostane vkljucena najmanj 30
minut.
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3 Zasilni vir elektri¢ne energije (pravilo 42)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1

Vsaka ladja ima neodvisen zasilni vir elektrine energije z zasilno
stikalno plosco, ki je namescena nad pregradnim krovom na preprosto
dostopnem mestu, ki ne sme biti v obmocju, ki meji na prostore
strojnice razreda A ali tiste prostore, v katerih je glavni vir elektri¢ne
energije ali glavna stikalna plosca.

.1 Zahteve iz prvega odstavka ni treba izpolniti, ¢e so ladje zasno-
vane tako, da imajo dve popolnoma redundantni strojnici, ki ju
loCujejo vsaj en za vodo neprepusten in protipozarno varen
oddelek ter dve pregradi, ali pa imajo alternativno konstrukcijo,
ki zagotavlja enako stopnjo varnosti, in je v vsaki strojnici vsaj en
generator s povezano stikalno plosco itd.

Zasilni vir elektricne energije je lahko akumulatorska baterija, ki
lahko izpolnjuje zahteve odstavka .5 brez ponovne polnitve in
¢ezmernega padca napetosti, ali generator, ki lahko izpolnjuje zahteve
odstavka .5 in ki ga poganja motor z notranjim izgorevanjem z neod-
visnim dovodom goriva, katerega plameniS¢e ni nizje od 43 °C, ima
naprave za avtomatski zagon na novih ladjah in odobrene zagonske
naprave na obstojecih ladjah, je opremljen s prehodnim virom zasilne
elektri¢ne energije v skladu z odstavkom .6, razen ¢e ima v primeru
novih ladij razreda C in D z dolzino, manjSo od 24 metrov, na
primernem mestu neodvisno baterijo za dolofenega porabnika, ki
zdrzi toliko Casa, kakor zahtevajo ta pravila.

Zasilni vir elektriéne energije je izveden tako, da lahko ucinkovito
deluje tudi pri nagibu 22,5 ° in prevesu 10 °. Zasilni generator(-ji)
lahko v trenutku zaénejo delovati v vseh hladnih razmerah, ki bi
lahko nastopile, pri novih ladjah pa lahko imajo avtomatski zagon.

Zasilna stikalna plos¢a se namesti ¢im blizje zasilnemu viru energije.

Zasilni vir energije, ki se zahteva po odstavku .1, je:

.1 na splo$no zmozen delovati:

12 ur na ladjah razreda B (novih in obstojecih)

6 ur na ladjah razreda C (novih)

3 ure na ladjah razreda D (novih);

.2 zlasti zmozen hkrati poganjati porabnike v napravah, opredeljenih
v nadaljevanju, kakor se zahteva pri razredu ladij za Case, nave-
dene zgoraj:

(a) ena neodvisna drenazna ¢rpalka in ena od poZarnih Erpalk;

(b) zasilna razsvetljava:

1. na zbiralis¢ih ali mestih za vkrcanje ter na bokih, kot je
doloceno v pravilu I1I/5.3;

2. na vseh hodnikih, stopniséih in izhodih, ki vodijo do zbira-
lis¢ ali mest za vkrcanje;
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3. v strojnicah ter na kraju, kjer je zasilni generator;

4. na kontrolnih postajah, kjer sta radio in glavna navigacijska
oprema;

5. kakor to zahtevata pravili 11-2/B/16.1.3.7 in 11-2/B/6.1.7;

6. v vseh skladis¢ih gasilne opreme;

7. pri eni neodvisni drenazni ¢rpalki in eni od pozarnih ¢rpalk
iz pododstavka (a) ter na mestu zagona njihovih motorjev;

(c

~

ladijske navigacijske luci;

(d) 1. vsa komunikacijska oprema,

2. splosni alarmni sistem,

3. sistem za odkrivanje poZara, in

4. vsi signali, ki bi lahko bili potrebni v sili, ¢e jih poganja
elektri¢na energija iz glavnih ladijskih generatorjev;

(e

~

po potrebi ladijska crpalka za brizgalke vode, ¢e jo poganja
elektri¢na energija, in

(f) signalna dnevna lué, ¢e jo poganja glavni vir elektricne ener-
gije;

.3 lahko pol ure z energijo oskrbuje tokokroge neprepustnih vrat in
njihovih krmilnikov, indikatorjev in alarmnih naprav.

.6 Prehodni vir zasilne elektri¢ne energije, ki se zahteva po odstavku .2,
je sestavljen iz akumulatorske baterije, postavljene na primerno mesto
za uporabo v sili, ki pol ure brez ponovne polnitve in brez ¢ezmer-
nega padca napetosti poganja:

(a) razsvetljavo, ki se zahteva po odstavku .2(b)1 tega pravila;

(b) neprepustna vrata, kakor se zahteva v odstavkih .7.2 in .7.3
pravila II-1/B/13, vendar ne nujno vsa hkrati, razen ¢e je
name$éen neodvisni zacasni vir shranjene energije, in

(c¢) krmilnike, indikatorje in alarmne naprave, zahtevane v odstavku
.7.2 pravila 1I-1/B/13.

.7 LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

Ce je elektri¢na energija potrebna za ponovni zagon pogona, zmoglji-
vost zadostuje za ponovni zagon ladje od popolnega mirovanja ladje v
30 minutah po popolnem izpadu, po potrebi skupaj z drugimi stroji.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 70

Dodatna zasilna razsvetljava za ro-ro ladje (pravilo 42-1)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

Poleg zasilne razsvetljave, ki jo zahteva pravilo 11-1/D/3.5.2(b), je na vsaki
ladji z ro-ro tovornimi prostori ali prostori posebne kategorije:

.1 v vseh javnih potniskih prostorih in hodnikih namescena dodatna
elektricna razsvetljava, ki lahko deluje vsaj tri ure, ko odpovejo vsi
drugi viri elektriéne energije, in pri vsakem nagibu ladje. Razsvetljava
je taksna, da je mogoce takoj videti dostop do vseh poti in izhodov v
sili. Vir energije za dodatno razsvetljavo so akumulatorske baterije,
namescene v svetilnih enotah, ki se nenehno polnijo, ¢e je to prak-
ti€no izvedljivo, iz zasilne stikalne plos¢e. Lahko pa se uporablja
katero koli drugo sredstvo za razsvetljavo, ki je vsaj enako ucinkovito
in ga lahko prizna uprava drzave zastave. Dodatna razsvetljava je
takSna, da je okvara Zarnice takoj vidna. Vsako akumulatorsko bate-
rijo je treba redno menjati, ob upostevanju dobe delovanja v okolju, v
katerem se uporablja, in

.2 prenosne baterijske svetilke, ki se lahko polnijo, so nameséene v vseh
hodnikih prostorov za posadko, za rekreacijo in v vseh delovnih
prostorih, v katerih je obic¢ajno posadka, razen ¢e tam ni nameS$cena
zasilna razsvetljava, kakor se zahteva v odstavku .1.

Zascita pred elektricnim udarom, poZarom in drugimi nevarnostmi v
zvezi z elektricno energijo (pravilo 45)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Izpostavljeni kovinski deli elektri¢nih strojev in opreme, za katere ni
predvideno, da so pod napetostjo, vendar bi utegnili priti pod napetost
zaradi napake, so ozemljeni, razen ¢e so stroji in oprema:

.1 napajani z napetostjo najve¢ 50 V enosmernega toka ali 50 V
efektivne vrednosti med prevodniki; avtotransformatorji se ne
uporabljajo za doseganje te napetosti; ali

.2 napajani z napetostjo najve¢ 250 V prek varnostno izoliranih trans-
formatorjev, ki napajajo samo enega porabnika, ali

.3 zgrajeni v skladu z naceli dvojne izolacije.

.2 Vsi elektricni aparati so zasnovani in name$Ceni tako, da je pri
normalni rabi izklju¢ena nevarnost poskodb.

.3 Stranice in zadnja stran ter po potrebi prednja stran stikalnih plos¢ so
ustrezno zaséitene. Izpostavljeni deli, katerih napetost je glede na
maso veéja od tiste, ki je doloCena pod 1.1, ne smejo biti vgrajeni
na sprednji strani tak$nih stikalnih plo§¢. Po potrebi je treba pred-
videti neprevodne talne obloge ali reSetke pred plos¢ami ali za njimi.

4 'V razdelilnih sistemih brez ozemljitve je nameScena naprava, ki
nadzoruje raven izolacije v zemljo in oddaja zvocni ali vizualni
signal, ki oznacuje nenormalno nizke vrednosti izolacije.

.5.1 Vsi kovinski plas¢i in kovinske zaséite kablov so elektricno povezani
in ozemljeni.
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5.2

Vsi elektri¢ni kabli in zice, ki so na zunanji strani opreme, so vsaj
ognjevzdrzni in so nameSCeni tako, da namestitev ne Skoduje
njihovim ognjevzdrznim lastnostim. Po potrebi lahko uprava drzave
zastave za posamezno uporabo dovoli uporabo posebnih kablov, kot
so radiofrekvenéni kabli, ki ne izpolnjujejo zgoraj navedenih zahtev.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

53

Kabli in zice za osnovni ali zasilni vir energije, razsvetljavo, notranje
komunikacije ali signale se, kolikor je to prakticno izvedljivo, polo-
zijo zunaj kuhinj, pralnic, strojnic kategorije A in njihovih ohisij ter
drugih prostorov, v katerih obstaja velika nevarnost pozara. Na novih
ali obstojecih ro-ro potniskih ladjah odobri kable za alarme v primeru
nevarnosti in sisteme za obve$¢anje javnosti, nameséene 1. julija 1998
ali po tem datumu, uprava drzave zastave ob upostevanju priporo€il,
ki jih je sprejela IMO. Kabli, ki povezujejo pozarne ¢rpalke z zasilno
stikalno plosco, so ognjevzdrzni, kadar potekajo skozi prostore, v
katerih obstaja velika nevarnost pozara. Ce je to prakti¢no izvedljivo,
je treba tak$ne kable namestiti tako, da jih segrevanje pregrad, ki bi
ga povzrocil pozar v sosednjem prostoru, ne more uniciti.

Kabli in Zice so polozeni in pritrjeni tako, da se prepre¢i njihova
obraba ali druga poskodba. Konci in spoji vseh prevodnikov se izve-
dejo tako, da ohranijo prvotne elektricne lastnosti, mehanske ognjevz-
drzne sposobnosti in po potrebi ognjeodporne lastnosti.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

7.1

Vsak posamezen tokokrog se zavaruje pred kratkim stikom in pred
preobremenitvijo, razen ¢e pravila II-1/C/6 in 1I-1/C/7 ne dovoljujejo
drugace.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

1.2

8.1

8.2

Napeljave za razsvetljavo se namestijo tako, da ne pride do porasta
temperature, ki bi utegnila poskodovati kable in Zice, in da se prepreci
Cezmerno segrevanje sosednjega materiala.

Akumulatorske baterije se namestijo na primerna mesta, prostori, ki
so v glavnem namenjeni zanje, pa so ustrezno zgrajeni in uc¢inkovito
zraceni.

Elektricna in druga oprema, ki bi lahko predstavljala vir vziga vnet-
ljivih hlapov, ne sme biti nameScena v taks$nih prostorih.

Razdelilni sistemi se izvedejo tako, da pozar v kateri koli glavni
navpic¢ni pozarni coni, kakor je opredeljeno v pravilu 11-2/A/2.9, ne
bo oviral funkcij naprav, ki so pomembne za varnost v drugi taks$ni
coni. Ta zahteva bo izpolnjena, ¢e bodo glavni in zasilni napajalni
vodi na prehodu skozi katero koli cono med seboj navpi¢no in vodo-
ravno ¢im bolj loceni.
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NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2012
ALI POZNEJE:

.10 Elektricna oprema se ne namesca v prostorih, v katerih bi se lahko
zbirale vnetljive meSanice, npr. v oddelkih, namenjenih predvsem
akumulatorskim baterijam, omaricah za barvo, skladi§¢ih za acetilen
ali podobnih prostorih, razen ¢e se uprava strinja, da je taka oprema:

.1. bistvena za delovanje,

.2. takega tipa, da ne bo povzrocila vnetja zadevne mesanice,

.3. primerna za zadevni prostor in

4 ustrezno odobrena za varno uporabo na obmo¢jih s prahom,
parami ali plini, ki se bodo verjetno pojavljali.

DEL E

DODATNE ZAHTEVE ZA LADIJE, ZASNOVANE S STROJNICAMI, KI SO
OBCASNO BREZ POSADKE

Posebna obravnava (pravilo 54)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

Vse nove ladje razreda B, C in D ter obstojece ladje razreda B posebno obrav-
nava uprava drzave zastave, da ugotovi, ali so njihove strojnice lahko brez
posadke ali ne, in ¢e je temu tako, ali so razen teh pravil potrebne Se dodatne
zahteve za doseganje varnosti, enakovredni tisti v strojnicah s stalno posadko.

1 Splosno (pravilo 46)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Sprejeti ukrepi zagotovijo, da je varnost ladje v vseh pogojih plovbe,
vkljuéno z manevriranjem, enakovredna varnosti na ladji s strojnico s
stalno posadko.

.2 Sprejmejo se ukrepi, s katerimi se zagotovi, da oprema zanesljivo
deluje in da se pripravi zadovoljiv rezim za redne preglede in redne
preskuse za zagotavljanje neprekinjenega zanesljivega delovanja.

.3 Vsaka ladja ima dokumentarna dokazila o sposobnosti za plovbo, ¢e
so njene strojnice obcasno brez posadke.

2 Protipozarna zascita (pravilo 47)
NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Predvidijo se naprave za odkrivanje in zgodnje alarmiranje v primeru
pozarov:

.1 v zas¢itnih oblogah za dovod zraka do kotlov in izpus$nih ceveh
(dimnih kanalih) ter

.2 Cistilnih zraénih vodih pogonskih strojev, razen ¢e se to v posa-
meznem primeru $teje za nepotrebno.

.2 Motorji z notranjim zgorevanjem moc¢i 2250 kW in vec ali tisti s
cilindri premera ve¢ kakor 300 mm imajo v karterju detektorje razpr-
Senega goriva ali naprave za nadzor temperature leZajev v motorju ali
enakovredne naprave.
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3 Zascita pred poplavljanjem (pravilo 48)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Drenazni bazeni v strojnicah, ki so obcasno brez posadke, se razpo-
redijo in nadzorujejo na nacin, ki omogoca, da se zbiranje tekocin
odkrije ob normalnih kotih nagiba in prevesa, ter so dovolj veliki, da
lahko v Casu, ko v strojnici ni stalne posadke, brez tezav sprejmejo
drenazo.

2 Ce se drenazne ¢&rpalke lahko zaganjajo samodejno, se namestijo
naprave, ki javljajo, kdaj je dotok tekocine vecji od zmogljivosti
¢rpalke ali kdaj Crpalka deluje pogosteje, kakor bi se pricakovalo v
normalnih okoli§¢inah. V teh primerih se lahko za ustrezno obdobje
odobrijo manj§i drenazni bazeni. Ce so name3ene avtomatske
drenazne Crpalke, se posveca posebna pozornost zahtevam za prepre-
Cevanje onesnazevanja z oljem.

.3 Krmilja za vse ventile za dotok morske vode, izpust pod vodno crto
ali sistem drenaze z vbrizgavanjem se razporedijo tako, da se zagotovi
dovolj ¢asa za delovanje v primeru vdora vode v ta prostor, pri cemer
se uposteva tudi cas, ki je potreben za dostop do teh krmil in krmi-
lienje z njimi. Ce raven, do katere se prostor lahko poplavi, ko je
ladja v celoti nalozena, to zahteva, je treba poskrbeti, da se krmilja
lahko krmilijo v polozaju nad to ravnjo.

4 Krmiljenje pogonskih strojev s poveljniSkega mostu (pravilo 49)
NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1V vseh pogojih plovbe, vkljuéno z manevriranjem, se lahko hitrost,
smer vrtenja in po potrebi naklon vijaka v celoti krmilijo s poveljni-
skega mostu.

.1 Taksno daljinsko krmiljenje se izvaja z lo¢eno krmilno napravo za
vsak neodvisen vijak, z avtomatskim delovanjem vseh povezanih
dejavnosti, vklju¢no - po potrebi - s prepreCevanjem preobreme-
nitve pogonskih strojev.

.2 Glavni pogonski stroji imajo napravo za zaustavitev v sili na
poveljniSkem mostu, ki je neodvisna od kontrolnega sistema na
poveljniskem mostu.

.2 Ukazi za pogonske stroje s poveljniskega mostu se prikazejo bodisi v
kontrolni sobi v glavni strojnici bodisi na krmilnem polozaju pogon-
skih strojev.

.3 Daljinsko krmiljenje pogonskih strojev je soasno mogoce samo z
enega mesta; na takih mestih so dovoljeni medsebojno povezani
krmilni polozaji. Na vsakem mestu je kazalnik, ki javlja, s katerega
kraja se krmilijo pogonski stroji. Prenos krmiljenja med poveljniskim
mostom in strojnico je mogo¢ samo v glavni strojnici ali kontrolni
sobi glavne strojnice. Sistem vsebuje naprave, ki preprecujejo, da bi
se pogonski potisk obcutno spremenil, ko se krmiljenje prenese z
enega kraja na drugega.

4 Obstaja moznost, da se vsi stroji, ki so nujni za varno delovanje ladje,
krmilijo z lokalnega mesta, celo v primeru okvare na katerem koli
delu avtomatskih sistemov ali na sistemih daljinskega krmiljenja.
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.5 Konstrukcija sistema avtomatskega daljinskega krmiljenja je taks$na,
da se bo v primeru okvare sprozil alarm. Ce je izvedljivo, se med
delovanjem lokalnega krmiljenja vzdrzujeta vnaprej nastavljena hitrost
in potisk vijaka.

.6 Na poveljniskem mostu so namesceni kazalniki za:

.1 hitrost vijaka in smer vrtenja, ¢e gre za vijake z nespremenljivim
naklonom, ali

.2 hitrost vijaka in polozaj naklona, ¢e gre za vijake s spremenljivim
naklonom.

7 Stevilo zaporednih neuspelih avtomatskih poskusov zagona se omeji,
da se vzdrzuje zadosten zagonski zra¢ni pritisk. Vgradi se alarm, ki
javlja nizek zagonski zracni pritisk na ravni, ki S§¢ omogoca zagon
pogonskih strojev.

Komunikacija (pravilo 50)

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B TER NOVE LADJE
RAZREDA C IN D Z DOLZINO 24 METROV IN VEC:

Med kontrolno sobo glavne strojnice ali kontrolno plosco glavne strojnice,
poveljniskim mostom in bivalnimi prostori strojniSkih Eastnikov se zago-
tovi nacin ucinkovite ustne komunikacije.

Sistem alarmiranja (pravilo 51)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1 Predviden je sistem alarmiranja, ki javlja vse okvare, ki terjajo
pozornost, in:

.1 je sposoben sproziti zvo¢ni alarm v kontrolni sobi glavne stroj-
nice ali na kontrolni plos¢i pogonskih strojev in vizualno javiti
vsako lo¢eno alarmno funkcijo na ustreznem kraju;

.2 ima povezavo z dnevnimi prostori strojnikov in s kabino vsakega
strojnika prek izbirnega stikala, da se zagotovi povezava z vsaj
eno od teh kabin. Lahko se dovolijo tudi drugaéne enakovredne
naprave;

.3 sprozi zvocni in vizualni alarm na poveljniSkem mostu v vseh
situacijah, ki zahtevajo ukrepanje ali pozornost ¢astnika na strazi;

4 je kolikor mogoce izvedljivo zasnovan po nacelu pozitivne
varnosti, in

.5 sprozi alarm strojnikov, ki ga zahteva pravilo 1I-1/C/10, ce
lokalno na alarmno funkcijo v omejenem casu ni bil nihce
pozoren.

2.1  Alarmni sistem ima trajno napajanje in avtomatski preklop na
pomozno napajanje ob izpadu normalnega napajanja.

2.2 Izpad normalnega napajanja alarmnega sistema se javi z alarmom.

3.1  Alarmni sistem je zasnovan tako, da lahko hkrati javlja ve¢ kakor
eno okvaro in sprejem katerega koli alarma ne sme ovirati drugega
alarma.

3.2 Sprejem katerega koli alarma na poloZaju iz odstavka .1 se prikaze
na polozajih, na katerih je bil javljen. Alarmi trajajo, dokler niso
sprejeti, in vizualni kazalniki posameznih alarmov se ohranjajo,
dokler okvara ni odpravljena, potem pa se alarmni sistem samo-
dejno preklopi na normalni nacin delovanja.
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Varnostni sistemi (pravilo 52)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

Predviden je varnostni sistem, ki zagotavlja, da resne okvare v delovanju
strojev ali kotlov, ki predstavljajo takoj$njo nevarnost, sprozijo samodejno
zaustavitev tega dela opreme, in da se sprozi alarm. Zaustavitev pogon-
skega sistema se ne sprozi samodejno, razen v primerih, ki bi lahko
pripeljali do resne Skode, celotne okvare ali eksplozije. Kjer so namesScene
naprave za razveljavitev zaustavitve glavnih pogonskih strojev, so take, da
je onemogocena nenamerna sprozitev. Namestijo se vizualne naprave, ki
javljajo, kdaj se je sprozila razveljavitev. Kontrolne plos¢e za samodejno
zaustavitev ali upocCasnitev strojev so locene od alarmnih instalacij.

Posebne zahteve za stroje, kotle in elektri¢ne naprave (pravilo 53)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1 Glavni vir elektricnega napajanja izpolnjuje naslednje pogoje:

.1 &e elektri¢no energijo lahko normalno proizvaja en generator, se
zagotovi ustrezen rezim razvoda, ki omogoca stalen dovod ener-
gije za pogon in krmiljenje, pa tudi varnost ladje. Ce se delujoci
generator pokvari, je treba poskrbeti za avtomatski vklop in
povezavo z glavno stikalno plos¢o pomoznega generatorja, ki
ima zadostno zmogljivost, da omogo¢a pogon in krmiljenje ter
zagotavlja varnost ladje z avtomatskim ponovnim vklopom
bistvenih pomoznih naprav in po potrebi preprogramiranjem;

.2 Ce elektritno energijo normalno hkrati proizvaja ve¢ vzporedno
vezanih generatorjev, se zagotovi, na primer z razvodom, da ob
izpadu enega sklopa generatorjev preostali delujejo brez preobre-
menitve in tako omogocajo pogon in krmiljenje ter varnost ladje.

2 Kjer so potrebni rezervni stroji za druge pomozne stroje, bistvene za
pogon, se zagotovijo avtomatske naprave za preklop.

Avtomatski nadzorni in alarmni sistem (pravilo 53.4)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1 Nadzorni sistem je tak, da se dejavnosti, potrebne za delovanje
glavnega pogonskega stroja in pomoznih strojev, zagotavljajo s
potrebnimi avtomatskimi postopki.

2 Ob avtomatskem preklopu se sprozi alarm.

3 V skladu s pravilom 6 se zagotovi alarmni sistem, ki javlja vse
pomembne tlake, temperature in nivoje tekocin ter druge bistvene
parametre.

4 Uredi se osrednja kontrolna postaja s potrebnimi alarmnimi plos-
¢ami in instrumenti, ki javljajo vsak alarm.
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5 Zagotovi se naprava, ki vzdrzuje zagonski zracni tlak na zahtevani
ravni, kjer je za zagon glavnih strojev z notranjim zgorevanjem
potreben stisnjen zrak.

POGLAVIE 1I-2

PROTIPOZARNA ZASCITA, ODKRIVANJE POZARA IN GASENJE
POZARA

DEL A
SPLOSNO

1 Temeljna nacela (pravilo 2)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1 Cilji pozarne varnosti v tem poglavju so:
.1 prepreciti nastanek pozarov in eksplozij;
.2 zmanjSati ogrozanje Zivljenja zaradi pozara;

.3 zmanjSati tveganje za nastanek Skode, ki jo pozar povzroi na
ladji, njenem tovoru in v okolju;

4 omejiti, nadzorovati in pogasiti pozar v oddelku, v katerem je
izbruhnil, in

.5 zagotoviti ustrezne in preprosto dostopne poti in izhode v sili za
potnike in posadko.

2 Za doseganje ciljev pozarne varnosti iz odstavka .l so temeljna
nacela, na katerih temeljijo pravila tega poglavja ter ki so po potrebi
zajeta v ustreznih pravilih, upostevajoc tip ladje in mozno nevarnost
pozara, naslednja:

.1 razdelitev ladje na glavne navpi¢ne cone s toplotnimi in struk-
turnimi mejami;

.2 locitev bivalnih prostorov od ostalih delov ladje s toplotnimi in
strukturnimi mejami;

.3 omejitev uporabe gorljivih materialov;
4 odkrivanje vsakega pozara v coni nastanka;

.5 omejitev in gaSenje vsakega pozara v prostoru, v katerem je
izbruhnil,

.6 zavarovanje zasilnih izhodov ali vhodov za gasenje pozara;
.7 takojSnja moznost uporabe sredstev za gasenje pozara;

.8 zmanjSanje moznosti vziga hlapov gorljivih tovorov na
najmanj$o mozno raven.

3 Cilji pozarne varnosti iz odstavka .1 se doseZejo, Ce se zagotovi
skladnost s predpisanimi zahtevami tega poglavja ali z drugacno
izvedbo in ureditvijo, ki je v skladu z delom F revidiranega
poglavja II-2 Konvencije SOLAS iz leta 1974, ki se uporablja za
ladje, izdelane 1. januarja 2003 ali po tem datumu. Steje se, da ladja
izpolnjuje funkcionalne zahteve iz odstavka .2 in dosega cilje
pozarne varnosti iz odstavka .1, Ce:

.1 so izvedbe in ureditve na ladji kot celoti v skladu z ustreznimi
predpisanimi zahtevami v tem poglavju;
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.2 so bile izvedbe in ureditve na ladji kot celoti pregledane in
potrjene v skladu z delom F revidiranega poglavja 1I-2 Konven-
cije SOLAS iz leta 1974, ki se uporablja za ladje, izdelane
1. januarja 2003 ali po tem datumu;

.3 je (so) bil(-i) del(-i) izvedb in ureditev na ladji pregledan(-i) in
potrjen(-i) v skladu z zgoraj navedenim delom F revidiranega
poglavja II-2 Konvencije SOLAS, drugi deli ladje pa so v skladu
z ustreznimi predpisanimi zahtevami tega poglavja.

Vse ladje, na katerih se opravijo popravila, rekonstrukcije, spre-
membe in s tem povezano opremljanje, Se naprej izpolnjujejo vsaj
tiste zahteve, ki so tudi prej veljale zanje.

Popravila, rekonstrukcije in spremembe, ki bistveno spremenijo
dimenzije ladje ali potniSkih bivalnih prostorov ali bistveno podalj-
Sajo dobo delovanja ladje, ter s tem povezano opremljanje izpol-
njujejo najnovejSe zahteve za nove ladje, ¢e uprava drzave zastave
meni, da je to smiselno in izvedljivo.

OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

5

Ne glede na dolocbe odstavka .4, morajo obstojece ladje razreda B,
ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, pri popravilih, rekonstrukcijah,
spremembah in s tem povezanem opremljanju izpolnjevati naslednje
zahteve:

.1 vsi materiali na teh ladjah izpolnjujejo zahteve v zvezi z mate-
riali, ki se uporabljajo za nove ladje razreda B, in

.2 vsa popravila, rekonstrukcije, spremembe in opremljanje, pri
katerih je treba zamenjati 50 ton materiala ali ve¢, razen tistih,
ki jih zahteva pravilo I1-2/B/16, izpolnjujejo zahteve za nove
ladje razreda B.

2 Opredelitve (pravilo 3)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1

la

Negorljiv material je material, ki ne gori in ne oddaja vnetljivih
hlapov v zadostni koli¢ini za samovzig, Ce se segrejejo na priblizno
750 °C, kar se ugotavlja s pozarnim preskusom v skladu z Resolu-
cijo IMO A.799(19) ,Spremenjena priporo¢ila o preskusnih
metodah za dolocanje negorljivosti pomorskih gradbenih mate-
rialov*. Vsi drugi materiali so gorljivi.

ZA LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

Negorljiv material je material, ki ne gori in ne oddaja vnetljivih
hlapov v zadostni koli¢ini za samovzig, ¢e se segrejejo na priblizno
750 °C, kar se ugotavlja v skladu s Kodeksom postopkov pozarnega
preskusa. Vsi drugi materiali so gorljivi.
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2a.

Standardni preskus pozarne varnosti je preskus, pri katerem so
vzorci ustreznih pregrad ali krovov v preskusni peci izpostavljeni
temperaturam, ki priblizno ustrezajo standardni krivulji temperature
in Gasa. Vzorec ima izpostavljeno povr§ino najmanj 4,65 m’ in
visino (ali dolzino krova) 2,44 m, ki je ¢im bolj podobna predvideni
konstrukeiji in po potrebi vsebuje vsaj en spoj. Standardna krivulja
temperature in ¢asa je opredeljena z gladko krivuljo, narisano skozi
naslednje tocke temperature v notranjosti peci:

zaCetna temperatura v notranjosti peci 20 °C

po prvih 5 minutah 576 °C
po 10 minutah 679 °C
po 15 minutah 738 °C
po 30 minutah 841 °C
po 60 minutah 945 °C

ZA LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

Standardni pozarni preskus je preizkus, v katerem so vzorci
ustreznih pregrad in krovov v preskusni peci izpostavljeni tempera-
turam, ki priblizno ustrezajo standardni temperaturni krivulji.
Preskusne metode so v skladu s Kodeksom postopkov pozarnega
preskusa.

Pregrade razreda ,,A* so pregrade, izvedene s pregradami ali krovi,
ki izpolnjujejo naslednja merila:

.1 so jeklene ali iz drugega ustreznega materiala;

.2 so ustrezno ojacene;

.3 so konstruirane tako, da lahko preprecijo uhajanje dima in
plamena vse do konca enournega standardnega poZzarnega
preskusa;

4 so izolirane z odobrenimi negorljivimi materiali, tako da
povpreCna temperatura neizpostavljene strani ne naraste vec
kakor 140 °C nad zacetno temperaturo in da temperatura na
kateri koli tocki, vkljuéno s spoji, ne naraste ve¢ kakor 180 °C
nad zacetno temperaturo v ¢asu, navedenem spodaj:

razred ,,A-60 60 minut
razred ,,A-30% 30 minut
razred ,,A-15% 15 minut
razred ,,A-0“ 0 minut

.5 Uprava drzave zastave zahteva preskus prototipa pregrade ali
krova in se tako prepriCa, da ta izpolnjuje zgoraj navedene
zahteve celovitosti in dviga temperature v skladu z Resolucijo
IMO A.754(18).

Za ladje razreda B, C in D, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje,
se ,,Resolucija IMO A.754(18)* glasi ,,Kodeks postopkov pozar-
nega preskusa‘.
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4

.8a

Pregrade razreda ,,B* so pregrade, izvedene s pregradami, krovi,
stropi ali oblogami, ki izpolnjujejo naslednja merila:

.1 so konstruirane tako, da lahko preprecijo uhajanje plamena vse
do konca prve polovice ene ure standardnega pozarnega
preskusa;

.2 so izolirane tako, tako da povprecna temperatura neizpostavljene
strani ne naraste ve¢ kakor 140 °C nad zacetno temperaturo, in
da temperatura na kateri koli tocki, vklju¢no s spoji, ne naraste
ve¢ kakor 225 °C nad zacetno temperaturo v ¢asu, navedenem
spodaj:

razred ,,B-15% 15 min

razred ,,B-0“ 0 min

.3 so zgrajene iz odobrenega negorljivega materiala, vsi materiali,
ki se uporabijo za izdelavo in pritrditev pregrad razreda ,,B“, pa
so negorljivi, razen dovoljeni gorljivi furnirji, ¢e izpolnjujejo
druge zahteve tega poglavja;

4 uprava drzave zastave zahteva preskus prototipa pregrade in se
tako preprica, da ta izpolnjuje zgoraj navedene zahteve celovi-
tosti in dviga temperature v skladu z Resolucijo IMO A.754(18).

Za ladje razreda B, C in D, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje,
se ,,Resolucija IMO A.754(18)* glasi ,,Kodeks postopkov pozar-
nega preskusa‘.

Pregrade razreda ,,C* so pregrade, izdelane iz odobrenih negor-
ljivih materialov. Ni nujno, da izpolnjujejo zahteve glede uhajanja
dima in plamena in tudi ne omejitve glede porasta temperature.
Gorljivi furnirji so dovoljeni, ¢e izpolnjujejo druge zahteve tega
poglavja.

Neprekinjeni stropi ali obloge razreda ,,B* so stropi in obloge
razreda ,,B“, ki se konCujejo samo na pregradah razreda ,,A*“ ali
_B*.

Jeklo ali drug enakovreden material. Ce se uporabljajo besede
,jeklo ali drug enakovreden material“, ,.enakovreden material®
pomeni vsak negorljiv material, ki ima sam po sebi ali zaradi
svoje izolacije tak$ne lastnosti strukture in celovitosti, ki so enake
lastnostim jekla po tem, ko je bil na ustrezen nacin izpostavljen
standardnemu pozarnemu preskusu (npr. aluminijeva zlitina z
ustrezno izolacijo).

Nizka stopnja Sirjenja plamena pomeni, da bo tako opisana povrsina
ustrezno omejila Sirjenje plamena, kar se za materiale pregrad,
stropov in krovov ugotovi s pozarnim preskusom v skladu z Reso-
lucijo IMO A.653(16).

ZA LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

Nizka stopnja Sirjenja plamena pomeni, da bo tako opisana povrSina
ustrezno omejila Sirjenje plamena, kar se ugotovi v skladu s
Kodeksom postopkov pozarnega preskusa.
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.10

A2

13-1

14

15-1

.16-1

Glavne navpicne cone so sekcije, v katere so trup, nadgradnje in
stavbe na krovu razdeljeni s pregradami razreda ,,A“, tako da
povpre¢na dolzina in §irina posameznega oddelka na katerem koli
krovu praviloma ne presegata 40 metrov.

Bivalni prostori so druzabni prostori, hodniki, sanitarni prostori,
kabine, uradi, ambulante, kina, sobe za igre in druzabnosti, brivnice,
shrambe brez opreme za kuhanje in podobni prostori.

Druzabni prostori so deli bivalnih prostorov, ki se uporabljajo kot
dvorane, jedilnice, saloni in podobni, stalno ograjeni prostori.

Delovni prostori so prostori, ki se uporabljajo za kuhinje, shrambe z
opremo za kuhanje, omare za opremo, prostori za posto in trezorje,
skladisca, delavnice, razen tistih, ki so del strojnic, in podobni
prostori ter dostopi do teh prostorov.

Prostori za tovor so vsi prostori, ki se uporabljajo za tovor
(vkljuéno z rezervoarji za olja) in dostopi do teh prostorov.

Prostori za vozila so tisti prostori za tovor, ki so namenjeni za
prevoz motornih vozil, ki imajo v rezervoarjih gorivo za lastni
pogon.

Ro-ro prostori za tovor so prostori, ki obi¢ajno niso nikakor pregra-
jeni in se raztezajo vzdolz znatnega dela dolzine ali vzdolz celotne
dolzine ladje, v katere se lahko v vodoravni smeri normalno nato-
vorijo in raztovorijo vozila, ki imajo v rezervoarjih gorivo za lastni
pogon, in/ali blago (embalirano ali v razsutem stanju v ali na cestnih
ali zelezniskih vozilih (vkljuéno s cestnimi ali Zelezniskimi cister-
nami), priklopnikih, kontejnerjih, na paletah, v snemljivih cisternah
ali v podobnih skladis¢nih enotah ali drugih vsebnikih ali na njih).

Odprti ro-ro prostori za tovor so ro-ro prostori za tovor, ki so odprti
na obeh straneh ali samo na eni strani in imajo zadostno naravno
prezracevanje po vsej svoji dolzini skozi stalne odprtine, razpore-
jene v bocéni oplati ali krovu ali od zgoraj, ter imajo na ladjah,
izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, skupno povrsino, ki tvori
vsaj 10 % vseh stranskih povrSin prostora.

Odprti prostori za vozila so prostori za vozila, ki so odprti na obeh
straneh ali samo na eni strani in imajo zadostno naravno prezrace-
vanje po vsej svoji dolzini skozi stalne odprtine, razporejene v bocni
oplati ali krovu ali od zgoraj, ter imajo na ladjah, izdelanih
1. januarja 2003 ali pozneje, skupno povrsino, ki tvori vsaj 10 %
stranskih povrSin prostora.

Zaprti ro-ro prostori za tovor so ro-ro prostori za tovor, ki niso niti
odprti ro-ro prostori za tovor niti nezas¢iteni krovi.

Zaprti prostori za vozila so prostori za vozila, ki niso niti odprti
prostori za vozila niti nezasciteni krovi.

Nezasciteni krov je krov, ki je od zgoraj in z vsaj dveh strani v
celoti izpostavljen vremenu.
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.18  Prostori posebne kategorije so ograjeni prostori za vozila nad
pregradnim krovom ali pod njim, v katere in iz katerih je ta vozila
mogoce pripeljati in v katere imajo potniki dostop. Prostori posebne
kategorije so lahko na ve¢ kakor enem krovu, pod pogojem, da
celotna Cista viSina za vozila ne presega 10 metrov.

19.1 Strojnice kategorije A so vsi prostori in dostopi do teh prostorov, v
katerih so:

.1 motorji z notranjim zgorevanjem, ki se uporabljajo za glavni
pogon; ali

.2 motorji z notranjim zgorevanjem, ki se uporabljajo za druge
namene kakor za glavni pogon, ¢e ima takS$na strojna naprava
skupno mo¢ najmanj 375 kW; ali

.3 kakrSen koli kotel ali naprava za tekoce gorivo.

.19.2 Strojnice so vse strojnice kategorije A in drugi prostori, v katerih so
pogonski stroji, kotli, naprave za tekoce gorivo, parni in zgorevalni
motorji, generatorji in vecji elektriéni stroji, ¢rpalne postaje za
gorivo, stroji za hlajenje, stabilizacijo, ventilacijo in klimatizacijo,
podobni prostori ter dostopi do njih.

20 Naprava za tekoce gorivo je oprema, ki se uporablja za pripravljanje
tekoCega goriva za odvajanje v kotel za tekoCe gorivo, ali oprema,
ki se uporablja za pripravo segretega tekoCega goriva za dovod v
zgorevalne motorje, in vkljuCuje vse tlacne ¢rpalke za gorivo, filtre
in grelnike za tekoCe gorivo pod pritiskom, ki je vecji od 0,18
N/mm?.

21 Kontrolne postaje so tisti prostori, v katerih so ladijski radio, glavna
navigacijska oprema ali zasilni vir energije ali v katerih je naprava
za registriranje pozara ali za krmiljenje opreme za gaSenje pozara.

21.1 Osrednja kontrolna postaja je kontrolna postaja, v kateri so
naslednje funkcije krmiljenja in javljanja:

—_

vgrajeni sistemi za odkrivanje pozara in za pozarni alarm;

.2 avtomatski sistemi protipozarnih brizgalk, odkrivanje pozara in
za in pozarni alarm;

.3 indikatorske table pozarnih vrat;

4 zapirala pozarnih vrat;

.5 indikatorske table neprepustnih vrat;

.6 zapirala neprepustnih vrat;

.7 prezraCevalni ventilatorji;

.8 splosni/pozarni alarmi,

.9 komunikacijski sistemi, vklju¢no s telefoni, in

.10 mikrofoni sistema za obve$¢anje potnikov.

.21.2 Osrednja kontrolna postaja s stalno posadko je osrednja kontrolna
postaja, v kateri je stalno prisoten odgovorni ¢lan posadke.
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22

23

24

25

.26

Prostori s pohistvom in opremo omejene pozarne ogrozenosti so za
namen pravila II-2/B/4 tisti prostori, ki vsebujejo pohiStvo in
opremo omejene pozarne ogrozenosti (kabine, druzabni prostori,
uradi in drugi bivalni prostori), v katerih:

.1 je celotno pohistvo, kot so pisalne mize, omare za obleko,
toaletne mizice, mize ali pisalniki, v celoti izdelano iz odobrenih
negorljivih materialov, razen gorljivega furnirja, ki ni debelejsi
od 2 mm in se lahko uporablja na delovni povrSini teh pred-
metov;

.2 je vse prosto stojece pohiStvo, kot so stoli, zofe ali mize, izde-
lano z okviri iz negorljivih materialov;

.3 imajo vsi zastori, zavese in druge obeSene tkanine tako odpor-
nost proti $irjenju plamena, ki ni manj$a kakor pri volnenih
tkaninah s tezo 0,8 kg/m? v skladu z Resolucijo IMO A.471-
(XII), kakor je bila spremenjena.

Za ladje razreda B, C in D, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje,
se ,,Resolucija IMO A.471(XII)“, kakor je bila spremenjena,
glasi ,, Kodeks postopkov pozarnega preskusa“;

4 imajo vse talne preproge taksno odpornost proti Sirjenju plamena,
ki ni manj$a kakor pri enakih volnenih tkaninah, ki se upora-
bljajo za enak namen.

Za ladje razreda B, C in D, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje,
se ta pododstavek glasi:

vse talne preproge so iz tezko vnetljivih materialov;

.5 imajo vse izpostavljene povrsine pregrad, oblog in stropov last-
nosti majhnega Sirjenja plamena, in

.6 ima celotno oblazinjeno pohiStvo odpornost proti vzigu in
Sirjenju plamena v skladu s Postopki za preskus gorenja oblazi-
njenega pohistva Resolucije IMO A.652(16).

Za ladje razreda B, C in D, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje,
se ,,Resolucija IMO A.652(16)* glasi ,,Kodeks postopkov pozar-
nega preskusa‘.

ZA LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE

.7 imajo vsi posteljni deli lastnosti odpornosti proti vzigu in Sirjenju
plamena, kar se ugotovi v skladu s Kodeksom postopkov pozar-
nega preskusa.

Ro-ro potniska ladja pomeni potnisko ladjo z ro-ro prostori za tovor
ali prostori posebne kategorije, kakor so opredeljeni v tem pravilu.

Kodeks postopkov pozarnega preskusa pomeni Mednarodni kodeks
za uporabo postopkov pozarnega preskusa, kakor je bil sprejet z
Resolucijo MSC.61(67), kakor je bila spremenjena.

Kodeks sistemov pozarne varnosti pomeni Mednarodni kodeks za
sisteme pozarne varnosti, kakor je bil sprejet z Resolucijo MSC.98-
(73), kakor je bila spremenjena.

Plamenisce je temperatura v stopinjah Celzija (zaprti preskus), pri
kateri izdelek odda dovolj vnetljivih hlapov za vzig, kar se ugotavlja
z odobreno napravo za dolodanje plameni$ca.
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.27 Predpisane zahteve pomeni konstrukcijske znacilnosti, omejevalne
dimenzije ali sisteme poZzarne varnosti, ki so opredeljeni v tem
poglavju.

.28  dusilec ognja za namen izvajanja pravila 1I-2/B/9a pomeni napravo,
namesceno v prezracevalnem vodu, ki v obicajnih pogojih ostane
odprta in omogoca pretok zraka v vod, v primeru poZara pa se zapre
in prepreci pretok v vod, s ¢imer omeji Sirjenje pozara. Zgornja
opredelitev se pri uporabi lahko poveze z naslednjimi izrazi:

—_

avtomatski dusilec ognja pomeni dusilec ognja, ki se zapre samo-
stojno, Ce je izpostavljen produktom ognja;

.2 ro¢ni dusilec ognja pomeni dusilec ognja, ki je namenjen
roénemu odpiranju ali zapiranju s strani posadke na samem
dusilcu; in

.3 daljinsko upravljani duSilec ognja pomeni duSilec ognja, ki ga
zapre posadka prek kontrolne postaje, ki je oddaljena od upra-
vljanega dusilca.

.29  protidimno zapiralo za namen izvajanja pravila I1I-2/B/9a pomeni
napravo, names¢eno v prezracevalnem vodu, ki v obicajnih pogojih
ostane odprta in omogoca pretok vode v vod, v primeru pozara pa
se zapre in prepreci pretok v vod, s ¢imer se omeji Sirjenje dima in
vro¢ih plinov. Protidimno zapiralo ni namenjeno okrepitvi poZarnih
pregrad, skozi katere je speljan prezracevalni vod. Zgornja oprede-
litev se pri uporabi lahko poveze z naslednjimi izrazi:

—_

avtomatsko protidimno zapiralo pomeni protidimno zapiralo, ki
se zapre samostojno, ¢e je izpostavljeno dimu ali vro¢im plinom;

.2 ro¢no protidimno zapiralo pomeni protidimno zapiralo, ki je
namenjeno roénemu odpiranju ali zapiranju s strani posadke na
samem zapiralu; in

.3 daljinsko upravljano protidimno zapiralo pomeni protidimno
zapiralo, ki ga zapre posadka prek kontrolne postaje, oddaljene
od upravljanega zapirala.

Pozarne ¢rpalke, glavni poZarni vod, hidranti, upogibne poZarne cevi
in Sobe (pravilo 4)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1.1  Vsaka ladja ima names$éene pozarne Crpalke, glavni pozarni vod,
hidrante, upogibne poZarne cevi in Sobe, ki izpolnjujejo zahteve tega
pravila.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED 1. JANUARJA
2003:

12 Ce je potrebna ve kakor ena samostojna pozarna &rpalka, se
izolirni ventili, ki locujejo del glavnega pozarnega voda znotraj
strojnice, v kateri je glavna poZarna ¢rpalka ali ¢rpalke, od preosta-
lega glavnega pozarnega voda, namestijo na preprosto dostopno in
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obvladljivo mesto zunaj te strojnice. Glavni pozarni vod je zasnovan
tako, da lahko pri zaprtih izolirnih ventilih vsem hidrantom na ladji,
razen tistim v zgoraj navedeni strojnici, vodo dovaja pozarna
¢rpalka, ki ni v tej strojnici, skozi cevi, ki ne vodijo v to strojnico.
Izjemoma lahko kratki deli sesalnih in izpustnih cevi zasilne
pozarne ¢rpalke vodijo v strojnico, ¢e bi jih bilo neprakti¢no speljati
zunaj nje, ¢e se celovitost glavnega pozarnega voda ohrani tako, da
se cevi zavarujejo z debelo jekleno oblogo.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

1.3

Izolirni ventili, ki loCujejo del glavnega pozarnega voda znotraj
strojnice, v kateri je glavna poZarna ¢rpalka ali ¢rpalke, od preosta-
lega glavnega pozarnega voda, se namestijo na preprosto dostopno
in obvladljivo mesto zunaj strojnic. Glavni pozarni vod je zasnovan
tako, da lahko pri zaprtih izolirnih ventilih vsem hidrantom na ladji,
razen tistim v zgoraj navedeni strojnici, vodo dovaja druga ¢rpalka
ali zasilna pozarna ¢rpalka. Zasilna ¢rpalka, njen dovod za morsko
vodo, sesalne in dovodne cevi ter izolirni ventili so zunaj strojnice.
Ce tak razpored ni mogog, se lahko v strojnici namesti zajem
morske vode, ¢e se ventil daljinsko krmili s polozaja v istem
oddelku, v katerem je zasilna ¢rpalka, in je sesalna cev ¢im bolj
kratka. Kratki deli sesalnih ali izpustnih cevi se lahko napeljejo
skozi strojnico, ¢e imajo debelo jekleno oblogo ali so izolirane po
standardih A-60. Cevi imajo precej debele stene, ki v nobenem
primeru ne smejo biti tanjSe od 11 mm, in so varjene, razen na
prirobni¢nem prikljucku na ventil dovoda morske vode.

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B TER NOVE LADJE
RAZREDA C IN D Z DOLZINO 24 METROV IN VEC:

2

Zmogljivost pozarnih crpalk

.1 Predpisane pozarne ¢rpalke lahko za gaSenje pozara zagotavljajo
koli¢ino vode s pritiskom, dolo¢enem v odstavku .4.2, ki ustreza
najmanj dvema tretjinama koli¢ine, ki se zahteva za zmogljivost
drenaznih ¢rpalk, kadar se uporabljajo za drenazo kaluz.

.2 Na vsaki ladji, na kateri je s tem pravilom predpisana ve¢ kakor
ena pozarna Crpalka, ima vsaka od predpisanih pozarnih ¢rpalk
zmogljivost najmanj 80 % celotne predpisane zmogljivosti,
deljene z najmanjSim S$tevilom zahtevanih poZarnih ¢rpalk,
nikakor pa ne manj od 25 m*/h, in vsaka taka ¢rpalka v vsakem
primeru lahko izsesa najmanj dva predpisana curka vode. Te
pozarne ¢rpalke lahko oskrbujejo glavni pozarni vod pod zahte-
vanimi pogoji.

.3 Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, na katerih je
vgrajenih ve¢ kakor najmanjSe zahtevano Stevilo Crpalk, je
zmogljivost teh dodatnih &rpalk najmanj 25 m’/h in lahko izse-
sajo najmanj dva curka vode, ki se zahtevata z odstavkom .5 tega
pravila.
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3 Namestitev pozarnih crpalk, glavnih pozarnih vodov in takojsnja
oskrba z vodo

1

W

Ladje imajo pozarne ¢rpalke s pogonom, kakor sledi:

.1 ladje, ki smejo prevazati ve¢ kakor 500 potnikov: najmanj tri,
od katerih lahko eno poganja glavni pogonski stroj;

.2 ladje, ki smejo prevazati najve¢ 500 potnikov ali manj:
najmanj dve, od katerih lahko eno poganja glavni pogonski
stroj.

Sanitarne, balastne, drenazne ali sploSne servisne Crpalke se
lahko Stejejo za pozarne Crpalke, ¢e se obi¢ajno ne uporabljajo
za sesanje olja, Ce pa se obCasno uporabljajo za pretakanje ali
sesanje tekoCega goriva, imajo ustrezne naprave za spremembo
namena.

Namestitev dovodov morske vode, pozarnih ¢rpalk in njihovih
virov pogona je tak$na, da se na ladjah, ki smejo prevazati ved
kakor 250 potnikov, v primeru pozara v katerem koli oddelku ne
more zgoditi, da bi vse ¢rpalke nehale delovati.

Ce bi na novih ladjah razreda B, ki so registrirane za prevoz
najve¢ 250 potnikov, lahko pozar v katerem koli oddelku
onesposobil vse Crpalke, je dodatna naprava za zagotavljanje
vode za gaSenje pozarov zasilna pozarna Crpalka z lastnim
pogonom, njen vir energije in dovod morske vode pa sta zunaj
strojnice. Taksna zasilna pozarna Crpalka z lastnim neodvisnim
pogonom je v skladu z dolo¢bami kodeksa sistemov pozarne
varnosti za ladje, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje.

Na novih ladjah razreda B, ki so registrirane za prevoz ve¢ kakor
250 potnikov, takojSnja oskrba z vodo za gaSenje pomeni, da sta
takoj dostopna vsaj dva ucinkovita curka vode iz katerega koli
hidranta v notranjosti, zagotovljen pa je tudi trajen dovod vode z
avtomatskim zagonom predpisane pozarne Crpalke.

Na ladjah, na Kkaterih je strojnica brez stalne posadke ali je
potrebna samo ena oseba, je takoj na voljo dovod vode iz glav-
nega pozarnega voda pod ustreznim pritiskom, bodisi z daljin-
skim zagonom ene od glavnih pozarnih ¢&rpalk, ki se daljinsko
vklopi s poveljniSkega mostu in pozarne nadzorne postaje, Ce ta
obstaja, bodisi z vzdrZevanjem stalnega pritiska v glavnem
pozarnem vodu z eno od glavnih pozarnih ¢rpalk.

Tlaéni prikljuek vsake pozarne ¢rpalke se opremi z nepovratnim
ventilom.
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.1

.1

w

.1

4 Premer in pritisk v glavnem pozZarnem vodu

Premer glavnega pozarnega voda in cevovoda za morsko vodo je
tolikSen, da zagotavlja ucinkovito razporeditev najvecje pred-
pisane koli¢ine vode iz dveh pozarnih crpalk, ki obratujeta
socasno.

Z dvema crpalkama, ki socCasno oskrbujeta Sobe, doloCene v
odstavku .8, s tolikSno koli¢ino vode, kakor je dolocena v
odstavku 4.1, in z zadostnim S$tevilom hidrantov, se na vseh
hidrantih ohrani naslednji minimalni pritisk:

Ladje razreda B, ki lahko prevazajo: Novo Obstojece

nad 500 potnikov 0,4 N/mm? | 0,3 N/mm?

do 500 potnikov 0,3 N/mm? | 0,2 N/mm?>

Maksimalni pritisk na katerem koli hidrantu ne sme preseci
tistega, pri katerem je mogoce ucinkovito nadzorovati upogibno
poZarno cev.

S Stevilo in mesto hidrantov

Stevilo in mesto hidrantov sta takina, da najmanj dva curka
vode, ki ne prihajata iz istega hidranta, ena od obeh prihaja iz
upogibne pozarne cevi iz celega, dosezeta kateri koli del ladje, ki
je normalno dostopen potnikom in posadki, medtem ko ladja
pluje, in kateri koli del katerega koli prostora za tovor, ko je
ta prazen, ali kateri koli ro-ro prostor za tovor ali kateri koli
prostor posebne kategorije, v katerih v tem primeru dva curka
vode iz upogibne pozarne cevi iz celega dosezeta kateri koli del
teh prostorov. Poleg tega hidranti stojijo blizu dostopov do zava-
rovanih prostorov.

V bivalnih in delovnih prostorih ter strojnicah sta Stevilo in
mesto hidrantov taks$na, da se lahko izpolnijo zahteve odstavka
.5.1, kadar so vsa neprepustna vrata in vsa vrata v pregradah
glavne navpiéne cone zaprta.

Kadar obstaja dostop do strojnice na spodnjem nivoju skozi
sosednji osni predor, se zagotovita dva hidranta zunaj te stroj-
nice, toda v bliZini vhoda vanjo. Ce je takden dostop zagotovljen
iz drugih prostorov, se v enem od teh prostorov namestita dva
hidranta blizu vhoda v strojnico. Ta zahteva ne velja, ¢e tunel ali
sosednji prostori niso del poti in izhodov v sili.

.6 Cevi in hidranti

Materiali, katerih lastnosti se lahko spremenijo pod vplivom
toplote, se ne smejo uporabljati za glavni pozarni vod in
hidrante, razen Ce so ustrezno zas¢iteni. Cevi in hidranti se posta-
vijo tako, da se nanje lahko brez tezav priklju¢ijo upogibne
pozarne cevi. Cevi in hidranti se namestijo tako, da ne morejo
zamrzniti. Na ladjah, ki lahko prevazajo tovor na krovu, so
hidranti na takSnih mestih, da so vedno preprosto dostopni,
cevi pa morajo, ¢e je izvedljivo, biti polozene tako, da jih taksen
tovor ne more poskodovati.

Za vsako upogibno pozarno cev je treba namestiti ventil, da je
lahko katera koli pozarna cev odstranjena, ko pozarne Crpalke
delujejo.
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3

Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, se namestijo
izolirni ventili za vse odcepe glavnega pozarnega voda, ki tecejo
po odprtem krovu in se uporabljajo za druge namene kakor za
gaSenje pozarov.

i Upogibne pozarne cevi

.1

Upogibne pozarne cevi so iz nestrohljivega materiala, ki ga
odobri uprava drzave zastave, in so dovolj dolge, da vodni
curek seze do katerega koli prostora, v katerem utegne biti
potrebna njihova uporaba. Za vsako upogibno cev so namescene
ena Soba in potrebne spojke. Spojke za upogibne cevi in Sobe so
popolnoma zamenljive. Upogibne cevi, ki so v tem poglavju
opredeljene kot ,upogibne pozarne cevi, so s potrebnim
priborom in orodjem vselej pripravljene za uporabo in se hranijo
na vidnih mestih blizu pozarnih hidrantov ali prikljuckov. Poleg
tega so v notranjih prostorih na ladjah, ki prevazajo ve¢ kakor 36
potnikov, upogibne pozarne cevi stalno prikljuene na hidrante.

Zagotovi se najmanj ena upogibna pozarna cev za vsak hidrant,
ki se zahteva v odstavku .5. Dolzina upogibne pozarne cevi se
omeji na najve¢ 20 metrov na krovu in v nadgradnjah ter na 15
metrov v strojnicah, na manjsih ladjah pa na 15 metrov in 10
metrov.

.8 Razprsilne sobe

.1.1 Za namene tega poglavja imajo Sobe standardne premere

12 mm, 16 mm in 19 mm ali premere, ki so ¢im blize tem.
Ce se uporabljajo drugi sistemi - na primer sistemi megle - se
lahko dovolijo Sobe drugac¢nih premerov.

.1.2 Vse Sobe so odobrenega tipa z dvojnim namenom (npr.

Skropljenje/brizganje) in imajo napravo za izklop.

V bivalnih in delovnih prostorih ni treba uporabljati Sob, ki
imajo ve¢ji premer od 12 mm.

V strojnicah in na zunanjih lokacijah je premer Sob taksen, da
se dobi najveéja mozna koli¢ina vode dveh curkov pod priti-
skom, navedenim v odstavku .4, iz najmanj$e crpalke, pod
pogojem, da ni treba uporabiti Sobe s premerom nad 19 mm.

NOVE LADJE RAZREDA C IN D Z DOLZINO 24 METROV IN VEC:

9 Pozarne crpalke, glavni pozarni vod, hidranti, upogibne poZarne
cevi in takojsnja oskrba z vodo za gasenje

.1

Zahteva se ena neodvisna ¢rpalka, ki lahko za namene gaSenja
pozarov zagotovi vsaj en curek vode iz katerega koli pozar-
nega hidranta pod pritiskom, ki je dolocen spodaj. Koli¢ina
tako zagotovljene vode ne sme biti manjSa od dveh tretjin
koli¢ine vode, ki se zahteva za zmogljivost drenaznih &rpalk,
kadar se uporabljajo za drenazo kaluz. Taka pozarna &rpalka
lahko pri ¢rpanju najvecje koli¢ine vode iz prej$njega odstavka
skozi pozarne hidrante s Sobami premerov 12 ali 16 ali 19 mm
na katerem koli hidrantu ohranja minimalne pritiske, ki se
zahtevajo za ladje razreda B.
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2 Vsaki ladji, ki prevaza ve¢ kakor 250 potnikov, se zagotovi
dodatna pozarna c¢rpalka, ki je stalno prikljuena na glavni
pozarni vod. Taks$na ¢rpalka deluje na pogon. Tak$na ¢rpalka
in njen vir energije ne smeta biti v istem oddelku kakor
¢rpalka, ki jo zahteva odstavek .9.1, ter ima zagotovljen stalen
priklju¢ek za dotok morske vode, ki je zunaj strojnice. Taks$na
¢rpalka lahko zagotovi vsaj en curek vode iz katere%a koli
hidranta na ladji ob ohranjanju pritiska vsaj 0,3 N/mm~.

.3 Za pozarne Crpalke se lahko Stejejo sanitarne, balastne,
drenazne in splosne servisne Crpalke.

4 Vsaka ladja ima glavni pozarni vod z zadostnim premerom, ki
zagotavlja ucinkovito razdelitev najvecje koli¢ine vode, nave-
dene zgoraj. Stevilo in mesto hidrantov sta tak$na, da lahko
najmanj en curek vode doseze katerikoli del ladje ob uporabi
ene same upogibne pozarne cevi najvecje dolzine, ki je dolo-
Cena za ladje razreda B v odstavku .7.2.

.5 Vsaka ladja ima vsaj eno upogibno pozarno cev za vsak
hidrant, ki je namescen na njej.

.6 Na ladjah, na katerih je strojnica brez stalne posadke ali je
potrebna samo ena oseba, je takoj na voljo dovod vode iz
glavnega pozarnega voda pod ustreznim pritiskom, bodisi z
daljinskim zagonom ene od glavnih pozarnih ¢rpalk, ki se
daljinsko vklopi s poveljniskega mostu in poZarne nadzorne
postaje, Ce ta obstaja, bodisi z vzdrzevanjem stalnega pritiska v
glavnem pozarnem vodu z eno od glavnih pozarnih &rpalk.

.7 Tlac¢ni prikljucek vsake pozarne Crpalke se opremi z nepovra-
tnim ventilom.

4 Vgrajeni sistemi za gaSenje poZara (pravila 5 + 8 + 9 + 10)
.1 Vgrajeni sistem za gaSenje pozara s plinom: Splosno (pravilo 5.1)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJA 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1 Cevovodi, potrebni za dovajanje gasilnega sredstva v zavaro-
vane prostore, se opremijo s kontrolnimi ventili, oznacenimi
tako, da je jasno razvidno, v katere prostore vodijo cevi. Sprej-
mejo se ustrezni ukrepi, da se prepre¢i nenamerno puscanje
sredstva v kateri koli prostor.

.2 Cevovod za razdelitev gasilnega sredstva in Sobe se razpore-
dijo tako, da se zagotovi enotna razdelitev gasilnega sredstva.

.3 Predvidijo se nacini, da se lahko z zunanje strani zavarovanih
prostorov zaprejo vse odprtine, ki bi lahko prepuscale zrak ali
omogocile, da bi iz zavarovanih prostorov uhajal plin.

4 Namestijo se naprave za avtomaticno dajanje zvo¢nega opozo-
rila o izpustu gasilnega sredstva v kateri koli prostor, v
katerem navadno dela osebje ali ima do njega dostop. Alarm
mora biti vkljucen dovolj €asa pred spusanjem sredstva.
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.5 Dostop do naprav za krmiljenje katerega koli vgrajenega
sistema za gaSenje pozara s plinom in ravnanje z njimi je
preprosto, naprave se zdruzijo v skupine na ¢im manj mestih,
pri katerih obstaja majhna verjetnost, da bi bila odrezana
zaradi pozara v zavarovanem prostoru. Na vsakem mestu so
jasna navodila za ravnanje s sistemom ob upostevanju varnosti
osebja.

.6 Avtomaticni izpust gasilnega sredstva ni dovoljen, razen ce je
dovoljen v zvezi z name§¢enimi lokalnimi enotami, ki delujejo
avtomati¢no ter dodatno in neodvisno od vgrajenega sistema
za gasenje pozara v strojnicah nad opremo, pri kateri obstaja
velika nevarnost poZara, ali v zaprtih delih znotraj strojnic, v
katerih obstaja velika nevarnost pozara.

7 Ce zahtevana koli¢ina gasilnega sredstva varuje ve& kakor en
prostor, ni potrebno, da je razpoloZljiva koli¢ina sredstva vecja
od najvecje zahtevane koli¢ine za kateri koli tako varovan
prostor.

.8 Ce ni dologeno drugace, so tlatni vsebniki za hrambo gasil-
nega sredstva zunaj zavarovanih prostorov v skladu z
odstavkom .1.11.

.9 Predvidijo se nacini, da lahko posadka ali osebje na kopnem
varno preveri koli¢ino sredstva v vsebnikih.

.10 Vsebniki za hrambo gasilnega sredstva in pripadajoci tlacni
sestavni deli so izdelani v skladu z ustreznimi kodeksi

ratur okolja, ki se pri¢akujejo pri njihovi uporabi.

.11 Ce je gasilno sredstvo shranjeno zunaj zavarovanih prostorov,
se shrani v prostoru, ki je na varnem in preprosto dostopnem
kraju in je ucinkovito prezrateno. Vsak vhod v takSen skla-
dis¢ni prostor je po moznosti z odprtega krova, v vsakem
primeru pa je neodvisen od zavarovanega prostora.

Vrata za dostop se odpirajo navzven, pregrade in krovi,
vkljuéno z vrati in drugimi sredstvi za zapiranje odprtin, ki
tvorijo meje med temi prostori in sosednjimi zaprtimi prostori,
so neprepustni za plin. Za namen uporabe tabel za protipo-
zarno celovitost pregrad in krovov v pravilih 11-2/B/4 ali po
potrebi II-2/B/5 se tovrstni skladi$cni prostori obravnavajo kot
kontrolne postaje.

.12V sistemih za gaSenje pozarov na novih ladjah in v tak$nih
novih napeljavah na obstojecih ladjah ni dovoljena uporaba
gasilnih sredstev, ki lahko sama po sebi ali zaradi pricakovanih
pogojev izpuscajo strupene pline v tolikSnih koli¢inah, da
ogrozajo ljudi, ali izpu$cajo okolju Skodljive pline.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

.13 Vgrajeni sistemi za gaSenje pozara s plinom so v skladu s
Kodeksom sistemov poZarne varnosti.

.14 Predvidijo se nacini, da se lahko z zunanje strani zavarovanega
prostora zaprejo vse odprtine, ki bi lahko prepuscale zrak ali
omogocile, da bi iz zavarovanega prostora uhajal plin.
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15

Ce je gasilno sredstvo shranjeno zunaj zavarovanih prostorov,
se shrani v prostoru, ki je za sprednjo prestrezno pregrado in
se ne uporablja za nobene druge namene. Vsak vhod v taksen
skladi$¢ni prostor je po moznosti z odprtega krova in neod-
visen od zavarovanega prostora. Ce je skladi§&ni prostor pod
krovom, ne sme biti ve¢ kakor en krov pod odprtim krovom in
je neposredno dostopen z odprtega krova s stopnis¢em ali
lestvijo.

Prostori, ki so pod krovom, ali prostori, do katerih ni zagoto-
vljenega dostopa z odprtega krova, so opremljeni z mehanskim
prezracevalnim sistemom, ki je zasnovan tako, da dviga ones-
nazeni zrak z dna prostora in omogoca vsaj 6 izmenjav zraka
na uro. Dostopna vrata se morajo odpirati navzven, pregrade in
krovi, vkljuéno z vrati in drugimi sredstvi za zapiranje odprtin,
ki tvorijo meje med temi prostori in sosednjimi zaprtimi
prostori, so neprepustni za plin. Za namene uporabe tabel
4.1, 4.2, 5.1 in 5.2 iz dela B tega poglavja se taki skladi$¢ni
prostori obravnavajo kot pozarno nadzorne postaje.

NOVE LADJE RAZREDA A, B, C IN D TER OBSTOJECE
LADIJE RAZREDA B:

.16

17

18

.19

.20

21

Ce je koligina prostega zraka, ki ga vsebujejo posode za zrak,
v katerem koli prostoru tolik$na, da bi v primeru pozara spro-
stitev zraka v prostor mo¢no ogrozala ucinkovitost vgrajenega
sistema za gasenje pozara, se zagotovi dodatna koli¢ina gasil-
nega sredstva.

Dobavitelji napeljave za vgrajeni sistem za gaSenje pozara
zagotovijo opis napeljave, vkljuéno s kontrolnim seznamom
za vzdrzevanje v angle$¢ini in uradnem(-ih) jeziku(-ih) drzave
zastave.

Koli¢ino gasilnega sredstva najmanj enkrat letno preveri ali
izvedenec, ki ga pooblasti uprava, ali dobavitelj napeljave ali
priznana organizacija.

Obcasno preverjanje, ki ga izvaja upravitelj stroja na ladji ali
ga organizira vodstvo ladje, se vpiSe v ladijski dnevnik, pri
Cemer se navedeta obseg in Cas tega preverjanja.

Nepredpisana oprema za gasenje pozarov, ki je namesScena npr.
v skladiS¢nih prostorih, glede svoje zgradbe in dimenzij izpol-
njuje dolocbe tega pravila za zadevni tip napeljave.

Vsa vrata, ki vodijo v prostore, zavarovane z napeljavo CO,,
so oznacena z napisom: ,,Ta prostor je varovan z napeljavo
CO; in se ob sprozitvi alarmne naprave evakuira.*

Sistemi z ogljikovim dioksidom (pravilo 5.2)

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1.1 'V prostorih za tovor je koli¢ina razpolozljivega CO,, ¢e ni

drugace doloceno, toliksna, da koli¢ina prostega plina znaSa
30 % bruto prostornine najve¢jega prostora za tovor na ladji,
ki je zavarovan na ta nacin.
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1.2

Ce dva prostora za tovor ali ve¢ povezujejo prezratevalni vodi,
se ti prostori obravnavajo kot en prostor. Na ladjah, ki se
uporabljajo za prevoz vozil, znaSa potrebna koli¢ina CO,
45 % bruto kubicne prostornine najvecjega prostora za tovor.

V strojnicah koli¢ina prenesenega ogljikovega dioksida zado-
stuje, da se dobi minimalni volumen prostega plina, ki je enak
naslednjim volumnom ali vegji:

.1 40 % bruto prostornine najvecje tako zavarovane strojnice,
v katero ni vkljucen tisti del Zrela do viSine, na kateri znasa
njegova vodoravna povr§ina 40 % ali manj vodoravne
povrSine zadevnega prostora, merjene na sredi med

.2 35 % bruto prostornine najvecje tako zavarovane strojnice,
vkljuéno z zZrelom, pod pogojem, da se dve strojnici ali vec,
ki nista popolnoma loceni, Stejeta za en prostor.

Za namene tega odstavka se Steje, da znasa koli¢ina prostega
ogljikovega dioksida 0,56 m’/kg.

Vgrajeni cevovod je takSen, da se lahko 85 % plina dovede v
ta prostor v najve¢ 2 minutah.

Mehanizem za spuscanje ogljikovega dioksida:

.1 Namestita se dve loceni napravi za spusc¢anje ogljikovega
dioksida v zavarovani prostor in za zagotavljanje delovanja
alarma. Ena naprava se uporabi za izpust plina iz
vsebnikov, v katerih je shranjen. Druga naprava se uporabi
za odpiranje ventila cevovoda, ki dovaja plin v zavarovani
prostor.

.2 Dve napravi sta postavljeni znotraj izpustne omarice, ki je
jasno oznatena za doloten prostor. Ce mora omarica z
napravami biti zaklenjena, je klju¢ zanjo v S$katlici z
lomljivim steklom, ki je na vidnem mestu zraven omarice.

Uprava drzave zastave zagotovi, da so prostori, v katerih so
jeklenke CO,, primerno urejeni glede dostopa, prezracevanja
in komunikacijske opreme. Sprejme potrebne varnostne ukrepe
glede zgradbe, namestitve, oznacevanja, polnjenja in presku-
Sanja jeklenk, cevi in pribora za CO, ter opremo za krmiljenje
take napeljave in alarmiranje v zvezi z njo.

LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEIE:

.6

Sistemi z ogljikovim dioksidom so v skladu z dolo¢bami
Kodeksa sistemov poZarne varnosti.

Uprava drzave zastave zagotovi, da so prostori, v katerih so
jeklenke CO,, primerno urejeni glede dostopa, prezracevanja
in komunikacijske opreme. Sprejme potrebne varnostne ukrepe
glede zgradbe, namestitve, oznaevanja, polnjenja in presku-
Sanja jeklenk, cevovodov in pribora za CO, ter opremo za
krmiljenje take napeljave in alarmiranje v zvezi z njo.
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Vgrajeni sistem za gaSenje pozara s peno nizke ekspanzije v stroj-
nicah (pravilo 8)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJA 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1 Ce je v kateri koli strojnici poleg zahtev pravila 6 vgrajen
sistem gasenja pozara s peno nizke ekspanzije, je zmogljivost
sistema taksSna, da skozi vgrajene odvajalne odprtine v najvec
petih minutah izpusti tolikSno koli¢ino pene, da do viSine
150 mm prekrije najvecjo povrsino, ¢ez katero se lahko prelije
tekoce gorivo. Sistem lahko proizvaja peno, ki je primerna za
gaSenje oljnih pozarov. Predvidijo se naprave za ucinkovito
razporeditev pene skozi stalni sistem cevovodov in kontrolne
ventile ali pipe do ustreznih odvajalnih odprtin in da se pena
lahko s stalnimi brizgalkami ucinkovito usmerja na druge
glavne morebitne vire poZzara v zavarovanem prostoru.
Razmerje ekspanzije pene ne sme presegati 12 proti 1.

.2 Naprave za krmiljenje katerega koli tak$nega sistema so zlahka
dostopne, ravnanje z njimi preprosto, zdruzene pa so v skupine
na ¢im manj mestih, pri katerih obstaja majhna verjetnost, da
bodo zlahka odrezana zaradi pozara v zavarovanem prostoru.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

.3 Vgrajeni sistemi za gaSenje pozara s peno nizke ekspanzije v
strojnicah so v skladu z dolo¢bami Kodeksa sistemov pozarne
varnosti.

Vgrajeni sistem za gaSenje pozara s peno visoke ekspanzije v stroj-
nicah (pravilo 9)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJA 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1 Vsak zahtevani vgrajeni sistem za gaSenje pozara s peno
visoke ekspanzije v strojnicah ima zmogljivost, da skozi vgra-
jene odvajalne odprtine hitro izpusti tolik§no koli¢ino pene, ki
zadostuje, da zapolni najvecji prostor, ki ga je treba zavarovati,
s hitrostjo najmanj 1 meter viSine v minuti. Koli¢ina razpolo-
zljive tekocine za proizvodnjo pene zadostuje, da ustvari koli-
¢ino pene, enako petkratni prostornini najvecjega prostora, ki
se varuje. Razmerje ekspanzije pene ne sme presegati 1 000
proti 1.

.2 Dovodni vodi za porazdelitev pene, dovodi zraka do genera-
torja pene in Stevilo enot za proizvodnjo pene so taksni, da
zagotavljajo u¢inkovito proizvodnjo in distribucijo pene.

.3 Dovodni cevovod generatorja pene je postavljen tako, da pozar
v zavarovanem prostoru ne more vplivati na opremo za proiz-
vodnjo pene.

4 Generator pene, njegovi viri napajanja z energijo, teko¢ina za
proizvodnjo pene in sredstva za krmiljenje takSnega sistema so
zlahka dostopni, ravnanje z njimi je preprosto, zdruzeni pa so
v skupine na ¢im manj mestih, pri katerih obstaja majhna
verjetnost, da bodo zlahka odrezani zaradi poZara v zavaro-
vanem prostoru.
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LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

.5 Vgrajeni sistemi za gasenje pozara s peno visoke ekspanzije v
strojnicah so v skladu z dolocbami Kodeksa sistemov pozarne
varnosti.

Vgrajeni sistem za brizganje vode pod pritiskom za gaSenje pozara
v strojnicah (pravilo 10)

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1 Vsak zahtevani vgrajeni sistem za brizganje vode pod priti-
skom za gaSenje pozara v strojnicah je opremljen z brizgalnimi
Sobami odobrenega tipa.

2 Stevilo in mesto brizgalnih 3ob sta takina, da zagotavljata
uginkovito povpreéno porazdelitev najmanj 5 litrov/m®> na
minuto v prostorih, ki jih je treba zavarovati. Za dolo¢ena
nevarna podrocja so po potrebi mozne vecje hitrosti dovajanja.
Sobe se namestijo nad kaluzami, pokrovi dvojnega dna in
drugimi povrSinami, kjer bi se tekofe gorivo lahko prelivalo,
in tudi nad tistimi mesti v strojnicah, kjer je posebna nevarnost
pozara.

.3 Sistem se lahko razdeli na sekcije, razdelilni ventili pa se lahko
krmilijo zunaj prostorov, ki se varujejo, s preprosto dostopnih
mest, ki ne bodo takoj odrezani zaradi pozara v zavarovanem
prostoru.

4 Sistem je pod potrebnim pritiskom in ¢érpalka, ki sistemu
dovaja vodo, zacne avtomaticno delovati, ¢e v sistemu pritisk
pade.

.5 Crpalka lahko pri potrebnem pritisku so¢asno dovaja vodo v
vse sekcije sistema v katerem koli oddelku, ki se varuje.
Crpalka in naprave za krmiljenje z njo so zunaj prostora ali
prostorov, ki se varujejo. Ne sme obstajati moznost, da bi
pozar v prostoru ali prostorih, ki se varujejo s sistemom za
brizganje vode, povzrocil prekinitev delovanja sistema.

.6 Sprejmejo se vsi potrebni varnostni ukrepi, da se prepreci
zamasitev Sob zaradi nesnage v vodi ali korozije cevovodov,
ventilov in ¢rpalke.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003:

.7 Crpalko lahko poganja samostojni zgorevalni motor, & pa je
odvisna od energije iz zasilnega generatorja, vgrajenega v
skladu z dolo¢bami dela D poglavja II-1, je generator izveden
tako, da se ob izpadu glavnega vira energije samodejno vklopi,
tako da je energija za Crpalko, ki jo zahteva odstavek .5,
nemudoma na voljo. Ce &rpalko poganja samostojni zgorevalni
motor, je ta postavljen tako, da pozar v zavarovanem prostoru
ne vpliva na dovajanje zraka k njemu.

LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

.8 Vgrajeni sistemi za brizganje vode pod pritiskom za gasenje
pozara v strojnicah so v skladu z dolo¢bami Kodeksa sistemov
pozarne varnosti.
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Prenosni aparati za gaSenje poZara (pravilo 6)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1 Vsi aparati za gaSenje so odobrenega tipa in konstrukcije.

2 Zmogljivost zahtevanih prenosnih gasilnih aparatov na tekocino ne
sme biti ve¢ja od 13,5 litra in ne manj$a od 9 litrov. Drugi aparati
za gaSenje pozara so vsaj tako prenosni kakor aparati s 13,5 litra
tekoCine in imajo zmogljivost gasenja, ki je enakovredna zmoglji-
vosti gasilnega aparata z 9 litri tekoCine.

3 Na ladji so rezervna polnila za vsaj 50 % vseh aparatov za gaSenje
pozara posameznega tipa. Drugi aparat za gaSenje istega tipa je
rezervno polnilo za aparat, ki ga na ladji ni mogoce zlahka ponovno
napolniti.

4 Na splosno prenosni aparati za gasenje pozara s CO, niso v bivalnih
prostorih. Ce so takini aparati predvideni v sobah z radijskimi
napravami, ob stikalnih plos¢ah in na podobnih krajih, je za namene
tega pravila prostornina prostora, ki vsebuje en aparat ali vec,
tak$na, da omeji koncentracijo pare, ki lahko nastane zaradi izpusta,
na najve¢ 5 % neto prostornine prostora. Steje se, da koli¢ina CO,
znasa 0,56 m>/kg.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

5 Prenosni aparati za gasenje pozara so v skladu z dolocbami
Kodeksa sistemov pozarne varnosti.

.6 Aparati za gaSenje pozara z ogljikovim dioksidom se ne namestijo v
bivalnih prostorih. Na kontrolnih postajah in v drugih prostorih, ki
vsebujejo elektricno ali elektronsko opremo ali naprave, ki so
potrebne za varnost ladje, je treba predvideti aparate za gaSenje
pozara, katerih gasilno sredstvo ne prevaja elektrike ter ne Skoduje
opremi in napravam.

i Aparati za gaSenje pozara se za takojSnjo uporabo namestijo na
preprosto dostopnih in vidnih mestih, ki jih je mogoce v primeru
pozara kadar koli hitro in zlahka doseci, ter tako, da na njihovo
delovanje ne vplivajo vreme, vibracije ali drugi zunanji dejavniki.
Prenosni aparati za gaSenje poZara imajo naprave, ki javljajo, ali so
bili uporabljeni.

.8 Za aparate za gasenje pozara, ki jih je mogoce ponovno napolniti na
krovu, se za prvih 10 aparatov zagotovi 100 % rezervnih polnitev,
50 % pa za ostale aparate za gasenje poZzara.

9 Za gasilne aparate, ki jih na plovilu ni mogo¢e ponovno napolniti,
se namesto rezervnih polnitev zagotovijo dodatni prenosni aparati za
gaSenje pozara enake koli¢ine, tipa, zmogljivosti in Stevila, kakor je
doloceno v odstavku .13 spodaj.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.10 Aparati za gasenje pozara, ki vsebujejo gasilno sredstvo, ki lahko
samodejno ali v pri¢akovanih pogojih izpus€a strupene pline v
toliksnih koli¢inah, da ogrozajo ljudi, ali izpuS¢a okolju Skodljive
pline, niso dovoljeni.

.11 Aparati za gaSenje pozara so primerni za gaSenje pozarov, ki lahko
izbruhnejo v blizini kraja, kjer so aparati za gaSenje namesceni.

.12 Eden od prenosnih aparatov za gaSenje pozara, namenjenih za
uporabo v katerem koli prostoru, se namesti blizu vhoda v ta
prostor.
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.13 Najmanjse Stevilo aparatov za gaSenje pozara je naslednje:
.1 v bivalnih in delovnih prostorih:

aparati za gaSenje pozara se namestijo tako, da nobena tocka v
prostoru od aparata za gasenje ni oddaljena ve¢ kakor 10 metrov
hoje;

.2 aparat za gaSenje, primeren za uporabo na krajih z visoko nape-
tostjo, je v blizini katere koli elektri¢ne plosce ali sekundarne
plosée z mocjo 20 kW ali ve¢;

.3 v kuhinjah se aparati za gasSenje pozara namestijo tako, da
nobena tocka v prostoru od aparata za gaSenje ni oddaljena
ve¢ kakor 10 metrov hoje;

4 aparat za gaSenje je v blizini skladi§¢ z omaricami za barvo, ki
vsebujejo lahko vnetljive izdelke;

.5 vsaj en aparat za gaSenje se namesti na poveljniSkem mostu in na
vsaki kontrolni postaji.

.14 Nacin delovanja prenosnih aparatov za gasenje pozara, namenjenih
za uporabo v bivalnih ali delovnih prostorih, je enotna, Ce je to
prakti¢no izvedljivo.

.15 Redni pregled aparatov za gaSenje pozara:

uprava drzave zastave zagotovi, da se prenosni aparati za gaSenje
pozara redno pregledajo ter da se preskusi njihovo delovanje in
pritisk.

ProtipoZarna ureditev v strojnicah (pravilo 7)

V strojnicah kategorije A se zagotovi:

NA NOVIH LADJAH RAZREDA B, CIND Z DOLZINO 24 METROV
IN VEC:

.1 kateri koli od naslednjih vgrajenih sistemov za gasenje poZzara:

.1 sistem za gasenje s plinom v skladu z ustreznimi dolo¢bami
odstavkov .1 in .2 pravila 1I-2/A/4 ali enakovreden sistem
gasenja z vodo v skladu z dolo¢bami okroznice IMO MSC/-
Circ.1165, kakor je bila spremenjena, ob upoStevanju datuma
izgradnje ladje;

.2 sistem za gaSenje s peno visoke ekspanzije v skladu z ustreznimi
dolo¢bami odstavka .4 pravila 11-2/A/4, ob upostevanju datuma
izgradnje ladje;

.3 sistem za brizganje vode pod pritiskom v skladu z ustreznimi
doloc¢bami odstavka .5 pravila 1I-2/A/4, ob upoStevanju datuma
izgradnje ladje;

2 vsaj en komplet prenosne opreme na zracno peno, sestavljen iz Sobe
za zratno peno induktorskega tipa, ki se lahko prikljuéi na glavni
pozarni vod s pomocjo upogibne pozarne cevi, prenosnega tanka, ki
vsebuje najmanj 20 litrov teko¢ine za proizvodnjo pene, in rezerv-
nega tanka. Soba je tolikina, da lahko proizvede uginkovito peno,
primerno za gaSenje oljnega pozara, in sicer s hitrostjo najmanj
1,5 m® v minuti.

3 V vsakem takem prostoru so odobreni aparati za gasenje pozara s
peno, od katerih ima vsak zmogljivost najmanj 45 litrov, ali njim
enakovredni aparati, katerih $tevilo zadostuje, da je peno ali enako-
vredno gasilno sredstvo mogoce usmeriti v kateri koli del sistemov
za gorivo in olje za mazanje pod pritiskom, reduktorjev in drugih
virov pozara. Poleg tega se zagotovi zadostno Stevilo prenosnih
aparatov za gaSenje pozara s peno ali enakovrednih aparatov, ki
se namestijo tako, da nobena tocka v prostoru od aparata ni odda-
ljena ve¢ kakor 10 metrov hoje, in da sta v vsakem tak$nem
prostoru najmanj dva tak$na aparata za gaSenje pozarov.
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NA NOVIH LADJAH RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO MAN]J
KAKOR 24 METROV TER NA OBSTOJECIH LADJAH RAZREDA B:

4 eden od vgrajenih sistemov za gasenje pozara iz odstavka .1 zgoraj,
poleg tega pa se v katerem koli prostoru, ki vsebuje zgorevalne
stroje ali tanke za usedanje goriva ali enote za tekoce gorivo, zago-
tovi en aparat za gasenje pozara s peno, zmogljivosti najmanj 45
litrov, ali njemu enakovredni aparati, katerih §tevilo zadostuje, da je
peno ali enakovredno gasilno sredstvo mogoce usmeriti v kateri koli
del sistemov za gorivo in olje za mazanje pod pritiskom, reduk-
torjev in drugih virov poZzara, in

.5 en prenosni aparat za gaSenje pozara, primeren za gaSenje oljnih
pozarov, za vsakih 746 kW skupne moci takih strojev ali njihovih
delov; ¢e se v katerem koli takem prostoru ne zahtevata manj kakor
dva ali ve¢ kakor Sest takih aparatov za gasenje poZzara.

Uporaba vgrajenega sistema za gaSenje pozara s peno nizke ekspan-
zije namesto nekaterih od Sestih prenosnih aparatov za gaSenje
pozara, ki jih zahteva to pravilo, je dovoljena.

NA NOVIH LADJAH RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECIH
LADJAH RAZREDA B Z DOLZINO 24 METROV IN VEC:

.6 V vsaki strojnici se namestita dva primerna aplikatorja vodne megle,
ki sta lahko sestavljena iz kovinske cevi v obliki ¢rke ,,L%, pri cemer
je daljsa stran dolga priblizno 2 m in jo je mogoce namestiti na
upogibno pozarno cev, krajsa stran pa je dolga priblizno 250 mm in
je opremljena z vgrajeno Sobo za vodno meglo ali je nanjo mogoce
namestiti Sobo za brizganje vode.

NA NOVIH LADJAH RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECIH
LADJAH RAZREDA B:

v Kadar se za ogrevanje uporablja kurilno olje, se lahko dodatno
zahteva, da so kotlovnice opremljene s stalno vgrajeno ali prenosno
opremo za lokalne sisteme za brizganje vode pod pritiskom ali za
brizganje pene nad in pod tlemi za namene gaSenja pozarov.

NA NOVIH LADJAH RAZREDA B, C IN D, IZDELANIH
1. JANUARJA 2003 ALI POZNEJE, Z DOLZINO 24 METROV IN
VEC, IN NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003, KI LAHKO PREVAZAJO VEC KAKOR 400
POTNIKOV, IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, KI LAHKO
PREVAZAJO VEC KAKOR 400 POTNIKOV:

.8 .1 Strojnice kategorije A s prostornino ve¢ kakor 500 m?, razen
tistih z vgrajenim sistemom za gaSenje pozara, ki ga zahteva to
pravilo, se varujejo z odobrenim tipom vgrajenega vodnega
sistema ali enakovrednim lokalnim gasilnim sistemom, ki temelji
na smernicah v okroznici IMO MSC/Circ.913 ,Smernice za
odobritev  vgrajenih vodnih lokalnih gasilnih sistemov za
uporabo v strojnicah kategorije A*.

V strojnicah brez stalne posadke ima gasilni sistem naprave za
samodejno in ro¢no sprozitev. V strojnicah s stalno posadko se
zahteva, da ima gasilni sistem napravo samo za ro¢no sprozitev.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 97

.2 Vgrajeni lokalni gasilni sistemi varujejo obmod&ja, kakr$na so
naslednja, ne da bi bilo treba ustaviti stroje, evakuirati osebje
ali neprepustno zapreti prostore:

—_

deli strojev z notranjim zgorevanjem z veliko pozarno ogro-
zenostjo, ki se uporabljajo za glavni pogon ladje in proiz-
vodnjo energije, ter za ladje, izdelane 1. januarja 2018 ali
pozneje, vsi deli strojev z notranjim zgorevanjem z veliko
pozarno ogrozenostjo.

.2 sprednje strani kotlov.

.3 pozarno ogrozene dele sezigalnic in

4 Ccistilnike segretega tekoCega goriva.

.3 Sprozitev katerega koli lokalnega sistema sprozi vizualni in
razloCen zvo¢ni alarm v zavarovanem prostoru in na postajah s
stalno posadko. Alarm javlja, kateri od specifi¢nih sistemov je
sprozen. Zahteve glede alarmnega sistema, opisane v tem
odstavku, so dodatne zahteve in ne nadomestek za sisteme za
odkrivanje poZzara in za pozarni alarm, ki so opisani v drugih
delih tega poglavja.

7 Posebne naprave v strojnicah (pravilo 11)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1

Stevilo svetlin, vrat, ventilatorjev, odprtin v dimnikih, ki omogog&ajo
prezracevanje, in drugih odprtin v strojnicah se omeji na najmanjso
mero, ki zadostuje za potrebe prezracevanja ter pravilno in varno
delovanje ladje.

Svetline so narejene iz jekla in nimajo steklenih ploskev. Zagotovijo
se sistemi, ki v primeru poZzara omogocajo uhajanje dima iz
prostora, ki se varuje.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

3

Vrata, ki niso neprepustna vrata na mehanicni pogon, so narejena
tako, da je zagotovljeno dobro zapiranje v primeru pozara v
prostoru, in sicer s pomocjo priprav za zapiranje na mehanicni
pogon ali s pomodjo samodejno zapirajocih se vrat, ki se lahko
zapirajo pri nagibu 3,5 ° nasprotno od smeri zapiranja in imajo
varnostno napravo za pridrzanje z zadnjo kljuko ter napravo za
daljinsko krmiljenje sprostitve vrat.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

4

Okna se ne vgradijo v mejah strojnic. To ne izkljuCuje uporabe
stekla v kontrolnih sobah znotraj strojnic.

Predvidijo se naprave za krmiljenje za:

.1 odpiranje in zapiranje svetlin, zapiranje odprtin v dimnikih, ki
obi¢ajno omogocajo izhod sesalne ventilacije, in za zapiranje
regulatorjev ventilatorjev;

.2 omogocanje izpus€anja dima;
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.3 zapiranje vrat na mehani¢ni pogon ali sprostitev mehanizma na
vratih, razen na neprepustnih vratih na mehani¢ni pogon;

4 zaustavljanje ventilatorjev in

.5 zaustavljanje ventilatorjev za ustvarjanje prepiha, ¢rpalk za preta-
kanje tekoCega goriva, Crpalk za tekoCe gorivo in drugih
podobnih ¢rpalk za gorivo. Druge podobne ¢rpalke za gorivo
za ladje, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje, so Crpalke za
olje za mazanje, toplotne Crpalke za krozenje olja in lovilniki
olja. Odstavek .6 tega pravila se ne uporablja za lovilnike oljnate
vode.

.6 Kontrolne naprave, ki jih zahtevata odstavek .5 in pravilo II-2/A/-
10.2.5, se namestijo zunaj zadevnega prostora, kjer ne bodo odre-
zane zaradi pozara v prostoru, kateremu so namenjene. Take
kontrolne naprave in naprave za krmiljenje katerega koli zahteva-
nega gasilnega sistema so na enem kontrolnem mestu ali zdruzene v
skupine na ¢im manj mestih. Ta mesta so varno dostopna z odprtega
krova.

i Kadar obstaja dostop do katere koli strojnice kategorije A na spod-
njem nivoju skozi sosednji osni predor, se v osnem predoru blizu
neprepustnih vrat namestijo jeklena protipozarna vrata, ki se odpi-
rajo z obeh strani.

Avtomatski sistemi protipoZarnih brizgalk, za odkrivanje poZara in za
poZarni alarm (pravilo 12)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED 1. JANUARJA
2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1 Vsak zahtevani avtomatski sistem protipozarnih brizgalk, za odkri-
vanje pozara in za pozarni alarm lahko zacne takoj delovati, ne da
bi bil za sprozitev potreben poseg posadke. Ti sistemi so izvedeni z
mokrimi cevmi, manj izpostavljene sekcije pa imajo lahko suhe
cevi, Ce je to potreben varnostni ukrep. Vsi deli sistema, ki utegnejo
biti pri delovanju izpostavljeni temperaturam zmrzovanja, se
primerno zavarujejo pred zmrzovanjem. Sistem je pod potrebnim
pritiskom in zagotavlja neprekinjeno oskrbo z vodo, kakor zahteva
to pravilo.

2 Vsaka sekcija brizgalk vsebuje sredstva za avtomatsko dajanje
vizualnih in zvocnih signalov za alarm na eni indikatorski enoti
ali ve¢, kadar koli zacne katera koli brizgalka delovati. Taksne
enote opozarjajo, v kateri sekciji, ki jo oskrbuje sistem, je nastal
pozar, in so centralizirane na poveljniskem mostu, poleg tega pa so
vizualni in zvo¢ni alarmi iz enote name$Ceni na mestu, ki ni na
poveljniskem mostu, kar zagotavlja, da posadka nemudoma prejme
znak za pozar. Alarmni sistem je takSen, da javlja morebitne okvare
v sistemu.

3 Brizgalke so zdruzene v posebne sekcije, od katerih nobena ne
vsebuje ve¢ kakor 200 brizgalk. Nobena sekcija brizgalk ne oskr-
buje ve¢ kakor dveh krovov in ni nameséena v ve¢ kakor eni glavni
navpicni coni, razen ¢e se dokaze, da lahko ena sekcija brizgalk
oskrbuje ve¢ kakor dva krova ali je nameScena v vec kakor eni
glavni navpiéni coni, ne da bi se s tem zmanjSala pozarna varnost
ladje.
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Za vsako sekcijo brizgalk se predvidi moznost izkljuéitve z enim
samim zapornim ventilom. Zaporni ventil je v vsaki sekciji
preprosto dostopen, njegovo mesto pa je jasno in trajno oznaceno.
Predvidijo se nacini, s katerimi se prepre¢i, da bi zaporni ventil
uporabljale nepooblas¢ene osebe.

Merilnik, ki kaze pritisk v sistemu, se namesti ob zapornem ventilu
v vsaki sekciji in na osrednji postaji.

Brizgalke so odporne proti koroziji zaradi delovanja morskega
ozraja. V bivalnih in delovnih prostorih brizgalke zacnejo delovati
pri temperaturah od 68 do 79 °C, razen v prostorih, kot so susilnice,
v katerih je mogoce pricakovati visoke sobne temperature in se
temperatura, pri kateri zacnejo delovati, lahko poveca najvec za
30 °C nad najvi$jo temperaturo v bliZini stropa.

Pri vsaki indikatorski enoti je seznam ali nacrt, ki pokaze vkljucene
prostore in obmocje delovanja posamezne sekcije. Zagotovijo se
ustrezna navodila za preskusanje in vzdrzevanje.

Brizgalke se namestijo v zgornjem delu prostora, razporedijo pa se
po ustreznem vzorcu, ki zagotavlja ohranjanje povprecne stopnje
brizganja najmanj 5 litrov/m* na minuto po nominalni povrsini, ki
jo pokrivajo brizgalke.

Brizgalke se namestijo ¢im dlje od nosilcev in drugih predmetov, ki
bi lahko ovirali curke vode, in na tak$nih mestih, na katerih bo
vnetljivi material v prostoru dobro poskropljen.

Namesti se tank pod pritiskom s prostornino, ki je enaka najmanj
dvojni zalogi vode, dolo¢eni v tem odstavku. Tank vsebuje stalno
zalogo sveze vode, ki je enaka koli¢ini vode, ki bi jo ¢rpalka iz
odstavka .12 iz¢rpala v eni minuti, za vzdrZzevanje stalnega pritiska
v tanku pa se predvidijo naprave, ki zagotovijo, da pri stalni koli¢ini
sveze vode v tanku pritisk ni manj$i od delovnega pritiska
brizgalke, poveCanega za pritisk vodnega stebra, merjenega od
dna tanka do najvi§je brizgalke v sistemu. Predvidijo se ustrezna
sredstva za dopolnjevanje zraka pod pritiskom in dopolnjevanje
zalog sveze vode v tanku. Predviden je stekleni merilnik, ki kaze
dejansko raven vode v tanku.

Namestijo se naprave, ki preprecujejo vdor morske vode v tank.
Tank pod pritiskom se opremi z ucinkovitim redukcijskim ventilom
in merilnikom tlaka. Na vsakem prikljucku na merilnik se namestijo
zaporni ventili ali pipe.

Namesti se neodvisna mehanska ¢rpalka izkljuéno za nepretrgano
samodejno brizganje vode iz brizgalk. Crpalka zagne samodejno
delovati zaradi padca tlaka v sistemu, preden se v tanku stalna
zaloga sveze vode pod pritiskom popolnoma ne porabi.

Crpalka in cevovod lahko vzdriujeta potreben pritisk na ravni
najvi§je brizgalke, da se zagotovi nepretrgano odvajanje vode, ki
zadostuje za hkratno pokrivanje povr§ine najmanj 280 m~ pri stopnji
brizganja iz odstavka .8. Za nove ladje razreda C in D z dolZino,
manj$o od 40 metrov, in celotnim varovanim obmodjem, manj§im
od 280 m?, lahko uprava drZave zastave dolo¢i ustrezno obmodje za
dimenzioniranje ¢rpalk in druga¢ne sestavne dele.
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Crpalka ima na dovajalni strani vgrajen preskusni ventil s kratko
izpustno cevjo, ki je na koncu odprta. U€inkovita povrSina skozi
ventil in cev je tolikna, da omogoca izpust predpisane koli¢ine
vode Crpalke, pri ¢emer se vzdrzuje pritisk v sistemu, dolocen v
odstavku .9.

Odprtina za dovod morske vode v crpalko je po moznosti v
prostoru, v katerem je Crpalka, in je nameScena tako, da kadar
ladja pluje, ni treba zapirati dovoda morske vode v ¢rpalko za kateri
koli drugi namen, razen za pregled ali popravilo ¢rpalke.

Crpalka in tank protipozamih brizgalk sta name$¢ena tako, da sta
dovolj oddaljena od katere koli strojnice in nista postavljena v
prostoru, ki se varuje s sistemom protipozarnih brizgalk.

Predvidena sta najmanj dva vira energije za napajanje Crpalke za
morsko vodo ter avtomatski sistem za alarm in za odkrivanje
pozara. Ce so viri energije za ¢rpalko elektri¢ni, sta to glavni gene-
rator in zasilni vir energije. En vir napajanja za Crpalko se spelje z
glavne stikalne plosce, drugi pa z zasilne stikalne plosce, s pomocjo
locenih vodov, ki so rezervirani izklju¢no za ta namen. Napajalni
vodi so postavljeni tako, da se izogibajo ladijskim kuhinjam, stroj-
nicam in drugim zaprtim prostorom z veliko nevarnostjo pozara,
razen ¢e je to potrebno zaradi prikljucka na ustrezno stikalno plosco
in dovoda do avtomatskega preklopnika, ki je blizu Crpalke za
brizganje. Ta preklopnik dopusca dovod energije od glavne stikalne
plosce, dokler je napajanje od tam mogoce, in mora biti zasnovan
tako, da se ob izpadu napajanja samodejno preklopi na napajanje iz
zasilne stikalne plosce. Preklopnika na glavni in zasilni stikalni
plosci sta jasno oznacena in normalno zaprta. V zadevnih napajalnih
vodih se ne uporablja noben drug preklopnik. Eden od virov dovoda
energije za sistem alarma in odkrivanja pozarov je zasilni vir ener-
gije. Ce je eden od virov energije za &rpalko zgorevalni motor, je ta
v skladu z dolo¢bami odstavka .15 in postavljen tako, da pozar v
katerem koli zavarovanem prostoru ne vpliva na dovod zraka k
motorju.

Sistem protipozarnih brizgalk ima spoj od glavnega pozarnega voda
ladje prek nepovratnega ventila, ki se lahko zapre z rocnim vijakom
na spoju, ki preprei prehajanje vode iz sistema brizgalk v glavni
pozarni vod.

Predvidi se ventil za preskuSanje avtomatske alarmne naprave v
vsaki sekciji brizgalk z izpuscanjem vode, ki je enako delovanju
ene brizgalke. Preskusni ventil za vsako sekcijo je blizu zapornega
ventila za to sekcijo.

Predvidi se sredstvo za preskusanje avtomatskega delovanja crpalke
zaradi zmanjSanja pritiska v sistemu.

Predvidijo se preklopniki na enem od indikatorskih mest iz odstavka
.2, ki bodo omogocili preskus alarma in indikatorjev za vsako
sekcijo brizgalk.

Za vsako sekcijo brizgalk se zagotovi najmanj 6 rezervnih
brizgalnih glav.
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NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

22 Avtomatski sistem protipozarnih brizgalk, za odkrivanje pozara in
za pozarni alarm so odobrenega tipa in v skladu z dolo¢bami
Kodeksa sistemov pozarne varnosti.

.23 Za nove ladje razreda C in D z dolzino, manj$o od 40 metrov, in
celotnim varovanim obmoé&jem, manjs$im od 280 m?, lahko uprava
drzave zastave dolo¢i ustrezno obmodje za dimenzioniranje ¢rpalk
in drugacne sestavne dele.

9 Vgrajeni sistemi za odkrivanje poZara in za poZarni alarm (pravilo 13)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARIJEM 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

1 Splosno

.1 Vsak zahtevani vgrajeni sistem za odkrivanje in za pozarni
alarm s klicnimi to¢kami, ki se ro¢no upravljajo, lahko zaéne
vedno takoj delovati.

.2 Napajanje in elektriéni tokokrogi, potrebni za delovanje
sistema, se stalno kontrolirajo, da bi se ugotovil izpad napajanja
ali nastala okvara. Pojav napake sproZi vizualni in zvoéni signal
na nadzorni ploséi, ki se razlikuje od signala za pozar.

.3 Predvidena sta vsaj dva vira napajanja za elektri¢no opremo, ki
se uporablja za delovanje sistema za odkrivanje pozara in za
pozarni alarm, od katerih je eden zasilni vir energije. Napajanje
se zagotovi z loCenimi napajalnimi vodi, ki so predvideni samo
za ta namen. Ti vodi so speljani do avtomatskega preklopnika,
postavljenega blizu nadzorne plosée sistema za odkrivanje
pozara.

4 Detektorji in roéne klicne to¢ke so zdruzeni v sekcije. Sprozitev
vsakega detektorja ali klicne tocke, ki se upravlja ro¢no, sprozi
vizualni in zvo¢ni signal za poZar na nadzorni plo$¢i in indi-
katorskih enotah. Ce na navedena signala v dveh minutah nih&e
ni pozoren, se v vseh bivalnih in delovnih prostorih posadke,
na kontrolnih postajah in strojnicah zasli§i avtomatski zvocni
alarm. Ni nujno, da je ta zvocni alarmni sistem sestavni del
sistema za odkrivanje pozara.

.5 Nadzorna plos¢a je name$cena na poveljniSkem mostu ali v
glavni pozarno nadzorni postaji.

.6 Indikatorske enote oznacujejo vsaj sekcijo, v kateri je bil
sprozen detektor ali klicna tocka, ki se upravlja rocno. Vsaj
ena enota je nameséena tako, da je ob vsakem casu preprosto
dostopna odgovornim ¢lanom posadke, bodisi na morju bodisi
v pristani$€u, razen kadar ladja ne obratuje. Ena indikatorska
enota je nameSCena na poveljniskem mostu, ¢e je nadzorna
plosc¢a v glavni pozarno nadzorni postaji.

.7 Na ali ob indikatorski enoti je jasno prikazano, katere prostore
zajema posamezna sekcija in lokacija sekcij.
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Ce sistem za odkrivanje poZara ne vkljuéuje moznosti za iden-
tifikacijo vsakega posameznega detektorja na daljavo, sekcija
navadno ne pokriva ve¢ kakor enega krova v bivalnih in
delovnih prostorih ter kontrolnih postajah, razen sekcije, ki
pokriva zaprto stopnisée. Da ne bi prihajalo do zamud pri
ugotavljanju izvora pozara, je Stevilo zaprtih prostorov, ki jih
zajema posamezna sekcija, omejeno, kakor to dolo¢i uprava
drzave zastave. V nobenem primeru posamezna sekcija ne
zajema veé kakor 50 zaprtih prostorov. Ce je sistem za odkri-
vanje opremljen z detektorji pozara, ki se lahko na daljavo in
posamic¢no prepoznajo, lahko sekcije pokrivajo ve¢ krovov in
nadzorujejo poljubno Stevilo zaprtih prostorov.

Ce sistem za odkrivanje poZara ne more identificirati detek-
torjev na daljavo in vsakega posebej, se sekcija detektorjev
ne uporablja niti za prostore na obeh straneh ladje niti na vec
kakor enem krovu niti ni name$Cena v ve¢ kakor eni glavni
navpi¢ni coni, razen Ce se uprava drzave zastave strinja, da
pozarna varnost ladje ne bo zmanjSana, ¢e dovoli uporabo
takSne sekcije detektorjev za nadzor obeh strani ladje in za
veé kakor en krov. Pri ladjah, ki so opremljene z detektorji,
ki se lahko identificirajo posami¢no, lahko sekcija nadzoruje
prostore na obeh straneh ladje in na ve¢ krovih, ne sme pa
biti names$¢ena na ve¢ kakor v eni glavni navpiéni coni.

Sekcija detektorjev pozara, ki pokriva kontrolno postajo,
delovni prostor ali bivalni prostor, ne vkljucuje strojnice.

Detektorji reagirajo na toploto, dim ali druge produkte zgore-
vanja, ogenj ali na kombinacijo teh dejavnikov. Uprava drzave
zastave lahko obravnava tudi detektorje, ki reagirajo na druge
dejavnike, ki kazejo na zacetek pozara, ¢e niso manj obcutljivi.
Detektorji ognja se uporabljajo samo dodatno z detektorji dima
ali detektorji toplote.

Zagotovijo se ustrezna navodila in rezervni deli za preskusanje
in vzdrzevanje.

Delovanje sistema za odkrivanje se obcasno preskusa po
zahtevah uprave drZave zastave z uporabo opreme, ki proizvaja
vro¢ zrak ustrezne temperature, dim ali aerosolne delce, ki
imajo ustrezno gostoto ali velikost, ali druge pojave, povezane
z zaCetkom pozara, na katerega se mora detektor odzvati.

Vsi detektorji so takega tipa, da se lahko preskuSa njihovo
brezhibno delovanje in vzpostavi obi¢ajen nadzor, ne da bi
bilo treba obnavljati posamezne sestavne dele.

Sistemi za odkrivanje pozara se ne uporabljajo za noben drug
namen, le na nadzorni plos¢i se lahko dovolijo zapiranje
pozarnih vrat in podobne funkcije.

Sistemi za odkrivanje pozara, ki omogocajo tudi ugotavljanje
lokacije cone, je urejen na naslednji nacin:

— pozar ne more poSkodovati zanke na ve¢ kakor eni tocki,
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— na voljo morajo biti naprave, ki zagotovijo, da nobena
okvara (npr. prekinitev napajanja, kratek stik, stik z zemljo),
do katere pride v zanki, ne onesposobi celotne zanke,

— predvidena mora biti ureditev, ki omogoca vzpostavitev
prvotne konfiguracije sistema, kadar pride do okvare (elek-
triCne, elektronske, informacijske),

— prvi pozarni alarm ne sme prepreciti, da bi kateri koli drug
detektor sprozil druge pozarne alarme.

2 Zahteve za namestitev

.1

Klicne tocke, ki se upravljajo rofno, so namescene v vseh
bivalnih prostorih, delovnih prostorih in kontrolnih postajah.
Na vsakem izhodu je namescena ena ro¢no upravljana klicna
tocka. Ro¢no upravljane klicne tocke so zlahka dostopne v
hodnikih na vsakem krovu, tako da noben del hodnika ni ve¢
kakor 20 metrov oddaljen od ro¢no upravljane klicne tocke.

Detektorji dima so name$éeni na vseh stopnisc¢ih, hodnikih ter
poteh in izhodih v sili iz bivalnih prostorov.

Ce se vgrajeni sistem za odkrivanje poZara in za poZarni alarm
zahteva za za$Cito prostorov, ki niso navedeni v odstavku .2.2
zgoraj, je v vsakem takem prostoru namescen vsaj en detektor,
ki izpolnjuje zahteve odstavka .1.11.

Detektorji so namesceni tako, da omogocajo najboljse delo-
vanje. Izogibati se je treba polozajem ob spojih, prezracevalnih
vodih in drugim polozajem, v katerih bi zra¢ni tokovi lahko
skodljivo vplivali na delovanje, prav tako pa tudi polozajem, v
katerih lahko pride do udarcev ali poskodb. Na splosno velja,
da so detektorji, namesceni v zgornjem delu, najmanj 0,5 metra
oddaljeni od pregrad.

Najvecja razdalja med detektorji je v skladu z naslednjo tabelo:

Najveéja povr-

Najveéja razdalja

Najveéja oddalje-

Tip detektorja | Sina na detektor med sredisci nost od pregrad
(m?) (m) (m)
Vrocine 37 9 4,5
Dima 74 11 5,5

Uprava drzave zastave lahko zahteva ali dovoli druge razmike,
ki temeljijo na podatkih preskusov, s katerimi se ugotavljajo
lastnosti detektorjev.

Elektricna napeljava, ki je del sistema, je speljana tako, da se
izogiba ladijskim kuhinjam, strojnicam in drugim zaprtim
prostorom z veliko pozarno ogroZenostjo, razen ¢e je to v
takih prostorih potrebno zaradi odkrivanja pozara ali za zago-
tovitev pozarnega alarma ali zaradi priklju¢ka na ustrezno napa-
janje.

3 Zahteve glede konstrukcije

.1

Sistem in oprema sta ustrezno konstruirana, da vzdrzita nihanje
napajalne napetosti in prehodno prenapetost, spremembe tempe-
rature okolja, vibracije, vlago, sunke, udarce in korozijo, ki so
obicajno prisotni na ladji.

Detektorji dima za vgradnjo na stopni$¢ih, hodnikih ter na
poteh in izhodih v sili v bivalnih prostorih, kakor zahteva
odstavek .2.2, so certificirani, da za¢nejo delovati, preden
gostota dima preseze 12,5 % zmanjSanja vidljivosti na meter,
vendar ne prej, dokler gostota dima ne preseze 2 % zmanj$anja
vidljivosti na meter.
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Detektorji dima za vgradnjo v druge prostore delujejo v mejah
obcutljivosti, ki jih dolo¢i uprava drzave zastave, pri Cemer se
je treba izogibati premajhni ali preveliki obcutljivosti detek-
torja.

.3 Detektorji toplote morajo biti certificirani, da delujejo, preden
temperatura preseze 78 °C, vendar ne prej, dokler ne preseze
54 °C, ¢e porast temperature do teh ravni ni veéji od 1 °C v
minuti. Kadar se temperatura dviga hitreje, detektor toplote
deluje v temperaturnem obmocju, ki ga dolo¢i uprava drzave
zastave, pri ¢emer se je treba izogibati premajhni ali preveliki
obcutljivosti detektorja.

4 Dovoljena temperatura zacetka delovanja detektorjev toplote se
lahko povecéa do 30 °C nad najvi§jo temperaturo v blizini stropa
v suSilnicah in podobnih prostorih, v katerih so normalne
visoke temperature okolja.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

4.1

4.2

Vgrajeni sistemi za odkrivanje pozara in za pozarni alarm so
odobrenega tipa in v skladu z dolocbami Kodeksa sistemov pozarne
varnosti.

Roc¢no upravljane klicne tocke, ki so v skladu s kodeksom sistemov
pozarne varnosti, so namescene v vseh bivalnih prostorih, delovnih
prostorih in kontrolnih postajah. Na vsakem izhodu je names$cena
ena ro¢no upravljana klicna tocka. Ro¢no upravljane klicne tocke so
zlahka dostopne v hodnikih na vsakem krovu, tako da noben del
hodnika ni ve¢ kakor 20 metrov oddaljen od ro¢no upravljane klicne
tocke.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.5

Dodatno k zgornjim dolo¢bam uprava drzave zastave zagotovi tudi
skladnost z varnostnimi zahtevami za naprave, ki se nana$ajo na
njihovo neodvisnost od drugih naprav in sistemov, odpornost
njihovih sestavnih delov proti koroziji, dovod elektriéne energije
do njihovega kontrolnega sistema ter dostopnost navodil za obrato-
vanje in vzdrZevanje.

Ukrepi za tekofe gorivo, olje za mazanje in druga vnetljiva olja
(pravilo 15)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1

Omejitve uporabe nafte kot goriva

Za uporabo nafte kot goriva veljajo naslednje omejitve:

.1 Ce v tem odstavku ni drugage dovoljeno, se ne uporablja nobeno
tekoce gorivo z vnetis¢em pod 60 °C.

.2 Za zasilne generatorje se lahko uporablja tekoce gorivo z
vnetisc¢em, ki ne sme biti pod 43 °C.

.3 Uprava drzave zastave lahko dovoli splosno uporabo tekocega
goriva z vnetis§¢em pod 60 °C, vendar najmanj 43 °C, ob uposte-
vanju dodatnih varnostnih pravil, ki jih lahko Steje za potrebne,
in pod pogojem, da se temperatura prostora, v katerem je gorivo
uskladi§¢eno ali se uporablja, ne zvisa do meje 10 °C pod
vnetis§em goriva.

Za ladje, izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje, se lahko dovoli
tekoée gorivo z vnetis¢em pod 60 °C, vendar najmanj 43 °C, ob
upostevanju naslednjega:
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.3.1 rezervoarji za plinsko olje, razen tistih v oddelkih z dvojnim
dnom, so nameSCeni zunaj strojnic kategorije A;

3.2 na sesalni cevi Crpalke za gorivo mora biti priprava za
merjenje temperature olja;

.3.3 predvideti je treba zaporne ventile in/ali zasune na vhodni
in izhodni strani filtrov za tekoce gorivo in

.3.4 po moznosti se uporabijo cevni spoji varjene konstrukcije
ali z okroglim konusnim prerezom ali krogelni zgibi.

Vnetisce olj se dolo¢i po odobreni zaprti preskusni metodi.

Ukrepi za tekoce gorivo

Na ladji, na kateri se uporablja tekoce gorivo, so ukrepi za uskla-
dis¢enje, razdelitev in uporabo tekocega goriva taksni, da ne ogro-
zajo varnosti ladje in ljudi na ladji, ter izpolnjujejo najmanj
naslednje zahteve:

1.1 Ce je izvedljivo, ni noben del sistema za tekoée gorivo, ki
vsebuje segreto olje pod pritiskom nad 0,18 N/mm?, tako
zakrit, da ne bi bilo mogoce takoj opaziti poskodb ali
uhajanja. V obmodju taksnih delov sistema za tekoce gorivo
je strojnica ustrezno razsvetljena.

.1.2 S segretim oljem je misljeno olje, katerega temperatura je po
segrevanju vi§ja od 60 °C ali vi§ja od obicajnega vnetisca, Ce
je to nizje od 60 °C.

2 Strojnica je v vseh normalnih razmerah dovolj zracena, da se
prepreci zbiranje oljnih par.

3 Ce je izvedljivo, so rezervoarji za teko&e gorivo del ladijske
strukture in so nameiteni zunaj strojnice. Ce morajo biti
rezervoarji za tekoCe gorivo, razen rezervoarjev z dvojnim
dnom, v strojnici ali na takem mestu, da mejijo na strojnico,
je vsaj ena stranica rezervoarja ob mejah strojnice in ima po
moznosti skupno mejo z rezervoatji z dvojnim dnom, povr-
Sina skupne meje rezervoarja s strojnicami pa mora biti ¢im
manjia. Ce so rezervoarji znotraj meja strojnice, ne vsebujejo
tekocega goriva z vnetis¢em pod 60 °C. Izogibati se je treba
uporabi prosto stojedih rezervoarjev za tekoce gorivo, v
nobenem primeru pa ne smejo biti v strojnici.

4 Noben rezervoar za tekoce gorivo ni na mestu, na katerem
utegne gorivo, ki uhaja iz rezervoarja, priti na segrete povr-
Sine. Sprejmejo se ukrepi za preprecitev, da bi katero koli
gorivo, ki utegne pod pritiskom iztekati iz katere koli ¢rpalke,
filtra ali grelnika, prislo v stik s segretimi povrSinami.

.5 Vsaka cev za tekoCe gorivo, skozi katero bi v primeru
poskodbe utegnilo iztekati gorivo iz rezervoarja za uskladis-
Cenje ali iz usedlinskega ali dnevnega rezervoarja z zmoglji-
vostjo 500 litrov ali ve¢, postavljenega nad dvojnim dnom, se
neposredno na rezervoarju opremi z zasunom ali ventilom, ki
ga je mogoce zapreti z varnega mesta zunaj tega prostora, e
pride do pozara v prostoru, v katerem so tak$ni rezervoarji
nameséeni. Pri posebnih globokih rezervoarjih, nameséenih v
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jaSku, cevastem hodniku ali podobnem prostoru, se ventili na
rezervoarju sicer namestijo, nadzor ob pozaru pa se lahko
izvede z dodatnim ventilom na cevi ali ceveh zunaj hodnika
ali podobnega prostora. Ce je tak dopolnilni ventil name$¢en
v strojnici, ga je mogoce krmiliti zunaj tega prostora.

.1 Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, so
krmilniki za daljinsko upravljanje ventila rezervoarja za
zasilni generator loceni od krmilnikov za daljinsko upra-
vljanje drugih ventilov v strojnici.

.2 Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2012 ali pozneje, z bruto
tonazo manj kot 500 so rezervoarji za gorivo nad dvojnim
dnom opremljeni z zasunom ali ventilom.

.3 Na ladjah, izdelanih pred 1. januarjem 2012, z bruto
tonazo manj kot 500 je zasun ali ventil, omenjen v
prvem odstavku, namescen tudi na rezervoarjih za gorivo,
ki imajo zmogljivost manj kot 500 litrov in so namesceni
nad dvojnim dnom, najpozneje na dan prvega rednega
pregleda 1. januarja 2012 ali pozneje.

Zagotovijo se zanesljive in ucinkovite naprave za ugota-
vljanje koli¢ine tekocCega goriva, ki je v rezervoarju za
gorivo.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Sondne cevi se ne koncajo v prostoru, v katerem bi lahko
prislo do vziga ali iztekanja iz sondne cevi. Zlasti se ne
konc¢ajo v prostorih za potnike ali posadko. Na splosno
velja, da se sondne cevi ne konéajo v strojnici. Ce pa
uprava drzave zastave meni, da so navedene zahteve neiz-
vedljive, lahko dovoli, da se sondne cevi koncajo v stroj-
nici, pod pogojem, da so izpolnjene naslednje zahteve:

.1.1 dodatno je treba predvideti merilnik nivoja olja, ki je
v skladu z zahtevami pododstavka .2.6.2;

.1.2 sondne cevi se koncajo zunaj obmocja, kjer obstaja
nevarnost vziga, razen ¢e niso sprejeti varnostni
ukrepi, kot so namestitev ucinkovitih prestrezal, ki
prepreCujejo, da bi v primeru izlitja tekocega goriva
skozi konce sondnih cevi tekoce gorivo prislo v stik z
izvorom vziga;

.1.3 konci sondnih cevi so opremljeni s samozapornimi
slepimi zapirali in samozapornimi regulacijskimi
zasuni z majhnim premerom, names$cenimi pod
slepo zapiralo, da se lahko, preden se slepo zapiralo
odpre, preveri, ali tekoCe gorivo ni prisotno. Zagotovi
se, da morebitno uhajanje goriva skozi regulacijski
zasun ne predstavlja nevarnosti vziga.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE
LADJE RAZREDA B:

.2 Druga sredstva za ugotavljanje koli¢ine tekoCega goriva v
rezervoarju se lahko dovolijo, ¢e jih ni treba vstaviti pod
vrh rezervoarja, kakor tiste iz pododstavka .2.6.1.1, in ¢e
njihova okvara ali prenapolnjenost rezervoarjev ne
povzroci iztekanja goriva.
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.3 Naprave iz pododstavka .2.6.2 se vzdrZujejo v neopore-
¢nem stanju, da je zagotovljeno njihovo neprekinjeno
brezhibno delovanje med obratovanjem.

Sprejmejo se ukrepi za prepreitev Cezmernega pritiska v
katerem koli rezervoarju za gorivo ali katerem koli delu
sistema tekoCega goriva, vkljuéno s cevmi za polnjenje iz
¢rpalk na krovu. Vsi izpustni ventili in oddusne ali prelivne
cevi imajo izpuste na mestu, ki ne predstavlja nevarnosti za
pozar ali eksplozijo zaradi uhajanja olja in hlapov, in ne
vodijo v prostore za posadko, potnike, pa tudi ne v prostore
posebne kategorije, zaprte ro-ro prostore, strojnico ali
podobne prostore na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje.

Cevi za tekoCe gorivo ter njihovi ventili in oprema so iz jekla
ali drugega odobrenega materiala, dovoli pa se lahko omejena
uporaba upogljivih cevi. Te upogljive cevi in konéni
prikljucki so iz odobrenih ognjeodpornih materialov ustrezne
trdnosti.

Za ventile, ki so nameSceni na rezervoarje za teko¢e gorivo in
so pod stati¢nim pritiskom, je dopusceno jeklo ali nodularna
zelezova litina. V cevovodih, v katerih je predviden tlak nizji
od 7 barov in predvidena temperatura nizja od 60 °C, se
lahko uporabijo navadni litozelezni ventili.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

9

.10

11

Vse zunanje visokotlacne cevi za dovod goriva med visokot-
la¢nimi ¢rpalkami za gorivo in Sobami za vbrizgavanje goriva
so za$Citene z oplasCenim cevnim sistemom, ki lahko zadrzi
gorivo iz visokotlane cevi v okvari. Oplaséena cev ima
vgrajeno zunanjo cev, v katero je nameScena visokotlacna
cev za gorivo, s katero skupaj tvorita stalni sestav. Oplascen
cevovod vkljucuje lovilec za uhajajoce gorivo, prav tako je
treba predvideti alarmno napravo za primer okvare cevi za
gorivo.

Vse povrsine s temperaturo nad 220 °C, ki so izpostavljene v
primeru okvare sistema za gorivo, so ustrezno izolirane.

Cevi za tekoCe gorivo imajo zaslon ali drugo ustrezno
zasCito, da se po moznosti prepreci, da bi olje brizgnilo ali
pus€alo na vrode povrSine, v dotoke zraka v strojnico ali
druge izvore vziga. Stevilo spojev v takih cevovodih je &im
manjse.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

12

Cevi za tekoCe gorivo niso speljane tik nad enotami z visoko
temperaturo, vkljuéno s kotli, parnimi cevovodi, zbiralnimi
cevmi izpuhov, izpu$nimi lonci, ali drugo opremo, ki morajo
biti izolirane, ali ob njih. Ce je mogoce, so cevi za tekode
gorivo speljane dale¢ pro¢ od vroéih povrsin, elektricnih
naprav ali drugih izvorov vziga in morajo imeti zaslon ali
drugo ustrezno zaséito za prepreditev brizga ali pus€anja na
izvor vziga. Stevilo spojev v takih cevovodih je &im manjse.
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.13 Pri konstrukciji sestavnih delov sistema za gorivo dizelskih
motorjev se uposSteva najvecji konicni tlak, ki lahko nastane
med obratovanjem, vkljuéno s sunki visokega tlaka, ki nasta-
nejo zaradi delovanja Crpalke za vbrizgavanje goriva in se
prenasajo nazaj v cevi za dovod goriva ali prelivne cevi.
Prikljucki na ceveh za dovod goriva in na prelivnih ceveh
so izvedeni tako, da ne more priti do pus¢anja olja pod priti-
skom med obratovanjem ali po vzdrzevanju.

.14 Pri napravah z ve¢ motorji, ki dobivajo gorivo iz enega
samega vira, se predvidi izolacija dovodnih cevi za gorivo
in prelivnih cevi do posameznih motorjev. Sredstvo za izola-
cijo ne vpliva na delovanje drugih motorjev in omogoca
upravljanje z mesta, ki ga ogenj na drugih motorjih ne
more doseci.

.15 Ce uprava drzave zastave dovoli, da so olje in druge vnetljive
tekocine speljani skozi bivalne in delovne prostore, so cevi,
po katerih se pretaka olje ali druge vnetljive snovi, iz mate-
riala, ki ga ob upoStevanju nevarnosti pozara odobri uprava.

.16 Obstojece ladje razreda B izpolnijo zahteve odstavkov od .2.9
do .2.11, razen ¢e se za motorje z moc¢jo 375 kW ali manj, ki
imajo C&rpalke za vbrizgavanje goriva za ve¢ kakor eno
brizgalno Sobo, namesto oplaséenih cevovodov iz odstavka
.2.9 uporabi ustrezna zascita.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

3

Ukrepi za mazalno olje

Ukrepi za skladiscenje, dovajanje in uporabo olja, ki se uporablja v
sistemih za mazanje pod pritiskom, so tak$ni, da ne ogrozajo
varnosti ladje in ljudi na ladji, in tak$ni ukrepi v strojnici izpol-
njujejo najmanj dolocbe iz pododstavkov .2.1, 2.4, 2.5, .2.6, .2.7,
2.8, .2.10 in .2.11, razen cCe:

.1 to ne izkljuCuje uporabe okenc za nadzor pretoka v sistemih za
mazanje, ¢e imajo s preizkusom dokazano ustrezno stopnjo
pozarne odpornosti. Ce se uporabljajo okenca za nadzor pretoka,
se zagotovi cev z ventili na obeh koncih. Ventil na spodnjem
koncu cevi je samozaporni;

.2 se v strojnici dovoli uporaba sondnih cevi; zahtev iz odstavkov
.2.6.1.1 in .2.6.1.3 ni treba uporabiti, ¢e so sondne cevi oprem-
ljene z ustreznimi pripomocki za zapiranje.

Pri ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, veljajo dolocbe
odstavka 10.2.5 tudi za rezervoarje za mazalna olja, razen tistih,
ki imajo prostornino manj$o od 500 litrov, rezervoarje za skla-
dis¢enje, pri katerih so med normalnim obratovanjem ladje
ventili zaprti, ali za katere je doloceno, da bi nenamerno aktivi-
ranje ventila za hitro zapiranje ogrozilo varno delovanje glav-
nega pogona in nujnih pomoznih strojev.
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Ukrepi za druga vnetljiva olja

Ukrepi za uskladis¢enje, dovajanje in uporabo drugih vnetljivih olj,
ki se pod pritiskom uporabljajo v sistemih za prenos mo¢i, sistemih
za krmiljenje in aktiviranje ter sistemih za ogrevanje, so taksni, da
zagotavljajo varnost ladje in ljudi na ladji. Na mestih, na katerih
obstaja moznost vziga, so taksni ukrepi skladni najmanj z dolo¢-
bami pododstavkov .2.4, .2.6, .2.10 in .2.11 ter dolo¢bami podod-
stavkov .2.7 in .2.8 glede trdnosti in konstrukcije.

Strojnice, ki so obcasno brez posadke

Poleg zahtev dolo¢b od 1 do 4 sistemi tekoCega goriva in mazal-
nega olja izpolnjujejo Se naslednje zahteve:

1 Ce se rezervoarji tekoc¢ega goriva za dnevno uporabo polnijo
samodejno ali z daljinskim upravljanjem, se zagotovijo sred-
stva za prepreCevanje prelivanja. Druga oprema, pri kateri se
samodejno uporabljajo vnetljive tekocine, npr. Cistilniki olja,
ki so po moznosti namesceni v posebnem prostoru za Cistil-
nike in njihove grelce, vsebuje naprave za preprecevanje
prelivanja;

2 ¢e so rezervoarji tekoCega goriva za dnevno uporabo ali za
usedanje opremljeni z grelnimi napravami, se zagotovi
alarmna naprava za visoko temperaturo, ¢e se lahko vnetisce
tekoCega goriva preseze.

Prepoved prevoza rezervoarjev za vnetljiva olja v sprednjem ali
zadnjem podpalubju

Tekoce gorivo, mazalno olje in druga vnetljiva olja se ne prevazajo
v rezervoarjih v sprednjem ali zadnjem podpalubju.

Gasilska oprema (pravilo 17)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

Na ladjah, izdelanih pred 1. julijem 2019 gasilska oprema vsebuje:

.1.1 Osebna oprema:

—_

za$Citna obleka iz materiala, ki varuje kozo pred toploto, ki
jo S§iri pozar, pa tudi pred opeklinami in oparinami zaradi
pare. Zunanje povrSine so vodoodporne;

.2 Skornji in rokavice iz gume ali drugega materiala, ki ne
prevaja elektriénega toka;

w

trdna Celada, ki zagotavlja ucinkovito zasito pred udarci;

4 elektricna varnostna svetilka (ro¢na), ki je odobrenega tipa
in sveti najmanj tri ure;

W

gasilska sekira.

.1.2 Odobreni dihalni aparat, ki ga sestavlja samostojni dihalni
aparat na stisnjen zrak (SCBA), katerega prostornina zraka v
jeklenkah je najmanj 1200 litrov, ali drug samostojni dihalni
aparat, ki je sposoben delovati vsaj 30 minut. Vsak samostojni
dihalni aparat na stisnjen zrak je opremljen s popolnoma napol-
njenimi rezervnimi jeklenkami, katerih rezervna kapaciteta je
najmanj 2 400 litrov prostega zraka, razen:

(i) ¢e ima ladja pet ali ve¢ samostojnih dihalnih aparatov, ni
potrebno, da skupna rezervna zmogljivost prostega zraka
presega 9 600 litrov; ali
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(ii) ¢e je ladja opremljena s sredstvom za ponovno polnjenje
jeklenk s polnim tlakom z zrakom, ki je nekontaminiran, je
rezervna kapaciteta polnih rezervnih jeklenk vsakega samo-
stojnega dihalnega aparata najmanj 1200 litrov prostega
zraka, za skupno rezervno kapaciteto prostega zraka na
ladji pa se ne zahteva, da presega 4 800 litrov prostega
zraka.

Vse jeklenke za zrak za samostojne dihalne aparate so med
seboj izmenljive.

.1.3 Samostojna dihalna naprava na stisnjen zrak, ki je del gasilske
opreme, do 1. julija 2019 doseze skladnost z odstavkom
2.1.2.2 poglavja 3 Kodeksa sistemov pozarne varnosti.

.la Na ladjah, izdelanih 1. julija 2019 ali pozneje, je gasilska oprema v
skladu s Kodeksom sistemov pozarne varnosti.

.2 Vse jeklenke za zrak za samostojne dihalne aparate so med seboj
izmenljive. Vsak dihalni aparat ima ognjeodporno resilno vrv, dovolj
dolgo in trdno, da se lahko s kavljem pripne na ogrodje aparata ali na
poseben pas, da se dihalni aparat pri uporabi resilne vrvi ne bi snel.

.3 Nove ladje razreda B in obstojece ladje razreda B, dolge 24 metrov ali
ve¢, in nove ladje razreda C in D, dolge 40 metrov in ve¢, imajo
najmanj dve gasilski opremi.

.1 Na ladjah, dolgih 60 metrov in ve¢, ¢e je skupna dolzina prostorov
za potnike in delovnih prostorov na krovu, na katerem so ti
prostori, veéja od 80 metrov ali ¢e je takih krovov ve¢, se na
krovu, ki ima najve¢jo skupno dolzino, za vsakih 80 metrov
dolzine dodatno zagotovita dva kompleta gasilske opreme in dva
kompleta osebne opreme.

Na ladjah, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, se za vsako glavno
navpi¢no cono zagotovita dve dodatni gasilski opremi, razen za
zaprta stopni$¢a, ki tvorijo posamezne glavne navpicne cone, in
za glavne navpicne cone omejene dolZzine po vsej dolzini ladje,
ki ne vsebujejo strojnic in glavnih kuhinj.

.2 Na ladjah, dolgih 40 metrov in ve¢, vendar manj kakor 60 metrov,
je treba zagotoviti dva kompleta gasilske opreme.

.3 Na novih ladjah razreda B in obstojecih ladjah razreda B, dolgih 24
metrov in ve¢, vendar manj kakor 40 metrov, je treba prav tako
zagotoviti dva kompleta gasilske opreme, vendar s samo eno
rezervno polnitvijo za samostojne dihalne aparate.

4 Na novih in obstoje¢ih ladjah razreda B z dolzino, manjSo od 24
metrov, ter na novih ladjah razreda C in D z dolzino, manjSo od 40
metrov, gasilska oprema ni potrebna.
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12

4a Komunikacija med gasilci:

Na ladjah, ki morajo imeti na krovu najmanj en komplet gasilske
opreme in so izdelane 1. januarja 2018 ali pozneje, morata biti na
krovu za komunikacijo med gasilci najmanj dve dvosmerni prenosni
radiotelefonski napravi za vsako gasilsko enoto. Za ladje, ki za gorivo
uporabljajo uteko€injen zemeljski plin, ali ro-ro potniske ladje z zapr-
timi ro-ro prostori ali prostori posebne kategorije sta navedeni
dvosmerni prenosni radiotelefonski napravi odporni proti eksplozijam
ali varni sami po sebi. Ladje, izdelane pred 1. januarjem 2018, izpol-
njujejo zahteve iz tega pravila najpozneje na datum prvega rednega
pregleda po 1. juliju 2019.

.5 Gasilska oprema in kompleti osebne opreme so shranjeni tako, da so
preprosto dostopni in pripravljeni za takoj$njo uporabo, ¢e pa je na
krovu ve¢ kakor ena gasilska oprema ali ¢e je ve¢ kakor en komplet
osebne opreme, morajo biti shranjeni na mestih, ki so med seboj zelo
oddaljeni. Na vsakem takem mestu je na voljo vsaj ena gasilska
oprema in en komplet osebne opreme.

.6 Ce uprava drzave zastave meni, da so zahteve za prevoz v tem pravilu
nerazumne in/ali tehni¢no neprimerne na ladji, je lahko taka ladja v
skladu z dolo¢bami tocke 3 Clena 9 te direktive izvzeta iz ene ali veé
zahtev iz tega pravila.

Razno (pravilo 18)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Ce so pregrade razreda ,,A“ prebite za napeljavo elektri¢nih kablov,
cevi, rovov, vodov itd. za trame, precne vezi ali druge strukturne
elemente, se, ¢e je smiselno in izvedljivo, sprejmejo potrebni ukrepi,
da poZzarna odpornost ni zmanjSana.

Pri ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, ki imajo prebite
pregrade razreda ,,A“, so te odprtine preskusene v skladu s Kodeksom
postopkov za preskus gorenja za zagotovitev, da pozarna odpornost ni
zmanjsana.

Za ventilacijske vode veljajo pravila 11-2/B/9.2.2b in 1I-2/B/9.3.

Ce so preboji za cevi iz jekla ali enakovrednega materiala debeline
3 mm ali ve¢ in dolgi najmanj 900 mm (najbolje 450 mm na vsaki
strani pregrade) ter so brez odprtin, preskus ni potreben.

Pri takih prebojih se ustrezno poveca izolacija na istem nivoju
pregrade.

2 Ce so pregrade razreda ,B“ prebite za napeljavo elektri¢nih kablov,
cevi, rovov, vodov itd. za ventilacijske prikljucke, svetlobna telesa in
podobne naprave, se, ¢e je smiselno in izvedljivo, sprejmejo potrebni
ukrepi, da pozarna odpornost ni zmanj$ana. Pri ladjah, izdelanih
1. januarja 2003 ali pozneje se za take preboje sprejmejo potrebni
ukrepi, da pozarna odpornost pregrad ni zmanjSana.

Cevi, ki so speljane skozi pregrade razreda ,,B* in niso iz jekla ali
bakra, so zaS¢itene bodisi:

.1 s pozarno preskuSeno napravo za prebijanje, primerno za pozarno
odpornost predrte pregrade in vrsto uporabljene cevi, bodisi
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.2 z jekleno puso, debelo najmanj 1,8 mm in dolgo najmanj 900 mm
za cevi premera 150 mm in ve¢, ter najmanj 600 mm za cevi
premera 150 mm in manj (najbolje, da je dolzina puse na vsaki
strani pregrade enaka).

Cev je na konce puse pritrjena s prirobnicami ali obojkami, ali reza
med puSo in cevjo ne sme biti vecja od 2,5 mm, ali je vsaka rega
med cevjo in puso zatesnjena z negorljivim ali drugim ustreznim
materialom.

.3 Cevi, ki so speljane skozi pregrade razreda ,,A*“ ali ,,B“, so iz
odobrenih materialov, ob upoStevanju temperature, ki jo morajo
pregrade zdrzati.

Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, so neizolirane
kovinske cevi, ki so speljane skozi pregrade razreda ,,A“ ali ,B, iz
materiala, katerega talis¢e presega 950 °C pri pregradah razreda ,,A-0%
in 850 °C pri pregradah razreda ,,B-0°.

4V bivalnih prostorih, delovnih prostorih in kontrolnih postajah so cevi
za olje ali druge vnetljive tekocine iz ustreznega materiala in konstruk-
cije, primerne za pozarno ogrozenost.

.5 Materiali, obcutljivi na toploto, se ne uporabljajo za odtoke, izlivanje
odplak in druge odprtine, ki so v blizini vodne ¢rte in pri katerih bi
okvara materiala v primeru pozara pomenila nevarnost poplave.

.6 Elektri¢ni radiatorji, ¢e se uporabljajo, so pritrjeni in izdelani tako, da
je pozarna ogrozenost minimalna. Noben radiator nima pritrjenih delov
tako izpostavljenih, da bi se lahko obleka, zavese ali drugi podobni
materiali zaradi toplote teh delov ozgali ali zagoreli.

7 Vse posode za odpadke so izdelane iz negorljivega materiala in na
straneh ali dnu nimajo odprtin.

.8V prostorih, v katerih je mogoce pronicanje olj, je povrsina izolacije
neprepustna za olje ali oljne hlape.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D: Na mestih, na katerih lahko
pride do vdora olja ali oljne pare, npr. v strojnici kategorije A, je
povrsina izolacijskega materiala neprepustna za olje in oljne hlape.
Ce je obloga iz neperforirane jeklene plodce ali drugega negorljivega
materiala (ne iz aluminija) in je to zadnja fizicna povrsina, je lahko
obloga zvarjena, zakovicena itd.

za gaSenje, ki posadki omogoca, da pogasi pozar, ne da bi bilo treba
vstopiti v prostor.
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Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje:

.1 Prostori za barve se zas€itijo z enim od naslednjih sistemov:

.1.1 sistem za gaSenje na ogljikov dioksid, katerega prostornina
prostega plina je najmanj 40 % bruto prostornine zasCitenega
prostora;

.1.2 sistem za gaSenje na suh prah, katerega zmogljivost je najmanj
0,5 kg prahu/m’;

.1.3 sistem za brizganje vode ali sistem protipozarnih brizgalk z
zmogljivostjo najmanj 5 litrov/m®. Sistemi za brizganje vode
so lahko priklju¢eni na glavni pozarni vod na ladji; ali

.1.4 sistem, ki zagotavlja enakovredno zas¢ito, kakor jo dolo¢i
uprava drzave zastave.

V vsakem primeru je mogoce sistem upravljati zunaj zasCite-
nega prostora.

.2 Prostori za vnetljive tekoCine so zasiteni z ustrezno napravo za
gasenje pozara, ki jo odobri uprava drzave zastave.

.3 Pri prostorih, katerih povr§ina na palubi ne presega 4 m’ in iz
katerih ni dostopa do bivalnih prostorov, se namesto vgrajenih
sistemov lahko dovoli prenosni gasilni aparat na ogljikov dioksid,
ki je take velikosti, da zagotavlja prostornino prostega plina, ki
znaSa najmanj 40 % bruto prostornine prostora.

V prostoru je odprtina, ki omogoca, da se gasilni aparat napolni, ne
da bi bilo treba vstopiti v zaSCiteni prostor. Zahtevani prenosni
gasilni aparat je shranjen ob tej odprtini. Lahko je zagotovljena
tudi odprtina ali cevni prikljucek za lazjo uporabo vode iz glavnega
pozarnega voda.

NOVE LADJE RAZREDA A, B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.10 Naprave za cvrtje, kuhanje in prazenje:

Ce so naprave za cvrtje, kuhanje in praZenje name$éene ali se upora-
bljajo v prostorih zunaj glavne kuhinje, zaradi posebne pozarne ogro-
zenosti, ki je povezana z uporabo tovrstne opreme, uprava drzave
zastave lahko zahteva dodatne varnostne ukrepe.

Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, imajo naprave za
cvrtje naslednjo opremo:

.1 avtomatski ali ro¢ni sistem za gaSenje, preskuSen po mednarodnem
standardu v skladu s Publikacijo ISO 15371:2000 o sistemih za
gasenje pozara v kuhinjah s kadmi za cvrtje;
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.5

osnovni in rezervni termostat z alarmno napravo, ki delavca
opozori, ¢e pride do okvare enega od termostatov;

naprave za avtomatski izklop elektricne energije, kadar se sprozi
sistem za gaSenje pozara;

alarmno napravo, ki opozarja na delovanje sistema za gaSenje v
kuhinji, v kateri je name$¢ena oprema, in

krmilniki za ro¢no upravljanje sistema za gaSenje, ki morajo biti
jasno oznaceni, da jih lahko posadka takoj uporabi.

Pri ladjah, izdelanih pred 1. januarjem 2003, nove naprave za cvrtje
izpolnjujejo zahteve tega odstavka.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

A1

Toplotni mostovi:

Pri izvajanju protipozarnih ukrepov uprava drzave zastave stori vse
potrebno za preprecitev prehajanja toplote preko toplotnih mostov,
npr. med krovi in pregradami.

Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, je na krovu ali
aluminijastih strukturah izvedena izolacija na razdalji najmanj
450 mm. Ce prostor deli krov ali pregrada, ki je v skladu s stan-
dardom razreda ,,A“ in ima razlicno stopnjo izolacije, se izolacija
vi§je stopnje nadaljuje po krovu ali pregradi z izolacijo nizje stopnje
vsaj 450 mm.

NOVE LADJE RAZREDA A, B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

A2

Posode za plin pod pritiskom:

Vse prenosne posode za pline, stisnjene, utekocinjene ali razbite pod
pritiskom, ki lahko povecajo morebitni pozar, se takoj po uporabi
umaknejo v ustrezen prostor nad pregradnim krovom, s katerega je
neposreden dostop na odkriti krov.

13 Nadrti gasSenja (pravilo 20)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1

Na vseh ladjah so kot smernice ladijskim oficirjem stalno izobeSeni
splo$ni pregledni nalrti, ki za vsak krov jasno kazejo kontrolne
postaje, razlicne pozarne oddelke, ograjene s pregradami razreda
»A%, oddelke, ograjene s pregradami razreda ,,.B“, skupaj s podrob-
nimi podatki o sistemih za odkrivanje pozara in za pozarni alarm, o
brizgalni napravi, o sredstvih za gaSenje pozara, o sredstvih za
dostop do razliénih oddelkov, krovov itd., prezraCevalne sisteme,
vkljuéno s podrobnimi podatki o mestu naprave za kontrolo venti-
latorjev, o mestu regulacijskih zaluzij in Stevilkami za identifikacijo
ventilatorjev za posamezne oddelke. Namesto tega so lahko prej
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oficir, en izvod pa je na ladji vedno na voljo na dostopnem mestu.
Nacrti in knjizice se obnavljajo in vse spremembe se vanje vpisujejo
¢im prej. Opisi v tak$nih nacrtih in knjizicah so napisani v uradnem
jeziku drzave zastave. Ce ta jezik ni niti angleski niti francoski, so ti
opisi prevedeni v enega od teh dveh jezikov. Ce ladja opravlja
potovanje po teritorialnem morju druge drzave ¢lanice, je prilozen
prevod v uradni jezik navedene drzave gostiteljice, ¢e ta jezik ni
angleski ali francoski.

Pri novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje, so podatki v zahtevanih nacrtih pozarnega varstva in knji-
zicah ter graficni simboli, ki se uporabljajo v nacrtih pozarnega
varstva, v skladu z resolucijama MSC A.756(18) in A.952(23).

Na vseh ladjah, dolzine 24 metrov in ve¢, je za pomo¢ gasilcem s
kopnega na zavarovanem, vidno oznafenem, proti vremenu
odpornem mestu zunaj stavbe na krovu stalno shranjen en izvod
nacrtov pozarnega varstva ali knjizice, ki vsebuje te nacrte.

14 Pripravljenost za uporabo in vzdrZevanje

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1

Splosne zahteve

Ves ¢as obratovanja ladje se sistemi za pozarno zas€ito ter sistemi
in pripomocki za gaSenje pozara vzdrzujejo v stanju, ki omogoca
takoj$njo uporabo.

Ladja ni v obratovanju, ce:

.1 je v popravilu ali v doku (zasidrana ali v pristani$¢u) ali v suhem
doku;

.2 za katero lastnik ali predstavnik lastnika razglasi, da ni v obra-
tovanju, in

.3 na ladji ni potnikov.

Naslednje naprave za protipozarno zas¢ito se ohranjajo v stanju, ki
zagotavlja zahtevano ucinkovitost ob poZzaru:

.1.1  Pripravljenost za uporabo

.1 strukturna protipoZarna zas¢ita, vkljucno z ognjeodpornimi
pregradami ter za$Cito odprtin in prebojev v teh
pregradah;

.2 sistemi za odkrivanje poZara in za pozarni alarm, in

.3 sistemi ter naprave poti in izhodov v sili.

Gasilni sistemi in naprave se vzdrzujejo v dobrem stanju in
so pripravljeni za takoj$njo uporabo. Prenosni gasilni aparati,
ki so bili izpraznjeni, se takoj napolnijo ali nadomestijo z
enakovredno napravo.
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1.2 VzdrZzevanje, preskusanje in pregledi

Vzdrzevanje, preskusanje in pregledi se izvajajo po smer-
nicah iz okroznice IMO MSC/Circ.850 ter na nacin, ki zago-
tavlja zanesljivost gasilnih sistemov in naprav. Nacrt vzdrze-
vanja se hrani na krovu ladje in je na voljo za preglede,
kadar koli to zahteva drzava zastave.

Nacrt vzdrzevanja vsebuje vsaj naslednje sisteme in naprave
za protipozarno zasCito in za gasenje pozara, ¢e so ti names-
Ceni:

.1 glavne pozarne vode, pozarne Ccrpalke in hidrante,
vkljuéno s cevmi in Sobami;

.2 vgrajene sisteme za odkrivanje pozara in za pozarni
alarm;

.3 vgrajene sisteme za gaSenje pozara in druge naprave za
gasenje pozara;

4 avtomatske sisteme protipozarnih brizgalk ter sisteme za
odkrivanje pozara in za poZarni alarm;

.5 prezraCevalne naprave, vkljuéno z dusilci ognja in proti-
dimnimi zapirali, ventilatorji in njihovimi krmilniki;

.6 zasilni izklop dovoda goriva;

.7 pozarna vrata in njihove krmilnike;

.8 alarmne sisteme v primeru splo$ne nevarnosti;
.9 dihalne naprave na zasilnem izhodu;

.10 prenosne aparate za gaSenje pozara, vkljucno z rezerv-
nimi polnitvami, in

.11 gasilsko opremo.
Nacrt vzdrzevanja je lahko racunalnisko podprt.

2 Dodatne zahteve

Za nove ladje razreda B, C in D, izdelane 1. januarja 2003 ali
pozneje, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, se poleg nacrta
vzdrzevanja, navedenega v odstavku .1.2., izdela naért vzdrzevanja
osvetlitve za nizke prostore in sistema za obvesCanje potnikov.

15 Navodila, usposabljanje in vaje na krovu

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1 Navodila, dolznosti in organizacija

.1 Clani posadke prejmejo navodila o poZarnem varstvu na ladji.
2 Clani posadke prejmejo navodila o dodeljenih dolznostih.

.3 Organizirane so skupine, odgovorne za gaSenje pozara. Te
skupine so sposobne izpolnjevati svoje dolznosti ves Cas obra-
tovanja ladje.
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2 Usposabljanje in vaje na krovu

.1

Clani posadke se usposabljajo, da se seznanijo z napravami
ladje, pa tudi z lokacijo in delovanjem vseh gasilnih sistemov
in naprav na ladji, ki bi jih utegnili uporabljati.

Usposabljanje za uporabo dihalnih naprav ob zasilnem izhodu
se Steje za del usposabljanja na krovu.

Izpolnjevanje dolznosti, ki so dodeljene clanom posadke v
zvezi s pozarnim varstvom, se redno ocenjuje z usposabljanjem
in vajami na krovu, da se dolo¢ijo podrocja, ki jih je treba
izpopolniti, ter se tako ohrani sposobnost za pozarno obrambo
in zagotovi pripravljenost protipozarne organizacije.

Usposabljanje na krovu o uporabi sistemov in naprav za
gasenje pozara na ladji se nacrtuje in izvaja v skladu z doloc-
bami pravila 111/19.4.1 Konvencije SOLAS iz leta 1974, kakor
je bila spremenjena.

Protipozarne vaje se izvajajo in evidentirajo v skladu z dolo¢-
bami pravil 111/19.3.4, 111/19.5 in 111/30 Konvencije SOLAS iz
leta 1974, kakor je bila spremenjena.

Na ladjah, za katere velja pravilo II-2/A/11, se jeklenke za
dihalne aparate, ki se uporabljajo med vajami, pred odhodom
ponovno napolnijo ali nadomestijo.

3 Prirocniki za usposabljanje

V vsaki jedilnici za posadko, rekreacijskem prostoru ali vsaki kabini
za posadko je na voljo prirocnik za usposabljanje. Priro¢nik za
usposabljanje je napisan v delovnem jeziku ladje. Prirocnik za uspo-
sabljanje, ki lahko zajema ve¢ posameznih zvezkov, vsebuje v tem
odstavku dolocena navodila in informacije, napisana v preprosto
razumljivem jeziku in po moZnosti opremljena z ilustracijami.
Kateri koli del teh informacij je lahko namesto v priro¢niku na
voljo v avdiovizualni obliki. Prirocnik za usposabljanje vsebuje
podrobno obrazlozitev:

.1 splosne protipozarne prakse in varnostnih ukrepov, povezanih z
nevarnostjo, ki jo povzrocajo kajenje, elektricni tok, vnetljive
tekocine, in podobnimi splo$nimi nevarnostmi na ladji;

.2 splos$nih navodil za gasilne dejavnosti in gasilne postopke,
vkljuéno s postopki za obves€anje o pozaru in uporabo ro¢nih
klicnih tock;

.3 pomena ladijskih alarmov;

4 delovanje ter uporaba sistemov in naprav za gaSenje pozara;

.5 delovanja in uporabe pozarnih vrat;

.6 delovanja in uporabe duSilcev ognja in protidimnih zapiral, in

.7 sistemov in naprav za zapu$anje prostorov.

4 Nacrti pozarnega varstva

Nacrti pozarnega varstva morajo izpolnjevati zahteve pravila 11-2/-
A/13.
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16.  Postopki

NOVE LADJE RAZREDA B, C, D IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.1 Na ladji se predvidijo operativne knjizice, v katerih so informacije in

navodila za pravilno ravnanje z ladjo in tovorom v zvezi s pozarno
varnostjo.

Zahtevana operativna knjizica o pozarni varnosti vsebuje potrebne
informacije in navodila za varno upravljanje ladje in postopke za
ravnanje s tovorom v zvezi s pozarno varnostjo. Knjizica vsebuje
podatke o odgovornosti posadke za splo$no pozarno varnost na ladji
med natovarjanjem in raztovarjanjem tovora ter med plovbo. Pri ladjah,
ki prevazajo nevarne snovi, knjiZica o pozarni varnosti vsebuje napotila
na ustrezna navodila za gasenje poZara in ravnanje s tovorom v primeru
nevarnosti, ki jih vsebuje Mednarodni kodeks za pomorski prevoz
nevarnih snovi.

Operativna knjizica o pozarni varnosti je napisana v delovnem jeziku
ladje.

Operativna knjizica o pozarni varnosti je lahko zdruzena s priro¢niki za
usposabljanje, zahtevanimi v pravilu 1I-2/A/15.3.

DEL B
PROTIPOZARNI VARNOSTNI UKREPI

1 Struktura (pravilo 23)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1

Trup, nadgradnje, strukturne pregrade, krovi in krovne hiSice so
zgrajene iz jekla ali iz drugega enakovrednega materiala. Za
uporabo opredelitve za jeklo ali drug enakovreden material, kakor
je navedeno v pravilu 1I-2/A/2.7, je ,,ustrezna izpostavljenost ognju*
v skladu s standardi za protipozarno celovitost in stopnjo izolacije,
navedenih v tabelah pravil 1I-2/B/4 in 5. Na primer, Ce je za
pregrade, kot so krovi ali boki ladje in stranice stavb na krovu,
dovoljena protipozarna celovitost ,,B-0*, mora ,,ustrezna izpostavlje-
nost ognju“ trajati pol ure.

Ce je kateri koli del strukture iz aluminijeve zlitine, se uporablja
naslednje:

.1 Izolacija delov iz aluminijeve zlitine v pregradah razreda ,,A* ali
,,B*, razen strukture, ki ni obremenjena, je tak$na, da temperatura
strukturnega jedra ne poraste ve¢ kakor 200 °C nad temperaturo
okolja kadar koli med ustrezno izpostavljenostjo ognju v stan-
dardnem pozarnem preskusu.

.2 Posebna pozornost se posveti izolaciji delov iz aluminijevih
zlitin, kot so stebri, oporniki in drugi strukturni deli, ki podpirajo
obmocja, na katerih so in s katerih se spuscajo in vkrcavajo
reSilni Colni in splavi, ter pregrade razreda ,,A“ in ,,B“, da bi
zagotovili:

.1 da za dele, ki podpirajo obmocja resilnih colnov in splavov,
ter pregrade razreda ,,A“ velja omejitev glede porasta tempe-
rature, doloc¢ene v odstavku .2.1, po eni uri in

.2 da za tak$ne dele, ki podpirajo povrsino reSilnega Colna in
splava ter pregrade razreda ,,B“ velja omejitev glede porasta
temperature, dolocene v odstavku .2.1 po pol ure.
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.3 Svetline in Zrela strojnic kategorije A imajo ustrezno jekleno
konstrukcijo in izolacijo, morebitne odprtine v njih pa so
ustrezno namescene in zavarovane, da se prepreci Sirjenje pozara.

2 Glavne navpi¢ne in vodoravne cone (pravilo 24)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

11

Na ladjah za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov so trup, nadgradnje in
krovne hiSice razdeljeni na glavne navpicne cone s pregradami
razreda ,,A-60%.

Stopnic in vdolbin je ¢im manj, kjer pa so potrebne, njihova
izvedba ustreza pregradam razreda A-60.

Ce je prostor na odprtem krovu, sanitarni ali podoben prostor,
rezervoar, vkljuéno z rezervoarjem za tekoCe gorivo, praznim
prostorom ali pomozno strojnico z majhno nevarnostjo ali brez
nevarnosti pozara, na eni strani ali ¢e so rezervoarji za tekoce
gorivo na obeh straneh pregrade, se standard lahko zmanj$a na A-0.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

1.2

Pri novih ladjah razreda B, C in D za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov
in pri obstojecih ladjah razreda B za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov
so trup, nadgradnje in krovne hiSice na obmodcju bivalnih in
delovnih prostorov razdeljeni na ve¢ navpi¢nih con s pregradami
razreda ,,A“. Izolacijska stopnja teh pregrad je v skladu s tabelami
pravila 5.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

2

Ce je izvedljivo, so pregrade, ki tvorijo pregrade glavnih navpi¢nih
con nad pregradnim krovom, v isti ravnini z neprepustnimi pregra-
dami, ki so postavljene neposredno pod pregradnim krovom.
Dolzina in Sirina glavnih navpi¢nih con je lahko najvec¢ 48 metrov,
da se konci glavnih navpicnih con skladajo z neprepustnimi pregra-
dami ali da se zagotovi velik javni prostor, ki sega preko cele
dolzine glavne navpicne cone, ¢e skupna povrsina glavne navpicne
cone na nobenem krovu ne presega 1 600 m”. Dolzina ali Sirina
glavne navpicne cone je najvecja razdalja med najbolj oddaljenimi
tockami pregrad, ki jo omejujejo.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B, KI PREVAZAJO VEC KAKOR 36 POTNIKOV:

3

5

Taksne pregrade segajo od krova do krova ter do zunanje oplate ali
drugih omejitev.

Ce je glavna navpitna cona razdeljena z vodoravnimi pregradami
razreda ,,A*“ v vodoravne cone, da se napravi ustrezna locitev med
conami, v katerih je vgrajena brizgalna naprava, in conami, v
katerih je ni, pregrade segajo med sosednje pregrade glavne
navpi¢ne cone in do zunanje oplate ali zunanjih omejitev ladje ter
se izolirajo v skladu z vrednostmi za protipozarno izolacijo in proti-
pozarno celovitost, ki so navedene v tabeli 4.2 za nove ladje, ki
prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, ter obstojece ladje razreda B za
prevoz ve¢ kakor 36 potnikov.

.1 Na ladjah s posebnim namenom, kot na primer za prevoz avto-
mobilov ali Zelezniskih vagonov, na katerih bi vgraditev glavnih
navpi¢nih con onemogocila uporabo ladje za doloCene namene,
se lahko enakovredna zasCita doseze z razdelitvijo prostora na
vodoravne cone.
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.2 Na ladji s prostori posebne kategorije pa je vsak taksen prostor v
skladu z ustreznimi dolo¢bami pravila I1-2/B/14 in ¢e skladnost z
dolo¢bami ni v nasprotju z drugimi zahtevami tega dela, prevla-
dajo zahteve pravila 11-2/B/14.

3 Pregrade znotraj glavne navpicne cone (pravilo 25)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D ZA PREVOZ VEC KAKOR 36
POTNIKOV:

A1

Pri novih ladjah za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov so vse pregrade,
za katere ni potrebno, da bi bile pregrade razreda ,,A“, vsaj pregrade
razreda ,,B“ ali ,,C*, kakor je to predpisano v tabelah pravila 4. Vse
te pregrade lahko pridejo v stik z gorljivimi materiali v skladu z
dolocbami pravila 11-2/B/11.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D ZA PREVOZ MANJ KAKOR 36
POTNIKOV IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B ZA PREVOZ VEC
KAKOR 36 POTNIKOV:

1.2

Na novih ladjah za prevoz manj kakor 36 potnikov in obstojecih
ladjah razreda B za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov so vse pregrade
znotraj bivalnih in delovnih prostorov, za katere ni potrebno, da bi
bile pregrade razreda ,,A“, vsaj pregrade razreda ,,B“ ali razreda
,,C*, kakor je to predpisano v tabelah pravila 1I-2/B/S.

Vse te pregrade lahko pridejo v stik z gorljivimi materiali v skladu z
dolo¢bami pravila 11.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

2

Na novih ladjah razreda B, C in D za prevoz manj kakor 36
potnikov in na obstojecih ladjah razreda B za prevoz ve¢ kakor
36 potnikov so vse pregrade hodnikov, za katere ni potrebno, da
bi bile pregrade razreda ,,A“, vsaj pregrade razreda ,,B* in segajo od
krova do krova, razen:

.1 ¢e so neprekinjeni stropi in obloge razreda ,,B* vgrajeni na obeh
straneh pregrade, je del pregrade za neprekinjenimi stropi ali
oblogami iz materiala, ki je po svoji debelini in sestavi sprejem-
ljiv za konstrukcijo pregrad razreda ,,B“, vendar mora izpolnje-
vati standarde celovitosti razreda ,,B* le, ¢e je primerno in izved-
ljivo;

.2 Ce je ladja zavarovana z enim avtomatskim sistemom brizgalk, ki
je v skladu z dolo¢bami pravila II-2/A/8, lahko pregrade
hodnikov iz materialov razreda ,,.B“ segajo do stropa v hodniku,
Ce je ta strop iz materiala, ki je po svoji sestavi in debelini
sprejemljiv za konstrukcijo pregrad razreda ,,B*.

Kljub zahtevam pravila 1I-2/B/4 in 5 so tak$ne pregrade in stropi
v skladu s standardom celovitosti razreda ,B“ le, ¢e je to
primerno in izvedljivo. Vsa vrata in okviri na teh pregradah so
iz negorljivega materiala ter konstruirani in postavljeni tako, da
zagotavljajo dovolj visoko stopnjo pozarne odpornosti.
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3 Vse pregrade, ki morajo biti pregrade razreda ,,B“, razen pregrad
hodnikov iz odstavka .2, morajo segati od krova do krova in do
zunanje oplate ali drugih pregrad, razen ¢e imajo vgrajeni nepreki-
njeni stropi ali obloge razreda ,,B* na obeh straneh pregrade vsaj
tak$no pozarno odpornost, kakor jo ima pregrada, ki v tem primeru
lahko sega le do neprekinjenega stropa ali obloge.

Protipozarna celovitost pregrad in krovov na novih ladjah za prevoz
ve¢ kakor 36 potnikov (pravilo 26)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

1 najmanjSa zahtevana protipozarna celovitost pregrad in krovov ne
izpolnjuje samo posebnih dolocb za protipozarno celovitost pregrad
in krovov, ki so navedene v drugih pravilih tega dela, ampak tudi
zahteve iz tabel 4.1 in 4.2.

2 Pri uporabi tabel veljajo naslednje zahteve:

.1 Tabela 4.1 se uporablja za pregrade, ki ne omejujejo niti glavnih
navpi¢nih con niti vodoravnih con.

Tabela 4.2 se uporablja za krove, ki ne tvorijo stopnic v glavnih
navpi¢nih conah in ne omejujejo vodoravnih con.

.2 Za dologitev ustreznih standardov protipozarne celovitosti, ki
bodo uporabljali za omejitve med sosednjimi prostori, so taki
prostori glede na nevarnost pozara razvrsceni v 14 kategorij.
Ce sta vsebina in uporaba prostora tak$ni, da obstaja dvom
glede razvrstitve za namen tega pravila, se zanje uporabijo
najstrozje zahteve znotraj ustrezne kategorije. Naslov vsake kate-
gorije naj bi bil bolj tipi¢en kakor omejevalen. Stevilka v okle-
paju pred kategorijo se nanaSa na ustrezni stolpec ali vrstico v
tabelah.

(1) Kontrolne postaje:

— prostori z zasilnimi viri elektricne energije in razsvet-
ljave,

— krmarnica in navigacijska kabina,
— prostori, v katerih je ladijska radijska oprema,

— sobe za gaSenje pozara, sobe za nadzor pozara in
postaje za registriranje poZara,

— kontrolna soba za pogonske stroje, e je zunaj prostora
s pogonskimi stroji,

— prostori s centralno opremo za pozarni alarm,

— prostori, v katerih so centralne postaje in oprema
sistema za obvesCanje potnikov za primere v sili.

@

~

Stopnisca:

— notranja stopni$¢a, dvigala in premicne stopnice (razen
tiste, ki so v celoti v strojnici) za potnike in posadko ter
pripadajo¢i rovi,

— Vv tej povezavi se stopnisce, ki je zaprto samo v eni
ravnini, Steje za del prostora, od katerega ni loceno s
pozarnimi vrati.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 122

3

4

)

(6

(N

Hodniki:

— hodniki za potnike in posadko.

Evakuacijske postaje in zunanji zasilni izhodi:

— prostor za hrambo reSevalnih plovil,

— prostori na odkritem krovu in pokriti sprehajalni krovi,
namenjeni tudi za vkrcavanje v reSilne Colne in splave
ter njihovo spuscanje,

— zbirna mesta, notranja in zunanja,

— zunanja stopnis¢a in odkriti krovi, ki se uporabljajo za
poti in izhode v sili,

— bok ladje do vodne ¢rte v najugodnejsih razmerah na
morju, stranice nadgradenj in krovnih hisic, ki so pod
prostori za vkrcavanje v reSevalne splave in dréami in
ob njih.

Prostori na odkritem krovu:

— prostori na odkritem krovu in pokriti sprehajalni krovi,
ki niso namenjeni za vkrcavanje v reSilne Colne in

splave ter njihovo spuscanje,

— zunanji prostori (prostor zunaj krovnih gradenj in stavb
na krovu).

Bivalni prostori z manjSo pozarno ogrozenostjo:

— kabine, v katerih sta pohiStvo in oprema z omejeno
pozarno ogrozenostjo,

— uradi in ambulante, v katerih sta pohi§tvo in oprema z
omejeno pozarno ogrozenostjo,

— javni prostori, v Kkaterih sta pohiStvo in oprema z
omejeno pozarno ogrozenostjo, s povr§ino krova manj

2

kakor 50 m~.

Bivalni prostori z zmerno pozarno ogrozenostjo:

— enako kakor pod (6), v katerih pa sta pohiStvo in
oprema z drugacno pozarno ogrozenostjo od omejene,

— javni prostori, v katerih sta pohistvo in oprema z
omejeno pozarno ogrozenostjo, s povr§ino krova
50 m? ali veg,

— izolirane omare in majhne shrambe v bivalnih prostorih
s povrdino manj kakor 4 m® (v katerih se ne hranijo
vnetljive tekocine),

— prodajalne,

— prostori za hrambo in predvajanje filmov,

— dietne kuhinje (brez odprtega plamena),

— (istilnice (v katerih se ne hranijo vnetljive tekocine),

— laboratoriji (v katerih se ne hranijo vnetljive tekocCine),

— lekarne,

— majhne susilnice (s povriino krova 4 m? ali manj),

— ladijski trezorji,

— operacijske dvorane,
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(8) Bivalni prostori z ve¢jo pozarno ogrozenostjo:

— javni prostori, v katerih sta pohiStvo in oprema z vecjo
pozarno ogrozenostjo od omejene, s povrsino krova
50 m? ali vec,

— brivnice in kozmeti¢ni saloni.
(9) Sanitarni in podobni prostori:
— skupni sanitarni prostori, prhe, kopalnice, stranisca itd.,
— majhne pralnice,
— notranji bazen za kopanje,
— izolirane shrambe brez Stedilnikov v bivalnih prostorih,

— zasebni sanitarni prostori se Stejejo za del prostorov, v
katerih so.

(10) Rezervoarji, prazni prostori in pomozne strojnice z majhno
pozarno ogrozenostjo ali brez pozarne ogrozenosti:

— rezervoarji za vodo, ki tvorijo del ladijske strukture,
— prazni prostori in pregrade,

— pomozne strojnice, v katerih ni strojev s sistemom za
mazanje pod pritiskom in v katerih ni dovoljeno skla-
diséenje vnetljivih snovi, kot so,

— prostori za ventilacijo in klimatizacijo; prostor za vitle;
prostor za krmarsko napravo; prostor za opremo stabi-
lizatorja, prostor za elektricne pogonske motorje;
prostori, v katerih so stikalne plosce in izklju¢no elek-
tricna oprema razen elektriénih oljnih transformatorjev
(nad 10 kVA); predori osi vijaka in predori cevi;
prostori za ¢rpalke in hladilno strojno napravo (v katerih
se ne uporabljajo vnetljive tekoCine),

— zaprti rovi, ki vodijo do zgoraj navedenih prostorov,
— drugi zaprti rovi, kot so rovi za cevi in kable.

(11) Pomozne strojnice, tovorni prostori, tovorni in drugi rezer-
voarji tekoCega goriva ter drugi podobni prostori z zmerno
pozarno ogrozenostjo:

— rezervoarji za tovor tekoCega goriva,
— skladi$¢a za tovor, rovi in Zrela,
— hladilne komore,

— rezervoarji tekoCega goriva (vgrajeni v loCenem
prostoru brez strojev),

— predori osi vijaka in predori za cevi, v katerih je dovo-
ljeno skladiscenje vnetljivih snovi,

— pomozne strojnice kakor v kategoriji (10), v katerih so
stroji s sistemom za mazanje pod pritiskom in v katerih
je dovoljeno skladis¢enje vnetljivih snovi,

— Crpalne postaje tekocega goriva,

— prostori, v katerih so elektri¢ni oljni transformatorji (nad
10 kVA),
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— prostori, v katerih so motorji z notranjim zgorevanjem z
mocjo do 110 kW, pogonski generatorji, brizgalne,
drenazne ali pozarne ¢rpalke, kaluzne Erpalke itd.,

— zaprti rovi, ki vodijo do zgoraj navedenih prostorov.
(12) Strojnice in glavne kuhinje:

— prostori za pogonske strojne naprave (razen prostorov
za motorje na elektricni pogon) in kotlovnice,

— pomozne strojnice, razen tistih v kategorijah (10) in
(11), v katerih so stroji z notranjim zgorevanjem ali
druge naprave za tekoCe gorivo, ogrevanje ali ¢rpalke,

— glavne kuhinje in pomozni prostori,
— rovi in zrela do navedenih prostorov.
(13) Skladis¢a, delavnice, shrambe itd.:
— glavne shrambe, ki niso povezane s kuhinjami,
— glavna pralnica,
— velike susilnice (s povrsino krova ve¢ kot 4 m?),
— razna skladisca,
— prostori za posto in prtljago,
— prostori za odpadke,
— delavnice (ki niso del strojnic, kuhinj itd.),

S « N 2. .
— omarice in shrambe s povrs§ino ve¢ kakor 4 m” in niso
opremljene za hrambo vnetljivih tekocin.

(14) Drugi prostori, v katerih so uskladisc¢ene vnetljive tekocine:
— prostori za barve,

— skladiS¢a z vnetljivimi tekoc¢inami (vklju¢no z barvami,
zdravili itd.),

— laboratoriji (v katerih se hranijo vnetljive tekocine).

.3 Ce je navedena samo ena vrednost protipozarne celovitosti za
omejitev med dvema prostoroma, se ta vrednost uporablja za
vse primere.

4 Ce je v tabeli samo pomisljaj, ni posebnih zahtev glede materiala
ali celovitosti mej.

.5 Uprava drzave zastave v zvezi s prostori kategorije (5) dolo¢i, ali
vrednosti izolacije v tabeli 4.1 veljajo za stranice krovnih hiSic in
nadgradenj in ali vrednosti izolacije v tabeli 4.2 veljajo za neza-
S¢itene krove. V nobenem primeru zahteve kategorije (5) tabele
4.1 ali 4.2 ne zahtevajo, da so prostori zavarovani, ¢e po mnenju
uprave drzave zastave to ni potrebno.
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Neprekinjeni stropi in obloge razreda ,,B“, povezani z ustreznimi
krovi ali pregradami, se lahko sprejmejo kot nekaj, kar v celoti ali
delno prispeva k zahtevani izolaciji in celovitosti pregrade.

Pri odobritvi strukturnih podrobnosti pozarne varnosti uprava drzave

¢nih mestih zahtevanih toplotnih pregrad.



Pregrade, ki ne

Tabela 4.1

omejujejo niti glavnih navpicnih niti vodoravnih con

Prostori (@) (@) 3 (C) () (0 (@) ® © (10) an (12 13) (14
Kontrolne postaje @)) B-0 (%) A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Stopnisca 2) A-0(® A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 (%) A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Hodniki 3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuacijske  postaje  ter 4 A-0 A (9-60 () | A®H-60®) | A(9-60®) [ A-0() A-0 A-60 (°) | A-60 (°) | A-60(°) | A-60 (°)
zunanje zasilne poti in izhodi
Prostori na odkritem krovu 5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bivalni prostori z manjSo (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
pozarno ogrozenostjo
Bivalni prostori z zmerno (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
pozarno ogrozenostjo
Bivalni prostori z vecjo ®) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
pozarno ogrozenostjo
Sanitarni in podobni prostori ©9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Rezervoarji, prazni prostori | (10) A-0(®) A-0 A-0 A-0 A-0
in pomozne strojnice z
majhno pozarno ogrozenostjo
ali brez pozarne ogrozenosti
Pomozne strojnice, tovorni 1D A-0 (®) A-0 A-0 A-15

prostori, prostori posebne
kategorije, tovorni in drugi
rezervoarji tekoCega goriva
ter drugi podobni prostori z
Zmerno pozarno ogrozenostjo
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Prostori 1 (@] 3) ) (% (6) (@) ®) © (10 an (12 (13) 14
Strojnice in glavne kuhinje (12) A-0 (%) A-0 A-60
Skladisca, delavnice, shrambe | (13) A-0 (%) A-0
itd.
Drugi prostori, v katerth so | (14) A-30

uskladiscene vnetljive tekoCine
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Tabela 4.2

Krovi, ki ne tvorijo stopnic v glavnih navpi¢nih conah in ne omejujejo vodoravnih con

Prostori spodaj | Prostori zgoraj— (1) 2) 3) 4) 5) (6) 7) ®) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Kontrolne postaje @)) A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Stopnisca 2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Hodniki 3) A-15 A-0 A-0(®) [ A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Evakuacijske  postaje  ter @) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
zunanje zasilne poti in izhodi
Prostori na odkritem krovu 5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bivalni prostori z manjSo 6) A-60 A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
pozarno ogrozenostjo
Bivalni prostori z zmerno 7 A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
pozarno ogrozenostjo
Bivalni prostori z veéjo ®) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
pozarno ogrozenostjo
Sanitarni in podobni prostori ©)] A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Rezervoarji, prazni prostori | (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0(®) A-0 A-0 A-0 A-0
in pomozne strojnice z
majhno pozarno ogrozenostjo
ali brez pozarne ogrozenosti
Pomozne strojnice, tovorni (11) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0(®) A-0 A-0 A-30

prostori, prostori posebne
kategorije, tovorni in drugi
rezervoarji tekoCega goriva
ter drugi podobni prostori z
Zmerno pozarno ogrozenostjo
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Prostori spodaj | Prostori zgoraj— o) o) 3) @ ) ©) %) ®) ) (10) n (12) (13) (14)
Strojnice in glavne kuhinje (12) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 (») A-0 A-60
Skladis¢a, delavnice, shrambe (13) A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
itd.

Drugi prostori, v katerih so (14) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

uskladiScene vnetljive tekoCine

Opombe k tabelama 4.1 in 4.2:

(® Ce spadajo sosednji prostori v isto 3teviléno kategorijo in je zraven nadpisan a, med temi prostori ni treba vgraditi pregrade ali krova, ¢e uprava drzave zastave meni, da ni potrebno. Na primer, v kategoriji (12) pregrada
med kuhinjo in z njo povezanimi shrambami ni potrebna, ¢e pregrade in krovi shrambe ohranijo celovitost kuhinjskih mej. Pregrada pa se zahteva med kuhinjo in strojnico, celo ¢e sta oba prostora v kategoriji (12).

(®) Bok ladje do vodne ¢rte v najugodnej§ih razmerah na morju, stranice nadgradnje in stavbe na krovu, ki so pod reSevalnimi splavi in dréami ter ob njih, se lahko zniZajo na A-30.

() Ce so javna strani$¢a v celoti znotraj zaprtih stopni$¢, imajo lahko zaprta stopni$ca celovitost razreda ,,B.
(4 Ce so prostori kategorije 6, 7, 8 in 9 v celoti v obsegu zbirnega mesta, imajo lahko pregrade teh prostorov celovitost razreda ,,B-0“. Kontrolna mesta za avdio, video in svetlobne naprave se lahko Stejejo za del zbirnega

mesta.
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ProtipoZarna celovitost pregrad in krovov na novih ladjah za prevoz
najve¢ 36 potnikov in obstojecih ladjah razreda B za prevoz najvec 36
potnikov (pravilo 27)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D ZA PREVOZ NAJVEC 36
POTNIKOV IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B ZA PREVOZ
NAJVEC 36 POTNIKOV:

1 Poleg skladnosti s posebnimi dolo¢bami za protipozarno celovitost
pregrad in krovov, navedenih v drugih pravilih tega dela, se v
tabelah 5.1 ali 5.1(a) in 5.2 ali 5.2(a), ¢e je ustrezno, predpise
minimalna protipozarna celovitost pregrad in krovov.

Pri odobritvi strukturnih varnostnih ukrepov za protipozarno zascito
novih ladij se upoSteva tveganje toplotne prehodnosti med toplo-

toplote koncajo.
2 Tabele se uporabljajo v skladu za naslednjimi zahtevami:

.1 Tabeli 5.1 in 5.2 se uporabljata za pregrade ali krove, ki locujejo
sosednje prostore.

.2 Za dolocanje ustreznih standardov za protipozarno celovitost, ki
bodo veljali za pregrade med sosednjimi prostori, so taki prostori
razvr$€eni v skladu s poZzarno ogrozenostjo tako, kakor prikazu-
jejo kategorije od (1) do (11) spodaj. Naslov vsake kategorije naj
bi bil bolj tipi¢en kakor omejevalen. Stevilka v oklepaju pred
kategorijo se nanasa na ustrezni stolpec ali vrstico v tabelah.

(1) Kontrolne postaje:

— prostori z zasilnimi viri elektriCne energije in razsvet-
ljave,

— krmarnica in navigacijska kabina,
— prostori, v katerih je ladijska radijska oprema,

— sobe za gaSenje pozara, sobe za nadzor pozara in
postaje za registriranje poZara,

— kontrolna soba za pogonske stroje, e je zunaj prostora
s pogonskimi stroji,

— prostori s centralno opremo za pozarni alarm.
(2) Hodniki:

— hodniki in veze za potnike in posadko.
(3) Bivalni prostori:

— prostori, kakor so opredeljeni v pravilu 11-2/A/2.10 brez
hodnikov.

(4) Stopnisca:

— notranja stopnisca, dvigala in premicne stopnice (razen
tiste, ki so v celoti v strojnicah) in pripadajoci rovi,

— v tej zvezi se Steje stopniSce, ki je samo v enem
nadstropju, kot del prostora, od katerega ni loceno s
pozarnimi vrati.
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(5) Delovni prostori (nizka ogrozenost):

— omarice in skladi$¢a, ki niso primerni za hrambo vnet-
ljivih tekogin in imajo manj kakor 4 m? ter susilnice in
pralnice.

(6) Strojnice kategorije A:

— prostori, kakor so opredeljeni v pravilu 1I-2/A/2.19.1.

(7) Druge strojnice:

— prostori, kakor so opredeljeni v pravilu 1I-2/A/2.19.2
brez strojnic kategorije A.

(8) Prostori za tovor:

— vsi prostori, ki se uporabljajo za tovor (vkljuéno s
tovornimi naftnimi tanki), ter rovi in zrela, ki vodijo
do takih prostorov, ¢e niso prostori posebne kategorije.

(9) Delovni prostori (visoka ogrozenost):

— kuhinje, shrambe s kuhalnimi napravami, sobe za
hrambo barv in svetilk, omarice in shrambe s prostor-
nino vsaj 4 m?, prostori za hrambo vnetljivih tekogin in
delavnice, ki niso del strojnic.

(10) Odprti krovi:

— prostori odprtega krova in zaprta sprehajalisca, kjer ni
pozarne ogrozenosti. Odkriti prostori (prostor zunaj
nadgradnje in stavb na krovu).

(11) Prostori posebne kategorije:

— prostori, kakor so opredeljeni v pravilu 11-2/A/2.18.

.3 Pri doloéanju uporabnega standarda protipozarne celovitosti za
omejitev med dvema prostoroma znotraj glavne navpiéne cone
ali vodoravne cone, ki ni zavarovana z avtomatskim sistemom
brizgalk v skladu z dolo¢bami pravila 11-2/A/8, ali med tak$nima
conama, od katerih nobena ni zavarovana, se uporablja veja od
dveh vrednosti iz tabele.

4 Pri dolodanju uporabnega standarda protipozarne celovitosti za
omejitev med dvema prostoroma znotraj glavne navpiéne cone
ali vodoravne cone, ki je zavarovana z avtomatskim sistemom
brizgalk v skladu s pravilom II-2/A/8, ali med tak$nima conama,
od katerih sta obe tako zavarovani, se uporablja manjsa od dveh
vrednosti iz tabele. Ce se v bivalnih ali delovnih prostorih stikata
zavarovana in nezavarovana cona, velja za pregrado med conama
veéja od obeh vrednosti iz tabele.

3 Neprekinjeni stropi in obloge razreda ,,B“, povezani z ustreznimi
krovi ali pregradami, se lahko sprejmejo kot nekaj, kar v celoti ali
deloma prispeva k zahtevani izolaciji ter celovitosti pregrade.
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Zunanje meje, ki morajo biti po pravilu 1.1 iz jekla ali kak$nega
drugega enakovrednega materiala, so lahko predrte za namestitev
oken ali bo¢nih oken, ¢e ni potrebno, da imajo take meje drugod
v tem delu celovitost razreda ,,A“. Prav tako so lahko vrata v mejah,
kjer ni potrebna celovitost razreda ,,A“, iz materiala, ki izpolnjuje
zahteve uprave drzave zastave.



Tabela 5.1

ProtipoZarna celovitost pregrad, ki lo¢ujejo sosednje prostore

Prostori (@) 2 3 @ (&) (©) O] ® © (10) an
Kontrolne postaje (@)) A-0 (%) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Hodniki 2) C(°) B-0 (°) A-0(®) B-0 (9) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0 () A-0 (9
Bivalni prostori 3) C( A-0(® B-0 (°) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 (9 A-0(9
Stopnisca 4 A-0 (®) A-0 () A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0() | B-0(9) A-0 (9 (*)
Delovni prostori (nizka ogrozenost) neopredeljeni %) C(©® A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Strojnice kategorije A 6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Druge strojnice 7 A-0 (b) A-0 A-0 *) A-0
Prostori za tovor ®) *) A-0 *) A-0
Delovni prostori (visoka ogrozenost) 9 A-0 () *) A-30
Odprti krovi (10) A-0
Prostori posebne kategorije (1 A-0

910T°90°LT — 1S — S¥001600C0

2007200

eel



Naslednja tabela se uporablja za VSE LADJE RAZREDA B, C in D, IZDELANE 1. JANUARJA 2018 ALI POZNEJE:

ProtipoZarna celovitost pregrad, ki lo¢ujejo sosednje prostore

Tabela 5.1(a)

Prostori 1) 2) 3 @ (&) (6) O] ® © (10) an
Kontrolne postaje (1) A-0(9) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Koridorji ) C( B-0 (°) A-0 (¥ B-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A0 ()
Bivalni prostori 3) C( A-0(®) B-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 (9 A-0(9)
Stopnisca 4 A-0 (® A-0(® A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0() | B-0(9) A-0 (9
Delovni prostori (nizka ogrozenost) 5) C(© A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Strojnice kategorije A (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Druge strojnice @) A-0 (%) A-0 A-0 *) A-0
Prostori za tovor ®) *) A-0 *) A-0
Delovni prostori (visoka ogroZzenost) ©) A-0 (%) *) A-30
Odprti krovi (10) A-0
Prostori posebne kategorije (11 A-30
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ProtipoZarna celovitost krovov, ki locujejo sosednje prostore

Tabela 5.2

Prostori spodaj | Prostori zgoraj— ()] 2 3 @ (&) (©) O] ® © (10) an
Kontrolne postaje (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Hodniki @) A0 *) ) | Ao @ | A6 | a0 | A0 | A0 | o | A0
Bivalni prostori 3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A-0 (9
Stopnisca 4) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Delovni prostori (nizka ogroZenost) 5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Strojnice kategorije A 6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 (*) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Druge strojnice (7 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 A-0 *) A-0
Prostori za tovor ®) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 (*) A-0
Delovni prostori (visoka ogrozenost) 9 A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 | A0 | A0(Y
Odprii krovi (10) *) *) *) *) *) *) @ | o e = | a0
Prostori posebne kategorije a1 A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A-0 (9
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Naslednja tabela se uporablja za VSE LADJE RAZREDA B, C in D, IZDELANE 1. JANUARJA 2018 ALI POZNEJE:

Tabela 5.2(a)

ProtipozZarna celovitost krovov, ki locujejo sosednje prostore

Prostori spodaj | Prostori zgoraj — (1) 2) (3) (4) (5) (6) (7) (8 “) (10) (11)
Kontrolne postaje (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-60
Koridorji 2) A-0 *) *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 ™) A-30
Bivalni prostori 3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
4-0 (9
Stopnisca (4) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 ™) A-30
Delovni prostori (nizka ogrozZenost) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Strojnice kategorije A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Druge strojnice (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 ™) A-0
Prostori za tovor (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 *) A-0
Delovni prostori (visoka ogrozZenost) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A-0 () A-0 @) A-0 (@)
Odprti krovi (10) ) ) () * * ) ) * * — 4-0
Prostori posebne kategorije (11) A-60 A-30 A—3([){ A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
A-0 @)

Opombe k tabelam 5.1, 5.1(a), 5.2 in 5.2(a), kot je ustrezno.

(*) Za pojasnilo o tem, katera se uporablja, glej pravili II-2/B/3 in 8.

(®) Ce so prostori v isti teviléni kategoriji in je poleg oznaka b, se v tabeli prikazana ocena pregrade ali krova zahteva samo, kadar se sosednji prostori uporabljajo za drugatne namene, npr. v kategoriji (9). Med dvema
kuhinjama ni potrebna pregrada, vendar kuhinja poleg sobe za barve zahteva pregrado ,,A-0%.

(°) Pregrade, ki loCujejo krmarnico od navigacijske kabine, imajo lahko oceno ,,B-0.

(9) Glej odstavka .2.3 in .2.4 tega pravila.

(¢) Pri uporabi pravila 2.1.2 ,,B-0“ in ,,C* v tabeli 5.1 in 5.1a pomenita ,,A-0%.

(") ProtipoZarne izolacije ni treba namestiti, ¢e je pozarna ogrozenost v strojnici kategorije (7) majhna ali je ni.

(*) Zvezdica v tabelah pomeni, da mora biti pregrada iz jekla ali drugega enakovrednega materiala, ne zahteva pa se, da ustreza standardu razreda ,,A“. Na ladjah, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, na katerih je krov prebit
za elektri¢ne kable, cevi in ventilacijske vode — razen prostora kategorije (10) — se taka odprtina zatesni, da se prepre¢i Sirjenje ognja in dima. Pregrade med kontrolnimi postajami (zasilni generatorji) in odprti krovi imajo
lahko odprtine za dotok zraka brez sredstev za zapiranje, razen ¢e je names¢en vgrajeni sistem za gaSenje pozara s plinom. Pri uporabi pravila II-2/B/2.1.2 zvezdica, kadar se pojavi v tabeli 5.2 in 5.2(a), razen kategorij (8) in
(10), pomeni ,,A-0%.
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6 Poti in izhodi v sili (pravilo 28)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

1

Stopnisca in lestve, hodniki in vrata se uredijo tako, da se zagoto-
vijo primerne poti in izhodi v sili do krova za vkrcanje v reSevalne
Colne in reSevalne splave iz vseh prostorov za potnike in posadko
ter iz prostorov, v katerih je v glavnem zaposlena posadka, razen
strojnic. Zlasti morajo biti izpolnjene naslednje zahteve:

1 Pod pregradnim krovom se iz vsakega neprepustnega oddelka
ali podobnega ograjenega prostora ali skupine prostorov pred-
vidita najmanj dve poti in dva izhoda v sili, od katerih mora
biti vsaj eden neodvisen od neprepustnih vrat. Izjemoma ena
od poti in izhodov v sili ni potrebna, ¢e se ustrezno uposte-
vata narava in mesto prostorov ter Stevilo oseb, ki bi lahko
bile obicajno tam zaposlene.

V takih primerih samo ena pot zagotavlja varen izhod v sili.

Za ladje, ki so izdelane 1. januarja 2003 ali pozneje, se
odobri zgoraj navedena izjema samo za prostore za posadko,
v katere se dostopa samo obcasno, in v tem primeru sta
zahtevana pot in izhod v sili neodvisna od neprepustnih vrat.

2 Nad pregradnim krovom se predvidijo najmanj dve poti in
dva izhoda v sili iz vsake glavne navpiéne cone ali podobno
ograjenega prostora ali skupine prostorov, od katerih vsaj ena
omogoca dostop do stopniSca, ki tvori navpicni izhod v sili.

3 Ce radiotelegrafska postaja nima neposrednega izhoda do
odprtega krova, se predvidita dve poti in dva izhoda v sili
s postaje ali dostop do nje, ena od njih pa je lahko lina ali
okno zadostne velikosti ali drugo sredstvo.

4 Na obstojecih ladjah razreda B hodnik ali del hodnika, od
koder je samo ena pot za izhod v sili, ni daljsi od:

.1 5 metrov pri ladjah, izdelanih 1. oktobra 1994 ali pozneje;

.2 13 metrov pri ladjah, izdelanih pred 1. oktobrom 1994, ki
prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, in

.3 7 metrov pri ladjah, izdelanih pred 1. oktobrom 1994, ki
prevazajo najve¢ 36 potnikov.

Na novih ladjah razreda A, B, C in D, dolgih 24 metrov ali
vec¢, so hodniki, veze ali del hodnika, od koder sta samo ena
pot in izhod v sili, prepovedani.

Slepi hodniki, ki se uporabljajo v delovnih prostorih in so
potrebni za prakti¢ne namene na ladji, kot na primer postaje
za gorivo in precni ladijski dovodni hodniki, so dovoljeni, e
so ti slepi hodniki lo¢eni od bivalnih obmoc¢ij posadke in niso
dostopni iz potniskih bivalnih obmocij. Del hodnika, katerega
dolZina ne presega njegove Sirine, se Steje kot vdolbina ali
lokalni podaljsek in je dovoljen.
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NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV
IN VEC, IZDELANE PRED 1. JANUARJEM 2003:

5

Vsaj eden od poti in izhodov v sili iz odstavka .1.1 in .1.2
ima preprosto dostopno zaprto stopnisce, ki zagotavlja nepre-
kinjeno zasc¢ito pred ognjem od izvorne ravni do ustreznega
krova za vkrcanje v reSilne ¢olne in reSevalne splave ali do
najvisjega krova, ¢e se krov za vkrcanje ne razteza do glavne
navpicéne cone.

V drugem primeru se zagotovi neposredni dostop do krova za
vkrcanje po zunanjih odprtih stopni$éih in v prehodih, ki
imajo v skladu s predpisom I1I/5.3 zasilno razsvetljavo in
nedrseCo talno povr§ino. Meje ob zunanjem odprtem stop-
ni§¢u in prehodih, ki so del zasilnega izhoda, so tako zava-
rovane, da ogenj v katerem koli prostoru za tako mejo ne bi
mogel ovirati izhoda v sili do postaj za vkrcanje.

Sirine, Stevilo in neprekinjenost izhodov so naslednji:

.1 Prehodna $irina stopni$¢a ni manj$a od 900 mm, ¢e drzava
Clanica dolo¢i, da je to primerno in izvedljivo, toda
nikakor ni manj$a od 600 mm. Stopni$¢a imajo na vsaki
strani drzalo. Ce je ve¢ kakor 90 oseb, se najmanj$a
prehodna S$irina za vsako nadaljnjo osebo poveda za
10 mm. Ce so stopnid¢a §irSa od 900 mm, je najvedja
prehodna Sirina med drzaloma 1800 mm. Predpostavlja
se, da je skupno Stevilo oseb, ki jih je treba evakuirati
po takem stopniScu, dve tretjini posadke in vsi potniki v
obmogju, za katerega je namenjeno to stopniite. Sirina
stopni§¢a je v skladu vsaj s standardom iz Resolucije
IMO A. 757(18).

.2 Vsa stopnis€a za ve¢ kakor 90 ljudi so speljana vzdolz
ladje.

.3 Velikost odprtine vrat in hodnikov ter vmesnih podestov,
ki spadajo med poti in izhode v sili, se dolo¢ijo enako
kakor velikost stopnis¢.

.4 Navpicni razpon stopnisca brez zagotovljenega podesta ne
presega 3,5 metra, stopniS¢a pa nimajo kota nagiba,
vecjega od 45°.

.5 Povrsina podestov na vsaki ravni krova ni manj$a od 2 m?
in se, &e se predvidi ve& kakor 20 ljudi, za 1 m? poveda za
vsakih 10 oseb, toda ne sme prese¢i 16 m?, razen pri tistih
podestih v javnih prostorih, ki imajo neposredni dostop do
zaprtega stopnisca.

LADJE RAZREDA B, C IN D Z DOLZINO 24 METROV IN
VEC, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI POZNEJE:

Sa

Vsaj eden od poti in izhodov v sili iz odstavka .1.1 in .1.2
ima preprosto dostopno zaprto stopni$ce, ki nudi nepreki-
njeno za$Cito pred ognjem od izvorne ravni do ustreznega
krova za vkrcanje v reSilne Colne in reSevalne splave ali do
najvisjega krova, ¢e se krov za vkrcanje ne razteza do glavne
navpi¢ne cone.
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V drugem primeru se zagotovi neposredni dostop do krova za
vkrcanje po zunanjem odprtem stopniScu in skozi prehode, ki
imajo zasilno razsvetljavo v skladu s predpisom III/5.3 in
nedrseco talno povrsino. Protipozarna celovitost mej ob zuna-
njih odprtih stopni$¢ih in prehodih, ki so del zasilnega
izhoda, in mej, ki so na takem mestu, da bi njihova neuspos-
obljenost med pozarom ovirala izhod do krovov za vkrca-
vanje, je vkljuéno z izolacijskimi vrednostmi v skladu s tabe-
lami od 4.1 do 5.2.

Sirina, $tevilo in prehodnost izhodov so v skladu z zahtevami
Kodeksa sistemov pozarne varnosti.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.6 Predvidi se zadovoljiva zasc¢ita dostopa do obmocij za vkrca-
vanje na resilne ¢olne in reSevalne splave iz zaprtih stopnisc.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

.6a  Varen dostop do obmo¢ij za vkrcavanje na resilne Colne in
reSevalne splave iz zaprtih stopniS¢ je bodisi neposreden
bodisi po zavarovanih notranjih poteh, katerih protipozarna
celovitost in izolacijske vrednosti za zaprta stopni$ca so v
skladu s tistimi, ki so dolo¢ene v tabelah od 4.1 do 5.2.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

i Poleg zasilne razsvetljave, ki jo zahtevata pravili 1I-1/D/3 in
111/5.3, je treba poti in izhode v sili, vkljuéno s stopnicami in
izhodi, oznaciti z razsvetljenimi oznakami ali oznakami iz
fotoluminiscenénih trakov, ki so najve¢ 0,3 metra nad
krovom na vseh tockah zasilnega izhoda ter tudi na vogalih
vanje vseh poti za izhod v sili in hitro prepoznavanje zasilnih
izhodov. Ce se uporablja elektri¢na razsvetljava, se napaja iz
zasilnega vira energije in izvede tako, da okvara ene same
Iuci ali prekinitev enega osvetljenega pasu ne bo povzrocila
neucinkovitost oznacbe. Poleg tega morajo biti tudi vsi znaki
za poti za izhod v sili in oznacbe mest s protipozarno opremo
iz fotoluminiscen¢nega materiala ali oznaceni z razsvetljavo.
Uprava drzave zastave zagotovi, da se taka oprema za osvet-
litev ali fotoluminiscen¢na oprema oceni, preskusi in uporabi
v skladu s smernicami iz Resolucije IMO A.752(18).

Toda za nove ladje razreda B, C in D, izdelane 1. januarja
2003 ali pozneje, uprava drzave zastave zagotovi, da se taka
oprema za osvetlitev ali fotoluminiscentna oprema oceni,
preskusi in uporabi v skladu s Kodeksom sistemov pozarne
varnosti.

LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

.8 Na ladjah za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov veljajo zahteve
odstavka .1.7 tega pravila tudi za bivalne prostore posadke.
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Obic¢ajno zaklenjena vrata, ki so del poti in izhodov v sili.

.1 Za kabino in luksuzno kabino na ladji niso potrebni kljuci
za odklepanje od znotraj.

Prav tako ni nobenih vrat na nobeni od dolo¢enih poti in
izhodov v sili, za katera bi bili potrebni kljuci, da bi se
odklenila na poti do izhoda.

.2 Zasilni izhodi iz javnih prostorov, ki so obi¢ajno zapah-
njeni, imajo sistem za hitro odpiranje. Taki sistemi imajo
mehanizem za zapah vrat z napravo, ki sprosti zapah ob
uporabi sile v smeri zapu$€anja prostora. Mehanizmi za
hitro odpiranje so konstruirani in namesceni tako, kakor
zahteva uprava drzave zastave, in zlasti tako, da:

.2.1 imajo palice ali plosce, katerih sprozilni del sega vsaj
¢ez polovico $irine vratnega krila, vsaj 760 mm in ne
ve¢ kakor 1 120 mm ¢ez krov;

.2.2 povzro€i, da se zapah vrat sprosti, ko se uporabi sila,
ki ne presega 67 N, in

.2.3 niso opremljeni z napravo za zaklepanje, nastavhim
vijakom ali drugo napravo, ki bi preprecila sprostitev
zapaha ob uporabi sile na napravo za odpiranje.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

2

3.1

.1

V prostorih posebne kategorije sta Stevilo in razporeditev poti
in izhodov v sili nad in pod pregradnim krovom taka, kakor
dolo¢i uprava drzave zastave, in obic¢ajno je varnost dostopa
do krova za vkrcavanje vsaj enakovredna tisti, ki je dolo¢ena
v odstavkih .1.1, .1.2, .1.5 in .1.6.

Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003
ali pozneje, se taki prostori opremijo z vsaj 600 mm Sirokimi
oznacenimi potmi za dostop do poti in izhodov v sili in, Ce je
izvedljivo in smiselno, so vzdolzne dostopne poti vsaj
150 mm nad povrSino krova. Ureditev parkiranja vozil
omogoca, da so poti za dostop vedno prazne.

Eden od poti in izhodov v sili iz strojnic, v katerih je posadka
obicajno zaposlena, ne sme imeti neposrednega dostopa do
katerega koli prostora posebne kategorije.

Dvizne dovozne rampe do plos¢adi ne smejo ovirati
odobrenih poti in izhodov v sili, ko so spuscene.

Za vsako strojnico se predvidi dvoje poti in izhodov v sili. Zlasti
morajo biti izpolnjene naslednje zahteve:

.1 Kadar je prostor pod pregradnim krovom, imata dve poti in
izhoda v sili bodisi:
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.1 dvoje jeklenih lestev, ki sta med seboj ¢im bolj oddaljeni in
vodita do vrat v zgornjem delu prostora, podobno razma-
knjenih in skozi katera je moZzen dostop na krov za vkrcanje
v ustrezni resilni ¢oln ali reSevalni splav. Na novih ladjah ena
od teh lestev omogocda neprekinjeno zaséito pred ognjem od
spodnjega dela prostora do varnega mesta zunaj prostora. Na
novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje, je ta lestev v zavarovanem rovu, ki ustreza kategoriji
(2) v pravilu I1-2/B/4 ali kategoriji (4) v pravilu II-2/B/5, iz
spodnjega dela prostora do varnega mesta zunaj prostora.
Samozapiralna pozarna vrata iste protipozarne celovitosti so
names$cena v rov. Lestev je pritrjena tako, da se vrocina v rov
ne razSiri skozi neizolirana mesta pritrditve. Najmanjsa
notranja dimenzija zavarovanega rova je vsaj 800 mm x
800 mm, rov pa ima zasilno razsvetljavo; ali

.2 eno jekleno lestev, ki vodi do vrat, od koder je predviden
dostop do krova za vkrcanje, in poleg tega so v spodnjem
delu prostora in na mestu, ki je dobro lo¢en od navedene
lestve, jeklena vrata, ki se lahko upravljajo z obeh strani in
nudijo dostop do varne poti in izhodov v sili iz spodnjega
dela prostora do krova za vkrcanje.

.2 Ce je prostor nad pregradnim krovom, sta obe poti in oba izhoda
v sili med seboj ¢im bolj oddaljena, vrata, ki vodijo od taks$nih
poti in izhodov v sili, pa so na mestu, s katerega je predviden
dostop do ustreznega krova za vkrcanje v reSilni Coln ali reSe-
valni splav. Ce tak$ne poti in izhodi v sili zahtevajo uporabo
lestve, mora ta biti jeklena.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.3 Iz prostorov za spremljanje delovanja strojev in delovnih
prostorov vodi vsaj dvoje poti in izhodov v sili, od katerih sta
ena pot in izhod neodvisna od strojnice ter zagotavljata dostop
do krova za vkrcanje.

.4 Spodnja stran stopnic v strojnici je zasCitena.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

3.2

3.3

Na ladjah, krajsih od 24 metrov, lahko uprava drzave zastave opusti
enega od poti in izhodov v sili v strojnicah, pri cemer se ustrezno
upostevata Sirina in razporeditev zgornjega dela prostora.

Na ladjah, daljsih od 24 metrov, lahko uprava drzave zastave opusti
eno pot in izhod v sili iz katerega koli prostora, dokler vrata ali
jeklena lestev zagotavljajo varno pot za izhod v sili na krov za
vkrcanje, pri ¢emer se ustrezno upostevata narava in mesto prostora
ter ali so osebe obicajno zaposlene v tem prostoru. Na novih ladjah
razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, sta pred-
videna druga pot in izhod v sili v prostoru s krmilno napravo, ¢e je
mesto za krmiljenje v sili v tem prostoru, razen ¢e je tam nepo-
sreden dostop do odprtega krova.

Dvoje poti in izhodov v sili je predvidenih iz kontrolne sobe stroj-
nice, ki je v strojnici, od katerih bosta vsaj ena pot in izhod zagota-
vljala neprekinjeno zas¢ito pred ognjem do varnega mesta zunaj
strojnice.
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LADJE RAZREDA B, C in D, IZDELANE 1. JANUARJA 2018 ALI
POZNEIE:

3.4 Za vsako strojnico se iz glavne delavnice predvidi dvoje poti za
izhod v sili. Vsaj ena od navedenih poti za izhod v sili zagotavlja
neprekinjeno zasc¢ito pred ognjem do varnega mesta zunaj strojnice.

4 V nobenem primeru dvigala niso del zahtevanih poti in izhodov v sili.

5 NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B Z DOLZINO 40 METROV IN VEC:

.1 Na ladji so naprave za dihanje med zapuscanjem prostorov v sili,
ki so v skladu s Kodeksom sistemov pozarne varnosti.

.2 Vsaj dve napravi za dihanje med zapuSc¢anjem prostorov v sili sta
names¢eni v vsaki glavni navpi¢ni coni.

.3 Na ladjah za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov sta v vsaki glavni
navpi¢ni coni nameSceni Se dve napravi za dihanje med zapus-
¢anjem prostorov v sili, poleg tistih, ki jih zahteva pododstavek
5.2

4 Pododstavka .5.2. in .5.3 pa se ne uporabljata za zaprta stop-
nis¢a, ki tvorijo posamezne glavne navpi¢ne cone, in glavne
navpicne cone po vsej dolzini ladje, ki nimajo prostorov katego-
rije (6), (7), (8) ali (12), kakor je opredeljeno v pravilu I1-2/B/4.

.5 V strojnicah so naprave za dihanje med zapus§¢anjem prostorov v
sili nameséene tako, da se lahko takoj uporabijo, so na vidnih
mestih, do katerih je v primeru pozara vedno mogode priti hitro
in enostavno. Ob namestitvi naprav za dihanje med zapus¢anjem
prostorov v sili se upoStevata razporeditev v strojnici in $tevilo
oseb, obi¢ajno zaposlenih v prostoru.

.6 Sklicevanje na Smernice za zmogljivost, namestitev, uporabo in
vzdrzevanje dihalnih naprav ob zasilnem izhodu (EEBD) iz
okroznice IMO MSC/Circ.849.

.7 Stevilo in namestitev teh naprav sta oznadena na nadrtu pozar-
nega varstva v skladu s pravilom 11-2/A/13.

6-1 Poti in izhodi v sili na ro-ro potniskih ladjah (pravilo 28-1)

1 PRAVILA, KI SE UPORABLJAJO ZA NOVE RO-RO POTNISKE
LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE RO-RO
POTNISKE LADJE RAZREDA B:

.1.1  Ta odstavek se uporablja za nove ro-ro potniske ladje razreda B, C
in D ter obstojece ro-ro potniske ladje razreda B.

.1.2 Drzala in drugi oprijemni drogovi so predvideni v vseh hodnikih na
poti za izhod v sili, tako da je trden oprijemni drog po moznosti na
voljo na vsakem koraku do zbirnih mest in postaj za vkrcanje. Taka
drzala so predvidena na obeh straneh vzdolznih hodnikov, $irSih od
1,8 m, in v pre¢nih hodnikih, $irS§ih od 1Im. Zlasti se uposteva
potreba po preckanju preddverij, atrijev in drugih veéjih odprtih
prostorov na poteh za izhod v sili. Drzala in drugi oprijemalni
drogovi so tako trdni, da vzdrzijo porazdeljeno vodoravno obreme-
nitev 750 N/m, usmerjeno v sredino hodnika ali prostora, ter poraz-
deljeno navpi¢no obremenitev 750 N/m, usmerjeno navzdol. Ni
nujno, da obe obremenitvi delujeta socasno.
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1.4

1.5

2.1

22

2.3

Pohistvo ali druge ovire ne smejo ovirati poti za izhod v sili. Razen
miz in stolov, ki se lahko odstranijo, da se pridobi prosta pot, se
omare in druga tezka oprema v javnih prostorih in na poteh za
izhod v sili pritrdijo tako, da se prepreéi njihovo premikanje, ¢e
bi se ladja bo¢no ali vzdolzno nagibala. Tudi talne obloge se pritr-
dijo. Med plovbo na poteh za izhod v sili ni ovir, kot so npr. Cistilni
vozi¢ki, posteljnina, prtljaga in zaboji z blagom.

Poti za izhod v sili so predvidene iz vsakega obiCajno zasedenega
ladijskega prostora do zbirnega mesta. Te poti za izhod v sili so
nacrtovane tako, da vodijo ¢im bolj naravnost do zbirnega mesta in
se oznacijo z znaki, povezanimi z reSevalno opremo in napravami,
ki jih je sprejela IMO z Resolucijo A.760(18), kakor je bila spre-
menjena.

Ce zaprti prostori mejijo na odprti krov, se lahko, kjer je izvedljivo,
uporabljajo odprtine iz zaprtega prostora na odprti krov kot zasilni
izhod.

Krovi se osteviléijo z zaporednimi Stevilkami, ki se zacnejo z ,,1“ na
najvi§jem ali na najnizjem krovu. Te Stevilke so na vidnem mestu
na podestu stopnic in v preddverjih z dvigali. Krovi se lahko tudi
poimenujejo, toda Stevilka krova je vedno oznacena skupaj z
imenom.

Poenostavljeni shematicni nacrti z oznac¢enim mestom ,,tukaj ste in
s puséicami v smeri poti za izhod v sili so na vidnem mestu na
vsakih vratih kabine in v javnih prostorih. Nac¢rt kaze smeri poti za
izhod v sili in je pravilno usmerjen glede na polozaj na ladji.

Za kabino in luksuzno kabino na ladji niso potrebni kljuci za odkle-
panje od znotraj. Prav tako ni nobenih vrat na nobeni od dolo¢enih
poti za izhod v sili, za katera bi bili potrebni kljuci, ki bi se odkle-
pala na poti do izhoda.

ZAHTEVE ZA NOVE RO-RO POTNISKE LADJE RAZREDA B,
C IN D:

pregrajujejo poti za izhod v sili, lahko vzdrzijo obremenitev 750
N/m?, da se lahko uporabijo kot podlaga za hojo s strani k izhodu,
kadar je ladja precno nagnjena pod velikim kotom.

naravnost in ¢im manjkrat spremeni smer. Da bi prisli do poti za
izhod v sili, ladje ni treba preckati z ene strani na drugo. Ni se treba
povzpeti ali spustiti za ve¢ kakor dva krova, da bi prisli do zbirnega
mesta ali odprtega krova iz katerega koli prostora za potnike.

Predvidijo se zunanje poti iz odprtih krovov, navedenih v odstavku
2.2, do postaj za vkrcanje v resilno plovilo.
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3 ZAHTEVE ZA NOVE RO-RO POTNISKE LADJE RAZREDA B,
C IN D, IZDELANE 1. JULIJA 1999 ALI POZNEJE:

Na novih ro-ro potniskih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. julija
1999 ali pozneje, se poti za izhod v sili ocenijo z analizo evakuacije
v zgodnji fazi projektiranja. Analiza se uporabi, da se, ¢e je izved-
ljivo, prepozna in odpravi zastoj, ki bi med zapu$c¢anjem prostorov
lahko nastal zaradi normalnega gibanja potnikov in posadke na
poteh za izhod v sili, vkljuéno z moznostjo, da bi se posadka morala
gibati po teh poteh v smeri, ki je nasprotna gibanju potnikov. Poleg
tega se analiza uporabi za prikaz, da so ukrepi za izhod v sili dovolj
prilagodljivi, Cetudi zaradi nezgode nekatere poti za izhod v sili,
zbirna mesta, postaje za vkrcanje ali resilna plovila ne bi bili na
voljo.

Predrtine in odprtine v pregradah razredov ,, A% in ,,B* (pravili 30, 31)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.1 Vse odprtine v pregradah razreda ,,A* imajo stalno pritrjena sredstva
za zapiranje, ki so vsaj tako odporna proti ognju kakor pregrade, v
katerih so namescena.

2 Konstrukcija vseh vrat in okvirov zanje v pregradah razreda ,,A“ s
sredstvom za njihovo zavarovanje, kadar so zaprta, je, e je izved-
ljivo, enako odporna proti ognju ter uhajanju dima in ognja kakor
pregrade, v katerih so vrata name$¢ena. Taka vrata in okviri zanje
so iz jekla ali drugega enakovrednega materiala. Neprepustnih vrat
ni treba izolirati.

3 Vsaka vrata lahko z obeh strani pregrade odpre in zapre samo ena
oseba.

4 Pozarna vrata pregrad in zaprtih stopni$¢ v glavni vertikalni coni,
razen elektriCnih drsnih neprepustnih vrat in vrat, ki so obicajno
zaklenjena, izpolnjujejo naslednje zahteve:

.1 Vrata se sama zapirajo in se lahko zaprejo, Cetudi je kot v
nasprotni smeri zapiranja do 3,5°. Hitrost zapiranja se po potrebi
nadzira, da se prepreCi nepotrebno ogrozanje oseb. Na novih
ladjah enotna hitrost zapiranja ni ve¢ja od 0,2 m/s in ne manjSa
od 0,1 m/s, ko je ladja v pokonénem polozaju.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.2 Drsna ali elektricna vrata z daljinskim nadzorom imajo alarm, ki
se vklopi vsaj 5 sekund in najve¢ 10 sekund, preden se vrata
zacnejo premikati, ter zvoni, dokler se vrata povsem ne zaprejo.
Vrata, nacrtovana tako, da se ponovno odprejo, ko pridejo v stik
s predmetom, ki jim je na poti, se ponovno odprejo dovolj
Siroko, da je mozen nemoten prehod vsaj 0,75 metra in najvec
1 meter.

.3 Vsa vrata, razen pozarnih vrat, ki so obicajno zaprta, se lahko
odprejo daljinsko in avtomatsko iz osrednje kontrolne postaje s
stalno posadko bodisi soasno bodisi v skupinah in prav tako
posamezno z mesta na obeh straneh vrat. V osrednji kontrolni
postaji s stalno posadko mora biti z oznako na protipozarni
nadzorni plos¢i razvidno, ali so vsa vrata z daljinskim nadzorom



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 145

zaprta. Mehanizem za odpiranje je nacrtovan tako, da se vrata
avtomatsko zaprejo, ¢e pride do motnje nadzornega sistema ali
motnje centralne oskrbe z elektri¢no energijo. Sprozilna stikala
imajo funkcijo vklop-izklop, da se prepre¢i avtomatska ponovna
nastavitev sistema. Na vratih ni dovoljeno uporabljati kljuk, ki se
ne morejo sprostiti iz kontrolne postaje.

4 Lokalni elektriCni akumulatorji za elektri¢na vrata so v nepo-
sredni blizini vrat, da se lahko vrata premaknejo vsaj 10-krat
(popolnoma odprejo in zaprejo) z uporabo lokalnih krmilnikov.

.5 Dvokrilna vrata z zapahom, potrebnim za njihovo protipozarno
celovitost, imajo zapah, ki se sprozi avtomatsko s premikanjem
vrat, ko jih sistem sprosti.

.6 Ni nujno, da imajo elektri¢na vrata in vrata za avtomatsko zapi-
ranje, ki dajejo neposredni dostop do prostorov posebne katego-
rije, alarme in mehanizme za daljinsko odpiranje, kakor se
zahteva v 4.2 in 4.3.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

Namesto .4 se uporablja naslednji odstavek .4a:

4a  Pozarna vrata v pregradah glavne navpi¢ne cone, pregradah kuhinj
in na zaprtih stopniscih, razen elektri¢nih neprepustnih vrat in vrat,
ki so obicajno zaklenjena, izpolnjujejo naslednje zahteve:

—

vrata se sama zapirajo in se lahko zaprejo s kotom naklona v
nasprotni smeri zapiranja do 3,5°;

.2 priblizni ¢as zapiranja vrat na tecajih ni daljsi od 40 sekund in
krajsi od 10 sekund od zacetka njihovega gibanja, ko je ladja v
pokon¢nem poloZaju. Priblizna enotna hitrost zapiranja drsnih
pozarnih vrat ni veéja od 0,2 m/s in ne manjsa od 0,1 m/s, ko je
ladja v pokon¢nem polozaju,

.3 vrata se lahko daljinsko odpirajo iz osrednje kontrolne postaje s
stalno posadko bodisi socasno ali v skupinah in se lahko spro-
zijo tudi posamic¢no z mesta na obeh straneh vrat. Stikala za
sprozitev imajo funkcijo vklop-izklop, da se prepre¢i ponovna
avtomatska nastavitev sistema;

4 na vratih ni dovoljeno uporabljati kljuk, ki se ne morejo spro-
stiti iz kontrolne postaje;

.5 vrata, ki se zapirajo daljinsko iz osrednje kontrolne postaje, se
lahko ponovno odprejo z lokalnim krmilnikom na obeh straneh
vrat. Ko se vrata lokalno odprejo na ta nacin, se ponovno
avtomatsko zaprejo;

.6 na indikatorskih tablah pozarnih vrat v osrednji kontrolni postaji
s stalno posadko se prikaze, ali so vsa vrata z daljinskim
nadzorom zaprta;

.7 mehanizem za odpiranje je tako nacrtovan, da se vrata avto-
matsko zaprejo, ¢e pride do motnje nadzornega sistema ali
motnje centralne oskrbe z elektricno energijo;

.8 lokalni elektri¢ni akumulatorji za elektri¢na vrata se zagotovijo
v neposredni blizini vrat, da se lahko po motnji kontrolnega
sistema ali glavnega vira elektricne energije vrata premaknejo
vsaj 10-krat (popolnoma odprejo in zaprejo) z uporabo lokalnih
krmilnikov.
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.9 motnja kontrolnega sistema ali glavnega vira elektrine energije
pri enih vratih ne ogrozi varnega delovanja drugih vrat;

.10 drsna ali elektricna vrata z daljinskim odpiranjem imajo alarm,
ki se vklopi vsaj 5 sekund in najve¢ 10 sekund potem, ko se
vrata prozijo z osrednje kontrolne postaje, in preden se vrata
zacnejo premikati, ter zvoni, dokler se vrata povsem ne zaprejo.

.11 vrata, naértovana tako, da se ponovno odprejo, ko pridejo v stik
s predmetom, ki jim je na poti, se ponovno odprejo za najveé
en meter od toCke stika;

.12 dvokrilna vrata z zapahom, ki je potreben za njihovo protipo-
zarno celovitost, imajo zapah, ki se sprozi avtomatsko s premi-
kanjem vrat, ko se kontrolni sistem sprosti;

.13 ne zahteva se, da imajo elektricna vrata z avtomatskim zapira-
njem, ki dajejo neposredni dostop do prostorov posebne kate-
gorije, alarme in mehanizme za daljinsko odpiranje, kakor se
zahteva v odstavku .3 in .10;

.14 sestavni deli lokalnega kontrolnega sistema so dostopni za
vzdrzevanje in prilagajanje, in

.15 elektri¢na vrata imajo kontrolni sistem odobrenega tipa, ki se
lahko upravlja v primeru pozara, kakor je doloceno v skladu s
Kodeksom postopkov pozarnega preskusa. Ta sistem izpolnjuje
naslednje zahteve:

.15.1 kontrolni sistem, ki ga napaja vir energije, lahko upravlja
vrata vsaj 60 minut pri temperaturi vsaj 200 °C;

.15.2 vir energije za vsa druga vrata ni odvisen od pozara in se
ne poskoduje, in

.15.3 pri temperaturi nad 200 °C se kontrolni sistem avto-
matsko izolira od vira energije in lahko zadrzi vrata
zaprta do vsaj 945 °C.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.5 Zahteve za celovitost razreda ,,A“ za zunanje meje ladje ne veljajo
za steklene razdelke, okna in bo¢na okna, ¢e v pravilu 10 ni
zahteve, da ima taka meja celovitost razreda ,,A*. Podobno ne
veljajo zahteve za celovitost razreda ,,A“ za zunanja vrata v
nadgradnjah in stavbah na krovu.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

Namesto .5 se uporablja naslednji odstavek .5a:

.Sa  Zahteve za celovitost razreda ,,A* za zunanje meje ladje ne veljajo
za steklene razdelke, okna in boc¢na okna, ¢e v pravilu 10 ni
zahteve, da ima taka meja celovitost razreda ,,A“.

Zahteve za celovitost razreda ,,A“ zunanjih mej ladje ne veljajo za
zunanja vrata, razen za tista vrata v nadgradnjah in stavbah na
krovu, ki so nasproti reSevalnih naprav, obmocij za vkrcanje in
zunanjih zbirnih mest, zunanjih stopnic in odprtih krovov, ki se
uporabljajo za poti za izhod v sili. Ni potrebno, da vrata, ki vodijo
do zaprtih stopnisé, izpolnjujejo to zahtevo.
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NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.6 Razen neprepustnih vrat, vrat, odpornih na vremenske vplive
(polprepustnih vrat), vrat, ki vodijo do odprtega krova, in vrat, ki
morajo biti primerno neprepustna za plin, imajo vsa vrata razreda
,»A* na stopnisc¢ih, javnih prostorih in pregradah v glavnih navpi¢nih
conah na poti za izhod v sili samozapiralno cevno lino iz takega
materiala, take izvedbe in pozarne odpornosti, kakor vrata, v katera
je namescena, in kvadratna odprtina s stranicami 150 mm, ko so
vrata zaprta, namescena pa je v spodnjem robu vrat, nasproti teajev
vrat ali ob odprtini pri drsnih vratih.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

7 Vrata in okviri vrat v pregradah razreda ,,B“ in mehanizmi za
njihovo zapiranje ustvarijo zapah, ki je odporen proti ognju, tako
kakor pregrade, le da so v spodnjem delu takih vrat dovoljene
odprtine za prezraCevanje. Kadar je taka odprtina v vratih ali pod
njimi, celotna Cista povrSina vsake take odprtine ali odprtin ne
presega 0,05 m>. Alternativno pa se dovoli negorljiv vod za izrav-
navanje zraka, ki poteka med kabino in hodnikom ter je namescen
pod sanitarnimi prostori, &e premer vodov ne presega 0,05 m?. Vse
odprtine za prezracevanje imajo namesCene resetke iz negorljivega
materiala. Vrata so negorljiva.

/7.1 Zaradi zmanjSevanja hrupa lahko uprava kot ustrezna vrata odobri
vrata z vgrajenimi dusilci hrupa prezracevanja z odprtinami spodaj
na eni strani vrat in zgoraj na drugi strani, ¢e so izpolnjeni naslednji
pogoji:

.1 Zgornja odprtina je vedno usmerjena na hodnik in ima resetke iz
negorljivega materiala ter avtomatski dusilec ognja, ki se sprozi
pri temperaturi nad 70 °C.

.2 Spodnja odprtina ima reSetke iz negorljivega materiala.

.3 Vrata se preskusijo v skladu z Resolucijo A.754(18).

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.8 Vrata kabin pregrad razreda ,B“ so samozapiralnega tipa. Kljuke
niso dovoljene.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.9 Zahteve za celovitost razreda ,,B* zunanjih mej ladje ne veljajo za
steklene razdelke, okna in bo¢na okna. Podobno ne veljajo zahteve
glede celovitosti razreda ,,B“ za zunanja vrata v nadgradnjah in
stavbah na krovu. Uprava drzave zastave lahko za ladje, ki preva-
zajo ve¢ kakor 36 potnikov, dovoli uporabo gorljivih materialov za
vrata med kabino in posameznimi notranjimi sanitarnimi prostori,
npr. prhami.

8 Varnost stopnic in dvigal v bivalnih in delovnih prostorih (pravilo 29)
NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

1 Vsa stopni$€a imajo konstrukcijo iz jeklenih okvirjev, razen ce
uprava dovoli uporabo drugega enakovrednega materiala, so znotraj
ograjenih prostorov, narejenih iz pregrad razreda ,,A%, ki imajo
ucinkovita zapirala vseh odprtin, razen naslednjih izjem:
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.1 za stopniscée, ki povezuje samo dva krova, se ne zahteva, da je
ograjeno, ¢e se celovitost krova ohrani z ustreznimi pregradami
ali vrati v enem prostoru med krovoma. Ce je stopnite zaprto v
enem medpalubju, se zaprto stopnis¢e zavaruje v skladu s tabe-
lami za krove v pravilih 4 in 5;

.2 stopnisce se lahko v javnem prostoru namesti na odprtem, pod
pogojem, da je v celoti znotraj takSnega javnega prostora.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

2 Zaprta stopnis¢a imajo neposredni dostop do hodnikov in so dovolj
velika, da se preprecijo zastoji, ob upostevanju Stevila oseb, ki bi
lahko stopnisc¢a uporabila v primeru nevarnosti.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D: V obsegu takih zaprtih
stopnic so dovoljena samo javna strani$¢a, omarice iz negorljivega
materiala, v katerih so shranjeni varnostna oprema in odprti infor-
macijski pulti.

Samo za javne prostore, hodnike, javna strani§¢a, prostore posebne
kategorije, druga stopniSca za izhod v sili v skladu s pravilom II-
2/B/6-1.5 in za zunanja obmodja je dovoljeno, da imajo neposredni
dostop do zaprtih stopniS¢.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

3 Dvigalni jaski so tako nameSceni, da se prepreci Sirjenje dima in
ognja iz enega medpalubja v drugega, in imajo sredstva za zapi-
ranje, da se omogo¢i nadzor nad dotokom zraka in dimom.

Prezracevalni sistemi na ladjah, zgrajenih pred 1. januarjem 2018 (R 32)

.1 Ladje za prevoz vec kakor 36 potnikov
NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Sistem prezracevanja je v skladu z odstavkom 1 pravila 11/32
Konvencije SOLAS iz leta 1974, kakor je zacel veljati 17. marca
1998, in tudi s pododstavki od .2.2 do .2.6, .2.8 in .2.9 tega
pravila.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.2 Na splosno so prezracevalni ventilatorji tako razvrsceni, da vodi,
ki segajo v razlicne prostore, ostanejo v glavni navpicni coni.

3 Ce prezradevalni sistemi prebijejo krove, je treba poleg varnos-
tnih ukrepov iz pravila 1I-2/A/12.1, ki se nana$ajo na protipo-
zarno celovitost krova, sprejeti $e varnostne ukrepe za zmanj-
Sanje verjetnosti, da bi se dim in vroéi plini razsirili skozi sistem
iz enega medpalubja v drugega. Poleg izolacijskih zahtev iz tega
pravila se navpi¢ni vodi, ¢e je nujno, izolirajo tako, kakor zahte-
vajo ustrezne tabele iz pravila 4.
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NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

4 Prezracevalni vodi so zgrajeni iz naslednjih materialov:

.1 vodi s premerom, ki ni manjsi od 0,075 m?, in vsi navpi¢ni
vodi, ki oskrbujejo ve¢ kakor samo eno medpalubje, so iz
jekla ali drugega enakovrednega materiala;

2 vodi s premerom, ki ni manjsi od 0,075 m?, e niso navpi¢ni
vodi iz pododstavka .1.4.1, so iz negorljivih materialov. Ce
taki vodi predrejo pregrade razreda ,,A“ ali ,,B*, se ustrezno
uposteva zagotovitev protipozarne celovitosti pregrade;

w

za kratke vode, katerih premer na splo$no ni ve&ji od 0,02 m?
in ki niso dalj$i od dveh metrov, ni nujno, da so negorljivi, ¢e
so izpolnjeni vsi naslednji pogoji:

.1 vodi so iz materiala z nizkim tveganjem poZzara, kakor to
zahteva uprava drzave zastave;

.2 vodi se uporabljajo samo na samem koncu prezracevalnega
sistema, in

.3 vod je oddaljen vsaj 600 mm, merjeno ob njegovi dolzini,
od predrtine v pregradi razreda ,,A“ ali ,,B“, vklju¢no z
neprekinjenim stropom razreda ,,B*.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

namesto pododstavka .1 se uporablja naslednji pododstavek .la:

.la vod je iz materiala, ki je odporen proti Sirjenju ognja.

.5 Zaprta stopni§¢a prezracuje in jih oskrbuje samo neodvisni
sistem prezraéevanja in vodov, ki ne oskrbuje drugih prostorov
v prezratevalnem sistemu.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.6 Za celotno elektri¢no prezracevanje, razen prezracevanja strojnice
in prostora za tovor ter katerega koli alternativnega sistema iz
pododstavka .9.2.6, se namestijo krmilniki, ki so zdruzeni v
skupine tako, da se lahko ustavijo vsi ventilatorji iz katerega
koli od obeh lo€enih mest, ki sta med seboj ¢im bolj oddaljena.
Krmilniki za elektri¢no prezraevanje v strojnicah so prav tako
zdruzeni v skupine tako, da se lahko upravljajo z dveh mest, od
katerih je eno zunaj takih prostorov. Ventilatorji sistema elektri-
¢nega prezraCevanja v prostorih za tovor se lahko zaustavijo z
varnega mesta zunaj takih prostorov.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

.7 Ce javni prostor sega &ez tri odprte krove ali ve¢ in vsebuje
gorljive snovi, npr. pohistvo, ter zaprte prostore, npr. trgovine,
pisarne in restavracije, se prostor opremi s sistemom za odvajanje
dima. Zahtevani sistem za odkrivanje dima sprozi sistem za



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 150

odvajanje dima, ki ga je mogoce krmiliti ro¢no. Ventilatorji so
take velikosti, da se lahko vsa prostornina v prostoru iz¢rpa v 10
minutah ali manj.

Vodi za prezracevanje imajo zrela na ustreznih mestih za nadzi-
ranje in ¢is€enje, Ce je to smiselno in izvedljivo.

Sesalni vodi iz kuhinjskih $tedilnikov, v katerih se verjetno nabi-
rata mascoba in mast, izpolnjujejo zahteve iz pododstavkov
9.2.3.2.1 in .9.2.3.2.2 ter imajo:

—_

lovilec mascob, ki se lahko z lahkoto odstrani za cisCenje,
razen Ce je namescen alternativni sistem za odstranjevanje
mascob;

.2 dusilec ognja v spodnjem delu voda, ki se upravlja avto-
matsko in daljinsko, poleg tega pa Se daljinsko vodeni dusilec
ognja v zgornjem delu voda;

.3 vgrajene naprave za gasenje pozara v vodu;

4 naprave na daljinsko vodenje za izklop sesalnih ventilatorjev
in vpihovalnih ventilatorjev, za upravljanje dusilcev ognja iz.2
in za upravljanje sistema za gaSenje pozara, ki je v bliZini
vhoda v kuhinjo. Ce se namesti razvejan sistem, se zagotovi,
da se vse veje zaprejo in izpraznijo skozi isti glavni vod,
preden se v sistem sprosti sredstvo za gaSenje, in

.5 primerno names$¢enimi vratci za pregledovanje in ¢isCenje.

2 Ladje za prevoz vec kakor 36 potnikov

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

.1

Ventilacijski vodi so iz negorljivega materiala. Ne zahteva se,
da so kratki vodi, katerih dolzina navadno ne presega dveh
metrov, njihov premer pa ne 0,02 m? negorljivi, ob uposte-
vanju naslednjih pogojev:

.1 ti vodi so iz materiala, za katerega uprava drzave zastave
meni, da ima nizko pozarno ogrozenost;

.2 uporabljeni so lahko samo na koncu naprave za prezrace-
vanje;

.3 od odprtine v pregradah razreda ,,A“ ali ,,B“, vklju¢no z
neprekinjenim stropom razreda ,,B“, niso oddaljeni manj
kakor 600 mm, merjeno vzdolz voda.

LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

namesto pododstavka .1 se uporablja naslednji pododstavek
Ja:

.la Ti vodi so iz materiala, ki je odporen proti Sirjenju
ognja.
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“ . N . . 2
2a Ce vodi za prezraCevanje s prostim premerom nad 0,02 m

potekajo skozi pregrade ali krove razreda ,,A“, so odprtine
oblozene s plo¢evinasto oblogo, razen ¢e so vodi, ki potekajo
skozi pregrade ali krove v blizini prehoda skozi krov ali
pregrado, jekleni in ¢e vodi ter obloge glede tega izpolnjujejo
naslednje pogoje:

.1 Obloge so debele vsaj 3 mm in dolge vsaj 900 mm. Pri
napeljavi skozi pregrade se ta dolzina razdeli po moznosti
tako, da je 450 mm na vsaki strani pregrade. Ti vodi ali
obloge vodov imajo protipozarno izolacijo. Izolacija ima
vsaj enako protipozarno celovitost kakor pregrada ali krov,
skozi katerega je napeljan tak vod.

2 Vodi s prostim premerom nad 0,075 m? imajo poleg zahte-
vanega iz pododstavka .9.2.2.1 nameS$cene dusilce ognja.
Dusilei ognja delujejo avtomatsko, vendar jih je mogoce
zapreti tudi ro¢no z obeh strani pregrade ali krova. Dusilec
ima kazalnik, ki pokaze, ali je odprt ali zaprt. Dusilci ognja
pa niso obvezni, ¢e so vodi napeljani skozi prostore, obdane
s pregradami razreda ,,A“, ne da bi oskrbovali te prostore,
pod pogojem, da imajo ti vodi enako protipozarno celovitost
kakor pregrade, skozi katere so speljani. Dusilci ognja so
preprosto dostopni. Na novih ladjah razreda B, C in D,
izdelanih 1. januarja 2003 ali pozneje, na katerih so dusilci
ognja nameséeni za stropom ali oblogo, se namestijo vrata
za njihovo pregledovanje, na vratih pa je tablica z identifi-
kacijsko Stevilko dusSilca ognja. Identifikacijska Stevilka
dusilca ognja je tudi na vsakem zahtevanem daljinsko
vodenem mestu.

.2b Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003

ali pozneje, na katerih je skozi pregrade ali krove razreda ,,A*
napeljan vod s tanko plastjo kovine in s prostim premerom
0,02 m? ali manj, je odprtina obloZena z jekleno oblogo, ki
ima debelino vsaj 3 mm in dolzino vsaj 200 mm ter je po
moznosti razdeljena na 100 mm na vsaki strani pregrade, ali
pa je v primeru krova polozen tako, da je v celoti na spodnji
strani prebitega krova.

Vodi za prezracevanje strojnic, kuhinj, avtomobilskih krovov,
ro-ro tovornih prostorov ali prostorov posebne kategorije niso
napeljani skozi bivalne prostore, delovne prostore ali kontrolne
postaje, razen ¢e so v skladu s pogoji, dolo¢enimi v podod-
stavkih .9.2.3.1.1 do .9.2.3.1.4 ali .9.2.3.2.1 in .9.2.3.2.2:

.1.1 vodi so iz jekla in imajo debelino vsaj 3 mm in 5 mm, Ce
je njihova Sirina ali premer manjsi ali enak 300 mm in
760 mm; pri vodih, katerih Sirina ali premer je med 300 in
760 mm, pa se debelina doloci z interpolacijo;

.1.2 vodi se ustrezno podprejo in ojacajo;
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2.1

2.2

vodi se opremijo z avtomatskimi dusilci ognja blizu pred-
rtih mej in

vodi se izolirajo po standardu ,,A-60“ od strojnic, kuhinj,
avtomobilskih krovov, ro-ro tovornih prostorov ali
prostorov posebne kategorije do tocke, ki je vsaj 5 metrov
nad dusilci ognja;

ali

vodi so iz jekla v skladu z odstavkoma .9.2.3.1.1 in
9.2.3.1.2 ter

vodi so v vseh bivalnih prostorih, delovnih prostorih in
kontrolnih postajah izolirani po standardu ,,A-60°;

poleg tega pa so odprtine pregrad glavne cone tudi v
skladu z zahtevami pododstavka .9.2.8.

Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja
2003 ali pozneje, se sistemi za prezracevanje strojnic kate-
gorije A, prostori za avtomobile, ro-ro prostori, kuhinje,
prostori posebne kategorije in prostori za tovor praviloma
lo¢ijo med seboj in od sistemov za prezracevanje drugih
prostorov. Toda sistemov za prezracevanje kuhinj na
potniskih ladjah za prevoz najve¢ 36 potnikov ni treba
popolnoma lo¢iti, ampak jih lahko oskrbujejo posebni
vodi iz enote za prezracevanje drugih prostorov. V vsakem
primeru se blizu enote za prezraevanje namesti avto-
matski dusilec ognja v vod za prezracevanje kuhinje.

4 Vodi za prezracevanje bivalnih prostorov, delovnih prostorov
ali kontrolnih postaj niso napeljani skozi strojnice, kuhinje,
avtomobilske krove, ro-ro tovorne prostore ali prostore posebne
kategorije, razen ¢e so v skladu s pogoji, dolocenimi v podod-
stavkih od .9.2.4.1.1 do .9.2.4.1.3 ali .9.2.42.1 in .9.2.42.2:

1.1

2.1

22

¢e so vodi napeljani skozi strojnico, kuhinjo, avtomobilski
krov, ro-ro tovorni prostor ali prostor posebne kategorije,
so iz jekla v skladu s pododstavkoma .9.2.3.1.1 in
9.2.3.1.2;

avtomatski dusilci ognja se namestijo blizu predrtih mej in

celovitost mej strojnice, kuhinje, avtomobilskega krova,
ro-ro tovornega prostora ali prostora posebne kategorije
se na mestu odprtin ohrani;

ali

¢e so vodi napeljani skozi strojnico, kuhinjo, avtomobilski
krov, ro-ro tovorni prostor ali prostor posebne kategorije,
so iz jekla v skladu s pododstavkoma .9.2.3.1.1 in
9.2.3.1.2 ter

vodi so izolirani po standardu ,,A-60“ v strojnici, kuhinji,
na avtomobilskem krovu, v ro-ro tovornih prostorih ali
prostorih posebne kategorije;

poleg tega pa so odprtine pregrad glavne cone tudi v
skladu z zahtevami pododstavka .9.2.8.
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.5 Vodi za prezraevanje s prostim premerom nad 0,02 m”, nape-
ljani skozi pregrade razreda ,B“, so obloZzeni s plo¢evinasto
oblogo, dolgo 900 mm, po moznosti razdeljeno na 450 mm
na vsaki strani pregrad, razen ¢e je vod iz jekla za to dolzino.

.6 Za kontrolne postaje zunaj strojnic je treba sprejeti vse prak-
ti¢ne ukrepe, s katerimi se zagotovi vzdrZzevanje prezraCevanja,
vidljivosti in odsotnosti dima, da se tako v primeru pozara
lahko nadzorujeta strojnica in oprema v njej ter da ta Se naprej
ucinkovito deluje. Zagotoviti je treba alternativne in locene
naprave za oskrbo z zrakom; odprtine za dovajanje zraka na
obeh virih oskrbe pa morajo biti namescene tako, da je nevar-
nost, da dim socasno potegne skozi obe odprtini, kar najbolj
zmanj$ana. Ni potrebno, da take zahteve veljajo za kontrolne
postaje na odprtem krovu ali tiste, ki se odpirajo na odprti krov,
ali tam, kjer bi bile lokalne resitve zapiranja prav tako ucinko-
vite.

.7 Ce sesalni vodi iz kuhinjskih §tedilnikov potekajo skozi bivalne
prostore ali prostore z gorljivim materialom, imajo pregrade
razreda ,,A*“. Vsak sesalni vod ima:

.1 lovilec mascob, ki se z lahkoto odstrani za ¢is€enje;

.2 dusilcem ognja, name$¢enim na spodnjem delu voda;

.3 pripravo za izklop sesalnih ventilatorjev, ki jo je mogoce
upravljati iz kuhinje, in

4 vgrajeno sredstvo za gasenje pozara v vodu.

.8 Ce mora biti vod za prezraevanje napeljan skozi pregrado
glavne navpine cone, se zraven pregrade namesti dusilec
ognja z avtomatskim zapiranjem, varen pred izpadom. Dusilec
se lahko tudi zapre ro¢no na obeh straneh pregrade. Mesto za
upravljanje se doseze z lahkoto in je oznaceno z rdeco barvo, ki
odseva svetlobo. Vod med pregrado in dusilcem je iz jekla ali
drugega enakovrednega materiala in po potrebi izoliran, da
izpolnjuje zahteve pravila 1I-2/A/12.1. Dusilec se namesti vsaj
na eno stran pregrade in se opremi z vidnim indikatorjem, ki
kaze, ¢e je dusSilec odprt.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.9 Glavni dovodi in odvodi sistema za prezraevanje se lahko
zaprejo z mesta zunaj prostora, ki se prezracuje.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.10 Elektricno  prezraevanje  bivalnih  prostorov, delovnih
prostorov, tovornih prostorov, kontrolnih postaj in strojnic se
lahko izkljuci s preprosto dostopnega mesta zunaj prostora, ki
se prezraCuje. V primeru pozara v prezracevanem prostoru se
takega mesta ne da enostavno odrezati. Naprave za izklop elek-
tricnega prezraevanja strojnic so povsem locene od naprav za
izklop prezracevanja v drugih prostorih.
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3 LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

Naslednje naprave se preskusijo v skladu s Kodeksom postopkov
pozarnega preskusa IMO:

.1 dusilci ognja, vkljuéno z ustreznimi napravami za njihovo krmi-
ljenje, in

2 preboji za vode skozi pregrade razreda ,,A“. Ce so jeklene
obloge neposredno spojene z vodi za prezracevanje z zakovice-
nimi ali privitimi prirobnicami ali ée so privarjene, se poskus ne
zahteva.

9a  Prezracevalni sistemi na ladjah
LADIJE RAZREDA B, C in D, izdelane 1. januarja 2018 ali pozneje
.1 Splosno

.1 Prezracevalni vodi, vkljuéno z vodi z enojno in dvojno steno, so iz
jekla ali enakovrednega materiala, razen kratkih gibkih spojk, ki ne
presegajo 600 mm dolzine in se uporabljajo za povezovanje venti-
latorjev na ventilacijski sistem v prostorih za klimatizacijo. Razen ce
ni v odstavku .1.6 izrecno drugace doloceno, se smejo za izdelavo
vodov, vkljuéno z izolacijo, uporabljati le negorljivi materiali.
Vendar pod naslednjimi pogoji ni nujno, da so kratki vodi, katerih
dolzina ne presega 2 m in s prostim premerom (povr§ina prostega
premera se izratuna na osnovi notranjih dimenzij samega voda, brez
izolacije, tudi v primeru predizoliranih vodov), ki ne presega 0,02
m?, iz jekla ali enakovrednega materiala:

.1 Vodi so iz negorljivega materiala, ki ima lahko notranjo ali
zunanjo oblogo z lastnostmi, ki zavirajo Sirjenje ognja in imajo
v vsakem primeru kalori¢no vrednost, ki ne presega 45 MJ/m>
povrsine za uporabljeno debelino. Kalori¢na vrednost se izratuna
v skladu s priporo¢ili, ki jih je objavila Mednarodna organizacija
za standardizacijo, zlasti standardom ISO 1716:2002, ,,Preskusi
odziva gradbenih proizvodov na ogenj — Ugotavljanje specifi¢ne
toplote zgorevanja“;

.2 vodi se lahko uporabljajo samo na koncu naprave za prezrace-
vanje in

.3 vodi od odprtine v pregradah razreda ,,A* ali ,,B“, vklju¢no z
neprekinjenim stropom razreda ,,B“, niso oddaljeni manj kakor
600 mm, merjeno vzdolz voda.

.2 Naslednje naprave se preskusijo v skladu s Kodeksom postopkov
pozarnega preskusa:

.1 dusilci ognja, vkljuéno z ustreznimi napravami za njihovo upra-
vljanje, Ceprav se preskuSanje ne zahteva za duSilce, namescene
na spodnjem delu voda v sesalnih vodih za kuhinjske $tedilnike,
ki morajo biti jekleni in sposobni zaustaviti ugrez v vodu; in

.2 preboji za vode skozi pregrade razreda ,,A“, Ceprav se presku-
Sanje ne zahteva, kadar so jeklene obloge neposredno spojene z
vodi za prezraevanje z zakoviCenimi ali privitimi prirobnicami
ali ¢e so privarjene.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 155

.3 Dusilci ognja so zlahka dostopni. Kadar so names¢eni za stropom ali
oblogo, se na teh stropih ali oblogah namestijo vratca za njihovo
pregledovanje, na njih pa je tablica z identifikacijsko Stevilko dusilca
ognja. Identifikacijska S$tevilka duSilca ognja se ozna¢i tudi na
vsakem zahtevanem daljinsko upravljanem mestu.

4 Prezracevalni vodi imajo vratca za nadziranje in CiSCenje. Vratca se
nahajajo blizu dusilcev ognja.

.5 Glavni dovodi in odvodi prezracevalnega sistema se lahko zaprejo z
mesta zunaj prostora, ki se prezracuje. Sredstva za zapiranje so
zlahka dostopna, vidno in trajno oznaCena ter imajo naveden
dejanski polozaj zapiralne naprave.

.6 Gorljiva tesnila niso dovoljena na robnih spojih prezraevalnih
vodov znotraj 600 mm od odprtine za pregrade razreda ,,A* ali
B in v vodih, za katere se zahteva konstrukcija razreda ,,A*.

.7 Odprtine za prezracevanje ali vodi za izravnavanje zraka med dvema
ograjenima prostoroma se ne zagotovijo, razen kot to dovoljuje
pravilo 11-2/B/7.7.

.2 Razporeditev vodov

.1 Prezracevalni sistemi strojnic kategorije A, prostori za avtomobile,
ro-ro prostori, kuhinje, prostori posebne kategorije in prostori za
tovor so drug od drugega in od prezraevalnih sistemov drugih
prostorov loCeni. Vendar prezracevalnih sistemov za kuhinje na
potniskih ladjah za prevoz najve¢ 36 potnikov ni treba popolnoma
lo¢iti od drugih prezracevalnih sistemov, ampak jih lahko oskrbujejo
posebni vodi iz enote za prezracevanje drugih prostorov. V takem
primeru se blizu enote za prezracevanje namesti avtomatski dusilec
ognja v vod za prezratevanje kuhinje.

.2 Prezracevalni vodi strojnic kategorije A, kuhinj, prostorov za vozila,
ro-ro prostorov ali prostorov posebne kategorije ne smejo biti
speljani skozi bivalne prostore, delovne prostore ali kontrolne
postaje, razen Ce so v skladu z odstavkom.2.4.

.3 Prezracevalni vodi za bivalne prostore, delovne prostore ali
kontrolne postaje ne smejo biti speljani skozi strojnice kategorije
A, kuhinje, prostore za vozila, ro-ro prostore ali prostore posebne
kategorije, razen ¢e so v skladu z odstavkom.2.4.

4 Kot dovoljujeta odstavka. 2.2 in. 2.3, so vodi bodisi:

1.1 izdelani iz jekla, debeline vsaj 3 mm za vode s prostim
premerom, manj§im od 0,075 m?, vsaj 4 mm za vode s prostim
premerom med 0,075 m® in 0,45 m? in vsaj 5 mm za vode s
prostim premerom nad 0,45 mz;

.1.2 ustrezno podprti in ojacani;

.1.3 opremljeni z avtomatskimi dusilci ognja blizu prebitih mej in
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.1.4 izolirani v skladu s standardom razreda ,,A-60“ od mej
prostora, za katerega se uporabljajo, do tocke, ki je vsaj 5 m
nad vsakim dusilcem ognja;

ali

2.1 izdelani iz jekla v skladu z odstavkoma .2.4.1.1 in. 2.4.1.2 in

2.2 izolirani v skladu s standardom razreda ,,A-60“ po vseh
prostorih, skozi katere so speljani, razen vodov, ki so speljani
skozi prostore kategorije (9) ali (10), kakor je opredeljeno v
pravilu 11-2/B/4.2.2.

.5 Za namene odstavkov .2.4.1.4 in. 2422 se vodi izolirajo po
celotnem premeru njihovem zunanje povrsine. Za vode, ki se naha-
jajo zunaj dolocenega prostora, vendar nanj mejijo in si z njim delijo
eno ali vec povrsin, se Steje, da so speljani skozi doloceni prostor in
morajo biti izolirani po povrsini, ki si jo delijo s tem prostorom na
razdalji 450 mm od voda (skice take razporeditve se nahajajo v
Poenotenih razlagah SOLAS, poglavje 1I-2 (MSC.1/Circ.1276)).

.6 Kadar mora biti vod za prezracevanje speljan skozi pregrado glav-
nega navpicnega obmocja, se zraven pregrade namesti avtomatski
dusilec ognja. Dusilec se lahko tudi zapre rocno z obeh strani
pregrade. Nadzorna lokacija mora biti lahko dostopna ter jasno in
vidno oznacena. Vod med pregrado in dusilcem je izdelan iz jekla v
skladu z odstavkoma .2.4.1.1 in .2.4.1.2 ter izoliran do vsaj enake
protipozarne celovitosti kakor pregrade, skozi katere je speljan.
Dusilec se namesti vsaj na eno stran pregrade in se opremi z vidnim
indikatorjem, ki kaze, ¢e je duSilec odprt.

.3 Dusilci ognja in preboji za vode

.1 Vodi, ki potekajo skozi pregrade razreda ,,A*“ izpolnjujejo naslednje
zahteve:

.1 kadar je skozi pregrade razreda ,,A“ speljan vod s tanko plastjo
kovine in s prostim premerom 0,02 m® ali manj, se odprtina
oblozi s plocevinasto oblogo debeline vsaj 3 mm in dolzine
vsaj 200 mm ter po moznosti razdeljeno na 100 mm na vsaki
strani pregrade, ali pa je v primeru krova polozena tako, da je
v celoti na spodnji strani prebitega krova.

.2 Kadar so prezradevalni vodi s prostim premerom nad 0,02 m?,
vendar ne ve¢ kot 0,075 m?, napeljani skozi pregrade razreda
A", se odprtine oblozijo s plocevinasto oblogo. Vodi in obloge
so debeli vsaj 3 mm in dolgi vsaj 900 mm. Pri napeljavi skozi
pregrade se ta dolzina razdeli po moznosti tako, da je 450 mm na
vsaki strani pregrade. Ti vodi ali obloge takih vodov imajo proti-
pozarno izolacijo. Izolacija ima vsaj tako protipoZarno celovitost
kakor pregrada, skozi katero je speljan tak vod; in

w

avtomatski dusilci ognja se namestijo v vseh vodih s prostim
premerom nad 0,075 m?, ki so napeljani skozi pregrade razreda
»A“. Vsak dusilec se namesti blizu pregrade, skozi katero je
speljan, vod med duSilcem in prebito pregrado je izdelan iz
jekla v skladu z odstavkoma .2.4.2.1 in .2.4.2.2. Dusilci ognja
delujejo avtomatsko, vendar jih je mogoce z obeh strani pregrade
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zapreti tudi roéno. Dusilec se opremi z vidnim indikatorjem, ki
kaze polozaj dusilca. Dusilci ognja pa niso obvezni, ¢e so vodi
speljani skozi prostore, obdane s pregradami razreda ,,A“, ne da
bi oskrbovali te prostore, pod pogojem, da imajo ti vodi enako
protipozarno celovitost kakor pregrade, skozi katere so speljani.
Vod s premerom nad 0,075 m® se ne sme razdeliti na manjse
vode na tocki prebitja pregrade razreda ,,A* in nato zdruziti v
izvirni vod po pregradi, da bi se s tem izognili namestitvi dusilca,
ki jo zahteva ta dolocba.

.2 Prezradevalni vodi s prostim premerom nad 0,02 m?, speljani skozi
pregrade razreda ,,B“, so oblozeni s plofevinasto oblogo dolZine
900 mm, po moznosti razdeljeno na 450 mm na vsaki strani
pregrad, razen ¢e je vod na tej dolzini izdelan iz jekla.

.3 Vsi dusilci ognja omogocajo ro¢no upravljanje. Dusilci omogocajo
neposredno mehani¢no sprozitev ali se lahko zapirajo elektricno,
hidravli¢no ali pnevmati¢no. Vsi dusilci omogocajo ro¢no upra-
vljanje z obeh strani pregrade. Avtomatski dusSilci ognja, vklju¢no
s tistimi, ki omogocajo daljinsko upravljanje, imajo varnostni meha-
nizem, ki ob pozaru zapre dusilec celo ob izpadu elektricnega toka
ali padcu hidravli¢nega ali pnevmati¢nega tlaka. Daljinsko upravljani
dusilec ognja omogoca ponovno ro¢no odprtje na dusilcu.

4 Prezracevalni sistemi za potniske ladje, ki prevazajo ve¢ kot 36
potnikov

.1 Poleg zahtev v oddelkih .1, .2 in .3 prezracevalni sistem na potniski
ladji, ki prevaza ve¢ kot 36 potnikov, izpolnjuje tudi naslednje
zahteve:

1 Na sploSno so prezracevalni ventilatorji tako razvrSceni, da vodi,
ki segajo v razlicne prostore, ostanejo v glavnem navpi¢nem
obmodju.

2 Zaprta stopni$ca prezraCuje in oskrbuje poseben sistem prezrace-
valnih vodov (sesalnih in dovajalnih), ki se ne uporablja za druge
prostore v prezraCevalnem sistemu.

3 Ne glede na njegov premer, mora biti vsak vod, ki oskrbuje ve¢
kot en bivalni prostor v medpalubju, delovni prostor ali kontrolno
postajo, v blizini preboja vsakega krova takih prostorov opremljen
z avtomatskim protidimnim zapiralom, ki se ga lahko rocno zapre
z zasCitenega krova nad zapiralom. Kadar ventilator oskrbuje vec
kot eno medpalubje z locenimi vodi znotraj glavnega navpic¢nega
obmocja, pri cemer je vsak dodeljen enemu medpalubju, mora biti
vsak vod opremljen z ro¢nim protidimnim zapiralom v blizini
ventilatorja.

4 Navpicni vodi se po potrebi izolirajo, kot se zahteva v tabelah 4.1
in 4.2. Vodi se izolirajo, kot se zahteva za krove med prostori, ki
jih oskrbujejo in prostori, ki se upostevajo.
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.5 Sesalni vodi iz kuhinjskih Stedilnikov
.1 Zahteve za potniske ladje, ki prevazajo ve¢ kot 36 potnikov

.1 Poleg izpolnjevanja zahtev iz oddelkov 1, .2 in .3 morajo biti
sesalni vodi iz kuhinjskih Stedilnikov izdelani v skladu z odstav-
koma .2.4.2.1 in .2.4.2.2 ter izolirani v skladu s standardom
razreda ,,A- 60“ v bivalnih prostorih, delovnih prostorih ali
kontrolnih postajah, skozi katere so speljani. Opremljeni so tudi z:

.1 lovilcem mas¢ob, ki se z lahkoto odstrani za ¢iSéenje, razen Ce
je namescen alternativni sistem za odstranjevanje mascob;

in napo kuhinjskega Stedilnika, ki se avtomatsko in daljinsko
upravlja, poleg tega e daljinsko upravljanim dusilcem ognja v
zgornjem delu voda blizu izhodne strani voda;

w

vgrajenimi napravami za gasenje pozara v vodu. Sistemi za
gaSenje pozara izpolnjujejo priporocila, ki jih je objavila
Mednarodna organizacija za standardizacijo, zlasti standard
ISO 2009:15371 ,Ladje in pomorska tehnologija — Sistemi
za gaSenje pozara za zaSCito opreme za kuhanje v ladijski
kuhinji* (,,Ships and marine technology — Fire-extinguishing
systems for protection of galley cooking equipment);

4 napravami na daljinsko upravljanje za izklop sesalnih ventila-
torjev in vpihovalnih ventilatorjev, za upravljanje dusSilcev
ognja iz odstavka .5.1.1.2 in za upravljanje sistema za gasSenje
pozara, ki je blizu vhoda v kuhinjo, a zunaj nje. Ce se namesti
sistem z ve¢ vodi, se zagotovi daljinsko sredstvo, ki se nahaja
pri zgornjih kontrolah, da se vsi vodi zaprejo in izpraznijo
skozi isti glavni vod, preden se v sistem sprosti sredstvo za
gasenje; in

primerno lociranimi vratci za nadziranje in ¢is¢enje, vkljucno z
enimi, ki so blizu izpusnega ventilatorja in enimi, ki so names-
¢ena na spodnjem delu, kjer se nabira mascoba;

9

2 sesalni vodi iz obmocja za kuhinjsko opremo, namesceni na
odprtih krovih, so skladni z odstavkom .5.1.1, kot se uporablja,
kadar so speljani skozi bivalne prostore ali prostore z gorljivim
materialom.

.2 Zahteve za potniske ladje, ki ne prevazajo ve¢ kot 36 potnikov

Kadar so sesalni vodi iz kuhinjskih Stedilnikov napeljani skozi
bivalne prostore ali prostore z gorljivim materialom, so izdelani v
skladu z odstavkoma .2.4.1.1 in .2.4.1.2. Vsak sesalni vod ima:

.1 lovilec mascob, ki se zlahka odstrani za cisCenje;

.2 avtomatsko in daljinsko upravljani dusilec ognja v spodnjem delu

tega Se daljinsko vodeni dusilec ognja v zgornjem delu voda blizu
izhodne strani voda;
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.3 priprave za izklop sesalnih in vpihovalnih ventilatorjev, ki jo je
mogoce upravljati iz kuhinje, in

4 vgrajeno sredstvo za gaSenje pozara v vodu.

.6 Prostori za prezracevanje strojnic kategorije A z motorji z notranjim

zgorevanjem

.1 Kadar prostor za prezracevanje oskrbuje le tako sosednjo strojnico in
ni protipozarne pregrade med prostorom za prezracevanje in stroj-
nico, se sredstva za zaprtje prezracevalnega voda ali vodov, ki oskr-
bujejo strojnico, nahajajo zunaj prostora za prezratevanje in
strojnice.

.2 Kadar prostor za prezracevanje oskrbuje tako strojnico in druge
prostore ter je od strojnice logen s pregrado razreda ,,A-0%, vklju¢no
s preboji, se sredstva za zaprtje prezratevalnega voda ali vodov za
strojnico lahko nahajajo v prostoru za prezracevanje.

1 Prezracevalni sistemi za pralnice na potniskih ladjah, ki prevazajo vec

kot 36 potnikov

Sesalni vodi iz pralnic in suSilnic prostorov kategorije (13), kakor so
opredeljeni v pravilu 11-2/B/4.2.2 se opremijo s:

.1 filtri, ki se lahko zlahka odstranijo za ¢isCenje;

.2 dusilcem ognja, name§¢enim na spodnjem delu voda, ki se upravlja
avtomatsko in daljinsko;

.3 napravami na daljinsko upravljanje za izklop sesalnih ventilatorjev
in vpihovalnih ventilatorjev znotraj prostora in za upravljanje dusilca
ognja iz odstavka .7.2; in

4 primerno name$¢enimi vratci za nadziranje in ¢is€enje.

10 Okna in bo¢na okna (pravilo 33)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

.1

Vsa okna in bo¢na okna v pregradah bivalnih in delovnih prostorov
ter kontrolnih postaj, razen tistih, za katere veljajo dolocbe pravila 7.5,
so zgrajena tako, da se ohranijo zahteve glede celovitosti tipa pregrad,
v katere so vgrajena.

Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje, se to doloc¢i v skladu s Kodeksom postopkov pozarnega
preskusa.

glede na zahteve tabel v pravilih 4 in 5 imajo vsa okna in bo¢na okna
v pregradah, ki lo¢ujejo bivalne, delovne prostore in kontrolne postaje
od zunanjosti, okvire iz jekla ali drugega primernega materiala. Steklo
se ohrani s kovinskim okvirom ali kotnikom.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D ZA PREVOZ VEC KAKOR 36
POTNIKOV:

3

Okna nasproti reSevalne opreme, obmocja za vkrcanje in zbiralisca,
zunanje stopnice in odprti krovi, ki se uporabljajo za zasilne izhode,
ter okna pod obmod¢ji za vkrcavanje v reSevalne splave in zasilne drée
imajo protipozarno celovitost, kakor se zahteva v tabelah pravila 4. Ce
so za okna predvidene posebne avtomatske brizgalne glave, se lahko
kot enakovredna odobrijo okna tipa ,,A-0%.
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Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje, morajo posebne avtomatske brizgalne glave biti:

.1 posebne glave nad okni, name$cene poleg obicajnih brizgalk pod
stropom, ali

.2 obicajne brizgalne glave pod stropom, ki so tako namescene, da se
okno zavaruje vsaj s povprecno koli¢ino 5 litrov/m® na minuto, pri
izraCunu pa se v podroCje pokrivanja vklju¢i dodatna povrSina
okna.

Okna, ki so na boku ladje pod obmocji vkrcanja v resilne ¢olne, imajo
protipozarno celovitost, ki ustreza vsaj razredu ,,A-0.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D ZA PREVOZ NAJVEC 36
POTNIKOV TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

4 Ne glede na zahteve iz tabel pravila II-2/B/5 je treba posebno pozor-
nost posvetiti protipozarni celovitosti oken, ki gledajo na odprta ali
zaprta obmod¢ja vkrcavanja v reSilne Colne in reSevalne splave, in
protipozarni celovitosti oken pod takimi obmogji, ki so namesScena
tako, da bi, ¢e bi se v primeru poZara pokvarila, ovirala spuscanje
resilnih Colnov ali reSevalnih splavov ali pa vkrcavanje vanje.

uporaba gorljivega materiala (pravilo 34)
NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Razen v prostorih za tovor, postne posiljke, prtljago ali v hlajenih
oddelkih delovnih prostorov so vse obloge, tla, tesnila, stropi in izola-
cije iz negorljivega materiala. Delne pregrade ali krovi, ki se upora-
bljajo za nadaljnjo loCevanje prostorov za uporabne ali umetniske
namene so prav tako iz negorljivega materiala.

.2 Ne zahteva se, da so parne pregrade in lepila, ki se uporabljajo skupaj
z izolacijskim materialom, in izolacija opreme za cevi hladilnih
sistemov negorljive, njihova koli¢ina pa mora biti ¢im manjsa, njihove
izpostavljene povrSine pa odporne proti Sirjenju ognja v skladu s
postopkom pozarnega preskusa Resolucije IMO A.653(16).

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003
ALI POZNEJE:

Namesto .2 se uporablja naslednji odstavek .2a:

.2a Za parne pregrade in lepila, ki se uporabljajo skupaj z izolacijo, in
tudi za izolacijo opreme cevi hladilnih sistemov ni nujno, da so
negorljivi, uporabljajo pa se v ¢im manjsih koli¢inah in njihove
izpostavljene povrsine so odporne proti Sirjenju ognja.

.3 povrsine so odporne proti Sirjenju ognja:

.1 izpostavljene povrsine na hodnikih in zaprtih stopniscih in povrSine
pregrad, obloge zidov in stropa v vseh bivalnih in delovnih
prostorih ter kontrolnih postajah;

.2 skriti ali nedostopni prostori v bivalnih in delovnih prostorih ter
kontrolnih postajah.

4 Celoten obseg gorljivih okrasnih obrob, letev, okraskov in furnirja v
vseh bivalnih in delovnih prostorih ne presega povrSine, ki ustreza
2,5 mm furnirja na zidovih in stropu skupaj. Pohistva, pritrjenega na
obloge, pregrade ali krove, pri izracunu celotnega obsega gorljivega
materiala ni treba vkljuciti.
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Na ladjah z avtomatskim sistemom brizganja vode, ki je v skladu z
dolocbami pravila II 2-A/8, lahko navedeni obseg vkljucuje nekaj
gorljivega materiala za postavitev pregrad razreda ,,C*.

.5 Furnirji na povrsinah in obloge, ki se uporabljajo po zahtevah iz
odstavka .3, nimajo kalori¢ne vrednosti, ki bi bila vecja od 45
MJ/m? povrsine za uporabljeno debelino.

.6 Pohistvo na zaprtih stopni$¢ih je omejeno na sedeze. Je pritrjeno,
omejeno na Sest sedezev na vsakem krovu na vsakem odprtem stop-
ni$¢u, ima omejeno pozarno tveganje in ne sme ovirati poti za izhod
potnikov v sili. Uprava drzave zastave lahko dovoli dodatne sedeze v
glavnem sprejemnem prostoru znotraj zaprtega stopniséa, ¢e so sedezi
pritrjeni, negorljivi in ne ovirajo poti za izhod v sili za potnike. Pohi-
§tvo ni dovoljeno na hodnikih za potnike in posadko, ki sluzijo kot
poti za izhod v sili v delih ladje s kabinami. Poleg navedenega se
lahko dovolijo omarice iz negorljivega materiala za hrambo varnostne
opreme v skladu s pravili. Avtomati s pitno vodo in ledenimi kockami
se lahko dovolijo na hodnikih, ¢e so pritrjeni in ne zoZijo poti za
izhod v sili. To velja tudi za okrasno cvetje ali cvetli€ne aranzmaje,
kipe ali druge umetniske predmete, kot so npr. slike in tapiserije na
hodnikih in stopni$¢ih.

/7 Barve, laki in drugi zakljuéni premazi, ki se uporabljajo na izposta-
vljenih notranjih povr$inah, ne smejo tvoriti prevelikih koli¢in dima in
strupenih produktov.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

Namesto .7 se uporablja naslednji odstavek .7a:

[7a Barve, laki in ostali zaklju¢ni premazi, ki se uporabljajo na izposta-
vljenih notranjih povrsinah, ne smejo tvoriti prevelikih koli¢in dima in
strupenih produktov, kakor je to dolo¢eno v skladu s Kodeksom
postopkov pozarnega preskusa IMO.

.8 Ce se v bivalnih in delovnih prostorih ter v kontrolnih postajah upora-
bljajo osnovne obloge krova, so te iz odobrenega materiala, ki se ne
bo takoj vzgal - v skladu s postopki pozarnega preskusa Resolucije
IMO A.687(17) - in ob visokih temperaturah ne bo pomenil nevarnosti
zastrupitve ali eksplozije.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

Namesto .8 se uporablja naslednji odstavek .8a:

.8a Ce se v bivalnih in delovnih prostorih ter v kontrolnih postajah upora-
bljajo osnovne obloge krova, so te iz odobrenega materiala, ki se ne
bo takoj vzgal in ob visokih temperaturah ne bo pomenil nevarnosti
zastrupitve ali eksplozije, kar je doloceno v skladu s Kodeksom
postopka pozarnega preskusa IMO.

Podrobnosti konstrukcije (pravilo 35)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIJE
RAZREDA B:

V bivalnih in delovnih prostorih, kontrolnih postajah, na hodnikih in
stopni§cih:

.1 prazni prostori, ograjeni s stropom, opazem ali oblogami, so ustrezno
razdeljeni s tesno prilegajocimi se tesnili, ki so med seboj oddaljeni
najve¢ 14 metrov;

.2 navpiéni smeri so taki zaprti prazni prostori, vkljuéno s tistimi za
oblogami stopni$¢, rovov ipd., zaprti na vsakem krovu.
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Sistemi za odkrivanje poZara in za poZarni alarm ter sistem avtomat-
skih brizgalk, za odkrivanje poZara in za poZarni alarm (pravilo 14)
(pravilo 36)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 ladjah za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov in na ladjah, krajsih od 24
metrov, se v vsaki lo¢eni navpicni ali vodoravni coni v vseh bivalnih
in delovnih prostorih ter kontrolnih postajah, razen v prostorih, v
katerih ni bistvene nevarnosti pozara, npr. v praznih prostorih, sani-
tarnih prostorih ipd., namesti bodisi:

.1 vgrajeni sistem za odkrivanje poZara in za pozarni alarm, ki je
odobrenega tipa in v skladu z zahtevami pravila II-2/A/9 ter
namesCen in razvrs€en tako, da zazna prisotnost ognja v takih
prostorih; vendar mora na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih
1. januarja 2003 ali pozneje, ta naprava omogociti odkrivanje dima
na hodnikih, stopni§¢ih in v zasilnih izhodih v bivalnih prostorih,
bodisi

.2 sistem avtomatskih brizgalk, za odkrivanje poZzara in za poZarni
alarm odobrenega tipa v skladu s pravilom II-2/A/8 ali smernicami
IMO za odobren enakovredni sistem brizgalk, kakor je dolocen v
Resoluciji IMO A.800(19), vgrajen in namescen tako, da varuje
take prostore, poleg tega pa vgrajeni sistem za odkrivanje pozara
in za pozarni alarm odobrenega tipa in v skladu z zahtevami pravila
1I-2/A/9, vgrajen in name$cen tako, da omogoci odkrivanje dima na
hodnikih, stopni$¢ih in v zasilnih izhodih v bivalnih prostorih.

.2 Ladje za prevoz ve¢ kakor 36 potnikov, razen ladij, krajsih od 24
metrov, so opremljene:

S sistemom avtomatskih brizgalk, za odkrivanje pozara in za pozarni
alarm odobrenega tipa, ki izpolnjuje zahteve pravila I1-2/A/8 ali je v
skladu s smernicami IMO za odobren enakovreden sistem brizgalk,
kakor je dolo¢en v IMO Resoluciji A.800(19), v vseh delovnih
prostorih, kontrolnih postajah in bivalnih prostorih, vkljuéno s hodniki
in stopni$ci.

Alternativne kontrolne postaje, na katerih lahko voda poskoduje
kljuéno opremo, lahko imajo names¢en odobren vgrajeni sistem za
gasenje pozarov drugega tipa.

Vgrajeni sistem za odkrivanje poZara in za pozarni alarm odobrenega
tipa, ki izpolnjuje zahteve pravila II-2/A/9 se vgradi in namesti tako,
da omogo¢i odkrivanje dima v delovnih prostorih, kontrolnih postajah
in bivalnih prostorih, vklju¢no s hodniki in stopni§éi. Detektorje dima
ni treba namestiti v zasebne kopalnice in kuhinje.

V prostore z majhno pozarno ogrozenostjo ali brez pozarne ogroze-
nosti, npr. v prazne prostore, javna stranis¢a, prostore z ogljikovim
dioksidom in podobne prostore, ni treba namestiti sistema avtomatskih
brizgalk, za odkrivanje pozara in za poZzarni alarm.

.3V strojnice, ki so obCasno brez posadke, se namesti vgrajeni sistem za
odkrivanje pozara in za pozarni alarm odobrenega tipa, v skladu z
ustreznimi dolo¢bami pravila 1I-2/A/9.
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Ta sistem odkrivanja pozara je tako nacrtovan, detektorji pa na takih
mestih, da hitro zaznajo zacetek pozara v katerem koli delu teh
prostorov v normalnih pogojih delovanja stroja in ob spremembah
prezracevanja, kakor to zahteva mozen razpon temperatur prostora.
Sistemi za odkrivanje, ki uporabljajo samo toplotne detektorje, niso
dovoljeni, razen v prostorih omejene visine in ¢e je njihova uporaba Se
posebno primerna. Sistem za odkrivanje sprozi zvoéni in vizualni
alarm, ki se razlikujeta od alarma vsakega drugega sistema, ki ne
javlja pozara, na dovolj mestih, da se zagotovi, da so alarm slisali
in opazili na poveljniskem mostu in da ga je opazil odgovorni Castnik
stroja.

Ce ni na poveljniskem mostu nikogar, se alarm sprozi tam, kjer je
dezurni odgovorni ¢lan posadke.

Po vgradnji sistema se sistem preskusi pod razli¢nimi pogoji delovanja
stroja in prezratevanja.

LADJE RAZREDA B, C in D, IZDELANE 1. JANUARJA 2018 ALI
POZNEIJE

4 Vgrajeni sistem za odkrivanje pozara in pozarni alarm odobrenega tipa
se v skladu z ustreznimi dolo¢bami pravila 1I-2/A/9 namesti v stroj-
nice, kadar:

4.1 je bila namestitev sistemov in opreme za avtomatsko in daljinsko
upravljanje odobrena namesto stalne prisotnosti posadke Vv
prostoru in

4.2 so glavni pogonski in pripadajo¢i stroji, vkljucno z glavnim
virom elektri¢ne energije, opremljeni z dolo¢eno stopnjo avtomat-
skega in daljinskega upravljanja ter so pod stalnim nadzorom
posadke v kontrolnem prostoru.

.5 Vgrajeni sistem za odkrivanje pozara in pozarni alarm odobrenega tipa
se v skladu z ustreznimi dolo¢bami pravila II-2/A/9 namesti v ograjene
prostore s sezigalnicami.

.6V zvezi s sistemom za odkrivanje pozara in pozarni alarm, ki ga
zahtevata pravili 11-2/B/13.4 in 13.5, se uporablja naslednje:

Sistem odkrivanja poZzara je tako nacrtovan, detektorji pa na takih
mestih, da hitro zaznajo zacetek pozara v katerem koli delu teh
prostorov v obicajnih pogojih delovanja stroja in ob spremembah
prezracevanja, kakor to zahteva moZzen temperaturni razpon v prostoru.
Sistemi za odkrivanje, ki uporabljajo samo toplotne detektorje, niso
dovoljeni, razen v prostorih omejene visine in ¢e je njihova uporaba Se
posebno primerna. Sistem za odkrivanje sprozi zvocni in vizualni
alarm, ki se razlikujeta od alarma vsakega drugega sistema, ki ne
javlja pozara, na dovolj mestih, da se zagotovi, da so alarm slisali
in opazili na poveljniskem mostu in da ga je opazil odgovorni stroj-
niski Castnik.

Ce na poveljniskem mostu ni nikogar, se alarm sprozi tam, kjer je
dezurni odgovorni ¢lan posadke.

Po vgradnji sistema se sistem preskusi pod razli¢nimi pogoji delovanja
stroja in prezraCevanja.
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Zascita prostorov posebne kategorije (pravilo 37)

1

Zahteve za prostore posebne kategorije nad ali pod pregradnim
krovom

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B, KI PREVAZAJO VEC KAKOR 36 POTNIKOV:

.1 Splosno

.1 Ker obi¢ajna delitev na glavne navpicne cone v prostorih
posebne kategorije ni vedno izvedljiva, je glavno nacelo, ki
je podlaga dolocb tega pravila, zagotovitev enakovredne
zaSCite tak$nih prostorov na podlagi koncepta vodoravne
cone in z zagotovitvijo ucinkovitega vgrajenega sistema za
gasenje pozara. Vodoravna cona za namene tega pravila
lahko po tem konceptu vkljucuje prostore posebne kategorije
na ve¢ kakor enem krovu, pod pogojem, da celotna skupna
Cista viSina za vozila ne presega 10 metrov.

.2 Zahteve pravil 1I-2/A/12, 11-2/B/7, 11-2/B/9 in 11-2/B/9a za
ohranitev celovitosti navpicnih con se uporabijo enakovredno
za krove in pregrade, ki oblikujejo meje za loevanje vodo-
ravnih con med seboj in od ostalega dela ladje.

.2 Strukturna zascita

.1 Na novih ladjah, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, se loce-
valne pregrade in krovi prostorov posebne kategorije izolirajo
na standard razreda ,,A-60“. Ce pa so na eni strani pregrade
odprt krov (kakor je opredeljeno v pravilu I1-2/B/4.2.2(5)),
sanitarije ali podoben prostor (kakor je opredeljeno v pravilu
11-2/B/4.2.2(9)) ali rezervoar, prazna ali pomozna strojnica, v
kateri je nevarnost pozara majhna ali je ni (kakor je oprede-
ljeno v pravilu I1-2/B/4.2.2(10)), se lahko standard na eni
strani pregrade zniza na ,,A-0%.

Ce so pod prostorom posebne kategorije rezervoarji za plinsko
olje, se lahko celovitost krova med takSnimi prostori zmanjsa
do standarda ,,A-0%.

.2 Pri novih ladjah, izdelanih pred 1. januarjem 2018, ki ne
prevazajo ve¢ kot 36 potnikov, in obstojecih ladjah razreda
B, ki prevazajo ve¢ kot 36 potnikov, se loCevalne pregrade
prostorov posebne kategorije izolirajo, kakor se zahteva za
prostore kategorije (11) v tabeli 5.1 pravila 1I-2/B/5, vodo-
ravne pregrade pa se izolirajo, kakor se zahteva za kategorijo
(11) v tabeli 5.2 pravila II-2/B/S. Pri ladjah, izdelanih
1. januarja 2018 ali po njem, ki ne prevazajo ve¢ kot 36
potnikov, se locevalne pregrade prostorov posebne kategorije
izolirajo, kakor se zahteva za prostore kategorije (11) v tabeli
5.1a pravila 1I-2/B/5, vodoravne pregrade pa se izolirajo,
kakor se zahteva za kategorijo (11) v tabeli 5.2a pravila
11-2/B/5.

.3 Na poveljniskem mostu se namestijo indikatorji za javljanje
zapiranja katerih koli pozarnih vrat, ki vodijo v prostore
posebne kategorije ali iz njih.
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Vrata v prostore posebne kategorije so narejena tako, da ne
morejo biti trajno odprta in so med plovbo zaprta.

.3 Vgrajeni sistem za gaSenje pozara

V vsak prostor posebne kategorije se namesti certificiran vgrajeni
sistem za brizganje vode pod pritiskom, ki se sprozi ro¢no in §¢iti
vse dele katerega koli krova ali plos¢adi za vozila v takSnem
prostoru.

V novih ladjah razredov B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje, imajo taksni sistemi za brizganje vode:

.1 manometer na razdelilniku z ventili;

.2 na vsakem ventilu razdelilnika jasno oznacbo prostorov, ki jih
ventil oskrbuje;

.3 za vzdrzevanje in uporabo v sobi z ventili, in

4 zadostno Stevilo izpustnih ventilov.

Uprava drzave zastave lahko dovoli uporabo katerega koli
drugega vgrajenega sistema za gaSenje pozara, za katerega
je bilo dokazano s preskusom v naravni velikosti, v pogojih,
ki simulirajo pozar tekoCega bencina v prostoru posebne kate-
gorije, da ni manj ucinkovit pri gasenju pozarov, ki bi v
tak$nih prostorih lahko izbruhnili. Tak vgrajeni sistem za
brizganje vode pod pritiskom ali drug enakovreden sistem
za gaSenje pozara je v skladu z dolo¢bami Resolucije IMO
A.123(V) in uposteva okroznico IMO MSC/Circ.1272 ,,Smer-
nice pri izboljSevanju dodatnih vodnih sistemov za gasSenje
pozara, ki se uporabljajo v prostorih posebne kategorije.

4 Patruljiranje in odkrivanje pozara

.1 'V vseh prostorih posebne kategorije se zagotovi ucinkovit
sistem patruljiranja. V katerem koli takS§nem prostoru, v
katerem se ne zagotovi patruljiranje s stalno pozarno strazo
ves Cas plovbe, se vgradi trajen sistem za odkrivanje pozara in
za pozarni alarm odobrenega tipa, ki izpolnjuje zahteve pravila
11-2/A/9. Vgrajeni sistem za odkrivanje pozara mora biti
zmozen hitro odkriti zacetek pozara. Tip detektorjev, razdalja
med njimi in njihova razmestitev se dolo¢ijo glede na ucinke
ventilacije in druge pomembne dejavnike.

Pri novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003
ali pozneje, se sistem po namestitvi preskusi v pogojih
normalne ventilacije, pri tem pa mora biti skupni odzivni
¢as v skladu z dolo¢bami uprave drzave zastave.

.2 Mesta za rocno javljanje se namestijo po prostorih posebne
kategorije glede na potrebe, eno pa se namesti blizu vsakega
izhoda iz taks$nih prostorov.

Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003
ali pozneje, so mesta za ro¢no javljanje razmeScena tako, da ni
noben del prostora oddaljen ve¢ kakor 20 metrov od mesta za
ro¢no javljanje.
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5  Prenosna oprema za gaSenje pozara

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

.5a V vsakem prostoru posebne kategorije so:
.1 vsaj tri naprave za gasenje z vodno meglo;

.2 ena prenosna enota za gaSenje s peno, ki je v skladu z
doloc¢bami pravila 11-2/A/6.2, ¢e sta na ladji vsaj dve tovr-
stni enoti za uporabo v takSnih prostorih, in

.3 vsaj po en prenosni gasilni aparat na vsakem dostopu do
tak$nih prostorov.

LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARIJA 2003
ALI POZNEJE:

.5b Prenosni gasilni aparati se namestijo na vsakem krovu v
vsakem skladi$¢u ali oddelku, v katerem se prevazajo vozila,
in na nobeni strani prostora med seboj niso oddaljeni veé
kakor 20 metrov. Vsaj po en prenosni gasilni aparat je
nameséen na vsakem dostopu do takSnega prostora.

Razen tega se v prostore posebne kategorije namestijo tudi
naslednje naprave za gaSenje pozara:

.1 wvsaj tri naprave za gaSenje z vodno meglo in

.2 ena prenosna enota za gaSenje s peno, ki je v skladu z
dolocbami Kodeksa sistemov pozarne varnosti, pod
pogojem, da sta na ladji vsaj dve tovrstni enoti za uporabo
v tak§nem ro-ro prostoru.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADJE
RAZREDA B:

.6 PrezraCevalni sistem

.1 Za prostore posebne kategorije se predvidi ucinkovit sistem
prisilnega prezraCevanja, ki lahko zagotavlja vsaj 10 izmenjav
zraka na uro. Sistem za tak$ne prostore mora biti popolnoma
lo¢en od drugih prezracevalnih sistemov in mora delovati
vedno, kadar so v tak$nih prostorih vozila. Med nakladanjem
in razkladanjem vozil se Stevilo izmenjav zraka poveca na
najman;j 20.

Prezracevalni vodi, ki oskrbujejo prostore posebne kategorije,
se lahko ucinkovito nepredusno zaprejo in so za oskrbovanje
vsakega takega prostora loceni. Sistem se lahko upravlja z
mesta, ki je zunaj takSnih prostorov.

.2 PrezraCevanje je taks$no, da preprecuje razslojevanje zraka in
tvorbo zra¢nih Zepov.

.3 Namescena so sredstva, ki na poveljniSkem mostu javljajo
vsako izgubo ali zmanjSanje zahtevane prezracevalne zmoglji-
vosti.

4 Namestijo se sistemi, ki omogocajo hitro izkljuéitev in uéin-
kovito zapiranje sistema prezracevanja ob pozaru, pri tem pa
se upostevajo vremenske razmere in razmere na morju.

.5 Prezracevalni vodi, vkljuéno z regulacijskimi Zaluzijami, so
izdelani iz jekla in razporejeni tako, kakor dolo¢i uprava
drzave zastave.

Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003
ali pozneje, so prezracevalni vodi, ki potekajo skozi vodo-
ravne cone ali strojnice, jekleni vodi razreda ,,A-60%, narejeni
v skladu s praviloma I1-2/B/9.2.3.1.1 in 11-2/B/9.2.3.1.2.
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.2 Dodatne zahteve, ki se uporabljajo samo za prostore posebne katego-
rije nad pregradnim krovom

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1.1 Odtoki

Zaradi resne izgube stabilnosti, ki bi lahko nastala ob nabiranju
vedjih koli¢in vode na krovu ali krovih pri delovanju vgrajenega
sistema za brizganje vode, se vgradijo odtoki, ki zagotavljajo
hitro, neposredno odtekanje tak$ne vode z ladje.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE RO-RO
POTNISKE LADJE RAZREDA B:

1.2 Izlivi

1201

Izlivni ventili za odtoke, opremljeni s sistemi za nepo-
sredno zapiranje z mesta nad pregradnim krovom v skladu
z veljavnimi zahtevami Mednarodne konvencije o tovornih
¢rtah, morajo biti med plovbo odprti.

.1.2.2  Vsako premikanje ventilov, ki so navedeni v pododstavku

.1.2.1, se vpise v ladijski dnevnik.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.2 Varnostni ukrepi za prepreCevanje vziga vnetljivih plinov

1

Na katerem koli krovu ali vgrajeni ploscadi, na kateri se
prevazajo vozila in na kateri se lahko pricakuje nabiranje
eksplozivnih hlapov, razen plos¢adi z dovolj velikimi
odprtinami, ki omogocajo odvajanje bencinskih hlapov
navzdol, se oprema, ki bi lahko povzrocila vzig vnetljivih
hlapov, zlasti elektricna oprema in napeljava, namesti v
vi§ini najmanj 450 mm nad krovom ali plos¢adjo. Tip
elektricne opreme, namescene ve¢ kakor 450 mm nad
krovom ali plosc¢adjo, je takSen, da je oprema ograjena
in zaiCitena na nacin, ki prepreuje nastanek isker. Ce
pa je namestitev elektricne opreme in napeljav na visini
manj kakor 450 mm nad krovom ali ploscadjo nujna za
varno obratovanje ladje, se takSna elektricna oprema in
napeljava lahko namestita pod pogojem, da sta certifici-
rana varna tipa, odobrena za uporabo v eksplozivni meSa-
nici bencina in zraka.

Elektricna oprema in napeljava, Ce sta nameSCeni v
izpusnem prezracevalnem vodu, morata biti takSnega
tipa, ki je odobren za uporabo v eksplozivnih meSanicah
bencina in zraka, izpuh iz katerega koli izpuSnega voda pa
mora biti namesfen na varnem mestu glede na druge
mozne povzrocitelje vziga.

.3 Dodatne zahteve, ki se uporabljajo samo za prostore posebne katego-
rije pod pregradnim krovom

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

1

Crpanje in drenaza z ladijskega dna

Zaradi resne izgube stabilnosti, ki bi lahko nastala ob nabiranju
vedjih koli¢in vode na krovu ali na vrhu rezervoarja zaradi delo-
vanja vgrajenega sistema za brizganje vode pod pritiskom, lahko
uprava drzave zastave poleg zahtev pravila 1I-1/C/3 zahteva tudi
namestitev dodatnih sistemov za ¢rpanje in drenazo.
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Na novih ladjah razreda B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje, se v takem primeru drenazni sistem dimenzionira tako,
da lahko odstrani najmanj 125 % skupne zmogljivosti ¢rpalk
sistema za brizganje vode in zahtevanega Stevila Sob pozarnih
cevi. Ventili drenaznega sistema se upravljajo z mesta zunaj zasci-
tenega prostora v blizini krmilnikov sistema za gaSenje. Drenazni
bazeni morajo imeti zadostno prostornino in so razporejeni ob
stranskem oploé¢ju ladje na medsebojni razdalji najve¢ 40 metrov
v vsakem za vodo neprepustnem oddelku.

.2 Varnostni ukrepi za preprecevanje vziga vnetljivih plinov

.1 Elektricna oprema in napeljava, ¢e sta namesceni, morata
biti primernega tipa za uporabo v eksplozivnih meSanicah
bencina in zraka. Druga oprema, ki bi lahko povzrocila
vzig vnetljivih hlapov, ni dovoljena.

2 Elektricna oprema in napeljava, ¢e sta nameSeni Vv
izpusnem prezraevalnem vodu, morata biti takSnega
tipa, ki je odobren za uporabo v eksplozivnih meSanicah
bencina in zraka, izpuh iz katerega koli izpusnega voda pa
mora biti name$fen na varnem mestu glede na druge
mozne povzroitelje vziga.

4  Stalne odprtine

LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

Stalne odprtine v stranskih stenah, koncih ali stropu prostorov posebne
kategorije so na tak$nih mestih, da pozar v prostoru posebne kategorije
ne ogroza prostorov za skladi§¢enje reSevalnih plovil in vkrcavanje v
ta plovila, bivalnih prostorov, delovnih prostorov in kontrolnih postaj
v nadgradnjah in stavbah na krovu nad prostori posebne kategorije.

15  Pozarne patrulje, odkrivanje, alarmi in sistem za obveS§¢anje potnikov
(pravilo 40)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Namestijo se mesta za ro¢no javljanje, ki izpolnjujejo zahteve pravila
11-2/A/9.

.2 Vse ladje imajo vedno, kadar so na morju ali v pristani§¢u (razen ko
niso v obratovanju), posadko in opremo, s katerima zagotovijo, da
vsak zacetni pozarni alarm takoj sprejme odgovorni ¢lan posadke.

.3 Namesti se posebni alarm za zbor posadke, ki se sprozi s poveljni-
Skega mostu ali pozarno nadzorne postaje. Ta alarm je lahko del
splosnega alarmnega sistema ladje, mora pa obstajati moznost, da se
sprozi neodvisno od alarma v prostorih za potnike.

4 Sistem za obveScanje potnikov ali drug ucinkovit nacin obvesScanja
mora zajemati vse bivalne in delovne prostore, kontrolne postaje in
odprte krove.

Na novih ladjah razredov B, C in D, izdelanih 1. januarja 2003 ali
pozneje, mora ta sistem za obve$¢anje potnikov izpolnjevati zahteve
pravila I11/6.5 iz Konvencije SOLAS, kakor je bila spremenjena.
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NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D TER OBSTOJECE LADIE
RAZREDA B:

.5 Pri ladjah, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, se zagotovi ucinkovit
sistem patruljiranja, ki omogoca takoj$nje odkrivanje izbruha pozara.
Vsak €lan pozarne patrulje se usposablja zato, da se seznani s tako
ureditvijo na ladji, pa tudi z lokacijo in delovanjem katere koli
opreme, ki jo bo utegnil uporabiti. Vsak ¢lan pozarne patrulje ima
prenosen dvosmerni radiotelefonski aparat.

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.6 Ladje, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, imajo javljalne alarme za
sisteme, ki jih zahteva pravilo 13.2, zbrane v osrednji kontrolni postaji
s stalno posadko. Na istem mestu so zbrane tudi kontrole za zapiranje
pozarnih vrat in izklop prezracevalnih ventilatorjev na daljavo. Venti-
latorji prezracevanja morajo biti tak$ni, da jih lahko posadka v
kontrolni postaji s stalno posadko ponovno vklopi. Nadzorna plosca
v osrednji kontrolni postaji mora imeti funkcijo prikaza odprtega ali
zaprtega polozaja pozarnih vrat in zaprto ali izkljuceno stanje detek-
torjev, alarmov in ventilatorjev. Nadzorna plos¢a ima trajno napajanje
in bi morala imeti avtomatski preklop na pomozno napajanje ob
izpadu normalnega napajanja. Nadzorno plos¢o napajata glavni vir
elektricne energije in zasilni vir elektricne energije, opredeljena s
pravilom I1-1/D/3, razen e pravila dovoljujejo drugacne ureditve.

.7 Nadzorna plosca je zasnovana po nacelu varnosti pred izpadom, tako
da na primer razklenjen tokokrog detektorja sprozi alarm.

16  Posodobitev obstojecih ladij razreda B, ki prevazajo ve¢ kakor 36
potnikov (pravilo 41-1)

.1 Poleg zahtev za obstojeCe ladje razreda B v tem poglavju II-2 morajo
obstojece ladje razreda B, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, izpol-
njevati tudi naslednje zahteve:

1 se vsi bivalni in delovni prostori, zaprta stopni$¢a in hodniki
opremijo s sistemom za odkrivanje in javljanje dima odobrenega
tipa, ki izpolnjuje zahteve pravila 1I-2/A/9. Takega sistema ni
treba namestiti v zasebnih kopalnicah in prostorih, v katerih je
nevarnost pozara majhna ali je ni, kot so prazni in podobni
prostori. V kuhinjah se namestijo detektorji, ki jih namesto
dima sprozi toplota.

.2 Detektorji dima, prikljuceni na sistem za odkrivanje pozara in za
pozarni alarm, so namesSceni tudi nad stropi stopniS¢ in
hodnikov v prostorih, v katerih so stropi iz gorljivih materialov.

3.1 Pozarna vrata na tecajih na zaprtih stopnisc¢ih, pregradah glavne
navpi¢ne cone in pregradah okrog kuhinje, ki so obicajno
odprta, so samozapirajoa in se lahko zapirajo iz osrednje
kontrolne postaje, pa tudi z mesta pri vratih.

3.2 'V osrednji kontrolni postaji s stalno posadko se namesti
nadzorna plosca, ki kaze, ali so pozarna vrata na zaprtih stopni-
§¢ih, pregradah glavne navpiéne cone in pregradah okrog
kuhinje zaprta.
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3.3

34

3.5

3.6

3.7

Izpusni vodi kuhinjskih Stedilnikov, v katerih se lahko nabira
mascoba in ki potekajo skozi bivalne prostore ali prostore, v
katerih so vnetljive snovi, so narejeni iz pregrad razreda ,,A“.
Vsak izpusni vod kuhinjskega $tedilnika je opremljen z:

.1 lovilcem mascob, ki se lahko preprosto odstrani in ocisti,
razen Ce je nameSCen drugaen sistem odstranjevanja
mascob;

.2 dusilcem ognja, namescenim na spodnjem delu voda;

.3 sistemi za izklapljanje izpu$nih ventilatorjev, ki jih je
mogoce upravljati iz kuhinje;

4 vgrajenimi napravami za gasenje ognja v notranjosti voda in

.5 primerno namescenimi vratci za pregledovanje in Ciscenje.

Znotraj pregrad zaprtih stopni$¢ so lahko samo javna straniséa,
dvigala, omarice iz negorljivih materialov za skladis¢enje varno-
stne opreme in odprti informacijski pulti. Drugi obstojeci
prostori znotraj zaprtega stopnisca:

.1 se izpraznijo, trajno zaprejo in izkljuijo iz elektricnega
sistema ali

.2 se locijo od zaprtega stopnisca s pregradami razreda ,,A“ v
skladu s pravilom II-2/B/5. Taki prostori lahko imajo nepo-
sreden dostop do zaprtih stopniS¢ skozi vrata razreda ,,A“ v
skladu s pravilom II-2/B/5, ¢e je v njih sistem protipozarnih
brizgalk. Kabine se ne smejo odpirati neposredno v ograjen
prostor stopniSca.

Prostori razen javnih prostorov, hodniki, javna strani$¢a, prostori
posebne kategorije, druga stopni$¢a, kakor se zahtevajo po
pravilu II-2/B/6.1.5, prostori na odprtem krovu ali prostori, ki
jih ureja odstavek .3.4.2, ne smejo imeti neposredne povezave z
zaprtimi stopniséi.

Obstojece strojnice kategorije (10), opisane v pravilu II-2/B/4, in
pisarne za informacijskimi pulti, ki se odpirajo neposredno v
zaprto stopnisce, lahko ostanejo, pod pogojem, da so zasCitene
z detektorji dima in je v pisarnah za informacijskimi pulti samo
pohistvo z nizko pozarno ogrozenostjo.

Poleg zasilne razsvetljave, ki jo zahtevata pravili 1I-1/D/3 in

names$cenimi najve¢ 0,3 metra nad krovom. Oznacbe morajo
potnikom omogocati prepoznavanje vseh poti za izhod v sili
in hitro prepoznavanje zasilnih izhodov. Ce se uporablja elek-
triCna razsvetljava, jo napaja zasilni vir elektri¢ne energije in je
izvedena tako, da je tudi ob odpovedi katere koli posamezne
luéi ali prekinitvi svetlobnega traka oznacba $e vedno ucinko-
vita. Poleg tega morajo biti tudi vsi znaki za poti za izhod v sili
in ozna¢be mest s protipozarno opremo iz fotoluminiscen¢nega
materiala ali oznaceni z razsvetljavo. Uprava drzave zastave
zagotovi, da se tak$na razsvetljava ali fotoluminiscen¢na oprema
oceni, preskusi in uporabi v skladu s smernicami, danimi v
Resoluciji A.752(18) IMO ali Standardu ISO 15370-2001.
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.3.8 Namesti se alarmni sistem za splo$no nevarnost. Alarm mora
biti sliSen v vseh bivalnih prostorih, obic¢ajnih delovnih prostorih
posadke in na odprtih krovih, raven njegovega zvocnega tlaka
pa mora biti v skladu s standardom Kodeksa o alarmih in indi-
katorjih v Resoluciji IMO A.686(17), kakor je bila spremenjena.

.3.9 Sistem za obveScanje potnikov ali drug ucinkovit nacin obves-
Canja mora zajemati vse bivalne, javne in delovne prostore,
kontrolne postaje in odprte krove.

.3.10 PohiStvo na zaprtih stopni§¢ih je omejeno na sedeze. Je pritr-
jeno, omejeno na Sest sedezev na vsakem krovu na vsakem
odprtem stopniScu, ima omejeno pozarno tveganje in ne sme
ovirati poti za izhod potnikov v sili. Uprava drzave zastave
lahko dovoli dodatne sedeze v glavnem sprejemnem prostoru
znotraj zaprtega stopniS¢a, ¢e so ti pritrjeni, negorljivi in ne
ovirajo poti za izhod potnikov v sili. Pohistvo ni dovoljeno na
hodnikih za potnike in posadko, ki sluzijo kot poti za izhod v
sili v delih ladje s kabinami. Poleg navedenega se lahko dovo-
lijo omarice iz negorljivega materiala za hrambo varnostne
opreme v skladu s pravili.

.2 Poleg tega:

.1 imajo vsa stopniSc¢a v bivalnih in delovnih prostorih konstrukcijo iz
jeklenih okvirjev, razen ¢e uprava drzave zastave dovoli uporabo
drugega, enakovrednega materiala, so znotraj ograjenih prostorov,
narejenih iz pregrad razreda ,,A“, ki imajo uc¢inkovita zapirala na
vseh odprtinah, razen naslednjih izjem:

.1 za stopnisce, ki povezuje samo dva krova, se ne zahteva, da je
ograjeno, ¢e se celovitost krova ohrani z ustreznimi pregradami
ali vrati v enem prostoru med krovoma. Ce je stopnise zaprto v
enem medpalubju, se zaprto stopnisée zavaruje v skladu s tabe-
lami za krove iz pravila 1I-2/B/S;

.2 stopnis¢e se lahko v javnem prostoru namesti na odprtem, pod
pogojem, da je v celoti znotraj takSnega javnega prostora.

.2 V strojnicah je nameS$Cen vgrajeni sistem za gasenje pozara, ki
izpolnjuje zahteve pravila 11-2/A/6.

.3 Prezracevalni vodi, ki potekajo skozi pregrade med glavnimi navpi-
¢nimi conami, so opremljeni z dusilcem ognja z avtomatskim zapi-
ranjem, varnim pred izpadom, ki ga je mogoce zapirati tudi ro¢no z
obeh strani pregrade. Poleg tega se dusilci ognja z avtomatskim
zapiranjem, varnim pred izpadom, ki se lahko zapirajo ro¢no iz
notranjosti ograjenega prostora, namestijo v vse prezracevalne
vode, ki oskrbujejo bivalne in delovne prostore ter zaprta stopniséa,
Ce takSne ograjene prostore predirajo. Za prezratevalne vode, ki
potekajo skozi glavno pozarno pregrado, ne da bi oskrbovali
prostore na obeh straneh, ali ki potekajo skozi zaprto stopnisce,
ne da bi ta prostor oskrbovali, se ne zahteva, da so opremljeni z
dusilci ognja, pod pogojem, da so vodi narejeni in izolirani po
standardu ,,A-60“ in da nimajo odprtin znotraj zaprtega stopnisca
ali v vodu na strani, ki se neposredno ne oskrbuje.
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4 Prostori posebne kategorije izpolnjujejo zahteve pravila 11-2/B/14.

.5 Zapiranje vseh pozarnih vrat na zaprtih stopni$cih, pregradah
glavne navpi¢ne cone in pregradah okrog kuhinje, ki obicajno
ostanejo odprta, se lahko sprozi z osrednje kontrolne postaje in z
mesta pri vratih.

.6 Zahteve odstavka .1.3.7 tega pravila veljajo tudi za bivalne
prostore.

.3 Najpozneje do 1. oktobra 2005 ali 15 let po datumu izdelave ladje,
glede na poznejsi datum:

.1 Se bivalni in delovni prostori, zaprta stopni§¢a in hodniki opremijo
z avtomatskim sistemom protipozarnih brizgalk, za odkrivanje
pozara in za pozarni alarm, ki izpolnjuje zahteve pravila I1I-2/A/8
ali smernice za odobren enakovreden sistem protipozarnih brizgalk,
kakor je navedeno v Resoluciji A.800(19) IMO.

Posebne zahteve za ladje, ki prevazajo nevarno blago (pravilo 41)

NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003, TER OBSTOJECE LADJE RAZREDA B:

Zahteve pravila 1I-2/54 v Konvenciji SOLAS, kakor je zacela veljati
17. marca 1998, se ustrezno uporabljajo za potniske ladje, ki prevazajo
nevarno blago.

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

Zahteve pravila 19 dela G poglavja 1I-2 Konvencije SOLAS, revidiranega
1. januarja 2003, se ustrezno uporabljajo za potniske ladje, ki prevazajo
nevarno blago.

Posebne zahteve za helikoptersko opremo

LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA 2003 ALI
POZNEIE:

Ladje, ki so opremljene s helikopterskimi plos¢admi, morajo izpolnjevati
zahteve pravila 18 dela G poglavja II-2 SOLAS, revidiranega 1. januarja
2003.

POGLAVIE 111
RESEVALNA OPREMA
Opredelitve (pravilo 3)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Ce ni izrecno dologeno drugade, se v tem poglavju uporabljajo opre-
delitve pravila I1I/3 Konvencije SOLAS iz leta 1974, kakor je bila
spremenjena.

.2 ,Kodeks LSA* pomeni Mednarodni kodeks o resevalni opremi (LSA)
iz Resolucije IMO MSC.48(66), kakor je bila spremenjena.

Komunikacija, reSevalna plovila in reSevalni ¢olni, osebna reSevalna
oprema (pravila 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Vsaka ladja ima na krovu vsaj radijsko reSevalno opremo, radarske
reflektorje, osebno reSevalno opremo, reSevalna plovila in reSevalne
Colne, signalne bakle in rakete ter naprave za metanje vrvi, kakor je
doloc¢eno v naslednji tabeli in z njo povezanih opombah, na podlagi
razreda ladje.
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Vsa zgoraj navedena oprema, po potrebi vkljuéno z opremo za njeno
spuscanje, mora ustrezati pravilom poglavja III Priloge h Konvenciji
SOLAS iz leta 1974 in Kodeksa LSA, kakor sta bila spremenjena,
razen &e je v naslednjih odstavkih izrecno drugaée doloceno. Ce ni
izrecno doloceno drugace, obstojeca oprema izpolnjuje vsaj dolocbe,
ki so veljale ob namestitvi opreme.

Poleg tega mora vsaka ladja imeti na krovu za vsak resevalni ¢oln vsaj
tri potapljaske obleke, poleg tega (pa) Se pripomocke za zaséito pred
mrazom za vsako osebo, ki je v reSevalnem ¢olnu in nima potapljaske
obleke. Te potapljaske obleke in pripomocki za zascito pred mrazom
niso potrebni:

.1 za osebe v popolnoma zaprtih reSevalnih colnih ali

.2 Ce ladja vedno pluje v toplem podnebju, kjer so po mnenju uprave
nepotrebni, ob upostevanju priporo€il iz okroznice IMO MSC/-
Circ.1046.

Dolocbe odstavka .3.1 se uporabljajo tudi za delno ali popolnoma
zaprte reSevalne Colne, ki niso v skladu z zahtevami iz oddelka 4.5
ali 4.6 Kodeksa LSA, ¢e so na krovu ladij, izdelanih pred 1. julijem
1986.

Primerno velika potapljaska obleka, ki ustreza zahtevam iz oddelka 2.3
Kodeksa LSA, ali za$¢itna obleka, ki je skladna z oddelkom 2.4
Kodeksa LSA, se zagotovi za vsako osebo, ki je dodeljena v posadko
re§evalnega &olna ali skupino za evakuacijo na morju. Ce ladja vedno
pluje v toplem podnebju, kjer je po mnenju uprave zaséita pred
mrazom nepotrebna, takih za$Citnih oblek ni treba imeti na krovu,
ob upostevanju priporo¢il iz okroznice IMO MSC/Circ.1046.

Ladje, ki na krovu nimajo reSilnega ali resevalnega Colna, imajo za
namene reSevanja vsaj eno potapljasko obleko. Vendar ¢e ladja vedno
pluje v toplem podnebju, kjer je po mnenju uprave zascita pred
mrazom nepotrebna, takih zas¢itnih oblek ni treba imeti na krovu,
ob upostevanju priporo€il iz okroznice IMO MSC/Circ.1046.
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Prostori B C D

Stii?;;];o(;;?EOE/N()P) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Zmogljivost resevalnih plovil (*) ) () (*):
— obstojece ladje 1,LI0 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— nove ladje 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Resevalni ¢olni (%) () 1 1 1 1 1 1
Resilni pasovi (%) 8 8 8 4 8 4
Resilni jopici (]) (°) ('2) (*3) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N
Otroski resilni jopic¢i (°) (%) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Resilni jopiéi za dojencke (1°) (13) 0,025 P [ 0,025P | 0,025P | 0,025 P | 0,025 P 0,025 P
Signalne bakle in rakete (7) 12 12 12 12 6 6
Priprave za metanje vrvi (4) 1 1 1 1 — —
Radarski reflektor;ji 1 1 1 1 1 1
Dvosmerna UKV radiotelefonska naprava 3 3 3 3 3 2

(") Resevalna plovila so lahko resilni ¢olni ali resilni splavi ali oboji v kombinaciji v skladu z dolo¢bami iz pravila I1I/2.2. Kadar to
upraviCujejo za$Citena narava potovanj in/ali ugodne podnebne razmere obmocja plovbe lahko uprava drzave zastave upoSteva
priporocila IMO v MSC/Circ.1046 in, ¢e tega ne zavrne drzava Clanica gostiteljica, odobri naslednje:

(a) odprte obrnljive napihljive reilne splave, ki niso v skladu z oddelkom 4.2 ali 4.3 Kodeksa LSA, e taki resilni splavi v celoti
izpolnjujejo zahteve iz Priloge 10 h Kodeksu za hitra plovila iz leta 1994 in zahteve za ladje, izdelane 1. januarja 2012 ali
pozneje, iz Priloge 11 h Kodeksu za hitra plovila iz leta 2000;

(b) resilne splave, ki ne izpolnjujejo zahtev iz odstavkov 4.2.2.2.1 in 4.2.2.2.2 Kodeksa LSA o termoizolaciji tal reSilnega splava.

Resevalna plovila za obstojeée ladje razreda B, C in D izpolnjujejo ustrezna pravila SOLAS 74 glede obstojecih ladij, kakor so bila

spremenjena 17. marca 1998. Ro-ro potniske ladje izpolnjujejo zahteve iz pravila I1I/5-1, kakor se uporablja.

Sistem ali sistemi za evakuacijo na morju, ki ustrezajo oddelku 6.2 Kodeksa LSA, se lahko zamenjajo s po zmogljivosti enako-

vredno zmogljivostjo resilnih splavov, ki se zahtevajo v tabeli, vkljuéno s pripravami za njihovo splavitev, kadar je to ustrezno.

(®) Resevalna plovila so ¢im bolj enakomerno razporejena na obeh straneh ladje.

(®) Celotna/skupna zmogljivost resilnih plovil, vkljuéno z dodatnimi re$ilnimi splavi, je v skladu z zahtevami iz zgornje tabele, tj. 1,10

N =110 % in 1,25 N = 125 % skupnega Stevila oseb (N), za prevoz katerih je ladja registrirana. Na krovu mora biti dovolj

reSevalnih plovil, da lahko v primeru izgube ali onesposobitve katerega koli reSevalnega plovila preostala resevalna plovila

zagotovijo vkrcanje celotnega Stevila oseb, za prevoz katerih je ladja registrirana. Ce zahteve za hrambo resilnih splavov iz pravila

I1I/7.5 niso izpolnjene, se lahko zahtevajo dodatni resilni splavi.

Stevilo resilnih in/ali resevalnih olnov mora zagotavljati, da vsak resilni ali reSevalni Goln nadzoruje najve¢ devet resilnih splavov,

¢e ladjo zapusti skupno Stevilo oseb, za katerih prevoz je ladja registrirana.

Sistemi za splavitev resilnih ¢olnov izpolnjujejo zahteve iz pravila III/10.

Ce resevalni ¢oln izpolnjuje zahteve iz oddelka 4.5 ali 4.6 Kodeksa LSA, se lahko vklju¢i v zmogljivost resevalnih plovil iz zgornje

tabele.

Resilni ¢oln se lahko odobri kot re§evalni ¢oln, pod pogojem, da so resilni oln in nadini njegove splavitve ter dviganja skladni z

zahtevami za reSevalni Coln.

Vsaj en resevalni ¢oln na ro-ro potniskih ladjah, ¢e se zahteva, da je tak ¢oln na ladji, je hitri reSevalni ¢oln, ki izpolnjuje zahteve

pravila III/5-1.3.

Kadar uprava drzave zastave meni, da je namestitev reSevalnega ¢olna ali hitrega reSevalnega ¢olna na krov ladje fizi¢no nemogoca,

se lahko taks$na ladja izvzame iz zahteve, da ima reSevalni ¢oln, pod pogojem, da izpolnjuje vse naslednje zahteve:

(a) ladja je opremljena s sredstvi, ki omogoc¢ajo reSevanje nemocne osebe iz vode;

(b) resevanje nemocne osebe iz vode se lahko nadzoruje s poveljniskega mostu in

(c) ladja ima dovolj dobre manevrske sposobnosti, da se lahko osebam pribliza in jih resi v najslabsih moznih razmerah.

<

(4

—~
e}
- =
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(°) Vsaj po en resilni pas na vsaki strani je opremljen s plavajoco re§ilno vrvjo, dolgo najmanj dvakrat toliko, kolikor znasa visina, na
kateri je reSilni pas shranjen nad vodno &rto v najugodnej$ih vremenskih razmerah, ali 30 metrov, glede na vejo vrednost.
Dva resilna pasova sta opremljena s samosprozilnim dimnim signalom in samosprozilno lucjo; omogocen mora biti njun hiter
spust s poveljniskega mostu. Ostali re$ilni pasovi so opremljeni s samosprozilnimi lu¢mi v skladu z dolo¢bami odstavka 2.1.2
Kodeksa LSA.

(") Signalne rakete in bakle, ki izpolnjujejo zahteve oddelka 3.1 Kodeksa LSA, se hranijo na poveljniskem mostu ali mestu za
krmarjenje.

(®) Za vsako osebo, ki mora opravljati delo na izpostavljenih obmogjih palube, se zagotovi napihljiv resilni jopi¢. Ti napihljivi resilni
jopici se lahko pristejejo k skupnemu Stevilu resilnih jopicev, ki jih zahteva ta direktiva.

(°) Poskrbi se, da je $tevilo resilnih jopi¢ev, primernih za otroke, enako vsaj 10 % $tevila potnikov na krovu ali vegje, ¢e je to potrebno,
da se za vsakega otroka zagotovi re$ilni jopic.

(1) Poskrbi se, da je Stevilo resilnih jopiGev, primernih za dojencke, enako vsaj 2,5 % Stevila potnikov na krovu ali vegje, &e je to
potrebno, da se za vsakega dojencka zagotovi reSilni jopic.

(") Vse ladje morajo imeti na krovu zadostno 3tevilo resilnih jopitev za osebe na straZi in za uporabo na oddaljenih prostorih za
reSevalna plovila. ReSilni jopi¢i za osebe na strazi bi se morali hraniti na mostu, v kontrolni sobi strojnice in na vseh drugih
opazovalnih mestih z osebjem.Najpozneje na datum prvega rednega pregleda po 1. januarju 2012 morajo vse potniske ladje
izpolnjevati dolo¢be iz opomb 12 in 13.

(2) Ce zagotovljeni resilni jopi&i za odrasle niso zasnovani tako, da se prilegajo osebam s tezo nad 140 kg in prsnim obsegom nad
1750 mm, je na krovu na voljo zadostno Stevilo primernih dodatkov, s katerimi je mogoce resilne jopice namestiti na take osebe.

(13) Na vseh potniskih ladjah se vsak resilni jopi¢ opremi z lugjo, ki ustreza zahtevam odstavka 2.2.3 Kodeksa LSA. Vse ro-ro potniske
ladje izpolnjujejo dolo¢be pravila I11/5.5.2.

(') Ladjam z dolzino manj kot 24 m ni treba imeti na krovu priprav za metanje vrvi.

3 Alarmni sistem za nevarnost, sistem za obve$¢anje potnikov, razpored
za alarm in navodila v sili, osebje za radijsko zvezo, navodila za
uporabo, priro¢nik za usposabljanje in navodila za vzdrZevanje
(pravila 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

Na vsaki ladji je:

.1 Alarmni sistem za splosno nevarnost (pravilo 6.4.2)

Izpolnjevati mora zahteve odstavka 7.2.1.1 Kodeksa LSA ter biti
primeren za pozivanje potnikov in posadk na zbirna mesta in za
sprozanje ukrepov, predvidenih v razporedu za alarm.

Pri vseh ladjah, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, se alarmni sistem
za nevarnost dopolni s sistemom za obves€anje potnikov, ki se lahko
uporablja z mosta. Ta sistem mora biti zasnovan, urejen in namescen
tako, da so obvestila, prebrana prek sistema, jasno sliSna osebam z
normalnim sluhom v vseh prostorih, v katerih bi se osebe med delo-
vanjem glavnega motorja lahko zadrzevale.

ZA NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE
1. JANUARIJA 2003 ALI POZNEJE:

Alarmni sistemi za splo$no nevarnost se morajo sliSati v vseh bivalnih
prostorih, obicajnih delovnih prostorih posadke in na vseh odprtih
krovih, minimalne ravni zvocnega tlaka za ton signala za nevarnost
pa morajo biti v skladu z odstavkoma 7.2.1.2 in 7.2.1.3 Kodeksa LSA.

.2 Sistem za obvescanje potnikov (pravilo 6.5)

2.1 Poleg zahtev pravila 1I-2/B/15.4 in odstavka .1 morajo biti vse
potniSke ladje, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov, opremljene s
sistemom za obveScanje potnikov.

2.2 Sistem za obvesCanje potnikov je sistem zvoénikov, ki omogoca
prenos obvestil v vse prostore, v katerih se ¢lani posadke ali
potniki ali oboji obiCajno zadrZujejo, in do zbirnih mest.
Omogoca prenos obvestil s poveljniskega mostu in iz drugih
prostorov na ladji, za katere uprava drzave zastave meni, da je
to potrebno. Pri namestitvi se upoStevajo mejni akustiéni pogoji in
se ne zahtevajo nobeni ukrepi prejemnika obvestila.
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2.3 Sistem za obvesCanje potnikov je zasiten pred nepooblaséeno
rabo, jasno sliSen ob hrupu iz okolice v vseh prostorih, pred-
pisanih v odstavku .2.2, in opremljen s funkcijo prekrivanja, ki
se krmili z enega mesta na poveljniskem mostu in z drugih
prostorov na ladji, za katere uprava drzave, pod katere zastavo
ladja pluje, meni, da je to potrebno, tako da so vsa nujna obvestila
objavljena tudi v primeru, ko je kateri koli med zvo¢niki v nave-
denih prostorih izkljucen, utiSan ali e se sistem za obve$canje
potnikov uporablja v druge namene.

ZA NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE
1. JANUARIJA 2003 ALI POZNEIJE:

Minimalni nivoji zvo¢nega tlaka za objavljanje nujnih obvestil so
v skladu z odstavkom 7.2.2.2 Kodeksa LSA.

2.4 NOVE LADIE RAZREDA B, C IN D:

.1 Sistem za obvescanje potnikov ima najmanj dve zanki, ki sta
po celotni dolzini dovolj loceni in imata dva loCena, neod-
visna ojacevalca, in

.2 sistem za obveS§canje potnikov in njegove delovne standarde
odobri uprava drzave zastave, pri tem pa uposteva priporo-
¢ila okroznice IMO MSC/Circ.808.

2.5 Sistem za obvesc¢anje potnikov je prikljucen na zasilni vir elek-
tricne energije.

2.6 Obstoje¢im ladjam z ze nameScenim sistemom za obvesScanje
potnikov, ki ga je odobrila uprava drzave zastave ladje ter ki
glede bistvenih lastnosti izpolnjuje zahteve odstavkov .2.2, .2.3
in .2.5, svojega sistema ni treba zamenjati.

.3 Razpored za alarm in navodila v sili (pravilo §)

Za vsako osebo na krovu se v skladu s pravilom III/8 SOLAS zago-
tovijo jasna navodila, in ta oseba jih mora v primeru izjemnih razmer
upostevati.

Razporedi za alarm in navodila v sili, ki so v skladu z zahtevami
pravila I1I/37 SOLAS, se izobesijo na vidnih mestih po vsej ladji,
vkljuéno s poveljniskim mostom, strojnico in bivalnimi prostori za
posadko.

Ilustracije in navodila v ustreznih jezikih se izobesijo v kabinah za
potnike ter vidno namestijo na zbirnih mestih in v drugih prostorih za
potnike, da obveséajo potnike o:

(i) njihovih zbirnih mestih;

(ii) bistvenih ukrepih, ki jih morajo opraviti v primeru izrednih
razmer;

(iii) nacinu oblacenja resilnih jopicev.

3a Osebje za radijsko zvezo
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1V skladu z dolo¢bami pravila IV/16 SOLAS ima vsaka ladja na
krovu osebje, ki je po zahtevah uprave usposobljeno za radijsko
komunikacijo v primeru sile in za varnost. Osebje ima ustrezna
potrdila, ki so dolo¢ena v Pravilniku o radijskih zvezah, enemu od
osebja pa je dodeljena prednostno odgovornost za radijsko komu-
nikacijo v primeru stiske, kar se zapiSe v navodila v sili.
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NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B IN C:

.2 Na ladjah razreda B in C se dolo¢i vsaj ena oseba, usposobljena v
skladu z odstavkom 1, ki bo izvajala samo zadolzitve za radijsko
komunikacijo v primeru stiske, kar se zapiSe v navodila v sili.

4 Navodila za uporabo (pravilo 9)

Na reSevalnih plovilih in krmilnikih za njihovo splavljanje ali v
njihovi blizini so plakati ali table, ki:

(i) ilustrirajo namembnost kontrol in postopke za uporabo naprave ter
dajejo ustrezna navodila ali opozorila;

(i1) so dobro vidni v pogojih zasilne razsvetljave;

(iii) uporabljajo znake v skladu z Resolucijo A.760(18) IMO, kakor je
bila spremenjena (z Resolucijo IMO MSC.82(70))

.5 Prirocnik za usposabljanje

Priro¢nik za usposabljanje, ki izpolnjuje zahteve pravila III/35
SOLAS, mora biti v vsaki jedilnici in druzabnem prostoru za posadko
ali v vsaki kabini za posadko.

.6 Navodila za vzdrzevanje (pravilo 20.3)

Navodila za vzdrzevanje reSevalne opreme na plovilu ali programi
vzdrzevanja, nacrtovani na ladji, ki vkljucujejo vzdrzevanje resevalne
opreme, morajo biti na krovu in temu ustrezno se mora opravljati tudi
vzdrzevanje. Navodila so v skladu z zahtevami pravila 11I/36 SOLAS.

Posadka na reSevalnih plovilih in nadzor (pravilo 10)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Na krovu mora biti dovolj usposobljenih oseb za zbiranje in pomo¢
neusposobljenim osebam.

.2 Na krovu mora biti dovolj ¢lanov posadke za upravljanje vseh reSe-
valnih plovil in naprav za spusCanje, ki se zahtevajo, da vse osebe na
krovu zapustijo plovilo.

.3 Vsakemu reSevalnemu plovilu, ki ga je treba uporabiti, poveljuje
Castnik ali potrjena oseba. Vsakemu reSilnemu splavu ali skupini
resilnih splavov pa lahko poveljuje ¢lan posadke, izkusen v upra-
vljanju in uporabi resilnih splavov. Vsakemu reSevalnemu colnu ali
motoriziranemu reSevalnemu plovilu se dolo¢i oseba, ki zna upravljati
z motorjem in opravljati manjSa popravila.

4  Poveljnik zagotovi enakomerno razdelitev oseb, navedenih v
odstavkih .1, .2 in .3, na reSevalnih plovilih ladje.

Zbirna mesta reSevalnih plovil in ureditev vkrcanja nanje (pravila
11 + 23 + 25)

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 ResSevalna plovila, za katera so potrebne odobrene naprave za spus-
Canje, se hranijo ¢im blizje bivalnim in delovnim prostorom.
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.2 Zbirna mesta so blizu mest za vkrcavanje, so hitro dostopna iz
bivalnih in delovnih prostorov in imajo dovolj prostora za razpore-
janje potnikov in dajanje navodil. Zagotovi se najmanj 0,35 m?
prostega prostora na krovu na osebo.

.1 Na ladjah, izdelanih pred 1. julijem 1998, ima vsako zbirno mesto
dovolj prostora, da se na njem zberejo vse osebe, ki so bile dolo-
Cene, da se zberejo na tem mestu.

.3 Zbirna mesta in mesta za vkrcavanje, prehodi, stopnis¢a in izhodi, ki
vodijo k zbirnim mestom in mestom za vkrcavanje, so ustrezno osvet-
ljeni.

Taksna osvetlitev se napaja z zasilnim virom elektri¢ne energije, ki ga
zahtevata pravili 1I-1/D/3 in 1I-1/D/4.

Dodatno in kot del oznacb, zahtevanih v skladu s pravilom II-2/B
6.1.7 za nove ladje razreda B, C in D, so poti do zbirnih mest
oznacene z znakom zbirnega mesta za ta namen v skladu z Resolucijo
IMO A.760(18), kakor je bila spremenjena. Ta zahteva se uporablja
tudi za obstojece ladje razreda B, ki prevazajo ve¢ kakor 36 potnikov.

4 'V resilne Colne je mogoce vkrcavanje bodisi samo neposredno z
mesta za njihovo hrambo bodisi samo s krova za vkrcavanje.

.5V resilne splave, ki se splavljajo s soSicami, je mogoce vkrcavanje z
mesta neposredno ob mestu za hrambo ali z mesta, na katerega je
splav pred splavljanjem premescen.

.6 Po potrebi se namestijo sredstva za pritegovanje splavljenih resevalnih
plovil s sosicami k boku ladje in njihovo zadrzevanje na tem mestu,
da se omogoci varno vkrcanje potnikov.

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

7 Ce naprave za spuiéanje resevalnih plovil ne omogo¢ajo vkrcavanja v
reSevalno plovilo, preden je to v vodi, in ¢e je viSina mesta za
vkrcavanje ve¢ kakor 4,5 metra nad vodno ¢rto pri najmanjSem
ugrezu ladje, se namesti odobren tip sistema za evakuacijo na morju,
ki ustreza oddelku 6.2 Kodeksa LSA.

Pri ladjah, ki so opremljene s sistemom za evakuacijo na morju, se
zagotovi komunikacija med mestom za vkrcavanje in krovom rese-
valnega plovila.

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.8 Na vsaki strani ladje je vsaj ena lestev za vkrcavanje, ki izpolnjuje
zahteve odstavka 6.1.6 Kodeksa LSA; uprava drzave zastave lahko
ladjo oprosti te zahteve, ¢e v vseh pogojih prevesa in nagiba pri
neposkodovani ladji ter predpisanih pogojih prevesa in nagiba pri
poskodovani ladji nadvodje med predvidenim mestom za vkrcavanje
in vodno ¢rto ni ve¢ kakor 1,5 metra.

5-1 Zahteve za ro-ro potniske ladje (pravilo 26);
.1 Resilni splavi

RO-RO LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE PRED
1. JANUARJEM 2003:

.1 Resilni splavi na ro-ro potniskih ladjah se uporabljajo v povezavi s
sistemi za evakuacijo na morju, v skladu s pravilom SOLAS III/-
48.5, kakor velja na dan 17. marca 1998, ali napravami za spus-
Canje, enakomerno namesc¢enimi na obeh straneh ladje in v skladu
s pravilom SOLAS I111/48.6, kakor velja na dan 17. marca 1998.
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Zagotovi se komunikacija med mestom za vkrcavanje in splavom.

Kljub zgoraj navedenemu velja, da se ob zamenjavi sistemov za
evakuacijo na morju na ro-ro potniskih ladjah ali ob vecjih popra-
vilih, spremembah ali prilagoditvah taksnih ladij, ki vkljucujejo
zamenjavo ali kakrSen koli dodatek k obstoje¢im reSilnim sred-
stvom ali sistemom, reSilni splavi na ro-ro potniskih ladjah upora-
bljajo v povezavi s sistemi za evakuacijo na morju v skladu z
odstavkom 6.2 Kodeksa LSA ali napravami za spuscanje v skladu
z odstavkom 6.1.5 Kodeksa LSA, enako razporejenimi na obeh
straneh ladje.

RO-RO LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE 1. JANUARJA
2003 ALI POZNEJE:

.2 Resilni splavi na ro-ro potniskih ladjah se uporabljajo v povezavi s
sistemi za evakuacijo na morju, ki ustrezajo oddelku 6.2 Kodeksa
LSA, ali napravami za spusCanje, ki ustrezajo odstavku 6.1.5
Kodeksa LSA, enakomerno namescenih na obeh straneh ladje.

Zagotovi se komunikacija med mestom za vkrcavanje in splavom.

VSE RO-RO LADJE RAZREDA B, C IN D:

.3 Vsak resilni splav na ro-ro potniskih ladjah je opremljen s sistemi
za hrambo, ki omogocdajo samodejno splavljanje in ustrezajo
zahtevam pravila I111/13.4 SOLAS.

4 Vsak resilni splav na ro-ro potniskih ladjah je opremljen z rampo
za vkrcavanje, ki ustreza zahtevam odstavka 4.2.4.1 ali 4.3.4.1
Kodeksa LSA, kakor je to primerno.

.5 Vsak resilni splav na ro-ro potniskih ladjah je bodisi splav, ki se
samodejno izravnava, bodisi obrnljiv splav s Sotorom in je stabilen
med plovbo ter lahko varno deluje ne glede na to, s katero stranjo
navzgor pluje. Lahko se dovolijo odprti resilni splavi, ki se lahko
obrnejo, ¢e uprava drzave zastave meni, da je to primerno glede na
zas¢iteno naravo potovanja in ugodne podnebne razmere obmocja
in obdobja plovbe, ter pod pogojem, da taki reSilni splavi popol-
noma ustrezajo zahtevam Priloge 10 h Kodeksu o visokohitrostnih
plovilih iz leta 1994.

Alternativno ima ladja kot dopolnitev k svoji obiCajni opremi
reSilnih splavov resilne splave, ki se samodejno izravnajo ali
obrnljive reSilne splave s Sotorom, katerih skupna zmogljivost je
tak$na, da se lahko vkrca vsaj 50 % oseb, ki se ne vkrcajo v
resilne Colne.

Te dodatne zmogljivosti resilnih splavov se dolo¢ijo na podlagi
razlike med skupnim S$tevilom oseb na krovu in Stevilom oseb, ki
se lahko vkrcajo v reSilne Colne. Vsak tak reSilni splav mora
odobriti uprava drzave zastave ob upostevanju priporocil iz okroz-
nice IMO MSC/ Circ.809.

.2 Radarski reflektorji
VSE RO-RO LADJE RAZREDA B:

.1 Najpozneje na datum prvega rednega pregleda po 1. januarju 2012
se resilni splavi na ro-ro potniskih ladjah razreda B opremijo z
radarskimi reflektorji v razmerju en radarski reflektor na vsak Cetrti
resilni splav. Radarski reflektor se namesti v notranjost reSilnega
splava, tako da je njegova antena ve¢ kot en meter nad gladino
morja, ko je reSilni splav splavljen, razen pri obrnljivih resilnih
splavih s Sotorom, kjer je nameSCena tako, da preziveli lahko
preprosto dostopajo do nje in jo dvignejo. Radarski reflektorji so
namescéeni tako, da jih je mogoce ro¢no dvigniti, ko je resilni splav
splavljen. Zabojniki v reSilnih splavih, ki so opremljeni z radar-
skimi reflektorji, so jasno oznadeni.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 180

.3 Hitri colni za reSevanje
VSE RO-RO LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Coln za reevanje, &e se zahteva, da je na ladji tak &oln, na ro-ro
potniski ladji je hitri reSevalni ¢oln, ki ga ob upostevanju pripo-
rocil iz okroznice IMO MSC/Circ.809 odobri uprava drzave
zastave.

.2 Hitri reSevalni ¢oln se splavlja z ustrezno napravo za spuscanje, ki
jo odobri uprava drzave zastave. Pri odobritvi tak$nih naprav
uprava drzave zastave ladje upoSteva, da je hiter reSevalni ¢oln
namenjen splavljanju in dvigovanju iz vode tudi v zelo slabih
vremenskih razmerah, ob tem pa uposteva tudi priporocila, ki jih
je sprejela IMO.

w

Vsaj dve posadki hitrega reSevalnega colna se usposabljata in
imata redne vaje v skladu z oddelkom A-VI/2, tabela A-VI/2-2,
»Specifikacije minimalnega standarda usposobljenosti za hitre rese-
valne ¢olne* Zakonika o usposabljanju, izdajanju spriceval in ladij-
skem strazarjenju pomorscakov (STCW) in priporocili iz Resolu-
cije IMO A.771(18), kakor je bila spremenjena. Usposabljanje in
vaje vkljuCujejo vse vidike reSevanja, rokovanja, manevriranja in
upravljanja s temi plovili v razli¢nih razmerah in izravnavanje po
prevracanju.

4 Ce ureditev ali velikost obstojede ro-ro potniske ladje prepreduje
namestitev hitrega reSevalnega colna, ki se zahteva v odstavku
3.1, se lahko hiter reSevalni ¢oln namesti namesto obstojecega
reSilnega Colna, ki se sprejme kot reSevalni coln ali Coln za
uporabo v sili, pod pogojem da je zado$¢eno naslednjim pogojem:

.1 namescen hiter reSevalni Coln se uporablja v povezavi z
napravo za spu$canje, ki ustreza dolocbam odstavka 3.2;

.2 zmanjSanje zmogljivosti reSevalnih plovil zaradi zgoraj nave-
dene zamenjave se nadomesti z namestitvijo resilnih splavov,
ki lahko prevazajo najmanj enako Stevilo oseb, kakor jih je
lahko prevazal zamenjani resilni Coln, in

.3 taksni reSilni splavi se splavljajo s pomo¢jo obstojecih naprav
za spuScanje ali sistemov za evakuacijo na morju.

4 Resevalna sredstva
VSE RO-RO LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Vsaka ro-ro potniska ladja je opremljena z u¢inkovitimi sredstvi za
hitro reSevanje prezivelih iz vode in za preme$c¢anje prezivelih iz
reSevalnih enot ali reSevalnih plovil na ladjo.

.2 Sredstva za premescanje prezivelih na ladjo so lahko del sistema
za evakuacijo na morju ali del sistema, zasnovanega za namene
reSevanja.

Ta sredstva mora odobriti drzava zastave ob upostevanju priporoc€il
iz okroznice IMO MSC/Circ.810.

3 Ce je dréa sistema za evakuacijo na morju predvidena kot sredstvo
za premeScanje prezivelih na krov ladje, mora biti opremljena z
vrvmi za oprijemanje ali lestvami za pomo¢ pri vzpenjanju po dréi.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 181

.5 Resilni jopici
VSE RO-RO LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Ne glede na zahteve pravil I1II/7.2 in I1I/22.2 SOLAS se zadostno
Stevilo reSilnih jopiev hrani v blizini zbirnih mest, tako da se
potnikom ni treba vracati po resilne jopice v svoje kabine.

.2 Na ro-ro potniskih ladjah se vsak resilni jopi¢ opremi z Iucjo, ki
ustreza zahtevam odstavka 2.2.3 Kodeksa LSA.

5-2  PovrSine za pristajanje helikopterjev in pobiranje s helikopterjem
(pravilo 28)

NOVE IN OBSTOJECE RO-RO LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Ro-ro potniske ladje imajo povr§ino za pobiranje s helikopterjem, ki
jo odobri uprava drzave zastave ob upostevanju priporocil iz Resolu-
cije IMO A.894(21), kakor je bila spremenjena.

.2 Nove ro-ro potniske ladje razreda B, C in D, dolge 130 metrov in
veé, so opremljene s plosadjo za pristajanje helikopterjev, ki jo ob
upostevanju priporocil prirocnika ITAMSAR (International Aero-
nautical and Maritime Search and Rescue Manual), ki ga je sprejel
IMO z Resolucijo A.892(21), kakor je bila spremenjena, in priporo¢il
iz okroznice IMO MSC/Circ.895, Priporoéila o povrSinah za prista-
janje helikopterjev na ro-ro potniskih ladjah, odobri uprava drzave
zastave.

5-3  Sistem za podporo odlo¢anju za poveljnike (pravilo 29)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Na vseh ladjah je na poveljniskem mostu names$éen sistem za
podporo odlo¢anju za ravnanje v izrednih razmerah.

.2 Sistem je sestavljen vsaj iz natisnjenega nacrta ali naértov za izredne
razmere. Vse predvidljive situacije izrednih razmer se opredelijo v
nacrtu ali nacrtih za izredne razmere, vkljuéno, vendar ne omejeno,
na naslednje glavne skupine izrednih razmer:

.1 pozar;
.2 poskodbe ladje;
.3 onesnazenje;

4 nezakonita dejanja, ki ogrozajo varnost ladje, njenih potnikov in
¢lanov njene posadke;

.5 nesrece osebja in ter
.6 nesrece, povezane s tovorom;
.7 pomo¢ drugim ladjam v sili.

.3 Postopki v izrednih razmerah, ki so doloCeni v nacrtu ali nacrtih za
izredne razmere, nudijo poveljnikom podporo pri odlocanju glede
ravnanja v kateri koli kombinaciji izrednih razmer.

4 Nacrt ali nacrti za izredne razmere imajo enotno obliko in se
preprosto uporabljajo. Ce je to izvedljivo, se za obvladovanje
poskodb ladje uporablja dejanska natovorjenost, izracunana za stabil-
nost ladje med plovbo.
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.5 Poleg natisnjenega nacrta ali nacrtov za izredne razmere lahko uprava
drzave zastave sprejme tudi uporabo raCunalniSkega sistema za
podporo odloc¢anju na poveljniskem mostu, ki zagotavlja vse podatke
iz naérta ali nacrtov za izredne razmere, postopke, kontrolne sezname
itd. in pripravi spisek priporo¢enih ukrepov, ki jih je v predvidljivih
izrednih razmerah treba izvesti.

Postaje za spuscanje (pravilo 12)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

Postaje za spus€anje so na taks$nih mestih, ki zagotavljajo varno spuscanje
v vodo, ob tem pa se zlasti uposteva zadostna razdalja do ladijskega vijaka
in navpi¢no previsnih delov trupa ter to, da se lahko resevalno plovilo
spusti ob ravnem boku ladje. Ce so spredaj, morajo biti na zaigitenem
mestu za pregrado proti trkom.

Hramba resSevalnih plovil (pravili 13 + 24)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Vsako resevalno plovilo mora biti shranjeno:

a. tako, da niti reSevalna plovila niti sistemi njihove hrambe ne
ovirajo postopkov spuscanja drugih reSevalnih plovil;

b. toliko blizu vodni gladini, kolikor je varno in izvedljivo; pri reSe-
valnem plovilu, ki se splavlja s soSicami, viSina glave soSice pri
reSevalnem plovilu v polozaju za vkrcavanje po moznosti ne
presega 15 metrov od vodne ¢rte pri najmanjSem ugrezu ladje,
namestitev reSevalnega plovila, splavljenega s soSicami v polozaju
za vkrcanje, pa mora biti taka, da pri polno natovorjeni ladji ostane
nad vodno ¢&rto v vseh razmerah prevesa do 10° in nagiba do 20° v
katero koli smer pri novih ladjah, do najmanj 15° v katero koli
smer pri obstojecih ladjah, ali do kota, pri katerem se rob glavnega
krova potopi, glede na manjsi kot;

c. v stanju stalne pripravljenosti, tako da lahko dva ¢lana posadke
opravita priprave za vkrcavanje in splavljanje v manj kakor 5
minutah;

d. kolikor je mogoce dale¢ naprej od ladijskega vijaka, in

e. popolnoma opremljeno, kakor to =zahtevajo ustrezna pravila
SOLAS, razen resilnih splavov, kakor je opredeljeno v opombi
1(a) ali 1(b) k tabeli pravila 1I/2, ki so lahko izvzeti iz nekaterih
zahtev SOLAS glede opreme, kakor je navedeno v tej opombi;

.2 Resilni Colni se shranjujejo pritrjeni na naprave za spusCanje, pri
ladjah, dolgih 80 metrov in ve¢, pa se vsak reSilni ¢oln shrani tako,
da je zadnji del ¢olna najmanj 1,5-kratne dolzine ¢olna pred ladijskim
vijakom.

.3 Vsak resilni splav se shrani:
a. s svV0jo vrvjo za privezovanje, privezano na ladjo;

b. s sistemom za samodejno splavljanje ob potopitvi ladje, ki izpol-
njuje zahteve odstavka 4.1.6 Kodeksa LSA in omogoca, da se
resilni splav ob potopitvi ladje splavi, in ¢e je napihljiv, samodejno
napihne. En sistem za samodejno splavljanje se lahko uporabi za
en resilni splav ali ve¢, ¢e tak sistem zadostuje za izpolnjevanje
zahtev odstavka 4.1.6 Kodeksa LSA;

c. tako, da ga je mogoCe rofno sprostiti iz sistemov za njegovo
pritrjevanje.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 183

8

8a

4 Resilni splavi, ki se splavljajo s so$icami, so shranjeni v dosegu kljuk
za dvigovanje, razen Ce obstajajo sredstva za njihov prenos, ki ne
postanejo neuporabna pri prevesu do 10° in nagibu do 20° v katero
koli smer pri novih ladjah ali najmanj 15° v katero koli smer pri
obstojec¢ih ladjah, gibanju ladje ali izpadu elektricne energije.

.5 Resilni splavi, ki so namenjeni splavljanju s prostim padcem, so
shranjeni v polozaju, ki omogoca preprost prenos iz ene strani ladje
na drugo na odprtem krovu. Ce ta sistem hrambe ni mogo¢, se
poskrbi za dodatne reSilne splave, katerih skupna zmogljivost na
vsaki strani omogoca vkrcanje 75 % vseh oseb, ki so na krovu.

.6 Resilni splavi sistema za evakuacijo na morju so:

a. shranjeni blizu zabojnika, v katerem je sistem za evakuacijo na
morju;

b. taki, da se lahko vzamejo s stojala za hrambo s sistemi, ki omogo-
¢ajo njihov privez in napihovanje ob ploscadi za vkrcavanje;

c. taki, da se lahko spustijo kot samostojna reSevalna plovila, in

d. opremljeni z vrvmi za priblizevanje ploscadi za vkrcavanje.

Hramba reSevalnih ¢olnov (pravilo 14)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

Resevalni ¢olni so shranjeni:

.1 v stanju stalne pripravljenosti za splavljanje v najve¢ 5 minutah, in ce
so napihljivi, vedno popolnoma napihnjeni;

.2 v polozaju, ki je primeren za splavljanje in dviganje;

.3 tako, da niti reSevalni Coln niti ureditev hrambe ne ovirata uporabe
katerega koli drugega reSevalnega plovila na kateri koli drugi postaji
za spuscanje;

4 tako, da izpolnjuje zahteve pravila 7, ¢e je hkrati tudi reSilni Coln.

Hramba sistemov za evakuacijo na morju (pravilo 15)

NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D IN OBSTOJECE RO-RO LADJE
RAZREDA B, C IN D:

1. Bok ladje ne sme imeti med mestom za vkrcavanje sistema za evakua-
cijo na morju in vodno ¢rto pri najmanjSem ugrezu ladje nobenih
odprtin in treba je zagotoviti sredstva za zascito sistema pred kakrSnimi
koli Strlec¢imi deli.

2. Sistemi za evakuacijo na morju so na mestu, ki zagotavlja varno spla-
vljanje, ob tem pa se posebej pazi na razdaljo do ladijskega vijaka in
strmih previsnih delov trupa in na to, da se lahko sistem, ¢e je izved-
ljivo, spusti ob ravnem boku ladje.

3. Vsak sistem za evakuacijo na morju se hrani tako, da niti prehod niti
ploscad niti sistemi za njegovo hrambo ali uporabo ne ovirajo delo-
vanja katere koli druge reSevalne opreme na kateri koli drugi postaji za
spuscanje.
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4.

Po potrebi je ladja urejena tako, da so sistemi za evakuacijo na morju
med hrambo za$¢iteni pred poSkodbami zaradi razburkanega morja.

9 Sistemi za spu$¢anje in dvigovanje reSevalnih plovil (pravilo 16)

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1

2a

Naprave za spusCanje, ki izpolnjujejo zahteve oddelka 6.1 Kodeksa
LSA, se namestijo za vsa reSevalna plovila, razen za:

.1 OBSTOJECE LADIJE RAZREDA B, C IN D:

a. reSevalna plovila, namenjena vkrcavanju s polozaja na krovu, ki
je manj kakor 4,5 metra nad vodno ¢rto pri najmanjSem ugrezu
ladje in ki:

— so tezka najvec 185 kg ali

— so shranjena tako, da se lahko splavljajo neposredno s polo-
Zaja za hrambo v vseh razmerah prevesa do 10° in nagiba
do najmanj 15° na katero koli stran, ali

b. reSevalna plovila, ki so na krovu kot dodatek k reSevalnim
plovilom za 110 % vseh oseb na krovu; ali reSevalna plovila,
namenjena uporabi skupaj s sistemom za evakuacijo na
morju (MES), ki izpolnjujejo zahteve oddelka 6.2 Kodeksa
LSA in so shranjena tako, da se lahko splavljajo neposredno
s polozaja za hrambo v vseh razmerah prevesa do 10° in nagiba
do 20° v katero koli smer.

.2 ZA NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D:

¢e ob upoStevanju sistemov vkrcavanja na reSevalna plovila in
reSevalne Colne, ki morajo biti ucinkoviti v okoljskih razmerah,
v katerih bo ladja predvidoma plula, ter v vseh razmerah prevesa
in nagiba pri neposkodovani ladji ali predpisanih razmerah prevesa
in nagiba pri poskodovani ladji, nadvodje med predvidenim
mestom za vkrcavanje in vodno &rto pri najmanjSem ugrezu
ladje ni ve¢ kakor 4,5 metra, lahko uprava drzave zastave sprejme
sistem, pri katerem se osebe vkrcavajo neposredno na reSilne
splave.

Vsak resilni ¢oln je opremljen z napravo, ki lahko coln spusti in
dvigne iz vode.

ZA NOVE LADIJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE
1. JANUARJA 2003 ALI POZNEIJE:

Dodatno se predvidijo nacini za obeSanje reSilnega Colna, da se
omogoc¢i spros¢anje mehanizma za spusCanje zaradi vzdrZevanja.

Najpozneje ob prvem predvidenem suhem doku po 1. januarju 2018,
vendar ne pozneje kot 1. julija 2019, se mehanizem za splavitev
reSilnega Colna, ki ni skladen z odstavki 4.4.7.6.4 do 4.4.7.6.6
Kodeksa LSA nadomesti z opremo, ki je v skladu s Kodeksom (?).

Sistemi za spuséanje in dvigovanje iz vode morajo osebi, ki upravlja
z napravo na ladji, omogocati opazovanje reSevalnega plovila ves Cas
spuscanja, pri resilnih Colnih pa ves ¢as dviganja iz vode.

(") Glej smernice glede ocene in nadomestitve sistemov za splavitev in dviganje reSilnega

¢olna (MSC.1/Circ.1392).
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Za podobna reSevalna plovila na krovu ladje se uporablja samo en tip
mehanizma za spuscanje.

Ce se uporabljajo vrvi za spui¢anje, morajo biti dovolj dolge, da
reSevalno plovilo seZze do vode tudi pri najmanjSem ugrezu ladje in
vseh razmerah prevesa do 10° in nagiba do 20° na katero koli stran
pri novih ladjah ali do najmanj 15° pri obstojecih ladjah.

Priprava reSevalnega plovila in upravljanja z njim na kateri koli
postaji za spusCanje ne sme ovirati hitre priprave in upravljanja s
katerim koli drugim reSevalnim plovilom ali reSevalnim ¢olnom na
kateri koli drugi postaji za spuscanje.

Na voljo morajo biti sredstva za prepreCevanje kakr$nega koli izli-
vanja vode na reSevalno plovilo med zapu$canjem ladje.

Med pripravo in spu$¢anjem morajo biti reSevalno plovilo, naprava za
njegovo spuscanje in vodna povrsina, na katero bo spuséeno, ustrezno
osvetljeni z razsvetljavo, ki se napaja z zasilnim virom elektricne
energije, zahtevanim v pravilih 1I-1/D/3 in 1I-1/D/4.

Sistemi za vkrcavanje, spusc¢anje in dviganje reSevalnega c¢olna
(pravilo 17)

NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

1

Sistemi za vkrcavanje in spuScanje reSevalnega Colna omogocajo
vkrcavanje in spu$canje reSevalnega Colna v najkrajSem moznem
Casu.

Omogoceno mora biti, da se reSevalni ¢oln s z vsemi vkrcanimi
osebami, dolo¢enimi za njegovo posadko na krovu, spusti neposredno
s svojega polozaja za hrambo.

Ce je reSevalni oln pristet k zmogljivostim re§evalnih plovil in &e
poteka vkrcavanje na ostala reSevalna plovila s krova za vkrcavanje,
mora biti dodatno k odstavku .2 omogoceno tudi vkrcavanje na rese-
valni ¢oln s krova za vkrcavanje.

Sistemi za spusanje izpolnjujejo zahteve pravila 9. Mora pa biti
omogoceno, da se vsi reSevalni Colni spustijo, po potrebi s pomocjo
vrvi za privezovanje, ko se ladja premika naprej s hitrostjo do 5
vozlov na mirni vodi.

Cas, potreben za dviganje reSevalnega &olna, natovorjenega z vsemi
osebami in opremo, ni dalj$i od 5 minut v razmerah zmerno razbur-
kanega morja. Ce je resevalni Goln pristet k zmogljivostim resevalnih
plovil, mora biti ta ¢as za dviganje dosezen, ¢e je natovorjen s svojo
opremo reSevalnega plovila in odobreno posadko resevalnega Colna
vsaj 6 oseb.

ZA NOVE LADJE RAZREDA B, C IN D, IZDELANE
1. JANUARJA 2003 ALI POZNEIJE:

Sistemi za vkrcavanje in dviganje reSevalnega ¢olna omogocajo varno
in ucinkovito ravnanje s Skatlo z nosili. Zaradi varnosti se namestijo
pritezne vrvi SkripCevja za slabo vreme, ¢e tezko Skripcevje predsta-
vlja nevarnost.



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 186

10a  ReSevanje oseb iz vode

LADJE RAZREDA B, C in D, IZDELANE 1. JANUARJA 2018 ALI
POZNEIE:

.1 Vse ladje imajo ob upostevanju smernic IMO (') naérte za posamezne
ladje in postopke za reSevanje oseb iz vode. Z nacrti in postopki se
dolocijo oprema, ki je namenjena za uporabo pri reSevanju, in ukrepi,
ki se sprejmejo za ¢im vecje zmanjSanje nevarnosti za ladijsko osebje,
ki je vklju¢eno v postopke reSevanja. Ladje, izdelane pred
1. januarjem 2018, morajo to zahtevo izpolnjevati do prvega rednega
pregleda varnostne opreme ali pregleda o obnovitvi spricevala.

.2 Ro-ro potniske ladje, ki so skladne s pravilom I1I/5-1.4, se Stejejo kot
skladne s tem pravilom.

11 Navodila v sili (pravilo 19)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

Ob vsakem vkrcanju novih potnikov je treba neposredno pred odhodom ali
po njem dati potnikom varnostne napotke. Ti napotki morajo vsebovati
vsaj navodila, ki jih zahteva pravilo 111/3.3. Dajejo se lahko kot obvestilo v
enem jeziku ali veé, ki jih potniki verjetno razumejo. Obvestilo se sporo¢i
prek ladijskega sistema za obves$Canje ali drugih ustreznih sredstev, da ga
lahko sliSijo vsaj potniki, ki ga Se niso slisali med plovbo.

12 Pripravljenost za obratovanje, vzdrZevanje in pregledi (pravilo 20)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Preden ladja zapusti pristani§¢e in med celotno plovbo je vsa reSe-
valna oprema v delujoem stanju in pripravljena na takoj$njo
uporabo.

.2 Vzdrzevanje in pregledovanje reSevalne opreme se izvaja v skladu z
zahtevami pravila I11/20 SOLAS.

13 Usposabljanje in vaje za zapus$fanje ladje (pravilo 19 + pravilo 30)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Vsak ¢lan posadke, ki ima v izrednih razmerah dolo¢ene dolznosti, se
s temi dolZznostmi seznani pred zacetkom plovbe.

.2 Vaja zapusCanja ladje in protipoZarna vaja se izvajata vsak teden.

Vsak ¢lan posadke vsak mesec sodeluje na najmanj eni vaji zapus-
Canja ladje in eni protipozarni vaji. Vaje posadke se izvajajo pred
odhodom ladje, ¢e ve¢ kakor 25 % clanov posadke ladje v prejSnjem
mesecu ni sodelovalo pri vajah zapuScanja ladje in protipozarnih
vajah na tej ladji. Pri prvi plovbi ladje po veéjih rekonstrukcijah ali
z novo posadko je treba pred plovbo izvesti prej navedene vaje.

.3 Vsaka vaja zapuscanja ladje mora vkljucevati ukrepe, ki se zahtevajo
s pravilom II1/19.3.3.1 SOLAS, ob upostevanju smernic iz okroZnice
IMO MSC.1/Circ.1206 ,,Ukrepi za prepreCevanje nesre¢ z reSilnimi
colni“.

(') Smernice za pripravo naértov in postopkov za reSevanje oseb iz vode (MSC.1/
Circ.1447).
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4 Resilni in resevalni ¢olni se spuscajo z zaporednimi vajami v skladu z
dolo¢bami pravil 111/19.3.3.2, 3.3.3, in 3.3.6 SOLAS.

Ce se vaje za spustanje resilnih in refevalnih ¢olnov izvajajo, medtem
ko ladja pluje, se take vaje zaradi mogocih nevarnosti izvajajo samo v
zascitenih vodah in pod nadzorom castnika, ki ima izku$nje s takimi
vajami, ob upoStevanju smernic Resolucije IMO A.624(15) ,,Smernice
o usposabljanju za spu$canje resilnih in reSevalnih ¢olnov z ladij, ki
plujejo po vodi* in smernic Resolucije IMO A.771(18) ,,Priporocila o
zahtevah za usposabljanje posadk na hitrih reSevalnih ¢olnih®.

Uprava drzave zastave lahko dovoli, da ladje na eni strani ne spuscajo
reSilnih Colnov, Ce ureditve privezovanja v pristaniSéu in njihovi
programi prometa na tej strani ne dovoljujejo spuScanja reSilnih
Colnov. Je pa treba vse takSne reSilne Colne spustiti vsaj enkrat
vsake 3 mesece in splaviti vsaj enkrat letno.

.5 Ce je ladja opremljena s sistemi za evakuacijo na morju, vaje vklju-
Cujejo ukrepe, ki se zahtevajo v pravilu 111/19.3.3.8 SOLAS.

.6 Zasilno razsvetljavo za zbiranje in zapuscanje ladje je treba preskusiti
na vsaki vaji zapuscanja ladje.

/7 Protipozarne vaje se izvajajo v skladu z doloc¢bami pravila 111/19.3.4
SOLAS.

.8 Usposabljanje na krovu in navodila se dajo ¢lanom posadke v skladu
z dolocbami pravila 111/19.4 SOLAS.

9 Clani posadke z dovoljenjem za vstop v ograjene prostore in odgo-
vornostjo za reSevanje se udelezijo vaj za vstop v ograjene prostore in
reSevanje, ki se izvedejo na krovu ladje v razmiku, ki ga doloci
uprava, vendar najmanj enkrat letno:

.1 Vaje za vstopanje v ograjene prostore in reSevanje

.1 Vaje za vstopanje v ograjene prostore in reSevanje bi bilo treba
nacrtovati in izvajati na varen nacin ob upostevanju, kakor je
ustrezno, smernic iz priporoéil IMO ().

.2 Vsaka vaja za vstopanje v ograjene prostore in reSevanje vklju-
Cuje:

.1 preverjanje in uporabo osebne zas¢itne opreme, ki se zahteva
za vstop;

.2 preverjanje in uporabo komunikacijske opreme in
postopkov;

.3 preverjanje in uporabo instrumentov za merjenje zraka v
ograjenih prostorih;

4 preverjanje in uporabo reSevalne opreme in postopkov ter

.5 navodila za prvo pomo¢ in postopke ozivljanja.

(") Glej revidirana priporocila za vstopanje v ograjene prostore na ladjah, ki jih je sprejela
IMO z Resolucijo A.1050(27).
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14 Evidence (R 19.5)
NOVE IN OBSTOJECE LADJE RAZREDA B, C IN D:

.1 Datumi izvajanja zborov, podrobnosti o vajah za zapu$canje ladje in
protipozarnih vajah, vajah za vstopanje v ograjene prostore in reSe-
vanje, vajah v zvezi z reSevalnimi sredstvi in usposabljanjih na krovu
se zabelezijo v dnevnik, ki ga lahko dologi uprava. Ce se polni zbor,
vaje ali usposabljanje ne izvaja ob predpisanem casu, se v dnevniku
navedejo okoliS¢ine in obseg izvedenega zbora, vaj ali usposabljanja.

POGLAVIJE IV
RADIJSKE ZVEZE
1. Naprave za radijske zveze
LADJE RAZREDA D:
.1 Ladje razreda D imajo vsaj:
.1.1 radijsko napravo UKV, ki lahko oddaja in sprejema signal;

.1.1.1 DSC na frekvenci 156,525 MHz (kanal 70). Z mesta, od
koder se ladja obicajno upravlja, je mogoce zaceti prenos
klicev v sili na kanalu 70, in

.1.1.2 radiotelefonijo na frekvencah 156,300 MHz (kanal 6),
156,650 MHz (kanal 13) in 156,800 MHz (kanal 16);

.1.2 Radijska naprava UKV lahko oddaja in sprejema tudi splosno
radijsko komunikacijo z uporabo radiotelefonije.

.1.3 Sklicevanje na pravilo IV/7.1.1 in pravilo IV/8.2 Konvencije
SOLAS iz leta 1974.
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PRILOGA 11

OBRAZEC SPRICEVALA O VARNOSTI POTNISKE LADJE

SPRICEVALO O VARNOSTI POTNISKE LADJE,

(To spricevalo se dopolni s seznamom opreme)



02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 190

(Uradni pecat)

Izdano na podilagi doloéb

(ime ustreznega(-ih) predpisa(-ov) drzave zastave)

potrjuje skladnost plovila z doloébami Direktive 2009/45/ES Evropskega parlamenta in Sveta o
predpisih in standardih za varnost potniskih ladij

po pooblastilu Vlade

(celotna uradna oznaka drzave zastave)

(celotna uradna oznaka pristojne organizacije, priznane po dologbah Direktive Sveta 94/57/ES)

(Drzava)

Podrobni podatki o ladji

Ime ladje:

Pristani&ée vpisa:

Stevilka ali razpoznavni znak ladje:

Stevilka IMO ():

DolzZina

Stevilo potnikov:

Bruto tonaza:

Datum, ko je bil gredelj poloZen ali ko je bila ladja v
podobni fazi konstrukcije:

Datum zadetnega pregleda:

Morska obmodgja, po katerih ladja sme pluti (pravilo IV/2
SOLAS)

A1/ A2/A3/ A4 ()

Razred ladje v skladu z morskim obmodjem, za kate-
rega ima ladja spriéevalo, glede na naslednje omejitve
ali dodatne zahteve (3):

A/B/GC/D®

(1) Identifikacijska $tevilka ladje IMO v skladu z Resolucijo A.600(15), &e obstaja.

(® Neustrezno &rtati.

(® Vpisite vse omejitve, ki se uporabljajo zaradi poti, obmogja delovanja ali omejenega obdobja delovanja ali dodatnih zahtev zaradi

posebnih lokalnih okoliséin.
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Zagetni (3)/Redni (3) pregled

S tem potrjujemo:

1. da je bila ladja pregledana v skladu s &lenom 12 Direktive 2009/45/ES,
2. da je pregled pokazal, da ladja v celoti izpolnjuje zahteve Direktive 2009/45/ES, in

3. da je ladja v skladu z dolo¢bami ¢lena 9(3) Direktive 2009/45/ES izvzeta iz naslednjih zahtev Direktive:

4. da so bile dologene naslednje pregradne tovorne &rte:

Pregradne tovorne &rte so dolo¢ene in
oznadene na boku ladje na: srednjem delu Nadvodje (v mm)
ladje (pravilo 1I-1/B/11)

Opombe glede alternativnih pogojev
delovanja ladje

CANY)
c2
C.3
To spridevalo velja do ... v skladu s élenom 12 Direktive 2009/45/ES.
(Datum naslednjega rednega pregleda)
[ 1TSS Datum .o

(Podpis in/ali zig organa, ki izda spri¢evalo)
Pri podpisu se doda naslednji odstavek:

Spodaj podpisani izjavljam, da imam polna pooblastila navedene drzave zastave za izdajo tega spri¢evala o varnosti
potniske ladje.

(Podpis)

(1) Arabske &tevilke, ki sledijo &rki ,C* v oznagevanju pregradnih tovornih &n, se lahko nadomestijo z rimskimi tevilkkami ali &rkami, &e

drzava zastave meni, da je to potrebno za razlikovanje mednarodnih oznak pregradnih tovornih ért.
(3 Neustrezno é&rtati.
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Zaznamek o podalj$anju veljavnosti spriéevala za en mesec v skladu s ¢lenom 13.2

To sprievalo se v skladu s élenom 13.2 Direktive 2009/45/ES Evropskega parlamenta in Sveta sprejme

KOt VBIJAVNO O ..ot s

(Podpis in/ali Zig organa, ki izda spri¢evalo)




02009L.0045 — SL — 17.06.2016 — 002.002 — 193

SEZNAM OPREME ZA SPRICEVALO O VARNOSTI POTNISKE LADJE
Ta seznam se trajno prilozi sprievalu o varnosti potniske ladje.

SEZNAM OPREME ZA SKLADNOST Z DOLOCBAMI DIREKTIVE 2009/45/ES
EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA

Podrobni podatki o ladji

Ime ladje:

Stevilka ali razpoznavni znak ladje:

Dovoljeno Stevilo potnikov:

Najmanj$e Stevilo oseb z zahtevanimi kvalifi-
kacijami za upravljanje radijskih naprav:

Podrobnosti o reSevalnih napravah

1 Skupno Stevilo oseb, za katere so zagotovljene
reSevalne naprave

2 ReSilni in resevalni ¢olni Leva stran Desna stran
ladje ladje
2.1 Skupno Stevilo resilnih colnov
2.2 Skupno Stevilo oseb, za katere so zagotovljeni
resilni Colni

2.3 Skupno Stevilo resilnih ¢olnov LSA 4.5
24 Skupno Stevilo reSilnih ¢olnov LSA 4.6
2.5 Skupno Stevilo resilnih ¢olnov LSA 4.7
2.6 Stevilo motornih resilnih &olnov, vkljugenih v

zgoraj navedeno skupno Stevilo resilnih ¢olnov

2.7 Stevilo refilnih &olnov, opremljenih z luémi za
iskanje

2.8 Stevilo resevalnih olnov

2.9 Stevilo ¢olnov, ki so vkljudeni v zgoraj navedeno

skupno Stevilo resilnih ¢olnov

3 Resilni splavi Leva stran Desna stran
ladje ladje
3.1 Skupno Stevilo resilnih splavov
32 Stevilo oseb, za katere so zagotovljeni resilni
splavi
33 Stevilo resilnih splavov, za katere so potrebne

naprave za spuscanje

34 Stevilo resilnih splavov, za katere naprave za
spuscanje niso potrebne
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Podrobnosti o reSevalnih napravah (nadaljevanje)

4 Osebna resevalna oprema

4.1 Stevilo resilnih pasov

4.2 Stevilo resilnih jopi¢ev za odrasle

43 Stevilo otroskih resilnih jopicev

44 Stevilo potapljaskih oblek

4.5 Stevilo potapljaskih oblek, ki ustrezajo zahtevam za reilne

jopice

4.6 Stevilo pripomockov za zai&ito pred mrazom (')

5 Pirotehnika

5.1 Naprave za metanje vrvi

52 Signalne bakle in rakete

6 Radijske reSevalne naprave

6.1 Stevilo radarskih reflektorjev

6.2 Stevilo dvosmernih radiotelefonskih naprav UKV

(") Razen tistih, ki so vklju¢eni v opremo resilnih ¢olnov, reilnih splavov in reSevalnih ¢olnov v skladu s
Kodeksom LSA.

Podrobnosti o radijski opremi

1 Glavni sistemi

1.1 UKYV radijska naprava

1.1.1 Kodirnik DSC

1.1.2 Sprejemnik straze DSC

1.1.3 Radiotelefonija

1.2 Radijska naprava MF

1.2.1 Kodirnik DSC

1.2.2 Sprejemnik straze DSC

1.2.3 Radiotelefonija

1.3 Radijska naprava MF/HF

1.3.1 Kodirnik DSC

1.3.2 Sprejemnik straze DSC

133 Radiotelefonija

1.34 Radiotelegrafija z neposrednim tiskanjem

1.4 Ladijska zemeljska postaja INMARSAT

2 Sekundarni nacini obve$c¢anja
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Podrobnosti o radijski opremi (nadaljevanje)

3 Oprema za sprejemanje informacij o pomorski varnosti
3.1 NAVTEX sprejemnik

32 EGC sprejemnik

33 Radiotelegrafski sprejemnik HF z neposrednim tiskanjem
4 Satelitski EPIRB

4.1 COSPAS-SARSAT

42 (INMARSAT)

5 UKV EPIRB

6 Ladijski radarski reflektor

Uporabljene metode za zagotovitev dosegljivosti radijske opreme

(Pravili 1V/15.6 in 15.7)

7.1 Podvojitev opreme
72 Vzdrzevanje na obali
7.3 Sposobnost vzdrZzevanja na morju

Podrobnosti o navigacijskih sistemih in opremi

1.1 Standardni magnetni kompas (%)

1.2 Nadomestni magnetni kompas (%)

1.3 Zirokompas (%)

1.4 Zunanji prikaz Zirokompasa za smer voznje (%)

1.5 Zunanji prikaz Zirokompasa za Zeleno smer (%)

1.6 Sistem za nadzor smeri ali poti (%)

1.7 Pelorus ali naprava kompasa za Zeleno smer ()

1.8 Oprema za popravljanje smeri voznje ali zeleni smeri ()

1.9 Oddajna naprava za nadziranje krmiljenja (%)

2.1 Pomorske karte/elektronska pomorska karta s podatki za

zascito (ECDIS)

22 Oprema za varnostno kopiranje za ECDIS

2.3 Navtiéne publikacije
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Podrobnosti o navigacijskih sistemih in opremi (nadaljevanje)

3.1 Sprejemnik za globalni navigacijski satelitski sistem/zemeljski
radionavigacijski sistem (%), (°)

32 Radar s frekvenco 9 GHz (%)

3.3 Drugi radar (3 GHz/9 GHz) (%), (%)

34 Naprava za samodejno radarsko vrisovanje (ARPA) (?)

3.5 Naprava za samodejno spremljanje ()

3.6 Druga naprava za samodejno spremljanje (°)

3.7 Elektronska naprava za vrisovanje (%)

4 Sistem samodejnega prepoznavanja (AIS)

5 Zapisovalnik podatkov o potovanju/Poenostavljeni zapiso-

valnik podatkov o potovanju (VDR/S-VDR) ()

6.1 Naprava za merjenje hitrosti in razdalje (skozi vodo) ()

6.2 Naprava za merjenje hitrosti in razdalje (nad zemljo v smeri
naprej in pre¢ni smeri) (%)

7 Ultrazvoéni globinomer (%)

8.1 Pokazatelji polozaja krmila, delovanja propelerja, naklona in
delovnega nacina (%)

8.2 Kazalnik stopnje obratov (%)

(®>) Neustrezno Crtati. )
(®) 3 V skladu s pravilom V/19 Konvencije SOLAS so dovoljeni drugi nadini za izpolnjevanje te zahteve. Ce
so uporabljeni drugi nacini, se navedejo.
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PRILOGA 111

SMERNICE ZA VARNOSTNE ZAHTEVE ZA POTNISKE LADJE IN
VISOKOHITROSTNA PLOVILA V ZVEZI Z OSEBAMI Z

ZMANJSANO MOBILNOSTJO

(iz ¢lena 8)

Pri uporabi smernic iz te priloge drzave cClanice upoStevajo okroznico IMO
MSC/Circ.735 z naslovom ,,Priporocilo glede zasnove in obratovanja potniskih
ladij zaradi upostevanja potreb starejSih in invalidnih oseb®.

1.

DOSTOP DO LADIJE

Ladje je treba zgraditi in opremiti tako, da se lahko oseba z zmanj$ano
mobilnostjo enostavno in varno vkrca in izkrca ter da ji je zagotovljen
dostop med palubami, bodisi brez pomo¢i bodisi s pomoc¢jo ramp, dvigal
ali dviznih naprav. Smeri takSnega dostopa bi morale biti oznafene na
drugih dostopih na ladjo in na drugih ustreznih mestih po vsej ladji.

ZNAKI

Znaki, nameSceni na ladji v pomo¢ potnikom, bi morali biti dostopni in
enostavno berljivi za osebe z zmanjSano mobilnostjo (vkljucno z osebami s
prizadetimi cutili) in bi morali biti namesceni na klju¢nih tockah.

SREDSTVA OBVESCANJA

Izvajalec bi moral imeti na ladji vizualna in verbalna sredstva za obves-
Canje oseb z razli¢nimi oblikami zmanj$ane mobilnosti, kot so tista v zvezi
z zamudami, spremembami voznega reda in storitvami na ladji.

ALARM

Alarmni sistem in tipke za sprozitev alarma morajo biti oblikovani tako, da
so dostopni in da opozarjajo vse potnike z zmanjSano mobilnostjo,
vkljuéno z osebami s prizadetimi Cutili in osebami, ki tezje dojemajo.

DODATNE ZAHTEVE, KI ZAGOTAVLJAJO MOBILNOST V NOTRA-
NJOSTI LADJE

Stopnis¢ne ograje, hodniki in prehodi, vratne odprtine ter vrata so prirejena
za gibanje oseb na vozickih. Dvigala, palube za vozila, dnevni prostori za
potnike, stanovanjski prostori in kopalnice so zasnovani tako, da so
razumno in sorazmerno dostopni osebam z zmanj$ano mobilnostjo.
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PRILOGA 1V

DEL A

Razveljavljena direktiva s seznamom njenih zaporednih sprememb

(iz €lena 17)

Direktiva Sveta 98/18/ES
(UL L 144, 15.5.1998, str. 1)

Direktiva Komisije 2002/25/ES
(UL L 98, 15.4.2002, str. 1)

Direktiva 2002/84/ES Evropskega parlamenta in Sveta
(UL L 324, 29.11.2002, str. 53)

Direktiva 2003/24/ES Evropskega parlamenta in Sveta
(UL L 123, 17.5.2003, str. 18)

Direktiva Komisije 2003/75/ES
(UL L 190, 30.7.2003, str. 6)

DEL B

Seznam rokov za prenos direktiv v nacionalno zakonodajo

(iz Clena 17)

samo ¢len 7

in zacetek njihove uporabe

Direktiva Rok za prenos Datum predlozitve zahtevka

Direktiva 98/18/ES 1. julij 1998

Direktiva 2002/25/ES 15. oktober 2002 1. januar 2003, razen Ce je
doloceno drugace v Prilogi k
Direktivi

Direktiva 2002/84/ES 23. november 2003

Direktiva 2003/24/ES 16. november 2004

Direktiva 2003/75/ES 31. januar 2004
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PRILOGA V

PRIMERJALNA TABELA

Direktiva 98/18/ES Ta direktiva
Clen 1 Clen 1
Clen 2, uvodno besedilo Clen 2, uvodno besedilo
Clen 2(a) Clen 2(a)
Clen 2(b) Clen 2(b)
Clen 2(c) Clen 2(c)
Clen 2(d) Clen 2(d)
Clen 2(e) Clen 2(e)
Clen 2(ea) Clen 2(f)
Clen 2(f), uvodno besedilo Clen 2(g), uvodno besedilo
Clen 2(f), prva alinea Clen 2(g)(i)
Clen 2(f), druga alinea Clen 2(g)(ii)
Clen 2(g) Clen 2(h)
Clen 2(h) Clen 2(i)
Clen 2(ha) Clen 2(j)
Clen 2(i) Clen 2(k)
Clen 2(j) Clen 2(I)
Clen 2(k) Clen 2(m)
Clen 2(I) Clen 2(n)
Clen 2(m) Clen 2(o0)
Clen 2(n) Clen 2(p)
Clen 2(0) Clen 2(q)
Clen 2(p) Clen 2(r)
Clen 2(q) Clen 2(s)
Clen 2(r) Clen 2(t)
Clen 2(s) Clen 2(u)
Clen 2(t) Clen 2(v)
Clen 2(u) Clen 2(w)
Clen 2(v) Clen 2(x)
Clen 2(w) Clen 2(y)
Clen 3 (1) Clen 3 (1)
Clen 3(2), uvodno besedilo Clen 3(2), uvodno besedilo
Clen 3(2)(a), uvodno besedilo Clen 3(2)(a), uvodno besedilo
Clen 3(2)(a), prva alinea Clen 3(2)(a)(i)
Clen 3(2)(a), druga alinea Clen 3(2)(a)(ii)
Clen 3(2)(a), tretja alinea Clen 3(2)(a)(iii)
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Direktiva 98/18/ES

Ta direktiva

Clen 3(2)(a),

Clen 3(2)(a),

Cetrta alinea

peta alinea

Clen 3(2)(a), Sesta alinea

Clen 3(2)(a), sedma alinea

Clen 3(2)(b), uvodno besedilo

Clen 3(2)(b), prva alinea

Clen 3(2)(b), druga alinea
Clen 3(2)(b), tretja alinea
Clen 4

Clen 5

Clen 6

Clen 6a

Clen 6b

Clen 7

Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, prvi pododstavek,
Clen 8, drugi pododstavek
Clen 9

Clen 10

Clen 11

Clen 12

Clen 13

Clen 14

Clen 15

Clen 16

Priloga 1

Priloga 11

Priloga 111

uvodno besedilo

tocka (a)(i)

tocka (a)(ii)

tocka (a)(iii)

tocka (a)(iv)

zakljuéno besedilo

tocka (b), uvodno besedilo
tocka (b)(i)

tocka (b)(ii)

Clen

Clen

3@)(@)(iv)
3@2)(@)v)

Clen 3(2)(a)(vi)

Clen 3(2)(a)(vii)

Clen 3(2)(b), uvodno besedilo
Clen 3(2)(b)(i)

Clen 3(2)(b)(ii)

Clen 3(2)(b)(iii)

Clen 4

Clen 5

Clen 6

Clen 7

Clen 8

Clen 9

Clen 10(1), uvodno besedilo
Clen 10(1), tocka (a)
Clen 10(1), togka (b)
Clen 10(1), togka (c)
Clen 10(1), totka (d)
Clen 10(1), uvodno besedilo
Clen 10(2), uvodno besedilo
Clen 10(2)(a)
Clen 10(2)(b)
Clen 10 (3)
Clen 11
Clen 12
Clen 13
Clen 14
Clen 15
Clen 16
Clen 17
Clen 18
Clen 19
Priloga I
Priloga II
Priloga III

Priloga IV
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