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II

(Nelegislativne akty)

AKTY PRIJATE ORGANMI ZRIADENYMI
MEDZINARODNYMI DOHODAMI

Prévny tc¢inok podla medzindrodného préva verejného majii iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) & 16 -
Jednotné ustanovenia na dcely typového schvalovania:

I. bezpecnostnych pdsov, zadrZiavacich systémov, detskych zadrZziavacich systémov a detskych
zadrziavacich systémov ISOFIX pre cestujicich v motorovych vozidlich

II. vozidiel vybavenych bezpefnostnymi pasmi, signalizitormi nezapnutého bezpecnostného pdsu,
zadrZiavacimi systémami, detskymi zadrZiavacimi systémami, detskymi zadrZiavacimi systémami
ISOFIX a detskymi zadrZziavacimi systémami typu i-Size [2018/629]

Obsahuje cely platny text vratane:
dodatku 2 k sérii zmien 07 — ddtum nadobudnutia platnosti: 19. jila 2018
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PRILOHY
1A Ozndmenie tykajiice sa udelenia, rozsirenia, zamietnutia alebo odnatia schvilenia alebo definitivneho zastavenia
vyroby typu vozidla vzhladom na bezpecnostny pas podla predpisu ¢. 16

1B Ozndmenie tykajice sa udelenia, rozsirenia, zamietnutia alebo odnatia schvalenia alebo definitivneho zastavenia
vyroby typu bezpec¢nostného pdsu alebo zadrziavacicho systému pre dospelych cestujiicich v motorovych vozi-
dlach podla predpisu ¢. 16

2 Usporiadanie znaciek typového schvélenia

3 Schéma zariadenia na skianie odolnosti mechanizmu navijaca

4 Schéma zariadenia na ski$anie blokovania navija¢ov s niidzovym blokovanim

5 Schéma zariadenia na sktianie odolnosti proti prachu

6 Opis vozika, sedadla, kotviacich tchytiek a brzdiaceho zariadenia

7 Opis figuriny

8 Opis krivky spomalenia alebo zrychlenia vozika ako funkcie ¢asu

9 Navod

10 Skuska spolo¢nej pracky

11 Skuaska odierania a mikropreklzu

12 Korézna skaska

13 Poradie skasok

14 Kontrola zhody vyroby

15 Postup urcovania bodu ,H* a skuto¢ného uhla trupu pre miesta na sedenie v motorovych vozidlich

16 Montédz bezpecnostnych pdsov s uvedenim typov pdsov a typov navijaov

17 Poziadavky na montdZz bezpecnostnych pdsov a zadrziavacich systémov pre dospelych cestujiicich v motorovych

vozidlach na sedadldch smerujicich dopredu a na montdz detskych zadrziavacich systémov ISOFIX a detskych
zadrziavacich systémov typu i-Size

18 Skusky signalizatora nezapnutého bezpecnostného pdsu

1. ROZSAH POSOBNOSTI
Tento predpis sa vztahuje na:

1.1. vozidld kategérii M, N, O, L,, L,, L, L, L, a T (") vzhladom na montdZ bezpe¢nostnych pasov a zadrzia-
vacich systémov, ktoré sii urcené na samostatné pouZivanie, t. j. ako jednotlivé zariadenia, osobami
dospelého vzrastu, ktoré sedia na sedadlach smerujtcich dopredu, dozadu alebo bokom;

1.2. bezpe¢nostné pasy a zadrZiavacie systémy, ktoré si urcené na samostatné pouZivanie, t. j. ako jednotlivé
zariadenia, osobami dospelého vzrastu, ktoré sedia na sedadlach smerujtcich dopredu, dozadu alebo bokom
a st uréené na montdz vo vozidlach kategérii M, N, O, L,, L,, L,, L, L, a T ();

1.3. vozidld kategérii M, a N, (") vzhladom na montdz detskych zadrziavacich systémov, detskych zadrziavacich
systémov ISOFIX a detskych zadrziavacich systémov typu i-Size;

1.4. vietky miesta na sedenie vo vozidlich kategérii M a N vybavené bezpecnostnym pdsom, pokial ide

o signalizator nezapnutého bezpecnostného pdsu;

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezolticii o konstrukeii vozidiel (R.E.3). dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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1.5. na Ziadost vyrobcu sa takisto uplatriuje na montdZ detskych zadrziavacich systémov a detskych zadrzia-
vacich systémov ISOFIX urCenych na montdz vo vozidlach kategérii M, a M, ());

1.6. na ziadost vyrobcu sa takisto uplatiiuje na bezpe¢nostné pasy urcené na montdz na sedadlach smerujicich
bokom vo vozidlach kategdrie M, [triedy II, IIl a B (!)];

1.7. na Zziadost vyrobcu sa takisto uplatiiuje na montdz detskych zadrziavacich systémov typu i-Size, v pripade,
Ze st miesta na sedenie typu i-Size definované vyrobcom vozidla.

2. VYMEDZENIE POJMOV

2.1. Bezpecnostny pés (sedadlovy pds, pés)
Stprava popruhov so zabezpeCovacou prackou, nastavovacimi zariadeniami a pripeviiovacimi kovaniami,
ktord sa dd ukotvit vo vnitri motorového vozidla a ktord ma znizit riziko poranenia pouzivatela v pripade
ndrazu alebo prudkého spomalenia vozidla obmedzenim pohyblivosti tela pouzivatela. Takdto stprava sa
vSeobecne nazyva ,siprava pasu‘, pricom tento pojem zahfila aj vSetky zariadenia na absorpciu energie

alebo na navijanie pdsu.

Takdto siprava sa moze skiat a moZze byt schvdlend ako siprava bezpecnostnych pasov alebo ako
zadrziavaci systém.

2.1.1. Brusny pés

Dvojbodovy pds, ktory prechddza cez prednii ¢ast panvovej oblasti pouZivatela.

2.1.2. Ramenny pds

Pds, ktory prechddza diagondlne cez prednt Cast hrudnika od bedra k protilahlému ramenu.

2.1.3. Trojbodovy pas

Pés, ktory je v podstate kombindciou brusného a ramenného pasu.
2.1.4. Pés typu S
Stprava pdsov inych ako trojbodovy pés alebo brusny pds.

2.1.5. Postrojovy pds

Stprava péasov typu S pozostdvajiica z bru$ného pdsu a ramennych popruhov; postrojovy pds moze
zahffiat dalsiu stipravu rozkrokovych popruhov.

2.2. Typ pdsov

Pasy roznych ,typov” st pasy, ktoré sa navzdjom podstatne odlisuji, pricom rozdiely sa mozu tykat najma:

2.2.1. pevnych Casti (pracka, pripeviiovacie kovania, navija¢ atd’);
2.2.2. materidlu, vizby tkaniny, rozmerov a farby popruhov alebo
2.2.3. geometrie stpravy pasu.

2.3. Popruh

Pruznd cast ur¢end na zadrZanie tela a prenos sily na kotviace tichytky pdsu.

2.4. Pracka

Rychlo sa otvérajlice zariadenie umoziiujlice pouzivatelovi, aby bol zadrziavany pasom. Pracka, s vynimkou
pracky postrojového pdsu, moze zahffiat nastavovacie zariadenie.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezolticii o konstrukeii vozidiel (R.E.3). dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. Nastavovacie zariadenie pésu

Zariadenie umozilujlce nastavit pas podla poziadaviek jednotlivych pouzivatelov a podla polohy sedadla.
Nastavovacie zariadenie moze byt stcastou pracky alebo navijaca, alebo akejkolvek inej casti bezpec-
nostného pésu.

2.6. Predpinacie zariadenie

Dodato¢ne montované alebo integrované zariadenie, ktoré napina popruh bezpe¢nostného pdsu tak, aby sa
pri ndraze zmensila vola pésu.

2.7. ,Referencna oblast“ je priestor medzi dvoma vertikdlnymi pozd{znymi rovinami vzdialenymi od seba
400 mm a symetrickymi vzhladom na bod H, ktoré st vymedzené rotaciou zariadenia na skiSanie makety
hlavy z vertikalnej polohy do horizontdlnej polohy podla opisu v prflohe 1 k predpisu ¢. 21. Zariadenie sa
musi umiestnit podla opisu v uvedenej prilohe k predpisu ¢. 21 a nastavit na maximalnu dizku 840 mm.

2.8. ,Stiprava airbagov“ je zariadenie namontované v motorovych vozidlich ako doplnok k bezpecnostnym
pasom a zadrZiavacim systémom t. j. systém, ktory pomocou kompresie plynu obsiahnutého v fiom
automaticky pri prudkom ndraze vozidla nafikne pruzny vankdas, ktory méd obmedzit intenzitu dotyku
jednej alebo viacerych casti tela cestujiceho vo vozidle s priestorom pre cestujlicich. Ziadny z takychto
naftiknutych vankasSov sa nepovazuje za pevni sicast.

2.9. »Airbag pre cestujiicich” je siprava airbagov urcend na ochranu cestujiceho(-cich) na sedadldch inych ako
sedadlo vodica v pripade ¢elnej zrdzky.

2.10. ,Detské zadrziavacie zariadenie“ je bezpecnostné zariadenie definované v predpise ¢. 44 alebo predpise
¢ 129.

2.11. LSmerujiice dozadu“ je smerujiice opaénym smerom, ako je bezny smer jazdy vozidla.

2.12. Pripeviiovacie kovania

Casti sdpravy pdsu vritane potrebnych zaistovacich prvkov, ktoré umozfuji pripevnit pas ku kotviacim
tchytkdm pésov.

2.13. Zariadenie na pohlcovanie energie

Zariadenie urCené na rozptylovanie energie nezdvisle od popruhu alebo spolo¢ne s nim, ktoré tvori siicast
stipravy pasu.

2.14. Navija¢

Zariadenie na uloZenie asti alebo celého popruhu bezpeénostného pasu.

2.14.1. Navija¢ bez blokovania (typ 1)

Navija¢, z ktorého sa posobenim malej vonkajSej sily vytiahne popruh do celej svojej dfzky a ktory
neumoziuje nastavenie dlzky vytiahnutého popruhu.

2.14.2. Navija¢ s ruénym odblokovanim (typ 2)

Navijag, ktory musi pouzivatel rucne odblokovat, aby sa dosiahla pozadovana dfzka popruhu, a ktory sa
automaticky zablokuje, ked' tto ¢innost prestane.

2.14.3. Navija¢ s automatickym blokovanim (typ 3)

Navijac, ktory umoZiiuje vytiahnutie popruhu na pozadovand dizku a ktory po zapnuti pracky automaticky
prisposobi popruh pouzivatelovi. Bez tiimyselného zdsahu pouzivatela nie je dalSie vytiahnutie popruhu
mozné.
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2.14.4. Navija¢ s nddzovym blokovanim (typ 4)

Navijac, ktory pri beznych Jazdnych podmienkach neobmedzuje volnost pohybu pouzivatela bezpec-
nostného pésu. Takéto zariadenie md prvky na nastavovanie dlzky, ktoré automaticky prisposobia popruh
pouzivatelovi, a blokovaci mechanizmus, ktory sa v pripade niidze uvedie do ¢innosti:

2.14.4.1.  pri spomaleni vozidla (jednotlivé citlivost);

2.14.4.2.  pri kombindcii spomalenia vozidla, odvijania popruhu alebo akychkolvek inych automatickych prostriedkov
(viacndsobnd citlivost).

2.14.5. Navija¢ s nddzovym blokovanim s vy$§im prahom reakcie (typ 4N)

Navija¢ typu vymedzeného v bode 2.14.4, ktory viak md osobitné vlastnosti, pokial ide o pouzitie vo
vozidlach kategérii M,, M;, N, N, a N, (!).

2.14.6. Zariadenie na vyskové nastavenie pdsu

Zariadenie umozZiujiice nastavit vy$ku hornej slucky pdsu (priamo spojenej s vozidlom alebo pevnou
konstrukciou sedadla) podla poziadaviek jednotlivych pouzivatelov a polohy sedadla. Takéto zariadenie sa
moZe povazovat za silast pasu alebo za stcast kotviacej tichytky pdsu.

2.14.7. ,Pruzné zariadenie na vyskové nastavenie pasu na ramene*

Zariadenie na prispdsobenie vysky pasu na ramene konkrétnemu pouzivatelovi, v pripade ktorého nie je
nastavovacia Cast priamo spojend s konstrukciou vozidla (napr. stlpikom) alebo sedadla (napr. pevnou
konstrukciou sedadla), ale nastavenie ramennej Casti sa:

a) uskuto¢fiuje posunom po pruznej konstrukcii a

b) neprekdza smeru pohybu brusného pasu.
2.15. Kotviace uchytky pasu

Casti konstrukcie vozidla, konstrukcie sedadla alebo ktorejkolvek inej casti vozidla, ku ktorym sa
pripeviiujii sipravy bezpecnostnych pésov.

2.16. Typ vozidla z hladiska bezpecnostnych pésov a zadrziavacich systémov

Kategéria motorovych vozidiel, ktoré sa neliSia z takych zdsadnych hladisk, ako si rozmery, tvar
a materidly komponentov konstrukcie vozidla, konstrukcie sedadiel alebo ktorejkolvek inej Casti vozidla, ku
ktorej sa pripeviiuju bezpe¢nostné pasy a zadrziavacie systémy.

2.17. Zadrziavaci systém

Systém pre konkrétny typ vozidla alebo typ definovany vyrobcom vozidla a schvéleny technickou sluzbou,
pozostavajici zo sedadla a pasu pripevneného k vozidlu vhodnym spdésobom a takisto zo vSetkych
dodato¢nych prvkov, ktoré si poskytnuté na dcely zniZenia rizika poranenia pouzivatela v pripade
prudkého spomalenia vozidla obmedzenim pohyblivosti tela pouZivatela.

2.18. Sedadlo

Konstrukcia, ktord moze, ale nemusi byt neoddelitelnou stcastou konstrukcie vozidla, ktord zahfnia
Caltinenie a je uréend na sedenie jednej dospelej osoby. Tento pojem sa vztahuje na jednotlivé sedadlo, ako
aj na Cast lavicového sedadla uréend na sedenie jednej osoby.

2.18.1. ,Predné sedadlo pre cestujicich” je kazdé sedadlo, ktorého ,najprednejsia poloha bodu H* lezi vo vertikdlnej
priecnej rovine prechddzajiicej bodom R vodica alebo pred fou.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezolticii o konstrukeii vozidiel (R.E.3). dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.18.2. ,Sedadlo smerujice dopredu” je sedadlo, ktoré sa moZe pouzivat, ked je vozidlo v pohybe, a ktoré smeruje
do prednej casti vozidla takym sposobom, Ze vertikdlna rovina symetrie sedadla tvori s vertikdlnou rovinou
symetrie vozidla uhol mensi nez + 10° alebo — 10°.

2.18.3. ,Sedadlo smerujtce dozadu“ je sedadlo, ktoré sa moze pouzivat, ked je vozidlo v pohybe, a ktoré smeruje
do zadnej casti vozidla takym sposobom, Ze vertikdlna rovina symetrie sedadla tvori s vertikdlnou rovinou
symetrie vozidla uhol mensi nez + 10° alebo — 10°.

2.18.4. ,Sedadlo smerujiice bokom* je sedadlo, ktoré sa méze pouzivat, ked je vozidlo v pohybe, a ktoré smeruje
k boku vozidla takym sposobom, Ze vertikdlna rovina symetrie sedadla tvori s vertikdlnou rovinou symetrie
vozidla uhol 90° (x 10°).

2.19. Skupina sedadiel
Je bud’ sedadlo lavicového typu alebo samostatné sedadld, ktoré st vsak usporiadané vela seba, (t. j. tak, Ze
predné kotviace tchytky jedného z tychto sedadiel st v jednej rovine s prednymi alebo zadnymi kotviacimi
tichytkami druhého sedadla alebo sa nachddzaji medzi kotviacimi Gchytkami druhého sedadla) a poskytuji
jedno alebo viac miest na sedenie pre dospelé osoby.

2.20. Lavicové sedadlo
Je plna konstrukcia sedadla vratane ¢altnenia, ktord je urcend na sedenie viac ako jednej dospelej osoby.

2.21. Nastavovaci systém sedadla
Je Gplné zariadenie, pomocou ktorého je mozné sedadlo alebo jeho casti nastavit do polohy vyhovujicej
tvaru tela sediacej osoby; toto zariadenie moze predovietkym umoziovat:

2.21.1. pozdizny posun;

2.21.2. vyskovy posun;

2.21.3. uhlovy posun.

2.22. Ukotvenie sedadla
Je systém zaistenia stpravy sedadla ku konstrukcii vozidla vratane dotknutych ¢asti konstrukcie vozidla.

2.23. Typ sedadla
Je kategéria sedadiel, ktoré sa neliSia z takych zdsadnych hladisk ako:

2.23.1. tvar, rozmery a materidly konstrukcie sedadla;

2.23.2. typy a rozmery systémov nastavenia blokovania sedadla a blokovacich systémov;

2.23.3. typ a rozmery kotviacich tdchytiek pdsov na sedadle, ukotvenie sedadla a dotknutych ¢asti konstrukcie
vozidla.

2.24. Systém posunu sedadla
Zariadenie, pomocou ktorého je mozné vykonat uhlovy alebo pozdlzny posuv sedadla alebo jednej z jeho
Casti bez pevnej medzipolohy (aby sa ulah¢il pristup pre cestujticich).

2.25. Systém blokovania sedadla

Zariadenie, ktoré zabezpecuje udrziavanie sedadla a jeho Casti v fubovolnej polohe pouZzivania.
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2.26. Zapustené tlacidlo na uvolnenie pracky

Také tlacidlo na otvorenie pracky, ktoré neumoziuje otvorenie pracky pomocou gule s priemerom 40 mm.

2.27. Nezapustené tlacidlo na uvolnenie pracky

Také tlacidlo na otvorenie pracky, ktoré umoziuje otvorenie pracky pomocou gule s priemerom 40 mm.

2.28. Zariadenie na zniZovanie napnutia

Zariadenie, ktoré je zabudované v navija¢i a po upevneni bezpetnostného pdsu automaticky zniZuje
napnutie popruhu. Po odopnuti bezpe¢nostného pésu sa takéto zariadenie automaticky vypne.

2.29. JISOFIX” je systém na pripojenie detskych zadrziavacich systémov k vozidlim, ktory pozostiva z dvoch
pevnych kotviacich dchytiek na vozidle, dvoch zodpovedajicich pevnych ukotveni na detskom
zadrziavacom systéme a z prostriedku na zamedzenie roticii detského zadrziavacieho systému okolo
vlastnej osi.

2.30. ,Detsky zadrziavaci systém ISOFIX“ je detsky zadrZiavaci systém splnajici poziadavky predpisu ¢. 44 alebo
predpisu €. 129, ktory musi byt pripevneny k systému kotviacich tchytiek ISOFIX spliiajicemu poziadavky
predpisu ¢. 14 alebo predpisu ¢. 145.

2.31. ,Miesto upevnenia ISOFIX“ je miesto, ktoré umoziuje namontovat:
a) univerzalny detsky zadrziavaci systém ISOFIX smerujiici dopredu podla definicie v predpise ¢. 44;

b) alebo polouniverzdlny detsky zadrziavaci systém ISOFIX smerujiici dopredu podla definicie v predpise
C. 44;

¢) alebo polouniverzdlny detsky zadrziavaci systém ISOFIX smerujici dozadu podla definicie v predpise
C. 44;

d) alebo polouniverzdlny detsky zadrziavaci systém ISOFIX smerujici bokom podla definicie v predpise
C. 44;

e) alebo detsky zadrziavaci systém ISOFIX pre Specifické vozidlo podla definicie v predpise ¢. 44;
f) alebo detsky zadrziavaci systém typu i-Size podla definicie v predpise ¢. 129;
g) alebo detsky zadrziavaci systém ISOFIX pre $pecifické vozidlo podla definicie v predpise ¢. 129.
2.32. ,Systém kotviacich dchytiek ISOFIX“ je systém pozostavajuci z dvoch dolnych kotviacich dchytiek ISOFIX,

ktory splia poziadavky predpisu ¢. 14 alebo predpisu ¢. 145 a je uréeny na pripevnenie detského zadrzia-
vacieho systému ISOFIX spolu so zariadenim na zamedzenie rotcii.

2.33. ,Dolnd kotviaca tchytka ISOFIX“ je jedna pevnd vodorovnd okrahla ty¢ s priemerom 6 mm, ktord
vystupuje z konstrukcie vozidla alebo sedadla a sldZi na namontovanie a obmedzenie pohybu detského
zadrziavacieho systému ISOFIX pomocou ukotveni ISOFIX.

2.34. ,Zariadenie na zamedzenie rotdcii:

a) zariadenie na zamedzenie rotdcii univerzdlneho detského zadrziavacieho systému ISOFIX pozostiva
z horného popruhu ISOFIX;

b) zariadenie na zamedzenie rotdcii polouniverzdlneho detského zadrziavacieho systému ISOFIX pozostiva
bud z horného popruhu, pristrojovej dosky vozidla, alebo z podpernej nohy urCenej na zamedzenie
rotécii zadrziavacieho systému pri ¢elnom ndraze;

¢) zariadenie na zamedzenie rotécii detského zadrziavacieho systému typu i-Size pozostdva bud z horného
popruhu, alebo z podpernej nohy urlenej na zamedzenie rotdcii zadrziavacieho systému pri ¢elnom
ndraze;

d) v pripade detskych zadrziavacich systémov ISOFIX, typu i-Size, univerzdlnych a polouniverzdlnych,
sedadlo vozidla samo osebe nepredstavuje zariadenie na zamedzenie rotacii.
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2.35. ,Kotviaca tichytka horného popruhu ISOFIX“ je prvok splnajici poziadavky predpisu ¢. 14 alebo predpisu
¢. 145 (napr. ty¢), umiestneny v predpisanej oblasti, urCeny na pripojenie svorky remena horného popruhu
ISOFIX a prenesenie jeho zadrZiavacej sily na konstrukciu vozidla.

2.36. ,Vodiace zariadenie” je zariadenie, ktoré md sliZit na ulahéenie zapojenia detského zadrziavacieho systému
ISOFIX osobou vykondvajicou jeho montdZz tym, Ze fyzicky navedie ukotvenia ISOFIX na detskom
zadrziavacom systéme ISOFIX tak, aby boli spravne zarovnané s dolnymi kotviacimi tichytkami ISOFIX.

2.37. ,Prostriedok oznacenia ISOFIX“ je nieCo, ¢o informuje osobu, ktord chce vykonat montdz detského zadrzia-
vacieho systému ISOFIX o miestach upevnenia ISOFIX vo vozidle a o mieste upevnenia kazdého zodpoveda-
juceho systému kotviacich tichytiek ISOFIX.

2.38. ,Fixacény prostriedok detského zadrziavacieho zariadenia“ (CRF) je prostriedok podla jedného z fixa¢nych
prostriedkov ISOFIX vymedzenych v bode 4 doplnku 2 k prilohe 17 k tomuto predpisu, a najmi
prostriedok, ktorého rozmery st uvedené na obrdzkoch 1 az 8 v uz uvedenom bode 4. Tieto fixaéné
prostriedky detského zadrziavacieho zariadenia (CRF) sa v tomto predpise pouZivaji na zistenie tried
velkosti detskych zadrziavacich systémov ISOFIX podla obrysovych rozmerov uvedenych v predpise ¢. 44
alebo predpise ¢. 129, ktoré sa moézu umiestnit na miestach upevnenia ISOFIX vo vozidle. Jeden z tychto
CRF nazyvany ISO[F2, ktory je opisany na obrazku 2 uz spominaného bodu 4, sa okrem toho pouZiva
v predpise ¢. 14 alebo predpise ¢. 145 na zistenie polohy akéhokolvek systému kotviacich tchytiek ISOFIX
a moznosti pristupu k nemu.

Moze sa pouzit aj prostriedok podla jedného z dvoch fixaénych prostriedkov zvyseného sedadla uvedenych
v doplnku 5 k prilohe 17 tohto predpisu, a to najmi taky, ktorého rozmery sii uvedené na obrazkoch 2 a 3
doplnku 5 k prilohe 17. Tieto fixaéné prostriedky sa v tomto predpise pouZivajii na zistenie obrysovych
rozmerov velkosti zvyseného sedadla uvedenych v predpise ¢. 129, ktoré sa moézu pripadne umiestnit na
miestach na sedenie vo vozidle.

2.39. ,Posudzovany objem na montdZ podpernej nohy zariadenia typu i-Size“ je objem, ktory zabezpeluje
priestorovii a geometricki kompatibilitu medzi podpernou nohou detského zadrziavacieho systému typu i-
Size a miestom na sedenie typu i-Size vo vozidle.

2.40. .Miesto na sedenie typu i-Size“ je miesto na sedenie, ak je definované vyrobcom vozidla, ktoré je urcené na

umiestnenie detskych zadrziavacich systémov typu i-Size podla predpisu ¢. 129 a splia poziadavky
stanovené v tomto predpise.

2.41. ,Signalizdtor nezapnutého bezpe¢nostného pdsu“ je systém, ktory md upozornit vodica, Ze niektory
z cestujicich nepouziva bezpecnostny pds. Systém sa skladd z detekcie nezapnutého bezpe¢nostného pdsu
a dvoch trovni vystrahy vodica: vystrahy prvej drovne a vystrahy druhej tirovne.

2.42. ,Vizudlna vystraha“ je vystraha pomocou vizudlneho signdlu (svietenie, blikanie alebo vizudlne zobrazenie
symbolu alebo spravy).

2.43. »Zvukova vystraha“ je vystraha pomocou zvukového signélu.

2.44. ,Vystraha prvej Grovne* je vizudlna vystraha, ktord sa aktivuje vtedy, ked sa zapne klu¢ zapalovania alebo

hlavny ovlddaci spina¢ a bezpe¢nostny pds ktoréhokolvek cestujiiceho nie je zapnuty. MézZe sa pridat aj
zvukovd vystraha.

2.45. ,Vystraha druhej tirovne“ je vizudlna a zvukovd vystraha, ktord sa aktivuje, ked sa vozidlo prevddzkuje
v silade s bodmi 8.4.2.4.1.1 az 8.4.2.4.1.3 s odopnutymi bezpecnostnymi pdsmi ktoréhokolvek
cestujuceho v prednom rade sedadiel a s odopnutymi alebo odopinajicimi sa bezpecnostnymi pasmi
ktoréhokol'vek cestujiiceho v zadnom rade sedadiel.

2.46. .Bezpecnostny pés nie je zapnuty” je podla uvazenia vyrobcu bud, Ze pracka bezpecnostného pasu ktorého-
kolvek cestujiiceho nie je zapnutd alebo Ze dlzka popruhu vytiahnutého z navijaca je mensia nez dlzka
potrebnd na zapnutie pracky pri neobsadenom sedadle v najzadnejsej polohe sedenia.

2.47. ,Vozidlo je v beznej prevadzke znamend, Ze vozidlo sa pohybuje vpred rychlostou vyssou ako 10 km/h.



27.4.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 109/9

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE
3.1 Typ vozidla
3.1.1. Ziadost o schvdlenie typu vozidla z hladiska montdze jeho bezpecnostnych pdsov a zadrziavacich systémov

predklada vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.

3.1.2. K Zziadosti musia byt v troch vyhotoveniach prilozené dalej uvedené dokumenty, v ktorych sa uvddzaju tieto
adaje:
3.1.2.1. vykresy celkovej konstrukcie vozidla vo vhodnej mierke s vyznacenim poloh bezpecnostnych pasov

a podrobné vykresy bezpecnostnych pasov a bodov, ku ktorym sa pripeviiuji;

3.1.2.2. Specifikiciu pouzitych materidlov, ktoré mozu ovplyvnit pevnost bezpecnostnych pésov;

3.1.2.3. technicky opis bezpecnostnych pasov;

3.1.2.4. v pripade bezpe¢nostnych pasov pripevnenych ku konstrukeii sedadla sa prilozi:

3.1.2.5. pod{Obn)'f opis typu vozidla z hladiska konstrukcie sedadiel, ich ukotveni a ich nastavovacich a blokovacich
systémov;

3.1.2.6. vykresy sedadiel, ich ukotveni vo vozidle a ich nastavovacich a blokovacich systémov, vo vhodnej mierke

a dostato¢ne podrobné.

3.1.3. Vyrobca musi technickej sluzbe vykondvajicej schvalovacie skasky podla svojej volby dodat bud vozidlo
zodpovedajice typu vozidla, ktory sa md schvdlit, alebo Casti vozidla, ktoré tto technickd sluzba povazuje
za nevyhnutné na Gcely skiSania bezpecnostnych pésov.

3.2. Typ bezpecnostného pésu

3.2.1. Ziadost o typové schvélenie bezpecnostného pasu predkladd drzitel obchodnej znacky alebo jeho riadne
splnomocneny zéstupca. V pripade zadrziavacich systémov predkladd Ziadost o typové schvélenie zadrzia-
vacieho systému drzitel obchodnej znacky alebo jeho zdstupca, pripadne vyrobca vozidla, do ktorého sa mé
tento systém namontovat, alebo jeho zdstupca.

3.2.2. K Zziadosti sa priloZ:

3.2.2.1. technicky opis typu pdsu, so $pecifikovanim pouzZitych popruhov a pevnych asti spolu s vykresmi casti
z ktorych sa pds skladd; vo vykresoch musi byt vyznacené miesto urcené pre schvalovacie ¢islo a doplnkové
symboly, pokial ide o kruZnicu schvalovacej znacky. V opise sa musi uviest farba modelu predkladaného na
schvilenie a $pecifikovat typ, resp. typy vozidiel, pre ktoré je tento typ pdsu urCeny. V pripade navijacov sa
musia poskytnit pokyny na montdZ snimacieho zariadenia; a v pripade predpinacich zariadeni alebo
systémov Uplny technicky opis konstrukcie a ¢innosti vritane pripadného snimania s opisanim sposobu
aktivécie a akejkolvek nevyhnutnej metddy na zabrdnenie nedmyselnej aktivdcii. V pripade zadrZiavacieho
systému mus{ opis zahffia(: vykresy konstrukcie vozidla a konstrukcie sedadla, nastavovacieho systému
a pripeviovacich kovani, vo vhodnej mierke a s vyznacenim miest ukotveni sedadiel a kotviacich tichytiek
pasov, ako aj vystuznych prvkov v dostatoéne podrobnej miere; spolu so $pecifikiciou pouzitych
materidlov, ktoré moéZu mat vplyv na pevnost ukotven{ sedadiel a kotviacich dchytiek pasov; a technicky
opis ukotveni sedadiel a kotviacich tchytiek pdsov. Ak je pds skonstruovany tak, Ze jeho upevnenie na
konstrukciu vozidla sa vykond pomocou zariadenia na vyskové nastavenie pdsu, musi technicky opis
$pecifikovat, i sa toto zariadenie povazuje alebo nepovazuje za Cast pasu;

3.2.2.2. Sest vzoriek daného typu pésu, z ktorych jedna sliizi na referen¢né Gcely;
3.2.2.3. popruh s dizkou desat metrov pre kazdy typ popruhu pouZity v danom type pésu;

3.2.2.4. technickd sluzba vykondvajiica schvalovacie skasky je opravnend pozadovat dalsie vzorky.
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3.2.3. V pripade zadrziavacich systémov sa technickej sluzbe predkladaji dve vzorky, ktoré moézu zahffat dve
vzorky pdsov pozadované podla bodov 3.2.2.2 a 3.2.2.3, a podla volby vyrobcu vozidlo, ktoré zodpovedd
typu vozidla, ktory sa ma schvdlit, alebo Cast, resp. Casti vozidla povazované technickou sluzbou vykona-
vajlicou schvalovacie skisky za nevyhnutné z hladiska skdSania zadrziavacieho systému.

4. OZNACENIA

Vzorky typu pdsu alebo typu zadrziavacicho systému predlozené na schvélenie v stlade s ustanoveniami
bodov 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musia byt jasne a nezmazatelne oznaené menom vyrobcu, jeho
inicidlkami alebo obchodnym ndzvom, pripadne jeho znackou.

5. TYPOVE SCHVALENIE

5.1. K osvedéeniu o typovom schvileni sa pripoji osvedCenie v silade so vzorom $pecifikovanym v bode 5.1.1
alebo 5.1.2:

5.1.1. priloha 1A pre Ziadosti uvedené v bode 3.1;

5.1.2. priloha 1B pre Ziadosti uvedené v bode 3.2.

5.2. Typ vozidla

5.2.1. Ak vozidlo predloZené na typové schvilenie podla tohto predpisu spliia poziadavky bodu 8 a priloh 15

a 16 k tomuto predpisu, takémuto typu vozidla sa udeli typové schvélenie.

5.2.2. Kazdému schvdlenému typu sa prideli schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve dislice (v stcasnosti 07, o
zodpovedd sérii zmien 07) oznacuji sériu zmien predpisu platnd v Case vydania typového schvélenia, ktord

zahffia najnovsie dolezité technické zmeny. T4 istd zmluvna strana nesmie pridelit rovnaké &islo inému typu
vozidla, ako je typ vymedzeny v bode 2.16.

5.2.3. Ozndmenie o typovom schvéleni alebo rozsireni, zamietnuti ¢ odiati typového schvilenia, alebo
o konecnom zastaveni vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa oznamuje stranim dohody z roku
1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktory zodpovedd vzoru uvedenému
v prilohe 1A k tomuto predpisu.

5.2.4. Na kazdé vozidlo, ktoré zodpoveda typu vozidla schvdlenému podla tohto predpisu sa na viditelnom
a lahko pristupnom mieste stanovenom vo formuldri typového schvélenia pripevni medzindrodnd znacka
typového schvdlenia, ktord sa skladd z:

5.2.4.1. pismena ,E* v kruZnici, za ktorou nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie udelila ();

5.2.4.2. ¢isla tohto predpisu, po ktorom nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo umiestnené vpravo od
kruznice predpisanej v bode 5.2.4.1.

5.2.5. Ak sa vozidlo zhoduje s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych predpisov pripojenych
k dohode, v krajine, ktord udelila schvilenie podla tohto predpisu nie je potrebné zopakovat symbol
predpisany v bode 5.2.4.1; v takomto pripade sa dalsie ¢isla a symboly v3etkych predpisov, na zaklade
ktorych bolo typové schvélenie udelené v krajine, ktord udelila typové schvdlenie podla tohto predpisu,
umiestnia vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 5.2.4.1.

5.2.6. Znadcka typového schvélenia musi byt zretelne Citatelnd a nezmazatelna.

5.2.7. Znacka typového schvilenia musi byt umiestnend tesne pri $titku Gdajov o vozidle pripevnenom vyrobcom
alebo na fiom.

(") Rozlidovacie ¢isla zmluvnych stran dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel
(R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 3, priloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.
html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.3. Typ bezpecnostného pésu

53.1. Ak vzorky typu pdsu, ktoré sa predkladaji v stlade s ustanoveniami bodu 3.2 splfiajii poziadavky bodov 4,
5.3 a 6 tohto predpisu, schvilenie sa udeli.

5.3.2. Kazdému schvilenému typu sa prideli schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve &islice (v sucasnosti 06, ¢o
zodpoveda sérii zmien 06) oznacuji sériu zmien predpisu platnd v ¢ase vydania typového schvélenia, ktord
zahfiia posledné zdvazné technické zmeny. T4 istd zmluvnd strana nemoZe pridelit rovnaké ¢islo inému
typu pasu alebo zadrziavacieho systému.

5.3.3. Ozndmenie o typovom schvéleni alebo rozsireni, zamietnuti & odnati schvélenia typu pdsu alebo zadrZia-
vacieho systému podla tohto predpisu sa oznamuje zmluvnym strandm dohody z roku 1958, ktoré
uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohe 1B
k tomuto predpisu.

5.3.4. Okrem znaciek predpisanych v bode 4 sa ku kazdému pédsu zhodnému s typom schvdlenym podla tohto
predpisu upeviiujii na vhodnom mieste tieto tdaje:

5.3.4.1. medzindrodnt schvalovaciu znacku pozostavajicu z:

5.3.4.1.1. pismena ,E“ v kruZnici, za ktorou nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie udelila ();
5.3.4.1.2.  (isla typového schvalenia;

5.3.4.2. tychto doplnkovych symbolov:

5.3.42.1. pismena ,A“ v pripade trojbodového pdsu, pismena ,B“ v pripade brusného pdsu a pismena ,S“ v pripade
pasov $pecialnych typov.

5.3.4.2.2.  Symboly uvedené v bode 5.3.4.2.1 sa dopliiajii o tieto dalsie oznacenia:

5.3.4.2.2.1. pismeno ,e“v pripade pdsu so zariadenim na pohlcovanie energie;

5.3.4.2.2.2. pismeno ,r v pripade pasu so zabudovanym navijaom, po ktorom nasleduje symbol (1, 2, 3, 4 alebo 4N)
pouzitého navijaca v silade s bodom 2.14 tohto predpisu, a pismeno ,m", ak je pouzity navija¢ navijatom
s ntidzovym blokovanim s viacndsobnou citlivostou;

5.3.4.2.2.3. pismeno ,p“ v pripade bezpe¢nostnych pasov s predpinacim zariadenim;

5.3.4.2.2.4. pismeno ,t“ v pripade bezpe¢nostného pasu s navijacom, v ktorom je zabudované zariadenie na zniZovania
napnutia;

5.3.4.2.2.5. pasy s navijatom typu 4N musia byt oznacené aj symbolom pozostdvajicim z preciarknutého $tvorca

s vozidlom kategdrie M, oznacujlcim, Ze pouZivanie tohto typu navijaca je vo vozidlich tejto kategdrie
zakdzané;

5.3.4.2.2.6 ak je bezpecnostny pds schvileny podla ustanoveni bodu 6.4.1.3.3 a bodu 6.4.1.3.4 tohto predpisu, musi
byt oznaceny slovom ,AIRBAG* v obdlzniku.

5.3.4.2.3. Ak je bezpecnostny pds stcastou zadrZiavacieho systému, pred symbolom uvedenym v bode 5.3.4.2.1 sa
musi uviest pismeno ,Z*.

5.3.5. V bode 2 prilohy 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadani schvalovacej znacky.

5.3.6. Udaje uvedené v bode 5.3.4 musia byt zretelne Citatelné a nezmazatelné a mozu byt trvalo pripevnené bud
pomocou Stitku, alebo priameho oznacenia. Stitok alebo oznacenie musia byt odolné proti opotrebovaniu.

5.3.7. Stitky uvedené v bode 5.3.6 moze vydat bud schvalovaci drad, ktory schvalenie udelil, alebo vyrobca na
zéaklade povolenia takéhoto organu.

(") Pozri poznamku pod ¢iarou k bodu 5.2.4.1 tohto predpisu.
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6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

SPECIFIKACIE
Vieobecné $pecifikdcie

Kazdd vzorka predlozend v stlade s bodmi 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musi spliat 3pecifikdcie stanovené
v bode 6 tohto predpisu.

Pds alebo zadrziavaci systém musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby v pripade, Ze s spravne
namontované a cestujiici ich riadne pouziva, bola zabezpecend ich uspokojivd Cinnost, a aby znizovali
riziko telesného poranenia v pripade nehody.

Usporiadanie popruhov nesmie byt pre pouZivatela nebezpe¢né.

Pouzivanie materidlov s vlastnostami polyamidu 6, pokial ide o zadrziavanie vody, je zakdzané vo vietkych
mechanickych castiach, v pripade ktorych je pravdepodobné, ze by takyto jav mal nepriaznivy G¢inok na
ich ¢innost.

Pevné cCasti
V3seobecné ustanovenia

Pevné Casti bezpecnostného pasu, ako st pracky, nastavovacie zariadenia, pripeviiovacie kovania a podobne,
nesmu mat ostré hrany, ktoré by mohli trenim sposobit opotrebenie alebo roztrhnutie popruhov.

Vietky sucasti stpravy pasu podlichajice kordzii musia byt proti nej vhodne chranené. Po kordznej skiske
predpisanej v bode 7.2 nesmt byt na nich volnym okom kvalifikovaného pozorovatela viditelné Ziadne
znamky poskodenia, ktoré by mohlo branit ndlezitému fungovaniu zariadenia, ani Ziadna vyznamnd
korézia.

Pevné Casti urcené na pohlcovanie energie alebo ¢asti, ktoré maji byt vystavené zataZeniu alebo ho maji
prendsat, nesmu byt krehké.

Pevné prvky a Casti bezpe¢nostného pdsu vyrobené z plastov musia byt umiestnené a namontované tak,
aby neboli pocas kazdodenného pouzivania motorového vozidla nichylné zachytit sa pod pohyblivym
sedadlom alebo vo dverdch takéhoto vozidla. Ak ktorykolvek z tychto prvkov a ktordkolvek z Casti nesplia
uvedené podmienky, musia byt podrobené ndrazovej skiiske za studena, ako je uvedend v bode 7.5.4. Ak
budii po vykonani skiisky na akomkolvek plastovom kryte alebo drziaku pevného prvku viditelné
akékolvek trhliny, celd plastovd Cast sa musi demontoval a zostdvajica stiprava sa musi znovu posudit
z hladiska jej trvalej bezpecnosti. Ak je zvysnd siprava nadalej bezpecnd, alebo ak na nej nie sii viditelné
ziadne trhliny, posudi sa dalej z hladiska poZiadaviek na skuisky stanovenych v bodoch 6.2.2, 6.2.3 a 6.4.

Pracka

Pracka musi byt rieSend tak, aby sa vylacila akdkolvek moznost nespravneho pouzivania. To okrem iného
znamend, Ze nesmie byt mozné, aby pracka zostala v ¢iasto¢ne zapnutom stave. Spdsob rozopinania pracky
musi byt Gplne jasny. Casti pracky, ktoré pravdepodobne pridu do kontaktu s uzivatelom, musia
predstavovat cast s plochou najmenej 20 cm? a $irkou najmenej 46 mm, merané v rovine vzdialenej
maximdlne o 2,5 mm od plochy kontaktu. V pripade praciek postrojového pdsu sa uvedend poZiadavka
povazuje za splnenti, ak md plocha kontaktu pracky s telom pouzivatela velkost 20 az 40 cm2.

Pracka musi zostat v kazdej polohe vozidla zapnutd, a to aj ked nie je namdhand tahom. Pracka sa nesmie
dat rozopnit netmyselne, ndhodne ani silou mensou ako 1 daN. Pracka sa musi dat lahko pouzivat
a uchopit; v pripade, ked nie je namdhand Ziadnym fahom a ked nie je namdhand fahom stanovenym
v bode 7.8.2, musi byt mozné, aby ju pouzivatel rozopol jedinym jednoduchym pohybom jednej ruky
v jednom smere; okrem toho, v pripade siprav pdsov urenych na pouZivanie na prednych krajnych
sedadldch, okrem postrojovych pdsov, musi tieZ existoval moznost, aby ju pouZivatel mohol zapnit
jednoduchym pohybom jednej ruky v jednom smere. Pracka sa uvolni stlacenim tlacidla alebo podobného
zariadenia. Plocha, ktord sa stli¢a, musi mat v skuto¢ne uvolnenej polohe a pri premietnuti sa do roviny
kolmej k pociatoénému smeru pohybu tlacidla tieto rozmery: v pripade zapustenych tlacidiel plosna
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velkost najmenej 4,5 cm? a $irku najmenej 15 mm; v pripade nezapustenych tlacidiel plochu najmenej
2,5 cm? a $irku najmenej 10 mm. Uvolfiovacia plocha pracky musi mat ¢ervend farbu. Tito farbu nesmie
mat Ziadna ind Cast pracky. Ked je sedadlo obsadené, moéze v rdmci pracky svietit Cervené vystrazné
svietidlo, pokial sa pri zapnuti bezpecnostného pasu vypne. Svietidld osvetlujiice pracku v inej nez cervenej
farbe sa pri zapnuti bezpe¢nostného pasu nemusia vypnit. Tieto svietidld nesmu osvetlovat pracku tak, aby
bolo ovplyvnené vnimanie Cervenej farby tlacidla uvoltiujiceho pracku alebo vystrazného svietidla.

6.2.2.3. Pracka podrobend skuaske v stlade s bodom 7.5.3 musi fungovat normalne.

6.2.2.4. Pracka musi odolat opakovanej manipuldcii a pred dynamickou skaskou stanovenou v bode 7.7 sa musi
podrobit 5 000 cyklom rozopinania a zapinania za beZnych podmienok pouzivania. V pripade spon
postrojovych pasov sa tito skiiska moze vykondvat bez toho, aby boli zapnuté vietky jazycky.

6.2.2.5. Sila potrebnd na rozopnutie pracky pri skiiske podla bodu 7.8 nesmie presiahnut 6 daN.

6.2.2.6. Pevnost pracky sa skiga podla bodu 7.5.1 a pripadne podla bodu 7.5.5. Ucinkom fahu vyvolaného
predpisanym zataZenim sa nesmie zlomit, zdvazne zdeformovat ani rozopnit.

6.2.2.7. V pripade praciek, ktoré obsahujii prvok spolo¢ny pre dve stpravy pasov, sa vykonaju aj skasky pevnosti
a rozopinania podla bodov 7.7 a 7.8, pri ktorych sa Cast pracky patriaca k jednej stiprave zapne do
zodpovedajiicej Casti patriacej k druhej stiprave, ak je pri pouzivani mozné pracku takto spéjat.

6.2.3. Nastavovacie zariadenie pésu

6.2.3.1. Pés sa po jeho zalozeni pouzivatelom musi bud nastavit samocinne tak, aby pouzivatelovi vyhovoval, alebo
mus{ byt rieSeny tak, aby ru¢né nastavovacie zariadenie bolo pre sediaceho pouzivatela lahko dostupné
a dalo sa pohodlne a lahko pouzivat. Rovnako musi dovolovat utiahnutie pdsu jednou rukou tak, aby sa
prisposobil telesnym rozmerom pouZivatela a polohe sedadla vo vozidle.

6.2.3.2. Dve vzorky kazdého nastavovacieho zariadenia pdsu sa skiiSajii v stlade s poziadavkami bodu 7.3. Preklz
popruhu nesmie v pripade Ziadnej vzorky nastavovacieho zariadenia presiahnut 25 mm, pricom sucet
posunov vietkych nastavovacich zariadeni nesmie presiahnut 40 mm.

6.2.3.3. Pevnost vietkych nastavovacich zariadeni sa skia sposobom opisanym v bode 7.5.1. Ucinkom tahu
vyvolaného predpisanym zatazenim sa nesmu zlomit ani uvolnit.

6.2.3.4. Pri skiigke podla bodu 7.5.6 nesmie byt sila potrebnd na ovlddanie ktoréhokolvek ru¢ného nastavovacieho
zariadenia vicsia ako 5 daN.

6.2.4. Pripeviiovacie kovania a zariadenia na vyskové nastavenie pasu

Pevnost pripeviiovacich kovani sa skiisa podla bodov 7.5.1 a 7.5.2. Pevnost zariadeni na vyskové
nastavenie pasu sa ské$a podla bodu 7.5.2 tohto predpisu, pokial sa tieto zariadenia nepodrobili skiiske na
vozidle podla predpisu ¢. 14 (v zneni jeho poslednej verzie zmien) vo vztahu ku kotviacim tdchytkdm
bezpe¢nostnych pasov. U¢inkom tahu vyvolaného predpisanym zatazenim sa nesmu zlomit ani uvolnit.

6.2.5. Navijace

Navijace sa podrobia skiiskam, vritane skiiSok pevnosti predpisanych v bodoch 7.5.1 a 7.5.2, pricom musia
spliat dalej uvedené poziadavky. (Tieto poziadavky vylucuji navijace bez blokovania.)
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6.2.5.1. Navijace s ruénym odblokovanim

6.2.5.1.1.  Popruh stpravy bezpecnostného pdsu vybavenej navijacom s ruénym odblokovanim sa medzi polohami
blokovania navijaca nesmie posunit o viac ako 25 mm.

6.2.5.1.2.  Popruh stpravy bezpecnostného pasu sa musi z navijaca s ru¢nym odblokovanim vytiahnut do 6 mm od
konca svojej maximalnej dlzky, ked sa na popruh v normalnom smere vytahovania posobi tahom najmenej
1,4 daN a najviac 2,2 daN.

6.2.5.1.3. Popruh sa vytiahne z navijaca a nechd sa opakovane navinif spésobom opisanym v bode 7.6.1, kym
neprebehne 5 000 cyklov. Navija¢ sa ndsledne podrobi koréznej skuske uvedenej v bode 7.2 a skiske
odolnosti proti prachu uvedenej v bode 7.6.3. Nasledne musi tspesne absolvovat dalsich 5 000 cyklov
vytiahnutia a navinutia. Po uvedenych skiiskach musi navija¢ fungovat spravne a nadalej spliat poziadavky
bodov 6.2.5.1.1 a 6.2.5.1.2.

6.2.5.2. Navijace s automatickym blokovanim

6.2.5.2.1.  Popruh stpravy bezpe¢nostného pdsu vybavenej navijatom s automatickym blokovanim sa nesmie medzi
polohami blokovania navija¢a posuntt o viac ako 30 mm. Po pohybe pouzivatela pdsu smerom dozadu
mus{ popruh zostat vo svojej pociatocnej polohe alebo sa samocinne vratit do tejto polohy pri
o nasledujicom pohybe pouzivatela smerom dopredu.

6.2.5.2.2. Ak je navija¢ sticastou brusného pasu, navijacia sila popruhu merand na volnej dizke medzi figurinou
a navijaom v stlade s bodom 7.6.4 nesmie byt mensia ako 0,7 daN.

Ak je navija¢ stiCastou zariadenia na zadrziavanie hrudnika, navijacia sila popruhu pri obdobnom merani
nesmie byt mensia ako 0,1 daN a vicsia ako 0,7 daN.

6.2.5.2.3. Popruh sa vytiahne z navijaca a nechd sa opakovane navinif spésobom opisanym v bode 7.6.1, kym
neprebehne 5 000 cyklov. Navija¢ sa nasledne podrobi koréznej skiiske uvedenej v bode 7.2 a potom
skuske odolnosti proti prachu uvedenej v bode 7.6.3. Nésledne musi tspe$ne absolvovat dalsich
5000 cyklov vytiahnutia a navinutia. Po uvedenych skdskach musi navija¢ fungovat spravne a nadalej
spliiat poziadavky bodov 6.2.5.2.1 a 6.2.5.2.2.

6.2.5.3. Navijace s nidzovym blokovanim

6.2.5.3.1. Ak sa navija¢ s niidzovym blokovanim skidsa v stlade s bodom 7.6.2, musi spliiat uvedené podmienky.
V pripade jednotlivej citlivosti podla bodu 2.14.4.1 tohto predpisu platia iba Specifikdcie tykajice sa
spomalenia vozidla.

6.2.5.3.1.1. Blokovanie musi nastat, ked spomalenie vozidla dosiahne hodnotu 0,45 g (!) v pripade navijacov typu 4
alebo 0,85 g v pripade navijacov typu 4N.

6.2.5.3.1.2. Navija¢ sa nesmie zablokovat pri hodnotich zrychlenia popruhu meranych v smere vytahovania popruhu
mensich ako 0,8 g v pripade navijacov typu 4, alebo mensich ako 1,0 g v pripade navijacov typu 4N.

6.2.5.3.1.3. Nesmie sa zablokovat, ked je jeho snima¢ v ktoromkolvek smere odkloneny od montdznej polohy
stanovenej vyrobcom v uhle do 12°.

6.2.5.3.1.4. Navija¢ sa musi zablokovat, ked je jeho snima¢ v ktoromkolvek smere odkloneny od montdZnej polohy
stanovenej vyrobcom v uhle vicsom ako 27° v pripade navijacov typu 4, alebo 40° v pripade navijacov
typu 4N.

() g=9,81 m/[s
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6.2.5.3.1.5. Ak cinnost navijaca zdvisi od vonkajsieho signdlu alebo zdroja energie, musi jeho konstrukcia zabezpecit,
aby sa navija¢ pri poruche alebo preruseni takéhoto signdlu alebo zdroja energie samocinne
zablokovalo. Této poziadavka vSak nemusi byt splnend v pripade navijaca s viacndsobnou citlivostou, za
predpokladu, Ze od vonkajsicho signdlu alebo zdroja energie zdvisi iba jedna citlivost a porucha signdlu
alebo zdroja energie sa vodicovi signalizuje opticky afalebo akusticky.

6.2.5.3.2.  Pri skaske podla bodu 7.6.2 musi navija¢ s niidzovym blokovanim a viacndsobnou citlivostou zahfajiicou
citlivost popruhu splnat stanovené poziadavky, pricom sa musi zablokovat aj vtedy, ked zrychlenie
popruhu merané v smere odvijania popruhu nie je mensie ako 3,0 g.

6.2.5.3.3.  Pri skiiskach podla bodov 6.2.5.3.1 a 6.2,5.3.2 sa pred zablokovanim navijaca nesmie popruh odvinit
o viac ako 50 mm, pri¢om sa vychddza z dlzky uvedenej v bode 7.6.2.1. Pri skaske podla bodu 6.2.5.3.1.2
sa navija¢ nesmie zablokovat dovtedy, kym nebude odvinutych 50 mm popruhu, pricom sa vychddza
z dlzky uvedenej v bode 7.6.2.1.

6.2.5.3.4. Ak je navija¢ stcastou brusného pdsu, navijacia sila popruhu merand na volnej dlzke medzi figurinou
a navijatom v stlade s bodom 7.6.4 nesmie byt mensia ako 0,7 daN.

Ak je navija¢ stcastou zariadenia na zadrziavanie hrudnika, navijacia sila popruhu pri obdobnom merani
zariadenim na zniZovanie napnutia, v pripade ktorého moéze byt minimédlna navijacia sila zniZend na
0,05 daN len ak je takéto zariadenie v previdzkovom rezime. Ak popruh prechidza cez vodidlo alebo
kladku, navijacia sila sa meria na volnej dlzke popruhu medzi figurinou a vodidlom alebo kladkou.

Ak stiprava zahffia zariadenie, ktoré pri manudlnej alebo automatickej obsluhe brani dplnému navinutiu
popruhu, takéto zariadenie nesmie byt pri posudzovani tychto poziadaviek v ¢innosti.

Ak stiprava zahffia zariadenie na zniZovanie napnutia, musi sa opisand navijacia sila merat, ked je toto
zariadenie v prevddzkovom rezime a mimo prevddzkovy rezim, ak sa tieto poZiadavky posudzuji pred
skiiskami odolnosti podla bodu 6.2.5.3.5 a po nich.

6.2.5.3.5. Popruh sa vytiahne z navijaca a nechd sa opakovane navindif spésobom opisanym v bode 7.6.1, kym
neprebehne 40 000 cyklov. Navija¢ sa ndsledne podrobi koréznej skiske uvedenej v bode 7.2 a potom
skuske odolnosti proti prachu predpisanej v bode 7.6.3. Ndsledne musi tspesne absolvovat dalsich
5 000 cyklov (spolu teda absolvuje 45 000 cyklov).

Ak stiprava zahffia zariadenie na zniZovanie napnutia, uvedené skiisky sa vykondvaji, ked je zariadenie na
zniZovanie napnutia v prevadzkovom reZime a mimo prevadzkového rezimu.

Po uvedenych skiskach musi navijac fungovat sprivne a nadalej spifat poziadavky bodov 6.2.5.3.1,
6.2.5.3.3 a2 6.2.5.3.4.

6.2.5.4. Navijace musia po skiske odolnosti podla bodu 6.2.5.3.5 a bezprostredne po merani navijacej sily podla
bodu 6.2.5.3.4 spliiat nasledujtce dve Specifikicie:

6.2.5.4.1. ked sa navijae, okrem navijaCov s automatickym blokovanim, skii$ajii podla bodu 7.6.4.2, nesmie medzi
hrudnikom a pdsom vznikniit volny priestor.

6.2.5.4.2.  ked je pracka otvorend a jazycek je uvolneny, musi byt samotny navija¢ schopny dplne navinit popruh.

6.2.6. Predpinacie zariadenie

6.2.6.1. Po kor6znej skiske podla bodu 7.2 musi predpinacie zariadenie (vritane snimaca ndrazu pripojeného
k zariadeniu povodnymi zdstrckami, cez ktoré viak neprechddza prud) fungovat normélne.
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6.2.6.2. Musi sa overit, ¢i pri nedmyselnom uvedeni zariadenia do Cinnosti nevznikd riziko telesného poranenia
pouzivatela.

6.2.6.3. V pripade pyrotechnickych predpinacich zariadent:

6.2.6.3.1. po kondicionovani predpinacieho zariadenia podla bodu 7.9.1 nesmie dojst k jeho aktivdcii teplom a musi
fungovat normélne.

6.2.6.3.2. musia sa prijat preventivne opatrenia, aby sa zabrdnilo vznieteniu prilahlych horlavych materidlov
v dosledku vyronu hortcich plynov.

6.3. Popruhy
6.3.1. Vseobecné ustanovenia
6.3.1.1. Popruhy musia mat také vlastnosti, aby ich tlak na telo pouZivatela bol rozloZeny ¢o najrovnomernejsie na

celd ich Sirku a aby sa ani pri posobeni tahu neskritili. Popruhy musia mat schopnost pohlcovat
a rozptylovat energiu. Popruhy musia mat zakoncené okraje, ktoré sa pouzivanim nerozstrapkaju.

6.3.1.2. Sirka popruhu vystaveného zafazeniu 980 daN + 100 — 0 daN nesmie byt mensia nez 46 mm. Tento
rozmer sa meria podla skasky predpisanej v bode 7.4.3 niZie, pricom stroj sa zastavi pri uvedenom
zatazeni (V).

6.3.2. Pevnost po kondicionovani pri izbovej teplote a vlhkosti okolia

V pripade dvoch vzoriek popruhov kondicionovanych v stlade s bodom 7.4.1.1 nesmie byt medzné
zatazenie popruhu, stanovené sposobom predpisanym v bode 7.4.2, mensie ako 1 470 daN. Rozdiel medzi

medznych zataZeni.

6.3.3. Pevnost po $pecidlnom kondicionovani

V pripade dvoch vzoriek popruhov, kondicionovanych podla niektorého z ustanoveni bodu 7.4.1 (okrem
bodu 7.4.1.1) nizsie, nesmie byt medzné zafaZenie popruhu mensie ako 75 % priemeru zafaZeni
stanovenych pri skiiske uvedenej v bode 6.3.2, ani mensie ako 1 470 daN. Technicka sluzba vykonavajiica
tieto skisky moze jednu alebo viacero z tychto skidok vynechat, ak by s prihliadnutim na zloZenie
pouzitého materidlu alebo uz dostupné informdcie boli takéto skasky zbytocné.

6.4. Stprava pasu alebo zadrZiavaci systém

6.4.1. Dynamickd skaska

6.4.1.1. Stiprava pésu alebo zadrziavaci systém sa podrobia dynamickej skiske podla bodu 7.7.

6.4.1.2. Dynamickd skigka sa vykondva na dvoch stpravich pésov, ktoré predtym neboli zataZované, okrem

pripadu, ked st stipravy pdsov sticastou zadrziavacich systémov a dynamickd skaska sa musi vykonat na
zadrziavacich systémoch urcenych pre jednu skupinu sedadiel, ktoré predtym neboli zatazované. Pracky
siprav pdsov, ktoré sa maju skasat, musia vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 6.2.2.4. V pripade
bezpe¢nostnych pdsov s navijaémi sa musi navija¢ podrobit skiske odolnosti proti prachu uvedenej
v bode 7.6.3; okrem toho sa v pripade bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov vybavenych
predpinacim zariadenim obsahujtcim pyrotechnické prostriedky musi toto zariadenie podrobit aj kondicio-
novaniu $pecifikovanému v bode 7.9.1.

6.4.1.2.1. Pasy sa musia podrobit koréznej skiiske opisanej v bode 7.2, po ktorej sa pracky podrobia dalsim
500 cyklom rozopinania a zapinania za beznych podmienok pouZivania.

6.4.1.2.2.  Bezpetnostné pdsy s navijaémi sa musia podrobit bud skidskam opisanym v bode 6.2.5.2, alebo skiisgkam
opisanym v bode 6.2.5.3. Ak bol v3ak navija¢ uz podrobeny kordznej skuske v stlade s ustanoveniami
bodu 6.4.1.2.1, tdto skaska sa nemusi opakovat.

(") Skaska sa nevykondva v pripade tkanych popruhov s keprovou vizbou a s polyesterovymi vldknami vysokej pevnosti, pretoze tieto sa
pod zataZzenim rozsiruji. V uvedenom pripade musi byt $irka bez zataZenia > 46 mm.
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6.4.1.2.3. 'V pripade pdsu urCeného na pouZivanie so zariadenim na vyskové nastavenie pdsu, ako je vymedzené
v bode 2.14.6, sa skuiska vykondva so zariadenim nastavenym do najmenej vhodnej(-ych) polohy (poloh),
zvolenej(-ych) technickou sluzbou zodpovednou za vykonanie skisky. Avsak:

6.4.1.2.3.1. Ak je zariadenie na vySkové nastavenie pdsu tvorené kotviacou tchytkou pédsu schvdleného v silade
s ustanoveniami predpisu ¢&. 14, technickd sluzba zodpovednd za vykonanie skiiSok moze podla vlastného
uvaZenia pouZit ustanovenia bodu 7.7.1 niZsie.

6.4.1.2.3.2. Ak je stcastou pdsu pruzné zariadenie na vyskové nastavenie pdsu na ramene, skiiSa sa ako zadrziavaci
systém a technickd sluzba zodpovednd za vykonanie skiSok pouZije ustanovenia bodu 7.7.1, ktoré sa
vztahujd na skdsanie konstrukcie vozidla, na ktort sa zadrziavaci systém bezne montuje.

6.4.1.2.4. V pripade bezpecnostného pédsu s predpinacim zariadenim sa hodnota minimdlneho povoleného posunu
podla bodu 6.4.1.3.2 moéZe zniZit o polovicu. Na tcely tejto skasky musi byt predpinacie zariadenie
v Cinnosti.

6.4.1.2.5. V pripade bezpe¢nostného pdsu so zariadenim na zniZovanie napnutia sa takéto zariadenie eSte pred
dynamickou skiiskou v prevddzkovom rezime podrobi skaske odolnosti podla bodu 6.2.5.3.5. Dynamicka
skiigka sa potom vykond so zariadenim na zniZovanie napnutia v previdzkovom rezime.

6.4.1.3. Pocas tejto skusky musia byt splnené tieto poziadavky:

6.4.1.3.1. ziadna Cast stpravy pdsu ani zadrziavacieho systému, ktord md vplyv na zadrzanie cestujiiceho, sa nesmie
pretrhndf a Ziadne pracky ani blokovaci alebo posunovaci systém sa nesmu rozpojit ani odblokovat a

6.4.1.3.2.  posun figuriny vpred musi byt v pripade brusnych pdsov na tGrovni panvy v rozmedzi od 80 do 200 mm.
V pripade inych typov pasov musi byt posun vpred na Grovni panvy v rozmedzi od 80 do 200 mm a na
trovni hrudnika v rozmedzi od 100 do 300 mm. V pripade postrojového pasu mozu byt Specifikované
minimélne posuny zniZené o polovicu. Tieto posuny si posuny vzhladom na meracie body zobrazené na
obrazku 6 v prilohe 7 k tomuto predpisu.

6.4.1.3.3.  V pripade bezpetnostného pésu urceného na pouzivanie na prednom bo¢nom sedadle chrinenom spredu
airbagom moze posun referencného bodu hrudnika prekroc¢it hodnotu posunu $pecifikovand
v bode 6.4.1.3.2, ak jeho rychlost pri tejto hodnote neprekracuje 24 kmj/h.

6.4.1.3.4. V pripade miesta na sedenie iného ako je predné bocné miesto na sedenie, ktoré je spredu chrdnené
airbagom, moze posun referenéného bodu hrudnika prekrocit hodnotu $pecifikovand v bode 6.4.1.3.2, ak
jeho rychlost pri tejto hodnote neprekracuje 24 kmjh pri skaskach vykondvanych s airbagom v prostredi
vztahujicom sa k vozidlu, vzhladom na stiradnice montdznych a pripevitovacich bodov airbagu.

6.4.1.4. V pripade zadrziavacieho systému:

6.4.1.4.1.  Posun referencného bodu hrudnika méze prekrocit hodnotu $pecifikovand v bode 6.4.1.3.2, ak sa dd bud
vypoctom, alebo dalSou skaskou preukdzatf, ze by Ziadna cast trupu ani hlavy figuriny pouzitej pri
dynamickej skiiske neprisla do kontaktu so Ziadnou pevnou ¢astou predku vozidla, s tymito vynimkami:

6.4.1.4.1.1. V pripade vodica je povoleny kontakt hrudnika s riadiacou stistavou, ak tito spiia poziadavky stanovené
v predpise ¢. 12 a za predpokladu, Ze ku kontaktu neddjde pri rychlosti vy3Sej ako 24 km/h. Pri tomto
posudzovani sa predpokladd, Ze sedadlo je v polohdch stanovenych v bode 7.7.1.5 niZsie.

6.4.1.4.1.2. V pripade ktoréhokolvek iného cestujiceho nie je povoleny kontakt hlavy alebo hrudnika s ktoroukolvek
peviou Castou vozidla nachddzajicou sa pred figurinou. Okrem toho nie je povoleny ani kontakt hlavy
figuriny s jej kolenami.

Pri tomto posudzovani sa predpokladd, Ze sedadlo skiifanej figuriny a pripadne sedadlo pred figurinou sa
nachddza v polohdch stanovenych v bode 7.7.1.6. Iny ako pevny materidl s pevnostou < 50 Shore A,
s vynimkou nafiknutého vankisa stpravy airbagu definovaného v bode 2.8, sa moze odstrdnit, aby sa
preukdzalo, Ze zakryté nebo calinené pevné casti sa pri skiske nedostani do kontaktu s hlavou ani
hrudnikom figuriny.
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6.4.1.4.2. Vo vozidlich, v ktorych sa takéto zariadenia pouZivajii, musia byt posunovacie a blokovacie systémy
umoziujlce cestujiicim sediacim na vietkych sedadldch opustit vozidlo ovlddatelné ru¢ne aj po dynamickej
skuske.

6.4.1.5. Odchylne od uvedeného, moézu byt v pripade zadrziavacieho systému posuny vicsie, ako si posuny
stanovené v bode 6.4.1.3.2, ak sa vo vzfahu k hornej kotviacej tchytke pripevnenej k sedadlu uplatni
vynimka uvedend v bode 7.4 predpisu ¢. 14.

6.4.2. Pevnost po kondicionovani oderom

6.4.2.1. V pripade, Ze sa obe vzorky kondicionuji v silade s bodom 7.4.1.6, medza pevnosti sa postdi podla
bodov 7.4.2 a 7.5. Jeho hodnota sa musi rovnat najmenej 75 % priemernych hodnoét medze pevnosti
stanovenych pocas skdSok na nezodranych popruhoch, pricom nesmie byt mensia, ako je najnizsia zdtaz
uréend pre tito skdsand polozku. Rozdiel medzi hodnotami medze pevnosti oboch vzoriek nesmie byt
vacsi ako 20 % najvy$Sej nameranej hodnoty medze pevnosti. V pripade postupov typu 1 a typu 2 sa
skiiska medze pevnosti vykondva iba na vzorkich popruhu (bod 7.4.2). V pripade postupu typu 3 sa
skiiska medze pevnosti vykondva na popruhu v kombindcii s prislunym kovovym komponentom

(bod 7.5).

6.4.2.2. Sucasti sipravy pdsu, ktoré sa maji podrobit skiske odolnosti proti odieraniu, st uvedené v nasledujticej
tabulke, pric¢om typy postupov, ktoré st pre ne vhodné, s oznacené ,x“. Pre kazdy postup sa pouZije novd
vzorka.

Postup 1 Postup 2 Postup 3

Pripeviiovacie kovanie — — X
Vodidlo alebo kladka — X —
Slucka pracky — X X
Nastavovacie zariadenie X — X
Casti prisité k popruhu — — X
Pruzné zariadenie na vyskové nastavenie pdsu na ra- X — —
mene

7. SKUSKY

7.1. Pouzitie vzoriek predloZenych na schvélenie typu pédsu alebo zadrziavacieho systému (pozri prilohu 13
k tomuto predpisu)

7.1.1. Na kontrolu pracky, pripadnii skasku pracky pri nizkej teplote opisant v bode 7.5.4, skasku odolnosti

pracky, koréznu skusku pdsu, skiisku cinnosti navijaca, na dynamicki skisku a na skasku rozopnutia
pracky po dynamickej skiiske s potrebné dva pdsy alebo dva zadrziavacie systémy. Jedna z tychto dvoch
vzoriek sa pouZije na kontrolu pasu alebo zadrziavacieho systému.

7.1.2. Na kontrolu pracky a na skusku pevnosti pracky, pripeviiovacich zariadeni, nastavovacich zariadeni pasov
a pripadne aj navijacov je potrebny jeden pds alebo zadrZiavaci systém.

7.1.3. Na kontrolu pracky, skisku mikropreklzu a skasku odolnosti proti odieraniu st potrebné dva pésy alebo
zadrziavacie systémy. Skiiska ¢innosti zariadenia na nastavovanie pasu sa vykondva na jednej z tychto dvoch
vzoriek.

7.1.4. Této vzorka popruhu sa pouzije na skisku medze pevnosti popruhu. Cast tejto vzorky sa musi zachovat

pocas celého obdobia platnosti schvélenia.
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7.2. Kordzna skaiska

7.2.1. Uplnd stiprava bezpecnostného pdsu sa umiestni do skisobnej komory podla opisu v prilohe 12 k tomuto
predpisu. V pripade stpravy zahffiajiicej navija¢ sa popruh odvinie v celej dlzke okrem 300+3 mm.
S vynimkou krétkych prestdvok potrebnych napriklad na skontrolovanie a doplnenie solného roztoku musi
korézna skiska prebiehat nepretrzite pocas 50 hodin.

7.2.2. Po skonceni kordéznej skasky sa stprava opatrne umyje alebo ponori do Cistej teclcej vody s teplotou
najviac 38 °C, aby sa odstranil pripadny solny povlak, ktory sa mohol vytvorit, a pred kontrolou podla
bodu 6.2.1.2 sa nechd 24 hodin schnit pri izbovej teplote.

7.3. Skiiska mikropreklzu (pozri obrdzok 3 v prilohe 11 k tomuto predpisu)

7.3.1. Vzorky, ktoré sa maju predlozit na skasku mikropreklzu, sa musia minimdlne 24 hodin uchovévat
v atmosfére s teplotou 20 * 5 °C a s relativnou vlhkostou 65 * 5 %. Skaska sa vykond pri teplote
v rozmedzi od 15 °C do 30 °C.

7.3.2. Musi sa zabezpecit, aby volnd Cast nastavovaciecho zariadenia smerovala na skdsobnej lavici bud nahor,
alebo nadol tak, ako vo vozidle.

7.3.3. Na spodny koniec tejto Casti popruhu sa posobi zatazenim 5 daN. Druhd cast sa vystavi pohybu smerom
dopredu a dozadu s celkovou amplitddou 300 £ 20 mm (pozri obrazok).

7.3.4. Ak mé zariadenie volny koniec, ktory slizi ako ndhradny popruh, nesmie sa Ziadnym sposobom pripevnit
alebo pripnat k Casti vystavenej zataZeniu.

7.3.5. Musi sa zabezpecit, aby na skisobnej lavici uvolneny popruh visel z nastavovacieho zariadenia v tvare
konkévnej krivky tak, ako vo vozidle. ZataZzenie 5 daN, ktorym sa posobi na skdSobnej lavici, musi byt
usmernené vertikdlne tak, aby sa zamedzilo kyvaniu zdfaze a skriteniu pasu. Pripeviiovacie kovanie sa
pripevni k zataZeniu 5 daN tak, ako vo vozidle.

7.3.6. Pred skutonym zaciatkom skisky sa musi vykonat séria 20 cyklov, aby sa ustdlil systém samocinného
napinania.
7.3.7. Vykond sa 1 000 cyklov pri frekvencii 0,5 cyklu za sekundu a s celkovou amplitidou 300 * 20 mm.

Zatazou 5 daN sa pdsobi iba pocas ¢asu zodpovedajiiceho posunu 100 + 20 mm za kazda polperiédu.

7.4. Kondicionovanie popruhov a skiiska medzného zatazenia (statickd)
7.4.1. Kondicionovanie popruhov pre skisku medzného zataZenia

Vzorky vyrezané z popruhu uvedeného v bode 3.2.2.3 sa kondicionujui takto:

7.4.1.1. Kondicionovanie pri teplote a vlhkosti okolia

Popruh sa kondicionuje v stlade s normou ISO 139 (2005) pri pouziti Standardnej atmosféry alebo
Standardnej alternativnej atmosféry. Ak sa skiska nevykond ihned po kondicionovani, musi sa vzorka az do
zaciatku skasky umiestnit do vzduchotesne uzatvorenej nddoby. Hodnota medzného zatazenia sa musi
stanovit do piatich mindt od vybratia popruhu z kondiciovacej atmosféry alebo z nddoby.

7.4.1.2. Kondicionovanie svetlom

7.4.1.2.1.  Uplatiujii sa ustanovenia v odportcani ISO 105-B02 (1994/Amd2:2000). Popruh sa vystavi G¢inkom svetla
na Cas potrebny na vyblednutie Standardnej modrej ¢. 7 na odtien zodpovedajici ¢islu 4 na sivej stupnici.

7.4.1.2.2. Po vystaveni sa popruh kondicionuje podla opisu v bode 7.4.1.1. Ak sa skaska nevykond ihned po
kondicionovani, musi sa vzorka az do zaciatku skasky umiestnit do vzduchotesne uzatvorenej nddoby.
Hodnota medzného zataZenia sa musi stanovit do piatich mindt od vybratia popruhu z kondicionovacieho
zariadenia.
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7.4.1.3. Kondicionovanie pri nizkej teplote

7.4.1.3.1.  Popruh sa kondicionuje podla opisu v bode 7.4.1.1.

7.4.1.3.2.  Popruh sa ndsledne hodinu a pol ponechd na rovnej ploche v mraziacej komore, v ktorej teplota vzduchu
dosahuje hodnotu — 30 + 5 °C. Nésledne sa zlozi a prehyb zatazi zdvazim s hmotnostou 2 kg, ktoré bolo
predtym vychladené na teplotu — 30 °C = 5 °C. Po 30 minttach od uloZenia zatazeného popruhu v tej istej
mraziacej komore sa zdvazie zloZi a do piatich mintt od vybratia popruhu z mraziacej komory sa odmeria
hodnota medzného zataZenia.

7.4.1.4. Kondicionovanie pri vysokej teplote

7.4.1.4.1. Popruh sa tri hodiny ponechd vo vyhrievacej komore v atmosfére s teplotou 60 = 5 °C a s relativnou
vlhkostou 65 + 5 %.

7.4.1.4.2. Hodnota medzného zataZenia sa musi stanovit do piatich minit po vybrati popruhu z vyhrievacej komory.

7.4.1.5. Vystavenie ti¢inkom vody

7.4.1.5.1.  Popruh sa tri hodiny ponechd tplne ponoreny v destilovanej vode s teplotou 20 °C = 5 °C, do ktorej bola
pridand trocha namécacieho prostriedku. Moze sa pouzit akykolvek namadcaci prostriedok vhodny pre
skigané vldkno.

7.4.1.5.2. Hodnota medzného zataZenia sa musi stanovit do 10 mindt po vybrati popruhu z vody.

7.4.1.6. Kondicionovanie oderom

7.4.1.6.1. Kondicionovanie oderom sa vykondva na kazdom zariadeni, v ktorom je popruh v kontakte s niektorou
pevnou Castou pésu, s vynimkou vsetkych nastavovacich zariadent, kde sa skaskou mikropreklzu (bod 7.3)
preukdze, Ze pds preklzne o menej ako polovicu predpisanej hodnoty, pricom v takomto pripade nie je
kondicionovanie oderom podla postupu 1 (7.4.1.6.4.1) potrebné. Pri nastaveni na kondicionovacom
zariadeni sa priblizne zachova vzdjomnd poloha popruhu a kontaktnej plochy.

7.4.1.6.2. Vzorky sa kondicionujii podla opisu v bode 7.4.1.1. Teplota okolia sa pocas sktsky odolnosti proti
odieraniu musi pohybovat medzi 15 °C a 30 °C.

7.4.1.6.3.  Vseobecné podmienky pre kazdu skasku odolnosti proti odieraniu st uvedené v tejto tabulke.

Zatazenie daN Frekvencia Hz Pocet cyklov Posun mm

Postup 1 2,5 0,5 5 000 300 + 20
Postup 2 0,5 0,5 45 000 300 £ 20
Postup 3 (¥) Oaz 5 0,5 45 000 —
(*) Pozri bod 7.4.1.6.4.3.
Posun uvedeny v piatom stipci tejto tabulky predstavuje velkost amplitidy vratného pohybu posobiaceho
na popruh.

7.4.1.6.4.  Osobitné postupy kondicionovania

7.4.1.6.4.1. Postup 1: v pripadoch, ked popruh preklzdva nastavovacim zariadenim.

Na jeden koniec popruhu sa posobi stilym zvislym zataZenim 2,5 daN — druhy koniec popruhu sa pripevni
k zariadeniu, ktoré ddva popruhu vodorovny vratny pohyb.

Nastavovacie zariadenie sa umiestni na vodorovny popruh tak, aby tento popruh zostal napnuty (pozri
obrézok 1 v prilohe 11 k tomuto predpisu).
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7.4.1.6.4.2. Postup 2: v pripadoch, ked popruh pri prechode pevnou ¢astou meni smer.
Pocas tejto skusky musia uhly popruhov zodpovedat obrazku 2 v prilohe 11 k tomuto predpisu.
Pocas skasky sa udrziava stdle zatazenie 0,5 daN.

Ak popruh pri prechode cez pevni Cast meni smer viac neZ jedenkrdt, moze sa zatazenie 0,5 daN zvysit
tak, aby sa pri prechode cez dant pevnu cast dosiahol predpisany 300 mm pohyb popruhu.

7.4.1.6.4.3. Postup 3: v pripadoch, ked je popruh prisity alebo podobnym sposobom prichyteny k niektorej pevnej
Casti.

Celkovy vratny pohyb musi byt 300 £ 20 mm, priCom zataZenim 5 daN sa posobi iba pocas posunu
100 + 20 mm na kazdi polperiédu (pozri obrdzok 3 v prilohe 11 k tomuto predpisu).

7.4.2. Skiiska medze pevnosti popruhu (statickd skiska)

7.4.2.1. Skaska sa zakazdym vykondva na dvoch novych vzorkich popruhu, ktoré maji dostatoénd dizku a st
kondicionované v stlade s ustanoveniami bodu 7.4.1.

7.4.2.2. Kazdy popruh sa uchyti do ¢elusti stroja na skdsanie pevnosti v fahu. Celuste musia byt rieSené tak, aby
v nich, resp. v ich blizkosti nemohlo dOJSt k pretrhnutiu popruhu. Rychlost posuvu musi byt priblizne
100 mm/min. Na zaciatku skisky musi byt volnd dizka skiSobnej vzorky medzi Celustami stroja
200 mm * 40 mm.

7.4.2.3. Tah sa zvicsuje, az kym sa popruh nepretrhne, pricom sa zaznamend medzné zataZenie.

7.4.2.4. Ak popruh vykizne alebo sa pretrhne v niektorej z Celusti alebo vo vzdialenosti mensej ako 10 mm od
niektorej z nich, skaska je neplatnd a musi sa vykonat nové skaska s inou vzorkou.

7.4.3. Sirka pri zatazeni

7.4.3.1. Skaska sa zakazdym vykondva na dvoch novych vzorkich popruhu, ktoré maji dostatoénd dizku a sd
kondicionované v stlade s ustanoveniami bodu 7.4.1.

7.4.3.2. Kazdy popruh sa uchyti do celust{ stroja na skiSanie pevnosti v tahu. Celuste musia byt riesené tak, aby
nemohlo dojst k pretrhnutiu popruhu u nich alebo v jeho blizkosti. Rychlost posuvu musi byt priblizne
100 mm/min. Na zaciatku skisky musi byt volnd dizka skiasobnej vzorky medzi Celustami stroja
200 mm * 40 mm.

7.4.3.3. Ked zataZenie dosiahne hodnotu 980 daN + 100 — 0 daN, zariadenie sa zastavi a meranie sa dokonéi do
5 sekiind. Skuska sa musi vykonat oddelene od skasky tahom.

7.5. Skiiska komponentov sipravy pasu zahffiajiicej pevné Casti

7.5.1. Pracka a nastavovacie zariadenie sa pripoja k zariadeniu na skisku tahom ¢astami sipravy pdsu, ku ktorym
st bezne pripevnené, a zataZenie sa potom zvysi na 980 daN.

V pripade postrojovych pdsov sa pracka pripoji k skiiSobnému zariadeniu popruhmi, ktoré st upevnené
k pracke a jazycku alebo dvom jazyckom nachddzajiicim sa priblizne symetricky ku geometrickému stredu
pracky. Ak je pracka alebo nastavovacie zariadenie sicastou pripeviiovacicho kovania alebo spolo¢nej ¢asti
trojbodového pasu, skasa sa spolu s pripevnovacfm kovanim v stlade s bodom 7.5.2; to neplati v pripade
navijacov, ktoré majti v hornej kotviacej tchytke pasu kladku alebo vodidlo popruhu, pricom v tom pripade
bude zatazenie 980 daN a dizka popruhu, ktory zostal navinuty na cievke, bude rovnakd ako dizka
sposobend zablokovanim ¢o mozno najblizsie od miesta vo vzdialenosti 450 mm od konca popruhu.
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7.5.2. Pripeviiovacie kovania a vSetky zariadenia na vyskové nastavenie pdsu sa skisaji spésobom uvedenym
v bode 7.5.1 vyssie, pri zataZzeni 1 470 daN, ktorym sa, s vyhradou ustanoveni druhej vety bodu 7.7.1,
pOsobi za ¢o najnepriaznivej§ich podmienok, aké len mozu nastat vo vozidle, v ktorom je pds spravne
namontovany. V pripade navijacov sa skiska vykond s popruhom tplne odvinutym z cievky.

7.5.3. Dve vzorky tdplnej stipravy pdsu sa na dve hodiny umiestnia do mraziacej komory s teplotou — 10 °C *
1 °C. Zodpovedajtce Casti pracky sa ihned po ich vybrati z mraziacej komory ru¢ne zasuni do seba.

7.5.4. Dve vzorky tplnej stipravy pdsu sa na dve hodiny umiestnia do mraziacej komory s teplotou — 10 °C =
1 °C. Skdsané pevné Casti a Casti z plastov sa ndsledne striedavo poukladajii na rovny pevny ocelovy povrch
(ktory bol spolo¢ne so vzorkami uloZeny v mraziacej komore), ktory sa poloZzi na vodorovny povrch
kompaktného pevného bloku s hmotnostou najmenej 100 kg a do 30 sekind po ich vybrati z mraziacej
komory sa na ska$obnt vzorku nechd volnym pa’ldom z V}’féky pribliine 300 mm padnﬁt’ ocelové zédvazie
s hmotnostou 18 kg. Ndrazové plocha tohto 18 kg zdvazia musi mat tvrdost najmenej 45 HRC a vypukly
tvar s prieénym polomerom 10 mm a pozd{znym polomerom 150 mm vzhladom na os zdvazia. Jedna zo
vzoriek sa ski$a s osou zakrivenej tyce rovnobeznou s popruhom a druhd vzorka v uhle 90° k popruhu.

7.5.5. Pracky s Castami, ktoré st spolocné pre dva bezpecnostné pdsy, sa zatazia takym spdsobom, aby sa
simulovali podmienky pouzivania vo vozidle so sedadlami nastavenymi do strednej polohy. Na kazdy
popruh sa stcasne posobi zatazenim 1 470 daN. Smer pdsobenia zataZenia sa stanovi podla bodu 7.7.1.
Zariadenie vhodné na uvedent skasku je zobrazené v prilohe 10 k tomuto predpisu.

7.5.6. Pri skiske ruéného nastavovacicho zariadenia sa popruh pri zohladneni beznych podmienok pouzivania
rovnomerne pretahuje cez nastavovacie zariadenia rychlostou priblizne 100 mm/s, pricom maximadlna sila
sa zmeria po prvych 25 mm pohybu pdsu s presnostou na 0,1 daN. Skiska sa vykond v oboch smeroch
pohybu popruhu cez zariadenie, pricom pred samotnym meranim sa popruh podrobi 10 cyklom.

7.6. Dalsie skasky pre bezpecnostné pdsy s navijaémi
7.6.1. Odolnost mechanizmu navijaca
7.6.1.1. Popruh sa pocas pozadovaného poctu cyklov odvinie a nechd sa naviniit rychlostou najviac 30 cyklov za

minitu. V pripade navijaov s nidzovym blokovanim sa popruhom pri kazdom piatom cykle trhne, aby sa
navija¢ zablokoval.

Rovnaky pocet trhnuti sa vykona v kazdej z piatich roznych poldh odvinutia, konkrétne pri 90, 80, 75, 70
a 65 % z celkovej dizky popruhu zostévajicich na navijaci. Ak je viak popruh dlhsi ako 900 mm, tieto
percentudlne hodnoty sa vztahuji na poslednych 900 mm popruhu, ktoré je mozné odvinit z navijaca.

7.6.1.2. Zariadenie vhodné na skisky uvedené v bode 7.6.1.1 je zobrazené v prilohe 3 k tomuto predpisu.
7.6.2. Blokovanie navijacov s niidzovym blokovanim
7.6.2.1. Blokovanie navijaca sa skdga jedenkrdt, ked bol popruh odvinuty v celej dfzke okrem 300 * 3 mm.

7.6.2.1.1.  V pripade navijaca uvddzaného do ¢innosti pohybom popruhu sa popruh odvija rovnakym smerom, ako je
to bezné, ked je navija¢ namontovany vo vozidle.

7.6.2.1.2. Ak sa navijace skdsaji na citlivost na spomalenie vozidla, skuajii sa pri uvedenom rozvinuti pozdlz dvoch
kolmych osi, ktoré st vodorovné, ak je navija¢ namontovany vo vozidle podla pokynov vyrobcu bezpec-
nostnych pdsov. Ak tdto poloha nie je stanovend, mus{ trad vykondvajici skiisku konzultovat s vyrobcom
bezpe¢nostného pésu. Jedna z tychto osi musi prebichat v smere zvolenom technickou sluzbou vykond-
vajicou schvalovaciu skiisku tak, aby sa dosiahli najnepriaznivej$ie podmienky, pokial ide o uvedenie
blokovacieho mechanizmu do ¢innosti.
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7.6.2.2. Zariadenie vhodné na skusky uvedené v bode 7.6.2.1 je opisané v prilohe 4 k tomuto predpisu.
Konstrukcia takéhoto skiSobného zariadenia musi zaistovat, aby sa pozadované zrychlenie dosiahlo skor,
nez sa z navijaca odvinie viac ako 5 mm popruhu, a aby bol pri odvijani dosiahnuty priemerny ndrast
zrychlenia najmenej 55 gfs () a najviac 150 gfs pri skasani citlivosti na pohyb popruhu a najmenej 25 gfs
a najviac 150 gfs pri skisani citlivosti na spomalenie vozidla.

7.6.2.3. Na dcely kontroly splnenia poZiadaviek bodov 6.2.5.3.1.3 a 6.2.5.3.1.4 sa navija¢ musi namontovat na
vodorovny stol, ktory sa nakldfia rychlostou nepresahujiicou 2 stupne za sekundu, az kym nedojde
k zablokovaniu. Skaska sa opakuje v dalsich smeroch nakldnania, aby sa zabezpeéilo splnenie poziadaviek.

7.6.3. Odolnost proti prachu

7.6.3.1. Navija¢ sa vlozi do skiiSobnej komory opisanej v prilohe 5 k tomuto predpisu. Namontuje sa podobne
orientovany, ako pri namontovani vo vozidle. SkiiSobnd komora musi obsahovat prach, ktorého zlozenie je
stanovené v bode 7.6.3.2. Z navijaca sa odvinie popruh s dfzkou 500 mm a ponechd sa takto odvinuty
s tym, Ze sa do jednej az dvoch mindt po kazdom rozvireni prachu podrobi 10 dplnym cyklom
rozvinovania a navinovania. Prach sa v priebehu piatich hodin rozviruje kazdych 20 mindt na pit sekind,
a to pomocou stla¢eného vzduchu zbaveného oleja a vlhkosti, vhinaného otvorom s priemerom 1,5 *
0,1 mm pri manometrickom tlaku 5,5 - 10° + 0,5 - 10° Pa.

7.6.3.2. Prach pouzity pri skiiske podla bodu 7.6.3.1 musi pozostdvat z priblizne 1 kg suchého kremena. Granulo-
metrické zloZenie je takéto:

a) Castice, ktoré prejdii otvorom s velkostou 150 pm pri priemere drotu 104 pm: 99 az 100 %;
b) castice, ktoré prejdi otvorom s velkostou 105 pum pri priemere drotu 64 pm: 76 az 86 %;

¢) Castice, ktoré prejdi otvorom s velkostou 75 pm pri priemere drotu 52 pm: 60 az 70 %.

7.6.4. Navijacie sily

7.6.4.1. Navijacia sila sa meria so sipravou bezpecnostného pdsu nasadenou na figurinu tak, ako pri dynamickej
skiske predpisanej v bode 7.7. Napitie popruhu sa zmeria ¢o najblizsie k bodu dotyku s figurinou (ale
mimo neho), zatial ¢o sa pds navija rychlostou priblizne 0,6 m/min. V pripade bezpecnostného pdsu so
zariadenim na zniZovanie napnutia sa navijacia sila a napnutie popruhu meraji, ked je toto zariadenie
v prevadzkovom rezime a mimo prevadzkového rezimu.

7.6.4.2. Pred vykonanim dynamickej skisky opisanej v bode 7.7 sa sediaca figurina oblecend v bavlnenej koseli
nakloni smerom dopredu, az kym sa z navijata neodvinie 350 mm popruhu, a potom sa uvolni do
povodnej polohy.

7.7. Dynamicka skaska sapravy pdsu alebo zadrziavacieho systému

7.7.1. Stiprava pdsu sa namontuje na vozik vybaveny sedadlom a beznymi kotviacimi dchytkami vymedzenymi na
obrézku 1 v prilohe 6 k tomuto predpisu. Ak je viak stprava pasu urcend pre konkrétne vozidlo alebo
konkrétne typy vozidla, vzdialenosti medzi figurinou a kotviacimi tdchytkami uréi technickd sluzba
vykonévajica skisky, a to bud podla montdznych pokynov doddvanych s pdsom, alebo podla tdajov
poskytnutych vyrobcom vozidla. Ak je pds vybaveny zariadenim na vyskové nastavenie pdsu, ako je
vymedzené v bode 2.14.6, zariadenie musi byt umiestnené v rovnakej polohe a s pomocou rovnakych
prostriedkov na jeho upevnenie ako vo vozidle.

Ked sa v takom pripade dynamickd skiiska vykonala pre urcity typ vozidla, nemusi sa opakovat pre iné
typy vozidla, v ktorych je kazdy kotviaci bod vzdialeny o menej ako 50 mm od zodpovedajiceho
kotviaceho bodu skiiganého pdsu. Vyrobcovia moézu na Ucely skasok alternativne stanovit hypotetické
miesta kotviacich tichytiek, aby bol zahrnuty maximalny pocet skutoénych kotviacich bodov.

() g=9,81 m/[s
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7.7.1.1. V pripade bezpecnostného pdsu alebo zadrZiavacieho systému tvoriaceho stcast stpravy, ktord ma byt
typovo schvédlend ako zadrziavaci systém, sa bezpecnostny pds namontuje bud podla vymedzenia
v bode 7.7.1, alebo na tii ¢ast konstrukcie vozidla, na ktort sa zadrziavaci systém bezne montuje, pricom
tito Cast musi byt pevne prichytend ku skdSobnému voziku sposobom opisanym v bodoch 7.7.1.2
az 7.7.1.6.

V pripade, Ze bezpetnostny pés alebo zadrziavaci systém s predpinacimi zariadeniami spociva na inych
komponentoch, ako st komponenty zabudované v samotnej siprave pdsov, siprava pasu sa namontuje na
skiidobny vozik spolo¢ne s dal§imi potrebnymi dielmi vozidla spésobom predpisanym v bodoch 7.7.1.2
az 7.7.1.6.

Alternativne, v pripade, Ze sa tieto zariadenia nemoZu skaSat na skdSobnom voziku, moéze vyrobca
preukazat beznou skiskou ¢elnym ndrazom pri rychlosti 50 km/hod v stlade s postupom podla normy
ISO 3560 (1975), Ze zariadenie vyhovuje poziadavkdm tohto predpisu.

7.7.1.2. Metéda pouzitd na zaistenie vozidla pri skiske nesmie viest k zosilneniu ukotvenia sedadiel alebo
kotviacich dchytiek bezpe¢nostnych pdsov ani k zmenseniu normadlnej deformécie konstrukcie. Nesmie byt
pritomnd Ziadna prednd ast vozidla, ktord by mohla obmedzenim pohybu figuriny (s vynimkou chodidla)
smerom dopredu zniZit zataZenie pdsobiace pocas skisky na zadrziavaci systém. Vylicené cCasti konstrukcie
sa mozu nahradit sicastami rovnocennej pevnosti za predpokladu, ze nebrania pohybu figuriny dopredu.

7.7.1.3. Zaistovacie zariadenie sa povazuje za vyhovujlce, ak nevyvold Ziadny ti¢inok na oblast rozprestierajiicu sa
po celej sirke konstrukcie a ak je vozidlo alebo konstrukcia vpredu zablokovand alebo znehybnend vo
vzdialenosti minimdlne 500 mm meranej od kotviacich tdchytiek zadrziavacieho systému. Vzadu sa
konstrukcia zaisti v dostatocnej vzdialenosti za kotviacimi tichytkami tak, aby boli splnené poziadavky
bodu 7.7.1.2.

7.7.1.4. Sedadld vozidla sa namontuji a umiestnia do polohy na riadenie zvolenej technickou sluzbou vykoné-
vajicou schvalovacie skisky tak, aby sa vytvorili najnepriaznivej$ie podmienky, pokial ide o pevnost,
zluditelné s instalovanim figuriny vo vozidle. Polohy sedadiel sa uvedd v protokole. Operadlo sedadla, ak je
jeho sklon nastavitelny, musi byt zablokované podla $pecifikdcie vyrobcu, alebo v pripade, Ze vyrobca
Specifikdciu neposkytol, musi byt nastavené na skuto¢ny uhol operadla sedadla, ¢o mozno najblizsie
k hodnote 25° v pripade vozidiel kategérii M, a N, a ¢o mozno najblizsie k hodnote 15° v pripade vetkych
ostatnych kategérii vozidiel.

7.7.1.5. Pri posudzovani poziadaviek stanovenych v bodoch 6.4.1.4.1 a 6.4.1.4.1.1 sa sedadlo umiestni do najpred-
nejsej jazdnej polohy primeranej rozmerom figuriny.

7.7.1.6. Pri posudzovani poziadaviek stanovenych v bodoch 6.4.1.4.1 a 6.4.1.4.1.2 sa sedadlo nastavi takto:

7.7.1.6.1.  V pripade prednych sedadiel pre cestujiicich: cestujtci vpredu musi byt v najprednejSej cestovnej polohe
podla rozmerov figuriny. Polohy sedadiel sa uveda v protokole.

7.7.1.6.2.  V pripade zadnych sedadiel: pri kazdej skiiSobnej polohe cestujicich sediacich na zadnych sedadldch sa za
polohu skdaného miesta na sedenie povazuje umiestnenie do bodu R sedadiel. Ak sa dd operadlo sedadla
nastavit, uhol operadla by sa mal nastavif pomocou trojrozmerného mechanizmu na urcenie bodu ,H
(mechanizmus 3-D H) tak, aby sa uhol trupu ¢o najviac priblizoval k hodnote 10°.

Miesto na sedenie pred ski$anym miestom na sedenie sa nastavi do strednej polohy rozsahu nastavenia
a vysky alebo do najblizsej polohy blokovania. Ak sa dd operadlo tohto sedadla nastavit, uhol operadla by
sa mal nastavit pomocou mechanizmu 3-D H tak, aby sa uhol trupu ¢o najviac priblizoval k hodnote 10°.

To sa moZe preukdzat obrysom v systéme CAD alebo vykresom zndzoriujicim situdciu vo vozidle.

7.7.1.7. Ak sa tieto zariadenia nemozu skidsat na skiiSobnom voziku, méze vyrobca alternativne k bodom 7.7.1.5
a 7.7.1.6 beznou skiskou ¢elnym ndrazom pri rychlosti 50 km/hod v siilade s postupom podla normy ISO
3560:2013 preukazat, Ze zariadenie spiha poziadavky tohto predpisu.
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7.7.1.8. Vsetky sedadld kazdej skupiny sedadiel sa skiisajii sicasne.

7.7.1.9. Dynamické skasky systému postrojovych pdsov sa vykondvaji bez (stipravy) rozkrokovych popruhov, ak
také existuju.

7.7.2. Stprava pasu sa pripevni k figurine zobrazenej v prilohe 7 tohto predpisu takto: medzi chrbét figuriny
a operadlo sedadla sa vloZzi doska s hriibkou 25 mm. Pis sa potom pevne prisposobi figurine. Doska sa
ndsledne odstrani tak, aby sa figurina v celej dlzke chrbta dotykala operadla sedadla. Vykond sa kontrola
s cielom zabezpecit, aby v dosledku sposobu zapadnutia dvoch casti pracky nevzniklo riziko zniZenia
spolahlivosti uzamknutia.

7.7.3. Volné konce popruhov musia presahovat dostatocne daleko za nastavovacie zariadenia, aby bol mozny
preklz.
7.7.4. Spomalovacie alebo zrychlovacie zariadenia

Ziadatel si moze vybrat jedno z tychto dvoch zariadeni:

7.7.4.1. Spomalovacie skiSobné zariadenie

Vozik sa uvedie do pohybu tak, aby v okamihu ndrazu bola jeho volnd jazdnd rychlost 50 km/h + 1 km/h
a aby figurina pritom zostala stabilnd. Brzdnd drdha vozika musi byt 40 cm * 5 cm. Vozik musi pocas
spomalovania zostat v horizontdlnej polohe. Spomalovanie vozika sa dosiahne pouZitim pristroja
opisaného v prilohe 6 k tomuto predpisu alebo akéhokolvek iného zariadenia, ktoré poskytuje rovnocenné
vysledky. Toto zariadenie musi spliat niZsie uvedené vykonnostné poziadavky.

Krivka spomalovania vozika zafaZeného inertnymi zdvaziami na vysledni hodnotu 455 kg + 20 kg
v pripade skasok bezpecnostnych pdsov a na hodnotu 910 kg + 40 kg v pripade skasok zadrziavacich
systémov, pricom menovitd hmotnost vozika a konstrukcie vozidla je 800 kg, musi lezat vo vysrafovanej
oblasti grafu v prilohe 8. V pripade potreby je mozné menovitd hmotnost vozika s pripevnenou
konstrukciou vozidla zvy$ovat po prirastkoch 200 kg, pricom v takomto pripade sa priddva na kazdy
prirastok dalsie inertné zdvazie s hmotnostou 28 kg. Celkovd hmotnost vozika, konstrukcie vozidla
a inertnych zdvazi sa v ziadnom pripade nesmie li$if od menovitej hmotnosti pre kalibracné skisky o viac
nez * 40 kg. Pocas kalibracie brzdiaceho zariadenia musi byt rychlost vozika 50 km/h + 1 km/h a brzdna
drdha 40 cm # 2 cm.

7.7.4.2. Zrychlovacie skiiSobné zariadenie

Vozik sa pohda tak, aby jeho celkovd zmena rychlosti AV bola 51 km/h *§ km/h. Vozik musi pocas

zrychlovania zostat v horizontdlnej polohe. Zrychlenie vozika sa dosiahne pomocou pristroja, ktory spliia
tieto poziadavky:

krivka zrychlenia vozika zatazeného inertnymi zdvaZiami musi zostat vo vySrafovanej oblasti grafu
v prilohe 8 a lezat nad tisekom vymedzenym stradnicami 10 g, 5 ms a 20 g, 10 ms. Urd sa zaciatok
ndrazu (T0) podla normy ISO 17 373 (2005) pre droven zrychlenia 0,5 g. V Ziadnom pripade sa celkovd
hmotnost vozika a konstrukcie vozidla a inertné zdvazia nesm 1i§it od menovitej hmotnosti pre kalibra¢né
skiisky o viac nez * 40 kg. Pocas kalibricie zrychlovacieho zariadenia musi celkovd zmena rychlosti vozika
AV byt 51 km/h 2 km/h.

Napriek splneniu uvedenych poziadaviek technickd sluzba pouzije hmotnost vozika (vybaveného svojimi
sedadlami) uvedent v bode 1 prilohy 6, ktord je vyssia ako 380 kg.

7.7.5. Bezprostredne pred ndrazom sa odmeria rychlost vozika (len pre spomalené voziky na vypocet brzdnej
drahy), zrychlenie alebo spomalenie vozika, posun figuriny dopredu a rychlost pohybu hrudnika figuriny
pri posunuti o 300 mm.

Zmena rychlosti sa vypocita integrdciou zaznamenaného zrychlenia alebo spomalenia vozika.

Vzdialenost na dosiahnutie prvej zmeny rychlosti vozika 50 km/h {, km/h sa méze vypocitat dvojitou
integrdciou zaznamenaného spomalenia vozika.
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7.7.6. Po ndraze sa stiprava pasu alebo zadrZiavaci systém a jeho pevné Casti musia vizudlne prekontrolovat bez
rozopnutia pracky, aby sa zistilo, ¢i nedoslo k zlyhaniu alebo zlomeniu. V pripade zadrziavacich systémov
sa po skuske rovnako overi, ¢i casti konstrukcie vozidla spojené s vozikom neboli viditelne trvalo
deformované. Ak doslo k nejakej takejto deformdcii, musi sa k nej prihliadnut pri vypoctoch vykondvanych
podla ustanoveni bodu 6.4.1.4.1.

7.7.7. Ak sa vsak uvedené skisky uskutocnili pri vyssej rychlosti afalebo ak krivka zrychlenia presiahla hornd
troven vysrafovanej plochy a bezpe¢nostny pas splna poziadavky, skiska sa povazuje za uspokojiva.

7.8. Skiiska rozopinania pracky

7.8.1. Pri tejto skiske sa pouziji stpravy pdsov alebo zadrziavacie zariadenia, ktoré uz boli podrobené
dynamickej skaske podla bodu 7.7.

7.8.2. Stprava pdsu sa odmontuje zo skisobného vozika bez rozopnutia pracky. Na pracku sa posobi zatazenim
priamym tahom cez popruhy, ktoré st k nej upevnené, tak, aby vSetky popruhy boli vystavené G¢inkom
sily 60 4aN (kde ,n“ je pocet popruhov pripojenych na zapnutd pracku). V pripade, ked je pracka

n
pripevnend k pevnej Casti, musi zataZzenie pdsobit pod rovnakym uhlom, ako je uhol zvierany prackou
a pevnou Castou pocas dynamickej skiisky. Na geometricky stred tlacidla na rozopnutie pracky sa posobi
silou pozdlz stanovenej osi, rovnobezne so smerom pociatoéného pohybu tlacidla, pri rychlosti 400 =
20 mm/min. Pri pdsobeni sily potrebnej na rozopnutie pracky musi byt pracka uchytend na pevnej
podpere. VysSie uvedend hodnota zafaZzenia nesmie presiahnut medznd hodnotu podla bodu 6.2.2.5.
Dotykové plocha skisobného zariadenia musi mat gulovy tvar s polomerom 2,5 mm # 0,1 mm a leSteny

kovovy povrch.
7.8.3. Zmeria sa sila potrebnd na rozopnutie pracky a zdroven sa zaznamend akékolvek zlyhanie.
7.8.4. Po skuske rozopinania pracky sa vykond kontrola stcasti stpravy pdsu alebo zadrziavacieho zariadenia,

ktoré boli podrobené skiiskam predpisanym v bode 7.7 a rozsah poskodenia, ktoré utrpela siprava pasu
alebo zadrziavacie zariadenie pocas dynamickej skusky, sa zaznamend do protokolu o skaske.

7.9. Dalsie skisky bezpecnostnych pasov s predpinacimi zariadeniami
7.9.1. Kondicionovanie

Predpinacie zariadenie sa moZe oddelit od skisaného bezpecnostného pdsu a uchovavat pocas 24 hodin pri
teplote 60 + 5 °C. Potom sa teplota na dve hodiny zvysi na 100 £ 5 °C. Nésledne sa toto zariadenie uloZzi
na 24 hodin pri teplote — 30 + 5 °C. Po vybrati z klimatiza¢nej komory sa zariadenie zohreje na teplotu
okolia. Ak bolo zariadenie predtym oddelené od bezpe¢nostného pdsu, znovu sa k nemu pripoji.

7.10. Skasobny protokol

7.10.1. V skidobnom protokole sa zaznamenajii vysledky vietkych skiisok predpisanych v bode 7, a najma:

a) typ zariadenia pouzitého na skasku (zariadenie na skasku zrychlenim alebo zariadenie na skasku
spomalenim);

b) celkovad zmena rychlosti;

¢) rychlost vozika bezprostredne pred ndrazom, len pre voziky na skisku spomalenim;
d) krivka zrychlenia alebo spomalenia pocas kazdej zmeny rychlosti vozika;

¢) maximdlne posunutie figuriny vpred;

f) poloha pracky pri skiske, ak je menitelnd,

g) sila potrebnd na rozopnutie pracky;
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h) akékolvek zlyhanie alebo zlomenie;

i) v pripade akéhokolvek zadrziavacicho systému s vynimkou zadrziavaciecho systému vodi¢a by mala
technickd sluzba v tomto protokole vyhodnotit obrys kontaktu vo vztahu k pohybu figuriny v saniach.

Ak na zdklade uplatnenia bodu 7.7.1 neboli respektované kotviace tchytky predpisané v prilohe 6
k tomuto predpisu, v skiSobnom protokole sa opiSe sposob namontovania siipravy pasu alebo zadrzia-
vacieho systému a presne sa uvedd dolezité rozmery a uhly.

8. POZIADAVKY TYKAJUCE SA MONTAZE VOVOZIDLE
8.1. Vybavenie pre bezpecnostny pas a zadrZiavacie systémy
8.1.1. S vynimkou sedadiel, ktoré sa pouzivajii len vtedy, ked vozidlo stoji, sedadld vozidiel kategérii M,, M,

[triedy IIT alebo B ()], M, (triedy III alebo B) a N musia byt vybavené bezpecnostnymi pasmi alebo zadrzia-
vacimi systémami, ktoré spliiaji poziadavky tohto predpisu.

Zmluvné strany, ktoré uplatiujii tento predpis, moézu pozadoval montdZz bezpecnostnych pdsov vo
vozidlach kategérii M, a M,, ktoré patria do triedy IL

Po namontovani musia bezpecnostné pasy afalebo zadrziavacie systémy vo vozidlich triedy I, I alebo A,
ktoré patria do kategérie M, alebo M,, spliiat poziadavky tohto predpisu.

Zmluvné strany mozu na zdklade vnitrostatnych pravnych predpisov povolit montdz bezpecnostnych
pasov alebo zadrziavacich systémov inych ako sa tie, na ktoré sa vztahuje tento predpis, ak st urCené na
pouzivanie [ludmi so zdravotnym postihnutim.

Ustanovenia tohto predpisu sa nevzfahuji na zadrZiavacie systémy, ktoré st v stlade s ustanoveniami
prilohy 8 k predpisu ¢. 107 v zneni série zmien 02.

Vozidld triedy I alebo A, ktoré patria do kategérie M, alebo M,, mozu byt vybavené bezpecnostnymi pasmi
ajalebo zadrziavacimi systémami spliiajiicimi poziadavky tohto predpisu.

Zadrziavacimi systémami zahffiajiicimi pruzné zariadenie na vyskové nastavenie pdsu na ramene
(bod 2.14.7) mozu byt vybavené iba vozidla patriace do kategdrie M, alebo M;.

8.1.2. Pre v3etky miesta na sedenie, pre ktoré sa vyzaduje montdZ bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacich
systémov, sa musia pouZit tie typy bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich systémov, ktoré sii uvedené
v prilohe 16 [s ktorymi sa nemézu pouZif ani navijace bez blokovania (bod 2.14.1), ani navijace s ruénym
odblokovanim (bod 2.14.2)]. Na v3etkych miestach na sedenie, pre ktoré st v prilohe 16 predpisané brusné
pasy typu B, je dovolené pouzivat brusné pdsy typu Br3 s vynimkou pripadov, ked sa pri beznom zapnuti
pracky navinii do takej miery, Ze sa zna¢ne znizi pohodlie cestujtcich.

8.1.2.1. Avsak pre krajné miesta na sedenie (iné ako predné) v pripade vozidiel kategbrie N, ktoré st zndzornené
v prilohe 16 a oznacené symbolom @, je povolend montdZ brusnych pdsov typu Br4m alebo Br4Nm, ak
existuje priechod medzi sedadlom a najblizSou bocnou stenou vozidla urceny na to, aby umoznil
cestujicim pristup do inych casti vozidla. Priestor medzi sedadlom a bocnou stenou sa povazuje za
priechod, ak je vzdialenost medzi bocnou stenou, ked sii vietky dvere zatvorené, a vertikdlnou pozdlznou
rovinou prechddzajicou osou prislusného sedadla, merand v bode R kolmo na strednt pozdlznu rovinu

8.1.3. Ak bezpecnostné pasy nie st predpisané, mozu sa podla volby vyrobcu poskytniit bezpecnostné pasy alebo
zadrziavaci systém akéhokolvek typu, ktory spliia poziadavky tohto predpisu. V pripade miest na sedenie,
pre ktoré s v prilohe 16 predpisané brusné pdsy, sa mozu ako alternativa k brusnym pdsom poskytnat
pasy typu A povolené v prilohe 16.

8.1.4. V pripade trojbodovych pdsov vybavenych navijaémi musi aspofl jeden navija¢ posobif na diagonalny
popruh.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezolticii o konstrukeii vozidiel (R.E.3). dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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8.1.7.1.

8.1.7.2.

8.1.7.3.

S vynimkou pripadu vozidiel kategérie M, sa mo6ze namiesto navijaca typu 4 (bod 2.14.4) povolit navijac
s nudzovym blokovanim typu 4N (bod 2.14.5), ak sa ku spokojnosti sluzieb zodpovednych za skasky
preukdZe, Ze montdZ navijaca typu 4 by nebola praktickd

V pripade prednych krajnych a prednych strednych sedadiel zndzornenych v prilohe 16 a oznacenych
symbolom * sa brusné pdsy typu stanoveného v uvedenej prilohe povazuji za dostato¢né, ak je celné sklo
umiestnené mimo referen¢nej oblasti vymedzenej v prilohe 1 k predpisu €. 21.

Pokial ide o bezpecnostné pésy, elné sklo sa povaZuje za sicast referencnej oblasti, ak moze podla met6dy
opisanej v prilohe 1 k predpisu ¢. 21 prist do statického kontaktu so skiSobnym zariadenim.

Pre vSetky miesta na sedenie oznacené v prilohe 16 symbolom ¢, sa musia poskytniit trojbodové pésy typu
urceného v prilohe 16, pokial nie je splnend niektora z nasledujtcich podmienok, pricom v takom pripade
sa pre ne mozu poskytniit dvojbodové pasy typu Specifikovaného v prilohe 16.

bezprostredne pred nimi sa nachidza sedadlo alebo ind cast vozidla splfiajiica poziadavky bodu 3.5
doplnku 1 k predpisu ¢. 80; alebo

ziadna Cast vozidla sa nenachddza v referencnej oblasti, ani sa pri pohybe vozidla nemodze dostat do
referenc¢nej oblasti, alebo

Casti vozidla v uvedenej referencnej oblasti spifiaji poziadavky na pohltenie energie definované v doplnku 6
k predpisu ¢. 80.

Kazdé miesto na sedenie pre cestujiiceho, ktoré je vybavené celnym airbagom, musi byt oznacené vystrahou
varujicou pred pouzitim dozadu smerujiceho detského zadrziavacieho systému na takomto mieste na
sedenie. Tieto informdcie musia pozostdvat minimdlne zo Stitka s jasnymi vystraznymi piktogramami:

Obrys stitku, vertikdlne
a horizontalne diary Cierne

Biele pozadie

Bicle pozadie |

Horné symboly &ierne so Zltym alebo
oranzovozltym pozadim _‘

A AIRBAG '

® i ;

Piktogram podla ISO 2575:2004 -

™~

Z.01 mus{ byt rovnakej velkosti alebo Obrazk}f plk}togr‘:amu mufli,byt zoskupene,
44444 o , . rovnakej velkosti alebo vacsie
va&si a musi byt v stanovenych farbach: ) ‘1 A e
Y R av stanovenych farbach: ervenej, Ciernej
Cervenej, Ciernej a bielej o
a bielej

Stitok musi mat celkové rozmery najmenej 120 x 60 mm alebo ekvivalentny rozmer.

Znazorneny Stitok sa moze upravit tak, aby bolo jeho usporiadanie odlisné od uvedeného prikladu; jeho
obsah vsak musi splnat uvedené poziadavky.
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8.1.9. V pripade ¢elného airbagu na prednom sedadle pre cestujiceho sa musi vystraha trvale pripevnit na kazda
stranu prednej slnecnej clony cestujiiceho v takej polohe, aby bola bez ohladu na polohu slne¢nej clony
vzdy viditelnd najmenej jedna vystraha. Alternativne sa jedna vystraha umiestni na viditelnd stranu
sklopenej slne¢nej clony a druhd na strechu za clonou tak, aby bola vzdy vidite[nd asponi jedna vystraha.
Vystrazny Stitok nesmie byt mozné z clony a zo strechy lahko odstranit bez toho, aby nedoslo k zrejmému
a jasne viditelnému poskodeniu clony alebo strechy vo vniitri vozidla.

Ak vozidlo nemd slne¢nii clonu alebo strechu, vystrazny $titok sa umiestni na mieste, na ktorom bude vzdy
viditelny.

V pripade celného airbagu pre ostatné sedadld vo vozidle sa musi vystraha nachddzat priamo pred
prislusnym sedadlom a musi byt pre osobu montujiicu na toto sedadlo detské zadrziavacie zariadenie
smerujiice dozadu vZdy zretelne viditelnd. Poziadavky tohto bodu a bodu 8.1.8 sa nevztahuji na miesta na
sedenie vybavené zariadenim, ktoré automaticky deaktivuje stpravu Celného airbagu v pripade, Ze je
namontované akékolvek detské zadrZiavacie zariadenie umiestnené proti smeru jazdy.

8.1.10. Podrobné informdcie poukazujice na tdto vystrahu musia byt uvedené v prirucke majitela vozidla; pricom
sa musi uviest minimdlne nasledujici text vo vietkych tradnych jazykoch krajiny alebo krajin, v pripade
ktorych by sa dalo odévodnene ocakdvat, Ze tam vozidlo bude zaevidované (napr. na izemi Eurépskej tnie,
v Japonsku, v Ruskej federdcii alebo na Novom Zélande atd’), ktory musi uvddzat aspon toto:

,Na sedadle chrdnenom spredu AKTIVOVANYM AIRBAGOM NIKDY nepouZivajte detské zadrziavacie
zariadenie umiestnené proti smeru jazdy, inak moze dojst k USMRTENIU alebo k VAZNEMU PORANENIU
DIETATA.“

Tento text musi byt doplneny zobrazenim vystrazného Stitku, ktory sa nachddza vo vozidle. Tieto
informdcie sa musia dat v prirucke majitela vozidla lahko ndjst (napr. v podobe 3pecifického odkazu na
informdcie vytlacené na prvej strane, identifikacnej zdlozky alebo samostatnej prirucky atd.).

Poziadavky tohto bodu sa nevztahuji na vozidld, v ktorych s vietky miesta na sedenie vybavené
zariadenim, ktoré automaticky deaktivuje stpravu Celnych airbagov v pripade, Ze je namontované
akékolvek detské zadrziavacie zariadenie umiestnené proti smeru jazdy.

8.1.11. V pripade sedadiel, ktoré je mozné otocit alebo umiestnit do inych smerov na dcely pouzitia v Case, ked
vozidlo nie je v pohybe, sa v stilade s tymto predpisom poziadavky bodu 8.1.1 vztahuji len na také
smerovanie sedadla, ktoré je urcené na bezné pouzivanie pri pohybe vozidla po ceste.

8.2. Vseobecné poziadavky

8.2.1. Bezpecnostné pdsy, zadrziavacie systémy a detské zadrziavacie systémy ISOFIX, ako aj detské zadrziavacie
systémy typu i-Size podla doplnku 3 k prilohe 17 sa pripevnia ku kotviacim tchytkdm a v pripade
detskych zadrziavacich systémov typu i-Size podopri kontaktnou plochou podlahy vozidla, ktoré
z hladiska konstrukcie, rozmeru, poctu kotviacich tchytiek a poziadaviek na pevnost spliaja Specifikicie
predpisu €. 14 alebo predpisu ¢. 145.

8.2.2. Bezpe¢nostné pdsy, zadrziavacie systémy a detské zadrZiavacie systémy odportcané vyrobcom podla
doplnku 3 k prilohe 17 musia byt namontované tak, aby v pripade nehody uspokojivo fungovali
a znizovali riziko poranenia tela. PredovSetkym sa musia namontovat tak, aby:

8.2.2.1. popruhy nemohli dostat do polohy, v ktorej by mohli ohrozit pouzivatela;

8.2.2.2. sa minimalizovalo nebezpecenstvo, Ze sa spravne zaloZeny pds zos$mykne z ramena pouZivatela v dosledku
jeho pohybu dopredu;

8.2.2.3. sa minimalizovalo riziko poskodenia popruhu pri styku s ostrymi ¢astami vozidla alebo konstrukcie sedadla

a s detskymi zadrziavacimi systémami odport¢anymi vyrobcom podla doplnku 3 k prilohe 17;
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8.2.2.4. kazdy bezpe¢nostny pds poskytnuty pre kazdé miesto na sedenie musi byt skonstruovany a namontovany
tak, aby bol pripraveny na pouzitie. Okrem toho, v pripadoch, ked je mozné celé sedadlo alebo podusku
sedadla afalebo operadlo sedadla poskladat tak, aby umoznilo pristup k zadnej casti vozidla alebo
k ndkladnému alebo batoZinovému priestoru, po sklopeni a vraten{ sedadiel do ich sedacej polohy musia
byt bezpecnostné pésy tychto sedadiel pristupné na poutzitie alebo na jednoduché vybratie spod sedadla
alebo spoza neho jednou osobou, podla pokynov v prirucke pre pouzivatelov motorového vozidla, bez
toho, aby takdto osoba mala $kolenie alebo prax;

8.2.2.5. technickd sluzba overd, ¢ s jazyckom pracky spocivajicim v pracke:
8.2.2.5.1.  mozna volnost pasu nebrani spravnej montazi detskych zadrziavacich systémov odporticanych vyrobcom a

8.2.2.5.2. sa v pripade trojbodovych pasov moZe v brusnej Casti pasu vonkaj$im napitim posobiacim v diagonalnej
Casti pasu vyvindf napitie najmenej 50 N, a to ked je pds zaloZeny:

a) na figurine 10 ro¢ného dietata, ako je $pecifikované v doplnku 1 k prilohe 8 k predpisu ¢ 44
a stanovené v stlade s doplnkom 4 k prilohe 17 k tomuto predpisu; alebo

b) na fixaénom prostriedku $pecifikovanom na obrazku 1 doplnku 1 k prilohe 17 k tomuto predpisu pre
sedadld, ktoré umozriuji montdz detského zadrziavacieho zariadenia univerzalnej kategorie.

8.3. Osobitné poziadavky na pevné Casti zabudované do bezpecnostnych péasov alebo zadrziavacich systémov

8.3.1. Pevné casti, ako st pracky, nastavovacie zariadenia a pripeviiovacie kovania, nesmii zvySovat riziko trazu
pouzivatela ani ostatnych cestujtcich vozidla v pripade nehody.

8.3.2. Zariadenie na uvolnenie pracky musi byt pre pouzivatela jasne viditelné a musi byt v jeho dosahu, pricom
musi byt konstrukéne navrhnuté tak, aby nebolo mozné rozopnit ho netimyselne alebo nahodne. Pracka
musi byt tieZ umiestnend v takej polohe, aby bola pre zdchrancu, ktory potrebuje pouzivatela v stave nidze
vyslobodit, lahko pristupnd.

Pracka sa musi namontovat tak, aby ju v stave, ked nie je zataZend, aj v stave, ked je zatazend hmotnostou
pouzivatela, mohol pouzivatel rozopnit jedinym jednoduchym pohybom ruky v jednom smere.

V pripade bezpe¢nostnych pasov alebo zadrziavacich systémov pre predné krajné miesta na sedenie okrem
postrojovych pasov musi byt tieZ mozné pracku rovnakym sposobom zapniit.

Je potrebné vykonat kontrolu, aby sa zabezpecilo, Ze v pripade, Ze pracka je sa dotyka pouzivatela, nie je
Sirka kontaktnej plochy mensia ako 46 mm.

Je potrebné vykonat kontrolu, aby sa zabezpecilo, Ze v pripade, Ze pracka sa dotyka pouzivatela, kontaktnd
plocha splia poziadavky bodu 6.2.2.1 tohto predpisu.

8.3.3. Ked je pds nasadeny, musi sa bud nastavi{ samocinne tak, aby pouzivatelovi vyhovoval, alebo musi byt
rieSeny tak, aby rucné nastavovacie zariadenie bolo pre sediaceho pouzivatela lahko dostupné a dalo sa
pohodlne a lahko pouzivat. Rovnako musi dovolovat utiahnutie pasu jednou rukou tak, aby sa prisposobil
telesnym rozmerom pouzivatela a polohe sedadla vo vozidle.

8.3.4. Bezpecnostné pésy alebo zadrziavacie systémy so zabudovanymi navijaémi musia byt namontované tak, aby
navijate mohli spravne fungovat a G¢inne navijat popruh. V pripade zariadenia na nastavenie pasu
a pruzného zariadenia na vy$kové nastavenie pdsu na ramene sa aspoil v ich najvyssej a najnizsej polohe
skontroluje, ¢i navija¢ po zapnuti pasu automaticky prisposobi popruh ramenu prislusnej osoby, ako aj to,
¢i sa jazyk pracky v pripade odopnutia pracky navinie.

8.3.5. Aby pouzivatelia vozidla boli informovani o opatreniach tykajicich sa prepravy deti, vozidld kategérii M,
M,, M; a N, musia splnat poziadavky na informdcie stanovené v prilohe 17. Kazdé vozidlo kategérie M,
musi byt vybavené miestami upevnenia ISOFIX v stlade s prislusnymi ustanoveniami predpisu ¢. 14 alebo
predpisu ¢. 145.
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Prvé miesto upevnenia ISOFIX musi umoziovat montdz aspon jedného z troch dopredu smerujicich
fixa¢nych prostriedkov vymedzenych v doplnku 2 k prilohe 17; druhé miesto upevnenia ISOFIX musi
umoznovat montdz aspon jedného fixacného prostriedku smerujiceho dozadu vymedzeného v doplnku 2
k prilohe 17. Pokial nie je vzhladom na konstrukciu vozidla mozné namontovat v druhom rade sedadiel
dozadu smerujici fixacny prostriedok, je v pripade tohto druhého miesta upevnenia ISOFIX povolend
montdZ jedného fixaéného prostriedku na ktoromkolvek mieste vo vozidle.

8.3.6. Kazdé miesto na sedenie typu i-Size musi umoznovat montdz fixa¢ného prostriedku detského zadrzia-
vacieho systému ISOFIX ,ISO[F2X“, ,ISO/R2“ a posudzovaného objemu na montdZ podpernej nohy podla
doplnku 2 k prilohe 17, ako aj fixa¢ného prostriedku zvy$eného sedadla ,ISO/B2“ podla doplnku 5
k prilohe 17, bez ukotveni ISOFIX (pozri detail B). Musi byt mozné sicasne obsadif vietky miesta na
sedenie typu i-Size. To sa povazuje za preukdzané, ked su vertikilne stredné roviny jednotlivych susediacich
miest navzdjom vzdialené aspoii 440 mm.

8.4. Vybavenie pre signalizator nezapnutého bezpe¢nostného pdsu
8.4.1. Poziadavky na konkrétne miesta na sedenie a vynimky
8.4.1.1. Miesto na sedenie vodi¢a vo vozidlach kategérii M a N ('), ako aj miesta na sedenie cestujticich na sedadlach

v rovnakom rade ako sedadlo vodica vo vozidlich kategérii M a N musia byt vybavené signalizdtorom
nezapnutého bezpe¢nostného pasu, ktory splna poziadavky bodu 8.4.3.

8.4.1.2. Vsetky miesta na sedenie v zadnom(-ych) rade(-och) sedadiel vozidiel kategérii M, a N, () musia byt
vybavené signalizdtorom nezapnutého bezpecnostného pésu, ktory splita poziadavky bodu 8.4.4.

Ak vyrobca vozidla vybavi systémom signalizicie nezapnutého bezpecnostného pasu sedadlo umiestnené
v zadnom rade vozidla inej kategérie, mozno tento systém schvilit podla tohto predpisu.

8.4.1.3. Signalizator nezapnutého bezpe¢nostného pdsu nie je povinny v pripade skldpacich sedadiel (t. j. zvycajne
sklopenych a uréenych na prilezitostné pouzivanie, napr. skldpatelnych sedadiel pre posddku v autobusoch
a autokaroch), ani v pripade miest na sedenie vybavenych pasmi typu S (vritane postrojového pésu).

Bez ohladu na ustanovenia bodov 8.4.1.1 a 8.4.1.2 sa signalizdtory nezapnutého bezpecnostného pésu
nevyzaduji ani v pripade zadnych sedadiel sanitiek, pohrebnych vozidiel a obytnych automobilov, a ani
v pripade vietkych sedadiel vozidiel pouZivanych na prepravu telesne postihnutych osob, vozidiel urcenych
na pouzivanie ozbrojenymi silami, civilnou obranou, hasi¢skym zborom a silami zodpovednymi za
udrziavanie verejného poriadku.

8.4.2. Vseobecné poziadavky
8.4.2.1. Vizudlna vystraha

8.4.2.1.1. Vizudlna vystraha musi byt umiestnend tak, aby ju vodi¢ za denného svetla a pocas noci mohol Iahko
vidiet, rozoznat a odlisit od inych vystrah.

8.4.2.1.2.  Vizudlnou vystrahou je stvisle alebo prerusovane svietiaca kontrolka.

8.4.2.2. Zvukova vystraha

8.4.2.2.1.  Zvukova vystraha pozostiva zo suvislého alebo prerusovaného (prerusenie nesmie presiahnut 1 sekundu)
zvukového signdlu alebo stvislej hlasovej informdcie. Ak sa pouZziva hlasovd informaécia, vyrobca musi
zabezpedit, aby sa pri vystrahe mohli pouzit jazyky trhu, na ktory sa md vozidlo uviest.

8.4.2.2.2.  Vodi¢ musi byt schopny zvukovi vystrahu lahko rozoznat.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezolticii o konstrukcii vozidiel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.4, bod 2 — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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8.4.2.3. Vystraha prvej trovne

8.4.2.3.1.  Vystrahou prvej tirovne je minimdlne vizudlna vystraha aktivovand na 30 sekiind alebo dlhsie pre miesta na
sedenie, na ktoré sa vztahuje bod 8.4.1.1, a na 60 sekind alebo dlhsie pre miesta na sedenie, na ktoré sa
vztahuje bod 8.4.1.2, ked bezpecnostny pds ktoréhokolvek sedadla nie je zapnuty a je zapnuty klu¢
zapalovania alebo aktivovany hlavny ovladaci spinac.

8.4.2.3.2.  Vystraha prvej tirovne moze byt prerusend ked:
i) Zziadny z bezpe¢nostnych pasov, ktory spustil vystrahu, nie je odopnuty, alebo
i) sedadlo alebo sedadld, ktoré spustili vystrahu, uZ nie je (s) obsadené.

8.4.2.3.3.  Aktivdcia vystrahy prvej drovne sa skii§a podla skiisobného postupu stanoveného v bode 1 prilohy 18.

8.4.2.4. Vystraha druhej trovne

8.4.2.4.1. Vystrahou druhej Grovne je vizudlny a zvukovy signdl aktivovany aspon na 30 sekind, do ktorych sa
nepocita ¢as, pocas ktorého sa vystraha moze vypnit na najviac 3 sekundy, ked je splnend aspon jedna
z nasledujicich podmienok alebo akdkolvek kombindcia tychto podmienok podla volby vyrobcu,
stanovenych v bodoch 8.4.2.4.1.1 az 8.4.2.4.1.3. Vystraha druhej trovne mé prednost pred vystrahou prvej
urovne, ked je vystraha prvej drovne este stéle aktivna.

8.4.2.4.1.1. Najazdend vzdialenost je vicSia nez prahovéd vzdialenost. Prahovd vzdialenost nesmie presiahnut 500 m.
Vzdialenost najazdend vozidlom, ktoré nie je v beznej prevddzke, sa nepocita.

8.4.2.4.1.2. Rychlost vozidla je vyssia nez prahova rychlost. Prahové rychlost nesmie presiahnut 25 km/h.

8.4.2.4.1.3. Cas trvania (motor v chode, aktivovany pohonny systém atd') je dlh3i nez prahovy cas. Prahovy ¢as nesmie
presiahnut 60 sekiind. Cas trvania vystrahy prvej Grovne a Cas, pocas ktorého vozidlo nie je v beznej
prevadzke, sa nepocitaja.

8.4.2.4.2. Prahy spustenia signalizdtora nezapnutého bezpecnostného pdsu uvedené v bodoch 8.4.2.4.1.1 az
8.4.2.4.1.3 sa mozu vynulovat, ked:

i) boli otvorené, ktorékolvek dvere, pokym vozidlo nie je v beznej prevadzke, alebo
i) sedadlo alebo sedadld, ktoré spustili vystrahu, uZ nie je (si) obsadené.
8.4.2.4.3.  Vystraha druhej tirovne sa moze prerusit, ked:
i) Zziadny z bezpe¢nostnych pdsov, ktoré spustili vystrahu, nie je odopnuty;
ii) vozidlo uZ nie je v beznej previdzke alebo
iii) sedadlo alebo sedadld, ktoré spustili vystrahu, uz nie je (sti) obsadené.
8.4.2.4.4. Vystraha druhej drovne sa obnovi na zvySok pozadovaného casu, ked je opdt splnend ktordkolvek

z podmienok alebo ktordkolvek kombindcia podmienok, podla volby vyrobcu, stanovenych v bodoch
8.4.2.4.1.1 az 8.4.2.4.1.3.

8.4.2.4.5. Pre pripad, Ze dojde k odopnutiu bezpecnostného pdsu podla bodov 8.4.3.3 a 8.4.4.5, sa prahové hodnoty
stanovené v bodoch 8.4.2.4.1.1 az 8.4.2.4.1.3 meraji od okamihu, ked dojde k odopnutiu pasu.

8.4.2.4.6.  Aktivicia vystrahy druhej drovne sa skiisa podla skisobného postupu stanoveného v bode 2 prilohy 18.

8.4.3. Signalizator nezapnutého bezpecnostného pdsu pre sedadlo vodica a sedadld cestujicich, ktoré st v tom
istom rade ako sedadlo vodica

8.4.3.1. Signalizdtory nezapnutého bezpecnostného pdsu pre sedadlo vodica a sedadld cestujdcich, ktoré st v tom
istom rade ako sedadlo vodica, musia splnat poziadavky stanovené v bode 8.4.2.

8.4.3.2. Farba a symbol vizudlnej vystrahy musia zodpovedat bodu 21 v tabulke 1 predpisu ¢. 121.
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8.4.3.3. Vystraha druhej Grovne sa aktivuje, ked je bezpe¢nostny pas odopnuty alebo ked déjde k jeho odopnutiu
pocas beZnej prevadzky vozidla a ked je v rovnakom case splnend ktordkolvek z podmienok alebo
ktordkolvek kombindcia podmienok, podla volby vyrobcu, stanovenych v bodoch 8.4.2.4.1.1

az 8.4.2.4.1.3.
8.4.4. Signalizdtor nezapnutého bezpe¢nostného pasu pre cestujicich na sedadlach v zadnom(-ych) rade(-och).
8.4.4.1. Signalizatory nezapnutého bezpecnostného pdsu pre cestujiicich na sedadlich v zadnom(-ych) rade(-och)

musia spliat poZiadavky stanovené v bode 8.4.2.

8.4.42.  Vizudlna vystraha musi signalizovat aspon vSetky zadné miesta na sedenie, aby mohol vodi¢ obriteny
dopredu a sediaci na sedadle vodica identifikovat vietky miesta na sedenie, na ktorych nie je bezpecnostny
pds zapnuty. V pripade vozidiel disponujicich informéciami o obsadenosti zadnych sedadiel nemusi
vizudlna vystraha signalizovat odopnuté bezpecnostné pasy pre neobsadené miesta na sedenie.

8.4.4.3. Vizuédlna vystraha moZe mat ind neZ Cervent farbu a symbol vizudlnej vystrahy pre bezpecnostné pdsy, na
ktoré sa vztahuje bod 8.4.1.2, moze obsahovat iné symboly neZ tie, ktoré sii stanovené v predpise ¢. 121.
Vodi¢ moze mat okrem toho moznost zrusit vystrahu prvej drovne pre miesta na sedenie, na ktoré sa
vztahuje bod 8.4.1.2.

8.4.4.4. Pre bezpecnostné pasy, na ktoré sa vztahujii body 8.4.1.1 a 8.4.1.2 sa mozZe pouzit spolo¢nd kontrolka.

8.4.4.5. Vystraha druhej tdrovne sa aktivuje, ked dojde k odopnutiu bezpecnostného pdsu, zatial ¢o je vozidlo
v beznej prevadzke, a ked je zdroven splnend ktordkolvek z podmienok alebo ktordkolvek kombindcia
podmienok, podla volby vyrobcu, stanovenych v bodoch 8.4.2.4.1.1 az 8.4.2.4.1.3.

8.4.5. Signalizator nezapnutého bezpecnostného pasu moze byt skonstruovany tak, aby umoziioval deaktiviciu.

8.4.5.1. Ak je moznd kritkodobd deaktivicia, musi byt podstatne tazsie deaktivovat signalizitor nezapnutého
bezpe¢nostného pdsu, nez zapnif a odopnif pracku (t. j. musi byt pri tom potrebné pouzit konkrétne
ovlddacie prvky, ktoré nie st zabudované v pracke bezpecnostného pdsu) a tdto ¢innost musi byt moznd
len vtedy, ked vozidlo stoji. Ked sa zapalovanie alebo hlavny ovlddaci spina¢ deaktivuje na viac ako
30 minGt a potom znovu aktivuje, musi dojst k opitovnej aktivacii signalizdtora nezapnutého bezpec-
nostného pdsu, ktory bol kritkodobo deaktivovany. Kritkodobd deaktivicia prislusnej(-ych) vizudlnej(-ych)
vystrahy (vystrah) nesmie byt mozna.

8.4.5.2. V pripade, Ze je k dispozicii zariadenie na dlhodobt deaktivaciu, musi byt na deaktiviciu potrebné vykonat
urditd postupnost krokov, ktoré st podrobne opisané len v technickej prirucke vyrobcu afalebo ktoré si
vyzaduji pouzitie ndstrojov (mechanickych, elektrickych, digitdlnych atd.), ktoré nie si dodavané
s vozidlom. Dlhodobd deaktivacia prislusnej(-ych) vizudlnej(-ych) vystrahy (vystrah) nesmie byt mozna.

9. ZHODA VYROBY

Postupy na zabezpelenie zhody vyroby musia byt v stlade s postupmi stanovenymi v dodatku 2 k dohode
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), pricom musia byt splnené tieto poZiadavky:

9.1. Kazdy typ vozidla, bezpecnostného pasu alebo zadrziavacieho systému schvileny podla tohto predpisu
musi byt vyrobeny tak, aby zodpovedal schvilenému typu tym, Ze spliia poziadavky stanovené v bodoch 6,
7 a8.

9.2. Musia byt splnené minimilne poZziadavky na postupy kontroly zhody vyroby stanovené v prilohe 14

k tomuto predpisu.

9.3. Schvalovaci trad, ktory typové schvélenie udelil, moze kedykolvek overit metdédy kontroly zhody
uplatiiované v kazdom vyrobnom zdvode. Beznd frekvencia takychto overovani je dvakrat ro¢ne.

10. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

10.1. Typové schvilenie udelené v stvislosti s ur¢itym vozidlom alebo typom pdsu ¢&i zadrziavacieho systému
moze byt odnaté, ak nie je splnend poziadavka uvedend v bode 9.1, alebo ak vybraté bezpecnostné pdsy
alebo zadrziavacie systémy nepresli uspesne kontrolami predpisanymi v bode 9.2.
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10.2. Ak zmluvnd strana dohody uplatiujiica tento predpis odnime typové schvélenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom
formuldra ozndmenia zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 1A pripadne 1B k tomuto predpisu.

11. UPRAYY TYPU VOZIDLA, BEZPECNOSTNEHO PASU ALEBO ZADRZIAVACIEHO SYSTEMU A ROZSIRENIE JEHO
SCHVALENIA
11.1. Kazdd tiprava typu vozidla, pdsu alebo zadrziavacieho systému alebo obidvoch musi byt ozndmend schvalo-

vaciemu tradu, ktory schvilil dany typ vozidla, bezpe¢nostného pasu alebo zadrziavacieho systému. Urad
moze potom bud:

11.1.1. usadit, Ze je nepravdepodobné, Ze uskutocnené dpravy budd mat badatelny nepriaznivy wcinok, a Ze
vozidlo, bezpe¢nostny pds alebo zadrziavaci systém v kazdom pripade stile zodpovedd poziadavkdm, alebo

11.1.2. pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykonanie skasok daldi skiiSobny protokol.

11.2. Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia bodu 11.1, variant vozidla, ktorého hmotnost v pohotovostnom
stave je nizSia ako hmotnost vozidla podrobeného schvalovacej skiiske, sa nepovazuje za dpravu typu
vozidla.

11.3. Potvrdenie alebo odmietnutie schvilenia s uvedenim dprav sa zmluvnym strandm dohody uplatiiujicim

tento predpis oznamuje v stlade s postupom uvedenym v bode 5.2.3 alebo 5.3.3 tohto predpisu.

11.4. Schvalovaci trad, ktory vydéva rozsirenie typového schvilenia prideli takémuto rozsireniu poradové ¢islo
a informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958 uplatilujice tento predpis prostrednictvom
formuldra ozndmenia zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 1A alebo 1B k tomuto predpisu.

12. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvélenia tplne zastavi vyrobu zariadenia schvaleného v sdlade s tymto predpisom,
mus{ o tom informovat schvalovaci drad, ktory schvélenie udelil. Po prijati prislusného ozndmenia o tom
tento drad informuje ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958 uplatiujiice tento predpis prostred-
nictvom formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 1A alebo 1B k tomuto
predpisu.

13. NAVOD

V pripade typu bezpecnostného pdsu, ktory sa doddva oddelene od vozidla, musi(-ia) byt v pribalovych
a montdznych pokynoch jasne uvedeny(-é) typ(-y) vozidla, pre ktory(-é) je (sti) urceny(-é).

14. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SKUSOK TYPOVEHO
SCHVALOVANIA A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH URADOV

Strany dohody z roku 1958 uplatiiujice tento predpis ozndmia sekretaridtu Organizicie Spojenych narodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skdsok, ako aj ndzvy
a adresy schvalovacich dradov, ktoré schvélenia udeluji a ktorym sa maja zasielat formuldre potvrdzujiice
udelenie, zamietnutie, rozsirenie, alebo odnatie typového schvélenia vydaného v inych krajinach.

15. PRECHODNE USTANOVENIA
15.1. Schvilenia typu vozidla
15.1.1. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 15 k sérii zmien 04 nesmie Ziadna zmluvnd strana

uplatiiujiica tento predpis odmietnut udelit typové schvélenia podla tohto predpisu v zneni doplnku 15
k sérii zmien 04.

15.1.2. Po uplynuti dvoch rokov od nadobudnutia platnosti doplnku 15 k sérii zmien 04 tohto predpisu méozu
zmluvné strany uplatiujice tento predpis udelovat typové schvélenia len vtedy, ak st splnené poziadavky
tohto predpisu v zneni doplnku 15 k sérii zmien 04.
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15.1.3. Po uplynuti siedmich rokov od nadobudnutia platnosti doplnku 15 k sérii zmien 04 tohto predpisu mézu
zmluvné strany uplatiiujice tento predpis odmietnut uznat typové schvélenia, ktoré neboli udelené v stlade
s doplnkom 15 k sérii zmien 04 tohto predpisu. Existujice typové schvélenia kategérii vozidiel inych ako
M,, ktoré nie st dotknuté doplnkom 15 k sérii zmien 04 tohto predpisu, viak zostdvaju v platnosti
a zmluvné strany uplatiiujice tento predpis ich musia nadalej uzndvat.

15.1.3.1.  V pripade vozidiel kategérii M, a N, v8ak zmluvné strany uplatiiujice tento predpis mozu od 1. oktébra
2000 odmietnut uznat typové schvélenia, ktoré neboli udelené v silade s dodatkom 8 k sérii zmien
04 tohto predpisu, ak nie st splnené poziadavky na informacie uvedené v bode 8.3.5 a v prilohe 17.

15.2. Montdz bezpecnostnych pasov a signalizitora nezapnutého bezpecnostného pdsu

Tieto prechodné ustanovenia sa uplatfiuji iba na montdZz bezpelnostnych pdsov a signalizdtorov
nezapnutého bezpecnostného pasu do vozidiel a nemenia znacku bezpe¢nostného pésu.

15.2.1. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 12 k sérii zmien 04 Ziadna zo zmluvnych strin
uplatiujiicich tento predpis nesmie odmietnut udelit typové schvdlenia podla tohto predpisu v zneni
doplnku 12 k sérii zmien 04.

15.2.2. Po uplynuti 36 mesiacov od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.1 udelia
zmluvné strany uplatiiujice tento predpis typové schvdlenia iba vtedy, ak dany typ vozidla splia
poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 12 k sérii zmien 04.

15.2.3. Po uplynuti 60 mesiacov od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.1 mézu
zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis odmietnut uznat schvélenia, ktoré neboli udelené v silade tymto
predpisom v zneni doplnku 12 k sérii zmien 04.

15.2.4. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 14 k sérii zmien 04 nesmie Ziadna zo zmluvnych
stran uplatiujiicich tento predpis odmietnut udelit typové schvilenia podla tohto predpisu v zneni
doplnku 14 k sérii zmien 04.

15.2.5. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 16 k sérii zmien 04 nesmie Zziadna zo zmluvnych
stran uplatiujiicich tento predpis odmietnut udelit typové schvdlenia podla tohto predpisu v zneni
doplnku 16 k sérii zmien 04.

15.2.6. Po uplynuti 36 mesiacov od oficidlneho ditumu nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.4 udelia
zmluvné strany uplatiiujice tento predpis typove schvalenia iba vtedy, ak dany typ vozidla splna
poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 14 k sérii zmien 04.

15.2.7. Po uplynuti 60 mesiacov od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.4 mozu
zmluvné strany uplatiiujice tento predpis odmietnut uznat typové schvélenia, ktoré neboli udelené v stlade
tymto predpisom v zneni doplnku 14 k sérii zmien 04.

15.2.8. 0d 16. jila 2006 udeluja zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis typové schvilenia iba vtedy, ak dany
typ vozidla splita poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 16 k sérii zmien 04.

15.2.9. Od 16. jala 2008 mozu zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis odmietnuf uznat schvdlenia vozidiel
kategérie N, ktoré neboli udelené v stlade s doplnkom 16 k sérii zmien 04 tohto predpisu.

15.2.10.  Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 05 nesmie Ziadna zo zmluvnych stran uplatiu-
jucich tento predpis odmietnut udelit typové schvélenia podla tohto predpisu v zneni série zmien 05.

15.2.11.  Po uplynuti 18 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnost1 udeli zmluvnd strana uplatiujica tento predpis
typové schvilenia iba vtedy, ak typ vozidla, ktory md byt schvéleny, splita poziadavky tohto predpisu
v znen{ série zmien 05.



L 109/36 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.4.2018

15.2.12.  Po uplynuti 72 mesiacov od ditumu nadobudnutia platnosti série zmien 05 k tomuto predpisu, sa skon¢i
platnost schvéleni podla tohto predpisu, okrem schvéleni typov vozidiel, ktoré spliaji poziadavky tohto
predpisu v znen{ série zmien 05.

15.2.13.  Bez ohladu na bod 15.2.12 zostdvajii schvélenia vozidiel inych kategérii ako M, udelené podla predchddza-
jucich sérif zmien tohto predpisu, na ktoré sa nevztahuje séria zmien 05 tykajiica sa poziadaviek na montdz
signalizdtorov nezapnutého bezpecnostného pdsu, aj nadalej platné a zmluvné strany uplatiujiice tento
predpis ich musia nadalej uznévat.

15.2.14.  Bez ohladu na bod 15.2.12 zostdvaji schvdlenia vozidiel inych kategérii ako N, a N, udelené podla
predchddzajiicich sérif zmien k tomuto predpisu, na ktoré sa nevztahuje séria zmien 05 tykajica sa
minimdlnych poziadaviek na bezpecnostné pdsy a navijace uvedenych v prilohe 16, aj nadalej platné
a zmluvné strany uplatiiujice tento predpis ich musia nadalej uzndvat.

15.2.15.  Typové schvilenia komponentov a samostatnych technickych jednotiek udelené podla predchddzajicich
sérii zmien predpisu zostdvaji platné aj po ddtume nadobudnutia platnosti série zmien 05 a zmluvné
strany uplatiiujice tento predpis ich musia nadalej uzndvat, pricom nesmt odmietnuf udelif rozsirenia
schvileni udelenych podla série zmien 04 tohto predpisu.

15.2.16.  Napriek uvedenym prechodnym ustanoveniam nie st zmluvné strany, ktoré za¢nii uplatiiovat tento predpis
po datume nadobudnutia platnosti série zmien 05, povinné uznavat schvalenia, ktoré boli udelené v siilade
s predchadzajicimi sériami zmien k tomuto predpisu.

15.3. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 06 nesmie Ziadna zmluvnd strana uplatfiujica
tento predpis odmietnut udelit typové schvalenia podla tohto predpisu v zneni série zmien 06.

15.3.1. Po uplynuti 24 mesiacov od ditumu nadobudnutia platnosti série zmien 06 udelia zmluvné strany
uplatiiujice tento predpis typové schvélenia len vtedy, ak st splnené poziadavky tohto predpisu v zneni
série zmien 06.

15.3.2. Po uplynuti 36 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 06 mdézu zmluvné strany
uplatiiujice tento predpis odmietnut uznat typové schvalenia, ktoré neboli udelené v sulade so sériou
zmien 06 tohto predpisu.

15.3.3. Typové schvélenia komponentov a samostatnych technickych jednotiek udelené podla predchddzajicich
sérii zmien predpisu zostdvaju platné aj po ditume nadobudnutia platnosti série zmien 06 a zmluvné
strany uplatiiujice tento predpis ich musia nadalej uzndvaf, pricom mozu nadalej udelovat rozsirenia
schvaleni udelenych podla série zmien 05.

15.3.4. Bez ohladu na body 15.3.1 a 15.3.2 zostdvaji typové schvélenia kategérii vozidiel, ktoré boli udelené
podla predchddzajicej série zmien tohto predpisu a nie sii dotknuté sériou zmien 06, v platnosti a zmluvné
strany uplatiujiice tento predpis ich musia aj nadalej uznévat.

15.3.5. Pokial' vo vnttrostitnych poziadavkich jednotlivych zmluvnych strdn nie st v Case pristdpenia k tomuto
predpisu uvedené Ziadne poziadavky tykajice sa povinného montovania bezpe¢nostnych pdsov pre
skldpacie sedadld, mozu zmluvné strany na ucely udelenia vnitrostatnych schvileni aj nadalej povolovat ich
nenamontovanie, priom v tomto pripade nemédzu byt dané kategérie autobusov typovo schvdlené podla
tohto predpisu.

15.3.6. Ziadna zmluvnd strana uplatiujiica tento predpis nesmie odmietnut udelit typové schvélenia komponentu
podla predchddzajicej série zmien predpisu, ak sa bezpecnostné pdsy maji namontovat vo vozidlach, ktoré
st schvilené pred prislusnou sériou zmien.

15.3.7. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 5 k sérii zmien 06 nesmie Ziadna zo zmluvnych
stran uplatiujicich tento predpis odmietnuf udelit typové schvilenia podla tohto predpisu v zneni
doplnku 5 k sérii zmien 06.

15.3.8. Do 12 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 5 k sérii zmien 06 tohto predpisu méozu
zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, nadalej udelovat typové schvdlenia podla série zmien
06 tohto predpisu bez toho, aby zohladnovali ustanovenia doplnku 5 k sérii zmien 06.
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15.3.9. Do 1. septembra 2018 nesmu Ziadne zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis odmietnut udelit typové
schvilenia podla série zmien 06 bez toho, aby zohladnili dodatok 9 k sérii zmien 06.

15.4 Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 07 nesmie Ziadna zmluvnd strana uplatiiujtica
tento predpis odmietnut udelit alebo uznat typové schvélenie podla tohto predpisu v znen{ série zmien 07.
Zmluvné strany musia dalej udelovat rozsirenia schvdleni udelenych podla predchddzajicej série zmien.

15.4.1 Od 1. septembra 2019 nie si zmluvné strany uplatiiujice tento predpis povinné akceptovat typové
schvélenia podla predchddzajiicej série zmien, ktoré boli prvykrdt udelené 1. septembra 2019 alebo neskor.

15.4.2. Na Uclely udelenia typového schvilenia podla série zmien 07 nie je do 1. septembra 2022 povinny
signalizdtor nezapnutého bezpecnostného pdsu v pripade vyberatelnych zadnych sedadiel ani v pripade
ziadneho zo sedadiel v rade, v ktorom sa nachddza odpruzené sedadlo. Tieto vynimky sa nadalej uplatiiuji
na rozsirenia typovych schvileni, ktoré boli prvykrat udelené pred 1. septembrom 2022.

15.4.3 Do 1. septembra 2021 st zmluvné strany uplatiiujice tento predpis povinné akceptovat typové schvalenia
podla predchddzajicej série zmien, ktoré boli prvykrdt udelené pred 1. septembrom 2019.

15.4.4 Od 1. septembra 2021 nie si zmluvné strany uplatiiujice tento predpis povinné akceptovat typové
schvilenia udelené podla predchddzajiicej série zmien tohto predpisu.

15.4.5. Bez ohladu na bod 15.4.4 zmluvné strany uplatfiujice tento predpis nadalej akceptujii typové schvélenia
OSN tykajtce sa bezpe¢nostnych pdsov a zadrziavacich systémov udelené podla predchddzajiicej série
zmien tohto predpisu.

15.4.6. Bez ohladu na bod 15.4.4 zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis nadalej akceptuji typové schvalenia
podla predchddzajicej série zmien tohto predpisu tykajice sa vozidiel, ktorych sa nedotkli zmeny zavedené
sériou zmien 07.
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PRILOHA 1A

OZNAMENIE
[Maximalny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nazov schval'ovacieho tradu

>

tykajiice sa (%):  udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvalenia
odnatia typového schvélenia

definitivneho zastavenia vyroby

pre typ vozidla s ohladom na bezpecnostny pas podla predpisu ¢. 16.

Typové schvélenie ¢. Rozsirenie ¢.
1. Vseobecné ustanovenia

1.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu)

1.2. Typ a vieobecné obchodné oznacenie(-a):

1.3. Prostriedky identifikdcie typu, pokial sii vyznacené na vozidle:

1.3.1.  Umiestnenie tohto oznacenia

1.4. Kategéria vozidla

1.5. Nézov a adresa vyrobcu

1.6. Adresa (-y) montézneho zévodu (-ov)

1.7. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skasky:
1.8. Datum skisobného protokolu

1.9. Cislo skagobného protokolu

2. Vseobecné konstrukené charakeeristiky vozidla

2.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:
3. Karoséria

3.1. Sedadld
3.1.1. Pocet

3.1.2.  Umiestnenie a usporiadanie:

3.1.2.1. Miesto(-a) na sedenie uréené na pouzivanie iba vtedy, ak vozidlo stoji:

3.1.3.  Vlastnosti: opis a vykresy:

3.1.3.1. sedadiel a ich ukotvenia

3.1.3.2. nastavovacicho systému

3.1.3.3. posunovacich a blokovacich systémov

3.1.3.4. kotviacich dchytick pasov, ak sii sticastou konstrukcic sedadla




27.4.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 109/39

3.2. Bezpecnostné pasy afalebo iné zadrziavacie systémy

3.2.1.  Pocet a poloha bezpetnostnych pasov a zadrziavacich systémov, ako aj sedadicl, na ktorych mézu byt pouzité ...

Uplnd znacka typového
schvalenia

Zariadenie na vy3kové nastavenie pasu

Pripadny variant A oo
padny (uvedte dno/nie/volitelné)

Prvy rad sedadiel p

Druhy rad sedadiel p

S

L

(P = sedadlo na pravej strane, S = sedadlo v strede, L = sedadlo na l'avej strane)

3.2.2.  Druhapoloha pridavnych zadrziavacich systémov (uved'te dnojniefvolitelné)

Predny airbag Boény airbag Predpinacie zariadenie pdsu

Prvy rad sedadiel p

Druhy rad sedadiel P

N

L

(P = sedadlo na pravej strane, S = sedadlo v strede, L = sedadlo na lavej strane)

3.2.3.  Pocet a poloha kotviacich tchytiek bezpe¢nostného pasu a dokaz o silade s predpisom €. 14 (. j. schvalovacie &islo alebo

skusobny protokol).
3.3. Signalizator nezapnutého bezpecnostného pésu vodica [uvedte dnojnie (%)]
4. Miesto
5. Détum
6. Podpis

(") Rozlisovacie &slo krajiny, ktord typové schvalenie udelila/roz3irilajzamietlajodiiala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni v predpise).
() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 1B

OZNAMENIE
[Maximélny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nazov schvalovacieho tradu

>

tykajiice sa (3):  udelenia typového schvélenia
roz§irenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvalenia
odnatia typového schvilenia

definitivneho zastavenia vyroby

pre typ bezpecnostného péasu alebo zadrziavacicho systému pre dospelych cestujicich v motorovych vozidlach podla predpisu

¢ 16.
Typové schvélenie ¢. Rozsirenie ¢.
1. Zadrziavaci systém (s)[trojbodovy(-m) pas(-om)/brusny(-m) pas(-om)/Specialny(-m) typ(-om) pas(-u)/vybaveny zariadenim na

pohlcovanie energie/navijacom/zariadenim na vyskové nastavenie hornej slucky/pruznym zariadenim na vyskové nastavenie
pasu na ramene (°)

2. Obchodné meno alebo ochrannd zndmka:

3. Oznacenie typu pésu alebo zadrZiavaciecho systému vyrobcom

4. Nazov vyrobcu

5. Pripadne meno jeho zastupcu:

6.  Adresa

7. PredloZeny na schvélenie diia

8.  Technické sluzba zodpovedna za vykonavanie schvalovacich skisok
9.  Détum vydania skiiSobného protokolu touto sluzbou

10.  Cislo skagobného protokolu vydaného touto sluzbou

11. Typ zariadenia: na sktisku spomalenim/na skdsku zrychlenim (2)

12.  Schvalenic bolo udelené/zamietnuté/rozsirené/odiaté (%) na pripevnenie k beznym kotviacim tichytkdm podla definicic na
obrdzku 1 v prilohe 6 k tomuto predpisu/na pouZitie v urcitom vozidle alebo urcitych typoch vozidiel (%) (4).

12.1. Ak bolo schvélenie zadrziavacieho systému udelené/rozsirené (?), moze sa tento systém pouZit pre konkrétne typy vozidiel
kompatibilné s tymito rozmerovymi podmienkami: Ziadna vnitornd cast nie je v stanovenej zéne A zndzornenej na
nasledujicom obrazku (obrazok 2):
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///

Zoéna A L
Rychlost hlavy

ahrudnika
>0km/h

ZénaB
Rychlost hlavy
a hrudnika < 0 km/h

13.  Miesto oznacenia a jeho druh

14.  Miesto
15.  Datum
16.  Podpis

17. K tomuto ozndmeniu je pripojeny zoznam dokumentov zahrnutych v spise typového schvalenia, ktory je ulozeny
u schvalovacich tiradov, ktoré typové schvélenie udelili, a dostupny na vyziadanie.

Rozli§ovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvilenie udelila/rozsirila/zamietlajodtiala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni v predpise).
Nehodiace sa preciarknite.

Uvedte ktory typ.

Ak je bezpecnostny pds schvéleny podla ustanoveni bodu 6.4.1.3.3 tohto predpisu, takyto bezpecnostny pds sa moze montovat iba na prednom
bo¢nom mieste na sedenie chrdnenom spredu airbagom, a to pod podmienkou Ze prisluiné vozidlo je schvalené podla predpisu & 94 v zneni
série zmien 01 alebo jeho poslednej platnej verzie.

Ak je bezpecnostny pds schvéleny podla ustanoveni bodu 6.4.1.3.4 tohto predpisu, méZe sa takyto bezpe¢nostny pas montovat iba na mieste na
sedenie chrdnenom spredu airbagom.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE ZNACIEK TYPOVEHO SCHVALENIA

1. Usporiadanie znaciek typového schvilenia vozidla tykajiicich sa montdze bezpecnostnych pasov

VZOR A

(Pozri bod 5.2.4. tohto predpisu)

16R-072439 | =

Uvedend znacka typového schvdlenia pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol vzhladom na
bezpe¢nostné pésy schvileny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 16. Schvalovacie ¢islo uddva, ze schvélenie sa
udelilo podla poziadaviek predpisu ¢. 16 v zneni série zmien 07.

a = najmenej 8§ mm.

VZOR B

(Pozri bod 5.2.5. tohto predpisu)

a A . 16 07 2439 ¢a!3:_af2
¥ [ 52 [01 1628[%= =

a = najmenej 8§ mm.
Uvedend znacka typového schvilenia pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol schvileny

v Holandsku (E 4) podla predpisov ¢. 16 a & 52 (). Uvedené schvalovacie ¢isla uddvaji, Ze v case udelenia
prislusnych schvéleni predpis ¢. 16 zahfial sériu zmien 07 a predpis ¢. 52 sériu zmien 01.

2. Usporiadanie znaciek typového schvilenia bezpe¢nostnych pasov (pozri bod 5.3.5 tohto predpisu)

a3 ; AE

06 2439 % =

a = najmenej 8§ mm.

(") Druhé ¢islo sa uvddza len ako priklad.
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Pds s uvedenou schvalovacou znackou je trojbodovy pés (,A“) vybaveny zariadenim na pohlcovanie energie (,e)
a schvileny v Holandsku (E4) pod ¢islom 062439, pricom predpis v ¢ase schvdlenia uz zahfnal sériu zmien 06.

B—=4m

06 2489

Pis s uvedenou schvalovacou znackou je brusny pds (,B“) vybaveny navijaom typu 4 s viacndsobnou citlivostou
(,m“) a schvdleny v Holandsku (E 4) pod cislom 062489, pricom predpis v Case schvdlenia uz zahffial sériu
zmien 06.

Pozndmka: Schvalovacie &islo a doplnkovy(-é) symbol(-y) musia byt umiestnené v blizkosti kruznice a bud nad, alebo
pod pismenom ,E¢, pripadne vlavo alebo vpravo od tohto pismena. Cislice schvalovaciecho &fsla musia byt na
rovnakej strane pismena ,E“ a otoCené tym istym smerom. Doplnkovy(-é) symbol(-y) musi(-ia) byt na protilahlej
strane od schvalovacieho ¢isla. Je potrebné vyhniit sa pouzivaniu rimskych ¢islic v rimci schvalovacich ¢isiel, aby sa
vylicila mozZnost zdmeny s inymi symbolmi.

Se

E 4

06 22439

Pds s uvedenou schvalovacou znackou je pds $pecidlneho typu (,S“) vybaveny zariadenim na pohlcovanie energie (,e*)
a schvaleny v Holandsku (E 4) pod ¢islom 0622439, pricom predpis v ase schvélenia uz zahffial sériu zmien 06.

ZSe

06 24391

Pds s uvedenou schvalovacou znackou je siicastou zadrziavacieho systému (,Z“), pricom ide o pds $pecidlneho typu
(,S“) vybaveny zariadenim na pohlcovanie energie (,e“). Bol schvileny v Holandsku (E 4) pod ¢islom 0624391,
pricom predpis v ¢ase schvalenia uz zahfial sériu zmien 06.
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an ¢Ar4Nm

A

o Ia’z

062439 { =

2al3

a = najmenej 8§ mm.

Pds s tymto typom schvalovacej znacky je trojbodovy pés (,A) s viacndsobnou citlivostou (,m“) s navijacom typu 4N
(,e4N), v savislosti s ktorym bolo typové schvélenie udelené v Holandsku (,E 4“) pod ¢islom 062439, pricom
predpis v Case schvdlenia uz zahfnal sériu zmien 06. Tento pds sa nesmie montovat do vozidiel kategérie M,.

Ae1;4m
D

062439

AIRBAG

Bezpecnostny pds oznaCeny tymto typom schvalovacej znacky je trojbodovy pds (,A“) vybaveny zariadenim na
pohlcovanie energie (,e“), ktoré bolo schvdlené ako zariadenie, ktoré spliia konkrétne poziadavky bodu 6.4.1.3.3
alebo bodu 6.4.1.3.4 tohto predpisu, a navijatom typu 4 (,r4“) s viacndsobnou citlivostou (,m*), vzhladom na ktory
bolo v Holandsku (,E4“) udelené typové schvélenie pod schvalovacim ¢islom 062439. Prvé dve Cislice uddvaji, Ze
predpis v Case schvalenia uz zahffial sériu zmien 06. Tento bezpecnostny pds musi byt upevneny vo vozidle
vybavenom airbagom na danom mieste na sedenie.
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PRILOHA 3

SCHEMA ZARIADENIA NA SKUSANIE ODOLNOSTI MECHANIZMU NAVIJACA

NAVIJAC

Tty

qunest ® ey

P

L

ELEKTROMOTOR S OZUBENYM
PREVODOM
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PRILOHA 4

SCHEMA ZARIADENIA NA SKUSANIE BLOKOVANIA NAVIJACOV S NUDZOVYM BLOKOVANIM

Vhodné zariadenie je zndzornené na obrdzku a pozostdva z vacky pohdiianej motorom, ktorej zdvihdk je lankami
spojeny s vozikom uloZenym na kolajniciach. Kombindcia konstrukcie vacky a otdcok motora je volend tak, aby sa
dosiahlo pozadované zrychlenie pri ndraste zrychlenia stanoveného v bode 7.6.2.2 tohto predpisu, pricom zdvih musi

.....

Na voziku je osadeny oto¢ny drziak umoziujiici namontovat navija¢ v réznych polohich vzhladom na smer pohybu
vozika.

Pri skiaiskach citlivosti navijacov na posun popruhu sa navija¢ namontuje na vhodnd pevnt konzolu a popruh sa
pripevni k voziku.

Pri vykondvani uvedenych sktisok sa do skdsobného zariadenia zahrnd pripadné konzoly atd., dodané vyrobcom alebo
nim poverenym zdstupcom, tak aby sa ¢o najlepsie simulovala zamysland montdz vo vozidle.

Vyrobca alebo nim povereny zdstupca musi poskytnit vietky dalsie konzoly atd., ktoré mézu byt potrebné na
simuldciu zamyslanej montdze vo vozidle.

NAVIJAC

hox /
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PRILOHA 5

SCHEMA ZARIADENIA NA SKUSANIE ODOLNOSTI PROTI PRACHU

(rozmery v milimetroch)

A
(=
(=]
w
. 4 navija¢
: cyklovacie pridavné zariadenie
5 [
- ‘ € zbera¢ prachu
=3
I |
€ navija¢
¥ .
250
o
40°
otvor
ventil a filter
vzduch

prach

l.X:
—_
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PRILOHA 6

OPIS VOZIKA, SEDADLA, KOTVIACICH UCHYTIEK A BRZDIACEHO ZARIADENIA

1. voziK

Vozik na skiidanie bezpe¢nostnych pasov, na ktorom je upevnené iba sedadlo, musi mat hmotnost 400 + 20 kg.
Vozik na skdsanie zadrziavacich systémov s pripevnenou konstrukciou vozidla musi maf hmotnost 800 kg.
V pripade potreby sa viak celkovd hmotnost vozika s konstrukciou vozidla moze postupne zvySovat o prirastky po
200 kg. Celkovd hmotnost sa v ziadnom pripade nesmie odliSovat od menovitej hmotnosti o viac ako + 40 kg.

2. SEDADLO

Sedadlo musi mat pevni konstrukciu a hladky povrch, ¢o neplati pre skasky zadrziavacich systémov. Musia sa
reSpektovat udaje uvedené na obrazku 1 tejto prilohy, pricom je potrebné zabezpelit, aby sa Ziadna kovova
st¢iastka nemohla dostat do styku s pasom.

3. KOTVIACE UCHYTKY

3.1. V pripade pdsu vybaveného zariadenim na vyskové nastavenie pdsu podla definicie v bode 2.14.6 tohto predpisu
musi byt toto zariadenie pripevnené bud k pevnému rdmu alebo k Casti vozidla, na ktorej je obvykle namontované
a ktord musi byt bezpecne upevnend ku skasobnému voziku.

3.2. Bezné kotviace ﬁchytky sa umiestnia v silade s obrdzkom 1. Znacky, ktoré zodpovedajﬁ usporiadaniu kotviacich
tchytiek, oznacuji, kde majii byt konce pdsu uchytené na vozik pripadne na snimaé zifaze. Body A, B
a K predstavuji kotviace uchytky pre bezné poutitie, ak dizka popruhu medzi hornym okrajom pracky a otvorom
na uchytenie drziaka popruhu nie je vicSia ako 250 mm. Inak sa pouZiji body Al a B1. Tolerancia umiestnenia
kotviacich bodov musi byt takd, aby bol kazdy kotviaci bod umiestneny najviac 50 mm od prislusnych bodov A, B
a K, uvedenych na obrazku 1, alebo pripadne od bodov A1, B1 a K.

3.3. Konstrukcia nestica kotviace uchytky musi byt pevnd. Hornd kotviaca tchytka sa nesmie posuntit o viac ako
0,2mmyv pozdlznom smere, ak na fu posobi zatazenie 98 daN v tom istom smere. Vozik musi byt skonstruovany
tak, aby pri skaske nedoslo k trvalej deformécii ¢astf nestcich kotviace tichytky.

3.4. Ak je na uchytenie navijaca potrebnd 3tvrtd kotviaca tchytka, potom tdto kotviaca tchytka:
musi byt umiestnend vo vertikilnej pozdiznej rovine prechddzajiicej bodom K;
mus{ umozZnit nastavenie navija¢a na uhol predpisany vyrobcom;
mus{ byt umiestnend na obliku kruznice s polomerom KB1 = 790 mm, ak dfzka medzi hornym vodidlom

popruhu a vystupom popruhu z navijaca nie je mensia ako 540 mm, alebo, vo vietkych ostatnych pripadoch, na
obldku kruznice so stredom v bode K a s polomerom 350 mm.

4. BRZDIACE ZARIADENIE

4.1. Toto zariadenie sa skladd z dvoch zhodnych, rovnobezne usporiadanych tlmicov ndrazu, okrem pripadu zadrzia-
vacich systémov, ked' sa pre menoviti hmotnost 800 kg pouziji $tyri tlmice ndrazu. V pripade potreby sa moze na
kazdé zvysenie menovitej hmotnosti o 200 kg pouzit dalsf tImi¢. Kazdy tlmi¢ sa skladd z:
vonkajieho krytu tvoreného ocelovou rirkou;
polyuretanovej rirky pohlcujicej energiu;
elipsovitého tlacidla z leStenej ocele vnikajticeho do vniitra tlmica a

hriadela a ndrazovej platne.

4.2. Rozmery jednotlivych Casti tohto tImica s uvedené na schémach vyobrazenych na obrazkoch 2, 3 a 4.
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4.3. Charakteristiky pohlcujiceho materidlu st uvedené v tabulke tejto prilohy. Bezprostredne pred kazdou skaskou sa
rurky musia najmenej 12 hodin kondicionovat pri teplote od 15 °C do 25 °C bez toho, aby sa pouzili. Pocas
dynamickych skisok bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov musi mat brzdiace zariadenie rovnakd
teplotu ako pri kalibracnej skaske, s toleranciou + 2 °C. Poziadavky, ktorym musi vyhoviet brzdiace zariadenie, st
uvedené v prilohe 8 k tomuto predpisu. Moze sa pouzit akékolvek iné zariadenie poskytujice rovnocenné

vysledky.
Vlastnosti absorpéného materidlu

(Metéda ASTM D 735, ak nie je uvedené inak)
Tvrdost na stupnici A (Shore): 95 £ 2 pri teplote 20 + 5 °C.
Medza pevnosti R, > 343 daN/cm?
Minimélne prediZenie A, > 400 %
Modul pri 100 % predfzeni > 108 daN/cm?
pri 300 % predfzent > 235 daN/cm?
Odolnost proti lomu pri nizkych teplotich (Metéda ASTM | 5 hodin pri— 55 °C
D 736):
Trvalé pretvorenie tlakom (metéda B) 22 hodin pri 70 °C < 45 %
Hustota pri 25 °C medzi 1,05 a 1,10

Starnutie na vzduchu (metéda ASTM D 573)

70 hodin pri 100 °C — Tvrdost na stupnici A (Shore): | maximélna odchylka + 3
— Medza pevnosti: pokles < 10 % hodnoty R,
— Predlzenie: pokles < 10 % hodnoty A
— Hmotnost: pokles < 1 %

Ponorenie do oleja (ASTM metdda €. 1, olej):

70 hodin pri 100 °C — Tvrdost na stupnici A (Shore): | maximalna odchylka + 4
— Medza pevnosti: pokles < 15 % hodnoty R,
— Predlzenie: pokles < 10 % hodnoty A
— Objem: nabobtnanie < 5 %

Ponorenie do oleja (ASTM metdda ¢. 3, olej):

70 hodin pri 100 °C — Medza pevnosti: pokles < 15 % hodnoty R
— Predlzenie: pokles < 15 % hodnoty A,
— Objem: nabobtnanie < 20 %

Ponorenie do destilovanej vody

1 tyzdeti pri 70 °C — Medza pevnosti: pokles < 35 % hodnoty R,

— Predlzenie: pokles < 20 % hodnoty A
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Obrdzok 1

Vozik, sedadlo, kotviaca tichytka

g . doska z

C 3 io
1 |* nchrdzavejiicej
1 1] ocele (bez niteru)

250

1= | =
41 T

: e | P
I J | o | 200 | Rozmery v milimetroch
i . '_

[ s - Tolerancie: + 5 mm

Obrdzok 2
Brzdiace zariadenie

(zmontované)

ocelovd rirka na polyuretdnova rirka elipsovity gombik
voziku

ks 65 & 7 -1
//w.:( R /,;// R MMW%/ 0 %

s e e
. ' 3 V) &
T 20 _4 / = %

{ Podrobnosti na obr. 3 Podrobnosti na obr. 4 /

L. 655 + 2 hriadel : 7

Vola stanovend podla vonkajsicho priemeru polyuretdnovej riirky (mierne posuvné ulozenie)



27.4.2018

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 109/51

Brzdiace zariadenie

(polyuretdnova rirka)

Obrdzok 3

material A

Kvalita povrchu tffia 5 3f

O 0,05

Brzdiace zariadenie

(elipsovity gombik)

Tolerancia presahu = 0,2

Vsetky rozmery v mm

Obrdzok 4

46 *

-

66° £ 0,5°

18+ 0,5

* Tento rozmer moze kolisat medzi 43 a 49 mm.

Rozmery v mm
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Povrchové tiprava A Tolerancia interferencie + 0,1
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PRILOHA 7

OPIS FIGURINY

1. SPECIFIKACIE FIGURINY
1.1.  Vseobecné ustanovenia
Hlavné charakteristiky figuriny st zndzornené na tychto obrazkoch a uvedené v tychto tabulkdch:

Obrdzok 1 Pohlad zo strany na hlavu, krk a trup
Obrdzok 2 Pohlad spredu na hlavu, krk a trup
Obrdzok 3 Pohlad zo strany na bedro, stehno a doln Cast nohy
Obréazok 4 Pohlad spredu na bedro, stehno a dolnd ¢ast nohy
Obrazok 5 Hlavné rozmery
Obrazok 6 Figurina v sediacej polohe, so zndzornenim:
polohy taziska
polohy bodov, v ktorych sa meria posun, a vysky pliec
Tabulka 1 Ciselné oznacenia, ndzvy, materidly a hlavné rozmery komponentov figuriny a

Tabulka 2 Hmotnosti hlavy, krku, trupu, stehna a dolnej ¢asti nohy

1.2.  Opis figuriny
1.2.1. Konstrukcia dolnej ¢asti nohy (pozri obrazky 3 a 4)

Konstrukcia dolnej ¢asti nohy pozostéva z troch komponentov:
dosky chodidla (30),
holennej rirky (29) a
kolennej rurky (26).

Na kolennej rirke sa nachddzaja dva capy, ktoré obmedzuji pohyb dolnej ¢asti nohy vo vztahu k stehnu.

Dolnd Cast nohy sa dd z vystretej polohy otdcat o 120° dozadu.

1.2.2. Konstrukcia stehna (pozri obrazky 3 a 4)

Konstrukcia stehna pozostdva z troch komponentov:
kolennej rarky (22),
stehennej tyce (21) a
bedrovej rirky (20).

Pohyb kolena je obmedzeny dvoma vyrezmi v kolennej rirke (22), do ktorych zapadaja ¢apy dolnej ¢asti nohy.

1.2.3. Konstrukcia trupu (pozri obrazky 1 a 2)
Konstrukcia trupu pozostava z:
bedrovej rirky (2);

valéekovej retaze (4);
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rebier (6) a (7),
hrudnej kosti (8) a
tchytiek retaze (3) a Casti (7) a (8).
1.2.4. Krk (pozri obrdzky 1 a 2)
Krk pozostdva zo siedmich polyuretdnovych platniciek (9). Pevnost krku mozno nastavit pomocou retazového
napinaca.
1.2.5. Hlava (pozri obrdzky 1 a 2)
Hlava samotnd (15) je dutd; polyuretdnova forma je vystuZend ocelovou doskou (17). Retazovy napinac, ktorym
mozno nastavovat krk, pozostiva z polyam1doveh0 bloku (10), rozpernej rarky (11) a napinacich ¢lankov (12)
a (13). Hlavou moZno otacat v klbe medzi prvym a druhym krénym stavcom, ktorj pozostiva zo stipravy
nastavovacov (14) a (18), rozpernej rirky (16), a polyamidového bloku (10).
1.2.6. Kolenny kib (pozri obrdzok 4)
Dolnd cast nohy a stehno st spojené rarkou (27) a napinacom (28).
1.2.7. Bedrovy kib (pozri obrazok 4)
Stehnd a trup figuriny sa spojené rarkou (23), trecimi platnickami (24) a sipravou napinaca (25).
1.2.8. Polyuretdn
Typ: zlGéenina PU 123 CH
Tyvrdost: 50 — 60 na stupnici A (Shore)
1.2.9. Kombinéza
Figurina je odetd do 3pecidlnej kombinézy (pozri tabulku 1).
2. KOREKCNE ZARIADENIA
2.1.  Vseobecné ustanovenia
Na tcely kalibracie figuriny na urcité hodnoty a jej celkovi hmotnost sa rozloZenie hmotnosti nastavi pouzitim
Siestich korekcnych 1 kg ocelovych zévazi, ktoré sa mozu namontovat na bedrovy kib. Sest polyuretanovych
1 kg zdvazi sa mdzZe namontovat na zadni Cast trupu.
3. VANKUS
Medzi hrud figuriny a kombinézu sa umiestni vankdis. Tento vankd§ musi byt vyrobeny z polyetylénovej peny
s touto Specifikdciou:
Tvrdost: 7 — 10 na stupnici A (Shore)
Hribka: 25 mm + 5
Mus{ byt vymenitelny.
4. NASTAVENIE KLBOV
4.1.  Vseobecné ustanovenia

V zdujme dosiahnutia reprodukovatelnych vysledkov je potrebné stanovit a kontrolovat trenie v kazdom kibe.
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4.2, Kolenny kib
Kolenny kib sa utiahne.
Stehno a dolnd ¢ast nohy sa uvedil do zvislej polohy.
Dolnd cast nohy sa otoci o 30°.
Napina¢ (28) sa postupne povoluje, kym dolnd ¢ast nohy neza¢ne vlastnou vdhou padat.
V tejto polohe sa napina¢ zaisti.
4.3.  Bedrovy kib
Bedrovy kib sa utiahne.
Stehno sa umiestni do vodorovnej polohy a trup do zvislej polohy.
Trup sa otd¢a smerom dopredu, az kym uhol medzi trupom a stehnom nedosiahne hodnotu 60°.
Napina¢ sa postupne uvolfiuje, az kym trup nezacne vlastnou vdhou padat.
V tejto polohe sa napinac zaisti.
4.4, Kib medzi prvym a druhym krénym stavcom
Kib medzi prvym a druhym krénym stavcom sa nastavi tak, aby este udrzal vlastni hmotnost v smere dopredu
a dozadu.
4.5. Krk

Krk je mozné nastavit pomocou retazového napinaca (13). Po nastaveni krku sa horny koniec napinaca posunie
0 4 — 6 cm, ak je vo vodorovnom smere vystaveny zdtazi 10 daN.

Tabulka 1

Refeﬁnéné Oznacenie Materidl Rozmery
1 material tela polyuretdn —
2 bedrovid riirka ocel 76 x 70 x 100 mm
3 tchytky retaze ocel 25 x 10 x 70 mm
4 valéekovd refaz ocel 3/4
5 plecova doska polyuretin —
6 valcovy profil ocel 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 rebrd dierovany ocelovy plech 400 x 85 x 1,5 mm
8 hrudna kost dierovany ocelovy plech 250 x 90 x 1,5 mm
9 platnicky (Sest) polyuretin 2 90 x 20 mm

2 80 x 20 mm

275 x 20 mm
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Referée.néné Oznacenie Material Rozmery
9 70 x 20 mm
2 65 x 20 mm
2 60 x 20 mm
10 blok polyamid 60 x 60 x 25 mm
11 rozpernd riirka ocel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 napinacia skrutka ocel M16 x 90 mm
13 matica napinaca ocel M16
14 Napina¢ kibu medzi prvym ocel 212 x 130 mm (M12)
a druhym krénym stavcom
15 hlava polyuretn —
16 rozpernd rirka ocel 218 x 13 x 17 mm
17 vystuzovacia doska ocel 30 x 3 x 500 mm
18 matica napinaca ocel M12 mm
19 stehnd polyuretdn —
20 bedrovd rirka ocel 76 x 70 x 80 mm
21 stehennd ty¢ ocel 30 x 30 x 440 mm
22 kolennd rirka ocel 52 x 46 x 40 mm
23 bedrové spojovacia rirka ocel 70 x 64 x 250 mm
24 trecie platnicky (Styri) ocel 160 x 75 x 1 mm
25 napinacie zariadenie ocel M12 x 320 mm + dosticky
a matice
26 kolenn4 rdrka ocel 52 x 46 x 160 mm
27 kolennd spojovacia rirka ocel 44 x 39 x 190 mm
28 platnicka napinaca ocel 2 70 x 4 mm
29 holennd rirka ocel 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 doska chodidla ocel 100 x 170 x 3 mm
31 korekéné zavazia trupu (Sest) | polyuretdn Kazdé s hmotnostou 1 kg
32 vankas polyetylénova pena 350 x 250 x 25 mm
33 kombinéza bavlna a polyamidové traky —
34 korek¢éné zdvazia bedrového ocel kazdé s hmotnostou 1 kg

kibu (Sest)




27.4.2018

Uradn}’l vestnik Eurdpskej tnie

L 109/57

Tabulka 2

Komponenty figuriny

Hmotnost v [kg]

Hlava a krk 4,6 0,3
Trup a ramend 40,3 £ 1,0
Stehnd 16,2 £ 0,5
Dolna ¢ast nohy a chodidlo 9,0 + 0,5
Celkovd hmotnost vrdtane korekénych zdvazi 75,5 £ 1,0

Obrdzok 1
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Obrdzok 2
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Obrdzok 5
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Vsetky rozmery st v mm
G = tazisko
T = referen¢ny bod trupu (vzadu na osi figuriny)
P = referen¢ny bod panvy (vzadu na osi figuriny)

Pri merani posunu v bode P sa nesmd vziat do tvahy Ziadne komponenty otacajiice sa okolo bedrovej osi a okolo
vertikdlnej osi.
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PRILOHA 8

OPIS KRIVKY SPOMALENIA ALEBO ZRYCHLENIA VOZIKA AKO FUNKCIE CASU

Postupy kalibricie a merania musia vo vetkych pripadoch zodpovedat postupom definovanym v medzindrodnej norme
ISO 6487 (2002); meracie zariadenie musi zodpovedat 3pecifikdcii ddtového kandlu s triedou kandlovej frekvencie

(CEC) 60.

Vymedzenie jednotlivych kriviek

< Zrychlenie (g) Zrychlenie (g)
Cas (ms) Dolny koridor Horny koridor
0 — 20
10 0 —
10 15 —
15 20 —
18 — 32
25 26 —
45 26 —
55 20 —
60 0 32
80 — 0
35,0
30,0
25,0
—— Hornd
— — Dolna
oo 20,0
g
g
g
= 150 |
|
N
10,0 { I
1
I
5,0 I
|
I
0,0 N 1 L L 1 " L L L L 1
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 75 80
Cas (ms)

Doplriujuci tsek (pozri bod 7.7.4.2) sa vztahuje len na vozik pre skasku zrychlenim.
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PRILOHA 9

NAVOD

Ku kazdému bezpecnostnému pdsu musi byt prilozeny ndvod nasledujiiceho obsahu alebo druhu v jazyku alebo

v jazykoch krajiny, v ktorej sa md uviest do predaja:

1. Montézne pokyny (nevyZaduju sa v pripade, ak bezpecnostny pds montuje vyrobca vozidla) s uvedenim modelov
vozidiel, pre ktoré je stprava vhodnd, a spravneho sposobu uchytenia sipravy vo vozidle, vritane vystrahy, Ze
popruhy je potrebné chranit pred odieranim.

2. ndvod na pouzitie (modze byt zahrnuty v prirucke pouzivatela vozidla, ak bezpecnostny pds montuje vyrobca
vozidla), v ktorom st uvedené pokyny, ako moze pouzivatel bezpe¢nostny pds najlepsie vyuzivat. V tomto névode je
potrebné poukazat na:

a) dolezitost pouzivania stipravy pri kazdej jazde;
b) sprévy spdsob pouZivania pdsu, najmi so zretelom na:
i) spravnu polohu pracky;
ii) nutnost tesného pritiahnutia pasov;
iii) spravne umiestnenie popruhov a nevyhnutnost zabranit ich prekrateniu;

iv) dolezitost toho, aby kazdy pds pouzival iba jeden cestujici, a najmi aby sa pds nezaloZil okolo diefata
sediaceho v lone cestujiceho;

¢) sposob zapinania a rozopinania pracky;

d) sposob nastavenia pésu;

¢) sposob ovladania kazdého navijaca, ktory moze byt stcastou stpravy, a spésob kontroly jeho blokovania;
f) odporticané sposoby Cistenia pdsu a pripadne opdtovného zloZenia pasu po vycisteni;

g) nutnost vymeny bezpecnostného pdsu, ak bol pouzity pri vdznej nehode, vykazuje zndmky znacnejsicho
rozstrapkania, alebo ak bol natrhnuty, alebo ak, v pripade pdsu s vizudlnym ukazovatelom pretaZenia, tento
ukazovatel udéva, Ze pds uZz nie je vhodny na dalsie pouZivanie, alebo, v pripade bezpecnostného pdsu
s predpinacim zariadenim, ak takéto zariadenie bolo aktivované;

h) skuto¢nost, Ze pds sa nesmie Ziadnym spdsobom menif ani upravovat, kedze takéto zmeny by mohli spdsobit
jeho neti¢innost, pricom najmi v pripade, ked konstrukcia pdsu umoziiuje jeho rozoberanie na Casti, musi byt
k dispozicii ndvod na jeho spravne opitovné zloZenie;

i) skutocnost, Ze pds je urCeny na pouZivanie cestujiicimi s telesnymi rozmermi dospelej osoby;
j) uloZenie pdsu, ked sa nepouziva.

3. V pripade bezpe¢nostnych pdsov vybavenych navijacom typu 4N musi byt v montdznych pokynoch a na kazdom
obale uvedené, Ze tento pds nie je vhodny na montdz do motorovych vozidiel pouZivanych na prepravu cestujtcich,
ktoré nemaji viac ako devit sedadiel, vratane sedadla vodica.

4. Vyrobca|ziadatel musi spotrebitelom poskytnit montdZne pokyny v pripade vietkych vozidiel, v ktorych sa dd
pouzivat stprava rozkrokovych popruhov. Vyrobca postrojového pdsu predpiSe montdz dodatoénych speviiujiicich
prvkov pre kotviace dchytky rozkrokovych popruhov a ich montdz vo vSetkych vozidlach, v ktorych sa maji
montovat.
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PRILOHA 10

SKUSKA SPOLOCNEJ PRACKY

A

Uhol sa stanovi v priebchu
postupu uvedeného
vbodoch7.5.5a7.7.1.

W = posobiaca zataz
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PRILOHA 11

SKUSKA ODIERANIA A MIKROPREKLZU

Obrizok 1
Postup typu I
Priklady skisobného usporiadania zodpovedajticeho typu nastavovacieho zariadenia

PRIKLAD A

;gg/ 4

-
T

celkové dréha:
300 £ 20 mm

Y

ochranny

poPruh pre

vnatornd ty¢
podpera

PRIKLAD B

ra

=
celkova dréha:
300 £ 20 mm

v

oto¢ny Cap

spodnd zarazka

F=2,5daN
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Obrdzok 2

Postup typu 2

celkova dréha:

300 £ 20 mm . popruhy vo vodorovnej rovine

F=0,5daN

N

celkova draha:
300 £ 20 mm

skiiska pri prechode vodidlom
alebo kladkou

F=5+0,05daN

Vsetky rozmery st v mm
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Obrdzok 3
Postup typu 3 a skiska mikropreklzu

Celkova dizka: 300 + 20 mm

nastavovacie
zariadenie

nastavovacie
zariadenie

popruh upevneny
prisitim

F=5daN s
popruh upevneny

prisitim

IS

Napnuté poloha Uvolnend poloha

Zéavazie 5 daN musi byt na skdSobnom zariadeni vedené vertikdlne takym spésobom, aby nedoslo k rozkyvaniu zétaze
a prekriteniu popruhu.

Ukotvenie musi byt spojené so zdvazim 5 daN tym istym sposobom ako vo vozidle.
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PRILOHA 12

KOROZNA SKUSKA

1. SKUSOBNE ZARIADENIE

1.1. Zariadenie sa skladd z hmlovej komory, zdsobnika solného roztoku, privodu vhodne upraveného stlaceného
vzduchu, jednej alebo viacerych rozprasovacich dyz, drziakov vzoriek, zariadenia na vyhrievanie komory
a potrebného ovladacieho ustrojenstva. Rozmery a blizsie podrobnosti konstrukcie zariadenia st volitelné za
predpokladu, Ze st splnené skisobné podmienky.

1.2. Je dolezité zabezpetit, aby kvapky roztoku zhromazdujice sa na strope alebo na kryte komory nepadali na
skuisobné vzorky.

1.3. Kvapky roztoku padajice zo sksobnych vzoriek sa nesma vracat do zdsobnika a byt opatovné rozprasené.

1.4. Zariadenie nesmie byt skonstruované z materidlov, ktoré by ovplyviiovali korozivne tcinky hmly.

2. UMIESTNENIE SKUSOBNYCH VZORIEK V HMLOVE] KOMORE

2.1. Vzorky, okrem navijaCov, musia byt podopierané alebo zavesené v uhle od 15° do 30° od kolmice, pokial mozno
rovnobezne s hlavnym smerom horizontdlneho pridenia hmly komorou, v zdvislosti od hlavného povrchu, ktory
je predmetom skuisky.

2.2. Navijace musia byt podoprené alebo zavesené tak, aby osi cievky na ukladanie popruhu boli kolmé na hlavny smer
horizontdlneho pridenia hmly komorou. Otvor na vystivanie popruhu v telese navijaca musi byt tiez umiestneny
Celne v tomto hlavnom smere.

2.3. Kazd4 vzorka sa umiestni takym spdsobom, aby sa hmla mohla na v3etkych vzorkich volne ukladat.

2.4. Kazda vzorka sa umiestni tak, aby kvapky solného roztoku nepadali z jednej vzorky na akdkolvek int vzorku.

3. SOINY ROZTOK

3.1. Solny roztok sa pripravi rozpustenim 5 * 1 hmotnostnych dielov chloridu sodného v 95 dieloch destilovanej vody.
Ako sol sa pouzije chlorid sodny v podstate bez obsahu niklu a medi a obsahujici v suchej hmotnosti najviac
0,1 % jodidu sodného a najviac 0,3 % celkovych necistot.

3.2. Roztok musi byt taky, aby mal po svojom rozpraSeni pri 35 °C pH v rozsahu 6,5 aZ 7,2.

4. PRIVOD VZDUCHU

Stlaceny vzduch privadzany k dyze alebo dyzam na rozpraSovanie solného roztoku musi byt zbaveny oleja
a necistot a udrziavany pri tlaku v rozmedzi od 70kN/m? do 170 kN/m2

5.  PODMIENKY V HMLOVE] KOMORE

5.1. Teplota v expozicnej zéne hmlovej komory sa udrziava na drovni 35 °C £ 5 °C. V expozi¢nej zéne si umiestnené
aspon dva zberae Cistej hmly tak, aby nezachytdvali Ziadne kvapky roztoku zo skuobnych vzoriek ani
z akychkolvek inych zdrojov. ZberaCe sa umiestnia v blizkosti skiSobnych vzoriek tak, aby jeden zbera¢ bol ¢o
mozno najblizsie ku ktorejkolvek dyze a druhy zbera¢ ¢o mozno najdalej od vSetkych dyz. Hmla musi byt takd,
aby sa na kazdych 80 cm? horizontdlnych zachytdvacich ploch v kazdom zberaci zachytilo 1,0 az 2,0 ml roztoku
za hodinu, ak meranie trvd v priemere aspon 16 hodin.

5.2. Dyza alebo dyzy musia byt usmernené alebo nastavené tak, aby rozprasovanie nezasahovalo priamo skasobné
vzorky.
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PRILOHA 13
PORADIE SKUSOK
Vzorky
Body Skuiska Pés alebo ,zadrViiavaci Popruh ¢.
systém ¢.
11213 ]4]|5 31 4 6|7 10 | 11
4/6.1.2/6.1.3/6.2.1.1] | Kontrola pdsu alebo zadrziava- | X
6.2.2/6.2.3.1/6.3.11. cieho systému
2.21/2.22/6.2.2.2 Kontrola pracky X|X|X|X[X
6.2.2.6/6.2.2.7| Skaska pevnosti pracky X
7.5.1/7.5.5
6.2.3.3/7.5.1 Skaska pevnosti nastavovacieho X
zariadenia (a pripadne navijacov)
6.2.4]7.5.2 Skiska pevnosti pripeviiovacich X
kovani (a pripadne navijacov)
6.2.2.3/7.5.3 Skuska pracky pri nizkej teplote X|X
6.2.1.4/7.5.4 Skiska vplyvu nizkych teplot na | X | X
pevné Casti
6.2.3.2/6.2.3.4/7.5.6. | Jednoduchost nastavenia X
Kondicionovanie[skdsanie  pdsu
alebo  zadrziavacicho  systému
pred dynamickou skaskou:
6.2.2.4 Odolnost pracky XX
6.2.1.2[7.2 Odolnost pevnych casti proti ko- | X | X
rozii
Kondicionovanie navijacov
6.2.5.2.1/6.2.5.3.1/ Prahov4 hodnota blokovania X|X
6.2.5.3.3/7.6.2
6.2.5.2.2/6.2.5.3.4/ Navijacia sila X|X
7.6.4
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3] Odolnost XX
7.6.1
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3/7.2 | Kordzia X|X
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3/ Prach X|X
7.6.3
6.3.1.2/7.4.3 Skasanie $irky popruhu
Skaska pevnosti popruhu po na-
sledujucich dkonoch
6.3.2/7.4.1.1/7.4.2 Kondicionovanie na izbovd te-
plotu
6.3.3/7.4.1.2]7.4.2 Kondicionovanie svetlom X|X
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Vzorky
Body Skuska Pis alil;gtéz;drgiavaci Popruh ¢.

1 (2314|5123 |4|5]|6|7|8]9]10]11
6.3.3]7.4.1.3]7.4.2 Kondicionovanie pri nizkej teplote X | X
6.3.3]7.4.1.4]7.4.2 Kondicionovanie teplom X | X
6.3.3/7.4.1.5/7.4.2 Vystavenie ti¢inkom vody X|X
6.2.3.2[7.3 Skaska mikropreklzu X| X
6.4.2]7.4.1.6 Skuiska odierania X | X
6.4.1/7.7 Dynamicka skaska X|X
6.2.2.5[6.2.2.7|7.8 Skiska rozopinania pracky X|X
7.1.4 Zadrzna sila vzorky popruhu X
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PRILOHA 14

KONTROLA ZHODY VYROBY

1. SKUSKY

V pripade bezpecnostnych pdsov sa musi preukdzat ich sdlad s poziadavkami, na ktorych sii zalozené tieto
skusky:

1.1. Overenie prahovej hodnoty blokovania a odolnosti navija¢ov s niidzovym blokovanim

Podla ustanoveni bodu 7.6.2 tohto predpisu v najnepriaznivejSom moznom smere po vykonani skisky
odolnosti podrobne opisanej v bodoch 7.2., 7.6.1 a 7.6.3 ako poziadavka bodu 6.2.5.3.5 tohto predpisu.

1.2. Overenie odolnosti navijatov s automatickym blokovanim

Podla ustanoveni bodu 7.6.1 tohto predpisu doplnenych skdskami opisanymi v bodoch 7.2 a 7.6.3 ako
poziadavka bodu 6.2.5.2.3 tohto predpisu.

1.3. Skuska pevnosti popruhov po kondicionovani

Podla postupu opisaného v bode 7.4.2 tohto predpisu po kondicionovani podla poziadaviek bodov 7.4.1.1
az 7.4.1.5 tohto predpisu.

1.3.1. Skaska pevnosti popruhov po odierani

Podla postupu opisaného v bode 7.4.2 tohto predpisu po kondicionovani podla poziadaviek opisanych
v bode 7.4.1.6 tohto predpisu.

1.4. Skiiska mikropreklzu

Podla postupu opisaného v bode 7.3 tohto predpisu.

1.5. Skuaska pevnych Casti

Podla postupu opisaného v bode 7.5 tohto predpisu.

1.6. Overenie splnenia poziadaviek na bezpe¢nostny pas alebo zadrziavaci systém, ktory je vystaveny dynamickej
skiske
1.6.1. Skiisky s kondicionovanim

1.6.1.1.  Pasy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijatom s nidzovym blokovanim: podla ustanoveni bodov 7.7
a 7.8 tohto predpisu, s pouzitim pdsu, ktory bol predtym podrobeny 45 000 cyklov skisky odolnosti
navijaca opisanej v bode 7.6.1 tohto predpisu a skiskam definovanym v bodoch 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohto
predpisu.

1.6.1.2. Pasy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijatom s automatickym blokovanim: podla ustanoveni
bodov 7.7 a 7.8 tohto predpisu, s pouzitim pdsu, ktory bol predtym podrobeny 10 000 cyklov skasky
odolnosti navijaca predpisanej v bode 7.6.1, ako aj skiskam predpisanym v bodoch 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohto
predpisu.

1.6.1.3.  Statické pdsy: podla ustanoveni bodov 7.7 a 7.8 tohto predpisu, na bezpecnostnom pdse, ktory bol
podrobeny skiiske predpisanej v bodoch 6.2.2.4 a 7.2 tohto predpisu.

1.6.2. Skaska bez akéhokol'vek kondicionovania

Podla ustanoveni bodov 7.7 a 7.8 tohto predpisu.
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2. FREKVENCIA SKUSOK A ICH VYSLEDKY

2.1. Frekvencia skdsania podla poziadaviek bodov 1.1 az 1.5 tejto prilohy musi byt stanovend na Statisticky
vedenom a ndhodnom zaklade v stilade s jednym z beZnych postupov zabezpecovania kvality.

2.1.1. V pripade navijacov s nadzovym blokovanim sa vietky stpravy okrem toho kontroluji:

2.1.1.1.  bud podla ustanoveni bodov 7.6.2.1 a 7.6.2.2 tohto predpisu, v najnepriaznivejSom smere tak, ako je
uvedené v bode 7.6.2.1.2. Vysledky skiisky musia vyhovovat poziadavkdm bodov 6.2.5.3.1.1 a 6.2.5.3.3
tohto predpisu.

2.1.1.2.  alebo podla ustanoveni bodu 7.6.2.3 tohto predpisu, v najnepriaznivejSom smere. Rychlost naklérania viak
moze byt vyssia, ako je predpisand rychlost, pokial to neovplyvni vysledky skasky. Vysledky skasky musia
vyhovovat poziadavkim bodu 6.2.5.3.1.4 tohto predpisu.

2.2, V pripade stladu s dynamickou skiskou podla bodu 1.6 tejto prilohy sa to vykondva s minimélnou
frekvenciou stanovenou dalej.

2.2.1. Skasky s kondicionovanim
2.2.1.1.  V pripade pdsov vybavenych navijaom s niidzovym blokovanim,

ak dennd produkcia prekracuje pocet 1 000 pdsov: jeden zo 100 000 vyrobenych pdsov s minimdlnou
frekvenciou jeden pas kazdé dva tyzdne,

ak je dennd produkcia mensia alebo rovnd poctu 1 000 pdsov: jeden z 10 000 vyrobenych pdsov
s minimdlnou frekvenciou jeden pds ro¢ne za kazdy druh blokovacieho mechanizmu (),

skaske predpisanej v bode 1.6.1.1 tejto prilohy.
2.2.1.2.  V pripade pasov vybavenych navija¢mi s automatickym blokovanim a statickych pésov,

ak dennd produkcia prekracuje pocet 1 000 pdsov: jeden zo 100 000 vyrobenych pdsov s minimédlnou
frekvenciou jeden pés kazdé dva tyzdne,

ak je dennd produkcia mensia alebo rovnd poctu 1 000 pédsov: jeden z 10 000 vyrobenych pdsov
s minimélnou frekvenciou jeden pés za rok,

skiske predpisanej v bodoch 1.6.1.2 alebo 1.6.1.3 tejto prilohy.

2.2.2. Skuisky bez kondicionovania

2.2.2.1.  V pripade pasov vybavenych navijacom s niidzovym blokovanim sa skiiske predpisanej v bode 1.6.2 podrobi
tento pocet vzoriek:

2.2.2.1.1. v pripade dennej produkcie najmenej 5 000 pasov, dva pdsy na kazdych 25 000 vyrobenych pésov, a to
s minimélnou frekvenciou jeden pds denne za kazdy druh blokovacieho mechanizmu;

2.2.2.1.2. v pripade dennej produkcie niZsej ako 5 000 pdsov, jeden pds na kazdych 5 000 vyrobenych pasov, a to
s minimdlnou frekvenciou jeden pés ro¢ne za kazdy druh blokovacieho mechanizmu.

2.2.2.2.  V pripade pdsov vybavenych navijatom s automatickym blokovanim a statickych pasov sa skaske predpisanej
v bode 1.6.2 podrobi tento pocet vzoriek:

2.2.2.2.1. v pripade dennej produkcie najmenej 5 000 pdsov, dva pasy na kazdych 25 000 vyrobenych pésov, a to
s minimélnou frekvenciou jeden pés denne za kazdy schvileny typ;

2.2.2.2.2. v pripade dennej produkcie nizsej ako 5 000 pasov, jeden pds na kazdych 5 000 vyrobenych pdsov, a to
s minimélnou frekvenciou jeden pds ro¢ne za kazdy schvéleny typ.

(") Na ticely tejto prilohy ,druh blokovacieho mechanizmu* znamend vsetky navijace s niidzovym blokovanim, ktorych mechanizmy sa lisia
iba uhlom (uhlami) sklonu snimacieho zariadenia k systému referen¢nej osi vozidla.
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2.2.3.  Vysledky
Vysledky skisok musia spliat poziadavky bodu 6.4.1.3.1 tohto predpisu.

Posun figuriny dopredu sa moZe kontrolovat vzhladom na bod 6.4.1.3.2 tohto predpisu (alebo pripadne
bod 6.4.1.4) pocas skasky vykondvanej pomocou zjednodusenej upravenej met6dy.

Zjednodusend upravend metdda by mohla napriklad spocivat v pouziti referen¢nej rychlosti hrudnika meranej
pri posune figuriny o 300 mm smerom dopredu, ktord sa uplatni pri fyzickej skiske bez airbagu alebo
dalsich komponentov zadrziavacieho systému, ktoré sa zvdzia v plane kontroly zhody.

2.2.3.1.  V pripade schviélenia podla bodu 6.4.1.3.3 alebo bodu 6.4.1.3.4 tohto predpisu a bodu 1.6.1 tejto prilohy sa
iba $pecifikuje, Ze Ziadna Cast pdsu sa nesmie zni¢it ani uvolnit a Ze rychlost referencného bodu hrudnika
figuriny pri posune o 300 mm nesmie byt vyssia ako 24 km/h.

2.3. Ak vzorka nevyhovie prislusnej skuske, ktorej bola podrobend, vykond sa dalsia skiska s takymi istymi
poziadavkami na minimélne troch dalSich vzorkdch. V pripade dynamickych skusok, ak niektord z dalsich
vzoriek nevyhovie skiiske, drzitel schvilenia alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca musi tito skutoénost
ozndmit schvalovaciemu dradu, ktory udelil typové schvélenie, a uviest, aké kroky sa vykonali na obnovu
zhody vyroby.
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PRILOHA 15

Postup urfovania bodu ,H“ a skutotného uhla trupu pre miesta na sedenie v motorovych
vozidlich ()

Doplnok 1 — Opis trojrozmerného mechanizmu na uréenie bodu ,H ()
Doplnok 2 — Trojrozmerny referenény systém (')

Dodatok 3 — Referencné tdaje tykajiice sa miest na sedenie (')

() Tento postup je opisany v prilohe 1 a jej dodatkoch 1, 2 a 3 ku Konsolidovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs[wp29gen/wp2 9resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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PRILOHA 16
MONTAZ BEZPECNOSTNYCH PASOV S UVEDENIM TYPOV PASOV A TYPOV NAVf]ACOV
Minimalne poZziadavky na bezpecnostné pdsy a navijace
Miesta na sedenie smerujtice dopredu Miesta na Miesta na
Kategoria Krajné miesta na sedenie Stredné miesta na sedenie sedel.li’e sedel}i}e
vozidla smerujlice smerujlice
Predné Iné ako predné Predné Iné ako predné dozadu bokom
M, Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m | —
M, < 3,5t | Ar4m, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, —
Br4Nm
M, > 3,5t | Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br4Nm, alebo | Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br3, Br4m, |—
Br4Nm, alebo Ar4m alebo Ar4Nm Br4Nm, alebo Br4Nm, alebo Br4Nm
Ar4m alebo Ar4m alebo Ar4m alebo
Ar4Nm e Ar4Nm e Ar4Nm e
M, Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br4Nm, alebo | Br3, Br4m, Br3, Br4m, — B, Br3, Br4m,
Br4Nm, alebo Ar4m alebo Ar4Nm o Br4Nm, alebo Br4Nm, alebo Br4Nm
:rig alf.:bo Podmienky, za ktorych je Qrig ale.:bo Qriﬁ alfbo
ram povoleny brusny pds, st ram ram
Podmienky, za uvedené v bode 8.1.7. Podmienky, za Podmienky, za
ktorych je ktorych je ktorych je
povoleny brusny povoleny brusny | povoleny brusny
pds, sti uvedené pds, sti uvedené pds, sti uvedené
v bode 8.1.7. v bode 8.1.7. v bode 8.1.7.
N, Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, alebo B, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, B, Br3, —
Br4m, Br4Nm O Br4Nm, alebo A, Br4Nm Br4m,
Ar4m, Ar4Nm* (') Br4Nm
Podla bodu 8.1.2.1 je Podla bodu 8.1.6
brusny pés povoleny, ak je | je brusny pés
sedadlo na vnutornej povoleny, ak sa
strane priechodu. Celné sklo
nenachddza
v referen¢nej
oblasti.
N, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, B, Br3, —
Br4Nm, alebo Br4Nm, alebo A, Br4Nm Br4m,
Ar4m, Ar4Nm* Ar4m, Ar4Nm* Br4Nm
Podla bodu 8.1.6. Podla bodu 8.1.6
je brusny pas je brusny pas
povoleny, ak sa povoleny, ak sa
¢elné sklo Celné sklo
nachddza mimo nenachddza
referencnej oblasti v referen¢nej
a pre sedadlo oblasti.
vodica.
N, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, B, Br3, —
Br4Nm, alebo Br4Nm, alebo A, | Br4Nm Br4m,
Ar4m, Ar4Nm* Ar4m, Ar4Nm* Br4Nm

Podla bodu 8.1.6.
je brusny pds
povoleny, ak sa
Celné sklo
nachddza mimo
referencnej oblasti
a pre sedadlo
vodica.

Podla bodu 8.1.6
je brusny pds
povoleny, ak sa
Celné sklo
nenachddza

v referencnej
oblasti.
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Minimélne poziadavky na bezpecnostné pdsy a navijace
Miesta na sedenie smerujiice dopredu Miesta na Miesta na
Kategoria Krajné miesta na sedenie Stredné miesta na sedenie sede{n]e sede1'11’e
vozidla smerujice smerujlce
Predné Iné ako predné Predné Iné ako predné dozadu bokom
A: trojbodovy (brusny B: 2-bodovy (brusny) pds  r: navijal m: navija¢ s nddzovym
a ramenny) pas blokovanim s viacndsobnou
citlivostou
3: navija¢ s automatickym 4: navija¢ s nidzovym N: vy$si prah odozvy (pozri predpis ¢. 16,
blokovanim blokovanim body. 2.14.3. a 2.14.5.)
*: yztahuje sa na bod 8.1.6 @: vztahuje sa na +: vztahuje sa na bod 8.1.7 tohto
tohto predpisu () bod 8.1.2.1 tohto predpisu (3
predpisu

() Oprava k doplnku 12 série zmien 04, platné ,ab initio“.
() Oprava k revizii 4, platné ,ab initio“.

Pozndmka: Pdsy typu S mozu byt vo vsetkych pripadoch namontované namiesto vSetkych moznych pasov typu A

alebo B za predpokladu, Ze ich kotviace tichytky st v stilade s predpisom ¢. 14.

Ak bol postrojovy pds schvédleny ako pds typu S podla tohto predpisu, v rdmci ktorého sa pouziva popruh brusného
pésu, popruhy ramenného pédsu a pripadne jeden alebo viac navijacov, modze jeden alebo dva dalsie rozkrokové pésy
vritane pripevilovacich kovani pre ich kotviace dchytky poskytnit vyrobca/ziadatel. Tieto doplnkové kotviace tichytky
nemusia spliat poziadavky predpisu ¢. 14 (oprava k doplnku 14 série zmien 04, platné ,ab initio®).
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PRILOHA 17

Poziadavky na montiZ bezpecnostnych pdsov a zadrziavacich systémov pre dospelych cestujiicich
v motorovych vozidlich na sedadlich smerujicich dopredu a na montdz detskych zadrziavacich
systémov ISOFIX a detskych zadrziavacich systémov typu i-Size

1. KOMPATIBILITA S DETSKYMI ZADRZIAVACIMI SYSTEMAMI

1.1. Vyrobca vozidla musi v prirucke k vozidlu uviest jednoduché informdcie pre pouzivatela vozidla o vhodnosti
kazdého miesta na sedenie pre cestujiiceho na tcely montdze detskych zadrziavacich systémov. Tieto informadcie
musia byt uvedené v podobe piktogramov alebo uvedené v stdtnom jazyku, ¢i v aspon jednom zo $tdtnych jazykov
krajiny, v ktorej sa vozidlo pontka na predaj.

Pre kazdé miesto na sedenie pre cestujiceho smerujiice dopredu a kazdé stanovené miesto upevnenia ISOFIX
vyrobca vozidla uvedie:

a) ¢ je dané miesto na sedenie vhodné pre detské zadrziavacie systémy ,univerzdlnej* kategérie (pozri bod 1.2)
afalebo

b) ¢ije dané miesto na sedenie vhodné pre detské zadrziavacie systémy typu i-Size (pozri bod 1.4) afalebo

¢) ¢ je dané miesto na sedenie vhodné pre iné detské zadrziavacie systémy ako tie, ktoré sii uvedené vyssie (napr.
pozri bod 1.3).

Ak je miesto na sedenie vhodné iba na pouzivanie s detskymi zadrZiavacimi systémami smerujicimi dopredu, musi
sa to tiez uviest v prirucke k vozidlu.

Okrem vyssie uvedenych informdcii pre pouzivatela vozidla musia vyrobcovia vozidiel spristupnit informdcie
vymedzené v doplnku 3 k tejto prilohe. Tieto informdcie mozno napriklad zahrniif do samostatnych priloh
k prirucke k vozidlu, do technickych opisov vozidla alebo ich mozZno uviest na na to urcenej webovej stranke.
Informadcie o tom, kde mozZno tieto informdcie ndjst, sa uvedt v prirucke k vozidlu.

1.2. Detsky zadrziavaci systém univerzalnej kategérie je detsky zadrziavaci systém schvéleny pre ,univerzalnu“ kategériu
podla doplnku 5 k sérii zmien 03 predpisu ¢. 44 (alebo ndslednych zmien). Miesta, ktoré s podla tidajov vyrobcu
vozidla vhodné na montdz detskych zadrziavacich systémov univerzdlnej kategérie, musia byt v siilade s ustano-
veniami doplnku 1 a doplnku 5 k tejto prilohe.

1.3. Detsky zadrziavaci systém ISOFIX je detsky zadrziavaci systém schvéleny podla doplnku 5 k sérii zmien 03
predpisu ¢. 44 alebo podla predpisu ¢. 129 (alebo ndslednych zmien). Miesta, ktoré si podla tdajov vyrobcu
vozidla vhodné na montdz detskych zadrZiavacich systémov ISOFIX, musia byt v stlade s ustanoveniami doplnku 2
k tejto prilohe.

1.4. Detské zadrziavacie zariadenie typu i-Size je detské zadrziavacie zariadenie kategérie i-Size, ktoré bolo schvilené
podla predpisu ¢. 129. Miesta na sedenie, ktoré st podla tdajov vyrobcu vozidla vhodné na montdz detskych
zadrziavacich systémov typu i-Size, musia byt v stlade s ustanoveniami doplnku 2 a doplnku 5 k tejto prilohe.
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DOPLNOK 1
Ustanovenia tykajice sa montiZze detskych zadrziavacich systémov ,univerzilnej kategorie
montovanych spolu s vybavenim bezpe¢nostnych pdsov vozidla

1. VSEOBECNE USTANOVENIA

1.1.  Skiisobny postup a poziadavky uvedené v tomto doplnku sa pouZivaji na stanovenie vhodnosti miest na sedenie
z hladiska montdze detskych zadrziavacich systémov ,univerzilnej“ kategorie.

1.2.  Skiisky sa mozu vykondvat vo vozidle alebo v reprezentativnej Casti vozidla.

2. SKUSOBNY POSTUP

2.1.  Sedadlo sa nastavi do jeho najzadnejSej a najnizsej polohy.

2.2.  Uhol operadla sedadla sa nastavi do konstrukénej polohy $pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca polohu nespeci-
fikoval, mal by sa pouzit uhol 25° od kolmice alebo najblizsia pevnd poloha operadla sedadla.

2.3.  Ramennd kotviaca tichytka sa nastavi do najnizsej polohy.

2.4.  Na operadlo a podusku sedadla sa polozi bavlnend latka.

2.5.  Na sedadlo vozidla sa umiestni fixa¢ny prostriedok (opisany na obrazku 1 tohto doplnku).

2.6. Ak je dané miesto na sedenie uréené na montdZ univerzdlneho zadrziavacieho systému smerujiceho dopredu
alebo dozadu, postupuje sa podla bodov 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10. Ak je dané miesto na sedenie urcené len na
montdz univerzdlneho zadrziavacieho systému smerujiiceho dopredu, postupuje sa podla bodov 2.6.2, 2.7, 2.8,
2.9 a 2.10.

2.6.1. Popruh bezpecnostného pdsu sa nastavi okolo fixa¢ného prostriedku v priblizne spravnej polohe, ako je
zndzornené na obrdzkoch 2 a 3, a potom sa pracka zapne.

2.6.2. Popruh brusného bezpecnostného pédsu sa v priblizne sprévnej polohe nastavi okolo dolnej casti fixaéného
prostriedku s polomerom 150 mm, ako je zndzornené na obrazku 3, a potom sa pracka zapne.

2.7. Zaisti sa, aby bol fixaény prostriedok umiestneny tak, Ze jeho vertikdlna rovina symetrie bude v rozsahu
t 25 mm od vertikdlnej roviny symetrie miesta na sedenie.

2.8.  Zaisti sa, aby popruh nebol volny. Na odstrinenie nerovnosti sa pouZzije primerand sila, pricom popruh sa
nesmie napinat.

2.9. Na stred prednej Casti fixa¢ného prostriedku sa zatla¢i smerom dozadu silou 100 N = 10 N posobiacou
rovnobezne so spodnym povrchom a potom sa sila uvolni.

2.10. Na stred horného povrchu fixaéného prostriedku sa zatla¢i vertikdlne smerom nadol silou 100 N + 10 N
a potom sa sila uvolni.

3. POZIADAVKY

3.1. Zékladna fixatného prostriedku sa musi dotykat tak prednej, ako aj zadnej casti povrchu podusky sedadla. Ak

k takémuto dotyku v dosledku medzery pre pristup pasu v skiiSobnom fixa¢nom prostriedku nedojde, je tito
medzeru moZzné vyplnit do roviny spodnej plochy skiisobného fixa¢ného prostriedku.
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3.2.  Brusnd Cast bezpe¢nostného pdsu sa musi fixacného prostriedku dotykat na oboch strandch zadnej Casti zdrezu
pre brusny pds (pozri obrzok 3).

3.3.  Brusnd Cast bezpecnostného pasu sa musi fixaéného prostriedku dotykat na oboch strandch zadnej Casti zdrezu
pre brusny pés (pozri obrdzok 3). Popruh bezpecnostného pédsu vzdy zakryva body BP na lavom a pravom konci
zaoblenej hrany; presné umiestnenie bodu BP na zaoblenej hrane je oznacené v detaile W na obrazku 1.

Obrdzok 1

Technické $pecifikdcie fixa¢ného prostriedku

457
oo ,}\ 370

aig

RS0

Rovhomerne rozmiestnend
hmotnost 23 kg

Detail W
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Obrdzok 2 Obrdzok 3

Montiz fixaéného prostriedku na sedadlo vo-
zidla (pozri bod 2.6.1) Kontrola zhody (pozri body 2.6.1. a 3.2)

jazycek

- pracka

———

zndzorneny je len brusny pés
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DOPLNOK 2

Ustanovenia tykajiice sa montiZe detskych zadrZiavacich systémov ISOFIX smerujiicich dopredu
a dozadu, ktoré patria do univerzilnej alebo polouniverzilnej kategérie a sii namontované na
miestach upevnenia ISOFIX alebo miestach na sedenie typu i-Size

1. VSEOBECNE USTANOVENIA

1.1. Skusobny postup a poziadavky uvedené v tomto doplnku sa pouzivaji na stanovenie vhodnosti miest upevnenia
ISOFIX z hladiska montdZe detskych zadrziavacich systémov ISOFIX univerzilnej a polouniverzdlnej kategérie, ako
aj na stanovenie vhodnosti miest na sedenie typu i-Size z hladiska montdze detskych zadrziavacich systémov
typu i-Size.

1.2. Skuisky sa mozu vykondvat vo vozidle alebo v reprezentativnej Casti vozidla.

V pripade miest na sedenie typu i-Size sa stlad s poziadavkami na montdZ podpernej nohy zariadenia typu i-Size
mozZe posudit na zdklade fyzickej skisky, pocitacovej simuldcie alebo reprezentativnych vykresov.

2. SKUSOBNY POSTUP

Miesta upevnenia ISOFIX vo vozidle vymedzené vyrobcom vozidla sa skontrolujdi, aby sa zabezpecilo, Ze na ne
moze byt umiestneny fixaény prostriedok (CRF) uvedeny v bode 4 tohto doplnku. Ak vyrobca vozidla uviedol, Ze
na miesto(-a) upevnenia ISOFIX sa moZe umiestnit konkrétny CRF, potom sa predpokladd, Ze na ne mozno
umiestnit aj mensie CRF s rovnakou orientaciou.

Miesta na sedenie typu i-Size ur¢ené vyrobcom vozidla sa skontroluji, aby sa zaistilo, Ze sa na ne daji umiestnit
fixa¢né prostriedky detského zadrziavacieho systému ISO/R2 aj ISO[F2X (pozri bod 4 tejto prilohy) vritane
posudzovaného objemu na montdz podpernej nohy zariadenia typu i-Size.

V pripade miest upevnenia ISOFIX a miest typu i-Size plati tento postup:

2.1. Pri kontrole CRF na sedadle, ¢i uZz s posudzovanym objemom na montdz podpernej nohy zariadenia
typu i-Size alebo bez neho, sa toto sedadlo moze v pozdlZznom smere nastavit do svojej najzadnejsej a najnizsej
polohy.

2.2. Uhol operadla sedadla sa nastavi do konstruk¢nej polohy 3pecifikovanej vyrobcom a opierka hlavy do najnizsej
a najzadnejSej polohy. Ak vyrobca polohu nespecifikoval, pouzije sa uhol operadla sedadla, ktory zodpovedd uhlu
trupu 25° od kolmice, alebo najbliZsia pevnd poloha operadla.

Pri kontrole CRF na zadnom sedadle, ¢i uz s posudzovanym objemom na montdZ podpernej nohy zariadenia
typu i-Size alebo bez neho, sa sedadlo vozidla umiestnené pred tymto zadnym sedadlom méze v pozdlZznom smere
posunit dopredu, ale najviac do stredu vzdialenosti medzi najzadnejSou a najprednejSou polohou tohto sedadla.
Uhol operadla sedadla sa tiez moze nastavit, ale nie do zvislejsicho uhla ako je uhol zodpovedajici uhlu trupu 15°.

2.3. Na operadlo a podusku sedadla sa v pripade potreby poloZzi bavinend latka.

2.4. Na miesto upevnenia ISOFIX alebo miesto na sedenie typu i-Size sa umiestni CRF, ¢i uz s posudzovanym objemom
na montdz podpernej nohy zariadenia typu i-Size alebo bez neho.

2.5. Na stred medzi kotviacimi dchytkami ISOFIX sa zatla¢i v smere systému kotviacich tchytiek ISOFIX silou
100 N % 10 N posobiacou rovnobezne so spodnym povrchom a potom sa sila uvolni.

2.6. CREF, ¢&i uz s posudzovanym objemom na montdZ podpernej nohy zariadenia typu i-Size alebo bez neho, sa pripoji
k systému kotviacich tchytiek ISOFIX.

2.7. Na stred horného povrchu fixatného prostriedku sa zatlac¢i vertikdlne smerom nadol silou 100 N + 10 N a potom
sa sila uvolni.

3. POZIADAVKY

Nasledujtice skasobné podmienky platia iba pre CRF, ¢i uz s posudzovanym objemom na montdz podpernej nohy
zariadenia typu i-Size alebo bez neho, namontované na mieste upevnenia ISOFIX ajalebo mieste na sedenie
typu i-Size. NevyZaduje sa, aby bolo mozné CRF, & uz s posudzovanym objemom na montdz podpernej nohy
zariadenia typu i-Size alebo bez neho, za tychto podmienok umiestnit na miesto upevnenia ISOFIX a/alebo miesto
na sedenie typu i-Size a odstranit ho z neho.
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3.1. CRF, ¢&i uz s posudzovanym objemom na montdZz podpernej nohy zariadenia typu i-Size alebo bez neho, sa musi
dat umiestnit bez naru$enia interiéru vozidla. Zdkladna CRF mus{ mat sklon 15° + 10° nad horizontdlnou rovinou
prechddzajticou cez systém kotviacich tchytiek ISOFIX. Ukotvenia ISOFIX sa podla detailu Y na obrazkoch 1 az 9
moézu nastavit pozdlzne od — 10 mm do + 70 mm, aby sa ulahcila kontrola narufenia. Na obrdzkoch su
zndzornené najirsie polohy.

3.2. Pripadnd kotviaca tichytka horného popruhu ISOFIX musi zostat pristupnd.

3.3. Ak sa nastaveniami uvedenymi v bode 2 nepodari{ splnif uvedené poziadavky, sedadld, operadld sedadiel a opierky
hlavy sa moZu nastavit do alternativnych poldh uréenych vyrobcom na normaélne pouzivanie, po com sa uvedeny
postup montdZe zopakuje a znovu sa overia a splnia poziadavky. Tieto alternativne polohy musia byt opisané
v prirucke k vozidlu a spolu s dopliujicimi informdciami uvedené v tabulke 2 afalebo tabulke 3 doplnku 3 k tejto
prilohe. Sedadld pre cestujtcich, ktoré sa nachddzaji pred miestami na sedenie typu i-Size, sa mozu takisto posunt
smerom dopredu od normadlnej polohy pouZivania. V takychto pripadoch musi vyrobca vozidla poskytnit
v prirucke k vozidlu informécie o tom, Ze prislusné sedadlo pre cestujiicich sa v takej polohe nesmie pouzivat.

3.4 Ak by uvedené poziadavky neboli splnené, ked sa vo vozidle nachddza nejaké odstrdnite[né vnitorné vybavenie,
moze sa takéto vybavenie vybraf a ndsledne sa musi overit, & st splnené poziadavky bodu 3. V takom pripade sa
musia v tabulke 2 afalebo 3 doplnku 3 k tejto prilohe uviest prislusné informdcie.

4. OBRYSOVE ROZMERY FIXACNEHO PROSTRIEDKU DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV ISOFIX

— ISOJF3: dopredu smerujtci detsky zadrziavaci systém plnej vysky pre batolatd

— ISO|F2: dopredu smerujtci detsky zadrziavaci systém zniZenej vysky pre batolatd

— ISO[F2X: dopredu smerujici detsky zadrZiavaci systém znizenej vysky pre batolatd

— ISOJR3: dozadu smerujici detsky zadrziavaci systém tplnej vysky pre batolatd

— ISO/R2: dozadu smerujici detsky zadrZiavaci systém zmensenej velkosti pre batolatd
— ISO/R2X: dozadu smerujici detsky zadrziavaci systém zmensenej velkosti pre batolatd
— ISOJR1: dozadu smerujuci detsky zadrziavaci systém pre dojcatd

— ISOJL1: dolava smerujiici detsky zadrziavaci systém (taska na prenos dietata),

— ISO|L2: doprava smerujiici detsky zadrziavaci systém (taska na prenos dietata).

Uvedené fixacné prostriedky musia byt konstruované s hmotnostou medzi 10 a 13 kg +/- 1 kg a musia mat
zodpovedajiicu odolnost a pevnost, aby spliali funkéné poziadavky podla dalej uvedenej tabulky:

CRF Hmotnost (kg) Tolerancia (kg)
R1 (¥ 10 +1
R2/R2X (3) 10 +1
R3 13 +1
L1/L2 13 +1
F2[F2X () 13 +1
F3 13 t1]

() Musi sa vziat do dvahy hmotnost zékladne ISOFIX.




L 109/82 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.4.2018

4.1. Obrysové rozmery dopredu smerujiicich detskych zadrziavacich systémov plnej vysky pre batolatd

Obrdzok 1

Obrysové rozmery dopredu smerujiicich detskych zadrZiavacich systémov plnej vysky pre
batolatd ISO/F3 (vyska 720 mm) VELKOSTNA TRIEDA ISOFIX A
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Vysvetlivky
1 Obmedzenia smerom dopredu a nahor.

2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, kde moze precnievat podpernd noha alebo podobnd Cast detského zadrzia-
vacieho systému pre $pecifické vozidlo.

3 Vypusta sa.

4 Dalgie $pecifikicie oblasti pripojenia s uvedené v predpise ¢. 44.
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4.2. Obrysové rozmery dopredu smerujticich detskych zadrziavacich systémov znizenej vysky pre batolatd

Obrdzok 2

Obrysové rozmery dopredu smerujiicich detskych zadrziavacich systémov zniZenej vysky pre
batolatd ISO/F2, (vyska 650 mm) — VELKOSTNA TRIEDA ISOFIX B
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Vysvetlivky

1 Obmedzenia smerom dopredu a nahor.

]

2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, kde moze pre¢nievat podpernd noha alebo podobnd cast detského zadrzia-

vacieho systému pre $pecifické vozidlo.

3 Vyptsta sa.

4 Dalsie $pecifikicie oblasti pripojenia s uvedené v predpise ¢&. 44.

5 Kotviaci bod pre pds horného popruhu.
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4.3. Obrysové rozmery dopredu smerujicich detskych zadrziavacich systémov zniZenej vysky pre batolatd (druhd verzia
tvaru chrbta)

Obrdzok 3
Obrysové rozmery dopredu smerujtcich detskych zadrZziavacich systémov zniZenej vysky pre
batolatd ISO/F2X (druhd verzia tvaru chrbta), (vyska 650 mm) - VELKOSTNA TRIEDA
ISOFIX B1
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Vysvetlivky
1 Obmedzenia smerom dopredu a nahor.

2 PreruSovand (iara oznacuje oblast, kde moze pre¢nievat podpernd noha alebo podobnd cast detského zadrzia-
vacieho systému pre $pecifické vozidlo.

3 Vyptsta sa.

4 Dalsie $pecifikicie oblasti pripojenia s uvedené v predpise ¢&. 44.
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4.4. Obrysové rozmery detského zadrziavacieho systému pre batolatd smerujiceho dozadu (normélna vyska)

Obrdzok 4

Obrysové rozmery dozadu smerujiicich detskych zadrziavacich systémov dplnej vysky pre
batolatd ISO/R3 — VELKOSTNA TRIEDA ISOFIX C
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Vysvetlivky

1 Obmedzenia smerom dozadu a nahor.

2 PreruSovand ¢&iara oznacuje oblast, kde moze precnievat podpernd noha alebo podobnd Cast detského zadrzia-

vacieho systému pre $pecifické vozidlo.

3 Obmedzenie smerom dozadu (na obrizku smerom doprava) je dané obrysovymi rozmermi dopredu

smerujliceho systému na obrazku 2.

4 Dalsie $pecifikicie oblasti pripojenia s uvedené v predpise ¢. 44.
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4.5. Obrysové rozmery dozadu smerujicich detskych zadrziavacich systémov zmensenej velkosti pre batolatd

Obrdzok 5

Obrysové rozmery dozadu smerujiicich detskych zadrZiavacich systémov zmensenej velkosti
pre batol'atd ISO/R2 — VELKOSTNA TRIEDA ISOFIX D
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Vysvetlivky

1 Obmedzenia smerom dozadu a nahor.

2 Prerusovand Ciara oznacuje oblast, kde mozZe pre¢nievat podpernd noha alebo podobnd ¢ast detského zadrzia-
vacieho systému pre $pecifické vozidlo.

3 Obmedzenie smerom dozadu (na obrizku smerom doprava) je dané obrysovymi rozmermi dopredu
smerujticeho systému na obrazku 2.

4 Dalsie $pecifikdcie oblasti pripojenia s uvedené v predpise ¢. 44.
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4.6. Obrysové rozmery dozadu smerujicich detskych zadrziavacich systémov pre dojcatd

Obrdzok 6

Obrysové rozmery dozadu smerujicich detskych zadrziavacich systémov pre dojcata
ISO/R1 - VELKOSTNA TRIEDA ISOHIX E
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Vysvetlivky
1 Obmedzenia smerom dozadu a nahor.

2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, kde moze pre¢nievat podpernd noha alebo podobnd cast detského zadrzia-
vacieho systému pre Specifické vozidlo.

3 Obmedzenie smerom dozadu (na obrizku smerom doprava) je dané obrysovymi rozmermi dopredu
smerujliceho systému na obrazku 2.

4 Dalsie $pecifikicie oblasti pripojenia st uvedené v predpise ¢. 44.
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4.7. Obrysové rozmery dozadu smerujicich detskych zadrziavacich systémov pre dojcatd ISO/R2X

Obrdzok 7

Obrysové rozmery dozadu smerujiceho CRS zniZenej velkosti pre batofa pre dozadu
smerujiice CRS znizenej velkosti, modifikované s cieflom zvysenia kompatibility s interiérom
vozidla
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Vsetky rozmery st v milimetroch

Vysvetlivky
1 Obmedzenia smerom dozadu a nahor.

2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, kde je povolené precnievanie protirotacného alebo podobného zariadenia
(napr. pruznd tyc).

3 Obmedzenie smerom dozadu (na obrizku smerom doprava) je dané obrysovymi rozmermi detského zadrzia-
vacieho systému smerujiceho dopredu na obrazku 2.

4 Dalgie $pecifikicie oblasti spojenia st uvedené v nahlade Y a na obrazkoch 2 a 3 normy 1SO 13216-1:1999.
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4.8. Obrysové rozmery bokom smerujticich detskych zadrziavacich systémov

Obrdzok 8

Obrysové rozmery bokom smerujicich CRS - ISO[L1 - alebo symetricky opaénych CRS -
ISO/L2 (pozri obrizok)

Pozndmka: Obrysové rozmery v pripade bokom smerujiicich CRS pre dojca obratenych vlavo (ISO/L1) méd rozmery
symetrické s ISO[L2 vo vztahu k jeho strednej pozdlznej rovine.
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Vysvetlivky

1 Obmedzenia smerom dozadu a nahor.
2 Prerusovand Ciara oznaluje oblast, kde je povolené pre¢nievanie protirota¢ného alebo podobného zariadenia

(napr. pruznd tyc).
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Obrdzok 9

Bo¢ny pohlad na posudzovany objem podpernej nohy zariadenia typu i-Size na posddenie
zlulitelnosti miest na sedenie typu i-Size s podpernymi nohami detskych zadrZiavacich
systémov typu i-Size

Vysvetlivky:

1.

2.

3.

4.

6.

Fixa¢ny prostriedok detského zadrziavacieho zariadenia (CRF).
Ty¢ s dolnymi kotviacimi Gchytkami ISOFIX.
Rovina tvorend spodnou plochou CRF namontovaného na uréenom mieste na sedenie.

Rovina prechddzajiica tycou dolnej kotviacej tichytky a orientovand kolmo k strednej pozdiznej rovine CRF
a kolmo na rovinu tvorent spodnou plochou CRF namontovaného na urcenom mieste na sedenie.

. Posudzovany objem na montdZz podpernej nohy zariadenia typu i-Size predstavujici geometrické hranice pre

podpernd nohu detského zadrziavacieho systému typu i-Size.

Podlaha vozidla.

Pozndmka: Vykres nie je vypracovany v mierke.
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Obrdzok 10

Trojrozmerny pohlad na posudzovany objem na montiZz podpernej nohy zariadenia typu
i-Size na posidenie zlucitelnosti miest na sedenie typu i-Size s podpernymi nohami detskych
zadrziavacich systémov typu i-Size

Vysvetlivky:

1. Fixa¢ny prostriedok detského zadrZiavacieho zariadenia (CRF).

2. Ty¢ s dolnymi kotviacimi tichytkami ISOFIX.

3. Strednd pozdizna rovina CRF.

4. Posudzovany objem na montdz podpernej nohy zariadenia typu i-Size.

Pozndmka: Vykres nie je vypracovany v mierke.
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DOPLNOK 3

PRIKLAD PODROBNYCH INFORMACI, NAPR. PRE VYROBCOV DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV

V tejto tabulke sa uvddzaji technické informdcie konkrétne uréené napr. pre vyrobcov detskych zadrziavacich systémov,
preklad do dradnych jazykov sa teda vzhladom na tito skuto¢nost nevyzaduje.

Miesto na sedenie

Cislo miesta na sedenie 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Miesto na sedenie vhodné pre univerzdlne pdsové systémy (dno/nie)

Miesto na sedenie typu i-Size (dno/nie)

Miesto na sedenie vhodné pre bokom smerujici fixaény prostrie-
dok (L1/L2)

Najvacsi vhodny fixatny prostriedok  smerujici dozadu
(R1/R2/R2X/R3)

Najvacsi vhodny fixaény prostriedok smerujici  dopredu
(F1[F2X[F2/F3)

Najvacsi vhodny fixacny prostriedok pre zvySené sedadlo (B2/B3)

1. Doplitte informdcie pre kazdé miesto na sedenie iné ako miesto na sedenie typu i-Size, ktoré je zlucitelné
s podpernou nohou, ako sa opisuje v tomto predpise.

2. Doplate informécie pre kazdé miesto na sedenie vybavené dolnymi kotviacimi dchytkami ISOFIX, ale bez horného
popruhu, podla tohto predpisu.

3. Dopliite informadcie, ak st pracky bezpe¢nostného pasu pre dospelych umiestnené boéne medzi oboma dolnymi
tchytkami ISOFIX.

Pozndmka:

1. Orientdcia zodpovedd beznému smeru jazdy; stlpce pre miesta na sedenie, ktoré sa vo vozidle nenachddzaji, je
mozné vypustit.

2. Miesta na sedenie sa &islujii na zdklade tejto definicie:

Cislo sedadla Umiestnenie vo vozidle
1 Vpredu vlavo
2 Vpredu v strede
3 Vpredu vpravo
4 V druhom rade vlavo
5 V druhom rade v strede
6 V druhom rade vpravo
7 V trefom rade vlavo
8 V trefom rade v strede
9 V tretom rade vpravo

Informadcie o Cisle miesta na sedenie mozu byt uvedené v tabulke, prostrednictvom nakresov alebo piktogramov.
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DOPLNOK 4

INSTALACIA FIGURINY 10-ROCNEHO DIETATA

a) Sedadlo sa nastavi do jeho najzadnejsej polohy.

b) Vyska sedadla sa nastavi v stlade so $pecifikdciami vyrobcu. Ak vyrobca polohu nespecifikoval, sedadlo sa nastavi do
najniziej polohy.

¢) Uhol operadla sedadla sa nastavi podla konstrukénej polohy 3pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca polohu nespeci-
fikoval, mal by sa pouzit uhol 25° od kolmice alebo najbliZsia pevna poloha operadla sedadla.

d) Ramenna kotviaca tichytka sa nastavi do najnizsej polohy.
e) Figurina sa usadi na sedadlo tak, aby sa panva dotykala operadla sedadla.

f) Pozdlina rovina prechddzajica osou figuriny musi byt v zdanlivej osi miesta na sedenie.
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DOPLNOK 5

Ustanovenia tykajice sa montiZe dopredu smerujiicich detskych zadrZiavacich systémov typu
zvySeného sedadla, ktoré patria do univerzilnej alebo osobitnej kategérie a si namontované na
miestach na sedenie vo vozidle alebo miestach na sedenie typu i-Size

1. VSEOBECNE USTANOVENIA

1.1. Skdsobny postup a poziadavky uvedené v tomto doplnku sa pouZivajii na stanovenie vhodnosti miest na sedenie
z hladiska montdze fixatnych prostriedkov zvyseného sedadla ISO/B2 alebo ISO/B3 bez ukotveni ISOFIX. Ak
vyrobca vozidla uviedol, Ze na miesto(-a) vo vozidle sa méoze umiestnit konkrétny CRF, potom sa predpokladd, ze
na ne bude mozné umiestnit aj mensie CRF s rovnakou orientdciou.

1.2. Skiasky sa mozu vykondvat vo vozidle alebo v reprezentativnej Casti vozidla. Splnenie tejto poziadavky sa moze
preukdzat fyzickou skiskou, pocitacovou simuldciou alebo podla reprezentativnych vykresov.

2. SKUSOBNY POSTUP

Miesta typu i-Size vo vozidle vymedzené vyrobcom vozidla sa skontroluji, aby sa zabezpecilo, Ze na ne moze byt
umiestneny fixa¢ny prostriedok ISO/B2 uvedeny v bode 4 tohto doplnku, a to asponi bez spojeni ISOFIX.

2.1. Sedadlo sa nastavi do jeho najzadnejSej a najniz3ej polohy.

2.2.  Uhol operadla sedadla sa nastavi do konstrukénej polohy $pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca polohu nespeci-
fikoval, mal by sa pouzit uhol trupu 25° od kolmice alebo najblizsia pevnd poloha operadla sedadla.

2.3. Pri kontrole CRF na zadnom sedadle sa sedadlo vozidla umiestnené pred tymto zadnym sedadlom moze
v pozdlznom smere posunit dopredu, ale najviac do stredu vzdialenosti medzi najzadnejSou a najprednejSou
polohou tohto sedadla. Uhol operadla sedadla sa tiez moze nastavit, ale nie do zvislejSiecho uhla ako je uhol
zodpovedajiici uhlu trupu 15°. Ak je mozné nastavit vysku predného sedadla, upravi sa podla 3pecifikdcif
vyrobcu. Ak takéto $pecifikdcie nie st k dispozicii, predné sedadlo sa nastavi do strednej vysky alebo do polohy
najblizsej strednej vyske.

2.4.  Opierky hlavy sa mozu podla potreby nastavit alebo odstranit, ak je to mozné.
2.5. Ramennd kotviaca tchytka sa nastavi do polohy stanovenej vyrobcom vozidla.
2.6. Na operadlo a podusku sedadla sa v pripade potreby polozi bavlnend latka.

2.7. Z CRF sa odstrdnia ukotvenia ISOFIX alebo sa zatiahnu do polohy, v ktorej s plne v rovine operadla sedadla
(referen¢nd priamka E, obrdzok 2 alebo 3).

2.8. Fixalny prostriedok (opisany na obrazku 2 alebo 3 tohto doplnku) sa umiestni na sedadlo vozidla. Vrchnd Cast
fixatného prostriedku sa moéze dotykat strechy vozidla. Pri umiestneni fixa¢ného prostriedku do prislusnej polohy
je pripustné stlacit podusku sedadla.

2.9. Bezpenostny pds sa natiahne cez CRF v priblizne sprdvnej polohe a ndsledne sa zapne pracka. Zaisti sa, aby
popruh nebol volny. Fixaény prostriedok musi byt upnuty bezpe¢nostnym pasom sedadla.

2.10. Zaisti sa, aby sa os fixa¢ného prostriedku nachddzala + 25 mm od viditelnej osi miesta na sedenie rovnobeZnej
s osou sedadla vozidla. Uhol otd¢ania a (pozri obrdzok 1) je v rozmedzi od 0° + 5°.

2.11. Na stred prednej Casti fixa¢ného prostriedku sa zatla¢i smerom dozadu silou 100 N = 10 N posobiacou
rovnobeZne so spodnym povrchom a potom sa silou prestane pdsobit.

2.12. Podla moznosti sa na stred horného povrchu fixa¢ného prostriedku zatla¢i vertikdlne smerom nadol silou
100 N £ 10 N a potom sa silou prestane pdsobit.
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3. POZIADAVKY
3.1. Musi byt mozné zaistif fixacny prostriedok na mieste na sedenie s pomocou trojbodového pdsu a zapnat pracku.
3.2.  Uhol otdcania a uvedeny na obrdzku 1 md maximdlne 5°.

3.3. Zdkladita fixacného prostriedku sa musi dotykat podusky sedadla a zadnd cast fixacného prostriedku musi byt
v kontakte s operadlom sedadla alebo opierkou hlavy. Uplny kontakt so sedadlom nie je nevyhnuty, st povolené
,medzery”“ sposobené tvarovanim sedadiel vozidla, ako je zndzornené $ipkami na obrazku 1. ZvySené sedadlo je
vybavené nastavitelnym operadlom. Zlucitelnost s miestom na sedenie vo vozidle sa dosiahne aspoil v jednej
polohe rozsahu operadla zndzorneného na obrazku 2 alebo obrizku 3.

3.4. Ak sa nastaveniami uvedenymi v bodoch 2.1 az 2.12 nepodari splnit uvedené poziadavky, sedadlo, operadlo
sedadla a kotviace tchytky bezpe¢nostného pdsu sa mozu nastavit do alternativnej polohy uréenej vyrobcom na
bezné pouzivanie, v ktorej sa zopakuje uvedeny postup montdze a znovu sa overia a splnia poZziadavky. Tdto
alternativna poloha musi byt opisand podla bodu 1.1 prilohy 17 a v podrobnych technickych informdacidch
uvedenych v doplnku 3.

4. FIXACNE PROSTRIEDKY DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV TYPU ZVYSENEHO SEDADLA:
a) ISO/B2: zvysené sedadlo, zmensend $irka 440 mm (obrdzok 2);
b) ISO/B3: zvysené sedadlo, normélna $irka 520 mm (obrazok 3).

Uvedené fixacné prostriedky musia byt konstruované s hmotnostou od 7 kg +/- 1 kg a musia mat zodpovedajiicu
odolnost a pevnost, aby spliiali funkéné poziadavky.

Obrdzok 1
Poloha na sedadle
Os prostriedku
Os prostriedku Os Fiiestd fa Os miesta ha
S sedenie Tl sedenie
[ Uhol otdania a **

“* ®* Posun < 25 mm

Medzera

Tvarované sedadld Medzera
Priklad zndzornenia medzery medzi
prostriedkom a poduskou sedadla
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ISO/B2: Obrysové rozmery zvyseného sedadla so zmenSenou Sirkou 440 mm - bez ISOFIX-u
alebo s odstrdnenymi pripojeniami alebo pripojeniami uloZenymi v telese fixacného pripravku

Vysvetlivky

E je referencnd os otdCania operadla (90° az 110°) a referencnd priamka pre zatiahnutie/uloZenie ISOFIX-u.

Obrdzok 2

(za &iarou E, podla detailu B)
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Obrdzok 3

ISO/B3 — Obrysové rozmery zvySeného sedadla s normdlnou Sirkou 520 mm - bez ISOFIX-u alebo
s odstrdnenymi pripojeniami alebo pripojeniami uloZenymi v telese fixa¢ného pripravku (za &arou

E, podla detailu B)
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Vysvetlivky

E je referencnd os otdCania operadla (90° az 110°) a referencnd priamka pre zatiahnutie/uloZenie ISOFIX-u
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PRILOHA 18

SKUSKY SIGNALIZATORA NEZAPNUTEHO BEZPECNOSTNEHO PASU

1. Vystraha prvej trovne sa skii$a za tychto podmienok:
a) bezpecnostny pds nie je zapnuty;

b) motor alebo pohonny systém je vypnuty alebo bezi na volnobeh a vozidlo sa nepohybuje dopredu ani
dozadu;

¢) prevodovka je v neutrdle;
d) bolo aktivované zapalovanie vozidla alebo hlavny ovlddaci spina¢ vozidla;

e¢) na kazdd podusku sedadla v rovnakom rade ako sedadlo vodica sa umiestni zdvaZie s hmotnostou 40 kg,
pripadne sa stav, ked st cestujici vo vozidle, simuluje inou metédou stanovenou vyrobcom vozidla, za
predpokladu, Ze hmotnost cestujiceho nepresiahne 40 kg. Na ziadost vyrobcu vozidla sa to moZe vykonat
aj v pripade zadnych sedadiel.

Pripadne sa méze podla uvazZenia vyrobcu postupovat takto:

na podusku kazdého sedadla stanoveného vyrobcom, ktoré sa nachddza v rovnakom rade ako sedadlo
vodica, sa umiestni predmet alebo osoba predstavujica dospelt Zenu piateho percentilu ('), pripadne sa stav,
ked st cestujici vo vozidle, simuluje inou metédou stanovenou vyrobcom vozidla po dohode s technickou

sluzbou a so schvalovacim tradom. Na Ziadost vyrobcu vozidla sa to moze vykonat aj v pripade zadnych
sedadiel;

f) stav signalizdcie nezapnutého bezpe¢nostného pasu sa v pripade vsetkych relevantnych sedadiel kontroluje
za podmienok a) az e).

2. Vystraha druhej drovne sa skii$a podla podmienok stanovenych v bodoch 2.1 az 2.3 tejto prilohy.

2.1. Skdsanie miesta na sedenie vodica

2.1.1.  SkiSanie sedadla vodica, ked bezpe¢nostny pés nie je pred jazdou zapnuty
a) bezpecnostny pds sedadla vodica nie je zapnuty;
b) bezpecnostné pdsy sedadiel inych ako sedadlo vodica st zapnuté;

¢) prebicha jazda skasaného vozidla, pricom plati jedna z podmienok uvedenych v bodoch 2.1.1.1 az 2.1.1.3
tejto prilohy alebo akdkolvek ich kombindcia, podla volby vyrobcu;

d) kontroluje sa stav signalizdcie nezapnutého bezpecnostného pasu v pripade sedadla vodica, a to za
podmienok a) az c).

2.1.1.1. Skusané vozidlo sa zrychli zo stojaceho stavu na 25 km/h — 0/+ 10 kmj/h a touto rychlostou pokracuje v jazde.
2.1.1.2. Skiisané vozidlo sa zo stojaceho stavu pohybuje smerom dopredu aspon na vzdialenost 500 m.
2.1.1.3. Vozidlo sa skusa, ked je v beznej prevadzke aspon 60 sekiind.

2.1.2.  Skdianie sedadla vodica, ked pocas jazdy dojde k odopnutiu bezpecnostného pasu
a) bezpecnostné pdsy sedadla vodica a sedadiel inych ako sedadlo vodica sii zapnuté;

b) prebieha jazda skisaného vozidla, pricom plati jedna z podmienok uvedenych v bodoch 2.1.1.1 az 2.1.1.3
tejto prilohy alebo akdkolvek ich kombindcia, podla volby vyrobcu;

¢) bezpecnostny pés sedadla vodica je odopnuty.
2.2. Skisanie miesta(miest) na sedenie v rovnakom rade ako sedadlo vodica

2.2.1.  Skiianie sedadla(sedadiel) v rovnakom rade, v akom je sedadlo vodica, ked bezpe¢nostny pés nie je pred jazdou
zapnuty:

a) bezpecnostny(-é) pds(-y) sedadla(-iel) v rovnakom rade ako sedadlo vodica nie je zapnuty/nie sii zapnuté;

() Technické $pecifikdcie a podrobné vykresy figuriny Hybrid I1I zodpoveda}uce zdkladnym rozmerom Zeny piateho percentilu v Spojenych
stdtoch americkych a Specifikdcie jej nastavenia pre tiito skisku st ulozené u generdlneho tajomnika Organizécie Spojenych nirodov
ana pomadame do nich mozno nahliadnut na sekretaridte Eur6pskej hospodarskej komisie, Palac nérodov, Zeneva, Svajéiarsko. Moze sa
pouzit Zena s vahou 46,7 az 51,25 kg a vyskou od 139,7 do 150 cm.
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b) bezpectnostné pasy sedadiel inych ako sedadlo(-l4) v rovnakom rade ako sedadlo vodica st zapnuté;

¢) na sedadlo(-d) v rovnakom rade ako sedadlo vodi¢a sa umiestni zdvazie s hmotnostou 40 kg, pripadne sa
stav, ked' st cestujiici vo vozidle, simuluje inou metédou stanovenou vyrobcom vozidla.

Pripadne sa moze podla uvdzenia vyrobcu postupovat takto:

na kazdi podusku sedadla v rovnakom rade ako sedadlo vodica sa podla pokynov vyrobcu umiestni
predmet alebo osoba predstavujiica dospeld Zenu piateho percentilu, pripadne sa stav, v ktorom si cestujici
vo vozidle, simuluje inou metddou stanovenou vyrobcom vozidla po dohode s technickou sluzbou a so

schvalovacim tiradom. Na Ziadost vyrobcu vozidla sa to moze vykonat aj v pripade zadnych sedadiel;

d) prebieha jazda skasaného vozidla, pricom plati jedna z podmienok uvedenych v bodoch 2.1.1.1 az 2.1.1.3
tejto prilohy alebo akdkol'vek ich kombindcia, podla volby vyrobcu;

e) stav signalizdcie nezapnutého bezpe¢nostného pésu sa skontroluje v pripade vietkych sedadiel v rovnakom
rade ako sedadlo vodica, a to za podmienok a) az d).

2.2.2. Skisanie sedadla v rovnakom rade ako sedadlo vodica, ked pocas cesty dojde k odopnutiu bezpecnostného
pasu.

a) bezpecnostné pdsy sedadla vodica a sedadiel inych ako sedadlo vodica st zapnuté;

b) na sedadlo(-d) v rovnakom rade ako sedadlo vodica sa umiestni zdvazie s hmotnostou 40 kg, pripadne sa
stav, ked' st cestujiici vo vozidle, simuluje inou metédou stanovenou vyrobcom vozidla.

Pripadne sa moze podla uvdzenia vyrobcu postupovat takto:

na kazdi podusku sedadla v rovnakom rade ako sedadlo vodica sa podla pokynov vyrobcu umiestni
predmet alebo osoba predstavujiica dospeld Zenu piateho percentilu, pripadne sa stav, v ktorom sa cestujici
vo vozidle, simuluje inou metédou stanovenou vyrobcom vozidla po dohode s technickou sluzbou a so

schvalovacim tradom. Na ziadost vyrobcu vozidla sa to moze vykonat aj v pripade zadnych sedadiel;

¢) prebieha jazda skasaného vozidla, pricom plati jedna z podmienok uvedenych v bodoch 2.1.1.1 az 2.1.1.3
tejto prilohy alebo akdkolvek ich kombindcia, podla volby vyrobcu;

d) bezpecnostny(-¢) pas(-y) sedadla(-iel) v rovnakom rade ako sedadlo vodica je/si odopnuté;

e) stav signalizdcie nezapnutého bezpecnostného pésu sa skontroluje v pripade vietkych sedadiel v rovnakom
rade ako sedadlo vodica, a to za kazdej z podmienok a) az d).

2.3. Skiiganie zadnych sedadiel
a) vozidlo stoji, bezpecnostné pdsy vSetkych sedadiel sii zapnuté;
b) skasané vozidlo sa uvedie do beznej prevadzky a udrziava sa v nej;
¢) bezpecnostny pés jedného zo zadnych sedadiel je odopnuty;

d) fungovanie signalizdtora nezapnutého bezpecnostného pdsu sa skontroluje na vietkych miestach na sedenie
vo vetkych radoch sedadiel;

e) alternativne sa na Ziadost vyrobcu vozidla mozu skiSobné postupy stanovené v bodoch 2.2. az 2.2.2 pre
miesto(-a) na sedenie v tom istom rade ako sedadlo vodi¢a pouzit pre ktorékolvek zadné miesto na sedenie.

3. Skuska vystrahy prvej Grovne trvd prinajmen$om minimilny poZadovany cas stanoveny v bode 8.4.2.3 tohto
predpisu pre vystrahu prvej trovne. Skaska vystrahy druhej drovne sa moze zacat po dokonéeni skasky
vystrahy prvej trovne. Zdrover viak treba zaistit, aby vystraha druhej Grovne mala prednost pred vystrahou
prvej urovne, ked je vystraha prvej drovne este stéle aktivna.
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