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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT NAVRHU
Dovody a ciele navrhu

V roku 2006 Europsky parlament a Rada vyzvali Komisiu, aby vypracovala spravu
o vSeobecne uplatnitelnom, transparentnom a pristupnom modeli na posudenie
externych nakladov dopravy, ako je zneCistenie zivotného prostredia a pretazenie,
ktory by sluzil ako zadklad na vypocitanie poplatkov za pouzivanie infraStruktary.
Komisiu poziadali, aby navrhla stratégiu postupnej implementacie modelu pre vSetky
druhy dopravy, ktoru by v pripade potreby sprevadzal navrh na prepracovanie
smernice 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie urcitej dopravnej infrastruktiry
tazkymi nakladnymi vozidlami'.

Nedavno Parlament naliehal na Komisiu vo svojej rezoltcii z 11. marca 2008
o udrzatelnej europskej dopravnej politike, aby taky model a stratégiu jeho
implementacie vo vSetkych druhoch dopravy navrhla, aby predlozila néavrhy
pravnych predpisov a aby zacala s prepracovanim smernice.

Oznamenie, ktoré zahffla model a stratégiu, sa predkladd Parlamentu a Rade
spolocne s tymto navrhom (pozri KOM(2008) 435). Cielom je stanovit ceny
za dopravu spravne, aby lepSie vyjadrovali ndklady spojené so skutocnym
pouzivanim vozidiel, vlakov, lietadiel alebo lodi z hl'adiska znecistenia zivotného
prostredia, pretazenia a zmeny klimy.

Vyzaduje si to postupny pristup vo vSetkych druhoch dopravy, ale najmé v sektore
cestnej dopravy vzhladom na jeho vplyv na dopravny systém a ucinok, ktorym
prispieva k premavke a emisidm. V tomto sektore to znamena viac uplatiiovat’ myta,
ktoré sa odliSuji podla prejazdenej vzdialenosti, miesta a ¢asu pouzivania umerne
k externym nakladom spdsobenym vozidlami.

Prilozeny navrh prispieva k tejto SirSej stratégii. Jeho zdmerom je nabadat’ ¢lenské
Staty, aby uplatiiovali diferencované spoplatiiovanie s cielom zlepSit' U¢innost’
a vykonnost’ cestnej ndkladnej dopravy z hladiska zivotného prostredia. Usiluje sa
ozmenu a doplnenie smernice 1999/62/ES a zavedenie rdmca, ktory umozni
Clenskym S§tdtom vypocitat a rozliSit myta na zéklade nakladov na znelistenie
sposobené premavkou a ndkladov na pretaZzenie spdsobom, ktory je zlucitel'ny
s vnutornym trhom.

Takéto poplatky by mali nabadat’” poskytovatelov dopravy k tomu, aby pouzivali
ekologickejSie vozidla, vyberali si menej pretazené cesty, optimalizovali zatazenie
vozidiel a aby tak u¢innejSie vyuzivali infrastrukttru.

VSeobecny kontext

Doprava hré rozhodujucu ulohu v hospodarstve a spolo¢nosti. Vel'mi vSak zavisi od
ropy a jej pouzivanie vytvara naklady pre spoloCnost v oblasti zdravotnej

Clanok 11 zmenenej a doplnenej smernice 1999/62/ES.
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starostlivosti a straty vyroby v dosledku znecistenia ovzduSia, znecistenia
sposobené¢ho hlukom a dopravnych nehod, ¢asu a paliva zbytocne spotrebovaného
pri pretazeni dopravy, a sposobuje rozsiahle Skody na zivotnom prostredi, ako je
napriklad zmena klimy.

V sucasnosti tieto externé naklady znaSa zvySok spolo¢nosti, a to bud
prostrednictvom vSeobecnych dani, ktoré sa platia za vykonavanie kontroly, sluzby
spojené so spravou ciest a za nemocnic¢né osetrenie, alebo prostrednictvom vplyvu
hluku, emisii a dopravnych nehdd na zdravie I'udi a kvalitu Zivota.

Priblizne 90 % tychto zapornych vplyvov sa zvycCajne pripisuje na vrub cestnej
doprave a Stvrtina na vrub cestnej ndkladnej doprave. Vzhl'adom na staly rast cestnej
nakladnej dopravy, najmd medzinarodnej cestnej nakladnej dopravy, ktord sa podla
progndéz v obdobi rokov 2000 - 2020 mozno zdvojndsobi, sa tieto spolocenské
naklady s najvacsou pravdepodobnost’ou budu zvysovat'.

Ako sa uz naznacilo v revizii eurdpskej dopravnej politiky z roku 2006, aby sa
optimalizovali eurdpske logistické retazce a aby sa vSetka doprava stala
ekologickejSou a u¢innejSou a napokon aj na zabezpecenie udrzatel'nejSej dopravy je
potrebna $iroké skala politickych nastrojov na Grovni EU a &lenskych tatov. Spravna
kombinacia politik nesmie poOsobit’ len v oblasti poskytovania dopravy, musi sa
zamerat’ na tvorbu cien, ktora je v trhovom hospodarstve ¢innym spdsobom, ako
lepsie riadit’ dopyt po doprave a dosiahnut’ u€innejsSie vyuzivanie infrastruktary.

Stucasné poplatky za cestnu nakladna dopravu odrazaji velmi rozdielne pristupy
jednotlivych c¢lenskych Statov. Niektoré krajiny sa opieraji o kombindciu ré6znych
nastrojov zdafiovania (dane z paliv a dane z vozidiel). V inych krajinach je
kombinacia fiskalnych néstrojov réznorodejsia a zahtiia poplatky za pouzivanie ciest
s cielom ziskat' spiat’ naklady na infrastruktiru od dopravcov, ktori pouzivaji
dialnice. Poplatky za pouzivanie maju formu poplatkov na zaklade Casu (napr.
Eurovignette - euronalepka?), ktoré sa &asto zavadzaji ako prechodny systém alebo
poplatkov za prejazdent vzdialenost’ (myto) vyberanych na jednotlivych usekoch
ciest alebo v celej hlavnej cestnej sieti.

Sucasné poplatky ¢lenskych Statov vo vicsine pripadov nevysielaji spravne cenové
signaly. Ku vSetkym pouzivatelom ciest sa pristupuje rovnako, bez ohladu na
pretazenie alebo znecistenie, ktoré sposobuju. Neposkytuji sa im ucinné stimuly,
aby pouzivali ekologickejSie vozidla a prispdsobili svoje spravanie, pokial’ ide o
vyber cesty a mobilitu. Zatial' ¢co od ndkladného automobilu sa moéze vyberat’ myto
za pouzitie dialnice, ktord prechadza vidieckou oblastou, zvycajne neplati ziadny
poplatok za pouzitie dial'nice, ktora prechaddza husto osidlenou oblast'ou, aj ked’ jeho
naklady mézu byt z hl'adiska znecistenia a pretaZenia zvyc€ajne patnasobne vyssie.

Vicsinu externych nakladov, s vynimkou zmeny klimy, zndSa obyvatel'stvo
a miestne samospravy alebo narodné vlady uzemia, na ktorom sa doprava vykonava,
a nie toho tizemia, kde je vozidlo evidované, ani kde Cerpa palivo. Tieto naklady sa
odlisuju podl'a prejazdenej vzdialenosti, environmentalneho spravania vozidla (napr.

Nalepka zalozena na dohode medzi niekol'kymi ¢lenskymi §tatmi, ktord umoziuje pristup na cestnu siet’
na uzemi kazdého z nich — preto pojem ,,Eurovignette*.



emisné normy Euro) a réznych bodov v ¢ase (v dopravnej Spicke alebo mimo
dopravnej Spicky) a priestore (podl'a toho, ¢i je oblast’ husto osidlena alebo nie).
Vztahuje sa to najmd na naklady spojené so zneCistenim ovzdu$ia, hlukom a
pretazenim.

NajlepSimi cenovymi nastrojmi na prenos tychto nakladov na pouzivatelov
spravodlivym a G¢innym sposobom st myta. Hlavny dovod spociva v tom, Ze myta
sa moézu odlisovat’ podl'a hlavnych nakladovych faktorov znecistenia a pretazenia.
Na rozdiel od palivovych dani sa moéze odliSovat’ podl'a emisnych noriem vozidiel;
v rozpore s danami z vozidiel alebo poplatkami za pouzivanie na zaklade Casu
pouzivania (nalepky) sa moézu odliSovat’ podla intenzity, miesta a asu pouZitia.
Umoziiuje to, aby sa myto stanovilo na urovni, ktord lepSie odraza skutocné
pouzivanie vozidiel, a teda aj externé ndklady, ktoré pouzivatelia skutocne sposobia.

Analyza vplyvu, ktor vykonala Komisia, naznacuje, ze dokonca aj jednoduchy
stupent diferencidcie myt vypocitany na zdklade znecistenia ovzduSia a hluku
sposobeného premavkou a nakladov z pretazenia spdsobenych ostatnym vozidlam
by mohol priniest znacné socidlne vyhody z hladiska uspory ¢asu, obmedzenia
znecistenia zivotného prostredia, zlepSenia bezpecnosti na cestdch a optimalizacie
pouzivania infraStruktary a dopravného systému vo vSeobecnosti. ZniZenim spotreby
paliva zbyto¢ne spotrebovaného pri pretazeni dopravy by sa znizili aj emisie CO,
z cestnej dopravy. Takéto mytne rezimy by preto boli vitanym prinosom pre stratégiu
zmeny klimy. Treba zdoraznit, Ze myto stanovené v Clenskom State na zaklade
nakladov spojenych s pretazenim a znecistenim je v priamom vztahu k pouzivaniu
infrastruktary. Jeho hlavnym cielom je optimalizovat’ dopravny systém a dosiahnut’
vysSiu udrzatel'nost’ mobility. Myto je platba za néklady spdsobené Clenskému Statu,
poskytovatelovi infrastruktiry a miestnemu obyvatel'stvu. Téato platba zasa dava
pravo pouzivat’ infrastruktiru a spotrebovavat’ nedostatkové kapacity a zdroje. Ako
sa predpoklada v pripojenom navrhu, prijmy z neho sa budii vyuZzivat’ na rozvoj
inych moznosti dopravy (ekologickejsie vozidla, nova infrastruktura). Ked’ze myto
maju platit’ vSetci pouZzivatelia bez ohladu na clensky $tat, v ktorom je vozidlo
zaevidované (kde sa platia vnutroStatne dane z vozidiel) alebo v ktorom vozidlo
cerpa palivo (kde sa platia vnuatrostatne palivové dane), nehrozi riziko, ze spdsobi
narusenie hospodarskej sutaze medzi dopravcami z roznych ¢lenskych Statov.

Pokial’ ide o zmenu klimy, vplyv motorovych vozidiel je globdlny. Néklady, ktoré
s lou suvisia, nezavisia od ¢asu a miesta, kde sa vozidlo pouziva, ale od spotreby
paliva. Palivové dane sa preto zvycajne povazuji za jednoduchy a ucinny sposob
internalizacie tychto nakladov bez ohl'adu na akékol'vek iné opatrenia prijaté
na dosiahnutie ciel'a dohodnutého na trovni Eurdpskej tnie, a to znizit' emisie CO,.
V suvislosti s touto otazkou Komisia uz navrhla uplatnit’ ¢lanok 93 Zmluvy
o zalozeni Eurdpskeho spoloc¢enstva s cielom zlepSit’ koordindciu dani z motorovych
paliv, ciastocne prostrednictvom zvySenia minimalnej sadzby SpoloCenstva
pre motorovi naftu pouZivani na komeréné tGcely’. Komisia bude pokratovat
v revizii vSeobecnej smernice o zdanovani energii s cielom zabezpecit, aby lepSie
odrazala zmenu klimy a energetické ciele EU. Ak v$ak dosiahnuté vysledky nebuda
do konca roka 2013 uspokojivé, Komisia posudi, ¢i sa méa d’alej revidovat’ smernica

Névrh smernice Rady, ktorou sa meni a dopliia smernica 2003/96/ES o plynovom oleji, ktory sa
pouziva ako motorové palivo na komercné ucely, KOM(2007) 52 v kone¢nom zneni.
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o poplatkoch za tazké nakladné vozidla, tak aby to nebrénilo ¢lenskym Statom
zahrnt’ obsah CO, do myta.

Nakoniec, dopravné nehody tvoria déleziti ¢ast’ socialnych nakladov. V roku 2003
Komisia navrhla, aby sa umoznilo zaclenenie nakladov spojenych s nehodami do
vypodtu myta. Toto konkrétne ustanovenie viak Parlament a Rada® nakoniec
zamietli. Rizika dopravnych nehdd nesuvisia len s prejazdenou vzdialenost'ou, ale
takisto so zlozitymi faktormi, ako je napriklad prekrocenie rychlosti, jazda pod
vplyvom alkoholu alebo nezapnuté bezpecnostné pasy, a preto ndstroje, ako su
sadzby poistného by mohli byt ovela u¢innej$im prostriedkom. Tato otazka sa bude
d’alej posudzovat pri revizii Eurépskeho akéného programu bezpecnosti na cestach,
ktort Komisia planuje uskutocnit’ do roku 2010.

Udinna smernica

V smernici 1999/62/ES sa uznava zdsada ,,pouzivatel plati“ tym, Ze umoziuje
Clenskym Statom vyberat poplatky na zaklade prejazdenej vzdialenosti (myto)
s cielom dostat’ ndhradu za naklady spojené s vystavbou, udrzbou a prevadzkou
infraStruktary. Smernicou sa tiez povoluju poplatky na zdklade ¢asu, ktoré st nizSie
ako maximalna sadzba.

Sadzby myta sa mo6zu odliSovat’ podl'a emisnych noriem vozidla alebo Urovni
pretaZzenia, avSak pod podmienkou prijmovej neutrality na dvojro¢nom zaklade.
S vynimkou Nemecka a Ceskej republiky sa vSak tito moznost malokedy
uplatiiovala. Jednym z dovodov je, ze pre prevadzkovatelov infrastruktiry by bolo
vel'mi zlozité prispdsobit’ Struktiru poplatkov reakcii na dopyt takym spdsobom, aby
sa zachovala stdla Grovei ich prijmov.

V roku 2006 bola smernica zmenena a doplnena smernicou 2006/38/ES s cielom
ustanovit’ pravidla pre vypocet uctovate'nych nédkladov na infraStruktiru. Smernica
umoznila, aby sa k mytu v horskych oblastiach pripocitala prirazka az do vysky 25 %
na spolufinancovanie prioritnych projektov Parlamentu a Rady tykajicich sa
transeurdpskej siete a oznaCenych ako alternativna infrastruktara. Tato prirdzka sa
v sucasnosti uplatiiuje na brennerskej dial'nici (Rakusko) na ucely spolufinancovania
brennerského zelezni¢ného tunela, ktory tvori sucast’ prioritnej osi z Berlina do
Palerma. Zmenou a doplnenim sa tiez vlozilo ustanovenie o regulacnych poplatkoch
Specificky zameranych na boj proti znecisteniu a pretazeniu, avSak zanechalo pravnu
neistotu, pokial’ ide o to, kde a ako ich uplatiiovat’. Preto ¢lenské Staty vahaja s ich
uplatiovanim.

Uvedené ustanovenia predstavuju krok spravnym smerom k zlepSeniu cenového
signalu. ESte vzdy vSak neumoziuja ¢lenskym Statom uplatiiovat’ optimalnu tvorbu
cien. Smernica v skuto¢nosti obmedzuje prijmy z myta na to, ¢o je nevyhnutne
potrebné na nahradenie nakladov na infraStruktaru, a to aj v oblastiach vystavenych
znecisteniu a pretazeniu sposobenému dopravou, kde su tieto ndklady vyssSie ako
navratnost nékladov na vystavbu. Neposkytuje u¢inné stimuly na diferencidciu
poplatkov tak, aby ich spojila s hlavnymi ndkladovymi faktormi, ktorymi su ¢asové

Névrh smernice Rady, ktorou sa meni a doplia smernica 1999/62/ES, KOM(2003) 448 v kone¢nom
zneni

SK



1.4.

obdobia, miesto a druh vozidiel. Okrem toho, vztahuje sa len na pouzivanie
transeuropskej siete, o moze viest' k nekonzistentnym cenovym Struktiram medzi
hlavnymi koridormi a inymi medzimestskymi cestami, ktoré pouziva medzindrodna
doprava.

N4ajdenie kI'd¢a k ucinnejSiemu a ekologickejSiemu spoplatiiovaniu

Existujice cestné poplatky sa nepreukizali ako dostatocne ucinné na tucely
internalizacie externych nakladov na cestni nakladnti dopravu. Myta by mohli byt’
ucinnejsie, ale sti€asnd smernica ich blokuje.

Komisia dlho obhajovala vacsi priklon k diferencovanym  poplatkom
za infragtruktiru, ktoré odzrkadluju externé ndklady. Uz v roku 1996° navrhla
legislativne opatrenia opraviujice clenské Staty integrovat do myt vyberanych
z tazkych néakladnych vozidiel prvok externych nédkladov. V tom c¢ase povazovali
Clenské Staty taky krok za predCasny vzhladom na neistotu, pokial’ ide o vypocet
externych ndkladov a pokial’ ide o vyspelost’ technoldgii potrebnych na vyber myt.

Tieto dévody uz nie su opodstatnené.

Metody speniazenia externych ndkladov spojenych so znecistenim zivotného
prostredia, hlukom a pretazenim spdsobenym vozidlami su v sti¢asnosti k dispozicii.
V skutoc¢nosti sa takmer vo vSetkych clenskych Statoch uz vécsSina z nich v rdznej
miere vyuziva v projektoch infrastruktary na vykonanie analyzy nadkladov a vynosov.
Okrem toho model, ktory navrhla Komisia na zéklade iniciativy EP (pozri
KOM(2008)...), ustanovuje spolahlivé metody a rozsah jednotkovych hodnét, ktory
moze sluzit’ ako zaklad vypoctu poplatkov za pouzivanie ciest.

Pokial' ide o technoldgie vyberu myt, v niekolkych clenskych Statoch uz su
v prevadzke elektronické mytne systémy spdjajice automatické platobné transakcie
a ur€ovanie polohy vozidiel a osvedcili sa ako spolahlivé a nakladovo efektivne.
Niekol’ko d’alSich ¢lenskych Statov oznamilo zdmer inStalovat’ ich na svojej hlavne;j
cestnej sieti do roku 2011. Uplna technickd a zmluvni interoperabilita pre
pouzivatel'ov sa uz ustanovuje v smernici 2004/52/ES. Také systémy maja d’alSie
vyhody; nemaji za ndsledok miestne rady vozidiel a neprijemnosti, ako je to v
pripade mytnych budok, pri ktorych musia ndkladné automobily Casto zastavovat’.

S cielom najst’ kI'a¢ k ekologickejSiemu a ucinnejSiemu spoplatiiovaniu Komisia
uvazuje o pristupe zalozenom na postupnych krokoch. Krok, ktory navrhla teraz, ma
umoznit’ ¢lenskym S§tdtom, aby vypocitavali myta na zaklade nakladov spojenych
s miestnym znecistenim zivotné¢ho prostredia a pretazenim na cestach pretazenych
pocas dopravnych Spiciek. Poskytuje tiez stimuly, aby sa v stlade s tym
diferencovali sadzby myta a inStalovali systémy vyberu myt bez mytnych budok.

Navrhovany ramec ponechdva na rozhodnuti ¢lenskych Statov, ¢i budu, alebo nebudu
vyberat myta zalozené na externych nédkladoch. ESte vzdy existuju pochybnosti
o nakladoch/vynosoch pozadovanych mytnych syst¢émov na niektorych menej
pouzivanych cestnych sietach v niektorych ¢lenskych Statoch. Za tychto okolnosti je

Néavrh smernice Rady o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi
vozidlami, KOM(1996) 331 v kone¢nom zneni.
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vyhodnejsi pristup zalozeny na postupnom zavadzani, ktory umoziuje pilotné
programy a podporuje postupné vytvaranie a spolocné vyuZivanie skusenosti ako
zavéazny pristup zalozeny na povinnych poplatkoch za pouzivanie. Komisia vSak
v roku 2013 tito stratégiu preskima, aby urcila, ¢i nie je mozny zavédznejsi pristup
vo vztahu k internalizacii externych ndkladov so zretelom na pravdepodobny d’alsi
pokles nakladov na technolégiu na uplathovanie myt. V zavislosti od pokroku
pri definovani spolo¢ného prvku palivovej dane v smernici o zdafiovani energii sa
v revizii posudi aj to, €i by sa ndklady na emisie CO, mohli zahrnit’ do myt.

PriloZzeny navrh ustanovuje urcité pravidla podobné pravidlam v platnej smernici,
ktoré sa tykaju myt na ndhradu ndkladov na infrastruktiru s cielom zabezpecit, aby
sa myta zalozené na externych nakladoch wuplatiiovali homogénne v ramci
vnutorného trhu. Tieto pravidla zabranuju akejkol'vek diskrimindcii domécich
a zahraniénych prepravcov. ZabezpeCuju, aby myta nevytvarali neprimerané
prekdzky slobody pohybu, ani nepredstavovali kontroly alebo previerky
na vnutornych hraniciach. Predovsetkym ustanovuju spolo¢né zasady a mechanizmy
spoplatiovania s cielom predchadzat uctovaniu prili§ vysokych poplatkov
prostrednictvom monopolov v oblasti infrastruktary. Zavadzaju pouzivanie spolocnej
a transparentnej metdody vypocitavania uctovatelnych nékladov. Okrem toho
presadzuji pouzivanie elektronickych mytnych systémov, ktoré nevytvaraju
prekazky plynulej preméavke. Nakoniec zabezpecuju aj to, ze dopravcovi sa vystavi
doklad, na ktorom sa uvadza vySka poplatku, takZze dopravca moze jednoducho
preniest’ naklady na odosielatel’a.

Udrzatelna doprava vyzaduje pouzivanie lepsSich cenovych nastrojov ale takisto
vyznamné investicie do vyskumu, vyvoja a infrastruktury. Finan¢né prostriedky su
zvlast potrebné na zniZenie znecistenia sposobeného cestnou preméavkou pri zdroji,
zlepsenie vykonnosti vozidiel, pokial’ ide o emisie CO; a spotrebu energie, a na to,
aby ponukli $irsi vyber redlnych moznosti pre pouzivatel'ov. Spoplatiiovanie bude
ucinnejsie, ak sa tieto potreby budu nalezite riesit. Platna smernica odporuca, aby sa
prijmy z poplatkov za infraStruktru vyuZzili v prospech sektoru dopravy a na
optimalizaciu celého dopravného systému. V pripade prirazky v horskych oblastiach
zakonodarca ustanovil, Ze takdto prirazka pripocitand k mytam, ktoré platia
pouzivatelia pochadzajuci z celej EU, by sa mohla vyberat, ale len v pripade, ak st
prijmy jednoznacne urcené na konkrétne projekty transeurdpskej dopravnej siete, to
znamend, dopravné projekty vo vSeobecnom zaujme Spolocenstva. Komisia
inSpirovana tou istou zdsadou navrhuje, aby sa kazdy dodato¢ny prijem z Casti myta,
ktory sa tyka znecistenia a pretazenia, pouzil na udrzatelnejSiu dopravu, teda
na projekty v zadujme Spolocenstva a dlhodobé vyhody pre pouzivatelov dopravy
vo vSeobecnosti.

Na zéver treba zdoraznit’, ze nezavedenie UcCinnejSej a ekologickejsej tvorby cien
v cestnej doprave nie je moznostou pre udrzateI'nti mobilitu ani pre vnutorny trh.
Vzhl'adom na narastajici vplyv dopravy na Zivotné prostredie nie je ¢asu nazvys
a ucinna tvorba cien je dobrou metddou, ako znizit' negativny vplyv dopravy pri ¢o
vysokému pretazeniu a znecCisteniu spdsobenému medzinarodnou dopravou by
nezostala ind moznost’ len nekoordinovane prijat’ iné druhy opatreni ako napriklad
zékazy dopravy pre urCité sektory. Narusili by sa tym dodévatel'ské ret'azce a vznikli
by neprimerané prekazky slobody pohybu.
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Stilad s ostatnymi politikami a ciePmi Unie

Navrhovand smernica je sucastou pracovného programu Komisie (TREN/2008/073)

a ,,balika ekologickej dopravy*. Zo vSeobecného hl'adiska prispieva k lisabonskému

programu EU aj k stratégii udrzatelného rozvoja, pretoze umoziiuje akcie na lepsie
zvladnutie pretazenia, obmedzenie emisii v ovzdusi spdsobenych dopravou, pretoze
podporuje rozvoj ekologickejsich dopravnych technologii.

KONZULTACIE SO ZUCASTNENYMI STRANAMI A POSUDENIE
VPLYVU

Verejné konzultacie a posudenie vplyvu zahrnali $irSiu stratégiu tykajucu sa vSetkych

druhov dopravy a pripojeny navrh.

Konzulticie na internete sa uskuto¢nili v obdobi od 29. oktobra

do 31. decembra 2007 a po nich nasledovalo 31.januara2008 vypocutie
zainteresovanych stran.

Respondenti podporili zdsadu internalizacie externych nakladov na dopravu, usudili,
ze znecistenie ovzduSia a pretazenie predstavuju najvicsie problémy v cestnej

doprave a Ze najlepSimi hospodarskymi ndstrojmi na vyrieSenie tychto nakladov su
diferencované poplatky za pouzivanie. Pokial’ ide o zmenu klimy, za vhodnejSie sa

povazovalo vyuzivanie energetickych dani alebo integracia dopravy do systému

obchodovania s emisiami. VSeobecne prevladal nazor, Ze prijmy z internalizacie by

sa mali investovat do alternativnych dopravnych infrastruktur, ekologickejSich
technologii alebo pouzit' vSeobecnejSie na znizenie negativnych externych vplyvov
dopravy®.

V postdeni vplyvu sa uvadza prehl'ad externej expertizy, ktord poskytla metodicku

alebo modelovaciu podporu pri vypracovani navrhu. Komisia uskutoc¢nila $tadiu
s cielom preskimat’ sicasny stav teorie a praxe odhadovania a internalizacie
externych nakladov’.

V posudeni sa potvrdilo, Ze scendr ,,vSetko ide normalne dalej®, t. j. ziadne nové
akcie na podporu ucinnej tvorby cien, by neumoznil dosiahnut’ udrzatelna mobilitu.
Preukdzalo sa, Ze na rieSenie znecistenia ovzdus$ia, nédkladov sposobenych hlukom
a pretazenia v cestnej doprave boli diferencované poplatky za pouzivanie ovela
ucinnejsie ako obvyklé prepravné dane.

Porovnavali sa vyhody a nevyhody povinnych a nepovinnych rezimov
spoplatiiovania pre cestnl nakladnu dopravu. Zistilo sa, ze zatial ¢o Clenské Staty
s vel'’kou premavkou ziskaju jasné a okamzité vyhody, v Clenskych Statoch so slabou
premavkou vyzaduje financnd Zivotaschopnost’ systémov spoplatiiovania v pripade
externych nakladov d’alSie Studie.

Zhrnutie prijatych prispevkov a sprava z vypocutia su dostupné na tejto internetovej stranke:
http://ec.europa.cu/transport/road/consultations/road _market _en.htm.

»Prirucka na odhadovanie externych nakladov v sektore dopravy*:
http://ec.europa.eu/transport/costs’/handbook/index_en.htm.
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Skumalo sa aj ulozenie osobitného poplatku za CO, alebo d’alsej dane k poplatkom
za znecCistenie ovzduSia a hluk. Dospelo sa k zdveru, Ze aj keby to mohlo priniest’
dodato¢né vyhody, radsej by sa to malo riesit’ prostrednictvom koordinovanejSieho
pristupu na trovni EU s cielom zniZit' mnozstvo sklenikovych plynov zaloZeného
bud’ na systéme obchodovania s emisiami alebo na prvku spolo¢nej palivovej dane
v smernici o zdaflovani energie.

Posudzoval sa aj vplyv ulozenia poplatku za pretazenie na pretazenych trasach.
Touto moznostou by sa znizilo pretazenie, ale takisto by sa vyznamne znizilo
znecistenie zivotného prostredia a emisie CO,, zvIast’ ak by sa podobné poplatky
uplatiiovali aj na osobné automobily.

Takisto sa zistilo, Ze rozsirenie rozsahu rezimov spoplatiiovania pre transeurdpsku
dopravnu siet na dalSie medzimestsk¢ cesty moze predchadzat problému
potencidlneho odklonenia premavky z dialnic, na ktorych sa vyberd myto,
na medzimestské cesty, na ktorych sa nevybera myto.

Skumali sa aj vyhody a nevyhody vyclenenia prijmu z poplatkov za externé naklady
z hospodarskeho hl'adiska a aj pokial’ ide o sprostredkovanie lepSiecho porozumenia
a podpory medzi pouzivate'mi dopravy.

V pripade, Ze sa vSetky Clenské Staty rozhodnu pre spoplatiiovanie ciest, ako to
umoznuje navrh, v posudeni sa odhaduje, ze dojde k znaénému znizeniu emisii
miestnych znecistujucich latok a oxidu uhli¢itého z cestnej ndkladnej dopravy
a zniZeniu pretazenia a po¢tu dopravnych nehod so smrtelnymi nasledkami. Zmena
poplatkov podl'a emisnej normy EURO pre vozidla urychli obnovu vozového parku,
¢o bude mat’ za nésledok zlepSenie environmentdlneho spravania. Pozitivne U¢inky
na pretaZenie bude mat’ aj zniZenie spotreby nafty nakladnymi automobilmi o 8 %,
a preto aj znizenie emisii CO,. Bol by to jasny prinos k znizeniu znecistenia a boju
proti zmene klimy. Na vSeobecnu Uroven mobility by to nemalo mat’ ziadny vplyv
(viac pozri SEK(2008)...).

PRAVNE PRVKY NAVRHU
Zhrnutie navrhovaného opatrenia

Navrhovana smernica umoznuje ¢lenskym Statom, aby do myt vyberanych z tazkych
nakladnych vozidiel zaclenili sumu, ktord odraza naklady na znecistenie ovzduSia
a hluk sposobené premavkou. Umoziluje tiez, aby sa pocas dopravnych Spic¢iek myto
vypocitavalo na zdklade nakladov na pretazenie spdsobenych ostatnym vozidlam.
Sumy sa budu lisit’ podl'a prejazdenej vzdialenosti, miesta a ¢asu pouzivania ciest,
aby lepsie vyjadrovali tieto externé naklady. Vynosy budi musiet’ Clenské Staty
vyuzivat na dosiahnutie udrZatelnejSej dopravy prostrednictvom takych projektov,
ako je vyskum a vyvoj ekologickejSich a energeticky uspornejSich vozidiel, aby
zmiernili u¢inok znecistenia zivotného prostredia spdsobeného cestnou dopravou,
alebo aby zabezpecili alternativne kapacity infrastruktiry pre pouzivatelov.

Clenské staty, ktoré sa pre to rozhodni, musia dodrziavat’ spolocné zéasady
spoplatiiovania spolu s mechanizmami oznamovania a podévania sprav o rezimoch
vyberania mytnych poplatkov Komisii. Clenské Staty musia urCit’ nezavislé organy,
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aby stanovili zi¢tovatené naklady pomocou spolo¢nej metddy, ktord je mozné
'ahko monitorovat a prisposobit’ vedeckému pokroku. To zabezpeci, aby boli rezimy
spoplatnovania transparentné, primerané sledovanému ciel'u a aby nediskriminovali
dopravcov podla statnej prisluSnosti.

Poplatok sa musi vyberat prostrednictvom elektronickych systémov, ktoré
nevytvaraju prekazky pre plynuli premavku a problémy lokdlneho charakteru pri
mytnych budkach a ktoré je mozné v neskorSej etape bez vyznamnych dodato¢nych
investicii rozsirit” aj na d’alSiu Cast’ cestnej siete. Pre sucasné systémy s prekazkami
sa planuje prechodné obdobie. V pripade, ze sa poplatok zalozeny na nékladoch
na pretazenie a zneCistenie kombinuje s poplatkom za ndhradu nakladov
na infrastruktiru, musia byt splnené¢ dalSie podmienky, aby sa predislo
neprimeranému spoplatiiovaniu pouzivatel'ov.

Navrh rozsiruje rozsah posobnosti platnej smernice nad radmec transeurdpskej siete
scielom vyhnit' sa nekonzistentnym schémam tvorby cien medzi hlavnymi
koridormi a ostatnymi medzimestskymi cestami. Navrh umoziiuje, aby sa
ustanovenia v platnej smernici o prirazke vyberanej v horskych oblastiach
na spolufinancovanie projektov EU oznaenych ako prioritné projekty, stali
uskutocnitel'nejSimi.

Navrh nebrani Clenskym S$tdtom, aby na mestskych cestach uplatiiovali regulacné
poplatky konkrétne urCené¢ na znizenie dopravného pretazenia alebo na boj
s environmentalnymi vplyvmi v zastavanych oblastiach.

Pravny zaklad, zasada subsidiarity a proporcionality

Navrh je zalozeny na ¢lanku 71 Zmluvy, kedZze zlepSovanie ucinnosti
a environmentalneho sprévania cestnej nakladnej dopravy je jednym z hlavnych
cielov spolo¢nej dopravnej politiky.

Navrh je v sulade so zasadou subsidiarity a proporcionality. Vzhl'adom na dolezitost’
dopravy pre vnutorny trh, jej narastajici cezhrani¢ny rozmer a externé naklady,
musia sa zaviest’ spolo¢né zasady spoplatiiovania pre vSetky medzimestské cesty,
vratane transeurdpskej siete, ktoré umoznia ¢lenskym Stitom ziskat' spat’ externé
naklady prostrednictvom myt. Tento ciel’ mozno dosiahnut’ len Gpravou existujuce]
smernice, a preto ho nemozno dosiahnut’ na urovni samotnych ¢lenskych $tatov.

Navrh ponechdva c¢lenskym S§tdtom moznost’, aby sa slobodne rozhodli, ¢i buda
vyberat’ myta a na ktorych cestach a ¢i zaclenia miestne environmentalne poplatky
apoplatky za pretazenie do myt. Vyber projektov, ktoré sa maji financovat
z vynosov z takych poplatkov sa takisto nechdva na rozhodnutie ¢lenskych Statov,
za predpokladu ze vybrané projekty prispeju k udrzate'nej mobilite. Navrh preto
neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

Navrhovanym ndastrojom je smernica, pretoZe nariadenie by mohlo zbytocne
obmedzit’ vol'nost’ rozhodovania ¢lenskych Statov.

Navrh by sa mal vztahovat aj na eurdpsky hospodarsky priestor, pretoze sa tyka
zalezitosti, ktord méa vyznam pre EHP.

Navrh neovplyvni rozpocet Spolocenstva.
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PODROBNE VYSVETLENIE NAVRHU

Clankom 2 sa vkladaju nové definicie, ktoré sa tykaji myt, poplatkov za nahradu
nakladov na infraStruktaru, poplatkov za externé ndklady, nakladov na znecistenie
zivotného prostredia a hluk spdsobeny premavkou a ndkladov na pretaZenie.
Predtym pouzivany pojem vazeného priemerného myta sa nahradza pojmom
vazenych priemernych poplatkov za infraStruktiru.

V ¢lanku 7 sa ustanovuje, ze ¢lensky Stat nemoze ulozit’ celoStatne myta a poplatky
za pouzivanie sucasne, a preto sa musi rozhodnat’ medzi tymito dvoma systémami.

V ¢lanku 7a sa ustanovuje, aky pomer sa ma uplatiiovat medzi dennymi,
tyZdennymi, mesaénymi a rocnymi sadzbami poplatkov za cas pouZivania
infrastruktury  (nalepky) s cielom =zabezpecit, aby =zaplatené poplatky
nediskriminovali prilezitostnych pouZzivatelov, ktorymi st zvyc€ajne zahrani¢ni
dopravcovia.

Clankom 7b sa umoziiuje ¢lenskym $tatom, aby prostrednictvom myt vyberali bud’
poplatok zalozeny na ndkladoch na znecistenie, hluk a pretazenie, alebo poplatok
za ndhradu ndkladov na vystavbu, Udrzbu a prevadzku infrastruktiry, alebo aby
vyberali oba druhy poplatkov.

V cClanku 7c sa ustanovuje, aby sa poplatok zaloZzeny na externych nékladoch
odliSoval podla triedy vozidla, druhu cesty a ¢asového obdobia. Vysku poplatku
bude stanovovat nezavisly organ podl'a metddy uvedenej v prilohe Illa.

Clankom 7e sa umoziiuje uplatiiovat’ prirdzku na trasach alternativnych k hlavnej
trase, na ktorej sa vybera prirazka v horskych oblastiach a zavadza sa pravidlo
s cielom predchédzat’ dvojitému spoplatiiovaniu v pripade, Ze sa poplatok zalozeny
na externych nakladoch vybera v spojeni s prirazkou.

Clankom 7f ods. 5 sa ma predchadzat dvojitému spoplatiiovaniu, ktoré by bolo
vysledkom dvoch zmien, a to zmeny poplatku tykajiceho sa nakladov
na infraStruktiru a zmeny poplatku zaloZzeného na externych nakladoch.

V ¢lanku 7g sa aktualizuju poziadavky na oznamovanie.

Clankom 7h sa zakazuji zl'avy alebo zniZenia poplatkov zaloZenych na externych
néakladoch.

V ¢lanku 71 sa vyzaduje, aby sa poplatok zalozeny na externych ndkladoch vyberal
prostrednictvom elektronického mytneho systému, ktory by neprekazal plynulej
premavke a ktory sa moze ndsledne rozsiritt bez potreby zabran, ktoré by
predstavovali d’alSie vyznamné investicie na okraji ciest. V pripade existujicich myt
sa planuje prechodné obdobie. Doklad, v ktorom sa uvadza vyska poplatku, sa musi
poskytnut’ aj dopravcovi.

Clankom 8c sa zabezpeluje, aby v pripade, 7¢ na zavddzani mytneho systému
spolupracuje niekol'ko ¢lenskych statov, bola zainteresovana Komisia.

V ¢lanku 9 ods. 1a sa ustanovuje, Ze na mestskych cestach v zastavanych oblastiach
sa povol'uju regulacné poplatky.

11
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V ¢lanku 9 sa vyc€lenuje cast myta zalozena na externych ndkladoch na rdzne
opatrenia prispievajuce k udrzatelnej doprave.

Clankom 9b az 9c sa Komisia splnomociiuje, aby metédu vypoétu poplatkov
prispdsobila vedeckému pokroku.

Clankom 11 sa zavadzaju poziadavky na predkladanie sprav pre Clenské Staty
a Komisiu. Sprdva o dalSom rozSirovani smernice sa ma predlozit’
do 31. decembra 2013.

V dalSich ¢lankoch sa opakuji existujuce ustanovenia a vkladaji sa z dovodov
pravnej jasnosti.

(Clanky sa odvoldvaju na zmenenu a doplneni smernicu, a nie na pozmenujicu
a doplitujicu smernicu).

12

SK



2008/0147 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

ktorou sa meni a dopiiia smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie ur¢itej

dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi vozidlami

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spoloCenstva, a najma na jej ¢lanok 71 ods. 1,

so zretel'om na navrh Komisie®,

8

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru’,

- . 10
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov -,

konajtc v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251 zmluvy,

ked’ze:

(1)

)

€)

Podpora udrzatelnej dopravy je rozhodujucim prvkom spolo¢nej dopravnej politiky.
Preto sa musia znizit' negativne vplyvy dopravy najmi pretazenie, ktoré¢ je brzdou
mobility, znecistenie, ktoré mé za nasledok Skody na zdravi a na zivotnom prostredi,
ajej prispevok k zmene klimy. Okrem toho poziadavky na ochranu Zzivotného
prostredia sa musia integrovat do definicie a implementacie ostatnych politik
Spolocenstva vratane spolo¢nej dopravnej politiky.

Ciel’ znizenia negativnych vplyvov dopravy by sa mal dosiahnut’ takym spdsobom,
ktory brani vo vytvarani neprimeranych prekazok slobody pohybu v zdujme zdravého
hospodarskeho rastu a riadneho fungovania vnatorného trhu.

Spolo¢na dopravna politika musi vyuzivat kombinaciu néstrojov s cielom zlepsit
dopravnu infraStruktaru a technoldégie a umoznit’® ucinnejSie riadenie dopytu
po doprave, aby sa zodpovedajicim spOsobom optimalizoval systém dopravy.
Vyzaduje to, aby sa zdsada ,,pouzivatel plati“ uplatiiovala aj nad’alej a aby sa v sektore
dopravy rozvijala zasada ,,znecistovatel’ plati.

13
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(4)

©)

(6)

(7

®)

€))

V ¢&lanku 11 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES'' sa od Komisie
vyzaduje, aby predlozila model posudenia vSetkych externych ndkladov
pochadzajucich z pouzivania dopravnej infrastruktary, ktory bude sluzit' ako zaklad
buducich vypoctov poplatkov za infrastruktiru. Sti¢ast'ou tohto modelu bude analyza
vplyvu internalizdcie externych nakladov pre vsSetky druhy dopravy a stratégia
postupného uplatiiovania tohto modelu a v pripade potreby navrhy na d’alSiu reviziu
tejto smernice.

S cielom priblizit’ sa k udrZatel'nej dopravnej politike by ceny za dopravu mali lepSie
odrazat néaklady spojené so znelistovanim ovzdusia, hlukom, zmenou klimy
a pret'azenim sposobenym skuto¢nym pouzivanim vozidiel, vlakov, lietadiel alebo lodi
ako prostriedok optimalizacie vyuzivania infraStruktiry, obmedzenia miestneho
znecistenia zivotného prostredia, zvladnutia pretazenia a boja proti zmene klimy
prinajmensom za najniz§ie ceny pre hospodarstvo. Vyzaduje si to postupny pristup
vo vsetkych druhoch dopravy so zretel'om na ich vlastnosti.

V sektore cestnej dopravy poplatky za pouzivanie infrastruktury na zaklade
prejazdenej vzdialenosti predstavuji spravodlivy a uc€inny hospodarsky nastroj
na dosiahnutie tohto ciel'a, pretoze maji priamy vztah k pouzivaniu infrastruktiry
apretoze sa mozu odliSovat podla prejazdenej vzdialenosti, environmentalneho
spravania vozidiel a miesta a ¢asu pouzitia vozidiel, a preto sa moézu ustanovovat’
na urovni, ktora vyjadruje naklady na znecistenie a pretazenie sposobené skutocnym
pouzivanim vozidiel. Okrem toho myta nevytvaraji ziadnu deformaciu hospodarskej
sutaze v ramci vnutorného trhu, pretoze ich maju platit’ vSetci prevadzkovatelia bez
ohl'adu na ¢lensky §tat, z ktorého pochadzaju alebo v ktorom maja sidlo, a maju byt
umerné intenzite pouzivania cestnej siete.

Analyzou vplyvu sa ukazuje, ze uplatilovanie myt vypocitanych na zéklade nakladov
na znecistenie a na pretazené cesty, by malo pozitivny u¢inok na dopravny systém
a prispelo by k stratégii EU zameranej na boj proti zmene klimy. Tym by sa zniZilo
pretazenie a miestne zneCistenie, pretoze by sa podporovali technoldgie
ekologickejsich vozidiel, optimalizovalo by sa logistické spravanie a zniZil by sa pocet
nevytazenych vozidiel. To by nepriamo zohralo dolezita ulohu aj pri zniZovani
spotreby paliva, ¢im by prispelo k boju proti zmene klimy. Myta, v ktorych je
do vypoctu na pouzivanie pretazenych ciest zacleneny nakladovy prvok tykajuci sa
pretazenia, budu ucinnejSie pri znizovani pretazenia, ak cClenské Staty zahrnt
do schémy podobného charakteru inych pouzivatel'ov ciest mimo rozsahu posobnosti
tejto smernice.

Naklady na znecistenie ovzduSia, hluk a pretazenie, ako su napriklad zdravotné
naklady, vratane zdravotnej starostlivosti, straty na Urode a iné vyrobné straty
a socialne naklady sa vynakladaju v rdmci izemia, na ktorom sa doprava uskutoc¢niuje.

Model, ktory navrhla Komisia na vypocet tychto externych nakladov, stanovuje
spolahlivé metddy a rozsah jednotkovych hodndt, ktoré uz mozu slazit' ako zaklad
vypoctu poplatkov za pouzivanie ciest.

U v. ES 187, 20.7.1999, s. 42. Smernica naposledy zmenena a doplnena smernicou Rady 2006/103/ES
(U.v. EU L 363, 20.12.20006, s. 344).
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(10)

(I

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

ESte vzdy existuju pochybnosti o ndkladoch a vyhodach systémov potrebnych
na presadzovanie diferencovanych poplatkov za pouzivanie na cestich so slabou
premavkou. Ak sa také pochybnosti neodstrania, pruzny pristup na urovni
Spolocenstva sa zdd byt najvhodnejSi. Tento pruzny pristup ponechdva clenskym
Staitom moznost’, aby rozhodli, ¢i a na ktorych cestach zavedu poplatky za externé
naklady na zéklade miestnych a vnutrostatnych vlastnosti cestnej siete.

Poplatky za pouzivanie v zavislosti od ¢asu a myta by sa nemali uplatiiovat’ sucasne
vramci uzemia Clenského Stitu s cielom vyhnat sa fragmentacii rezimov
spoplatiiovania s negativnymi ucinkami na odvetvie dopravy s vynimkou urcitych
konkrétnych pripadov na ucely financovania vystavby tunelov, mostov alebo horskych
priechodov.

Poplatky za pouzivanie v zévislosti od casu vyberané denne, tyzdenne, mesacne alebo
ro¢ne by nemali diskriminovat’ prilezitostnych pouzivatelov, pretoze vysoky podiel
takych pouZzivatelov pravdepodobne tvoria zahrani¢ni dopravcovia. Preto by sa mal
podrobnejsie stanovit pomer medzi dennymi, tyzdennymi, mesaénymi a ro¢nymi
sadzbami.

Potrebné je predchadzat nekonzistentnym rezimom spoplatiovania medzi
transeurdpskou cestnou sietou a ostatnymi Castami cestnej siete, ktoré moze vyuzivat’
medzindrodna doprava. Rovnaké zasady spoplatiiovania by sa preto mali uplatiiovat’
na celt medzimestskl cestnu siet’.

V pripade myt zaloZenych na prejazdenej vzdialenosti by sa malo umoznit, aby
zahfnali prvok externych nakladov zaloZeny na nakladoch na znecistenie a hluk
spdsobeny premavkou a nédkladoch na pretazenie sposobenych pretazenim na cestach
pocas dopravnych Spiciek, ktoré sa v prevaznej miere vynakladaju na miestnej trovni.
Prvok externych nédkladov zahrnuty do myt by sa mohol pripocitat’ k nakladom
na infrastruktiru, za predpokladu Ze sa dodrzia urcité podmienky pri vypocte nakladov
s cielom predchéadzat’ neprimeranému spoplatiiovaniu.

Poplatok za externé naklady by sa mal odliSovat podla typu ciest, triedy vozidiel
a ¢asovych obdobi ako su denné, tyzdenné obdobia, sezonne obdobia pocas Spicky
amimo nej anocnej doby, aby lepSie vyjadroval naklady na znecistenie a hluk
spdsobeny premavkou.

Hladké fungovanie vnuatorného trhu vyZzaduje taky rdmec Spolocenstva, aby boli
cestné poplatky stanovené na zaklade miestnych nakladov na znecistenie ovzdusia,
hluk a pretazenie transparentné, primerané a nediskriminujtice. VyZzaduje to spolocné
zasady spoplatiovania, metddy vypoctov a jednotkové hodnoty externych nakladov
zalozené na vedeckych metodach spolu s mechanizmami oznamovania a predkladania
sprav o mytnych rezimoch Komisii.

Organ, ktory stanovuje poplatky za externé nédklady, by takisto nemal byt osobne
zainteresovany na stanoveni sumy na neprimeranej urovni, apreto by mal byt
nezavisly od subjektu, ktory vybera a spravuje prijem z myt. Skasenosti ukazali, ze
pripo€itanie prirazky k mytam v horskych oblastiach s cielom financovat’ prioritné
projekty transeuropskej siete nie je uskuto¢niteInou moznost'ou pre prevadzkovatel'ov
infrastruktury v pripade, Ze odklonenie premavky, ktoré moéze vyplynat’ zo zvysenia
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(19)

(20)

21

(22)

(23)

(24)

myta je také, Ze prindSa stratu prijmov. S cielom napravit’ tito situaciu by sa mala
povolit’ prirdzka na alternativnych trasach, na ktoré je mozné odklonit’ dopravu.

S cielom uprednostnit’ vystavbu prioritnych projektov eurépskeho zaujmu by ¢lenské
Staty, ktoré maju moznost uplatiiovat’ prirazku, mali radSej vyuzit' tuto volbu ako
ulozit’ poplatok za externé naklady. V snahe predist’ neprimeranému spoplatiiovaniu
pouzivatel'ov poplatok za externé nédklady by sa nemal kombinovat’ s prirdzkou, pokial’
externé naklady nepresiahnu vysku uz ulozenej prirdzky. V takom pripade je preto
potrebné, aby sa vySka prirdzky odpocitala od poplatku za externé néklady.

V pripade, Ze sa vyberaju diferencované poplatky za externé naklady, rozdiel
v poplatkoch za infraStrukturu na Gcely zniZenia zat'aZenia, optimalizacie vyuzivania
infrastruktury, minimalizacie $kod na infrastrukture alebo bezpecnosti na cestach by
predstavoval neprimerané zat'azenie urCitych kategdrii pouzivatel'ov — a malo by sa
mu preto predchadzat’.

Zlavy alebo zniZenia poplatkov za externé ndklady by sa nemali povolit, pretoZze by
vzniklo zna¢né riziko, Ze budu neprimerane diskriminovat’ wurcité kategorie
pouzivatel'ov.

Uttovanie externych nékladov prostrednictvom myt bude G¢innejsie pri ovplyvitovani
rozhodnuti o doprave v pripade, Ze pouzivatelia budll informovani o tychto nakladoch.
Tieto naklady by preto mali byt osobitne uvedené na potvrdeni, faktire alebo
na rovnocennom doklade od prevadzkovatel'a myt. Okrem toho taky doklad moze
dopravcom ulah¢it’ prenos nakladov spojenych s poplatkom za externé naklady
na odosielatel’a alebo na akychkol'vek inych zédkaznikov.

Pouzivanie elektronickych mytnych systémov je dolezit¢ z hl'adiska vyhybania sa
preruseniam plynulosti premavky a predchadzania nepriaznivym t¢inkom na miestne
zivotné prostredie, ktoré sposobuju rady na miestach na vyberanie myta. Preto je
potrebné zabezpecit, aby sa poplatok za externé naklady vyberal prostrednictvom
takého systému, s vyhradou stladu s poziadavkami smernice Eurdépskeho parlamentu
a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite elektronickych mytnych
systémov v Spolocenstve, ktory predvida vhodné a proporcionalne opatrenia na
zabezpecenie primerané¢ho rieSenia technickych, pravnych, obchodnych otazok, ako aj
otazok ochrany tudajov a sikromia pri uplatiiovani elektronického myta'?. Také
systétmy by okrem toho mali byt navrhnuté bez inStalacii na okraji ciest a takym
spdsobom, ktory by bez vicsich ndkladov umoznil nasledné rozsirenie na akékol'vek
paralelné cesty . Malo by sa vSak ustanovit’ prechodné obdobie s cielom umoznit
vykonanie potrebnych Uprav.

Z hladiska pravnej jasnosti by sa malo Specifikovat, kde sa povoluju regulacné
poplatky, osobitne urené na obmedzenie dopravného pretazenia alebo na boj proti
vplyvom na zZivotné prostredie vratane zlej kvality ovzdusia.

V stilade s ciel'mi dopravnej politiky tejto smernice by sa dodato¢ny prijem vytvoreny
z poplatkov za externé ndklady mal pouzivat v projektoch Sirokého zaujmu
Spolocenstva urcenych vo vSeobecnosti na podporu udrzatelnej mobility. Takéto

U. v. EU L 166, 30.4.2004, s. 124.
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projekty by sa preto mali tykat' ulahcenia ucinnej tvorby cien, znizenia znecistenia
z cestnej dopravy pri zdroji, zmiernenia jeho G¢inkov, zlepSenia vykonnosti vozidiel
z hladiska CO, aspotreby energie arozvoja alternativnej infraStruktiry pre
pouzivatel'ov dopravy. Zahfiia to napriklad vyskum a vyvoj ekologickejSich vozidiel
a implementaciu dopravnej cCasti akénych planov podla smernice Rady 96/62/ES
o posudzovani ariadeni kvality okolitého ovzdugia”® a smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. juna 2002, ktora sa tyka posudzovania a riadenia
environmentalneho hluku'®, ktoré méZu obsahovat’ opatrenia na zmiernenie hluku
a znecistenia ovzduSia spdsobeného dopravou v blizkosti velkej infraStruktary
a v aglomeraciach. Vyclenenie tohto prijmu nezbavuje clenské Staty povinnosti
ustanovenej v ¢lanku 88 ods. 3 zmluvy oznamovat' Komisii niektoré vnutrostatne
opatrenia a neprejudikuje ani vysledok akychkol'vek postupov zacatych podla ¢lankov
87 a 88 Zmluvy.

S cielom podporovat’ interoperabilitu mali by mat” dva alebo viaceré Clenské Staty
moznost’ spolupracovat’ na zavedeni spolo¢ného systému myt s vyhradou suladu
s niektorymi podmienkami.

Sthrnné posudenie sktisenosti nadobudnutych v clenskych Statoch, ktoré uplatituju
poplatky za externé naklady presadzované v sulade s touto smernicou, by Komisia
mala vo vhodnom case zaslat Rade a Parlamentu. Toto postdenie by tiez malo
zahrnovat’ analyzu pokroku dosiahnutého v stratégii boja so zmenou klimy vratane
definovania spolo¢ného prvku palivovej dane tykajliceho sa zmeny klimy v smernici
Rady 2003/96/ES z 27. oktébra 2003 o restrukturalizacii rdmca SpoloCenstva pre
zdanovanie energetickych vyrobkov a elektriny'” vratane paliva pouzivaného tazkymi
nakladnymi vozidlami. V suvislosti s tymto pokrokom by sa mala riesit’ aj otazka
emisii oxidu uhli¢itého a mala by sa vykonat’ analyza akychkol'vek d’al§ich potrebnych
opatreni.

V ¢lanku 55 ods. 2 nariadenia Rady (ES) ¢. 1083/2006 z 11. jula 2006, ktorym sa
ustanovuju vSeobecné ustanovenia o Eurépskom fonde regionalneho rozvoja,
Eurdpskom socialnom fonde a Kohéznom fonde'® sa ustanovuje, e pri uréovani
rozdielu vo financovani v pripade projektov vytvarajucich prijmy sa musi brat
do tivahy prijem vytvoreny zpoplatkov, ktoré priamo znasaji pouzivatelia. Pri
vypocte rozdielu vo financovani by sa vSak nemal brat’ do tvahy prijem vytvoreny
z poplatkov za externé naklady, pretoze je vy€leneny na projekt, ktory sa zameriava na
znizenie znecistenia spOsobeného cestnou dopravou pri zdroji, zmiernenie jeho
ucinkov, zlepSenie vykonnosti vozidiel z hl'adiska CO; a spotreby energie a rozvoj
alternativnej infraStruktary pre pouzivatelov dopravy. Opatrenia potrebné
na implementaciu tejto smernice by sa mali prijat’ v sulade s rozhodnutim Rady
1999/468/ES z 28. juna 1999, ktorym sa ustanovuju postupy pre vykon vykondvacich

, ’ , .
pravomoci prenesenych na Komisiu'’.

U. v. ES L 296, 21.11.1996, s. 55. Smernica naposledy zmenena a doplnend nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 1882/2003 (U. v. L 284, 31.10.2003, s. 1).

U.v.ESL 189, 18.7.2002, s. 12.

U.v. EU L 283, 31.10.2003, s. 51. Smernica naposledy zmenena a doplnena smernicou 2004/75/ES (U.
v. EU L 157, 30.4.2004, s. 100).

U.v. EUL 210, 31.7.2006, s. 25 — 78.

U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnutie zmenené a doplnené rozhodnutim 2006/512/ES (U. v.
EU L 200, 22.7.2006, s. 11).

17

SK



SK

(28)

(29)

Komisia by sa mala predovsetkym splnomocnit, aby prilohy 0, III, Illa a IV
prispdsobila technickému a vedeckému pokroku a prilohy I a II inflacii. Ked'ze
uvedené opatrenia majui vSeobecny rozsah pdsobnosti a st navrhnuté s cielom zmenit’
a doplnit’ menej zdvazné prvky tejto smernice, musia byt prijaté v sulade s regulaénym
postupom s kontrolou ustanovenym v ¢lanku 5a rozhodnutia 1999/468/ES.

Kedze ciele tejto akcie, ktoré maji podporit’ diferencované spoplatiiovanie zalozené
na externych nakladoch ako prostriedok na dosiahnutie udrzatelnej dopravy, nie je
mozné uspokojivo dosiahnut’ na Grovni jednotlivych ¢lenskych Statov, ale z dévodu
vyznamu cezhrani¢ného rozmeru dopravy ich mozno lepSie dosiahnut na urovni
Spolocenstva, Spolo¢enstvo moze prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity
podl'a ¢lanku 5 Zmluvy. V sulade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku
tato smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 1999/62/ES sa meni a dopliia takto:

1. V ¢lanku 2 sa pismena b) a ba) nahradzaju takto:

”b)

ba)

bb)

bc)

bd)

be)

bf)

,,myto* je ur€itd suma, ktora sa plati za vozidlo na zéklade vzdialenosti prejazdenej
na danej infrastruktire, priCom zahfna poplatok za infrastrukturu a/alebo poplatok
za externé naklady;

»poplatok za infraStruktaru® je poplatok vyberany prostrednictvom myta na ucely
nahrady nakladov vynaloZenych ¢lenskym Statom v stvislosti s infrastrukttrou;

»poplatok za externé naklady* je poplatok vyberany prostrednictvom myta na ucely
nadhrady ndkladov vynaloZenych Cclenskym Stitom v suvislosti so znecistenim
ovzdusia sposobenym premavkou, hlukom spdsobenym premavkou a pretazenim,;

»hdklady na znecistenie ovzduSia sposobené premavkou® su naklady na Skodu
sposobentt uvolniovanim urcitych Skodlivych emisii do ovzduSia v priebehu
prevadzky vozidla;

»haklady na hluk spdsobeny premavkou* su néklady na Skodu sposobenu hlukom,
ktory vydava vozidlo, alebo ktory vznikd vzajomnym posobenim vozidla a povrchu
vozovky;

»hdklady na pretazenie“ st dodato¢né ndklady v zmysle casovych strat,
nespol’ahlivosti ¢asu jazdy, zvySenej spotreby paliva a ndkladov na udrzbu vozidla
ulozenych dalsim vozidlam, ked pouzivanie infrastruktry ovplyvni hranice
kapacity;

»vazeny priemerny poplatok za infrastruktaru®“ je celkovy prijem z poplatku

za infrastrukturu za dané obdobie vydeleny poctom kilometrov, ktoré vozidlo preslo
na usekoch ciest spoplatiiovanych pocas tohto obdobia;
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bg) ,vazeny priemerny poplatok za externé naklady“ je celkovy prijem z poplatku
za externé naklady za dané obdobie vydeleny poctom kilometrov, ktoré vozidlo
preslo na usekoch ciest spoplatiiovanych pocas tohto obdobia.*

2. Clanky 7, 7a a 7b sa nahradzaji takto:

., Clanok 7

1. Clenské $taty si mozu zachovat alebo zaviest myto a/alebo poplatky za pouzivanie do
svojej cestnej siete alebo na urcité useky tejto siete za podmienok ustanovenych v odsekoch 2,
3 a 4 tohto ¢lanku a ¢lankov 7a az 7j.

2. Clenské staty nezavedu na svojom uzemi sicasne myto a poplatky za pouzivanie pre ziadnu
kategoriu vozidla. Ale Clenské Staty, ktoré zavedu poplatok za pouzivanie vo svojej sieti,
modzu zaviest’ aj myto za pouzivanie mostov, tunelov a horskych priechodov.

3. Myto a poplatky za pouzivanie nebudil priamo ani nepriamo diskriminujice na zaklade
Statnej prislusnosti dopravcu, ¢lenského Statu alebo tretej krajiny usadenia dopravcu alebo
evidencie vozidla alebo podl'a povodu ¢i ciel'a dopravnej operacie.

4. Clensky 3tat moze zaviest znizené sadzby myta alebo poplatky za pouZivanie alebo
oslobodenie od povinnosti platit’ myto alebo poplatky za pouZzivanie pre vozidla oslobodené
od povinnosti inStalovat’ a pouzivat’ zdznamové zariadenie podl'a nariadenia Rady (EHS) ¢.
3821/85 z 20. decembra 1985 o zaznamovom zariadeni v cestnej doprave'® a v pripadoch, na
ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 6 ods. 2 pism. a) a b) tejto smernice a za podmienok, ktoré su v nej
ustanovené.

5. Na prechodné obdobie do 31. decembra 2011 vratane moze Clensky Stat uplatnit myto
a poplatky za pouzivanie len na vozidla, ktoré maji maximalnu povolent hmotnost’ najmene;j
12 ton. Od 1.januara 2012 sa uplatni myto a poplatky za pouZzivanie na vSetky vozidla
v zmysle ¢lanku 2 pism. d), ak ¢lensky $tat nedospeje k zaveru, ze rozsirenie na vozidla pod
12 ton by:

a)  malo vyznamny nepriaznivy u¢inok na plynulost’ premavky, zivotné prostredie,
hladinu hluku, pretazenie, zdravie alebo

b)  predstavovalo spravne ndklady vyssie ako 30 % dodatocnych prijmov, ktoré by
sa tymto rozsirenim vytvorili.

Clanok 7a

1. Poplatky za pouzivanie budu imerné trvaniu pouZzivania infrastruktiry a budu k dispozicii
pocas jedného dna, tyzdiia mesiaca a roka. Konkrétne ro¢na sadzba nebude nizsia ako 80-
nasobok dennej sadzby, mesa¢na sadzba nebude nizSia ako 13-nasobok dennej sadzby
a tyzdenna sadzba nebude nizsia ako 5-nasobok dennej sadzby.

8 UV ES L 370, 31.12.1985, s. 8, naposledy zmenena a doplnena nariadenim Komisie (ES) ¢. 432/2004
(U.v. EU L 71, 10.3.2004, s. 3).
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Clensky $tat moze uplatnit roéné sadzby len na vozidla zaevidované v tomto §tate.

2. Poplatky za pouzivanie vratane spravnych nakladov pre vSetky kategorie vozidiel stanovi
prislusny ¢lensky $tat na tirovni, ktora nepresiahne maximalne sadzby stanovené v prilohe II.

Clanok 7b

1. Poplatky za pouzivanie infrastruktury budu vychddzat zo zasady néhrady nakladov
na infraStruktiru. Vazeny priemer poplatkov za infraStruktiru sa bude vztahovat’ na naklady
na vystavbu, prevadzku, udrzbu a rozvoj prislusnej infrastruktirnej siete. Vazeny priemer
poplatkov za infraStruktiru moéze zahrnit' aj navratnost’ kapitidlu alebo rozpitie zisku
odvodené od trhovych podmienok.

2. Poplatky za externé ndklady sa budu vztahovat' na néklady na znecistenie ovzdusia
sposobené dopravou, naklady na hluk sposobeny dopravou alebo na obidva tieto faktory.
Na cestnych usekoch, na ktorych sa vyskytuje pretazenie, mézu poplatky za externé naklady
zahrnUt’ aj naklady na pretazenie v obdobiach, ked’ st tieto cestné useky zvycajne pretazené.

3. Zohl'adnené naklady sa budi vztahovat' na siet' alebo cCast’ siete, kde sa vyberd myto
a na vozidla, ktoré podliehaji povinnosti platit’ myto.

Clanok 7¢

1. Poplatok za externé ndklady sa bude odliSovat’ podla typu cesty, emisnej triedy EURO
apodla ¢asového obdobia v pripadoch, ked poplatok zahfiia ndklady na pretazenie alebo
na hluk spdsobeny dopravou.

2. Vyska poplatku za externé naklady pre kazda kombinaciu triedy vozidla, typu cesty
a ¢asového obdobia sa stanovi podla minimélnych poziadaviek, spolo¢ného vzorca
a maximalnej vysky uctovatelnych externych nakladov v prilohe Il]a.

3. Vysku poplatku za externé naklady stanovi organ uréeny ¢lenskym Statom na tento ucel.
Organ bude pravne a finan¢ne nezavisly od organizacie, ktord zodpoveda za riadenie alebo
vyber Casti alebo celého poplatku. Ak vSak tuto organizaciu riadi ¢lensky S$tat, orgdn moze
byt’ spravnym subjektom tohto Statu.

Clanok 7d

1. Clensky §tat vypocita poplatok za infrastruktaru pouZitim metodiky zaloZenej na hlavnych
zasadach vypoctu, ktoré sa ustanovuju v prilohe II1.

2. Pre koncesné myto maximalna vyska poplatku za infrastruktiru bude rovnaka alebo nizSia
ako vyska, ktord by bola vysledkom pouzitia metodiky zaloZenej na hlavnych zasadach
vypoctu ustanovenych v prilohe III. Takato rovnost’ sa hodnoti na zaklade primerane dlhého
obdobia zodpovedajiceho povahe danej koncesnej zmluvy.

3. Dohody o myte, ktoré uz existovali 10. jina 2008, alebo na ktoré sa uz vypisala verejna
sttaz, alebo sa prijali odpovede na vyzvy rokovat podla rokovacieho konania v zmysle
verejného obstaravania pred 10. jinom 2008 nepodlichaji povinnostiam ustanovenym
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v odsekoch 1 a 2, ak tieto dohody zostdvaju v platnosti a ak neboli podstatne zmenené a
doplnené.

Clanok 7e

1. Vo vynimoénych pripadoch tykajicich sa infrastruktury v horskych oblastiach
a po informovani Komisie je mozné zvysit poplatok za infrastrukturu uctovany
na konkrétnych cestnych usekoch, ktoré podliehaji akutnemu pretaZzeniu, alebo ktorych
pouzivanie vozidlami je pri¢inou vyznamného poskodzovania zivotného prostredia
za podmienky, Ze:

— a) sa prijmy vyplyvajice zo zvysSenia investuji do financovania vystavby prioritnych
projektov eurdpskeho zaujmu urcenych v prilohe III k rozhodnutiu ¢. 1692/96/ES,
ktoré priamo prispievaju k zmierneniu pretazenia alebo poskodzovania Zivotného
prostredia a ktoré¢ sa nachddzaji v tom istom koridore ako cestny usek, na ktorom sa
uplatituje zvysenie;

— b) zvySenie nepresiahne 15 % véazeného priemeru poplatku za infrastrukturu
vypocitaného podla ¢lanku 7b ods. 1 a ¢lanku 7d s vynimkou situécie, ked sa
vytvorené prijmy investuji do cezhrani¢nych usekov prioritnych projektov
europskeho zaujmu v oblasti infraStruktary v horskych regionoch, a pritom zvysenie
nepresiahne 25 %;

— ¢) uplatnenie zvySenia nevyusti do nespravodlivého pristupu ku komerénej doprave
v porovnani s ostatnymi pouzivateI'mi ciest;

— d) opis presného umiestnenia zvySenia poplatku a dokaz o rozhodnuti financovat
vystavbu podl'a pism. a) sa predlozi Komisii pred uplatnenim zvySenia a

— e) obdobie, na ktoré sa uplatni zvySenie sa vopred definuje a obmedzi a je vzhl'adom
na ocakavané prijmy konzistentné s financnymi planmi a analyzou ndkladov
a vynosov pre projekty spolufinancované z prijmov zo zvySenia.

Prvy pododsek sa uplatni na nové cezhrani¢né projekty, ktoré sit predmetom dohody vsetkych
¢lenskych Statov zacastnenych na tom projekte.

2. Po informovani Komisie je mozné uplatnit’ zvySenie aj na cestny usek, ktory predstavuje
alternativnu trasu k tej, na ktoru sa vztahuje zvySenie uvedené v odseku 1, ak:

— by uplatnenie zvySenia na cestu znamenalo odklonenie vyznamnej ¢asti premavky na tato
alternativnu trasu a

— sa splnia podmienky ustanovené v pismenach a) az e) odseku 1.

3. ZvySenie je mozné uplatnit’ na poplatok za infrastruktiru, ktory sa odliSoval podl'a ¢lanku
7f.

4. Ked Komisia dostane pozadované informdacie od Clenského Statu, ktorého timyslom je
uplatnit’ zvySenie, musi tito informaciu spristupnit’ ¢lenom vyboru uvedené¢ho v ¢lanku 9c.
Ak Komisia dospeje k nazoru, Ze planované zvysenie nespiiia podmienky ustanovené
vodseku 1 alebo Ze planované zvysSenie bude mat vyznamny nepriaznivy ucinok
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na hospodarsky rozvoj okrajovych regionov, méze zamietnut alebo ziadat' zmenu a doplnenie
planov tykajucich sa poplatkov predlozenych prislusnym clenskym Statom podla
konzultaéného postupu uvedeného v ¢lanku 9c ods. 2.

5. Na cestnych usekoch, kde sa splnia kritérid uplatnenia zvySenia podl'a odseku 1, nemdzu
Clenské Staty vyberat’ poplatok za externé naklady, ak sa neuplatni zvysenie.

6. Suma zvySené¢ho poplatku sa odc¢ita od sumy poplatku za externé néklady vypocitane;
podla ¢lanku 7c.

Clanok 7f

1. Mytne sadzby, ktoré zahfiiaju len poplatok za infrastruktiru, sa budu odliSovat’ podla
emisnej triedy EURO takym sposobom, aby ziadne myto nebolo o viac ako 100 % vysSie ako
myto uctované rovnakym vozidlam, ktoré splnaji najprisnejSie emisné normy.

2. V pripade, ze vodi¢ nemdze pri kontrole predlozit’ doklady o vozidle, ktoré su potrebné
na overenie emisnej triedy EURO vozidla, ¢lenské Staty moézu uplatnit’ myto na najvyssej
moznej uctovatel'nej urovni.

3. Myto, ktoré zahfiia len poplatok za infrastrukturu, sa moze odliSovat’ aj s cielom znizit
pretazenie, minimalizovat’ poSkodenie infraStruktury a optimalizovat’ vyuZivanie prislusnej

infrastruktury alebo podporit’ cestni bezpecnost’ za podmienky, Ze:

— a) odchylka bude transparentna, zverejnend a bude k dispozicii vSetkym
pouzivatel'om za rovnakych podmienok a

— b) odchylka sa uplatni podl'a ¢asu dia, typu dna alebo ro¢ného obdobia;

— c) ziadne myto nebude oviac ako 100 % vysSie ako myto UCtované pocas
najlacnejSieho obdobia dia, typu dia alebo rocného obdobia.

4. Odchylky uvedené v odsekoch 1 a 3 nebudu mat za ciel’ vytvarat’ pridavné prijmy z myta,
pricom kazdé neplanované zvysSenie prijmov bude vyvazené zmenami Struktury odchylky,
ktora sa zavedie do dvoch rokov od konca uc¢tovného roka, v ktorom sa dosiahli dodatkové
prijmy.

5. Ak myto zahfna poplatok za externé naklady, odseky 1 a 3 sa neuplatnia na Cast’ myta,
ktora pozostava z poplatku za infrastruktaru.
Clanok 7g

1. Aspon Sest’ mesiacov pred zavedenim novych uprav uctovania poplatku za infrastruktiru
Clensky S$tat zasle Komisii:

a) na upravy myta iné ako tie, ktoré sa tykaja koncesného myta:

—  jednotkové hodnoty a iné parametre pouzivané pri vypocte rdéznych prvkov
infrastrukturnych nékladov a
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—  jasné informécie o vozidlach zahrnutych do Uprav myta, o geografickom
rozsahu siete alebo Casti siete pouzivanych pre kazdy vypocet nakladov
a percento nakladov, ktoré sa ma nahradit’.

b) na upravy myta, ktoré sa tykaju koncesnych myt:
—  koncesné zmluvy alebo vyznamné zmeny v takychto zmluvach,

— zakladny pripad, na ktorom poskytovatel’ zalozil ozndmenie o koncesii, ako je
uvedené v prilohe VII B k smernici 2004/18/ES; tento zékladny pripad zahrnie
odhadované néklady podla ¢lanku 7b ods. 1 planované v zmysle koncesie,
ocakavanu premavku rozdelenti podla typov vozidiel, planované Grovne myta
a geograficky rozsah siete pokrytej koncesnou zmluvou.

2. Komisia vyda do Siestich mesiacov po tom, ako dostane potrebné informacie podl'a odseku
1 stanovisko k tomu, ¢i boli povinnosti vyplyvajice z ¢lanku 7d splnené. Stanoviskd Komisie
musia byt’ k dispozicii vyboru uvedenému v ¢lanku 9c.

3. Aspon Sest’ mesiacov pred zavedenim novych lprav pre uctovanie myta na externé naklady
Clensky stat zasle Komisii:

— presné informécie o mieste cestnych usekov, kde sa ma uctovat’ poplatok
za externé naklady s opisom triedy vozidiel, typu ciest a presnych casovych
obdobi, v ktorych sa bude poplatok za externé nédklady menit’,

—  planovany vazeny priemer poplatku za externé naklady a celkové planované
prijmy,

— nazov organu ur¢en¢ho podla ¢lanku 7c ods. 3, aby stanovil sumu poplatku a
svojho zastupcu a

— parametre, Uidaje a informdacie, ktoré ukazu, ako sa uplatni metdda vypoctu
ustanovend v prilohe Illa.

4. Komisia sa moze do Siestich mesiacoch od prijatia informécii podl'a odseku 3 rozhodnut’
poziadat’ prislusny c¢lensky Stat, aby prispdsobil navrhovany poplatok za externé naklady, ak
dospeje k ndzoru, Ze sa povinnosti uvedené v ¢lankoch 7b, 7c, 7i alebo v ¢lanku 9 ods. 2
nesplnili. Rozhodnutie Komisie bude k dispozicii vyboru uvedenému v ¢lanku 9c.

Clanok 7h

1. Clenské §taty nezavedu zlavy pre ziadnych pouZivatelov v savislosti so zlozkou myta,
ktorua tvori prvok externych nakladov poplatku.

2. Clenské $taty mozu zaviest' zlavy z poplatku za infrastrukturu pod podmienkou, Ze:
— vyslednd Struktara poplatkov je umernd, zverejnend aje k dispozicii vSetkym

pouzivatelom za rovnanych podmienok a nevedie k pridavnym ndkladom tym, Ze sa
premietne do podoby vysSieho myta pre ostatnych pouZzivatel'ov a
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— takéto zlavy povedu v skuto¢nosti k uspore spravnych nakladov a nepresiahnu 13 %
poplatku za infraStrukturu, ktory platia rovnaké vozidla, ktoré nemaju ndrok na zl'avu alebo
znizenie poplatku.

3. Podl'a podmienok, ktoré sa ustanovujt v ¢lanku 7f ods. 4 a v druhej zardzke ¢lanku 7f ods.
3, mdézu sadzby myta vo vynimoc¢nych pripadoch a pre konkrétne projekty vo vysostnom
europskom ziujme podlichat inym formdm odchylky, aby sa zabezpecila komercna
zivotaschopnost’ takychto projektov, ked’ su vystavené priamej sut'azi s inymi druhmi dopravy
zabezpecovanej vozidlami. Vysledné uctovné Struktiry budil priame, imerné, zverejnené a
pristupné vsetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok a nebudu viest’ k dodatocnym
nakladom tym, ze by sa premietli do podoby vysSieho myta pre ostatnych pouzivatelov.
Komisia overi plnenie tychto podmienok pred zavedenim predmetnej Struktiry uctovania.

Clanok 7i

1. Myto a poplatky za pouzivanie sa budu uplatiiovat’ a vyberat’ a ich platby sledovat’ takym
spdsobom, ktory predstavuje ¢o najmensiu prekdzku v plynulej premavke, aby sa predislo
povinnym kontroldm alebo prehliadkam na vnutornych hraniciach Spolocenstva. S tymto
cielom musia Clenské Staty spolupracovat’ pri vybere metdd, ktoré umoznia prepravcom
uhradzat’ poplatky za pouzivanie 24 hodin denne aspoii na vacSich predajnych miestach,
pouzivat’ vSetky bezné spdsoby thrady, vo vnutri 1 mimo Clenskych Statov, v ktorych sa
uplatiuju. Clenské $taty poskytnii vhodné zariadenia na miestach thrad myta a poplatkov
za pouzivanie, ktoré budd spiiat’ bezné normy cestnej bezpe&nosti.

2. Upravy vyberu myta a/alebo poplatkov za pouZivanie finan¢ne alebo inak neopodstatnene
neznevyhodnia nepravidelnych pouzivatel'ov cestnej siete. Najmi v pripade, ked’ ¢lensky Stat
vyberd myto a/alebo poplatky za pouzivanie vylu¢ne prostrednictvom systému, ktory
vyzaduje pouzivanie palubnej jednotky vo vozidle, zabezpeci, aby prislusné palubné jednotky
vo vozidle, ktoré spiiiajii poziadavky smernice 2004/52/ES, mohli ziskat’ vietci pouZivatelia
na zaklade primeranych spravnych a hospodarskych uprav.

3. Ak ¢lensky Stat zavedie poplatok za externé naklady za vozidlo, vyska takého poplatku sa
uvedie v doklade, ktory sa poskytuje dopravcovi.

4. Poplatok za externé naklady sa ustanovi a vyberie prostrednictvom elektronického systému,
ktory spiia poziadavky &lanku 2 ods. 1 smernice 2004/52/ES a ktory je mozné nasledne
roz$irit’ na iné cestné Useky bez toho, aby boli potrebné instalacie na okraji ciest a d’alSie
vyznamné investicie na okraji ciest.

5. Na prechodné obdobie do 31. decembra 2013 vratane sa vSak moze poplatok za externé
naklady zaviest a vyberat prostrednictvom existujucich uprav myta. V takom pripade
prislusny ¢lensky Stat ozndmi Komisii najneskor do 31. decembra 2013 plan zmeny na taky
systém, ktory splni poziadavky odseku 4.

Clanok 7;
Touto smernicou sa neobmedzuje sloboda clenskych Statov, ktoré zavedu systém myta

a/alebo poplatkov za pouzivanie infrastruktiry, poskytovat za tieto poplatky vhodnu
kompenzaciu bez toho, aby boli dotknuté clanky 87 a 88 Zmluvy.
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3. Vklada sa tento ¢lanok 8c:

., Clanok 8¢

1. Dva alebo viaceré ¢lenské Staty mozu spolupracovat’ pri zavadzani spoloéného mytneho
systému uplatnitel'ného na ich uzemiach ako celku. V takom pripade tieto Clenské Staty
zabezpeCia, aby bola Komisia zainteresovana na takejto operacii, naslednej prevadzke
takéhoto systému a jeho pripadnych zmenach a doplneniach.

2. Spoloény mytny systém bude spiiat’ podmienky ustanovené v ¢lankoch 7 az 7j a bude
otvoreny aj pre ostatné ¢lenské Staty.*

4. Clanok 9 ods. 1a sa nahradza takto:

»lato smernica nebude branit nediskriminacnému uplatiiovaniu regulacnych poplatkov
Specificky urCenych na zniZenie dopravného pretazenia alebo na zabranenie u¢inkom
na zivotné prostredie vratane zlej kvality ovzdus$ia na akejkol'vek mestskej ceste v zastavanej
oblasti.*

5. Clanok 9 ods. 2 sa nahradza takto:

,.Clensky §tat, v ktorom sa zavedie poplatok za externé naklady, zabezpeéi, aby sa vzniknuté
prijmy vyclenili na opatrenia, ktorych cielom je ulah¢it’ efektivhu tvorbu cien, znizit
znecistenie sposobené cestnou premavkou pri zdroji, zmiernit’ jeho ucinky, zlepsit’ vykonnost’
vozidiel z hladiska CO, aspotreby energie a vyvinat alternativnu infraStruktaru pre
pouzivatel'ov dopravy.

Clensky §tat, v ktorom sa zavedie poplatok za externé néaklady, uréi vyuZitie prijmov
vzniknutych z tohto poplatku. Na to, aby sa dopravna siet’ vyvijala ako celok, sa prijmy
z poplatkov vyuziju v prospech dopravného sektora a na optimalizaciu celého dopravného
systému.

6. Clanok 9b sa nahradza takto:

., Clanok 9b

Komisia umozni dialég a vymenu technického know-how medzi ¢lenskymi Statmi v stvislosti
s vykonavanim tejto smernice a najméi jej priloh. Komisia prispdsobi prilohy 0, III, IIla a IV
z hl'adiska vedeckého a technického pokroku a prilohy I a II z hladiska inflacie. Opatrenia,
ktorych cielom je zmenit a doplnit nepodstatné prvky tejto smernice, sa prijmi podla
regula¢ného postupu s kontrolou uvedeného v ¢lanku 9c ods. 3.

7. Clanok 9c sa nahradza takto:
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., Clanok 9¢

1. Komisii bude pomahat’ vybor.

2. V pripade odkazu na tento odsek platia ¢lanky 3 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom
na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

3. V pripade odkazu na tento odsek plati ¢lanok 5a ods. 1 az 4 a ¢lanok 7 rozhodnutia
1999/468/ES so zrete'om na ustanovenia ¢lanku 8.

8. Clanok 11 sa nahradza takto:

., Clanok 11

1. Kazdé Styri roky a po prvy raz 31. decembra 2012 Clenské Staty, ktoré zavedu poplatok
za externé naklady alebo infrastrukturu, vypracuju spravu o myte vyberanom na ich uzemi
a zaslu ju Komisii. Sprava bude obsahovat’ informacie o:

vazenom priemernom poplatku za externé naklady a konkrétne sumy vyberané
za kazda kombinaciu triedy vozidla, typu cesty a casového obdobia;

celkové prijmy z poplatku za externé néklady a informécie o vyuziti tychto
prijmov

a vazeny priemerny poplatok za néklady na infrastruktiru a celkové prijmy
vzniknuté z tohto poplatku.

2. Komisia najneskor 31. decembra 2013 predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu
o vykondvani a tucinkoch tejto smernice, najmid v suvislosti s U¢innostou ustanoveni
tykajicich sa ndhrady ndkladov spojenych s pretazenim a znecistenim spdsobenym
premavkou a za€lenenim vozidiel, ktoré maju viac ako 3,5 amenej ako 12 ton. Sprava

zhodnoti aj:

dolezitost’ zaradenia do vypo¢tu myta inych externych nakladov, najma
nakladov na emisie oxidu uhli¢ité¢ho, pokial’ by definicia spolocného prvku
palivovej dane tykajiceho sa zmeny klimy nepriniesla uspokojivé vysledky,
a nakladov na stratu biodiverzity;

dolezitost’ a rozsirenie rozsahu posobnosti smernice na iné kategorie vozidiel,

moznost’ prijatia revidovanej klasifikacie vozidiel na ucely zmeny myta
so zohl'adnenim priemerného ucinku na Zivotné prostredie, pretazenia
a infrastruktiry, ich vykonnosti z hl'adiska CO; a spotreby energie a prakticke;j
a hospodarskej uskutocnitelnosti zavedenia a presadzovania myta a

technicka a ekonomicku uskutocnitelnost’ zavedenia poplatkov zaloZzenych na
minimalnej vzdialenosti na hlavnych medzimestskych cestach. Sprava urci
mozny typ cestnych usekov, ktoré sa maju spoplatnit, mozné sposoby
vyberania a presadzovania takychto poplatkov nékladovo efektivnym
sposobom a spolo¢nua jednoduchu metddu stanovenia minimalnych sadzieb.*

26

SK



SK

9. V prilohe III sa nahradia slova ,,vdzené priemerné myto“ slovami ,,vazené priemerné
poplatky za infraStruktiru®.

10. Priloha k tejto smernici sa vklada za prilohu III.

Clanok 2
1. Clenské $taty uvedu do Gi¢innosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskor do 3l. decembra 2010. Budu o tom

informovat Komisiu a predlozia tabulku zhody medzi tymito ustanoveniami a touto
smernicou.

2. Ked’ ¢lenské Staty prijmu uvedené ustanovenia, zahrnie sa do nich odkaz na tito smernicu,
alebo ich takyto odkaz bude sprevddzat’ v pripade ich tradného uverejnenia. Postup pri

takomto odkaze prijmu Clenské Staty.

3. Clenské $taty zasla Komisii text zakladnych ustanoveni vnutrostatneho prava, ktoré prijmu
v oblasti upravenej touto smernicou.

Clanok 3

Tato smernica nadobuda ucinnost’ diiom nasledujiicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 4

Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.
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PRILOHA IIIA

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA EXTERNE
NAKLADY A MAXIMALNE UCTOVATELNE PRVKY EXTERNYCH NAKLADOV

V tejto prilohe sa ustanovuju minimalne poziadavky na vyberanie poplatku za externé
naklady a maximalne povolené prvky nakladov, ktoré mozno zahrnut’ do stanovenej sumy.

1. CASTI PRISLUSNEJ SIETE

Clensky $tat presne $pecifikuje ¢ast alebo &asti siete, ktoré st predmetom poplatku za externé
naklady.

V pripade, ze Clensky Stat vybera poplatok za externé naklady len v Casti alebo Castiach siete,
tato Cast’ alebo Casti sa vybera po posudeni, v ktorom sa uvedie, Ze:

e vyuzivanie ciest vozidlami tam, kde sa uplatiiuje poplatok za externé naklady, poskodzuje
zivotné prostredie a sposobuje vicsie pretazenie, ako je priemerné pretazenie v inych
Castiach cestnej infraStrukturnej siete, ktoré nepodliehaji poplatku za externé néklady
alebo

e zavedenie poplatku za externé naklady v inych cCastiach siete by mohlo mat’ nepriaznivé
ucinky na Zzivotné prostredie, pretazenie alebo cestnu bezpecnost alebo odvod a vyber
poplatku za externé naklady by vyzadovali neimerné naklady.

2. PRISLUSNE VOZIDLA, CESTY A CASOVE OBDOBIA

Clenské $taty oboznamia Komisiu s klasifikaciou vozidiel, pri ktorych bude rdzne myto.
Oznamia Komisii aj miesto, kde sa nachadzaju cesty, ktoré podliehaju vy$Sim poplatkom za
externé naklady (d’alej len ,predmestské cesty®), acesty, ktoré si predmetom nizSich
poplatkov za externé néklady (d’alej len ,,ostatné medzimestské cesty*).

Pripadne oznamia Komisii aj presné casové obdobia zodpovedajuce no¢nému ¢asu a roznym
dennym, tyzdennym alebo sezénnym dopravnym Spickdm, pocas ktorych je mozné ulozit
vyssie poplatky za externé naklady, ktoré zohl'adnia vicsie pretazenie alebo vacsi hluk.

Klasifikacia ciest a definovanie ¢asovych obdobi sa bude zakladat’ na objektivnych kritériach
suvisiacich so stupfiom vystavenia ciest a ich okolia pretazeniu a znecisteniu, ako je hustota
obyvatel'stva, rocny pocet $piciek znecistenia merany podl'a smernice 96/62/ES, priemerna
denna a hodinova premavka a Groven sluzieb (percentualny podiel dna alebo roka, ked je
cesta uzavreta alebo je prekro¢ena kapacita, priemerné zdrzania a/alebo dizky radov vozidiel).
Uplatnené kritéria sa uvedd v oznameni.

3. VYSKA POPLATKU
Nezavisly organ uréi jednotnu osobitni sumu pre kazda triedu vozidla, typ cesty a Casové

obdobie. Vyslednd Struktura uctovania bude transparentnd, zverejnend a bude pristupnd
vsetkym pouzivatel'om za rovnakych podmienok.
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Pri stanovovani poplatkov sa nezavisly organ bude riadit’ zasadou efektivnej tvorby cien, ked’
sa cena priblizuje socidlnym medznym nakladom na pouZzivanie spoplatiiovaného vozidla.
Poplatok sa stanovi podl'a moznosti o najtesnejSie k externym nakladom, ktoré je mozné
pridelit’ prislusnej kategorii pouzivatelov ciest.

Poplatok sa stanovi aj pri zohladneni rizika odklonenia preméavky so vSetkymi moznymi
nepriaznivymi G¢inkami na bezpecnost’ na cestach, zivotné prostredie a pretazenie a rieSenia,
ktorymi sa tieto riziké zmiernia.

Nezavisly organ monitoruje G¢innost’ Uc¢tovacieho rezimu pri znizovani poSkodzovania
zivotného prostredia sposobeného cestnou dopravou a pri zmieriiovani pretazenia tam, kde sa
uplatni. Pravidelne bude upravovat’ Struktiru Gi¢tovania a osobitni sumu poplatku stanovent
pre danu triedu vozidla, typ cesty a ¢asové obdobie podl'a zmien dopytu po doprave.

4. PRVKY EXTERNYCH NAKLADOV
4.1. Naklady na znecistenie ovzduSia sposobené premavkou

Ak sa clensky Stat rozhodne zahrnit' Cast’ alebo celé ndklady na znelistenie ovzduSia
sposobené premavkou do poplatku za externé néklady, nezavisly orgén vypocita uctovatel'né
naklady na znecistenie ovzduSia sposobené premdvkou tak, Ze pouzije tento vzorec alebo
jednotkové hodnoty v tabul’ke 1, ak st tieto hodnoty nizsie, :

PCVU = ZkEFikXPC}k, kde:

— PCVj; znamena néklady na znecCistenie ovzduSia triedy vozidla 1 na ceste typu j
(euro/vozidlokilometer)

— EFix je emisny faktor znecistujucej latky k a triedy vozidla 1 (gram/kilometer)

— PCjx znamena penazné ndklady na zneCistujicu latku k pre typ cesty j
(euro/gram)

Zohl'adnia sa len emisie tuhych Castic a ozonovych prekurzorov, ako je oxid dusika a prchavé
organické zluceniny. Emisné faktory budu tie isté, aké pouziva Clensky Stat pri vypracovavani
narodnych emisnych inventir upravenych smernicou 2001/81/ES o narodnych emisnych
stropoch (ktora vyzaduje pouzitie Priru¢ky na inventiru emisii EMEP/CORINAIR)®.
Finan¢né naklady na znecist'ujuce latky sa prevezmu z tabulky 13 ,,Prirucky na odhadovanie
externych nakladov v sektore dopravy“*.

Tabul’ka 1: Naklady na znecistenie ovzduSia vozidlom (PCV)

Ostatné medzimestské

Eurocent/vozidlokilometer | Predmestské cesty cesty

EURO 0 16 13
EURO I 11 8
EURO II 9 8
EURO III 7 6
EURO IV 4 4
EURO V a menej 3 2

Metodika Eurdpskej agentlry pre Zivotné prostredie http://reports.eea.europa.eu/ EMEPCORINAIRS/.
http://ec.europa.eu/transport/costs’/handbook/index_en.htm.
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| znedistujice | | |

Hodnoty v eurocentoch, 2000.

Hodnoty v tabulke 1 predstavujii aritmetické priemery hodnot uvedenych v tabulke 15
Priru¢ky na odhadovanie externych nékladov v sektore dopravy”' pre vozidla, ktoré patria
do styroch roznych hmotnostnych tried. Clenské Staty mozu uplatnit korekény faktor
na hodnoty v tabulke 1, aby sa zohl'adnilo skuto¢né zloZenie vozidlového parku v suvislosti
s vel'kostou vozidla. Hodnoty v tabul’ke 1 sa moZzu v horskych oblastiach vynasobit’ najviac 2,
teda do vysky, ktord je zdovodnena sklonom ciest, nadmorskou vyskou a/alebo teplotnymi
inverziami.

Nezavisly organ moze prijat’ alternativne metddy pouzitim udajov z merania hladin
znecistenia ovzdusia a miestnej hodnoty peiiaznych nékladov na latky znecist'ujuce ovzdusie,
ak vysledky nepresiahnu tie hodnoty, ktoré by sa ziskali pri pouziti vyssie uvedené¢ho vzorca
alebo uvedenych jednotkovych hodnot pre ktorukol'vek triedu vozidiel.

Vsetky parametre, udaje ainé¢ informacie potrebné na pochopenie, ako sa vypocitavaju
uctovatel'né ndklady na znecistenie ovzdusia, sa zverejnia.

4.2 Naklady suvisiace s hlukom sposobenym premavkou

Ak sa Clensky §tat rozhodne zahrnut’ vSetky néklady alebo €ast’ ndkladov na hluk sposobeny
premavkou do poplatku za externé naklady, nezavisly organ vypocita tctovate'né naklady
na hluk sposobeny premavkou tak, ze pouZije tento vzorec alebo jednotkové hodnoty
z tabul’ky 2, ak st nizsie:

NCVij (den) = Yk NCjk x POPk/ADT
NCVjj (noc) = nx NCVj; (den), kde

—  NCV; znamend ndklady na hluk vozidla triedy ina ceste typu ]
(euro/vozidlokilometer)

—  NCjk znamena naklady na hluk na osobu vystavenu na ceste typu j hladine
hluku k (euro/osoba)

— POPy je populdcia vystavend dennej hladine hluku kna kilometer
(osoba/kilometer)

— ADT je priemerna dennd premavka (vozidlo)
— N jenoc¢ny korekény faktor

Populdcia vystavend hladine hluku ksa prevezme zo strategickych hlukovych map
vypracovanych podla ¢lanku 7  smernice 2002/49/ES o posudzovani a riadeni
environmentalneho hluku.

A Tamze.
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Néklady na osobu vystaveni hladine hluku ksa prevezmt ztabulky 20 ,Prirucky
na odhadovanie externych nakladov v sektore dopravy“?.

Priemernd denna premavka uplatni hmotnostny faktor medzi tazkymi nédkladnymi vozidlami
a osobnymi autami, ktory bude maximalne 4.

TabuPka 2: Uétovatelné naklady na hluk sposobeny vozidlami (NCV)

Eurocent/vozidlokilometer den noc
predmestské cesty 1.1 2
ostatné medzimestské cesty |0,13 0,23

Hodnoty v eurocentoch, 2000.

Zdroj: Prirucka na odhadovanie externych ndkladov v sektore dopravy, tabulka 22%.

Hodnoty z tabul’ky 2 sa mézu v horskych oblastiach vynasobit’ najviac 5, teda do vysky, ktora
je zdovodnena sklonom ciest, teplotnymi inverziami a alebo u¢inkom amfiteatra t.j. udolia
obohnaného polkruhom kopcov.

Vsetky parametre, udaje ainé informacie, potrebné na pochopenie metddy, akou sa
vypocitavaji uctovatel'né naklady tykajice sa hluku, sa zverejnia.

4.3 Naklady na pret’aZenie

Pri pretazenych cestach sa clensky $tat moze rozhodnut’ zahrnut’ Cast’ alebo celé naklady na
pretazenie do poplatku za externé naklady, ak dokéaze, ze naklady na pretazenie, ktoré
vozidlo spdsobuje ostatnym pouzivatelom presahuji néklady na rozvoj infrastruktiry, ktoré
uz za toto vozidlo boli uctované. V takom pripade nezavisly organ vypocita Uctovatelné
naklady na pret'azenie pre rdzne casové obdobia tak, Ze pouzije tento vzorec alebo jednotkové
hodnoty z tabul’ky 3, ak st niZSie.

CCV = MEC(Qo) - IDC

MEC(0) = VOTxQ  ((Q)—w(Q-AQ)
Q) AQ kde

— CCV znamena uctovateI'né naklady na pretazenie (euro/vozidlokilometer)

— IDC znamena uz uctované naklady na rozvoj infrastruktiry
(euro/vozidlokilometer)

— Qo je optimalna hodinova premavka (vozidlo/hodina)

— MEC(Q) znamend  medzné  externé  ndklady na  pretazenie
(euro/vozidlokilometer)

22
23

Tamze.
Tamze.
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— VOT je hodnota ¢asu (euro/hodina.vozidlo)

— Q je priemerna hodinova premavka (vozidlo)

— AQ je mald zmena v hodinovej premavke

— v(Q) je priemerna rychlost’ premavky (kilometer/hodina)

Priemernd denna premavka uplatni ekvivalen¢ny faktor medzi tazkymi nakladnymi vozidlami
a osobnymi vozidlami, ktory bude maximalne 3.

Optimalna hodinova premdvka sa vypocita opakovanym zvySovanim nakladov, az kym sa
nedosiahne rovnovaha medzi hodinovou premavkou a medznymi externymi nakladmi
na pretazenie. Pripadne pomer medzi uctovatelnym poplatkom za pretazenie (CCV)
a medznymi externymi nakladmi na pretazenie (MEC) je 0,5.

Funkcia rychlosti pridu je zaloZena na Standardnych technickych krivkach.
Hodnota ¢asu vychadza zo sucasnych prieskumov ochoty platit’.

Tabulka 3: Uétovatel’né naklady na pretaZenie spésobené vozidlami (CCV)

Eurocent/vozidlokilometer éasové éasové c¢asové
obdobie A | obdobie B | obdobie C

predmestské cesty 0 20 65

ostatné medzimestské cesty |0 2 7

Hodnoty v eurocentoch, 2000.
Zdroj: Odhad podla ,, Prirucky na odhadovanie externych naikladov v sektore dopravy*, tabulka 7°.
Casové obdobie A je doba mimo $picky so stabilnym pradom premavky.

Casové obdobie B je doba $picky alebo bliziaca sa k dobe $picky s nestabilnym pridom
premavky.

Casové obdobie C je mimoriadna doba $picky s niadzovym alebo kolabujiicim tokom
premavky.

Vsetky parametre, udaje ainé informdcie potrebné na pochopenie, ako sa vypocitavaju
naklady na znecistenie ovzdusia, sa zverejnia.

2 Tamze.
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