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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE
z 30. 7. 2025,

ktorym sa stanovuji podrobné pravidla uplatiiovania nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2024/1679, pokial’ ide o realizaciu cezhrani¢ného projektu
Lyon — Turin v rdmci stredomorského eurdpskeho dopravného koridoru

(Iba talianske a francuzske znenie je autentické)
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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE
z 30. 7. 2025,

ktorym sa stanovuju podrobné pravidla uplatiovania nariadenia Eurépskeho

parlamentu a Rady (EU) 2024/1679, pokial’ ide o realizaciu cezhrani¢ného projektu

Lyon — Turin v ramci stredomorského eurdpskeho dopravného koridoru

(Iba talianske a francuzske znenie je autentické)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej Unie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. jina 2024
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeur6pskej dopravnej siete, ozmene nariadenia
(EU) 2021/1153 a nariadenia (EU) &. 913/2010 a0 zrudeni nariadenia (EU) ¢&. 1315/2013%,
a najma na jeho ¢lanok 55 ods. 2,

kedze:

1)

)

3)

(4)

()

Ako sa zdoraznuje v pracovnych planoch pre stredomorsky koridor, cezhrani¢ny
projekt Lyon — Turin (d’alej len ,,projekt®) zohrava kl'a¢ovu ulohu pri zabezpecovani
fungovania koridoru s interoperabilnym a efektivnym prepojenim cez Alpy medzi
FranclUzskom a Talianskom na ucely zelezni¢nej nakladnej a osobnej dopravy.

Dekarbonizécia dopravy vytvorenim podmienok pre ambiciézny modalny prechod
dial’kovej ndkladnej a osobnej dopravy na energeticky usporné druhy dopravy je
kI'aéovym politickym cielom Unie a v stilade s ciePmi Unie zameranymi na boj proti
zmene klimy.

V tejto suvislosti je podpora Zelezni¢nej ndkladnej a osobnej dopravy jasnou prioritou
dopravnej politiky Unie, ako sa uvadza v stratégii pre udrzatelnu a inteligentnt
mobilitu?, a dlhodobou prioritou rozvoja siete TEN-T.

Po dokonéeni Zelezni¢nej trate Lyon — Turin bude stredomorsky eurdpsky dopravny
koridor a jeho transalpsky cezhrani¢ny usek vybaveny modernou, bezpecnou a
energeticky ucinnou Zelezni¢nou dopravnou infrastruktirou, ktord prispieva k
modalnemu prechodu.

Cezhrani¢né prepojenie Lyon — Turin je v Casti III prilohy k nariadeniu Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2021/1153% uvedené ako predbezne identifikované
cezhrani¢né prepojenie v stredomorskom eurépskom dopravnom koridore, ktoré je

U.v. EU L, 2024/1679, 28.6.2024, ELI: http:/data.europa.eu/eli/req/2024/1679/0j.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eur6pskemu hospodarskemu a sociadlnemu vyboru
a Vyboru regionov s nazvom Stratégia pre udrzatel'na a inteligentn mobilitu — nasmerovanie europskej
dopravy do budicnosti [COM(2020) 789 final].

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 zo 7. jula 2021, ktorym sa zriad’uje Nastroj
na prepajanie Eurépy a zrusuju nariadenia (EU) & 1316/2013 a (EU) &. 283/2014 (U. v. EU L 249,
14.7.2021, s. 38, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2021/1153/2024-07-18).



http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1153/2024-07-18
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(6)

(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

opravnené na financovanie z prostriedkov Unie v ramci Nastroja na prepéajanie
Eurdpy.

Tri dvojstranné zmluvy a jeden dodatkovy protokol medzi Francuzskom a
Talianskom* upravuju a planuju projekt v dohodnutom politickom, pravnom a
finanénom ramci. Dal§ia dvojstranna dohoda o cezhrani¢nom prevoze materialu na
vystavbu projektu bola podpisana 4. augusta 2023.

V pracovnom plane pre stredomorsky koridor sa zdoraziiuje potreba zabezpecit’
dokoncenie projektu v celom rozsahu, ktory zahfiia cezhrani¢ny upétny tunel, ako aj
pristupové trate medzi predbezne identifikovanymi mestskymi uzlami Lyon a Turin.

Vsetky useky projektu su nevyhnutné pre dobré fungovanie stredomorského
eurépskeho dopravneho koridoru. Budu naplanované v stlade s normami stanovenymi
v ¢lankoch 16 a 18 nariadenia (EU) 2024/1679.

Projekt je zlozitou a dlhodobou cezhrani¢nou investiciou zahfniajicou Francuzsko,
Taliansko a ich prislusné susedné regiony Auvergne-Rhone-Alpes a Piedmont. Je
prinosom aj pre ostatné ¢lenské staty, ktoré sa spoliehaji na moderné spojenie medzi
Francuzskom a Talianskom cez Alpy.

Tento projekt zahfila vytvorenie novej infraStruktury a zlepSenie tej existujlce;.
V zdujme podpory koordinovanej avcasnej realizacie projektu treba prijat’
ustanovenia sopisom opatreni aharmonogramom ich vykonania. Projekt je
dlhodobym zavidzkom, ktory si vyzaduje planovanie investicii v rdmci viacerych
rozpoétovych cyklov na vnutrostatnej Grovni aj na trovni Unie. Pomédze dosiahnut
cezhrani¢né ciele pracovného planu pre stredomorsky eurdpsky dopravny koridor
vratane vystavby pristupovych trati, ktoré zabezpecia tranzit 24 miliénov ton tovaru
rocne a 1,5 miliona cestujtcich rocne.

Franctzsko a Taliansko uz uskuto¢nili vyznamné opatrenia, ako su Studie a prace na
infrastruktire. Tieto opatrenia zahfnaji prebiehajlicu vystavbu upédtného tunela v
oboch krajinach (k 31. oktébru 2024 — vykopali sa vodorovné chodby s dizkou
38,6 km, z toho 14,7 km Upétného tunela), planovanie pristupovych trati na talianskom
Uzemi, planovanie modernizacie konvenénej zelezni¢nej trate Ambérieu — Saint-Jean-
de-Maurienne od roku 2027 s osobitnym rozpo¢tom 700 milionov EUR a prebiehajucu
modernizaciu konvenc¢nej Zelezni¢nej trate medzi obcami Bussoleno a Avigliana.
Pokial’ ide o nové franctizske Zelezni¢né trate, vo vyhlaske z 13. augusta 2013° sa
vyhlasilo, ze prace st vo verejnom zaujme a bolo schvéilené podrobné vedenie
7elezniénej trate. Studie podrobného predbezného navrhu (avant-projet détaillé), ktoré
spolufinancuju  Komisia, Franctizsko a franctizske regiondlne organy, sa zacnu
realizovat’ v roku 2025.

Jasna identifikacia potrebnych opatreni na dokoncenie projektu a harmonogram ich
vykonania su takisto dolezité v zaujme planovania a plnej optimalizacie dostupnosti
anijnych, vnltroitatnych a regiondlnych financii. Spolufinancovanie Unie ma pri
realizacii tychto opatreni zasadny pakovy efekt na vnutroStatne a regionalne
rozhodovanie. Preto je dolezité urcit zostavajlice opatrenia potrebné na uplné

,,Dohoda medzi vladou Talianskej republiky a vlddou Franclzskej republiky* z 30. januara 2012, ktort
Franctizsko ratifikovalo zékonom ¢. 2013-1089 z 2. decembra 2013 a Taliansko zdkonom ¢. 71/2014.
,,Dohoda medzi vladou Talianskej republiky a vlddou Francuzskej republiky o zacati zaverecnych prac
na cezhranicnom tiseku novej Zeleznicnej trate Turin — Lyon“ z 24. februara 2015; ,,Dodatkovy protokol
s prilohou* z 8. marca 2016; ,,Zmluvné predpisy* zo 7. jina 2016, vietky ratifikovalo Franclzsko
zakonom 2017-116 z 1. februara 2017 a Taliansko zdkonom €. 1/2017.

Uradny vestnik Franctzskej republiky ¢. 197 z 25. augusta 2013.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)
(20)

dokoncenie projektu, aby bolo mozné do ¢o najvysSej miery vyuzit' Unijné zdroje
v stlade s prislusnym planovanim a uplatnitelnymi mierami spolufinancovania spolu
S dostupnymi finanénymi zdrojmi na vnutroStatnej a regiondlnej urovni. Podla
nariadenia (EU) 2021/1153 st vsetky useky projektu opravnené na financovanie z
prostriedkov Unie (maximalne 55 % pre Gpétny tunel a 50 % pre pristupové trate).
Zostavajuce opatrenia musia preukdzat’ vysoky stupein integracie do planovania a
vykonavania opatreni a musia byt v sulade s kritériami na vyhodnotenie navrhov
stanovenymi v &lanku 14 nariadenia (EU) 2021/1153. Finanéné zdroje by sa preto mali
plne optimalizovat’ s maximalnym usilim vSetkych zucastnenych stran.

V dohode medzi vladou Franclzskej republiky a vladou Talianskej republiky o
vystavbe a prevadzke novej Zelezniénej trate Lyon — Turin® a v dodatkovom protokole
sa Specifikuju certifikované naklady na cezhrani¢ny Upétny tunel a po odpocitani
prispevku Unie a ¢asti financovanej mytom kIi¢ na rozdelenie nakladov vo vyske
57,9 % pre Taliansko a 42,1 % pre Francuzsko. Vsetky dodato¢né naklady sa
rovnomerne rozdelia medzi Taliansko a Francuzsko. V dodatkovom protokole sa
takisto stanovuje moznost' penazného precenenia a vyvoja ndkladov na vyrobné
faktory prac.

Francuzsko-talianska spolo¢nost’ Tunnel Euralpin Lyon Turin ako dvojnarodny
subjekt zodpoveda za riadenie a vystavbu cezhrani¢ného tiseku projektu. Za vystavbu
pristupovych trds su zodpovedni vnutro$tatni manazéri infrastruktury Francuzska a
Talianska.

Na monitorovanie pokroku v realizacii projektu by Francizsko a Taliansko mali
Komisii predkladat’ pravidelné spravy tykajice sa tisekov na ich prisluSnych tzemiach
a oznamovat’ jej vSetky pripadné omeskania.

Podl'a ¢lanku 6 ods. 1 nariadenia (EU) 2024/1679 maji ¢lenské §taty prijat’ vhodné
opatrenia na rozvoj zakladnej siete do 31. decembra 2030. Tato povinnost vSak
podlieha podmienkam stanovenym v ¢lanku 8 ods. 5, v ktorych sa zdoraziuje, Ze
realizacia projektov spolocného zauymu zavisi od faktorov, ako su Stddium ich
pripravenosti, stlad s pravnymi postupmi Unie a vnutro§tatnymi pravnymi postupmi a
dostupnost’ finan¢nych zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny finan¢ny zaviazok
jednotlivych &lenskych $tatov alebo Unie.

Harmonogram realizicie by nemal mat’ vplyv na plnenie poziadaviek stanovenych
v medzinarodnom prave aprave Unie vritane ustanoveni na ochranu Zivotného
prostredia a zdravia l'udi. Tento harmonogram by mal ¢lenskym Statom umoznit
planovanie a pInd optimalizaciu dostupnosti financovania bez toho, aby boli dotknuté
finanéné zavizky niektorého ¢lenského $tatu alebo Unie. Za Ziadnych okolnosti by
nemal znizovat’ normy Unie a ¢lenského §tatu v oblasti ochrany Zivotného prostredia
a verejnej ucasti.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 54 ods. 3 nariadenia (EU) 2024/1679, je vhodné
zacat’ preskimanie tohto rozhodnutia do konca roku 2026 s cielom presne zohl'adnit’
stav planovania a realizacie opatreni uvedenych v ¢lanku 2.

Francuzsko a Taliansko schvalili opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti.

Opatrenia stanovené vtomto rozhodnuti si vstlade so stanoviskom vyboru
zriadeného ¢lankom 61 ods. 1 nariadenia (EU) 2024/1679,

Uradny vestnik Franctzskej republiky ¢. 206 z 16. septembra 2014.
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1
Predmet Upravy
V tomto rozhodnuti sa stanovuju opatrenia a harmonogram realizacie projektu cezhrani¢nej
zelezni¢nej dopravy a stvisiace pristupoveé trate spajajice mestské uzly Lyon a Turin (d’alej
len ,,projekt), ako aj stivisiace ustanovenia o riadeni.

Clanok 2
Opatrenia

Franctzsko a Taliansko zabezpecia vykonavanie tychto opatreni v silade s harmonogramom
stanovenym v ¢lanku 3:

@ cezhrani¢ny usek tunela spolu so stanicami spajajicimi Saint-Jean-de-Maurienne a
Susa;
(b) pristupové trate na talianskom GUzemi pozostavajlce z tychto prvkov:

Q) modernizacia existujucej konvenénej trate — Usek Bussoleno — Avigliana:

— Cast’ 1: realizdcia novych technologickych zariadeni na riadenie dopravy v
Useku Bussoleno — Avigliana,

— Cast’ 2: odstranenie dvoch priecesti v obci Borgone Susa,

— Cast’ 3: implementacia technickych Specifikacii interoperability pre osoby so
zniZenou mobilitou v staniciach Sant’ Ambrogio, Borgone a Bruzolo,

— Cast’ 4: vystavba dvoch prioritnych kolaji so 750 m dlhymi modulmi, jeden v
Condove a jeden v obci Bruzolo,

— Cast’ 5: prispdsobenie systému elektrického napajania vedenia prostrednictvom
vystavby dvoch novych elektrickych rozvodni, jednej v Avigliane a jednej v
Borgone,

—  Cast 6: demolacia 281 pildt primarneho elektrického vedenia (66 kV),
- ¢ast’ 7: zmiernenie hluku,

— Cast’ 8: zahfna Uplné nahradenie sti¢asného elektrického trakéného vedenia na
Standardnej trati Rete Ferroviaria Italiana medzi stanicami Bussoleno a
Avigliana vedenim s prierezom 540 mm? a dodato¢nym napdjacim vedenim s
prierezom 230 mm?, potrebnym na spravnu prevadzku trate podla planovanej
budicej vlakovej dopravy;

i) vystavba nového useku trate Avigliana — Orbassano;
i) zmena usporiadania zriad'ovacej stanice Orbassano vratane juznej krizovatky;
iv) prepojenie v ramci zeleznicného mestského uzla Turin:

- dokondenie turinskeho zelezni¢ného obchvatu v useku Porta Susa — Stura,

—  modernizécia vysokorychlostnej trate medzi stanicami Porta Susa a Porta
Nuova, nov4, 4,5 km dlha nezavisla dvojkolajova trat’ a vystavba niekolkych
novych zastavok v turinskom Zelezni¢cnom systéme,

—  zrychlenie trate v Useku Turin — Janov,
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infrastruktirna a technologicka modernizacia zelezni¢ného mestského uzla
Turin a savisiacich trati a obnova centralizovanych systémov riadenia
prevadzky alebo zavedenie novych centralizovanych systémov riadenia
prevadzky,

novy zelezni¢ny obchvat z Orbassana do Settimo Torinese — faza 1b ,,Gronda
Merci®;

(© pristupové trate na francizskom Gzemi pozostavajulce z tychto prvkov:

1) modernizacia existujucej konvencnej trate v useku Ambérieu — Saint-Jean-de-

Maurienne;

ii) prepojenie v ramci aglomerécie Lyon — zelezni¢ny obchvat Lyon medzi obcami
Saint-Pierre-de-Chandieu a Dagneux;

iii) vystavba novej trate spajajlcej Lyon a Saint-Jean-de-Maurienne:

— zmieSana zelezni¢na trat’ pre osobnli a nakladni dopravu medzi obcami
Grenay a Avressieux,

— nova zelezni¢na trat’ pre nakladni dopravu medzi obcami Avressicux a
Montmélian,

— nova zelezni¢na trat’ pre nakladni dopravu medzi obcami Montmélian a
Saint-Jean-de-Maurienne.

Clanok 3
Harmonogram
1. Harmonogram opatreni uvedenych v ¢lanku 2 pism. a) je takyto:

(@ vroku 2025: zaciatok mechanizovaného vykopavania prvej franctzskej Casti
Upatného tunela (prevadzkové stavenisko 7) — Francuzsko;

(b) do konca roka 2026/zac¢iatkom roka 2027: zaciatok mechanického vykopavania
ostatnych casti Gpétného tunela (prevadzkové staveniska 3 — 4 — 5 — 6) —
Francuzsko a Taliansko;

(c) do roku 2028: ukoncenie stavebnych prac vo vstupnej Casti — Saint Martin La
Porte (prevadzkové stavenisko 8) — Francuzsko;

(d) do roku 2027: navrh na zadanie zdkazky na Zelezni¢né a neZelezni¢né
zariadenia (prevadzkové stavenisko 12) — Francizsko a Taliansko;

(e) do roku 2028: zaciatok vykopavania prepojovacieho tunela tradi¢nou metodou
v obci Bussoleno (prevadzkové stavenisko 1) — Taliansko;

(f) do roku 2029: zaciatok stavebnych prdc na medzindrodnej stanici Susa
(prevéadzkové stavenisko 2) — Taliansko;

() do roku 2030: ukoncenie stavebnych prac na multimodalnom vymennom uzle
na medzinarodnej stanici Saint-Jean-de-Maurienne (prevadzkové stavenisko 9)
— Francuzsko;

() do roku 2031: dokonéenie vykopavania updtného tunela na francuzskej a

talianskej strane (prevadzkové staveniska 3 —4 —5— 6 — 7 — 8) — Franclzsko a
Taliansko;
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(i)  do roku 2031: dokoncenie medzinarodnej stanice Saint-Jean-de Maurienne so
stvisiacou doplnkovou infraStruktirou; zaciatok vystavby zariadeni na
medzinarodnej stanici Susa (prevadzkové staveniskd 9 a 2) — Francuzsko a
Taliansko;

(J) do 31. decembra 2032: dokoncenie Zelezni¢nej infrastruktiry pre zmie$ant
dopravu v sulade s parametrami TEN-T stanovenymi v nariadeni (EU) ¢.
1679/2024 — Francuzsko a Taliansko;

(k)  do roku 2033: prevadzkova instalacia systému ERTMS urovne 2 — Franczsko
a Taliansko.

Harmonogram opatreni uvedenych v ¢lanku 2 pism. b) je takyto:

(@ modernizécia existujucej konvencnej trate — Usek Bussoleno — Avigliana:
ukoncenie prac v rokoch 2026 — 2032;

(b) vystavba novej trate v Gseku Avigliana — Orbassano:
Q) environmentalne posudenie a povolenia ziskané v rokoch 2024 — 2025;
(i)  zaciatok prac do roku 2026;
(iii)  koniec prac do roku 2033;

(c) reorganizacia zriad'ovacej stanice Orbassano vratane juznej krizovatky, prva
faza, turinska strana, do roku 2026;

(d) prepojenie v ramci Zelezni¢ného mestského uzla Turin:

i) Usek Porta Susa — Stura: dokoncené na 98 % (dokonéenie sa ofakava do roku
2025);

ii) Usek Porta Susa — Porta Nuova: dokonéenie do roku 2028;
iii) trat’ v Giseku Turin — Janov: do roku 2027 (prva faza):

— dokoncenie technologickej upravy systémov subsystému CCS v useku
Trofarello-Alessandria so zavedenim ACCM-SCCM v c¢iastkovych
fazach,

- dokoncenie ACC stanice Villafranca,
— dokoncenie nového ACC stanice Asti.
Harmonogram opatreni uvedenych v ¢lanku 2 pism. ¢) je takyto:

() modernizacia existujicej konvencnej trate v iseku Ambérieu — Saint-Jean-de-
Maurienne:

i) predbezné studie vratane socialno-ekonomickej analyzy do polovice roka 2025;
11) zaciatok prvotnych prevadzkovych prac do roku 2027;

ii1) projektové Stadie do konca roka 2028;

iv) administrativne postupy nadobddania pozemkov do konca roka 2028;

V) environmentalne posudenie do konca roka 2028;

vi) zaverecné Studie do konca roka 2029;

vii) koniec prac do roku 2033:
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zmena pristupu k platforme Aiton,
zlepSenie kapacity stanice v Aix-les-Bains,
zlepSenie kapacity stanice v Chambéry,
vyvyseny priechod v stanici Montmélian,
zabezpecenie stanice Lac du Bourget,
zabezpecenie priecesti,

spevnenie pevnych zariadeni pre elektricku trakciu;

(b) prepojenie v rdmci aglomerdcie Lyon — Zelezni¢ny obchvat Lyon medzi
obcami Saint-Pierre-de-Chandieu a Dagneux:

1) podrobné projektové studie do konca roka 2027;

ii) environmentalne posudenie;

iil) zdverecné Studie;

iv) nadobudanie pozemkov v sulade so Studiou a s harmonogramom vystavby;

V) prace;

(c) vystavba novych trati medzi Lyonom a Saint-Jean-de-Maurienne v stlade s
parametrami ,,grand gabarit* ako hlavny scenar skimany v tejto faze:

i) podrobné projektové studie o tychto operaciach vratane socialno-ekonomickej
analyzy a Stadii tykajucich sa prieskumnych prac do polovice roka 2028
(franctizske pristupy k Zelezniénému tunelu Lyon — Turin — podrobné $tudie):

zmie$ana trat’ medzi stanicami Grenay a Avressieux,
zlepSenia na stanici Ambérieu,

nova nakladnd Zeleznicnd trat medzi mestami Avressieux a
Montmélian vratane jednokol'ajového néakladného tunela pod
masivom Chartreuse, pre ktorl sa vykonaju podrobné projektové
Stidie stibeZzne s vystavbou prieskumnych konStrukeii,

zdvojnasobenie spojenia na stanici Montmélian,

nova nakladna Zelezni¢na trat’ medzi mestami Montmélian a Saint-
Jean-de-Maurienne vratane jednokol'ajovych nakladnych tunelov
pod masivmi Belledonne a Glandon, pre ktord sa vykonaju
podrobné projektové Stadie stibezne s vystavbou prieskumnych
konstrukcii;

ii) environmentalne posudenie;

111) vystavba prieskumnych konstrukcii;

iv) zaverecné Studie;

v) nadobudanie pozemkov v sulade so §tidiou a s harmonogramom vystavby;

Vi) préce.
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Clanok 4
Spréva a riadenie
Europsky koordinator pre stredomorsky europsky dopravny koridor a zastupca Komisie sa

prizvu, aby sa ako pozorovatelia zic¢astnili na zasadnutiach spravnej rady spolo¢nosti Tunnel
Euralpin Lyon Turin, ako aj na zasadnutiach medzivladnej komisie Lyon — Turin (CIG).

Clanok 5
Podavanie sprav
Franctzsko a Taliansko predkladaji aspon raz ro¢ne Komisii a europskemu koordinatorovi
pre stredomorsky eurdpsky dopravny koridor spravu o dosiahnutom pokroku v realizécii
opatreni podla ¢lanku 2 a ozndmia kazdé vzniknuté omeskanie, pricom uvedd pric¢iny
omeskania a prijaté napravné opatrenia. Na tento el mézu Francuzsko a Taliansko podla
potreby pouzit obsah vyro¢nych sprav o stave predkladanych v zmysle dohéd o grante
v ramci Né&stroja na prepéjanie Europy.

Clénok 6
Preskimanie

Komisia zacne preskiimanie opatreni a harmonogramu uvedenych v ¢lankoch 2 a 3 do konca
roka 2026.

Clénok 7
Adresati

Toto rozhodnutie je ur¢ené Francuzskej republike a Talianskej republike.

V Bruseli 30. 7. 2025

Za Komisiu
Apostolos TZITZIKOSTAS
clen Komisie
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