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[

(Legislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1054
z 15.jdla 2020,

ktorym sa meni nariadenie (ES) & 561/2006, pokial ide o minimdlne poZiadavky na maximdlne
denné a tyzdenné casy jazdy, minimélne prestavky adoby denného a tyzdenného odpocinku,
a nariadenie (EU) €. 165/2014, pokial ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najmd na jej clanok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurépskej komisie,

po postipeni névrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (3),

konajac v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedze:

(1)  Dobré pracovné podmienky pre vodicov a spravodlivé podmienky na podnikanie pre podniky cestnej dopravy
maju rozhodujici vyznam pre vytvorenie bezpecného, efektivneho a socidlne zodpovedného odvetvia cestnej
dopravy s cieflom zabezpecit nediskrimindciu a prildkat kvalifikovanych pracovnikov. Pre ulahéenie tohto procesu
je nevyhnutné, aby predpisy Unie v socidlnej oblasti tykajiice sa cestnej dopravy boli zrozumitelné, primerané,
ticelné a jednoducho uplatnitelné a vynititelné a aby sa efektivne a jednotne vykondvali v celej Unii.

() Po vyhodnoteni efektivnosti a Gi¢innosti vykondvania platnych predpisov Unie v socidlnej oblasti tykajicich sa
cestnej dopravy, najmé nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (%), sa zistilo niekolko nedo-
statkov pri vykondvani uvedeného prdvneho rdmca. Nejasné pravidld tykajice sa doby tyzdenného odpocinku,
zariadeni na odpocinok a prestdvok pri vedeni vozidla viacerymi osobami, ako aj chybajiice pravidld o ndvrate
vodi¢ov domov viedli k odlisnym vykladom a postupom presadzovania predpisov v ¢lenskych $titoch. Niekolko
¢lenskych Stdtov neddvno prijalo jednostranné opatrenia, ktoré dalej zvySuji pravnu neistotu a nerovnaké zaob-
chadzanie s vodi¢mi a dopravcami. Av§ak maximdlne denné a tyzdenné casy jazdy tcinne prispievaji k zlepSeniu
socidlnych podmienok vodi¢ov a bezpecnosti cestnej premdvky vo vSeobecnosti. Na zabezpecenie stladu je
potrebné trvalé tsilie.

O] U V. EUC197 8.6.2018, s. 45.

() U.v.EU C 176, 23.5.2018, 5. 57.

(}) Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 4.aprila 2019 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani zo
7.aprila 2020 (U.v.EU C 151, 6.5.2020, s.1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 9.jila 2020 (zatial neuverejnend v tiradnom
vestniku).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15.marca 2006 o harmonizacii n1ektorych pravnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tyka]u cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplfaja nariadenia Rady (EHS) ¢ 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zru$uje narlademe Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1).
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V zdujme podpory bezpecnosti cestnej premdvky je dolezité nabadat dopravné podniky, aby prijali kultiru bezpec-
nosti, ktord sa dodrziava na vsetkych trovniach. S cielom zabrénit poruovaniu pravidiel tykajiicich sa ¢asu jazdy
a doby odpocinku alebo ohrozeniu bezpecnosti cestnej premdvky by sa predovietkym nemalo povolit spdjanie
odmefiovania v zdvislosti od vykonu s ¢asom potrebnym na prepravu cestujicich do miesta ich uréenia alebo na
dodanie tovaru.

Na zdklade ex post hodnotenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa potvrdilo, Ze nejednotné a neefektivne presadzo-
vanie predpisov Unie v socidlnej oblasti bolo spdsobené prevazne nejasnymi pravidlami, neefektivnym a nerov-
nakym vyuzivanim kontrolnych ndstrojov a nedostato¢nou administrativnou spolupracou medzi clenskymi Statmi.

Na tcely vdc3ej jasnosti a konzistentnosti by sa mala vymedzit vynimka z rozsahu posobnosti nariadenia (ES)
¢. 561/2006 pre pouzivanie vozidla na nekomeréné déely.

Zrozumitelné, vhodné, primerané a rovnako presadzované pravidld majii rozhodujici vyznam aj pre dosiahnutie
politickych cielov zlepsenia pracovnych podmienok pre vodicov, a najmd pre zabezpeenie nenarusenej a spra-
vodlivej hospodérskej stitaze medzi prevddzkovatelmi a zvySenie bezpecnosti cestnej premdvky pre vietkych jej
ucastnikov.

Ukazalo sa, Ze existujiice poziadavky na prestavky st pre vodicov jazdiacich v skupine nevhodné a nepraktické.
Preto je vhodné prisposobit poziadavku na zaznamendvanie prestivok Specifikim dopravnych ¢innosti, ktoré
vykondvaji vodi¢i jazdiaci v skupine, a to bez toho, aby bola ohrozend bezpecnost vodica a bezpecnost cestnej
premavky.

Vodi¢i vykondvajici dialkovii medzindrodnti prepravu tovaru trdvia dlhy ¢as mimo domova. Sticasné poziadavky
na pravidelny tyZdenny odpoc¢inok mozu tito dobu zbyto¢ne predlzovat. Je preto Ziaduce, aby sa ustanovenia
o dobe pravidelného tyzdenného odpocinku upravili tak, aby vodi¢i mohli jednoduchsie vykondvat medzinarodné
prepravné ¢innosti v stlade s pravidlami a dojst domov na dobu ich pravidelného tyzdenného odpocinku, a aby
dostali plnt nahradu za vSetky doby skrdteného tyzdenného odpocinku. Vzhladom na rozdiely medzi osobnou
dopravou a prepravou tovaru by sa tdto moznost nemala vztahovat na vodi¢ov v osobnej doprave.

Akdkolvek flexibilita pri planovani doby odpocinku vodi¢ov by mala byt pre vodiCov transparentnd a predvida-
te[nd, pricom by v Ziadnom pripade nemala viest k zvySeniu tGnavy vodiCov a ohrozif tak bezpecnost cestnej
premavky alebo zhorsit pracovné podmienky. Této flexibilita by preto nemala zmenit sicasny pracovny Cas vodica
ani maximalny $trndstdiiovy Cas jazdy a mala by podlichat prisnejsim pravidldm tykajiicim sa ndhrady za skrateny
odpocinok.

S cielom zabezpecit, aby sa tdto flexibilita nezneuzivala, je nevyhnutné jasne vymedzit jej rozsah a tiez zabezpecit
vhodné kontroly. Tento rozsah by sa preto mal obmedzit na tych vodicov, ktori trvia dobu svojho skrateného
tyzdenného odpocinku pocas referenéného obdobia mimo ¢lenskych $titov, kde je podnik usadeny, a mimo
krajinu svojho miesta bydliska. To je mozné overit nahliadnutim do zdznamov tachografov pri cestnej kontrole
a pri kontrole priestorov dopravného podniku, kedZe obsahuji miesto zaciatku a konca doby odpocinku a infor-
mécie tykajice sa jednotlivych vodicov.

S ciefom zaru¢it G¢inné presadzovanie predpisov je nevyhnutné, aby prislusné orgdny dokdzali pri cestnych
kontrolach zistit, ¢i boli ¢asy jazdy a doby odpocinku nélezite dodrzané v den kontroly a pocas predchddzajicich
56 dni.

Rychly technologicky vyvoj prindsa postupni automatizaciu systémov jazdy, ktord si vyZaduje menej priamych
zdsahov vodica alebo ich vobec nevyzaduje. Na zohladnenie tychto zmien bude moZzno potrebné upravit sicasné
pravne predpisy vratane pravidiel o ¢asoch jazdy a dobdch odpocinku, ato s ciefom zarucit bezpecnost cestnej
premdvky a rovnaké podmienky, zlepsit pracovné podmienky a zérovet umoznit Unii byt priekopnikom v oblasti
novych inovaénych technoldgii a postupov. Komisia by preto mala predlozit spravu hodnotiacu vyuzivanie
systémov autonémnej jazdy v ¢lenskych Stitoch, ktord sa bude zaoberat aj vyhodami autonémnych dopravnych
technoldgii. K tejto sprave by sa v pripade potreby mal pripojit legislativny navrh.

Na tcely podpory socidlneho pokroku je vhodné $pecifikovat, kde mozno Cerpat dobu tyzdenného odpocinku,
priom sa zabezpedia primerané podmienky odpocinku pre vodi¢ov. Kvalita ubytovania je osobitne dolezitd pocas
dob pravidelného tyzdenného odpocinku, ktory by vodi¢ mal trdvit mimo kabiny vozidla vo vhodnom ubyto-
vacom zariadeni a na ndklady dopravného podniku ako zamestndvatela. V zdujme zaistenia dobrych pracovnych
podmienok a bezpe¢nosti vodi¢ov je vhodné objasnit poziadavku na zabezpecenie kvalitného a z rodového
hladiska primeraného ubytovania pre vodicov na tcely dob ich pravidelného tyzdenného odpocinku, ak ho Cerpaji
mimo domova.
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(14)  Je tiez potrebné zabezpecit, aby dopravné podniky organizovali pracu vodicov tak, aby ¢as strdveny mimo domova
nebol nadmerne dlhy a aby vodi¢i mohli vyuzit dlhé doby odpocinku ako ndhradu za doby skrdteného tyzdenného
odpocinku. Zorganizovanim nédvratu by sa malo vodicovi umoznit dostat sa do operaéného centra dopravného
podniku v jeho ¢lenskom 3tite usadenia alebo do miesta bydliska vodica a vodi¢i si mozu slobodne vybrat, kde
stravia dobu svojho odpocinku. Dopravny podnik by na preukdzanie skutoénosti, Ze si plni povinnosti tykajiice sa
organizacie pravidelného ndvratu, mal mat moznost pouzit zdznamy z tachografov, rozpisy sluzieb vodicov alebo
ind dokumentdciu. Takéto dokazy by mali byt k dispozicii v priestoroch dopravného podniku, aby mohli byt
predloZené kontrolnym orgdnom, ked o ne poziadaji.

(15)  Zatial ¢o doby pravidelného tyzdenného odpocinku a dlhsie doby odpocinku nemozno Cerpat vo vozidle alebo na
parkovacej ploche, ale len vo vhodnom ubytovacom zariadeni, ktoré sa moze nachadzat vedla parkovacej plochy,
je mimoriadne dolezité umoznit vodicom ndjst bezpecné a chranené parkovacie plochy, ktoré poskytuji primeranti
drovenl bezpe¢nosti a naleZité zariadenia. Komisia uz skiimala, ako podporit rozvoj vysokokvalitnych parkovacich
ploch vrétane nevyhnutnych minimélnych poziadaviek. Komisia by preto mala vypracovat normy pre bezpecné
a chrdnené parkovacie plochy. Tieto normy by mali prispievat k podpore vysokokvalitnych parkovacich ploch.
Normy sa mozu revidovat s ciefom zabezpecit lepsi pristup k alternativnym palivim v stlade s politikami rozvoja
tejto infrastruktary. Je tiez dolezité, aby sa z parkovacich ploch odpratdval Iad a sneh.

(16)  Bezpecné a chrdnené parkovacie plochy by mali podliehat auditorskym postupom certifikdcie v stlade s normami
Unie. Uvedené auditorské postupy by mali tieZ zabezpecit, aby parkovacie plochy aj nadalej spliali tieto normy.
Komisia by preto mala byt poverend pripravou postupu certifikicie pre rozvoj bezpecnych a chranenych parko-
vacich ploch v Unii.

(17)  V zdujme bezpecnosti cestnej premdvky a presadzovania prislusnych pravnych predpisov by mali byt vsetci vodici
plne informovani o predpisoch tykajicich sa ¢asov jazdy a dob odpocinku, ako aj o nebezpecenstvach spojenych
s tinavou. V tejto savislosti je dolezité, aby boli informdcie o volnych zariadeniach na odpocinok lahko dostupné.
Komisia by preto mala poskytovat informdcie o bezpecnych a chranenych parkovacich plochich prostrednictvom
pouzivatel'sky tstretového webového sidla. Tieto informdcie by sa mali aktualizovat.

(18)  Scielom zaistit trvali bezpe¢nost a ochranu parkovacich ploch by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc
prijimat akty v stlade s ¢linkom 290 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tinie, pokial ide o stanovenie noriem pre
drovenl sluzieb na bezpecnych a chranenych parkovacich plochich a postupy certifikdcie bezpe¢nosti a ochrany
parkovacich ploch. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultdcie, a to
aj na trovni odbornikov, a aby tieto konzultdcie vykondvala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucio-
nalnej dohode z 13.aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava (°). PredovSetkym v zdujme rovnakého zastdpenia pri
priprave delegovanych aktov sa vietky dokumenty dorucujii Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case
ako odbornikom z ¢lenskych 3tdtov, a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na
zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou delegovanych aktov.

(19)  Vrevidovanych usmerneniach pre TEN-T stanovenych v nariadeni Eurépskeho parlamentu aRady (EU)
¢.1315/2013 (%) sa predpokladd vybudovanie parkovacich ploch na dialniciach priblizne na kazdych 100 km,
ato scielom poskytnit komerénym pouzivatelom ciest parkovacie miesta s primeranou troviiou bezpecnosti
a bezpecnostnej ochrany. S cielom urychlit a podporit vystavbu primeranej parkovacej 1nfrastruktury je dolezité,
aby boli k dispozicii dostatocné prilezitosti na spolufinancovanie zo strany Unie v stilade so sti¢asnymi a budiicimi
pravnymi aktmi Unie, ktorymi sa stanovujii podmienky tejto finanénej podpory.

(200 Mnohé cinnosti cestnej dopravy v Unii v uritych tsekoch cesty zahffiajii prepravu trajektom alebo Zeleznicou. Pre
takéto ¢innosti by sa teda mali stanovit zrozumitelné a primerané ustanovenia o dobdch odpocinku a prestavkach.

¢) U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315 /2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(21)  Vodici niekedy celia nepredvidatelnym okolnostiam, ktoré im brénia dorazit na plinované miesto urcenia na tGcely
Cerpania dob tyzdenného odpocinku bez porusenia predpisov Unie. Je Ziaduce zjednodusit vodicom riesenie
takychto okolnostl aumoznit im dorazif na miesto uréenia, kde budd Cerpat dobu tyzdenného odpocinku.
Takymito vynimo¢nymi okolnostami s nahle okolnosti, ktorym sa nemozno vyhnit a nemozno ich predvidat
a v dosledku ktorych necakane nemozno na krétky ¢as uplatiiovat ustanovenia tohto nariadenia v plnom rozsahu.
Na takéto okolnosti sa preto nie je mozné systematicky odvoldvat v snahe vyhnat sa dodrziavaniu tohto naria-
denia. S cielom zabezpecit riadne presadzovanie predpisov by mal vodi¢ zdokumentovat vynimocné okolnosti,
ktoré viedli k odchyleniu sa od predpisov. Navyse by mala existovat zdruka, Ze ¢as jazdy nebude neprimerane dlhy.

(22) Na zniZenie a zabrdnenie vyskytu odlisnych postupov presadzovania predpisov a na zvySenie efektivnosti a G¢in-
nosti cezhrani¢ného presadzovania predpisov je kltiCové stanovit jasné pravidld pravidelnej administrativnej spolu-
prace medzi ¢lenskymi $tatmi.

(23)  Clenské 3$tity by mali prijat vSetky potrebné opatrenia na to, aby zabezpecili G¢inné, primerané a odrddzajice
vykondvanie vnutrostatnych pravidiel tyka]uach sa sankcii v pripade porusenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a naria-
denia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 (7). Je dolezité zabezpecit, aby odbornici mali lahky pristup
k informdcidm o sankcidch uplatiovanych v kazdom ¢lenskom Stite. Eur6psky organ prace Zrladeny nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 (8), by mohol ulahéit tento pristup spristupnenim informdcii
prostrednictvom jednotného webového sidla pre celd Uniu, ktoré bude fungovat ako jednotny portdl na pristup
k zdrojom informacii a sluzbdm na trovni Unie a na vndtrostdtnej Grovni vo vietkych dradnych jazykoch Unie,
ako sa stanovuje v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 ().

(24) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania nariadenia (ES) ¢. 561/2006 by sa mali na Komisiu preniest
vykondvacie pravomoci, aby sa objasnili akékolvek ustanovenia uvedeného nariadenia a aby sa urcil spolo¢ny
postup pri ich uplatiovani apresadzovam Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (19).

(25) S ciefom zabezpecit jednotné podmienky vykonavania nariadenia (EU) ¢. 165/2014 by sa mali na Komisiu preniest
vykondvacie prdvomoci na stanovenie podrobnych ustanoveni pre jednotné uplatiiovanie povinnosti zaznamenavat
auchovavat tdaje tykajice sa akéhokolvek prekrocenia hranic vozidlom a ¢innosti a podrobnych ustanoveni
potrebnych pre )ednotne uplatiiovanie ustanoveni tykajticich sa poziadaviek na tdaje a funkcie a instaldciu tacho-
grafov. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v siilade s nariadenim (EU) ¢. 182/2011.

(26) Vzaujme zvySenia nakladovej tcinnosti presadzovania predpisov v socidlnej oblasti by sa mali plne vyuzivat
sucasné inteligentné tachografové systémy, a inteligentné tachografy by mali byt povinné aj v pripade lahkych
uzitkovych vozidiel prekracujicich ur¢itd hmotnost, ktoré pdsobia v medzindrodnej doprave za poplatok alebo
thradu. Z tohto dovodu by sa mali zlepsit funkcie tachografov, aby umoznili presnejsie uréovanie polohy.

(27)  Ndkladovéd tcinnost presadzovania predpisov v socidlnej oblasti, rychly rozvoj novych technolégii, digitalizdcia
vramci celého hospodarstva Unie a potreba rovnakych podmienok pre spolo¢nosti v medzindrodnej cestnej
doprave si vyzaduja skratit prechodné obdobie na zavedenie inteligentnych tachografov v evidovanych vozidlach.
Inteligentné tachografy prispeju k zjednoduseniu kontrol, a tym ulah¢ia pracu vnitrostatnych orgdnov.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.561/2006 o harmonizdcii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60,
28.2.2014, s. 1).

(%) Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady, (EU) 2019/1149 z 20. jina 2019, ktorym sa zrladu]e Europsky orgdn préce a ktorym sa
menia nariadenia (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢ 492/2011 a (EU) 2016/589 aktorym sa zruduje rozhodnutie (EU) 2016/344
(U.v.EUL 186, 11.7.2019, s. 21).

(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 z 2. oktébra 2018 o zriadenf jednotnej digitdlnej brdny na poskytovame
pristupu k inform4cidm, postupom a asistenénym sluzbim a sluzbdm riesenia problémov a o zmene nariadenia (EU) €. 1024/2012
(U.v.EUL 295, 21.11.2018, s. 1). .

("% Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 z0 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovu;u pravidld a vseobecné
zésady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské 3tity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U.v.EU L 55,
28.2.2011, s. 13).
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(28)  Scielom zarucit, aby mohli vodici, previdzkovatelia a kontrolné orgdny vyuzivat ¢o mozno najskor vyhody
inteligentnych tachografov vritane ich automatického zaznamendvania prekrocenia hranice, by sa existujice
vozidld mali vybavit takymito zariadeniami v primeranej lehote po nadobudnuti t¢innosti podrobnych technickych
ustanoveni. Takdto lehota zabezpedi dostatocny ¢as na pripravu.

(29) U vozidiel, ktoré nie si vybavené inteligentnymi tachografmi, by sa prekrocenie hranic ¢lenského $tatu malo
zaznamenat v tachografe na najblizSom moznom mieste na zastavenie na hranici alebo po jej prekroceni.

(30) Zaznamendvanie ¢innosti na tachografe je dolezitou sticastou prace vodi¢ov. Preto je mimoriadne dolezité, aby sa
vodi¢om poskytla vhodnd odbornd priprava o tom, ako pouzivat nové funkcie tachografov, ktoré sa uvddzaji na
trh. Néklady spojené s touto odbornou pripravou by mali zndsat ako zamestnavatelia dopravné podniky.

(31) Kontrolni tradnici kontrolujiici sdlad s prislusnymi pravnymi predpismi Unie v odvetvi cestnej dopravy Celia
problémom sposobenym pouzivanim rdznych tachografovych zariadeni a rychlo sa vyvijajicimi sofistikovanymi
metédami manipuldcie. Plati to najméd v pripade kontrol vykondvanych na cestich. Preto je mimoriadne dolezité,
aby kontrolni dradnici absolvovali primeranti odbornd pripravu, ktorou sa zaisti, Ze budii plne oboznidmeni
s najnov$im technologickym vyvojom a metédami manipuldcie.

(32)  Scielom zniZit zatazenie dopravnych podnikov a kontrolnych orgdnov v pripade, ze kontrolny tiradnik odstrani
plombu tachografu na dcely kontroly, by sa malo povolit opitovné zaplombovanie kontrolnym tradnikom za
urcitych dobre zdokumentovanych okolnosti.

(33)  Vzhladom na neustdly technologicky vyvoj Komisia skiima moznost vyvoja novych technickych rieseni, ktoré
pontiknu rovnaké vyhody a bezpecnost ako inteligentny tachograf, a to za rovnaké alebo nizsie stvisiace naklady.

(34 Je dolezité, aby dopravné podnlky usadené v tretich krajindch podliehali pri vykondvani ¢innosti cestnej dopravy na
uzemi Unle pravidldm, ktoré st rovnocenné pravidlim Unie. Komisia by mala postdit uplatiiovanie tejto zasady na
trovni Unie a navrhndt primerané rieSenia, o ktorych sa bude rokovat v kontexte Eurépskej dohody o praci osidok
vozidiel v medzindrodnej cestnej doprave (dalej len ,dohoda AETR®).

(35)  Preprava tovaru sa lisi od prepravy [udi. Komisia by mala preto posidit, ¢i by sa mali navrhnit vhodnejsie pravidld
pre osobnu dopravu, najma pokial ide o prilezitostni dopravu vymedzend v ¢lanku 2 bode 4 nariadenia Eurép-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ().

(36) KedZe ciele tohto nariadenia, ato zlepsit bezpecnost na cestich a pracovné podmienky vodicov v ramci Unie
prostredm’ctvom harmonizécie pravidiel o ¢asoch jazdy, prestavkach a dobdch odpocinku v cestnej doprave a har-
monizdcie pravidiel pouzivania a presadzovania tachografov, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na Grovni ¢len-
skych 3titov, ale z dovodu povahy cielov ich mozno lepsie dosiahnuf na trovni Unie, moze Unia prijat opatrenia
v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej anii. Vsiilade so zdsadou proporcionality
podla uvedeného ¢ldnku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(37)  Nariadenia (ES) ¢ 561/2006 a (EU) €. 165/2014 by sa preto mali zodpovedajiicim spdsobom zmenit,
PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 sa meni takto:

1. V¢lanku 2 ods. 1 sa vkladd toto pismeno:

,2aa.) od 1.jila 2026 tovaru v rdmci medzindrodnej dopravy alebo kabotdznej prepravy, kde maximélna pripustnd
hmotnost vozidla vritane kazdého privesu alebo ndvesu je vyssia ako 2,5 tony, alebo®.

(') Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktébra 2009 o spolocnych pravidlich pristupu na medzini-
rodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88).
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2. Clanok 3 sa menf takto:

a) Pismeno a.a.) sa nahrddza takto:

,a.a.) vozidlami alebo jazdnymi stipravami s maximdlnou pripustnou hmotnostou nepresahujtcou 7,5 tony, ktoré
sa pouzivaji na:

i) prepravu materidlu, zariadeni alebo strojov, ktoré vodi¢ pouziva pocas svojej prace, alebo

ii) dorucovanie tovaru vyrobeného v ramci remeselnej vyroby,

ato iba vokruhu 100 km od zdkladne podniku a pod podmienkou, Ze vedenie vozidla nepredstavuje
hlavnii ¢innost vodica a ze sa doprava neuskuto¢niuje za poplatok alebo dhradu;”.

b) Vkladd sa toto pismeno:

,ha) vozidlami s maximédlnou pripustnou hmotnostou vratane kazdého privesu alebo névesu, ktord presahuje 2,5
tony, ale nepresahuje 3,5 tony, ktoré sa pouZivaji na prepravu tovaru, ak sa preprava neuskutociiuje za
poplatok alebo thradu, ale na vlastny tGcet spolo¢nosti alebo vodica, a ak vedenie vozidla nepredstavuje
hlavnd ¢innost osoby, ktord toto vozidlo vedie;”.

3. V &lanku 4 sa dopliia toto pismeno:

,) ,nekomer¢nd doprava' je akdkolvek cestnd doprava okrem dopravy za poplatok alebo thradu alebo na vlastny
Ucet, za ktortl sa neposkytuje Ziadna priama ani nepriama protihodnota a ktord nevytvdra Ziadny priamy ani
nepriamy prijem pre vodica vozidla ani pre iné osoby, pricom nesavisi s profesiondlnou ani komerénou ¢innos-
tou.”

4. V ¢lanku 6 sa odsek 5 nahrddza takto:

,5.  Ako ind pricu vodi¢ zaznamend vietok Cas straveny podla ¢lanku 4 pism. e), ako aj akykolvek cas straveny
vedenim vozidla pouzivaného na komerént dopravu, ktord nepatri do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, a zaz-
namend vetky Casy pohotovosti v zmysle ¢lanku 3 pism. b) smernice 2002/15[ES v siilade s ¢lankom 34 ods. 5
pism. b) bodom iii) nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 (*). Tieto zdznamy sa vedi bud
ruéne na zdznamovom liste alebo na vytlacku, alebo pomocou ovladacov na manualne vkladanie Gdajov na zazna-
movom zariadeni.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.165/2014 zo 4.februdra 2014 o tachografoch v cestnej
doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) € 561/2006 o harmonizdcii niektorych prévnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60, 28.2.2014, s. 1).«

. Vldnku 7 sa doplia tento odsek:

,Vodi¢ podielajiici sa na vedeni vozidla viacerymi osobami moze Cerpat prestdvku v trvani 45 miniit vo vozidle,
ktoré vedie iny vodi¢, za predpokladu, ze vodi¢ Cerpajici prestdvku nepomdha vodicovi, ktory vedie vozidlo.

Clanok 8 sa meni takto:
a) Odsek 6 sa nahrddza takto:
,6.  Vkazdych dvoch po sebe idicich tyzdiioch vodi¢ ¢erpa najmenej:

a) dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku alebo
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b) jednu dobu pravidelného tyzdenného odpocinku ajednu dobu skriteného tyzdenného odpocinku trvajicu
najmenej 24 hodin.

Tyzdennd doba odpocinku sa zacne najneskor na konci Siestich 24-hodinovych obdobi od ukonéenia predché-
dzajicej doby tyzdenného odpocinku.

Odchylne od prvého pododseku moze vodi¢ vykondvajici medzindrodnii prepravu tovaru erpat mimo clensky
§tat usadenia dve po sebe nasledujice doby skriteného tyzdenného odpocinku za predpokladu, Ze vodi¢ vo
vietkych $tyroch po sebe iducich tyzdinoch Cerpd aspoti Styri tyzdenné doby odpocinku, z ktorych aspon dve
st doby pravidelného tyzdenného odpocinku.

Na tcely tohto odseku sa vodi¢ povazuje za vodic¢a vykonavajuceho medzindrodnd prepravu, ak zacne dve po
sebe idiice doby skriteného tyzdenného odpocinku mimo ¢lenského $tatu, v ktorom je zamestnévatel usadeny,
amimo krajiny miesta bydliska vodica.”

b) Vkladé sa tento odsek:

,6b.  Kazdé skritenie doby tyzdenného odpocinku sa nahradi rovnocennou dobou odpocinku ¢erpanou veelku
pred ukoncenim treticho tyzdna nasledujiceho po predmetnom tyzdni.

Ak sa po sebe Cerpajii dve doby skrateného tyzdenného odpocinku v silade s odsekom 6 tretim pododsekom,
dal3ej dobe tyzdenného odpocinku musi predchadzat doba odpocinku ¢erpand ako nahrada za uvedené dve doby
skrdteného tyzdenného odpocinku.”

¢) Odsek 8 sa nahrddza takto:

,8.  Doby pravidelného tyzdenného odpocinku akazdd doba tyzdenného odpocinku v trvani viac ako 45
hodin, ktoré sa erpaji ako ndhrada za predchddzajiice doby skrateného tyzdenného odpocinku, sa nesmu Cerpat
vo vozidle. Musia sa Cerpat vo vhodnom, z rodového hladiska primeranom ubytovacom zariadeni s primeranymi
zariadeniami na spanie a hygienickymi zariadeniami.

Vsetky ndklady na ubytovanie mimo vozidla hradi zamestndvatel.”
d) Vkladd sa tento odsek:

,8a.  Dopravné podniky musia zorganizovat pracu vodiCov tak, aby sa vodi¢i mohli v ramci kazdého obdobia
Styroch za sebou idicich tyzdnov vratif do opera¢ného centra zamestndvatela v ¢lenskom 3tite, v ktorom je
zamestnavatel usadeny, kde md vodi¢ obvykle zdkladiiu a kde sa zacina doba tyzdenného odpocinku vodica,
alebo sa vrdtit do miesta bydliska vodica s cieflom strdvit tam aspofi jednu dobu pravidelného tyzdenného
odpocinku alebo dobu tyZdenného odpocinku v trvani viac ako 45 hodin ¢erpanti ako ndhrada za dobu skrate-
ného tyzdenného odpocinku.

Ak vSak vodi¢ Cerpal dve po sebe idtce doby skrateného tyzdenného odpocinku v silade s odsekom 6, dopravny
podnik zorganizuje pracu vodi¢a tak, aby sa vodi¢ mohol vrétit pred zaciatkom doby pravidelného tyzdenného
odpocinku v trvani viac ako 45 hodin, ktord sa cerpd ako ndhrada.

Podnik zdokumentuje, ako si plni uvedent povinnost, a prislusnt dokumentéciu uchovava vo svojich priestoroch,
aby ju mohol predlozit na ziadost kontrolnych orgdnov.”

e) Doplia sa tento odsek:

,10.  Komisia najneskor do 21.augusta 2022 vyhodnoti, ¢i je mozné prijat vhodnejsie pravidld pre vodicov
posobiacich v prilezitostnej doprave v rdmci prepravy osob, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 bode 4 nariadenia (ES)
¢.1073/2009, a podd o tom spravu Eurépskemu parlamentu a Rade.”

. Vklad4 sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 8a

1. Komisia zabezpedi, aby mali vodi¢i vykondvajici cestnt ndkladni a osobnd dopravu lahky pristup k informa-
cidm o bezpe¢nych a chranenych parkovacich plochdch. Komisia uverejni zoznam vsetkych certifikovanych parko-
vacich ploch, kde sa poskytuji vodicom tieto primerané sluzby:

— odhalovanie neopravnenych vniknuti a predchddzanie takymto vniknutiam,
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— osvetlenie a viditelnost,

— nudzové kontaktné miesta a postupy,

— zrodového hladiska primerané hygienické zariadenia,
— moznosti zaklpenia potravin a ndpojov,

— pripojenia na komunikdciu,

— zdroj napdjania.

Zoznam takychto parkovacich ploch sa spristupni na jednotnom oficidlnom webovom sidle, ktoré sa pravidelne
aktualizuje.

2. Komisia prijme delegované akty v sdlade s ¢lankom 23a s cielom stanovit normy, v ktorych sa poskytnt dalsie
podrobnosti tykajice sa Grovne sluzieb a bezpecnosti, pokial ide o plochy uvedené v odseku 1 a postupy certifikdcie
parkovacich ploch.

3. Na vsetkych certifikovanych parkovacich plochich sa moze uvddzat, ze st certifikované v silade s normami
a postupmi Unie.

Clenské 3tity v stlade s clankom 39 ods. 2 pism. ) nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 (¥)
podporuji vytvaranie parkovacich miest pre komerénych pouzivatelov ciest.

4. Komisia predlozi do 31.decembra 2024 Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o dostupnosti vhodnych
zariadeni na odpocinok pre vodi¢ov a chranenych parkovacich zariadeni, ako aj o vytvdrani bezpe¢nych a chrdnenych
parkovacich ploch certifikovanych v sdlade s delegovanymi aktmi uvedenymi v odseku 2. Tato sprdva moze obsa-
hovat zoznam opatreni na zvySenie poctu a kvality bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢ 661/2010/EU (U.v.EUL 348, 20.12.2013,
s. 1).°

8. Clanok 9 sa meni takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Odchylne od clanku 8, ak vodi¢ sprevddza vozidlo prepravované trajektom alebo vlakom a ¢erpa dobu
pravidelného denného odpocinku alebo dobu skrateného tyzdenného odpocinku, tito doba sa moze prerusit
inymi ¢innostami najviac dvakrdt, pricom takéto prerusenie celkovo nepresiahne jednu hodinu. Pocas tejto doby
pravidelného denného odpocinku alebo doby skriteného tyzdenného odpocinku musi mat vodi¢ k dispozicii
pristup k spacej kabine, 16zku alebo lezadlu.

Pokial ide o doby pravidelného tyzdenného odpocinku, uvedend vynimka sa uplatiiuje len na prepravu trajektom
alebo vlakom, ak:

a) cesta je napldnovand na 8 hodin alebo viac a
b) vodi¢ mé pristup k spacej kabine na trajekte alebo vo vlaku.”
b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Vsetok cas strdveny cestovanim na miesto prevzatia vozidla, ktoré patri do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia, alebo ndvratom z tohto miesta, ak sa vozidlo nenachddza v bydlisku vodi¢a ani v operaénom centre
zamestndvatela, kde mé vodi¢ obvykle zdkladiiu, sa nepovazuje za odpocinok alebo prestavku za predpokladu, ze
vodi¢ nie je ani na trajekte, ani vo vlaku a nemd pristup k spacej kabine, 16zku alebo lezadlu.”
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9. Vklada sa tento clanok:

,Cldnok 9a

Komisia do 31. decembra 2025 vypracuje a predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu hodnotiacu pouzivanie
systémov autonémnej jazdy v ¢lenskych $tatoch. Tato sprdva sa zameria najmi na potencidlny vplyv uvedenych
systémov na pravidld o ¢asoch jazdy a odpocinku. K tejto sprave sa v pripade potreby pripoji legislativny ndvrh na
zmenu tohto nariadenia.”

10. V ¢cldnku 10 sa odsek 1 nahradza takto:

,1.  Dopravny podnik nesmie poskytndt vodicom, ktorych zamestndva, alebo vodi¢om, ktorych mé k dispozicii,
ziadnu platbu, ato ani vo forme prémie alebo priplatku ku mzde, ktord by stvisela s prejdenou vzdialenostou,
rychlostou dodavky afalebo mnozstvom dopraveného tovaru, ak mé platba charakter, ktory by ohrozil bezpe¢nost
cestnej premdvky afalebo podnietil porusenie tohto nariadenia.”

11. V cldnku 12 sa dopliiajii tieto odseky:

,Ak tym vodi¢ neohrozi bezpecnost cestnej premdvky, moze sa za vynimocnych okolnosti tieZ odchylit od ¢lanku 6
ods. 1 a2 aod ¢lanku 8 ods. 2 prekrocenim denného a tyzdenného casu jazdy o maximadlne jednu hodinu, aby sa
dostal do opera¢ného centra zamestnavatela alebo do svojho miesta bydliska na Géely erpania doby tyzdenného
odpocinku.

Za rovnakych podmienok méze vodi¢ prekrocit denny a tyzdenny ¢as jazdy o maximdlne dve hodiny, pokial bola
bezprostredne pred dodatocnou jazdou vycerpand neprerusovand prestdvka v trvani 30 mindt, a to aby sa dostal do
operacného centra zamestndvatela alebo do svojho miesta bydliska na ticely ¢erpania doby pravidelného tyzdenného
odpocinku.

Vodi¢ uvedie dovod tejto odchylky ru¢ne vzdznamovom liste zdznamového zariadenia alebo vo vytlacku zo
zdznamového zariadenia alebo vo svojom rozpise sluzieb najneskor pri prichode na miesto urcenia alebo na miesto
vhodné na zastavenie.

Za kazdé predizenie sa ako nahrada poskytne rovnako dlhd doba odpocinku Eerpand veelku spolu s akoukolvek
dobou odpocinku pred ukoncenim treticho tyzdiia nasledujiceho po predmetnom tyzdni.”

12. V¢lanku 13 sa odsek 1 meni takto:
a) Pismeno €) sa nahrddza takto:

,€) vozidlami prevadzkovanymi vylu¢ne na ostrovoch alebo v regiénoch izolovanych od zvysku $titneho Gzemia
s rozlohou nepresahujiicou 2 300 kilometrov $tvorcovych, ktoré nie st so zvyskom $tdtneho tzemia spojené
mostom, brodom alebo tunelom pristupnym motorovym vozidldm, a ktoré nehranicia sinym ¢lenskym
$tatomy;".

b) Doplnajii sa tieto pismend:

,q) vozidlami alebo jazdnymi sGpravami prepravujicimi stavebné stroje stavebného podniku v okruhu do
100 km od zdkladne podniku za predpokladu, Ze vedenie vozidiel nepredstavuje hlavnt ¢innost vodica;

r)  vozidlami pouzivanymi na doddvku transportného beténu.”
13. V¢ldnku 14 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Vnaliehavych pripadoch mozu ¢lenské staty za vynimoénych okolnosti udelit docasnti vynimku na obdobie
nepresahujiice 30 dni, ktord musia riadne odovodnit a bezodkladne ozndmit Komisii. Komisia tieto informacie
bezodkladne zverejni na verejnom webovom sidle.”
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14. Clanok 15 sa nahrddza takto:

,Cldnok 15

Clenské $taty zabezpecia, aby sa na vodicov vozidiel uvedenych v ¢ldnku 3 pism. a) vztahovali vnitrostétne predpisy,
ktoré poskytujii primeranti ochranu vzhladom na povolené Casy jazdy a povinné prestivky a doby odpocinku.
Clenské staty oznamia Komisii prislusné vnutro$titne predpisy, ktoré sa vztahuji na takychto vodicov.”

15. V ¢lanku 16 ods. 3 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) zahfiia vietky tdaje uvedené v odseku 2 za minimdlne obdobie pokryvajiice defi konania kontroly a predchd-
dzajucich 56 dni; tieto Gdaje sa musia aktualizovat v pravidelnych intervaloch, ktorych dlzka nesmie presiahnut
jeden mesiac;”

16. V ¢lanku 19 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. Clenské stity stanovia predpisy o sankcidch vztahujtcich sa na porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EU)
¢.165/2014 a prijmt vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonania. Uvedené sankcie musia byt ac¢inné
a primerané zdvaznosti poruSeni, ako sa uvddza v prilohe I ksmernici Eurépskeho parlamentu aRad

2006/22[ES (*), ako aj odrddzajice a nediskrimina¢né. Ziadne porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EU)
¢ 165/2014 nemdze byt predmetom viac ako jednej sankcie alebo konania. Clenské stdty informujti Komisiu
o uvedenych predpisoch a opatreniach, ako aj o metodike a kritéridch posudzovania ich proporcionality vybranych
na vnatrostitnej drovni. Clenské $tity bezodkladne oznamuji kazdd dalsiu zmenu, ktord sa ich tyka. Komisia
o uvedenych predpisoch a opatreniach a o kazdej ich zmene informuje ¢lenské $tity. Komisia zabezpeci, aby boli
tieto informacie zverejnené vo vietkych dradnych jazykoch Unie na verejnom webovom sidle vytvorenom na tento
ticel a obsahujicom podrobné informdcie o takychto sankcidch uplatnitelnych v ¢lenskych statoch.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vykond-
vania nariadeni (ES) ¢ 561/2006 a (EU) ¢.165/2014 asmernice 2002/15[ES, pokial ide o pravne predpisy
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju ¢innosti cestnej dopravy, a ktorou sa zruSuje smernica Rady 88/599/EHS
(U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35).

17. Clanok 22 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Clenské $tity vzdjomne tizko spolupracujii abez zbyto¢ného odkladu si poskytujti vzdjomnd pomoc
s cielom ulah¢it jednotné uplatiiovanie tohto nariadenia a jeho efektivne presadzovanie v stilade s poziadavkami
stanovenymi v ¢ldnku 8 smernice 2006/22/ES.

b) V odseku 2 sa dopliia toto pismeno:

,¢) inych konkrétnych informdcif vratane rizikovosti podniku, ktoré moézu mat ndsledky pre dodrziavanie tohto
nariadenia.”

¢) Vkladaju sa tieto odseky:

,3a.  Na ucely vymeny informdcii v rdmci tohto nariadenia vyuZzivaju clenské Stity orgny pre styk v rdmci
Spolocenstva urcené podla ¢lanku 7 smernice 2006/22/ES.

3b.  Vzdjomnd administrativna spoluprdca a pomoc sa poskytuje bezplatne.”
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18. Vkladd sa tento cldnok:

,Cldnok 23a

1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Prédvomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 8a sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od
20. augusta 2020.

Komisia vypracuje spravu tykajacu sa delegovania prdvomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim tohto
patro¢ného obdobia. Delegovanle pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky
parlament alebo Rada nevznest voci takémuto predizeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého

obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 8a moze Eurépsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle prdvomoci, ktoré sa viiom uvddza. Rozhodnutie nadobtda
G¢innost dnom nasledu;uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu datumu,
ktory je v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli Gi¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (¥).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 8a nadobudne G¢innost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dna ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade
alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi o dva mesiace.

(® U.v.EUL123, 12.5.2016, s. 1.

19. V ¢lanku 24 sa odsek 2 nahradza takto:

,2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa clinok 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011 (*).

2a. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16.februdra 2011, ktorym sa ustanovuji
prav1dla a vieobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého Clenské $taty kontroluji vykondvanie vykondvacich
prédvomoci Komisie (U.v.EUL 55, 28.2.2011, s. 13).

20. V ¢cldnku 25 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Vpripadoch uvedenych v odseku 1 pism. b) Komisia prijme vykondvacie akty, vktorych stanovi spolocny
pristup.

Uvedené vykondvacie akty sa prijma v stilade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2a.”
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Cldnok 2
Nariadenie (EU) ¢. 165/2014 sa meni takto:

1. V¢lanku 1 ods. 1 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,1.  Tymto nariadenim sa ustanovuji povinnosti a poziadavky v stvislosti s konstrukciou, instaldciou, pouzivanim,
skiianim a kontrolou tachografov pouzivanych v cestnej doprave scielom overit dodrziavanie nariadenia (ES)
¢. 561/2006, nariadeni Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 1071/2009 (*), (ES) <& 1072/2009 (**), (ES)
¢.1073/2009 (***), smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES (****) a smernic Rady 92/6/EHS (****¥)
a 92/106/EHS (******), a pokial ide o vysielanie pracovnikov v cestnej doprave, smernic Eur6pskeho parlamentu
aRady 96[71[ES (¥rrxxx) 2014/67/EU i N (5 0)! 2020/1057 (rrwrreekr)

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovujt
spolocné pravidld tykajice sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzko-
vatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica Rady 96/26/ES (U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).
(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravid-
lach pristupu ndkladnej cestnej dopravy na medzmarodny trh (U. v.EUL 300, 14.11.2009, s. 72).
(***) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravid-
lach pr1stupu na medzindrodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplnen nariadenia
(ES) ¢.561/2006 (U.v.EUL 300, 14.11.2009, s. 88).
(****) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizicii pracovnej doby
0s0b vykondvajticich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).
(***) Smernica Rady 92/6/EHS z 10. februdra 1992 o montdZi a pouZzivani zariadeni obmedzujtcich rychlost
pre urcité kategérie motorovych vozidiel v Spolocenstve (U. v. ESL 57, 2.3.1992, s. 27).
(******) Smernica Rady 92[/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi clenskymi statmi (U.v. ESL 368, 17.12.1992, s. 38).

(xexx) Smernica Eurépskeho parlamentu aRady 96/71/ES zo 16.decembra 1996 o vysielani pracovnikov
v rémci poskytovania sluzieb (U.v.ESL 18, 21.1.1997, s. 1).

(e Smernica  Eurdpskeho  parlamentu  a Rady 2014/67/EU z15.mija 2014 o presadzovam smernice
96/71/ES o vysielani pracovnikov vrdmci poskytovania sluzieb, ktorou sa meni nariadenie (EU)
¢.1024/2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom informacného systému o vnitornom trhu
(nariadenie o IMI) (U v.EUL 159, 28.5.2014, s. 11).

(#eexeeenk) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 20201057 z 15. jila 2020, ktorou sa stanovuji Specifické
pravidld vo vztahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67[EU pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej
dopravy a ktorou sa meni smernica 2006/22[ES, pokial ide o poziadavky tyka]uce sa dodrziavania pred-
pisov, a nariadenie (EU) ¢ .1024/2012 (U.v. EU L 249, 31.7.2020, s. 49).“

2. V ¢lanku 3 sa odsek 4 nahrddza takto:

»4.  Najneskor do troch rokov po skonceni roka, v ktorom nadobudli G¢innost podrobné ustanovenia uvedené
v ¢lanku 11 druhom odseku, sa inteligentnym tachografom v stlade s ¢ldnkami 8, 9 a 10 tohto nariadenia vybavia
tieto kategérie vozidiel prevadzkovanych v ¢lenskom S$tdte, ktory nie je ¢lenskym Statom ich evidencie:

a) vozidld vybavené analégovym tachografom;

b) vozidld vybavené digitdlnym tachografom splnajicim Specifikicie uvedené v prilohe IB k nariadeniu (EHS)
¢.3821/85 platné do 30. septembra 2011;

o) vozidld vybavené digitdlnym tachografom splfajicim Specifikicie uvedené v prilohe IB k nariadeniu (EHS)
¢.3821/85 platné od 1. oktébra 2011, a

d) vozidld vybavené digitdlnym tachografom splnajiicim $pecifikicie uvedené v prilohe IB k nariadeniu (EHS)
¢.3821/85 platné od 1. oktobra 2012.
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4a.  Najneskor do Styroch rokov od nadobudnutia w¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢lanku
11druhom odseku sa vozidld vybavené inteligentnym tachografom v stilade s prilohou IC k vykondvaciemu naria-
deniu Komisie (EU) 2016/799 (¥), ktoré st previdzkované v ¢lenskom stite, ktory nie je clenskym stdtom ich
evidencie, vybavia inteligentnym tachografom v stlade s ¢lankami 8, 9 a 10 tohto nariadenia.

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2016/799 z 18. marca 2016, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, ktorym sa ustanovujii poziadavky na konstrukciu, skdSanie, montdz,
prevadzku a opravu tachografov a ich komponentov (U.v.EUL 139, 26.5.2016, s. 1).

3. Vldnku 4 ods. 2 sa za Stvrt zardzku vkladd tito zardzka:
,— majii dostato¢nii pamitovl kapacitu na uchovévanie vietkych tidajov vyzadovanych podla tohto nariadenia;”.
4. Cldnok 7 sa nahrddza takto:

,Cldnok 7
Ochrana ddajov

1. Clenské $tity zabezpecia, aby sa spractvanie osobnych Gdajov v stvislosti s tymto nariadenim vykondvalo
vyhradne na dcely overenia dodrziavania tohto nariadenia a nariadeni (ES) € 561/2006, (ES) ¢.1071/2009, (ES)
¢.1072/2009, (ES) ¢. 1073/2009, smernic2002/15/ES, 92/6/EHS a 92/106/EHS, a pokial ide o vysielanie pracov-
nikov v cestnej doprave, smernic 96/71[ES, 2014/67[EU a (EU) 2020/1057.

2. Clenské $tity najmi zabezpecia, aby boli osobné tidaje chrénené pred inym pouZivanim, ako je pouZivanie na
Glely, ktoré stvisia vyluéne s pravnymi aktmi Unie uvedenymi v odseku 1, pokial ide o:

a) pouzivanie globdlneho navigaéného satelitného systému (GNSS) na zaznamendvanie ddajov o polohe podla
¢lanku 8;

b) pouzivanie dialkovej komunikdcie na kontrolné tcely podla ¢lanku 9, pouzivanie tachografov s rozhranim podla
¢lanku 10, elektronickd vymenu informdcii o kartdch vodicov podla ¢lanku 31, a najmi akdkolvek cezhranicni
vymenu takychto tdajov s tretimi krajinami, a

¢) vedenie zdznamov dopravnymi podnikmi podla ¢lanku 33.

3. Digitdlne tachografy st navrhnuté tak, aby zabezpecovali sikromie. Spractivaju sa iba tdaje, ktoré st potrebné
na uUcely uvedené v odseku 1.

4. Majitelia vozidiel, dopravné podniky ainé dotknuté subjekty v prislusnych pripadoch dodrziavaja prislusné
ustanovenia o ochrane osobnych ddajov.”

5. V ¢cldnku 8 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. S cielom ulah¢it overovanie dodrZiavania prislusnych pravnych predpisov sa automaticky zaznamendva poloha
vozidla na tychto miestach alebo na najbliz§om mieste k takymto miestam, na ktorom je dostupny satelitny signal:

— miesto zacatia dennej pracovnej doby,

— kazdé prekrocenie hranice ¢lenského $titu vozidlom,

— kazdy vykon ¢innosti naklddky alebo vykliadky vozidlom,
— kazdé tri hodiny kumulovaného ¢asu vedenia vozidla a
— miesto ukoncenia dennej pracovnej doby.

Aby sa ulahcilo overovanie dodrziavania stladu zo strany kontrolnych orgdnov, inteligentny tachograf zaznamendva
aj to, ¢i bolo vozidlo pouzivané na prepravu tovaru alebo cestujicich, ako sa vyzaduje v nariadeni (ES) ¢. 561/2006.
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Na uvedené tcely sa vozidld evidované po prvykrat 36 mesiacov po nadobudnuti ¢innosti podrobnych ustanoveni
uvedenych v ¢lanku 11 prvom odseku vybavia tachografom napojenym na sluzbu urcovania polohy zaloZend na
satelitnom navigacnom systéme.

Zaznamendvanie prekrocenia hranice a dodato¢nych ¢innosti uvedenych v druhej a tretej zardzke prvého pododseku
a v druhom pododseku sa vsak uplatiiuje na vozidld, ktoré boli evidované v ¢lenskom §tite po prvykrit po uplynuti
viac ako dvoch rokov od nadobudnutia G¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢lanku 11 druhom odseku,
ato bez toho aby bola dotknutd povinnost dodatoéne modernizovat niektoré vozidld neskor v siilade s ¢lankom 3
ods. 4.

6. Cldnok 9 sa meni takto:
a) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Tri roky od nadobudnutia ¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢ldnku 11 druhom odseku
vybavia ¢lenské §taty svoje kontrolné organy zariadenim na dialkovii v€asnd detekciu potrebnym na komunikaciu
tdajov uvedent v tomto ¢ldnku, a to v primeranom rozsahu a s ohladom na svoje osobitné poziadavky a stratégie
v oblasti presadzovania prava. Dovtedy sa mozu clenské Stity rozhodnif, ¢i svoje kontrolné orgny vybavia
takymto zariadenim na dialkovii véasnd detekciu.

b) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Komunikdcia uvedend vodseku 1 sa stachografom nadviaze iba vtedy, ked si ju vyZziada zariadenie
kontrolnych orgdnov. Musi byt zabezpecend, aby sa zaistila integrita (idajov a autentifikdcia zdznamového a kon-
trolného zariadenia. Pristup k prenesenym tidajom maja iba kontrolné organy opravnené kontrolovat porusovanie
pravnych aktov Unie uvedenych v ¢ldnku 7 ods. 1 a tohto nariadenia a dielne, pokial je to potrebné na overenie
spravneho fungovania tachografu.”

) Vodseku 4 sa doplia tito zardzka:
,— prekrocenie maximélneho Casu vedenia vozidla.“
7. V danku 10 sa doplna tento odsek:

,Tachografy vozidiel zaevidovanych v ¢lenskom 3$tite po prvykrit po uplynuti viac ako dvoch rokov od nadobud-
nutia G¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢ldnku 11 druhom odseku sa vybavia rozhranim uvedenym
v odseku 1.

8. Clanok 11 sa meni takto:
a) Prvy odsek sa nahrddza takto:

,S ciefom zabezpelit zostladenie inteligentnych tachografov so zdsadami a poziadavkami uvedenymi v tomto
nariadeni Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme podrobné ustanovenia nevyhnutné na jednotné
uplatiiovanie ¢ldnkov 8, 9 a 10 s vynimkou akychkolvek ustanoveni o zaznamendvani dodato¢nych tdajov tacho-
grafom.

Komisia do 21. augusta 2021 prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné ustanovenia pre jednotné
uplatiovanie povinnosti zaznamendvat tdaje o kazdom prekroceni hranice vozidlom a ¢innostiach uvedenych
v ¢ldnku 8 ods. 1 prvom pododseku druhej a tretej zardzke a v ¢lanku 8 ods. 1 druhom pododseku a uchovavat
tieto tdaje.

Komisia do 21. februdra 2022 prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné ustanovenia nevyhnutné
pre jednotné uplatiiovanie pravidiel tykajiicich sa poziadaviek na tdaje a funkcii, vratane ¢lankov 8, 9 a 10 tohto
nariadenia, a montdze tachografov do vozidiel uvedenych véldnku 2 ods.1 pism. a.a.) nariadenia (ES)
¢. 561/2006.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmt v silade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 42 ods. 3.
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b) V druhom odseku sa Givodnd veta nahradza takto:
,Podrobné ustanovenia uvedené v prvom, druhom a trefom odseku tohto ¢lanku:“
9. V¢lanku 22 ods. 5 sa treti a $tvrty pododsek nahrddzaju takto:
,Odstrdnené alebo porusené plomby nahradza schvilend montdzna firma alebo dielfia bez zbyto¢ného odkladu
a najneskor do siedmich dni od ich odstrdnenia alebo porusenia. V pripade, ze sa plomby odstranili alebo porusili
na Gcely kontroly, mozZe ich bez zbyto¢ného odkladu nahradit kontrolny tradnik vybaveny plombovacim zariadenim
a jedine¢nou $pecidlnou znackou.
Po tom, ako kontrolny dradnik odstrdni plombu, sa do tachografu od momentu odstrinenia plomby az do ukon-
Cenia indpekcie vlozi kontrolnd karta, ato aj v pripade umiestnenia novej plomby. Kontrolny tradnik vyhotovi
pisomné vyhldsenie, ktoré musi obsahovat aspon tieto informdcie:
— identifika¢né ¢islo vozidla,
— meno tradnika,
— kontrolny organ a ¢lensky stat,
— dislo kontrolnej karty,
— dislo odstranenej plomby,
— détum a Cas odstrdnenia plomby,

— islo novej plomby, ak kontrolny tradnik umiestnil novii plombu.

Schvélend dielfia vykond pred nahradenim plomb kontrolu a kalibrdciu tachografu s vynimkou pripadov, ked bola
plomba odstranend alebo porusend na tcely kontroly a nahradil ju kontrolny tdradnik.”

10. V ¢ldnku 26 sa vkladd tento odsek:

,7a.  Prislusny organ vyddvajiceho clenského $titu moéze od vodica pozadovat nahradenie karty vodica novou
kartou, ak je to potrebné na splnenie prislusnych technickych $pecifikdcii.“

11. Clénok 34 sa meni takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1. Vodidi st povinni pouzival zdznamové listy alebo karty vodica kazdy den jazdy od chvile, ked prevzali
vozidlo. Zaznamovy list alebo karta vodica sa nesmt odobrat pred koncom dennej pracovnej doby, ak ich
odobranie nie je opravnené inak alebo nie je potrebné na tcely zadania symbolu $titu po prekroceni hranice.
Ziadny zdznamovy list ani karta vodi¢a sa nesmi pouzivat pocas dlhsiecho obdobia, nez na aké boli urcené.

b) Vodseku 5 sa pismeno b) meni takto:
i) bod iv) sa nahradza takto:

,iv) pod znakom hl: prestavky, odpocinok, riadna dovolenka alebo praceneschopnost,;

i) dopliia sa tento bod:

,v) pod znakom pre trajekt/vlak’: okrem znaku : doba odpocinku strdvend na trajekte alebo vo vlaku,
ako sa vyzaduje v clinku 9 nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

¢) Vodseku 6 sa doplia toto pismeno:

) symboly Stitov, vktorych zacal askoncil svoju dennd pracovnd dobu. Vodi¢ vlozi aj symbol $titu, do
ktorého vstupuje po prekroceni hranice ¢lenského 3tatu na zaciatku svojej prvej zastdvky v tomto ¢lenskom
State. Tato prva zastdvka sa uskutoéni na najbliZSom moZnom mieste na zastavenie na hranici alebo po jej
prekroceni. V pripade, Ze sa prekrocenie hranice ¢lenského Statu uskutocfiuje na trajekte alebo vo vlaku, vodi¢
vlozi symbol 3titu v pristave alebo na stanici miesta prichodu.”
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d) Odsek 7 sa nahrddza takto:

7. Vodi¢ vlozi do digitdlneho tachografu symboly Stdtov, v ktorych zacal a skoncil svoju dennd pracovnd

dobu.

Vodi¢ od 2. februdra 2022 vlozi aj symbol $titu, do ktorého vstupuje po prekroceni hranice ¢lenského $tatu na
zaCiatku svojej prvej zastavky v tomto ¢lenskom Stite. Tato prvd zastdvka sa uskutoéni na najblizsom moznom
mieste na zastavenie na hranici alebo po jej prekroceni. V pripade, Ze sa prekrocenie hranice ¢lenského Stdtu
uskuto¢iiuje na trajekte alebo vo vlaku, vodi¢ vlozi symbol $titu v pristave alebo na stanici miesta prichodu.

Clenské stity mozu od vodicov vozidiel vykonavajticich dopravné ¢innosti na ich Gzemf{ pozadovat, aby doplnili
symbol 3titu o podrobnejSie geografické Specifikicie za predpokladu, Ze dané clenské $tity ozndmili Komisii

uvedené podrobné geografické Specifikicie pred 1. aprilom 1998.

Vodi¢ nemusi vkladat informacie uvedené v prvom pododseku, ak tachograf automaticky zaznamendva tddaje
o polohe v zmysle ¢lanku 8.

12. Clanok 36 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa meni takto:
i) bod i) sa nahrddza takto:
,i) zdznamové listy za dany den a predchddzajicich 56 dni;
ii) bod iii) sa nahrddza takto:
Lii) kazdy ruény zdznam a vytlacok vytvoreny pocas daného dina a predchadzajicich 56 dni”
b) V odseku 2 sa bod ii) nahradza takto:
Ji) kazdy ruény zdznam a vytlacok vytvoreny pocas daného diia a predchddzajicich 56 dni”

Cldnok 3

Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Avsak ¢lanok 1 bod 15 aclanok 2 bod 12 sa uplatiiuji od 31. decembra 2024.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vetkych clenskych
$tatoch.

V Bruseli 15.jidla 2020

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1055
z 15.jila 2020,

ktorym sa menia nariadenia (ES) & 1071/2009, (ES) & 1072/2009 a (EU) & 1024/2012 s ciefom
prispdsobit ich vyvoju v odvetvi cestnej dopravy

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najmd na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru ('),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajic v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1)  Skasenosti s vykondvanim nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (*) a (ES) ¢. 1072/2009 ()
ukdzali, ze v stvislosti s pravidlami ustanovenymi v tychto nariadeniach existuje v mnohych ohladoch priestor na
zlepSenie.

(2)  Doposial plati, ze okrem pripadov, ked to stanovujii vnitrostdtne pravne predpisy, sa pravidld pristupu k povo-
laniu prevddzkovatela cestnej dopravy neuplatiiuji na podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevddzkovatela
nakladnej cestnej dopravy vyluéne motorovymi vozidlami s najvicSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresa-
hujtcou 3,5 tony alebo jazdnymi stipravami s uvedenou maximdlnou hmotnostou. Pocet podnikov, ktoré vyko-
ndvaji vnitrostitnu aj medzindrodnd dopravu, narastd. V dosledku toho sa viaceré clenské taty rozhodli uplat-
novat na takéto podniky pravidld pristupu k povolaniu prevddzkovatela cestnej dopravy podla nariadenia (ES)
¢.1071/2009. S ciefom vyhndt sa moznym medzerdm a prostrednictvom spolo¢nych pravidiel zaistit minimdlnu
drovenl profesionalizdcie odvetvia, v ktorom sa pouZivaji vozidld urcené vyluéne na prepravu tovaru, ktorych
najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, atym zblizit podmienky hospodarskej sutaze
medzi vetkymi prevadzkovatelmi, by sa uvedené nariadenie malo zmenif. Poziadavky na pristup k povolaniu
by sa mali stat povinné pre prevadzkovatelov, ktori pouZzivajii motorové vozidld alebo jazdné stpravy urcené
vyluéne na prepravu tovaru v medzindrodnej doprave, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost presahuje
2,5 tony, ale nepresahuje 3,5 tony.

(3)  Podla nariadenia (ES) ¢ 1072/2009 sa udeluje vynimka v pripade niektorych &innosti medzindrodnej ndkladnej
dopravy z potreby disponovat na tcely pristupu na eurdpsky trh nakladnej cestnej dopravy licenciou Spolocenstva.
Vrdmci organizicie uvedeného trhu by mali byt podniky ndkladnej cestnej dopravy, ktoré prepravuji tovar
v motorovych vozidlach alebo jazdnych stpravach, ktorych najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
2,5 tony, oslobodené od potreby ziskat licenciu Spolocenstva alebo iné povolenie na prepravu.

(4 Hoci vozidld s najva¢sou pripustnou celkovou hmotnostou nedosahujicou uréity prah st z rozsahu pdsobnosti
nariadenia (ES) ¢.1071/2009 vylacené, uvedenym nariadenim sa ¢lenskym $tatom poskytuje moznost uplatnit na
takéto vozidld cast jeho ustanoveni alebo vsetky jeho ustanovenia.

(55 Clenské $tdty majt v sGcasnosti pravo podmienit pristup k povolaniu previdzkovatela cestnej dopravy dodrzia-
vanim dalsich poziadaviek popri poziadavkdch stanovenych v nariadeni (ES) ¢. 1071/2009. Tato moznost sa viak
neukdzala ako potrebnd na splnenie nalichavych potrieb a viedla v savislosti s takymto pristupom k povolaniu
k rozdielnym podmienkam. Mala by sa preto zrusit.

() U.v.EU C 197, 8.6.2018, s. 38.

() U.v.EUC 176, 23.5.2018, 5. 57.

() Pozicia Eurdpskeho parlamentu zo 4.aprila 2019 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ditani zo
7.aprila 2020 (U.v.EU C 153, 7.5.2020, s.1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 9.jila 2020 (zatial neuverejnend v tiradnom
vestniku).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji spolocné prav1dla tykajice
sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica
Rady 96/26/ES (U v.EUL 300, 14.11.2009, s. 51).

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 z 21.oktdbra 2009 o spolo¢nych pravidlich pristupu ndkladnej
cestnej dopravy na medzindrodny trh (U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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(10)

(11

(12)

(13)

S ciefom bojovat proti fenoménu tzv. schrankovych spolo¢nosti a zaistit spravodlivd hospoddrsku siitaz a rovnaké
podmienky na vnatornom trhu je nevyhnutné zabezpedit, aby prevadzkovatelia cestnej dopravy usadeni v ur¢itom
¢lenskom 3téte boli v tomto ¢lenskom Stdte skutocne a ststavne pritomni a aby z neho riadili svoju podnikatel'skii
¢innost. Z tohto dovodu a vzhladom na skisenosti je potrebné objasnif a posilnit ustanovenia tykajiice sa exis-
tencie skuto¢ného a stabilného miesta usadenia ekonomickej ¢innosti a zdroven sa vyhnit neprimeranému admini-
strativnemu zataZeniu.

Na splnenie podmienky skutocnej a ststavnej pritomnosti v ¢lenskom $tite usadenia by sa malo predovietkym
vyzadovat, aby podnik vykondval dopravné opericie prostrednictvom ndlezitého technického vybavenia nacha-
dzajuiceho sa vtomto ¢lenskom Stite.

Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009 ukladd podnikom povinnost skuto¢ne a stistavne vykonavat svoju ¢innost prostred-
nictvom ndlezitého technického vybavenia a prislusenstva v prevadzkovom stredisku umiestnenom v ¢lenskom
State usadenia a umoznuje dodato¢né poziadavky na vnutro$titnej drovni, pricom najbeZnejSou z nich je poZia-
davka disponovat v ¢lenskom 3tite usadenia parkovacimi miestami. Tieto nejednotne uplatiiované poziadavky vsak
nestacili na zabezpecenie skutocnej vizby s danym clenskym Stitom, na zdklade ktorej by bolo mozné ucinne
bojovat proti schrankovym spolo¢nostiam a znizit riziko systematickej kabotdze a ,nomddskych vodi¢ov* riade-
nych podnikom, do ktorého sa vozidld nevracaji. Vzhladom na to, Ze pre zaistenie riadneho fungovania vnttor-
ného trhu v oblasti dopravy moézu byt potrebné osobitné pravidld tykajice sa prava usadit sa a poskytovania
sluzieb, je vhodné dalej harmonizovat poziadavky tykajice sa usadenia sa a posilnit poziadavky spojené s pritom-
nostou vozidiel pouzivanych prevddzkovatelom dopravy v ¢lenskom §tite usadenia. Vymedzenie jasného minimal-
neho intervalu, vktorom sa vozidlo musi vratit, tieZ prispieva k zabezpeeniu riadnej tdrzby tychto vozidiel
prostrednictvom technického vybavenia, ktoré sa nachddza v ¢lenskom $tdte usadenia, a ulahcuje kontroly.

Cyklus takychto ndvratov by sa mal synchronizovat s povinnostou dopravného podniku podla nariadenia Eurédp-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (°) organizovat svoje operacie sposobom, ktory umozni vodicovi vratit
sa domov aspon kazdé Styri tyzdne tak, aby bolo mozné obe povinnosti splnit prostrednictvom ndvratu vodica
spolu s vozidlom aspon kazdy druhy Stvortyzdiiovy cyklus. Tato synchronizacia posiliiuje pravo vodica na navrat
a znizuje riziko, Ze vozidlo sa vrati len na tGcely splnenia novej poziadavky na usadenie. Z poziadavky na névrat do
¢lenského $titu usadenia by vSak nemala vyplyvat povinnost vykonat urcity pocet operdcii v ¢lenskom Stite
usadenia anemala by sa fiou ani inak obmedzif mozZnost prevadzkovatelov poskytovat sluzby na celom
vnatornom trhu.

Pokial pristup k povolaniu prevddzkovatela cestnej dopravy zdvisi od bezthonnosti dotknutého podniku, je
potrebné poskytniit vysvetlenia k otdzke 0sob, ktorych spravanie sa musi zohladiovat, administrativnych postu-
pov, ktoré treba dodrziavat, a ¢akacich lehot v stvislosti s ndpravou, ak veduci dopravy stratil bezithonnost.

Vzhladom na ich potencidl zna¢ne ovplyvnit podmienky spravodlivej hospoddrskej stitaze na trhu cestnej dopravy
by sa mali zdvazné porusenia danovych predpisov jednotlivych $tatov pridat k skuto¢nostiam, na zéklade ktorych
sa posudzuje bezihonnost.

Vzhladom na ich potencidl znacne ovplyvnif trh cestnej dopravy asocidlnu ochranu pracovnﬂ<0v by sa mali
zdvazné porusenia predpisov Unie o vysielani pracovnikov v cestnej doprave, kabotizi a o prave uplatnitelnom
na zmluvné zdvizky pridat k skuto¢nostiam, na zdklade ktorych sa posudzuje bezithonnost.

Vzhladom na dolezitost spravodlivej hospoddrskej sitaze na vndtornom trhu by sa pri posudzovani bezdihonnosti
vedtcich dopravy a dopravnych podnikov mali zohladfiovat porusenia predpisov Unie tykajtcich sa tejto otdzky,
vratane pravidiel pristupu na trh, napriklad pravidiel kabotdze. V tejto stvislosti by sa mali objasnit podmienky
pravomoci Komisie, na zdklade ktorych md urcit stupen zdvaznosti prislusného porusenia.

Vnditrodtatne prislusné orgdny maji tazkosti s identifikdciou dokumentov, ktoré moézu podniky predkladat na
preukdzanie ich finan¢nej sposobilosti, a to najma ak nie st k dispozicii overené roéné zavierky. Mali by sa objasnit
pravidld tykajice sa dokazov potrebnych na preukdzanie financnej sposobilosti.

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15.marca 2006 o harmonizacii n1ektorych pravnych predpisov

v socidlnej oblasti, ktoré sa tyka]u cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplfaja nariadenia Rady (EHS) ¢ 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zru$uje narlademe Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1).
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(14)  Podniky, ktoré vykondvajii povolanie prevddzkovatela ndkladnej cestnej dopravy motorovymi vozidlami alebo
jazdnymi sdpravami urenymi vyluéne na prepravu tovaru pouZzivanymi v medzinirodnej doprave, ktorych
najvicsia pripustnd celkovd hmotnost presahuje 2,5 tony, ale nepresahuje 3,5 tony, by mali mat minimdlnu
finan¢nt sposobilost, aby sa zabezpetilo, Ze maju prostriedky na stabilné a dlhodobé vykonavanie operacii.
KedZe operdcie vykondvané prostrednictvom uvedenych vozidiel maji vo vSeobecnosti obmedzeny rozsah, zodpo-
vedajiice poziadavky na finan¢nt spdsobilost by mali byt menej prisne nez tie, ktoré sa uplatiiuji na prevadzko-
vatelov vyuzivajiicich vozidld presahujiice uvedeny limit. Pri stanovovani pozadovanej finan¢nej sposobilosti by sa
mali zohladfiovat jazdné stpravy. Ak najvicsia pripustnd celkovd hmotnost jazdnej stpravy presahuje 3,5 tony,
prislusny orgdn by mal uplatnit vyssiu troveri finanénej poziadavky.

(15)  Aby mohli ¢lenské stity zachovat a zavddzat prisne normy pre podniky bez toho, aby negativne ovplyvnili
vnttorny trh v oblasti cestnej dopravy, mali by mat moznost uplatiiovat finanéné poziadavky tykajiice sa pouzi-
vania tazkych vozidiel na podniky usadené na ich tzemi aj v savislosti s vozidlami, ktorych najvicsia pripustnd
celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony.

(16)  Aby mohli clenské Staty zabezpecit spolahlivé odvetvie cestnej dopravy a zlepsit vymdhanie pohladdvok voci
subjektom, ktoré upravuje verejné pravo, mali by mat moznost vyzadovat splnenie platobnych zdvizkov voci
verejnym subjektom, ako napriklad dlhy v oblasti dane z pridanej hodnoty a prispevky na socidlne zabezpecenie,
a vyzadovat, aby v stvislosti s podnikmi neprebiehali konania na ochranu ich majetku.

(17)  Informdcie o prevadzkovateloch dopravy uvedené vo vnitrostitnych elektronickych registroch by mali byt ¢o
najiplnejsie a najaktualnejsie, aby prislusné vnutrostatne orgdny, ktoré relevantné predpisy presadzujt, mali o vyse-
trovanych prevddzkovateloch dostatoény prehlad. K lepSiemu vnitrostitnemu a cezhrani¢nému presadzovaniu
ustanoveni nariadeni (ES) ¢. 1071/2009 a (ES) €. 1072/2009 by mali prispiet predovietkym informdacie o evidené-
nych ¢islach vozidiel, ktoré maja prevadzkovatelia k dispozicii, a o hodnoteni rizikovosti prevadzkovatelov. Z tohto
dovodu by sa mali zodpovedajicim sposobom zmenit pravidld o vndtrodtitnom elektronickom registri.

(18) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia, by sa mali Komisii udelit vykondvacie
pravomoci na prijatie okrem iného technickych postupov na elektronické nahliadanie do vnutrostitnych elek-
tronickych registrov inych ¢lenskych $titov. Mohlo by to zahffiat postupy potrebné na zabezpelenie pristupu
prislusnych orgdnov k harmonizovanému hodnoteniu rizikovosti podnikov podla ¢lanku 9 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2006/22[ES (/) pocas cestnych kontrol. Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (8).

(19)  Vymedzenie najzdvaznejsich poruseni v stvislosti s prekrocenim denného casu jazdy podla prilohy IV k nariadeniu
(ES) €.1071/2009 nezodpoveda existujicemu prislusnému ustanoveniu v nariadeni (ES) ¢. 561/2006. Tato nejed-
notnost sposobuje neistotu a odlisné postupy orgdnov jednotlivych Stitov a stazuje presadzovanie dotknutych
pravidiel. Uvedené vymedzenie pojmu by sa preto malo objasnit s cielom zabezpecit stlad medzi oboma naria-
deniami.

(20)  Pravidld upravujﬁce vnitrodtatnu dopravu, ktort v hostitelskom ¢lenskom 3tte docasne vykondvaji dopravcovia,
ktor{ v fiom nie st usadeni (dalej len ,kabotdz“), by mali byt zrozumitelné, jednoduché a lahko vyndtitelné pricom
by mala byt zachovand dosiahnutd droven liberalizacie.

(21)  KabotadZna preprava by mala pomdct zvysit koeficient vytazenosti tazkych uzitkovych vozidiel a zniZit pocet jazd
naprazdno a mala by byt povolend, pokial sa nevykondva ako stdla alebo nepretrzitd ¢innost v dotknutom ¢len-
skom §tdte. S cielom zabezpecit, aby sa kabotdzna preprava nevykondvala sposobom, ktorym sa vytvori stéla alebo
nepretrzitd ¢innost, by dopravcom po skonéeni kabotdznej prepravy nemalo byt pocas urcitého obdobia umoz-
nené vykondvat kabotdznu prepravu v rovnakom ¢lenskom Stdte.

() Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vykondvania nariadeni (ES)
¢. 561 /2006 a (EU) & 165/2014 a smernice 2002/15[ES o prdvnych predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy,
a o zruSenf smernice Rady 88/599/EHS (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35).
(¥) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanOVUJu pravidld a vieobecné
zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské tity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U.v.EU L 55,
28.2.2011, s. 13).
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(22)  Hoci dalsia liberalizdcia stanovend v ¢lanku 4 smernice Rady 92/106/EHS (°) prispieva v porovnani s kabotdZzou
v nariadeni (ES) ¢.1072/2009 k podpore kombinovanej dopravy a v zdsade by sa mala zachovat, je potrebné
zabezpecit, aby sa nezneuzivala. Zo skiisenosti vyplyva, Ze toto ustanovenie sa v ur¢itych castiach Urne vyuzivalo
systematickym sposobom na obidenie docasnej povahy kabotdze a ako zdklad pre nepretrziti pritomnost vozidiel
v ¢lenskom $tdte, ktory nie je miestom usadenia podniku. Existuje riziko, Ze takéto nekalé praktiky povedd
k socidlnemu dumpingu a ohrozia dodrZiavanie pravneho rdmca tykajiceho sa kabotdze. Clenské $tity by preto
mali mat moznost odchylit sa od ¢ldnku 4 smernice 92/106/EHS a uplatiiovat ustanovenia tykajiice sa kabotdze
v nariaden{ (ES) ¢ 1072/2009 s cielom riesit takéto problémy zavedenim primeraného obmedzenia nepretrzitej
pritomnosti vozidiel na ich tizemi.

(23)  Utinné a efektivne presadzovanie pravidiel je nevyhnutnym predpokladom spravodlivej hospoddrskej stitaze na
vnatornom trhu. Na rozsirenie kapacit v oblasti presadzovania, zniZenie nepotrebného administrativneho zatazenia
dopravcov v medzindrodnej doprave a najmd malych a strednych podnikov, lepsie zacielenie na vysoko rizikovych
prevadzkovatelov dopravy a odhalovanie podvodnych praktik je potrebnd dalsia digitalizdcia ndstrojov presadzo-
vania prava. Mali by sa objasnit sposoby, ktorymi moézu prevadzkovatelia cestnej dopravy preukdzat dodrziavanie
pravidiel kabotdznej prepravy. Cestné kontroly by sa mali vykondvat na zaklade prepravnych dokladov a pripadne
zdznamov z tachografov, ak st k dispozicii. S cielom zjednodusit poskytovanie relevantnych dokazov aich spra-
covanie prislusnymi orgdnmi by sa malo uznat pouZivanie a zasielanie elektronickych dopravnych informacii za
sposob preukdzania stladu. Formdt pouzity na tento ticel by mal zabezpecit spolahlivost a pravost. Vzhladom na
narastajice pouzivanie efektivnej elektronickej vymeny informdcii v odvetviach dopravy a logistiky je dolezité
zabezpecit jednotnost regulacnych rdmcov a stanovit ustanovenia tykajice sa zjednoduSenia administrativnych
postupov.

(24)  Dopravné podniky st adresitmi pravidiel o medzindrodnej preprave a ako také zndsaju dosledky akychkolvek
poruseni, ktorych sa dopustia. S cielom zabranit zneuZivaniu zo strany podnikov, ktoré si zmluvne obstaravaji
dopravné sluzby od prevddzkovatelov ndkladnej cestnej dopravy, by viak clenské $taty mali taktieZ stanovit jasné
a predvidatelné pravidld tykajace sa sankcii voci odosielatelom, zasielatelom, doddvatelom a subdoddvatelom
v pripadoch, ked tieto osoby vedeli alebo vzhladom na vietky relevantné okolnosti mali vediet, ze dopravné
sluzby, ktoré objedndvaju, zahffiaji porusenia nariadenia (ES) ¢. 1072/2009.

(25)  Eurdpsky orgdn préce, do ktorého rozsahu c¢innosti v zmysle clinku 1 ods. 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu
aRady (EU) 2019/1149 (1) patri nariadenie (ES) ¢. 1071/2009, bude zohrdvat délezitd dlohu pri pomoci ¢len-
skym §tdtom ndlezite presadzovat pravidld tohto nariadenia. Tato tloha sa bude tykat najmi zostiladenych kontrol,
ulah¢ovania spoluprice a vymeny informdcii medzi ¢lenskymi 3tdtmi, propagicie a vymeny najlepsich postupov,
podpory budovania kapacit, odbornej pripravy a kampani na zvySovanie informovanosti.

(26) S cielom zohladnit vyvoj na trhu a technicky pokrok by sa na Komisiu mala delegovat pravomoc prijimat akty
v stlade s ¢ldnkom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie, pokial ide o zmeny prilohy I, I a IIl k nariadeniu (ES)
¢.1071/2009 a zmeny prilohy I, 1 a Il k nariadeniu (ES) ¢. 1072/2009. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prdc uskutocnila prislusné konzultdcie, a to aj na trovni odbornikov, a aby tieto konzultdcie vyko-
navala vsalade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13.aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava ('1). Predovsetkym, v zdujme rovnakého zastdpenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty
dorucujt Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych $tatov a odbornici Eurép-
skeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaji
pripravou delegovanych aktov.

(27)  KedZe ciele tohto nariadenia, a to zaviest urcitd mieru harmonizdcie v niektorych oblastiach, ktoré doposial nie s
harmonizované pravom Unie, najma pokial ide o dopravu lahkymi azitkovymi vozidlami a postupy presadzovama
predpisov, a zblizit podmienky hospodarskej sitaze a zlepsit presadzovanie predpisov, nie je mozné uspokojivo

(°) Smernica Rady 92/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi lenskymi $tatmi (U. v. ES L 368, 17. 12.1992, s. 38).

("% Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 20191149 z 20. jina 2019, ktorym sa zriaduje Eurépsky orgén prace a ktorym sa
menia nariadenia (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢. 492/2011 a(EU) 2016/589 aktorym sa zrusuje rozhodnutie (EU) 2016/344
(U.v.EUL 186, 11.7.2019, s. 21).

() U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.



31.7.2020 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 249/21

dosiahnut na drovni ¢lenskych $tdtov, ale z dovodu povahy sledovanych cielov v spojeni s cezhraniénym charak-
terom cestnej dopravy ich mozno lepsie dosiahnut na tGrovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v sdlade so zdsadou
subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku
toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(28)  Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009, (ES) ¢.1072/2009 a (EU) ¢. 1024/201 (1) by sa
preto mali zodpovedajiicim spdsobom zmenit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny nariadenia (ES) ¢ 1071/2009
Nariadenie (ES) ¢.1071/2009 sa meni takto:

1. Clanok 1 ods. 4 sa meni takto:
a) Pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevadzkovatela ndkladnej cestnej dopravy len motorovymi vozidlami
alebo jazdnymi stpravami s najvicSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou 3,5 tony a ktoré
vykondvaju vylu¢ne vnutrodtitnu dopravu vo svojom ¢lenskom stdte usadenia;”.

b) Vkladd sa toto pismeno:

,a. a.) podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevadzkovatela ndkladnej cestnej dopravy len motorovymi vozid-
lami alebo jazdnymi stipravami s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou 2,5 tony;“.

¢) Pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) podniky, ktoré poskytujii sluzby osobnej cestnej dopravy vyluéne na neobchodné déely alebo ktorych
hlavnou ¢innostou nie je povolanie prevadzkovatela osobnej cestnej dopravy.”

d) Dopliia sa tento pododsek:

,Na tcely prvého pododseku pism. b) sa za prepravu vylu¢ne na neobchodné ucely povazuje akdkolvek cestnd
preprava okrem prepravy za poplatok alebo za thradu alebo na vlastny wcet, za ktord sa neposkytuje Ziadna
priama ani nepriama protihodnota a ktord nevytvara Ziadny priamy ani nepriamy prijem pre vodi¢a vozidla ani
pre inych, pricom nijakym sposobom nesuvisi s profesiondlnou ¢innostou.”

2. V ¢lanku 3 sa vypusta odsek 2.
3. Clanok 5 sa nahradza takto:

,Cldnok 5
Podmienky tykajiice sa poziadavky usadenia

1. Na splnenie poziadavky stanovenej v ¢lanku 3 ods. 1 pism. a) musi podnik v ¢lenskom $tdte usadenia:

a) mat priestory, v ktorych md pristup k origindlom hlavnych dokumentov o podnikatel'skej ¢innosti, ¢i uz v elek-
tronickej alebo akejkolvek inej forme, najmi svoje zmluvy o preprave, dokumenty stvisiace s vozidlami, ktorymi
podnik disponuje, actovné doklady, doklady o riadeni zamestnancov, pracovné zmluvy, doklady v oblasti social-
neho zabezpecenia, doklady s idajmi o rozdeleni tloh vodi¢om a vysielani vodi¢ov, doklady s idajmi o kabotazi,
doklady s idajmi o Case jazdy a dobach odpocinku a vSetky ostatné dokumenty, ku ktorym musi mat pristup
prislusny organ, aby preveril plnenie podmienok podnikom stanovenych v tomto nariadent;

b) organizovat ¢innost svojho vozidlového parku tak, aby zabezpecil ndvrat vozidiel, ktorymi podnik disponuje
aktoré sa pouzivajii v medzindrodnej preprave, do jedného z operacnych centier v tomto ¢lenskom State aspon
kazdych osem tyzdnov odvtedy, co ho opustia;

(12) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1024/2012 z 25. oktébra 2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom

informa¢ného systému o vnidtornom trhu a o zruSeni rozhodnutia Komisie 2008/49[ES (,nariadenie o IMI) (U.v.EUL 316,
14.11.2012, s. 1).
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¢) byt zapisany v registri obchodnych spolo¢nosti daného ¢lenského $titu alebo v podobnom registri, ak sa to
vyZzaduje vo vnitrodtitnom prave;

d) podliehat dani z prijmu a, ak sa to vyzaduje vo vnitrodtitnom prdve, mat platné identifika¢né ¢&islo pre dan
z pridanej hodnoty;

e) po tom, ¢o mu bolo udelené povolenie, disponovat jednym alebo viacerymi vozidlami, ktoré st evidované alebo
uvedené do prevadzky a vzfahuje sa na ne povolenie vyuzivat ich v stlade s pravnymi predpismi daného ¢len-
ského statu, bez ohladu na to, ¢i st tieto vozidld v dplnom vlastnictve alebo v drzbe na zdklade zmluvy o kiipe na
splatky alebo zmluvy o prendjme alebo lizingu;

f) skutocne a sustavne vykondvat svoju administrativnu a obchodnt ¢innost prostrednictvom ndlezitého vybavenia
a zariadeni v priestoroch podla pismena a) nachddzajicich sa v tomto ¢lenskom 3tite a skuto¢ne a sdstavne riadit
svoje dopravné ¢innosti s pouzitim vozidiel uvedenych v pismene g) a nalezitého technického vybavenia nacha-
dzajiceho sa vtomto ¢lenskom State;

) mat priebezne a pravidelne k dispozicii urcity pocet vozidiel, ktoré splhajii podmienky stanovené v pismene e)
a pocet vodicov, ktori maji svoju zvycajni zdkladiiu v operatnom centre v danom clenskom S§tite, v oboch

pripadoch primerany objemu dopravy, ktortd podnik vykonédva.

2. Clenské $tity mozu okrem poziadaviek stanovenych v odseku 1 od podniku vyzadovat, aby v ¢lenskom state
usadenia mal:

a) primerane podla rozsahu ¢innosti podniku riadne kvalifikovanych administrativnych pracovnikov v priestoroch
podniku alebo vediceho dopravy, s ktorym je mozné sa v beznych pracovnych hodindch spojit;

b) primerane podla rozsahu ¢innosti podniku prevddzkovid infrastruktiru ind ako technické vybavenie uvedené
v odseku 1 pism. f) vratane kanceldrskych priestorov otvorenych v beznych pracovnych hodindch.”

Clanok 6 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa meni takto:
i) druhy pododsek sa nahrddza takto:
,Pri urcovani, ¢i podnik tejto poziadavke vyhovel, ¢lenské Stity postdia konanie daného podniku, jeho
veducich dopravy, konatelov a vsetkych ostatnych prislusnych osob v stlade surcenim c¢lenskym Stitom.
Vsetky odkazy v tomto ¢ldnku na odsddenia, sankcie alebo poruSenia zahffiaji odstidenia, uloZené sankcie
alebo porusenia samotného podniku, jeho vedicich dopravy, konatelov a vietkych ostatnych prislusnych osob
v stlade s uréenim clenskym $tdtom.";
i) vtrefom pododseku pism. a) bode vi) sa vypusta slovo ,a%
iii) v trefom pododseku pism. a) sa doplia tento bod:
,vii) danové pravo; a“

iv) v tretom pododseku pism. b) sa doplfajii tieto body:

=

,Xi) vysielanie pracovnikov v cestnej doprave;

xii) rozhodné pravo pre zmluvné zdvizky;

xiii) kabotdz.

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Na tcely odseku 1 treticho pododseku pism. b), ak bol vedici dopravy alebo dopravny podnik v jednom
alebo vo viacerych clenskych stitoch odstideny za zdvazny trestny ¢in alebo mu bola uloZend sankcia za jedno
z najzdvaznej$ich poruseni predpisov Unie stanovenych v prilohe IV, prislusny orgdn ¢lenského $titu usadenia
nélezite a v¢as uskutoéni a dokondi spravne konanie, ktoré pripadne zahffia in3pekciu na mieste v priestoroch

dotknutého podniku.

Pocas tohto spravneho konania maji vedici dopravy alebo ini pravni zdstupcovia dopravného podniku pravo
predlozit svoje tvrdenia a vysvetlenia.
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Pocas spravneho konania prislusny orgdn postdi, ¢i by strata bezithonnosti nebola v danom konkrétnom pripade
vzhladom na osobitné okolnosti neprimeranym opatrenim. Pri tomto postdeni prislusny orgdn zohladnuje pocet
zdvaznych poruseni vnitrostitnych predpisov a predpisov Unie uvedenych v odseku 1 trefom pododseku, ako aj
pocet najzavaznejsich poruseni predpisov Unie stanovenych v prilohe 1V, za ktoré bol odstdeny vedici dopravy
alebo dopravny podnik alebo za ktoré bola udelend sankcia. Vsetky takéto zistenia musia byt riadne odévodnené
a opodstatnené.

Ak prislusny orgdn zisti, Ze strata beztthonnosti by bola neprimerand, rozhodne, Ze dotknuty podnik si nadalej
zachovdva bezihonnost. Dévody tohto rozhodnutia sa zaznamenaji vo vndtro§titnom registri. Pocet takychto
rozhodnuti sa uvedie v sprave podla ¢linku 26 ods. 1

Ak prislusny orgdn postdi, Ze strata bezthonnosti by nebola neprimerand, odstdenie alebo sankcia povedd
k strate bezithonnosti.“

¢) Vklada sa tento odsek:

,2a.  Komisia prijima vykondvacie akty, ktorymi sa stanovuje zoznam kategérii, druhov a stupiiov zdvaznosti
zdvaznych poruseni predpisov Unie uvedenych v odseku 1 trefom pododseku pism. b), ktoré mozu popri tych,
ktoré st stanovené v prilohe IV, viest k strate bezihonnosti. Clenské stity pri stanovovani priorit pre kontroly
podla ¢ldnku 12 ods. 1 zohladnia informdcie o tychto poruSeniach vritane informdcii, ktoré im zasld iné ¢lenské
Staty.

Na tento tcel Komisia:
a) stanovi kategérie a druhy poruseni predpisov, ktoré sa vyskytujii najcastejsie;

b) urdi stupen zdvaznosti poruseni predpisov podla ich potencidlu sposobit riziko usmrtenia alebo zdvaznej ujmy
na zdravi a narudit hospoddrsku stifaz na trhu cestnej dopravy, vratane ohrozenia pracovnych podmienok
pracovnikov v doprave;

¢) stanovi frekvenciu vyskytu, po ktorej prekroceni sa opakované porusenia predpisov povazuji za zdvaznejsie,
s prihliadnutim na pocet vozidiel, ktoré veduici dopravy vyuziva pri dopravnych ¢innostiach, ktoré riadi.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 25 ods. 3.
5. Clanok 7 sa meni takto:
a) Vodseku 1 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,1. Scielom splnit poziadavku stanovent v ¢lanku 3 ods. 1 pism. ¢) musi byt podnik nepretrzite schopny plnit
svoje finan¢né zavizky v priebehu celého Gétovného roka. Podnik musi na zaklade ro¢nej Gi¢tovnej zavierky, ktord
overil auditor alebo riadne akreditovand osoba, preukazat, ze pre kazdy rok disponuje vlastnym imanim v celkovej
hodnote aspon:

a) 9 000 EUR pre prvé pouzivané motorové vozidlo;

b) 5000 EUR za kazdé dalsie pouzivané vozidlo alebo jazdnd siipravu, ktoré maji najvacsiu pripustnd celkovii
hmotnost presahujicu 3,5 tony, a

¢) 900 EUR za kazdé dalSie pouzivané vozidlo alebo jazdnt stpravu, ktoré maji najvacsiu pripustni celkovi
hmotnost, ktord presahuje 2,5 tony, ale nepresahuje 3,5 tony.

Podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevadzkovatela ndkladnej cestnej dopravy vyluéne motorovymi vozidlami
alebo jazdnymi stpravami s najvicSou pripustnou celkovou hmotnostou, ktord presahuje 2,5 tony, ale nepresa-
huje 3,5 tony, musia na zdklade ro¢nej Gitovnej zavierky overenej auditorom alebo riadne akreditovanou osobou
preukdzat, Ze pre kazdy rok disponuji vlastnym imanim v celkovej hodnote aspon:

a) 1800 EUR pre prvé pouzivané vozidlo;

b) 900 EUR za kazdé dalsie pouzivané vozidlo.
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Clenské stity mozu vyzadovat, aby podniky usadené na ich tzemi preukdzali, Ze v stvislosti s uvedenymi
vozidlami disponuji rovnakym vlastnym imanim ako v stvislosti s vozidlami uvedenymi v prvom pododseku.
V takom pripade o tom prislusny orgdn dotknutého ¢lenského $tdtu informuje Komisiu, ktord uvedené informdcie
zverejni.”

b) Vkladé sa tento odsek:

,1a.  Popri poziadavkich stanovenych v odseku 1 mézu ¢lenské $tity vyzadovat, aby podnik, veddci dopravy
alebo akékolvek iné prislusné osoby v sdlade s urcenim ¢lenskymi $tatmi, nemali nesplatené iné ako osobné dlhy
voci verejnopravnym subjektom a aby neboli v dpadku alebo v konkurznom ¢i likvidaénom konani.“

¢) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Odchylne od odseku 1 moze prislusny organ akceptovat alebo vyzadovat, aby podnik preukdzal svoju
finan¢nd spolahlivost osved¢enim, ktoré uréi prislusny orgdn, akym je napr. bankovd zdruka alebo poistenie,
vratane poistenia zodpovednosti za vykon povolania, od jednej alebo viacerych bank alebo inych finanénych
institicif vratane poistovni alebo inym zdvaznym dokumentom, ktory predstavuje spolo¢nii a nerozdielnu zaruku
za podnik s ohladom na sumy uvedené v odseku 1.

d) Vklada sa tento odsek:

,2a.  Odchylne od odseku 1, ak nie je k dispozicii overend ro¢nd Gctovnd zavierka za rok, v ktorom podnik
ziskal registraciu, prislusny organ sthlasi s tym, Ze podnik preukdze svoju finan¢nt spolahlivost osved¢enim,
akym je napr. bankovd zdruka, doklad o zriadeni pristupu k Gveru v mene podniku, ktory vydala financnd
institicia, alebo iny zdvazny dokument, ktory uréi prislusny organ a ktory preukdze, Ze podnik disponuje sumami
uvedenymi v odseku 1.

. Clanok 8 sa meni takto:

a) Odsek 5 nahrddza takto:
,5. ,Clenské stdity mozu podporit pravidelnti odbornd pripravu v oblastiach uvedenych v prilohe 1v ¢asovych
intervaloch troch rokov s cielom zabezpecit, aby osoba alebo osoby uvedené v odseku 1 boli dostato¢ne oboz-
ndmené s vyvojom v danom odvetvi.“

b) Odsek 9 nahrddza takto:

,9.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 24a s cielom menit prilohy I, I a III
na tcely ich prisposobenia vyvoju trhu a technickému pokroku.”

. V&lanku 9 sa doplna tento odsek:

,Na tcely udelenia licencie podniku nakladnej cestnej dopravy, ktory prevadzkuje len motorové vozidld alebo jazdné
stipravy s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou 3,5 tony, sa mozu clenské $taty rozhodndat, Ze
zo skasok uvedenych v ¢lanku 8 ods. 1 oslobodia osoby, ktoré predlozia dokaz o tom, Ze pocas 10 rokov pred
20. augustom 2020 nepretrzite riadili podnik rovnakého typu.”

. Vélanku 11 ods. 4 sa vypusta treti pododsek.

. Clanok 12 sa meni takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Prisluiné orgdny pravidelne monitorujd, ¢i podniky, ktorym udelili povolenie na vykondvanie povolania
prevddzkovatela cestnej dopravy, stéle splfiaji poziadavky stanovené v cldnku 3 tohto nariadenia. Clenské stity na
tento cel vykondvaju cielené kontroly podnikov vritane pripadnych kontrol na mieste v priestoroch dotknutych
podnikov, ktoré sa klasifikované ako podniky so zvysenym rizikom. Na tento tcel ¢lenské Staty rozsiria systém
hodnotenia rizikovosti, ktory zaviedli podla ¢ldnku 9 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES (¥),
aby sa vztahoval na vietky porusenia uvedené v ¢lanku 6 tohto nariadenia.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vyko-
navania nariadeni (ES) ¢ 561/2006 a (EU) ¢ 165/2014 asmernice 2002/15/ES o pravnych predpisoch
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajti cestnej dopravy, a o zruseni smernice Rady 88/599/EHS (U.v.EUL 102,
11.4.2006, s. 35)."
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b) Vodseku 2 sa vypusta druhy pododsek.
10. V ¢ldnku 13 ods. 1 sa pismeno c) nahrddza takto:
,¢) lehotu najviac Siestich mesiacov, ak nebola splnend poziadavka na finanénd sposobilost, na preukdzanie, Ze tito
poziadavka je opdt natrvalo splnend.”
11. Clanok 14 sa meni takto:
a) Vodseku 1 sa dopliia tento pododsek:
,Prislusny orgdn pristipi k ndprave vo vztahu k vediicemu dopravy najskor jeden rok po tom, ¢o stratil bezihon-
nost a v ziadnom pripade nie predtym, ako vedici dopravy preukdze, ze absolvoval ndlezitG odbornd pripravu
v dlzke najmenej tri mesiace alebo zlozil skiisku v predmetoch uvedenych v Casti I prilohy I k tomuto nariadeniu.
b) Odsek 2 sa nahrddza takto:
,2.  Osved¢enie o odbornej sposobilosti vediiceho dopravy vyhldseného za nesposobilého uvedené v ¢lanku 8
ods. 8 nie je platné v Ziadnom clenskom stite, pokial sa neprijme ndpravné opatrenie v stlade s prislusnymi
ustanoveniami vnutrodtatneho prava a odsekom 1 tohto ¢lanku.”
12. Cldnok 16 sa meni takto:

a) Odsek 2 sa meni takto:
i) pismeno ¢) sa nahrddza takto:

,0) mend vedicich dopravy uréenych ako splfiajicich poziadavky stanovené v clanku 3, ktoré sa tykaji
bezthonnosti a odbornej sposobilosti, alebo pripadne meno zdkonného zastupcu;*;

i) dopliiajii sa tieto pismend:
,g) evidencné ¢isla vozidiel, ktorymi podnik disponuje podla ¢lanku 5 ods. 1 pism. g);

h) pocet ludi zamestnanych v podniku k 31. decembru predchddzajiceho roka, ktory sa kazdy rok do 31.
marca zaznamend do vnitrostitneho registra;

i) hodnotenie rizikovosti podniku podla ¢ldnku 9 ods. 1 smernice 2006/22/ES.%
iii) druhy, treti a tvrty pododsek sa nahrddzaji takto:

,Udaje uvedené v prvom pododseku pism. a) az d) st verejne pristupné v stilade s prislusnymi ustanoveniami
o ochrane osobnych tdajov.

Clenské stity mozu rozhodnif, e Gdaje uvedené v prvom pododseku pism. e) az i) budd uchovévat v samo-
statnych registroch. V takych pripadoch musia byt tidaje uvedené v pismendch ¢) a f) dostupné na poziadanie
alebo priamo pristupné vietkym prislusnym orgdnom dotknutych ¢lenskych Stdtov. Vyziadané informdcie sa
poskytnii do piatich pracovnych dni od dorucenia Ziadosti.

Prislusné orgdny maja tdaje uvedené v prvom pododseku pism. g), h) a i) k dispozicii pocas cestnych kontrol
najneskor 12 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti vykonédvacieho aktu prijatého podla odseku 6, v ktorom sa
$pecifikuji funkcionality umoznujice prislusnym organom pristup k ddajom pocas cestnych kontrol.

K ddajom uvedenym v prvom pododseku pism. ) az i) maji iné ako prislusné organy pristup len vtedy, ak im
boli riadne udelené pravomoci tykajice sa dohladu a ukladania sankcii v odvetvi cestnej dopravy a ak st ich
tradnici viazani prisahou mlcanlivosti alebo inym sposobom tradne viazani povinnostou zachovévat mlcan-
livost.*

b) Odsek 4 sa nahrddza takto:

4.  Clenské staty prijmt vietky potrebné opatrenia na zaistenie toho, aby vietky tdaje obsiahnuté vo vndtro-
Stdtnom elektronickom registri boli aktualizované a presné.”
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) Vodseku 6 sa dopliiaj tieto pododseky:

,Komisia do 14 mesiacov od prijatia vykondvacieho aktu o spolo¢nom vzorci na vypocet hodnoty rizikovosti
podnikov podla ¢lanku 9 ods. 1 smernice 2006/22/ES prijme vykondvacie akty, ktorymi ur¢i funkcionality, na
zdklade ktorych bude mozné spristupnit prislusnym orgdnom pocas cestnych kontrol tdaje uvedené v odseku 2
prvom pododseku pism. g), h) ai).

Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 25 ods. 2.
d) Odsek 7 sa vypusta.
13. Clanok 18 sa nahrddza takto:

,Cldnok 18
Administrativna spoluprica medzi ¢lenskymi Statmi

1. Clenské 3tty urcia vnitrostitne kontaktné miesto zodpovedné za vymenu informdcif s inymi ¢lenskymi $tdtmi,
pokial ide o uplatiiovanie tohto nariadenia. Clenské $tity zasld Komisii ndzov aadresu svojho vnitrostitneho
kontaktného miesta do 4.decembra 2011. Komisia zostavi zoznam vSetkych kontaktnych miest a postipi ho
¢lenskym $tatom.

2. Prislusné orgdny clenskych stitov tizko spolupracujii a urychlene si poskytuji vzdjomnd pomoc a akékolvek
dalsie relevantné informdcie s cielom ulahcit vykondvanie a presadzovanie tohto nariadenia.

3. Prislusné organy clenskych Stitov si vymieniaji informécie o odstdeniach a sankcidch za zdvazné poruSenia
predpisov uvedené v clanku 6 ods. 2 Clensky stdt, ktorému sa zasle ozndmenie o zdvaznom poruseni predpisov
podla ¢lanku 6 ods. 2, ktoré viedlo v priebehu predchddzajiicich dvoch rokov k odsideniu alebo uloZeniu sankcie
vinom d¢lenskom §tdte, zaznamend toto poruSenie predpisov vo svojom vniitrodtitnom elektronickom registri.

4. Clenské $tity odpovedaji na ziadosti o informdcie od vsetkych prislusnych orgdnov inych ¢lenskych stitov
a vykondvajui kontroly, in§pekcie a vySetrovania, pokial ide o plnenie poziadavky podla ¢ldnku 3 ods. 1 pism. a) zo
strany prevadzkovatelov cestnej dopravy usadenych na ich Gizemi. Takéto ziadosti o informécie mozu zahffiat pristup
k dokumentom potrebnym na preukdzanie splnenia podmienok stanovenych v ¢lanku 5. Ziadosti prislusnych
orgdnov ¢lenskych $titov o informacie musia byt riadne opodstatnené a odévodnené. Ziadosti preto musia obsahovat
vierohodny popis moznych poruseni ¢linku 3 ods. 1 pism. a), musi sa v nich uvddzat tcel Ziadosti a dostatocne
podrobne upresiiovat, o aké informdcie a dokumenty sa Ziada.

5. Clenské stity poskytnd informdcie, o ktoré poziadali iné ¢lenské $téty podla odseku 4, do 30 pracovnych dni
od dorucenia Ziadosti. Clenské $tity sa mozu dohodnit na kratiej lehote.

6. Ak clensky stat, ktorému bola dorucend ziadost, usadi, Ze Ziadost nie je dostatocne odévodnend, ozndmi to
ziadajicemu ¢lenskému §tétu do 10 pracovnych dni od dorucenia Ziadosti. Ziadajtici clensky stdt poskytne dodatocné
odovodnenie ziadosti. Ak nie je Ziadajici ¢lensky $tdt schopny poskytnit dodatoéné odovodnenie Ziadosti, moze
¢lensky 3tat, ktorému bola dorucend Zziadost, dand Ziadost zamietnut.

7. Ak je zlozité vyhoviet ziadosti o informdcie alebo vykonat kontroly, inspekcie alebo vy3etrovanie, clensky stdt,
ktorému bola dorucend Ziadost o tom informuje Ziadajici ¢lensky $tdt do 10 pracovnych dni od dorucenia Ziadosti,
pricom uvedie dovody zlozitosti. Dotknuté ¢lenské Stity vykondvaji vzdjomné konzultdcie s ciefom ndjst rieSenie
akéhokolvek vzniknutého problému. V pripade pretrvévajiicich omeskani pri poskytovani informécii Ziadajicemu
Clenskému $tatu sa o tejto skutocnosti informuje Komisia, ktord prijme vhodné opatrenia.

8. Vymena informdcii podla odseku 3 sa uskutolfiuje prostrednictvom systému vymeny sprav, a to Eurdpskeho
registra podnikov cestnej dopravy zriadeného nariadenim Komisie (EU) ¢. 1213/2010 (*). Administrativna spolupraca
a vzdjomnd pomoc medzi prislusnymi organmi ¢lenskych Stdtov podla odsekov 4 az 7 sa uskutociiuje prostrednic-
tvom informa¢ného systému o vnatornom trhu (dalej len ,IMI) zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu
aRady (EU) ¢ 1024/2012 (*). Na tento Géel moze kazdy clensky stit za prislusny orgdn urcit kontaktné miesto
uvedené v odseku 1, pricom o tom prostrednictvom IMI informuje Komisiu.
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9. Clenské $tity zabezpecia, aby informdcie, ktoré dostali podla tohto ¢ldnku, boli pouzité vylucne na tcely, na
ktoré bola Ziadost o informdcie podand. Kazdé spractivanie osobnych tdajov sa vykondva vylu¢ne na to, aby sa
dosiahol sdlad s tymto nariadenim, a vykondva sa v sdlade snarlademm Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/679 ().

10.  Vzdjomnd administrativna spoluprdca a pomoc sa poskytuje bezplatne.

11.  Ziadost o informdcie nebrani prislusnym orgdnom v tom, aby prijali opatrenia v stlade s prislusnymi vnitro-
Statnymi pravnymi predpismi a pravnymi predpismi Unie s cielom vysetrit Gidajné porusenia tohto nariadenia a pred-
chidzat im.

(*) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1213/2010 zo 16. decembra 2010, ktorym sa ustanovujii spoloéné pravidld tyka-
juce sa vzdjomného prepojenia vndtrostitnych elektronickych = registrov podmkov cestnej dopravy
(U.v.EU L 335, 18.12.2010, s. 21). ;

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 z 25. oktdbra 2012 o administrativnej spolu-
prdci prostrednictvom informaéného systému o vndtornom trhu a o zruseni rozhodnutia Komisie 2008/49/ES
(nariadenie o IMI) (U.v.EUL 316, 14.11.2012, s. 1).

(***) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27.aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri
spraciivani osobnych tdajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruuje smernica 95[46/ES
(vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov) (U.v. EUL 119, 4.5. 2016 s. 1).

14. V danku 23 sa doplnajii tieto odseky:

,Odchylne od ¢lanku 1 ods. 2 sa podniky ndkladnej cestnej dopravy vykondvajice medzindrodni dopravu vylu¢ne
motorovymi vozidlami alebo jazdnymi stipravami, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
3,5 tony, do 21.mdja 2022 oslobodzujii od ustanoveni tohto nariadenia, pokial nie je v pravnych predpisoch
¢lenského $tdtu usadenia stanovené inak.

Odchylne od ¢lanku 16 ods. 2 sa poziadavka na zahrnutie hodnotenia rizikovosti podnikov do vnitrostatnych
elektronickych registrov zacne uplatiiovat 14 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti vykondvacieho aktu o spolo¢nom
vzorci na vypocet hodnoty rizikovosti podla ¢lanku 9 ods. 1 smernice 2006/22/ES.*

15. Cldnok 24 sa vyptsta.
16. Vkladd sa tento cldnok:

,Cldnok 24a
Vykonévanie delegovania privomoci
1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 8 ods.9 sa Komisii udeluje na dobu neurcitd od
20. augusta 2020.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v clanku 8 ods. 9 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle prdvomoci, ktoré sa vifiom uvddza. Rozhodnutie nadobtda
G¢innost dnom nasledu)uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu datumu,
ktory je v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli Gi¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe préva (*).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢linku 8 ods. 9 nadobudne Géinnost, len ak Eurépsky parlament alebo Rada voci
nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu
a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhod-
nuti nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predfZi o dva mesiace.

(" U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.4
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17. Clanok 25 sa meni takto:
a) Odsek 2 sa nahrddza takto:
,2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa clinok 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

& 182/2011 (¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februira 2011, ktorym sa ustanovuji
pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské 3tty kontrolujii vykondvanie vykond-
vacich pravomoci Komisie (U.v.EUL 55, 28.2.2011, s. 13).

b) Odsek 3 sa nahrddza takto:
,3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.¢
18. Clanok 26 sa meni takto:
a) Ndzov sa nahrddza takto:

,Poddvanie sprdv a preskiimanie".

b) Odsek 1 pism. b) sa nahrddza takto:

,b) pocet povoleni udelenych podla tohto nariadenia za kazdy rok a podla druhu, pocet pozastavenych povoleni,
pocet odnatych povoleni, pocet vyhldseni o nesposobilosti a dovody, na ktorych sa tieto rozhodnutia zakla-
dajii. V spravach tykajtcich sa obdobia po 21. médja 2022 sa uvddza aj Clenenie uvedenych ddajov podla
tychto skupin:

i) prevadzkovatelia osobnej cestnej dopravy;

i) prevddzkovatelia ndkladnej cestnej dopravy vyuzivajici vyluéne motorové vozidld alebo jazdné sdpravy,
ktorych najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, a

iif) v3etci ostatni prevadzkovatelia nakladnej cestnej dopravy;“.
¢) Dopliaji sa tieto odseky:

,3.  Clenské 3taty podaji Komisii kazdé dva roky spravy o Ziadostiach, ktoré zaslali podla ¢ldnku 18 ods. 4 az
9, o odpovediach, ktoré dostali od inych clenskych $tdtov, a o opatreniach, ktoré prijali na zdklade poskytnutych
informacii.

4. Komisia na zdklade informdcii, ktoré zhromazdila podla odseku 3, a dalsich dokazov najneskdr do
21. augusta 2023 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade podrobnt spravu o rozsahu administrativnej spolu-
prace medzi clenskymi $tdtmi, moznych nedostatkoch v tejto oblasti a o pripadnych sposoboch zlepsenia tejto

spoluprace. Komisia na zdklade tejto spravy postdi, ¢i je potrebné navrhnit dalsie opatrenia.

5.  Komisia do 21.augusta 2023 zhodnoti vykondvanie tohto nariadenia a podd Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o jeho uplatiiovani.

6.  Vnadviznosti na spravu uvedend v odseku 5 Komisia toto nariadenie pravidelne vyhodnocuje a vysledky
hodnotenia predkladd Eurépskemu parlamentu a Rade.

7. Vpripade potreby sa k spravam uvedenym v odsekoch 5 a 6 pripoja prislusné legislativne ndvrhy.”
19. Priloha IV sa meni takto:
a) Ndzov sa nahrddza takto:

,NajzdvaznejSie poruSenia na dlely clanku 6 ods. 2

b) Vbode 1 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) prekrocenie maximdlneho denného ¢asu jazdy pocas denného pracovného casu o 50 % alebo viac.
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¢) Bod 2 sa nahrddza takto:

,2. Nenainstalovany tachograf afalebo obmedzova¢ rychlosti alebo pritomnost vo vozidle afalebo pouzitie
podvodného zariadenia, ktoré dokdze zmenif zdznamy zdznamového zariadenia afalebo obmedzovaca
rychlosti, alebo sfalSovanie zdznamovych listov alebo tidajov ziskanych z tachografu afalebo karty vodica.”

Cldnok 2
Zmeny nariadenia (ES) ¢ 1072/2009
Nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 sa meni takto:

1. Vcldnku 1 sa odsek 5 meni takto:
a) pismeno c) sa nahrddza takto:

,¢) do 20.mdja 2022: preprava tovaru vo vozidlich, ktorych najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
3,5 tony;".

b) Vkladd sa toto pismeno:

,ca) od 21. mdja 2022: preprava tovaru vo vozidlch, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
2,5 tony;".

2. Cldnok 4 sa meni takto:
a) Vodseku 2 sa vypusta treti pododsek.
b) Odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Licencia Spolocenstva a overené kdpie musia zodpovedat vzoru uvedenému v prilohe II, v ktorom st taktiez
uvedené podmienky upravujiice jej pouZitie. Licencia a overené képie musia obsahovat najmenej dva bezpecnostné
prvky uvedené v prilohe 1.

V pripade vozidiel pouzivanych na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou
3,5 tony, na ktoré sa uplatiuji nizsie finanéné poziadavky ustanovené v ¢lanku 7 ods. 1 druhom pododseku
nariadenia (ES) ¢. 1071/2009, uvedie vyddvajtci orgdn v Casti ,Osobitné poznamky* licencie Spolocenstva alebo jej

overenej kopie tento zdznam: ,< 3,5 t'.

Komisia je oprévnend prijimat v stlade s ¢linkom 14b delegované akty s cielom menit prilohy Ia Il na déely ich
prisposobenia technickému pokroku.”

3. V clanku 5 sa odsek 4 nahrddza takto:

»4.  Komisia je opravnend prijimat v silade s ¢lainkom 14b delegované akty s cielom menit prilohu III na tcely jej
prisposobenia technickému pokroku.”

4. Clanok 8 sa meni takto:
a) Vkladd sa tento odsek:

,2a.  Dopravcovia nesmd Styri dni od ukoncenia poslednej kabotdznej prepravy v ¢lenskom $tite vykondvat
vtomto clenskom S$tite kabotdznu prepravu s tym istym vozidlom alebo — v pripade jazdnej stpravy — s moto-
rovym vozidlom toho istého vozidla.“

=

V odseku 3 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,3.  Sluzby vnitrostitnej nakladnej cestnej dopravy, ktoré v hostitelskom ¢lenskom $tite vykondva dopravca,
ktory viiom nie je usadeny, sa povazuji za sluzby v stlade s tymto nariadenim len vtedy, ak dopravca moze
poskytnit jasny dokaz o predchddzajicej medzindrodnej preprave a o kazdej naslednej kabotdznej preprave. Ak sa
vozidlo nachddzalo na tzemi hostitelského ¢lenského $titu v priebehu obdobia $tyroch dni pred medzindrodnou

prepravou, dopravca poskytne jasny dokaz aj o vSetkych prepravach, ktoré sa uskuto¢nili vrdmci uvedeného
obdobia.”
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¢) Vkladd sa tento odsek:

,4a.  Dokaz uvedeny v odseku 3 sa predlozi alebo odovzdd na Zziadost opravnenej osoby z hostitelského ¢len-
ského $tatu, ktord vykondva kontrolu, ato pocas cestnej kontroly. Dokaz sa moze predlozit alebo odovzdat
elektronicky s pouzitim upravitelného §truktiirovaného formdtu, ktory mozno priamo pouzit na uloZenie a poci-
tacové spracovanie, ako je napriklad elektronicky nékladny list (e-CMR) podla Dodato¢ného Zenevského protokolu
k Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinarodnej cestnej ndkladnej doprave (CMR) tykajiceho sa elektronického
nakladného listu z 20. februdra 2008. Pocas cestnej kontroly sa vodi¢ moze obratit na dstredie, vedticeho dopravy
alebo akiikol'vek inti osobu alebo subjekt s cielom poskytntit pred koncom cestnej kontroly ktorykolvek z dokazov
uvedenych v odseku 3.

d) Odsek 5 sa meni takto:

,5.  Kazdy dopravca oprdvneny vykondvat v clenskom 3tite, v ktorom je usadeny, ndkladnd cestni dopravu
v prendjme alebo za thradu podla ¢lanku 1 ods. 5 pism. a) az ca) v stlade s pravnymi predpismi daného ¢lenského
§titu je za podmienok stanovenych v tejto kapitole oprdvneny vykondvat kabotdznu prepravu toho istého druhu
alebo kabotdznu prepravu vozidlami tej istej kategorie.”

5. Clanok 10 sa meni takto:
a) Vodseku 3 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,3.  Komisia preskiima situdciu najmd na zdklade relevantnych ddajov apo porade s vyborom ustanovenym
podla ¢lanku 42 ods. 1 nariadenia Eurdépskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 165/2014 (*) rozhodne do jedného
mesiaca od dorucenia ziadosti ¢lenského $titu o tom, ¢i si potrebné ochranné opatrenia, a ak su potrebné, tieto
opatrenia prijme.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 165/2014 zo 4.februdra 2014 o tachografoch v cestnej
doprave ktorym sa ru$i nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave
amen{ nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii nlektorych prévnych pred-
pisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaja cestnej dopravy (U.v.EUL 60, 28.2.2014, s. 1).4

b) Dopliia sa tento odsek:

7. Okrem odsekov 1 az 6 tohto cldnku, a odchylne od ¢lanku 4 smernice 92/106/EHS, ak je to potrebné na
zabrdnenie zneuZivaniu posledného ustanovenia prostrednictvom poskytovania neobmedzenych a nepretrzitych
sluzieb pozostavajtcich z pociato¢nych alebo kone¢nych cestnych tsekov v ramci hostitelského ¢lenského $tatu,
ktoré st stcastou kombinovanej dopravy medzi ¢lenskymi $tatmi, clenské $tity mozu stanovit, Ze ¢ldnok 8 tohto
nariadenia sa na dopravcov vztahuje, ked vykondvaji takéto pociatocné afalebo konecné tseky cestnej ndkladnej
dopravy v tomto ¢lenskom $tate. Pokial ide o takéto tseky cestnej ndkladnej dopravy, ¢lenské $taty mozu stanovit
dlhsiu lehotu nez je lehota siedmich dni stanovend v ¢ldnku 8 ods. 2 tohto nariadenia, ako aj kratSiu lehotu nez je
lehota $tyroch dni stanovend v ¢lanku 8 ods. 2a tohto nariadenia. Uplatiiovanie ¢lanku 8 ods. 4 tohto nariadenia na
takéto dopravné ¢innosti nemd vplyv na poziadavky vyplyvajiice zo smernice 92/106/EHS. Clenské stdty, ktoré
uplatiiuji odchylku stanoventi v tomto odseku, o tom informuji Komisiu pred tym, ako za¢nd uplatilovat svoje
relevantné vnitrostdtne opatrenia. Uvedené opatrenia presktimaji aspoii kazdych pat rokov a o Vysledkoch preski-
mania informujii Komisiu. Uvedené pravidld, ako aj dlzku jednotlivych obdobi transparentne zverejiuji.”

6. Vkladd sa tento ¢lanok:

,Cldnok 10a
Kontroly

1. Scielom dalej presadzovat povinnosti stanovené v tejto kapitole clenské staty zabezpecia, aby sa na ich tzemi
uplatiovala ucelend vnatro§titna stratégia presadzovania prava. Uvedend stratégia sa zameria na podniky hodnotené
podla ¢lanku 9 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES (*) ako vysoko rizikové.

2. Kazdy clensky stat zabezpeci, aby kontroly stanovené v ¢lanku 2 smernice 2006/22/ES zahffiali v relevantnych
pripadoch kontrolu kabotdZznej prepravy.
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3. Clenské stty aspon dvakrédt do roka vykonaji zostladené cestné kontroly kabotdznej prepravy. Takéto kontroly
vykonaju stiasne vniitrostitne organy zodpovedné za presadzovanie predpisov v oblasti cestnej dopravy z dvoch alebo
viacerych ¢lenskych §tétov, kazdy vndtrostitny organ na svojom vlastnom tizemi. Clenské stity mozu tieto aktivity
kombinovat s aktivitami stanovenymi v ¢lanku 5 smernice 2006/22/ES. Po vykonani zosuladenych cestnych kontrol si
vnutrodtitne kontaktné miesta urcené v stilade s ¢linkom 18 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 1071/2009 vymenia informécie
o pocte a druhu zistenych poruseni predpisov.

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/22[ES z 15. marca 2006 o minimélnych podmienkach vykondvania
nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) & 165/2014 a smernice 2002/15[ES o prdvnych predpisoch v socidlnej oblasti,
ktoré sa tykajd cestnej dopravy, a o zrugeni smernice Rady 88/599/EHS (U.v.EU L 102, 11.4.2006, s. 35).“

7. Vkladaju sa tieto clanky:

,Cldnok 14a
Zodpovednost

Clenské stdty stanovia pravidld tykajtce sa sankcif, ktoré sa uplatiiuji voci odosielatelom, zasielatelom, dodévatelom
a subdoddvatelom za nedodrziavanie kapitoly II a kapitoly III tejto smernice v pripade, Ze tieto osoby vedeli alebo
vzhladom na vietky relevantné okolnosti mali vediet, Ze dopravné sluzby, ktoré objedndvali, zahffiali porusenia tohto
nariadenia.

Cldnok 14b
Vykonévanie delegovania privomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢linku 4 ods. 4 a cldnku 5 ods. 4 sa Komisii udeluje na dobu
neurcitti od 20. augusta 2020.

3. Delegovanie privomoci uvedené v ¢ldnku 4 ods. 4 acldnku 5 ods. 4 modze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhod-
nutie nadobtida t¢innost diiom nasledu;umm po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu
dadtumu, ktory je viiom ureny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi urcenymi jednotlivymi clenskymi Stdtmi
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava ().

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢ldnku 4 ods. 4 a ¢lanku 5 ods. 4 nadobudne t¢innost, len ak Eurépsky parlament
alebo Rada voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu aRade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi
o dva mesiace.

) U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.

8. Clanok 15 sa vypusta.
9. Clanok 17 sa nahrddza takto:

,Cldnok 17
Podéivanie sprdv a preskdmanie

1. Clenské $tity ozndmia Komisii kazdé dva roky najneskér do 31. marca pocet dopravcov, ktori boli drzitelmi
licencii Spolocenstva k 31. decembru kazdého z predchddzajiicich dvoch rokov, a pocet overenych képif zodpoveda-
juci poctu vozidiel v prevddzke k tomuto datumu. V spravach tykajicich sa obdobia po 20. maji 2022 sa uvadza aj
¢lenenie uvedenych tidajov podla prevadzkovatelov ndkladnej cestnej dopravy vykondvajicich medzindrodnt prepravu
vylu¢ne prostrednictvom vozidiel, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, a ostatnych
prevadzkovatelov ndkladnej cestnej dopravy.
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2. Clenské $tity ozndmia Komisii kazdé dva roky najneskor do 31. marca pocet osved¢eni vodi¢ov vydanych
v kazdom z predchddzajiicich dvoch kalendarnych rokov, ako aj celkovy pocet osvedceni vodi¢ov k 31. decembru
kazdého z predchddzajicich dvoch rokov. V spravach tykajiicich sa obdobia po 20. mdji 2022 sa uvddza aj clenenie
uvedenych tdajov podla prevddzkovatelov nakladnej cestnej dopravy vykondvajiicich medzindrodnd prepravu vyluéne
prostrednictvom vozidiel, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, a ostatnych prevadz-
kovatelov ndkladnej cestnej dopravy.

3. Clenské staty najneskor 21. augusta 2022 za3li Komisii svoje vnitrostitne stratégie presadzovania préva prijaté
podla ¢lanku 10a. Clenské stity informuji Komisiu kazdorocne najneskor do 31. marca o operdcidch presadzovania
prava uskuto¢nenych v predchddzajiicom kalenddrnom roku podla ¢ldnku 10a a v ndlezitych pripadoch aj o pocte
vykonanych kontrol. Tieto informdcie zahffiaji pocet skontrolovanych vozidiel.

4. Komisia do 21. augusta 2024 vypracuje spravu o stave trhu cestnej dopravy Unie. Tdto sprava obsahuje analyzu
situdcie na trhu vrdtane hodnotenia G¢innosti kontrol a vyvoja podmienok zamestndvania v tomto povolani.

5. Komisia vyhodnoti vykondvanie tohto nariadenia, najmid vplyv zmien v ¢linku 8 zavedenych nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 (*), do 21.augusta 2023 a Eurdépskemu parlamentu a Rade podd
spravu o jeho uplatiovani.

6.V nadviznosti na spravu uvedent v odseku 5 Komisia toto nariadenie pravidelne vyhodnocuje a vysledky hodno-
tenia predkladd Eurdépskemu parlamentu a Rade.

7.V pripade potreby sa k sprdvam uvedenym v odsekoch 5 a 6 pripoja prislusné legislativne navrhy.

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 z15.jala 2020, ktorym sa menia nariadenia (ES)
¢.1071/2009, (ES) ¢. 1072/2009 a (EU) ¢. 1024/2012 s cielom prisposobit ich vyvoju v odvetvi cestnej dopravy
(U.v. EU L 249, 31.7.2020, s. 17).”

Cldnok 3
Zmeny nariadenia (EU) & 1024/2012
V prilohe k nariadeniu (EU) ¢. 1024/2012 sa doplna tento bod:

,15. Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009 z 21.oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji
spolo¢né pravidld tykajiice sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzkovatela
cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje smernica Rady 96/26/ES (*): ¢linok 18 ods. 8.

* U.v.EUL 300, 14.11.2009, s. 51.“

Cldnok 4
Nadobudnutie @cinnosti
Toto nariadenie nadobtdda Géinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 21. februdra 2020.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 15. jila 2020

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1056
z 15.jila 2020,
o elektronickych ddajoch o ndkladnej doprave
(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najmd na jej ¢ldnok 91 a ¢ldnok 100 ods. 2,
so zretelom na ndvrh Eurdépskej komisie,

po postipeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretefom na stanovisko Eurdpskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru (1),

po porade s Vyborom regiénov,

konajac v stilade s riadnym legislativnym postupom (?),

kedze:

(1) Efektivnost ndkladnej dopravy a logistiky md zdsadny vyznam pre rast a konkurenaeschopnost hospodarstva Unie,
fungovanie Vnutomeho trhu a socidlnu a hospodarsku stdrznost vietkych regiénov Unie.

(2)  Cielom tohto nariadenia je podporit digitalizdciu ndkladnej dopravy alogistiky s ciefom zniZit administrativne
naklady, zlepsit kapacity prislusnych orgdnov v oblasti presadzovania a zvysit efektivnost a udrzatelnost dopravy.

(3)  Pohyb tovaru vritane odpadu sprevddza velké mnozstvo informdcif, ktoré si podniky stdle vymieriaja v papierovej
podobe jednak v komunikacii medzi sebou, ako aj s prislusnymi orgdnmi. PouZivanie papierovych dokladov
predstavuje vyznamni administrativou zataz pre prevadzkovatelov logistickych sluzieb, ako aj dodato¢né naklady
pre prevadzkovatelov logistickych sluzieb a stvisiace odvetvia (ako je obchod avyroba), ato najmd pre malé
a stredné podniky (dalej len ,MSP“), a md negativny vplyv na Zzivotné prostredie.

(4)  Za hlavnd pri¢inu nedostatoéného pokroku smerom k zjednoduseniu a vyssej efektivite Vymeny informdcii, ktort
umoznuji dostupné elektronické prostriedky, sa povazuje absencia jednotného pravneho rdmca na drovni Unie,
ktory by od prislusnych orgdnov vyzadoval, aby prislusné 1nformac1e o nékladnej doprave, ktoré sa vyzaduji
vzmysle pravnych predpisov, akceptovali v elektronickej forme. Akceptdcia informdcii v elektronickej forme so
spoloén)’rmi $pecifikdciami zo strany prislusnych orgdnov by zjednodusila nielen komunikdciu medzi prislusnymi
orgdnmi a hospoddrskymi subjektmi, ale nepriamo aj rozvoj ]ednotne] a zjednodusenej elektronickej komunikdcie
med21 podn1km1 Vcele) Unii. Vledla by tiez k vyznamnym usporam admlmstratlvnych nakladov hospodarskych

.....

(5)  V niektorych oblastiach prava Unie tykajiiceho sa dopravy sa od prisluinych organov vyZzaduje, aby akceptovali
digitalizované informdcie, avsak zdaleka sa to netyka vietkych prislusnych pravnych aktov Unie. Elektronické
prostrledky by malo byt mozné pouzivat na spristupnenie regula¢nych informdcii o preprave tovaru prislusnym
organom v ramci celého tizemia Unie vo vztahu k vSetkym prislusnym fazam dopravnych operécif vykonavanych
v ramci Unie. Okrem toho by sa tito moznost mala vztahovat na vietky regulaéné informécie a na vietky druhy

dopravy.

(6) Od prfsluén)’rch orgdnov by sa preto malo vyzadovat, aby akceptovali informdcie spristupnené elektronicky vzdy,
ked st hospoddrske subjekty povinné spristupnit informdcie ako dokaz dodrziavania poziadaviek stanovenych
v pravnych aktoch Unie, na ktoré sa vzfahuje toto nariadenie. Tato poziadavka by sa mala vztahovat aj na
informacie, ktoré organy v stlade s ustanoveniami uvedenych pravnych aktov Unie pozaduji ako doplnujuce
informdcie, napriklad ked niektoré informdcie chyba]u To isté by malo platit v pripade, ak vnutrostitne pravo
vyzaduje poskytnutie regulaénych informdcii, ktoré st tplne alebo ¢iastocne totozné s informaciami, ktoré sa maja
poskytovat podla pravnych aktov Unie patriacich do rozsahu posobnosti tohto nariadenia. V savislosti s uvede-
nymi informdciami by sa aj orgdny mali usilovat o elektronickd komunikdciu s dotknutymi hospoddrskymi
subjektml Takouto komunikdciou by nemali byt dotknuté prislusné ustanovenia pravnych aktov Unie a vniitro-
§tatne pravo suvisiace s nadvazujicimi opatreniami pocas kontroly regula¢nych informdcii alebo po nej. Povinnost

(1) U.v.EU C 62, 15.2.2019, s. 265.

(%) Pozicia Eurépskeho parlamentu z 12. marca 2019 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom citani zo
7.aprila 2020 (U.v.EU C 157, 8.5.2020, s.1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 8.jila 2020 (zatial neuverejnend v tiradnom
vestniku).
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prlslusnych orgdnov akceptovat informdcie spristupnené hospoddrskymi subjektmi elektronlcky by sa mala uplat-
fovat aj vtedy, ked sa na zdklade ustanoveni pravnych aktov Unie alebo vnitrotitneho prava, ktoré patria do
rozsahu posobnosti tohto nariadenia, vyzaduji informdcie, na ktoré sa odkazuje aj v prislusnych medzindrodnych
dohovoroch, ako st napriklad dohovory, ktorymi sa upravuji medzinirodné zmluvy o preprave v roznych
druhoch dopravy, napriklad Dohovor OSN o prepravnej zmluve v medzindrodnej cestnej nakladnej doprave (CMR),
Dohovor o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF), rezolicia IATA 672 o elektronickom leteckom
nakladnom liste, Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzindrodnt leteckii dopravu (Montrealsky
dohovor) a Budapestiansky dohovor o Zmluve o preprave tovaru po vndtrozemskej vodnej ceste (CMNI).

(7)  KedZze cielom tohto nariadenia je len ulah¢it a podporovat poskytovanie informécii medzi hospoddrskymi
subjektmi a prislusnymi orgdnmi pomocou elektromckych prostriedkov, nemalo by mat vplyv na ustanovenia
pravnych aktov Unie alebo vniitrostitneho prava, v ktorych sa urcuje obsah regulaénych informécif, a najmi by
nemalo ukladat Ziadne dodato¢né poziadavky na regulaéné informdcie ¢i jazykové poziadavky. Hoci cielom tohto
nariadenia je umoznit dodrziavanie poiiadaviek na regula¢né informdcie pomocou elektronickych prostriedkov
anie papierovych dokumentov, nie je nim dotknutd moznost pre dotknuté hospodarske subjekty predkladat takéto
informécie v papierovej podobe ako sa stanovuje v prislusnych ustanoveniach pravnych aktov Unie alebo vndtro-
Statneho prdva, a taktiez by nim nemali byt dotknuté prislusné poziadavky Unie tykajice sa dokumentov, ktoré sa
maju pouzivat pri Struktiirovanom zobrazovani predmetnych informdcii. Tymto nariadenim by nemali byt
dotknuté ustanovenia nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1013/2006 (*) tykajice sa procedurdlnych
poziadaviek na prepravy odpadu ani ustanovenia odkazujice na kontroly vykondvané colnymi organmi. Tymto
nariadenim by rovnako nemali byt dotknuté ani 0h1as0vac1e povinnosti vritane tych, ktoré sa tykaji prdvomoci
colnych organov alebo pravomoci inych orgdnov, stanovenych v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢.952/2013 () alebo vo vykondvacich alebo delegovanych aktoch prijatych na zdklade uvedeného nariadenia,
alebo v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 ().

(8)  Pouzivanie elektronickych prostriedkov na vymenu regula¢nych informacii moze zniZit administrativne naklady
hospodérskych subjektov a zvysit efektivnost prislusnych orgdnov. Hospodarske subjekty aj prislusné orgdny by
potrebovali prijat potrebné opatrenia na umoznenie elektronickej vymeny regulacnych informdcii o ndkladnej
doprave (dalej len ,eFTI%) v strojovo ¢itatelnom formaéte prostrednictvom platforiem zaloZenych na informacnej
a komunikacnej technologii (dalej lej ,platformy eFTI) vritane ziskania potrebného vybavenia. Dotknuté hospo-
dérske subjekty by vSak mali nadalej zodpovedat za poskytovanie informdcii vo formdte citatelnom ludskym
okom vzdy, ked oto prislusné orgdny osobitne poziadaji, aby prislusnym orgdnom umoznili plnit si svoje
povinnosti v situdcidch, ked pristup k platforme eFTI nie je dostupny.

(99  Aby mohli hospoddrske subjekty poskytovat prislusné informdcie v elektronickej forme vo vsetkych ¢lenskych
Statoch rovnakym sposobom, je potrebné vychddzat zo spolo¢nych $pecifikicii, ktoré by mala prijat Komisia
prostrednictvom delegovanych aktov a vykondvacich aktov uvedenych v tomto nariadeni.

(10)  Spolo¢nymi $pecifikdciami tykajiicimi sa vymedzeni pojmov a technickych vlastnosti datovych prvkov by sa mala
zabezpecit interoperabilita Gidajov, ato tak, Ze sa stanovi jednotny komplexny stbor tdajov, ktory sa bude
pouzivat na elektronické oznamovanie informdcii. Tento komplexny sdbor ddajov by mal obsahovat vsetky ddtové
prvky zodpovedajice poziadavkim na informacie obsiahnutym v prislusnych ustanoveniach pravnych aktov Unie
a vnutrodtitneho prava, pricom kazdy ditovy prvok, ktory je spolo¢ny pre jeden alebo viacero podsiborov, je
zahrnuty iba jedenkrat.

(11)  Spolo¢nymi $pecifikdciami by sa mali stanovit aj spolo¢né postupy a podrobné pravidld pristupu prislusnych
organov k uvedenym informdacidm a ich spractvania vritane akejkolvek stvisiacej komunikdcie medzi prislusnymi
orgdnmi a dotknut)’/mi hospodarskymi subjektmi, ako st napriklad Ziadosti o dopliujiice informdcie potrebné na
to, aby prislusné orgdny mohli vykondvat svoje prislusné regulacné prav0m0c1 v oblasti presadzovania v stlade
s prislusnymi ustanoveniami pravnych aktov Unie a vnitrostitneho prava.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1013/2006 zo 14.jina 2006 o preprave odpadu (U.v.EU L 190, 12.7.2006,
s. 1).

(4 Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) & 952/2013 z9.oktébra 2013, ktorym sa ustanovuje Colny kédex Unie
(U.v.EUL 269, 10.10.2013, s. 1).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z 20.juna 2019, ktorym sa zriaduje eurdpske prostredie jednotnej
nimornej platformy a ktorym sa zruiuje smernica 2010/65/EU (U.v. EU L 198, 25.7.2019, s. 64)
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(12)  Pri stanoveni uvedenych spolocnych Specifikdcif by sa mali nilezite zohladnit prislusné $pecifikicie vymeny Gdajov
stanovené v prislusnych pravnych aktoch Unie a obsiahnuté v prislusnych eurépskych a medzmarodnych norméch
pre vymenu tdajov vritane multimodalnych noriem, ako aj zdsady a odpordcania stanovené v ozndmeni Komisie
z 23. marca 2017 s nazvom ,Eurépsky rdmec interoperability — stratégia vykondvania“, v ktorom sa stanovuje
pristup k poskytovaniu eurépskych digitdlnych verejnych sluzieb spolo¢ne odstihlaseny ¢lenskymi §tdtmi. Okrem
toho by sa mala nélezitd pozornost venovat tomu, aby tieto $pecifikdcie zostali technologicky neutralne a otvorené
pre inovativne technoldgie.

(13) S cieflom minimalizovat ndklady prislusnych orgdnov a hospodérskych subjektov by sa mohlo zvazit zriadenie
pristupovych bodov pre prislusné orgdny. Uvedené pristupové body by sluzili len ako sprostredkovatelia medzi
platformami eFTI a prislusnymi orgdnmi a nemali by teda tdaje eFTI, ku ktorym sprostredkiivajii pristup, ucho-
véavat ani spractvat s vynimkou metatidajov savisiacich so spracivanim tdajov eFTI, akymi st napriklad zdznamy
operacie potrebné na monitorovacie alebo Statistické tcely. Clenské stity by sa tiez mohli dohodntt na zriadeni
spolo¢nych pristupovych bodov pre svoje prislusné orgény.

(14)  Tymto nariadenim by sa mali stanovit funk¢né poziadavky vztahujice sa na platformy eFTI, ktoré by hospodarske
subjekty mali pouzivat na spristupnenie regulatnych informdcii o nakladnej doprave v elektronickej forme
prislusnym orgdnom s cielom splnit podmienky povinného akceptovania takychto informdcif zo strany prislusnych
orgdnov, ako sa stanovuje v tomto nariadeni. PozZiadavky by sa mali stanovit aj pre tych poskytovatelov sluzby
platformy, ktori st tretimi stranami (dalej len ,poskytovatelia sluzby eFTI?). Tymito poziadavkami by sa malo
zabezpecit predovSetkym to, aby sa vSetky tdaje eFTI mohli spractvat vyhradne v stilade so systémom s kom-
plexnou kontrolou pristupu zaloZenou na pravach, ktory poskytuje uréené funkcie, aby vsetky prislusné organy
mohli mat okamiit}'l pristup k tymto ddajom v stlade so svojimi regulaénymi prdvomocami v oblasti presadzo-
vania, aby sa spractivanie osobnych tdajov elektronickymi prostr1edkam1 mohlo vykondvat v stilade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 () a aby sa spractivanie citlivich obchodnych informacii vykona-
valo sposobom, ktory respektuje dovernost tychto informadcii.

(15)  Komisia by mala prijat Specifikdcie tykajice sa funkénych poziadaviek na platformy eFTL Pri prijimani tychto
$pecifikicii by sa Komisia mala snazit zabezpecit interoperabilitu platforiem eFTI, aby ulah¢ila vymenu ddajov
medzi tymito platformami a umoznila hospodarskym subjektom vyuzivat platformu eFTI podla svojho vyberu.
S ciefom ulah¢it vykondvanie a minimalizovat ndklady by Komisia mala zohladnit aj prislusné technické rieSenia
anormy, ktoré pouzivaji existujice systémy informaénych a komunikacnych technolégii (IKT). Komisia by
zdroven mala zabezpecit, aby tieto 3pecifikdcie zostali v ¢o najvicSej moznej miere technologicky neutrélne,
s cielom podporit nepretrziti inovéciu a zabranit odkdzanosti na urcitého dodévatela technolégie.

(16) S ciefom vybudovat doveru prislusnych orgdnov aj hospodarskych subjektov, pokial ide o stilad platforiem eFTI
a poskytovatelov sluzby eFTI s tymito funkénymi poziadavkami, clenské Stity by mali zaviest systém certifikdcie
podporeny akreditdciou v stlade snariadenim Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢.765/2008 (7). V zdujme
vyuzitia prinosov vyplyvajicich z certifikdcie sa poskytovatelia systémov IKT, ktoré sa uZ pouzivaji, nabddaja,
aby zabezpedili stilad tychto systémov s poziadavkami na platformy eFTI stanovenymi v tomto nariadeni a aby
o certifikdciu poziadali. Certifikdcia systémov IKT by sa mala vykonat bezodkladne.

(17)  Pouzivanie platforiem eFTI poskytuje hospoddrskym subjektom zarucent akceptaciu regulacnych informdcii a pri-
slusnym orgdnom spolahlivy a bezpe¢ny pristup k tymto informdcidm. Bez toho, aby bola dotknutd povinnost
vietkych prislusnych orgdnov akceptovat informdcie spristupnené prostrednictvom certifikovanej platformy eFTI
v stlade s tymto nariadenim, by vSak malo byt nadalej mozné vyuzivat aj iné IKT systémy, ak sa tak clensky Stdt
rozhodne. Toto nariadenie by zdroveii nemalo branit vyuzivaniu platforiem eFTI medzi jednotlivymi podnikmi ani
by nemalo branit pouzivaniu dodato¢nych funkcii platforiem eFTI pod podmienkou, Ze to nebude mat nepriaznivy
vplyv na spractvanie regulacnych informdcii patriacich do rozsahu posobnosti tohto nariadenia v zmysle
poziadaviek tohto nariadenia.

() Nariadenie Eurpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27.aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri spracivani osobnych
tidajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zrusuje smernica 95/46[ES (vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov)
(U.v.EUL 119, 4.5.2016, s. 1).

(7) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa stanovuju poziadavky akreditdcie a dohladu
nad trhom v savislosti s uvddzanim vyrobkov na trh a ktorym sa zruiuje nariadenie (EHS) ¢ 339/93 (U.v.EUL 218, 13.8.2008,
s. 30).
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(18) S cielom zabezpecit jednotné podmienky dodrZiavania povinnosti akceptovat regula¢né informdcie spristupfiované
v elektronickej forme podla tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie pravomoci. Na Komisiu
by sa mali predovietkym preniest vykondvacie pravomoci s cielom stanovit spolocné postupy a podrobné pravidld
pre prislusné organy v oblasti pristupu k uvedenym regulaénym informdcidm a spracovania tychto informacii, ak
dotknuté hospodérske subjekty spristupnia tieto informdcie elektronicky, vritane podrobnych pravidiel a technic-
kych $pecifikicii, a s ciefom stanovit podrobné Specifikdcie pre implementdciu poziadaviek na platformy eFTI
a poskytovatelov sluzby eFTL. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v stlade s nariadenim Eurépskeho parla-
mentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (¥).

(19) S cielom zabezpecit riadne uplatiovanie tohto nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty
vsilade s clankom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie, pokial ide ozmenu casti A prilohy Ina dcely
zohladnenia akychkolvek delegovanych alebo vykondvacich aktov prijatych Komisiou, ktorymi sa v stvislosti
s prepravou tovaru ustanovuji nové poziadavky Unie tykajiice sa regulacnych informdcif; a zmenu Casti B prilohy
Ina Glely zapracovania zoznamov poziadaviek na regulaéné informadcie, ktoré clenské stity ozndmili Komisii
v stlade s tymto nariadenim, do vnutrodtitneho prdva, a na tcely zapracovania akéhokolvek nového ustanovenia
prislusného vnutrostatneho préva, ktorym sa zavaddzaji zmeny vo vnutrostitnych poziadavkich na regulacné
informdcie alebo stanovuji nové prislusné poziadavky na regulaéné informdcie patriace do rozsahu posobnosti
tohto nariadenia, ktoré ¢lenské $taty Komisii ozndmili v stlade s tymto nariadenim; a pokial ide o doplnenie tohto
nariadenia ustanovenim a zmenou spolo¢ného stiboru tidajov a podstiborov tidajov vo vztahu k prislusnym poZzia-
davkdm na regula¢né informdcie vzmysle tohto nariadenia, a doplnenim urcitych technickych aspektov tohto
nariadenia, najmi pokial ide o pravidld certifikdcie a pouZivanie certifikacnej zndmky platforiem eFTI a pravidld
certifikdcie poskytovatelov sluzby eFTL Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prdc uskutocnila
prislusné konzultdcie, ato aj na drovni odbornikov, a aby tieto konzultcie vykondvala v stlade so zdsadami
stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava (°).

Predovietkym v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vsetky dokumenty dorucuji
Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych $titov, a odbornici Eurépskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaji
pripravou delegovanych aktov. Pri vypractivani a priprave tychto aktov je tiez dolezité, aby sa do prislusnych
for, ako je napriklad expertna skupina zriadend rozhodnutim Komisie z 13. septembra 2018 ustanovujiicim Férum
pre digitdlnu dopravu a logistiku, zapojili vetky prislusné zainteresované strany.

(200 KedZe ciel tohto nariadenia, a to zabezpecit jednotny pristup pri akceptdcii elektronicky spristupnovanych infor-
mécii o ndkladnej doprave prislusnymi orgdnmi, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni ¢lenskych $titov,
ale z dovodu potreby stanovit spoloéné poziadavky ho mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, moze Unia prijat
opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej anii. V stlade so zdsadou propor-
cionality podla uvedeného ¢ldnku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(21)  Elektronické spractivanie osobnych ddajov, ktoré sa vyzaduji ako stcast regulacnych informdcif o ndkladnej
doprave, by sa malo vykondvat v sdlade s nariadenim (EU) 2016/679.

(22)  Komisia by mala vykonat hodnotenie tohto nariadenia. Ako podklad pre toto hodnotenie a postdenie tcinku
tohto nariadenia v porovnani s cielom, ktory sleduje, by sa mali zhromazdovat informacie.

(23)  Utinné a efektivne presadzovanie si vyzaduje, aby vsetky prislusné organy mali priamy pristup v redlnom case
k prislusnym regulaénym informdcidm v elektronickej forme. Na tento ticel a v stlade so zdsadou ,digitdlne sluzby
ako $tandard* uvedenou v ozndmen{ Komisie z 19. aprila 2016 s ndzvom ,Akény plan EU pre elektronickii verejnt
spravu na roky 2016 — 2020 — Urychlenie digitdlnej transformdcie verejnej spravy” by sa pouzivanie elektronic-
kych prostriedkov malo stat prevazujicim spdsobom vymeny regulaénych informdcii medzi hospoddrskymi
subjektmi a prislusnymi orgdnmi. Komisia by preto mala postdif mozné iniciativy s cielom ustanovit povinnost
hospodérskych subjektov vyuzivat elektronické prostriedky na spristupfiovanie regulaénych informdcii prislusnym
orgdnom. Komisia by v pripade potreby mala navrhnat zodpovedajice iniciativy vratane pripadnych zmien tohto

(¥) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujii pravidld a vieobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské $tity kontroluji vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U.v.EUL 55,
2822011, 5. 13).

() U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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nariadenia a inych prislusnych prdvnych aktov Unie. S cielom zlepsit kapacity prislusnych orgénov v oblasti
presadzovania a minimalizovat naklady pre prislusné orgdny a aj pre hospodarske subjekty by Komisia mala zvazit
aj dalsie opatrenia, ako napriklad zvySend interoperabilitu IKT systémov a platforiem pouifvan)'/ch na zazname-
ndvanie a spracivanie regulacnych informdcif a spolocné pristupové miesto k tymto systémom a platformdm, ako
sa stanovuje v inych pravnych predpisoch Unie v oblasti dopravy.

(24) Toto nariadenie sa nemoZe Gc¢inne uplatiiovat skor, ako nadobudni G¢innost viiom stanovené delegované
a vykondvacie akty. Komisia md z tohto dovodu prévnu povinnost prijat uvedené delegované a vykondvacie
akty a mala by na nich bezodkladne zacat pracovat, aby zabezpecila v¢asné prijatie prislusnych $pecifikacii, a to
podla moznosti aj pred jednotlivymi lehotami stanovenymi v tomto nariadeni. V&asné prijatie uvedenych delego-
vanych a vykondvacich aktov je nevyhnutné na to, aby ¢lenské staty a hospoddrske subjekty mali dostatok ¢asu na
prijatie potrebnych opatreni v stilade s tymto nariadenim. Z tohto dévodu by sa mali v tomto nariadeni stanovit
zodpovedajicim sposobom rozdielne lehoty pre zaciatok uplatiiovania.

(25) A teda oznamovacia povinnost ¢lenskych stitov podla tohto nariadenia by sa mala vykonat do jedného roka odo
dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia, aby Komisia mohla véas prijat prvy delegovany akt podla tohto
nariadenia.

(26) S eurdpskym dozornym tradnikom pre ochranu ddajov sa konzultovalo v stilade s ¢lankom 28 ods. 2 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 45/2001 (19),

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA
Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto nariadenim sa ustanovuje pravny ramec pre elektronické oznamovanie regulaénych informdcii tykajicich sa
prepravy tovaru na tzemi Unie medzi dotknutymi hospodarskymi subjektmi a prislusnymi organmi.

Na tento tcel toto nariadenie:

a) stanovuje podmienky, na zdklade ktorych sa od prislusnych organov vyzaduje, aby akceptovali regula¢né informacie,
ked uvedené informdcie dotknuté hospoddrske subjekty spristupnia elektronicky;

b) stanovuje pravidld o poskytovani sluzieb stvisiacich s elektronickym spristupiovanim regula¢nych informacii dotknu-
tymi hospoddrskymi subjektmi pre prislusné organy.
Cldnok 2
Rozsah pdsobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na:

a) poziadavky na regulaéné informdcie stanovené v:
i) ¢lanku 6 ods. 1 nariadenia Rady EHS ¢. 11 (');
i) ¢lanku 3 smernice Rady 92/106/EHS ('?);

iii) ¢lanku 8 ods. 3 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 (13);

(') Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 z 18. decembra 2000 o ochrane jednotliveov so zretefom na spracovanie
osobnych tdajov institiciami a orgdnmi Spolocenstva a o volnom pohybe takychto tidajov (U. v.ESL 8, 12.1.2001, s. 1).

(M) Rada EHS: nariadenie ¢. 11 tykajice sa odstrnenia diskrimindcie v oblasti cien a podmienok dopravy pri uplatiovani ¢lanku 79
ods. 3 Zmluvy o zalozeni Eurdpskeho hospodérskeho spolocenstva (U.v. EHS P 52, 16.8.1960, s. 1121).

(*?) Smernica Rady 92/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi ¢lenskymi $tatmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 z 21.oktébra 2009 o spolocnych pravidlich pristupu ndkladnej
cestnej dopravy na medzindrodny trh (U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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iv) ¢ldnku 16 pism. c) a v ¢clinku 18 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 1013/2006; tymto nariadenim nie si dotknuté kontroly
vykondvané colnymi orgdnmi stanovené v prisluinych ustanoveniach pravnych aktov Unie;

v) kapitole 5.4 Casti 5 prilohy A k Eurépskej dohode o medzindrodnej cestnej preprave nebezpecnych veci (dalej len
,LADR") uzavretej v Zeneve 30.septembra 1957, ako sa uvddza v oddiele 1.1 prilohy Ik smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2008/68ES ('4); kapitole 5.4 Casti 5 Poriadku pre medzindrodnd Zelezni¢nii prepravu nebez-
pecného tovaru (dalej len ,RID), ktord sa uvddza ako Dodatok C ku COTIF uzavretému vo Vilniuse 3. juna 1999,
ako sa uvadza v oddiele I.1 prilohy II k uvedenej smernici; a kapitole 5.4 Casti 5 poriadku, ktory tvori prilohu
k Eur6pskej dohode o medzindrodnej preprave nebezpecného tovaru po vnitrozemskych vodnych cestich (dalej
len ,ADN®), uzavretej v Zeneve 26. méja 2000, ako sa uvddza v oddiele TIL.1 prilohy III k uvedenej smernici;

b) poziadavky na regulacné informdcie stanovené v delegovanych alebo vykondvacich aktoch prijatych Komisiou podla
pravneho aktu Unie uvedeného v pismene a) tohto odseku alebo podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797 (%) alebo nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 (1%). Uvedené delegované alebo
vykondvacie akty sa uvadzaji v Casti A prilohy I k tomuto nariadeniu;

¢) poziadavky na regula¢né informdcie stanovené v ustanoveniach vnutro$titneho prdva uvedenych v Casti B prilohy
Ik tomuto nariadeniu.

2. Clenské staty do 21. augusta 2021 ozndmia Komisii ustanovenia vniitrostitneho prava a zodpovedajice poziadavky
na regulacné informdcie, ktoré si vyzaduji poskytnutie informdcii, ktoré st tiplne alebo ¢iasto¢ne totozné s informéciami,
ktoré sa maji poskytnat na zdklade poziadaviek na regulacné informdcie podla odseku 1 pism. a) ab).

Clenské $téty po tomto ozndmeni ozndmia Komisii kazdé ustanovenie vnitrostitneho prava, ktorym sa:

a) zavadzaji zmeny poziadaviek na regulacné informdcie stanovenych v ustanoveniach vnitrostitneho prava uvedenych
v Casti B prilohy I alebo

b) stanovuji nové prislusné poziadavky na regula¢né informdcie, ktoré vyzaduji poskytnutie informdcii, ktoré st tGplne
alebo ciasto¢ne totozné s informaciami, ktoré sa majii poskytovat podla poziadaviek na regula¢né informdacie uvede-
nych v odseku 1 pism. a) ab).

Clenské §téty takéto ustanovenia ozndmia do jedného mesiaca od ich prijatia.
3. Komisia prijme delegované akty v stlade s clinkom 14, ktorymi sa meni:

a) cast A prilohy I's cielom zahrntt do nej odkazy na vsetky poziadavky na regula¢né informdcie uvedené v odseku 1
pism. b) tohto ¢lanku;

b) cast B prilohy I's cielom zahrntt do nej alebo z nej vypustit odkazy na vnitrostitne pravo a poziadavky na regulaéné
informdcie v stlade s ozndmeniami podla odseku 2 tohto ¢lanku.

Cldnok 3
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,regula¢né informacie* st informécie stivisiace s prepravou tovaru na tzemf Unie vrdtane tranzitu tovaru, bez ohladu
na to, & st alebo nie st prezentované vo forme dokladu, ktoré ma spristupnit dotknuty hospodarsky subjekt v stlade
s ustanoveniami uvedenymi v ¢ldnku 2 ods. 1 s cielom preukdzat stlad s prislusnymi poziadavkami aktov, ktorymi sa
stanovuji uvedené ustanovenia;

2. ,poziadavka na regulacné informdcie” je poziadavka na poskytnutie regula¢nych informdcif;

(1) Smernica Eurdpskeho parlamentu aRady 2008/68/ES z 24.septembra 2008 o vnitrozemskej preprave nebezpecného tovaru
(U.v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).

(%) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného systému v Eurépskej tnii
(U v.EUL 138, 26.5.2016, s. 44).

(*%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 300/2008 z 11. marca 2008 o spolocnych pravidlich v oblasti bezpecnostne;
ochrany civilného letectva a o zruSeni nariadenia (ES) ¢. 2320/2002 (U.v.EU L 97, 9.4.2008, s. 72).
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3. ,prislusny orgdn“ je verejny orgdn, agentira alebo iny subjekt, ktory md pravomoc vykondvat dlohy podla pravnych
aktov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 a pre ktory je nevyhnutny pristup k regulaénym informacidm, napriklad na acely
kontroly, presadzovania, overovania a monitorovania stladu na dzemi ¢clenského statu;

4. elektronické ddaje o ndkladnej doprave“ alebo ,eFTI“ je stibor détovych prvkov spractvanych elektronickymi
prostriedkami na dcely vymeny regulaénych informdcii medzi dotknutymi hospodarskymi subjektmi a medzi dotknu-
tymi hospodarskymi subjektmi a prislusnymi organmi;

5. ,podstbor tdajov eFTI" je stbor Struktirovanych ditovych prvkov, ktoré zodpovedaji regulacnym informdcidm,
ktoré sa vyzaduji podla konkrétneho pravneho aktu Unie alebo vnutrostatneho prava uvedeného v ¢lanku 2 ods. 1;

6. ,spolocny stibor tdajov eFTI“ je komplexny subor Struktirovanych datovych prvkov zodpovedajicich vietkym
podstiborom udajov eFTI, pricom datové prvky, ktoré s pre rozne podsibory tdajov eFTI spolo¢né, st zahrnuté
iba jedenkrat;

7. ,ddtovy prvok* je najmensia jednotka informadcii, ktord md jedinecnt definiciu a presné technické vlastnosti, akymi st
formdt, dlzka a typ znaku;

8. ,spractvanic” je operdcia alebo stbor operacii, ktoré sa vykondvaji s eFTI automatizovanymi alebo inymi prostried-
kami, ako napriklad zhromazdovanie, zaznamendvanie, usporiadanie, §truktdrovanie, uchovavanie, prispdsobovanie
alebo upravovanie, vyhladdvanie, prehliadanie, vyuZivanie, poskytovanie prenosom, $irenim alebo poskytovanie eFTI
inym sposobom, preskupovanie alebo kombinovanie, obmedzenie, vymazanie alebo likvidacia;

9. ,zdznam operdcie” je automatické zaznamenanie elektronického spracovania eFTI;

10. ,platforma eFTI“ je rieSenie zaloZené na informac¢nych a komunika¢nych technolégidch (IKT), ako napriklad opera¢ny
systém, operacné prostredie alebo databdza, ktoré st urcené na spractvanie eFTT;

11. ,vyvojar platformy eFTI“ je fyzickd alebo pravnickd osoba, ktord vytvorila alebo ziskala platformu eFTI bud’ na tcely
spracovania regulaénych informdcii stvisiacich s jej vlastnou hospoddrskou ¢innostou, alebo na tcely uvedenia tejto
platformy na trh;

12. ,sluzba eFTI je sluzba pozostdvajiica zo spracovania eFTI prostrednictvom platformy eFTI bud samostatne, alebo
v kombindcii s inymi rieSeniami IKT vrdtane inych platforiem eFT[;

13. ,poskytovatel sluzby eFTI je fyzickd alebo pravnickd osoba, ktord poskytuje dotknutym hospodarskym subjektom
sluzbu eFTI na zdklade zmluvy;

14. ,dotknuty hospoddrsky subjekt” je prevadzkovatel dopravy alebo logistickych sluzieb alebo akdkolvek ind fyzickd
alebo pravnickd osoba, ktord je zodpovednd za poskytovanie regulacnych informdcif prislusnym orgdnom v silade
s prislusnymi poziadavkami na regula¢né informdcie;

15. formdt citatelny Tudskym okom* je sposob zobrazenia tdajov v elektronickej forme, ktory moéze fyzickd osoba
pouzit ako informdciu bez potreby daldieho spracovania;

16. ,strojovo citatelny formdt“ je sposob zobrazenia tdajov v elektronickej forme, ktory moze byt pouzity na automa-
tické spracovanie strojom;

17. ,orgdn posudzovania zhody“ je orgdn posudzovania zhody v zmysle nariadenia (ES) ¢. 765/2008, ktory je akredito-
vany v stlade s uvedenym nariadenim na vykondvanie posudzovania zhody platforiem eFTI alebo poskytovatelov
sluzby eFTI;

18. ,preprava“ je doprava uréeného tovaru vratane odpadu medzi prvym miestom vyzdvihnutia a kone¢nym miestom

dodania podla podmienok jedinej zmluvy o preprave alebo viacerych po sebe nasledujiicich zmliv o preprave,

v pripade potreby vrdtane transferu medzi roznymi druhmi dopravy, a bez ohladu na mnozstvo alebo pocet prepra-

vovanych kontajnerov, baleni alebo kusov.

KAPITOLA 1I
REGULACNE INFORMACIE SPRISTUPNOVANE ELEKTRONICKY
Cldnok 4
Poziadavky na dotknuté hospodirske subjekty

1. Na dGcely ¢lanku 5 ods. 1, 2 a 3 dodrziavaju dotknuté hospodarske subjekty poziadavky uvedené v tomto ¢lanku.
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2. Ak dotknuté hospodarske subjekty spristupiiujii regula¢né informdcie prislusnému organu elektronicky, robia tak na
zdklade tidajov spracovanych prostrednictvom certifikovanej platformy eFTI a pripadne aj certifikovanym poskytovatelom
sluzby eFTI. Dotknuté hospodarske subjekty spristupiiuji uvedené regulacné informdcie v strojovo Citatelnom forméte
ana ziadost prislusného orgdnu vo formdte ¢itatelnom [udskym okom.

3. Informdcie v strojovo citatelnom formdte sa spristupniuji prostrednictvom overeného a bezpecného pripojenia
k zdroju tdajov platformy eFTL Dotknuté hospodarske subjekty ozndmia jedinecné elektronické identifikacné prepojenie
uvedené v clanku 9 ods. 1 pism. e), ktoré prislusnému orgdnu umozni jednoznacne identifikovat regulacné informécie
savisiace s prepravou.

4. Informdcie vo formadte Citatelnom ludskym okom, ktoré si vyziadaja prislusné organy, sa spristupiiuji na mieste na
obrazovke elektronického zariadenia, ktoré vlastni dotknuty hospodarsky subjekt.

Cldnok 5
Poziadavky na prislusné orginy

1. Prislusné organy po uplynuti 30 mesiacov odo dita nadobudnutia G¢innosti prvého z delegovanych a vykondvacich
aktov uvedenych v cldnkoch 7 a 8 akceptuji regulacné informdcie, ktoré dotknuté hospodarske subjekty spristupnili
elektronicky v stlade s ¢linkom 4, ato aj v pripade, Ze prislusné orgdny o tieto regulacné informdcie poziadali ako
o dopliiujice informdcie.

2. Ak dotknuty hospodarsky subjekt v stlade s ¢linkom 4 tohto nariadenia elektronicky spristupnil regulacné infor-
micie vyzadované podla nariadenia (ES) ¢. 1013/2006, dotknuté prislusné orgdny akceptujii aj takéto regulacné infor-
mécie bez sthlasu uvedeného v ¢lanku 26 ods. 3 a 4 nariadenia (ES) ¢. 1013/2006.

3. Ak regula¢né informécie vyzadované podla konkrétneho pravneho aktu Unie alebo vniitrostitneho prava uvede-
ného v ¢lanku 2 ods. 1 zahfiaji tradné overenie, ako napriklad peciatky alebo osvedéenia, predmetny orgdn poskytne
uvedené overenie elektronicky v stlade s poziadavkami stanovenymi delegovanymi a vykondvacimi aktmi uvedenymi
v ¢lankoch 7 a 8.

4. Vzdujme dosiahnutia stladu s poziadavkami stanovenymi v odsekoch 1 az 3 tohto ¢ldnku prijma clenské Stdty
opatrenia s cielom umoznif vietkym svojim prislusnym orgdnom pristup k regulaénym informdcidm spristupnenym
dotknutymi hospoddrskymi subjektmi v sdlade s ¢linkom 4 aich spractvanie. Uvedené opatrenia musia byt v stlade
s delegovanymi a vykondvacimi aktmi uvedenymi v ¢lankoch 7 a 8.

Cldnok 6
Doverné obchodné informécie

Prislusné orgdny, poskytovatelia sluzby eFTI a dotknuté hospodarske subjekty prijmd opatrenia na zabezpecenie dover-
ného charakteru obchodnych informdcii, ktoré st spractvané a vymienané v stlade s tymto nariadenim, a zabezpecia, aby
bol pristup k takymto informdcidm a ich spractivanie mozné len vtedy, ak boli povolené.

Cldnok 7
Spoloény sdbor tidajov eFTI a podsibory ddajov eFTI

1. Komisia prijme delegované akty v sdlade sc¢linkom 14 na doplnenie tohto nariadenia stanovenim azmenou
spolo¢ného stboru tdajov eFTI a podstiborov tdajov eFTI vo vztahu k prislusnym poziadavkdm na regulacné informdcie
uvedenym v ¢ldnku 2 ods. 1 vratane zodpovedajicich $pecifikdcii tykajicich sa vymedzeni pojmov a technickych vlast-
nosti pre kazdy ditovy prvok zahrnuty do spolo¢ného stboru tdajov eFTI a podsiborov tdajov eFTL

2. Komisia pri prijimani delegovanych aktov uvedenych v odseku 1:
a) zohladni prisluiné medzinirodné dohovory a pravo Unie a

b) usiluje sa o zabezpecenie interoperability spolo¢ného stiboru ddajov eFTI a podstborov tdajov eFTI s prislusnymi
modelmi tdajov, ktoré st akceptované na medzindrodnej trovni alebo na trovni Unie, vritane multimoddlnych
modelov tdajov.

3. Prvy takyto delegovany akt sa vztahuje na vetky prvky uvedené v odseku 1 a musi sa prijat najneskor 21. februara
2023.
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Cldnok 8
Spolo¢né postupy a pravidld pristupu

1. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi spolo¢né postupy a podrobné pravidld, ako aj spolocné technické
Specifikdcie pre pristup prislusnych organov k platformdm eFTI vrdtane postupov spracovania regulacnych informdcif
a komunikdcie medzi prislusnymi orgdnmi a dotknutymi hospodarskymi subjektmi vo vztahu k tymto informdciam.

2. Komisia sa pri prijimani vykondvacich aktov uvedenych v odseku 1 snazi zvysit efektivnost administrativnych
postupov a minimalizovat néklady dotknutych hospodarskych subjektov aj prislusnych orgdnov na zabezpecenie stladu.

3. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2 Prvy takyto
vykondvaci akt sa vztahuje na vietky prvky uvedené v odseku 1 tohto ¢ldnku a musi sa prijat najneskor 21. februdra
2023.

KAPITOLA 1II
PLATFORMY eFTI A POSKYTOVATELIA SLUZBY eFTI
ODDIEL 1
PoZiadavky na platformy eFTI a poskytovatelov sluZby eFTI
Cldnok 9
Funk¢né poziadavky na platformy eFTI

1. Platformy eFTI pouzivané na spractivanie regula¢nych informdcii poskytuji funkcie, ktoré zabezpecia, aby:
a) osobné tdaje bolo mozné spractivat v siilade s nariadenim (EU) 2016/679;
b) obchodné tidaje bolo mozné spractivat v stlade s ¢linkom 6;

¢) prislusné orgdny mali pristup k ddajom a mohli ich spracivat v silade so $pecifikdciami prijatymi prostrednictvom
delegovanych a vykondvacich aktov uvedenych v ¢lankoch 7 a 8;

d) dotknuté hospodarske subjekty mohli spristupiiovat informécie prislusnym orgdnom v silade s ¢lankom 4;

¢) bolo mozné vytvorit jedine¢né elektronické identifikacné prepojenie medzi prepravou a stvisiacimi datovymi prvkami
vratane StruktGrovaného odkazu na platformu eFTI, kde sa tdaje spristupniujd, ako napriklad jedine¢ny referencny
identifikdtor;

f) ddaje bolo mozné spractvat vyhradne na zdklade povoleného a overeného pristupu;

g) celé spractivanie Gidajov bolo riadne zaznamenané v zdznamoch operdcie s cielom umoznit aspon identifikdciu kazdej
odlisnej operdcie spracovania, fyzickej alebo préavnickej osoby, ktord uskuto¢nila operdciu, a postupnosti operécii na
kazdom jednotlivom ditovom prvku; ak operdcia zahfila zmenu alebo vymazanie existujiceho ditového prvku,
povodny datovy prvok sa zachovi;

h) tdaje mohli byt archivované a zostat pristupné pre prislusné orgény v stlade s prislusnymi pravnymi aktmi Unie
a vndtro§titnym pravom, v ktorych sa stanovuji prislusné poziadavky na regula¢né informécie;

i) zdznamy operdcie uvedené v pismene g) tohto odseku boli archivované a zostali pristupné pre prisluné orgdny na
Gicely auditu pocas obdobia uréeného v prisluinych pravnych aktoch Unie av prislusnom vndtrostitnom préve,
v ktorom sa stanovujd prislusné poziadavky na regulacné informdcie, a na ticely monitorovania poc¢as obdobi uvede-
nych v ¢lanku 17;

j) udaje boli chranené pred poskodenim a krddezou;

k) spractivané datové prvky zodpovedali spoloénému siboru tidajov eFTI a podsiborom tidajov eFTI stanovenym dele-
govanymi aktmi uvedenymi v ¢linku 7 a mohli byt spractivané v ktoromkolvek tradnom jazyku Unie, ako sa uvidza
v prislusnych pravnych aktoch Unie a v prislusnom vnitrostatnom prave, v ktorom sa stanovujd prislusné poziadavky
na regula¢né informadcie.
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2. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi podrobné 3pecifikdcie tykajice sa poziadaviek stanovenych
vodseku 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku
15 ods. 2 Komisia pri prijimani tychto $pecifikdcii:

a) vynaklada usilie o zabezpecenie interoperability platforiem eFTI;
b) zohladiuje prislusné existujtice technické riesenia a normy;
¢) zabezpecuje, aby tieto $pecifikdcie zostali v ¢o najvicsej moznej miere technologicky neutrdlne.

Prvy takyto vykondvaci akt sa vztahuje na vSetky prvky uvedené v odseku 1 tohto ¢ldnku a musi sa prijat najneskor
21. augusta 2023.

Cldnok 10
Poziadavky na poskytovatelov sluzby eFTI
1. Poskytovatelia sluzby eFTI zabezpecia, aby:

a) udaje spracuvali iba opravneni pouzivatelia v stilade s jasne vymedzenymi a udelenymi pravami na spracovanie v rdmci
platformy eFTI v stlade s prislusnymi poziadavkami na regula¢né informadcie;

b) ddaje boli uchovdvané a pristupné v stilade s pravnymi aktmi Unie a vnitro$titnym pravom, v ktorych sa stanovuji
prislusné poziadavky na regula¢né informdcie;

¢) prislusné organy mali okamzity pristup k regulaénym informdcidm tykajicim sa operacie ndkladnej dopravy, ktoré boli
spracované prostrednictvom ich platforiem eFTI, a to bez akychkolvek poplatkov;

d) ddaje boli primerane zabezpecené, ato aj proti neopravnenému alebo nezdkonnému spracovaniu a proti ndhodnej
strate, zniCeniu alebo poskodeniu.

2. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi podrobné pravidld tykajice sa poziadaviek stanovenych v odseku
1 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmii v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2
Prvy takyto vykondvaci akt vztahujici sa na vsetky prvky uvedené v odseku 1 tohto ¢ldnku sa musi prijat najneskor
21. augusta 2023.

ODDIEL 2
Certifikdcia
Cldnok 11
Orgény posudzovania zhody

1. Orginy posudzovania zhody sa akredituji v sdlade s nariadenim (ES) ¢. 765/2008 na tcely certifikdcie platforiem
eFTI a poskytovatelov sluzby eFTI podla ¢lankov 12 a 13 tohto nariadenia.

2. Na Gcely akrediticie musi orgin posudzovania zhody splfiat poziadavky stanovené v prilohe II. Vnitrostatne
akredita¢né orgdny ozndmia vnutro$titnemu orgdnu uréenému v stlade s odsekom 3 tohto ¢lanku adresu webového
sidla, na ktorom spristupnia verejnosti informécie o akreditovanych orgdnoch posudzovania zhody vritane aktualizova-
ného zoznamu tychto organov.

3. Kazdy clensky stat ur¢i orgdn, ktory bude viest aktualizovany zoznam akreditovanych orgdnov posudzovania zhody,
platforiem eFTI a poskytovatelov sluzby eFTI s platnou certifikdciou na zdklade informdcif poskytnutych podla odseku 2
tohto ¢lanku a ¢lanku 12 ods. 2 aclanku 13 ods. 2 Tieto uréené vnutro§titne orgdny spristupnia uvedeny zoznam
verejnosti na oficidlnom webovom sidle vlady.

4. Uvedené urené vnitro§titne orgdny ozndmia Komisii do 31. marca kazdého roka zoznam uvedeny v odseku 3
spolu s adresou webového sidla, na ktorom je tento zoznam spristupneny verejnosti. Komisia zverejni tieto adresy
webovych sidiel na svojom oficidlnom webovom sidle.
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Cldnok 12
Certifikicia platforiem eFTI

1. Orgéan posudzovania zhody postdi na zéklade Ziadosti vyvojara platformy eFTI stlad platformy eFTI s poziadavkami
ustanovenymi v ¢lanku 9 ods. 1 Ak je postdenie pozitivne, orgdn posudzovania zhody vydd osvedcenie o zhode pre
uvedent platformu eFTL. V pripade negativneho postidenia poskytne orgdn posudzovania zhody Ziadatelovi dovody
negativineho postidenia.

2. Kazdy orgdn posudzovania zhody vedie aktualizovany zoznam platforiem eFTI, ktoré certifikoval, ktorym certifi-
kéciu odnal alebo pozastavil jej platnost. Tento zoznam spristupni verejnosti na svojom webovom sidle a adresu tohto
webového sidla ozndmi uréenému vnitrodtaitnemu orgdnu uvedenému v ¢lanku 11 ods. 3

3. Informdcie spristupnené prislusnym orgdnom prostrednictvom certifikovanej platformy eFTI musia byt opatrené
certifikacnou zndmkou.

4. Vyvojéar platformy eFTI poziada o opitovné posidenie svojej certifikdcie v pripade revizie technickych $pecifikdcif
stanovenych vo vykondvacich aktoch uvedenych v ¢lanku 9 ods. 2

5. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 14 na doplnenie tohto nariadenia stano-
venim pravidiel o certifikdcii platforiem eFTI a o pouzivani certifikanej zndmky, ako aj pravidiel o obnoveni, pozastaveni
platnosti a odnati certifikdcie.

Cldnok 13
Certifikdcia poskytovatelov sluzby eFTI

1. Orgin posudzovania zhody posidi na zdklade Ziadosti poskytovatela sluzby eFTI silad poskytovatela sluzby eFTI
s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 10 ods. 1 Ak je postdenie pozitivne, orgdn posudzovania zhody vyda osvedcenie
o zhode. V pripade negativneho postdenia poskytne orgdn posudzovania zhody Zziadatelovi dovody negativneho posii-
denia.

2. Kazdy orgdn posudzovania zhody vedie aktualizovany zoznam poskytovatelov sluzby eFTI, ktoré certifikoval,
ktorym certifikiciu odnial alebo pozastavil jej platnost. Tento zoznam spristupni verejnosti na svojom webovom sidle
a adresu tohto webového sidla ozndmi uréenému vnatro§tatnemu orgdnu uvedenému v ¢ldnku 11 ods. 3

3. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 14 na doplnenie tohto nariadenia stano-
venim pravidiel o certifikdcii poskytovatelov sluzby eFTI, ako aj pravidiel o obnoveni, pozastaveni platnosti alebo odnati
certifikdcie.

KAPITOLA IV
DELEGOVANIE PRAVOMOCI A VYKONAVACIE USTANOVENIA
Cldnok 14
Vykondvanie delegovania privomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 2 ods. 3, clanku 7, ¢lanku 12 ods. 5 a ¢lanku 13 ods. 3 sa
Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od 20.augusta 2020. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania
prévomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim tohto péitrocného obdobia. Delegovanie prdvomoci sa automaticky
predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznesti voci takémuto predlZeniu ndmietku
najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v clanku 2 ods. 3, ¢lanku 7, ¢ldnku 12 ods. 5 a cldnku 13 ods. 3 moéze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktord sa v ilom
uvidza. Rozhodnutie nadobtida G¢innost diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo
k neskorsiemu ddtumu, ktory je v iom uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost.
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4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi urcenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi v stlade
so zasadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sticasne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢linku 2 ods. 3, ¢lanku 7, ¢ldnku 12 ods. 5 a ¢ldnku 13 ods. 3 nadobudne dcinnost,
len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia
uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament aj Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tdto
lehota predlzi o dva mesiace.

Cldnok 15
Postup vyboru
1. Komisii pomédha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 16
Preskdmanie

1. Komisia najneskor do 21. februdra 2029 vykona hodnotenie tohto nariadenia a predlozi spravu o hlavnych ziste-
niach Eurépskemu parlamentu, Rade a Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru.

Komisia tiez postdi mozné iniciativy, a to najma s cielom:

a) stanovit povinnost hospodarskych subjektov spristupnovat prislusnym orgdnom regulaéné informdcie elektronicky
v stlade s tymto nariadenim;

b) zabezpecit lepsiu interoperabilitu a prepojenie medzi prostredim eFTI a réznymi systémami a platformami IKT pouzi-
vanymi na zaznamendvanie a spracvanie regulaénych informdcif, ako sa stanovuje v inych pravnych predpisoch Unie
v oblasti dopravy.

Tieto postidenia sa vzfahujii najmi na zmenu tohto nariadenia a inych prislusnych pravnych aktov Unie a v pripade
potreby sa k nemu pripoji legislativny névrh.

2. Clenské staty poskytnd Komisii informécie uvedené v ¢ldnku 17, ktoré st potrebné na vypracovanie spravy uvedenej
v odseku 1 tohto ¢lanku.

Clanok 17
Monitorovanie

Clenské $taty poskytni Komisii 21. augusta 2027 a potom kazdych pit rokov informacie o pocte pripadov, ked prislusné
orgdny vyuzili pristup k regula¢nym informdcidm spristupnenym dotknutymi hospoddrskymi subjektmi elektronicky
v stlade s ¢lankom 4 a spracovali ich, ato na zdklade zdznamov operdcie uvedenych v ¢lanku 9 ods. 1 pism. g) ai).

Tieto informécie sa poskytuja za kazdy rok v rdmci vykazovaného obdobia.

Cldnok 18
Nadobudnutie dG¢innosti a uplatiiovanie

1. Toto nariadenie nadobida Géinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.



31.7.2020 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 249/45

2. Uplatiiuje sa od 21. augusta 2024.

3. Clanok 2 ods. 2, ¢ldnok 5 ods. 4, ¢lanok 7, clanok 8, ¢lanok 9 ods. 2 a ¢ldnok 10 ods. 2 sa vsak uplatfiujt odo dia
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.

Toto nariadenie je zdvazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 15.jala 2020

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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PRILOHA 1

REGULACNE INFORMACIE PATRIACE DO ROZSAHU POSOBNOSTI TOHTO NARIADENIA

CAST A - Poziadavky na regulaéné informécie uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b)
Zoznam delegovanych a vykondvacich aktov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b):

1. Vykonédvacie nariadenie Komisie (EU) 2015/1998 (1), ktorym sa stanovujii podrobné opatrenia na vykondvanie
spolo¢nych zdkladnych noriem bezpecnostnej ochrany letectva: Priloha, bod 6.3.2.6 pism. a), b), ¢), d), e), f) ag).

CAST B - Vndtrostitne pravo

Prislusné ustanovenia vnitrodtitneho prava, na zdklade ktorych sa vyzaduje poskytovanie informdcii, ktoré sti tiplne alebo
¢iastoéne totozné s informdciami $pecifikovanymi v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) a b):

[Clensky stét]

1. Pravny akt: [ustanovenie]

(1) Vykonédvacie nariadenie Komisie (EU) 2015/1998 z 5. novembra 2015, ktorym sa stanovujii podrobné opatrenia na vykondvanie
spolo¢nych zdkladnych noriem bezpecnostnej ochrany letectva (U. v. EU L 299, 14.11.2015, s. 1).
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PRILOHA 1I

POZIADAVKY TYKAJUCE SA ORGANOV POSUDZOVANIA ZHODY

1. Orgén posudzovania zhody je zriadeny podla vniitrostitneho prava a md pravnu subjektivitu.

2. Organ posudzovania zhody je tretou stranou, nezavislou od organizicie alebo platformy eFTI alebo poskytovatela
sluzby platformy eFTI, ktoré posudzuje.

Za takyto organ mozno povazovat subjekt, ktory patri do obchodného zdruzenia alebo profesijnej federacie, ktoré
zastupujd podniky zapojené do navrhovania, produkcie, poskytovania, montdze, pouzivania alebo tdrzby platformy
eFTI, alebo poskytovatela sluzby platformy eFTI, ktoré tento subjekt posudzuje, pod podmienkou, Ze je preukdzand
jeho nezévislost a nedochddza ku konfliktu zdujmov.

3. Orgéan posudzovania zhody, jeho vrcholovy manazment a zamestnanci zodpovedni za vykonédvanie tloh posudzo-
vania zhody nesmid byt ndvrhdrmi, vyrobcami, doddvatelmi, subjektmi vykondvajicimi intaldciu, ndkupcami,
vlastnikmi, pouzivatelmi alebo subjektmi vykondvajicimi Gdrzbu platformy eFTI ani poskytovatelmi sluzby plat-
formy eFTI, ktoré posudzujd, ani zdstupcami Ziadnej z tychto strdn.

Orgén posudzovania zhody, jeho vrcholovy manazment a zamestnanci zodpovedni za vykondvanie tloh posudzo-
vania zhody nie st priamo zapojeni do navrhovania, vyroby alebo konstrukcie, uvddzania na trh, instaldcie,
pouzivania alebo tdrzby tejto platformy eFTI ani do tychto Cinnosti poskytovatela sluzby platformy eFTI, ani
nezastupujii strany zapojené do tychto ¢innosti. Nepodielaji sa na Zziadnych ¢innostiach, ktoré moézu ovplyvnit
ich nezévisly posudok alebo bezdhonnost vo vztahu k ¢innostiam posudzovania zhody, pre ktoré boli akreditované.
Vztahuje sa to najmid na poradenské sluzby.

Orgény posudzovania zhody zabezpecia, aby ¢innosti ich pomocnych organov alebo subdodavatelov neovplyviiovali
dovernost, objektivitu a nestrannost ich &innosti posudzovania zhody.

4. Organy posudzovania zhody aich zamestnanci vykondvaji cinnosti posudzovania zhody na najvyssej drovni
odbornej integrity a nevyhnutnej technickej odbornej sposobilosti v danej oblasti a nesmi podlichat Ziadnym tlakom
a stimulom, najmi finanénym, ktoré by mohli ovplyvnit ich rozhodnutie alebo vysledky ich ¢innosti posudzovania
zhody, najmi zo strany osob alebo skupin o0sob, ktoré maji zdujem na vysledku tychto ¢innosti.

5. Organ posudzovania zhody musi byt schopny vykonat vietky tlohy posudzovania zhody, ktorymi je povereny
podla ¢lankov 12 a 13 tohto nariadenia, ¢i uz ich vykond sdm alebo sa vykonaji v jeho mene ana jeho zodpo-
vednost.

Orgédn posudzovania zhody musi mat k dispozicii:

a) potrebnych zamestnancov s technickymi znalostami a dostato¢nymi a primeranymi skiisenostami na vykondvanie
tloh posudzovania zhody;

b) potrebny opis postupov, v siilade s ktorymi sa vykondva posudzovanie zhody;

¢) potrebné postupy na vykondvanie svojej ¢innosti zohladiujice velkost podniku, odvetvie, v ktorom podnik
podnikd, jeho $truktdru a stupenn zlozitosti dotknutej technoldgie.

Orgén posudzovania zhody musi mat prostriedky potrebné na primerany vykon technickych a administrativnych
tloh spojenych s ¢innostami posudzovania zhody.

6. Zamestnanci zodpovedni za vykondvanie dloh posudzovania zhody musia mat:

a) primerané technické a odborné vzdelanie vztahujiice sa na vietky ¢innosti posudzovania zhody;
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b) dostatocné znalosti o poZiadavkich posudzovani, ktoré vykondvaji, a primerand pravomoc vykondvat tieto
posudzovania;

¢) primerané znalosti a pochopenie poziadaviek stanovenych v clankoch 9 a 10 tohto nariadenia;

d) schopnosti potrebné na vypractivanie osvedéeni o zhode, zdznamov a protokolov preukazujicich, Ze sa vykonalo
postdenie.

7. Je potrebné zarucit nestrannost organov posudzovania zhody, ich vrcholového manazmentu a zamestnancov zodpo-
vednych za vykondvanie tloh tykajiicich sa posudzovania zhody.

Odmenovanie vrcholového manazmentu orgdnu posudzovania zhody a jeho zamestnancov zodpovednych za vyko-
ndvanie tloh tykajicich sa posudzovania zhody nesmie zavisiet od poctu vykonanych postdeni ani od vysledkov
tychto postdeni.

8. Orgdny posudzovania zhody uzavra poistenie zodpovednosti za $kodu, ak tito zodpovednost nenesie $tdt v stlade
s vndtro§titnym pravom, alebo ak nie je za posudzovanie zhody priamo zodpovedny samotny clensky Stat.

9. Zamestnanci orgdnu posudzovania zhody st povinni dodrZiavat sluzobné tajomstvo, pokial ide o vietky informécie
ziskané pri vykondvani svojich tloh podla ¢linkov 12 a 13 tohto nariadenia alebo kazdého ustanovenia vnttro-
statneho prdva, ktoré ich uvddzaji do dcinnosti, nie vak vo vzfahu k prislusnym orgdnom c¢lenského stdtu, kde
dany organ vykondva svoju ¢innost. Vlastnicke préva st chrdnené.

10. Organy posudzovania zhody sa ztcastiuji prislusnych normaliza¢nych ¢innosti a regula¢nych ¢innosti alebo zabez-
pecia, aby ich zamestnanci zodpovedni za vykondvanie tloh tykajicich sa posudzovania zhody boli o tychto
Cinnostiach informovan.
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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1057
z 15.jdla 2020,

ktorou sa stanovuji $pecifické pravidld vo vztahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EU pre
vysielanie vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy aktorou sa meni smernica 2006/22/ES pokial ide
o poziadavky tykajice sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) & 1024/2012

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na jej cldnok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni névrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajic v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedze:

(1)  Na formovanie bezpe¢ného, efektivneho a socidlne zodpovedného odvetvia cestnej dopravy je potrebné zabezpecit
jednak primerané pracovné podmienky a socidlnu ochranu vodicov a jednak vhodné podmienky pre podnikatel'ské
prostredie a pre spravodlivii hospodarsku sttaz pre prevddzkovatelov cestnej dopravy (dalej len ,prevddzkovate-
lia“). Vzhladom na vysoki tirovet mobility pracovnej sily v odvetvi cestnej dopravy sti potrebné pravidla $pecifické
pre toto odvetvie, aby sa zabezpecila rovnovaha medzi slobodou prevadzkovatelov poskytovat cezhrani¢né sluzby,
volnym pohybom tovaru, primeranymi pracovnymi podmienkami a socidlnou ochranou vodicov.

(2)  Vzhladom na vysokd mieru mobility, ktord je charakteristickou ¢rtou sluzieb cestnej dopravy, mimoriadna pozor-
nost by sa mala venovat zabezpeeniu toho, aby vodi¢i mohli vyuZzivat prdva, na ktoré maji ndrok, aaby
prevadzkovatelia, ktorych vicsinu tvoria malé podniky, nemuseli ¢elit neprimeranym administrativnym prekdzkam
ani diskriminaénym kontroldm, ktoré nendlezite obmedzujii ich slobodu poskytovat cezhrani¢né sluzby. Z toho
istého dovodu musia byt vSetky vnitrostitne predpisy vztahujiice sa na cestnti dopravu primerané a odovodnené,
pricom sa musi zohladnit potreba zabezpecit primerané pracovné podmienky a socidlnu ochranu vodicov a ul'ah¢it
vyuzivanie slobody poskytovat sluzby cestnej dopravy na zaklade spravodlivej hospodarskej sttaze medzi vniitro-
Stdtnymi a zahrani¢nymi prevadzkovatelmi.

(3)  Rovnovidha medzi zlepSenim socidlnych a pracovnych podmienok pre vodiov a ulahéenim vyuzivania slobody
poskytovat sluzby cestnej dopravy na zaklade spravodlivej hospodarskej stitaze medzi vnatrostatnymi a zahranic-
nymi prevadzkovatelmi je kl'd¢ovou podmienkou bezproblémového fungovania vnitorného trhu.

(4 Pri posadeni Gcinnosti a efektivnosti stcasnych pravnych predpisov Unie v socidlnej oblasti v odvetvi cestnej
dopravy sa zistili urcité medzery v existujicich ustanoveniach a nedostatky pri ich dodrziavani, napriklad v stvi-
slosti s vyuzivanim schrankovych spolo¢nosti. NavySe medzi ¢lenskymi $tdtmi existuje viacero rozdielov vo
vyklade, uplatiovani a vykondvani uvedenych ustanoveni, ¢o vytvdra vysokii administrativnu zdtaz pre vodicov
a prevddzkovatelov. Dosledkom je pravna neistota, ktord poskodzuje socidlne a pracovné podmienky vodicov, ako
aj podmienky spravodlivej hospodarskej stitaze pre prevadzkovatelov v tomto odvetvi.

(5)  Scielom zabezpecit sprdvne uplatiiovanie smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 96/71[ES () a 2014/67[EU ()
by sa mali posilnit kontroly a spoluprdca na drovni Unie v boji proti podvodom siivisiacim s vysielanim vodicov.

() U.v.EU C 197, 8.6.2018, 5. 45.

() U.v.EUC 176, 23.5.2018, 5. 57.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 4.aprila 2019 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom Citani zo
7.aprila 2020 (U.v.EU C 149, 5.5.2020, s. 1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 9.jdla 2020 (zatial neuverejnend v tradnom
vestniku).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 96/71[ES zo 16. decembra 1996 o vysielani pracovnikov v rdmci poskytovania sluzieb
(U.v.ESL18, 21.1.1997, s. 1).

(°) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/6 7[EU z 15. ma]a 2014 o presadzovani smernice 96/71[ES o vysielani pracovnikov
v rdmci poskytovanla sluzieb, ktorou sa meni nariadenie (EU) ¢.1024/2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom infor-
macného systému o vnitornom trhu (,nariadenie o IMI¥) (U.v. EU L 159, 28.5.2014, s. 11).
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(6)  Komisia vo svojom ndvrhu z 8. marca 2016 na reviziu smernice 96/71/ES uznala, Ze vykondvanie uvedenej
smernice sa spdja s osobitnymi pravnymi otdzkami a tazkostami v odvetvi cestnej dopravy s vysokou mierou
mobility, a vyjadrila sa, Ze tieto otdzky by mali byt predmetom $pecifickych pravnych predpisov v odvetvi cestnej
dopravy.

(7)  Scielom zabezpecit Gc¢inné a primerané vykondvanie smernice 96/71/ES v odvetvi cestnej dopravy je potrebné
stanovit pravidld $pecifické pre dané odvetvie, v ktorych sa zohladni osobitost vysoko mobilnej pracovnej sily
v odvetvi cestnej dopravy a vytvori rovnovdha medzi socidlnou ochranou vodicov a slobodou prevddzkovatelov
poskytovat cezhrani¢né sluzby. Ustanovenia o vysielani pracovnikov uvedené v smernici 96/71/ES a o presadzovani
tychto ustanoveni v smernici 2014/67/EU sa vztahujd na odvetvie cestnej dopravy a mali by podliehat $pecifickym
pravidldm stanovenym v tejto smernici.

(8)  Vzhladom na vysoko mobilny charakter odvetvia dopravy sa vodici vo vieobecnosti nevysielajii do iného ¢len-
ského $tatu na zdklade zmliv o poskytovani sluzieb na dlhé obdobia ako v inych odvetviach. Preto by sa malo
objasnif, za akych okolnosti sa pravidld tykajice sa dlhodobého vysielania pracovnikov uvedené v smernici
96/71/ES na takychto vodi¢ov neuplatiiuja.

(9)  Vyrovnané pravidld vysielania $pecifické pre dané odvetvie by mali byt zalozené na existencii dostato¢ného
prepojenia medzi vodicom a poskytovanou sluzbou a dzemim hostitelského ¢lenského $titu. S cielom ulahéit
presadzovanie uvedenych pravidiel by sa malo rozlifovat medzi réznymi druhmi dopravnych operacii v zavislosti
od stupna spojenia s izemim hostitelského ¢lenského statu.

(10)  Ked vodi¢ vykondva bilaterdlne dopravné operdcie, a to z ¢lenského $titu, kde je podnik usadeny (,clensky Stat
usadenia®), na tzemie iného ¢lenského Statu alebo tretej krajiny alebo spdt do clenského $tatu usadenia, povaha
sluzieb je Gzko prepojend s ¢lenskym §tatom usadenia. Pocas jednej cesty moze vodi¢ vykonat nickolko bilaterdl-
nych dopravnych operdcii. Ak by sa na takéto bilaterdlne operdcie uplatiovali pravidld vysielania, ateda aj
podmienky zamestndvania garantované v hostitelskom ¢lenskom Stite, predstavovalo by to neprimerané obme-
dzenie slobody poskytovat cezhrani¢né sluzby cestnej dopravy.

(11)  Malo by sa spresnit, Ze medzindrodnd doprava v tranzite cez tzemie ¢lenského $titu nepredstavuje vyslanie. Takdto
doprava sa vyznaluje tym, Ze vodi¢ prejde cez ¢lensky $tat bez naloZenia alebo vylozenia nakladu a bez pristipenia
¢i vystdpenia cestujiicich, a preto neexistuje vyznacné prepojenie medzi Cinnostami vodica a clenskym $tdtom,
ktorym prechddza. Zastavky, napriklad z hygienickych dovodov, preto nemaji vplyv na kvalifikdciu pritomnosti
vodica v ¢lenskom $tite ako tranzit.

(12) Ak vodi¢ vykondva kombinovant dopravu, je povaha poskytovanych sluzieb na pociato¢nom alebo kone¢nom
cestnom useku tzko prepojend s ¢lenskym Stitom usadenia, ak dany cestny tsek samostatne predstavuje bilate-
rdlnu dopravnt operdciu. Na opacnej strane, ked sa dopravnd operdcia na danom cestnom tseku vykondva
v hostitelskom ¢lenskom §tite alebo ako nebilaterdlna medzindrodnd dopravnd operdcia, existuje dostatocné
prepojenie s tzemim hostitelského ¢lenského $titu, a preto by sa mali uplatiiovat pravidld vysielania.

(13)  Ked vodi¢ vykondva iné druhy operacii, najma kabotdznu prepravu alebo nebilaterdlne medzindrodné dopravné
operécie, existuje dostatocné prepojenie s Gzemim hostitelského ¢lenského $tdtu. Toto prepojenie existuje v pripade
kabotdznej prepravy vzmysle vymedzenia v nariadeniach Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 (°)
a (ES) ¢.1073/2009 (7), pretoZe celd dopravnd operdcia sa odohrdva v hostitelskom clenskom 3tite, a teda je
tzko prepojend s izemim hostitelského ¢lenského $tatu. Nebilaterdlna medzindrodnd dopravnd operdcia sa vyzna-
Cuje tym, Ze vodi¢ vykondva medzindrodnd prepravu mimo clenského Stdtu usadenia vysielajiceho podniku.
Poskytované sluzby st teda prepojené s dotknutym hostitelskym c¢lenskym Stitom, anie s ¢lenskym Stitom
usadenia. V tychto pripadoch sa pravidld $pecifické pre dané odvetvie vyzadujd, len pokial ide o administrativne
poziadavky a kontrolné opatrenia.

(14)  Clenské stity by mali zabezpecit, aby sa vstlade so smernicou 2014/67/EU pracovné podmienky uvedené
v¢lanku 3 smernice 96/71[ES, ktoré st stanovené vo vnitrostitnych zdkonoch, inych pravnych predpisoch
alebo sprévnych opatreniach alebo v kolektivinych zmluvach alebo arbitrdznych nalezoch, ktoré sa na ich dzemi
vyhldsili za vSeobecne uplatnitelné alebo sa inym sposobom uplatiujii v stlade s ¢lankom 3 ods. 1 a 8 smernice
96/71JES, spristupnili dostupnym a transparentnym sposobom pre dopravné podniky z inych ¢lenskych Statov
a pre vyslanych vodic¢ov. Uvedené by malo zahfiat v pripade potreby tie pracovné podmienky, ktoré sii stanovené

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 z 21.oktébra 2009 o spolocnych pravidlach pristupu ndkladnej
cestnej dopravy na medzindrodny trh (U.v. EUL 300, 14.11.2009, s. 72).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravidlich pristupu na medzini-
rodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88).
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v kolektivnych zmluvdch vSeobecne platnych pre vsetky podobné podniky v prislusnej geografickej oblasti.
Prislusné informdacie by sa mali vztahovat najmi na zlozky odmenovania, ktoré sa na zdklade tychto ndstrojov
stali povinnymi. V siilade so smernicou 2014/67/EU by sa malo usilovat o zapojenie socidlnych partnerov.

(15)  Prevadzkovatelia z Unie Celia rastiicej konkurencii zo strany prevddzkovatelov so sidlom v tretich krajindch. Je
preto mimoriadne dolezité zabezpecit, aby prevadzkovatelia z Unie neboli diskriminovani. V stlade s ¢lankom 1
ods. 4 smernice 96/71/ES podnikom usadenym v neclenskom stdte nesmi byt poskytnuté vyhodnejsie podmienky,
nez podnikom usadenym v ¢lenskom Stite. Tato zdsada by sa mala uplatiiovat aj so zretefom na $pecifické
pravidla tykajiice sa vysielania stanovené v tejto smernici. Mala by sa uplatiiovat najmai vtedy, ked prevadzkovatelia
z tretich krajin vykondvaji dopravné operdcie na zdklade dvojstrannych alebo mnohostrannych dohod, ktorymi sa
poskytuje pristup na trh Unie.

(16) System multilaterdlnych kvot Eurdpskej konferencie ministrov dopravy (dalej len ,ECMTY) je jednym z hlavnych
ndstrojov, ktorymi sa reguluje pristup prevddzkovatelov z tretich krajin na trh Unie a pristup prevadzkovatelov
z Unie na trhy tretich krajin. O pocte povoleni pr1delenych jednotlivym ¢lenskym Stdtom ECMT sa rozhoduje
kazdoro¢ne. Clenské $tity musia dodrziavat svo;u povinnost, aby podniky Unie neboli diskriminované, a to aj pri
schvalovani podmienok pristupu na trh Unie v rimci ECMT.

(17)  Pravomoc rokovat o Eurdpskej dohode o praci osidok vozidiel v medzmarodnej cestnej doprave (dalej len ,dohoda
AETR®) a uzavriet ju je sdcastou vyluénych VOHkaJSlCh pravomoci Unie. Unia by Vsulade s ¢lankom 2 ods. 3
nariadenia Eur6pskeho parlamentu aRady (ES) ¢. 561/2006 (¥) mala zosdladit kontrolné mechanizmy, ktoré
mozno pouzit na kontrolu dodrziavania Vnutrostatnych socidlnych pravidiel a socidlnych pravidiel Unie podnikmi
z tretich krajin, s kontrolnymi mechanizmami, ktoré sa uplatiiuji na podniky Unie.

(18)  Tazkosti sa zaznamenali aj pri uplatiiovani pravidiel vysielania pracovnikov uvedenych v smernici 96/71[ES a pra-
vidiel tyka]uach sa admlmstratlvnych poziadaviek stanovenych v smernici 2014/67/EU na odvetvie cestnej dopravy
vyznalujice sa vysokou mierou mobility. Nekoordinované vnutrostitne opatrenia na uplatiiovanie a dodrziavanie
ustanoveni o vysielani pracovnikov v odvetvi cestnej dopravy viedli k pravnej neistote a vysokej administrativnej
zdtazi pre prevadzkovatelov z inych kra]m Unie. Vysledkom st nendlezité obmedzenia slobody poskytovat cezhra-
ni¢né sluzby cestnej dopravy, ktoré maji negativny vedlajsi dc¢inok na pracovné miesta a konkurencieschopnost
prevadzkovatelov. Preto treba zharmonizovat administratfvne poziadavky a kontrolné opatrenia. Toto by malo tiez
zabrdnit, aby prevadzkovatelia nedopldcali na zbytoéné oneskorenia.

(19)  Sciefom zabezpecit Gcinné a efektivne dodrziavanie sektorovych pravidiel o vysielani pracovnikov a zabrdnit
neprimeranej administrativnej zatazi pre prevadzkovatelov z inych krajin mimo Unie by sa mali stanovit osobitné
administrativne poZiadavky a kontrolné opatrenia v odvetvi cestnej dopravy s plnym vyuzitim vyhod kontrolnych
nastrojov, ako je napriklad digitdlny tachograf. Na tcely monitorovania dodrZiavania povinnosti stanovenych
v tejto smernici a v smernici 96/71[ES a zdroven na Géely zjednodu$enia tejto tlohy by clenské stity mali mat
len moznost ulozit prevadzkovatelom tie administrativne poziadavky a kontrolné opatrenia stanovené v tejto
smernici, ktoré st prispdsobené odvetviu cestnej dopravy.

(200 Dopravné podniky potrebuji prdvnu istotu, pokial ide o pravidld a poziadavky, ktoré musia dodrziavat. Tieto
pravidld a podmienky by mali byt jednoznacné, zrozumitelné alahko dostupné pre dopravné podniky a mali
by umoziiovat vykondvanie ticinnych kontrol. Je dolezité, aby nové pravidld neviedli k zbyto¢nej administrativnej
zdtazi a aby ndlezite zohladnovali zdujmy malych a strednych podnikov.

(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii mektorych pravnych predpisov
v soc1alne] oblasti, ktoré sa tyka]u cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplfiajii nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) & 2135/98
a zruduje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U.v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(21)  Administrativne zataZenie a tlohy vodi¢ov suvisiace so spravou dokumentov by mali byt primerané. Preto by
urcité dokumenty mali byt k dispozicii vo vozidle na déely cestnej kontroly, zatial ¢o iné by mali spristupniovat
prevadzkovatelia prostrednictvom verejného rozhrania prepojeného na mformacny systém vnutorného trhu (dale)
len ,IMI%) zr1adeny nariadenim Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 1024/2012 (%) avprlpade potreby aj
prislusné orgény clenského §tdtu usadenia prevadzkovatela. Prislusné orgdny by mali vyuzivat rdmec vzdjomnej
pomoci medzi clenskymi $titmi stanoveny v smernici 2014/67/EU.

(22) Na ulahéenie kontroly dodrziavania pravidiel vysielania stanovenych v tejto smernici by prevadzkovatelia mali
predlozit vyhldsenie o vyslan{ prislusnym orgdnom c¢lenskych $titov, do ktorych vodi¢ov vysielaja.

(23) S cielom znizit administrativnu zataz pre prevadzkovatelov je potrebné zjednodusit proces zasielania a aktualizacie
vyhldseni o vyslani. Komisia by preto mala vytvorit viacjazyéné verejné rozhranie, ku ktorému by mali prevadz-
kovatelia pristup a prostrednictvom ktorého by mohli predkladat a aktualizovat informdcie o vyslani a pripadne
vkladali do IMI iné relevantné dokumenty.

(24)  Vzhladom na to, Ze v niektorych ¢lenskych $titoch zohravaji klucovi dlohu pri presadzovani pravnych predpisov
v socidlnej oblasti v odvetvi cestnej dopravy socidlni partneri, ¢lenské tity by mali mat moznost poskytovat
vnitrostitnym socidlnym partnerom prislusné informdicie vymiefiané cez IMI, ato vylucne na dcely kontroly
dodrziavania pravidiel o vysielani za stcasného dodrziavania nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/679 (19). Prislusné informdcie by sa socidlnym partnerom mali poskytovat inymi prostriedkami ako je IML

(25 S cielom Zabezpeéit’ jednotné podmienky pre vykondvanie tejto smernice, by sa mali na Komisiu preniest’ vyko-
ndvacie pravomoci s cielom urcit funkcionality verejného rozhrania prepOJeneho s IML. Uvedené pravomoci by sa
mali vykondvat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (1).

(26)  Primerané, Gc¢inné a konzistentné dodrziavanie pravidiel o pracovnom case a ¢ase odpocinku je klticovym pred-
pokladom zvysenia bezpecnosti cestnej premévky, ochrany pracovnych podmienok vodi¢ov a zabranenia naruseniu
hospodérskej sitaze v dosledku neplnenia povinnosti. Preto je Ziaduce rozsirit rozsah platnych jednotnych pozia-
daviek na dodrziavanie predpisov stanovenych v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES (*2) s cielom
zahrnit  kontrolu dodrziavania ustanoveni o pracovnom ¢ase vsmernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/15(ES (13).

(27)  Vzhladom na série tidajov potrebné na vykonanie kontrol dodrziavania pravidiel tykajicich sa pracovného casu
stanovenych v smernici 2002/15/ES zavisi rozsah cestnych kontrol od vyvoja a zavedenia podpornej technolégie
pokryvajiicej dostatoény casovy tsek. Cestné kontroly by sa mali obmedzit na tie aspekty, ktoré mozno ucinne
skontrolovat s pouzitim tachografu a stivisiaceho zdznamového zariadenia vo vozidle, a komplexné kontroly by sa
mali vykondvat len v priestoroch podniku.

(28)  Cestné kontroly by sa mali vykondvat efektivne a rychlo s cielom dokoncit ich v ¢o najkratSom case a s mini-
mélnym zdrzanim vodica. Malo by sa jasne rozliSovat medzi povinnostami prevddzkovatelov a povinnostami
vodicov.

(°) Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 1024/2012 z 25. oktébra 2012 o administrativnej spoluprci prostrednictvom
informa¢ného systému o vnitornom trhu a o zrugeni rozhodnutia Komisie 2008/49(ES (,nariadenie o IMI9) (U.v.EUL 316,
14.11.2012, s. 1).

(1% Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27.aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri spraciivani osobnych
tdajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zrusuje smernica 95/46[ES (vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov)
(U.v.EUL 119, 4.5.2016, s. 1). i

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovu;u pravidld a vseobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské stity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U.v.EU L 55,
28.2.2011, s. 13).

('?) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vykondvania nariadeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢, 3821/85 o pravnych predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, a o zruseni smernice
Rady 88/599/EHS (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35).

(1) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizdcii pracovnej doby osob vykonavajiicich mobilné
ginnosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).
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(299 Mala by sa dalej podporovat spoluprica medzi orgdnmi zabezpeCujicimi dodrziavanie predpisov v ¢lenskych
§tatoch prostrednictvom zosﬁladen)’rch kontrol, ktoré by sa clenské §téty mali snazif rozsirit aj na kontroly
v priestoroch podnikov. Eurépsky orgdn préce, do ktorého rozsahu ¢innosti v zmysle clinku 1 ods. 4 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 (14) patri smernica 2006/22/[ES, by mohol zohravat dolezitd dlohu
pri poskytovani pomoci ¢lenskym §titom pri vykondvani zosdladenych kontrol a mohol by podporovat dsilie
v oblasti vzdeldvania a odbornej pripravy.

(30)  Administrativna spoluprdca medzi ¢lenskymi $tdtmi pri uplatiiovani socidlnych pravidiel v odvetvi cestnej dopravy
sa ukdzala ako nedostato¢nd, v dosledku ¢oho je cezhrani¢né dodrziavanie predpisov ndrocnejSie, neefektivne
a nekonzistentné. Preto je potrebné stanovit rdmec G¢innej komunikdcie a vzdjomnej pomoci vritane vymeny
udajov o poruseniach predpisov a informacii o osved¢enych postupoch pri dodrziavani predpisov.

(31)  Scielom podporit G¢innti administrativnu spoluprdcu a G¢innd vymenu informdcii sa od ¢lenskych Stitov na
zaklade nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (*°) vyZaduje, aby prepojili svoje vnitrostatne
elektronické registre (NER) prostrednictvom systému Eurdpskeho registra podnikov cestnej dopravy (ERRU). Infor-
mécie dostupné prostrednictvom tohto systému pocas cestnych kontrol by sa mali rozsirit.

(32)  Na ulahcenie a zlepsenie komunikdcie medzi ¢lenskymi $tdtmi, zabezpecenie jednotnejsicho uplatiiovania socidl-
nych pravidiel v odvetvi dopravy a na ulahéenie dodrziavania administrativnych poziadaviek zo strany prevadz-
kovatelov pri vysielani vodi¢ov by Komisia mala vyviniit jeden alebo viacero novych modulov pre IML Je dolezité,
aby IMI umoziioval kontrolu platnosti vyhldseni o vyslani pocas vykondvania cestnych kontrol.

(33) Vymena informdcii v rdmci G¢innej administrativnej spoluprice a vzdjomnej pomoci medzi ¢lenskymi $titmi by
mala byt vstlade s predpismi o ochrane osobnych tdajov stanovenymi v nariadeniach Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/679 a (EU) 2018/1725 (19). V§mena informacif prostrednictvom IMI by tiez mala byt v silade
s nariadenim (EU) ¢ 1024/2012.

(34) S cielom zlepsit efektivnost, G¢innost a konzistentnost dodrziavania predpisov je zZiaduce rozvinit prvky a rozsirit
vyuzivanie existujdcich vnitrostatnych systémov hodnotenia rizikovosti. Pristup k Gidajom v systémoch hodnotenia
rizikovosti by umoznil prislusnym kontrolnym orgdnom dotknutych ¢lenskych stdtov lepsie zameranie kontrol na
prevadzkovatelov, ktori nedodrziavajii pravidld. Spolo¢ny vzorec na vypocet hodnoty rizikovosti dopravného
podniku by mal prispiet k spravodlivej$iemu zaobchddzaniu s prevadzkovatelmi pocas kontrol.

(35)  V dosledku nadobudnutia platnosti Lisabonskej zmluvy by sa mali pravomoc1 udelené Komisii v rdmci smernice
2006/22[ES zostladit s clankami 290 a 291 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU).

(36) S cielom zabezpetit jednotné podmienky vykondvania smernice 2006/22/ES by sa mali na Komisiu preniest
vykondvacie pravomoci s cielom zvysit minimédlne percento dni odpracovanych vodi¢mi kontrolovanych ¢lenskymi
§tdtmi na 4 %; podrobnejsie objasnit vymedzenia pojmov pre kategorie Statistickych tidajov, ktoré sa maji zbierat;
ur¢it orgdn pre aktivnu podporu vymeny udajov, skidsenosti a poznatkov medzi ¢lenskymi $titmi; stanovit
spolo¢ny vzorec na vypocet hodnoty rizikovosti podniku, vypracovat usmernenia o osvedéenych postupoch pri
zabezpecovani dodrZiavania predpisov; stanovit spolo¢ny pristup pre zaznamendvanie a kontrolu dalsich pracov-
nych obdobi a zaznamendvanie a kontrolu obdobi aspoil jedného tyzdna, pocas ktorého je vodi¢ mimo vozidla
a nie je schopny vykondvat ziadne ¢innosti savisiace s uvedenym vozidlom; a podporovat spolo¢ny pristup k vyko-
naniu uvedenej smernice, napomdhat stidrznosti pristupu orgdnov zabezpecujiicich dodrziavanie predpisov a har-
monizovanému vykladu nariadenia (ES) ¢. 561/2006 zo strany orgdnov zabezpecujicich dodrziavanie predpisov

(") Nariadenie Eur6pskeho parlamentu aRady (E ) 2019/1149 z 20. jina 2019, ktorym sa zriaduje Europsky orgdn préce a ktorym sa
menia nariadenia (ES) ¢ 883/2004, (EU) ¢ 4922011 a(EU) 2016/589 aktorym sa zruiuje rozhodnutie (EU) 2016/344
(U.v.EUL 186, 11.7.2019, s. 21).

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji spolo¢né prav1dla tykajiice
sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica
Rady 96/26/ES (U.v.EUL 300, 14.11.20009, s. 51).

(%) Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (EU) 2018 /1725 z 23. oktébra 2018 o ochrane fyzickych osob pri spracuvam osobnych
Gdajov institiciami, orgdnmi, Gradmi a agentirami Unie a o volnom pohybe takychto ddajov, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES)

45/2001 a rozhodnutie ¢. 1247/2002/ES (U.v.EUL 295, 21.11.2018, s. 39).



L 249/54 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 31.7.2020

a ulah¢it dialég medzi odvetvim dopravy a orgdnmi zabezpecujicimi dodrZiavanie predpisov. Najmé pri prijimani
vykondvacich aktov pre rozvoj spolo¢ného vzorca pre vypocet hodnoty rizikovosti podnikov, by Komisia mala
zabezpecit rovnaké zaobchddzanie s podnikmi pri zohladniovani kritérif, ktoré s stanovené v tejto smernici.
Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim (EU) ¢ 182/2011.

(37) S cielom zohladnit vyvoj v oblasti najlepsich postupov, pokial ide o kontroly a Standardné vybavenie, ktoré maja
mat k dispozicii ]ednotky zabezpecujiice dodrziavanie predpisov a s cielom stanovit alebo aktualizovat posudzo-
vanie zdvaznosti poruseni nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 alebo (EU) €. 165/2014 (17)
by sa na Komisiu mala delegovat pravomoc prijimat akty v stlade s clinkom 290 ZFEU, pokial ide o zmenu priloh
Ia II aprilohy Il smernice 2006/22[ES. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultdcie, ato aj na trovni odbornikov, a aby tieto konzulticie vykondvala v stlade so zdsadami
stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava ('$). Predovsetkym, v zdujme
rovnakého zastpenia pri priprave delegovanych aktov, sa vietky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu
aRade vrovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych statov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady maju
systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberajt pripravou delegovanych aktov.

(38)  Smernica 2006/22[ES by sa preto mala zodpovedajiicim spésobom zmenit.

(39)  Dopravné podniky sti adresdtmi urcitych osobitnych pravidiel vysielania a ako také zndsajii dosledky akychkolvek
poruseni uvedenych pravidiel, ktorych sa dopustia. S cielom zabranit zneuZzivaniu zo strany podnikov, ktoré si
zmluvne obstardvaji dopravné sluzby od prevddzkovatelov cestnej ndkladnej dopravy, by viak ¢lenské staty mali
taktieZ stanovit jasné a predvidatelné pravidla tykajiice sa sankcii vo¢i odosielatelom, zasielatelom, dodavatelom
a subdodavatelom, v pripadoch, ked' tieto osoby vedeli alebo vzhladom na vetky relevantné okolnosti mali vediet,
ze dopravné sluzby, ktoré objedndvajt, zahfnaji porusenia osobitnych pravidiel o vysielani.

(40)  V zdujme zabezpelenia podmienok spravodlivej hospodarskej siitaze a rovnakych podmienok pre pracovnikov
a podniky treba pokrocit smerom k inteligentnému presadzovaniu predpisov a poskytnit vSetku moznt podporu
pre dplné zavedenie a pouZzivanie systémov hodnotenia rizikovosti.

(41)  Komisia by mala posudit vplyv uplatiiovania a presadzovania pravidiel vysielania pracovnikov na odvetvie cestnej
dopravy a predlozit Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vysledkoch tohto hodnotenia v pripade potreby spolu
s legislativnym ndvrhom.

(42) Kedze ciele tejto smernice, ato zabezpecit jednak primerané pracovné podmienky a socidlnu ochranu vodicov
a jednak vhodné podmienky pre podnikatel'ské prostredie a pre spravodlivi hospodarsku sitaz pre prevddzkova-
telov, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na drovni clenskych Stitov, ale z dovodov rozsahu a tcinkov tejto
smernice, ich mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, mdze Unia prijat opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej dnii. Vsilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku tito
smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(43)  Vnitrostitne opatrenia transponujlce tdto smernicu by sa mali uplatiiovat od ddtumu 18 mesiacov odo dia
nadobudnutia G¢innosti tejto smernice. Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/957 (1% sa mé uplat-
fiovat v sdlade s ¢lankom 3 ods. 3 uvedenej smernice na odvetvie cestnej dopravy od 2. februdra 2022,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Specifické pravidld tykajice sa vysielania vodicov

1. Vtomto ¢lanku sa stanovuju $pecifické pravidld, pokial ide o ur¢ité aspekty smernice 96/71/ES tykajiice sa vysie-
lania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy a smernice 2014/67/EU tykajiice sa administrativnych poziadaviek a kontrolnych
opatreni pri vysielani dotknutych vodicov.

(1) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60,
28.2.2014, s. 1).

('%) U.v.EUL123, 12.5.2016, s. 1.

(1%) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018957 z 28.jtna 2018, ktorou sa meni smernica 96/71/ES o vysielani pracov-
nikov v rdmci poskytovania sluzieb (U.v.EUL 173, 9.7.2018, s. 16).
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2. Uvedené 3pecifické pravidld platia pre vodicov, ktorych zamestndvaju podniky usadené v ¢lenskom $tdte, ktoré
prijma nadndrodné opatrenie uvedené v clanku 1 ods. 3 pism. a) smernice 96/71/ES.

3. Bez ohladu na ¢ldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovaZzuje sa za vyslaného na tcely smernice 96/71/ES
ak vykondva bilaterdlne dopravné operdcie vo vztahu k preprave tovaru.

Na tcely tejto smernice sa bilaterdlnou dopravnou operdciou vo vztahu k preprave tovaru rozumie preprava tovaru na
zdklade zmluvy o preprave z clenského $tdtu usadenia, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 2 bode 8 nariadenia (ES) ¢. 1071/2009,
do iného ¢lenského statu alebo tretej krajiny, alebo ziného ¢lenského $titu alebo tretej krajiny do ¢lenského 3tatu
usadenia.

Od 2. februdra 2022, ¢o je datum, od ktorého sa od vodicov vyzaduje, aby ru¢ne zaznamendvali idaje o prekracovani
hranic podla ¢ldnku 34 ods. 7 nariadenia (EU) ¢. 165/2014, ¢lenské $tity uplatiuji vynimku pre bilaterdlne dopravné
operécie vo vztahu k preprave tovaru stanovené v prvom a druhom pododseku tohto odseku aj v pripade, ked vodi¢
okrem bilaterdlnej dopravnej operacie vykond jednu ¢innost nakladky afalebo vykladky v ¢lenskych $tatoch alebo tretich
krajindch, cez ktoré prechddza, za predpokladu, Ze vodi¢ tovar nenaloZi a nevylozi v tom istom ¢lenskom $tdte.

Ak po bilaterdlnej dopravnej operdcii, ktord sa zacala v ¢lenskom $tdte usadenia a pocas ktorej sa nevykonala Ziadna
dodato¢na ¢innost, nasleduje bilaterdlna dopravnd operacia do ¢lenského 3tatu usadenia, vynimka pre dodato¢né ¢innosti
stanovené v trefom pododseku sa uplatiiuje najviac na dve dodato¢né &innosti naklddky afalebo vyklidky v silade
s podmienkami stanovenymi v trefom pododseku.

Vynimky pre dodato¢né ¢innosti stanovené v tretom a $tvrtom pododseku tohto odseku sa uplatiiujii iba do datumu, ked
sa do vozidiel evidovanych v clenskom $tite prvykrt nainstaluja v zmysle clinku 8 ods. 1 $tvrtého pododseku nariadenia
(EU) &. 165/ 2014 inteligentné tachografy, ktoré splfaji poziadavku na zaznamenévanie prekrocenia hranic a dodatoénych
Cinnosti, ako sa uvddza v ¢ldnku 8 ods. 1 prvého pododseku uvedeného nariadenia. Od tohto ddtumu sa vynimky pre
dodato¢né ¢innosti stanovené v trefom a stvrtom pododseku tohto odseku uplatiiujii vyluéne na vodicov, ktori pouZivaji
vozidld vybavené inteligentnymi tachografmi podla ¢lankov 8, 9 a 10 uvedeného nariadenia.

4. Bez ohladu na cldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovaZuje za vyslaného na tcely smernice 96/71]ES,
ak vykondva bilaterdlne dopravné operdcie vo vztahu k preprave cestujicich.

Na tcely tejto smernice je bilaterdlnou dopravnou operdciou v medzindrodnej prilezitostnej alebo pravidelnej preprave
cestujticich v zmysle nariadenia (ES) ¢. 10732009, ked vodi¢ vykondva ktortikolvek z tychto operacif:

a) vyzdvihne cestujticich v ¢lenskom $tite usadenia a vysadi ich vinom ¢lenskom 3tite alebo tretej krajine;

b) vyzdvihne cestujicich v ¢lenskom Stéte alebo tretej krajine a vysadi ich v ¢lenskom §tdte usadenia, alebo

¢) vyzdvihne a vysadi cestujicich v ¢lenskom Stdte usadenia na dcely vykonavania miestnych exkurzii v inom ¢lenskom
State alebo v tretej krajine v stilade s nariadenim (ES) ¢. 1073/2009.

Od 2. februdra 2022, ¢o je ddtum, od ktorého sa od vodicov vyzaduje, aby ru¢ne zaznamendvali ddaje o prekracovani
hranic podla ¢ldnku 34 ods. 7 nariadenia (EU) ¢. 165/2014, clenské stity uplatiuji vynimku pre bilaterdlne dopravné
operdcie vo vztahu k preprave cestujicich stanovend v prvom a druhom pododseku tohto odseku aj v pripade, ked vodi¢
okrem vykonania bilaterdlnej dopravnej operdcie jedenkrat vyzdvihne cestujicich afalebo jedenkrat vysadi cestujicich
v ¢lenskych $titoch alebo tretich krajindch, cez ktoré vodi¢ prechddza, za predpokladu, ze vodi¢ nepontika sluzby osobnej
dopravy medzi dvoma miestami v ¢lenskom S$tdte, ktorym prechddza. To isté plati pre spiato¢ni cestu.

Vynimka pre dodato¢né ¢innosti stanovené v tretom pododseku tohto odseku sa uplatiiuje iba do ddtumu, ked sa do
V021d1el evidovanych v ¢lenskom $tate prvykrdt nainstalujt v zmysle cldnku 8 ods. 1 $tvrtého pododseku nariadenia (EU)

€. 165/2014 inteligentné tachografy, ktoré splhajii poziadavku na zaznamendvanie prekrocenia hranic a dodatocnych
éinnosti, ako sa uvddza v ¢lanku 8 ods. 1 prvom pododseku uvedeného nariadenia. Od tohto ddtumu sa vynimka pre
dodato¢né ¢innosti stanovené v trefom pododseku tohto odseku uplatiiuje vylu¢ne na vodicov, ktori pouZivaju vozidld
vybavené inteligentnymi tachografmi podla ¢lankov 8, 9 a 10 uvedeného nariadenia.
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5. Bez ohladu na ¢ldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovazuje za vyslaného na téely smernice 96/71/ES,
na Gzemie Clenského $tatu, cez ktory prechddza bez naloZenia alebo vyloZenia nakladu a bez vyzdvihnutia alebo vysa-
denia cestujtcich.

6.  Bez ohladu na ¢ldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovazuje za vyslaného na tcely smernice 96/71/ES,
ak vodi¢ uskuto¢nuje pociatoény alebo zdverecny cestny tsek kombinovanej dopravnej operdcie, ako sa vymedzuje
v smernici Rady 92/106/EHS (2), ak dany cestny tsek sdm osebe pozostdva z bilaterdlnych dopravnych operacii vyme-
dzenych v odseku 3 tohto ¢lanku.

7. Vodi¢, ktory vykondva kabotdznu prepravu vzmysle vymedzeni v nariadeniach (ES) ¢. 1072/2009 a (ES)
¢. 1073/2009, sa povazuje za vyslaného v zmysle smernice 96/71/ES.

8. Vyslanie sa na tcely ¢ldnku 3 ods. 1a smernice 96/71/ES povazuje za ukoncené, ked vodi¢ opusti hostitelsky
¢lensky 3tat pri vykondvani medzindrodnej prepravy tovaru alebo cestujicich. Uvedené obdobie vyslania sa nekumuluje
s predchddzajicimi obdobiami vyslania v stvislosti s takymito medzindrodnymi operdciami toho istého vodica alebo
iného vodica, ktorého nahrddza.

9. Clenské 3tity zabezpecia, aby sa vstlade so smernicou 2014/67/EU pracovné podmienky uvedené v clinku 3
smernice 96/71[ES, ktoré su stanovené vo vnitrodtitnom prave, inom pravnom predpise alebo spravnom opatreni
alebo v kolektivnych zmluvach alebo arbitraznych nalezoch, ktoré sa na ich tzemi vyhldsili za vieobecne uplatnitelné
alebo sa inym sposobom uplatiiuji v stlade s clankom 3 ods. 1 a 8 smernice 96/71/ES, spristupnili dostupnym a trans-
parentnym spdsobom pre dopravné podniky z inych ¢lenskych $titov a pre vyslanych vodicov. Prislusné informadcie sa
vztahuji najma na zlozky odmenovania, ktoré sa stali povinnymi na zdklade tychto néstrojov a v pripade potreby aj na
zdklade kolektivnych zmlav, ktoré st vieobecne uplatnitelné na vsetky podobné podniky v prislusnej geografickej oblasti.

10.  Dopravné podniky usadené v neclenskom 3tdte nesmi byt zvyhodnené oproti podnikom usadenym v ¢lenskom
Stdte, a to ani pri vykondvani dopravnych operdcii na zéklade dvojstrannych alebo mnohostrannych dohod, ktorymi sa
poskytuje pristup na trh Unie alebo jeho Casti.

11.  Odchylne od clinku 9 ods.1 a2 smernice 2014/67/EU mozu ¢clenské stity stanovit v sdvislosti s vysielanim
vodi¢ov len tieto administrativne poziadavky a kontrolné opatrenia:

a) ulozit prevadzkovatelovi usadenému v inom ¢lenskom $tdtne povinnost predlozit vnitrostitnym prislusnym orgdnom
¢lenského $tatu, do ktorého je vodi¢ vyslany, vyhldsenie o vyslani najneskor pri zaciatku jeho vyslania, a to prostred-
nictvom viacjazy¢ného Standardného formuldra verejného rozhrania spojeného s informaénym systémom o vni-
tornom trhu (dalej len ,IMI*), ktory bol zriadeny nariadenim (EU) & 1024/2012; uvedené vyhldsenie o vyslani obsa-
huje tieto informécie:

i) totoznost prevadzkovatela aspori vo forme disla licencie Spolocenstva, ak je toto ¢islo k dispozicii;

ii) kontaktné udaje vediceho dopravy alebo inej kontaktnej osoby v ¢lenskom Stdte usadenia na nadviazanie
kontaktu s prislusnymi orgdnmi hostitelského ¢lenského $titu, v ktorom sa sluzby poskytujii, ana zasielanie
a prijimanie dokumentov alebo ozndmeni;

iii) totoZnost vodica, adresa jeho miesta bydliska a ¢islo vodi¢ského preukazu vodica;
iv) datum zacatia pracovnej zmluvy vodica a pravo, ktoré sa na fu uplatiluje;

v) predpokladany zaciatok a koniec vyslania;

vi) tabulky s evidenénym ¢islom motorovych vozidiel;

vii) to, ¢i st dopravné sluzby vykondvané ako preprava tovaru, preprava osob, medzindrodnd preprava alebo kabo-
tdzna preprava;

b) ulozit prevadzkovatelovi povinnost zabezpecit, aby mal vodi¢ k dispozicii, a vodi¢ovi uloZit povinnost, aby uchovaval
a pri cestnej kontrole na poziadanie predlozil v papierovej alebo elektronickej podobe:

i) képiu vyhldsenia o vyslani predloZenti prostrednictvom IMI;

(*) Smernica Rady 92/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi ¢lenskymi $tdtmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).
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ii) dokaz, ze prepravné operdcie sa uskuto¢nujii v hostitelskom ¢lenskom $tdte, napriklad elektronicky nakladny list
(e-CMR) alebo dokaz uvedeny v ¢lanku 8 ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009;

iii) zdznamy tachografu a predovietkym symboly clenskych $tatov, vktorych sa vodi¢ nachddzal pri vykondvani
operdcii medzindrodnej cestnej dopravy alebo kabotdznej prepravy, v silade s poziadavkami na evidenciu a vedenie
zdznamov podla nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) & 165/2014;

¢) ulozit prevadzkovatelovi povinnost zaslat po obdobi vyslania cez verejné rozhranie prepojené sIMI na zdklade
priamej Ziadosti prislusnych orgdnov ¢lenskych Statov, v ktorych sa vyslanie uskutocnilo, kéopie dokumentov uvede-
nych v pismene b) bodoch ii) aiii) tohto odseku, ako aj doklady tykajiice sa odmien vodica, ktoré sa vztahuji na
obdobie vyslania, pracovnti zmluvu alebo rovnocenny doklad vzmysle ¢ldnku 3 smernice Rady 91/533/EHS ('),
Casové vykazy tykajiice sa price vodica a potvrdenie o platbach.

Prevadzkovatel zasle doklady cez verejné rozhranie prepojené s IMI najneskor do dsmich tyzdiiov od datumu Ziadosti.
Ak previdzkovatel nepredlozi pozadované doklady v uvedenej lehote, prislusné orgdny clenského $titu, v ktorom sa
vyslanie uskutocnilo, mozu v silade s clinkami 6 a 7 smernice 2014/67/EU cez IMI poziadat o pomoc prisluiné
organy clenského stitu usadenia. V pripade takejto Ziadosti o vzdjomnii pomoc majii prislusné orginy clenského
$tatu, v ktorom je prevddzkovatel usadeny, pristup k vyhldseniu o vyslani a k inym prislusnym informacidm, ktoré
prevadzkovatel predlozil cez verejné rozhranie prepojené s IML

Prislusné orgdny clenského $tatu usadenia zabezpecia, aby poskytli pozadované dokumenty prislusnym orgdnom
¢lenského $tatu, v ktorom sa vyslanie uskutocnilo, cez IMI do 25 pracovnych dni od ddtumu Zziadosti o vzdjomni
pomoc.

Na tGcely potvrdenia, & sa vodi¢ podla odsekov 3 a 4 tohto ¢lanku nemd povazovat za vyslaného, mozu ¢lenské staty
ulozit vodi¢ovi ako kontrolné opatrenie len povinnost uchovavat a na poziadanie pri cestnej kontrole poskytnut v papie-
rovej alebo elektronickej podobe dokaz o prislusnej medzindrodnej preprave, napriklad elektronicky nakladny list (e-CMR)
alebo dokaz uvedeny v ¢lanku 8 ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 10722009, a zdznamy tachografu uvedené v pismene b) bode
iii) tohto odseku.

12.  Na tcely kontroly, udrziava prevddzkovatel vyhldsenia o vyslani uvedené v odseku 11 pism. a) vo verejnom
rozhrani prepojenom s IMI aktudlne.

13.  Informdécie z vyhldseni o vyslani sa v databdze IMI na tcely kontrol uchovavaji pocas obdobia 24 mesiacov.

Clensky stit moze povolit prislusnému orgdnu, aby vnatrostitnym socidlnym partnerom inymi prostriedkami ako IMI
poskytol prislusné informécie dostupné v IMI v rozsahu potrebnom na kontrolu dodrziavania pravidiel o vysielan{ a v sii-
lade s vnutrodtitnym pravom a postupmi, a to za predpokladu, Ze:

a) sa tieto informdcie tykaji vyslania na tzemie dotknutého ¢lenského $ttu;
b) tieto informdcie slizia vylucne na ucely presadzovania pravidiel o vysielani a
o) kazdé spractvanie idajov sa vykond v stlade s nariadenim (EU) 2016/679.

14.  Komisia do 2.februdra 2021 prostrednictvom vykondvacicho aktu stanovi funkcionality verejného rozhrania
prepojeného s IMI. Uvedeny vykondvaci akt sa prijme v sdlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 4 ods. 2.

15.  Clenské $tity sa vyhybaji zbytoénym oneskoreniam pri vykondvani kontrolnych opatreni, ktoré by mohli mat
vplyv na trvanie a ditumy vyslania.

(*)) Smernica Rady 91/533/EHS zo 14. oktébra 1991 o povinnosti zamestndvatela informovat zamestnancov o podmienkach vztahu-
jucich sa na zmluvu alebo na pracovno-prévny vztah (U.v.ES L 288, 18.10.1991, s. 32).
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16.  Prislusné orgdny v clenskych $tdtoch dzko spolupracuji a poskytuji si Vza)omnu pomoc a vietky prislusné infor-
mdcie za podmienok stanovenych v smernici 2014/67EU a v nariadeni (ES) ¢ 1071/2009.

Cldnok 2
Zmena smernice 2006/22[ES
Smernica 2006/22[ES sa meni takto:

1. N4zov sa nahradza takto:

,2Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/22(ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmlenkach vykondvania
nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.165/2014 asmernice 2002/15[ES, pokial ide o pravne predpisy v socidlnej
oblasti, ktoré sa tykaju ¢innosti cestnej dopravy, a ktorou sa zrusuje smernica Rady 88/599/EHS"

2. Clanok 1 sa nahradza takto:

,Cldnok 1
Predmet

Touto smernicou sa stanovu]u minimdlne podmienky vykondvania nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.561/2006 (*) a (EU) ¢. 165/2014 (**) a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES (**¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii niektorych
pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplna)u nariadenia
Rady (EHS) ¢ 3821/85 a(ES) ¢ 2135/98 azrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢ 3820/85 (U.v.EUL 102,
11.4.2006, s. 1).

(**) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) & 165/2014 zo 4.februdra 2014 o tachografoch v cestnej
doprave ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) 821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave
a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii niektorych pravnych pred-
pisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60, 28.2.2014, s. 1).

(***) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizdcii pracovnej doby osob
vykonavajticich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U.v.ES L 80, 23.3.2002, s. 35).

165
¢.3

3. Clanok 2 sa meni takto:
a) Vodseku 1 sa druhy pododsek nahrddza takto:

,Tieto kontroly sa kazdy rok vykondvaji na velkom a reprezentatlvnom podiele mobilnych pracovnfkov vodicov,

podnikov a vozidiel patriacich do rozsahu posobnosti nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢ 165/2014, a mobil-
nych pracovnikov a vodicov patriacich do rozsahu posobnosti smernice 2002/15/ES. Cestné kontroly tykajice sa
dodrziavania smernice 2002/15/ES sa obmedzuji na aspekty, ktoré mozno efektivne skontrolovat s pouzitim
tachografu a stvisiaceho zdznamového zariadenia. Komplexnd kontrola tykajica sa dodrziavania smernice
2002/15(ES sa mozZe vykonat len v priestoroch podnikov.”

=z

V odseku 3 sa prvy a druhy pododsek nahrddzaji takto:

,Kazdy clensky $tat organizuje kontroly tak, aby sa skontrolovali miniméalne 3 % dni, ktoré odpracovali vodici
vozidiel patriacich do rozsahu posobnosti nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014. Pocas cestnej kontroly
sa moze vodi¢ obrétit na Gstredie, vedticeho dopravy alebo akikolvek int osobu alebo subjekt, aby pred koncom
cestnej kontroly poskytli ktorykolvek z dokazov, ktoré vo vozidle chybaji; tymto nie st dotknuté povinnosti
vodica zabezpecit spravne pouzivanie tachografického zariadenia.

Komisia méZe od 1.janudra 2012 prostrednictvom vykondvacieho aktu toto minimélne percento zvysit na 4 %
pod podmienkou, Ze Statistiky zozbierané podla clanku 3 preukdzu, Ze priemerne viac ako 90 % vsetkych
kontrolovanych vozidiel je vybavenych digitdlnym tachografom. Pri tomto rozhodnuti Komisia zohladni t¢innost
existujticich opatreni na dodrziavanie predpisov, a to najma dostupnosti tidajov z digitdlnych tachografov v pries-
toroch podnikov. Uvedeny vykonavaci akt sa prijme v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢ldnku 12
ods. 2.
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¢) Vklada sa tento odsek:

,3a.  Kazdy clensky §tat organizuje kontroly dodrziavania smernice 2002/15/ES s ohladom na systém hodno-
tenia rizikovosti stanoveny v ¢lanku 9 tejto smernice. Uvedené kontroly sa zameriavaji na urcity podnik v pri-
pade, Ze jeden alebo viacero jeho vodicov trvalo alebo vdZne porusuje nariadenie (ES) ¢. 561/2006 alebo naria-
denie (EU) ¢. 165/2014."

d) Odsek 4 sa nahrddza takto:

4. Informdcie predkladané Komisii v stlade s ¢lankom 17 nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a ¢linkom 13 smernice
2002/15/ES obsahujii pocet vodicov skontrolovanych pri cestnej kontrole, pocet kontrol vykonanych v priesto-
roch podnikov, pocet skontrolovanych pracovnych dni a pocet a druh hldsenych poruseni predpisov a ur¢i, ¢i islo
0 osobnt alebo ndkladnt dopravu.”

4. V clanku 3 sa piaty odsek nahradza takto:

,Komisia na zdklade Ziadosti dalej objasni prostrednictvom vykondvacich aktov vymedzenia pojmov pre kategérie
uvedené v pismendch a) ab) prvého odseku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v siilade s postupom uvedenym
v ¢lanku 12 ods. 2.

5. Clanok 5 sa nahrddza takto:

,Cldnok 5
Zosiiladené kontroly

Clenské staty najmenej Sestkrat do roka vykondvajii zostiladené cestné kontroly tykajice sa vodicov a vozidiel, ktoré
patria do rozsahu posobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006 alebo (EU) ¢.165/2014. Clenské Staty sa okrem toho
usilujii organizovat zostiladené kontroly v priestoroch podnikov.

Takéto zostladené kontroly vykondvaja sticasne organy zabezpecujiice dodrziavanie predpisov dvoch alebo viacerych
¢lenskych stitov, a to kazdy na vlastnom tGzemi.”

6. V clanku 6 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Kontroly v priestoroch podnikov sa planuji so zretelom na predchddzajiice skiisenosti s roznymi druhmi
dopravy a podnikov. Vykonaji sa aj v pripade zistenia zdvazného poruenia nariadenia (ES) ¢.561/2006 alebo
nariadenia (EU) ¢ 165/2014 alebo smernice 2002/15/ES pri cestnej kontrole.”

7. Clanok 7 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa meni takto:
i) pismeno b) nahrddza takto:
,b) predkladd Komisii dvojrocné Statistické vykazy podla ¢lanku 17 nariadenia (ES) ¢. 561/2006;°
ii) doplna sa toto pismeno:

,d) zabezpeCuje vymenu informdcii s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi podla ¢lanku 8 tejto smernice, pokial ide
o uplatiiovanie vnutrostatnych ustanoveni, ktorymi sa transponuje tito smernica a smernica 2002/15/ES.“

b) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Vymena udajov, skiisenosti a poznatkov medzi ¢lenskymi $tdtmi sa aktivne podporuje, predovsetkym, avsak
nie vyhradne prostrednictvom vyboru uvedeného v ¢lanku 12 ods. 1 a akéhokolvek orgdnu, ktory Komisia urci
prostrednictvom vykondvacich aktov. Uvedené vykondvacie sa prijmt v silade s postupom preskiimania
uvedenym v ¢ldnku 12 ods. 2.
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8. Clanok 8 sa nahradza takto:

9.

,Cldnok 8
Vymena informdcii

1. Dvojstranne spristupnené informdcie podla ¢ldnku 22 ods. 3 nariadenia (ES) ¢ 561/2006 si vymienaji aj
urCené orgdny ozndmené Komisii v stlade s ¢linkom 7 tejto smernice, a to:

a) najmenej raz za Sest mesiacov odo dila nadobudnutia G¢innosti tejto smernice;
b) na zédklade odovodnenej Ziadosti ¢lenského statu v jednotlivych pripadoch.

2. Clensky stét poskytuje informdcie, o ktoré poziadal iny ¢lensky §tdt podla odseku 1 pism. b), do 25 pracovnych
dni od dorucenia predmetnej Ziadosti. Clenské $téty sa mozu vzdjomne dohodntit na kratsej lehote. V naliehavych
pripadoch alebo pripadoch, ktoré si vyzaduji jednoduchy ndhlad do registrov, napriklad do registrov systému
hodnotenia rizikovosti, sa vyziadand informacia poskytne do troch pracovnych dni.

Ak clensky $tat, ktorému bola dorucend Ziadost, usddi, Ze ziadost nie je dostatocne oddvodnend, oznimi to
ziadajicemu ¢lenskému §tétu do 10 pracovnych dni od dorucenia ziadosti. Ziadajtici clensky stat doplni odoévodnenie
ziadosti. Ak Ziadajici clensky $tat nie je schopny doplnit odovodnenie Ziadosti, ¢lensky $tat, ktorému bola dorucend
Ziadost, moZe dant Ziadost zamietnut.

Ak je ndro¢né alebo nemozné vyhoviet Ziadosti o informacie alebo vykonat kontroly, inspekcie alebo vySetrovanie,
¢lensky stat, ktorému bola dorucend Ziadost, o tom do 10 pracovnych dni od dorucenia Ziadosti informuje Ziadajtci
¢lensky $tat, pricom dant ndrocnost alebo nemoznost riadne odovodni. Dotknuté ¢lenské $tity zdleZitost pred-
iskutujii s cielom ndjst rieSenie.

Ak omeskanie poskytovania informacii ¢lenskému 3tatu, na ktorého tizemie je pracovnik vyslany, pretrvava, infor-
muje sa o tom Komisia, ktord prijme vhodné opatrenia.

3. Vymena informdcii stanovend v tomto ¢lanku sa uskutociuje prostrednictvom informaéného systému o vni-
tornom trhu (dalej len ,IMIY), ktory bol zriadeny nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1024/2012 (¥).
Toto sa nevztahuje na informdcie, ktoré si ¢lenské Staty vymienaju priamym nahliadanim do vnutrostatnych elek-
tronickych registrov uvedenych v ¢lanku 16 ods. 5 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (**).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 z 25. oktébra 2012 o administrativnej spolu-
praci prostrednictvom informaéného systému o vnatornom trhu a o zruseni rozhodnutia Komisie 2008/49/ES
(nariadenie o IMI) (U.v.EUL 316, 14.11.2012, s. 1).

(**) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009 z 21.oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji
spolo¢né pravidla tykajice sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzkovatela
cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica Rady 96/26/ES (U.v.EU L 300, 14.11.2009, s. 51).

Cldnok 9 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Clenské $tity zavedt systém hodnotenia rizikovosti podnikov na zdklade pomerného poctu a zdvaznosti
poruseni nariadenia (ES) ¢ 561/2006 alebo nariadenia (EU) ¢ 165/2014 alebo vnitrostitnych ustanoveni,
ktorymi sa transponuje smernica 2002/15/ES, ktorych sa jednotlivé podniky dopustili.

Komisia do 2.jina 2021 prostrednictvom vykondvacich aktov stanovi spolo¢ny vzorec na vypocet hodnoty
rizikovosti podnikov. V tomto spolo¢nom vzorci sa zohladni pocet, zdvaznost a frekvencia vyskytu poruseni
a vysledky kontrol, pri ktorych sa nezistilo Ziadne porusenie, ako aj skuto¢nost, ¢i podnik cestnej dopravy vyuziva
inteligentny tachograf podla kapitoly II nariadenia (EU) ¢. 165/2014 vo vsetkych svojich vozidlich. Uvedené
vykondvacie akty sa prijma v siilade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 12 ods. 2 tejto smernice.”
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b) Vodseku 2 sa vypusta druhd veta.
¢) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Vychodiskovy zoznam poruseni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a nariadenia (EU) ¢. 165/2014 a miera ich
zdvaznosti su stanovené v prilohe III.

Komisia je na ticely stanovenia alebo aktualizdcie posudzovania zdvaznosti poruseni nariadenia (ES) ¢. 561/2006
alebo (EU) ¢. 165/2014 splnomocnend prijimat delegované akty v silade s ¢ldnkom 15a tejto smernice na zmenu
prilohy III s cielom zohladnit vyvoj v oblasti reguldcie a aspekty bezpecnosti cestnej premdvky.

Kategéria najzdvaznejSich poruSeni by mala zahffiat tie poruSenia, kde pri nedodrzani prislusnych ustanoveni
nariadeni (ES) ¢.561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 vznikd vysoké riziko tmrtia alebo vaZnej ujmy na zdravi.“

d) Doplnajii sa tieto odseky:

w4, Scielom ulahcit cielené cestné kontroly sii tidaje vo vnitro§titnom systéme hodnotenia rizikovosti v ¢ase
kontroly dostupné vSetkym prislusnym kontrolnym orgdnom dotknutého ¢lenského statu.

5. Clenské stity informdcie vo vnitrostdtnom systéme hodnotenia rizikovosti priamo spristupfiujd prostrednic-
tvom interoperabilnych vnitrostatnych elektronickych registrov uvedenych v ¢lanku 16 nariadenia (ES)
¢.1071/2009 prislusnym orgdnom inych ¢lenskych Stitov v stlade s clinkom 16 ods. 2 tohto nariadenia.

10. Clanok 11 sa meni takto:
a) Odsek 1 nahrddza takto:

,1. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov vytvori usmernenia o osved¢enych postupoch pri zabezpe-
¢ovani dodrziavania predpisov. Vykondvacie akty sa prijmu v sdlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku
12 ods. 2

Tieto usmernenia sa uverejnia v dvojrocnej sprave Komisie.
b) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov stanovi spolo¢nt koncepciu zaznamendvania a kontrolovania
obdobi inej prace, ako sa vymedzuje v cldnku 4 pism. €) nariadenia (ES) ¢ 561/2006 vritane formy zazname-
ndvania a osobitnych pripadov, v ktorych sa ma uskutociiovat, ako aj koncepciu zaznamendvania a kontrolovania
minimdlne tyzdilovych obdobi, pocas ktorych sa vodi¢ nachddza mimo vozidla a nemoéze s danym vozidlom
vykondvat Ziadnu ¢innost. Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v sdlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢ldnku 12 ods. 2 tejto smernice.”

11. Clanky 12 az 15 sa nahrddzaji takto:

,Cldnok 12
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor zriadeny podla clanku 42 ods. 1 nariadenia (EU) ¢ 165/2014. Uvedeny vybor je
vyborom v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (¥).

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢ldnok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak vybor nevydd Ziadne stanovisko, Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa ¢ldnok 5 ods. 4 treti
pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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Cldnok 13
Vykondvacie opatrenia

Na ziadost ¢lenského $tatu alebo z vlastného podnetu Komisia prijme vykondvacie opatrenia, a to najmé pre jeden
z tychto cielov:

a) podporovat spolo¢ny pristup k vykondvaniu tejto smernice;

b) napomdhat stdrznosti pristupu orgdnov zabezpecujicich dodrziavanie predpisov a harmonizovanému vykladu
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 zo strany organov zabezpecujiicich dodrziavanie predpisov;

¢) ulah¢it dialég medzi odvetvim dopravy a orgdnmi zabezpecujlcimi dodrziavanie predpisov.
Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 12 ods. 2 tejto smernice.

Cldnok 14
Rokovania s tretimi krajinami

Po nadobudnuti t¢innosti tejto smernice za¢ne Unia rokovania s prislusnymi tretimi krajinami na dcely uplatilovania
pravidiel, ktoré sii rovnocenné s pravidlami stanovenymi v tejto smernici.

Clenské stéty po ukoncent tychto rokovani zahrnti do svojich ozndmeni pre Komisiu podla ¢ldnku 17 nariadenia (ES)
¢. 561/2006 udaje o kontroldch vykonanych na vozidlich z tretich krajin.

Cldnok 15
Aktualizdcia priloh

Komisia je splnomocnend v stilade s ¢ldnkom 15a prijimat delegované akty na zmenu prilohy I a I s ciefom zaviest
potrebné Gpravy, ktoré zohladiiujii vyvoj v oblasti najlepsich postupov.

*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuiji
p p y ry )
pravidld a vieobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské $tdty kontroluji vykondvanie vykondvacich
pravomoci Komisie (U.v. EUL 55, 28.2.2011, s. 13).”

12. Vkladé sa tento cldnok:

,Cldnok 15a
Vykonévanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v clanku 9 ods. 3 acldnku 15 sa Komisii udeluje na obdobie
piatich rokov od 1.augusta 2020. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania prdvomoci najneskor devit
mesiacov pred uplynutim tohto 5-ro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé
obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznesti voéi takémuto predlzeniu ndmietku najneskor tri mesiace

pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 9 ods. 3 a ¢ldnku 15 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedy-
kolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie privomoci, ktoré sa v ilom uvddza. Rozhodnutie
nadobtda tcinnost ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie alebo k neskorsiemu
ddtumu, ktory je viiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli Gé¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (¥).
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5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati stiasne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 9 ods. 3 aclanku 15 nadobudne dcinnost, len ak Eurépsky parlament
alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku vlehote dvoch mesiacov odo dia ozndmenia uvedeného aktu
Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota
predlzi o dva mesiace.

" U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.4

Priloha Isa meni takto:
a) Cast A sa meni takto:
i) body 1 a2 sa nahrddzaja takto:

,1. denné a tyzdenné Casy jazdy, prestivky a doby denného a tyzdenného odpocinku; taktieZ zdznamové listy
z predchddzajicich dni, ktoré sa musia uchovéavat vo vozidle v stlade s ¢lankom 36 ods. 1 a 2 nariadenia
(EU) €. 165/2014, afalebo tGdaje ulozené za rovnaké obdobie na karte vodica ajalebo v pamiiti zdznamo-
vého zariadenia v stlade s prilohou II tejto smernice afalebo vo vytlackoch;

2. za obdobie uvedené v ¢linku 36 ods. 1 a 2 nariadenia (EU) ¢. 1652014 akékolvek pripady prekrocenia
povolenej rychlosti vozidla, vymedzené ako kazdé obdobie trvajice dlhsie ako jedna mindta, pocas
ktorého rychlost vozidla prekrocila 90 km/h pre vozidld kategérie N; alebo 105 km/h pre vozidld
kategérie M; [kategérie N3 aM; vzmysle vymedzeni vsmernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2007/46[ES (4)];

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre
typové schvdlenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (rimcova smernica) (U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1.)%

ii) bod 4 sa nahrddza takto:

4. spravne fungovanie zdznamového zariadenia (zistenie mozného zneuzitia zariadenia afalebo karty vodica
alalebo zdznamovych listov) alebo pripadne pritomnost dokumentov uvedenych v ¢lanku 16 ods. 2
nariadenia (ES) ¢. 561/2006;"

iii) dopliia sa tento bod:

,6. predizené maximalne tyZdenné pracovné Casy 60 hodin podla &lanku 4 pism. a) smernice 2002/15/ES;
iné tyzdenné pracovné Casy podla ¢lankov 4 a 5 smernice 2002/15/ES za predpokladu, Ze technoldgia
umoziuje vykondvanie G¢innych kontrol.“

b) Cast B sa meni takto:

i) v prvom odseku sa doplnajt tieto body:

,4. dodrziavanie maximdlnych priemernych tyzdennych pracovnych asov, prestivok a noc¢nej price podla
¢lankov 4, 5 a 7 smernice 2002/15/ES.

5. dodrziavanie povinnosti podnikov, pokial ide o Ghradu ubytovania vodi¢ov a organiziciu price vodicov,
v stilade s ¢lankom 8 ods. 8 a 8a nariadenia (ES) ¢. 561/2006.%

ii) druhy odsek sa nahrddza takto:

,Clenské §tity mozu pripadne pri zisteni porusenia predpisu preverit spoluzodpovednost dalsich podnecova-
telov alebo vedlajsich Gcastnikov v dopravnom retazci, akymi s napriklad odosielatelia, zasiclatelia alebo
doddvatelia, vratane preverenia, ¢i st zmluvy o poskytnuti dopravnych sluzieb v stlade s nariadeniami (ES)
¢. 5612006 a (EU) & 165/2014.«
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Cldnok 3
Zmeny nariadenia (EU) & 1024/2012
V prilohe k nariadeniu (EU) ¢. 1024/2012 sa doplnajii tieto body:

,13. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22[ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vyko-
ndvania nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 a smernice 2002/15/ES, pokial ide o prdvne predpisy
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, a ktorou sa zrusuje smernica Rady 88/599/EHS (*): ¢lanok 8.

14. Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 z 15.jtla 2020, ktorou sa stanovujd $pecifické
pravidld vo vztahu k smernici 96/71/ES asmernici 2014/67/EU pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej
dopravy a ktorou sa meni smernica 2006/22[ES, pokial ide o poziadavky tykajiice sa dodrziavania predpisov,
a nariadenie (EU) ¢. 10242012 (**): ¢lanok 1 ods. 14.

() U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35.
(=) U.v. EU L 249, 31.7.2020, 5. 49.°

Cldnok 4
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor zriadeny podla ¢lanku 42 ods. 1 nariadenia (EU) €. 165/2014. Uvedeny vybor je vyborom
v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Cldnok 5
Tresty a sankcie
1. Clenské stity stanovia pravidld, pokial ide o sankcie uplatnitelné voci odosielatelom, zasielatelom, dodévatelom
a subdoddvatelom za neplnenie vnitrostitnych ustanoveni prijatych podla ¢lanku 1, v pripade, Ze tieto osoby vedeli alebo

vzhladom na vSetky relevantné okolnosti mali vediet, ze dopravné sluzby, ktoré objedndvali, zahffiali porusenia uvede-
nych ustanoveni.

2. Clenské stity stanovia pravidld, pokial ide o tresty uplatnitelné na porusenia vnatrostitnych ustanoveni prijatych
podla ¢ldnku 1 a prijma vsetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykondvania. Stanovené tresty musia byt G¢inné,
primerané, odrddzajiice a nediskriminacné.

Cldnok 6
Inteligentné presadzovanie priva

Bez toho, aby bola dotknutd smernica 2014/67[EU, a s cielom dalej presadzovat povinnosti stanovené v clanku 1 tejto
smernice clenské Stity zabezpecia, aby sa na ich tGzemi uplatilovala koherentnd vndtrostitna stratégia presadzovania
prava. Tdto stratégia sa zameria na podniky hodnotené ako vysoko rizikové, ako sa uvddza v cldnku 9 smernice
2006/22]ES.

Cldnok 7
Hodnotenie

1. Komisia do 31.decembra 2025 posidi vykondvanie tejto smernice, najmi vplyv ¢ldnku 1, a podd Eurdpskemu
parlamentu a Rade spravu o jej uplatitovani. K sprave Komisie sa podla potreby pripoji legislativny navrh. Tato spréva sa
zverejni.

2. Komisia po predloZeni spravy uvedenej v odseku 1 tGto smernicu pravidelne posudzuje a vysledky postdenia
prekladd Eurépskemu parlamentu a Rade. K vysledkom postidenia sa v pripade potreby pripoja prislusné névrhy.
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Cldnok 8
Odbornd priprava
Clenské 3tity spolupracuji pri poskytovani vzdeldvania a odbornej pripravy orgdnom zabezpecujiicim presadzovanie

predpisov, vychddzajic z existujicich systémov presadzovania prava.

Zamestnavatelia st zodpovedni za zabezpecenie toho, aby ich vodici ziskali vedomosti o svojich pravach a povinnostiach
vychddzajicich z tejto smernice.

Cldnok 9
Transpozicia
1. Clenské §taty prijmt a uverejnia do 2. februdra 2022 opatrenia potrebné na dosiahnutie saladu s touto smernicou.
Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Tieto opatrenia uplatiiuji od 2. februdra 2022.

Clenské staty uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia clenské staty.

2. Clenské §tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitro$titnych pravnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Cldnok 10
Nadobudnutie a¢innosti

Téato smernica nadobida tcinnost diilom nasledujicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 11
Adresati
Této smernica je urcend clenskym Stitom.
V Bruseli 15. jala 2020
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
















ISSN 1977-0790 (elektronické vydanie)
ISSN 1725-5147 (papierové vydanie)

= Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej dnie
L-2085 Luxemburg
LUXEMBURSKO




	Obsah
	Nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2020/1054 z 15. júla 2020, ktorým sa mení nariadenie (ES) č. 561/2006, pokiaľ ide o minimálne požiadavky na maximálne denné a týždenné časy jazdy, minimálne prestávky a doby denného a týždenného odpočinku, a nariadenie (EÚ) č. 165/2014, pokiaľ ide o určovanie polohy prostredníctvom tachografov
	Nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2020/1055 z 15. júla 2020, ktorým sa menia nariadenia (ES) č. 1071/2009, (ES) č. 1072/2009 a (EÚ) č. 1024/2012 s cieľom prispôsobiť ich vývoju v odvetví cestnej dopravy
	Nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2020/1056 z 15. júla 2020, o elektronických údajoch o nákladnej doprave (Text s významom pre EHP)
	Smernica Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2020/1057 z 15. júla 2020, ktorou sa stanovujú špecifické pravidlá vo vzťahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EÚ pre vysielanie vodičov v odvetví cestnej dopravy a ktorou sa mení smernica 2006/22/ES, pokiaľ ide o požiadavky týkajúce sa dodržiavania predpisov, a nariadenie (EÚ) č. 1024/2012

