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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2017/2400
z 12. decembra 2017,

ktorym sa Vykonava nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 595/2009, pokial’ ide
o urcovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych dzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46[ES a nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informédcidm o oprave a Gdrzbe vozidiel, ktorym sa meni a doplia nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica
2007/46[ES a zruduju smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (!), a najmi na jeho clinok 4 ods. 3
a ¢lanok 5 ods. 4 pism. e),

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec
pre typové schvilenie motorovych vozidiel a ich pripojnych Vozidiel systémov, komponentov a samostatnych

......

kedze:

(1) Nariadenie (ES) ¢ 595/2009 je jednym zo samostatnych regulacnych aktov v rdmci postupu typového
schvalovania ustanoveného v smernici 2007/46/ES. Komisia sa nim splnomociiuje prijimat opatrenia tykajice sa
emisii CO, a spotreby paliva tazkych dzitkovych vozidiel. Ciefom tohto nariadenia je stanovif opatrenia na
ziskanie presnych informdcii o emisidch CO, a spotrebe paliva novych tazkych azitkovych vozidiel uvadzanych
na trh Unie.

(2)  V smernici 2007[46/ES sa stanovujii potrebné poziadavky na ticely typového schvalovania celého vozidla.

(3)  V nariadeni Komisie (EU) ¢. 582/2011 (%) sa stanovujii poziadavky na schvalovanie fazkych Gzitkovych vozidiel
so zretelom na emisie a pristup k informdcidm o opravich a Gdrzbe vozidiel. Opatrenia na urcovanie emisii CO,
a spotreby paliva novych tazkych azitkovych vozidiel by mali byt sticastou systému typového schvalovania
ustanoveného tymto nariadenim. Na ziskanie vy$ie uvedenych schvéleni sa bude pozadovat licencia na
vykondvanie simuldcif na stanovenie emisif CO, a spotreby paliva.

() U.v.EUL188,18.7.2009,s. 1.

® U.v.EUL263,9.10. 2007,s. 1.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 z 25. mdja 2011, ktorym sa vykon4va, menf a doplita nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 595/2009 vzhladom na emisie z tazkych tZitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a doplnajti prilohy I a Il k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v.EUL 167, 25.6.2011,s. 1).
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(4)  Emisie z ndkladnych automobilov, autobusov a autokarov, ktoré sii najreprezentativnej$imi kategériami tazkych
uzitkovych vozidiel, tvoria v stcasnosti priblizne 25 % emisii CO, z cestnej dopravy a ocakdva sa, Ze sa
v budiicnosti este zvySia. V zdujme dosiahnutia ciela spocivajiceho v 60 % zniZeni emisii CO, z dopravy do roku
2050 sa musia zaviest G¢inné opatrenia na obmedzenie emisif z tazkych tzitkovych vozidiel.

(5)  Doteraz nebola v legislative Unie stanovend Ziadna spoloéné metdda na meranie emisii CO, a spotreby paliva
tazkych u21tkovych vozidiel, v dosledku coho nie je mozné ob]ektlvne porovnat vykonnost vozidiel alebo zaviest
opatrenia, ¢ uz na drovni Unie, alebo na vndtrostitnej trovni, ktoré by podporovali zavidzanie energetlcky
efektivnejsich vozidiel. V désledku toho nie je trh transparentny, pokial ide o energetickd tcinnost tazkych
ﬁiitkov;'fch vozidiel.

(6)  Sektor tazkych u21tkovych vozidiel je velmi réznorody so znaénym poctom roznych typov vozidiel a modelov,
ako 3 vysokou mierou prispdsobovania. Komisia vykonala hibkovi analyzu dostupnych moznosti na meranie
emisii CO, a spotreby paliva takychto vozidiel a dospela k zdveru, Ze v zdujme ziskania jedine¢nych tdajov pre

kazdé vyrobené vozidlo pri najnizsich ndkladoch by sa emisie CO, a spotreba paliva tazkych uzitkovych Vozidiel
mali ur¢ovat s pouzitim simula¢ného softvéru.

(7)  V zdujme zohladnenia rozmanitosti sektoru by sa tazké wzitkové vozidld mali rozdelit do skupin vozidiel
s podobnou konfigurdciou ndprav, podvozku a technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou nalozeného
vozidla. Tieto parametre definuji ucel vozidla, a preto by sa na ich zdklade mal ur¢it sabor skisobnych cyklov
pouzivanych na ucely simuldcie.

(8)  KedZe na trhu nie je dostupny Ziadny softvér, ktory by splnal poziadavky potrebné na tcely hodnotenia emisif
CO, a spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel, Komisia by mala vyvinit $pecializovany softvér, ktory sa bude
na uvedené tcely pouZivat.

(9)  Tento softvér by mal byt verejne dostupny, s otvorenym zdrojovym kédom, stiahnutelny a spustitelny. Mal by
zahffiat simula¢ny ndstroj na vypocet emisii CO, a spotreby paliva konkrétnych tazkych azitkovych vozidiel.
Néstroj by mal byt navrhnuty tak, aby pouzival vstupné daje, ktoré budii odrazat vlastnosti komponentov,
samostatnych technickych jednotiek a systémov, ktoré maji zdsadny vplyv na emisiec CO, a spotrebu tazkych
uzitkovych vozidiel — motor, prevodovka a dalsie komponenty hnacej stistavy, ndpravy, pneumatiky, aerody-
namické prvky a pomocné zariadenia. Softvér by mal obsahovat aj nastroje na predbezné spracovanie, ktoré sa
budt pouzivat na overovanie a predbezné spracovanie vstupnych ddajov simulatného ndstroja, ktoré stvisia
s motorom a odporom vzduchu vozidla, ako aj hagovaci néstroj, ktory sa bude pouzivat na ifrovanie vstupnych
a vystupnych siborov simula¢ného néstroja.

(10) Aby bolo mozné realistické hodnotenie, mal by simulaény ndstroj byt vybaveny viacerymi funkciami, ktoré
umoznia simuldciu vozidiel s réznymi uZitoénymi zataZeniami a palivami v rdmci $pecifickych skisobnych
cyklov, ktoré budd vozidlu priradené v zavislosti od jeho pouZzitia.

(11)  Uznévajic vyznam riadneho fungovania softvéru na spravne ur¢ovanie emisii CO, a spotreby paliva vozidiel
a udrziavania kroku s technickym pokrokom by Komisia mala softvér udrziavat a aktualizovat ho, kedykolvek to
bude potrebné.

(12)  Simuldcie by mali vykondvat vyrobcovia vozidiel pred evidovanim, predajom alebo uvedenim nového vozidla do
prevadzky v Unii. Okrem toho by sa mali zaviest ustanovenia na udelovanie licencie pre postupy vyrobcov na
vypocet emisii CO, a spotreby paliva vozidiel. Postupy spractivania a uplatiiovania tidajov vyrobcami vozidiel na
ucely vypoctu ernisid CO, a spotreby paliva vozidiel s vyuzitim simula¢ného ndstroja by mali byt hodnotené
a dokladne monitorované schvalovacimi tiradmi, aby sa zabezpecilo, Ze simuldcie budii vykondvané spravnym
sposobom. Preto by mali byt zavedené ustanovenia, ktoré od vyrobcov vozidiel budii vyzadovat ziskanie licencie
na prevadzku simula¢ného ndstroja.

(13) Vlastnosti komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov, ktoré maji zdsadny vplyv na emisie
CO, a spotrebu tazkych azitkovych vozidiel, by mali byt pouzivané ako vstupné tdaje pre simula¢ny ndstroj.

(14) S cielom zohladnif osobitosti jednotlivich komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov
a umoznif presnejSie urcenie ich vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, by mali byt
zavedené ustanovenia na certifikdciu tychto vlastnosti na zdklade skasania.
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(15) Na zniZenie nakladov na certifikiciu by vyrobcovia mali mat moznost zoskupovat komponenty, samostatné
technické jednotky a systémy do radov s podobnou konstrukciou a vlastnostami, ktoré stivisia s emisiami CO,
a spotrebou paliva. Skiisat by sa mal jeden komponent, samostatnd technickd jednotka alebo systém v rdmci
daného radu s najmenej priaznivymi vlastnostami, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, a vysledky by
sa mali vztahovat na cely rad.

(16) Naklady stvisiace so ski§anim moézZu predstavovat velkd prekdzku najmi pre spolocnosti, ktoré vyrdbaja
komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy v malom rozsahu. S cielom zaistit ekonomicky
vhodni alternativu k certifikdcii by pre urcité komponenty, samostatné technické jednotky a systémy mali byt
stanovené $tandardné hodnoty s moznostou pouzit ich namiesto certifikovanych hodnét, stanovenych na zéklade
skdgania. Standardné hodnoty by vsak mali byt stanovené tak, aby nabadali doddvatelov komponentov,
samostatnych technickych jednotiek a systémov podavat Ziadosti o certifikdciu.

(17) S ciefom zaistit spravnost vysledkov stvisiacich s emisiami CO, a spotrebou paliva, deklarovanych dodévatelmi
komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov, ako aj vyrobcami vozidiel, by mali byt zavedené
ustanovenia na overovanie a zabezpecenie stladu prevadzky simula¢ného ndstroja, ako aj vlastnosti prislusnych
komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov, ktoré siivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva.

(18)  Aby mali vniitrostitne orgdny a priemyselné podniky dostatok Casu na zavedenie, mala by sa povinnost urcovat
a deklarovat emisie CO, a spotrebu paliva novych vozidiel zavddzat postupne pre rézne skupiny vozidiel, pricom
by sa zacalo s vozidlami, ktoré majti najvacsi podiel na emisidch CO, v sektore tazkych uzitkovych vozidiel.

(19) Ustanovenia tohto nariadenia sii sicastou rdmca zavedeného smernicou 2007/46/ES a dopliajii ustanovenia
o typovom schvalovani so zretelom na emisie a pristupe k informdcidm o opravich a ddrzbe vozidiel, stanovené

M

v nariadeni (EU) ¢. 582/2011. Na stanovenie jasného vzfahu medzi uvedenymi ustanoveniami a tymto
nariadenfm by sa zodpovedajticim sposobom mala zmenit smernica 2007/46/ES a nariadenie (EU) ¢. 582/2011.

(20)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:
KAPITOLA 1

VSEOBECNE USTANOVENIA
Cldnok 1
Predmet dipravy

Toto nariadenie doplia pravny ramec pre typové schvalovanie motorovych vozidiel a motorov so zretelom na emisie
a informécie o opravich a Gdrzbe vozidiel, Zavedeny nariadenim (EU) ¢. 582/2011, tym, Ze stanovuje pravidld pre
vyddvanie licencif na previdzku simulacného ndstroja s cielom urcovat emisie CO, a spotrebu paliva novych vozidiel
preddvanych, ev1d0var1ych alebo uvadzanych do prevadzky v Unii, ako aj na prevadzku uvedeného simula¢ného néstroja
a deklarovanie emisii CO, a spotreby paliva urcenych tymto spésobom.

Cldnok 2

Rozsah posobnosti

1. S vyhradou ¢ldnku 4 ods. 2 sa toto nariadenie uplatiiuje na vozidld kategérie N2 podla definicie v prilohe 1I
k smernici 2007[46/ES s technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou nalozeného vozidla prekracujicou 7 500 kg
a na vietky vozidld kategorie N2 podla definicie v uvedenej prilohe.

2.V pripade viacstupiiového typového schvalovania vozidiel, ktoré st uvedené v odseku 1, sa toto nariadenie
uplatiiuje len na zdkladné vozidld vybavené aspoii podvozkom, motorom, prevodovkou, ndpravami a pneumatikami.

3. Toto nariadenie sa neuplatiiuje na terénne vozidld, vozidld na $pecidlne Gcely a terénne vozidld na 3pecidlne tcely
definované v bode 2.1, 2.2 a 2.3 ¢asti A prilohy II k smernici 200746 /ES.
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Cldnok 3

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,vlastnosti, ktoré savisia s emisiami CO, a spotrebou paliva“ s 3pecifické vlastnosti odvodené pre komponent,
samostatnt technickd jednotku a systém, ktoré urcuji vplyv dielu na emisie CO, a spotrebu paliva vozidla;

2. ,vstupné udaje“ st informdcie o vlastnostiach, ktoré savisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, komponentu,
samostatnej technickej jednotky alebo systému, pouzivané simula¢nym ndstrojom na urcenie emisii CO, a spotreby
paliva vozidla;

3. ,vstupné informdcie“ si informdcie, ktoré stvisia s vlastnostami vozidla, pouZivané simula¢nym ndstrojom na
urcenie jeho emisii CO, a spotreby paliva, a nie st stiCastou vstupnych adajov;

4. ,vyrobca“ je osoba alebo subjekt, ktory pred schvalovacim tiradom zodpovedd za vietky aspekty procesu
certifikdcie, ako aj za zabezpeCenie siuladu vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva,
komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov. Nie je nevyhnutné, aby osoba alebo subjekt bol
priamo zapojeny do vietkych stupiiov vyroby komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo systému, na
ktoré sa vztahuje postup certifikdcie;

5. ,opravneny subjekt” je vnitrostitny orgdn, opravneny clenskym Stitom pozadovat od vyrobcov a vyrobcov vozidiel
prislusné informdacie o vlastnostiach, ktoré savisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, konkrétneho komponentu,
konkrétnej samostatnej technickej jednotky alebo konkrétneho systému a emisiami CO, a so spotrebou paliva
novych vozidiel;

6. ,prevodovka“ je zariadenie pozostdvajiice minimdlne z dvoch menitelnych prevodov, ktoré zabezpeCuje zmenu
kratiaceho momentu a oticok s definovanymi pomermi;

7. ,meni¢ kratiaceho momentu“ je hydrodynamicky komponent ndhonu, bud ako samostatny komponent hnacej
sustavy alebo prevodovky, so sériovym tokom vykonu, ktory prisposobuje oticky medzi motorom a kolesom
a zabezpeluje ndsobenie kritiaceho momentu;

8. ,iny komponent prendsajici kritiaci moment“ je otdcajici sa komponent namontovany na hnacej sistave, ktory
sposobuje straty kritiaceho momentu v zdvislosti od vlastnej rychlosti otd¢ania;

9. ,dodato¢ny komponent hnacej ststavy“ je otdcajici sa komponent hnacej ststavy, ktory prendsa alebo rozdeluje
vykon na ostatné komponenty hnacej ststavy a sposobuje straty kriitiacecho momentu v zdvislosti od vlastnej
rotacnej rychlosti;

10. ,nédprava“ je centrdlny hriadel pre otdcajiice sa koleso alebo ozubené koleso, napriklad hnacia ndprava vozidla;

11. ,odpor vzduchu“ je vlastnost konfigurdcie vozidla, pokial ide o aerodynamické sily pdsobiace na vozidlo proti
smeru prudenia vzduchu, ktory sa pri nulovom bocnom vetre urCuje ako sucin koeficientu odporu s plochou
prierezu;

12. ,pomocné zariadenia“ si komponenty vozidla vritane ventilitora motora, systému riadenia, pneumatického systému
a systému klimatizacie, ktorych vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, boli definované
v prilohe IX;

13. ,rad komponentov*, ,rad samostatnych technickych jednotiek“ alebo ,rad systémov* je skupina komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov stanovend vyrobcom, ktoré na zdklade svojej konstrukcie maja
podobné vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva;

14. ,zdkladny komponent®, ,zdkladnd samostatnd technickd jednotka“ alebo ,zdkladny systém“ je komponent,
samostatnd technickd jednotka alebo systém vybraty z radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek
alebo systémov tak, aby jeho vlastnosti, ktoré savisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, predstavovali najhorsi
pripad pre dany rad komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov.
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Cldnok 4
Skupiny vozidiel
Na tcely tohto nariadenia sa motorové vozidld klasifikujii do skupin vozidiel v silade s tabulkou 1 v prilohe L

Clanky 5 az 22 sa neuplatiiuji na motorové vozidld skupin 0, 6, 7, 8, 13, 14, 15 a 17.

Cldnok 5
Elektronické ndstroje

1. Komisia poskytne bezplatne tieto elektronické ndstroje vo forme stiahnutelného a spustiteného softvéru:
a) simula¢ny néstroj;

b) ndstroje na predbezné spracovanie;

¢) haSovaci ndstroj.

Komisia tieto elektronické néstroje spravuje a poskytuje tipravy a aktualizacie tychto néstrojov.

2. Komisia spristupni elektronické ndstroje uvedené v odseku 1 prostrednictvom verejne dostupnej vyhradenej
elektronickej distribu¢nej platformy.

3. Simula¢ny néstroj sa pouzZije na ucely urcovania emisii CO, a spotreby paliva novych vozidiel. Musi byt navrhnuty
tak, aby fungoval na zdklade vstupnych informdcii $pecifikovanych v prilohe III, ako aj vstupnych tdajov uvedenych
v clanku 12 ods. 1.

4. Naéstroje na predbezné spracovanie sa pouZzivaji na ucely overovania a kompildcie skaSobnych vysledkov
a vykondvanie dodato¢nych vypoctov v suvislosti s vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva
urditych komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov, a na ich prevod do formétu, ktory pouziva
simulaény ndstroj. Ndstroje na predbezné spracovanie pouZiva vyrobca po vykonani skisok uvedenych v bode 4
prilohy V pre motory a v bode 3 prilohy VIII pre odpor vzduchu.

5. HaSovacie ndstroje sa pouZzivaji na stanovenie jednozna¢ného prepojenia medzi certifikovanymi vlastnostami,
ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo systému
a s prislusnym certifikaénym dokumentom, ako aj na stanovenie jednozna¢ného prepojenia medzi vozidlom a dokumen-
taciou vyrobcu uvedenou v bode 1 prilohy IV.

KAPITOLA 2

LICENCIA NA PREVADZKU SIMULACNEHO NASTROJA NA UCELY TYPOVEHO SCHVALOVANIA SO
ZRETELOM NA EMISIE A INFORMACIE O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

Cldnok 6

Ziadost o licenciu na previadzku simulaéného ndstroja s cielom urovat emisie CO, a spotrebu
paliva novych vozidiel

1. Vyrobca vozidla predlozi schvalovaciemu tradu Ziadost o licenciu na prevddzku simula¢ného ndstroja uvedeného
v ¢lanku 5 ods. 3 s cielom urcovat emisie CO, a spotrebu paliva novych vozidiel patriacich do jednej alebo viacerych
skupin vozidiel (dalej len ,licencia®).

2. Ziadost o licenciu musi mat podobu informaéného dokumentu vypracovaného v silade so vzorom uvedenym
v doplnku 1 k prilohe 1L

3. Ziadost o licenciu musf byt sprevddzand primeranym opisom postupov stanovenych vyrobcom na tcely uréovania
emisii CO, a spotreby paliva s ohladom na vietky dotknuté skupiny vozidiel, ako je uvedené v bode 1 prilohy II.
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Takisto k nej musi byt priloZend aj hodnotiaca sprdva, ktord vypracuje schvalovaci trad po vykonani hodnotenia
v stlade s bodom 2 prilohy IL

4. Vyrobca vozidla predlozi ziadost o licenciu vypracovani v siilade s odsekom 2 a 3 schvalovaciemu dradu
najneskor spolu so Ziadostou o typové schvalenie ES vozidla so schvilenym systémom motora so zretelom na emisie
a pristup k informacidm o opravach a tdrzbe vozidla v silade s clinkom 7 nariadenia (EU) ¢. 582/2011, alebo so
ziadostou o typové schvilenie ES vozidla so zretefom na emisie a pristup k informdcidm o opravach a tdrzbe vozidla
v stlade s ¢lankom 9 uvedeného nariadenia. Ziadost o licenciu sa musf tykat skupiny vozidiel zahffiajicej typ vozidla,
pre ktoré sa podava Ziadost o typové schvélenie ES.

Cldnok 7
Administrativne ustanovenia na udelenie licencie

1. Schvalovaci trad udeli licenciu, ak vyrobca predlozi Ziadost v stlade s ¢linkom 6 a preukdze, Ze poZziadavky
stanovené v prilohe II st splnené v savislosti s dotknutymi skupinami vozidiel.

Ak st poziadavky stanovené v prilohe II splnené len s ohladom na niektoré skupiny vozidiel $pecifikované v Ziadosti
o licenciu, licencia sa udelf len s ohladom na tieto skupiny vozidiel.

2. Licencia sa udeluje v stilade so vzorom uvedenym v doplnku 2 k prilohe II.

Cldnok 8
Niésledné zmeny postupov stanovenych na iicely urovania emisii CO, a spotreby paliva vozidiel

1. Licencia sa rozsiri na vozidld inych skupin, ako su tie, pre ktoré bola uvedend licencia, ako je uvedené v ¢lanku 7
ods. 1, ak vyrobca vozidla preukdze, Ze postupy nim stanovené na acely urcovania emisii CO, a spotreby paliva skupin
vozidiel, na ktoré sa vztahuje licencia, v plnej miere splfiaji poziadavky v prilohe II aj s ohladom na iné skupiny
vozidiel.

2. Vyrobca vozidla musi poziadat o rozsirenie licencie v stlade s ¢linkom 6 ods. 1, 2 a 3.

3. Vyrobca musi po ziskan{ licencie bez omeskania ozndmit schvalovaciemu tradu akékol'vek zmeny, ktoré by mohli
mat vplyv na presnost, spolahlivost a stabilitu postupov nim stanovenych na téely urCovania emisii CO, a spotreby
paliva pre skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje licencia.

4. Schvalovaci drad po prijati ozndmenia uvedeného v odseku 3 informuje vyrobcu o tom, ¢ sa na postupy, ktorych
sa tykaji zmeny, nadalej vztahuje udelend licencia, ¢i licencia musi byt rozsirend v stilade s odsekom 1 a 2 alebo ¢i musi
vyrobca poziadat o novii licenciu v silade s ¢ldnkom 6.

5. Ak sa licencia na zmeny nevztahuje, musi vyrobca do jedného mesiaca od prijatia informdcii uvedenych
v odseku 4 poziadat o rozsirenie licencie alebo o novi licenciu. Ak vyrobca nepoziada o rozsirenie licencie alebo
o novi licenciu v tejto lehote alebo ak je Ziadost zamietnutd, licencia sa odoberie.

KAPITOLA 3

PREVADZKA SIMULACNEHO NASTRO]A S CIELOM URCOVAT EMISIE CO, A SPOTREBU PALIVA NA
UCELY EVIDENCIE, PREDAJA ALEBO UVEDENIA NOVYCH VOZIDIEL DO PREVADZKY

Cldnok 9
Povinnost urcovat a deklarovat emisie CO, a spotrebu paliva novych vozidiel

1. Vyrobca vozidla urcuje emisie CO, a spotrebu paliva kazdého nového vozidla, ktoré sa predd, zaeviduje alebo
uvedie do prevadzky v Unii, s vyuZitim najaktualne]se] dostupnej verzie simulatného ndstroja uvedeného v ¢lanku 5
ods. 3.
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Vyrobca vozidla moéze prevadzkovat simulacny ndstroj na tcely tohto ¢lanku, len ak je drzitelom licencie udelenej pre
dotknutti skupinu vozidiel v siilade s ¢ldnkom 7 alebo rozsirenej na dotknutii skupinu vozidiel v silade s ¢lankom 8
ods. 1.

2. Vyrobca vozidla zaznamendva vysledky simuldcie vykonanej v sdlade s odsekom 1 prvym pododsekom
v dokumentdcii vyrobcu vypracovanej v stilade so vzorom uvedenym v Casti I prilohy IV.

S vynimkou pripadov uvedenych v ¢ldnku 21 ods. 3 druhom pododseku a v ¢ldnku 23 ods. 6 st akékolvek nédsledné
zmeny dokumentdcie vyrobcu zakdzané.

3. Vyrobca vytvori zaifrovany hasovany sibor z dokumenticie vyrobcu s pouzitim haSovacieho néstroja uvedeného
v ¢ldnku 5 ods. 5.

4. Kazdé vozidlo, ktoré sa eviduje, predd alebo uvedie do prevddzky, je sprevddzané informa¢nou dokumentéciou pre
zdkaznika, ktort vypracuje vyrobca v stlade s ¢astou II prilohy IV.

Kazda informac¢nd dokumentacia pre zdkaznika obsahuje képiu hasovaného stboru z dokumentécie vyrobcu uvedeného
v odseku 3.

5. Kazdé vozidlo, ktoré sa eviduje, predd alebo uvedie do prevadzky, je sprevddzané osved¢enim o zhode, ktoré
obsahuje kopiu hasovaného stboru z dokumentécie vyrobcu uvedeného v odseku 3.

Prvy pododsek sa neuplatiiuje v pripade vozidiel schvdlenych v stilade s ¢linkom 24 smernice 2007/46/ES.

Cldnok 10
Upravy, aktualizicie a poruchy elektronickych nistrojov

1. Vyrobca vozidla v pripade tprav alebo aktualizdcii simula¢ného ndstroja zacne pouZival upraveny alebo aktuali-
zovany simulaény ndstroj najneskor tri mesiace po spristupneni tprav alebo aktualizdcii na vyhradenej elektronickej
distribu¢nej platforme.

2. Ak emisie CO, a spotrebu paliva novych vozidiel nie je mozné urcit v stlade s ¢ldnkom 9 ods. 1 pre poruchu
simula¢ného ndstroja, vyrobca vozidla to bez omeskania ozndmi Komisii prostrednictvom vyhradenej elektronickej
distribu¢nej platformy.

3. Ak emisie CO, a spotrebu paliva novych vozidiel nie je mozné urcit v stlade s ¢ldinkom 9 ods. 1 pre poruchu
simulaéného ndstroja, vyrobca vozidla vykond simuldciu danych vozidiel najneskor 7 kalenddrnych dni po ddtume
uvedenom v bode 1. Dovtedy st pozastavené povinnosti vyplyvajiice z ¢linku 9 pre vozidld, pre ktoré nie je mozné
urdit spotrebu paliva a emisie CO,.

Cldnok 11
Dostupnost vstupnych a vystupnych informécii simulaéného néstroja

1. Dokumentdciu vyrobcu spolo¢ne s certifikitmi o vlastnostiach, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva
komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov, uchovdva vyrobca vozidla najmenej 20 rokov po
vyrobeni vozidla, a na poziadanie ich spristupni schvalovaciemu tradu a Komisii.

2. Vyrobca na pozZiadanie oprdvneného subjektu clenského $ttu alebo Komisie do pitndstich pracovnych dni
poskytne dokumentdciu vyrobcu.

3. Na poziadanie opravneného subjektu clenského $titu alebo Komisie schvalovaci trad, ktory udelil licenciu v stlade
s ¢lankom 7 alebo certifikoval vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva komponentu, samostatnej
technickej jednotky alebo systému v silade s ¢lankom 17, do pétndstich pracovnych dni poskytne informacny dokument
uvedeny v ¢ldnku 6 ods. 2 alebo v ¢ldnku 16 ods. 2.
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KAPITOLA 4

VLASTNOSTI, KTORE SUVISIA S EMISIAMI CO, A SPOTREBOU PALIVA KOMPONENTOY,

SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH JEDNOTIEK A SYSTEMOV

Cldnok 12

Komponenty, samostatné technické jednotky a systémy relevantné na tcely urcenia emisii CO,

a spotreby paliva
1. Vstupné udaje simula¢ného ndstroja uvedené v ¢ldnku 5 ods. 3 zahfnaji informdcie o vlastnostiach, ktoré stvisia

s emisiami CO, a spotrebou paliva, tychto komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov:

a) motorov;

b) prevodoviek;

¢) menicov kritiaceho momentu;

d) inych komponentov prenasajicich kratiaci moment;

e) dalsich komponentov hnacej sdstavy;

f) ndprav;

g) odporu vzduchu karosérie alebo pripojného vozidla;

h) pomocnych zariadeni;

i) pneumatik.

2.

Vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, komponentov, samostatnych technickych jednotiek

a systémov, ktoré sti uvedené v odseku 1 pism. b) az g) a i) st zaloZené bud na hodnotédch pre kazdy rad komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov, uréenych v silade s ¢lainkom 14 a certifikovanych v stlade
s clankom 17 (,certifikované hodnoty*) alebo, ak nie st certifikované hodnoty dostupné, na $tandardnych hodnotich
uréenych v stlade s ¢lankom 13.

3.

Vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, motorov, si zaloZené na hodnotich ur¢enych pre

kazdy rad motorov v stlade s ¢lankom 14 a certifikovanych v stlade s ¢lankom 17.

4.

Vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, pomocnych zariadeni, st zaloZené na Standardnych

hodnotéch uréenych v stilade s ¢lankom 13.

5.

V pripade zékladného vozidla uvedeného v ¢lanku 2 ods. 2 vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou

paliva, komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov, uvedené v odseku 1 pism. g) a h) a ktoré
nemozno urcit pre zakladné vozidlo, st zaloZené na Standardnych hodnotich. Vyrobca vozidla pre komponenty,
samostatné technické jednotky a systémy uvedené v pismene h) vyberie technoldgiu s najvyssimi stratami vykonu.

3.
k pril
4.

5.

Cldnok 13
Standardné hodnoty
Standardné hodnoty pre prevodovky sa urcia v stilade s doplnkom 8 k prilohe VI.
Standardné hodnoty pre menice kratiaceho momentu sa urcia v stilade s doplnkom 9 k prilohe VI.

Standardné hodnoty pre iné komponenty prendsajice krdtiaci moment sa uréia v stlade s doplnkom 10

ohe VL

Standardné hodnoty pre dalsie komponenty hnacej stistavy sa urcia v sdlade s doplnkom 11 k prilohe VL.

Standardné hodnoty pre népravy sa urcia v stlade s doplnkom 3 k prilohe VII.
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6.  Standardné hodnoty pre odpor vzduchu karosérie alebo pripojného vozidla sa ur¢ia v stlade s doplnkom 7
k prilohe VIIL

7. Standardné hodnoty pre pomocné zariadenia sa urcia v stilade s prilohou IX.
8.  Standardnd hodnota pre pneumatiky je hodnota pre pneumatiky triedy C3 uvedend v tabulke 2 ¢asti B prilohy II
k nariadeniu Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ().
Cldnok 14
Certifikované hodnoty

1. Hodnoty urcené v stlade s odsekmi 2 az 9 médZe pouzit vyrobca vozidla ako vstupné tidaje simula¢ného néstroja,
ak st certifikované v stlade s ¢lankom 17.

2. Certifikované hodnoty pre motory sa urcia v stlade s bodom 4 prilohy V.

3. Certifikované hodnoty pre prevodovky sa urcia v silade s bodom 3 prilohy VL

4. Certifikované hodnoty pre menice kritiaceho momentu sa urcia v stlade s bodom 4 prilohy VI.

5. Certifikované hodnoty pre iné komponenty prenasajiice kritiaci moment sa urcia v stilade s bodom 5 prilohy VI.
6.  Certifikované hodnoty pre dalsie komponenty hnacej ststavy sa urcia v stilade s bodom 6 prilohy VI.

7. Certifikované hodnoty pre ndpravy sa urcia v silade s bodom 4 prilohy VII.

8.  Certifikované hodnoty pre odpor vzduchu karosérie alebo pripojného vozidla sa uréia v silade s bodom 3
prilohy VIIL

9.  Certifikované hodnoty pre pneumatiky sa urcia v sdlade s prilohou X.

Cldnok 15

Koncepcia radu s pouzitim certifikovanych hodnét v sivislosti s komponentmi, samostatnymi
technickymi jednotkami a systémami

1. S vyhradou odsekov 3 az 6 st certifikované hodnoty uréené pre zékladny komponent, zdkladnii samostatnii
technickl jednotku alebo zdkladny systém platné bez dalsieho skiisania pre vietkych dalsich ¢lenov radu v sdlade
s definiciou radu stanovenou v:

— doplnku 6 k prilohe VI, pokial ide o koncepciu radu prevodoviek, menicov kritiaccho momentu, inych
komponentov prendsajicich kriitiaci moment a dodato¢nych komponentov hnacej ststavy,

— doplnku 4 k prilohe VII pokial ide o koncepciu radu ndprav,
— doplnku 5 k prilohe VIII pokial ide o koncepciu radu na tcely urcenia odporu vzduchu.

2. Pokial ide o motory, bez ohladu na odsek 1, pre v3etkych c¢lenov radu motorov vytvoreného v silade
s vymedzenim radu v doplnku 3 k prilohe V st certifikované hodnoty odvodené v stlade s odsekom 4, 5 a 6 prilohy V.

Pokial ide o pneumatiky, rad pozostdva len z jedného typu pneumatik.

3. Vlastnosti, ktoré savisia s emisiami CO, a spotrebou paliva zdkladného komponentu, zdkladnej samostatnej
technickej jednotky alebo zdkladného systému, nesmu byt lepsie ako vlastnosti ktoréhokolvek ¢lena radu.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jila 2009 o poziadavkdch typového schvalovania na vieobecni
bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre
tieto vozidld (U.v.EU L 200, 31.7.2009, s. 1).
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4. Vyrobca poskytne schvalovaciemu tradu dokazy, Ze zdkladny komponent, zdkladnd samostatnd technickd jednotka
alebo systém plne reprezentuje rad komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov.

Ak v rdmci skasky na dcely cldnku 16 ods. 3 druhého pododseku schvalovaci trad zisti, Ze vybraty zdkladny
komponent, zdkladnd samostatnd technickd jednotka alebo zakladny systém plne nereprezentuje rad komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov, moze schvalovaci drad vybrat a odskdsat alternativny referencny
komponent, samostatnt technickd jednotku alebo systém, ktory sa ndsledne stane zdkladnym komponentom, zdkladnou
samostatnou technickou jednotkou alebo zdkladnym systémom.

5. Na ziadost vyrobcu a so stuhlasom schvalovacieho tradu vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou
paliva, konkrétneho komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo systému iného, ako je zdkladny komponent,
zdkladnd samostatnd technickd jednotka alebo zdkladny systém, mézu byt uvedené v certifikdte o vlastnostiach, ktoré
stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov.

Vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, daného konkrétneho komponentu, samostatnej technickej
jednotky alebo systému, sa urcia v stlade s ¢lankom 14.

6. Ak vlastnosti konkrétneho komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo systému, pokial ide o vlastnosti,

ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, uréené v stlade s odsekom 5, ved k vy$$im emisidm CO, a hodnotdm
spotreby paliva, ako st pri zdkladnom komponente, zakladnej samostatnej technickej jednotke alebo zdkladnom
systéme, vyrobca ho vyla¢i z existujiceho radu, preradi ho do nového radu a definuje ho ako novy zdkladny
komponent, zdkladnii samostatnii technicki jednotku alebo zdkladny systém pre tento rad alebo poziada o rozsirenie
certifikdcie v stlade s ¢lankom 18.

Clanok 16

Ziadost o certifikiciu vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov

1. Ziadost o certifikiciu vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, radu komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov sa predklada schvalovaciemu dradu.

2. Ziadost o certifikiciu musi mat podobu informa¢ného dokumentu vypracovaného v stilade so vzorom uvedenym

— doplnku 2 k prilohe V, pokial ide o motory,

— doplnku 2 k prilohe VI, pokial ide o prevodovky,

— doplnku 3 k prilohe VI, pokial ide o menice kritiaceho momentu,

— doplnku 4 k prilohe VI, pokial ide o iné komponenty prendsajiice kriitiaci moment,
— doplnku 5 k prilohe VI, pokial ide o dodato¢né komponenty hnacej stistavy,

— doplnku 2 k prilohe VII, pokial ide o napravy,

— doplnku 2 k prilohe VIII, pokial ide o odpor vzduchu,

— doplnku 2 k prilohe X, pokial ide o pneumatiky.

3. K ziadosti o certifikdciu sa prilozi vysvetlenie konstrukénych prvkov dotknutého radu komponentov, samostatnych
technickych jednotiek alebo systémov, ktoré maji nezanedbatelny vplyv na vlastnosti, ktoré savisia s emisiami CO,
a spotrebou paliva, dotknutych komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov.

K Zziadosti st priloZené aj prislusné skisobné protokoly vydané schvalovacim tradom, vysledky skiiSok a vyhldsenie
o zhode vydané schvalovacim dradom v silade s bodom 1 prilohy X k smernici 2007/46/ES.
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Cldnok 17

Administrativne ustanovenia pre certifikiciu vlastnosti, ktoré sdvisia s emisiami CO, a spotrebou
paliva, komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov

1. Ak st splnené vsetky prislusné poziadavky, schvalovaci drad certifikuje hodnoty tykajiice sa vlastnosti, ktoré
stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, dotknutého radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo
systémov.

2.V pripade uvedenom v odseku 1 schvalovaci trad vydd certifikdt o vlastnostiach, ktoré siivisia s emisiami CO,
a spotrebou paliva, podla vzoru uvedeného v:

— doplnku 1 k prilohe V, pokial ide o motory,

— doplnku 1 k prilohe VI pokial ide o prevodovky, menice kritiaceho momentu, iné komponenty prendsajiice kritiaci
moment a dodato¢né komponenty hnacej siistavy,

— doplnku 1 k prilohe VII, pokial ide o napravy,

— doplnku 1 k prilohe VIII, pokial ide o odpor vzduchu,

— doplnku 1 k prilohe X, pokial ide o pneumatiky.

3. Schvalovaci trad vyda certifika¢né ¢islo v stlade so systémom ¢islovania stanovenym v:
— doplnku 6 k prilohe V, pokial ide o motory,

— doplnku 7 k prilohe VI pokial ide o prevodovky, menice kritiaceho momentu, iné komponenty prendsajice kritiaci
moment a dodatoéné komponenty hnacej sistavy,

— doplnku 5 k prilohe VII, pokial ide o népravy,
— doplnku 8 k prilohe VIII, pokial ide o odpor vzduchu,
— doplnku 1 k prilohe X, pokial ide o pneumatiky.

Schvalovaci trad neprideli rovnaké ¢&slo inému radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek ani systémov.
Certifika¢né &islo sa pouziva ako identifikdtor skiisobného protokolu.

4. Schvalovaci drad pomocou hasovacieho ndstroja uvedeného v ¢ldnku 5 ods. 5 vytvori zasifrovany haovany sibor
s vysledkami skasok, ktory zahina certifika¢né ¢islo. Toto haSovanie sa vykondva bezprostredne po ziskani vysledkov
skiisok. Schvalovaci drad vytladi k6piu tohto hasovaného stboru s certifikaénym ¢&slom na certifikdt o vlastnostiach,
ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva.

Cldnok 18

Rozsirenie na zahrnutie nového komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo systému do
radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov

1. Na ziadost vyrobcu a po schvileni schvalovacim tGradom moZe novy komponent, samostatnd technickd jednotka
alebo systém byt zahrnuty ako clen certifikovaného radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo
systémov, ak splna kritérid pre vymedzenie radu, stanovené v:

— doplnku 3 k prilohe V, pokial ide o koncepciu radu motorov,

— doplnku 6 k prilohe VI, pokial ide o koncepciu radu prevodoviek, menicov kritiaccho momentu, inych
komponentov prendsajicich kratiaci moment a dodato¢nych komponentov hnacej ststavy,

— doplnku 4 k prilohe VII pokial ide o koncepciu radu ndprav,
— doplnku 5 k prilohe VIII pokial ide o koncepciu radu na ticely urcenia odporu vzduchu.

V takychto pripadoch schvalovaci trad vydd revidovany certifikdt oznaceny ¢islom rozsirenia.

Vyrobca upravi informaény dokument uvedeny v ¢lanku 16 ods. 2 a poskytne ho schvalovaciemu tradu.
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2. Ak vlastnosti konkrétneho komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo systému, pokial ide o vlastnosti,
ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, urcené v silade s odsekom 1, vedd k vy$§im emisidm CO, a hodnotdm
spotreby paliva, ako st pri zdkladnom komponente, zdkladnej samostatnej technickej jednotke alebo zdkladnom
systéme, novy komponent, samostatnd technickd jednotka alebo systém sa stane novym zdkladnym komponentom,
zdkladnou samostatnou technickou jednotkou alebo zdkladnym systémom.

Cldnok 19

Nésledné zmeny relevantné pre certifikdciu vlastnosti, ktoré siivisia s emisiami CO, a spotrebou
paliva, komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov

1. Vyrobca ozndmi schvalovaciemu tradu akékolvek zmeny konstrukcie alebo vyrobného procesu dotknutych
komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov, ktoré nastanti po certifikdcii hodnét vztahujtcich sa
na vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, relevantného radu komponentov, samostatnych
technickych jednotiek alebo systémov v stlade s ¢lankom 17 a ktoré moéZu mat nezanedbatelny vplyv na vlastnosti,
ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, tychto komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov.

2. Schvalovaci tirad po prijati ozndmenia uvedeného v odseku 1 informuje vyrobcu o tom, ¢i sa na komponenty,
samostatné technické jednotky alebo systémy ovplyvnené zmenami nadalej vztahuje vydany certifikit alebo & je
potrebné dodato¢né skiidanie v stlade s ¢lankom 14 na overenie vplyvu zmien na vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami
CO, a spotrebou paliva, dotknutych komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov.

3. Ak sa na komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy ovplyvnené zmenami certifikdt nevztahuje,
vyrobca do jedného mesiaca od prijatia tejto informdcie od schvalovacieho tiradu poziada o novi certifikdciu alebo
roz§irenie v sdlade s ¢lankom 18. Ak vyrobca nepoziada o novii certifikdciu alebo o rozsirenie licencie v tejto lehote
alebo ak je ziadost zamietnutd, licencia sa odoberie.

KAPITOLA 5

ZHODA PREVADZKY SIMULACNEHO NASTROJA, VSTUPNYCH INFORMACII A VSTUPNYCH UDAJOV
Cldnok 20

Povinnosti vyrobcu vozidla a schvalovacieho dradu so zreteflom na zhodu previdzky simulaéného
nastroja

1. Vyrobca vozidla prijme potrebné opatrenia na zabezpecenie toho, aby postupy stanovené na ucely urCovania
emisii CO, a spotreby paliva pre vSetky skupiny vozidiel, na ktoré sa vzfahuje licencia udelend v sdlade s ¢lankom 7
alebo rozsirenie licencie v stilade s cldnkom 8 ods. 1, boli nadalej na tento ticel primerané.

2. Schvalovaci tirad vykondva $tyrikrdt ro¢ne hodnotenie uvedené v bode 2 prilohy II s cielom overit, ¢i postupy
stanovené vyrobcom na ticely uréovania emisii CO, a spotreby paliva pre vietky skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje
licencia, st nadalej primerané. Hodnotenie zahffia aj overovanie vyberu vstupnych informdcii a vstupnych tdajov
a opakovanie simuldcif vykonanych vyrobcom.

Cldnok 21
Ndpravné opatrenia pre zhodu prevadzky simula¢ného néstroja

1. Ak schvalovaci tirad podla ¢linku 20 ods. 2 zisti, Ze postupy stanovené vyrobcom vozidiel na tcely ur¢ovania
emisii CO, a spotreby paliva dotknutych skupin vozidiel nie st v silade s licenciou alebo s tymto nariadenim, alebo
moZzu viest k nesprdvnemu urcovaniu emisii CO, a spotreby paliva dotknutych vozidiel, schvalovaci drad poziada
vyrobcu o predloZenie plinu ndpravnych opatreni najneskor do 30 kalenddrnych dni od dorucenia Zziadosti schvalo-
vacieho dradu.
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Ak vyrobca vozidla preukdze, Ze je potrebny dlhsi ¢as na predlozenie plinu ndpravnych opatreni, moze schvalovaci
trad lehotu predlzit najviac o 30 kalenddrnych dni.

2. Plan ndpravnych opatreni sa uplatiiuje na vietky skupiny vozidiel, ktoré schvalovaci drad ur¢il vo svojej Ziadosti.

3. Schvalovaci drad schvéli alebo zamietne pldn ndpravnych opatreni v lehote 30 kalenddrnych dni odo dna jeho
dorucenia. Schvalovaci drad ozndmi vyrobcovi a vSetkym ostatnym ¢lenskym $tdtom svoje rozhodnutie schvdlit alebo
zamietnut pldn ndpravnych opatreni.

Schvalovaci urad méze vyrobcu vozidla poziadat o vydanie novej dokumenticie vyrobcu, informa¢nej dokumentdcie pre
zdkaznika a osvedCenia o zhode na zdklade nového urcenia emisii CO, a spotreby paliva, ktoré budd zohladiiovat
zmeny vykonané v stlade so schvilenym planom nédpravnych opatreni.

4. Vyrobca je zodpovedny za vykonanie schvédleného pldnu ndpravnych opatreni.

5. Ak schvalovaci tirad zamietne plan ndpravnych opatreni alebo zisti, Ze napravné opatrenia nie st sprdvne
uplatiiované, prijme potrebné opatrenia na zabezpecenie zhody simula¢ného néstroja, alebo odoberie licenciu.

Cldnok 22

Povinnosti vyrobcu a schvalovacieho dradu so zretelom na zhodu vlastnosti, ktoré siivisia
s emisiami CO, a spotrebou paliva, komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov

1. Vyrobca prijme potrebné opatrenia v stlade s prilohou X k smernici 2007/46/ES, aby zabezpecil, Ze vlastnosti,
ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov,
uvedené v ¢ldnku 12 ods. 1, ktoré podliehaju certifikdcii v stlade s ¢lankom 17, sa neodchyluji od certifikovanych
hodnot.

Tieto opatrenia zahffiaju:

— postupy stanovené v doplnku 4 k prilohe V, pokial ide o motory,

— postupy stanovené v bode 7 prilohy VI, pokial ide o prevodovky,

— postupy stanovené v bode 5 a 6 prilohy VII, pokial ide o ndpravy,

— postupy stanovené v doplnku 6 k prilohe VIII, pokial ide o odpor vzduchu karosérie alebo pripojného vozidla,
— postupy stanovené v bode 4 prilohy X, pokial ide o pneumatiky.

Ak vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, ¢lena radu komponentov, samostatnych technickych
jednotiek alebo systémov, boli certifikované v stlade s ¢lankom 15 ods. 5, referencna hodnota na overovanie vlastnosti,
ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, je hodnota certifikovand pre tohto ¢lena radu.

Ak sa zist{ odchylka od certifikovanych hodnét v dosledku opatreni uvedenych v prvom a druhom pododseku, vyrobca
o tom bezodkladne informuje schvalovaci trad.

2. Vyrobca kazdy rok poskytne skasobné protokoly s vysledkami postupov uvedenych v odseku 1 druhom
pododseku schvalovaciemu dradu, ktory certifikoval vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva,
dotknutého radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov. Vyrobca na poziadanie spristupni
skiisobné protokoly Komisii.

3. Vyrobca zabezpedi, Ze najmenej na 1 z kazdych 25 postupov uvedenych v odseku 1 druhom pododseku, alebo
s vynimkou pneumatik, najmenej na 1 postup rocne v stvislosti s radom komponentov, samostatnych technickych
jednotiek alebo systémov, dohliada iny schvalovaci tirad, ako je trad, ktory sa zdcastnil na certifikdcii vlastnosti, ktoré
stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, dotknutého radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo
systémov v stlade s ¢lankom 16.
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4. Ktorykolvek schvalovaci tirad mézZe kedykolvek vykonat overovania v sivislosti s komponentmi, samostatnymi
technickymi jednotkami a systémami v ktorejkolvek prevadzke vyrobcu a vyrobcu vozidiel s cielom overit, ¢i vlastnosti,
ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, danych komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo
systémov, sa neodchyluja od certifikovanych hodnét.

Vyrobca a vyrobca vozidla poskytni schvalovaciemu tradu na jeho Ziadost do 15 dni vietky relevantné dokumenty,
vzorky a iné materidly v jeho vlastnictve potrebné na vykonanie overovani v stvislosti s komponentom, samostatnou
technickou jednotkou alebo systémom.

Cldnok 23

Népravné opatrenia na zaistenie zhody vlastnosti, ktoré siivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva,
komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov

1. Ak schvalovaci drad v silade s clankom 22 zisti, Ze opatrenia prijaté vyrobcom na zabezpelenie toho, aby
vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, komponentov, samostatnych technickych jednotiek
a systémov uvedenych v ¢ldnku 12 ods. 1, ktoré boli certifikované v silade s ¢ldnkom 17, sa neodchyluja od certifiko-
vanych hodnét, nie st primerané, poziada schvalovaci trad vyrobcu o predloZenie planu ndpravnych opatreni najneskor
do 30 kalenddrnych dni od dorucenia Ziadosti schvalovacieho dradu.

Ak vyrobca preukaZe, Ze je potrebny dlhsf ¢as na predloZenie plinu ndpravnych opatreni, moze schvalovaci trad lehotu
predlzit najviac o 30 kalenddrnych dni.

2. Plan ndpravnych opatreni sa uplatiiuje na vetky rady komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo
systémov, ktoré schvalovaci drad uréil vo svojej ziadosti.

3. Schvalovaci trad schvdli alebo zamietne pldn ndpravnych opatreni v lehote 30 kalenddrnych dni odo dna jeho
dorucenia. Schvalovaci trad ozndmi vyrobcovi a vietkym ostatnym ¢lenskym $tatom svoje rozhodnutie schvilit alebo
zamietnut pldn ndpravnych opatreni.

Schvalovaci Grad méze pozadovat od vyrobcov vozidiel, ktori namontovali dotknuté komponenty, samostatné technické
jednotky a systémy do svojich vozidiel, vydanie novej dokumentécie vyrobcu, informacnej dokumentdcie pre zdkaznika
a osvedCenia o zhode na zdklade vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, uvedenych komponentov,
samostatnych technickych jednotiek a systémov urcenych na zdklade opatreni uvedenych v ¢lanku 22 ods. 1.

4. Vyrobca je zodpovedny za vykonanie schvaleného planu ndpravnych opatreni.

5. Vyrobca vedie zdznamy o kazdom komponente, samostatnej technickej jednotke alebo systéme, ktory bol
stiahnuty a opraveny alebo upraveny, ako aj o dielni, ktord vykonala opravu. Schvalovaci trad md na poZiadanie pristup
k tymto zdznamom pocas vykonavania planu ndpravnych opatreni a pocas 5 rokov po dokonceni jeho vykondvania.

6. Ak schvalovaci tirad odmietne pldn ndpravnych opatreni alebo zisti, Ze sa ndpravné opatrenia uplatfiuji nespravne,
prijme potrebné opatrenia na zaistenie zhody vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, dotknutého
radu komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov alebo odoberie certifikdt o vlastnostiach, ktoré
stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva.

KAPITOLA 6

ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 24
Prechodné ustanovenia

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 10 ods. 3, ak neboli splnené povinnosti uvedené v ¢lanku 9, ¢lenské 3tity
zakdzu evidenciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky:

a) vozidiel skupin 4, 5, 9 a 10 vymedzenych v tabulke 1 v prilohe I od 1. jila 2019,
b) vozidiel skupin 1, 2 a 3 vymedzenych v tabulke 1 v prilohe I od 1. janudra 2020,

¢) vozidiel skupin 11, 12 a 16 vymedzenych v tabulke 1 v prilohe I od 1. jila 2020.
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2. Bez ohladu na odsek 1 pism. a) sa povinnosti uvedené v ¢lanku 9 uplatiiuji od 1. jila 2019 so zretelom na vSetky
vozidld skupin 4, 5, 9 a 10 s ddtumom vyroby 1. janudra 2019 alebo neskér. Ddtum vyroby je ddtum podpisania
osvedéenia o zhode alebo ddtum vydania osvedCenia o schvéleni jednotlivého vozidla.

Cldnok 25
Zmena smernice 200746 [ES

Prilohy [, III, IV, IX a XV k smernici 2007/46/ES sa menia v siilade s prilohou XI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 26
Zmena nariadenia (EU) & 582/2011

Nariadenie (EU) ¢. 582/2011 sa meni takto:
1. V &dédnku 3 ods. 1 sa doplna tento pododsek:

,S ciefom ziskat typové schvélenie ES vozidla so schvdlenym systémom motora so zretelom na emisie a informdcie
o oprave a tdrzbe vozidla alebo typové schvilenie ES vozidla so zretelom na emisie a informécie o oprave a tdrzbe
vozidla vyrobca okrem toho preukdze, Ze st splnené poziadavky stanovené v ¢ldnku 6 a v prilohe II k nariadeniu
Komisie (EU) 2017/2400 (*) s ohladom na dotknutd skupinu vozidiel. Tdto poziadavka sa vSak neuplatiuje, ak
vyrobca uvedie, Ze nové vozidlo typu, ktory sa md schvdlit, nebude evidované, preddvané ani uvddzané do prevadzky
v Unii k détumom uvedenym v ¢lanku 24 ods. 1 bode a), b) a ¢) nariadenia (EU) 2017/2400 alebo neskor s ohladom
na dotknutd skupinu vozidiel.

(*) Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktor}'/m sa vykondva nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 pokial ide o urcovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych wzitkovych
v021d1el a ktorym sa men{ smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU)

& 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1).%

2. Clanok 8 sa men takto:
a) v odseku 1a sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) uplatriuji sa vietky dalsie vynimky stanovené v bode 3.1 prilohy VII k tomuto nariadeniu, v bodoch 2.1 a 6.1
prilohy X k tomuto nariadeniu, v bodoch 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10.1 prilohy XIII k tomuto nariadeniu
a bod 1.1 doplnku 6 k prilohe XIII k tomuto nariadeniu.”;

b) v odseku 1a sa dopliia toto pismeno:

,€) poziadavky stanovené v ¢linku 6 a v prilohe I k nariadeniu (EU) 2017/2400 st splnené s ohladom na
dotknutt skupinu vozidiel, okrem pripadu, ked vyrobca uvedie, Ze nové vozidld typu, ktory sa ma schvilit,
nebudii evidované, preddvané ani uvddzané do prevadzky v Unii k ditumom uvedenym v clanku 24 ods. 1
bode a), b) a ¢) uvedeného nariadenia alebo neskor s ohladom na dotknutt skupinu vozidiel.*

3. Clénok 10 sa menf takto:
a) v odseku 1la sa pismeno d) nahradza takto:
,d) uplatiiuja sa vSetky dalsie vynimky stanovené v bode 3.1 prilohy VII k tomuto nariadeniu, v bodoch 2.1 a 6.1
prilohy X k tomuto nariadeniu, v bodoch 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10.1.1 prilohy XIII k tomuto nariadeniu
a bod 1.1 doplnku 6 k prilohe XIII k tomuto nariadeniu.’
b) v odseku 1a sa doplna toto pismeno:
,€) poziadavky stanovené v clanku 6 a v prilohe II k nariadeniu (EU) 2017/2400 st splnené s ohladom na
dotknutt skupinu vozidiel, okrem pripadu, ked vyrobca uvedie, ze nové vozidld typu, ktory sa md schvilit,

nebudii evidované, preddvané ani uvddzané do prevadzky v Unii k ditumom uvedenym v clinku 24 ods. 1
bode a), b) a ¢) uvedeného nariadenia alebo neskor s ohladom na dotknutd skupinu vozidiel.*;
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Cldnok 27
Nadobudnutie Gcinnosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 12. decembra 2017

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I
ZATRIEDENIE VOZIDIEL DO SKUPIN VOZIDIEL
1.  Zatriedenie vozidiel na tcely tohto nariadenia
1.1. Zatriedenie vozidiel do kategérie N
Tabulka 1
Skupina vozidiel pre vozidld kategorie N
Opis p.rka\{ dolezity d} z hla.di.ska 7 Zaradenie acelu pouzitia a konfiguricie vozidla
triedenia do skupin vozidiel
2 _ 2
3 g e 2 o 5
2 E 2% 2| _— g z} ¢ | & %,
= S S = Q) = = S 5 o s = g g
g 3 E == | B % == g 5 5 5 o 2
5 2 g < g | 5 ¢ S = =) g s g | & g g
5 o 2 ¢ = = S 5 S 2 b 3 a | % T &
N S g R 5 s = s 2 = a N 5 3 <
5 # & ¢ § = 5 5 5 5 S < 2 > = =
A= 5 g E F « 5 R 5= g = Z 9 > g
E & £ e - 3 5 E g | ¢ >
< 5 2z = =5 g = =
[ g I5)
Ny pa
&
Pevny >3,5-<75 | (0)
Pevny (alebo B
trakton) (7 | 72510 1 R R B1
f;‘i(rzrga(lfgo >10-12 2 |R+TI R R B2
4x2
Pevny (alebo B
okt (v | 71216 3 R R B3
Pevny > 16 4 R+ T2 R R B4
Traktor > 16 5 T+ST |T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
Pevny 7,5-16 (6)
4 x 4 | Pevny > 16 (7)
Traktor > 16 (8)
Pevny ;’fetky . 9 |[R+T2 | R+D+ST| R |R+D+ST R B5
motnosti
6 x 2
Traktor ;’fetky , 10 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
motnosti
Pevny Esetky . 11 |[R+T2| R+D+ST| R | R+D+ST R | R B5
motnosti
6 x 4
Traktor ;’fetky : 12 | T+ST [ T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 R
motnosti
, vSetky
Pevny hmotnosti (13)
6 x6
Traktor vetky (14)

hmotnosti
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Opis prvkov délezitych z hladiska za- oy o SO .
p1s prvixov yen 3 Zaradenie ucelu pouzitia a konfiguracie vozidla
triedenia do skupin vozidiel
2 v
= E 3 =) o 5
2 =5 BN ’g —8 — < E ) =]
e 8 = o IS N w @ = = < = g o
g e S = o = Z S £ g 5 = S 5
] = = > = 2 = o > s > N 3
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< o S 2 =} < 2 S = a a, o =} S S =
ks o © S = =I =I o = = = S &
15} < S oa 9 =% s 2 s B8 < = o b < = 4
] o} < 2 3 2 S = S g = o ;) % 2 S
=) = 9 % 8 5 & O B} < =4 > >
5n = B OE <} [%%) & 9 = = = v L > =)
& g B > s 8= 5 = 2 ] s
= o0 . = 15 L g = h] 5} 2} [
B=) = =1 ] S0 = s 2
2 g z £ = = ~ ) S
p 3 o =
N #
=~
a.
, vietky
8 x 2 | Pevn . 15
Y hmotnosti (15)
vietk (vSeobecnd
8 x 4 | Pevny Yo 16 R | hmotnost +
hmotnosti CdxA)
8x6 S
, vietk
Pevny Yo 17)
8 x 8 hmotnosti

(*) EMS — Eurdépsky moduldrny systém
(**) V tychto triedach vozidiel sa traktory povazuji za vozidld s pevnym podvozkom, ale so $pecifickou pohotovostnou hmotnostou traktora.
T = Traktor

R = pevny podvozok a Standardnd karoséria
T1, T2 = $tandardné pripojné vozidld
ST = §tandardny néves

D = §tandardny vozik
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PRILOHA II

POZIADAVKY A POSTUPY SUVISIACE S PREVADZKOU SIMULACNEHO NASTRO]A

1. Postupy, ktoré md stanovit vyrobca vozidla s ohladom na prevadzku simula¢ného ndstroja

1.1.  Vyrobca zavedie minimdlne tieto postupy:

1.1.1. systém spravy udajov vztahujici sa na zabezpecovanie zdrojov, uchovédvanie, spracovanie a ziskavanie vstupnych
informdcif a vstupnych tidajov pre simula¢ny néstroj, ako aj spracovanie certifikdtov o vlastnostiach, ktoré stivisia
s emisiami CO, a spotrebou paliva pre skupiny komponentov, rady samostatnej technickej jednotky a systémové
rady. Systém spravy tidajov minimalne:

a) zaisti pouzitie spravnych vstupnych informécii a vstupnych tGdajov vzhladom na konkrétnu konfiguriciu
vozidla;

b) zaisti spravny vypocet a pouzitie Standardnych hodnot;

¢) prostrednictvom porovnania kryptografickych hodnét hash overi, ¢i vstupné stbory radu komponentov, radu
samostatnej technickej jednotky a systémového radu, ktoré sa pouZivaji na simuldciu, zodpovedaji vstupnym
tdajom radu komponentov, radu samostatnej technickej jednotky a systémového radu, pre ktoré sa vyddva
certifikat;

d) obsahuje chrdnend databdzu na uchovdvanie vstupnych ddajov stvisiacich s radmi komponentov, radmi
samostatnej technickej jednotky alebo systémovymi radmi a so zodpovedajicimi certifikdtmi o vlastnostiach,
ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva;

e) zabezpe¢i spravne riadenie zmien v $pecifikdcii a aktualizdcii komponentov, samostatnych technickych
jednotiek a systémov;

f) umozni sledovanie komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov po vyrobeni vozidla;

1.1.2. systém spravy udajov vztahujici sa na ziskavanie vstupnych informadcii a vstupnych tdajov a vypocty prostred-
nictvom simula¢ného ndstroja a uchovavanie vystupnych tidajov. Systém spravy ddajov minimalne:

a) zaisti spravne pouzivanie kryptografickych hodnot hash;
b) obsahuje chrdnend databdzu na uchovavanie vystupnych ddajov;

1.1.3. postup nahliadania do vyhradenej elektronickej distribu¢nej platformy uvedenej v ¢lanku 5 ods. 2 a ¢lanku 10
ods. 1 a 2, ako aj stahovanie a in3talovanie najnovsich verzii simula¢ného nastroja;

1.1.4. primerant odbornd pripravu zamestnancov pracujicich so simulaénym ndstrojom.

2. Hodnotenie vykonané schvalovacim tiradom

2.1.  Schvalovaci trad overi, ¢i boli zavedené postupy stanovené v bode 1 stvisiace s prevadzkou simulacného
nastroja.

Schvalovaci trad dalej overt:

a) fungovanie procesov stanovenych v bodoch 1.1.1, 1.1.2 a 1.1.3 a uplatiiovanie poziadavky stanovenej
v bode 1.1.4;

b) to, & sa postupy pouZivané pocas predvadzania uplatiuji rovnako vo vsetkych vyrobnych zariadeniach
vyrabajicich dotknutt skupinu vozidiel;

¢) uplnost opisu tidajov a procesnych tokov prevadzky savisiacich s urenim emisii CO2 a spotreby paliva pre
dané vozidla.

Na tcely druhého odseku pism. a) je sicastou overovania aj uréenie emisii CO, a spotreby paliva minimdlne
jedného vozidla z kazdej skupiny vozidiel, pre ktord sa ziadala licencia.
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Doplnok 1

VZOR INFORMACNEHO DOKUMENTU NA UCELY PREVADZKY SIMULACNEHO NASTROJA S OHLADOM
NA URCENIE EMISII CO, A SPOTREBY PALIVA V NOVYCH VOZIDLACH

ODDIEL I
1 Naézov a adresa vyrobcu:

2 Montézne zdvody, v ktorych boli zavedené postupy uvedené v bode 1 prilohy I k nariadeniu Komisie (EU)
2017/2400 s ohladom na prevadzku simula¢ného ndstroja:

3 Dotknutd skupina vozidiel:

4 Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak existuje):

ODDIEL II
1.  Dopliujice informdacie
1.1. Opis tdajového a procesného toku (napr. vyvojovy diagram)
1.2. Opis postupu riadenia kvality
1.3. Pripadné dodatocné certifikdty o riaden{ kvality
1.4. Opis zabezpecovania zdrojov dajov, ich spractivania a uchovavania v rdmci simula¢ného néstroja
1.5. Pripadné dopliujiice dokumenty
20 DETUINI Lo e

B POAPIS: ettt ettt
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Doplnok 2

VZOR LICENCIE NA PREVADZKU SIMULACNEHO NASTBO]A S OHLADOM NA URCENIE EMISI{ co,
A SPOTREBY PALIVA V NOVYCH VOZIDLACH

Maximaélny format: A4 (210 x 297 mm)

LICENCIA NA PREVADZKU SIMULACNEHO NASTRO]A S OHLADOM NA URCENIE EMISII co,
A SPOTREBY PALIVA V NOVYCH VOZIDLACH

Odtla¢ok peciatky spravneho organu

udeleni, ()
rozsirenti, (')
zamietnuti, (')
odobrati (%)

Ozndmenie o:

licencie na prevadzku simulaéného nastroja vzhladom na nariadenie (ES) & 595/2009 vykondvané nariadenim (EU)
2017/2400.

Cislo licencie:

DOVOA TOZSITCIMAL ... e

0.1.
0.2.

0.3

1.1

1.2
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

O N N VT W

ODDIEL I

Nézov a adresa vyrobcu:

Montdzne zdvody, v ktorych boli zavedené postupy uvedené v bode 1 prilohy II k nariadeniu Komisie (EU)

2017/2400 s ohladom na prevadzku simula¢ného ndstroja:
Dotknutd skupina vozidiel:

ODDIEL II
Dopliujiice informécie
Hodnotiaca sprdva vypracovand schvalovacim tiradom
Opis tidajového a procesného toku (napr. vyvojovy diagram)
Opis postupu riadenia kvality

Pripadné dodato¢né osvedCenia o riadeni kvality

Opis zabezpecovania zdrojov tdajov, ich spractivania a uchovédvania v ramci simula¢ného néstroja

Pripadné dopliujice dokumenty

Schvalovaci tirad zodpovedny za vykonanie hodnotenia
Détum hodnotiacej spravy

Cislo hodnotiacej spréavy

(Pripadné) pozndmky: pozri doplnok

Miesto

Détum

Podpis

(!) Nehodiace sa preciarknite (existujd pripady — ked je vhodnych viacero poloziek — ked netreba preciarknut nic).
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PRILOHA III
VSTUPNE INFORMACIE SUVISIACE S CHARAKTERISTIKAMI VOZIDLA
1. Uvod

V tejto prilohe sa opisuje zoznam parametrov, ktoré md poskytovat vyrobca vozidla ako vstupné informdcie pre
simula¢ny ndstroj. Platnd schéma XML, ako aj ukdzkové udaje sii dostupné na vyhradenej elektronickej distribu¢nej

platforme.

2. Vymedzenie pojmov

1. ,Identifikdtor parametra“ jednoznaény identifikdtor, ktory sa pouziva v ,ndstroji na vypocet spotreby energie

vozidla“ pre $pecificky vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych tdajov.

. Typ“ typ udajov parametra:

1etazec .....cccevernenene postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1,
token ..o postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1, bez tvodnych a koncovych medzier,
datum ... détum a c¢as uvedeny ako koordinovany svetovy ¢as vo formdte: RRRR-MM-DDTHH:MM:

SSZ, pricom pismend kurzivou oznauji pevne stanovené znaky, napr. ,2002-05-
30T09:30:10Z%,

celé &islo .ooovvninnnnnnn. hodnota celoiselného typu tidajov, bez dvodnych ndl, napr. ,1800°,

double, X ....ccooeen zlomkové ¢islo s presnym poctom X ¢islic za desatinnym znakom (,,“) a bez Gvodnych
ndl, napr. v pripade ,double, 2 ,2345,67% v pripade ,double, 4“ ,45,6780“.

. ,Jednotka“ ... fyzikdlna jednotka parametra.

. ,2Upravena skuto¢nd hmotnost vozidla“ oznacuje hmotnost uvedent ako ,skuto¢nd hmotnost vozidla“ v sulade
s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1230/2012 (*) s vynimkou nddrzi, ktoré musia byt naplnené minimélne do 50 %
svojho objemu, bez nadstavby a upravend o dodato¢nt hmotnost neinstalovaného standardného vybavenia, ako
sa uvadza v bode 4.3, a 0 hmotnost $tandardnej karosérie, Standardného ndvesu alebo $tandardného pripojného
vozidla, na simuldciu dokonceného vozidla alebo kombinicie dokonceného vozidla — (ndvesu) — pripojného
vozidla.

Za nadstavbu sa povazuju vSetky sucasti montované na hlavny rdm a nadefi, ak st inStalované len na

umoznenie nadstavby, nezavisle od stcasti potrebnych na splnenie podmienok pohotovostného stavu.

3. Mnozina vstupnych parametrov

Tabulka 1

Vstupné parametre ,,.Vehicle/General“ (vozidlo/vseobecné)

Nézov parametra Iie;‘;;iili:gr Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer (Vy- P235 token [-]
robca)
ManufacturerAddress P252 token [
(Adresa vyrobcu)
Model P236 token [
VIN (identifika¢né &islo P238 token [
vozidla)

(') Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 z 12. decembra 2012, ktorym sa vykondva nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
661/2009, pokial ide o poZiadavky na typové schvélenie v pripade hmotnosti a rozmerov motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, a meni a doplfia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES U.v.EUL 353, 21.12.2012,s. 31
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. Identifikdtor .
Nazov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz

Date (Ddtum) P239 datum/cas [-] Détum a cas vytvorenia hodnoty hash komponentu

LegislativeClass (Legi- P251 retazec [-] Povolené hodnoty: ,N3*

slativna trieda)

VehicleCategory (Kate- P036 retazec [-] Povolené hodnoty: ,Rigid Truck“ (ndkladné auto s pevnym

gobria vozidla) podvozkom), ,Tractor” (traktor)

AxleConfiguration P037 retazec [ Povolené hodnoty: ,4 x 2% ,6 x 2%, ,6 x 4%, ,8 x 4“

(Konfiguracia ndprav)

CurbMassChassis (Po- P038 celé ¢islo [ke]

hotovostnd hmotnost

karosérie)

GrossVehicleMass (Cel- P041 celé ¢islo [ke]

kovd hmotnost vo-

zidla)

IdlingSpeed (Volno- P198 celé ¢islo [1/min.]

bezné otdcky)

RetarderType (Typ P052 retazec [ Povolené hodnoty: ,None* (Ziadny), ,Losses included in Gear-

odlah¢ovacej brzdy) box“ (Straty zahrnuté v prevodovke), ,Engine Retarder”
(Odlah¢ovacia brzda motora), ,Transmission Input Retarder
(Odlah¢ovacia brzda na vstupe prevodovky), ,Transmission
Output Retarder” (Odlah¢ovacia brzda na vystupe prevodovky)

RetarderRatio (Pomer P053 dvojité, 3 [-]

odlah¢ovacej brzdy)

AngledriveType (Typ P180 retazec [-] Povolené hodnoty: ,None* (Ziadny), ,Losses included in Gear-

uhlového pohonu) box“ (Straty zahrnuté v prevodovke), ,Separate Angledrive* (Sa-
mostatny uhlovy pohon)

PTOShaftsGearWheels P247 retazec [] Povolené hodnoty: ,none* (Ziadne), ,only the drive shaft of the

(Hriadele a ozubené PTO* (len hnacf hriadel PTO), ,drive shaft and/or up to 2 gear

kolesd PTO) wheels* (hnaci hriadel afalebo max. 2 ozubené kolesd), ,drive
shaft andfor more than 2 gear wheels“ (hnaci hriadel a/alebo
viac ako 2 ozubené kolesd), ,only one engaged gearwheel
above oil level” (len jedno zapojené ozubené koleso nad drov-
fiou oleja)

PTOOtherElements P248 retazec [ Povolené hodnoty: ,none“ (ziadne), ,shift claw, synchronizer,

(Ostatné prvky PTO) sliding gearwheel” (spinacie celuste, synchronizétor, posuvné
ozubené koleso), ,multi-disc clutch® (lamelovd spojka), ,multi-
disc clutch, oil pump“ (lamelové spojka, olejové Cerpadlo)

CertificationNumbe- P261 token [

rEngine (Certifikacné

Cislo motora)

CertificationNumber- P262 token [-]

Gearbox (Certifika¢né

¢islo prevodovky)

CertificationNumber- P263 token -]

Torqueconverter (Cer-

tifika¢né ¢islo menica

kratiaceho momentu)

CertificationNumbe- P264 token [-]

rAxlegear (Certifikacné

¢islo prevodu népravy)

CertificationNumbe- P265 token [

rAngledrive (Certifi-

kacné ¢islo uhlového

pohonu)

CertificationNumber- P266 token [-]

Retarder (Certifika¢né

¢islo odlahcovacej

brzdy)

CertificationNumber- P267 token [

Tyre (Certifikacné &islo

pneumatiky)

CertificationNumbe- P268 token [

rAirdrag (Certifikacné
¢islo odporu vzduchu)

L 349/23
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Tabulka 2
Vstupné parametre ,Vehicle/AxleConfiguration“ (vozidlo/konfiguricia ndpravy) na ndpravu
kolesa
. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opisfodkaz
TwinTyres (Zdvojené P045 boolovsky [
pneumatiky) operator
AxleType (Typ né- P154 retazec [ Povolené hodnoty: ,VehicleNonDriven* (bez pohonu vozidla),
pravy) ,VehicleDriven (s pohonom vozidla)
Steered (Riadené) P195 boolovsky
operator

Tabulka 3

Vstupné parametre ,Vehicle/Auxiliaries“ (vozidlo/pomocné systémy)

Nézov parametra

Identifikdtor

parametra Typ

Jedn-

otka Opisfodkaz

Fan|Technology (Ve-
ntildtor/technoldgia)

P181 reta-

zec

Povolené hodnoty: ,Crankshaft mounted — Electronically controlled visco clutch*
(Upevneny na klukovom hriadeli — elektronicky riadend viskézna spojka), ,Crankshaft
mounted — Bimetallic controlled visco clutch® (Upevneny na klukovom hriadeli — bi-
metalicky riadend viskdzna spojka), ,Crankshaft mounted — Discrete step clutch®
(Upevneny na klukovom hriadeli — spojka s nespojitymi stupfiami), ,Crankshaft
mounted — On/off clutch“ (Upevneny na klukovom hriadeli — vypinacia spojka), ,Belt
driven or driven via transm. — Electronically controlled visco clutch” (S remefiovym
pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — elektronicky riadend viskézna
spojka), ,Belt driven or driven via transm. — Bimetallic controlled visco clutch” (S re-
menovym pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — bimetalicky riadend
viskdzna spojka), ,Belt driven or driven via transm. — Discrete step clutch® (S remefo-
vym pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — spojka s nespojitymi stup-
fiami), ,Belt driven or driven via transm. — On/off clutch® (S remefiovym pohonom
alebo s pohonom pomocou prevodovky — vypinacia spojka), ,Hydraulic driven — Va-
riable displacement pump“ (S hydraulickym pohonom — objemové cerpadlo s variabil-
nym objemom), ,Hydraulic driven — Constant displacement pump*“ (S hydraulickym
pohonom — objemové ¢erpadlo s konstantnym objemom), ,Electrically driven — Elec-
tronically controlled” (S elektrickym pohonom - elektronické riadenie)

-]

SteeringPump|Tech-
nology (Cerpadlo
riadenia/technold-

gia)

P182 reta-

zec

Povolené hodnoty: ,Fixed displacement” (Pevny objem), ,Fixed displacement with elec.
control” (Pevny objem s elek. riadenim), ,Dual displacement* (Dudlny objem), ,Variable
displacement mech. controlled” (Variabilny objem s mech. riadenim), ,Variable displa-
cement elec. controlled” (Variabilny objem s elek. riadenim), ,Electric* (Elektrické)

PoZaduje sa samostatnd polozka pre kazdid ndpravu s riadenymi kolesami

ElectricSystem/Tech-
nology (Elektricky
systém/technoldgia)

P183 reta-

zec

Povolené hodnoty: ,Standard technology” (Standardna technoldgia), ,Standard techno-
logy — LED headlights, all* (Standardn4 technolégia — predné svetlomety LED, vietky)

PneumaticSy-

stem/Technology
(Pneumaticky sy-
stém/technolégia)

P184 reta-

zec

Povolené hodnoty: ,Small“ (Maly), ,Small + ESS“ (Maly + ESS), ,Small + visco clutch
(Maly + viskdzna spojka), ,Small + mech. clutch” (Maly + mech. spojka), ,Small + ESS
+ AMS“ (Maly + ESS + AMS), ,Small + visco clutch + AMS* (Maly + viskézna spojka +
AMS), ,Small + mech. clutch + AMS* (Maly + mech. spojka + AMS), ,Medium Supply
1-stage* (Stredny privod, jednostupiiovy), ,Medium Supply 1-stage + ESS* (Stredny pri-
vod, jednostupiiovy + ESS), ,Medium Supply 1-stage + visco clutch® (Stredny privod,
jednostupiiovy + viskdzna spojka), ,Medium Supply 1-stage + mech. clutch® (Stredny
privod, jednostupiiovy + mech. spojka), ,Medium Supply 1-stage + ESS + AMS*
(Stredny privod, jednostupiiovy + ESS + AMS), ,Medium Supply 1-stage + visco clutch
+ AMS“ (Stredny privod, jednostupiiovy + viskézna spojka + AMS), ,Medium Supply
1-stage + mech. clutch + AMS* (Stredny privod, jednostupiiovy + mech. spojka +
AMS), ,Medium Supply 2-stage“ (Stredny privod, dvojstupiovy), ,Medium Supply 2-
stage + ESS“ (Stredny privod, dvojstupniovy + ESS), ,Medium Supply 2-stage + visco
clutch” (Stredny privod, dvojstupriovy + viskézna spojka), ,Medium Supply 2-stage +
mech. clutch® (Stredny privod, dvojstupiiovy + mech. spojka), ,Medium Supply 2-stage
+ ESS + AMS“ (Stredny privod, dvojstupriovy + ESS + AMS), ,Medium Supply 2-stage
+ visco clutch + AMS* (Stredny privod, dvojstupiiovy + viskzna spojka + AMS), ,Me-
dium Supply 2-stage + mech. clutch + AMS* (Stredny privod, dvojstupiiovy + mech.
spojka + AMS), ,Large Supply“ (Velky privod), ,Large Supply + ESS“ (Velky privod +
ESS), ,Large Supply + visco clutch® (Velky privod + viskézna spojka), ,Large Supply +
mech. clutch (Velky privod + mech. spojka), ,Large Supply + ESS + AMS* (Velky pri-
vod + ESS + AMS), ,Large Supply + visco clutch + AMS* (Velky privod + viskdzna
spojka + AMS), ,Large Supply + mech. clutch + AMS* (Velky privod + mech. spojka +
AMS); ,Vacuum pump* (Vakuové cerpadlo)

HVAC|Technology
(HVAC|technolégia)

P185 reta-

Povolené hodnoty: ,Default* (Predvolené)
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Tabulka 4

Vstupné parametre ,Vehicle/EngineTorqueLimits“ (vozidlo/obmedzenia kriitiaccho momentu
motora) na prevodovy stupeii (nepovinné)

Identifi-
Ndzov parametra kator Typ Jednotka Opisfodkaz
parametra
Gear (Prevodovy stu- P196 celé [-] Ak sa uplatilujii obmedzenia kritiaceho momentu motora stvisiace s
peri) cislo vozidlom podla bodu 6, treba uviest len &isla prevodovych stupiiov.
MaxTorque (Maxi- P197 celé [Nm]
mélny kridtiaci mo- cislo
ment)

4. Hmotnost vozidla
4.1. Hmotnost vozidla pouzivand ako vstupny tdaj pre simula¢ny ndstroj je upravend skutoénd hmotnost vozidla.

Tdto upravend skutoénd hmotnost je zaloZend na vozidlich vybavenych tak, aby boli v silade so vsetkymi
regula¢nymi aktmi v prilohe IV a prilohe XI k smernici 2007/46/ES, ktoré sa vztahuji na dand triedu vozidla.

4.2. Ak nie je nainstalované vietko $tandardné vybavenie, vyrobca pripocita k upravenej skutoénej hmotnosti vozidla
hmotnost tychto konstrukénych prvkov:

a) prednd ochrana proti podbehnutiu v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (');
b) zadna ochrana proti podbehnutiu v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009;
¢) bocnd ochrana v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009;
d) tocnica v stilade s nariadenim Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009.
4.3. Hmotnost konstrukénych prvkov uvedenych v bode 4.2 je takdto:
pre vozidld v skupine 1, 2 a 3:
a) prednd ochrana proti podbehnutiu 45 kg;
b) zadnd ochrana proti podbehnutiu 40 kg;
¢) bo¢nd ochrana 8,5 kg/m x rdzvor kolies [m] - 2,5 kg;

d) tocnica 210 kg;

pre vozidld v skupine 4, 5, 9 az 12 a 16:

a) prednd ochrana proti podbehnutiu 50 kg;

b) zadnd ochrana proti podbehnutiu 45 kg;

¢) bo¢nd ochrana 14 kg/m x rdzvor kolies [m] — 17 kg;

d) tocnica 210 kg.

5. Ndpravy s hydraulickym a mechanickym pohonom

v pripade vozidiel vybavenych:

a) ndpravami s hydraulickfm pohonom sa ndprava povazuje za ndpravu bez moZnosti pohonu a vyrobca ju pri
uréovani konfigurdcie nédpravy vozidla neberie do Gvahy;

a) ndpravami s mechanickym pohonom sa ndprava povazuje za ndpravu s moznostou pohonu a vyrobca ju pri
urcovani konfigurdcie ndpravy vozidla berie do Gvahy.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jila 2009 o poziadavkdch typového schvalovania na vieobecni
bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre
tieto vozidld (U.v.EU L 200, 31.7.2009, s. 1).
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7.1.

Obmedzenia kritiaceho momentu motora zavislé od prevodového stupiia a urcené ovlddanim vozidla

V pripade najvyssich 50 % prevodovych stupfiov (napr. 7. az 12. prevodového stupfia pri 12-stupniovej
prevodovke) moZe vyrobca vozidla uviest maximalne obmedzenie kritiaccho momentu motora zdvislé od
prevodového stupiia, ktoré nepresahuje 95 % maximélneho kritiaceho momentu motora.

Volnobezné oticky motora $pecifické pre vozidlo

Volnobezné otdcky motora sa musia uvddzat v simulaénom ndstroji VECTO pre kazdé jednotlivé vozidlo. Tieto
uvddzané volnobezné oticky motora si rovné alebo vyssie ako otdcky uvedené v schvdleni vstupnych ddajov
motora.



29.12.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 349/27

PRILOHA IV
VZOR DOKUMENTACIE VYROBCU A INFORMACNE] DOKUMENTACIE PRE ZAKAZNIKA
CAST1
Emisie CO, a spotreba paliva vozidla - dokumentécia vyrobcu
Simula¢ny néstroj vypracuje dokumentdciu vyrobcu, ktord bude obsahovat aspori tieto informdcie:
1. Udaje o vozidle, komponente, samostatnej technickej jednotke a systéme
1.1.  Udaje o vozidle

1.1.1. Nézov a adresa vyrobcu

1.1.2. Model vozidla

1.1.3.  Identifikané ¢islo vozidla (VIN) ..........ccooiiiiiiiiiiiie e
1.1.4. Kategdria vozidla (N1 N2, N3, M1, M2, M3) ..ottt
1.1.5.  KONfAGUIACIA TAPTAY ....oviiiiiiiiiiie ettt ettt ettt a ettt et a ekttt et e b ettt et e b eaeeneeneesee e
1.1.6.  Max. celkovd hmotnost VOZIAIA (£) ........cc.oooviiiiiiiiii e
1.1.7.  Skupina vozidla v stilade s tabulkou 1 ......ccooiiiiiii e
1.1.8. Upravend skuto¢nd hmotnost prdzdneho vozidla bez naloZenia (Kg) .......ccooveriiiiiiiiiiiiiici e

1.2.  Hlavné $pecifikdcie motora

1.2.1. Model motora

1.2.2. Certifikalné CISI0 MOTOTA ........ciiiiiiiiiiiiii it
1.2.3. Menovity VKON MOLOTa (KW) .....ooiiiiiiiiit ittt ettt ettt ettt ee e
1.2.4. Volnobezné otdcky motora (1/ITUN) .......ccooiriiioiiiie ettt
1.2.5. Menovité otdcky mMOtora (1[I .....c.eiiiiiriiiiitt ittt ettt
1.2.6.  Zdvihovy objem motora (I) .......coociiiiiiiiiiii ittt
1.2.7.  Typ referencného paliva motora (motorovd nafta/LPG/CNG...) .....ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiieec et
1.2.8. Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania paliva ..............cccooiiiiiiiiiiiiiii e

1.3.  Hlavné $pecifikcie prevodovky

1.3.1. Model prevodovky

1.3.2.  CertifikaCné CISI0 PrEVOAOVKY .......ocuiiiiiiiiiiii et
1.3.3. Hlavnd mozZnost pouZitd na generovanie mdp strat (moznost 1/moznost 2/moznost 3[standardné hodnoty) ......:
1.3.4.  Typ prevodovky (SMT, AMT, APT-S,APT-P) ...c.oiiiiiiiiiiiiiieoie et
1.3.5.  PoCet PrevodOVYCh SEUPTIOV .......iiiiiiiiiiiiit ittt
1.3.6.  KONCOVY PIEVOUOVY POIMIET ....iiuiiriitiiiiaiiaiie ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et b e eb ettt et e bttt et e b et ene e

1.3.7. Typ odlah€ovace] DIZAY .......cccooviiiiiiiii e
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1.3.8.  Vyvodovy hriadel (AN0[THE) ........iviiiiiiii i
1.3.9. Hodnota hash stboru/dokumentu mapovania GENNOSH ..........ccocoiiiiiiiiiiiiii e
1.4, Specifikicie odlah¢ovacej brzdy

1.4.1. Model odlah¢ovacej brzdy

1.4.2.  Certifikacné ¢islo 0dlah€ovacej DIzdy ..........ocoooiiiiiiiiiiiii e
1.4.3. Motznost certifikicie pouZitd na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie) ............ccocooviierinininnnnn.
1.4.4. Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania GEMNOSL .........ccoeiiriiiiiiiiiieiee e

1.5.  Specifikdcia menica kratiaceho momentu

1.5.1. Model menica krdtiaceho momentu

1.5.2. Certifika¢né ¢islo menica kritiaceho MOMENtU ..ot
1.5.3. Motznost certifikdcie pouZitd na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie) ............ccocoocvivierencnennnnn.
1.5.4. Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania GENNOSH .........coviiiiiiiiiiiiiecc e

1.6.  Specifikdcie uhlového pohonu

1.6.1. Model uhlového pohonu

1.6.2.  Certifikalngé CISIO MAPTAVY .....oviiiiiiitiii ittt
1.6.3. Motznost certifikdcie pouzitd na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie) ............c.cococveiriniinnnnes
1.6.4.  Pomer UhlovEho POROMU ......coiiiiiiiii e
1.6.5. Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania GENNOSH ........ecviiiiiiriiiiii i

1.7.  Specifikdcie ndpravy

1.7.10 MOGEl MAPTAVY ...ttt ettt ettt ettt ekttt ettt
1.7.2. CertifikaCngé CISIO MAPIAVY ....ooviiiiitiiiiii ittt
1.7.3.  Moznost certifikdcie pouzitd na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie) ............c.cocoovrviririrnnnns
1.7.4. Typ ndpravy (napr. Standardnd ndprava s jednym pohonom) ..............ccocociiiiiiiiiiiiiiiiii s
1.7.5. INAPTAVOVY POIMIET ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt et e bt e bt e bt et e bt e st e et e et eee e et e e ehe e e bt et e st e e sbt e bt e nteeraeenae e
1.7.6. Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania GEMNOST .........ccoovieiiriiiiiiiieieie e

1.8.  Aerodynamika

1.8.1. Model

1.8.2. Motznost certifikdcie pouzitd na vytvorenie CdxA (Standardné hodnoty/meranie) ............cccooociiiiiiiiiiniins
1.8.3.  Certifikané Cislo CAXA (aK EXISTUJE) ...vrovreieiiitiiti ettt
1.8.4. HOANOUA CAXA ..ottt ettt ettt bttt
1.8.5. Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania GEMNOSH .........coeiiiiriiiiiiiieie et

1.9.  Hlavné $pecifikdcie pneumatiky
1.9.1.  Rozmer pneumatiky — NAPrava 1 ......oocoooiiiiiiiiiiiii i

1.9.2.  CertifikaCné €isIo PREUmAtiKY ........coooiiiiiiiii i
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1.9.3.  Specificky koeficient valivého odporu (RRC) vietkych pneumatik na naprave 1 ............ccocoooovrieiioeiiniennnnnn.
1.9.4. Rozmer pneumatiky — NAPIAVE 2 .....o.ooiiiiiiiiiii ittt
1.9.5. Zdvojené pneumatiky (An0[nie) — NAPIAVA 2 ....ooviiiiiiiiiiiiii ettt
1.9.6. Certifikacné €islo pneumatiky ..o
1.9.7.  Specificky koeficient valivého odporu (RRC) vietkych pneumatik na ndprave 2 ............ccocovviiriniiirniiiiennne.
1.9.8.  Rozmer pneumatiky — NAPrava 3 .........ociiiiiiiiiiiiiiii i
1.9.9. Zdvojené pneumatiky (Ano/nie) — NAPrava 3 .........ocoiiiiiiiiiiiiiiiiiii i
1.9.10. Certifikacné €islo pneumatiky ... e
1.9.11. Specificky koeficient valivého odporu (RRC) vietkych pneumatik na naprave 3..............ccocoovioioiiiriirenennn.
1.9.12. Rozmer pneumatiky — NAPIAVA 4 ........coociiiiiiiiii ittt ettt
1.9.13. Zdvojené pneumatiky (An0[nie) — NAPIAVA 4 ......ooviiiiiiiiiiiieiieiie ettt
1.9.14. Certifikatné Cislo PREUmALIKY .......c.ooiiiiiiiiiiet e
1.9.15. Specificky koeficient valivého odporu (RRC) vietkych pneumatik na naprave 4 .............c.cocooovoveiieeiiinenennn.
1.10.  Hlavné $pecifikicie pomocnych zariadeni
1.10.1. Technoldgia chladiaceho ventilitora MOLOra ............cooiiiiiiiiiii e
1.10.2. Technoldgia cerpadla riadenia ...........occooiiiiiiiiii e
1.10.3. Technoldgia elektrickEho SYSIEMU .........oiiiiiiiii it
1.10.4. Technoldgia pneumatick€Ro SYSLEMU ........oouiiiiiiiiiiii e
1.11. Obmedzenia kritiaceho momentu motora
1.11.1. Obmedzenie kriitiacecho momentu motora pri 1. prevodovom stupni (% max. kritiaceho momentu motora) .....
1.11.2. Obmedzenie kriitiacecho momentu motora pri 2. prevodovom stupni (% max. kritiaceho momentu motora) .....
1.11.3. Obmedzenie kriitiaceho momentu motora pri 3. prevodovom stupni (% max. kriitiaceho momentu motora) .....
1.11.4. Obmedzenie kriitiacecho momentu motora pri ... prevodovom stupni (% max. kritiacecho momentu motora)

2. Ucel pouzitia a hodnoty zdvislé od zataZenia

2.1.  Parametre simuldcie (pre kazdd kombindciu G¢elu/zatazenia/paliva)

2.1.1. Ucel pouzitia (preprava na dlhé vzdialenostijregiondlna preprava/mestskd preprava/komunilne —sluzby/
VISLAVDIA) ..ttt bttt bttt b bttt ettt

2.1.2. ZataZenie (ako je vymedzené v simulacnom nastroji) (K) .........cocceereririririiiiiiiiic et

2.1.3.  Palivo (motorova nafta/benzin/LPGICNG/...) ...ioiiiiiiiiiiie ettt

2.1.4.  Celkova hmotnost vozidla pri SIMUIACH (K@) ....vevevireiiiiiic e

2.2.  Vykon riadenia vozidla a informdcie na kontrolu kvality simuldcie

2.2.1. Priemernd rychlost (Km/h) ......cooooiiii s

2.2.2. Minimdlna okamzZitd rychlost (KmJh) .........cooiiiiiiiii

2.2.3. Maximalna okamZitd rychlost (KIT/R) ......ocooiiiiiiiii e
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2.2.4. Maximalne brzdné spomalenie (IM[S2) ..........coviiiiiiiiiieii ittt ettt
2.2.5. Maximalne ZryChlenie (IN/S2) .....oviiiiiiieiet ettt
2.2.6. Percento plného zataZenia v €ase JAZAY ........cccooiiiiiiiiiiiie it
2.2.7.  Celkovy pocet prevodOVyCh SEUPHOV ......c.iiiiiiiiiiiii et
2.2.8.  Celkova prejdend vzdialenost (KM .........ccooiiiriiiiiiiiiii ettt
2.3, Vysledky paliva a emisii CO,

2.3.1. Spotreba Paliva (ZIKIM) .......oiiiiiiiii e
2.3.2. Spotreba paliva (Zt-KIM) ........ooiiiiiiiii e
2.3.3. Spotreba paliva (Q/P-KIM) ......ooiiiiiiii s
2.3.4. Spotreba paliva (Z/M3-KIM) .....o.oiiiiiiiii i
2.3.5. Spotreba paliva (/100 KIM) ....ooooiiiiiii e
2.3.6.  Spotreba paliva (I/E-KIM) .....ooiiiiii e
2.3.7. Spotreba paliva (I/P-KIM) .....ooiiiiiiii i
2.3.8. Spotreba paliva (I/M3-KIm) .....ooooiiiii s
2.3.9. Spotreba paliva (MJ/KITL) ........ooiiiiiiiiiii e
2.3.10. Spotreba paliva (MJ[t-KITL) ....ooviiiiiiii i
2.3.11. Spotreba paliva (MJP-KIT) .....ooiiiiiiii i
2.3.12. Spotreba paliva (MJ/I3-KITL) ..o.oiiiiiiii ittt
2.3.13. €O, (GIKIM) ..ot
2314, CO, (G/-KM) oo
2.3.15. €O, (ZIPKIM) ettt
2.3.16. €O, (QIIMP-KIM) .ottt ettt
3. Softvér a pouzivatel'ské informdcie
3.1.  Softvér a pouzivatelské informacie
3.1.1.  Verzia simulacného nastroja (X.X.X) ..ooooiiioiiiiioi e
3.1.2. Détum a ¢as simuldcie
3.1.3. Hodnota hash vstupnych informdcif a vstupnych tdajov simulacného ndstroja .............ccccooeiiiiiiiiiiniis
3.1.4. Hodnota hash vysledku simula€ného Nastroja ...........occooioiiiiiiiiiiii e
CAsTII

Emisie CO, a spotreba paliva — informa¢nd dokumentdcia pre zdkaznika
1. Udaje o vozidle, komponente, samostatnej technickej jednotke a systéme
1.1.  Udaje o vozidle
1.1.1. Identifikacné Cislo vOZidla (VIN) .......ooviiiiiiiiiie et
1.1.2. Kategdria vozidla (N; Ny, Nu, My, My, My) oot
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1.1.3. KONFIGUIACIA TIAPTAY ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
1.1.4. Max. celkovd hmotnost VOZIdla (1) ..........ooiiiiiiiii oo,
1.1.5. SKUPING VOZIAEL ....ooviiiiiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt ettt
1.1.6. NAZOV @ @AIESA VITODCU ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt
1.1.7. Znacka (0bchodné meno VITODCU) ........cooiiiiiiiii i
1.1.8. Upravend skutond pohotovostnd hmotnost (K@) ..........ccoveriiiiiiiiiiiiiit e
1.2.  Udaje o komponente, samostatnej technickej jednotke a systéme
1.2.1. Menovity viKon motora (KW) .......cocooiiiiiiiii ittt
1.2.2. Zdvihovy objem mMOtOra (I) ........cooiiiiiiiiiie e
1.2.3. Typ referen¢ného paliva motora (motorovd nafta/LPGJCNG...) ....ccoviiriiiiiiiiiiiieicee e
1.2.4. Hodnoty prevodovky (merané[3tandardné) ..............ccooiiiriiiiiiiiiie e
1.2.5. Typ prevodovky (SMT, AMT, AT-S, AT=S) ....c.eeiiitiiiiaiieie ettt ettt ettt ettt ettt et
1.2.6. POCet PrevOdOVYCH SEUPIIOV ..oouiiiiiiiitiiti ettt ettt ettt ettt ettt et b ettt ettt ettt et eee e
1.2.7. Odlah¢ovacia brzda (dno/nie)
1.2.8. INAPTAVOVY POITIET ...ttt ettt ettt et e ettt ettt ettt et et ettt et ettt ettt ettt e s
1.2.9. Priemerny koeficient valivého odporu (RRC) vietkych pneumatik:
CAST 11
Emisie CO, a spotreba paliva vozidla (pre kazdi kombiniciu uZito¢ného zataZenia/paliva)
Uzito¢né zatazenie — spodnd hranica [kg]:
Pri é - .
o tééllf;nve;;iilla Emisie CO, Spotreba paliva
Preprava na dlhé
v dli’alevnos P (RS kmfh | oo glkm | ........ gft-km | ....... g/mikm | ... 1100 km | ......... lft-km | ... 1/m3-km
Preprava na dlhé
VZdIi)alt:;)OSti (EMS) | km/h | ... glkm | ......... gltkm | ....... g/m*km | ....1/100 km | .......... lft-km | ...... 1/m3-km
Regiondlna preprava | ............ kmfh | ... glkm | ......... gftkm | ....... g/m*-km | ... [/100 km | ......... lft-km | ...... 1/m3-km
é‘ﬁis‘;“ﬂ“a preprava | . kmh | oo glkm | ... gltkm | ... gfmkm | .. 1100 km | ... lftkm | ... mkm
Mestskd preprava | ............ km/h | ... glkm | ......... gltkm | ....... g/m*km | ....1/100 km | .......... lft-km | ...... 1/m3-km
Mestské verejné | kfh | oo gkm | ... gftkm | ... ghmkm | ... 1/100 km | ... lekm | ... 1fmikm
sluzby
Vystavba | ... kmfh | ... glkm | ......... gftkm | ... g/m3km | ... [/100 km | .......... l/t-km | ...... 1/m3-km
Uzito¢né zatazenie — reprezentativne [kg]:
Pri é - .
o tééif):nfézzla Emisie CO, Spotreba paliva
Preprava na dlhé
VzdIi)alenosti ............ km/h | ..o glkm | ......... gftkm | ....... g/mi-km | ... 1[/100 km | .......... l/tkm | ...... 1/m3-km
Preprava nadihé = kmjh | o gfkm | gftkm | ... gfmikm | ... 17100 km | ... lJekm | ...... ljm-km

vzdialenosti (EMS)
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Pri é - .
o tégf;n\fé;lifﬂa Emisie CO, Spotreba paliva

Regiondlna preprava | ............ km/fh | .o glkm | ......... gftkm | ....... g/mikm | ... 1[/100 km | .......... l/tkm | ...... 1/m3-km
éeﬁis‘;“élna preprava | . kefh | oo glkm | oo gltkm | ... glmikm | ... /100 km | ... Je-km | ...... Ifmi-km
Mestskd preprava | ............ km/h | ............ glkm | ......... glt-km | ....... g/m’km | ....1/100 km | .......... lt-km | ...... 1/m3-km
Mestské verejné | e glkm | oo glekm | ... gfmikm | ... /100 km | ... lJekm | ...... lfmikm
sluzby

Vystavba | ... km/h | .o glkm | ......... gftkm | ....... g/m3-km | ... 1[/100 km | .......... l/t-km | ...... 1/m3-km

Softvér a pouzivatel'ské informdcie Verzia simula¢ného ndstroja XXX
Datum a Cas simuldcie [

Kryptografickd hodnota hash vystupného stiboru:
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PRILOHA V

OVERENIE IjDA]OV O MOTORE

1. Uvod

SkiiSobny postup motora opisany v tejto prilohe povedie k vytvoreniu vstupnych tdajov tykajicich sa
motorov pre simulacny ndstroj.

2. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje vymedzenie pojmov podla predpisu EHK OSN ¢&. 49 rev. 06 a okrem
toho aj toto vymedzenie pojmov:

1. ,rad motorov podla CO,“ je zoskupenie motorov vyrobcom podla ich konstrukcie, ako sa stanovuje
v odseku 1 doplnku 3;

2. ,zdkladny motor CO, je motor vybraty z radu motorov podla CO,, ako sa stanovuje v doplnku 3;
3. ,NCV* je Cistd vyhrevnost paliva, ako sa stanovuje v bode 3.2;

4. 3pecifické hmotnostné emisie“ st celkové hmotnostné emisie vydelené celkovou pricou motora za
urtité obdobie vyjadrené v g/kWh;

5. ,3pecifickd spotreba paliva“ je celkovd spotreba paliva vydelend celkovou pricou motora za urcité
obdobie vyjadrend v g[kWh;

6. ,FCMC* je cyklus mapovania spotreby paliva;

7. ,plné zatazenie” je dosahovany kriitiaci moment/vykon motora pri urcitej rychlosti motora, ked je motor
v prevadzke pri maximdlnej poziadavke operdtora.

Vymedzenie pojmov v bode 3.1.5 a 3.1.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 sa neuplatiiuje.

3. Vseobecné poziadavky

Kalibracné laboratérne zariadenia dodrZziavajii poziadavky skupiny noriem ISO[TS 16949, ISO 9000 alebo
normy ISO[IEC 17025. Vietky referen¢né laboratérne meracie zariadenia, ktoré slizia na kalibriciu afalebo
overovanie, musia vychddzat z vnitro$tdtnych alebo medzindrodnych noriem.

Motory sa zoskupia do radov motorov podla CO, v stlade s doplnkom 3. V bode 4.1 sa vysvetluje, aké
skasobné cykly sa vykonaja na tcely vydania certifikdtu pre jeden konkrétny rad motorov podla CO,.

3.1. Skasobné podmienky

Vietky skisobné cykly vykondvané na dcely vydania certifikitu pre jeden konkrétny rad motorov podla
CO, vymedzené podla doplnku 3 k tejto prilohe sa vykondvaji na tom istom fyzickom motore a bez
akychkolvek zmien v nastaveni dynamometra motora a systému motora okrem vynimiek uvedenych
v bode 4.2 a doplnku 3.

3.1.1. Podmienky laboratérnych skiisok

Skasky sa vykonavajii pri podmienkach okolia, ktoré spinajii tieto poziadavky pocas celého skigobného
cyklu:

1. parameter f, opisujici podmienky laboratérnych skasok urceny v silade s bodom 6.1 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 musi splnat tieto limity: 0,96 < f, < 1,04;
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2. absoldtna teplota (T,) vzduchu nasivaného do motora vyjadrend v kelvinoch urcend v stlade
s bodom 6.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 musi spliiat tieto limity: 283 K < T, < 303 K;

3. atmosféricky tlak vyjadreny v kPa urCeny v stlade s bodom 6.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49
rev. 06 musi spliat tieto limity: 90 kPa < p, < 102 kPa.

Ak sa skasky vykondvaji v skaSobnych komordch, ktoré st na konkrétnom mieste skasky schopné
simulovat iné barometrické podmienky neZ tie, ktoré existuji v atmosfére, platnd hodnota f, sa urci
pomocou simulovanych hodnét atmosférického tlaku klimatiza¢ného systému. Rovnaka referen¢nd hodnota
pre simulovany atmosféricky tlak sa pouZije pre nasivany vzduch a vyfukovy plyn a vietky dalsie
relevantné systémy motora. Skuto¢nd hodnota simulovaného atmosférického tlaku pre nasdvany vzduch
a vyfukovy plyn a vietky dalsie relevantné systémy motora bude v limitoch uvedenych v pododseku 3.

V pripadoch, ked tlak okolia v atmosfére na konkrétnom mieste skasky prekracuje horny limit 102 kPa,
skisky v salade s touto prilohou mozno stdle vykonat. V takomto pripade mozno skasky vykonat
s konkrétnym tlakom okolitého vzduchu v atmosfére.

V pripadoch, ked skdasobné komory dokdzu ovlddat teplotu, tlak afalebo vlhkost vzduchu nasdvaného do
motora nezdvisle od atmosférickych podmienok, na vsetky skiisobné cykly vykondvané na tcely vydania
certifikdtu pre jeden konkrétny rad motorov podla CO, vymedzeny v stlade s doplnkom 3 k tejto prilohe
sa pouziji rovnaké nastavenia tychto parametrov.

3.1.2. Instaldcia motora

Skiisobny motor sa nainstaluje v silade s bodom 6.3 az 6.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Ak pomocné zariadenie/vybavenie potrebné na prevadzku systému motora nie je nainstalované v sulade
s poziadavkami bodu 6.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06, vSetky merané hodnoty kritiaceho
momentu motora sa upravia o vykon potrebny na prevadzku tychto komponentov na tcely tejto prilohy
v stlade s bodom 6.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Spotreba energie tychto komponentov motora vyplyvajiica z kritiaceho momentu motora potrebného na
prevadzku tychto komponentov motora sa urci v silade s doplnkom 5 k tejto prilohe:

1. ventildtor;

2. elektricky napdjané pomocné zariadenia/vybavenie potrebné na prevadzku systému motora.

3.1.3. Emisie z klukovej skrine

V pripade uzavretej klukovej skrine vyrobca zabezpedi, aby ventila¢ny systém motora zabrdnil preniknutiu
emisii plynov z klukovej skrine do atmosféry. V pripade klukovej skrine otvoreného typu sa emisie merajt
a pridaju sa k vyfukovym emisidm podla ustanoveni uvedenych v bode 6.10 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
¢. 49 rev. 06.

3.1.4. Motory s chladenim prepliiovacieho vzduchu

Pocas vSetkych skisobnych cyklov je systém chladenia prepliovacicho vzduchu pouzity pocas skisky
prevadzkovany za podmienok, ktoré st reprezentativne pre pouzitie vo vozidle pri referenénych
podmienkach okolia. Ako referenéné podmienky okolia s stanovené teplota vzduchu 293 K a tlak
101,3 kPa.

Laboratérne chladenie prepliiovacieho vzduchu na skasky podla tohto nariadenia je v stlade s ustano-
veniami uvedenymi v bode 6.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.
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3.1.5. Systém chladenia motora

1. Pocas vsetkych skusobnych cyklov je systém chladenia motora pouzity pocas skasky prevadzkovany za
podmienok, ktoré sii reprezentativne pre pouzitie vo vozidle pri referenénych podmienkach okolia. Ako
referen¢né podmienky okolia st stanovené teplota vzduchu 293 K a tlak 101,3 kPa.

2. Systém chladenia motora by mal byt vybaveny termostatom podla $pecifikdcie vyrobcu pre instaldciu vo
vozidle. Ak je nainstalovany nefunkény termostat alebo nie je nainstalovany ziadny termostat, uplatiiuje
sa pododsek 3. Nastavenie systému chladenia sa vykond v stilade s pododsekom 4.

3. Ak sa nepouziva Zziaden termostat alebo je nainstalovany nefunkény termostat, systém skigobného
zariadenia bude pri vSetkych skdSobnych podmienkach odrdzat sprivanie termostatu. Nastavenie
systému chladenia sa vykond v stlade s pododsekom 4.

4. Prietok chladiacej kvapaliny motora (alebo pripadne rozdiel tlaku vymennika tepla na strane motora)
a teplota chladiacej kvapaliny motora sa nastavia na hodnotu, ktord je reprezentativna pre pouZitie vo
vozidle pri referen¢nych okolitych podmienkach, ked je motor v previddzke pri menovitych otickach
a plnom zataZen{ s termostatom motora v dplne otvorenej polohe. Tymto nastavenim sa vymedzuje
referen¢nd teplota chladiacej kvapaliny. Pre vietky skisobné cykly vykondvané na dcely vydania
certifikdtu pre jeden konkrétny motor v rade motorov podla CO, sa nastavenie chladiaceho systému
nemeni, a to ani na strane motora, ani na strane skiSobného zariadenia chladiaceho systému. Teplota
chladiaceho prostriedku na strane skisobného zariadenia by sa mala udrziavat primerane stabilnd na
zdklade spravneho technického twsudku. Chladiaci prostriedok na strane skiiSobného zariadenia
vymennika tepla neprekro¢i menovitd spinaciu teplotu termostatu v smere pridu vymennika tepla.

5. Pre vSetky skaSobné cykly vykondvané na Gcely vydania certifikdtu pre jeden konkrétny motor v rade
motorov podla CO, sa teplota chladiacej kvapaliny motora udrziava v rozsahu od menovitej hodnoty
spinacej teploty termostatu uvedenej vyrobcom do referencnej hodnoty chladiacej kvapaliny v stilade
s pododsekom 4 ihned, ako chladiaca kvapalina motora dosiahne uvddzant spinaciu teplotu termostatu
po studenom $tarte motora.

6. V pripade skiisok WHTC so studenym Startom vykondvanych v stlade s bodom 4.3.3 st konkrétne
tvodné podmienky stanovené v bode 7.6.1 a 7.6.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Ak sa
pouzije simuldcia spravania termostatu v silade s pododsekom 3, vymennikom tepla by nemala pradit
ziadna chladiaca kvapalina, pokial chladiaca kvapalina motora nedosiahne nomindlnu spinaciu teplotu
termostatu po studenom S§tarte.

3.2. Palivd

Prislusné referenc¢né palivo pre systémy motora podrobené skiske sa vyberie z typov paliva uvedenych
v tabulke 1. Vlastnosti referen¢ného paliva podla tabulky 1 zodpovedaji vlastnostiam uvedenym
v prilohe IX k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 582/2011.

Aby sa zaistilo, Ze sa pre vSetky skaSobné cykly vykondvané na ucely vydania certifikitu pre jeden
konkrétny rad motorov podla CO, pouzije rovnaké palivo, pocas plnenia systému motora sa nebude
doplnat palivo do nadrze ani sa nevymeni nadrz. Vynimocne je mozné povolit doplnanie paliva v nadrzi
alebo zmenu nddrze, ak mozno zaistit, Ze ndhradné palivo md presne tie isté vlastnosti ako palivo pouzité
predtym (rovnakd vyrobna $arZa).

Cistd vyhrevnost paliva (NCV) pre pouzité palivo sa uréi na zéklade dvoch samostatnych merani v stilade
s prislusnymi normami pre kazdy typ paliva vymedzeny v tabulke 1. Tieto dve samostatné merania sa
vykonajii v dvoch rdéznych laboratéridch nezévislych od vyrobcu, ktory Zziada o vydanie certifikdtu.
Laboratérium vykondvajice merania dodrziava poziadavky normy ISO[IEC 17025. Schvalovaci trad
zabezpedi, aby sa vzorka paliva pouzitého na uréenie NCV zobrala zo Sarze paliva pouzitého vo v3etkych
skasobnych cykloch.

Ak sa dve samostatné hodnoty NCV lisia o viac ako 440 joulov na gram paliva, ur¢ené hodnoty budi
neplatné a celé meranie sa zopakuje.
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Strednd hodnota dvoch samostatnych NCV, ktoré sa neliSia o viac ako 440 joulov na gram paliva, sa
zdokumentuje v MJ/kg zaokrihlenych na 3 miesta vpravo od desatinnej Ciarky v stilade s ASTM E 29-06.

Pri plynnych palivich normy na urcovanie NCV podla tabulky 1 obsahuji vypocet vyhrevnosti na zdklade
zlozenia paliva. ZloZenie plynného paliva na uréenie NCV sa prevezme z analyzy referencnej 3arze
plynného paliva pouzitého na skasky na vydanie certifikdtu. Na urcenie zloZenia plynného paliva pouzitého
na urenie NCV sa vykond len jedind analyza, priom ju vykond laboratérium nezavislé od vyrobcu, ktory
ziada o vydanie certifikdtu. V pripade plynnych paliv sa NCV urcuje na ziklade tejto jedinej analyzy a nie
na zéklade strednej hodnoty dvoch samostatnych merani.

Tabulka 1

Referen¢né palivd pouZivané na skdsky

Typ paliva/typ motora Typ referen¢ného paliva Norma pouzitd na urc¢enie NCV
3 aspot ASTM D240 alebo DIN 59100-1
Motorové nafta/CI B7 .
(odportia sa ASTM D4809)
aspont ASTM D240 alebo DIN 59100-1
Etanol/CI ED95 )
(odporica sa ASTM D4809)
, aspot ASTM D240 alebo DIN 59100-1
Benzin/PI E10 )
(odportica sa ASTM D4809)
aspont ASTM D240 alebo DIN 59100-1
Etanol/PI E85 )
(odportia sa ASTM D4809)
LPG/PI LPG palivo B ASTM 3588 alebo DIN 51612
Zemny plyn/PI Gy, ISO 6976 alebo ASTM 3588
3.3. Maziva

Ako mazaci olej pre vSetky skusobné cykly vykondvané v sdlade s touto prilohou sa pouziva komeréne
dostupny olej s neobmedzenym schvalenim vyrobcu za normdlnych prevddzkovych podmienok, ako st
vymedzené v bode 4.2 prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Mazivd, pri ktorych je pouzitie
obmedzené na urcité Specidlne prevadzkové podmienky systému motora alebo ktoré maji nezvykle kratky
interval vymeny oleja, sa na ucely skasobnych cyklov v stlade s touto prilohou nepouzivaji. Komeréne
dostupny olej nebude nijako upravovany a nebuda doti pridané Ziadne pridavné latky.

Vsetky skasobné cykly vykondvané na tcely vydania certifikitu o vlastnostiach, ktoré sdvisia s emisiami
CO, a spotrebou paliva jedného konkrétneho radu motorov podla CO, sa vykonaji s tym istym druhom
mazacieho oleja.

3.4. Systém merania prietoku paliva

Vsetky prietoky paliva spotrebovaného celym systémom motora sa zaznamendvaji systémom merania
prietoku paliva. Dodato¢né prietoky paliva, ktoré sa priamo nedoddvaji do procesu spalovania vo valcoch
motora, sa zahrnd do signdlu prietoku paliva pre vietky vykondvané skasobné cykly. Dalsie vstrekovace
paliva (napr. zariadenia na studeny Start), ktoré nie si potrebné na prevadzku systému motora, sa pocas
vietkych vykondvanych skasobnych cyklov odpoja od privodu paliva.



29.12.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 349/37
3.5. Specifikdcia meracich pristrojov

Meracie pristroje splfiajti poziadavky odseku 9 prilohy 4 k predpisu EHK OSN &. 49 rev. 06.

Bez ohladu na poziadavky uvedené v odseku 9 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 systémy
merania uvedené v tabulke 2 spliiajii obmedzenia definované v tabulke 2.

Tabulka 2

Poziadavky na systémy merania

Linearita
Priese¢nik & , Koeficient de- “
im0y | M St | ST ey | 8
0
Oticky motora < 0,2 % max. 0,999 - 1,001 | < 0,1 % max. >0,9985 | 0,2 % od¢itanej hodnoty <1s
kalibricie () kalibricie (?) alebo 0,1 % max.
kalibracie (}) otd¢ok podla
toho, ktory adaj je vacsi
Kridtiaci moment < 0,5 % max. 0,995 -1,005 | < 0,5 % max. > 0,995 0,6 % odc¢itanej hodnoty <1s
motora kalibrécie () kalibrécie () alebo 0,3 % max.
kalibracie (3) kriitiaceho
momentu podla toho,
ktory daj je vacsi
Hmotnostny < 0,5 % max. 0,995 -1,005 | < 0,5 % max. > 0,995 0,6 % odcitanej hodnoty <2s
prietok paliva kalibricie () kalibricie (%) alebo 0,3 % max.
v pripade tekutych kalibracie (*) prietoku podla
paliv toho, ktory adaj je vacsi
Hmotnostny < 1 % max. 0,99 - 1,01 < 1 % max. = 0,995 1 % odcitanej hodnoty <2s
prietok paliva kalibrécie () kalibrécie () alebo 0,5 % max.
v pripade kalibracie (}) prietoku podla
plynnych paliv toho, ktory ddaj je vacsi
Elektricky vykon | <1 % max. 0,98 - 1,02 < 2 % max. > 0,990 | neuplatiiuje sa <1ls
kalibrécie () kalibrécie ()
Prad < 1 % max. 0,98 - 1,02 < 2 % max. > 0,990 neuplatiiuje sa <1s
kalibracie (?) kalibracie ()
Napitie < 1 % max. 0,98 — 1,02 < 2 % max. > 0,990 neuplatiiuje sa <1ls
kalibrécie () kalibrécie ()

(1) ,Presnost* je odchylka odtitanej hodnoty analyzdtora od referenénej hodnoty, ktord vychddza z vnitrostdtnej alebo medzindrodnej normy.
(® ,Cas ndbehu* je ¢asovy rozdiel medzi odozvou pri 10 % a 90 % konecnej od¢itanej hodnoty analyzdtora (ty, — t,,).

() Hodnoty ,max. kalibrdcie st 1,1-ndsobkom maximdlnej predpokladanej hodnoty ocakdvanej pocas vietkych skdasobnych cyklov prislusného sy-
stému merania.

Hodnota ,x,,.“ pouzivand na vypocet hodnoty tuseku v tabulke 2 je 0,9-ndsobkom minimélnej predpo-
kladanej hodnoty ocakdvanej pocas vietkych skiiobnych cyklov prislusného systému merania.

Rychlost prenosu signdlu systémov merania paliva uvedenych v tabulke 2 s vynimkou systému merania
hmotnostného prietoku paliva je minimélne 5 Hz (odportca sa > 10 Hz). Rychlost prenosu signalu systému
merania hmotnostného prietoku paliva je minimalne 2 Hz.

Vsetky tdaje z merania sa zaznamendvaju s frekvenciou odberu vzorky minimélne 5 Hz (odporiica sa >
10 Hz).
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3.5.1. Overovanie meracich pristrojov
Pre kazdy systém merania sa vykondva overovanie pozadovanych poziadaviek vymedzenych v tabulke 2.
Do systému merania sa zadd minimalne 10 referen¢nych hodnot v rozsahu od x,;, do hodnoty maximalnej
kalibrécie vymedzenej v silade s bodom 3.5 a odpovede systému merania sa zaznamenaji ako namerand
hodnota.
Pri overovani linearity sa namerané hodnoty porovnaju s referenénymi hodnotami s vyuZitim linedrnej
regresie najmensich Stvorcov v stilade s bodom A.3.2 doplnku 3 k prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49
rev. 06.

4. Skasobny postup
Vsetky tidaje merania sa urcia v stlade s prilohou 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06, pokial nie je v tejto
prilohe uvedené inak.

4.1. Prehlad skasobnych cyklov, ktoré treba vykonat
V tabulke 3 sa uvddza prehlad vsetkych skisobnych cyklov, ktoré sa maji vykonat na dcely vydania
certifikdtu pre jeden konkrétny rad motorov podla CO, v stlade s doplnkom 3.
Cyklus mapovania spotreby paliva v stilade s bodom 4.3.5 a zaznamendvanie motorickej krivky motora
v stlade s bodom 4.3.2 sa vynechdva pre vSetky ostatné motory s vynimkou zdkladného motora CO, radu
motorov podla CO,.
V pripade, Ze sa na Ziadost vyrobcu uplatiiuji ustanovenia vymedzené v ¢lanku 15 ods. 5 tohto nariadenia,
cyklus mapovania spotreby paliva v stlade s bodom 4.3.5 a zaznamendvanie motorickej krivky motora
v stlade s bodom 4.3.2 sa vykonaji dodato¢ne pre dany konkrétny motor.

Tabulka 3
Prehlad skdsobnych cyklov, ktoré treba vykonat
) , Nutné vykonat pre
Skuasobny cyklus Odkaz na odsek Nutne Yykonat pre ostatné motory daného
zdkladny motor CO ,
2 radu podla CO,

Krivka motora pri plnom zataZeni 4.3.1 dno dno
Motoricka krivka motora 4.3.2 ano nie
Skiigka WHTC 433 dno dno
Skiska WHSC 4.3.4 ano ano
Cyklus mapovania spotreby paliva 4.3.5 ano nie

4.2. Povolené zmeny systému motora
Zmena cielovej hodnoty ovlddaca volnobeznych otd¢ok motora na nizsiu hodnotu v elektronickej riadiacej
jednotke motora sa povoluje pre vietky skiisobné cykly, v ktorych dojde k volnobeznej previdzke, aby sa
zabrénilo ruSeniu medzi ovlidatom volnobeinych oticok motora a ovlidatom otdcok skisobného
zariadenia.

4.3. Skasobné cykly

4.3.1. Krivka motora pri plnom zataZeni

Krivka motora pri plnom zataZeni sa zaznamend v stlade s bodom 7.4.1. az 7.4.5 prilohy 4 k predpisu
EHK/OSN ¢. 49 rev. 06.
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4.3.2. Motoricka krivka motora

Zaznamenanie motorickej krivky motora v stilade s tymto odsekom sa vynechd pre vietky ostatné motory
s vynimkou zdkladného motora CO, v rade motorov podla CO, vymedzenom v stlade s doplnkom 3.
V stilade s bodom 6.1.3 sa motorickd krivka motora zaznamenand pre zdkladny motor CO, v rade motorov
podla CO, pouzije aj pre vSetky motory v tom istom rade motorov podla CO,.

V pripade, Ze sa na Ziadost vyrobcu pouZiji ustanovenia vymedzené v ¢lanku 15 ods. 5 tohto nariadenia,
zaznamenanie motorickej krivky motora sa vykond dodato¢ne pre dany konkrétny motor.

Motorickd krivka motora sa zaznamend v stlade s bodom 7.4.7 moznostou b) prilohy 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 49 rev. 06. Touto skiiskou sa ur¢i zdporny kritiaci moment potrebny na fungovanie motora medzi
maximalnymi a minimdlnymi mapovacimi otdckami s minimalnymi poziadavkami operatora.

Skiiska pokracuje priamo po mapovani krivky plného zatazenia podla bodu 4.3.1. Na poziadanie vyrobcu
sa modze motorickd krivka zaznamenat samostatne. V takomto pripade sa zaznamend teplota oleja motora
na konci skdsobného cyklu krivky plného zafazenia vykonaného v stlade s bodom 4.3.1 a vyrobca
uspokojivo preukaze schvalovaciemu dradu, Ze teplota oleja motora v zaciato¢nom bode motorickej krivky
spliia vyssie spominand teplotu v rozsahu + 2 K.

Na zaciatku skisobného cyklu pre motoricki krivku motora je motor v prevadzke s minimalnymi
poziadavkami operdtora pri maximalnych mapovacich otickach vymedzenych v bode 7.4.3 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Ked sa hodnota motorického kratiaceho momentu stabilizuje v rozsahu
+ 5 % svojej strednej hodnoty na minimélne 10 sekiind, za¢ne sa zaznamendvanie tidajov a otd¢ky motora
sa zniZia pri priemernej rychlosti 8 + 1 min-!/s z maximélnej na minimdlnu mapovaciu rychlost, ktord je
vymedzend v bode 7.4.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev.06.

4.3.3. Skiska WHTC

Skiska WHTC sa vykond v stlade s prilohou 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Vazené vysledky skisky
emisii musia spliiat platné limity vymedzené v nariadeni (ES) ¢. 595/2009.

Krivka plného zataZenia motora zaznamenand v sulade s bodom 4.3.1 sa pouZije na denormalizaciu
referenc¢ného cyklu a vsetky vypocty referencnych hodnét vykonané v silade s bodom 7.4.6, 7.4.7 a 7.4.8
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

4.3.3.1. Signdly merania a zaznamendvanie Gdajov

Okrem ustanoveni vymedzenych v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 rev. 06 sa zaznamendva aj
skuto¢ny hmotnostny prietok paliva spotrebovaného motorom v silade s bodom 3.4.

4.3.4. Skiiska WHSC

Skiiska WHSC sa vykond v siilade s prilohou 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Vysledky skigky emisii
musia splnat platné limity vymedzené v nariadeni (ES) ¢. 595/2009.

Krivka plného zataZenia motora zaznamenand v siilade s odsekom 4.3.1 sa pouzije na denormaliziciu
referenc¢ného cyklu a vietky vypocty referenénych hodnét vykonané v stlade s bodom 7.4.6, 7.4.7 a 7.4.8
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

43.4.1. Signdly merania a zaznamendvanie Gdajov

Okrem ustanoveni vymedzenych v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 rev. 06 sa zaznamendva aj
skuto¢ny hmotnostny prietok paliva spotrebovaného motorom v stlade s bodom 3.4.
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4.3.5. Cyklus mapovania spotreby paliva (FCMC)

Cyklus mapovania spotreby paliva (FCMC) v stilade s tymto odsekom sa vynechd pre vsetky ostatné motory
s vynimkou zdkladného motora CO, v rade motorov podla CO,. Mapovacie tidaje paliva zaznamenané pre
zdkladny motor CO, v rade motorov podla CO, sa pouZiji aj pre vSetky motory v tom istom rade motorov
podla CO,.

V pripade, Ze sa na Zziadost vyrobcu pouZijii ustanovenia vymedzené v ¢ldnku 15 ods. 5 tohto nariadenia,
cyklus mapovania spotreby paliva sa vykond dodato¢ne pre dany konkrétny motor.

Mapa paliva motora sa meria prostrednictvom skupiny bodov prevddzky motora v ustdlenom stave, ako sa
vymedzuje v bode 4.3.5.2. Metrikami tejto mapy st spotreba paliva v g/h v zavislosti od otd¢ok motora
v min~! a krdtiaci moment motora v Nm.

4.3.5.1. Riesenie preruseni pocas FCMC

Ak pocas FCMC pre motory vybavené systémami dodato¢nej Gpravy vyfukovych plynov, ktoré sa periodicky
regeneruji v stlade s bodom 6.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 rev. 06, dojde k regeneracnej
udalosti dodato¢nej tipravy, vietky merania pre dany rezim otdc¢ok motora sa anulujii. Regenera¢nd udalost
sa dokondi a postup bude ndsledne pokracovat podla bodu 4.3.5.1.1.

Ak sa pocas FCMC vyskytne neocCakdvané preruSenie, nesprdvne fungovanie alebo chyba, vSetky merania
pre dany rezim otd¢ok motora sa anulujii a vyrobca zvoli jednu z tychto moznosti pokracovania:

1. postup bude pokracovat podla bodu 4.3.5.1.1;

2. cely FCMC sa zopakuje v stlade s bodom 4.3.5.4 a 4.3.5.5.

4.3.5.1.1.  Ustanovenia tykajice sa pokracovania FCMC

Motor sa nastartuje a zahreje v silade s bodom 7.4.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Po
zahriat{ sa motor predkondicionuje pri prevadzke v rezime 9, ako je vymedzené v tabulke 1 v bode 7.2.2
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06, pocas 20 mindt.

Krivka plného zataZenia motora zaznamenand v sulade s bodom 4.3.1 sa pouZije na denormaliziciu
referen¢nych hodnoét rezimu 9 vykonand v stlade s bodom 7.4.6, 7.4.7 a 7.4.8 prilohy 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 49 rev. 06.

Priamo po dokonceni predkondicionovania sa cielové hodnoty otiCok motora a kritiacecho momentu
linedrne zmenia v priebehu 20 aZ 46 sekind na najvyssi cielovy bod kritiaceho momentu na nasledujiicom
cielovom bode otd¢ok motora, ktory je vyssi ako dany cielovy bod otd¢ok motora, v ktorom doslo
k preruseniu FCMC. Ak sa cielovy bod dosiahne za menej ako 46 sekind, zvysny Cas do 46 sekind sa
pouZije na stabilizciu.

Na stabilizdciu motora pokracuje prevddzka motora od tohto bodu v silade so skasobnym postupom podla
bodu 4.3.5.5 bez zaznamendvania hodnét merania.

Ak sa dosiahne najvyssi cielovy bod kritiacecho momentu pri danom cielovom bode otd¢ok motora,
v ktorom doslo k preruseniu, zaznamendvanie hodnot merania pokracuje od daného bodu v stlade so
skiiSobnym postupom podla bodu 4.3.5.5.
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4.3.5.2. Mriezka cielovych bodov

Mriezka cielovych bodov sa fixuje normalizovanym sposobom a pozostdva z 10 cielovych bodov otdcok
motora a 11 cielovych bodov kriitiacecho momentu. Konverzia vymedzenia normalizovaného bodu na
skutocné cielové hodnoty otd¢ok motora a body kriitiacecho momentu pre jednotlivy motor, ktory je
predmetom skdsania, je zaloZend na krivke plného zafaZenia motora zdkladného motora CO, v rade
motorov podla CO, vymedzenom podla doplnku 3 k tejto prilohe a zaznamend sa v stlade s bodom 4.3.1.

4.3.5.2.1.  Vymedzenie cielovych bodov otd¢ok motora

Desat cielovych bodov otd¢ok motora sa vymedzuje prostrednictvom Styroch zdkladnych cielovych bodov
otdcok motora a Siestich doplnkovych cielovych bodov otdi¢ok motora.

Otdcky motora nyy,, Ny, N, Nysy @ Ny, sa urcia z krivky plného zatazenia motora zdkladného motora CO,
v rade motorov podla CO, vymedzenom v stlade s doplnkom 3 k tejto prilohe a zaznamenajii sa v stlade
s bodom 4.3.1 prostrednictvom uplatnenia vymedzeni charakteristickych otd¢ok motora v stlade
s bodom 7.4.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Otacky motora ny, sa urcia pomocou tejto rovnice:

n,, = 0,565 x (0,45 n, + 0,45 xn_ + 0,1 xn,, —ny) x 2,0327 + n,

pref
Styri zdkladné cielové body otdok motora sa vymedzuja takto:
1. zdkladné otdcky motora 1: n,

2. zakladné otacky motora 2: n, = ny, — 0,05 x (ny5, — 0,4.)

3. zdkladné otdcky motora 3: n, = ng, + 0,08 x (nyg, — 0,4,

4. zékladné otdcky motora 4: nys,

Mozné rozdiely medzi bodmi otdcok sa urcia pomocou tychto rovnic:

—_

. dnidchﬁ44 = (n, — ng) / 4

2. dn895h744 = (ngs, — ) | 4

W

cdngge 55 = (- [ 3

4. dngg 55 = (Ngg, — 1) [ 5

5. dnidleA_S‘S = (0, —yg) [ 5

6. dngys; 55 = (Ngs, —1y) [ 3

Absolitne hodnoty moznych odchylok medzi dvomi tsekmi sa urcia pomocou tychto rovnic:
1. dn,, = ABS(dn,y,, 4, — dngys, )

2. dny; = ABS(dnyy,, 55 — dnggs 55)

3. dny; = ABS(dnidleA_53 - dntsh_Sz)
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Sest doplnkovych cielovych bodov otd¢ok motora sa uréi na zdklade najmensej z troch hodnét dn,,, dn,;
a dng, v stlade s tymito ustanoveniami:

1. ak najmensou z troch hodnét je dn,, Sest doplnkovych cielovych bodov otd¢ok motora sa urdi
rozdelenim kazdého z dvoch rozsahov, jedného od ny, do n, a druhého od n; do ny,, do 4 rovnakych
usekov;

2. ak najmensou z troch hodnét je dn,,, Sest doplnkovych cielovych bodov oticok motora sa urci
rozdelenim rozsahu od ny, do n, do 3 rovnakych tsekov a rozdelenim rozsahu od n, do n,, do
5 rovnakych dsekov;

3. ak najmensou z troch hodnét je dny;, Sest doplnkovych cielovych bodov otid¢ok motora sa urci
rozdelenim rozsahu od ng, do n, do 5 rovnakych tsekov a rozdelenim rozsahu od n, do n,, do
3 rovnakych dsekov.

Na obrizku 1 je zobrazené ukdzkové vymedzenie cielovych bodov oticok motora podla pododseku 1

vyssie.
Obrdzok 1
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4.3.5.2.2.  Vymedzenie cielovych bodov kritiaceho momentu

Jedendst ciefovych bodov kritiaceho momentu sa vymedzuje prostrednictvom dvoch zdkladnych cielovych
bodov kritiaceho momentu a deviatich doplnkovych cielovych bodov kritiaceho momentu. Dva zdkladné
cielové body kratiaceho momentu sa vymedzia prostrednictvom nulového kritiaccho momentu motora
a maximdlneho plného zatazenia motora v pripade zdkladného motora CO, urceného v siilade
s bodom 4.3.1. (celkovy maximdlny kratiaci moment T_, _ ..). Devit doplnkovych ciel[ovych bodov
kriitiacecho momentu sa urd rozdelenim rozsahu od nulového kritiacecho momentu do celkového
maximdlneho kritiaceho momentu T, ...; 12 10 rovnakych tsekov.

Vsetky cielové body kritiaccho momentu v urcitom cielovom bode otdok motora, ktoré prekracuji
limitni hodnotu definovani hodnotou kritiaceho momentu pri plnom zataZeni v tomto cielovom bode
otd¢ok motora minus 5 percent T, ... S@ nahradia hodnotou kritiaceho momentu pri plnom zatazeni
v tomto konkrétnom cielovom bode ota¢ok motora. Na obrdzku 2 sa uvddza ukdzka vymedzenia cielovych
bodov kritiaceho momentu.
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Obrdzok 2

Vymedzenie bodov kriitiaceho momentu
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4.3.5.3. Signdly merania a zaznamendvanie tdajov

Zaznamendvaju sa tieto tidaje z merania:

1. otdcky motora;

2. kratiaci moment motora upraveny v stlade s bodom 3.1.2;

3. hmotnostny prietok paliva spotrebovaného celym systémom motora v stlade s bodom 3.4;

4. plynné znecistujiice ldtky podla vymedzenia pojmov v predpise EHK OSN ¢&. 49 rev. 06. Pocas
skiSobného cyklu FCMC nie je potrebné monitorovat emisie pevnych zneCistujicich ldtok a emisie
¢pavku.

Meranie plynnych znedistujicich latok sa vykondva v stlade s bodom 7.5.1, 7.5.2, 7.5.3, 7.5.5, 7.7.4, 7.8.1,
7.8.2,7.8.4 a 7.8.5 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Na ucely bodu 7.8.4 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢ 49 rev. 06 sa pojmom ,skiiSobny cyklus
v uvedenom odseku rozumie tGplny postup od predkondicionovania v stilade s bodom 4.3.5.4 po ukonéenie
skdsobného postupu v silade s bodom 4.3.5.5.

4.3.5.4.  Predkondicionovanie systému motora

Systém riedenia, ak existuje, a motor sa nastartuji a zahreji v stlade s bodom 7.4.1 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Po dokonceni zahriatia sa motor a systém odberu vzoriek predkondicionuji pri prevadzke motora
v rezime 9, ako je vymedzeny v tabulke 1 v bode 7.2.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06, pocas
20 mindt pri sucasnej prevadzke systému riedenia.
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Krivka plného zatazenia motora v pripade zdkladného motora CO, v rade motorov podla CO,
zaznamenand v stlade s bodom 4.3.1 sa pouZije na denormalizdciu referenénych hodnot rezimu 9
vykonanti v stllade s bodom 7.4.6, 7.4.7 a 7.4.8 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Priamo po dokonceni predkondicionovania sa cielové hodnoty oti¢ok motora a kritiaceho momentu
linedrne zmenia v priebehu 20 az 46 sekdnd tak, aby sa zhodovali s prvym cielovym bodom skiigobného
postupu podla bodu 4.3.5.5. Ak sa prvy cielovy bod dosiahne za menej ako 46 sekind, zvysny cas do

46 sekind sa pouzije na stabilizaciu.

4.3.5.5. Skiisobny postup

SkiiSobny postup pozostiva z cielovych bodov v ustdlenom stave s definovanymi otdckami motora
a kratiacim momentom pre kazdy cielovy bod v stlade s bodom 4.3.5.2 a zo stupriovitého prechodu
z jedného cielového bodu do dalsieho.

Najvyssi cielovy bod kritiaceho momentu pri jednotlivych cielovych otdckach motora sa previdzkuje
s maximélnou poziadavkou operétora.

Prvy cielovy bod sa vymedzuje v najvysSom cielovom bode oticok motora a najvy$Som cielovom bode
kritiaceho momentu.

Na zahrnutie vSetkych cielovych bodov sa vykonajt tieto kroky:

1. motor je v kazdom ciefovom bode v prevddzke 95 * 3 sekundy. Prvych 55 + 1 sekunda v kazdom
cielovom bode sa povazuje za stabilizané obdobie. Pocas nasledujicich 30 * 1 sekunda sa strednd
hodnota otdcok motora kontroluje takto:

a) strednd hodnota otd¢ok motora sa udrziava v cielovom bode oti¢ok motora v rozsahu + 1 percento
najvyssich cielovych otdckach motora;

b) s vynimkou bodov pri plnom zafaZen{ sa strednd hodnota kriitiaceho momentu motora udrZiava
v cielovom bode kriitiaceho momentu s toleranciou * 20 Nm alebo + 2 percentd celkového

Zaznamenané hodnoty v stlade s bodom 4.3.5.3 sa ulozia ako priemernd hodnota za obdobie 30 + 1
sekunda. Zvysnych 10 = 1 sekunda mozno pouzit na dodato¢né spracovanie a uloZenie idajov, ak je to
potrebné. Pocas tohto obdobia sa udrziava cielovy bod motora.

2. Po dokonceni merania v jednom ciefovom bode sa cielovd hodnota otdCok motora udrziava konstantnd
v rozsahu = 20 min~! cie[ového bodu otdcok motora a cielovd hodnota kriitiacecho momentu sa znizuje
linedrne v rozsahu 20 + 1 sekunda tak, aby sa zhodovala s nasledujicim niz§im cielovym bodom
kritiacecho momentu. Nésledne sa meranie vykond podla pododseku 1.

3. Po zmerani nulového bodu kritiaceho momentu podla pododseku 1 sa cielové otdcky motora linedrne
znizuji na dal3i najnizsi cielovy bod otdcok motora, pricom stcasne sa cielové otdcky linedrne zvysuji
na najvyssi cielovy bod kritiacecho momentu pri nasledujicom nizSom cielovom bode otd¢ok motora
v priebehu 20 az 46 sekind. Ak sa nasledujiici cielovy bod dosiahne za menej ako 46 sekiind, zvy$ny
¢as do 46 sekind sa pouzije na stabilizdciu. Potom sa vykond meranie zacatim postupu stabilizdcie
podla pododseku 1 a ndsledne sa cielové body kritiaceho momentu pri konstantnych cielovych
otdckach motora upravia podla pododseku 2.

Na obrazku 3 sa uvddzaju tri rozne kroky, ktoré treba vykonat v kazdom bode merania pri skaske podla
prechddzajiiceho pododseku 1.
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Obrdzok 3

Kroky, ktoré treba vykonat v kazdom bode merania
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Na obrazku 4 sa uvddza priklad postupu bodov merania v ustdlenom stave, ktory treba dodrzat pri skuiske.

Obrdzok 4

Postup bodov merania v ustdlenom stave
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4.3.5.6. Hodnotenie tidajov na monitorovanie emisii

Pocas FCMC sa monitoruju plynné znedistujiice latky v stlade s bodom 4.3.5.3. Uplatiiujii sa vymedzenia
charakteristickych otdc¢ok motora v stilade s bodom 7.4.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

4.3.5.6.1. Vymedzenie riadiacej oblasti

Riadiaca oblast na monitorovanie emisii poc¢as FCMC sa ur¢i v stlade s bodom 4.3.5.6.1.1 a 4.3.5.6.1.2.

4.3.5.6.1.1. Rozsah otdcok motora pre riadiacu oblast

1. Rozsah otd¢ok motora pre riadiacu oblast sa vymedzuje na zdklade krivky plného zatazenia motora
v pripade zdkladného motora CO, v rade motorov podla CO, vymedzenom v silade s doplnkom 3
k tejto prilohe a zaznamendva sa v silade s bodom 4.3.1.
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2. Riadiaca oblast obsahuje vSetky otacky motora vysSie ako alebo rovné 30. percentilu kumulativneho
rozdelenia otdcok urceného zo vietkych otdok motora vritane volnobeznych otdcok vo vzostupnom
poradi pocas skasobného cyklu WHTC pri teplom $tarte vykonanom v stlade s bodom 4.3.3 (n,) pre
krivku plného zafazenia motora podla pododseku 1.

3. Riadiaca oblast obsahuje vSetky oticky motora nizsie ako alebo rovné hodnote n,; urCenej z krivky
plného zataZenia motora podla pododseku 1.

4.3.5.6.1.2. Kriitiaci moment motora a rozsah vykonu pre riadiacu oblast

1. Niz8ia hranica rozsahu kritiaceho momentu motora pre riadiacu oblast sa urCuje na zdklade krivky
plného zataZenia motora v pripade motora s najnizsim hodnotenim zo vsetkych motorov v rade
motorov podla CO, a zaznamendva sa v stlade s bodom 4.3.1.

2. Riadiaca oblast zahfnia v3etky body zataZenia motora s hodnotou kriitiaccho momentu vicsou ako alebo
rovnou 30 % hodnoty maximdlneho kriitiaceho momentu motora urcenej na zdklade krivky plného
zatazenia motora podla pododseku 1.

3. Bez ohladu na ustanovenia pododseku 2 sa body otdcok a kriitiacecho momentu pod droviiou 30 %
hodnoty maximédlneho vykonu urcenej na zdklade krivky plného zatazenia motora podla pododseku 1
z riadiacej oblasti vyladia.

4. Bez ohladu na ustanovenia pododsekov 2 a 3 je hornd hranica riadiacej oblasti zaloZend na krivke
plného zatazenia motora v pripade zdkladného motora CO, v rade motorov podla CO, vymedzenom
v stlade s doplnkom 3 k tejto prilohe a zaznamendva sa v stlade s bodom 4.3.1. Hodnota kriitiaceho
momentu pre vietky otd¢ky motora uréend z krivky plného zatazenia motora pre zdkladny motor CO,
sa zvy§i o 5 % celkového maximalneho kritiaceho momentu T, .. uréeného v silade
s bodom 4.3.5.2.2. Ako hornd hranica riadiacej oblasti sa pouzije upravend zvy3end krivka plného
zatazenia motora zdkladného motora CO,.

Na obrdzku 5 sa uvddza ukdzka vymedzenia otd¢ok motora, kritiaceho momentu a rozsahu vykonu pre
riadiacu oblast.

Obrdzok 5

Ukdzka vymedzenia otiok motora, kritiaceho momentu a rozsahu vykonu pre
riadiacu oblast
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4.3.5.6.2. Vymedzenie policok mriezky

Riadiaca oblast vymedzend v stlade s bodom 4.3.5.6.1 sa rozdeli na niekolko policok mriezky na monito-
rovanie emisii pocas FCMC.

Mriezka pozostdiva z 9 policok pre motory s menovitymi otdckami mensimi nez 3 000 min~ !
a z 12 poli¢ok pre motory s menovitymi otdckami 3 000 min-! a viac. Mriezky sa ur¢ia v stilade s tymito
ustanoveniami:

1. vonkajsie hranice mriezok sa zosuladia s riadiacou oblastou vymedzenou podla bodu 4.3.5.6.1;

2. dve vertikdlne ¢iary umiestnené v rovnakej vzdialenosti medzi otdckami motora n,, a 1,1-ndsobkom n,,
pre mriezky s 9 polickami alebo tri vertikdlne Ciary umiestnené v rovnakej vzdialenosti medzi otdckami
motora n,, a 1,1-ndsobkom ny, pre mriezky s 12 polickami;

3. dve ¢iary umiestnené v rovnakej vzdialenosti kritiaccho momentu motora (t. j. 1/3) na kazdej vertikdlnej
¢iare ota¢ok motora vymedzenej v pododsekoch 1 a 2.

Vsetky hodnoty otd¢ok motora v min-' a vSetky hodnoty kratiacecho momentu v newton metroch urcujtce
hranice policok mriezky sa zaokrihluji na 2 miesta vpravo od desatinnej ¢iarky v stlade s ASTM E 29-06.

Na obrdzku 6 sa uvddza ukdzka vymedzenia policok mriezky pre riadiacu oblast v pripade mriezky s 9
polickami.

Obrdzok 6

Ukdzka vymedzenia poli¢ok mriezky pre riadiacu oblast s mriezkou s 9 polickami
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4.3.5.6.3.  Vypocet $pecifickych hmotnostnych emisif

Specifické hmotnostné emisie plynnych znecistujticich 1atok sa uréuji ako priemernd hodnota pre kazdé
policko mriezky urcené v siilade s bodom 4.3.5.6.2. Priemernd hodnota pre kazdé policko mriezky sa urci
ako aritmetickd strednd hodnota $pecifickych hmotnostnych emisii pre vietky body otd¢ok motora
a kratiaceho momentu nameranych pocas FCMC a umiestnenych v tom istom policku mriezky.
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Specifické hmotnostné emisie jednej hodnoty otdcok motora a kréitiaceho momentu namerané pocas FCMC
sa uréia ako priemernd hodnota pocas obdobia merania v trvani 30 * 1 sekunda uréeného v stlade
s bodom 4.3.5.5 pododsekom 1.

Ak sa bod otd¢ok motora a krdtiaceho momentu nachddza priamo na diare, ktord oddeluje rozne policka
mriezky, tento bod otd¢ok motora a zafaZenia sa vezme do dvahy pri priemernych hodnotich vietkych
susediacich poli¢ok mriezky.

Vypocet celkovych hmotnostnych emisii kazdej plynnej znecistujiicej latky pre kazdy bod otdcok motora
a kratiaceho momentu namerany pocas FCMC (myq,c;) v gramoch pocas obdobia merania trvajiceho 30 *
1 sekunda v stlade s bodom 4.3.5.5 prvym pododsekom sa vykond v silade s odsekom 8 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Skuto¢nd praca motora pre kazdy bod otd¢ok motora a krdtiaceho momentu namerany pocas FCMC
(Weeme) v kWh pocas obdobia merania trvajiceho 30 + 1 sekunda v stlade s ods. 4.3.5.5 prvym
pododsekom sa urél z hodnét oti¢ok motora a kritiaceho momentu zaznamenanych v sulade
s bodom 4.3.5.3.

Specifické hmotnostné emisie plynnych zneistujicich létok eyqyc; v g/kWh pre kazdy bod otdcok motora
a kratiaceho momentu namerany pocas FCMC sa uréia pomocou tejto rovnice:

eFCMC,i = mFCMC,i / WFCMC,i

4.35.7. Platnost tdajov
4.3.5.7.1.  Poziadavky overovacich $tatistickych tidajov FCMC

V pripade FCMC sa vykond linedrna regresna analyza skuto¢nych hodnot oti¢ok motora (n,), kratiaceho
momentu motora (M,) a vykonu motora (P,,) pre prislusné referen¢né hodnoty (n., M., P.). Skutocné
hodnoty n,,, M, a P, sa ur¢ia z hodnot zaznamenanych v silade s bodom 4.3.5.3.

Z tejto regresnej analyzy sa vylicia stupfiovité prechody z jedného cielového bodu do dalsieho.

Na minimalizdciu skreslujiceho t¢inku casového oneskorenia medzi skuto¢nymi a referenénymi hodnotami
cyklu je mozné celti postupnost signdlov otacok a kratiaceho momentu motora ¢asovo posuniit pred alebo
za referencnd postupnost otdcok a kritiaceho momentu. Ak st skutoéné signdly posunuté, hodnoty otdcok
aj kratiaceho momentu sa musia posuntit o rovnaky tsek a v rovnakom smere.

Na regresnd analyzu sa v stlade s bodom A.3.1 a A.3.2 doplnku 3 k prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49
rev. 06 pouzZije metdda najmensich $tvorcov, priom rovnica najlepieho prisposobenia md tvar podla
vymedzenia v bode 7.8.7 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Tito analyzu sa odportica vykonat
pri frekvencii 1 Hz.

Len na tcely tejto regresnej analyzy sa povoluje vynechanie bodov, ktoré st uvedené v tabulke 4 (Povolené
vynechanie bodov z regresnej analyzy) v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06, este pred vykonanim
regresného vypoctu. Len na Uclely tejto regresnej analyzy sa okrem toho vypustaji hodnoty kritiaceho
momentu motora a vykonu v bodoch s maximalnymi poZziadavkami operdtora. Body vynechané na tcely
regresnej analyzy sa vSak nevynechdvaji zo Ziadnych inych vypoctov v silade s touto prilohou. Vynechanie
bodu sa moze pouzif v celom cykle alebo v ktorejkolvek jeho Casti.

Ak sa maji tidaje povaZzovat za platné, je potrebné splnit kritérid v tabulke 3 (Tolerancie regresnej priamky
pre WHSC) v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

4.3.5.7.2.  Poziadavky na monitorovanie emisif

Udaje ziskané zo skisok FCMC st platné, ak 3pecifické hmotnostné emisie regulovanych plynnych zneistu-
jucich latok ur¢enych pre kazdé policko mriezky v siilade s bodom 4.3.5.6.3 splnaji platné limity pre
plynné znecistujtce latky uvedené v bode 5.2.2 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. V pripade,
ze pocet bodov otacok motora a kritiaceho momentu v tom istom policku mriezky je mensi ako 3, na
dané konkrétne policko mriezky sa tento bod nevztahuje.
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5. Dodato¢né spracovanie Gidajov z merania

Vietky vypocty uvedené v tomto bode sa vykonavaju Specificky pre kazdy motor v jednom rade motorov
podla CO,.

5.1. Vypocet prace motora

Celkovad prica motora pocas cyklu alebo urceného obdobia sa uréi zo zaznamenanych hodnot vykonu
motora uréenych v stlade s bodom 3.1.2, 6.3.5 a 7.4.8 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Praca motora pocas tGplného skisobného cyklu alebo kazdého podcyklu WHTC sa uréi spojenim zazname-
nanych hodnét vykonu motora v stilade s tymto vzorcom:

Wacl,i: <;P0+P1+P2++Pn2+Pn1+;Pn>h

ked:
W s = celkovd praca motora za ¢asové obdobie od t, do t,
t, = (as na zaciatku casového obdobia
t, = (as na konci ¢asového obdobia
n = pocet zaznamenanych hodnot za ¢asové obdobie od t, do t,
Pioa = zaznamenané hodnoty vykonu motora za casové obdobie od t, do t, v chronologickom
poradi, ked k md hodnotu od 0 pri t, do n prit,
h = §irka intervalu medzi dvomi susednymi zaznamenanymi hodnotami vymedzenymi podla
tl - to
vzorca h =-—
n
5.2. Vypocet integrovanej spotreby paliva

Vsetky zaznamenané zdporné hodnoty spotreby paliva sa pouZiji priamo a na vypocet integrovanej
hodnoty sa nenastavuji na nulu.

Celkovd hmotnost paliva spotrebovaného motorom pocas tplného skasobného cyklu alebo kazdého
podcyklu WHTC sa ur¢i spojenim zaznamenanych hodnot hmotnostného prietoku paliva v stlade s tymto

vzorcom:
1 1 h
Z cheas,i = E mffucl,o + mffuel,l + mffuel,z + ...+ mffuel,n* 2+ mffuel,nfl + 5 mffuel,n
ked:
2 FC s = celkovd hmotnost paliva spotrebovaného motorom za ¢asové obdobie od t, do t,
t, = Cas na zaciatku ¢asového obdobia
t, = ¢as na konci ¢asového obdobia
n = pocet zaznamenanych hodnot za ¢asové obdobie od t, do t,
Mg 0 = zaznamenané hodnoty hmotnostného prietoku paliva za ¢asové obdobie od t, do t,
v chronologickom poradi, ked k ma hodnotu od 0 pri t, do n pri t,
h = §irka intervalu medzi dvomi susednymi zaznamenanymi hodnotami vymedzenymi

, t—t
podla vzorca h =-"—"
n
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5.3. Vypocet $pecifickych hodnot spotreby paliva

Korekéné a vyvazujtce faktory, ktoré sa zaddvajii ako vstupné tdaje do simula¢ného ndstroja, sa vypocitaja
pomocou ndstroja na predbezné spracovanie idajov motora na zdklade nameranych $pecifickych hodnot
spotreby paliva motora urcenych podla bodu 5.3.1 a 5.3.2.

5.3.1. Hodnoty 3$pecifickej spotreby paliva pre korekény faktor WHTC

Hodnoty 3pecifickej spotreby paliva potrebné pre korekény faktor WHTC sa vypocitaji zo skuto¢nych
nameranych hodnot pre WHTC pri teplom Starte zaznamenanych v stilade s bodom 4.3.3 takto:

SF Cmeas, Utban — ZF Cmeas, WHTC-Urban / Wacf, WHTC-Urban
SF Cmcas, Rural = Z F Cmcas, WHTC- Rural / Waa, WHTC- Rural

SF Cmcas, MW = Z F Cmeas, WHTC-MW / Wact, WHT C—M)

ked:

SFC,eas. i = $pecifickd spotreba paliva pocas podcyklu WHTC i [g/kWh]

2 FC e s = celkovd hmotnost paliva spotrebovaného motorom pocas podcyklu WHTC i [g] uréenom
v stilade s bodom 5.2

W, i = celkovd praca motora pocas podcyklu WHTC i [kWh] urcenom v stlade s bodom 5.1

Tri rozne podcykly WHTC — urban (mesto), rural (vidiek) a motorway/MW (dialnica) — sa vymedzuja takto:
(1) urban (mesto): od zaciatku cyklu do < 900 sekind od zaciatku cyklu;
(2) rural (vidiek): od > 900 sektnd do < 1 380 sekdnd od zaciatku cyklu;

(3) MW (dialnica): od > 1 380 sekiind od zaciatku cyklu po koniec cyklu.

5.3.2. Specifické hodnoty spotreby paliva pre vyvazujici faktor emisii pri studenom $tarte

Specifické hodnoty spotreby paliva potrebné pre vyvazujici faktor emisii pri studenom $tarte sa vypocitaji
zo skuto¢nych nameranych hodnét pre skisku WHTC pri teplom aj studenom Starte zaznamenanych
v stlade s bodom 4.3.3. Vypocty sa vykonaji pre WHTC pri teplom aj studenom S§tarte samostatne takto:

SF Cmeas’ hot = Z F Cmeas, hot / Waa, hot
SF Cmeas, cold =XF Cmeas, cold / Wacl, cold
ked:
SFC, s = $pecifickd spotreba paliva [g/kWh]
2 FC s | = celkova spotreba paliva pocas WHTC [g] ur¢end v silade s bodom 5.2 tejto prilohy
W = celkova prdca motora po¢as WHTC [kWh] urcend v stlade s bodom 5.1 tejto prilohy
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5.3.3. Specifické hodnoty spotreby paliva pocas WHSC

Specifickd spotreba paliva pocas WHSC sa vypocita zo skutoénych nameranych hodnot pre WHSC

zaznamenanych v stlade s bodom 4.3.4 takto:

SFCyusc = (2 FCyise) | Wipnase)

ked:

SFCyypsc = $pecifickd spotreba paliva po¢as WHSC [g/kWh]

% FCyusc = celkova spotreba paliva po¢as WHSC [g] urcend v stlade s bodom 5.2 tejto prilohy

Wnsc = celkova praca motora po¢as WHSC [kWh)] urcend v stlade s bodom 5.1 tejto prilohy
5.3.3.1. Upravené $pecifické hodnoty spotreby paliva pocas WHSC

Vypocitand $pecifickd spotreba paliva pocas WHSC (SFCyy,sc) urcend v silade s bodom 5.3.3 sa upravi na

upravenit hodnotu (SFCysccon)» @by sa zohladnil rozdiel medzi NCV paliva pouzitého pocas skiisania

a Standardnou NCV pre prislusnd technol6giu paliva motoru v stlade s touto rovnicou:

NCV,
SFCupiscoom = SFC meas
WHSC, WHSC chsld

ked:

SFCyrmisc.orr = upravend $pecifickd spotreba paliva po¢as WHSC [g/kWh]

SFCypsc = $pecifickd spotreba paliva poas WHSC [g/kWh]

NCV,.... = NCV paliva pouzitého pocas skii§ania urcend v silade s bodom 3.2 [M]/kg]

NCV, = §tandardnd NCV v stlade s tabulkou 4 [M]/kg]

Tabulka 4
Standardné hodnoty ¢istej vyhrevnosti roznych typov paliv
Typ paliva/typ motora Typ referen¢ného paliva Standardnd NCV [M]/kg]

Motorova nafta/CI B7 42,7

Etanol/CI ED95 25,7

Benzin/PI E10 41,5

Etanol/PI E85 29,1

LPG/PI LPG palivo B 46,0

Zemny plyn/PI Gys 45,1
5.3.3.2. Osobitné ustanovenia pre referencné palivo B7

V pripade, Ze sa pocas skiiSania pouzilo referencné palivo typu B7 (motorovd nafta/Cl) v stlade
s bodom 3.2, korekcia Standardizicie v silade s bodom 5.3.3.1 sa nevykond a upravend hodnota
(SFCypmsc.con) S Mastavi na neupravend hodnotu SFCyyyyqc.
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5.4. Korekény faktor pre motory vybavené systémami dodatocnej tpravy vyfukovych plynov s periodickou
regenerdciou

V pripade motorov vybavenych systémami dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov, ktoré sa regeneruji
periodicky, vymedzenych v sdlade s bodom 6.6.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 sa spotreba
paliva upravi korekénym faktorom tak, aby sa zohladnili udalosti regenerécie.

Tento korekény faktor CF,,p,, sa ur¢i v stlade s bodom 6.6.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

RegPer

V pripade motorov vybavenych systémami dodatocnej Gpravy vyfukovych plynov, ktoré sa regeneruji
nepretrzite, vymedzenych v stilade s bodom 6.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 rev. 06 sa neurcuje

ziaden korekény faktor a hodnota faktora CFyy,, sa nastavi na 1.

Krivka plného zataZenia motora zaznamenand v silade s bodom 4.3.1 sa pouZije na denormaliziciu
referen¢ného cyklu WHTC a vsetkych vypoctov referenc¢nych hodnét vykonand v stlade s bodom 7.4.6,
7.4.7 a 7.4.8 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Okrem ustanoveni prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 sa skuto¢ny hmotnostny prietok paliva
spotrebovaného motorom v siilade s bodom 3.4 zaznamend pre kazdd skidsku WHTC s teplym Startom
vykonant v stlade s bodom 6.6.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

Specifickd spotreba paliva pre kazdt skidsku WHTC s teplym $tartom sa vypocita pomocou tejto rovnice:

SF Cmeas’ m = (Z F Cmeax, m) / (Wact, m)

ked:

SFC. a5, m = $pecifickd spotreba paliva [g/kWh]

2 FC,usm = celkova spotreba paliva pocas WHTC [g] urcend v stlade s bodom 5.2 tejto prilohy
W m = celkova prica motora pocas WHTC [kWh] urcend v stlade s bodom 5.1 tejto prilohy
m = index definujtici kazdd jednotlivii skiisku WHTC s teplym §tartom

Hodnoty 3$pecifickej spotreby paliva pre kazdi jednotlivi skiisku WHTC sa vdzia pomocou tejto rovnice:

11X SFCyy + 1, X SFCpg,

SFC, =
n—+n,
ked:
n = pocet skiisok WHTC s teplym Startom bez regenerdcie
n = pocet skiiSok WHTC s teplym Startom s regenerdciou (minimélny pocet je jedna sktiska)
SFC,,, = priemernd S3pecifickd spotreba paliva zo vSetkych skasok WHTC s teplym Startom bez
regeneréacie [g/kWh]
SFC,,,, = priemernd Specifickd spotreba paliva zo vSetkych skdsok WHTC s teplym Startom

s regeneraciou [g/kWh]

Korekény faktor CF,, ., sa vypocita pomocou tejto rovnice:

RegPer

SFC,

CF, RegPer = ﬁ
avg
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6. Pouzitie ndstroja na predbezné spracovanie tidajov motora

Naéstroj na predbezné spracovanie tidajov motora sa pouzije pre kazdy motor v jednom rade motorov
podla CO, s vyuzitim vstupnych tdajov vymedzenych v bode 6.1.

Vystupné tdaje ndstroja na predbezné spracovanie idajov motora st koneénym vysledkom skisobného
postupu motora a zdokumentuju sa.

6.1. Vstupné tdaje pre ndstroj na predbezné spracovanie tidajov motora

Skiidobnymi postupmi podla tejto prilohy sa vygeneruja tieto vstupné tidaje, ktoré tvoria vstupné tdaje pre
néstroj na predbezné spracovanie tidajov motora.

6.1.1. Krivka plného zatazenia zdkladného motora CO,

Vstupnym tdajom je krivka plného zatazenia motora v pripade zdkladného motora CO, v rade motorov
podla CO, vymedzenom v silade s doplnkom 3 k tejto prilohe a zaznamenéva sa v stlade s bodom 4.3.1.

V pripade, Ze sa na Ziadost vyrobcu uplatiiuji ustanovenia vymedzené v ¢lanku 15 ods. 5 tohto nariadenia,
ako vstupny udaj sa pouzije krivka plného zataZenia motora daného $pecifického motora zaznamenana
v stlade s bodom 4.3.1.

Vstupné tdaje sa poskytuji vo formdte siboru CSV (comma separated values), v ktorom sa na oddelenie
znakov pouziva znak Ciarky s kédovanim Unicode (U+002C) (,,“). Prvy riadok stiboru sa pouzije ako
hlavicka a neobsahuje Ziadne zaznamenané tdaje. Zaznamenané tdaje sa zacinaji od druhého riadka
stuboru.

V prvom stlpci stiboru sii zaznamenané oticky motora v min- ! zaokrihlené na 2 miesta vpravo od
desatinnej Ciarky v stlade s ASTM E 29-06. V druhom stlpc1 je zaznamenany kritiaci moment v Nm
zaokrihleny na 2 miesta vpravo od desatinnej Ciarky v stilade s ASTM E 29-06.

6.1.2. Krivka plného zatazenia
Vstupnym tidajom je krivka motora pri plnom zataZeni zaznamenand v stlade s bodom 4.3.1.

Vstupné tdaje sa poskytuji vo formdte stiboru CSV (comma separated values), v ktorom sa na oddelenie
znakov pouziva znak ciarky s kédovanim Unicode (U+002C) (,,“). Prvy riadok stiboru sa pouzije ako
hlavicka a neobsahuje Ziadne zaznamenané tdaje. Zaznamenané tdaje sa zacinaji od druhého riadka
stboru.

V prvom stlpci stboru s zaznamenané oticky motora v min- ! zaokrithlené na 2 miesta vpravo od
desatinnej Giarky v stlade s ASTM E 29-06. V druhom stlpci je zaznamenany kriitiaci moment v Nm
zaokrihleny na 2 miesta vpravo od desatinnej ¢iarky v stilade s ASTM E 29-06.

6.1.3. Motoricka krivka zdkladného motora CO,

Vstupnym tidajom je motorickd krivka motora v pripade zdkladného motora CO, v rade motorov podla
CO, vymedzenom v sulade s doplnkom 3 k tejto prilohe a zaznamendva sa v silade s bodom 4.3.2.

V pripade, Ze sa na Ziadost vyrobcu uplatiiujii ustanovenia vymedzené v ¢ldnku 15 ods. 5 tohto nariadenia,
ako vstupné tdaje sa pouzije motorickd krivka motora daného $pecifického motora zaznamenana v stlade
s bodom 4.3.2.

Vstupné ddaje sa poskytuji vo formdte siboru CSV (comma separated values), v ktorom sa na oddelenie
znakov pouziva znak ciarky s kédovanim Unicode (U+002C) (,,“). Prvy riadok stiboru sa pouzije ako
hlavicka a neobsahuje Ziadne zaznamenané tidaje. Zaznamenané tdaje sa za¢inajii od druhého riadka
suboru.
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V prvom stlpci siboru st zaznamenané otacky motora v min- ! zaokrihlené na 2 miesta vpravo od
desatinnej Ciarky v stlade s ASTM E 29-06. V druhom stlpci je zaznamenany krdtiaci moment v Nm
zaokrahleny na 2 miesta vpravo od desatinnej ¢iarky v stilade s ASTM E 29-06.

6.1.4. Mapa spotreby paliva zdkladného motora CO,

Vstupnym tdajom s hodnoty otdcok motora, kritiaccho momentu motora a hmotnostného prietoku
paliva ur¢ené pre zakladny motor CO, v rade motorov podla CO, vymedzenom v stlade s doplnkom 3
k tejto prilohe a zaznamendva sa v stilade s bodom 4.3.5.

V pripade, Ze sa na Ziadost vyrobcu uplatiujii ustanovenia vymedzené v ¢ldnku 15 ods. 5 tohto nariadenia,
ako vstupné tdaje sa pouziji hodnoty oti¢ok motora, kritiaccho momentu motora a hmotnostného
prietoku paliva stanovené pre dany $pecificky motor zaznamenané v stlade s bodom 4.3.5.

Vstupné Gdaje pozostdvaja len z priemernych hodndt merania pre otdcky motora, kriitiaci moment motora
a hmotnostny prietok paliva pocas obdobia merania trvajiceho 30 + 1 sekunda uréeného v sulade
s bodom 4.3.5.5 pododsekom 1.

Vstupné tdaje sa poskytuji vo formdte stiboru CSV (comma separated values), v ktorom sa na oddelenie
znakov pouZziva znak ciarky s kédovanim Unicode (U+002C) (,). Prvy riadok stiboru sa pouzije ako
hlavicka a neobsahuje Ziadne zaznamenané (idaje. Zaznamenané tdaje sa zacinajii od druhého riadka
suboru.

V prvom stlpci stboru st zaznamenané oticky motora v min~ ! zaokrithlené na 2 miesta vpravo od
desatinnej Ciarky v stlade s ASTM E 29-06. V druhom stlpci je zaznamenany kritiaci moment v Nm
zaokrdhleny na 2 miesta vpravo od desatinnej Ciarky v stlade s ASTM E 29-06. Treti stlpec saboru je
uréeny na zaznamenanie hmotnostného prietoku paliva v g/h zaokrdhleného na 2 miesta vpravo od
desatinnej Ciarky v silade s ASTM E 29-06.

6.1.5. Specifické hodnoty spotreby paliva pre korekény faktor WHTC

Vstupnymi tdajmi st tri hodnoty $pecifickej spotreby paliva pocas roznych podcyklov WHTC - urban
(mesto), rural (vidiek) a motorway (dialnica) — v g[kWh urcené v sdlade s bodom 5.3.1.

Hodnoty sa zaokrihlia na 2 miesta vpravo od desatinnej ¢iarky v stlade s ASTM E 29-06.

6.1.6. Specifické hodnoty spotreby paliva pre vyvazujici faktor emisif pri studenom $tarte

Vstupnymi tidajmi st dve hodnoty $pecifickej spotreby paliva po¢as WHTC pri studenom aj teplom $tarte
v g/kWh urcené v stlade s bodom 5.3.2.

Hodnoty sa zaokriihlia na 2 miesta vpravo od desatinnej ¢iarky v stlade s ASTM E 29-06.

6.1.7. Korekény faktor pre motory vybavené systémami dodatocnej tpravy vyfukovych plynov s periodickou
regeneraciou

Vstupnym tdajom je korekény faktor CF,,,,, urceny v stlade s bodom 5.4.

RegPer

V pripade motorov vybavenych systémami dodatoénej dpravy vyfukovych plynov s nepretrzitou
regenerdciou vymedzenych v stlade s bodom 6.6.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 sa tento
faktor nastavi na 1 v stlade s bodom 5.4.

Hodnota sa zaokrihli na 2 miesta vpravo od desatinnej ¢iarky v stilade s ASTM E 29-06.
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6.1.8. NCV skasobného paliva
Vstupnym tidajom je NCV skasobného paliva v MJ/kg uréend v stlade s bodom 3.2.

Hodnota sa zaokrihli na 3 miesta vpravo od desatinnej ciarky v stilade s ASTM E 29-06.

6.1.9. Typ skasobného paliva

Vstupnym tidajom je typ skisobného paliva vybraty v stlade s bodom 3.2.

6.1.10. Volnobezné otdcky motora v pripade zdkladného motora CO,

Vstupnym tidajom sd volnobezné otd¢ky motora n,, v min-! pre zdkladny motor CO, v rade motorov
podla CO, vymedzenom v silade s doplnkom 3 k tejto prilohe, ako ich uviedol vyrobca v Ziadosti
o certifikdt v informa¢nom dokumente vypracovanom v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 2.

V pripade, Ze sa na Ziadost vyrobcu uplatiiujii ustanovenia vymedzené v ¢ldnku 15 ods. 5 tohto nariadenia,
ako vstupné tdaje sa pouziji volnobezné oticky motora daného $pecifického motora.

Hodnota sa zaokrahli na najblizsie celé ¢islo v stlade s ASTM E 29-06.

6.1.11. Volnobezné otdcky motora

Vstupnym tidajom st volnobezné otdcky motora n,,, v min-' pre motor, ako ich uviedol vyrobca v Ziadosti
o certifikdt v informa¢nom dokumente vypracovanom v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 2 k tejto
prilohe.

Hodnota sa zaokrahli na najblizsie celé ¢islo v stlade s ASTM E 29-06.

6.1.12. Zdvihovy objem motora

Vstupnym uddajom je zdvihovy objem motora v cm?, ako ho uviedol vyrobca v Ziadosti o certifikdt
v informa¢nom dokumente vypracovanom v siilade so vzorom uvedenym v doplnku 2 k tejto prilohe.

Hodnota sa zaokrahli na najblizsie celé ¢islo v stlade s ASTM E 29-06.

6.1.13. Menovité oticky motora

Vstupnym ddajom st menovité otdcky motora v min- !, ako ich uviedol vyrobca v Ziadosti o certifikdt
v bode 3.2.1.8 informa¢ného dokumentu v stlade s doplnkom 2 k tejto prilohe.

Hodnota sa zaokrihli na najblizsie celé &islo v stlade s ASTM E 29-06.

6.1.14. Menovity vykon motora

Vstupnym tidajom je menovity vykon motora v kW, ako ho uviedol vyrobca v Ziadosti o osvedCenie
v bode 3.2.1.8 informa¢ného dokumentu v stlade s doplnkom 2 k tejto prilohe.

Hodnota sa zaokrihli na najblizsie celé &islo v stilade s ASTM E 29-06.
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6.1.15. Vyrobca

Vstupnym tdajom je ndzov vyrobcu motora ako poradie znakov v kédovani ISO8859-1.
6.1.16. Model

Vstupnym tidajom je ndzov modelu motora ako poradie znakov v kédovani ISO8859-1.
6.1.17. Identifikdtor technického protokolu

Vstupnym udajom je jedine¢ny identifikdtor technického protokolu zostaveného pre typové schvélenie
konkrétneho motora. Tento identifikdtor sa uvedie ako poradie znakov v kédovani ISO8859-1.
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Doplnok 1
VZOR CERTIFIKATU KOMPONENTU, SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU

Maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTIACH RADU MOTORA, KTORE SUVISIA S EMISIAMI CO, A SPOTREBOU
PALIVA

Odtla¢ok peciatky spravneho organu
— udeleny, (1) Oznamenie o:

— roz$ireni, ()

— zamietnuti, (!)
— odobrati (%)

certifikitu o vlastnostiach radu motora tykajicich sa emisii CO, a spotreby paliva v stlade s nariadenim Komisie (EU)
2017/2400.

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 naposledy ZMeNené ...............co.cocovovimimimeieeeeeeeeeeeeseeeeee oo
Certifika¢né islo:
Hodnota hash:
Dévod rozsirenia:
ODDIEL I

0.1.  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
0.2.  Typ:
0.3.  Prostriedky identifikdcie typu
0.3.1. Umiestnenie certifika¢nej znacky:
0.3.2. Sposob upevnenia certifikacnej znacky:
0.5. Nézov a adresa vyrobcu:
0.6.  Ndzov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):
0.7.  Nézov a adresa zdstupcu vyrobcu (ak existuje)

ODDIEL I
Dalsie informicie (ak sa uplatiiujd): pozri doplnok
Schvalovaci trad zodpovedny za vykonanie skdsok:
Détum skdsobného protokolu:
Cislo skdagobného protokolu:
(Pripadné) pozndmky: pozri doplnok
Miesto:

Déatum:

[ I = Y B e S

Podpis:
Prilohy:

Informac¢nd dokumentacia Skisobny protokol



Doplnok 2

Informacny dokument motora

Vysvetlivky k vypliianiu tabulky

Pismend A, B, C, D, E, ktoré zodpovedajii motorom patriacim do radu motorov podla CO,, sa nahradia skuto¢nymi ndzvami motorov patriacich do radu motorov podla CO,.

V pripade, Ze pri niektorych vlastnostiach motora plati rovnakd hodnota/opis pre vietky motory z radu motorov podla CO,, bunky pre A az E sa zlucia.
V pripade, Ze do radu motorov podla CO, patri viac neZ 5 motorov, mozu sa pridat dalsie stipce.
Doplnok k informa¢nému dokumentu sa skopiruje a samostatne vyplni pre kazdy motor patriaci do radu motorov podla CO,.

Na konci tohto doplnku sa nachddzaju vysvetlujice pozndmky pod ciarou.

Z4Kladny Motory z radu motorov podla CO,
motor CO, A B C D
0. Vseobecné
0.l Znacka (obchodny ndzov vyrobcu)
0.2. Typ
0.2.1. Obchodny(-é) nazov(-vy) (ak je k dispozicii)
0.5. Nézov a adresa vyrobcu
0.8. Nézov(-vy) a adresa(-y) montaZneho(-nych) zdvodu(-ov)
0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak existuje)
CAST 1
Zdkladné charakteristiky (zdkladného) motora a typov motorov v rimci radu motorov
Z4kladny motor alebo typ Motory z radu motorov podla CO,
motora A B C D
3.2. Spalovaci motor
3.2.1. Specifické informacie o motore

86/6t¢ T

(s ]

o [oxsdoang yruisaa Lupein)

£10T°CT6C



Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.1.1. Pracovny princip: zazihové zapalovanie/vznetové zapalovanie (1)
Cyklus: stvortaktny/dvojtaktny/rotacny (1)

3.2.1.2. Pocet a usporiadanie valcov

3.2.1.2.1. Vitanie valca () mm

3.2.1.2.2. Zdvih () mm

3.2.1.2.3. Poradie zapalovania

3.2.1.3. Zdvihovy objem motora (¥ cm?

3.2.1.4. Objemovy kompresny pomer (%)

3.2.1.5. Vykresy spalovacej komory, hlavy piestu a, v pripade zdZihovych moto-
rov, piestnych krizkov

3.2.1.6. Normélne volnobezné otdcky motora (%) min-!

3.2.1.6.1. Vysoké volnobezné otacky motora (%) min-!

3.2.1.7. Objem oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch pri volnobehu (): %
podla Gdajov vyrobeu (len v pripade zdzihovych motorov)

3.2.1.8. Maximalny ¢isty vykon (%) ............. kW pri oo min-' (hodnota
uvedend vyrobcom)

3.2.1.9. Maximdlne pripustné otacky motora predpisané vyrobcom (min-')

3.2.1.10. Maximaélny ¢isty kratiaci moment () (Nm) pri (min- ') (hodnota uve-

dend vyrobcom)

£10T°CT6C
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.1.11. Odkazy vyrobcu na dokumenticiu poZadovant v bodoch 3.1, 3.2
a 3.3 predpisu EHK OSN ¢ 49 rev. 06, ktoré umoziiuje schvalova-
ciemu dradu vyhodnotit stratégie reguldcie emisii, palubné systémy vo
vozidle a motor s cielom zaistit spravnu funkciu opatreni na regulaciu
emisii NO,.

3.2.2. Palivo

3.2.2.2. Tazké wazitkové vozidld Motorové nafta/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-
HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1)

3.2.2.2.1. Palivd vyrobcom urcené ako sposobilé na prevadzku s motorom v si-
lade s bodom 4.6.2 predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 (v pripade po-
treby).

3.2.4. Privod paliva

3.2.4.2. Vstrekovanie paliva (len v pripade vznetovych motorov): dno/nie (')

3.2.4.2.1. Opis systému

3.2.4.2.2. Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomora/virivd komora (')

3.2.4.2.3. Vstrekovacie ¢erpadlo

3.2.4.2.3.1. Znacka(-y)

3.0.4.2.3.2. Typ(y)

3.2.4.2.3.3. Maximdlna dodévka paliva (1) (%) ....coee... mm?[zdvih alebo cyklus pri
otdckach motora .......... min-' alebo pripadne charakteristicky diagram
(Ak je dodany reguldtor plniaceho tlaku, uvedte charakteristickii hod-
notu privodu paliva a plniaceho tlaku vo vztahu k oti¢kam motora)

3.2.4.2.3.4. Statické Casovanie vstrekovania®
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.4.2.3.5. Krivka predvstreku (%)

3.2.4.2.3.6. Postup kalibrécie: skiobny stav/motor (1)

3.2.4.2.4. Reguldtor otdcok

3.2.4.2.4.1. Typ

3.2.4.2.4.2. Medzné otacky

3.2.4.2.4.2.1. Rychlost, pri ktorych sa zacinaji medzné otacky pri zataZeni (min-')

3.2.4.2.4.2.2. Maximalne otdcky bez zatazenia (min-")

3.2.42.4.2.3. Volnobezné oticky (min-?)

3.2.4.2.5. Vstrekovacie potrubie

3.2.4.2.5.1. Dizka (mm)

3.2.4.2.5.2. Vnttorny priemer (mm)

3.2.4.2.5.3. Vstrekovaci systém s vysokotlakovym potrubim zdsobujiicim jednotlivé
ventily (,common rail“), znacka a typ

3.2.4.2.6. Vstrekovaé(-e)

3.2.4.2.6.1. Znacka(-y)

3.2.4.2.6.2. Typ(-y)

3.2.4.2.6.3. Otviraci tlak (3): kPa alebo charakteristicky diagram (°)

3.2.4.2.7. Systém studeného Startu

3.2.4.2.7.1. Znacka(-y)

3.2.42.7.2. Typ(-y)

3.2.4.2.7.3. Opis

£10T°CT6C
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.4.2.8. Pomocné $tartovacie zariadenie

3.2.4.2.8.1. Znacka(-y)

3.2.4.2.8.2. Typ(-y)

3.2.4.2.8.3. Opis systému

3.2.4.2.9. Elektronicky riadené vstrekovanie: dno/nie (')

3.2.4.2.9.1. Znacka(-y)

3.2.4.2.9.2. Typ(-y)

3.2.4.2.9.3. Opis systému (v pripade inych systémov nez s plynulym vstrekovanim
paliva uvedte zodpovedajice udaje)

3.2.42.9.3.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU)

3.2.4.2.9.3.2. Znacka a typ reguldtora paliva

3.2.4.2.9.3.3. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu

3.2.4.2.9.3.4. Znacka a typ rozdelovaca paliva

3.2.4.2.9.3.5. Znacka a typ plasta klapky

3.2.4.2.9.3.6. Znacka a typ snimaca teploty vody

3.2.4.2.9.3.7. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu

3.2.4.2.9.3.8. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu

3.2.4.2.9.3.9. Softvérové kalibratné ¢islo(-a)
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.4.3. Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dno/nie (')

3.2.4.3.1. Pracovny princip: sacie potrubie (jednobodové[viacbodové/priame
vstrekovanie (1)/iné — $pecifikujte)

3.2.4.3.2. Znacka(-y)

3.2.4.3.3. Typ(-y)

3.2.4.3.4. Opis systému (v pripade inych systémov nez s plynulym vstrekovanim
paliva uved'te zodpovedajtice tidaje)

3.2.43.4.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU)

3.2.4.3.4.2. Znacka a typ reguldtora paliva

3.2.4.3.4.3. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu

3.2.4.3.4.4. Znacka a typ rozdelovaca paliva

3.2.4.3.4.5. Znacka a typ tlakového reguldtora

3.2.4.3.4.6. Znacka a typ mikrospinaca

3.2.4.3.4.7. Znacka a typ skrutky na nastavenie volnobehu

3.2.4.3.4.8. Znacka a typ plasta klapky

3.2.4.3.4.9. Znacka a typ snimaca teploty vody

3.2.4.3.4.10. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu

3.2.43.4.11. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu

3.2.4.3.4.12. Softvérové kalibracné ¢&islo(-a)

3.2.4.3.5. Vstrekovace: otvaraci tlak (°) (kPa) alebo charakteristicky diagram (5)

3.2.4.3.5.1. Znacka
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.4.3.5.2. Typ

3.2.4.3.6. Casovanie vstreku

3.2.4.3.7. Systém studeného Startu

3.2.4.3.7.1. Pracovny(-é) princip(-y)

3.2.4.3.7.2. Pracovné limity/nastavenia (') (°)

3.2.4.4. Palivové ¢erpadlo

3.2.4.4.1. Tlak (°) (kPa) alebo charakteristicky diagram (°)
3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1. Menovité napitie (V), kladné/zdporné uzemnenie (')
3.2.5.2. Generétor

3.2.5.2.1. Typ

3.2.5.2.2. Menovity vykon (VA)

3.2.6. Systém zapalovania (iba zazihové motory)

3.2.6.1. Znacka(-y)

3.2.6.2. Typ(-y)

3.2.6.3. Pracovny princip

3.2.6.4. Krivka alebo mapa predstihu zdzihu ()

3.2.6.5. Statické ¢asovanie zazihu () [stupfiov pred TDC (hornd Gvrat)]
3.2.6.6. Zapalovacie sviecky

3.2.6.6.1. Znacka
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.6.6.2. Typ

3.2.6.6.3. Nastavenie medzery (mm)

3.2.6.7. Zapalovacia(-e) cievka(-y)

3.2.6.7.1. Znacka

3.2.6.7.2. Typ

3.2.7. Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy (!)
3.2.7.2. Kvapalina

3.2.7.2.1. Druh kvapaliny

3.2.7.2.2. Obehové Cerpadlo (¢erpadld): dno/nie (')
3.2.7.2.3. Charakteristiky

3.2.7.2.3.1. Znacka(-y)

3.2.7.2.3.2. Typ(-y)

3.2.7.2.4. Prevodovy pomer (pomery)

3.2.7.3. Vzduch

3.2.7.3.1. Ventildtor: dno/nie (1)

3.2.7.3.2. Charakteristiky

3.2.7.3.2.1. Znacka(-y)

3.2.7.3.2.2. Typ(-y)

3.2.7.3.3. Prevodovy pomer (pomery)

£10T°CT6C
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.8. Saci systém

3.2.8.1. Tlakovy kompresor (prepliiovac): dno/nie (')

3.2.8.1.1. Znacka(-y)

3.2.8.1.2. Typ(-y)

3.2.8.1.3. Opis systému (napr. maximdlny prepliiovaci tlak: ........... kPa, pripadne
vypustaci ventil)

3.2.8.2. Medzichladi¢: dno/nie (')

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (?)

3.2.8.3. Saci podtlak pri menovitych otdckach a pri 100 % zataZeni (len pre
vznetové motory)

3.2.8.3.1. Pripustné minimum (kPa)

3.2.8.3.2. Pripustné maximum (kPa)

3.2.8.4. Opis a vykres sacieho potrubia a jeho prislusenstva (pretlakovd komora,
vykurovacie zariadenie, pridavné sanie vzduchu atd’)

3.2.8.4.1. Opis sacieho potrubia motora (vritane vykresov afalebo fotografii)

3.2.9. Vyfukovy systém

3.2.9.1. Opis afalebo vykres vyfukového potrubia

3.2.9.2. Opis afalebo vykres vyfukového systému

3.2.9.2.1. Opis afalebo vykres prvkov vyfukového systému, ktoré tvoria siicast sy-

stému motora
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.9.3. Najvyssi pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otdckach motora
a pri zataZzeni 100 % (len vznetové motory)(kPa) (’)

3.2.9.7. Objem vyfukového systému (dm?)

3.2.9.7.1. Prijatelny objem vyfukového systému: (dm?)

3.2.10. Najmensie prierezy sacich a vystupnych otvorov a geometria otvorov

3.2.11. Casovanie ventilov alebo rovnocenné tidaje

3.2.11.1. Maximalny zdvih ventilov, uhly otvdrania a zatvérania, alebo udaje o ¢a-
sovani alternativnych systémov rozdelovania vo vzfahu k dvratiam.
V pripade systému premenného ¢asovania, minimalne a maximdlne ¢a-
sovanie

3.2.11.2. Referenéné afalebo nastavovacie rozpitie ()

3.2.12. Opatrenia proti znecistovaniu ovzdusia

3.212.1.1. Zariadenie na recirkuldciu plynov z klukovej skrine: d4no/nie (1)
Ak édno, opis systému a vykresy
Ak nie, vyZzaduje sa zhoda s bodom 6.10 prilohy 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 49 rev. 06.

3.2.12.2. Pridavné zariadenia na reguldciu znecistenia (ak existuji a ak nie si
uvedené v inom bode)

3.2.12.2.1. Katalyzator: dno/nie (1)

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzatorov a ich prvkov (niZ$ie uvedte informdcie pre kazdi
samostatnd jednotku)

3.2.12.2.1.2. Rozmery, tvar a objem katalyzatora(-ov)

£10T°CT6C
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.12.2.1.3. Druh katalytickej ¢innosti

3.2.12.2.1.4. Celkovd népln drahych kovov

3.2.12.2.1.5. Pomernd koncentricia

3.2.12.2.1.6. Substrét (konstrukcia a material)

3.2.12.2.1.7. Hustota komérok

3.2.12.2.1.8. Druh puzdra katalyzdtora (katalyzatorov)

3.2.12.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referenénd vzdialenost vo vyfu-
kovom potrubi)

3.2.12.2.1.10. Tepelny stit: dno/nie (1)

3.2.12.2.1.11. Regenera¢né systémy/metdda systémov dodatocnej tGpravy vyfukovych
plynov, opis

3.2.12.2.1.11.5. | Bezny rozsah prevadzkovej teploty (K)

3.2.12.2.1.11.6. | Spotrebitelné ¢inidld: dno/nie (!)

3.2.12.2.1.11.7. | Druh a koncentrécia ¢inidla potrebného na katalytickd ¢innost

3.2.12.2.1.11.8. | Normdlny pracovny rozsah teplot ¢inidla K

3.2.12.2.1.11.9. | Medzindrodnd norma

3.2.12.2.1.11.10.

Frekvencia doplfania ¢inidla: nepretrzite/pri tidrzbe (1)

3.2.12.2.1.12. Znacka katalyzdtora
3.2.12.2.1.13. Identifika¢né ¢islo stciastky
3.2.12.2.2. Kyslikovy snimaé: dno/nie ()
3.2.12.2.2.1. Znacka
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.12.2.2.2. Umiestnenie

3.2.12.2.2.3. Rozsah ovlddania

3.2.12.2.2.4. Typ

3.2.12.2.2.5. Identifika¢né ¢islo stuciastky

3.2.12.2.3. Vstrekovanie vzduchu: dno/nie ()

3.2.12.2.3.1. Druh (pulzujtci vzduch, vzduchové ¢erpadlo atd')
3.2.12.2.4. Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): d4no/nie (*)
3.2.12.2.4.1. Vlastnosti (znacka, typ, prietok atd’)

3.2.12.2.6. Zachytéval tuhych astic (PT): dno/nie (1)
3.2.12.2.6.1. Rozmery, tvar a kapacita zachytdvaca tuhych castic
3.2.12.2.6.2. Konstrukcia zachytdvaca tuhych castic

3.2.12.2.6.3. Umiestnenie (referen¢nd vzdialenost vo vyfukovom potrubi)
3.2.12.2.6.4. Metdda alebo systém regenerdcie, opis a/alebo vykres
3.2.12.2.6.5. Znacka zachytdvaca tuhych castic

3.2.12.2.6.6. Identifika¢né ¢islo sticiastky

3.2.12.2.6.7. Normélny pracovny rozsah teplot (K) a tlaku (kPa)
3.2.12.2.6.8. V pripade periodickej regenerdcie

£10T°CT6C

(s ]

own foxsdoang yruisaa Kupein)

69/6+¢€ 1



Zakladny motor alebo typ

motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.12.2.6.8.1.1. | Pocet cyklov skasok WHTC bez regenerdcie (n)
3.2.12.2.6.8.2.1. | Pocet cyklov skisok WHTC s regenerdciou (ng)
3.2.12.2.6.9. Iné systémy: dno/nie (')
3.2.12.2.6.9.1. Opis a cinnost
3.2.12.2.7. Palubny diagnosticky systém (OBD)
3.2.12.2.7.0.1. Pocet radov motorov s OBD v rdmci radu motorov
3.2.12.2.7.0.2. Zoznam radov motorov s OBD (v pripade potreby) Rad mMOLOrov § OBD i ...oiiiiiiiiiiiiiiiie ettt
Rad mOtorov s OBD 2: ......oiuiiiiiiiiiiiiiieiit e
atd.
3.2.12.2.7.0.3. Cislo radu motorov s OBD, do ktorého patri zékladny motor/motor pa-
triaci do radu motorov
3.2.12.2.7.0.4. Odkazy vyrobcu na dokumenticiu OBD pozadovani v bode 3.1.4
pism. ¢) a bod 3.3.4 predpisu predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 a uve-
denti v prilohe 9A k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 na tcely schvalo-
vania systému OBD
3.2.12.2.7.0.5. Odkaz vyrobcu na dokumenticiu o montdZi systému motora vybave-
ného OBD do vozidla (v pripade potreby)
3.2.12.2.7.2. Zoznam a tcel vSetkych komponentov monitorovanych systémom

OBD ()
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.12.2.7.3. Pisomny opis (veobecny princip fungovania) pre

3.2.12.2.7.3.1. Zazihové motory (%)

3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorovanie katalyzatora (%)

3.2.12.2.7.3.1.2. | Detekcia vynechdvania ()

3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorovanie kyslikového snimaca (%)

3.2.12.2.7.3.1.4. | Ostatné komponenty monitorované systémom OBD

3.2.12.2.7.3.2. Vznetové motory (%)

3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorovanie katalyzatora (%)

3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorovanie zachytdvaca Castic (%)

3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorovanie elektronického systému privodu paliva (%)

3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorovanie systému deNO, (%)

3.2.12.2.7.3.2.5. | Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (%)

3.2.12.2.7.4. Kritérid aktivdcie indikdtora funkénej poruchy (pevne stanoveny pocet
jazdnych cyklov alebo $tatistickd metdda) (8)

3.2.12.2.7.5. Zoznam vsetkych pouzivanych vystupnych kédov a formdtov OBD (s
vysvetlenim kazdého) (%)

3.2.12.2.7.6.5. Norma komunika¢ného protokolu OBD (¥)

3.2.12.2.7.7. Odkaz vyrobcu na informdcie o systémoch OBD pozadované v bode

3.1.4 pism. d) a bode 3.3.4 predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 na tcely
splnenia ustanoveni o pristupe k systému OBD vo vozidle, alebo

£10T°CT6C
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.12.2.7.7.1.

Ako alternativa k odkazu vyrobcu uvedenému v bode 3.2.12.2.7.7 od-
kaz na doplnok k tejto prilohe, ktory obsahuje tito tabulku vyplnent
podla uvedeného prikladu:

Komponent — Poruchovy kéd — Stratégia monitorovania — Kritérid zi-
stovania chyb — Kritérid aktivovania MI — Sekunddrne parametre —
Predkondicionovanie — Preukazovacia skaska

Katalyzdtor SCR — P20EE - Signély snimaca NO, 1 a 2 — Rozdiel medzi
signdlmi snimacov 1 a 2 — Druhy cyklus — Otdcky motora, zataZenie
motora, teplota katalyzdtora, posobenie ¢inidla, prietok vyfukovych
plynov — Jeden skasobny cyklus OBD (WHTC, tepld cast) — Skasobny
cyklus OBD (WHTC, tepld cast)

3.2.12.2.8.

Ostatné systémy (opis a ¢innost)

3.2.12.2.8.1.

Systémy na zabezpecenie spravneho uplatfiovania opatreni na reguldciu
NO,

3.2.12.2.8.2.

Motor s trvalou deaktiviciou podnecovania vodica, vyuZivany zéchran-
nymi sluzbami alebo vo vozidlach navrhnutych a skonstruovanych na
pouzitie ozbrojenymi zlozkami, civilnou ochranou, hasi¢skymi zbormi
a sluzbami zodpovedajicimi za udrZiavanie verejného poriadku:
ano/nie ()

3.2.12.2.8.3.

Pocet radov motorov s OBD v rdmci radu motorov zohladiiovaného
pri zabezpecovani spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu emisi
NO

X

3.2.12.2.8.4.

Zoznam radov motorov s OBD (v pripade potreby)

Rad Motorov 8 OBD T ..o e e
Rad Motorov 8 OBD 2: ..o e

atd.

3.2.12.2.8.5.

Cislo radu motorov s OBD, do ktorého patri zékladny motor/motor pa-
triaci do radu motorov

3.2.12.2.8.6.

Najnizsia koncentracia aktivnej latky v ¢inidle, ktord neaktivuje systém
varovania (CD,, ) (% obj.)

3.2.12.2.8.7.

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumenticiu o montdzi systémov
do vozidla na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na reguld-
ciu NO,

TLl6ve
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.17. Specifické informécie sdvisiace s motormi na plynné palivo pre fazké
uzitkové vozidla (v pripade systémov usporiadanych odlisnych spdso-
bom poskytnite ekvivalentné informacie)

3.2.17.1. Palivo: LPG [NG-H/NG-L [NG-HL (1)

3.2.17.2. Tlakovy reguldtor (-y) alebo vaporizér|tlakovy(-€) regulator (-y) ()

3.2.17.2.1. Znacka(-y)

3.2.17.2.2. Typ(-y)

3.2.17.2.3. Pocet stupniov redukcie tlaku

3.2.17.2.4. Tlak v koncovom stupni: najnizsi (kPa) — najvyssi (kPa)

3.2.17.2.5. Pocet hlavnych bodov nastavenia

3.2.17.2.6. Pocet bodov nastavenia volnobehu

3.2.17.2.7. Cislo typového schvélenia

3.2.17.3. Palivovy systém: zmieSavacia jednotka/plynové vstrekovanie/kvapalné
vstrekovanie/priame vstrekovanie (')

3.2.17.3.1. Reguldcia sily zmesi

3.2.17.3.2. Opis systému a/alebo diagram a vykresy

3.2.17.3.3. Cislo typového schvélenia

3.2.17.4. ZmieSavacia jednotka

3.2.17.4.1. Cislo

3.2.17.4.2. Znacka(-y)

3.2.17.4.3. Typ(-y)

L10T°CT'6¢C
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.17.4.4. Umiestnenie

3.2.17.4.5. MozZnosti nastavenia

3.2.17.4.6. Cislo typového schvdlenia

3.2.17.5. Vstrekovanie do sacieho potrubia
3.2.17.5.1. Vstrekovanie: jednobodové/viacbodové (')
3.2.17.5.2. Vstrekovanie: nepretrzité[sicasne Casované/sekvencne asovanél
3.2.17.5.3. Vstrekovacie zariadenie

3.2.17.5.3.1. Znacka(-y)

3.2.17.5.3.2. Typ(-y)

3.2.17.5.3.3. MozZnosti nastavenia

3.2.17.5.3.4. Cislo typového schvdlenia

3.2.17.5.4. Dopravné ¢erpadlo (ak je to vhodné)
3.2.17.5.4.1. Znacka(-y)

3.2.17.5.4.2. Typ(-y)

3.2.17.5.4.3. Cislo typového schvélenia

3.2.17.5.5. Vstrekovaé(-e)

3.2.17.5.5.1. Znacka(-y)

3.2.17.5.5.2. Typ(-y)

3.2.17.5.5.3. Cislo typového schvélenia

v/l6ve 1
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.17.6. Priame vstrekovanie

3.2.17.6.1. Vstrekovacie Cerpadlo/reguldtor tlaku (1)

3.2.17.6.1.1. Znacka(-y)

3.2.17.6.1.2. Typ(-y)

3.2.17.6.1.3. Casovanie vstreku

3.2.17.6.1.4. Cislo typového schvélenia

3.2.17.6.2. Vstrekovaé(-e)

3.2.17.6.2.1. Znacka(-y)

3.2.17.6.2.2. Typ(-y)

3.2.17.6.2.3. Otvaraci tlak alebo charakteristicky diagram (')

3.2.17.6.2.4. Cislo typového schvélenia

3.2.17.7. Elektronicka riadiaca jednotka (ECU)

3.2.17.7.1. Znacka(-y)

3.2.17.7.2. Typ(-y)

3.2.17.7.3. MozZnosti nastavenia

3.2.17.7.4. Softvérové kalibra¢né ¢islo(-a)

3.2.17.8. Specifické zariadenie pre zemny plyn ako palivo

3.2.17.8.1. Variant 1 (len v pripade typového schvilenia motorov pre niekolko
$pecifickych zlozeni paliva)

3.2.17.8.1.0.1. Vybaveny automatickou prispdsobivostou? dno/nie (')

£10T°CT6C

(s ]

own foxsdoang yruisaa Kupein)

S/l6ve 1



Zakladny motor alebo typ

motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.2.17.8.1.0.2. Kalibrdcia pre konkrétne zlozenie zemného plynu NG-H/NG-L/NG-HL1
Transformdcia pre konkrétne zlozenie zemného plynu NG-H /NG-
L/NG-HL, 1
3.2.17.8.1.1. metdn (CH,) .oooveviiiiiiicee, zdklad (% mol) min. ( ) max. ( )
etdn (C,H) wovvveiiiiicc zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
propan (C;Hg) vovvvevveviiiiiiieicicecee, zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
butdn (C,H,g) oo zédklad (% mol) min. ( ) max. ( )
CofCan v zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
kyslik (O,) «eeveeeriiiiieieieceee zéklad (% mol) min. ( ) L )
inertné plyny (N,, He atd’) ........ccocoooeenn. zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
3.5.5. Specifickd spotreba paliva a korekéné faktory
3.5.5.1. Specifickd spotreba paliva pocas WHSC (SFCyye) Vv stlade s bodom
5.3.3 g/kWh
3.5.5.2. Upravena $pecifickd spotreba paliva po¢as WHSC (SFCys,c0rr) v sii-
lade s bodom 5.3.3.1: ... g[kWh
3.5.5.3. Korekény faktor pre WHTC — Cast urban (mesto) (z vystupu ndstroja na
predbezné spracovanie tidajov motora)
3.5.5.4. Korekény faktor pre WHTC — Cast rural (vidiek) (z vystupu ndstroja na
predbezné spracovanie Gidajov motora)
3.5.5.5. Korekény faktor pre WHTC — ¢ast motorway (dialnica) (z vystupu na-
stroja na predbezné spracovanie tidajov motora)
3.5.5.6. Vyvazujici faktor emisii pri studenom Starte (z vystupu ndstroja na
predbezné spracovanie Gidajov motora)
3.5.5.7. Korekény faktor pre motory vybavené systémami dodatocnej Gpravy
vyfukovych plynov s periodickou regenerdciou CFy,,, (z vystupu nd-
stroja na predbezné spracovanie tidajov motora)
3.5.5.8. Korekény faktor pre $tandardniti NCV (z vystupu ndstroja na predbezné

spracovanie tidajov motora)
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Zakladny motor alebo typ
motora

Motory z radu motorov podla CO,

B

C

D

3.6. Vyrobcom povolené teploty

3.6.1. Chladiaci systém

3.6.1.1. Chladenie kvapalinou Najvyssia teplota na vystupe (K)

3.6.1.2. Chladenie vzduchom

3.6.1.2.1. Referenény bod

3.6.1.2.2. Najvyssia teplota v referenénom bode (K)

3.6.2. Najvyssia vystupna teplota na vstupe do medzichladica (K)

3.6.3. Najvyssia teplota vyfukovych plynov v mieste, v ktorom vyfukové po-
trubie(-ia) susedi(-ia) s vonkaj$ou(-imi) prirubou(-ami) vyfukového(-ych)
potrubia(-i) alebo turbodtchadlom(-ami) (K)

3.6.4. Teplota paliva minimalna (K) — Maximalna (K)
Pre dieselové motory na vstupe do vstrekovacieho cerpadla, pre ply-
nom pohériané motory na koncovom stupni reguldtora tlaku

3.6.5. Teplota maziva
najnizsia (K) — najvyssia (K)

3.8. Systém mazania

3.8.1. Opis systému

3.8.1.1. Umiestnenie nddrze maziva

3.8.1.2. Systém doddvky maziva (Cerpadlom/vstrekom do nasdvania/zmieSanim
s palivom atd) ()

3.8.2. Olejové ¢erpadlo

3.8.2.1. Znacka(-y)

3.8.2.2. Typ(-y)
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Z4Kladny motor alebo typ Motory z radu motorov podla CO,
motora B C D
3.8.3. Zmes s palivom
3.8.3.1. Percentudlny podiel
3.8.4. Chladi¢ oleja: dno/nie (")
3.8.4.1. Vykres(-y)
3.8.4.1.1. Znacka(-y)
3.8.4.1.2. Typ(-y)
Pozndmky:

()
C)
()
0)
()
()
()

8

Nehodiace sa preciarknite (existuju pripady — ked' je vhodnych viacero poloziek — ked netreba preciarknut nic).
Tento tidaj sa zaokrahli na najblizsiu desatinu milimetra.

Tato hodnota sa vypocita a zaokrthli na najblizsi cm?.

Uvedte toleranciu.

Ur¢ené v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 85.

Sem dopliite horné a dolné hodnoty kazdého variantu.

Mé sa zdokumentovat v pripade jediného radu motorov s OBD a ak uZ to nie je zdokumentované v dokumentécii uvedenej v bode 3.2.12.2.7.0.4. v asti 1 tohto doplnku.
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Doplnok k informacnému dokumentu

Informdcie o podmienkach skiisky

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2

5.3.

Zapalovacie sviecky

Znacka

Typ

Nastavenie medzery medzi elektrédami

Cievka zapalovania

Znacka

Typ

Pouzité mazivo

Znacka

Typ (uved'te percentudlny podiel oleja v zmesi, ak sa mie§a mazivo a palivo)
Specifikdcia maziva

Pouzité skigobné palivo

Typ paliva {v stilade s bodom 6.1.9 prilohy V k nariadeniu Komisie (EU) 2017/2400
Jedine¢né identifikacné &islo (Cislo vyrobnej Sarze) pouzitého paliva

Cistd vyhrevnost (NCV) {v siilade s bodom 6.1.8 prilohy V k nariadeniu Komisie (EU) 2017/2400
Prislusenstvo pohdnané motorom

Vykon absorbovany pomocnymi zariadeniami/vybavenim je potrebné urcit len v pripade:
a) ak pomocné zariadenia/vybavenie potrebné na ¢innost motora nie si namontované na motore a/alebo

b) ak pomocné zariadenia/vybavenie nepotrebné na ¢innost motora sii namontované na motore.

Pozndmka: pri skaske emisii a pri skiiske vykonu sa poziadavky na prislusenstvo pohdnané motorom sa liSia.

Vymenovanie a daje o identifikdcii

Vykon absorbovany pri otdckach motora $pecifickych pre skasku emisii

Tabulka 1

Vykon absorbovany pri otickach motora Specifickych pre skasku emisii

Vybavenie

Vysoké Preferované

Volnobeh Nizke otdcky otdcky otécky () Tys,

p

a

Pomocné zariadenia/vybavenie poza-
dované podla doplnku 6 k prilohe 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06

P,

Pomocné zariadenia/vybavenie, nevy-
zadované podla doplnku 6 k prilohe 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06
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5.4.  Konstantnd hodnota ventildtora uréend v sdlade s doplnkom 5 k tejto prilohe (ak sa uplatiiuje)

5.4.1. C,p, (ak sa uplatiiuje)

54.2. C

ind-fan

(ak sa uplatiiuje)

Tabulka 2

KonsStantnd hodnota ventildtora C.

ind-fan

pre rozne oticky motora

Otacky | Otacky | Otdcky | Otacky | Otacky | Otacky | Otdcky | Oticky | Otdcky | Otacky
Hodnota motora | motora | motora | motora | motora | motora | motora | motora | motora | motora
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Otécky motora [min]
Konstantnd hodnota
ventildtora C ¢
6. Vykon motora (uvedeny vyrobcom)

6.1.  Skasobné otdcky motora pre emisnd skisku podla prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06 ()

NIzKe OtACKY (IO) oottt min-!
VYSOKE OtACKY (IHD)  .oveeieee ettt min~!
VOIMODEZNE OTACKY ..o min-!
Preferované OtACKY  ....ooviiiiiiiii e min-!
lggh e min-!

6.2.  Uvadzané hodnoty pre skusku vykonu podla predpisu ¢. 85

6.2.1. VolnobeZné otdCKy e min~!
6.2.2. Oticky pri maximalnom viKOme e min-!
6.2.3. Maximdlny vIKON e kw
6.2.4. Otécky pri maximalnom Kratiacom MOMENTE  .......cooiiiiiiiiiiiieieiieie ettt min-!
6.2.5. Maximdlny krdtiaci MOMENt e Nm

() Specifikujte toleranciu; musf byt v rozmedzi + 3 % od hodnot udanych vyrobcom.
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Doplnok 3

Rad motorov podla CO,

1. Parametre vymedzujice rad motorov podla CO,

Rad motorov podla CO,, ako je uréeny vyrobcom, musi byt v stlade s kritériami zaradenia podla bodu 5.2.3
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06. Rad motorov podla CO, moze obsahovat len jeden motor.

Okrem tychto kritérif zaradenia musi rad motorov podla CO,, ako ho uril vyrobca, splfat kritérid zaradenia
uvedené v bodoch 1.1 az 1.9 tohto doplnku.

Okrem parametrov uvedenych dalej moze vyrobca zaviest dodato¢né kritérid umozZiiujice vymedzenie radu
v obmedzenejSom rozsahu. Tieto parametre nie si nevyhnutne parametrami, ktoré maja vplyv na droven
spotreby paliva.

1.1.  Geometrické tdaje stivisiace so spalovanim

1.1.1. Zdvihovy objem na valec

1.1.2. Pocet valcov

1.1.3. Udaje o vitani valca a zdvihu

1.1.4. Geometria spalovacej komory a kompresny pomer

1.1.5. Priemery ventilov a geometria otvorov

1.1.6. Vstrekovace paliva (konstrukcia a umiestnenie)

1.1.7. Konstrukcia hlavy valca

1.1.8. Piest a konstrukcia piestneho krizku

1.2.  Komponenty stvisiace s ovlddanim vzduchu

1.2.1. Typ vybavenia na prepliovanie (vypustaci ventil, VTG, dvojstupiové, iné) a termodynamické znaky

1.2.2. Koncepcia chladenia prepliovacieho vzduchu

1.2.3. Koncepcia ¢asovania ventilov (pevné, iasto¢ne pruzné, pruzné)

1.2.4. Koncepcia EGR (nechladené/chladené, vysoky/nizky tlak, kontrola EGR)

1.3.  Vstrekovaci systém

1.4.  Koncepcia pohonu pomocného zariadenia (mechanicky, elektricky, inak)

1.5.  Obnova odpadového tepla (dno/nie; koncepcia a systém)

1.6.  Systém dodatocnej dpravy

1.6.1. Charakteristiky systému ddvkovania ¢inidla (koncepcia ¢inidla a ddvkovania)

1.6.2. Katalyzator a DPF (usporiadanie, materidl a povrchovd tiprava)

1.6.3. Charakteristiky systému ddvkovania HC (koncepcia ndvrhu a ddvkovania)

1.7.  Krivka plného zataZenia

1.7.1. Hodnoty kritiaceho momentu pri vietkych otdckach motora v rdmci krivky pIného zatazenia zdkladného motora
CO, urcenych v stlade s bodom 4.3.1 sa rovnaja alebo sii vyssie ako v pripade vSetkych ostatnych motorov

v tom istom rade motorov podla CO, pri rovnakych otdckach motora pocas celého zaznamendvaného rozsahu
ota¢ok motora.
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1.7.2. Hodnoty kritiaceho momentu pri vietkych otdckach motora v rdmci krivky plného zatazenia motora s najniz$im
hodnotenim vykonu zo vSetkych motorov v rade motorov podla CO, urcenych v stlade s bodom 4.3.1 sa
rovnaju alebo st vyssie ako v pripade vietkych ostatnych motorov v tom istom rade motorov podla CO, pri
rovnakych otdckach motora pocas celého zaznamendvaného rozsahu otd¢ok motora.

1.8.  Charakteristické skisobné otacky motora

1.8.1. Volnobezné otacky motora n,y, v pripade zdkladného motora CO,, ako ich uvddza vyrobca v Ziadosti o vydanie
certifikdtu v informa¢nom dokumente v stlade s doplnkom 2 k tejto prilohe, sa rovnajii alebo st vyssie ako
v pripade vSetkych ostatnych motorov v tom istom rade motorov podla CO,.

1.8.2. Oticky motora n,s, v pripade vsetkych ostatnych motorov v tom istom rade motorov podla CO, okrem
zékladného motora CO, uréené z krivky plného zatazenia motora a zaznamenané v sulade s bodom 4.3.1
uplatnenim vymedzenia charakteristickych otd¢ok motora v stlade s bodom 7.4.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
¢. 49 rev. 06 sa nebudii odchylovat od otd¢ok motora ny, v pripade zdkladného motora CO, o viac ako + 3 %.

1.8.3. Oticky motora ny, v pripade vietkych ostatnych motorov v tom istom rade motorov podla CO, okrem
zdkladného motora CO, uréené z krivky plného zafaZenia motora a zaznamenané v silade s bodom 4.3.1
uplatnenim vymedzeni v silade s bodom 4.3.5.2.1 sa nebudii odchylovat od otdCok motora ns, v pripade
zakladného motora CO, o viac ako £ 3 %.

1.9. Minimdlny pocet bodov v mape spotreby paliva

1.9.1. Vsetky motory v tom istom rade motorov podla CO, maji minimdlne 54 mapovacich bodov v mape spotreby
paliva, ktoré sa nachddzaji pod ich prislusnou krivkou pIného zatazenia motora urcenou v stlade s bodom 4.3.1.

2. Vyber zdkladného motora CO,
Zékladny motor CO, z radu motorov podla CO, sa vyberie v stlade s tymito kritériami:

2.1. Najvyssie hodnotenie vykonu zo vsetkych motorov v rade motorov podla CO,.
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Doplnok 4

Zhoda s vlastnostami, ktoré siivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva

1. Vseobecné ustanovenia

1.1. Zhoda s vlastnostami, ktoré siivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva sa overuje na zdklade opisu v certifikdtoch
uvedenych v doplnku 1 k tejto prilohe a na zaklade opisu v informa¢nom dokumente uvedenom v doplnku 2
k tejto prilohe.

1.2. Ak mad certifikdt motora jedno alebo niekolko rozireni, skisky sa vykonaji na motoroch opisanych v informacnej
dokumentdcii vztahujlcej sa na prislu§né rozsirenie.

1.3. Vietky motory podlichajiice skiiskam sa vezmii zo sériovej vyroby spifiajticej kritéria vyberu podla odseku 3 tohto
doplnku.

1.4. Skusky sa mozu vykonat s prislusnymi palivami dostupnymi na trhu. Na Ziadost vyrobcu sa viak mozu pouZit
referencné palivd uvedené v bode 3.2.

1.5. Ak sa skisky na tcely zhody s vlastnostami, ktoré siivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva pre motory na plynné
palivo (zemny plyn, LPG) vykondvajii s palivami dostupnymi na trhu, vyrobca preukdze schvalovaciemu tradu
primerané uréenie zloZenia plynného paliva na tcely urcenia NCV podla odseku 4 tohto doplnku na zdklade
spravneho technického dsudku.

2. Pocet motorov a radov motorov podla CO,, ktoré sa maji podrobit skaske

2.1. Zikladom na odvodenie poctu radov motorov podla CO, a poctu motorov v tychto radoch podla CO,, ktoré sa
maji rone odskd$at na Ucely overenia zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré siivisia s emisiami CO,
a spotrebou paliva, je 0,05 % vietkych motorov vyrobenych v uplynulom vyrobnom roku v rozsahu poésobnosti
tohto narjadenia. Vyslednd hodnota 0,05 % prislusnych motorov sa zaokrihli na najblizsie celé ¢islo. Tento
vysledok sa nazyva ncgpyqq.

2.2. Bez ohladu na ustanovenia odseku 2.1 sa pre nugp,. uplatiuje minimdlny pocet 30.

2.3. Vyslednd hodnota pre ngyp,,. uréend v silade s odsekmi 2.1 a 2.2 tohto doplnku sa vydeli 10 a vysledok sa
zaokrahli na najblizsie celé cislo, aby sa urcil pocet radov motorov podla CO,, ktoré sa maji rocne podrobit
sktiske, neqpg,., Na Gcely overenia zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré sivisia s emisiami CO, a spotrebou
paliva.

2.4. V pripade, Ze vyrobca md menej radov motorov podla CO,, nez je hodnota nqp,,, urcend v siilade s odsekom 2.3,
pocet radov motorov podla CO,, ktoré sa maji podrobit skaske, nqpp,, sa urci podla celkového poctu radov
motorov podla CO, vyrobcu.

3. Vyber radov motorov podla CO,, ktoré sa maji podrobit skuske

Z poctu radov motorov podla CO,, ktoré sa maji podrobit skiske, uréenom podla odseku 2 tohto doplnku, rady
s najvacsim objemom vyroby budi tvorit prvé dva rady motorov podla CO,.

Zvysny pocet radov motorov podla CO,, ktoré sa maji podrobit skaske, sa vyberie ndhodne zo vietkych
existujtcich radov motorov podla CO, a odstihlasi sa vyrobcom a schvalovacim tiradom.

4.  Skasobné cykly, ktoré sa maji vykonat

Minimalny pocet motorov, ktoré sa maji podrobit skiske pre kazdy rad motorov podla CO,, nggpy, sa urci
vydelenim hodnoty ncqp,. hodnotou nggpg.., pricom obe hodnoty sa urcia podla odseku 2. Ak je vyslednd
hodnota ng,,,, mensia ako 4, nastavi sa na 4.

V kazdom rade motorov podla CO, ur¢enom v siilade s odsekom 3 tohto doplnku sa skiiske podrobi minimdlny
pocet motorov v ramci daného radu ngyy,;, s ciefom dosiahnut kladné rozhodnutie podla odseku 9 tohto doplnku.
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Pocet skigobnych cyklov, ktoré sa maji vykonat v rdmci radu motorov podla CO,, sa ndhodne priradi k roznym
motorom v danom rade motorov podla CO, a toto priradenie sa odsthlasi vyrobcom a schvalovacim tiradom.

Zhoda s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva sa overuje odskiisanim
motorov v skiiske WHSC v stlade s bodom 4.3.4.

Uplattiuja sa vietky hranicné podmienky uvedené v tejto prilohe pre certifikacné skasky s vynimkou tychto:

1. Laboratdrne skasobné podmienky v stlade s bodom 3.1.1 tejto prilohy. Podmienky v stlade s bodom 3.1.1 nie
st povinné, len odportcané. Za istych okolitych podmienok miesta skiiSania sa moézu vyskytnit odchylky, ktoré
by sa mali minimalizovat pouzZitim spravneho technického tsudku.

2. V pripade pouzitia referenéného paliva typu B7 (motorovd nafta/Cl) podla bodu 3.2 tejto prilohy sa urcenie
NCV v stilade s bodom 3.2 tejto prilohy nevyzaduje.

3. V pripade pouzitia paliva dostupného na trhu alebo referenc¢ného paliva okrem B7 (motorovd nafta/CI) sa NCV
paliva ur¢i v stlade s platnymi normami uvedenymi v tabulke 1 tejto prilohy. S vynimkou motorov na plyn
meranie NCV vykond len jedno laboratérium nezavislé od vyrobcu motora, a nie dve laboratérid, ako sa to
vyzaduje podla bodu 3.2 tejto prilohy. NCV pre referencné plynné palivd (G,;, palivo LPG B) sa vypocitaji
podla platnych noriem v tabulke 1 tejto prilohy z analyzy paliva predloZenej dodavatelom referenéného
plynného paliva.

4. Ako mazaci olej sa pouZije olej naplneny pocas vyroby motora a na ucely odskisania zhody s vlastnostami,
ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou paliva sa nemen.

5. Zébeh novovyrobenych motorov

5.1. Skuasky sa vykondvaji na novovyrobenych motoroch prevzatych zo sériovej vyroby, ktorych maximalny ¢as zdbehu
pred zacatim skasobného cyklu na tcely overenia zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami
CO, a spotrebou paliva v siilade s odsekom 4 tohto doplnku je 15 hodin.

5.2. Na ziadost vyrobcu sa skisky mozu vykonat na motoroch, ktoré boli v zdbehu maximalne 125 hodin. V tomto
pripade zdbeh motora vykond vyrobca, ktory na tychto motoroch nesmie vykonat Ziadne tpravy.

5.3. Ak vyrobca poziada o vykonanie zdbehu podla odseku 5.2 tohto doplnku, zdbeh sa vykondva:
a) bud na vsetkych skasanych motoroch;
b) alebo na novovyrobenom motore, pricom koeficient vyvoja sa ur¢i takto:

A) 3pecifickd spotreba paliva sa meria pocas skisky WHSC raz na novovyrobenom motore s maximdlnym
¢asom zdbehu 15 hodin v silade s odsekom 5.1 tohto doplnku a v druhej skaske pred uplynutim
maximdlne 125 hodin stanovenych v odseku 5.2 tohto doplnku na prvom skiianom motore;

B) hodnoty 3pecifickej spotreby paliva v oboch skdskach sa upravia na upravent hodnotu v stlade
s bodom 7.2 a 7.3 tohto doplnku pre prislusné palivo pouzité pocas oboch jednotlivych skasok;

C) koeficient vyvoja spotreby paliva sa vypocita vydelenim upravenej $pecifickej spotreby paliva v druhej skiske
upravenou $pecifickou spotrebou paliva v prvej skaske. Koeficient vyvoja moéze mat hodnotu niz$iu nez 1.

5.4. Ak sa pouziji ustanovenia uvedené v odseku 5.3 pism. b) tohto doplnku, nasledujiice motory vybraté na skisanie
zhody s vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva sa nepodrobuji zdbehu, ale ich $pecifickd
spotreba paliva pocas WHSC ur¢end pre novovyrobeny motor s maximdlnym ¢asom zdbehu 15 hodin v stlade
s odsekom 5.1 tohto doplnku sa vyndsobi koeficientom vyvoja.
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5.5. V pripade opisanom v odseku 5.4 tohto doplnku sa ako hodnoty $pecifickej spotreby paliva pocas WHSC berti
tieto hodnoty:

a) v pripade motora pouzitého na uréenie koeficientu vyvoja v stlade s odsekom 5.3 pism. b) tohto doplnku je to
hodnota z druhej skasky;

b) pre ostatné motory sa hodnoty urcené pre novovyrobeny motor s maximdlnym ¢asom zdbehu 15 hodin podla
odseku 5.1 tohto doplnku vyndsobia koeficientom vyvoja uréenym v stlade s odsekom 5.3 pism. b) bodom C
tohto doplnku.

5.6. Namiesto zdbehu v silade s odsekmi 5.2 az 5.5 tohto doplnku je na Ziadost vyrobcu mozné pouzit v§eobecny
koeficient vyvoja 0,99. V takom pripade sa 3pecifickd spotreba paliva pocas WHSC uréend pre novovyrobeny
motor s maximdlnym ¢asom zdbehu 15 hodin v stlade s odsekom 5.1 tohto doplnku vyndsobi vSeobecnym
koeficientom vyvoja 0,99.

5.7. Ak sa koeficient vyvoja podla bodu 5.3 pism. b) tohto doplnku ur¢i s vyuzitim zdkladného motora v rade motorov
podla bodu 5.2.3. a 5.2.4. prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 rev. 06, mdZe sa pouzif pre vietky motory
v ktoromkolvek rade motorov podla CO, patriacom do toho istého radu motorov podla bodu 5.2.3 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.

6. Cielovd hodnota na postidenie zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou
paliva

Ako cielovd hodnota na postdenie zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou
paliva sa pouZije upravend 3pecifickd spotreba paliva pocas WHSC, SFCyyccor V g/kWh urcend v silade
s bodom 5.3.3 a zdokumentovand v informa¢nom dokumente, ktory je sucastou osvedCenia, ako sa uvddza
v doplnku 2 k tejto prilohe, pre konkrétny skasany motor.

7. Skuto¢nd hodnota na postdenie zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stivisia s emisiami CO, a spotrebou
paliva

7.1. Specifickd spotreba paliva pocas WHSC, SFCy,s, sa urcuje v sdlade s bodom 5.3.3 tejto prilohy zo skisobnych
cyklov vykonanych podla odseku 4 tohto doplnku. Na Ziadost vyrobcu sa urcend hodnota 3pecifickej spotreby
paliva upravi uplatnenim ustanoveni v odsekoch 5.3 az 5.6 tohto doplnku.

7.2. Ak sa pocas skisania podla bodu 1.4 tohto doplnku pouzilo palivo dostupné na trhu, Specifickd spotreba paliva
pocas WHSC, SFCq, uréend podla bodu 7.1 tohto doplnku sa upravi na upravent hodnotu SFCyyyc o V stilade
s bodom 5.3.3.1 tejto prilohy.

7.3. Ak sa pocas skasania podla bodu 1.4 tohto doplnku pouzilo referenéné palivo, na hodnotu uréent v bode 7.1
tohto doplnku sa pouziji osobitné ustanovenia vymedzené v bode 5.3.3.2 tejto prilohy.

7.4. Namerané emisie plynnych znecistujicich latok pocas WHSC vykonaného podla odseku 4 sa upravia uplatnenim
primeranych faktorov zhorSenia pre dany motor, ako st zaznamenané v doplnku k osvedceniu o typovom
schvaleni EU vydanému v stlade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 582/2011.

8.  Limit zhody pre jednu skasku

V pripade naftovych motorov sa ako limitnd hodnota pre posudzovanie zhody jedného skiisaného motora pouzije
cielovd hodnota urcend v stlade s bodom 6 + 3 %.

V pripade plynovych motorov sa ako limitnd hodnota pre posudzovanie zhody jedného skisaného motora pouzije
cielovd hodnota urcend v siilade s bodom 6 + 4 %.

9. Posudzovanie zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva

9.1. Vysledky skdsok emisii pocas WHSC urcené v stilade s odsekom 7.4 tohto doplnku spifajii platné limitné hodnoty
vymedzené v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 pre vietky plynné znecistujice litky s vynimkou cpavku.
V opacnom pripade sa skasky povazuji na ucely posudzovania zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia
s emisiami CO, a spotrebou paliva za neplatné.
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9.2. Jedna skuska jedného motora odskisaného podla odseku 4 tohto doplnku sa povazuje za nevyhovujicu, ak
skuto¢nd hodnota podla odseku 7 tohto doplnku je vicsia ako limitné hodnoty urcené podla odseku 8 tohto
doplnku.

9.3. Pre aktudlnu velkost vzorky motorov skasanych v rdmci jedného radu motorov podla CO, v siilade s odsekom 4
tohto doplnku sa ur¢i Statisticky daj skasok, ktory kvantifikuje kumulativny pocet nevyhovujtcich skiisok podla
bodu 9.2 tohto doplnku pri n-tej skaske.

a) Ak kumulativny pocet nevyhovujicich skiiSok pri n-tej skiske urcéeny podla odseku 9.3 tohto doplnku je mensi
alebo rovny hodnote pre kladné rozhodnutie pre velkost vzorky podla tabulky 4 v doplnku 3 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49 rev. 06, dosiahne sa kladné rozhodnutie.

b) Ak kumulativny pocet nevyhovujicich skasok pri n-tej skaske urceny podla odseku 9.3 tohto doplnku je vacsi
alebo rovny hodnote pre zdporné rozhodnutie pre velkost vzorky podla tabulky 4 v doplnku 3 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49 rev. 06, dosiahne sa zdporné rozhodnutie.

¢) Ak nastane iny pripad, odskasa sa dalsi motor podla odseku 4 tohto doplnku a postup vypoctu v siilade
s bodom 9.3 tohto doplnku sa uplatni na vzorku zvicSent o dalsiu jednu jednotku.

9.4. Ak sa nedospeje ku kladnému ani zdpornému rozhodnutiu, vyrobca moze kedykolvek rozhodnit o zastaveni
skasania. V takom pripade sa zaznamend rozhodnutie o nesplneni poziadaviek.
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Doplnok 5

Urdenie spotreby energie komponentov motora

1. Ventildtor

Kra

i)

vi)

Vi)

vii)

ix)

tiaci moment motora sa meria pri pohybe motora s ventilitorom a bez neho tymto postupom:
eSte pred zacatim skisky sa nainstalujte ventildtor podla pokynov k vyrobku;

zahrievacia fiza: motor sa zahreje podla odporicani vyrobcu a s vyuzitim spravneho technického tsudku
(napr. uvedenim motora do prevddzky na 20 mindt v reZime 9, ako je vymedzené v tabulke 1 v bode 7.2.2
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06);

stabiliza¢nd faza: po dokonceni kroku zahrievania alebo nepovinného zahrievania v) je motor v prevadzke
s minimalnymi poziadavkami operdtora (pohyb motora) pri otickach motora n  pocas 130 + 2 sekundy
s odpojenym ventildtorom (N, geengage < 0,25 * Nypgine * Ty,,)- Prvych 60 + 1 sekunda tohto ¢asu sa povazuje za
stabilizatné obdobie, pocas ktorého f)y sa skuto¢né otdcky motora mali udrzat v rozsahu n ¢ + 5 min-1;

fdza merania: pocas nasledujticeho casu 60 + 1 sekunda sa skutocné otdcky motora udrziavaji na drovni n,
+ 2 min ! a teplota chladiacej kvapaliny na trovni * 5°C, pricom kriitiaci moment pocas pohybu motora
s odpojenym ventildtorom, otdcky ventildtora a otdcky motora sa zaznamenaji ako priemernd hodnota pocas
tohto obdobia 60 + 1 sekunda. Zvy$nych 10 £ 1 sekunda sa pouzije na dodatotné spracovanie a uloZenie
udajov, ak je to potrebné;

nepovinnd fdza zahrievania: na Ziadost vyrobcu a podla sprévneho technického dsudku je mozné krok
ii) zopakovat (napr. ak teplota klesla o viac ako 5°C);

stabiliza¢nd fdza: po dokonéeni nepovinného zahrievania je motor v prevadzke s minimalnymi poZiadavkami
operdtora (pohyb motora) pri otickach motora n pocas 130 + 2 sekundy so zapojenym ventilitorom
(g epgage > 0,9 * Oy, * Tia)- Prvych 60 + 1 sekgnda tohto Casu sa povazuje za stabilizacné obdobie, pocas
ktorého by sa skutocné otdcky motora mali udrzat v rozsahu n ;. + 5 min-1;

fdza merania: pocas nasledujticeho casu 60 + 1 sekunda sa skutocné otdcky motora udrziavaji na drovni n,
+ 2 min! a teplota chladiacej kvapaliny na drovni * 5°C, priom kritiaci moment pocas pohybu motora so
zapojenym ventildtorom, otdcky ventildtora a otidcky motora sa zaznamenaji ako priemernd hodnota pocas
tohto obdobia 60 + 1 sekunda. Zvy$nych 10 £ 1 sekunda sa pouzije na dodatotné spracovanie a uloZenie
udajov, ak je to potrebné;

kroky iii) az vii) sa zopakuja pri otickach motora ny, a n,; namiesto n,, priCom sa zopakuje aj nepovinny
krok zahrievania v) pred kazdym krokom stabilizicie, ak je to potrebné na zachovanie stabilnej teploty
chladiacej kvapaliny (+ 5 °C) podla spravneho technického tsudku;

ak sa Standardnd odchylka vsetkych vypocitanych hodnot C; podla rovnice nizsie pri troch otdckach n, . nyg,
a n,; rovnd alebo je vicsia ako 3 %, meranie sa vykond pre vietky otdcky motora definujice mriezku pre
postup mapovania paliva (FCMC) podla bodu 4.3.5.2.1.

Skuto¢nd konstanta ventildtora sa vypocita z idajov merania podla tejto rovnice:

MD

MD

nfaniengage

nfanidisengage

Tian

_ MD 'fan_disengage MD ‘fan_engage

> N 10°
(nfaniengage _nfunidixenguge )

G

konstanta ventildtora pri urcitych otdckach motora
fandisengage merany kratiaci moment motora poc¢as pohybu motora s odpojenym ventilitorom (Nm)
fan_engage merany krdtiaci moment motora pocas pohybu motora so zapojenym ventilitorom (Nm)
otacky ventildtora so zapojenym ventildtorom (min-?)

otacky ventildtora s odpojenym ventildtorom (min-1)

ventildtorovy pomer
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Ak je Standardnd odchylka vietkych vypocitanych hodnét C, pri troch otdckach n

orer Tgs, @ Ny, mensia ako 3 %, ako
konstanta ventildtora sa pouzije priemernd hodnota C

wefan Urcend pocas troch otdcok n ., nyg, a 0y

pref?
Ak sa Standardnd odchylka vsetkych vypocitanych hodnot Ci pri troch otdckach n,,, ng5, a ny; rovnd alebo je vicsia
ako 3 %, ako konstanta ventildtora C,, . .sa pouziji individudlne hodnoty urcené pre vSetky oticky motora podla
bodu ix). Hodnota konstanty ventildtora pre skutoéné oticky motora C,, sa uréi linedrnou interpoldciou medzi
individudlnymi hodnotami C konstanty ventildtora.

fan,

ind-fan,i

Kritiaci moment motora pre prevadzku ventildtora sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Mfan = Cfan ’ nﬁm2 -10-¢

ked:
M, kratiaci moment motora pre prevadzku ventilatora (Nm)
Cp,, konstanta ventildtora C, ., alebo C,;,,; zodpovedajica hodnote n,,,.

Mechanicky vykon spotrebovany ventilitorom sa vypocita z kriitiaceho momentu motora na prevadzku ventildtora
a skuto¢nych otd¢ok motora. Mechanicky vykon a kriitiaci moment motora sa zohladnia v silade s bodom 3.1.2.

Elektrické komponenty/vybavenie

Zmeria sa elektrickd energia doddvand externe do elektrickych komponentov motora. Tdto namerand hodnota sa
upravi na mechanicky vykon tak, Ze sa vydell vSeobecnou hodnotou efektivnosti 0,65. Tento mechanicky vykon
a zodpovedajuci kratiaci moment motora sa zohladnia v stilade s bodom 3.1.2.
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Doplnok 6

1. Oznacenia
V pripade certifikdcie motora v siilade s touto prilohou sa na motore uvadzaji:
1.1. ndzov vyrobcu a ochrannd zndmbka;

1.2.  znacka a identifikatné oznacenie typu, ako sa uvddzaji v informdcidch podla odsekov 0.1 a 0.2 doplnku 2
k tejto prilohe;

1.3.  certifikacnd znacka v tvare obdfznika obklopujticeho malé pismeno e, za ktorym nasleduje rozlisovacie &islo
Clenského statu, ktory udelil toto osvedcenie:

1 — pre Nemecko; 19 - pre Rumunsko;
2 — pre Franctzsko; 20 — pre Polsko;

3 — pre Taliansko; 21 — pre Portugalsko;
4 — pre Holandsko; 23 — pre Grécko;

5 — pre Svédsko; 24 — pre frsko;

6 — pre Belgicko; 25 — pre Chorvitsko;
7 — pre Madarsko; 26 — pre Slovinsko;
8 — pre Ceskd republiku; 27 — pre Slovensko;
9 — pre Spanielsko; 29 — pre Estonsko;
11 - pre Spojené kralovstvo; 32 — pre Lotyssko;
12 — pre Rakdasko; 34 — pre Bulharsko;
13 — pre Luxembursko; 36 — pre Litvy;

17 — pre Finsko; 49 — pre Cyprus;

18 — pre Dansko; 50 — pre Maltu.

1.4.  Certifikacnd znacka musi v blizkosti obdiznika zahffiat aj ,zdkladné schvalovacie Cislo* uvedené v oddiele 4 &isla
typového schvélenia stanoveného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, ktorému predchddzaji dve Cislice
oznalujice poradové Cislo pridelené poslednej technickej zmene tohto nariadenia a znak ,E“ oznalujici, Ze
motor bol schvéleny.

V pripade tohto nariadenia je poradové ¢islo 00.

1.4.1. Priklad a rozmery certifikacnej znacky (samostatné oznacenie)

i1e20 = e
OOE 0004 :

Vyssie uvedend certifikacnd znacka upevnend k motoru vyjadruje, Ze prislusny typ ziskal osvedéenie v Pol'sku
(€20) podla tohto nariadenia. Prvé dve &islice (00) vyjadruju poradové &islo pridelené poslednej technickej zmene
tohto nariadenia. Nasledujica ¢islica vyjadruje, Ze pre motor bol vydany certifikdt (E). Posledné 3tyri Cislice (0004)
priraduje schvalovaci Grad motoru ako zdkladné schvalovacie islo.

1.5. 'V pripade, Ze sa osvedcenie podla tohto nariadenia vydd sticasne s typovym schvalenim podla nariadenia (EU)

¢. 582/2011, poziadavky na oznaCovanie stanovené v bode 1.4 oddelené znakom ,[* mozu nasledovat po
poziadavkach na oznacovanie stanovenych v doplnku 8 k prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.
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1.5.1. Priklad certifika¢nej znacky (spolo¢né oznacenie)

EEZO 2la a>3mm

D C 00 0004/00E 0004 _:

Uvedend certifika¢nd znacka upevnend k motoru vyjadruje, Ze prislusny typ ziskal osvedCenie v Polsku (e20)
podla nariadenia (EU) ¢. 582/2011 [nariadenia (EU) ¢. 133/2014]. Pismeno ,D* oznacuje motorovt naftu (Diesel)
a po fiom nasleduje pismeno ,C* oznacujice fazu emisii. Nasledujice dve &islice (00) oznacuji poradové Eislo
pridelené poslednej technickej zmene nariadenia spominaného vyssie. Po nich nasledujt Styri ¢islice (0004), ktoré
motoru priradil schvalovaci trad ako zikladné schvalovacie ¢islo podla nariadenia (EU) ¢. 582/2011. Prvé dve
Cislice za lomkou oznacujii poradové ¢islo pridelené poslednej technickej zmene tohto nariadenia. Za nimi
nasleduje pismeno ,E“ pre motor a ndsledne $tyri Cislice priradené schvalovacim tiradom na ticely osvedCenia
v stlade s tymto nariadenim (,zdkladné schvalovacie ¢islo“ podla tohto nariadenia).

1.6. Na poziadanie Ziadatela o vydanie osvedCenia a po predchddzajicej dohode so schvalovacim Gradom mozno
pouzif iné velkosti pisma, nez st uvedené v odsekoch 1.4.1 a 1.5.1. Tieto iné velkosti pisma musia zostat
zretelne Citatelné.

1.7.  Oznacenia, ndpisy, Stitky alebo ndlepky musia mat Zivotnost rovnakii ako motor a musia byt zretelne Citatelné
a nezmazatelné. Vyrobca zabezpeci, aby oznacenia, ndpisy, Stitky alebo ndlepky nebolo mozné odstranit bez
znicenia alebo poskodenia.

2. Cislovanie
2.1.  Certifikacné ¢islo pre motory pozostdva z tychto znakov:

eX*YYY(|YYYY*ZZZ|ZZZZ*E*0000*00

Oddiel 1 Oddiel 2 Oddiel 3 Dodatolni cilica Oddiel 4 Oddiel 5
Oznacenie Akt Posledny E — motor Zékladné Rozsirenie
krajiny o certifikdcii pozmeniujdci (engine) certifikacné 00
vydavajiicej CO, (...[2017) | akt (zzz|zzzz) dislo
osved¢enie 0000
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Doplnok 7

Vstupné parametre na ticely simulaného néstroja

Uvod

V tomto doplnku sa opisuje zoznam parametrov, ktoré md poskytovat vyrobca komponentu ako vstupné informdcie pre
simulaény ndstroj. Platnd schéma XML, ako aj ukdzkové tdaje st dostupné na vyhradenej elektronickej distribu¢nej
platforme.

Ndstroj na predbezné spracovanie Gidajov motora automaticky vygeneruje sibor XML.
Vymedzenie pojmov

1. ,Identifikdtor parametra“ jednozna¢ny identifikdtor, ktory sa pouZiva v ,ndstroji na vypocet spotreby energie
vozidla“ pre $pecificky vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych ddajov.

2. ,Typ“: typ udajov parametra:

TELAZEC woviiiiiiiiiiiec postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1,
tOKeN ..o postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1, bez tvodnych a koncovych medzier,
datum ..o ddtum a ¢as uvedeny ako koordinovany svetovy ¢as vo formdte: RRRR-MM-DDTHH:

MM:SSZ, pricom pismend kurzivou oznaCuji pevne stanovené znaky, napr. ,2002-05-
30T09:30:10Z,

celé &islo oo hodnota celodiselného typu tidajov, bez dvodnych ndl, napr. , 1800

double, X ..o zlomkové ¢islo s presnym poétom X Cislic za desatinnym znakom (,,") a bez
tvodnych ndl, napr. v pripade ,double, 2“ ,2345,67% v pripade ,double, 4
45,6780

3. ,Jednotka“ ... fyzikdlna jednotka parametra.

Mnozina vstupnych parametrov

Tabulka 1
Vstupné parametre ,,Engine/General“ (motor/vSeobecné)
y Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opisfodkaz
Vyrobca P200 token [-]
Model P201 token [-]
TechnicalReportld
(Identifikdtor technického P202 token []
protokolu)
Date (Datum) 203 détum|cas ] l]{)altum a Cas vytvorenia hodnoty hash
omponentu
AppVersion (Verzia P04 token ] Cislo verzie ndstroja na predbezné
aplikdcie) spracovanie tidajov motora
Dls.placement (zdvihovy P061 celé ¢islo [em?]
objem)
Idl}{lgSpeed (VolnobeZné P063 celé &islo [1/min.]
otacky)
Rate dSpeed (Menovité P249 celé ¢islo [1/min.]
otacky)
RatedPower (Menovity P250 celé &islo [W]
vykon)
MaxEngineTorque (Max, P259 celé &islo [Nm]
kraitiaci moment motora)
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[ Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opisfodkaz
WHTCUrban (WHTC P109 double, 4 [
mesto)
WHTCRural (WHTC P110 double, 4 ]
vidiek)
WHTCMotorway (WHTC P111 double, 4 -]
dialnica)
BFC?ldHot (BF studeny P159 double, 4 ]
teply)
CFRegPer (CF periodickd P192 double, 4 ]
regeneracia)
CENCV P260 double, 4 B
Povolené hodnoty: ,Diesel CI* (Moto-
. , . rové nafta CI), ,Ethanol CI“ (Etanol CI),
FuelType (Typ paliva) P193 retazec ] JPetrol PI“ (Benzin PI), ,Ethanol PI“
(Etanol PI), ,LPG*, ,NG*
Tabulka 2

Vstupné parametre ,Engine/FullloadCurve (motor/krivka plného zataZenia) pre kazdy bod

mriezky na krivke plného zataZenia

. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opisfodkaz
EngineSpeed (Otécky P068 double, 2 [1/min.]
motora)
MaxTorque (Max. kriitiaci P069 double, 2 [Nm]
moment)
DragTorque (Odporovf P070 double, 2 [Nm]
kratiaci moment)
Tabulka 3

Vstupné parametre , Engine/FuelMap“ (motor/mapa paliva) pre kazZdy bod mriezky na mape paliva

. Identifikétor .

Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
EngineSpeed (Otacky P072 double, 2 [1/min,]
motora)
Torque (Kratiaci P073 double, 2 N
moment)
FuelConsumption
(Spotreba paliva) Po74 double, 2 [g/h]
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Doplnok 8

Dolezité hodnotiace kroky a rovnice ndstroja na predbezné spracovanie iidajov motora

V tomto doplnku sa opisujii najdolezitejsie hodnotiace kroky a vychodiskové zdkladné rovnice, ktoré vykondva néstroj
na predbezné spracovanie tdajov motora. Pofas vyhodnocovania vstupnych tdajov sa vykondvaju tieto kroky
v uvedenom poradi:

1. Citanie vstupnych stiborov a automatickd kontrola vstupnych tidajov

1.1. Kontrola poziadaviek na vstupné tidaje podla vymedzeni v bode 6.1 tejto prilohy

1.2. Kontrola poziadaviek na zaznamenané ddaje FCMC podla vymedzeni v bode 4.3.5.2 a 4.3.5.5 prvom pododseku
tejto prilohy

2. Vypocet charakteristickych otd¢ok motora z kriviek plného zatazenia zdkladného motora a skutoéného motora na
certifikdciu podla vymedzeni v bode 4.3.5.2.1 tejto prilohy

3. Spracovanie mapy spotreby paliva (FC)

3.1. Hodnoty spotreby paliva pri n,y, sa skopiruji do otd¢ok motora (n,, — 100 min-') v mape

3.2. Hodnoty spotreby paliva pri n,, sa skopirujii do oti¢ok motora (nys, + 500 min-') v mape

3.3. Extrapolacia hodnot spotreby paliva pri vietkych bodoch otd¢ok motora na hodnotu kritiaceho momentu vo vyske
(1,1-ndsobku T, ..p) S VyuZitim linedrnej regresie najmensich $tvorcov na zdklade 3 nameranych bodov spotreby

paliva s najvys$imi hodnotami kritiaceho momentu v kazdom bode otd¢ok motora na mape

3.4. Pridanie FC = 0 pre interpolované hodnoty motorického kritiaceho momentu vo vetkych bodoch otd¢ok motora
na mape

3.5. Pridanie FC = 0 pre minimum z interpolovanych hodnét motorického kratiaceho momentu z podbodu 3.4 minus
100 Nm vo v3etkych bodoch oti¢ok motora na mape

4. Simuldcia spotreby paliva a prace cyklu po¢as WHTC a prislusnych podcasti pre skuto¢ny motor na certifikdciu

4.1. Referencné body WHTC sa denormalizujii pomocou vstupnych tdajov o krivke plného zatazenia v pdvodne
zaznamenanom rozliSeni

4.2. Spotreba paliva sa vypocita pre denormalizované referen¢né hodnoty WHTC pre otdcky motora a kriitiaci moment
z podbodu 4.1

4.3. Spotreba paliva sa vypocita so zotrvaénostou motora stanovenou na hodnotu 0

4.4. Spotreba paliva sa vypocita so Standardnou funkciou PT1 (ako pri hlavnej simuldcii vozidla) pre aktivnu reakciu
kratiaceho momentu motora

4.5. Spotreba paliva vo vSetkych motorickych bodoch je stanovend na hodnotu 0

4.6. Spotreba paliva vo v3etkych nemotorickych bodoch prevadzky motora sa vypocita z mapy spotreby paliva
metédou Delaunayovej interpoldcie (ako pri hlavnej simuldcii vozidla)

4.7. Préca cyklu a spotreba paliva sa vypocitaji podla rovnic vymedzenych v bode 5.1 a 5.2 tejto prilohy

4.8. Simulované hodnoty $pecifickej spotreby paliva sa vypocitajii analogicky podla rovnic vymedzenych v bode 5.3.1
a 5.3.2 tejto prilohy pre namerané hodnoty

5. Vypocet korekénych faktorov WHTC

5.1. Namerané hodnoty zo vstupnych tdajov do nistroja na predbezné spracovanie ddajov a simulované hodnoty
z bodu 4 sa pouziji v stlade s rovnicami v bodoch 5.2 az 5.4

5.2. CFyy4,, = SFCmeas, . [ SFCsimu, -

5.3. CFyu = SFCmeas,y,.,, | SFCsimu

’Rural
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5.4. CF, = SFCmeas,,,y, | SFCsimu, g,

5.5. V pripade, Ze vypocitand hodnota korekéného faktora je mensia ako 1, prislusny korekény faktor sa nastavi na
hodnotu 1

6. Vypocet vyvazujiceho faktora emisii pri studenom Starte
6.1. Tento faktor sa vypocita v stlade s rovnicou v bode 6.2

6.2. BF =1+0,1 x (SEC SFCreashod) | SFC

cold-hot meas,cold ‘meas,hot

6.3. V pripade, Ze vypocitand hodnota tohto faktora je mensia ako 1, faktor sa nastavi na hodnotu 1
7. Korekcia hodnoét spotreby paliva (FC) v mape spotreby paliva podla Standardnej NCV
7.1. Tato korekcia sa vykond v stlade s rovnicou v bode 7.2

7.2. FC FC x NCV, .. | NVC,,

corrected measured,map meas

7.3. FC,redmsp j€ hodnota spotreby paliva vo vstupnych tdajoch mapy spotreby paliva spracovanych v stlade
s bodom 3

7.4. NCV_ .. a NVC_, sa urcia v stlade s bodom 5.3.3.1 tejto prilohy

meas

7.5. V pripade, Ze sa pocas skisania pouzilo referencné palivo typu B7 (motorovd nafta/Cl) podla bodu 3.2 tejto
prilohy, korekcia v stlade s bodom 7.1 az 7.4 sa nevykondva.

8. Konverzia hodnot plného zafaZenia motora a motorického kritiaceho momentu pre skutoény motor na
certifikdciu na frekvenciu zdznamu otd¢ok motora 8 min-'

8.1. Konverzia sa vykond urcenim aritmetického priemeru pocas intervalov * 4 min-' daného bodu pre vystupné tdaje
na zdklade vstupnych tdajov o krivke plnej zdtaze v povodne zaznamenanom rozli$en{
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PRILOHA VI

OVEROVANIE UDAJOV TYKAJUCICH SA PREVODOVIEK, MENICOV KRUTIACEHO MOMENTU, INYCH
KOMPONENTOV PRENASAJUCICH KRUTIACI MOMENT A DODATOCNYCH KOMPONENTOV HNACE]

JEDNOTKY

Uvod

V tejto prilohe sa opisujii ustanovenia o osved¢ovani v sivislosti so stratami krdtiaceho momentu
prevodoviek, menicov kriutiacecho momentu, inych komponentov prendsajicich kratiaci moment
a dodato¢nych komponentov hnacej jednotky tazkych dzitkovych vozidiel. Okrem toho sa v nej uréuji
postupy vypoctu pre Standardné straty kritiaceho momentu.

Meni¢ kriitiaceho momentu, iné komponenty prendsajice kritiaci moment a dodatoéné komponenty
hnacej jednotky sa ski$aji v spojeni s prevodovkou alebo ako samostatné jednotky. Ak sa skasky
uvedenych komponentov vykondvaji samostatne, uplatiiujii sa ustanovenia bodov 4, 5 a 6. Straty
kritiaceho momentu vyplyvajice z hnacieho mechanizmu medzi prevodovkou a tymito komponentmi sa
mozu zanedbat.

Vymedzenie pojmov
Na tcéely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,Rozdelovacia prevodovka“ je zariadenie, ktoré rozdeluje vykon motora vozidla a prendsa ho na
prednd a zadnd hnaciu ndpravu. Instaluje sa za prevodovkou a pripdja sa k nej predny aj zadny hnaci
hriadel. Pozostdva bud zo zostavy ozubenych kolies alebo systému s refazovym pohonom, v ktorom
sa vykon rozdeluje z prevodovky na ndpravy. Rozdelovacia prevodovka zvycCajne umoziuje prepinat
medzi §tandardnym rezimom pohonu (pohon prednych alebo zadnych kolies), trakénym rezimom pre
vysoké rychlosti (pohon prednych a zadnych kolies), trakénym rezimom pre nizke rychlosti
a neutrdlom.

2. ,Prevodovy pomer“ je prevodovy pomer otdcok vstupného hriadela (na strane hnacieho stroja)
k otdckam vystupného hriadela (na strane hnanych kolies) pri jazde vpred bez preklzu (i = n,/n_).

3. ,Rozsah prevodovych pomerov* je pomer najvicsieho a najmensieho prevodového pomeru prevodovky
pri jaZde Vpred: (Plot = imax/imin

4. ,Zlozend prevodovka“ je prevodovka s velkym poctom prevodovych stupiiov pre jazdu vpred afalebo
velkym rozsahom prevodovych pomerov, ktord je zlozend z cCiastkovych prevodoviek navzdjom
usporiadanych tak, aby sa vyuZzivala vdcSina prvkov na prenos vykonu vo viacerych prevodovych
stupiioch pre jazdu vpred.

5. ,Hlavnd sekcia“ je Ciastkovd prevodovka, ktord md najvyssi pocet prevodovych stupniov pre jazdu vpred
v ramci zloZenej prevodovky.

6. ,Redukénd sekcia“ je Ciastkovd prevodovka, ktord je zvycajne v sériovom spojeni s hlavnou sekciou
v zloZenej prevodovke. Reduk¢nd sekcia md zvycajne dva prevodové stupne pre jazdu vpred, medzi
ktorymi mozno preradovat. NiZsie prevodové stupne pre jazdu vpred sa v rdmci dplnej prevodovky
zabezpeCuji pomocou prevodového stupfia pre nizke rychlosti. Vyssie prevodové stupne sa
zabezpecuji pomocou prevodového stuptia pre vysoké rychlosti.

7. ,Rozdelovac“ je konstrukcia, v ktorej sa prevodové stupne hlavnej sekcie rozdeluji (zvy€ajne) na dva
varianty, pre nizke a vysoké rychlosti, pricom prevodové pomery tychto variantov st blizke
v porovnan{ s rozsahom prevodovych pomerov prevodovky. Rozdelova¢ moéze byt v podobe
samostatnej Ciastkovej prevodovky, pridavného zariadenia integrovaného do hlavnej sekcie alebo
kombindcie tychto moZnosti.

8. ,Ozubend spojka“ je spojka, v ktorej sa kritiaci moment prendsa najmd pomocou normdlnych sil
posobiacich medzi do seba zapadajicimi zubami. Ozubend spojka moZe byt spojend alebo rozpojend.
Ovldda sa len v podmienkach bez zataZenia (napr. pri zmene prevodovych stupfiov v manudlnej
prevodovke).

9. ,Uhlovy prevod* je zariadenie, ktoré prendsa rotatny vykon medzi nerovnobeznymi hriadelmi, ¢asto sa
pouziva pri prie¢ne umiestnenom motore a pozdlznom vstupe na pohdnant napravu.

10. ,Trecia spojka“ je spojka na prenos hnacieho kratiacecho momentu, v ktorej sa kratiaci moment
nepreru$ene prend$a pomocou trecich sil. Trecia spojka dokdze prendsat kritiaci moment pri preklze,
preto ju mozno (ale nie nevyhnutne) ovlddat pri rozbehu a pri preradovani bez poklesu vykonu (vykon
sa prendsa aj pocas preradovania).

11. ,Synchronizacné zariadenie“ je druh ozubenej spojky, v ktorej sa pouziva trecie zariadenie na
vyrovnanie otac¢ok rotujticich ¢asti, ktoré sa maju spojit.
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12. ,Ucinnost zéberu ozubenych kolies* je pomer vystupného vykonu k vstupnému vykonu pri prenose
v zdbere ozubenych kolies pre pohyb vpred pomocou ich relativneho pohybu.

13. ,Plazivy prevodovy stupen” je nizky prevodovy stupen (s va¢$im pomerom zniZenia rychlosti nez pri
neplazivych prevodovych stuprioch), ktory je uréeny na menej Casté pouzivanie, napr. pri manévrovani
v nizkej rychlosti alebo obcasnych rozjazdoch do kopca.

14. ,Vyvodovy hriadel (PTO) je zariadenie na prevodovke alebo motore, ku ktorému mozno pripojit
pridavné pohdnané zariadenie, napr. hydraulické ¢erpadlo.

15. ,Hnaci mechanizmus vyvodového hriadela“ je zariadenie v prevodovke, ktoré umoziuje instaldciu
vyvodového hriadela (PTO).

16. ,Uzamykacia spojka“ je trecia spojka v hydrodynamickom meni¢i kritiaccho momentu; umoziiuje
prepojit vstupni a vystupna stranu, ¢im sa zamedzi preklzu;

17. ,Rozbehovd spojka“ je spojka, ktord prisposobuje otdcky motora a pohdnanych kolies pri rozbehu
vozidla. Rozbehova spojka sa zvycajne nachddza medzi motorom a prevodovkou;

18. ,Synchronizovand manudlna prevodovka (SMT)“ je manudlne ovlddand prevodovka s najmenej dvoma
volitelnymi prevodovymi pomermi, ktoré sa radia pomocou synchroniza¢nych zariadeni. K zmene
prevodovych pomerov za normdlnych okolnosti dochddza pocas docasného odpojenia prevodovky od
motora pomocou spojky (zvycajne rozbehovej spojky vozidla).

19. ,Automatizovand manudlna prevodovka alebo automatickd prevodovka s mechanickym radenim
(AMT)“ je prevodovka s automatickym radenim s najmenej dvoma volitelnymi prevodovymi pomermi,
ktoré sa radia pomocou ozubenych spojok (so synchronizaciou alebo bez nej). K zmene prevodovych
pomerov dochddza pocas docasného odpojenia prevodovky od motora. Preradovanie medzi pomermi
sa vykondva pomocou elektronicky ovlddaného systému, ktory riadi nacasovanie preradenia, ¢innost
spojky medzi motorom a prevodovkou, ako aj otdc¢ky a krdtiaci moment motora. V systéme sa
automaticky zvoli a zaradi najvhodnejsi prevodovy stupen pre jazdu vpred, vodi¢ viak moze zmenit
vyber prevodového stupiia pomocou manudlneho rezimu.

20. ,Dvojspojkova prevodovka (DCT) je prevodovka s automatickym radenim, ktord je vybavend dvoma
trecimi spojkami a md viacero volitelnych prevodovych pomerov, ktoré sa radia pomocou ozubenych
spojok. Preradovanie sa vykondva pomocou elektronicky ovlidaného systému, ktory riadi nacasovanie
preradenia, ¢innost spojok, ako aj otdcky a kratiaci moment motora. V systéme sa automaticky zvoli
najvhodnejsi prevodovy stupen, vodi¢ viak moéze zmenit vyber prevodového stupna pomocou
manudlneho rezimu;

21. ,Retardér” je pomocné brzdné zariadenie v hnacej stistave vozidla.

22. ,Usporiadanie S“ je sériové usporiadanie menica kritiacecho momentu a pripojenych mechanickych
Casti prevodovky.

23. ,Usporiadanie P je paralelné usporiadanie menica kritiaceho momentu a pripojenych mechanickych
Casti prevodovky (napr. pri rieSeniach s rozdelenym prenosom vykonu).

24. ,Automatickd prevodovka s preradovanim bez poklesu vykonu (APT)“ je prevodovka s automatickym
radenim, ktord je vybavend viac neZz dvomi trecimi spojkami a md viacero volitelnych prevodovych
pomerov, ktoré sa radia najmd pomocou tychto trecich spojok. Preradovanie sa vykondva pomocou
elektronicky ovladaného systému, ktory riadi nacasovanie preradenia, ¢innost spojok, ako aj oticky
a kratiaci moment motora. V systéme sa automaticky zvoli najvhodnejsi prevodovy stupen, vodi¢ vsak
moze zmenit vyber prevodového stupfia pomocou manudlneho rezimu. Pri preradovani za
normélnych okolnosti nedochddza k preruseniu taznej sily (medzi trecimi spojkami).

25. ,Systém na kondiciovanie oleja“ je externy systém, v ktorom sa vykondva kondiciovanie oleja
prevodovky pri skdsani. V systéme sa vykondva cirkuldcia oleja do a z prevodovky. Olej sa tak filtruje
ajalebo sa upravuje jeho teplota.

26. ,Inteligentny systém mazania“ je systém, ktory ovplyviuje straty v prevodovke nezavislé od zataZenia
(oznacované aj ako straty virenim alebo v doésledku odporu) v zdvislosti od vstupného kriitiaceho
momentu afalebo prenosu vykonu prostrednictvom prevodovky. Prikladmi takychto systémov st
erpadld na riadenie hydraulického tlaku bfzd a spojok v automatickej prevodovke s preradovanim bez
poklesu vykonu (APT), variabilné riadenie hladiny oleja v prevodovke, variabilné riadenie prietoku/tlaku
oleja na mazanie a chladenie v prevodovke. Stcastou inteligentného mazania moze byt aj riadenie
teploty oleja v prevodovke, tu sa viak nebert do uvahy inteligentné systémy mazania, ktoré s urcené
len na riadenie teploty, kedZe pri postupe skti$ania prevodovky sa pouzivaji pevné skasobné teploty.
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27. ,Pomocné elektrické zariadenie prevodovky” je pomocné elektrické zariadenie, ktoré zabezpecuje
funkciu prevodovky pocas prevadzky v ustdlenom stave. Typickym prikladom je elektrické cerpadlo na
chladenie/mazanie (nie vSak elektrické ovlddace na zmenu prevodovych stupiiov a elektronické riadiace
systémy vrdtane elektromagnetickych ventilov, kedZe st to spotrebie s nizkym odberom energie,
obzvlast pri prevadzke v ustdlenom stave).

28. ,Viskdzna trieda oleja“ je viskézna trieda podla normy SAE J306.

29. ,Tovérenskd olejovd ndpln“ je viskézna trieda olejovej ndplne pouZitej pri vyrobe v zdvode, ktord mé
zostat v prevodovke, meni¢i kritiaceho momentu, inych komponentoch prendsajicich kritiaci
moment alebo dodato¢nom komponente hnacej jednotky pocas prvého servisného intervalu.

30. ,Schéma prevodovky* je usporiadanie hriadelov, ozubenych kolies a spojok v prevodovke.

31. ,Prenos vykonu“ je cesta prenosu vykonu zo vstupu na vystup prevodovky prostrednictvom hriadelov,
ozubenych kolies a spojok.

3. Postup vykondvania skiSok prevodoviek

Pri vykondvani skiSok na urcenie strdt v prevodovke sa pre kazdy jednotlivy typ prevodovky meranim
stanovuje mapa strat kritiaceho momentu. Prevodovky mozno zoskupit do radov s podobnymi alebo
rovnakymi idajmi tykajiicimi sa CO,, a to na zdklade ustanoveni doplnku 6 k tejto prilohe.

Na stanovenie strt kratiaceho momentu v prevodovke Ziadatel o osvedCenie uplatiiuje jednu z uvedenych
metod pre kazdy jednotlivy prevodovy stupen pre jazdu vpred (s vynimkou plazivych prevodovych
stupnov).

1. MozZnost 1: Meranie strdt nezdvislych od kratiaceho momentu, vypocet strat zdvislych od kratiaceho
momentu.

2. Moznost 2: Meranie strat nezavislych od kratiaceho momentu, meranie straty kratiacecho momentu pri
maximédlnom kriitiacom momente a interpoldcia strit zdvislych od kréitiaceho momentu na zdklade
linedrneho modelu.

3. Moznost 3: Meranie celkovej straty kritiaceho momentu.

3.1 Moznost 1: Meranie strit nezdvislych od kritiaceho momentu, vypocet strit zavislych od kritiaceho
momentu.

Strata kratiaceho momentu T, na vstupnom hriadeli prevodovky sa vypocita ako

bin
- * * *
Tl,in (nin’ Tin’ gear) - Tl,in,miniloss + fT Tin +ﬁoxxﬁcorr Tin + Tl,in,miniel +f;licorr Tin

Korekény faktor pre hydraulické straty kritiaceho momentu zdvislé od kritiaceho momentu sa vypocita
ako

f o (Tl,in,maxilaxs - Tl,in,minilass)
loss_comr —
Tmax,in

Korekény faktor pre elektrické straty kritiaceho momentu zévislé od kritiaceho momentu sa vypocita ako

(Tl,in,maxfel - Tl,in,miniel)
Tmax,in

f el_comr —

Strata kriitiaceho momentu na vstupnom hriadeli prevodovky sposobend spotrebou energie pomocného
elektrického zariadenia prevodovky sa vypocita ako

P

el

Tl,in,el = .
0,7 X ny, X =

kde:
T = strata krdtiaceho momentu v savislosti so vstupnym hriadelom [Nm]
T inmin loss = strata kratiaceho momentu nezdvisld od krdtiaceho momentu pri minimdlnej drovni

hydraulickych strdt (minimdlny tlak hlavnej sekcie, toky na zabezpecenie chlade-
niajmazania atd.), ktord sa meria s volne sa otdcajucim vystupnym hriadelom pri
vykondvani skasky bez zdtaze [Nm)]
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= strata kratiaceho momentu nezdvisld od kratiaceho momentu pri maximélnej drovni
hydraulickych strdt (maximdlny tlak hlavnej sekcie, toky na zabezpecenie chlade-
niajmazania atd.), ktord sa meria s volne sa otdajucim vystupnym hriadelom pri
vykondvani skasky bez zitaze [Nm)]

1in,max_loss

= korekcia strat pre troveil hydraulickych strat v zdvislosti od vstupného kriitiaceho
momentu []

loss_corr

n, = otacky vstupného hriadela prevodovky (v relevantnych pripadoch za meni¢om
kritiaceho momentu) [ot/min]

f; = koeficient strat kratiaceho momentu = 1-n;

T,, = kratiaci moment na vstupnom hriadeli [Nm]

N = (¢innost zavisld od kritiaceho momentu (vypocita sa); pre priamy prevodovy stupen f;

=0,007 (n,=0,993) [-]

= korekcia strat pre droven strat elektrického vykonu v zévislosti od vstupného kriitiaceho
momentu []

el_corr

Tiin e = dodato¢nd strata kriitiaceho momentu na vstupnom hriadeli spdsobend elektrickymi
spotrebi¢mi [Nm]

T inmin.el = dodato¢nd strata kritiaceho momentu na vstupnom hriadeli sposobend elektrickymi
spotrebi¢mi, ktord zodpovedd minimédlnemu elektrickému vykonu [Nm]

= dodato¢nd strata kritiaccho momentu na vstupnom hriadeli sposobend elektrickymi
spotrebi¢mi, ktord zodpovedd maximédlnemu elektrickému vykonu [Nm]

l,in,max_el
P, = spotreba elektrickej energie elektrickych spotrebi¢ov v prevodovke, ktord sa meria pocas
vykondvania skasky na urcenie strat v prevodovke [W]

= maximdlny povoleny vstupny kritiaci moment pre ktorykolvek prevodovy stuperi pre
jazdu vpred v prevodovke [Nm]

max,in

3.1.1. Straty systému prevodovky zdvislé od kritiaceho momentu sa uréuji podla tohto opisu:
V pripade viacerych paralelnych a nominalne rovnakych prenosov vykonu, napr. dvojitych predlohovych
hriadelov alebo viacerych planétovych ozubenych kolies v planétovej prevodovke, mozno takéto

usporiadanie povazovat v tejto sekcii za jeden prenos vykonu.

3.1.1.1. Pre kazdy nepriamy prevodovy stupeni g spolo¢nych prevodoviek s nerozdelenym prenosom vykonu
a beznymi neplanétovymi prevodovymi stkoliami sa vykonaju tieto kroky:

3.1.1.2. Pre kazdy aktivny zdber ozubenych kolies sa ucinnost zdvisld od kratiaceho momentu stanovi na
konstantné hodnoty nm:

zdber medzi vonkajsim a vonkaj$im ozubenym kolesom: 1, = 0,986
zdber medzi vonkaj$im a vnitornym ozubenym kolesom: 1, = 0,993

zdber medzi ozubenymi kolesami uhlového prevodu: f, = 0,97

(straty uhlového prevodu mozno alternativne urcit samostatnou skiskou podla opisu v odseku 6 tejto
prilohy)

3.1.1.3. Sacin tychto Gcinnosti zavislych od kratiaceho momentu v aktivnom zabere ozubenych kolies sa vyndsob{
ucinnostou lozisk zavislou od kratiaceho momentu nb = 99,5 %.

3.1.1.4. Celkova G¢innost zdvisla od kriitiaceho momentu pre prevodovy stupeti g, Sa Vypocita ako:

1’]Tg = r]b * r]m,l * r]m,z * [] * T]m,n

3.1.1.5. Koeficient strét zavislych od krttiaceho momentu pre prevodovy stupeii f;, sa vypocita ako:
ng =1- Nrg
3.1.1.6. Strata zdvisld od krdtiaceho momentu na vstupnom hriadeli pre prevodovy stupen Tj,, sa vypocita ako:

- *
Tl,inTg - f:l' g Tin
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3.1.1.7. Od kritiaceho momentu zdvisli u¢innost planétovej redukénej sekcie pri nastaveni pre nizke rychlosti pre
Specidlny pripad prevodoviek zlozenych z hlavnej sekcie s predlohovym hriadelom spojenym v sérii
planétovou redukénou sekciou (s nerotujiicim korunovym ozubenym kolesom a planétovym undSacom
spojenym s vystupnym hriadelom) mozno ako alternativu k postupu opisanému v bode 3.1.1.8 vypocitat

takto:
Zring
1+ T]m,ring X Nm,sun X —
_ Zsun
r]lowmnge = 14 Znﬁ
Zsun
kde:
Mrnsing = GCinnost zdvisld od kratiacecho momentu pri zdbere medzi korunovym a planétovym
ozubenym kolesom = 99,3 % [-]
Nensun = GCinnost zdvisld od kritiaceho momentu pri zdbere medzi planétovym a centrdlnym
ozubenym kolesom = 98,6 % [-]
Zon = pocet zubov centralneho ozubeného kolesa redukénej sekcie []
Zying = pocet zubov korunového ozubeného kolesa redukénej sekcie []

Planétova redukénd sekcia sa povazuje za dodato¢ny bod zdberu ozubenych kolies v rdmci hlavnej sekcie
s predlohovym hriadelom a jej Gcinnost zdvisld od krdtiaceho momentu 1,,,,,. sa zahrnie do urcenia
celkovych dcinnosti zdvislych od kritiaceho momentu n;, pre prevodové stupne pre nizke rychlosti vo
vypocte uvedenom v bode 3.1.1.4.

3.1.1.8. Pre vietky ostatné typy prevodoviek so zlozitejsim rozdelenim prenosov vykonu afalebo s planétovymi
prevodovymi stikoliami (napr. konven¢nd automatickd planétovd prevodovka) sa na uréenie G¢innosti
zdvislej od kratiaceho momentu pouzije tito zjednodusend metdda. Tdto metdda sa vzfahuje na systémy
prevodoviek zlozené z beznych neplanétovych stkoli afalebo z planétovych stkoli s korunovym,
planétovym a centrdlnym kolesom. Alternativne mozno t¢innost zavisli od kratiaceho momentu vypocitat
na zéklade predpisu VDI ¢. 2157. Pri oboch vypoctoch sa pouZivaji rovnaké konstantné hodnoty G¢innosti
pri zdbere medzi ozubenymi kolesami, ako st vymedzené v bode 3.1.1.2.

V tomto pripade sa pre kazdy nepriamy prevodovy stupen g vykonaju tieto kroky:

3.1.1.9. Za predpokladu vstupnej rychlosti 1 rad/s a vstupného kriitiacecho momentu 1 Nm sa vytvori tabulka
hodnét rychlosti (N) a kratiaceho momentu (T) pre vietky ozubené kolesd s pevnou osou otdcania
(centrdlne ozubené kolesd, korunové ozubené kolesd a bezné ozubené kolesd) a planétové undsace. Hodnoty
rychlosti a kritiacecho momentu zodpovedaji pravidlu pravej ruky pri otd¢ani motora v kladnom smere.

3.1.1.10.  Pre kazdé planétové stkolie sa relativne rychlosti medzi centrdlnym kolesom a undSacom a korunovym
kolesom a und$acom vypocitaji ako:

Noun-carrier = Nam = Nearrer
Niing-canier = Niing = Nearrer
kde:
I\ = rota¢nd rychlost centrdlneho kolesa [rad/s]
Niing = rota¢na rychlost korunového kolesa [rad|s]
Nesrrier = rota¢na rychlost unasaca [rad/s]

3.1.1.11.  Sily sposobujtice straty v zabere ozubenych kolies sa vypocitaja takto:

Pre kazdé bezné neplanétové stikolie sa vykon P vypocita ako:

P =N, T,
P,=N, T,
kde:
P = vykon zdberu ozubenych kolies [W]
= rota¢nd rychlost ozubeného kolesa [rad/s]
T = kritiaci moment ozubeného kolesa [Nm]
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Pre kazdé planétové sikolie sa virtudlny vykon centrdlneho kolesa P, a korunového kolesa P, ;. vypocita
ako:

Prsin = Tan = Wain = Ni?) = Tain * Nosnjcarie
Pyiing = Ting ~ MNoing = Neawie) = Toing " Noiugreamier
kde:
Py = virtudlny vykon centrélneho kolesa [W]
P, ing = virtudlny vykon korunového kolesa [W]
T, = kratiaci moment centrdlneho kolesa [Nm]
T.orsicr = kriitiaci moment undsaca [Nm]
Ting = kritiaci moment korunového kolesa [Nm]
Zaporné vysledky virtudlneho vykonu signalizujii, Ze vykon vystupuje zo stikolia, kladné vysledky
signalizuju, Ze vykon do stkolia vstupuje.
Hodnoty vykonu zdberu ozubenych kolies po zohladnen{ strét P, sa vypocitajii takto:
Pre kazdé bezné neplanétové stikolie sa zdporny vykon vyndsobi prislusnou uGcinnostou zdvislou od
kratiaceho momentu 1,;
P>0=P =P
P<0= Py =P N
kde:
P = hodnoty vykonu zdberu ozubenych kolies po zohladneni strdt [W]
N, = ucinnost zdvisld od kritiaccho momentu (zodpovedajica zdberu medzi ozubenymi kolesami;
pozri bod 3.1.1.2) [-]
Pre kazdé planétové sdkolie sa zdporny virtudlny vykon vyndsobi hodnotami wcinnosti zdvislej od
kritiaceho momentu medzi centrdlnym a planétovym kolesom 1, a korunovym a planétovym kolesom
Nnring*
P,20=P =P,
P,<0= Pi,ad;:Pi'r]msun‘rlmring
kde:
Nonsun = G¢innost medzi centrdlnym a planétovym kolesom zdvisld od kritiaceho momentu [-]
Mrnring = u¢innost medzi korunovym a planétovym kolesom zdvisld od kritiaceho momentu [-]
3.1.1.12.  Vsetky hodnoty vykonu po zohladneni strit sa pripocitaji k strate vykonu v zdbere medzi ozubenymi
kolesami v zévislosti od kritiaceho momentu P, v systéme prevodovky vzhladom na vstupny vykon:
Pross = ZP
kde:
i = vietky ozubené kolesd s pevnou osou otd¢ania [-]
P s = strata vykonu v zdbere medzi ozubenymi kolesami v zdvislosti od kritiaceho momentu
v systéme prevodovky [W]
3.1.1.13.  Koeficient straty v zdvislosti od kratiaceho momentu pre loziskd

f:ﬂbear =1- Nbear = 1-0,995=0,005

a koeficient straty v zavislosti od kratiacecho momentu pre zdber medzi ozubenymi kolesami

P P

~ Pmloss m,loss

f T,gearmesh — P, - ( i d)

1Nmx1—
N
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sa spocitaji, ¢im sa ziska celkovy koeficient straty v zdvislosti od krdtiaceho momentu f; pre systém

prevodovky:
Jr = Frgamesh + Srear
kde:
f; = celkovy koeficient straty v zdvislosti od kritiaceho momentu pre systém prevodovky [-]
fibear = koeficient straty v zdvislosti od kratiaceho momentu pre loZiskd [-]
Tgearmesh = koeficient straty v zdvislosti od kriitiacecho momentu pre zdber medzi ozubenymi kolesami
-]
P, = pevny vstupny vykon prevodovky; P, = (1 Nm * 1 rad[s) [W]
3.1.1.14.  Straty zdvislé od kriitiaceho momentu na vstupnom hriadeli pre konkrétny prevodovy stupeti sa vypocitaji
ako:
Tur =S * T,
kde:
T, = strata krtiaceho momentu v savislosti so vstupnym hriadelom [Nm]
» = kratiaci moment na vstupnom hriadeli [Nm)]
3.1.2. Straty nezavislé od kriitiaceho momentu sa meraja v stilade s postupom opisanym v dalSej Casti.

3.1.2.1. Vieobecné poziadavky

Prevodovka pouZitdi na merania musi byt v silade s vykresovymi $pecifikdciami pre sériovo vyrdbané
prevodovky a musi byt nova.

Povolené st dpravy prevodovky s cielom splnif skiSobné poziadavky uvedené v tejto prilohe, napriklad
zallenenie meracich snimacov alebo prispdsobenie externého systému na kondiciovanie oleja.

Tolerancie stanovené v tomto odseku sa vztahuji na hodnoty merani bez zohladnenia neistoty merania
snimacom.

Celkovy cas skasky na jednotlivi prevodovku a prevodovy stupenn nesmie prekrocit 2,5-ndsobok
skuto¢ného Casu skasky na prevodovy stupeni (Co umoziuje opakovand skasku prevodovky, ak je to
potrebné v dosledku chyby merania alebo skiisobného zariadenia).

Ta isti jednotlivi prevodovku mozno pouzit najviac na 10 roznych skaSok, napr. pre skasky strdt
kratiaceho momentu prevodovky pre varianty s retardérom a bez neho (s odlisnymi teplotnymi
poziadavkami) alebo s rozliénymi olejmi. Ak sa td istd jednotlivd prevodovka pouZije na skasky s roznymi
olejmi, ako prvé sa vykond skidska s odportcanou tovarenskou olejovou népliou.

N/

Nie je dovolené vykonat urcitd skasku viackrét s cielom vybrat sériu skaSok s najnizsimi vysledkami.

Na poziadanie schvalovaciecho tradu Ziadatel o osvedCenie uvedie a potvrdi silad s poziadavkami
stanovenymi v tejto prilohe.

3.1.2.2. Diferencidlne merania

Na eliminovanie vplyvov spdsobenych zostavou skasobného zariadenia (napr. loziskd, spojky) v rdmci
nameranych strdt kratiacecho momentu st dovolené diferencidlne merania s cielom urcit tieto parazitické
kratiace momenty. Tieto merania sa vykonaji pri rovnakych krokoch otdcok a pri rovnakych teplotich
lozisk skiidobného zariadenia + 3 K, aké sa pouzivajii pri skiiske. Neistota merania snimaca kritiaceho
momentu musi byt nizsia ako 0,3 Nm.

3.1.2.3. Zébeh

Na poziadanie Ziadatela sa na prevodovke moze vykonat postup zdbehu. Pri postupe zdbehu sa uplatiiuji
tieto ustanovenia.

3.1.2.3.1.  Trvanie postupu neprekro& 30 hodin na prevodovy stuperi a 100 hodin celkovo.

3.1.2.3.2. Posobenie vstupného kriitiaccho momentu sa obmedz{ na 100 % maximdlneho vstupného kritiaceho
momentu.
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3.1.2.3.3.  Maximdlne vstupné oticky si obmedzené stanovenymi maximdlnymi otdckami prevodovky.
3.1.2.3.4.  Priebeh otdcok a krutiacecho momentu pri postupe zdbehu stanovi vyrobca.

3.1.2.3.5.  Vyrobca zdokumentuje postup zdbehu vzhladom na ¢as prevadzky, otdcky, kratiaci moment a teplotu oleja
a informuje o tychto skuto¢nostiach schvalovaci drad.

3.1.2.3.6. Na postup zdbehu sa nevztahuji poziadavky na teplotu okolia (3.1.2.5.1), presnost merania (3.1.4),
sktisobnii zostavu (3.1.8.) a uhol instaldcie (3.1.3.2).

3.1.2.4. Predkondiciovanie

3.1.2.4.1. Je povolené predkondiciovanie prevodovky a skiSobného zariadenia na dosiahnutie spravnych a stalych
teplot pred postupom zdbehu a skasky.

3.1.2.4.2.  Predkondiciovanie sa vykond na priamom prevodovom stupni bez posobenia kritiaccho momentu na
vystupny hriadel. Ak prevodovka nie je vybavend priamym prevodovym stupiiom, pouZije sa prevodovy
stupefi s pomerom najbliz§im k hodnote 1:1.

3.1.2.4.3. Maximalne vstupné otdcky st obmedzené stanovenymi maximdlnymi otdckami prevodovky.

3.1.2.4.4. Maximdlny celkovy ¢as predkondiciovania nesmie prekrocit 50 hodin na jednu prevodovku. KedZe celkové
skiidanie prevodovky mozZe byt rozdelené na viacero skuobnych sekvencii (napr. skiska kazdého
prevodového stupiia sa vykondva pomocou samostatnej sekvencie), predkondiciovanie mozno rozdelit na
niekolko sekvencii. Trvanie kazdej z jednotlivych sekvencif predkondiciovania nesmie prekrocit 60 mindit.

3.1.2.4.5.  Cas predkondiciovania sa nezapoéitava do ¢asu vyhradeného na postup zdbehu alebo skasky.

3.1.2.5. Skasobné podmienky

3.1.2.5.1.  Teplota okolia
Teplota okolia pocas skisky musi byt v rozmedzi 25 °C £10 K.
Teplota okolia sa meria vo vzdialenosti 1 m bo¢ne od prevodovky.

Obmedzenie teploty okolia sa nevztahuje na postup zabehu.

3.1.2.5.2.  Teplota oleja
S vynimkou oleja nie je dovolené externé zahrievanie.
Pocas merania (okrem stabilizdcie) sa uplatiiujii tieto hrani¢né hodnoty teploty:

V pripade prevodoviek SMT/AMT/DCT teplota oleja na mieste vypustacej zatky neprekro¢i 83 °C pri
merani bez retardéra a 87 °C s retardérom nainstalovanym na prevodovke. Ak sa maji merania prevodovky
bez retardéra kombinovat so samostatnymi meraniami pre retardér, uplatiiuje sa nizsia hraniénd hodnota
teploty, aby sa kompenzoval hnaci mechanizmus retardéra a zrychlovaci prevodovy stupen, ako aj spojka
v pripade odpojitelného retardéra.

V pripade planétovych prevodoviek s meni¢om kritiaceho momentu a prevodoviek s viac nez dvomi
trecimi spojkami teplota oleja na mieste vypustacej zdtky nesmie prekrocit 93 °C bez retardéra a 97 °C
s retardérom.

Ak sa maji uplatnit uvedené zvySené hranicné hodnoty teploty pri skaske s retardérom, retardér musi byt
integrovany do prevodovky alebo musi mat chladiaci alebo olejovy systém integrovany s prevodovkou.

Pocas zdbehu sa uplatiiujii rovnaké teplotné $pecifikdcie oleja ako pri beznej skiske.
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Vynimocné zvysenie teploty aZ na 110 °C je povolené v tychto podmienkach:
1. v rdmci postupu zdbehu pocas najviac 10 % uplatiiovaného Casu zabehu;
2. pocas intervalu stabilizdcie.

Teplota oleja sa meria na mieste vypustacej zatky alebo v olejovej vani.

3.1.2.5.3.  Kvalita oleja

Pri skaske sa pouzije nova odportcana prva olejovd napli urcend pre eurdpsky trh. Rovnakd olejova ndpln
sa moze pouzit pre zdbeh a meranie kratiacecho momentu.

3.1.2.5.4. Viskozita oleja

Ak sa pre prvi ndpli odpordcaja viaceré oleje, povazuji sa za rovnocenné, ak sa ich kinematickd viskozita
pri rovnakej teplote navzdjom neli$i o viac ako 10 % (v rdmci urCeného pdsma tolerancie pre KV100). Pri
akomkolvek oleji s viskozitou niz§ou ako v pripade oleja pouzitého pri skiske sa predpokladd, Ze povedie
k niz$im stratdm pri skiskach v rdmci tejto moznosti. Akdkolvek dodato¢nd prvé olejova naplih musi mat
viskozitu v rdmci 10 % pdsma tolerancie alebo nizsiu viskozitu nez olej pouzity pri skiiske, aby sa na fiu
vztahovalo to isté osvedcenie.

3.1.2.5.5. Hladina a kondiciovanie oleja
Hladina oleja musi vyhovovat nomindlnym $pecifikdcidm pre prevodovku.

Ak sa pouziva externy systém na kondiciovanie oleja, musi byt zachovany stanoveny objem oleja
v prevodovke, ktory zodpovedd stanovenej hladine oleja.

S cielom zarucit, Ze externy systém na kondiciovanie oleja neovplyviuje skiisku, jeden skdsobny bod sa
odmeria s vypnutym aj zapnutym systémom na kondiciovanie. Odchylka medzi obomi meraniami straty
kratiaceho momentu (= vstupny kritiaci moment) musi byt menej ako 5 %. Skasobny bod je urceny takto:

1. prevodovy stupen = najvys$i nepriamy prevodovy stupers;
2. vstupné otacky = 1 600 ot/min;
3. teploty podla bodu 3.1.2.5.

V pripade prevodoviek s riadenim hydraulického tlaku alebo s inteligentnym systémom mazania sa meranie
strat nezdvislych od kritiaceho momentu vykondva s dvomi odlisnymi nastaveniami: prvykrdt s tlakom
v systéme prevodovky nastavenym najmenej na minimdlnu hodnotu v podmienkach so zaradenym
prevodovym stupniom a druhykrdt pri maximdlnom moZznom hydraulickom tlaku (pozri bod 3.1.6.3.1).

3.1.3. Instaldcia

3.1.3.1. Elektromotor a snima¢ kratiaccho momentu sa nainstalujd na vstupni stranu prevodovky. Vystupny
hriadel sa volne otéca.

3.1.3.2. Instaldcia prevodovky sa vykond pri uhle sklonu ako pri instaldcii vo vozidle podla vykresu typového
schvilenia * 1° alebo pri uhle 0°  1°.

3.1.3.3. Sacastou prevodovky je interné olejové cerpadlo.

3.1.3.4. Ak je chladi¢ oleja volitelnou alebo povinnou stcastou prevodovky, pri skiiske ho mozno vynechat alebo
pouzit akykolvek chladi¢ oleja.

3.1.3.5 Skiiska prevodovky moze prebiehat bez hnacieho mechanizmu vyvodového hriadela afalebo bez
vyvodového hriadela. Na urlenie strt vykonu sposobenych vyvodovymi hriadelmi afalebo hnacim
mechanizmom vyvodového hriadela sa pouziji hodnoty uvedené v prilohe VII k tomuto nariadeniu. Pri
tychto hodnotich sa predpokladd, ze skiska prevodovky prebieha bez hnacieho mechanizmu vyvodového
hriadela afalebo bez vyvodového hriadela.

3.1.3.6. Meranie prevodovky méze prebiehat s nainstalovanou jednou suchou spojkou (s jednou alebo dvomi
lamelami) alebo bez takejto spojky. Spojky akéhokol'vek iného typu musia byt pocas skisky nainstalované.
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3.1.3.7. Pre kazdd konkrétnu zostavu skiiSobného zariadenia a snima¢ kratiaceho momentu sa vypocita
individudlny vplyv parazitickych zétazi podla opisu v bode 3.1.8.

3.1.4. Meracie zariadenie
Kalibracné laboratérne zariadenia musia spliiat poziadavky normy ISOJTS 16949, noriem radu ISO 9000
alebo norme ISO/IEC 17025. Vsetky referencné laboratérne meracie zariadenia, ktoré sliizia na kalibraciu
afalebo overovanie, musia vychddzat z vnutrostatnych (medzindrodnych) noriem.

3.1.4.1. Kratiaci moment
Neistota merania snimaca kratiacecho momentu musi byt nizsia ako 0,3 Nm.
Je povolené pouzitie snimacov kritiaceho momentu s vy$Sou neistotou merania, ak zlozku neistoty
merania, ktord prekracuje 0,3 Nm, moZno vypocitat a pripoéitat k nameranej strate kritiacecho momentu,
ako je uvedené v bode 3.1.8. Neistota merania.

3.1.4.2.  Oticky
Neistota merania pri snimacoch otd¢ok nesmie prekrocit = 1 ot/min.

3.1.4.3. Teplota
Neistota merania pri snimacoch teploty v rdmci merania teploty okolia nesmie prekrocit + 1,5 K.
Neistota merania pri snimacoch teploty v rdmci merania teploty oleja nesmie prekrocit + 1,5 K.

3.1.4.4. Tlak
Neistota merania pri snimacoch tlaku nesmie prekrocit 1 % maximalneho nameraného tlaku.

3.1.4.5. Napitie
Neistota merania voltmetra nesmie prekro¢it 1 % maximalneho nameraného napitia.

3.1.4.6. Elektricky prud
Neistota merania ampérmetra nesmie prekrocit 1 % maximalneho nameraného pridu.

3.1.5 Meracie signdly a zaznamendvanie tdajov

Pocas merania sa zaznamendvajd aspon tieto signdly:
1. vstupné kritiace momenty [Nm];

2. vstupné otacky [ot/min];

3. teplota okolia [°C];

4. teplota oleja [°C];

ak je prevodovka vybavend systémom radenia afalebo spojky, ktory je ovladany hydraulickym tlakom alebo
mechanicky pohdnanym inteligentnym systémom mazania, navy$e sa zaznamenava:

5. tlak oleja [kPal;
Ak je prevodovka vybavend pomocnym elektrickym zariadenim prevodovky, navyse sa zaznamendva:
6. napitie pomocného elektrického zariadenia prevodovky [V];

7. prid pomocného elektrického zariadenia prevodovky [A];
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pri diferencidlnych meraniach s cielom kompenzovat vplyvy spdsobené zostavou skigobného zariadenia sa
navyse zaznamenava:

8. teplota lozisk skisobného zariadenia [°C].

Vzorkovacia a zdznamova frekvencia musi byt 100 Hz alebo vyssia.

Na obmedzenie chyb merania sa pouzZije nizkopriepustny filter.

3.1.6. Skasobny postup

3.1.6.1. Kompenzécia nulového signdlu kritiaceho momentu:

Odmeria sa nulovy signdl snimaca (snimacov) krutiaceho momentu. Na tcely merania sa snima¢ nainstaluje
do skasobného zariadenia. Pohonnd ststava skisobného zariadenia (vstup a vystup) musi byt bez zataZenia.
Namerand odchylka signdlu od nulovej hodnoty sa kompenzuje.

3.1.6.2. Rozsah otdcok:
Strata kritiaceho momentu sa meria pri tychto krokoch otdcok (oticky vstupného hriadela): 600, 900,

1200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, [...] ot/min az po maximalne oticky pre prislusny prevodovy stupen
podla $pecifikdcii prevodovky alebo po posledny krok otdcok pred uréenymi maximalnymi otdckami.

Cas zmeny otdcok (Cas zmeny medzi dvoma krokmi oticok) nesmie prekrocit 20 sekind.

3.1.6.3. Sekvencia merania:

3.1.6.3.1. Ak je prevodovka vybavend inteligentnym systémom mazania afalebo pomocnymi elektrickymi
zariadeniami prevodovky, meranie sa vykond s dvomi meracimi nastaveniami tychto systémov:

Prvéd sekvencia merania (3.1.6.3.2 aZ 3.1.6.3.4) sa vykond pri najniZiej spotrebe energie zo strany hydrau-
lickych a elektrickych systémov pri prevadzke vo vozidle (nizka droven strat).

Druhd sekvencia merania sa vykond pri nastaveni tychto systémov tak, aby vo vozidle pracovali pri
najvyssej moznej spotrebe energie pri prevadzke (vysokd drovei strat).

3.1.6.3.2.  Pri meraniach sa za¢ne od najnizich otd¢ok a postupuje sa po najvyssie otacky.
3.1.6.3.3.  Pre kazdy krok otdcok sa vyzaduje najmenej 5 sekind ako cas stabilizcie v rdmci hrani¢nych hodnot
teploty uvedenych v bode 3.1.2.5. V pripade potreby modze vyrobca cas stabilizdcie predlzit najviac na

60 sekind. Pocas stabilizdcie sa zaznamena teplota oleja a teplota okolia.

3.1.6.3.4.  Po uplynuti ¢asu stabilizdcie sa zaznamenaji meracie signdly uvedené v bode 3.1.5 pre prislusny skisobny
bod v trvani 5 az 15 sekdnd.

3.1.6.3.5.  Pri kazdom nastaveni merania sa kazdé meranie vykond dvakrt.

3.1.7. Overenie spravnosti merani

3.1.7.1. Pre kazdé z merani sa vypocitajii hodnoty aritmetického priemeru kritiaceho momentu, otacok, (pripadne)
napitia a pradu za meranie v trvani 5 az 15 sekind.

3.1.7.2. Priemernd odchylka otdi¢ok musi byt nizsia ako * 5 ot/min nastavenej hodnoty otic¢ok v kazdom meranom
bode v ramci celého radu merani straty kritiaceho momentu.

3.1.7.3. Pre kazdé z merani sa vypocitaji mechanické straty kritiaceho momentu a (pripadne) spotreba elektrickej
energie takto:

T =T,

loss in
.
P,=1*U

Od strat kratiaceho momentu je dovolené odpocitat vplyvy sposobené zostavou skasobného zariadenia
(3.1.2.2).
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3.1.7.4. Mechanické straty kratiaceho momentu a (pripadne) spotreba elektrickej energie z oboch mnozin merani sa
spriemerujii (hodnoty aritmetického priemeru).

3.1.7.5. Odchylka medzi spriemerovanymi stratami krutiaceho momentu dvoch meracich bodov pre kazdé
z nastaveni musi byt niz3ia ako * 5 % priemeru alebo ako = 1 Nm, podla toho, ktord hodnota je vyssia.
Potom sa ur¢i aritmeticky priemer dvoch spriemerovanych hodnot spotreby.

3.1.7.6. Ak je odchylka vyssia, pouZije sa najvicsia spriemerovand hodnota straty kratiaceho momentu alebo sa pre
dany prevodovy stupeit skiiska zopakuje.

3.1.7.7. Odchylka medzi spriemerovanymi hodnotami spotreby elektrickej energie (napitie x prad) dvoch merani
pre kazdé meracie nastavenie musi byt niZsia ako * 10 % priemeru alebo ako + 5 W, podla toho, ktord
hodnota je vyssia. Potom sa ur¢i aritmeticky priemer dvoch spriemerovanych hodnot spotreby.

3.1.7.8. Ak je odchylka vyssia, pouZije sa mnozina spriemerovanych hodnot napitia a pridu s najvicsou sprieme-
rovanou spotrebou elektrickej energie alebo sa pre dany prevodovy stupen skiska zopakuje.

3.1.8. Neistota merania

Zlozka vypocitanej celkovej neistoty merania Uy, ktord prekracuje 0,3 Nm, sa pripocita k hodnote T,
pre uvddzand stratu krdtiaceho momentu T . Ak je hodnota Uy, mensia nez 0,3 Nm, potom T,

loss

rep " loss®

Tloss,rcp = Tloss + MAX (07 (UT - 0;3 Nm))

loss

Celkovd neistota merania Uy, straty kritiaceho momentu sa vypocita na zaklade tychto parametrov:

loss
1. vplyv teploty;

2. parazitické zdtaze;

3. chyba kalibrécie (vritane tolerancie citlivosti, linearity, hysterézy a opakovatelnosti).

Celkovd neistota merania straty kritiaccho momentu (Uy,,) vychddza z neistot merania snimacov pri 95 %
tirovni spolahlivosti. Vypocet sa vykondva ako druhd odmocnina st¢tu druhych mocnin (,Gaussov zdkon
$irenia chyb*).

_ _ 2 2 2 2
UT,Ioss - UT,in =2x \/ Urke + Urko + U +u

‘para

x Ve o AK x T,

Urge =
K

Si-

x W0 AKX T,

1
Urko = — =
TKO /3 &

Wcal
kcul

U = 1 X x T,

1
Upara = X Wpara X T,

V3

— X 1
wpara - Senspam lpam

kde:

= namerana strata kriitiaceho momentu (bez korekcie) [Nm]

loss

= uvéadzand strata krdatiaceho momentu (po korekcii neistoty merania) [Nm]

loss,rep

= celkovd rozsirend neistota merania straty kratiaceho momentu pri 95 % tdrovni spolahlivosti
(Nm]

Tloss

Uy, = neistota merania straty vstupného kritiaceho momentu [Nm]
Upge = neistota sposobend vplyvom teploty na aktudlny signdl kritiaceho momentu [Nm]

Wy = vplyv teploty na aktudlny signdl kritiacecho momentu na K
(%]

uvddzany vyrobcom snimaca

ref?
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Urgo

Wiko

ref

AK

cal

cal

cal

para

para

sens

para

para

neistota spdsobend vplyvom teploty na nulovy signdl kritiaccho momentu (v stvislosti
s nomindlnym kratiacim momentom) [Nm]

vplyv teploty na nulovy signdl kritiaccho momentu na K (v stvislosti s nomindlnym
kratiacim momentom) uvddzany vyrobcom snimaca [%]
referen¢ny rozsah teploty pre . a Uy, Wy, @ Wy, uvddzany vyrobcom snimaca [K]

rozdiel teploty snimaca medzi kalibriciou a meranim [K]. Ak teplotu snimafa nemozno
merat, pouZije sa predvolend hodnota AK = 15 K.

aktudlna/namerand hodnota kratiaceho momentu na snimaci kritiaceho momentu [Nm)]
nomindlna hodnota kriitiaceho momentu na snimaci kritiaceho momentu [Nm]
neistota merania spdsobend kalibrdciou snimaca kritiaceho momentu [Nm]

relativna neistota kalibrdcie (v sivislosti s nominalnym kriitiacim momentom) [%)]
koeficient zmeny kalibrécie (ak ho uvddza vyrobca snimaca, v opa¢nom pripade = 1)
neistota merania spésobend parazitickymi zdtazami [Nm]

sens ;. * 1

relativny vplyv sil a ohybovych momentov sposobeny vzdjomnym vychylenim

= maximalny vplyv parazitickych zafazi na konkrétny snima¢ kratiaceho momentu uvadzany

vyrobcom snimaca [%]; ak vyrobca snimaca neuvddza konkrétnu hodnotu pre parazitické
zataze, pouzZije sa hodnota 1,0 %

maximdlny vplyv parazitickych zdtaz{ na konkrétny snima¢ kritiaceho momentu v zdvislosti
od sktisobnej zostavy(A[B/C, ako sa uvddza dalej).

A) 10 % v pripade lozisk, ktoré oddelujii parazitické sily pred a za snimac¢om, a pruzného
spojenia (alebo kardanového hriadela) funkéne nainstalovaného pri snimaci (za nim alebo
pred nim); tieto loziskd mozZno dalej integrovat do hnacieho/brzdného stroja (napr. elektro-
motora) afalebo do prevodovky, pokial su sily v stroji afalebo v prevodovke oddelené od
snimaca. Pozri obrdzok 1.

Obrdzok 1

SkiiSobnd zostava A pre moZnost 1

Skti3obn4d zostava A

E: Elektricky motor

T: Snimac kritiaceho momentu
F: Pruzné spojenie

B: Lozisko

TM: Prevodovka
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= B) 50 % v pripade loZisk, ktoré oddeluji parazitické sily pred a za snimacom, a pruzného
spojenia funkcne nainstalovaného pri snimaci; tieto loziskd mozno dalej integrovat do hnacie-
ho/brzdného stroja (napr. elektromotora) afalebo do prevodovky, pokial su sily v stroji
ajalebo v prevodovke oddelené od snimaca. Pozri obrdzok 2.

Obrdzok 2

SkiiSobnd zostava B pre moZnost 1

SkGi3obn4 zostava B

| VSTUP

E: Elektricky motor

T: Snimac kritiacecho momentu
B: Lozisko

TM: Prevodovka

= C) 100 % pre iné zostavy

3.2. Moznost 2: Meranie strdt nezdvislych od kratiaceho momentu, meranie straty kratiaceho momentu pri
maximdlnom kritiacom momente a interpoldcia strdt zdvislych od kritiaccho momentu na zaklade
linedrneho modelu.

Moznost 2 opisuje urcenie straty kritiaceho momentu na zdklade kombindcie merani a linedrnej
interpoldcie. Merania sa uskuto¢nia pre straty v prevodovke nezdvislé od kratiaceho momentu a pre jeden
bod zataZenia pri stratich zdvislych od kritiaccho momentu (maximdlny vstupny kratiaci moment). Na
zdklade strat kritiacecho momentu bez zafaZenia a pri maximdlnom vstupnom kriitiacom momente sa
straty kritiacecho momentu pre medzilahlé vstupné kritiace momenty vypocitaji pomocou koeficientu
straty kritiaceho momentu f,...

Strata kratiaceho momentu Tj;, na vstupnom hriadeli prevodovky sa vypocita ako

= X *
Tl,in (n Tin’ gear) - T(,in,miniloss +f:r limo Tin + Tl,in’rniniel +fe(7wrr Tin

in?

Koeficient straty kritiaceho momentu na zdklade linedrneho modelu f;;,,, sa vypocita ako

_ Tl,maxT - T!,in,min_loss
fTIimo -

Tin,maxT
kde:
Tiin = strata kratiaceho momentu v stvislosti so vstupnym hriadelom [Nm]
T nmin_loss = strata volnobezného kritiaceho momentu na vstupe prevodovky pri merani s volne sa
otacajucim vystupnym hriadelom pri vykondvani skisky bez zdtaze [Nm)]
n, = otacky vstupného hriadela [ot/min]
fimo = koeficient straty kriitiaceho momentu na zéklade linedrneho modelu [-]
T, = kratiaci moment na vstupnom hriadeli [Nm]
T maxt = maximdlny skaSobny kratiaci moment na vstupnom hriadeli (Standardne 100 %

vstupného kritiaceho momentu, pozri body 3.2.5.2 a 3.4.4) [Nm]
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= strata kratiaceho momentu v stvislosti so vstupnym hriadelom pri T,, = T

I,maxT in,maxT

= korekcia strat pre tiroven strat elektrického vykonu v zévislosti od vstupného kritiaceho
momentu []

el_corr

Tiinel = dodato¢nd strata kritiaccho momentu na vstupnom hriadeli sposobend elektrickymi
spotrebi¢mi [Nm]

T inminel = dodato¢nd strata kritiaccho momentu na vstupnom hriadeli sposobend elektrickymi
spotrebi¢mi, ktord zodpovedd minimdlnemu elektrickému vykonu [Nm]

Korekény faktor pre elektrické straty kratiaceho momentu zdvislé od kratiaceho momentu f, . a stratu
kratiaceho momentu na vstupnom hriadeli prevodovky spdsobent spotrebou energie pomocného
elektrického zariadenia prevodovky Tj, , sa vypocita podla bodu 3.1.

3.2.1. Straty kratiacecho momentu sa merajd v stlade s postupom opisanym v dal3ej Casti.

3.2.1.1. Vieobecné poziadavky:

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.1.

3.2.1.2. Diferencidlne merania:

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.2.

3.2.1.3. Zébeh

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.3.

3.2.1.4. Predkondiciovanie

Ako sa uvddza pre moznost 3 v bode 3.3.2.1.
3.2.1.5. Skiisobné podmienky
3.2.1.5.1.  Teplota okolia

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.5.1.

3.2.1.5.2.  Teplota oleja

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.5.2.

3.2.1.5.3. Kvalita olejajviskozita oleja
Ako sa uvddza pre moznost 1 v bodoch 3.1.2.5.3 a 3.1.2.5.4.

3.2.1.5.4. Hladina a kondiciovanie oleja

Ako sa uvddza pre moznost 3 v bode 3.3.3.4.
3.2.2. Instaldcia

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.3 pre meranie strit nezavislych od kritiaceho momentu.

Ako sa uvddza pre moznost 3 v bode 3.3.4 pre meranie strat nezavislych od kritiaceho momentu.
3.2.3. Meracie zariadenie

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.4 pre meranie strat nezdvislych od kratiaceho momentu.

Ako sa uvddza pre moznost 3 v bode 3.3.5 pre meranie strat nezdvislych od kratiaceho momentu.
3.2.4. Meracie signaly a zaznamendvanie ddajov

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.5 pre meranie strat nezdvislych od kratiaceho momentu.

Ako sa uvddza pre moznost 3 v bode 3.3.7 pre meranie strat nezdvislych od kratiaceho momentu.
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3.2.5. Skiisobny postup

Mapa strit kritiaceho momentu, ktord sa md pouzit v simulaénom ndstroji, obsahuje hodnoty strit
kritiaceho momentu prevodovky v zdvislosti od vstupnej rotacnej rychlosti a vstupného kritiaceho
momentu.

S cielom urcit mapu strdt kritiaceho momentu pre prislusnd prevodovku sa odmerajii a vypocitajii
zédkladné tdaje mapy strat kritiaceho momentu podla toho bodu. Vysledky strdt kratiaceho momentu sa
doplnia v stlade s bodom 3.4 a naformdtuji v stlade s doplnkom 12, aby bolo mozné ich dalsie
spracovanie pomocou simulaéného néstroja.

3.2.5.1. Postupom opisanym v bode 3.1.1, ktory sa tyka strdt nezdvislych od kritiaccho momentu v pripade
moznosti 1, sa urcia straty nezavislé od kritiaceho momentu len pri nastaveni elektrickych a hydraulickych
spotrebicov na nizku Groven strat.

3.2.5.2. Na urcenie strat zdvislych od kritiaceho momentu pre kazdy z prevodovych stupiiov sa pouZije postup
uvedeny pre moznost 3 v bode 3.3.6, s odlisnostou v prislusnom rozsahu kritiaceho momentu:

Rozsah kratiaceho momentu:

Straty kratiaceho momentu pre kazdy prevodovy stupeil sa merajd pri 100 % maximalneho vstupného
kratiaceho momentu prevodovky pre prislusny prevodovy stuperi.

Ak vystupny kritiaci moment prekro¢i 10 kNm (pri teoretickej prevodovke bez strit) alebo vstupny vykon
prekro¢i stanoveny maximalny vstupny vykon, uplatiiuje sa bod 3.4.4.

3.2.6. Overenie spravnosti merani

Ako sa uvddza pre moznost 3 v bode 3.3.8.

3.2.7. Neistota merania

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.8 pre meranie strat nezdvislych od kratiaceho momentu.

Ako sa uvddza pre moznost 3 v bode 3.3.9. pre meranie straty zavislej od kriitiaceho momentu.

3.3. Moznost 3: Meranie celkovej straty kratiaceho momentu.

V moZnosti 3 sa opisuje urcenie straty kritiaccho momentu prostrednictvom tplného merania strt
zdvislych od kratiaceho momentu vrdtane strat prevodovky nezavislych od kritiaceho momentu.

3.3.1. Vieobecné poziadavky

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.1.

3.3.1.1 Diferencidlne merania:

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.2.

3.3.2. Zébeh

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.3.

3.3.2.1 Predkondiciovanie
Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.4 s touto vynimkou:

Predkondiciovanie sa vykondva na priamom prevodovom stupni bez pdsobenia kriitiaceho momentu na
vystupny hriadel alebo s cielovym krdtiacim momentom na vystupnom hriadeli nastavenym na nulovi
hodnotu. Ak prevodovka nie je vybavend priamym prevodovym stupiiom, pouZzije sa prevodovy stupeil
s pomerom najbliz§im k hodnote 1:1.

alebo
Uplatiiuju sa poziadavky uvedené v bode 3.1.2.4 s touto vynimkou:

Predkondiciovanie sa vykond na priamom prevodovom stupni bez posobenia kritiaceho momentu na
vystupny hriadel alebo s kratiacim momentom na vystupnom hriadeli v rozsahu +/-50 Nm. Ak
prevodovka nie je vybavend priamym prevodovym stupfiom, pouZije sa prevodovy stupefl s pomerom
najblizsim k hodnote 1:1.

alebo, ak skasobné zariadenie obsahuje (hlavnt treciu) spojku na vstupnom hriadeli:
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Uplatiiuju sa poziadavky uvedené v bode 3.1.2.4 s touto vynimkou:

Predkondiciovanie sa vykond na priamom prevodovom stupni bez posobenia kritiaceho momentu na
vystupny hriadel alebo bez posobenia kriitiacecho momentu na vstupny hriadel. Ak prevodovka nie je
vybavend priamym prevodovym stupiiom, pouZije sa prevodovy stupeil s pomerom najbliz§im k hodnote
1:1.

Prevodovka by v takom pripade bola pohdnand z vystupnej strany. Tieto ndvrhy moZno aj kombinovat.
3.3.3. Skiisobné podmienky

3.3.3.1. Teplota okolia

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.5.1.

3.3.3.2. Teplota oleja

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bode 3.1.2.5.2.

3.3.3.3. Kvalita oleja/viskozita oleja

Ako sa uvddza pre moznost 1 v bodoch 3.1.2.5.3 a 3.1.2.5.4.

3.3.3.4. Hladina a kondiciovanie oleja
Uplatiiuja sa poziadavky uvedené v bode 3.1.2.5.5 s touto odli$nostou:
Skasobny bod pre externy systém na kondiciovanie oleja sa urcuje takto:
1. najvyssi nepriamy prevodovy stuper;
2. vstupné otacky = 1 600 ot/min;
3. vstupny kriitiaci moment = maximdlny vstupny krétiaci moment pre najvy$§i nepriamy prevodovy
stupen.
3.3.4. Instalacia

Skiisobné zariadenie pohdriaja elektromotory (vstup a vystup).
Na vstupnej a vystupnej strane prevodovky sa nainstalujii snimace kritiaceho momentu.

Uplatiiuja sa dalsie poziadavky uvedené v bode 3.1.3.

3.3.5. Meracie zariadenie

Na tcely merania strat nezavislych od kratiacecho momentu sa uplatiiuji poziadavky na meracie zariadenie
uvedené pre moznost 1 v bode 3.1.4.

Na tcely merania strat zdvislych od kratiaceho momentu sa uplatiiuji tieto poziadavky:

Neistota merania snimaca kratiaccho momentu musi byt niz$ia ako 5 % nameranej straty kritiaceho
momentu alebo 1 Nm (podla toho, ktord hodnota je vyssia).

Je povolené pouzitie snimacov kriitiaceho momentu s vy$§ou neistotou merania, ak zlozku neistoty
merania, ktord prekracuje 5 % alebo 1 Nm, mozZno vypocitat a mensia z tychto zloZiek sa pripocita
k nameranej strate kratiaceho momentu.

Neistota merania kratiaceho momentu sa vypocita a zahrnie podla opisu v bode 3.3.9.

Uplatiiujii sa dalsie poziadavky na meracie zariadenie uvedené pre moznost 1 v bode 3.1.4

3.3.6. Skiisobny postup

3.3.6.1. Kompenzécia nulového signélu kritiaceho momentu:

Ako sa uvddza v bode 3.1.6.1.
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3.3.6.2. Rozsah otdc¢ok
Strata kratiaceho momentu sa meria pri tychto krokoch oticok (otdcky vstupného hriadela): 600, 900,

1200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, [...] ot/min az po maximalne otdcky pre prislusny prevodovy stupeit
podla $pecifikdcii prevodovky alebo po posledny krok otdcok pred uréenymi maximdalnymi otdckami.

Cas zmeny otdcok (¢as zmeny medzi dvoma krokmi otdcok) neprekro¢i 20 sektind.

3.3.6.3. Rozsah kratiaceho momentu
Pre kazdy krok otdcok sa strata kratiaccho momentu meria pri tychto vstupnych kratiacich momentoch: 0
(volne sa otdcajici vystupny hriadel), 200, 400, 600, 900, 1 200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, 3 500,
4000, [...] Nm aZ po maximdlny vstupny kriitiaci moment pre prislusny prevodovy stupen podla
$pecifikacii prevodovky alebo posledny krok kritiaceho momentu pred uréenym maximalnym kritiacim
momentom afalebo posledny krok kriitiaceho momentu pred vystupnym kritiacim momentom 10 kNm.

Ak vystupny kritiaci moment prekro¢i 10 kNm (pri teoretickej prevodovke bez strit) alebo vstupny vykon
prekroci stanoveny maximalny vstupny vykon, uplatiiuje sa bod 3.4.4.

Cas zmeny krdtiaceho momentu (¢as zmeny medzi dvoma krokmi krétiaceho momentu) neprekroci
15 sekiind (180 sekind v pripade moZnosti 2).

S cielom pokryt cely rozsah kritiaceho momentu prevodovky vo vyssie vymedzenej mape sa moézu na
vstupnej/vystupnej strane pouzit odlisné snimace kratiaceho momentu s obmedzenymi meracimi rozsahmi.
Merania sa preto moZu rozdelit na sekcie, pri ktorych sa pouZziva rovnakd siprava snimacov kritiaceho
momentu. Celkovd mapa strat kratiaceho momentu je zloZend z tychto meracich sekcii.

3.3.6.4. Sekvencia merania

3.3.6.4.1.  Pri meraniach sa za¢ne od najnizsich otdcok a postupuje sa po najvyssie otacky.

3.3.6.4.2. Vstupny kritiaci moment sa musi menit podla vysSie vymedzenych krokov kritiaccho momentu od

najnizsieho po najvyssi krdtiaci moment, ktory je v rozsahu aktudlnych snimacov kriitiaceho momentu pre
jednotlivé kroky otacok.

3.3.6.4.3. Pre kazdy krok otdcok a kritiaceho momentu sa vyzaduje Cas stabilizdcie v rdmci hrani¢nych hodnot
teploty urcenych v bode 3.3.3 v trvani najmenej 5 sekiind. V pripade potreby moze vyrobca cas stabilizdcie
predlzit najviac na 60 sekiind (najviac 180 sekind v pripade moznosti 2). Pocas stabilizicie sa zaznamend
teplota oleja a teplota okolia.

3.3.6.4.4. Mnozina merani sa celkovo uskuto¢ni dvakrit. Na dany acel je povolené postupné opakovanie sekcil
pomocou rovnakej sipravy snimacov kritiaceho momentu.

3.3.7. Meracie signaly a zaznamendvanie adajov
Pocas merania sa zaznamendvaji aspon tieto signaly:
1. vstupny a vystupny kratiaci moment [Nm];
2. vstupné a vystupné otacky [ot/min];
3. teplota okolia [°C];
4. teplota oleja [°C];

ak je prevodovka vybavend systémom radenia afalebo spojky, ktory je ovlidany hydraulickym tlakom alebo
mechanicky pohdfianym inteligentnym systémom mazania, navySe sa zaznamendva:

5. tlak oleja [kPa];
Ak je prevodovka vybavend pomocnym elektrickym zariadenim prevodovky, navyse sa zaznamendava:
6. napitie pomocného elektrického zariadenia prevodovky [V];

7. prid pomocného elektrického zariadenia prevodovky [A];
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Pri diferencidlnych meraniach s cielom kompenzovat vplyvy sposobené zostavou skiisobného zariadenia sa
navyse zaznamenava:

8. teplota loZisk skisobného zariadenia [°C].

Vzorkovacia a zdznamova frekvencia musi byt 100 Hz alebo vyssia.

Na elimindciu chyb merania sa pouZije nizkopriepustny filter.

3.3.8. Overenie spravnosti merani

3.3.8.1. Pre kazdé z dvoch merani sa vypocitaji hodnoty aritmetického priemeru kratiacecho momentu, otdcok
a pripadne napitia a pradu za meranie v trvani 5 az 15 sektnd.

3.3.8.2. Namerand a spriemerovand odchylka otd¢ok na vstupnom hriadeli musi byt nizsia ako * 5 ot/min
nastavenej hodnoty otdcok v kazdom meranom prevadzkovom bode v rdmci celého radu merani straty
kratiaceho momentu. Namerand a spriemerovand odchylka kratiaceho momentu na vstupnom hriadeli
mus{ byt niZsia ako +5 Nm alebo * 5 % nastavenej hodnoty kritiaceho momentu, podla toho, ktord
hodnota je vyssia, v kazdom meranom prevadzkovom bode v rdmci celého radu merani straty kriitiaceho
momentu.

3.3.8.3. Pre kazdé z merani sa vypocitaju mechanické straty kritiaceho momentu a (pripadne) spotreba elektrickej
energie takto:

Tloss = Tin -

P,=1*U

Od strat kratiaceho momentu je dovolené odpocitat vplyvy sposobené zostavou skiSobného zariadenia
(3.3.2.2).

3.3.8.4. Mechanické straty kratiaceho momentu a (pripadne) spotreba elektrickej energie z oboch mnozin merani sa

spriemeruji (hodnoty aritmetického priemeru).

3.3.8.5. Odchylka medzi spriemerovanymi stratami kritiaceho momentu dvoch mnozin merani musi byt nizsia ako
+ 5 % priemeru alebo ako + 1 Nm (podla toho, ktord hodnota je vyssia). Ur¢i sa aritmeticky priemer dvoch
spriemerovanych hodnot strat kratiaceho momentu. Ak je odchylka vyssia, pouzije sa najvacsia sprieme-
rovand hodnota straty kratiaceho momentu alebo sa pre dany prevodovy stupen skiiska zopakuje.

3.3.8.6. Odchylka medzi spriemerovanymi hodnotami spotreby elektrickej energie (napitie x prid) dvoch mnozin
merani musi byt nizsia ako + 10 % priemeru alebo ako * 5 W, podla toho, ktord hodnota je vyssia. Potom
sa urd aritmeticky priemer dvoch spriemerovanych hodnét spotreby.

3.3.8.7. Ak je odchylka vyssia, pouZije sa mnozina spriemerovanych hodnot napitia a priadu s najvicsou sprieme-
rovanou spotrebou elektrickej energie alebo sa pre dany prevodovy stupen skiska zopakuje.

3.3.9. Neistota merania

Zlozka vypocitanej celkovej neistoty merania Uy, ktord prekracuje 5 % hodnoty T, alebo 1 Nm (AU,
podla toho, ktord hodnota AUy, je niZia, sa pripocita k hodnote T, pre uvadzani stratu kritiaceho
momentu T, .. Ak je hodnota Uy, niZsia ako 5 % hodnoty T, alebo 1 Nm, potom T, =T

oss,rep* loss 0ss,rep loss*

Tlosx,rep = Tloss + MAX (Ol AUT,loss)

AUT,IO&S =MIN ((UT,Iass -5%* Tloss)’ (UT,lass -1 Nm))

Pre kazdd mnoZinu merani sa celkovd neistota merania Uy,
zaklade tychto parametrov:

straty kritiaceho momentu vypocita na

loss
1. vplyv teploty;
2. parazitické zataze;

3. chyba kalibrdcie (vritane tolerancie citlivosti, linearity, hysterézy a opakovatelnosti).
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Celkovd neistota merania straty kritiaccho momentu (Uy,,,) vychddza z neistot merania snimacov pri 95 %
urovni spolahlivosti. Vypocet sa vykondva ako druhd odmocnina stictu druhych mocnin (,Gaussov zdkon

Sirenia chyb*).

kde:

loss
loss,rep

Tloss

uT,in/out

gear

Urgc

Wike

Urgo

Wiko

ref

AK

para

para

— 2 2 2 2
UT,in/aut =2x \/ Urke + Urko + U +u

‘para

x Wik o AK x T.

_ 1
Urge = \/§ Kref

1 Wiko

=—F=X—XAKXT,
Urko \/§ Kmf

W,
g =1x "4 xT,

cal

_ 1
upam - X Wpam X Tn

V3

w_=sens *i

para para ‘para

namerand strata krttiaceho momentu (bez korekcie) [Nm]
uvadzand strata kratiaceho momentu (po korekcii neistoty merania) [Nm)]

celkovd rozsirend neistota merania straty kritiaceho momentu pri 95 % trovni spolahlivosti
(Nm]

neistota merania straty vstupného/vystupného kritiaceho momentu samostatne pre vstupny
a vystupny snima¢ kratiaceho momentu [Nm]

prevodovy pomer [-]
neistota spdsobend vplyvom teploty na aktudlny signdl kritiaceho momentu [Nm]

vplyv teploty na aktudlny signdl kritiaceho momentu na K
(%]

uvddzany vyrobcom snimaca

ref?
neistota sposobend vplyvom teploty na nulovy signdl kritiaceho momentu (v stivislosti
s nomindlnym kritiacim momentom) [Nm]

vplyv teploty na nulovy signal kratiaccho momentu na K, (v savislosti s nomindlnym
kratiacim momentom) uvddzany vyrobcom snimaca[%]

referencny rozsah teploty pre ur. a g, W,, a W, uvddzany vyrobcom snimaca [K]

rozdiel teploty snimaca medzi kalibraciou a meranim [K] Ak teplotu snimaca nemozno
meraft, pouzije sa predvolend hodnota AK = 15 K.

aktudlna/namerand hodnota kratiacecho momentu na snimaci kritiaceho momentu [Nm)]
nominalna hodnota kritiaceho momentu na snimaci kritiacecho momentu [Nm]
neistota merania sposobend kalibrciou snimaca kriitiaceho momentu [Nm]

relativna neistota kalibricie (v stvislosti s nomindlnym kriitiacim momentom) [%)]
koeficient zmeny kalibrécie (ak ho uvddza vyrobca snimaca, v opa¢nom pripade = 1)
neistota merania sposobend parazitickymi zdtazami [Nm]

sens_ ¥ 1i

para para

relativny vplyv sil a ohybovych momentov spésobeny vzdjomnym vychylenim [%]
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sens,,, = maximilny vplyv parazitickych zdtazi na konkrétny snima¢ krdtiaceho momentu uvddzany
vyrobcom snimaca [%]; ak vyrobca snimaca neuvddza konkrétnu hodnotu pre parazitické
zdtaze, pouZije sa hodnota 1,0 %

Lara = maximalny vplyv parazitickych zafazi na konkrétny snima¢ kratiaceho momentu v zavislosti
od skiiSobnej zostavy(A[B/C, ako sa uvddza dalej).

= A) 10 % v pripade lozisk, ktoré oddeluji parazitické sily pred a za snimacom, a pruzného
spojenia (alebo kardanového hriadela) funk¢ne nainstalovaného pri snimaci (za nim alebo
pred nim); tieto loziskd mozZno dalej integrovat do hnacieho/brzdného stroja (napr. elektro-
motora) afalebo do prevodovky, pokial st sily v stroji afalebo v prevodovke oddelené od
snimaca. Pozri obrdzok 3.

Obrdzok 3

Skdsobnd zostava A pre moZnost 3

Sk3obnd zostava A

E: Elektricky motor

T: Snimac kratiaceho momentu
F: Pruzné spojenie

B: Lozisko

TM: Prevodovka

= B) 50 % v pripade lozisk, ktoré oddeluju parazitické sily pred a za snimacom, a pruzného
spojenia funk¢éne nainstalovaného pri snimaci; tieto loZiskd mozno dalej integrovat do
hnacieho/brzdného stroja (napr. elektromotora) a/alebo do prevodovky, pokial st sily v stroji
ajalebo v prevodovke oddelené od snimaca. Pozri obrdzok 4.

Obrdzok 4

SkiiSobnd zostava B pre moZnost 3

Sk(3obna zostava B

| VSTUP ! |VYSTUP [
| ' |
B 1 B

| E l I = o |
E H 1 =D— [ ™ ] = 11 HS e |

I | i

| g | |

1 IARY
1 1 |
. ' e e e e e 1

E: Elektricky motor

T: Snimac kratiaceho momentu
B: Lozisko

TM: Prevodovka

= C) 100 % pre iné zostavy
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3.4. Doplnenie vstupnych stiborov pre simulaény néstroj

Pre kazdy prevodovy stupeil sa ur¢i mapa strat kritiacecho momentu, ktord zahfiia uréené kroky vstupnych
otacok a vstupného kratiaccho momentu, a to na zdklade jednej zo stanovenych skasobnych mozZnosti
alebo $tandardnych hodnot strt kritiaceho momentu. Na Gcely vstupného suboru pre simulaény ndstroj sa
tato zdkladnd mapa strat kratiaceho momentu doplni podla opisu uvedeného dalej:

3.4.1. V pripadoch, ked najvyssie skisobné vstupné otdcky predstavovali posledny krok otdc¢ok pod uréenymi
maximdlnymi povolenymi otdckami prevodovky, pouZije sa extrapoldcia straty kritiaceho momentu az po
maximdlne otdcky s linedrnou regresiou na zdklade poslednych dvoch nameranych krokov otdcok.

3.4.2. V pripadoch, ked najvyssi skdasobny vstupny kratiaci moment predstavoval posledny krok kriitiaceho
momentu pod stanovenym maximdlnym povolenym krdtiacim momentom prevodovky, pouzije sa
extrapoldcia straty krdtiaceho momentu aZ po maximdlny kritiaci moment s linedrnou regresiou na
zdklade poslednych dvoch nameranych krokov kriitiaceho momentu pre zodpovedajici krok otdcok.
S cielom zohladnit tolerancie kritiaceho momentu motora a pod. simulaény ndstroj v pripade potreby
vykond extrapoldciu strat kritiaceho momentu pre vstupné kritiace momenty az do 10 % nad stanovenym
maximalnym povolenym kritiacim momentom prevodovky.

3.4.3. V pripade extrapoldcie hodnét strat kritiacecho momentu pre maximélne vstupné otacky a stcasne
maximdlny vstupny kritiaci moment sa strata kriitiaceho momentu pre kombinovany bod najvyssich
otdcok a najvyssieho kriitiaceho momentu vypocita pomocou dvojrozmernej linedrnej extrapoldcie.

3.4.4. Ak maximdlny vystupny kritiaci moment prekro¢i 10 kNm (pri teoretickej prevodovke bez strdt), ajalebo
pri vSetkych bodoch otdc¢ok a kratiaceho momentu so vstupnym vykonom vy$sim nez stanoveny
maximdlny vstupny vykon, vyrobca sa méze rozhodnat, Ze hodnoty strat kritiaceho momentu pre vSetky
hodnoty kritiacecho momentu vyssie ako 10 kNm afalebo pre vsetky body otdc¢ok a kritiaceho momentu
so vstupnym vykonom vys§im neZ stanoveny maximalny vstupny vykon sa prislusne urcia pomocou jednej
z tychto moZnosti:

1. vypocitané ndhradné hodnoty (doplnok 8);
2. moznost 1;

3. moznost 2 alebo 3 v kombinicii so snimacom kratiaccho momentu pre vysSie vystupné kriitiace
momenty (v pripade potreby)

V pripadoch i) a ii) v rdmci moZnosti 2 sa straty kritiacecho momentu pri zataZeni meraji pri vstupnom
kriitiacom momente, ktory zodpovedd vystupnému kritiacemu momentu 10 kNm afalebo stanovenému
maximalnemu vstupnému vykonu.

3.4.5. Pri otdckach nizich ako stanovené minimélne oticky a dodato¢nom kroku vstupnych otdcok O ot/min sa
skopiruju uvddzané straty kratiaceho momentu urcené pre krok minimélnych otdcok.

3.4.6. S ciefom zahrnif rozsah zdpornych vstupnych kritiacich momentov v podmienkach pohybu vozidla pri
volnobehu sa hodnoty strat kratiaceho momentu pre kladné vstupné kritiace momenty skopiruju pre
stvisiace zdporné vstupné kriitiace momenty.

3.4.7. Na zédklade sthlasu schvalovacicho tdradu sa straty kratiaceho momenty pre vstupné otdcky niZsie ako
1 000 ot/min moZu nahradit stratami kratiaceho momenty pri 1 000 ot/min, ak meranie nie je technicky
mozné.

3.4.8. Ak meranie bodov otd¢ok nie je technicky mozné (napr. v dosledku prirodzenej frekvencie), na zdklade

sthlasu schvalovacieho tradu moéze vyrobca vypocitat straty kratiaceho momentu interpoldciou alebo
extrapoldciou (s obmedzenim najviac na 1 krok otdcok na prevodovy stuperi).

3.4.9. Udaje mapy strt kritiaceho momentu sa naformdtujt a ulozia v stlade s doplnkom 12 k tejto prilohe.

4, Meni¢ krdtiaceho momentu

Charakteristiky menica kritiaceho momentu, ktoré sa maja urcit ako vstup simulaéného ndstroja, zahfiiaji
hodnoty T,,,,q9, (referencny kratiaci moment mi vstupnych otickach 1 000 ot/min) a p (pomer zmeny
kratiaceho momentu v menici kritiaceho momentu). Obe hodnoty zdvisia od pomeru otd¢ok v [= vystupné
otacky (turbina)[vstupné oticky (Cerpadlo) v menici kritiaceho momentu] menica kritiaceho momentu.

Bez ohladu na moznost zvolenii na postdenie strit kritiaccho momentu v prevodovke Ziadatel
o osvedéenie pouzije na urCenie charakteristik menica kritiaceho momentu tiito met6du.
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S cieflom zohladnit dve mozné usporiadania menica kritiacecho momentu a sdcasti mechanickej
prevodovky sa uplatiiuje toto rozliSenie medzi usporiadanim S a P:

Usporiadanie S: meni¢ kritiaceho momentu a stiCasti mechanickej prevodovky v sériovom usporiadani
Usporiadanie P: meni¢ kratiaceho momentu a sdcasti mechanickej prevodovky v paralelnom usporiadani
(riesenie s rozdelenym prenosom vykonu)
V pripade usporiadania S sa charakteristiky menic¢a kratiacecho momentu mézu vyhodnotit bud oddelene
od mechanickej prevodovky, alebo v kombindcii s mechanickou prevodovkou. V pripade usporiadania P sa
charakteristiky menica kritiaceho momentu moZu vyhodnotit len v kombindcii s mechanickou
prevodovkou. V tomto pripade a pri hydromechanickych prevodoch, pri ktorych sa uskutocniuje meranie, sa
vSak celd zostava, zloZend z menica kritiacecho momentu a mechanickej prevodovky, povazuje za meni¢
kratiaceho momentu s podobnymi krivkami charakteristtk ako v pripade samotného menica kritiaceho
momentu.
Na urcenie charakteristik menica kratiaceho momentu mozno pouzit dve moznosti merania:
i) moZnost A: meranie pri konstantnych vstupnych otdckach;
ii) moZnost B: meranie pri konstantnom vstupnom kritiacom momente podla normy SAE J643.
V pripade usporiadania S a P si vyrobca moze zvolif moznost A alebo B.
Na tcely vstupu pre simula¢ny ndstroj sa pomer zmeny kratiaceho momentu p a referenény kritiaci
moment T, menica krdtiaceho momentu merajd v rozsahu v < 0,95 (= rezim pohonu vozidla). V rozsahu
v 2 1,00 (= rezim pohybu vozidla pri volnobehu) mozno vykonat meranie alebo pouzit Standardné
hodnoty z tabulky 1.
V pripade merani spolo¢ne s mechanickou prevodovkou sa moéze bod prekrocenia lisit od hodnoty
v = 1,00, a preto sa rozsah meranych pomerov otacok prislusne upravi.
V pripade pouzitia Standardnych hodnoét musia Gdaje o charakteristikich menic¢a kratiaceho momentu,
ktoré budi k dispozicii pre simula¢ny nastroj, zahfnat rozsah v < 0,95 (alebo upraveny pomer otdcok).
Simula¢ny néstroj automaticky pridd $tandardné hodnoty pre podmienky prekrocenia.
Tabulka 1
Standardné hodnoty pre v > 1,00
v M Tpum]OOO
1,000 1,0000 0,00
1,100 0,9999 —40,34
1,222 0,9998 - 80,34
1,375 0,9997 - 136,11
1,571 0,9996 - 216,52
1,833 0,9995 -335,19
2,200 0,9994 - 528,77
2,500 0,9993 -721,00
3,000 0,9992 -1122,00
3,500 0,9991 -1 648,00
4,000 0,9990 -2 326,00
4,500 0,9989 -3 182,00
5,000 0,9988 -4 242,00
4.1. moznost A: Namerané charakteristicky menica kritiacecho momentu pri konstantnych otdckach
4.1.1. Vseobecné poziadavky

Meni¢ kriitiaceho momentu pouzity na merania musi byt v stlade s vykresovou $pecifikdciou pre sériovo
vyrdbané menice kritiaccho momentu.
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Povolené st tpravy menica kritiaccho momentu, aby sa splnili skiiSobné poziadavky uvedené v tejto
prilohe, napriklad zaclenenie meracich snimacov.

Na poziadanie schvalovaciecho tradu Ziadatel o osvedCenie uvedie a potvrdi silad s poZziadavkami
stanovenymi v tejto prilohe.

4.1.2. Teplota oleja
Teplota oleja na vstupe do menica kriitiaceho momentu musf spliiat tieto poziadavky:

Teplota oleja pre merania menica kriitiaceho momentu oddelene od prevodovky musi byt 90 °C + 7/- 3 K.

Teplota oleja pre merania menica kriitiaceho momentu spolo¢ne s prevodovkou (usporiadanie S a P) musi
byt 90 °C + 20/- 3 K.

Teplota oleja sa meria na mieste vypustacej zatky alebo v olejovej vani.

Ak sa charakteristiky menica kriitiaceho momentu meraji oddelene od prevodovky, teplota oleja sa meria
pred vstupom do bubna/zariadenia na vykonanie skasky menica.
4.1.3. Prietok a tlak oleja

Vstupny prietok oleja menica kritiaccho momentu a vystupny tlak oleja menica kritiaceho momentu musi
byt v rozsahu stanovenych hrani¢nych prevadzkovych hodnét pre meni¢ kritiaceho momentu v zavislosti
od prislusného typu prevodovky a maximalnych vstupnych skisobnych otdcok.

4.1.4. Kvalita oleja/viskozita oleja

Ako sa uvddza pre skisky prevodovky v bodoch 3.1.2.5.3 a 3.1.2.5.4.

4.1.5. Instaldcia
Meni¢ kritiacecho momentu sa nainstaluje na skiSobné zariadenie vybavené nainstalovanym snimacom
kriitiaceho momentu, snimacom otd¢ok a elektromotorom na vstupnom a vystupnom hriadeli TC.

4.1.6. Meracie zariadenie

Kalibra¢né laboratérne zariadenia musia spliiat poziadavky normy ISO/TS 16949, noriem radu ISO 9000
alebo norme ISO/IEC 17025. Vsetky referencné laboratérne meracie zariadenia, ktoré sliizia na kalibriciu
ajalebo overovanie, musia vychddzat z vnitrostdtnych (medzindrodnych) noriem.

4.1.6.1. Kritiaci moment

Neistota merania snimaca kritiaceho momentu musi byt niZsia ako 1 % nameranej hodnoty kritiaceho
momentu.

Je povolené pouzitie snimacov kriitiaceho momentu s vy3Sou neistotou merania, ak zlozku neistoty

merania, ktord prekracuje 1 % nameraného kritiaceho momentu, mozno vypocitat a pripocitat
k nameranej strate kratiaceho momentu podla bodu 4.1.7.

4162  Oticky

Neistota merania pri snimacoch otd¢ok nesmie prekrocit + 1 ot/min.

4.1.6.3. Teplota

Neistota merania pri snimacoch teploty v rdmci merania teploty okolia nesmie prekrocit £ 1,5 K.

Neistota merania pri snimacoch teploty v rdmci merania teploty oleja nesmie prekrocit 1,5 K.

4.1.7. Skiisobny postup

4.1.7.1. Kompenzdcia nulového signdlu kratiaceho momentu

Ako sa uvddza v bode 3.1.6.1.
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4.1.7.2. Sekvencia merania

4.1.7.2.1.  Vstupné otacky n . menica kratiaceho momentu musia byt nastavené na konstantné otacky v rozsahu:

pum

1 000 ot/min < n,,, < 2 000 ot/min
4.1.7.2.2.  Pomer otdcok v sa upravi zvySenim vystupnych otdcok n,, z 0 ot/min na nastavend hodnotu n

4.1.7.2.3.  Sirka kroku musi byt 0,1 pre rozsah pomeru otdcok 0 az 0,6 a 0,05 pre rozsah pomeru oticok 0,6
az 0,95.

4.1.7.2.4.  Vyrobca moéze obmedzit hornt hranicu pomeru oti¢ok na hodnotu nizsiu ako 0,95. V takom pripade musi
meranie zahffiat najmenej sedem rovnomerne rozmiestnenych bodov medzi hodnotou v = 0 a hodnotou
v <0,95.

4.1.7.2.5.  Pre kazdy krok sa vyZadujii najmenej 3 sekundy ako cas stabilizdcie v rdmci hramcnych hodnot teploty
uréenych v bode 4.1.2. V prlpade potreby moze vyrobca Cas stabilizécie predfzit najviac na 60 sekind.
Pocas stabilizdcie sa zaznamend teplota oleja.

4.1.7.2.6.  V kazdom kroku sa zaznamenaju signdly uvedené v bode 4.1.8. pre skaSobny bod v trvani 3 az 15 sekdnd.

4.1.7.2.7.  Sekvencia merani (body 4.1.7.2.1 az 4.1.7.2.6) sa celkovo uskuto¢ni dvakrat.

4.1.8. Meracie signaly a zaznamendvanie idajov
Pocas merania sa zaznamendvaji aspon tieto signaly:

1. vstupny kritiaci moment (Cerpadlo) T, . [Nm]

cpum

2. vystupny kratiaci moment (turbina) T, [Nm]

ctur
3. vstupné otdcky (Cerpadlo) n,,, [ot/min]
4. vystupné otacky (turbina) n,, [ot/min]
5. teplota oleja na vstupe do menica kriitiaceho momentu K, [°C]

Vzorkovacia a zdznamova frekvencia musi byt 100 Hz alebo vyssia.

Na elimindciu chyb merania sa pouzZije nizkopriepustny filter.

4.1.9. Overenie spravnosti merani

4.1.9.1. Pre kazdé z dvoch merani sa vypocitajii hodnoty aritmetického priemeru kritiacecho momentu a otdcok za
meranie v trvan{ 3 aZ 15 sekind.

4.1.9.2. Namerané hodnoty kritiaceho momentu a otdcok z oboch mnozin merani sa spriemeruji (hodnoty aritme-
tického priemeru).

4.1.9.3. Odchylka medzi spriemerovanym kritiacim momentom dvoch mnoZin merani musi byt niZsia ako + 5 %
priemeru alebo ako + 1 Nm (podla toho, ktord hodnota je vyssia). Ur¢i sa aritmeticky priemer dvoch
spriemerovanych hodnot kritiaceho momentu. Ak je odchylka vyssia, pouZije sa tito hodnota pre
body 4.1.10 a 4.1.11 alebo sa pre dany meni¢ kriitiaceho momentu skiska zopakuje.

— pre vypocet AU najmensia spriemerovand hodnota kriitiaceho momentu T,

T,pum/t tur c,pum/tur

— pre vypolet pomeru zmeny kritiaccho momentu p: najvicSia spriemerovand hodnota kriitiaceho
momentu pre T,

¢,pum

— pre vypolet pomeru zmeny kritiaceho momentu p: najmensia spriemerovand hodnota kriitiaceho
momentu pre

— pre vypocet referencného kritiaceho momentu T, 40,: Najmensia spriemerovand hodnota kritiaceho
momentu pre T

c,pum

4.1.9.4. Namerand a spriemerovand odchylka otdc¢ok na vstupnom hriadeli musi byt niz$ia ako * 5 ot/min
nastavenej hodnoty otdcok a odchylka kritiaceho momentu na vstupnom hriadeli musi byt nizsia ako
+ 5 Nm nastavenej hodnoty kriitiaceho momentu v kazdom meranom prevddzkovom bode v rdmci celého
radu pomeru otacok.
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4.1.10. Neistota merania

Zlozka vypocitanej neistoty merania Uy ... ktord prekracuje 1 % nameraného kratiaceho momentu T,

o . . Tpym/t -y P ORISR o
umjur S8 POUZije na korekciu charakteristickej hodnoty menica kritiaceho momentu urcenej nizsie.

AU = MAX (0, (U

T,pum/tur

T,pum/tur - 0’01 * Tc,pum/tur))

Neistota merania kritiaceho momentu Uy, sa vypocita na zdklade tohto parametra:

pum/tur

i) chyba kalibrdcie (vrdtane tolerancie citlivosti, linearity, hysterézy a opakovatelnosti).

Neistota merania kritiaceho momentu U vychddza z neistot merania snimacov pri 95 % trovni

' ” " pum/tur
spolahlivosti.
UT,pum/tur =2* Ui
W,
Uy =1x-—4xT,
kcul
kde:
T pumur = aktudlna/namerand hodnota kritiacecho momentu na vstupnom/vystupnom snimaci
kritiaceho momentu (bez korekcie) [Nm)]
pum = vystupny kritiaci moment (¢erpadlo) (po korekcii neistoty merania) [Nm]
Tpumjour = neistota merania vstupného/vystupného kritiacecho momentu pri 95 % drovni
spolahlivosti samostatne pre vstupny a vystupny snima¢ kratiacecho momentu [Nm]
T, = nomindlna hodnota kritiaceho momentu na snimaci kritiacecho momentu [Nm]
U, = neistota merania sposobend kalibraciou snimaca kriitiaceho momentu [Nm]
W, = relativna neistota kalibrdcie (v stvislosti s nomindlnym kratiacim momentom) [%]
k., = koeficient zmeny kalibracie (ak ho uvddza vyrobca snimaca, v opa¢nom pripade = 1)
4.1.11. Vypocet charakteristik menica kritiaceho momentu

Pri kazdom meracom bode sa na tidaje merania uplatiiuji tieto vypocty:

Pomer zmeny kriitiacecho momentu menica kritiaceho momentu sa vypocita ako

Tc,tur - AUT,lur

}l B Tc,pum + AlJT,pum

Pomer otd¢ok menica kritiaceho momentu sa vypocita ako

v = nmr

npum

Referenény kratiaci moment pri 1 000 ot/min sa vypocita ako

2

Tumt000 = (Topun = AUrp) X %
kde:
n = pomer zmeny kritiaccho momentu menica kritiaceho momentu [-]
v = pomer oti¢ok menica kritiaccho momentu [-]
To pum = ystupny kratiaci moment (¢erpadlo) (po korekcii) [Nm]
0 = vstupné otacky (¢erpadlo) [ot/min]
n,, = vystupné otacky (turbina) [ot/min]
Toum1000 = referen¢ny kriitiaci moment pri 1 000 ot/min [Nm]



29.12.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 349/121

4.2. Moznost B: Meranie pri konstantnom vstupnom krétiacom momente (v stilade s normou SAE ]643)

4.2.1. Vieobecné poziadavky

Ako sa uvddza v bode 4.1.1.

4.2.2. Teplota oleja
Ako sa uvddza v bode 4.1.2.

4.2.3. Prietok a tlak oleja
Ako sa uvddza v bode 4.1.3.

4.2.4. Kvalita oleja
Ako sa uvddza v bode 4.1.4.

4.2.5. Instalcia

Ako sa uvddza v bode 4.1.5.

4.2.6. Meracie zariadenie

Ako sa uvddza v bode 4.1.6.

4.2.7. Skiisobny postup

4.2.7.1. Kompenzicia nulového signalu kratiaceho momentu

Ako sa uvadza v bode 3.1.6.1.

4.1.7.2. Sekvencia merania

4.2.7.2.1.  Vstupny kridtiaci moment T,,,, sa nastavi na kladnd droveii n,,,, = 1 000 ot/min, pricom vystupny hriadel

oy P pum iy , ;o .
menica kritiaceho momentu sa neotaca (vystupné otacky n,, = 0 ot/min).

tur

4.2.7.2.2.  Pomer otdcok v sa upravi zvySenim vystupnych otdcok n,, z 0 ot/min po hodnotu n,, aby bol pokryty
pouzitelny rozsah v pomocou najmenej siedmich rovnomerne rozmiestnenych bodov.

4.2.7.2.3.  Sirka kroku musi byt 0,1 pre rozsah pomeru otécok 0 az 0,6 a 0,05 pre rozsah pomeru oticok 0,6
az 0,95.

4.2.7.2.4. Vyrobca moze obmedzit hornd hranicu pomeru otd¢ok na hodnotu nizsiu ako 0,95.
4.2.7.2.5.  Pre kazdy krok sa vyzaduje najmenej 5 sekiind ako cas stabilizicie v ramci hraniénych hodnét teploty
uréenych v bode 4.2.2. V pripade potreby moze vyrobca cas stabilizdcie predlzif najviac na 60 sekdnd.

Pocas stabilizdcie sa zaznamend teplota oleja.

4.2.7.2.6. 'V kazdom kroku sa zaznamenaji hodnoty uvedené v bode 4.2.8 pre skasobny bod v trvani 5 aZ
15 sekdnd.

4.2.7.2.7.  Sekvencia merani (body 4.2.7.2.1 az 4.2.7.2.6) sa celkovo uskuto¢ni dvakrit.

4.2.8. Meracie signdly a zaznamendvanie idajov

Ako sa uvddza v bode 4.1.8.

4.2.9. Overenie sprdvnosti merani

Ako sa uvddza v bode 4.1.9.

4.2.10. Neistota merania

Ako sa uvddza v bode 4.1.9.

4.2.11. Vypocet charakteristtk menica kritiaceho momentu

Ako sa uvadza v bode 4.1.11.
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5. Iné komponenty prendsajiice kritiaci moment

Do rozsahu posobnosti tohto oddielu patria retardéry (spomalovace) v motoroch, prevodovkdch a hnacich
jednotkach, ako aj komponenty, ktoré sa v rdmci simula¢ného ndstroja povazuji za retardér. Medzi tieto
komponenty patria zariadenia na rozbeh vozidla, napriklad samostatnd mokra spojka na vstupe prevodovky
alebo hydrodynamickd spojka.

5.1. Metddy na urcenie strat spdsobenych odporom retardéra
Strata  volnobezného kriitiaceho momentu sposobend odporom retardéra je funkciou otdcok rotora
retardéra. KedZe retardér moze byt integrovany v roznych castiach hnacej jednotky vozidla, otdcky rotora

retardéra zdvisia od hnacej sicasti (= referencnd hodnota otd¢ok) a pomeru zmeny otdcok medzi hnacou
stcastou a rotorom retardéra, ako sa uvadza v tabulke 2.

Tabulka 2

Oticky rotora retardéra

Konfiguricia Referen¢nd hodnota otdc¢ok Vypocet oticok rotora retardéra
3 4 = * 7
A. Retarder v motore OtaCky motora Meotarder = nengirw lstep-up
B. Retardér na vstupe prevodovky Otéacky vstupného hriadela Meetarder = Miansmimput  bsep-ap
prevodovky

— * 3 .
ntmnsmﬁutput Vivansm lstep—up

C. Retardér na vystupe prevodovky alebo | Otdcky vystupného hriadela Mearter = Mransmouput  bstep-up
na hnacom hriadeli prevodovky

kde:

iepup = pomer zmeny oti¢ok = otdcky rotora retardéraotacky hnacej siiCasti

Liransm = prevodovy pomer = vstupné otacky prevodovky/vystupné otdcky prevodovky

Konfigurdcie retardéra, ktoré st integrované v motore a nemozno ich oddelit od motora, sa skisaji
v kombindcii s motorom. Tento oddiel sa nevztahuje na takéto integrované retardéry, ktoré nemozno
oddelit od motora.

Retardéry, ktoré mozno odpojit od hnacej jednotky alebo motora prostrednictvom akéhokolvek typu
spojky, sa povazuju sa retardéry s nulovymi otackami rotora v odpojenom stave, a teda bez strat vykonu.

Straty spdsobené odporom retardéra sa meraji pomocou jednej z tychto dvoch metdd:
1. meranie na retardéri ako na samostatnej jednotke;

2. Meranie v kombindcii s prevodovkou

5.1.1. Vieobecné poziadavky

V pripade strit meranych na retardéri ako na samostatnej jednotke maji na vysledky vplyv straty
kritiaceho momentu v loziskdch skiiSobnej zostavy. Je povolené merat tieto straty v loZiskdch a odpocitat
ich od nameranych strt sposobenych odporom retardéra.

Vyrobca zarudi, Ze retardér pouZity na merania je v stilade s vykresovou 3pecifikdciou pre sériovo vyrabané
retardéry.

Povolené st tpravy retardéra s cielom splnit skiiSobné poziadavky uvedené v tejto prilohe, napriklad
zallenenie meracich snimacov alebo prispdsobenie externého systému na kondiciovanie oleja.

Na zdklade radu opisaného v doplnku 6 k tejto prilohe moZno namerané straty spdsobené odporom
retardéra pri prevodovkéch s retardérom pouzit pri rovnakej (ekvivalentnej) prevodovke bez retardéra.
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Je povolené pouzitie rovnakej jednotky prevodovky na meranie strat kratiaceho momentu pri variantoch
s retardérom aj bez neho.

Na poziadanie schvalovaciecho tradu Ziadatel o osvedCenie uvedie a potvrdi silad s poziadavkami
stanovenymi v tejto prilohe.

5.1.2. Zébeh
Na poziadanie Ziadatela sa na retardéri moze vykonat postup zabehu. Pri postupe zdbehu sa uplatiuji tieto
ustanovenia.

5.1.2.1 k vyrobca uplatiiuje postup zabehu na retardéri, ¢as zdbehu retardéra nesmie prekrocit 100 hodin pri

nulovom kriitiacom momente pdsobiacom na retardér. Volitelne mozno zahrnat najviac 6 hodin, pocas
ktorych na retardér pdsobi kriitiaci moment.

5.1.3. Skasobné podmienky
5.1.3.1. Teplota okolia

Teplota okolia pocas skisky musi byt v rozmedzi 25 °C + 10 K.

Teplota okolia sa meria vo vzdialenosti 1 m bo¢ne od retardéra.

5.1.3.2. Tlak okolia
V pripade magnetickych retardérov je minimdlny tlak okolia 899 hPa podla normy ISO 2533 o medzind-
rodnej Standardnej atmosfére (ISA).

5.1.3.3. Teplota oleja alebo vody
V pripade hydrodynamickych retardérov:

S vynimkou kvapaliny nie je dovolené externé zahrievanie.

V pripade ski$ok samostatnej jednotky teplota kvapaliny retardéra (oleja alebo vody) nesmie prekrocit
87 °C.

V pripade skasky v kombinacii s prevodovkou sa uplatiiuji hrani¢né hodnoty teploty oleja pre skiasky
prevodovky.

5.1.3.4. Kvalita oleja alebo vody

Pri skigke sa pouzije novad odporicand prvé olejovéd ndplii uréend pre eurdpsky trh.

V pripade vodnych retardérov musi byt kvalita vody v stlade so $pecifikdciami urenymi vyrobcom
retardéra. Tlak vody sa nastavi na pevnd hodnotu blizku podmienkam vo vozidle (relativny tlak 1 £ 0,2 vo
vstupnej hadici retardéra).
5.1.3.5. Viskozita oleja
Ak sa pre prvii ndpln odporcajii viaceré oleje, povazuji sa za rovnocenné, ak sa ich kinematickd viskozita
pri rovnakej teplote navzdjom nelisi o viac ako 50 % (v rdmci urc¢eného pasma tolerancie pre KV100).
5.1.3.6. Hladina oleja alebo vody

Hladina oleja/vody musi vyhovovat nomindlnym $pecifikdcidm pre retardér.

5.1.4. Instaldcia

Elektromotor, snima¢ krdtiacecho momentu a snima¢ otd¢ok sa nainstaluji na vstupnii stranu retardéra
alebo prevodovky.

Instaldcia retardéra (a prevodovky) sa vykond pri uhle sklonu ako pri instaldcii vo vozidle podla vykresu
typového schvdlenia + 1° alebo pri uhle 0° £ 1°.
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5.1.5. Meracie zariadenie

Ako sa uvddza pre skiisky prevodovky v bode 3.1.4.

5.1.6. Skiisobny postup

5.1.6.1. Kompenzicia nulového signdlu kritiaceho momentu:

Ako sa uvddza pre skisky prevodovky v bode 3.1.6.1.

5.1.6.2. Sekvencia merania

Sekvencia merania strit kritiaceho momentu pri skiiskach retardéra sa vykondva podla ustanoveni pre
skasky prevodovky uvedenych v bodoch 3.1.6.3.2 az 3.1.6.3.5.

5.1.6.2.1. Meranie na retardéri ako na samostatnej jednotke

Ked sa retardér skiisa ako samostatnd jednotka, merania strdt kritiaceho momentu sa vykondvajii pomocou
tychto bodov otacok:

200, 400, 600, 900, 1 200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, 3 500, 4 000, 4 500, 5 000, pricom sa
pokracuje az po maximaélne otdcky rotora retardéra.

5.1.6.2.2.  Meranie v kombindcii s prevodovkou

5.1.6.2.2.1. Ak sa retardér skasa v kombinécii s prevodovkou, zvoleny prevodovy stupeii umoziuje ¢innost retardéra
s maximalnymi otdckami rotora.

5.1.6.2.2.  Strata kratiacecho momentu sa meria pri prevadzkovych otdckach, ktoré sa uvadzaji pri stvisiacich
skaskach prevodovky.

5.1.6.2.2.3. Na ziadost vyrobcu mozno pridat meracie body pre vstupné otdcky prevodovky nizsie ako 600 ot/min.

5.1.6.2.2.4. Vyrobca modze oddelit straty retardéra od celkovych strat prevodovky vykonanim skisky v poradi opisanom
dalej:

1. strata kritiaceho momentu nezavisld od zataZenia sa v pripade tplnej prevodovky vritane retardéra
meria podla bodu 3.1.2. pre skasky prevodovky v jednom z vyssich prevodovych stupiiov

= Tl,in,wilhret

2. retardér a stivisiace sdcasti sa nahradia sicastami pozadovanymi pre ekvivalentny variant prevodovky
bez retardéra. Meranie podla bodu 1 sa zopakuje

- Tl, in,withoutret

3. strata kratiaceho momentu nezdvisld od zataZenia sa pre systém retardéra urCuje vypoctom rozdielov
medzi dvoma mnozZinami skdsobnych ddajov

= Tl,in,retsys = Tl,in,wilhm - Tl,in,withoulret

5.1.7. Meracie signaly a zaznamendvanie adajov

Ako sa uvddza pre skasky prevodovky v bode 3.1.5.

5.1.8. Overenie spravnosti merani

Vsetky zaznamenané tdaje sa skontrolujii a spracuji podla pokynov pre skisky prevodovky v bode 3.1.7.

5.2. Doplnenie vstupnych stiborov pre simulaény néstroj

5.2.1 Straty krutiaceho momentu retardéra pre otdcky niZsie ako najniz$ie namerané oticky sa stanovia ako
rovné nameranej strate kritiaceho momentu pri tychto najnizsich nameranych otdckach.
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5.2.2 Ak sa straty retardéra oddelili od celkovych strat na zdklade vypoctu rozdielu medzi mnozinami ddajov pri
skiske s retardérom a bez neho (pozri bod 5.1.6.2.2.4), skutocné otdcky rotora retardéra zdvisia od
umiestnenia retardéra afalebo od zvoleného prevodového pomeru a pomeru zmeny otdcok retardéra, preto
sa moOzu liSit od nameranych otdcok vstupného hriadela prevodovky. Skutocné otdcky rotora retardéra vo
vztahu k nameranym tidajom o stratdch spésobenych odporom sa vypocitajii podla tabulky 2 v bode 5.1.

5.2.3 Udaje mapy strét kritiaceho momentu sa naformatujii a ulozia v stlade s doplnkom 12 k tejto prilohe.
6. Dodato¢né komponenty hnacej jednotky (ADC)[uhlovy prevod
6.1. Metddy na urcenie strat uhlového prevodu

Straty uhlového prevodu sa ur¢uji pomocou jedného z tychto pripadov:

6.1.1. Pripad A: Meranie na samostatnom uhlovom prevode

Pri merani strdt kriitiaceho momentu na samostatnom uhlovom prevode sa uplatiujii tri moZnosti
stanovené na urenie strat prevodovky:

Moznost 1: Namerané straty nezavislé od kritiaceho momentu a vypocitané straty zavislé od krutiaceho
momentu (moznost 1 pre skisky prevodovky)

Moznost 2: Namerané straty nezdvislé od kratiaceho momentu a namerané straty zdvislé od kratiaceho
momentu pri plnom zatazeni (moznost 2 pre skisky prevodovky)

Moznost 3: Meranie v bodoch plného zatazenia (moZnost 3 pre skisky prevodovky)

Meranie strat uhlového prevodu sa vykondva v stilade s postupom opisanym v stvisiacej moZnosti skiisky
prevodovky v bode 3, pricom sa lisi v tychto poziadavkach:

6.1.1.1 Uplatnitelny rozsah otdcok:

od 200 ot/min (na hriadeli, ku ktorému je pripojeny uhlovy prevod) po maximélne oticky podla
Specifikicii uhlového prevodu alebo po posledny krok otdcok pred stanovenymi maximdlnymi otdckami.

6.1.1.2 Velkost kroku otdcok: 200 ot/min

6.1.2. Pripad B: Individudlne meranie uhlového prevodu pripojeného k prevodovke

Ak sa uhlovy prevod skii§a v kombindcii s prevodovkou, postupuje sa podla jednej zo stanovenych
moznosti pre skiisky prevodovky:

Moznost 1: Namerané straty nezavislé od kritiaceho momentu a vypocitané straty zavislé od kritiaceho
momentu (moZnost 1 pre skasky prevodovky)

Moznost 2: Namerané straty nezdvislé od kritiaceho momentu a namerané straty zdvislé od kratiaceho
momentu pri plnom zataZzeni (moznost 2 pre skusky prevodovky)

Moznost 3: Meranie v bodoch plného zatazenia (moZnost 3 pre skisky prevodovky)

6.1.2.1 Vyrobca moze oddelit straty uhlového prevodu od celkovych strat prevodovky vykonanim skasky v poradi
opisanom dalej:

1. Strata kritiaceho momentu sa v pripade tplnej prevodovky vritane uhlového prevodu meria podla
prislusnej moznosti pre skasky prevodovky

= Tl,in,wilhad

2. Uhlovy prevod a stivisiace stlasti sa nahradia stcastami pozadovanymi pre ekvivalentny variant
prevodovky bez uhlového prevodu. Meranie podla bodu 1 sa zopakuje
=T,

1in,withoutad

3. Strata kratiaceho momentu sa pre systém uhlového prevodu uruje vypoctom rozdielov medzi dvoma
mnoZinami skdasobnych ddajov

= Tl,in,adsys = Tl,in,wilhad - Tl,in,withou[ad
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6.2. Doplnenie vstupnych stiborov pre simulaény néstroj

6.2.1. Straty kratiaceho momentu pre otacky niZsie ako urcené minimdilne oticky sa stanovia ako rovné strate
kriitiaceho momentu pri danych minimalnych otdckach.

6.2.2. V pripadoch, ked by najvyssie vstupné skasobné otacky uhlového prevodu predstavovali posledny krok
otacok pod stanovenymi maximdlnymi povolenymi oti¢kami uhlového prevodu, pouzije sa extrapoldcia
straty kritiaceho momentu az po maximalne oticky s linedrnou regresiou na zdklade poslednych dvoch
nameranych krokov otdcok.

6.2.3. Na vypocet ddajov strit kritiaceho momentu pre vstupny hriadel prevodovky, ku ktorej sa md
skombinovat uhlovy prevod, sa pouzije interpoldcia a extrapoldcia.

7. Zhoda s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva

7.1. Kazdd prevodovka, meni¢ kritiaceho momentu, iné komponenty prendsajtce kratiaci moment a dodatoéné
komponenty hnacej jednotky sa vyrobia tak, aby bola zabezpecend ich zhoda so schvilenym typom, pokial
ide o opis uvedeny v osved¢eni a jeho prilohdch. Postupy na zabezpecenie zhody s certifikovanymi
vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, musia byt v zhode s postupmi stanovenymi
v ¢lanku 12 smernice 2007/46/ES.

7.2 Meni¢ kriitiaceho momentu, iné komponenty prendsajice kriitiaci moment a dodatoéné komponenty
hnacej jednotky st vylticené z ustanoveni o skiiskach zhody vyroby v oddiele 8 tejto prilohy.

7.3 Zhoda s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, sa overuje na
zdklade opisu v osvedéeniach uvedenych v doplnku 1 k tejto prilohe.

7.4 Zhoda s certifikovanymi vlastnostami, ktoré sdvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, sa posudzuje
v stlade so $pecifickymi podmienkami uvedenymi v tomto bode.

7.5 Vyrobca kazdoro¢ne uskutoéni skiisku aspon takého poctu prevodoviek, ako sa uvddza v tabulke 3, a to na
zéaklade celkového poctu prevodoviek vyrobenych danym vyrobcom za rok. Na tcely stanovenia poctu
vyrobenych kusov sa do tivahy bert len prevodovky, na ktoré sa vztahuji poZiadavky tohto nariadenia.

7.6 Kazdd prevodovka, ktort vyrobca podrobuje skiiskam, je zdstupcom konkrétneho radu. Bez ohladu na
ustanovenia bodu 7.10 sa vykona skdska len jednej prevodovky z prislusného radu.

7.7 V pripade celkového rocne vyrobeného poctu prevodoviek od 1 001 do 10 000 sa rad, ktory sa podrobi
skigkam, ur¢i na zdklade dohody medzi vyrobcom a schvalovacim tiradom.

7.8 Ak celkovy ro¢ne vyrobeny pocet prevodoviek presahuje 10 000, vykond sa vzdy skiiska radu s najvy$sim
poctom vyrobenych prevodoviek. Vyrobca schvalovaciemu tiradu odévodni (napr. predlozenim ddajov
o objeme predaja) pocet vykonanych skaSok a vyber prislusnych radov. Zostdvajice rady, ktoré sa maji
podrobit skiiskam, sa urcia na zdklade dohody medzi vyrobcom a schvalovacim tdradom.

Tabulka 3

Velkost vzorky pri skiiskach zhody

Celkovy pocet vyrobenjch prevodoviek rocne Pocet skiisok
0-1 000 0
>1 000 - 10 000 1
>10 000 — 30 000 2
>30 000 3
>100 000 4
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7.9. Na tcely skiisok zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva,
schvalovaci trad spolo¢ne s vyrobcom ur¢i typ (typy) prevodoviek, na ktorom sa md vykonat skiska.
Schvalovaci trad zabezpeci, aby vyroba vybratého typu (typov) prevodovky zodpovedala rovnakym
normdm ako pri sériovej vyrobe.

7.10 Ak je vysledok skasky vykonanej v stlade s bodom 8 vyssi nez vysledok uvedeny v bode 8.1.3, vykond sa
skiigka troch daldich prevodoviek rovnakého radu. Ak najmenej jedna z nich nevyhovie, uplatnia sa
ustanovenia ¢lanku 23.

8. Skusky zhody vyroby

Na ticely skasok zhody s vlastnostami certifikovanymi, ktoré stvisia s emisiami CO, a spotrebou paliva, sa
na zdklade predchddzajicej dohody medzi schvalovacim tradom a Ziadatelom o osvedcenie uplatni tto

metdda:
8.1 Skuisky zhody prevodoviek
8.1.1 Ucinnost prevodovky sa urci na zaklade zjednoduseného postupu opisaného v tomto bode.
8.1.2.1 Na tcely certifika¢nych skasok sa uplatiiuji vetky hraniéné podmienky uvedené v tejto prilohe.

Ak sa pouziju iné hrani¢né podmienky tykajtce sa typu oleja, teploty oleja alebo uhla sklonu, vyrobca jasne
uvedie vplyv tychto podmienok a podmienok pouzitych pri certifikdcii v stivislosti s ti¢innostou.

8.1.2.2 Pri merani sa pouZije rovnakd ski$obnd moZnost ako pri certifikacnych skaskach s obmedzenim na
prevadzkové body uvedené v tomto bode.

8.1.2.2.1. Ak sa pri certifika¢nych skaskach pouzila moznost 1, odmerajii sa straty nezavislé od kriitiaceho momentu
pre dve hodnoty oti¢ok vymedzené v bode 8.1.2.2.2 tretom podbode a pouZziji sa na vypocet strdt
kriitiaceho momentu pri troch najvyssich krokoch kriitiaceho momentu.

Ak sa pri certifika¢nych skaskach pouzila moznost 2, odmeraju sa straty nezdvislé od kriitiaceho momentu
pre dve hodnoty oti¢ok vymedzené v bode 8.1.2.2.2 trefom podbode. Straty zdvislé od krutiaceho
momentu pri maximdlnom kritiacom momente sa odmeraji pri rovnakych dvoch hodnotich otdcok.
Straty kratiaceho momentu pri troch najvyssich krokoch kriutiacecho momentu sa ur¢ia na zdklade
interpoldcie podla opisu v certifikatnom postupe.

Ak sa pri certifika¢nych skiskach pouzila moznost 3, odmeraji sa straty kratiaccho momentu pre 18
prevadzkovych bodov urcenych v bode 8.1.2.2.2.

8.1.2.2.2.  Utinnost prevodovky sa stanovi pre 18 prevadzkovych bodov uréenych tymito poziadavkami:
1. pouzité prevodové stupne:
pri skaske sa pouZiju tri najvyssie prevodové stupne prevodovky;
2. rozsah kriitiaceho momentu:
skaska sa vykond pri troch najvyssich krokoch kratiaceho momentu uvddzanych pri certifikdcii;
3. rozsah otdcok:
skaska sa vykond pri dvoch hodnotéch vstupnych otécok prevodovky — 1 200 ot/min a 1 600 ot/min.

8.1.2.3 Pre kazdy z 18 prevddzkovych bodov sa G¢innost prevodovky vypocita ako:

Tous - Nou
kde:
n; = {¢innost kazdého prevadzkového bodu 1 az 18
T, = vystupny kritiaci moment [Nm]
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T, = vstupny kritiaci moment [Nm]
n, = vstupné oticky [ot/min]
n, = vystupné otacky [ot/min]
8.1.2.4 Celkovd tcinnost 1, ., pocas skiisok zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré sivisia s emisiami CO,
a spotrebou paliva, sa vypocita ako hodnota aritmetického priemeru tcinnosti vietkych 18 prevadzkovych
bodov.
N M + M2 + [] +T]1g
NA,cop 18
8.1.3 Vyrobok vyhovie skaske zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stivisia s emisiami CO2 a spotrebou

paliva, ak plati tito podmienka:

Utinnost skasanej prevodovky pocas skisky zhody s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stivisia s emisiami
CO2 a spotrebou paliva, 1, ., nesmie byt nizsia ako X % acinnost typovo schvilenej prevodovky 1, r,.

Nata = Nacop S X

X sa nahradi hodnotou 1,5 % pre prevodovky MT/AMT/DCT a hodnotou 3 % pre prevodovky AT alebo
prevodovky s viac nez dvomi trecimi radiacimi spojkami.
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Doplnok 1
VZOR OSVEDCENIA KOMPONENTU, SAMOSTATNE]J TECHNICKEJ JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU

Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O VLASTNOSTIACH SUVISIACICH S EMISIAMI CO, A SPOTREBOU PALIVA RADU
PREVODOVIEK/MENICOV KRUTIACEHO MOMENTU/INYCH KOMPONENTOV PRENASAJUCICH KRUTIACI
MOMENT/DODATOCNYCH KOMPONENTOV HNACEJ JEDNOTKY (!)

Odtla¢ok peciatky spravneho organu
— udelenia () Ozndmenie tykajice sa:

— rozsirenia ()

— zamietnutia ()

— odnatia (')

osvedcenia so zretelom na nariadenie (ES) ¢. 595/2009 vykondvané nariadenim (EU) 2017/2400.

Nariadenie (ES) ¢. XXXXX a nariadenie (EU) 2017/2400 naposledy Zmenené ....................c.occoovovrerereiereerereeeennnnn.
Osvedcenie ¢.:

Ciselny znak:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL I
0.1  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
0.2 Typ:
0.3  Prostriedky identifikdcie typu, pokial sii vyznacené na komponente
0.3.1 Umiestnenie oznacenia:
0.4 Nézov a adresa vyrobcu:

0.5 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia znacky
typového schvilenia ES:

0.6  Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):

0.7  Nazov a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobcu

ODDIEL 1T
1. Dopliujiice informdcie (v pripade potreby): pozri doplnok
1.1. Moznost pouzitd na urcenie strat kritiaceho momentu

1.1.1 V pripade prevodovky: uvedte pre oba rozsahy vystupného kritiacecho momentu 0 — 10 kNm a > 10 kNm
samostatne pre kazdy prevodovy stupen

2. Schvalovaci tirad zodpovedny za vykonanie skisok:
3. Détum skigobného protokolu
4. Cislo skasobného protokolu

5. Poznamky (v pripade potreby): pozri doplnok

(") Nehodiace sa preciarknite (v niektorych pripadoch, ked sa hodi viacero moznosti, nemusi byt potrebné preciarknut nic)
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6. Miesto

7. Détum

8. Podpis

Prilohy:

1. Informaény dokument

2. Skasobny protokol
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Doplnok 2

Informaény dokument o prevodovke

Informacny dokument ¢.:

Vydanie:
Détum vydania:

Datum zmeny:

podla ...

Typ prevodovky:
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0.  VSEOBECNE UDAJE

0.1. Nazov a adresa vyrobcu

0.2. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.3.  Typ prevodovky:

0.4. Rad prevodoviek:

0.5. Typ prevodovky ako samostatnd technickd jednotka/rad prevodoviek ako samostatnd technickd jednotka
0.6. Obchodny(-é) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii):

0.7. Prostriedky identifikdcie modelu, ak s vyznacené na prevodovke:

0.8. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky
typového schvélenia ES:

0.9. Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):

0.10. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu:
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CAST 1

HLAVNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNE]) PREVODOVKY A TYPOV PREVODOVIEK V RAMCI RADU
PREVODOVIEK

| Zdkladna prevodovka | Clenovia radu
| alebo typ prevodovky |
| | #1 | #2 | #3 |

0.0 VSEOBECNE UDAJE

0.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobcu)

0.2 Typ

0.3 Obchodny(-é) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii)

0.4 Prostriedky identifikdcie typu

0.5 Umiestnenie tohto oznacenia

0.6 Nézov a adresa vyrobcu

0.7 Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvalenia
0.8 Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov)
0.9 Nézov a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobcu

1.0  SPECIFICKE INFORMACIE O PREVODOVKE/RADE PREVODOVIEK
1.1 Prevodovy pomer. Schéma prevodovky a prenos vykonu

1.2 stredovd vzdialenost predlohovych prevodoviek

1.3 typ lozisk na prislusnych miestach (ak st nainstalované)

1.4 typ radiacich prvkov (ozubené spojky vritane synchronizacnych zariadeni alebo trecie spojky) na prislusnych
miestach (ak s nainstalované).

1.5 sirka jedného zuba pre moznost 1 alebo najvicsia sirka jedného zuba + 1 mm pre moznost 2 alebo 3;

1.6 Celkovy pocet prevodovych stupiiov pre jazdu vpred

1.7 Pocet ozubenych radiacich spojok

1.8 Pocet synchroniza¢nych zariadeni

1.9  pocet lamiel trecich spojok (s vynimkou jednej suchej spojky s jednou alebo dvomi lamelami);

1.10 vonkajsi priemer lamiel trecich spojok (s vynimkou jednej suchej spojky s jednou alebo dvomi lamelami);

1.11 Povrchové drsnost zubov (vrdtane vykresov)

1.12 Pocet dynamickych tesneni hriadelov

1.13 Prietok oleja na mazanie a chladenie na jednu otdcku vstupného hriadela prevodovky

1.14 Viskozita oleja pri 100 °C (+ 10 %)

1.15 tlak v systéme v pripade hydraulicky ovladanych prevodoviek;

1.16 stanovend hladina oleja vzhladom na stredovii os a v stilade s vykresovou $pecifikiciou (na zdklade priemernej
hodnoty medzi hornou a dolnou hranicou tolerancie) v statickych alebo prevddzkovych podmienkach. Hladina

oleja sa povazuje za vyrovnant, ak sa vSetky rotujice Casti prevodovky (okrem olejového ¢erpadla a jeho pohonu)
nachddzajii nad stanovenou hladinou oleja
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1.17 Stanovend hladina oleja (£ 1 mm)

1.18 Prevodové pomery [-] a maximalny vstupny krdtiaci moment [Nm], maximélny vstupny vykon (kW) a maximaélne
vstupné otacky [ot/min]

1. prevodovy stuperti
2. prevodovy stupen
3. prevodovy stuperi
4. prevodovy stuperi
5. prevodovy stupen
6. prevodovy stupeil
7. prevodovy stupen
8. prevodovy stupeil
9. prevodovy stuper
10. prevodovy stupen
11. prevodovy stupeil
12. prevodovy stupen

n-ty prevodovy stupeti
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ZOZNAM PRILOH

[

Opis: Détum vydania:

1 Informdcie o podmienkach skasky prevodovky
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Priloha 1 k informacnému dokumentu o prevodovke

Informdcie o podmienkach skiisky (v relevantnych pripadoch)

1.1 Meranie s retardérom ano [ nie
1.2 Meranie s uhlovym prevodom ano [ nie
1.3 Maximdlne skiiobné vstupné otacky [ot/min]

1.4 Maximalny skdaSobny vstupny kritiaci moment [Nm)]
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Doplnok 3

Informaény dokument o hydrodynamickom menici kritiaceho momentu

Informa¢ny dokument ¢&.:

Vydanie:
Détum vydania:

Datum zmeny:

podla ...

Typ menica kritiaceho momentu:
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0.  VSEOBECNE UDAJE

0.1 Nazov a adresa vyrobcu

0.2  Znacka (obchodny nézov vyrobcu)
0.3  Typ menica kritiaceho momentu:

0.4 Rad menica kritiaccho momentu:

0.5 Typ menica kriitiacecho momentu ako samostatnd technickd jednotkajrad menicov kritiaccho momentu ako
samostatnd technickd jednotka

0.6  Obchodny(-€) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii):
0.7  Prostriedky identifikdcie modelu, ak sl vyznacené na menici kratiaceho momentu:

0.8 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky
typového schvélenia ES:

0.9  Nazov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):

0.10 Meno a adresa zdstupcu vyrobcu:
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CAST 1
HLAVNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO) MENICA KR(j:FIACEHQ MOMENTU A TYPOV MENICOV
KRUTIACEHO MOMENTU V RAMCI RADU MENICOV KRUTIACEHO MOMENTU

| Zékladny menic kriitiaceho momentu alebo | ¢lenovia radu |

| typ menica kritiaceho momentu | #1 | #2 | #3 |

0.0  VSEOBECNE UDAJE

0.1  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu)

02  Typ

0.3  Obchodny(-é) nizov(-vy) (ak je k dispozicii)

0.4  Prostriedky identifikicie typu

0.5 Umiestnenie tohto oznacenia

0.6  Nazov a adresa vyrobcu

0.7  Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvélenia
0.8.  Nazov(-vy) a adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov)

0.9.  Meno a adresa (pripadného) zastupcu vyrobcu

1.0 SPECIFICKE INFORMACIE O MENICI KRUTIACEHO MOMENTU/RADE MENICOV KRUTIACEHO MOMENTU

1.1V pripade hydrodynamického menica kratiaceho momentu bez mechanickej prevodovky (sériové usporiadanie)
1.1.1 Vonkajsi priemer toru

1.1.2  Vntorny priemer toru

1.1.3  Usporiadanie ¢erpadla (P), turbiny (T) a statora (S) v smere prietoku;

1.1.4 Sirka toru

1.1.5 Druh oleja podla skiisobnej $pecifikdcie

1.1.6  Konstrukcia lopatiek

1.2V pripade hydrodynamického menica kratiaceho momentu s mechanickou prevodovkou (paralelné usporiadanie)
1.2.1 Vonkajsi priemer toru

1.2.2  Vnitorny priemer toru

1.2.3  Usporiadanie ¢erpadla (P), turbiny (T) a statora (S) v smere prietoku

1.2.4 Sirka toru

1.2.5 Druh oleja podla skiiSobnej $pecifikdcie

1.2.6  Konstrukcia lopatiek

1.2.7  Schéma prevodovky a prenos vykonu v rezime menica kratiaceho momentu

1.2.8 Typ lozisk na prislusnych miestach (ak st nainstalované)

1.2.9 Typ cerpadla na chladenie/mazanie (podla zoznamu sticasti)

1.2.10 Typ radiacich prvkov [ozubené spojky (vratane synchroniza¢nych zariadeni) ALEBO trecie spojky] na prislusnych
miestach, ak s nainstalované

1.2.11 Hladina oleja podla vykresu vzhladom na stredovi os
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ZOZNAM PRILOH

Opis: Détum vydania:

[

1 Informdcie o podmienkach skisky menica kritia-
ceho momentu
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Priloha 1 k informacnému dokumentu o menici kritiaceho momentu

Informdcie o podmienkach skiisky (v relevantnych pripadoch)
1. Metdéda merania
1.1 Menic¢ kratiaceho momentu s mechanickou prevodovkou no [nie

1.2 Meni¢ kritiaceho momentu ako samostatnd jednotka ano [nie
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Informaény dokument o inych komponentoch prendsajiicich kritiaci moment

Doplnok 4

Informa¢ny dokument ¢.:

Vydanie:
Détum vydania:

Datum zmeny:

podla ...

Typ iného komponentu prenésajiceho kriitiaci moment:
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0.  VSEOBECNE UDAJE

0.1 Nazov a adresa vyrobcu

0.2  Znacka (obchodny nézov vyrobcu)

0.3  Typ iného komponentu prendsajiceho kritiaci moment:

0.4 Rad iného komponentu prenasajiceho kritiaci moment:

0.5 Typ iného komponentu prendSajiaceho kritiaci moment ako samostatnd technickd jednotkajrad iného
komponentu prendsajiceho kritiaci moment ako samostatnd technickd jednotka

0.6  Obchodny(-€) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii):

0.7  Prostriedky identifikdcie modelu, ak st vyznacené na inom komponente prenasajicom kritiaci moment:

0.8 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky
typového schvélenia ES:

0.9  Nazov (ndzvy) a adresa (adresy) montdZneho zdvodu (zdvodov):

0.10 Meno a adresa zdstupcu vyrobcu:
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CAST 1
HLAVNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO) INEHO KOMPONENTU PRENASAJUCEHO KRUTIACI

MOMENT A TYPOV INYCH KOMPONENTOV PRENAgAjleICH KRUTIACI MOMENT V RAMCI RADU
OTTC

| Zakladny INY KOMPONENT PRENASAJUCI KRUTIACI MOMENT | Clen radu |
| | #1 | #2 | #3 |

0.0

0.1
0.2
0.3
0.4
0.5
0.6
0.7
0.8.
0.9.

1.0
1.1

1.11
1.1.2
1.1.3
1.1.4
1.1.5
1.1.6
1.1.7

1.2
1.2.1

1.2.2
1.2.3
1.2.4
1.2.5
1.2.6
1.2.7
1.2.8
1.2.9
1.2.10
1.3

1.3.1
1.3.2
1.3.3
1.3.4
1.3.5
1.3.6

VSEOBECNE INFORMACIE

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu)

Typ

Obchodny(-é) nazov(-vy) (ak je k dispozicii)

Prostriedky identifikdcie typu

Umiestnenie tohto oznacenia

Nézov a adresa vyrobcu

Umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky typového schvélenia
Nézov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-nych) zdvodu(-ov)

Meno a adresa (pripadného) zastupcu vyrobcu

SPECIFICKE INFORMACIE O INOM KOMPONENTE PRENAgA][jCOM KRUTIACI MOMENT

Pre hydrodynamické komponenty prendsajice kritiaci moment (iny komponent prenasajici kratiaci moment)|re-
tardér

Vonkajsi priemer toru

Sirka toru

Konstrukcia lopatiek

Pracovnd kvapalina

Vonkajsi priemer toru — vndtorny priemer toru (OD — ID)

Pocet lopatiek

Viskozita pracovnej kvapaliny

Pre magnetické komponenty prendajiice kratiaci moment (iny komponent prendsajiici kritiaci moment)/retardér
Bubnova konstrukcia (elektromagneticky retardér alebo retardér s permanentnym magnetom)
Vonkajsi priemer rotora

Konstrukcia chladiacich lopatiek

Konstrukcia lopatiek

Pracovnd kvapalina

Vonkajsi priemer rotora — vndatorny priemer rotora (OD — ID)

Pocet rotorov

Pocet chladiacich lopatiek/lopatiek

Viskozita pracovnej kvapaliny

Pocet ramien

Pre komponenty prendsajice kriitiaci moment (iny komponent prendsajici kritiaci moment) | hydrodynamicka
spojku

Vonkajs{ priemer toru

Sirka toru

Konstrukcia lopatiek

Viskozita pracovnej kvapaliny

Vonkajsi priemer toru — vnatorny priemer toru (OD — ID)

Pocet lopatiek
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ZOZNAM PRILOH

Opis: Détum vydania:

[

1 Informdcie o podmienkach skasky iného kompo-
nentu prendSajiceho kriitiaci moment
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Priloha 1 k informacnému dokumentu iného komponentu prendsajticeho kritiaci moment

Informdcie o podmienkach skiisky (v relevantnych pripadoch)

1. Metéda merania

s prevodovkou no [ nie

s motorom ano [ nie

s hnacim mechanizmom dno | nie
priama ano [ nie

2. Maximdlne skiiSobné otdcky hlavného absorbéra krutiaccho momentu iného komponentu prendsajiceho kritiaci
moment, napr. rotora retardéra [ot/min]
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Doplnok 5

Informacény dokument o dodatoénych komponentoch hnacej jednotky

Informa¢ny dokument ¢&.:

Vydanie:
Détum vydania:

Datum zmeny:

podla ...

Typ dodatocného komponentu hnacej jednotky:
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0.  VSEOBECNE UDAJE

0.1 Nazov a adresa vyrobcu

0.2  Znacka (obchodny nézov vyrobcu)

0.3  Typ dodato¢ného komponentu hnacej jednotky:
0.4 Rad dodato¢ného komponentu hnacej jednotky:

0.5 Typ dodato¢ného komponentu hnacej jednotky ako samostatnd technickd jednotkajrad dodato¢ného komponentu
hnacej jednotky ako samostatnd technickd jednotka

0.6  Obchodny(-€) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii):
0.7  Prostriedky identifikdcie modelu, ak sl vyznacené na dodato¢nom komponente hnacej jednotky:

0.8 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky
typového schvélenia ES:

0.9  Nazov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):

0.10 Meno a adresa zdstupcu vyrobcu:
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CAST 1
HLAVNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNYCH) DODATOCNYCH KOMPONENTOV HNACEJ JEDNOTKY

A TYPOV DODATOCNYCH KOMPONENTOV HNACE]J JEDNOTKY V RAMCI RADU DODATOCNYCH
KOMPONENTOV HNACE] JEDNOTKY

| Zdkladny dodatoény komponent hnacej jednotky | Clen radu |
| | #1 | #2 | #3 |

0.0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8.

0.9.

1.0

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

VSEOBECNE INFORMACIE

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu)

Typ

Obchodny(-é) nazov(-vy) (ak je k dispozicii)

Prostriedky identifikdcie typu

Umiestnenie tohto oznacenia

Nézov a adresa vyrobcu

Umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky typového schvélenia
Nézov(-vy) a adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov)

Meno a adresa (pripadného) zastupcu vyrobcu

SPECIFICKE INFORMACIE O DODATOCNOM KOMPONENTE HNACE] JEDNOTKY/UHLOVOM PREVODE
Prevodovy pomer a schéma prevodovky

Uhol medzi vstupnym/vystupnym hriadelom

Typ lozisk na prislusnych miestach.

Pocet zubov na koleso

Sirka jedného zuba

Pocet dynamickych tesneni hriadelov

Viskozita oleja (£ 10 %)

Povrchovd drsnost zubov

Stanovend hladina oleja vzhladom na stredovi os a v stilade s vykresovou $pecifikdciou (na zdklade priemernej
hodnoty medzi hornou a dolnou hranicou tolerancie) v statickych alebo prevddzkovych podmienkach. Hladina
oleja sa povazuje za vyrovnand, ak sa vSetky rotujiice Casti prevodovky (okrem olejového cerpadla a jeho pohonu)

nachddzaji nad stanovenou hladinou oleja

Hladina oleja v rozsahu (+ 1 mm).



L 349/150 Uradny vestnik Eurépskej tnie 29.12.2017

ZOZNAM PRILOH

Opis: Détum vydania:

[

1 Informdcie o podmienkach skasky dodato¢ného
komponentu hnacej jednotky
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Priloha 1 k informacnému dokumentu dodatocného komponentu hnacej jednotky

Informdcie o podmienkach skiisky (v relevantnych pripadoch)

1. Metdda merania

s prevodovkou ano [ nie
s hnacim mechanizmom ano | nie
priama ano [ nie

2. Maximdlne skiobné otdcky na vstupe dodatoéného komponentu hnacej jednotky [ot/min]
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Doplnok 6

Koncepcia radu

1. Vseobecné informécie

Rad prevodoviek, menicov kritiaceho momentu, inych komponentov prendajiicich kritiaci moment alebo
dodato¢nych komponentov hnacej jednotky je charakterizovany konstrukénymi a prevddzkovymi parametrami.
Tieto st spolocné pre vietkych ¢lenov v rdmci radu. Vyrobca moéze rozhodnit o tom, ktoré prevodovky, menice
kritiacecho momentu, iné komponenty prendsajice kratiaci moment alebo dodatoéné komponenty hnacej
jednotky patria do radu, pokial st dodrzané kritérid zaradenia uvedené v tomto doplnku. Stvisiaci rad schvaluje
schvalovaci tirad. Vyrobca poskytne schvalovaciemu tradu prislusné informdcie o ¢lenoch radu.

1.1  Osobitné pripady

V niektorych pripadoch moze byt medzi parametrami interakcia. To sa musi zohladnit, aby bolo zabezpecené, ze
do toho istého radu sa zaradia len prevodovky, menice kritiaceho momentu, iné komponenty prenédsajiice kriitiaci
moment alebo dodatoéné komponenty hnacej jednotky s podobnymi charakteristikami. Vyrobca takéto pripady
identifikuje a ozndmi schvalovaciemu tradu. To sa potom zohladni ako kritérium pri tvorbe nového radu
prevodoviek, menicov kratiaceho momentu, inych komponentov prendsajiicich kratiaci moment alebo
dodato¢nych komponentov hnacej jednotky.

Také zariadenia alebo prvky, ktoré nie st uvedené v bode 9 a ktoré majii vyrazny vplyv na trovet vykonnosti,
musi vyrobca identifikovat na zdklade osvedCenej technickej praxe a ozndmit ich schvalovaciemu tiradu. To sa
potom zohladni ako kritérium pri tvorbe nového radu prevodoviek, meni¢ov kriitiaceho momentu, inych
komponentov prendsajicich kriitiaci moment alebo dodatoénych komponentov hnacej jednotky.

1.2V ramci koncepcie radu sa urCuji kritérid a parametre, na zdklade ktorych méze vyrobca zoskupit prevodovky,
menice kratiaccho momentu, iné komponenty prendsajiice kritiaci moment alebo dodato¢né komponenty hnacej
jednotky do radov a typov s podobnymi alebo rovnakymi tidajmi tykajicimi sa CO,.

2. Schvalovaci Grad moze dospiet k zdveru, Ze najvyssiu stratu kritiaccho momentu radu prevodoviek, menic¢ov
kritiacecho momentu, inych komponentov prenasajicich kratiaci moment alebo dodato¢nych komponentov
hnacej jednotky mozno najlepsie urcit dodatocnou skaskou. V takom pripade vyrobca poskytne vhodné
informdcie, aby bolo mozné urcit, ktoré prevodovky, menice kritiacecho momentu, iné komponenty prendsajtice
kratiaci moment alebo dodato¢né komponenty hnacej jednotky v rdmci prislusného radu maji pravdepodobne
najvacsiu troven straty kritiaceho momentu.

Ak sa polozky v rdmci radu vyznacuji inymi charakteristikami, ktoré mozu ovplyvnit straty kritiaceho momentu,
aj tieto charakteristiky sa musia identifikovat a zohladnit pri vybere zdkladného ¢lena.

3. Parametre vymedzujtce rad prevodoviek
3.1 Nasledujice kritérid st spolocné pre vSetkych ¢lenov v rdmci radu prevodoviek.

a) prevodovy pomer, schéma prevodovky a prenos vykonu (prevodové stupne pre jazdu vpred, s vynimkou
plazivych prevodovych stupriov);

b) stredové vzdialenost predlohovych prevodoviek;
¢) typ lozisk na prislusnych miestach (ak st nainstalované);

d) typ radiacich prvkov (ozubené spojky vritane synchronizaénych zariadeni alebo trecie spojky) na prislusnych
miestach (ak st nainstalované).

3.2 Nasledujice kritérid s spolocné pre vietkych clenov v rdmci radu prevodoviek. Uplatnenie konkrétneho rozsahu
parametrov uvedenych dalej je dovolené po schvéleni schvalovacim dradom

a) Sirka jedného zuba 1 mm;
b) celkovy pocet prevodovych stupiiov pre jazdu vpred;
¢) pocet ozubenych radiacich spojok;

d) pocet synchroniza¢nych zariadent;
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e) pocet lamiel trecich spojok (s vynimkou jednej suchej spojky s jednou alebo dvomi lamelami);

f) vonkajsi priemer lamiel trecich spojok (s vynimkou jednej suchej spojky s jednou alebo dvomi lamelami);
g) povrchova drsnost zubov;

h) pocet dynamickych tesneni hriadelov;

i) prietok oleja na mazanie a chladenie na jednu oticku vstupného hriadela;

j)  viskozita oleja (£ 10 %);

k) tlak v systéme v pripade hydraulicky ovlidanych prevodoviek;

) stanovend hladina oleja vzhladom na stredovi os a v stlade s vykresovou 3pecifikiciou (na zdklade
priemernej hodnoty medzi hornou a dolnou hranicou tolerancie) v statickych alebo prevadzkovych
podmienkach. Hladina oleja sa povaZuje za vyrovnand, ak sa vsetky rotujiice casti prevodovky (okrem
olejového Cerpadla a jeho pohonu) nachddzaji nad stanovenou hladinou oleja;

m) stanovend hladina oleja (+ 1 mm).

Vyber zdkladnej prevodovky
Zéakladnd prevodovka sa vyberie na zdklade tychto kritéri:

a) najvicsia Sirka jedného zuba pre moznost 1 alebo najvicsia sirka jedného zuba + 1 mm pre moznost 2 alebo

b) najvyssi celkovy pocet prevodovych stupiiov;

¢) najvyssi pocet ozubenych radiacich spojok;

d) najvyssi pocet synchroniza¢nych zariaden;

€) najvyssi pocet lamiel trecich spojok (s vynimkou jednej suchej spojky s jednou alebo dvomi lamelami);

f) najvyssia hodnota vonkajsicho priemeru lamiel trecich spojok (s vynimkou jednej suchej spojky s jednou
alebo dvomi lamelami);

g) najvyssia hodnota povrchovej drsnosti zubov;

h) najvyssi pocet dynamickych tesneni hriadelov;

i) najvyssi prietok oleja na mazanie a chladenie na jednu otdcku vstupného hriadela;
j)  najvyssia viskozita oleja;

k) najvyssi tlak v systéme v pripade hydraulicky ovlddanych prevodoviek;

1) najvyssia stanovend hladina oleja vzhladom na stredovi os a v stilade s vykresovou $pecifikdciou (na zdklade
priemernej hodnoty medzi hornou a dolnou hranicou tolerancie) v statickych alebo prevadzkovych
podmienkach. Hladina oleja sa povaZuje za vyrovnand, ak sa vsetky rotujiice casti prevodovky (okrem
olejového Cerpadla a jeho pohonu) nachddzajii nad stanovenou hladinou oleja;

m) najvyssia stanovend hladina oleja (£ 1 mm).

Parametre vymedzujice rad menicov kritiaceho momentu

Nasledujuce kritérid musia byt rovnaké pre vetkych ¢lenov v rdimci radu menicov kritiaceho momentu.

V pripade hydrodynamického menica kritiaceho momentu bez mechanickej prevodovky (sériové usporiadanie)
a) vonkaj$i priemer toru;

b) vnitorny priemer toru;

¢) usporiadanie ¢erpadla (P), turbiny (T) a statora (S) v smere prietoku;

d) sirka toruy;

e) druh oleja podla skiiobnej $pecifikicie;

f) konstrukcia lopatiek;
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5.1.2 V pripade hydrodynamického menica kratiaceho momentu s mechanickou prevodovkou (paralelné usporiadanie)

6.1

6.2

7.1

7.2

a) vonkajsi priemer toru;

b) vndtorny priemer toru;

¢) usporiadanie ¢erpadla (P), turbiny (T) a statora (S) v smere prietoku;

d) sirka toru;

e) druh oleja podla skisobnej $pecifikdcie;

f) konstrukcia lopatiek;

g) schéma prevodovky a prenos vykonu v rezime menica kritiaceho momentu;
h) typ lozisk na prislusnych miestach (ak st nainstalované);

i) typ Cerpadla na chladenie/mazanie (podla zoznamu stcasti);

j) typ radiacich prvkov [ozubené spojky (vrtane synchronizaénych zariadeni) ALEBO trecie spojky] na
prislusnych miestach, ak st nainstalované.

Tieto kritérid musia byt spolotné pre vietkych ¢lenov v rdmci radu hydrodynamickych menic¢ov kritiaceho
momentu s mechanickou prevodovkou (paralelné usporiadanie). Uplatnenie konkrétneho rozsahu parametrov
uvedenych dalej je dovolené po schvéleni schvalovacim tradom

a) hladina oleja podla vykresu vzhladom na stredovi os.

Vyber zdkladného menica kritiaceho momentu

V pripade hydrodynamického menica kratiaceho momentu bez mechanickej prevodovky (sériové usporiadanie).

Pokial st identické vietky kritérid uvedené v bode 5.1.1, ako zdkladného clena mozno vybrat kazdd polozku
v rade meniCov kritiaceho momentu bez mechanickej prevodovky.

V pripade hydrodynamického menica kratiaceho momentu s mechanickou prevodovkou.

Zékladny menic¢ kratiaceho momentu s mechanickou prevodovkou (paralelné usporiadanie) sa vyberie na zdklade
tychto kritérif:

a) najvyssia hladina oleja podla vykresu vzhladom na stredovi os.

Parametre vymedzujiice rad inych komponentov prendsajtcich kratiaci moment

Nasledujiice kritérid musia byt rovnaké pre vietkych clenov v rdmci radu hydrodynamickych komponentov
prendsajtcich kritiaci moment/retardérov:

a) vonkaj$i priemer toru;
b) sirka toru;

¢) konstrukcia lopatiek;
d) pracovna kvapalina.

Nasledujtice kritérid musia byt rovnaké pre vsetkych ¢clenov v rdmci radu magnetickych komponentov prendsa-
jucich kritiaci moment/retardérov:

a) bubnovd konstrukcia (elektromagneticky retardér alebo retardér s permanentnym magnetom);
b) vonkajsi priemer rotora;
¢) konstrukcia chladiacich lopatiek;

d) konstrukcia lopatiek.
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7.3 Nasledujice kritérid musia byt rovnaké pre vsetkych ¢lenov v rdmci radu komponentov prenasajicich kritiaci

7.4

7.5

7.6

8.1

8.2

8.3

moment/hydrodynamickych spojok:

a) vonkajsi priemer toru;

b) sirka toru;

¢) konstrukcia lopatiek.

Nasledujiice kritérid musia byt spolocné pre vietkych ¢lenov v ramci radu hydrodynamickych komponentov
prendsajucich kratiaci moment/retardérov. Uplatnenie konkrétneho rozsahu parametrov uvedenych dalej je
dovolené po schvéleni schvalovacim tGradom:

a) vonkaj$i priemer toru — vadtorny priemer toru (OD — ID);

b) pocet lopatiek;

c) viskozita pracovnej kvapaliny (+ 50 %).

Nasledujtice kritérid musia byt spolo¢né pre vietkych ¢lenov v rdmci radu magnetickych komponentov prendsa-
jucich kriitiaci moment/retardérov. Uplatnenie konkrétneho rozsahu parametrov uvedenych dalej je dovolené po
schvdleni schvalovacim tradom:

a) vonkaj$i priemer rotora — vnutorny priemer rotora (OD — ID);

b) pocet rotorov;

c) pocet chladiacich lopatiek/lopatiek;

d) pocet ramien.

Nasledujtce kritérid musia byt spolo¢né pre vietkych ¢lenov v ramci radu komponentov prenasajicich kritiaci
moment /hydrodynamickych spojok. Uplatnenie konkrétneho rozsahu parametrov uvedenych dalej je dovolené po
schvéleni schvalovacim tradom:

a) viskozita pracovnej kvapaliny (£ 10 %);

b) vonkajsi priemer toru — vniitorny priemer toru (OD — ID);

) pocet lopatiek.

Vyber zdkladného komponentu prendsajiceho kritiaci moment

Zékladny hydrodynamicky komponent prendsajici kriitiaci moment/retardér sa vyberie na zdklade tychto kritérii:
a) najvyssia hodnota vonkajsicho priemeru toru — vndtorny priemer toru (OD — ID);

b) najvyssi pocet lopatiek;

¢) najvyssia viskozita pracovnej kvapaliny.

Zékladny magneticky komponent prendajici kritiaci moment/retardér sa vyberie na zdklade tychto kritérii:

a) najvacsi vonkajsi priemer rotora — najvacsi vniatorny priemer rotora (OD — ID);

b) najvyssi pocet rotorov;

¢) najvyssi pocet chladiacich lopatiek/lopatiek;

d) najvyssi pocet ramien.

Zéakladny komponent prendsajici kriitiaci moment/hydrodynamické spojka sa vyberie na zdklade tychto kritérif:
a) najvyssia viskozita pracovnej kvapaliny (+ 10 %);

b) najvacsi vonkajsi priemer toru — najvac¢si vautorny priemer toru (OD — ID);

¢) najvyssi pocet lopatiek.
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9.  Parametre vymedzujtce rad dodato¢nych komponentov hnacej jednotky

9.1 Nasledujiice kritérid musia byt rovnaké pre vSetkych clenov v rdmci radu dodatocnych komponentov hnacej
jednotky/uhlovych prevodov:

a) prevodovy pomer a schéma prevodovky;

b) uhol medzi vstupnym/vystupnym hriadelom;

¢) typ lozisk na prislusnych miestach.

9.2 Nasledujiice kritérid musia byt spolo¢né pre vSetkych ¢lenov v rdmci radu dodatoénych komponentov hnacej
jednotky/uhlovych prevodov. Uplatnenie konkrétneho rozsahu parametrov uvedenych dalej je dovolené po
schvileni schvalovacim tiradom:

a) Sirka jedného zuba;

b) pocet dynamickych tesneni hriadelov;

c) viskozita oleja (+ 10 %);

d) povrchové drsnost zubov;

e) stanovend hladina oleja vzhladom na stredovi os a v stlade s vykresovou $pecifikdciou (na zdklade priemernej
hodnoty medzi hornou a dolnou hranicou tolerancie) v statickych alebo prevddzkovych podmienkach. Hladina
oleja sa povazuje za vyrovnand, ak sa vietky rotujice Casti prevodovky (okrem olejového cerpadla a jeho
pohonu) nachddzaji nad stanovenou hladinou oleja.

10.  Vyber zdkladného dodatocného komponentu hnacej jednotky

10.1 Zékladny dodato¢ny komponent hnacej jednotky/uhlovy prevod sa vyberie na zdklade tychto kritérii:

a) najvacsia Sirka jedného zuba;

b) najvyssi pocet dynamickych tesneni hriadelov;

¢) najvyssia viskozita oleja (£ 10 %);

d) najvyssia povrchova drsnost zubov;

€) najvyssia stanovend hladina oleja vzhladom na stredovii os a v stlade s vykresovou $pecifikdciou (na zdklade
priemernej hodnoty medzi hornou a dolnou hranicou tolerancie) v statickych alebo prevadzkovych

podmienkach. Hladina oleja sa povaZuje za vyrovnanii, ak sa vsetky rotujice Casti prevodovky (okrem
olejového Cerpadla a jeho pohonu) nachddzaji nad stanovenou hladinou oleja.
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Doplnok 7
Oznacenia a &islovanie
1. Oznacenia

1.1

1.2

1.3

1.4

V pripade komponentu certifikovaného v silade s touto prilohou musi byt na komponente uvedené:

Nézov vyrobcu a ochrannd zndmka

Znacka a identifika¢né oznacenie typu, ako sa uvadza v informdacidch, na ktoré odkazuje odsek 0.2 a 0.3 Casti 1

doplnkov 2 - 5 k tejto prilohe

Tato certifikaénd znacka (v relevantnych pripadoch) pozostéva z obdlznika obklopujticeho malé pismeno ,e*, za

ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo ¢lenského $tatu, ktory udelil toto osvedcenie:

1 — Nemecko;

2 — Franctizsko;

3 — Taliansko;

4 — Holandsko;

5 — Svédsko;

6 — Belgicko;

7 — Madarsko;

8 — Ceskd republika;
9 — Spanielsko;

11 — Spojené krélovstvo;
12 — Rakdsko;

13 — Luxembursko;
17 — Finsko;

18 — Ddnsko;

19 — Rumunsko;
20 — Pol'sko;

21 — Portugalsko;
23 — Grécko;

24 — Irsko;

25 — Chorvitsko;
26 — Slovinsko;
27 — Slovensko;
29 — Estonsko;
32 — Lotyssko;

34 — Bulharsko;

36 — Litva;
49 - Cyprus;
50 — Malta

Certifikacn znacka musi v blizkosti obdlznika zahffat aj ,zdkladné schvalovacie islo* uvedené oddiele 4 Cisla
typového schvalenia stanoveného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, ktorému predchddzaja dve dislice
oznacujlce poradové ¢islo pridelené poslednej technickej zmene k tomuto nariadeniu a abecedny znak oznacujtci

stcast, ktorej sa osved¢enie udelilo.

V pripade tohto nariadenia je poradové ¢islo 00.

V pripade tohto nariadenia je abecedny znak uvedeny v tabulke 1.

Tabulka 1
T Prevodovka
C Meni¢ kriitiaceho momentu
0) Iny komponent prenasajici kratiaci moment
D Dodato¢ny komponent hnacej jednotky
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9.

1.10

2.1.

Priklad certifikacnej znacky

Eé 2 O Zla a>3mm

00T 0004 :

Uvedend certifikatnd znacka pripevnend na prevodovke, menic¢i kratiaccho momentu, inom komponente na
prenos kritiaccho momentu alebo dodato¢nom komponente hnacej jednotky znamend, Ze prislusny typ bol
v zmysle tohto nariadenia certifikovany v Polsku (e20). Prvé dve &islice (00) vyjadruji poradové ¢islo pridelené
poslednej technickej zmene k tomuto nariadeniu. Nasledujica ¢islica vyjadruje, Ze certifikdcia bola udelend
prevodovke (T). Posledné styri Cislice (0004) prideluje prevodovke schvalovaci trad ako zdkladné schvalovacie
cislo.

Na pozZiadanie Ziadatela o osvedéenie a po predchddzajiicej dohode so schvalovacim dradom moZno pouzit iné
velkosti pisma, nez st uvedené v bode 1.5. Tieto iné velkosti pisma musia zostat zretelne Citatelné.

Tieto oznacenia, népisy, $titky alebo nédlepky musia byt trvanlivé pocas Zivotnosti prevodovky, menica kritiaceho
momentu, inych komponentov prendsajicich kritiaci moment alebo dodato¢nych komponentov hnacej jednotky
a musia byt zretelne Citatelné a nezmazatelné. Vyrobca zabezpedi, aby oznacenia, ndpisy, titky alebo ndlepky
nebolo mozné odstranit bez znic¢enia alebo poskodenia.

Ak ten isty schvalovaci drad udeluje samostatné certifikicie pre prevodovku, meni¢ kriitiacecho momentu, iné
komponenty prendsajice kritiaci moment alebo dodato¢né komponenty hnacej jednotky, pricom tieto sticasti st
naindtalované v kombindcii, postacuje uviest jednu certifikaént znac¢ku uvedent v bode 1.3. Za touto certifika¢nou
znackou nasledujii prisluiné oznacenia uvedené v bode 1.4 pre prislusni prevodovku, meni¢ kratiaceho momentu,
iné komponenty prendsajiice kritiaci moment alebo dodatoéné komponenty hnacej jednotky, pricom sa oddelujii
znakom ,,[“.

Certifika¢nd znacka musi byt viditelnd, ked sa prevodovka, meni¢ kritiaceho momentu, iné komponenty
prendsajice kriitiaci moment alebo dodatoéné komponenty hnacej jednotky namontuji do vozidla, a musi byt
pripevnend k dielu, ktory je potrebny na beznui prevddzku a za normdlnych okolnosti nevyzaduje vymenu pocas
zivotnosti komponentu.

Ak meni¢ kratiaceho momentu alebo iné komponenty prendsajiice kritiaci moment st skonstruované tak, Ze nie
st pristupné afalebo viditelné po zmontovani s prevodovkou, certifikacnd znacka menica kritiaceho momentu
alebo inych komponentov prendsajicich kriitiaci moment sa umiestni na prevodovku.

Ak v pripade opisanom v prvom bode nebol certifikovany meni¢ kratiaceho momentu ani iné komponenty na
prenos kritiaceho momentu, namiesto certifikacného ¢isla sa na prevodovke uvedie znak ,— vedla abecedného
znaku uvedeného v bode 1.4.

Cislovanie

Certifikacné ¢islo pre prevodovky, menice kritiaceho momentu, iné komponenty prendsajice kratiaci moment
a dodato¢né komponenty hnacej jednotky musi obsahovat:

eX*YYY|YYYY*ZZZ|ZZ7Z*X*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 . Dodatocvne . Cast 4 Cast 5
pismeno k Casti 3
oznacenie krajiny, | akt o certifikdcii | posledny Pozri tabulku 1 | zdkladné ¢islo rozsirenie 00
ktord osved¢enie | CO, (...[2017) | pozmefujici akt | v tomto osvedcenia

vydala (zzz[2227) doplnku 0000
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Doplnok 8

Standardné hodnoty strét kritiaceho momentu — prevodovka

Vypocitané nahradné hodnoty na zdklade maximélneho menovitého kriitiaceho momentu prevodovky:

Strata kratiaceho momentu Tj,, v stvislosti so vstupnym hriadelom prevodovky sa vypocita ako

Tiin = (Tao + Taaao) + (Tiro00 + Tadarooo) X 10(?% + (fr + fraa) X T;
kde:
T = strata kratiaceho momentu v stvislosti so vstupnym hriadelom [Nm]
T, = volnobezny kritiaci moment pri x ot/min [Nm]
Toaax = dodato¢ny volnobezny kritiaci moment ozubeného kolesa uhlového prevodu pri x ot/min [Nm]
(v relevantnych pripadoch)
n, = otacky vstupného hriadela [ot/min]
fr = 1
n = acinnost
f; = 0,01 pre priamy prevodovy stupeii, 0,04 pre nepriame prevodové stupne
£ = 0,04 pre ozubené koleso uhlového prevodu (v relevantnych pripadoch)
T, = kritiaci moment na vstupnom hriadeli [Nm]

V pripade prevodoviek s ozubenymi radiacimi spojkami [synchronizovand manudlna prevodovka (SMT), automatizovand
manudlna prevodovka alebo automatickd prevodovka s mechanickym radenim (AMT) a dvojspojkova prevodovka (DCT)]
sa volnobezny kriitiaci moment T, vypocita ako

Ty = Tap = Tiro00 = 10 Nm 2;3"% = 0,005 X Tonaxin
kde:
Taxin = maximdlny povoleny vstupny kritiaci moment pre ktorykolvek prevodovy stupen pre jazdu vpred
v prevodovke [Nm]
= max(T, i gead)
Tasinger = Maximdlny povoleny vstupny kréitiaci moment pre prevodovy stupeni, kde prevodovy stupen = 1, 2, 3...

najvyssi prevodovy stupen. V pripade prevodoviek s hydrodynamickym meni¢om kritiaceho momentu
tento vstupny krdtiaci moment je krdtiaci moment na vstupe prevodovky pred meni¢om kratiaceho
momentu.

V pripade prevodoviek s trecimi radiacimi spojkami (> 2 trecie spojky) sa volnobezny kritiaci moment T, vypocita ako

Tmax in

P 01015 X Tmaxin
2000 Nm

Ty = Tao = Tirooo = 30 Nm X

,Trecia spojka“ sa tu pouziva v kontexte spojky alebo brzdy, ktord pracuje na principe trenia a vyZaduje sa na trvaly
prenos kriitiaceho momentu aspoti na jednom prevodovom stupni.
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V pripade prevodoviek obsahujicich uhlovy prevod (napr. kuzelové ozubené koleso) sa dodato¢ny volnobezny kritiaci
moment uhlového prevodu T, zahrnie do vypoctu hodnoty T,

Tmax in

AN ANA N 0,005 Tmaxin
2000 Nm .

Taisx = Tatdo = Tagarooo = 10 Nm x

(len v relevantnych pripadoch)
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Doplnok 9

Genericky model - meni¢ krdtiaceho momentu

Genericky model menica kritiacecho momentu na zdklade $tandardnej technolégie:

Na urcenie charakteristtk menica kratiaceho momentu mozno v zdvislosti od $pecifickych charakteristik motora pouzit
genericky model menica kritiaceho momentu.

Genericky model menica kratiaceho momentu vychddza z tychto charakteristickych tidajov o motore:

n,, = maximilne oticky motora pri maximidlnom vykone (uréené podla krivky plného zataZenia motora podla
vypoctu pomocou néstroja na predbezné spracovanie tidajov motora) [ot/min]

—
1

maximdlny kratiaci moment motora (uréeny podla krivky plného zatazenia motora podla vypoctu pomocou
néstroja na predbezné spracovanie ddajov motora) [Nm]

Generické charakteristiky menica kratiaceho momentu st preto platné len pre kombindciu menica kratiaceho momentu
s motorom, na ktory sa vztahuju rovnaké $pecifické charakteristické adaje motora.

Opis stvorbodového modelu schopnosti prenosu kritiaceho momentu meni¢om kritiaceho momentu:

Generickd schopnost prenosu kritiaceho momentu a genericky pomer zmeny kritiaceho momentu:

Obrdzok 1

Generickd schopnost prenosu kritiaceho momentu
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Obrdzok 2

Genericky pomer zmeny kriitiaceho momentu
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kde:
2
1000 rpm
Tr1000 = referen¢ny kritiaci moment Cerpadla; Tpig00 = Tp X <n71’p> [Nm]
P
. 1,
v = pomer oticok; v = 0 [
1
. T,
B = pomer zmeny krdtiaceho momentu; p = T -]
1
. - n
v, = pomer otdcok v bode prekrocenia; v, = = [-]
1
Pri menici kritiaceho momentu s otdcajicim sa krytom (typ Trilock) je v, typicky 1. Pri inych koncepcidch
menica kritiaceho momentu, najma s rozdelenym prenosom vykonu, sa mézu hodnoty v, odliSovat od 1,
. . n
v, = pomer oti¢ok v bode spojenia; v, = n_2 [-]
1
v, = bod nehybnosti; v, = 0 [ot/min]
. . n
v, = pomer strednych oticok; v,, = n—2 [-]
1

V modeli sa vyzaduja tieto definicie pre vypocet generickej schopnosti prenosu kriitiaceho momentu:
Bod nehybnosti:

— bod nehybnosti pri 70 % nominédlnych otd¢ok motora,

— kratiaci moment motora v bode nehybnosti pri 80 % maximalneho kratiaceho momentu motora,

— referencny kratiaci moment motora/Cerpadla v bode nehybnosti:

1000 rpm °
0,70 x n,

Tp1000(Vo) = Tpuax X 0,80 X <
Prechodny bod:
— Pomer strednych otdcok v, = 0,6 * v,

— Referencny kritiaci moment motora/Cerpadla v prechodnom bode pri 80 % referen¢ného kritiaceho momentu
v bode nehybnosti:

TPlooo(Vm) =0,8 x TPlooo(Vo)

Bod spojenia:
— Bod spojenia v podmienkach 90 % prekrocenia: v, = 0,90 * v,

— Referencny kritiaci moment motora/Cerpadla v bode spojenia pri 50 % referenéného krutiaceho momentu v bode
nehybnosti:

TPIOOO(V.:) = 0,5 X Tp1000 (Vo)

Bod prekrocenia:

— Referenc¢ny kritiaci moment v podmienkach prekrocenia = v;:
Tp1000(vs) = 0

V modeli sa vyZaduju tieto definicie pre vypocet generického pomeru zmeny kratiacecho momentu:
Bod nehybnosti:
— pomer zmeny kritiaceho momentu v bode nehybnosti v, = v, = 0:

1,8

s

p(v) =
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Prechodny bod:

— linedrna interpoldcia medzi bodom nehybnosti a bodom spojenia
Bod spojenia:

— pomer zmeny kritiaceho momentu v bode spojenia v. = 0,9 * v

0,95

Vs

p(ve) =

Bod prekrocenia:

— pomer zmeny kriitiaceho momentu v podmienkach prekrocenia = v;:

0,95
Vs

piv,) =

Ucinnost:
n=p*v

PouZije sa linedrna interpoldcia medzi konkrétnymi vypocitanymi bodmi.
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Doplnok 10

Standardné hodnoty strdt kritiaceho momentu — iné komponenty prenasajice kritiaci moment

Vypocitané Standardné hodnoty strat kritiaceho momentu pre iné komponenty prendsajiice kriitiaci moment:

V pripade hydrodynamickych retardérov (olejovych alebo vodnych) sa volnobezny kritiaci moment retardéra vypocita

ako
10 2 n :
Tre S + % remrder)
T ((is,ep_up)*> (1 000

V pripade magnetickych retardérov (s permanentnym magnetom alebo elektromagnetom) sa volnobezny kritiaci

moment retardéra vypocita ako:
15 2 Mt |
T retarder = - + . -] x ( retarder)
1x£ep—up (1step-up) 1 OOO

kde:

T arder = strata sposobend odporom retardéra [Nm]

1, ander = otacky rotora retardéra [ot/min] (pozri bod 5.1 tejto prilohy)

i tepup = pomer zmeny otd¢ok = otdcky rotora retardéra/otacky hnacicho komponentu (pozri bod 5.1 tejto prilohy)
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Doplnok 11

Standardné hodnoty strit kritiaceho momentu — ozubeny uhlovy prevod

V stlade so Standardnymi hodnotami strat kritiaceho momentu pre kombindciu prevodovky s ozubenym uhlovym
prevodom v doplnku 8 sa $tandardné straty kritiaceho momentu ozubeného uhlového prevodu bez prevodovky
vypocitaji ako:

Tiagin = Taato + Taaanooo X 10(?% + f1aa X T
kde:
Ty = strata kratiaceho momentu v stvislosti so vstupnym hriadelom prevodovky [Nm]
Toain = dodatoény volnobezny kritiaci moment ozubeného kolesa uhlového prevodu pri x ot/min [Nm]
(v relevantnych pripadoch)
n, = otacky vstupného hriadela prevodovky [ot/min]
f; = 1-n;
n = efficiency
f; .0 = 0,04 pre ozubené koleso uhlového prevodu
T, = kratiaci moment na vstupnom hriadeli prevodovky [Nm]
T axin = maximdlny povoleny vstupny kritiaci moment pre ktorykolvek prevodovy stupen pre jazdu vpred
v prevodovke [Nm]
= maX(T, g ge)
Tacinger = Maximdlny povoleny vstupny kréitiaci moment pre prevodovy stupefi, kde prevodovy stupen = 1, 2, 3...

najvyssi prevodovy stuper.

Tmax in

Toiix = Toaao =T, =10Nm x ————
ddx ddo 4d1000 m 2000 Nm

= 0,005 X Tmaxin

Standardné straty kratiaceho momentu ziskané na zdklade vypoctov uvedenych vyssie mozno pripocitat k stratdm
kritiaccho momentu prevodovky, ktoré sa stanovili prostrednictvom moznosti 1 — 3, s cielom ur¢it straty kritiaceho
momentu pre kombindciu konkrétnej prevodovky s uhlovym prevodom.
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Doplnok 12

Vstupné parametre na ticely simulaného néstroja

Uvod

V tomto doplnku sa opisuje zoznam parametrov, ktoré md poskytnit vyrobca prevodovky, menic¢a kratiaceho
momentu, inych komponentov na prenos kratiaccho momentu a dodatoénych komponentov hnacej jednotky ako
vstupné tdaje pre simulaény ndstroj. Prislusnd schéma XML, ako aj vzorové idaje st k dispozicii prostrednictvom $pecia-
lizovanej platformy na elektronicka distribaciu.

Vymedzenie pojmov

1. ,Identifikdtor parametra®: jednoznacny identifikdtor, ktory sa pouziva v ,simula¢nom ndstroji“ pre Specificky vstupny
parameter alebo mnozZinu vstupnych ddajov

2. ,Typ“: typ udajov parametra

refazec ............. postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1

token ............. postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1, bez ivodnych a koncovych medzier

ddtum .............. datum a cas uvedeny ako koordinovany svetovy ¢as vo formdte: RRRR-MM-DDTHH:MM:SSZ,
pricom pismend kurzivou oznacuji pevne stanovené znaky, napr. ,2002-05-30T09:30:10Z*

integer ............. hodnota celodiselného typu tidajov, bez tvodnych ndl, napr. 1800

double, X ......... zlomkové ¢islo s presnym poc¢tom X ¢islic za desatinnym znakom (,,“) a bez tvodnych ndl, napr.

v pripade ,double, 2*: ,2345,67% v pripade ,double, 4*: ,45,6780“

3. ,jednotka“ ... fyzikdlna jednotka parametra
Mnozina vstupnych parametrov

Tabulka 1

Vstupné parametre , Transmission/General“ (Prevodovka/vSeobecné)

p Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz

Manufacturer (Vyrobca) P205 token [-]

Model P206 token -]

Techmcal.Rep.ortId, (Identifika- P207 token [

tor technickej spravy)

Détum P208 ddtum| cas ] Ddtum a Cas vytvorenia ¢iselného znaku kom-
ponentu

AppVersion (Verzia aplikdcie) P209 token -

TransmissionType (Typ prevo- , 2 Povolené hodnoty: ,SMT*, ,AMT“ ,APT-S%

dovky) P076 retazec [] _APT-P*

. P Povolené hodnoty: ,Option 1 (MoZnost 1),

?ﬁﬁgﬁgﬁﬁ?&ﬁ%ﬁ?ﬁg% da) P254 retazec -] »,Option 2 (Moznost 2), ,Option 3“ (Moznost

3), ,Standard values“ (Standardné hodnoty)

Tabulka 2

Vstupné parametre ,, Transmission/Gears“ (Prevodovka/prevodové stupne) na prevodovy stupeii

; Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
GearNumber (Cislo prevodo- P199 integer [

vého stupria)
Ratio (Pomer) P078 double, 3 -
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. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
MaxTorque (Max. krdtiaci mo- P157 integer [Nm] volitelné
ment)
MaxSpeed (Max. otacky) P194 integer [1/min] | volitelné
Tabulka 3

Vstupné parametre , Transmission/LossMap“ (Prevodovka/mapa strit) na prevodovy stupeii a pre
kazdy bod mriezky na mape strit

. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
InputSpeed (Vstupné otacky) P096 double, 2 | [1/min.]
InputTorque (Vstupny krtiaci P097 double, 2 [Nm]
moment)
TorqueLoss (Strata kriitiaceho P098 double, 2 [Nm]
momentu)
Tabulka 4

Vstupné parametre ,, TorqueConverter/General“ (Meni¢ kritiaceho momentu/vseobecné)

. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer (Vyrobca) P210 token -]
Model P211 token -]
Techmcal.I{ep.ortId, (Identifika- P12 token ]
tor technickej spravy)
Détum P13 ddtum|cas ] Détum a Cas vytvorenia Ciselného znaku kom-
ponentu
AppVersion (Verzia aplikdcie) P214 retazec -]
CertificationMethod (Certifi- P257 refazec ] Povolené hodnoty: ,Measured” (Namerané),
ka¢nd metdda) ,Standard values“ (Standardné hodnoty)
Tabulka 5

Vstupné parametre ,TorqueConverter/Characteristics“ (Meni¢ kriitiacecho momentu/charakte-
ristiky) pre kaZdy bod mriezky na krivke charakteristiky

. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
SpeedRatio (Pomer otdcok) P099 double, 4 -]
TquueRatlo (Pomer zmeny P100 double, 4 [
kratiaceho momentu)
InputTorqueRef (Vstupny refe- |, double, 2 [Nm]
ren¢ny kratiaci moment)
Tabulka 6

Vstupné parametre , Angledrive/General“ (Uhlovy pohon/vSeobecné) (len ak sa vyZaduje pre

prislusny komponent)

Identifikdtor

Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer (Vyrobca) P220 token -]
Model P221 token [
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. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz

Techmcal'Rep_ortId/ (Identifika- P222 token ]

tor technickej spravy)

Détum P223 dtum|cas ] Détum a Cas vytvorenia &iselného znaku kom-
ponentu

AppVersion (Verzia aplikdcie) P224 retazec [-]

Ratio (Pomer) P176 double, 3 -

P o Povolené hodnoty: ,Option 1 (MoZnost 1),

E;éggiig%%eth()d (Certifi- P258 retazec -] ,Option 2 (Moznost 2), ,Option 3* (Moznost

3), ,Standard values (Standardné hodnoty)
Tabulka 7

Vstupné parametre ,, Angledrive/LossMap*” (Uhlovy prevod/mapa strit) pre kazdy bod mriezky na
mape strit (len ak sa vyZaduje pre prisluSny komponent)

. Identifikétor .
Nézov parametra patametra Typ Jednotka Opis/odkaz
InputSpeed (Vstupné otacky) P173 double, 2 | [1/min.]
InputTorque (Vstupny kritiaci P174 double, 2 [Nm]
moment)
TorqueLoss (Strata kriitiaceho P175 double, 2 [Nm]
momentu)
Tabulka 8
Vstupné parametre ,Retarder/General“ (Retardér|/vSeobecné) (len ak sa vyZzaduje pre prislusny
komponent)
Nézov parametra Iizr;:g:ti;gr Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer (Vyrobca) P225 token -]
Model P226 token [
Techmcal_Rep_ortId/ (Identifika- P227 token ]
tor technickej spravy)
Détum 228 ddtum|cas ] Ddtum a Cas vytvorenia ¢iselného znaku kom-
ponentu
AppVersion (Verzia aplikdcie) P229 retazec -
CertificationMethod (Certifi- P55 refazec ] Povolené hodnoty: ,Measured“ (Namerané),
ka¢nd metdda) ,Standard values“ (Standardné hodnoty)
Tabulka 9

Vstupné parametre ,Retarder/LossMap“ (Retardér/mapa strit) pre kazdy bod mriezky na krivke
charakteristiky (len ak sa vyZzaduje pre prislusny komponent)

Nézov parametra I?g;gitf;:r Typ Jednotka Opis/odkaz
Rf:tarderSpeed (Otacky retar- PO57 double, 2 | [1/min]
déra)
TorqueLoss (Strata krutiaceho PO58 double, 2 [Nm]
momentu)

29.12.2017
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PRILOHA VII

OVEROVANIE UDAJOV O NAPRAVE

1. Uvod

V tejto prilohe sa opisujii ustanovenia o certifikdcii tykajiice sa strat kritiacecho momentu hnacich naprav pre
tazké azitkové vozidld. Na ucely stanovenia emisii CO, Specifickych pre vozidlo mozno ako alternativu
k certifikdcii ndprav pouzif postup vypoctu pre Standardna stratu kratiaceho momentu, ktory je vymedzeny
v doplnku 3 k tejto prilohe.

2. Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,ndprava s jednostupiiovou redukciou (SR)“ je hnand ndprava s jednostuptiovou prevodovou redukciou,
zvyCajne zostava kuzelovych ozubenych kolies s hypoidnym posunutim alebo bez neho;

2. ,portdlovd ndprava (SP)“ je ndprava, ktord md zvycajne vertikdlny posun medzi osou otdcania vencového
ozubeného kolesa a osou otdcania kolesa v dosledku potreby vyssej svetlej vysky alebo znizenej podlahy
pre umozZnenie nizkopodlaznych modelov pre mestské autobusy. Zvycajne je prvou redukciou zostava
kuzelovych ozubenych kolies, druhou je zostava Celnych ozubenych kolies s vertikilnym posunom
v blizkosti kolies;

3. ,ndprava s redukciou v ndboji (HR)“ je hnand ndprava s dvojstupfiovou prevodovou redukciou. Prvou je
zvyCajne zostava kuzelovych ozubenych kolies s hypoidnym posunutim alebo bez neho. Druhou je
planétové sikolie, ktoré je zvyCajne umiestnené v oblasti nibojov kolies;

4. ,zdvojend ndprava s jednostupiiovou redukciou (SRT)“ je hnand ndprava, ktord je v podstate podobna
jednoduchej hnanej ndprave, ale zdroven slizi na prenos kritiaceho momentu zo vstupnej priruby cez
vystupnd prirubu na dalSiu napravu. Kritiaci moment je mozné prendsat pomocou zostavy Celnych
ozubenych kolies, ktord je umiestnend blizko vstupnej priruby, aby sa vytvoril vertikdlny posun vystupnej
priruby. Dalsou moznostou je pouzitie druhého pastorku na zostave kuzelovych ozubenych kolies, pri
ktorom sa krdtiaci moment prendsa na tanierové koleso;

5. ,zdvojend ndprava s redukciou v ndboji (HRT)“ je ndprava s redukciou v ndboji, ktord je schopnd prenasat
kratiaci moment na zadnd ndpravu tak, ako sa uvadza pri zdvojenej ndprave s jednostupiiovou redukciou

(SRT);

6. ,skrifia ndpravy” st Casti skrine, ktoré st potrebné pre konstrukénd spdsobilost, ako aj pre nosenie Casti
hnacej stistavy, loZisk a tesneni napravy;

7. ,pastorok” je Cast zostavy kuzelovych ozubenych kolies, ktord zvycajne pozostdva z dvoch ozubenych
kolies. Pastorok je hnacie koleso, ktoré je spojené so vstupnou prirubou. Pri SRT/HRT moze byt
namontovany druhy pastorok na prenos kritiaceho momentu z tanierového kolesa;

8. ,tanierové koleso“ je Cast zostavy kuZelovych ozubenych kolies, ktord zvycajne pozostiva z dvoch
ozubenych kolies. Tanierové koleso je hnané koleso, ktoré je spojené s klietkou diferencidlu;

9. ,redukcia v ndboji“ je planétové stikolie, ktoré sa obvykle nachddza mimo planétového loziska na
ndpravach s redukciou v ndboji. Zostava ozubenych kolies pozostdva z troch réznych ozubenych kolies. St
nimi centrdlne koleso, planétové kolesd a korunové koleso. Centrélne koleso je v strede, planétové kolesd sa
tocia okolo centrilneho kolesa a st upevnené na planétovom unasaci, ktory je pripevneny k naboju. Pocet
planétovych kolies je zvycajne tri az pat. Korunové koleso sa neotdca a je pripevnené k telesu ndpravy;

10. ,planétové kolesd“ sii ozubené kolesd, ktoré sa otdcajii okolo centrdlneho kolesa vo vnitri korunového
kolesa ako stiCast planétového stikolia. Spolu s lozZiskami st namontované na planétovom undasadi, ktory je
pripevneny k naboju;

11. ,viskdzna trieda oleja“ je viskdzna trieda podla normy SAE J306;

12. ,tovdrenskd olejovd ndpli“ je viskézna trieda olejovej ndplne pouZitej pri vyrobe, ktord md zostat
v ndprave pocas prvého servisného intervalu;

13. ,skupina ndprav“ je skupina ndprav, ktoré spolo¢ne vykondvaji rovnakt zdkladnt funkciu ndpravy, ako je
vymedzené pri pojme rad;

14. ,rad ndprav“ je zoskupenie ndprav zo strany vyrobcu, ktoré na zdklade ich konstrukcie podla vymedzenia
v doplnku 4 k tejto prilohe, majii podobné konstrukéné charakteristiky, ako aj vlastnosti, ktoré stivisia
s emisiami CO, a spotrebou paliva;
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15. ,Volnobezny kratiaci moment” je kriitiaci moment potrebny na prekonanie vnitorného trenia ndpravy,
ked sa vystupy kolesa volne otdcajii s vystupnym kritiacim momentom 0 Nm.

16. ,zrkadlovo obritend skrina ndpravy” je skrifia ndpravy zrkadlovo obratend voci vertikalnej rovine;
17. ,vstupnd strana ndpravy“ je strana ndpravy, ktorou sa krdtiaci moment prendsa na ndpravy;

18. ,vystupnd strana napravy“ je strana/y napravy, ktorou/ymi sa kratiaci moment prendsa na kolesa.

3. Vseobecné poziadavky

Népravové prevodovky a vietky loziskd, okrem lozZisk vystupov kolies pouzivanych na merania, sa nepouziji.

Na poziadanie Ziadatela mozZno skasat rozne prevodové pomery v jednej skrini ndpravy pri pouziti rovnakych
vystupov kolies.

Rozne prevodové pomery ndprav s redukciou v ndboji a portdlovych ndprav (HR, HRT, SP) je moZné merat len
pri vymene redukcie v ndboji. Uplatiiujii sa ustanovenia podla doplnku 4 k tejto prilohe.

Celkovy cas prevadzky pre volitelny zdbeh a meranie jednotlivej ndpravy (okrem skrine ndpravy a vystupov
kolies) nesmie presiahnut 120 hodin.

Na skdsanie strat ndpravy sa pouZzije mapa strt kritiaceho momentu pre kazdy prevodovy pomer jednotlivej
ndpravy, pricom ndpravy mozu byt zoskupené do radov naprav podla ustanoveni doplnku 4 k tejto prilohe.

3.1. Zabeh

Na poziadanie Ziadatela sa na ndprave moze vykonat postup zdbehu. Pri postup zdbehu sa uplatiuji tieto
ustanovenia.

3.1.1.  Pri postupe zdbehu sa pouzije len tovarenskd olejovd ndpli. Olej pouzity na zdbeh sa nesmie pouZif na skasky
opisané v odseku 4.

3.1.2.  Priebeh otdcok a kritiaceho momentu pri postupe zdbehu stanovi vyrobca.

3.1.3.  Vyrobca zdokumentuje postup zdbehu vzhladom na cas prevadzky, otdcky, kritiaci moment a teplotu oleja
a informuje o tychto skuto¢nostiach schvalovaci drad.

3.1.4.  Na postup zdbehu sa nevztahuji poZiadavky na teplotu oleja (4.3.1), presnost merania (4.4.7) a skaSobnd
zostavu (4.2).

4. Postup vykondvania sktisok ndprav

4.1. Skasobné podmienky
4.1.1. Teplota okolia

Teplota v skiSobnej komore sa musi udrziavat na 25 °C + 10 °C. Teplota okolia sa meria vo vzdialenosti
do 1 m od skrine ndpravy. Nuatené vykurovanie ndpravy sa modze pouZit iba prostrednictvom externého
systému na kondiciovanie oleja, ako sa opisuje v bode 4.1.5.

4.1.2. Teplota oleja

Teplota oleja sa meria v strede olejovej vane alebo v inom vhodnom bode v silade s osved¢enou technickou
praxou. V pripade externého kondiciovania oleja mozno teplotu oleja merat aj vo vypustnom vedeni zo skrine
napravy do systému kondiciovania do 5 cm od vypustu. V oboch pripadoch nesmie teplota oleja prekrocit
70 °C.

4.1.3.  Kvalita oleja
Na meranie sa pouzije len odporticand tovdrenskd olejovd ndpln podla $pecifikicie vyrobcu ndprav. V pripade

skiiSania roznych variantov prevodovych pomerov s jednou skriiou ndpravy sa pre kazdé meranie naplni novy
olej.
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4.1.4. Viskozita oleja

Ak st pre tovarenski olejovil ndpln $pecifikované rozne oleje s viacerymi viskdznymi triedami, vyrobca si na
vykonanie merania na zdkladnej naprave vyberie olej s najvysSou viskéznou triedou.

Ak je v rdmci jedného radu ndprav $pecifikovany ako tovarenskd olejova ndplii viac ako jeden olej patriaci do
rovnakej viskoznej triedy, Ziadatel si pre meranie stivisiace s certifikiciou moze vybrat jeden z tychto olejov.

4.1.5. Hladina oleja a kondiciovanie

Hladina oleja alebo plniaci objem sa nastavia na maximalnu droven podla 3pecifikicii Gdrzby vyrobcu.

Externy systém na kondiciovanie oleja a filtracny systém si povolené. Skrifiu ndpravy mozno upravit na
zapojenie systému na kondiciovanie oleja.

Systém na kondiciovanie oleja sa nesmie instalovat tak, aby bolo mozné zmenit hladiny oleja ndpravy s cielom

zvysit Gcinnost alebo vytvorit hnaci kritiaci moment v silade s osvedcenou technickou praxou.

4.2. Skasobné zapojenie

Na Ulely merania straty kratiaceho momentu si pripustné rozne skdSobné zapojenia, ako sa uvddza
v odsekoch 4.2.3 a 4.2.4.

4.2.1. Montaz napravy

V pripade zdvojenej ndpravy sa kazdd néprava meria osobitne. Prvd ndprava s pozd{znym diferencidlom sa
uzamkne. Vystupny hriadel prevodovych ndprav sa namontuje tak, aby sa mohol volne otdcat.

4.2.2.  Montaz meracov kritiacecho momentu

4.2.2.1. Pre skidobné zapojenie s dvoma elektrickymi motormi sa merace kratiaceho momentu pripevnia na vstupna
prirubu a jeden vystup kolesa, pricom druhy je zablokovany.

4.2.2.2. Pre skasobné zapojenie s troma elektrickymi motormi sa merace kritiaceho momentu pripevnia na vstupnd
prirubu a na kazdy vystup kolesa.

4.2.2.3. Hnacie polosi roznych dfzok st povolené pre zapojenie dvoch strojov na ticely zamknutia diferencidlu a aby sa
zabezpedilo, Ze oba vystupy kolies sa otdcaju.

4.2.3.  Skasobné zapojenie ,typu A“

Skiisobné zapojenie, ktoré sa povazuje za ,typ A“ pozostiva z dynamometra na vstupnej strane napravy
a z aspon jedného dynamometra na vystupnej/ych strane/dch ndpravy. Na vstupnej a vystupnej/ych stranefdch
ndpravy musia byt namontované zariadenia na meranie kritiaceho momentu. Pre skiSobné zapojenia typu
A s iba jednym dynamometrom na vystupnej strane sa uzamkne volne sa otacajici koniec ndpravy.

Zariadenia na meranie kritiaceho momentu sa musia umiestnit ¢o najblizsie k vstupnej strane a vystupnej/ym
strane/dm, ktoré st podopreté vhodnymi loZiskami, aby sa tak zabranilo parazitnym stratdm.

Okrem toho mozno pouzit mechanické oddelenie snimacov kritiacecho momentu od parazitnych zataZeni
hriadelov, napriklad namontovanim dalsich lozisk a flexibilnej spojky alebo lahkého kardanového hriadela
medzi snimae a jedno z tychto lozisk. Obrizok 1 zndzorfiuje priklad skiisobného zapojenia typu
A v rozvrhnuti s dvoma dynamometrami.

Pre konfiguricie skisobného zapojenia typu A musi vyrobca poskytnit analyzu parazitnych zatazeni. Na
zéklade tejto analyzy schvalovaci tirad rozhodne o maximalnom vplyve parazitnych zatazeni. Hodnota i, vsak
nemdze byt nizsia ako 10 %.
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Obrdzok 1

Priklad skiSobného zapojenia ,typu A“

Priklad skidsobnej zostavy A

1 VSTUP I

I s s

=

E: Elektricky motor (s volitelnou prevodovkou)
T: Snima¢ kridtiaceho momentu

F: Pruzné spojenic [lahky kardanovy hriadel

B: Lozisko

A:Néprava

4.2.4.  Skasobné zapojenie ,typu B*

Akdkolvek ind konfigurdcia skiiSobného zapojenia sa nazyva skisobné zapojenie typu B. Maximdlny vplyv
parazitnych zatazeni i pre takéto konfigurdcie sa nastavi na 100 %.

‘para

Nizsie hodnoty pre i, mozno pouzit po dohode so schvalovacim tradom.

4.3. Postup skasky

Na urcenie mapy strat kritiaceho momentu pre ndpravu sa odmeraji a vypocitaju tdaje zdkladnej mapy strdt
kritiaceho momentu podla odseku 4.4. Vysledky strdt kratiaceho momentu sa doplnia podla bodu 4.4.8
a sformuluji sa podla doplnku 6 na dalsie spracovanie pomocou ndstroja na vypocet energetickej spotreby
vozidiel.

4.3.1.  Meracie pristroje

Kalibracné laboratérne zariadenia musia spifiat poziadavky bud radu noriem ISO/TS 16949, ISO 9000, alebo
ISO/IEC 17025. Vsetky laboratdérne referen¢né meracie pristroje pouzivané na kalibraciu afalebo na overovanie,
musia vychddzat z ndrodnych (medzindrodnych) noriem.

4.3.1.1. Meranie kratiacecho momentu

Neistota merania kratiaceho momentu sa vypocita a zahrnie podla toho, ako sa opisuje v bode 4.4.7.

Frekvencia zdznamu snimacov kritiaceho momentu musi byt v stilade s bodom 4.3.2.1.
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4.3.1.2. Rota¢nd rychlost
Neistota snimacov rota¢nej rychlosti pri merani vstupnych a vystupnych otdcok nesmie prekrocit + 2 oticky za
mindtu.

4.3.1.3. Teploty

Neistota snimacov teploty na meranie teploty okolitého prostredia nesmie prekrocit + 1 °C.

Neistota snimacov teploty na meranie teploty oleja nesmie prekrocit 0,5 °C.

4.3.2.  Merané signdly a zaznamendvanie ddajov
Na téely vypoctu strit kriitiaceho momentu sa zaznamenaju tieto signély:
i) vstupné a vystupné kritiace momenty [Nm];
ii) vstupné afalebo vystupné rotacné rychlosti [ot/min];
iii) teplota okolitého prostredia [°C];
iv) teplota oleja [°C];
v) teplota na snimaci krtitiaceho momentu.
4.3.2.1 Pouzijii sa tieto minimdlne vzorkovacie frekvencie snimacov:
Kratiaci moment: 1 kHz
Rota¢nd rychlost: 200 Hz
Teploty: 10 Hz

4.3.2.2. Frekvencia zaznamendvania Gdajov pouZzivanych na urcenie hodnot aritmetického priemeru kazdého bodu
mriezky musi byt 10 Hz alebo vyssia. Nespracované tidaje nie je potrebné uvadzat.

Filtrovanie signdlu mozno pouzit so sthlasom schvalovacieho tiradu. Musi sa zabrdnit vplyvom vzorkovania.

4.3.3. Rozsah krdtiaceho momentu:
Rozsah mapy strdt kratiaceho momentu, ktory sa md merat, je obmedzeny:
— bud na vystupny kriitiaci moment 10 kNm,
— alebo na vstupny kratiaci moment 5 kNm,

— alebo na maximdlny vykon motora tolerovany vyrobcom pre konkrétnu ndpravu, alebo v pripade viacerych
hnanych ndprav podla menovitého rozdelenia vykonu.

4.3.3.1. Vyrobca moZe rozsirit meranie aZ na vystupny kritiaci moment 20 kNm pomocou linedrnej extrapoldcie strt
kratiaceho momentu alebo vykonanim merani aZ do vystupného kratiaceho momentu 20 kNm v krokoch po
2 000 Nm. Pre tento dodato¢ny rozsah kritiaccho momentu sa na vystupnej strane pouzije dalsi snimac
kratiaceho momentu s maximdlnym kritiacim momentom 20 kNm (rozvrhnutie s 2 strojmi) alebo sa pouziju
dva 10 kNm snimace (rozvrhnutie s 3 strojmi).

Ak sa po dokonéeni merania ndpravy alebo po dosiahnuti fyzickych hranic ski$obného stojanu (napr. zmenami
vo vyvoji produktu) zmensi polomer najmensej pneumatiky (napr. vyvoj produktu), vyrobca moze extrapolovat
chybajtice body z existujiicej mapy. Extrapolované body nesmu prekrocit viac ako 10 % v3etkych bodov na
mape a postihom za tieto body je 5 % strata kratiaceho momentu, ktord sa pripocita k extrapolovanym
bodom.

4.3.3.2. Kroky vystupného kriitiacecho momentu, ktoré sa majii merat:

250 Nm < T, , <1 000 Nm: kroky po 250 Nm
1000 Nm < T,, <2 000 Nm: kroky po 500 Nm
2000 Nm<T, <10 000 Nm: kroky po 1 000 Nm

out

T, > 10 000 Nm: kroky po 2 000 Nm
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Ak je maximélny vstupny kratiaci moment obmedzeny vyrobcom, posledny krok kritiaceho momentu, ktory
sa md merat, je ten, ktory je pod tymto maximom, bez ohladu na pripadné straty. V takom pripade sa
extrapoldcia straty kritiacecho momentu pouZije az na kritiaci moment zodpovedajici obmedzeniu vyrobcu
s linedrnou regresiou zaloZenou na krokoch kritiaceho momentu zodpovedajiiceho kroku otdcok.

4.3.4. Rozsah otdcok
Rozsah skasobnych otd¢ok musi predstavovat pocet otdcok kolesa od 50 otdcok za mindtu aZz po maximélnu
rychlost. Maximélne skiiSobné otdcky, ktord sa maji merat, si urené bud maximalnymi otdckami na vstupnej
strane ndpravy, alebo maximdlnym poctom otdcok kolesa, podla toho, ktord z tychto podmienok nastane skor:
4.3.4.1. maximédlne pouzitelné oticky na vstupnej strane ndpravy sa mdZu obmedzif na konStrukénd Specifikiciu
napravy;
4.3.4.2. maximélny pocet otacok kolesa sa meria, ak sa berie do tivahy najmensi pouzitelny priemer pneumatiky pri
rychlosti vozidla 90 km/h pre ndkladné vozidld a 110 km/h pre autokary. Ak najmensi pouzitelny priemer
pneumatiky nie je urceny, uplatiuje sa odsek 4.3.4.1.
4.3.5. Kroky poctu otdcok kolesa, ktoré sa maji merat
Sirka kroku poctu otdcok kolesa na ticely skdsania je 50 otd¢ok za mindtu.
4.4, Meranie mdp strdt kratiaceho momentu pre ndpravy
4.4.1. Postupnost skiisky mapy strat kritiaceho momentu
Pre kazdy krok otdcok sa strata kritiaceho momentu meria pre kazdy krok vystupného kratiacecho momentu
zaCinajici od 250 Nm smerom nahor po maximum a nadol po minimum. Kroky otd¢ok moézu nasledovat
v akomkolvek poradi.
Preru$enia postupnosti na Gcely chladenia alebo vykurovania st povolené.
4.4.2.  Trvanie merania
Trvanie merania pre kazdy bod mriezky je 5 aZ 15 sekind.
4.4.3. Priemerovanie bodov mriezky
Z hodnét zaznamenanych pre kazdy bod mriezky v intervale 5 az 15 sekind podla bodu 4.4.2. sa vypocita
aritmeticky priemer.
Zo vsetkych Styroch priemernych intervalov prislusnych bodov mriezky otdcok a kriitiacecho momentu z oboch
postupnosti, pricom kazdy sa meral smerom nahor aj nadol, sa ur¢{ aritmeticky priemer a vysledkom je jedna
hodnota straty kritiacecho momentu.
4.4.4.  Strata kritiaceho momentu (na vstupnej strane) ndpravy sa vypocita ako
T
Tioss = Tin = Zﬂ
Locar
ked:
oss = strata kritiaceho momentu ndpravy na vstupnej strane [Nm]
" = ystupny kritiaci moment [Nm)]
Toear = prevodovy pomer ndpravy [-]
T, = vyystupny kritiaci moment [Nm]
4.4.5.  Overovanie merania
4.4.5.1. Priemerné hodnoty otdcok na bod mriezky (interval 20 s) sa nesmt odchylovat od nastavenych hodnét o viac
ako £ 5 ot/min pre vystupné otacky.
4.4.5.2. Priemerné hodnoty vystupného kritiaccho momentu opisané v bode 4.4.3 pre kazdy bod mriezky sa nesmu
odchylovat o viac ako + 20 Nm alebo * 1 % od urceného bodu kritiaccho momentu pre prislusny bod
mriezky, podla toho, ktord hodnota je vyssia.
4.4.5.3. Ak sa nesplnia uvedené kritérid, meranie je neplatné. V takom pripade je potrebné zopakovat meranie pre cely

dotknuty krok otdcok. Po tispesnom opakovanom merani sa idaje konsoliduj.
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4.4.6. Vypocet neistoty

Celkovd neistota Uy, straty kritiaceho momentu sa vypocita na zéklade tychto parametrov:

loss
i) vplyv teploty;

ii) parazitné zataZenia;

iii) neistota (vratane tolerancie citlivosti, linearity, hysterézy a opakovatelnosti).

Celkovd neistota straty kritiaccho momentu (Uy,,) je zaloZend na neistotich snimacov pri 95 % trovni
spolahlivosti. Vypocet sa musi vykonat pre kazdy pouZity snimac (napr. rozvrhnutie troch strojov: Uy, U
Upywe2) ako druhd odmocnina stictu $tvorcov (,Gaussov zdkon o $ireni chyb®).

T,out,1?

o1

2

U oul
UT,losx = sz‘,,'" + Z L

Lgear

Usiwou = 2 X 1/ Uke + Uy + U + U2

para

W
UTKC:LX_tkCXAKXTC
\/§ Kmf
w
UTKOZLXﬂXAKXTn
\/§ Kref
w,
Ua=1x79xT,
cal
Upam = \/Lg >< wpam X TYl
Wpam = Senspam * ipam
ked:
U injout = neistota meraniastraty vstupného/vystupného kritiacecho momentu osobitne pre vstupny
a vystupny kritiaci moment; [Nm]
{gear = prevodovy pomer ndpravy [-]
Unye = neistota vplyvom teploty na aktudlny signdl kritiaceho momentu; [Nm]
Wy = vplyv teploty na aktualny signal kratiaceho momentu na K ; uvedeny vyrobcom snimaca; [%]
Urvo = neistota vplyvom teploty na nulovy signdl kritiaceho momentu (v stvislosti s menovitym
kratiacim momentom); [Nm]
Wao = vplyv teploty nulov;'f, signél krﬁtiageho momentu na K, (v stvislosti s menovitym kritiacim
momentom), uvedeny vyrobcom snimaca; [%]
K. = referen¢ny rozsah teploty pre tkc a tk0, uvedeny vyrobcom snimaca; [°C]
AK = absolitny rozdiel v teplote snimaca medzi kalibraciou a meranim, meranej na snimaci kratiaceho
momentu. Ak nie je mozné odmerat teplotu snimaca, pouZije sa predvolend hodnota
AK = 15K [°C]
T. = aktudlna/merand hodnota kriitiaceho momentu na snimaci kratiaceho momentu; [Nm)]
T, = menovitd hodnota kriitiaceho momentu snimaca kriitiaceho momentu; [Nm]
U, = neistota vplyvom kalibrdcie snimaca kratiaceho momentu; [Nm]
al = relativna kalibra¢nd neistota (v stvislosti s menovitym kritiacim momentomy); [%]
al = faktor kalibra¢ného postupu (ak je uvedeny vyrobcom snimaca, inak = 1)
Upara = neistota vplyvom parazitnych zatazeni; [Nm]
Wpara = Senspara * ipara

relativny vplyv sil a ohybovych momentov sposobenych nespravnym nastavenim
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4.4.7.

4.4.8.

4.4.8.1.

4.4.8.2.

4.4.8.3.

4.4.8.4.

4.4.8.5.

51.

5,2.

Sens,,, = maximdlny vplyv parazitnych zatazeni pre konkrétny snima¢ kritiaceho momentu, uvedeny
vyrobcom snimaca [%]; ak vyrobca neuvedie Ziadnu konkrétnu hodnotu parazitnych zataZeni,
hodnota je 1,0 %

= maximdlny vplyv parazitnych zafaZzeni pre konkrétny snima¢ kratiacecho momentu, ktory zavisi
od skasobného zapojenia, ako sa uvddza v bode 4.2.3 a 4.2.4 tejto prilohy.

lpara

Postidenie celkovej neistoty straty kritiaceho momentu

Ak vypocitané neistoty U, si nizsie ako tieto limity, zaznamenand strata krdtiaceho momentu T, ., sa
povaZuje za rovnajiicu sa meranej strate kritiaceho momentu T

Uy, 7,5 Nm alebo 0,25 % meraného kriitiaceho momentu, podla toho, ktord povolend neistota je vyssia
Up,et 15 Nm alebo 0,25 % meraného kratiaceho momentu, podla toho, ktord povolend neistota je vyssia

Ak vypocitané neistoty sd vysSie, pre zaznamenand stratu krdtiaceho momentu T, sa Cast vypocitanej
neistoty, ktord presahuje uvedené limity, pripo¢ita k T, takto:

Ak sa presiahnu limity U,

T,

loss,rep

= Tloss + AUT,

AUy, = MIN(Uy,, — 0,25 % * T) alebo (U, — 7,5 Nm))

Ak sa presiahnu limity Uy,

out®

TI + AlJT,out / '

0ss,rep = Tloss 1geur

AU. - 0,25 % * T) alebo (Uy,

Tou = MIN((Uy, — 15Nm))

out out

ked:

U

T,infout

= neistota merania straty vstupného/vystupného kratiacecho momentu osobitne pre vstupny
a vystupny kritiaci moment; [Nm)]

1gcar

prevodovy pomer ndpravy [-]

AU, ¢ast vypocitanej neistoty presahujiica stanovené limity

Doplnenie Gdajov mapy strat kritiaceho momentu

Ak hodnoty kritiaceho momentu presahuji horny limit, pouZzije sa linedrna extrapoldcia. Na extrapoldciu sa
pouzije sklon linedrnej regresie zaloZeny na vsetkych meranych bodoch kritiaceho momentu pre prislusny
krok otdcok.

Pre hodnoty vystupného kritiaceho momentu niZsie ako 250 Nm sa pouziji hodnoty straty kratiaceho
momentu 250 Nm.

Pre 0 otd¢ok kolesa za minitu sa pouzijii hodnoty straty kritiaceho momentu kroku 50 otd¢ok za mindtu.

Pre zdporné vstupné kritiace momenty (napr. prekrocenie, samovolné otdcanie) sa pouZzije hodnota straty
kratiaceho momentu namerand pre prislusny kladny vstupny kritiaci moment.

V pripade zdvojenej ndpravy sa kombinovand mapa strat krdtiaceho momentu pre obe ndpravy vypocita
z vysledkov skuisky pre jednondpravové vozidld.

loss,rep,tdm — Tluss,rep,l + Tloss,rep,Z

Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré siivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

Kazdy typ ndpravy schvéleny v stilade s touto prilohou sa musi vyrdbat tak, aby bol zhodny so schvilenym
typom podla opisu v certifika¢nom formuldri a v jeho prilohdch. Postup zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré
stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva musi byt v stlade s postupmi stanovenymi v ¢lanku 12 smernice
2007/46]ES.

Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva sa kontroluje na zaklade
opisu v osvedCeni stanovenom v doplnku 1 k tejto prilohe a v osobitnych podmienkach stanovenych v tomto
odseku.
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5,3. Vyrobca kazdy rok na zdklade mnozstva rocnej produkcie preskii§a aspori pocet ndprav uvedeny v tabulke 1.
Na tcely stanovenia mnozstva produkcie sa ber do tivahy iba ndpravy, na ktoré sa vztahuji poziadavky tohto
predpisu.

5,4. Kazdd ndprava, ktort vyrobca skiisa, reprezentuje konkrétny rad.

5,5. V tabulke 1 sa uvddza pocet radov ndprav s jednostupiiovou redukciou (SR) a inych ndprav, pre ktoré sa
vykonaju skasky.

Tabulka 1

Velkost vzorky pre skdsanie zhody

Mnostvo produkcie Pocet skisok pre SR ndpravy Pocet skiisok P;zpnrig;a"y iné ako SR
0 - 40 000 2 1
40 001 - 50 000 2 2
50 001 - 60 000 3 2
60 001 - 70 000 4 2
70 001 - 80 000 5 2
80 001 a viac 5 3

5,6. Dva rady ndprav s najvy$§imi objemami vyroby sa musia skasat vzdy. Vyrobca musi schvalovaciemu dradu

odovodnit (napr. uvedenim tdajov o predaji) pocet skiisok, ktory sa vykonal, ako aj vyber radov. Ostatné rady,
pre ktoré sa maji vykonat skasky, st predmetom dohody medzi vyrobcom a schvalovacim tradom.

5,7. Na dcely skasania zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré sdvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva
schvalovaci drad spolu s vyrobcom uréi, ktory typ ndpravy, resp. ktoré typy ndprav, sa maji skusat.
Schvalovaci trad zabezpedi, aby vybrany/é druh/y ndpravy boli vyrobené podla rovnakych noriem ako pre
sériovii vyrobu.

5.8. V pripade, Ze je vysledok skasky vykonanej v silade s bodom 6 vyssi ako vysledok uvedeny v bode 6.4,
preskasaja sa tri dalSie ndpravy toho istého radu. Ak aspor jedna z nich neprejde skiskou, platia ustanovenia

¢lanku 23.
6. Skuaska zhody vyroby
6.1. Na tcely skasania zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva sa na

zéaklade predchddzajicej dohody medzi schvalovacim dradom a Ziadatelom o certifikit uplatiiuje jedna
z nasledujtcich metdd:

a) meranie kriitiacecho momentu podla tejto prilohy pri dodrziavani dplného postupu obmedzeného na body
mriezky, ktoré s opisané v bode 6.2;

b) meranie kritiaceho momentu podla tejto prilohy pri dodrziavani Gplného postupu obmedzeného na body
mriezky, ktoré si opisané v bode 6.2, s vynimkou postupu zdbehu. Na tcely zohladnenia charakteristiky
zdbehu nédpravy mozno pouzit korekény faktor. Tento faktor sa urci na zdklade spravneho technického
usudku a so sthlasom schvalovacieho dradu;

¢) meranie volnobezného kritiacecho momentu podla bodu 6.3. Vyrobca si moze vybrat postup zdbehu na
zdklade spravneho technického tsudku az do 100 hodin.
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6.2. Ak sa postdenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva vykond

podla bodu 6.1 a) alebo b), body siete pre toto meranie si obmedzené na 4 body mriezky zo schvélenej mapy
strat kratiaceho momentu.

6.2.1.  Z toho dovodu sa celd mapa strat kriitiacecho momentu nédpravy, ktord sa mé skiisat z hladiska zhody certifiko-
vanych vlastnosti, ktoré stvisia s CO, a so spotrebou paliva rozdeli na tri rovnomerné rozsahy otacok a tri
rozsahy kritiaceho momentu, s ciefom vymedzif devit kontrolovanych oblasti, ako je zndzornené na

obrazku 2.
Obrdzok 2

Rozsah oti¢ok a rozsah krdtiaceho momentu pre skiiSanie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré
stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

N 1 = nizke otéky/vysoky kriitiaci moment

/
B /
/

2 = nizke otdcky/stredny kriitiaci moment

3 = nizke otacky/nizky kritiaci moment

“\ 4 = stredné otdcky [vysoky kritiaci moment
\ 5 = stredné otdcky!
| 6 = stredné otdcky/

\ ] |

i ke b | 1 7 = vysoké otdcky/vysoky kritiaci moment
; rﬁ_‘\ /
/

stredny kritiaci moment

nizky kritiaci moment

8 = vysoké otdcky/stredny kriitiaci moment

\ ‘ | ' = | 9 = vysoké otdcky/nizky kritiaci moment

stredné otdcky  vysoké otdcky
i
't
.

nizke otacky

nizke otacky stredné otacky vysoké otdcky

6.2.2.  Pre Styri kontrolované oblasti sa vyberie, meria a vyhodnocuje jeden bod podla dplného postupu opisaného
v Casti 4.4. Kazdy kontrolny bod sa vyberd tymto spésobom:

i) kontrolované oblasti sa vybert podla radu ndpravy:
— SR ndpravy vrtane zdvojenych kombindcif: kontrolované oblasti 5, 6, 8 a 9;
— HR népravy vritane zdvojenych kombindcif: kontrolované oblasti 2, 3, 4 a 5;

ii) vybrany bod sa umiestni v strede oblasti s ohladom na rozsah oticok a prislusny rozsah kriitiaceho
momentu pre prislusni rychlost;

iii) vybrany bod sa presunie k najbliziemu meranému bodu zo schvilenej mapy, s cielom ziskat zodpovedajtici
bod na porovnanie s mapou strat pre certifikdciu.

6.2.3. Pre kazdy merany bod skigky zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou
paliva a jeho zodpovedajtici bod na schvélenej mape strét, sa Gi¢innost vypocita takto:

_ Tout
= iaxlc X Tin
ked:
1, = Gcéinnost bodu mriezky z kazdej jednej kontrolovanej oblasti 1 az 9
T, = vystupny kritiaci moment [Nm]
T,, = vstupny kritiaci moment [Nm]

ige = stily prevod rozvodovky [-]
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6.2.4.  Priemernd U¢innost kontrolovanej oblasti sa vypocita takto:

pre SR ndpravy:

M5+ 1

Navrmid speed — 7

Navr, high speed 2

o navr,midspced + r]uvr,high speed
navr,total )
pre HR ndpravy:

UERaall/E;

Navrlow speed — 7
MNa +15

Navrmid speed — 7

r’avr,lows eed + qavr,mids eed
1 4 P!
avr,total —
2

ked:

Mo low secd = priemernd Gcinnost pre nizke otacky

Navemid specd = priemernd G¢innost pre stredné otdcky

M high sped = priemerna G¢innost pre vysoké otacky

L/ — = zjednodusend priemernd Gcinnost pre ndpravu

6.2.5. Ak sa postidenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva vykond
podla bodu 6.1 ¢), volnobezny kratiaci moment zdkladnej ndpravy radu, do ktorého patri skdsand ndprava sa
urdi pocas certifikdcie. To podla odseku 3.1 mozno vykonat pred postupom zdbehu alebo po postupe zabehu,
alebo linedrnou extrapoldciou vetkych hodnét mapy kritiaceho momentu pre kazdy krok oticok smerom
nadol po hodnotu 0 Nm.

6.3. Urcenie volnobezného kratiaceho momentu

6.3.1. Na urCenie volnobezného kritiaceho momentu sa vyzaduje zjednodusené skisobné zapojenie s jednym
elektrickym motorom a jednym snimacom kriitiaceho momentu na vstupnej strane.

6.3.2. Platia skiSobné podmienky podla odseku 4.1. Vypocet neistoty v stvislosti s kritiacim momentom mozno
vynechat.

6.3.3.  Volnobezny kritiaci moment sa meria v rozsahu otd¢ok schvéleného typu podla bodu 4.3.4 s prihliadnutim na
kroky otdcok podla bodu 4.3.5.

0,4. Postidenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

6.4.1.  Skuaska zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva je Gispesnd, ak plati
jedna z tychto podmienok:

a) ak sa vykond meranie straty kritiaccho momentu podla odseku 6.1 a) alebo b), priemernd tcinnost
skiiSanej ndpravy pocas postupu zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO, a so
spotrebou paliva sa nesmie odchylovat od zodpovedajiicej priemernej G¢innosti typovo schvélenej ndpravy
o viac ako 1,5 % pre SR ndpravy a 2,0 % pre vetky ostatné rady ndprav;

b) ak sa vykond meranie volnobezného kriitiaceho momentu podla bodu 6.1 ¢), odchylka odporového
momentu skd$anej ndpravy pocas postupu zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO,
a so spotrebou paliva nesmie byt vyssia ako sa uvddza v tabulke 2.
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Tabulka 2

Tolerancie pre ndpravy merané v zhode vyroby po

Tolerancie pre ndpravy merané v zhode vyroby bez

zdbehu zédbehu
R Porovnanie s Td0 Porovnanie s Td0
ad
napravy tolerancia tolerancia tolerancia tolerancia
prei TdO_input pre i TdO_input pre i Td0_input prei TdO_input
[Nm] [Nm] [Nm] [Nm]

SR <3 15 >3 12 <3 25 >3 20

SRT <3 16 >3 13 <3 27 >3 21

SP <6 11 > 6 10 <6 18 > 6 16

HR <7 10 > 7 9 <7 16 > 7 15

HRT <7 11 >7 10 <7 18 > 7 16

i = prevodovy pomer
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Doplnok 1
VZOR CERTIFIKATU KOMPONENTU, SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU

Maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTIACH, KTORE S(jVISIA S EMISIAMI CO, A SO SPOTREBOU PALIVA RADU
NAPRAV

Odtla¢ok peciatky spravneho tradu
— udeleni () Oznamenie o:

— rozsireni (1)

— zamietnuti ()
— odobrati ()

certifikdtu o vlastnostiach stvisiacich s emisiami CO, a so spotrebou paliva radu ndprav v stlade s nariadenim Komisie
(EU) 2017/2400.

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400, naposledy ZMENené ................cocoooviiiiiiiiiieieiee e
Certifika¢né &islo:
Hodnota hash:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL I
0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):

0.2.  Typ:

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na naprave:
0.3.1. Umiestnenie oznacenia:

0.4. Nazov a adresa vyrobcu:

0.5. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia certifikacnej
znacky ES:

0.6. Nazov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):
0.7. Nézov a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobcu:

ODDIEL I
Doplriujice informécie (v pripade potreby): pozri doplnok
Schvalovaci drad zodpovedny za vykonanie skasok:
Détum skdsobného protokolu
Cislo skasobného protokolu
Poznamky (ak st): pozri doplnok
Miesto

Détum

(o N = R | e T S T

Podpis
Prilohy:
1.  Informa¢ny dokument

2. Skasobny protokol

(") Nehodiace sa preciarknite (v niektorych pripadoch, ked sa hodi viacero moznosti, nemusi byt potrebné preciarknut nic)
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Doplnok 2

Informaény dokument o ndprave

Informacny dokument ¢.:

Vydanie:
Détum vydania:

Datum zmeny:

podla ...

Typ népravy:
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0. VSEOBECNE INFORMACIE

0.1. Nazov a adresa vyrobcu:

0.2. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.3. Typ ndpravy:

0.4. Rad ndprav (v relevantnych pripadoch):

0.5. Typ ndpravy ako samostatnd technickd jednotka/rad ndprav ako samostatnd technickd jednotka
0.6. Obchodny(-é) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii):

0.7. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na ndprave:

0.8. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia certifika¢nej
znacky:

0.9. Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):

0.10. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu:
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CAST 1
ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEJ) NAPRAVY A TYPOV NAPRAV V RAMCI RADU NAPRAV
| Zdkladnd ndprava | Polozka radu |
| alebo typ ndpravy | #1 | #2 | #3 |
0.0.  VSEOBECNE INFORMACIE
0.1.  Znacka (obchodny nézov vyrobcu)
0.2. Typ
0.3.  Obchodny(-é) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii)
0.4.  Prostriedky identifikdcie typu
0.5.  Umiestnenie daného oznalenia
0.6.  Nazov a adresa vyrobcu
0.7.  Umiestnenie a sposob pripevnenia certifikacnej znacky
0.8.  Nazov(-vy) a adresa(-y) montdzneho(-nych) zavodu(-ov)
0.9.  Nazov a adresa (pripadného) zastupcu vyrobcu
1.0 SPECIFICKE INFORMACIE O NAPRAVE
1.1 Rad ndprav (SR, HR, SP, SRT, HRT)
1.2 Prevodovy pomer ndpravy
1.3 Skrifia napravy (Cislo/ID[vykres)
1.4 Specifikicie ozubenych kolies
1.4.1 Priemer tanierového kolesa; [mm]
1.4.2  Pastorok/tanierové koleso s vertikdlnym posunom; [mm]
1.4.3 Uhol pastorka vzhladom na horizontdlnu rovinu; [°]
1.4.4 len pre portdlové ndpravy:
Uhol medzi osou pastorku a osou tanierového kolesa; [°]
1.4.5 Pocet zubov pastorka
1.4.6  Pocet zubov tanierového kolesa
1.4.7 Horizontdlny posun pastorku; [mm]
1.4.8 Horizontdlny posun tanierového kolesa; [mm]
1.5.  Objem oleja; [cm’]
1.6.  Hladina oleja; [mm]
1.7.  Specifikdcia oleja
1.8.  Typ loziska (Cislo/ID[vykres)
1.9.  Typ tesnenia (hlavny priemer, ¢islo tesniacej hrany); [mm]
1.10. Vystupy kolies (¢islo/ID/vykres)
1.10.1 Typ loziska (Cislo/ID[vykres)
1.10.2 Typ tesnenia (hlavny priemer, &islo tesniacej hrany); [mm)]
1.10.3 Typ maziva
1.11. Pocet satelitov/celnych ozubenych kolies
1.12. Najmensia $irka satelitov/¢elnych ozubenych kolies; [mm]
1.13. Prevodovy pomer redukcie v ndboji
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ZOZNAM PRILOH

C.: Opis: Détum vydania:
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Doplnok 3

Vypocet Standardnej straty kriitiaceho momentu

Standardné straty kritiaceho momentu ndprav si uvedené v tabulke 1. Standardné hodnoty uvedené v tabulke
pozostavaji zo stctu hodnoty vseobecnej konstantnej Gcinnosti pokryvajicej straty zdvislé od zatazenia a vSeobecnej
straty zdkladného volnobezného kriitiaceho momentu na pokrytie strat v dosledku odporu pri nizkych zatazeniach.

Zdvojené ndpravy sa vypocitaji s pouzitim kombinovanej Gcinnosti pre ndpravu vratane prevodovych ndprav (SRT,
HRT) a zodpovedajtcu jednoduchii ndpravu (SR, HR).
Tabulka 1

Vseobecnd d¢innost a strata v dosledku odporu

Vieobecnd Géinnost Volnobezny kritiaci moment
Zakladna funkcia (na strane kolesa)
1 TdU = TO + Tl * igear
, ] . . T, =70 Nm
Néprava s jednostupfiovou redukciou (SR) 0,98
T, =20 Nm
Zdvojend ndprava s jednostupiiovou redukciou (SRT)/ 096 T, = 80 Nm
Portilova ndprava (SP) ’ T, =20 Nm
T, =70 Nm
Néprava s redukciou v ndboji (HR) 0,97 0
T, =20 Nm
T, =90 Nm
Zdvojend ndprava s redukciou v ndboji (HRT) 0,95 0
T, = 20 Nm

Zékladny volnobezny kritiaci moment (na strane kolesa) T,, sa vypocita podla vzorca
Td() = T0 + TI * igear

pri pouzit{ hodnot z tabulky 1.

Standardnd strata krdtiaceho momentu T, , na strane kolesa népravy sa vypocita podla vzorca

Toul

Tloss,std - TdO + - Tout
1
ked:
Tioss.d = §tandardnd strata kratiaceho momentu na strane kolesa [Nm]
Ty = zdkladny volnobezny kratiaci moment v celom rozsahu otdcok [Nm]
{gear = prevodovy pomer ndpravy [-]
n = vieobecnd U¢innost pre straty zdvislé od zatazenia [-]

T = vystupny kratiaci moment [Nm]
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Doplnok 4

Koncepcia radu

1. Ziadatel o certifikdt predkladd schvalovaciemu tradu Zadost o certifikdt pre rad ndprav zalozend na kritéridch
radu podla odseku 3.

Rad ndprav je charakterizovand konstrukénymi a prevddzkovymi parametrami. Tieto st spolo¢né pre vsetky
ndpravy v ramci radu. Vyrobca ndprav moze rozhodnat, ktoré ndpravy prisliichaji do jedného radu ndprav, pokial
st dodrzané kritérid zaradenia uvedené v odseku 4. Okrem parametrov uvedenych v odseku 4 moze vyrobca
ndprav zaviest dopliujice kritérid umoziujice vymedzit rad v obmedzenejsom rozsahu. Tieto parametre nie st
nevyhnutne parametrami, ktoré maji vplyv na droven vykonnosti. Rad ndprav schvaluje schvalovaci drad. Vyrobca
poskytne schvalovaciemu tradu prislusné informacie o vykonnosti poloziek v rdmci radu naprav.

2. Osobitné pripady

V niektorych pripadoch sa moézu parametre vzdjomne ovplyviiovat. To sa musi zohladnit, aby bolo zabezpecené,
ze do toho istého radu ndprav sa zaradia len ndpravy s podobnymi charakteristikami. Vyrobca takéto pripady
identifikuje a ozndmi schvalovaciemu tradu. Potom sa to zohladni ako kritérium pri tvorbe nového radu ndprav.

Také parametre, ktoré nie st uvedené v odseku 3 a ktoré majii vyrazny vplyv na droven vykonnosti, musi vyrobca
identifikovat na zdklade osvedCenej technickej praxe a ozndmit ich schvalovaciemu dradu.

3. Parametre vymedzujiice rad ndprav:

3.1. kategéria ndpravy

a) ndprava s jednostuptiovou redukciou (SR);

b) ndprava s redukciou v ndboji (HR);

¢) portdlova naprava (SP);

d) zdvojend ndprava s jednostuptiovou redukciou (SRT);
e) zdvojend ndprava s redukciou v naboji (HRT);

f) rovnakd geometria skrine vnitornej ndpravy medzi loziskami diferencidlu a horizontilnou rovinou stredu
pastorkového hriadela podla $pecifikicie vykresu [S vynimkou pre portilové ndpravy (SP)]. Zmeny geometrie
v dosledku volitelného zaclenenia uzdveru diferencidlu st v rdmci toho istého radu naprav povolené. Pokial ide
o zrkadlovo obritené skrine ndpravy, zrkadlovo obrdtené ndpravy sa mozu spojit v rovnakom rade naprav ako
povodné ndpravy, a to za predpokladu, Ze zostavy kuzelovych ozubenych kolies sii prisposobené opaénému
smeru jazdy (zmena smeru tocenia).

g) priemer tanierového kolesa (+ 1,5/- 8 % s ohladom na najvacsi priemer na vykrese);

h) pastorok/tanierové koleso s vertikdlnym hypoidnym posunom s toleranciou + 2 mm;

i) v pripade portdlovych ndprav (SP): uhol pastorka vzhladom na horizontdlnu rovinu s toleranciou * 5%

j) v pripade portdlovych naprav (SP): uhol medzi osou pastorku a osou tanierového kolesa s toleranciou * 3,5%

k) v pripade ndprav s redukciou v ndboji a portdlovych ndprav (HR, HRT, FHR, SP): rovnaky pocet satelitov
a Celnych ozubenych kolies;

) prevodovy pomer kazdého prevodového kroku v rdmci ndpravy v rozsahu 1, ak sa zmeni len jedno stkolie
ozubenych kolies;

m) hladina oleja v rozmedzi + 10 mm alebo objem oleja v rozmedzi + 0,5 litra s ohladom na $pecifikdciu vykresu
a montdznu polohu vo vozidle;

n) rovnakd viskézna trieda oleja (odpordcana tovarenskd olejovd népli);

o) pre vSetky loziskd: rovnaky priemer kruznice (vnitorny/vonkajsi) valivého/klzného lozZiska a $irka v rozmedzi
+ 2 mm s ohladom na vykres;

p) rovnaky typ tesnenia (hlavné priemery, ¢islo tesniacej hrany) v rozmedzi + 0,5 mm s ohladom na vykres.
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4. Vyber zédkladnej ndpravy:

4.1. Zakladnd ndprava v ramci radu ndprav sa oznaluje ako ndprava s najvy$§im stdlym prevodom rozvodovky.
V pripade, Ze viac ako dve ndpravy maji rovnaky stily prevod rozvodovky, vyrobca poskytne analyzu s cielom
urcit najhorsiu moznost pre zakladnt ndpravu.

4.2. Schvalovaci Grad moze dospiet k zdveru, Ze najhorsi pripad straty krdtiaceho momentu radu nédprav je mozné
najlepsie urcit na zdklade skasky dalsich naprav. V takom pripade vyrobca ndpravy poskytne vhodné informdcie,
aby bolo mozné ur¢it, ktoré ndpravy v rade ndprav maji pravdepodobne najvicSiu droven straty kritiaceho
momentu.

4.3. Ak sa ndpravy v rdmci radu vyznacuji inymi charakteristikami, ktoré mozu ovplyvnit straty kritiaceho momentu,
aj tieto charakteristiky sa musia identifikovat a zohladnit pri vybere zdkladnej ndpravy.
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Doplnok 5
Oznacenia a &islovanie
1. Oznacenia

V pripade ndpravy, ktord je typovo schvilend podla tejto prilohy, musi na tejto ndprave byt uvedené:

1.1. Nazov vyrobcu a ochrannd zndmka;

1.2.  Znacka a identifika¢né oznacenie typu, ako sa uvddza v informécidch uvedenych v odsekoch 0.2 a 0.3 doplnku 2
k tejto prilohe

1.3. Certifikaénd znacka, ktord pozostiva z obdlinika obklopujiiceho malé pismeno e, za ktorym nasleduje
rozli§ovacie ¢islo ¢lenského statu, ktory udelil certifikat:

1 — Nemecko, 19 — Rumunsko,
2 — Francuazsko, 20 — Pol'sko,

3 — Taliansko, 21 - Portugalsko,
4 — Holandsko, 23 — Grécko,

5 — Svédsko, 24 — frsko,

6 — Belgicko, 25 — Chorvitsko,
7 — Madarsko, 26 — Slovinsko,
8 — Ceskd republika, 27 - Slovensko,
9 — Spanielsko, 29 — Esténsko,
11 - Spojené kralovstvo, 32 - Lotyssko,
12 — Rakusko, 34 — Bulharsko,
13 - Luxembursko, 36 — Litva,

17 — Finsko, 49 - Cyprus,

18 — Dénsko, 50 — Malta.

1.4.  Certifikaénd znacka md v blizkosti obdfznika ,zékladné certifikaéné &islo®, ako sa stanovuje pre oddiel 4 &isla
typového schvélenia uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, ktorému predchddzaji dve Cislice
oznalujlce poradové &islo pridelené poslednej technickej zmene tohto predpisu a pismeno L ktoré znamend, Ze
ndprave bolo udelené osvedéenie.

V pripade tohto nariadenia bude poradové ¢islo 00.

1.4.1. Priklad a rozmery certifikacnej znacky

T

2a

€20 -
OOL 0004 :

Uvedend certifikacnd znacka pripojend k ndprave znamend, Ze prislusny typ bol v zmysle tohto nariadenia
schvéleny v Polsku (€20). Prvé dve dislice (00) vyjadrujii poradové ¢islo pridelené poslednej technickej zmene
tohto nariadenia. Nasledujiice pismeno znamend, Ze ndprave bol udeleny certifikdt (L). Posledné Styri
Cislice (0004) su ¢islice, ktoré schvalovaci drad pridelil ndprave ako zdkladné certifikacné &islo;

a>3mm
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1.5. Na ziadost Ziadatela o osvedenie a po predchddzajicej dohode so schvalovacim tGradom sa mozu pouzit iné
velkosti pisma ako st uvedené v bode 1.4.1. Tieto iné velkosti pisma musia zostat zretelne ¢itatené.

1.6. Tieto oznalenia, ndpisy, Stitky alebo nalepky musia byt trvanlivé pocas celého obdobia Zivotnosti ndpravy
a musia byt zretelne Citate[né a nezmazatelné. Vyrobca zabezpedi, aby oznacenia, ndpisy, Stitky alebo nélepky
nebolo mozné odstranit bez ich znicenia alebo poskodenia.

1.7.  Certifikacné ¢islo musi byt viditelné, ked sa ndprava namontuje do vozidla, a musi byt pripevnené k dielu, ktory
je potrebny na beznil prevadzku ndpravy a za normalnych okolnosti nevyzaduje vymenu pocas Zivotnosti sti€asti.

2. Cislovanie:

2.1.  Certifika¢né ¢islo pre ndpravy musi obsahovat:

eX*YYY|YYYY*ZZZ|ZZZZ*1L*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 . Dodatocvne . Cast 4 Cast 5
pismeno k Casti 3
Oznacenie akt o certifikdcii | posledny L = ndprava zdkladné rozdirenie
krajiny, ktord CO, (...[2017) | pozmetiujici certifikacné 00
vydala certifikdt akt (zzz/zzzz) slo

0000
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Doplnok 6

Vstupné parametre na ticely simulaného néstroja

Uvod

V tomto doplnku sa opisuje zoznam parametrov, ktoré ma vyrobca komponentu poskytnit ako vstupné tdaje pre
simulaény ndstroj. Prislusnd schéma XML, ako aj vzorové udaje su k dispozicii prostrednictvom vyhradenej elektronickej
distribu¢nej platformy.

Vymedzenie pojmov

1.

JIdentifikdtor parametra“: jednoznaény identifikdtor pouzivany v nastroji na vypocet energetickej spotreby vozidiel
pre $pecificky vstupny parameter alebo mnoZinu vstupnych tdajov;

. ,Typ“: typ udajov parametra;

TELAZEC wovviiiiiiiieiee e postupnost znakov s kédovanim 1SO8859-1;
tOKEN .ot postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1, bez tivodnych a koncovych medzier
datum ..o datum a Cas uvedeny ako koordinovany svetovy ¢as vo formate: RRRR-MM-DDTHH:

MM:SSZ, pricom pismend kurzivou oznaluji pevne stanovené znaky, napr.
,2002-05-30T09:30:10Z%

celé Eislo vt hodnota celociselného typu tdajov, bez tivodnych ndl, napr. ,1800¢

double, X .ooiiiiii zlomkové ¢islo s presnym poétom X Cislic za desatinnym znakom (,,") a bez
tvodnych ndl, napr. v pripade ,double, 2“0 ,2345,67% v pripade ,double, 4
~45,6780"

. ,Jednotka“ ... fyzickd jednotka parametra.

Mnozina vstupnych parametrov

Tabulka 1

Vstupné parametre ,, Axlegear/General“ (Ndpravova prevodovka/vSeobecne)

Ndzov parametra Ii‘;?gg}ﬁ;gr Typ Jednotka Opisfodkaz

Manufacturer

(V§robca) P215 token [-]

Model P216 token [-]

TechnicalReportld

(Identifikdtor P217 token [-]

technickej spravy)

Date (Datum) P218 datum/cas [-] Détum a Cas vytvorenia hodnoty hash komponentu

AppVersion (Verzia P219 token [

aplikicie)
Povolené hodnoty: ,ndprava s jednostupniovou redukciou®,

: , 3 y,portdlovd ndprava“, ,ndprava s redukciou v ndboji“, ,zdvo-

LineType (Typ radu) b253 retazec y jend ndprava s jednostupiiovou redukciou®, ,zdvojend né-
prava s redukciou v naboji“

Pomer P150 double, 3 []

CertificationMethod P256 refazec [ Povolené hodnoty: ,merané hodnoty*, ,Standardné hod-

(Certifika¢nd metdda) noty*
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Tabulka 2

Vstupné parametre ,,Axlegear/LossMap*” (Ndpravova prevodovka/mapa strit) pre kazdy bod mriezky na mape

strat

Nézov parametra I?g;ggﬁ;gr Typ Jednotka Opis/odkaz
InputSpeed (Vstupné P151 | double, 2 | [1/min]
otacky) ’
InputTorque (Vstupny P152 double. 2 [Nm]
kratiaci moment) ’
TorqueLoss (Strata
kratiaceho momentu) P153 double, 2 [Nm]
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PRILOHA VIII

OVERENIE IjDA]OV O ODPORE VZDUCHU

1. Uvod

V tejto prilohe sa stanovuje skisobny postup na overenie tidajov o odpore vzduchu.

2. Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,aktivne aerodynamické zariadenie“ sii opatrenia, ktoré sii aktivované riadiacou jednotkou na zniZenie
odporu vzduchu celého vozidla;

2. ,aerodynamické prislusenstvo” st volitené zariadenia, ktorych téelom je ovplyviiovat tok vzduchu okolo
celého vozidla;

3. stlpik A“ je spojenie strechy kabiny a &elnou prieckou pomocou nosnej konstrukcie;

4. ,geometria surovej karosérie je nosnd konstrukcia vratane ¢elného skla kabiny;

5. ,stlpik B¢ je spojenie podlahy kabiny a strechy kabiny v strede kabiny pomocou nosnej konstrukcie;
6. ,spodok kabiny“ je nosnd konstrukcia podlahy kabiny;

7. Jkabina nad rémom* je vzdialenost od rdmu k referenénému bodu kabiny vo vertikilnom bode Z.
Vzdialenost sa meria od hornej Casti vodorovného rdému po referencny bod kabiny vo vertikdlnom
bode Z;

8. ,referencny bod kabiny“ je referen¢ny bod (X/Y/Z = 0/0/0) zo stiradnicového systému CAD kabiny alebo
jasne vymedzeny bod celej kabiny, napr. bod pity;

9. ,3irka kabiny* je horizontdlna vzdialenost lavého a pravého stipika B kabiny;

10. ,skuska pri konstantnych otdckach” je postup merania, ktory sa ma vykonat na skidobnej drdhe s cielom
uréit odpor vzduchu;

11. ,mnozina tidajov* st tidaje zaznamenané pocas jednotlivého prejazdu meranou Castou;
12. ,EMS* je eurépsky modulovy systém (EMS) v stilade so smernicou Rady 96/53/ES;
13. ,vyska rimu” je vzdialenost od stredu kolesa po vrch vodorovného rdmu v bode Z;

14. ,bod pity“ je bod, ktory predstavuje umiestnenie pity topanky na zniZenom povrchu podlahy, ked je
spodnd cast topanky v kontakte s nestlacenym plynovym peddlom a clenok je v uhle 87%
(ISO 20176:2011)

15. ,oblast/oblasti merania“ je urcitd Cast resp. Casti skiSobnej drdhy, ktord pozostdva z aspon jednej meranej
Casti a predchddzajiicej stabiliza¢nej Casti;

16. ,merand Cast je uritd Cast skaSobnej drahy, ktord je podstatnd pre zaznamendvanie uddajov
a vyhodnotenie tdajov;

17. ,vyska strechy“ je vzdialenost vo zvislom bode Z od referenéného bodu kabiny k najvyssiemu bodu
strechy bez stre$ného okna.

3. Uréenie odporu vzduchu

Na urcenie charakteristik odporu vzduchu sa pouzije postup skasky pri konstantnych otdckach. Pocas skasky
pri ustdlenej rychlosti sa hlavné merané signdly ako hnaci moment, rychlost vozidla, rychlost pridenia
vzduchu a uhol stdcania vozidla meraji pri dvoch réznych konstantnych otdckach (vysokych a nizkych), za
podmienok uréenych na skaSobnej dréhe. Namerané tdaje zaznamenané pocas skusky pri konstantnych
otackach sa zadaju do ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu, ktory urcuje vysledok st¢initela
vzdusného odporu pomocou plochy prierezu pri podmienkach nulového boc¢ného vetra C, - A, (0) ako vstup
pre simula¢ny nastroj. Ziadatel o certifikit musi uviest hodnotu C, - A, v rozsahu od hodnoty rovnej
C, - A, (0) az do maximdlne o + 0,2 m? vysSej. Hodnota C, - A, je vstupom pre ndstroj na simuldciu CO,
a referenc¢nou hodnotou pre skii§anie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so
spotrebou paliva.
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Pre vozidld, ktoré sa nemeraji skiskou pri konstantnych otdckach, sa musia pouzit Standardné hodnoty pre
C; * Ayres ko sa uvddza v doplnku 7 k tejto prilohe. V tomto pripade sa neposkytuju Ziadne vstupné tdaje
o odpore vzduchu. Simulaény néstroj automaticky prideli standardné hodnoty.

3.1. Poziadavky na skiiSobnt dréhu
3.1.1.  Geometria skidobnej drahy musi byt bud:
i) okruhovd dréha (zjazdnd v jednom smere (*)):

s dvoma oblastami merania, pricom na kazdej rovnej casti je jedna, s maximédlnou odchylkou mensou ako
20 stupniov;

(*) skiSobnd drdha mus{ byt zjazdnid v oboch smeroch prinajmensom pre korekciu nesprévneho
nastavenia mobilného anemometra (pozri bod 3.6),

alebo

ii

=

okruhova alebo rovnd drdha (zjazdnd v oboch smeroch):

s jednou oblastou merania (alebo dvoma, s maximdlnymi uvedenymi odchylkami); dve moznosti: bud
striedavy smer jazdy po kazdom skiiSobnom tseku, alebo volitelnd mnoZina skasobnych tsekov, napr.
desatkrat smer jazdy 1 a po fiom desatkrat smer jazdy 2.

3.1.2. Merané Casti

Na skasobnej drdhe sa vymedzi merand Cast, resp. merané Casti s dlzkou 250 m a toleranciou + 3 m.

3.1.3. Oblasti merania

Oblast merania musi pozostdvat z aspoil jednej meranej Casti a stabiliza¢nej Casti. Pred prvou meranou &astou
oblasti merania musi byt stabilizacna cast, aby sa stabilizovala rychlost a kratiaci moment. Stabilizacnd cast
musi mat dlzku minimédlne 25 m. Usporiadanie skdSobnej drahy musi umoznit, aby vozidlo uz vstipilo do
stabiliza¢nej Casti s uréenymi maximdlnymi otackami vozidla pocas skasky.

Zemepisna Sirka a dizka Startovacieho a koncového bodu kazdej meranej casti sa musi urcit s presnostou
vysSou ako alebo rovnou 0,15 m 95 % pravdepodobnej kruhovej odchylky (presnost DGPS).

3.1.4.  Tvar meranych Casti

Merand Cast a stabilizaénd Cast musia predstavovat rovnd drdhu.

3.1.5.  Pozdlzny sklon meranych casti

Priemerny pozdizny sklon kazdej meranej a stabilizacnej casti nesmie presiahnuf + 1 %. Zmeny sklonu
meranej Casti nesmil viest k zmendm rychlosti a krdtiaceho momentu presahujicim prahové hodnoty uvedené
v bode 3.10.1.1 polozke vii a viii tejto prilohy.

3.1.6.  Povrch drahy
Skisobnd dréha musi byt z asfaltu alebo beténu. Merané Casti musia mat jeden povrch. Rozne merané Casti
moézZu mat rézne povrchy.

3.1.7.  Oblast zastavenia

Na skaSobnej drahe sa musi nachddzaf oblast zastavenia, kde moZze vozidlo zastavit, aby sa vykonalo
nulovanie a kontrola odchylky systému merania kritiacecho momentu.

3.1.8.  Vzdialenost od cestnych prekdzok a vertikdlna bezpe¢nd vzdialenost

Vo vzdialenosti 5 m od oboch stran vozidla sa nesmd nachddzat Ziadne prekazky. Bezpe¢nostné zdbrany do
vysky 1 m so vzdialenostou viac ako 2,5 m od vozidla st povolené. Mosty alebo podobné konstrukcie na
meranych Castiach nie si povolené. SkiiSobnd drdha musi mat dostato¢nu vertikdlnu bezpecnii vzdialenost,
aby umoznila instaldciu anemometra na vozidle, ako sa uvddza v bode 3.4.7 tejto prilohy.
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3.1.9.  Profil nadmorskej vysky
Vyrobca urdi, ¢i sa pri vyhodnocovani skdsky pouzije korekcia nadmorskej vysky. V pripade, Ze sa pouzije
korekcia nadmorskej vysky, pre kazdi merant cast musi byt k dispozicii profil nadmorskej vysky. Udaje
musia splnat tieto poziadavky:
i) profil nadmorskej vysky sa meria vo vzdialenosti mriezky nizsej ako alebo rovnej 50 m v smere jazdy;
ii) pre kazdy bod mriezky sa zemepisnd dizka, zemepisna $irka a nadmorskd vyska merajti aspon v jednom
bode (,bod merania nadmorskej vysky“) na kazdej strane osi jazdného pruhu, a potom sa spracuji na

priemernt hodnotu pre bod mriezky;

i) body mriezky, ktoré sii k dispozicii v ndstroji na predbezné spracovanie odporu vzduchu, musia byt
vzdialené od osi meranej Casti menej ako 1 m;

iv

Pl

umiestnenie bodov merania nadmorskej vysky na os jazdného pruhu (kolmd vzdialenost, pocet bodov) sa
vyberie takym sposobom, aby vysledny profil nadmorskej vysky bol reprezentativny pre gradient
skisobného vozidla;

v) profil nadmorskej vysky musi mat presnost + 1 cm alebo vyssiu;

vi) namerané ddaje nesmd byt starSie ako 10 rokov. Obnova povrchu v oblasti merania si vyZaduje nové
meranie profilu nadmorskej vysky.

3.2. Poziadavky na okolité podmienky
3.2.1.  Okolité podmienky sa meraji pomocou zariadenia uvedeného v bode 3.4.
3.2.2.  Teplota okolia a sa musi pohybovat v rozmedzi od 0 °C do 25 °C. Toto kritérium sa kontroluje pomocou

ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu, na zdklade signalu o teplote okolia nameranej na vozidle.
Toto kritérium sa vzfahuje iba na mnoziny udajov zaznamenané v sekvencii nizkych otd¢ok— vysokych
otd¢ok — nizkych otd¢ok a nevztahuje sa na skasku spravneho nastavenia a fazy zahrievania.

3.2.3.  Teplota zeme nesmie presiahnut 40 °C. Toto kritérium sa kontroluje pomocou ndstroja na predbezné
spracovanie odporu vzduchu, na zdklade signélu o teplote zeme nameranej na vozidle pomocou IR snimaca.
Toto kritérium sa vzfahuje iba na mnoziny udajov zaznamenané v sekvencii nizkych otd¢ok— vysokych
otd¢ok — nizkych otdcok a nevztahuje sa na skasku spravneho nastavenia a fazy zahrievania.

3.2.4.  Povrch vozovky musi byt pocas sekvencie nizkych otd¢ok— vysokych otd¢ok — nizkych otdcok suchy, aby sa
zabezpecili porovnatelné koeficienty valivého odporu.

3.2.5.  Veterné podmienky musia byt v rdmci tychto limitov:
i) priemernd rychlost vetra: < 5 m/s
ii) rychlost ndrazového vetra (1 s kizavy priemer): < 8 m/s

Polozky i a ii platia pre mnoziny Gdajov zaznamenané v skiiske pri vysokych otdckach a pri kalibra¢nej
skaske spravneho nastavenia, ale neplatia pre skisky pri nizkych otackach;

iif) priemerny uhol stdcania vozidla (B):
< 3 stupne pre mnoziny tdajov zaznamenané v skiske pri vysokych otackach;
< 5 stupiiov pre mnozZiny ddajov zaznamenané v kalibracnej skaske spravneho nastavenia.
Platnost veternych podmienok sa kontroluje pomocou nastroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu, na

zdklade signdlov zaznamenanych na vozidle po pouziti korekcie hrani¢nej vrstvy. Namerané udaje
zhromazdené za podmienok presahujticich uvedené limity sa automaticky vylacia z vypoctu.

3.3. Montdz vozidla
3.3.1.  Podvozok vozidla musi zodpovedat rozmerom §tandardnej karosérie alebo navesu, ako sa uvadza v doplnku 5
k tejto prilohe.

3.3.2.  Vyska vozidla uréend podla bodu 3.5.3.1 polozky vii musi byt v rdmci limitov uvedenych v doplnku 4 k tejto
prilohe.
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3.3.3.  Minimdlna vzdialenost medzi kabinou a skrifiou alebo nédvesom musi byt v stlade s poziadavkami vyrobcu
a s pokynmi vyrobcu karosérie.

3.3.4. Kabina a aerodynamické prisluSenstvo (napr. spojlery) musia byt prispdsobené tak, aby co najlepsie
zodpovedali vymedzenej Standardnej karosérii alebo navesu.

3.3.5.  Vozidlo musi spifiat zdkonné poziadavky na typové schvalenie celého vozidla. Zariadenie, ktoré je potrebné na
vykonanie skisky pri konstantnych otdckach, napr. celkovd vyska vozidla vritane anemometra, je vylacené
z tohto ustanovenia.

3.3.6.  Zapojenie navesu je vymedzené v doplnku 4 k tejto prilohe.

3.3.7.  Vozidlo musi byt vybavené pneumatikami spifajticimi tieto poziadavky:

i) najlepsia alebo druhd najlepsia znacka pre valivy odpor, ktord je k dispozicii v Case, kedy sa vykondva
skaska;

i) maximdlna hibka dezénu 10 mm na celom vozidle vritane pripojného vozidla;
iii) pneumatiky nahustené na najvyssi pripustny tlak vyrobcu pneumatik.

3.3.8.  Nastavenie geometrie ndpravy musi byt podla $pecifikdcii vyrobcu.

3.3.9.  Pocas skasok pri nizkych — vysokych — nizkych otdckach nie je dovolené pouzivat Ziadne aktivne systémy
kontroly tlaku.

3.3.10. Ak je vozidlo vybavené aktivnym aerodynamickym zariadenim, musi sa schvalovaciemu tradu preukdzat, Ze:
i) toto zariadenie je vidy aktivované a G¢inne zniZuje odpor vzduchu pri rychlosti vozidla nad 60 kmjh;
ii) toto zariadenie je namontované a je u¢inné podobnym sposobom vo vetkych vozidlach radu.

Ak i) a ii) neplatia, aktivne aerodynamické zariadenie sa musi Gplne deaktivovat pocas skusky pri
konstantnych otackach.

3.3.11.  Vozidlo nesmie mat Ziadne docasné prvky, Gipravy alebo zariadenia, ktoré slizia na znizenie hodnoty odporu
vzduchu, napr. utesnené otvory. Upravy, ktorych cielom je zostiladenie aerodynamickych vlastnosti skdsaného
vozidla s vymedzenymi podmienkami pre zdkladné ndpravy (napr. tesnenie montdZnych otvorov pre stresné
oknd), st povolené.

3.3.12. Rozne odnimatelné pridavné diely, ako st slnecné clony, klaksony, pridavné svetlomety, signilne svetld alebo
ochranné rarkové ramy, sa nebert do dvahy pri odpore vzduchu pre uréovanie emisii CO,. Kazdy takyto
odnimatelny pridavny diel sa pred meranim odporu vzduchu musi z vozidla odstranit.

3.3.13. Vozidlo sa meria bez uzito¢ného zataZenia.

3.4. Meracie pristroje

Kalibracné laboratérium musi splfiat poziadavky bud radu noriem ISOJTS 16949, ISO 9000, alebo
ISO/IEC 17025. Vsetky laboratorne referencné meracie pristroje pouzivané na kalibriciu afalebo na
overovanie, musia vychddzat z ndrodnych (medzindrodnych) noriem.

3.4.1. Kratiaci moment

3.4.1.1. Priamy kratiaci moment na vietkych hnanych ndpravich sa meria pomocou jedného z tychto systémov
merania:

a) mera¢ kriitiaceho momentu v naboji;
b) merac kritiaceho momentu na obvode kolesa;
¢) merac kratiaceho momentu na polosi.
3.4.1.2. Kazdy mera kritiaceho momentu musi po kalibracii spifiat tieto systémové poziadavky:
i) nelinearita: < + 6 Nm;

ii) opakovatelnost: < = 6 Nm;
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iii) presluch: < = 1 % FSO (platf len pre merace kritiaceho momentu na obvode kolesa)
iv) miera merania: > 20 Hz
ked:

Jhelinearita® je maximdlna odchylku medzi vlastnostami idedlneho a skutoéného vystupného signdlu vo
vztahu k meranej veli¢ine v konkrétnom rozsahu merania;

Lopakovatelnost“ je blizkost zhody medzi vysledkami postupnych merani tej istej meranej veli¢iny, ktoré sa
vykonali za rovnakych podmienok merania;

,,presluch je signdl na hlavnom vystupe snimaca (M,), vytvoreny meranou veli¢cinou (F,) posobiacou na
snimac¢, ktord sa li$§i od meranej veli¢iny priradenej tomuto vystupu. Priradenie stiradnicového systému je
vymedzené podla normy ISO 4130.

,ESO“ je vystup v plnej miere kalibrovaného rozsahu.

Zaznamenané Udaje o kriitiacom momente sa opravia o chybu ndstroja uréenti doddvatelom.

3.4.2.  Rychlost vozidla

Rychlost vozidla sa uréuje pomocou ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu na zéklade signélu
prednej ndpravy udajovej zbernice CAN, ktord je kalibrovand na zdklade bud:

moznosti a): referencnej rychlosti vypocitanej casovym | rozdielom z dvoch pevnych optoelektronickych bariér
(pozri bod 3.4.4 tejto prilohy) a zndmej dizky, resp. dlzok meranej/ych castifi, alebo

moznosti b): signdlu rychlosti urteného casovym rozdielom zo signdlu o polohe zo zariadenia DGPS
a znamej dlzky, resp. dfzok meranejych castifi, odvodeny stiradnicami DGPS.

Pre kalibrdciu rychlosti vozidla sa pouziji idaje zaznamenané pocas skiisky pri vysokych otackach.

3.4.3.  Referen¢ny signél pre vypocet rotatnej rychlosti kolies na hnanej ndprave

Pre vypocet rotacnej rychlosti kolies na hnanej ndprave musi byt k dispozicii signdl otdcok motora CAN spolu
s prevodovymi pomermi (prevodové stupne pre skiisku pri nizkej rychlosti a vysokej rychlosti, stily prevod
rozvodovky) Pre signdl otd¢ok motora CAN sa musi preukdzat, Ze signal poskytnut}'l néstroju na predbezné
spracovanie odporu vzduchu je totozny so signdlom, ktory sa md pouzit pri skiobnej prevadzke, ako sa
uvadza v prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

Pre vozidld s meni¢om kritiaccho momentu, ktoré nie si schopné vykonat skasku pri nizkych otdckach
s uzatvorenou uzatvdracou spojkou, musi sa ndstroju na predbezné spracovanie odporu vzduchu dodatocne
poskytnit signdl rychlosti kardanového hriadela a signdl rychlosti stileho prevodu rozvodovky alebo
priemerného poctu otdcok kolesa pre hnand ndpravu. Musi sa preukdzat, Ze oticky motora vypocitané
z tohto dodatocného signalu st v rozmedzi 1 % v porovnani s otdickami motora CAN. To sa preukdZe pre
priemernd hodnotu v rdmci meranej Casti, po ktorej sa jazdi pri najnizSej moznej rychlosti v uzamknutom
rezime menica krdtiaceho momentu a pri prislusnej rychlosti vozidla pre skasku pri vysokej rychlosti.

3.4.4.  Optoelektronické bariéry
Signdl bariér musi byt k dispozicii pre ndstroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu na spustenie
zaCiatku a konca meranej Casti a kalibrdciu signdlu rychlosti vozidla. Miera merania sptstacieho signalu musi
byt rovna alebo vicsia ako 100 Hz. Pripadne sa moze pouzit DGPS systém.

3.4.5. (D)GPS systém

Moznost a) len pre meranie polohy: GPS
Pozadovand presnost:

i) poloha: <3 m 95 % pravdepodobnej kruhovej odchylky

i) rychlost vzorkovania: > 4 Hz
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Moznost b) pre kalibréciu rychlosti vozidla a meranie polohy: Diferencidlny GPS systém (DGPS)
Pozadovand presnost:
i) poloha: 0,15 m 95 % pravdepodobnej kruhovej odchylky
ii) rychlost vzorkovania: > 100 Hz
3.4.6.  Staciondrna meteorologickd stanica
Tlak okolia a vlhkost vzduchu okolia sa urcuji pomocou staciondrnej meteorologickej stanice. Toto meteoro-
logické pristrojové vybavenie musi byt umiestnené vo vzdialenosti mensej ako 2 000 m od jednej z oblasti
merania a musi byt umiestnené v nadmorskej vyske, ktord presahuje nadmorskd vysku alebo je rovnd
nadmorskej vyske v oblasti merania.
Pozadovand presnost:
i) teplota: t1°C
i) vlhkost: +5%RH
iii) tlak: + 1 mbar
iv) rychlost vzorkovania: < 6 mindt
3.4.7.  Mobilny anemometer
Mobilny anemometer sa pouziva na meranie podmienok pridenia vzduchu, t. j. rychlosti pridenia vzduchu
a uhlu stacania vozidla () medzi celkovym pridenim vzduchu a pozdlznou osou vozidla.
3.4.7.1. Poziadavky na presnost
Anemometer sa kalibruje v zariaden{ podla normy ISO 16622. Musia sa splnit poziadavky na presnost podla
tabulky 1:
Tabulka 1
Poziadavky na presnost anemometra
Presnost uhla sticania vozidla v roz-
Rozsah rychlosti pridenia vzduchu Presnost rychlosti pridenia vzduchu sahu uhla stdcania vozidla
[m/s] [m/s] 180 £ 7 stupiiov
[stupne]
201 +0,7 + 1,0
27 £ 1 +0,9 +1,0
35+1 +1,2 +1,0
3.4.7.2. Montdzna poloha

Mobilny anemometer sa montuje na vozidlo v predpisanej polohe:
i) pozicia X:

nakladné vozidlo: prednd strana * 0,3 m navesu alebo karosérie
ii) poloha Y: rovina symetrie s toleranciou * 0,1 m
iii) pozicia Z:

Montédzna vyska nad vozidlom musi predstavovat jednu tretinu celkovej vysky vozidla s toleranciou od 0,0
m do + 0,2 m.
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Pristrojové vybavenie sa musi vykonat Co najpresnejsie, s pouzitim geometrickych/optickych pomocok.
Akékolvek zostdvajice nesprdvne nastavenie je predmetom kalibra¢nej skisky spravneho nastavenia, ktord sa
mé vykonat v stlade s bodom3.6 tejto prilohy.

3.4.7.3. Rychlost vzorkovania anemometra je 4 Hz alebo viac.

3.4.8.  Snimac teploty pre teplotu okolia vozidla
Teplota okolia sa meria na ty¢i mobilného anemometra. Montdzna vyska musi byt maximdlne 600 mm pod
mobilnym anemometrom. Snima¢ musi byt chraneny pred slnkom.
Pozadovand presnost: + 1 °C
Rychlost vzorkovania: > 1 Hz

3.4.9.  Teplota skisobnej drahy
Teplota ski$obnej drdhy sa zaznamend na vozidle pomocou bezkontaktného IR snimaca prostrednictvom
Sirokopdsmového systému (8 to 14 pm). Pre asfaltovy makadam a betén sa pouzije emisny faktor 0,90. IR
snima¢ sa kalibruje podla normy ASTM E2847.
Pozadovand presnost pri kalibrécii: teplota: + 2,5 °C
Rychlost vzorkovania: > 1 Hz

3.5. Postup skuisky pri konstantnych otdckach
Pre kazdu prislusni kombindciu meranej Casti a smeru jazdy sa v tom istom smere vykond postup skasky pri
konstantnych otdckach, pozostévajiici zo sekvencie nizkej rychlosti, vysokej rychlosti a nizkej rychlosti, ako sa
uvadza nizsie.

3.5.1.  Priemernd rychlost v rdmci meranej Casti pri skaske pri nizkej rychlosti musi byt v rozmedzi od 10 do
15 km/h.

3.5.2.  Priemernd rychlost v rdmci meranej Casti pri skiiske pri vysokej rychlosti musi byt v takomto rozmedzi:
maximadlna rychlost: 95 km/h:
minimdlna rychlost: 85 km/h alebo rychlost o 3 km/h niz3ia nez je maximdlna rychlost vozidla, v ktorej moze
byt vozidlo prevadzkované na skiSobnej drdhe, podla toho, ktord hodnota je nizsia.

3.5.3.  Skusanie sa vykond striktne podla poradia uvedeného v bodoch 3.5.3.1 az 3.5.3.9 tejto prilohy.

3.5.3.1. Priprava vozidiel a systémov merania

i) montdZ meracov kritiaceho momentu na hnané ndpravy skasaného vozidla a kontrola montdznych
a signdlnych ddajov podla 3pecifikdcie vyrobcu;

ii) doloZenie v3eobecnych relevantnych tdajov o vozidle pre $ablénu na oficidlne skiiSanie v sulade
s bodom 3.7 tejto prilohy;

iiiy pred skiigkou sa musi uréit skutoénd hmotnost vozidla v rozmedzi + 500 kg na vypocet korekcie
zrychlenia pomocou ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchuy;

iv) kontrola pneumatik pre maximalny pripustny tlak nahustenia a doloZenie hodnét tlaku v pneumatikéch;

v) priprava optoelektronickych bariér v meranej Casti, resp. meranych castiach, alebo kontrola spravnej
funkcie systému DGPS;
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vi) montdZ mobilného anemometra na vozidle afalebo kontrola montdze, polohy a orienticie. Po kazdom
opdtovnom namontovani anemometra na vozidlo sa vZdy musi vykonat kalibracnd skaska spravneho
nastavenia;

vii) kontrola nastavenia vozidla vzhladom na maximdlnu vysku a geometriu so zapnutym motorom.
Maximdlna vyska vozidla sa ur¢i meranim v Styroch rohoch skrine/ndvesy;

viii) nastavenie vysky ndvesu na cielovt hodnotu a pripadné opitovné urcenie maximadlnej vysky vozidla;

ix) zrkadla alebo optické systémy, acrodynamické zakrytie strechy alebo iné acrodynamické zariadenia musia
byt v beznom jazdnom stave.

3.5.3.2. Faza zahrievania

Na zahriatie systému je potrebné s vozidlom jazdit minimdlne 90 minit pri cielovej rychlosti skiisky pri

vysokych otdckach. Opitovné zahrievanie (napr. po zmene konfiguricie, neplatnom teste atd.) musi trvat

aspoil tak dlho ako ¢as zastavenia. Fazu zahrievania moZno vyuzit na vykonanie kalibracnej skasky spravneho
nastavenia, ako sa stanovuje v bode 3.6 tejto prilohy.
3.5.3.3.  Vynulovanie meracov kritiaceho momentu

Vynulovanie meracov kritiaceho momentu sa vykond takto:

i) vozidlo sa zastavi;

ii) kolesd vybavené zariadenim sa zdvihn;

iif) vykond sa vynulovanie zosiliovaca hodnoty meracov kritiaceho momentu.

Fdza zastavenia nesmie presiahnut 10 mindt.

3.5.3.4. Potom sa s vozidlom vykond dalsia fiza zahrievania trvajica minimdlne 10 mindat pri cielovej rychlosti
skasky pri vysokych otdckach.
3.5.3.5. Prva skaska pri nizkych otdckach

Prvé meranie sa vykond pri nizkych otdckach. Zabezpedi sa, Ze:

i) vozidlo sa pohybuje meranou ¢astou pozdlz priamky ¢o najpriamejsie;

ii) priemernd rychlost jazdy je v sdlade s bodom 3.5.1 tejto prilohy, pokial ide o merani Cast a stabilizaénd
Cast;

ili) stabilita rychlosti jazdy v meranych Castiach a stabilizaénych castiach je v stlade s bodom 3.10.1.1
polozkou vii. tejto prilohy

iv) stabilita meraného kritiaccho momentu v meranych castiach a stabilizacnych castiach je v siilade
s bodom 3.10.1.1 polozkou viii tejto prilohy;

v) zaciatok a koniec meranych casti je zretelne rozpoznatelny v nameranych tidajoch prostrednictvom
zaznamenaného spustacieho signdlu (optoelektronické bariéry a zaznamenané tidaje GPS) alebo prostred-
nictvom systému DGPS;

vi) jazda na Castiach skisobnej drdhy mimo meranych Casti a predchddzajticich stabiliza¢nych Casti sa vykona
bez oneskorenia. Pocas tychto fdz sa musi zabrdnit akymkolvek zbytotnym manévrom (napr. klukatd
jazda);

vii) maximélny ¢as pre skasku pri nizkych otdckach nesmie presiahnut 20 mindit, aby sa zabranilo ochladeniu
pneumatik.

3.5.3.6. Potom sa s vozidlom vykond dalsia fiza zahrievania trvajiica minimélne 5 mintt pri cielovej rychlosti skasky

pri vysokych otackach.
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3.5.3.7. Skuska pri vysokych otdckach
Meranie sa vykond pri vysokych otdckach. Zabezpedi sa, zZe:
i)  vozidlo sa pohybuje meranou ¢astou pozdz priamky ¢o najpriamejsie;

ii) priemernd rychlost jazdy je v stlade s bodom 3.5.2 tejto prilohy, pokial ide o merant cast a stabilizacnd
Cast;

iif) stabilita rychlosti jazdy v meranych castiach a stabilizacnych castiach je v sdlade s bodom 3.10.1.1
polozkou vii tejto prilohy

iv) stabilita meraného kritiaccho momentu v meranych castiach a stabilizaénych castiach je v silade
s bodom 3.10.1.1 polozkou viii tejto prilohy;

v) zaliatok a koniec meranych Casti je zretelne rozpoznatelny v nameranych tdajoch prostrednictvom
zaznamenaného sptistacieho signalu (optoelektronické bariéry a zaznamenané tidaje GPS) alebo prostred-
nictvom systému DGPS;

vi) pocas fiz jazdy mimo meranych Casti a predchddzajicich stabilizanych casti sa musi zabranit
akymkolvek zbyto¢nym manévrom (napr. klukatd jazda, zbytocné zrychlenia alebo spomalenia);

vii) vzdialenost medzi meranym vozidlom a inym pohdfianym vozidlom na skaSobnej drdhe musi byt
najmenej 500 m;

viii) v jednom smere sa zaznamend najmenej 10 platnych prejazdov.

Skasky pri vysokych otdckach sa mozu pouzZif na uréenie nespravneho nastavenia anemometra, ak s splnené
ustanovenia uvedené v bode 3.6.

3.5.3.8. Druha skuska pri nizkych otickach
Thned po skaske pri vysokych otickach sa vykond druhé meranie pri nizkych otickach. Musia sa splnif
podobné podmienky ako pri prvej skiiske pri nizkych otackach.

3.5.3.9. Kontrola odchylky meracov kritiaceho momentu

Bezprostredne po dokonceni druhej skasky pri nizkych otdckach sa vykond kontrola odchylky meracov
kratiaceho momentu podla nasledujiiceho postupu:

1. vozidlo sa zastavi;
2. kolesd vybavené zariadenim sa zdvihng;

3. odchylka kazdého meraca kritiaceho momentu vypocitand z priemeru minimdalnej sekvencie po 10 sekdnd
musi{ byt mensia ako 25 Nm.

Prekrocenie tohto limitu vedie k neplatnej skiske.

3.6. Kalibra¢nd skaska spravneho nastavenia

Nespravne nastavenie anemometra sa stanovi kalibracnou skaskou spravneho nastavenia na dréhe.

3.6.1.  Musi sa vykonat najmenej pit platnych prejazdov po priamej Casti s dlzkou 250 + 3, a to v oboch smeroch
a pri vysokej rychlosti vozidla.

3.6.2.  Platia kritérid platnosti pre veterné podmienky, ako sa uvddza v bode 3.2.5 tejto prilohy a kritérid pre
sktsobnt drdhu, ako sa uvddza v bode 3.1 tejto prilohy.

3.6.3.  Udaje zaznamenané pocas kalibracnej skasky sprévneho nastavenia sa pouZiji v ndstroji na predbezné
spracovanie odporu vzduchu na vypocet chyby v nastaveni a vykonanie prislusnej korekcie. Pri tomto
hodnoteni sa nevyuzivaji signaly pre kratiaci moment kolesa a otdcky motora.
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3.6.4.  Kalibra¢nt skasku sprdvneho nastavenia mozno vykonat nezdvisle od postupu skasky pri konstantnych
otackach. Ak sa kalibra¢nd skaska spravneho nastavenia vykond osobitne, vykond sa takto:

i) pripravia sa optoelektronické bariéry v casti s dizkou 250 m + 3 m alebo sa skontroluje sprévna funkcia
systému DGPS;

ii) skontroluje sa nastavenie vozidla vzhladom na vysku a geometriu podla bodu 3.5.3.1 tejto prilohy. Podla
poziadaviek stanovenych v doplnku 4 k tejto prilohe sa pripadne upravi vyska névesu;

ili) neuplatnia sa Ziadne predpisy pokial ide o zahrievanie;

iv) kalibracnd skaska spravneho nastavenia sa vykond s najmenej 5 platnymi prejazdmi.
3.6.5.  Nova kalibra¢nd skuiska spravneho nastavenia sa vykond v tychto pripadoch:

a) anemometer bol odmontovany z vozidla;

b) anemometer bol presunuty;

) pouziva sa iny taha¢ alebo ndkladné vozidlo;

d) zmenil sa rad kabiny.

3.7. Sabléna skidsania

Okrem zaznamendvania modalnych tdajov merania sa ski$anie musi zdokumentovat aj v $abléne, v ktorej st
uvedené aspoil tieto tdaje:

i) v3eobecny opis vozidla (pre $pecifikicie pozri doplnok 2 — informa¢ny dokument);
ii) skutocnd maximélna vyska vozidla, ako sa stanovuje v bode 3.5.3.1 polozke vii;
iii) Cas zaciatku a datum skasky;
iv) hmotnost vozidla v rozmedzi + 500 kg;
v) tlak pneumatik;
vi) ndzvy mnoZin Gdajov merania;
vii) dokumentdcia mimoriadnych udalost{ (s ¢asom a po¢tom meranych ¢asti), napr.
— blizky prejazd iného vozidla,
— manévre na predchddzanie nehoddm, chyby pri jazde,
— technické chyby,

— chyby merania.

3.8. Spracovanie tdajov

3.8.1.  Zaznamenané udaje sa synchronizuji a nastavia na casové rozliSenie 100 Hz, a to bud aritmetickym
priemerom, najbliz§im susedom, alebo linedrnou interpolaciou.

3.8.2.  Pri vietkych zaznamenanych tdajoch sa musia skontrolovat pripadné chyby. Namerané tdaje sa vylacia
z dalieho posudzovania v tychto pripadoch:

— mnoziny tdajov uz nie st platné v désledku udalosti, ku ktorym doslo pocas merania (pozri bod 3.7
polozku vii),

— saturdcia ndstroja pocas meranych casti (napr. silné ndrazy vetra mohli viest k saturdcii signdlu
anemometra),

— merania, pocas ktorych doslo k prekroceniu povolenych limitov pre odchylky meraca kritiaceho
momentu.

3.8.3.  Pre hodnotenie skasok pri konstantnych otdckach je povinné pouzif najnovsiu dostupnt verziu ndstroja na
predbezné spracovanie odporu vzduchu. Okrem uvedeného spracovania tidajov sa vietky hodnotiace postupy
vratane kontrol platnosti (s vynimkou uvedeného zoznamu) vykondvajii pomocou ndstroja na predbezné
spracovanie odporu vzduchu.
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3.9. Vstupné tdaje pre ndstroj na vypocet energetickej spotreby vozidiel ndstroja na predbezné spracovanie odporu

vzduchu

Nasledujtce tabulky zobrazuji poziadavky na zaznamendvanie nameranych ddajov a spracovanie pripravnych
tdajov pre vstup do néstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu:

tabulka 2 pre sibor tidajov o vozidle,

tabulka 3 pre stibor idajov o podmienkach okolia,

tabulka 4 pre konfiguracny stibor Gidajov o meranej Casti,

Table 5 pre stubor tidajov o merani,

tabulka 6 pre stibory tidajov o profile nadmorskej vysky (volitelné vstupné tdaje).

Podrobny opis pozadovanych formdtov ddajov, vstupnych siborov a zdsad hodnotenia je k dispozicii

v technickej dokumentdcii ndstroja na vypocet energetickej spotreby vozidiel ndstroja na predbezné
spracovanie odporu vzduchu. Spracovanie tidajov sa vykond tak, ako sa stanovuje v bode 3.8 tejto prilohy.

Tabulka 2

Vstupné tddaje pre ndstroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu - sibor ddajov o vozidle

Vstupné tidaje Jednotka Pozndmky

Kéd skupiny vozidla [-] 1 - 17 pre nékladné vozidld

Ak sa vozidlo meralo bez pripojného vozidla (vstup ,nie)
[-] alebo s pripojnym vozidlom, t. j. ako kombindcia nédkladné vo-
zidlo/pripojné vozidlo alebo tahac¢/naves (vstup ,ano“)

Konfigurdcia vozidla s pripoj-
nym vozidlom

Skiisobnd hmotnost vozidla [ke] skuto¢nd hmotnost pocas meran{

hrubd hmotnost vozidla s pevnou ndpravou alebo tahaca (bez

Hrubd hmotnost vozidla [ke] pripojného vozidla alebo navesu)

Staly prevod rozvodovky [-] prevodovy pomer ndpravy (1) (3)
Prevodovy pomer pre vysoké [] prevodovy pomer stupiia zaradeného pocas skisky pri vyso-
otdcky : kych otdckach (1)

Prevodovy pomer pre nizke prevodovy pomer stupfia zaradeného pocas skiisky pri niz-

otdcky [ kych otdckach (1)
. vyska meracicho bodu nemontovaného anemometra nad ze-

Vyska anemometra [m] mou

Vyska vozidla [m] maximdlna vyska vozidla podla bodu 3.5.3.1 polozky vii.
manudlna alebo automatickd prevodovka: ,MT_AMT"

Typ prevodovky [-] automatickd prevodovka s meni¢om kratiaceho momentu:
”AT“

Maximdlna rychlost vozidla [ken/h] maximadlna rychlost, v ktorej moze byt vozidlo prevadzkované

na skii$obnej dréhe ()

(1) 3$pecifikdcia prevodovych pomerov s najmenej 3 Cislicami za desatinnou ¢iarkou

(3 ak néstroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu ma k dispozicii signdl poctu otdcok kolesa (moznost pre vozidld s
meni¢mi kritiaceho momentu, pozri bod 3.4.3), stily prevod rozvodovky sa nastavi na , 1,000

(}) vstup, ktory sa vyzaduje iba vtedy, ked je hodnota nizsia ako 88 km/h
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Tabulka 3

Vstupné ddaje pre ndstroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu - sibor ddajov o podmienkach

okolia
Identifikétor stipca
Signdl Vo vstupnom Jednotka Miera merania Pozndmky
stbore
Cas <t> [s] od zaciatku dnia . .
(prvy den)
Staciondrna
Teplota okolia <t_amb_stat> [°C] meteorologickd
stanica
najmenej 1 sprie- | Staciondrna
Tlak okolia <p_amb_stat> [mbar] merovand hodnota | meteorologickd
za 6 mindt stanica
p Staciondrna
Relativna vlhkost -y
vaduchu <rh_stat> [%] meteorologicka
stanica
Tabulka 4

Vstupné tddaje pre ndstroj na vypocet energetickej spotreby vozidiel na predbeiné spracovanie
odporu vzduchu - konfiguraény sdbor ddajov o meranej Casti

Vstupné adaje

Jednotka

Poznamky

Pouzity spustaci signdl

-]

1 = pouzity spustaci signdl; 0 =
Ziadny spustaci signal

nepouzity

Identifikdtor meranej Casti

identifika¢né ¢islo zadefinované pouzivatelom

Identifikdtor smeru jazdy

identifika¢né &islo zadefinované pouzivatelom

Smer

smer meranej Casti

dlzka meranej Casti

Vychodiskovd zemepisnd $irka
Casti

Vychodiskovd zemepisnd dfzka
Casti

Koncovd zemepisnd sirka Casti

Koncovd zemepisnd dlzka Casti

desatinné stupne alebo
desatinné mintity

Standardné GPS, jednotka desatinné stupne:
najmenej 5 ¢islic po desatinnej Ciarke
Standardné GPS, jednotka desatinné mindity:
najmenej 3 Cislice po desatinnej ¢iarke
DGPS, jednotka desatinné stupne:

najmenej 7 islic po desatinnej Ciarke

DGPS, jednotka desatinné mindty:

najmenej 5 Cislic po desatinnej Ciarke

Cesta afalebo ndzov stiboru
nadmorskej vysky

vyzaduje sa iba pre skasky pri konstantnych
otdckach (nie pre skiisku spravneho nastavenia)
a ak je povolend korekcia nadmorskej vysky
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Tabulka 5

Vstupné ddaje pre ndstroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu - sdbor ddajov o merani

Identifikator
Signdl stlpea vo Jednotka Miera merania Pozndmky
vstupnom
stubore
miera pevne stanovend na
5 [s] od za- 100 Hz; casovy signal pouzi-
Cas <t> Ciatku dna 100 Hz vany na koreliciu s udajmi
(prvého diia) o pocasi a na kontrolu frekven-
cie
L Standardné GPS, jednotka desa-
éliﬂgPS zemepisnd | _, tinné stupne:
najmenej 5 Cislic po desatinnej
Ciarke
Standardné GPS, jednotka desa-
tinné minaty:
desatinné najmenej 3 Cislice po desatinnej
stupne alebo GPS: = 4 Hz Ciarke
desath}né mi- | DGPS: > 100 Hz | DGPS,  jednotka  desatinné
(D)GPS zemepisnd clong> nuty stupne:
dizka najmenej 7 Cislic po desatinnej
Ciarke
DGPS, jednotka desatinné mi-
naty:
najmenej 5 Cislic po desatinnej
Ciarke
(D)GPS smer <hdg> [] > 4Hz
Rychlost DGPS <v_veh GPS> [km/h] > 20 Hz
. o - prvotny signdl prednej ndpravy
Rychlost vozidla <v_veh_CAN> [km/h] > 20 Hz didajovej zbernice CAN
5;;12(})5: pridenia <y air> [m]s] > 4 Ly gltii)pracovane tdaje (adaje z né-
ja)
nespracované tdaje (adaje z néd-
. o stroja); ,180“ sa vztahuje na
Uhol privodu (beta) | <beta> [ >4 Hz privod vzduchu z  prednej
strany
Otétky motora otdcky kardanového hriadela
alebo otécky <n_eng> alebo pre vozidld s neuzamknutym
kardanového <n card> [ot/min] > 20 Hz meni¢om kratiaceho momentu
hriadela - pocas skusky pri nizkych otd¢-
kach
Merac kriitiaceho
momentu (favé <tq_l> [Nm] > 20 Hz
koleso)
Merac kriitiaceho
momentu (pravé <tq_r> [Nm] > 20 Hz
koleso)
zgl;?ﬁs okolia <t_amb_veh> [°C] > 1 Hz
volitelny signdl; vyzaduje sa, ak
Spiistaci signdl <trigger> [] 100 Hz si merané Casti identifikované

optoelektronickymi  bariérami
(volba ,trigger_used=1)
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Identifikator
Signdl stlpea vo Jednotka Miera merania Pozndmky
vstupnom
stibore

Teplota skiiSobnej .

dréhy <t_ground> [°C] >1Hz

Platnost <valid> [ . Yohtelny §1gnal (1 = platny; 0

= neplatny)
Tabulka 6
Vstupné ddaje pre ndstroj na predbeiné spracovanie odporu vzduchu - sibor ddajov o profile
nadmorskej vysky
Vstupné udaje Jednotka Pozndmky
Zemepisnd ¥rka jednotka desatinné stupne:
desatinné stupne | najmenej 7 islic po desatinnej Ciarke
alebo desatinné mi- tnotka d
y ; jednotka desatinné mintty:
Zemepisnd dlzka nuty ] i o Y .
najmenej 5 islic po desatinnej Ciarke

Nadmorskd vyska [m] najmenej 2 &islice po desatinnej ciarke
3.10. Kritérid platnosti

V tomto bode sa stanovuji kritérid na ziskanie platnych vysledkov v ndstroji na predbezné spracovanie

odporu vzduchu.
3.10.1.  Kritérid platnosti pre skiisku pri konstantnych otdckach
3.10.1.1. Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu prijima mnoZiny Gdajov zaznamenané pocas skasky pri

konstantnych otackach, ak st splnené tieto kritérid platnosti:

i)  priemernd rychlost vozidla je v rdmci kritéril vymedzenych v bode 3.5.2;

ii) teplota okolia je v rdmci kritérii vymedzenych v bode 3.2.2. Toto kritérium sa kontroluje pomocou
nastroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu na zdklade teploty okolia nameranej na vozidle;

i) teplota skasobnej drahy je v rdmci kritérii vymedzenych v bode 3.2.3;

iv) platné priemerné podmienky rychlosti vetra podla bodu 3.2.5 polozky i;

v) platné priemerné podmienky rychlosti vetra podla bodu 3.2.5 polozky ii;

vi) platné priemerné podmienky uhla stdcania vozidla podla bodu 3.2.5 polozky iij;

vii) splnené kritéria stability pre rychlost vozidla:

Skaska pri nizkych otdckach:

(vlms,avrg - 075 km/h) S vlm,avrg < (vlms‘avrg + 0,5 km/h)

ked:

Vimsang = priemer rychlosti vozidla na merand ast [km/h]

Vimang = kizavy priemer rychlosti vozidla s casovou zékladiiou X, sektind [km/h]

X = ¢as potrebny na prejdenie vzdialenosti 25 m pri skuto¢nej rychlosti vozidla [s]
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Skaska pri vysokych otdckach:

(ths,avrg - 0,3 km/h) S th,avrg S (vhms,avrg + 073 km/h)

ked:
Vims ang = priemer rychlosti vozidla na merand ¢ast [km/h]
Vimang = 1 s klzavy priemer rychlosti vozidla [kmjh]

viil. splnené kritérid stability pre kritiaci moment vozidla:
Skaska pri nizkych otdckach:

(Tlms,avrg - Tgvd) X O:7 S (Tlm,avrg - Tgrd) S (Tlms,avrg - Tgvd) X 1,3

Tgrd = Fordawg X rdyn,avrg
ked:
T s amg = priemer T, na merand Cast
Tpu = priemerny kritiaci moment zo silového gradientu
- = priemerny silovy gradient na merant cast
L = priemerny G¢inny valivy polomer na merant ¢ast (pre vzorec pozri ix.) [m]
T = T,+ T,; stcet korigovanych hodnot kritiaceho momentu lavého a pravého kolesa [Nm]
Imarg = klzavy priemer T, s Casovou zdkladnou X
X, = Cas potrebny na prejdenie vzdialenosti 25 m pri skuto¢nej rychlosti vozidla [s]

Skaska pri vysokych otdckach

(Thms,avrg _Tgrd) X 078 S (Thm,avrg _Tgrd) S (Thms,avrg _Tgrd) X 1,2

ked:
Tynsavg = priemer T, na merand cast [Nm]
Tp = priemerny kritiaci moment zo silového gradientu (pozri skasku pri nizkych
otackach) [Nm]
T = T,+ T,; stcet korigovanych hodnot kritiaceho momentu lavého a pravého kolesa [Nm]
g = 1 s kizavy priemer T, [Nm]

ix) platny smer vozidla prechddzajiiceho meranou ¢astou (< 10° odchylka od cielového smeru platného pre
skasku pri nizkych otdckach, skasku pri vysokych otdckach a skisku spravneho nastavenia);

x) prejazdend vzdialenost v rdmci meranej Casti vypocitand z kalibrovanej rychlosti vozidla sa nelisi od
cielovej vzdialenosti o viac ako 3 metre (platné pre skasku pri nizkych otdckach a skisku pri vysokych
otackach);

xi) kontrola hodnovernosti pre oticky motora alebo oticky kardanového hriadela, podla toho, ¢o sa
uplattiuje:

Kontrola oti¢ok motora pre skisku pri vysokych otdckach:

(vhms,avrg B 0)3) (ths’avrg + Or})

30 - igear * igyge - 30 - igear - igye -

3,6 3,6
'(1_2%)§”eng,1s§ (1+2%)
TdynrefHS * T Tdynref,HS * T
. B Vhms,avr
30 - lgear * Ygxle 36 .
r = :
dmang Meng,avrg * T
1 n
TiynrefHs = — Z Tdyn,avrgj
n
ked:
ar = prevodovy pomer stupiia zvoleného pocas skasky pri vysokych otdckach[-]

-
1

axle

prevodovy pomer ndpravy [-]
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Vimsang = priemernd rychlost vozidla (Cast merand pri vysokych otdckach) [km/h]

Mg 15 = 1 s kizavy priemer otd¢ok motora (ast merand pri vysokych otéckach) [ot/min]

imang = priemerny G¢inny valivy polomer pre jednotlivii ¢ast meranti pri vysokych otdckach [m]
TamrefHis = referen¢ny ucinny valivy polomer vypocitany zo vietkych platnych casti meranych pri

vysokych otdckach (pocet = n) [m]
Kontrola otdc¢ok motora pre skiisku pri nizkych otdckach:

(Vlms,uvrg -0,5)
3,6
TdynrefLS1/LS2 ~ T

(Vlms,uvrg + 0,5)

2 (1+2%)
TdynrefLS1/L52 ° T

30 - igear “ igyle - 30 - igear “ igule -

(1-2%)<n

eng,float <

Vims, avrg

3,6

30 - igear  igye -

Ty =
TmaE Neng,avrg = T

Tiyn,refL51/152 = § Tiyn,avrg,j
) =1

ked:

ar = prevodovy pomer stupnia zvoleného pocas skasky pri nizkych otdckach [-]

Tovte = prevodovy pomer nédpravy [-]

Vimsang = priemerna rychlost vozidla (Cast merand pri nizkych otdckach) [km/h]

Mo float = kizavy priemer oticok motora s Casovou zdkladiou X, sekiind (Cast merand pri
nizkych otackach) [ot/min]

X, = as potrebny na prejdenie vzdialenosti 25 m pri nizkych otdckach [s]

imang = priemerny G¢inny valivy polomer pre jednotlivd ¢ast merand pri nizkych
otackach [m]

T ymrefLs1/L52 = referencny Gcinny valivy polomer vypocitany zo vsetkych platnych meranych casti
pre skisku pri nizkych otdckach 1 alebo skusku pri nizkych otdckach2 (pocet =
n) [m]

Kontrola hodnovernosti pre oticky kardanového hriadela sa vykonava analogicky tak, Ze n,, ,, sa nahrad1
Mass (1 s klzavy priemer otdcok kardanového hriadela v casti meranej pri vysokych otackac ) @, foar S
nahradi Mt ot (klzavy priemer otacok kardanového hriadela s casovou zékladiou X sekind v cast1
meranej pri nizkych otdckach) a i, sa nastavi na hodnotu 1;

xii) ur¢itd ¢ast nameranych ddajov nebola vo vstupnom siibore ndstroja na predbezné spracovanie odporu
vzduchu oznacend ako ,neplatnd*.

3.10.1.2. Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu vylu¢uje z vyhodnotenia jednotlivé mnoziny ddajov
v pripade nerovnomerného po¢tu mnozin Gdajov pre urcité kombindcie Casti merania a smeru jazdy pre prvi
a druht skasku pri nizkych otdckach. V tomto pripade st vylicené prvé mnoziny tGidajov z jazdy pri nizkych
otdckach s vy$§im poctom mnozin tdajov.

3.10.1.3. Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu vylucuje z vyhodnotenia jednotlivé kombindcie casti
merania a smeru jazdy, ak:

i) zo skusky pri nizkych otdckach 1 afalebo skasky pri nizkych otdckach2 nie st k dispozicii platné mnoziny
udajov;

i) k dispozicii st menej ako dve platné mnoziny tidajov zo skiisky pri vysokych otackach.

3.10.1.4. Nistroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu vyhodnoti celii skisku pri konstantnych otdckach ako
neplatnd v nasledujticich pripadoch:

i) nesplnené poziadavky na skisobnt drdhu podla bodu 3.1.1;
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i) k dispozicii je menej ako 10 mnozin idajov na smer (skaska pri vysokych otackach);
iii) k dispozicii je menej ako 5 platnych mnozin tdajov na smer (kalibra¢na skaska spravneho nastavenia);

iv) koeficienty valivého odporu (RRC) pre prvd a druhi skdasku pri nizkych otdckach sa lisia o viac ako
0,40 kg/t. Toto kritérium sa osobitne kontroluje pre kazdi kombindciu meranej Casti a smeru jazdy.

3.10.2.  Kritérid platnosti pre skiisku spravneho nastavenia

3.10.2.1. Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu prijima mnoziny tdajov zaznamenané pocas skuasky
spravneho nastavenia, ak st splnené tieto kritérid platnosti:

i) priemernd rychlost vozidla je v rdmci kritérii vymedzenych v bode 3.5.2 pre skasku pri vysokych
otackach;

ii) platné priemerné podmienky rychlosti vetra podla bodu 3.2.5 polozky i;
iii) platné priemerné podmienky rychlosti vetra podla bodu 3.2.5 polozky ii;
iv) platné priemerné podmienky uhla st¢ania vozidla podla bodu 3.2.5 polozky iii;

v) splnené kritérid stability pre rychlost vozidla:

(vhms,avrg - 1 km/h) S vhm,avrg S (vhms,avrg + 1 km/h)

ked:
Vimsang = priemer rychlosti vozidla na merand ¢ast [km/h]
Vimarg = 1 s klzavy priemer rychlosti vozidla [km/h]

3.10.2.2. Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu vyhodnoti tidaje z kazdej meranej Casti ako neplatné
v nasledujticich pripadoch:

i) priemerné rychlosti vozidla zo vetkych platnych mnozin Gdajov z kazdého smeru jazdy sa li§ia o viac ako
2 km/h;

ii) k dispozicii je menej ako 5 mnozin Gdajov na smer.

3.10.2.3. Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu vyhodnoti celti skisku spravneho nastavenia ako neplatn,
ak nie je k dispozicii Ziadny platny vysledok pre jednotlivii merand cast.

3.11. Deklarovanie hodnoty odporu vzduchu

Zékladnou hodnotou pre deklarovanie hodnoty odporu vzduchu je kone¢ny vysledok pre C, - A, (0)
vypocitany pomocou nastroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu. Ziadatel o certifikdt musi uviest
hodnotu C, + A,,.; v rozsahu od hodnoty rovnej C, - A, (0) az do maximdlne o + 0,2 m? vyssej. V tejto
tolerancii sa zohladfiuji neistoty pri vybere zdkladnych vozidiel ako najhorsich moznosti pre vsetky
testovatelné polozky patriace do radu. Hodnota C; - A, . je vstupom pre ndstroj na simuldciu CO,
a referen¢nou hodnotou pre skii§anie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so
spotrebou paliva.

Moze sa vytvorit viacero radov s roznymi deklarovanymi hodnotami C, - A, na zdklade kazdého
nameraného C, - A, (0), pokial st splnené ustanovenia o rade podla bodu 4 doplnku 5.
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Doplnok 1

VZOR CERTIFIKATU KOMPONENTU, SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU

Maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTIACH, KTORE SUVISIA S EMISIAMI CO, A SO SPOTREBOU PALIVA RADU

PODIA ODPORU VZDUCHU

Odtla¢ok peciatky spravneho tradu
— udeleni (%)

— rozsireni (1)

— zamietnuti (!)

— odobrati (%)

Ozndmenie o:

certifikdtu o vlastnostiach, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva radu podla odporu vzduchu v siilade

s nariadenim Komisie (EU) 2017/2400.

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400, naposledy ZMeNené ..............c..co.coovvoivimiieimoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Certifikac¢né ¢&fslo:
Hodnota hash:
Dovod rozsirenia:

ODDIEL I
0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2. Karoséria vozidla a typ[rad podla odporu vzduchu (v relevantnych pripadoch):

0.3.  Karoséria vozidla a polozka radu podla odporu vzduchu (v pripade radu)
0.3.1. Karoséria vozidla a zdkladnd polozka podla odporu vzduchu

0.3.2. Karoséria vozidla a typy podla odporu vzduchu v rdmci radu

0.4. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené

0.4.1. Umiestnenie oznacenia:

0.5. Nézov a adresa vyrobcu:

0.6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia certifikacnej

znacky ES:
0.7. Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):
0.9. Nazov a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobcu:
ODDIEL II
1. Dopliiujtce informdcie (v pripade potreby): pozri doplnok
Schvalovaci trad zodpovedny za vykonanie skasok:
Datum skasobného protokolu:

Cislo skasobného protokolu:

2
3
4
5. Pozndmky (ak sti): pozri doplnok
6 Miesto:

7 Détum:

8 Podpis:

Prilohy:

Informa¢nd dokumentdcia. Skisobny protokol.
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Doplnok 2

Karoséria vozidla a informa¢ny dokument o odpore vzduchu

Harok s opisom ¢.: Vydanie:
z:

Zmena:

podla ...

Karoséria vozidla a typ alebo rad podla odporu vzduchu (v relevantnych pripadoch):

Vseobecnd poznimka: Pre vstupné ddaje pre ndstroj na vypocet energetickej spotreby vozidiel je potrebné
vymedzit elektronicky formadt siiboru, ktory sa moZe pouzivat na importovanie idajov do ndstroja na vypo-
et energetickej spotreby vozidiel. Vstupné idaje pre ndstroj na vypocet energetickej spotreby vozidiel sa
mozu 1isi¢ od ddajov pozadovanych v informa¢nom dokumente a naopak (majii sa urcif). Siibor tidajov je po-
trebny najmi tam, kde je potrebné spracovivat velké ddaje, napr. mapy dcinnosti (nie je potrebny manudlny
prenos|vstup).

0.0. VSEOBECNE INFORMACIE

0.1. Nézov a adresa vyrobcu:

0.2. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.3. Karoséria vozidla a typ[rad podla odporu vzduchu (v relevantnych pripadoch):

0.4. Obchodny(-é) ndzov(-vy) (ak je k dispozicii):

0.5. Prostriedky identifikdcie typu, ak sii vyznacené na vozidle:

0.6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia certifikacnej
znacky:

0.7. Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (zdvodov):

0.8. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu:
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CAST 1

HLAVNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNE}) KAROSERIE VOZIDLA A ODPORU VZDUCHU

Typy v rdmci radu karosérii vozidiel a radu podla odporu vzduchu

Konfigurdcia zdkladného vozidla

1.0. SPECIFICKE INFORMACIE O ODPORE VZDUCHU

1.1.0. VOZIDLO

1.1.1. Skupina tazkych tzitkovych vozidiel podla schémy CO, pre tazké Gzit-
kové vozidld

1.2.0. Model vozidla

1.2.1. Konfigurdcia nprav

1.2.2. Max. celkovd hmotnost vozidla

1.2.3. Rad kabiny

1.2.4. Sirka kabiny (maximalna hodnota v smere Y)

1.2.5. Dizka kabiny (maximdlna hodnota v smere X)

1.2.6. Vyska strechy

1.2.7. Rézvor kolies

1.2.8. Vyska kabiny nad rdmom

1.2.9. Vyska rdimu

1.2.10. | Aerodynamické prisluenstvo alebo doplnky (napr. stresny spojler,
boéné kryty, rohové lopatky)

1.2.11. | Rozmery pneumatik na prednej ndprave

1.2.12. | Rozmery pneumatik na hnanej ndprave, resp. na hnanych ndpravich

1.3. Specifikdcie karosérie (podla vymedzenia $tandardnej karosérie)

1.4. Specifikdcie pripojného vozidla/ndvesu (podla vymedzenia $tandard-
ného pripojného vozidla/ndvesu)

1.5. Parameter vymedzujtci rad v stilade s opisom Ziadatela (hlavné kritérid

a kritérid odchyleného radu)
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ZOZNAM PRILOH

C. Opis Ditum vydania

1 Informdcie o podmienkach skisky

Priloha 1 k informa¢nému dokumentu

Informécie o podmienkach skdasky (v relevantnych pripadoch):

Skdsobnd driha, na ktorej sa vykondvaja skisky:

Celkovd hmotnost vozidla pocas merania [kg]:

Maximdlna vyska vozidla pocas merania [m]:

Priemerné podmienky okolia pocas prvej skisky pri nizkych otickach [°C]:
Priemernd rychlost vozidla pocas skdsok pri vysokych otickach [km/h]:

Vysledok sucinitela vzdusného odporu (C;) pomocou plochy prierezu (A,) pri podmienkach nulového
bo¢éného vetra C,A (0) [m2]:

Vysledok sicinitela vzdusného odporu (C,) pomocou plochy prierezu (Ax) pri podmienkach priemerného
bocného vetra pocas skasky pri konstantnych otickach C,A_(f) [m?]:

Priemerny uhol sticania vozidla pocas skiasky pri konstantnych otickach f§ [°]:

Deklarovand hodnota odporu vzduchu C, - A, ..., [m?]:
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Doplnok 3

Poziadavky na vysku vozidla

1. Vozidld merané pri skiske pri konstantnych otickach podla bodu 3 tejto prilohy musia spifiat poziadavky na vysku
vozidla, ako sa uvddza v tabulke 7.

2. Vyska vozidla sa musi ur¢it tak, ako sa opisuje v bode 3.5.3.1 polozke vii.

3. Vozidld skupin vozidiel, ktoré sa nenachddzaji v tabulke 7, nie st predmetom skuasky pri konstantnych otédckach.

Tabulka 7
Poziadavky na vysku vozidla
Skupina vozidla Minimalna vyika vozidla [m] Maximélna vyska vozidla [m]
1 3,40 3,60
2 3,50 3,75
3 3,70 3,90
4 3,85 4,00
5 3,90 4,00

podobné hodnoty ako pre pevné ndpravy s rovnakou maximdlnou celkovou
9 hmotnostou vozidla

(skupina 1, 2, 3 alebo 4)

10 3,90 4,00
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Doplnok 4

Standardné konfiguricie karosérie a nivesov

1. Vozidld merané pri skuske pri konstantnych otickach podla bodu 3 tejto prilohy musia spifiat poziadavky tykajice
sa Standardnych karosérif a $tandardnych ndvesov, ako sa uvddza v tomto doplnku.

2. Prislusnd Standardnd karoséria alebo prislusny Standardny ndves sa urcia podla tabulky 8.

Tabulka 8

Priradenie $tandardnych karosérii a ndvesov na skdsku pri konstantnych otickach

Skupina vozidla Standardnd karoséria alebo $tandardné pripojné vozidlo
1 Bl
2 B2
3 B3
4 B4
5 ST1

v zavislosti od maximalnej celkovej hmotnosti vozidla:

7,5—10t: Bl
9 >10-12t: B2
>12-16t: B3
> 16t: B5
10 ST1

3. Standardné karosérie B1, B2, B3, B4 aB5 musia byt skonstruované ako pevnd kostra v skrifiovej konstrukcii. Musia
byt vybavené dvoma zadnymi dverami a bez bo¢nych dveri. Standardné karosérie nesma byt vybavené koncovymi
zdvihacimi zariadeniami, prednymi spojlermi alebo bo¢nymi aerodynamickymi krytmi na zniZenie aerodynamického
odporu. Specifikicie Standardnych karosérif st uvedené v:
tabulke 9 pre $tandardni karosériu ,B1°,
tabulke 10 pre Standardnd karosériu ,B2°
tabulke 11 pre Standardnd karosériu ,B3*

tabulke 12 pre Standardnd karosériu ,B4“

tabulke 13 pre Standardnt karosériu ,B5“Hmotnostné oznacenia uvedené v tabulke 9 az tabulke 13 nie st
predmetom kontroly pri skiiske odporu vzduchu.

4. Poziadavky na typ a podvozok pre Standardny ndves ST1 st uvedené v tabulke 14. Specifikicie si uvedené
v tabulke 15.

5. Vsetky rozmery a hmotnosti bez tolerancii, ktoré st vyslovne uvedené, musia byt v siilade s doplnkom 2 k prilohe 1
k nariadeniu 1230/2012/ES (t. j. v rozmedzi * 3 % cielovej hodnoty).
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Tabulka 9
Specifikicie pre Standardnd karosériu ,B1“
Specifikacia Jednotka Vonkajsi rozmer Pozndmk
P (tolerancia) Y
Dizka [mm] 6 200
Sirka [mm] 2 550 (- 10)
; skrina: vonkajsia vyska: 2 560
Vyska [mm] 2 680 (+ 10) .
pozdlzny nosnik: 120
Polomer za(’)blenia rohu a stre- [mm] 50 - 80
cha s prednym panelom
Pol(zm/er zaoblenia rohu so [mm] 50 — 80
stre§nym panelom
“ lomené s polome-
Zvysné rohy [mm] rom < 10
Hmotnost [ke] 1 600 neoverend pocas skisky odporu vzduchu
Tabulka 10
gpeciﬁkécie pre Standardnd karosériu ,B2“
Specifikdcia Jednotka VOI(ltl;(’lig;Ir](Zizger Pozndmky
Dizka [mm] 7 400
Sirka [mm] 2 550 (- 10)
, skrifia: vonkajsia vyska: 2 640
Vyska [mm] 2 760 ( 10) .
pozdlzny nosnik: 120
Polomer zagblema rohu a stre- [mm] 50 — 80
cha s prednym panelom
Polczm’er zaoblenia rohu so [mm] 50 - 80
stre$nym panelom
“ 2 lomené s polome-
Zvy$né rohy [mm] rom < 10
Hmotnost [ke] 1900 neoverend pocas skusky odporu vzduchu
Tabulka 11
Specifikicie pre Standardnd karosériu ,B3“
Specifikcia Jednotka Vonkajsi rozmer Pozndmk
P (tolerancia) Y
Dizka [mm] 7 450
. zdkonny limit (96/53/ES),
Sirka [mm] 2550 (- 10) y limit (O6/53/ES)

vnatornd = 2 480




cha s prednym panelom
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Specifikici dnotk Vonkajsi rozmer Poznimk
pecifikicia Jednotka (tolerancia) ozndmky
. skrifia: vonkajsia vyska: 2 760
Vyska [mm] 2 880 (£ 10) .
pozdlzny nosnik: 120
Polomer Zaleenla rohu a stre- [mm] 50 — 80
cha s prednym panelom
Polczm/er zaoblenia rohu so [mm] 50 — 80
stre$nym panelom
« lomené s polome-
Zvysné rohy [mm] rom < 10
Hmotnost [ke] 2 000 neoverend pocas skisky odporu vzduchu
Tabulka 12
Specifikicie pre Standardnd karosériu ,B4“
Specifikacia Jednotka Vonkajsi rozmer Poznamk
p (tolerancia) Y
Dizka [mm] 7 450
Sirka [mm] 2 550 (- 10)
. skrifa: vonkajsia vyska: 2 860
Vyska [mm] 2 980 (= 10) .
pozdlzny nosnik: 120
Polomer Zagblen1a rohu a stre- [mm] 50 — 80
cha s prednym panelom
Polfzm/er zaoblenia rohu so [mm] 50 — 80
stre§nym panelom
« lomené s polome-
Zvys$né rohy [mm] rom < 10
Hmotnost [ke] 2100 neoverend pocas skusky odporu vzduchu
Tabulka 13
gpeciﬁkécie pre Standardnd karosériu ,B5“
Specifikacia Jednotka Vonkajsi rozmer Pozndmk
P (tolerancia) Y
Dlzka [mm] 7 820 vnatornd > 7 650
. zdkonny limit (96/53/ES),
Sirka [mm] 2550 (- 10) conny limit (96/53(ES)
vnutorna = 2 460
. skrifia: vonkajsia vyska: 2 860
Vyska [mm] 2 980 (= 10) .
pozdlzny nosnik: 120
Polomer zaoblenia rohu a stre- [mm] 50 — 80
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Specifikdcia Jednotka Voﬁlééllfri;féiz;)ner Poznimky
ESL(;EI;; piﬁjﬁi& rohu so [mm] 50— 80
Zvysné rohy [mm] lomir(fn s Sp(il(())me—
Hmotnost (ke] 2 200 neoverend pocas skusky odporu vzduchu
Tabulka 14

Typ a konfiguricia podvozku Standardného ndvesu ,ST1“

Typ pripojného vozidla 3-ndpravovy ndves bez riadiacej ndpravy, resp. riadiacich ndprav

Konfigurdcia podvozku — rebrinovy rdm

— rdm bez podpodlazného krytu

— 2 pruhy na kazdej strane ako ochrana proti podideniu
— zadnd ochrana proti podideniu (UPS)

— zadnd doska drziaka lampy

— bez paletovej skrine

— dve ndhradné kolesd za trefou ndpravou

— jedna skrinka s ndradim na konci karosérie pred UPS (lavé alebo prava strana)
— zésterky pred a za zostavou ndpravy

— vzduchové odpruzenie

— kotacové brzdy

— rozmer pneumatik: 385/65 R 22,5

— 2 zadné dvere

— bez bo¢nych dveri

— bez koncového zdvihacieho zariadenia

— bez predného spojlera

— bez bo¢nych aerodynamickych krytov

Tabulka 15

Specifikicie pre standardné pripojné vozidlo ,,.ST1“

Vonkajsi rozmer

Specifikdcia Jednotka (tolerancia) Pozndmky
Celkovi dlzka [mm] 13 685
Celkovd sirka (3irka karosérie) [mm] 2 550 (- 10)
Vyska karosérie [mm] 2 850 (£ 10) max. celkova vyska 4 000 (96/53/ES)

vyska po celej dlzke Specifikicia pre néves,
Celkovd vyska, nezatazeny [mm] 4000 (- 10) nie je dolezitd pre kontrolu vysky vozidla pri
skaske pri konstantnych otdckach

Vyska spojovacieho zariadenia
pripojného vozidla, nezatazené

$pecifikdcia pre ndves, nie je predmetom kon-

[mm] 1150 troly pocas skiisky pri konstantnych otdckach
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Specifikici Vonkajsi rozmer .
pecifikdcia Jednotka (tolerancia) Pozndmky
Razvor [mm] 7 700
Vzdialenost ndprav [mm] 1310 3-ndpravovd zostava, 24 t (96/53/ES)
Predny previs [mm] 1685 polomer: 2 040 (zdkonny limit, 96/53/ES)
Prednd stena plochd stena s p,rlslusel?stvom na stlaceny
vzduch a elektrickd energiu
lomeny s pasom “nica kruh iSlvm & d
Rohovy predny/boc¢ny panel [mm] a polomermi okrajov secnica kruliu so zvislym capom v strece a po-
<5 lomerom 2 040 (zakonny limit, 96/53ES)
« 2 lomené s polome-

Zvy$né rohy [mm] rom < 10
Rozmer skrinky s ndradim os x [mm] 655 tolerancia: + 10 % cielovej hodnoty
vozidla
Rozmer skrinky s ndradim os y [mm] 445 tolerancia: + 5 % cielovej hodnoty
vozidla
Rozmer skrinky s ndradim os [mm] 495 tolerancia: + 5 % cielovej hodnoty
z vozidla

. _ . 2 pruhy na kazdej strane, podla EHK — p 73,
DIZIfa bocnej ochrany - proti [mm] 3 045 zmena 01 (2010), +/- 100 v zdvislosti od
podideniu Azvort
Profil pruhu [mm?2] 100 = 30 podla EHK — p 73, zmena 01 (2010),
;‘3111;0"3 technickd hmotnost vo- | 1y ) 39 000 zékonné CVWR: 24 000 (96/53/ES)
Pohotovostnd hmotnost vozidla [ke] 7 500 neoverend pocas skisky odporu vzduchu
Pripustné zatazenie ndpravy [ke] 24 000 zdkonny limit (96/53/ES),
Technické zatazenie napravy [ke] 27 000 3 x 9000
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Doplnok 5

Rad podla odporu vzduchu pre nikladné vozidla

1. Vseobecné informdcie

Rad podla odporu vzduchu je charakterizovany konstrukénymi a vykonnostnymi parametrami. Tieto st spolo¢né
pre vSetky vozidld v rdmci radu. Vyrobca méze rozhodnit o tom, ktoré vozidld patria do radu podla odporu
vzduchu, pokial st dodrzané kritérid zaradenia uvedené v odseku 4. Rad podla odporu vzduchu schvaluje
schvalovaci trad. Vyrobca poskytne schvalovaciemu dradu prislusné informdcie o odpore vzduchu poloziek
zaradenych do radu podla odporu vzduchu.

2. Osobitné pripady

V niektorych pripadoch sa mozu parametre vzdjomne ovplyviiovat. To sa musi zohladnit, aby bolo zabezpecené,
ze do toho istého radu podla odporu vzduchu sa zaradia len vozidld s podobnymi charakteristikami. Vyrobca
takéto pripady identifikuje a ozndmi schvalovaciemu tradu. Potom sa to zohladni ako kritérium pri tvorbe nového
radu podla odporu vzduchu.

Okrem parametrov uvedenych v odseku 4 modze vyrobca ndprav zaviest dopliiujice kritérid umoznujice vymedzit
rad v obmedzenejSom rozsahu.

3. Vsetky vozidld v rdmci radu maji rovnaki hodnotu odporu vzduchu, ako zodpovedajiice ,zdkladné vozidlo
skupiny. Hodnota odporu vzduchu sa musi merat na zakladnom vozidle v silade s postupom pre skisku pri
konstantnych otdckach, ako je uvedené v bode 3 hlavnej ¢asti tejto prilohy.

4. Parametre vymedzujtce rad podla odporu vzduchu
4.1. Vozidld sa moézu zoskupif v rdmci radu, ak st splnené tieto kritérid:

a) rovnakd Sirka kabiny a geometria surovej karosérie az po stipik B a nad bod pity s vynimkou spodku kabiny
(napr. tunel motora). Vsetky polozky radu zostand v rozmedzi * 10 mm vo¢i zdkladnému vozidly;

b) rovnaka vyska strechy vo zvislom bode Z. V3etky polozky radu zostanii v rozmedzi + 10 mm vo¢i zdkladnému
vozidlu;

¢) rovnakd vyska kabiny nad rdmom. Toto kritérium je splnené, ak vyskovy rozdiel kabin nad rdimom je
vrozmedzi Z < 175 mm.

Splnenie poziadaviek na pojem rad sa musi preukdzat pomocou tdajov CAD (softvér na automatizované projek-
tovanie).
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Obrdzok 1

Vymedzenie pojmu rad

Pevna vyska
Karoséria
bielou - pevnd

e Vyska strechy
e Geometria kabiny po stlpik B
e Kabina nad rdmom urcuje rad kabin

rozne konfigurdcie podvozku

- Fifth wheel
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Tire Size & Tire Size

Tire Tolerance Tire Tolerance

4.2. Rad podla odporu vzduchu pozostdva z testovatelnych poloZiek a konfiguracii vozidiel, ktoré nemoézu byt skisané
v stlade s tymto predpisom.

4.3. Testovatelné polozky radu predstavujii konfiguracie vozidiel, ktoré spifiaji poziadavky na instaldciu podla bodu 3.3
v hlavnej casti tejto prilohy.

5. Volba zékladného vozidla podla odporu vzduchu
5.1. Zékladné vozidlo kazdého radu sa vyberie podla tychto kritérif:

5.2. Podvozok vozidla musi zodpovedat rozmerom Standardnej karosérie alebo ndvesu, ako sa uvddza v doplnku 4
k tejto prilohe.

5.3. Vsetky testovatelné polozky radu musia mat hodnotu odporu vzduchu rovnii alebo niz$iu ako je hodnota
Cy * Ayectarea deklarovand pre zdkladné vozidlo.
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5.4.

5.5.

Ziadatel o certifikit musi byt schopny preukazat, Ze vyber zikladného vozidla spliia ustanovenia uvedené
v bode 5.3 na zdklade vedeckych metdd, ako st napr. CFD, vysledky skiisky v aerodynamickom tuneli alebo
osvedCend technickd prax. Toto ustanovenie sa vztahuje na vsetky varianty vozidiel, ktoré sa mozu skdisat skiskou
pri konstantnych otackach, ako sa opisuje v tejto prilohe. Iné konfigurdcie vozidiel (napr. vysky vozidiel, ktoré nie
st v stlade s ustanoveniami v doplnku 4, rdzvory kolies, ktoré nie si kompatibilné so $tandardnymi rozmermi
karosérie v doplnku 5) musia mat rovnakd hodnotu odporu vzduchu ako testovatelné zdkladné vozidlo v rdmci
skupiny, a to bez akéhokolvek dalsieho preukazovania. KedZe pneumatiky sa povazuju za sticast meracich
pristrojov, ich vplyv sa pri preukazovani najhor$ieho mozného scendra vylici.

Hodnoty odporu vzduchu sa moéZu pouZif na vytvaranie radov v inych triedach vozidiel, ak st kritérid radu
v stlade s bodom 5 tohto doplnku splnené na zdklade ustanoveni uvedenych v tabulke 16.

Tabulka 16

Ustanovenia pre prenos hodnét odporu vzduchu do inych tried vozidiel

Skupina vozidla Vzorec prenosu Pozndmky

1 skupina vozidiel 2 — 0.2 m? povolené, len ak bola merand hodnota pre si-
P ’ visiaci rad v skupine 2

) skupina vozidiel 3 — 0.2 m? povolené, len ak bola merand hodnota pre si-
P ’ visiaci rad v skupine 3

3 skupina vozidiel 4 - 0,2 m?

4 nie je povoleny prenos

5 nie je povoleny prenos

9 skupina vozidiel 1, 2, 3, 4 + 0,1 m? prislusnd skupina na prenos sa musi zhodovat

s celkovou hmotnostou vozidla. prenos uz

10 skupina vozidiel 1, 2, 3, 5 + 0,1 m? prenesenych hodnét je povoleny

11 skupina vozidiel 9 prenos uz prenesenych hodnot je povoleny

12 skupina vozidiel 10 prenos uz prenesenych hodnot je povoleny

16 nie je povoleny prenos platnd je len hodnota z tabulky
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Doplnok 6

Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré siivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

1. Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva sa overuje skiskami pri
konstantnych otdckach, ako sa stanovuje v bode 3 hlavnej Casti tejto prilohy. Pre zhodu certifikovanych vlastnosti,
ktoré siivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva platia tieto dalsie ustanovenia:

i) teplota okolia pri skaske pri konstantnych otdckach musi byt v rozmedzi od + 5 °C po hodnotu z merania
v rdmci certifikdcie. Toto kritérium sa overuje na zdklade priemernej teploty od prvych skiisok pri nizkych
otdckach vypocitanej pomocou ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu;

ii) skaska pri vysokych otdckach sa musi vykonat v rozsahu rychlosti vozidla s presnostou + 2 km/h az po hodnotu
z merania v ramci certifikdcie.

Vsetky sktisky zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva musia byt pod
dohladom schvalovacieho tradu.

2. Vozidlo neprejde skiiskou zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, ak
namerand hodnota C; A, (0) je vy$Sia ako hodnota C, - A, deklarovand pre zdkladné vozidlo s tolera¢nou
rezervou 7,5 %. Ak zlyhd prva skaska, mozu sa vykonat az dve dodatocné skiisky v rézne dni s tym istym vozidlom.
Ak je priemernd namerand hodnota C; A, (0) vSetkych vykonanych skdSok vyssia ako deklarovand hodnota
C; * Ajoa Pre zékladné vozidlo s tolera¢nou rezervou 7,5 %, uplatiiuje sa ¢lanok 23 tohto nariadenia.

3. Pocet vorzidiel, pri ktorych sa ma skasat zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so
spotrebou paliva za rok vyroby, sa urci na zdklade tabulky 17.
Tabulka 17

Pocet vozidiel, pri ktorych sa md skdsat zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré siivisia s emisiami CO, a so
spotrebou paliva za rok vyroby

Potet vozidiel so skianou zhodou viroby Pocet vozidiel relc?vantn)?ch Z }’11'ad'is’ka zhody vyroby, vyrobe-
nych v predchddzajicom roku
2 < 25000
3 < 50 000
4 < 75 000
5 < 100 000
6 100 001 a viac

Na tcely stanovenia mnozstva produkcie sa berd do tvahy iba tie tidaje o odpore vzduchu, ktoré splnaji poziadavky
tohto predpisu a ktoré nedosiahli standardné hodnoty odporu vzduchu podla doplnku 8 k tejto prilohe.

4. Pre vyber vozidiel na skisku zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva
platia tieto ustanovenia:

4.1. SkuSaju sa iba vozidld z vyrobnej linky.

4.2. Vybert sa iba vozidl4, ktoré spifajii ustanovenia pre skisky pri konstantnych otackach, ako sa stanovuje v bode
3.3 hlavnej Casti tejto prilohy.

4.3. Pneumatiky sa povaZuju za stcast meracich pristrojov a mézu byt vybrané vyrobcom.
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4.4. Vozidla radov, v ktorych sa hodnota odporu vzduchu urcila prostrednictvom prenosu z inych vozidiel podla
doplnku 5 bodu 5, nie si predmetom skisania zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré sivisia s CO, a so
spotrebou paliva.

4.5. Vozidld, pri ktorych sa pouzivaji Standardné hodnoty pre odpor vzduchu podla doplnku 8, nie sii predmetom
skasania zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva.

4.6. Prvé dve vozidld vyrobcu, pri ktorych sa md skusaf zhoda s certifikovanymi vlastnostami, ktoré stvisia
s emisiami CO, a so spotrebou paliva, sa vybert z dvoch najvacSich radov z hladiska vyroby vozidiel.
Schvalovaci drad vyberie dalsie vozidla.

5. Po tom, ako sa vozidlo vyberie na skisku zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so
spotrebou paliva, vyrobca musi overit zhodu vlastnosti stvisiacich s certifikovanymi emisiami CO, a so spotrebou
paliva v lehote 12 mesiacov. Vyrobca moéze poziadat schvalovaci drad o predlZenie tejto lehoty az o 6 mesiacov, ak
preukdze, ze overenie nebolo mozné v pozadovanej lehote pre poveternostné podmienky.
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Doplnok 7

Standardné hodnoty

1. Standardné hodnoty pre deklarovand hodnotu odporu vzduchu C, - A, si vymedzené podla tabulky 18.
V pripade pouzitia $tandardnych hodnét sa simula¢nému ndstroju neposkytuju Zziadne vstupné tdaje o odpore
vzduchu. V tomto pripade simula¢ny ndstroj automaticky prideli $tandardné hodnoty.

Tabulka 18

Standardné hodnoty pre C; - Ay, 00

Skupina vozidla Staac{aiizjre??igfta
1 7.1
2 7,2
3 7,4
4 8,4
> 8,7
9 8,5
10 8.8
11 55
12 5.8
16 9.0

2. Pre konfiguricie vozidiel typu ,pevnd ndprava + pripojné vozidlo“ sa celkovd hodnota odporu vzduchu vypocita
pomocou simula¢ného ndstroja, pripo¢itanim $tandardnych delta hodnét pre vplyv pripojného vozidla, ako sa
uvddza v tabulke 19 pre hodnotu C, - A, pre pevnt ndpravu.

Tabulka 19

Standardné delta hodnoty odporu vzduchu pre vplyv pripojného vozidla

Standardné delta hodnoty odporu vzduchu pre vplyv pripoj-

Pripojné vozidlo

ného vozidla [m?]

T1

1,3

T2

1,5

3. Pre konfigurdcie vozidiel typu EMS sa hodnota odporu vzduchu celej konfiguricie vozidla vypocita pomocou
simula¢ného néstroja, pripo¢itanim $tandardnych delta hodnot pre EMS, ako sa uvddza v tabulke 20 pre hodnotu
odporu vzduchu pre zékladnd konfigurciu vozidla.

Tabulka 20
Standardné delta hodnoty C, A, (0) pre vplyv EMS

Konfigurdcia EMS Standardné delta hodnoty odporu vzduchu pre vplyv EMS [m?]

tahac triedy 5 + ST1) + T2 1,5
( y
(ndkladné vozidlo triedy 9/11) + podvozok pod né- 2,1
y P P
ves + ST1

(¢ahad triedy 10/12 + ST1) + T2 1,5
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Pokial ide o vozidlo, ktoré je typovo schvilené podla tejto prilohy, musi sa na kabine nachddzat:

1.1.
1.2

1.3.

1.4.

Nézov vyrobcu a ochrannd znamka;

Doplnok 8

Oznacenia

Znacka a identifikacné oznacenie typu, ako sa uvddza v informdcidch uvedenych v odsekoch 0.2 a 0.3 doplnku 2

k tejto prilohe

Certifikacnd znacka, ktord pozostiva z obdlznika obklopujiiceho malé pismeno e za ktorym nasleduje
rozlisovacie Cislo ¢lenského $ttu, ktory udelil certifikdt:

1 — Nemecko,
2 — Franctzsko,
3 — Taliansko,
4 — Holandsko,
5 — Svédsko,

6 — Belgicko,

7 — Madarsko,

8 — Ceskd republika,

9 — Spanielsko,

11 - Spojené kralovstvo,

12 — Rakisko,

13 — Luxembursko,

17 — Finsko,

18 — Dénsko,

19 — Rumunsko,
20 - Polsko,

21 — Portugalsko,
23 — Grécko,

24 — frsko,

25 — Chorvitsko,
26 — Slovinsko,
27 - Slovensko,
29 — Esténsko,
32 - Lotyssko,
34 — Bulharsko,

36 — Litva,
49 - Cyprus,
50 — Malta.

Certifikacnd znacka ma v blizkosti obdiznika ,zdkladné certifikacné &islo®, ako sa stanovuje v Casti 4 Cisla
typového schvdlenia uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46[ES, pred ktorym st dve ¢isla uddvajice
poradové islo priradené najnovsej vicsej technickej zmene a pismeno ,P“, ktoré znamend, Ze pre odpor vzduchu

bolo udelené schvilenie.

V pripade tohto nariadenia bude poradové ¢&islo 00.
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1.4.1. Priklad a rozmery certifikacnej znacky

1.5.

2.1.

Cislice (0004) su éislice, ktoré schvalovaci drad pridelil motoru ako zdkladné certifikacné &islo;

5
a
4

€20

O0P 0004 :

Uvedend certifika¢nd znacka pripojend ku kabine znamend, Ze prislusny typ bol v zmysle tohto predpisu
schvéleny v Polsku (e20). Prvé dve Cislice (00) vyjadrujii poradové ¢islo pridelené poslednej technickej zmene
tohto nariadenia. Nasledujiica ¢&islica znamend, Ze pre odpor vzduchu bolo udelené osvedcenie (P). Posledné Styri

Certifika¢nd znacka musi byt pripevnend na kabinu tak, aby bola nezmazatelnd a zretelne ¢itatelnd. Mus{ byt
viditeInd, ked sa kabina namontuje do vozidla, a musi byt pripevnend k dielu potrebnému na beznii prevadzku
kabiny a normadlne nevyZadujiicemu vymenu pocas Zivotnosti kabiny. Oznacenia, ndpisy, Stitky alebo nélepky
musia byt odolné pocas celého obdobia Zivotnosti odporu vzduchu a musia byt dobre ¢itate[né a nezmazatelné.
Vyrobca zabezpeci, aby oznalenia, ndpisy, $titky alebo nalepky nebolo mozné odstranit bez ich znicenia alebo

poskodenia.

Cislovanie

Certifika¢né ¢islo pre odpor vzduchu tvori:

eX*YYY|YYYY*ZZZ|ZZZZ*P*0000*00

Dodato¢né

Cast 1 Cast 2 Cast 3 . o Cast 4 Cast 5
pismeno k ¢asti 3
Oznacenie akt o certifikdcii | Posledny P = odpor Zékladné Rozsirenie
krajiny, ktord CO, (...[2017) | pozmenujici vzduchu certifikacné 00
vydala certifikdt akt (zzz[zzz7) dislo

0000
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Doplnok 9

Vstupné parametre pre ndstroj na vypocet energetickej spotreby vozidiel

Uvod

V tomto doplnku sa opisuje zoznam parametrov, ktoré mé vyrobca vozidla poskytnat ako vstup pre simulaény ndstroj.
Prislusnd schéma XML, ako aj vzorové tdaje su k dispozicii prostrednictvom vyhradenej elektronickej distribu¢nej
platformy.

Naéstroj na vypocet energetickej spotreby vozidiel ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu automaticky
vygeneruje XML.
Vymedzenie pojmov

1. ,Identifikdtor parametra“: jednoznacny identifikitor pouZzivany v ndstroji na vypocet energetickej spotreby vozidiel
pre $pecificky vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych tdajov;

2. ,Typ*“ typ udajov parametra;

TETAZEC .o, postupnost znakov s kédovanim 1SO8859-1;
toKen ...ooooiiiiii postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1, bez Gvodnych a koncovych medzier
datum ..o détum a Cas uvedeny ako koordinovany svetovy ¢as vo formate: RRRR-MM-DDTHH:

MM:SSZ, pricom pismend kurzivou oznaluji pevne stanovené znaky, napr.
»2002-05-30T09:30:10Z

celé &islo oo, hodnota celoiselného typu tidajov, bez dvodnych ndl, napr. ,1800“

double, X oo zlomkové &islo s presnym poctom X &islic za desatinnym znakom (,) a bez
tvodnych ndl, napr. v pripade ,double, 2“ ,2345,67% v pripade ,double, 4“
+45,6780%

3. ,Jednotka“ ... fyzickd jednotka parametra.

Mnozina vstupnych parametrov

Tabulka 1
Vstupné parametre ,,AirDrag” (Odpor vzduchu)
. Identifikator .
Ndzov parametra parametra Typ Jednotka Opisfodkaz

Manufacturer P240 token

(Vyrobca)

Model P241 token

TechnicalReportld P242 token Identifikdtor komponentu pouzivaného v postupe certifika-

(Identifikdtor cie

technickej spravy)

Date (Datum) P243 dédtum Détum a Cas vytvorenia hodnoty hash komponentu.

AppVersion (Verzia P244 token Cislo oznacujtice verziu ndstroja na predbezné spracovanie

aplikdcie) odporu vzduchu

CdxA_0 P245 double, 2 [m?] | Kone¢ny vysledok ndstroja na predbezné spracovanie od-
poru vzduchu.

TransferredCdxA P246 double, 2 [m?2] | Hodnota CdxA_0 prenesend do stvisiacich radov inych vo-
zidiel podla tabulky 18 doplnku 5. Ak sa nepouzilo Ziadne
pravidlo prenosu, musi byt uvedend hodnota CdxA_0.

DeclaredCdxA P146 double, 2 [m?] | Deklarovand hodnota pre rad podla odporu vzduchu

Ak sa v ndstroji na vypocet energetickej spotreby vozidiel pouziji Standardné hodnoty podla doplnku 7, neposkytuji sa
Ziadne vstupné tddaje pre komponent odporu vzduchu. Standardné hodnoty sa automaticky priradia podla schémy
skupiny vozidiel.
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PRILOHA IX
OVEROVANIE UDAJOV O POMOCNYCH ZARIADENIACH NAKLADNEHO VOZIDLA
1. Uvod

V tejto prilohe sa opisuji ustanovenia tykajiice sa spotreby energie pomocnych zariadeni pre tazké azitkové vozidla
na Gcely urcovania emisii CO, Specifickych pre vozidlo.

Spotreba energie nasledujicich pomocnych zariadeni sa v rdmci ndstroja na vypocet energetickej spotreby vozidiel
zohladiuje s pouzitim technologicky $pecifickych priemernych $tandardnych hodnoét vykonu:

a) ventildtor;

b) riadiaci systém;

¢) elektricky systém;

d) pneumaticky systém;

e) systém klimatizdcie;

f) vyvodovy hriadel prevodovky (PTO).

Standardné hodnoty st integrované v ndstroji na vypocet energetickej spotreby vozidiel a vyberom prislusnej
technoldgie sa automaticky pouZivaju.

2. Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,ventilitor upevneny na klukovom hriadeli“ je sposob upevnenia ventildtora, ktorym je ventilitor pohdnany
predlzenim klukového hriadela, ¢asto pomocou priruby;

2. ,ventilitor pohdnany remefiom alebo prevodovkou“ je ventildtor namontovany v pozicii, kde je potrebny dalsi
remen, napinacf systém alebo prevodovka;

3. ,hydraulicky pohdnany ventilitor* je ventilitor pohdnany hydraulickym olejom, ¢asto instalovany mimo
motora. Hydraulicky systém s olejovym systémom, Cerpadlom a ventilmi ovplyviiuje straty a wlinnost
v systéme;

4. ,elektricky pohdnany ventildtor” je ventildtor pohdfany elektromotorom. Zohladiiuje sa Gcinnost pre celt
premenu energie, aj v batérii a mimo batérie;

5. ,elektronicky ovlddand viskdzna spojka“ je spojka, v ktorej sa pouZiva niekolko vstupov snimacov spolu so
softvérovou logikou na elektronické ovlddanie prudenia tekutiny vo viskéznej spojke;

6. ,bimetalicky ovladand viskzna spojka“ je spojka, v ktorej sa pouziva bimetalické spojenie na premenu zmeny
teploty na mechanické posunutie. Mechanické posunutie potom funguje ako aktivator viskdznej spojky;

7. .spojka s nespojitymi stupfiami je mechanické zariadenie, v ktorom sa stupeti ovlddania moéze vykonavat len
v samostatnych krokoch (nie je plynule menitelny);

8. ,vypinacia spojka“ je mechanické zariadenie, pri ktorom je pohon tplne zapojeny alebo vypojeny;

9. ,objemové Cerpadlo s variabilnym objemom® je zariadenie, ktoré premiena mechanickd energiu na energiu
hydraulickej kvapaliny. MnoZstvo kvapaliny ¢erpanej na otdcku cerpadla sa moze pocas behu ¢erpadla meni;
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10. ,objemové cerpadlo s konstantnym objemom® je zariadenie, ktoré premiefia mechanickil energiu na energiu
hydraulickej kvapaliny. Mnozstvo kvapaliny cerpanej na oticku cerpadla sa nemodze pocas behu cerpadla
menit;

11. ,Ovladanie elektrickymi motorom“ je pouzitie elektrického motora na pohon ventildtora. Elektricky stroj
premiefia elektrickil energiu na mechanicka energiu. Vykon a rychlost st ovladané konvenénou technoldgiou
pre elektromotory;

12. ,pevné objemové Cerpadlo (Standardnd technoldgia)“ je Cerpadlo s vniitornym obmedzenim prietoku;

13. ,pevné objemové Cerpadlo s elektronickym ovladanim® je cerpadlo, ktoré pouziva elektronické riadenie
prietoku;

14. ,dudlne objemové Cerpadlo” je Cerpadlo s dvomi komorami (s rovnakym alebo réznym posunom), ktoré sa
moZu kombinovat alebo sa pouziva iba jedna z nich; vntitorné obmedzenie prietoku;

15. ,mechanicky ovlddané objemové ¢erpadlo s variabilnym objemom* je ¢erpadlo, v ktorom je posun mechanicky
vnitorne ovlddany (vnatorné tlakové meradlo);

16. ,elektronicky ovlddané objemové cerpadlo s variabilnym objemom* je cerpadlo, v ktorom je posun
mechanicky vnitorne ovlddany (vnitorné tlakové meradlo). Prietok je okrem toho ovlddany ventilom;

17. ,elektrické cerpadlo riadenia“ je cerpadlo, ktoré pouziva elektricky systém bez kvapaliny;
18. ,zakladny vzduchovy kompresor” je konven¢ny vzduchovy kompresor bez technolégie Gspory paliva;

19. ,vzduchovy kompresor so systémom tspory energie (ESS)“ je kompresor, ktory zniZuje spotrebu energie pri
vyfukovani, napr. zatvaranim sacej strany; ESS je ovlddany systémovym tlakom vzduchu;

“

20. ,spojka kompresora (viskozna)“ je rozpojitelny kompresor, v ktorom je spojka ovlddand systémovym tlakom
vzduchu (bez inteligentnej stratégie); viskdzna spojka sposobuje mensie straty pocas odpojeného stavu;

21. ,spojka kompresora (mechanickd)“ je rozpojitelny kompresor; v ktorom je spojka ovlddand systémovym
tlakom vzduchu (bez inteligentnej stratégie);

22. ,systém riadenia vzduchu s optimdlnou regenerdciou (AMS)“ je elektronickd jednotka na spracovanie vzduchu,
ktord kombinuje elektronicky ovlddany su$i¢ vzduchu na optimdlnu regeneraciu a privod vzduchu, ktory je
bezny pri podmienkach prekrocenia (vyzaduje spojku alebo ESS);

23. ,svetelné emisné didédy (LED)“ sii polovodi¢ové zariadenia, ktoré emituji viditelné svetlo, ked nimi prechddza
elektricky prad;

24. ,systém klimatizdcie“ je systém pozostdvajici z chladiaceho okruhu s kompresorom a vymennikov tepla na
ochladenie interiéru kabiny nédkladného vozidla alebo karosérie autobusu;

25. ,vyvodovy hriadel (PTO)“ je zariadenie na prevodovke alebo motore, ku ktorému mozno pripojit pomocné
pohdnané zariadenie, napr. hydraulické cerpadlo; vyvodovy hriadel je zvycajne volitelny;

26. ,hnaci mechanizmus vyvodového hriadela“ je zariadenie v prevodovke, ktoré umoznuje intaldciu vyvodového
hriadela (PTO);

27. ,ozubend spojka“ je (manévrovatelnd) spojka, v ktorej sa kritiaci moment prend$a najmi pomocou
normélnych sil medzi do seba zapadajicimi zubami. Ozubend spojka moze byt zapojend alebo odpojena.
Ovldda sa len v podmienkach bez zataZenia (napr. pri zmene prevodovych stupiiov v manuilnej prevodovke);

28. ,synchronizacné zariadenie“ je druh ozubenej spojky, v ktorej sa pouZiva trecie zariadenie na vyrovnanie
otdcok rotujucich ¢asti, ktoré sa maja zapojit;
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3.1.

29. ,viaclamelovd spojka“ je spojka, v ktorej sii paralelne usporiadané trecie oblozenia, pricom na vietky pary
trecich komponentov posobi rovnakd pritla¢nd sila. Viaclamelové spojky st kompaktné a mézu sa zapdjat

a odpdjat pri zataZzeni. MOZu sa skonstruovat ako suché alebo mokré spojky;

30. ,posuvné koleso je ozubené koleso pouzivané ako radiaci prvok, priom radenie sa uskuto¢iiuje pohybom

ozubeného kolesa na svojom hriadeli do alebo zo zdberu ozubenych kolies spoluzaberacieho kolesa.

Urenie technologicky $pecifickych priemernych $tandardnych hodnot vykonu

Ventildtor

V pripade vykonu ventildtora sa pouziji Standardné hodnoty uvedené v tabulke 1 v zdvislosti od tcelu pouzitia

a technoldgie:

Tabulka 1

Mechanicka spotreba energie ventiltora

Spotreba energie ventildtora [W]

8 >
3 : s 3
. < s )
Zosksgstrilf;g&honu Ovlddanie ventildtora E g oy 2 _'é’
< ] o o s
S = g 2 2
= 5 g g =
s g = g
= | c :
&
Elektromcky ovlddand viskdzna 618 671 516 566 1037
spojka
Ventildtor upevneny f‘g‘.‘f{fl“l‘y ovlddand  viskézna | g 871 676 766 | 1277
na klukovom hriadeli | *P”
Spojka s nespojitymi stupfiami 668 721 616 616 1157
Vypinacia spojka 718 771 666 666 1237
Elektronicky ovlddand viskézna 989 1 044 333 933 1478
spojka
Pohfiang remenom | Limetalicky ovlddand - viskdzna |y ygg |y 044 | 993 | 1133 | 1718
spojka
alebo prevodovkou
Spojka s nespojitymi stupiiami 1039 1094 983 983 1598
Vypinacia spojka 1089 1144 1033 1033 1678
(());).Jeer;n(;)r‘rzle erpadlo s variabilnym 938 1155 332 917 1872
Hydraulicky poha- )
fiany ventildtor . P .
Objemové cerpadlo s konstant-\ 4 556 | 1 400 | 1000 | 1100 | 2 300
nym objemom
Elekricky pohdfiany | g1\ ironicky 700 800 600 600 | 1400
ventildtor

Ak sa v zozname nenachddza nové technoldgia v rdmci zoskupenia pohonu ventildtora (napr. ventildtor upevneny
na klukovom hriadeli), vezmu sa najvyssie hodnoty vykonu v tomto zoskupeni. Ak novi technolégiu nie je mozné
ndjst v Ziadnom zoskupeni hodnét, vezmi sa hodnoty najhorsej technoldgie (hydraulicky pohdniané objemové
cerpadlo so konstantnym objemom).
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3.2. Riadiaci systém

V pripade vykonu cerpadla riadenia sa pouZiji Standardné hodnoty [W] uvedené v tabulke 2 v zdvislosti od
pouzitia v kombindcii s korekénymi faktormi:

Tabulka 2

Mechanickd spotreba ¢erpadla riadenia

Identifikdcia konfigurdcie vozidla Spotreba energie riadenia P [W]
= Preprava na dlhé | Regiondlna pre- Mestské Mestské verejné Vestavh
- ‘g vzdialenosti prava estska preprava sluzby ystavba
. E S
< N R=TEd
AR £ 2|2
a = g 2 ]
3 5 2 S S
g 8 - S £ z
55 S s '_S BN =
] & = 8 9 2
=l % & ;gg = |u+F| B |S|u+F| B | S |U+F| B | S |U+F| B | s |U+E| B | s
M Q ; .g
=
=
4x2 Pevnd naprava + | 5510 | 1 240 | 20 | 20 | 220 | 20 | 30
(traktor)
Pevnd ndprava + | =10 6= | 5 1340 | 30 [0 290 | 30 | 20 | 260 | 20 | 30
(traktor) 12t
Pevnd ndprava + >12t-
(traktor) 16t 3 310 | 30 | 30 | 280 | 30 | 40
2 Pevnd ndprava >16t 4 |1 510 | 100 | O | 490 | 40 | 40 430 | 30 | 50
Traktor >16t 5 1600|120 | 0] 540 | 90 | 40 | 480 | 80 | 60
4 x 4 Pevnd ndprava 7,5-16t 6 —
Pevnd ndprava >16t 7 —
Traktor >16t 8 —
6 x 2/ L. y
2_4 Pevnd ndprava vietky 9 [ 600|120 | 0| 490 | 60 | 40 430 | 30 | 50
Traktor vietky 10 | 450 | 120 | O | 440 | 90 | 40
3 6 x4 Pevna ndprava vietky 11 | 600 | 120 | O | 490 | 60 | 40 430 [ 30 | 50 | 640 | 50 | 80
Traktor vietky 12 | 450 | 120 | O | 440 | 90 | 40 640 | 50 | 80
6 x6 Pevnd ndprava vietky 13
Traktor vietky 14
8x2 Pevnd ndprava vietky 15 —
4| 874 Pevna ndprava vietky 16 640 | 50 | 80
8 x 6/ L. <
3 x 8 Pevnd ndprava vietky 17 —

nezatazené — Cerpanie oleja bez potreby tlaku riadenia

trenie — trenie v Cerpadle

ndklon — korekcia riadenia v dosledku naklonenia cesty alebo bo¢ného vetra

riadenie — spotreba energie Cerpadla riadenia v dosledku zatdcania a manévrovania
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Na postidenie vplyvu roznych technolégii sa pouZiji nastavitelné parametre zdvislé od technoldgii, uvedené
v tabulke 3 a tabulke 4.

Tabulka 3

Nastavitelné parametre zivislé od technoldgii

Koeficient c1 v zdvislosti od technolégie

Technoldgia CLu+F Cip Cis
Pevny objem 1 1
Pevny objem s elektronickym riadenim 0,95 1
Dudlny objem 0,85 0,85 0,85
Variabilny objem s mech. riadenim 0,75 0,75 0,75
Variabilny objem s elek. riadenim 0,6 0,6 0,6
Elektrické 0 L5y 1/ng,

ked 11, = cinnost alterndtora = konst. = 0,7

Ak nova technoldgia nie je uvedend, v ndstroji na vypocet energetickej spotreby vozidiel sa
»pevné objemové cerpadlo®.

Tabulka 4

Nastavitelny parameter zdvisiaci od poétu riadenych ndprav

zohladni technoldgia

Faktor ¢2 zavisiaci od poctu riadenych ndprav

Preprava na d.lhé Regiondlna Mestskd preprava MestskéVverejné Vystavba
Pocet riade- vzdialenosti preprava sluzby
nych ndprav
UC}F Can Cas UC+2'F Cop Cas UC+Z,F Cop Cas UCE'F Cop Cos UCEVF Cap Cas
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 1 07107410 1}07¢(07|10)071]6071|101]0,7 107 |10]|07] 0,7
3 1 0510511005 (05|10)05]05]|10]05|05]|10]|05]05
4 100505 10|05|05|10(|05|05|10]|05]|05]| 10|05]|0,5

Konec¢nd spotreba energie sa vypocita podla:

Ak sa pre viacndsobné ndpravy pouZivaju rozne technoldgie, pouZiji sa priemerné hodnoty zodpovedajicich

faktorov c1.

Konecna spotreba energie sa vypocita podla:

P

o
1l

o
1

tot

= 2Py, * mean(c, . o) * (Cyy.p) + Zi(Py * mean(c, ) * (cy5)) + Zi(Pg * mean(c, o) * (cy4))

spotreba energie [W]

celkovd spotreba energie [W]
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3 = korekény faktor zavisly od technoldgif
c, = korekény faktor zdvisly od poctu riadenych ndprav
U+F = nezafaZzené + trenie [-]
B = ndklon [-]
S = riadenie [-]
i = pocet riadenych ndprav []
3.3. Elektricky systém

V pripade vykonu elektrického systému sa pouzijii Standardné hodnoty [W] uvedené v tabulke 5 v zdvislosti od
pouzitia a technoldgie v kombindcii s d¢innostou alternatora:

Tabulka 5

Spotreba elektrickej energie elektrického systému

Technoldgie ovplyviujtce

Spotreba elektrickej energie [W]

Preprava na

spotrebu elektrickej energie dIhé vzdiale- Regiondlna Mestskd Mestské verejné Vestavba
. preprava preprava sluzby Y
nosti
Elektrickd energia Standard- 1 200 1000 1 000 1 000 1 000
nej technolédgie [W]
Hlavné predné LED svetlomety -50 -50 -50 -50 -50

Na odvodenie mechanického vykonu sa pouzije faktor ti¢innosti zdvislej od technoldgie alterndtora, ako sa uvidza

v tabulke 6.

Tabulka 6

Faktor ac¢innosti alterndtora

Technoldgie alterndtora (premeny Udinnost

energie)

Vseobecné hodnoty tcinnosti pre Preprava na Regiondlna Mestskd Mestské verejné ,
s 12 L dlhé vzdiale- . Vystavba
$pecifické technoldgie . preprava preprava sluzby

nosti
Standardny alterndtor 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7

Ak nova technoldgia pouzitd vo vozidle nie je uvedend, v ndstroji na vypocet energetickej spotreby vozidiel sa
zohladni technolégia ,$tandardny alterndtor”.

Konecna spotreba energie sa vypocita podla:

ked:
P, = celkova spotreba energie [W]
P, = spotreba elektrickej energie [W]

ucinnost alterndtora [-]

Mt
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3.4. Pneumaticky systém

V pripade pneumatickych systémov pracujicich s pretlakom sa pouzijii Standardné hodnoty vykonu [W] podla

tabulky 7 v zdvislosti od poutzitia a technoldgie.

Tabulka 7

Mechanickd spotreba energie pneumatickych systémov (pretlak)

Preprava na - [ Mestské
dlhé vzdiale- Regiondlna Mestskd verejné Vystavba
osti preprava preprava shuzby
Mnozstvo privodu vzduchu Technoldgia
Pmean Pmean Pmean Pmean Pmean
W] (W] W] (W] W]
Standardnd 1 400 1 300 1 200 1 200 1 300
+ ESS =500 - 500 - 400 - 400 =500
malf + viskdzna
zdvih. objem < 250 cm? spojka - 600 - 600 - 00 00 - 600
1 valec |2 valce "
* mech. - 800 - 700 - 550 - 550 - 700
spojka
+ AMS - 400 - 400 - 300 - 300 - 400
Standardnd 1 600 1 400 1 350 1 350 1 500
i + ESS - 600 - 500 - 450 - 450 - 600
stredné
, I I
250 cm’ < zdvih.objem < | + viskézna _ 750 600 _ 550 ~ 550 _ 750
500 cm? spojka
1 valec |2 valce jednostup-
Hovy + mech.
vy . -1 000 - 850 - 800 - 800 -900
spojka
+ AMS - 400 - 200 -200 =200 - 400
S$tandardna 2100 1750 1700 1700 2 100
i + ESS -1 000 =700 =700 =700 -1100
stredné
, g 1
250 cm’® < zdvih.objem < | + viskézna ~ 1100 900 900 ~ 900 — 1200
500 cm? spojka
1 valec |2 valce dvojstup-
Hovy + mech.
vy . -1 400 -1100 -1100 -1100 -1 300
spojka
+ AMS - 400 - 200 -200 =200 - 500
Standardnd 4 300 3 600 3 500 3 500 4100
" + ESS -2700 -2 300 -2 300 -2 300 -2 600
velky
zdvih. objem > 500 cm? iské
) ’ Vl.ikozna ~3000 | -2500 | -2500 | -2500 | -2900
1 valec 2 valce spojka
jednostupfiovy/dvojstup- | h
fiovy mech. ~3500 | —2800 | —-2800 | —2800 | —3200
spojka
+ AMS - 500 - 300 -200 -200 - 500
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3.5.

V pripade pneumatickych systémov pracujicich s vakuom (podtlakom) sa pouzijii §tandardné hodnoty vykonu [W]

podla tabulky 8.

Tabulka 8

Mechanickd spotreba energie pneumatickych systémov (podtlak)

;fgiaz\éaiarlf_ Regiondlna Mestskd Mestskévverej né Vystavba
. preprava preprava sluzby
nosti
Pmean Pmean Pmean Pmean Pmean
W] (W] (W] W] W]
Vakuové cerpadlo 190 160 130 130 130

Technoldgie uspory paliva mozno zohladnit od¢itanim spotreby energie od spotreby energie zdkladného

kompresora.

Nasledujice kombindacie sa neberti do tivahy:

a) ESS a spojky;

b) viskdézna spojka a mechanicka spojka.

V pripade dvojstupniového kompresora sa na opis velkosti systému vzduchového kompresora pouzije zdvihovy
objem prvého stupiia.

Systém klimatizacie

Pri vozidldch, ktoré maju systém klimatizdcie, sa pouziji Standardné hodnoty [W] podla tabulky 9 v zdvislosti od

pouZitia.
Tabulka 9
Mechanickd spotreba energie systému klimatizicie
Identifikdcia konfigurdcie vozidla Spotreba energie systému klimatizdcie [W]
2 >
§ 'ﬁ .5\ A; 9 =) % o "-E]
> = :9 S o = = 17 s = =
< k= =] g £ & =~ =] s 8 15 = ®
g = 1S3 <= & 2 3 IS S 5 = ) g 3
3 o o 3 E E & 2) S = o & = >
P S < & 5 & s o « a 1) ]
= 8 s s = 2 8 cc £ 3 = g 1) 3
Rst 3 s 57 S g 2 < SIS, =i = g 2
<] 2P =) 25N 2 2 S = 2] 0 S
o~ e=l 7Y gx 2 O = A8 o |73 v
o o 2= =3 < B~ — — L 4‘2
S = S & e S [y = z
g & - 5
4x7 | Pevndndprava+(rak-| oo g 1 150 | 150
tor) ’
. . R .
Pevnd ndprava + (trak- | 10 154 2 | 200 | 200 | 150
tor)
Pevnd néprava + (trak-
evnd ndprava + (trak- | 5 164 3 200 | 150
tor)
2 (.
Pevnd ndprava >16t 4 350 | 200 300
Traktor >16t 5 350 | 200
4 x 4 Pevna ndprava 7,5-16t 6 —
Pevnd ndprava > 16t 7 —
Traktor >16t 8 —
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Identifikdcia konfigurdcie vozidla Spotreba energie systému klimatizdcie [W]
3 =
-4 >
. 9 g 2% 5 | E |z |2
2 = ] =3
E | s H £sdz | R|EE| E| 5| ¢ | z
&< = 3 E E = Q § = = a ‘o =
[=] \% S s = o g > s g g o = S
5 5 N S s § S 2 88| < z S £
9 5o g 2 £ R > i o > s 4 O =
& 2 & 2227 | E |2 & | & |2
5 E ENRE 5 0@ = 2
M o Z =l o~ [}
N o =
6 x 2/ (. setk
)— 4 Pevnd ndprava vsetky 9 350 | 200 300
Traktor vietky 10 350 | 200
3 6 x4 Pevnd ndprava vietky 11 350 | 200 300 | 200
Traktor vietky 12 350 | 200 200
6x6 Pevnd ndprava vetky 13
Traktor vietky 14
8 x2 Pevnd ndprava vietky 15 —
4 8 x4 Pevnd ndprava vetky 16 200
8 x 6/ (. <
g x 8 Pevnd ndprava vietky 17 —

3.6. Vyvodovy hriadel prevodovky (PTO)

V pripade vozidiel s vyvodovym hriadelom afalebo hnacim mechanizmom vyvodového hriadela namontovanym
na prevodovke sa zohladnuje spotreba energie podla urcenych Standardnych hodnét. Zodpovedajiice standardné
hodnoty predstavujii tieto straty vykonu v beZnom rezime pohonu, ked je vyvodovy hriadel' vypnuty/odpojeny.
Spotreby energie stvisiace s pouzitim pri zapojenom vyvodovom hriadeli sa dopliiaji prostrednictvom ndstroja na
vypocet energetickej spotreby vozidiel a dalej sa neopisujil.

Tabulka 10

Mechanickd spotreba energie vypnutého/odpojeného vyvodového hriadela

Konstrukéné varianty tykajiice sa strdt vykonu (v porovnani s prevodovkou bez
vyvodového hriadela afalebo hnacieho mechanizmu vyvodového hriadela)

vyvodovy hriadel len hnaci mecha-

Dalgie diely stivisiace so stratou v désledku odporu vrat. hnacieho nizmus vyvodového
mechanizmu hriadela
Hriadele/ozubené kolesd Ostatné prvky Strata vykonu [W] Strata vykonu [W]

len jedno zapojené ozubené koleso
nad stanovenou hladinou oleja (bez — — 0
dalsieho zdberu ozubenych kolies)

ozubend spojka (vrdtane syn-
len hnaci hriadel vyvodového hriadela | chroniza¢ného zariadenia) 50 50
alebo posuvné ozubené koleso

len hnaci hriadel vyvodového hriadela | viaclamelova spojka 1 000 1 000

viaclamelovd spojka a olejové 2 000 2 000

len hnaci hriadel vyvodového hriadela cerpadlo

ozubend spojka (vrdtane syn-
chroniza¢ného zariadenia) 300 300
alebo posuvné ozubené koleso

hnaci hriadel afalebo az 2 zapojené
ozubené kolesd
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Konstrukéné varianty tykajiice sa strt vykonu (v porovnani s prevodovkou bez
vyvodového hriadela afalebo hnacieho mechanizmu vyvodového hriadela)

Dalsie diely stvisiace so stratou v dosledku odporu

vyvodovy hriadel
vrat. hnacieho
mechanizmu

len hnaci mecha-
nizmus vyvodového
hriadela

Hriadele/ozubené kolesd

Ostatné prvky

Strata vykonu [W]

Strata vykonu [W]

hnaci hriadel afalebo az 2 zapojené

ozubené koles4 viaclamelova spojka 1500 1500
hnaci h/riadel ’a/alebo az 2 zapojené Yiaclamelova spojka a olejové 3000 3 000
ozubené kolesd erpadlo
hnaci hriadel afalebo az viac ako 2 za- ozubep astOJka (vrdtane syn-

. A . chroniza¢ného zariadenia) 600 600
pojené ozubené kolesd y .

alebo posuvné ozubené koleso

hn?a h riadel a[alebo az viac ako 2 za- viaclamelova spojka 2 000 2 000
pojené ozubené kolesd
hnaci hriadel afalebo az viac ako 2 za- | viaclamelovd spojka a olejové 4000 4000

pojené ozubené kolesd

erpadlo
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PRILOHA X

CERTIFIKACNY POSTUP PRE PNEUMATIKY

1. Uvod

V tejto prilohe sa opisuji ustanovenia o certifikdcii, pokial ide o pneumatiky vzhladom na ich koeficient valivého
odporu. Na vypocet valivého odporu vozidla, ktory sa md pouzit ako vstupny adaj pre simulaény ndstroj,
ziadatel o schvélenie pneumatiky uvedie prislusny koeficient valivého odporu pneumatiky C, pre kazdd
pneumatiku doddvant vyrobcom poévodného zariadenia a stvisiace skiiSobné zataZenie pneumatiky F, ypp

2. Vymedzenie pojmov

Na tclely tejto prilohy sa okrem vymedzeni uvedenych v predpise OSN EHK ¢. 54 a predpise OSN EHK
¢. 117 uplatiiuja tieto vymedzenia:

1. ,koeficient valivého odporu C* je pomer valivého odporu k zatazeniu pneumatiky;
2. ,zataZenie pneumatiky F, . je zataZenie posobiace na pneumatiku pocas skusky valivého odporu;
3. ,typ pneumatiky“ je rozsah pneumatik, ktoré sa vzdjomne neliSia v takych vlastnostiach ako:

a) meno vyrobcu;

b) ndzov alebo obchodnd znacka;

¢) trieda pneumatik [v stlade s nariadenim (ES) ¢. 661/2009];

d) oznaclenie rozmerov pneumatiky;

e) Struktra pneumatiky [diagondlna (bias-ply), radialnal;

f) kategéria pouzitia (beZnd pneumatika, zimnd pneumatika, pneumatika na Specidlne pouzitie), ako je
stanovené v predpise EHK OSN ¢. 117;

g) kategéria, resp. kategdrie rychlosti;
h) index, resp. indexy nosnosti;
i) obchodny opis/obchodné meno;

j) deklarovany koeficient valivého odporu pneumatiky.

3. V3ieobecné informdécie

3.1. Zavod na vyrobu pneumatik musi byt certifikovany podla normy ISO/TS 16949.

3.2.  Koeficient valivého odporu pneumatiky

Koeficient valivého odporu pneumatiky je hodnota namerand a zostladend podla ¢asti A prilohy I k nariadeniu
(ES) ¢. 1222/2009, ktord je vyjadrend v N/kN a zaokrihlend na prvé desatinné miesto, podla pravidla B
v oddiele B.3 doplnku B k norme ISO 80000-1 (priklad 1).

3.3. Ustanovenia o merani

Vyrobca pneumatik musi vykonat skisku bud v laboratériu technickych sluzieb vymedzenom v ¢linku 41
smernice 2007/46(ES, ktoré vykond skiisku uvedenti v bode 3.2 vo svojom zariadeni, alebo vo svojom vlastnom
zariadent, ak:

i) je pritomny zodpovedny zdstupca technickej sluzby ur¢eny schvalovacim tGradom, alebo

ii) vyrobca pneumatik je oznaceny ako technickd sluzba kategérie A v siilade s ¢linkom 41 smernice
2007/46]ES.

3.4.  Oznacenie a vysledovatelnost

3.4.1. Pneumatika musi byt jasne identifikovatelnd vzhladom na certifikdt, ktory sa na fu vztahuje z hladiska
koeficientu valivého odporu, a to pomocou beznych oznaceni pneumatik pripevnenych na boc¢nicu pneumatiky,
ako sa uvadza v doplnku 1 k tejto prilohe.
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3.4.2. Ak jedine¢nd identifikdcia koeficientu valivého odporu nie je moznd prostrednictvom oznaleni uvedenych
v bode 3.4.1, vyrobca pneumatik pripevni na pneumatiku pridavny identifikdtor. Pridavnd identifikdcia musi
zabezpecit jedinecné spojenie pneumatiky a jej koeficientu valivého odporu. Méze mat formu:

— ko6du QR,
— diarového kédu,
— radiofrekvencnej identifikdcie (RFID),
— pridavného oznacenia alebo
— iného prostriedku, ktory splita poziadavky bodu 3.4.1.
3.4.3. Ak sa pouzije pridavny identifikdtor, musi byt ¢itateIny az do momentu predaja vozidla.

3.4.4. V sulade s ¢lankom 19 ods. 2 smernice 2007[46[ES sa pri pneumatike certifikovanii v sillade s tymto predpisom
nevyzaduje ziadna znacka typového schvélenia.

4. Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

4.1. Kazdd pneumatika certifikovand podla tohto predpisu musi byt v silade s deklarovanou hodnotou valivého
odporu podla odseku 3.2 tejto prilohy.

4.2.  Na overenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva sa zo sériovej
vyroby musia odobrat vyrobné vzorky, ktoré sa skiisaja v stlade s ustanoveniami uvedenymi v odseku 3.2.

4.3.  Frekvencia skasok

4.3.1. Valivy odpor najmenej jednej pneumatiky $pecifického typu urcenej na predaj vyrobcom povodného zariadenia
sa musi skisat kazdych 20 000 kusov tohto typu rocne (napr. 2 overenia zhody rocne pre typ, ktorého rocny
objem predaja vyrobcom podvodného zariadenia je medzi 20 001 a 40 000 kusov).

4.3.2. Ak sa doddvky $pecifického typu pneumatiky urcenej na predaj vyrobcom pévodného zariadenia pohybuji
medzi 500 az 20 000 kusov ro¢ne, za rok sa vykond najmenej jedno overenie zhody pre dany typ.

4.3.3. Ak st dodavky $pecifického typu pneumatiky urCenej na predaj vyrobcom pévodného zariadenia nizsie ako
500 kusov, kazdy druhy rok sa vykond najmenej jedno overenie zhody uvedené v odseku 4.4.

4.3.4. Ak sa objem pneumatik doddvanych vyrobcom poévodného zariadenia podla odseku 4.3.1 splni do
31 kalenddrnych dni, maximdlny pocet overeni zhody podla bodu 4.3 je obmedzeny na jedno overenie za
31 kalendérnych dni.

4.3.5. Vyrobca musi schvalovaciemu dradu odévodnit (napr. uvedenim ddajov o predaji) pocet skasok, ktory sa
vykonal.

4.4. Postup overovania

4.4.1. Jednotlivd pneumatika sa skiisa v stlade s bodom 3.2. Standardne sa pouZije rovnica na vypocet nastavenia
stroja, ktord je platnd v ¢ase overovacej skusky. Vyrobca pneumatik moze poziadat o pouzitie rovnice na vypocet
nastavenia, ktord bola pouzitd pocas certifikacného skaSania a uvedend v informa¢nom dokumente.

4.4.2. Ak je namerand hodnota rovnd alebo niZsia ako deklarovand hodnota + 0,3 N/kN, pneumatika sa povaZuje za
vyhovujicu.

4.4.3. Ak namerand hodnota presahuje deklarovanii hodnotu o viac ako 0,3 N/kN, vykond sa skaska s tromi dalsimi
pneumatikami. Ak hodnota valivého odporu najmenej jednej z troch pneumatik presahuje deklarovand hodnotu
o viac ako 0,4 NJkN, uplatiiuji sa ustanovenia ¢lanku 23.
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Doplnok 1
VZOR CERTIFIKATU KOMPONENTU, SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU

Maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTIACH RADU PNEUMATIK, KTORE SUVISIA S EMISIAMI COo, A SO
SPOTREBOU PALIVA

Ozndmenie o:
— udeleni (') Odtlacok pediatky spravneho tiradu

— rozsireni (')

— zamietnuti ()
— odobrati ()

() Nehodiace sa preciarknite.

certifikdtu o vlastnostiach, ktoré savisia s emisiami CO,a so spotrebou paliva radu pneumatik v silade s nariadenim
Komisie (EU) 2017/2400.

CertifiKACIIE CISIOT ..o e,

DOVOA TOZSITEIMAT ..o e e e

1. NEZOV @ @dTESA VITODCUL ..iuiiiiiiiiii ittt ettt ettt
2. Vrelevantnych pripadoch: ndzov a adresa zastupcu VYTODCU: .......ooiiiiiiiiiiiiiii e
3. Ndzov alebo obchodnd Znacka: .............ccoooiiiiiiiiiiiii
4, OPIS LYPU PREUIMIALIKY: 1..oouiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt ettt ettt ene

@) THAZOV VITODCUL .ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt

b) ndzov alebo obchodnd znacka;

¢) trieda pneumatik [v stlade s nariadenim (ES) €. 661/2009] .....ooviriiiiiiiioiiiiiecie ettt ;
d) oznacenie rOZMErOV PNEUMALIKY: .....iuiiiiiiiitiiii ettt
e) Struktira pneumatiky [diagondlna (bias-ply); radidlnal: .........occooiiiiiiiii
f) kategdria pouzitia (beznd pneumatika, zimnd pneumatika, pneumatika na $pecidlne pouzitie): .............ccooennee.
g) kategOria, resp. kategorie ryChlOSti: ..........coviiiiiiiii e
h) index, resp. INAEXY MOSIOSTE .....oviiiiiiiiiiiei et
i) obchodny opis/Obchodné MENO: ........cooiiiiiiiii i
j) deklarovany koeficient valivého odporu pneumatiky: .........ocoooiiiiiiiiiiiii

5. Identifika¢ny(-é) kdd(-y) a technoldgia(-e) pouzivand(-é) na poskytovanie identifika¢nych kédov, v relevantnych
pripadoch:

Technoldgia: Kéd:

6.  Technickd sluzba a pripadne skiSobné laboratérium schvélené na ticely typového schvalovania alebo overovania
SKOSOK ZROMY: .o

7. Deklarované hodnoty:

7.1.  deklarovand droven valivého odporu pneumatiky [hodnota v N/kN, zaokrihlend na prvé desatinné miesto, podla
pravidla B v oddiele B.3 doplnku B k norme ISO 80000-1 (priklad 1)]
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7.2. skasobné zataZenie pneumatiky podla Casti A prilohy I k nariadeniu (EU) & 1222/2009 (85 % jednotlivého
zataZenia alebo 85 % maximdlnej kapacity zafaZenia pre jednotlivé pouzitie Specifikované v prislusnych
priruckdch pre normy pneumatik, ak nie je vyznacené na pneumatike).

F o yRE ++veereeemee ettt ettt ettt ettt h et et ettt [N]
7.3, ROVNICA Na VYPOCEE NMASTAVEILIAL ...o..teiieiieeiiteiee et ettt eit ettt e ettt et e et e et e e et e e et e et e et e e tee et e et e e seaeeennee e
8. POZNAITIKY: .ottt

9. Miesto: ...
10. Détum: ...
L1 POAPIS: ettt h et £t h ettt h ettt ettt ettt

12, K tomuto ozndmeniu SU PrilOZENE: ..........ccoiiiiiiiiiiiii e
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Doplnok 2

Informaény dokument o koeficiente valivého odporu pneumatiky

ODDIEL I

0.1. Nézov a adresa vyrobcu;

0.2. Znacka (obchodné meno vyrobcu);

0.3. Nazov a adresa Ziadatela;

0.4. Ndizov/obchodny opis;

0.5. Trieda pneumatik (v stilade s R661/2009);

0.6. Oznacenie rozmerov pneumatiky;

0.7.  Struktdra pneumatiky [diagondlna (bias-ply); radidlnal;

0.8. Kategéria pouzitia (beznd pneumatika, zimnd pneumatika, pneumatika na $pecidlne pouZitie);
0.9. Kategoria, resp. kategorie rychlosti;

0.10. Index, resp. indexy nosnosti;

0.11. Obchodny opis/obchodné meno;

0.12. Deklarovany koeficient valivého odporu;

0.13. Nistroj(-e) na poskytnutie pridavného identifika¢ného kddu pre koeficient valivého odporu (ak existuje);

0.14. Uroveni valivého odporu pneumatiky [hodnota v N/kN, zaokrdhlend na prvé desatinné miesto, podla pravidla B
v oddiele B.3 doplnku B k norme ISO80000-1 (priklad 1)] Cr ..coooiiiiiiiiiiiiiiicc e [N/kN]

015 LA Fy gyt wvvevevreeeeeeeee oo oo [N]

0.16. ROVNiCa Na VYPOCEt NMASTAVEIIAL ......eouiiiiiiiiiiiiiiiite ittt ettt ettt ettt sttt ettt ettt ettt

ODDIEL I
1. Schval'ovaci trad alebo technickd sluzba (alebo akreditované laboratérium):
2. Skasobny protokol ¢&.:
3. Pripadné poznimky:
Détum skasky:
5. Identifikdcia skiSobného stroja a priemer/povrch bubna:

6.  Podrobnosti o skiiobnej pneumatike:

6.1.  Oznacenie rozmeru pneumatiky a prevadzkovy opis:
6.2. Znacka pneumatiky/obchodny opis:

6.3. Referen¢ny tlak nahustenia: kPa

7. Skasobné udaje:

7.1.  Metdda merania:

7.2.  SkaSobnd rychlost: km/h

7.3.  Load F e N

7.4.  Skasobny tlak nahustenia, pociatoény: kPa

7.5.  Vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v podmienkach ustaleného stavu, r;: m

7.6.  Sirka skisobného réfika a jeho materidl:
7.7. Teplota okolia: °C

7.8.  ZataZenie pri skaske so zniZovanim zafaZenia (okrem metédy spomalenia): N
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8.  Koeficient valivého odporu:
8.1  Pociato¢nd hodnota (alebo priemernd hodnota v pripade viac ako jedného merania): N/kN
8.2, Teplota PO KOTEKCIE: ...ooviiiiiiiiiiii ittt N/kN
8.3.  Po korekcii teploty a priemeru bubna: N/kN
8.4. Teplota a priemer bubna skorigované a zostiladené so sietou laboratérii v EU, Cr : N/kN
9.  Datum skusky:
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Doplnok 3

Vstupné parametre pre ndstroj na vypocet energetickej spotreby vozidiel

Uvod

V tomto doplnku sa opisuje zoznam parametrov, ktoré ma vyrobca komponentu poskytntt ako vstupné tdaje pre
simula¢ny ndstroj. Prislu§nd schéma XML, ako aj vzorové tidaje st k dispozicii prostrednictvom vyhradenej elektronickej
distribu¢nej platformy.

Vymedzenie pojmov

1. ,Identifikdtor parametra®: jednoznac¢ny identifikdtor pouZzivany v ndstroji na vypocet energetickej spotreby vozidiel
pre $pecificky vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych tdajov;

2., Typ“ typ udajov parametra;

refazec ............. postupnost znakov s kédovanim 1SO8859-1;

token .............. postupnost znakov s kédovanim 1SO8859-1, bez tvodnych a koncovych medzier

détum ............. ditum a Cas uvedeny ako koordinovany svetovy ¢as vo formdte: RRRR-MM-DDTHH:MM:SSZ,
pricom pismend kurzivou oznacujii pevne stanovené znaky, napr. ,2002-05-30T09:30:10Z°;

celé &islo ... hodnota celo¢iselného typu tdajov, bez tivodnych nl, napr. ,1800¢

double, X ......... zlomkové ¢islo s presnym poctom X ¢islic za desatinnym znakom (,,“) a bez tivodnych ndl, napr.

v pripade ,double, 2 ,2345,67% v pripade ,double, 4 ,45,6780"
3. ,Jednotka“ ... fyzickd jednotka parametra.
MnoZina vstupnych parametrov
Tabulka 1

Vstupné parametre ,,Tyre“ (Pneumatika)

. Identifikdtor .

Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer P230 token
(Vyrobca)
Model P231 token Obchodné meno vyrobcu
TechnicalReportld P232 token
(Identifikdtor
technickej spravy)
Date (Ddtum) P233 détum Détum a cas vytvorenia hodnoty hash komponentu.
AppVersion (Verzia P234 token Cislo verzie identifikujice nastroj na hodnotenie
aplikicie)
RRCDeclared P046 double, 4 | [N/N]
(Deklarovany RRC)
FzISO P047 celé &islo [N]
Dimension (Rozmer) P108 retazec [-] Povolené hodnoty: ,,9,00 R20%, ,9 R22,5% ,9,5 R17,5% ,10

R17,5% ,10 R22,5% ,10,00 R20% ,11 R22,5% ,11,00
R20¢, ,11,00 R22,5% ,12 R22,5% ,12,00 R20 ,12,00
R24¢, ,12,5 R20%, ,13 R22,5% ,14,00 R20", ,14,5 R20%,
,16,00 R20% ,205/75 R17,5%, ,215/75 R17,5% ,225/70
R17,5¢ ,225/75 R17,5¢ ,235/75 R17,5% ,245/70 R17,5%,
,245/70 R19,5%, ,255/70 R22,5 ,265/70 R17,5%,
,265/70 R19,5%, ,275/70 R22,5% ,275/80 R22,5%
,285/60 R22,5%, ,285/70 R19,5% ,295/55 R22,5%
,295/60 R22,5%, ,295/80 R22,5% ,305/60 R22,5%
,305/70 R19,5%, ,305/70 R22,5% ,305/75 R24,5%
,315/45 R22,5%, ,315/60 R22,5 ,315/70 R22,5%
,315/80 R22,5% ,325/95 R24% ,335/80 R20% ,355/50
R22,5%, ,365/70 R22,5% ,365/80 R20%, ,365/85 R20%,
,375/45 R22,5%, ,375/50 R22,5% ,375/90 R22,5%
,385/55 R22,5% ,385/65 R22,5% ,395/85 R20%, ,425/65
R22,5¢, ,495/45 R22,5% ,525/65 R20,5"
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Doplnok 4
Cislovanie
1. Cislovanie:
2.1. Certifika¢né ¢islo pre pneumatiky tvori:
eX*YYY(|YYYY*ZZZ|ZZZZ*T*0000*00
Cast 1 Cast 2 Cast 3 _ Dodatocné Cast 4 Cast 5
pismeno k Casti 3
Oznacenie akt o certifikdcii | Posledny T = pneumatika | Zdkladné Rozsirenie
krajiny, ktord CO, (...[2017) | pozmeniujtci akt certifikacné ¢islo |
vydala certifikat (zzz[z227) 0000
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PRILOHA XI

ZMENY SMERNICE 2007/46/ES

1. do prilohy I sa vkladd tento bod 3.5.7:

,3.5.7  Certifikdcia emisii CO, a spotreby paliva {pre tazké azitkové vozidld, ako sa uvddza v ¢ldnku 6 nariadenia
Komisie (EU) 2017/2400}

3.5.7.1. Licen¢né ¢islo simulacného néstroja:“
2. do casti I, A (kategérie M a N) prilohy III sa vkladaju tieto body 3.5.7 a 3.5.7.1:

»3.5.7  Certifikdcia emisii CO, a spotreby paliva {pre tazké azitkové vozidld, ako sa uvddza v ¢ldnku 6 nariadenia
Komisie (EU) 2017/2400}

3.5.7.1. Licen¢né ¢islo simula¢ného néstroja:“

3. v prilohe IV sa ¢ast [ meni takto:
a) riadok 41A sa nahrddza takto:

,41A | Emisie (Euro VI) z tazkych | nariadenie (ES) XO|IXO|X|XO|[X)]|X
uzitkovych vozidiel/pristup | ¢. 595/2009
k informécidm nariadenie (EU)
¢. 582/2011

b) vklad4 sa tento riadok 41B:

,41B | Licen¢né &islo néstroja na si- | nariadenie (ES) X (16) | X*
muldciu CO, (tazké uzitkové | ¢. 595/2009
vozidld)

nariadenie (EU)
2017/2400

¢) doplna sa tato vysvetlivka 16:
,(1)  Pre vozidla s najvy$Sou technicky pripustnou nalozenou hmotnostou od 7 500 kg*“.
4. priloha IX sa meni takto:
a) do casti I, Vzor B, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N, sa vkladd sa tento bod 49:
,49. Kryptograficky hash zdznamového sboru vyrobeu ..........c.cociiiiiiiiiiiiii “
b) do casti I, Vzor B, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N, sa vkladd sa tento bod 49:
»49. Kryptograficky hash zdznamového saboru vyrobeu ...
5. do bodu 2 prilohy XV sa vkladd tento riadok:

,46B | Stanovenie valivého odporu nariadenie (EU) 2017/2400, Priloha X
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