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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 582/2011
z 25. médja 2011,

ktorym sa vykondva, meni a dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009
vzhladom na emisie z tazkych dzitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a dopliiajd prilohy
I a III k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)

sa prijat nové technické ustanovenia potrebné na vyko-
ndvanie nariadenia (ES) ¢. 595/2009. Toto nariadenie je
preto zamerané na stanovenie poziadaviek potrebnych
pre typové schvalovanie technickych podmienok pre
vozidld a motory normy Euro VI

¢ 595/2009 z 18. juna 2009 o typovom schvalovani motoro- GV Flanku > ods: 4 nar}adema (ES), ¢ .5 95/ 2,009 sa vyza-
vych vozidiel a motorov vzhladom na emisie z tazkych Gzit- duje, abyﬂKommav pr’uala vykopavafle pravne p??dplsy
kovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe k informécidm o oprave ustanf)\.fu]uce.o.s,obltne t.ec.hnlcke pozlladavky tyka}uce sa
a tdribe vozidiel, a ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) regvu.laae cmist z vozidiel. Preto je vhodné uvedené
¢. 715/2007 a smernica 2007[46/ES a zruSuji smernice poziadavky prijat.
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (), a najmi na jeho
¢lanok 4 ods. 3, ¢ldnok 5 ods. 4, ¢ldnok 6 ods. 2 a ¢ldnok 12,
(4)  Po prijati hlavnych poziadaviek na typové schvalovanie
tazkych uzitkovych vozidiel a motorov podla nariadenia
so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 je potrebné stanovit administrativne
2007/46[ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec ustanovenia pre toto typové schvélenie ES. Tieto admini-
pre typové schvélenie motorovych vozidiel a ich pripojnych strativne poziadavky by mali zahffiat ustanovenia
vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych o zhode vyroby a zhode v prevadzke s cielom zabezpecit
jednotiek uréenych pre tieto vozidld (rdmcovd smernica) (3), trvalii spolahlivii vykonnost vyroby vozidiel a motorov.
a najmi na jej ¢lanok 39 ods. 7,
o (5)  V stlade s ¢linkom 6 nariadenia (ES) €. 595/2009 je tieZ
kedze: potrebné stanovit poziadavky, aby sa zabezpecilo, Ze
informédcie o palubnom diagnostickom systéme (dalej
len ,OBD“ — on board diagnostic) vozidiel a o oprave
(1) Nariadenie (ES) ¢ 595/2009 je jednym zo samostatnych a tdrzbe vozidiel budii lahko dostupné, a tak zabezpecit,
regulacnych aktov v ramci postupu typového schvalo- ze neze}V}s,h prevadzkovatelia budd mat pristup k tymto
vania ustanoveného v smernici 2007/46ES. informdcidm.
() V nariadeni (ES) ¢. 595/2009 sa vyzaduje, aby nové tazké (6)  V stlade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 opatrenia usta-

uzitkové vozidld a motory splitali nové emisné limity,
a zavadzaja sa nové dodatoné poziadavky na pristup
k informédcidm. Tieto technické poziadavky sa budd
uplatiovat od 31. decembra 2012 na nové typy vozidiel
a od 31. decembra 2013 na vsetky nové vozidld. Mali by

U L 188, 18.7.2009, s. 1.
UL

(") U v
() U v 263, 9.10.2007, s. 1

novené v tomto nariadeni tykajlice sa pristupu
k informdcidm o oprave a adrzbe vozidiel a k informa-
cidm tykajticim diagnostickych prostriedkov
a kompatibility ndhradnych dielov so systémami OBD
vozidiel by sa nemali obmedzovat na komponenty
a systémy suvisiace s emisiami, ale mali by sa vztahovat
na vietky aspekty vozidla podliehajiceho typovému
schvalovaniu v rdmci tohto nariadenia.
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(7)  V stlade s c¢lankom 5 nariadenia (ES) ¢ 595/2009 (12) Komisia by mala posudit potrebu osobitnych opatreni
Komisia by mala prijat opatrenia na vykondvanie pouZi- tykajiicich sa motorov s viacndsobnym nastavenim
vania prenosnych meracich systémov na overovanie a mala by byt splnomocnend zmenit a doplnif ustano-
skutoénych hodnoét emisii z vozidiel v prevddzke, ako venia v sdlade s tymto postdenim.
aj overovanie a obmedzenie mimocyklovych emisii.
Preto je potrebné zaviest v rdmci primeranej lehoty usta-
novenia tykajice sa mimocyklovych emisii tak pri (13)  Nariadenie (ES) & 595/2009 by sa preto malo zodpove-
typovom  schvalovani, ako aj pri  overovani dajiicim sposobom zmenit a doplnit.
a obmedzovani mimocyklovych emisii pri skuto¢nom
pouzivani vozidie. S ciefom dosiahnut zhodu
v prevdzke mal by sa zaviest postup pouzivajici (14)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so

(10)

1

prenosné systémy na meranie emisii (dalej len ,PEMS*
— portable emissions measurement systems). Postupy
PEMS zavedené podla tohto nariadenia by mali podliehat
hodnoteniu, na zdklade ktorého by mala byt Komisia
splnomocnend zmenit a doplnit ustanovenia tykajiice sa
prevadzky.

V stlade s ¢ldnkom 5 ods. 4. pism. d) nariadenia (ES)
¢ 595/2009 je potrebné stanovit poZiadavky na typové
schvalovanie ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistu-
jucich latok, aby sa zabezpecilo ich spravne fungovanie.

V stlade s ¢lankom 5 ods. 4. pism. d) nariadenia (ES)
¢. 595/2009 je potrebné stanovit poziadavky na urco-
vanie faktorov zhor$enia, ktoré sa maji pouzit na overo-
vanie Zivotnosti motorovych systémov. Okrem toho
a v sulade s vysledkami vyskumu a vyvoja met6d sktsky
starnutia motorovych systémov na skisobnom zariadeni
Komisia by mala byt splnomocnend zmenit a doplnit
ustanovenia na urCovanie faktorov zhor$enia.

Ako sa ustanovuje v ¢ldnku 12 ods. 1 nariadenia (ES)
¢ 595/2009, mali by sa zaviest nové limitné hodnoty
a postupy merania mnozstva tuhych emitovanych castic.
Postup merania by sa mal zakladat na ¢innosti Programu
merania tuhych castic (PMP) Eurdpskej hospodarskej
komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (dalej len ,EHK
OSN).

V stlade s ¢lankom 12 ods. 2. nariadenia (ES)
¢. 595/2009 by sa mali zaviest limitné hodnoty pre
celosvetova harmonizovani skisku s nestdlym jazdnym
cyklom (dalej len ,WHTC“ — Worldwide Harmonised
Transient Driving Cycle) a celosvetovi harmonizovani
skasku so stilym jazdnym cyklom (dalej len ,WHSC“ -
Worldwide Harmonised Steady state Cycle), ako sa
uvadza v prilohe 4B k Predpisu Eurépskej hospodarskej
komisie Organizicie Spojenych nédrodov (EHK OSN)
¢ 49 - Jednotné ustanovenia o opatreniach proti
emisidm plynnych a tuhych znedistujicich latok zo vzne-
tovych motorov uréenych na pouzivanie vo vozidlich
a emisidm plynnych znedistujiicich latok zo zdzihovych
motorov, pohdnanych zemnym plynom alebo skvapal-
nenym ropnym plynom, uréenych na pouZivanie vo
vozidlach (1).

() U.v. EU L 229, 31.8. 2010, s. 1.

stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

V tomto nariadeni sa ustanovuji opatrenia na vykondvanie
lankov 4, 5, 6 a 12 nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

Sdcasne sa tymto nariadenim meni a dopfﬁa nariadenie (ES)
¢. 595/2009 a smernica 2007/46]ES.

Na

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Ulely tohto nariadenia sa uplatiuji tieto vymedzenia

pojmov:

. ,Systém motora“ je motor,

systém reguldcie emisif
a  komunikaéné  rozhranie  (technické  vybavenie
a poddvanie sprdv) medzi elektronickou riadiacou
jednotkou, resp. jednotkami systému motora (dalej len
LECU“ — electronic control unit/units) a ktoroukolvek

inou hnacou stistavou alebo riadiacou jednotkou vozidla;

. yprevadzkovy akumula¢ny plan“ je cyklus starnutia a doba

akumuldcie prevadzky na urenie faktorov zhorSenia pre
rad motorov so systémom dodatocnej tpravy;

. y,rad motorov* je skupina motorov podla vyrobcov, ktoré

maji vdaka svojej konStrukcii definovanej v oddiele 6
prilohy I podobné emisné charakteristiky vyfukovych
plynov; vietci clenovia skupiny musia spifat platné limitné
hodnoty emisii;

. ,typ motora“ je kategbria motorov, ktoré sa nelisia

v zakladnych vlastnostiach motora od vlastnosti motorov
uvedenych v doplnku 4 k prilohe I;

. ,typ vozidla vzhladom na emisie a informdcie o oprave

a adrzbe vozidla“ je skupina vozidiel, ktoré sa nelisia,
pokial ide o zdkladné vlastnosti motora a vozidla uvedené
doplnku 4 k prilohe [;
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6. ,systém na zniZenie emisii NO,“ je systém selektivnej kata- 15. ,dolezité komponenty stvisiace s emisiami“ si tieto

10.

11.

12.

13.

14.

lytickej redukcie (dalej len ,SCR* — selctive catatytic reduc-
tion), adsorbér NO,, pasivny alebo aktivny tenky kataly-
zator NO, alebo iny systém dodatoc¢nej tpravy vyfukovych
plynov ureny na zniZenie emisii oxidov dusika (NO,);

. »systém dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov“ je kataly-

zdtor (oxidacny, trojcestny alebo iny), filter tuhych castic,
systém na zniZenie emisii NO,, kombinovany filter tuhych
Castic na zniZenie emisii NO, alebo akékolvek iné zaria-
denie na zniZenie emisii, ktoré je instalované za motorom;

. »palubny diagnosticky (OBD) systém“ je palubny systém

vozidla alebo motora, ktory je schopny:

a) zistit poruchy, ktoré ovplyviiujd emisnt vykonnost
systému motora;

b) upozornit na ich vyskyt prostrednictvom vystrazného
systému a

¢) oznacit pravdepodobni oblast poruchy pomocou infor-
mécif uloZenych v pamiti pocitaca a ozndmit tdto infor-
mdciu mimopalubne;

. ,vyhovujtici poskodeny komponent alebo systém* (dalej len

,QDC* — qualified deteriorated component or system) je
komponent alebo systém, ktory bol zdmerne poskodeny
napriklad urychlenym starnutim, alebo sa s nim manipulo-
valo kontrolovanym sposobom, a ktory bol uznany schva-
lovacim orgdnom v stlade s ustanoveniami uvedenymi
v bode 6.3.2 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49
a bodom 2.2 doplnku 3 k prilohe X k tomuto nariadeniu
na pouzivanie po preukdzani vykonnosti syst¢ému OBD
motora;

,ECU“ je elektronickd riadiaca jednotka systému motora;

,diagnosticky poruchovy kéd* (dalej len ,DTC* — diagnostic
trouble code) je Cislicovy alebo abecedno-islicovy identifi-
kétor, ktory identifikuje alebo oznacuje poruchu;

,prenosny systém merania emisii‘ (dalej len ,PEMS®) je
prenosny systém merania emisif, ktory spliia poziadavky
uvedené v doplnku 2 k prilohe II;

yindikator poruchy“ (dalej len ,MI“ — mulfunction indicator)
je indikdtor, ktory je sti¢astou vystrazného systému a ktory
zretelne upozorni vodica vozidla v pripade poruchy;

,cyklus starnutia“ je prevadzka vozidla alebo motora (rych-
lost, zatazenie, vykon), ktord sa ma vykonat pocas akumu-
lacie prevadzky;

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

komponenty, ktoré st urcené predovietkym na reguldciu
emisii: akykolvek systém dodatocnej tpravy vyfukovych
plynov, ECU a s fiou stvisiace snimace a hnacie jednotky,
a systém recirkuldcie vyfukovych plynov (dalej len ,EGR“ —
exhaust gas recirculation) vrdtane vietkych savisiacich
filtrov, chladicov, riadiacich ventilov a potrubia;

,dolezitd tdrzba stvisiaca s emisiami“ je adrzba, ktord sa
mé vykonat na dolezitych komponentoch stvisiacich
S emisiami;

,udrzba stvisiaca s emisiami“ je Gdrzba, ktord vyznamne
ovplyviluje emisie, alebo ktord moze ovplyvnit poskodenie
vozidla alebo motora emisiami pocas ich bezného pouzi-
vania v prevddzke;

,systém dodatocnej tpravy radu motorov‘ je skupina
motorov podla vyrobcov, ktoré splhaji vymedzenie
pojmu rad motorov, ktoré st dalej zoskupené do radu
motorov vyuZivajacich podobny systém dodato¢nej tipravy
vyfukovych plynov;

,Wobbov index (dolny W; alebo horny W )“ je pomer
zodpovedajicej vyhrevnosti plynu na jednotku objemu
a druhej odmocniny jeho pomernej hustoty za rovnakych
referenénych podmienok:

W = leyn X \/pvzduch/pplyn

Jfaktor N-posunu“ (dalej len ,S)%) je vyraz, ktory opisuje
pozadovanii pruznost systému riadenia motora tykajicu
sa zmeny pomeru prebyto¢ného vzduchu A, ak je motor
pohénany plynom s inym zloZenim ako ¢isty metdn, ako je
uvedené v bode 4.1 prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢&. 49;

,udrzba nestvisiaca s emisiami“ je tdrzba, ktord vyznamne
neovplyviluje emisie a ktord nemd dlhodoby vplyv na
poskodenie vozidla alebo motora emisiami pocas ich
pouzivania v prevadzke, potom ako je udrzba vykonani;

,rad motorov vybavenych OBD“ je skupina systémov
motorov podla vyrobcov, ktoré majii spoloéné metddy
monitorovania a diagnostikovania porich stvisiacich
S emisiami;

,snimaci ndstroj“ je zariadenie na externé skdsanie pouzi-
vané na normalizovani mimopalubnt komunikdciu so
systémom OBD v sulade s poziadavkami tohto nariadenia;
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24. ,pomocnd emisnd stratégia“ (dalej len ,AES“ — Auxiliary merané signdly a vystupné ddaje komponentov st jednot-

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Emission Strategy) je emisnd stratégia, ktord sa uvadza do
innosti a nahrddza alebo meni zdkladnii emisnd stratégiu
na osobitny tcel a reaguje na osobitny stibor podmienok
okolia afalebo previdzkovych podmienok a zostdva
v prevadzke len pocas existencie danych podmienok;

,zdkladna emisnd stratégia“ (dalej len ,BES“ — Base Emission
Strategy) je emisnd stratégia, ktora je aktivna v celom preva-
dzkovom rozsahu otdcok a zataZzenia motora, pokial nie je
aktivovand AES;

Lpomer prevadzkovej vykonnosti“ je pomer poctu pripadov,
ked existovali podmienky, za ktorych monitor alebo
skupina monitorov mali zistit poruchu, k poctu jazdnych
cyklov vyznamnych pre dany monitor alebo skupinu moni-
torov;

,hastartovanie motora“ pozostdva zo spustenia zapalovania,
roztoenia a spustenia spalovania a je kompletné, ked
otacky motora dosiahnu 150 min™! pod droviiou normal-
nych, zahriatych volnobeznych otd¢ok;

,prevadzkovd postupnost® je postupnost pozostivajica
z naStartovania motora, prevadzkovej doby (motora),
vypnutia motora a Casu az do dalSieho nastartovania, ked
osobitny monitor OBD spusti kompletné monitorovanie
a zistila by sa porucha, ak sa vyskytuje;

,monitorovanie medznych hodnot emisii“ je monitorovanie
funkcénej poruchy, ktord vedie k prekroceniu medznych
hodnot OBD (OTL) a ktord pozostdva:

a) z priameho merania emisii snima¢om(-mi) vo vyfukovej
trubici a z postupu, ktorym sa priame emisie koreluji so
Specifickymi emisiami uplatiiovaného skasobného cyklu,
afalebo

b) z urlenia ndrastu emisii prostrednictvom koreldcie
vstupnych a vystupnych ddajov pocitaca a Specifickych
emisif skiiobného cyklu;

,monitorovanie {innosti“ je monitorovanie pordch, ktoré
pozostava z kontrol funkénosti, a monitorovanie parame-
trov, ktoré priamo nesavisia s medznymi hodnotami emisii,
ktoré sa vykondva na komponentoch alebo systémoch
s cielom overif, ¢ pracuju v spravnom rozsahu;

,porucha snimacov‘ je funkénd porucha, ktord spociva
v tom, Ze signdl z konkrétneho snimaca alebo komponentu
sa li§i od ocakdvaného signdlu na zdklade jeho postdenia
podla signdlov vykdzanych inymi snima¢mi alebo kompo-
nentmi regulaéného systému vratane pripadov, ked vsetky

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

livo v rdmci rozsahu spojené s normdlnou ¢innostou prira-
deného snimaca alebo komponentu a ked ani jeden zo
snimacov  alebo komponentov jednotlivo neindikuje
poruchuy;

,monitorovanie celkovej funkénej poruchy“ je monitoro-
vanie s cielom zistit poruchu, ktord povedie k dplnej strate
ziaducej funkcie systému;

Jfunkénd porucha® je porucha alebo poskodenie systému
motora, vratane systému OBD, pri ktorej by sa mohlo
odovodnene ocakdvat, Ze povedie k zvy$eniu mnoZstva
lTubovolnych regulovanych znecistujiicich ldtok emitova-
nych motorom alebo k zniZeniu vykonnosti systému OBD;

,vSeobecny menovatel“ je C&iselny adaj, ktory vyjadruje,
kolkokrdt bolo vozidlo v prevddzke so zretelom na vieo-
becné podmienky;

wpocitadlo cyklov zapalovania“ uddva pocet cyklov zapalo-
vania motora, ktoré nastali vo vozidle;

Jjazdny cyklus“ je sekvencia pozostdvajica z nastartovania
motora, doby prevadzky (vozidla), vypnutia motora
a Casového useku trvajiceho az do dalsicho nastartovania
motora;

,skupina monitorov® je, na tcely postidenia vykonnosti
radu motorov OBD v prevddzke, stibor monitorov OBD
pouzivanych na urcenie sprdvnej ¢innosti systému regulo-
vania emisi;

,Cisty vykon“ je vykon dosiahnuty na skiSobnom zariadeni
na konci klukovej skrine alebo jeho ekvivalent pri zodpo-
vedajucich otdckach motora s prislusenstvom podla prilohy
XIV a stanoveny za referenénych atmosférickych
podmienok;

ymaximalny c¢isty vykon“ je maximalna hodnota cistého
vykonu zmerand pri plnom zatazeni motora;

Jilter tuhych castic nafty s pradenim vyfukovych plynov
cez stenu“ je filter tuhych castic nafty (dalej len ,DPF“ —
Diesel Particulate Filter), v ktorom je vietok vyfukovy plyn
niteny pradif cez stenu, ktord odfiltrovdva pevné latky;

Jnepretrzitd regenerdcia“ je proces regenerdcie systému

dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov, ku ktorému
dochddza bud nepretrzite, alebo minimédlne raz
v priebehu  celosvetovej  harmonizovanej  sktsky

s nestdlym jazdnym cyklom (dalej len ,WHTC) so $tartom
za tepla.
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Cldnok 3
Poziadavky na typové schvalovanie

1. Na ziskanie typového schvélenia ES systému motora alebo
radu motorov ako samostatnej technickej jednotky, typového
schvalenia ES vozidla so schvdlenym systémom motora so
zretefom na emisie a informdacie o oprave a Gdrzbe vozidla
alebo typového schvélenia ES vozidla so zretefom na emisie
a informdcie o oprave a udrzbe vozidla vyrobca, v stlade
s ustanoveniami prilohy I, preukdze, ze vozidlo alebo systémy
motora sa podrobuji skiskam a spliaji poziadavky uvedené
v prilohdch Il az VII[, X, XIII a XIV. Vyrobca tiez zabezpeci
zhodu s technickymi parametrami referencnych paliv uvede-
nymi v prilohe IX.

2. Na ziskanie typového schvélenia ES vozidla so schvilenym
systémom motora so zretelom na emisie a informdcie o oprave
a udrzbe vozidla alebo typového schvélenia ES vozidla so
zretefom na emisie a informdcie o oprave a tdrzbe vozidla
vyrobca zabezpedi zhodu s poziadavkami na instaldciu uvede-
nymi v oddiele 4 prilohy L

3. Na ziskanie rozsirenia typového schvélenia ES vozidla so
zretefom na emisie a informécie o oprave a tdrzbe typovo
schvileného vozidla podla tohto nariadenia s referenénou
hmotnostou presahujiicou 2 380 kg ale nepresahujicou 2 610
kg musi vyrobca splhat poziadavky ustanovené v doplnku 1
k prilohe VIIL

4. Ustanovenia tykajiice sa alternativneho schvalenia uvedené
v bode 2.4.1 prilohy X a v bode 2.1 prilohy XIII sa neuplatiiuji
na Glel typového schvdlenia ES systému motora alebo radu
motorov ako samostatnej technickej jednotky.

5. Kazdy systém motora a kazdy prvok konstrukcie, ktory
moze ovplyvnif emisie plynnych a tuhych znecistujicich latok,
musi byt skonstruovany, zostrojeny, zostaveny a instalovany
tak, aby motor pri beznej prevddzke spliial ustanovenia naria-
denia (ES) ¢. 595/2009 a tohto nariadenia. Vyrobca tiez zabez-
peci zhodu s minocyklovymi poziadavkami ustanovenymi
v ¢lanku 14 a prilohe VI k tomuto nariadeniu.

6.  Na ziskanie typového schvilenia ES systému motora alebo
radu motorov ako samostatnej technickej jednotky alebo typo-
vého schvilenia ES vozidla so zretelom na emisie a informécie
o oprave a dudrzbe vozidla vyrobca zabezpe¢i zhodu
s poziadavkami na rozsah paliv pre schvélené univerzélne palivo
alebo, v pripade zdzihového motora pohdnaného zemnym
plynom a LPG, schvélenie obmedzeného rozsahu paliv uvedené
v oddiele 1 prilohy L

7. Na ziskanie typového schvélenia ES motora pohdnaného
benzinom alebo E85 vyrobca zabezpeci, aby boli splnené
osobitné poziadavky na privody do palivovych nddrzi pre

vozidld pohdnané benzinom a E85 uvedené v bode 4.3
prilohy 1.

8. Na ziskanie typového schvélenia ES vyrobca zabezpedi,
aby boli splnené osobitné poziadavky na elektronické bezpec-
nostné systémy uvedené v prilohe X.

9. Vyrobca musi prijaf technické opatrenia, ktorymi sa
zabezpe¢i, ze vyfukové emisie budi dc¢inne obmedzené
v stlade s tymto nariadenim pocas beznej Zivotnosti vozidla
a za normdlnych podmienok prevadzky. Uvedené opatrenia
musia zahffiat aj zdruku, aby hadice, pripojky a spojky pouzi-
vané v systémoch na reguldciu emisii boli z hladiska bezpec-
nosti skonstruované tak, aby boli v stilade s povodnym projek-
tovym zdmerom.

10.  Vyrobca zabezpedi, aby vysledky emisnych skisok boli
v stilade s platnymi medznymi hodnotami podla 3pecifikova-
nych skasobnych podmienok tohto nariadenia.

11.  Vyrobca ur¢i faktory poskodenia, ktoré sa pouziji na
preukdzanie toho, Zze plynné a tuhé emisie radu motorov
alebo radu systtmu dodato¢nej Gpravy motorov zostanu
v stilade s emisnymi limitmi ustanovenymi v prilohe I k naria-
deniu (ES) ¢ 595/2009 pocas beznej Zzivotnosti ustanovenej
v clanku 4 ods. 2 uvedeného nariadenia.

Postupy na preukdzanie zhody systému motora alebo radu
systému dodato¢nej tpravy motorov pocas beznej Zivotnosti
st uvedené v prilohe VII k tomuto nariadeniu.

12.  Pre zdzihové motory, ktoré sa podrobuji skiiske ustano-
venej v prilohe IV, maximalny pripustny obsah oxidu uholna-
tého vo vyfukovych plynoch pri normdlnych volnobeznych
otdckach motora je ten, ktory uviedol vyrobca vozidla. Maxi-
mélny obsah oxidu uholnatého vsak nesmie prekrocit 0,3 %

obj.

Pri vysokych volnobeznych otickach obsah oxidu uholnatého
vo vyfukovych plynoch podla objemu nesmie prekrocit 0,2 %
pri otdckach motora najmenej 2 000 min™! a faktore Lambda
rovnajicom sa 1 + 0,03 alebo v stlade s technickymi podmien-
kami vyrobcu.

13.  V pripade uzavretej klukovej skrine vyrobca zabezpedi,
aby pri stibore skisok uvedenom v prilohe V ventila¢ny systém
motora zabrdnil preniknutiu akychkolvek plynov z klukovej
skrine do atmosféry. V pripade klukovej skrine otvoreného
typu sa emisie zmerajd a pridajd sa k vyfukovym emisidm
podla ustanoveni uvedenych v prilohe V.
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14.  Pri Ziadosti o typové schvalenie vyrobca predlozi schva-
lovaciemu orgdnu informdcie preukazujice, Ze systém na
znizenie emisif NO, si uchovéva svoju funkciu reguldcie emisi
za vietkych podmienok, ktoré sa pravidelne vyskytuji na dzemi
Unie, najmi pri nizkych teplotich.

Okrem toho, vyrobca poskytne schvalovaciemu orgdnu infor-
mécie o stratégii prevadzkovania akéhokolvek systému EGR
vratane jeho fungovania pri nizkych hodnotdch teploty okoli-
tého prostredia.

Tieto informdacie musia zahfiiat aj opis vietkych vplyvov preva-
dzkovania systému na emisie pri nizkych hodnotich teploty
okolitého prostredia.

15. Vozidld a motory musia byt len typovo schvilené
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a s tymto nariadenim,
hned ako budii prijaté postupy merania po¢tu PM podla prilohy
I k nariadeniu (ES) ¢ 595/2009, akékolvek osobitné ustano-
venia tykajice sa motorov s viacndsobnym nastavovanim,
ktoré sa potrebné a vykondvajiice ustanovenia clanku 6 uvede-
ného nariadenia.

Cldnok 4
Palubny diagnosticky systém

1. Vyrobcovia zabezpelia, aby vSetky systémy motora
a vozidld boli vybavené systémom OBD.

2. Systtm OBD musi byt skonStruovany, zostrojeny
a namontovany vo vozidle v silade s prilohou X tak, aby mu
umozoval identifikovat, zaznamenat a ozndmit druh posko-
denia alebo funkénej poruchy uvedeny v prilohe X pocas celej
zZivotnosti vozidla.

3. Systém OBD musi spifiat poziadavky ustanovené v prilohe
X vrdtane poziadaviek na acinnost OBD v prevadzke za vset-
kych normilnych a predvidatelnych jazdnych podmienok
vyskytujticich sa v Unii a vratane podmienok beZnej prevadzky
uvedenych v prilohe X.

4. Pri skiske s vyhovujiicim poskodenym komponentom
musi sa v sdlade s prilohou X aktivovat indikdtor funkénej
poruchy systému OBD. Indikdtor funkénej poruchy systému
OBD sa moze aktivovat aj pri trovniach emisii niz$ich ako
prahové limity uvedené v prilohe X

5. Vyrobca zabezpeci, aby sa dodrzali ustanovenia pre preva-
dzkovti G¢innost radu motorov vybavenych OBD stanovené
v prilohe X.

6. Udaje suvisiace s prevadzkovou dcinnostou OBD
v prevadzke sa musia uchovévat a spristupiiovat bez akého-
kolvek zakédovania prostrednictvom Standardného komunikac-
ného protokolu OBD systémom OBD v stlade s ustanoveniami
prilohy X.

7. Ak si vyrobca pocas 3-ro¢ného obdobia po ditume
uvedenom v ¢ldnku 8 ods. 1 a ¢ldnku 8 ods. 2 nariadenia
(ES) ¢. 595/2009 zvoli takii moznost, systémy OBD mozu
spliiat alternativne ustanovenia uvedené v prilohe X k tomuto
nariadeniu, pricom sa odvold na tento odsek.

8. Vyrobca moéze pouzit alternativne ustanovenia na moni-
torovanie DPF ako je uvedené v bode 2.3.3.3 prilohy X, a to do
1. septembra 2014 v pripade novych typov vozidiel alebo
motorov a do 1. septembra 2015 v pripade vSetkych novych
vozidiel predanych, zaevidovanych alebo uvedenych do
prevadzky v ramci Unie.

Clanok 5

Ziadost o typové schvilenie ES systému motora alebo radu
motorov ako samostatnej technickej jednotky

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu orgdnu Ziadost
o typové schvélenie ES systému motora alebo radu motorov
ako samostatnej technickej jednotky.

2. Ziadost uvedend v odseku 1 sa vystavuje v sdlade so
vzorom informacného dokumentu uvedenym v doplnku 4
k prilohe I. Na tento tcel sa uplatiuje cast 1 uvedeného

doplnku.

3. Spolu so ziadostou vyrobca predlozi dokumentdciu, ktord
v plnej miere poskytne vysvetlenie kazdého konstrukéného
prvku, ktory ovplyviluje emisie, stratégiu regulovania emisii
systému motora, prostriedky, ktorymi systém motora kontroluje
vystupné premenné, ktoré siivisia s emisiami, ¢ je tito kontrola
priama alebo nepriama, a plne vysvetli vystrazny a podnecovaci
systém pozadovany v oddieloch 4 a 5 prilohy XIII. Dokumen-
tdcia musi obsahovat tieto Casti vrdtane informdcii uvedenych
v oddiele 8 prilohy I:

a) formédlnu dokumentdciu si uchovd schvalovaci orgén.
Formdlnu dokumentdciu mozno na poziadanie spristupnit
zainteresovanym strandm;

b) rozsirend dokumenticia zostane utajend. Rozsirend doku-
menticiu si mdze ponechat schvalovaci orgdn alebo si ju
podla uvazenia schvalovaciecho orgdnu uchovd vyrobca,
musi sa vSak spristupnit kontrole schvalovacieho orgdnu
v Case schvilenia alebo pocas platnosti schvélenia. Ak si
dokumentéciu uchova vyrobca, schvalovaci orgdn musi prijat
opatrenia potrebné na zabezpecenie, Ze dokumentdcia sa po
schvaleni nebude menit.
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4. Okrem informdcii uvedenych v odseku 3 vyrobca pred-
klada tieto informdcie:

a) v pripade vozidiel vybavenych motormi so zdzihovym zapa-
lovanim — vyhldsenie vyrobcu o minimdlnom percente
zlyhania zapalovania motora z celkového poctu zapalovani,
ktoré by malo za ndsledok bud emisie prekracujice limity
uvedené v prilohe X, ak sa toto percento zlyhania zapalo-
vania motora vyskytlo od zaciatku emisnej skasky opisanej
v prilohe III, alebo by mohlo viest k prehriatiu katalyzdtora
alebo katalyzdtorov vyfukovych plynov pred sposobenim
nenapravitelnej skody;

b) opis opatreni prijatych s ciefom zabranit nedovolenému
zasahovaniu do poditata(-ov) regulujiceho(-ich) emisie
a jeho (ich) tprave vritane zariadenia na aktualizdciu
s pouzitim programu alebo kalibricie schvélenych

vyrobcom;

¢) dokumentaciu systému OBD v stlade s poziadavkami uvede-
nymi v oddiele 5 k prilohe X;

d) informdcie tykajice sa OBD na tcely pristupu k OBD, ako aj
informécie o oprave a Gdrzbe v sdlade s poziadavkami tohto
nariadenia;

¢) vyhlasenie o zhode mimocyklovych emisii s poziadavkami
¢lanku 14 a oddiele 9 k prilohe VI;

f) vyhldsenie o zhode prevadzkovej vykonnosti OBD
s poziadavkami doplnku 6 k prilohe X;

g) vyhldsenie o zhode s poziadavkami na pristup k OBD
a k informécidm o oprave a tdrzbe;

h) povodny plan pre skisky v prevadzke podla bodu 2.4
prilohy I;

i) pripadne képie inych typovych schvéleni s relevantnymi
tdajmi s cieflom umoznit rozsirenie schvileni a stanovenie
faktorov poskodenia.

5. Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za skasky
spojené s typovym schvélenim motor alebo, pripadne, zdkladny
motor reprezentativny pre schvalovany typ.

6.  Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samo-
statnej technickej jednotky, ktoré sa vyskytni po typovom
schvaleni, automaticky neznamenaji neplatnost typového
schvalenia, pokial sa ich povodné charakteristiky alebo tech-
nické parametre nezmenili takym spdsobom, Ze je ovplyvnena
funkénost motora alebo systému na reguldciu znedistovania.

Cldnok 6

Administrativne ustanovenia pre typové schvilenie ES
systému motora alebo radu motorov ako samostatnej
technickej jednotky

1. Ak st splnené vietky relevantné poziadavky, schvalovaci
organ udeli typové schvilenie ES systému motora alebo radu
motorov ako samostatnej technickej jednotky a vydd &islo typo-
vého schvilenia v stlade so systémom <{islovania uvedenym
v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia prilohy VII k smernici
2007[46[ES, oddiel 3, ¢islo typového schvélenia sa zostavi
v stlade s doplnkom 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schvalovaci orgdn nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu
motora.

2. Pri udelovani typového schvdlenia ES podla odseku 1
schvalovaci orgdn vydd osvedenie o typovom schvileni ES,
na ¢o pouzije vzor uvedeny v doplnku 5 k prilohe L

Clanok 7

Ziadost o typové schvilenie ES vozidla so schvilenym
systémom motora so zretelom na emisie a pristup
k informdcidm o oprave a ddrzbe vozidla

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu orgdnu Ziadost
o typové schvilenie ES vozidla so schvilenym systémom
motora so zretelom na emisie a pristup k informdcidm
o oprave a udrzbe vozidla.

2. Ziadost uvedend v odseku 1 sa vystavuje v sdlade so
vzorom informaéného dokumentu uvedenym v Casti 2 doplnku
4 k prilohe 1. Tato ziadost musi byt sprevddzand képiou osved-
Cenia o typovom schvileni ES pre systém motora alebo rad
motorov ako samostatnej technickej jednotky vydaného
v stlade s ¢lankom 6.

3. Vyrobca predlozi dokumentaciu, v ktorej sa uvddza tplné
vysvetlenie prvkov vystrazného a podnecovacieho systému,
ktory je na palube vozidla a ktory vyzaduje priloha XIII. Tito
dokumentdcia sa predkladd v stlade s ¢lankom 5 ods. 3.

4. Okrem informdcii uvedenych v odseku 3 vyrobca pred-
klad4 tieto informdcie:

a) opis opatreni prijatych s ciefom zabrdnit nedovolenému
zasahovaniu do ovlddacich jednotiek vozidla, na ktoré sa
vztahuje toto nariadenie, vritane zariadenia na aktualizdciu
s pouzitim programu alebo kalibricie schvdlenych
vyrobcom;
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b) opis komponentov OBD na palube vozidla v stlade
s poziadavkami oddielu 5 prilohy X;

¢) informdcie tykajice sa komponentov OBD na palube vozidla
na tcely pristupu k OBD a informdcidm o oprave a Gdrzbe;

d) vyhldsenie o stlade s poziadavkami na
k informécidm o systéme OBD, oprave a Gdrzbe;

pristup

e) pripadne képie inych typovych schvédleni s relevantnymi
idajmi s cieflom umoznit rozsirenie schvéleni.

5. Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samo-
statnej technickej jednotky, ktoré sa vyskytni po typovom
schvéleni, automaticky neznamenaji neplatnost typového
schvilenia, pokial sa ich povodné charakteristiky alebo tech-
nické parametre nezmenili takym sposobom, Ze je ovplyvnend
funkénost motora alebo systému na reguldciu znecistovania.

Cldnok 8

Administrativne ustanovenia pre typové schvilenie ES
vozidla so schvilenym systémom motora so zretefom na
emisie a pristup k informdcidm o oprave a ddrzbe vozidla

1. Ak st splnené vietky relevantné poziadavky, schvalovaci
orgdn udeli typové schvilenie ES vozidla so schvilenym
systtmom motora so zretelom na emisie a pristup
k informécidm o oprave a Gidrzbe vozidla a vydé &islo typového
schvialenia v stlade so systémom ¢islovania uvedenym v prilohe
VII k smernici 2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia prilohy VII k smernici
2007/46[ES, oddiel 3, ¢isla typového schvélenia sa zostavi
v stlade s doplnkom 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

s s

Schvalovaci organ nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu
vozidla.

2. Pri udelovani typového schvilenia ES podla odseku 1
schvalovaci organ vydd osvedCenie o typovom schvileni ES,
priom pouzije vzor uvedeny v doplnku 6 k prilohe I

Cldnok 9
Ziadost o typové schvilenie ES vozidla so zretelom na
emisie a pristup k informdcidm o oprave a ddrzbe vozidla

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu orgdnu Ziadost
o typové schvilenie ES vozidla so zretelom na emisie
a pristup k informdcidm o oprave a udrzbe vozidla.

2. Ziadost uvedend v odseku 1 sa vystavuje v stlade so
vzorom informacného dokumentu uvedenym v doplnku 4
k prilohe 1. Na tento tcel sa uplatiuje Cast 1 a Cast 2 uvedeného
doplnku.

3. Vyrobca predlozi dokumentéciu, v ktorej sa uvddza tGplné
vysvetlenie kazdého prvku konstrukcie, ktory ovplyviiuje emisie,
stratégia regulovania emisii systému motora, prostriedky,
ktorymi systém motora kontroluje vystupné premenné, ktoré
stvisia s emisiami, ¢i je tito kontrola priama alebo nepriama,
a uplné vysvetlenie vystrazného a podnecovacieho systému
pozadovaného v prilohe XIII. Tdto dokumenticia sa predkladd
v stlade s ¢ldnkom 5 ods. 3.

4. Okrem informdcii uvedenych v odseku 3 vyrobca predlozi
informacie pozadované v cldnku 5 ods. 4 pism. a) az i)
a v flanku 7 ods. 4 pism. a) az e).

5. Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za skasky
spojené s typovym schvalovanim motor reprezentativny pre
schvalovany typ.

6.  Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samo-
statnej technickej jednotky, ktoré sa vyskytni po typovom
schvéleni, automaticky neznamenaji neplatnost typového
schvalenia, pokial sa ich povodné charakteristiky alebo tech-
nické parametre nezmenili takym spdsobom, Ze je ovplyvnend
funkénost motora alebo systému na reguldciu znecistovania.

Cldnok 10

Administrativne ustanovenia pre typové schvélenie ES
vozidla so zretelom na emisie a pristup k informdcidm
o oprave a tidrzbe vozidla

1. Ak st splnené vietky relevantné poziadavky, schvalovaci
orgdn udeli typové schvélenie ES vozidla so zretelom na emisie
a pristup k informdcidm o oprave a udrzbe vozidla a vyda ¢islo
typového schvélenia v stlade so systémom cislovania uvedenym
v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia oddielu 3 prilohy VII
k smernici 2007/46[ES, &islo typového schvilenia sa zostavi
v stlade s doplnkom 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schvalovaci orgdn nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu
vozidla.
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2. Pri udelovani typového schvilenia ES podla odseku 1
schvalovaci orgdn vydd osved¢enie o typovom schvéleni ES,
na ¢o pouzije vzor uvedeny v doplnku 7 k prilohe 1.

Cldnok 11
Zhoda vyroby

1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaja
v stlade s ustanoveniami ¢lanku 12 smernice 2007/46/EHS.

2. Zhoda vyroby sa kontroluje na zéklade opisu v osvedceni
o typovom schvéleni uvedenom v doplnkoch 5, 6 a 7 k prilohe
I k tomuto nariadeniu podla uplatnitelnosti.

3. Zhoda vyroby sa hodnoti v stlade s osobitnymi podmien-
kami stanovenymi v oddiele 7 prilohy I a prislusné Statistické
met6dy sa stanovené v doplnkoch 1, 2 a 3 k uvedenej prilohe.

Cldnok 12
Zhoda v previdzke

1. Opatrenia na zabezpecenie zhody v prevddzke pre vozidla
alebo systémy motorov typovo schvélené podla tohto naria-
denia alebo podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2005/55[ES (') sa prijimaji v stlade s ¢lankom 12 smernice
2007/46(ES a v stlade s poziadavkami prilohy II k tomuto
nariadeniu pre pripad vozidiel a systémov motorov schvélenych
podla tohto nariadenia a s poziadavkami prilohy XII k tomuto
nariadeniu v pripade vozidiel a systémov motorov schvélenych
podla smernice 2005/55/ES.

2. Technické opatrenia prijimané vyrobcom musia byt také,
aby zabezpecili, ze vyfukové emisie budd uc¢inne obmedzené
v priebehu normilnej Zivotnosti vozidla a za normélnych
podmienok pouzivania. Zhoda s ustanoveniami tohto naria-
denia sa kontroluje pocas beznej Zivotnosti systému motora
instalovaného vo vozidle za normalnych podmienok prevadzky
uvedenych v prilohe II tohto nariadenia.

3. Vyrobca ozndmi schvalovaciemu orginu, ktory vydal
povodné typové schvilenie, vysledky skisok v prevaddzke
v stlade s povodnym plidnom predlozenym pri typovom schva-
lovani. Akdkolvek odchylka od povodného plinu musi byt
opodstatnend ku spokojnosti schvalovacieho organu.

4. Ak schvalovaci orgdn, ktory vydal povodné typové schva-
lenie, nie je spokojny so spravami od vyrobcu v stlade
s oddielom 10 prilohy I alebo zaznamenal fakty
o nevyhovujicej zhode v prevadzke, moze nariadit vyrobcovi,
aby vykonal skisku na dcely potvrdenia. Schvalovaci orgdn
preskiima spravu o potvrdzujiicej skiske poskytnuté vyrobcom.

5. Ak schvalovaci orgdn, ktory udelil povodné typové schvi-
lenie, nie je spokojny s vysledkami skasok v previdzke alebo

() U.v. EU L 275, 20.10.2005, s. 1.

potvrdzujtcich skaSok v sdlade s kritériami stanovenymi
v prilohe II alebo na zdklade skisok v prevadzke, ktoré vykonal
¢lensky §tat, poziada vyrobcu, aby predlozil plan ndpravnych
opatreni na odstrdnenie nezhody v sdlade s ¢lankom 13
a oddielom 9 prilohy IL

6. Kazdy clensky $tat moze vykonat svoje kontrolné skasky
a podat o nich sprévu na zdklade postupu skasky zhody
v prevadzke stanoveného v  prilohe II.  Informdcie
o zaobstarani, udrzbe a tcasti vyrobcu na ¢innostiach sa zazna-
menajd. Schvalovaci orgdn, ktory udelil povodné typové schva-
lenie, poskytne na Zziadost niektorého schvalovacieho organu
potrebné informdcie o typovom schvéleni s cielom umoznit
skasky v stlade s postupom stanovenym v prilohe II

7. Ak clensky stat preukdze, Ze typ motora alebo vozidla
nevyhovuje  uplatnitelnym  poziadavkdim  tohto  ¢ldnku
a prilohy II, prostrednictvom svojho schvalovacieho orgdnu
vyrozumie schvalovaci orgdn, ktory udelil povodné typové
schvidlenie, v stlade s poziadavkami ¢lanku 30 ods. 3 smernice
2007 /46]ES.

Po tomto vyrozumeni a na zaklade ustanovenia ¢lanku 30 ods.
6 smernice 2007[46[ES schvalovaci orgdn clenského $tatu,
ktory udelil povodné typové schvdlenie, okamzite informuje
vyrobcu, Ze typ motora alebo vozidla nespliia poziadavky
tychto ustanoveni.

8. Po vyrozumeni uvedenom v odseku 7 a v pripadoch, ked
skaska zhody v prevadzke predtym preukdzala zhodu, schvalo-
vaci orgdn, ktory udelil povodné typové schvilenie, poziada
vyrobcu, aby vykonal dodato¢né potvrdzujice skasky po
konzultdcii s expertmi ¢lenského $titu, ktory podal sprivu
o chybnom vozidle.

Ak nie st dostupné ziadne takéto tdaje o skiiskach, vyrobca do
60 pracovnych dni po doruceni vyrozumenia uvedenom
v odseku 7 bud predlozi schvalovaciemu organu, ktory vydal
povodné typové schvdlenie, plan ndpravnych opatreni v stlade
s clankom 13, alebo vykond dodato¢né skisky zhody
v prevadzke s ekvivalentnym vozidlom s cielom overit, ¢i typ
motora alebo vozidla nevyhovuje poziadavkdm. V pripade, Ze
vyrobca moze preukdzat k spokojnosti schvalovacicho orgénu,
ze potrebuje dalsi ¢as na vykonanie dodato¢nych skisok, orgén
mu moze udelit predlZenie.

9.  Experti clenského $titu, ktory podal sprivu o chybnom
type motora alebo vozidla v silade s odsekom 7, budi vyzvani
svedcit o skaskach zhody v prevadzke uvedenych v odseku 8.
Okrem toho spravu o vysledkoch skiisok je nevyhnutné pred-
lozit uvedenému ¢lenskému $tatu a schvalovacim orgdnom.
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Ak tieto skasky zhody v prevddzke alebo potvrdzujice skusky
potvrdia nezhodu typu motora alebo vozidla, schvalovaci orgin
poziada vyrobcu, aby predlozil plin ndpravnych opatreni na
odstrdnenie nezhody. Plan ndpravnych opatreni musi byt
v stlade s ustanoveniami cldnku 13 a oddielu 9 prilohy II.

Ak tieto skasky zhody v prevddzke alebo potvrdzujice skasky
preukdZzu zhodu, vyrobca predlozi o tom spravu schvalova-
ciemu organu, ktory vydal povodné typové schvélenie. Spravu
predkladd schvalovaci orgdn, ktory vydal povodné typové
schvilenie, ¢lenskému $titu, ktory podal sprivu o chybnom
type vozidla, a schvalovacim orgdnom. Sprdva obsahuje
vysledky skasok v stilade s oddielu 10 prilohy II.

10.  Schvalovaci orgédn, ktory udelil povodné typové schva-
lenie, priebezne informuje clensky stat, ktory zistil, Ze typ
motora alebo vozidla nevyhovuje platnym poziadavkim,
o pokroku a vysledkoch diskusif s vyrobcom, o overovacich
skaskach a ndpravnych opatreniach.

Cldnok 13
Népravné opatrenia

1. Na ziadost schvalovacicho orgdnu a po skuskach zhody
v prevadzke v stlade s ¢ldnkom 12 vyrobca predlozi schvalo-
vaciemu orgdnu pldn ndpravnych opatreni najneskor do 60
pracovnych dni po doruceni vyrozumenia od schvalovacieho
orgdnu. Ak vyrobca moze preukdzat ku spokojnosti schvalova-
cieho orgdnu, ze potrebuje dalsi ¢as na preskiimanie dévodu
nezhody, aby predlozil plin ndpravnych opatreni, moze mu byt
poskytnuté predlZenie.

2. Népravné opatrenia sa vztahuji na vSetky motory
v prevadzke, ktoré patria do toho istého radu motorov alebo
radu motorov vybavenych systémom OBD, a ich platnost sa
roz§iri aj na rady motorov alebo rady motorov vybavenych
systtmom OBD, ktoré mdézu byt postihnuté rovnakymi
chybami. Potrebu  zmenit alebo  doplnit  dokumenty
o typovom schvdleni posidi vyrobca a vysledok ozndmi schva-
lovaciemu orgéanu.

3. Schvalovaci organ konzultuje s vyrobcom s cielom vypra-
covat dohodu o plane ndpravnych opatreni a o uskutocneni
tohto planu. Ak schvalovaci orgdn, ktory udelil typové schva-
lenie, zist{, Ze nemoZno dosiahnut Ziadnu dohodu, zacne sa
postup podla ¢ldnku 30 ods. 1 a ¢lanku 30 ods. 5 smernice
2007/46]ES.

4. Schvalovaci orgdn do 30 dni od détumu, ked dostal od
vyrobcu plan ndpravnych opatreni, schvili alebo zamietne plan
ndpravnych opatreni. V rdmci rovnakej lehoty schvalovaci orgdn
tieZ vyrozumie vyrobcu a vietky ¢lenské stity o svojom rozhod-
nuti schvdlit alebo zamietnuf plin ndpravnych opatreni.

5. Vyrobca je zodpovedny za vykonanie schvileného planu
ndpravnych opatreni.

6. Vyrobca vedie zdznam o kazdom stiahnutom
a opravenom alebo modifikovanom systéme motora alebo
vozidle a o dielni, ktord vykonala opravu. Schvalovaci orgin
musi mat na poziadanie pristup k tomuto zdznamu pocas vyko-
ndvania planu a 5 rokov po vykonani planu.

7. Akakolvek oprava alebo modifikdcia uvedend v odseku 6
sa zaznamend v osved¢eni, ktoré vyrobca dodd majitelovi
motora alebo vozidla.

Cldnok 14
Poziadavky na obmedzenie mimocyklovych emisii

1. Vyrobca prijme v silade s tymto nariadenim a ¢lankom 4
nariadenia (ES) & 595/2009 vSetky potrebné opatrenia, aby
zabezpecil, Ze vyfukové emisie si G¢inne obmedzené pocas
beznej zivotnosti vozidla a za normélnych podmienok previdz-

ky.

Tieto opatrenia musia zohladfiovat:

a) vSeobecné poziadavky vritane poziadaviek na vykonnost
a zdkaz vypinacich (alebo rusiacich) stratégif;

=

poziadavky dc¢inne obmedzit vyfukové emisie v rozsahu
podmienok okolitého prostredia, za ktorych mozno
ocakdvat previddzku vozidla, a v rozsahu previdzkovych
podmienok, ktoré sa mézu vyskytnut;

¢) poziadavky v stvislosti s mimocyklovymi laboratérnymi
skagkami pri typovom schvalovani;

&

akékolvek dalsie poziadavky v stvislosti s mimocyklovymi
skaskami vozidla v prevadzke ustanovenymi v tomto naria-
dent;

e) poziadavku na vyrobcu poskytndt vyhldsenie o zhode
s poziadavkami obmedzujicimi mimocyklové emisie.

2. Vyrobca musi splfiat osobitné poziadavky spolu so sivi-
siacimi sktiSobnymi postupmi uvedenymi v prilohe VI.
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3. Akékolvek  dalsie  poziadavky v savislosti
s mimocyklovymi skiigkami vozidla v prevddzke uvedenymi
v odseku 1 pism. d) sa zavedd po posideni postupov PEMS
uvedenych v prilohe II. Postidenie sa skon¢i do 31. decembra
2014.

Cldnok 15
Zariadenia na reguliciu znec¢istovania

1. Vyrobca zabezpeci, aby ndhradné zariadenia na reguldciu
znelistovania, uréené na montdz do systémov motorov
a vozidiel s typovym schvalenim ES, na ktoré sa vztahuje naria-
denie (ES) ¢. 595/2009, dostali typové schvélenie ES ako samo-
statné technické jednotky v stilade s poziadavkami tohto ¢lanku
a ¢lankov 16 a 17.

Katalytické konvertory, zariadenia na zniZenie emisii NO,
a filtre tuhych castic sa na dcely tohto nariadenia povazuji za
zariadenia na reguldciu znecistovania.

2. Povodné ndhradné zariadenia na reguldciu znelistenia,
ktoré spadajt pod typ, na ktory sa vztahuje bod 3.2.12 doplnku
4 k prilohe I a ktoré sti uréené na namontovanie do vozidla, na
ktoré sa vztahuje dokument o typovom schvéleni, nemusia byt
v stilade so vSetkymi ustanoveniami prilohy XI za predpokladu,
ze spliaju poziadavky bodov 2.1, 2.2 a 2.3 uvedenej prilohy.

3. Vyrobca zabezpeci, Ze povodné zariadenia na reguldciu
znedistenia budii oznacené identifika¢nymi znakmi.

4. Identifika¢né znaky uvedené v odseku 3 musia obsahovat:

a) meno alebo obchodnt znacku vyrobcu vozidla alebo
motora;

b) znacka a identifika¢né ¢islo dielu povodného zariadenia na
reguldciu znedistenia zaznamenané v informdcii uvedenej
v bode 3.2.12.2 doplnku 4 k prilohe L

5. Nahradné zariadenia na reguldciu znecistenia musia byt
len typu schvdleného podla nariadenia (ES) ¢ 595/2009
a tohto nariadenia, hned ako budd v prilohe XI k tomuto
nariadeniu zavedené osobitné poziadavky na skusky.

Cldnok 16

Ziadost o typové schvilenie ES typu nahradného
zariadenia na reguliciu zneistenia ako samostatnej
technickej jednotky

1. Vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu Ziadost o typové
schvélenie ES typu ndhradného zariadenia na reguldciu znedis-
tenia ako samostatnej technickej jednotky.

2. Ziadost musi byt vystavend v stlade so vzorom informa¢-
ného dokumentu uvedenom v doplnku 1 k prilohe XL

3. Vyrobca predlozi vyhldsenie o zhode s poziadavkami na
pristup k informdcidm o OBD a o oprave a udrzbe.

4. Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za skasku
spojent s typovym schvélenim:

a) systtm motora alebo systémy motora typu schvileného
v stlade s tymto nariadenim vybavené novym pévodnym
zariadenim na reguldciu znedistenia;

b) jednu vzorku typu ndhradného zariadenia na reguldciu
znecistenia;

¢) dalsiu vzorku typu ndhradného zariadenia na reguldciu
znelistenia v pripade ndhradného zariadenia na reguldciu
zneCistenia urceného na namontovanie do vozidla vybave-
ného systémom OBD.

5. Na tcely odseku 4 pism. a) Zziadatel vyberie skdsané
motory so stihlasom schvalovacieho orgdnu.

Podmienky skdsky musia spliat poziadavky ustanovené
v oddiele 6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Skasobné motory musia splnat tieto poziadavky:

a) nesmu mat Ziadne chyby systému reguldcie emisif;

b) vietky chybné alebo nadmerne opotrebované povodné diely
stvisiace s emisiami musia byt opravené alebo nahradené;

¢) musia byt pred emisnymi skiiskami spriavne vyladené
a nastavené podla 3pecifikdcif vyrobcu.

6. Na ucely odseku 4 pism. b) a ¢) vzorka musi byt zretelne
a nezmazatelne oznacend obchodnym menom alebo znackou
ziadatela a jej obchodnym oznacenim.

7. Na tcely odseku 4 pism. c) vzorka musi byt vyhovujicim
poskodenym komponentom.
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Cldnok 17

Administrativne ustanovenia pre typové schvilenie ES
ndhradného zariadenia na reguliciu znelistenia ako
samostatnej technickej jednotky

1. Ak st splnené vietky prislusné poziadavky, schvalovaci
organ udeli typové schvdlenie pre ndhradné zariadenie na regu-
ldciu zneistenia ako samostatnej technickej jednotky a vyda
typové schvalovacie ¢islo v stlade so systémom ¢islovania
uvedenym v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Schvalovaci organ nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu
nahradného zariadenia na reguldciu znedistenia.

Rovnaké typové schvalovacie ¢islo sa moze vztahovat na pouzi-
vanie daného ndhradného zariadenia na regulaciu znecistenia vo
viacerych typoch vozidiel alebo motorov.

2. Na tcely odseku 1 schvalovaci orgdn vydd osvedcenie
o typovom schvdleni ES stanovené v silade so vzorom
uvedenym v doplnku 2 k prilohe XI.

3. Ak je vyrobca schopny preukdzat schvalovaciemu organu,
ze nahradné zariadenie na reguldciu znecistenia je typu uvede-
ného v bode 3.2.12.2 doplnku 4 k prilohe I, udelenie typového
schvalenia nebude zavisiet od overenia zhody s poZiadavkami
stanovenymi v oddiele 4 prilohy XI

Cldnok 18
Zmeny a doplnenia nariadenia (ES) ¢. 595/2009

Nariadenie (ES) ¢ 595/2009 sa meni a doplia v sdlade
s prilohou XV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 19
Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES

Smernica 2007/46/ES sa meni a dopliia v stlade s prilohou XVI
k tomuto nariadeniu.

Clanok 20
Nadobudnutie Géinnosti

Toto nariadenie nadobtida Gc¢innost dvadsiatym diiom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vetkych clenskych

Statoch.

V Bruseli 25. médja 2011

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA I
Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3
Doplnok 4

Doplnok 5

Doplnok 6
Doplnok 7
Doplnok 8
Doplnok 9
Doplnok 10
PRILOHA Il
Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3
Doplnok 4
PRILOHA 1II
Doplnok 1
Doplnok 2
PRILOHA IV
PRILOHA V
PRILOHA VI
PRILOHA VII
PRILOHA VIII

Doplnok 1

PRILOHA IX
PRILOHA X
Doplnok 1

Doplnok 2

ZOZNAM PRILOH

Administrativne ustanovenia pre typové schvalovanie ES

Postup pre skasku zhody vyroby v pripade vyhovujicej Standardnej odchylky

Postup pre skasku zhody vyroby v pripade nevyhovujicej alebo nedostupnej $tandardnej odchylky
Postup pre skisku zhody vyroby na Ziadost vyrobcu

Vzory informa¢ného dokumentu

Vzor osvedéenia o typovom schvileni ES na typ motora/komponent ako samostatnd technickd
jednotku

Vzor osvedéenia o typovom schvileni ES na typ vozidla so schvdlenym motorom

Vzor osvedCenia o typovom schvéleni ES na typ vozidla so zretelom na systém

Priklad znacky typového schvilenia ES

Cislovaci systém osvedeni o typovom schvaleni ES

Vysvetlivky

Zhoda motorov alebo vozidiel v prevddzke

Skusobny postup na skisku emisif z vozidiel s prenosnym systémom na meranie emisif
Prenosné meracie zariadenie

Kalibrdcia prenosného meracieho zariadenia

Metdda kontroly zhody signdlu ECU kritiaceho momentu

Overovanie emisii vyfukovych plynov

Postup na meranie amoniaku

Stanovenie emisii zo zdzihovych motorov pohdnanych benzinom alebo E85

Udaje o emisidch poZadované pri typovom schvalovani na tcely sposobilosti preméavky na cestich
Overovanie emisii plynov z klukovej skrine

Poziadavky na obmedzenie mimocyklovych emisii (OCE) a emisii z vozidiel v prevadzke
Overovanie Zivotnosti systémov motora

Emisie CO, a spotreba paliva

Ustanovenia o emisidch CO, a spotrebe paliva na rozsirenie typového schvélenia ES na vozidlo typovo
schvdlené podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a tohto nariadenia s referencnou hmotnostou vys$sou ako
2 380 kg, ale niz§ou ako 2 610 kg

Specifikdcie referen¢nych palfv
Palubné diagnostické systémy (OBD)
Dodato¢né poziadavky na monitorovanie

Monitorovanie u¢innosti
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Doplnok 3

Doplnok 4

Doplnok 5

Doplnok 6

PRILOHA XI

Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3
PRILOHA XII
PRILOHA XIII
Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3

Doplnok 4

Doplnok 5
Doplnok 6
PRILOHA XIV
PRILOHA XV

PRILOHA XVI

Poziadavky na preukazovanie v pripade monitorovania vykonnosti filtra tuhych castic nafty
s prudenim vyfukovych plynov cez stenu (DPF)

Postdenie vykonnosti palubného diagnostického systému v prevadzke

Postidenie vykonnosti palubného diagnostického systému v obdobi jeho postupného uvidzania do
prevadzky

Vzor vyhldsenia o zhode prevddzkovej vykonnosti systému OBD

Typové schvalovanie ES ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistenia ako samostatnej technickej
jednotky

Vzor informacného dokumentu

Vzor osved¢enia o typovom schvéleni ES

Postup skasky na starnutie pri hodnoteni zivnosti

Zhoda v prevddzke motorov a vozidiel typovo schvélenych podla smernice 2005/55/ES
Poziadavky na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO,
Poziadavky na preukazovanie

Opis aktivac¢nych a deaktivanych mechanizmov varovania a podnecovania vodica
Schéma nizkotrovitového podnecovania zniZenia kritiaccho momentu

Preukdzanie sprévnej montdze na vozidlo v pripade motorov typovo schvélenych ES ako samostat-
nych technickych jednotiek

Pristup k informdcidm o reguldcii NO,

Preukazovanie minimdlnej akceptovatelnej koncentrcie ¢inidla CD i,
Meranie ¢istého vykonu motora

Zmeny a doplnenia nariadenia (ES) ¢. 595/2009

Zmeny a doplnenia smernice 2007/46[ES
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PRILOHA 1

ADMINISTRATIVNE USTANOVENIA PRE TYPOVE SCHVALOVANIE ES

1. POZIADAVKY NA KATEGORIU PALIVA
1.1. Poziadavky na univerzdlne schvilenie rozsahu paliv

Univerzdlne schvdlenie rozsahu paliv sa udeluje na zdklade poziadaviek uvedenych v bodoch 1.1.1 az 1.1.6.1.

1.1.1.  Zakladny motor musi splfiat poziadavky tohto nariadenia o vhodnom referencnom palive uvedenom v prilohe
IX a osobitné poziadavky uplatnované na motory pohdnané zemnym plynom ustanovené v bode 1.1.3.

1.1.2. Ak vyrobca dovoli prevddzkovat rad motorov pohdnanych komerénymi palivami, ktoré nie si zahrnuté do
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70[ES (1) a do noriem EN 228 CEN v pripade bezolovnatého
benzinu a normy EN 590 CEN v pripade nafty, takych ako pohdfané palivom B100, vyrobca okrem poziadaviek
uvedenych v bode 1.1.1:

a) deklaruje palivd, na ktoré je rad motorov schopny jazdit, v bode 3.2.2.2.1 doplnku 4;

b) preukdze schopnost zékladného motora splfiat poziadavky tohto nariadenia na deklarované paliva;

¢) je povinny splnit poziadavky zhody v prevddzke uvedené v prilohe II na deklarované palivd vratane akej-
kolvek zmesi medzi deklarovanymi palivami a komerénymi palivami zahrnutymi v smernici 98/70/ES
a v prislusnych normdch CEN.

1.1.3.  V pripade motora pohdnaného zemnym plynom vyrobca preukdze schopnost zékladného motora prisposobit sa
akémukolvek zloZeniu paliva, ktoré sa moze vyskytniit na trhu v Eurdpskej tnii.

V pripade zemného plynu existuji vo vSeobecnosti dva druhy paliva: vysokovyhrevné palivo (H-plyn)
a nizkovyhrevné palivo (L-plyn), pricom vsak v rdmci obidvoch skupin existuje znacné rozpitie vlastnosti;
lisia sa vyznamne svojim energetickym obsahom vyjadrenym pomocou Wobbovho indexu a svojim faktorom
A\-posunu (S)). Zemné plyny s faktorom N\-posunu medzi 0,89 a 1,08 (0,89 < Sy < 1,08) sa povazuji za plyny
patriace do H-rozsahu, zatial ¢o zemné plyny s faktorom A-posunu medzi 1,08 a 1,19 (1,08 < Sy < 1,19) sa
povazuji za plyny patriace do L-rozsahu. ZloZenie referen¢nych paliv odzrkadluje extrémnu premenlivost S).

Zakladny motor musi spliiat poziadavky tohto nariadenia na referenéné palivd Gy (palivo 1) a G, (palivo 2) tak,
ako st uvedené v prilohe IX, bez akéhokolvek prestavovania na iné palivo medzi dvoma skiskami. Po vymene
paliva je vSak povoleny jeden adaptacny chod pocas jedného horticeho cyklu WHTC bez merania. Po adap-
ta¢nom chode sa motor ochladi v stilade s oddielom 7.6.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

1.1.3.1. Na Ziadost vyrobcu moze byt motor odsktisany s tretim palivom (palivo 3), ak sa hodnota faktora A-posunu (S))
nachddza v rozmedzi od 0,89 (t. j. spodny rozsah Gg) do 1,19 (t. j. horny rozsah G,s) napr. vtedy, ak palivo 3 je
komer¢né palivo. Vysledky tejto skisky sa mozu pouzit ako zdklad na posudzovanie zhody vyroby.

1.1.4. V pripade motora pohdnaného zemnym plynom, ktory je samoprisposobivy pre rozsah H-plynov na jednej
strane a pre rozsah L-plynov na strane druhej a ktory sa prepina medzi H-rozsahom a L-rozsahom pomocou
prepinaca, bude zdkladny motor odskdSany s prislusnym referen¢nym palivom uvedenym v prilohe IX pre kazdy
rozsah v kazdej polohe prepinaca. Ide o tieto palivd: G (palivo 1) a G,3 (palivo 3) pre H-rozsah plynov a Gys
(palivo 2) a Gj; (palivo 3) pre L-rozsah plynov. Zakladny motor musi spliiat poziadavky tohto nariadenia
v obidvoch polohdch prepinaca bez akéhokolvek prestavovania na palivo medzi tymito dvoma skaskami. Po
zmene paliva je povoleny jeden adaptacny chod pocas jedného cyklu WHTC bez merania. Po adaptatnom chode
sa motor ochladi v stlade s oddielom 7.6.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

1.1.4.1. Na ziadost vyrobcu moze byt motor odskdsany s tretim palivo namiesto G,3 (palivo 3), ak faktor A-posunu (S))
lez{ medzi 0,89 (t. j. spodny rozsah Gg) a 1,19 (t. j. horny rozsah G,s), napr. vtedy, ak palivo 3 je komercné
palivo. Vysledky tejto skasky sa mozu pouzit ako zdklad pre posudzovanie zhody vyroby.

(M U.v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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V pripade motorov na zemny plyn sa pomer vysledkov emisnych skasok ,r“ stanovi pre kazdd znecistujicu
latku takto:

__ vysledok emisnej skiisky referencného paliva 2

e vysledok emisnej skasky referencného paliva 1
alebo

__ vysledok emisnej sktisky referencného paliva 2

* " vysledok emisnej skasky referenéného paliva 3

__ vysledok emisnej skiisky referencného paliva 1
" vysledok emisnej skiisky referen¢ného paliva 3

Ty

V pripade LPG musi zdkladny motor preukdzat svoju schopnost prisposobit sa akémukolvek zloZeniu paliva,
aké sa moze vyskytndt na trhu.

V pripade LPG existuji varidcie v zloZeni C3/C4. Tieto varidcie sa odzrkadluji v referenénych palivich. Zdkladny
motor musi spliiat emisné poziadavky na referencné palivi A a B ur¢ené v prilohe IX bez akéhokolvek
prestavovania palivového systému medzi tymito dvoma skdskami. Po zmene paliva je viak dovoleny jeden
adaptacny chod pocas jedného cyklu WHTC bez merania. Po adaptacnom chode sa motor ochladi v stilade
s oddielom 7.6.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Pomer vysledkov emisnych skasok ,r“ sa stanovi pre kazda znecistujicu latku takto:

i vysledok emisnej skasky referencného paliva B
" vysledok emisnej skisky referen¢ného paliva A

Poziadavky na obmedzené typové schvilenie rozsahu paliv v pripade zdZihovych motorov pohdiianych
zemnym plynom alebo LPG

Obmedzené typové schvilenie kategérie paliv sa udeluje na zdklade poziadaviek uvedenych v bodoch 1.2.1
al1l.223.

Typové schvélenie motora so zretelom na emisie vyfukovych plynov, ktory je pohdnany zemnym plynom
a ktory je skonstruovany na prevadzku bud s rozsahom H-plynov, alebo s rozsahom L-plynov.

Zékladny motor sa skasa s prislusnym referenénym palivom uvedenym v prilohe IX pre prislusny rozsah. Ide
o tieto palivd: GR (palivo 1) a G,3 (palivo 3) pre H-rozsah plynov a G,s (palivo 2) a Gy3 (palivo 3) pre L-rozsah
plynov. Zakladny motor musi spliat poziadavky tohto nariadenia bez akéhokolvek prestavovania palivového
systému medzi tymito dvoma skiskami. Po zmene paliva je povoleny jeden adaptaény chod pocas jedného cyklu
WHTC bez merania. Po adaptacnom chode sa motor ochladi v silade s oddielom 7.6.1 prilohy 4B k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

Na Zziadost vyrobcu moze byt motor odskdsany s tretim palivo namiesto G,3 (palivo 3), ak faktor A-posunu (S))
lezi medzi 0,89 (t. j. dolny rozsah Gg) a 1,19 (t. j. horny rozsah G;s), napr. vtedy, ak palivo 3 je komeréné
palivo. Vysledky tejto skiisky sa mozu pouZit ako zdklad na posudzovanie zhody vyroby.

Pomer vysledkov emisnych skasok ,r* sa stanovi pre kazda znecistujicu latku takto:

vysledok emisnej skisky referen¢ného paliva 2
r =
vysledok emisnej skasky referencného paliva 1

alebo

__ vysledok emisnej sktisky referencného paliva 2

* " vysledok emisnej skasky referenéného paliva 3

o vysledok emisnej skasky referencného paliva 1
b vysledok emisnej skasky referencného paliva 3

Pri dodani zdkaznikovi musi byt na motore umiestneny §titok (pozri bod 3.3), na ktorom je uvedené, na aky
rozsah plynov je motor schvéleny.

Typové schvélenie motora so zretelom na emisie vyfukovych plynov, ktory je pohdfiany zemnym plynom alebo
LPG a ktory je skonstruovany na prevadzku s jednym $pecifickym zloZzenim paliva.
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Zékladny motor musi vyhovovat emisnym poziadavkdm na referencné palivdi Gp a G,s v pripade zemného
plynu, alebo na referenéné palivd A a B v pripade LPG, ako st urcené v prilohe IX. Doladenie palivového
systému je povolené medzi skiiskami. Toto doladenie pozostdva z rekalibricie databdzy palivového systému bez
toho, aby doslo k akejkolvek zmene zdkladnej stratégie riadenia alebo zékladnej Struktdry databdzy. V pripade
potreby je dovolené vymenit tie Casti, ktoré priamo stvisia s velkostou prictoku paliva, ako st vstrekovacie dyzy.

Na Zziadost vyrobcu je mozné sktisat motor s referencnymi palivami G a G,3 alebo s referenénymi palivami G5
a Gy3. V tomto pripade plati typové schvilenie iba pre H-rozsah, resp. L-rozsah plynov.

Pri dodani zdkaznikovi musi byt na motore umiestneny §titok podla bodu 3.3, na ktorom je uvedené, na aké
zloZenie plynov bol motor kalibrovany.

TYPOVE SCHVALENIE CLENA RADU SO ZRETELOM NA EMISIE VYFUKOVYCH PLYNOV

Okrem pripadu uvedeného v bode 2.2 sa musi typové schvdlenie zdkladného motora rozsirit na vietkych clenov
radu bez dalsicho skasania a na kazdé zloZenie paliva v rdmci toho rozsahu, na ktory bol schvdleny zékladny
motor (v pripade motorov opisanych v bode 1.2.2), alebo na ten isty rozsah paliv (v pripade motorov opisanych
v bode 1.1 alebo 1.2), pre ktory bol zdkladny motor typovo schvéleny.

Ak technickd sluzba rozhodne, ze ziadost predlozend v stvislosti s vybranym zdkladnym motorom nerepre-
zentuje plne rad motorov vymedzeny v Casti 1 doplnku 4, ako alternativu a v pripade potreby moéze vybrat
a podrobit skaske dalsi skisany zdkladny motor.

OZNACENIA MOTOROV

V pripade motora typovo schvileného ako samostatnd technickd jednotka alebo vozidla typovom schvileného
so zretefom na emisie a pristup k informdcidm o oprave a ddrzbe vozidla musi byt na motore uvedené:

a) obchodnd znacka alebo obchodny ndzov vyrobcu motora;

b) obchodny opis vozidla od vyrobcu;

¢) v pripade motora na zemny plyn sa za znacku typového schvilenia ES musi umiestnif toto oznacenie:

i) H v pripade motora schvéleného a kalibrovaného pre H-rozsah plynov;

ii) L v pripade motora schvéleného a kalibrovaného pre L-rozsah plynov;

i) HL v pripade motora schvéleného a kalibrovaného pre H-rozsah plynov aj L-rozsah plynov;

iv) H; v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre 3pecifické zloZenie plynu v H-rozsahu plynov
a prestavitelného pomocou jemného doladenia palivového systému motora na iny Specificky plyn v H-
rozsahu plynov;

=

L; v pripade motora schvdleného a kalibrovaného pre 3pecifické zloZzenie plynu v L-rozsahu plynov
a prestavitelného pomocou jemného doladenia palivového systému motora na iny $pecificky plyn v L-
rozsahu plynov;

HL, v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre $pecifické zlozenie plynu bud v H-rozsahu alebo
v L-rozsahu plynov a prestavitelného pomocou jemného doladenia palivového systému motora na iny
$pecificky plyn bud v H-rozsahu, alebo v L-rozsahu plynov.

vi

=

Na kazdom motore vyhovujicom typu schvilenému podla tohto nariadenia ako samostatnd technickd jednotka
musi byt umiestnend znacka typového schvalenia ES. Tato znacka pozostdva z:

Obdfznika ohrani¢ujticeho malé pismeno ,e*, po ktorom nasleduje rozlisovacie &islo clenského $tétu, ktory udelil
typové schvélenie ES samostatnej technickej jednotky:
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1 pre Nemecko,

2 pre Franctizsko,

3 pre Taliansko,

4 pre Holandsko,

5  pre Svédsko,

6  pre Belgicko,

7 pre Madarsko,

8  pre Ceskd republiku,
9 pre Spanielsko,
11 pre Spojené kralovstvo,
12 pre Rakdsko,

13 pre Luxembursko,
17 pre Finsko,

18 pre Diénsko,

19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko,

21 pre Portugalsko,
23 pre Grécko,

24 pre frsko,

26 pre Slovinsko,

27 pre Slovensko,
29 pre Esténsko,

32 pre Lotyssko,

34 pre Bulharsko,

36 pre Litvy,

49  pre Cyprus,

50 pre Maltu.

Znacka typového schvalenia ES musi v blizkosti obdfznika zahfiiat aj ,zdkladné schvalovacie &islo* obsiahnuté
v oddiele 4 schvalovacieho ¢isla uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, ktorému predchddzaji dve
islice oznacujiice poradové Cislo pridelené poslednej technickej zmene alebo doplneniu nariadenia (ES)

¢ 595/2009 alebo tohto nariadenia k ddtumu udelenia typového schvilenia ES pre samostatnii technickd
jednotku. V pripade tohto nariadenia poradové &islo je 00.

Znacka typového schvélenia ES musi byt pripevnend na vozidlo tak, aby bola nezmazatelnd a zretelne ¢itatelnd.
Musi byt viditelnd, ked sa motor montuje do vozidla a musi byt pripevnend k dielu potrebnému na beznd
prevadzku motora a normdlne nevyzadujicemu vymenu pocas Zivotnosti motora.

V doplnku 8 sii uvedené priklady znacky typového schvilenia ES.

Stitky pre motory pohdfiané zemnym plynom a skvapalnenym ropnym plynom

V pripade motorov pohédnanych zemnym plynom a skvapalnenym ropnym plynom s typovym schvilenym
obmedzenym na ur¢ity rozsah paliv sa pripevnia uvedené stitky obsahujice informdcie ustanovené v bode 3.3.1.

Na stitku sa uvddzaji tieto informdcie:

V pripade bodu 1.2.1.3 musi byt na stitku uvedené ,POUZITIE LEN SO ZEMNYM PLYNOM ROZSAHU H*.
V pripade potreby sa znak ,H“ nahradi znakom ,L“.

V pripade bodu 1.2.2.2 musi byt na ititku uvedené ,POUZITIE LEN SO ZEMNYM PLYNOM SPECIFIKACIE...“
alebo ,POUZITIE LEN SO SKVAPALNENYM ROPNYM PLYNOM SPECIFIKACIE...“ podla potreby. Musia byt
uvedené vietky informdcie z prislusnej tabulky v prilohe IX spolu s jednotlivymi zlozkami a limitmi, ktoré ur¢il
vyrobca motora.

Pismend a ¢isla musia byt velké najmenej 4 mm.

Ak takémuto oznaceniu brdni nedostatok miesta, je mozné pouzit zjednoduseny kéd. V takom pripade musia
byt vietky uvedené informdcie lahko dostupné kazdej osobe, ktord plni palivovd nddrz alebo vykonédva adrzbu
alebo opravu motora a jeho prislusenstva, ako aj zainteresovanym orgdnom. Umiestnenie a obsah tychto
vysvetliviek ur¢f dohoda medzi vyrobcom a schvalovacim orgdnom.
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Vlastnosti

Stitky musia mat trvanlivost pocas celej Zivotnosti motora. Stitky musia byt zretelne Citatelné a pismend a &isla
na nich musia byt nezmazatelné. Okrem toho musia byt stitky pripevnené takym spdsobom, aby ich upevnenie
vydrzalo pocas celej Zivotnosti motora a §titky sa nesmd dat odstrdnit bez toho, aby sa tym znicili alebo
zdeformovali.

Umiestnenie

Stitky sa musia pripevnif na cast motora, ktord je nevyhnutnd na jeho beznt prevddzku a ktord si zvycajne pocas
obdobia zivotnosti motora nevyzaduje vymenu. Okrem toho musia byt tieto Stitky umiestnené tak, aby boli po
tplnom zmontovani motora so vietkym prisludenstvom potrebnym na jeho prevadzku dobre viditelné.

V pripade Ziadosti o typové schvélenie ES vozidla so schvdlenym motorom so zretefom na emisie a pristup
k informdcidm o oprave a udrzbe vozidla alebo Ziadosti o typové schvélenie ES vozidla vzhladom na emisie
a pristup k informdcidm o oprave a udrzbe vozidla stitok uvedeny v bode 3.3 musi byt tieZ umiestneny
v blizkosti plniaceho otvoru palivovej nddrze.

MONTAZ NA VOZIDLO

Montdz motora na vozidlo sa vykond spésobom, ktory zabezpeci, aby poziadavky typového schvélenia boli
splnené. Pritom sa musia zohladnit tieto charakteristiky so zretefom na typové schvalenie motora:

Podtlak pri nasdvani nesmie prekrocit hodnotu deklarovant pre typové schvélenie motora v Casti 1 doplnku 4.

Protitlak vyfukovych plynov nesmie prekrocit hodnotu deklarovand pre typové schvdlenie motora v casti 1
doplnku 4.

Vykon absorbovany prisluSenstvom potrebnym pre prevddzku motora nesmie prekrocit hodnotu deklarovand
pre typové schvilenie motora v Casti 1 doplnku 4.

Charakteristiky systému dodato¢nej dpravy vyfukovych plynov musia byt v sdlade s charakteristikami deklaro-
vanymi pre typové schvélenie motora v casti 1 doplnku 4.

Montéz typovo schvileného motora na vozidlo

MontdZz motora typovo schvdleného ako samostatnd technickd jednotka na vozidlo musi spliat este tieto
poziadavky:

a) pokial ide o zhodu systému OBD, musi montdz v silade s doplnkom 1 k prilohe 9B k predpisu EHK OSN
¢. 49 zodpovedat poziadavkdm vyrobcu uvedenym v casti 1 doplnku 4;

b) pokial ide o zhodu systému zabezpecujicu spravnu ¢innost opatreni na reguldciu NO,, mus{ montaz v stlade
s doplnkom 4 k prilohe XIII zodpovedat poziadavkdm vyrobcu uvedenym v casti 1 doplnku 4.

Hrdld palivovych nddrzi v pripade motora pohdiianého benzinom alebo E85
Hrdlo nddrze na benzin alebo E85 musi byt skonstruované tak, aby zabranilo plneniu nddrze z vytokovej dyzy
palivového cerpadla, ktord ma vonkaji priemer 23,6 mm alebo vacsi.

Bod 4.3.1 sa nevztahuje na vozidld, pre ktoré st splnené obidve tieto podmienky:

a) vozidlo je navrhnuté a skonstruované tak, Ze ziadne zariadenie urcené na reguldciu emisii plynnych zneci-
stujacich ldtok nie je nepriaznivo ovplyvnené olovnatym benzinom;

b) vozidlo je zretelne, ¢itatelne a nezmazatelne oznacené symbolom pre bezolovnaty benzin uvedenym v norme
ISO 2575:2004 v mieste bezprostredne viditelnom pre osobu, ktord plni palivovii nddrz. Dopliujiice
znacenia st pripustné.

Treba urobit opatrenia, aby sa zabrdnilo nadmernym emisidm z odparovania a rozliatiu paliva sposobenym
chybajicim uzdverom hrdla palivovej nddrze. To sa dd dosiahnut jednym z tychto postupov:

a) automaticky sa otvdrajicim a zatvdrajicim, neodstrdnitelnym uzdverom hrdla palivovej nédrze;
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b) konstrukénymi prvkami, ktoré zabrania nadmernym emisidm z odparovania v pripade chybajiceho uzdveru
plniaceho hrdla palivovej nddrze;

¢) alebo v pripade vozidiel M; alebo N;, akymkolvek inym opatrenim, ktoré md rovnaky tc¢inok. Ako priklady
mozno uviest, okrem iného, uzédver hrdla spojeny s vozidlom lankom alebo retiazkou alebo pouzivanie toho
istého uzamykacicho kltca pre uzéver hrdla a pre zapalovanie motora. V tomto pripade musi byt kla¢
odnimatelny z uzdveru hrdla palivovej nddrze len v uzamknutej polohe.

POZIADAVKY A SKUSKY NA SKUSANIE V PREVADZKE
Uvod

V tomto bode sa stanovuji technické podmienky a skiisky tdajov ECU pri typovom schvalovani na tcely
sktiSania v prevddzke.

Vseobecné poziadavky

Na tcely skasania v prevddzke musi systém OBD spristupnit v redlnom case a pri frekvencii najmenej 1 Hz ako
povinny informaény tok dét tieto daje: vypocitané zatazenie (krdtiaci moment motora ako percento maximél-
neho kritiacecho momentu a kratiaci moment dostupny pri beznych otdckach motora), otdcky motora, teplota
chladiaceho média motora, momentdlna spotreba paliva a referen¢ny maximdlny krdtiaci moment motora ako
funkcia otd¢ok motora.

Vystupny kritiaci moment moéZe odhadniit elektronickd riadiaca jednotka s pouzitim zabudovaného algoritmu na
vypocet vytvoreného vnitorného kritiaceho momentu a trecicho momentu.

Kratiaci moment motora v Nm vyplyvajici z uvedeného informaéného toku ddt umozni priame porovnanie
s hodnotami zmeranymi pri ur¢ovani vykonu motora podla prilohy XIV. Do uvedeného informa¢ného toku ddt
musia byt zahrnuté najmi vsetky pripadné korekcie v stvislosti s prislusenstvom.

Pristup k informdcidm poZadovanym v bode 5.2.1 sa poskytne v stilade s poziadavkami ustanovenymi v prilohe
X a s normami uvedenymi v doplnku 6 k prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

Priemerné zataZenie za kazdych prevadzkovych podmienok v Nm vypocitané z informdcii poZadovanych v bode
5.2.1 sa nesmie li§it od priemerného zataZenia zmeraného za danych prevadzkovych podmienok o viac ako:

a) 7 percent, ked sa vykon motora urcuje podla prilohy XIV;

b) 10 percent, ked sa vykondva celosvetovd harmonizovand skdska so stilym jazdnym cyklom (dalej len
LWHSC*) podla prilohy III.

V predpise EHK OSN ¢. 85 (1) sa povoluje, aby sa maximélne zataZenie motora liilo od referenéného maxi-
mdlneho zatazenia o 5 percent s ciefom urcit premenlivost vyrobného procesu. Tdto tolerancia sa zohladiiuje
v uvedenych hodnotéich.

Externy pristup k informacidm pozadovany v bode 5.2.1 nesmie ovplyvnit emisie z vozidla alebo jeho vykon-
nost.

Overovanie dostupnosti a zhody informdcii ECU poZadovanych na skisanie v previdzke
Dostupnost informaéného toku dét pozadovaného v bode 5.2.1 v stlade s poziadavkami ustanovenymi v bode

5.2.2 sa preukazuje pouzitim externého snimacieho ndstroja OBD opisaného v prilohe X.

Ak nie je mozné ziskat tieto informécie riadnym sposobom s pouzitim riadne fungujiceho snimacieho ndstroja,
motor sa povazuje za nezhodujtci sa.

Zhoda ECU signdlu kratiaceho momentu s poziadavkami bodov 5.2.2 a 5.2.3 sa preukazuje pri urovani vykonu
motora podla prilohy XIV a pri vykondvani skasky WHSC podla prilohy III.

V pripade, ked motor podrobovany skaske nezodpovedd poziadavkdm stanovenym v prilohe XIV v stvislosti
s prisluSenstvom, zmerand hodnota kritiaccho momentu sa opravi v sdlade s korekénou metédou uvedenou
v prilohe 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Zhoda ECU signélu kritiaceho momentu sa povazuje za preukdzanti, ak signdl krdtiaceho momentu zostane
v medziach tolerancii uvedenych v bode 5.2.5.

() U.v. EU L 326, 24.11.2006, s. 55.
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6. RAD MOTOROV
6.1.  Parametre vymedzujiice rad motorov

Rad motorov, ako ho ur¢i vyrobca motora, musi byt v sdlade s oddielom 5.2 prilohy 4B k predpisu EHK OSN
¢ 49.

6.2.  Vyber zdkladného motora

Zékladny motor radu sa vyberie v stilade s pozZiadavkami stanovenymi v bode 5.2.4 prilohy 4B k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

6.3.  Parametre vymedzujiice rad motorov vybavenych OBD

Rad motorov vybavenych OBD sa urcia zdkladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt spolocné pre
systémy motorov v ramci radu v sdlade s oddielom 6.1 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

7. ZHODA VYROBY
7.1.  Vseobecné poziadavky

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaji v stlade s ¢ldnkom 12 smernice 2007/46/ES. Zhoda
vyroby sa overuje na zdklade opisu v osvedceniach o typovom schvéleni stanovenych v doplnku 4 k tejto prilohe.
Pri uplatiiovani doplnkov 1, 2 alebo 3 sa zmerané emisie plynnych a tuhych znecistujicich litok z motorov
podliehajicich kontrole zhody vyroby upravuji uplatiiovanim prislusnych faktorov poskodenia (DF) pre dany
motor, ako s zaznamenané v dodatku k osvedceniu o typovom schvéleni ES udelenom v sdlade s tymto
nariadenim.

Ustanovenia prilohy X k smernici 2007/46/ES sa uplatiuji, ked schvalovacie orgdny nie st spokojné
s postupom vyrobcu pri audite.

Vsetky motory, ktoré sa podrobuji skdskam, sa vyberti ndhodne z vyrobnej série.
7.2.  Emisie zne¢istujicich litok
7.2.1. Ak sa maji meraf emisie zneCistujiicich ldtok a typové schvélenie motora mé jedno alebo niekolko rozsireni,
skiisky sa vykonaji na motoroch opisanych v informacnom baliku vztahujicom sa na prislusné rozsirenie.
7.2.2.  Zhoda motora podrobeného skiiske na emisie znecistujicich latok

Po tom, ako sa motor poskytne orgdnom, vyrobca nesmie vykondvat na vybranych motoroch Ziadne dpravy.

7.2.2.1. Z posudzovanej vyrobnej série motorov sa vyberd tri motory. Motory sa podrobia skiiskam na WHTC, pripadne
na WHSC na overenie zhody vyroby. Medzné hodnoty s tie, ktoré st stanovené v prilohe I k nariadeniu (ES)
¢. 595/2009.

7.2.2.2. Ak je schvalovaci orgdn spokojny so standardnou odchylkou vyroby, ktorti uviedol vyrobca v silade s prilohou
X k smernici 2007/46/ES, skiisky sa vykonaji podla doplnku 1 k tejto prilohe.

Ak schvalovaci orgdn nie je spokojny so $tandardnou odchylkou vyroby, ktorti uviedol vyrobca v stlade
s prilohou X k smernici 2007/46/ES, skisky sa vykonaji podla doplnku 2 k tejto prilohe.

Na ziadost vyrobcu sa skisky mozu vykonat v sdlade s doplnkom 3 k tejto prilohe.

7.2.2.3. Na zdklade skasok motora odberom vzoriek uvedenym v bode 7.2.2.2 sa motory urcitej vyrobnej série povazuji
za vyhovujiice, ak podla skasobnych kritérii stanovenych v prislusnom doplnku bolo prijaté rozhodnutie
o splneni poziadaviek v pripade vietkych znecistujicich latok, a za nevyhovujice, ak bolo prijaté rozhodnutie
o nesplneni poziadaviek v pripade jednej znecistujicej latky.

Ak sa prijalo kladné rozhodnutie pre jednu znecistujiicu ldtku, toto rozhodnutie sa nemodze zmenit v dosledku
vysledku ziadnych dopliujicich skisok, aby sa dosiahlo rozhodnutie pre ostatné znecistujiice latky.

Ak sa neprijalo kladné rozhodnutie pre vietky znecistujice latky a ak sa neprijalo zamietavé rozhodnutie pre
ziadnu znecistujicu latku, vykond sa sktiska s inym motorom (pozri obrdzok 1).

Ak sa neprijalo Ziadne rozhodnutie, vyrobca sa moze kedykolvek rozhodnit zastavit skiisky. V takom pripade sa
zaznamend zamietavé rozhodnutie.
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Obrdzok 1
Schéma skisky zhody vyroby

Skaska troch motorov

:

i Vypocet skiisobného Statistického vysledku

)

Zodpovedd Statisticky vysledok skiisky podla vhodného ANO Séria
doplnku kritéridm nesplnenia série aspofi v pripade jednej " L amictnutd
znedistujicej latky?

¢ NIE

NIEE Zodpovedd 3tatisticky vysledok skasky podla vhodného
doplnku kritéridm splnenia série aspoii v pripade jednej
znedistujicej latky?

‘ ANO

Boli dosiahnuté hodnoty zodpovedajtice kritéridm splnenia
v pripade jednej alebo viacerych znedistujicich latok

,
ANO

Boli dosiahnuté hodnoz zodpovedajiice kritéridm splnenia Séria
v pripade vetkych znedistujiicich latok? prijata

- * NIE

Skuagka dalsicho motora

7.2.3.  Skasky sa vykondvaji na novovyrobenych motoroch.

7.2.3.1. Na ziadost vyrobcu sa skisky mozu vykonat na motoroch, ktoré boli v zdbehu maximdlne 125 hodin. V tomto
pripade vykond zabehdvaci postup vyrobca, ktory sa zaviaZe, Ze na tychto motoroch neurobi Ziadne tpravy.

7.2.3.2. Ak vyrobca poziada o vykonanie zdbehu podla bodu 7.2.3.1, zdbeh sa vykondva:
a) bud na vsetkych skdsanych motoroch;
b) alebo na prvom skidsanom motore, pricom koeficient vyvoja sa stanovi takto:

i) emisie znedistujicich litok sa zmeraji na novovyrobenom motore a pred maximélne 125 hodinami
uvedenymi v bode 7.2.3.1 na prvom skd$anom motore;

ii) koeficient vyvoja emisii medzi dvoma skuskami sa vypocita pre kazdd znecistujicu latku:
emisie pri druhej skaske/emisie pri prvej skuske,
koeficient vyvoja moze mat hodnotu niz$iu ako jedna.

Nisledné sktisané motory sa nepodrobia zdbehovému postupu, ale v pripade novovyrobenych motorov sa ich
emisie upravia pomocou koeficientu vyvoja.
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V tomto pripade sa pouZijii tieto hodnoty:
a) pre prvy motor — hodnoty z druhej skusky;
b) pre ostatné motory — hodnoty v pripade novovyrobenych motorov vyndsobené koeficientom vyvoja.

7.2.3.3. V pripade motorov pohdnanych motorovou naftou, etanolom (ED95), benzinom, E85 a LPG sa vietky tieto
sktisky mozu vykonat s vhodnymi komerénymi palivami. Na Ziadost vyrobcu sa viak mozu pouZit referencné
palivd opisané v prilohe IX. Z toho vyplyvajii skasky opisané v oddiele 1 tejto prilohy najmenej s dvoma
referenénymi palivami pre kazdy plynovy motor.

7.2.3.4. V pripade motorov pohdnanych zemnym plynom sa vsetky tieto skisky mozu vykonat s komerénym palivom
takto:

a) v pripade motorov oznacenych H — s komerénym palivom v rozsahu H (0,89 < S, < 1,00);
b) v pripade motorov oznacenych H — s komerénym palivom v rozsahu L (1,00 < Sy < 1,19);

¢) v pripade motorov oznacenych H — s komer¢nym palivom v extrémnom rozsahu faktora A-posunu (0,89 < Sy
< 1,19).

Na ziadost vyrobcu je viak mozné pouzit referencné palivd opisané v prilohe IX. Z toho vyplyvaja skasky
opisané v bode 1 tejto prilohy.

7.2.3.5. V pripade pochybnosti sposobenych nezhodou motorov pohdnanych plynom pri pouziti komeréného paliva
mozu sa tieto skisky vykonat s referenénym palivom, na ktoré bol zdkladny motor odskisany, alebo
s pripadnym dodato¢nym palivom 3 uvedenym v bodoch 1.1.4.1 a 1.2.1.1, s ktorymi mohol byt zdkladny
motor odskidsany. Vysledok sa potom musi prepocitat vypoctom, pri ktorom sa pouziji prislusné faktory ,r*, ,r,"
alebo ,1,“ opisané v bodoch 1.1.5, 1.1.6.1 a 1.2.1.2. Ak st hodnoty r, r, alebo r, nizsie ako jedna, nevykond sa
ziadna korekcia. Nameranymi vysledkami a vypocitanymi vysledkami sa musi preukdzat, ze motor spliia limitné
hodnoty pri vietkych prislusnych palivich (palivd 1, 2 a pripadne palivo 3, pokial ide o motory pohdnané
zemnym plynom, a palivdi A a B, pokial ide o motory pohdnané LPG).

7.2.3.6. Skusky na urcenie zhody vyroby plynom pohananého motora skonstruovaného na prevadzku s jednym $peci-
fickym zlozenim paliva sa vykondvaja s palivom, pre ktoré bol motor kalibrovany.

7.3. Palubnd diagnostika (OBD)

7.3.1.  Ked schvalovaci orgdn rozhodne, Ze kvalita vyroby sa zdd byt neuspokojivd, moze poziadat o overenie zhody
vyroby systému OBD. Toto overenie sa vykond v sdlade s tymto postupom:

Motor sa vyberie ndhodne z vyrobnej série a podrobi sa skdskam opisanym v prilohe 9B k predpisu EHK OSN
¢. 49. Tieto skasky sa mozu vykonat na motore, ktory bol v zdbehu maximélne 125 hodin.

7.3.2.  Vyroba sa povazuje za vyhovujiicu, ak motor splfia poziadavky skisok opisanych v prilohe 9B k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

7.3.3. Ak vybrany motor nevyhovuje poziadavkdm bodu 7.3.1, vyberie sa z vyrobnej série dalsia ndhodnd vzorka
Styroch motorov, ktoré sa podrobia skiiskam opisanym v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49. Tieto skisky sa
moZzu vykonat na motoroch, ktoré boli v zdbehu maximalne 125 hodin.

7.3.4.  Vyroba sa povaiuje za vyhovujicu, ak aspofi tri motory z dalsej ndhodnej vzorky tyroch motorov splnaji
poziadavky skuSok opisanych v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.
7.4.  Informdicie ECU poZadované na skdsanie v previdzke

7.4.1. Dostupnost informacného toku dét pozadovaného v bode 5.2.1 v siilade s poziadavkami bodu 5.2.2 sa preuka-
zuje s pouzitim externého snimacieho ndstroja OBD opisaného v prilohe X.

7.4.2. Ak tieto informdcie nie je mozné ziskat riadnym sposobom, zatial ¢o snimaci ndstroj funguje spravne podla
prilohy X, motor sa povazuje za nevyhovujici.

7.4.3.  Zhoda ECU signdlu kritiaceho momentu s poziadavkami bodov 5.2.2 a 5.2.3 sa preukazuje vykonanim skasky
WHSC podla prilohy IIL
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7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

8.3.

V pripade, ak skiiSobné zariadenie nevyhovuje poziadavkdm uvedenym v prilohe XIV tykajicim sa prislusenstva,
zmerany kritiaci moment sa opravi v stilade s korek¢nou metédou uvedenou v prilohe 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49.

Zhoda ECU signdlu kritiaceho momentu sa povazuje za dostatocnd, ak vypocitany kritiaci moment zostdva
v medziach tolerancii stanovenych v bode 5.2.5.

Dostupnost a kontroly zhody informdcii ECU pozadovanych pre skisky v prevadzke preukazuje vyrobca pravi-
delne pre kazdy vyrobeny typ motora v rdmci kazdého vyrobeného radu motorov.

Vysledky vyrobcovho prieskumu sa musia spristupnit schvalovaciemu orgdnu na jeho poziadanie.

Na ziadost schvalovacieho orgdnu vyrobca preukdze dostupnost a zhodu informécif ECU v sériovej vyrobe tym,
ze vykond prislusné skasky uvedené v bodoch 7.4.1 az 7.4.4 na vzorke motorov vybranych z toho istého typu
motora. Pravidld vyberu vzorky, vritane velkosti vzorky, a Statistické kritérid splnenia/nesplnenia poziadaviek, st
tie, ktoré st uvedené v tejto prilohe pre kontrolu zhody emisii.

DOKUMENTACIA

Dokumentdcia vyzadovand ¢ldnkami 5, 7 a 9, ktord umoznuje schvalovaciemu orgdnu vyhodnotit stratégie
reguldcie emisif, systémy na palube vozidla a systémy motora a zabezpecit spravne uplatiovanie opatreni na
kontrolu NO,, mus{ byt dostupnd v tychto dvoch castiach:

a) ,formdlna dokumentdcia“, ktord mozZno na poziadanie spristupnit zainteresovanym strandm;
b) ,rozsirend dokumentdcia“, ktord musi zostat prisne dovernd.

Formélna dokumentdcia moze byt struénd za predpokladu, Ze obsahuje dokazy, Ze boli identifikované vetky
vystupy, ktoré umoziiuje matica zostavend z rozsahu reguldcie individudlnych jednotkovych vstupov. Dokumen-
ticia opisuje funkénd Cinnost systému podnecovania pozadovaného prilohou XIII vritane parametrov potreb-
nych na ziskanie informdcif spojenych s uvedenym systémom. Tento materidl si ponechd schvalovaci organ.

Rozirend dokumentdcia zahffia vetky AES a BES vrdtane opisu parametrov, ktoré modifikuje lubovolny AES,
hrani¢nych podmienok, za ktorych AES funguje, ako aj indikédciu, ktory z AES a BES je pravdepodobne aktivny
za podmienok skidsobnych postupov uvedenych v prilohe VI. Rozsirend dokumenticia zahffia opis logiky
reguldcie palivového systému, stratégie ¢asovania zapalovania a momentov spinania pocas vietkych prevadzko-
vych rezimov. Obsahuje aj Gplny opis systému podnecovania pozadovaného v prilohe XIII vritane stvisiacich
stratégil monitorovania.

Rozsirend dokumentdcia musi zostat prisne dovernd. Schvalovaci orgdn si ju moéze ponechat alebo, podla
uvdzenia schvalovacieho orgdnu, moZe zostat u vyrobcu. Ak si vyrobca nechd dokumenticiu, schvalovaci
orgdn musi tato dokumentdciu po jej preskiimani a schvdleni oznacit a datovat. Musi byt spristupneny schva-
lovaciemu orgdnu na jeho poZziadanie v Case schvalovania alebo kedykolvek pocas platnosti schvélenia.



25.6.2011

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 16725

1.

1.1.

1.2.

Doplnok 1

Postup pre skisku zhody vyroby v pripade vyhovujiicej Standardnej odchylky

V tomto doplnku je opisany postup, ktory sa md pouzivat pri overovani zhody vyroby vzhladom na emisie
znedistujucich latok v pripade uspokojivej $tandardnej odchylky vyroby daného vyrobcu. Uplatiiuje sa postup
stanoveny v doplnku 1 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s tymito vynimkami:

Pod odkazom na oddiel 5.2.1 doplnku 1 k predpisu EHK OSN ¢. 49 v oddiele 3 uvedeného doplnku sa rozumie
odkaz na tabulku v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

Pod odkazom na obrdzok 2 v oddiele 3 doplnku 1 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa rozumie odkaz na obrdzok 1
v prilohe I k tomuto nariadeniu.
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1.

1.1.

Doplnok 2

Postup pre skisku zhody vyroby v pripade nevyhovujiicej alebo nedostupnej Standardnej odchylky

V tomto doplatku je opisany postup, ktory sa md pouzivat pri overovani zhody vyroby vzhladom na emisie
zneCistujticich ldtok v pripade, Ze Standardnd odchylka vyroby daného vyrobcu je bud neuspokojivd alebo nedo-
stupnd. Uplatiiuje sa postup stanoveny v doplnku 2 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s tymito vynimkami:

Pod odkazom na oddiel 5.2.1 doplnku 3 k predpisu EHK OSN ¢. 49 v oddiele 3 uvedeného doplnku sa rozumie
odkaz na tabulku v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.
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Doplnok 3

Postup pre skisku zhody vyroby na Ziadost vyrobcu

1.V tomto doplnku je opisany postup, ktory sa méd pouzivat pri overovani zhody vyroby vzhladom na emisie
znecistujticich ldtok v pripade, ked o to poziada vyrobca. Uplatiiuje sa postup stanoveny v doplnku 3 k predpisu
EHK OSN ¢. 49 s tymito vynimkami:

1.1. Pod odkazom na oddiel 5.2.1 doplnku 3 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 v oddiele 3 uvedeného doplnku sa rozumie
odkaz na tabulku v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

1.2. Pod odkazom na obrdzok 2 v oddiele 3 doplnku 3 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa rozumie odkaz na obrdzok 1
v prilohe I k tomuto nariadeniu.

1.3. Pod odkazom na oddiel 8.3.1 v oddiele 5 doplnku 3 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa rozumie odkaz na bod 7.2.2
tejto prilohy.
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Doplnok 4

Vzory informacného dokumentu

tykajiice sa:
typového schvélenia ES motora alebo radu motorov ako samostatnej technickej jednotky,

typového schvilenia ES vozidla so schvdlenym motorom vzhladom na emisie a pristup k informécidm o oprave a adrzbe
vozidla,

typového schvélenia ES vozidla vzhladom na emisie a pristup k informécidm o oprave a ddrzbe vozidla.

Dalej v texte sa uvddzajd informdcie, ktoré sa poskytuji v troch vyhotoveniach a zahffiajt obsah. Vsetky vykresy sa musia
predlozit vo vhodnej mierke, musia byt dostato¢ne podrobné a mat formdt A4 alebo byt poskladané na formdt A4.
Pripadné fotografie musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tomto doplnku maji elektronické ovladanie,
dodévaji sa s informdciami tykajtcimi sa ich vykonnosti.

Vysvetlivky (tykajiice sa vypliiovania tabulky)

Pismend A, B, C, D, E zodpovedajiice ¢lenom radu motorov sa nahrddzaji ndzvami skuto¢nych ¢lenov radu motorov.

Ak sa pre niektoré charakteristiky motora vztahuje rovnakd hodnota/rovnaky opis na vsetkych ¢lenov radu motorov,
policka zodpovedajice pismendm A — E sa zlicia.

Ak rad pozostdva z viac ako 5 clenov, mozu sa pridat nové stpce.

V pripade Ziadosti o typové schvélenie ES motora alebo radu motorov ako samostatnii technickii jednotku sa vyplia
vSeobecnd Cast a Cast 1.

V pripade Ziadosti o typové schvdlenie ES vozidla so schvdlenym motorom vzhladom na emisie a pristup k informécidm
o oprave a tdribe vozidla sa vyplia vieobecna Cast a Cast 2.

V pripade Ziadosti o typové schvélenie ES vozidla vzhladom na emisie a pristup k informdcidm o oprave a ddrzbe vozidla
sa vypliia vieobecnd Cast a Casti 1 a 2.

Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachddzaji v doplnku 10 k tejto prilohe.

Z&kladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E
0. VSEOBECNA CAST
0.l Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
0.2. Typ
0.2.0.3. Typ motora ako samostatnd technickd jednotka/rad

motorov ako samostatnd technickd jednotka/
vozidlo so schvdlenym motorom so zretelom na
emisie a pristup k informdcidm o oprave a tdrzbe
vozidlajvozidlo so zretelom na emisie a pristup
k informacidm o oprave a Gdrzbe vozidla ()

0.2.1. Obchodny(-¢) ndzov (ndzvy) (ak si dostupné):

0.3. Prostriedky identifikicie typu, ak s vyznacené na
samostatnej technickej jednotke (°):

0.3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:
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Zéakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

0.5. Ndzov a adresa vyrobcu:

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technic-
kych jednotiek — umiestnenie a sposob pripevnenia
schvalovacej znacky ES:

0.8. Nidzov (ndzvy) a adresa(-y) montdzneho(-ych)
zévodu(-ov):

0.9. Meno a adresa pripadného zdstupcu vyrobcu:

Cast 1: ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO) MOTORA A TYPOV MOTORA V RAMCI RADU
MOTOROV

Cast 2: ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY KOMPONENTOV A SYSTEMOV VOZIDLA SO ZRETELOM NA
EMISIE VYFUKOVYCH PLYNOV

Doplnok k informa¢nému dokumentu: Informdcia o skdsobnych podmienkach

FOTOGRAFIE A/ALEBO VYKRESY ZAKLADNEHO MOTORA, TYPU MOTORA A PRIPADNE MOTOROVEHO PRIES-
TORU

ZOZNAM DALSICH PRIPADNYCH CHARAKTERISTIK

DATUM, ZLOZKA

CAST 1
ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO) MOTORA A TYPOV MOTORA V RAMCI RADU
MOTOROV
Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

3.2 Spalovaci motor
3.2.1. Specifické tidaje o motore
3.2.1.1. Pracovny princip:  zdZihové[vznetové  zapalo-

vanie (1)

Stvortakt/dvojtakt/rotacny (1):
3.2.1.2. Pocet a usporiadanie valcov:
3.2.1.2.1. Vitanie () mm
3.2.1.2.2. Zdvih () mm
3.2.1.2.3. Poradie zapalovania
3.2.1.3. Zdvihovy objem (M) cm?
3.2.1.4. Kompresny pomer objemovy (%):
3.2.1.5. Vykresy spalovacicho priestoru, hlavy piestu

a v pripade zdzihovych motorov, piestnych

krazkov
3.2.1.6. Normélne volnobezné oticky motora (%) min!
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Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

3.2.1.6.1. Vysoké volnobezné oticky motora (%) min’!

3.2.1.7. Objem oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch
pri volnobehu motora (3): % podla tidaju vyrobeu
(len pri zdzihovych motoroch)

3.2.1.8. Maximalny &isty viKon () .....coeeeceereenneereenens kw
2 min!  (hodnota stanovend
vyrobcom)

3.2.1.9. Najvyssie pripustné otdcky motora predpisané
vyrobcom: min’

3.2.1.10. Maximélny ¢isty kritiaci moment (%) .....oooceeeeee Nm
PIi covvveeeeceerensisneeseens min!  (hodnota stanovend
vyrobcom)

3.2.1.11. Odkazy vyrobcu na dokumentdciu pozadovant
¢lankami 5, 7 a 9 nariadenia (EU) ¢. 582/2011
umoznujiice schvalovaciemu orgdnu posudit stra-
tégie reguldcie emisii a palubné systémy motora
s cielom zabezpecit spravne uplatiiovanie opatreni
na reguldciu NO

3.2.2. Palivo

3.2.2.2. Tazké tzitkové vozidld nafta/benzin//LPG/NG-
H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1) ()

3.2.2.2.1. Palivd zlucitelné s pouzivanim vo vozidle stano-
vené vyrobcom v stlade s bodom 1.1.2 prilohy
[ k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 (podla uplatnitel-
nosti)

3.2.4. Privod paliva

3.2.4.2. Vstrekovanim paliva (len pre vznetovy motor):
4no/nie (1)

3.2.4.2.1. Opis systému

3.2.4.2.2. Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomor-
kovy|virivd komoérka (1)

3.2.4.2.3. Vstrekovacie ¢erpadlo

3.2.4.2.3.1. Znacka(-y)

3.2.4.2.3.2. Typ(-y)

3.2.4.2.3.3. Maximalny privod paliva (1) () woeeoooooeeeeeernrrssssssnns
mm?/zdvih  alebo  cyklus  pri  otdckach
MOLOTA veveeeeeeeeereereeeeeene min’! alebo, alternativne,
charakteristicky diagram: ...
(Ak je dodany reguldtor plniaceho tlaku, uvedte
charakteristickti hodnotu privodu paliva a plniaci
tlak vo vztahu k otdckam motora)

3.2.4.2.3.4. Statické casovanie vstreku ()

3.2.4.2.3.5. Krivka predvstreku (%)

3.2.4.2.3.6. Postup kalibracie: skisobné zariadenie/motor (1)
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Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B c | b

3.2.4.2.4. Reguldtor otdcok

3.0.4.2.4.1. Typ

3.2.4.2.4.2. Medzné otacky

3.2.4.2.4.2.1. Medzné otdcky pri zataZzeni: min-

3.2.42.4.2.2. Medzné otdcky bez zatazenia: min’!

3.2.4.2.4.2.3. Volnobezné otdcky: min’!

3.2.4.2.5. Vstrekovacie potrubie

3.2.4.2.5.1. Dizka: mm

3.2.4.2.5.2. Vndtorny priemer: mm

3.2.4.2.5.3. Spolo¢ny razvor, znacka a typ:

3.2.4.2.6. Vstrekovac(-e)

3.2.4.2.6.1. Znacka(-y)

3.2.4.2.6.2. Typ(-y)

3.2.4.2.6.3. Otvéraci tlak (}): kPa alebo charakteristicky
diagram (%):

3.2.4.2.7. Systém Startu za studena

3.2.4.2.7.1. Znacka(-y):

3.2.4.2.7.2. Typ(-y):

3.2.4.2.7.3. Opis

3.2.4.2.8. Pomocné Startovacie zariadenie

3.2.4.2.8.1. Znacka(-y)

3.2.4.2.8.2. Typ(-y)

3.2.4.2.8.3. Opis systému

3.2.4.2.9. Elektronicky riadené vstrekovanie: dnofnie (1)

3.2.4.2.9.1. Znacka(-y):

3.2.4.2.9.2. Typ(-y):

3.2.4.2.9.3. Opis systému (v pripade systémov odlisnych od
plynulého vstrekovania uvedte zodpovedajiice
udaje):

3.2.4.2.9.3.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU)

3.2.42.9.3.2. Znacka a typ reguldtora paliva

3.2.4.2.9.3.3. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu
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Z&kladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

3.2.4.2.9.3.4. Znacka a typ rozdelovaca paliva

3.2.4.2.9.3.5. Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky

3.2.4.2.9.3.6. Znacka a typ snimaca teploty vody

3.2.4.2.9.3.7. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu:

3.2.4.2.9.3.8. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu:

3.2.4.2.9.3.9. Softvérové kalibracné &islo(-a):

3.2.4.3. Vstrekovanim paliva (iba pre zdzihové motory):
4nojnie ()

3.2.4.3.1. Pracovny princip: sacie potrubie (jednobodové|
viacbodové[priame vstrekovanie (!)/iné uvedte):

3.2.4.3.2. Znacka(-y):

3.2.4.3.3. Typ(-y):

3.2.4.3.4. Opis systému (v pripade systémov odlisnych od
plynulého vstrekovania uvedte zodpovedajiice
udaje):

3.2.43.4.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU)

3.2.4.3.4.2. Znacka a typ reguldtora paliva

3.2.43.4.3. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu

3.2.4.3.4.4. Znacka a typ rozdelovaca paliva

3.2.43.4.5. Znacka a typ reguldtora tlaku:

3.2.4.3.4.6. Znacka a typ mikrospinaca:

3.2.43.4.7. Znacka a typ skrutky na nastavenie volnobehu:

3.2.4.3.4.8. Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky:

3.2.4.3.4.9. Znacka a typ snimaca teploty vody:

3.2.4.3.4.10. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu:

3.2.43.4.11. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu:

3.2.4.3.4.12. Softvérové kalibracné Cislo(-a):

3.2.4.3.5. Vstrekovac: otvaraci tlak (3): ooooereeeeeees kPa alebo
charakteristicky diagram (%):

3.2.4.3.5.1. Znacka:

3.2.4.3.5.2. Typ:

3.2.4.3.6.

Casovanie vstrekovania
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Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B c | b

3.2.4.3.7. Systém Startu za studena

3.2.43.7.1. Pracovny(-€) princip(-y):

3.2.4.3.7.2. Pracovné limity/nastavenia (') (%)

3.2.4.4. Palivové cerpadlo

3.2.4.4.1. Tlak (3): oo kPa alebo charakteris-
ticky diagram (%):

3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1. Menovité napatie: ... V, kladné[zdporné
uzemnenie (1)

3.2.5.2. Generdtor

3.2.5.2.1. Typ:

3.2.5.2.2. Menovity vykon: VA

3.2.6. Systém zapalovania (iba zdZihové motory)

3.2.6.1. Znacka(-y):

3.2.6.2. Typ(-y):

3.2.6.3. Pracovny princip

3.2.6.4. Krivka alebo mapa predstihu zapalovania (%):

3.2.6.5. Statické ¢asovanie zapalovania (2): ...oooocccceevereessins
stupiiov pred hornou tvratou

3.2.6.6. Zapalovacie sviecky

3.2.6.6.1. Znacka:

3.2.6.6.2. Typ:

3.2.6.6.3. Nastavenie medzery: ..........

3.2.6.7. Zapalovacia(-ie) sviecka(-y)

3.2.6.7.1. Znacka:

3.2.6.7.2. Typ:

3.2.7. Chladiaci systém: kvapalina/vzduch (1)

3.2.7.2. Kvapalina

3.2.7.2.1. Druh kvapaliny

3.2.7.2.2. Obehové cerpadlo(-4): dno/nie (1)

3.2.7.2.3. VIaStnosti: ......c.veecevenecreeennenns alebo

3.2.7.2.3.1. Znacka(-y):

3.2.7.2.3.2. Typ(-y):
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Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

3.2.7.2.4. Prevodovy(-€) pomer(-y):

3.2.7.3. Vzduch

3.2.7.3.1. Ventildtor: dno/nie (1)

3.2.7.3.2. VIaStnosti: .....ccccceeeevevcvveveennenes alebo

3.2.7.3.2.1. Znacka(-y):

3.2.7.3.2.2 Typ(-y):

3.2.7.3.3. Prevodovy(-€) pomer(-y):

3.2.8. Saci systém

3.2.8.1. Tlakovy kompresor (prepliiovac): dno/nie (1)

3.2.8.1.1. Znacka(-y):

3.2.8.1.2. Typ(-y):

3.2.8.1.3 Opis systému (napr. maximdlny plniaci tlak:
.................................. kPa, pripadne vypustacie zaria-
denie)

3.2.8.2. Medzichladi¢: dno/nie (1)

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (1)

3.2.8.3. Saci podtlak pri menovitych otdckach a pri 100-
percentnom zataZeni (len pre vznetové motory)

3.2.8.3.1. Najnizsia pripustnd hodnota: .........ceccmnecees kPa

3.2.8.3.2. Najvyssia pripustnd hodnota: ........cccceevrmnnecees kPa

3.2.8.4. Opis a vykresy sacieho potrubia a jeho prislusen-
stva (zbernd komora, vykurovacie zariadenie,
pridavné privody vzduchu atd.):

3.2.8.4.1. Opis sacieho potrubia (vritane vykresov afalebo
fotografii)

3.2.9. Vyifukovy systém

3.2.9.1. Opis afalebo vykres vyfukového potrubia

3.2.9.2. Opis afalebo vykres vyfukového systému

3.2.9.2.1. Opis afalebo vykres prvkov vyfukového systému,
ktoré st sticastou systému motora

3.2.9.3. Najvyssi pripustny protitlak vyfukovych plynov pri
menovitych otdckach motora a pri zatazeni 100 %
(len pre vznetové motory): .......ccmeees kPa (%)

3.2.9.7. Objem vyfukového systému: ..........coeecvvceennen. dm?

3.2.9.7.1. Pripustny objem vyfukového systému: ............ dm?

3.2.10. Najmensie plochy prierezu vstupnych a  vystupnych

otvorov
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Zéakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

3.2.11. Casovanie ventilov alebo ckvivalentné tdaje

3.2.11.1. Maximédlny zdvih  ventilov, uhly otvdrania
a zatvdrania alebo tdaje o Casovani alternativnych
systémov rozdelovania vo vztahu k dvratiam. Pre
premenlivy  systém  Casovania,  minimalne
a maximdlne Casovanie

3.2.11.2. Referen¢ny afalebo nastavovaci rozsah (%):

3.2.12. Opatrenia prijaté proti znecistovaniu

3.2.12.1.1. Zariadenie na recykldciu plynov klukovej skrine:
dnofnie (%)
Ak dno, opis a vykresy: ...
Ak nie, Yyiaduje sa zhoda s prilohou V k naria-
deniu (EU) ¢ 582/2011.

3.2.12.2. Pridavné zariadenia na reguldciu znelistenia (ak
existuji a ak nie si uvedené pod inym zdhlavim)

3.2.12.2.1. Katalyzétor: 4no/nie ()

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzdtorov a prvkov (dalej uvedte infor-
mdcie pre kazdd samostatnd jednotku)

3.2.12.2.1.2. Rozmery, tvar a objem katalyzatora(-ov):

3.2.12.2.1.3. Typ katalytického ticinku

3.2.12.2.1.4. Celkové vrstva drahych kovov:

3.2.12.2.1.5. Relativna koncentrdcia

3.2.12.2.1.6. Substrét (Struktdra a materidl):

3.2.12.2.1.7. Hustota komorok:

3.2.12.2.1.8. Druh puzdra katalyzitora(-ov):

3.2.12.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referencnd
vzdialenost vo vyfukovom potrubi):

3.2.12.2.1.10. Tepelny 3tit: dno/nie (1)

3.2.12.2.1.11. Regeneracné systémy/met6da systémov dodatocnej
dpravy vyfukovych plynov, opis:

3.2.12.2.1.11.5. | Normdlny pracovny rozsah teplot: .............. K

3.2.12.2.1.11.6. | Spotrebitelné ¢inidld: dno/nie (1):

3.2.12.2.1.11.7. | Typ a koncentricia ¢inidla potrebného na kataly-
tickd ¢innost:

3.2.12.2.1.11.8. | Normalny pracovny rozsah teplot ¢inidla: ......... K

3.2.12.2.1.11.9. | Medzindrodnd norma:

3.2.12.2.1.11.10.

Frekvencia  dopliiania  cinidla:

adrzbe (1):

nepretrzite/pri
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Z&kladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

3.2.12.2.1.12. Znacka katalyzétora

3.2.12.2.1.13. Identifikacné ¢islo stciastky:

3.2.12.2.2. Kyslikovy snima¢: dnojnie ()

3.2.12.2.2.1. Znacka:

3.2.12.2.2.2. Umiestnenie:

3.2.12.2.2.3. Rozsah reguldcie:

3.2.12.2.2.4. Typ:

3.2.12.2.2.5. Identifikacné cislo stciastky:

3.2.12.2.3. Vstrekovanie vzduchu: dnojnie ()

3.2.12.2.3.1. Typ (pulzujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.):

3.2.12.2.4. Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): &no/nie (1)

3.2.12.2.4.1. Vlastnosti (znacka, typ, prietok atd’.):

3.2.12.2.6. Zachytéva¢ tuhych castic (PT): dno/nie (1):

3.2.12.2.6.1. Rozmery, tvar a kapacita zachytdvaca tuhych
Castic:

3.2.12.2.6.2. Konstrukcia zachytdvaca tuhych castic:

3.2.12.2.6.3. Umiestnenie (referen¢nd vzdialenost vo vyfukovom
potrubi):

3.2.12.2.6.4. Metdda alebo systém regenerdcie, opis afalebo
57 S O R—

3.2.12.2.6.5. Znacka zachytdvaca tuhych castic:

3.2.12.2.6.6. Identifikacné ¢&islo stciastky:

3.2.12.2.6.7. Bezny pracovny rozsah teploty: ... (K)
a tlaku (kPa)

3.2.12.2.6.8. V pripade periodickej regenerécie

3.2.12.2.6.8.1.1. | Pocet cyklov skiiSok WHTC bez regenericie (n)

3.2.12.2.6.8.2.1. | Pocet cyklov skisok WHTC s regenerdciou (ng):

3.2.12.2.6.9. Iné systémy: 4no/nie (1)

3.2.12.2.6.9.1. Opis a c¢innost

3.2.12.2.7. Palubny diagnosticky systém (OBD):

3.2.12.2.7.0.1. Pocet radov motorov vybavenych OBD v rdmci

radu motorov
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Zéakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E
3.2.12.2.7.0.2. Zoznam radov motorov vybavenych OBD (podla | Rad motorov vybavenych OBD 1: ...
uplatnitelnosti)
Rad motorov vybavenych OBD 2: .......ccoomeeceene
atd ...
3.2.12.2.7.0.3. Cislo radu motorov vybavenych OBD, do ktorého
clen zdkladného motorajmotora patri:
3.2.12.2.7.0.4. Odkazy vyrobcu na dokumentdciu OBD pozado-
vanti v ¢ldnku 5 bode 4 pism. ¢) a ¢ldnku 9 bode 4
nariadenia (EU) ¢. 5822011 a $pecifikovant
v prilohe X k uvedenému nariadeniu na tcely
schvélenia systému OBD
3.2.12.2.7.0.5. Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentdciu
0 montdzi systému motora vybaveného systémom
OBD do vozidla
3.2.12.2.7.2. Zoznam a dcel vSetkych komponentov, ktoré
monitoruje systém OBD (¥)
3.2.12.2.7.3. Pisomny opis (vSeobecny princip cinnosti) pre:
3.2.12.2.7.3.1. Z4zihové motory (%)
3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorovanie katalyzatora ()
3.2.12.2.7.3.1.2. | Detekcia vynechdvania (*):
3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorovanie kyslikového snimaca (*¥:
3.2.12.2.7.3.1.4. | Ostatné komponenty monitorované systémom
OBD:
3.2.12.2.7.3.2. Vznetové motory (¥):
3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorovanie katalyzdtora (*):
3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorovanie zachytdvaca castic (¥):
3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorovanie elektronického systému privodu
paliva (4):
3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorovanie systému na znizenie emisii NO, (*):
3.2.12.2.7.3.2.5. | Ostatné komponenty monitorované systémom
OBD (4:
3.2.12.2.7.4. Kritérid aktivicie MI (pevne stanoveny pocet jazd-
nych cyklov alebo $tatistickd metdda) (*):
3.2.12.2.7.5. Zoznam vietkych pouZivanych vystupnych kodov
a formétov palubného diagnostického systému
(s vysvetlenim kazdého) (*):
3.2.12.2.7.6.5. Standard komunika¢ného protokolu OBD (¥):
3.2.12.2.7.7. Odkaz vyrobcu na informdcie stvisiace s OBD

pozadované v clanku 5 ods. 4 pism. d) a clanku
9 ods. 4 nariadenia (EU) ¢ 582/2011 na tcely
splnenia ustanoveni o pristupe k informdcidm
0 OBD, oprave a tdrzbe vozidla, alebo
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Zékladny Clenovia radu motorov

motor alebo
typ motora A B C D E

3.2.12.2.7.7.1.

Ako alternativa k odkazu vyrobcu uvedenému
v bode 3.2.12.2.7.7, odkaz na dodatok k tomuto
doplnku, ktory obsahuje tito tabulku vyplnent
podla uvedeného prikladu:

Komponent — Poruchovy kdd — Stratégia monito-
rovania — Kritérid zistovania chyb — Kritérid akti-
vovania MI — Sekunddrne parametre — Predbeznd
Gprava — Preukazovacia skiska

Katalyzdtor — P0420 — Snima¢ 1 a 2 signdlov
kyslika — Rozdiel medzi signdlmi snimacov 1 a 2
— 3. cyklus — Otdcky motora, zataZenie motora,
rezim A[F — Teplota katalyzitora — Dva cykly

typu 1 — Typ 1

3.2.12.2.8.

Ostatné systémy (opis a ¢innost):

3.2.12.2.8.1.

Systémy na zabezpecenie sprdvneho uplatiovania
opatreni na regulovanie NO,

3.2.12.2.8.2.

Motor s permanentnou deaktiviciou podnecovania
vodi¢a na pouzivanie zdchrannymi sluzbami alebo
vo vozidlich $pecifikovanych v clanku 2 ods. 3
pism. b) smernice 2007/46/ES: dno/nie

3.2.12.2.8.3.

Pocet radov motorov vybavenych OBD v rdmci
radu motorov posudzovanych pri zabezpecovani
spravneho uplatilovania opatreni na reguldciu NOy

3.2.12.2.8.4.

Zoznam radov motorov vybavenych OBD (podla
uplatnitelnosti)

Rad motorov vybavenych OBD 1: ...
Rad motorov vybavenych OBD 2: ......ccoeccee.

atd...

3.2.12.2.8.5.

Cislo radu motorov vybavenych OBD, do ktorého
zdkladny motor/motor patri:

3.2.12.2.8.6.

Najnizsia koncentrdcia aktivnej zlozky pritomnej
v Cinidle, ktord neaktivuje varovny systém (CD;p):
% obj.

3.2.12.2.8.7.

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentéciu
o montdzi systémov do vozidla na zabezpecenie
spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NOy

3.2.17.

Konkrétne informdcie stvisiace s motormi na plynové
palivo pre tazké iiZitkové vozidld (v pripade systémov
usporiadanych odlisnym  spdsobom, poskytmiit  rovno-
cenné informdcie)

3.2.17.1.

Palivo: LPG /NG-H/NG-L |NG-HL (!)

3.2.17.2.

Tlakovy(-€) reguldtor(-y) alebo vaporizér/tlakovy(-é)
regulator(-y) (1)

3.2.17.2.1.

Znacka(-y):

3.2.17.2.2.

Typ(y):

3.2.17.2.3.

Pocet stupiiov redukcie tlaku:
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Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B c | b

3.2.17.2.4. Tlak v koncovom stupni: minimum: ............... kPa
— Maximum. ... kPa

3.2.17.2.5. Pocet hlavnych bodov nastavenia:

3.2.17.2.6. Pocet bodov nastavenia volnobehu:

3.2.17.2.7. Cislo typového schvilenia:

3.2.17.3. Palivovy systém: mieSacia jednotka/plynové vstre-
kovanie/kvapalné vstrekovanie/priame vstrekovanie

3.2.17.3.1. Reguldcia sily zmesi:

3.2.17.3.2. Opis systému afalebo diagram a vykresy:

3.2.17.3.3. Cislo typového schvilenia:

3.2.17.4. Miesacia jednotka

3.2.17.4.1. Pocet:

3.2.17.4.2. Znacka(-y):

3.2.17.4.3. Typ(-y):

3.2.17.4.4. Umiestnenia:

3.2.17.4.5. Moznosti nastavenia:

3.2.17.4.6. Cislo typového schvélenia:

3.2.17.5. Vstrekovanie do privddzacieho potrubia

3.2.17.5.1. Vstrekovanie: jednobodové|viacbodové (1)

3.2.17.5.2. Vstrekovanie:  nepretrzité[si¢asne  Casované|
sekvencne casované (1)

3.2.17.5.3. Vstrekovacie zariadenie

3.2.17.5.3.1. Znacka(-y):

3.2.17.53.2. Typ(-y):

3.2.17.5.3.3. Moznosti nastavenia:

3.2.17.5.3.4. Cislo typového schvélenia:

3.2.17.5.4. Dopravné cerpadlo (ak je pouzitelné)

3.2.17.5.4.1. Znacka(-y):

3.2.17.5.4.2. Typ(-y):

3.2.17.5.4.3. Cislo typového schvélenia:

3.2.17.5.5. Vstrekovac(-e)
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Z&kladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora | A B C D E
3.2.17.5.5.1. Znacka(-y):
3.2.17.5.5.2. Typ(-y):
3.2.17.5.5.3. Cislo typového schvélenia:
3.2.17.6. Priame vstrekovanie
3.2.17.6.1. Vstrekovacie ¢erpadlofreguldtor tlaku (1)
3.2.17.6.1.1. Znacka(-y):
3.2.17.6.1.2. Typ(-y):
3.2.17.6.1.3. Casovanie vstrekovania:
3.2.17.6.1.4. Cislo typového schvélenia:
3.2.17.6.2. Vstrekovac(-e):
3.2.17.6.2.1. Znacka(-y):
3.2.17.6.2.2. Typ(-y):
3.2.17.6.2.3. Otviraci tlak alebo charakteristicky diagram (%):
3.2.17.6.2.4. Cislo typového schvélenia:
3.2.17.7. Elektronickd riadiaca jednotka (ECU)
3.2.17.7.1. Znacka(-y):
3.2.17.7.2. Typ(-y):
3.2.17.7.3. Moznosti nastavenia:
3.2.17.7.4. Softvérové kalibracné Cislo(-a):
3.2.17.8. Specifické zariadenie pre zemny plyn ako palivo
3.2.17.8.1. Variant 1 (iba v pripade schvdleni motorov pre
niekolko 3pecifickych zlozeni paliv)
3.2.17.8.1.0.1. Vlastnost samoprisposobenia? Ano/Nie (1)
3.2.17.8.1.0.2. Kalibrdcia pre $pecifické zloZenie plynu NG-H/NG-
L/NG-HL (1)
Transformdcia pre S3pecifické zloZenie plynu
NG-H,/NG-L/NG-HL, ()
3.2.17.8.1.1. metdn (CHy): oo, zdklad: % moélov  min. ... % mélov max. % molov
etdn (CoHg): o zdklad: % moélov  min. ... % moélov max. % molov
propan (C3Hg): ...... zaklad: % moélov  min. ... % mélov max. % molov
butdn (C4Hyg): wevrrrmmeemereerereermccerenees zaklad: % moélov  min. ... % moélov max. % molov
Cs/Cs: zdklad: % moélov  min. ... % moélov max. % molov
kyslik (O,): zdklad: % moélov  min. ... % moélov max. % molov
inertné (N,, He atd.): oo zéklad: % moélov  min. ... % mélov max. % molov
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Zéakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

3.5.4. Emisie CO, pre tazké iizitkové vozidld

3.5.4.1. Skiska WHSC hmotnosti emisii COy: ....... g/kWh

3.5.4.2. Skaska WHTC hmotnosti emisii CO: ....... g/kWh

3.5.5. Spotreba paliva pre tazké uzitkové vozidld

3.5.5.1. Skuska WHSC spotreby paliva: ..o g/kWh

3.5.5.2. Skaska WHTC spotreby paliva (%) .ccocovreeee g/kWh

3.6. Hodnoty teploty povolené vyrobcom

3.6.1. Chladiaci systém

3.6.1.1. Chladenie kvapalinou,
najvyssia teplota na vystupe: ... K

3.6.1.2. Chladenie vzduchom

3.6.1.2.1. Referen¢ny bod:

3.6.1.2.2. Maximdlna  teplota v  referenénom  bode:
.................................. K

3.6.2. Maximdlna  vystupnd  teplota na  vstupe do
medzichladica: ......veeceeveernneececrenanne K

3.6.3. Maximdlna teplota vyfukovych plynov v mieste vyfu-
kovej(-ych) trubice (trubic) susediacej(-ich) s vonkajsou
prirubou(-ami)  vyfukového(<jch)  potrubia(-i) alebo
turbodiichadla(-diel): ........oou....... K

3.6.4. Teplota paliva:
minimélna .......cccc....... K, maximélna .......cceee. K
Pre dieselové motory na vstupe do vstrekovacieho
Cerpadla, pre plynom pohdnané motory na
koncovom stupni reguldtora tlaku

3.6.5. Teplota maziva:
minimalna: ......cecoveeene.. K, maximélna ................ K

3.8 Systém mazania

3.8.1. Opis systému

3.8.1.1. Poloha nddrze s mazivom

3.8.1.2. Systém doddvky maziva (Cerpadlom/vstrekom do
nasévaniajzmieSanim s palivom atd’) ()

3.8.2. Olejové cerpadlo

3.8.2.1. Znacka(-y):

3.8.2.2. Typ(-y):

3.8.3. Zmes s palivom
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Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E
3.8.3.1. Percentudlny podiel:
3.8.4. Chladi¢ oleja: dnojnie (1)
3.8.4.1. Vykres(-y)
3.8.4.1.1. Znacka(-y):
3.8.4.1.2. Typ(-y):

CAST 2
ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY KOMPONENTOV A SYSTEMOV VOZIDLA SO ZRETELOM NA EMISIE
VYFUKOVYCH PLYNOV

Zékladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

3.1. Vyrobca motora

3.1.1. Kéd motora podla vyrobcu (vyznaceny na motore
alebo pomocou inych prostriedkov identifikdcie):

3.1.2. Schvalovacie &islo (ak je to potrebné), vritane
oznacenia identifikdcie paliva

3.2.2 Palivo

3.2.2.3. Hrdlo palivovej nddrze: zazZeny otvor/titok

3.2.3. Palivovd(-¢) nddrZ(-e)

3.2.3.1. Prevadzkova(-€) palivova(-é) nadrz(-e)

3.2.3.1.1. Cislo a objem kazdej nddrze:

3.2.3.2. Rezervnd(-é) palivova(-é) nddrz(-e)

3.2.3.2.1. Cislo a objem kazdej nddrze:

3.2.8. Saci systém

3.2.8.3.3. Aktudlny podtlak v sacom systéme pri menovitych

otickach a pri  100-percentnom  zafaZeni
vozidla: kPa

3.2.8.4.2. Vzduchovy filter, vykresy: .....ccooeeeee alebo: .............
3.2.8.4.2.1. Znacka(-y):

3.2.8.4.2.2. Typ(y):

3.2.8.4.3. Saci tlmi¢, vykresy

3.2.8.4.3.1. Znacka(y):

3.2.8.4.3.2. Typ(-y):

3.2.9. Vyjfukovy systém

3.2.9.2. Opis afalebo vykres vyfukového systému:
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Zéakladny
motor alebo
typ motora

Clenovia radu motorov

B

C

D

3.2.9.2.2.

Opis afalebo vykres prvkov vyfukového systému,
ktoré nie st stcastou systému motora

3.2.9.3.1.

Skuto¢ny protitlak vyfukovych plynov pri menovi-
tych otdckach motora a pri 100 % zatazeni vozidla
(len vznetové motory: ... kPa

3.2.9.7.

Objem vyfukového systému: .........cccomeeene. dm’®

3.2.9.7.1.

Skuto¢ny objem celého vyfukového systému
(vozidlo a Systém MOtOra): .....c...comeeeeeeeeennee dm3

3.2.12.2.7.

Palubny diagnosticky systém (OBD)

3.2.12.2.7.0.

Alternativne pouzité schvilenie vymedzené v bode
2.4 prilohy X k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011:
Ano|Nie

3.2.12.2.7.1.

Komponenty palubného OBD systému vozidla

3.2.12.2.7.2.

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentdciu
stvisiacu s montdzou systému OBD schvéleného
motora na vozidle

3.2.12.2.7.3.

Pisomny opis afalebo ndkres indikdtora funkénej
poruchy (9

3.2.12.2.7.4.

Pisomny opis afalebo ndkres rozhrania systému
OBD na komunikiciu mimo vozidla (°)

3.2.12.2.8.

Systémy na zabezpecCenie spradvneho
uplatnovania opatreni na regulo-
vanie NO,

3.2.12.2.8.0.

Alternativne pouZité schvdlenie vymedzené v bode
2.1 prilohy XII k nariadeniu (EU) ¢ 582/2011:
Ano|Nie

3.2.12.2.8.1.

Komponenty systémov na palube vozidla zabezpe-
Cujucich sprdvne uplatiiovanie opatreni na regulo-
vanie NO,

3.2.12.2.8.2.

Aktivdcia pomalého rezimu:

,vypnit po reStartovani‘/,vypnit po natanko-
van{*/,vypnit po zaparkovani (7)

3.2.12.2.8.3.

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentdciu
suvisiacu s montdzou systému do vozidla na
zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na
reguldciu NO, schvdleného motora

3.2.12.2.8.4.

Pisomny opis afalebo vykres varovného signélu (°)

3.2.12.2.8.5.

Zohriata/nezohriata nddrz s cinidlom a systém
dévkovania [pozri bod 2.4 prilohy XII
k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011]
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1.1.

1.2.

1.3.

4.2.

4.3.

5.1.

Doplnok

k informa¢nému dokumentu

Informdcia o podmienkach skasky

Zapalovacie sviecky

Znacka:
Typ:
Nastavenie medzery medzi elektrédami sviecky:

Zapalovacia cievka

Znacka:

Typ:

Pouzité mazivo

Znacka:

Typ: (uviest percento oleja v zmesi, ak sa mie§a mazivo a palivo)

Zariadenie pohdiiané motorom

Vykon absorbovany prislusenstvom/zariadenim je potrebné urcit len v pripade:

a) ak motor nie je vybaveny pozadovanym prisluenstvom/zariadenim afalebo

b) ak je motor vybaveny nepozadovanym prislusenstvom/zariadenim.

Pozndmka: Poziadavky na zariadenie pohdnané motorom st rozdielne pre emisné skasky a skasky vykonu.

Zoznam a identifikacné udaje:

Vykon absorbovany pri otdckach motora $pecifickych pre emisnd skasku

Tabulka 1

Vykon absorbovany pri otickach motora Specifickych pre emisnd skisku

Zariadenie Volnobeh

Dolné otacky

Horné otacky

Preferované
otacky ()

n95h

Pa

Prislusenstvo/zariadenie pozadované
podla predpisu OSN EHK ¢. 49, priloha
4B doplnok 7

Py

Prislusenstvo/zariadenie nepozadované
podla predpisu OSN EHK ¢. 49, priloha
4B doplnok 7

Vykon motora (stanoveny vyrobcom) (%)

Otécky sktsaného motora pre emisnti skiisku podla prilohy I1I (%)

Dolné otdcky (n,)

Horné otacky (ny;)

Volnobezné otdcky

ot./min
ot./min

ot./min
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5.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

n95h

. Volnobezné otacky

. Maximdlny vykon

. Maximdlny kratiaci moment

Informdcia o nastaveni zataZenia dynamometra (ak sa uplatiiuje)

Preferované otdcky ot./min
ot./min

Stanovené hodnoty pre skasku vykonu podla prilohy XIV k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011
ot./min
. Otdcky pri maximdlnom vykone ot./min
kw
. Otacky pri maximdlnom krdtiacom momente ot./min
Nm

Informdcia o fixnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa pouziva)

. Zotrva¢nd hmotnost (kg):

. Pouzitd alternativna metdda nastavenia zataZenia dynamometra (dno/nie)

. Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 80 km/h, vritane priebeznych strdt vozidla na dynamometri (kW)

. Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 50 km/h, vritane priebeznych strit vozidla na dynamometri (kW)

Informécia o regulovatelnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa pouziva)

Informdcia o dobehu vozidla zo skasobnej dréhy.
Znacka a typ pneumatik:

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych):

Tlak v pneumatikdch (prednych/zadnych) (kPa):
Skuisobnd hmotnost vozidla vritane vodica (kg):

Udaje o dobehu vozidla na ceste (ak sa pouzivajd)

Tabulka 2

Udaje o dobehu vozidla na ceste

V (km/h)

V2 (kmjh)

V1 (km/h)

Priemerny korigovany cas dobehu vozidla

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Priemerny korigovany vykon jazdy (ak sa pouziva)

Tabulka 3

Priemerny korigovany vykon jazdy

V (kmjh)

CP korigovany (kW)

120

100

80

60

40

20

7. SkiSobné podmienky pre skisku systému OBD

7.1.  Skasobny cyklus pouzivany na overenie systému OBD:

7.2.  Pocet predkondicionovacich cyklov pouzitych pred overovacimi skiskami systému OBD:
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Doplnok 5

Vzor osved&enia o typovom schvileni ES na typ motorakomponent ako samostatni technickii jednotku
Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachddzaji v doplnku 10 k tejto prilohe.
Najvacsi formdt: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Ozndmenie tykajlice sa: B , , S
Peciatka orgdnu typového schvalovania

— typového schvélenia ES (1)

— rozsfrenia typového schvélenia ES (1)
— zamietnutia typového schvalenia ES (1)

— odnatia typového schvélenia ES (1)

pre typ komponent/samostatnej technickej jednotky (1) vzhladom na nariadenie (ES) ¢. 595/2009 vykondvané nariadenim
(EU) & 582/2011.

Nariadenie (ES) ¢ 595/2009 a nariadenie (EU) ¢. 582/2011 naposledy zmenené a doplnené
Cislo typového schvélenia ES:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL 1

0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):

0.2.  Typ:

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke:
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Nazov a adresa vyrobcu:

0.5. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek — umiestnenie a spdsob pripevnenia typovej
schvalovacej znacky ES:

0.6. Nazov (ndzvy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

0.7. Meno a adresa zastupcu vyrobcu (ak je ustanoveny):

ODDIEL 11

1. Pripadné dopliujiice informdcie: pozri dodatok

2. Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie skusok:
3. Dédtum vydania skisobného protokolu:

4. Cislo skdagobného protokolu:

5. Pripadné pozndmky: (pozri dodatok)

6. Miesto:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilohy: Informacnd dokumenticia.

Skuisobny protokol.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvileni ES & ...

DOPLNUJUCE INFORMACIE

Udaje, ktoré treba uviest vo vzfahu k typovému schvaleniu vozidla s namontovanym motorom:

. Znacka motora (ndzov podniku):

. Typ a obchodny opis (uvedte vietky varianty):
. K6d vyrobcu uvedeny na motore:

. Kategéria vozidla (ak existuje) (°):

. Kategéria motora: pohdfiany motorovou naftou/benzinom/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanolom (ED95)/etanolom

(E85) (')

. Nézov a adresa vyrobcu:

. Meno a adresa autorizovaného zdstupcu vyrobcu (ak existuje):

Ak bol motor uvedeny v bode 1.1 typovo schvdleny ako samostatnd technickd jednotka:
Cislo osved¢enia o typovom schvéleni motorajradu motorov (1):
Softvérové kalibracné ¢&islo riadiacej jednotky motora:

Udaje, ktoré treba uviest vo vztahu k typovému schvileniu motorafradu motorov (1) ako samostatnej technickej
jednotky (podmienky, ktoré treba dodrziavat pri montdzi motora do vozidla):

. Maximdlny afalebo minimélny podtlak na nasdvani:
. Maximdlny povoleny protitlak:
. Objem vyfukového systému:

. Pripadné obmedzenie pouzivania:

Urovne emisii motora/zakladného motora (}):
Faktor zhorSenia (DF): vypoitany/pevne stanoveny (1):
Specifikujte hodnoty DF a emisii pre skiisky WHSC (ak sa uplatiiuji) a WHTC v tejto tabulke:

Ak sa motory pohdnané CNG a LPG podrobuju skiiske s rozdielnymi referenénymi palivami, tabulka sa musi
zopakovat pre kazdé skisané referencné palivo.

Skiiska WHSC
Tabulka 4
Skiska WHSC

Skiska WHSC (ak sa uplatiuje)

DF co THC NO, Hm}?;/‘[“’“ NH; Pocet PM

Nésob./dopl. (1)

_— co THC NO, Hml‘,);“”f NH;, Pocet PM
(mg[kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Vysledok skusky

Vypocitané s pouzitim DF

Hmotnostné mnozstvo emisii CO,: g/kWh

Spotreba paliva: g/kWh
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1.4.2. Skiiska WHTC

Tabulka 5
Skaska WHTC

Skiska WHTC

1.4.3.

DF o THC NO, Hm;’;v?“f NH;, Pocet PM
Nésob./dopl. ()
N co THC NO, Hmotnost NH;,
Emisie PM Pocet PM
(mgfkWh) | (mg/kWh) | (mgfkWh) |y ppm
Start za studena
Start za tepla bez regenerdcie
Start za tepla s regenerdciou (1)
k., (ndsob./dopl) (1)
k.4 (ndsob./dopl) (1)
Viazené vysledky skusky
Konec¢né vysledky skusky s DF
Hmotnostné mnozstvo emisii CO,: g/kWh
Spotreba paliva: g/kWh
Skiska pri volnobehu
Tabulka 6
Skaska pri vol'nobehu
. Teplota
Skaska Hocol/not; o Lambda (1) Otac(l;i/inrg())tora motorového oleja
(% obj.) 0

Skiiska pri volnobehu s nizkymi
otdckami

Neuvéidza sa

Skuska pri volnobehu s vysokymi
otdckami

1.5. Meranie vykonu

. Vykon motora zmerany na skisobnom zariadeni

Tabulka 7

Vykon motora zmerany na skdSobnom zariadeni

Namerané otdcky motora (ot./min)

Namerany prietok paliva (g/h)

Namerany kratiaci moment (Nm)

Namerany vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnych par (kPa)

Teplota nasdvaného vzduchu (K)

Korekény faktor vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny zdroj vykonu (kW) (1)

Cisty vykon (kW)

Cisty kratiaci moment (Nm)

Korigovand mernd spotreba paliva (g/kWh)

1.5.2. Dopliwujiice tidaje
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Doplnok 6

Vzor osvedcenia o typovom schvdleni ES na typ vozidla so schvilenym motorom

Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachddzaji v doplnku 10 k tejto prilohe.

Oz

Najvacsi formdt: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

namenie: = i i ) )
Peciatka orgdnu typového schvalovania
o typovom schvélenf ES (})

o roziiren{ typového schvélenia ES (1)
o zamietnut{ typového schvdlenia ES (1)

o odfiati typového schvilenia ES (%)

pre typ vozidla so schvilenym motorom (1) vzhladom na nariadenie (ES) ¢. 595/2009 vykondvané nariadenim (EU)
¢. 582/2011.

Nariadenie (ES) & 595/2009 a nariadenie (EU) ¢. 5822011 naposledy zmenené a doplnené

Typové schvalovacie ¢islo ES:

Dovod rozsirenia:

0.1.

0.2.

0.3.

ODDIEL 1

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
Typ:
Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle[komponente/samostatnej technickej jednotke (1) (%):

.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Nazov a adresa vyrobcu:

0.5.

0.6.

0.7.

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a spdsob pripevnenia schvalovacej
znacky ES:

Nézov (ndzvy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

Meno a adresa zéstupcu vyrobcu (ak je ustanoveny):

ODDIEL 11

. Pripadné dopliujice informécie: pozri dodatok

. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skiiok:
. Ddtum vydania skisobného protokolu:

. Cislo skagobného protokolu:

. Pripadné pozndmky: pozri dodatok

. Miesto:

. Ddtum:

. Podpis:
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Doplnok 7

Vzor osvedéenia o typovom schvileni ES na typ vozidla so zretelom na systém
Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachddzaju v doplnku 10 k tejto prilohe.
Najvacsi formdt: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Ozndmenie: B , i S
Peciatka orgdnu typového schvalovania

— o typovom schvéleni ES (1)

— o rozsireni typového schvélenia ES (1)

— o zamietnut{ typového schvélenia ES (1)

— o oditat{ typového schvdlenia ES (1)

pre typ vozidla vzhladom na systém so zretefom na nariadenie (ES) & 595/2009 vykondvané nariadenim (EU)
& 582/2011.

Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 a nariadenie (EU) ¢. 582/2011, naposledy zmenené a doplnené

Typové schvalovacie ¢islo ES:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL 1

0.1.  Znacka (obchodny nédzov vyrobcu):

0.2.  Typ:

0.2.1. Obchodny(-€) ndzov (ndzvy) (ak je k dispozicii):

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na vozidle () ():
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla (°):

0.5. Nézov a adresa vyrobcu:

0.6. Ndzov (ndzvy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

0.7.  Meno a adresa pripadného zdstupcu vyrobcu:

ODDIEL 1I

1. Pripadné dopliujiice informdcie: pozri dodatok

2. Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie skuisok:
3. Dédtum vydania skiobného protokolu:

4. Cislo skagobného protokolu:

5. Pripadné pozndmky: (pozri dodatok)

6. Miesto:

7. Déatum:

8. Podpis:

Prilohy: Informa¢nd dokumentacia.

Skisobny protokol.

Dodatok
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvileni ES & ...

DOPLNUJUCE INFORMACIE

Udaje, ktoré treba uviest vo vzfahu k typovému schvaleniu vozidla s namontovanym motorom:

. Znacka motora (ndzov podniku):

. Typ a obchodny opis (uvedte vietky varianty):
. K6d vyrobcu oznaceny na motore:

. Kategéria vozidla (ak existuje):

. Kategéria motora: pohdnany motorovou naftou/benzinom/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanolom (ED95)/etanolom

(E85) ()

. Nézov a adresa vyrobcu:

. Meno a adresa autorizovaného zdstupcu vyrobcu (ak existuje):

Ak motor uvedeny v bode 1.1 bol typovo schvdleny ako samostatnd technickd jednotka:
Cislo osved¢enia o typovom schvéleni motorajradu motorov ():
Softvérové kalibracné ¢islo riadiacej jednotky motora (ECU):

Udaje, ktoré treba uviest vo vztahu k typovému schvileniu motorafradu motorov (1) ako samostatnej technickej
jednotky (podmienky, ktoré treba dodrziavat pri montdzi motora do vozidla):

. Maximdlny afalebo minimélny podtlak na nasdvani:
. Maximélny povoleny protitlak:
. Objem vyfukového systému:

. Pripadné obmedzenie pouZivania:

Urovne emisii motora/zakladného motora (}):
Faktor zhorsenia (DF): vypocitany/pevne stanoveny (1):
Specifikujte hodnoty DF a emisii pre skiisky WHSC (ak sa uplatiiujd) a WHTC v tejto tabulke:

Ak sa motory pohdnané CNG a LPG podrobuji skiske s rozdielnymi referen¢nymi palivami, tabulka sa musi
zopakovat pre kazdé skasané referencné palivo.

Skiiska WHSC

Tabulka 4
Skaska WHSC

Skuska WHSC (ak sa uplatiuje)

DF co THC NO, Hml‘;]f/‘[“”f NH; Pocet PM
Nasob./dopl. (1)

co THC NO, Hm]‘,);ws" NH; Pocet PM
Emisie

(mgfkWh) | (mgfkWh) | (mglkWh) |y ppm (#[kWh)

Vysledok skusky
Vypocitané s pouzitim DF
Hmotnostné mnoZzstvo emisii CO,: g/kWh

Spotreba paliva: g/kWh
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1.4.2. Skiiska WHTC

Tabulka 5
Skaska WHTC

Skiska WHTC

DF co THC NO, Hm;’ﬁ‘“f NH; Pocet PM
Nésob./dopl. ()
co THC NO Hmotnost |y,
Emisie * PM Pocet PM
(mglkWh) | (mgfkWh) | (mgfkWh) |~y ppm

Start za studena

Start za tepla bez regenerdcie

Start za tepla s regenerdciou (1)

k., (ndsob/dopl) (})

k.4 (ndsob./dopl) (})

Vazené vysledky skusky

Konec¢né vysledky skusky s DF

Hmotnostné mnoZstvo emisii CO,: g/kWh

Spotreba paliva: g/kWh
1.4.3. Skiiska pri volnobehu

Tabulka 6
Skaska pri volnobehu
Hod co . Teplota
Skiiska © nota' Lambda (1) Otacky' r?]otora motorového
(% obj) (min™) oleja ()

Skuska pri volnobehu s nizkymi
otackami

neuvéadza sa

Skaiska pri volnobehu s vysokymi
otdckami

1.5. Meranie vykonu

1.5.1. Vykon motora zmerany na skisobnom zariadeni

Tabulka 7

Vykon motora zmerany na skdSobnom zariadeni

Namerané otdcky motora (ot./min)

Namerany prietok paliva (g/h)

Namerany kratiaci moment (Nm)

Namerany vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnych pér (kPa)

Teplota nasdvaného vzduchu (K)

Korekény faktor vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny zdroj vykonu (kW) (1)

Cisty vykon (kW)

Cisty kratiaci moment (Nm)

Korigovand mernd spotreba paliva (g/kWh)

1.5.2. Dopliwujiice tidaje
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Doplnok 8

Priklad znacky typového schvilenia ES

fe e[l =
00 0004 __!

Schvalovacia znacka v tomto doplnku pripevnend na motor schvileny ako samostatnd technickd jednotka zobrazuje, ze
prislusny typ bol schvdleny v Belgicku (e 6) podla tohto nariadenia. Prvé dve Cislice ¢isla schvélenia (00) naznacujd, ze
tento motor schvéleny ako samostatnd technickd jednotka bol schvdleny podla tohto nariadenia. Nasledujtce Styri ¢islice
(0004) st cislice pridelené orgdnom typového schvdlenia na motor schvdleny ako samostatnd technickd jednotka ako
zékladné ¢islo schvélenia.

=)
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Cislovaci systém osvedCeni o typovom schvéleni ES

Doplnok 9

1. Oddiel 3 cisla typového schvélenia ES vydaného podla clinku 6 ods. 1, ¢cldnku 8 ods. 1 a ¢ldnku 10 ods. 1 musi
pozostavat v ¢isla vykondvacieho regula¢ného aktu alebo posledného regulacného aktu, ktory ho meni a doplia, ktory
sa uplatiluje na typové schvdlenie ES. Za tymto ¢islom nasleduje pismeno oznacujice poziadavky na systémy OBD
a SCR podla tabulky 1.

Tabulka 1
Kvalita Détumy Détumy Posledny
Pismeno NOy pre OTL (') PM pre OTL (%) a spotreba uplatiovania: | uplatiovania: ddtum
¢inidla nové typy vietky vozidld evidencie
A Riadok ,obdobie Monitorovanie Postupné 31. 12. 31. 12. 1. 9. 2015
postupného vykonnosti (%) uvddzania do 2012 2013
uvéddzania do prevadzky (%)
prevadzky”
v tabulkdch 1 a 2
B Riadok ,,obdobie Riadok ,,obdobie Postupné 1. 9. 2014 1. 9. 2015 | 31.12. 2016
postupného postupného uvddzania do
uvddzania do uvddzania do prevadzky (%)
prevadzky” prevadzky”
v tabulkich 1 a 2 | v tabulke 1
C Riadok ,vseobecné | Riadok ,vSeobecné | Vieobecné (%) 31. 12 31. 12
poziadavky* poziadavky* 2015 2016
v tabulkdch 1 a 2 | v tabulke 1
Kle:

') Poziadavky na monitorovanie ,NO, pre OTL* stanovené v tabulkdch 1 a 2 prilohy X.

2

()

(?) Poziadavky na monitorovanie ,PM pre OTL* stanovené v tabulke 1 prilohy X.
(}) Poziadavky na ,monitorovanie vykonnosti“ stanovené v bode 2.3.3.3 prilohy X.
()

4 Poziadavky na kvalitu a spotrebu cinidla stvisiace s postupnym uvddzanim do prevadzky stanovené v bodoch 7.1.1.1 a 8.4.1.1
prilohy XIIL
(°) ,Vseobecné” poziadavky na kvalitu a spotrebu ¢inidla stanovené v bodoch 7.1.1 a 8.4.1 prilohy XIIL
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Doplnok 10

Vysvetlivky
Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked je aplikovatelny viac nez jeden bod, nie je potrebné preciarknut nic).
Urcite pripustnd odchylku.
Vyplitte horné, prosim, horné a dolné hodnoty pre kazdy variant.

Zadokumentovat v pripade jedného radu motorov vybavenych systémom OBD, a ak uZz nebol zadokumentovany
v dokumentdcii(-dch) uvedenej(-ych) v riadku 3.2.12.2.7.0.4.

. Spotreba paliva pre kombinovany WHTC vritane studenej a teplej Casti podla prilohy VIIL

. Zadokumentovat ak nebolo zadokumentované v dokumentdcii v bode 3.2.12.2.7.1.1

Nehodiace sa preciarknite.
Informdcie tykajice sa vykonu motoru sa uvddzaja len pre zdkladny motor.
Uvedte pripustnd odchylku; md byt v rozsahu = 3 % hodnot, ktoré deklaroval vyrobca.

Pokial prostriedky identifikdcie typu obsahuju znaky, ktoré nie sii dolezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, také znaky st v dokumentdcii zastd-
pené symbolom ,? (napr. ABC?123??).

Klasifikdcia podla definicii uvedenych v oddiele A prilohy II k smernici 2007/46/ES.

Toto ¢islo sa zaokrihluje na najblizsiu desatinu milimetra.

Této hodnota sa vypocita a zaokrdhli na najblizsie cm?.

Stanovi sa v stilade s poziadavkami prilohy XIV.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

PRILOHA I

ZHODA MOTOROV ALEBO VOZIDIEL V PREVADZKE
UvVOD

V tejto prilohe st stanovené poziadavky na kontrolu a preukazovanie zhody motorov a vozidiel v prevadzke.

POSTUP PRE SKUSKY ZHODY V PREVADZKE

Zhoda vozidiel alebo motorov radu motorov v prevddzke sa preukazuje skiiskami vozidiel na ceste preva-
dzkovanych pocas ich normdlneho sposobu jazdy, za normélnych podmienok a pri normédlnom uzitoénom
zatazeni. Skaska zhody v prevddzke musi byt reprezentativna pre vozidld prevddzkované na ich skuto¢nych
jazdnych trasdch, s ich normalnym zataZenim a s beznym profesiondlnym vodi¢om vozidla. Ked je vozidlo
prevadzkované inym vodi¢om ako bezny profesiondlny vodi¢ konkrétneho vozidla, alternativny vodi¢ musi
byt kvalifikovany a zaskoleny na prevddzkovanie vozidiel danej kategérie podrobovanych skuske.

Ak sa normdlne podmienky prevddzky konkrétneho vozidla povazuji sa nezlucitelné s riadnym vykonanim
skasok, vyrobca alebo schvalovaci orgdn moze poziadat, aby sa pouzili alternativne jazdné trasy alebo
uzitocné zataZenia.

Vyrobca musi preukdzat schvalovaciemu orgdnu, Ze vybrané vozidlo, sposob jazdy, podmienky a uzitotné
zataZenie st reprezentativne pre dany rad motorov. Poziadavky uvedené v bodoch 4.1 a 4.5 sa pouzijii na
zistenie, ¢i sposob jazdy a uZzitocné zataZenie st prijatelné pre skasku zhody v prevadzke.

Vyrobca podd spravu o rozvrhu a pldne vyberu vzorky pre skisku zhody v ¢ase prvotného typového
schvélenia nového radu motorov.

Vozidld bez komunika¢ného rozhrania, ktoré umoziuje zhromazdovat potrebné tdaje ECU uvedené
v bodoch 5.2.1 a 5.2.2 prilohy I, s chybajicimi Gdajmi alebo s nestandardnym ddtovym protokolom sa
povazuji za nevyhovujtce.

Vozidld, v ktorych zhromazdovanie tidajov ECU ovplyviuje emisie alebo vykonnost vozidla sa povazuji za
nevyhovujice.

VYBER MOTORA ALEBO VOZIDLA

Po udeleni typového schvilenia pre rad motorov vyrobca vykond na tomto rade motorov skisku zhody
v prevadzke do 18 mesiacov od prvej registricie vozidla vybaveného motorom z daného radu. V pripade
viacstupniového typového schvialenia prvé registricia znamend prvi registraciu skompletizovaného vozidla.

Skuska sa musi periodicky opakovat najmenej kazdé dva roky pre kazdy rad motorov na vozidlach pocas ich
Zivotnosti uvedenej v ¢ldnku 4 nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

Na Zziadost vyrobcu sa skiisky mozu zastavit pat rokov po ukonceni vyroby.

Postup odberu vzoriek pri minimélnej velkosti vzorky tri motory je stanoveny tak, Ze pravdepodobnost, Ze
dévka vyhovie skaske s 20 % chybnych vozidiel alebo motorov, je 0,90 (riziko vyrobcu = 10 %), zatial ¢o
pravdepodobnost prijatia ddvky so 60 % chybnych vozidiel alebo motorov je 0,10 (riziko spotrebitela =
10 %).

Statisticky vysledok skasky kvantifikujtici thrnny pocet nevyhovujdcich skasok ako v poradi n-skaska sa
stanovi pre vzorku.

Kladné alebo zamietavé rozhodnutie musi byt v stlade s tymito poziadavkami:

a) ak je statisticky vysledok skasky mensi alebo sa rovnd poctu kladnych rozhodnuti pre velkost vzorky
uvedenti v tabulke 1, pre dant ddvku sa prijme kladné rozhodnutie;

uvedent v tabulke 1, pre dant ddvku sa prijme zamietavé rozhodnutie;

¢) v opatnom pripade sa skiisa dalsi motor podla tejto prilohy a proces vypoctu sa uplatni na vzorku
zvacSent o jednu dalsiu jednotku.
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Pocty kladnych a zamietavych rozhodnuti si v tabulke 1 vypocitané s pouzitim medzindrodnej normy
ISO 8422/1991.

Tabulka 1
Pocty kladnych a zamietavych rozhodnuti pre plin odberu vzoriek

Minimdlna velkost vzorky: 3

Uhrnny })(‘?:ﬁiossl?jzzfﬁ; motorov Pocet kladnych rozhodnuti Pocet zamietavych rozhodnuti
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Schvalovaci orgn schvéli konfigurdcie vybranych motorov a vozidiel pred zacatim procesu skasok. Vyber sa
vykond tak, Ze sa schvalovaciemu orgdnu predlozia kritérid pouzité pre vyber konkrétnych vozidiel.

3.2. Vybrané motory a vozidld musia byt pouzivané a registrované v tnii. Vozidlo muselo najazdit najmenej
25000 km.
3.3. Kazdé skasané vozidlo musi mat zdznam o ddrzbe preukazujici, Ze vozidlo bolo riadne udrziavané

a obsluhované v stlade s odporticaniami vyrobcu.

3.4. Systém OBD sa musi kontrolovat z hladiska riadneho fungovania motora. Vietky indikdcie o funkénych
poruchdch a pohotovostny kdd v pamiti OBD musia byt zaznamenané a vietky pozadované opravy musia
byt vykonané.

Motory vykazujice funkénti poruchu triedy C sa nemusia pred skiskou opravovat. Diagnosticky poruchovy
kéd (DTC) sa nesmie vymazat.

Motory, ktoré maji jeden z &iselnych ddajov pozadovanych ustanoveniami prilohy XIII odlisny od ,0 sa
nemozu skasat. Tento fakt treba ozndmit schvalovaciemu orgdnu.

3.5. Motor alebo vozidlo nesmie vykazovat Ziadne znaky zlého zaobchddzania (ako je pretazovanie, Cerpanie
nespravneho paliva alebo iné nesprdvne pouzivanie) alebo iné faktory (napr. pozmenovanie), ktoré by mohli
nepriaznivo ovplyvnit emisie. Musia byt zohladnené informécie o poruchovom kéde systému OBD a pocte
hodin behu motora ulozené v pocitaci.

3.6. Vsetky komponenty systému na reguldciu emisii vo vozidle musia byt v stlade s komponentmi uvedenymi
v uplatnitelnych dokumentoch o typovom schvileni.

3.7. Po dohode so schvalovacim orgdnom moze vyrobca vykondvat skisky zhody v prevddzke zahfnajice menej
motorov alebo vozidiel, ako je pocet uvedeny v bode 3.1, ak je pocet motorov vyrobenych v rdmci radu
motorov mensi ako 500 jednotiek rocne.

4, SKUSOBNE PODMIENKY

4.1. UtZito¢né zataZenie vozidla
Na dcely skusky zhody v prevadzke moze byt uzitocné zatazenie reprodukované a moze sa pouzit umelé

zataZenie.

Pri absencii $tatistickych tidajov na preukdzanie, Ze uZitoné zatazenie je reprezentativne pre vozidlo, musi
uzito¢né zatazenie vozidla predstavovat 50 — 60 percent maximalneho uzitoéného zataZenia vozidla.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.5.

Maximdlne uzitoéné zatazenie je rozdiel medzi technicky pripustnou maximédlnou hmotnostou nalozeného
vozidla a hmotnostou vozidla v pohotovostnom stave uvedenou v prilohe I k smernici 2007/46/ES.

Podmienky okolitého prostredia

Skiska sa vykond za podmienok okolitého prostredia, ktoré splfaja tieto podmienky:
atmosféricky tlak vacsi ako alebo rovny 82,5 kPa,

teplota vyssia ako alebo rovnd 266 K (- 7 °C) a nizsia ako alebo rovnd teplote stanovenej touto rovnicou pri
konkrétnom atmosférickom tlaku:

=~ 0,4514 x (101,3 - pb) + 311
kde:
— T je teplota okolitého vzduchu (K),
— pb je atmosféricky tlak (kPa).

Teplota chladiaceho média motora

Teplota chladiaccho média motora musi byt v stlade s bodom 2.6.1 doplnku 1.
Mazaci olej, palivo a ¢inidlo musia byt v rdmci technickych podmienok, ktoré vydal vyrobca.

Mazaci olej

Vzorky oleja sa odobert.

Palivo
Skasané palivo musi byt komercné palivo, na ktoré sa vztahuje smernica 98/70/ES a prislusné normy CEN,

alebo referencné palivo stanovené v prilohe IX k tomuto nariadeniu. Vzorky paliva sa odobert.

Ak vyrobca v stlade s oddielom 1 prilohy I k tomuto nariadeniu deklaroval schopnost splnit poziadavky
tohto nariadenia na komercné palivo deklarované v bode 3.2.2.2.1 doplnku 4 k prilohe I k tomuto
nariadeniu, skiiska sa musi vykonat aspon na jednom z deklarovanych komercnych paliv alebo na zmesi
deklarovaného komercného paliva a komercného paliva zahrnutého v smernici 98/70/ES a prislusnych
normdch CEN.

Cinidlo

V pripade systémov dodatocnej dpravy vyfukovych plynov, ktoré pouzivaji Cinidlo na zniZenie emisii, sa
odoberie vzorka ¢inidla. Cinidlo nesmie byt zamrznuté.

Poziadavky na cestu

Jednotlivé casti prevadzky musia byt vyjadrené ako percentudlny podiel celkového trvania cesty.

Cesta pozostdva z jazdy v mestdch, dalej z jazdy mimo mesta a na dialniciach v stilade s ¢astami uvedenymi
v bodoch 4.5.1 az 4.5.4. Ak je z praktickych dovodov a po dohode so schvalovacim orgdnom opodstatnené

iné poradie skiisok, moze sa pouzit iné poradie jazdy v mestich, na mimomestskych cestich a na dialni-
ciach.

Na tcely tohto bodu slovo ,priblizne“ znamend cielovii hodnotu * 5 percent.

Jazda v meste je charakterizovand rychlostou vozidla od 0 do 50 km/h.

Jazda na mimomestskych cestdch je charakterizovand rychlostou vozidla od 50 do 75 kmj/h.
Jazda na dialniciach je charakterizovand rychlostou vozidla vy3sou ako 75 km/h.

V pripade vozidiel M; a N; cesta pozostdva priblizne zo 45 percent jazdy v meste, 25 percent jazdy na
mimomestskych cestich a 30 percent jazdy na dialniciach.
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4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

5.1.1.1.

V pripade vozidiel M, a M3 cesta pozostdva priblizne zo 45 percent jazdy v meste, 25 percent jazdy mimo
mesta a 30 percent jazdy na dialniciach. Vozidld M, a Mj triedy I, II alebo triedy A vymedzené v prilohe I k
smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/85/ES (1) sa skasaju priblizne v 70 percentdch jazdy v meste
a 30 percentich jazdy mimo mesta.

V pripade vozidiel N, cesta pozostdva priblizne zo 45 percent jazdy v meste, 25 percent jazdy mimo mesta
a 30 percent jazdy na dialniciach.

V pripade vozidiel N3 cesta pozostdva priblizne z 20 percent jazdy v meste, 25 percent jazdy mimo mesta
a 55 percent jazdy na dialniciach.

Uvedené rozdelenie charakteristickych hodnot cesty z databdzy WHDC moze slazit ako dopliiujice usmer-
nenie pre hodnotenie cesty:

a) zrychlovanie: 26,9 percent Casu;

b) spomalovanie: 22,6 percent Casu;

¢) jazda stdlou rychlostou: 38,1 percent Casu;

d) statie (rychlost vozidla = 0): 12,4 percent casu.

Previdzkové poziadavky

Cesta sa vyberie tak, aby skdska bola neprerusovand a tdaje sa zbierali nepretrzite s cielom dosiahnut

minimélne trvanie skiisky stanovené v bode 4.6.5.

Odber vzoriek tidajov o emisidch a inych tidajov sa musi zacat pred nastartovanim motora. Vietky emisie zo
Startu za studena musia byt odstrdnené z hodnotenia emisii v stlade s bodom 2.6 doplnku 1.

Nie je povolené spdjat tidaje z roznych ciest alebo menit ¢i odstranovat daje z cesty.
Ak sa motor zastavi, moze sa restartovat, ale odber vzoriek sa nesmie preruiitﬂ

Minimélne trvanie skasky musi byt dostato¢ne dlhé, aby sa patkrdt dokoncila praca vykonand pocas WHTC,
pripadne aby sa vytvoril patndsobok referenénej hmotnosti CO, v kg/cyklus z WHTC.

Elektricky vykon systému PEMS poskytne externy napdjaci zdroj a nie zdroj, ktory Cerpd svoju energiu
priamo alebo nepriamo z motora podrobovaného skuaske.

Namontovanie zariadenia PEMS nesmie ovplyvnit emisie afalebo vykon motora.
Odportica sa prevadzkovat vozidlo za normélnych dennych podmienok premavky.

Ak schvalovaci orgdn nie je spokojny s vysledkami kontroly konzistentnosti idajov podla bodu 3.2 doplnku
1 k tejto prilohe, moze povazovat skisku za neplatnd.

Pre skasky vozidiel v rdmci vzorky opisanej v bodoch 3.1.1 az 3.1.2 sa pouZije td istd trasa.

TOK UDAJOV ECU

Overovanie dostupnosti a zhody informa¢ného toku tdajov ECU pozadovanych pre skasky v prevadzke.

Dostupnost informacného toku tdajov podla poziadaviek bodu 5.2 prilohy I sa preukazuje pred skiskou
v prevadzke.

Ak tieto informdcie nie je mozné ziskat riadnym sposobom za pomoci systému PEMS, dostupnost informdcif
sa preukazuje pouzitim externého snimacieho néstroja OBD opisaného v prilohe X.

(") Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2001/85/ES z 20. novembra 2001 tykajica sa osobitnych ustanoveni pre vozidld pouzivané

na prepravu cestujticich, v ktorych sa nachddza viac ako osem sedadiel okrem sedadla pre vodica, ktorou sa meni a dopliia smernica
70/156/EHS a smernica 97/27[ES (U. v. ES L 42, 13.2.2002, s. 1).
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5.1.1.1.1.  V pripade, ak tieto informacie mozno ziskat riadnym sposobom pomocou snimacieho nastroja, systém PEMS
sa povazuje za chybny a skuska je neplatnd.

5.1.1.1.2.  V pripade, ak tieto informdcie nie je mozné ziskat riadnym sposobom z dvoch vozidiel s motormi z toho
istého radu motorov, pricom snimaci ndstroj funguje spravne, motor sa povazuje za nevyhovujici.

5.1.2. Zhoda signdlu kritiaceho momentu vypocitaného zariadenim PEMS z informacného toku tdajov ECU
pozadovand v bode 5.2.1 prilohy I sa over{ pri plnom zataZeni.

5.1.2.1. Metéda pouzivand na kontrolu tejto zhody je opisand v doplnku 4.

5.1.2.2. Zhoda ECU signdlu kratiaceho momentu sa povazuje za dostatocnd, ak vypocitand hodnota kratiaceho
momentu zostidva v rdmci tolerancie kritiaceho momentu pri plnom zatazeni stanovenej v bode 5.2.5
prilohy L.

5.1.2.3. Ak vypocitand hodnota kratiaceho momentu nezostdva v rdmci tolerancie kritiaceho momentu pri plnom

zataZen{ stanovenej v bode 5.2.5, md sa za to, Ze motor nevyhovel skiske.

6. VYHODNOTENIE EMISIf
6.1. Skuiska sa vykond a vysledky skasky sa vypocitaji v stlade s ustanoveniami doplnku 1 k tejto prilohe.
6.2. Faktory zhody sa vypocitaji a predlozZia tak pre metddu zaloZent na hmotnosti CO,, ako aj pre metddu

zaloZend na praci. Rozhodnutie o splneni/nesplneni podmienok sa prijme na zdklade vysledkov metédy
zaloZenej na praci.

6.3. Uhrnny 90-percentny podiel faktorov zhody emisii vyfukovych plynov z kazdého skasaného systému
motora stanoveny v stlade s postupmi merania a vypoctu uvedenymi v doplnku 1, nesmie prekrocit Ziadnu
z hodnot uvedenych v tabulke 2.
Tabulka 2

Maximdlne povolené faktory zhody pre emisné skisky zhody v previdzke

Znecistujica latka Maximélny povoleny faktor zhody
CcO 1,50
THC (1) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, () 1,50
NO, 1,50
Hmotnost PM —
Pocet PM —
(') Pre vznetové motory.
(?) Pre zazihové motory.
7. VYHODNOTENIE VYSLEDKOV ZHODY V PREVADZKE
7.1. Na zédklade spravy o zhode v prevadzke uvedenej v oddiele 10 schvalovaci organ:

a) bud rozhodne, Ze sktiska zhody v prevddzke radu systémov motora je uspokojivd, a neprijme Ziadne
opatrenie;

b) alebo rozhodne, Ze poskytnuté tdaje sii nedostato¢né na dosiahnutie rozhodnutia, a poziada vyrobcu
o dopliujiice informdcie a tidaje o skuaske;

¢) alebo rozhodne, Ze skaska zhody v prevddzke radu systémov motora je neuspokojivd a prikroci
k opatreniam uvedenym v ¢linku 13 a oddiele 9 tejto prilohy.
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8.2

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

POTVRDZUJUCE SKUSKY VOZIDLA

Potvrdzujiice skusky sa vykondvaji s cielom potvrdit prevddzkovt funkénost radu motorov vzhladom na
emisie.

Potvrdzujiice skasky mozu vykondvat schvalovacie orgény.

Potvrdzujiica skaska sa vykond ako skuiska vozidla uvedend v bodoch 2.1 a 2.2. Reprezentativne vozidld sa
vybert a pouziji za normélnych podmienok a podrobia skdske podla postupov stanovenych v tejto prilohe.

Vysledok skasky sa moze povazovat za nevyhovujici, ak zo skisok dvoch alebo viac vozidiel reprezentu-
jucich ten isty rad motorov je limitnd hodnota pre Iubovolny regulovany komponent znecistujicich latok
stanovend podla oddielu 6 znacne prekrocend.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Vyrobca predlozi spravu schvalovaciemu orgdnu ¢lenského $tdtu, v ktorom motory a vozidld podliehajice
ndpravnym opatreniam su registrované alebo pouzivané, ked planuje vykonat ndpravné opatrenie, a predlozi
tito spravu, ked sa rozhodne vykonat opatrenie. V sprave uvedie podrobné tdaje o ndpravnom opatreni
a opise rady motorov, ktoré maji byt zahrnuté do opatrenia. Vyrobca poddva spravu schvalovaciemu orgdnu
pravidelne po zacati ndpravného opatrenia.

Vyrobca poskytne képiu vietkych ozndmeni tykajicich sa planu ndpravnych opatreni a vedie zdznam
o kampani stiahnutia vyrobkov od uZzivatelov a pravidelne predkladd schvalovaciemu orgdnu sprvy
o stave opatreni.

Vyrobca prideli plinu ndpravnych opatreni jednoznacny identifikaény ndzov alebo dislo.
Vyrobea predlozi plan ndpravnych opatreni, ktory obsahuje informdcie uvedené v bodoch 9.4.1 az 9.4.11.
Opis kazdého typu systému motora zahrnutého do planu ndpravnych opatreni.

Opis $pecifickych modifikdcif, zmien, oprav, korektir, dprav alebo inych zmien, ktoré treba urobit, aby sa
motor dostal do stladu, vritane struéného zhrnutia ddajov a technickych stadii, ktoré podporuji rozhod-
nutie vyrobcu, pokial ide o konkrétne opatrenia, ktoré treba prijat na odstrinenie nestladu.

Opis metddy, ktorou vyrobca informuje majitelov motorov alebo vozidiel o ndpravnych opatreniach.

Opis sprdvnej udrzby alebo pouzivania, ak existujd, ktorymi vyrobca podmiefiuje narok na opravu v rdmci
planu ndpravnych opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu na uloZenie kazdej takejto podmienky. Nie je
viak mozné ulozit Ziadne podmienky Gdrzby alebo pouZivania, pokial sa preukdzatelne netykaji nestladu
a ndpravnych opatreni.

Opis postupu, ktorym sa maju riadit majitelia motorov alebo vozidiel, aby dosiahli ndpravu nestiladu. Tento
opis musi obsahovat ddtum, po ktorom je mozné prijat ndpravné opatrenia, odhadovany cas pre dielfiu na
vykonanie oprdv a miesto, kde sa moZu vykonat. Oprava sa musi urobit dcelne, v rdmci primeraného casu
po dodani vozidla.

Képiu informdcii odovzdanych majitefovi motora alebo vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpecenie adekvitnej zdsoby komponentov alebo
systémov na uskutoCnenie ndpravnej Cinnosti. Je nutné uviest, kedy bude k dispozicii adekvitna zdsoba
komponentov alebo systémov, aby bolo mozné zacat prislusni kampan.

Képiu vetkych pokynov, ktoré sa maji poslat osobdm poverenym vykonanim opravy.

Opis vplyvu navrhovanych ndpravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, hnaciu schopnost a bezpecnost
kazdého typu motorov alebo vozidiel zahrnutych do plinu ndpravnych opatreni s Gdajmi, technickymi
Stadiami atd., ktoré potvrdzujii tieto zdvery.

Vsetky dalsie informdcie, spravy alebo tdaje, ktoré moze schvalovaci orgdn dovodne povazovat za potrebné
na vyhodnotenie plénu ndpravnych opatreni.
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9.4.11. Ak plin ndpravnych opatreni zahfna stiahnutie vozidiel z prevddzky, vyrobca predlozi schvalovaciemu
orgdnu opis metddy zaznamendvania oprdv. Ak sa pouzije Stitok, musi predlozit jeho vzor.

9.5. Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal primerane navrhnuté a nevyhnutné skasky komponentov
a motorov so zahrnutim navrhnutej zmeny, opravy alebo modifikdcie, a tak preukdzal Gcinnost takejto
zmeny, opravy alebo modifikdcie.

10. POSTUPY PODAVANIA SPRAV

10.1. Vyrobca podéva schvalovaciemu orgdnu technickd spravu za kazdy skiSany rad motorov. V sprave uvedie
¢innosti a vysledky skasky zhody v prevddzke. Tdto sprava musi zahffiat najmenej tieto tdaje:

10.1.1. Vseobecné informacie

10.1.1.1.  Nézov a adresa vyrobcu:

10.1.1.2.  Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

10.1.1.3.  Nézov, adresa, telefénne a faxové Cislo a e-mailovéd adresa vyrobcovho zédstupcu:
10.1.1.4.  Typ a obchodny opis (uvedte vietky varianty):

10.1.1.5.  Rad motorov:

10.1.1.6.  Zdkladny motor:

10.1.1.7.  Clenovia radu motorov:

10.1.1.8.  Kddy identifikacného c¢isla vozidla (VIN) pouzitelné pre vozidld vybavené motorom, ktory je stcastou
kontroly zhody v prevaddzke.

10.1.1.9.  Prostriedky a umiestnenie oznacenia typu, ak sa nachddza na vozidle:
10.1.1.10. Kategéria vozidla:
10.1.1.11. Typ motora: benzin, etanol (E85), nafta/LPG/etanol (ED95) (nehodiace sa preciarknut):

10.1.1.12.  Pocty typovych schvileni vztahujicich sa na typy motorov v rdmci radu motorov, pripadne aj pocty
vietkych rozsireni a stanoveni/zruseni (prepracovani) oblasti.

10.1.1.13. Podrobné tddaje o rozsireni, stanoveni/zrueni oblasti pre tie typové schvilenia na motory zahrnuté do
informdcif vyrobcu.

10.1.1.14. Obdobie vyvoja a vyroby motora zahrnuté v informdcidch vyrobcu (napr. ,vozidld alebo motory vyrobené
v priebehu kalenddrneho roka 2014).

10.1.2. Vyber motora/vozidla

10.1.2.1.  Metdda umiestiiovania vozidla alebo motora
10.1.2.2.  Vyberové kritérid pre vozidld, motory, rady v prevadzke
10.1.2.3.  Zemepisné oblasti, v ktorych vyrobca zhromazdil vozidld

10.1.3. Zariadenie
10.1.3.1.  Zariadenie PEMS, znacka a typ

10.1.3.2.  Kalibrdcia PEMS
10.1.3.3.  Napdjaci zdroj PEMS

10.1.3.4.  Pouzity softvér a verzia vypoctu (napr. EMROAD 4.0)
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10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

Udaje o skiiske

Détum a cas skusky

Miesto sktisky vritane podrobnych informdcii o skdsobnej trase
Pocasie/podmienky okolia (napr. teplota, vlhkost, nadmorskd vyska)
Vzdialenosti, ktoré prekonalo kazdé vozidlo na skisobnej trase
Charakteristiky technickych parametrov skisobného paliva
Technické parametre ¢inidla (ak sa uplatiiuje)

Technické parametre mazacieho oleja

Vysledky emisnej skisky podla doplnku 1 k tejto prilohe

Informdcie o motore

Typ motorového paliva (napr. nafta, etanol ED95, NG, LPG, benzin, E85)
Spalovaci systém motora (napr. vznetové zapalovanie alebo zdzihové zapalovanie)
Cislo typového schvélenia

Prestavany motor

Vyrobca motora

Model motora

Rok a mesiac vyroby motora

Identifikacné ¢islo motora

Objem valcov motora [litre]

Pocet valcov

Menovity vykon motora: [kW pri ot./min]

Maximdlny kratiaci moment motora: [Nm pri ot./min]

Volnobezné otdcky [ot./min]

Dostupné krivka kratiacecho momentu pri plnom zatazeni dodand vyrobcom (4no/nie)
Referencné ¢islo krivky kritiaceho momentu pri plnom zatazeni dodanej vyrobcom
Systém na zniZenie emisii NO, (napr. EGR, SCR)

Typ katalyzdtora

Typ filtra Castic

Dodatocna tiprava modifikovand vzhladom na typové schvélenie? (Ano/nie)
Informacie o radiacej jednotke motora (softvérové kalibracné cislo)

Informdcie o vozidle

Majitel' vozidla
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10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

Typ vozidla (napr. M3, N3) a poutitie (napr. tuhé alebo kfbové nakladné auto, mestsky autobus)
Vyrobca vozidla

Identifikacné ¢islo vozidla

Registracné ¢islo vozidla a krajina, v ktorej je zaregistrované
Model vozidla

Rok a mesiac vyroby vozidla

Typ prevodovky (napr. manudlna, automatickd alebo ind)
Pocet prevodovych stupiiov pre jazdu dopredu

Udaj pocitadla kilometrov pri zacati skasky [km]

Celkovd hmotnost kombindcie vozidiel (GVW) [kg]

Velkost pneumatik [nepovinné]

Priemer vyfukového potrubia [mm] [nepovinné]

Pocet naprav

Objem palivovej(-ych) nddrze(-) [litre] [nepovinné]

Pocet palivovych nddrzi [nepovinné]

Objem nddrze(-) s ¢inidlom [litre] [nepovinné]

Pocet nddrzi s ¢inidlom [nepovinné]

Charakteristiky skiSobnej trasy

Udaj pocitadla kilometrov pri zacati skasky [km]

Trvanie [s]

Priemerné podmienky okolitého prostredia (vypocitané z okamzite meranych tdajov)

Udaje snimaca tlaku podmienok okolitého prostredia (typ a umiestnenie snimacov)

Udaje o rychlosti vozidla (napriklad Ghrnné rozdelenie rychlosti)

Casovy podiel cesty charakterizovanej prevadzkou v meste, mimo mesta a na dialnici podla opisu v bode 4.5

Casovy podiel cesty charakterizovanej zrychlovanim, spomalovanim, jazdenim stdlou rychlostou a stitim
podla opisu v bode 4.5.5

Okamzite merané tidaje

Koncentracia THC [ppm]
Koncentracia CO [ppm]
Koncentrdcia NOy [ppm]
Koncentrdcia CO, [ppm]

Koncentrdcia CHy [ppm] len pre zdzihové motory
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10.1.8.6.  Prietok vyfukovych plynov [kg/h]

10.1.8.7.  Teplota vyfukovych plynov [C]

10.1.8.8.  Teplota okolitého vzduchu [°C]

10.1.8.9.  Tlak okolitého prostredia [kPa]

10.1.8.10. Vlhkost okolitého prostredia [g/kg] [nepovinné]
10.1.8.11. Kratiaci moment motora [Nm]

10.1.8.12. Otacky motora [ot./min]

10.1.8.13.  Prietok motorového paliva [g/s]

10.1.8.14. Teplota chladiaceho média motora [°C]

10.1.8.15. Zédkladnd tratovd rychlost vozidla [km/h] z ECU a GPS

10.1.8.16. Zemepisnd Sirka polohy vozidla [stupen] (vyZaduje sa dostatoénd presnost umoziujiica sledovatelnost
skisobnej trasy)

10.1.8.17.  Zemepisna dlzka polohy vozidla [stupeii]

10.1.9. OkamZité vypocitané idaje
10.1.9.1.  Hmotnost THC [g/s]

10.1.9.2.  Hmotnost CO [gfs]

10.1.9.3.  Hmotnost NOy [gfs]

10.1.9.4.  Hmotnost CO, [gfs]

10.1.9.5.  Hmotnost CH, [g[s] len pre zdzihové motory
10.1.9.6.  Kumulovand hmotnost THC [g]

10.1.9.7.  Kumulovand hmotnost CO [g]

10.1.9.8.  Kumulovand hmotnost NO, [g]

10.1.9.9.  Kumulovand hmotnost CO, [g]

10.1.9.10. Kumulovand hmotnost CHy [g] len pre zdzihové motory
10.1.9.11. Vypocitand dodavka paliva [g[s]

10.1.9.12.  Vykon motora [kW]

10.1.9.13. Prdca motora [kWh]

10.1.9.14. Trvanie pracovného okna [s]

10.1.9.15. Pracovné okno pri priemernom vykone motora [%]
10.1.9.16. Faktor zhody THC v pracovnom okne [-]
10.1.9.17.  Faktor zhody CO v pracovnom okne [-]

10.1.9.18. Faktor zhody NO, v pracovnom okne [-]

10.1.9.19. Faktor zhody CH, v pracovnom okne [-] len pre zdzihové motory
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10.1.9.20.

10.1.9.21.

10.1.9.22.

10.1.9.23.

10.1.9.24.

10.1.10.
10.1.10.1.

10.1.10.2.

10.1.10.3.

10.1.10.4.

10.1.10.5.

10.1.10.6.

10.1.10.7.

10.1.10.8.

10.1.10.9.

10.1.10.10.

10.1.10.11.

10.1.10.12.

10.1.11.
10.1.11.1.

10.1.11.2.

10.1.11.3.

10.1.11.4.

10.1.11.5.

10.1.11.6.

10.1.11.7.

10.1.11.8.

10.1.11.9.

10.1.11.10.

10.1.11.11.

10.1.11.12.

10.1.11.13.

Trvanie okna hmotnosti CO, [s]

Faktor zhody THC pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody CO pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody NO, pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody CH,4 pre okno hmotnosti CO, [-] len pre zdzihové motory

Spriemerované a integrované tidaje

Priemernd koncentrdcia THC [ppm] [nepovinné]
Priemernd koncentrdcia CO [ppm] [nepovinné]
Priemernd koncentrdcia NO, [ppm] [nepovinné]
Priemernd koncentracia CO, [ppm] [nepovinné]
Priemernd koncentrdcia CH4 [ppm] len pre plynové motory [nepovinné]
Priemerny prietok vyfukovych plynov [kg/h] [nepovinné]
Priemernd teplota vyfukovych plynov [°C] [nepovinné]
Emisie THC [g]

Emisie CO [g]

Emisie NO, [g]

Emisie CO, [g]

Emisie CH, [g] len pre plynové motory

Vyssledky kladnych — zdpornjch rozhodnuti

Minimélny, maximélny a 90-percentny kumulativny percentudlny podiel pre:

Faktor zhody THC v pracovnom okne [-]

Faktor zhody CO v pracovnom okne [-]

Faktor zhody NO, v pracovnom okne [-]

Faktor zhody CHy4 v pracovnom okne [-] len pre zdzihové motory
Faktor zhody THC pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody CO pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody NO, pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody CH, pre okno hmotnosti CO, [-] len pre zdzihové motory
Pracovné okno: Minimalny a maximdlny priemerny vykon v okne [%]
Okno hmotnosti CO,: Minimalne a maximélne trvanie okna [s]
Pracovné okno: Percento platnych okien

Okno hmotnosti CO,: Percento platnych okien



L 167/68 Uradny vestnik Eur6pskej tinie

25.6.2011

10.1.12.

10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.13.

Overenia skiisok

Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzatora THC, pred skaskou a po skuske
Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzitora CO, pred skiiskou a po skiske
Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzdtora NO,, pred skaskou a po skiske
Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzitora CO,, pred skdskou a po skiiske
Vysledky kontroly konzistentnosti tdajov podla bodu 3.2 doplnku 1 k tejto prilohe

Zoznam pripadnych dalsich dodatkov
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Doplnok 1

SkiSobny postup na skisku emisii z vozidiel s prenosnym systémom na meranie emisii

UvoD

Tento doplnok opisuje postup stanovenia plynnych emisii z merani na vozidle pocas jazdy po ceste s pouzitim
prenosnych systémov na meranie emisii (dalej len ,PEMS®). Plynné emisie, ktoré sa maji zmerat z vyfukovych
plynov motora, zahffiaji tieto zlozky: oxid uholnaty, celkové uhlovodiky a oxidy dusika v pripade naftovych
motorov s pridanim metdnu pre plynové motory. Okrem toho sa meria oxid uhli¢ity, aby sa umoznil postup
vypoctu opisany v oddieloch 4 a 5.

SKUSOBNY POSTUP
Vseobecné poziadavky

Skusky sa vykonaju s PEMS pozostdvajicimi z:

. analyzdtorov plynu na meranie koncentracii regulovanych plynnych znecistujicich litok vo vyfukovom plyne;

. prietokomera hmotnosti vyfukovych plynov zaloZeného na priemerujiicej Pitotovej trubici alebo na rovnocennom

principe;

. globélneho systému urcovania polohy (dalej len ,GPS®);

snimacov na meranie teploty a tlaku okolitého prostredia;

. spojenia s ECU vozidla.

SkiSobné parametre
V tabulke 1 st zhrnuté parametre, ktoré sa maji zmerat a zaznamenat:
Tabulka 1

SkiSobné parametre

Parameter Jednotka Zdroj

Koncentracia THC (') ppm analyzdtor
Koncentrdcia CO (1) ppm analyzdtor
Koncentracia NO, (') ppm analyzdtor
Koncentrdcia CO, (1) ppm analyzdtor
Koncentracia CHy () () ppm analyzdtor
Prietok vyfukovych plynov kg/h prietokomer vyfukovych

plynov

(dalej len ,EFM")
Teplota vyfukovych plynov °K EFM
Teplota okolitého prostredia (%) °’K snimac
Tlak okolitého prostredia kPa snimac
Kratiaci moment motora (*) Nm ECU alebo snima¢
Otéacky motora ot./min ECU alebo snima¢
Prietok motorového paliva gfs ECU alebo snima¢
Teplota chladiaccho média motora °’K ECU alebo snima¢
Teplota vzduchu nasdvaného do motora (%) °K snimac
Tratové rychlost vozidla km/h ECU a GPS
Zemepisnd Sirka vozidla stupen GPS
Zemepisnd dizka vozidla stupen GPS

(") Merané alebo korigované na mokrom zéklade.

(%) Len plynové motory.

(%) Pouzite snima¢ teploty okolitého prostredia alebo snima¢ teploty nasivaného vzduchu.

(*) Zaznamenand hodnota musi byt bud’ a) ¢isty kratiaci moment, alebo b) krtiaci moment vypocitany zo skuto¢ného percen-
tudlneho podielu kritiaceho momentu, trecieho momentu a referencného kritiaceho momentu motora podla normy SAE
J1939-71.
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2.3. Priprava vozidla

Priprava vozidla zahffia tieto tkony:

a) kontrolu systému OBD: vietky zistené problémy, ktoré uz boli vyrieSené, sa musia zaznamenat a predlozit
schvalovaciemu organu;

b) vymenu oleja, paliva a C¢inidla, ak sa pouziva.

2.4. MontdZ meracieho zariadenia
2.4.1. Hlavnd jednotka

Vzdy, ked je to mozné, sa PEMS montuje v polohe, kde bude vystaveny minimdlnemu vplyvu:
a) zmien teploty okolitého prostredia;

b) zmien tlaku okolitého prostredia;

c) elektromagnetického Ziarenia;

d) mechanickym otrasom a vibracidm;

¢) uhlovodikov okolitého prostredia — ak sa pouziva analyzitor FID, ktory vyuZziva okolity vzduch ako vstupny
vzduch hordka FID.

Pri montdZi sa treba riadit pokynmi, ktoré vydal vyrobca PEMS.

2.4.2. Prietokomer wyfukowych plynov

Prietokomer vyfukovych plynov sa pripoji k vyfukovému potrubiu vozidla. Snimace EFM sa umiestnia medzi dva
kusy priamej trubice, ktorych dlzka by mala byt najmenej dvakrdt vicsia ako priemer EFM (oboma smermi).
Odporica sa umiestnit EFM za tlmi¢om vozidla, aby sa obmedzil vplyv pulzdcii vyfukového plynu na merané
signdly.

2.4.3. Globdlny systém urcovania polohy

Anténa sa namontuje v najvysej moznej polohe bez rizika rusenia akymikolvek prekdzkami, ktoré sa mozu
vyskytniit pocas prevadzky na ceste.

2.4.4. Spojenie s ECU vozidla

Na zaznamenanie parametrov motora uvedenych v tabulke 1 sa pouzije zariadenie na registriciu tidajov. Toto
zariadenie na registraciu tidajov moze vyuzivat pripojnicu siete riadiacej oblasti (dalej len ,CAN“ — Cntrol Area
Network) vozidla na pristup k ddajom ECU vysielanym na CAN podla $tandardnych protokolov, ako si SAE
71939, J1708 alebo ISO 15765-4.

2.4.5. Odber vzoriek plynnych emisii

Potrubie na odber vzoriek sa musi zohriat podla technickych podmienok bodu 2.3 doplnku 2 a riadne izolovat
v pripojnych miestach (odberovd sonda a zadnd Cast hlavnej jednotky), aby sa zabranilo pritomnosti studenych
miest, ktoré by mohli viest ku kontamindcii systému odberu vzoriek kondenzovanymi uhlovodikmi.

Odberovd sonda sa montuje do vyfukového potrubia v silade s poziadavkami oddielu 9.3.10 prilohy 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Ak sa dlzka potrubia na odber vzoriek zmeni, musia sa Casy transportného systému overit a v pripade potreby
opravit.

2.5. Postupy vykondvané pred skdskou

2.5.1. Spustenie a stabilizdcia ndstrojov PEMS

Hlavnd jednotka sa zohreje a stabilizuje podla technickych podmienok vyrobcu, kym hodnoty tlaku, teploty
a prietoku nedosiahnu ich pracovné body nastavenia.

2.5.2. Cistenie systému odberu vzorick

V zdujme zabrdnenia kontamindcii systému musia byt potrubia na odber vzoriek ndstrojov PEMS ocistené, kym sa
odber vzoriek nezacne, v sdlade s technickymi podmienkami vyrobcu.

2.5.3. Kontrola a kalibrdcia analyzdtorov

Kalibrdcia nuly a rozsahov a kontroly linearity analyzdtorov sa vykonaji pomocou kalibra¢nych plynov, ktoré
spliiaji poziadavky oddielu 9.3.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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2.6.
2.6.1.

2.7.
2.7.1.

. Cistenie EFM

EFM sa cisti pri pripojkdch menica tlaku v sdlade s technickymi podmienkami vyrobcu pre ndstroje. Tento proces
odstrani kondenzéciu a Castice nafty z tlakovych potrubi a stvisiacich Casti na meranie tlaku v prietokovej riire.

Priebeh emisnej skisky

Zaciatok skiisky

Odber vzoriek emisii, meranie vyfukovych parametrov a zaznamendvanie idajov motora a okolitého prostredia sa
musi zacat pred nastartovanim motora. Vyhodnotenie tidajov sa zacne potom, ked teplota chladiaceho média
dosiahne prvykrdt hodnotu 343 K (70 °C) alebo potom, ked je teplota chladiaceho média stabilizovand v rozsahu
+[-2 K pocas 5 mindt, podla toho, ¢o nastane skor, najneskor vSak 20 mindt po nastartovani motora.

. Priebeh skiisky

Odber vzoriek emisii, meranie vyfukovych parametrov a zaznamendvanie tidajov motora a okolitého prostredia
musi pokracovat pocas celej beznej prevadzky motora. Motor mozno zastavit a spustit, ale odber vzoriek emisif
musi pokraCovat pocas celej skusky.

Pravidelné kontroly analyzatorov plynu PEMS sa musia vykondvaf najmenej kazdé dve hodiny. Udaje zaznamenané
pocas kontrol sa musia oznacit a nesmd sa pouZit na vypolty emisii.

. Koniec postupu skisky

Na konci skasky sa poskytne systémom na odber vzoriek dostatok ¢asu, aby mohli uplynit ich casy odozvy.
Motor sa modze zastavit pred skoncenim alebo po skonceni odberu vzoriek.

Overenie merani

Kontrola analyzdtorov

Kalibricia nuly a rozsahov a kontroly linearity analyzitorov opisané v bode 2.5.3 sa vykonaji pomocou kali-
braénych plynov, ktoré splnaju poziadavky oddielu 9.3.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

. Posun nuly

Nulovéd odozva je definovand ako priemernd odozva, vritane Sumu, na nulovy plyn pocas najmenej 30-sekundo-
vého casového intervalu. Posun nulovej odozvy v priebehu jednej hodiny musi byt mensi ako 2 % celej stupnice
v najnizom pouzitom rozsahu.

. Posun rozsahu

Odozva na plny rozsah je definovand ako strednd odozva vrdtane Sumu, na rozsahovy plyn pocas najmenej 30-
sekundového ¢asového intervalu. Posun odozvy na plny rozsah v priebehu jednej hodiny musi byt mensi ako 2 %
celej stupnice v najnizSom pouzitom rozsahu.

. Overenia posunu

Toto sa uplatiiuje len vtedy, ak sa pocas skasky neurobila Ziadna korekcia posunu nuly.

Pokial' to bude vhodné, najneskor vak 30 mindt po skonéeni skasky, sa pouzité rozsahy plynového analyzitora
musia vynulovat a nastavif, aby sa skontroloval ich posun v porovnani s vysledkami ziskanymi pred skaskou.

Na posun analyzdtora sa vztahuji tieto ustanovenia:

a) Ak rozdiel medzi vysledkami ziskanymi pred skdskou a po skidske je mensi ako 2 percentd stanovené v bodoch
2.7.2 a 2.7.3, zmerané koncentrdcie sa moZu pouzit nekorigované alebo sa mézu korigovat na posun podla
bodu 2.7.5.

b) Ak rozdiel medzi vysledkami ziskanymi pred skdskou a po skaske je vacsi ako alebo rovny 2 percentdm
stanovenym v bodoch 2.7.2 a 2.7.3, skiiska sa vyhldsi za neplatnd alebo sa zmerané koncentricie koriguja
na posun podla bodu 2.7.5.

. Korekcia posunu

Ak sa korekcia posunu uplatiluje v stilade s bodom 2.7.4, korigovand hodnota koncentricii sa vypocita podla
oddielu 8.6.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Rozdiel medzi nekorigovanymi a korigovanymi hodnotami emisii $pecifickymi pre brzdenie musi byt v rozmedzi

vyhldsi za neplatnd. Ak sa uplatiiuje korekcia na posun, emisné vysledky sa pouziji pri podévani sprdv o emisidch.
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3.1.

3.1.4.

3.2.
3.2.1.

VYPOCET EMISI{

Konecny vysledok skusky sa v silade s ASTM E 29-06b zaokrdhli v jednom kroku na taky pocet desatinnych
miest vpravo od desatinnej Ciarky, ktory je uvedeny v prisluinej emisnej norme, plus jedno dalsie vyznamné ¢islo.
Nie je povolené zaokrihlovanie medzihodnot, na ktorych st zalozené konecné vysledné hodnoty emisii $pecific-
kych pre brzdenie.

Casové vyrovnanie ddajov

Na minimalizdciu G¢inku posunu tdajov v dosledku €asového oneskorenia medzi roznymi signdlmi na vypocet
hmotnostnych emisii musia byt tdaje relevantné pre vypocty emisii ¢asovo vyrovnané podla opisu v bodoch 3.1.1
az 3.1.4.

. Udaje plynovjch analyzdtorov

Udaje z plynovych analyzitorov musia byt riadne vyrovnané s pouzitim postupu uvedeného v oddiele 9.3.5
prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

. Udaje plynovjch analyzdtorov a tidaje EFM

Udaje z plynovych analyzitorov musia byt riadne vyrovnané s idajmi EFM s pouZitim postupu podla bodu 3.1.4.

. Udaje PEMS a motora

Udaje z PEMS (z plynovych analyzitorov a EFM) musia byt riadne vyrovnané s tidajmi z ECU motora s pouZitim
postupu podla bodu 3.1.4.

Postup pre zlepSené Casové vyrovnanie iidajov PEMS

Udaje uvedené v tabulke 1 sii rozdelené do 3 rozdielnych kategérif:

1: plynové analyzditory (koncentricie THC, CO, CO,, NO,);

2: prietokomery vyfukovych plynov (prietok hmoty vyfukovych plynov a teplota vyfukovych plynov);

3: motor (krtitiaci moment, otdcky, teplota, doddvka paliva, rychlost vozidla z ECU).

Casové vyrovnanie kazdej kategérie s inymi kategériami sa overuje ndjdenfm najvyssieho korelacného koeficientu
medzi dvoma sériami parametrov. VSetky parametre v jednej kategérii musia byt posunuté tak, aby sa maxima-
lizoval korelacny faktor. Na vypocet korela¢nych koeficientov sa pouZiji nasledujiice parametre.

Na casové vyrovnanie:

a) kategorie 1 a 2 (idaje analyzatorov a tidaje EFM) s kategériou 3 (Gdaje motora): rychlost vozidla z GPS a z ECU;
b) kategéria 1 s kategériou 2: koncentracia CO, a hmotnosti vyfukovych plynov;

¢) kategdria 1 s kategériou 2: koncentrcia CO, a prietok motorového paliva.

Kontroly konzistentnosti tdajov
Udaje z analyztorov a idaje z EFM

Konzistentnost tdajov (prietok hmoty vyfukovych plynov zmerany podla EFM a koncentracie plynov) sa overuje
s pouzitim koreldcie medzi zmeranym prictokom paliva z ECU a prietokom paliva vypocitanym pomocou vzorca
uvedeného v oddiele 8.4.1.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 49. Pre zmerané a vypocitané hodnoty prietoku sa
vykond linedrna regresia. Pouzije sa metdda najmensich Stvorcov s rovnicou najlepSicho prisposobenia v tvare:

y=mx +b
kde:
— y je vypocitany prietok paliva [gfs],
— m je sklon regresnej priamky,
— X je zmerany prictok paliva [gfs],
— b je priesecnik regresnej priamky s osou y.

Sklon (m) a koeficient urcenia (r?) sa vypocita z kazdej regresnej priamky. Odportca sa vykonat tito analyzu
v rozsahu od 15 percent maximélnej hodnoty po maximdlnu hodnotu a pri frekvencii vyssej ako alebo rovnej 1
Hz. Na to, aby sa skiiska povazovala za platnd, sa musia vyhodnotit nasledujice dve kritérid.
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3.2.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Tabulka 2

Tolerancie

Sklon regresnej priamky, m 0,9 az 1,1 - odpordcany

2

Koeficient urcenia r min. 0,90 — povinny

Udaje ECU o kritiacom momente

Konzistentnost tdajov ECU o kritiacom momente sa overuje porovnanim maximdlnych hodnot kritiaceho
momentu z ECU pri roznych otdckach motora so zodpovedajicimi hodnotami na tradnej krivke kritiaceho
momentu motora pri plnom zatazeni podla oddielu 5 prilohy II.

. Spotreba paliva Specifickd pre brzdenie

Spotreba paliva $pecifickd pre brzdenie (BSFC) sa vypocita s pouZitim:

a) spotreby paliva vypocitanej z emisnych tdajov (Gdaje o koncentricii z plynového analyzdtora a tdaje
o hmotnostnom prietoku vyfukovych plynov), podla vzorca uvedeného v oddiele 8.4.1.6 prilohy 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49;

b) préce vypocitanej s pouzitim tdajov z ECU (krltiaci moment motora a oticky motora).

. Pocitadlo kilometrov

Vzdialenost, ktort uddva pocitadlo kilometrov vozidla sa kontroluje v porovnani s tdajmi GPS a overuje sa.

. Tlak okolitého prostredia

Hodnota tlaku okolitého prostredia sa kontroluje porovnanim s nadmorskou vyskou podla tdajov GPS.

Korekcia zo suchého zikladu na mokry

Ak sa koncentrdcia meria na suchom zdklade, prepocita sa na koncentrdciu meranti na mokrom zdklade podla
vzorca uvedeného v oddiele 8.1. prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Korekcia NO, na vlhkost a teplotu

Koncentricie NO, zmerané systémom PEMS sa nekoriguji na vlhkost a teplotu okolitého prostredia.

Vypocet okamZitych plynnych emisii
Hmotnostné emisie sa ur¢ujii podla oddielu 8.4.2.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

STANOVENIE EMISI{ A FAKTOROV ZHODY
Zdsada priemerujicich okien

Emisie sa integruji pomocou pohyblivej metddy priemerujicich okien zaloZenej na referenénej hmotnosti CO,
alebo na referencnej praci. Pouziva sa tdto metéda vypoctu: Hmotnostné emisie sa nevypocitajii pre cely stibor
udajov, ale pre podstibor dplného siboru tdajov, pricom sa dlzka tychto podstiborov ur¢i tak, aby zodpovedala
hmotnosti CO, motora alebo praci zmeranej v priebehu referenéného laboratérneho prechodného cyklu. Vypocty
pohyblivého priemeru sa vykondvaji s ¢asovym prirastkom , ktory sa rovnd ¢asu odberu vzoriek. Tieto podsibory
pouzité na priemerovanie emisnych tdajov st v dalsich bodoch uvddzané ako ,priemerujiice oknd“.

Ziadny oddiel tdajov vyhldsenych za neplatné sa neberie do tvahy pre vypocet price alebo hmotnosti CO,
a emisii priemerujiceho okna.

Za tdaje vyhldsené za neplatné sa povazuji tieto tdaje:
a) periodické overovania ndstrojov ajalebo overovania posunu nuly;
b) ddaje, ktoré nevyhovuji podmienkam uvedenym v bodoch 4.2 a 4.3 prilohy II.

Hmotnostné emisie (mg/okno) sa urcujii podla opisu v oddiele 8.4.2.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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4.2.

Rychlost vozidla v zdvislosti od ¢asu a spriemerované emisie vozidla z prvého priemerujiceho okna

Obrdzok 1

v zdvislosti od ¢asu

Rychlost vozidla

Emisie prvého okna

Trvanie prvého okna

Emisie priemerujiiccho okna

Met6da zaloZend na préci

Obrdzok 2

Metdda zaloZend na préci

Emisie [g]

Metdda zaloZend na préci

m’»{;w ).

bt

g” 3‘3 ,SV} - g?”{?u} ;ﬁ g?:,‘,}a
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Préca [kWh]
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4.2.2.

4.2.2.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

Trvanie (tp; — t;;) i-t¢ho priemerujiiccho okna urcuje vztah:
W(tzyi) - W(tlyi) > Wref

kde:

— W(t;) je prdca motora zmerand medzi jeho nastartovanim a casom t;;, kWh,
— Wy je prdca motora pre WHTC, kWh,

— t,; sa vyberie tak, aby:

W(Izyi - At) - W(tl‘;) < Wrgf < W(tZ,i) - W(tlyi)

kde At je doba odberu vzoriek, ktord zodpovedd 1 sekunde alebo je kratsia.

. Vijpocet Specifickyich emisii

Specifické emisie eg,s (mg/kWh) sa vypocitaji na kazdé okno a kazdd znecistujiicu ldtku takto:

m
Cops = ———————
i W(tzyi) - W(tlyi)

kde:
— m st hmotnostné emisie komponentu, mg/okno,
— W(ty;) — W(t;;) je praca motora pocas i-t¢ho priemerujiceho okna, kWh.

Vyber platnych okien

Platné oknd st oknd, ktorych priemerny vykon prevysuje vykonovy prah o 20 % maximdlneho vykonu motora.
Percentudlny podiel platnych okien musi byt rovny alebo vacsi ako 50 %.

1. Ak je percentudlny podiel platnych okien mensi ako 50 %, vyhodnotenie dajov sa zopakuje s pouzitim nizsich
vykonovych prahov. Vykonovy prah sa znizi krokmi po 1 %, azZ kym percentudlny podiel platnych okien nebude
50 % alebo viac.

2. Niz8{ prah nesmie byt v Ziadnom pripade nizsi ako 15 %.
3. Skuiska je neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych okien nizsi ako 50 % pri vykonovom prahu 15 %.

Vyjpocet faktorov zhody

Faktory zhody sa vypocitaji na kazdé okno a kazdd znedistujicu ldtku takto:

CF=2%
L

kde:
— e st emisie komponentu 3pecifické pre brzdenie, mg/kWh,
— L je uplatnitelny limit, mg/kWh.

Met6da zaloZend na hmotnosti CO,
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Obrdzok 3

Metdda zaloZend na hmotnosti CO,

Metdda zaloZend na hmotnosti CO,

Emisie [g]

it e

Whopg Uy, = A= W (T, 1 Moy

Bhoensn {?’z i &8 Blepnn i .’u}
CO, emisie [kg]

Trvanie (tp; — t1;) i-tého priemerujiceho okna urcuje vztah:

Mcoa (ti) = Meoa(t1i) = Meooef

kde:

— Mooty is the CO; je hmotnost CO, zmerand medzi nastartovanim motora a ¢asom tji, kg,

Mco2rf je hmotnost CO, stanovend pre WHTC, kg,
— ty; sa vyberie tak, aby:
Moz (ta; = At) = meoa(ti) < Meoar < Meoa(tai) = Meoa(tii)
kde At je doba odberu vzoriek rovnajiica sa 1 sekunde alebo kratsia.
Hmotnosti CO, sa vypocitaji v okne integrovanim okamzitych emisif vypocitanych podla poziadaviek uvede-
nych v bode 3.5.
4.3.1. Vyber platnych okien

Platné oknd st oknd, ktorych trvanie neprevy$uje maximdlne trvanie vypocitané na zdklade vzorca:

%
Dypax = 3600 ——7
0.2 Pom

kde:

— D4 je maximalne trvanie okna, s,

— Prax je maximdlny vykon motora, kW.
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4.3.2. Vypocet faktorov zhody

Faktory zhody sa vypocitaji na kazdé okno a kazda znecistujicu litku takto:

CE
CFc

CF =

m

meoa(ta;) — Meoa(t1s)

pricom CF; =

m ’
CFe = L (certifika¢ny pomer)
Mco2,ref
kde
— m st hmotnostné emisie komponentu, mg/okno,

— meoalta) — Mcoalty;) je hmotnost CO, pocas i-tého priemerujiiceho okna, kg,

— Mcoar je hmotnost CO, motora stanovend pre WHTC, kg,

— my s hmotnostné emisie komponentu zodpovedajice uplatnitelnému limitu na WHTC, mg.

(prevadzkovy pomer) a



L 167/78

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

25.6.2011

2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

Doplnok 2

Prenosné meracie zariadenie

VSEOBECNE INFORMACIE

Emisie plynov sa meraji podla postupu stanoveného v doplnku 1. V tomto doplnku st opisané charakteristiky
prenosného meracieho zariadenia, ktoré sa musi pouZit na vykonanie takych skidsok.

MERACIE ZARIADENIE

. VSeobecné 3pecifikicie analyzdtorov plynu

Specifikicie analyzdtorov plynu systému PEMS musia spliiat poZiadavky stanovené v oddiele 9.3.1 prilohy 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49.
Technoldgia analyzitorov plynu

Plyny sa analyzuji s pouzitim technoldgii uvedenych v oddiele 9.3.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.
Ako analyzdtor oxidov dusika sa moze pouzit aj nedisperzny analyzator s absorpciou v ultrafialovej oblasti (NDUV).

Odber vzoriek plynnych emisii
Sondy na odber vzoriek musia splfiat poziadavky vymedzené v oddiele 3.1.2 doplnku 3 k prilohe 4B k predpisu
EHK OSN ¢. 49. Potrubie na odber vzoriek musi byt zohriate na 190 °C (+/- 10 °C).

Ostatné nastroje

Meracie ndstroje musia spliat poziadavky uvedené v tabulke 7 a oddiele 9.3.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49.

POMOCNE ZARIADENIE

Pripojka prietokomeru vyfukovych plynov (EFM) k vyfukovej riire

Montdz EFM nesmie zvysit protitlak viac ako o hodnotu odporicani vyrobcom motora, ani zvacsit dfilgu vyfukovej
riry o viac ako 1,2 metra. Pokial ide o vSetky komponenty zariadenia PEMS, montdz EFM musi spliat miestne
uplatnitelné predpisy o bezpecnosti cestnej premdvky a poistné poziadavky.

Umiestnenie PEMS a montédzne technické vybavenie

Zariadenie PEMS sa montuje, ako je stanovené v bode 2.4 doplnku 1.

Elektrickd energia

Zariadenie PEMS je napdjané energiou s pouzitim metddy opisanej v bode 4.6.6 prilohy I
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1.1.

1.2

1.3.

Doplnok 3

Kalibricia prenosného meracieho zariadenia

KALIBRACIA A OVEROVANIE ZARIADENIA

Kalibra¢né plyny

Analyzatory plynov systému PEMS sa musia Kalibrovat s pouzitim plynov, ktoré spliiaji poziadavky stanovené
v oddiele 9.3.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Skiska tesnosti

Skuska tesnosti PEMS sa vykond podla poziadaviek vymedzenych v oddiele 9.3.4 prilohy 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49.

Kontrola ¢asu odozvy analytického systému

Kontrola ¢asu odozvy analytického systému PEMS sa vykond v sdlade s poziadavkami stanovenymi v oddiele 9.3.5
prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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2.2.

Doplnok 4

Metdda kontroly zhody signdlu ECU kriitiaceho momentu
UvoD
V tomto doplnku sa podrobne opisuje metdda, ktord sa pouZiva na kontrolu zhody signdlu ECU kritiaceho
momentu pocas skisky ISC-PEMS.

Podrobny uplatnitelny postup zdvisi od vyrobcu motora, podlicha viak schvileniu schvalovacim orgdnom.

METODA MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU

. Metéda maximdlneho kritiaccho momentu pozostiva z preukdzania, Ze bod na krivke referenéného kriitiaceho

momentu ako funkcia otdcok motora sa dosiahol pocas skisky vozidla.

Ak sa bod na krivke referenéného kritiaceho momentu ako funkcia oticok motora nedosiahol pocas emisnej skasky
ISC PEMS, vyrobca je oprdvneny zmenif podla potreby zatazenie vozidla afalebo skdsobni trasu, aby vykonal
uvedené preukdzanie po emisnej skiske ISC PEMS.
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2.2.

2.3.

2.4.

PRILOHA III

OVEROVANIE EMISIf VYFUKOVYCH PLYNOV

UVOD

. Této priloha stanovuje skisobny postup na overenie emisii vyfukovych plynov.

VSEOBECNE POZIADAVKY

. Vieobecné poziadavky na vykonanie skisok a interpretéciu vysledkov st uvedené v prilohe 4B k predpisu EHK OSN

¢. 49 s vynimkami stanovenymi v bodoch 2.2 az 2.6.
Pri skaskach sa musia pouzit prislusné referencné palivd opisané v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Ak sa emisie meraji v neupravenom vyfukovom plyne, tabulka 5 v oddicle 8.4.2.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49 sa nahradi touto tabulkou:

Tabulka 1

Hodnoty u a hustoty komponentov neupraveného vyfukového plynu

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pe Pgas [kg/mz]
2,053 1,250 ) 1,9636 1,4277 0,716
Ugas ()
Nafta (B7) 1,2943 0,001586 [ 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 [ 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (9 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 () | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propéan 1,2805 0,001603 [ 0,000976 0,000512 0,001533 [ 0,001115 | 0,000559
Butdn 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 [ 0,000558
LPG (9) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 [ 0,000559

() V zavislosti od paliva.

(°) Pri A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

() Hodnota u s presnostou v rozmedzi 0.2% pre hmotnostné zloZenie: C = 66 — 76 % H = 22 - 25% N = 0 - 12 %.
(%) NMHC na zéklade CH, 93 (pre celkové HC sa pouZije koeficient ug,s pre CH,).

() Hodnota u s presnostou v rozmedzi 0,2 % pre hmotnostné zlozenie: C3 = 70 — 90 %; C4 = 10 — 30 %.

Ak sa emisie meraji v zriedenom vyfukovom plyne, tabulka 6 v oddiele 8.5.2.3.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49 sa nahradi touto tabulkou:

Tabulka 2

Hodnoty u a hustoty komponentov zriedeného vyfukového plynu

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pe Paas [kg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0716
lges 0)
Nafta (B7) 1,293 0,001588 [ 0,000967 0,000483 0,001519 | 0,001104 0,000553
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2.5.

2.6.

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pde Pgas [kgim’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Ugs (°
Etanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
CNG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 () | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butdn 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
LPG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

“) V zdvislosti od paliva.

®) Pri A = 2, suchy vzduch, 273K, 101,3 kPa.

=

) NMHC na zdklade CH, g3 (pre celkové HC sa pouzije koeficient u,

gas pre CH4)'

) Hodnota u s presnostou v rozmedzi 0,2 % pre hmotnostné zlozenie: C; = 70 — 90 %; C4 = 10 — 30 %.

(
(
() Hodnota u s presnostou v rozmedzi 0.2 % pre hmotnostné zlozenie: C = 66 — 76 %; H = 22 — 25%; N = 0 - 12 %.
(
(

Cpavok (NH;) sa stanovuje v stilade s doplnkom 1 k tejto prilohe.

Emisie zo zdzihovych motorov pohdnanych benzinom alebo E85 sa stanovuji v stilade s doplnkom 2 k tejto

prilohe.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

3.1.

Doplnok 1

Postup na meranie amoniaku

V tomto doplnku je opisany postup na meranie amoniaku (NH;). V pripade nelinedrnych analyzdtorov je povolené
pouzivat linearizujice obvody.

Pre meranie NH; st $pecifikované dve zdsady merania a moze sa pouzit kazdd z nich za predpokladu, Ze spliia
kritérid uvedené v bode 2.1, resp. 2.2. Susice plynu nie si na meranie NH; povolené.

Spektrometer s laserovymi diédami (LDS)
Zdsada merania

LDS vyuziva zdsadu jednociarovej spektroskopie. Absorpénd ciara NH; je zvolend v spektrdlnom rozsahu blizkom
k infra¢ervenému a snimand diédovym laserom pracujiicom v jednom rezime.

. Instaldcia

Analyzdtor sa inStaluje bud priamo do vyfukového potrubia (na mieste) alebo wvniitri skrinky analyzdtora
s vyuzitim extrakéného odberu vzoriek v stlade s pokynmi vyrobcov pristroja. V pripade instaldcie do skrinky
analyzdtora musi byt trasa vzorky (potrubie na odber vzoriek, predradeny filter/predradené filtre a ventily) zhoto-
vend z nehrdzavejicej ocele alebo z PTFE a zohriata na 463 + 10 K (190 + 10 °C), aby sa minimalizovali straty
NH; a artefakty odberu vzoriek. Okrem toho, potrubie na odber vzorieck musi byt ¢o mozno najkratsie.

Vplyv teploty a tlaku vyfukovych plynov, prostredia instaldcie a vibrdcii na meranie musi byt minimalizovany,
alebo sa musia pouzit kompenzacné metddy.

Pripadny vzduchovy pldst pouzivany v spojeni s meranim na mieste na ochranu pristroja nesmie ovplyvnit
koncentréciu Ziadneho komponentu vyfukovych plynov merand v zariadeni po pride alebo sa odber vzoriek
inych komponentov vyfukovych plynov musi urobit v zariadeni proti pradu.

. KriZové rusenie

Spektralne rozlfSenie lasera musi byt v rdmci 0,5 cm™!, aby sa minimalizovalo krizové rusenie od inych plynov
pritomnych vo vyfukovom plyne.

Analyzdtor pracujici na zdsade Fourierovej transformdcie v infracervenom péasme (dalej len ,FTIR®)
Zdsada merania

FTIR vyuziva zdsadu infraCervenej spektroskopie v Sirokom vlnovom pdsme. To umoziluje sticasné meranie
komponentov vyfukového plynu, ktorého normalizované spektrd st dostupné v pristroji. Absorpéné spektrum
(intenzita/vlnova dlzka) sa vypocita zo zmeraného interferogramu (intenzita/¢as) prostrednictvom met6dy Fourie-
rovej transformdcie.

. Instaldcia a odber vzoriek

FTIR sa instaluje v sdlade s pokynmi vyrobcu pristroja. Pre vyhodnotenie sa vyberie vinova dizka NHj. Trasa
vzorky (potrubie na odber vzoriek, predradeny filter/predradené filtre a wventily) musi byt zhotovend
z nehrdzavejicej ocele alebo z PTFE a zohriata na 463 + 10 K (190 + 10 °C), aby sa minimalizovali straty
NHj; a artefakty odberu vzoriek. Okrem toho, potrubie na odber vzoriek musi byt ¢o mozno najkratsie.

. KriZové rusenie

Spektralne rozliSenie vinovej dizky NH; musi byt v rdmci 0,5 cm™, aby sa minimalizovalo kriZové rusenie od
inych plynov pritomnych vo vyfukovom plyne.

POSTUP A VYHODNOTENIE EMISNE] SKUSKY
Kontrola analyzitorov

Pred emisnou skaskou sa vyberie rozsah analyzitora. Analyzétory emisif s automatickym alebo ru¢nym prepi-
nanim rozsahov st povolené. Pocas skisobného cyklu sa rozsahy analyzdtorov nesmi prepinat.
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3.2

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.5.

Odozva na nulovaci plyn a odozva na plny rozsah sa stanovi, ak sa na pristroj nevztahuji ustanovenia bodu 3.4.2.
Na urcenie odozvy na plny rozsah sa pouzije plyn NHs, ktory vyhovuje $pecifikdcidm bodu 4.2.7. Pouzivanie
interferencnych komorok, ktoré obsahujii rozsahovy plyn NHj, je povolené.

Zber tdajov siivisiacich s emisiami

Na zaciatku skdobnej sekvencie sa sticasne zacne zber idajov NH;. Koncentrdcia NH3 sa sticasne meria a ukladd
pri frekvencii najmenej 1 Hz v pocitacovom systéme.

Ukony po skdske

Po skonceni skdsky odber vzoriek pokracuje dovtedy, kym neuplynd ¢asy odozvy systému. Stanovenie posunu
analyzdtora podla bodu 3.4.1 sa vyzZaduje len v pripade, ak nie st k dispozicii informdcie uvedené v bode 3.4.2.

Posun analyzdtora

Ak je to uskutocnitelné, najneskor viak 30 mindt po dokonceni skdsobného cyklu alebo pocas vyrovndvania, urci
sa odozva na nulovaci plyn a odozva na plny rozsah analyzitora. Rozdiel medzi vysledkami pred sktiskou a po
skiiske musi byt mensi ako 2 percentd celej stupnice.

Stanovenie posunu analyzdtora sa nevyZaduje v tychto situdcidch:
a) ak posun nuly a rozpitia stanoveny vyrobcom pristroja v bodoch 4.2.3 a 4.2.4 spliia poziadavky bodu 3.4.1;

b) casovy interval pre posun nuly a rozpitia stanoveny vyrobcom pristroja v bodoch 4.2.3 a 4.2.4 presahuje
trvanie skasky.

Vyhodnotenie ddajov

Priemernd koncentrdcia NH; (ppm/skiska) sa urci integrovanim okamzitych hodnét v priebehu celého cyklu.
Pouzije sa tato rovnica:

CNH3 = %:Z?CNHSJ v ppm/skuiska)
kde:
cnm3,i je okamzitd koncentrdcia NH; vo vyfukovom plyne, ppm,
n je pocet merani.

V pripade WHTC sa konecny vysledok skusky stanovi pomocou tejto rovnice:

onis = (0,14 % enpscold) + (0,86 % en3 hoo)

kde:
CNH3cold  je okamzitd koncentrdcia NH; pri skiigke Startu za studena, ppm,
CNH3hot  j€ okamzitd koncentrdcia NH; pri skigke Startu za tepla, ppm.

SPECIFIKACIA A OVEROVANIE ANALYZATORA
Poziadavky na linearitu

Analyzitor musi splfaf poziadavky na linearitu stanovené v tabulke 7 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.
Overovanie linearity v sdlade s oddielom 9.2.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa vykondva najmenej
kazdych 12 mesiacov alebo vzdy, ked sa robi oprava alebo zmena systému, ktord by mohla ovplyvnit kalibrdciu.
So stihlasom schvalovacieho orgdnu je povolenych menej ako 10 referencnych bodov, ak sa méd preukédzat
zodpovedajica presnost.

Na overenie linearity sa pouzije plyn NH;, ktory vyhovuje $pecifikicidm bodu 4.2.7. Pouzivanie interferenénych
komorok, ktoré obsahuji rozsahovy plyn NH3, je povolené.
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4.2.

4.2.2.

4.2.4.

4.2.6.

Pristroje, ktorych signdly sa pouZivajii na kompenzéciu algoritmov, musia splfiat poziadavky na linearitu stanovené
v tabulke 7 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 49. Overenie linearity vykond, ako to vyzaduji postupy vnttor-
ného auditu, vyrobca pristroja, alebo sa vykond v stlade s poziadavkami normy ISO 9000.

Specifikicie analyzitorov

Analyzdtor musi mat rozsah merania a Cas odozvy zodpovedajiici presnosti pozadovanej na meranie koncentracie
NHj3 za prechodnych a ustélenych podmienok.

. Minimdlny limit detekcie

Analyzdtor musi mat minimdlny limit detekcie < 2 ppm za vsetkych podmienok skusky.

Presnost

Presnost vymedzend ako odchylka tidaja analyzétora od referencnej hodnoty nesmie prekrocit + 3 percentd tidaja

. Posun nuly

Posun odozvy na nulovaci plyn a prislusny casovy interval musi $pecifikovat vyrobca.

Posun rozsahu

Posun odozvy na plny rozsah a prislusny casovy interval musi $pecifikovat vyrobca.

. Cas odozvy systému

Cas odozvy systému musf byt < 20's.

Cas ndbehu

I
v
«

Cas nébehu systému musi byt

. Kalibratny plyn NH;

Musi byt k dispozicii zmes plynov s tymto chemickym zlozenim:
NH; a ocisteny dusik.

Skuto¢nd koncentrdcia kalibracného plynu musi byt v rozmedzi + 3 percent menovitej hodnoty. Koncentracia NH;
musi byt uvedend ako objemové hodnota (objemové percento alebo objemové ppm).

Musi sa zaznamenat ddtum expirdcie kalibra¢nych plynov stanoveny vyrobcom.
ALTERNATIVNE SYSTEMY
Schvalovaci orgdn moéze schvélit iné systémy alebo analyzitory, ak sa zisti, Ze prindSaji rovnocenné vysledky

v stlade s oddielom 5.1.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

,Vysledky” sa vztahuji na priemerné koncentracie NH; $pecifické pre dany cyklus.
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Doplnok 2

Stanovenie emisii zo zdZihovych motorov pohdnanych benzinom alebo E85

1. V tomto doplnku je opisany postup na meranie plynnych emisii a emisii tuhych castic zo zdzihovych motorov.

2.1. Skusky sa vykonajii a vyhodnotia podla prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami uvedenymi
v bodoch 2.1.1 az 2.2.

2.1.1. Vyjpocet hmotnostnych emisii (neupraveny vyfukovy plyn)

Hmotnost znecistujicich ldtok (g/skaska) sa stanovi v silade s oddielom 8.4.2.3 alebo 8.4.2.4 prilohy 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49 s hodnotami u z tabulky 3.

Tabulka 3

Hodnoty u a hustoty komponentov neupraveného vyfukového plynu

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pe Pyas [kg/m’]
2,053 1,250 ¢ 1,9636 1,4277 0,716
tges ()
Benzin 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
ftan;)l 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 0,000559
E85

() V zévislosti od paliva.
(°) Pri A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

2.1.2. Vypocet hmotnostnyich emisii (zriedeny vyfukovy plyn)

Hmotnost znecistujiicich ldtok (g/skiiska) sa stanovi v silade s oddielom 8.5.2.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49 s hodnotami u z tabulky 4.

Tabulka 4

Hodnoty u a hustoty komponentov zriedeného vyfukového plynu

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pe Pyas [kg/m’]
2,053 1,250 ¢ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)
Benzin 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
ftan;)l 1,293 0,001588 [ 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

() V zévislosti od paliva.
(°) Pri A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

V pripade systémov s kompenziciou prietoku sa hodnoty ug, uvedené tabulke 4 vlozia do rovnice 62 v oddiele
8.5.2.3.3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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2.1.2.1. Korekcia na pozadie

Emisia musia byt korigované na pozadie v stlade s poziadavkami oddielu 8.5.2.3.2 prilohy 4B k predpisu EHK
OSN ¢. 49. Ak nie je zndma spotreba paliva, moZu sa pouzit tieto stechiometrické faktory:

Fs (E10) = 13,3,
Fs (E85) = 11,5
2.2. V pripade skasok zriedenia pri zaZihovjch motoroch je povolené pouzivat systémy analyzitorov, ktoré splnaji

vieobecné poziadavky a kalibracné postupy predpisu EHK OSN ¢. 83. V tomto pripade sa ustanovenia oddielu 9
a doplnku 3 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49 neuplatiiujd.

Uplatiiuja sa viak skasobné postupy uvedené v oddiele 7 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49 a vypocty emisii
ustanovené v oddiele 2.1 tohto doplnku a v oddiele 8 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.
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PRILOHA IV

UDAJE O EMISIACH POZADOVANE PRI TYPOVOM SCHVALOVANI NA UCELY SPOSOBILOSTI

1.1.

2.2,

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

PREMAVKY NA CESTACH

Meranie emisii oxidu uholnatého pri volnobeznych otickach

UvVoD

V tejto prilohe je stanoveny postup na meranie emisii oxidu uholnatého pri volnobeznych otdckach (normdlnych
a vysokych) pre zdzihové motory pohdnané benzinom alebo etanolom (E85) alebo zdzihové motory pohdinané
zemnym plynom/biometdnom alebo LPG namontované vo vozidlach kategérie M,, N; alebo M; s maximalnou
pripustnou hmotnostou nepresahujticou 7,5 tony.

VSEOBECNE POZIADAVKY

. VSeobecné poziadavky st stanovené v oddieloch 5.3.7.1 az 5.3.7.4 predpisu EHK OSN ¢&. 83, s vynimkami uvede-

nymi v oddieloch 2.2, 2.3 a 2.4.
Atémové pomery uvedené v oddiele 5.3.7.3 sa chdpu takto:

Hev = atémovy pomer vodika k uhliku — pre benzin (E10) 1,93
— pre LPG 2,525
— pre NG/biometdn 4,0

— pre etanol (E85) 2,74

Ocv = atémovy pomer kyslika k uhliku — pre benzin (E10) 0,032
— pre LPG 0,0
— pre NG/biometdn 0,0
— pre etanol (E85) 0,385

Tabulka v bode 1.4.3 doplnku 5 k prilohe I k tomuto nariadeniu sa doplni na zdklade poziadaviek stanovenych
v bodoch 2.2 a 2.4 tejto prilohy.

Vyrobca potvrdi presnost hodnoty lambda zaznamenanej v case typového schvélenia v bode 2.1 tejto prilohy ako
reprezentativnej pre typické vyrdbané vozidla pocas 24 mesiacov od diatumu udelenia typového schvélenia. Na
zaklade prieskumov a $tadif vyrabanych vozidiel sa uskuto¢ni postdenie.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky st uvedené v prilohe 5 k predpisu EHK OSN & 83 s vynimkami uvedenymi v bode 3.2.

Referencné palivd uvedené v oddiele 2.1 prilohy 5 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako zodpovedajice
$pecifikdcidm prislusnych referencnych paliv, uvedenym v prilohe IX k tomuto nariadeniu.
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3.2.

3.2.1.

PRILOHA V

OVEROVANIE EMISI[ PLYNOV Z KLUKOVE] SKRINE
UvoD
V tejto prilohe st uvedené ustanovenia a skdsobné postupy pre overovanie emisii z klukovej skrine.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Ziadne emisie z klukovej skrine sa nesmd vyptstat priamo do okolitého ovzdusia, s vynimkami uvedenymi v
bode 3.1.1.

OSOBITNE POZIADAVKY

Body 3.1.1 a 3.1.2 sa uplatiiuji na vznetové motory a zdzihové motory pohdnané zemnym plynom (NG) alebo
skvapalnenym ropnym plynom (LPG).

. Motory vybavené turbodichadlami, ¢erpadlami, ventildtormi alebo plniacimi diichadlami pre nasdvanie vzduchu

mozu vypustat emisie z klukovej skrine do okolitého ovzdusia, ak si tieto emisie pridané k emisidm vyfukovych
plynov (bud fyzicky, alebo matematicky) pocas vsetkych emisnych skdsok v stlade s oddielom 6.10 prilohy 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

. Emisie z klukovej skrine, ktoré st smerované do vyfukového systému pred akymkolvek zariadenim na dodato¢ni

dpravu pocas vietkych tikonov, sa nepovazuji za vypustané priamo do okolitého ovzdusia.
Body 3.2.1. a 3.2.2. sa uplatiiujii na zdzihové motory pohdnané benzinom alebo E85.

Tlak v klukovej skrini sa meria v priebehu cyklov emisnych skasok v nélezitej polohe. Tlak v nasdvacom potrubf
sa meria v rozmedzi * 1 kPa.

. Zhoda s bodom 2.1 sa povazuje za uspokojivi ak, za kazdych podmienok merania stanovenych v bode 3.2.1, tlak

zmerany v klukovej skrini neprekro¢i atmosféricky tlak prevlddajici v ¢ase merania.
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PRILOHA VI

POZIADAVKY NA OBMEDZENIE MIMOCYKLOVYCH EMISI{ (OCE) A EMISI{ Z VOZIDIEL V PREVADZKE

1.1.

UvoD

V tejto prilohe st stanovené poziadavky na Gcinnost a zdkaz vypinacich (alebo rusiacich) stratégii pre motory
a vozidld typovo schvdlené podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a tohto nariadenia, aby sa dosiahla ti¢innd reguldcia
emisii v §irokom rozsahu motorov a prevadzkovych podmienok okolitého prostredia, ktoré sa vyskytujii pocas

beznej prevadzky vozidiel. V tejto prilohe st stanovené aj skdsobné postupy pre skasky mimocyklovych emisif
pocas typového schvalovania a pri skutoénom pouzivani vozidla.

VYMEDZENIE POJMOV
Uplatiiuji sa pojmy vymedzené v oddiele 3 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Uplatiiuji sa vieobecné poziadavky ustanovené v oddieloch 4 a 4.1 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

POZIADAVKY NA VYKONNOST

Uplatriujii sa poziadavky na vykonnost stanovené v oddiele 5 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 s vynimkami
uvedenymi v bodoch 4.1.1 az 4.1.4.

. Oddiel 5.1.2 pism. a) prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

a) jej prevadzka tvori podstatnd sicast uplatiiovanych skisok typového schvalovania vritane postupov mimocy-
klovych skisok podla oddielu 6 prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 a ustanoveni o prevddzke uvedenych
v ¢lanku 12 nariadenia (EU) ¢. 582/2011.

. Oddiel 5.2.1 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

Emisie vyfukovych plynov nesméi prekrocit uplatiované emisné limity uvedené v bode 4.1.3 prilohy VI
k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

. Uplatiiované emisné limity sa:

a) pre CO: 2 000 mg/kWh;

b) pre THC: 220 mg/kWh;

¢) pre NO. 600 mg/kWh;

d) pre PM: 16 mg/kWh.

. Oddiely 5.2.2 a 5.2.3 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa neuplatiiuji.

PODMIENKY OKOLITEHO PROSTREDIA A PREVADZKOVE PODMIENKY

Na tcely tejto prilohy sa uplatiuji podmienky okolitého prostredia a prevddzkové podmienky stanovené v oddiele
6 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

MIMOCYKLOVE LABORATORNE SKUSKY PRI TYPOVOM SCHVALOVANI

Postup mimocyklovych skasok pocas typového schvalovania sa riadi Celosvetovou harmonizovanou metodikou
neprekracovania opisanou v oddiele 7 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami uvedenymi v bodoch
6.1.1 az 6.1.6.

. Poziadavky mimocyklovych laboratérnych skiiSok sa nevztahuji na typové schvalovanie zdzihovych motorov

podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a tohto nariadenia.
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6.1.2.

6.1.5.

9.1.

10.

Oddiel 7.2.1 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

Na zistenie zhody s emisnymi limitmi WNTE uvedenymi v bode 5.2 musi byt motor prevddzkovany v ramci
riadiacej oblasti WNTE vymedzenej v bode 7.1 a jeho emisie sa musia merat a integrovat v priebehu minimdlnej
doby 30 sekind. Udalost WNTE je urcend ako jeden stbor integrovanych emisii pocas urcitej doby. Napriklad, ak
motor pracuje pocas 65 po sebe iducich sekind v rdmci riadiacej oblasti WNTE a v podmienkach okolit¢ho
prostredia. WNTE, bude to predstavovat jednu udalost WNTE a emisie sa budd priemerovat pocas celych 65
sekind. V pripade laboratérnych skasok sa uplatiuje integrujica doba urcend v bode 7.5.

. Oddiel 7.3 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

Skusky v prevddzke

Dopliiujice poziadavky vzhladom na skasky vozidiel v previdzke budd $pecifikované neskoér v stilade s ¢lankom
14 ods. 3 nariadenia (EU) ¢. 582/2011.

. Oddiel 7.5.4 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

Laboratérna skuska WNTE musi vyhovovat potvrdzujicim Statistickym ddajom oddielu 7.8.7 prilohy 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Oddiel 7.5.5 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

Meranie emisii sa vykondva v sdlade s oddielmi 7.5, 7.7 a 7.8 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

. Oddiel 7.5.6 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

Vypocet vysledkov skasky sa vykondva v sdlade s oddielom 8 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

CELOSVETOVE HARMONIZOVANE NEDOSTATKY NEPREKROCENIA
Oddiel 8 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa neuplatiiuje.

CELOSVETOVE HARMONIZOVANE VYNIMKY NEPREKROCENIA
Oddiel 9 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa neuplatiiuje.

VYHLASENIE O ZHODE MIMOCYKLOVYCH EMISI{
Oddiel 10 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:

V Zziadosti o typové schvélenie vyrobca predlozi vyhldsenie, ze rad motorov alebo vozidlo spliia poziadavky
nariadenia (EU) ¢. 582/2011 obmedzujiice mimocyklové emisie. Okrem tohto vyhldsenia sa zhoda s platnymi
emisnymi limitmi a poZiadavkami na pouZzivanie musi overit dopliujicimi skiskami.

Uplatiiujii sa oddiely 10.1 a 10.2 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

DOKUMENTACIA

Pouziva sa dokumentdcia uvedend v oddiele 11 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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1.1.

1.2

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

PRILOHA VII

OVEROVANIE ZIVOTNOSTI SYSTEMOV MOTORA
UvoD
V tejto prilohe st stanovené postupy na vyber motorov, ktoré sa maji podrobit skiske v priebehu programu

akumuldcie prevddzky na Gcely stanovenia faktorov zhorSenia. Faktory zhorSenia sa v stlade s poziadavkami
bodu 3.6 tejto prilohy uplatfiuji na emisie zmerané podla prilohy III.

V tejto prilohe je tieZ stanovend ddrzba stvisiaca a nestvisiaca s emisiami vykondvand na motoroch podro-
bovanych programu akumuldcie prevddzky. Tato Gdrzba musi zodpovedat Gdrzbe vykondvanej na motoroch
v prevadzke a musi sa ozndmit majitelom novych motorov a vozidiel.

VYBER MOTOROV NA STANOVENIE FAKTOROV ZHORSENIA ZIVOTNOSTI

Motory sa vyberti z radu motorov vymedzeného v silade s oddielom 6 prilohy I pre emisné skasky s cielom
stanovit faktory zhorSenia Zivotnosti.

Motory z roznych radov motorov sa moézu dalej spdjat do radov na zdklade typu pouzitého systému doda-
to¢nej tpravy vyfukového plynu. Na to, aby motory s roznymi poctami valcov a réznym usporiadanim valcov,
ale s rovnakymi technickymi $pecifikdciami a instaldciou pre systémy dodatocnej tpravy vyfukového plynu,
boli zaradené do toho istého radu motorov so systémom dodato¢nej dpravy vyfukového plynu, vyrobca
poskytne schvalovaciemu orgdnu tidaje preukazujice, Ze Gc¢innost znizovania emisii takychto systémov motora
je podobnd.

Vyrobca motorov vyberie jeden motor reprezentujici rad motorov so systémom dodato¢nej tipravy vyfuko-
vého plynu urceny v stlade s bodom 2.2 na skasky v priebehu programu akumuldcie prevadzky vymedzené
v bode 3.2 a predlozi o tom spravu schvalovaciemu orgdnu pred skoncenim kazdej skusky.

Ak schvalovaci orgdn rozhodne, Ze najhor$i pripad emisii radu motorov so systémom dodato¢nej tpravy
vyfukového plynu moze byt lepsie charakterizovany inym motorom, potom motor, ktory sa podrobi skuske,
vyberie schvalovaci orgdn spolo¢ne s vyrobcom motorov.

STANOVENIE FAKTOROV ZHORSENIA ZIVOTNOSTI
Vseobecne

Faktory zhor3enia Zivotnosti uplatiiované na rad motorov so systémom dodato¢nej tpravy vyfukového plynu
sa ziskavajii z vybranych motorov na zdklade programu akumuldcie prevadzky, ktory zahfia periodické skasky
emisii plynnych a tuhych znecistujicich latok v skiskach WHTC a WHSC.

Program akumuldcie previdzky

Program akumuldcie prevddzky sa moze uskutocfiovat podla volby vyrobcu tak, Ze vozidlo vybavené
vybranym motorom jazdi pocas programu akumuldcie v prevadzke alebo sa vybrany zakladny motor nechd
bezat pocas programu akumuldcie prevadzky dynamometra.

Akumuldcia v prevddzke alebo akumuldcia prevddzky dynamometra

Vyrobea urci formu a rozsah akumuldcie vzdialenosti a prevadzky a cyklus starnutia pre motory v stilade so
sprévnou inZinierskou praxou.

Vyrobca uréi skiSobné momenty, kedy sa budi merat emisie plynnych a tuhych znecistujicich ldtok
v priebehu skasok WHTC a WHSC so Startom za tepla. Minimélny pocet skiiSobnych momentov sii tri,
jeden na zaciatku, jeden priblizne uprostred a jeden na konci programu akumuldcie prevadzky.

Emisné hodnoty v momente Startu a v momente konca zivotnosti vypocitané v silade s bodom 3.5.2 musia
spliiat limitné hodnoty uvedené v tabulke prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009, ale jednotlivé emisné
vysledky zo skdsobnych momentov mozu prekracovat tieto limitné hodnoty.

Na Zziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho orgdnu je potrebné uskuto¢nit iba jeden skiisobny cyklus
(bud skasku WHTC, alebo skasku WHSC so $tartom za tepla) v kazdom skdsobnom momente, pricom druhy
sktisobny cyklus prebehne len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevddzky.

Programy akumuldcie prevddzky mozu byt odlisné pre rozne rady motorov so systémom dodatocnej tipravy
vyfukového plynu.
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3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.3.
3.3.1.
3.3.1.1.

3.3.1.2.

Programy akumuldcie prevddzky kratsie ako doba Zivotnosti, nesmt vSak byt kratsie ako programy uvedené
v tabulke v bode 3.2.1.8.

Pre akumuldciu prevddzky dynamometra motora musi vyrobca predlozit uplatnitelné koreldcie medzi dobou
akumuldcie prevddzky (najazdenej vzdialenosti) a poctom hodin dynamometra motora, napriklad koreldciu
spotreby, rychlosti vozidla ako funkciu koreldcie otdcok motora atd.

Minimdlny ¢as akumuldcie prevddzky

Tabulka 1

Minimélny ¢as akumuldcie prevadzky

Kategbria vozidla. do ktorého sa motor namontuie Minimdlny ¢as akumuldcie | Zivotnost [¢lanok naria-
goria vozidia, e prevadzky denia (ES) ¢. 595/2009]

Vozidld kategorie N, 160 000 km ¢lanok 4 ods. 2 pism.
a)

Vozidld kategérie N, 188 000 km ¢clanok 4 ods. 2 pism.
b)

Vozidld kategérie N3 s maximélnou technicky pripustnou | 188 000 km ¢lanok 4 ods. 2 pism.

hmotnostou nepresahujicou 16 ton b)

Vozidld kategérie N3 s maximélnou technicky pripustnou | 233 000 km clinok 4 ods. 2 pism.

hmotnostou presahujicou 16 ton Q)

Vozidld kategorie M, 160 000 km ¢lanok 4 ods. 2 pism.
a)

Vozidld kategérie M, 160 000 km ¢clanok 4 ods. 2 pism.
a)

Vozidld kategorie M3 tried I, I, A a B vymedzené v prilohe | 188 000 km ¢clanok 4 ods. 2 pism.

I k smernici 2001/85/ES s maximdlnou technicky b)

pripustnou hmotnostou nepresahujicou 7,5 tony

Vozidld kategorie M3 tried I, I, A a B vymedzené v prilohe | 233 000 km clinok 4 ods. 2 pism.

I k smernici 2001/85/ES s maximalnou technicky Q)

pripustnou hmotnostou presahujticou 7,5 tony

Zrychlené starnutie je povolené upravenim programu akumuldcie prevadzky na zéklade spotreby paliva. Uprava
sa musi zakladat na pomere medzi beznou spotrebou paliva v prevddzke a spotrebou paliva v cykle starnutia,
ale spotreba paliva v cykle starnutia nesmie prekrocit beznt spotrebu paliva v prevddzke o viac ako 30 percent.

Vyrobca musi v Ziadosti o typové schvélenie plne opisat program akumuldcie prevadzky a podat o fiom spravu
orgénu pre typové schvalovanie pred zacatim skasok.

Ak sa orgdn pre typové schvalovanie rozhodne, Ze treba vykonat dopliujice merania v skiskach WHTC
a WHSC s teplym §tartom medzi momentmi, ktoré urcil vyrobca, musi o tom vyrozumiet vyrobcu. Vyrobca
pripravi revidovany program akumuldcie prevaddzky, ktory schvili orgdn pre typové schvalovanie.

Skasky motora
Systém stabilizdcie motora

Pre kazdy rad motorov so systémom dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov urci vyrobca pocet hodin chodu
motora, po ktorom sa ¢innost systému dodatocnej tpravy vyfukovych plynov stabilizuje. Na Ziadost schva-
lovacieho orgdnu vyrobca poskytne ddaje a analyzu, ktoré pouzil na toto urenie. Alternativne sa vyrobca
moze rozhodnif pre chod motora medzi 60 a 125 hodinami alebo pre zodpovedajici pocet najazdenych
kilometrov na cyklus starnutia s ciefom stabilizovat systém dodatocnej tpravy vyfukovych plynov motora.

Koniec doby stabilizécie uréeny v bode 3.3.1.1 sa bude povazovat za zaciatok programu akumuldcie prevadz-
ky.
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3.3.2. Skiiska akumuldcie prevddzky

3.3.2.1.  Po stabilizdcii bude motor v chode pocas programu akumuldcie prevadzky, ktory si zvolil vyrobca, ako je
opisané v bode 3.2. V pravidelnych intervaloch pocas programu akumuldcie prevddzky urcenych vyrobcom
a pripadne stanovenych aj schvalovacim orgdnom podla bodu 3.2.2 sa motor podrobi skiiskam na plynné
emisie a emisie tuhych Castic motora v skiiskach WHTC a WHSC s teplym Startom. Ak bolo v stlade s bodom
3.2.1.4 dohodnuté, Ze v kazdom momente skiasky sa vykond len jeden skdSobny cyklus (WHTC alebo WHSC
s teplym §tartom), vykond sa druhy skdsobny cyklus (WHTC alebo WHSC s teplym $tartom) len na zaciatku
a na konci programu akumuldcie prevadzky.

3.3.2.2.  Pocas programu akumuldcie prevddzky sa Gidrzba motora vykondva podla poziadaviek oddielu 4.

3.3.2.3.  Pocas programu akumuldcie prevddzky sa na motore alebo vozidle moze vykonat nepldnovand ddriba,
napriklad ak systém OBD konkrétne zistil problém, ktory viedol k aktivécii indikdtora funk¢nej poruchy (dalej
len ,MI).

3.4. Podévanie spriv

3.4.1. O vysledkoch vSetkych emisnych skiisok (WHTC a WHSC so $tartom za tepla) vykonanych pocas programu
akumuldcie prevadzky sa podavaji spravy schvalovaciemu orgdnu. Ak sa niektord emisnd skuska vyhldsi za
neplatnd, vyrobca poskytne vysvetlenie, preco bola skiska vyhldsend za neplatni. V takom pripade sa
v priebehu dalsich 100 hodin akumuldcie prevadzky vykond dalsia séria emisnych skiisok v rdmci skasok
WHTC a WHSC so §tartom za tepla.

3.4.2. Vyrobea si ponechd zdznamy vsetkych informdcii tykajicich sa vSetkych emisnych skasok a udrzby vykona-
nych na motore pocas programu akumuldcie prevadzky. Tieto informdcie sa predkladaji schvalovaciemu
orgdnu spolo¢ne s vysledkami emisnych skisok vykonanych pocas programu akumuldcie prevadzky.

3.5. Stanovenie faktorov zhorsenia

3.5.1. Pre kazda zneCistujicu litku merant v skiskach WHTC a WHSC s teplym $tartom a v kazdom momente
skusky pocas programu akumuldcie prevadzky sa vykond linedrna regresnd analyza ,najlepsicho sdladu” na
zaklade vsetkych vysledkov skusok. Vysledky kazdej skusky pre kazda znedistujicu litku sa vyjadruja
s presnostou na rovnaky pocet desatinnych miest ako limitnd hodnota pre dant znedistujicu latku, ako sa
uvadza v tabulke prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009, plus jedno dalsie desatinné miesto. Ak bolo v stilade
s bodom 3.2.1.4 tejto prilohy dohodnuté, Ze v kazdom momente skiisky sa vykond len jeden skasobny cyklus
(WHTC alebo WHSC s teplym Startom) a druhy skaSobny cyklus (WHTC alebo WHSC s teplym Startom) sa
vykond len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevadzky, vykond sa regresnd analyza len na zdklade
vysledkov skisok zo skisobného cyklu vykonaného v kazdom momente skasky.

Na ziadost vyrobcu a s predbeznym sthlasom schvalovacieho organu bude povolend nelinedrna regresia.

3.5.2. Hodnoty emisii pre kazdu znecistujicu ldtku na zaciatku programu akumuldcie prevadzky a na konci Zivot-
nosti, ktory sa uplatiiuje na skiSany motor, sa vypocitaji z regresnej rovnice. Ak je program akumuldcie
prevadzky kratsi ako doba Zivotnosti, hodnoty emisii na konci Zivotnosti sa urcia extrapoldciou regresnej
rovnice, ako je stanovené v bode 3.5.1.

3.5.3. Faktor zhor$enia pre kazdi znedistujicu litku je vymedzeny ako pomer uplatnenych hodnét emisif na konci
zZivotnosti a na zaciatku programu akumuldcie prevddzky (ndsobiaci faktor zhorsenia).

Na ziadost vyrobcu a s predbeznym sthlasom schvalovacieho orgdnu sa moze pouzit dopliujici faktor
zhor3enia pre kazdd znecistujicu latku. Za dopliujici faktor zhorSenia sa povazuje rozdiel medzi vypocita-
nymi hodnotami emisii na konci Zivotnosti a na zaciatku programu akumuldcie prevadzky.

Ak je vysledkom vypoctu hodnota mensia ako 1,00 pre ndsobiaci faktor zhorSenia alebo mensia ako 0,00 pre
dopliwjtci faktor zhorSenia, potom hodnota faktora zhorSenia bude 1,00, resp. 0,00.

Priklad stanovenia faktorov zhorSenia pomocou linedrnej regresie je zndzorneny na obrdzku 1.

Miesanie ndsobiaceho a dopliujiceho faktora zhorSenia v rémci jedného siboru znedistujicich ldtok nie je
povolené.
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3.6.
3.6.1.

3.7.
3.7.1.

Ak bolo v stilade s bodom 3.2.1.4 dohodnuté, Ze v kazdom momente skasky sa vykond len jeden skisobny
cyklus (WHTC alebo WHSC so Startom za tepla), a druhy skisobny cyklus (WHTC alebo WHSC so $tartom za
tepla) sa vykond len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevddzky, faktor zhorSenia vypocitany pre
skiisobny cyklus, ktory sa uskutocnil v kazdom momente skisky, sa bude uplatiovat aj na druhy skdsobny

cyklus.
Obrdzok 1
Priklad stanovenia faktorov zhorSenia
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Ako alternativu k pouzitiu programu akumuldcie prevddzky na stanovenie faktorov zhorienia si vyrobca
motorov mdze zvolif pouZivanie tychto pridelenych ndsobiacich faktorov zhorenia:

Faktory zhorsenia

Tabulka 2

Skdgobny cyklus| €O THC () NMHC () CH, () NO, NH; Hm]‘j;;‘“f Cislo PM
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

(") Uplatiuje sa v pripade vznetového motora.
(*) Uplatiuje sa v pripade zdzihového motora.

Pridelené faktory zhorSenia nie st uvedené. Nie je povolené transformovat pridelené ndsobiace faktory zhor-

Senia na dopliujice faktory zhorsenia.

Uplatiiovanie faktorov zhor$enia

Motory musia splfiaf prislusné emisné limity pre kazdd znecistujicu litku, ako sa uvddza v prilohe I
k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009, po uplatneni faktorov zhorSenia na vysledky skasky zmerané v stlade
s prilohou Il (eg epy). V zdvislosti od typu faktora zhorlenia (DF) sa uplatiuji tieto ustanovenia:

a) ndsobiaci: (eg, alebo epy) - DF < emisny limit;

b) doplitujtici: (eg,s alebo epy) + DF < emisny limit.
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3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

4.1.

4.1.1.

Vyrobca sa moze rozhodniit, Ze faktory zhorSenia stanovené pre rad motorov so systémom dodatocnej tpravy
prenesie na systém motora, ktory nespadd do toho istého radu motorov so systémom dodatocnej tdpravy.
V takych pripadoch musi vyrobca preukdzat schvalovaciemu orgdnu, Ze systém motora, pre ktory bol rad
motorov so systémom dodato¢nej dpravy povodne skiiSany, a systém motora, na ktory sa faktory zhorsenia
prendsajl, maju tie isté technické $pecifikdcie a poziadavky na montdz do vozidla a Ze emisie tohto motora
alebo systému motora si podobné.

Faktory zhor3enia pre kazdi zneCistujiicu litku v prislusnom skisobnom cykle sa zaznamenaji v bodoch 1.4.1

a 1.4.2 dodatku k doplnku 5 k prilohe I a v bodoch 1.4.1 a 1.4.2 dodatku k doplnku 7 k prilohe L.

Kontrola zhody vyroby

Zhoda vyroby pre sdlad s emisnymi poziadavkami sa kontroluje na zdklade poziadaviek oddielu 7 prilohy I.

Vyrobca sa moze rozhodndt, Ze zmeria emisie zneCistujiicich Castic pred ktorymkolvek systémom dodatocnej
Upravy v rovnakom cCase, v akom sa vykondva skuska typového schvilenia. Pritom vyrobca moze ziskat
neformdlny faktor zhorSenia oddelene pre motor a pre systém dodatocnej tpravy, ktory moze pouzit ako
prostriedok na dokoncenie revizie vyrobnej linky.

Na tcely typového schvélenia sa v bodoch 1.4.1 a 1.4.2 dodatku k doplnku 5 a v bodoch 1.4.1 a 1.4.2
dodatku k doplnku 7 k prilohe I zaznamendvaja len faktory zhorSenia podla bodov 3.5 alebo 3.6.

UDRZBA

Na tcely programu akumuldcie prevddzky sa ddrzba vykondva v silade s priruckou vyrobcu pre prevadzku
a tdrzbu.

Plinovand ddrzba sdvisiaca s emisiami

Plinovand tdrzba stvisiaca s emisiami na déely vykondvania programu akumuldcie tdrzby sa musi vykondvat
v rovnakych intervaloch alebo v intervaloch s ekvivalentnym odstupom, ktoré budd $pecifikované v pokynoch
vyrobcu na ddrzbu pre majitela motora alebo vozidla. Tento program ddrzby modze byt v pripade potreby

aktualizovany pocas programu akumuldcie prevadzky za predpokladu, Ze z programu ddrzby sa nevynechd ani
jedna operdcia Gdrzby po tom, ¢o sa dand operdcia vykonala na skiisanom motore.

Vyrobca motora musi pre program akumuldcie prevadzky $pecifikovat nastavenie, ¢istenie a tidrzbu (v pripade
potreby) a pldnovani vymenu tychto dielov:

a) filtre a chladice v systéme recirkuldcie vyfukového plynu;

b) ventil nitenej ventildcie klukovej skrine, ak sa pouZiva;

¢) hroty vstrekovacej dyzy paliva (len Cistenie);

d) vstrekovacie dyzy paliva;

e) turboddchadlo;

f) elektronickd riadiaca jednotka motora a s fiou sdvisiace snimace a ovlddace;

systém filtra tuhych znecistujicich ltok (vritane stvisiacich komponentov);

©

=

systém na zniZenie emisii NOy;

i) systém recirkuldcie vyfukovych plynov vritane vietkych stvisiacich regula¢nych ventilov a rarok;

j) akykolvek iny systém dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov.

Kritickd pldnovand ddrzba stvisiaca s emisiami sa vykondva len v pripade, ak sa vykondva v procese pouzivania
a ozndmi sa majitelovi vozidla.
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4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Zmeny v plinovanej ddrzbe

Vyrobca musi predlozit schvalovaciemu orgdnu Ziadost o schvalenie kazdej novej pladnovanej udrzby, ktord
chee vykondvat pocas programu akumuldcie prevadzky, a ndsledne ju odporucit majitefom motorov a vozidiel.
Ziadost musf byt dolozend tdajmi, ktoré oddvodiiuji potrebu novej planovanej Gdrzby a interval Gdrzby.

Plinovand tdrzba nestvisiaca s emisiami

Pldnovand udrzba nestvisiaca s emisiami, ktord je odovodnend a technicky nevyhnutnd (napr. vymena oleja,
vymena olejového filtra, vymena palivového filtra, vymena vzduchového filtra, Gdrzba chladiaceho systému,
nastavenie volnobeznych otdcok, reguldtora otacok, kriitiacecho momentu motorovej skrutky, vole ventilu, vole
vstrekovaca paliva, Casovania zapalovania, nastavenie napnutia vietkych hnacich remeriov atd.), sa moze
vykondvat na motoroch alebo vozidlich vybranych pre program akumuldcie prevddzky v najmenej Castych
intervaloch odportcanych vyrobcom majitelovi.

Oprava

Opravy komponentov motora vybraného na skisky pocas programu akumuldcie prevadzky, inych ako je ako
motor, systém regulovania emisif a palivovy systém, sa vykondvaji len v dosledku poruchy komponentu alebo
funk¢nej poruchy systému motora.

Ak pocas programu akumuldcie prevddzky nastane porucha v samotnom motore, systéme regulovania emisif
alebo palivovom systéme, akumuldcia prevadzky sa povazuje za neplatni a musi sa zacat novd akumuldcia
prevadzky s novym motorom.
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2.2.

PRILOHA VIII

EMISIE CO, A SPOTREBA PALIVA
UvVoD

Tato priloha obsahuje ustanovenia a skdsobné postupy na predkladanie sprav o emisidch CO, a spotrebe paliva.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Emisie CO, a spotreba paliva sa stanovuji v priebehu skidobnych cyklov WHTC a WHSC v siilade s oddielmi 7.2
az 7.8 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Vysledky skiidok sa oznamuji ako spriemerované hodnoty cyklu $pecifické pre brzdenie a vyjadrené v jednotkach
g/kWh.

STANOVENIE EMISIf CO,
Meranie neupraveného vyfukového plynu

Tento bod sa uplatiiuje, ak sa CO, meria v neupravenom vyfukovom plyne.

. Meranie

CO, v neupravenom vyfukovom plyne emitovanom z motora predlozeného na skasky sa meria nedisperznym
infracervenym (NDIR) analyzitorom v stlade s oddielom 9.3.2.3 a doplnkom k prilohe 4B k predpisu EHK OSN
c. 49.

Systém merania musi spliat poziadavky linearity uvedené v oddiele 9.2 a tabulke 7 prilohy 4B k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

Systém merania musi splfiat poziadavky uvedené v oddieloch 9.3.1., 9.3.4. a 9.3.5 prilohy 4B k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

. Hodnotenie tidajov

Prisluiné Gdaje sa zaznamenajii a uloZia v sdlade s oddielom 7.6.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49. Stopy
zaznamenanych koncentrdcii a stopy prietoku hmotnosti vyfukovych plynov musia byt Casovo vyrovnané
s transformdciou ¢asu uvedenou v oddiele 3.1.30 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

. Viyjpocet emisii spriemerovanych za cyklus

V pripade merania na suchom zdklade sa korekcia zo suchého zdkladu na mokry podla oddielu 8.1 prilohy 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49 uplatiiuje na okamzité hodnoty koncentrdcie skor, ako sa vykond akykolvek dalsi

vypocet.

Hmotnost CO, (g/skuska) sa stanovi vypoctom okamzitych hmotnostnych emisii z koncentricie neupraveného
CO, a hmotnostného prietoku vyfukového plynu vyrovnanych vzhladom na ich casy transformécie stanovené
v stlade s oddielom 8.4.2.2 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49, pricom sa integruji okamzité hodnoty za cely
cyklus a integrovand hodnota sa ndsobi hodnotami u pre CO, z tabulky 5 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

Uplatiiuje sa tdto rovnica:
i=n 1
Mcor = D Ucor X Ccozi X mewi X F (v g/skiska),
i=1

kde:

Ucor,  je pomer medzi hustotou CO, a hustotou vyfukového plynu,
Ccoz; je okamzitd koncentricia CO, vo vyfukovom plyne, ppm,
Qmew,; j¢ okamzity hmotnostny prietok vyfukového plynu, kgfs,

f je frekvencia zberu tdajov, Hz,

n je pocet merani.
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3.2.

3.2.2.

Volitelne sa hmotnost CO, moze vypocitat v stlade s oddielom 8.4.2.4 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49
s pouzitim molovej hmotnosti CO, (Mcg,) 44,01 g/mol.

Meranie v zriedenom plyne

Tento bod sa uplatiiuje, ak sa CO, meria v zriedenom vyfukovom plyne.

. Meranie

CO, v zriedenom vyfukovom plyne emitovanom z motora, ktory sa predkladd na skasky, sa meria nedisperznym
infracervenym (NDIR) analyzdtorom v stilade s oddielom 9.3.2.3 a doplnkom 3 k prilohe 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49. Vyfukovy plyn sa zrieduje filtrovanym okolitym vzduchom, syntetickym vzduchom a dusikom. Prietokovy
vykon celého prietokového systému musi byt dostato¢ne velky na to, aby sa tplne zabranilo kondenzécii vody
v zriedovacom systéme a v systéme odberu vzoriek.

Systém merania mus{ spliiat poziadavky linearity uvedené v oddiele 9.2 a tabulke 7 prilohy 4B k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

Systém merania musi spliat poziadavky uvedené v oddieloch 9.3.1., 9.3.4. a 9.3.5 prilohy 4B k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

Hodnotenie tdajov

Prislusné tdaje sa zaznamenaji a ulozia v sulade s oddielom 7.6.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

. Vypocet emisii spriemerovanych za cyklus

V pripade merania na suchom zdklade sa uplatiiuje korekcia zo suchého zdkladu na mokry podla oddielu 8.1
prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Pre systémy s konStantnym hmotnostnym prictokom (s vymennikom tepla) sa hmotnost CO, (g/skaska) urcuje
pomocou tejto rovnice:

mco2 = 0,001519 x Cco2,i X Meg (V g/skﬁ§ka),
kde:

CCO2e je priemernd koncentrdcia CO, korigovand na pozadie, ppm,
0,001519 je pomer medzi hustotou CO, a hustotou vzduchu (faktor u),

Med je celkovd zriedend hmotnost vyfukovych plynov za cyklus, kg.

V pripade systémov s kompenzaciou prietoku (bez vymennika tepla) sa hmotnost CO, (g/skuska) urcuje vypoctom
okamzitych hmotnostnych emisif a integrdciou okamzitych hodnot za cely cyklus. Na okamzité hodnoty koncen-
tricie sa priamo pouzije aj korekcia na pozadie. Pouzije sa tdto rovnica:

n
Moy = Y [(Meg; X ccone ¥ 0,001519)] = [(Meg X ccora x (1-1/D) x 0,001519)]

i=l

kde:
CCO2e je koncentrdcia CO, namerand v zriedenom vyfukovom plyne, ppm,
ccoad je koncentrdcia CO, namerand v zriedenom vzduchu, ppm,

0,001519 je pomer medzi hustotou CO, a hustotou vzduchu (faktor u),

Med i je okamzitd hmotnost zriedeného vyfukového plynu, kg,
Med je celkovd hmotnost zriedeného vyfukového plynu za cyklus, kg,

D je zriedovaci faktor.
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3.3.

Pripadne sa faktor u moze vypocitat pomocou rovnice 57 v oddiele 8.5.2.3.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN
¢. 49 s pouzitim mélovej hmotnosti CO; (Mcgy) 44,01 g/mol.

Korekcia na pozadie pre CO, sa uplatiiuje v silade s oddielom 8.5.2.3.2. prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.
Vypocet emisii $pecifickych pre brzdenie

Prica vykonand pocas cyklu potrebnd na vypocet emisii CO, $pecifickych pre brzdenie sa stanovi v silade
s oddielom 7.8.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

. WHTC

Emisie eco, (g/kWh) Specifické pre brzdenie sa vypocitaju takto:

(0,14 x mcoscold) + (0,86 X Mcoshor)
(0714 X Wact,cold) + (0!86 X Wact,hot)

€co2 =

kde

Mcoacold  SU hmotnostné emisie CO, pri skiiske so Startom za studena, g/skiiska,
Mcohor  SU hmotnostné emisie CO, pri skiske so Startom za tepla, g/skuaska,
Wactcold  j€ skutocnd praca vykonand pocas cyklu pri skiske so Startom za studena, kWh,

Wacthot  je skutocnd prdca vykonand pocas cyklu pri skiske so Startom za tepla, kWh.

. WHSC
Emisie ecoy (g/kWh) $pecifické pre brzdenie sa vypocitajii takto:
e _ Mco2
02 W

kde

Mco,  sG hmotnostné emisie CO,, g/skuiska,

Wa  je skutocnd prica vykonand pocas cyklu, kWh.

STANOVENIE SPOTREBY PALIVA

Meranie

Meranie okamzitého prietoku paliva sa vykondva pomocou systémov, ktoré, pokial mozno, merajii hmotnost
priamo, ako si:

a) snima¢ hmotnosti prietoku;

b) vdzenie paliva;

¢) Coriolisov prietokomer.

Systém na meranie prietoku paliva musi mat:

a) presnost * 2 percentd daja alebo + 0,3 percentd celej stupnice podla toho, ktord hodnota je lepsia;

b) preciznost + 1 percento celej stupnice alebo lepsiu;

¢) dobu nabehu, ktord nepresahuje 5 s.

Systém na meranie prietoku paliva musi spliiat poziadavky linearity uvedené v oddiele 9.2 a tabulke 7 prilohy k 4B
predpisu EHK OSN ¢. 49.

Treba urobit predbezné opatrenia, aby sa zabranilo chybdm merania. Také opatrenia musia zahffiat aspon:

a) starostlivii montdz zariadenia podla odportcani vyrobcu pristroja a osvedcenej inZinierskej praxe;
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

b) kondicionovanie prietoku potrebné na to, aby sa zabranilo virom, spatnym pradom, cirkulujicim priidom alebo
pulzdcidm pradu, ktoré vplyvaji na presnost alebo preciznost systému na meranie prietoku paliva;

¢) zohladnenie kazdého paliva, ktoré obtekd motor, alebo sa vracia z motora do palivovej nadrze.

Hodnotenie ddajov

Prislusné tdaje sa zaznamenaji a uloZia v silade s oddielom 7.6.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

Vypocet spotreby paliva spriemerovanej za cyklus

Hmotnost paliva (g/sktska) sa urci ako stcet okamzitych hodnot za cyklus takto:

1=n 1
Gnf = D dnti X £ % 1000
i=l

kde:

qmf;  je okamzity prietok paliva, kgfs,
f je frekvencia zberu tdajov, Hz,
n je pocet merani.

Vypocet spotreby paliva Specifickej pre brzdenie

Prca vykonand pocas cyklu potrebnd na vypocet spotreby paliva 3pecifickej pre brzdenie sa stanovi v stilade
s oddielom 7.8.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

WHTC
Spotreba paliva Specifickd pre brzdenie e (g/kWh) sa vypocita takto:

(0,14 X qu,cold) + (0’86 X qu,hm)
(0;14 X Wact.cold) + (0)86 X Wact,hot)

e —

kde

Gmf, cold  j¢ hmotnost paliva pri skiske so $tartom za studena, gfskuska,

Gmf. hot je hmotnost paliva pri skiske so Startom za tepla, g/skiska,

Waet, ol je skutocnd praca vykonand za cyklus pri skiske so Startom za studena, kWh,
Waet, hot  je skutocnd praca vykonand za cyklus pri skigke so Startom za tepla, kWh.
WHSC

Spotreba paliva $pecifickd pre brzdenie ef (g/kWh) sa vypocita takto:

Amf

e =
W

kde

Qmf je hmotnost paliva, g[skaska,

W,  je skutoénd praca vykonand za cyklus, kWh.
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Doplnok 1

Ustanovenia o emisidch CO, a spotrebe paliva na rozsirenie typového schvilenia ES na vozidlo typovo

schvilené podla nariadenia (ES) & 595/2009 a tohto nariadenia s referentnou hmotnostou vysSou ako
2 380 kg, ale niZSou ako 2 610 kg

1.  UvOD

1.1.  Tento doplnok obsahuje ustanovenia a skisobné postupy na podévanie sprdv o emisidch CO, a spotrebe paliva na
rozdirenie typového schvdlenia ES na vozidlo typovo schvélené podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a tohto
nariadenia s referencnou hmotnostou vyssou ako 2 380 kg, ale nizSou ako 2 610 kg.

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

2.1. Ak chce vyrobcea ziskat rozsirenie typového schvilenia ES na vozidlo vzhladom na jeho motor typovo schvéleny
podla tohto nariadenia s referen¢nou hmotnostou vysSou ako 2 380 kg, ale nizSou ako 2 610 kg, musi splnit
poziadavky prilohy XII k nariadeniu Komisie (ES) ¢. 692/2008 (') s uvedenymi vynimkami.

2.1.1. Oddiel 2.2.1 prilohy XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 sa rozumie ako oddiel odkazujici na referencné palivd
opisané v prilohe IX.

2.1.2. Oddiel 5.2.4 predpisu EHK OSN ¢&. 101 uvedeny v bode 2.3 prilohy XII k nariadeniu (ES) €. 692/2008 sa rozumie
takto:

1. Hustota: zmerand na skdsobnom palive podla normy ISO 3675 alebo rovnocennej metddy. V pripade benzinu,
etanolu (E85) a etanolu pre upravené vznetové motory (ED95) sa pouZije hustota zmerand pri teplote 288
K (15 °C); v pripade LPG a zemného plynu/biometdnu sa pouzije referen¢nd hustota takto:

0,538 kglliter pre LPG,
0,654 kg/m? pre NG.
2. Pomer vodik-uhlik-kyslik: pouzijii sa pevne stanovené hodnoty, ktoré si:
C1Hy 9300032 pre benzin (E10),
C1H; 600,006 pre naftu (B7),
CiH, 555 pre LPG (skvapalneny ropny plyn),
CHy4 pre NG (zemny plyn) a biometdn,
CyH, 7400 355 pre etanol (E85),
C1H, 9,00 .46 pre etanol v pripade upravenych vznetovych motorov (ED95).

2.1.3. Bod 1.4.3 prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢. 101, na ktord sa odkazuje v oddiele 3.3 v prilohe XII k nariadeniu
(ES) €. 692/2008, sa chépe takto:

,1.4.3. Spotreba paliva vyjadrend v litroch na 100 km [v pripade benzinu, LPG, etanolu (E85 a ED95) a nafty]
alebo v m? na 100 km (v pripade zemného plynu/biometdnu) sa vypocita pomocou tohto vzorca:

a) Pre zazihové motory pohdnané benzinom (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)].

(") U.v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1.
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Pre vznetové motory pohdnané LPG:
FCporm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)].

Ak sa zloZenie paliva pouzitého na skasku 1i$i od zloZenia, ktoré sa predpokladd pre vypocet normalizovanej
spotreby, moze sa na ziadost vyrobcu pouzit faktor cf takto:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)l.
Korekény faktor cf, ktory sa moze pouzit, je urCeny takto:
of = 0,825 + 0,0693 Nyl
kde:
Nueual j€ skutoény pomer H/C pouzitého paliva.
Pre vozidld so zdzihovym motorom pohdnanym zemnym plynom/biometdnom:
FCpopm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)].
Pre vozidld so zdzihovym motorom pohdnanym etanolom (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)l.
Pre vozidld so vznetovym motorom pohdnanym motorovou naftou (B7):
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)l.
Pre vozidld s upravenym vznetovym motorom pohdnanym etanolom (ED95):

FC = (0,186/D) - [(0,538 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)].

V tychto vzorcoch:

FC

HC

co

3

je spotreba paliva v litroch na 100 km (v pripade benzinu, etanolu, LPG, nafty alebo bionafty) alebo v m’ na

100 km (v pripade zemného plynu),
st namerané emisie uhlovodikov v g/km,

st namerané emisie oxidu uholnatého v g/km,

CO, st namerané emisie oxidu uhlicitého v g/km,

D

je hustota skasobného paliva.

V pripade plynnych paliv je toto hustota pri teplote 288 K (15 °C).”

. Poziadavky na poddvanie sprdv uvedené v oddiele 3.4 prilohy XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 sa chdpu ako

odkazy na doplnok 4 prilohy I k tomuto nariadeniu.
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SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV

Technické ddaje o palivich pre skasky vznetovych motorov

Druh: Nafta (B7)

PRILOHA IX

Limity (')
Parameter Jednotka Skusobnd metdda
Minimum Maximum
Cetdnovy index 46,0 — EN ISO 4264
Cetdnové cislo () 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Destildcia:
— 50 % pri °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % pri °C 345 350 EN-ISO 3405
— konecnd teplota varu °C — 360 EN-ISO 3405
Teplota vzplanutia °C 55 — EN 22719
CEFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?/s 23 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Obsah siry mg/kg — 10 EN ISO 20846/
EN ISO 20884
Korézia medi klasifikdcia — trieda 1 EN-ISO 2160
(3h pri 50 °C)
Conradsonovo uhlikové reziduum (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Obsah popola % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Celkovd kontaminacia mg/kg — 24 EN 12662
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralizacné (silnd kyselina) ¢islo mg KOH|/g — 0,10 ASTM D 974
Oxida¢nd stabilita (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mastivost (snimany priemer opotrebenia HFRR pm — 400 EN ISO 12156
pri 60 °C)
Oxida¢nd stabilita pri 110 °C (?) H 20,0 EN 15751
FAME (*) obj. % 6,0 7,0 EN 14078

(1

ISO 4259.

)

Hodnoty uvedené v $pecifikcii st ,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité ustanovenia normy ISO 4259
Ropné vyrobky — stanovenie a pouzivania presnych tidajov vo vztahu ku skiisobnym metédam a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol
vzaty do tvahy minimdlny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximélnej a minimédlnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R =
reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dovodov, by sa mal vyrobca paliv usilovat
dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximdlna hodnota 2R, a stredni hodnotu tam, kde je uddvand maximélna
a minimalna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo splia poziadavky Specifikdcii, platia ustanovenia normy

Uvedeny rozsah pre cetinové ¢islo nie je v stlade s poziadavkami minimalneho rozsahu 4R. V pripade sporu medzi doddvatelom
paliva a uzivatelom paliva vSak mozno na urovnanie takychto sporov pouzit ustanovenia normy ISO 4259 za predpokladu, Ze sa

namiesto jednotlivych merani vykond dostato¢ny pocet opakovanych merani s ciefom dosiahnut nevyhnutnd preciznost.

(*) Aj ked sa kontroluje oxida¢nd stabilita, je pravdepodobné, Ze trvanlivost vyrobku bude obmedzend. Je potrebné ziskat od dodavatela

informédcie o podmienkach a case skladovania.

(¥) Obsah FAME musi splfiat $pecifikicie normy EN 14214,
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Druh: Etanol pre upravené vznetové motory (ED95) ()

Parameter Jednotka Limity (%)
Skasobnd metdda (%)
Minimum Maximum
Celkovy alkohol (etanol vrdtane obsahu vyssie % m/m 92,4 EN 15721
saturovanych alkoholov)
Iné vyssie saturované monoalkoholy (C3 — Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Hustota pri 15 °C kg/m3 793,0 815,0 EN ISO 12185
Kyslost, vypocitand ako kyselina octovd % m/m 0,0025 EN 15491
Vzhlad Svetly a ciry
Teplota vzplanutia °C 10 EN 3679
Suché reziduum mg/kg 15 EN 15691
Obsah vody % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN15692
Aldehydy vypocitané ako acetaldehyd % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estery vypocitané ako etylacetdt % m/m 0,1 ASTM D1617
Obsah siry mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sirany mglkg 4,0 EN 15492
Kontamindcia tuhymi Casticami mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg|l 0,20 EN 15487
Anorganicky chlorid mg/kg 1,0 EN 15484 alebo
EN 15492
Med mg/kg 0,100 EN 15488
Elektrickd vodivost pS/em 2,50 DIN 51627-4 alebo
prEN 15938

(") Prisady ako prostriedky na zlepsenie cetdnového ¢isla $pecifikované vyrobcom motora sa mozu priddvat do etanolového paliva, ak nie
st zndme Ziadne nepriaznivé vedlajsie Gcinky. Ak st tieto podmienky splnené, maximélne povolené mnozstvo je 10 % m/m.

(%) Hodnoty uvedené v $pecifikacii s ,skuto¢né hodnoty*“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité ustanovenia normy ISO 4259
Ropné vyrobky — stanovenie a pouzivania presnych tdajov vo vztahu ku skiiSobnym metédam a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol
vzaty do dvahy minimélny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximélnej a minimdlnej hodnoty je minimdlny rozdiel 4R R =
reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dovodov, by sa mal vyrobca paliv usilovat
dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximdlna hodnota 2R, a strednd hodnotu tam, kde je uddvand maximdlna
a minimédlna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo spliia poziadavky specifikdcii, platia ustanovenia normy
ISO 4259.

(}) Ekvivalentné metédy EN/ISO sa prevezmd, ked budi zverejnené pre vetky uvedené vlastnosti.

() Ak je potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo splha poziadavky Specifikicif, platia ustanovenia normy EN 15489.
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Technické tdaje o palivich pre skisky zidzihovych motorov

Druh: Benzin (E10)

Limity ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda (2)
Minimum Maximum
Oktdnové  &islo  stanovené  vyskumnou 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
metddou, RON
Oktanové &islo stanovené motorovou metddou, 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 (%)
MON
Hustota pri 15 °C kg/m> 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak pary kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah vody obj. % 0,015 ASTM E 1064
Destildcia:
— odparené pri 70 °C obj. % 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 100 °C obj. % 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 150 °C obj. % 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— konecnd teplota varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum obj. % — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— olefiny obj. % 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— aromadty obj. % 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— benzén obj. % 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— nasytené uhlovodiky obj. % Spréva EN 14517
EN 15553
Pomer uhlik/vodik Spréva
Pomer uhlik/vodik Spréva
Indukénd peridda (%) mindty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (°) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Zivicné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Limity (!)
Parameter Jednotka Skasobnd metdda (%)
Minimum Maximum

Korézia medi klasifikdcia — trieda 1 EN-ISO 2160
(3h pri 50 °C)
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu () mgl — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) obj. % 9,5 10,0 EN 1601

EN 13132

EN 14517

Hodnoty uvedené v $pecifikacii st ,skutocné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnot boli pouzité ustanovenia normy 1SO 4259

Ropné vyrobky — stanovenie a pouzivania presnych tdajov vo vztahu ku skiisobnym metédam a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol
vzaty do dvahy minimélny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximélnej a minimdlnej hodnoty je minimdlny rozdiel 4R R =
reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dovodov, by sa mal vyrobca paliv usilovat
dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximdlna hodnota 2R, a stredni hodnotu tam, kde je uddvand maximdlna
a minimédlna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo spliia poziadavky specifikdcii, platia ustanovenia normy

ISO 4259.

S

(

) Ekvivalentné metédy EN/ISO sa prevezmd, ked budii zverejnené pre vietky uvedené vlastnosti.

(}) Korekény faktor 0,2 pre MON a RON sa odpocita z vypoctu konecného vysledku v stlade s normou EN 228:2008.

(* Palivo moze obsahovat inhibitory oxiddcie a kovové dezaktivitory bezne pouZzivané na stabilizdciu tokov benzinu v rafinéridch, ale
nesmi sa priddvat detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozpustadld.

() Etanol, ktory splna 3pecifikicie normy EN 15376, je jedind latka obsahujica kyslik, ktord sa vedome pridédva do tohto referencného

paliva.

(°) V sprave sa uvddza skutoény obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu 1.
(') Do tohto referenc¢ného paliva sa nesmi vedome priddvat ziadne zliiceniny obsahujiice fosfor, Zelezo, mangdn alebo olovo.

Druh: Etanol (E85)

Limity ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimum Maximum
Oktdnové  ¢islo  stanovené  vyskumnou 95,0 — EN ISO 5164
metédou, RON
Oktanové ¢&islo stanovené motorovou metddou, 85,0 — EN ISO 5163
MON
Hustota pri 15 °C kg/m? Spréva 1SO3675
Tlak pary kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah siry (3) mg/kg — 10 EN 15485 alebo
EN 15486
Oxidacnd stabilita Mi mintty 360 EN ISO 7536
Obsah zivicnych latok (rozpustadlo odplavené) [ mg/100 ml — 5 ENISO 6246
Vzhlad Priezracny a svetly, viditelne Vizudlna kontrola
Urcuje sa pri teplote okolia alebo pri 15 °C, bez suspendovanych alebo
podla toho, ktord je vyssia. zrdzanych primesi
Etanol a vyssie alkoholy (%) % obj. % 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Vyssie alkoholy (C; — Cy) obj. % — 2,0 E DIN 51627-3
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Limity (*)
Parameter Jednotka Skiisobnd metdda
Minimum Maximum
Metanol obj. % 1,00 E DIN 51627-3
Benzin (%) obj. % Zostatok EN 228
Fosfor mg/l 0,20 () EN 15487
Obsah vody obj. % 0,300 EN 15489 alebo
EN 15692
Obsah anorganickych chloridov mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Korézia pdsika medi odstupiio- trieda 1 EN ISO 2160
(3 h pri 50 °C) vané
Acidita (ako kyselina octovd CH;COOH) % m/m — 0,0050 EN 15491
(mgfl (40)
Elektrickd vodivost pS/em 1,5 DIN 51627-4
alebo
prEN 15938
Pomer uhlik/vodik Spréva
Pomer uhlik/kyslik Spréva

(") Hodnoty uvedené v 3pecifikdcii s ,skutocné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnot boli pouzité ustanovenia normy ISO 4259
Ropné vyrobky — stanovenie a pouzivania presnych tdajov vo vztahu ku skiisobnym metddam a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol
vzaty do tvahy minimdlny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximdlnej a minimdlnej hodnoty je minimdlny rozdiel 4R (R =
reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dovodov, by sa mal vyrobca paliv usilovat
dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximdlna hodnota 2R, a strednd hodnotu tam, kde je uddvand maximélna
a minimédlna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnit otizku, ¢i palivo splia poziadavky Specifikdcii, platia ustanovenia normy
ISO 4259.

(%) V sprave sa uvadza skutocny obsah siry v palive pouZitom pre emisné skuasky.

(%) Obsah bezolovnatého benzinu sa urcuje ako 100 minus stcet percentudlneho obsahu vody, alkoholov, MTBE a ETBE.

() Do tohto referencného paliva sa nesmt vedome pridavat ziadne zliceniny obsahujiice fosfor, Zelezo, mangdn alebo olovo.

(°) Etanol, ktory splia 3pecifikicie normy EN 15376, je jedind litka obsahujica kyslik, ktord sa vedome pridéva do tohto referencného
paliva.

Druh: Skvapalneny ropny plyn (LPG )

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skisobnd metdda

ZlozZenie: EN 27941

Obsah C; obj. % 30 £ 2 85 £ 2

Obsah C, obj. % Zostatok (*) | Zostatok (1)

<C3 >Cy obj. % Maximdlne 2 | Maximélne 2

Alkény obj. % Maximdlne Maximdlne
12 15

Odparok mg/kg Maximdlne Maximdlne EN 15470
50 50

Voda pri 0 °C Volnd Volnd EN 15469
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Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skiisobnd met6da
Celkovy obsah siry vratane odorantu mg/kg Maximdlne | Maximdlne EN 24260,
10 10 ASTM D 3246,
ASTM 6667
Sirovodik Ziadny Ziadny EN ISO 8819
Korézia pasika medi Odstupio- Trieda 1 Trieda 1 ISO 6251 (%)
(1 h pri 40 °C) vané
Vona Charakteris- | Charakteris-
tickd tickd
Oktdnové ¢&islo motora (%) Minimdlne Minimalne EN 589 priloha B
89,0 89,0

(") Zostatok znamend: zostatok = 100 — C3 — <C3 — >C,.
(%) Tato metoda nemoze presne urcit pritomnost korozivnych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory korézie alebo iné chemikalie,
ktoré znizujii korozivnost vzorky vo vztahu k pasiku medi. Preto pridanie takychto zlicenin len na acel ovplyvnenia vysledkov skasky

je zakdzané.

(}) Na ziadost vyrobcu motora sa moze pouzit na vykondvanie schvalovacich skisok vyssie MON.

Druh: Zemny plyn/biometin

Limity
Charakteristiky Jednotky Zdklad Skusobnd metéda
Minimum Maximum
Referenéné palivo Gy
ZloZenie:
Metdn 87 84 89
Etin 13 11 15
Zostatok (1) % molov — — 1 ISO 6974
Obsah siry mg/m?> (3 — 10 ISO 6326-5
(") Inertné plyny + C,,.
(%) Hodnota sa stanovi za Standardnych podmienok 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
Referencné palivo G3
ZlozZenie:
Metdn 92,5 91,5 93,5
Zostatok (1) % molov — — 1 ISO 6974
N, % molov 7,5 6,5 8,5
Obsah siry mg/m?> (3 — — 10 ISO 6326-5

(") Inertné plyny (iné ako N,) + Cy+ Cy,.

(%) Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
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Referentné palivo Gs

ZlozZenie:

Metdn % molov 86 84 88

Zostatok (1) % molov — — 1 ISO 6974
N, % molov 14 12 16

Obsah siry mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inertné plyny (iné ako N,) + Co+ C,,.

(%) Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
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PRILOHA X

PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD)

1. UVOD

1.1.  V tejto prilohe sa stanovujii funkéné aspekty palubnych diagnostickych systémov (OBD) na reguldciu emisif
motorovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

2.1 Vseobecné poziadavky vrdtane osobitnych poziadaviek na elektronické bezpecnostné systémy su tie, ktoré si
uvedené v oddiele 4 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 a opisané v bode 2 tejto prilohy.

2.2. Odkaz na jazdny cyklus v prilohe 9C k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa rozumie ako odkaz na jazdny cyklus
vymedzeny v ¢ldnku 2 bode 36 tohto nariadenia.

2.3.  Dopliiujiice ustanovenia tykajice sa poZiadaviek monitorovania

2.3.1.  Okrem poziadaviek monitorovania stanovenych v doplnku 3 k prilohe 9B predpisu EHK OSN ¢. 49 sa uplatiiuji
poziadavky monitorovania stanovené v doplnku 1 k tejto prilohe.

2.3.1.1. Pravidld klasifikdcie pordch sa tie, ktoré st uvedené v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49. Poruchy, ktoré
zistia doplfiujiice monitory vyzadované v doplnku 1, sa neklasifikuji ako poruchy triedy C ().

2.3.2. V pripade, ak sa reguldcia vstrekovania Cinidla vykondva systémom uzavretého obvodu, uplatiuji sa poziadavky
monitorovania uvedené v bode 1 doplnku 3 k prilohe 9B predpisu EHK OSN ¢. 49.

2.3.2.1. Poruchy zistené podla ustanoveni bodu 2.3.2 sa neklasifikuji ako poruchy triedy C.

2.3.3.  Poziadavky monitorovania, ktoré sa tykaji zariadeni na dodato¢nt dpravu tuhych castic a ktoré st uvedené
v bode 2 pism. ¢) doplnku 3 k prilohe 9B predpisu EHK OSN ¢. 49, sa chdpu ako dopliuji, ako je uvedené
v bodoch 2.3.3.1, 2.3.3.2 a 2.3.3.3.

2.3.3.1. Vykonnost zariadeni na dodato¢nt dpravu tuhych castic, vratane procesov filtricie a nepretrzitej regenerdcie, sa
monitoruje v porovnan{ s prahovymi limitmi OBD uvedenymi v tabulke 1.

2.3.3.2. Periodickd regenerdcia sa monitoruje v porovnani so schopnostou zariadenia pracovat tak, ako bola navrhnutd
(napriklad, vykondvat regenerdciu v rdmci ¢asového intervalu stanoveného vyrobcom, vykondvat regenerdciu na
poziadanie atd.). To bude tvorit jeden prvok monitorovania komponentu spojeného so zariadenim.

2.3.3.3. Pred ddtumami uvedenymi v ¢lanku 4 ods. 8 a v pripade filtra tuhych castic nafty s pradenim vyfukovych plynov
cez stenu (DPF), sa vyrobca mozZe rozhodnit, Ze uplatni poziadavky monitorovania vykonnosti stanovené
v doplnku 3 k tejto prilohe namiesto poziadaviek bodu 2.3.3.1, ak moze technickou dokumentéciou preukdzat,
ze v pripade zhorSenia existuje kladnd koreldcia medzi stratou vykonnosti filtricie a stratou poklesu tlaku
(.rozdiel tlaku“) naprie¢ DPF za prevadzkovych podmienok motora 3pecifikovanych v skiske opisanej
v doplnku 3 k tejto prilohe.

2.3.3.4. Komisia do 31. decembra 2012 vykond preskiimanie poziadaviek na monitorovanie stanovenych v bode 2.3.3.1.
V pripade, Ze nebude preukdzand technickd realizovatelnost prislusnych poziadaviek do ditumov uvedenych
v bode 2.3.3.3, Komisia vypracuje ndvrh na zodpovedajiicu zmenu tychto ddtumov.

2.4, Alternativne schvilenie

2.4.1. Ak o to poziada vyrobca, v pripade vozidiel kategérie M;, M,, N; a N, s maximélnou pripustnou hmotnostou
nepresahujiicou 7,5 tony a kategérie Mj triedy I, triedy II, triedy A a triedy B podla prilohy I k smernici
2001/85/ES s pripustnou hmotnostou nepresahujicou 7,5 tony, sa sulad s poziadavkami prilohy XI
k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 podla normy Euro 6 pre OBD vymedzenymi v doplnku 6 k prilohe
[ nariadenia (ES) ¢. 692/2008 povazuje za rovnocenny so suladom s touto prilohou.

(') Pravidld klasifikdcie portich st uvedené v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

Ak sa pouzije takéto alternativne schvélenie, informacia tykajiica sa systémov OBD v bodoch 3.2.12.2.7.1 az
3.2.12.2.7.4 casti 2 doplnku 4 k prilohe I sa nahrddza informdciou bodu 3.2.12.2.7 doplnku 3 k prilohe
I nariadenia (ES) ¢. 692/2008.

Selektivne uplatfiovanie ustanoveni tejto prilohy a ustanoveni prilohy XVI nariadenia (ES) ¢. 692/2008 nie je
povolené, s vynimkou rozsahu vyslovne uvedeného v bode 2.4.1.

Malé vyrobné série

Alternativne k poziadavkdm uvedenym v oddiele 4 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 a k poziadavkdim
opisanym v tejto prilohe vyrobcovia motorov, ktorych celosvetové roénd vyroba motorov v rdmci typu motorov,
na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, je nizsia ako 500 motorov ro¢ne, mozu ziskat typové schvilenie ES na
zdklade poziadaviek tohto nariadenia, ak sa komponenty systému motora na reguldciu emisii monitoruji aspon
na nepreruSenost okruhu a na raciondlnost a vierohodnost vystupov snimacov, a systém dodatocnej dpravy
vyfukovych plynov sa monitoruje aspon pre pripad zdvaznej funkcnej poruchy. Vyrobcovia motorov, ktorych
celosvetova rocnd vyroba motorov v rdmci typu motorov, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, je nizsia ako 50
motorov ro¢ne, mozu ziskat typové schvélenie ES na zdklade poziadaviek tohto nariadenia, ak sa komponenty
systému motora na reguldciu emisii monitorujii aspori na neprerusenost okruhu a na raciondlnost a vierohodnost
vystupov snimacov (,monitorovanie komponentov*).

Vyrobca nesmie pouZivat alternativne ustanovenia uvedené v bode 2.4.1 na viac ako 500 motorov rocne.

Schvalovaci organ informuje Komisiu o okolnostiach kazdého typového schvilenia udeleného podla bodov 2.4.1
a 2.4.2.

Zhoda vyroby

Systém OBD musi vyhovovat poziadavkdm na zhodu vyroby stanovenym v smernici 200746 ]ES.

Ak sa schvalovaci orgdn rozhodne, Ze sa vyzaduje overenie zhody vyroby systému OBD, overenie sa vykond
v stilade s poziadavkami uvedenymi v prilohe I k tomuto nariadeniu.

POZIADAVKY NA UCINNOST

Poziadavky na tcinnost su tie, ktoré st uvedené v oddiele 5 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Prahové limity OBD

Prahové limity OBD (dalej len ,OTL®) uplatiiované na systémy OBD si tie, ktoré st $pecifikované v riadkoch
,vSeobecné poziadavky“ tabulky 1 pre vznetové motory a tabulky 2 pre motory pohdnané plynom a zdzihové
motory montované do vozidiel patriacich do kategérie M3, do vozidiel kategérie N, s maximdlnou povolenou
hmotnostou presahujicou 7,5 tony a do vozidiel kategérie Nj.

Az do konca obdobia postupného uvddzania do prevddzky ustanoveného v ¢lanku 4 ods. 7 sa uplatiiuji prahové
limity OBD uvedené v riadkoch ,obdobie postupného uvddzania do prevadzky” tabulky 1 pre vznetové motory
a tabulky 2 pre motory pohdfiané plynom a zdzihové motory montované do vozidiel patriacich do kategérie M3,
do vozidiel kategérie N, s maximdlnou povolenou hmotnostou presahujicou 7,5 tony a do vozidiel kategdrie
N:}.-

Tabulka 1

OTL (vznetové motory)

Limit v mg/kWh

NO, Hmotnost PM

Obdobie postupného uvddzania do prevadzky 1 500 25

Vseobecné poziadavky 1200 25
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Tabulka 2

OTL (vSetky motory pohdfiané plynom a ziZihové motory montované do vozidiel patriacich do kate-
gorie M3, vozidiel kategérie N, s maximdlnou povolenou hmotnostou presahujicou 7,5 tony a vozidiel
kategorie N3)

Limit v mg/kWh

NO, Cco ()
Obdobie postupného uvadzania do prevadzky 1500
Vseobecné poziadavky 1200

(") OTL pre CO bude stanoveny v neskorsej faze.

4. POZIADAVKY NA PREUKAZOVANIE
4.1. Poziadavky na preukazovanie st tie, ktoré st uvedené v oddiele 6 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49, a tie,
ktoré st opisané v bode 4 tejto prilohy.

4.2. Okrem bodu 4.1 modze vyrobca pouzit poziadavky uvedené v doplnku 2 na preukdzanie monitorovania G¢in-
nosti.

Schvalovacie organy mozu povolit vyrobcovi pouZzivat metédu monitorovania vykonnosti odlisnii od metddy
uvedenej v doplnku 2. Vyrobca preukdZe zvolend metédu monitorovania dokladnym technickym pripadom
zaloZenym na konstrukénych charakteristikdch alebo predloZenim vysledkov skusok alebo odkazom na pred-
chddzajtice schvilenia alebo inym prijatelnym sposobom, ktory musi byt aspon taky dokladny, aktudlny a Gcinny
ako spdsob uvedeny v doplnku 2.

5. POZIADAVKY NA DOKUMENTACIU

5.1. Poziadavky na dokumentdciu st tie, ktoré st uvedené v oddiele 8 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

6. POZIADAVKY NA PREVADZKOVU UCINNOST
Poziadavky tohto bodu sa vztahujii na monitory systému OBD v stilade s ustanoveniami prilohy 9C k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

6.1.  Technické poZiadavky

6.1.1.  Technické poziadavky na posudzovanie previdzkovej vykonnosti systémov OBD, vritane poziadaviek tykajiicich
sa komunika¢nych protokolov, citatelov, menovatelov a ich prirastku, st tie, ktoré st uvedené v prilohe 9C
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

6.1.2.  Konkrétne, pomer prevadzkovej vykonnosti (IUPR,,) osobitného monitora m systému OBD sa vypocita pomocou
tohto vzorca:

IUPR,, = Citatel,,/Menovatel,
kde
,Citatel ., je Citatel osobitného monitora m a je to &iselny Gdaj ud4vajtici, kolkokrat bolo vozidlo prevddzkované
takym sposobom, ze sa vyskytli vSetky podmienky monitorovania potrebné pre tento osobitny monitor na

zistenie funkénej poruchy, a

,Menovatel,,“ je menovatel' osobitného monitora m a je to &iselny tdaj uddvajici pocet jazdnych cyklov vozidla,
ktoré si vyznamné pre tento osobitny monitor [alebo, ,v ktorych sa vyskytuja pripady, ktoré st vyznamné pre
tento osobitny monitor* ].

6.1.3. Pomer prevddzkovej vykonnosti (IUPR,) skupiny g monitorov na palube vozidla sa vypocita pomocou tohto
vzorca:

IUPR, = Citately/Menovatel,
kde

,Citatel,* je citatel skupiny monitorov g a je to aktudlna hodnota (Citatel,,)) osobitného monitora m, ktory méd
najnizst pomer prevadzkovej vykonnosti vymedzeny v bode 6.1.2 zo vsetkych monitorov v rdmci danej skupiny
g monitorov na palube konkrétneho vozidla, a
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»,Menovatel,* je menovatel skupiny g monitorov a je to aktudlna hodnota (Menovately;,) osobitného monitora m,

ktory md najniz$i pomer prevadzkovej vykonnosti vymedzeny v bode 6.1.2 zo v3etkych monitorov v rdmci
danej skupiny g monitorov na palube konkrétneho vozidla.

6.2.  Minimdlny pomer prevddzkovej vykonnosti

6.2.1. Pomer prevadzkovej vykonnosti (IUPR,) monitora vymedzeny v oddiele 5 prilohy 9C k predpisu EHK OSN
¢. 49 musi byt vacsi ako alebo sa rovnat minimalnemu pomeru prevadzkovej vykonnosti IUPR,(min) uplatiio-
vanému na monitor m v priebehu Zivotnosti motora uvedenej v cldinku 4 nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

6.2.2. Hodnota minimélneho pomeru prevddzkovej vykonnosti IUPR,(min) je 0,1 pre vSetky monitory.
6.2.3. Poziadavka bodu 6.2.1 sa povazuje za splnend, ak st pre vietky skupiny monitorov g splnené tieto podmienky:

6.2.3.1. Priemernd hodnota IUPR, hodnot IUPR, vsetkych vozidiel vybavenych motormi, ktoré patria do radu motorov
so systémom OBD, je rovnaka alebo vyssia ako IUPR(min), a

6.2.3.2. viac ako 50 % vsetkych motorov uvazovanych v bode 6.2.3.1 md hodnotu IUPR, rovnaki alebo vyssiu ako
[UPR(min).

6.3.  Poziadavky na dokumenticiu

6.3.1. Dokumentdcia stivisiaca s kazdym monitorovanym komponentom alebo systémom a pozadovand v oddiele 8
prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 musi zahffiat tieto informdcie tykajiice sa tdajov o prevddzkovej
vykonnosti:

a) kritérid pouzité na zvySovanie Citatela a menovatela;
b) akékolvek kritérium na znemozZnenie zvySenia Citatela alebo menovatela.

6.3.1.1. Kazdé kritérium na znemozZnenie zvysenia vicobecného menovatela sa pripoji k dokumentdcii uvedenej v bode
6.3.1.

6.4.  Vyhlisenie o zhode previdzkovej vykonnosti systému OBD

6.4.1. V ziadosti o typové schvdlenie vyrobca poskytne vyhldsenie o zhode prevddzkovej vykonnosti systému OBD
v stilade so vzorom uvedenym v doplnku 6. Okrem tohto vyhldsenia sa zhoda s poziadavkami bodu 6.1 musi
overit dopliujicimi hodnotiacimi pravidlami uvedenymi v bode 6.5.

6.4.2.  Vyhldsenie uvedené v bode 6.4.1 sa pripoji k dokumentdcii stvisiacej s radom motorov vybavenych systémom
OBD, ktord sa vyzaduje v bodoch 5 a 6.3 tejto prilohy.

6.4.3. Vyrobca vedie zdznamy, ktoré obsahuju vietky tdaje zo skasok, technické a vyrobné analyzy, ako aj dalsie
informdcie, ktoré poskytuju zdklad pre vyhldsenie o zhode prevadzkovej dcinnosti. Vyrobca spristupni tieto
informdcie schvalovaciemu orgdnu na poziadanie.

6.4.4.  Pocas obdobia postupného uvddzania do prevadzky stanoveného v ¢lanku 4 ods. 7 bude vyrobca oslobodeny od
povinnosti predlozit vyhldsenie pozadované v bode 6.4.1.

6.5.  Posiidenie previdzkovej vykonnosti

6.5.1.  Prevadzkova vykonnost systému OBD a zhoda s bodom 6.2.3 tejto prilohy sa preukazuje aspon podla postupu
uvedeného v doplnku 4 k tejto prilohe.

6.5.2.  Stdtne orgdny a ich zastupcovia mozu vykondvat daliie skisky na overenie stladu s bodom 6.2.3 tejto prilohy.

6.5.2.1. Na preukdzanie nestladu s poziadavkami bodu 6.2.3 tejto prilohy na zdklade ustanoveni bodu 6.5.2 tejto prilohy
musia orgdny preukdzat, Ze aspon jedna z poziadaviek bodu 6.2.3 tejto prilohy nie je splnend pri Statistickej
drovni spolahlivosti 95 % na zdklade vzorky najmenej 30 vozidiel.

6.5.2.2. Vyrobca musi mat moznost dosiahnut stlad s poziadavkami bodu 6.2.3 tejto prilohy, pri ktorych sa podla bodu
6.5.2.1 tejto prilohy preukdzal nestlad tak, ze vykond skiisku zaloZend na vzorke najmenej 30 vozidiel so
Statistickou spolahlivostou lepSou nez v skaske uvedenej v bode 6.5.2.1.
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6.5.2.3. Pre skasky vykonané podla bodov 6.5.2.1 a 6.5.2.2 musia orgdny i vyrobcovia poskytniit druhej strane prislusné
udaje, ako st tudaje stvisiace s vyberom vozidiel.

6.5.3. Ak sa zisti podla bodov 6.5.1 alebo 6.5.2 nestilad s poziadavkami bodu 6.2.3 tejto prilohy, musia sa prijat
ndpravné opatrenia v silade s ¢lankom 13.

6.5.4. Odkaz na jazdny cyklus v prilohe 9C k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa rozumie ako odkaz na jazdny cyklus
vymedzeny v ¢ldnku 2 bode 36 tohto nariadenia.

6.5.5. Pocas obdobia postupného uvddzania do prevadzky stanoveného v clanku 4 ods. 7 sa posudzovanie preva-
dzkovej vykonnosti systémov OBD musi vykondvat v stlade s ustanoveniami doplnku 5.

6.5.5.1. Pocas obdobia postupného uvddzania do prevddzky stanoveného v ¢linku 4 ods. 7 stlad systémov OBD
s poziadavkami bodu 6.2.3 tejto prilohy nie je povinny.
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1.1.

3.1.2.

4.2.

4.2.1.

Doplnok 1

Dodato¢né poziadavky na monitorovanie

NIZKY PRIETOK SYSTEMU EGR

Okrem poziadaviek doplnku 3 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa uplatiuje tito poziadavka.

V pripade, ak emisie neprekrocia prahové limity OBD ani pri dplnej poruche schopnosti systému EGR udrziavat
pozadovany prietok EGR (napriklad v dosledku spravneho fungovania systému SCR za motorom), potom:

. Ak sa reguldcia prietoku EGR vykondva systémom uzavretého obvodu, systém OBD deteguje funként poruchu,

ked systém EGR nemoze zvysit prietok EGR na dosiahnutie pozadovaného prietoku.

. Ak sa reguldcia prietoku EGR vykondva systémom otvoreného obvodu, systém OBD zisti funkénd poruchu, ked

systém nezaznamendva Ziadne zistitelné mnozstvo prietoku EGR, ked sa ocakdva prietok EGR.

NEDOSTATOCNA VYKONNOST CHLADICA EGR

Okrem poziadaviek doplnku 3 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa uplatiuje tito poziadavka.

. V pripade ak tiplnd funkénd porucha schopnosti systému chladica EGR dosiahnut vyrobcom stanovent vykonnost

chladenia nebude mat za ndsledok zistenie poruchy systémom monitorovania (pretoze vysledné zvysenie emisii
nedosiahne prahovy limit OBD pre Ziadnu znelistujiicu latku), systém OBD zist{ funkénd poruchu, ked systém
nezaznamendva Ziadne zistitelné mnozstvo chladenia EGR.

NIZKY PLNIACI TLAK

Okrem poziadaviek doplnku 3 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa uplatiuja tieto poziadavky.

. Ak emisie neprekrocia prahové limity OBD ani pri tplnej poruche schopnosti plniaceho systému udrziavat

pozadovany plniaci tlak a reguldcia plniaceho tlaku sa vykondva systémom uzavretého obvodu, systém OBD
zisti funként poruchu, ked' plniaci systém nemoze zvysit plniaci tlak, aby sa dosiahol pozadovany plniaci tlak.

Ak emisie neprekrocia prahové limity OBD ani pri dplnej poruche schopnosti plniaceho systému udrziavat
pozadovany plniaci tlak a reguldcia plniaceho tlaku sa vykondva systémom otvoreného obvodu, systém OBD
zist{ funkénti poruchu, ked' systém nezaznamendva Ziadne zistitelné mnozstvo plniaceho tlaku, ked sa plniaci
tlak ocakdva.

NESPRAVNA CINNOST VSTREKOVACOV

Vyrobea predlozi schvalovaciemu orgdnu analyzu dlhodobych vplyvov nesprdvnej cinnosti vstrekovacov paliva na
systém reguldcie emisii (napriklad upchané alebo znecistené vstrekovace) aj vtedy, ak hodnoty OTL nie st prekro-
cené v dosledku tychto funkénych porich.

Po obdobi stanovenom v ¢ldnku 4 ods. 7 vyrobca predlozi schvalovaciemu organu plin monitorovacich postupov,
ktoré planuje pouzit okrem postupov pozadovanych v doplnku 3 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 s cielom
diagnostikovat vplyvy uvedené v bode 4.1.

Ked' orgdn schvili tento pldn, vyrobca realizuje uvedené postupy v systéme OBD.
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Doplnok 2

Monitorovanie icinnosti

1. VSEOBECNE

1.1.  V tejto prilohe sti uvedené ustanovenia tykajice sa procesu preukazovania uplatiiovaného v niektorych pripadoch
monitorovania Gcinnosti.

2. PREUKAZOVANIE MONITOROVANIA VYKONNOSTI

2.1.  Schvilenie klasifikicie funkénych poriich

2.1.1.  Ako sa uvadza v oddiele 4.2.1.1 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49, v pripade monitorovania vykonnosti nie
je potrebnd Ziadna koreldcia so skutoénymi emisiami. Schvalovaci orgdn si viak moze vyziadat ddaje zo skasok
na overenie klasifikcie vplyvov funkénych porich, ako sa uvddza v oddiele 6.2 uvedenej prilohy.

2.2. Schvidlenie monitorovania d¢innosti, ktoré si vybral vyrobca

2.2.1.  V rdmci rozhodovania o schvaleni volby kritérif d¢innosti, ktoré si vybral vyrobca, schvalovaci orgdn zohladni

technické informdcie, ktoré mu poskytol vyrobca.

2.2.2.  Prah Gcinnosti, ktory si vybral vyrobca pre uvazovany monitor sa ur¢i na zdkladnom motore radu motorov
vybavenych systémom OBD pocas kvalifikacnej skiisky vykonanej takto:

2.2.2.1. Kvalifika¢nd skaska sa vykond rovnakym sposobom, aky je opisany v oddiele 6.3.2.1 prilohy 9B k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

2.2.2.2. Znizenie vykonnosti uvazovaného komponentu sa zmeria a ndsledne slizi ako prah Gcinnosti.

2.2.3.  Kritérium vykonnosti a prah vykonnosti schvileny pre zdkladny motor sa budd povaZovat za uplatnitelné na
vietkych ostatnych ¢lenov radu motorov vybavenych systémom OBD bez dalsieho preukazovania.

2.3.  Vhodnost poskodeného komponentu

2.3.1.  Poskodeny komponent, ktory je vhodny pre zdkladny motor radu motorov vybavenych systémom OBD, sa
povazuje za vhodny na tcely preukazovania vykonnosti systému OBD kazdého ¢lena daného radu.

2.4.  Preukazovanie vykonnosti systému OBD

2.4.1. Preukazovanie vykonnosti systému OBD sa vykondva podla poziadaviek oddielu 7.1.2 prilohy 9B k predpisu
EHK OSN ¢. 49 s pouzitim vyhovujiceho poskodeného komponentu, ktory je vhodny na pouzitie so zdkladnym
motorom.
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Doplnok 3

Poziadavky na preukazovanie v pripade monitorovania vykonnosti filtra tuhych castic nafty s pridenim

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

vyfukovych plynov cez stenu (DPF)

VSEOBECNE

V tomto doplnku je uvedeny proces preukazovania systému OBD uplatiiovany v pripade, ked proces filtrécie cez
filter tuhych castic nafty s pridenim vyfukovych plynov cez stenu (dalej len ,DPF*) je podrobovany monitoro-
vaniu vykonnosti.

Poskodeny DPF s pradenim vyfukovych plynov cez stenu mozno vytvorit napriklad navftanim otvorov do nosica
DPF alebo obrisenim koncovych uzéverov nosic¢a DPF.

SKUSKA VHODNOSTI
Princip

Poskodeny DPF s pridenim vyfukovych plynov cez stenu sa povazuje za ,vyhovujici poskodeny komponent*, ak
za prevadzkovych podmienok motora stanovenych na dcely uvedenej skasky pokles tlaku (,rozdiel tlaku)
naprie¢ tymto poskodenym DPF s pridenim vyfukovych plynov cez stenu presahuje alebo nie je mensi ako
60 % poklesu tlaku meraného naprie¢ Cistym a neposkodenym DPF s pradenim vyfukovych plynov cez stenu.
toho istého typu.

Vyrobca musi preukdzaf, Ze tento Cisty a neposkodeny DPF s pridenim vyfukovych plynov cez stenu vedie
k rovnakému protitlaku ako poskodeny filter pred jeho poskodenim.

Schvalovaci orgdn moze na ziadost vyrobcu akceptovat v rdmci vynimky prah poklesu tlaku 50 % namiesto
60 %. Ak chce vyrobca poziadat o tdto vynimku, musi svoju Ziadost odovodnif nespornymi technickymi
argumentmi, ako je rozsah novej kvality filtra, atd.

Pri udelovani tejto vynimky schvalovaci orgdn vyrozumie o svojom rozhodnuti vyrobcu, Komisiu a vietky
clenské Staty.

Proces urcovania vhodnosti

Pri ur¢ovani vhodnosti poskodeného DPF s pridenim vyfukovych plynov cez stenu motor vybaveny tymto DPF
s prudenim vyfukovych plynov cez stenu musi byt prevddzkovany v ustilenom stave, nastaveny na hodnoty
otacok a zatazenia pre rezim 9 v skiiSobnom cykle WHSC stanovenom v prilohe 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49
(55 % normalizovanych otacok a 50 % normalizovaného krutiaceho momentu).

Na to, aby sa poskodeny DPF s priadenim vyfukovych plynov cez stenu oznacil za vhodny ako ,vyhovujici
poskodeny komponent®, vyrobca musi preukazat, Ze pokles tlaku naprie¢ tymto poskodenym DPF s pradenim
vyfukovych plynov cez stenu zmerany v case, ked je systém motora prevadzkovany za podmienok uvedenych
v bode 2.2.1, nie je mensi ako percentudlny podiel poklesu tlaku naprie¢ neposkodenym DPF za tych istych
podmienok, ktoré st uplatiiované v stilade s bodmi 2.1.1 a 2.1.2 tohto doplnku.

Preukazovanie vykonnosti systému OBD

Preukazovanie vykonnosti systému OBD sa vykondva v stilade s poziadavkami oddielu 7.1.2 prilohy 9B
k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vyhovujicim DPF s pridenim vyfukovych plynov cez stenu namontovanym do
systému zdkladného motora.
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1.1.

2.1.2.1.

Doplnok 4

Postidenie vykonnosti palubného diagnostického systému v previdzke

VSEOBECNE INFORMACIE

V tomto doplnku sa stanovuje postup, ktory je potrebné dodrziavat pri preukazovani vykonnosti systému OBD
v prevadzke so zretelom na ustanovenia bodu 6 tejto prilohy.

POSTUP NA PREUKAZOVANIE VYKONNOSTI SYSTEMU OBD V PREVADZKE

Vyrobca musi preukdzat prevddzkovii vykonnost systému OBD radu motorov schvalovaciemu orgdnu, ktory
udelil typové schvélenie pre prislusné vozidlo alebo motory. Toto preukdzanie vyZzaduje posidenie prevadzkovej
vykonnosti systému OBD vsetkych radov motorov vybavenych systémom OBD v rdmci posudzovaného radu
motorov (obrdzok 1).

Obrdzok 1

Dva rady motorov s OBD v rdmci jedného radu motorov

Rad
motorov

Rad motorov s OBD 1

Prevadzkovéa zhoda kazdého
radu motorov s OBD musi
byt postdend

Rad motorov s OBD 2

Preukazovanie vykonnosti systému OBD v prevddzke organizuje a vykondva vyrobca v tzkej spolupréci so
schvalovacim orgdnom.

Pri preukazovani zhody moéze vyrobca pouzit prislusné prvky, ktoré boli pouzité na preukazovanie zhody radu
motorov vybavenych systémom OBD v rémci iného radu motorov za predpokladu, Ze toto skorsie preukazo-
vanie sa uskuto¢nilo najviac dva roky pred sticasnym preukazovanim (obrazok 2).

Vyrobca viak potom nesmie pouzit tieto prvky pri preukazovani zhody treticho alebo dalsieho radu motorov,
pokial sa tieto preukazovania neuskuto¢nia do dvoch rokov od prvého pouzitia prvkov pri preukazovani zhody.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

3.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Obrdzok 2

Predtym preukdzand zhoda radu motorov vybavenych systémom OBD

Prevadzkovd zhoda kazdého Zhoda radu motorov s OBD 1
radu motorov s OBD sa musi moéze byt preukdzana len raz
posudit
Rad Rad
motorov 1 motorov 2

Rad motorov s OBD 1

Rad motorov s OBD 2

Preukazovanie prevadzkovej vykonnosti systému OBD sa musi vykondvat v rovnakom case a rovnako casto ako
preukazovanie zhody v prevddzke uvedené v prilohe II.

Vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu spravu o tivodnom programe a plane odberu vzoriek na skasky zhody
v Case tvodného typového schvilenia nového radu motorov.

Typy vozidiel bez komunika¢ného rozhrania, ktoré umoznuje zhromazdovat potrebné tdaje o previdzkovej
vykonnosti uvedené v prilohe 9C k predpisu EHK OSN ¢. 49, s chybajicim alebo s nestandardnym ddtovym
protokolom sa povazuji za nevyhovujtce.

Jednotlivé vozidld s mechanickymi alebo elektrickymi chybami, ktoré brania zhromazdovaniu potrebnych tdajov
o prevddzkovej vykonnosti uvedenych v prilohe 9C k predpisu EHK OSN ¢. 49, sa vylacia z prieskumu skisok
zhody a tento typ vozidla sa nepovazuje za nevyhovujici, pokial nie je mozné ndjst dostatocny pocet vozidiel,
ktoré spliaji poziadavky odberu vzoriek, aby sa umoznilo riadne vykonanie prieskumu.

Typy motorov alebo vozidiel, pri ktorych zhromazdovanie idajov o prevddzkovej vykonnosti ovplyviiuje moni-
torovanie vykonnosti systému OBD, sa povazuji za nevyhovujtice.

UDAJE O VYKONNOSTI SYSTEMU OBD V PREVADZKE

Udaje o vykonnosti systému OBD v prevadzke, ktoré sa maji zohladnit pri posudzovani zhody radu motorov
vybavenych systémom OBD, st tie, ktoré zaznamenal systém OBD podla oddielu 6 prilohy 9C k predpisu EHK
OSN ¢. 49 a ktoré boli spristupnené podla oddielu 7 tejto prilohy.

VYBER MOTORA ALEBO VOZIDLA
Vyber motora

Ak sa rad motorov vybavenych systémom OBD pouziva vo viacerych radoch motorov (obrdzok 2), vyrobca
vyberie motory z kazdého z tychto radov motorov na preukdzanie prevddzkovej vykonnosti daného radu
motorov vybavenych systémom OBD.

Kazdy motor konkrétneho radu motorov vybavenych systémom OBD moze byt zaradeny do toho istého
preukazovania, aj ked systémy monitorovania, ktorymi si vybavené, st odlisnych generdcii alebo v odlisnych
modifikacnych stavoch.

Vyber vozidla
Segmenty vozidla
Na tcely klasifikdcie vozidiel podrobovanych preukazovaniu sa posudzuje 6 segmentov vozidiel:

a) v pripade vozidiel triedy N: vozidld na dIhé cesty, prepravné vozidld a iné, ako si stavebné vozidld;

b) v pripade vozidiel triedy N: autokary, medzimestské autobusy, mestské autobusy a iné, ako st vozidld triedy
Ml.
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4.2.1.2. Ak je to mozné, vozidld sa vyberajii z kazdého segmentu v prieskume.
4.2.1.3. Musi byt najmenej 15 vozidiel na segment.

4.2.1.4. Ked sa rad motorov vybavenych systémom OBD pouziva vo viacerych radoch motorov (obrdzok 2), pocet
motorov z kazdého z tychto radov motorov v rdmci segmentu vozidiel musi byt ¢o najreprezentativnejsi
z hladiska ich objemového podielu, pokial ide o predané a pouzivané vozidld, pre dany segment vozidiel.

4.2.2.  Sposobilost vozidiel

4.2.2.1. Vybrané motory sa montuji do vozidiel zaregistrovanych a pouzivanych v ¢lenskom Stdte.

4.2.2.2. Kazdé vybrané vozidlo musi mat zdznam o udribe preukazujici, Ze vozidlo bolo riadne udrziavané
a obsluhované v stlade s odporticaniami vyrobcu.

4.2.2.3. Systém OBD sa kontroluje z hladiska riadneho fungovania. Vsetky ddaje o funkénej poruche relevantnej pre
samotny systém OBD, ktoré sii ulozené v pamiti OBD, sa zaznamenaji a vykonaji sa potrebné tpravy.

4.2.2.4. Motor a vozidlo nesmie vykazovat Ziadne zndmky nesprdvneho zaobchddzania, ako je pretazovanie, Cerpanie
nespravneho paliva alebo iné chybné pouzivanie alebo iné faktory, ako je nepovolend manipuldcia, ktoré by
mohli ovplyvnit G¢innost OBD. Poruchové kddy systému OBD a informdcie o prevddzkovych hodindch ulozené
v pamiti pocitaca musia byt faktami zohladfiovanymi pri ur¢ovani, ¢i vozidlo bolo podrobované nespravnemu
zaobchddzaniu, alebo z iného dovodu neprichddza do Gvahy na zaradenie do prieskumu.

4.2.2.5. Vsetky systémy na reguldciu emisii a komponenty systému OBD vo vozidle musia byt také, aké st uvedené
v uplatnitelnych dokumentoch typového schvilenia.

5. PRIESKUMY PREVADZKOVE] VYKONNOSTI )
5.1. Zber adajov o prevddzkovej vykonnosti

5.1.1.  V stilade s ustanoveniami bodu 6 vyrobca vyberie zo systému OBD kazdého vozidla v prieskume tieto ddaje:
a) identifikacné C&islo vozidla (VIN);

b) ¢itatel, a menovatel, pre kazdti skupinu monitorov v sdlade s poziadavkami oddielu 6 prilohy 9C predpisu
EHK OSN ¢. 49;

¢) vSeobecny menovatel;
d) hodnota pocitadla cyklov zapalovania;
e) celkovy pocet hodin prevadzky motora.

5.1.2.  Vysledky z hodnotenej skupiny monitorov sa nebert do dvahy, ak sa pre jej menovatela nedosiahla minimalna
hodnota 25.

5.2 Posudzovanie previdzkovej vykonnosti
5.2.1.  Skutotny pomer vykonnosti pre skupinu monitorov jednotlivého motora (IUPR,) sa vypocita z Citatela,

a menovatela, ziskaného zo systému OBD daného vozidla.

5.2.2. Postdenie prevddzkovej vykonnosti radu motorov vybavenych systémom OBD v stlade s poziadavkami bodu
6.5.1 sa vykond pre kazdi skupinu monitorov v rdmci radu motorov vybavenych systémom OBD uvazovanych
v segmente vozidiel.

5.2.3.  Pre kazdy segment vozidiel vymedzeny v bode 4.2.1 tohto dodatku sa prevddzkovéd vykonnost systému OBD
povazuje za preukdzani na ucely bodu 6.5.1 tejto prilohy, ak a len ak st pre kazda skupinu g monitorov
splnené tieto podmienky:

a) priemernd hodnota IUPR, hodnot IUPR, posudzovanej vzorky je vdcSia ako 88 percent IUPR (min) a

[UPR (min).

(") Tento oddiel podlieha preskimaniu po skonceni obdobia postupného uvddzania do prevadzky uvedeného v clanku 4 ods. 7.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

SPRAVA SCHVALOVACIEMU ORGANU

Vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu spravu o prevddzkovej vykonnosti radu motorov vybavenych
systémom OBD, ktord obsahuje tieto informdcie:

Zoznam radu motorov v rdmci posudzovaného radu motorov vybavenych systémom OBD (obrdzok 1).
Tieto informdcie tykajice sa vozidiel posudzovanych v preukazovani:

a) celkovy pocet vozidiel posudzovanych v preukazovani;

b) pocet a typ segmentov vozidiel;

¢) VIN, a stru¢ny opis (typ — variant — verzia) kazdého vozidla.

Informdcie o prevddzkovej vykonnosti pre kazdé vozidlo:

a) citately, menovatel,, pomer prevddzkovej vykonnosti (IUPR,) pre kazdd skupinu monitorov;

b) vSeobecny menovatel, hodnota pocitadla cyklov zapalovania, celkovy pocet hodin behu motora.
Vysledky Statistickych ddajov o prevadzkovej vykonnosti pre kazdi skupinu monitorov:

a) priemernd hodnota Wg hodnot TUPR, vzorky;

b) pocet a percentudlny podiel motorov vo vzorke, ktorych IUPR, sa rovnd alebo je vacsi ako IUPR,, (min).
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Doplnok 5

Postidenie previdzkovej vykonnosti palubného diagnostického systému v obdobi jeho postupného uvidzania do

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

3.1.

prevadzky

VSEOBECNE

V tomto doplnku sa opisuje proces, ktory treba dodrziavat pri hodnoteni prevddzkovej vykonnosti systému OBD
so zretelom na ustanovenia bodu 6 v obdobi jeho postupného uvddzania do prevddzky stanoveného v clanku 4
ods. 7.

POSTUP NA POSUDZOVANIE PREVADZKOVE] VYKONNOSTI SYSTEMU OBD

Posudzovanie previdzkovej vykonnosti pocas obdobia uvddzania do prevddzky stanoveného v ¢lanku 4 ods. 7
pozostdva z programu prieskumov, vritane najmenej dvoch prieskumov prevadzkovej vykonnosti kazdého v trvani
9 mesiacov. Tieto dva prieskumy sa musia dokon¢it najneskor 1. jila 2015.

Prvy prieskum kazdého vyrobcu sa musi zacat, ked sa uvedie do prevadzky prvé tplné alebo hotové vozidlo
vybavené motorom, ktory vyrobil dany vyrobca, a typovo schvélené podla tohto nariadenia.

Prieskumy organizuje a vykondva kazdy vyrobca v tizkej spolupraci so schvalovacim orgdnom, ktory udelil typové
schvélenie prislusnych vozidiel alebo motorov.

Spracovanie dajov pocas obdobia postupného uvidzania do prevddzky stanoveného v ¢&linku 4 ods. 7

V snahe dosiahnut ciel obdobia postupného uvddzania do prevddzky stanoveného v ¢clinku 4 ods. 7 so zretelom
na zlepSenia v posudzovani poziadaviek na prevddzkova tcinnost systému OBD uvedend v doplnku 4 k tejto
prilohe vyrobca predlozi schvalovacim orgdnom a Komisii tieto informécie:

a) udaje IUPR, ktoré musi vyrobca poskytniit v silade s oddielom 6 tohto doplnku;

b) dopliujice informdcie o systéme OBD, ktoré musi vyrobca poskytniit podla tohto nariadenia a ktoré mozu,
alebo nemusia sa povazovat za doverné;

¢) dopliujice tdaje, ktoré vyrobca poskytne dobrovolne ako pomdcku na dosiahnutie ciela obdobia postupného
uvddzania do prevadzky a ktoré moZze vyrobca povazovat za citlivé z obchodného hladiska.

Odovzdévanie informdcii, ktoré sa podla tohto nariadenia povazuji za doverné a citlivé z obchodného hladiska
a ktoré s zahrnuté do kategérie uvedenej v pismendch b) a c) bodu 2.4.1, tretim strandm inym ako strany
uvedené v bodoch 2.4.1 a 2.4.3 podlicha stihlasu vyrobcu.

Priklady druhov aspektov dopliujicich tdajov v rdmci kategérie vymedzenej v pismene c) bodu 2.4.1, ktoré
mozno oddvodnene povazovat za citlivé z obchodného hladiska, zahfiaja:

a) informdcie, ktoré by umoznili, aby bola s primeranou spolahlivostou zistend alebo odvodend totoznost bud
vyrobcu vozidla, alebo motora, alebo prevddzkovatela vozidla;

b) informdcie o vyvijanych metédach merania.

Bod 2.4 doplnku 4 sa vzfahuje na problémy, ktoré predstavuji chybné alebo nezostladené komunikacné
rozhrania.

Motory alebo vozidld, pri ktorych zber ddajov o prevddzkovej vykonnosti ovplyviiuje monitorovanie vykonnosti
systému OBD, sa povaZuji za nevyhovujtce.

UDAJE O PREVADZKOVE] VYKONNOSTI SYSTEMU OBD

Udaje o prevadzkovej vykonnosti systému OBD, ktoré sa zohladfji pri posudzovani zhody radu motorov
vybavenych systémom OBD, st tie, ktoré zaznamendva systém OBD v silade s oddielom 6 prilohy 9C
k predpisu EHK OSN ¢. 49 a ktoré st spristupnené v stlade s poziadavkami oddielu 7 uvedenej prilohy.
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4.1.
4.1.1.

4.1.4.

4.2.
4.2.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

6.1.

6.2.

VYBER VOZIDLA A MOTORA
Vyber motora

V kazdom z dvoch prieskumov pozadovanych v bode 2.1 sa posudzuje iba jeden rad motorov a jeden rad
motorov vybavenych systémom OBD.

. Ak vyrobca uviedol na trh pred 1. jilom 2015 viac ako jeden rad motorov alebo jeden rad motorov vybavenych

systémom OBD, obidva prieskumy sa musia vztahovat na rozne rady motorov, resp. rady motorov vybavenych
systémom OBD.

. Jeden z uskutocnenych prieskumov sa vykond s pouzitim vozidiel vybavenych motormi patriacimi do radu

motorov s najvyssim objemom predaja, ktory mozno odovodnene ocakdvat po 31. decembri 2013 pri zohladneni
informdcii, ktoré poskytol vyrobca.

Motory jedného radu motorov alebo radu motorov vybavenych systémom OBD mozu byt nadalej zaradené do
toho istého prieskumu aj v pripade, ak systém monitorovania, ktorym st vybavené, je odlisnych generdcii alebo
modifikacnych stavov.

Vyber vozidla

Pravidld vyberu vozidla si tie, ktoré s stanovené v bode 4.2 doplnku 4 k tejto prilohe.

PRIESKUMY PREVADZKOVEJ] VYKONNOSTI

Zber tdajov o prevddzkovej vykonnosti

. Pravidld tykajlice sa zberu tdajov o prevadzkovej vykonnosti st tie, ktoré si uvedené v bode 5.1 doplnku 4.

Bez ohladu na ustanovenia bodu 5.1.2 doplnku 4 sa vysledky z hodnotenej skupiny monitorov nezohladnujt, ak
sa pre jej menovatel nedosiahla minimélna hodnota 25, pokial by nezohladnenie tidajov nemalo za ndsledok, ze
by bolo menej ako 10 vozidiel vybranych do vzorky v prieskume pocas 9 mesiacov trvania prieskumu.

Posiidenie previdzkovej vykonnosti

Postdenie prevadzkovej vykonnosti sa vykond pre kazdd skupinu monitorov v rdmci radu motorov vybavenych
systémom OBD posudzovanii v segmente vozidiel.

Skutocny pomer vykonnosti pripadajtici na skupinu monitorov pre jednotlivy motor (IUPR) sa vypocita z hodnoty
Citatela, a menovatela, ziskanej zo systému OBD vozidla, ktoré je nim vybavené.

Postidenie prevddzkovej vykonnosti radu motorov vybavenych systémom OBD sa vykond pre kazdd skupinu
monitorov v rdmci radu motorov vybavenych systémom OBD posudzovaného v segmente vozidiel v silade
s ustanoveniami bodu 6.5.1 tejto prilohy.

Ak nie je splnend niektord z podmienok uvedenych v bode 6.5.1 tejto prilohy, tito skutocnost je potrebné
ozndmit schvalovaciemu orgdnu spolu s posidenim vyrobcu dovodu vzniku tejto situdcie a, pripadne,
s pldnom price, ktord vyrobca vykond s cieclom napravit dand vec asporn pre vietky vozidld zaregistrované
prvy raz v Unii po skonceni obdobia postupného uvddzania do prevadzky.

SPRAVA SCHVALOVACIEMU ORGANU A KOMISII

Pre kazdy prieskum uskutocneny v stilade s ustanoveniami tohto doplnku vyrobca predlozi schvalovaciemu organu
a Komisii sprdvu o prevddzkovej vykonnosti radu motorov vybavenych systémom OBD, ktord obsahuje tieto
informdcie:

Zoznam radov motorov a radov motorov vybavenych systémom OBD posudzovanych v prieskume.
Informécie tykajiice sa vozidiel posudzovanych v prieskume vratane:
a) celkového poctu vozidiel posudzovanych v prieskume;

b) poctu a druhu segmentov vozidiel;
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¢) VIN a strucného opisu (typ — variant — verzia) kazdého vozidla;
d) segmentu, do ktorého jednotlivé vozidlo patrf;
¢) bezného typu funkcie alebo rezimu prevadzky kazdého vozidla;

f) akumulovaného poctu najazdenych kilometrov kazdého jednotlivého vozidla alebo akumulovaného poctu
prevadzkovych hodin jeho motora.

6.3. Informdcie o prevadzkovej vykonnosti pre kazdé vozidlo vratane:

a) citatela,, menovatela,, a pomeru prevddzkovej vikonnosti (IUPR,) pre kazdd skupinu monitorov;

b) vSeobecného menovatela, hodnoty pocitadla cyklov zapalovania, celkového poctu hodin behu motora.
6.4. Vysledky $tatistickych tdajov o prevddzkovej vykonnosti vritane:

a) priemernej hodnoty Wg hodnot IUPR, vzorky;

b) poctu a percentudlneho podielu motorov vo vzorke, ktorych IUPR, sa rovnd alebo je va¢si ako IUPR, (min).
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Doplnok 6

Vzor vyhlisenia o zhode previdzkovej vykonnosti systému OBD

»(Meno vyrobcu) dosvedcuje, Ze motor v rdmci tohto radu motorov vybavenych systémom OBD bol skonstruovany
a vyrobeny tak, aby splial vSetky poZziadavky bodov 6.1 a 6.2 prilohy X k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

(Meno vyrobcu) robi toho vyhldsenie v dobrej viere po tom, ¢o vykonal nélezité technické ohodnotenie prevadzkovej
vykonnosti syst¢émov OBD motorov v rdmci radu motorov vybavenych systémom OBD v celom uplatnitelnom rozsahu
prevadzkovych podmienok a podmienok okolitého prostredia.

[datum]*
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PRILOHA XI

TYPOVE SCHVALOVANIE ES NAHRADNYCH ZARIADENI NA REGULACIU ZNECISTENIA AKO

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

SAMOSTATNE]J TECHNICKE] JEDNOTKY
UvoD
Tdto priloha obsahuje dopliiujice poziadavky na typové schvalovanie ndhradnych zariadeni na reguldciu znedis-

tenia ako samostatnej technickej jednotky.

VSEOBECNE POZIADAVKY
Znacenie

Kazdé ndhradné zariadenie na reguldciu znelistenia musi byt oznacené aspori tymito identifikacnymi znakmi:
a) nazov alebo obchodnd znacka vyrobcu;

b) znacka a identifikacné c¢islo dielov ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania zaznamenané
v informacnom dokumente vydanom v stilade so vzorom uvedenym v doplnku 1.

Kazdé povodné nédhradné zariadenie na reguldciu znecistovania musi byt oznacené aspon tymito identifika¢nymi
znakmi:

a) ndzov alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla alebo motora;

b) znacka a identifikacné ¢islo dielov povodného ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania zazname-
nané v informdcidch uvedenych v bode 2.3.

Dokumenticia

Ku kazdému ndhradnému zariadeniu na reguldciu znecistovania musia byt prilozené tieto informdcie:
a) ndzov alebo obchodnd znacka vyrobcu;

b) znacka a identifikacné c¢islo dielov ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania zaznamenané
v informacnom dokumente vydanom v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 1;

¢) vozidld alebo motory vritane roku vyroby, pre ktoré je ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania
schvélené, pripadne aj oznacenie identifikujice, ¢i je povodné ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania
vhodné na montdz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnostickym systémom (OBD);

d) pokyny na montdz.

Informdcie uvedené v tomto bode musia byt dostupné v katalogu vyrobkov, ktory na predajné miesta doddva
vyrobca néhradného zariadenia na reguldciu znecistovania.

Ku kazdému povodnému ndhradnému zariadeniu na reguldciu znecistovania musia byt prilozené tieto infor-
mécie:

a) nazov alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla alebo motora;

b) znacka a identifikacné ¢islo dielov povodného ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania zazname-
nané v informdcidch uvedenych v bode 2.3;

¢) vozidld alebo motory, pre ktoré povodné ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania je toho typu, na
ktory sa vztahuje bod 3.2.12.2.1 doplnku 4 k prilohe I, pripadne aj oznacenie identifikujiice, ¢i je povodné
néhradné zariadenie na reguldciu znecistovania vhodné na montdz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym
diagnostickym systémom (OBD);

d) pokyny na montdz.

Informécie uvedené v tomto bode musia byt dostupné v katalégu vyrobkov, ktory na predajné miesta doddva
vyrobca vozidla alebo motora.

Pre povodné ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia poskytne vyrobca vozidla alebo motora schvalova-
ciemu orgdnu potrebné informdcie v elektronickom formate, ktoré zabezpecia vizbu medzi prislusnymi ¢islami
dielov a dokumentéciou typového schvélenia.



L 167/128

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

25.6.2011

3.2

Tieto informdcie musia obsahovat:

a) znacku(-y) a typ(-y) vozidla alebo motora;

b) znacku(-y) a typ(-y) povodného nihradného zariadenia na reguldciu znecistovania;
¢) dislo(-a) dielu(-ov) povodného ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania;
d) ¢islo typového schvélenia prislusného(-ych) typu(-ov) motora alebo vozidla.

ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA ES PRE SAMOSTATNU TECHNICKU JEDNOTKU

Kazdé néhradné zariadenie na reguldciu znecistovania, ktoré sa zhoduje s typom schvdlenym podla tohto
nariadenia ako samostatnd technickd jednotka musi byt oznacené znackou typového schvilenia ES.

Tito znacka pozostiva z obdfznika obklopujiiceho malé pismeno ,e*, za ktorym nasleduje rozlisovacie &islo
¢lenského $tatu, ktory udelil typové schvilenie ES:

1 pre Nemecko,

2 pre Franctizsko,

3 pre Taliansko,

4 pre Holandsko,

5 pre Svédsko,

6 pre Belgicko,

7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku,
9 pre Spanielsko,
11 pre Spojené kralovstvo,
12 pre Rakdasko,

13 pre Luxembursko,
17 pre Finsko,

18 pre Diénsko,

19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko,

21 pre Portugalsko,
23 pre Grécko,

24 pre frsko,

26 pre Slovinsko,

27 pre Slovensko,
29 pre Estonsko,

32 pre Lotyssko,

34 pre Bulharsko,

36 pre Litvu,
49 pre Cyprus,

50 pre Maltu.
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Znacka typového schvélenia ES mé v blizkosti obdl#nika ,zékladné schvalovacie &islo uvedené v oddiele 4 &isla
typového schvélenia uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES a predchddzaji mu dve Cislice oznacujiice
poradové ¢islo pridelené poslednej zdvaznej technickej zmene a doplneniu nariadenia (ES) ¢. 595/2009 alebo
tohto nariadenia k ddtumu udelenia typového schvélenia ES pre samostatnd technickd jednotku. Poradové &islo
pre toto nariadenie je 00.

3.3. Znacka typového schvdlenia ES sa musi pripevnit k ndhradnému zariadeniu na reguldciu znecistovania tak, aby
bol zretelne Citatelnd a nezmazatelnd. Musi byt viditelnd viade, kde je to mozné, ked' sa ndhradné zariadenie na
reguldciu znecistovania montuje na vozidlo.

3.4. Priklad znacky typového schvélenia ES je uvedeny v doplnku 8 k prilohe I.

4. TECHNICKE POZIADAVKY
41.  Vseobecné poziadavky

4.1.1.  Néhradné zariadenie na reguldciu znecistujicich litok musi byt navrhnuté, skonstruované a usposobené na
montdZ tak, aby motor a vozidlo spliali pravidld, s ktorymi boli povodne v stilade, a aby boli emisie zneci-
stujacich ldtok dc¢inne obmedzované pocas beznej Zivotnosti vozidla za beznych prevddzkovych podmienok.

4.1.2. Néhradné zariadenie na reguldciu znecistujiicich ldtok sa montuje presne v polohe povodného zariadenia na
reguldciu znedistujtcich latok, pricom nesmie dojst k dprave jeho polohy, polohy snimacov teploty a tlaku na
vyfukovom potrubi.

4.1.3. Ak povodné zariadenie na reguldciu zneCistujicich litok zahffia tepelnd ochranu, ndhradné zariadenie na
reguldciu znedistujticich ldtok musi zahffat rovnocennid ochranu.

4.1.4. Na ziadost ziadatela o typové schvdlenie néhradného komponentu schvalovaci orgdn, ktory udelil povodné
typové schvdlenie systému motora, spristupni na nediskriminaénom zéklade informdcie uvedené v bodoch
3.2.12.2.6.8.1 a 3.2.12.2.6.8.2 v Casti 1 informacného dokumentu obsiahnutého v doplnku 4 k prilohe I pre
kazdy motor, ktory md byt podrobeny skaske.

42.  Vseobecné poziadavky na Zivotnost

Néhradné zariadenie na reguldciu znedistenia musi byt trvanlivé, to znamend navrhnuté, skonstruované
a uspOsobené na montdz tak, aby sa dosiahla primerand odolnost voci korézii a oxidaénym javom, ktorym je
vystavené vzhladom na podmienky pouZivania vozidla.

Néhradné zariadenie na reguldciu znecistenia musi byt skonstruované tak, aby prvky cinné pri reguldcii emisif
boli nélezite chrdnené pred mechanickymi otrasmi, ¢im sa zabezpedi, Ze emisie znecistujicich latok budd Gcinne
obmedzované v priebehu beznej Zivotnosti vozidla za beznych prevadzkovych podmienok.

Ziadatel o typové schvélenie poskytne schvalovaciemu orgnu podrobné ddaje o skiiske pouzitej na stanovenie
odolnosti vo¢i mechanickym otrasom a vysledky takej skasky.

4.3, Poziadavky tykajiice sa emisii
4.3.1.  Ndat postupu na hodnotenie emisii

Vozidlo uvedené v ¢lanku 16 ods. 14 pism. a) vybavené kompletnym systémom na reguldciu emisif vritane typu
nahradného zariadenia na reguldciu znecistenia, na ktory sa pozaduje schvélenie, musi sa podrobit skuske
zodpovedajiicej pldnovanému pouzitiu opisanému v prilohe 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49 s ciefom porovnat
jeho vykon s vykonom povodného zariadenia na reguldciu znecistenia podla postupu opisaného dalej v texte.

4.3.1.1. Ak ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia neobsahuje kompletny systém na reguldciu emisii, pouzije sa len
nové povodné zariadenie alebo nové poévodné komponenty nahradného zariadenia na reguldciu znecistenia, aby
sa vytvoril kompletny systém.

4.3.1.2. Systém na reguldciu emisii sa musi podrobif starnutiu v silade s postupom opisanym v bode 4.3.2.4
a opakovane podrobit skaske na stanovenie trvanlivosti jeho emisnych charakteristik.

Zivotnost ndhradného zariadenia na reguliciu znecistenia sa stanovi z porovnania dvoch po sebe iddcich
suborov skasok emisii vyfukovych plynov.

a) Prvy stbor sa vykond s ndhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia, ktoré sa zabehdvalo pocas 12 cyklov
WHSC.
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b) Druhy stibor sa vykond s ndhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia, ktoré sa podrobilo starnutiu podla
postupov podrobne opisanych dalej v texte.

Ak sa pozaduje schvdlenie pre rozne typy motorov od toho istého vyrobcu motorov a za predpokladu, Ze tieto
rozne typy motorov st vybavené totoznym povodnym zariadenim na reguldciu zneCistenia, skiiska sa moze
obmedzif najmenej na dva motory vybrané po dohode so schvalovacim orgdnom.

4.3.2. Postup na hodnotenie emisnych charakteristik ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia

4.3.2.1. Motor alebo motory musi/musia byt vybavené novym podvodnym zariadenim na reguldciu znecistenia podla
¢lanku 16 ods. 4.

Systém na dodato¢nd tpravu vyfukovych plynov sa musi predkondicionovat v 12 cykloch WHSC. Po tomto
predkondicionovani sa motory podrobia skiske podla skiiSobnych postupov WHDC uvedenych v prilohe 4B
k predpisu EHK OSN ¢. 49. Vykonaja sa tri skasky vyfukovych plynov kazdého prislusného typu.

Skdsané motory s povodnym systémom na dodato¢nii tpravu vyfukovych plynov alebo s povodnym nahradnym
systémom na dodato¢nii Gpravu vyfukovych plynov musia spliiat limitné hodnoty podla typového schvélenia
motora alebo vozidla.

43.2.2. Skiska vyfukovych plynov s ndhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia

Hodnotené néhradné zariadenie na reguldciu znecistenia sa montuje do systému na dodato¢nt tGpravu vyfuko-
vych plynov skdsaného podla poziadaviek bodu 4.3.2.1, ktory nahrddza prislusné povodné zariadenie na
dodato¢nt tpravu vyfukovych plynov.

Systém na dodato¢nii tGpravu vyfukovych plynov obsahujici ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia sa
musi potom predkondicionovat v priebehu 12 cyklov WHSC. Po tomto predkondicionovani sa motory podrobia
sktiske podla postupov WHDC opisanych v prilohe 4B k predpisu EHK OSN & 49. Vykonaji sa tri skasky
vyfukovych plynov kazdého prislusného typu.

43.23. Pociato¢né hodnotenie emisii znecistujicich ldtok motorov vybavenych
ndhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia

Poziadavky tykajice sa emisii motorov vybavenych ndhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia sa povazuji
za splnené, ak vysledky v pripade kazdej z regulovanych znecistujtcich litok (CO, HC, NMHC, metdn, NO,, NHj3,
hmotnost tuhych castic pripadne pocet Castic pre typové schvélenie motora) spliaji tieto podmienky:

1. M < 0,85S + 0,4G;

2. M<G,

M: je strednd hodnota emisii jednej znecistujicej litky ziskand z troch skdsok s ndhradnym zariadenim na
reguldciu znecistenia,

S: je strednd hodnota emisif jednej znecistujicej ldtky ziskand z troch skasok s povodnym alebo povodnym
nadhradnym zariadenim na reguldciu znedistenia,

G: je limitnd hodnota emisif jednej znecistujiicej litky podla typového schvélenia vozidla.

43.24. Trvanlivost emisnych charakteristik

Systém dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov skiSany v bode 4.3.2.2 a zahffiajici ndhradné zariadenie na
reguldciu znecCistenia sa musi podrobit postupom skisky Zivotnosti opisanym v doplnku 4.

4.3.2.5. Skuska vyfukovych plynov s ndhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia
podrobenym starnutiu

Systém dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov podrobeny starnutiu a zahffajiici ndhradné zariadenie na reguldciu
zneistenia podrobené starnutiu sa potom montuje do skiisaného motora pouzitého v bodoch 4.3.2.1 a 4.3.2.2.

Systémy dodato¢nej dpravy vyfukovych plynov podrobené starnutiu sa musia predkondicionovat v priebehu 12
cyklov WHSC a ndsledne podrobit skaske s pouzitim postupov WHDC opisanych v prilohe 4B k predpisu EHK
OSN ¢. 49. Vykonaju sa tri skisky vyfukovych plynov kazdého prislusného typu.

43.2.6. Stanovenie faktora starnutia pre ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia

Faktor starnutia pre kazdd zneCistujicu ldtku je pomer pouzitych emisnych hodnoét na konci Zivotnosti a na
zaciatku akumuldcie prevddzky. (Napr. ak emisie znecistujicej litky A na konci Zivotnosti si 1,50 g/kWh a na
zaciatku akumuldcie prevadzky st 1,82 g/kWh, faktor starnutia je 1,82/1,50 = 1,21.)
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4.3.2.7. Hodnotenie emisii znecistujtcich ldtok motorov vybavenych ndhradnym zaria-
denim na reguldciu znecistenia

Poziadavky tykajice sa emisii motorov vybavenych ndhradnym zariadenim na reguldciu znecistenia podrobenym
starnutiu (ako je opisané v bode 4.3.2.5) sa povazujii za splnené, ak vysledky pre kazda znecistujiicu latku (CO,
HC, NMHC, metdn, NO,, NH;3, hmotnost tuhych castic pripadne pocet Castic pre typové schvdlenie motora)
spliajii tieto podmienky:

M x AF < G,
kde:

M: je strednd hodnota emisii jednej znecistujicej latky ziskand z troch skaSok s predkondicionovanym
nédhradnym zariadenim na reguldciu zneCistenia pred starnutim (t. j. vysledky z bodu 4.3.2),

AF: je faktor starnutia pre jednu znecistujiicu latku,
G: je limitnd hodnota emisii jednej znecistujiicej litky podla typového schvélenia vozidla (vozidiel).
4.3.3.  Technologicky rad ndhradnjch zariadeni na reguldciu znecistenia

Vyrobca moze oznacit technologicky rad nahradnych zariadeni na reguldciu znedistenia tak, aby boli identifi-
kované podla zdkladnych charakteristik, ktoré musia byt spolo¢né pre zariadenia v ramci daného radu.

Na to, aby ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia patrilo do toho istého technologického radu nédhradnych
zariadeni na reguldciu znecistenia, musi mat:

a) rovnaké mechanizmy reguldcie emisii (oxidacny katalyzdtor, trojcestny katalyztor, filter tuhych castic, systém
na katalytické zniZovanie emisii NO, so selektivnou redukciou NO, atd);

=

rovnaky materidl substrdtu (rovnaky druh keramiky alebo rovnaky druh kovu);

(e}
-

rovnaky druh substritu a rovnakd hustotu ¢lanku;

&

rovnaké Kkatalyticky aktivne materidly a v pripade, ak ich je viac ako jeden, rovnaky pomer katalyticky
aktivnych materidlov;

e) rovnakd celkovi vrstvu katalyticky aktivnych materidlov;
f) rovnaky druh reaktivneho zdkladného ndteru pouzivaného v rovnakom procese.

4.3.4.  Posiidenie trvanlivosti emisnych charakteristik ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia s pouZitim faktora starnutia
technologického radu

Ak vyrobca oznadil technologicky rad nédhradnych zariadeni na reguldciu znecistenia, mozu sa pouzit postupy
opisané v bode 4.3.2 na stanovenie faktorov starnutia (AF) pre kazdd znedistuja ldtku pre referenéné zariadenie
daného radu. Motor, na ktorom sa vykonévaja tieto skisky musi mat minimalny zdvihovy objem valcov motora
[0,75 dm®] na jeden valec.

4.3.4.1. Stanovenie charakteristik Zivotnosti ¢lenov radu

Néhradné zariadenie na reguldciu znecistenia A v rdmci radu, ktoré sa md montovat do motora so zdvihovym
objemom valcov C,, sa moZe povazovat za zariadenie s rovnakymi faktormi starnutia ako referen¢né nahradné
zariadenie na reguldciu znecistenia P stanovenymi na motore so zdvihovym objemom valcov Cp, ak st splnené
tieto podmienky:

ValCa 2 V3[Cp
kde
V4 je objem substritu (v dm?) ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia A,

Vp: je objem substrétu (v dm?®) nihradného zariadenia na reguldciu znecistenia P toho istého radu a
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4.4.

4.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

obidva motory pouzivaji td istd metddu na regenerdciu akychkolvek zariadeni na reguldciu emisif zabudovanych
do povodného systému na dodato¢ni Gpravu vyfukovych plynov. Této poziadavka sa uplatiuje len vtedy, ked' si
zariadenia pozadujtice regeneréciu zabudované do povodného systému na dodato¢ni tpravu vyfukovych plynov.

Ak st tieto podmienky splnené, trvanlivost emisnych charakteristk inych ¢lenov radu sa moze stanovit
z emisnych vysledkov (S) daného ¢lena radu stanovenych v stilade s poziadavkami uvedenymi v bodoch 4.3.2.1,
4.3.2.2 a 4.3.2.3 a s pouzitim faktorov starnutia stanovenych pre referenéného clena daného radu.

Poziadavky tykajice sa protitlaku vyfuku

Protitlak nesmie sposobit, aby cely vyfukovy systém prekrocil hodnotu stanovent v stlade s bodom 4.1.2
prilohy L

Poziadavky tykajiice sa kompatibility OBD (uplatiiuji sa len na ndhradné zariadenia na reguliciu znecis-
tenia uréené na montiz do vozidiel vybavenych systémom OBD)

Preukdzanie kompatibility OBD sa vyzaduje len vtedy, ked bolo povodné zariadenie na reguldciu znecistenia
monitorované v povodnej konfigurdcii.

Kompatibilita nahradného zariadenia na reguldciu zneCistenia so systémom OBD sa preukazuje s pouZitim
postupov opisanych v prilohe X k tomuto nariadeniu a v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 pre nahradné
zariadenia na reguldciu znecistenia, ktorymi maji byt vybavené motory alebo vozidld typovo schvilené v sdlade
s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a s tymto nariadenim.

Ustanovenia predpisu EHK OSN ¢. 49 uplatiiované na iné komponenty nez zariadenia na reguldciu znecistenia sa
neuplatiuju.

Vyrobca ndhradného zariadenia na reguldciu znedistenia moze pouzit rovnaky postup predkondicionovania
a skasok, aky pouzil pocas povodného typového schvalovania. V takom pripade schvalovaci orgdn, ktory udelil
povodné typové schvélenie na motor vozidla, poskytne, na poziadanie a na nediskrimina¢nom zéklade, doplnok
o sktisobnych podmienkach k doplnku 4 k prilohe I, ktory obsahuje pocet a typ cyklov predkondicionovania
a typ skusobného cyklu, ktoré vyrobca povodného zariadenia pouzil na skdasku OBD zariadenia na reguldciu
znecistenia.

V zdujme overenia sprdvnej montdze a fungovania vietkych ostatnych komponentov monitorovanych systémom
OBD nesmie systém OBD indikovat Ziadnu funkénti poruchu a nesmie mat ulozené Ziadne poruchové kody pred
montdzou akéhokolvek ndhradného zariadenia na reguldciu zneCistenia. Na tento tcel sa moze pouzit vyhod-
notenie stavu systému OBD na konci skasok opisanych v bodoch 4.3.2 az 4.3.2.7.

Indikdtor funkénej poruchy sa nesmie aktivovat pocas prevadzky vozidla pozadovanej v bodoch 4.3.2 az 4.3.2.7.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaji v stlade s v ¢lankom 12 smernice 2007/46/ES.

Osobitné ustanovenia

Kontroly uvedené v oddiele 2.2 prilohy X k smernici 2007/46/ES musia zahfniat sulad s charakteristikami
vymedzenymi podla ,typu zariadenia na reguldciu znecistenia“ v ¢ldnku 2 ods. 8 nariadenia (ES) ¢. 692/2008.

Na uplatnenie ¢lanku 12 ods. 2 smernice 2007[46[ES sa mozu vykonat skasky opisané v bode 4.3 tejto prilohy
(poziadavky tykajice sa emisif). V tomto pripade moZze drzitel schvalenia alternativne poziadat o to, aby sa ako
zaklad na porovnanie nepouzilo povodné zariadenie na reguldciu zneCistenia, ale ndhradné zariadenie na regu-
ldciu znecistenia, ktoré sa pouzilo pocas skisok typového schvalovania (alebo ind vzorka, ktord preukdzatelne
zodpovedd schvilenému typu). Emisné hodnoty namerané v overovanej vzorke potom v priemere nesmi
prekrocit stredné hodnoty namerané v referencnej vzorke viac ako o 15 %.
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Doplnok 1
VZOR

Informaény dokument & ...

tykajici sa typového schvélenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Vsetky vykresy musia byt dodané v primeranej

mierke a dostato¢ne podrobné na formdte A4 alebo poskladané na format A4. Pripadné fotografie musia byt dostatocne

podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronické ovlddace, poskytnii sa informécie o ich

charakteristikdch.

0.  VSEOBECNE INFORMACIE

0.1.  Znacka (obchodné meno vyrobcu):

0.2. Typ

0.2.1. Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) (ak je/st k dispozicii):

0.3.  Prostriedky identifikicie typu:

0.5. Nazov a adresa vyrobcu:

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a spdsob pripevnenia schvalovacej
znacky ES:

0.8. Nazov (ndzvy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa povereného zdstupcu vyrobcu (ak je ustanoveny):

1. OPIS ZARIADENIA

1.1.  Typ ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia: (oxida¢ny katalyzdtor, trojcestny katalyzdtor, katalyzator SCR,
filter tuhych castic atd’)

1.2.  Vykresy ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia identifikujlice najma vsetky charakteristiky uvedené podla
Ltypu zariadenia na reguldciu znecistenia“ v ¢ldnku 2 nariadenia (EU) ¢. 582/2011:

1.3.  Opis typu alebo typov motora a vozidla, pre ktoré je urcené ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia .........

1.3.1. Cislo(-a) afalebo symbol(-y) charakterizujice typ(-y) motora a vozidla:

1.3.2. Cislo(-a) ajalebo symbol(-y) charakterizujiice povodné zariadenie na reguldciu zneistenia, ktoré méd néhradné
zariadenie na reguldciu znecCistenia nahradit:

1.3.3. M byt ndhradné zariadenie na reguldciu znedistenia kompatibilné s poziadavkami na OBD? (Ano/Nie) (1)

1.3.4. Je ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia kompatibilné s existujicimi systémami riadenia vozidlajmotora?
(Ano|Nie) (1)

1.4.  Opis a vykresy zndzornujiice polohu néhradného zariadenia na reguldciu znecistenia vo vztahu k vyfukovému

potrubiu motora:

() Nehodiace sa preciarknut.
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Doplnok 2

VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALEN] ES
[maximdlny formdt: A4 (210 mm x 297 mm)]

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENT ES

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajtice sa:

— typového schvélenia ES (1),

— rozsirenia typového schvdlenia ES (1),

— zamietnutia typového schvélenia ES (1),

— odnatia typového schvilenia ES (1),
typu komponentu/samostatnej technickej jednotky (1)
so zretelom na nariadenie (ES) ¢. (595)/2009 vykondvané nariadenim (EU) & 582/2011.

Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 alebo nariadenie (EU) ¢. 582/2011 naposledy zmenené a doplnené

Cislo typového schvdlenia ES:

Dovod rozdirenia:

ODDIEL 1

0.1.  Znacka (obchodné meno vyrobcu):

0.2.  Typ:

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke (?) (identifikacné
Cislo dielu):

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.5. Nazov a adresa vyrobcu:

0.7. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob pripevnenia schvalovacicho
znaku ES:

0.8. Ndzov (ndzvy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa povereného zdstupcu vyrobcu:

ODDIEL 11
1. Dopliujtce informacie

1.1.  Znacka a typ ndhradného zariadenia na reguldciu zneCistenia (oxidacny katalyzdtor, trojcestny katalyzator, kata-
lyzator SCR, filter tuhych castic atd.)

1.2.  Typ(y) motorov a vozidiel, pre ktoré zariadenie na reguldciu znegistenia spliia podmienky kladené na nahradny

diel:

1.3.  Typ(-y) motorov, na ktorych sa zariadenie na reguldciu znecistenia podrobilo skaskam:

1.3.1. Preukdzalo zariadenie na reguldciu znecistenia kompatibilitu s poziadavkami systému OBD? (dno/nie) ('): .cccovveenne.

(") Nehodiace sa preciarknite.
(%) Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky neprislusné opisu typov vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
na ktoré sa vztahuje toto osvedcenie o typovom schvaleni, také znaky sii v dokumente zastiipené symbolom: ,>* (napr. ABC??123??).
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7.
8.

Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie sktisok:

Détum vystavenia skiobného protokolu:

Cislo skasobného protokolu:

Pozndmky:

Miesto:

Détum:

Podpis:

Prilohy: Informacnd dokumentécia

Skusobny protokol
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2.1.

Doplnok 3

Postup skiisky na starnutie pri hodnoteni Zivotnosti

V tomto doplnku st uvedené postupy skasky starnutia ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia pri hodno-
teni Zivotnosti.

Na preukdzanie Zivotnosti musf nahradné zariadenie na reguliciu zneCistenia splat poziadavky uvedené v bodoch 1
az 3.4.2 prilohy VIL

Na tcely preukdzania Zivotnosti ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia sa mozu pouzit minimdlne doby
akumuldcie prevadzky uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1

Minimélna doba akumuldcie previdzky

Kategéria vozidla, v ktorom bude motor namontovany Minimédlna doba akumuldcie prevadzky

Vozidld kategérie Ny

Vozidld kategérie N,

Vozidld kategérie N3 s maximélnou technicky pripustnou
hmotnostou do 16 ton

Vozidld kategérie N3 s maximdlnou technicky pripustnou
hmotnostou nad 16 ton

Vozidld kategérie M,

Vozidld kategérie M,

Vozidld kategérie M3 tried I, II, A a B vymedzené v prilohe
I k smernici 2001/85/ES s maximalnou technicky
pripustnou hmotnostou do 7,5 tony

Vozidld kategérie Ms tried Il a B vymedzené v prilohe I
k smernici 2001/85/ES s maximélnou technicky pripustnou
hmotnostou nad 7,5 tony
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PRILOHA XII

ZHODA V PREVADZKE MOTOROV A VOZIDIEL TYPOVO SCHVALENYCH PODIA SMERNICE 2005/55/ES

1.1.

2.2

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

UvoD
V tejto prilohe st stanovené poziadavky na zhodu v prevddzke motorov a vozidiel typovo schvélenych podla

smernice 2005/55/ES.

POSTUP PRE SKUSKY ZHODY V PREVADZKE

Na skasky zhody v prevadzke sa uplatiiuji ustanovenia prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Na ziadost vyrobcu sa moze schvalovaci orgdn, ktory udelil povodné typové schvilenie, rozhodntt, Ze pouzije
postup skusok zhody v prevddzke uvedeny v prilohe II k tomuto nariadeniu pre motory a vozidld typovo
schvédlené podla smernice 2005/55/ES.

Ak sa uplatnia postupy opisané v prilohe II, uplatiiuji sa tieto vynimky:

Vsetky odkazy na WHTC a WHSC sa chdpu ako odkazy na ETC, resp. ESC podla prilohy 4A k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

Bod 2.2 prilohy II k tomuto nariadeniu sa neuplatiiuje.

Ak sa bezné prevadzkové podmienky konkrétneho vozidla povazuji za nezlucitelné so spravnym vykondvanim
sksok, moze vyrobca alebo schvalovaci orgdn poziadat, aby sa pouzili alternativne jazdné trasy a uZitocné
zataZenia. Poziadavky stanovené v bodoch 4.1 a 4.5 prilohy II k tomuto nariadeniu sa pouzijii ako usmernenie
na stanovenie, ¢i st sposoby jazdy a uZzitoéné zataZenia akceptovatelné na skusky zhody v prevadzke.

Ak vozidlo prevadzkuje iny vodi¢ ako bezny profesiondlny vodi¢ konkrétneho vozidla, tento alternativny vodi¢
musi byt sposobily a vyskoleny prevddzkovat tazké zitkové vozidld kategérie, ktord ma byt podrobend skaskam.

Body 2.3 a 2.4 prilohy II sa neuplatiiuja.

Bod 3.1 prilohy II sa neuplatiuje.

Vyrobca vykond skisky v prevddzke na tomto rade motorov. Program skisok musi schvélit schvalovaci orgdn.

Na ziadost vyrobcu sa skiisky moZzu zastavit pat rokov po ukonceni vyroby.

Na ziadost vyrobcu schvalovaci orgdn moze rozhodnit o pline vyberu vzoriek podla bodov 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3
prilohy I alebo podla doplnku 3 k prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Bod 4.4.2 prilohy II k tomuto nariadeniu sa neuplatiiuje.

Na ziadost vyrobcu moze byt palivo nahradené vhodnym referenénym palivom.

Hodnoty v bode 4.5 prilohy II sa mozu pouzit ako usmernenie na stanovenie, ¢i si sposoby jazdy a uZitocné
zataZenia akceptovatelné pre skisky zhody v prevadzke.

Bod 4.6.5 prilohy II sa neuplatiuje.

Minimélne trvanie skisky sa musi rovnat trojndsobku prace ETC pripadne referen¢nej hmotnosti CO, v kg/cyklus
z ETC.

Bod 5.1.1.1.2 prilohy II sa neuplatiuje.
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2.3.14. Ak prad informaénych tdajov uvedeny v bode 5.1.1 prilohy II nie je moZné ziskat riadnym sposobom z dvoch
vozidiel s motormi z toho istého radu motorov, hoci snimaci ndstroj funguje spravne, motor sa bude skusat
podla postupov stanovenych v prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

2.3.15. Potvrdzujice skiisky sa moZu vykonat na skisobnej stolici motora, ako je stanovené v prilohe 8 k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

2.3.16. Vyrobca moze poziadat schvalovaci orgdn, aby vykonal potvrdzujice skasky na skasobnej stolici motora, ako je
stanovené v prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢&. 49, ak st splnené tieto podmienky:

a) dosiahlo sa zamietavé rozhodnutie pre vozidld vybrané vo vzorke podla bodu 2.3.7 a

b) 90-percentny thrnny podiel faktorov zhody emisii vyfukovych plynov zo skisaného systému motora stano-
veny v stlade s meracimi a vypoctovymi postupmi stanovenymi v doplnku 1 k prilohe II nepresahuje hodnotu
2,0.
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PRILOHA XIII

POZIADAVKY NA ZABEZPECENIE SPRAVNEHO UPLATNOVANIA OPATRENI NA REGULACIU NO,

2.1.

2.2

2.2.1.

UvVoD
V tejto prilohe sa stanovujii poziadavky na zabezpeCenie sprdvneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO,.
Zahfna poziadavky na vozidld, ktoré predpokladajii pouzivanie ¢inidla na zniZenie emisi.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Kazdy systém motora, na ktory sa vztahuje tito priloha, musi byt skonstruovany, zostrojeny a namontovany
tak, aby bol schopny plnit tieto poziadavky v priebehu beznej Zivotnosti motora za beznych prevadzkovych
podmienok. Pri dosahovani tohto ciela je prijatelné, Ze motory, ktoré sa pouzivali po dobu dlhsiu, ako je
primerand doba Zivotnosti uvedend v ¢linku 4 nariadenia (ES) ¢. 595/2009, mozu vykazovat urcité zhorsenie
vykonnosti a citlivosti monitorovacieho systému.

Alternativne schvélenie

V pripade vozidiel kategérie My, My, N; a N; s najvy$Sou pripustnou hmotnostou do 7,5 tony a vozidiel
kategérie M3 triedy I, triedy II, triedy A a triedy B vymedzenych v prilohe I k smernici 2001/85/ES s najvyssou
pripustnou hmotnostou do 7,5 tony stlad s poziadavkami prilohy XVI k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008, ak o to
poziada vyrobca, sa povaZuje za rovnocenny siladu s touto prilohou.

Ak sa pouzije takéto alternativne schvdlenie, informécie tykajice sa spravneho uplatiiovania opatreni na
reguldciu NO, v bodoch 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.5 Casti 2 doplnku 4 k prilohe I sa nahrddzaji informaciami
bodu 3.2.12.2.8 doplnku 3 k prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

Selektivne uplatiiovanie ustanoven tejto prilohy a ustanoveni prilohy XVI k nariadeniu ES) ¢. 692/2008 nie je
povolené s vynimkou pripadu, ak je to vyslovne povolené v tomto bode.

Pozadované informicie

Informacie, ktoré v plnej miere poskytuji opis funkénych prevadzkovych vlastnosti systému motora, na ktory
sa vztahuje tdto priloha, poskytne vyrobca vo forme stanovenej v doplnku 4 k prilohe L

Vyrobca uvedie vo svojej ziadosti o typové schvalenie charakteristiky vSetkych ¢inidiel spotrebivanych ktorym-
kolvek systémom na reguldciu emisif. Tato $pecifikdcia musi zahfiat typy a koncentrécie, prevadzkové teplotné
podmienky a odkazy na medzinirodné normy.

Podrobné pisomné informdcie opisujice funkéné prevadzkové charakteristiky systému varovania vodica stano-
vené v stlade s oddielom 4 a systému podnecovania vodica stanovené v stlade s oddielom 5 sa predkladajia
schvalovaciemu orgdnu v ¢ase podania Ziadosti o typové schvélenie.

Ak vyrobca Zziada o schvélenie motora alebo radu motorov ako samostatnej technickej jednotky, zahrnie do
dokumentdcie uvedenej v ¢ldnku 5 ods. 3 alebo v ¢lanku 7 ods. 3, alebo v élénkt} 9 ods. 3 prislusné
poziadavky, ktoré zabezpecia, ze vozidlo pouZzivané na ceste pripadne inde bude splhat poziadavky tejto
prilohy. Tato dokumentdcia musi zahfiat:

a) podrobné technické poziadavky, vritane ustanoveni zabezpecujiicich kompatibilitu so systémom monito-
rovania, varovania a podnecovania pritomnym v systéme motora za ucelom splnenia poziadaviek tejto
prilohy;

b) postup overovania, ktory sa md dodrzat pri montdzi motora do vozidla.

Existencia a vhodnost takychto poziadaviek na montdz moze byt kontrolovand v rdmci procesu schvalovania
systému motora.

Dokumentdcia uvedend v pismendch a) a b) sa nevyzaduje, ak vyrobca ziada o typové schvélenie ES na vozidlo
so zretelom na emisie a pristup k informdcidm o oprave a Gdrzbe vozidla.
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2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.

24.1.1

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.
2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.2.3.

2.4.2.2.4.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.5.

Prevddzkové podmienky

Kazdy systém motora, na ktory sa vztahuje této priloha, si musi zachovat svoju funkciu reguldcie emisii za
vietkych podmienok, ktoré sa pravidelne vyskytuji na tzemi Unie, najmd pri nizkych teplotich okolia,
v stlade s prilohou VL

Systém monitorovania reguldcie emisii musi byt schopny prevddzky:

a) pri hodnotdch teploty okolia medzi 266 K a 308 K (-7 °C a 35 °C);
b) v kazdej nadmorskej vyske pod 1 600 m;

¢) pri teplotich chladiacej kvapaliny motora nad 343 K (70 °C).

Tento bod sa neuplatiiuje v pripade monitorovania hladiny ¢inidla v nddrzi, ak sa monitorovanie vykondva za
vietkych podmienok, za ktorych je meranie uskuto¢nitelné, vratane vietkych podmienok, ked kvapalné ¢inidlo
nie je zamrznuté.

Ochrana pred zamrznutim ¢inidla

Vyrobca méze pouzit zohrievant alebo nezohrievanti nddrz a ddvkovaci systém cinidla v stilade so vSeobec-
nymi podmienkami bodu 2.3.1. Zohrievany systém musi spliat poziadavky bodu 2.4.2. Nezohrievany systém
musi spliat poziadavky bodu 2.4.3.

Pouzivanie nezohrievanej nddrze a ddvkovacieho systému ¢inidla musi byt oznacené v pisomnych pokynoch
pre majitela vozidla.

Zohrievand nddrZ a ddvkovaci systém cinidla

Ak ¢inidlo zamrzlo, vyrobca zabezpedi, aby ¢inidlo bolo k dispozicii na pouzitie maximdlne do 70 mindt po
nastartovani vozidla pri teplote okolia 266 K (- 7 °C).

Preukazovanie

Nédrz a davkovaci systém cinidla sa odstavi na 24 hodin pri teplote 255 K (- 8 °C), alebo kym vicSina ¢inidla
nestuhne.

Po dobe odstavenia uvedenej v bode 2.4.2.2.1 sa motor nastartuje a nechd sa bezat pri teplote okolia 266 K
(- 7 °C) takto: 10 az 20 mintit pri volnobehu, potom do 50 mintit pri zatazeni najviac 40 percent.

Dévkovaci systém ¢inidla musi byt plne schopny prevddzky na konci skdsobnych postupov opisanych
v bodoch 2.4.2.2.1 a 2.4.2.2.2.

Preukazovanie stladu s poziadavkami bodu 2.4.2.2 sa moze vykonat v studenej skisobnej komore vybavenej
dynamometrom motora alebo vozidla, alebo sa moze zakladat na terénnych skuskach vozidla, ak to schvili
schvalovaci orgdn.

Nezohrievand nddrz a ddvkovaci systém cinidla

Systém varovania vodi¢a opisany v oddiele 4 sa musi aktivovat, ak ¢inidlo nie je ddvkované pri teplote okolia
<266 K (-7 °C).

Systém védzneho podnecovania vodica opisany v bode 5.4 sa musi aktivovat maximdlne do 70 sekind po
nastartovani vozidla, ak ¢inidlo nie je ddvkované pri teplote okolia < 266 K (-7 °C).

Kazdd samostatnd nddrz ¢inidla namontovand do vozidla musi obsahovat prostriedky na odber vzorky lubo-
volnej kvapaliny vnitri vozidla a umoziujice urobit tak bez potreby informdcii, ktoré nie si ulozené na
palube vozidla. Miesto pre odber vzorky musi byt Iahko pristupné bez pouzitia akéhokolvek $pecializovaného
néstroja alebo zariadenia. Kltce alebo systémy na uzavretie pristupu k nddrzi, ktoré sii zvycajne umiestnené vo
vozidle, nie s na tcely tohto bodu povazované za 3pecializované ndstroje alebo zariadenia.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

POZIADAVKY NA UDRZBU

Vyrobca dodd, alebo zariadi, aby vietkym majitelom novych vozidiel alebo novych motorov typovo schvile-
nych v sdlade s tymto nariadenim boli dodané pisomné pokyny o systéme reguldcie emisii a o jeho spravnom
pouzivani.

V uvedenych pokynoch sa uvddza, ze v pripade, ak systém reguldcie emisii vozidla nefunguje spravne, vodi¢
bude o probléme informovany systémom varovania vodica, a Ze pouzitie systému podnecovania vodica
v dosledku ignorovania tohto varovania povedie k tomu, Ze vozidlo nebude schopné efektivne vykondvat
svoju ulohu.

V pokynoch sa uvddzaji poziadavky na sprdvne pouzivanie a tdrzbu vozidiel s cielom zachovat ich emisné
charakteristiky, pripadne aj na sprévne pouzivanie spotrebite[nych ¢inidiel.

Pokyny musia byt napisané zrozumitelne a neodbornym jazykom a v tradnom jazyku alebo jazykoch krajiny,
v ktorej sa nové vozidlo alebo novy motor preddvajii alebo st registrované.

V pokynoch vyrobca uvedie, & previdzkovatel vozidla musi dopliiat spotrebitelné ¢inidld medzi beznymi
intervalmi ddrzby. Uvedie aj pozadovant kvalitu ¢inidla. Uvddza sa v nich, ako by mal prevddzkovatel doplnit
nddrz cinidla. V informdcii sa tiez musi uviest pravdepodobnd rychlost spotreby cinidla pre dany typ vozidla
a ako casto je pravdepodobne potrebné ho doplnat.

V pokynoch vyrobca, Ze pouzivanie a doplianie pozadovaného cinidla so spravnymi Specifikciami je povinné,
aby vozidlo zodpovedalo poziadavkdm pre vydanie osvedenia o zhode pre dany typ vozidla.

V pokynoch sa uvddza, Ze pouZivanie vozidla, ktoré nespotrebiva Ziadne ¢inidlo, ak je ¢inidlo pozadované na
zniZenie emisii zneCistujicich latok, moze byt trestnym cinom.

Pokyny vysvetlujti, ako funguje systém varovania a systém podnecovania vodica. Okrem toho musia v nich byt
vysvetlené dosledky ignorovania varovného systému a nedoplnenia ¢inidla alebo nenapravenia problému,
pokial ide o vykon vozidla a protokolovanie chyb.

SYSTEM VAROVANIA VODICA

Vozidlo musi zahffiat systém varovania vodi¢a pouzivajici vizudlne poplachové zariadenia, ktory informuje
vodica, ak bola zistend nizka hladina ¢inidla, nesprdvna kvalita ¢inidla, prili§ nizka rychlost spotreby ¢inidla
alebo funkénd porucha, ktord mohla byt sposobend nedovolenym zasahovanim a ktord povedie k aktivovaniu
systému podnecovania vodica, ak nebude vcas odstrdnend. Systém varovania musi byt aktivny aj v pripade
aktivovania systému podnecovania vodic¢a opisaného v oddiele 5.

Zobrazovacia jednotka systému palubnej diagnostiky (OBD) vozidla opisand v prilohe 9B k predpisu EHK OSN
¢. 49 a uvedend v prilohe X k tomuto nariadeniu sa nesmie pouZivat za tcelom poskytovania vizudlnych
poplachovych zariadeni opisanych v bode 4.1. Varovny signdl nesmie byt taky isty ako varovny signdl
pouzivany na ucely OBD (to zna¢i MI — indikdtor funkénej poruchy) alebo inej tdrzby vozidla. Nesmie byt
mozné vypniif systém varovania alebo vizudlne poplachové zariadenia pomocou snimacieho néstroja, ak
nebola odstrdnend pricina aktivicie systému varovania.

Systém varovania vodica moZe zobrazit kritke spravy vrdtane sprdv, ktoré jednoznacne indikuji:

a) zostdvajicu vzdialenost alebo Cas pred aktiviciou podnetov nizkotirovitového alebo vdzneho podnecovania;

b) droven poklesu kritiaccho momentu;

¢) podmienky, za ktorych je mozné zrusit zablokovanie vozidla.

Systém pouzivany na zobrazenie sprav uvedenych v tomto bode moze byt ten isty ako systém pouZivany na
ticely OBD alebo iné ticely tdrzby.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

Podla volby vyrobcu moze varovny systém zahffiat akusticky komponent na varovanie vodica. Zrusenie
akustickych varovan{ vodi¢om je povolené.

Systém varovania vodica sa aktivuje, ako je uvedené v bodoch 6.2, 7.2, 8.4 a 9.3.

Systém varovania vodica sa deaktivuje, ked prestali existovat podmienky na jeho aktivdciu. Systém varovania
vodica sa nesmie deaktivovat automaticky bez toho, aby bol odstraneny dévod na jeho aktivéciu.

Varovny systém moze byt docasne preruseny inymi varovnymi signdlmi poskytujicimi dolezité spravy tykajiice
sa bezpecnosti.

Moznost povolit vodicovi zahmlit vizudlne poplachové prostriedky poskytované varovnym systémom sa moze
poskytovat vo vozidlich urcenych na pouzivanie zdchrannymi sluzbami alebo vo vozidlich kategérii vyme-
dzenych v ¢lanku 2 ods. 3 pism. b) smernice 2007/46/ES.

Podrobné tidaje o postupoch aktivdcie a deaktivicie systému varovania vodica st uvedené v doplnku 2.

Stdcasne so ziadostou o typové schvdlenie podla tohto nariadenia vyrobca preukaze ¢innost systému varovania
vodica, ako je uvedené v doplnku 1.

SYSTEM PODNECOVANIA VODICA

Vozidlo musi byt vybavené dvojstupfiovym systémom podnecovania vodica, ktory sa zac¢ina nizkotroviiovym
podnecovanim (obmedzenie vykonu) a po nom nasleduje vdzne podnecovanie (i¢inné zablokovanie prevadzky
vozidla).

Poziadavka systému podnecovania vodia sa neuplatiuje na motory alebo vozidld urCené na pouZivanie
zdchrannymi sluzbami alebo na motory alebo vozidld uvedené v ¢linku 2 ods. 3 pism. b) smernice
2007/46/ES. Trvalt deaktiviciu systému podnecovania vodica vykond len vyrobca motora alebo vozidla.

Systém nizkodroviiového podnecovania

Systém nizkotroviiového podnecovania znizi maximdlne dostupny kratiaci moment motora v celom rozsahu
jeho otdcok o 25 percent medzi maximdlnymi otdckami krdtiacecho momentu a momentom prerusenia
reguldtora, ako je opisané v doplnku 3.

Systém nizkotirovitového podnecovania sa aktivuje pri prvom zastaveni vozidla po tom, ¢o nastali podmienky
uvedené v bodoch 6.3, 7.3, 8.5 a 9.4.

Systém vizZneho podnecovania

Vyrobca vozidla alebo motora musi zabudovat aspon jeden zo systémov vdzneho podnecovania opisanych
v bodoch 5.4.1, 5.4.2 a 5.4.3 a systém ,vypnif v ¢asovom limite” opisany v bode 5.4.4.

Systém ,vypnut po restartovani“ obmedzi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim®) po tom, ¢o bol motor
zastaveny na ziadost vodica (,vypnutie®).

Systém ,vypnit po natankovani“ obmedz{ rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim“) po tom, ¢o sa hladina
paliva v nddrzi zvysila o zmerate[né mnozstvo, ktoré nesmie byt viac ako 10 percent objemu palivovej nédrze,
a musi byt schvdleny schvalovacim orgdnom na zdklade technickej kapacity meraca hladiny paliva a vyhldsenia
vyrobeu.

Systém ,vypnut po zaparkovani“ obmedzi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim“) po tom, ¢o sa vozidlo
zastavilo viac ako na jednu hodinu.

Systém ,vypnit v casovom limite* obmedzi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim®) pri prvom zastaveni
vozidla po dsmich hodindch prevddzky motora, ak ani jeden zo systémov opisanych v bodoch 5.4.1, 5.4.2
a 5.4.3 nebol predtym aktivovany.

Systém podnecovania vodica sa aktivuje spdsobom opisanym v bodoch 6.3, 7.3, 8.5 a 9.4.
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5.5.1 Ak systém podnecovania vodica zisti, Ze sa musi aktivovat systém vdzneho podnecovania, systém nizkotrov-
niového podnecovania zostane aktivovany, kym sa rychlost vozidla neobmedzi na 20 km/h (,pomaly rezim®).

5.6. Systém podnecovania vodica sa deaktivuje, ked prestali existovat podmienky na jeho aktiviciu. Systém podne-
covania vodi¢a sa nesmie automaticky deaktivovat bez toho, aby bol odstrineny dovod na jeho aktivdciu.

5.7. Podrobné ddaje o postupoch aktivicie a deaktivcie systému podnecovania vodic¢a st uvedené v doplnku 2.

5.8. Sacasne so Ziadostou o typové schvélenie podla tohto nariadenia vyrobca preukdze ¢innost systému podne-
covania vodica, ako je uvedené v doplnku 1.

6. DOSTUPNOST CINIDLA
6.1. Indikitor ¢inidla

Vozidlo musi mat na palubnej doske osobitny indikdtor, ktory zrozumitelne informuje vodica o hladine ¢inidla
v nddrzi. Minimélna akceptovatelnd troven vykonnosti pre indikdtor ¢inidla je td, pri ktorej musi nepretrzite
indikovat hladinu ¢inidla, pricom systém varovania vodica uvedeny v oddiele 4 je aktivovany s cielom indi-
kovat problémy spojené s dostupnostou ¢inidla. Indikdtor ¢inidla moéze byt vo forme analégovej alebo
digitdlnej zobrazovacej jednotky a modze ukazovat hladinu ako podiel plného objemu nddrze, mnozstvo
zvySujiceho Cinidla alebo odhadovand zvySujicu vzdialenost jazdy.

Indikator ¢inidla musi byt umiestneny v bezprostrednej blizkosti indikdtora hladiny paliva.

6.2. Aktivicia systému varovania vodica

6.2.1. Systém varovania vodica uvedeny v oddiele 4 sa musi aktivovat, ked hladina ¢inidla klesne pod 10 percent
objemu nddrze ¢inidla alebo pod vyssie percento podla volby vodica.

6.2.2. Poskytnuté varovanie musi byt dostatocne zrozumitelné, aby vodi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizka. Ak
varovny systém zahfia systém zobrazovania sprdv, vizudlne varovanie zobraz{ spravu indikujiicu nizku hladinu
¢inidla (napr. ,nizka hladina mocoviny*, ,nizka hladina AdBlue“ alebo ,nizka hladina ¢inidla“).

6.2.3. Systém varovania vodi¢a nemusi byt spociatku nepretrzite aktivovany, intenzita aktivicie sa viak vystupiuje,
takZe sa stane nepretrzitou, ked sa hladina ¢inidla priblizi k velmi nizkemu podielu objemu nddrze ¢inidla
a priblizi sa moment, ked sa systém podnecovania vodica uvedie do ¢innosti. Vyvrcholi upozornenim vodica
pri trovni, ktord zvoli vyrobca, musi viak byt dostatocne viac badatelné v porovnani s momentom, ked sa
systém podnecovania vodi¢a v bode 6.3 uvedie do ¢innosti.

6.2.4.  Nepretrzité varovanie nesmie byt lahko zablokované alebo ignorované. Ak varovny systém zahffia systém
zobrazovania sprdv, zobrazi sa explicitnd sprava (napr. ,doplnit mocovinu®, ,doplnit AdBlue* alebo ,doplnit
¢inidlo®). Nepretrzité varovanie moze byt docasne prerusené inymi varovnymi signalmi poskytujicimi dolezité
spravy tykajice sa bezpecnosti.

6.2.5.  Nesmie existovat moznost vypnut systém varovania vodica, kym ¢inidlo nebude doplnené na vysku hladiny
nevyZzadujiicu jeho aktivéciu.

6.3. Aktivdcia systému podnecovania vodica

6.3.1. Systém nizkotroviiového podnecovania opisany v bode 5.3 sa aktivuje, ak hladina v nddrzi ¢inidla klesne pod
2,5 % jej plného menovitého objemu alebo pod vyssie percento podla volby vyrobcu.

6.3.2.  Systém vdznecho podnecovania opisany v bode 5.4 sa aktivuje, ak je nddrz ¢inidla prdzdna (to znamend, Ze
systém ddvkovania nie je schopny dalej Cerpat ¢inidlo z nddrze) alebo pri akejkolvek hladine pod 2,5 % jej
plného menovitého objemu, podla uvazenia vyrobcu.
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6.3.3. Nesmie byt mozné vypnit systém nizkotiroviiového alebo vdzneho podnecovania vodica, kym ¢inidlo nebude
doplnené na vysku hladiny nevyzadujticu jeho prislusnd aktivaciu.

7. MONITOROVANIE KVALITY CINIDLA
7.1. Vozidlo musi byt vybavené prostriedkami zistujicim pritomnost nesprdvneho ¢inidla na palube vozidla.
7.1.1. Vyrobca musi stanovit minimdlnu pripustnd koncentraciu ¢inidla CD,,, ktord vedie k emisidm z vyfukového

potrubia neprekracujiicim limitné hodnoty stanovené v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

7.1.1.1.  Pocas postupného uvddzania do prevadzky uvedenej v ¢ldnku 4 ods. 7 a na Zziadost vyrobcu za ticelom bodu
7.1.1 sa odkaz na emisny limit NO, stanoveny v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 nahrddza hodnotou
900 mg/kWh.

7.1.1.2.  Sprdvna hodnota CD,,;, sa preukazuje pocas typového schvalovania postupom vymedzenym v doplnku 6
a zaznamend sa v rozsirenej dokumentécii uvedenej v ¢ldnku 3 a oddicle 8 prilohy I

7.1.2. Akdkolvek koncentrdcia Cinidla nizsia ako CD,y;, musi byt zistend a povazovand na tGéely bodu 7.1 za
nespravne cinidlo.

7.1.3. Kvalite ¢inidla sa prideli osobitné pocitadlo (,pocitadlo kvality ¢inidla®). Pocitadlo kvality ¢inidla urcuje pocet
prevadzkovych hodin motora s nespravnym cinidlom.

7.1.4. Podrobné ddaje o kritéridch aktivicie a deaktivicie a mechanizmoch pocitadla kvality ¢inidla st opisané
v doplnku 2.
7.1.5. Informdcie pocitadla kvality cinidla musia byt spristupnené normalizovanym sposobom v silade

s ustanoveniami doplnku 5.

7.2. Aktivdcia systému varovania vodica

Ak monitorovaci systém zisti, pripadne potvrdi, Ze kvalita ¢inidla je nesprdvna, systém varovania vodica
opisany v oddiele 4 sa musi aktivovat. Ak varovny systém zahffia systém zobrazovania sprav, zobrazi spravu
obsahujiicu dovod varovania (napr. ,zistend nespravna mocovina“, ,zistené nespravne AdBlue®, alebo ,zistené
nespravne cinidlo®).

7.3. Aktivicia systému podnecovania vodica

7.3.1. Systém nizkotrovitového podnecovania opisany v bode 5.3 sa aktivuje, ak sa kvalita Cinidla nenapravi
v priebehu 10 prevadzkovych hodin motora po aktivicii systému varovania vodica opisaného v bode 7.2.

7.3.2. Systém vdzneho podnecovania opisany v bode 5.4 sa aktivuje, ak sa kvalita ¢inidla nenapravi v priebehu 20
prevadzkovych hodin motora po aktivacii systému varovania vodica opisaného v bode 7.2.

7.3.3. Pocet hodin pred aktivdciou systémov podnecovania sa zniZi v pripade opakovaného vyskytu funkénej poruchy
v stlade s mechanizmom opisanym v doplnku 2.

8. MONITOROVANIE SPOTREBY CINIDLA

8.1. Vozidlo musi byt vybavené prostriedkom, ktoré urcuje spotrebu paliva a poskytuje mimopalubny pristup
k informdcidm o spotrebe.

8.2. Pocitadld spotreby &inidla a ddvkovacej ¢innosti

8.2.1. Spotrebe paliva sa prideli osobitné pocitadlo (,pocitadlo spotreby paliva“) a dalsie pocitadlo sa prideli ddvko-
vacej ¢innosti (,pocitadlo ddvkovacej cinnosti). Tieto pocitadld indikuju pocet prevadzkovych hodin motora,
ktoré sa vyskytnd s nespravnou spotrebou ¢inidla, a prerusenie ¢innosti ddvkovania ¢inidla.

8.2.2. Podrobné tdaje o kritéridch a mechanizmoch aktivicie a deaktivdcie pocitadla spotreby ¢inidla a pocitadla
dévkovacej ¢innosti st opisané v doplnku 2 k tejto prilohe.
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8.2.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.2.

8.5.
8.5.1.

Informdcie pocitadla spotreby ¢inidla a pocitadla ddvkovania musia byt spristupnené normalizovanym
sposobom v stlade s ustanoveniami doplnku 5 k tejto prilohe.

Podmienky monitorovania

Maximdlna doba zistovania nedostato¢nej spotreby Cinidla je 48 hodin alebo doba rovnocennd pozadovanej
spotrebe ¢inidla najmenej 15 litrov podla toho, ktord doba je dlhsia.

V snahe monitorovat spotrebu ¢inidla je potrebné monitorovat vo vozidle alebo motore aspoii jeden z tychto
parametrov:

a) hladinu ¢inidla v nddrzi vozidla;

b) prietok ¢inidla alebo mnozstvo ¢inidla vstrekované v polohe technicky ¢o mozno najblizSej k miestu
vstrekovania do systému dodatocnej dpravy vyfukovych plynov.

Aktivdcia systému varovania vodica

Systém varovania vodica opisany v oddiele 4 sa musi aktivovat, ak sa zisti odchylka viac ako 20 % medzi
priemernou spotrebou ¢inidla a priemernou pozadovanou spotrebou ¢inidla systémom motora za dobu
stanovent vyrobcom, ktord nesmie byt dlhsia ako maximdlna doba vymedzend v bode 8.3.1. Ak varovny
systém zahffia systém zobrazovania sprdv, zobrazi spravu obsahujicu dovod varovania (napr. ,porucha davko-
vania mocoviny*, ,porucha ddvkovania AdBlue“, alebo ,porucha ddvkovania ¢inidla®).

Do konca doby postupného uvddzania do prevadzky stanovenej v ¢lanku 4 ods. 7 musi sa systém varovania
vodi¢a opisany v bode 4 aktivovat, ak sa zisti odchylka viac ako 50 % medzi priemernou spotrebou ¢inidla
a priemernou pozadovanou spotrebou ¢inidla systémom motora za dobu stanovend vyrobcom, ktord nesmie
byt dlhsia ako maximélna doba vymedzend v bode 8.3.1.

Systém varovania vodica opisany v oddiele 4 sa musi aktivovat v pripade prerusenia ddvkovania ¢inidla. Ak
varovny systém zahffia systém zobrazovania sprdv, zobrazi spravu indikujicu prislusné varovanie. Této akti-
vécia sa nevyzaduje, ak preruSenie vyzaduje ECU motora, pretoze prevadzkové podmienky motora sa také, ze
emisné charakteristiky motora nevyzaduji ddvkovanie ¢inidla.

Aktivicia systému podnecovania vodica

Systém nizkotroviiového podnecovania opisany v bode 5.3 sa aktivuje, ak sa chyba v spotrebe cinidla alebo
preruSenie ddvkovania ¢inidla nenapravi do 10 prevddzkovych hodin motora po aktivdcii systému varovania
vodica opisaného v bodoch 8.4.1 a 8.4.2.

Systém vazneho podnecovania opisany v bode 5.4 sa aktivuje, ak sa chyba v spotrebe ¢inidla alebo prerusenie
dévkovania ¢inidla nenapravi v priebehu 20 prevadzkovych hodin motora po aktivdcii systému varovania
vodica opisaného v bodoch 8.4.1 a 8.4.2.

Pocet hodin pred aktiviciou systémov podnecovania sa zniZi v pripade opakovaného vyskytu funkénej poruchy
v stlade s mechanizmom opisanym v doplnku 2.

MONITOROVANIE PORUCH, KTORE MOZNO PRIPISAT NEDOVOLENEMU ZASAHOVANIU

Okrem hladiny ¢inidla v jeho nddrzi, kvality ¢inidla a spotreby c¢inidla, musia sa pomocou systému proti
nedovolenému zasahovaniu monitorovat tieto poruchy, pretoze mozu byt pripisané nedovolenému zasaho-
vaniu:

a) obmedzenie cinnosti ventilu EGR;

b) poruchy systému monitorovania nedovoleného zasahovania opisaného v bode 9.2.1.
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9.2. Poziadavky v oblasti monitorovania

9.2.1. Systém monitorovania nedovoleného zasahovania sa monitoruje na elektrické poruchy a na odstrdnenie alebo
deaktivaciu ktoréhokolvek snimaca, ¢o mu brani diagnostikovat akékolvek iné poruchy uvedené v oddiele 6 az
8 (monitorovanie komponentov).

Nedplny zoznam snimacov, ktoré ovplyviiuji diagnosticki schopnost, obsahuje snimace, ktoré priamo meraji
koncentréciu NO,, snimace kvality mocoviny, snimace okolitého prostredia a snimace pouZzivané na monito-
rovanie ¢innosti ddvkovania ¢inidla, vysky hladiny ¢inidla alebo spotreby ¢inidla.

9.2.2. Pocitadlo ventila EGR

9.2.2.1.  Ventilu EGR s obmedzenou c¢innosfou sa priradi osobitné pocitadlo. Pocitadlo ventila EGR uddva pocet
prevadzkovych hodin motora, ked sa potvrdi, Ze diagnosticky chybovy kéd (dalej len ,DTCY) stvisiaci
s ventilom EGR s obmedzenou ¢innostou je aktivny.

9.2.2.2.  Podrobné udaje o kritéridch a mechanizmoch aktivicie a deaktivicie pocitadla ventila EGR s opisané
v doplnku 2 k tejto prilohe.

9.2.2.3. Informicie pocitadla ventila EGR musia byt spristupnené normalizovanym sposobom v stlade s ustanoveniami
doplnku 5.

9.2.3. Pocitadld monitorovacieho systému

9.2.3.1. Kazdej poruche monitorovania uvedenej v pismene b) bodu 9.1 sa priradi osobitné pocitadlo. Pocitadld
monitorovacieho systému udévaji pocet prevddzkovych hodin motora, ked sa potvrdi, Ze DTC spojeny
s funkénou poruchou monitorovacieho systému je aktivny. Zoskupovanie viacerych chyb do jedného pocitadla
je povolené.

9.2.3.2. Podrobné tdaje o kritéridch aktivicie a deaktivdcie pocitadiel monitorovacieho systému a stivisiacich mecha-
nizmoch st opisané v doplnku 2.

9.2.3.3. Informdcie pocitadla monitorovacicho systému musia byt spristupnené normalizovanym sposobom v stilade
s ustanoveniami doplnku 5.

9.3. Aktivéicia systému varovania vodica

Systém varovania vodica opisany v oddicle 4 sa aktivuje v pripade vyskytu ktorejkolvek z portich uvedenych
v bode 9.1 a indikuje, Ze je potrebnd neodkladnd oprava. Ak varovny systém zahffia systém zobrazovania
sprav, zobrazi spravu indikujiicu niektory z dovodov varovania (napriklad ,ventil dévkovania ¢inidla je odpo-
jeny* alebo ,kritickd porucha spojend s emisiami®).

9.4. Aktivéicia systému podnecovania vodica

9.4.1. Systém nizkotiroviiového podnecovania opisany v bode 5.3 sa aktivuje, ak sa chyba uvedend v bode 9.1
neodstrdni v priebehu 36 prevadzkovych hodin motora po aktivacii systému varovania vodica opisaného
v bode 9.3.

9.4.2. Systém vdzneho podnecovania opisany v bode 5.4 sa aktivuje, ak sa chyba uvedend v bode 9.1 neodstrdni

v priebehu 100 prevddzkovych hodin motora po aktivicii systému varovania vodica opisaného v bode 9.3.

9.4.3. Pocet hodin pred aktiviciou systémov podnecovania sa zniZi v pripade opakovaného vyskytu funkénej poruchy
v stilade s mechanizmom opisanym v doplnku 2.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

Doplnok 1

PoZiadavky na preukazovanie
VSEOBECNE POZIADAVKY

Vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu tplnd dokumentéciu odovodiujicu stlad systému SCR s poziadavkami
tejto prilohy, pokial ide o spdsobilost monitorovat a aktivovat systém varovania a podnecovania vodica, ktory
moze zahfiat:

a) algoritmy a vyvojové diagramy;

b) vysledky skisok a/alebo simuldcif;

¢) odkazy na uz schvdlené monitorovacie systémy atd.

Sdlad s poziadavkami tejto prilohy sa preukazuje pocas typového schvalovania vykonanim, ako je ilustrované
v tabulke 1 a 3pecifikované v tomto doplnku, tychto preukazani:

a) preukdzanie aktivdcie systému varovania;

b) preukdzanie aktivicie systému nizkotdroviiového podnecovania;

¢) preukdzanie aktivicie systému vdzneho podnecovania.

Tabulka 1

Hlustricia obsahu procesu preukazovania v silade s ustanoveniami oddielov 3, 4 a 5

Mechanizmus Prvky preukazovania

Aktivacia systému varovania | a) 4 skasky aktivdcie (vratane nedostatku cinidla)

dend v bode 3
Hvedena v bode b) doplnkové prvky preukazovania, podla vhodnosti

Aktivicia nizkotdroviiového podne- | a) 2 skasky aktivicie (vritane nedostatku cinidla)

i dend v bode 4
covama tvedend v bode b) doplnkové prvky preukazovania

¢) 1 skaska znizenia kratiaceho momentu

Aktivicia vadzneho podnecovania | a) 2 skasky aktivacie (vritane nedostatku ¢inidla)

dend v bode 5
tvedena v bode b) doplnkové prvky preukazovania, podla vhodnosti

¢) prvky preukazovania spravneho sprdvania sa vozidla pocas podneco-
vania

RADY MOTOROV ALEBO RADY MOTOROV VYBAVENYCH OBD

Stlad radu motorov alebo radu motorov vybavenych OBD s poziadavkami tejto prilohy sa moze preukazovat
skiskou jedného z ¢lenov posudzovaného radu za predpokladu, Ze vyrobca preukdze schvalovaciemu orgdnu, ze
monitorovacie systémy potrebné na splnenie poziadaviek tejto prilohy st v rdmci radu podobné.

Toto preukdzanie sa moze vykonat tak, Ze vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu také prvky, ako st algo-
ritmy, funkéné analyzy atd.

Skdsany motor vyberie vyrobca po dohode so schvalovacim orgdnom. Moze alebo nemusi to byt zdkladny
motor posudzovaného radu.

Ak motory radu motorov patria do radu motorov vybavenych OBD, ktory uz bol typovo schvileny podla bodu
2.1 (obrdzok 1), silad tohto radu motorov sa povazuje za preukdzany bez dalsich skisok za predpokladu, ze
vyrobca preukdze orgdnu, Ze monitorovacie systémy potrebné na splnenie poziadaviek tejto prilohy st v rdmci
posudzovanych radov motorov a radov motorov vybavenych OBD podobné.
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3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.3.
3.3.1.

Obrdzok 1

Uz preukdzany sdlad radu motorov vybavenych OBD

Zhoda radu motorov 1 sa Zhoda radu motorov s OBD 1 bola
povaZuje za preukdzani preukdzand pre rad motorov 2
Rad Rad
motorov 1 motorov 2

Rad motorov s OBD 1

PREUKAZANIE AKTIVACIE VAROVNEHO SYSTEMU

Sulad aktivicie varovného systému sa preukazuje vykonanim jednej skusky pre kazda kategériu portch posu-
dzovanych v oddieloch 6 az 9, ako je: nedostatok ¢inidla, nizka kvalita ¢inidla, nizka spotreba ¢inidla, porucha
komponentov monitorovacicho systému.

Vyber porich, ktoré sa majii podrobit skiske

S cielom preukdzat aktiviciu varovného systému v pripade chybnej kvality cinidla sa vyberie cinidlo
s koncentrciou aktivnej zlozky, ktord sa rovnd alebo je vyssia ako minimdlna akceptovatelnd koncentricia
¢inidla CD,, ktor ozndmil vyrobea v stlade s poziadavkami bodu 7.1.1 tejto prilohy.

Na preukdzanie aktivicie varovného systému v pripade nespravnej rychlosti spotreby ¢inidla staéi zabezpecit
preruSenie ddvkovacej ¢innosti.

Ak bola aktivicia varovného systému preukdzand preruSenim ddvkovacej Cinnosti, vyrobca navySe predlozi
schvalovaciemu orgdnu tdaje, ako sa algoritmy, funkéné analyzy, vysledky predchddzajicich skiisok atd., aby
preukdzal, ze varovny systém bude sprdvne aktivovany v pripade nespravnej rychlosti spotreby ¢inidla sposo-
benej inymi pricinami.

S cielom preukdzat aktiviciu varovného systému v pripade portich vymedzenych v oddiele 9, ktoré mozno
pripisat nedovolenému zasahovaniu, vyber sa vykond v stlade s tymito poziadavkami:

Vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu zoznam takychto potencidlnych portch.

Poruchu, ktord sa méd posudzovat v skaske, vyberie schvalovaci orgdn zo zoznamu uvedenému v bode 3.2.3.1.

Preukazovanie

Na Ucely tohto preukdzania aktivicie varovného systému sa vykond samostatnd skaska pre kazda z pordch
posudzovanych v bode 3.1.
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3.3.2.  Pocas skasky sa nesmie vyskytnit ziadna porucha okrem poruchy podrobovanej skiaske.
3.3.3.  Pred zacatim skusky musia byt vSetky DTC vymazané.
3.3.4.  Poruchy podrobované skiiske mozu byt na ziadost vyrobcu a so stihlasom schvalovacieho orgdnu simulované.

3.3.5. V pripade portch inych, ako je nedostatok ¢inidla, hned’ ako bola porucha vyvoland alebo simulovand, sa zistenie
takej poruchy vykond v sdlade s bodom 7.1.2.2 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

3.3.5.1. Postup zistovania sa zastavi, hned ako DTC vybranej poruchy ziskal ,potvrdeny a aktivny“ status.

3.3.6. Za tucelom preukdzania aktivicie varovného systému v pripade nedostatocnej dostupnosti ¢inidla je systém
motora prevddzkovany v priebehu jednej alebo viac prevadzkovych sekvencii podla uvazenia vyrobeu.

3.3.6.1. Preukazovanie sa zacne pri hladine ¢inidla v nddrzi, ktord md byt dohodnutd medzi vyrobcom a schvalovacim
orgdnom, musi viak predstavovat najmenej 10 percent menovitého objemu nadrZe.

3.3.6.2. Varovny systém sa povazuje za spravne fungujici, ak si sicasne splnené tieto podmienky:

a) varovny systém bol aktivovany pri dostupnosti ¢inidla vy3Sej alebo rovnajicej sa 10 percentdm objemu
nadrze ¢inidla a DTC poruchy ziskal ,potvrdeny a aktivny* status;

b) ,nepretrzity“ varovny systém bol aktivovany pri dostupnosti Cinidla vy3Sej alebo rovnajicej sa hodnote
stanovenej vyrobcom v stlade s ustanoveniami oddielu 6.

3.4. Preukdzanie aktivicie varovného systému sa povazuje za uskuto¢nené, ak na konci kazdej preukazovacej sktisky
vykonanej podla bodu 3.2.1 bol varovny systém riadne aktivovany a DTC pre vybranG poruchu ziskal
,potvrdeny a aktivny*“ status.

4. PREUKAZOVANIE SYSTEMU PODNECOVANIA

4.1. Preukazovanie systému podnecovania sa vykondva skaskami uskuto¢nenymi na skiSobnej stolici motora.

4.1.1.  Vsetky dopliujice komponenty vozidla alebo podsystémy, ako st snimace teploty okolia, snimace hladiny
a systémy varovania a informovania vodica, ktoré sa vyzaduji na vykonanie preukazovani, musia byt na
tento tcel pripojené k systému motora, alebo musia byt simulované, ku spokojnosti schvalovacieho orgdnu.

4.1.2. Ak sa vyrobca rozhodne a po dohode so schvalovacim orgdnom, preukazovacie skisky sa mozu vykonat na
kompletnom vozidle bud' tak, Ze sa vozidlo namontuje na vhodné skisobné zariadenie alebo sa nechd bezat na
sktisobnej drdhe za kontrolovanych podmienok.

4.2. Postup skusky musi preukdzat aktiviciu systému podnecovania v pripade nedostatku ¢inidla a v pripade jednej
z porich vymedzenych v oddieloch 7, 8 alebo 9.

4.3. Na tcely tohto preukazovania:

a) schvalovaci orgdn vyberie popri nedostatku ¢inidla jednu z portch uvedenych v oddieloch 7, 8 alebo 9, ktord
sa predtym pouzila pri preukazovani varovného systému;

b) vyrobcovi musi byt povolené simulovat, po dohode so schvalovacim organom, dosiahnutie ur¢itého poétu
prevadzkovych hodin;

¢) dosiahnutie znizenia kritiaceho momentu pozadované pre nizke podnecovanie sa moze preukazat sicasne so
schvalovacim procesom celkovej vykonnosti motora vykonanym v stilade s tymto nariadenim. Samostatné
meranie kritiaceho momentu pocas preukazovania systému podnecovania sa v tomto pripade nevyZzaduje.
Obmedzenie rychlosti pozadované pre vazne podnecovanie sa preukazuje v stlade s poziadavkami oddielu 5.

4.4.  Vyrobca musi navySe preukdzat Cinnost systému podnecovania za tych podmienok porich vymedzenych
v oddieloch 7, 8 a 9, ktoré neboli vybrané na pouzitie v preukazovacich skiiskach opisanych v bodoch 4.1,
4.2 a 4.3. Tieto dodato¢né preukazovania sa mozu vykonat tak, ze vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu
technicky pripad s pouzitim faktov, ako si algoritmy, funkéné analyzy a vysledky predchddzajicich skusok.
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4.41. Tieto dodatocné preukazovania musia najmi preukdzat ku spokojnosti schvalovacieho orgdnu zahrnutie sprav-
neho mechanizmu zniZenia kritiaceho momentu do elektronickej riadiacej jednotky motora.

4.5.  Preukazovacia skiska systému nizkotdroviiového podnecovania

4.5.1.  Toto preukazovanie sa musi zacat, ked bol varovny systém, pripadne systém ,nepretrzitého varovania“ aktivo-
vany v dosledku zistenia poruchy, ktord vybral schvalovaci organ.

4.5.2. Ked je systém kontrolovany na svoju reakciu v pripade nedostatku ¢inidla v nddrzi, systém motora sa nechd
v chode dovtedy, kym dostupnost ¢inidla nedosiahne hodnotu 2,5 percenta plného menovitého objemu nddrze
alebo hodnotu stanovent vyrobcom v silade s bodom 6.3.1, pri ktorej mé pracovat systém nizkotroviiového
podnecovania.

4.5.2.1. Vyrobca moze so sthlasom schvalovaciecho orgdnu simulovat nepretrzity chod extrahovanim ¢inidla z nédrze,
a to bud za chodu motora, alebo ked je motor zastaveny.

4.5.3. Ked je systém kontrolovany na jeho reakciu v pripade inej poruchy, ako je nedostatok ¢inidla v nddrzi, systém
motora sa nechd v chode na prislusny pocet prevadzkovych hodin uvedeny v tabulke 2 doplnku 2 alebo podla
volby vyrobcu dovtedy, kym prislusné pocitadlo nedosiahne hodnotu, pri ktorej sa systém nizkotirovitového
podnecovania aktivuje.

4.5.4. Preukdzanie systému nizkotroviiového podnecovania sa povazuje za uskutocnené, ak na konci kazdej preuka-
zovacej skasky vykonanej v silade s bodmi 4.5.2 a 4.5.3 vyrobca preukdzal schvalovaciemu orgdnu, Ze elek-
tronickd riadiaca jednotka motora aktivovala mechanizmus zniZenia kritiaceho momentu.

4.6.  Preukazovacia skidska systému vdZneho podnecovania

4.6.1.  Toto preukazovanie sa musi zacat od stavu, ked systém nizkotrovitového podnecovania bol predtym aktivovany,
a moze sa vykonat ako pokracovanie skiiSok vykonanych s cielom preukdzat systém nizkotroviiového podne-
covania.

4.6.2.  Ked je systém kontrolovany na jeho reakciu v pripade nedostatku ¢inidla v nddrzi, systém motora sa nechd
v chode, kym sa nddrz cinidla nevyprdzdni (to znamend, kym ddvkovaci systém uz nemoze dalej Cerpat ¢inidlo
z nddrze) alebo kym sa nedosiahne hladina pod 2,5 percenta plného menovitého objemu nddrze, pri ktorej
vyrobca vyhldsil, Ze systém vdzneho podnecovania bude aktivovany.

4.6.2.1. Vyrobca moze so sthlasom schvalovacieho orgdnu simulovat nepretrzity chod extrahovanim ¢inidla z nédrze,
a to bud za chodu motora, alebo ked je motor zastaveny.

4.6.3.  Ked je systém kontrolovany na jeho reakciu v pripade inej poruchy, ako je nedostatok ¢inidla v nddrzi, systém
motora sa potom nechd v chode na prislusny pocet prevadzkovych hodin uvedeny v tabulke 2 doplnku 2 alebo
podla volby vyrobcu dovtedy, kym prislusné pocitadlo nedosiahne hodnotu, pri ktorej sa systém vdzneho
podnecovania aktivuje.

4.6.4. Preukdzanie systému védzneho podnecovania sa povazuje za uskutocnené, ak na konci kazdej preukazovacej
skisky vykonanej v stilade s bodmi 3.6.2 a 3.6.3 vyrobca preukdzal orgdnu typového schvalovania, Ze bol
aktivovany pozadovany mechanizmus obmedzovania rychlosti vozidla.

5. PREUKAZANIE OBMEDZENIA RYCHLOSTI VOZIDLA PO AKTIVACII SYSTEMU VAZNEHO PODNECOVANIA

5.1. Preukdzanie obmedzenia rychlosti vozidla po aktivécii systému vdzneho podnecovania sa vykond tak, Ze vyrobca
predlozi schvalovaciemu orgdnu technicky pripad s pouzitim faktov, ako st algoritmy funkéné analyzy
a vysledky predchddzajicich skuisok.

5.1.1.  Alternativne, ak sa vyrobca tak rozhodne a so sdhlasom schvalovacicho orgdnu, moze sa preukdzanie obme-
dzenia rychlosti vozidla vykonat na kompletnom vozidle v stlade s poziadavkami bodu 5.4 bud tak, Ze sa
vozidlo namontuje na vhodné skidobné zariadenie, alebo sa nechd bezat na skdsobnej drdhe za kontrolovanych
podmienok.

5.2 Ked vyrobca poziada o schvélenie motora alebo radu motorov ako samostatnej technickej jednotky, musi
predlozit schvalovaciemu orgdnu dokaz, ze dokumentdcia o montdzi zodpovedd ustanoveniam bodu 2.2.4
tykajicim sa opatreni na zabezpecenie toho, Ze vozidlo pri jeho pouzivani na ceste, pripadne niekde inde
bude spliat poziadavky tejto prilohy vztahujice sa na vdzne podnecovanie.

5.3. Ak schvalovaci orgdn nie je spokojny s dokazom sprdvnej Cinnosti systému vdzneho podnecovania, ktory
predlozil vyrobca, moze poziadat o predvedenie jedného reprezentativneho vozidla, aby sa potvrdila sprévna
¢innost systému. Predvedenie vozidla sa vykond v stlade s poziadavkami bodu 5.4.
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5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

Dodatoné preukdzanie na potvrdenie vplyvu aktivicie systému viZneho podnecovania na vozidlo

Toto preukdzanie sa vykond na ziadost schvalovacicho orgdnu, ak tento nie je spokojny s dokazom spravnej
¢innosti systému vdzneho podnecovania, ktory predlozil vyrobca. Toto preukdzanie sa vykond pri najbliziej
prilezitosti po dohode so schvalovacim orgdnom.

Vyrobca vyberie jednu z portch vymedzenych v oddieloch 6 az 9, zavedie ju alebo simuluje v systéme motora,
ak sa tak dohodne so schvalovacim orgdnom.

Vyrobca uvedie systém podnecovania do stavu, ked bol systém nizkotdroviiového podnecovania aktivovany
a systém vazneho podnecovania este nebol aktivovany.

Vozidlo sa prevddzkuje dovtedy, kym pocitadlo spojené s vybranou poruchou nedosiahne prislusny pocet
prevadzkovych hodin uvedeny v tabulke 2 doplnku 2, pripadne kym sa nddrz ¢inidla bud nevyprdzdni, alebo
nedosiahne hladinu pod 2,5 percenta plného menovitého objemu nddrze, pri ktorej sa vyrobca rozhodol
aktivovat systém vdzneho podnecovania.

Ak sa vyrobca rozhodol pre mozZnost ,vypnit po reStartovani“ uvedenti v bode 5.4.1, vozidlo sa bude prevé-
dzkovat az do konca priebeznej prevadzkovej sekvencie, o musi zahffiat preukdzanie, Ze vozidlo je schopné
prevysit rychlost 20 km/h. Po restartovani sa rychlost vozidla musi obmedzit na maximalne 20 km/h.

Ak sa vyrobca rozhodol pre pristup ,vypniit po natankovani“ uvedenti v bode 5.4.2, vozidlo sa bude prevé-
dzkovat na krdtku vzdialenost, ktort si zvolil vyrobca po tom, ¢o bolo uvedené do stavu, ked je v nddrzi
dostato¢ny rezervny objem umoziujiici jej doplnenie mnoZstvom paliva vymedzenym v bode 5.4.2. Prevddzka
vozidla pred doplnenim paliva musi zahfniat preukazanie, Ze vozidlo je schopné prevysit rychlost 20 km/h. Po
natankovani vozidla mnozstvom paliva vymedzenym v bode 5.4.2 sa rychlost vozidla musi obmedzit na
maximdalne 20 kmj/h.

Ak sa vyrobca rozhodol pre moznost ,vypnit po zaparkovani“ uvedend v bode 5.4.3, vozidlo sa zastavi potom,
¢o prekonalo kratku vzdialenost, ktord si zvolil vyrobca a ktord je dostato¢nd na preukdzanie, ze vozidlo je
schopné prevysit rychlost 20 km/h. Potom, ¢o vozidlo bolo zastavené na viac ako jednu hodinu, musi sa
rychlost vozidla obmedzit na maximélne 20 km/h.
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Doplnok 2

Opis aktiva¢nych a deaktivaénych mechanizmov varovania a podnecovania vodica

S ciefom doplnit poziadavky uvedené v tejto prilohe tykajiice sa aktivacnych a deaktivaénych mechanizmov
varovania a podnecovania vodica tento doplnok 3pecifikuje technické poziadavky na uskutoc¢iiovanie aktivac-
nych a deaktivaénych mechanizmov, ktoré st v stlade s ustanoveniami prilohy X o systéme OBD.

Vsetky vymedzenia pojmov pouzité v prilohe X st uplatnitelné na tento doplnok.
AKTIVACNE A DEAKTIVACNE MECHANIZMY SYSTEMU VAROVANIA VODICA
Systém varovania vodica sa aktivuje, ked diagnosticky poruchovy kéd (DTC) spojeny s funkénou poruchou

odovodnujiicou jeho aktiviciu md status uvedeny v tabulke 1.

Tabulka 1

Aktivicia systému varovania vodica

Typ poruchy Status DTC pre aktiviciu varovného systému
Z1a kvalita ¢inidla potvrdeny a aktivny
Nizka spotreba ¢inidla mozny (ak bola zistend po 10 hodindch), mozny alebo inak potvrdeny
a aktivny
Absencia ddvkovania potvrdeny a aktivny
Ventil EGR s obmedzenou potvrdeny a aktivny
¢innostou
Funkénd porucha monitorovacieho | potvrdeny a aktivny
systému

Ak pocitadlo spojené s prislusnou poruchou nie je na nule, a teda indikuje, Ze monitor detegoval situdciu,
v ktorej sa funkénd porucha vyskytla na sekundu alebo na dalsi cas, systém varovania vodi¢a sa musi
aktivovat, ked md DTC status ,mozZny*.

Systém varovania vodica sa deaktivuje, ked diagnosticky systém prichddza k zéveru, Ze funkénd porucha
prisldchajica tomuto varovaniu uZ viac nie je pritomnd, alebo ked snimaci ndstroj vymaze informdcie vratane
DTC stvisiacich s poruchami, ktoré odovodiuji jeho aktivaciu.

Vymazanie informdcii o poruche pomocou snimacieho ndstroja

Vymazanie informdcii vratane DTC suvisiacich s poruchami, ktoré odovodiuji aktivdciu signdlu varovania
vodica, a s nimi stvisiacich tidajov pomocou snimacieho néstroja sa vykond v stlade s prilohou 9B k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

Vymazanie informdcii o poruche je mozné len za podmienok ,vypnutého motora“.

Ked st informdcie o poruche, vritane DTC, vymazané, nesmie byt vymazané Ziadne pocitadlo spojené
s tymito poruchami a uvedené v tejto prilohe ako pocitadlo, ktoré sa nesmie vymazat.

AKTIVACNE A MECHANIZMY SYSTEMU PODNECOVANIA VODICA

Systém podnecovania vodica sa aktivuje, ked je varovny systém aktivny a pocitadlo prislichajice typu
funkénej poruchy odévodriujiicej jeho aktivaciu dosiahlo hodnotu uvedent v tabulke 2.

Systém podnecovania vodica sa aktivuje, ked' systém uz viac nezistuje funkénii poruchu odévodnujicu jeho
aktivciu, alebo ked snimaci ndstroj alebo ndstroj udrzby vymazal informdcie, vritane DTC, sGvisiace
s poruchami odovodnujiicimi jeho aktivaciu.

Systém varovania vodica a systém podnecovania vodica sa musi okamzite aktivovat, resp. deaktivovat v stlade
s ustanoveniami bodu 6 po postideni mnozstva ¢inidla v jeho nddrzi. V takom pripade aktivacné a deaktivacné
mechanizmy nesmd zdvisiet od statusu Ziadneho stvisiaceho DTC.
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MECHANIZMUS POCITADLA
Vseobecne

V zéujme splnenia poziadaviek tejto prilohy musi systém obsahovat najmenej 4 pocitadld na zaznamendvanie
poctu hodin, pocas ktorych bol motor prevadzkovany, ked systém zistil:

a) nespravnu kvalitu Cinidla;

b) nespravnu spotrebu ¢inidla;

¢) prerusenie Cinnosti ddvkovania Cinidla;

d) obmedzent Cinnost ventila EGR;

¢) poruchu monitorovacicho systému vymedzend v bode 9.1 pism. b).

Kazdé z tychto pocitadiel musi pocitat aZ do maximdlnej hodnoty umoznenej 2-bytovym pocitadlom
s rozliSenim 1 hodina a tdto hodnotu podrzi dovtedy, kym nebudd splnené podmienky umoziujtce vynu-
lovat pocitadlo.

Vyrobca moze pouzit jedno alebo viac pocitadiel monitorovaciecho systému.

Jedno pocitadlo moze zhromazdovat pocet hodin dvoch alebo viac roznych funkénych porich prislichajicich
danému typu pocitadla.

Ak sa vyrobca rozhodne pouzit viac pocitadiel monitorovacieho systému, systém musi byt schopny priradit
konkrétne pocitadlo monitorovacieho systému kazdej funkcnej poruche, ktord v silade s touto prilohou
prislicha danému typu pocitadla.

Princip mechanizmov pocitadla

Kazdé pocitadlo musi pracovat takto:

Pri Starte od nuly musi poéitadlo zacat pocitat, hned ako je zistend funkénd porucha prislichajiica danému
pocitadlu a zodpovedajtici diagnosticky poruchovy kéd (DTC) md status opisany v tabulke 1.

Pocitadlo sa zastavi a podrzi svoju priebeznt hodnotu, ak sa vyskytne jedna udalost monitorovania a funkénd
porucha, ktord povodne aktivovala pocitadlo, uz viac nie je zistend, alebo ak snimaci néstroj alebo ndstroj
udrzby vymazal poruchu.

Ak pocitadlo zastavi pocitanie, ked je systém vazneho podnecovania aktivny, pocitadlo sa ponechd zmrazené
pri hodnote stanovenej v tabulke 2.

V pripade jedného pocitadla monitorovacieho systému bude toto pocitadlo pokracovat v pocitani, ak bola
zistend funk¢nd porucha prislichajica tomuto pocitadlu a jej zodpovedajici diagnosticky poruchovy kéd
(DTC) m4 status ,potvrdeny a aktivny“. Pocitadlo sa zastavi a podrzi si hodnotu uvedend v bodoch 4.2.1.2,
resp. 4.2.1.2.1, ak nie je zistend Ziadna funkénd porucha, ktord by odovodnovala aktivaciu pocitadla, alebo ak
snimaci ndstroj alebo ndstroj Gdrzby vymazal poruchu prislichajiicu tomuto pocitadlu.

Tabulka 2

Poc¢itadld a podnecovanie

Zmrazend hodnota
Status DTC pre prvii Hodnf)ta Poél’rVadla, Hodr}(?ta pocitadla podriane’t podi-
o o pre nizkotroviiové | pre vazne podneco- | tadlom pocas doby
aktivaciu pocitadla ) : 8 s
podnecovanie vanie hned’ po vdznom
podnecovani
Pocitadlo kvality ¢inidla potvrdeny a aktivny | 10 hodin 20 hodin 18 hodin
Pocitadlo spotreby cinidla mozny alebo 10 hodin 20 hodin 18 hodin
potvrdeny a aktivny
(pozri tabulku 1)
Pocitadlo ddvkovania potvrdeny a aktivny | 10 hodin 20 hodin 18 hodin
Pocitadlo ventila EGR potvrdeny a aktivny | 36 hodin 100 hodin 95 hodin
Po¢itadlo monitorovacieho | potvrdeny a aktivny | 36 hodin 100 hodin 95 hodin
systému
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Po zmrazeni sa pocitadlo musi vynulovat, ked monitory prislichajice tomuto pocitadlu boli v cinnosti
najmenej raz pre ukoncenie monitorovacieho cyklu bez toho, aby zistili funként poruchu, a ziadna funkénd
porucha nebola zistend v priebehu 36 prevadzkovych hodin motora, odkedy bolo pocitadlo posledne zasta-
vené (pozri obrdzok 1).

Pocitadlo bude pokracovat v pocitani od momentu zastavenia, ak funkénd porucha prislichajiica tomuto
pocitadlu je zistend po dobu, pocas ktorej je pocitadlo zmrazené (pozri obrazok 1).

Obrdzok 1

Reaktivédcia a vynulovanie pocitadla pocas doby, ked bola jeho hodnota zmrazend
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ILUSTRACIA AKTIVACNYCH A DEAKTIVACNYCH A MECHANIZMOV A MECHANIZMOV POCITADLA

Tento bod ilustruje aktivaéné a deaktivatné mechanizmy a mechanizmy pocitadla pre niektoré typické
priklady. Obrdzky a opisy uvedené v bodoch 4.2, 4.3 a 4.4 st poskytnuté v tejto prilohe ¢isto na tcely
ilustricie a nemd sa na ne odkazovat ani ako na priklady poziadaviek tohto nariadenia, ani ako na definitivne
konstatovania prislusnych procesov. Napriklad, na tcely zjednodusenia, skutocnost, Ze varovny systém bude
aktivny aj vtedy, ked je aktivny systém podnecovania, nebola v tychto ilustracidch uvedend.

Obrédzok 2 ilustruje ¢innost aktivacnych a deaktivacnych mechanizmov pri monitorovani dostupnosti ¢inidla
pre pét pripadov:

a) pripad pouzitia 1: vodi¢ dalej prevddzkuje vozidlo napriek varovaniu, kym sa prevadzka vozidla nezablo-
kuje;

b) pripad opravy 1 (,adekvétne” doplnenie): vodi¢ doplni nddrz ¢inidla tak, aby sa dosiahla hladina nad 10-
percentnym prahom. Varovanie a podnecovanie je deaktivované;

¢) pripady opravy 2 a 3 (,neadekvitne* doplnenie): varovny systém je aktivovany. Uroven varovania zévisi od
mnozstva dostupného ¢inidla;

d) pripad opravy 4 (,velmi neadekvitne* doplnenie): nizkotroviiové podnecovanie je okamzZite aktivované.
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Obrdzok 2

Dostupnost ¢inidla
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Obrdzok 3 ilustruje tri pripady chybnej kvality mocoviny:

a)

pripad pouzitia 1: vodi¢ dalej prevddzkuje vozidlo napriek varovaniu, kym sa prevddzka vozidla nezablo-
kuje;

pripad opravy 1 (,zli“ alebo ,nepoctivd“ oprava): po zablokovani vozidla vodi¢ zmeni kvalitu ¢inidla, ale
kritko potom ju opdtovne zmeni pre jeho zli kvalitu. Systém podnecovania sa okamzite reaktivuje
a prevadzka vozidla sa zablokuje po 2 hodindch prevadzky motora;

pripad opravy 2 (,dobrd“ oprava): po zablokovani vozidla vodi¢ napravi kvalitu ¢inidla. Po urcitom case ale
znova doplni vozidlo ¢inidlom zlej kvality. Procesy varovania, podnecovania a pocitania sa retartuji od
nuly.

Obrdzok 3
Plnenie ¢inidlom zlej kvality

< 36 prevadzkovych > 36 prevadzkovych

hodin hodin
E : —  EEE—
' ' ' e 't 36 prev.
: : T t  hodin
- - i i —
B : : o :
E 20 hod. : e 1
"é 18 hod.
10 hod.
POMALY
~°é rezim
g Znizenie
g KRUL
£ MOMENTU
e VAROVANIE
NIE
ANO
\g é
=5 NIE
X




L 167/156

Uradny vestnik Eurépskej tinie

25.6.2011

5.4.

Obrézok 4 ilustruje tri pripady poruchy systému ddvkovania mocoviny. Tento obrdzok zndzorfiuje aj proces,

ktory sa uplatiiuje v pripade monitorovania portch opisanych v oddiele 9:

a) pripad poutzitia 1: vodi¢ dalej prevadzkuje vozidlo napriek varovaniu, kym sa prevddzka vozidla nezablo-

kuje;

b) pripad opravy 2 (,dobrd“ oprava): po zablokovani vozidla vodi¢ opravi ddvkovaci systém. Po ur¢itom case

ale dévkovaci systém zlyhd opat. Procesy varovania, podnecovania a pocitania sa restartuji od nuly;

¢) pripad opravy 2 (,zI&“ oprava): pocas nizkotirovitového podnecovania (zniZenie kritiaccho momentu) vodic
opravi dévkovaci systém. Krdtko potom visak dévkovaci systém zlyhd opit. Systém nizkotirovitového
podnecovania sa okamzite reaktivuje a pocitadlo sa restartuje od hodnoty, ktor malo v case opravy.

Pocitadlo

Podnecovanie

Systém
davkovania

Obrdzok 4

Porucha systému ddvkovania
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Doplnok 3

Schéma nizkodroviiového podnecovania zniZenia kritiaceho momentu

Tento diagram ilustruje ustanovenia bodu 5.3 o zniZeni kritiaceho momentu.

Krit. moment
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Doplnok 4

Preukazovanie sprdvnej montiZe na vozidlo v pripade motorov typovo schvilenych ES ako samostatnych
technickych jednotiek

Tento doplnok sa uplatiiuje, ked vyrobca vozidla Ziada o typové schvilenie vozidla so schvdlenym motorom so zretelom
na emisie a pristup k informdcidm o oprave a ddrzbe vozidla v stlade s tymto nariadenim a s nariadenim (ES)
¢. 595/20009.

V tomto pripade a navy$e k poziadavkdm na montdz prilohy I sa vyzaduje preukdzanie sprévnej montdze. Toto
preukdzanie sa vykond tak, Ze vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu technicky pripad s pouzitim faktov, ako st
technické vykresy, funkéné analyzy a vysledky predchddzajicich skisok.

Ak je to vhodné a ak sa vyrobca tak rozhodne, mozu predlozené fakty zahfnat montaze systémov alebo komponentov na
skutocné alebo simulované vozidld za predpokladu, Ze vyrobca moze predlozit dokaz, Ze predlozend montdz sprivne
reprezentuje Standard, ktory sa dosiahne vo vyrobe.

Preukdzanie sa musi zaoberat zhodou tychto prvkov s poziadavkami tejto prilohy:

a) montdZ na palubu vozidla so zretefom na kompatibilitu so systémom motora (hardvér, softvér a komunikicia);
b) systém varovania a podnecovania (napriklad piktogramy, schémy aktivicie atd.);

¢) nadrz cinidla a prvky (napriklad snimace) montované na vozidlo za Gcelom siladu s touto prilohou.

Moze sa kontrolovat sprdvna aktivdcia systému varovania a systému podnecovania, ako aj systému uchovavania infor-
mécif a palubnej a mimopalubnej komunikdcie. Ziadna kontrola tychto systémov nesmie vyzadovat demontd? systému
alebo komponentov motora a nesmie ani vytvarat zbyto¢né skusobné bremeno vyzadovanim procesov, ako je zmena
kvality mocoviny alebo dlhodobé prevddzkovanie vozidla alebo motora. V snahe minimalizovat zatazenie vyrobcu
motora sa elektrické rozpojenia a simuldcie pocitadiel s vysokym poctom prevadzkovych hodin musia zvolit ako kontroly
tychto systémov, ak je to mozné.
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Doplnok 5

Pristup k informdcidm o reguldcii NO,

V tomto doplnku sa opisuji Specifikdcie umozujice pristup k informacidm pozadovanym na kontrolu stavu vozidla
so zretefom na sprdvnu ¢innost systému reguldcie NO, (,informdcie o reguldcii NO,).

METODY PRISTUPU

. Informdcie o reguldcii NO, sa poskytuji v stilade s normou alebo normami pouzivanymi v stvislosti so ziskavanim

informdcif o systéme motora zo systému OBD.

Pristup k informdcidm o reguldcii NO, nesmie zavisiet od zZiadneho pristupového kddu alebo iného zariadenia alebo
postupu, ktoré mozno ziskat len od vyrobcu alebo jeho dodédvatelov Vyklad tychto informdcii nesmie vyzadovat
ziadne osobitné alebo unikdtne dekddovacie informacie, ak tieto informdcie nie si verejne pristupné.

Musi byt mozné ziskat vSetky informécie o reguldcii NO, zo systému pomocou pristupovej met6dy, ktord sa
pouziva na ziskavanie informdcif systému OBD v siilade s prilohou X.

Musi byt mozné ziskat vietky informdcie o reguldcii NO, zo systému pomocou skasobného zariadenia, ktoré sa
pouziva na ziskavanie informdcif systému OBD v siilade s prilohou X.

Informécie o reguldcii NO, musia byt dostupné prostrednictvom pristupu ,len na ¢itanie“ (to znamend, Ze nesmie
byt mozné vymazat, vygumovat, zotriet alebo zmenit ktorékolvek z ddajov).

OBSAH INFORMACI]

Informdcie o reguldcii NO, musia obsahovat aspon tieto tdaje:

a) VIN (identifika¢né ¢islo vozidla);

b) stav varovného systému (aktivny; neaktivny);

¢) stav systému nizkotirovitového podnecovania (aktivny; odblokovany; neaktivny);
d) stav systému vazneho podnecovania (aktivny; odblokovany; neaktivny);

) pocet zahrievacich cyklov a pocet prevddzkovych hodin motora od momentu, ked boli informicie o reguldcii
NO, vymazané;

f) typy pocitadiel relevantnych pre tdto prilohu (kvalita ¢inidla, spotreba ¢inidla, ddvkovaci systém, ventil EGR,
monitorovaci systém) a pocet prevadzkovych hodin motora udévany kazdym z tychto pocitadiel; v pripade
pouzitia niekolkych pocitadiel hodnota, ktord sa md uvazovat na tcely informécif o reguldcii NO,, je hodnota
kazdého z pocitadiel tykajiica sa posudzovanej poruchy s najvyssou hodnotou;

g) DTC spojené s funkénymi poruchami relevantnymi pre tato prilohu a ich status (,mozny*, ,potvrdeny a aktivny*

atd’).
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Doplnok 6

Preukazovanie minimdlnej akceptovatelnej koncentricie ¢inidla CD;,
1. Vyrobca musi pocas typového schvalovania preukdzat spravnu hodnotu CD,;, vykonanim hordcej ¢asti cyklu WHTC
v stlade s ustanoveniami prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49 s pouzitim ¢inidla s koncentraciou CD .

2. Skaska musi nasledovat po prislusnom cykle predkondicionovania, umoziujic, aby uzavrety systém reguldcie NO,
vykonal prisposobenie ku kvalite ¢inidla s koncentrdciou CDpp.

3. Emisie znedistujacich ldtok vyplyvajice z tejto skasky musia byt nizsie ako emisné limity $pecifikované v bodoch 7.1.1
a 7.1.1.1 tejto prilohy.
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PRILOHA XIV

MERANIE CISTEHO VYKONU MOTORA

L. UvoD

1.1.  V tejto prilohe sa stanovuji poziadavky na meranie Cistého vykonu motora.

2. VSEOBECNE INFORMACIE

2.1.  Vseobecné $pecifikdcie vykondvania skiiSok a vyklad ich vysledkov si tie, ktoré sii stanovené v oddiele 5

predpisu EHK OSN ¢. 85 s vynimkami uvedenymi v tejto prilohe.
2.1.1.  Meranie ¢istého vykonu podla tejto prilohy sa vykondva na vsetkych ¢lenoch radu motorov.

2.2. SkiiSobné palivo

2.2.1. V pripade zdzihovych motorov pohdnanych benzinom alebo E85 sa bod 5.2.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 85 chdpe
takto:

Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu. Pri akomkolvek spore palivo musi byt vhodné referencné
palivo 3pecifikované v prilohe IX k nariadeniu (EU) & 582/2011. Namiesto uvedenych referencnych paliv sa
mozu pouzit referencné palivd vymedzené Eurépskou koordinaénou radou pre vyvoj vykonovych skasok moto-
rovych maziv a paliv (dalej len ,CEC) pre motory pohdnané benzinom v dokumentoch CEC RF-01-A-84 a RF-
01-A-85.

2.2.2. V pripade zdzihovych motorov pohdnanych LPG:

2.2.2.1. V pripade motora so samoprispdsobivym palivovym systémom sa bod 5.2.3.2.1 predpisu EHK OSN ¢. 85 chépe
takto:

Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu. V Tubovolnom pripade sporu palivo musi byt vhodné
referenéné palivo $pecifikované v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢ 582/2011. Namiesto uvedenych referen¢nych
paliv sa mozu pouzit referencné palivd $pecifikované v prilohe 8 k tomuto nariadeniu.

2.2.2.2. V pripade motora bez samoprisposobivého palivového systému sa bod 5.2.3.2.2 predpisu EHK OSN ¢. 85 chépe
takto:

Pouzité palivo musi byt referenéné palivo $pecifikované v prilohe 1X k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 alebo sa
mozu pouzit referenéné palivd Specifikované v prilohe 8 k tomuto nariadeniu s najniz§im obsahom Cj,

2.2.3. Alebo v pripade zdzihovych motorov pohdnanych zemnym plynom:

2.2.3.1. V pripade motora so samoprispésobivym palivovym systémom sa bod 5.2.3.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 85 chépe
takto:

Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu. V Tubovolnom pripade sporu palivo musi byt vhodné
referencné palivo $pecifikované v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011. Namiesto uvedenych referenénych
paliv sa mozu pouzit referencné palivd $pecifikované v prilohe 8 k tomuto nariadeniu.

2.2.3.2. V pripade motora bez samoprispdsobivého palivového systému sa bod 5.2.3.3.2 predpisu EHK OSN ¢. 85 chdpe
takto:

Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu s Wobbovym indexom najmenej 52,6 MJm> (20 °C,
101,3 kPa). V pripade sporu pouzité palivo musi byt referencné palivo GR 3pecifikované v prilohe IX
k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

2.2.3.3. V pripade motora oznaceného pre osobitny rozsah paliv sa bod 5.2.3.3.3 predpisu EHK OSN ¢. 85 chdpe takto:

Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu s Wobbovym indexom najmenej 52,6 Mjm~ (20 °C,
101,3 kPa), ak je motor oznaceny pre H-rozsah plynov, alebo najmenej 47,2 MJm~ (20 °C, 101,3 kPa), ak je
motor oznaceny pre L-rozsah plynov. V pripade sporu pouzité palivo musi byt referencné palivo GR 3pecifi-
kované v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢. 5822011, ak je motor oznaceny pre H-rozsah plynov, alebo referencné
palivo G23, ak je motor oznaceny pre L-rozsah plynov, t. j. palivo s najvy$$im Wobbovym indexom pre
prislusny rozsah.

2.2.4.  Alebo v pripade vznetovych motorov sa bod 5.2.3.4 predpisu EHK OSN ¢. 85 chépe takto:
Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu. V Tubovolnom pripade sporu palivo musi byt vhodné

referenéné palivo $pecifikované v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢ 582/2011. Namiesto uvedenych referenénych
paliv sa moze pre vznetové motory pouzit referencné palivo vymedzené CEC v dokumente CEC RF-03-A-84.
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2.3.  PrisluSenstvo pohdiiané motorom

Poziadavky na prisludenstvo pohdnané motorom si rozdielne v predpise EHK OSN ¢. 85 (skusky vykonu) a v
predpise EHK OSN ¢. 49 (skasky emisii).

2.3.1.  Na tcely merania ¢istého vykonu motora sa uplatiiuji ustanovenia tykajice sa podmienok skasok a prislusenstva
uvedenych v prilohe 5 k predpisu EHK OSN ¢. 85.

2.3.2.  Na Gcely skasok emisii podla postupov uvedenych v prilohe Il k tomuto nariadeniu sa uplatiiuji ustanovenia
tykajice sa vykonu motora 3pecifikované v oddiele 6 prilohy 4B a doplnku 7 k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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PRILOHA XV
ZMENY A DOPLNENIA NARIADENIA (ES) & 595/2009

Priloha I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 sa nahrddza touto prilohou:

L,PRILOHA 1

Emisné limity Euro VI
Limitné hodnoty
co THC NMHC CH, NO, () NH; Hm}‘,’&m“ Pocet PM ()
(mg/kWh) | (mgf/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mgfkwhy | (VD)

WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 1011
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 0)

Pl = zdzihové zapalovanie.
Cl = vznetové zapalovanie.
(") Pripustna troven zlozky NO, v limitnej hodnote NO, sa moze definovat neskor.
(*) Novy postup merania sa musi zaviest do 31. decembra 2012.
(%) Pocet Castic sa musi zaviest do 31. decembra 2012.°
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PRILOHA XVI

ZMENY A DOPLNENIA SMERNICE 2007/46[ES

Smernica 2007/46[ES sa meni a dopliia takto:

1. Priloha I sa meni a doplia takto:

a)

k)

Vklada sa tento bod 3.2.1.11:

,3.2.1.11. (len Euro VI) Odkazy vyrobcu na dokumenticiu pozadovant v ¢linkoch 5, 7 a 9 nariadenia (EU)
¢. 582/2011, ktord umoziiuje schvalovaciemu orgdnu ohodnotit stratégie reguldcie emisii a palubné
systémy motora s cielom zabezpecit sprdvne vykondvanie opatreni na reguldciu NO,.“

Bod 3.2.2.2 sa nahrddza takto:
,3.2.2.2 Tazké tzitkové vozidld nafta/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1) (6)*.
Vkladd sa tento bod 3.2.2.2.1:

»3.2.2.2.1. (len Euro VI) Palivd kompatibilné s pouZzivanim motora stanovené vyrobcom v silade s bodom 1.1.2
prilohy I k nariadeniu (EU) ¢. 5822011 (podla potreby)“.

Vklada sa tento bod 3.2.8.3.3:

,3.2.8.3.3. (len Euro VI) Skuto¢ny podtlak v sacom systéme pri menovitych otdckach a pri 100-percentnom
zatazeni vozidla: kPa“.

Vkladd sa tento bod 3.2.9.2.1:
»3.2.9.2.1. (len Euro VI) Opis afalebo vykres prvkov vyfukového systému, ktoré nie st sticastou systému motora“.
Vkladd sa tento bod 3.2.9.3.1:

,3.2.9.3.1. (len Euro VI) Skuto¢ny protitlak vyfukovych plynov pri menovitych otdckach motora a pri 100-
percentnom zatazeni vozidla (len vznetové motory): kPa“.

Vkladé sa tento bod 3.2.9.7.1:

,3.2.9.7.1. (len Euro VI) Pripustny objem vyfukového systému: dm’*.
Vkladd sa tento bod 3.2.12.1.1:
,3.2.12.1.1. (len Euro VI) Zariadenie na recykldciu plynov klukovej skrine: dnojnie (%)
Ak dno, opis a vykresy:
Ak nie, vyZaduje sa stlad s prilohou V k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.°
V bode 3.2.12.2.6.8.1 sa dopliia tento text:
»(neuplatiuje sa na Euro VI)“.
Vkladd sa tento bod 3.2.12.2.6.8.1.1:
,3.2.12.2.6.8.1.1. (len Euro VI) Pocet skasobnych cyklov WHTC bez regenerécie (n):“.
V bode 3.2.12.2.6.8.2 sa dopliia tento text:

»(neuplatiuje sa na Euro VI)“.
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) Vkladé sa tento bod 3.2.12.2.6.8.2.1:

,3.2.12.2.6.8.2.1. (len Euro VI) Pocet skisobnych cyklov WHTC s regenerdciou (ng):“.

m) Vkladajii sa tieto body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1:

,3.2.12.2.6.9. Iné systémy: 4no/nie (1)

3.2.12.2.6.9.1. Opis a cinnost*.

n) Vkladaji sa tieto body 3.2.12.2.7.0.1. az 3.2.12.2.7.0.8:

»3.2.12.2.7.0.1.

3.2.12.2.7.0.2.

3.2.12.2.7.0.3.

3.2.12.2.7.0.4.

3.2.12.2.7.0.5.

3.2.12.2.7.0.6.

3.2.12.2.7.0.7.

3.2.12.2.7.0.8.

(len Euro VI) Pocet radov motorov so systémom OBD v rdmci radu motorov
Zoznam radov motorov so systémom OBD (podla potreby)
Cislo radu motorov so systémom OBD do ktorého zdkladny motor/motor patri:

Odkazy vyrobcu na dokumenticiu OBD pozadovant v ¢ldnku 5 ods. 4 pism. ¢) a ¢ldnku 9 ods.
4 nariadenia (EU) ¢. 5822011 a 3pecifikovand v prilohe X k uvedenému nariadeniu na schva-
lenie systému OBD

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumenticiu o montdZi systému motora vybaveného
systémom OBD na vozidlo

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentdciu tykajicu sa montdze systému OBD schvale-
ného motora na vozidlo

Pisomny opis afalebo vykres MI (°)

Pisomny opis afalebo vykres mimo palubného komunikaéného rozhrania systému OBD (%)".

0) Vkladaja sa tieto body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1:

,3.2.12.2.7.6.5. (len Euro VI) Standard komunikaéného protokolu OBD (*):

3.2.12.2.7.7.

3.2.12.2.7.7.1.

(len Euro V1) Odkaz vyrobcu na informdcie sivisiace s OBD pozadované v clanku 5 ods. 4 pism.
d) a ¢ldnku 9 ods. 4 nariadenia (EU) ¢ 582/2011 s cielom splnit ustanovenia o pristupe
k informdcidm o OBD, oprave a tdrzbe vozidla, alebo

Ako alternativa k odkazu vyrobcu uvedenému v bode 3.2.12.2.7.7, odkgz v dodatku na infor-
macny dokument stanoveny v doplnku 4 prilohy 1 k nariadeniu (EU) ¢ 5822011, ktory
obsahuje tato tabulku vyplnend podla uvedeného prikladu:

Komponent — Poruchovy kod — Stratégia monitorovania — Kritérid zistovania chyb — Kritérid
aktivovania MI — Sekunddrne parametre — Predbeznd tprava — Preukazovacia skaska

Katalyzdtor — P0420 — snimac 1 a 2 signdlov kyslika — Rozdiel medzi signdlmi snimacov 1 a 2 -
3. cyklus — Otacky motora, zataZenie motora, rezim A[F — teplota katalyzatora — Dva cykly typu
1-Typ 1

p) Vkladajii sa tieto body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3:

»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

(len Euro VI) Systémy na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO,

(len Euro VI) Motor s permanentnou deaktiviciou podnecovania vodica uréeny na pouZivanie
zdchrannymi sluzbami alebo vo vozidlich 3pecifikovanych v ¢ldnku 2 ods. 3 pism. b) tejto
smernice: 4no/nie

(len Euro VI) Pocet radov motorov vybavenych OBD v rdmci radu motorov posudzovanych pri
zabezpecCovani spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO,

(len Euro VI) Zoznam radov motorov vybavenych OBD (podla uplatnitelnosti)
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3.212.2.8.5.  (len Euro VI) Cislo radu motorov vybavenych OBD, do ktorého zdkladny motor/motor patri:

3.2.12.2.8.6.  (len Euro VI) Najnizsia koncentrdcia aktivnej zlozky pritomnej v ¢inidle, ktord neaktivuje varovny
systém (CD ) % obj.

3.2.12.2.8.7.  (len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumenticiu o montazi systémov do vozidla
na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO,

3.2.12.2.8.8.  Komponenty systémov na palube vozidla, ktoré zabezpecuji sprdvne uplatiovanie opatreni na
reguldciu NO,

3.2.12.2.8.8.1. Aktivicia pomalého rezimu:
vypnit po restartovan{/,vypnit po natankovani',vypnit po zaparkovani ()

3.2.12.2.8.8.2. Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumenticiu stvisiacu s montdzou systémov do vozidla na
zabezpecenie spradvneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO, schvileného motora

3.2.12.2.8.8.3. Pisomny opis afalebo vykres varovného signdlu (¢)*.
q) Vkladaju sa tieto body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2:
,3.2.17.8.1.0.1. (len Euro VI) Samoprisposobovacia vlastnost? Ano/Nie (1)
3.2.17.8.1.0.2. (len Euro VI) Kalibrdcia pre osobitné zlozenie plynu NG-H/NG-L/NG-HL (1)
Transformécia pre osobitné zlozenie plynu NG-H,/NG-L/NG-HL, (!)“.
1) Vkladaji sa tieto body 3.5.4 az 3.5.5.2:
,3.5.4. Emisie CO, pre vysokovykonné motory (len Euro VI)

3.5.4.1. Skaska WHSC hmotnostnych emisii CO,: g/kWh

3.5.4.2. Skiska WHTC hmotnostnych emisii CO,: g/kWh

3.5.5.  Spotreba paliva pre vysokovykonné motory (len Euro VI)

3.5.5.1. Skaska WHSC spotreby paliva: g/kWh

3.5.5.2. Skaska WHTC spotreby paliva: g/kWh*.

2. Cast I oddielu A prilohy III sa meni a dopliia takto:
a) Vkladd sa tento bod 3.2.1.11:

,3.2.1.11. (len Euro VI) Odkazy vyrobcu na dokumenticiu poZadovand ¢ldnkami 5, 7 a 9 nariadenia (EU) ¢
582/2011, umoznujice schvalovaciemu orgdnu posudit stratégie reguldcie emisii a palubné systémy
motora s cielom zabezpecit spravne uplatiiovanie opatreni na reguldciu NO,“.

b) Bod 3.2.2.2. sa nahrddza takto:
,3.2.2.2 Tazké tzitkové vozidld naftajbenzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (') (6)“.
¢) Vkladd sa tento bod 3.2.2.2.1:

»3.2.2.2.1. (len Euro VI) Palivd kompatibilné s pouzivanim motora stanovené vyrobcom v silade s bodom 1.1.3
prilohy I k nariadeniu (EU) ¢ 582/2011 (podla potreby)“.
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d) Vkladd sa tento bod 3.2.8.3.3:

»3.2.8.3.3. (len Euro VI) Skuto¢ny podtlak v sacom systéme pri menovitych otdckach a pri 100-percentnom
zatazeni vozidla: kPa“.

e) Vkladd sa tento bod 3.2.9.2.1.:
,3.2.9.2.1. (len Euro VI) Opis afalebo vykres prvkov vyfukového systému, ktoré nie st sticastou systému motora“.
f) Vkladd sa tento bod 3.2.9.3.1:

,3.2.9.3.1. (len Euro VI) Skutoény protitlak vyfukovych plynov pri menovitych otdckach motora a pri 100-
percentnom zatazeni vozidla (len vznetové motory): kPa“.

g) Vkladd sa tento bod 3.2.9.7.1:

»3.2.9.7.1. (len Euro VI) Pripustny objem vyfukového systému: dm?“.

h) Vkladd sa tento bod 3.2.12.1.1:
,3.2.12.1.1. (len Euro VI) Zariadenie na recykldciu plynov klukovej skrine: 4nojnie ().
Ak éno, opis a vykresy:
Ak nie, vyzaduje sa silad s prilohou V nariadenia (EU) ¢. 582/2011%
i) Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1:
,3.2.12.2.6.9. Iné systémy: dno/nie ()
3.2.12.2.6.9.1. Opis a cinnost*.
j)  Vkladaja sa tieto body 3.2.12.2.7.0.1 az 3.2.12.2.7.0.8:
,3.2.12.2.7.0.1. (len Euro VI) Pocet radov motorov so systémom OBD v rdmci radu motorov
3.2.12.2.7.0.2. (len Euro VI) Zoznam radov motorov so systémom OBD (podla potreby)
3.2.12.2.7.0.3. (len Euro VI) Cislo radu motorov so systémom OBD do ktorého zdkladny motor/motor patrf:

3.2.12.2.7.0.4. (len Euro VI) Odkazy vyrobcu na dokumentdciu OBD pozadovand v ¢ldnku 5 ods. 4 pism. ¢)
a ¢lanku 9 ods. 4 nariadenia (EU) ¢ 582/2011 a $pecifikovani v prilohe X k uvedenému
nariadeniu s cielom schvilit systém OBD

3.2.12.2.7.0.5. (len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumenticiu o montdzi systému motora
vybaveného systémom OBD na vozidlo

3.2.12.2.7.0.6. (len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumenticiu tykajicu sa montdze systému
OBD schvileného motora na vozidlo

3.2.12.2.7.0.7. (len Euro VI) Pisomny opis afalebo vykres MI ()

3.2.12.2.7.0.8. (len Euro VI) Pisomny opis afalebo vykres mimopalubného komunika¢ného rozhrania systému
OBD (%),

k) Vkladajii sa tieto body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1:
,3.2.12.2.7.6.5. (len Euro VI) Standard komunikaéného protokolu OBD (*):

3.2.12.2.7.7.  (len Euro VI) Odkaz vyrobcu na informdcie stivisiace s OBD pozadované v ¢ldnku 5 ods. 4 pism.
d) a clanku 9 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 582/2011 s ciefom dodrzat ustanovenia o pristupe
k informécidm o OBD, oprave a tdrzbe vozidla, alebo
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3.2.12.2.7.7.1.

Ako alternativa k odkazu vyrobcu uvedenému v bode 3.2.12.2.7.7, odka,z v dodatku na infor-
macny dokument stanoveny v doplnku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011, ktory
obsahuje ttito tabulku vyplnent podla uvedeného prikladu:

Komponent — Poruchovy kdéd — Stratégia monitorovania — Kritérid zistovania chyb — Kritérid
aktivovania MI — Sekunddrne parametre — Predbeznd tprava — Preukazovacia skaska

Katalyzdtor — P0420 — snimac 1 a 2 signdlov kyslika — Rozdiel medzi signdlmi snimacov 1 a 2 —
3. cyklus — Otdcky motora, zataZenie motora, rezim A[F — teplota katalyzdtora — Dva cykly typu
1-Typ 1%

1) Vkladajt sa tieto body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3:

»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(len Euro VI) Systémy na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na regulovanie NO
(len Euro VI) Motor s permanentnou deaktiviciou podnecovania vodi¢a na pouzivanie zéchran-
nymi sluzbami alebo vo vozidlich $pecifikovanych v ¢lanku 2 ods. 3 pism. b) tejto smernice:

dno/nie

(len Euro VI) Pocet radov motorov vybavenych OBD v rdmci radu motorov posudzovanych pri
zabezpecCovani spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NOy

(len Euro VI) Zoznam radov motorov vybavenych OBD (podla uplatnitelnosti)
(len Euro VI) Cislo radu motorov vybavenych OBD, do ktorého zdkladny motor/motor patri:

(len Euro VI) Najnizsia koncentrdcia aktivnej zlozky pritomnej v ¢inidle, ktord neaktivuje varovny
systém (CD ) % obj.

(len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentdciu o montédzi systémov do vozidla
na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO,

Komponenty systémov na palube vozidla, ktoré zabezpecuju spravne uplatilovanie opatreni na
reguldciu NO,

Aktivdcia pomalého rezimu:
vypniit po restartovani/,vypnif po natankovani‘/yypnit po zaparkovani ()

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentdciu stvisiacu s montdzou systémov do vozidla na
zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NO, schvileného motora.

Pisomny opis afalebo vykres varovného signdlu (°)*.

m) Vkladaji sa tieto body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2:

»3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

(len Euro VI) Samoprisposobovacia vlastnost? Ano/Nie (1)
(len Euro VI) Kalibrécia pre osobitné zlozZenie plynu NG-H/NG-L/NG-HL (1)

Transformdcia pre osobitné zloZenie plynu NG-H,/NG-L/NG-HL, (1)*.

n) Vkladaji sa tieto body 3.5.4 az 3.5.5.2:

»3.5.4. (len Euro VI) Emisie CO, pre vysokovykonné motory

3.5.4.1. (len Euro VI) Skiska WHSC hmotnostnych emisii CO,: g/kWh

3.5.4.2. (len Euro VI) Skiiska WHTC hmotnostnych emisii CO,: g/kWh

3.5.5.  (len Euro VI) Spotreba paliva pre vysokovykonné motory

3.5.5.1. (len Euro VI) Skaska WHSC spotreby paliva: g/kWh

3.5.5.2. (len Euro VI) Skiiska WHTC spotreby paliva: g/kWh*.







Predplatné na rok 2011 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatel'ov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurdpskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




