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1. ROZSAH POSOBNOSTI

1.1. Tento predpis sa vzfahuje na jednopodlazné pevné alebo kibové vozidld kategérie M, alebo Ms,
triedy II, III alebo B na prepravu viac ako 16 cestujicich (1).

1.2. Na ziadost vyrobca sa tento predpis moze vztahovat aj na akékolvek iné vozidlo kategérie M,
alebo Mj3, ktoré nie je zahrnuté v bode 1.1.

2. VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu sa uplatiuji tieto pojmy:
2.1.  Jednotky merania

Jednotkami merania sa rozumeju:

rozmery a linedrne vzdialenosti: v metroch (m) alebo milimetroch (mm)
hmotnost alebo zatazenie: v kilogramoch (kg)

sila (a tiaz): v Newtonoch (N)

moment: v Newton-metroch (Nm)

energia: v Jouloch ()

gravita¢nd konstanta: 9,81 (m/s?)

2.2. ,Vozidlom“ sa rozumie autobus alebo autokar navrhnuty a vybaveny na prepravu cestujicich.
Vozidlom sa rozumie jeden vyrobok typu vozidla.

2.3. ,Typom vozidla“ sa rozumie kategéria vozidiel vyrabanych s rovnakymi konstrukénymi technic-
kymi 3pecifikiciami, hlavaymi rozmermi a konstrukénym usporiadanim. Typ vozidla definuje
vyrobca vozidla.

2.4. ,Skupinou typov vozidiel“ sa rozumeju tie typy vozidiel, ¢i uz navrhnuté do buddicnosti, alebo
existujlice v sti¢asnosti, na ktoré sa z hladiska tohto predpisu vztahuje typové schvélenie najne-
priaznivejSicho pripadu.

2.5. ,Dvojpodlaznym vozidlom“ sa rozumie vozidlo, v ktorom je priestor pre cestujicich aspon v jednej
Casti upraveny do dvoch nad sebou umiestnenych trovni, pricom horné podlazie nie je usposobené
pre stojacich cestujticich.

2.6. ,Najnepriaznivej$im pripadom” sa rozumie typ vozidla v rdmci skupiny typov vozidiel, v pripade
ktorého je najmenej pravdepodobné splnenie poziadaviek tohto predpisu, pokial ide o pevnost
nadstavby. Najnepriaznivejsi pripad sa vymedzuje na zdklade troch parametrov, ktorymi st:
konstrukénd pevnost, referencnd energia a priestor na preZitie.

(") Podla definicie v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny a doplneny Amend. 4).
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2.7. ,Schvilenim typu vozidla“ sa rozumie dplny tradny postup, v ktorom sa vozidlo podrobuje
kontrole a skaskam s ciefom overit, &i spliia vietky poziadavky stanovené v tomto predpise.

2.8. ,Rozsirenim schvélenia“ sa rozumie tradny postup, v ktorom sa upraveny typ vozidla schvaluje na
zdklade predtym schvileného typu vozidla na zdklade porovnania kritérii tykajicich sa konstrukcie,
potencidlnej energie a priestoru na preZitie.

2.9. JKibovym vozidlom* sa rozumie vozidlo pozostivajice z dvoch alebo viacerjch pevnych Casti,
ktoré st navzdjom kibovo spojené, pricom priestory pre cestujiicich v kazdej casti st navzdjom
prepojené tak, aby sa cestujiici mohli medzi nimi volne pohybovat. Pevné Casti st trvalo spojené
tak, Ze ich je mozné oddelit iba pracovnym tkonom pri pouziti zariadeni, ktoré sa bezne naché-
dzaju len v dielni.

2.10.  ,Priestorom(-mi) pre cestujlcich® sa rozumie priestor, resp. priestory uréené na pouZivanie cestu-
jucimi okrem akéhokolvek priestoru, ktory zaberaji pevne zabudované zariadenia, ako st bary,
kuchynky alebo toalety.

2.11.  ,Priestorom pre vodi¢a“ sa rozumie priestor urCeny vyhradne pre vodica, v ktorom sa nachddza
sedadlo vodica, volant, ovlddace, pristroje a iné zariadenia nevyhnutné na riadenie vozidla.

2.12.  ,Zadrziavacim systémom pre cestujiiceho” sa rozumie zariadenie, ktorym je cestujici, vodi¢ alebo
¢len posadky priputany k vozidlu pocas prevratenia.

2.13.  Vertikdlnou pozdiinou stredovou rovinou* (VLCP) sa rozumie vertiklna rovina, ktora prechidza
stredom stopy prednej a zadnej ndpravy.

2.14.  ,Priestorom na prezitie“ sa rozumie priestor, ktory sa musi zachovat v priestoroch pre cestujticich,
posddku a vodica s cielom zabezpecit lepsiu moznost prezitia cestujicich, vodi¢a a posidky
v pripade prevritenia.

2.15.  ,Pohotovostnou hmotnostou vozidla“ (M) sa rozumie hmotnost vozidla v pohotovostnom stave
bez cestujicich a nakladu, ale so zdvazim 75 kg predstavujiicim hmotnost vodica, so zdvazim
predstavujicim hmotnost paliva zodpovedajicu 90 % kapacity palivovej nddrze 3pecifikovanej
vyrobcom a so zdvaziami zodpovedajicimi hmotnosti chladiacej kvapaliny, mazadiel, ndradia
a nahradného kolesa (ak je).

2.16. ,Celkovou hmotnostou cestujiicich® (M) sa rozumie sticet hmotnosti cestujticich a ¢lenov posadky,
ktori sedia na sedadlich vybavenych zadrziavacimi systémami pre cestujicich.

2.17.  ,Celkovou efektivnou hmotnostou vozidla“ (M,) sa rozumie stcet pohotovostnej hmotnosti vozidla
(My) a podielu (k = 0,5) celkovej hmotnosti cestujicich (M), ktord sa povaZuje za pevne pripev-
nend k vozidlu.

2.18. ,Individudlna hmotnost cestujiceho” (M) sa rozumie hmotnost jednotlivého cestujiiceho.
Hodnota tejto hmotnosti je 68 kg.

2.19.  ,Referen¢nou energiou“ (Ep) sa rozumie potencidlna energia typu vozidla, ktory sa méd schvdlit,
merand vo vztahu k horizontalnej dolnej trovni jamy v pociato¢nej nestabilnej polohe v procese
prevratenia.

2.20.  ,Skaskou prevritenim celého vozidla“ sa rozumie skaska na celom vozidle Gplnych rozmerov

s cielom overit pozadovand pevnost nadstavby.

2.21.  ,Nakldpacou lavicou” sa rozumeju technické zariadenie, usporiadanie nakldpacej ploSiny, jama
a beténovy povrch vozovky, ktoré sa pouzivaju pri skiske prevratenim celého vozidla alebo
Casti karosérie.

2.22.  ,Nakldpacou plosinou” sa rozumie pevnd plocha, ktord je mozné oticat okolo horizontilnej osi
s cielom prevrétit celé vozidlo alebo cast karosérie.
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2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

,Karosériou sa rozumie uplnd konstrukcia vozidla v prevddzkovom stave vritane vsetkych
konstrukénych prvkov, ktoré tvoria priestor pre cestujiicich a vodi¢a, batoZinovy priestor
a priestory pre mechanické jednotky a komponenty.

,Nadstavbou“ sa rozumejii nosné diely karosérie definované vyrobcom, ktoré obsahuji také sidrzné
Casti a prvky, ktoré zvySuji pevnost karosérie a jej schopnost absorbovat energiu a zachovavajia
priestor na preZitie pri skiske prevratenim.

,Polom* sa rozumie konstrukéna Cast nadstavby tvoriaca uzavretd slu¢ku medzi dvoma rovinami,
ktoré st kolmé na vertikdlnu pozdlznu stredovii rovinu vozidla. Pole zahfiia jeden okenny (alebo
dverovy) stlpik na kazdej strane vozidla, ako aj prvky bocnej steny, Cast stresnej konstrukcie a Cast
konstrukcie podlahy a podpodlazného priestoru.

,Castou karosérie“ sa rozumie konstrukénd jednotka predstavujiica jednu cast nadstavby na tGcely
skasky typového schvalovania. Cast karosérie zahffia najmenej dve polia spojené reprezentativnymi
spojovacimi prvkami (konstrukcia bo¢nej steny, strechy a podpodlazného priestoru).

,Povodnou castou karosérie“ sa rozumie ¢ast karosérie pozostavajica z dvoch alebo viacerych poli,
ktoré majt presne rovnaky tvar a vzdjomnd polohu ako casti v skutoénom vozidle. Aj vietky
spojovacie prvky medzi polami musia byt usporiadané presne tak ako v skuto¢nom vozidle.

,Umelou castou karosérie“ sa rozumie Cast karosérie tvorend dvoma alebo viacerymi polami, ktoré
nie st umiestnené v rovnakej polohe ani v rovnakej vzdjomnej vzdialenosti ako v skutocnom
vozidle. Spojovacie prvky medzi tymito polami nemusia byt identické so skuto¢nou konstrukciou
karosérie, ale musia byt konstrukéne rovnocenné.

,<Tuhou castou“ sa rozumie konstrukénd cast alebo prvok, ktoré pocas skisky prevratenim nevy-
kazuji znacnt deforméciu a absorpciu energie.

,Plastickou zénou“ (PZ) sa rozumie osobitnd geometricky ohranifend Cast nadstavby, v ktorej
ndsledkom dynamickych narazovych sil:

— si ststredené plastické deformdcie velkého rozsahu,

— nastéva vyznamné narusenie povodného tvaru (prierez, dfzka alebo iné geometrické parametre),
— nastdva strata stability ako vysledok miestneho vyklenutia,

— v dosledku deformdcie dochddza k absorpcii kinetickej energie.

,Plastickym zdvesom* (PZ) sa rozumie jednoduchd plastickd zéna tvorend tycovym prvkom (jedno-
duchd trubica, stlpik okna atd.).

,Stre$nym nosnikom® sa rozumie pozdlina konstrukénd cast karosérie nad boénymi oknami
vratane zakriveného prechodu ku streSnym konstrukcidm. Pri skiske prevratenim stresny nosnik
(v pripade dvojpodlazného vozidla stre$ny nosnik horného podlazia) narazi na zem ako prvy.

,Torznym nosnikom* sa rozumie pozdizna konstrukénd cast karosérie pod bocnymi oknami. Pri
skiske prevratenim moze byt torzny nosnik (v pripade dvojpodlazného vozidla torzny nosnik
horného podlazia) druhou oblastou, ktord pride do kontaktu so zemou po pociato¢nej deformacii
prierezu vozidla.

7IADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvélenie typu vozidla vzhladom na pevnost jeho nadstavby predkladd vyrobca vozidla
alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca prislusnému spravnemu organu.
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3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

K Zziadosti sa musia prilozit dalej uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:
hlavné identifika¢né daje a parametre typu vozidla alebo skupiny typov vozidiel;

celkovy konstrukény ndkres typu vozidla, jeho karosérie a jeho vndtorného usporiadania
s uvedenim hlavnych rozmerov. Sedadld, ktoré sti vybavené zadrziavacimi systémami pre cestuji-
cich, musia byt zretelne oznacené a ich polohy vo vozidle musia byt presne kétované;

pohotovostnd hmotnost vozidla a prislusné zatazenie ndprav;

presnd poloha ftaziska nenaloZeného vozidla so spravou o merani. Na urcenie polohy taZiska sa
pouzivaju metédy merania a vypoctu opisané v prilohe 3;

celkovd efektivna hmotnost vozidla a prislusné zatazenie néprav;

presnd poloha faziska celkovej efektivnej hmotnosti vozidla so spravou o merani. Na urcenie
polohy taziska sa pouzivaji metédy merania a vypoctu opisané v prilohe 3;

vietky tidaje a informdcie, ktoré s potrebné na vyhodnotenie kritérii najnepriaznivejsej varianty
v skupine typov vozidiel:

Hodnota referencnej energie (Eg), ktord je sticinom hmotnosti vozidla (M), gravita¢nej konstanty g)
a vysky (h) taziska, ked je vozidlo v nestabilnej rovnovaznej polohe na zaciatku skusky prevra-
tenim (pozri obrézok 3):

Er = Mgh; = Mg {0,8 + /h2 + (B it)z]

kde:

M = M, pohotovostnd hmotnost typu vozidla v pripade, Ze nie je vybavené zadrziavacimi
systémami, alebo

M, celkovd efektivna hmotnost vozidla, ak je vybavené zadrziavacimi systémami pre cestu-
jucich, a

M; = Mg + k- My, kde k = 0,5 a M, je celkovd hmotnost cestujiicich zabezpecenych zadrzia-
vacim systémom (pozri bod 2.16),

hy = wvyska faziska vozidla (v metroch) vzhladom na zvolent hodnotu hmotnosti (M),
t = kolmd vzdialenost taziska vozidla od jeho pozdiznej vertikdlnej stredovej roviny (v metroch),

B = kolmd vzdialenost pozdiznej vertiklnej stredovej roviny vozidla od osi otdcania pri skiske
prevratenim (v metroch),

g = gravitatnd konstanta,

h; = wvyska taziska vozidla v jeho pociato¢nej nestabilnej polohe vo vztahu k horizontalnej rovine
jamy (v metroch);

vykresy a podrobny popis nadstavby typu vozidla alebo skupiny typov vozidiel podla prilohy 4;
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3.2.2.3. podrobné vykresy priestoru na prezitie podla bodu 5.2 v pripade kazdého vozidla, ktoré podlicha

schval'ovaniu;

3.2.3. dalia podrobnd dokumentdcia, parametre, ddaje v zdvislosti od skdSobnej metddy zvolenej

vyrobcom na tGcely schvalovania podrobne opisanej v prilohdch 5, 6, 7, 8 a 9.

3.2.4. V pripade kibového vozidla sa vietky tieto informacie uvedi samostatne pre kazdu cast typu

vozidla s vynimkou bodu 3.2.1.1, ktory sa tyka celého vozidla.

Na poziadanie sa technickej sktiSobni predkladd celé vozidlo (alebo jedno vozidlo z kazdého typu
vozidla, ak sa pozaduje schvélenie skupiny typov vozidiel) na tcely kontroly pohotovostnej hmot-
nosti, zatazenie ndprav, polohy taziska a vSetkych ostatnych ddajov a informdcii, ktoré st rele-
vantné z hladiska pevnosti nadstavby.

V zévislosti od skiiSobnej metddy zvolenej vyrobcom na déely schvalovania sa technickej skiisobni
na poziadanie predkladaji vhodné skusobné diely. Usporiadanie a pocet takych skasobnych dielov
sa urcuje na zdklade dohody s technickou skdsobiou. V pripade skiisobnych dielov, ktoré uz boli
skiidané, sa predkladaju skisobné protokoly

TYPOVE SCHVALENIE

Ak typ vozidla alebo skupina typov vozidiel predlozenych na typové schvilenie podla tohto
predpisu spliiaji poziadavky bodu 5, udeli sa takému typu vozidla schvilenie.

Kazdému schvédlenému typu sa prideli ¢islo schvélenia. Jeho prvé dve &islice (v sticasnosti 02, ¢o
zodpoveda sérii zmien 02) oznacujii sériu zmien predpisu platnt v case udelenia schvélenia, ktord
zahffia najnovsie dolezité technické zmeny. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté ¢islo
inému typu vozidla.

Udelenie, zamietnutie alebo rozsirenie schvilenia typu vozidla podla tohto predpisu sa oznamuje
strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra (pozri
prilohu 1) a vykresov a diagramov predloZenych Zziadatelom o typové schvilenie vo formdte
dohodnutom medzi vyrobcom a technickou skisobniou. Dokumenticiu v papierovej forme musi
byt mozné zlozit na format A4 (210 mm x 297 mm).

4.4. Na kazdé vozidlo, ktoré zodpovedd typu vozidla schvdlenému podla tohto predpisu, sa na vidi-

telnom a lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v formuldri o typovom schvéleni pripevni
medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord sa skladd z:

4.4.1. kruznice, v ktorej je umiestnené pismeno ,E“, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory

udelil typové schvilenie (*);

(1) 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené krdlovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Diénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvidtsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvali juhoslovanskd republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (typové schvélenia
udelené ¢lenskymi $titmi pouzivajiicimi svoje vlastné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austriliu,
46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickl republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Korejski
republiku, 52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné), 56 pre Ciernu Horu a 58 pre Tunisko. Nasledujtice ¢isla
sa pridelia dalsim $tdtom postupne v poradi, v ktorom budi ratifikovat Dohodu o prijati jednotnych technickych
predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa moéZu montovat afalebo pouZivat na kolesovych vozidlich
a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie typovych schvéleni, udelenych na zdklade tychto predpisov, alebo v ktorom
k nej pristiipia, a takto pridelené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizécie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm
dohody.
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4.4.2. disla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R*, pomlcka a ¢islo typového schvélenia vpravo
od kruznice predpisanej v bode 4.4.1.

4.5. Znacka typového schvélenia musi byt dobre Citatelnd a nezmazatelna.

4.6. Znacka typového schvilenia sa umiestiiuje do blizkosti stitka s tidajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca, alebo priamo nari.

4.7. Priklad znacky typového schvilenia je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

5. VSEOBECNE SPECIFIKACIE A POZIADAVKY
5.1. Poziadavky

Nadstavba vozidla musi byt dostatoéne pevnd, aby nedoslo k poskodeniu priestoru na prezitie
pocas skasky prevratenim celého vozidla ani po nej. To znamend:

5.1.1.  Ziadna Cast vozidla, ktord sa na zaciatku sktisky nachddza mimo priestoru na preZitie (napr. st[piky,
bezpecnostné krizky, batozinové nosice), nesmie pocas skiisky vnikniit do priestoru na prezZitie. Na
tie konstrukéné casti, ktoré majii povodné umiestnenie v priestore na preZitie (napr. zvislé drzadla,
prepazky, kuchynky, toalety), sa pri hodnoteni vniknutia do priestoru na preZitie neprihliada.

5.1.2.  Ziadna Cast priestoru na preZitie nesmie pre¢nievat mimo obrysu deformovanej konstrukcie. Obrys
deformovanej konstrukcie sa stanovuje sekvencne medzi kazdym susediacim okennym afalebo
dverovym stlpikom. Medzi dvoma deformovanymi stlpikmi mé obrys teoreticky povrch vymedzeny
priamkami, ktoré spdjaji vniitorné obrysové body stlpikov, ktoré mali pred skaskou prevratenim
rovnakd vysku nad droviiou podlahy (pozri obrizok 1).

Obrdzok 1

Specifikicie obrysu deformovanej konstrukcie

5.2 Priestor na prezitie

Ohranicenie priestoru na prezitie vozidla je vymedzené pohybom vertikdlnej priecnej roviny vo
vozidle, ktorej okraj je vyobrazeny na obrazkoch 2 a) a 2 ¢), po dlzke vozidla [pozri obrdzok 2 b)]
tymto sposobom:
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

Bod Sy je umiestneny na operadle kazdého vonkajsicho sedadla orientovaného dopredu alebo
dozadu (alebo predpokladaného miesta na sedenie) 500 mm nad podlahou pod sedadlom a 150
mm od vnitorného povrchu bocnej steny. Na podbehy kolies a iné odchylky vysky podlahy sa
neprihliada. Tieto rozmery sa uplatiuji aj v pripade sedadiel orientovanych dovndtra v ich stre-
dovych rovindch.

Ak dve steny vozidla nie st stimerné vzhladom na vysku podlahy a z tohto dévodu st vysky
bodoy Sy odligné, schod medzi dvoma liniami podlahy priestoru na prezitie sa povazuje za
pozdlznu vertikilnu stredovii rovinu vozidla [pozri obrazok 2 ¢)].

Priestor na prezitie je smerom dozadu ohraniCeny vertikdlnou rovinou nachddzajiicou sa 200 mm
za bodom Sy najzadnejSicho vonkajsieho sedadla alebo vniatornou stranou zadnej steny, ak sa tato
stena nachddza vo vzdialenosti menej ako 200 mm za uvedenym bodom Sg.

Priestor na prezitie je smerom dopredu ohraniceny vertikdlnou rovinou nachddzajiicou sa 600 mm
pred bodom Sy najprednejsicho sedadla vo vozidle (¢i uz sedadla pre cestujicich, posddku, alebo
vodica), ktoré je nastavené do svojej najprednejsej polohy.

Ak sa najzadnejsie a najprednejsie sedadld na obidvoch stranich vozidla nenachddzaji v rovnakych
priecnych rovinich, je dfzka priestoru na prezitie na kazdej strane rozna.

Priestor na preZitie musi byt v priestore pre cestujicich, posidku a vodica savisly medzi jeho
najzadnejou a najprednejSou rovinou a je definovany pohybom stanovenej vertikalnej priecnej
roviny po dizke vozidla pozdlz priamok prechddzajiicich bodmi Sy na obidvoch strandch vozidla.
Za bodom S, najzadnejsicho sedadla a pred bodom S, najprednejsicho sedadla st priamky vedené
horizontélne.

Vyrobca mozZe urcit vacsi priestor na prezitie, ako sa vyzaduje v pripade daného usporiadania
sedadiel, aby simuloval najnepriaznivej§i pripad v skupine typov vozidiel v zdujme budticeho
konstrukéného vyvoja.

Obrdzok 2
Specifikicia priestoru na preZitie

a) a ¢) priecne usporiadanie
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5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

b) pozdline usporiadanie

priestor na preZitie
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preZitie 7
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Specifikdcia skasky prevratenim celého vozidla ako zdkladnd schvalovacia metdda

Skiiska prevritenim spociva v priecnom nédklone vozidla (pozri obrazok 3) tymto sposobom:

Celé vozidlo je umiestnené na nakldpacej plosine so zablokovanim zavesenim a pomaly sa nakldna
do nestabilnej rovnovaznej polohy. Ak dany typ vozidla nie je vybaveny zadrziavacimi systémami
pre cestujicich, skdsa sa pri svojej pohotovostnej hmotnosti. Ak je dany typ vozidla vybaveny
zadrZiavacimi systémami pre cestujicich, skasa sa pri svojej celkovej efektivnej hmotnosti.

Skiska prevratenim sa zadina, ked je vozidlo v tejto nestabilnej polohe s nulovou uhlovou
rychlostou a os otdcania prechddza bodmi kontaktu kolesa so zemou. V tomto momente vozidlo
vykazuje referen¢nti energiu Ep (pozri bod 3.2.2.1 a obrizok 3).

Vozidlo sa prevriti do jamy s vodorovnym, suchym a hladkym beténovym povrchom a s meno-
vitou hlbkou 800 mm.

Podrobna technickd $pecifikdcia skiisky prevratenim celého vozidla ako zdkladnej skasky typového
schvalovania je uvedend v prilohe 5.
Obrizok 3

Specifikicia skisky prevritenim celého vozidla so znizornenim drihy faZiska naprie¢ pociatoénou
polohou nestabilnej rovnovihy

VLCP
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

Specifikdcie rovnocennych skdsok typového schvalovania

Namiesto skiisky prevritenim celého vozidla mozno podla uvdzenia vyrobcu zvolit jednu
z uvedenych skiiSobnych metdd na tcely typového schvalovania:

Skaska prevratenim Casti karosérie, ktoré si reprezentativne pre celé vozidlo v stlade so $pecifi-
kdciami podla prilohy 6.

Kvazistatické zatazové skasky casti karosérie v stlade so $pecifikdciami podla prilohy 7.

Kvézistaticky vysledok zaloZeny na skdsani komponentov v stlade so $pecifikiciami podla
prilohy 8.

Pocitacova simuldcia zdkladnej skiisky prevratenim celého vozidla prostrednictvom dynamickych
vypoctov v stlade so $pecifikiciami podla prilohy 9.

Zékladnd zdsada spociva v tom, Ze rovnocennd skiiSobnd metdda na cely typového schvalovania
sa musi uplatnit takym sposobom, aby zastiipila zdkladna skisku prevratenim podla prilohy 5. Ak
pri skiiSobnej metdde zvolenej vyrobcom na tcely typového schvalovania nemozno zohladnit
niektort zvlastnu funkciu alebo konstrukény prvok (napr. montdz klimatizdcie na streche, nasta-
vitelnd vyska torzného nosnika, nastavitelnd vyska strechy), moze technickd skasobiia pozadovat,
aby sa na celom vozidle vykonala skiiska prevritenim podla prilohy 5.

Skasanie kibovych vozidiel

V pripade kibového vozidla musi kazdd cast vozidla spliat vseobecné poziadavky uvedené v bode
5.1. Kazdd tuhd cast klbového vozidla sa moze skdisat samostatne alebo v kombindcii podla opisu
v bode 2.3 prilohy 5 alebo v bode 2.6.7 prilohy 3.

Strana vozidla, na ktorej sa vykondva skiigka prevratenim

Skiaska prevratenim sa vykondva na tej strane vozidla, ktord je z hladiska priestoru na prezitie
nebezpecnejsia. Rozhoduje o tom technickd sktiSobia na zaklade ndvrhu vyrobcu a s prihliadnutim
na tieto aspekty:

prie¢na excentricita taZiska a jej vplyv na referenénii energiu v nestabilnej pociatocnej polohe
vozidla, pozri bod 3.2.2.1;

nestimernost priestoru na preZitie, pozri bod 5.2.2;

rozne nesumerné konstrukéné charakteristiky obidvoch stran vozidla a opora zabezpecend prepdz-
kami alebo vniitornymi skrinkami (napr. Satnik, toaleta, kuchynka). Na tcely skisky prevritenim sa
vyberie strana s menSou oporou.

ZMENA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA VOZIDLA

Kazdd zmena schvéleného typu vozidla sa oznamuje spravnemu orgdnu, ktory tento typ schvalil.
Tento spravny orgdn mdze potom bud:

dospiet k zaveru, Ze je nepravdepodobné, Ze by vykonané zmeny mali znatelny nepriaznivy vplyv
a Ze vozidlo v kazdom pripade stile splia poziadavky tohto predpisu a spolu so schvilenym
typom vozidla patri do skupiny typov vozidiel, alebo

pozadovat od technickej skiisobne zodpovednej za vykondvanie skdsok dalsi skisobny protokol,
ktorym sa preukdze, Ze novy typ vozidla splia poziadavky tohto predpisu a spolu so schvilenym
typom vozidla patri do radu typov vozidiel, alebo

zamietnut rozsirenie typového schvilenia a vyzadovat vykonanie nového postupu typového schva-
lovania.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

6.4.

6.5.

7.2.

7.3.

8.2.

Rozhodnutia spravneho organu a technickej skisobne sa musia zakladat na troch kritéridch najne-
priaznivejSicho pripadu:

Konstrukéné kritérium: urcuje, ¢i doslo k zmene nadstavby, alebo nie (pozri prilohu 4). O priaznivy
pripad ide, ak nedoslo k zmene nadstavby alebo je nadstavba pevnejsia;

Energetické kritérium: urcuje, ¢i doslo k zmene referenénej energie, alebo nie. O priaznivy pripad
ide, ak novy typ vozidla md rovnakd alebo mensiu referenénii energiu ako schvileny typ.

Kritérium priestoru na prezitie: je zalozené na ploche ohranicenia priestoru na prezitie. O priaznivy
pripad ide, ak sa priestor na preZitie nového typu vozidla rozprestiera v celom rozsahu priestoru na
prezitie schvaleného typu.

Ak pri vetkych troch kritéridch uvedenych v bode 6.2 ide o priaznivy pripad, rozsirenie typového
schvélenia sa udeli bez dalsicho zistovania.

Ak pri v8etkych troch kritéridch ide o nepriaznivy pripad, vyzaduje sa novy postup typového
schvalovania.

Ak ide o kombindciu priaznivych aj nepriaznivych pripadov, je potrebné dalSie zistovanie (napr.
skasky, vypocty, konstrukénd analyza). Sposoby tohto zistovania urcuje technickd skiisobna
v spolupréci s vyrobcom.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvilenia, v ktorom sa Specifikuji prislusné zmeny, sa
oznamuje strandm dohody, ktoré uplatiujii tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.3.

Spravny orgdn, ktory vydava rozsirenie typového schvdlenia, oznac¢i kazdy oznamovaci formuldr
o takomto rozsireni evidenénym ¢islom.

ZHODA VYROBY

Postup na zabezpecenie zhody vyroby musi byt v stlade s postupmi stanovenymi v doplnku 2
k dohode (E/ECE/324-EJECE/TRANS/505/Rev.2).

Kazdé vozidlo schvilené podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby zodpovedalo schvile-
nému typu tym, Ze splila poziadavky uvedené v bode 5. Kontroluja sa len tie prvky, ktoré vyrobca
oznadi ako Casti nadstavby.

Beznd frekvencia kontrol predpisand sprdvnym orgdnom je raz za dva roky. Ak sa v priebehu
niektorej z tychto kontrol zisti nezhoda vyroby, spravny orgdn moze zvysit frekvenciu kontrol
s ciefom ¢o najrychlejsie opdtovne dosiahnut zhodu vyroby.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Schvilenie typu vozidla podla tohto predpisu mozno odnat, ak nie sii splnené poziadavky usta-
novené v bode 7.

Ak strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvdlenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiujii tento predpis, prostrednic-
tvom képie schvalovacieho formuldra, na konci ktorého je velkymi pismenami uvedend pozndmka
,TYPOVE SCHVALENIE ODNATE“ spolu s podpisom a ddtumom.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel' schvélenia typu tplne zastavi vyrobu typu vozidla schvaleného v silade s tymto pred-
pisom, ozndmi to spravnemu organu, ktory prislusny typ schvalil. Po prijati prislusného oznamenia
tento orgdn o tom informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis,
prostrednictvom képie schvalovacieho formuldra, na konci ktorého je velkymi pismenami uvedend
pozniamka ,VYROBA ZASTAVENA® spolu s podpisom a ddtumom.
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10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

11.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 01 Ziadna zmluvnd strana, ktord
uplatiiuje tento predpis, nesmie odmietnut udelit schvalenie EHK podla tohto predpisu v zneni
série zmien 01.

Po uplynuti 60 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento
predpis, mozu udelit schvdlenie EHK novym typom vozidiel vymedzenym v tomto predpise len
v pripade, ak typ vozidla, ktory je predmetom typového schvalovania, spliia poziadavky tohto
predpisu v zneni série zmien 01.

Zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, nesmil odmietnut udelit rozsirenie typového schva-
lenia podla predchddzajtcich sérif zmien tohto predpisu.

Typové schvélenia EHK udelené podla tohto predpisu v jeho povodnom zneni pred uplynutim 60
mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti a vietky rozsirenia takychto schvéleni zostdvaji
v platnosti na neurcité obdobie s vyhradou ustanoveni bodu 10.6. Ak typ vozidla schvileny
podla predchadzajicich sérii zmien splia poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 01,
zmluvnd strana, ktord udelila typové schvilenie, ozndmi tdto skuto¢nost ostatnym zmluvnym
strandm, ktoré uplatiuji tento predpis.

Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiuje tento predpis, nesmie zamietnuf vniitroititne typové
schvalenie typu vozidla schvaleného podla série zmien 01 tohto predpisu.

Po uplynuti 144 mesiacov od nadobudnutia platnosti série zmien 01 tohto predpisu zmluvné
strany, ktoré uplatiiujd tento predpis, mozu zamietnut prvé vnitrostdtnu registrdciu (prvé uvedenie
do prevadzky) vozidla, ktoré nespliia poziadavky série zmien 01 tohto predpisu.

Od oficidlneho datumu nadobudnutia platnosti sérif zmien 02 nemodze Ziadna zmluvnd strana
uplatiiujica tento predpis zamietnut udelenie typového schvalenia podla tohto predpisu v zneni
série zmien 02.

Do 48 mesiacov od nadobudnutia platnosti série zmien 02 nemoze Ziadna zmluvnd strana
odmietnut vnutrostatne alebo regiondlne schvélenie vozidla schvaleného podla predchddzajicich
sérif zmien k tomuto predpisu.

Od 9. novembra 2017 moézu zmluvné strany odmietnut prvi registrdciu nového vozidla, ktoré
nesplita poziadavky série zmien 02 k tomuto predpisu.

Bez ohladu na ustanovenia bodov 10.8 a 10.9 zostdvaji schvdlenia kategérif a tried vozidiel
udelené podla predchddzajicich sérii zmien, ktorych sa netyka séria zmien 02, aj nadalej
v platnosti a zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis ich aj nadalej uzndvaja.

Zmluvné strany uplatiujice tento predpis nemodZu odmietnut udelit rozirenie schvélenia podla
predchddzajtcich sérii zmien k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SKUSOK TYPOVEHO
SCHVAILOVANIA A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody, ktoré uplatiujii tento predpis, oznamujii sekretaridtu Organizicie Spojenych
narodov ndzvy a adresy technickych skdsobni zodpovednych za vykondvanie skasok typového
schvalovania a ndzvy a adresy sprdvnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvélenie. Formuldre
o typovom schvaleni alebo o rozsireni, zamietnut{ alebo odnati typového schvdlenia vydané
v inych $tdtoch sa zasielajii sprdvnym orgdnom vsetkych strdn tejto dohody.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: Nézov sprévneho orgdnu

o (3): SCHVALENI,
ROZSIRENI] SCHVALENIA,
ZAMIETNUTI SCHVALENIA,
ODNATI{ SCHVALENIA,
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

typu vozidla vzhladom na pevnost jeho nadstavby podla predpisu & 66.

Cislo schvilenia: Cislo rozéfrenia:

1. Obchodny ndzov alebo znacka typu vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Kategériaftrieda vozidla (3):

4. Meno a adresa vyrobeu:

5. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak je to uplatnitelné):

6.  Stru¢né zhrnutie popisu nadstavby vzhladom na bod 3.2.2.2 tohto predpisu a prilohu 4:

7. Referencné &islo podrobného vykresu zndzortiujliceho priestor na preZitie pouZity pri postupe typového schva-

lovania:
8. Pohotovostnd hmotnost (kg): a prislusné zataZenie ndprav (kg):
9. Maximélny pocet sedadiel, ktoré mozu byt vybavené zadrZiavacimi systémami pre Cestjicich: oommmmmmmmemereeeeeeerenn

10.  Poloha taziska nenalozeného vozidla v pozdfinej, priecnej a vertikdlnej rovine:

10.1. v pripade pohotovostnej hmotnosti:

10.2. v pripade celkovej efektivnej hmotnosti:

11. Ak je vozidlo vybavené zadrZiavacimi systémami pre cestujicich, celkovd efektivna hmotnost vozidla (kg): ........
a prislusné zataZenia ndprav (kg):

12.  Hodnota referenénej energie (Eg) podla bodu 3.2.2.1 tohto predpisu:

13.  Vozidlo predloZené na schvélenie diia:

14.  Metoda skasky alebo vypoctu pouzitd pri schvalovant:

(1) RozliSovacie &islo $tatu, ktory udeliljrozsiril typové schvélenie (pozri ustanovenia o typovom schvalovani v tomto predpise).

(®) Nehodiace sa preciarknut.
() Podla definicie v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2,
naposledy zmeneny a doplneny Amend. 4).
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15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

Strana uplatnena alebo predpokladand pri skagke prevratenim v postupe typového schvalovania: ...

Technickd skiiSobfia zodpovednd za vykondvanie skasok typového schvalovania:

Ditum skigobného protokolu vydaného technickou skdgobriou:

Cislo skigobného protokolu vydaného technickou skdgobiiow:

Schvilenie udelené/zamietnuté/rozsirené/odiaté:

Dévod(-y) rozfrenia (ak je to uplatnitelné):

Umiestnenie znacky typového schvélenia na vozidle:

Zoznam dokumentov obsahujiicich tdaje uvedené v bode 3.2 tohto predpisu a v prilohe tykajiicej sa pouZitej metddy
skagky typového schvilenia.

Uvedené dokumenty st v tischove spravneho orgdnu a st na poZiadanie k dispozicii.

Miesto:
Détum:

Podpis:
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PRILOHA 2

USPORIADANIE SCHVALOVACE] ZNACKY
(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

@ :I% 66 R - 022431 3

a =8 mm min.

(Pozri bod 4.4 tohto predpisu)

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol vzhladom na pevnost
nadstavby schvéleny v Spojenom kralovstve (E 11) podla predpisu ¢. 66 pod ¢islom schvalenia 022431. Prvé dve Cislice
Cisla schvalenia uvadzaju, ze typové schvalenie bolo udelené v stlade s poziadavkami série zmien 02 predpisu ¢. 66
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

2.2

PRILOHA 3

URCENIE TAZISKA VOZIDLA

Vseobecné zdsady

Mnozstvo referen¢nej a celkovej energie, ktoré sa méd absorbovat pri skiske prevrdtenim, zévisi priamo od polohy
taziska vozidla. Ur¢enie jeho polohy by preto malo byt ¢o mozno najpresnejsie. Technickd skiSobiia zaznamendva
na ucely vyhodnotenia metédu merania rozmerov, uhlov a hodnot zatazenia a presnost merania. VyZaduje sa tito
presnost meracieho pristroja:

— v pripade rozmerov do 2 000 mm presnost + 1 mm,
— v pripade rozmerov nad 2 000 mm presnost  + 0,05 %,
— v pripade meranych uhlov presnost  + 1 %,

— v pripade meranych hodnot zataZenia presnost * 0,2 %.

Rézvor(-y) a vzdialenost medzi stredmi stopy kolesa (kolies) na kazdej ndprave (drdha kazdej ndpravy) sa urcuji
z vykresov vyrobcu.

Zablokované zavesenie sa uvddza ako podmienka na urcenie taziska a na faktické vykonanie skasky prevratenim.
Zavesenic musi byt zablokované v obvyklej prevadzkovej polohe urcenej vyrobcom.

Poloha taziska je definovand tromi parametrami:

. pozdiinou vzdialenostou (I;) od osi prednej ndpravy;
. prie¢nou vzdialenostou (t) od vertikdlnej pozdiznej stredovej roviny vozidla;

. vertikdlnou vyskou (hg) nad plochou horizontdlnou tdroviiou zeme, ked st pneumatiky nahustené podla $pecifi-

kécii pre prislusné vozidlo.

V tejto prilohe je opisand metéda urCenia 1y, t, hy pomocou snimacov zataZenia. Vyrobca moZe technickej
skiobni navrhnit alternativne metddy vyuZivajice napr. zdvihacie zariadenie afalebo nakldpacie plosiny, pricom
technickd skasobiia rozhodne, ¢i je navrhnutd metdda prijatelnd vzhladom na stupeil presnosti.

Poloha taziska nenalozeného vozidla (pohotovostnd hmotnost My) sa ur¢uje meranim.
Poloha taziska vozidla s celkovou efektivnou hmotnostou (M,) sa moze urcit:
meranim vozidla v stave celkovej efektivnej hmotnosti alebo

na zdklade nameranej polohy taZiska pri pohotovostnej hmotnosti a po zvazeni vplyvu celkovej hmotnosti
cestujticich.

V pripade dvojpodlazného vozidla sa zohladiuje hmotnost cestujiicich na sedadlich na dolnom aj hornom
podlazi.

Meranie

Poloha taziska vozidla sa urcuje v stave pohotovostnej hmotnosti alebo celkovej efektivnej hmotnosti definovanych
v bodoch 1.5 a 1.6. Na urcenie polohy taziska v stave zataZenia vozidla na celkovii efektivnu hmotnost sa zdvazie
zodpovedajiice hmotnosti jednotlivého cestujiiceho (vyndsobend konstantou k = 0,5) ulozi a pevne pripevni
100 mm nad a 100 mm pred bodom R sedadla (tento bod je definovany v predpise €. 21 v prilohe 5).

Pozdlzna (I;) a priecna (t) stradnica taZiska sa urcujii na spolocnej horizontdlnej nosnej ploche (pozri obrézok
A3.1), pricom kazdé koleso alebo zdvojené koleso spociva na osobitnom snimaci zatazenia. Kazdé riadené koleso
sa nastavi do polohy priamo vpred.
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2.3.

2.4.

2.5.

Odéitané hodnoty z jednotlivych snimacov zatazenia sa zaznamendvajii stiasne a pouZivaji sa na vypocet celkovej
hmotnosti a taziska vozidla.

Pozdlzna poloha taziska vo vztahu k stredu bodu kontaktu prednych kolies (pozri obrdzok A3.1) sa urcuje podla
tohto vzorca:

I (P3 4 P4).Ly 4 (P5 + Ps).L,
L=

(Ptotal)
kde:
P, = Gdinok zafaZzenia na snimal zataZenia pod lavym kolesom prvej ndpravy,
P, = Gcinok zataZenia na snimac zatazenia pod pravym kolesom prvej ndpravy,
P; = G¢inok zafaZzenia na snimal zataZenia pod lavym(-) kolesom(-ami) druhej ndpravy,
P, = Gcinok zafaZenia na snimac zatazenia pod pravym(-i) kolesom(-ami) druhej ndpravy,
Ps = Gcinok zataZenia na snimac zatazenia pod lavym(-i) kolesom(-ami) tretej ndpravy,
Pg = G¢inok zafaZzenia na snimal zataZenia pod pravym(-i) kolesom(-ami) tretej ndpravy,

Piotal = (Py + Py + Py + Py + Ps + Pg) = My pohotovostnd hmotnost alebo
= M, celkové efektivna hmotnost, podla toho, o aky pripad ide,
L; = vzdialenost od stredu kolesa na prvej naprave k stredu kolesa na druhej ndprave,

L, = vzdialenost od stredu kolesa na prvej ndprave k stredu kolesa na tretej ndprave, ak je namontovand.

Obrdzok A3.1

Pozdizna poloha taziska

Priecna poloha () taziska vozidla vo vztahu k jeho pozdiznej vertikdlnej stredovej rovine (pozri obrazok A3.2) sa
urCuje podla tohto vzorca:

T T T 1
t= <(p17 p2)7]+(p37 p4)72+(1>57 P6)7‘>.P :
total

kde:
T; = vzdialenost medzi stredmi stopy kolesa (kolies) na kazdom konci prvej ndpravy,

T, = vzdialenost medzi stredmi stopy kolesa (kolies) na kazdom konci druhej ndpravy,

—
w
|

= vzdialenost medzi stredmi stopy kolesa (kolies) na kazdom konci tretej ndpravy.
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Této rovnica predpokladd, ze cez stredy T;, T,, T3 je mozné viest priamku. Ak to nie je mozné, bude potrebny
$pecidlny vzorec.

Ak je hodnota t) zdpornd, tazisko vozidla sa nachddza vpravo od osi vozidla.

Obrdzok A3.2

Prie¢na poloha taziska

.
Ty e ° |72

=
N
—]
—
N
-
(2
N

2.6. Vyska taziska (hg) sa urcuje pozdfznym naklonenim vozidla a za pomoci osobitnych snimacov zafaZenia na
kolesdch dvoch ndprav.

2.6.1. Dva snimace zafaZenia sa umiestnia na spolo¢ni horizontdlnu rovinu tak, aby sa na ne mohli polozit predné
kolesd. Horizontdlna rovina musi byt v dostato¢nej vyske nad okolitym povrchom, aby sa vozidlo mohlo naklonit
vpred v pozadovanom uhle (pozri bod 2.6.2) bez toho, aby sa jeho prednd cast dotkla tohto povrchu.

2.6.2. Druhy pér snimacov zataZenia sa umiestni na spolo¢nt horizontdlnu rovinu na vrchole podpornych konstrukcif
tak, aby sa na tieto snimace mohli poloZzit kolesd druhej ndpravy vozidla. Podporné konstrukcie musia byt
dostatocne vysoké, aby vznikol zna¢ny uhol ndklonu a (> 20°) vozidla. Cim vi& je uhol, tym presnejsi bude
vypocet — pozri obrazok A3.3. Vozidlo sa premiestni na $tyri snimace zataZenia, pricom predné kolesd sa zaistia

klinom, aby sa zabranilo preklopeniu vozidla smerom vpred. Kazdé riadené koleso sa nastavi do polohy na jazdu
priamo vpred.

2.6.3. Odcitané hodnoty z jednotlivych snimacov zataZenia sa zaznamendvaji stcasne a pouzivaji sa kontrolu celkovej
hmotnosti a taziska vozidla.

2.6.4. Sklon skasky prevritenim sa urcuje podla tohto vzorca (pozri obrizok A3.3):

(1)
a = arcsin| —
L

kde:
H = vyskovy rozdiel medzi stopami kolies prvej a druhej ndpravy,
L; = vzdialenost od stredu prvej a druhej ndpravy kolies.
2.6.5. Pohotovostnd hmotnost vozidla sa kontroluje takto:
Fioral = F1 + Fy + F3 + Fy = Pigy = My
kde:
F; = Gc¢inok zataZenia na snimac¢ zataZenia pod lavym kolesom prvej ndpravy,
F, = G¢inok zafazenia na snimac¢ zataZenia pod pravym kolesom prvej ndpravy,
F; = G¢inok zataZenia na snimac¢ zataZenia pod lavym kolesom druhej ndpravy,

F, = G¢inok zatazenia na snimac¢ zataZenia pod pravym kolesom druhej ndpravy.
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Ak tdto rovnica neplati, meranie sa zopakuje afalebo vyrobca sa poziada, aby zmenil hodnotu pohotovostnej
hmotnosti v technickom opise vozidla.

. Vyska (h,) taziska vozidla sa urCuje podla tohto vzorca:

kde:

r = vy$ka stredu kolesa (na prvej ndprave) nad hornym povrchom snimaca zataZenia.

. Ak sa skiiska vykonava na kibovom vozidle tak, Ze sa jeho Casti skiisajii samostatne, poloha taziska sa urcuje zvldst

pre kazdu cast.

Obrdzok A3.3

Urcenie vysky polohy taZiska
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PRILOHA 4

NAHLZADY NA KONSTRUKCNY OPIS NADSTAVBY

1. Vieobecné zdsady

1.1.  Vyrobca musi jednoznacne vymedzit nadstavbu karosérie (pozri napr. obrdzok A4.1) a uviest:

1.1.1.  ktoré polia zvysuji pevnost nadstavby a jej schopnost absorbovat energiu;

1.1.2.  ktoré spojovacie prvky medzi polami zvysuji torznd tuhost nadstavby;

1.1.3.  rozloZenie hmotnosti medzi oznacenymi polami;

1.1.4.  ktoré prvky nadstavby sa povazuju za tuhé Casti.

Obrdzok A4.1

Odvodenie nadstavby z karosérie

", tuhé &asti
& o
-, <
¥
;i
NADSTAVBA
spojovacie prvky
1.2.  Vyrobca poskytne o prvkoch nadstavby tieto informdcie:

1.2.1.  vykresy so vietkymi dolezitymi geometrickymi rozmermi potrebnymi na tvorbu prvkov a hodnotenie akejkol'vek
zmeny alebo modifikdcie prvku;

1.2.2.  materidl prvkov s odkazom na vnitrostitne alebo medzindrodné normy;

1.2.3.  technoldgiu spojov medzi konstrukénymi prvkami (nitovanie, skrutkovanie, lepenie, zvaranie, typ zvdrania atd’).

1.3. Kazdd nadstavba musi mat aspon dve polia: jedno pred taziskom a jedno za taziskom.

1.4. O prvkoch karosérie, ktoré nie st Castami nadstavby, sa nevyzaduji Ziadne informécie.
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2. Polia

2.1. Pole sa definuje ako konstrukénd cast nadstavby tvoriaca uzavretti slucku medzi dvoma rovinami, ktoré sti kolmé
na vertiklnu pozdfznu stredovii rovinu (VLCP) vozidla. Pole zahffia jeden okenny (alebo dverovy) stipik na
kazdej strane vozidla, ako aj prvky bocnej steny, Cast stre$nej konstrukcie a cast konstrukcie podlahy
a podpodlazného priestoru. Kazdé pole méd priecnu stredovii rovinu (CP), ktord je kolmd na vertikdlnu pozdlznu

stredovii rovinu vozidla a prechddza cez stredové body (Cy) okennych stlpikov (pozri obrdzok A4.2).

2.2. C, sa definuje ako bod v polovici vy8ky okna a v polovici Sirky stipika. Ak sa Cp lavého a pravého stlpika pola
nenachddzaji v tej istej priecnej rovine, stredovd rovina pola je situovand v polovicnej vzdialenosti medzi
priecnymi rovinami prislusnych bodov C,.

2.3. Dizka pola sa meria v smere pozdiznej osi vozidla a je ur¢end vzdialenostou medzi dvoma rovinami kolmymi na
vertikdlnu pozdlznu stredovii rovinu vozidla. Dlzka pola je dand dvoma konstrukénymi znakmi: usporiadanie
okna (dveri) a tvar a konstrukcia okennych (dverovych) stlpikov.

Obrdzok A4.2
Vymedzenie dizky poli
Mi@mx
Bo Bp By B
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2.3.1.  Maximdlna df7ka pola je dand dfzkou dvoch susediacich okennych (dverovych) ramov:

kde:

(Wj)

mx = 3@ +)

a = dlzka okenného (dverového) rému za j-tym stlpikom a

b = dfzka okenného (dverového) ramu pred j-tym stlpikom.

Ak stlpiky na protilahlych strandch nie sd v jednej priecnej rovine alebo okenné rdmy na kazdej strane vozidla

maji roznu dlzku (pozti obrdzok A4.3), celkovéd dlzka pola W je definovand takto:

kde:

Amin

min

(W)

max

N =

mensia hodnota z Apravé strana alebo Aav4 stranas

mensia hodnota z b

pozdfzny odstup medzi osami stipikov na lavej a pravej strane vozidla.

pravd strana alebo bl’avé strana’

(amin + bmin -

2L)
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2.3.2.

2.4.

2.5.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

Obrdzok A4.3

Vymedzenie dizky pola v pripade, Ze stipiky na kaZzdej strane pola nie sit v jednej priecnej rovine

™ favi strana \\pravé strana

Minimélna dfzka pola zahffa cely okenny stlpik (vritane jeho sklonu, polomeru zaoblenia rohu atd.). Ak sklon

a polomer zaoblenia rohu presahujii polovicu dlzky prilahlého okna, do pola sa zahrnie nasledujici stlpik.

Vzdialenost medzi dvoma polami sa definuje ako vzdialenost medzi ich stredovymi rovinami.

Vzdialenost pola od taziska vozidla sa definuje ako kolmd vzdialenost medzi jeho stredovou rovinou a taziskom
vozidla.

Spojovacie konstrukcie medzi polami

Spojovacie konstrukcie medzi polami musia byt zretelne vymedzené v nadstavbe. Tieto konstrukéné prvky sa
zaraduji do dvoch odlisnych kategérif:

Spojovacie konstrukcie, ktoré tvoria sicast nadstavby. Tieto prvky musi oznacit vyrobca v konstrukénej doku-
menticii. Ide o:

konstrukciu bocnej steny, stresnti konstrukciu a konstrukciu podlahy, ktoré spéjajii nickolko poli;

konstrukéné prvky, ktoré posilfiuji jedno alebo viac poli, napriklad skrinky pod sedadlami, podbehy kolies,
konstrukcie sedadla spdjajiice bo¢nti stenu s podlahou, konstrukcie kuchyne, Satnika a toalety;

dalsie prvky, ktoré neprispievaji ku konstrukénej pevnosti vozidla, aviak mozu vnikntt do priestoru na prezitie,
napr. vetracie potrubie, priehradky na priru¢nd batozinu, vykurovacie potrubie.

RozlozZenie hmotnosti

Vyrobca musi jasne vymedzif ¢ast hmotnosti vozidla pripadajiicu na kazdé pole nadstavby. Toto rozloZenie
hmotnosti vyjadruje schopnost kazdého pola absorbovat energiu a zndSat zataZenie. Pri vymedzeni rozloZenia
hmotnosti musia byt splnené tieto poziadavky:
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4.2.

Medzi sictom hmotnosti pripadajiicich na kazdé pole a hmotnostou M celého vozidla plati tento vztah:

kde:
m; = hmotnost pripadajica na j-té pole,
n = pocet poli v nadstavbe,
M = M, pohotovostnd hmotnost alebo
= M, celkovd efektivna hmotnost, podla toho, o aky pripad ide.

Tazisko rozlozenych hmotnosti musi byt v tej istej polohe ako fazisko vozidla:

kde:
I = vzdialenost j-tého pola od taziska vozidla (pozri bod 2.3).

I, md kladnt hodnotu, ak sa pole nachddza pred faziskom, a zdpornd hodnotu, ak sa pole nachddza za
taziskom.

Hmotnost mj kazdého pola nadstavby definuje vyrobca takto:

medzi hmotnostami komponentov j-tého pola a hmotnostou mj plati tento vztah:

E
I

= hmotnost kazdého komponentu pola,

©»
1}

pocet individudlnych hmotnosti na poli,

tazisko hmotnosti komponentov pola musi mat td istii prie¢nu polohu vnitri pola ako tazisko pola (pozri
obrizok A4.4):

S S
ijk}’k = ijkzk =0
k=1 k=1

kde:

yr = vzdialenost k-tého hmotnostného komponentu pola od osi Z (pozri obrizok A4.4),
yx mé kladnd hodnotu na jednej strane osi a negativnu hodnotu na jej druhej strane,

z;. = vzdialenost k-tého hmotnostného komponentu pola od osi Y,

z, md kladnti hodnotu na jednej strane osi a negativnu hodnotu na jej druhej strane.
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4.3. Ak st zadrziavacie systémy pre cestujiicich sticastou vybavy vozidla, zdvazie zodpovedajiice hmotnosti cestuji-

ceho pripadajicej na pole sa pripevni k tej casti nadstavby, ktord je urcend na absorpciu zataZenia posobiaceho
na sedadlo a cestujiiceho.

Obrdzok A4.4

RozloZenie hmotnosti v priereze pola
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

PRILOHA 5

SKUSKA PREVRATENIM AKO ZAKLADNA SCHVALOVACIA METODA

Nakldpacia lavica
Nakldpacia plosina musi byt dostato¢ne pevnd a otdcanie dostatocne kontrolované, aby sa zabezpecilo sticasné

zdvihanie ndprav vozidla s rozdielom menej ako 1° v uhloch sklonu plosiny meranych pod népravami.

Vyskovy rozdiel medzi horizontdlnou dolnou rovinou jamy (pozri obrdzok A5.1) a roviny nakldpacej plosiny,
na ktorej je umiestneny autobus, musi byt 800 + 20 mm.

Nakldpacia plosina musi byt vo vztahu k jame umiestnend takto:
os jej otdcania je vzdialend maximélne 100 mm od vertikdlnej steny jamy;
os otdcania je maximdlne 100 mm pod rovinou horizontélnej nakldpacej plosiny.

Obrdzok A5.1

Geometria nakldpacej lavice

,koleso
¢ najsirsej

podpera kolesa

et podpera kolesa

naklépacia plosina

o s naklonu

max. .

Podpery kolies sa pouzivaji v pripade kolies nachddzajiicich sa v blizkosti osi otdcania na zabranenie sklznutia
vozidla do strany pri jeho nakldpani. Hlavné parametre podpier kolies (pozri obrazok A5.1) sa tieto:

rozmery podpery kolesa:

vyska: nesmie byt vacsia ako dve tretiny vzdialenosti medzi povrchom, na ktorom je
umiestnené vozidlo pred jeho prevritenim, a castou rifu kolesa, ktoré je najblizsie
k danému povrchu,

Sirka: 20 mm,
polomer zaoblenia hrany: 10 mm,

dlzka: najmenej: 500 mm;
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1.4.2.

1.4.3.

1.5.

1.6.

2.1.4.

2.1.5.1.

2.1.5.1.1.

2.1.5.1.2.

2.1.5.1.3.

2.1.5.2.

2.1.5.2.1.

2.1.5.2.2.

2.1.5.2.3.

podpery kolies najsirSej ndpravy sa umiestnia na nakldpaciu ploSinu tak, aby boc¢nd stena pneumatiky bola
najviac 100 mm od osi otd¢ania;

podpery kolies ostatnych ndprav sa nastavia tak, aby vertikalna pozdfzna stredové rovina (VLCP) vozidla bola
rovnobeznd s osou otacania.

Nakldpacia plosina musf byt skonstruovand tak, aby sa zabranilo pohybu vozidla pozdfz jeho pozdiznej osi.

V ndrazovej oblasti jamy musi byt vodorovny, homogénny, suchy a hladky beténovy povrch.

Priprava vozidla na skdsanie

Vozidlo ur¢ené na skdsanie nemusi byt tplne dokoncené a v stave ,pripravenosti na prevadzku“. Vo vieo-
becnosti je pripustnd akdkolvek odchylka od dokonceného stavu, ak to nemd vplyv na zdkladné charakteristiky
a spravanie nadstavby. Skisané vozidlo musi byt identické s jeho tplne dokoncenym variantom, pokial ide
o tieto charakteristiky:

poloha taziska, celkovd hodnota hmotnosti vozidla (pohotovostnd hmotnost alebo celkovd efektivna hmotnost
vozidla v pripade, Ze je vybavené zadrziavacimi systémami) a rozloZenie a umiestnenie hmotnosti podla
tdajov vyrobcu;

vietky tie prvky, ktoré podla vyrobcu zvySuji pevnost nadstavby, musia byt namontované v ich povodnych
polohach (pozri prilohu 4 k tomuto predpisu);

prvky, ktoré neprispievaji k pevnosti nadstavby a maja prili§ velkd hodnotu na to, aby boli vystavené riziku
poskodenia (napr. hnacia retaz, pristroje palubnej dosky, sedadlo vodica, vybavenie kuchyne, vybavenie toalety
atd’), mozno nahradit inymi prvkami, ktoré st rovnocenné z hladiska hmotnosti a sposobu montdze. Tieto
prvky nesmu zvySovat pevnost nadstavby;

palivo, akumuldtorovd kyselina a iné horlavé, vybusné alebo korozivne materidly mozno nahradit inymi
materidlmi za predpokladu, Ze st splnené podmienky bodu 2.1.1.

V pripade, ze zadrziavacie systémy pre cestujicich sti sticastou vybavenia typu vozidla, na kazdé sedadlo
vybavené zadrZiavacim systémom pre cestujicich sa pripevni zdvazie prostrednictvom jednej z dalej uvede-
nych metéd podla volby vyrobcu.

Prvd metdda: Ide o zdvazie, ktoré:

zodpovedd 50 % hmotnosti jednotlivého cestujiceho (M,;) 68 kg;

musi byt umiestnené tak, aby jeho tazisko bolo 100 mm nad a 100 mm pred bodom R sedadla definovanym
v predpise ¢. 21 prilohe 5;

musi byt pevne a bezpecne pripevnené, aby pocas skisky nedoslo k jeho uvolneniu.

Druhd metdda: Ide o zdvazie, ktoré:

predstavuje figurinu s hmotnostou 68 kg a je zadrziavané dvojbodovym bezpe¢nostnym pasom. Figurina musi
umoznit zaloZenie bezpecnostnych pdsov;

musi byt umiestnené tak, aby jeho faZisko a rozmery zodpovedali obrazku A5.2;

musi byt pevne a bezpecne pripevnené, aby pocas skisky nedoslo k jeho uvolneniu.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

Obrdzok A5.2

Rozmery figuriny

1

i

. CELKOVA :
YHMOTNOST: 68 kg

$frka hrudnika = 315-322 mm
Sirka pasu = 290-310 mm
$irka bokov = 325-342 mm

B

Skasané vozidlo sa pripravi takto:
pneumatiky sa nahustia na tlak predpisany vyrobcom;

zdvesny systém vozidla sa zablokuje, t. j. ndpravy, pruziny a prvky zdvesného systému vozidla sa upevnia tak,
aby vzhladom na karosériu vozidla boli v nemennej polohe. Vyska podlahy nad horizontdlnou nakldpacou
plosinou musi zodpovedat Specifikdcii vyrobcu vztahujiicej sa na vozidlo, pricom sa zohladuje, ¢ je zatazené
na pohotovostnii hmotnost, alebo na celkovi hmotnost;

vietky dvere a otvdratelné oknd vozidla musia byt zatvorené, ale neuzamknuté.

Pevné casti kibového vozidla sa mozu skdsat zvldst alebo v kombindcii.

Na Gicely skisania casti kfbového vozidla v kombindcii musia byt Casti vozidla navzdjom pripevnené tak, aby:
pocas procesu prevratenia nenastal medzi nimi Ziadny pohyb;

nenastala Ziadna vyznamnd zmena rozloZenia hmotnosti a poloh taziska;

nenastala Ziadna vyznamnd zmena pevnosti a deformacnej schopnosti nadstavby.

Na téely samostatného skiisania casti kibového vozidla sa jednondpravové casti pripevnia k umelej podpere,
ktord ich udrziava v nemennej polohe voci nakldpacej plosine pri jej pohybe z horizontilnej polohy do bodu
prevratenia. Tdto podpera musi spliat tieto poziadavky:

musi byt pripevnend ku konstrukcii takym spdsobom, aby neposiliiovala alebo dodato¢ne nezatazovala
nadstavbu;

musi byt skonstruovand takym sposobom, aby u nej nenastala takd deformdcia, ktord by mohla zmenit smer
prevratenia vozidla;
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2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

jej hmotnost musi zodpovedat hmotnosti tych prvkov, ktoré predstavuji casti kibového spoja a menovite
patria do skusanej Casti, aviak nie sii na nej umiestnené (napr. oto¢nd plosina a jej podlaha, drzadld, gumové
tesniace zédvesy atd’);

jej tazisko musi byt v rovnakej vyske ako spolocné tazisko tych casti, ktoré si uvedené v bode 2.3.2.3;

jej os otécania musi byt rovnobeznd s pozdlznou osou viacnapravovej Casti vozidla a musi prechadzat bodmi
kontaktu pneumatik danej Casti.

Postup skasky, skasobny proces

Skuska prevratenim je velmi rychly dynamicky proces s rozlisitelnymi etapami. Tato skutocnost je potrebné
zohladnit pri pldnovani tejto skisky, jej pristrojového vybavenia a merani.

Vozidlo sa nakldna bez kolisania a bez dynamickych vplyvov, kym nedosiahne nestabilni rovnovihu
a nezacne sa prevracat. Uhlovd rychlost nakldpacej plosiny nesmie presiahnut 5 °[s (0,087 radidnovs).

S cielom zistit, ¢i st splnené poziadavky bodu 5.1 tohto predpisu, sa vykondva vnitorné pozorovanie, pri
ktorom sa pouZivaji rychlostnd fotografia, video nahrdvanie, deformovatelné $ablony, elektrické kontaktné
snimace. Splnenie uvedenych poziadaviek sa overuje v ktoromkolvek mieste priestoru pre cestujiicich, vodica
a posddku, v ktorom sa priestor na preZitie povazuje za ohrozeny, pricom konkrétne miesta ur¢i technickd
skiSobiia. Pouzijii sa najmenej dve miesta, a to v prednej a zadnej Casti priestoru, resp. priestorov pre
cestujucich.

Odporica sa vonkajsie pozorovanie a zaznamenanie procesu prevratenia a deformdcie, na tcely ¢oho sa
vyzaduju tieto tkony:

snimanie dvoma vysokorychlostnymi kamerami, pricom jedna sa nachddza v prednej Casti a druhd v zadnej
Casti. Tieto kamery by mali byt umiestnené v dostatocnej vzdialenosti od prednej a zadnej steny vozidla, aby
zaznamenali meratelny obraz a aby sa zabrdnilo Sirokouhlému skresleniu vo vysrafovanej oblasti zndzornenej
na obrdzku A5.3a;

oznacenie polohy taziska a obrysu nadstavby (pozri obrazok A5.3b) pruhmi a pdsmi, aby sa zabezpecilo
spravne meranie z obrazkov.

Obrdzok A5.3a

Odporiiané zorné pole vonkajSej kamery

7
b7

800
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Obrdzok A5.3b

Odporicané oznacenie polohy taZiska a obrysu vozidla

referen¢éné body

|

S s Ss

4. Dokumentdcia skasky prevratenim
4.1. Vyrobca poskytne podrobny popis skdsaného vozidla, v ktorom:
4.1.1. sa uvedd vSetky aspekty, v ktorych sa skasané vozidlo odchyluje od tplne dokonéeného vozidla

v prevadzkovom stave;

4.1.2. v pripade, Ze konstrukéné Casti, resp. jednotky st nahradené inymi jednotkami alebo zdvaziami, preukdze sa
rovnocennost nahrady (pokial ide o hmotnost, rozlozenie hmotnosti a montdz);

4.1.3. je uvedeny jednozna¢ny tdaj o polohe taziska skdSaného vozidla, ktory sa moze zakladat na meraniach
vykonanych na skddanom vozidle v stave, ked je pripravené na skasku, alebo na kombindcii merania (vyko-
nanom na Uplne dokoncenom type vozidla) a vypoctu vychddzajiceho z ndhrad hmotnosti.

4.2. Skasobny protokol musi obsahovat vietky tdaje (obrdzky, zdznamy, vykresy, namerané hodnoty atd’),
z ktorych st zrejmé tieto nélezitosti:

4.2.1. Gdaj o tom, Ze skiska bola vykonand v siilade s touto prilohou;

4.2.2. Gdaj o tom, Ze poziadavky stanovené v bodoch 5.1.1 a 5.1.2 tohto predpisu st splnené (resp. nie si splnené);
4.2.3. individudlne vyhodnotenie vnitornych pozorovani;

4.2.4. vietky tidaje a informdcie potrebné na identifikdciu typu vozidla, skisaného vozidla, samotnej skiisky a osob

zodpovednych za vykonanie skisky a jej vyhodnotenie.

4.3. Odporica sa zaznamenat v skiisobnom protokole najvyssiu a najnizsiu polohu taziska vo vztahu k trovni dna
jamy.
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PRILOHA 6

SKUSKA PREVRATENIM PRI POUZITI CASTI KAROSERIE AKO ROVNOCENNA SCHVALOVACIA METODA

1.1.

1.2

1.3.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

Dalsie tidaje a informdcie

Ak si vyrobea zvoli tito skiiSobnti metddu, je potrebné okrem tdajov, informdcif a vykresov uvedenych v bode 3
tohto predpisu poskytniit technickej skisobni aj tieto podklady:

vykresy Casti karosérie uréenych na skdsanie;

overenie platnosti rozloZenia hmotnosti uvedeného v bode 4 prilohy 4 po tspesnom vykonani skasok prevratenim
Casti karosérie;

namerané hmotnosti ¢asti karosérie uréenych na sktisanie a overenie skuto¢nosti, ¢i polohy ich taziska st rovnaké
ako poloha taziska vozidla zatazeného na pohotovostni hmotnost v pripade, Ze nie je vybavené zadrziavacimi
systémami pre cestujicich, alebo vozidla zatazeného na celkovi efektivnu hmotnost, ak je vybavené zadrziavacimi
systémami pre cestujicich (predkladanie meracich protokolov).

Nakldpacia lavica

Nakldpacia lavica musi splhat poziadavky stanovené v bode 1 prilohy 5.

Priprava Cast{ karosérie

Pocet skusanych Casti karosérie sa urcuje podla tychto pravidiel:

. v8etky rozne konfigurdcie pola, ktoré su sicastou nadstavby, sa skasaji aspori v jednej Casti karosérie;
. kazdd cast karosérie musi mat aspon dva polia:

. v umelej Casti karosérie (pozri bod 2.28 tohto predpisu) nesmie pomer hmotnosti ktoréhokolvek pola

k akémukolvek druhému polu presiahnut hodnotu 2;

. priestor na prezitie celého vozidla musi byt dostatoéne zastipeny v Castiach karosérie vratane akychkolvek

Specifickych kombindcif vyplyvajicich z konfigurdcie karosérie vozidla;

. celd stresnd konstrukcia musi byt dostatocne zastiipend v castiach karosérie, ak sa v danych castiach vyskytuji

miestne zvldstnosti ako napr. nastavitelnd vyska strechy, namontované klimatizacné zariadenie, palivové nadrze,
nosi¢ batoziny atd.

Polia casti karosérie musia mat presne taki konstrukciu, v akej si reprezentované v nadstavbe, pokial ide o tvar,
geometriu, material a spoje.

Spojovacie konstrukcie medzi polami musia zodpovedat opisu nadstavby poskytnutému vyrobcom (pozri bod 3
prilohy 4), pricom sa zohladnuji tieto pravidld:

. v pripade povodnej casti karosérie odobratej priamo zo skuto¢ného usporiadania vozidla musia byt zakladné

a doplnkové spojovacie konstrukcie (pozri bod 3.1 prilohy 4) identické so spojovacimi konstrukciami nadstavby
vozidla;

. v pripade umelej Casti karosérie musia byt spojovacie konstrukcie rovnocenné so spojovacimi konstrukciami

nadstavby vozidla z hladiska pevnosti, tuhosti a sprdvania;

. tie tuhé Casti, ktoré nie st sticastou nadstavby, aviak pocas deformacie mozu zasiahnut do priestoru na prezitie, sa

musia namontovat na prislusné Casti karosérie;

. hmotnost spojovacich konstrukcii sa zohladiiuje na tcely rozloZenia hmotnosti z toho hladiska, kolko z nej

pripadd na konkrétne pole a ako je rozlozend v danom poli;

Casti karosérie musia byt vybavené umelymi podperami, ktoré im pri umiestneni na nakldpacej plosine zabezpecia
rovnakd polohu taziska a osi otdcania ako v pripade celého vozidla. Tieto podpery musia spliiat tieto poziadavky:

musia byt pripevnené k Casti karosérie takym spdsobom, aby neposiliiovali ani dodato¢ne nezatazovali nadstavbu;

musia byt dostatocne pevné a tvrdé, aby odolali akejkolvek deformécii, ktord by mohla zmenit smer pohybu casti
karosérie pocas procesu nakldpania a prevritenia;

ich hmotnost sa zohladiiuje na tGcely rozloZenia hmotnosti a urcenia polohy faziska Casti karosérie.

Hmotnost sa v Casti karosérie rozlozi na zdklade zohladnenia tychto aspektov:

. platnost dvoch rovnic uvedenych v bodoch 4.2.1 a 4.2.2 prilohy 4 sa overuje vzhladom na celt Cast karosérie

(polia, spojovacie konstrukcie, doplnkové konstrukéné prvky, podpery);
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3.5.2. vietky zdvazia pripevnené k poliam (pozri bod 4.2.2 a obrdzok 4 v prilohe 4) sa musia umiestnit a upevnit k Casti
karosérie takym sposobom, aby ju neposiliiovali, dodato¢ne nezatazovali ani neobmedzovali jej deformdciu.

3.5.3. V pripade, Ze zadrziavacie systémy pre cestujiicich st sicastou vybavenia typu vozidla, hmotnost cestujicich sa
zohladfiuje v silade s prilohou 4 a prilohou 5.

4. Postup skiisky

Postup skasky sa zhoduje s postupom skasky s celym vozidlom opisanym v bode 3 prilohy 5.

5. Vyhodnotenie skasok

5.1.  Typ vozidla sa schvili, ak vsetky casti karosérie vyhovejii skiske prevratenim a platia rovnice 2 a 3 uvedené v bode
4 prilohy 4.

5.2. Ak jedna z Casti karosérie nevyhovie skiske prevrtenim, typ vozidla sa neschvali.
5.3. Ak cast karosérie vyhovie skiske prevratenim, md sa za to, Ze vSetky polia tvoriace tito Cast karosérie vyhovuji
sktiske prevritenim a na tento vysledok sa mozno odvoldvat v dalsich Ziadostiach o typové schvélenie za pred-

pokladu, ze pomer ich hmotnosti je aj v dalSej nadstavbe rovnaky.

5.4. Ak cast karosérie nevyhovie skiiske prevritenim, md sa za to, Ze vietky polia tvoriace tito Cast karosérie
nevyhoveli skiiske prevritenim aj napriek tomu, Ze k naruSeniu priestoru na prezitie doslo len v jednom z nich.

6. Dokumentdcia skasky prevritenim Casti karosérie

Skusobny protokol musi obsahovat vietky zakladné tdaje, z ktorych st zrejmé tieto nélezZitosti:
6.1.  konstrukcia skasanych casti karosérie (rozmery, materidly, hmotnosti, poloha taziska, konstrukéné metddy);
6.2. 1daj o tom, Ze skusky boli vykonané v stlade s touto prilohou;
6.3.  1adaj o tom, ¢ su, alebo nie st splnené poziadavky uvedené v bode 5.1 tohto predpisu;
6.4. individudlne vyhodnotenie Casti karosérie a ich poli;

6.5. totoznost typu vozidla, jeho nadstavby, skdsanych casti karosérie, samotnych skisok a osob zodpovednych za
vykonanie skiSok a ich vyhodnotenie.
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PRILOHA 7

KVAZISTATICKA ZATAZOVA SKUSKA CASTI KAROSERIE AKO ROVNOCENNA SCHVALOVACIA

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

METODA

Dalsie tdaje a informdcie

Pri tejto skisobnej metdde sa ako skisobné jednotky pouZivajii Casti karosérie, pricom kazdd skasobnd jednotka
pozostdva aspoii z dvoch poli posudzovaného vozidla, ktoré st navzdjom spojené reprezentativnymi konstruké-
nymi prvkami. Ak si vyrobca zvoli tdto skdsobnd metddu, je okrem tddajov, informdcii a vykresov uvedenych
v bode 3.2 tohto predpisu technickej skiisobni potrebné poskytnit aj tieto dalsie podklady:

vykresy Casti karosérie urcenych na skisanie;

hodnoty energie, ktoré maji absorbovat jednotlivé polia nadstavby, ako aj hodnoty energie prislichajice skiisanym
Castiam karosérie;

overenie energetickej poziadavky (pozri dalej uvedeny bod 4.2) po tispesnom dokonéeni kvézistatickych zétazo-
vych skasok casti karosérie.

Priprava Casti karosérie

Pri navrhovani a vyrobe Casti karosérie na tcely skiisky vyrobca zohladfiuje poziadavky uvedené v bodoch 3.1, 3.2
a 3.3 prilohy 6.

Casti karosérie musia byt v miestach, v ktorych je pravdepodobnost vniknutia stlpikov alebo inych konstrukénych
prvkov do priestoru na prezitie v dosledku ocakdvanej deformécie, vybavené profilom priestoru na prezitie.

Postup skuasky

Kazda cast karosérie uréend na skiiSanie sa pevne a bezpecne pripevni na skiSobné zariadenie prostrednictvom
tuhého nosnika takym sposobom, aby:

. nedoslo k miestnej plastickej deformdcii v okoli bodov pripevnenia;

. miesto a sposob pripevnenia nebranili vytvdraniu a posobeniu ocakdvanych plastickych zén a zdvesov.

Pri posobeni zatazenim na cast karosérie sa musia zohladiovat tieto pravidla:

zatazenie musi byt rovnomerne rozlozené na stresny nosnik prostrednictvom tuhého trdmu, ktory je dlhsi ako
stresny nosnik na tcely simuldcie nosnej plochy pri skiiske prevrtenim a ktory zodpovedd geometrii stresného
nosnika;

smer posobiaceho zatazenia (pozri obrazok A7.1) je vo vztahu s pozdlznou vertikdlnou stredovou rovinou vozidla
a jeho sklon (a) sa urcuje takto:

a=90°- arcsin<

800
H,
kde:

H, = vyska stre$ného nosnika vozidla (v mm) merand od horizontilnej roviny, na ktorej spociva;
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Obrdzok A7.1

Pdsobenie zataZenia na Cast karosérie

Pole (i) Pole (1)

my - (my)

;..,,.g._.»,..,.....u._..,....,,.,.“,...L..,..,.......L...u.vq..._...{,...;
e

tazisko ™* lee
Ce Casti C?'E
karosérie

1

3.2.3. zafazenim sa pdsobi na trdm v mieste taziska Casti karosérie odvodeného z hmotnosti jej poli a konstrukénych
prvkov, ktorymi sii spojené. Pomocou symbolov obrazku A7.1 mozno urcit polohu casti karosérie podla tohto

vzorca:
S
E mil;
i=1
leg ==
2 m
i=1
kde:
s = pocet poli Casti karosérie,

m; = hmotnost i-tého pola,

vzdialenost taziska i-tého pola od zvoleného bodu otdcania (stredovd rovina pola (1) na obrizku A7.1),
lcg = vzdialenost taziska Casti karosérie od toho istého zvoleného bodu otdcania;

3.2.4. zataZenie sa postupne zvySuje a siCasne sa vykondvaju merania stvisiacej deformdcie v diskrétnych intervaloch az
do konecnej deformdcie (d), ked dojde k vniknutiu jedného z prvkov casti karosérie do priestoru na prezitie.

3.3.  Na tcely zostrojenia krivky zataZenie-deformdcia:

3.3.1. meranie sa vykondva v takej frekvencii, aby jeho vysledkom bola stvisld krivka (pozri obrdzok A7.2);
3.3.2. hodnoty zataZenia a deformdcie sa meraji sticasne;

3.3.3. deformécia zatazeného stresného nosnika sa meria v rovine a v smere posobiaceho zataZenia;

3.3.4. zatazenic a deformdcia sa meraji s presnostou * 1 %.

4. Vyhodnotenie vysledkov skasky

4.1. V zakreslenej krivke zatazenie-deformécia je skutocnd energia absorbovand castou karosérie (Egg) zndzornend ako
plocha pod krivkou (pozri obrdzok A7.2).
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Obrdzok A7.2

Energia absorbovand ¢astou karosérie odvodend z nameranej krivky zataZenie-deformdcia

namerana

krivka

zataZenie

d

deformacia

m

odvodend

|
|
|
Emm ! ‘
{ krivka
’|
|
|
|

absorbovana energia

4.2.  Minimélna energia, ktord musi absorbovat Cast karosérie (E;,), sa urCuje takto:
4.2.1. celkova energia (Ey), ktorti md nadstavba absorbovat, je:
Er = 0,75 MgAh
kde:
M = M, pohotovostnd hmotnost vozidla v pripade, Ze nie je vybavené zadrZiavacimi systémami, alebo
M, celkovd efektivna hmotnost vozidla, ak je vybavené zadrziavacimi systémami pre cestujicich,

g = gravitatnd konstanta,

Ah = vertikdlny pohyb (v metroch) fazZiska vozidla pocas skasky prevritenim podla doplnku k tejto prilohe;
4.2.2. celkova energia Er musi byt rozlozend medzi polia nadstavby pomerne k ich hmotnostiam:

my
Ei = ET M
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4.3.

4.4.

4.5.

kde:
E; = energia absorbovand i-tym polom,

m; = hmotnost i-tého pola podla bodu 4.1 prilohy 4;

. minimdlna energia, ktor musi absorbovat cast karosérie (E,;,), je sucet energii poli tvoriacich cast karosérie:

s
Emin = Z E
i=1

Cast karosérie vyhovie zdtazovej skuske, ak:
Egs 2 Enip

V tomto pripade sa ma za to, Ze vietky polia, ktoré tvoria prislusni cast karosérie, vyhoveli kvazistatickej zdtazovej
skaske, a na tieto vysledky je mozné sa odvoldvat v dalich Ziadostiach o typové schvdlenie za predpokladu, ze sa
neocakdva, ze polia komponentov budi zatazené vicSou hmotnostou v novej nadstavbe.

Cast karosérie nevyhovie zitazovej sktske, ak:
EBS < Enmin

V tomto pripade sa md za to, Ze vSetky polia, ktoré tvoria prislusni Cast karosérie, nevyhoveli skiske aj napriek
tomu, Ze k narudeniu priestoru na prezitie doslo len v jednom z nich.

Typ vozidla sa schvdli, ak vSetky casti karosérie urcené na skdSanie vyhoveju zdtazovej skuske.

Dokumentdcia kvézistatickych zdtazovych skasok casti karosérie

Forma a obsah sktisobného protokolu musi zodpovedat poziadavkdm uvedenym v bode 6 prilohy 6.
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Doplnok

Stanovenie vertikdlneho pohybu faZiska pocas prevritenia

Vertikdlny pohyb (Ah) taziska v stvislosti so skiskou prevratenim mozno stanovit dalej zndzornenou grafickou
metddou.

1. Pomocou rozmerovych vykresov prierezu vozidla sa stanovi pociatoénd vyska (h;) taziska (poloha 1) nad dolnou
rovinou jamy v pripade vozidla stojacecho na nakldpacej plosine v bode nestabilnej rovnovéhy (pozri obrizok
A7.ALIl).

2. Na zédklade predpokladu, Ze sa prierez vozidla otd¢a okolo hrany podpier kolies (bod A na obrazku A7.A1.1), zakresli
sa prierez vozidla v takej polohe, v ktorej sa jeho stresny nosnik prave dotyka dolnej roviny jamy (pozri obrizok
A7.A1.2). V tejto polohe sa stanovi vyska (h,) taZiska (poloha 2) vo vztahu k dolnej rovine jamy.

Obrdzok A7.A1.1

A A R A R A AR

R AR R R R R R R R RN

Obrdzok A7.A1.2

Stanovenie vertikilneho pohybu taZiska vozidla

A R A R
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3. Vertikdlny pohyb taziska (Ah):
Ah = h; - h,

4. Ak sa skisa viac ako jedna Cast karosérie a kazda Cast karosérie md rozne zdeformovany tvar, vertikdlny pohyb taziska
(Ahy) sa stanovi pre kazdu cast karosérie a spolocnd priemernd hodnota (Ah) sa vypocita takto:

1 k
Ah = Ahl
K2
kde:

Ah; = vertikilny pohyb taziska i-tej Casti karosérie,

o
1l

pocet skasanych Casti karosérie.
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KVAZISTATICKY VYSLEDOK ZALOZENY NA SKUSANI

1. Dalsie tidaje a informdcie

Ak si vyrobca zvoli tito skiobni metddu, je okrem ddajov a vykresov uvedenych v bode 3.2 tohto predpisu

PRILOHA 8

SCHVALOVACIA METODA

poskytniit technickej skasobni potrebné aj tieto podklady:

1.1.  umiestnenie plastickych zén (PZ) a plastickych zdvesov (PH) v nadstavbe;

1.1.1. v3etky jednotlivé plastické zony a plastické zdvesy sa musia na vykrese nadstavby jednoznacne identifikovat v ich

geometricky definovanych polohdch (pozri obrdzok A.8.1);

1.1.2. konstrukéné prvky medzi plastickymi zénami a plastickymi zdvesmi mozno pri vypocte povazovat za tuhé alebo

pruzné Casti a ich dlzka sa stanovuje na zdklade ich skuto¢nych rozmerov vo vozidle.

1.2.  Technické parametre plastickych zon a plastickych zdvesov;

1.2.1. geometria prierezu konstrukénych prvkov, v ktorych st umiestnené plastické zony a plastické zavesy;

1.2.2. druh a smer zataZenia posobiaceho na plastické zény a plastické zdvesy;

1.2.3. krivka zatazenie-deformdcia kazdej plastickej zony a kazdého plastického zdvesu opisand v doplnku k tejto prilohe.
Vyrobca moze na tcely vypoctu pouzit bud statické, alebo dynamické charakteristiky plastickych zén a plastickych

zdvesov, nesmie ich viak sticasne pouzit v jednom vypocte.

Geometrické parametre plastickych zdvesov na poli

Obrdzok A8.1

KOMPONENTOV AKO ROVNOCENNA

h,

hy

PH

PH

hg
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1.3.

1.4.

2.2.

2.2.5.

2.2.6.

Udaj o celkovej energii (Eq), ktort musi absorbovat nadstavba, vyjadrenej podla vzorca uvedeného v bode 3.1.

Stru¢ny technicky opis algoritmu a pocitacového programu pouzitych pri vypocte.

Podmienky kvézistatického vypoctu

Na tcely vypoctu sa celd nadstavba matematicky vymodeluje ako zatazend a deformovatelnd konstrukcia, priom
sa zohladnuja tieto skutoénosti:

. nadstavba sa modeluje ako jednotlivd zafazend jednotka obsahujiica deformovatelné plastické zony a plastické

zdvesy spojené vhodnymi konstrukénymi prvkami;

. nadstavba musi mat skutoéné rozmery karosérie. Pri kontrole priestoru na preZitie sa pouziva vnitorny obrys

stlpikov bocnej steny a stresnej konstrukcie;

. v pripade plastickych zévesov sa pouZivajii skutoéné rozmery stipikov a konstrukénych prvkov, na ktorych s

umiestnené (pozri doplnok k tejto prilohe).

ZataZenia pouzité pri vypocte musia splfat tieto poziadavky:

. Aktivnym zatazenim sa posobi v priecnej rovine, v ktorej sa nachddza tazisko nadstavby (vozidla) a ktord je kolmé

na vertikilnu pozdfznu stredovd rovinu (VLCP) vozidla. Aktivnym zafaZenim sa posobi na stresny nosnik
nadstavby prostrednictvom absolitne tuhej roviny posobenia zataZenia, ktord sa rozprestiera v obidvoch smeroch
za stresnym nosnikom a akoukolvek prilahlou konstrukciou.

. Na zaciatku simuldcie sa rovina posobenia zatazenia dotyka stresného nosnika v Casti, ktord je najviac vzdialend od

vertikdlnej pozdlznej stredovej roviny. Vymedzia sa body kontaktu medzi rovinou posobenia zafaZenia
a nadstavbou, aby sa zabezpecil presny prenos zafazenia.

. Aktivne zatazenie musi mat vo vzfahu k vertikilnej pozdlznej stredovej rovine vozidla sklon a (pozri obrazok
A.8.2):
. ( 800 )
a = 90° — arcsin
H,
kde:

H, = vyska stresného nosnika vozidla (v mm) merand od horizontilnej roviny, na ktorej spociva.

Smer posobenia aktivneho zatazenia sa pocas vypoctu nesmie zmenit.

. Aktivne zataZenie sa zvySuje v malych krokoch postupného zvy3ovania zataZenia a celkovéd deformdcia konstrukcie

sa vypocitava v kazdom zatazovacom kroku. Pocet zatazovacich krokov nesmie presiahnut 100 a tieto kroky by
mali byt priblizne rovnaké.

V priebehu procesu deformdcie sa rovina posobenia zatazenia moze okrem rovnobezného posunu otocit okolo osi
priese¢nika roviny posobenia zataZenia a prie¢nej roviny, v ktorej sa nachddza tazisko, aby sa prisposobila
nestimernej deformdcii nadstavby.

Pasivnymi (podpernymi) silami sa posobi na tuht konstrukciu podpodlazného priestoru tak, aby nemali Ziadny
vplyv na deforméciu konstrukcie.
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Obrdzok AS. 2

Posobenie zafaZenia na nadstavbu

zatazenie

2.3.  Algoritmus vypoltu a pocitatovy program musia spliiat tieto poziadavky:
2.3.1. V programe sa musia zohladnit nelinearita charakteristik plastickych zévesov a rozsiahle deformdcie konstrukcie.

2.3.2. Program musi vyhovovat pracovnému rozsahu plastickych zdvesov a plastickych zén a zastavi vypocet, ak
deformdcia plastickych zdvesov presiahne validovany pracovny rozsah (pozri doplnok k tejto prilohe).

2.3.3. Program musi byt zostaveny tak, aby bolo mozné vypocitat celkovi energiu absorbovanii nadstavbou v kazdom
kroku postupného zvySovania zataZenia.

2.3.4. Program musi byt zostaveny tak, aby bolo mozné zndzornit zdeformovany tvar poli tvoriacich nadstavbu
v kazdom kroku postupného zvySovania zatazenia a polohu kazdej tuhej Casti, ktord moze vnikntit do priestoru
na prezitie. Program musi urcit, v ktorom kroku postupného zvy3ovania zatazenia prvy raz doslo k vniknutiu
ktorejkolvek z tuhych konstrukénych casti do priestoru na prezitie.

2.3.5. Program musi byt zostaveny tak, aby bolo mozné zistit a identifikovat, v ktorom kroku postupného zvySovania
zatazenia zacina celkovy kolaps nadstavby, kedy sa nadstavba stdva nestabilnou a deformdcia pokracuje bez toho,
aby dochddzalo k zvySovaniu zatazenia.

3. Vyhodnotenie vypoctu

3.1. Celkova energia (Ey), ktorti md nadstavba absorbovat, sa urcuje takto:
Er = 0,75 M.gAh
kde:
M = M pohotovostnd hmotnost vozidla v pripade, Ze nie je vybavené zadrziavacimi systémami, alebo

M; celkové efektivna hmotnost vozidla, ak je vybavené zadrziavacimi systémami pre cestujicich,
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3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

G

gravitaénd konstanta,
Ah = vertikdlny pohyb (v metroch) taziska vozidla pocas skiisky prevratenim podla doplnku k prilohe 7.

Absorbovana energia (E,) nadstavby sa vypocitava v kroku postupného zvySovania zataZenia, v ktorom sa ktord-
kolvek z tuhych konstrukénych Casti prvy raz dotkne priestoru na prezitie.

Typ vozidla sa schvdli, ak E, > Er.

Dokumentdcia kvazistatického vypoctu

Protokol o vypocte musi obsahovat tieto podklady:

podrobny mechanicky opis nadstavby s uvedenim poloh plastickych zén a plastickych zdvesov a s vymedzenim
tuhych a pruznych Castf;

udaje ziskané zo skasok a vysledné grafy;
Gdaj o tom, ¢i je alebo nie je splnend poziadavka bodu 5.1 tohto predpisu;

identifikdcia typu vozidla a osob zodpovednych za skisky, vypocty a hodnotenie.
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Doplnok

Charakteristiky plastickych zivesov

1.  Charakteristické krivky

Vseobecnou formou charakteristickej krivky plastickej zony (PZ) je nelinedrny vztah medzi zatazenim a deformdciou
merany na konstrukénych castiach vozidla pri laboratérnych skaskach.

Charakteristickou krivkou plastického zdvesu je vztah medzi ohybovym momentom (M) a uhlom otdcania (¢).
Vseobecnd forma charakteristickej krivky plastického zdvesu je zndzornend na obrazku A.8.A.1.1.

Obrdzok A.8.A.1.1

Charakteristickd krivka v pripade plastického zdvesu

pracovny rozsah

ohybovy moment

. DETNE
spravanie

P

) uhol otdcania
* merany rozsah

2. Aspekty rozsahu deformacie

2.1. ,Meranym rozsahom“ charakteristickej krivky plastického zdvesu je rozsah deformdcie, v ktorom sa vykonali
merania. Merany rozsah moze zahffiat zlom afalebo rozsah rychleho tvrdnutia. Vo vypocte sa pouziji len hodnoty
charakteristik plastického zédvesu, ktoré sa nachddzaji v meranom rozsahu.

2.2. ,Pracovnym rozsahom* charakteristickej krivky plastického zavesu je rozsah, na ktory sa vztahuje vypocet.
Pracovny rozsah nesmie presiahnut merany rozsah a moze zahffiat zlom, ale nie rozsah rychleho tvrdnutia.

2.3. Charakteristiky plastického zdvesu, ktoré sa maji pouzif vo vypocte, musia obsahovat krivku M-¢ v meranom
rozsahu.

3. Dynamické charakteristiky

Existuji dva druhy charakteristik plastickych zon a plastickych zdvesov: kvazistatické a dynamické. Dynamické
charakteristiky plastického zdvesu mozno stanovit dvoma sposobmi:

3.1. dynamickou nérazovou skiskou komponentu;



30.3.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 84/43

3.2. pomocou dynamického koeficientu Ky na transformaciu kvazistatickych charakteristik plastického zdvesu.

Tdto transformdcia znamend, Ze hodnoty kvazistatického ohybového momentu mozu byt zvysené o Ky

V pripade ocelovych konstrukénych prvkov mozno Ky = 1,2 pouzit bez laboratérnej skasky.

Obrdzok A.8.A.1.2

Odvodenie dynamickych charakteristik plastického zivesu zo statickej krivky

dynamickd
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PRILOHA 9

POCITACOVA SIMULACIA SKUSKY PREVRATENIM CELEHO VOZIDLA AKO ROVNOCENNA

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

4.2.

4.3.

SCHVALOVACIA METODA

Dalsie tidaje a informdcie

Metédou pocitadovej simuldcie schvilenou technickou skisobiiou mozno preukdzat, Ze nadstavba splia pozia-
davky stanovené v bodoch 5.1.1 a 5.1.2 tohto predpisu.

Ak si vyrobca zvoli tito skidsobni metddu, je technickej skasobni potrebné okrem tidajov a vykresov uvedenych
v bode 3.2 tohto predpisu poskytniit aj tieto podklady:

Opis pouzitej metddy simuldcie a vypoctu a jednoznacnid a presnd identifikdciu analytického softvéru, v rdmci
ktorej sa uvedi aspon informdcie tykajice sa vyrobcu, jeho obchodny ndzov, informdcie tykajice sa pouzitej verzie
a kontaktné tdaje vyvojového pracovnika.
Pouzité vzory materidlov a vstupné tdaje.

Hodnoty definovanej hmotnosti, taziska a momentov zotrva¢nosti pouzitych v matematickom modeli.

Matematicky model

Pomocou modelu musi byt mozné opisat skutocné fyzikdlne spravanie konstrukcie v priebehu skisky prevratenim
podla prilohy 5. Matematicky model musi byt zostaveny a predpoklady stanovené tak, aby vypocet priniesol
konzervativne vysledky. Pri zostavovani modelu sa zohladiuji tieto skutocnosti:

technickd skisobna moze pozadovat, aby sa skasky vykonali na skutocnej konstrukeii vozidla s cielom preukdzat
platnost matematického modelu a overit predpoklady, na ktorych sa model zaklads;

celkovd hmotnost a poloha faziska pouzité v matematickom modeli musia byt totozné s celkovou hmotnostou
a polohou taziska v schvalovanom vozidle;

rozlozenie hmotnosti v matematickom modeli musi zodpovedat rozloZeniu hmotnosti v schvalovanom vozidle.
Na zdklade tohto rozlozenia hmotnosti sa vypocitajii momenty zotrvacnosti pouzité v matematickom modeli.

Poziadavky na algoritmus, simulaény program a pocitacové vybavenie

Stanovi sa poloha vozidla v nestabilnej rovnovdhe v bode prevritenia a poloha v momente prvého kontaktu so
zemou. Simula¢ny program moze zacat, ked je vozidlo v polohe nestabilnej rovnovéhy, najneskor viak musi zacat
v bode prvého kontaktu so zemou.

Urdia sa pociatotné podmienky v bode prvého kontaktu so zemou na zdklade zmeny potencidlnej energie
z nestabilnej rovnovaznej polohy.

Simula¢ny program musi prebichat asponi do ¢asu, kym sa nedosiahne maximélna deformdcia.
Simula¢ny program musi zabezpecit stabilné rieSenie, pri ktorom je vysledok nezévisly od casovych krokov.

Simula¢ny program musi byt zostaveny tak, aby bolo mozné vypocitat energetické zlozky na tcely energetickej
bilancie v kazdom casovom kroku.

Nefyzikdlne energetické zlozky zavedené postupom matematického modelovania (napr. ,presypacie hodiny*
a vnatorné tlmenie) nesmd v Ziadnom casovom momente presiahnut 5 % celkovej energie.

Koeficient trenia pouzity pri kontakte so zemou sa musi validovat vysledkami fyzickej skiisky alebo sa vypoctom
musi preukdzat, Ze zvoleny koeficient trenia prindsa konzervativne vysledky.

V matematickom modeli sa musia zohladnit vietky moznosti fyzického kontaktu medzi castami vozidla.

Vyhodnotenie simuldcie

Ak st splnené stanovené poziadavky na simula¢ny program, mozno vykonat vyhodnotenie simuldcie zmien
geometrie vnuitornej konstrukcie a porovnania s geometrickym tvarom priestoru na prezitie podla bodov 5.1
a 5.2 tohto predpisu.

Ak v priebehu simuldcie prevratenia nedoslo k naruseniu priestoru na prezitie, udeli sa typové schvélenie.

Ak v priebehu simuldcie prevritenia nedoslo k naruSeniu priestoru na prezitie, typové schvélenie sa zamietne.
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5.2

5.3.

Dokumentécia

Protokol o simuldcii musi obsahovat tieto informdcie:

. vSetky tdaje a informdcie uvedené v bode 1 tejto prilohy;
. vykresy zndzoriujice matematicky model nadstavby;

. tdaj o hodnotdch uhla, rychlosti a uhlovej rychlosti, ked je vozidlo v polohe nestabilnej rovnovahy a polohe

prvého kontaktu so zemou;

. tabulka hodnot celkovej energie a vietkych jej zloziek (kinetickd energia, vnitornd energia, energia presypacich

hodin), ktoré sa merajii v ¢asovych prirastkoch 1 ms a najmenej pocas obdobia od prvého kontaktu so zemou po
moment maximalnej deformdcie;

. pouzity koeficient trenia so zemou;

. diagramy alebo tudaje, z ktorych ndlezite vyplyva, Ze poziadavky stanovené v bodoch 5.1.1 a 5.1.2 tohto predpisu

si splnené. Tejto poziadavke mozno vyhoviet predlozenim diagramu zndzorfiujiceho vzdialenost medzi
vnatornym obrysom deformovanej konstrukcie a okrajom priestoru na prezitie v zdvislosti od Casu;

. Gdaj o tom, & sd, alebo nie st splnené poziadavky stanovené v bodoch 5.1.1 a 5.1.2 tohto predpisy;

. vSetky ddaje a informdcie potrebné na jednozna¢nu identifikdciu typu vozidla, jeho nadstavby, matematického

modelu nadstavby a samotného vypoctu.

Odportca sa, aby sa do protokolu zahrnuli aj diagramy deformovanej struktiry v momente, ked nastala maxi-
mdlna deformdcia, ktoré poskytuji prehlad nadstavby a oblasti rozsiahlych plastickych deformécii.

Na ziadost technickej skiiSobne sa musia poskytnit a do protokolu zahrnit dalie informacie.
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Podla medzindrodného prava verejného maji pravny acinok iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho tcinnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na

internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) & 75 -
Jednotné ustanovenia tykajiice sa typového schvalovania pneumatik na motocykle a mopedy

Obsahuje cely platny text vrdtane:

doplnku 13 k predpisu v jeho péovodnom zneni — ddtum nadobudnutia G¢innosti: 24. oktdbra 2009.

PREDPIS
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1. Rozsah posobnosti

2. Vymedzenie pojmov

3. Oznacenia

4. Ziadost o typové schvélenie

5. Typové schvélenie

6. Poziadavky

7. Zmeny typu pneumatiky a rozsirenie typového schvélenia

8. Zhoda vyroby

9. Sankcie za nezhodu vyroby

10. Definitivne zastavenie vyroby

11. Nézvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skasok a ndzvy
a adresy spravnych orgdnov
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Priloha 1 -

Priloha 2 -
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Ozndmenie o typovom schvéleni alebo o rozireni, pripadne zamietnuti ¢i odiati typového
schvélenia alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu pneumatiky podla predpisu ¢. 75

Usporiadanie schvalovacej znacky
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Oznacenie rozmerov a rozmery pneumatik

Metéda merania pneumatik

Postup pri vykondvani zatazovacich/rychlostnych skdsok
Nosnost pneumatik pri roznych rychlostiach

Postup skasky dynamického zvacSenia pneumatik
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na nové pneumatiky vozidiel kategérif L;, L,, L3, Ly a Ls.

Nevztahuje sa vSak na typy pneumatik konstruované vyluéne na ,terénne“ pouzitie, ktoré st
oznaceného ,NHS* (nevhodné na cestnd premdvku) a na typy pneumatik konstruované vyluéne
na preteky.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu:

,Typ pneumatiky” je kategéria pneumatiky, ktord sa nelisi v tychto zakladnych aspektoch:

vyrobca;

oznalenie rozmerov pneumatiky;

kategdria pouzitia (normdalna: na normalnu cestnt prevadzku; $pecidlna: na $pecidlne pouzitie ako
na ceste a v teréne, na snehu, pre mopedy);

konstrukcia (diagondlna alebo bias-ply, bias-belted, radidlna);

rychlostna kategoria;

index nosnosti;

prierez pneumatiky.

,Konstrukcia pneumatiky“ st technické vlastnosti kostry pldsta pneumatiky. Rozliduji sa najmi
tieto konstrukcie pneumatiky:

,Diagondlna“ alebo ,bias ply“ je konstrukcia pneumatiky, v ktorej kordové vrstvy siahaji az
k pitke a si usporiadané tak, Ze zvieraji striedavo uhly ovela mensie ako 90° vzhladom na
os behana (1).

“«

,<Zmiesand konstrukcia (bias-belted)* je konstrukcia pneumatiky diagondlneho typu (bias-ply),
v ktorej je kostra spitand pdsom obsahujiicim dve alebo viac vrstiev v podstate neroztiahnutel-
ného kordu, usporiadanych v striedavych uhloch blizkych velkostiam uhlov kostry.

,Radidlna“ konstrukcia pneumatiky je konstrukcia, pri ktorej kordové vrstvy siahaji az k pitke
a st usporiadané tak, Ze tvoria uhol takmer rovnajici sa 90° vzhladom na stredovii os behina,
pricom kostra je stabilizovand v podstate neroztiahnutenym obvodovym pasom ().

,Zosilnend“ je konstrukcia pneumatiky, ktorej kostra je odolnejsia ako v pripade zodpovedajicej
normalnej pneumatiky.

,Pitka“ je Cast pneumatiky, ktord ma tvar a Struktiru zodpovedajicu rifiku a zabezpecujicu
udrzanie pneumatiky v réafiku (2).

,Kord“ st vldkna tvoriace tkanivo vrstiev v pneumatike (2).

(") Uplatiiuje sa tiez na predpis €. 54.

(%) Pozri vysvetlujici obrdzok v doplnku.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.3.1.

,Vrstva“ je vrstva rovnobezne usporiadanych pogumovanych kordovych vldken (3).

,Kostra“ je Cast pneumatiky, ind ako behtni a gumové bocnice, ktord po nahusteni nesie zata-
Zenie (2).

,Behan“ je ¢ast pneumatiky urcend na styk s povrchom, ktord chrani kostru pred mechanickym
poskodenim a prispieva k adhézii s povrchom ()

,Boc¢nica“ je Cast pneumatiky medzi behtniom a plochou, ktord md byt prekrytd okrajom

réfika. ().
,Drazka behtfia“ je priestor medzi dvoma susednymi rebrami alebo blokmi vzorky behiina (3).
,Hlavnd drdzka“ znamend $iroké drézky umiestnené v stredovom pdsme behtna.

,Sirka prierezu (S)* je linedrna vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi bo¢nic nahustenej pneuma-
tiky okrem nerovnosti vytvaranych oznacenim, zdobenim alebo ochrannymi pdsmi alebo
rebrami (2).

,Celkovd sirka“ je linedrna vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi boénic nahustenej pneumatiky
vratane oznacenia (ndpisov), zdobenia a ochrannych pdsov alebo rebier (3); v pripade pneumatik,
pri ktorych je behun 3irsi ako Sirka prierezu, celkovd Sirka zodpoveda sirke behdna.

,Vyska profilu (H)“ je vzdialenost rovnajica sa polovici rozdielu medzi vonkaj$im priemerom
pneumatiky a menovitym priemerom réfika (?).

,Menovité profilové &islo (Ra)“ je stondsobok ¢isla ziskaného delenim &isla vyjadrujiceho vysku
prierezu (H) ¢islom vyjadrujicim menovitt $irku prierezu (S;), pricom obidva rozmery st vyja-
drené v tych istych jednotkach.

,Vonkajsi priemer (D)“ je celkovy priemer nahustenej novej pneumatiky (?).
,Oznalenie rozmeru pneumatiky“ je oznacenie, ktoré uddva:

menovitt $irku prierezu (S;), ktord musi byt vyjadrend v mm, s vynimkou typov pneumatik,
ktorych oznacenie rozmeru je uvedené v prvom stlpci tabuliek v prilohe 5 k tomuto predpisu;

menovité profilové ¢islo okrem urcitych typov pneumatik, pre ktoré sa oznacenie rozmeru
uvddza v prvom stlpci tabuliek v prilohe 5 k tomuto predpisu;

dohodnuté ¢islo ,d“ uvddzajiice menovity priemer rafika a zodpovedajiice jeho priemeru, ktoré je
vyjadrené bud v kédoch (¢isla mensie ako 100), alebo v milimetroch (¢isla vicsie ako 100).

Hodnoty symbolu ,d“ vyjadrené v mm, ked st uvddzané v kédoch, st takéto:

(v mm)
Symbol ,d“ vyjadreny -jeldnou z.ilebo dv(}ma Cislicami podla Hodnota .d
menovitého priemeru rafika
4 102
5 127

6 152




30.3.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 84[49

(v mm)
Symbol ,d* vyjadreny jednou alebo dvoma cislicami podla Hodnota -
menovitého priemeru réfika
7 178
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
23 584
2.17. ,Menovity priemer rafika (d)* je priemer rafika, na ktory sa md pneumatika namontovat (3).
2.18. ,Réfik je nosny prvok pre sipravu plasta s dusou alebo pre bezdusovii pneumatiku, na ktorej sa
usadia patky pneumatiky (?).
2.18.1.  ,Konfigurdcia montaze pneumatiky na rafik” je typ rdfika, na ktory md byt pneumatika namon-

tovand. V pripade neStandardnych rifikov sa identifikuje symbolom pouzitym pre pneumatiku.

2.19. ,Teoreticky rafik* je rafik, ktorého $irka by sa rovnala x-ndsobku menovitej 3irky prierezu pneu-
matiky. Hodnotu ,x“ musi stanovit vyrobca typu pneumatiky.

2.20. ,Meraci rafik je rafik, na ktory sa musi namontovat pneumatika pri merani rozmerov.
2.21. ,Skusobny rafik je rafik, na ktory sa musi namontovat pneumatika pri skiisani.

2.22. ,Vytrhdvanie* je odStepovanie kiskov gumy z behiina.

2.23. ,Oddelovanie kordu“ je oddelovanie kordu od jeho gumového povlaku.

2.24. ,Oddelovanie vrstiev“ je oddelovanie susednych vrstiev.

2.25. ,Oddelovanie behuia“ je oddelovanie behtna od kostry.
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2.26.

2.27.

2.28.

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

2.29.

2.30.

,JIndex nosnosti“ je ¢islo udavajice maximalne zatazenie, ktoré pneumatika znesie pri rychlosti
zodpovedajicej jej rychlostnému symbolu, podla prevadzkovych podmienok $pecifikovanych
vyrobcom. Zoznam indexov nosnosti a zodpovedajicich zdtazi je uvedeny v prilohe 4
k tomuto predpisu.

,Tabulka nosnosti pneumatik pri roznych rychlostiach® je tabulka v prilohe 8, v ktorej sii
uvedené prostrednictvom odkazov na indexy nosnosti a nosnosti pri menovitej rychlosti,
zmeny zatazenia pneumatiky pri jej pouziti pri inych rychlostiach, nez st rychlosti zodpoveda-
jice indexu jej menovitej rychlostnej kategdrie, vo vzfahu k indexu nosnosti a nosnosti pri
menovitej rychlosti.

,Kategoria rychlosti“ znamend:
rychlosti oznacené symbolom rychlostnej kategérie, ako sa uvddza v tabulke v bode 2.28.2.

Kategorie rychlosti st uvedené v tejto tabulke:

(km/h)
Symbol kategorie rychlosti Zodpovedajica rychlost
B 50
F 80
G 90
] 100
K 110
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\ 240
W 270

Pneumatiky pre maximalne rychlosti nad 240 km/h st oznacené pismenovymi kédmi ,V* alebo
,Z* (pozri bod 2.33.3) umiestnenymi vnitri oznacenia rozmeru pneumatiky pred tdajom
o konstrukcii (pozri bod 3.1.3).

,Pneumatika na jazdu na snehu“ je pneumatika, ktorej vzorka behtna a ktorej konstrukcia st
navrhnuté predovsetkym tak, aby v blate a na erstvom alebo rozmocenom snehu zaistovali lepsi
vykon ako normalna (cestnd) pneumatika. Vzorka behtfia pneumatiky pre jazdu na snehu sa
skladd spravidla z drdzok (rebier) afalebo masivnych blokov vzdialenych od seba viac ako pri
normélnej (cestnej) pneumatike.

,MST“ znamend ,viactcelovi pneumatiku® vhodnt na cestu i mimo ne;j.
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2.31.

2.32.

2.33.

2.33.1.

2.33.2.

2.33.3.

2.33.4.

,Pneumatika pre moped“ znamend pneumatiku konstruovani pre mopedy (kategéria L; a L,).

,Pneumatika pre motocykel* znamend pneumatiku konstruovani predovsetkym pre motocykle
(kategérie Ls, Ly a Ls). Tieto pneumatiky sa viak mozu pouzif aj na mopedy (kategéria L; a L,)
a lahké privesy (kategéria 01).

,Trieda maximdlneho zafazenia“ je maximdlna hmotnost, ktorti pneumatika ma uniest.

Pre rychlosti nizsie alebo rovnajiice sa 130 km/h nesmie trieda maximdlneho zatazenia prekrocit
percento hodnoty prislichajicej prislusnému indexu nosnosti pneumatiky, ako je uvedené
v tabulke ,Zmeny nosnosti v zdvislosti od rychlosti“ (pozri bod 2.27), vo vztahu k symbolu
kategorie rychlosti a rychlostnej sposobilosti vozidla, na ktoré je pneumatika namontovana.

Pre rychlosti nad 130 km/h, ale nepresahujiice 210 km/h nesmie trieda maximdlneho zataZenia
prekrocit hodnotu hmotnosti prislichajicu indexu nosnosti pneumatiky.

Pre rychlosti nad 210 km/h, ale nepresahujice rychlost 270 km/h nesmie trieda maximalneho
zataZenia prekrocit percentudlnu hodnotu hmotnosti priradenti indexu nosnosti pneumatiky
podla nasledujicej tabulky vo vztahu k symbolu kategérie rychlosti pneumatiky a maximdlnej
konstrukénej rychlosti vozidla, na ktoré sa md pneumatika namontovat.

Trieda maximélneho zatazenia (%)
Maximdlna rychlost km/h (***)
Symbol kategdrie rychlosti V Symbol kategorie rychlosti W (**)
210 100 100
220 95 100
230 90 100
240 85 100
250 (80) (%) 95
260 (75) (%) 85
270 (70) (*) 75

(*) Uplatiiuje sa len na pneumatiky identifikované pismenovym kédom ,V* v oznaceni rozmeru a len do maximélnej
rychlosti $pecifikovanej vyrobcom pneumatiky.
(**) Uplatnitelné aj na pneumatiky identifikované kédom ,Z“ v oznaceni rozmeru.
(***) Na stanovenie okamzitych rychlosti je povolend linedrna interpolécia triedy maximélneho zatazenia.

V pripade rychlosti presahujtcich 270 km/h nesmie maximdlna miera zatazenia prekro¢it hmot-
nost $pecifikovanii vyrobcom pneumatiky vzhladom na rychlostné moznosti pneumatiky.

V pripade rychlosti medzi 270 km/h a maximalnou rychlostou povolenou vyrobcom pneumatiky
sa pouzije linedrna interpoldcia triedy maximalneho zataZenia.

OZNACENIA

Pneumatiky predlozené na typové schvélenie musia mat aspon na jednej bocnici tieto oznacenia:

nazov alebo obchodnd znacku vyrobcu;

oznalenie rozmerov pneumatiky, ako je uvedené v bode 2.16 tohto predpisu;
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3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

3.2.

tieto tidaje o konstrukeii:

na diagondlnych (bias-ply) pneumatikdch symbol, Ziadne oznacenie alebo pismeno ,D%

v pripade pneumatik zmiesanej konstrukcie (bias-belted) pismeno ,B“ umiestnené pred oznacenim
priemeru rafika a okrem toho ho mozno doplnit ,BIAS-BELTED

v pripade radidlnych pneumatik pismeno ,R“ umiestnené pred oznaenim priemeru réfika
a mozno ho doplnif ,RADIAL%

oznacenie kategérif rychlosti pneumatiky symbolom uréenym v tabulke v bode 2.28.2;

index nosnosti definovany v bode 2.26 tohto predpisu;

slovo ,TUBELESS®, ak ide o bezduSovti pneumatiku;

slovo ,REINFORCED* alebo ,REINF*, ak ide o zosilnend pneumatiku;

détum vyroby v podobe skupiny styroch Cislic, z ktorych prvé dve uddvaji tyzden a dalsie dve
lislice rok vyroby. Toto oznacenie sa moze pripevnit len na jednu bocnicu;

ndpis ,M + S$* alebo ,M.S“ alebo ,M & S* v pripade pneumatiky na jazdu na snehu; ndpis ,DP*
(t. j. dual purpose — dvojtcelovd) sa akceptuje ako povolend alternativa;

ndpis MST v pripade viacticelovych pneumatik;

ndpis ,MOPED* (alebo alternativne ,CYCLOMOTEUR*" alebo ,,CICLOMOTORE"), ak je pneumatika
uréend na moped;

identifikdciu pneumatiky na konfigurdcii réfika, ak sa 1i$i od $tandardnej konfigurdcie, okamzite
po oznaceni priemeru rafika uvedeného v bode 2.16.3 tohto predpisu.

V pripade pneumatik uréenych na montaz na rafiky s priemerom rovnajiicim sa kédu 13 (330
mm) alebo vy$sim, tento ndpis musi byt ,M/C“ Tito poziadavka sa neuplatiiuje na Ziadne
rozmery pneumatik uvedenych v tabulkich prilohy 5 k tomuto predpisu;

pneumatiky vhodné na rychlosti nad 240 km/h musia byt oznacené primeranym kédom ,V*
alebo pripadne ,Z“ podla potreby (pozri bod 2.33.3), umiestnenym pred tdajom o konstrukcii
(pozri bod 3.1.3);

pneumatiky vhodné na rychlosti nad 240 km/h (alebo pripadne 270 km/h) musia mat v zdtvorke
uvedené oznalenie indexu nosnosti (pozri bod 3.1.5) zodpovedajice rychlosti 210 km/h (alebo
240 km/h) a symbol referencnej kategérie rychlosti (pozri bod 3.1.4) takto:

,V* v pripade pneumatik oznacenych pismenovym kédom ,V* v oznaceni rozmeru;

,W* v pripade pneumatik oznacenych pismenovym kdédom ,Z“ v oznaceni rozmeru.

Na pneumatikich musi byt dostato¢ne velké miesto pre schvalovaciu znacku, ako je uvedené
v prilohe 2 k tomuto predpisu.
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3.3. Priklad oznacenia pneumatik je uvedeny v prilohe 3 k tomuto predpisu.

3.4. Oznaclenia uvedené v bode 3.1 a schvalovacia znacka predpisand v bode 5.4 tohto predpisu
musia byt na pldstoch vylisované na alebo v pneumatikdch. Musia byt jasne Citatelné.

4. 7IADOST O TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Ziadost o schvélenie typu pneumatiky predkladd drzitel ndzvu alebo obchodnej znacky alebo
jeho riadne splnomocneny zdstupca. Ziadost musi obsahovat:

4.1.1. oznalenie rozmerov pneumatiky, ako je uvedené v bode 2.16 tohto predpisu;
4.1.2. nazov alebo obchodnd znacku vyrobcu;
4.1.3. kategériu pouzitia (normélne alebo 3pecidlne, alebo pre moped);

4.1.4. pokial ide o konstrukciu: diagondlnu (bias ply) alebo radidlnu;

4.1.5. kategériu rychlosti;

4.1.6. index nosnosti pneumatiky;

4.1.7. ¢i je pneumatika urcend na pouzitie s dusou alebo bez duse;

4.1.8. ¢i je pneumatika ,normadlna“, alebo ,zosilnend®

4.1.9. poégt Vrsti(;:v pneumatik pre vozidld odvodené z motocyklov (pozri tabulku 5 prilohy 5 k tomuto
predpisu) (%);

4.1.10.  celkové rozmery: celkovd $irka prierezu a vonkajsi priemer;

4.1.11.  rafiky, na ktoré mozno pneumatiku montovat;

4.1.12.  meraci rdfik a skdsobny rafik;

4.1.13.  skiisobné a meracie tlaky;

4.1.14. hodnotu ,x* uz uvedend v bode 2.19;

4.1.15. v pripade pneumatik identifikovanych pomocou pismena ,V* v rdmci oznalenia rozmeru
a vhodnych na rychlosti nad 240 km/h alebo pneumatik identifikovanych pomocou pismena
,Z* v rdmci oznacenia rozmeru a vhodnych na rychlosti nad 270 km/h maximalnu rychlost
povolent vyrobcom pneumatiky a nosnost pripustni pre tito maximdalnu rychlost.

4.2. K Ziadosti o typové schvalenie musia byt pripojené (vetko v trojitom vyhotoveni) vykresy alebo
zodpovedajtce fotografie, ktoré zndzoriuji vzorku behtna pneumatiky a vykres obalovej krivky
nahustenej pneumatiky namontovanej na meracom rafiku s prislusnymi rozmermi (pozri body
6.1.1 a 6.1.2) typu predloZeného na typové schvélenie. K nej musi byt tieZ pripojeny skiisobny
protokol vydany skdasobnym laboratériom alebo jednou alebo dvoma vzorkami typu pneumatiky
vybranymi prislusnym orgdnom. Vykresy alebo fotografie bo¢nic a behtna pneumatiky musia byt
predloZené po zacati vyroby, najneskor jeden rok po ddtume schvilenia typového schvélenia.

(}) Od détumu nadobudnutia G¢innosti doplnku 8 k tomuto predpisu by sa nemali vydat Ziadne nové typové schvélenia

pre tieto pneumatiky podla predpisu ¢. 75. Tieto rozmery pneumatik si teraz zahrnuté v predpise ¢. 54.
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4.3. Ak vyrobca pneumatik predlozi Ziadost na typové schvalenie viacerych typov pneumatik, nie je
nutné vykonat zataZovaciu/rychlostnti skasku pre vsetky typy rozmerového radu pneumatik.
Schvalovaci orgdn moze podla uvdzenia vykonat vyber najhorsicho pripadu.

5. TYPOVE SCHVALENIE

5.1. Ak typ pneumatiky predlozeny na typové schvalenie podla tohto predpisu spliia poziadavky
v bode 6, udeli sa tomuto typu pneumatiky typové schvélenie.

5.2. Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v sticasnosti 00
pre predpis v jeho povodnom zneni) oznacujii sériu zmien obsahujiicu posledné hlavné technické
zmeny vykonané v predpise v Case vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie
takto pridelené islo pridelit inému typu pneumatiky.

5.3. Ozndmenie o typovom schvdleni alebo jeho roziireni, alebo zamietnuti, alebo odnati typu
pneumatiky podla tohto predpisu sa musi ozndmit stranim dohody uplatiiujicim tento predpis
prostrednictvom formuldra uvedeného v prilohe 1 k tomuto predpisu.

5.3.1. Pre pneumatiky vhodné na rychlosti nad 240 km/h je maximdlna povolend rychlost a prislusnd
trieda zataZenia $pecifikovand v bode 10 prilohy 1.

5.4, Na kazdt pneumatiku zhodnt s typom schvalenym podla tohto predpisu sa musi na viditelnom
mieste uvedenom v bode 3.2 okrem oznacenia predpisaného v bode 3.1 umiestnit medzindrodnd
schvalovacia znacka skladajiica sa z:

5.4.1. pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil schvélenie (*);

5.4.2. z Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo typového schvélenia.

5.5. Schvalovacia znacka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

5.6. Priklad usporiadania schvalovacej znacky je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

6. POZIADAVKY

6.1. Rozmery pneumatik

6.1.1. Sirka prierezu pneumatiky

6.1.1.1.  Sirka prierezu sa vypocita pomocou nasledujiceho vzorca:

S=5 +K(@A-A)

(%) 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvalii juhoslovansku republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpsku tiniu (typové schvilenia udeluji jeho
¢lenské stdty s pouzitim prislusnych symbolov EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Australiu a 46 pre Ukrajinu,
47 pre Juzna Afriku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Korejski republiku, 52 pre Malajziu,
53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné), 56 pre Ciernu Horu, 57 (volné) a 58 pre Tunisko. Dalsim $tditom sa pridelia
nasledujtce &isla postupne v poradi, v akom budd ratifikovat Dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov pre
kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlach, a o podmien-
kach vzdjomného uzndvania typovych schvileni udelenych na zdklade tychto predpisov alebo k nej pristiipia, a takto
pridelené ¢isla oznamuje generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym stranim dohody.
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6.1.1.2.

6.1.2.
6.1.2.1.

6.1.2.2.

kde:
S je ,sirka prierezu“ vyjadrend v milimetroch a namerand na meracom rafiku;

S; je ,menovitd $irka prierezu“ (v milimetroch) uvedend na bo¢nici pneumatiky vo forme pred-
pisaného oznacenia pneumatiky;

A je irka meracieho rafika (v milimetroch), uvedend vyrobcom v opise;

A1 je 3irka (vyjadrend v milimetroch) teoretického rafika;

A; sa povazuje za rovnajiice sa S;, vyndsobené faktorom X stanovenym vyrobcom;
K sa povazuje za rovnajice sa 0,4.

Pre typy pneumatik, pre ktoré sti oznacenia rozmerov uvedené v prvom stlpci tabuliek v prilohe
5 k tomuto predpisu, md byt vSak pripustnou Sirka prierezu, uvedend oproti oznaceniam
rozmerov pneumatik v tychto tabulkdch.

Vonkajsi priemer pneumatiky

Vonkaj§i priemer pneumatiky sa ziskava pomocou tohto vzorca:

D=d+ 2H

kde:

D je vonkaj§i priemer vyjadreny v milimetroch;

d je dohodnuté ¢&islo uz definované v bode 2.16.3, vyjadrené v mmy;

H je menovitd vyska prierezu v milimetroch a rovnd sa:

H=S, x 001 Ra

kde

S; je menovitd $irka prierezu (v milimetroch) a
Ra je menovité profilové Cislo

vSetko podla tidajov na boc¢nici pneumatiky v oznaceni pneumatiky v sdlade s poziadavkami
v bode 3.4.

Pre typy pneumatik, pre ktoré st oznacenia rozmerov uvedené v prvom stlpci tabuliek v prilohe
5 k tomuto predpisu, ma byt vak pripustnym vonkajsim priemerom, uvedenym oproti ozna-
Ceniam rozmerov pneumatik v tychto tabulkich.

Metéda merania pneumatik

Rozmery pneumatik sa musia merat postupom opisanym v prilohe 6 k tomuto predpisu.
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6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.2.1.

6.1.4.2.2.

6.1.5.
6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.2.1.

6.1.5.2.2.

6.2.
6.2.1.

Specifikdcie $irky prierezu pneumatiky

Celkovd sirka pneumatiky moze byt mensia ako Sirka prierezu S stanovend podla bodu 6.1.1.

Sirka prierezu moze taki hodnotu prekrocit az do hodnoty uvedenej v prilohe 5 alebo pre
rozmery neuvedené v prilohe 5 o nasledujice percenta:

Pre obvykld prevddzku alebo pre jazdu na snehu:
a) kod priemeru rafika 13 a viac: + 10 percent;
b) kédy priemeru réfika az do 12 vritane: + 8 percent.

Pre pneumatiky urCené na zvldstne pouzitie, ktoré st vhodné na obmedzené pouzitie na ceste
a st oznacené MST: 25 percent.

Specifikdcia vonkajsieho priemeru pneumatiky

Vonkajsi priemer pneumatiky musi byt medzi hodnotami Dmin a Dmax uvedenymi v prilohe 5.

V pripade rozmerov, ktoré nie st uvedené v prilohe 5, vonkajsi priemer pneumatiky sa musi
pohybovat v rdmci hodndét Dmin a Dmax stanovenych nasledujicimi vzorcami:

Dmin = d + (2H x a)

Dmax = d + (2H x b)

kde:

LH* a ,d“ st definované v bode 6.1.2.1 a ,a“ a ,b“ st definované v bodoch 6.1.5.2.1 a 6.1.5.2.2.

V pripade pneumatik urcenych na obvykli cestni prevddzku a na jazdu na snehu a

kéd priemeru rifika 13 a viac: 0,97
kody priemeru rdfika az do 12 vrdtane: 0,93
pre pneumatiky na zvlastnu prevadzku: 1,00.

Pre pneumatiky na normdlnu cestnd prevadzku b

kéd priemeru réfika 13 a viac: 1,07
kédy priemeru rafika az do 12 vrdtane: 1,10
pre pneumatiky na zvlastnu prevddzku a na jazdu na snehu: 1,12.

Zatazovacia/rychlostnd skuska

Pneumatika sa musi podrobit zataZovacej/rychlostnej skiiske vykonanej podla prislusného
postupu opisaného v prilohe 7 k tomuto predpisu.
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6.2.1.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

7.1.1.

7.1.4.

7.2.

7.3.

Ak je podand Ziadost na pneumatiky identifikované kédom ,V* umiestnenym v oznaceni
rozmeru, ktoré st vhodné na rychlosti nad 240 km/h, alebo na pneumatiky identifikované
kédom ,Z* umiestnenym v oznaceni rozmeru, ktoré st vhodné na rychlosti nad 270 km/h
(pozri bod 4.1.15), zatazovacia/rychlostnd skaska sa vykond s jednou pneumatikou pri podmien-
kach zafaZenia a rychlosti uvedenych v zdtvorke na pneumatike (pozri bod 3.1.14). Dalsia
zatazovaciafrychlostnd skiiska sa musi vykonat s druhou pneumatikou rovnakého typu pri
podmienkach zafazenia a rychlosti, ak nejaké st, ktoré vyrobca pneumatiky 3pecifikuje ako
maximdlne (pozri bod 4.1.15).

Pneumatika podrobend prislusnej zatazovacejfrychlostnej skiiske prejde skaskou, ak sa na nej
neobjavi Ziadne oddelovanie behtria, vrstiev ¢i kordu ani vytrhdvanie alebo pretrhnutie kordu.

Vonkaj§i priemer pneumatiky, merany minimdlne Sest hodin po zataZovacej/rychlostnej skaske,
sa nesmie li$it o viac ako + 3,5 % oproti vonkajsiemu priemeru nameranému pred skiskou.

Celkova 3irka pneumatiky merand na konci zatazovacej/rychlostnej skisky nesmie prekrocit
hodnotu stanoventi v bode 6.1.4.2.

Dynamické zvicSenie pneumatiky

Pneumatiky uvedené v bode 1.1 prilohy 9 k tomuto predpisu, ktoré vyhoveli poziadavkdm
zatazovacejrychlostnej skiisky podla bodu 6.2, sa musia podrobit skiiske dynamického zvicSenia,
ktorad sa vykond postupom opisanym v uvedenej prilohe.

ZMENY TYPU PNEUMATIKY A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazdd zmena typu pneumatiky musi byt ozndmend sprdvnemu orgdnu, ktory tomuto typu
pneumatiky udelil typové schvélenie. Tento orgdn moéze potom bud:

konstatovat, Ze vykonané zmeny nemajl ziadny vyrazne nepriaznivy vplyv a ze pneumatika
v kazdom pripade este stéle spliia poziadavky, alebo

pozadovat dalsi skasobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skiisok.

Zmena vzorky behtna pneumatiky sa nepovazuje za dévod na opakovanie skiisky $pecifikovanej
v bode 6.2.

Rozsirenia typovych schvéleni pre pneumatiky vhodné na rychlosti nad 240 km/h, identifikované
kédom ,V* umiestnenym v oznaceni rozmeru (alebo 270 km/h, identifikované kédom ,Z*
umiestnenym v oznaceni rozmeru), vzhladom na certifikdciu pre réozne maximdlne rychlosti
ajalebo zatazenia si povolené za predpokladu, Ze technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie
skasok dodd novy skasobny protokol tykajici sa novej maximalnej rychlosti a zatazenia.

Také nové tdaje o zatazeni|rychlosti musia byt Specifikované v bode 9 prilohy 1.

Potvrdenie typového schvélenia alebo jeho zamietnutie sa s uvedenim zmien musi ozndmit
strandm dohody uplatilujicim tento predpis postupom stanovenym v bode 5.3.

Prislusny orgdn, ktory udeluje rozsirenie typového schvélenia, priraduje poradové ¢&islo kazdému
formuldru ozndmenia o takomto rozsireni.
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8.1.

8.2.

9.2

10.

11.

ZHODA VYROBY

Postupy zaistenia zhodnosti vyroby musia byt v stlade s postupmi dohody, dodatok 2
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), s tymito poZiadavkami:

Pneumatiky schvélené podla tohto predpisu musia byt vyrobené tak, aby zodpovedali schvale-
nému typu tym, Ze spliaji poziadavky stanovené v bode 6.

Orgén, ktory typové schvélenie udelil, mdze kedykolvek overit postupy kontroly zhody uplat-
fiované v kazdom vyrobnom zdvode. Normdlna frekvencia tychto overovani je pre kazdy
vyrobny zdvod raz za dva roky.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Schvilenie udelené typu pneumatiky podla tohto predpisu modze byt odnaté, pokial nie st
splnené poziadavky v bode 8.1 alebo ak pneumatiky odobraté zo série nevyhoveli skiskam
predpisanym v uvedenom bode.

Ak zmluvnd strana dohody uplatiiujtica tento predpis odnime typové schvilenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiiujice tento predpis prostred-
nictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvélenia definitivne zastavi vyrobu typu pneumatiky schvileného podla
tohto predpisu, musi o tom informovat orgén, ktory typové schvélenie udelil. Po prijati prislus-
ného ozndmenia tento trad informuje strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis,
prostrednictvom formuldra ozndmenia podla vzoru uvedeného v prilohe 1 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ORGANIZACI] ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVA-
CICH SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu OSN ndzvy a adresy
technickych sluzieb zodpovednych za schvalovacie skasky a ndzvy a adresy spravnych organov,
ktoré udeluji typové schvilenie a ktorym sa maji zasielat formuldre osved¢ujiice udelenie,
rozirenie, zamietnutie alebo odnatie typového schvélenia vydané v inych krajindch.

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, moézu vyuzivat laboratdrid vyrobcu
pneumatik a mozZu ustanovit ako akreditované skasobné laboratérid tie z nich, ktoré si umiest-
nené na ich dzemi, alebo na zdklade predchddzajiceho sthlasu orgdanu Stitnej spravy druhého
Statu také z nich, ktoré si umiestnené na tizemi iného $titu dohody.

V pripade, Ze niektord strana dohody uplatiiuje ustanovenie bodu 11.2, moze byt, ak si to Zeld,
pri skiiskach zastipend osobou alebo osobami podla vlastnej volby.
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Doplnok

VYSVETLUJUCI OBRAZOK
(pozri bod 2 predpisu)

Behiin

Kord
Kostra
P
Vrstva
Bocnica
Vyska
prierezu
pneumatiky
H
- s s
Vonkajsi 4
priemer
D)
Sirka prierezu (S) >
Menovity
. priemer (d)
Celkové 3irka »
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov sprévneho orgdnu:

tykajiice sa (3): UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu pneumatiky na motocykle a mopedy podla predpisu & 75.

Typové schvélenie ¢.: Rozsirenie ¢.:

1. Nézov vyrobcu alebo obchodnd znacka (znacky) typu pneumatiky:

2. Oznalenie typu pneumatiky vyrobcom:

3. Nézov a adresa vyrobcu:

4. Pripadne nazov a adresa zdstupcu vyrobew:

5. Celkovy opis:

5.1. Oznacenie rozmeru:

5.2. Kategéria pouzitia: obyajnd/na jazdu na snehuf3pecidlna/na moped (3):

5.3. Pokial ide o konstrukciu: diagondlna/bias-belted/radidlna (3):

5.4. Symbol kategérie rychlosti:

5.5. Index nosnosti:

6. Technickd sluzba a v pripade potreby skaSobné laboratérium urcené na vykondvanie typovych schvileni alebo
overovanie zhody:

7. Détum protokolu vydaného touto sluzbou:

8. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

9. Dovod(-y) rozsirenia (pripadne):

10. Poznamky:

11. Miesto:

12. Détum:

13. Podpis:

14. K tomuto ozndmeniu je pripojeny zoznam dokumentov uloZenych u spravneho orgdnu, ktory udelil typové
schvdlenie, ktoré st dostupné na vyZiadanie.

(1) Rozlifovacie &islo statu, ktory udeliljroziiril/zamietol/odiial typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).
(%) Nehodiace sa preciarknite,
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PRILOHA 2

USPORIADANIE SCHVALOVACE] ZNACKY

S

R e

75R-002439 Ju3

a =8 mm (min.)

Zobrazend schvalovacia znacka na pneumatike uddva, Ze tento typ pneumatiky na motocykle a mopedy bol schvéleny
v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 75, pod schvalovacim ¢islom 002439. Prvé dve Cislice schvalovacieho ¢isla udévaji,
ze schvélenie bolo udelené podla poziadaviek predpisu ¢. 75 v jeho povodnom zneni.

Pozndmka: Schvalovacie ¢islo musi byt umiestnené v blizkosti kruhu a bud nad pismenom ,E“, alebo pod nim, alebo
vlavo & vpravo od tohto pismena. Cislice schvalovacieho &fsla musia byt na tej istej strane pismena ,E*
a smerovat tym istym smerom. Je potrebné vyhnit sa pouzivaniu rimskych ¢islic pre schvalovacie ¢isla, aby sa
vylacila moznost zdmeny s inymi symbolmi.
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PRILOHA 3

USPORIADANIE OZNACENIA NA PNEUMATIKE

Priklad oznaceni, ktoré maji byt uvedené na typoch pneumatik umiestnenych na trhu po nadobudnuti platnosti tohto
predpisu

100/80 B 18 53 S b b TUBELESS M+Sb

b—> 2503 b b = 4 mm min.

Tieto oznacenia definujii pneumatiku:

ktord mad menovitt Sirku prierezu 100,

ktord md menovité profilové ¢islo 80,

s konstrukciou bias-belted,

s menovitym priemerom rdfika 457 mm, ktory md kéd 18,

s nosnostou 206 kg, ¢o zodpovedd indexu nosnosti 53 podla prilohy 4 k tomuto predpisu,
s kategériou rychlosti S (max. rychlost 180 kmj/h),

s bezduSovou montdzou (,tubeless®),

pneumatika na jazdu na snehu vyrobend v 25. tyzdni roku 2003.

Umiestnenie a poradie znaciek tvoriacich oznacenie pneumatiky musi byt takéto:

a)

=

&

oznacenie rozmeru, ktoré zahffia menovitd $irku prierezu, menovité profilové &islo, symbol druhu konstrukcie (podla
potreby) a menovity priemer rafika, musi byt zoskupené podla tohto prikladu: 100/80BI8;

index nosnosti a symbol kategérie rychlosti musia byt umiestnené v blizkosti oznacenia rozmeru. Mozu byt umiest-
nené bud za oznacenim rozmeru, alebo nad nim, alebo pod nim;

oznacenia ,TUBELESS“ a ,REINFORCED“ alebo ,REINF“ a ,M + S“ a ,MST* afalebo ,MOPED* (alebo CYCLOMOTEUR
alebo CICLOMOTORE) mozu byt vo vzdialenosti od symbolu oznacenia rozmeru;

v pripade pneumatik vhodnych na rychlosti nad 240 km/h, pismenové kédy V¢ a ,Z“ musia byt uvedené pred
oznaCenim konstrukcie (napr. 140/60ZR18). Referencny index nosnosti a symbol kategérie rychlosti musia byt
uvedené v zdtvorkdch (pozri bod 3.1.14).
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A = index nosnosti

INDEX NOSNOSTI/ZODPOVEDA](JCA MAXIMALNA HMOTNOST

B = maximdlna zodpovedajica hmotnost (kg)

PRILOHA 4

A B A B

16 71 48 180
17 73 49 185
18 75 50 190
19 77,5 51 195
20 80 52 200
21 82,5 53 206
22 85 54 212
23 87,5 55 218
24 90 56 224
25 92,5 57 230
26 95 58 236
27 97 59 243
28 100 60 250
29 103 61 257
30 106 62 265
31 109 63 272
32 112 64 280
33 115 65 290
34 118 66 300
35 121 67 307
36 125 68 315
37 128 69 325
38 132 70 335
39 136 71 345
40 140 72 355
41 145 73 365
42 150 74 375
43 155 75 387
44 160 76 400
45 165 77 412
46 170 78 425
47 175 79 437
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A B A B
80 450 86 530
81 462 87 545
82 475

88 560
83 487

89 580
84 500
85 515 90 600
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PRILOHA 5

OZNACENIE ROZMEROV A ROZMERY PNEUMATIK

Tabulka 1

Pneumatiky pre motocykle

Rozmery s kédom priemeru rifika 12 a nizsim

Rormer prcumaiky |7k metacicho rifi Celkory priemer Siks prcrezu el s
(mm)
D.min D D.max
250 -8 328 338 352
250-9 354 364 378
2.50 - 10 1.50 379 389 403 65 70
2,50 - 12 430 440 451
275 -8 338 348 363
275-9 1.75 364 374 383 71 77
2.75 -10 389 399 408
2.75 =12 440 450 462
3.00 - 4 241 251 264
3.00 -5 266 276 291
3.00 -6 291 301 314
3.00 -7 317 327 342
3.00 - 8 2.10 352 362 378 80 86
3.00 -9 378 388 401
3.00 - 10 403 413 422
3.00 - 12 454 464 473
325 -8 362 372 386
325-9 388 398 412
3.25 -10 2.50 414 424 441 88 95
3.25 -12 465 475 492
3.50 - 4 264 274 291
350 -5 289 299 316
350 -6 314 324 341
3.50 -7 2.50 340 350 367 92 99
3.50 - 8 376 386 397
350 -9 402 412 430
3.50 - 10 427 437 448
3.50 - 12 478 488 506
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Rozmer pneamatiky |57 mscicho il Calloy priene Sirka( e Vaximdlna
(mm)
D.min D D.max
4.00 - 5 314 326 346
4.00 - 6 339 351 368
4.00 - 7 2.50 365 377 394 105 113
4.00 - 8 401 415 427
4.00 - 10 452 466 478
4,00 - 12 505 517 538
450 -6 364 376 398
4.50 -7 390 402 424
450 - 8 430 442 464
450 -9 3.00 456 468 490 120 130
4.50 - 10 481 493 515
4.50 - 12 532 544 568
5.00 - 8 453 465 481
5.00 - 10 3.50 504 516 532 134 145
5.00 - 12 555 567 583
6.00 — 6 4.00 424 436 464
6.00 — 7 450 462 490 154 166
6.00 — 8 494 506 534
6,00 - 9 520 532 562
Tabulka 1a
Pneumatiky na mopedy
Rozmery s kédom priemeru rafika 12 a niz$im
Rozme? Sirka meraGieho rafika Celkovy priemer prgiierrtiu cle\flf())(\i/r;éélf?lia
pneumatiky (kod) (mm) o ) 1)
D.min D D.max ()
2-12 1.35 413 417 426 55 59
2-1/2 - 12 1.50 425 431 441 62 67
2-1/2 - 8 1.75 339 345 356 70 76
2-1/2 -9 1.75 365 371 382 70 76
2-3/4 -9 1.75 375 381 393 73 79
3-10 2.10 412 418 431 84 91
3-12 2.10 463 469 482 84 91

(") Na normdlnu cestnti prevadzku.
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Tabulka 2

Pneumatiky na motocykle

Normélny rozmer prierezu

R Sirka mera- Celkov? b Sirka Maximdlna
Osz.rk cieho rafika ikovy priemer prierezu celkova sirka
pneumatiky (kéd) (mm) (mm) (mm)
D.min D D.max (') D.max (%) " ?
3/4 - 19 1.20 582 589 597 605 50 54 58
2-14 461 468 477 484
2-15 486 493 501 509
2-16 511 518 526 534
2-17 537 544 552 560
2-18 1.35 562 569 577 585 55 58 63
2-19 588 595 603 611
2-20 613 620 628 636
2-21 638 645 653 661
2-122 663 670 680 686
1/4 - 14 474 482 492 500
1/4 - 15 499 507 517 525
1/4 - 16 524 532 540 550
1/4 - 17 550 558 566 576
1/4 - 18 1.50 575 583 591 601 62 66 71
1/4 - 19 601 609 617 627
1/4 - 20 626 634 642 652
1/4 - 21 651 659 667 677
1/4 - 22 677 685 695 703
1/2 - 14 489 498 508 520
1/2 - 15 514 523 533 545
12 - 16 539 548 558 570
1/2 - 17 565 574 584 596
1/2 - 18 1.60 590 599 609 621 68 72 78
1/2 - 19 616 625 635 647
1/2 - 20 641 650 660 672
12 - 21 666 675 685 697
12 - 22 692 701 711 723
3/4 - 14 499 508 518 530
3/4 - 15 524 533 545 555
3/4 - 16 549 558 568 580
3/4 - 17 575 584 594 606
3/4 - 18 1.85 600 609 621 631 75 80 86




L 84/68

Uradny vestnik Eurépskej tinie

30.3.2011

R Sirka mera- Celkov¥ pri Sirka Maximélna
oszrk cieho réfika cikovy priemer prierezu celkovd sirka
pneumatiky (kéd) (mm) (mm) (mm)
D.min D D.max (1) D.max (%) Q] ?
23[4-19 626 635 645 657
2 3/4-20 651 660 670 682
2 3/4-21 676 685 695 707
2 3/4-22 702 711 721 733
3-16 560 570 582 594
3-17 586 596 608 620
3-18 1.85 611 621 633 645 81 86 93
3-19 637 647 659 671
31/4-16 575 586 598 614
31/4-17 601 612 624 640
31/4-18 2.15 626 637 651 665 89 94 102
31/4-19 652 663 675 691
(") Na normdlnu cestni prevadzku.
(3) Pneumatiky na zvldstne pouzitie a pneumatiky na jazdu na snehu.
Tabulka 3
Pneumatiky na motocykle
Normaélne rozmery prierezu
R Sirka mera- Celkov¥ pri Sirka Maximdlna
Osz.rk cieho rafika cikovy priemer prierezu celkovd sirka
pneumatiky (kéd) (mm) (mm) (mm)
D.min D D.max (') | D.max (%) () *) )
2.00 - 14 460 466 478
2.00 - 15 485 491 503
2.00 - 16 510 516 528
2.00 - 17 1.20 536 542 554 52 57 60 65
2.00 - 18 561 567 579
2.00 - 19 587 593 605
225 - 14 474 480 492 496
225 - 15 499 505 517 521
2.25 - 16 524 530 542 546
225 -17 1.60 550 556 568 572 61 67 70 75
2.25 - 18 575 581 593 597
225 -19 601 607 619 623
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e Celkovy priemer s il
preumatiky | g 44) (mm) (mm) (mm)
D.min D | Dmax() | Dmax) 0 0 0

2.50 - 14 486 492 506 508

2.50 - 15 511 517 531 533

2.50 - 16 536 542 556 558

2.50 - 17 1.60 562 568 582 584 65 72 75 79
2.50 - 18 587 593 607 609

2.50 - 19 613 619 633 635

2.50 - 21 663 669 683 685

2.75 - 14 505 512 524 530

2.75 - 15 530 537 549 555

2.75 - 16 555 562 574 580

2.75 -17 1.85 581 588 600 606 75 83 86 91
2.75-18 606 613 625 631

2.75-19 632 639 651 657

2.75 - 21 682 689 701 707

3.00 - 14 519 526 540 546

3.00 - 15 546 551 565 571

3.00 - 16 569 576 590 596

3.00 - 17 1.85 595 602 616 622 80 88 92 97
3.00 - 18 618 627 641 647

3.00 - 19 644 653 667 673

3.00 - 21 694 703 717 723

3.00 - 23 747 754 768 774

3.25 - 14 531 538 552 560

3.25 - 15 556 563 577 585

3.25 - 16 581 588 602 610

3.25-17 2.15 607 614 628 636 89 98 102 108
3.25 -18 630 639 653 661

3.25 -19 656 665 679 687

3.25 - 21 708 715 729 737

3.50 - 14 539 548 564 572

3.50 - 15 564 573 589 597

3.50 - 16 591 598 614 622

3.50 - 17 2.15 617 624 640 648 93 102 107 113
3.50 - 18 640 649 665 673

3.50 - 19 666 675 691 699

3.50 - 21 716 725 741 749
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R Sirka mera- Celkov¥ pri Sirka Maximélna
oszrk cieho réfika ¢ ozfy p)rlemer prierezu celkovd sirka
pneumatiky (k6d) mm| (mm) (mm)
D.min D D.max (!) | D.max (3) () (* ©)
3.75 - 16 601 610 626 634
3.75 =17 627 636 652 660
3.75 - 18 2.15 652 661 677 685 99 109 114 121
3.75 - 19 678 687 703 711
4.00 - 16 611 620 638 646
4.00 - 17 637 646 664 672
4.00 - 18 2.50 662 671 689 697 108 119 124 130
4.00 - 19 688 697 715 723
425 -16 623 632 650 660
425 -17 649 658 676 686
4.25 -18 2.50 674 683 701 711 112 123 129 137
425 -19 700 709 727 737
4.50 - 16 631 640 658 668
4.50 - 17 657 666 684 694
4.50 - 18 2.75 684 691 709 719 123 135 141 142
450 - 19 707 717 734 745
5.00 - 16 657 666 686 698
5.00 - 17 683 692 710 724
5.00 - 18 3.00 708 717 735 749 129 142 148 157
5.00 - 19 734 743 761 775
(") Pneumatiky na normdlnu cestnii prevadzku.
(%) Pneumatiky na zvldstne pouzitie a pneumatiky na jazdu na snehu.
(%) Pneumatiky na normdlnu cestnd prevadzku do kategorie rychlosti P vritane.
() Pneumatiky na normdlnu cestnd prevadzku nad kategériu rychlosti P a pneumatiky na jazdu na snehu.
(°) Pneumatiky na zvldstne pouZzitie.
Tabulka 4
Pneumatiky pre motocykle
Rozmery nizkych prierezov
R Sirka mera- Celkov¥ pri Sirka Maximélna
ne?l?nn;firk cieho réfika ¢ o‘(/r)r/“];)l)rlemer prierezu celkové sirka
p Y (k6d) (mm) (mm)
D.min D D.max (') | D.max (3 ) *) ©)
3.60 - 18 605 615 628 633
2.15 93 102 108 113
3.60 - 19 631 641 653 658
4.10 - 18 629 641 654 663
2.50 108 119 124 130
4.10 - 19 655 667 679 688
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Rozmer | Sika mera Celkoy priemer Sika Maximilna
pneumatiky c1e}zﬁéza)flka (mm) p?;eqrriju celkg;zlin jlrka
D.min D D.max (') | D.max (?) ) V] )
5.10 - 16 615 625 643 651
510 - 17 3.00 641 651 670 677 129 142 150 157
5.10 - 18 666 676 694 702
4.25/85 — 18 2.50 649 659 673 683 112 123 129 137
4.60 - 16 594 604 619 628
4.60 - 17 2.75 619 630 642 654 117 129 136 142
4.60 - 18 644 654 670 678
6.10 — 16 4.00 646 658 678 688 168 185 195 203
(") Pneumatiky na normdlnu cestnti prevadzku.
(%) Pneumatiky na zvldstne pouzitie a pneumatiky na jazdu na snehu.
(}) Pneumatiky na normdlnu cestnti prevadzku do kategérie rychlosti P vrdtane.
(*) Pneumatiky na normalnu cestnii prevadzku nad kategériu rychlosti P a pneumatiky na jazdu na snehu.
(%) Pneumatiky na zvléstne pouzitie.
Tabulka 5
Pneumatiky na vozidld odvodené z motocyklov (})
Rozmer preamatky |70 mesciho il Calloy prene Sfrka( e Naximdlna
(mm)
D.min D D.max
3.00 - 8C 359 369 379
3.00 - 10C 2.10 410 420 430 80 86
3.00 - 12C 459 471 479
3.50 - 8C 376 386 401
3.50 - 10C 2.50 427 437 452 92 99
3.50 - 12C 478 488 503
4.00 - 8C 405 415 427
4.00 - 10C 3.00 456 466 478 108 117
4.00 - 12C 507 517 529
4.50 - 8C 429 439 453
4.50 - 10C 3.50 480 490 504 125 135
4.50 - 12C 531 541 555
5.00 - 8C 455 465 481
5.00 - 10C 3.50 506 516 532 134 145
5.00 - 12C 555 567 581

Od ddtumu nadobudnutia Gcinnosti doplnku 8 k tomuto predpisu by sa nemali vydat Ziadne nové typové schvélenia na tieto

pneumatiky podla predpisu ¢. 75. Tieto rozmery pneumatik si teraz zahrnuté v Casti I tabulke A prilohy 5 k predpisu ¢. 54.
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Rozmery pre nizkotlakové pneumatiky

Tabulka 6

Pneumatiky na motocykle

Rozmer preumatky |57 me(r]:gide)ho vifika Celkoz/r;; prieme Sl’rkez s Maximdlna
(mm)
D.min D D.max
54 -10 474 481 487
54 -12 525 532 547
54 - 14 4.00 575 582 598 135 143
54 -16 626 633 649
6.7 — 10 532 541 561
6.7 - 12 5.00 583 592 612 170 180
6.7 — 14 633 642 662
Tabulka 7
Pneumatiky na motocykle
Rozmery a miery americkych pneumatik
Rozmer preumaty | S8 me(rljgiie)ho rifika Celkog’] prieme Sirka( s Maximdlna
(mm)
D.min D D.max
MH90 - 21 1.85 682 686 700 80 89
MJ90 - 18 2.15 620 625 640
89 99
MJ90 - 19 2.15 645 650 665
ML90 - 18 2.15 629 634 650
93 103
ML90 - 19 2.15 654 659 675
MM90 - 19 2.15 663 669 685 95 106
MN90 - 18 2.15 656 662 681 104 116
MP90 - 18 2.15 667 673 692 108 120
MRIO - 18 2.15 680 687 708 114 127
MS90 - 17 2.50 660 667 688 121 134
MT90 - 16 3.00 642 650 672
130 144
MT90 - 17 3.00 668 675 697
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Rommer peamatiky | ST me(rlilgide)ho rdfika celko(vny'1 rfl)riemer Sfrke: rgrrri;_rezu Naximdlna

(mm)

D.min D D.max

MU90 - 15M/C 3.50 634 642 665
142 158

MU90 - 16 3.50 659 667 690
MV90 - 15M/C 3.50 643 651 675 150 172
MPS5 - 18 2.15 654 660 679 108 120
MR85 - 16 215 617 623 643 114 127
MS85 - 18 2.50 675 682 702 121 134
MTS5 - 18 3.00 681 688 709 130 144
MUS5 16M/C 3.50 650 658 681 142 158
MV85 - 15M/C 3.50 627 635 658 150 172
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PRILOHA 6

METODA MERANIA ROZMEROV PNEUMATIK

1. Pneumatika sa namontuje na meraci rafik predpisany vyrobcom podla bodu 4.1.12 tohto predpisu a nahusti sa na tlak
predpisany vyrobcom.

Ako alternativa mozu byt hustiace tlaky Specifikované takto:

Verzia pneumatiky Kategoria rychlosti Tlak
bar kPa
EG]JKLMNPQRS 2,25 225
Standardna
T, U HV,W 2,80 280
Zosilnend Faz P
QRS TUHYV 3,30 330
Vozidld odvodené z motocyklov (') 4PR 3,50 350
6PR Fai M 4,00 400
8PR 4,50 450
Standardna B 2,25 225
Moped
zosilnend B 2,80 280

(") Od ddtumu nadobudnutia G¢innosti doplnku 8 k tomuto predpisu by sa nemali vydat ziadne nové typové schvélenia pre tieto
pneumatiky podla predpisu €. 75. Tieto rozmery pneumatik st teraz zahrnuté v predpise ¢. 54.

V pripade ostatnych pneumatik nahustite na tlak predpisany vyrobcom pneumatik.
2. Pneumatika namontovand na rafiku sa kondicionuje na teplotu miestnosti skiisobného laboratéria najmenej 24 hodin.
3. Znova sa nastavi hustenic na hodnotu stanoventi v bode 1.

4. Celkova 3irka sa meria posuvnym meradlom v Siestich rovnomerne rozlozenych miestach s prihliadnutim na hribku
vietkych ochrannych rebier alebo pdsov. Ako celkova Sirka sa zaznamend najvicia z takto nameranych hodnot.

5. Vonkajsi priemer sa stanovi zmeranim maximdlneho obvodu a jeho delenim ¢islom n (3,1416).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

PRILOHA 7

POSTUP PRI VYKONAVANI ZATAZOVACICH/RYCHLOSTNYCH SKUSOK

PRIPRAVA PNEUMATIKY

Novéd pneumatika sa namontuje na skiSobny réfik predpisany vyrobcom podla bodu 4.1.12 tohto predpisu.

Nahustite pneumatiku na vhodny tlak uvedeny v nasledujiicej tabulke:

Skasobny tlak hustenia (bar)

Tlak hustenia
Rozmer pneumatiky Kategoria rychlosti
bar kPa
F, G J K 2,50 250
L, M, N, P 2,50 250
Standardnd
QRS 3,00 300
T, U H V 3,50 350
FEGJ,KLMNP 3,30 330
Zosilnena
QRS T UHYV 3,90 390
4PR 3,70 370
Vozidld ] odvodené 6PR FGJ K LM 4,50 450
z motocyklov (1)
8PR 5,20 520
Standardna B 2,50 250
Moped
zosilnend B 3,00 300

(") Od ddtumu nadobudnutia G¢innosti doplnku 8 k tomuto predpisu by sa nemali vydat Ziadne nové typové schvélenia na tieto
pneumatiky podla predpisu ¢. 75. Tieto rozmery pneumatik sii teraz zahrnuté v predpise ¢. 54.

V pripade rychlosti nad 240 km/h je skasobny tlak 3,20 bar (320 kPa).
V pripade ostatnych typov pneumatik nahustite na tlak predpisany vyrobcom.

Vyrobca moze s uvedenim dovodu poziadat, aby sa pouzil iny hustiaci tlak, ako si tlaky uvedené v bode 1.2.
V takom pripade sa pneumatika nahusti na tento tlak.

Stprava pneumatiky s kolesom sa kondicionuje na teplotu miestnosti najmenej pocas troch hodin.
Tlak v pneumatike sa znovu upravi na hodnotu stanovend v bode 1.2 alebo 1.3.

SKUSOBNY POSTUP

Na skaSobnt ndpravu sa namontuje siprava kolesa s pneumatikou a pritlaci sa na vonkajsi povrch hladkého
skisobného bubna s priemerom 1,70 m + 1 % alebo 2,0 m + 1 %.

Na sktiSobnd ndpravu posobi zdtaz rovnajica sa 65 %:
maximalnej triedy zataZenia zodpovedajicej indexu nosnosti pneumatik so symbolmi rychlosti az do H vratane;

maximdlnej triedy zatazenia prislichajicej maximdlnej rychlosti 240 km/h pre pneumatiky so symbolom
rychlosti ,V* (pozri bod 2.33.3 tohto predpisu);

maximdlnej triedy zataZenia prislichajicej maximdlnej rychlosti 270 km/h pre pneumatiky so symbolom
rychlosti ,W* (pozri bod 2.33.3);

maximalnej triedy zataZenia priradenej maximalnej rychlosti $pecifikovanej vyrobcom pre pneumatiky vhodné na
rychlosti nad 240 km/h (alebo pripadne nad 270 km/h) (pozri bod 6.2.1.1).
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2.2.5. V pripade pneumatik na mopedy (symbol kategdrie rychlosti B) je skiiSobné zatazenie 65 % na skisobny bubon
s priemerom 1,7 m a 67 % na skasobny bubon s priemerom 2 m.

2.3. Hustenie pneumatiky sa nesmie v priebehu celej skasky korigovat a zatazenie musi byt po cely cas skuasky
konstantné.
2.4. Pocas konania skisky sa teplota v skiiSobnej miestnosti musi udrziavat v rozmedzi od 20 °C do 30 °C alebo

moze byt vyssia, ak s tym sthlasi vyrobca.

2.5. Skusgka sa musi vykonat bez preruSenia tymto sposobom:

2.5.1. dvadsat mindt je povolené nabiehat z nulovej do pociatocnej skisobnej rychlosti;

2.5.2.  pociato¢nd skisobnd rychlost: zniZzend o 30 km/h, ako je rychlost zodpovedajica symbolu kategérie rychlosti
vyznacenému na pneumatike (pozri bod 2.28.2 tohto predpisu), ak je pouzity skdsobny bubon s priemerom
2,0 m, alebo zniZend o 40 km/h, ak je pouzity skiSobny bubon s priemerom 1,7 m;

2.5.2.1. za maximdlnu rychlost pre druhi skisku sa v pripade pneumatik vhodnych na rychlosti nad 240 km/h iden-
tifikovanych kédom ,V* umiestnenym v oznaceni rozmeru pneumatiky (alebo 270 km/h pre pneumatiky iden-
tifikované kédom ,Z“ umiestnenym v oznaceni rozmeru pneumatiky) povazuje maximalna rychlost $pecifiko-
vand vyrobcom pneumatiky (pozri bod 4.1.15);

2.5.3.  krokové prirastky rychlosti s 10 km/h;

2.5.4. trvanie kazdého kroku: 10 mindat;

2.5.5.  celkovy cas trvania skiisky: 1 hodina;

2.5.6. maximdlna skiSobnd rychlost: maximédlna menovitd rychlost typu pneumatiky, ak je skisand na skdSobnom
bubne s priemerom 2,0 m; maximdlna menovitd rychlost typu pneumatiky znizend o 10 km/h, ak je skdsand na

skiSobnom bubne s priemerom 1,7 m;

2.5.7. v pripade pneumatiky na mopedy (symbol kategérie rychlosti B) je skiisobnd rychlost 50 km/h, zvySovand z 0 na
50 km/h v priebehu 10 mindt, trvanie rychlostného kroku je 30 mindt s celkovym Casom skasky 40 mindt.

2.6.  V pripade druhej skasky vykondvanej na postdenie $pickovych vykonnosti pneumatik vhodnych na rychlosti nad
240 km/h, je v3ak postup takyto:

2.6.1. dvadsat minit z nuly na pociato¢ni skiiSobnii rychlost;
2.6.2.  dvadsat mintit pri pociatocnej rychlosti;

2.6.3. desat miniit na dosiahnutie maximélnej skdsobnej rychlosti;
2.6.4. pif minat pri maximdlnej skisobnej rychlosti.

3. EKVIVALENTNE SKUSKY

Ak sa pouzije iny postup ako uz uvedeny postup, musi sa preukdzat jeho rovnocennost.
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PRILOHA 8

NOSNOST PNEUMATIK PRI ROZNYCH RYCHLOSTIACH

Zmena nosnosti (%)

Kéd priemeru rifika az do 12

Moped ritane Ké6d priemeru réfika 13 a viac
Rychlost
(km/h) Symbol rychlosti Symbol rychlosti
B ] K L ] L M N P a vyssie
30 +30 +30 +30
50 0 +30 +30
60 +23 Pozri stfpec ] +23 Pozri stfpec ]
70 +16 +16
80 +10 +10 +14
90 +5 +7,5 +5 +75 +75 +7.5 +12
100 0 0 +5 0 +5,0 +5 +5 +10
110 -7 0 +2,5 +2,5 +2,5 +2,5 +8
120 -15 -6 0 0 0 0 +6
130 -25 -12 -5 0 0 +4
140 0
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3.7.

3.8.

3.9.

PRILOHA 9

POSTUP SKUSKY DYNAMICKEHO ZVACSENIA PNEUMATIK

ROZSAH POSOBNOSTI A POUZITIA

Tento sktiSobny postup sa vztahuje na pneumatiky uvedené dalej v bode 3.4.1 a 4.1.

Slizi na stanovenie maximalneho zvidcSenia pneumatiky vplyvom odstredivych sil pri maximalnej pripustnej
rychlosti.

OPIS POSTUPU SKUSKY

Skiisobnd ndprava a rafik musia byt upnuté tak, aby ich radidlne hadzanie bolo mensie nez + 0,5 mm a priecne
hddzanie mensie ako * 0,5 mm; merané na sedle pitky kolesa.

Zariadenie zndzorfujtice obrys

Akékolvek zariadenie (projekénd sdradnicovd sief, kamera, bodové svetld atd.) umoziujice zretelné odéitanie
vonkajsieho obrysu prierezu pneumatiky alebo urcenie medznej obalovej krivky kolmo na rotacnt os pneumatiky
v bode maximdlnej deformécie behdna.

Zariadenie by malo zniZif na minimum vietky deformdcie a zabezpecit konstantny (zndmy) pomer (K) medzi
narysovanym obrysom a skuto¢nymi rozmermi pneumatiky.

Zariadenie musi umoznit urCenie vztahu obrysu pldsta k osi kolesa.

Obvodovd rychlost behdna pneumatiky, merand stroboskopicky, sa nesmie od zodpovedajicej maximaélnej
rychlosti pneumatiky odchylovat viac ako * 2 %.

Ak sa pouzije iny postup skusky, musi byt preukdzand jeho ekvivalencia so sticasnym postupom.

VYKONANIE SKUSOK

Pocas skusky sa teplota v skiiSobnej miestnosti musi udrziavat v rozmedzi 20 °C az 30 °C alebo pri vyssej teplote,
pokial s tym vyrobca pneumatik stihlasi.

Skasané pneumatiky musia vopred prejst vykonnostnou zatazovacou/rychlostnou skiskou podla prilohy 7
k tomuto predpisu bez toho, aby sa prejavila akdkolvek chyba.

Sktisand pneumatika sa namontuje na koleso s rafikom zodpovedajiicim prislusnej norme.
Tlak hustenia pneumatik (skdsobny tlak) sa nastavi na hodnoty uvedené dalej v bode 3.4.1.

Cestné pneumatiky diagondlnej a zmieSanej konstrukcie

Kategéria rychlosti Konstrukcia pneumatiky Skasobny tlak
bar kPa
P/Q/R[S Standardnd 2,5 250
T a vyssie Standardnd 2,9 290

Zostava pneumatika/koleso sa uskladni pri teplote skiSobnej miestnosti najmenej pocas troch hodin.
Po tomto case kondicionovania musi byt tlak hustenia upraveny na hodnotu stanovend v bode 3.4.

Zostava pneumatiky a rdfika sa namontuje na skdsobnd ndpravu tak, aby sa mohla volne otdcat. Pneumatika sa
moze otdcat bud prostrednictvom hnaciecho motora posobiaceho na os pneumatiky, alebo pritlacenim na
skisobny bubon.

Zostava sa zrychluje bez preruSenia, tak aby pneumatika dosiahla v priebehu piatich mindt svoju maximdlnu
pripustnd rychlost.

Umiestni sa zariadenie zndzorfiujice obrys a zisti sa, ¢i je kolmé na smer roticie behtina skiiSanej pneumatiky.

. Skontroluje sa, ¢i obvodovéd rychlost povrchu behdna je v tolerancii + 2 % maximdlnej pripustnej rychlosti.

Zariadenie sa udrzi pri konstantnej rychlosti aspont pat mindt a potom sa zobrazi prierez pneumatiky v oblasti
maximdlnej deformécie alebo sa skontroluje, ¢i pneumatika nepresiahla medzna obalovi krivku.
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4.
4.1.

4.2.

4.3.

HODNOTENIE

Medznd (obalovd) krivka, stanovend pre namontovand zostavu pneumatika/koleso, musi byt takd ako

v nasledujiicom priklade.

Obalovi krivka pre odstredivii skisku zvicSenia
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— Os kolesa v
S¢ = maximélna celkové $irka v prevddzke (meni sa 1 mm na 0,1 zmenu kédu $irky rdfika z meracieho réfika)

Hgyn = odstredivy polomer — DJ2.

Podla bodov 6.1.4 a 6.1.5 predpisu boli pre obalovt krivku stanovené tieto limitné hodnoty:

Kategoria rychlosti H gy, (mm)
Kategoria pouzitia: Kategéria pouzitia:
normaélne na jazdu na snehu a na zvldtne pouzitie
PIQ/R/S H x 1,10 H x 1,15
T/U/H H x1,13 H x1,18
Nad 210 km/h H x1,16 —

uvedeny bod 2.2).

. Hlavné rozmery obalovej krivky sa musia pripadne upravit, bertic do tvahy konstantny pomer K (pozri uz

Obrys zndzornenia pneumatiky pri maximalnej rychlosti nesmie presiahnut obalovt krivku vzhladom na os

pneumatiky.

Pneumatika sa uz dalej neskdsa.










Predplatné na rok 2011 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatel'ov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurdpskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




