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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie je povinné)

NARIADENIA

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 78/2009
zo 14. janudra 2009

o typovom schvalovani motorovych vozidiel s ohladom na ochranu chodcov a inych zranitelnych
ucastnikov cestnej premdvky, o zmene a doplneni smernice 2007/46/ES a o zruSeni smernic
2003/102/ES a 2005/66/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢lanok 95,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidl-
neho vyboru (1),

konajiic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (),

kedZe:

Vnttorny trh zahfna oblast bez vnitornych hranic, v kto-
rej musi byt zaruCeny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu. Na tento tcel existuje v Spolocenstve systém ty-
pového schvalovania motorovych vozidiel. Technické po-
ziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel
z hladiska ochrany chodcov by sa mali zladit tak, aby sa
zabrénilo prijatiu poziadaviek, ktoré sa budu li8it v rdamci
jednotlivych ¢lenskych stdtov, a aby sa zabezpecilo sprav-
ne fungovanie vnitorného trhu.

(1) U.v.EUC 211, 19.8.2008, s. 9.
(?) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 18. jina 2008 (zatial neuverej-
nené v tradnom vestniku) a rozhodnutie Rady zo 16. decembra 2008.

2

Toto nariadenie je jednym zo samostatnych regula¢nych
aktov v stvislosti s postupom typového schvalovania
v Spolocenstve podla smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zria-
duje rdmec pre schvalovanie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostat-
nych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(rdmcové smernica) (3). S cielom dosiahnut ciele uvedené
v odovodneni 1 tohto nariadenia by sa prilohy L, III, IV, VI
a XI 'k smernici 2007/46/ES mali zmenit a doplnit.

Skisenosti dokazuju, Ze pravne predpisy tykajice sa mo-
torovych vozidiel mali ¢asto vysoko podrobny technicky
obsah. Preto je vhodné prijat namiesto smernice nariade-
nie, aby sa zabrdnilo nezrovnalostiam medzi transpozic¢-
nymi opatreniami a zbyto¢nou mierou komplikovanosti
pravnych predpisov v ¢lenskych Statoch, kedZe ho nebude
potrebné transponovat do vnutro§titnych pravnych pred-
pisov. S cielom zabezpecit zhodu v prislusnej oblasti sa
z toho dévodu tymto nariadenim zru$uje smernica Eur6p-
skeho parlamentu a Rady 2003/102/ES zo 17. novembra
2003 o ochrane chodcov a inych zranitelnych dcastnikov
cestnej premavky pred zrazkou a v pripade zrazky s mo-
torovym vozidlom () a smernica Eur6pskeho parlamentu
a Rady 2005/66/ES z 26. okt6bra 2005 o pouzivani sys-
témov Celnej ochrany motorovych vozidiel (%), ktorou sa
zabezpecujii poziadavky na instaldciu a pouZivanie systé-
mov Celnej ochrany na vozidldch, a tym aj prislusnd dro-
ven ochrany chodcov. Znamend to, Ze ¢lenské $tty zrusia
transpozicné pravne predpisy suvisiace so zruSenymi
smernicami.

() U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1.

() U.v.EUL 321, 6.12.2003, 5. 15.
¢) U.v.EUL 309, 25.11.2005, 5. 37.
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Zistilo sa, ze poziadavky na druhd fizu implementacie
smernice 2003/102/ES nie st realizovatelné. V tejto stvis-
losti sa v ¢lanku 5 uvedenej smernice pozaduje, aby
Komisia predlozila potrebné ndvrhy potrebné na to, aby sa
riesili problémy s realizovatelnostou tychto poziadaviek
a pripadne sa umoznilo pouzivanie systémov aktivnej
ochrany, pricom by zéroveil zabezpecili, Ze sa nezniZi tro-
ven bezpecnosti poskytovanej zranitelnym tcastnikom
cestnej premavky.

Stadia, ktorej realizdciu zabezpecila Komisia, dokazuje, ze
ochrana chodcov sa moze vyrazne zlepsit kombindciou
pasivnych a aktivnych opatreni, ktoré poskytuji vyssiu
troven ochrany v porovnani s pévodne existujiicimi usta-
noveniami. Stadia predovietkym preukdzala, Ze systém ak-
tivnej ochrany ,asistenta nudzového brzdenia“ by
v kombindcii so zmenami poziadaviek na pasivnu bezpec-
nost znacne zvysil troven ochrany chodcov. Zabezpece-
nie povinnej instalicie systémov asistenta ntidzového
brzdenia v novych motorovych vozidlich je preto vhod-
né. Nemal by vSak nahradit systémy pasivnej bezpecnosti
na vysokej trovni, ale skor ich doplnit.

0Od vozidiel vybavenych systémami predchddzania zrdz-
kam sa nesmie poZadovat splnenie urcitych poziadaviek
uvedenych v tomto nariadeni, a to v takom rozsahu,
v akom budi schopné zabranit zrdzke s chodcom a nielen
zmiernit G¢inky takejto zrdzky. Po zhodnoteni, ¢i takouto
technoldégiou mozno efektivne zabranit zrazkam s chod-
cami a inymi zranitelnymi d¢astnikmi cestnej premdvky,
moze Komisia predlozit ndvrhy na zmenu a doplnenie
tohto nariadenia, ktoré umoznia pouzivanie systémov
predchddzania zrazkam.

S narastajicim poctom tazsich vozidiel pouzivanych na
mestskych komunikdcidch je vhodné zabezpecit, aby sa
ustanovenia o ochrane chodcov uplatiiovali nielen na
vozidld s maximdlnou hmotnostou 2 500 kg, ale po
uplynuti obmedzeného prechodného obdobia aj na
vozidld kategorii M; a Ny, ktoré prekracuji uvedeny limit.

V snahe zvysit ochranu chodcov podla moznosti v ¢o naj-
skorsej etape maja byt vyrobcovia, ktori chet poziadat
o typové schvidlenie v stilade s novymi poziadavkami este
predtym, ako sa stanti povinnymi, schopni urobit tak za
podmienky, Ze uz budt U¢inné potrebné vykondvacie
opatrenia.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tohto nariadenia by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28.jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre vykon
vykondvacich pravomoci prenesenych na Komisiu ().

() U.v.ESL 184,17.7.1999, s. 23.

(10)

(12)

Komisia by predovietkym mala byt splnomocnend na pri-
jatie technickych ustanoveni na uplatiiovanie poziadaviek
na testy a vykondvacich opatren{ zalozenych na vysled-
koch monitorovania. KedZe tieto opatrenia majii vieobec-
nti posobnost a ich cielom je zmenit nepodstatné prvky
tohto nariadenia okrem iného jeho doplnenim o nové ne-
podstatné prvky, musia sa prijat v silade s regula¢nym po-
stupom s kontrolou ustanovenym v ¢ldnku 5a rozhodnutia
1999/468/ES.

V snahe zabezpecit hladky prechod od ustanoveni smer-
nic 2003/102/ES a 2005/66/ES na toto nariadenie by sa
malo vykondvanie tohto nariadenia odlozit o ur¢ité ¢aso-
vé obdobie po nadobudnuti jeho G¢innosti.

KedZe ciel tohto nariadenia, a to realizdciu vnatorného
trhu prostrednictvom zavedenia spolo¢nych technickych
poziadaviek tykajacich sa ochrany chodcov, nemozno
uspokojivo dosiahnut na tirovni ¢lenskych $tatov, ale z do-
vodu jeho rozsahu ho mozno lepsie dosiahnut na trovni
Spolocenstva, mdze Spolocenstvo prijat opatrenia v stla-
de zo zdsadou subsidiarity podla cldnku 5 zmluvy. V sila-
de so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku
toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiah-
nutie uvedeného ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1

PREDMET UPRAVY, ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE

POJMOV

Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto nariadenim sa stanovuja poziadavky na konstrukciu a fun-
govanie motorovych vozidiel a systémov Celnej ochrany s cielom
znizit pocet a zdvaznost zraneni chodcov a inych zranitelnych
ucastnikov cestnej premdvky zasiahnutych ¢elnymi ¢astami vozi-
diel a s ciefom zabranit takymto zrazkam.

—_

Clanok 2

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa uplatiiuje na:

motorové vozidld kategérie M; definované v ¢lanku 3 ods.

11 smernice 2007/46/ES a v bode 1 oddielu A prilohy II

k uvedenej smernici s prihliadnutim na odsek 2 tohto ¢lanku;

motorové vozidld kategdrie N; definované v ¢lanku 3 ods.

11 smernice 2007[46(ES a v bode 2 oddielu A prilohy II

k uvedenej smernici s prihliadnutim na odsek 2 tohto ¢ldnku;
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¢) systémy Celnej ochrany namontované ako zdkladnd vybava
vozidiel uvedenych v pismendch a) a b) alebo doddvané ako
samostatné technické jednotky urcené na namontovanie na
takéto vozidla.

2. Oddiely 2 a 3 prilohy I k tomuto nariadeniu sa neuplatiiuji
na:

a) vozidld kategérie N, ani

b) vozidld kategbrie M; odvodené od vozidiel kategbrie N,
s maximdlnou hmotnostou nad 2 500 kg,

kde je poloha ,bodu R* vodi¢a bud pred prednou ndpravou, ale-
bo pozdlzne za prie¢nou stredovou liniou prednej ndpravy ma-
ximdlne o 1 100 mm.

Cldnok 3

Vymedzenie pojmov
Na tcely tohto nariadenia:

1. stlpik A“je najprednejsi vonkajsi nosnik strechy siahajtici od
podvozku po strechu vozidla;

2. ,systém asistenta nidzového brzdenia“ je funkcia systému
brzdenia, ktord odvodzuje situdciu nidzového brzdenia z to-
ho, akym spdsobom vodi¢ brzdi, a podla toho:

a) pomdha vodicovi dosiahnuf maximalne mozné po-
merné brzdné spomalenie alebo

b) staci na to, aby vyvolala plné cyklovanie protiblokova-
cieho brzdného systému;

3. ,ndraznik” je akdkolvek Celnd, spodnd, vonkajsia Struktira
vozidla vratane jej pripojnych jednotiek, ktoré st uréené na
poskytovanie ochrany vozidlu v pripadoch ¢elného ndrazu
s inym vozidlom pri nizkej rychlosti; nezahfna vsak Ziadny
systém Celnej ochrany;

4., systém Celnej ochrany” je samostatnd Struktdra alebo $truk-
tary, napriklad ochranny rarkovy ram alebo pridavny ndraz-
nik okrem ndraznika zakladnej vybavy, ktoré sii ur¢ené na
ochranu vonkajsiecho povrchu vozidla v pripade zrizky
s inym objektom, s vynimkou truktir s hmotnostou niz§ou
ako 0,5 kg urcenych len na ochranu svetiel vozidla;

5. ,maximdlna hmotnost* je technicky pripustnd maximalna
hmotnost v naloZenom stave, uvedend vyrobcom podla bo-
du 2.8 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

6. ,vozidld kategérie N; odvodené od vozidiel kategérie M, “ st
tie vozidla kategorle N,, ktoré majti pred stlpikom A rovna-
ki zdkladnd Struktiru a tvar ako vozidlo povodnej
kategérie M;;

7. ,vozidld kategérie M, odvodené od vozidiel kategérie N,“ st
vozidla kategorie Ml, ktoré maji pred stlpikom A rovnaki
zdkladnd Struktdru a tvar ako vozidlo povodnej kategorie N .

KAPITOLA II

POVINNOSTI VYROBCOV

Cldnok 4
Technické poziadavky

1. Vsilade s ¢lankom 9 vyrobcovia zabezpecia, aby vozidld
uvedené na trh boli vybavené typovo schvalenym systémom asis-
tenta nlidzového brzdenia v stilade s poziadavkami oddielu 4 pri-
lohy I a aby takéto vozidld spinali poziadavky oddielov 2 alebo 3
prilohy L

2. Vstlade s ¢lainkom 10 vyrobcovia zabezpecia, aby systémy
Celnej ochrany, ktoré sti bud namontované ako zdkladnd vybava
na vozidlach uvedenych na trh, alebo ktoré sa doddvaji ako sa-
mostatné technické jednotky, vyhovovali poziadavkdm oddielov
5 a 6 prilohy L

3. Vyrobcovia poskytni schvalovacim organom prislusné uda-
je o 3pecifikdcidch a podmienkach testovania vozidla a systému
¢elnej ochrany. Udaje obsahujii informacie pozadované na kon-
trolu funk¢nosti ktoréhokolvek zariadenia aktivnej bezpecnosti
nainstalovaného na vozidle.

4.V pripade systémov Celnej ochrany, ktoré sa majii dodavat
ako samostatné technické jednotky, vyrobcovia poskytni schva-
lovacim orgdnom prislusné tdaje o $pecifikdcidch systému
a o podmienkach testovania.

5. Systémy Celnej ochrany ako samostatné technické jednotky
sa nedistribuujd, nepontikajii na predaj ani nepreddvajt, ak nie je
prilozeny zoznam typov vozidiel, pre ktoré bol systém celnej
ochrany schvdleny, ako aj jasny ndvod na montdz. Ndvod na
montaz musi obsahovat konkrétne pokyny montdze vratane spo-
sobov upevnenia na vozidle, na ktoré je jednotka schvalena, aby
bolo mozné upevnit schvilené stciastky na toto vozidlo spdso-
bom, ktory je v stlade s prislusnymi ustanoveniami oddielu 6
prilohy L

6.  Komisia prijme vykondvacie opatrenia stanovujtice technic-
ké ustanovenia na uplatiovanie poZiadaviek uvedenych v prilo-
he I Uvedené opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych
prvkov tohto nariadenia okrem iného jeho doplnenim sa prijmu
v stlade s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lan-
ku 40 ods. 2 smernice 200746 ES.

Cldnok 5

Ziadost o typové schvilenie ES

1. Pri podévani Ziadosti o typové schvélenie ES typu vozidla
s ohladom na ochranu chodcov vyrobca predlozi schvalovacie-
mu orgdnu informa¢ny dokument zostaveny v stlade so vzorom
uvedenym v Casti 1 prilohy IL
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Vyrobca odovzda technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie
testov typového schvélenia vozidlo, ktoré je reprezentativne pre
typ vozidla, ktory sa ma schvilit.

2. Pri podavani Ziadosti o typové schvélenie ES typu vozidla
s ohladom na vybavenie systémom ¢elnej ochrany vyrobca pred-
lozi schvalovaciemu orgdnu informa¢ny dokument zostaveny
v stilade so vzorom uvedenym v €asti 2 prilohy IL

Vyrobca odovzda technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie
testov typového schvilenia vozidlo vybavené systémom Celnej
ochrany, ktoré je reprezentativne pre typ vozidla, ktory sa ma
schvilit. Na poziadanie tejto technickej sluzby vyrobca predlozi aj
$pecifické komponenty alebo vzorky pouzitych materidlov.

3. Pri poddvani ziadosti o typové schvilenie ES samostatnej
technickej jednotky pre typ systému Celnej ochrany vyrobca pred-
lozi schvalovaciemu orgdnu informacny dokument zostaveny
v stilade so vzorom uvedenym v Casti 3 prilohy IL

Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie
testov typového schvdlenia jednu vzorku typu systému celnej
ochrany, ktory sa md schvilit. Ak to sluzba povazuje za potrebné,
moze poziadat o dalsie vzorky. Vzorky budi zretelne a nezma-
zatelne oznacené obchodnym ndzvom Ziadatela alebo svojou
znackou a typom. Musi sa vyhradit miesto na neskorsie povinné
umiestnenie znacky o typovom schvaleni ES.

KAPITOLA 1II

POVINNOSTI ORGANOV CLENSKYCH $TATOV

Cldnok 6

Udelenie typového schvilenia ES

1. Akst prislusné poziadavky splnené, schvalovaci orgdn ude-
I typové schvalenie ES a vyda ¢islo typového schvdlenia v stlade
so systémom Cislovania uvedenym v prilohe VII k smernici
2007/46]ES.

2. Na tcely oddielu 3 tohto ¢isla typového schvilenia sa po-
uzZije jedno z tychto pismen:

a) na schvilenie vozidiel s ohladom na ochranu chodcov:

— LA“ v pripade, Ze vozidlo je v stlade s oddiclom 2
prilohy ;

— ,B“ v pripade, Ze vozidlo je v stlade s oddielom 3
prilohy [;

b) naschvilenie vozidla s ohladom na vybavenie systémom ¢el-
nej ochrany alebo na schvilenie systému celnej ochrany,
ktory sa méd dodavat ako samostatnd technickd jednotka:

— ,A“v pripade, Ze systém Celnej ochrany je v stlade s od-
dielom 5 prilohy I, pokial ide o uplatiiovanie jej bodov
5.1.1.1, 5.1.2.1, 5.2 a 5.3,

— ,B“v pripade, Ze systém Celnej ochrany je v stilade s od-
dielom 5 prilohy I, pokial ide o uplatiiovanie jej bodov
5.1.1.2,5.1.2.1, 5.2 a 5.3,

— X“vpripade, Ze systém Celnej ochrany je v stilade s od-
dielom 5 prilohy I, pokial ide o uplatiiovanie jej bodov
5.1.1.3, 5.1.2.2, 5.2 a 5.3.

3. Schvalovaci orgdn neprideli rovnaké ¢islo inému typu vo-
zidla alebo systému elnej ochrany.

4. Na tcely odseku 1 schvalovaci orgdn vydd osvedcenie o ty-
povom schvdleni ES zostavené v silade:

a) so vzorom uvedenym v Casti 1 prilohy IIl na typ vozidla
s ohladom na ochranu chodcov;

b) so vzorom uvedenym v Casti 2 prilohy III na typ vozidla
s ohladom na jeho vybavenie systémom celnej ochrany;

¢) sovzorom uvedenym v Casti 3 prilohy IIl na typ systému cel-
nej ochrany, ktory sa ma dodavat ako samostatna technicka
jednotka.

Cldnok 7
Znacka typového schvilenia ES

Kazdy systém celnej ochrany schvéleny v stlade s tymto nariade-
nim na zéklade typového schvdlenia vozidla s ohladom na jeho
vybavenie systémom Celnej ochrany alebo typového schvalenia
systémov Celnej ochrany, ktoré sa maji doddvat ako samostatné
technické jednotky, spliia poziadavky tohto nariadenia a udeli sa
mu znacka typového schvilenia ES vytvorend v stilade s ustano-
veniami prilohy IV, ktorou musi byt potom oznaceny.

Cldnok 8

Zmena typu a zmeny a doplnenia schvileni

Kazd4 zmena vozidla pred stipikmi A alebo systému celnej ochra-
ny, ktord ovplyviiuje bud $trukttru, hlavné rozmery, materidly
vonkajsich povrchov vozidla, met6dy upevnenia, alebo usporia-
danie vonkajsich ¢i vntitornych komponentov a ktord moze mat
vyrazny vplyv na vysledky testov, sa povazuje za zmenu a dopl-
nenie podla ¢ldnku 13 smernice 2007[46/ES, a preto vyZaduje
podanie novej ziadosti o typové schvilenie.



4.2.2009

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 35/5

Cldnok 9

Casovy harmonogram poddvania Ziadosti pre vozidld

1. Sdcinnostou odo dia uvedeného v ¢ldnku 16 druhom pod-
odseku prestand vnutrostitne organy z dovodov stvisiacich
s ochranou chodcov udelovat typové schvilenia ES alebo vniitro-
Statne typové schvdlenia pre tieto nové typy vozidiel:

a) vozidld kategorie M;, ktoré nie st v siilade s technickymi
ustanoveniami uvedenymi v oddiele 4 prilohy I;

b) vozidld kategorie M; s maximalnou hmotnostou 2 500 kg,
ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami uvedeny-
mi v oddiele 2 alebo 3 prilohy I;

¢) vozidld kategérie N, odvodené od vozidiel kategérie M,
s maximalnou hmotnostou 2 500 kg, ktoré nie st v stlade
s technickymi ustanoveniami uvedenymi v oddieloch 2 a 4
alebo v oddieloch 3 a 4 prilohy I.

2. S Glinnostou od 24. februdra 2011 vnutrostdtne organy
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedCenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007/46/[ES a zakdZu registraciu, predaj a uvadzanie tychto no-
vych vozidiel, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu, do
prevadzky:

a) vozidld kategorie M;;

b) vozidld kategérie N; odvodené od kategdrie M; s maximdl-
nou hmotnostou 2 500 kg.

3. S ucinnostou od 24. februdra 2013 vnutro§titne orgdny
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov prestant udelovat ty-
pové schvidlenia ES alebo vnitrostitne typové schvélenia s ohla-
dom na tieto nové typy vozidiel:

a) vozidld kategérie M; s maximéalnou hmotnostou 2 500, kto-
ré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami uvedenymi

v oddiele 3 prilohy I;

b) vozidld kategérie N; odvodené od vozidiel kategbrie M,
s maximdlnou hmotnostou 2 500 kg, ktoré nie st v stilade
s technickymi ustanoveniami uvedenymi v oddiele 3
prilohy L

4. S ucinnostou od 31. decembra 2012 vnitrostitne organy
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedCenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007/46[ES a zakdZu registraciu, predaj a uvadzanie tychto no-
vych vozidiel, ktoré nie st v stilade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 2 alebo 3 prilohy I k tomuto nariadeniu, do
prevadzky:

a) vozidld kategérie M; s maximédlnou hmotnostou 2 500 kg;

b) vozidld kategérie N; odvodené od kategérie M, s maximal-
nou hmotnostou 2 500 kg.

5. S Géinnostou od 24. februdra 2015 vndtrostatne orgdny
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov prestant udelovat ty-
pové schvilenia ES alebo vniitrostitne typové schvélenia s ohla-
dom na tieto nové typy vozidiel:

a) vozidld kategérie M; s maximdlnou hmotnostou nad
2 500 kg, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 3 prilohy I;

b) vozidld kategorie N;, ktoré nie st v stlade s technickymi
ustanoveniami uvedenymi v oddieloch 3 a 4 prilohy L.

6. S acinnostou od 24. augusta 2015 vnutrostdtne orgdny
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedéenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007/46/[ES a zakdzu registraciu, predaj a uvadzanie novych vo-
zidiel kategérie N, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanove-
niami uvedenymi v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu, do
prevadzky.

7. S G¢innostou od 24. februdra 2018 vndtrostitne organy
z dovodov stvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedéenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007[46/ES a zakdzu registraciu, predaj a uvddzanie tychto vozi-
diel do prevadzky:

a) vozidld kategérie M; s maximdlnou hmotnostou 2 500 kg,
ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami uvedeny-
mi v oddiele 3 prilohy I k tomuto nariadeniu;

b) vozidld kategérie N; odvodené od kategérie M; s maximdl-
nou hmotnostou 2 500 kg, ktoré nie st v silade s
technickymi ustanoveniami uvedenymi v oddiele 3 prilo-
hy I k tomuto nariadeniu.

8. S Gcinnostou od 24. augusta 2019 vnutrostitne organy
z dovodov stvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedéenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007[46[ES a zakdzu registriciu, predaj a uvddzanie tychto no-
vych vozidiel do prevadzky:

a) vozidld kategbrie M; s maximdlnou hmotnostou nad
2 500 kg, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 3 prilohy I k tomuto nariadeniu;

b) vozidld kategérie N;, ktoré nie su v stlade s technickymi
ustanoveniami uvedenymi v oddiele 3 prilohy I k tomuto
nariadeniu.

9.  Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1 az 8 tohto ¢lanku,
a za podmienky nadobudnutia Gi¢innosti opatreni prijatych podla
¢lanku 4 ods. 6, ak o to vyrobca poziada, vniitrotitne orgdny ne-
odmietnu z dovodov stvisiacich s ochranou chodcov udelit typo-
vé schvdlenie ES alebo vniitrostitne typové schvilenie pre novy
typ vozidla ani nezakdzu registraciu, predaj alebo uvadzanie toh-
to nového vozidla do prevadzky, ak prislusné vozidlo zodpovedad
technickym ustanoveniam uvedenym v oddieloch 3 alebo 4

prilohy L
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Cldnok 10

Uplatnenie na systémy celnej ochrany

1. Vnatrostitne orgdny neudelia typové schvélenie ES alebo
vnutrostatne typové schvalenie pre novy typ vozidla vybaveného
systémom Celnej ochrany ani typové schvilenie ES samostatne;j
technickej jednotky novému typu systému Celnej ochrany, ak nie
je v stlade s poziadavkami uvedenymi v oddieloch 5 a 6 prilohy L.

2. Z dovodov stvisiacich so systémami Celnej ochrany vnt-
rodtdtne orgdny povazuji osvedcenia o zhode za neplatné na
Ucely ¢lanku 26 smernice 2007/46/ES a zakdzu registraciu, pre-
daj a uvddzanie novych vozidiel, ktoré nie st v stilade s poziadav-
kami uvedenymi v oddieloch 5 a 6 prilohy I k tomuto nariadeniu,
do prevadzky.

3. Poziadavky uvedené v oddieloch 5 a 6 prilohy I k tomuto
nariadeniu sa uplatiiuji na systémy Celnej ochrany dodavané ako
samostatné technické jednotky na tclely ¢lanku 28 smernice
2007/46/ES.

Cldnok 11

Systémy predchddzania zrizkam

1. Nazédklade hodnotenia Komisie vozidld vybavené systéma-
mi predchddzania zrdzZkam nemusia vyhovovat testovacim pozia-
davkdm uvedenym v oddieloch 2 a 3 prilohy I, aby sa im mohlo
udelit typové schvélenie ES alebo vniitrostdtne typové schvilenie
pre typ vozidla vzhladom na ochranu chodcov alebo aby sa moh-
li predédvat, registrovat alebo uvddzat do prevadzky.

2. Komisia predlozi hodnotenie Eur6pskemu parlamentu a Ra-
de v pripade potreby spolu s ndvrhmi na zmenu a doplnenie toh-
to nariadenia.

Vsetky navrhnuté opatrenia zabezpecia takd droven ochrany, kto-
rej skuto¢nd Géinnost bude aspoil na tGrovni poskytovanej podla
oddielov 2 a 3 prilohy L.

Cldnok 12

Sledovanie

1. Vndtrostitne orgdny poskytnd Komisii raz ro¢ne vysledky
sledovania podla bodov 2.2, 2.4 a 3.2 prilohy I, a to najneskor do
28. februdra roku nasledujiceho po roku, v ktorom sa vysledky
ziskali.

Poziadavka poskytovat tieto vysledky prestane platit od 24. feb-
rudra 2014.

2. Komisia mdze na zdklade vysledkov sledovania uskuto¢ne-
ného podla bodov 2.2, 2.4 a 3.2 prilohy I k tomuto nariadeniu
prijat podla potreby vykonévacie opatrenia.

Uvedené opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov
tohto nariadenia okrem iného jeho doplnenim sa prijma v stlade
s regulanym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 40
ods. 2 smernice 2007/46/ES.

3. Komisia na zdklade relevantnych informécii ozndmenych
schvalovacimi orgdnmi a ziCastnenymi stranami, ako aj na zdkla-
de nezavislych stidii monitoruje technicky vyvoj v oblasti rozsi-
renych poziadaviek pasivnej bezpec¢nosti, asistenta nidzového
brzdenia a iné technoldgie aktivnej bezpecnosti, ktorymi mozno
zlepsit ochranu zranitelnych tGcastnikov cestnej premévky.

4. Do 24. februdra 2014 Komisia preskiima uskutocnitelnost
a uplatnenie vSetkych takychto rozsirenych poziadaviek pasivnej
bezpecnosti. Preskima funkénost tohto nariadenia so zretelom na
pouzivanie a efektivnost asistenta nidzového brzdenia a ostat-
nych technoldgii aktivnej bezpe¢nosti.

5. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu
doplnent o nalezité ndvrhy k danej problematike.

Cldnok 13

Sankcie

1. Clenské stity ustanovia sankcie uplatnitelné pri poruseni
ustanoveni tohto nariadenia a prijmu vSetky opatrenia potrebné
na zabezpeCenie ich uplatfiovania. Stanovené sankcie musia byt
Gi¢inné, primerané a odrddzajice. Clenské $tity ozndmia tieto
ustanovenia Komisii do 24. augusta 2010 a bezodkladne jej
ozndmia kazdd ich ndslednti zmenu a doplnenie.

2. Medzi typy porusenia, ktoré podliehajii sankcidm, patria mi-
nimdlne tieto typy:

a) poskytovanie nepravdivych vyhldseni pocas schvalovacich
konani alebo pocas konani veducich k zruseniu;

b) falSovanie vysledkov testov pre typové schvdlenie;

¢) neposkytnutie idajov ani technickych $pecifikicii, ktoré by
viedli k zruSeniu alebo odobratiu typového schvélenia;

d) odmietnutie poskytnit pristup k informdcidm.

KAPITOLA IV

PRECHODNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldnok 14

Zmeny a doplnenia smernice 2007/46ES

Smernica 2007/46/ES sa meni a doplfia v silade s prilohou
V k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 15
ZruSenie
Smernice 2003/102/ES a 2005/66/ES sa zrusuju s G¢innostou od

ddtumu uvedeného v ¢lanku 16 druhom pododseku tohto
nariadenia.

Odkazy na zru$ené smernice sa povazuji za odkazy na toto
nariadenie.

Cldnok 16

Nadobudnutie ti¢innosti

Toto nariadenie nadobidda déinnost dvadsiatym dilom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 24. novembra 2009 s vynimkou ¢lanku 4 ods. 6
a ¢lanku 9 ods. 9, ktoré sa uplatiiuji odo diia nadobudnutia Gé¢in-
nosti, a ¢ldnku 9 ods. 2 az 8, ktoré sa uplatiuji odo dia stano-
vené¢ho v uvedenych odsekoch.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo v3etkych ¢lenskych statoch.

V Strasburgu 14. janudra 2009

Za Eurdpsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu

predseda
A. VONDRA
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ZOZNAM PRILOH

PrilohaI  Technické ustanovenia na testovanie vozidiel a systémov Celnej ochrany

Priloha I Minimélne informdcie, ktoré mé poskytniit vyrobca

Cast 1 Informacény dokument o typovom schvileni ES vozidla s ohladom na ochranu chodcov

Cast 2 Informacény dokument o typovom schvileni ES vozidla s ohladom na vybavenie systémom celnej
ochrany

Cast 3 Informacény dokument o typovom schvileni ES systému Celnej ochrany, ktory sa md dodévat ako

samostatnd technickd jednotka

Priloha IIl  Vzorové osvedcenia typového schvélenia ES

Cast 1 Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na ochranu chodcov

Cast 2 Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na vybavenie systé-
mom Celnej ochrany

Cast 3 Osvedcenie typového schvalenia ES pre typové schvdlenie systému ¢elnej ochrany, ktory sa ma do-
dédvat ako samostatnd technickd jednotka

Priloha IV Znacka typového schvélenia ES

Dodatok  Priklad znacky typového schvélenia ES

Priloha V. Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

PRILOHA 1

Technické ustanovenia na testovanie vozidiel a systémov celnej ochrany
Na tcely tejto prilohy plati nasledujiice vymedzenie pojmov:

,prednd hornd hrana kapoty* je prednd ¢ast hornej vonkajsej konstrukcie vozidla vratane kapoty a blatnikov, hor-
nych a bo¢nych casti krytu svetlometu a vietkych na ne pripevnenych casti;

,kontaktnd linia predného okraja karosérie* je geometrické miesto bodov dotykov medzi 1 000 mm dlhou rov-
nou ty¢ou a prednym povrchom karosérie, ked sa rovnou tycou udrziavanou v rovnobeznej polohe so zvislou
pozdlznou rovinou vozidla, sklonenou v uhle 50° smerom dozadu a s dolnym koncom 600 mm nad vozovkou,
pohybuje priecne pozdlz predného okraja karosérie tak, Ze sa jej stile dotyka. V pripade vozidiel s hornym po-
vrchom kapoty sklonenym v podstate v uhle 50° tak, Ze rovna ty¢ vykazuje skor stvisly alebo viacndsobny nez
bodovy dotyk, sa vztaznd linia stanovi s rovnou ty¢ou sklonenou v uhle 40° smerom dozadu. Ak mé vozidlo
tvar, Ze sa v urcitom bocnom mieste dotkne povrchu vozidla najprv spodny okraj rovnej tyce, povazuju sa tieto
body dotyku v tejto polohe za body kontaktnej linie okraja karosérie. Ak mé vozidlo tvar, Ze sa v ur¢itom boc-
nom mieste dotkne povrchu vozidla najprv horny okraj rovnej tyce, povazuje sa za kontaktnt liniu okraja ka-
rosérie v tejto pozdlznej polohe geometrickd spojka 1 000 mm. Ak sa rovnd ty¢ v priebehu tohto postupu
dotkne hornej hrany ndraznika, povazuje sa tato hrana na ticely tohto nariadenia tiez za predny okraj karosérie;

,dosah ovinutia 1 000 mm* je geometrické miesto bodov opisané na ¢elnom hornom povrchu jednym koncom
1 000 mm dlhej ohybnej pasky udrziavanej vo zvislej pozdlznej rovine vozidla a vedenej cez prednti Cast kapoty
a ndraznik. Pdska je pocas merania stdle napnutd, pricom sa jej jeden koniec dotyka vozovky zvisle pod prednou
stranou ndraznika a druhy koniec sa dotyka ¢elného horného povrchu. Vozidlo je v normalnej jazdnej polohe;

,vrchnd strana kapoty* je vonkajsia konstrukcia, ktord zahffla vrchnii plochu vietkych vonkajsich konstrukcif
okrem ¢&elného skla, stlpikov A a konstrukcif za nimi. Zahffia preto, no nie je to limitované, kapotu, blatniky,
vzduchové otvory, ramend stieracov a dolny rdm celného skla;

,vrchnd strana prednej Casti vozidla“ je vonkajsia konstrukcia, ktord zahfiia vrchnt plochu vsetkych vonkajsich
konstrukcif okrem &elného skla, stlpikov A a konstrukcif za nimi;

,referenénd tiroven plochy, na ktorej vozidlo stoji“ je horizontélna rovina rovnobeznd s troviiou vozovky, pred-
stavujiica troven plochy pre vozidlo, ktoré je umiestnené na rovnom povrchu so zatiahnutou rué¢nou brzdou
a nachddza sa vo svojej normélnej jazdnej polohe;

,normdlna jazdnd poloha“ je poloha vozidla na vozovke v pohotovostnom stave s pneumatikami nahustenymi
na odportcané tlaky, s prednymi kolesami v polohe priamo dopredu, s maximdlnym mnoZzstvom kvapalin po-
trebnych na prevddzku vozidla, so vietkym standardnym vybavenim poskytnutym vyrobcom vozidla, s hmot-
nostou 75 kg umiestnenou na sedadle vodica a s hmotnostou 75 kg umiestnenou na prednom sedadle
spolujazdca, so zavesenim nastavenym na jazdna rychlost 40 km/h alebo 35 km/h v normdlnych jazdnych pod-
mienkach 3pecifikovanych vyrobcom (najma pre vozidld s aktivnym pruZenim alebo zariadenim na automatic-
ka reguldciu vysky);

,Celné sklo* je predné zasklenie vozidla, ktoré spliia vietky prislusné poziadavky prilohy I k smernici Rady
77]649[EHS z 27. septembra 1977 o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych Stdtov tykajicich sa vyhladu
vodi¢ov motorovych vozidiel (*);

Jkritérium splnenia pre hlavu (HPC)“ je miera zataZenia hlavy vyjadrend ako maximdlne vysledné zrychlenie hla-
vy pocas urcitého casového tseku pri ndraze. Vypocita sa na zdklade najvyssich hodnét zrychlenia vykdzanych
akcelerometrom v ¢asovom intervale t; — t, podla rovnice:

2,5
t

fadt] (t,-t)

t

HPC=

L=t
1

kde ,a“ je vysledné zrychlenie ako ndsobok ,g“ a ,t;“ a ,t,“ st dva Casové momenty (vyjadrené v sekundéch) pocas
ndrazu urcujice zaciatok a koniec zdznamu, pre ktory je hodnota HPC maximdlna. Hodnoty HPC, pri ktorych je

.....

() U.v.ESL267,19.10.1977,s. 1.
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1.10.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

,polomer zakrivenia“ je polomer kruznice, ktory sa najviac priblizuje k tvaru zaoblenia posudzovaného dielu.
Vyzaduje sa vykonanie nasledujticich testov:

Test s maketou nohy proti ndrazniku

VyZzaduje sa vykonanie jedného z nasledujicich testov:

a)  test s maketou dolnej Casti nohy proti nérazniku:

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 40 km/h. Maximdlny dynamicky ohyb kolena nesmie presiahnut
21,0°, maximdlny strihovy posun kolena nesmie presiahnut 6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci
holennej kosti nesmie presiahnut 200 g;

b)  test s maketou hornej Casti nohy proti ndrazniku:

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asové-
ho intervalu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment posobiaci na maketu nesmie prekrocit 510 Nm.

Test s maketou hornej asti nohy proti prednému okraju karosérie

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity sicet nrazovych sil v jednom bode ¢asového in-
tervalu nesmie presiahnut 5,0 kN a ohybovy moment na ndrazovej hlavici sa zaznamend a porovnd s moznou
smernou hodnotou 300 Nm.

Tento test sa vykondva len na tcely sledovania a vietky vysledky sa musia zaznamenat.
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospelého nizkej postavy proti vrchnej strane kapoty

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim narazovej hlavice s hmotnostou 3,5 kg. HPC ne-
smie presiahnut hodnotu 1 000 na 2/3 testovacej plochy kapoty a 2 000 na zvysnej 1/3 testovacej plochy
kapoty.

Test s maketou hlavy dospelého proti ¢elnému sklu

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 4,8 kg. HPC sa
zaznamend a porovnd s moznou smernou hodnotou 1 000.

Tento test sa vykondva len na tcely sledovania a vietky vysledky sa musia zaznamenat.
Vyzaduje sa vykonanie nasledujtcich testov na vozidlach:

Test s maketou nohy proti ndrazniku

Vyzaduje sa vykonanie jedného z nasledujtcich testov:

a)  test s maketou dolnej Casti nohy proti nérazniku:

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 40 km/h. Najvacsi uhol ohybu dynamického kolena moze byt naj-
viac 19,0°, najvacsi smykovy posun dynamického kolena nesmie prekrocit 6,0 mm a zrychlenie merané na
hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 170 g.

Okrem toho vyrobca moze stanovit sirku testu proti narazniku do celkovej hodnoty 264 mm, pricom zrych-
lenie merané v hornej Casti holennej kosti nesmie prekrocit 250 g;

b) test s maketou hornej Casti nohy proti narazniku:

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asové-
ho intervalu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment na ndrazovej hlavici nesmie prekro¢it 510 Nm.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

Test s maketou hornej ¢asti nohy proti okraju karosérie

Test sa vykonéva s ndrazovou rychlostou do 40 km/h. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového
intervalu sa porovnd s moznym maximom 5,0 kN a ohybovy moment na ndrazovej hlavici sa porovnd s moz-
nym maximom 300 Nm.

Tento test sa vykondva len na tcely sledovania a vetky vysledky sa musia zaznamenat.
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospelého nizkej postavy proti vrchnej strane kapoty

Test sa vykona s ndrazovou rychlostou 35 kmj/h s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 3,5 kg. HPC musi
vyhovovat poziadavkdm bodu 3.5.

Test s maketou hlavy dospelého proti vrchnej strane kapoty

Test sa vykond s ndrazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 4,5 kg. HPC musi
vyhovovat poziadavkim bodu 3.5.

Zaznamenané HPC nesmie prekrocit hodnotu 1 000 na jednej polovici testovanej plochy makety hlavy dietata
a okrem toho nesmie prekrocit hodnotu 1 000 na 2/3 kombinovanych testovacich ploch makety hlavy dietata
a dospelého. Na ostatnych plochdch nesmie HPC prekrocit hodnotu 1 700 pre obidve makety hlavy.

VyZzaduje sa vykonanie nasledujticich testov:

Referen¢ny test na zistenie systémového prevadzkového bodu, v ktorom sa aktivuje protiblokovaci brzdny sys-
tém (ABS).

Test na overenie toho, ¢i je spravne spustend prevadzka systému asistenta nidzového brzdenia, aby sa mohli
uplatnit maximélne dosiahnutelné charakteristiky spomalenia vozidla.

VyZzaduje sa vykonanie tychto testov na systémoch celnej ochrany (FPS):

VyZzaduje sa vykonanie jedného z nasledujtcich testov s maketou nohy podla bodov 5.1.1 alebo 5.1.2:
Test s maketou dolnej ¢asti nohy proti FPS

Vsetky testy sa vykondvaji s ndrazovou rychlostou 40 kmj/h.

V pripade FPS schvaleného pre montaz do vozidiel, ktoré spliiajii poziadavky oddielu 2, najvicsi uhol ohybu dy-
namického kolena moéze byt najviac 21,0°, najvacsi Smykovy posun dynamického kolena nesmie prekrocit
6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 200 g.

V pripade FPS schvéleného pre montaz do vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky oddielu 3, najvicsi uhol ohybu dy-
namického kolena moéze byt najviac 19,0°, najvacsi Smykovy posun dynamického kolena nesmie prekrocit
6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 170 g.

V pripade FPS schvaleného pre montaz len na vozidlach, ktoré nespliaji poziadavky oddielu 2 ani oddielu 3,
mozno poziadavky uvedené v bodoch 5.1.1.1 a 5.1.1.2 nahradit poziadavkami na test uvedenymi bud v bo-
de 5.1.1.3.1, alebo v bode 5.1.1.3.2.

Najvacsi uhol ohybu dynamického kolena moze byt najviac 24,0°, najvacsi Smykovy posun dynamického ko-
lena nesmie prekrocit 7,5 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 215 g.

Na vozidle sa vykondva dvojica testov, jeden test s namontovanym FPS a druhy test bez namontovaného FPS.
Kazdd dvojica testov sa vykondva na rovnakom mieste podla dohody s prislusnym schvalovacim orgdnom. Za-
znamenaju sa hodnoty najvicsiecho uhlu ohybu dynamického kolena, najvacsicho smykového posunu dynamic-
kého kolena a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti. V kazdom pripade hodnoty zaznamenané
pre motorové vozidlo s pripevnenym systémom celnej ochrany nesmi presiahnut 90 % hodnot zaznamena-
nych pri motorovom vozidle bez pripevneného systému celnej ochrany.



L 35/12 Uradny vestnik Eurépskej tinie 4.2.2009

5.1.2. Test s maketou hornej ¢asti nohy proti FPS
Vsetky testy sa vykondvaji s ndrazovou rychlostou 40 km/h.

5.1.2.1.  Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment
posobiaci na maketu nesmie prekrocit 510 Nm.

5.1.2.2. V pripade FPS schvileného pre montiZ len na vozidlich, ktoré nesplfiaji poziadavky oddielu 2 ani oddielu 3,
mozno poziadavky uvedené v bode 5.1.2.1 nahradit poziadavkami na test uvedenymi bud v bode 5.1.2.2.1,
alebo v bode 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 9,4 kN a ohybovy moment
na narazovej hlavici nesmie prekrocit 640 Nm.

5.1.2.2.2. Na vozidle sa vykondva dvojica testov, jeden test s namontovanym FPS a druhy test bez namontovaného FPS.
Kazdé dvojica testov sa vykondva na rovnakom mieste podla dohody s prislusnym schvalovacim orgdnom. Za-
znamend sa okamzity sicet ndrazovych sil a ohybovy moment na makete. V kazdom pripade hodnoty zazna-
menané pre motorové vozidlo s pripevnenym systémom celnej ochrany nesmd presiahnut 90 % hodnot
zaznamenanych pri motorovom vozidle bez pripevneného systému celnej ochrany.

5.2. Test s maketou hornej Casti nohy proti prednej hrane FPS

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity stcet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového in-
tervalu v hornej a dolnej Casti ndrazovej hlavice nesmie presiahnut mozna cielovi hodnotu 5,0 kN a ohybovy
moment na ndrazovej hlavici nesmie prekrocit mozni cielovi hodnotu 300 Nm. Obidva vysledky sa musia za-
znamenat na Gcely sledovania.

5.3. Test s maketou hlavy dietata/dospelej osoby nizkej postavy proti FPS

Tieto testy sa uskutociiuja pri rychlosti 35 km/h s pouzitim 3,5 kg makety hlavy dietata/dospelého nizkej po-
stavy. HPC vypocitané z vysledného ¢asového priebehu nesmie ani v jednom pripade prekrocit hodnotu 1 000.

6. Ustanovenia o konstrukcii a instaldcii FPS

6.1. Nasledujuce poziadavky platia rovnako pre systémy ¢elnej ochrany namontované na novych vozidlach a pre sys-
témy Celnej ochrany, ktoré sa maji doddvat ako samostatné technické jednotky urcené na montdZz na stanovené
vozidld.

6.1.1. Suciastky systému Celnej ochrany sa musia navrhnut tak, aby najmensi priemer zaoblenia vietkych pevnych

ploch, ktorych sa moze dotkniit gula s priemerom 100 mm, bol 5 mm.

6.1.2. Celkovd hmotnost systému Celnej ochrany vratane vSetkych konzol a upevneni nesmie presiahnut 1,2 % hmot-
nosti vozidla, na ktoré je urcend, pricom jej maximédlna hmotnost je stanovend na 18 kg.

6.1.4. FPS nesmie zvicSovat $irku vozidla, na ktorom je namontovany. Ak je celkovd 3irka FPS vacsia nez 75 % $irky
vozidla, ukoncenia FPS musia byt ohnuté smerom k vonkajsej ploche, aby sa riziko zachytenia zniZilo na naj-
mensiu moznd mieru. Tdto poziadavka sa povazuje za splnenti, ak je FPS vloZeny alebo integrovany do karo-
série alebo ukoncenie FPS je ohnuté tak, Ze sa nemoze dostat do kontaktu s gulou s priemerom 100 mm,

6.1.5. S vynimkou bodu 6.1.4 medzera medzi komponentmi FPS a pod nim sa nachddzajticej vonkajsej plochy nesmie
prevysovat 80 mm. Miestne prerusenia celkového obrysu pod nim sa nachddzajicej karosérie (ako st otvory
mriezky chladica, nasdvace vzduchu a pod.) sa neberti do tivahy.

6.1.6. S ciefom zachovat ticinnost ndraznika vozidla nesmie byt pozdizna vzdialenost medzi najprednejiou astou nd-
raznika a najprednejSou ¢astou FPS v Ziadnom bode na boku vozidla vicsia ako 50 mm.

6.1.7. FPS nesmie vyrazne znizovat Gi¢innost ndraznika. Tdto poZiadavka sa povazuje za splnend vtedy, ked ndraznik
prekryvaji najviac dva zvislé komponenty a ani jeden vodorovny komponent FPS.
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6.1.8. FPS sa nesmie odkldnat dopredu od zvislej roviny. Vrchné ¢asti FPS nesma v smere nahor alebo dopredu (proti
Celnému sklu) prekryvat viac ako o 50 mm kontaktn liniu predného okraja karosérie vozidla s odmontovanym
FPS.

6.1.9. Namontovanim FPS sa nesmie porusit zhoda s poziadavkami typového schvélenia vozidla.

7. Odchylne od oddielov 2, 3 a 5 moze prislusny schvalovaci orgdn povazovat poziadavky na ktorykolvek test uve-

deny v tomto dokumente za splnené prostrednictvom akychkolvek ekvivalentnych testov vykonanych na zdkla-
de poziadaviek iného testu podla tejto prilohy.
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PRILOHA II
Minimdlne informdcie, ktoré md poskytniit vyrobca
Cast 1
Informacny dokument o typovom schvéleni ES vozidla s ohladom na ochranu chodcov.
Cast 2
Informac¢ny dokument o typovom schvileni ES vozidla s ohladom na vybavenie systémom celnej ochrany.

Cast 3

Informa¢ny dokument o typovom schvéleni ES systému Celnej ochrany, ktory sa méd dodédvat ako samostatnd technickd
jednotka.
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CAST 1

VZOR

Informa¢ny dokument ¢. ... tykajici sa typového schviélenia ES vozidla s ohladom na ochranu chodcov

Nasledujice tidaje sa doddvaji v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa doddvaji vo vhodnej mierke
vo formdte A 4 alebo st poskladané na tento format a st dostato¢ne podrobné. Ak sa prikladaji fotografie, st dostato¢ne
podrobné.

Ak maju systémy, konstrukéné Casti alebo samostatné technické celky elektronické riadenie, doddvaja sa informdcie tyka-
juce sa ich vykonu.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

9.1.

9.2.

9.23.

9.23.1.

VSEOBECNE PRIPOMIENKY

Znacka (obchodné meno vyrobcu):

Druh:

Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (st) k dispozicii]:
Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (°) (*):
Umiestnenie takého oznacenia:

Kategoria vozidla (¢):

Meno a adresa vyrobcu:

Adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov):

Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je):

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

Umiestnenie a usporiadanie motora:

KAROSERIA

Typ karosérie:

Pouzité materidly a konstrukéné metddy:
Ochrana chodcov

Podrobny opis vratane fotografif a/alebo vykresov vozidla z hladiska konstrukcie, rozmerov, prislusnych referenc-
nych &iar a pouzitych materidlov prednej ¢asti vozidla (vndtornych a vonkajsich). Tento opis obsahuje tdaje o kaz-
dom instalovanom systéme aktivnej ochrany.
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CAST 2
VZOR

Informacny dokument €. ... o typovom schvidleni ES vozidla s ohladom na jeho vybavenie systémom celnej
ochrany

Nasledujice tdaje sa dodévaji v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa dodavajii vo vhodnej mierke
vo formdte A 4 alebo st poskladané na tento formdt a sti dostato¢ne podrobné. Ak sa prikladaji fotografie, st dostato¢ne
podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky obsahujii Specidlne materidly, doddvaji sa informdcie o ich
vykone.

0. VSEOBECNE PRIPOMIENKY

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):

0.2. Druh:

0.2.1.  Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (si) k dispozicii]:

0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (%) (1):
0.3.1.  Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategdria vozidla (¢):

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.7. Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvélenia ES:

0.8. Adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak je):

L. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1. Fotografie ajalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (v kg a mm) (kde je to mozné, odvolat sa na vykres)
2.8. Maximalne technicky pripustnd hmotnost uvddzand vyrobcom:

2.8.1.  Hmotnosti pripadajtice na jednotlivé ndpravy (max. a min.):

9. KAROSERIA

9.1. Typ karosérie:

9.24.  Systémy celnej ochrany

9.24.1. Celkové usporiadanie (vykresy alebo fotografie) naznacujiice polohu a pripojenie systémov celnej ochrany:
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9.24.2. Vykresy afalebo fotografie — podla potreby — mriezok nasdvaca vzduchu, mriezky chladica, ozdobného rdmu, zna-
kov, emblémov a vyklenkov a ostatnych vonkajsich vycnelkov a ¢asti vonkajsicho povrchu, ktoré mozno povazo-
vat za kritické (napriklad osvetlovacie zariadenia). Ak stiCasti uvedené v prvej vete nie st kritické, na dokumentacné
tGcely ich mozno nahradit fotografiami doplnenymi podla potreby tdajmi o rozmeroch afalebo sprievodnym
textom:

9.24.3. Vsetky pozadované podrobnosti o montdzi a iplné pokyny vratane poziadaviek kritiaceho momentu pre skrut-
kové spoje:

9.24.4. Vykres ndraznikov:

9.24.5. Vykres podlahovej linie prednej Casti vozidla:
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CAST 3
VZOR

Informacny dokument ¢. ... o typovom schvdleni ES systému celnej ochrany, ktory sa md doddvat ako
samostatnd technickd jednotka

Nasledujtice tidaje sa doddvaja v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa dodévaji vo vhodnej mierke
vo formdte A 4 alebo st poskladané na tento formdt a st dostato¢ne podrobné. Ak sa prikladaji fotografie, st dostato¢ne

podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky obsahujii Specidlne materidly, doddvaji sa informdcie o ich
vykone.

0. VSEOBECNE PRIPOMIENKY

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):

0.2. Druh:

0.2.1.  Obchodny(-€) ndzov (nazvy) [ak je (si) k dispozicii]:

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.7. Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvdlenia ES:

0.8. Adresa(-y) montazneho(-nych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak je):

1. OPIS ZARIADENIA

1.1. Podrobny technicky opis (vratane fotografii ¢i vykresov):

1.2 Ndvody na zloZenie a montdz vratane potrebnych kritiacich momentov:

1.3. Zoznam typov vozidiel, na ktoré sa moze namontovat:

1.4. Akékolvek obmedzenia pri pouzivani a podmienky instaldcie:

(v)  Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej

technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, také znaky budd v dokumentécii reprezentované symbolom >
(napr. ABC??123??).

Klasifikované podla vymedzenia pojmov uvedeného v oddiele A prilohy Il k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007 46/ES z 5. sep-
tembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvilenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (rdmcovéd smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).

Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfia viac zdznamov, nie je potrebné vypustit nic).
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PRILOHA III
Vzorové osvedcenia typového schvilenia ES

Cast 1

Osvedcenie typového schvélenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na ochranu chodcov.

Cast 2

Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na vybavenie systémom ¢elnej ochrany.

Cast 3

Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvélenie systému ¢elnej ochrany, ktory sa ma dodavat ako samostatna tech-
nickd jednotka.
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CAST 1
VZOR
maximélny formdt: A 4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENT ES

Odtlacok peciatky schvalovacieho organu ES

Oznamenie o:

pre

typovom schvilen{ ES (')

rozsireni typového schvilenia ES (1)
odmietnuti typového schvilenia ES (?)
odobrati typového schvilenia ES (1)

typ vozidla vzhladom na ochranu chodcov

vzhladom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. janudra 2009, ktoré sa vykondva ...

naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) €. ...[... (3).

Cislo typového schvilenia ES:

Dovod rozsirenia:

0.1.

0.2.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

ODDIEL I

Znacka (obchodné meno vyrobcu):
Druh:
1. Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (st) k dispozicii]:
Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (3):
1. Umiestnenie takého oznacenia:
Kategéria vozidla (4):
Meno a adresa vyrobcu:
Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je ustanoveny):

ODDIEL II
Doplnujiice informdcie (kde je to potrebné) (pozri dodatok)
Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:
Détum vydania protokolu o teste:
(islo protokolu o teste:

Nehodiace sa preciarknite.

) Vlozte ¢islo zmeneného a doplneného nariadenia.

Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie si relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, ktorych sa tyka tento informac¢ny dokument, také znaky budt v dokumentécii reprezentované symbolom ,?“ (napr.
ABC??1237?).

Ako je definované v oddiele A prilohy Il k smernici Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje
rdmec pre typové schvdlenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jed-
notiek urcenych pre tieto vozidld (rimcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.

1.5.

Pozndmky (pokial sti) (pozri dodatok):
Miesto:
Détum:
Podpis:

Schvalovacia dokumenticia.
Sprava o teste.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvéleni ES ¢. ... tykajiici sa typového schvilenia
vozidla s ohladom na ochranu chodcov vzhladom na nariadenie (ES) ¢. 78/2009

Dopliiujice informdacie

Strucny opis typu vozidla vzhladom na jeho konstrukciu, rozmery, oblozenie a materialy:
Umiestnenie motora: predné|zadné/centrdlne (*)

Pohon: predny ndhon/zadny nahon (?)

Hmotnost vozidla predlozeného na testy [v zmysle bodu 1.7 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009]:
— prednd ndprava:

— zadnd ndprava:

— spolu:

Vysledky testov podla poziadaviek prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009:
Vysledky testov oddielu 2:

Test Zaznamenana hodnota N;{;Egtﬁ;z/ 0
Test s maketou dolnej asti nohy proti nd- | uhol ohybu | . 3
razniku (ak bol vykonanyy) | stupnov
Smykovy posun | ...
$mykovy posun m
zrychlenie na holennej kosti | .......... g
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sucet ndrazovychsil | ... K
ndrazniku (ak bol vykonany) | N
moment ohybu | .
Nm
Test s maketou hornej ¢asti nohy proti | sticet ndrazovychsil | ... K @
prednej hornej hrane kapoty | N
hybu | 2
moment ohybu Nm )
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospe- | hodnoty HPC
1ého nizkej postavy (3,5 kg) proti vrchnej | v zéne A
strane kapoty [12 vysledkov (3]
hodnoty HPC
v z6ne B
[6 vysledkov (?)]
Maketa hlavy dospelého (4,8 kg) proti ¢el- | hodnoty HPC @
nému sklu [5 vysledkov ()]

(") Vsilade s hodnotami uréenymi v oddiele 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009.
(?) Len na téely sledovania.
(%) Podla Komisie [vykonévacie pravne predpisy].

() Nehodiace sa preciarknite.



L 35/22

Uradny vestnik Eurépskej tinie

4.2.2009

1.5.2.

Vysledky testov oddielu 3:

Test

Zaznamenana hodnota

Vyhovuje/
Nevyhovuje ()

Test s maketou dolnej Casti nohy proti nd- | uhol ohybu | . 3
razniku (ak bol vykonany) | | stupnov
$mykovy posun | ... m
zrychlenie na holennej kosti | .......... o
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sicet narazovychsil | ... K
ndrazniku (ak bol vykonany) | N
moment ohybu | L.
Nm
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sicet narazovychsil | ... N )
prednej hornej hrane kapoty | |
moment ohybu | L. Nm e
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospe- | hodnoty HPC
Iého nizkej postavy (3,5 kg) proti vrchnej| [9 vysledkov (%)]
strane kapoty
Test s maketou hlavy dospelého (4,5 kg) | hodnoty HPC

proti vrchnej strane kapoty

[9 vysledkov (3)]

(") V silade s hodnotami uréenymi v oddiele 3 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009.

(?) Len na tdcely sledovania.

(}) Podla Komisie [vykondvacie pravne predpisy].

Pozndmky: (napr. platné pre vozidld s lavostrannym a pravostrannym riadenim).

Poziadavky oddielu 4:

Podrobné informécie o doddvanom systéme asistenta

nadzového brzdenia (1)

Poznamky (2)

(") Uvedte podrobné informdcie o sposobe prevadzkovania systému.
(?) Uvedte podrobné informdcie o testoch vykonanych pri overovani systému.
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CAST 2
VZOR
maximdlny formdt: A 4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Odtlacok peciatky schvalovacicho orgdnu ES

Ozndmenie o:

—  typovom schvileni ES (1)

—  rozsireni typového schvilenia ES (?)

—  odmietnuti typového schvilenia ES (?)

—  odobrati typového schvilenia ES (?)

pre typ vozidla vzhladom na vybavenie systémom celnej ochrany

vzhladom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. janudra 2009, ktoré sa vykondva ...
naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) €. ...[... (3).

Cislo typového schvélenia ES:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL I
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2. Druh:
0.2.1.  Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (st) k dispozicii]:
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak sii vyznacené na vozidle (3):

0.3.1.  Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategéria vozidla (4):

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.7. Umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky typového schvdlenia ES:
0.8. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je ustanoveny):

() Nehodiace sa preciarknite.

(?) Vlozte ¢islo zmeneného a doplneného nariadenia.

(%) Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, ktorych sa tyka tento informaény dokument, také znaky budt v dokumentdcii reprezentované symbolom ,?* (napr.
ABC??123??).

(*) Ako je definované v oddiele A prilohy II k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje
ramec pre typové schvélenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jed-
notiek uréenych pre tieto vozidld (rdmcovéd smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

ODDIEL II
Doplnujiice informécie (kde je to potrebné): pozri dodatok
Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:
Détum vydania protokolu o teste:
Cislo protokolu o teste:
Pozndmky (ak nejaké sti): pozri dodatok
Miesto:
Datum:
Podpis:

Schvalovacia dokumenticia.
Sprava o teste.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvéleni ES ¢. ... tykajiici sa typového schvdlenia
vozidla s ohladom na vybavenie systémom Celnej ochrany vzhladom na nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009

Dodato¢né informacie
Pozndmky:

Vysledky testov podla poziadaviek oddielu 5 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009

Test Zaznamenana hodnota Vyhovuj e./
Nevyhovuje

Test s maketou dolnej Casti nohy protisys- | uhol ohybu | ... .
tému Celnej ochrany | stupnov
— 3 polohy testovania smvkovd pos

mykovy posun | ...
(ak bol vykonany) YO P mm

zrychlenie na holennej kosti | ..........

8
Test s maketou hornej Casti nohy proti sys- | siicet narazovych sil | ... K
tému Celnej ochrany | N
— 3 polohy testovania
tohybu ...

(ak bol vykonany) froment ofybu Nm
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sticet ndrazovych sil | ...
vodiacej hrane systému ¢elnej ochrany || kN
— 3 polohy testovania
(len sledovanie) moment ohybu Nm
Test s maketou hlavy dietata/dospelého | hodnoty HPC
cloveka (3,5 kg) nizkej postavy so systé- | (minim4lne 3 hodnoty)
mom Celnej ochrany
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CAST 3
VZOR
maximdlny formdt: A 4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Odtlacok peciatky schvalovacicho orgdnu ES

Ozndmenie o:

—  typovom schvaleni ES (1)

—  rozsireni typového schvilenia ES (?)

—  odmietnuti typového schvilenia ES (?)

— odobrati typového schvdlenia ES ()

pre typ vozidla vzhladom na vybavenie systémom ¢elnej ochrany, ktory sa md doddvat ako samostatnd technickd jednotka
vzhladom na nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. janudra 2009, ktoré sa vykondva ...
naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) €. ...[... (3.

Cislo typového schvélenia ES:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL I
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2. Druh:
0.3. Sposob oznacenia typu, ak je vyznaceny na systéme celnej ochrany (3):
0.3.1.  Umiestnenie takého oznacenia:
0.5. Meno a adresa vyrobcu:
0.7. Umiestnenie a sposob pripevnenia homologiza¢nej znacky:
0.8. Adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov):
0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je ustanoveny):
ODDIEL II
1. Dodato¢né tidaje: pozri dodatok
2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:
3. Détum vydania protokolu o teste:

() Nehodiace sa preciarknite.

(?) Vlozte ¢islo zmeneného a doplneného nariadenia.

(%) Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, ktorych sa tyka tento informa¢ny dokument, také znaky budt v dokumentdcii reprezentované symbolom ,?* (napr.
ABC??1237??).



L 35/26 Uradny vestnik Eurépskej tinie 4.2.2009

Prilohy:

1.1.
1.2

1.3.

Cislo protokolu o teste:

Pozndmky (ak nejaké sti): pozri dodatok
Miesto:

Détum:

Podpis:

Schvalovacia dokumenticia.
Sprava o teste.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvéleni ES ¢. ... tykajici sa typového schvélenia typu
systému Celnej ochrany, ktory sa md doddvat ako samostatna technickd jednotka
vzhladom na nariadenie (ES) ¢. 78/2009

Dopliujiice informdcie
Sposob pripevnenia:
Névod na zloZenie a montdz:

Zoznam motorovych vozidiel, na ktoré sa dd namontovat systém Celnej ochrany, akékolvek obmedzenia pouzitia
a nevyhnutné podmienky montéze:

Pozndmky:

Vysledky testov podla poziadaviek oddielu 5 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009

Test Zaznamenand hodnota Vyhovyj e./
Nevyhovuje
Test s maketou dolnej €asti nohy proti sys- | uhol ohybu | L .
tému Celnej ochrany | stupnov
— 3 polohy testovania smvkovd pos
mykovy posun | ...
(ak bol vykonany) YO P mm
zrychlenie na holennej kosti | ..........
g
Test s maketou hornej Casti nohy proti sys- | sii¢et narazovych sil | ..., K
tému Celnej ochrany N
— 3 polohy testovania
tohybu | ..
(ak bol vykonany) froment ofybu Nm

Test s maketou hornej Casti nohy proti | sticet ndrazovych sil | ...
vodiacej hrane systému Celnej ochrany kN

— 3 polohy testovania ~ — "
(len sledovanie)

moment ohybu Nm

Test s maketou hlavy dietata/dospelého | hodnoty HPC

cloveka (3,5 kg) nizkej postavy so systé-| (minimélne 3 hodnoty)
mom Celnej ochrany
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PRILOHA IV
ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA ES
1. Tato znacka sa skladd:

1.1.  zmalého pismena e v obdlZniku, za ktorym nasleduje rozliSovacie pismeno (-nd) alebo &islo clenského statu, ktory
udelil typové schvilenie ES:

— 1 pre Nemecko
— 2 pre Franctzsko
— 3 pre Taliansko
— 4 pre Holandsko
— 5 pre Svédsko
— 6 pre Belgicko
— 7 pre Madarsko
— 8 pre Ceskd republiku
— 9 pre Spanielsko
— 11 pre Spojené kralovstvo
— 12 pre Rakdsko
— 13 pre Luxembursko
— 17 pre Finsko
— 18 pre Déansko
— 19 pre Rumunsko
— 20 pre Polsko
— 21 pre Portugalsko
— 23 pre Grécko
— 24 pre [rsko
— 26 pre Slovinsko
— 27 pre Slovensko
— 29 pre Estonsko
— 32 pre Lotyssko
— 34 pre Bulharsko
— 36 pre Litvu
— 49 pre Cyprus
— 50 pre Maltu.
1.2.  V blizkosti obdfznika ,zakladné schvalovacie &islo* obsiahnuté na Stvrtom mieste v &isle typového schvilenia uve-
deného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, pred ktorym st dve ¢islice oznacujtice poradové ¢islo pridelené naj-

novsej velkej technickej zmene tohto nariadenia v den udelenia typového schvélenia ES. Poradové &islo v tomto
nariadeni je 02.

1.3.  Nasledujiice dodatocné pismend nachddzajice sa pod obdlznikom:

1.3.1. ,A“znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvileny v stlade s poziadavkami bodu 5.1.1.1 prilohy I a je vhodny na
montdz do vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky oddielu 2 prilohy L.

1.3.2. ,B“znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvdleny v stlade s poziadavkami bodu 5.1.1.2 prilohy I a je vhodny na
montdz do vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky oddielu 3 prilohy .
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1.3.3. ,X* znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvileny pre test makety nohy za podmienok stanovenych v bo-
doch 5.1.1.3 alebo 5.1.2.2 prilohy I a je vhodny len na montaz na vozidld, ktoré nespliaju poziadavky oddielu 2 ani

oddielu 3 prilohy 1.

1.4.  Znacka typového schvélenia ES je jasne Citatelnd a nezmazatelnd a zretelne viditelnd, ked je pripevnend na vozidle.

1.5.  Priklad znacky schvidlenia je uvedeny v dodatku k tejto prilohe.
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Dodatok

Priklad znacky typového schvilenia ES
]
X i

el | |
02 1471 -

a>12mm

V pripade zariadenia so zobrazenou znackou typového schvélenia ES ide o systém celnej ochrany typovo schvéleny v Ne-
mecku (e1) podla tohto nariadenia (02) pod zdkladnym schvalovacim ¢islom 1471.

Pismeno ,X“ znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvdleny pre test makety nohy za podmienok stanovenych v bo-
doch 5.1.1.3 alebo 5.1.2.2 prilohy L.
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PRILOHA V

Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES
Smernica 2007/46/ES sa meni a doplia takto:
1. priloha I oddiel 9.24 sa nahradza takto:
,9.24.  Systémy Celnej ochrany
9.24.1. Celkové usporiadanie (vykresy alebo fotografie) naznacujice polohu a pripojenie systémov celnej ochrany:

9.24.2. Vykresy aalebo fotografie — podla potreby — mriezok nasdvaca vzduchu, mriezky chladi¢a, ozdobného rdmu,
znakov, emblémov a vyklenkov a ostatnych vonkajsich vy¢nelkov a ¢asti vonkajsieho povrchu, ktoré mozno
povazovat za kritické (napriklad osvetlovacie zariadenia). Ak sticasti uvedené v prvej vete nie st kritické, na do-
kumentacné tcely ich mozno nahradit fotografiami doplnenymi podla potreby tidajmi o rozmeroch afalebo
sprievodnym textom:

9.24.3. Vsetky pozadované podrobnosti o montdzi a tiplné pokyny vrdtane poziadaviek kritiaceho momentu pre skrut-
kové spoje:

9.24.4. Vykres ndraznikov:
9.24.5. Vykres podlahovej linie prednej asti vozidla:*;
2. v prilohe III Casti I bode A sa znenie oddielu 9.24 nahrddza takto:
,9.24.  Systémy Celnej ochrany
9.24.1. Celkové usporiadanie (vykresy alebo fotografie) naznacujiice polohu a pripojenie systémov ¢elnej ochrany:

9.24.3. Vsetky pozadované podrobnosti o montdzi a tiplné pokyny vrdtane poziadaviek kritiaceho momentu pre skrut-
kové spoje:;

3. priloha IV sa meni a dopliia takto:
a) v castil:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

,58. Ochrana nariadenie U.v.EUL35, | X X“
chodcov (ES) ¢. 78/2009 4.2.2009,s. 1

ii) pozndmka pod ¢iarou ¢. 7 sa vypusta;
i) bod 60 sa vypusta;
b) v dodatku:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

,58. | Ochrana chodcov nariadenie (ES) ¢. 78/2009 U.v.EUL 35, 4.2.2009,s. 1 | NJA ()

() Akykolvek systém celnej ochrany dodany spolu s vozidlom mus splfat poziadavky nariadenia (ES) & 78/2009,
musi byt dodany s ¢islom typového schvilenia a oznaceny zodpovedajiicim sposobom.”;

ii) bod 60 sa vypusta;
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4. v prilohe VI sa dodatok meni a doplna takto:

a) bod 58

sa nahrddza takto:

298,

Ochrana chodcov

nariadenie (ES) ¢. 78/2009¢

b) bod 60

5. priloha XI sa meni a dopliia takto:

sa vypusta;

a) v dodatku 1:

i) bod 58 sa nahradza takto:

208,

Ochrana chodcov

nariadenie (ES) ¢. 78/2009

X

N/A ()

() Akykolvek systém Celnej ochrany dodany spolu s vozidlom musf splfiat poziadavky nariadenia (ES) €. 78/2009,

musi byt dodany s ¢islom typového schvilenia a oznaceny zodpovedajticim sposobom.”;

ii) bod 60 sa vypusta;

b) v dodatku 2:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

208

Ochrana chodcov

(ES) & 78/2009

nariadenie N/A N/A*

ii) bod 60 sa vypusta;

¢) v dodatku 3:

i) bod 58 sa nahradza takto:

208,

Ochrana chodcov

nariadenie (ES) ¢. 78/2009

X“

ii) bod 60 sa vypusta;

d) v dodatku 4:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

208,

Ochrana chodcov

nariadenie NJ/A ()
(ES) . 78/2009

() Akykolvek systém celnej ochrany dodany spolu s vozidlom musi spliiat poziadavky nariadenia (ES) & 78/2009,

musi byt dodany s ¢islom typového schvélenia a oznaceny zodpovedajiicim sposobom.”;

ii) bod 60 sa vypusta.
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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 79/2009
zo 14. janudra 2009

o typovom schvalovani motorovych vozidiel na vodikovy pohon, ktorym sa meni a dopliia smernica

2007/46[ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmd na jej cldnok 95,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodérskeho a socidl-
neho vyboru (1),

konajic v stlade s postupom ustanovenym v clanku 251
zmluvy (2),

kedze:

Vnatorny trh zahiia oblast bez vnttornych hranic, v kto-
rej je zaruceny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapi-
tdlu. Preto existuje komplexny systém Spolocenstva na
typové schvalovanie motorovych vozidiel. Technické po-
ziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel, po-
kial ide o vodikovy pohon, by sa mali harmonizovat
s cielom predist tomu, aby sa v jednotlivych ¢lenskych sté-
toch prijimali odlisné poziadavky, a s cielom zaistit sprév-
ne fungovanie vnttorného trhu pri si¢asnom zabezpeceni
vysokej trovne ochrany Zivotného prostredia a verejnej
bezpecnosti.

Toto nariadenie je samostatnym nariadenim na téel typo-
vého schvalovania v Spolocenstve podla smernice Eur6p-
skeho parlamentu a Rady 2007/46[ES z 5. septembra
2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvdlenie mo-
torovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urée-
nych pre tieto vozidld (rdmcovd smernica) (). Prilohy IV,
VI a XI k uvedenej smernici by sa preto mali zodpoveda-
jucim sposobom zmenit a doplnit.

(1) Stanovisko z 9. jula 2008.

(?) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 3. septembra 2008 (zatial ne-
uverejnené v tiradnom vestniku) a rozhodnutie Rady zo 16. decembra
2008.

() U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1.

G)

&)

Na zédklade ziadosti Eurépskeho parlamentu sa v pravnych
predpisoch Spolo¢enstva o motorovych vozidlach uplat-
nil novy regulacny pristup. V tomto nariadeni by sa preto
mali stanovit iba zdkladné ustanovenia tykajice sa pozia-
daviek na typové schvalovanie vodikovych systémov
a komponentov, zatial ¢o technické $pecifikdcie by sa mali
ustanovit vo vykondvacich opatreniach prijatych v sdlade
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. juna 1999, kto-
rym sa ustanovuji postupy pre vykon vykondvacich pra-
vomoci prenesenych na Komisiu (4).

Komisia by predovsetkym mala byt splnomocnend na sta-
novenie poziadaviek a skiisobnych postupov tykajacich sa
novych foriem uskladnenia alebo pouzivania vodika, do-
dato¢nych vodikovych komponentov a pohonného systé-
mu. Komisia by mala byt splnomocnend aj na stanovenie
osobitnych postupov, skisok a poziadaviek, pokial ide
o ochranu vozidiel na vodikovy pohon pred narazom
a o bezpecnostné poziadavky na integrované systémy.
KedZe tieto opatrenia majii vieobecnt posobnost a ich cie-
lom je zmenit nepodstatné prvky tohto nariadenia jeho
doplnenim o nové nepodstatné prvky, musia sa prijat v sa-
lade s regulaénym postupom s kontrolou ustanovenym
v ¢ldnku 5a rozhodnutia 1999/468/ES.

V odvetvi dopravy by jednym z hlavnych cielov mal byt

.....

zidiel na trh. Zavedenim vozidiel s alternativnymi paliva-
mi mozno vyznamne zlepsit kvalitu mestského ovzdusia,
a tym aj stav zdravia verejnosti.

Vodik sa pokladd za ¢isty sposob pohonu vozidiel budtc-
nosti na ceste k hospoddrstvu bez znecistujicich latok,
ktoré sa zakladd na opakovanom pouzZivani surovin a na
obnovitelnych zdrojoch energie, kedze vozidld pohdnané
vodikom nevypustaji znecistujtice latky zalozené na uhli-
ku ani sklenikové plyny. KedZe vodik je nosi¢ energie a nie
jej zdroj, prinos vodikového pohonu z hladiska klimy zd-
visi od toho, z akého zdroja sa vodik ziskava. Mala by sa
preto venovat pozornost tomu, aby sa vodikové palivo
produkovalo udrzatelnym sposobom v ¢o najvyssej miere
z obnovitelnych zdrojov energie, aby celkova rovnovéha
zivotného prostredia pri zavedeni vodika ako paliva pre
motorové vozidld bola pozitivna.

(4 U.v.ESL 184,17.7.1999, s. 23.
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%

(10)

(12)

(13)

Vo svojej kone¢nej sprave skupina na vysokej tirovni CARS
21 uviedla, Ze ,snahy o zintenzivnenie medzindrodnej har-
monizicie predpisov o motorovych vozidlich by sa mali
v opravnenych pripadoch zachovat s cielom zahrnat kl-
¢ové trhy s motorovymi vozidlami a rozsirit harmoniza-
ciu na oblasti, na ktoré sa eSte nevztahuje, a to
predovietkym v rdmci dohod EHK OSN z rokov 1958
a 1998 V stlade s tymto odporicanim by Komisia mala
pokracovat v podpore vyvoja medzindrodne harmonizo-
vanych poziadaviek tykajiicich sa motorovych vozidiel
pod zastitou EHK OSN. Najmad v pripade prijatia globalne-
ho technického nariadenia (GTN) o vozidlich na vodikovy
pohon a palivové ¢ldnky by Komisia mala zvazit moznost
prisposobenia poziadaviek ustanovenych v tomto naria-
deni poziadavkdm stanovenym v GTN.

Vodikové zmesi by sa mohli pouzivat ako palivo pri pre-
chode na pouzivanie Cistého vodika s cielom ulahcit uve-
denie vozidiel na vodikovy pohon na trh v ¢lenskych
Statoch, kde existuje dobrd infrastruktira zemného plynu.
Komisia by mala preto vypracovat poziadavky tykajice sa
pouzivania zmesi vodika a zemného plynu/biometdnu,
predovSetkym zmieSavaciecho pomeru vodika a plynu,
ktory zohladiuje technicku realizovatelnost a prinosy pre
Zivotné prostredie.

Stanovenie rdmca na typové schvalovanie vozidiel na vo-
dikovy pohon by prispelo k zvy3eniu dovery potencial-
nych pouzivatelov a Sirokej verejnosti v novii technologiu.

Preto je potrebné vytvorit primerany rdamec na urychlenie
uvedenia vozidiel s inovaénymi technolégiami pohonu
a vozidiel, ktoré pouzivaji alternativne palivd s malym
vplyvom na Zivotné prostredie, na trh.

Vidsina vyrobcov vyznamne investuje do vyvoja vodiko-
vej technoldgie a uz zacala uvadzat takéto vozidla na trh.
Je pravdepodobné, Ze v budtcnosti sa podiel vozidiel na
vodikovy pohon na celkovom vozovom parku zvysi. Pre-
to je potrebnd $pecifikdcia spolo¢nych poziadaviek tykaju-
cich sa bezpe¢nosti vozidiel na vodikovy pohon. KedZe pri
vyvoji vozidiel na vodikovy pohon mézu vyrobcovia uplat-
fiovat rozne pristupy, je potrebné stanovit technologicky
neutrdlne bezpe¢nostné poziadavky.

Je potrebné stanovit tie bezpe¢nostné poziadavky na vodi-
kové systémy a ich komponenty, ktoré st potrebné na zis-
kanie typového schvilenia.

Pri typovom schvalovani vozidiel na vodikovy pohon je
potrebné stanovit poziadavky na instaldciu vodikovych sys-
témov a ich komponentov do vozidla.

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

Vzhladom na vlastnosti paliva si vozidld na vodikovy po-
hon mézu vyzadovat osobitny pristup zdchrannych slu-
zieb. Preto je potrebné ustanovit poziadavky na jasnd
a rychlu identifikdciu tychto vozidiel, aby zdchranné sluz-
by mohli byt informované o type paliva, ktoré je usklad-
nené vo vozidle. Sposob identifikdcie by mal byt primerany
tomuto Géelu a zdroven by v rdmci moznosti nemal pre-
biehat v podobe, v akej by mohol znepokojit verejnost.

Je tiez potrebné stanovit povinnosti vyrobcov tykajtice sa
prijatia vhodnych opatreni na zabrdnenie nacerpania ne-
spravneho paliva do vozidiel na vodikovy pohon.

Vozidld na vodikovy pohon mé6zu mat tspech na trhu iba
vtedy, ak bude v Eurdpe existovat dostato¢nd infrastruk-
tira Cerpacich stanic. Komisia by mala preto preskimat
vhodné opatrenia s cielom podporit vybudovanie celo-
eurdpskej siete Cerpacich stanic pre vozidld na vodikovy
pohon.

Inovativne malé vozidld oznacované podla pravnych pred-
pisov o typovom schvalovani ES ako vozidld kategérie L sa
povazuja za priekopnikov v pouzivani vodika ako paliva.
Zavédzanie vodika v pripade tychto vozidiel si vyZaduje
mensie Usilie, pretoze technické tazkosti a rozsah pozado-
vanych investicii nie st také vysoké ako pri vozidlach ka-
tegdrii M a N, ako st stanovené v prilohe II k smernici
2007/46[ES. Komisia by mala najneskér do 1. janudra
2010 vyhodnotit moznost regulovat typové schvalovanie
vozidiel na vodikovy pohon, ktoré patria do kategérie L.

Kedze ciel tohto nariadenia, a to vytvorenie vntitorného
trhu prostrednictvom zavedenia spolo¢nych technickych
poziadaviek tykajacich sa motorovych vozidiel vyuZzivaja-
cich vodik, nemozno uspokojivo dosiahnut na tirovni ¢len-
skych $tatov, ale z dovodu jeho rozsahu ho mozno lepsie
dosiahnut na tirovni Spolocenstva, méze Spolocenstvo pri-
jat opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podla ¢lin-
ku 5 zmluvy. V sitlade so zdsadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje rimec ne-
vyhnutny na dosiahnutie tohto ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet tipravy

Toto nariadenie stanovuje poziadavky na typové schvalovanie
motorovych vozidiel, pokial ide o vodikovy pohon, a na typové
schvalovanie vodikovych komponentov a vodikovych systémov.
Toto nariadenie stanovuje aj poziadavky na instaldciu takychto
komponentov a systémov.
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Cldnok 2

Rozsah posobnosti
Toto nariadenie sa uplatiiuje na:

1. vozidld na vodikovy pohon kategérii M a N, ako st stano-
vené v oddiele A prilohy II k smernici 2007/46/ES, vrtane
ochrany takychto vozidiel pred ndrazom a ich elektrickej
bezpecnosti;

2. vodikové komponenty uréené pre motorové vozidld kategé-
rif M a N, ako sti uvedené v prilohe T;

3. vodikové systémy urcené pre motorové vozidld kategérii
M a N vrétane novych foriem uskladnenia alebo pouZivania
vodika.

Cldnok 3

Vymedzenie pojmov

1. Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie

pojmov:

a) ,vozidlo na vodikovy pohon® je akékolvek motorové vozid-
lo, ktoré pouziva vodik ako palivo na svoj pohon;

b) ,pohonny systém* je spalovaci motor alebo systém palivo-
vych ¢lankov, ktoré sa pouZivaji na pohon vozidla;

¢) ,vodikovy komponent® je vodikovy zdsobnik a vietky ostat-
né Casti vozidla na vodikovy pohon, ktoré st v priamom
kontakte s vodikom alebo ktoré tvoria stcast vodikového
systému;

d) ,vodikovy systém“ je ststava vodikovych komponentov
a spojovacich Casti namontovand vo vozidlach na vodikovy
pohon s vynimkou pohonnych systémov alebo pomocnych
hnacich jednotiek;

e) ,maximalny povoleny pracovny tlak“ (MPPT) je maximalny
tlak, na ktory je komponent skonstruovany a ktory je zakla-
dom na uréovanie pevnosti prislusného komponentu;

f) ,nomindlny pracovny tlak“ (NPT) je v pripade zdsobnikov
ustdleny tlak pri jednotnej teplote 288 K (15 °C) pre plny za-
sobnik alebo v pripade inych komponentov troven tlaku, pri
ktorej komponent obyc¢ajne pracuje;

g) ,vnitornd nadrz“ je ¢ast vodikového zdsobnika uréend na po-
uzivanie kvapalného vodika, ktord obsahuje kryogénny
vodik.

2. Na Gcely odseku 1 pism. d) ,vodikové systémy* obsahuji
okrem iného:

a) systémy sledovania pouzitia a kontroly;

b) systémy rozhrania vozidla;

o

) systémy obmedzujiice nadmerny prietok;

ol

) systémy ochrany proti pretlaku;

o

) systémy detekcie zlyhania vymennika tepla.

Cldnok 4

Povinnosti vyrobcov

1. Vyrobcovia preukdzu, ze vietky nové vozidld na vodikovy
pohon, ktoré sa predavaju, registruja alebo uvadzaji do prevadz-
ky na tizemi Spolocenstva, a vetky vodikové komponenty alebo
vodikové systémy, ktoré sa preddvaja alebo uvadzaji do prevadz-
ky na tGizemi Spolocenstva, st typovo schvilené v stilade s tymto
nariadenim a jeho vykondvacimi opatreniami.

2. Na tcely typového schvdlenia vozidiel vyrobcovia vybavia
vozidld na vodikovy pohon vodikovymi komponentmi a systé-
mami, ktoré spliaji poziadavky stanovené v tomto nariadeni a je-
ho vykonavacich opatreniach a st instalované v stlade s tymto
nariadenim a jeho vykondvacimi opatreniami.

3. Natcely typového schvilenia komponentov a systémov vy-
robcovia zabezpecia, aby vodikové komponenty a systémy splna-
li poziadavky stanovené v tomto nariadeni a jeho vykondvacich
opatreniach.

4. Vyrobcovia poskytnid schvalovacim orgdnom potrebné in-
formacie o $pecifikdcidch vozidiel a skasobnych podmienkach.

5. Vyrobcovia poskytni informdcie na ticely kontroly vodiko-
vych komponentov a systémov pocas obdobia Zivotnosti vozidla.

Cldnok 5

Vseobecné poziadavky na vodikové komponenty
a systémy

Vyrobcovia zabezpecia, aby:

a) vodikové komponenty a systémy fungovali spravnym a bez-
pecnym spodsobom a aby spolahlivo zndsali elektrické, me-
chanické, teplotné a chemické pracovné podmienky bez
netesnosti alebo viditelnej deformécie;

b) vodikové systémy boli chranené proti pretlaku;
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¢) materidly pouzité v tych ¢astiach vodikovych komponentov
a systémov, ktoré majti byt v priamom kontakte s vodikom,
boli zlucitelné s vodikom;

d) vodikové komponenty a systémy pocas svojej predpoklada-
nej Zivotnosti spolahlivo znésali o¢akdvané teploty a tlaky;

e) vodikové komponenty a systémy spolahlivo znasali spek-
trum pracovnych teplot ustanovenych vo vykonavacich
opatreniach;

f)  vodikové komponenty boli oznacené v stilade s vykondvaci-
mi opatreniami;

g) vodikové komponenty s usmernenym prietokom mali smer
prietoku jasne oznaceny;

h) vodikové komponenty a systémy boli navrhnuté tak, aby
mohli byt nainstalované v stlade s poZiadavkami stanoveny-
mi v prilohe VL.

Cldnok 6

Poziadavky na vodikové zdsobniky urcené na pouZivanie
kvapalného vodika

Vodikové zdsobniky urcené na pouzivanie kvapalného vodika sa
skasaji v sulade so skiSobnymi postupmi stanovenymi
v prilohe II.

Clanok 7

Poziadavky na vodikové komponenty urcené na
pouzivanie kvapalného vodika, iné ako zdsobniky

1. Vodikové komponenty uréené na pouzivanie kvapalného
vodika, iné ako zdsobniky, sa skiiSajii v stlade so skiisobnymi po-
stupmi stanovenymi v prilohe III v zdvislosti od ich typu.

2. Zariadenia na odlahéenie tlaku st navrhnuté tak, aby sa za-
bezpecilo, Ze tlak vo vnitornej nadrzi alebo v akomkolvek inom
vodikovom komponente neprekro¢i pripustnii hodnotu. Tieto
hodnoty sa stanovia tmerne k maximalnemu povolenému pra-
covnému tlaku (MPPT) vodikového systému. Na zistenie ich zly-
hania sa pouzije bezpe¢nostny systém pre vymenniky tepla.

Clanok 8

Poziadavky na vodikové zdsobniky urcené na pouzivanie
stlaceného (plynného) vodika

1. Vodikové zdsobniky urcené na pouzivanie stla¢eného (plyn-
ného) vodika sa klasifikuji v stlade s bodom 1 prilohy IV.

2. Zasobniky uvedené v odseku 1 sa skasaju v sulade so ska-
Sobnymi postupmi stanovenymi v prilohe IV v zévislosti od ich

typu.

3. Zabezpedi sa podrobny opis vSetkych hlavnych vlastnosti
materidlu a tolerancii pouzitych pri ndvrhu zdsobnika vratane vy-
sledkov skuisok, ktorym bol materidl podrobeny.

Cldnok 9

Poziadavky na vodikové komponenty urcené na
pouzivanie stlaceného (plynného) vodika, iné ako
zasobniky

Vodikové komponenty uréené na pouzivanie stlaceného (plynné-
ho) vodika, iné ako zasobniky, sa skasajii v stlade so skigobnymi
postupmi stanovenymi v prilohe V v zévislosti od ich typu.

Cldnok 10

Vseobecné poziadavky na instaldciu vodikovych
komponentov a systémov

Vodikové komponenty a systémy sa instaluja v stilade s poziadav-
kami stanovenymi v prilohe VL.

Cldnok 11

Casovy harmonogram uplatiiovania

1. Sdacinnostou od 24. februdra 2011 vnutrostatne organy od-
mietnu udelit:

a) typové schvélenie ES alebo vndtrostitne typové schvélenie
novych typov vozidiel z dovodov stvisiacich s vodikovym
pohonom, ak nie je toto vozidlo v stlade s poziadavkami
uvedenymi v tomto nariaden{ alebo v jeho vykondvacich
opatreniach, a

b) typové schvdlenie ES novych typov vodikovych komponen-
tov alebo systémov, ak nie je tento komponent alebo systém
v sulade s poziadavkami uvedenymi v tomto nariadenf ale-
bo v jeho vykonavacich opatreniach.

2. Suc¢innostou od 24. februdra 2012 vnitrostatne orgdny:

a) nebudi z dovodov stvisiacich s vodikovym pohonom pova-
zovat osvedCenia o zhode v pripade novych vozidiel za plat-
né na ucely ¢lanku 26 smernice 2007/46/ES a zakdzu
registraciu, predaj a uvedenie takychto vozidiel do prevadz-
ky, ak nie st tieto vozidld v stilade s poziadavkami uvedeny-
mi v tomto nariadeni alebo v jeho vykondvacich opatreniach,
a

b) zakdzu predaj a uvedenie novych vodikovych komponentov
alebo systémov do prevadzky, ak nie st takéto komponenty
alebo systémy v stilade s poziadavkami uvedenymi v tomto
nariadeni alebo v jeho vykonavacich opatreniach.
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3. Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1 a 2, a za podmienky
nadobudnutia Géinnosti vykondvacich opatreni prijatych podla
¢lanku 12 ods. 1, ak o to vyrobca poziada, vnitrostatne orgdny:

a) z dovodov stvisiacich s vodikovym pohonom neodmietnu
udelenie typového schvélenia ES alebo vnitrostitneho typo-
vého schvélenia pre novy typ vozidla, alebo typového schva-
lenia ES pre novy typ vodikovych komponentov alebo
systémov, ak je toto vozidlo, komponent alebo systém v si-
lade s poziadavkami uvedenymi v tomto nariadeni a v jeho
vykondvacich opatreniach, ani

b) nezakazu registraciu, predaj a uvadzanie novych vozidiel do
prevadzky a nezakdzu predaj a uvddzanie novych vodiko-
vych komponentov alebo systémov do prevadzky, ak su tie-
to vozidld, komponenty alebo systémy v sdlade
s poziadavkami uvedenymi v tomto nariadeni a v jeho vyko-
navacich opatreniach.

Cldnok 12

Vykondvacie opatrenia

1. Komisia prijme tieto vykondvacie opatrenia:

a) administrativne opatrenia na typové schvélenie ES vozidiel,
pokial ide o ich vodikovy pohon, a na typové schvilenie ES
vodikovych komponentov a systémov;

b) pravidla tykajtce sa informacif poskytovanych vyrobcami na
ucely typového schvélenia a kontrol uvedenych v ¢lanku 4
ods. 4a 5;

¢) podrobné pravidld pre skisobné postupy uvedené v prilo-
hich T az V;

d) podrobné predpisy tykajice sa poziadaviek na instaldciu vo-
dikovych komponentov a systémov uvedenych v prilohe VI;

e) podrobné pravidld tykajiice sa poziadaviek na bezpecné
a spolahlivé fungovanie vodikovych komponentov a systé-
mov stanovenych v ¢lanku 5;

f) podrobné pravidld oznacovania alebo inych sposobov jasnej
a rychlej identifikdcie vozidiel na vodikovy pohon, ako st
uvedené v prilohe VI bode 16.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto
nariadenia jeho doplnenim sa prijmd v stlade s regulatnym po-
stupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2.

2. Komisia mozZe prijat tieto vykondvacie opatrenia:
a) S$pecifikdciu poziadaviek tykajacich sa:

— poutzivania Cistého vodika alebo zmesi vodika a zemné-
ho plynu/biometinu,
y

— novych foriem uskladnenia alebo pouzivania vodika,

— ochrany vozidiel pred ndrazom vzhladom na integritu
vodikovych komponentov a systémov,

— Dbezpecnostnych poziadaviek na integrované systémy za-
hfnajacich minimdlne zistenie netesnosti a poziadaviek
stvisiacich s Cistiacim plynom,

— elektrickej izoldcie a elektrickej bezpec¢nosti;
b) ostatné opatrenia potrebné na uplatilovanie tohto nariadenia.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto
nariadenia jeho doplnenim sa prijmu v stlade s regulaénym po-
stupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2.

Cldnok 13
Vybor

1. Komisii poméha Technicky vybor — motorové vozidla
(TCMV) zriadeny ¢ldnkom 40 ods. 1 smernice 2007/46/ES.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa ¢ldnok 5a
ods. 1 az 4 a ¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468ES so zretelom na
jeho ¢lanok 8.

Cldnok 14
Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES

Prilohy IV, VI a XI k smernici 2007/46/ES sa menia a dopliiaja
v stilade s prilohou VII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 15

Sankcie za poruSenie

1. Clenské stity prijmd ustanovenia o sankcidch uplatnitel-
nych v pripade porusenia ustanoveni tohto nariadenia a jeho vy-
kondvacich opatreni vyrobcami a prijmd vSetky opatrenia
potrebné na zabezpecenie ich vykondvania. Stanovené sankcie st
Gi¢inné, primerané a odrddzajice. Clenské $tity ozndmia tieto
ustanovenia Komisii do 24. augusta 2010 a bezodkladne jej
ozndmia ndsledné zmeny a doplnenia, ktoré sa ich budu tykat.
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2. Druhy poruseni, ktoré st predmetom sankcii, zahfnaja

aspon:

a) poskytovanie nepravdivych vyhldseni pocas schvalovacieho
konania alebo pocas konania vediiceho k zruseniu;

b) falSovanie vysledkov skasok typového schvalenia alebo zho-
dy v prevadzke;

¢) zadrziavanie ddajov alebo technickych $pecifikicii, ktoré by
mohli viest k zruSeniu alebo odobratiu typového schvilenia;

d) odmietnutie pristupu k informdcidm;

¢) pouZivanie rusiacich zariadeni.

Cldnok 16

Nadobudnutie ti¢innosti

Toto nariadenie nadobidda dé¢innost dvadsiatym dilom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 24. februdra 2011 s vynimkou ¢lanku 11 ods. 3
a Clanku 12, ktoré sa uplatiiujii odo dia nadobudnutia Gi¢innosti
tohto nariadenia, a ¢lanku 11 ods. 2, ktory sa uplatiiuje odo dna
v fiom stanoveného.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo v3etkych ¢lenskych statoch.

V Strasburgu 14. janudra 2009

Za Eurdpsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
redseda
A. VONDRA
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PRILOHA [

Zoznam vodikovych komponentov, ktoré musia byt typovo schvilené

Tieto vodikové komponenty, ak st namontované do vozidiel na vodikovy pohon, musia byt typovo schvalené:

a)

komponenty urcené na pouZivanie kvapalného vodika:

1. zdsobnik;

2. automaticky uzatvdraci ventil;

3. jednosmerny ventil alebo spitny ventil (v pripade pouzitia ako bezpecnostné zariadenie);

4. ohybny privod paliva (v pripade prvého automatického uzatvéracieho ventilu proti pridu alebo inych bezpeé-
nostnych zariaden);

5. vymennik tepla;

6. rucne ovlddany alebo automaticky ventil;

7. reguldtor tlaku;

8. tlakovy poistny ventil;

9.  snimace tlaku, teploty a toku (v pripade pouzitia ako bezpecnostného zariadenia);
10. pripojka alebo nddrz na doplianie paliva;

11. detek¢né snimace na zistenie tiniku vodika;

komponenty urcené na pouZivanie stlaceného (plynného) vodika pri nomindlnom pracovnom tlaku nad 3,0 MPa:
1. zdsobnik;

2. automaticky uzatvaraci ventil;

3. zdsobnikovd sistava;

4. armatdry;

5. ohybny privod paliva;

6. vymennik tepla;

7. vodikovy filter;

8. rucne ovlddany alebo automaticky ventil;

9. spatny ventil;

10. reguldtor tlaku;

11. zariadenie na odlahcenie tlaky;

12. tlakovy poistny ventil;

13. pripojka alebo nddrz na doplianie paliva;

14. konektor k odnimatelnému systému uskladnenia vodika;

15. snimace tlaku, teploty, vodika a toku (v pripade pouzitia ako bezpecnostného zariadenia);

16. detek¢éné snimace na zistenie tiniku vodika.
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PRILOHA 1I

Uplatnitelné skdasobné postupy na vodikové zisobniky urcené na pouzivanie kvapalného vodika

Typ skasky

Destrukend skaska

Skiiska ohnom

Skiiska maximélnej drovne naplnenia

Tlakové skiska

Skiiska na tesnost

Skiisobné postupy, ktoré sa maji pouzit pri typovom schvalovani vodikovych zdsobnikov uréenych na pouzivanie kvapal-
ného vodika, musia zahfnat:

a)

destrukénd skisku: cielom skiisky je preukdzat, Ze vodikovy zdsobnik nezlyhd pred dosiahnutim $pecifickej trovne vy-
sokého tlaku, destrukeny tlak (bezpecnostny faktor vynasobeny MPPT) je prekroceny. Na ziskanie typového schvilenia
mus{ byt hodnota skuto¢ného destrukéného tlaku pocas skisky vyssia ako pozadovany minimalny destrukény tlak;

skiisku ohiiom: cielom tejto skisky je preukdzat, Ze zdsobnik so svojim systémom ochrany pred ohnom sa pri skuis-
kach za $pecifikovanych poziarnych podmienok nepretrhne;

skisku maximadlnej Grovne naplnenia: cielom tejto skiasky je preukazat, Ze systém, ktory zabranuje preplneniu zdsob-
nika, primerane funguje a Ze Giroven vodika pocas doplnania nikdy nesposobi otvorenie zariadeni na odlahcenie tlaku;

tlakova skasku: cielom tejto skisky je preukdzat, Ze vodikovy zdsobnik znesie $pecifickd droven vysokého tlaku. S cie-
lom dokazat to sa zasobnik vystavi tlaku urcitej hodnoty pocas stanoveného casu. Po skaske na zdsobniku nesmu byt
viditelné Ziadne zndmky trvalej deformdcie alebo viditelné netesnosti;

skisku na tesnost: cielom tejto skasky je preukdzat, Ze na vodikovom zdsobniku nie st za $pecifickych podmienok
zndmky netesnosti. S ciefom dokdzat to sa zdsobnik vystavi svojmu nomindlnemu pracovnému tlaku. Nesmi sa na
flom zistit Ziadne zndmky netesnosti cez trhliny, péry alebo iné podobné chyby.



PRILOHA 1II

Uplatnitelné skdaSobné postupy na vodikové komponenty uréené na pouZivanie kvapalného vodika, iné ako zdsobniky

TYP SKUSKY
Skuska
. Skuska na . . . Skuska . Skuska . . . Skuska zluci- . .
VODIKOVY KOMPONENT Tlal,(? va vonkajsiu Skiska . Preva(‘ivz kovd odolnosti proti odqlnostll ozénového Skus].qa teplot.ny— Sl]mgk 2 tlakoj telnosti Skiska netesnosti
skiiska , odolnosti skuiska P proti suché- . mi cyklami vymi cyklami sedla
netesnost korézii starnutia s vodikom
mu teplu
Zariadenia na odlahcenie tlaku N4 N4 v v v v
Ventily v v v v v v v v v
Vymenniky tepla v v v v v v v
Pripojky alebo nddrze na doplia- v v v v v v v v v
nie paliva
Reguldtory tlaku v v v v v v v v v
Snfmace v v v v v v v
Ohybné palivové privody v v v v v v v v

S vyhradou osobitnych poziadaviek stvisiacich s vodikovymi komponentmi musia skiobné postupy, ktoré sa majt pouzit pri typovom schvalovani vodikovych komponentov urcenych na pouzivanie kvapalného
vodika, inych ako zdsobnikov, zahfiat:

a)

tlakova skisku: cielom tejto skiisky je preukdzat, ze vodikové komponenty znest troven tlaku, ktord je vyssia ako pracovny tlak komponentu. Na vodikovom komponente nesmie byt viditelnd Ziadna zndmka
netesnosti, deformdcie, pretrhnutia alebo trhliny, ked sa tlak zvysi na uréitt droven;

skisku na vonkajsiu netesnost: cielom tejto skasky je preukdzat, Ze na vodikovych komponentoch nie je vonkajsia netesnost. Na vodikovych komponentoch nesma byt znamky poréznosti;

sktisku odolnosti: cielom tejto skasky je preukdzat, Ze vodikové komponenty sii schopné nepretrzitej spolahlivej prevddzky. Skiska sa skladd z vykonania stanoveného poctu skasobnych cyklov na vodikovom
komponente pri stanovenych teplotnych a tlakovych podmienkach. Skisobny cyklus znamend normdlnu prevadzku (t. j. jedno otvorenie a zatvorenie) vodikového komponentu;

prevadzkovi skiisku: cielom tejto skasky je preukdzat, Ze vodikové komponenty st schopné spolahlivej prevadzky;

skisku odolnosti proti kordzii: cielom tejto sktisky je preukézat, ze vodikové komponenty sti schopné odolat kordzii. S cielom dokézat to st vodikové komponenty vystavené kontaktu so pecifickymi chemic-
kymi latkami;

skisku odolnosti proti suchému teplu: cielom tejto skusky je preukédzat, Ze nekovové vodikové komponenty sti schopné odolat vysokej teplote. S cielom dokdzat to st komponenty vystavené vzduchu pri ma-
ximélnej prevddzkovej teplote;

skisku ozénového starnutia: cielom tejto skasky je preukdzat, ze nekovové vodikové komponenty st schopné odolat starnutiu spdsobenému ozénom. S cielom dokdzat to st komponenty vystavené vzduchu
s vysokou koncentriciou ozénu;
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skisku teplotnymi cyklami: cielom tejto sktisky je preukazat, Ze vodikové komponenty sti schopné odolat velkym zmendm teploty. S cielom dokazat to si vodikové komponenty podrobené teplotnému cyklu
stanoveného trvania od minimalnej prevddzkovej teploty po maximalnu prevadzkova teplotu;

skisku tlakovymi cyklami: cielom tejto skiasky je preukazat, Ze vodikové komponenty st schopné odolat velkym zmendm tlaku. S ciefom dokazat to st vodikové komponenty podrobené zmene tlaku od at-
mosférického tlaku po maximdlny povoleny pracovny tlak (MPPT) a opdtovne atmosférickému tlaku za krétky cas;

skisku zlucitelnosti s vodikom: cielom tejto skusky je preukdzat, Ze kovové vodikové komponenty (t. j. valce a ventily) nepodlichaji vodikovému krehnutiu. Pri vodikovych komponentoch, ktoré st vystavené
Castym zdtazovym cyklom, je potrebné sa vyhnit podmienkam, ktoré mozu viest k lokdlnej tinave a k vzniku a $ireniu tnavovych trhlin v truktire;

skisku netesnosti sedla: cielom tejto skasky je preukdzat, ze na vodikovych komponentoch sa nevyskytuji netesnosti, ked st instalované vo vodikovom systéme.
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PRILOHA IV

Uplatnitelné skaSobné postupy na vodikové zdsobniky urené na pouZivanie stlaceného (plynného) vodika

Pouzitelnd na typ zdsobnika

Typ skasky
1 2 3

~

Destrukcénd skiiska

Skuska tlakovymi cyklami pri teplote okolitého prostredia

Skuaska netesnosti pred porusenim (LBB)

Skiiska ohiom

Skiiska na prienik

IR ENIEN

Skuska vystavenia chemickym ldtkam

Skuska odolnosti kompozita proti kazom

Zrychlend destrukéna skaska napitim

Skiska tlakovymi cyklami pri extrémnej teplote

NI N N N N ANANIAN

Skuska poskodenia pri ndraze

NI NN N N AN ANANA

Skiiska na tesnost

Skuska na priepustnost

Skiska vycnelkov kritiacim momentom

Skuska cyklami vodikového plynu

NI N N N N N N AN AN AN ANANA

1. Klasifikdcia vodikovych zdsobnikov urcenych na pouzivanie stlaceného (plynného) vodika:

Typ 1 bez§vovy kovovy zdsobnik.

Typ 2 zésobnik opldsteny v smere obvodu s bez§vovou kovovou vlozkou.

Typ 3 zdsobnik opldsteny v oboch smeroch s bezsvovou alebo zvdranou kovovou vlozkou.

Typ 4 zésobnik opldsteny v oboch smeroch s nekovovou vlozkou.

2. Skdsobné postupy, ktoré sa maji pouzit pri typovom schvalovani vodikovych zdsobnikov urcenych na pouzivanie stla-
ceného (plynného) vodika, musia zahfnat:

a)

destrukend sktsku: cielom tejto skasky je dosiahnut hodnotu tlaku, pri ktorej sa zdsobnik pretrhne. S cielom do-
kdzat to sa zasobnik vystavi tlaku urcitej hodnoty, ktord musi byt vyssia ako nomindlny pracovny tlak zdsobnika.
Destrukény tlak zdsobnika musi prekrocit stanoveny tlak. Destrukény tlak zdsobnika musi vyrobca zaznamenat
a uschovévat pocas Zivotnosti zdsobnika;

skisku tlakovymi cyklami pri teplote okolitého prostredia: cielom tejto sktisky je preukdzat, Ze vodikovy zasobnik
je schopny odolat velkym zmendm tlaku. S cielom dokézat to sa zvySovanim a zniZzovanim tlaku na stanovend hod-
notu vykondvaji tlakové cykly na zdsobnik, az kym sa neobjavi zlyhanie alebo kym sa nedosiahne stanoveny po-
Cet cyklov. Zdsobnik nesmie zlyhat pred dosiahnutim stanoveného poctu cyklov. Poet cyklov do zlyhania sa musi
zaznamenat spolu s miestom a opisom zlyhania. Vyrobca musi uschovavat vysledky pocas Zivotnosti zdsobnika;

skisku na netesnost pred porusenim (LBB): cielom tejto skisky je preukdzat, ze vodikovy zdsobnik zlyhd netesnos-
tou pred prasknutim. S cielom dokdzat to sa zvySovanim a zniZovanim tlaku na stanovend hodnotu vykondvaji
tlakové cykly na zdsobnik. Skdsany zdsobnik musi zlyhat netesnostou alebo presiahnut stanoveny pocet skiisob-
nych cyklov bez zlyhania. Pocet cyklov do zlyhania sa musi zaznamenat spolu s miestom a opisom zlyhania;

skiisku ohriom: cielom tejto skusky je preukazat, Ze zdsobnik so svojim systémom ochrany pred ohtiom sa pri skis-
kach za $pecifikovanych poziarnych podmienok nepretrhne. Zasobnik vystaveny pracovnému tlaku sa musi od-
vetrat len cez zariadenie na odlahcenie tlaku a nesmie prasknat;
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skusku na prienik: ciefom tejto skusky je preukdzat, Ze zdsobnik nepraskne, ked do neho prenikne gulka. S cielom
dokdzat to sa plny zdsobnik so svojou ochrannou povrchovou vrstvou vystavi tlaku a prederavi gulkou. Zdsobnik
nesmie praskn;

skisku vystavenia chemickym ldtkam: cielom tejto skasky je preukdzat, Ze zdsobnik znesie vystavenie Specifiko-
vanym chemickym latkam. S ciefom dokdzat to sa zdsobnik vystavi rozlicnym chemickym roztokom. Tlak zdsob-
nika sa zvysi na urcitd hodnotu a vykond sa destrukénd skiiska uvedend v pismene a). Zdsobnik musi dosiahnut
$pecificky destrukény tlak, ktory sa musi zaznamenat;

skiisku odolnosti kompozita proti kazom: cielom tejto skiisky je preukdzat, Ze vodikovy zdsobnik je schopny odo-
lat vysokému tlaku. S cielom dokdzat to sa do bo¢nej steny zdsobnika vyrezi kazy urcitych tvarov a vykond sa sta-
noveny pocet tlakovych cyklov. Na zdsobniku sa pocas viacerych cyklov nesmie vyskytnit netesnost ani roztrhnutie,
ale pocas zostdvajicich skiisobnych cyklov méze nastat zlyhanie zdsobnika jeho netesnostou. Pocet cyklov do zly-
hania sa musi zaznamenat spolu s miestom a opisom zlyhania;

zrychlend destrukénd skasku napétim: cielom tejto skiisky je preukdzat, ze vodikovy zdsobnik je pocas dlhsieho
obdobia schopny odolat vysokému tlaku a vysokym teplotdm na hranici pripustného prevadzkového rozpitia.
S cielom dokdzat to sa zdsobnik vystavi pocas stanoveného ¢asu $pecifickym tlakovym a teplotnym podmienkam
a nasledne prejde destrukénou sktiskou uvedenou v pismene a). Zdsobnik musi dosiahnut $pecificky destrukény
tlak;

skisku tlakovymi cyklami pri extrémnej teplote: cielom tejto skasky je preukdzat, ze vodikovy zdsobnik znesie
zmeny tlaku pri rozli¢nych teplotnych podmienkach. S cielom dokdzat to sa zdsobnik bez akejkolvek ochrannej
povrchovej vrstvy podrobi skaske cyklovanim vodnym tlakom tak, Ze sa vystavi extrémnym vonkajsim podmien-
kam a potom sa vykond destrukénd skiiska a skiiska na tesnost uvedené v pismendch a) a k). Pri skiiske cyklovanim
sa na zasobniku nesmu objavit zndmky roztrhnutia, netesnosti ani odmotania tkaniva. Zdsobnik nesmie pri $pe-
cifickom tlaku praskndt;

skaisku poskodenia pri ndraze: cielom tejto skiisky je preukdzat, ze vodikovy zdsobnik zostane funkény po tom,
ako bol vystaveny $pecifickym mechanickym vplyvom. S cielom dokazat to sa zdsobnik podrobi padovej skiiske
a vykond sa stanoveny pocet tlakovych cyklov. Na zdsobniku sa pocas stanoveného poctu cyklov nesmie vyskyt-
nit netesnost ani roztrhnutie, ale pocas zostdvajticich sktisobnych cyklov moze nastat zlyhanie zdsobnika jeho
netesnostou;

skiisku na tesnost: cielom tejto skasky je preukdzat, Ze na vodikovom zdsobniku nie st za $pecifickych podmienok
zndmky netesnosti. S cielom dokdzat to sa zdsobnik vystavi svojmu nomindlnemu pracovnému tlaku. Nesmu byt
na nom Ziadne zndmky netesnosti cez trhliny, péry ani podobné chyby;

skusku na priepustnost: ciefom tejto skasky je preukdzat, Ze vodikovy zdsobnik nepresakuje viac, ako je stanovené.
S cielom dokézat to sa zdsobnik vystavi prostrednictvom vodikového plynu nomindlnemu pracovnému tlaku a po-
tom sa sleduje priepustnost v uzavretej komore pocas stanoveného ¢asu a pri stanovenych teplotnych podmienkach;

skisku vyenelkov kritiacim momentom: cielom tejto skusky je preukdzat, ze vodikovy zasobnik je schopny odo-
lat $pecifickému kratiacemu momentu. S cielom dokdzat to sa na zdsobnik aplikuje kratiaci moment z rozli¢énych
smerov. Potom sa vykond destruk¢nd skiiska a skaska na tesnost uvedené v pismendch a) a k). Zdsobnik musi spl-
nit poziadavky destruk¢nej skasky a skuisky na tesnost. Aplikovany kritiaci moment, netesnost a destrukény tlak
sa musia zaznamenat;

skiisku cyklami vodikového plynu: cielom tejto skasky je preukdzat, ze vodikovy zdsobnik je schopny odolat vel-
kym zmendm tlaku pri pouziti vodikového plynu. S cielom dokazat to sa zdsobnik vystavi viacerym tlakovym cyk-
lom s pouzitim vodikového plynu a vykond sa sktiska na tesnost uvedend v pismene k). Skontroluje sa vyskyt
poskodent, ako je tvorba tinavovych trhlin alebo elektrostaticky vyboj zdsobnika. Zasobnik musi splnit poziadavky
sktisky na tesnost. Na zasobniku sa nesmu vyskytnit Ziadne poskodenia, ako je tvorba tinavovych trhlin alebo elek-
trostaticky vyboj.
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Uplatnitelné skdsobné postupy na vodikové komponenty urfené na pouzivanie stla¢eného (plynného) vodika,

PRILOHA V

iné ako zdsobniky

TYP SKUSKY

VODIKOVY KOMPONENT

Skuisky

materidlu

Skuska
odolnosti
proti kordzii

Skaska
odolnosti

Skuiska tla-
kovymi
cyklami

Skdiska na
vnttornd
netesnost

Skdiska na
vonkajsiu
netesnost

Zariadenia na odlahcenie tlaku

v

v

v

v

v

v

Automatické ventily

Rucne ovlddané ventily

Spétné ventily

Tlakové poistné ventily

v
v
v
v

v
v
v
v

Vymenniky tepla

Pripojky alebo nddrze na dopl-
nanie paliva

NN N NI AN

NN N NI AN

\

NN N NI AN

\

NN N NI AN

Regulitory tlaku

Snimace pre vodikové systémy

Ohybné palivové privody

Armatary

NRNIENIAN

Vodikové filtre

Konektory k odnimatelnému
systému uskladnenia vodika

NN N NI AN

NN N NI AN

v

NN N NI AN

NN N NI AN

S vyhradou osobitnych poziadaviek na ktorykolvek z vodikovych komponentov musia skisobné postupy, ktoré sa maji
pouzit pri typovom schvalovani vodikovych komponentov uréenych na pouzivanie stlaceného (plynného) vodika, inych ako

zasobnikov, zahfnat:

1. skasky materidlu:

1.1. skasku zlucitelnosti s vodikom uvedent v pismene j) prilohy III;

1.2. skusku starnutia: cielom tejto skusky je zistit, ¢i nekovovy materidl pouzity vo vodikovom komponente odoldva
starnutiu. V skasobnych vzorkdch sa nepriptstaju ziadne viditelné trhliny;

1.3. skasku zlucitelnosti s ozénom: cielom tejto skiisky je zistit, ¢i je elastomérny materidl vodikového komponentu
zlucitelny s ozénom. V skiisobnych vzorkdch sa nepriptstaji Ziadne viditelné trhliny;

skiisku odolnosti proti kordzii uvedend v pismene ¢) prilohy III;
skiisku odolnosti uvedent v pismene c) prilohy IIf;

skasku tlakovymi cyklami uvedend v pismene i) prilohy III. Na vodikovych komponentoch nesmu byt viditelné
zndmky deformdcie ani vytlicania a musia splnat poziadavky skdsok na vnatornd a vonkajsiu netesnost;

skiisku na vnitornd netesnost: cielom tejto skiisky je preukdzat, Ze na Specifickych vodikovych komponentoch sa ne-
vyskytuje vnitornd netesnost. S ciefom dokdzat to si vodikové komponenty vystavené tlaku pri rozliénych teplot-
nych podmienkach a zistuje sa pri nich netesnost. Na vodikovom komponente sa nesmie objavit Ziadna bublina
a vnitorné netesnosti sa nesma vyskytnit Castejsie, ako je stanovené;

skisku na vonkajsiu netesnost uvedend v pismene b) prilohy IIL
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

PRILOHA VI

Poziadavky na inStaliciu vodikovych komponentov a systémov

Vodikovy systém sa musi nainstalovat tak, aby bol chraneny pred poskodenim.

Musi byt izolovany od zdrojov tepla vo vozidle.

Vodikovy zdsobnik mozno nahradit inym vodikovym zdsobnikom len na ticely doplnenia paliva alebo adrzby.
V pripade spalovacicho motora nesmie byt zdsobnik nainstalovany v motorovom priestore vozidla.

Musi byt primerane chrdneny proti akejkolvek korézii.

Je potrebné prijat opatrenia na zabranenie nacerpaniu nesprévneho paliva do vozidla a unikaniu vodika pocas dopl-
fania paliva a zabezpecit bezpecné odobratie odnimatelného systému uskladnenia vodika.

Pripojka alebo nddrz na dopliianie paliva musi byt zabezpecend proti nespravnemu pouZitiu a musi byt chrdnend pred
$pinou a vodou. Pripojka alebo nddrz na doplianie paliva musi byt spojend so spitnym ventilom alebo ventilom s rov-
nakou funkciou. Ak pripojka na doplianie paliva nie je umiestnend priamo na zésobniku, privod na doplnenie paliva
musi byt zabezpeceny spatnym ventilom alebo ventilom s rovnakou funkciou umiestnenym priamo na zdsobniku
alebo v fiom.

Vodikovy zasobnik musi byt namontovany a upevneny tak, aby sa $pecifické zrychlenia mohli absorbovat bez posko-
denia bezpecnostnych casti, ked sti vodikové zdsobniky plné.

Privody na doddvku vodikového paliva musia byt zabezpecené automatickym uzatvéracim ventilom umiestnenym
priamo na zdsobniku alebo v iom. Ventil sa mus{ uzavriet, ak si to vyziada porucha vodikového systému alebo aké-
kolvek ind situdcia, ktorej vysledkom je unikanie vodika. Pri vypnutom pohonnom systéme sa mus{ vypnut privod pa-
liva zo zdsobnika do pohonného systému a musi zostat vypnuty, az kym systém nemd opdt zacat pracovat.

V pripade nehody automaticky uzatvdraci ventil umiestneny priamo na zdsobniku alebo v lom prerusi tok plynu zo
zdsobnika.

Ziadny vodikovy komponent vratane vietkych ochrannych materidlov, ktoré tvoria stcast takychto komponentov, ne-
smie vy¢nievat za obrys vozidla alebo za jeho ochrannt konstrukciu. Toto neplati, ak je vodikovy komponent prime-
rane chrdneny a Ziadna jeho Cast nie je umiestnend mimo tejto ochrannej konstrukcie.

Vodikovy systém sa musi nainstalovat tak, aby bol primerane chraneny pred poskodenim, ako je poskodenie sposo-
bené pohyblivymi komponentmi vozidla, ndrazmi, necistotami na vozovke alebo v dosledku nakladania alebo vykla-
dania vozidla alebo posunutia ndkladu.

Ziadny vodikovy komponent nesmie byt umiestneny blizko vyfuku spalovacieho motora alebo iného zdroja tepla, po-
kial tieto komponenty nie st vhodne chranené pred teplom.

Ventila¢ny alebo vykurovaci systém pre priestor pre cestujicich a miesta, na ktorych je mozny vyskyt tniku alebo na-
hromadenia vodika, musia byt navrhnuté tak, aby vodik nebol vtahovany do vozidla.

V pripade nehody sa musi primerane zabezpecit, aby zariadenie na odlah¢enie tlaku a s nim spojeny vetraci systém
zostali funkéné. Vetraci systém zariadenia na odlahcenie tlaku musi byt vhodne chrdneny pred $pinou a vodou.

Priestor vo vozidle pre cestujiicich musi byt oddeleny od vodikového systému, aby sa zabranilo nahromadeniu vodika.
Musi sa zabezpecit, aby Ziadny tnik paliva zo zdsobnika alebo z jeho prislusenstva neprenikol do priestoru vo vozidle
pre cestujtcich.

Vodikovy komponent, z ktorého by mohol unikat vodik do priestoru pre cestujtcich alebo do batozinového priestoru,
alebo do iného nevetraného priestoru, musi byt uzavrety plynotesnym krytom alebo rovnocennym spésobom, ako je
to stanovené vo vykondvacich opatreniach.

Elektricky ovlddané zariadenia obsahujice vodik musia byt izolované takym spdsobom, aby cez Casti obsahujice vo-
dik neprechddzal Ziadny prad, aby sa v pripade trhliny zabrénilo elektrickym iskram.

Kovové komponenty vodikového systému musia byt napojené na uzemnenie vozidla.

Musia sa pouZit ndlepky alebo iné sposoby oznacenia na informovanie zdchrannych sluzieb, Ze vozidlo je na vodikovy
pohon a Ze sa v ilom vyuzZiva kvapalny alebo stlaceny (plynny) vodik.
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PRILOHA VII

Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES

Smernica 2007/46[ES sa menf a doplia takto:

1. V prilohe IV casti I sa do tabulky doplia tento riadok:

Odkaz na regula¢ny

Odkaz na tradny

Uplatnitelnost

Bod Predmet K tnik
axt vestnt M, |M, My [N [N, N, |0 |0,]0,| O,
,62. | vodikovy systém nariadenie (ES) L 35, 4.2.2009, X | X | X¢
¢. 79/2009 s. 32

2.V dodatku k prilohe IV Casti I sa do tabulky doplna tento riadok:

Predmet

Odkaz na regulacny akt

Odkaz na tradny vestnik

2602

vodikovy systém

nariadenie (ES) ¢. 79/2009

L 35, 4.2.2009, s. 32

3.V dodatku k prilohe VI sa do tabulky doplia tento riadok:

Predmet

Odkaz na regula¢ny ake(")

Zmeneny
a doplneny

Plati pre varianty

202,

vodikovy systém

nariadenie (ES) ¢. 79/2009¢

4.V dodatku 1 k prilohe XI sa do tabulky dopliia tento riadok:

Bod Predmet Odkaz na regulacny akt M, <2500 () kg | M, >2500 (kg | M, M,
,62.  |vodikovy systém nariadenie (ES) ¢. 79/2009 Q G+Q G+Q | G+Q"
5. V dodatku 2 k prilohe XI sa do tabulky dopliia tento riadok:
Bod Predmet Odkaz na regulacny akt | M; | M, | My | N, | N, | Ny | O; | O, | O | O,
,62. | vodikovy systém nariadenie (ES) €. 79/2009 | A | A | A | A | A | A"
6. V dodatku 3 k prilohe XI sa do tabulky doplia tento riadok:
Bod Predmet Odkaz na regula¢ny akt M,
,62. | vodikovy systém nariadenie (ES) ¢. 79/2009 X“
7.V dodatku 4 k prilohe XI sa do tabulky dopliia tento riadok:
Bod Predmet Odkaz na regulacny akt M, | My | N, | N, 51 0, 1] 0, | O | O,
,62.  |vodikovy systém nariadenie (ES) ¢. 79/2009 Q Q Q Q | Q

8. V dodatku 5 k prilohe XI sa do tabulky doplfia tento riadok:

Bod

Predmet

Odkaz na regulacny akt

Mobilné Zeriavy
kategérie N,

202,

vodikovy systém

nariadenie (ES) ¢. 79/2009

X«
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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 80/2009
zo 14. janudra 2009

o kddexe sprdvania pri pouZivani pocitacovych rezervaénych systémov a o zruSeni nariadenia Rady

(EHS) & 2299/89

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmi na jej ¢lanok 71 a ¢lanok 80 ods. 2,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidl-
neho vyboru (1),

po porade s Vyborom regiénov,

so zretelom na stanovisko eurépskeho dozorného tradnika pre
ochranu ddajov (2),

konajic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251

zmluvy (3),
kedze:

(1)  Nariadenie Rady (EHS) ¢. 2299/89 z 24. jala 1989 o koé-
dexe spravania pre pouzivanie pocitacovych rezervacnych
systémov (%) znamenalo vyznamny prinos k zabezpeceniu
riadnych a nestrannych podmienok pre leteckych doprav-
cov v pocitacovych rezervacnych systémoch (dalej ,PRS"),
a tym chrénilo zdujmy spotrebitelov.

(2)  Vyznamny podiel rezervécif leteckych spolocnosti sa stile
uskuto¢iuje prostrednictvom PRS.

(3)  Technologicky vyvoj a vyvoj trhu umoziuje vyznamné
zjednodusenie legislativneho rdmca poskytnutim zvysenej
flexibility doddvatelom systému a leteckym dopravcom pri
rokovani o rezervaénych poplatkoch a o tom, z ¢oho po-
zostdva cestovné. To by im malo umoznit, aby sa flexibil-
nym sposobom prisposobili potrebdm a poziadavkim
cestovnych agentov a spotrebitelov a aby G¢innejsie distri-
buovali svoje dopravné produkty.

(4 Vkontexte sti¢asného trhu zostédva jednako dolezité zacho-
vat urcité ustanovenia o PRS, pokial zahfnaji dopravné
produkty, aby sa zabranilo zneuZivaniu hospodarskej si-
taze a aby sa zabezpecilo poskytovanie nestrannych infor-
mdcif spotrebitelom.

(1) U.v.EU C 224, 30.8.2008, s. 57.

() U.v.EU C 233,11.9.2008, s. 1.

(%) Stanovisko Eur6pskeho parlamentu zo 4. septembra 2008 (zatial ne-
uverejnené v iradnom vestniku) a rozhodnutie Rady zo 16. decembra
2008.

@ U.v.ES L 220, 29.7.1989, s. 1.

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

Odmietnutie materskych dopravcov poskytntt tie isté in-
formécie o letovych poriadkoch, cestovnom a dostupnosti
inych systémov, nez st ich vlastné, a o prijati objednavok
urobenych tymito systémami moze vazne narusit hospo-
dérsku sttaz medzi PRS.

Je potrebné zachovat Gi¢inntt hospoddrsku sttaz medzi zi-
astnenymi dopravcami a materskymi dopravcami a za-
bezpecit dodrziavanie zdsady nediskrimindcie medzi
leteckymi dopravcami bez ohladu na ich Gicast na PRS.

Na zabezpecenie transparentnych a porovnatelnych pod-
mienok hospodarskej stitaze na trhu by materski doprav-
covia mali podliehat osobitnym pravidlam.

Dodaévatelia systému by mali jasne oddelovat PRS od
akychkolvek internych alebo inych rezervaénych systémov
leteckych spolo¢nosti a mali by sa vyhybat rezervécii dis-
tribu¢nych zariadeni pre svojich materskych dopravcov
s cielom zabranit tomu, aby ich matersky dopravca mohol
mat privilegovany pristup k PRS.

S cielom chrénit zdujmy spotrebitelov je potrebné predlo-
7it uzivatelom nezaujaté pociatocné zobrazenie PRS a za-
bezpecit, aby informdcie o vSetkych zacastnenych
dopravcoch boli rovnako pristupné, aby sa nezvyhodno-
val jeden zucastneny dopravca na tikor inych.

Pouzitie nestranného zobrazenia zvysi transparentnost do-
pravnych produktov a sluzieb, ktoré ztcastneni dopravco-
via pontikaju, a posilni doveru spotrebitelov.

Dodavatelia systému by mali zabezpecit, aby marketingo-
vé tdaje PRS boli bez diskrimindcie k dispozicii pre viet-
kych zacastnenych dopravcov a aby poskytovatelia
dopravy nemohli vyuZivat tieto udaje na neoprdvnené
ovplyvilovanie volby prepravnej spolo¢nosti alebo vyberu
spotrebitela.

Dohody medzi predplatitelmi a dodévatelom systému o dé-
tovych péskach s marketingovymi informaciami (dalej len
,MIDT“) mozZu obsahovat systém nahrad v prospech
predplatitelov.

V zobrazeniach PRS by sa malo zjednodusit poskytovanie
informdcif o Zelezni¢nej a Zelezni¢no-leteckej doprave.
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(14)  Podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) (22)  Nariadenie (EHS) ¢. 2299/89 by sa malo zrusit,

(16)

(18)

(19)

(20)

(21)

¢. 10082008 z 24. septembra 2008 o spolo¢nych pravi-
dlach prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spolocen-
stve (prepracované znenie) (1) letecki dopravcovia musia
uverejnit svoje cestovné vratane vetkych prislusnych dani,
platieb, prirdzok a poplatkov, ktoré s nevyhnutné a pred-
vidatelné. Zobrazenia PRS by mali poskytovat informacie
o kone¢nom cestovnom v rdmci rovnakych cenovych ka-
tegrii, aby prepravné spolo¢nosti mohli uvedené informa-
cie sprostredkovat svojim klientom.

Informacie o sluzbach autobusovej dopravy pre produkty
leteckej dopravy alebo produkty Zelezni¢nej dopravy za-
Clenenych spolu s produktmi leteckej dopravy by sa v bu-
dicnosti mali uvddzat v hlavnom zobrazeni PRS.

PRS by sa mali podporit, aby v budtcnosti poskytovali lah-
ko zrozumitelné informécie o emisidch CO, a o spotrebe
paliva pocas letu. Informdcie by mohli byt zobrazené v po-
dobe tdajov o priemernej spotrebe na osobu v litroch na
100 km a o priemernych emisidch CO, na osobu/g/km
a mohli by sa porovndvat s tidajmi o najlepsich alternativ-
nych vlakovychfautobusovych spojoch v pripade ciest
kratsich nez pat hodin.

S leteckymi dopravcami zo Spolocenstva a z tretich krajin
by sa malo vzhladom na sluzby PRS zaobchddzat
rovnocenne.

Na zabezpecenie spravneho uplatiiovania tohto nariadenia
by Komisia mala mat prislusné pravomoci na jeho presa-
dzovanie, vritane moznosti vySetrovat jeho porusovanie,
¢i uZ z vlastnej iniciativy, alebo na zdklade staznosti naria-
dit dotknutému podniku, aby protipravne konanie ukon-
&il, a ulozit mu pokutu.

Komisia by mala pravidelne monitorovat uplatiiovanie toh-
to nariadenia, a najma jeho ¢innost pri predchadzani ko-
naniam narasajicim hospoddrsku stitaz a diskrimina¢nym
konaniam na trhu distribicie cestovnych sluzieb prostred-
nictvom PRS, a to najmd s ohladom na dopravcov s tizkym
prepojenim na dodévatelov systému.

Toto nariadenie nemd dosah na uplatiovanie clinkov 81
a 82 zmluvy. Toto nariadenie dopliia vieobecné pravidld
hospodarskej sttaze, ktoré sa nadalej plne uplatiiujd, po-
kial' ide o zneuzitie hospodarskej stitaze, ako je porusenie
protitrustovych predpisov ¢i zneuzivanie dominantného
postavenia.

Ochrana jednotlivcov pri spracovdvani osobnych tdajov sa
riadi smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 95/46/ES
z 24. oktébra 1995 o ochrane fyzickych osob pri spraco-
vani osobnych tidajov a o volnom pohybe takych tda-
jov (?). Ustanovenia tohto nariadenia konkretizuji
a doplnajii ustanovenia smernice 95/46/ES tykajtce sa ¢in-
nost{ PRS.

(") U.v.EUL 293, 31.10.2008, s. 3.
@ U.v.ESL 281, 23.11.1995, s. 31.

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

ODDIEL 1

UVODNE USTANOVENIA

Cldnok 1

Predmet a rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa uplatiiuje na pocitacové rezervaéné systémy
(,PRS"), pokial zahifaji produkty leteckej dopravy pontikané na
vyuzitie alebo pouzivané v Spolocenstve.

Toto nariadenie sa uplatiluje aj na produkty Zelezni¢nej dopravy
pontikané na vyuzitie alebo pouzivané v Spolocenstve, ktoré st
spolu s produktmi leteckej dopravy zaclenené do hlavného zobra-
zenia PRS.

Cldnok 2

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiuja tieto definicie:

,dopravny produkt* je preprava cestujiiceho medzi dvoma le-
tiskami alebo Zelezni¢nymi stanicami;

,pravidelnd leteckd doprava“ je séria letov, pricom kazdy
z nich md v3etky tieto charakteristiky:

a) prikazdom lete sii miesta na sedenie afalebo kapacita na
prepravu ndkladu afalebo posty k dispozicii pre indivi-
dudlny ndkup zo strany verejnosti (bud priamo od letec-
kého dopravcu, alebo od jeho poverenych agentov);

b) uskutociiuje sa tak, aby slazila na dopravu medzi tymi
istymi dvoma alebo viacerymi letiskami, bud:

— podla uverejneného letového poriadku, alebo

— letmi, ktoré sii také pravidelné a frekventované, ze
vytvaraju zrejmé systematické série letov;

Lcestovné” predstavuje ceny, ktoré platia cestujici leteckym
dopravcom, prevadzkovatelom Zelezni¢nej dopravy, ich zd-
stupcom alebo inym subjektom, ktoré preddvaji cestovné
listky za prepravu tychto cestujtcich v ramci dopravnych slu-
Zieb, a vietky podmienky, za ktorych sa uplatiiuji uvedené
ceny, vratane odmeny a podmienok ponuknutych agentdre
a inych doplnkovych sluzieb;
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10.

,pocitacovy rezervacny systém“ alebo ,PRS* je pocitacovy sys-
tém, ktory obsahuje informécie okrem iného o letovych po-
riadkoch, dostupnosti a cestovnom viac ako jedného
leteckého dopraveu, so zariadeniami, cez ktoré sa mozu ro-
bit rezervicie alebo vystavovat listky, alebo bez tychto zaria-
dent, v rozsahu, v akom st niektoré alebo vietky tieto sluzby
spristupnené predplatitelom;

,dodédvatel systému“ je akykolvek subjekt alebo jeho po-
bocky, ktoré st zodpovedné za prevddzku a uvedenie PRS na
trh;

,distribu¢né zariadenia“ st zariadenia poskytované dodava-
tefom systému na zaobstaranie informdcii o cestovnych po-
riadkoch  leteckych  dopravcov a  prevddzkovatelov
zelezni¢nej dopravy, dostupnosti, cestovnom a stvisiacich
sluzbach a na rezervicie afalebo vystavenie listkov a na aké-
kolvek iné stvisiace sluzby;

,matersky dopravca“ je akykolvek letecky dopravca alebo
prevadzkovatel Zelezni¢nej dopravy, ktory priamo alebo ne-
priamo, sam alebo spolo¢ne s inymi kontroluje kapitdl alebo
sa zdCastiiuje na kapitali s prédvami alebo zastipenim v sprév-
nej rade, dozornej rade alebo inom riadiacom organe doda-
vatela systému, ako aj akykolvek letecky dopravca alebo
prevadzkovatel Zelezni¢nej dopravy, ktorého matersky do-
pravca kontroluje;

,ucast na kapitdli s pravami alebo zastipenim v sprdvnej ra-
de, dozornej rade alebo inom riadiacom orgdne dodavatela
systému* je investicia, s ktorou st spojené prava alebo zastd-
penie v spravnej rade, dozornej rade alebo inom riadiacom
orgdne dodavatela systému a ktord umoziuje vykondvat sa-
mostatne alebo spolo¢ne s inymi subjektmi rozhodujtci
vplyv na vedenie podniku dodévatela systému;

Jkontrola“ je vztah zaloZeny na prdvach, zmluvich alebo
inych néstrojoch, ktoré bud samostatne, alebo v kombindcii
a so zretelom na skutocnosti alebo dotknuté pravo umoziiu-
ju vykonavat rozhodujuci vplyv na podnik, najma:

a) vlastnictvo alebo pravo pouzit vietky aktiva podniku
alebo ich cast;

b) prava alebo zmluvy, ktoré umoznujii rozhodujici vplyv
na zloZenie, hlasovanie alebo rozhodnutia orgdnov
podniku;

,zcastneny dopravca“ je letecky dopravca alebo prevadzko-
vatel Zelezni¢nej dopravy, ktory méa dohodu s dodavatelom
systému o distribticii dopravnych produktov prostrednic-
tvom PRS;

11.

12.

13.

14.

15.

—_

2.

Lpredplatitel” je ind osoba alebo podnik, nez je zacastneny
dopravca pouzivajtci PRS na zdklade zmluvy s dodévatelom
systému na Ucely rezervdcie produktov leteckej dopravy ale-
bo stvisiacich produktov v mene klienta;

,hlavné zobrazenie® je zrozumitelné nestranné zobrazenie
tdajov tykajtcich sa dopravnych sluzieb medzi dvojicami
miest v priebehu $pecifikovaného ¢asového obdobia;

Listok” je platny dokument, ktory opraviiuje na prepravu ale-
bo rovnocenny dokument v inej neZ papierovej forme vyda-
ny dopravcom alebo jeho poverenym zdstupcom;

,viazany produkt” je vopred dohodnutd kombinacia dopravy
s inymi sluzbami, ktoré nie sti doplnkovymi sluzbami dopra-
vy, ktory je pontikany za stthrnnt cenu;

Jrezervacny poplatok je cena, ktort letecki dopravcovia pla-
tia doddvatelom systému za sluzby poskytované systémom
PRS.

ODDIEL 2

PRAVIDLA SPRAVANIA PRE DODAVATELOV SYSTEMU

Cldnok 3
Vztahy s poskytovatelmi dopravy

Dodavatel systému:

nepripoji nespravodlivé afalebo neopodstatnené podmienky
ku ktorejkolvek zmluve so zicastnenym dopravcom ani ne-
bude vyzadovat akceptovanie dodato¢nych podmienok, kto-
ré svojou povahou alebo podla obchodnych zvyklosti nemaja
ziadne spojenie s tcastou v jeho PRS;

nebude podmieniovat tcast v jeho PRS netcastou ztcastne-
ného dopravcu v inom systéme v tom istom case alebo tym,
Ze zucastneny dopravca nesmie slobodne vyuzivat alternativ-
ne rezervacné systémy, ako napriklad vlastny internetovy re-
zervaény systém alebo call centrd.

Dodavatel systému naplni a spracuje tidaje, ktoré mu boli

poskytnuté zicastnenymi dopravcami s rovnakou starostlivostou
a v€asnostou, v zavislosti od metdd napliiania, ktoré si vybrali jed-
notlivi zacastneni dopravcovia.

3.

Pokial sa to nezverejni inym sposobom, dodévatel systému

zverejni existenciu a rozsah priamej alebo nepriamej kapitdlovej
ticasti leteckého dopraveu alebo prevadzkovatela Zeleznicnej do-
pravy na dodédvatelovi systému alebo doddvatela systému na le-
teckom dopravcovi alebo prevddzkovatelovi Zelezni¢nej dopravy.
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Cldnok 4

Distribu¢né zariadenia

1. Dodévatel systému si nevyhradf Ziadne $pecifické postupy
naplnania a/alebo spracovavania, alebo akékolvek iné distribu¢né
zariadenie alebo ich zmeny pre jedného alebo viacerych zacast-
nenych dopravcov vritane jeho materského (materskych) doprav-
cu (dopravcov). Doddvatel systému poskytuje vietkym
zucastnenym dopravcom informdcie o zmendch svojich distri-
bucnych zariadeni a postupov naplitania/spracovavania.

2. Dodévatel systému zabezpedi, aby boli jeho distribu¢né za-
riadenia aspon pomocou softvéru a zrejmym a overitelnym spo-
sobom oddelené od akéhokolvek stikromného inventdru
dopravcu a od manazérskych a marketingovych zariadeni.

Cldnok 5

Zobrazenia

1. Dodavatel systému poskytne hlavné zobrazenie alebo zo-
brazenia pre kazdi jednotlivi transakciu cez jeho PRS a nestran-
nym a komplexnym spoésobom, bez diskriminécie alebo zaujatosti
don zahrnie Gdaje poskytnuté zicastnenymi dopravcami. Krité-
rid, ktoré sa pouzijii na zoradenie, nesmu byt zaloZené na akom-
kolvek faktore vzfahujicom sa priamo alebo nepriamo
na totoznost dopravcu a maji byt pouzZité na nediskrimina¢nom
zaklade voci kazdému zicastnenému dopraveovi. Hlavné zobra-
zenie (zobrazenia) nesmie (nesmd) byt pre spotrebitela zavadza-
juce, musi (musia) byt lahko pristupné a dodrziavat pravidld
stanovené v prilohe I.

2.V pripade informdcii poskytovanych PRS spotrebitelovi
predplatitel pouZije nestranné zobrazenie v stlade s odsekom 1,
pokial nie je poZadované iné zobrazenie s cielom splnit poziadav-
ku spotrebitela.

3. Lety, ktoré prevadzkuju letecki dopravcovia podliehajtici za-
kazu vykondvania leteckej dopravy v stilade s nariadenim Eurép-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 zo 14. decembra
2005 o vytvoreni zoznamu Spolodenstva tykajiceho sa leteckych
dopravcov, ktorf podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopra-
vy v rdmci Spolocenstva, a o informovani cestujicich v leteckej
doprave o totoznosti prevadzkujiiceho leteckého dopravcu (1),
musia byt jasne oznacené v zobrazeni.

4. Dodavatel systému zavedie do zobrazenia PRS 3pecificky
symbol, prostrednictvom ktorého mozu uZivatelia identifikovat
informdcie o totoznosti prevadzkujiceho leteckého dopravcu
v zmysle ¢lanku 11 nariadenia (ES) ¢ 2111/2005.

5. Tento ¢ldnok sa neuplatiiuje na PRS pouzivané leteckym
dopravcom alebo prevddzkovatelom Zelezni¢nej dopravy, alebo
skupinou leteckych dopravcov alebo prevadzkovatelov Zelezni¢-
nej dopravy v ich vlastnych priestoroch a predajnych priestoroch
alebo na ich webovych strankach, ktoré st takto jasne oznacené.

() U.v.EUL 344, 27.12.2005, s. 15.

Cldnok 6
Vztahy s predplatitelmi

1. Dodavatel systému nepripoji k Ziadnej zmluve s predplati-
telom nespravodlivé ajalebo neopodstatnené podmienky, ktoré
by mu brénili, aby si predplatil alebo vyuzival ktorykolvek iny sys-
tém alebo systémy, a nebude vyzadovat akceptovanie dodato¢-
nych podmienok, ktoré nemajt Ziadne spojenie s tiastou v jeho
PRS ani mu neuloZi Ziadnu povinnost sthlasit s ponukou tech-
nického zariadenia alebo softvéru.

2. Ak je predplatitel samostatny podnik, ktory zamestndva
menej ako 50 zamestnancov a ktorého ro¢ny obrat afalebo cel-
kové ro¢na stivaha nepresiahne 10 miliénov EUR, moZe vypove-
dat svoju zmluvu s doddvatelom systému; vypovednd lehota
nesmie presiahnut tri mesiace a uplynit pred koncom prvého
roku platnosti predmetnej zmluvy. V takom pripade dodavatel'sys-
tému nie je oprdvneny na nahradu nakladov vyssich ako ndklady,
ktoré sa priamo vztahujii na ukoncenie zmluvy.

Cldnok 7

Ditové pasky s marketingovymi informdciami (,MIDT*)

1. Akékolvek marketingové tdaje, idaje o rezervécii a predaji
moze dodévatel systému spristupnit za predpokladu, Ze st takéto
tdaje pondkané rovnako vcas a na nediskriminaénom zdklade
vietkym zicastnenym dopravcom vratane materskych doprav-
cov. Udaje mozu zahffiat a na poziadanie zahffiaja vietkych zd-
¢astnenych dopravcov afalebo predplatitelov.

2. Zdcastneni dopravcovia nesmil vyuzivat takéto ddaje na

ovplyvnovanie volby predplatitela.

3. Ked takéto udaje vyplyvaji z pouzivania distribu¢nych za-
riadeni PRS predplatitelom zriadenym na Gizemi Spolocenstva, ne-
smi obsahovat Ziadnu priamu alebo nepriamu identifikdciu tohto
predplatitela okrem pripadov, ked sa predplatitel dohodne s do-
dévatelom systému na podmienkach vhodného pouzitia takych-
to tdajov. Rovnako sa to vztahuje aj na poskytovanie takych
tdajov dodévatelom systému akejkolvek inej strane, ktord ich vy-
uzije na iné Gcely ako na vyrovnanie G¢tov.

4. Dohody medzi predplatitelom (predplatitelmi) a doddvate-
lom (doddvatelmi) o MIDT sa spristupnia verejnosti.

Cldnok 8

Ekvivalentné zaobchddzanie v tretich krajinich

1. Bez toho, aby boli dotknuté medzindrodné dohody, ktorych
zmluvnymi stranami st ¢lenské $tity alebo Spolocenstvo, kde za-
obchddzanie s leteckymi dopravcami Spolo¢enstva zo strany do-
davatela systému posobiaceho v tretej krajine nie je ekvivalentné
zaobchddzaniu so zi¢astnenymi dopravcami tretej krajiny s ohla-
dom na akékolvek zdleZitosti zahrnuté v tomto nariadeni, moze
Komisia vyzadovat od vietkych dodédvatelov systému pdsobiacich
v rdmci Spoloenstva, aby zaobchddzali s leteckymi dopravcami
tejto tretej krajiny sposobom, ktory je ekvivalentny zaobchddza-
niu s leteckymi dopravcami Spolocenstva v tejto tretej krajine.
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2. Komisia monitoruje uplatiiovanie diskrimina¢ného alebo
nerovnocenného zaobchddzania s leteckymi dopravcami Spolo-
Censtva doddvatelmi systému v tretich krajindch. Na ziadost ¢len-
ského $tatu alebo z vlastného podnetu Komisia vySetruje mozné
pripady diskrimindcie leteckych dopravcov Spolocenstva v PRS
tretich krajin. Ak sa zist{ diskriminacia, Komisia pred prijatim roz-
hodnutia informuje ¢lensky §tat a zainteresované strany a pozia-
daich o predlozenie pripomienok okrem iného formou stretnutia
prislusnych odbornikov z ¢lenskych statov.

ODDIEL 3

PRAVIDLA SPRAVANIA PRE POSKYTOVATELOV DOPRAVY

Cldnok 9

Udaje poskytované zicastnenymi dopravcami

Zicastneni dopravcovia a sprostredkovatelia spractivajici tdaje
zabezpecia, aby tdaje, ktoré predkladajii PRS boli presné a aby
umoznili doddvatelovi systému dodrziavat pravidld ustanovené
v prilohe 1.

Clanok 10

Osobitné pravidld pre materskych dopravcov

1. Matersky dopravca nediskriminuje s vyhradou vzdjomnosti
uvedenej v odseku 2, konkurujiici PRS tym, Ze mu na jeho Zia-
dost odmietne poskytniit v rovnakom c¢ase tie isté informdcie
o cestovnych poriadkoch, cestovnom a dostupnosti tykajiice sa
jeho vlastnych dopravnych produktov, ako aj informdcie, ktoré
poskytuje vlastnému PRS, alebo odmietne distribuovat jeho do-
pravné produkty prostrednictvom iného PRS, alebo odmietne ak-
ceptovat alebo potvrdit ¢asovo rovnakid rezerviciu vykonani
konkurujicim PRS pre akékolvek dopravné produkty, ktoré st
distribuované prostrednictvom jeho vlastného PRS. Matersky do-
pravca je povinny akceptovat a potvrdit len tie rezervacie, ktoré
st v stlade s jeho cestovnym a podmienkami.

2. Konkurujtici PRS neodmietne uchovévanie tdajov o cestov-
nom poriadku, cestovnom a dostupnych miestach na sedenie, po-
kial' ide o dopravné sluzby ponidkané materskym dopravcom,
a ukladd a spracovava adaje s rovnakou starostlivostou a rovna-
ko rychlo ako v pripade inych zdkaznikov a predplatitelov na kto-
romkolvek z trhov, do takej miery, ako to umoziuji metédy
ukladania tdajov, ktoré si vybrali jednotlivi dopravcovia.

3. Matersky dopravca nie je povinny akceptovat vSetky nakla-
dy v tejto stvislosti okrem nédkladov na obnovu poskytovanych
informdcif a na prijaté rezervdcie. Rezervacné poplatky splatné
PRS za prijaté rezervdcie uskuto¢nené v silade s odsekom 1 si
v stlade s poplatkami d¢tovanymi rovnakym PRS pre ostatnych
zhlastnenych dopraveov za ekvivalentné transakcie.

4. Matersky dopravca nesmie ¢i uz priamo, alebo nepriamo di-
skriminovat v prospech svojho vlastného PRS tym, Ze spoji vy-
uzitie ktoréhokolvek $pecifického PRS predplatitelom s prijatim
akejkolvek provizie alebo iného stimulu, alebo prekdzky v zduj-
me predaja svojich dopravnych produktov.

5. Matersky dopravca nesmie priamo alebo nepriamo diskri-
minovat v prospech svojho vlastného PRS tym, Ze bude vyzado-
vat od predplatitela pouzitie akéhokolvek $pecifického PRS pre
predaj alebo vystavenie listkov na akékolvek produkty dopravy,
ktoré sdm priamo alebo nepriamo poskytuje.

ODDIEL 4

OCHRANA OSOBNYCH UDAJOV

Cldnok 11

Spracovanie ddajov, ich uchovivanie a pristup k nim

1. Osobné udaje zozbierané v priebehu ¢innosti PRS na tcel
rezervacie alebo vystavenia listkov na dopravné produkty sa spra-
ctivaja len spdsobom zlucitelnym s tymito Géelmi. Vzhladom na
spracovanie takychto tidajov v stlade s ¢lankom 2 pism. d) smer-
nice 95/46/ES sa dodavatel systému bude povazovat za kontro-
16ra tidajov.

2. Osobné tdaje budd spracované iba vtedy, pokial je spraco-
vanie nevyhnutné pre plnenie zmluvy, ktorej osoba, o ktorej tida-
je ide, je zmluvnou stranou, alebo aby sa pred uzatvorenim
zmluvy vykonali opatrenia na poziadanie uvedenej osoby.

3. Pokial ide o osobitné kategérie tidajov uvedené v ¢lanku 8
smernice 95[46/ES, takéto idaje budt spracované iba vtedy, ak
osoba, o ktorej tdaje ide, dd svoj vyslovny informovany sthlas
na spracovanie tychto tdajov.

4. Informdcie kontrolované dodédvatelom systému, tykajtice sa
identifikovatelnych individualnych rezervacii, sa archivuji offline
pocas sedemdesiatich dvoch hodin po doplneni poslednej ¢asti pri
individualnej rezervacii a musia byt znicené do troch rokov. Pri-
stup k takym tdajom je povoleny len pri sporoch tykajticich sa
fakturécie.

5. Marketingové udaje, idaje o rezervacii a predaji spristup-
nené doddvatelom systému nebudu obsahovat ziadnu priamu ale-
bo nepriamu identifikciu fyzickych osob alebo v pripade potreby
organizicif alebo spolo¢nosti, v mene ktorych konaja.

6.  Predplatitel na poziadanie informuje spotrebitela o mene
a adrese dodévatela systému, tcele spracovania, dobe uchovava-
nia osobnych tdajov a o prostriedkoch, ktoré md k dispozicii pri
uplatiiovani jeho pristupovych prav.

7. Osoba, o ktorej tdaje ide, je opravnend na bezplatny pri-
stup k tidajom, ktoré sa jej tykajd, bez ohladu na to, ¢i tieto Gdaje
uchovéva dodédvatel systému, alebo predplatitel.
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8. Préva uznané v tomto ¢ldnku st doplnkové a existuji ako
dodatok k pravam osoby, o ktorej tidaje ide, ustanovenym smer-
nicou 95/46/ES, vnitrodtitnymi ustanoveniami prijatymi na jej
zdklade a ustanoveniami medzindrodnych dohéd, ktorych zmluv-
nou stranou je Spoloéenstvo.

9. Ustanovenia tejto smernice konkretizuji a doplnaja smer-
nicu 95/46/ES na acely uvedené v clanku 1. Ak nie je ustanovené
inak, uplatiuji sa pojmy vymedzené v uvedenej smernici. Kde sa
neuplatiiujii osobitné ustanovenia vzhladom na spracovanie
osobnych ddajov v kontexte ¢innosti PRS ustanovenych v tomto
¢lanku, nemd toto nariadenie vplyv na ustanovenia uvedenej
smernice, na vnitro$tatne ustanovenia prijaté na jej zaklade a na
ustanovenia medzindrodnych dohdd, ktorych zmluvnou stranou
je Spolocenstvo.

10. Ak doddvatel systému prevadzkuje databdzy na rozne
tcely, napriklad PRS alebo hosting pre leteckych dopravcov, prij-
mu sa technické a organizacné opatrenia s cielom zabranit obcha-
dzaniu pravidiel na ochranu tdajov prepojenim databdz
a zabezpecit, aby boli osobné tidaje pristupné iba na osobitné
tcely, na ktoré boli zozbierané.

ODDIEL 5

AUDIT

Cldnok 12

Auditor a auditovand spriva

1.  Kazdy doddvatel systému predkladd kazdé Styri roky
a okrem toho aj na Ziadost Komisie spravu kontrolovanti nezévis-
lym auditorom, v ktorej sa uvadzaji podrobnosti o vlastnickej
Struktire a o modeli riadenia. Ndklady v stvislosti s auditovanou
spravou znd$a doddvatel systému.

2. Dodévatel systému informuje Komisiu o totoznosti auditora
pred potvrdenim jeho vymenovania. Komisia moze predlozit na-
mietky a do dvoch mesiacov a po konzulticii s auditorom, doda-
vatelom systému a ktoroukolvek stranou, ktord md opravneny
zdujem, rozhodne, ¢i md byt auditor nahradeny, alebo nie.

ODDIEL 6

PORUSENIA A SANKCIE

Cldnok 13

Porusenia

Ak Komisia, konajtc na zdklade staznosti alebo z vlastného pod-
netu, zisti porusovanie tohto nariadenia, moze svojim rozhodnu-
tim pozadovat, aby podniky alebo zdruzenia podnikov takéto
protiprdvne konanie ukondili. VySetrovanie v stvislosti s poten-
cidlnym porusenim tohto nariadenia plne zohladni vysledky pri-
padného presetrenia uskuto¢neného v siilade s ¢lankami 81 a 82
zmluvy.

Cldnok 14

VySetrovacie pravomoci

Na plnenie povinnosti prenesenych na Komisiu tymto nariadenim
moze Komisia jednoduchou Ziadostou alebo rozhodnutim pozia-
dat podniky a zdruzenia podnikov o poskytnutie vietkych nevyh-
nutnych informdcii vritane poskytnutia konkrétnych auditov,
najmd auditov tykajtcich sa otdzok, ktoré st upravené v ¢lankoch
4,7,10a 11.

Cldnok 15
Pokuty

1. Komisia moze rozhodnutim uloZit podnikom a zdruZeniam
podnikov pokuty, ktoré nepresahuji 10 % celkového obratu
v predchddzajicom obchodnom roku, ked imyselne alebo z ned-
balosti porusili toto nariadenie.

2. Komisia moze rozhodnutim ulozit podnikom a zdruZeniam
podnikov pokuty, ktoré nepresahuji 1% celkového obratu
v predchddzajicom obchodnom roku, ked imyselne alebo z ned-
banlivosti poskytli nespravne alebo netiplné informacie alebo ne-
poskytli informdcie na Ziadost na zdklade rozhodnutia podla
¢lanku 14 v pozadovanej lehote.

3. Pristanoveni sumy pokuty sa zohladni zdvaznost a doba tr-
vania porusovania.

4. Pokuty nie st trestnej povahy.

5. Sadny dvor Eurdpskych spolo¢enstiev ma neobmedzent
sidnu pradvomoc na preskiimanie rozhodnuti, v ktorych Komisia
stanovila pokutu. M6Ze pokutu zrusit, znizit alebo zvysit.

Cldnok 16
Postupy

1. Pred prijatim rozhodnuti podla ¢ldnkov 13 a 15 vydd Ko-
misia prislu§nym podnikom alebo zdruzeniam podnikov stipis
namietok a dd im moznost, aby pisomne predlozili svoje vyjadre-
nia, a na poziadanie ich vypocuje.

2. Komisia nebude rozsirovat informdcie, ktoré svojim charak-
terom podliehajii povinnosti sluzobného tajomstva a ktoré ziska-
la podla tohto nariadenia.

Kazdd osoba, ktord poskytne Komisii informdcie na zdklade toh-
to nariadenia, jasne urci vietky materidly, ktoré povazuje za do-
verné, pricom uvedie dovody a samostatne poskytne do terminu
stanoveného Komisiou verziu, ktord nie je doverna.

3. Ak Komisia usadi, Ze na zdklade informdcif, ktoré md k dis-
pozicii, je nedostatok dévodov na konanie vo veci staznosti, in-
formuje navrhovatela o svojich dovodoch a stanovi lehotu,
v ktorej moze navrhovatel ozndmit svoje stanoviskd v pisomnej
forme.
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Ak navrhovatel ozndmi svoje stanoviskd v lehote stanovenej Ko-
misiou a pisomné podania navrhovatela nebudd viest k odligné-
mu posddeniu staznosti, tak Komisia staznost zamietne
rozhodnutim. Ak navrhovatel neozndmi svoje stanoviskd v leho-
te uréenej Komisiou, staznost bude povazovand za vzati spat.

Ked Komisia vydd stpis ndmietok, poskytne navrhovatelovi ké-
piu nedovernej verzie a stanovi lehotu, v ktorej moze navrhova-
tel ozndmit svoje stanoviskd v pisomnej forme.

4. Komisia, ak ju o to poziadajii, umozni strandm, ktorym
adresovala stipis ndmietok, ako aj navrhovatelovi pristup k doku-
mentdcii. Pristup musi byt udeleny po oznidmeni stpisu nimie-
tok. Prdvo na pristup k dokumentdcii sa nerozsiri na obchodné
tajomstvd, iné doverné informacie a interné dokumenty Komisie.

5. Ak to Komisia povazZuje za nevyhnutné, moze vypocut aj
iné fyzické osoby alebo pravnické osoby.

ODDIEL 7
ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldnok 17

ZruSovacie ustanovenie

1. Nariadenie (EHS) ¢. 2299/89 sa zrusuje.

2. Odkazy na zruSené nariadenie sa povazuju za odkazy na
toto nariadenie a zneju v stlade s tabulkou zhody ustanovenou
v prilohe II.

Cldnok 18

Preskiimanie

1. Komisia pravidelne monitoruje uplatiovanie tohto nariade-
nia, v pripade potreby prostrednictvom osobitnych auditov, ako
je ustanovené v ¢lanku 14. Skiima najma a¢innost tohto nariade-
nia pri zabezpecovani nediskrimindcie a spravodlivej hospodar-
skej sttaze na trhu sluzieb PRS.

2. Komisia v pripade, ak je to vhodné, predkladd Eurépskemu
parlamentu a Rade spravu o uplatiovani ¢ldnku 8, pokial ide
o rovnaké zaobchddzanie v tretich krajindch, a navrhuje akékol-
vek vhodné opatrenie na zmiernenie diskrimina¢nych podmienok
vratane uzatvorenia alebo zmeny dvojstrannych dohdd o leteckej
doprave medzi Spolo¢enstvom a tretimi krajinami.

3. Do 29.marca 2013 Komisia vypracuje spravu o uplatiiova-

ni tohto nariadenia, ktord bude zohladnovat potrebu dodrZiava-
nia, zmeny a doplnenia alebo zrusenia tohto nariadenia.

Cldnok 19

Nadobudnutie d¢innosti

Toto nariadenie nadobtida dG¢innost 29. marca 2009.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych statoch.

V Strasburgu 14. janudra 2009

Za Eurdpsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
A. VONDRA
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10.

PRILOHA [
PRAVIDLA VZTAHUJUCE SA NA HLAVNE ZOBRAZENIA

Ked'sti ceny zndzornené v hlavnom zobrazeni afalebo ked sa zvoli klasifikdcia na zdklade cien, budd ceny zahfnat ces-
tovné a vetky prislusné dane, platby, prirdzky a poplatky, ktoré treba zaplatit leteckému dopravcovi alebo prevadz-
kovatelovi Zelezni¢nej dopravy, ktorym nie je mozné sa vyhniit a ktoré je mozné predpokladat v ¢ase, ked sa zobrazuji
na zobrazeni.

Pri zostavovani a vybere dopravnych produktov pre dani dvojicu miest pri ich zahrnuti do hlavného zobrazenia sa
nesmie vykondvat Ziadna diskrimindcia voci letiskdm alebo Zelezni¢nym staniciam obsluhujiicim to isté mesto.

Lety iné neZ pravidelnd leteckd doprava musia byt jasne identifikované. Spotrebitel je oprdvneny mat k dispozicii na
poziadanie hlavné zobrazenie, vyhradené len pre pravidelnd alebo nepravidelnd dopravu.

Lety zahfiajlice zastdvky na trase musia byt jasne identifikované.

Ak lety prevddzkuje letecky dopravca, ktory nie je leteckym dopravecom identifikovanym oznacovacim kédom doprav-
cu, skuto¢ny prevadzkovatel letu musi byt jasne identifikovany. Této poziadavka bude platit vo vSetkych pripadoch,
s vynimkou pre krdtkodobé ad hoc dojednania.

Informdcie o viazanych produktoch nesmu byt uvedené na hlavnom zobrazeni.

Podla vyberu predplatitela sa cestovné moznosti zoradia v hlavnom zobrazeni podla cestovného alebo podla tohto
poradia:

i) cestovné moznosti bez prerusenia zoradené podla ¢asu odletu;
i)  v3etky ostatné cestovné moznosti zoradené podla celkovej dlzky trvania cesty.
S vynimkou ustanoveni bodu 10 nesmie byt v hlavnom zobrazeni Ziadna cestovnd moZznost zobrazena viac ako raz.

Ked st cestovné moznosti zoradené v stlade s odsekom 7 bodmi i) a ii) a ked PRS pontka vlakové spojenia pre rov-
nakd dvojicu miest, na prvej stranke zdkladného zobrazenia sa zobrazi aspon najvyssie umiestnené vlakové spojenie
alebo kombinované letecké a Zelezni¢né spojenie.

Ak letecki dopravcovia vykondvajii prevadzku podla dojednani tykajicich sa spolo¢nych letovych kédov, kazdy z pri-
slusnych leteckych dopravcov — najviac viak dvaja — moze mat osobitné zobrazenie pouZivajiice individudlny ozna-
Covaci kéd dopraveu. V pripade viac ako dvoch leteckych dopraveov rozhodne o oznaceni tychto dvoch dopravcov
dopravca, ktory prislusny let skuto¢ne prevadzkuje.
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PRILOHA 1I

TABULKA ZHODY

Nariadenie (EHS) ¢. 2299/89

Toto nariadenie

¢ldnok 1

¢ldnok 2

¢lénok 3 ods. 1 a 2
¢lénok 3 ods. 3
¢lanok 3 ods. 4
¢lanok 3a
¢ldnok 4 ods. 1
¢ldnok 4 ods. 2
¢ldnok 4 ods. 3
clénok 4a ods. 1 a 2
cldnok 4a ods. 3
¢ldnok 4a ods. 4
¢lanok 5

¢lanok 6

¢ldnok 7

¢ldnok 8

¢ldnok 9

clénok 9a
¢clénok 10
¢lénok 11
¢lanok 12
¢lanok 13
¢ldnok 14
¢lédnok 15
¢ldnok 16
¢clénok 17
¢clénok 18
¢lénok 19
¢lanok 20
¢lanok 21
¢ldnok 21a
¢ldnok 21b
¢ldnok 22
¢clénok 23

priloha I

¢lanok 1

¢cldnok 2

¢cldnok 3 ods. 1
cldnok 4 ods. 1
¢ldnok 10 ods. 1 a 3
¢lédnok 9

¢lanok 3 ods. 2
¢cldnok 4 ods. 1
ldnok 4 ods. 2
¢lanok 5

¢clanky 7 a 11
¢lédnok 8

¢lanok 10 ods. 4 a 5
¢lanok 6

cldnok 5 ods. 2 a ¢cldnok 11
¢clanok 13

clanok 14

clanok 14

¢clanok 16 ods. 2
¢lanok 14

¢lanok 15 ods. 1 az 4
¢cldnok 15 ods. 5
cldnok 16 ods. 1 a 5

clanok 11
¢ldnok 18

priloha I
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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 81 /2009
zo 14. janudra 2009,

ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) & 562/2006, pokialide o pouZivanie vizového informaéného
systému (VIS) podla Kédexu schengenskych hranic

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmi na jej ¢lanok 62 ods. 2 pism. a),

so zretelom na ndvrh Komisie,

konajic v stlade s postupom ustanovenym v clanku 251

zmluvy (1),

kedze:

1

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 562/2006 z 15. marca 2006, ktorym sa ustanovuje ké-
dex Spolocenstva o pravidlach upravujicich pohyb oséb
cez hranice (Kédex schengenskych hranic) (2), stanovuje
podmienky, kritérid a podrobné pravidld, ktorymi sa ria-
dia kontroly na hrani¢nych priechodoch a dozor na hrani-
ciach vrdtane kontrol v Schengenskom informacnom
systéme.

Nariadenie ~Eur6épskeho parlamentu a Rady (ES)
€. 767/2008 z 9. jula 2008 o vizovom informa¢nom sys-
téme (VIS) a vymene tidajov o kratkodobych vizach medzi
Clenskymi $tatmi (nariadenie o VIS) (%) md za ciel zlepsit re-
alizaciu spolo¢nej vizovej politiky. Stanovuje tiez, Ze me-
dzi ciele VIS patri ulahéenie kontroly na hrani¢nych
priechodoch na vonkajsich hraniciach a boj proti
podvodom.

Nariadenie (ES) ¢. 767/2008 stanovuje pre vykondvanie
kontrol na hrani¢nych priechodoch na vonkajsich hrani-
ciach kritérid vyhladdvania a podmienky pristupu prislus-
nych orgdnov k tdajom na tlely overenia totoZnosti
drzitela viza, pravosti viza a ¢i st splnené podmienky vstu-
pu, ako aj kritérid vyhladdvania a podmienky identifikdcie
kazdej osoby, ktord pravdepodobne nesplfia alebo prestala
spliiat podmienky vstupu alebo pobytu na tzemi ¢len-
skych $tatov.

KedZe iba overovanie odtlackov prstov moze s urcitostou
potvrdit, Ze osoba, ktord si Zeld vstapit do schengenského
priestoru, je td osoba, ktorej bolo udelené vizum, malo by
sa upravit pouZivanie VIS na vonkajsich hraniciach.

(") Stanovisko Eurdépskeho parlamentu z 2. septembra 2008 (zatial ne-
uverejnené v dradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 27. novembra
2008.

() U.v.EUL 105, 13.4.2006, s. 1.
¢) U.v.EUL 218, 13.8.2008, s. 60.

©)

(10)

Na overenie toho, & st splnené podmienky vstupu $tat-
nych prislusnikov tretej krajiny, ustanovené v ¢lanku 5 na-
riadenia (ES) ¢. 562/2006, a s ciefom tspesne zvlddnut
svoje tlohy by prislusnici pohrani¢nej straZe mali vyuZzivat
vetky potrebné dostupné informdcie vrtane tdajov, do
ktorych mozno nahliadnut vo VIS.

Aby sa zabrénilo obchddzaniu hrani¢nych priechodov, kde
sa VIS moze pouzivat, a aby sa zarucila jeho plnd G¢innost,
je osobitne potrebné pouzivat VIS harmonizovanym spo-
sobom pri vykondvani vstupnych kontrol na vonkajsich
hraniciach.

KedZze v pripade opakovanych Ziadosti o udelenie viza je
vhodné, aby sa biometrické tdaje pouzili opakovane
a mohli byt prekopirované z prvej ziadosti o udelenie viza
do VIS, pouzivanie VIS pri vstupnych kontroldch na von-
kajsich hraniciach by malo byt povinné.

Pouzivanie VIS by malo zahfnat systematické vyhladava-
nie vo VIS s pouzitim ¢isla vizovej ndlepky v kombindcii
s overovanim odtlackov prstov. Ak vSak uvazime mozné
dosledky takéhoto vyhladdvania pre cakacie lehoty na hra-
ni¢nych priechodoch, do¢asne by malo byt na zaklade vy-
nimky mozné nahliadnut do VIS za prisne vymedzenych
okolnosti aj bez systematického overovania odtlackov
prstov. Clenské $tity by mali zabezpecit, aby sa tito vy-
nimka pouzivala iba vtedy, ak st v plnom rozsahu splnené
stvisiace podmienky, a aby sa dlzka trvania a frekvencia
uplatiiovania tejto vynimky udrziavali na jednotlivych hra-
ni¢nych priechodoch na minimaélnej trovni.

Nariadenie (ES) ¢. 562/2006 by sa preto malo zodpoveda-
jicim sposobom zmenit a doplnit.

KedZe ciele tohto nariadenia, a to vytvorenie pravidiel
uplatnitelnych na pouZivanie VIS na vonkajsich hraniciach,
nemozno uspokojivo dosiahnut na trovni ¢lenskych §ta-
tov, a preto ich mozno lepsie dosiahnut na tGrovni Spolo-
Censtva, moze Spolocenstvo prijat opatrenia v stlade so
zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V stlade so
zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku toto na-
riadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie
tychto cielov.

Toto nariadenie re$pektuje zakladné prava a dodrziava z4-
sady uznané v ¢lanku 6 ods. 2 Zmluvy o Eurdpskej tnii
a vyjadrené v Eurépskom dohovore o ochrane ludskych
prav a zdkladnych slobod, ako aj v Charte zdkladnych prav
Eurépskej tnie.
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(12)  Pokial ide o Island a Nérsko, toto nariadenie predstavuje
rozvoj ustanoveni schengenského acquis v zmysle Dohody
uzavretej medzi Radou Eur6pskej tinie a Islandskou repub-
likou a Nérskym krdlovstvom o pridruzeni tychto dvoch
Statov pri vykondvani, uplatiovani a rozvoji schengenské-
ho acquis (") patriacich do oblasti uvedenej v ¢lanku 1 pism.
A rozhodnutia Rady 1999/437/ES zo 17. mdja 1999 o nie-
ktorych opatreniach na uplatiiovanie uvedenej dohody
uzavretej medzi Radou Eurdpskej tnie a Islandskou repub-
likou a Norskym krélovstvom o pridruzeni tychto dvoch
Statov pri vykondvani, uplatiovani a vyvoji schengenské-
ho acquis (2).

(13)  Pokial ide o Svajciarsko, toto nariadenie predstavuje roz-
voj ustanoveni schengenského acquis v zmysle Dohody
uzavretej medzi Eurépskou tniou, Eurépskym spolocen-
stvom a Svajciarskou konfederdciou o pridruzent Svajc1ar—
skej konfederdcie k vykondvaniu, uplatiiovaniu a vyvoju
schengenského acquis (?) patriacich do oblasti uvedenej
v ¢lanku 1 pism. A rozhodnutia 1999/437/ES v spojeni
s ¢lankom 3 rozhodnutia Rady 2008/146/ES ().

(14)  Pokial ide o Lichtenstajnsko, toto nariadenie predstavuje
rozvoj ustanoveni schengenského acquis v zmysle Protoko-
lu medzi Eurépskou tniou, Eurdpskym spolocenstvom,
Svajciarskou konfederdciou a Lichtenstajnskym kniezat-
stvom o pristdpeni Lichtenétajnského kniezatstva k Doho-
de medzi Eurépskou tniou, Eurépskym spolocenstvom
a Svajciarskou konfederdciou o pridruzeni Svajc1arskej
konfederdcie k vykondvaniu, uplatiiovaniu a vyvoju schen-
genského acquis (°) patriacich do oblasti uvedenej v ¢lén-
ku 1 pism. A rozhodnutia 1999/437/ES v spojeni
s ¢lankom 3 rozhodnutia Rady 2008/261/ES (¢).

(15)  Vstilade s ¢lankami 1 a 2 Protokolu o postaveni Ddnska,
ktory je pripojeny k Zmluve o Eurdpskej tnii a k Zmluve
o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva, sa Dansko nezdcast-
fiuje na prijimani tohto nariadenia, nie je nim preto via-
zané ani nepodlicha jeho uplatnovaniu. KedZe toto
nariadenie je zaloZené na schengenskom acquis v zmysle
ustanoveni Casti tri hlavy IV Zmluvy o zalozeni Eurépske-
ho spolocenstva, Dansko by sa v stlade s ¢lankom 5 uve-
deného protokolu malo rozhodndt v lehote Siestich
mesiacov od prijatia tohto nariadenia, ¢i ho bude vykona-
vat vo svojom vnutro§taitnom prave.

(16)  Toto nariadenie predstavuje rozvoj ustanoveni schengen-
ského acquis, na ktorom sa Spojené krélovstvo nezticast-
nyje v stllade s rozhodnutim Rady 2000/365ES z 29. maja
2000, ktoré sa tyka poziadavky Spojeného kralovstva Vel-
kej Britnie a Severného [rska zi¢astiovat sa na niektorych
ustanoveniach schengenského acquis (7). Spojené kralov-
stvo sa preto nezicastiiuje na jeho prijati, nie je nim via-
zané ani nepodlieha jeho uplatiiovaniu.

1

) U.v.ESL176,10.7.1999, s. 36.

@ U.v.ESL176,10.7.1999, s. 31.

() U.v.EUL 53, 27.2.2008, s. 52.

() U.v.EUL 53, 27.2.2008, s. 1.

(°) Dokument Rady ¢. 1646206, dostupny na stranke:

http:/[register.consilium.europa.cu.
() U.v.EUL 83, 26.3.2008, s. 3.
() U.v.ES L 131, 1.6.2000, 5. 43.

(17)  Toto nariadenie predstavuje rozvoj ustanoveni schengen-
ského acquis, na ktorom sa Irsko neziicastiuje v sdlade
s rozhodnutim Rady 2002/192/ES z 28. februdra 2002
o poziadavke Irska ziicastiovat sa na niektorych ustano-
veniach schengenského acquis (%). Irsko sa preto neziicast-
fiuje na jeho prijati, nie je nim viazané ani nepodlicha jeho
uplatiovaniu.

(18)  Pokial'ide o Cyprus, toto nariadenie predstavuje akt, ktory
vychddza zo schengenského acquis alebo s nim inak stvisi
v zmysle ¢lanku 3 ods. 2 Aktu o pristipeni z roku 2003.

(19)  Toto nariadenie predstavuje akt, ktory vychddza zo schen-
genského acquis alebo s nim inak stivisi v zmysle ¢lanku 4
ods. 2 Aktu o pristdpeni z roku 2005,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Zmeny a doplnenia

Clanok 7 ods. 3 nariadenia (ES)

I ¢. 562/2006 sa tymto meni
a doplna takto:

1. Za pismeno a) sa doplnaj tieto pismend:

=

ak je $tatny prislusnik tretej krajiny drzitelom viza uve-
deného v ¢lanku 5 ods. 1 pism. b), dokladné kontroly
pri vstupe zahffiaji aj overovanie totoznosti drzitela
viza a pravosti viza nahliadnutim do vizového informac-
ného systému (VIS) v stlade s ¢lankom 18 nariadenia
Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 767/2008
z 9. jula 2008 o vizovom informa¢nom systéme (VIS)
a vymene tdajov o kratkodobych vizach medzi ¢lensky-
mi $tdtmi (nariadenie o VIS) ();

»ad

ab) vynimo¢ne mozno v pripade, ak:

i) premavka dosiahla takd intenzitu, Ze ¢akacie leho-
ty na hrani¢nych priechodoch sa neprimerane

predizili;

ii) vSetky zdroje, pokial'ide o persondl, zariadenia a or-
ganizdciu, sa uz vycerpali a

() U.v.ESL 64, 7.3.2002, s. 20.
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ac)

ad)

iii) z hodnotenia vyplyva, Ze v stvislosti s vndtornou
bezpecénostou a nelegdlnym pristahovalectvom ne-
existuje Ziadne riziko,

nahliadnut do VIS s pouzitim ¢isla vizovej nélepky vo
v§etkych pripadoch a ndhodne s pouzitim &isla vizovej
nélepky v kombindcii s overenim odtlackov prstov.

Vo vsetkych pripadoch, v ktorych nastant pochybnosti
tykajtice sa totoznosti drzitela viza afalebo pravosti viza,
sa viak do VIS nahliadne systematicky s pouzitim ¢isla
vizovej ndlepky v kombinacii s overenim odtlackov
prstov.

Tato vynimku mozno uplatiiovat len na prislusnom
hrani¢nom priechode, a to len dovtedy, kym st splnené
vyssie uvedené podmienky;

rozhodnutie nahliadnut do VIS v stlade s pismenom ab)
prijme veliaci prislusnik pohrani¢nej strdze na hranic¢-
nom priechode alebo na vyssej Grovni.

Dotknuté c¢lenské 3taty okamzite informuji ostatné
¢lenské $taty a Komisiu o kazdom takomto rozhodnuti;

kazdy clensky stdt predlozi Eurdpskemu parlamentu
a Komisii raz za rok spravu o uplatiiovani pismena ab),
ktord obsahuje pocet Statnych prislusnikov tretich kra-
jin, ktori boli v rdmci VIS skontrolovani len s pouzmm
cisla vizovej nalepky, a dizku cakacej lehoty podla pis-
mena ab) bodu i);

ae) pismend ab) a ac) sa uplatiuji na obdobie maximalne
troch rokov, ktoré zacne plyntt tri roky po uvedeni VIS
do prevaddzky. Komisia predlozi pred uplynutim druhé-
ho roku uplatiiovania pismen ab) a ac) Eurépskemu par-
lamentu a Rade hodnotenie ich vykondvania. Na zdklade
tohto hodnotenia moze Eurépsky parlament alebo Rada
vyzvat Komisiu, aby navrhla vhodné zmeny a doplne-
nia tohto nariadenia.

() U.v.EUL 218, 13.8.2008, s. 60.
2. Na koniec pismena c) bodu i) sa doplna této veta:

Jtakéto overenie moze zahfnat nahliadnutie do VIS v stlade
s ¢ldnkom 18 nariadenia (ES) &. 767/2008;".

3. Doplna sa toto pismeno d):

»d) na tcely identifikdcie kazdej osoby, ktord pravdepodob-
ne nesplia alebo prestala spliat podmienky vstupu ale-
bo pobytu na tizemi ¢lenskych stdtov, mozno nahliadnut
do VIS v stilade s clankom 20 nariadenia (ES)
¢.767/2008.¢

Cldnok 2
Nadobudnutie ti¢innosti

Toto nariadenie nadobtida Gcinnost dvad51atym dnom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od dvadsiateho diia po dni uvedenom v ¢lanku 48
ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 767/2008.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné v ¢lenskych $tatoch v stilade

so Zmluvou o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva.

V Strasburgu 14. janudra 2009

Za Eurdpsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
A. VONDRA




POZNAMKA PRE CITATELA

Instittcie rozhodli, Ze vo svojich dokumentoch uz nebudi uvddzat odkazy na posledné
zmeny a doplnenia aktov, na ktoré sa odkazuje.

Pokial nie je uvedené inak, odkazy na akty v uverejnenych dokumentoch sa vztahuji na
akty v ich platnom zneni.
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