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ROZHODNUTIA

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

70 6. marca 2008

tykajice sa technickej $pecifikicie interoperability vo vztahu k subsystému ,Energia“ systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic

[ozndmené pod cislom K(2008) 807]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2008/284/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 96/48/ES z 23. jaila 1996 o inte-
roperabilite systému transeurépskych vysokorychlostnych Zzelez-

nic (1),

kedze:

ey

najmai na jej ¢lanok 6 ods. 1,

V stlade s ¢lankom 2 pism. ¢) a prilohou II k smernici
96/48|ES sa systém transeurépskych vysokorychlostnych
zeleznic dalej ¢leni na $trukturdlne a funkéné subsystémy,
vratane subsystému energia.

Rozhodnutim Komisie 2002/733[ES (?) sa zaviedla prvd
technickd $pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI%) ty-
kajica sa subsystému energia systému transeurépskych vy-
sokorychlostnych Zeleznic.

Je potrebné preskiimat prvi TSI z hladiska technického po-
kroku a skasenosti ziskanych z jej vykondvania.

AEIF ako spolo¢ny reprezentativny organ bol povereny
preskimanim a reviziou uvedenej prvej TSI. Rozhodnutie
2002/733/ES by sa preto malo nahradit tymto
rozhodnutim.

G U; v.ESL 235,17.9.1996,s.6, smernica v zneni smernice 2007/32ES
(U.v. EUL 141, 2.6.2007, s. 63).
@) U.v.ES L 245, 12.9. 2002, s. 280.

©)

Névrh zrevidovanej TSI preskiimal vybor zriadeny na za-
klade smernice 96/48|ES.

Této TSI by sa za urcitych podmienok mala uplatiovat na
novi alebo zmodernizovanii a obnovent infrastruktiru.

Touto TSI nie st dotknuté ustanovenia ostatnych prislus-
nych TSI, ktoré by sa mohli uplatilovat na subsystémy ty-
kajtce sa energie.

Prvé TSI tykajtica sa subsystému energia nadobudla G¢in-
nost v roku 2002. V dosledku existujiicich zmluvnych zd-
viazkov by nové subsystémy energia alebo zlozky
interoperability ¢i ich obnovenie a modernizdcia mali pod-
liehat postideniu zhody v stlade s ustanoveniami uvedenej
prvej TSI Prvd TSI dalej zostdva v platnosti na dcely
udrzby, vymeny stvisiacej s tidrzbou komponentov sub-
systému a zloziek interoperability schvdlenych podla prvej
TSI Z toho doévodu by rozhodnutie 2002/733/ES malo
zostat v platnosti, pokial ide o Gdrzbu projektov schvile-
nych v stlade s TSI, ktord tvori prilohu k uvedenému roz-
hodnutiu, a pokial ide o projekty novych trati a obnovy
alebo modernizacie existujtcich trati, ktoré s uz podstat-
ne rozpracované alebo st predmetom zmluvy, ktorej pl-
nenie ku dilu ozndmenia tohto rozhodnutia prebieha.
V zdujme zistenia rozdielu v rozsahu pdsobnosti uplatiio-
vania medzi prvou TSI a novou TSI, ktord je obsiahnutd
v prilohe k tomuto rozhodnutiu, ¢lenské $tity ozndmia
najneskor do Siestich mesiacov odo dna nadobudnutia
platnosti tohto rozhodnutia vy¢erpavajtici zoznam subsy-
stémov a zloziek interoperability, na ktoré sa prva TSI na-
dalej vztahuje.
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(9)  Touto TSI by sa nemalo vyzadovat pouzivanie konkrét-
nych technoldgii alebo technickych rieseni, s vynimkou
pripadu, ked'je to bezpodmiene¢ne potrebné z dévodu in-
teroperability systému transeurépskych vysokorychlost-
nych Zeleznic.

(10)  Touto TSI sa na obmedzeny ¢as umoziuje, aby sa zlozky
interoperability pri splneni urcitych podmienok zaclenili
do subsystémov aj bez certifikdcie.

(11)  Této TSI sa vo svojej predkladanej verzii podrobne neza-
obera vietkymi zdkladnymi poziadavkami. V stilade s ¢lan-
kom 17 smernice 96/48/ES majii technické hladiskd, ktoré
nie st zohladnené, v prilohe L k tejto TSI oznacenie , otvo-
rené body*. Clenské $tity v stlade s ¢lénkom 16 ods. 3
smernice 96/48/ES ozndmia Komisii a inym ¢lenskym 3té-
tom zoznam svojich vnutrostatnych technickych predpi-
sov tykajucich sa ,otvorenych bodov* a postupy, ktoré sa
maju pouzivat pri posudzovani ich zhody.

(12) Vo vztahu k Specifickym pripadom opisanym v kapitole 7
tejto TSI ¢lenské $taty ozndmia Komisii a inym ¢lenskym
Stdtom postupy posudzovania zhody, ktoré sa majui pouzit.

(13)  Zelezni¢nd doprava sa v siéasnosti prevadzkuje na zékla-
de existujticich vnutrostatnych, dvojstrannych, mnohona-
rodnych alebo medzindrodnych dohod. Je délezité, aby
tieto dohody nebrénili si¢asnému a budticemu pokroku
smerom k interoperabilite. Je preto dolezité, aby Komisia
tieto dohody preskiimala a urcila, ¢i TSI predloZent v tom-
to rozhodnuti je potrebné zodpovedajicim spdsobom
prepracovat.

(14) TSI vychddza z najlepsich odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislusného ndvrhu. V zdujme dalSej pod-
pory inovdcii a zohladnenia ziskanych skasenosti by TSI
obsiahnutd v prilohe mala podliehat pravidelnej revizii.

(15)  Touto TSI sa umoznuji inova¢né riesenia. Ak sa tieto ino-
vacné rieSenia navrhuji, vyrobca alebo obstaravatel stano-
via odchylku od prislusného oddielu TSI. Eurépska
Zelezni¢nd agentira vypracuje kone¢né znenie prislusnych
Specifikdcii funk¢nosti a rozhrania tykajacich sa tohto rie-
Senia a vypracuje met6dy posudzovania.

(16)  Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stilade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢ldnkom 21 smernice Rady 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Komisia tymto prijima technickti $pecifikdciu interoperability (da-
lej len , TSI¥) tykajicu sa subsystému ,Energia“ transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic.

Uvedena TSI sa stanovuje podla prilohy k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 2

Tato TSI plati pre vietky nové, zmodernizované alebo obnovené
infrastruktiiry systému transeurépskych vysokorychlostnych Ze-
leznic podla vymedzenia v prilohe I k smernici 96/48/ES.

Cldnok 3

(1)  Vzhladom na otdzky uvedené v prilohe L k TSI a klasifiko-
vané ako ,otvorené body* sti podmienkami, ktoré sa majt splnit
na overenie interoperability podla ¢linku 16 ods. 2 smernice
96/48|ES, platné technické predpisy ¢clenského $tatu, ktory povo-
luje uvedenie subsystému, na ktory sa vztahuje toto rozhodnutie,

do prevadzky.

(2)  Kazdy clensky stat do Siestich mesiacov od notifikécie to-
hto rozhodnutia 0zndmi ostatnym ¢lenskym §titom a Komisii:

a) zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maji dodrziavat so zretelom na uplatiovanie tychto
predpisov;

¢) organy, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov po-
sudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 4

Vzhladom na tieto otdzky uvedené stanovené v kapitole 7 tejto
TSI a oznacené ako ,3pecifické pripady* sa ako postupy posudzo-
vania zhody uplatiiujt postupy platné v ¢lenskych statoch. Kazdy
¢lensky §tdt do Siestich mesiacov od notifikdcie tohto rozhodnu-
tia ozndmi ostatnym ¢lenskym §$tatom a Komisii:

a) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maji dodrziaval so zretelom na uplatfiovanie tychto
predpisov;

b) orgdny, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov po-
sudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 5

TSI umoziiuje prechodné obdobie, v ktorom sa mézu vykondvat
posudzovania zhody a certifikdciu zloZiek interoperability v rim-
ci subsystému. Pocas tohto obdobia ¢lenské $taty ozndmia Komi-
sii, ktoré zlozky interoperability sa uvedenym spdsobom
posudzovali, aby bolo mozné dokladne monitorovat trh zloziek
interoperability a vykonat prislusné kroky na ulahcenie jeho
fungovania.

Cldnok 6

Rozhodnutie 2002/733[ES sa tymto zru$uje. Jeho ustanovenia
viak platia aj nadalej vo vztahu k zachovaniu projektov schvile-
nych v stlade s TSI, ktord tvori prilohu k uvedenému rozhodnu-
tiu, a vo vztahu k projektom novych trati a obnovy alebo
modernizécie existujicich trati, teda ktoré st uz podstatne roz-
pracované alebo st predmetom zmluvy, ktorej plnenie ku diu
notifikdcie tohto rozhodnutia prebicha.
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Najneskor do Siestich mesiacov po dni nadobudnutia platnosti to-
hto rozhodnutia sa Komisii ozndmi zoznam subsystémov a zlo-
ziek interoperability, na ktoré sa nadalej uplatiiuji ustanovenia
rozhodnutia 2002/733/ES.

Clanok 7

Clenské stdty oznamia Komisii do $iestich mesiacov od nadobud-
nutia G¢innosti pripojenej TSI tieto druhy dohdd:

a)

vnutrostdtne, dvojstranné alebo viacstranné dohody medzi
¢lenskymi $tatmi a Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazér-
mi infrastruktiry, uzatvorené bud na cas urcity alebo neur-
City a vyzadované v dosledku 3pecifickej alebo miestnej
povahy planovanej vlakovej dopravy;

dvojstranné alebo viacstranné dohody medzi Zelezni¢nymi
podnikmi, manazérmi infrastruktary alebo ¢lenskymi $tatmi,
ktoré poskytujii vyznamnu Grovent miestnej alebo regiondl-
nej interoperability;

9

medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢len-
skymi $tdtmi a aspoii jednou trefou krajinou, alebo medzi Ze-
lezni¢nymi podnikmi ¢i manazérmi infrastruktiry clenskych
Statov a aspon jednym Zelezni¢nym podnikom alebo mana-
zérom infrastruktury tretej krajiny, ktoré poskytujii vyznam-
nu droven miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Clanok 8

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. oktdbra 2008.

Cldnok 9

Toto rozhodnutie je urcené clenskym $tatom.

V Bruseli 6. marca 2008.

Za Komisiu
Jacques BARROT
Podpredseda
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1.1.

1.2

1.3.

~

UvoD

Technicky rozsah posobnosti

Této TSI sa tyka subsystému ,Energia“ systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic. Subsystém ener-
gia je jeden zo subsystémov uvedenych v bode 1 prilohy II k smernici 96/48/ES upravenej smernicou
2004/50/ES.

Podla prilohy I k smernici vysokorychlostné trate obsahujt:
— osobitne vybudované vysokorychlostné trate vybavené pre rychlosti spravidla 250 km/h alebo vyssie,
— osobitne modernizované vysokorychlostné trate vybavené pre rychlosti rddovo od 200 kmf/h,

— osobitne modernizované vysokorychlostné trate alebo trate osobitne postavené pre vysoké rychlosti, kto-
ré majt osobitné vlastnosti vyplyvajiice z obmedzeni danych topografiou alebo Zivotnym prostredim, re-
liéfom alebo urbanizmom, ktorym sa rychlost musi individudlne prisposobit.

V predkladanej TSI sa tieto trate zatrieduji ako kategéria I, kategéria II a kategéria 111, v uvedenom poradi.

Zemepisny rozsah pésobnosti

Zemepisny rozsah podsobnosti tejto TSI sa vztahuje na systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic,
ako je opisany v prilohe 1 k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Pouzivajii sa odkazy najmd na trate transeurdpskej Zelezni¢nej siete opisanej v rozhodnuti Eurépskeho parla-
mentu a Rady ¢. 1692[96/ES z 23. jila 1996 upraveného rozhodnutim ¢. 884/2004/ES o usmerneniach Spo-
locenstva pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, alebo v akejkolvek ndslednej aktualizdcii rovnakého
rozhodnutia v dosledku preskiimania stanoveného v ¢lanku 21 uvedeného rozhodnutia.

Obsah tejto TSI
V stilade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES sa predkladanou TSI:
a)  urcuje jej predpokladany rozsah posobnosti (kapitola 2);

b) stanovuji zdkladné poziadavky kladené na subsystém energia (kapitola 3) a jeho rozhrania s ostatnymi
subsystémami (kapitola 4);

¢)  ustanovujd funkéné a technické $pecifikdcie, ktorym musia dany subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi
subsystémami zodpovedat (kapitola 4);

d)  urcuji komponenty interoperability a rozhrania, ktoré musia byt obsiahnuté v eurépskych $pecifikdcidch,
vratane eurdpskych noriem, a ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci transeurépskeho
systému vysokorychlostnych Zeleznic (kapitola 5);

¢) vkazdom posudzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa maji pouzit na posudzovanie zhody alebo
vhodnosti pouzitia komponentov interoperability alebo overovanie ES tykajice sa subsystémov
(kapitola 6);

f)  urcuje stratégia implementovania tejto TSI (kapitola 7);

g) urcuju pre prislusny personal odborné sposobilosti a podmienky ochrany zdravia a bezpe¢nosti na pra-
covisku, ktoré sa vyzaduju pri prevddzke a Gdrzbe daného subsystému, ako aj pri implementdcii TSI
(kapitola 4).

V stlade s ¢linkom 6 ods. 3 sa pre $pecifické pripady moze pre kazdi TSI prijat ustanovenie; tieto pripady st
uvedené v kapitole 7.

Touto TSI sa v kapitole 4 stanovuja aj predpisy prevadzky a adrzby vymedzené pre oblast uvedent v predché-
dzajicich odsekoch 1.1 a 1.2.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU/ROZSAH POSOBNOSTI

Rozsah pdsobnosti

V TSI pre subsystém energia sa Specifikuji poziadavky, ktoré sii potrebné na zaistenie interoperatibility systé-
mu transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic. Tato TSI sa vztahuje na tratovid Cast subsystému energia
a Cast subsystému tdrzba, ktord sa tyka tratovej Casti subsystému energia. Subsystém energia systému trans-
eur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic zahffia vietky pevné instaldcie, ktoré sa so zretelom na zdkladné po-
ziadavky pozaduji na napdjanie vlakov z jednofdzovej alebo trojfézovej vysokonapitovej (vn a vvn) siete.

Do subsystému energia patria aj vymedzenie a kritérid kvality pre interakciu medzi zberacom a nadzemnym
trolejovym vedenim.

Subsystém energia pozostdva z tychto Casti:

— trak¢né napdjacie stanice: na svojej primarnej strane st napojené na vysokonapatovi rozvodnd siet s trans-
forméciou vysokého napitia (vn alebo vvn) na napitie ajalebo premenou na systém elektrického napdja-
nia vhodny pre vlaky. Na svojej sekunddrnej strane sa trakéné napdjacie stanice napojené na nadzemné
zelezni¢né trolejové vedenie;

— spinacie stanice: elektrické zariadenie umiestnené na dcely napdjania na medzilahlych miestach medzi
trakénymi napdjacimi stanicami a paralelnym zapojenim trolejovych vedeni a rovnako sliziace na zais-
tenie ochrany, izoldcie, pomocnych zdrojov;

— systém nadzemného trolejového vedenia: systém, ktorym sa elektrickd energia rozvadza do vlakov jaz-
diacich na trase a prendsa do vlakov pomocou zberacov. Systém nadzemného trolejového vedenia je ta-
kisto vybaveny ru¢ne alebo dialkovo ovlddanymi odpojova¢mi, ktoré st potrebné na izolovanie dsekov
alebo skupin nadzemného trolejového vedenia v zdvislosti od prevadzkovych potrieb.; Napdjacie vedenia
st stcastou nadzemného trolejového vedenia

— spitné trakéné vedenie: vietky vodice, ktoré tvoria pldnovand trasu trakéného spitného priidu a pradu za
poruchovych podmienok. Z toho hladiska je preto spdtné trakéné vedenie sti¢astou subsystému energia
a je v rozhrani so subsystémom infrastruktira.

Zberace prendsaji elektricki energiu zo systému nadzemného trolejového vedenia do vlaku, na ktorom st na-
montované. Zberac je zabudovany do vlaku a uvddza sa do ¢innosti spolu s nim a patri do rozsahu posobnosti
TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld. V tejto TSI je $pecifikovand interakcia medzi zberacom
a nadzemnym trolejovym vedenim.

Vymedzenie daného subsystému

Elektrifikacny systém

Vlak je rovnako ako kazdé elektrické zariadenie konstrukéne rieSeny tak, aby spravne fungoval pri menovitom
napiti a menovitom kmitocte, ktoré sa vyuZzivajii na jeho koncovych zariadeniach, t. j. zberaci (zberacoch) a ko-
lesich. Na zaistenie predpokladaného vykonu vlaku je potrebné definovat odchylky a rozsahy tychto
parametrov.

Vysokorychlostné vlaky majii zodpovedajiice vysoké ndroky na energiu. Je potrebné mat vysoké napdjacie na-
pitie a (tomu zodpovedajici) nizsi prid, aby vlaky boli elektricky napdjané s minimalnymi odporovymi stra-
tami. Systém elektrického napdjania musi byt konstruk¢ne rieSeny tak, aby bol kazdy vlak napdjany potrebnou
energiou. Spotreba energie kazdého vlaku a grafikon vlakovej dopravy st preto dolezité hladiskd vykonu.

Moderné vlaky st casto schopné vyuzivat rekuperaéné brzdenie, ktoré vracia energiu do elektrického napéja-
nia a znizuje celkovi spotrebu energie. Systém elektrického napédjania musi byt preto konstrukéne rieseny tak,
aby prijimal energiu vytvdrant rekuperanym brzdenim.

V kazdom elektrickom systéme sa moze vyskytnit skrat a iné poruchové stavy. Elektrifika¢ny systém musi byt
konstrukéne rieSeny tak, aby riadiace jednotky subsystému ihned zistili tieto poruchy a uviedli do ¢innosti opa-
trenia na vypnutie skratového pridu a vyradenie poruchou postihnutej Casti elektrického obvodu. Elektrifi-
kacny systém musi byt po takychto pripadoch schopny ¢o najskor obnovit napdjanie do vsetkych zariadeni,
aby sa obnovila prevadzka.
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

Geometria nadzemného trolejového vedenia a zberaca

Kompatibilnd geometria nadzemného trolejového vedenia a zberaca je dolezitou strankou interoperability. Po-
kial ide o geometrickd interakciu, je potrebné stanovit vysku trolejového vedenia nad kolajnicami, bo¢né vy-
chylenie pri bezvetri a pod tlakom vetra a pritlacnd silu. Geometria hlavy zberaca je takisto velmi dolezitd na
zabezpecenie spravnej interakcie s nadzemnym trolejovym vedenim so zretefom na bocné vykyvy vozidla.

Interakcia medzi nadzemnym trolejovym vedenim a zberacom

Pri vysokych rychlostiach predpokladanych pri systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic pred-
stavuje interakcia medzi nadzemnym trolejovym vedenim a zberacom velmi délezité hladisko pri zabezpeceni
spolahlivého prenosu energie bez prilisnych rusivych vplyvov posobiacich na Zelezni¢né zariadenia a Zivotné
prostredie. Toto vzdjomné posobenie je urc¢ené predovietkym tymito prvkami:

—  statické a aerodynamické tcinky zdvislé od povahy klznych list zberaca a konstrukéného rieSenia zberaca,
tvare vozidla, na ktorom je (st) zberac(-e) namontovany(-é) a na umiestneni zberaca na vozidle,

—  kompatibilita materidlu klznych 1ist s trakénym drotom,
—  dynamické vlastnosti nadzemného trolejového vedenia a zberaca(-ov),
— ochrana zberaca(-ov) a nadzemného trolejového vedenia v pripade pokazenej klznej listy zberaca,

— pocet zberacov v prevadzke a vzdialenost medzi nimi, pretoze kazdy zbera¢ sa moze vzdjomne rusit
s ostatnymi zbera¢mi na tom istom tseku nadzemného trolejového vedenia.

Prechod medzi vysokorychlostnymi tratami a ostatnymi tratami

Pozdl7 trasy trate budu platit rozdielne poziadavky. Prechod medzi tsekmi s rozdielnymi poziadavkami ov-
plyviuje zdsobovanie energiou a systém nadzemného trolejového vedenia a v TSI Energia sa nim treba zaoberat.

Prepojenia s ostatnymi subsystémami a v rimci daného subsystému

Uvod

Subsystém energia md prepojenia s ostatnymi subsystémami systému transeurépskych vysokorychlostnych ze-
leznic, aby sa dosiahla o¢akdvand vykonnost. Na tieto prepojenia sa vztahuje vymedzenie rozhrani a vykon-
nostnych kritérif.

Prepojenia tykajtice sa elektrifikacného systému

— Napitie, kmitocet a ich pripustny rozsah st v rozhrani so subsystémom vysokorychlostné Zelezni¢né ko-
lajové vozidla.

— InStalovany vykon na tratiach a $pecifikovany t¢innik, ktoré urcuji vykonnost systému vysokorychlost-
nych Zeleznic, sti v rozhrani so subsystémom vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla.

— Rekuperacné brzdenie zniZuje spotrebu energie a je v rozhrani so subsystémom vysokorychlostné zelez-
ni¢né kolajové vozidla.

—  Pevné elektrické instalcie a vlakové trakéné vybavenie musia byt chrdnené pred skratmi. Vypinanie vy-
konovych vypinacov v trakénych napdjacich staniciach a vo vlakoch musi byt koordinované. Elektrickd
ochrana je v rozhrani so subsystémom vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.

—  Elektrické rusenie a harmonické emisie st v rozhran{ so subsystémom vysokorychlostné zelezni¢né ko-
lajové vozidld a subsystémom riadenie, zabezpecenie a ndvestenie.
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3.1.

Prepojenia tykajtce sa zariadenia nadzemného trolejového vedenia a zberacov

— Na vysokorychlostnych tratiach je potrebné venovat osobitnti pozornost vyskovej polohe trakéného dro-
tu, aby sa zabranilo nadmernému opotrebeniu. Vyskova poloha trolejového drotu je v rozhrani so sub-
systémom infrastruktiira a subsystémom vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld.

— Boc¢né vykyvy vozidla a zberaca st v rozhrani so subsystémom infrastruktdra.

Prepojenia tykajtce sa interakcie nadzemného trolejového vedenia a zberaca

Kvalita odberu pradu zdvisi od poctu zberacov, ktoré st v prevadzke, ich rozstupov a inych $pecifickych pod-
robnosti tykajticich sa hnacieho vozidla. Usporiadanie zberacov je v rozhrani so subsystémom energia.

Prepojenia tykajtce sa Gsekov s oddelenymi fdzami a systémami

— Na prechod medzi elektrifika¢nymi systémami a Gsekmi s oddelenymi fizami, a to bez premostenia, sa
stanovuje pocet a usporiadanie zberaCov na vlakoch. To je v rozhrani so subsystémom vysokorychlostné
zZeleznicné kolajové vozidla.

— Na prechod medzi elektrifika¢nymi systémami a Gsekmi s oddelenymi fdzami, a to bez premostenia, sa
vyzaduje reguldcia vlakového pridu. To je v rozhrani so subsystémom riadenie, zabezpecenie a névestenie.

—  Pri prechode tsekmi s oddelenymi systémami moZe byt potrebné stiahnut zberac(e). To je v rozhrani so
subsystémom riadenie, zabezpecenie a ndvestenie.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Vseobecné ustanovenia

V rozsahu pdsobnosti tejto TSI zabezpecuje zhoda so $pecifikdciami opisanymi v tychto Castiach:
— kapitola 4 pre subsystém

— kapitola 5 pre komponenty interoperability,

dolozené pozitivnym vysledkom posidenia:

— zhody afalebo vhodnosti pouzitia komponentov interoperability,

— a overenia subsystému,

ako je opisané v kapitole 6, splnenie prislusnych zdkladnych poziadaviek uvedenych v castiach 3.2 a 3.3 tejto
TSL

Napriek tomu v3ak, ak je ¢ast zdkladnych poziadaviek upravend vnutrostitnymi predpismi z dovodu:
— otvorenych a vyhradenych bodov, ktoré st stanovené v TSI,

— odchylky podla ¢lanku 7 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES,

—  3pecifickych pripadov opisanych v Casti 7.4 tejto TSI,

prislusné postidenie zhody sa vykondva na zdklade zodpovednosti prislusného ¢lenského stétu podla ozndme-
nych postupov.

V stilade s ¢ldnkom 4 ods. 1 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES musia systém transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic, jeho subsystémy a komponenty interoperability splfiat zikladné pozia-
davky stanovené vo vieobecnych podmienkach v prilohe IIl k smernici.
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3.2

3.3.

Zikladné poziadavky na subsystém energia
Zékladné poziadavky sa vztahuji na tieto oblasti:
—  bezpecnost,

— spolahlivost a dostupnost,

— ochrana zdravia,

— ochrana Zivotného prostredia,

— technickd kompatibilita.

Specifické hladiskd pri subsystéme energia

Bezpecnost

V stlade s prilohou Il k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES st zdkladné poziadavky na bez-
pecnost tieto:

1.1.1. Konstrukéné rieSenie, stavba alebo montdz, tidrzba a monitorovanie stcasti rozhodujticich z hladiska
bezpecnosti, a konkrétnejsie tych sticasti, ktoré stvisia s jazdou vlaku, musia zarucovat bezpe¢nost na
trovni zodpovedajicej cielom stanovenym pre siet, vratane cielov stanovenych na riesenie $pecifickych
mimoriadnych situdcif.

1.1.2. Parametre stvisiace so stykom koleso-kolajnica musia spliiat poziadavky na stabilitu potrebné na zaru-
Cenie bezpecnej jazdy pri najvyssej povolenej rychlosti.

1.1.3. Pouzité stcasti musia odolat kazdému beznému alebo vynimocnému namdhaniu $pecifikovanému
v priebehu ich prevddzky. Dosledky akejkolvek ndhodnej poruchy na bezpe¢nost musia byt obmedzené
primeranymi prostriedkami.

1.1.4. Konstrukéné riesenie pevnych instaldcii a kolajovych vozidiel a vyber pouzitych materidlov musia byt
zamerané na obmedzenie vzniku, irenia a G¢inkov ohria a dymu v pripade poziaru.

1.1.5. Vetky zariadenia, pri ktorych sa planuje, Ze budd s nimi manipulovat pouzivatelia, musia byt kon-
Struk¢ne rieSené tak, aby sa neohrozila bezpecnost pouzivatelov, ak sa tieto zariadenia predvidatelne po-
uziji spdsobom, ktory nie je v stlade so zverejnenymi pokynmi.

Hladiskd uvedené v 1.1.2 a 1.1.5 nie st pre subsystém energia relevantné.

Na splnenie zdkladnych poziadaviek uvedenych v bodoch 1.1.1, 1.1.3 a 1.1.4 musi byt subsystém energia na-
vrhnuty a konstruovany tak, aby sa splnili poziadavky stanovené v ustanoveniach 4.2.4, 4.2.7, 4.2.9 az 4.2.16,
4.2.18 a2 4.2.25, 4.4.1, 4.4.2, 4.5 a 4.7.1 az 4.7.3 a aby pouzité komponenty interoperability vyhovovali po-
ziadavkdm stanovenym v ustanoveniach 5.4.1.1 az 5.4.1.5, 5.4.1.7 az 5.4.1.9 a 5.4.1.11.

Pre subsystém energia je osobitne vyznamnd nasledujtca zdkladnd poziadavka v stlade s prilohou III k smer-
nici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES, tykajiica sa bezpe¢nosti.

2.2.1. Prevadzkou systémov doddvky energie sa nesmie narusit bezpecnost vysokorychlostnych vlakov ani
0sob (pouzivatelov, prevadzkového persondlu, obyvatelov Zijicich pri tratiach ani dalsich osob).

Na splnenie zdkladnej poziadavky uvedenej v ustanoveni 2.2.1 musi byt subsystém energia navrhnuty a kon-
Struovany tak, aby sa splnili poziadavky uvedené v ustanoveniach 4.2.4 az 4.2.7, 4.2.18, 4.2.20 az 4.2.25,
4.4.1,4.4.2, 4.5, a 4.7.1 az 4.7.4 a aby pouzité komponenty interoperability vyhovovali poZiadavkdm uvede-
nym v ustanoveniach 5.4.1.2, 5.4.1.3, 5.4.1.5, 5.4.1.8 az 5.4.1.11.



L 104/14

Uradny vestnik Eurépskej tinie

14.4.2008

3.3.2.

Spolahlivost a dostupnost

V stlade s prilohou IIT k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES je z hladiska spolahlivosti a do-
stupnosti vyznamna tato zdkladnd poziadavka:

1.2. Monitorovanie a idrzba pevnych alebo pohyblivych komponentov, ktoré stvisia s jazdou vlaku, sa musia
organizovat, uskuto¢niovat a kvantifikovat takym spdsobom, aby sa zaistila ich prevadzka za plénova-
nych podmienok.

Na splnenie zdkladnej poziadavky 1.2 sa subsystém energia musi udrziavat tak, aby sa splnili poziadavky uve-
dené v ustanoveniach 4.2.7, 4.2.18, 4.4.2, 4.5.

Ochrana zdravia

V stlade s prilohou Il k smernici 96/48ES upravenej smernicou 2004/50/ES st zdkladné poziadavky tykajice
sa ochrany zdravia tieto:

1.3.1. Materidly, pri ktorych existuje predpoklad, Ze by mohli vzhladom na sposob ich pouzivania predstavo-
vat ohrozenie zdravia 0sob, ktoré k nim maji pristup, sa nesmii vo vlakoch a v Zelezni¢nej infrastruk-
tare pouzivat.

1.3.2. Tieto materidly sa musia vyberat, rozmiestiiovat a pouZivat takym sposobom, aby sa obmedzila emisia
skodlivych a nebezpecnych vyparov alebo plynov, najma v pripade poziaru.

Na splnenie zakladnych poziadaviek uvedenych v ustanoveniach 1.3.1 a 1.3.2 mus{ byt subsystém energia na-
vrhnuty a konstruovany tak, aby sa splnili poziadavky stanovené v ustanoveniach 4.2.11, 4.5, 4.7.1 az 4.7.4
a aby pouzité komponenty interoperability vyhovovali poziadavkdm uvedenym v ustanoveni 5.4.1.4.

Ochrana zZivotného prostredia

V stlade s prilohou Il k smernici 96/48[ES upravenej smernicou 2004/50/ES st zdkladné poziadavky tykajice
sa zivotného prostredia tieto:

1.4.1. Vplyv stavby a prevadzky systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic na Zivotné prostredie
sa musi postdit a zohladnit v etape konstrukéného riesenia systému v silade s platnymi predpismi
Spolocenstva.

1.4.2. Materidly pouzivané vo vlakoch a infrastruktire musia zabranovat emisidm vyparov alebo plynov, kto-
ré st $kodlivé a nebezpecné pre Zivotné prostredie, najmé v pripade poZiaru.

1.4.3. Kolajové vozidld a energetické napdjacie systémy musia byt konstrukéne riesené a vyrobené tak, aby boli
elektromagneticky kompatibilné s instala¢nym vybavenim a verejnymi alebo stikromnymi sietami, s kto-
rymi by mohli interferovat.

Na splnenie zdkladnych poziadaviek uvedenych v ustanoveniach 1.4.1, 1.4.2 a 1.4.3 musi byt subsystém ener-
gia navrhnuty a konstruovany tak, aby sa splnili poZiadavky stanovené v ustanoveniach 4.2.4 az 4.2.6, 4.2.8,
4211, 4.2.16, 4.2.17, 4.2.21, 4.2.22, 4.2.24, 4.2.25 a 4.7.1 az 4.7.3 a aby pouzité komponenty interopera-
bility vyhovovali poziadavkdm stanovenym v ustanoveniach 5.4.1.2, 5.4.16, 5.4.1.7 a 5.4.1.9 az 5.4.1.11.

Pre subsystém energia je vyznamnd najmé nasledujtca zdkladnd poziadavka v stlade s prilohou Il k smernici
96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES tykajiica sa ochrany Zzivotného prostredia:

2.2.2. Fungovanie energetickych napdjacich systémov nesmie interferovat so Zivotnym prostredim nad ramec
$pecifikovanych obmedzeni.

Na splnenie zédkladnej poziadavky uvedenej v ustanoveni 2.2.2 musi byt subsystém energia navrhnuty a kon-
Struovany tak, aby sa splnili poziadavky uvedené v ustanoveniach 4.2.6, 4.2.8, 4.2.12, 4.2.16,a 4.7.1 az 4.7.3
a aby pouzité komponenty interoperability vyhovovali poziadavkdm stanovenym v bodoch 5.4.1.2, 5.4.1.6,
5.4.1.9 az 5.4.1.11.
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Technickd kompatibilita

V stlade s prilohou Il k smernici 96/48/ES v zneni Gprav podla smernice 2004/50/ES sti zdkladné poziadavky
na technickii kompatibilitu tieto:

1.5. Technické vlastnosti infrastruktir a pevnych instaldcii musia byt kompatibilné medzi sebou navzdjom
a s technickymi vlastnostami vlakov v systéme transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Ak sa preukdze, Ze na urcitych dsekoch trate je tazké dodrzat tieto vlastnosti, mozu sa uplatiiovat docas-
né rieSenia, ktorymi sa zabezpeci kompatibilita v buddcnosti.

Na splnenie zdkladnej poziadavky uvedenej v ustanoveni 1.5 musi byt subsystém energia navrhnuty a konstru-
ovany tak, aby sa splnili poziadavky uvedené v ustanoveniach 4.2.1 aZ 4.2.4, 4.2.6, 4.2.9 az 4.2.25, 4.4.2, 4.5
a 4.7.1 az 4.7.3 a aby pouzité komponenty interoperability vyhovovali poziadavkim uvedenym v ustanove-
niach 5.4.1.1 az 5.4.1.11.

V stilade s prilohou III k smernici 96/48ES upravenej smernicou 2004/50/ES je pre subsystém energia oso-
bitne vyznamnd tdto zdkladnd poziadavka na technickii kompatibilitu:

2.2.3. Elektrické napdjacie systémy pouzivané v celom systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
musia:

— umoziovat vlakom dosahovat $pecifickii Groven vykonnosti,
— byt kompatibilné s odbernymi zariadeniami namontovanymi vo vlakoch.

Na splnenie zdkladnej poziadavky uvedenej v ustanoveni 2.2.3 musi byt subsystém energia navrhnuty a kon-
Struovany tak, aby sa splnili poziadavky uvedené v ustanoveniach 4.2.1 az 4.2.4, 4.2.9, 4.2.11 az 4.2.22,a 4.5
a aby pouzité komponenty interoperability vyhovovali poziadavkdm stanovenym v ustanoveniach 5.4.1.1 az
54.1.11.

Udrzba

V silade s prilohou IIl k smernici 96/48ES upravenej smernicou 2004/50/ES st zdkladné poziadavky na tdrz-
bu tieto:

2.5.1. Technické zariadenia a postupy pouzivané v strediskdch tdrzby nesmi predstavovat ohrozenie fudské-
ho zdravia.

2.5.2. Technické zariadenia a postupy pouzivané v strediskdch idrzby nesmii presahovat povolené hladiny ob-
tazovania so zretelom na okolité prostredie.

2.5.3. Zariadenia na ddrzbu pre vysokorychlostné vlaky musia umoznovat bezpe¢nt, zdravotne neskodni
a pohodInti prevadzku vo vietkych vlakoch, pre ktoré boli konstruk¢ne riesené.

Hladiskd uvedené v ustanoveni 2.5.3 nie st pre subsystém energia relevantné.

V pripade subsystému energia sa idrzba nevykonava v strediskdch adrzby, ale pozdfz trate. Udrzbu vykoni-
vajli tdrzbdrske jednotky, pre ktoré platia poziadavky uvedené v ustanoveniach 2.5.1 a 2.5.2. Na splnenie zd-
kladnych poziadaviek uvedenych v ustanoveniach 2.5.1 a 2.5.2 musi byt komponent interoperability tykajtica
sa subsystému energia navrhnutd a konstruovand tak, aby sa splnili poziadavky uvedené v ustanoveniach 4.2.8,
4.5a4.7.4.

Prevddzka

V stlade s prilohou III k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES st zdkladné poziadavky na pre-
vadzku tieto:

2.7.1. Predpisy o prevddzke siete a odbornd sposobilost vodicov a vlakového persondlu sa musia zostiladit tak,
aby sa zarucila bezpe¢nd medzindrodnd prevadzka.

Prevddzka a intervaly Gdrzby, odbornd priprava a odbornd sposobilost pracovnikov Gdrzby a systém za-
bezpecovania kvality zavedeny v strediskdch tdrzby prislusnych prevadzkovatelov musia zarucovat vy-
sokd tdroven bezpecnosti.
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2.7.2. Prevadzka a intervaly idrzby, odbornd priprava a odbornd sposobilost pracovnikov adrzby a systém za-
bezpecovania kvality zavedeny prislusnymi prevddzkovatelmi v strediskdch tdrzby musia zarucovat vy-
sokt tiroven spolahlivosti a dostupnosti systému.

2.7.3. Predpisy o prevaddzke siete a odbornd sposobilost vodicov, vlakového persondlu a vedicich dopravy sa
musia zostladit tak, aby sa zarucila prevadzkova acinnost systému transeurépskych vysokorychlost-
nych Zeleznic.

V pripade subsystému energia sa tidrzba nevykonédva v strediskdch tdrzby, ale pozdfz trate. Udrzbu vykon-
vajli idrzbarske jednotky. Na splnenie zdkladnych poziadaviek podla ustanoveni 2.7.1 az 2.7.3 musia byt kom-
ponenty interoperability tykajice sa subsystému energia navrhnuté a konstruované tak, aby sa splnili
poziadavky uvedené v ustanoveniach 4.2.4, 4.2.21 az 4.2.23, 4.4.1, 4.4.2, 4.5, 4.6 a 4.7.1 a7 4.7 4.

Siihrnnd tabulka zdkladnych poziadaviek

Ustanovenia tykajtice sa jednotlivych zakladnych poziadaviek st uvedené v nasledujiicej tabulke 3.4; ak je v stip-
ci uvedené oznacenie X, zdkladnej poziadavky sa tyka ustanovenie uvedené na lavej strane.



Tabulka 3.4

Spolahlivost

Technickd

Cislo ‘ Nroy ustanovenia Bezpecnost a dostupnost Ochrana zdravia Ochrana zivotného prostredia kompatibilita Prevédzka Udrzba
ustanovenia
1.1.1 1.1.3 1.1.4 221 1.2 1.3.1 1.3.2 1.41 1.4.2 1.43 222 1.5 223 2.7.1 2.7.2 2.7.3 2.5.1 252
4.2.1 Vseobecné ustanovenia — — — — — — — — — — — X X — — — — —
422 Napitie a kmitocet — — — X — — — — — — — X X — — — — —
423 Vykonnost systému a intalovany vykon — — — — — — — — — — — X X — — — — —
424 Rekupera¢né brzdenie — X — X — — — X — — — X X X — — — —
425 Harmonické emisie vo vztahu k elektrickym | . . X . . . . . X . . . . . . . .
napdjacim systémom
4.2.6 Vonkajsia elektromagnetickd kompatibilita — — — X — — — X — X X X — — — — — —
4.2.7 Nepretrzitost élektrlckeho napdjania X X . X X . . . . . . . . . . X . .
v pripade porich
4.2.8 Ochrana zivotného prostredia — — — — — — — X X X X — — — — — — X
4.29.1 Celkové konstrukéné riesenie X X X — — — — — — — — X X — — — — —
4.29.2 Geometria nadzemného trolejového vedenia | X X — — — — — — — — — X X — — — — —
4.2.10 Sualad nadzemného trolejového vedenia X . . . . . . . . . . X . . . . . .
s priechodovym prierezom infrastruktiry
4211 Materidl trolejového drotu X X X — — — X — — — — X X — — — — —
4.2.12 RychlosE Sirenia mechanickej viny . . . . . . . . . X X X X o . . . L
trolejového drotu
4.2.14 Statickd pritlacna sila X X X X — — — — — — — X X — — — — —
4.2.15 Strednd pritlacnd sila X X X X — — — — — — — X X — — — — —
4.2.16 Pozmdavk)’r na dynamicky rezim a kvalitu X X . X . . . . . X X X X . . . . .
odberu pridu
4.2.17 Zvisly pohyb bodu styku — — — X — — — — — X — X X — — — — —
4.2.18 Prudf)va/ zat321telqost systému nadzemného X X X X o o o o o o o X X o o o o o
trolejového vedenia
4.2.19 Rozstup zberacov pouzivany pri
konstrukénom rieseni nadzemného — X — — — — — — — X — X X — — — — —
trolejového vedenia
4.2.20 Prlfd pri stati (systémy s jednosmernym X X X X . . . . . . . X X . . . . .
priadom)
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S Spolahlivost . - . . Technickd . .
Cislo ‘ Niroy ustanovenia Bezpecnost a dostupnost Ochrana zdravia Ochrana zivotného prostredia kompatibilita Prevadzka Udrzba
ustanovenia
1.1.1 1.1.3 1.1.4 221 1.2 1.3.1 1.3.2 1.41 1.4.2 1.43 222 1.5 223 2.7.1 2.7.2 2.7.3 2.5.1 2.5.2
4221 Useky s oddelenymi fizami X — X X — — — — — X — X X — X — —
4.2.22 Useky s oddelenymi systémami — X — — — — — X — X — — —
4.2.23 Sposoby koordindcie elektrickych ochrin X X — X — — — — — — — — X — X — —
4.2.24 Ucmky Jedr’losme,rneho pradu na systémy o X X X o o o - o X o X o o o o o -
so striedavym priidom
4.2.25 l,Jvc.inky harmonickych kmitov a dynamické X X . X . . . . . X . X . . . . . .
Gcinky
441 Riadenievelektrickeho napdjania v pripade X X . X . . . . . . . . X . X . .
nebezpecenstva
4.4.2 Vykondvanie pric X — — X X — — — — — — X — X X X — —
4.5 Udrzbfi systému elelftrlckeho'nag)a]ama . X X X X X X X . X . . X X X X X X X
a systému nadzemného trolejového vedenia
4.6 Odborné sposobilosti — — — — — — — — — — — — — X X X — —
471 Och)r.am}e opatrenia t)jka]l/lce sa trfakcnych X X X X . X X . . X X X . X . . o .
napdjacich stanic a spinacich stanic
4.7.2 Ochranne, opatrenia tykajuce sa systému X X X X o X X o o X X X o X - o o o
nadzemného trolejového vedenia
4.7.3 OcthaI}ne opatrenia tykajice sa spatného X X X X . X X o o X X X X X o . o .
trakéného vedenia
4.7.4 Ostatné vieobecné poziadavky — — — X — X X — — — — — — X X X X X
5.4.1.1 Celkové konstrukéné riesenie X X X — — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.2 Geometria X X — X — — — — — X X X X — — — — —
5.4.1.3 Pridova zatazitelnost X X X — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.4 Materidl trolejového drotu X X X — — — X — — — — X X — — — — —
5.4.1.5 Prlfd pri stati (systémy s jednosmernym X X X X . . . . . o . X X . . . o .
priadom)
5.4.1.6 Rychlost $irenia mechanickej vlny — — — — — — — — — X X X X — — — — —
5.4.1.7 Konstrukéné rieSenie rozstupu zberacov — X — — — — — — — X — X X — — — — —
5.4.1.8 Strednd pritlacna sila X X X X — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.9 Dynamicky rezim a kvalita odberu pridu X — X — — — — — X X X X — — — — —
5.4.1.10 | Zvisly pohyb bodu styku — — — X — — — — — X — X X — — — — —
5.4.1.11 | Priestor pre zdvih X X — X — — — — — X X X X — — — — —
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

Uvod

Systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 96/48ES a ktorého si-
Castou je subsystém energia, je integrovany systém, ktorého kompatibilita sa musi overit. Této kompatibilita sa
kontroluje najmi so zretefom na $pecifikdcie subsystému, na jeho rozhrania so systémom, v ktorom je inte-
grovany, ako aj na predpisy o prevddzke a adrzbe.

Vo funkénych a technickych $pecifikdcidch subsystému a jeho rozhrani, opisanych v Castiach 4.2 a 4.3, sa ne-
predpisuje pouzitie Specifickych technoldgii alebo technickych rieseni, s vynimkou pripadov, ked je to bezpod-
mienecne potrebné pre interoperabilitu transeurdpskej vysokorychlostnej Zeleznicnej siete. Inovacné riesenia
pre interoperabilitu si v§ak mozu vyzadovat nové Specifikdcie a/alebo nové metddy posudzovania. S cielom

umoznit technologické inovécie sa tieto $pecifikdcie a metdédy posudzovania musia vytvorit pomocou postu-
pu, ktory je opisany v ustanoveniach 6.1.2.3 a 6.2.2.2.

S prihliadnutim na vsetky zdkladné poziadavky sa subsystém energia charakterizuje pomocou Specifikdcif ur-
Cenych v ustanoveniach 4.2 az 4.8.

Pokial ide o $pecifické pripady, pozri kapitolu 7.4; pri odkaze na normy EN sa akékolvek obmeny nazyvané
,vnitrostatne odchylky“ alebo ,,0sobitné vnitrostitne podmienky“ v normach EN neuplatiuji. Pokial ide o us-
tanovenia noriem EN, v ktorych st zapracované tabulky, ndzvy stlpcov vysokorychlostnych trati (HS), moder-
nizovanych trat{ (UP) a spdjajtcich trat{ (Conn) musia byt upravené na kategérie L., I1, a III, v uvedenom poradi.

Funk¢né a technické $pecifikicie subsystému

Vseobecné ustanovenia

Vykonnost, ktord ma subsystém energia dosahovat, musi zodpovedat prislusnej vykonnosti Specifikovanej pre
kazdii kategdriu trate systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, a to so zretelom na:

—  najvyssiu tratovad rychlost a
— pozadovany prikon vlakov na zberacoch.
Konstruk¢né rieSenie subsystému energia musi zabezpecit $pecifikovant vykonnost.

Na kratkom tseku trate spdjajticej vysokorychlostni trat s inou tratou manazér infrastruktdry urci miesto, od-
kial za¢inaju platit poziadavky TSI subsystému energia pre vysokorychlostné trate.

Napitie a kmitocet

Pre hnacie vozidld je potrebnd normalizacia hodnot napétia a kmitoctu. V tabulke 4.2.2 st vymenované me-
novité hodnoty napitia a menovité hodnoty kmitoctov systémov elektrického napdjania, ktoré sa maji pou-
zivat v zdvislosti od kategérie trate.

Tabulka 4.2.2

Menovité napitia a kmitocty a savisiace kategérie trati

Menovité napitia a kmitocty Kategoria I Kategoria II Kategéria 111
AC 25kV 50 Hz X X X
AC 15kV 16,7 Hz (1) X X
DC 3 kV (2) X X
DC 1,5 kV — X X

(1) V clenskych $tatoch so sietami elektrifikovanymi striedavym pridom 15 kV 16,7 Hz je pripustné, aby sa tento systém
pouzival pre nové trate kategérie I. Rovnaky systém sa moze pouzivat v susednych krajinach, ked'je clensky stat schopny
to ekonomicky zdovodnit. V tomto pripade sa nevyZaduje posudzovanie.

(2) Napéjanie jednosmernym 3 kV pradom je pripustné pouzivat v Taliansku, Spanielsku a v Polsku pre existujtice trate a pre
tseky novych trati kategérie I s rychlostou 250 km/h, ak by pre trate s elektrifikdciou striedavym pridom 25 kV 50 Hz
mohlo vzniknit nebezpecenstvo narusovania pozemného a vlakového névestného zariadenia na existujdcej trati.
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Napitie a frekvencia na koncovych zariadeniach trakénej napdjacej stanice a na zberaci musia vyhovovat us-
tanoveniu 4 normy EN 50163:2004.Menovité napitie a frekvencia sa musia uviest v registri infrastruktiry.
V prilohe D k tejto TSI s vymenované parametre registra infrastruktiry dolezité pre subsystém energia. Zhoda
sa preukazuje pomocou postidenia konstruk¢ného riesenia.

Vykonnost systému a instalovany vykon

Subsystém energia mus{ byt konstrukéne rieeny tak, aby splial poziadavky na vykon vzhladom na tieto
¢initele:

— rychlost trate,

— minimdlny interval medzi vlakmi,

— maximdlny vlakovy prad,

— cinnik vlakov,

— cestovny poriadok a pldnované sluzby,
— stredné uzito¢né napiitie,

v stlade s prislusnou kategoriou trate.

Manazér infrastruktary je povinny deklarovat v registri infrastruktary rychlost trate a maximdlny vlakovy prad
(pozri prilohu D). Konstrukénym rieSenim subsystému energia sa musi zabezpecit, aby schopnost elektrického
napdjania dosiahla stanovent vykonnost.

Vypocitané stredné uzitocné napitie ,na zberaci“ musi byt v stlade s ustanoveniami 8.3 a 8.4 normy
EN 50388:2005 s vyuzitim projektovych tdajov ti¢cinnika uvedenych v ustanoveni 6 normy EN 50388:2005,
ale s vynimkou vlakov odstavenyich na zoradovacich staniciach a vedlajsich manipulacnych kolajach, pre ktoré je Specifi-
kdcia dand v ustanoveni 4.2.8.3.3 TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld (2006). Posudzovanie zhody sa
vykondva v stlade s ustanoveniami 14.4.1, 14.4.2 (iba simuldcie) a 14.4.3 normy EN 50388:2005.

Rekuperacné brzdenie

Systémy elektrického napdjania striedavym pradom musia byt konstrukéne riesené tak, aby umoznili pouzitie
rekuperaéného brzdenia ako prevddzkovej brzdy, ktord je schopnd nepretrzitej vymeny energie bud's inymi
vlakmi alebo akymkolvek inym sposobom. Riadiace a ochranné zariadenia trakénej napdjacej stanice v systéme
elektrického napdjania musia umoznit rekuperacné brzdenie.

Nevyzaduje sa, aby systémy elektrického napdjania jednosmernym priidom boli konstrukéne riesené tak, aby
umoziniovali pouzitie rekuperacného brzdenia ako prevadzkovej brzdy. Ak je to viak pripustné uskutocnit, musi
sa to zaznamenat do registra infrastruktry.

Pevné instaldcie a ich ochranné zariadenia musia umoznit pouzitie rekuperacného brzdenia, pokial nenastan
okolnosti opisané v norme EN 50388:2005 ustanoveni 12.1.1. Posudzovanie zhody pre pevné instaldcie sa vy-
kondva v stlade s ustanovenim 14.7.2 normy EN 50388:2005.

Harmonické emisie vo vztahu k elektrickym napdjacim systémom

Harmonickymi emisiami vo vztahu k systému zdsobovania energiou sa zaoberd manaZér infrastruktiry so zre-
tefom na eurdpske alebo vnitrostitne normy a poziadavky systému zdsobovania energiou.

V rdmci tejto TSI sa posudzovanie zhody nevyzaduje.

Vonkajsia elektromagnetickd kompatibilita

Vonkajsia elektromagnetickd kompatibilita nie je $pecifickd vlastnost transeurépskej vysokorychlostnej Zelez-
nicnej siete. Zariadenia elektrického napdjania sa musia zhodovat s normou EN 50121 — 2:1997, aby sa splnili
vietky poziadavky tykajice sa elektromagnetickej kompatibility.

V rdmci tejto TSI sa posudzovanie zhody nevyzaduje.
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4.2.9.2.

Nepretrzitost elektrického napdjania v pripade portich

Elektrické napdjanie a nadzemné trolejové vedenie musia byt konstrukéne riesené tak, aby umoznovali pokra-
Covanie prevadzky v pripade porich. Toto sa musi dosiahnut rozdelenim trolejovych vedeni na napdjacie tis-
eky a intaldciou ndhradného zariadenia v trakénych napdjacich staniciach.

Posudzovanie zhody sa vykond pomocou kontroly schém zapojenia. Je potrebné preukdzat, Ze boli zavedené
opatrenia na pokracovanie napdjania v takej podobe, ktord bola naprojektovana.

Ochrana zivotného prostredia

Na ochranu zivotného prostredia sa vztahuji iné eurdpske pravne predpisy tykajice sa posudzovania vplyvov
urcitych projektov na Zivotné prostredie.

V rdmci tejto TSI sa posudzovanie zhody nevyZzaduje.

Nadzemné trolejové vedenie

Celkové konstrukené riesenie

Konstruk¢né rieSenie nadzemného trolejového vedenia musi byt v stilade s ustanoveniami 5.1, 5.2.1.2, 5.2.4.1
az 5.2.4.8,5.2.5,5.2.6,5.2.7,5.2.8.2, 5.2.10, 5.2.11 a 5.2.12 normy EN 50119:2001. Pri konstrukénom rie-
Seni a prevadzke nadzemnych trolejovych vedeni sa predpokladd, Ze zberace st vybavené automatickym sta-
hovacim zariadenim (ADD) (pozri ustanovenia 4.2.8.3.6.4 a 4.2.8.3.8.4 v TSI Vysokorychlostné zZelezni¢né
kolajové vozidld).

Dalsie poziadavky, ktoré sa tykaja vysokorychlostnych trati, si $pecifikované dalej.
Geometria nadzemného trolejového vedenia

Nadzemné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené na pouzitie zbera¢mi, ktorych geometria hlavy je
$pecifikovand v ustanoveni 4.2.8.3.7.2 TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, ako aj vlakmi v zmy-
sle Specifikdcie uvedenej v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld.

Kompatibilita transeurépskej Zelezni¢nej siete je uréend vyskou trolejového drotu, sklonom trolejového drotu
vzhladom na kolaj a bo¢né vychylenie trolejového drotu pri posobeni boéného vetra. Povolené hodnoty pre
geometriu nadzemného trolejového vedenia st uvedené v tabulke 4.2.9.

Tabulka 4.2.9

Povolené hodnoty pre geometriu nadzemného trolejového vedenia

Opis Kategoria I Kategoria II Kategoria III
Striedavy prad —
medzi 5 000
L y R . . a5750
Menovitd vyska trolejového drotu Medzi 5 080 Medzi 5 000
(mm) a 5300 a 5500 L,
Jednosmerny prad —
medzi 5 000
a 5600
Minimélna vyska trolejového drotu o AC-4950
(mm) DC - 4 900
Maximalna vyska trolejového drotu L AC-6000
(mm) DC - 6 200

Sklon nie je pldno-

. EN50119:2001 ustanovenie 5.2.8.2
vany

Sklon trakéného drotu

Povolené boc¢né vychylenie trolejového
drotu vo vztahu k osi kolaje pri poso-
beni bo¢ného vetra.

Nizsia hodnota 0,4 m alebo (1,4 - L,) m

Pripustné vychylenie trolejového drotu pri posobeni bo¢ného vetra sa vypocitava pre vysku trolejového drotu
presahujiicu 5 300 mm a/alebo na kolaji v obliku. Vypocita sa s pouzitim polovi¢nej $irky dynamickej oba-
lovej krivky eurépskeho prejazdného prierezu zberaca, L,. L, sa vypocita v sdlade s prilohou A.3 k norme
EN 50367:2006.
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Vysku trolejového drotu a rychlost vetra, pri ktorej je moznd neobmedzend prevadzka, treba uviest v registri
infrastruktary (pozri prilohu D).

Pre trate, na ktoré sa odkazuje v pozndmke 2 tabulky 4.2.2, musi byt menovitd vyska trolejového drotu medzi
5000 mma 5 300 mm.

Trate kategérie II a III:

Menovitd vyska trolejového drotu moze byt vicsia na tratiach so zmiesanou ndkladnou a osobnou dopravou,
aby sa umoznila prevddzka tahacov s nadmernym obrysom, ale maximalna vyska drotu urcend v tabulke 4.2.9
sa nesmie presiahnut. Musia sa dodrzat poziadavky na kvalitu odberu pridu (pozri 4.2.16).

Na troviiovych priecestiach (nie si pripustné na tratiach kategdrie I) musi byt vyska trolejového drotu urcend
vnutrodtitnymi predpismi alebo, v pripade chybajtcich vnttrostitnych predpisov, na zdklade ustanoveni
4.1.2.3 a 5.1.2.3 normy EN 50122 - 1:1997.

Vsetky trate

Posudzovanie zhody sa vykondva pomocou postdenia konstrukéného rieSenia a meraniami pred uvedenim do
prevadzky v stlade s ustanovenim 8.5.1 normy EN 50119:2001.

Sulad systému nadzemného trolejového vedenia s prechodovym prierezom infrastruktiry

Konstrukéné rieSenie nadzemného trolejového vedenia musi byt v stilade s prechodovymi prierezmi infrastruk-
tiiry vymedzenymi v ustanoveni 4.2.3 TSI Infrastruktira vysokorychlostnych trati. Konstrukéné rieenie nad-
zemného trolejového vedenia musi byt v silade s kinematickymi obalovymi krivkami vozidiel. Prechodovy
prierez, s ktorym mé byt v stilade, musi byt uvedeny v registri infrastruktiry (pozri prilohu D).

V konstrukénom riesent stavieb sa musi zohladnit priestor, ktory je potrebny na prechod zberacov v spojeni so
zariadenim nadzemného trolejového vedenia a na instaldciu samotného nadzemného trolejového vedenia. Roz-
mery tunelov a dalsich stavieb musia byt navzdjom kompatibilné s geometriou zariadenia nadzemného trole-
jového vedenia a kinematickou obalovou krivkou zberaca. V ustanoveni 4.2.3.1 TSI Vysokorychlostné
zZeleznicné kolajové vozidld sa $pecifikuje referencny profil zberaca. Priestor potrebny na instaldciu nadzemné-
ho trolejového vedenia musi stanovit manazér infrastruktdry.

Posudzovanie zhody sa uskutociiuje v rdmci subsystému energia pomocou postdenia konstrukéného riesenia.

Materidl trolejového drotu

Pripustné materidly pre trolejové droty st med a zliatina medi. Trakény drot musi vyhovovat poziadavkdm uve-
denym v ustanoveniach 4.1 az 4.3 a 4.5 az 4.8 normy EN 50149:2001.

Posudzovanie zhody sa vykondva pomocou revizie konstrukéného riesenia a pocas vyroby trakéného drotu.

Rychlost sirenia mechanickej viny trakéného drotu

Rychlost sirenia mechanickej viny v trakénych drotoch je charakteristickym parametrom pri posudzovani vhod-
nosti nadzemného trolejového vedenia pre vysokorychlostnii prevddzku. Tento parameter zavisi od mernej
hmotnosti trolejového vedenia a jeho naméhania tahom. Rychlost irenia mechanickej viny sa musi upravit tak,
aby zvolend tratové rychlost nebola vyssia ako 70 % rychlosti $irenia mechanickej viny.

Posudzovanie zhody sa vykondva pomocou revizie konstrukéného riesenia.

Nepouziva sa

Statickd pritla¢nd sila

Statickd pritlacnd sila je definovana v ustanoveni 3.3.5 normy EN 50206 — 1:1998 a vznikd posobenim zbe-
raca na trakény drot. Nadzemné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené pre statickti pritlacna silu vy-
medzent v tabulke 4.2.14.
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Tabulka 4.2.14

Statické pritla¢né sily

Menovitd hodnota (N) Rozsah pouzitia (N)
AC 70 60 az 90
DC 3 kV 110 90 az 120
DC 1,5 kv 90 70 az 110

Pre systémy s jednosmernym pridom 1,5 kV musi byt nadzemné trolejové vedenie konstrukéne rieSené tak,
aby odolalo statickej pritlacnej sile 140 N na kazdy zberac a aby sa zabranilo prehriatiu trakéného drotu, ked
vlak stoji, pricom pomocné zariadenia vlaku st v prevadzke.

Posudzovanie zhody sa vykondva pomocou postdenia konstrukéného rieSenia a meraniami v silade s normou
EN 50317:2002.

Strednd pritlacnd sila

Strednd pritla¢nd sila F,, sa tvori statickymi a dynamickymi zlozkami pritlacnej sily zberaca s dynamickou ko-
rekciou. F,, predstavuje cielovii hodnotu, ktord sa méd dosiahnut, aby sa zabezpecila kvalita odberu pridu bez
neprimeraného elektrického obliika a aby sa obmedzilo opotrebenie a poskodenie klznych list.

Strednd pritlacnd sila F,,, ktorou posobi zbera¢ na trakény drot, sa na obrdzku 4.2.15.1 uvddza ako funkcia
rychlosti jazdy pre trate vyuZivajice striedavy prid a na obrdzku 4.2.15.2 pre trate vyuZivajiice jednosmerny
prad. Nadzemné trolejové vedenie musi byt konstrukéne riesené tak, aby bolo schopné odolat tejto krivke sily
pri vSetkych zberacoch na vlaku.

Maximadlna sila (F,,,,) na otvorenej trase je obycajne v rozsahu F,, plus tri smerodajné odchylky o; inde sa mozu

dosiahnut vyssie hodnoty.

Pre rychlost vyssiu ako 320 km/h nie je v TSI strednd pritlacnd sila urcend; potrebné st dalsie Specifikdcie a tie-
to Specifikdcie sti otvorenym bodom. V takom pripade sa uplatiuji vnitrostitne predpisy.

Posudzovanie zhody sa vykondva v stlade s ustanovenim 6 normy EN 50317:2002 pre systémy so striedavym
pradom a systémy s jednosmernym priadom pri rychlostiach vyssich ako 80 km/h.

Obrdzok 4.2.15.1

Strednd pritlacnd sila F,, pre systémy so striedavym priidom ako funkcia rychlosti
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AC krivka C1 F,, = 0,000795 x v> + 70 (N)
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V pripade novych trati a modernizdcii existujicich trati vietkych kategorif sa pouziva krivka C.

Nové trate dalej moZu umoznovat pouzitie zberacov sledujtcich krivky C1 alebo C2. Pre existujiice trate moze
byt potrebné pouzitie zberacov sledujicich krivky C1 alebo C2; pouzitd krivka sa uvddza v registri
infrastruktary.

Obrdzok 4.2.15.2

Strednd pritla¢nd sila F,, pre systémy s jednosmernym pridom ako funkcia rychlosti
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DC 3kv F,, = 0,00097 x v* + 110 (N)
DC 1,5 kv F,, = 0,00228 x v> + 90 (N)

Dynamicky rezim a kvalita odberu pridu
Poziadavky

Konstrukéné rieSenie nadzemného trolejového vedenia musi byt v stlade s poziadavkami na dynamicky rezim.
Zdvih trolejového drotu pri konstrukénej tratovej rychlosti musi byt v stilade so $pecifikdciami uvedenymi v ta-
bulke 4.2.16.

Kvalita odberu pridu mé zdsadny vplyv na Zivotnost trolejového vedenia a musi sa preto zhodovat s odstihla-
senymi a meratelnymi parametrami.

Zhoda s poziadavkami na dynamicky rezim sa overuje v silade s ustanovenim 7.2 normy EN 50367:2006, a to
pomocou postidenia:

—  zdvihu trakéného drotu

a bud
— strednej pritlacnej sily F,, a smerodajnej odchylky o,,,,.
alebo

— percentudlnej hodnoty vytvdrania elektrického oblika.

Obstardvatel musi jasne uviest metédu, ktord sa md pri overovani pouzit. Hodnoty, ktoré sa majt zvolenou me-
tédou dosiahnut, st stanovené v tabulke 4.2.16.
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Tabulka 4.2.16

Poziadavky na dynamicky reZzim a kvalitu odberu pradu

Poziadavka Kategoria I Kategoria II Kategoria III
Priestor pre zdvih bo¢ného drziaka 28,
Strednd pritlacnd sila F,, Pozri 4.2.15

Smerodajnd odchylka pri maximélnej 03 F

tratovej rychlosti o,,,,, (N) m

< 0,1 pre systémy
Percentudlna hodnota vytvarania so striedavym pri-
elektrického obliika pri maximalnej dom
tratovej rychlosti, NQ (%) (minimdlna <0,2 <0,1
dlzka trvania elektrického oblika < 0,2 pre systémy
5 ms) s jednosmernym

pradom

Pokial ide o definicie, hodnoty a met6dy skdsania, pozri normy EN 50317:2002 a EN 50318:2002.

S, je vypocitany, simulovany alebo namerany zdvih trolejového drotu pri bocnom drziaku, vytvdrany za bez-
nych prevddzkovych podmienok s jednym alebo viacerymi zbera¢mi so strednou pritlacnou silou F,, pri ma-
ximélnej tratovej rychlosti. Ked je zdvih bo¢ného drziaka fyzicky obmedzeny ndsledkom konstrukéného
rieSenia nadzemného trolejového vedenia, je pripustné zmensit potrebny priestor na 1,5 S, (pozri ustanovenie
5.2.1.3 normy EN 50119:2001).

F,, je dynamicky opravend Statistickd strednd hodnota pritlacnej sily.

Posudzovanie zhody
Komponent interoperability nadzemné trolejové vedenie

Nové konstrukéné rieSenie nadzemného trolejového vedenia sa posudzuje pomocou simuldcie v stilade s nor-
mou EN 50318:2002 a meranim skiiSobného tseku nového konstrukéného riesenia v silade s normou
EN 50317:2002.

Simuldcie sa vykondvaja s pouZitim najmenej dvoch zberacov pre prislusny systém a vyhovujicich (*) TS, a to
az do hodnoty konstrukénej rychlosti zberaca a navrhovaného komponentu interoperability pri nadzemnom
trolejovom vedenti pre jeden zberac a viac zberacov, vzdialenost ktorych zodpovedd hodnotdm uvedenym v ta-
bulke 4.2.19. Aby bola simulovand kvalita odberu pradu prijatelnd, musi sa pohybovat v rdmci limitov stano-
venych v tabulke 4.2.16 pre zdvih, strednd pritla¢nd silu a smerodajni odchylku pre jednotlivé zberace.

Ak st vysledky simuldcie prijatelné, vykond sa skiska na trati na reprezentativnom tseku nového nadzemného
trolejového vedenia, a to s vyuzitim jedného z dvoch zberacov pouzitych pri simuldcii, instalovanom na vlaku
alebo na rudni s posobenim strednej pritlacnej sily pri predpokladanej konstrukénej rychlosti v zmysle pozia-
daviek uvedenych v ustanoveni 4.2.15 a za prevadzky na jednom zo systémov nadzemného trolejového vede-
nia. Aby bola namerand kvalita odberu prijatelnd, musi sa pohybovat v rimci hrani¢nych hodnét uvedenych
v tabulke 4.2.16.

Ak sa vietky uvedené posudky tspesne vykonali, skisané konstrukéné riesenie nadzemného trolejového ve-
denia sa pokladd za vyhovujlice a mdZe sa pouzivat na tratiach, kde st vlastnosti konstrukéného riesenia v sa-
lade s poziadavkami prislusnej trate. Na toto hladisko sa vztahuje tdto TSL

Komponent interoperability zberac

Okrem vyhoveniu poziadavkdm na zberace, ktoré si uvedené v TSI Zelezni¢né kolajové vozidld, sa nové kon-
Strukéné rieSenie zberaca posudzuje pomocou simuldcie vykonanej v stilade s normou EN 50318:2002.

Simuldcie sa vykondvaji s pouzitim najmenej dvoch rozdielnych nadzemnych trolejovych vedeni pre prislusny
systém, ktoré vyhovujii (3) TSL a to pri konstrukénej rychlosti zberaca. Simulovand kvalita odberu pridu sa
musi pohybovat v rdmci hrani¢nych hodnot uvedenych v tabulke 4.2.16 pre zdvih, strednt pritlaéna silu a sme-
rodajnt odchylku pre kazdé z nadzemnych trolejovych veden.

(") t.j. zberac¢ certifikovany ako zlozka interoperability
(?) t.j. nadzemné trolejové vedenie (Overhead Contact Line — OCL) certifikované ako komponent interoperability.
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4.2.16.2.3.

4.2.16.2.4.

4.2.16.2.5.

4.2.17.

Ak st vysledky simuldcie prijatelné, vykondva sa skaiska na trati na reprezentativnom tseku jedného z nad-
zemnych trolejovych vedeni pouzitych pri simuldcii; charakteristiky interakcie sa meraju v stilade s normou
EN 50317:2002. Zbera¢ musi byt namontovany na vlaku alebo rusni tak, aby posobil strednou pritlacnou si-
lou pozadovanou v ustanoveni 4.2.15 pre konstrukénd rychlost zberaca. Namerand kvalita odberu pridu sa
musi pohybovat v rdmci limitov uvedenych v tabulke 4.2.16.

Ak sa vietky uvedené hodnotenia tspesne vykonali, skiisané konstrukéné rieSenie zberaca sa pokladd za vy-
hovujtice a moze sa pouzivat na roznych konstrukénych rieSeniach kolajovych vozidiel, a to za predpokladu,
Ze strednd pritlacnd sila na kolajové vozidlo je v stlade s poziadavkami uvedenymi v ustanoveni 4.2.16.1. Na
toto hladisko sa vztahuje TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla.

Komponent interoperability nadzemné trolejové vedenie (OCL) na novovybudovanej trati (integrdcia do
subsystému)

Ak je nadzemné trolejové vedenie, ktoré ma byt instalované na novej vysokorychlostnej trati, je certifikované
ako komponent interoperability, musia sa na prekontrolovanie spravnosti intaldcie pouzit merania paramet-
rov interakcie v stlade s normou EN 50317:2002. Tieto merania sa vykondvaji s komponentom interopera-
bility zbera¢ instalovanym na kolajovom vozidle, ktoré md vlastnosti z hladiska strednej pritlacnej sily v zmysle
poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2.15 tejto TSI pre predpokladand konstrukénd rychlost. Hlavnym cie-
lom tejto skiisky je v zdsade odhalit konstrukéné chyby, ale nie posidit konstrukéné rieenie. Instalované nad-
zemné trolejové vedenie mozno uznat, ak st vysledky merani v stilade s poziadavkami uvedenymi v tabulke
4.2.16. Na toto hladisko sa vztahuje tdto TSI

Komponent interoperability zbera¢ integrovany do nového kolajového vozidla

Ked'sa schvéleny komponent interoperability zbera¢ md instalovat na nové kolajové vozidlo, skisky sa obme-
dzuji na poziadavky tykajiice sa strednej pritlacnej sily. Skasky sa vykondvaji v silade s normou
EN 50317:2002 alebo EN 50206 — 1:1998 (*). Skuisky sa vykondvajii v oboch smeroch jazdy a pri rozsahu hod-
not menovitych vysok trakéného drotu. Namerané vysledky musia sledovat strednd krivku a musia byt zakre-
slené s pouzitim najmenej 5 rychlostnych intervalov pre vlaky 1. triedy a najmenej 3 rychlostnych intervalov
pre vlaky 2. triedy. Vysledky musia zodpovedat krivkdm pocas celého rychlostného rozsahu pre dané vozidlo,
a to v rozsahu:

— +0,-10 % pre krivku C striedavého pridu (AC)

— +0%, —10 % pre krivku C1 striedavého pridu (AC) (C1 je krivka horného limitu)
— +10%, -0 % pre krivku C2 striedavého pridu (AC) (C2 je krivka dolného limitu)
— +/- 10 % pre obe krivky jednosmerného pridu (DC)

Ak skusky prebehnd tspesne, zbera¢ namontovany na prislusnom vlaku alebo rusni sa moze pouzit na vyso-
korychlostnych tratiach, ktoré vyhovuji TSI. Na toto hladisko sa vztahuje TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né ko-
lajové vozidla.

Statistické vypocty a simuldcie

Vypocet Statistickych hodnot musi zodpovedat rychlosti trate a vykondva sa oddelene pre tseky v otvorenom
priestore a tiseky v tuneloch. Na téely simuldcie sa kontrolné tseky vymedzuju tak, aby boli reprezentativnymi
Castami zahffiajacimi podstatné prvky, ako st napriklad tunely, priecestia, neutrdlne dseky atd.

Zvisly pohyb bodu styku
Bod styku je bod mechanického styku medzi klznou listou a trakénym drotom.

Zvisld vyska bodu styku nad tratou musi byt ¢o mozno najviac jednotnd pozdfz celého rozpitia; to je podstat-
né pri odbere pridu vysokej kvality.

Maximdlny rozdiel medzi najviacou a najmensou dynamickou vyskou bodu styku v rdmci jedného rozpitia
musi byt mensi, ako s hodnoty uvedené v tabulke 4.2.17.

(") EN 50206 - 1:1998 bude v budticnosti predmetom zmien a doplneni.
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4.2.18.

4.2.19.

4.2.20.

To sa overuje pomocou merani vykonanych v stlade s normou EN 50317:2002 alebo simulacii potvrdenych
v stllade s normou EN 50318:2002:

— pre maximdlnu tratovi rychlost nadzemného trolejového vedenia,

— pomocou pouzitia strednej pritlacnej sily F,, (pozri ustanovenie 4.2.15),

—  pre najvicsie dizkové rozpitie.

Tento parameter nie je potrebné overovat pri prelinajticich sa rozpitiach alebo pri rozpdtiach nad vyhybkami.

Tabulka 4.2.17

Zvisly pohyb bodu styku

Kategoria I Kategoria II Kategoria III
AC 80 mm 100 mm Platia vnutro$titne predpisy
DC 80 mm 150 mm Platia vnutro$tatne predpisy

Pridovd zatazitelnost systému nadzemného trolejového vedenia: systémy so striedavym a jednosmernym pra-
dom, vlaky v pohybe

Pridova zatazitelnost musi vyhovovat aspon poziadavkdm $pecifikovanym pre vlaky v stilade s ustanovenim
7.1 normy EN 50388:2005. V procese konstrukéného rieSenia sa pouzivaji tdaje uvedené v norme
EN 50149:2001.

Tepelné tcinky na systém nadzemného trolejového vedenia stvisia s Groviiou pridu, ktory sa odoberd, a ¢a-
som, pocas ktorého sa tento priid odoberd. Priecny vietor md chladiaci i¢inok. Najnepriaznivejsie veterné pod-
mienky, na ktorych sa majii zakladat vypocty pridovej zatazitelnosti, vymedzuje obstardvatel.

Konstrukénym rieSenim nadzemného trolejového vedenia sa musi zabezpecit, aby sa nepresiahli maximélne
hodnoty teploty vodica $pecifikované v prilohe B k norme EN 50119:2001, pri zohladneni tidajov uvedenych
v tabulkdch 3 a 4 ustanovenia 4.5 normy EN 50149:2001 a poziadaviek ustanovenia 5.2.9 normy
EN 50119:2001. Musi sa vykonat stddia konstrukéného rieSenia s cielom potvrdit, Ze systém nadzemného tro-
lejového vedenia vyhovuje $pecifikovanym poziadavkdm.

Posudzovanie zhody sa vykondva pomocou postidenia konstrukéného riesenia.

Rozstup zberacov pouzivany pri konstrukénom rieSeni nadzemného trolejového vedenia

Nadzemné trolejové vedenie sa projektuje na prevadzku pri maximélnej tratovej rychlosti s dvomi susediacimi
zbera¢mi s rozstupom, ktory je vymedzeny v tabulke 4.2.19.

Tabulka 4.2.19

Rozstup zberacov

Kategéria I Kategéria 11 Kategoria III
Systémy so
striedavym 200 m 200 m Platia vnutrostatne predpisy
pradom
Systémy 1,5 kV: 35 m
s jednosmernym 200 m 0 kV: 200 Platia vnutrostatne predpisy
prﬁd om 3, V: m

Posudzovanie zhody sa vykondva pomocou overovania zhody s poziadavkami na dynamicky rezim podla vy-
medzenia v ustanoveni 4.2.16.

Pridova zatazitelnost, systémy s jednosmernym priadom, stojace vlaky

Nadzemné trolejové vedenie systémov s jednosmernym pridom musi byt konstrukéne riesené tak, aby pri kaz-
dom zberaci bolo schopné viest prid 300 A pre napdtie 1,5 kV a 200 A pre napitie 3,0 kV (pozri prilohu D).
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4.2.21.

Pripustné teploty sti otvorenym bodom.

Bez ohladu na ostatné poziadavky nesmie teplota trolejového drotu presiahnut hranicné hodnoty stanovené
v prilohe B k norme EN 50119:2001. Nadzemné trolejové vedenie musi byt podrobené skiske s pouzitim me-
todiky 3pecifikovanej v prilohe A.4.1 k norme EN 50367:2006.

Posudzovanie zhody sa vykondva v stilade s ustanovenim 6.2 normy EN 50367:2006.

Useky s oddelenymi fizami

Konstrukéné rieSenie dsekov s oddelenymi fdzami musi zabezpecit, aby interoperabilné vlaky (pozri TSI Vyso-
korychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld ustanovenie 4.2.8.3.6.2) mohli prejst z jedného dseku do susedného
bez toho, aby doslo k prepojeniu oboch fiz.

Musia byt k dispozicii primerané prostriedky umozriujice, aby sa vlak, ktory sa zastavil na tseku s oddelenymi
fazami, znovu mohol uviest do pohybu. Neutrdlny dsek musi byt napojitelny na susedné tseky dialkovo ovld-
danymi dsekovymi odpojova¢mi. Register infrastruktry musi obsahovat informécie o konstrukénom riesen{
useku s oddelenymi fadzami (pozri prilohu D).

Trate kategdrie [
Mozno schvilit dve konstrukéné riesenia tsekov s oddelenymi fézami, a to bud:

—  konstrukéné riesenie tiseku s oddelenymi fazami, kde st vietky zberace tych najdlhsich vlakov, ktoré vy-
hovuji TSI, vo vniitri neutrdlneho tseku; dizka neutrlneho tseku musi byt najmenej 402 m. Podrobné
poziadavky st uvedené v prilohe A.1.3 k norme EN 50367:2006,

alebo

— kratdie oddelenie fdzy s tromi zaizolovanymi presahm1 ako je uvedené v prilohe A.1.5 k norme
EN 50367:2006. Celkové dlzka takého oddelenia musi byt krat51a ako 142 m, vritane medzier a povo-
lenych odchylok.

Trate kategérie IT a 111
Na zdklade ndkladovych alebo topografickych obmedzeni je pripustné prijat rozne rieSenia.

Pre trate kategérie I a Ill sa mozZu schvdlit oddelujice tseky Specifikované pre trate kategérie I alebo kon-
Struk¢né rieSenie podla obrdzku 4.2.21.V pripade obrdzku 4.2.21 sa stredny tGsek musi napojit na vedenie spat-
ného pradu, neutrdlne dseky (d) sa mozu tvorit izolaénymi drotmi alebo dvojitymi Gsekovymi deli¢mi a ich
rozmery s takéto:

D<8m

Dlzka d za musi byt zvolend v stlade s napitim systému, maximalnou tratovou rychlostou a maximdlnou 3ir-
kou zberaca.

Ak sa nepouzivaju oddelujiice tiseky pozadované pre trate kategdrie I alebo deliace tiseky v stlade s obrdzkom
4.2.21, manazér infrastruktiry poskytne vhodné postupy alebo konstrukéné riesenie umoziiujice prechod vla-
kov, ktoré vyhovujii TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld. Ak je navrhnuté alternativne riesenie,
treba preukdzat, Ze prislusnd alternativa je prinajmensom rovnako spolahlivd.

Tabulka 4.2.21

Oddelujiici dsek s izoldtormi

]

Phase 1 Phase 2

Q
v = |

A
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4.2.22.

4.2.22.1.

4.2.22.2.

4.2.22.3.

Informdcia o konstrukénom rieseni tsekov s oddelenych fazami sa musi uviest v registri infrastruktdry (pozri
prilohu D).

Posudzovanie zhody konstrukéného riesenia tseku s oddelenymi fazami sa vykondva v rdmci posudzovania
subsystému energia.

Useky s oddelenymi systémami
Vseobecné ustanovenia

Konstrukéné riesenie Gsekov s oddelenymi systémami musi zabezpecit, aby sa vlaky, ktoré sii v stilade s TSI
(pozri ustanovenie 4.2.8.3.6.2 TSI 2006 Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld), mohli pohybovat z jed-
ného systému elektrického napdjania do susedného systému elektrického napéjania, ktory je odlisny, a to bez
prepojenia tychto dvoch systémov.

Existuji dve mozZnosti jazdy vlakov cez tseky s oddelenymi systémami:
a)  so zdvihnutym zberacom a dotykajiicim sa trolejového drotu,
b) so zberatom stiahnutym a nedotykajicim sa trolejového drotu.

Manazéri infrastruktiry susediacich Gsekov sa musia dohodniit na moznosti a) alebo b), a to vzhladom na pre-
vlddajice okolnosti. Zvolend moznost sa uvadza v registri infrastruktary (pozri prilohu D).

Zdvihnuté zberace

Ak sa na tsekoch s oddelenymi systémami prechddza so zdvihnutymi zbera¢mi, ktoré sa dotykajii trakéného
drotu, platia tieto podmienky:

1. funkéné konstrukéné riesenie Gseku s oddelenym systémom je $pecifikované takto:

— geometria rdznych prvkov nadzemného trolejového vedenia musi zabranovat, aby doslo ku skrato-
vaniu zbera¢mi alebo prepojeniu oboch systémov elektrického napéjania,

— v subsystéme energia sa musia prijat opatrenia na zabrdnenie prepojenia oboch susediacich systé-
mov elektrického napdjania, ak zlyhd vypnutie vypinaca (spinacov) hnacieho vozidla,

— priklad usporiadania dseku s oddelenymi systémami je uvedeny na obrdzku 4.2.22,

2. ak je tratovd rychlost vyssia ako 205 km/h, vyska trolejovych drotov v obidvoch systémoch musi byt

rovnaka.
Tabulka 4.2.22
Priklad dseku s oddelenymi systémami
System 1 : neutral : System 2

neutral neutral

e——— >402m ——=

Stiahnuté zberace
Tdto moznost sa vyberie vtedy, ked nemozno splnit podmienky previdzky so zdvihnutymi zbera¢mi.

Ak sa tsek s oddelenymi systémami prechddza so stiahnutymi zbera¢mi, musi byt konstrukéne rieseny tak, aby
sa zabranilo prepojeniu netimyselne zdvihnutého zberaca. Musi byt k dispozicii zariadenie na vypnutie obid-
voch systémov elektrického napdjania, ak zbera¢ zostane zdvihnuty, napr. detekciou skratov.

Posudzovanie zhody konstrukéného rieenia Gseku s oddelenymi systémami sa vykondva v rdmci subsystému
energia.
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4.2.23.

4.2.24.

4.2.25.

4.3.

Koordina¢né opatrenia tykajice sa elektrickej ochrany

Névrh koordindcie elektrickej ochrany subsystému energia musi byt v stlade s poziadavkami uvedenymi po-
drobne v ustanoveni 11 normy EN 50388:2005. Register infrastruktiiry musi obsahovat informdcie o ochran-
nych opatreniach pre systém nadzemného trolejového vedenia (pozri prilohu D), aby sa umoznilo preukazat
kompatibilitu subsystému vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld.

Vykondva sa posudzovanie zhody konstrukéného rieSenia a prevadzky trakénych napéjacich stanic v stlade
s ustanovenim 14.6 normy EN 50388:2005.

Ucinky prevadzky s jednosmernym priidom na systémy so striedavym pridom

Pevné instaldcie musia mat také konstrukéné riesenie, aby boli odolné proti nizkym hodnotdm jednosmerného
pradu teciceho zo systému elektrického napdjania s jednosmernym pridom do systému elektrického napdja-
nia so striedavym pradom. Vyzaduje sa odolnost otvoreného bodu ,zosilfiovace® proti jednosmernému pradu.

Ucinky harmonickych kmitov a dynamické G¢inky

Subsystém energia vysokorychlostnych Zeleznic musi odolat prepitiam vytvaranym harmonickymi kmitmi ko-
lajovych vozidiel az do vysky hrani¢nych hodnot uvedenych v ustanoveni 10.4 normy EN 50388:2005. Po-
sudzovanie zhody pozostdva zo stidie kompatibility, v ktorej sa preukdze, Ze prvok subsystému moze odolat
harmonickym kmitom az do vy3ky urcenych hrani¢nych hodnot podla ustanovenia 10 normy EN 50388:2005.
Posudzovanie zhody sa vykondva v stlade s ustanovenim 10 normy EN 50388:2005.

Funk¢éné a technické Specifikicie rozhrani

Rozhrania subsystému energia s ostatnymi subsystémami st z hladiska ich technickej kompatibility uvedené
dalej podla subsystémov. Rozhrania st podla jednotlivych subsystémov zoradené takto: kolajové vozidlg; in-
frastruktira; riadenie, zabezpecenie a ndvestenie; prevadzka.

Subsystém vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld

Ustanovenie TSI Ustanovenie TSI
. . Energia systému Vysokorychlostné | Parameter subsystému Zelezni¢né kola-
Parameter subsystému energia ) . . A PR
vysokorychlostnych | Zelezni¢né kolajové jové vozidla
zeleznic vozidl
Napitie a kmitocet 4.2.2 4.2.8.3.1.1 Napdjanie elektrickou energiou
Vykonnost systému a instalovany | 4.2.3 4.2.8.3.2 Maximdlna energia a maximélny
vykon na trati prad, ktory je povolené odoberat
z pozdlineho nosného lana
Ucinnik 423 42833 Ucinnik
Rekuperaéné brzdenie
— Podmienky pouzivania 424 428312a Rekuperdcia energie
— Kolisanie napitia 4.2.4 4243 Poziadavky na brzdovy systém
Vonkajsia elektromagnetickd 4.2.6 4.2.6.6 Vonkajsia elektromagnetickd in-
kompatibilita (') terferencia
Nadzemné trolejové vedenie
— Automatické stahovacie za- | 4.2.9.1 42.8.3.6.4 Stiahnutie zberaca, detekcia po-
riadenie (Automatic Drop- a4.28.3.8.4 Skodenia klznych list
ping Device — ADD)
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Ustanovenie TSI

Ustanovenie TSI

P . . Energia systému Vysokorychlostné | Parameter subsystému Zelezni¢né kola-
arameter subsystemu energia , . 5 Pgs Y L, sz
vysokorychlostnych | Zelezni¢né kolajové jové vozidld
Zeleznic vozidld
Nadzemné trolejové vedenie
— geometria 4.29.2 4.2.3.9 Kinematicky obrys
4.2.8.3.6.9 Vyska zberaca
4.2.8.3.7.2 Geometria hlavy zberaca
4.2.8.3.8.2 Geometria klznych list
428.3.7.4 Pracovny rozsah zberacov
Zhoda systému nadzemného tro- | 4.2.10 4.23.1 Kinematicky obrys
lejového vedenia s prechodovym
prierezom infraStruktiry 4.2.8.3.7.2 Geometria hlavy zberaca
Materidl trakéného drotu 4.2.11 4.2.8.3.8.3 Materidl klznej listy
Dynamika systému nadzemného
trolejového vedenia
—  Staticka pritlacnd sila 4.2.14 4.2.8.3.7.3 Statickd pritlacnd sila zberaca
—  Strednd pritlacnd sila 4.2.15 4.2.8.3.6.1 Nastavenie strednej pritlacnej sily
zberaca
— Kvalita odberu pridu 4.2.16 4.2.8.3.6.2, Usporiadanie zberacov
4.2.8.3.6.5 Kvalita odberu pradu
—  Zvisly pohyb bodu styku 4217 4.2.8.3.6.1 Nastavenie strednej pritlacnej sily
zberaca
Pradovd zatazitelnost trakéného
drotu
— Dynamickd 4.2.18 4.2.8.3.2 Maximalna energia a maximdlny
prdd, ktory je povolené odoberat
—  Pri zastaven{ (systémy s jed- | 4.2.20 4.2.83.2 z pozdlzneho nosného lana
nosmernym pradom)
Rozstup zberacov
— Interakcia s nadzemnym 4.2.19 4.2.8.3.6.2 Usporiadanie zberacov
trolejovym vedenim
—  Oddelujtice tseky 4.2.21,4.2.22 4.2.8.3.6.2 Usporiadanie zberacov
Useky s oddelenymi fizami, ria- | 4.2.21 4.2.8.3.6.7 Jazda cez tseky s oddelenymi
denie dodévky energie fazami
Useky s oddelenymi systémami, | 4.2.22 4.2.8.3.6.8 Jazda cez useky s oddelenymi
riadenie doddvky energie systémami
Koordinacia elektrickej ochrany | 4.2.23 4.2.8.3.6.6 Koordindcia elektrickej ochrany
Ucinky prevadzky s jednosmer- | 4.2.24 4.2.8.3.4.2 Ucinky podielu jednosmerného
nym pridom na systém so strie- pridu v systéme napdjania strie-
davym pradom (otvoreny bod) davym pradom
Ucinky harmonickych kmitov 4.2.25 4.2.8.3.4.1 Vlastnosti harmonickych kmitov
a dynamické t¢inky a stvisiace prepdtia na trolejovom
vedeni (OHL)
Dobre viditelny odev 4.7.5 4.2.7.41.1 Predné svetld

(") V pripade elektromagnetickej interferencie sa subsystém energia sprava ako anténa pre interferenciu spésobent subsysté-

mom Zelezni¢né kolajové vozidld.
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4.3.2.

Subsystém infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic

Parameter subsystému energia

Odkaz TSI Energia
systému vysokory-
chlostnych Zzeleznic

Odkaz TSI Infra-
Struktiira systému
vysokorychlostnych

Parameter subsystému infrastruktdra

Zeleznic
Zhoda systému nadzemného tro- | 4.2.10 423 Minimalne prechodové prierezy
lejového vedenia s prechodovymi infrastruktary
prierezmi infrastruktiry
4.7.3 4.2.18 Elektrické charakteristiky

Obvod spdtného trakéného vede-
nia

Subsystém riadenie, zabezpecenie a navestenie vysokorychlostnych Zeleznic

Rozhranie pre riadenie napdjania energiou v dsekoch s oddelenymi fizami a systémami je rozhranim medzi
subsystémami energia a Zeleznicné kolajové vozidld. Dosiahne sa vsak prostrednictvom subsystému riadenie,
zabezpedenie a ndvestenie; v dosledku toho sa rozhranie $pecifikuje v TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

a TSI Zelezni¢né kolajové vozidId.

KedZe harmonické prady vytvirané Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami ovplyviiuji subsystém riadenie, zabez-
pecenie a navestenie prostrednictvom subsystému energia, je to predmetom subsystému riadenie, zabezpece-
nie a ndvestenie (pozri TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie pre systém vysokorychlostnych Zeleznic,
ustanovenie 4.2.12.2 a index A6 prilohy A). V ramci subsystému energia sa posudzovanie zhody nevyzaduje.

Prevddzka a riadenie dopravy v systéme vysokorychlostnych Zeleznic

Odkaz TSI Pre-

Odkaz TSI Energia . o . S
. . . . vadzka a riadenie | Parameter prevadzky a riadenia vyso-
Parameter subsystému energia systému vysokory- Kordchl . Korvchl “d
chlostnych zeleznic vysokorychlostnej orychlostnej dopravy
dopravy
Riadenie elektrického napdjania | 4.4.1 421222 Upravené prvky
v pripade nebezpecenstva
421223 Informovanie vodica v redlnom
Case
Vykondvanie pric 4.4.2 2.2.1 Cezhrani¢né pracoviskd
4.21.2.2.2 Upravené prvky
421223 Informovanie vodica v redlnom

Case

Manazér infrastruktary je povinny mat zavedené systémy umoziujice komunikdciu so Zelezni¢nymi podnikmi.

Bezpecnost v zelezni¢nych tuneloch

Parameter subsystému energia

Odkaz TSI Energia
systému vysokory-
chlostnych Zeleznic

Odkaz TSI Bezpec-
nost v Zelezni¢nych
tuneloch

Parameter bezpecnosti v Zelezni¢nych
tuneloch

Nepretrzitost elektrického napdja-
nia v pripade portch

4.2.7

4.2.3.1

Delenie nadzemného vedenia
alebo pradovych kolajnic

Rozdelenie elektrického napdjania v tuneloch na tseky musi byt konstrukéne riesené v stlade s celkovou stra-
tégiou evakudcie z prislusného tunela.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

Previdzkové predpisy

Z hladiska zdkladnych poziadaviek uvedenych v kapitole 3 st prevadzkové predpisy, ktoré su $pecifické pre
subsystém energia a ktorymi sa zaoberd tito TSI, tieto:

Riadenie elektrického napdjania v pripade nebezpecenstva

Manazér infrastruktdry je povinny implementovat postupy, ktorymi sa umozni primerané riadenie elektrické-
ho napéjania v nidzovej situdcii. Zelezni¢né podniky a spolo¢nosti prevadzkujice vlaky na trati musia byt in-
formované o docasnych opatreniach, o ich zemepisnej polohe, o ich povahe a sposoboch ndvestenia.
V nidzovom pléne, ktory zostavuje manazér infrastruktiry, musi byt vymedzend zodpovednost za uzemnenie.

Posudzovanie zhody sa vykondva kontrolou existencie komunikaénych kanélov, pokynov, postupov a zaria-
deni, ktoré sa majii pouzivat v nidzovej situdcii.

Vykondvanie pric

V uréitych situdcidch, ktoré stvisia s vopred naplanovanymi pracami, moze byt potrebné docasne pozastavit
uplatnovanie Specifikicif subsystému energia a jeho zloziek interoperability vymedzenych v kapitoldch 4 a 5
tejto TSI V tomto pripade je manazér infrastruktiry povinny vymedzit primerané vynimocné prevadzkové
podmienky potrebné na zaistenie bezpe¢nosti.

Uplatiiujt sa tieto v§eobecné opatrenia:
— mimoriadne prevddzkové podmienky, ktoré nie st v stlade s TSI, musia byt docasné a pldnované,

—  zZelezni¢né podniky, ktoré uskuto¢nuji prevadzku na trati, a spolo¢nosti pracujice na trati musia byt in-
formované o tychto do¢asnych vynimkdch, o ich zemepisnej polohe, o ich povahe a spdsoboch névestenia.

Zésady pre dosiahnutie dohody medzi manazérmi infrastruktiry susediacich dsekov v stvislosti s pracoviska-
mi na cezhrani¢nych tsekoch s uvedené v ustanoveni 2.2.1 TSI Prevddzka systému vysokorychlostnych
Zeleznic.

Kazdodenné riadenie elektrického napdjania

Je pripustné, aby manazér infrastruktiiry upravoval maximélny pripustny prad pre vlak podla urcitej Casti dna
afalebo podla podmienok zdsobovania energiou. Zelezni¢né podniky, ktoré trat pouzivajd, musia byt informo-
vané o tychto Gpravéch, ich zemepisnej polohe, ich povahe a prostriedkoch ndvestenia (pozri prilohu D).

Udrzba systému elektrického napéjania a systému nadzemného trolejového vedenia

Zodpovednost vyrobcu

Vyrobca je povinny poskytndt informdciu o prevaddzkovych limitoch pre vSetky parametre konstrukéného rie-
Senia tykajiice sa nadzemného trolejového vedenia, ktoré sa pocas prevddzky mozu menit. Musia sa poskytnat
napriklad tdaje o pripustnom opotrebeni trolejového drétu a pripustnej odchylke bo¢ného vychylenia drotu.

Zodpovednost manazéra infrastruktiry

Manazér infrastruktiry je povinny udrziavat $pecifikované charakteristiky systému elektrického napdjania (vré-
tane trakénych napdjacich stanic a spinacich stanic) a nadzemného trolejového vedenia po cely cas ich
Zivotnosti.

Pldn udrzby vypracuje manazér infrastruktdry s cielom zaistit, aby sa Specifikované charakteristiky subsystému
energia pozadované na zabezpeCenie interoperability udrzali v rdmci stanovenych limitov. Pldn ddrzby musi
obsahovat najma opis odbornych sposobilosti personélu a opis vybavenia osobnymi ochrannymi prostriedka-
mi, ktoré m tento persondl pouZivat.
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4.7.

Manazér infrastruktiry je povinny vypracovat a uplatiiovat metddy podavania informdcii o chybach vyznam-
nych z hladiska bezpecnosti a o opakovanych poruchdch systému ndrodnému orgdnu pre bezpecnost.

Postupmi vykondvania tidrzby sa nesmt zhorSovat bezpec¢nostné opatrenia, ako napriklad celistvost spatného
trakéného vedenia, obmedzenie prepiti a zistovanie skratov.

Odborné sposobilosti

Odborné sposobilosti vyzadované na prevadzku subsystému energia systému vysokorychlostnych Zzeleznic st
stanovené v TSI Prevddzka a riadenie dopravy v systéme vysokorychlostnych Zeleznic.

Poziadavky na odbornt spdsobilost pre tidrzbu subsystému energia, musia byt podrobne opisané v plane
udrzby (pozri bod 4.5.2).

Podmienky ochrany zdravia a bezpe¢nosti

Ochranné opatrenia tykajtice sa trakénych napdjacich stanic a spinacich stanic

Elektrickd bezpe&nost systémov napdjania trakcie sa musi dosiahnut konstrukénym rieSenim a sktisanim tych-
to zariadeni v stlade s ustanoveniami 8 (s vynimkou EN 50179) a 9.1 normy EN 50122 — 1:1997. Traké¢né
napdjacie stanice a spinacie stanice musia byt zabezpecené proti neopravnenému vstupu.

Uzemnenie trakénych napéjacich stanic a spinacich stanic sa zacleniuje do celkového uzemnovacieho systému
na trati tak, aby boli splnené poziadavky na ochranu pred trazom elektrickym pridom uvedené v ustanove-
niach 8 (s vynimkou normy EN 50179) a 9.1 normy EN 50122 - 1:1997.

Pri kazdom zariadeni sa musi preukazat, Ze obvody spdtného trakéného vedenia a vodice uzemnenia sti na za-
klade postdenia konstrukéného riesenia primerané. Musi sa preukazat, Ze sa zaviedli opatrenia na ochranu pred
trazom elektrickym pradom a potencidlom kolajnice, a to podla konstrukéného riesenia.

Posudzovanie zhody sa vykondva v rdmci posudzovania subsystému energia.

Ochranné opatrenia tykajiice sa systému nadzemného trolejového vedenia

Elektrickd bezpe¢nost nadzemného trolejového vedenia a ochrana pred tGrazom elektrickym pridom sa musia
dosiahnut zhodou s ustanovenim 5.1.2 normy EN 50119:2001 a ustanoveniami 4.1, 4.2, 5.1 (s vynimkou us-
tanovenia 5.1.2.5), 5.2 a 7 normy EN 50122 - 1:1997.

Opatrenia tykajiice sa uzemnenia nadzemného trolejového vedenia musia byt integrované do celkového uzem-
fiovacieho systému na trati. Pri kazdom zariadeni sa musi preukdzat, Ze vodi¢e uzemnenia si na zéklade po-
sudenia konstrukéného riesenia primerané. Musi sa preukazat, Ze sa zaviedli opatrenia na ochranu pred tirazom
elektrickym pridom a potencidlom kolajnice, a to podla konstrukéného riesenia.

Posudzovanie zhody sa vykondva v rdmci postdenia subsystému energia.

Ochranné opatrenia tykajiice sa spitného trakéného vedenia

Elektrickd bezpecnost a funkénost spitného trakéného vedenia sa musi dosiahnut konstrukénym riesenim
tychto zariadeni v stlade s ustanoveniami 7, 9.2, 9.3, 9.4, 9.5, 9.6 (s vynimkou normy EN 50179) normy
EN 50122 -1:1997.

Pri kazdom zariadeni sa musi preukazat, Ze obvody spitného trakéného vedenia st na zdklade preskiimania
konstrukéného rieenia primerané. Musi sa preukdzat, Ze sa zaviedli opatrenia na ochranu pred trazom elek-
trickym pradom a potencidlom kolajnice, a to podla konstrukéného riesenia.

Posudzovanie zhody sa vykondva v rdmci postdenia subsystému energia.

Ostatné vSeobecné poziadavky

Okrem ustanoveni 4.7.1 az 4.7.3 a poziadaviek $pecifikovanymi v plane tdrzby (pozri ustanovenie 4.5.2) sa
musia prijat prislu§né opatrenia, ktorymi sa zaist{ ochrana zdravia a bezpecnost pracovnikov tdrzby a pre-
vadzky, a to v stilade s eur6pskymi predpismi a vnitrostatnymi predpismi, ktoré si kompatibilné s eur6psky-
mi prdvnymi predpismi.
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4.7.5.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

Dobre viditelny odev

Pri praci na trati alebo v jej blizkosti musi mat persondl, ktory pracuje na trati alebo blizko trate, oblecené re-
flexné odevy oznacenie CE (teda splnajiice ustanovenia smernice 89/686/EHS z 21. decembra 1989 o aproxi-
mécii prévnych predpisov ¢lenskych stdtov tykajicich sa osobnych ochrannych prostriedkov).

Registre infrastruktiiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Register infrastruktary

V prilohe D k tejto TSI sa uvadza, aké informdcie tykajtice sa subsystému energia musia byt obsiahnuté v re-
gistri infrastruktdry. Vo vietkych pripadoch, ked cely subsystém energia vysokorychlostnych Zeleznic alebo kto-
rakolvek jeho ¢ast vyhovuje tejto TSI, sa musi vykonat zdpis do registra infrastruktdry, ako sa uvddza v prilohe D
a prislusnom ustanoveni kapitoly 4 a ustanoveni 7.4 (Specifické pripady).

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

V prilohe E k tejto TSI sa uvadza, aké informdcie tykajiice sa subsystému energia musia byt obsiahnuté v re-
gistri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Definicie

V stilade s ¢ldnkom 2 pism. d) smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES komponenty interopera-
bility sti: akykolvek zdkladny komponent, skupina komponentov, podzostava alebo tiplnd zostava zariadenia, ktoré je in-
tegrované do subsystému alebo ktoré sa pldnuje do subsystému integrovat, na ktorjch priamo alebo nepriamo zdvisi
interoperabilita systému transeurdpskych vysokorychlostnyich Zeleznic.

Inovaéné rieSenia

Ako sa uvddza v ustanoveni 4.1 tejto TSI, inovacné rieSenia by si mohli vyZadovat novi $pecifikiciu afalebo
nové metddy posudzovania. Tieto Specifikdcie a metddy posudzovania sa musia vypracovat na zdklade postu-
pu uvedeného v ustanoveni 6.1.2.3 (a 6.2.2.2).

Zoznam komponentov interoperability

Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustanovenia smernice 96/48/ES upravenej smernicou
2004/50/ES, a pokial sa tykajii subsystému energia, st uvedené dalej.

Nadzemné tro-  komponent interoperability nadzemné trolejové vedenie pozostdva z dalej uvedenych kom-
lejové vedenie:  ponentov, ktoré sa maji instalovat v rdmci subsystému energia, ako aj zo stvisiacich pra-
vidiel konstrukéného riesenia a konfigurécie.

Komponentmi nadzemného trolejového vedenia je usporiadanie drotov zavesenych nad zZe-
lezni¢nou tratou, ktoré je urcené na napdjanie elektrickych vlakov elektrickou energiou spo-
lo¢ne so stvisiacim prislusenstvom, tisekovymi deli¢mi a dal$imi pridavnymi zariadeniami,
vratane napdjacich vedeni a prepojok. Je umiestnené nad hornou ¢astou prejazdného prie-
rezu vozidla a napdja vozidld elektrickou energiou pomocou stresného zariadenia pre odber
pradu zndmeho ako zberace. V pripade systémov vysokorychlostnych Zeleznic sa nadzemné
trolejové vedenie s retazovkovym zavesenim pouziva tam, kde trolejovy drot (trolejové dro-
ty) je zaveseny (st zavesené) na jednom alebo viacerych pozdlznych nosnych landch.

Nosné komponenty, ako napriklad konzoly, stipy a zéklady, spitné vodice, autotransformd-
torové napdjacie vedenia e, vypinace a dalSie izoldtory nie sii sticastou komponentu intero-
perability nadzemné trolejové vedenie. St zahrnuté v poziadavkach subsystému, pokial ide
o interoperabilitu.
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5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.

5.4.1.5.

5.4.1.6.

5.4.1.7.

5.4.1.8.

5.4.1.9.

5.4.1.10.

5.4.1.11.

Vykonnost a $pecifikicie komponentov

Nadzemné trolejové vedenie

Celkové konstrukéné riesenie

Konstrukéné riesenie nadzemného trolejového vedenia musi spliiat poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.9.1.
Geometria

Konstrukéné riesenie nadzemného trolejového vedenia musi vyhovovat technickym $pecifikdcidm uvedenym
v ustanoveniach 4.2.9.2, 4.2.10 a 4.2.12.

Pradové zatazitelnost

Priddova zatazitelnost musi spliat poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.18.
Materidl trakéného drotu

Materidl trolejového drotu musi spliiat poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.11.
Prad pri stati

Pri systémoch s jednosmernym pradom musi konstrukéné rieSenie trolejového vedenia vyhovovat poziadav-
kédm stanovenym v ustanoveni 4.2.20.

Rychlost sirenia mechanickej viny
Rychlost Sirenia mechanickej vlny trolejového drotu musi splitat poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.12.
Konstrukéné riesenie rozstupu zberacov

Nadzemné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené na rozstup zberacov, ako je to vymedzené v usta-
noveni 4.2.19.

Strednd pritlacnd sila

Pri konstrukénom rieseni nadzemného trolejového vedenia sa musi pouzit strednd pritlacnd sila F,,, vymedzena
v ustanoveni 4.2.15.

Dynamicky rezim a kvalita odberu pradu

Konstruk¢né riesenie nadzemného trolejového vedenia musi byt v stilade s poziadavkami na dynamicky rezim.
Poziadavky sti stanovené v ustanoveni 4.2.16.

Zhoda s poziadavkami sa musi preukdzat v silade s ustanovenim 4.2.16.2.1.
Zvisly pohyb bodu styku

Bod styku je bod mechanického styku medzi klznou listou a trakénym drotom. Poziadavky si $pecifikované
v ustanoveni 4.2.17.

Priestor pre zdvih

Konstrukéné riesenie nadzemného trolejového vedenia musi byt také, aby poskytovalo pozadovany priestor pre
zdvih, ktory je stanoveny v ustanoveni 4.2.16.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZITIA

Komponenty interoperability
Postupy posudzovania a moduly

Postup posudzovania zhody komponentov interoperability podla vymedzenia v kapitole 5 tejto TSI sa vyko-
ndva s pouzitim modulov $pecifikovanych v prilohe A k tejto TSL

Ak vyrobca moze preukdzat, ze skisky alebo overovania predchddzajicich aplikdcii zostant v platnosti pre
nové aplikdcie, potom ich notifikovany organ zohladni pri posudzovani zhody.

Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability nadzemné trolejové vedenie, ako je vymedzené
v kapitole 5 k tejto TSI, st uvedené v tabulke B.1 prilohy B k tejto TSI
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

V rozsahu pozadovanom modulmi $pecifikovanymi v prilohe A k tejto TSI vykond posudzovanie zhody kom-
ponentov interoperability notifikovany orgdn, ktory je menovany vyrobcom alebo jeho splnomocnenym za-
stupcom so sidlom v Spolocenstve.

Vyrobca komponentu interoperability alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve vypracuje
vyhldsenie ES o zhode podla ¢ldnku 13 ods. 1 kapitoly 3 prilohy IV k smernici 96/48/ES upravenej smernicou
2004/50/ES pred uvedenim komponentu interoperability na trh. Vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZitie sa ne-
vyzaduje pre komponenty interoperability subsystému energia.

Pouzitie modulov
Vseobecné ustanovenia

Na postup posudzovania zhody komponentu interoperability subsystému energia si vyrobca alebo jeho splno-
mocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve moze zvolit bud:

— postup preskiimania typu (modul B) uvedeny v prilohe A.1 k tejto TSI pre konstrukénd a vyvojovii fizu
v kombindcii s postupom overenia zhody s typom (modul C) uvedenym v prilohe A.1 k tejto TSI pre vy-
robnt fazu, alebo

— postup zaloZeny na tplnom systéme riadenia kvality s preskiimanim ndvrhu (modul H2) uvedeny v pri-
lohe A.1 k tejto TSI pre vietky fizy.

Tieto postupy posudzovania zhody st vymedzené v prilohe A k tejto TSI

Modul H2 sa modze zvolit len vtedy, ked vyrobca pouziva systém riadenia kvality pre konstrukéné rieSenie, vy-
robu, in$pekciu a skdsanie kone¢ného vyrobku schvéleny notifikovanym orgdnom, ktory vykondva nad nim

dohlad.

Posudzovanie zhody sa vztahuje na vietky fizy a vlastnosti oznacené symbolom X v tabulke B.1 prilohy B k tej-
to TSI

Existujiice rieSenia pre komponenty interoperability

Ak na eurépskom trhu uz existuje nejaké rieSenie pre komponent interoperability skor, ako tdto TSI nadobud-
ne G¢innost, potom plati nasledujtici postup.

Vyrobca preukdze, Ze skasky aj overenie komponentov interoperability pri predchddzajicich sposoboch pou-
Zitia za porovnatelnych podmienok boli Gspesné. V takomto pripade takéto postidenie musi zostat v platnosti
aj pre novy sposob pouzitia.

V tomto pripade sa tento typ moze pokladat za schvileny a postdenie typu nie je potrebné.

V stlade s postupmi posudzovania rozli¢nych zloZiek interoperability vyrobca alebo jeho splnomocneny zé-
stupca so sidlom v Spolocenstve pouziva bud:

— postup vnitornej kontroly konstrukéného riesenia spolu s overovanim vyroby (modul A1),
— alebo postup zaloZeny na tiplnom systéme riadenia kvality (modul H1).

V pripade, Ze nie je mozné preukdzat, Ze rieSenie sa v minulosti osved¢ilo s priaznivym vysledkom, plati usta-
novenie 6.1.2.1.

Inovacné rieSenia pre komponenty interoperability

Ak je navrhované rieSenie, ktoré sa md stat komponentom interoperability, je inovacné, ako je vymedzené
v ustanoveni 5.2, vyrobca musi uviest odchylku od prislusného ustanovenia TSI a poziadat, aby sa pri danom
rieSeni vykonalo postdenie zhody alebo vhodnosti pouzitia. Eurdpska Zelezni¢nd agenttra dokon¢i prislusné
Specifikdcie funkénosti a rozhrania komponentov a vypracuje metédy posudzovania.

Prislusné $pecifikicie funkcnosti a rozhrania a metddy posudzovania musia byt integrované do TSI prostred-
nictvom revizie. Hned ako sa tieto dokumenty uverejnia, moze si vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve zvolit postup posudzovania komponentov interoperability sposobom uvedenym
v ustanoveni 6.1.2.1.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

Nadobudnutim dcinnosti rozhodnutia Komisie, prijatého v silade s ¢lankom 21 ods. 2 smernice 96/48/ES
upravenej smernicou 2004/50/ES, sa inova¢né riesenie moze pouzit pred jeho zaclenenim do TSI

Subsystém energia

Postupy posudzovania a moduly

Na ziadost obstardvatela alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve vykondva notifiko-
vany organ overenie ES v stlade s ¢linkom 18 ods. 1 a prilohou VI k smernici 9648 ES upravenej smernicou
2004/50/ES a v sulade s ustanoveniami prislusnych modulov $pecifikovanych v prilohe A k tejto TSI

Ak obstardvatel dokdze preukdzat, Ze skusky alebo overenia predchddzajicich aplikdcii zostdvajii v platnosti
pre nové aplikdcie, potom ich notifikovany orgdn zohladni pri posudzovani zhody.

Postupy posudzovania pre overenie ES subsystému energia st uvedené v tabulke C.1 prilohy C k tejto TSI

V rozsahu Specifikovanom v tejto TSI zohladni overenie ES subsystému energia jeho rozhrania s ostatnymi sub-
systémami systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Obstaravatel vypracuje vyhldsenie ES o overeni subsystému energia v stlade s ¢lankom 18 ods. 1 prilo-
hy V k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Pouzitie modulov

Vseobecné ustanovenia

Pre postup posudzovania subsystému energia si moze obstardvatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sid-
lom v Spolocenstve zvolit bud:

— postup overovania jednotky (modul SG) opisany v prilohe A.2 k tejto TSI, alebo

—  postup zaloZeny na tiplnom systéme riadenia kvality s preskimanim konstrukéného riesenia (modul SH2)
uvedeny v prilohe A.2 k tejto TSI

Modul SH2 sa méze zvolit len tam, kde v3etky ¢innosti, ktoré sa podielaji na projekte subsystému, ktory sa ma
overit (konstruk¢né rieSenie, vyroba, montdz, instalovanie), podliehaja systému riadenia kvality pre konstrukéné
rieSenie, vyrobu, in$pekciu a skiisanie kone¢ného vyrobku schvaleného notifikovanym organom, ktory md nad
nim aj ohlad.

Posudzovanie sa vztahuje na fizy a vlastnosti podla oznacenia v tabulke C.1 prilohy C k tejto TSL

Inovacné riesenia

V pripade, Ze subsystém energia obsahuje inovacné riesenie, ako je vymedzené v bode 4.1, musi obstardvatel

uviest odchylku od prislusného ustanovenia TSI a poziadat o vykonanie postdenia zhody.

Eurdpska Zelezni¢nd agentdra dokonéi znenie prislusnych $pecifikdcif funkénosti a rozhrania tykajtcich sa to-
hto rieenia a vypracuje metody posudzovania.

Prislusné $pecifikdcie funkénosti a rozhrania a metédy posudzovania musia byt zaclenené do TSI prostrednic-
tvom revizie. Hned ako sa tieto dokumenty uverejnia, moze vyrobca alebo obstardvatel alebo jeho splnomoc-
neny zéstupca so sidlom v Spolocenstve zvolit postup posudzovania subsystému, ako je uvedené v bode 6.2.2.1.

Nadobudnutim t¢innosti rozhodnutia Komisie, prijatého v stlade s ¢linkom 21 ods. 2 smernice 96/48[ES
upravenej smernicou 2004/50/ES, sa inovacné rieSenie moze pouzit pred jeho zaclenenim do TSI
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6.2.3.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

Posudzovanie tdrzby

Podla ¢lanku 18 ods. 3 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES notifikovany orgdn zostavi sibor
technickej dokumentdcie, ktory obsahuje plan udrzby.

Notifikovany orgdn overi iba tGplnost plinu dadrzby.

Zodpovednost za posudzovanie zhody Gdrzby mé kazdy prislusny ¢lensky stét.

Platnost osvedCeni vydanych na ziklade predtym uverejnenej verzie TSI

Osvedcenia o zhode, ktoré boli uz vydané na zdklade predtym uverejnenej verzie tejto TSI, zostdvaji v plat-
nosti v tychto pripadoch:

— ak boli vydané v akejkolvek etape pre komponenty interoperability, ktoré s uz vyrobené alebo sa nachd-
dzaja vo vyrobe, ale ktoré neboli zatial do subsystému integrované,

— ak boli vydané vo féze konstrukéného riesenia pre zatial nevyrobené komponenty interoperability,
— ak boli vydané v akejkolvek faze pre subsystémy, ktoré boli uvedené do prevadzky,

— osvedCenia vydané v etape konstrukéného riesenia pre subsystémy zatial neuvedené do prevadzky.

Komponenty interoperability bez vyhlisenia ES

Vseobecné ustanovenia

V obmedzenom ¢asovom obdobi, zndmom ako ,prechodné obdobie“, mozno komponenty interoperability bez
vyhldsenia ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia, mozno vynimocne zaclenit do subsystémov pod podmien-
kou, Ze ustanovenia opisané v tomto oddiele st splnené.

Prechodné obdobie
Prechodné obdobie sa za¢ina okamihom nadobudnutia ti¢innosti tejto TSI a trvd Sest rokov.

Po skonceni prechodného obdobia sa na komponenty interoperability, aZ na vynimky povolené podla ustano-
venia 6.4.3.3, vztahuje poZadované vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia predtym, ako budu za-
¢lenené do subsystému.

Certifikdcia subsystémov obsahujtcich necertifikované komponenty interoperability pocas prechodného
obdobia

Podmienky

V prechodnom obdobi moze notifikovany organ vydat certifikdt o zhode subsystému napriek tomu, Ze na nie-
ktoré komponenty interoperability zaclenené do subsystému sa nevztahuji prislusné vyhldsenia ES o zhode
ajalebo vhodnosti pouzitia podla tejto TSI, ak sd splnené tieto tri kritérid:

— zhodu subsystému skontroloval notifikovany orgdn vo vztahu k poziadavkdm vymedzenym v kapitole 4
tejto TSI a

— vykondvanim dodato¢nych postideni notifikovany orgdn potvrdzuje, Ze zhoda ajalebo vhodnost pouzitia
komponentov interoperability je v stilade s poziadavkami uvedenymi v kapitole 5 a

— komponenty interoperability, na ktoré sa nevztahuje prislusné vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti
pouzitia, sa museli pouZivat v subsystéme, ktory uz bol uvedeny do prevadzky najmenej v jednom ¢len-
skom 3tdte pred nadobudnutim G¢innosti tejto TSI
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6.4.3.3.

6.4.4.

7.1.

Vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia sa nevypractvaji pre komponenty interoperability, ktoré boli
posudzované tymto sposobom.

Notifikdcia

— V certifikdte o zhode subsystému musi byt jasne uvedené, ktoré komponenty interoperability notifiko-
vany orgdn postdil ako sticast overenia subsystému.

— Vo vyhldseni ES o overeni subsystému sa musf jasne uviest:
—  ktoré komponenty interoperability boli posudzované ako sticast subsystému,

— potvrdenie, Ze subsystém obsahuje komponenty interoperability, ktoré sa totozné s komponentmi
overenymi ako sticast subsystému,

—  pri tychto komponentoch interoperability sa musi (musia) uviest dovod (d6vody), preco vyrobca ne-
poskytol vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia pred ich zaclenenim do subsystému.

Implementdcia v priebehu Zivotného cyklu

Vyroba alebo modernizaciajobnova prislusného subsystému sa musi dokondéit v priebehu Siestich rokov pre-
chodného obdobia. Pokial ide o Zivotny cyklus subsystému:

— Pocas prechodného obdobia a
— v rdmci zodpovednosti subjektu, ktory vydal vyhldsenie o overeni ES subsystému

komponenty interoperability, ktoré nemajii vyhldsenie ES o zhode afalebo o vhodnosti na pouzitie a st rov-
nakého typu od toho istého vyrobcu, je povolené pouzivat pri vymendch v stivisiacich s tidrzbou a ako né-
hradné diely pre subsystém.

Po skonceni prechodného obdobia a
— dovtedy, kym dojde k modernizcii, obnove alebo vymene subsystému a
— v rdmci zodpovednosti subjektu, ktory vydal vyhldsenie o overeni ES subsystému

komponenty interoperability, ktoré nemajii vyhldsenie ES o zhode afalebo o vhodnosti na pouzitie a st rov-
nakého typu od toho istého vyrobcu, je povolené nadalej pouzivat pri vymene stivisiacej s Gdrzbou.

Ustanovenia o monitorovani
Pocas prechodného obdobia ¢lenské Staty musia:
— monitorovat pocet a typ komponentov interoperability uvedenych na trh v rdmci svojho Statu;

—  zabezpecit, aby v pripadoch, ked je subsystém predlozeny na schvélenie, vyrobca uviedol vetky dovody
nevykonania certifikdcie komponentu interoperability;

— ozndmif Komisii a ostatnym ¢lenskym 3tdtom podrobnosti o necertifikovanom komponentom interope-

rability a o dovodoch nevykonania certifikdcie.

IMPLEMENTACIA TSI ENERGIA

Uplatiiovanie tejto TSI na nové vysokorychlostné trate, ktoré sa uvddzaji do previdzky

Kapitoly 4 az 6 a vetky $pecifické ustanovenia v dalej uvedenom ustanoveni 7.4 platia v plnom rozsahu pre
trate v rdmci zemepisného rozsahu tejto TSI (porov. odsek 1.2), ktoré budti uvedené do prevadzky potom, ¢o
tito TSI nadobudne t¢innost.
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7.2

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Uplatiiovanie tejto TSI na vysokorychlostné trate, ktoré si uz v prevadzke
Uvod

V suvislosti so zariadeniami infrastruktiry, ktoré st uz v prevadzke, uplatiiuje sa tdto TSI na Casti trati podro-
bujice sa modernizdcii alebo obnove za podmienok 3pecifikovanych v ¢lanku 14.3 smernice 96/48/ES upra-
venej smernicou 2004/50/ES. V tomto konkrétnom kontexte ide predovsetkym o uplatnenie stratégie prechodu,
ktord umozuje vykonanie ekonomicky odévodnitelného prispdsobenia existujiicich energetickych instaldcii.

Pokial sa tdto TSI moze plne uplatiovat na nové instaldcie, jej vykondvanie pri existujicich tratiach moze vy-
7adovat tpravy existujticich ingtaldcii. Uroven potrebnych tiprav bude zévisiet od miery zhody existujticich in-
Staldcif. V pripade TSI energia systému vysokorychlostnych Zeleznic platia nasledujiice zdsady bez toho, aby
bolo dotknuté ustanovenie 7.4 (Specifické pripady). Ak ¢lensky stdt vyzaduje nové uvedenie do prevadzky, ob-
stardvatel vymedz{ praktické opatrenia a rozne fazy potrebné na dosiahnutie pozadovanej Grovne vykonnosti.
Tieto fdzy mozu obsahovat prechodné obdobia na uvddzanie do prevadzky so zniZenymi tiroviiami vykonnosti.

Této TSI sa nevztahuje na existujice subsystémy energia systému siete vysokorychlostnych Zeleznic dovtedy,
kym nedojde k ich obnove alebo modernizacii.

Klasifikdcia prac

Pri zohladneni predpokladanej dlzky Zivotnosti roznych sticasti subsystému energia je zoznam tychto stcasti
uvedeny v zostupnom poradi podla stupfia zlozZitosti tiprav takto:

—  Parametre a $pecifikdcie tykajice sa celého subsystému

—  Parametre tykajtce sa mechanickych stcasti nadzemného trolejového vedenia
—  Parametre tykajtce sa elektrického napéjania

—  Parametre tykajtce sa trolejového drotu

—  Parametre stvisiace s dal$imi smernicami, prevddzkou a ddrzbou

V tabulke 7.2 s vymedzené parametre a kategérie, do ktorych patria.

Parametre a Specifikdcie tykajtice sa celého subsystému

Prvky, ktoré sa tykaji celého subsystému, zahffiajii najviac obmedzeni, alebo skor Castejsie nez nikdy mozu
a musia sa upravovat iba vtedy, ked sa vykondvaji prace stivisiace s prestavbou celého subsystému energia, po-
kial ide o trat (opitovna elektrifikdcia). Ustanovenie 4.2.10 rovnako stvisi s ipravami prechodového prierezu
tratového useku (stavieb, tunelov atd).

Parametre tykajiice sa mechanickych stcasti nadzemného trolejového vedenia a elektrického napdjania

Tieto parametre nie st natolko rozhodujice z hladiska ¢iasto¢nych tGprav bud preto, Ze sa mozu upravovat po-
stupne v oblastiach obmedzeného zemepisného rozsahu, alebo preto, Ze urcité komponenty mozno upravit ne-
zdvisle od subsystému, ktorého st stcastou.

Ich zhoda sa dosiahne v rdmci zdsadnych projektov modernizacie nadzemného trolejového vedenia, zamera-
nych na zvy3enie vykonnosti trate.

Postupne je mozné vymenit vietky mechanické prvky nadzemného trolejového vedenia alebo ich ¢ast za prvky,
ktoré sti zhodné s TSI. V takych pripadoch treba zohladnit skuto¢nost, Ze kazdy z tychto jednotlivych prvkov
sdm o sebe nie je schopny zaistit zhodu celku: zhoda subsystému alebo komponentu interoperability moze byt
vyhldsend iba globalne, t. j. len ¢o st v3etky prvky vo zhode s TSI

V tomto pripade sa mozu ukézat ako potrebné medzietapy, aby sa zachovala kompatibilita nadzemného tro-
lejového vedenia s ustanoveniami inych subsystémov (riadenie, zabezpecenie a navestenie, infrastruktira), ale
aj s pohybom vlakov, na ktoré sa TSI nevztahuj.
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7.2.6.

7.2.7.

Parametre tykajtice sa trakéného drotu

Zhoda sa vyzaduje vzdy, ked je na nadzemnom trolejovom vedeni instalovany novy trolejovy drot.

Parametre stivisiace s dal§imi smernicami, prevadzkou a adrzbou

Tieto parametre sa musia splnit pri kazdej modernizdcii a obnove.

Rozsah uplatiovania

Vidy, ked je v stlpcoch 3 alebo 4 uvedeny symbol X, musi sa prislusnd poziadavka takisto pouzit pri uplatnenf
ustanovenia 7.2.3 (cely subsystém, stipec 2).

Ak je symbol X v stlpci 5, mus sa prisluind poziadavka takisto pouZit pri uplatiiovani ustanoven{ 7.2.3 [cely
subsystém (stlpec 2)] alebo 7.2.4 [mechanické sticasti nadzemného trolejového vedenia (stlpec 3) alebo elek-
trického napdjania (stfpec 4)].

Pozndmka: 'V obidvoch tychto pripadoch sa nemusia menit fyzické stcasti, pokial mozno preukdzat zhodu

s TSI

Tabulka 7.2.7

Uplatiiovanie tejto TSI pri modernizicii/obnove trati, ktoré sd uz v previdzke

Cislo ustanovenia
ENE TSI

Cely subsystém

Mechanické sica-
sti nadzemného
trolejového vede-
nia

Elektrické
napdjanie

Trolejovy drot

Dalsie smernice,
prevadzka, tdrzba

Stfpec 1

Stfpec 2

Stfpec 3

Stfpec 4

Stfpec 5

Stfpec 6

4.2.2

X

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.14

4.2.15

4.2.16

4.2.17

4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.21

4.2.22

LI R R R R e I e

4.2.23

4.2.24

4.2.25

4.7.1

P | R

4.7.2

4.7.3

4.7.4

4.8
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Revizia TSI

V stilade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES nesie agenttira zodpoved-
nost za pripravu revizie a aktualizdciu jednotlivych TSI a za predkladanie prislusnych odporticani vyboru
v zmysle ¢ldnku 21 tejto smernice, aby sa zohladnil vyvoj v oblasti technoldgif alebo spolocenské poziadavky.
Postupné prijimanie a revizia dalsich TSI moéZu mat okrem toho vplyv aj na ttito TSI. Navrhované zmeny tejto
TSI podliehaji dokladnému preskimaniu a aktualizované TSI sa budi uverejiiovat v pravidelnych intervaloch
3 rokov.

Agenttira musi byt informovand o vsetkych inova¢nych rieSeniach, ktoré vyrobcovia alebo obstardvatelia zva-
zuja v sulade s ustanovenim 6.1.2.3 alebo 6.2.2.2, alebo notifikované organy, ak tak vyrobca alebo obstara-
vatel neurobi, aby sa ur¢ilo ich budice zaclenenie do TSI.

Agenttira potom postupuje v sllade s ustanovenim 6.1.2.3 alebo 6.2.2.2.

Specifické pripady

Nasledujtce osobitné ustanovenia sti schvalenymi Specifickymi pripadmi. Tieto $pecifické pripady sa triedia
podla dvoch kategorif: ustanovenia platia bud’ trvalo (pripady ,P“), alebo docasne (pripady ,T“). V docasnych
pripadoch sa odporica, aby sa cielovy systém dosiahol bud do roku 2010 (pripady ,T1), o je ciel stanoveny
v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jila 1996 o zdkladnych usmerneniach Spo-
locenstva na rozvoj transeurépskej dopravnej siete, alebo do roku 2020 (pripady ,T2%).

Osobitosti rakuiskej Zeleznicnej siete
(Pripad P)
Trate kategorie I a III

Investicia do vymeny nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategdrie I a III a v staniciach na téely spl-
nenia poziadaviek eurozberaca so Sirkou 1 600 mm je neprimerane vysokd. Vlaky, ktoré prechddzaji cez tieto
trate, budd musiet byt vybavené sekunddrnymi zbera¢mi so $irkou 1 950 mm na prevadzku pri strednych rych-
lostiach az do 230 km/h, aby sa nadzemné trolejové vedenie na tychto Castiach transeurdpskej siete nemuselo
upravovat na prevadzku eurozberaca. V tychto oblastiach je pri posobeni bo¢ného vetra povolené maximélne
bo¢né vychylenie trolejového drotu 550 mm vo vztahu ku kolmici na os trate. V budticich stadidch tykajacich
sa tratf kategérie I a I1l by sa mal brat do Gvahy eurozbera¢, aby sa preukdzala spravnost zvolenych moznosti.

Trate kategérie Il (pripad T1)

Na splnenie poziadaviek na stredné uzito¢né napitie a instalovany vykon je potrebné vybudovat dalsie trakéné
napdjacie stanice. Instalovanie sa planuje do roku 2010.

Osobitosti belgickej Zelezni¢nej siete
(Pripad T1)
Existujiice trate kategorie I

Useky s oddelenymi fazami na existujticich vysokorychlostnych tratiach nie sii kompatibilné s poziadavkou,
aby rozstup troch zberacov bol vacsi ako 143 m. Medzi existujicimi tratami kategérie I a kategérie 1I nie je
automatické ovlddanie aktivujtice vypinanie hlavného spinaca na hnacich vozidlach.

Obidva stavy budt upravené.
Trate kategdrie II a 111

Vyska trolejového drotu na niektorych tsekoch trate, pod mostmi, nespliia minimalne poziadavky TSI a mus
sa upravit. Terminy neboli zatial stanovené.
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7.4.4.

7.4.5.

Osobitosti nemeckej Zeleznicnej siete
(Pripad P)

Investicia do vymeny nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategdrie I a III a v staniciach na tcely spl-
nenia poziadaviek eurozberaca so Sirkou 1 600 mm je neprimerane vysokd. Vlaky, ktoré prechddzaji cez tieto
trate, budt musiet byt vybavené druhotnymi zbera¢mi so Sirkou 1 950 mm na prevadzku pri strednych rych-
lostiach az do 230 km/h, aby sa nadzemné trolejové vedenie na tychto Castiach transeurdpskej siete nemuselo
upravovat na prevadzku eurozberaca. V tychto oblastiach je povolené maximalne bo¢né vychylenie trolejové-
ho drétu 550 mm vo vztahu ku kolmici na os trate pri posobeni bo¢ného vetra. V budtcich $tadidch tykaja-
cich sa trati kategérie II a III by sa mal brat do tvahy eurozbera¢, aby sa preukdzala spravnost zvolenych
moznosti.

Osobitosti $panielskej Zeleznicnej siete
(Pripad P)

Na niektorych tratiach kategérie I a Il a v staniciach nie je povoleny eurozbera¢ so $irkou 1 600 mm. Vlaky
prechddzajtice cez tieto trate musia byt vybavené druhotnymi zbera¢mi so $irkou 1 950 mm na prevadzku pri
strednych rychlostiach do 230 km/h.

Investicia do vymeny nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategdrie Il a III a v staniciach na dcely spl-
nenia poziadaviek eurozberaca so Sirkou 1 600 mm je neprimerane vysokd. Vlaky prechddzajiice cez tieto tra-
te musia byt vybavené druhotnymi zbera¢mi so $irkou 1 950 mm na prevadzku pri strednych rychlostiach az
do 230 km/h, aby sa nadzemné trolejové vedenie na tychto Castiach transeurdpskej siete nemuselo upravovat
na prevadzku eurozberaca. V tychto oblastiach je povolené maximélne bo¢né vychylenie trolejového drotu
550 mm vo vztahu ku kolmici na os trate pri pésobeni bo¢ného vetra. V buddcich $tididch tykajicich sa trati
kategorie II a III by sa mal brat do Gvahy eurozberac, aby sa preukdzala spravnost zvolenych moznosti.

Menovitd vyska trolejového drotu na niektorych tisekoch budicich trati kategérie I v Spanielsku bude 5,60 m,
najmé v pripade budticej vysokorychlostnej trate medzi Barcelonou a Perpignanom. To by sa tykalo aj Fran-
ctizska medzi $panielskou hranicou a Perpignanom, pokial to budd obe vlddy vyzadovat.

Useky s oddelenymi fizami na existujiicich vysokorychlostnych tratiach nie st kompatibilné s usporiadanim
zberacov, ktoré je v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla (pozri ustanovenie 4.3.8.3.6.2
TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld). Na tychto existujicich tratiach kategérie I je investicia do
vymeny tychto exitujicich oddelujicich tisekov velmi vysoka. Nésledkom toho, ak neexistuje kompatibilita me-
dzi vlakom, ktory vyhovuje TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, a oddelujicim tsekom, musi
manazér infrastruktdary navrhnit osobitné prevadzkové podmienky. Existujice nevyhovujiice oddelujiice ts-
eky sa budti modernizovat v rdmci vyznamnych tprav.

Osobitosti franctizskej Zelezni¢nej siete
(Pripad P)
Trate kategérie [

Useky s oddelenymi fizami na existujticich vysokorychlostnych tratiach nie st kompatibilné s usporiadanim
zberacov, ktoré je v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla (pozri ustanovenie 4.3.8.3.6.2
TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld). Na tychto existujicich tratiach kategérie I je investicia do
vymeny tychto exitujicich oddelujicich tsekov velmi vysokd. Ndsledkom toho, ak neexistuje kompatibilita me-
dzi vlakom, ktory vyhovuje TSI vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, a oddelujicim tisekom, musi ma-
nazér infrastruktdry navrhnit osobitné prevadzkové podmienky. Existujiice nevyhovujice oddelujtice tseky sa
budt modernizovat v rdmci vyznamnych tprav.

Trate kategdrie I (pripad T2)

Na $pecifickej vysokorychlostnej trati z Pariza do Lyonu je potrebné vykonat Gpravu nadzemného trolejového
vedenia, aby sa zabezpecil povoleny zdvih bez instaldcie zdvihovych zardzok na zberacoch. V dosledku toho sa
nesmu na tejto trati prevadzkovat vlaky, ktoré nie st vybavené zdvihovymi zardzkami.
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7.4.6.

Trate kategérie IT a IIT (pripad T2)

Na tratiach s jednosmernym pridom nie je prierez trolejového drotu dostatoény na to, aby splnal poziadavky
TSI na prad pri zastaveni v staniciach alebo v oblastiach, v ktorych st vlaky vopred vykurované.

Na existujticej vysokorychlostnej trati Pariz—Tours sa v blizkosti 260 km/h prevddzkuje tGsek na jednosmerny
priud (priblizne 20 km) s napdtim 1,5 kV. Termin zmeny tohto tseku sa zatial nestanovil.

Na existujicej trati s jednosmernym pridom z Bordeaux do Spanielska sa pouziva hlava zberaca jednosmer-
ného pridu so Sirkou 1 950 mm. Aby bolo mozné na tejto trati pouzivat interoperabilné hlavy eurozberacov
so $irkou 1 600 mm, musi sa primerane modernizovat nadzemné trolejové vedenie.

Osobitosti britskej Zeleznicnej siete

Zelezni¢nd infrastruktira vo Velkej Britdnii sa historicky budovala s mensim prechodovym prierezom nez ostat-
né Zeleznice v Eur6pe. ZvicSenie priechodového prierezu by bolo nehospodarne alebo nepraktické a preto cie-
lovym prechodovym prierezom pre Velkd Briténiu bude UK1 vydanie 2 (pozri TSI Infrastruktiira
vysokorychlostnych Zeleznic).

(Pripad P)
Vyska trakéného drotu

Na elektrifikovanych tratiach kategérie II a IIl bude zachovand variabilnd vyska a sklon trakéného drotu. Me-
novitd vyska trolejového drotu na budiicich modernizovanych tratiach vo Velkej Britdnii nebude mensia nez
4 700 mm. Ak sa to v3ak vyZaduje obmedzeniami, minimdlna pripustnd vyska drotu je 4 140 mm, ktord je do-
stato¢nd, aby sa iou umoznil prejazd elektrickych vlakov vyrobenych pre prechodovy prierez UK1B.

Vyska trolejového drotu na trati Continental Main Line (rozhranie medzi Network Rail, Channel Tunnel Rail Link
a Eurotunnel) sa pohybuje v rozsahu od 5 935 mm do 5 870 mm.

Bocné vychylenie trolejového drotu pri posobeni bocného vetra.

Na existujicich tratiach kategorie Il a IIl sa pri pdsobeni bo¢ného vetra povoluje bo¢né vychylenie trolejového
drotu vo vztahu k osi trate 400 mm pri vyske trolejového drotu < 4 700 mm. Pri vyske trolejového drotu pre-
sahujticej 4 700 mm sa tito hodnota zniZi o 0,040 x [vyska drotu (mm) — 4 700] mm pre vysku trolejového
drotu nad 4 700 mm.

Maximdlna pritlacnd sila na diskrétnych miestach

Pre trate kategérie II a I1I sa projektuju diskrétne vlastnosti schopné odolat maximalnej pritlacnej sile (F,,,,) az

max)
do hodnoty 300 N pri filtrovanom kmitocte 20 Hz.
Useky s oddelenymi fazami

Zariadenie nadzemného trolejového vedenia musi mat konstrukéné rieSenie ur¢ené na prevadzku s hlavami
zberaca so Sirkou pozdlz trate az 400 mm.

Obalovd krivka prechodového prierezu zberaca

Pri elektrifikovanych tratiach kategérie Il a I nepresiahne infrastruktira elektrifikdcie (s vynimkou trolejového
drotu a registracného ramena) obalovou krivku prechodového prierezu zndzornent na ndkrese (pozri prilo-
hu F); ide o absoltitny prechodovy prierez a nie o referenény profil podliehajici tipravim.

Napdtie a kmitocet

Na tcely tejto TSI a odkazov na normy EN 50163:2004 a EN 50388:2005 patri medzi mimoriadne prevadz-
kové podmienky nedostupnost dvoch alebo viacerych zdrojov elektrického napéjania v lubovolnej kombindcii.
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7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

7.4.10.

Maximdlny vlakovy priid

Maximalny vlakovy prid pre elektrifikované trate kategérie I a Il vo Velkej Britanii je 300 A, ak nie je pre kon-
krétnu trasu v registri infrastruktdry vymedzend vyssia hodnota.

Osobitosti Zelezni¢nej siete Eurotunel
(Pripad P)

Vyska trolejového drétu v infrastruktiire siete Eurotunel v tuneli pod prielivom La Manche sa pohybuje v roz-
medzi od 5 920 mm do 6 020 mm.

Osobitosti talianskej Zeleznicnej siete
Existujiice trate kategdrie I (pripad T1)

Geometria nadzemného trolejového vedenia sa musi upravit na vysku trolejového vedenia na dizke 100 km
dvojkolajnej trate s jednosmernym pradom.

Tieto dpravy sa vykonaji do roku 2010.
Existujtice trate kategdrie I (pripad P)

Na vysokorychlostnej trati so striedavym priidom Rim-Neapol nie sii tiseky s oddelenymi fizami kompatibilné
s usporiadanim zberacov pre vlaky, ktoré splnajii TSI vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld (pozri us-
tanovenie 4.2.8.3.6.2 TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld). Na tejto trati je investicia do zmeny
tychto existujticich oddelujicich tsekov velmi vysoka. Nasledkom toho, ak neexistuje kompatibilita medzi vla-
kom, ktory vyhovuje TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, a oddelujticim tisekom, musi manazér
infrastruktdry navrhndt osobitné prevadzkové podmienky. Existujiice nevyhovujtce oddelujiice dseky sa buda
modernizovat v rdmci vyznamnych dprav.

Trate kategdrie II a Il s jednosmernym priidom (pripad T1)

Geometria nadzemného trolejového vedenia sa musi prisposobit vyske trolejového vedenia na sticastiach pri-
slusnych trati.

Na splnenie poziadaviek na stredné uzitocné napitie a instalovany vykon je potrebné vybudovat dalsie trakéné
napdjacie stanice.

Tieto dpravy sa vykonaji do roku 2010.

Osobitosti irskej a severoirskej Zelezni¢nej siete
(Pripad P)

Na elektrifikovanych tratiach irskych a severoirskych sieti sa menovitd vyska nadzemného trolejového vedenia
vymedzuje irskym prechodovym prierezom IRL1 a potrebnou svetlou vyskou.

Osobitosti §védskej Zeleznicnej siete
(Pripad P)

Najvyssie nestdle napitie (U,,,,,) pre Zelezni¢né kolajové vozidld je 17 500 V namiesto 18 000 V. Investicie do
vymeny nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategérie Il a IIl a v staniciach na splnenie poziadaviek
eurozberaca so irkou 1 600 mm je neprimerane vysoka. Vlaky prechddzajice cez tieto trate musia byt vyba-
vené druhotnymi 1 800 mm zbera¢mi na prevadzku pri strednych rychlostiach az do 230 km/h, aby sa nad-
zemné trolejové vedenie na tychto Castiach transeurdpskej siete nemuselo upravovat na prevadzku eurozberaca.
Zberace so sirkou 1 950 mm st povolené pre dopravu smerujticu cez most Oresund do Svédska. V pripade
trati, cez ktoré prechddzaju vlaky s takymi zbera¢mi, sa pri posobeni bo¢ného vetra povoluje bo¢né vychylenie
trolejového drotu 500 mm. V budtcich $tadidch tykajicich sa trati kategdrie II a II by sa malo uvazovat o eu-
rozberadi, aby sa preukdzala spravnost zvolenych moznosti.

Kapacitny Gcinnik nie je povoleny vo Svédsku pri napiti presahujicom 16,5 kV vzhladom na to, ze kompli-
kuje alebo znemoziiuje ostatnym vozidldm pouzivat z dovodu vysokého napitia v nadzemnom trolejovom ve-
denf rekuperacné brzdenie.
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7.4.11.

7.4.12.

7.4.13.

7.4.14.

V rekupera¢nom rezime (elektrické brzdenie) sa vlak nesmie spravat ako kondenzator prekracujici 60 kVAr
pri akejkolvek regenerovanej energii, t. j. kapacitny ti¢innik je pocas rekuperdcie zakdzany. Vynimkou kapacit-
nej reaktivnej energie 60 kVAr je, aby umoznila instaldciu filtrov na strane vlaku/hnacieho vozidla, ktord je pod
vysokym napitim. Tieto filtre nesmu presiahnut pri zdkladnom kmitocte kapacitni reaktivnu energiu 60 kVAr.

Osobitosti finskej Zelezni¢nej siete
(Pripad P)

Beznd vyska nadzemného trolejového vedenia je 6 150 mm (najmenej 5 600 mm, najviac 6 500 mm).

Osobitosti polskej Zelezni¢nej siete
(Pripad P)

Trate kategdrie II a III nie st prisposobené na prevadzku eurozberaca so sirkou 1 600 mm. Vlaky prechddzajiice
cez tieto trate musia byt vybavené zbera¢mi so Sirkou 1 950 mm s obloZenim klznej listy v dlzke 1 100 mm
(pozri prilohu B, obrdzky B.8 a B.3 normy EN 50367:2006).

V pripade trati kategérie I a Il povolené bo¢né vychylenie trolejového drotu vo vztahu k osi trate pri posobeni
boc¢ného vetra je 500 mm pre priamu trat s vyskou trolejového drotu 5 600 mm.

Maximalny vlakovy prad elektrifikovanych trati kategorie II a III je:
Kategéria 11— 3 200 A
Kategoéria IIl — 2 500 A

pokial pre konkrétnu trasu nie sa v registri infrastruktiry stanovené iné hodnoty.

Osobitosti ddnskej Zeleznicnej siete vrtane spojenia Oresundu so Svédskom
(Pripad P)
Trate kategorie II a III

Investicia do vymeny nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategdrie I a III a v staniciach na Gcely spl-
nenia poziadaviek eurozberaca so Sirkou 1 600 mm je neprimerane vysoka. Vlaky prechddzajtce cez tieto tra-
te musia byt vybavené druhotnymi zbera¢mi so sirkou 1 800 mm alebo 1 950 mm na prevadzku pri strednych
rychlostiach do 230 km/h, aby sa nadzemné trolejové vedenie v tychto Castiach transeurdpskej sicte nemuselo
upravovat na prevadzku eurozberaca. V pripade trati, cez ktoré prechddzaji vlaky s takymi zbera¢mi, sa pri po-
sobeni bo¢ného vetra povoluje bo¢né vychylenie trolejového drotu 500 mm.

V buddcich §tididch tykajtcich sa trati kategdrie II a Il by sa malo uvazovat o eurozberaci, aby sa preukdzala
spravnost zvolenych moZznosti.

Na niektorych tsekoch trate so striedavym pridom s mostmi a stanicami je minimalna vyska trolejového dro-
tu 4 910 mm.

Osobitnosti nérskej Zelezni¢nej siete — len na informativne acely
(Pripad P)

Investicia do vymeny nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategdrie I a IIl a v staniciach na dcely
splnenia poziadaviek eurozberaca so $irkou 1 600 mm je neprimerane vysoka. Vlaky prechddzajice cez tieto
trate musia byt vybavené druhotnymi 1 800 mm zbera¢mi na prevadzku pri strednych rychlostiach az do
230 km/h, aby sa nadzemné trolejové vedenie na tychto Castiach transeurépskej siete nemuselo upravovat na
prevadzku eurozberaca. V pripade trati, cez ktoré prechddzaju vlaky s takymi zbera¢mi, sa pri posobeni boc-
ného vetra povoluje bo¢né vychylenie trolejového drotu 550 mm. V buducich $tddidch tykajacich sa trati ka-
tegdrie II a I by sa malo uvazovat o eurozberadi, aby sa preukdzala spravnost zvolenych moznosti.

Kapacitny G¢innik nie je povoleny v Norsku pri napiti presahujicom 16,5 kV vzhladom na to, Ze komplikuje
alebo znemoziuje ostatnym vozidldm pouzivat nésledkom vysokého napitia v nadzemnom trolejovom ve-
denf rekuperacné brzdenie.
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7.4.15.

7.4.16.

7.4.17.

7.4.18.

7.5.

V rekupera¢nom rezime (elektrické brzdenie) sa vlak nesmie sprévat ako kondenzator presahujici 60 kVAr pri
akejkolvek regenerovanej energii, t. j. kapacitny G¢innik je pocas rekuperdcie zakdzany. Vynimkou kapacitnej
reaktivnej energie 60 kVAr je, aby umoznila instaldciu filtrov na strane vlaku/hnacieho vozidla, ktord je pod
vysokym napétim. Tieto filtre nesmt presiahnut pri zdkladnom kmitocte kapacitni reaktivnu energiu 60 kVAr.

Osobitosti §vajciarskej Zeleznicnej siete — len na informativne tcely
(Pripad P)

Investicia do vymeny prechodového prierezu existujicich tunelov a nadzemného trolejového vedenia na tra-
tiach kategdrie Il a III a v staniciach na tcely splnenia poziadaviek eurozberaca so $irkou 1 600 mm je nepri-
merane vysokd. Vlaky, ktoré prechddzaji cez tieto trate, budd musiet byt vybavené druhotnymi zbera¢mi
so $irkou 1 450 mm na prevadzku pri strednych rychlostiach az do 200 km/h, aby sa prechodovy prierez tu-
nela a nadzemné trolejové vedenie na tychto Castiach transeurdpskej siete nemuseli upravovat na prevadzku
eurozberaca. V budicich stadidch tykajicich sa trati kategérie I a Il by sa mal brat do tivahy eurozberac, aby
sa preukdzala spravnost zvolenych moznosti.

Osobitosti litovskej Zelezni¢nej siete

Minimélna vy3ka trolejového drotu na otvorenych tratiach a v staniciach mus{ byt 5750 mm a 6 000 mm na
troviovych prejazdoch. V pripade vynimoénych okolnosti na tratiach, na ktorych sa nepldnuje, Ze kolajové
vozidld zostant stdt, a takisto na otvorenych tratiach, moze byt minimdlna vyska trolejového drotu znizend na
5675 mm.

Maximalna vyska trolejového drotu je za kazdych okolnosti 6 800 mm.

Aby sa umoznila budtica tprava profilu trate v staniciach, menovitd vyska trolejového drotu na otvorenych tra-
tiach musi byt 6 500 mm a 6 600 mm v staniciach.

Osobitosti holandskej Zelezni¢nej siete
(Pripad P)

Na existujdcich tratiach kategérie II a Il sa na trolejovych vedeniach s jednosmernym pridom 1,5 kV pouziva
jeden alebo viac zberacov so Sirkou 1 950 mm.

Vymena nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategérie Il a IIl a v staniciach, ktorou by sa umoznilo
pouzivanie hlavy zberace so Sirkou 1 600 mm, je nehospoddrna a nepraktickd.

Nové trate kategérie Il a Ill s nadzemnym trolejovym vedenim na jednosmerny prud 1,5 kV, ktoré st stcastou
vysokorychlostnej siete, budd konstrukéne rieSené tak, aby boli kompatibilné s hlavami zberacov so sirkou
1600 mma 1 950 mm.

Osobitosti slovenskej Zeleznicnej siete

Trate kategdrie II a III nie st prispdsobené na prevadzku eurozberaca so Sirkou 1 600 mm. Vlaky prechddzajice
cez tieto trate musia byt vybavené zbera¢mi so sirkou 1 950 mm.

Dohody

Existujiice dohody

Do Siestich mesiacov od okamihu, ked' tdto TSI nadobudne Géinnost, st ¢lenské $tity povinné informovat Ko-
misiu o nasledujiicich dohodéch, na zéklade ktorych sa prevadzkuji subsystémy stvisiace s rozsahom posob-
nosti tejto TSI (vystavba, obnova, modernizdcia, uvedenie do prevddzky, prevddzka a ddrzba subsystémov
vymedzenych v kapitole 2 tejto TSI):

— vndtrostitne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi ¢lenskymi §tdtmi a manazérmi infrastruk-
tiry alebo Zelezni¢nymi podnikmi, uzavreté na ¢as ur¢ity alebo neurcity a vyzadované z dovodu velmi
$pecifickej alebo miestnej povahy zamyslanej dopravnej sluzby;
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— dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi manazérmi infrastruktiry, Zelezni¢nymi podnikmi alebo
¢lenskymi §tatmi, ktoré poskytuji vyznamni Groven miestnej alebo regiondlnej interoperability;

— medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi s aspon jednou tretou krajinou
alebo medzi manazérmi infrastruktiry alebo Zelezni¢nymi podnikmi ¢lenskych $titov a aspon jednym ma-
nazérom infrastruktary alebo Zelezni¢nym podnikom tretej krajiny, ktori zaistujii vyznamni troven
miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Pokracujtica prevddzka/tdrzba subsystémov v ramci rozsahu posobnosti tejto TSI, ktoré st predmetom tychto
dohdd, st povolené v rozsahu, v ktorom st v zhode s pravnymi predpismi Spolocenstva.

Bude sa posudzovat zlucitelnost tychto dohéd s pravnymi predpismi EU, vratane ich nediskriminacnej povahy,
anajmd s touto TSI, a Komisia prijme potrebné opatrenia, ako je napriklad revizia tejto TSI, a to s cielom ob-
siahnut mozné konkrétne pripady alebo prechodné opatrenia.

7.5.2. Budiice dohody

Vo vetkych budicich dohodach alebo tipravéch existujicich dohod sa musia zohladfovat pravne predpisy EU,
a najma tato TSI. Clenské $tdty sti povinné ozndmit Komisii tieto dohody/dpravy. Vtedy sa pouzije rovnaky po-
stup ako v odseku 7.5.1.
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PRILOHA A

Moduly zhody

A.l1. Zoznam modulov

Moduly pre komponenty interoperability:

— Modul Al: Vnitornd kontrola konstrukéného rieSenia s overenim vyrobku
— Modul B: Preskiimanie typu

— Modul C: Zhoda s typom

—  Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

—  Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim konstrukéného riesenia

Moduly pre subsystémy
— Modul SG: Overenie jednotky

—  Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

A.2. Moduly pre komponenty interoperability

Modul A1: Vniitornd kontrola konstrukcného rieSenia s overenim vyroby

1. V tomto module sa opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolo-
Censtve, ktory vykondva povinnosti ustanovené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusny komponent
interoperability splfia prislusné poziadavky TSI

2. Vyrobca musi zaloZit technickti dokumentéciu, ktord je opisand v bode 3.
3. Technickd dokumentdcia musi umoznit posidenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami TSI.

Technickd dokumentécia musi takisto poskytnit dokazy o tom, ze konstrukéné rieenie komponentu intero-
perability, ktoré uz bolo prijaté pred implementaciou tejto TSI, je v stlade s TSI a Ze komponent interopera-
bility sa pouziva v prevadzke v rovnakej oblasti pouzitia.

Musi v rozsahu relevantnom pre toto postdenie pokryvat konstrukéné rieenie, vyrobu, idrzbu a prevadzku
komponentu interoperability. Pokial je to relevantné pre postidenie, dokumentacia musi obsahovat:

—  vieobecny opis komponentu interoperability a podmienok jeho pouZivania,

— koncepcné informécie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcif o konstrukénom rieseni a vyrobe, adrzby a pre-
vadzky komponentu interoperability,

— technické $pecifikdcie vratane eurdpskych $pecifikdcii () s prislusnymi ustanoveniami uplatnené v pl-
nom rozsahu alebo ¢iastoc¢ne,

— opis rieseni prijatych na splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurdpske Specifikdcie neboli uplatnené
v plnom rozsahu,

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiovanie HS TSI vysvetluje spdsob
pouzivania eurépskych $pecifikacit.
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5.1.

5.1.1.

5.2.4.

— vysledky uskuto¢nenych konstrukénych vypoctov, vykonanych preskimani atd.,

—  protokoly o skiigkach.

Vyrobca musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil stlad kazdého vyrdbaného
komponentu interoperability s technickou dokumentdciou uvedenou v bode 3 a s prislusnymi poziadavkami
TSL

Notifikovany orgdn vybrany vyrobcom musi vykonat prislusné preskimania a skisky s cielom overit zhodu
vyrdbanych komponentov interoperability s typom opisanym v technickej dokumentacii uvedenej v bode 3
a s poziadavkami TSI. Vyrobca (!) si moZe zvolit jeden z tychto postupov:

Overovanie skimanim a ski§anim kazdého vyrobku

Kazdy vyrobok sa musi preskiimat samostatne a musia sa vykonat prislusné skisky s cielom overit zhodu vy-
robku s typom opisanym v technickej dokumentécii a s prislusnymi poziadavkami TSI Ak sktiska nie je sta-
novend v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade sa uplatiuji prislusné eurépske
Specifikdcie alebo ekvivalentné skiisky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre schvilené vyrobky, ktoré sa tyka vy-
konanych skdsok.

Statistické overenie

Vyrobca predvedie svoje vyrobky vo forme homogénnych sérii a prijme vietky nevyhnutné opatrenia, aby vy-
robny proces zabezpecil homogenitu kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt pre overenie k dispozicii vo forme homogénnych sérii. Z kaz-
dej série sa musi vybrat ndhodnd vzorka. Kazdy komponent interoperability vo vzorke sa musi jednotlivo pre-
sktimat a musia sa vykonat prislusné skasky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom opisanym v technickej
dokumentécii a s prislusnymi poziadavkami TSI a na urcenie toho, ¢i bude séria prijatd alebo odmietnutd. Ak
sktiska nie je stanovend v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade sa uplatiuja prislusné
eur6pske Specifikicie alebo ekvivalentné skuasky.

Statisticky postup musi pouzivat prislusné prvky (Statistickd metédu, plan vyberu vzoriek atd’) v zévislosti od
vlastnosti, ktoré sa majii posudzovat, ako je uvedené v TSI

Notifikovany organ musi v pripade prijatych sérif vypracovat pisomné osvedcenie o zhode tykajiice sa vyko-
nanych skasok. Vietky komponenty interoperability v sérii sa moéZu uviest na trh, s vynimkou tych kompo-
nentov interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany orgdn alebo prislusny trad musi prijat prislusné opatrenia na zame-
dzenie uvedenia tejto série na trh. V pripade ¢astého zamietania sérif notifikovany organ $tatistické overova-
nie pozastavi.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat asporti informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 ods. 3 smer-
nice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a na sprievodnej dokumentdcii musi byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhlésenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentécia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernicu 2001/16/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na komponent
interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny nézov a tplna adresu a v pripade splnomocneného zédstupcu je potrebné uviest aj ob-
chodny ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (model, typ atd’),

(1) Ak to bude potrebné, moznost volby vyrobcu sa méze obmedzit na $pecifické komponenty. V tomto pripade je prislusny postup ove-
rovania, ktory sa vyzaduje pre komponent interoperability, $pecifikovany v TSI (alebo v jej prilohdch).
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— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmi podmienky pouZivania,

— nézov a adresu notifikovaného(-ych) organu(-ov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu na ticely zho-
dy a ddtum osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedceni,

— odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpske Specifikécie,

— identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenie, na ktoré je potrebné odkdzat, je osvedcenie o zhode, ako je uvedené v bode 5. Vyrobca alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat na poziada-
nie osvedcenia o zhode vydané notifikovanym orgdnom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musia uchovavat képiu vyhldsenia ES o zhode s technickou do-
kumentéciou 10 rokov po vyrobeni posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nema sidlo v Spoloéenstve, povinnost uchovévat k di-
spozicii technickd dokumentaciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia tykajice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modu-
luv.

Modul B: Preskiimanie typu

1.

Tento modul opisuje ti Cast postupu, v ktorej notifikovany orgdn zisti a osveddi, Ze typ, ktory je reprezenta-
tivnou vzorkou pldnovanej vyroby, spliia ustanovenia TSI, ktoré sa nan vztahuj.

Ziadost o ES preskimanie typu musi podaf vyrobca alebo jeho splnomocneny zistupca so sidlom
v Spolocenstve.

Ziadost musi obsahovat:

— meno a adresu vyrobcu a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho meno a adresu,
— pisomné vyhldsenie, Ze td istd Ziadost nebola podand na iny notifikovany organ.

— technickd dokumentaciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel d4 k dispozicii notifikovanému orgdnu vzorku, ktord bude reprezentovat plinovant vyrobu a ktor4
sa bude dalej uvddzat ako ,typ*“.

Typ sa moze vztahovat na niekolko verzii komponentu interoperability za predpokladu, Ze rozdiely medzi ve-
rziami neovplyvnia ustanovenia TSI Notifikovany orgdn si moze v pripade potreby vyziadat dalsie vzorky na
vykonanie skigobného programu.

Ak sa v rdmci postupu preskimania typu nevyzaduji typové skasky a typ je dostatocne vymedzeny technic-
kou dokumentdciou, ako je opisané v bode 3, notifikovany orgdn moze sthlasit s tym, Ze sa mu vzorky ne-
daju k dispozicii.

Technickd dokumentdcia musi umoziiovat postidenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami TSI
Musi sa v rozsahu relevantnom pre toto postdenie vztahovat na konstrukéné rieSenie, vyrobu, tidrzbu a pre-
vadzkovanie komponentu interoperability.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Technickd dokumentécia musi obsahovat:
— vSeobecny opis typu,

— koncepéné informécie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécii o konstrukénom rieseni a vyrobe, Gdrzby a pre-
vadzky komponentu interoperability,

— podmienky integracie komponentu interoperability do prostredia jeho systému (montdzny podcelok,
montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

— podmienky pouZzivania a idrzby komponentu interoperability (obmedzenia prevddzkového casu alebo
vzdialenosti, limity opotrebovania atd.),

— technické $pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikacii (*) s prislusnymi ustanoveniami, uplatiované dpl-
ne alebo ¢iastocne,

— opisy prijatych rieSeni na splnenie poziadaviek TSI v pripadoch, ked sa eurdpske $pecifikicie v plnom
rozsahu neuplatiiuja,

— vysledky vykonanych konstrukénych vypoctov, vykonanych skasok, atd.,

— protokoly o sktiskach.
Notifikovany organ je povinny:
Presktimat technickti dokumentdciu;

overit, ¢i vzorka(-y) pozadovand(-€) na sktisku bola(-i) vyrobend(-é) v stilade s technickou dokumentdciou, a vy-
konat alebo nechat vykonat skasky typu v stilade s ustanoveniami TSI afalebo prislusnych eurépskych
Specifikacii;

ak sa v technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu vyZaduje revizia konstrukéného riesenia, vykonat preskd-
manie metdd konstrukéného riesenia, jeho ndstrojov a vysledkov s ciefom vyhodnotit ich sposobilost splnit
poziadavky na zhodu pre komponent interoperability pri dokonceni procesu konstrukéného riesenia;

ak sa v TSI vyzaduje revizia vyrobného procesu, vykonat preskiimanie vyrobného procesu navrhnutého na
vyrobu komponentu interoperability, aby vyhodnotil jeho prinos k zhode vyrobku a/alebo preskiimat reviziu
vykonant vyrobcom pri dokonceni procesu konstrukéného riesenia;

identifikovat prvky, ktoré sa konstrukéne riesili v sulade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskych Spe-
cifikdcif, ako aj prvky, ktoré sa konstrukéne riesili bez uplatiovania prislusnych ustanoveni tychto eur6pskych
Specifikacii;

vykonat alebo dat vykonat prislusné preskimania a potrebné skiisky v stilade s ustanoveniami 4.2, 4.3, a 4.4,
aby sa zistilo, ¢i sa skuto¢ne uplatnili prislusné eurdpske $pecifikdcie, ktoré sa vyrobca rozhodol uplatnit;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné skiisky v stlade s ustanoveniami 4.2, 4.3
a 4.4 s cielom zistit, ¢i v pripade, Ze sa eurdpske Specifikcie neuplatiiovali, rieSenia prijaté vyrobcom splfajia
poziadavky TST;

Dohodnit so ziadatelom miesto, kde sa vykonajii preskiimania a potrebné skiisky.

Ak typ splha ustanovenia TSI, notifikovany orgdn vystavi Ziadatelovi osvedéenie o preskimani typu. Osved-
¢enie musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zdvery preskimania, podmienky jeho platnosti a potrebné tda-
je na identifikdciu schvdleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pit rokov.

() Vymedzenie eurdpskej Specifikdcie je uvedené v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie TSI systému vysoko-

rychlostnych Zeleznic sa vysvetluje sposob pouzitia eurépskych $pecifikdcif.
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10.

Zoznam prislusnych casti technickej dokumentécie sa pripoji k certifikdtu a képii, ktor uchovéva notifiko-
vany organ.

Ak sa vyrobcovi alebo jeho oprdvnenému zdstupcovi usadenému v Spolocenstve certifikdt o preskiimani typu
zamietne, notifikovany orgdn je povinny poskytnit podrobné zdovodnenie tohto zamietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie tykajice sa odvolacicho konania.

Ziadatel informuje notifikovany orgén, ktory uchovava technickti dokumentaciu tykajtcu sa certifikdtu o pre-
skdmani typu, o vSetkych dpravich schvdleného vyrobku, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu s poziadavkami
TSI alebo s predpisanymi podmienkami tykajicimi sa pouZzivania tohto vyrobku. V takychto pripadoch musi
komponent interoperability dostat dodatocné schvélenie od notifikovaného organu, ktory vydal certifikdt
o preskdmani typu ES. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskiimania a skusky, ktoré sa-
visia so zmenami a st pre ne potrebné. Dodato¢né schvélenie sa moze udelit bud v podobe dodatku k po-
vodnému certifikdtu o preskimani typu, alebo v podobe nového certifikdtu vydaného po odnati starého
certifiktu.

Ak sa nevykonali Gipravy ako v bode 6, platnost certifikdtu, ktord sa konci, mozno predfzit o dalsie obdobie
platnosti. Ziadatel mus o toto predlZenie poziadat pisomnym potvrdenim, Ze takéto zmeny sa nevykonali; ak
neexistuju informécie o opaku, notifikovany organ vyda predlzenie o dalsie obdobie platnosti, ako je uvedené
v bode 5. Tento postup sa moze zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informacie, ktoré sa ty-
kajui certifikdtu o preskiimani typu a vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych dodatkov.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie dostat kopie vydanych certifikitov o preskiimani typu
ajalebo ich dodatkov. Prilohy k certifikdtom (pozri § 5) sa musia uchovat a musia byt k dispozicif ostatnym
notifikovanym orgdnom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zédstupca so sidlom v Spolocenstve musi s technickou dokumenticiou
uchovévat kopie certifikdtov o preskiimani typu a ich dodatkov pocas 10 rokov od vyrobenia posledného
komponentu interoperability. V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zéstupca nemaji sidlo v Spolo-
Censtve, za uchovavanie technickej dokumentdcie, ktord je k dispozicii, je zodpovednd osoba, ktord uvddza
komponentu interoperability na trh Spolocenstva.

Modul C: Zhoda s typom

V tomto module sa opisuje td Cast postupu, v ktorej vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusny komponent interoperability je v zhode s typom opisa-
nym v osved¢eni o preskiimani typu a spliia prislusné poziadavky TSI.

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdého vyrdbaného
komponentu interoperability s typom opisanym v osvedceni o preskiimani typu ES a s prislusnymi poziadav-
kami TSL

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi pre komponent interoperability
vypracovat vyhldsenie ES o zhode. Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspor informacie uvedené v prilo-
he IV bod 3 a v ¢ldnku 13 ods. 3 smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentdcii
musi byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tplnd adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj ob-
chodny nazov vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (model, typ atd’),
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— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré spliia komponent interoperability, a najméi podmienky jeho pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgédnu (orgdnov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu, pokial ide
o0 zhodu, a ddtum osvedcenia ES o preskiimani typu (a jeho dodatkov) spolu s dlzkou trvania a podmien-
kami platnosti osvedcenia,

— odkaz na TSI a kazdi daliu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikdcie (1),

— identifikdciu podpisujiicej osoby opravnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovévat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat k di-
spozicii technickd dokumentdciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia tykajiice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

3.1.

3.2.

V tomto module sa opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolo-
censtve, ktory si plnf povinnosti podla bodu 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusny komponent interopera-
bility splna prislusné poziadavky TSI.

Vyrobca musi prevadzkovat schvileny systém riadenia kvality pre konstrukéné riesenie, vyrobu a kontrolu
a skusanie kone¢ného vyrobku, ako je Specifikované v bode 3, ktory podlicha dohladu, ako je $pecifikované
v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postdenie systému riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla svojho vy-
beru pre prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre planovany komponent
interoperability,

— dokumentdciu tykajicu sa systému riadenia kvality,

— pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola uloZend na inom notifikovanom orgéne.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit silad komponentu interoperability s prislusnymi poziadavkami TSI
Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia prijaté vyrobcom sa zdokumentujt systematickym a usporiadanym
sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia systému riadenia kvality
musi zabezpecit vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st napriklad programy,
plany, manudly a zdznamy v oblasti kvality.

Musi obsahovat najmd primerany opis:

— cielov v oblasti kvality a organizacnej $trukttiry,

() Definicia eurépskej $pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje spo-

sob pouzivania eurdpskych Specifikdcii.
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3.3.

3.4.

4.1.

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstruk¢ného riesenia a vyrobku,

— technickych $pecifikdcif pre konstrukéné rieSenie vratane eurpskych $pecifikdcii (1), ktoré sa budd uplat-
fovat, a v pripade, Ze sa eurdpske $pecifikdcie nebuda uplatiovat v plnom rozsahu, opis prostriedkov,
ktoré sa pouziji na zabezpeCenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability,

— technik, postupov a systematickych opatreni kontroly a overenia konstrukéného riesenia, ktoré sa pou-
7ijii pri projektovani komponentov interoperability, ktoré sa vztahujii na prislusni kategériu vyrobkov,

—  prislusnych technik, postupov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia kva-
lity, ktoré sa pouzija,

— preskimani, kontrol a skasok, ktoré sa uskuto¢nia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe, a pravidel-
nosti, v akej sa uskutoénia,

— zéznamov tykajucich sa kvality, ako st napriklad kontrolné spravy, tidaje o skiskach, tidaje o kalibrécii,
kvalifikacné sprévy o prislusnom persondli, atd.,

— prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukéného rieSenia a vyrobku
a efektivnej prevadzky systému riadenia kvality.

Predpisy a postupy v oblasti kvality sa budd vztahovat najma na fizy posudzovania, ako je revizia konstruké-
ného rieSenia, revizia vyrobného procesu a typové skasky, ako st Specifikované v TSI, pre rozne vlastnosti
a vykonnostné parametre komponentu interoperability.

Notifikovany orgén musi postdit systém riadenia kvality s ciefom zistit, & splia poziadavky bodu 3.2. Pred-
pokladd silad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre konstrukéné riesenie, vy-
robu a kontrolu a skisanie konetného vyrobku v savislosti s normou EN/ISO 9001:2000, v ktorej sa
zohladnuje $pecificky charakter komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgén tito skuto¢nost zohladni
v postident.

Audit musi byt presne urceny pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperabi-
lity. Auditorskd skupina musi mat najmenej jedného ¢lena, ktory md skiisenosti s posudzovanim prislusnej
vyrobnej technoldgie. Proces hodnotenia musi zahffiat hodnotiacu prehliadku prevadzkovych priestorov
vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a zdévodnené rozhod-
nutie o postideni.

Vyrobca sa zaviaze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajiice zo schvéleného systému kvality a udrziavat ho tak,
aby zostal primerany a t¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi priebezne informovat notifiko-
vany organ, ktory systém riadenia kvality schvalil, o kazdej planovanej aktualizacii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢i bude zmeneny systém riadenia kvality
nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné postidenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a zdovodnené roz-
hodnutie o postiden.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Cielom dohladu je zabezpeit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvajii zo schvéleného systému
riadenia kvality.

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje spo-
sob pouzivania eurépskych $pecifikacii.
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4.2.

4.3.

4.4.

Vyrobca musi na tcely kontroly umoznit notifikovanému organu vstup do priestorov konstrukéného riese-
nia, vyroby, kontroly, skiiSania a skladovania a musi mu poskytntt vietky nevyhnutné informdcie, a to najma:

— dokumentéciu systému riadenia kvality,

— zéznamy v oblasti kvality, ako predpokladd projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako napriklad vy-
sledky analyz, vypoctov, skasok atd.,

— zaznamy tykajuce sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast systému riadenia kvality, ako st napriklad
kontrolné spravy, tidaje o sktiskach, tidaje o kalibracii, kvalifika¢né sprévy o prislusnom persondli atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audity, aby zabezpetil, Ze vyrobca bude udrziavat a pouzivat
systém riadenia kvality, a musi poskytovat vyrobcovi spravu o audite. Ak vyrobca prevadzkuje certifikovany
systém riadenia kvality, notifikovany orgén tato skutocnost zohladni pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvaju najmenej raz rocne.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit nepldnované névstevy u vyrobcu. V €ase tychto navstev moze no-
tifikovany organ v pripade potreby vykondvat alebo nechat vykonat skasky s cielom overit riadne fungovanie
systému riadenia kvality. Vyrobcovi poskytne spravu o ndvsteve a, ak bola vykonand skuska, aj protokol
o skugke.

Vyrobca musi pocas 10 rokov po vyrobe posledného vyrobku uschovavat a poskytniit k dispozicii vndtro-
$tdtnym orgdnom:

— dokumentéciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedenti v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa ty-
kajui vydanych, odnatych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvaleni systému riadenia kvality
a dodatocnych schvileni.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhlésenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 ods. 3 smer-
nice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentacii musi byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentécia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a dplnt adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj ob-
chodny nézov vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (model, typ atd.),
— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,

—  vietky prislusné opisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmi podmienky jeho pouzivania,
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— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu, pokial ide
o zhodu, a ddtum osved¢enia spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcenia,

— odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne na eurdpske $pecifikdcie,

— identifikdciu podpisujiicej osoby opravnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkdzat, st:

— schvélenia systému riadenia kvality uvedené v bode 3.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovévat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat k di-
spozicii technickd dokumenticiu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia tykajiice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskdmanim konstrukcného riesenia

3.1.

3.2.

Tento modul opisuje postup, ktorym notifikovany orgdn vykond preskimanie konstrukéného riesenia kom-
ponentu interoperability a vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve, ktory si plni
povinnosti podla bodu 2, zabezpedi a vyhldsi, Ze prislusny komponent interoperability spliia poziadavky TSI,
ktoré sa na nu vztahuja.

Vyrobca musi prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, kontrolu a inspek-
ciu a skiiSanie konecného vyrobku, ako je to $pecifikované v bode 3, a ma podliehat dohladu, ako je to $pe-
cifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Pri prislusnych komponentoch interoperability vyrobca predkladd Ziadost o postdenie svojho systému riade-
nia kvality notifikovanému organu, ktory si sim vyberie.

Ziadost musi obsahovat:

—  vSetky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre planovany komponent
interoperability,

— dokumentéciu tykajiicu sa systému riadenia kvality,
— pisomné vyhldsenie, Ze td istd Ziadost nebola podand na iny notifikovany organ.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit zhodu komponentu interoperability s poziadavkami TSI, ktoré sa na
fu vztahuji. Vietky prvky, poziadavky a ustanovenia prijaté vyrobcom sa zdokumentuju systematickym a us-
poriadanym spdsobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia systému ria-
denia kvality musi zabezpecit v§eobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st napriklad
programy v oblasti kvality, plany, manudly a zdznamy v oblasti kvality.

Musi obsahovat najmi zodpovedajici opis tychto prvkov:
— ciele v oblasti kvality a organiza¢nd Struktdra,

— zodpovednosti a pravomoci vedticich pracovnikov so zretelom na kvalitu konstrukéného riesenia
a vyrobku,



14.4.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 104/59

3.3.

3.4.

4.1.

— technické pecifikdcie pre konstrukéné rieSenie, vratane eurdpskych $pecifikdcii (1), ktoré sa budi uplat-
novat, a v pripade, Ze eurépske $pecifikdcie sa nebudi plne uplatiiovat, prostriedok, ktory sa pouZije na
zabezpedenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahujii na komponent interoperability,

— techniky kontroly konstrukéného riesenia a overenia konstrukéného rieSenia, procesy a systematické opa-
trenia, ktoré sa pouZiju pri konstrukénom rieSeni komponentov interoperability patriacich do prislusnej
kategérie vyrobku,

—  prisludné techniky, procesy a systematické opatrenia kontroly a overenia vyroby, kontroly kvality a sy-
stému riadenia kvality, ktoré sa pouzijy,

— preskimania, kontroly a skasky, ktoré sa vykonajii pred vyrobou, pocas vyroby a po nej, a frekvencia,
v akej sa uskutocnia,

— zdznamy tykajtice sa kvality, ako napriklad tdaje o inspekénych spravach a skiiskach, kalibracné tdaje,
spravy o odbornej sposobilosti prislusného persondlu atd.,

— prostriedky na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukéného rieenia a vyrobku a efek-
tivneho fungovania systému riadenia kvality.

Zésady a postupy na zabezpecenie kvality sa budd vztahovat najmd na fazy posudzovania, ako napriklad re-
vizia konstrukéného rieSenia, revizia vyrobnych procesov a typovych skisok v stlade s poziadavkami TSI, pre
rozne charakteristiky a technické parametre komponentu interoperability.

Notifikovany organ posudzuje systém riadenia kvality, aby zistil, ¢i spliia poziadavky bodu 3.2. Zhoda s ty-
mito poziadavkami sa predpokladd, ak vyrobca zavedie systém kvality pre konstrukéné riesenie, vyrobu, in-
$pekciu a skaisanie kone¢ného vyrobku z hladiska normy EN/ISO 9001:2000, v ktorom sa zohladni $pecificky
charakter komponentu interoperability, pre ktory sa zavddza.

Ked vyrobca pouziva certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skuto¢nost zohladni
v posudku.

Audit musi byt konkrétny pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperability.
V auditorskej skupine musi byt aspoii jeden ¢len, ktory md skiisenosti s posudzovanim prislusnej technoldgie
vyrobku. Sticastou hodnotiaceho postupu je kontrolnd ndvsteva v priestoroch vyrobcu.

Rozhodnutie sa notifikuje vyrobcovi. Notifikdcia obsahuje zdvery auditu a odovodnené rozhodnutie
o postdeni.

Vyrobca sa zaviaze splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia kvality tak, ako je schvdleny, a udrzia-
vat ho v stave, ktorym sa zabezpedi, aby zostal primerany a efektivny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve je povinny priebezne informovat no-
tifikovany orgdn, ktory systém riadenia kvality schvilil, o kazdej planovanej aktualizdcii systému riadenia
kvality.

Notifikovany orgdn musi vyhodnotit navrhované tGpravy a rozhodndt, ¢ zmeneny systém riadenia kvality
bude nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v ustanoveni 3.2, alebo &i je potrebné opdtovné postdenie.

Svoje rozhodnutie notifikuje vyrobcovi. Notifikdcia musi obsahovat zévery hodnotenia a odoévodnené roz-
hodnutie o postdent.

Dohlad nad systémom riadenia kvality, ktory je v zodpovednosti notifikovaného orgénu

Utelom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaja zo schvaleného systé-
mu riadenia kvality.

() Vymedzenie eurdpskej Specifikdcie je uvedené v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie TSI systému vysoko-
rychlostnych Zeleznic sa vysvetluje sposob pouzitia eurépskych $pecifikdcif.
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4.2.

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

6.3.

Na tcely inspekcie vyrobca umozni notifikovanému orgdnu vstup do projekénych priestorov, priestorov vy-
roby, kontroly, skdsania a skladovania a poskytne mu vsetky potrebné informacie, vratane:

— dokumentdcie systému riadenia kvality,

— zdznamov o kvalite, ktoré sa predpokladaji v Casti systému riadenia kvality tykajticej sa konstrukéného
rieSenia, napriklad vysledky analyz, vypocty, skasky atd.,

— zdznamov o kvalite, ktoré sa predpokladajii v Casti systému riadenia kvality tykajtcej sa vyroby, ako na-
priklad inpekéné sprévy a ddaje o skdskach, ddaje o kalibracii, spravy o odbornej sposobilosti prislus-
ného persondlu atd.

Notifikovany orgdn pravidelne vykondva audity, aby sa ubezpeil, Ze vyrobca udrziava a uplatiiuje systém ria-
denia kvality, a sprdvu o audite je povinny poskytnat vyrobcovi. Ak vyrobca prevddzkuje certifikovany sys-
tém riadenia kvality, notifikovany orgdn tdto skuto¢nost zohladni pri vykondvani dozoru. Audity sa
vykondvaji aspoii raz ro¢ne.

Notifikovany orgdn méze popritom u vyrobcu vykonat neocakdvant ndvstevu. Pocas takychto névstev moze
notifikovany organ vykondvat alebo nechat vykonat skasky s ciefom overit riadne fungovanie systému riade-
nia kvality, ak je to potrebné. Je povinny vyrobcovi poskytnit spravu o ndvsteve, a ak bola vykonand skiska,
aj protokol o skuske.

Vyrobca je povinny pocas desiatich rokov po vyrobeni posledného vyrobku uchovévat a mat k dispozicii pre
vnitrostitne organy tieto dokumenty:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,

— aktualizdcie uvedené v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy od notifikovaného orgdnu uvedené v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.
Preskiimanie konstrukéného rieSenia

Vyrobca podd ziadost o preskimanie konstrukéného riesenia komponentu interoperability na notifikovany
organ, ktory si sim vyberie.

Ziadost musi umoznit pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, tidrzby a prevadzky komponentu intero-
perability a umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI

Musi obsahovat:
— vieobecny opis typu,

—  S$pecifikdcie technickej stranky konstrukéného riesenia, vratane eurdpskych Specifikacii, s prislusnymi us-
tanoveniami, ktoré sa uplatnili Giplne alebo Ciasto¢ne,

—  v3etky potrebné podporné podklady preukazujiice ich primeranost, konkrétne v pripade, ked'sa neuplat-
novali eurdpske $pecifikdcie a prislusné ustanovenia,

— skasobny program,

— podmienky pre integrdciu komponentu interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny pod-
celok, montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky pre rozhranie,

— podmienky pouZivania a idrzby komponentu interoperability (obmedzenia prevadzkového ¢asu alebo
vzdialenosti, limity opotrebovania atd.),

— pisomné vyhldsenie, Ze t4 istd Ziadost nebola podand na iny notifikovany organ.

Ziadatel je povinny predlozit vysledky skasok (1), vritane typovych skasok, ak sa vyzadujd, ktoré vykonalo
jeho prislusné laboratérium alebo sa vykonali v jeho mene.

(") Vysledky skisok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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6.4.

6.5.

6.6.

Notifikovany orgdn preskima zZiadost a postdi vysledky skasok. Ak konstrukéné rieSenie vyhovuje ustano-
veniam TSI, ktoré sa nan vztahuja, notifikovany organ je povinny ziadatelovi vystavit certifikdt ES o preska-
mani konstrukéného rieSenia. Osvedcenie musi obsahovat zdvery preskiimania, podmienky jeho platnosti,
potrebné tdaje na identifikdciu schvéleného konstrukéného riesenia, a ak je to relevantné, popis fungovania
vyrobku. Obdobie platnosti je najviac pit rokov.

Ziadatel je povinny priebezne informovat notifikovany orgén, ktory vyddva certifikit o preskiimani konstruke-
ného riesenia, o vietkych dpravich schvaleného konstrukéného riesenia, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s po-
ziadavkami TSI alebo predpisané podmienky pre pouzivanie komponentu interoperability. V takychto
pripadoch musi notifikovany organ, ktory vydal certifikdt o ES preskiimani konstrukéného riesenia, udelit pre
komponent interoperability dodato¢né schvélenie. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie pre-
sktimania a sktisky, ktoré stivisia so zmenami a sti pre ne potrebné. Dodato¢né schvélenie sa udeluje v podobe
dodatku k povodnému certifikdtu ES o preskiimani konstrukéného riesenia.

Ak sa nevykonali G Upravy ako v bode 6.4, platnost certifikatu, ktord sa kon¢i, mozno predlzit o dalsie obdobie
platnosti. Ziadatel musi o toto predlzenie pomadat pisomnym potvrdenim, Ze takéto zmeny sa nevykonali; ak
neexistujt informdcie o opaku, notifikovany orgdn vyda doklad o predlzeni o dalsie obdobie platnosti, ako sa
uvadza v bode 6.3. Tento postup sa moze zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn je povinny ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prisluiné informdcie, ktoré
sa tykaja schvéleni systému riadenia kvality a certifikitov ES o preskimani konstrukéného riesenia, ktoré vy-
dal, stiahol alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy mézu na poziadanie dostat kopie:
— vydanych schvéleni systému riadenia kvality a dodatocnych schvaleni

— vydanych certifikdtov ES o preskimani konstrukéného riesenia a dodatkov k tymto osvedceniam.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve je povinny vypracovat vyhldsenie ES
o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi obsahovat aspon informécie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 ods. 3
smernice 96/48/ES. Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ditumom
a podpisané.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentdcia a obsahuje tieto tdaje:

— odkazy na smernice (smernica 96/48/ES a ostatné smernice, ktorym moze podliehat komponent
interoperability),

— meno a adresa vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (uvedie sa ob-
chodny nazov a celd adresa, a v pripade opravneného zdstupcu sa uvadza aj obchodny ndzov vyrobcu
alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (model, typ atd),
— popis pouzitého postupu (modulu), ktorého cielom je vyhldsenie o zhode,
—  vetky prislusné popisy, ktorym komponent interoperability vyhovuje, a najmi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresa notifikovaného orgdnu (orgdnov), zticastiujiceho (zGcastiujicich) sa postupu posudzo-
vania zhody a datum vydania certifikitov spolu s dfzkou trvania a podmienkami platnosti osvedéent,

— odkaz na TSI a v3etky ostatné platné TSI a pripadne na eurdpske $pecifikécie,

— identifikdcia podpisanej osoby splnomocnenej prijimat zaviazky v mene vyrobcu alebo jeho splnomoc-
neného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Certifikdty, na ktoré sa majii pouzit odkazy, sa tieto:

—  schvilenie systému riadenia kvality a spravy o dozore uvedené v bode 3 a 4,



L 104/62

Uradny vestnik Eurépskej tinie

14.4.2008

10.

—  certifikdt ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatky k nemu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve je povinny uchovévat képiu vyhldsenia
ES o zhode pocas desiatich rokov od vyrobenia posledného komponentu interoperability. V pripade, Ze vy-
robca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaju sidlo v Spolocenstve, za uchovévanie technickej dokumentd-
cie, ktord je k dispozicii, je zodpovednd osoba, ktord uvddza komponent interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje pre komponent interoperability vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia ako dodatok k vy-
hldseniu ES o zhode, tak toto vyhldsenie sa musi pripojit potom, ¢o ho vyrobca vydd na splnenie podmienok
modulu V.

A.3. Moduly pre subsystémy

Modul SG: Overenie jednotky

V tomto module sa opisuje postup overovania ES, pomocou ktorého notifikovany orgdn kontroluje a osved-
Cuje, na ziadost obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém
energia:

— sazhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze sa splnili zdkladné poziadavky (*)
smernice 96/48|ES,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy,
a moze sa uviest do prevadzky.

Obstarédvatel (2) podd Ziadost o overenie ES (prostrednictvom overenia jednotky) subsystému na notifikovany
orgén podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— meno a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

—  technickd dokumentdciu.

Technickd dokumentdcia musi byt vypracovand tak, aby bolo mozné pochopit konstrukéné riesenie, vyrobu,
instaldciu a prevddzkovanie subsystému a aby bolo mozné postdit zhodu s poziadavkami TSI.

Technickd dokumentdcia obsahuje:
—  v8eobecny opis subsystému, jeho celkového konstrukéného riesenia a struktdry,
— infrastruktdru, vrdtane vietkych informdcif $pecifikovanych v TSI,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov, mon-
téznych podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieseni a vyrobe, Gdrzby a pre-
vadzky subsystému,

— technické $pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikdcii (%), ktoré sa uplatiujd,

—  vSetky potrebné podklady na pouzitie uvedenych $pecifikdcif, najmi ak sa plne neuplatiiovali eurépske
Specifikdcie a prislusné ustanovenia,

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkach, ktoré st stanovené v ka-
pitole 4 TSL

(%) Oznacenie ,obstaravatel znamend v module ,obstarévatel subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v Spolocenstve*“.

(%) Vymedzenie eurdpskej $pecifikicie je uvedené v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie TSI systému vysoko-
rychlostnych Zeleznic sa vysvetluje spdsob pouzitia eurdpskych Specifikacii.
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— zoznam komponentov interoperability, ktoré maji byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability a vetky potrebné
prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy (vritane osvedcen),
— technickii dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,
— zoznam vyrobcov, ktor{ sa podielaji na konstrukénom riesent, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

— podmienky pouZzivania subsystému (obmedzenia casu premdvky alebo vzdialenosti, limity opotrebenia
atd.),

— podmienok pre Gdrzbu a technickej dokumentécie, ktord sa tyka Gdrzby subsystému,

— akdkolvek technickt poziadavku, ktort treba zohladnit pocas vyroby, Gdrzby alebo prevddzkovania
subsystému,

— vysledky vykonanych konstrukénych vypoctov, vykonanych skasok atd.,

—  vietky ostatné prislusné technické doklady, ktorymi mozno preukdzat, Ze predoslé kontroly alebo sku-
Sky tspesne vykonali za porovnatelnych podmienok nezdvislé a prislusné organy.

Ak sa TSI v pripade technickej dokumentdcie vyzaduji dalsie informdcie, musia sa doplnit.

Notifikovany orgdn preskima Ziadost a technicki dokumentdciu a ur¢i prvky, ktorych konstrukéné riesenie
je v stilade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych $pecifikdcii, ako aj prvky, ktoré boli konstrukéne
rieSené bez uplatiiovania prislusnych ustanoveni tychto eurépskych specifikacii.

Notifikovany orgdn preskdma subsystém a vykond primerané a potrebné skisky s cielom overit, ¢i prislusné
eurépske 3pecifikicie, ktoré boli zvolené, sa skutocne uplatnili, alebo ¢i prijaté rieSenia vyhovuji poZiadav-
kam TSI, ak sa prislusné eurdpske $pecifikcie neuplatnili.

Preskiimania, skisky a kontroly sa rozsirujii na tieto $tadid, ako sa uvddza v TSI:
—  celkové konstrukéné riesenie,

—  §truktdira subsystému, vritane, najmé a vo vhodnych pripadoch, stavebno-inZzinierskych ¢innosti, mon-
taze komponentov, celkovych tprav,

—  zdvere¢né skusky subsystému,
— overenie platnosti za plnych prevddzkovych podmienok, ak sa to $pecifikuje v TSI

Notifikovany orgdn moze zohladnit doklady o preskiimaniach, kontroldch alebo skaskach, ktoré aspesne vy-
konali za porovnatelnych podmienok iné subjekty (*) alebo Ziadatela (pripadne v jeho mene), pokial sa to v pri-
slusnej TSI $pecifikuje. Notifikovany orgdn ndsledne rozhodne, ¢i pouzije vysledky tychto kontrol alebo
skusok.

Dokazy zhromazdené notifikovanym orgdnom musia byt primerané a dostato¢né na preukdzanie zhody s po-
ziadavkou TSI, ale aj na to, Ze sa vykonali vietky pozadované a zodpovedajtce kontroly a skasky.

Vsetky dokazy, ktoré sa majii pouzit a ktoré pochddzajii od dalsich osob, sa posudzuji pred vykonanim akych-
kolvek skasok alebo kontrol, kedZe notifikovany orgdn sa méze rozhodniit vykonat postdenie, osved¢ovanie
alebo reviziu skdsok alebo kontrol v Case, ked sa vykondvajt.

(") Podmienky na poverenie kontrol a skiiSok musia byt podobné podmienkam, ktoré respektuje notifikovany organ na objednévanie ¢in-
nosti u subdodévatelov (pozri odsek 6.5 Modrej prirucky o novom pristupe);



L 104/64

Uradny vestnik Eurépskej tinie

14.4.2008

Rozsah takychto dalsich dokazov sa musi podlozit zdokumentovanymi analyzami, okrem iného vyuzivaja-
cimi dalej uvedené faktory (1).

Toto odovodnenie sa musi zahrnit do technickej dokumentdcie.

V kazdom pripade za ne nesie kone¢ni zodpovednost notifikovany organ.

Notifikovany orgdn je povinny dohodnut sa s obstardvatelom o miestach, kde sa skusky vykonajd, a musi sa
dohodntt, Ze konecné skuisky subsystému a, vzdy, ked sa to vyZaduje v TSI, sktisky za plnych prevadzkovych
podmienok vykond obstaravatel pod priamym dohladom notifikovaného orgdnu a v jeho pritomnosti.

Notifikovany orgdn musi mat na Gcely skisok a overenia pristup na miesta, kde prebieha projektovanie, na
staveniskd, do vyrobnych dielni, na miesta montédze alebo instalacif a podla potreby do priestorov vyroby pre-
fabrikdtov a do skasobnych priestorov, aby mohol plnit svoje tilohy stanovené v TSI

Ak subsystém splna poziadavky TSI, notifikovany orgdn musi na zaklade skiisok, overovani a kontrol vyko-
nanych podla poziadaviek v TSI afalebo v prislusnych eurdpskych 3pecifikdcidch vypracovat certifikdt o zho-
de pre obstardvatela, ktory ndsledne vypracuje vyhldsenie ES o overeni pre dozorny orgdn v ¢lenskom 3tte,
kde sa subsystém nachddza afalebo prevddzkuje.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ditumom a podpisané. Vyhldsenie musi
byt napisané v rovnakom jazyku ako stibor technickej dokumentdcie a musi obsahovat aspon tie informdcie,
ktoré st uvedené v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie siboru technickej dokumentdcie, ktory musi byt prilozeny
k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentdcie musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uve-
dené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, a to najma:

— vSetky potrebné dokumenty, ktoré stivisia s charakteristikami subsystému,
— zoznam komponentov interoperability, ktoré st zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré sa musia k zlozkdm
prilozit v stllade s ¢lainkom 13 smernice, pripadne spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedéenia, doku-
menty o schvdleni a dozore nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované organy,

— vSetky prvky suvisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pouZivania subsystému,

— vSetky prvky stvisiace s pokynmi v oblasti prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania, na-
stavovania a Gdrzby,

— certifikdt o zhode od notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 7, spolu s overenim a prislusnymi
vypoctami kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v sdlade so smernicou
a TSI, a pripadne sa v iom uvedd vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli
odvolané; certifikdt by mal byt takisto sprevadzany kontrolnou spravou a auditorskou spravou, ktoré boli
vypracované v savislosti s overovanim,

Notifikovany orgdn preverf rozne Casti prace subsystému a pred pracou, pocas nej a po jej dokonceni uvedie:
—  rizikové a bezpecnostné hladiskd subsystému a jeho roznych casti
—  poutitie existujiceho vybavenia a systémov:

pouzivanych celkom rovnako ako predtym
pouzivanych predtym, ale upravenych na pouzitie pri novej praci

—  poutzitie exitujiicich ndvrhov, technoldgii, materidlov a vyrobnych technik

—  opatrenia tykajice sa konstrukéného riesenia, vyroby, skisania a uvedenia do prevadzky
—  prevadzkové a sluzobné povinnosti

—  predchddzajice schvalenie inymi prislusnymi orgdnmi

—  akreditdcie inych za¢astnenych subjektov:

je pripustné, aby notifikovany organ zohladnil platnii akrediticiu podla normy EN 45004 za predpokladu, ze nedochddza ku
konfliktu zdujmov, Ze akreditdcia sa vztahuje na vykondvané skasky a ze je aktudlna

v pripade, ze akreditacia neexistuje, notifikovany organ potvrdi, ze systémy kontroly sposobilosti, nezavislosti, skiisok a pro-
cesy manipuldcie s materidlom, zariadeni a vybavenia, ako aj dalsie procesy, ktoré st vyznamné z hladiska svojho prinosu sub-
systému, st riadené

vo vietkych pripadoch notifikovany organ zvizi vhodnost opatreni a rozhodne o pozadovanej tirovni osved¢ovania

Pouzitie homogénnych ddvok a systémov v stlade s modulom F.
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Modul

4.1.

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy (vritane osvedcen),
— register infrastruktiry, vratane vetkych informadcif Specifikovanych v TSI
Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode sa dévaji do tischovy u obstardvatela.

Obstarédvatel uchovava képiu stiboru technickej dokumentacie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dal-
Sicho obdobia troch rokov; na poziadanie sa képia posle ktorémukolvek inému ¢lenskému tétu.

SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim konstrukéného riesenia

Tento modul opisuje postup overenia ES, ktorym notifikovany orgdn kontroluje a certifikuje na Ziadost ob-
stardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém infrastruktira:

— sazhoduje s touto TSI a kazdou inou platnou TSI, ¢o dokazuje, Ze sa splnili zékladné poziadavky (*) smer-
nice 96/48|ES,

— je v sulade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy a moze sa uviest do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykond postup, vritane preskimania konstrukéného riesenia subsystému, za predpokla-
du, Ze obstardvatel (2) a ztcastneny hlavny doddvatet si plnia povinnosti podla bodu 3.

Termin ,hlavny doddvate” sa vztahuje na spolo¢nosti, ktorych aktivity prispievaji k splneniu zdkladnych po-
ziadaviek TSI. Vztahuje sa to na:

— spoloc¢nost, ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (a to najmd vritane zodpovednosti za inte-
graciu subsystému),

— ostatné spoloc¢nosti, ktoré st zapojené iba v Casti projektu subsystému, (vykondvajice napriklad montdz
alebo instaldciu subsystémuy).

To sa nevztahuje na vyrobcov-subdodavatelov, ktori dodévaji komponenty interoperability a komponenty.

Pre subsystém, ktory podlicha postupu overovania ES, musi obstardvatel alebo hlavni doddvatelia, ak si zd-
¢astnent, prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre konstruk¢né riesenie, vyrobu a in3pekciu a ska-
sky kone¢nych vyrobkov podla bodu 5 a ktory podlicha dohladu, ako je Specifikované v bode 6.

Hlavny dodavatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vratane zodpovednosti za integraciu sub-
systému) musi{ v kazdom pripade prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre konstruk¢éné riesenie, vy-
robu, indpekciu a skisky konecnych vyrobkov, ktory musi podlichat dohladu, ako je Specifikované v bode 6.

V pripade, Ze obstaravatel je sdim zodpovedny za cely projekt subsystému (najma vratane zodpovednosti za
integraciu subsystému) alebo Ze obstardvatel je priamo zapojeny do konstrukéného riesenia a/alebo vyroby
(vratane montaZe a instaldcie), musi prevadzkovat schvileny systém riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré pod-
liehajti dozoru, ako je $pecifikované v bode 6.

Ziadatelia, ktorf sa zGcastiiujti len montdZe a intaldcie, maja povolené prevadzkovat len schvaleny systém ria-
denia kvality pre vyrobu, indpekciu a skisky konecného vyrobku.

Postup overovania ES

Obstarévatel podd Ziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom plného systému riadenia kvality s pre-
skiimanim névrhu), vritane koordindcie dozoru nad systémami riadenia kvality podla ustanoveni 5.4 a 6.6,
na notifikovany orgén, ktory si sém vyberie. Obstardvatel informuje zticastnenych vyrobcov o tom, Ze si ich
vybral, a o svojej Ziadosti.

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkéch, ktoré st stanovené v ka-
pitole 4 TSI

() Oznacenie ,obstardvatel znamend v module ,obstardvatel subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zdstupca
so sidlom v Spolocenstve*.
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4.2.

4.3.

4.4.

Ziadost musf umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, montdze, instaldcie, idrzby a prevadzko-
vania subsystému a musi umoznovat postdenie zhody s poziadavkami TSI.

Ziadost mus{ obsahovat:

nazov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu

technickd dokumentdciu, vratane:

— vieobecného opisu subsystému, celkového konstrukéného riesenia a Struktiiry,

— technickych $pecifikdcii konstrukéného riesenia, vrtane eurdpskych 3pecifikdcii (), ktoré sa
uplatiujd,

— vietkych potrebnych podkladov na pouzitie uvedenych $pecifikdcii, najmi ked sa eurdpske peci-
fikdcie a prislusné ustanovenia plne neuplatiiujd,

— skdiSobny program,

register infrastruktiry, vratane vietkych informdcif $pecifikovanych v TSI

technickt dokumentdciu, ktord sa tyka vyroby a montaze subsystému,

zoznam komponentov interoperability, ktoré maji byt zaclenené do subsystému,

képie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability a vietky potrebné
prvky vymedzené v prilohe VI k smernici,

dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy (vritane osvedcent),

zoznam vsetkych vyrobcov zdcastnenych na konstrukénom rieSeni, vyrobe, montdZzi a instaldcii
subsystému,

podmienky pouzivania subsystému (obmedzenia prevadzkového ¢asu alebo vzdialenosti prevadzky, li-
mity opotrebenia atd’),

podmienok pre ddrzbu a technickej dokumenticie, ktord sa tyka ddrzby subsystému,

akakolvek technickd poziadavku, ktort treba zohladnit pocas vyroby, tdrzby alebo prevddzkovania
subsystému,

vysvetlenia, ako st vietky stddid pokryté, v zmysle bodu 5.2, systémami riadenia kvality, ktoré ma hlavny
dodavatel (hlavni doddvatelia) afalebo obstardvatel, ak je zticastneny, a dokaz o ich G¢innosti,

urcenie notifikovaného orgdnu (notifikovanych organov) zodpovedného (zodpovednych) za schvalova-
nie a dohlad nad tymito systémami riadenia kvality.

Obstarédvatel predkladd vysledky preskiimavania, kontrol a skiiSok (2), vritane typovych skasok, ak sa poza-
dujt, ktoré vykonalo jeho prislusné laboratérium alebo ktoré boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany orgdn je povinny overit Ziadost z hladiska preskimania konstrukéného riesenia a posadit vy-
sledky skasok. Ak konstrukéné riesenie vyhovuje ustanoveniam smernice a TSI, ktoré sa nan vztahujd, vydd
ziadatelovi certifikdt o preskiimani konstrukéného riesenia. Certifikdt musi obsahovat zdvery preskiimania
konstrukéného rieSenia, podmienky platnosti osvedcenia, potrebné tidaje na identifikdciu preskiimaného kon-
Strukéného riesenia, a ak je to relevantné, popis fungovania subsystému.

(") Vymedzenie eurdpskej $pecifikicie je uvedené v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie TSI systému vysoko-
rychlostnych Zeleznic sa vysvetluje sposob pouzitia eurdpskych Specifikdcii.
(?) Vysledky skisok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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4.5.

5.1.

5.2.

Ak sa obstardvatelovi odmietne vydanie certifikitu o preskiimani konstrukéného riesenia, notifikovany organ
poskytne podrobné zdovodnenie takéhoto odmietnutia. Vypracuje sa ustanovenie tykajiice sa odvolacieho
konania.

V priebehu vyrobnej fazy ziadatel informuje notifikovany orgdn, ktory uchovava technickd dokumentéciu ty-
kajiicu sa osvedcenia o preskiimani vietkych Gprav konstrukéného riesenia, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s po-
ziadavkami TSI alebo predpisané podmienky pouzivania subsystému; v takych pripadoch subsystém podlicha
dodato¢nému schvaleniu. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie preskimania a skasky, ktoré so
zmenami stivisia a st pre ne potrebné. Toto dodatocné schvélenie sa moze udelit bud v podobe dodatku k po-
vodnému osved¢eniu o preskiimani konstrukéného riesenia alebo vydanim nového osvedéenia po odobrati
starého osvedcenia.

Systém riadenia kvality

Obstarévatel, ak je zicastneny, a hlavni doddvatelia, ak st zicastneni, poddvajti Ziadost o postidenie svojich
systémov riadenia kvality na notifikovany organ, ktory si sami vybert.

Ziadost musi obsahovat:
—  vietky relevantné informdcie pre pldnovany subsystém,
— dokumentdciu systému riadenia kvality.

V pripade subjektov, ktoré st zapojené len do Casti projektu subsystému, sa poskytuji iba informécie o pri-
slusnej Casti.

V pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému sa systémom
riadenia kvality musi zabezpecit celkova zhoda subsystému s poziadavkami TSI

Pre ostatnych doddvatelov sa systémom (systémami) riadenia kvality musi zabezpecit zhoda ich prislusného
prinosu do subsystému s poziadavkami TSL

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatelmi musia byt systematicky a usporiadane zdokumento-
vané v podobe pisomnych zdsad, postupov a pokynov. Touto dokumentdciou systému riadenia kvality sa musf
zabezpecit v§eobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st napriklad programy, plany,
manudly a zdznamy v oblasti kvality.

Systém musi obsahovat najmai primerany opis tychto poloZiek:

Pre vietkych Ziadatelov:

— ciele v oblasti kvality a organiza¢nd Struktira,

—  prisludné techniky, procesy a systematické opatrenia, ktoré sa pouzija pri vyrobe na kontrolu kvality a na
riadenie kvality,

— preskdmania, kontroly a skisky, ktoré sa vykonajii pred procesom konstrukéného rieenia, vyrobou,
montdzou a instaldciou, pocas nich a po nich a frekvencia ich vykonévania,

— zdznamy tykajtce sa kvality, ako napriklad in§pekéné spravy a tidaje o skiskach, kalibra¢né adaje, spra-
vy o odbornej sposobilosti prislusného persondlu atd.

V pripade hlavnych doddvatelov, pokial je to relevantné pre ich prinos ku konstrukénému rieSeniu subsystému:

— technické $pecifikdcie konstrukéného rieenia, vratane eurdpskych Specifikacii, ktoré sa buda uplatiio-
vat, a v pripade, Ze eurépske Specifikicie sa nebudd plne uplatiovat, prostriedok, ktory sa pouzije na za-
bezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na subsystém,

I

— techniky, procesy a systematické opatrenia kontroly a overenia konstrukéného riesenia, ktoré sa pouziji
v procese konstrukéného riesenia subsystému,
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5.3.

5.4.

5.5.

— prostriedok na monitorovanie, ¢i sa dosiahla pozadovand kvalita vysledného konstrukéného riesenia
a subsystému, a na monitorovanie efektivneho fungovania systému riadenia kvality vo v3etkych fazach,
vratane vyroby.

Okrem toho v pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému:

— zodpovednosti a pravomoci vediicich pracovnikov so zretelom na celkovi kvalitu subsystému, konkrét-
ne riadenia integrdcie subsystému.

Preskdmavania, skiisky a kontrola sa vztahuji na vsetky tieto $tddid:

—  celkové konstrukéné rieSenie,

— Struktdra subsystému, predovietkym vritane stavebno-inzinierskych ¢innosti, montéze zloziek, kone¢-
ného nastavenia,

—  zdvere¢né skasky subsystému,

— a ak je to $pecifikované v TSI, overenie platnosti za plnych previdzkovych podmienok.

Notifikovany orgdn vybrany obstardvatelom preskima, ¢i st vietky $tddid subsystému uvedené v ustanoveni
5.2 dostatocne a riadne pokryté schvdlenim a dohladom nad systémom (systémami) riadenia kvality Ziadatela
(ziadatelov) ().

Ak sa zhoda subsystému s poziadavkami TSI zaklad4 na viac nez jednom systéme riadenia kvality, notifiko-
vany organ preskiima najma:

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované,

— adizodpovednosti a pravomoci vedicich pracovnikov, ktoré sa tykaji zhody celého subsystému, dosta-
to¢ne a riadne vymedzené pre hlavnych dodévatelov.

Notifikovany organ uvedeny v ustanoveni 5.1 posudzuje systém riadenia kvality, aby sa zistilo, ¢i tento sys-
tém vyhovuje poziadavkdm ustanovenia 5.2. Zhoda s tymito poziadavkami sa predpokladd, ak Ziadatel zave-
die systém kvality pre konstrukéné rieenie, vyrobu, indpekciu a skdsanie kone¢ného vyrobku z hladiska
normy EN/ISO 9001:2000, ktorym sa zohladriuje Specifickost subsystému, pre ktory sa zavddza.

Ked ziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany organ tato skutocnost zohladni
v posudku.

Audit musi byt konkrétny pre dany subsystém a zohladnuje sa v fiom $pecificky prinos ziadatela do subsy-
stému. V auditorskej skupine musi byt aspon jeden ¢len, ktory md skisenosti s posudzovanim prislusnej tech-
noldgie subsystému. Stcastou hodnotiaceho postupu je hodnotiaca navsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa oznamuje Ziadatelovi. Toto ozndmenie obsahuje zdvery preskiimania a oddovodnené rozhod-
nutie o posudeni.

Obstardvatel, ak je zti¢astneny, a hlavni doddvatelia sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajice zo systému ria-
denia kvality, ako je schvéleny, a udrziavat ho v stave, ktorym sa zaisti, Ze bude zodpovedat danym podmien-
kam a zostane G¢inny.

Sa povinni priebezne informovat notifikovany orgdn, ktory schvilil ich systém riadenia kvality, o v3etkych
podstatnych zmendch, ktoré ovplyvnia splnenie poziadaviek subsystémom.

Notifikovany orgdn vyhodnoti vetky navrhované tpravy a rozhodne, ¢i zmeneny systém riadenia kvality bude
nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v ustanoveni 5.2, alebo ¢i je potrebné opakované postidenie.

() Konkrétne v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidla sa bude notifikovany orgdn zacastiovat zdvereénych skasok Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel alebo vlakovej stpravy. Bude to uvedené v prislusnej kapitole TSI
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Svoje rozhodnutie ozndmi Ziadatelovi. Toto ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odévodnené rozhod-
nutie o posudent.

Dohlad nad systémom (systémami) riadenia kvality, ktory je v rdmci zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si obstardvatel, ak je zicastneny, a hlavni dodavatelia riadne plnili povin-
nosti, ktoré vyplyvaji zo schvéleného systému (schvélenych systémov) riadenia kvality.

Obstarédvatel, ak sa zticastiiuje, a hlavni dodédvatel musia notifikovanému orgdnu uvedenému v ustanoveni 5.1
poslat (alebo nechat poslat) vsetky dokumenty potrebné na tento tcel, a najmé plany implementdcie a tech-
nické zdznamy tykajice sa subsystému (pokial sti relevantné pre $pecificky prispevok Ziadatela do subsysté-
muy), vritane dokumentdcie tykajicej sa systému riadenia kvality, ktoré zahrnuja prislusné pouzité prostriedky,
aby sa zaistilo, Ze:

— v pripade obstarédvatela alebo hlavného dodévatela, ktori st zodpovedni za cely projekt subsystému,

— zodpovednosti a pradvomoci veddcich pracovnikov, ktoré sa tykaji zhody celého a tplného subsy-
stému, st dostato¢ne a riadne vymedzené;

— v pripade kazdého Ziadatela
—  je systém riadenia kvality sprévne riadeny tak, aby sa dosiahla integrdcia na trovni subsystému.
Okrem toho:

— zdznamy tykajtce sa kvality, ako sa predpokladd v Casti systému riadenia kvality tykajicej sa konstruke-
ného riesenia, napriklad vysledky analyz, vypoctov, skisok atd.,

— zaznamy o kvalite, ako sa predpokladd v ¢asti systému riadenia kvality tykajticej sa vyroby (vritane mon-
tdZe, instaldcie a integracie), napriklad inpekéné spravy a ddaje o skuskach, tdaje o kalibrdcii, zdznamy
o sposobilostiach prislusného persondlu atd.

Notifikovany orgdn pravidelne vykondva audity, aby sa ubezpeil, Ze obstardvatel, ak je za¢astneny, a hlavni
dodavatelia udrziavaji a uplatiuji systém riadenia kvality, a poskytne im spravu o audite. Ak prevadzkuja cer-
tifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn zohladni tito skutocnost pri dohlade.

Frekvencia auditov je aspon raz za rok, pricom aspon jeden audit sa uskuto¢ni pocas vykondvania prislusnych
¢innosti (vjroba, montdZ alebo instaldcia) pre subsystém, ktory podlieha overovaciemu postupu ES uvedené-
mu v ustanoveni 4.

Okrem toho notifikovany orgdn méze vykonat neocakdvané navstevy prevadzok uvedenych v ustanoveni 5.2
u ziadatela (Ziadatelov). V ¢ase tychto ndvitev moze notifikovany orgdn vykonat aplné alebo ¢iastocné audity
a vykonat alebo nechat vykonat skasky, aby sa v pripade potreby skontrolovalo riadne fungovanie systému
riadenia kvality. Mus{ Ziadatelovi (ziadatelom) poskytnit indpekénd spravu a pripadne i spravu o audite a/alebo
protokol o skuiske.

Notifikovany orgdn vybrany obstardvatelom a zodpovedny za overenie ES, ak nevykondva dozor nad vsetky-
mi prislusnymi systémami riadenia kvality podla ustanovenia 5, koordinuje ¢innosti dohladu v3etkych ostat-
nych notifikovanych orgdnov zodpovednych sa dand tlohu, a to s cielom:

—  zabezpecit spravne riadenie rozhrani medzi rozli¢nymi systémami riadenia kvality, ktoré stvisia s inte-
graciou subsystému,

— v tesnej spolupréci s obstardvatelom zhromazdit prvky potrebné na postidenie, aby sa zabezpecila kon-
zistentnost roznych systémov riadenia kvality a celkovy dohlad nad nimi.

Sacastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného organu:

— dostévat vietku dokumentéciu (schvélenie a dohlad), ktort vydal iny notifikovany organ (iné notifiko-
vané organy),
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10.

11.

— svedecky sa ztcastiovat na dohliadacich auditoch podla bodu 5.4,

— vykondvat dalsie audity, ako je uvedené v ustanoveni 5.5, na vlastnii zodpovednost a spolu s inym no-
tifikovanym organom (inymi notifikovanymi orgdnmi).

Notifikovany orgdn uvedeny v ustanoveni 5.1 musi mat na tcely indpekcie, auditu a dohladu pristup do pro-
jekénych priestorov, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych priestorov, skladovacich
priestorov, a pripadne do priestorov vyroby prefabrikdtov alebo do sktisobnych zariadeni a celkovo do vet-
kych priestorov, ktoré uznd za potrebné na vykondvanie svojej dlohy v stlade so $pecifickym prinosom Zzia-
datela k projektu subsystému.

Obstaravatel, ak je zicastneny, a hlavny doddvatel musia pocas 10 rokov od vyrobenia posledného subsysté-
mu uchovévat a mat k dispozicii pre vnitro§titne organy:

— dokumentaciu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku ustanovenia 5.1,
—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku ustanovenia 5.5,
— rozhodnutia a sprévy od notifikovaného orgdnu, ktoré st uvedené v ustanoveniach 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém spliia poziadavky TSI, notifikovany orgén je povinny na zaklade preskiimania a schvélenia kon-
Strukéného riesenia a dohladu nad systémom (systémami) riadenia kvality vypracovat osvedéenie o zhode pre
obstardvatela, ktory nédsledne vypracuje vyhldsenie ES o overeni pre dozorny orgén v ¢lenskom 3téte, v kto-
rom sa dany subsystém nachddza afalebo prevadzkuje.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ditumom a podpisané. Vyhldsenie musi
byt napisané v rovnakom jazyku ako stibor technickej dokumentacie a musi obsahovat aspon tie informacie,
ktoré st zahrnuté v prilohe V k smernici.

Notifikovany organ vybrany obstardvatelom je zodpovedny za zostavenie siboru technickej dokumentécie,
ktory sa prikladd k vyhldseniu ES o overeni. Stbor technickej dokumentacie musi obsahovat aspon informd-
cie, ktoré st uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, a to konkrétne:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,
— zoznam komponentov interoperability, ktoré st zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré sa musia poskytnat
v stilade s ¢ldnkom 13 smernice podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (certifikdty, dokumenty
o schvéleni a dohlade nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované orgény,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy (vratane osvedcent),
— vSetky prvky suvisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pouZivania subsystému,

—  vSetky prvky stivisiace s pokynmi v oblasti prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania, na-
stavovania a adrzby,

—  certifikit o zhode od notifikovaného organu, ako je uvedené v ustanoveni 9, spolu s prislusnymi overe-
niami afalebo vypoctami s pozndmkami a kontrasignované notifikovanym orgdnom, v ktorych bude uve-
dené, 7e projekt je v stilade so smernicou a TSI, a pripadne v fiom budd uvedené vyhrady, ktoré boli
zaznamenané v priebehu vykondvania ¢innosti a doteraz neboli stiahnuté. K certifikdtu by mali byt, ak je
to relevantné, prilozené aj spravy o in$pekcii a audite vypracované v stvislosti s overenim v zmysle usta-
noveni 6.4. a 6.5,

— register infrastruktiry, vrdtane vietkych informdcif $pecifikovanych v TSI

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informacie, ktoré sa ty-
kajui schvdlen{ systému riadenia kvality a certifikitov ES o preskiimani konstrukéného rieenia, ktoré vydal,
stiahol alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie dostat kopie:

— vydanych schvéleni systému riadenia kvality a dodato¢nych schvélen,
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— vydanych certifikdtov ES o preskimani konstrukéného riesenia a dodatkov k tymto osvedceniam.
12.  Sprievodné zaznamy k certifikdtu o zhode sa ddvaji do dschovy u obstardvatela.

Obstarévatel uchovava képiu stiboru technickej dokumentacie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dal-
Sicho obdobia troch rokov; na poziadanie sa képia posle ktorémukolvek inému ¢lenskému $tatu.

A.4. Posddenie iidrzbovych opatreni: Postup posudzovania zhody

Toto je otvoreny bod.
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B.1.

B.2.

Rozsah pdsobnosti

PRILOHA B

Posudzovanie zhody komponentov interoperability

Této priloha sa tyka posudzovania zhody komponentov interoperability (nadzemné trolejové vedenie) subsystému

energia.

Charakteristiky

Charakteristiky komponentov interoperability, ktoré sa maji posudzovat v roznych fizach konstrukéného riesenia,
st v tabulke B.1 oznacené symbolom X. Vyrobnd fiza sa posudzuje v rdmci daného subsystému.

Nadzemné trolejové vedenie sa nikdy nemodze pouzit mimo subsystému energia.

Tabulka B.1

Posidenie komponentu interoperability: Nadzemné trolejové vedenie

Revizia kon-

Preskiimanie

strukéného )
Charakteristika Ustanovenie rieSenia M gplu B Zéklad posudzovania
Modul B tbo ¥
alebo H2 alebo H2
Celkové konstruk¢né riese- 5.4.1.1 X N/A
nie
Geometria 5.4.1.2 X X
Prdova zatazitelnost 5.4.1.3 X N/A
Materidl trolejového drotu 5.4.1.4 X X
Prad pri stati 5.4.1.5 X X
Rychlost sirenia mechanic- 5.4.1.6 X N/A
kej viny
Strednd pritlacnd sila 5.4.1.8 X N/A
Dynamicky rezim a kvalita 5.4.1.9 X Posudzovanie zhody podla bo-
odberu pradu du 4.2.16.2.1 pomocou overenej platno-
sti simuldcie v stilade s normou
EN 50318 pre reviziu konstrukéného
rieSenia, a merani v stlade s normou
EN 50317 pre typovi skisku
Zvisly pohyb bodu styku 5.4.1.10 X X Overend platnost simuldcie v stlade
s normou EN 50318 pre reviziu kon-
Strukéného riesenia
Merania v stlade s normou EN 50317
pre typové skasky
Priestor pre zdvih 5.4.1.11 X X Overend platnost simuldcie v stlade

s normou EN 50318 pre reviziu kon-
strukéného riesenia

Meranie v stilade s normou EN 50317
pre typové skasky so strednou pritlacnou
silou podla ustanovenia 4.2.15

N/A: not applicable.
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PRILOHA C
Posudzovanie subsystému energia

C.1. Rozsah pdsobnosti

Této priloha sa tyka posudzovania zhody subsystému energia.

C.2. Charakteristiky a moduly

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maji posudzovat v roznych etapach konstrukéného riesenia, instalovania a pre-
vadzky, st v tabulke C.1 oznacené znakom X.

Tabulka C.1

Posudzovanie subsystému energia

Fdza posudzovania

Overenie
. Zmonto- | platnosti
Pors:ilje_ Vystavba, vané, za
Charakteristika Ustano- | sk | 20stavo- | pred uve- pln)fch Z4klad posudzovania
venie ¢ncho vanie, denim do | prevadz-
ric;eenia montdz | prevadz- | kovych
ky podmie-
nok
Napitie a frekvencia 4.2.2 X N/A NJ/A N/A
Vykonnost systému a in- 423 X N/A N/A N/A
Stalovany vykon
Rekuperacné brzdenie 4.2.4 X N/A N/A N/A
Nepretrzitost elektrického 4.2.7 X N/A X N/A
napdjania
Celkové konstrukéné rie- 4.2.9 X N/A X N/A
Senie nadzemného trolejo-
vého vedenia, geometria
Zhoda systému nadzem- 4.2.10 X N/A N/A N/A
ného trolejového vedenia
s prechodovym prierezom
infrastruktary
Materidl trolejového drotu | 4.2.11 X() X N/A N/A
Rychlost $irenia mechanic- | 4.2.12 X ()
kej vlny trakéného drotu
Statickd pritlacnd sila 4.2.14 X () N/A N/A N/A Iba systémy s jednosmernym
pridom
Strednd pritlacnd sila 4.2.15 X () N/A X () N/A
Kvalita odberu pridu so 4.2.16 X () N/A X N/A Overenie podla ustanovenia
strednou pritla¢nou silou 4.2.16.2.1 pomocou overe-

nia platnosti simuldcie v stla-
de s normou EN 50318 pre
reviziu konstrukéného riese-
nia.

Overenie zostaveného nad-
zemného trolejového vedenia
podla ustanovenia 4.2.16.2.3
pomocou merani v stlade

s normou EN 50317

Zvisly pohyb bodu styku 4217 X () N/A X N/A Overenie platnosti simuldcif
v stlade s normou EN 50318

Meranie v stlade s normou

EN 50317
Pridova zatazitelnost nad- | 4.2.18 X () N/A N/A N/A
zemného trolejového ve-
denia
Prad pri zastaveni 4.2.20 X () N/A X () N/A Iba systémy s jednosmernym

pradom
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Faza posudzovania
Overenie
. Zmonto- | platnosti
Po;t;éie- Vystavba, vané, za
Charakteristika Ustano- |y oiruk. | Z0Stavo- | preduve- ) plnjch Zaklad posudzovania
venie encho vanie, denim do | prevadz-
e montdz | prevadz- | kovych
riesenia .
ky podmie-
nok
Useky s oddelenymi fiza- 4221 X N/A X N/A
mi
Useky s oddelenymi systé- | 4.2.22 X N/A X N/A
mami
Opatrenia tykajtice sa 4.2.23 X N/A X N/A
elektrickej ochrany
Ucinky harmonickych 4.2.25 X N/A X N/A
kmitov a dynamické acin-
ky
Elektrické napdjanie v pri- 441 X N/A X N/A
pade nebezpecenstva
Udrzba - zodpovednosti 451 X N/A N/A N/A | Notifikovany orgén iba po-
vyrobcu tvrdf existenciu prevadzko-
vych limitov
Udrzba - zodpovednosti 452 X N/A N/A N/A Notifikovany organ iba po-
manazéra infrastruktiry tvrdi existenciu planu tdrzby
Ochrana pred Grazom 471, X X X X Overenie platnosti sa vyzadu-
elektrickym pradom 472, je iba v pripadoch, ked pre-
ukézat zhodu zostaveného
4.7.3 PR PR
subsystému je mozné iba za
plnych prevadzkovych pod-
mienok

() Vykondva sa iba vtedy, ked nadzemné trolejové vedenie nebolo postidené ako komponent interoperability.

N/A: neuplatiuje sa
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PRILOHA D

Register infrastrutiry, informdcie o subsystéme energia

D.1. Rozsah posobnosti

Této priloha sa vztahuje na informdcie tykajice sa subsystému energia, ktoré maji byt uvedené v registri infrastruk-
tary pre kazdy homogénny tsek interoperabilnych trati, pricom tento register sa md vypracovat podla ustanovenia 4.8.

D.2. Charakteristiky, ktoré sa maji opisat

Tabulka D.1 obsahuje tie charakteristiky subsystému energia, ktorych hodnoty sa majii poskytnit pre kazdy tsek trate.

Tabulka D.1

Informdcie, ktoré md v registri infraStruktdry uviest obstardvatel

Parameter, prvok interoperability Ustanovenie
Napitie a kmitocet 422
Maximdlna tratovd rychlost 423
Maximdlny vlakovy prad 423
Obmedzenie vykonu/pridu vo vlaku sa vyzaduje: dno alebo nie 423
Miesta, kde je povolené rekuperacné brzdenie na tratiach s jednosmernym pradom 424
Menovitd vyska trolejového drotu 429
Rychlost vetra pre neobmedzent previdzku 4.2.9
Krivka strednej pritlacnej sily (striedavy prad C, C1, C2; jednosmerny prad 1,5 kV, 4.2.16
jednosmerny prad 3,0 kV)
Rozstup zberacov (iba trate kategorie III) 4.2.19
Maximdlna teplota trolejového drotu pri stéti, iba systémy s jednosmernym priidom 4.2.20
Useky s oddelenymi fazami: typ pouzitého oddelujticeho tseku 4.2.21
Informdcie o prevadzke
Useky s oddelenymi systémami: typ pouzitého oddelujticeho tseku 4.2.22
Informdcie o prevadzke: vypnutie vypinaca, stiahnutie zberacov
Koordindcia elektrickej ochrany — automatické opdtovné zapnutie (dno/nie) 4.2.23
Obmedzenia tykajiice sa maximalneho pripustného pradu 443
Pouzité $pecifické pripady 7.4
Dalgie odchylky od poziadaviek TSI
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PRILOHA E

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, informdcie vyZadované pri subsystéme energia

Ustanovenie TSI
Parameter, prvok interoperability Informdcia VVysolf?r)fchlo’anel
zeleznicné kolajové
vozidl
Koordindcia elektrickej ochrany Konstrukéné Vypinaci vykon palubného vykonového 4.2.8.3.6.6
rieSenie vypinaca (kA), vlaky prevddzkované na trati
s napdtim 15 kV 16,7 Hz

Usporiadanie zberacov Rozstup zberacov 4.2.8.3.6.2
Zariadenie obmedzujtce prid je instalované Typ/Menovity vykon 42832
Instaldcia zariadenia na automatickd reguldciu Typ/Menovity vykon? 4.2.8.3.6.7,
dodévky energie 4.2.8.3.6.8
Rekuperacnd brzda je instalovand Ano/Nie 4.2.8.3.1.2
Pouzity Specificky pripad stvisiaci s energiou 7.3
Dalgie odchylky od poziadaviek TSI
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PRILOHA F

Specificky pripad — Velka Britinia — Obalova krivka zberaca
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Legenda:
envelope height ‘H' = 6 240 mm Maximum = Vyska obalovej krivky ,H” = max. 6 240 mm

— uplift = Zdvih
—  Euro pan = Eurozbera¢

Centre line of track at extreme position permitted by track tolerance = Os trate pri extrémnej pozicii povolenej dovo-

lenymi odchylkami

Na nékrese je zndzornend extrémna obalovd krivka, v rozsahu ktorej zostdvaji pohyby zberaca. Obalovd krivka musi byt
umiestnend v extrémnej pozicii osi trati povolenej dovolenymi odchylkami trate, ktoré nie st zahrnuté. Obalovd krivka

nie je referenénym profilom.

Pre vSetky rychlosti az do vy3ky tratovej rychlosti; maximdlny sklon; maximalna rychlost vetra, pri ktorej je moznd neob-
medzend prevddzka, a extrémna rychlost vetra podla vymedzenia v registri infrastruktdry:

W =800 + ] mm, ak H < 4 300 mm.

W’ =800 +] + (0,040 x (H- 4 300)) mm, ak H > 4 300 mm.
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kde:
H = vyska vrchnej Casti obalovej krivky nad droviiou kolajnic (v mm). Tento rozmer je sictom vysky trolejového
drotu a priestoru pre zdvih.
J = 200 mm na rovnych tratovych dsekoch.
J = 230 mm na kolajach v obliku.
J = 190 mm (minimum) v pripade obmedzenia svetlou vyskou vo vztahu k obcianskej infrastruktire, ktort nemoz-

no hospodarne zvacsit.

Musia byt povolené dalsie dovolené odchylky vratane opotrebenia trolejového drotu, mechanického rozstupu alebo dyna-
mického elektrického rozstupu, vritane pouzitia zberacov s vodivymi rohmi.
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PRILOHY G AZ K NIE SU POUZITE

PRILOHA L

Zoznam otvorenych bodov

4.2.15. Strednd pritlacnd sila

Hodnoty pre F,,,, krivky C1 a C2 pre rychlosti presahujice 320 kmj/h.

4.2.20. Prid pri stdti (systémy s jednosmernym priidom)

Pripustné teploty st otvorenym bodom a ocakédva sa, Ze by sa to malo vyriesit nasledujicim vydanim normy
EN 50119 (pripravuje ju CENELEC)

4.2.24. Utinky prevddzky s jednosmernym priidom na systémy so striedavym priidom

Maximalny jednosmerny prid, ktorému musia odolat systémy so striedavym priidom; tito $tidiu vykond CENELEC
vo vieobecnom ramci vzdjomného posobenia systémov s jednosmernym pridom a systémov so striedavym pri-
dom, a to v pripade paralelnych trati.
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KORIGENDA

Korigendum k rozhodnutiu Komisie z 1. februdra 2008 o technickej Specifikdcii interoperability tykajdcej sa
subsystému prevadzky systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, prijatej podla ¢linku 6 ods. 1
smernice Rady 96/48[ES, a o zruSeni rozhodnutia Komisie 2002/734/ES z 30. mdja 2002

(Uradny vestnik Eurdpskej tinie L 84 z 26. marca 2008)
Na strane 4 v nadpise:
namiesto:  ,NAVRH TECHNICKE]J SPECIFIKACIE PRE INTEROPERABILITU*

md byt: L,TECHNICKA SPECIFIKACIA PRE INTEROPERABILITU*,

Korigendum k rozhodnutiu Komisie z 21. februdra 2008 o technickej Specifikicii interoperability tykajicej sa
subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic

(Uradny vestnik Eurdpskej tinie L 84 z 26. marca 2008)
Na strane 135 v nadpise:
namiesto:  ,NAVRH TECHNICKYCH SPECIFIKACI] INTEROPERABILITY*

md byt: , TECHNICKE SPECIFIKACIE INTEROPERABILITY*.
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