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KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eur6pskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady

II

(Akty, ktoryich uverejnenie nie je povinné)

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 23. decembra 2005

o technickej $pecifikicii interoperability tykajdcej sa subsystému ,vozovy park — hluk“

transeurépskej konvencnej Zeleznice
[ozndmené pod cislom K(2005) 5666]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2006/66/ES)

(4) AEIF bolo poverené vypracovanim ndvrhu TSI pre
subsystém ,hluk v silade s ¢ldinkom 6 ods. 1 smernice.
Zékladné parametre tohto ndvrhu TSI boli prijaté

fikacii interoperability pre

rozhodnutim Komisie 2004/446[ES z 29. aprila 2004
o vymedzeni zdkladnych parametrov technickych $peci-
nakladné vozne

a telematické aplikdcie pre ndkladnt dopravu podla

smernice 2001/16/ES (3).

2001/16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite konvencnej
Zeleznicnej sustavy (1), a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedze:

(5) K ndvrthu TSI zostavenému na zdklade zdkladnych
parametrov bola prilozend tvodnd sprava, ktord obsa-
hovala analyzu ndkladov a vynosov podla ¢ldnku 6 ods. 5

danej smernice.

(1) V sdlade s ¢linkom 2 pism. ¢) smernice 2001/16/ES sa
transeurOpska konven¢nd Zelezni¢nd ststava cleni na

Strukturdlne alebo funkcéné subsystémy.

(6) Navrh TSI preskiimal vybor zriadeny ¢&ldnkom 21

smernice Rady  96/48[ES

1996

o interoperabilite systému transeurépskych vysokorych-

lostnych Zeleznic () na zdklade tvodnej sprévy.

(2) V stlade s ¢lankom 23 ods. 1 uvedenej smernice je
potrebné, aby sa na subsystém hluk® vztahovala
technickd $pecifikdcia interoperability (TSI).

(3) Prvym krokom pri vytvarani TSI je ndvrh TSI vypraco-

vany Eurdpskym zdruzenim pre Zelezni¢ni interopera-
(AEIF),
reprezentativny organ.

bilitu

() U.v.ESL 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica zmenend a doplnend
smernicou 2004/50/ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 114.

ktoré

(7) Smernica 2001/16/ES a TSI sa vztahuji na obnovu, nie
na vymeny suvisiace s ddrzbou. Clenské 3tity sa

vyzyvajii, aby uplatiiovali TSI na vymeny stvisiace
s udrzbou, ked budii schopné tak urobit a ked to bude

za  spolo¢ny odovodnené rozsahom prace stvisiacej s udrzbou.

(® U.v.EUL 155, 30.4.2004, s. 1.

() U.v.ESL 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2004/50/ES.
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(8) TSI vztahujica sa na hluk vozového parku by nemala
vyzadovat pouzivanie osobitnych technoldgii alebo
technickych rieseni s vynimkou pripadu, ak je to
bezpodmienecne potrebné pre interoperabilitu trans-
eurdpskej konvencnej Zeleznicnej ststavy.

(9) TSI vychddza z najlepsich dostupnych odbornych
znalost{ v Case pripravy prislusného ndvrhu. Rozvoj
technoldgii, prevadzkovych, bezpe¢nostnych alebo spo-
lo¢enskych poziadaviek si moze vyzadovat zmeny alebo
doplnenia TSI V sdlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice
2001/16/ES sa pripadne zacne postup prieskumu alebo
aktualizacie.

(10) Na podporu inovécie a s cielom zohladnit nadobudnuté
skiisenosti by sa TSI mala pravidelne prepracovévat. Toto
ustanovenie je podrobné opisané v kapitole 7 TSI

(11) Prevadzka vozového parku konvenénych Zeleznic sa
v sticasnosti uskutociiuje na zdklade existujicich ndrod-
nych, dvojstrannych, mnohondrodnych alebo medzi-
ndrodnych dohod. Je dolezité, aby tieto dohody nebranili
siasnému  a  budicemu  pokroku  smerom
k interoperabilite. Je preto dolezité, aby Komisia
preskiimala tieto dohody s cielom urcit, ¢ je potrebné
prislusne prepracovat TSI obsiahnutti v prilohe.

(12) S cielom predist akymkolvek nejasnostiam je potrebné
stanovif, 7Ze ustanovenia rozhodnutia 2004/446/ES
o zdkladnych parametroch transeurdpskej konvencnej
zeleznicnej ststavy sa uz nadalej nebudd uplatiiovat.

(13) Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stilade so stanovis-
kom vyboru zriadeného clankom 21  smernice
96/48]ES,

PRIJJALA TOTO ROZHODNUTIE:
Cldnok 1

Technickd $pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI) tykajica
sa subsystému ,hluk“ transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej
sistavy podla ¢ldnku 6 ods. 1 smernice 2001/16[ES sa
stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

TSI je plne uplatnitelnd na vozovy park transeurdpskej
konvencnej Zeleznitnej sdstavy podla prilohy I k smernici
2001/16]ES.

Cldnok 2
TSI zahfna dvojstupniovy pristup uvedeny v kapitole 7 prilohy.

Bez toho, aby bol dotknuty mechanizmus pravidelnych revizii
ustanoveny v kapitole 7, predlozi Komisia vyboru zriadenému

¢lankom 21 smernice 96/48/ES najneskor sedem rokov po
dni, ktorym sa zacne toto rozhodnutie uplatiiovat, spravu
a v pripade potreby aj ndvrh na prepracovanie bodu 7.2
prilohy.

Cldnok 3

Ked dohody obsahujii poziadavku tykajicu sa limitov emisii
hluku, ¢lenské $tity ich ozndmia Komisii do Siestich mesiacov
po nadobudnuti G¢innosti tohto rozhodnutia. Druhy dohdod,
ktoré sa majli ozndmit, su:

a)  ndrodné dohody medzi ¢lenskymi $titmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiiry, dohodnuté na
trvalom alebo docasnom zdklade, ktoré si potrebné
z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru
zamyslanej dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelez-
niénymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry alebo
bezpe¢nostnymi Gradmi, ktoré poskytuji vyznamni
troveri miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi
¢lenskymi $tdtmi a prinajmensom jednou trefou krajinou
alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi
infrastruktdry clenskych $titov a prinajmensom jednym
zZelezni¢nym podnikom alebo manazérom infrastruktiry
tretej krajiny, ktoré poskytujii vyznamna troveri miestnej
alebo regiondlnej interoperability.

Cldnok 4

Ustanovenia rozhodnutia 2004/446/ES o zdkladnych para-
metroch transeurdpskej konvencnej zeleznicnej sdstavy sa uz
od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia nebudd uplatiio-
vat.

Cldnok 5

Toto rozhodnutie je uplatnitelné Sest mesiacov po jeho
ozndmen.

Cldnok 6

Toto rozhodnutie je urcené ¢lenskym Stdtom.

V Bruseli 23. decembra 2005

Za Komisiu
Jacques BARROT
podpredseda
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TRANSEUROPSKY KONVENCNY ZELEZNICNY SYSTEM

Technickd $pecifikicia pre interoperabilitu
Subsystém: konvenéné Zelezni¢né mobilné prostriedky

Rozsah: hluk

Hladisko: hluk spdsobovany ndkladnymi vagénmi, lokomotivami, motorovymi jednotkami a osobnymi

1.1.

1.2

1.3.

vagonmi

UvoD

Technicky rozsah

Tato technicka $pecifikdcia pre interoperabilitu sa tyka subsystému mobilnych prostriedkov, ktory je uvedeny
v zozname v bode 1 prilohy II k smernici 2001/16/ES.

Dalsie informdcie o subsystéme mobilnych prostriedkov sa nachddzajii v kapitole 2.

Tato technickd S$pecifikicia pre interoperabilitu upravuje hluk sposobovany ndkladnymi vagénmi,
lokomotivami, motorovymi jednotkami a osobnymi vagénmi.

Uzemny rozsah

Uzemnym rozsahom tejto technickej $pecifikacie pre interoperabilitu je transeurépsky konvencny Zeleznicny
systém, ako je opisany v prilohe I k smernici 2001/16/ES.

Obsah tejto technickej Specifikicie pre interoperabilitu

V stlade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES tato technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu:

3)

stanovuje svoj pldnovany rozsah (Cast siete alebo mobilnych prostriedkov uvedend
v prilohe I k smernici; subsystém alebo cast subsystému, ktoré s uvedené v prilohe II k smernici)
— kapitola 2;

stanovuje zdkladné poziadavky pre kazdy dany subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
— kapitola 3;

stanovuje funkéné a technické Specifikicie, ktoré maji subsystém a jeho rozhrania s inymi
subsystémami spliiat. Ak je to potrebné, tieto technické $pecifikicie sa mozu Iisit podla pouzitia
subsystému, napriklad podla kategérii trate, stanice ajalebo mobilnych prostriedkov stanovenych
v prilohe I k smernici — kapitola 4;

stanovuje komponenty a rozhrania interoperability upravené eurdpskymi $pecifikdciami vratane
eur6pskych noriem, ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci transeur6pskeho
konven¢ného Zelezni¢ného systému — kapitola 5;

stanovuje v kazdom zvazovanom pripade postupy stanovovania zhody alebo vhodnosti na pouZitie.
Toto zahffia najmd moduly definované v rozhodnuti Rady 93/465/EHS alebo ak je to potrebné,
Specifické postupy, ktoré sa majii pouzit bud na stanovenie zhody, alebo vhodnosti na pouzitie
komponentov interoperability a overenie subsystémov ,ES“ — kapitola 6;

stanovuje stratégiu implementdcie technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. Je potrebné najmd
stanovit §tddid, ktoré sa maj realizovat s cielom dosiahnut postupny prechod z existujiceho stavu do
kone¢nému stavu, pri ktorom bude normou dodrzanie technickej $pecifikicie pre interoperabilitu —
kapitola 7;
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2.1.

2.2.

3.1

g)  pre zainteresovany persondl stanovuje odbornt kvalifikciu a zdravotné a bezpe¢nostné podmienky
pri prci pozadované na prevadzkovanie a udrzbu daného subsystému, ako aj na implementiciu
technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu — kapitola 4.

V stilade s ¢lankom 5 ods. 5 je navySe mozné upravit $pecifické pripady pre kazda technickd $pecifikdciu pre
interoperabilitu; tieto st stanovené v kapitole 7.

Napokon, tdto technicka $pecifikdcia pre interoperabilitu v kapitole 4 taktiez zahfnia prevadzkové a tidrzbové
predpisy, ktoré st $pecifické pre rozsah stanoveny v predchddzajiicich odsekoch 1.1 a 1.2.

DEFINICIA SUBSYSTEMU/ROZSAHU
Definicia subsystému

Mobilné prostriedky, ktoré si predmetom tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu, zahffiaji
lokomotivy, motorové jednotky, ndkladné vagény a osobné vagény, pri ktorych je predpoklad na premavku
v celej transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sieti alebo v jej Casti. Nékladné vagbny zahifiaji mobilné
prostriedky urcené na prepravu nakladnych 4ut.

Tieto mobilné prostriedky zahffiaji mobilné prostriedky urcené na medzindrodné pouZivanie a mobilné
prostriedky urcené len na vnitrostitne (Specifické) pouzivanie pri nélezitom zohladneni miestneho,
regiondlneho alebo dialkového pouzivania mobilnych prostriedkov.

Technicka $pecifikdcia pre interoperabilitu subsystému voznového parku pre hluk obsahuje limity pre hluk
pri stati, hluk pri rozjazde, hluk pri prejazde a vnatorny hluk v kabine vodica, ktory spdsobuji mobilné
prostriedky.

Rozhrania subsystému
Tato technickd $pecifikicia pre interoperabilitu pre hluk md rozhrania:

— so subsystémom nakladnych vagénov, ktorého technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu patri
k prioritnym technickym 3pecifikdcidm pre interoperabilitu podla ¢linku 23 ods. 1 pism. a) smernice
2001/16/ES, pokial ide o:

—  hluk pri prejazde,
—  hluk pri stdti,

—  so subsystémami lokomotiv, motorovych jednotick a osobnych vagénov, ktorych technické $pecifikdcie
pre interoperabilitu nepatria k prioritnym technickym $pecifikicidm pre interoperabilitu podla
¢lanku 23 ods. 1 pism. b) smernice 2001/16/ES a este neexistujii, pokial ide o:

—  hluk pri stéti,
—  hluk pri rozjazde,
—  hluk pri prejazde,

— vndtorny hluk v kabine vodica, pokial sa to vztahuje na dany pripad.

ZAKLADNE POZIADAVKY
Vseobecne

V rozsahu tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu bude splnenie prislusnych zakladnych poziadaviek
uvedenych v kapitole 3 tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu zabezpecené prostrednictvom siiladu
so $pecifikdciami subsystému, ktoré si opisané v kapitole 4, ako je preukdzané pozitivnym vysledkom
zhodnotenia overenia subsystému v stilade s opisom v kapitole 6.
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3.2.

3.3.

3.4.

Napriek tomu, ak je ¢ast zdkladnych poziadaviek upravend vnitrodtitnymi predpismi z dovodu:

—  otvorenych a rezervovanych bodov stanovenych v technickej Specifikdcii pre interoperabilitu,

—  vynimky podla ¢linku 7 smernice 2001/16/ES,

—  $pecifickych pripadov, ktoré st opisané v casti 7.6 tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu,
prislusné zhodnotenie zhody sa vykond podfa postupov v zodpovednosti daného clenského stitu.

Podla ¢linku 4 ods. 1 smernice 2001/16/ES transeurépsl?/ konven¢ny Zelezni¢ny systém, subsystémy
a komponenty interoperability, vritane rozhrani, musia splfiat prislusné zdkladné poziadavky stanovené
v prilohe III k smernici.

Zékladné poziadavky

Zékladné poziadavky sa tykaja:

—  bezpecnosti,

—  spolahlivosti a dostupnosti,

—  zdravia,

—  ochrany Zivotného prostredia,

—  technickej zluditelnosti.

Tieto poziadavky zahfnaji vSeobecné poziadavky a poziadavky Specifické pre kazdy subsystém.
Vseobecné zdkladné poziadavky

Ochrana Zivotného prostredia

Zékladnd poziadavka 1.4.4 prilohy Il k smernici 2001/16/ES: Pri prevddzkovani transeurépskeho
konvencného Zelezni¢ného systému sa musia dodrziavat platné predpisy v oblasti emisie hluku.

Pokial ide o subsystém mobilnych prostriedkov z hladiska hluku spdsobovaného mobilnymi prostriedkami,
tito zdkladni poziadavku upravuje $pecifikicia pododsekov:

—  hluk pri prejazde (zdkladny parameter 4.2.1.1 a 4.2.2.4),

—  hluk pri stat{ (zdkladny parameter 4.2.1.2 a 4.2.2.2),

—  hluk pri rozjazde (zdkladny parameter 4.2.1.3),

— vnatorny hluk lokomotiv, motorovych jednotiek a riadiacich voznov (zdkladny parameter 4.2.3).
Hladiskd tykajdce sa zdkladnych poZiadaviek $pecifickych pre subsystém mobilnych prostriedkov

Zékladné poziadavky $pecifické pre subsystém voziiového parku nie st relevantné, pokial ide o hluk
sposobovany voziovym parkom.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Transeur6psky konvencny Zelezni¢ny systém, na ktory sa vztahuje smernica 2001/16/ES a ktorého sticastou
je subsystém mobilnych prostriedkov, je integrovany systém, ktorého konzistentnost je potrebné overovat.
Tato konzistentnost je potrebné kontrolovat, najmi pokial ide o Specifikdcie subsystému, jeho rozhrania so
systémom, do ktorého je integrovany, ako aj pokial ide o predpisy pre prevadzku a Gdrzbu.

Pri zohladneni vsetkych uplatnitelnych zdkladnych poZiadaviek je subsystém mobilnych prostriedkov
z hladiska hluku sposobovaného mobilnymi prostriedkami charakterizovany v tejto kapitole 4.

Této technickd 3pecifikicia pre interoperabilitu je uplatnitelnd na nové vozidld a na obnovené alebo
modernizované mobilné prostriedky, pokial to vyzaduji ustanovenia kapitoly 7.2.

Cast 4.2 tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu je uplatnitelnd len na uvedenie mobilnych
prostriedkov do previdzky podla ¢linku 14 ods. 1 alebo 14 ods. 3 smernice 2001/16/ES.

Funk&né a technické Specifikicie subsystému

Vzhladom na zékladné poziadavky v kapitole 3 st funkéné a technické Specifikdcie subsystému mobilnych
prostriedkov z hladiska hluku sposobovaného mobilnymi prostriedkami takéto:

—  hluk pri stéti (zdkladné parametre 4.2.1.2 a 4.2.2.2),

—  hluk pri rozjazde (zdkladny parameter 4.2.2.3),

—  hluk pri prejazde (zdkladné parametre 4.2.1.1 a 4.2.2.4),

— vnitorny hluk lokomotiv, motorovych jednotiek a riadiacich vozinov (zdkladny parameter 4.2.3).

Stroje na udrzbu infradtruktiry sa musia povazovat za lokomotivy pocas priebehu prepravy, ale pri ich
pracovnej previdzke nemusia spliiat tiito technicki $pecifikiciu pre interoperabilitu.

Hluk sposobovany ndkladnymi vagénmi
Hluk sposobovany ndkladnymi vagénmi sa deli na hluk pri prejazde a hluk pri stati.

Na hluk ndkladného vagénu pri prejazde md velky vplyv jeho hluk z valenia (hluk kontaktu kolesa
a kolajnice), ktory je funkciou rychlosti.

Hluk z valenia ako taky sposobuje kombinovand drsnost kolesa a kolajnice a dynamické posobenie trate
a dvojkolesia.

Sabor parametrov na ur¢enie hluku pri prejazde zahfna:

—  troven akustického tlaku podla stanovenej metddy merania,
—  polohu mikrofénu,

—  rychlost vagénu,

—  drsnost kolajnice,
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—  dynamické a radiacné posobenie trate.

Hluk ndkladného vagénu pri stiti bude relevantny iba vtedy, ak je vagén vybaveny pomocnymi
zariadeniami, ako si motory, generdtory, chladiace zariadenia. VacSinou sa to vztahuje na chladiarenské

vagony.

Stbor parametrov na urCenie hluku pri stit{ zahffia:

—  troven akustického tlaku podla stanovenej metédy merania a polohu mikrofénu,

—  prevadzkové podmienky.

4.2.1.1. Limity pre hluk pri prejazde

Ukazovatelom pre hluk pri prejazde je A-vazend ekvivalentnd stvisld troven akustického tlaku Lyaeq 1p »
merand pocas ¢asu prejazdu vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad hlavou kolajnice. Merania sa
musia uskutoc¢nit podla prEN ISO 3095: 2001 okrem pripadu, ked referen¢nd trat musi spliiat poziadavky

stanovené v prilohe A1.4. Referencnd trat musi byt spristupnend nediskriminanym sposobom.

Hrani¢né hodnoty Lyacq 1, pre hluk pri prejazde ndkladnych vagénov za uvedenych podmienok st stanovené

v tabulke 1.

Tabulka 1

Hrani¢né hodnoty L, 1, pre hluk nikladnych vagénov pri prejazde

Vagény LpAeq, Tp
Nové vagény s priemernym poctom nédprav na jednotkovii dfzku (apl - < =82 dB(A)
axles per unit length) do 0,15 m™ pri 80 km/h
Obnovené alebo modernizované vagény podla clinku 14 ods. 3 smernice < = 84 dB(A)
2001/16/ES s priemernym poctom ndprav na jednotkovad dlzku (apl -
axles per unit length) do 0,15 m™! pri 80 km/h
Nové vagony s priemernym poctom naprav na jednotkovi dizku (apl - < = 83 dB(A)
axles per unit length) vy$$im ako 0,15 m™ do 0,275 m™ pri 80 km/h
Obnovené alebo modernizované vagény podla ¢clinku 14 ods. 3 smernice < =85 dB(A)
2001/16/ES s priemernym poctom néprav na jednotkovi dlzku (apl —
axles per unit length) vy$$im ako 0,15 m do 0,275 m! pri 80 km/h
Nové vagény s priemernym poctom néprav na jednotkovii dizku (apl — < =85 dB(A)
axles per unit length) vy$$im ako 0,275 m! pri 80 km/h
Obnovené alebo modernizované vagény podla ¢lanku 14 ods. 3 smernice < = 87 dB(A)

2001/16[ES s priemernym poctom néprav na jednotkovii dfzku (apl —
axles per unit length) vyssim ako 0,275 m™ pri 80 km/h

Apl (ndpravy na jednotkovii dizku — axles per unit length) je pocet néprav deleny dizkou nad ndraznikmi.

Hluk vlaku pri prejazde sa musi merat pri 80 km/h a pri maximdlnej rychlosti, avsak pri niZSej nez
190 km/h. Hodnotami, ktoré sa maji porovnat s limitmi (pozri tabulku 1), je maximum meranej hodnoty
pri 80 km/h a meranej hodnoty zaznamenanej pri maximalnej rychlosti, ktord je zostladend s 80 km/h
rovnicou Lyseq 7p(80 km/h) = Lyxeq p(V)-30*log (v/80 km/h). Iné rychlosti uvedené v prEN ISO 3095: 2001

sa nezohladiuja.
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4.2.1.2. Limity pre hluk pri stdti

Hluk pri stati je potrebné opisat na zédklade A-vaZenej ekvivalentnej stvislej trovne akustického tlaku Lyseq 1
podla prEN ISO 3095: 2001, kapitola 7.5 s odchylkami stanovenymi v prilohe A. Hrani¢nd hodnota hluku
ndkladnych vagénov pri stiti vo vzdialenosti 7,5 m od tratovej strednice trate a 1,2 m nad hornym
povrchom kolajnic je uvedend v tabulke 2. Ukazovatelom tirovne akustického tlaku je Lyaeq 1-

Tabulka 2

Hrani¢nd hodnota Ly, 1 pre hluk nikladnych vagonov pri stiti

Vagény Loacg, T

Vsetky ndkladné vagény < =65 dB(A)

Stanovend droven pre hluk pri stdti je energetickym priemerom vsetkych meranych hodn6t zaznamenanych
v bodoch merania, ktoré st definované v prilohe 1.1 tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

4.2.2.  Hiluk spdsobovany lokomotivami, motorovymi jednotkami a osobnymi vagénmi
4.2.2.1. Uvod

Hluk spdsobovany lokomotivami, motorovymi jednotkami a osobnymi vagénmi sa deli na hluk pri stati,
hluk pri rozjazde a hluk pri prejazde. Zohladnuje sa aj hluk vnatri kabiny vodica.

Na hluk pri stiti maji velky vplyv pomocné zariadenia, ako st chladiace zariadenia, klimatizicia
a kompresory.

Hluk pri rozjazde je kombindciou posobenia trakénych komponentov, ako st dieselové motory a ventildtory
chladenia, pomocnych zariadeni a niekedy sklzu kolesa.

Na hluk pri prejazde mé velky vplyv hluk z valenia spojeny so vzdgjomnym pdsobenim kolesa a kolajnice,
ktoré je funkciou rychlosti.

Samotny hluk valenia je sposobeny kombinovanou drsnostou kolesa a kolajnice a dynamickym posobenim
trate a dvojkolesia.

Pri niz8ich rychlostiach je vyznamny aj hluk pomocnych zariadeni a trakénych zariadeni.
Uroveii emisie hluku sa charakterizuje pomocou:

—  trovne akustického tlaku podla stanovenej metody merania,

—  polohy mikrofénu,

— rychlosti vagénu,

—  drsnosti kolajnice,

—  dynamického a radia¢ného posobenia trate.
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Stbor parametrov na stanovenie hluku pri stati zahfna:
—  droven akustického tlaku podla stanovenej metody merania a polohu mikrofénu,
—  prevadzkové podmienky.

Motorové jednotky sii pevné vlakové sipravy bud's rozlozenym pohonom, alebo s jednym alebo viacerymi
vyclenenymi hnacimi vozidlami a voznami. Motorové jednotky s elektrickym pohonom sa oznacuju
skratkou EMU a motorové jednotky s dieselovym pohonom sa oznacuji skratkou DMU. V tejto technickej
$pecifikdcii pre interoperabilitu slovné oznacenie ,diesel“ alebo ,dieselovy motor* zahffia vSetky formy
tepelnych motorov, ktoré sa pouzivaji na pohon. Vlaky s pevnou zostavou, ktoré pozostdvaji z dvoch
lokomotiv a osobnych vagénov, sa nemodzu povazovat za motorové jednotky, ak je mozné prevadzkovat
lokomotivu v roznych vlakovych zostavich.

4.2.2.2. Limity pre hluk pri stdt{

Limity pre hluk pri stdti si stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad hornym povrchom
kolajnic. Podmienky merania s stanovené v norme prEN ISO 3095: 2001 s odchylkami stanovenymi
v prilohe A. Ukazovatefom pre droven akustického tlaku je Lpaeq - Hrani¢né hodnoty pre emisiu hluku
vozidiel podla uvedenych podmienok si stanovené v tabulke 3.

Tabulka 3

Hrani¢né hodnoty Ly, t pre hluk pri stiti elektrickych, dieselovych lokomotiv, elektrickych
motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek a osobnych vagénov

Vozidld Lpacq T
Elektrické lokomotivy 75
Dieselové lokomotivy 75
Elektrické motorové jednotky 68
Dieselové motorové jednotky 73
Osobné vagény 65

Stanovend uroven hluku pri stiti je energetickym priemerom vsetkych meranych hodnét zaznamenanych
v bodoch merania stanovenych v prilohe A.1.1 tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

4.2.2.3. Limity pre hluk pri rozjazde

Limity pre hluk pri rozjazde st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad hornym povrchom
kolajnic. Podmienky merania st stanovené v norme prEN ISO 3095: 2001 s odchylkami stanovenymi
v prilohe A.1.2. Ukazovatelom pre akustickd troven je Lpspma Hranicné hodnoty pre hluk pri rozjazde
vozidiel podla uvedenych podmienok st stanovené v tabulke 4.

Tabulka 4

Hrani¢né hodnoty Lyapmax pre hluk pri rozjazde elektrickych, dieselovych lokomotiv, elektrickych
motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek

Vozidla LpaAFmax
Elektrické lokomotivy 82
P < 4 500 kW na kolese
Elektrické lokomotivy 85
P >[= 4 500 kW na kolese
Dieselové lokomotivy 86
P < 2000 kW na hriadeli




8.2.2006 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 37/13

Vozidld LpAFmax

Dieselové lokomotivy %9
P >[= 2000 kW na hriadeli

Elektrické motorové jednotky 82
Dieselové motorové jednotky %3
P < 500 kW/motor

Dieselové motorové jednotky g5
P < 500 kW/motor

4.2.2.4. Limity pre hluk pri prejazde

Limity pre hluk pri prejazde st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi referencnej kolaje, 1,2 m nad
hornym povrchom kolajnic pre rychlost vozidla 80 km/h. Ukazovatelom pre A-vazenii ekvivalentnd stvisli

akustickd droven je Lyaeq, p-

Merania musia byt uskutocnené v sdlade s normou prEN ISO 3095: 2001 s odchylkami stanovenymi
v prilohe a A.1.4. Referencnd trat musi byt spristupnena nediskrimina¢nym sposobom.

Hluk vlaku pri prejazde sa musi merat pri 80 km/h a pri maximdlnej rychlosti, aviak pri menej nez
190 km/h. Iné rychlosti uvedené v prEN ISO 3095: 2001 sa nezohladnuji. Hodnota, ktord sa md porovnat

zaznamenand pri najvysSej rychlosti, ktord je vSak rovnicou normalizovand na 80 km/h.

Lpseq, 7p(80 km/h) = Ljseq, 1p(v)-30*log (v/80 km/h).

Hrani¢né hodnoty pre emisiu hluku E-, D-lokomotiv, EMJ, DMJ a osobnych vagénov podla uvedenych
podmienok st stanovené v tabulke 5.

Tabulka 5

Hraniéné hodnoty L;aeq 1, pre hluk pri prejazde E-, D-lokomotiv, elektrickych motorovych
jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek a osobnych vagénov

Vozidld Loacq Tp Pri 7,5 m
Elektrické lokomotivy 85
Dieselové lokomotivy 85
Elektrické motorové jednotky 81
Dieselové motorové jednotky 82
Osobné vagony 80

4.2.3.  Vmiitorny hluk lokomotiv, motorovych jednotiek a riadiacich voziiov

Uroven vniitorného hluku osobnych vozidiel sa nepovazuje za zékladny parameter. Uroven vniitorného
hluku v kabine vodica je viak délezitou otdzkou. Uroved vniitorného hluku je potrebné udrziavat na co
najniziej Grovni pomocou obmedzenia hluku pri zdroji a pomocou vhodnych doplnkovych opatreni
(akustickd izoldcia, absorpcia zvuku). Hrani¢né hodnoty st stanovené v tabulke 6.
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4.3.

4.3.2.

4.4.

Tabulka 6

Hraniéné hodnoty L, T pre hluk vndtri kabiny vodica elektrickych lokomotiv, dieselovych
lokomotiv, elektrickych motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek a riadiacich
voziov

Hluk vnutri kabiny vodica Lprcq, T Casovy interval merania T

Pri stti

[pocas vonkajsej akustickej varovnej
navesti s najvys$sim akustickym tlakom 95 3s
hiikacky, avsak s menej nez 125 dB(A) vo
vzdialenosti 5 m pred vozidlom a vo
vyske 1,6 m nad vrcholom kolajnice]

Najvyssia rychlost, vztahuje sa na rych-
losti nizsie nez 190 km/h ,
. , . 78 1 min.
(volné priestranstvo bez vnitornych

a vonkajich varovnych navesti)

Merania sa musia uskuto¢nit pri tychto podmienkach:
—  dvere a oknd musia byt zatvorené,
—  tahand zdfaz sa musi rovnat aspoil dvom tretinim najvysSej povolenej hodnoty.

Pre merania pri najvy3sej rychlosti musi byt mikrofén umiestneny na trovni ucha vodica (v sediacej polohe)
v strede vodorovnej roviny, ktord siaha od vyplni predného okna k zadnej stene kabiny.

Pre merania G¢inku hikacky sa musi pouzit 8 rovnomerne rozmiestnenych poloh mikrofénu okolo polohy
hlavy vodi¢a s polomerom 25 c¢cm (v sediacej polohe) vo vodorovnej rovine. S limitom sa porovnd
aritmeticky priemer tychto 6smich hodnot.

Této tabulka sa vztahuje na kabiny vodicov. Zelezni¢né podniky a ich personal musia v kazdom pripade
uplatiovat smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES zo 6. februdra 2003 o minimalnych
zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach, pokial ide o vystavenie pracovnikov rizikdm vyplyvajiicim
z fyzikdlnych faktorov (hluk), ale dodrziavanie smernice 2003/10/ES sa netyka ES overovania mobilnych
prostriedkov s kabinou(-ami) vodicov.

Funk¢né a technické Specifikicie rozhrani

Subsystém konvencnych Zeleznicnyich mobilnych prostriedkov

Limity hluku tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu sposobené ndkladnymi vagénmi sa musia
zohladiiovat ako parameter ndvrhu v kapitole 4.2.4 (Brzdenie) a ako sdcast schvalovania subsystému

v kapitole 6.2 (Subsystém ndkladné vagony konvencnych Zelezni¢nych mobilnych prostriedkov) technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu subsystému konvencnych Zelezni¢nych mobilnych prostriedkov.

Subsystémy lokomotiv, motorovych jednotiek a osobnych vagénov

Tieto technické $pecifikdcie pre interoperabilitu eSte neexistuji. Pokial ide o hluk sposobovany
lokomotivami, motorovymi jednotkami a osobnymi vagénmi, ich ndvrh musi zodpovedat stanovenym
limitom v kapitole 4 (charakteristika subsystému) tychto technickych $pecifikdcii pre interoperabilitu.

Prevddzkové predpisy

Vzhladom na zékladné poziadavky v kapitole 3 neexistuji Ziadne prevddzkové predpisy Specifické pre
subsystém mobilnych prostriedkov z hladiska hluku sposobovaného mobilnymi prostriedkami.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1

Udrzbové predpisy
—  parametre kontaktu kolesa a kolajnice (profil kolesa)
—  chyby kolesa (plochy kolesa, nedodrzand kruhovitost).

Pozri tdrzbovy spis, ktory je opisany v kapitole 4.2.8 technickej $pecifikicie pre interoperabilitu
konvenénych Zelezni¢nych mobilnych prostriedkov.

Odbornd kvalifikicia

Neexistuji ziadne dodatoéné poziadavky na stcasné eurdpske pravne predpisy a vnitrodtitne pravne
predpisy, ktoré st zlucitelné s eurépskymi pravnymi predpismi v oblasti odbornej kvalifikdcie.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Dolné hodnoty vystavenia vyvoldvajice akciu stanovend v ¢lanku 3 smernice 2003/10/ES (sedemndsta
samostatnd smernica v zmysle ¢ldnku 16 ods. 1 smernice 89/391/EHS) st splnené tymito limitmi
vnutorného hluku v kabine vodica:

—  pokial ide o vrcholné hodnoty,

— a vo vSeobecnosti, pokial ide o priemerné hodnoty pre standardné prevadzkové podmienky.
Registre infrastruktiry a mobilnych prostriedkov

Register infrastruktiry

Nevztahuje sa na tdto technicki $pecifikdciu pre interoperabilitu.

Register Zeleznicného parku

Pokial ide o subsystém mobilnych prostriedkov z hladiska hluku sposobovaného mobilnymi prostriedkami,
do registra mobilnych prostriedkov sa zahrnt tieto informdcie:

—  hluk pri prejazde (zdkladné parametre 4.2.1.1 a 4.2.2.4),
—  hluk pri stiti (zdkladné parametre 4.2.1.2 a 4.2.2.2),
—  hluk pri rozjazde (zdkladné parametre 4.2.2.3),

— vnitorny hluk v kabine vodica.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Definicia

Podla c¢lanku 2 pism. d) smernice 2001/16/ES je komponentom interoperability ,kazdy zakladny
komponent, skupina komponentov, montdzny podcelok alebo kompletny montdzny celok zariadenia
zabudovaného alebo ur¢eného na zabudovanie do subsystému, od ktorého priamo alebo nepriamo zavisi
interoperabilita transeurépskeho konvencéného Zelezni¢ného systému. Pojem komponent sa vztahuje tak na
hmotné objekty, ako aj na nehmotné objekty, akym je napriklad softvér.“

V tejto technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu nie sii stanovené Ziadne komponenty interoperability.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

OVERENIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE KOMPONENTOV A OVERENIA SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability

Neuplatiuje sa.

Subsystém mobilné prostriedky z hladiska hluku spésobovaného mobilnymi prostriedkami

Postupy overovania

Na Ziadost zaddvajiiceho subjektu alebo jej splnomocneného zdstupcu v Spolocenstve vykond notifikovany
organ ES overenie v silade s prilohou VI k smernici 2001/16/ES.

Zadavajuci subjekt vypracuje vyhldsenie ES o overeni subsystému mobilnych prostriedkov, vratane hladiska
hluku, v silade s ¢lankom 18 ods. 1 a prilohy V k smernici 2001/16/ES.

Moduly

Na postup overenia poziadaviek tykajiicich sa hluku podla kapitoly 4 si moze zaddvajiici subjekt alebo jej
splnomocneny zdstupca v Spolocenstve vybrat tieto moduly:

—  bud postup preskiimania typu (modul SB) pre fizu projektovania a vyvoja v kombindcii s modulom
pre fizu vyroby:

—  bud postup systému riadenia kvality vyroby (modul SD),

—  alebo postup overenia vyrobku (modul SF),

— alebo postup tiplného systému riadenia kvality s preskiimanim ndvrhu (modul SH2).

Tieto moduly st opisané v prilohe B tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu.

Overenie zhody poziadaviek tykajicich sa hluku nakladnych vagénov sa méze vykonat v rovnakom case ako
postupy overenia ostatnych poziadaviek pre nakladné vagony, ktoré sii stanovené v technickej $pecifikdcii pre
interoperabilitu konvenénych Zelezniénych mobilnych prostriedkov.

Modul SD moze byt vybrany iba v pripade, Ze zaddvajici subjekt alebo hlavni dodévatelia, pokial sii
zuCastneni, prevadzkujii systém riadenia kvality pre vyrobu, findlnu in$pekciu a skasku vyrobku, ktoré
schvilil a preskimal notifikovany orgdn podla jehofich vyberu.

Modul SH2 moze byt vybrany v pripade, Ze zaddvajici subjekt alebo hlavni doddvatelia, pokial sii
zucastneni, prevadzkuji systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, finalnu indpekciu a skasku
vyroby, ktoré schvélil a preskiimal notifikovany orgdn podla jehofich vyberu.

Pri pouzivani modulov sa musia zohladnit tieto dodato¢né skutocnosti:

—  fdza projektovania: modul SB v stvislosti s kapitolou 4.3 modulu, vyZaduje sa preskiimanie navrhu,

— féza vyroby: pouzitie modulov SD, SF a SH2 pre fizu vyroby musi umoznit zhodu vozidiel so
schvélenym typom, ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu. Najmé pouzitie musi preukdzat, ze
vyroba a montdz sa vykondvaji s rovnakymi komponentmi a rovnakymi technickymi rieSeniami ako
schvéleny typ.
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6.2.3.  Hladisko hluku subsystému mobilnyich prostriedkov

Pre subsystém mobilné prostriedky, hladisko hluk sposobovany nédkladnymi vagénmi, lokomotivami,
motorovymi jednotkami a osobnymi vagonmi, sa overenie zaklada na tejto kapitole.

Postupy overenia ES: priloha A tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu.
Zoznam Specifikdcii, opis skiiSobnych postupov:

—  A.l. Podmienky merania, odchylky od prEN ISO 3095: 2001

— A1 Hluk pri stati

— A.1.2. Hluk pri rozjazde

— A.1.3. Hluk pri prejazde

—  A.l.4. Referencnd trat pre hluk pri prejazde.

7. IMPLEMENTACIA
7.1. Vseobecne

Implementdcia technickych $pecifikdcii pre interoperabilitu musi zohladiiovat celkovy prechod konvencnej
Zeleznicnej siete k plnej interoperabilite.

S cielom podporit tento prechod technické $pecifikdcie pre interoperabilitu umoziiuji stupiiovité, postupné
uplatiiovanie a koordinovanii implementaciu s ostatnymi technickymi $pecifikdciami pre interoperabilitu.

7.2. Revizia technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu

V stlade s clankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES, upravenej smernicou 2004/50/ES, nesie agentiira
zodpovednost za pripravu preskiimania a aktualizdcie technickych Specifikdcii pre interoperabilitu
a poskytovanie prislusnych odportcani vyboru uvedeného v ¢lanku 21 tejto smernice s cielom zohladnit
vyvoj v oblasti techniky alebo spolocenské poziadavky. Postupné prijimanie a revizia dalsich technickych
$pecifikdcii pre interoperabilitu mozZe mat navyse takisto vplyv na tdto technickd Specifikiciu pre
interoperabilitu. Navrhované zmeny tejto technickej $pecifikicie pre interoperabilitu podliehajii rigoréznemu
preskimaniu a aktualizované technické Specifikdcie pre interoperabilitu budii uverejnené na indikativnej
periodickej bédze troch rokov.

V kazdom pripade doruc¢i ES podla ¢lanku 21 najneskor do 7 rokov po nadobudnuti t¢innosti tejto
technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu vyboru spravu, a ak to bude potrebné, ndvrh revizie tejto
technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu v tychto otdzkach:

1.  posudenie implementdcie technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, najmi ndkladov a vynosov;

2. pouzitie kontinudlnej krivky hrani¢nych hodn6t L, seq 1, pre hluk pri prejazde ndkladnych vagénov ako
funkcie APL (ndpravy na dlzku — axles per length) za predpokladu, Ze nebrani technickej inovcii,
osobitne pre stipravy vagonov;

3. druhokrokové hrani¢né hodnoty hluku pri prejazde vagénov, lokomotiv, motorovych jednotiek
a osobnych vagénov (pozri 7.2) podla vysledkov kampani presného merania hluku pri zohladneni
najmd technického pokroku a dostupnych technolégii pre analyzy trate, mobilnych prostriedkov
a analyzy nékladov a vynosov;

4. mozné druhokrokové hrani¢né hodnoty hluku pri rozjazde pre dieselové lokomotivy a motorové
jednotky;
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7.3.

7.4.

7.5.

7.5.1.

7.5.2.

7.5.3.

5.  zahrnutie infratruktiry do rozsahu technickej Specifikdcie pre interoperabilitu hluku v koordinacii
s technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu infrastruktdry;

6. zahrnutie monitorovacej schémy chyb kolies do technickej $pecifikicie pre interoperabilitu. Chyby
kolies majt vplyv na emisiu hluku.

Dvojkrokovy pristup

Odportica sa, aby sa v pripade novych mobilnych prostriedkov, ktoré sa maji objednat desat rokov po
nadobudnuti G¢innosti tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu alebo ktoré sa maji uviest do
prevadzky dvandst rokov po nadobudnuti G¢innosti tejto technickej Specifikcie pre interoperabilitu, cast
4.2.1.1 a Cast 4.2.2.4 tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu uplatiiovali so zniZenim 5 dB(A) okrem
DM]J a EM]. Pre oba neskorsie pripady zniZenie predstavuje 2 dB(A). Toto odportcanie bude sluzit len ako
podklad pre reviziu casti 4.2.1.1 a 4.2.2.4 v rdmci postupu revizie tejto technickej $pecifikicie pre
interoperabilitu, ktory je uvedeny v Casti 7.2.

Program renovdicie na zniZenie hluku

Na zdklade dlhého Zivotného cyklu Zelezni¢nych vozidiel je tiez potrebné prijat opatrenia v pripade
existujiicich mobilnych prostriedkov, prioritne pre ndkladné vagény, na podporu podstatného znizenia
zaznamenanej Urovne hluku v prijatelnom casovom horizonte. Komisia podnikne iniciativy na
prediskutovanie moznosti renovicie ndkladnych vagénov s prislusnymi zicastnenymi subjektmi, aby sa
tym dosiahla vieobecnd dohoda s odvetvim priemyslu.

Uplatiiovanie tejto technickej $pecifikicie pre interoperabilitu na nové mobilné prostriedky

Specifikicie stanovené v tejto technickej 3pecifikdcii pre interoperabilitu sa vzfahujt na vietky nové mobilné
prostriedky v rdmci rozsahu tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

V pripade novych vagénov sa musi plne uplatiiovat aj technickd 3pecifikicia pre interoperabilitu
konven¢nych Zelezni¢nych mobilnych prostriedkov.

Prechodné obdobie pre vonkajsi hluk

Pre vonkajsi hluk elektrickych lokomotiv, dieselovych lokomotiv, EMJ a DMJ a osobnych vagénov v ramci
prechodného obdobia 24 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tejto technickej Specifikdcie pre
interoperabilitu je povolené uplatiiovat limity vysSie o 2 dB(A) od limitov, ktoré st stanovené v kapitole 4
a kapitole 7 tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu. Tato odchylka je obmedzend na pripady:

— zmldv, ktoré uz boli podpisané alebo st vo findlnej fize ponukového konania ku dniu nadobudnutia
Gcinnosti tejto technickej Specifikicie pre interoperabilitu, a moznosti zaktpenia dodato¢nych vozidiel
v tychto zmluvéch alebo

— zmldv o zakdpeni novych mobilnych prostriedkov existujiiceho konstrukéného typu, ktoré boli
podpisané pocas tohto prechodného obdobia.

Hluk pri rozjazde

Limity hluku pri rozjazde mozu byt zvySené o 2 dB(A) pre vsetky DMJ s vykonom motora nad 500 kW/|
motor, ktoré budt uvedené do prevadzky pocas prechodného obdobia 5 rokov od nadobudnutia tG¢innosti
tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu. Nepridéva sa k 2 dB(A) v casti 7.5.1.

Hluk vniitri kabiny vodica

Pre hluk vnitri kabiny vodica je povolené zvysenie limitu pre nové a existujiice konstrukcie pri stat{ pocas
zvuku vonkajsej varovnej hikacky o 2 dB(A) pocas prvych 3 rokov od nadobudnutia w¢innosti tejto
technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. Toto sa tyka tychto pripadov:

—  zmluy, ktoré uz boli podpisané alebo st vo findlnej fize ponukového konania ku diu nadobudnutia
ucinnosti tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu, a moznosti zakipenia dodato¢nych vozidiel
v tychto zmluvéch alebo
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— zmliv o zakdpeni novych mobilnych prostriedkov existujiceho konstrukéného typu, ktoré boli
podpisané pocas tohto prechodného obdobia.

7.5.4.  Vynimky pre vniitrotdtne, dvojstranné, mnohostranné alebo medzindrodné dohody
7.5.4.1. Existujice dohody

V pripade, Ze dohody obsahuji poziadavky tykajiice sa hluku, ¢lenské stity upovedomia Komisiu do 6
mesiacov po nadobudnuti dcinnosti tejto technickej $pecifikicie pre interoperabilitu o nasledujicich
dohodach, podla ktorych sa prevadzkuji ndkladné vagény, lokomotivy, DMJ, EMJ a osobné vagény stvisiace
s rozsahom tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu:

a)  vnatro§titne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi ¢lenskymi $titmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo prevddzkovatelmi infrastruktiry, dohodnuté bud na stdlom, alebo docasnom zdklade,
ktoré si vyzaduje velmi Specifickd alebo miestna povaha pldnovanej prepravnej sluzby;

b)  dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi clenskymi S$titmi a Zelezniénymi podnikmi,
prevadzkovatelmi infrastruktiry alebo bezpecnostnymi tradmi, ktoré zabezpecuji vyznamné tirovne
miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢)  medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a aspon jednou tretou krajinou
alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo prevddzkovatelmi infrastruktiry clenskych Stétov a asponi
jednym Zelezninym podnikom alebo prevddzkovatefom infrastruktiry tretej krajiny, ktoré
zabezpecuji vyznamné trovne miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Bude sa hodnotit zlucitelnost tychto dohdd s pravnymi predpismi EU vritane ich nediskriminacného
charakteru, a najmi s touto technickou 3pecifikdciou pre interoperabilitu, a Komisia prijme potrebné
opatrenia, akym je napriklad revizia tejto technickej Specifikicie pre interoperabilitu, s ciefom zahrnit mozné
osobitné pripady alebo prechodné opatrenia.

Tieto dohody zostavaji povolené, pokial sa neprijmé potrebné opatrenia, vritane dohdd na trovni EU
stvisiacich s touto technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu s Ruskou federdciou a vietkymi ostatnymi
§tatmi SNS, ktoré hranicia s EU.

Dohoda RIV a néstroje COTIF nebudd ozndmené, kedze sti zndme.
7.5.4.2. Budice dohody alebo zmena existujticich dohdod

Kazdé budiica dohoda alebo zmena existujiicich dohéd mus{ zohladiiovat pravne predpisy EU, a najmi tiito
technickd Specifikdciu pre interoperabilitu. Clenské stity musia upovedomif Komisiu o tychto dohodéch/
zmendch. Vtedy sa pouzije rovnaky postup ako v odseku 7.5.4.1.

7.6. Uplatiiovanie tejto technickej Specifikicie pre interoperabilitu na existujiice mobilné prostriedky
7.6.1. Obnova alebo modernizdcia existujiicich ndkladnych vagénov

V pripade obnovy alebo modernizicie ndkladného vagénu musi podla clanku 14 ods. 3 smernice
2001/16/ES, upravenej smernicou 2004/50/ES, clensky stdt rozhodnit, ¢i je potrebné znovu schvalit
uvedenie do prevadzky. Ak obnova alebo modernizacia zmeni vykon brzdového systému tohto vagénu a ak
je potrebné nové schvélenie uvedenia do prevadzky, pozaduje sa, aby troven hluku pri prejazde tohto
vagonu spliala prislusnt troveri stanovent v tabulke 1 kapitoly 4.2.1.1. Ak je vagon pocas obnovy alebo
modernizdcie vybaveny kompozitnymi klatikmi a k vagénu nie st pridané doplnkové zdroje hluku, mé sa
bez skisky predpokladat, ze hodnoty v kapitole 4.2.1.1 st splnené.

Modernizécia iba na tcely zniZenia emisie hluku nie je povinng, ale ak sa modernizacia vykondva z iného
dovodu, musi sa preukdzat, ze obnova alebo modernizdcia nezvysi hluk pri prejazde v porovnani
s prevadzkou vozidla pred obnovou alebo moderniziciou.
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V pripade hluku pri stati sa musi preukdzat, Ze renovécia nezvysuje troven hluku v porovnani s prevadzkou
vozidla pred obnovou alebo modernizaciou.

Ak v3ak bude ndkladny vagén pocas obnovy alebo modernizicie vybaveny doplnkovym zdrojom hluku,
musi spliat limit kapitoly 4.2.1.2 (hluk pri stéti).

Modernizované alebo obnovené ndkladné vagony, ktoré si vyZaduji nové schvalenie uvedenia do prevadzky
v zmysle clanku 14 ods. 3 smernice 2001/16[ES, musia spihat poziadavky technickej $pecifikcie pre
interoperabilitu konvenénych Zelezni¢nych mobilnych prostriedkov podla ustanoveni kapitoly 7.3 tejto
technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

7.6.2.  Obnova alebo modernizdcia lokomotiv, motorovych jednotiek a osobnych vagénov

Sta¢i preukdzat, Ze obnovené alebo modernizované vozidlo nezvySuje trovenn hluku v porovnani
s prevadzkou vozidla pred obnovou alebo moderniziciou.

7.7.  Specifické pripady

7.71.  Uvod
V $pecifickych pripadoch sa povolujti tieto osobitné ustanovenia.
Tieto Specifické pripady patria do dvoch kategoérii: opatrenia platia bud permanentne (pripad ,P“, permanent
— permanentny), alebo docasne (pripad , T temporary — docasny). Pri docasnych pripadoch sa odportica, aby
prislusné ¢lenské staty splnili prislusny subsystém bud do roku 2010 (pripad ,T1%), ¢o je cielom stanovenym

v rozhodnuti Eur6pskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96[ES z 23. jila 1996 o usmerneniach Spolocenstva
pre rozvoj transeur6pskej dopravnej siete, alebo do roku 2020 (pripad ,T29).

7.7.2.  Zoznam Specifickjch pripadov

7.7.21. Limit pre hluk pri stdti, ,vyluc¢ne na pouZitie v sieti Spojeného krdlovstva
a [rska“

Kategéria ,P“— permanentny
Tabulka 7

Hraniéné hodnoty L;aeq 1 pre hluk pri stiti DMJ

Vozidld Loseq T

DM 77

7.7.2.2. Finsko

Kategoria ,T“— docasny

Na tzemi Finska sa limity pre hluk pri stiti v kapitole 4.2.1.2 nebudid uplatiovat na vagény
vybavené dieselovym agregitom na dodévku elektrickej energie nad 100 kW, ked sa agregt pouZiva.
V tomto pripade sa moze limit hluku pri stati zvysit o 7 dB(A) z dovodu teplotného rozsahu az do
—40 °C spolu s mrazom a ladom.
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7.7.2.3. Limity pre hluk pri rozjazde, ,vyluéne na pouzitie v sieti Spojeného krdlovstva
a [rska“

Kategéria ,P“— permanentny

Tabulka 8

Hrani¢né hodnoty L;apmax pre hluk pri Starte elektrickych, dieselovych lokomotiv, DMJ

Vozidlo pre L AFmax
Elektrické lokomotivy do 84
4 500 kW na kolese
Dieselové lokomotivy %9
do 2 000 kW na hriadeli
DMJ P < 500 kW/motor 85

7.7.2.4. Limity pre hluk pri prejazde ndkladnych vagénov vo Finsku, Nérsku, Estonsku,
Litve a Lotyssku

Kategéria ,T1“~ docasny

Limity emisie hluku pre nakladné vagény neplatia pre Finsko, Norsko, Esténsko, Litvu a Lotyssko. Dévodom
tejto skutocnosti sii bezpe¢nostné hladiskd za severskych zimnych podmienok. Tento Specificky pripad plati
az do zaclenenia funkénej Specifikicie a metédy posudzovania kompozitnych brzdovych klitikov do
revidovanej verzie technickej $pecifikicie pre interoperabilitu konvencnych Zelezni¢nych mobilnych

prostriedkov.

Této skutocnost nevyluCuje prevadzkovanie ndkladnych vagénov z inych clenskych $titov v severskych
a pobaltskych krajindch.

7.7.2.5. Specificky pripad pre Grécko
Kategéria ,T1“~ docasny: mobilné prostriedky pre rozchod trate 1 000 mm a menej

Pre existujici izolovany rozchod 1000 mm, ktory nie je v rozsahu tejto technickej Specifikicie pre
interoperabilitu, platia vndtrostitne predpisy.

7.7.2.6. Specificky pripad pre Esténsko, Litvu a Lotyssko
Kategéria ,T1“- docasny
Limity emisie hluku pre vietky mobilné prostriedky (lokomotivy, osobné vagény, EMJ a DMJ) neplatia pre
Estonsko, Litvu a Lotyssko az do revizie tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. Medzitym sa buda

vykondvat v tychto Stitoch meracie kampane; revizia tejto technickej 3pecifikdcie pre interoperabilitu
zohladni vysledky tychto kampani.
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PRILOHA A

PODMIENKY MERANIA

ODCHYLKY OD PREN ISO 3095: 2001

. Hluk pri stdti

Meranie hluku pri stiti sa musi vykondvat podla prEN ISO 3095: 2001 s tymito odchylkami (pozri

tabulku A 1).

Normadlna prevadzka je definovand prevddzkou pri vonkajsej teplote 20 °C. Konstrukéné parametre ndvrhu
pre vytvorenie prevadzky na tcely simuldcie podmienok pri teplote 20 °C md poskytniit vyrobca.

Tabulka A 1

Hluk pri stiti, odchylky od prEN ISO 3095: 2001

Odsek Predmet Odchylka
(prEN ISO 3095: (vyznacend polotu¢nou kurzivou)
2001)
6.2.3. Polohy mikrofénov, merania | Merania sa musia vykondvat podla prEN ISO
na stojacich vozidlch 3095: 2001 priloha A, obrdzok A.1.
6.3.1. Podmienky vozidla Necistoty na mriezkach, filtroch a ventildtoroch sa
musia pred meraniami odstrdnit.
7.5.1. Vseobecne Cas merania md byt 60 s.
7.5.2. Osobné vozne, vagony Vsetky zariadenia, ktoré sa mozu prevadzkovat pri
a elektrické hnacie vozidld stojacom vozidle, vratane hlavného trakéného zaria-
denia, pokial sa to vztahuje na dany pripad, avsak
s wyliilenim brzdného vzduchového kompresora,
musia byt v prevddzke. Pomocné zariadenia sa musia
prevadzkovat pri normdlnom zatazeni.
7.5.3.1. Hnacie vozidla so spalova- Motor beziaci naprdzdno, bez zatazenia, ventildtor
cimi motormi pri normdlnej rychlosti, pomocné zariadenia pri
normdlnom zatazeni, brzdny vzduchovy kompresor
mimo prevddzky.
7.5.3.2. Energetické jednotky Toto ustanovenie sa netyka dieselovyich lokomotiv a DMJ.
s vniitornymi spalovacimi
motormi
7.5.1. Merania na stojacich vozi- Akustickd iiroveri hluku v pokoji je priemerom energie

dl4ch, vseobecne

vSetkych meranych hodnét zaznamenanych
v bodoch merania podla prEN ISO 3095: 2001
priloha A, obrdzok A.1.
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A.1.2. Hluk pri rozjazde

Meranie hluku pri rozjazde sa musi vykondvat podla prEN ISO 3095: 2001 s tymito odchylkami (pozri

tabulku A 2).

Normdlna prevddzka je definovand prevadzkou pri vonkajsej teplote 20 °C. Konstrukéné parametre pre
vytvorenie prevddzky na téely simuldcie podmienok pri teplote 20 °C poskytuje vyrobca.

Tabulka A 2

Hluk pri rozjazde, odchylky od prEN ISO 3095: 2001

Odsek

(prEN ISO 3095:
2001)

Predmet

Odchylka

(vyznacend polotu¢nou kurzivou)

6.1.2.

Poveternostné podmienky

Merania na zrychlujiicich vozidldch sa musia
vykondvat iba pri suchych kolajniciach.

6.3.1.

Podmienky vozidla

Necistoty na mriezkach, filtroch a ventildtoroch sa
musia pred meraniami odstrdnit.

6.3.3.

Dvere, oknd, pomocné zaria-
denia

Skisky na zrychlujiicich vlakoch sa musia vyko-
ndvat pri prevddzke vSetkych pomocnych zariadeni
pri normdlnom zataZeni. Akustickd emisia
brzdnych vzduchovych kompresorov sa nezohlad-
fiuje.

7.3.1.

Vseobecne

Skiisky sa musia vykondvat pri maximdlnej taZnej
sile bez preklzu a klzania kolies. Ak skiisany viak
nezahftia pevnil zostavu, je potrebné stanovit zdtaz.
Musi byt typickd pre beznt prevadzku.

7.3.2.

Vlaky so samostatnym hna-
cim vozidlom

Skiisky na zrychlujiicich vlakoch sa musia vyko-
ndvat pri prevddzke vsetkych pomocnych zariadeni
pri normdlnom zataZeni. Akustickd emisia

brzdnych vzduchovych kompresorov sa nezohlad-

fiuje.
A.1.3. Hluk pri prejazde

Odsek Predmet Odchylka

(prEN ISO 3095: (vyznacend polotu¢nou kurzivou)

2001)

6.2. Poloha mikrofénu Medzi kolajou, na ktorej sa jazdi, a mikrofénom
nestmie byt Ziadna kolaj.

6.3.1. Stav vozidla Necistoty na mriezkach, filtroch a ventildtoroch sa
musia pred meraniami odstrdnit.

7.2.3. Postup skiisky Musi sa pouZit tachometer, ktory s dostatocnou

presnostou zmeria rychlost pri prejazde a pri
rychlosti vlaku mimo rozpitia * 3 % stanovenej
skiisobnej rychlosti presne zisti, Ze tdto rychlost je
mimo tohto rozpitia, a vyradi ju.

Minimdlna taZnd sila na udrZanie konstantnej
rychlosti sa musi udrZat aspori 60 s pred meranim
prejazdu a pocas neho.
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A.1.4. Referen¢nd kolaj pre hluk pri prejazde

Specifikdcie pre referenénti kolaj boli preskiimané iba na umoznenie zhodnotenia mobilnych prostriedkov
vodi limitom hluku pri prejazde. Tito Cast neSpecifikuje ani projektovanie, ani tdrzbu, ani prevddzkové
podmienky ,normélnych“ kolaji, ktoré nie st ,referenénymi“ kolajami.

Schvilenie referencnej kolaje sa musi vykonat podla prEN ISO 3095: 2001 s tymito vynimkami.

Drsnost kolajnice musi{ byt pod hrani¢nym spektrom, ako je definované v obrdzku F1. Tato hrani¢nd
krivka nahradza $pecifikdciu prEN ISO 3095: 2001, odsek 6.4.2 (bod 4), priloha C — Postup ur¢ovania
hrani¢ného spektra drsnosti kolajnic. Priloha D — Specifikdcie merania drsnosti kolajnic plati iba
v odsekoch D.1.2 (metdda priameho snimania) a D.2.1 (Spracovanie dajov o drsnosti — Priame meranie)
s tymito odchylkami a D4 (prezenticia idajov):

Odsek Predmet Odchylka

(prEN I1SO 3095: (vyznacend polotu¢nou kurzivou)

2001)

D.1.2.2. Priame meranie drsnosti Sirka pdsma vinovej dizky by mala byt aspoii

[0,003; 0,10] metra.

Pocet stop, ktoré sa pouZivajii na stanovenie
drsnosti, sa bude volit vzhladom na skutocny
jazdny povrch. Pocet stop by mal byt'v siilade:
—  so skutocnou kontaktnou polohou a

—  so skutocnou Sirkou jazdného povrchu

(wjazdnd Sirka“), aby sa pri zostavovani
priemeru celkovej drsnosti zohladfiovali iba
stopy, ktoré sii vniitri skutocnej Sirky
jazdného povrchu.
Bez technického odévodnenia tychto dvoch
parametrov je uplatnitelnd prEN ISO 3095:

2001 odsek D.1.2.2.

D.2.1. Priame meranie Spektrd drsnosti vinovej dizky tretinooktdvového
pdsma musia byt vytvorené z kvadratického
priemeru kaZdého spektra zo zdkladnych Casti
referencnej kolaje.

Dokdzalo sa, Ze tieto metddy pouzivané v projekte NOEMIE poddvaji konzistentné vysledky v pripade
stladu kolaji s navrhovanymi limitmi drsnosti kolajnic. MozZe sa vSak pouzit akdkolvek dostupnd
a overend priama metdda, ktord moze podat porovnatelné vysledky.

Dynamické posobenie referencnej kolaje (testovacej kolaje) musi byt opisané vertikdlnymi a ,prienymi
mierami tlmenia kolaje (TDR — track decay rates)”, ktoré kvantifikuji zoslabenie chvenia kolajnice so
vzdialenostou na trati. Metdda merania pouzitd v projekte NOEMIE je predstavend v odseku A.2.
Preukdzala svoju schopnost ndleZite rozli$it dynamické charakteristiky kolaje. Pouzitie ekvivalentnej
metddy merania charakteristiky kolaje je taktiez povolené, ak je dostupnd a overend. V tom pripade sa
musi preukdzat, Ze vertikdlne a prie¢ne miery tlmenia testovacej kolaje st ekvivalentné hodnotdm typu
kolaje uvedeného v tejto technickej Specifikdcii pre interoperabilitu meranym v stilade so zoznamom
$pecifikdcii prezentovanym v odseku A.2. Miery tlmenia referencnej kolaje musia byt nad spodnymi
limitmi stanovenymi na obrazku F 2.

Referencna kolaj musi mat konzistentny Zelezniény zvrsok v minimalnej dizke 100 m. Merané miery
tlmenia kolaje sa musia vztahovat na 40 m na kazdej strane od polohy mikrofénu. Kontrola drsnosti sa
musi vykonat podla prEN ISO 3095: 2001.
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Obrdzok F 1

Limitné spektrum drsnosti kolajnice referencnej kolaje
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Obrdzok F 2

Spodné limitné spektrum vertikdlnej a postrannej miery rozptylu referen¢nej kolaje

10
6 6
3 3
N 2
2

0,8

TDR (dB/M)

=@=TSI+ vertical TDR

0,5
=@-TSI+ lateral TDR

0,1
(=] [=] w o (=] (=] w (=] [=] (=] o o =] (=] (=] (=] (=] [=] (=]
=] o o w0 o o - =] o © [=] = w0 o =] o wn [=} (=]
-— — - ™ ™~ L] =< w w w o o™ o o w - o (=]
- - - o~ 2] L} = w

Frequency (Hz)

TDR (dB/M) — miera tlmenia kolaje (track decay rate)
TSI + vertical TDR — technickd $pecifikcia pre interoperabilitu + vertikdlna miera tlmenia kolaje
TSI + lateral TDR - technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu + prie¢na miera tlmenia kolaje

Frequency (Hz) — frekvencia (Hz)
A.2.  CHARAKTERISTIKA DYNAMICKYCH VLASTNOSTI REFERENCNYCH KOLAJf

A.2.1. Postup merania

Tento postup sa md uplatiiovat nisledne v priecnom a vertikdlnom smere na kazdom mieste trate, ktoré sa ma
charakterizovat.

Dva akcelerometre st pripevnené (prilepené alebo pribité) ku kolajnici v strednej Casti medzi dvoma podvalmi
(pozri obrézok F 3):

—  jeden vo vertikdlnom smere na pozdiznej osi kolajnice umiestneny na hlave kolajnice (prednostne) alebo
pod spodnou ¢astou kolajnice,
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— druhy v priecnom smere umiestneny na vonkajsej strane hlavy kolajnice.

Obrdzok F 3

Umiestnenie snimacov na priereze kolajnice

Fe ostranmy

—

® IBL\ Akcelerometer

Na hlavu kolajnice sa vykond tder meranou silou v kazdom smere kladivom, ktoré je vybavené $pickou
primeranej tvrdosti na umoZnenie nalezitého merania sily a odozvy vo frekven¢nom rozsahu [50; 6 000 Hz].
(Pre horny okraj frekven¢ného rozsahu sa vyzaduje $picka z tvrdenej ocele a zvycajne, hoci nie vzdy, sta¢i na
pouzitie dostatocnej sily pre dolny okraj frekvencného rozsahu. Moze sa vyzadovat osobitné meranie
s miksou $pickou.)

Zrychlenie (prenosové) (funkcia zrychlenia/frekvenénej odozvy sily) alebo pohyblivost (rychlost/sila) sa meria
vo vertikdlnom a postranne-priecnom smere pre silu pouZiti v prislusnom rovnakom smere na stbore
umiestnen{ v roznych vzdialenostiach pozdlz kolajnice (stanovené nizsie). Nie je potrebné merat krizové
pomery (vertikdlna sila vo¢i postrannej odozve alebo opacne). Ak je pre meranie akcelerdtora dostupnd
analogicka integracia, dospelo sa k zdveru, ze sa dosiahne vyssia kvalita merania, ak sa skor zaznamendva
funkcia frekvencnej odozvy (FRF — frequency response function) pohyblivosti nez zrychlenie. Toto poddva
vyssiu kvalitu adajov pri nizkej frekvencii v pripade, Ze je merand odozva velmi mald v porovnani s vysokou
frekvenciou, kedZe zniZuje dynamicky rozsah tdajov pred zaznamenanim alebo digitaliziciou. Mala by sa
zaznamenat priemernd funkcia frekvenénej odozvy (FRF) aspon zo 4 platnych tderov. Kvalita kazdej meranej
funkcie frekvencnej odozvy (FRF) (reprodukovatelnost, linedrnostatd.) by sa mala monitorovat pri pouZiti
koheren¢nej funkcie. Tdto by sa mala taktieZ zaznamenat.

Prenosové funkcie frekvencnej odozvy (FRF) by sa mali vykonat v miestach montdze akcelerometra z kazdého
z miest uvedenych na obrdzku F 4. Miesta merania sa mozu rozdelit do skupin, ako je ,bodové“ miesto
merania, skupina ,v blizkom poli“ a skupina ,vo vzdialenom poli“ tymto sposobom:

— Index miesta O sa spdja so stredovym bodom prvého podvalového pola. Ked sa v tomto bode pouzije
tder (z praktického hladiska ¢o najblizsie k tomuto bodu), meria sa bodovd funkcia frekvencnej odozvy
(FRE).

—  Merania v blizkom poli sa vykonavaji pouzitim tderu po¢niic bodovou funkciou frekvenénej odozvy vo
Stvrtine priestoru podvalu az do koncu podvalového pola 2, teda v priestore polovice podvalu az
k stredu podvalového pola 4 a nasledne v kazdej polohe v strede podvalu az k podvalovému polu 8.

—  Meranie v dalekom poli pouziva miesta dderov zo vzdialenosti podvalového pola 8 od polohy
akcelerometra smerom von v medzipodvalovych polohéch s indexmi: 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48,
54, 66 atd., ako je to zndzornené na obrizku F 4. Merania je potrebné uskutocniovat iba do bodu,
v ktorom sa stane odozva pri vietkych frekvencidch bezvyznamnou (z hladiska hluku merania).
Koheren¢nd funkcia md usmertiovaci charakter. V idedlnom pripade by mala byt troveri odozvy
v kazdom tretinooktdvovom péasme aspont 10 dB pod tdroviiou rovnakého pdsma v mieste 0.
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Obrdzok F 4

Miery tlmenia trate — umiestnenie bodov vybudenia
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Prax dokdzala, Ze kolisanie vysledkov je také velké, Ze celé meranie tlmenia by sa malo opakovat v inom
umiestneni akcelerometra v mieste kolajnice. Priblizne 10-metrovd vzdialenost medzi tymito dvoma
umiestneniami akcelerometra je dostacujtica.

KedZe miery tlmenia st funkciou pevnosti podlozky kolajnice a materidly podlozky kolajnice st zvycajne
znacne zdvislé od teploty, poCas merania by sa mala zaznamenat teplota podlozky.

A.2.2. Meraci systém

Kazdy senzor a snimaci systém by mal mat osvedcenie o kalibrcii podla normy EN ISO 17025 (').

(") ENISO CEI 17025: VSeobecné poziadavky odbornosti testovacich a kalibra¢nych laboratérii, 2000.
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A23.

Cely meraci systém by mal byt kalibrovany pred kazdou sériou merani a po nej (a najméd v pripade zmeny
meracieho systému, miesta snimania alebo merania).

Spracovanie ddajov

Celkova akustickd sila vyzarovand z kolajnice, ktord je vybudend do chvenia, je produktom hodnoty
vyZarovania (vyZarovacej vykonnosti) kolajnice a amplitiidy rychlosti umocnenej na druhd, s¢itanej z oblasti
vyzarovania. Ak sa predpokladd, Ze vertikdlne aj priecne vlny v kolajnici sa tlmia exponencidlne z bodu
vybudenia (kontaktu kolesa) so vzdialenostou pozdlz kolajnice, potom A(z) =~ A(0)e, kde B je konstanta
tlmenia pre amplitidu odozvy, A, so vzdialenostou z pozdlz kolajnice z bodu vybudenia. § je mozné previest
na mieru tlmenia vyjadrend ako dB na meter, A, ako A = 20log;,(¢9)=8,686 £ dB/m.

Ak sa A vztahuje na odozvu rychlosti, potom je akusticka sila emitovana tratou proporciondlna k ﬂA(z)|2dz.
0

Této kvantita sa uvedie jednoducho do vztahu s mierou tlmenia, bud pre vertikilne, alebo priecne viny,
pomocou:

[|A@[ dz = |A0) je’wdz=|A(0)|2$ (A2.1)
0 0

Dokazuje, v akom vztahu je miera tlmenia voci vykonu vyZzarovania hluku konstrukcie kolaje. Mala by sa
vyjadrit ako hodnota v dB/m pre kazdé tretinooktdvové frekvencné pasmo.

Mieru tlmenia je v podstate mozné vyhodnotit ako sklon grafu amplitidy odozvy v dB voci vzdialenosti z.
V praxi je viak lepsie vyhodnotit mieru tlmenia na zdklade priameho odhadu s¢itanej odozvy:

2 z

et

ma

1
Jlaof 28 =)Ao

Az (A2.2)

kde z,,, je maximalna vzdialenost merania a scitanie je uskuto¢nené pre miesta merania odozvy, priom Az
predstavuje interval medzi bodmi v strede vzdialenosti k bodom merania na kazdej strane. Vplyv
zaznamenaného intervalu na meranie pri z,,, by mal byt nepatrny, ale je predpisané, aby tu bol symetricky
0kolo Zy,y.

Pre spriemerovani odozvu v kazdom tretinooktivovom frekvencnom pdsme je teda miera tlmenia
vyhodnotend ako:

A(v dBJm) x —2%
A, (A2.3)

=)Ao

Z tohto je jasné, Ze nie je podstatné, ¢i A predstavuje odozvu v zmysle zrychlenia alebo pohyblivosti, kedZe sa
tieto liia len faktorom 2nf, kde f je frekvencia. Vytvorenie priemeru spektra z tretinooktdvovych frekven¢nych
pasiem sa moze vykonat bud pred vyhodnotenim miery tlmenia pre funkcie frekvenénej odozvy (FRF), alebo
neskor na funkcii A(f). VSimnite si, Ze presné meranie A(0) je dolezité, kedZe sa v s¢itani objavuje ako
konstantny faktor. Takto sa dé funkcia frekvenénej odozvy naozaj najjednoduchsie odmerat. Prax ukdzala, Ze
skuto¢nost, Ze sa v tejto jednoduchej analyze nezohladfiuji viny v blizkom poli, nespdsobuje Ziadnu
podstatnti chybu.

Tato metdda vyhodnocovania je vykonnd pre vysoké miery tlmenia, ale moZe byt nichylnd na chyby, ak
praktickd hodnota z,,, skriti odozvu v ktoromkolvek tretinooktdvovom frekven¢nom pasme pred tym, ako
doslo k dostatoénému zoslabeniu, aby s¢itanie na z,,, predstavovalo ndleZité pribliZenie k nevlastnému
integrdlu. Minimélna miera tlmenia, ktord je mozné vyhodnotit pre konkrétnu hodnotu z,,,, teda je:

A = 4,343

(A2.4)

max
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A2.4.

0

A

Vyhodnotend miera tlmenia by sa mala porovnat s touto hodnotou, a ak je blizka k odhadu miery tlmenia,
nemala by sa povazovat za bezpe¢ni. Priblizne 40-metrovd hodnota z,,, by mala stacit na vyhodnotenie
miery tlmenia kolaje, ktord splfia minimum stanovené na obrdzku F 2. Niektoré kolaje, ktoré ju nesplnajt,
viak maji podstatne niz$ie miery tlmenia v niektorych pdsmach, a aby sa zamedzilo ndrastu sily v merani,
bude mozno potrebné pouzit prispdsobovanie priamky a sklonu pre niektoré pasma. V pripade nizkych mier

tlmenia daje odozvy zvicSa nevykazuji niektoré z problémov, ktoré si uvedené vyssie. Mali by sa preverit

pomocou ich zakreslenia spolu s meranou funkciou frekvencénej odozvy voci vzdialenosti pre kazdé
tretinooktdvové frekvencné pasmo.

Spriva o skiiske

Priestorové miery tlmenia kolaje (TDR) (vertikdlny a priecny smer) by mali byt prezentované pre kazdi
tretinooktdvovi frekvenéni $irku pdsma v grafe podla prezentovania stanoveného v prEN ISO 3740 (1) a IEC
60263 (3 so skdlovym pomerom medzi horizontdlnymi a vertikdlnymi osami 3/4 na jednooktdvovi sirku
pdsma a mierou rozptylu 5 dB/m.

EN ISO 3740: 2000: Akustika — Stanovenie tirovni akustickej sily pre zdroje hluku — Usmernenia na pouzivanie zédkladnych
noriem.

IEC 60263: Skdly a velkosti zakreslovania frekvenénych charakteristik a pélovych diagramov.
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PRILOHA B

MODULY NA OVERENIE SUBSYSTEMOV ES - HLADISKO HLUK

MODULY NA OVERENIE SUBSYSTEMOV ES

Modul SB:

Modul SD:

Modul SF:

Modul SH2:

B.1.

Preskiimanie typu
Systém riadenia kvality vyrobku
Overenie vyrobku

Uplny systém riadenia kvality s preskimanim ndvrhu

Modul SB: Preskiimanie typu

1.

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zaddvajiceho

subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu v Spolocenstve skontroluje a osvedci, Ze typ

subsystému mobilnych prostriedkov — hladisko hluk, ktory je reprezentativny pre plédnovani vyrobu:

— je v stlade s touto technickou $pecifikiciou pre interoperabilitu a s kazdou dalsou technickou
$pecifikdciou pre interoperabilitu, ktoré dokazujd, Ze zdkladné poziadavky (1) smernice 2001/16/
ES (3) boli splnené,

— je v stlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy.

Preskiimanie typu, ktoré stanovuje tento modul, moéze zahfnat Specifické fizy posudzovania

— skiimanie navrhu, skiska typu alebo skimanie vyrobného postupu, ktoré si stanovené v prislusnej

technickej $pecifikacii pre interoperabilitu.

Zaddvajuci subjekt (}) musi podat Ziadost o overenie ES (prostrednictvom preskimania typu)
subsystému notifikovanému organu podla jeho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,
— technickd dokumentéciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel musi dat notifikovanému organu k dispozicii vzorku subsystému (%), ktory je reprezentativny
pre pldnovani vyrobu a dalej sa oznacuje ako ,typ“.

Typ sa mozZe vztahovat na niekolko verzii subsystému za predpokladu, Ze rozdiely medzi verziami
neovplyvnia ustanovenia tejto technickej Specifikicie pre interoperabilitu.

Notifikovany orgdn si moze vyziadat dalsie vzorky, ak to bude potrebné na vykonanie skiisobného
programu.

Zdkladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkach, ktoré si
stanovené v kapitole 4 technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moZe pouzit v budicnosti, ked budii aktualizované technické $pecifikdcie pre interoperabilitu smernice
96/48|ES o interoperabilite transeurépskeho vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zadavajiici subjekt“ znamend ,zaddvajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca usadeny v Spolocenstve*.

Prislusnd cast technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu moze v tomto smere stanovit $pecifické poziadavky.
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Ak sa to vyzaduje pre $pecifickd skasku alebo skiisobné metddy a ak je to stanovené v technickej
$pecifikdcii pre interoperabilitu alebo v eurdpskej $pecifikdcii (!) uvedenej v tejto technickej $pecifikacii
pre interoperabilitu, musi byt poskytnutd vzorka alebo vzorky montdzneho podcelku alebo
montdzneho celku alebo vzorka subsystému vo vopred zostavenej podobe.

Technickd dokumentdcia a vzorkafvzorky musia umoznif pochopenie navrhu, vyroby, instaldcie,
tdrzby a prevddzkovania subsystému a musia umoznit postdenie zhody s ustanoveniami technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:
—  v8eobecny opis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiry,

—  mobilné prostriedky — register, vritane vietkjch informdcii, ako sa stanovuje technickd Specifikdcia pre
interoperabilitu,

—  koncepéné informdcie o nédvrhu a vyrobe, napriklad nikresy, schémy komponentov, montaznych
podcelkov, montaznych celkov, obvodov atd’,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o ndvrhu a vyrobe, udrzby
a prevadzkovania subsystému,

—  technické $pecifikdcie vratane eurdpskych Specifikicii, ktoré sa uplatriovali,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych Specifikicif, najma ak sa plne neuplatniovali
eurdpske Specifikdcie a prislusné ustanovenia,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zabudovat do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability a vietky
potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),
—  technickd dokumentdciu tykajicu sa vyroby a montdze subsystému,
—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na projektovani, vyrobe, montédzi a instaldcii subsystému,

— podmienky pouZivania subsystému (obmedzenia Casu alebo vzdialenosti prevadzky, limity
opotrebenia atd’),

—  podmienky pre Gdrzbu a technicki dokumentaciu tykajicu sa Gdrzby subsystému,

—  kazda technickii poziadavku, ktord je potrebné zohladnit pocas vyroby, tdriby alebo
prevadzkovania subsystému,

—  vysledky uskutocnenych projektovacich vypoctov, vykonanych skisok atd.,
—  spravy o skiaskach.

Ak technickd Specifikdcia pre interoperabilitu vyzaduje dalsie informacie pre technickd dokumentéciu,
tieto musia byt zahrnuté.

(") Definicia eurdpskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre uplatiiovanie technickych
Specifikdcii pre interoperabilitu transeurépskeho vysokorychlostného Zelezniéného systému vysvetluje sposob pouzitia
eurdpskych 3pecifikicii.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Notifikovany orgdn musi:
preskdmat technickii dokumentaciu;

overit, & vzorkavzorky subsystému alebo montdznych celkov, alebo montdznych podcelkov
subsystému bola/boli vyrobend/vyrobené v siilade s technickou dokumentdciou, a vykonat alebo
nechat vykonat skisky typu v stlade s ustanoveniami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu
a s prislusnymi eur6pskymi $pecifikdciami. Tato vyroba sa musi overit pouzitim prislusného modulu
posudzovania;

ak sa v technickej Specifikdcii pre interoperabilitu vyZaduje preskiimanie névrhu, vykonat preskiimanie
met6éd projektovania, ndstrojov projektovania a vysledkov projektovania s cielom zhodnotit ich
sposobilost spliiat poziadavky pre zhodu so subsystémom pri ukonceni procesu projektovania;

identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté v sdlade s prislusnymi ustanoveniami technickej $pecifikicie
pre interoperabilitu a eurdpskych $pecifikicii, ako aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez uplatiiovania
prislusnych ustanoveni tychto eurépskych $pecifikdcii;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skisky a potrebné skusky v stlade s bodmi 4.2 a 4.3 s cielom
zistit, ¢i v pripade, Ze boli vybrané prislusné eurdpske Specifikdcie, sa tieto naozaj uplatinovali;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skasky a potrebné sktisky v stilade s bodmi 4.2 a 4.3 s cielom
zistit, ¢i prijaté rieSenia splnaji poziadavky technickej 3pecifikdcie pre interoperabilitu, ak sa
neuplatiiovali prisluiné eurdpske 3pecifikdcie;

dohodndt so Ziadatefom miesto, kde sa vykonaju skiisky a potrebné skusky.

V pripade, 7e typ splita ustanovenia technickej 3pecifikicie pre interoperabilitu, notifikovany orgdn
vystavi Ziadatelovi osvedCenie o preskiimani typu. OsvedCenie musi obsahovat ndzov a adresu
zaddvajiceho subjektu a vyrobcu/vyrobcov uvedenych v technickej dokumenticii, zdvery preskiimania,
podmienky jeho platnosti a potrebné tdaje na identifikdciu schvéleného typu.

K osved¢eniu musi byt prilozeny zoznam prislusnych Casti technickej dokumentdcie a jeho képiu musi
uschovat notifikovany organ.

Ak je zaddvajicemu subjektu zamietnuté osvedCenie o preskimani typu, notifikovany orgdn musi
poskytnit podrobné odévodnenie tohto zamietnutia. Musi sa ustanovit aj odvolacie konanie.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym organom oznamit prislusné informacie, ktoré
sa tykaju vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osvedceni o preskiimani typu.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych osvedceni o preskiimani typu
afalebo ich dodatkov. Prilohy osvedéeni musia byt uschované k dispozicii ostatnym notifikovanym
organom.

Zadavajuci subjekt musi s technickou dokumentéciou uschovévat kopie osvedceni o preskiimani typu
a vietky dodatky po celti dobu Zivotnosti subsystému. Musia sa zaslat kazdému ¢lenskému statu, ktory
o ich zaslanie poziada.

Ziadatel mus{ informovat notifikovany organ, ktory uschovava technicki dokumentaciu tykajtcu sa
osvedCenia o preskiimani typu, o vietkych zmendch, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu s poziadavkami
technickej $pecifikacie pre interoperabilitu alebo s predpisanymi podmienkami pouZivania subsystému.
Subsystém musi v tychto pripadoch ziskat dodato¢né schvilenie. Takéto dodato¢né schvilenie je
mozné udelit bud vo forme dodatku k povodnému osvedéeniu o preskimani typu, alebo vydanim
nového osvedCenia po odnati predchddzajiiceho osvedéenia.
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B.2.

Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zaddvajiceho
subjektu alebo jeho splnomocneného zistupcu usadeného v Spolocenstve skontroluje a osvedci, Ze
subsystém voziiového parku — hladisko hluk, pre ktory uz notifikovany orgdn vydal osvedcenie
o preskiimani typu:

— je v stlade s touto technickou Specifikdciou pre interoperabilitu a s kazdou dalSou uplatnitelnou
technickou 3pecifikiciou pre interoperabilitu, ktoré dokazuji, Ze zakladné poziadavky (')
smernice 2001/16/ES (%) boli splnené,

— je v stlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy, a moze sa uviest do prevadzky.
Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze:

— osvedcenie o preskimani typu vydané pred posidenim zostane platné pre subsystém, ktory je
predmetom Ziadosti,

—  zaddvajici subjekt (°) a ztcastneni hlavni dodavatelia plnia zdvizky bodu 3.

Spojenie ,hlavni doddvatelia“ oznacuje spolocnosti, ktorych aktivity prispievajii k spifianiu zakladnych
poziadaviek technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. Vztahuje sa na:

—  spolo¢nost, ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (najmd vratane zodpovednosti za
integraciu subsystému),

—  iné spolo¢nosti, ktoré sa podielajii len na casti projektu subsystému (ktoré vykondvajii napriklad
montdz alebo instaldciu subsystémuy).

Nevztahuje sa na subdodévatelov vyrobcu, ktori doddvaji komponenty a komponenty interoperability.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacicho postupu ES, musi zaddvajici subjekt alebo hlavni
dodavatelia, ak st zdcastneni, prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu, findlnu
in3pekciu a skidsanie vyrobku, ako je stanovené v bode 5, ktoré musia podlichat dozoru, ako je
stanovené v bode 6.

Ak samotny zadévajici subjekt nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmid vrdtane
zodpovednosti za integraciu subsystému) alebo ak sa zaddvajici subjekt priamo podiela na vyrobe
(vratane montdzZe a instaldcie), musi prevadzkovat schvdleny systém riadenia kvality pre tie ¢innosti,
ktoré musia podliechat dozoru, ako je stanovené v bode 6.

Ak hlavny dodavatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmi vritane zodpovednosti za
integraciu subsystému), musi v kazdom pripade prevddzkovat schvileny systém riadenia kvality pre
vyrobu a findlnu inspekciu a skdsanie vyrobku, ktoré musia podlichat dozoru, ako je stanovené v bode
6.

Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkich, ktoré st
stanovené v kapitole 4 technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moze pouzit v budicnosti, ked budi aktualizované technické $pecifikdcie pre interoperabilitu smernice
96/48|ES o interoperabilite transeurépskeho vysokorychlostného zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zadavajtici subjekt“ znamend ,zadévajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca usadeny v Spolocenstve®.
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4.1.

4.2.

Overovaci postup ES

Zadavajuci subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom systému riadenia
kvality vyroby) vritane koordindcie dozoru nad systémami riadenia kvality podla bodu 5.3 a 6.5
u notifikovaného orginu podla jeho vyberu. Zaddvajici subjekt musi o tomto vybere a o Ziadosti
informovat prislusnych vyrobcov.

Ziadost musi umoznit pochopenie ndvthu, vyroby, montaZe, instalicie, Gdriby a previdzkovania
subsystému a musi umoznit postdenie zhody s typom opisanym v osvedéeni o preskimani typu
a s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Ziadost mus{ zahffiat:

— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

— technickd dokumentéciu, ktord sa tyka schvaleného typu, vritane osvedéenia o preskiimani typu,
ako bolo vydané po ukonceni postupu stanoveného v module SB,

a ak nie st v tejto dokumentécii zahrnuté,

—  vieobecny opis subsystému, jeho celkového ndvrhu a struktdry,

—  technické Specifikicie vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré sa uplatiiovali,

— kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych $pecifikdcii, najmd ak sa tieto
eur6pske Specifikicie a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali. Tieto podporné dokazy
musia zahfnat vysledky skiisok, ktoré vykonalo prislusné laborat6rium vyrobcu alebo ktoré
boli vykonané v jeho mene,

—  register mobilnych prostriedkov, vratane v3etkych informacii, ako je stanovené v technickej
$pecifikdcii pre interoperabilitu,

—  technickd dokumentdciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,

— dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedCeni), pre fizu
vyroby,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zabudovat do subsystému,

—  képie vyhlaseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt komponenty
vybavené, a vietky potrebné prvky definované v prilohe VI k smerniciam,

— zoznam vyrobcov, ktori sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii
subsystému,

—  dokaz, Ze sa na vietky 3tadid, ako je uvedené v bode 5.2, vztahuja systémy riadenia kvality
zaddvajiceho subjektu, ak je ziicastneny, afalebo hlavnych doddvatelov, a dokaz o ich
efektivnosti,

—  oznacenie notifikovaného orgdnu zodpovedného za schvélenie a vykondvanie dohladu nad
tymito systémami riadenia kvality.
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4.3.

5.1

5.2.

Notifikovany orgdn najprv preskima Zziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedCenia
o preskdmani typu.

Ak notifikovany orgdn usidi, Ze osvedcenie o preskimani typu uZ nie je platné alebo nie je prislusné
a Ze je potrebné nové preskiimanie typu, svoje rozhodnutie odévodni.

Systém riadenia kvality

Zadévajuci subjekt, ak je zdcastneny, a hlavni dodavatelia, ak st zicastneni, musia podat Ziadost
o postdenie ich systémov riadenia kvality notifikovanému organu podla ich vyberu.

Ziadost mus{ obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre planovany subsystém,

—  dokumentéciu systému riadenia kvality,

— technickd dokumentaciu schvéleného typu a képiu osvedcenia o preskimani typu, ktoré bolo
vydané po dokonceni postupu preskimania typu modulu SB.

V pripade tych, ktori sa podielajii len na Casti projektu subsystému, sta¢i poskytniit informécie
o prislusnej Casti.

V pripade zadédvajiiceho subjektu alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému
musia systémy riadenia kvality zabezpecit celkovy stlad subsystému s typom, ako je opisany
v osvedceni o preskidmani typu, a celkovy stilad subsystému s poziadavkami technickej Specifikicie pre
interoperabilitu. V pripade dalsicho hlavného dodévatela musi/musia ich systém/systémy riadenia
kvality zabezpecit stlad ich prislusného prinosu do subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni
o preskdmani typu, a s poziadavkami technickej $pecifikicie pre interoperabilitu.

Vsetky  prvky, poziadavky a  opatrenia  prijaté  Ziadatelom/ziadatelmi sa  musia
zdokumentovat systematickym a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov
a pokynov. Tito dokumentdcia systému riadenia kvality musi zabezpecit vSeobecné pochopenie
predpisov a postupov v oblasti kvality, ako sti programy, pliny, manudly a zdznamy v oblasti kvality.

Musi najmi obsahovat primerany opis tychto bodov v pripade v3etkych Zziadatelov:

— ciele v oblasti kvality a organiza¢nd Struktiira,

—  prislugné techniky a procesy vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality a systematické opatrenia,
ktoré sa pouzij,

—  skasky, kontroly a skasky, ktoré sa vykonaji pred, pocas a po skonceni vyroby, montéze
a instaldcie, ako aj frekvenciu, s ktorou sa vykonaju,

—  zdznamy tykajiice sa kvality, ako si in$pekéné spravy a tdaje o skuiskach, tidaje o kalibrcii,
kvalifika¢né spravy o zainteresovanom persondli atd. a aj v pripade zaddvajiiceho subjektu alebo
hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému,

—  zodpovednosti a prdvomoci manazmentu, pokial ide o celkovi kvalitu subsystému, najmai
vritane riadenia integrdcie subsystému.

Skuisky, skasky a kontroly sa musia vztahovat na vietky tieto $tadid:

—  $truktiru subsystému, najmd vritane ¢innosti stavebného inZinierstva, montdZe komponentov,
findlneho nastavenia,
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5.3.

5.4.

5.5.

— findlne skdsanie subsystému,

— a ak to je stanovené v technickej Specifikdcii pre interoperabilitu, potvrdenie platnosti za
podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom musi preskimat, ¢ sa na vietky $tddid
subsystému, ako je uvedené v bode 5.2, dostatocne a ndlezite vztahuje schvdlenie a dohlad nad
systémom/systémami riadenia kvality Ziadatela/ziadatelov (*).

Ak sa zhoda subsystému s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskiimani typu, a stlad subsystému
s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu zakladd na viacerych ako jednom systéme
riadenia kvality, notifikovany subjekt musi najma preskiimat:

—  {i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

— a ¢ st celkové zodpovednosti a pravomoci manaZzmentu pre stlad s celym subsystémom
v pripade hlavnych dodavatelov dostatocne a nélezite definované.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1 musi postdit systém riadenia kvality s ciefom zistit, ¢i spliia
poziadavky uvedené v bode 5.2. Predpokladd silad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel' implementuje
systém kvality pre vyrobu, findlnu inspekciu a skiSanie vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001
- 2000, ktord zohladriuje $pecificky charakter subsystému, pre ktory sa implementuja.

Ked Zziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany subjekt tito skutocnost
zohladni v hodnoteni.

Audit musi byt 3pecificky pre dany subsystém pri zohladneni $pecifického prinosu Ziadatela do
subsystému. Aspori jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skdsenosti ako odhadca
v oblasti technoldgie daného subsystému. Stcastou hodnotiaceho postupu musi byt hodnotiaca
ndvsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania
a odovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Zadavajuci subjekt, ak je zdcastneny, a hlavni dodévatelia sa zaviazu splnit zdvizky vyplyvajice zo
systému riadenia kvality tak, ako bol schvéleny, a rozvijat ho, aby zostal primeranym a G¢innym.

Musia informovat notifikovany orgdn, ktory schvalil systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej
zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢i bude zmeneny systém riadenia
kvality vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i je potrebné opitovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania
a odovodnené hodnotiace rozhodnutie.

V pripade technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu mobilnych prostriedkov sa moze notifikovany orgdn zdcastnif na
findlnej skuske uvedenia do prevadzky lokomotiv alebo stipravy vlakov za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole
technickej $pecifikicie pre interoperabilitu.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Dohlad nad systémom/systémami riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu

Utelom dohladu je zabezpecit, aby si zadavajiici subjekt, ak je zGcastneny, a hlavni dodévatelia riadne
plnili zavizky, ktoré vyplyvaji zo schvileného/schvilenych systému/systémov riadenia kvality.

Zadavajici subjekt, ak je ziicastneny, a hlavni dodévatelia musia notifikovanému orgdnu uvedenému
v bode 5.1 zaslat (alebo nechat zaslat) vSetky dokumenty potrebné na tento tcel, vritane plinov
implementdcie a technickych zdznamov, ktoré sa tykaji subsystému (pokial st relevantné pre
$pecificky prinos Ziadatelov do subsystému), najma:

— dokumentdciu systému riadenia kvality vrdtane osobitnych sposobov implementicie na
zabezpecenie toho, aby:

— v pripade zadévajiiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt
subsystému boli celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre silad celého
subsystému dostato¢ne a néleZite definované,

— v pripade kazdého Ziadatela bol systém riadenia kvality spravne riadeny s cielom dosiahnut
integraciu na trovni subsystému,

— zéznamy tykajice sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast (vritane montdze a instaldcie)
systému riadenia kvality, ako napriklad in3pek¢né spravy a tdaje o sktskach, Gdaje o kalibrécii,
kvalifikané spravy o zainteresovanom persondli atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom zabezpecit, aby zadavajici subjekt, ak je
zicastneny, a hlavni dodévatelia dodrziavali a uplatiiovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat
spravu o audite. Ak sd tieto subjekty prevddzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality,
notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni pri vykondvani dohladu.

Frekvencia auditov bude aspon raz za rok, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti
(vyroba, montdz alebo instaldcia) subsystému, ktory je predmetom overovacicho postupu ES
uvedeného v bode 8, sa uskutoéni aspoii jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dodatocne uskuto¢nit nepldnované ndvstevy v relevantnych priestoroch
ziadatela/ziadatelov. V Case tychto ndvstev moze notifikovany orgdn vykondvat dplné alebo ¢iastocné
audity alebo vykondvat alebo nechat vykonat skasky s cielom kontroly riadneho fungovania systému
riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi Ziadatelovi/Ziadatelom taktiez poskytnit in$pekénd spravu
a pripadne aj spravy o audite a/alebo o skiiskach.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak
nevykondva dohlad nad kazdym danym systémom/systémami riadenia kvality, musi koordinovat
¢innosti dohladu kazdého dalsieho notifikovaného organu, ktory je zodpovedny za dant tlohu, aby:

— sa ubezpedil, Ze medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré sivisia s integraciou
subsystému, doslo k sprdvnemu riadeniu rozhran,

— v spojeni so zaddvajicim subjektom zhromazdil potrebné prvky pre hodnotenie s cielom
zabezpecit konzistentnost a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Stcastou tejto koordindcie si prava notifikovaného organu:
—  ziskat vetku dokumentéciu (schvalenie a dohlad) vydant ostatnymi notifikovanymi organmi,
—  ziCastiiovat sa na auditoch dohladu v bode 6.3,

—  dévat podnet na dodato¢né audity podla bodu 6.4 v jeho zodpovednosti spolu s ostatnymi
notifikovanymi orgdnmi.
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Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi mat na tcely inSpekcie, auditu a dohladu pristup na
staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych priestorov, skladovacich priestorov a podla
potreby do montaznych a skuSobnych priestorov a celkovo do vsetkych priestorov, ktoré uvazi za
potrebné na vykondvanie svojich dloh, v stlade so $pecifickjm prinosom Zziadatela do projektu
subsystému.

Zaddvajiici subjekt, ak je zdcastneny, a hlavni doddvatelia musia pocas desiatich rokov od vyroby
posledného subsystému uschovavat k dispozicii vnitrostitnym dradom:

—  dokumentéciu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,

—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného orgdnu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém spliia poziadavky technickej $pecifikicie pre interoperabilitu, notifikovany orgdn mus
potom na zdklade preskiimania typu a schvalenia a dohladu nad systémom/systémami riadenia kvality
vystavit osvedCenie o zhode ur¢ené pre zaddvajici subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES
o overeni ur¢ené pre dozorny orgdn v ¢lenskom $tite, v ktorom je subsystém umiestneny a/alebo
prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané.
Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie
informdcie, ktoré st uvedené v prilohe V k smernici.

Notifikovany organ vybrany zaddvajicim subjektom nesie zodpovednost za zostavenie technického
spisu, ktory bude prilozeny k vyhldseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspon tie
informdcie, ktoré st uvedené v ¢ldnku 18 ods. 3 smernice, a najmi tieto:

—  vietky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré si zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré sa
musia prilozit ku komponentom v silade s ¢lankom 13 smernice podla potreby spolu
s prislusnymi dokumentmi (osvedéenia, dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia
kvality), ktoré vydali notifikované orgény,

—  vietky prvky stvisiace s ddrzbou, podmienkami a limitmi na pouZivanie subsystému,

—  vietky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevddzkovania, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a udrzby,

— osvedcenie o preskiimani typu pre subsystém a sprievodni technickii dokumentdciu, ako je
definovand v module SB,

— dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),
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— osvedcenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi
vypoctami, kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stilade so
smernicou a s technickou 3pecifikdciou pre interoperabilitu, a podla potreby v nom budi
uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté.
K osvedéeniu by mali byt prilozené aj spravy o indpekcii a audite vypracované v stvislosti
s overenim, ako je uvedené v bodoch 6.3 a 6.4, a najmi:

—  register mobilnych prostriedkov vritane vietkych informacif, ako stanovuje technickd $pecifikdcia
pre interoperabilitu.

11.  Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informacie, ktoré
sa tykaju vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvaleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie vydanych schvaleni systému riadenia
kvality.

12.  Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt podané u zadévajiceho subjektu.

Zadavajuici subjekt v Spolocenstve musi uschovévat képiu technického spisu po celt dobu Zivotnosti
subsystému; musi sa zaslat kazdému dalsiemu ¢lenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie poziada.

Modul SF: Overenie vyrobku

1. Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zaddvajiiceho
subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu usadeného v Spolocenstve skontroluje a osved¢i, ze
subsystém mobilnych prostriedkov — hladisko hluk, pre ktory notifikovany organ uz vydal osvedcenie
o preskiimani typu:

— je vstlade s touto technickou Specifikdciou pre interoperabilitu a s kazdou dalSou uplatnitelnou
technickou S$pecifikdciou pre interoperabilitu, ktoré dokazuji, 7e zdkladné poziadavky (})
smernice 2001/16/ES (3 boli splnené,

— je v stlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy,
a moZe sa uviest do prevadzky.

2. Zadévajuci subjekt (®) musi podat Ziadost o ES overenie (prostrednictvom overenia vyrobku)
subsystému u notifikovaného orgdnu podla jeho vyberu. Ziadost musi obsahovat:

— ndzov a adresu zaddvajiiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,
—  technickd dokumentdciu.

3.V rdmdi tejto Casti postupu zaddvajici subjekt skontroluje a osveddi, Ze dany subsystém sa zhoduje
s typom opisanym v osvedceni o preskiimani typu a spliia poziadavky technickej Specifikdcie pre
interoperabilitu, ktoré sa nan vztahuj.

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze osvedcenie o preskiimani typu vydané pred
hodnotenim zostane platné pre subsystém, ktory je predmetom Ziadosti.

Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkich, ktoré st
stanovené v kapitole 4 technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moze pouzit v budicnosti, ked budi aktualizované technické $pecifikdcie pre interoperabilitu smernice
96/48|ES o interoperabilite transeurépskeho vysokorychlostného zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zadavajtici subjekt“ znamend ,zadévajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca usadeny v Spolocenstve®.
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Zadévajtci subjekt musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces (vritane montdze
a integracie komponentov interoperability hlavnymi doddvatelmi (!), ak s zGcastneni) zabezpecil
zhodu subsystému s typom podla opisu v osvedéeni o preskiimani typu a s poZiadavkami technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu, ktoré sa nan vztahuji.

Ziadost musi umoznit pochopenie névrhu, vyroby, instaldcie, Gidrzby a prevadzkovania subsystému
a musi umoznit postdenie zhody s typom podla opisu v osvedéeni o preskimani typu
a s poziadavkami technickej Specifikdcie pre interoperabilitu.

Ziadost musi obsahovat:

— technickd dokumentéciu, ktord sa tyka schvaleného typu, vratane osvedéenia o preskiimani typu,
ako bolo vydané po dokonceni postupu definovaného v module SB,

a ak nie su sticastou tejto dokumentcie,

—  vieobecny opis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiry,

—  register mobilnych prostriedkov vratane vetkych informacii, ako stanovuje technickd $pecifikdcia
pre interoperabilitu,

—  koncepéné informdcie o navrhu a vyrobe, napriklad nakresy, schémy komponentov, montaznych
podcelkov, montaznych celkov, obvodov atd.,

—  technickd dokumentéciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,

—  technické $pecifikdcie, vratane eur6pskych $pecifikdcii, ktoré sa uplatiiovali,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych Specifikdcii, najmi v pripade, Ze sa tieto
eurdpske $pecifikdcie a prislu§né ustanovenia plne neuplatiiovali,

—  dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedéeni) pre vyrobni fizu,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zabudovat do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt uvedené
komponenty vybavené, a vietky potrebné prvky definované v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielajii na projektovani, vyrobe, montédzi a instalcii subsystému.

Ak technickd S$pecifikicia pre interoperabilitu vyZzaduje dalie informdcie v pripade technickej
dokumenticie, tieto musia byt zahrnuté.

Notifikovany orgdn najprv preskima Ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia
o preskiimani typu.

Ak notifikovany orgdn usidi, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je prislusné
a Ze je potrebné nové preskiimanie typu, svoje rozhodnutie odovodni.

Spojenie ,hlavni dodévatelia“ oznacuje spolo¢nosti, ktorych aktivity prispievaji k splneniu zdkladnych poziadaviek technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu. Tyka sa spolo¢nosti, ktord moze byt zodpovednd za cely projekt subsystému, alebo inych
spolocnosti, ktoré st zapojené len do Casti projektu subsystému (napriklad vykonédvaji montdz alebo instaldciu subsystému).
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Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné skisky a skiisky s cielom overit zhodu subsystému
s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskiimani typu, a s poZiadavkami technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu. Notifikovany organ preskima a preskasa kazdy subsystém, ktory sa vyrdba ako
sériovy vyrobok, ako stanovuje bod 4.

Overenie prostrednictvom preskiimania a presktiSania kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

Notifikovany orgdn musi vykonat skisky, skiisky a overovania s cielom zabezpecit zhodu subsystémov
ako sériovych vyrobkov, ako uvadza technickd Specifikdcia pre interoperabilitu. Skasky, testy a kontroly
sa budii vztahovat na §tddid, ktoré uvddza technickd Specifikdcia pre interoperabilitu.

Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) musi byt samostatne preskiimany, preskiiSany a overeny (')
s cielom overit jeho zhodu s typom, ako je opisany v osved¢eni o preskiimani typu, a s poZiadavkami
technickej Specifikdcie pre interoperabilitu, ktoré sa nan vzfahuju. Ak skaska nie je stanovend
v technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu (alebo v eur6pskej norme uvedenej v technickej $pecifikacii
pre interoperabilitu), v tom pripade st uplatnitelné prislusné eurdpske Specifikdcie alebo ekvivalentné
skusky.

Notifikovany orgdn sa moze so zaddvajicim subjektom (a hlavnymi doddvatelmi) dohodnit na
miestach, kde sa skasky vykonaji, a moze sa dohodnut, Ze findlne preskdsanie subsystému a vidy, ked
to vyzaduje technickd 3pecifikicia pre interoperabilitu, skasky alebo potvrdenie platnosti pri
podmienkach plnej prevddzky bude vykondvat zaddvajici subjekt pod priamym dohladom
a dozorom notifikovaného organu.

Notifikovany organ musi mat na Gcel preskdsania a overovania pristup do vyrobnych dielni,
montdznych a intala¢nych priestorov a podla potreby do montdznych a skii§obnych zariadeni na
ucely vykonavania svojich dloh v stlade s technickou Specifikdciou pre interoperabilitu.

V pripade, Ze subsystém splfia poziadavky technickej 3pecifikicie pre interoperabilitu, musi
notifikovany orgdn vystavit osvedcenie o zhode uréené pre zaddvajici subjekt, ktory obratom
vypracuje vyhldsenie ES o overeni uréené pre dozorny orgin v clenskom S§tdte, kde je subsystém
umiestneny a/alebo prevddzkovany.

Tieto aktivity notifikovaného orgdnu budi postavené na zéklade preskiimania typu a skiigok,
overovani a kontrol vykonanych na vietkych sériovych vyrobkoch, ako stanovuje bod 7 a ako vyzaduje
technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu afalebo prislusné eurdpske $pecifikdcie.

Vyhlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané.
Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie
informdcie, ktoré st zahrnuté v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie technického spisu, ktory musi byt prilozeny
k vyhléseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st stanovené
v clanku 18 ods. 3 smernice, a najmi tieto :

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,

—  register mobilnych prostriedkov vritane vietkych informdcii, ako stanovuje technicka Specifikicia
pre interoperabilitu,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré si zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré sa
musia prilozit ku komponentom v stlade s clinkom 13 smernice podla potreby spolu
s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia, dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia
kvality), ktoré vydali notifikované orgény,

(") Najmd v pripade technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu mobilnych prostriedkov sa bude notifikovany organ ziicastiiovat
na findlnej skiske uvedenia mobilnych prostriedkov alebo vlakovej stpravy do prevadzky. Bude to stanovené v prislusnej
kapitole technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.
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—  vSetky prvky savisiace s tdrzbou, podmienkami a limitmi na pouZivanie subsystému,

—  vietky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevddzkovania, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a udrzby,

— osvedéenie o preskimani typu pre subsystém a sprievodnd technickd dokumenticiu, ako
stanovuje modul SB,

— osvedcenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi
vypoctami, kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stlade so
smernicou a s technickou 3pecifikdciou pre interoperabilitu, a budt v fiom uvedené vyhrady,
ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté. Ak je to relevantné,
k osved¢eniu by mali byt prilozené aj spravy o indpekcii a audite vypracované v savislosti
s overenim.

11. Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt podané u zadévajiceho subjektu.

Zadavajici subjekt musi pocas celej doby Zivotnosti subsystému uschovavat képiu technického spisu;
tato sa musi zaslat kazdému daliemu ¢lenskému §tatu, ktory o jej zaslanie poziada.

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskdmanim ndvrhu

1. Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Zziadost zaddvajiiceho
subjektu alebo jeho splnomocneného zédstupcu usadeného v Spolocenstve skontroluje a osveddi, ze
subsystém mobilnych prostriedkov — hladisko hluk:

— je v stlade s touto technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu a s kazdou dalSou uplatnitelnou
technickou S3pecifikdciou pre interoperabilitu, ktoré dokazuji, 7Ze zdkladné poziadavky (1)
smernice 2001/16/ES (%) boli splnené,

— je v stlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy,
a mozZe sa uviest do prevadzky.

2. Notifikovany orgdn vykond postup, vrdtane presk(imania ndvrhu subsystému, za predpokladu, Ze
zaddvajici subjekt (3) a ziicastneni hlavni doddvatelia spliiaji zavizky bodu 3.

Spojenie ,hlavni dodévatelia“ oznacuje spolocnosti, ktorych aktivity prispievaji k splneniu zdkladnych
poziadaviek technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. Tyka sa spolo¢nosti, ktora:

— je zodpovednd za cely projekt subsystému (najmd vritane zodpovednosti za integriciu
subsystému),

— inych spolocnosti, ktoré sa podielajii len na casti projektu subsystému (vykondvajii napriklad
projektovanie, montdz alebo intaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na subdodavatelov vyrobeu, ktor{ doddvaji komponenty a komponenty interoperability.

Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkach, ktoré sa
stanovené v kapitole 4 technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moZe pouzit v budicnosti, ked budii aktualizované technické $pecifikdcie pre interoperabilitu smernice
96/48ES o interoperabilite transeurépskeho vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajici subjekt” znamend ,zaddvajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca usadeny v Spolocenstve®.
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Pre subsystém, ktory je predmetom overovacicho postupu ES, musi zaddvajiici subjekt alebo hlavni
doddvatelia, ak st zicastneni, prevadzkovat schvileny systém riadenia kvality pre projektovanie,
vyrobu, findlnu indpekciu a preskianie vyrobku podla bodu 5, ktory musi podliehat dohladu podla
bodu 6.

Hlavny dodévatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmi vritane zodpovednosti za integraciu
subsystému) musi v kazdom pripade prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre projektovanie,
vyrobu, findlnu in3pekciu a preskiisanie vyrobku, ktory musi podliehat dohladu podla bodu 6.

V pripade, Ze je samotny zaddvajici subjekt zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vritane
zodpovednosti za integriciu subsystému) alebo Ze je zaddvajici subjekt priamo zapojeny do
projektovania afalebo vyroby (vritane montdZe a instaldcie), musi prevddzkovat schvileny systém
riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré musia podliehat dohladu podla bodu 6.

Ziadatelia, ktorf sti zapojenf len do montdze a instaldcie, mozu prevadzkovat len schvaleny systém
riadenia kvality pre vyrobu a findlnu inspekciu a preskuSanie vyrobku.

Overovaci postup ES

Zadavajiici subjekt musi podat Ziadost o ES overenie subsystému (prostrednictvom plného systému
riadenia kvality s preskimanim nédvrhu), vratane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality
podla bodov 5.4 a 6.6, notifikovanému organu podla jeho vyberu. Zadavajiici subjekt musi o jeho
vybere a o ziadosti informovat prislusnych vyrobcov.

Ziadost musi umoznif pochopenie ndvrhu, vyroby, montdze, instaldcie, Gdrzby a prevddzkovania
subsystému a musi umoznif posidenie zhody s poziadavkami technickej 3pecifikdcie pre
interoperabilitu.

Ziadost musi obsahovat:

— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

—  technicki dokumentéciu vrdtane:

—  vSeobecného opisu subsystému, celkového navrhu a Struktiry,

— technickych $pecifikdcii ndvrhu, vritane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré sa uplatiiovali,

—  kazdého potrebného podporného dokazu pouzitia uvedenych Specifikdcii, najmi ak sa
eur6pske 3pecifikdcie a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali,

—  programu skuisky,

— registra mobilnych prostriedkov vritane vsetkych informdcii, ako stanovuje technickd
Specifikdcia pre interoperabilitu,

—  technickej dokumentécie, ktord sa tyka vyroby, montdze subsystému,

— zoznamu komponentov interoperability, ktoré sa maji zabudovat do subsystému,

—  kopif vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability,
ktorymi musia byt komponenty vybavené, a vietkych potrebnych prvkov stanovenych
v prilohe VI k smerniciam,
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4.3.

4.4.

5.1

5.2.

— dokazu zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

— zoznamu vsetkych vyrobcov, ktori sa zdCastiiuji na projektovani, vyrobe, montdZi
a instaldcii subsystému,

—  podmienok pouZivania subsystému (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevadzky, limity
opotrebenia atd’),

—  podmienok adrzby a technickej dokumentécie, ktord sa tyka adrzby subsystému,

—  kaZdej technickej poziadavky, ktort je potrebné zohladnit pocas produkcie, vyroby, adrzby
alebo prevadzkovania subsystému,

—  vysvetlenia, ako sa na v3etky $tddid, ako uvddza bod 5.2, vztahuji systémy riadenia kvality
hlavného/hlavnych dodévatela/dodévatelov afalebo zaddvajiceho subjektu, ak je zicast-
neny, a dokazu o ich efektivnosti,

— oznacenia notifikovaného/notifikovanych organuforgdnov zodpovedného/zodpovednych
za schvalovanie a dohlad na tymito systémami riadenia kvality.

Zaddvajuci subjekt predlozi vysledky skiisok, kontrol a testov () vritane skasok typu, ak sa pozadujd,
ktoré vykonalo jeho prislusné laboratérium alebo ktoré boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany organ musi preskiimat Ziadost z hladiska preskiimania ndvrhu a postdit vysledky skisky.
Ak névrh splia ustanovenia smernice a technickej Specifikcie pre interoperabilitu, ktoré sa naii
vztahuji, musi Ziadatelovi vystavit spravu o preskimani projektu. Sprava musi obsahovat zdvery
preskiimania ndvrhu, podmienky jeho platnosti, potrebné tdaje na identifikiciu preskimaného
ndvrhu, a ak to je relevantné, opis fungovania subsystému.

Ak notifikovany orgdn odmietne zaddvajicemu subjektu vystavit spravu o preskdmani ndvrhu, musi
poskytnit podrobné odévodnenie takéhoto odmietnutia. Musi sa ustanovit odvolacie konanie.

Systém riadenia kvality

Zadavajuci subjekt, ak je zicastneny, a hlavni dodavatelia, ak st zicastneni, musia podat Ziadost
o postdenie svojich systémov riadenia kvality notifikovanému organu podla ich vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  vietky relevantné informdcie pre pldnovany subsystém,
—  dokumentéciu systému riadenia kvality.

V pripade subjektov, ktoré sii zapojené len do casti projektu subsystému, sa maji poskytovat iba
informécie o prislusnej Casti.

V pripade zadévajticeho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému
musi systém riadenia kvality zabezpecit celkovy siilad subsystému s poziadavkami technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu.

Vysledky skiisok mozu byt predlozené v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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Q)

Systém/systémy riadenia kvality v pripade jedného alebo viacerych dalsich hlavnych dodadvatelov musi/
musia zabezpecit stlad ich prislusného prinosu do subsystému s poziadavkami technickej $pecifikdcie
pre interoperabilitu.

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatelmi musia byt systematicky a usporiadane
zdokumentované vo forme pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tito dokumentdcia systému
riadenia kvality musi zabezpecit vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st
napriklad programy, pliny, manuily a zdznamy v oblasti kvality.

Systém musi obsahovat najmi primerany opis tychto bodov:

— v pripade vietkych Ziadatelov:

—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktiira,

—  prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality
a riadenia kvality, ktoré sa pouziji,

—  skasky, kontroly a skuasky, ktoré sa vykonaji pred, pocas a po projektovani, montdzi
a instaldcii, a frekvencia, s ktorou sa vykonaja,

—  zdznamy tykajtce sa kvality, ako napriklad tidaje o in§pekénych spravach a skaskach, tdaje
o kalibrécii, kvalifika¢né sprvy o zainteresovanom personili atd,

— v pripade hlavnych dodévatelov, pokial sii relevantné pre ich prinos do navrhu subsystému:

—  technické Specifikdcie pre ndvrh, vritane eurdpskych Specifikicii (1), ktoré sa budi
uplatiiovat, a v pripade, Ze eurdpske Specifikicie sa nebudd plne uplatiovat, prostriedok,
ktory sa pouzije na zabezpecenie splnenia poziadaviek technickej $pecifikicie pre
interoperabilitu, ktoré sa vztahujii na subsystém,

— techniky, procesy a systematické opatrenia kontroly ndvrhu a overenia ndvrhu, ktoré sa
pouziji pri projektovani subsystému,

— prostriedok na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality ndvrhu a subsystému
a efektivnej prevadzky systémov riadenia kvality vo vietkych fdzach vratane vyroby,

— a v pripade zadévajiiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt
subsystému aj:

—  zodpovednosti a prdvomoci manazmentu, pokial ide o celkovi kvalitu subsystému, najmé
vratane riadenia integricie subsystému.

Skusky, skasky a kontroly sa musia vztahovat na vietky z uvedenych $tadi:

—  celkovy ndvrh,

Definicia eurdpskej Specifikicie je uvedend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES a v usmerneniach na uplatiiovanie
technickych poziadaviek pre interoperabilitu transeurépskeho vysokorychlostného Zelezni¢ného systému
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5.3.

5.4.

5.5.

—  Struktiira subsystému, najmd vrtane cinnosti stavebného inZinierstva, montdze kompo-
nentov, findlneho nastavenia,

— findlne preskdsanie subsystému,

— a ak je to uvedené v technickej Specifikicii pre interoperabilitu, potvrdenie platnosti za
podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybrany zadévajiicim subjektom musi preskiimat, ¢i sa na vetky $tddid subsystému
uvedené v bode 5.2 dostatocne a ndlezite vztahuje schvilenie a dohlad nad systémom/systémami
riadenia kvality Ziadatela/Ziadatelov (!).

Ak sa stilad subsystému s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu zakladd na viac nez
jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn najmi preskiima:

— i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

—  adi st celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad celého subsystému v pripade
hlavného doddvatela dostatocne a naleZite definované.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1 musi postdit systém riadenia kvality na tcely zistenia, i splia
poziadavky bodu 5.2. Predpokladd splnenie tychto poZiadaviek, ak Ziadatel implementuje systém
kvality pre projektovanie, vyrobu, findlnu in$pekciu a preskdsanie vyrobku v stvislosti s normou EN/
ISO 9001 — 2000, ktord zohladiuje Specifickost subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked' Ziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany organ tito skutocnost
zohladni v hodnoteni.

Audit musi byt 3pecificky pre dany subsystém pri zohladneni $pecifického prinosu Ziadatela do
subsystému. Aspori jeden z Clenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skdsenosti ako odhadca
v oblasti technoldgie daného subsystému. Stcastou hodnotiaceho postupu musi byt hodnotiaca
ndvsteva v priestoroch Zziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania
a odovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Zaddvajuci subjekt, ak je zdcastneny, a hlavni dodavatelia sa zaviazu splnit zévazky vyplyvajice zo
systému riadenia kvality, ako s schvdlené, a rozvijat ho, aby zostal primeranym a Gc¢innym.

Musia informovat notifikovany organ, ktory schvalil ich systém riadenia kvality o kazdej podstatnej
zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu subsystémov.

Notifikovany organ musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodndt, ¢i bude zmeneny systém riadenia
kvality vyhovovat poziadavkdim uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i bude potrebné opitovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania
a odovodnené hodnotiace rozhodnutie.

V pripade technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu mobilnych prostriedkov sa moze notifikovany orgdn zdcastnif na
findlnej skuske uvedenia do prevadzky mobilnych prostriedkov alebo vlakovej siipravy za podmienok stanovenych
v prislusnej kapitole technickej Specifikdcie pre interoperabilitu.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Dohlad nad systémom/systémami riadenia kvality v rdmci zodpovednosti notifikovaného organu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si zadavajtici subjekt, ak sa procesu zacastiiuje, a hlavni dodavatelia
riadne plnili zavizky, ktoré vyplyvaja zo schvileného/schvilenych systému/systémov riadenia kvality.

Zadévajiici subjekt, ak sa procesu zucastiuje, a hlavni doddvatelia musia notifikovanému orgdnu
uvedenému v bode 5.1 zaslat (alebo nechat zaslat) vietky dokumenty potrebné na tento tcel, a najma
plany implementécie a technické zdznamy, ktoré sa tykaji subsystému (pokial st relevantné pre
$pecificky prinos Ziadatela do subsystémuy), vritane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality vritane osobitnych implementovanych prostriedkov na
zabezpecenie toho, aby:

— v pripade zadévajiiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt
subsystému boli celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre silad celého
subsystému dostatocne a néleZite definované,

— v pripade kazdého Ziadatela bol systém riadenia kvality spravne riadeny s cielom dosiahnut
integrdciu na trovni subsystému,

— zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd cast ndvrhu systému riadenia kvality, ako st
napriklad vysledky analyz, vypocty, skisky atd.,

— zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd cast vyroby systému riadenia kvality (vritane
montaze, inStaldcie a integracie) systému riadenia kvality, ako st napriklad in3pekéné spravy
a daje o skaiskach, ddaje o kalibracii, zdznamy o schopnostiach zainteresovaného persondlu atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom zabezpecit, aby zadavajtici subjekt, ak je
zlcastneny, a hlavni dodédvatelia dodrziavali a uplatfiovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat
spravu o audite. Ak sd tieto subjekty prevddzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality,
notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni pri vykondvani dohladu.

Frekvencia auditov bude aspon raz za rok, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti
(vyroba, montdz alebo instaldcia) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES
uvedeného v bode 4, sa uskuto¢ni aspon jeden audit.

Notifikovany orgdn méze dodatocne uskutocnit nepldnované navstevy na miestach uvedenych v bode
5.2 Zziadatela/Ziadatelov. V case tychto ndvstev moéze notifikovany orgdn vykondvat dplné alebo
¢iastocné audity alebo vykonavat, alebo nechat vykonat skasky na acely kontroly riadneho fungovania
systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi ziadatelovi/ziadatelom poskytniit inspeként spréavu
a podla potreby spravy o audite a/alebo o skuiskach.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak
nevykondva dohlad nad kazdym danym systémom (vetkymi danymi systémami) riadenia kvality
podla bodu 5, musi koordinovat aktivity dohladu kazdého dalsieho notifikovaného orgdnu, ktory je za
dant tlohu zodpovedny, aby:

— sa ubezpeCil, Ze medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stvisia s integriciou
subsystému, doslo k sprdvnemu riadeniu rozhran,

— v spojeni so zaddvajicim subjektom zhromazdil potrebné prvky na posidenie s cielom
zabezpecit konzistenciu a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.
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10.

Stcastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného organu:

— ziskat vSetku dokumentdciu (schvdlenie a dohlad) vydand inym/inymi notifikovanym/
notifikovanymi orgdnom/orgdnmi,

—  zucastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4,

—  dévat podnet na dodato¢né audity podla bodu 5.5 v jeho zodpovednosti spolu s inym/inymi
notifikovanym/notifikovanymi orgdnom/organmi.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1 musi mat na ticely inspekcie a na tcely auditu a dohladu
pristup do projektovacich priestorov, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych
priestorov, skladovacich priestorov a podla potreby do montdznych alebo skuSobnych priestorov
a celkovo do vetkych priestorov, ktoré uznd za potrebné na vykondvanie svojej tlohy, v stlade so
Specifickym prinosom ziadatela do projektu subsystému.

Zadavajuici subjekt, ak je zacastneny, a hlavni doddvatelia musia pocas desiatich rokov od vyroby
posledného subsystému uschovavat k dispozicii vnitro$titnym tradom:

—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,
— rozhodnutia a spravy notifikovaného orgdnu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém spliia poziadavky technickej $pecifikicie pre interoperabilitu, notifikovany orgén musi
potom na zéklade preskiimania ndvrhu a schvélenia a dohladu nad systémom/systémami riadenia
kvality vystavit osved¢enie o zhode urcené pre zadavajici subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie
ES o overeni ur¢ené pre dozorny orgin v ¢lenskom $tdte, v ktorom je subsystém umiestneny afalebo
prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ditumom a podpisané.
Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspoi tie
informécie, ktoré st uvedené v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom nesie zodpovednost za zostavenie technického
spisu, ktory bude prilozeny k vyhldseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspon tie
informécie, ktoré st uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, a najma tieto:

—  vietky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,
— zoznam komponentov interoperability, ktoré st zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby vyhléseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré sa musia
ku komponentom prilozit v silade s ¢linkom 13 smernice podla potreby spolu s prislusnymi
dokumentmi (osved¢enia, dokumenty o schvéleni a dohlade nad systémom riadenia kvality),
ktoré vydali notifikované orgdny,

—  dokaz zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedceni),
—  vietky prvky stvisiace s adrzbou, podmienkami a limitmi pouzivania subsystému,

— vSetky prvky suvisiace s pokynmi v oblasti prevddzkovania, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a udrzby,
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— osvedcenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi
vypoctami, kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stilade so
smernicou a technickou Specifikdciou pre interoperabilitu, a podla potreby v fiom budi uvedené
vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté. K osvedceniu by
mali byt, ak st relevantné, prilozené aj spravy o inSpekcii a audite vypracované v sivislosti
s overenim, ako uvadzaji body 6.4 a 6.5,

—  register mobilnych prostriedkov vratane vetkych informdcii, ako stanovuje technicka Specifikacia
pre interoperabilitu.

11.  Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informacie, ktoré
sa tykaju schvalenia systému riadenia kvality a sprav o preskimani navrhu ES, ktoré tento organ vydal,
stiahol alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poZziadanie ziskat kopie:
— vydanych dokumentov o schvéleni a dodato¢nom schvileni systému riadenia kvality,
—  vydanych sprdv o preskimani ndvrhu a dodatkov ES.

12. Sprievodné zdznamy k osvedCeniu o zhode sa musia podat u zaddvajiiceho subjektu.

Zadévajuci subjekt musi uschovavat képiu technického spisu po celd dobu Zivotnosti subsystému; musi
sa zaslat kazdému dalsiemu clenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie poziada.
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