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2.1.

2.2.

2.3.

Rozsah posobnosti

Tento predpis sa vztahuje na motorové vozidla kategérii M, a N;. ()

Na vozidld kategérie N;, kde je poloha ,bodu R* vodica bud' pred prednou ndpravou, alebo pozdizne za priecnou
osou prednej ndpravy vo vzdialenosti maximalne 1 100 mm, sa viak poziadavky tohto predpisu nevztahuja.

Tento predpis sa nevztahuje na vozidld kategérie M; s maximdlnou hmotnostou nad 2 500 kg, ktoré st odvodené od
vozidiel kategérie N, kde je poloha ,bodu R* vodi¢a bud pred prednou ndpravou, alebo pozdlzne za prie¢nou osou
prednej ndpravy vo vzdialenosti maximalne 1 100 mm; v pripade takych vozidiel mézu zmluvné strany nadalej na
tento ticel uplatiiovat poziadavky, ktoré st uz v platnosti v ¢ase pristiipenia k tomuto predpisu.

Vymedzenie pojmov

Pri vykondvani merani podla tejto Casti by sa vozidlo malo umiestnit do svojej normalnej jazdnej polohy.

Ak je vozidlo vybavené znakom, maskotom alebo inou castou konstrukcie, ktoré by sa pdsobenim zataZenia
maximdlne 100 N ohli dozadu alebo zasunuli dovnitra, potom sa tymto zataZenim musi posobit pred tymito
meraniami afalebo pocas tychto merani.

Kazdy komponent vozidla okrem komponentov odpruZenia alebo aktivnych zariadeni na ochranu chodcov, ktory
by mohol zmenit tvar alebo polohu, musi byt nastaveny do svojej sklopenej polohy.

Na tcely tohto predpisu:

,skusobnd plocha hornej strany kapoty pre maketu hlavy dospelého” je plocha na vonkajsich povrchoch prednej casti
konstrukcie. Této plocha je ohranicena:

a) vpredu 1 700 mm rozvinutou obvodovou ¢iarou (WAD) alebo ¢iarou prechddzajicou vo vzdialenosti 82,5 mm
za referen¢nou ¢iarou prednej hrany kapoty, podla toho, ktord z nich je viac vzadu pri danej bo¢nej polohe;

b) vzadu WAD 2 500 () alebo ¢iarou 82,5 mm pred zadnou referencnou ¢iarou kapoty (}), podla toho, ktord je
najviac vpredu v danej bo¢nej polohe, a

¢) nakaZzdej strane ¢iarou 82,5 mm vo vnutri bo¢nej referen¢nej Ciary.

Vzdialenost 82,5 mm sa nastavuje ohybnym meracim pasmom drzanym v napnutej polohe pozdlz vonkajsieho
povrchu vozidla;

Linterval posudzovania (Al)* ndrazovej hlavice pruznej makety dolnej casti nohy je vymedzeny a ohrani¢eny ¢asom
prvého kontaktu pruznej ndrazovej hlavice makety dolnej Casti nohy s vozidlom a ¢asom posledného nulového
prekrocenia vietkymi segmentmi femuru a tibie po ich prvom lokdlnom maxime, ktoré nasleduje po akejkolvek
hrani¢nej hodnote 15 Nm, v rdmci ich konkrétnych vSeobecnych faz prekrocenia nuly. Interval posudzovania je
rovnaky pre vietky kostné segmenty a kolenné vizy. V pripade ktoréhokolvek kostného segmentu, ktory nemd
pocas spolo¢nych fiz s nulovym prekro¢enim nulu, sa krivky casového priebehu pre vietky segmenty kosti
postvaji smerom nadol, az kym v3etky ohybové momenty prekrocia nulu. Posun smerom nadol sa pouzije len na
stanovenie intervalu posudzovania;

,stlpik A“ je najprednejsi krajny nosnik strechy, siahajtici od podvozku po strechu vozidla;

Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezoldcii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. —

www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.

alebo WAD 2 100 v stilade s bodmi 11.19 az 11.21.

V pripade, Ze BRRL nie je na kapote a ¢iara 82,5 mm pred BRRL je za WAD 2 100, potom sa zadny fyzicky okraj kapoty pouzije ako
BRRL v stlade s bodmi 11.22 a 11.23.
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2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

,schvdlenie typu vozidla je cely postup, pri ktorom zmluvnd strana dohody osvedci, Ze typ vozidla spifia technické
poziadavky tohto predpisu;

,prednd hrana kapoty“ je hrana prednej hornej vonkajsej ¢asti konstrukcie vozidla vratane kapoty a blatnikov, hornych
a bo¢nych casti krytov svetlometov a akychkolvek inych pripevnenych casti. Referen¢nd Ciara urcujica polohu
prednej hrany kapoty je definovand jej vyskou nad referenc¢nou rovinou zeme a horizontélnou vzdialenostou, ktord
ju oddeluje od ndraznika (presah ndraznika);

,vyska prednej hrany kapoty” je v ktoromkolvek bode prednej hrany kapoty, vertikdlna vzdialenost medzi referencnou
rovinou zeme a referen¢nou ¢iarou prednej hrany kapoty v danom bode;

Jreferencnd  Ciara  prednej  hrany  kapoty  je  geometrickd  stopa  bodov  kontaktu  medzi
1000 mm dlhym priloznym pravitkom a prednym povrchom kapoty, ked sa priloznym pravitkom, udrziavanym
v rovnobeinej polohe s vertikdlnou pozdiznou rovinou vozidla, naklonenym dozadu v uhle 50° od vertikaly
a s dolnym koncom 600 mm nad zemou, pohybuje priecne pozdiz prednej hrany kapoty tak, 7e sa jej stdle dotyka
(pozri obrazok 1).

V pripade vozidiel s povrchom hornej strany kapoty naklonenym v uhle 50° tak, Ze prilozné pravitko vykazuje skor
savisly alebo viacndsobny nez bodovy kontakt, sa referen¢nd Ciara stanovi s priloZnym pravitkom naklonenym
v uhle 40° smerom dozadu od vertikdly.

V pripade vozidiel, ktoré maji taky tvar, Ze sa dotkne vozidla najprv spodny okraj prilozného pravitka, povazuje sa
tento kontakt za referen¢ni &iaru prednej hrany kapoty v danej bo¢nej polohe.

V pripade vozidiel, ktoré majii taky tvar, Ze sa dotkne vozidla najprv horny okraj prilozného pravitka, povazuje sa za
referen¢nu Ciaru prednej hrany kapoty v tejto bocnej polohe geometrickd stopa 1 000 mm rozvinutej obvodovej

Ciary.

Na tcely tohto predpisu sa hornd hrana ndraznika takisto povazuje za prednd hranu kapoty, ak sa jej pocas tohto
postupu dotkne prilozné pravitko;

Obrizok 1

Referen¢nd ¢iara prednej hrany kapoty

Predn4 referencna
Ciara kapoty

Prilozné
pravitko ;
dlhé 1 000 mm |

600 mm

,zadnd referencnd Ciara kapoty“ (BRRL) je geometrickd stopa medzi najzadnejsimi bodmi kontaktu medzi gulou
s priemerom 165 mm a prednou Castou konstrukcie vozidla, ked je gula vedend cez prednd cast konstrukcie
vozidla, pricom zostdva v kontakte s ¢elnym sklom (pozri obrazok 2). Pocas tohto postupu sa odstrdnia listy
a ramena stieracov.
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Ked sa zadnd referencnd ciara kapoty a bocnd referencnd ciara nepretinajti, zadnd referencnd ciara kapoty by sa mala
predlzit ajalebo upravit s pouZitim polkruhovej $ablony s polomerom 100 mm. Sabléna sa vyrobi z tenkej ohybnej
platne, ktord sa moze v kazdom smere v jednoduchom obliku lahko ohnt. Pokial to je mozné, Sabléna by mala
odolavat dvojitému alebo viacnasobnému ohnutiu, ak by mohlo viest k pokriveniu. Odpordc¢anym materidlom je
tenkd, penou podlozend plastova platiia, aby sa $ablona nezosmykla z povrchu vozidla.

Sabléna polozend na rovnej ploche, by sa mala oznacit styrmi bodmi ,A“ a7 ,D, ako je uvedené na obrazku 3.

Sabléna sa umiestni na vozidlo tak, aby rohy ,A“ a ,B* lezali na bocnej referencnej ¢iare. Zaisti sa, aby tieto dva rohy
zostali lezatf na bocnej referencnej Ciare, pricom Sablona sa postupne posiva dozadu, az kym oblik Sablény
nedosiahne prvy kontakt so zadnou referencnou &arou kapoty. Pocas tohto postupu by sa mala abléna ohybat tak,
aby sa ¢o mozno najtesnejsie pohybovala po vonkajsom obryse hornej strany kapoty vozidla bez pokrivenia alebo
ohnutia $ablény. Ak je kontakt medzi Sablénou a zadnou referencnou ciarou tangencidlny a dotykovy bod lezi
mimo oblika medzi bodmi ,C* a ,D“ potom sa zadnd referen¢nd Ciara kapoty predlzi afalebo upravi tak, aby
pokracovala po obliiku $ablony, az kym nedosiahne boént referenént ¢iaru kapoty, ako je uvedené na obrazku 4.

Ak 3abléna nemdéze dosiahnut kontakt s bocnou referen¢nou ¢iarou kapoty v bodoch ,A“ a ,B“ a sticasne sa dotykat
zadnej referencnej Ciary kapoty alebo ak bod, v ktorom sa zadnd referencnd Ciara kapoty dotyka 3ablony, lezi na
obliku medzi bodmi ,C* a ,D“, potom by sa mali pouzit dalsie $ablony, ktorych polomer sa postupne zvySuje vidy
0 20 mm, aZ kym nie st splnené vietky uvedené kritérid;

Obrizok 2

Zadnd referen¢nd c¢iara kapoty

Zadna
referen¢na
Ciara kapoty

Gula
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2.9.

2.10.

2.11.

Obrazok 3

Sabléna

Roh ,,A* Bod ,,C*

R100 mm

Bod ,,.D*

Roh ,,B* \

Obrizok 4
Vyznaclenie priese¢nika medzi zadnou referen¢nou ¢iarou a bo¢nymi referenénymi ¢iarami kapoty

Novy/upraveny koniec zadnej  Stary/nepouZivany koniec zadnej
referenénej Ciary kapoty referenénej Ciary kapoty

Polkruhova

Sabléna [N E—

Celné sklo

Boc¢na
referencna Zadna referenéna
Ciara kapoty f Ciara kapoty

,hornd strana kapoty“ je plocha ohranicend ¢iarami a), b) a ¢) takto:
a) referen¢nou ¢iarou prednej hrany kapoty;
b) zadnou referen¢nou ¢iarou kapoty;

¢) bo¢nymi referenénymi Ciarami.

,skusobnd plocha hornej strany kapoty“ pozostdva zo skasobnej plochy hornej strany kapoty pre maketu hlavy dietata
a sktsobnej plochy hornej strany kapoty pre maketu hlavy dospelého podla vymedzenia v bodoch 2.1 a 2.16;

Jndraznik je vonkajsia dolnd prednd Cast konstrukcie vozidla. Zahfna vsetky casti konstrukcie, ktoré poskytuji
ochranu vozidla v pripade Celnej zrdzky vozidla pri nizkej rychlosti, ako aj vSetky na nich pripevnené Casti
konstrukcie. Referencnd vyska a bocné okraje ndraznika st uréené rohmi a referenc¢nymi ¢iarami nraznika;
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

Lnosnik ndraznika“ je prie¢ny konstrukény prvok nachddzajici sa za obloZenim ndraznika, ak je namontovany, ktory
chréni prednt ¢ast vozidla. Nosnik nezahffia penu, vystuZovacie prvky obloZenia alebo akékolvek zariadenia na
ochranu chodcov;

,presah ndraznika“ pre ktorikolvek pozdlznu cast vozidla je horizontdlna vzdialenost namerand v ktorejkolvek
vertikdlnej pozdfznej rovine vozidla medzi hornou referenénou ciarou ndraznika a referenénou ciarou predne]
hrany kapoty;

Lskusobnd plocha ndraznika® je bud obloZenie prednej Casti vozidla medzi lavym a pravym rohom naraznika podl’a
vymedzenia v bode 2.17 minus plochy siahajice 42 mm smerom dovnitra od kazdého rohu ndraznika merané
horizontédlne a kolmo na pozdfznu strednii rovinu vozidla, alebo medzi krajnymi koncami nosnika néraznika poda
vymedzenia v bode 2.12 (pozri obrdzok 5D) minus plochy siahajtice 42 mm smerom dovnitra od kazdého konca
nosnika ndraznika merané horizontélne a kolmo na strednti pozdlznu rovinu vozidla podla toho, ktora plocha je
Sirsia;

,stred kolena“ nérazovej hlavice makety dolnej ¢asti nohy je bod, v ktorom sa koleno skuto¢ne ohyba;

,skusobnd plocha hornej strany kapoty pre maketu hlavy dietata“ je plocha na vonkajsich povrchoch prednej casti
konstrukcie. Této plocha je ohranicena:

a) vpredu 1000 mm rozvinutou obvodovou ¢iarou (WAD) alebo ¢iarou prechddzajicou vo vzdialenosti 82,5 mm
za referencnou Ciarou prednej hrany kapoty podla toho, ktord z nich je viac vzadu pri danej bocnej polohe;

b) vzadu 1 700 mm WAD alebo ¢iarou prechddzajicou vo vzdialenosti 82,5 mm pred zadnou referencnou ¢iarou
kapoty podla toho, ktord z nich je viac vpredu pri danej bo¢nej polohe; a

¢) nakaZzdej strane ¢iarou 82,5 mm vo vnutri bo¢nej referen¢nej Ciary.

Vzdialenost 82,5 mm sa nastavuje ohybnym meracim pasmom drzanym v napnutej polohe pozdlz vonkajsicho
povrchu vozidla;

,roh ndraznika“ je prie¢na poloha bodu kontaktu vozidla s meradlom podla vymedzenia na obrazku 5B.

Na urcenie rohu ndraznika sa prednd strana meradla pohybuje rovnobezne s vertikdlnou rovinou tvoriacou uhol 60°
s vertikdlnou pozdlznou strednou rovinou vozidla (pozri obrazky 5A a 5C) tak, aby sa stred meradla nachddzal
v akejkolvek vyske:

a) rovnajicej sa alebo vyssej nez je bod nachddzajici sa na vertikdle pretinajicej dolnt referenént ¢iaru ndraznika
v bode merania v priecnom smere alebo 75 mm nad referen¢nou rovinou zeme podla toho, ktord je vyssia;

b) rovnajicej sa alebo niz3ej, nez je bod nachddzajtici sa na vertikdle pretinajiicej hornd referenént ¢iaru ndraznika
v bode merania v prie¢nom smere alebo 1 003 mm nad referen¢nou rovinou zeme podla toho, ktord je vyssia.

Na urcenie rohu ndraznika sa meradlo pohybuje tak, aby bolo v kontakte s vonkaj$im obrysom/obloZenim prednej
Casti vozidla dotykajicim sa vertikdlnej stredovej ¢iary meradla. Horizontalna stredovd Ciara meradla sa udrziava
v polohe rovnobeznej s rovinou zeme.

Rohy ndraznika na oboch strandch sii potom vymedzené ako krajné body kontaktu meradla s vonkajsim obrysom/
oblozenim prednej ¢asti vozidla, stanovené v silade s tymto postupom. Akékolvek body kontaktu na hornych
a dolnych hrandch meradla sa nebert do dvahy. Vonkajsie zariadenia na nepriamy vyhlad a pneumatiky sa neberd
do tvahy.
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Obrazok 5A

Priklad rohu ndraznika (pozri bod 2.17, meradlom sa md pohybovat vo vertikdlnom a horizontdlnom smere tak,
aby bol moZny kontakt s vonkajsim obrysom/obloZenim prednej ¢asti vozidla)

Vertikalna rovina/
Rohové meradlo

Obrdzok 5B
Meradlo

236 mm

Horizontalna stredova Ciara

236 mm
|
!
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
J
|
|
|

Stred |

Prednd strana meradla je plocha.

“Vertikalna stredova ¢iara

Stred je priese¢nikom vertikélnej a horizontdlnej stredovej ¢iary na prednej strane.
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Obrazok 5C

Urcenie rohu néraznika pomocou meradla (ndhodne zvolené miesto)

Horna referen¢na L 1 )
¢iara naraznika
(d’alej aj ,,UBRL®)

Rohové meradlo

1 003 mm

Doln4 referenéna &iara &
naraznika (d’alej aj ,,LBRL®) & Bod kontaktu meradla s vonkaj$im obrysom vozidla "

Obrazok 5D

Ur¢enie sktiSobnej plochy ndraznika (meradlom sa mé pohybovat vo vertikdlnom a horizontdlnom smere tak, aby
bol mozny kontakt s vonkajsim obrysom/oblozenim prednej Casti vozidla)
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

Jrohovy referencny bod“ je priesecnik referencnej Ciary prednej hrany kapoty a bocnej referencnej Ciary (pozri
obrazok 6);

Obrazok 6

Uréenie rohového referen¢ného bodu: priesecnik referencnej ¢iary prednej hrany kapoty a bocnej referencnej ciary

kapoty
Rohovy
bod

referenény 4z
i
1
L]
1
1

X _«

~hmotnost vodica“ je menovitd hmotnost vodica stanovend na 75 kg (v stilade s normou ISO 2416-1992 rozdelend na
hmotnost osoby 68 kg na sedadle a na hmotnost batoziny 7 kg);

femur” ndrazovej hlavice makety dolnej Casti nohy je vymedzeny ako vietky komponenty alebo ¢asti komponentov
(vritane svaloviny, krycej koze, tlmica, meracicho zariadenia a upinacich svoriek, kladiek atd. pripevnenych
k ndrazovej hlavici na ticely jeho uvedenia do pohybu) nad droviou stredu kolena;

,prednd referencnd Ciara makety hlavy dietata“ je geometrickd stopa opisand na prednej Casti konstrukcie vozidla
pouzitim ¢iary WAD 1000. V pripade vozidiel, u ktorych je rozvinutd obvodova ¢iara v ktoromkolvek bode dlhsia
o viac nez 1 000 mm neZ referen¢nd Ciara prednej hrany kapoty, sa v danom bode ako prednd referen¢nd Ciara
makety hlavy dietata pouzije referencnd ¢iara prednej hrany kapoty;

»prednd Cast konstrukcie” st vSetky vonkajsie Casti konstrukcie vozidla okrem ¢elného skla, horného priestoru celného
skla, stlpikov A a Casti konstrukcie za nimi. Okrem iného to zahffia ndraznik, kapotu, blatniky, masku chladica, capy
stieraov a dolny rdm ¢elného skla;

Jreferencnd rovina zeme* je horizontdlna rovina, ¢i uz skutocnd alebo pomyselnd, ktord prechddza najnizsim bodom
kontaktu vietkych pneumatik vozidla, pricom vozidlo je vo svojej normdlnej jazdnej polohe. Ak je vozidlo
odstavené na zemi, potom Urovenl zeme a referen¢nd rovina zeme je jedna a td istd. Ak je vozidlo zdvihnuté nad
zemou tak, Ze vznikd svetld vyska pod ndraznikom, potom je referen¢nd rovina zeme nad troviiou zeme;
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SK U.v.EU L, 17.3.2025

2.24. kritérium poranenia hlavy“ (HIC) je vysledok vypoctu Casového priebehu zrychlenia stanoveného podla tohto vzorca:

1 1 25
HIC = ——fadr| @ —1)
I, —1, £
kde:
s je vysledné zrychlenie merané v jednotkach gravita¢ného zrychlenia ,g“ (1 g =9,81 m/s?);
S a,t st dva ¢asové okamihy (vyjadrené v sekunddch) pocas ndrazu definujice interval medzi zaciatkom

a koncom doby zaznamendvania, pre ktory je hodnota HIC maximdlna (t, - t; < 15 ms).

2.25. ,dolnd vyska ndraznika“ je vertikdlna vzdialenost medzi referen¢nou rovinou zeme a dolnou referencnou &iarou
ndraznika, pricom vozidlo je v normaélnej jazdnej polohe;

2.26. ,dolnd referencnd Ciara ndraznika“ je Ciara, ktord urcuje dolny limit vyznaénych bodov kontaktu chodca s ndraznikom.
Ciara je vymedzend ako geometrickd stopa najnizsich bodov kontaktu medzi priloznym pravitkom dlhym 700 mm
a ndraznikom, ked prilozné pravitko, drzané rovnobezne s vertikdlnou pozdlznou rovinou vozidla a naklonené
dopredu v uhle 25°d vertikdly, je vedené cez prednd cast vozidla, priom zostiva v kontakte so zemou
a s povrchom néraznika (pozri obrdzok 8);

Obrézok 7
Dolnd referenc¢nd ¢iara ndraznika (LBRL)

PriloZné pravitko
dlhé 700 mm

\

LBRL LBRL

LBRL

\

15

2.27. ,hmotnost v pohotovostnom stave“ je menovitd hmotnost vozidla urcend sictom vlastnej hmotnosti vozidla
a hmotnosti vodica;

2.28. ,meraci bod“

Meraci bod sa méze oznacovat aj ako ,skasobny bod“ alebo ,ndrazovy bod“. Vo vsetkych pripadoch sa vysledok
skisky priradi k tomuto bodu nezévisle od bodu, v ktorom dojde k prvému kontaktu;
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2.28.1. ,meraci bod“ pre skasku s maketou hlavy je bod na vonkajsom povrchu vozidla, ktord bola vybrand na postdenie.
Meraci bod je miesto, kde sa profil makety hlavy dotyka prierezu vonkajsieho povrchu vozidla vo vertikdlnej
pozdlznej rovine prechddzajicej taziskom makety hlavy (pozri obrdzok 8A);

2.28.2. ,meraci bod" v pripade skisky ndrazom makety dolnej casti nohy na ndraznik a skiisky ndrazom makety hornej
Casti nohy na ndraznik je umiestneny vo vertikalnej pozdlznej rovine prechddzajicej stredovou osou ndrazovej
hlavice (pozri obrdzok 8B).

Obrazok 8A

Meraci bod vo vertikdlnej pozdfznej rovine prechddzajiicej stredom ndrazovej hlavice makety hlavy (pozri bod
2.28.1) ()

Obrazok 8B

Meraci bod vo vertikdlnej pozdiznej rovine prechddzajticej stredovou osou narazovej hlavice makety dolnej casti
nohy (pozri bod 2.28.2)

() Pozndmka: z dovodu priestorovej geometrie hornej strany kapoty nesmie prvy kontakt nastat v tej istej vertikalnej pozdlznej alebo
priecnej rovine, v ktorej sa nachddza meraci bod A.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/460/0j 11/58
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2.29. ,normdlna jazdnd poloha“ predstavuje vozidlo umiestnené na rovnom horizontilnom povrchu s hmotnostou
v pohotovostnom stave, s pneumatikami nahustenymi na tlak odportcany vyrobcom, s prednymi kolesami
v polohe priamo vpred a hmotnostou cestujiiceho sediaceho na prednom sedadle pre cestujiiceho. Predné sedadld
st umiestnené v nomindlnej polohe v strede drahy. OdpruZenie je nastavené na bezné prevadzkové podmienky
$pecifikované vyrobcom pre rychlost 40 km/h;

2.29.1. ,systém odpruZenia s nastavitelnou svetlou vyskou (ARHSS)" je systém, ktory by mohol zmenit vysku vozidla pocas
jazdy (napr. aktivne zavesenie);

2.30. ,hmotnost cestujiiceho” je menovitd hmotnost cestujiceho, stanovend na 68 kg, s dopliujiicou hmotnostou 7 kg pre
batozinu, ktord je umiestnend v batoZinovom priestore v siilade s normou ISO 2416-1992;

2.31. ,primdrne referencné znacky“ s otvory, povrchy, znacky a identifikacné znaky na karosérii vozidla. Typ pouzitej
referencnej znacky a vertikdlnu (Z) polohu kazdej znacky vo vztahu k zemi Specifikuje vyrobca vozidla podla
prevadzkovych podmienok stanovenych v bode 2.27. Tieto znacky sa zvolia tak, aby bolo mozné lahko
kontrolovat prednt a zadnii svetlt vysku a jazdnt polohu vozidla.

Ak sa zisti, e primdrne referenéné znacky sa nachadzaji v rozmedzi + 25 mm konstrukénej polohy na vertikdlnej
osi (Z), potom sa konstrukénd poloha povazuje za normdlnu svetlii vysku. Ak je tito podmienka splnend, vozidlo
sa bud nastavi do konstruk¢nej polohy, alebo sa prisposobia vsetky dalsie merania a skiisky, aby bola simulovand
konstruk¢nd poloha vozidla;

2.32. ,bocnd referencnd Ciara“ je geometrickd stopa najvyssich bodov kontaktu medzi priloznym pravitkom dlhym 700 mm
a bokmi vozidla, ked prilozné pravitko drzané rovnobezne s prie¢nou vertikdlnou rovinou vozidla a naklonené
dovnttra v uhle 45° je vedené nadol, pri¢om zostdva v kontakte s bokmi hornej strany prednej ¢asti konstrukcie
vozidla (pozri obrazok 9);

Obrizok 9

Boc¢nd referencnd Ciara

Boc¢na referen¢na
/éiara kapoty
i T

PriloZné pravitko
dlhé 700 mm

Py
- L]

2.33. tretina prednej hrany kapoty“ je geometrickd stopa medzi rohovymi referenénymi bodmi, namerand ohybnym
meracim padsmom na vonkajSom obryse prednej hrany, rozdelend na tri rovnaké asti;

2.34. tretina hornej strany kapoty“ je geometrickd stopa plochy medzi bo¢nymi referenénymi ¢arami kapoty, namerand
ohybnym meracim pdsmom na vonkajsom obryse hornej strany kapoty v ktoromkolvek prie¢nom tseku,
rozdelend na tri rovnaké Casti;

12/58
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2.35. ,tretina ndraznika“ je geometrickd stopa medzi rohmi ndraznika, namerand ohybnym meracim pasmom na
vonkajSom obryse ndraznika, rozdelend na tri rovnaké Casti;

2.36. ,tibia“ ndrazovej hlavice makety dolnej Casti nohy je definovana ako vSetky komponenty alebo ¢asti komponentov
(vratane svaloviny, krycej koze, pristrojového vybavenia a upinacich svoriek, kladiek atd. pripevnenych
k ndrazovému telesu na tcely jeho uvedenia do pohybu) pod troviiou stredu kolena. Tibia v zmysle vymedzenia
zahfna rezervy, napr. pre hmotnost chodidla atd’;

2.37. ,vlastnd hmotnost vozidla“ je menovitd hmotnost celého vozidla podla tychto kritérit:

2.37.1. Hmotnost vozidla s karosériou a v3etkého tovdrensky namontovaného vybavenia, elektrického a pomocného
zariadenia na beznt prevadzku vrdtane kvapalin, ndradia, hasiaceho pristroja, $tandardnych nahradnych dielov,
klinov a ndhradného kolesa, ak si namontované.

2.37.2. Palivovd nddrz je naplnend aspori na 90 % menovitej kapacity a ostatné systémy obsahujice kvapaliny
(s vynimkou systémov pre odpadovii vodu) na 100 % objemu podla tdajov vyrobcu;

2.38. ,hornd referencnd ciara ndraznika“ je Ciara, ktord urcuje horny limit délezitych bodov kontaktu chodca s nédraznikom. Je
vymedzend ako geometrickd stopa najvyssich bodov kontaktu medzi 700 mm dlhym priloZznym pravitkom
a naraznikom, ked prilozné pravitko, drzané rovnobeine s vertikdlnou pozdiZznou rovinou a naklonené dozadu
v uhle 20°, je vedené cez prednt ¢ast vozidla, pricom zostava v kontakte so zemou, a s povrchom néraznika (pozri
obrazok 10).

V pripade potreby sa prilozné pravitko skrati, aby sa zabranilo kontaktu s astami konstrukcie nad ndraznikom;

Obrizok 10

Hornd referencnd ¢iara ndraznika (UBRL)

Prilozné pravitko
dlhé 700 mm

ﬁRL = w ‘

\>/;00 -«

2.39. ,typ vozidla vzhladom na poziadavky na ochranu chodcov* je kategéria vozidiel, ktoré sa pred stpikmi A nelf3ia v takych
podstatnych prvkoch ako je:

a) konstrukcia;

b) hlavné rozmery;

¢) materidly vonkaj$ich povrchov vozidla;

d) usporiadanie komponentov (vonkajsie alebo vniitorné)

do tej miery, do akej moZu mat negativny vplyv na vysledky ndrazovych skasok predpisanych v tomto predpise;

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/460/0j
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2.40. ,vozidld kategérie M, odvodené od vozidiel kategdrie N;“ sti vozidld kategérie M;, ktoré maj pred stipikom A rovnakd
zdkladnt konstrukciu a tvar ako vozidlo povodnej kategérie Ny;

2.41. ,vozidld kategérie N, odvodené od vozidiel kategérie M,“ st vozidld kategérie N, ktoré maji pred stfpikom A rovnaka
zakladnd konstrukciu a tvar ako vozidlo povodnej kategdrie My;

2.42. Zelné sklo“ je predné zasklenie vozidla umiestené medzi stipikmi A;

2.43. rozvinutd obvodovd Ciara (WAD)" je geometrickd stopa bodov opisand na vonkajSom povrchu prednej casti
konstrukcie vozidla jednym koncom ohybného meracieho pdsma udrziavaného vo vertikilnej pozdlznej rovine
vozidla a vedeného priecne cez prednd Cast konstrukcie. Pismo je po¢as merania stile napnuté, priom sa jeden
jeho koniec drzi na rovnakej tirovni ako je referen¢nd rovina zeme, vertikdlne pod prednou stranou ndraznika
a druhy koniec sa dotyka prednej ¢asti konstrukcie (pozri obrdzok 11). Vozidlo je v normélnej jazdnej polohe.

Tento postup sa pouZije na opisanie 1 000 mm (WAD1000), 1700 mm (WAD1700) a 2 500 mm
(WAD2500) rozvinutej obvodovej ¢iary, pricom sa pouZiji rézne meracie pdsma vhodnej dlzky (°).

Obrizok 11

Meranie rozvinutej obvodovej Ciary

Rozvinuta
obvodova
Ciara

2.44. skisobnd plocha celného skla“ je plocha na vonkaj$om povrchu Celného skla. Je vymedzend (pozri obrdzok 12):

a) vpredu Ciarou vo vzdialenosti 100 mm smerom dozadu k nepriehladnému zatieneniu ¢elného skla. Ak ¢elné
sklo nemd nepriehl'adné zatienenie, ¢iara sa meria od predného vidite[ného okraja materidlu celného skla;

b) vzadu 2 500 mm rozvinutou obvodovou &iarou (WAD) alebo ¢iarou prechddzajiicou vo vzdialenosti 130 mm
smerom dopredu od zadného viditelného okraja materidlu Celného skla podla toho, ktord z nich je pri danej

bocnej polohe viac vpredu;

¢) na kazdej strane ¢iarou vo vzdialenosti 100 mm vntri nepriehladného zatienenia celného skla. Ak ¢elné sklo
nemd nepriehladné zatienenie, ¢iara sa meria od bo¢ného viditeIného okraja materidlu ¢elného skla.

() alebo WAD 2100 v stilade s bodom 11.9.
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Pre a) a ¢): vzdialenosti 100 mm sa merajii ohybnym meracim pasmom drzanym v napnutej polohe pozdlz
vonkaj$icho povrchu vozidla pod uhlom 90° k doty¢nici k okraju nepriehladného zatienenia alebo ak neexistuje
nepriehladné zatienenie, od viditelného okraja.

V pripade b): vzdialenost 130 mm sa meria ohybnym meracim pismom drzanym v napnutej polohe pozdiz
vonkaj$icho povrchu vozidla pod uhlom 90° k doty¢nici k zadnému viditelnému okraju ¢elného skla.

Obrézok 12
Skdsobnd plocha ¢elného skla

ViditeI'ny okraj ¢elného skla — 130 mm alebo
' ‘ WAD 2 500 podl'a toho, ¢o je viac vpredu

: : . | —
Nepriehl'adné zatienenie [~ : v ]
(napr. ¢ierna potlac), ak sklo |/ / 7
nema nepriehladné
zatienenie, viditeI'ny okraj
materialu ¢elného skla 100

[ |
,-’/
‘ 100 ),//
= .

™\ = Nepriehl'adné zatienenie,

napr. ¢ierna potlac¢

(neprerusovany pruh)
Meranie kolmo - 90°

(vSetky rozmery su v milimetroch)

V zévislosti od geometrie v pripade, Ze neexistuje priesecnik medzi pismenami b) a c), ¢o vedie k otvorenej skiSobnej
ploche, sa oznacenie upravi pouzitim najkratsej vzdialenosti tak, aby sa uzavrela otvorend skisobnd plocha (pozri
obrézok 13).

Obrizok 13

Vymedzenie horného rohu s ,najkratSou vzdialenostou*

\\
Spojujica krivka Sp(m Spojujiica

krivka krivka

SI‘.\ \i\ - \

‘ |
l | |
Bocny presah je pred Bocny aj zadny presah st Zactl)n}': p’rlf]:sah " \;]mitri
zadnym presahom pred prekrizenim OCneno presahu
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Skusky priradené akymkolvek meracim bodom umiestnenym v oblasti ¢elného skla pred a vritane WAD 1 700 sa
vykondvaji s ndrazovou hlavicou makety hlavy diefata. Skiisky priradené akymkolvek meracim bodom
umiestnenym v oblasti ¢elného skla za WAD 1 700 sa vykondvaji s ndrazovou hlavicou makety hlavy dospelého.

2.45. ,oblast monitorovania krytu“ sa vo vSeobecnosti nachddza v blizkosti skiSobnej plochy kapoty a prednej Casti
skiisobnej plochy ¢elného skla.
Pre pripadné skiisky s maketou hlavy dospelého je tdto oblast ohranicend:

a) vpredu najprednejSou hranicou skisobnej plochy hornej strany kapoty pre maketu hlavy dospelého vymedzenej
v bode 2.1 alebo ¢iarou 82,5 mm pred zadnou referencnou ¢iarou kapoty, podla toho, ¢o je v danej bo¢nej
polohe najviac vzadu; a

b) vzadu WAD 2 500 mm (%) alebo prednd cast skisobnej plochy ¢elného skla, podla toho, ¢o je najviac vpredu
v danej bo¢nej polohe.

Pre skiisky s maketou hlavy dietata je tdto oblast ohranicend:

a) vpredu najprednejSou hranicou skiiSobnej plochy hornej strany kapoty pre maketu hlavy dietata vymedzenou
v bode 2.16 alebo ¢iarou 82,5 mm pred zadnou referen¢nou ¢iarou kapoty, podla toho, o je v danej bo¢nej
polohe najviac vzadu; a

b) vzadu WAD
1 700 mm alebo prednou ¢astou skidobnej plochy ¢elného skla, podla toho, ¢o je najviac vpredu v danej bo¢nej
polohe.

Na kaZzdej strane je oblast monitorovania krytu ohranic¢end ¢iarou TP (pozri obrdzok 14), kde:
a) ,bod T“je zadny roh skaSobnej plochy hornej strany kapoty; a

b) ,rohovy bod P je niz3i roh skiiSobnej plochy celného skla, s pouzitim meracieho pdsma, ktoré sa v napnutej
polohe drzi z bodu T do bodu P.

Obrazok 14 Obrazok 15
Bo¢né hranice oblasti monitorovania krytu Konkrétny pripad, ak neexistuje jedine¢ny roh v ,bode
pe

Ak neexistuje Ziadny jedine¢ny ,bod P kde sa Ciary vymedzené v bode 2.44 pism. a) a ¢) pretinajd, ,bod P je
vymedzeny prvym kontaktom vertikdlnej roviny pretinajiicej vertikalnu pozdlznu rovinu stredu vozidla pod uhlom
45° s prechodom hranice skiaSobnej plochy celného skla a) - ¢), ako je zndzornené na obrazku 15.

() Pripadne od hranice WAD 2 100, v stlade s bodmi 11.19 az 11.21.
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2.46.

2.47.

2.48.

2.49.

Skuigky priradené akémukolvek monitorovaciemu bodu umiestnenému v oblasti monitorovania krytu pred a vritane
WAD 1700 sa vykondvaji s ndrazovou hlavicou makety hlavy dietata. Skasky priradené akémukolvek
monitorovaciemu bodu umiestnenému v oblasti monitorovania krytu za WAD 1 700 sa vykondvaji s ndrazovou
hlavicou makety hlavy dospelého;

nepriehladné zatienenie“ je akdkolvek plocha zasklenia zabranujiica priepustnosti svetla vritane akejkolvek plochy
¢elného skla so stvislou ¢iernou potlacou, okrem akéhokolvek tieniaceho pdsu, plochy s vytlacenymi bodkami,
textu alebo grafiky;

Jtieniaci pds” je akdkol'vek plocha zasklenia so zniZenou priepustnostou svetla, okrem nepriehladného zatienenia;

Latypické rozbitie celného skla“ je situdcia, ked ndraz makety hlavy do ¢elného skla vedie asponi k jednému z tychto
pripadov:

a) absolitna hodnota minimalnej hodnoty derivicie zrychlenia makety hlavy v zdvislosti od ¢asu je nizsia ako
180 g/ms pocas prvych 4 ms po pociatoénom kontakte makety hlavy s ¢elnym sklom, ako je zndzornené na
obrazku 16; alebo

Obrizok 16

Graf a vzorec kritéria ryvu

|min(%) | <180 g/ms, pre 0 <t < 4 ms

1500

/ Krivka zrychlenia a(t) _

.
=
L & & B |

1900

I

(krivka ryvu) [g/ms]

da
Derivicia (krivka ryvu) E

] ] 10 12 14 18 18 q 22 24 & ] *.’

Cas [ms]

Zrychlenie [g]
erivacia

Minimum: $pic¢ka ryvu 4 ms

b) minimédlna hodnota zrychlenia nizsia ako 300 m/s2 medzi pociato¢nou $pickou a 10 ms sa dosiahne neskor
ako 4 ms v grafe zndzorfiujiicom zrychlenie v zdvislosti od Casu, alebo nie je vidite[ne pozorované rozbitie
skla, ktoré sa rozsiruje na celé celné sklo.

Jtreting skisobnej plochy celného skla“ je plocha medzi bo¢nymi okrajmi skiiSobnej plochy celného skla podla
vymedzenia v bode 2.44 pism. c), rozdelend ¢iarami, prechédzajlicimi cez oznacenia tretin ¢iar od Pa od Q po Q’
(body horného rohu skusobne] plochy ¢elného skla), ako je zndzornené na obrazku 17. Vsetky Ciary sa vykreslia
a tri rovnaké Casti sa merajii pruznym meracim pasmom pozdlz vonkajsiecho obrysu celného skla. Ak sa body
Q a Q' zhoduji s bodmi P a P’, musia sa body Q a Q vytvorit na ¢iarach bo¢nych hranic definovanych v bode 2.44
pism. ¢) dozadu od bodu P resp. P".

Ak neexistuje z1adny jedine¢ny ,bod Q, kde sa ciary vymedzené v bode 2.44 pism. b) a c) pretinajt, ,bod Q“ je
vymedzeny prvym kontaktom vertikdlnej roviny V,s pretinajiicej vertikdlnu pozdiznu rovinu stredu vozidla pod
uhlom 45° s prechodom hranice skiSobnej plochy celného skla b) - ¢).
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Ak neexistuje priese¢nik medzi ¢iarami podla pismen b) a ¢) a otvorend skiiSobnd plocha je uzavretd spojovacou
¢iarou, ako je zndzornené na obrdzku 13, potom je ,bod Q“ vymedzeny stredom tejto spojovacej Ciary.

Obrdzok 17

Tretiny skaSobnej plochy ¢elného skla

Oznacenia tretiny

3. Ziadost o typové schvélenie

3.1.  Ziadost o typové schvélenie typu vozidla vzhladom na poziadavky na ochranu chodcov predkladd vyrobca vozidla
alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca.

3.2. K Ziadosti musia byt v troch vyhotoveniach prilozené d'alej uvedené dokumenty s tymito Gdajmi:

3.2.1. Vyrobca predlozi schvalovaciemu tiradu informa¢ny dokument vypracovany v stlade so vzorom uvedenym v ¢asti 1
prilohy 1 vritane opisu typu vozidla vzhladom na tdaje uvedené v bode 2.39, spolu s rozmerovymi vykresmi.
Uvedd sa Cisla ajalebo symboly identifikujtce typ vozidla.

3.3.  Technickej sluzbe vykondvajiicej schvalovacie skiisky sa predlozi vozidlo, ktoré reprezentuje typ vozidla, ktory ma
byt schvéleny.

4. Typové schvélenie

4.1. Ak typ vozidla predloZeny na typové schvalenie podla tohto predpisu spliia poziadavky bodu 5, typové schvélenie sa
vozidlu udeli.

4.2, Kazdému typu schvdlenému v silade s dodatkom 4 k dohode (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) sa prideli schvalovacie
Cislo. Oddiel 2 schvalovacieho ¢isla sa doplni lomkou a podla potreby jednym z tychto znakov:

a) pismenom ,T* v pripade vozidiel schvdlenych podla osobitnych ustanoveni tykajicich sa hranice WAD 2 100
v stlade s bodom 11.19; alebo
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4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

b) pismenom ,E* pre vozidld schvalené s predizenou hranicou WAD 2 500.

Priklad:

Priklad prvého rozsirenia 2439. typového schvélenia vydaného Spojenym krdlovstvom Velkej Britdnie
a Severného Irska pre typové schvélenie vozidla podla predpisu OSN €. 127, tretia séria zmien a dodatku 1
k nemu s pouzitim osobitnych ustanoveni tykajtcich sa hranice WAD 2 100.

E11*127R03/01/T*2439*01.

¢) pismenom ,F“ v pripade vozidiel schvdlenych podla osobitnych ustanoveni tykajicich sa zadnej referencnej
¢iary kapoty v stilade s bodom 11.22 a 11.23.

Priklad:

Priklad prvého rozsfrenia 2439. typového schvélenia vydaného Spojenym krdlovstvom Velkej Britdnie
a Severného Irska pre typové schvélenie vozidla podla predpisu OSN ¢. 127, §tvrtd séria zmien a dodatku 1
k nemu s pouzitim osobitnych ustanoveni tykajicich sa zadnej referencnej ¢iary kapoty.

E11*127R04/01/F*2439*01.

Ozndmenie o typovom schvileni, jeho zamietnuti alebo odiati podla tohto predpisu sa ozndmi zmluvnym stranim
dohody, ktoré uplatiiujt tento predpis, prostrednictvom formuldra zodpovedajiceho vzoru uvedenému v asti 2
prilohy 1 spolu s fotografiami afalebo plinmi, ktoré Ziadatel poskytol, vo formdte nepresahujicom A4 (210 x
297 mm) alebo poskladané na tento formdt a v primeranej mierke.

Na kazdé vozidlo zodpovedajiice typu vozidla schvdlenému podla tohto predpisu sa zretelne a na lahko dostupnom
mieste $pecifikovanom v schvalovacom formuldri upevni medzindrodnd znacka typového schvélenia zodpovedajica
vzoru uvedenému v prilohe 2, ktord pozostava z:

pismena ,E“ v kruznici, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila; ()

¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie &islo, nachddzajiceho sa vpravo od
kruZnice predpisanej v bode 4.4.1,

Pokial vozidlo zodpovedd typu vozidla typovo schvdlenému podla jedného alebo viacerych dalsich predpisov, ktoré
st pripojené k dohode, v §tdte, ktory udelil typové schvalenie podla tohto predpisu, symbol uvedeny v bode 4.4.1 sa
nemusi zopakovat; v takom pripade sa ¢isla predpisu, schvalovacie ¢isla a doplnkové symboly uvedi v zvislych
stlpcoch umiestnenych vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

Znacka typového schvélenia musi byt l'ahko ¢itatelnd a nezmazatelnd.
Znacka typového schvélenia sa umiestiiuje v bezprostrednej blizkosti stitku s Gidajmi o vozidle alebo na fiom.
Specifikacie

Skaska ndrazom makety nohy na ndraznik:

Pre vozidld, ktorych dolnd vyska ndraznika v skii§obnej polohe je mensia nez 425 mm sa uplatiiuji poziadavky
bodu 5.1.1.

Pre vozidld, ktorych dolnd vyska ndraznika v skiSobnej polohe je rovnd alebo vicsia nez 425 mm a mensia nez 500
mm, platia podla vyberu vyrobcu poziadavky bodu 5.1.1 alebo 5.1.2.

() RozliSovacie ¢isla zmluvnych strdn dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel
(R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.6 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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Pre vozidla, ktorych dolnd vyska naraznika v skisobnej polohe je minimdlne 500 mm, platia poziadavky bodu 5.1.2.

5.1.1. Ndraz pruznej makety dolnej Casti nohy na ndraznik:

pri sktisani v stlade s bodom 1 prilohy 5 (ndrazova hlavica pruznej makety dolnej casti nohy na ndraznik), absoldtna
hodnota maximélneho dynamického predlzenia vnitorného bocného viziva v kolene nesmie presiahnut 22 mm
a maximdlneho dynamického predlzenia predného a zadného krizového viziva nesmie presiahnuf 13 mm.
Absoliitna hodnota dynamickych ohybovych momentov tibie nesmie presiahnut 340 Nm. Okrem toho vyrobca
moze stanovit skidobné Sirky ndraznika az do maximdlnej hodnoty celkovo 264 mm, ked absoliitna hodnota
ohybového momentu tibie nesmie presiahnut 380 Nm. Zmluvnd strana moze obmedzif uplatiiovanie poziadavky
na zénu uvolnenia vo svojej vnutrostitnej legislative, ak rozhodne, Ze je také obmedzenie vhodné.

Ndrazovd hlavica pruznej makety dolnej Casti nohy sa certifikuje podla bodu 1 prilohy 6.

5.1.2. Naraz makety hornej asti nohy na naraznik

Ked sa skdsa v silade s bodom 2 prilohy 5 (ndraz makety hornej Casti nohy na ndraznik), okamzity sticet ndrazovych
sil z hladiska ¢asu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment na skaSobnej ndrazovej hlavici nesmie presiahnut
510 Nm.

Narazova hlavica makety hornej Casti nohy sa certifikuje podla bodu 2 prilohy 6.
5.2.  Skuasky s maketou hlavy

5.2.1. Skuasky s maketou hlavy dietata a dospelého:

Ked sa skisa v silade s bodmi 3, 4 a 5 prilohy 5, zaznamenané HIC nesmie presiahnut hodnotu
1000 na dvoch tretindch kombinovanej skdsobnej plochy hornej strany kapoty a skasobnej plochy ¢elného skla.
Okrem toho zaznamenany HIC nesmie presiahnut 1000 na dvoch tretindch skiiSobnej plochy hornej strany
kapoty. HIC pre zvy$né skagobné plochy nesmie presiahnut hodnotu 1 700 pre obe makety hlavy. Meracie body
umiestnené v oblasti monitorovania krytu sa pri posudzovani vykonnostnych poziadaviek uvedenych v tomto bode
nezohladuji. Prislusné vysledky skisok sa pouzivaji len na Gicely monitorovania a neprispievaji k vypoctu jednej
tretiny a dvojtretinovej plochy.

V pripade, Ze je len skiSobnd plocha makety hlavy diefata, zaznamenané HIC nesmie presiahnut hodnotu 1 000 na
dvoch tretindch skii§obnej plochy. HIC pre zvy$ni plochu nesmie presiahnut hodnotu 1 700.

5.2.2. Néraz maketou hlavy dietata

Ked sa skiSa v stlade s bodmi 3 a 4 prilohy 5, zaznamenané HIC nesmie presiahnut hodnotu
1000 na minimdlne jednej polovici skiSobnej plochy makety hlavy dietata. HIC pre zvy$né plochy nesmie
presiahnut hodnotu 1 700.

5.2.3. Nérazové hlavice makety hlavy sa certifikuji podla bodu 3 prilohy 6.

5.3.  V pripade vozidla vybaveného systémom ARHSS, ktory by mohol zmenit svetli vysku vozidla na prednej néprave
o viac ako 20 mm od menovitej hodnoty pre akiikolvek rychlost vozidla medzi 25 do 40 km/h, musia byt okrem
normdlnych prevddzkovych podmienok $pecifikovanych vyrobcom pre rychlost vozidla 40 km/h splnené
ustanovenia bodov 5.1 a 5.2 pre vietky nastavitelné stdle svetlé vysky vozidla zodpovedajiice rychlosti vozidla od
25 do 40 km/h.

Pri tychto skaskach sa na Ziadost vyrobcu a so sdhlasom technickej sluzby pouziji bud ndrazové rychlosti
vymedzené v bodoch 5.1 a 5.2, alebo rychlost ndrazu zodpovedajiica nastavenej svetlej vyske vozidla. V druhom
pripade musi byt pomer ndrazu hlavy k zodpovedajicej rychlosti vozidla 0,9.
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5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

6.1.

6.2.

6.3.

Poziadavky bodu 5.3 sa povazuju za splnené, ak je vozidlo vybavené systémom ARHSS, ktory plne zodpoveda
podmienkam bodu 5.3.1.1 alebo 5.3.1.2.

Systém ARHSS sa nemoZe aktivovat na verejnych komunikdcidch a aktivuje sa len na pouzitie v teréne. Systém
ARHSS sa automaticky vrdti do normélnej jazdnej polohy, ked je vozidlo prevddzkované na verejnych
komunikdcidch. Zékladny stav systému ARHSS na verejnych komunikdcidch je normaélna svetld vyska na zaciatku
kazdého nového cyklu startu/behu motora.

Systém ARHSS sa moze aktivovat vo vynimoénych pripadoch pouzitia pri nizkej rychlosti (napr. povoden/tazky
sneh) na verejnych cestdch. V takychto pripadoch sa systém ARHSS automaticky vrdti do normalnej svetlej vysky,
ked rychlost vozidla prekro¢i 25 kmj/h alebo ked vodi¢ systém rucne deaktivuje. Ak sa aktivuje systém ARHSS vo
vynimo¢nych pripadoch pouzitia pri nizkej rychlosti, ozndmi sa to vodiovi aspont optickym vystraznym
signdlom.

Sulad s podmienkami bodu 5.3.1.1 alebo 5.3.1.2 musi vyrobca vozidla preukdzat k spokojnosti technickej sluzby
nezévislymi prostriedkami (napr. fyzickou skikou). Prislusné informdcie sa opiSu v informa¢nom dokumente
v prilohe 1. Vynimo¢ny pripad pouzitia pri nizkej rychlosti uvedeny v bode 5.3.1.2 sa okrem toho opise aj
v navode na obsluhu.

Nérazova hlavica makety nohy, ktord sa méd pouzit, je ndrazovd hlavica makety nohy, ktord sa pouziva pri skaske
ndrazom makety nohy na ndraznik za normdlnych prevadzkovych podmienok pri rychlosti 40 kmj/h.

So stthlasom technickej sluzby sa zhoda preukazuje obmedzenym poctom skdSok ndrazom makety nohy na
ndraznik alebo numerickou simuldciou podla $pecifikicie uvedenej v bode 5.3, aby boli splnené biomechanické
limity stanovené v bodoch 5.1.1 a 5.1.2.

So sthlasom technickej sluzby sa zhoda preukazuje obmedzenym poctom ndrazovych skisok maketou hlavy
alebo numerickou simuldciou preukazujtcou zhodu S poziadavkou HIC
1 700 na dodato¢nej skiisobnej ploche hlavy.

Zmena typu vozidla a rozirenie typového schvdlenia

Kazdd zmena typu vozidla podla vymedzenia v bode 2.37 sa ozndmi schvalovaciemu dradu, ktory typ vozidla
schvilil. Urad moze potom bud:

konstatovat, Ze uskuto¢nené zmeny nemaji nepriaznivy G¢inok na podmienky udelenia typového schvalenia,
a udelit rozirenie typového schvélenia;

konstatovat, Ze uskuto¢nené zmeny vplyvaji na podmienky udelenia typového schvélenia a pred tym, nez sa udeli
rozsirenie typového schvdlenia, st potrebné dalsie skasky alebo dodatocné kontroly.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia s uvedenim zmien sa ozndmi zmluvnym strandm dohody, ktoré
uplatiiujii tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.3.

Schvalovaci trad informuje o rozsireni ostatné zmluvné strany, a to prostrednictvom formuldra ozndmenia
zodpovedajiicemu vzoru uvedenému v asti 2 prilohy 1 k tomuto predpisu. Kazdému rozsireniu priradi sériové
¢islo, zndme ako ¢islo rozirenia.
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7. Zhoda vyroby

7.1. Postupy na zabezpecenie zhody vyroby musia byt v stilade so v§eobecnym ustanoveniami stanovenymi v tabulke
1 Dohody (E/ECE/TRANS/505/Rev.3.) a musia splitat tieto poZiadavky:

7.2. vozidlo typovo schvélené podla tohto predpisu sa musi vyrabat v stilade so schvdlenym typom a musi vyhovovat
poziadavkdm uvedenym v bode 5;

7.3. schvalovaci drad, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit zhodu metdd kontroly uplatiovanych
na kazdu vyrobnd jednotku. Tieto kontroly sa zvycajne vykondvaji raz za dva roky.

8. Sankcie v pripade nezhody vyroby

8.1. Typové schvélenie udelené vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu sa moze odnat, ak nie st splnené
poziadavky stanovené v bode 7.

8.2. Ak zmluvnd strana odnime typové schvlenie, ktoré predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym
strandm, ktoré uplatiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru
uvedenému v Casti 2 prilohy 1 k tomuto predpisu.

9. Definitivne zastavenie vyroby

Ak drzitel typového schvilenia Gplne ukonéi vyrobu typu vozidla typovo schvileného v silade s tymto
predpisom, informuje o tom schvalovaci drad, ktory typové schvélenie udelil a ktory o tom zasa bezodkladne
informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, prostrednictvom formuldra ozndmenia
zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v Casti 2 prilohy 1 k tomuto predpisu.

10. Néazvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykonavanie schvalovacich skdSok a ndzvy a adresy
schvalovacich tradov

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie Spojenych ndrodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skisok, ako aj ndzvy a adresy
schvalovacich dradov, ktoré schvalenie udeluji a ktorym sa maji zasielaf formuldre osvedcujuce udelenie,
predizenie, zamietnutie alebo odfatie typového schvilenia.

11. Prechodné ustanovenia

11.1.  Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 02 nesmie Ziadna zmluvna strana uplatiiujica tento
predpis odmietnut udelit alebo uznat typové schvélenie podla tohto predpisu v zneni série zmien 02.

11.2.  Od 31. decembra 2017 udeluji zmluvné strany, ktoré uplatfiuji tento predpls typové schvélenia len vtedy, ked
typ vozidla, ktory sa ma schvlit, splha poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 02.

11.3.  Zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis nesmt odmietnut udelit rozsirenia typovych schvileni pre existujtce
typy vozidla, ktoré boli udelené podla povodnej verzie tohto prepisu alebo podla série zmien 01 tohto predpisu.

11.4.  Zmluvné strany uplatiiujice tento predpis budii nadalej uznédvat typové schvilenia udelené podla povodnej verzie
tohto predpisu a podla série zmien 01 tohto predpisu.
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11.7.

11.10

11.11.

11.12.

11.13

11.14.

11.15.

11.16.

11.17.

11.18.

11.19.

11.20.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 nesmie Ziadna zmluvnd strana uplatiiujiica tento
predpis odmietnut udelit alebo uznat typové schvélenie podla tohto predpisu v zneni série zmien 03.

Od 7. jula 2024 zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis nesmd mat povinnost uznat typové schvilenia podla
predchadzajicej série zmien prvykrat vydané po 7. jali 2024.

Do 7. jila 2026 zmluvné strany uplatiiujice tento predpis musia uznat typové schvilenia podla predchddzajiicej
série zmien prvykrat vydané pred 7. julom 2024.

Od 7. jila 2026 zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis nesmd mat povinnost uznat typové schvilenia podla
predchddzajiicej série zmien tohto predpisu.

Do 1. septembra 2028 zmluvné strany uplatiujiice tento predpis nadalej udeluji typové schvélenia s pouzitim
skigobnych postupov tykajicich sa atypického rozbitia celného skla (pozri body 4.8 a 5.8 prilohy 5)
a osobitnych ustanoveni tykajicich sa hranice WAD 2 100 (pozri body 2.1 a 2.45).

Do 1. septembra 2029 zmluvné strany uplatiujiice tento predpis nadalej uzndvaji typové schvdlenia vydané
podla osobitnych ustanoven tykajticich sa hranice WAD 2 100 (pozri body 2.1 a 2.45).

Od 1. septembra 2029 nie st zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis povinné uzndvat typové schvdlenia
vydané pre vozidlo s hranicou WAD 2 100 na hornej strane kapoty (pozri body 2.1 a 2.45).

Zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis smii udelovat typové schvdlenia podla ktorejkolvek predchddzajiicej
série zmien tohto predpisu.

Zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis budii nadalej udelovat rozsirenia existujicich typovych schvileni podla
vietkych predchddzajicich sérii zmien tohto predpisu.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 04 nesmie Ziadna zmluvnd strana uplatiiujiica tento
predpis OSN odmietnut udelit alebo uznat typové schvalenia podla tohto predpisu OSN v zneni série zmien 04.

Od 1. septembra 2026 zmluvné strany uplatriujice tento predpis OSN nesmi mat povinnost uznat typové
schvélenia podla predchddzajicej série zmien prvykrit vydané po 1. septembri 2026.

Zmluvné strany uplatiiujice tento predpis OSN nadalej uzndvaji typové schvilenia udelené podla
predchddzajiicej série zmien tohto predpisu OSN, ktoré boli prvykrat vydané pred 1. septembrom 2026.

Do 1. septembra 2028 zmluvné strany uplatiiujice tento predpis OSN nadalej udeluji typové schvdlenia
s pouzitim skadobnych postupov tykajicich sa atypického rozbitia celného skla (pozri body 4.8 a 5.8 prilohy 5)
a osobitnych ustanovent tykajicich sa hranice WAD 2 100 (pozri body 2.1 a 2.45).

Do 1. septembra 2029 zmluvné strany uplatiiujtce tento predpis OSN nadalej uzndvaji typové schvilenia vydané
podla osobitnych ustanoven tykajticich sa hranice WAD 2 100 (pozri body 2.1 a 2.45).

Od 1. septembra 2029 nie st zmluvné strany uplatiiujice tento predpis OSN povinné uznavat typové schvdlenia
vydané pre vozidlo s hranicou WAD 2 100 na hornej strane kapoty (pozri body 2.1 a 2.45).

Zmluvné strany uplatiujiice tento predpis OSN smii udelovat typové schvilenia podla ktorejkolvek
predchddzajiicej série zmien tohto predpisu OSN.
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11.21.

11.22.

11.23.

Zmluvné strany uplatiiujice tento predpis OSN budd nadalej udelovat rozsirenia existujicich typovych schvaleni
podla vietkych predchddzajiicich sérif zmien tohto predpisu OSN.

Bez ohladu na bod 11.19 zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis do 1. septembra 2030 nadalej udeluja typové
schvalenia s pouZitim osobitnych ustanoveni tykajicich sa zadnej referencnej ¢iary kapoty (pozri pozndmku pod
Giarou ¢. 2 v bode 2.1).

Bez ohladu na bod 11.20 a 11.21 zmluvné strany uplatiiujice tento predpis OSN do 1. septembra 2031 nadalej
uzndvaji typové schvilenia s pouZitim osobitnych ustanoveni tykajicich sa zadnej referencnej Ciary kapoty
(pozri pozndmku pod &iarou €. 2 v bode 2.1).
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Priloha 1

Cast 1
Vzor

Informacny dokument ¢. ... o typovom schvéleni vozidla vzhladom na ochranu chodcov

V pripade potreby sa nasledujiice Gdaje sa poskytnii v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa
poskytnii vo vhodnej mierke vo formdte A4 alebo sii na formdt A4 poskladané a st dostatocne podrobné. Pokial sa
poskytna fotografie, musia byt dostatocne podrobné.

Ak maju systémy, komponenty alebo samostatné technické celky elektronické riadenie, poskytnii sa informdcie tykajiice sa
ich vykonu.

0. Vseobecné ustanovenia

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcuy):

0.2. Typ:

0.2.1. Obchodny ndzov (ndzvy) (ak je k dispozicii):

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak sii vyznacené na vozidle: (') (%)
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategéria vozidla: ()

0.5. Nazov a adresa vyrobcu:

0.6. Nazvy a adresy montdznych zavodov:

0.7. Nazov a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobcu:

1. Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

1.1.  Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla:

() Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vypliia viac ako jeden bod, nie je potrebné preciarknut nig).

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujii znaky, ktoré nie sii relevantné pre opis typu vozidla, ktorého sa tyka tento informacny
dokument, takéto znaky sa v dokumentdcii nahradia symbolom ,? (napr. ABC??1237??).

() Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6, bod 2. —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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1.6. Umiestnenie a usporiadanie motora:

9. Karoséria

9.1. Typ karosérie:

9.2. Pouzité materidly a konstrukéné metddy:
9.23. Ochrana chodcov

9.23.1. Poskytne sa podrobny opis vritane fotografii afalebo vykresov vozidla z hladiska konstrukcie, rozmerov,
prislusnych referencnych ¢iar a pouzitych materidlov prednej Casti vozidla (vnitornych a vonkajsich). Tento opis
musi obsahovat podrobnosti o kazdom namontovanom systéme aktivnej ochrany a kazdom systéme, ktory by
mohol zmenit svetld vysku vozidla na prednej ndprave pocas jazdy (napr. ARHSS).
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Priloha 1
Cast 2
Oznamenie

[Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov schvalovacieho tradu:

tykajiice sa (3): udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvélenia
odniatia typového schvalenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla vzhladom na vlastnosti tykajtce sa bezpe¢nosti chodcov podla predpisu OSN ¢. 127

Typové schvalenie €. ....ovnviiniii ROZEIIENIE €.o v vt

1. Obchodnd Znatka: ... ...
2. Typ aobchodné NAZVY: ..o
3. NAZOV @ @IreSa VITODCUS .« ..ottt e e e
4. Nazov a adresa pripadného Zastupcu VITODCU: .....enuie i
5. Strucny opis VOZIAIA: .. ..ottt e
6.  Vozidlo predlozené na typové schvalenie dfla: ...........ooiuiiniiiiii i e
7. Technickd sluzba zodpovedna za vykondvanie schvalovacich skiSok: ............cooiiiiiiiiiii
8. Diétum skasobného protokolu vydaného touto sluzbou: ......... .o
9.  Cislo skasobného protokolu vydaného touto sluzbou: .............ooieiiiiiiiiii i

10.  Typové schvélenie vzhladom na vlastnosti tykajiice sa bezpec¢nosti chodcov je udelené/zamietnuté: ()

I Y 1] o T
B30 I 1 ' oL
TR o 3T

(") Rozlisovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie udelila, rozsirila, zamietla alebo odnala (pozri ustanovenia o typovom schvéleni
v predpise).
(*) Nehodiace sa preciarknite.
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14. K tomuto ozndmeniu st pripojené tieto dokumenty s uvedenym schvalovacim ¢islom:
ROZIMETOVE VYKIESY ...t ettt ettt e et et ettt ettt

Zobrazenie pri rozobrani alebo fotografia vozidla ........ ... o

15, POZOAMKY: ..ottt e e et e e e

bod WAD Stiradnica y (%) Ryichlost ndrazu Hodnota HIC
1.
2.

Hranica WAD 2 100 v stilade s bodmi 11.9 az 11.11: uplatiiyj sa/neuplatiije sa.

16.2. Plocha obsahujiica prvky na zmiernenie poranenia hlavy chodcov alebo bicyklistov, napr. mobilnd konstrukcia,
prvky na pohltenie energie (v prislusnych pripadoch)

Stlpik A WAD Stiradnica y Ryichlost ndrazu Hodnota HIC
1.
2.

Horny priestor ¢elného
skla

16.3. Body ndrazu pozadované vyrobcom pri inovativnych rieSeniach (v relevantnych pripadoch).

Stlpik A WAD Stiradnica y Ryichlost ndrazu Hodnota HIC
1.
2.

Horny priestor ¢elného
skla

()
(4)

() Staradnicovy systém podla vymedzenia v doplnku 2 k prilohe 1 ku konsolidovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.6) — https:[/unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp2 9 resolutions.
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Stipik A

WAD

Stiradnica y

Ryichlost ndrazu

Hodnota HIC
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Priloha 2
Usporiadanie znaciek typového schvdlenia

(Pozri body 4.4 az 4.4.2 tohto predpisu)

o

as **127R - 04185 T

a = najmenej 8 mm

Z uvedenej znacky typového schvélenia upevnenej na vozidlo vyplyva, Ze prislusny typ vozidla bol schvédleny v Belgicku
(E 6) vzhladom na vlastnosti tykajiice sa bezpecnosti chodcov podla predpisu OSN ¢. 127. Prvé dve &islice schvalovacieho
¢isla uddvaja, ze schvélenie bolo udelené v silade s poziadavkami predpisu OSN €. 127 v zneni série zmien 04.
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1.1.

2.1.

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.3.

Priloha 3

Vseobecné podmienky skasky
Teplota a vlhkost

Skiigobné zariadenie, vozidlo alebo subsystém musi mat pocas skisky relativnu vlhkost 40 £ 30 % a stabilizovana
teplotu 20 = 4 °C.

Miesto ndrazovej skasky

Skigobné miesto musi mat rovny, hladky a tvrdy povrch so sklonom maximalne 1 %.
Priprava vozidla

Na skasku sa pouzije bud celé vozidlo alebo vyrez karosérie s tymto nastavenim:

Vozidlo musi byt vo svojej normalnej jazdnej polohe a musi byt bud pevne namontované na zvy3enych podperach,
alebo musi staf na rovnom povrchu so zatiahnutou ru¢nou brzdou.

. Vyrez karosérie musi na skisku zahifiat vietky casti prednej Casti konstrukcie vozidla, vietky komponenty pod

kapotou a vsetky komponenty za celnym sklom, ktoré sa moézu podielat na ¢elnom ndraze na zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky, aby sa preukazal G¢inok a interakcie vietkych spoluposobiacich komponenty vozidla.
Vyrez karosérie sa pevne namontuje v normaélnej jazdnej polohe vozidla.

Vsetky zariadenia ur¢ené na ochranu zranitelnych tcastnikov cestnej premédvky pred nirazom vozidla sa musia
riadne uviest do ¢innosti pred prislusnou skiiskou afalebo musia byt v ¢innosti pocas prislusnej skisky. Vyrobca je
zodpovedny za to, aby preukdzal, Ze pri ndraze na chodca budu zariadenia fungovat tak, ako sa predpoklada.

Pre komponenty vozidla okrem aktivnych zariadeni na ochranu chodcov, ktory by mohol zmenit tvar alebo polohu
a ktory ma viac ako jeden pevny tvar alebo polohu, sa vyzaduje, aby vozidlo spliialo podmienky s komponentmi
v kazdom pevnom tvare alebo polohe.
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Priloha 4

Specifikdcie skisobnej narazovej hlavice

1. Ndrazova hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy

1.1. Ndrazova hlavica pruznej makety dolnej casti nohy sa skladd zo svalstva a pokozky, pruznych dlhych kostnych
segmentov (predstavujticich femur a tibiu) a kolenného kibu tak, ako je uvedené na obrazku 1. Zostavena ndrazové
hlavica méd celkovit hmotnost 13,2 £ 0,4 kg. Rozmery Uplnej zostavenej ndrazovej hlavice musia zodpovedat
vymedzeniu na obrazku 1

Upinacie svorky, kladky, ochranné prvky, spojovacie diely atd. pripevnené k ndrazovej hlavici na acely jej uvedenia
do pohybu a/alebo ochrany mézu presiahnut rozmery a tolerancie uvedené na obrazku 1 a obrazkoch 2(a) a (b).

1.2.  Tvar prierezu hlavnych segmentov femuru, hlavnych segmentov tibie a ich ndrazovych ploch musi zodpovedat
vymedzeniu na obrazku 2(a).

1.3.  Tvar prierezu kolenného kibu a jeho ndrazovej plochy musi zodpovedat vymedzeniu na obrazku 2(b).

1.4, Hmotnost femuru a tibie bez svalstva a pokozky vrdtane spojovacich dielov s kolennym kibom je 2,46 +0,12 kg
a 2,64 £0,13 kg. Hmotnost kolenného klbu bez svalstva a pokozky je 4,28 + 0,21 kg. Hmotnost zostavy femuru,
kolenného kibu a tibie bez svalstva a pokozky je 9,38 + 0,3 kg.

Taziskd femuru a tibie bez svalstva a pokozky vritane spojovacich dielov s kolennym kfbom musi zodpovedat
vymedzeniu na obrézku 1. Tazisko kolenného kibu bez svalstva a pokozky musi zodpovedat vymedzeniu na
obrazku 1.

Moment zotrvacnosti femuru a tibie bez svalstva a pokozky vritane spojovacich dielov s kolennym kibom, okolo osi
X prechddzajticej cez prislusné tazisko je 0,0325 + 0,0016 kgm? a 0,0467 + 0,0023 kgm”. Moment zotrvacnosti
kolenného klbu okolo osi X prechddzajiicej cez prislusné tazisko je 0,0180 + 0,0009 kgm>,

2. Pristrojové vybavenie makety dolnej Casti nohy

2.1. Na tibiu sa namontuja $tyri snimace na meranie ohybovych momentov na danych miestach v tibii. Tri snimace sa
namontujii na femure na meranie ohybovych momentov posobiacich na femur. Miesta snimania kazdého snimaca
musia zodpovedat vymedzeniu na obrdzku 3. Osou merania kazdého snimaca je os X ndrazovej hlavice.

2.2.  Tri snimace sa namontujii v kolennom kibe na meranie predfzenia vnitorného boéného viziva (Medial Collateral
Ligament — MCL), predného krizového viziva (Anterior Cruciate Ligament — ACL) a zadného krizového viziva
(Posterior Cruciate Ligament — PCL). Miesta merania kazdého snimaca sii uvedené na obrdzku 3. Miesta merania sa
musia nachddzat do +4 mm pozdiz osi X od stredu kolenného kibu.

2.3, Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia vymedzend v ISO 6487:2002 je 180 pre vietky snimace. Hodnoty
odozvy amplitidovej triedy kandla (CAC) vymedzené v ISO 6487:2002 st 30 mm pre predlzeme kolenného viziva
a 400 Nm pre ohybové momenty femuru a tibie. To si nevyZaduje, aby sa samotnd ndrazova hlavica az do tychto
hodnot fyzicky predizila alebo ohla.
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2.4, Urcenie vietkych maximalnych ohybovych momentov tibie a predlzeni viziva ndrazovej hlavice pruznej makety
dolnej Casti nohy sa obmedzuje na interval posudzovania (Al) vymedzeny v bode 2.2 tohto predpisu.

Obrizok 1

Naérazova hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy

Rozmery a miesta faziska femuru, kolenného kibu a tibie (pohl'ad zboku)

Pohl’ad zboku
_ Syntetické gumové Narazova plocha
svalstvaa [ pigry
pokozky | Neoprénové I \
platy

Tazisko femuru

159+8 ¢

¢ Femur ¥

Spojovaci diel
(femur s kolennym

339+£2Y

kibom)
Sgred kolenného \ ok \j
kibu #4] %
/] 1 \ g g = ]
Smer r H| ‘Kolenny kib® #
pohybu ‘g ‘ g
= @
Tazisko kolena : <
——— )
e
Spojovaci diel (tibia Tl +
, i o™
s kolennym klbom) g 5
———— 1:
v . . | ¥ hia @)
Tazisko tibie ~— 3 } Tibia
—_—_— )
=]
H
B b 8
o

0sZ
&
®) a) Nezahifa Cast’ so svalstvom

Y X b) Bez dizky spojovacieho dielu s kolennym kibom
os oS ¢) Tazisko femuru, kolena a tibie bez svalstva (vratane
vypodtu taziska hmotnosti spojovacieho dielu femuru a tibie)

Obrazok 2

Ndrazovd hlavica pruznej makety dolnej Casti nohy: schéma a rozmery femuru, tibie a kolena (pohlad zhora)

i~ 7
Pohlad Smer 0s Y ~ 08
zhora pohybu
os X
H H
o w
Narazova = -~ Narazova o —
plocha  ~aT] jfi 71 plocha ™ F 5 t
R30%1 N %4+ R103zx1 E
Ty
30£1,| |, 1|,
90+2,
oA08E2 Jednotky: mm
a) Femur a tibia b) Kolenny kib
Pidzdro Pizdro
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Obrazok 3

Umiestnenie pristrojov ndrazovej hlavice pruznej makety dolnej asti nohy

Detail A Stred bloku kolenného kibu bez nérazovej plochy

ACL |25 PCL
P \pe /L :
: !
— i Y/ MLt
e : i
: S‘__I___ 1 11 %= . Stredkolenného
i ' . i i kibu
_| E ! E
. H| 5 . |
Detail A B Rl 0 |
™~ . MR MCL: Vnutorné bo¢né vazivo
¢ Stred kolenného i 36 . G S s %
Smer pohybu . A ST ACL: Predné kriZzové vizivo
' p 4 PCL: Zadné kriZové vézivo
H _ Tolerancia kazdého
| miesta je = 1 mm
] 1 | H
[] Tibia-2 ¢ 5
Tibia-3 !
0sZ —_—
[] Tibia-4 \ 2
- ‘os X LL
osY ]
Jednotky: mm
3. Ndrazova hlavica makety hornej ¢asti nohy

3.1. Nérazova hlavica makety hornej ¢asti nohy musi byt z tuhého materidlu, pokrytd penou na ndrazovej strane, dlhd
350 + 5 mm (pozri obrdzok 4).

3.2.  Celkovd hmotnost ndrazovej hlavice hornej casti nohy vritane spustacich a vodiacich komponentov, ktoré st
ucinnou Castou ndrazovej hlavice pocas ndrazu, je 9,5 0,1 kg.

3.3.  Celkovd hmotnost predného dielca a ostatnych komponentov nachddzajicich sa pred zostavou snimacov zataZenia,
spolu s tymi ¢astami zostavy snimacov zatazenia, ktoré sa nachddzaja pred aktivnymi prvkami, no okrem peny
a pokozky, je 1,95 + 0,05 kg.

3.4.  Narazova hlavica makety hornej ¢asti nohy sa na skiisku narazom na naraznik musi namontovat na spustaci systém
s kibom limitujticim krdtiaci moment a nesmie byt citliv na mimoosové zataZenie. Nérazové hlavica sa pohybuje
len v urCenom smere ndrazu, ked je v kontakte s vozidlom a mus{ sa zabrdnit pohybu v inych smeroch, vritane
rotdcie okolo ktorejkolvek osi.

3.5. Kib limitujici kratiaci moment sa nastavi tak, aby pozdlina os predného dielca bola vertikdlna v Case ndrazu
s toleranciou +2°, s trecim momentom klbu nastavenym na 675 + 25 Nm.

3.6. Tazisko tych casti narazoveJ hlavice, ktoré st G¢inné pred kibom limitujticim krdtiaci moment, vritane akychkolvek
namontovanych zévazi, musi lezat na pozdiZnej osi nirazovej hlavice, s toleranciou +10 mm.

3.7.  Vzdialenost medzi osami snimacov zataZenia je 310 = 1 mm a priemer predného dielca 50 + 1 mm.
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4. Pristrojové vybavenie makety hornej ¢asti nohy

4.1.  Predny dielec musi byt vybaveny tenzometrami na meranie ohybovych momentov v troch polohéch, ako je uvedené
na obrdzku 4, pricom kazdy pouziva samostatny kandl. Tenzometre sa umiestnia na ndrazovej hlavici na zadnej Casti
predného dielca. Dva vonkajsie tenzometre sa umiestnia vo vzdialenosti 50 * 1 mm od osi symetrie narazovej
hlavice. Stredny tenzometer sa umiestni na osi symetrie s toleranciou £1 mm.

4.2. Namontuju sa dva snimace zataZenia na jednotlivé meranie sil pdsobiacich na oboch koncoch narazovej hlavice
makety hornej Casti nohy a tenzometre na meranie ohybovych momentov v strede narazovej hlavice makety hornej
¢asti nohy a vo vzdialenosti 50 mm od osi na kazdej strane (pozri obrdzok 4).

4.3, Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia vymedzend v ISO 6487:2002 je 180 pre v3etky snimace. Hodnoty
odozvy CAC vymedzené v ISO 6487:2002 st 10 kN pre snimace sily a 1000 Nm pre merania ohybového
momentu.

Obrazok 4

Naérazova hlavica makety hornej Casti nohy

350 mm
Snimaé —> [«
zatazenia
Pozadovana s \ A
’ [
hmotnost ) —@ |- ——
Kib
limitujdci
kruatiaci
moment ] I
15 :
£
© \ HE
— N E}:_ oy ¥ | E
E %
= 3]
j’» ]
£
£
o
\ )
el __@_\ =1 N
Zadny dielec v
Tenzometre
Predny dielec Penavs gumovou
pokoZzkou
5. Ndrazovd hlavica makety hlavy diefata a dospelého

5.1. Ndrazova hlavica makety hlavy diefata (pozri obrdzok 5)

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/460/0j 35/58



SK U.v.EU L, 17.3.2025

5.1.1. Ndrazova hlavica makety hlavy diefata musi byt vyrobend z hlintka, musi mat homogénnu konstrukciu a mat
gulovity tvar. Celkovy priemer je 165 * 1 mm. Hmotnost je 3,5 £ 0,07 kg. Moment zotrvacnosti okolo osi
prechddzajticej taziskom a kolmej na smer ndrazu je v rozsahu od 0,008 do 0,012 kgm? Tazisko ndrazovej hlavice
makety hlavy vratane pristrojového vybavenia lezi v geometrickom strede gule s toleranciou £2 mm.

Gula je potiahnutd syntetickou pokozkou hrubou 14 * 0,5 mm, ktord pokryva aspon polovicu gule.

5.1.2. Prvé vlastnd frekvencia narazovej hlavice makety hlavy dietata musi byt vyssia nez 5 000 Hz.

5.2.  Pristrojové vybavenie makety hlavy dietata

5.2.1. Vyhibenie v guli musi umoznit montaz jedného trojosového alebo troch jednoosovych akcelerometrov v rdmci
tolerancie umiestnenia seizmickej hmotnosti 10 mm od stredu gule pre os merania a tolerancie umiestnenia
seizmickej hmotnosti +1 mm od stredu gule pre smer kolmy k osi merania.

5.2.2. Ak sa pouziji tri jednoosové akcelerometre, jeden z akcelerometrov musi mat svoju os citlivosti kolmi na montaznu
plochu A (pozri obrdzok 5) a svoju seizmicki hmotnost umiestnenti vo vnitri valcového toleranéného pola
s polomerom 1 mm a dlzkou 20 mm. Os toleran¢ného pola lezi kolmo na montdznu plochu a jej stred je totozny
so stredom gule narazovej hlavice makety hlavy.

5.2.3. Zostavajice akcelerometre musia mat svoje osi citlivosti vzdjomne kolmé a rovnobezné s miestom pripevnenia
A a svoje seizmické hmotnosti umiestnené vo vniitri gulového toleran¢ného pola s polomerom 10 mm. Stred
toleran¢ného pola je totozny so stredom gule ndrazovej hlavice makety hlavy.

5.2.4. Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia vymedzend v ISO 6487:2002 je 1000. Hodnota odozvy
amplitddovej triedy kandla (CAC) vymedzend v ISO 6487:2002 je 500 g pre zrychlenie.

Obrazok 5

Narazovd hlavica makety hlavy dietata

Zadny Stit

Akcelerometer

Pokozka —
{

\

Gula

Priemer gule 165 mm

5.3. Naérazova hlavica makety hlavy dospelého (pozri obrazok 6)
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5.3.1. Ndrazova hlavica makety hlavy dospelého musi byt vyrobena z hlinika, musi mat homogénnu konstrukciu a mat
gulovity tvar. Celkovy priemer je 165 * 1 mm ako je zobrazené na obrdzku 6. Hmotnost je 4,5 + 0,1 kg. Moment
zotrvacnosti okolo osi prechddzajiicej taziskom a kolmej na smer ndrazu je v rozsahu od 0,010 do 0,013 kgm?
Tazisko narazovej hlavice makety hlavy vritane pristrojového vybavenia lez{ v geometrickom strede gule

s toleranciou +5 mm.

Gula je potiahnutd syntetickou pokozkou hrubou 14 * 0,5 mm, ktord pokryva aspon polovicu gule.

Obrizok 6

Nérazova hlavica makety hlavy dospelého

Zadny Stit

Akcelerometer LJw 1 !
PokoZzka = !
Gula n n
Kz Nl
_ ' A _ L
[4]
= ~— 14 mm
Priemer gule 165 mm —=

5.3.2. Prvd vlastnd frekvencia ndrazovej hlavice musi byt

5.4.  Pristrojové vybavenie makety hlavy dospelého

5.4.1. Vyhlbenie v guli musi umoznit montdz jedného trojosového alebo troch jednoosovych akcelerometrov v ramci
tolerancie umiestnenia seizmickej hmotnosti +10 mm od stredu gule pre os merania a tolerancie umiestnenia

seizmickej hmotnosti +1 mm od stredu gule pre smer kolmy k osi merania.

5.4.2. Ak sa pouziji tri jednoosové akcelerometre, jeden z akcelerometrov musi mat svoju os citlivosti kolma na montaznu
plochu A (pozri obrdzok 6) a svoju seizmicki hmotnost umiestnent vo vnitri valcového toleranéného pola
s polomerom 1 mm a dlzkou 20 mm. Os toleran¢ného pola lezi kolmo na montdznu plochu a jej stred je totozny

so stredom gule narazovej hlavice makety hlavy.

5.4.3. Zostavajtce akcelerometre musia mat svoje osi citlivosti vzdjomne kolmé a rovnobezné s miestom pripevnenia
A a svoje seizmické hmotnosti umiestnené vo vnitri gulového toleran¢ného pola s polomerom 10 mm. Stred

toleran¢ného pola je totozny so stredom gule ndrazovej hlavice makety hlavy.

Hz.
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5.4.4. Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia vymedzend v ISO 6487:2002 je 1000. Hodnota odozvy

5.5.

amplitidovej triedy kandla (CAC) vymedzend v ISO 6487:2002 je 500 g pre zrychlenie.

Zadnd plochd strana ndrazovej hlavice makety hlavy dietata a dospelého

Na vonkajSom povrchu ndrazovej hlavice makety hlavy musi byt zadnd plochd strana, ktord je kolmd na smer
pohybu a vicsinou aj kolmd na os jedného z akcelerometrov a musi mat tvar plochej platne schopnej zabezpecit
pristup k akcelerometrom a miesto na bod pripevnenia pre sptistaci systém.
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Priloha 5

Postupy skasky
Ndrazovd hlavica pruznej makety dolnej casti nohy

Pri kazdej skiiske musi byt narazova hlavica (femur, kolenny kib a tibia) pokrytd svalstvom a pokozkou skladajiicou
sa zo syntetickych gumovych platov (R1, R2) a neoprénovych pldtov (N1F, N2F, N1T, N2T, N3) zobrazenych na
obrazku 1. Velkost plitov musi zodpovedat poziadavkdm opisanym na obrdzku 1. Plity musia mat kompresné
charakteristiky podla obrdzku 2. Kompresné charakteristiky sa kontroluji pomocou materidlu z rovnakej vyrobnej
davky ako pldty pouzité na svalstvo a pokozku ndrazovej hlavice.

Vietky komponenty narazovej hlavice musia byt dostato¢ny ¢as skladované v skladovacom priestore s regulovanym
prostredim so stabilizovanou teplotou 20 * 4 °C pred vybratim ndrazovej hlavice na skagku. Po vybrati zo
skladovacieho priestoru sa ndrazové hlavica nesmie vystavit inym podmienkam, ako st podmienky na skiidobnej
ploche, vymedzené v bode 1.1 prilohy 3.

Kazdd skaska sa ukonéi do dvoch hodin od vybratia ndrazovej hlavice, ktord sa ma pouzit, zo skladovacieho
priestoru s regulovanym prostredim.

Zvolené meracie body musia lezat na skiiSobnej ploche ndraznika vymedzenej v bode 2.14 tohto predpisu.

Vykonaji sa minimalne tri skigky ndrazom makety dolnej Casti nohy na ndraznik, po jednej na stred a na bo¢né
vonkajsie tretiny skaSobnej plochy ndraznika v polohdch postdenych ako polohy najpravdepodobnejsie
sposobujice zranenie. Skuisky sa musia vykonat na roznych typoch konstrukcie, ked sa li§ia na posudzovanej
ploche. Zvolené skiisobné body musia byt od seba vzdialené minimilne 84 mm merané horizontalne a kolmo na
pozdlznu strednd rovinu vozidla. Body ska$ané laboratériami sa uvedd v skiiSobnom protokole.

Smer rychlostného vektora nrazu prebieha v horizontdlnej rovine a rovnobezne s pozdiznou vertikdlnou rovinou
vozidla. Tolerancia smeru vektora rychlosti v horizontdlnej rovine a v pozdlznej rovine je £2° v case prvého
kontaktu. Os ndrazovej hlavice je kolmd na horizontdlnu rovinu s toleranciou £2° v prie¢nej a pozdlznej rovine.
Horizontilna, pozdlzna a prie¢na rovina sii navzdjom kolmé (pozri obrdzok 3).

Dolny koniec ndrazovej hlavice (bez Casti potrebnych na uvedenie do pohybu afalebo ochranu) je 75 mm nad
referenénou rovinou zeme v ¢ase prvého kontaktu s ndraznikom (pozri obrdzok 4) s toleranciou #10 mm. Pri
nastaveni vysky sptstacieho systému sa musi zohladnit vplyv gravitdcie pocas volného letu ndrazovej hlavice.

Pri skaiskach ndrazom na ndraznik sa musi ndrazovd hlavica makety dolnej ¢asti nohy v okamihu ndrazu nachddzat
,vo volnom lete“. Ndrazové hlavica sa uvoln{ na ,volny let“ v takej vzdialenosti od vozidla, aby vysledky skusky
neboli ovplyvnené kontaktom ndrazovej hlavice so sptistacim systémom pocas jej spatného pohybu.

Nérazové hlavica moze byt pohdfiand akymikolvek prostriedkami, v pripade ktorych sa preukdze, 7e splnaja
poziadavky skasky.

Ak mad kolenny kib fungovat spravne, nirazova hlavica v ase prvého kontaktu musi byt s toleranciou uhlu
vybocenia %5° orientovand v stanovenom smere okolo svojej vertikdlnej osi (pozri obrézok 3).

. Pri skiigke ndrazom makety nohy na ndraznik plati pre ndraz vertikdlna a horizontdlna tolerancia +10 mm.

V skusobnom laboratériu mozno pri dostatoénom pocte meracich bodov overit, ¢i moze byt tito podmienka
splnend a i sa preto skaska vykondva s potrebnou presnostou.
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Pocas kontaktu ndrazovej hlavice a vozidla sa ndrazové hlavica nesmie dotykat zeme alebo akéhokolvek predmetu,

ktory nie je ¢astou vozidla.

Ndrazovd rychlost ndrazovej hlavice pri ndraze na ndraznik je 11,1 + 0,2 m/s. Ked sa ndrazové rychlost odvodi
z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladni sa i¢inok gravitacnej sily.

Ohybové momenty tibie nesma presiahnut +15 Nm v rdmci intervalu posudzovania 30 ms bezprostredne pred

narazom.

Kompenzécia posunu sa vykondva s ndrazovou hlavicou pruznej makety dolnej Casti nohy v klude pred zaciatkom

skusky/fazy zrychlenia.

Obrizok 1

Naérazova hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy: Rozmery svalstva a pokozky

345

Obréazok 2

245
- NIF N2F
NI (1 piét)
NIT N2T
(1 plét) (1 plat)
] NIT N2T
(1 plt) (1 pldt)

905

N3
(1 plét)

Tolerancia dizky a 3irky pre N1(F,T), N2(F,T) a N3: £ 10 mm
Tolerancia dizky a Sirky pre R1 a R2: + 5 mm

Hriibka a jej tolerancia pre platy R1 a R2: 5+ 0,75 mm

Hribka a jej tolerancia pre platy N1(F,T), N2(F,T) a N3: 5,6 £ 0,75 mm

Nérazova hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy: Kompresné charakteristiky svalstva a pokozky

a) Syntetické gumové platy

~ Horny limit
10 — Dolny limit

o ©

Naméhanie
E=

0 0.2 0.4

06
Deformécia

0.8 1
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b) Neoprénové platy
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Obrézok 3

Uhlové tolerancie pre ndrazova hlavicu pruznej makety dolnej ¢asti nohy v case prvého ndrazu
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Obrizok 4

Skisky narazovej hlavice pruznej makety dolnej ¢asti nohy na naraznik v normalnej jazdnej polohe pre celé vozidlo (vlavo)
a vyrez kapoty namontovany na podperach (vpravo)

Narazova hlavica vo vol'nom lete
. i =

/ | --------------- * """"" : | 4—Podpera

]
- - x
Referencna rovina 75 = 10 mm , :
, " . Uroven zeme
zeme = uroven zeme (pri néraze)
Referencna rovina zeme
2. Ndraz makety hornej ¢asti nohy na ndraznik

2.1. Nakazda dynamicka certifikacni skasku sa pouZije pena svalstva, ktord tvoria dva nové platy 25 mm hrubej peny
typu CF-45 alebo ekvivalent. Pokozku tvor{ gumovy plét s hriibkou 1,5 mm, vystuZeny vldknom. Pena a gumova
pokozka spolu vézia 0,6 0,1 kg (bez vystuze, montdznych prvkov atd., ktoré sa pouZiji na uchytenie zadnych
okrajov gumovej pokozky k zadnému dielcu). Pena a gumovd pokozka sa zlozia smerom dozadu, s gumovou
pokozkou uchytenou pomocou rozpier k zadnému dielcu tak, aby boky gumovej pokozky boli drzané rovnobezne.
Pena musi mat také rozmery a tvar, aby sa zachovala primerand medzera medzi penou a komponentmi
nachddzajicimi sa za prednym dielcom, aby sa zabranilo prendSaniu znaéného zataZzenia medzi penou a tymito
komponentmi.

2.2.  SkaSobnd ndrazova hlavica alebo asponi pena svalstva musi byt pred vybratim ndrazovej hlavice na skasku
uskladnend minimalne $tyri hodiny v skladovacom priestore s regulovanym prostredim pri stabilizovanej vlhkosti
35 £ 15 % a stabilizovanej teplote 20 + 4 °C. Po vybrati zo skladovacieho priestoru sa ndrazova hlavica nesmie
vystavit inym podmienkam, ako st podmienky na skisobnej ploche.

2.3. Kazdd skiska sa ukonéi do dvoch hodin od vybratia ndrazovej hlavice, ktord sa méd pouzit, zo skladovacieho
priestoru s regulovanym prostredim.

2.4.  Zvolené meracie body musia lezat na skiSobnej ploche ndraznika vymedzenej v bode 2.14 tohto predpisu.

2.5.  Vykonaji sa minimalne tri skiiky ndrazom makety hornej Casti nohy na ndraznik, po jednej na stred a na bo¢né
vonkajsie tretiny skaSobnej plochy ndraznika v polohdch postdenych ako polohy najpravdepodobnejsie
sposobujice zranenie. Skiisky sa musia vykonat na roznych typoch konstrukcie, ked sa liSia na posudzovanej
ploche. Zvolené meracie body musia byt od seba vzdialené minimdlne 84 mm merané horizontilne a kolmo na
pozdlznu strednd rovinu vozidla. Body skasané laboratériami sa uvedd v skiiSobnom protokole.

2.6. Smer nédrazu je rovnobezny s pozdiznou rovinou vozidla, pricom os makety hornej casti nohy je v case prvého
kontaktu vo vertikdlnej polohe. Tolerancia pre tento smer je £2°.
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V &ase prvého kontaktu sa musi os ndrazovej hlavice vo vertikdlnej polohe nachddzat v polovici vzdialenosti medzi
hornou referencnou ¢iarou ndraznika a dolnou referenénou ¢iarou ndraznika s toleranciou 10 mm a vertikdlna os
narazovej hlavice musi byt vo¢i zvolenému miestu ndrazu umiestnend prie¢ne s toleranciou *#10 mm.
V skdsobnom laboratériu mozno pri dostatoénom pocte meracich bodov overit, ¢i moze byt tito podmienka
splnend a ¢i sa preto sktiska vykondva s potrebnou presnostou.

Narazova rychlost ndrazovej hlavice makety hornej ¢asti nohy pri ndraze na néraznik je 11,1 + 0,2 m/s.

Postupy skasky ndrazom makety hlavy dietata a dospelého — spolo¢né skiisobné Specifikicie

Pohon nérazovych hlavic makety hlavy

. Ndrazovd hlavica makety hlavy sa musi v okamihu ndrazu nachddzat vo ,volnom lete s pozadovanou ndrazovou

rychlostou (stanovenou v bodoch 4.6 a 5.6) a v pozadovanom smere ndrazu (stanovenom v bodoch 4.7 a 5.7).

. Ndrazovd hlavica sa uvolni na ,volny let“ v takej vzdialenosti od vozidla, aby vysledky skisky neboli ovplyvnené

kontaktom ndrazovej hlavice so sptistacim systémom pocas jej spatného pohybu.

Meranie ndrazovej rychlosti

Rychlost ndrazovej hlavice makety hlavy sa meria v urc¢itom bode pocas volného letu pred ndrazom v sdlade
s metddou stanovenou v norme 1SO 3784:1976. Merand rychlost sa musi prisposobit so zretelom na vSetky
faktory, ktoré mozu ovplyvnit ndrazovi hlavicu medzi bodom merania a bodom nérazu s cielom stanovit rychlost
ndrazovej hlavice v ¢ase ndrazu. Uhol vektora rychlosti v ¢ase ndrazu sa vypocita alebo odmeria.

Zaznamy

. Zaznamena sa asovy priebeh zrychlenia a vypocita sa HIC. Zaznamend sa meraci bod na prednej ¢asti konstrukcie

vozidla. Vysledky skiisky sa zaznamenaji v silade s normou ISO 6487:2002.

Rozdelenie skisobnej plochy makety hlavy
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3.4.1. Vyrobca musi identifikovat zony skiiobnej plochy hornej strany kapoty a skisobnej plochy ¢elného skla, na ktorych
HIC nesmie presiahnut hodnotu 1000 (zéna HIC1000) alebo 1700 (zéna HIC1700) (pozri obrdzok 5).

Obrazok 5

Priklad vyznacenia z6n HIC1000 a HIC1700

Boc¢na hranica skuSobnej plochy s 82,5 mm
posunom od bocnej referencnej Ciary

B (Z6na HIC Bo¢na referencna Ciara

£ 1Z6na HIC
Hranica skiS$obnej plochy 1700 —

S ST ./f_ = — K 2 }' o -—-;____-:___ o . .
makety hlavy diet’at a: e _ 7 - Hranica skuSobnej plochy
WAD 1000 alebo pripadne o= /" makety hlavy dospelého:
Clara § 82,5 mm posunom ... xl-0 00l | WAD 2100 alebo pripadne
od referencne; Ciary prednej ChRSTSTITISI ST Eara s 82,5 mm posunom od
hrany kapoty NSRS R { zadnej referencnej Ciary
| kapoty
N
WAD 1700: =

Hranica skisobnej plochy makety

hlavy dietat’a/pripadne dospelého Bocna referencna Ciara

Boc¢na hranica skuSobnej plochy s 82,5
mm posunom od boc¢nej referencnej Ciary

3.4.2. Oznacenie skasobnej plochy ,hornej strany kapoty“, oznacenia skiiSobnej plochy celného skla, ako aj ,zény
HIC1000“ a ,zény HIC1700“ bude vychddzat z vykresu poskytnutého vyrobcom, pri pohlade z horizontélnej
roviny nad vozidlom, ktord je rovnobezna s nulovou horizontédlnou rovinou vozidla. Vyrobca poskytne dostatocny
pocet stradnic X a Y, aby boli vyznacené plochy na skuto¢nom vozidle, pricom sa zohladnia vonkajsie obrysy
vozidla v smere Z. Oblast monitorovania krytu sa neberie do tvahy pre oznalenie ,zény HIC1000“ a ,zény
HIC1700%

3.4.3. Plochy ,z6ny HIC1000“ a ,z6ny HIC1700“ mézu pozostdvat z niekolkych casti, ktorych pocet nie je obmedzeny.
Vymedzenie ndrazovej zony je dané meracim bodom.

3.4.4. Vypocet plochy skisobnej plochy hornej strany kapoty, skiobnej plochy ¢elného skla, ako aj plochy oblasti ,zony
HIC1000“ a ,zény HIC1700% sa uskuto¢ni na zdklade priemetu kapoty pri pohlade z horizontdlnej roviny nad
vozidlom, ktord je rovnobeznd s nulovou horizontilnou rovinou vozidla, s vyuzitim tdajov z vykresu
poskytnutého vyrobcom.

3.5.  Meracie body — osobitné Specifikicie

Bez ohladu na ustanovenia bodov 4.2 a 5.2, ak bol pocet meracich bodov zvoleny v zavislosti od potencidlu
sposobif zranenie a zostavajica skiisobnd plocha je prili§ mald na vyber iného meracieho bodu, pri¢om sa zachova
minimdlny rozostup medzi bodmi, potom sa méze pre kazdii ndrazova hlavicu vykonat menej nez devit skiisok.
Body skasané laboratériami sa uvedd v skiiSobnom protokole. Technickd sluzba vykondvajica skisky viak moze
vykonat tolko skasok, kolko povazuje za nevyhnutné na zarudenie stladu vozidla s limitnymi hodnotami kritéria
poranenia hlavy (HIC) 1 000 pre zénu HIC1000 a 1 700 pre zénu HIC1700, hlavne v bodoch v blizkosti hranic
medzi dvoma typmi z6n.
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Maketa hlavy dietata — $pecificky postup skasky

Skusky sa vykonajii na prednej ¢asti konstrukcie v rdmci hranic vymedzenych v bode 2.16 tohto predpisu. Skisky sa
vykonajt aj na celnom skle v rdmci hranic stanovenych v bode 2.44. Pri skiiskach na zadnej casti hornej strany
kapoty sa narazova hlavica makety hlavy nesmie dostat do kontaktu s celnym sklom alebo stlpikom A predtym, nez
narazi na hornt stranu kapoty. Pri skdskach na Celnom skle sa ndrazova hlavica makety hlavy nesmie priamo
dotykat stlpikov A, horného priestoru ¢elného skla a krytu, s vynimkou monitorovacich skasok.

S ndrazovou hlavicou makety hlavy diefata sa vykond minimalne devit skiiSok na plochdch predpisanych spolo¢ne
pre skasobné plochy hornej strany kapoty a ¢elného skla pre maketu hlavy diefata, po tri skisky v strede a na
vonkajsich tretindch skasobnych ploch pre maketu hlavy dietata/dospelého malej postavy v polohdch posiidenych
ako polohy najpravdepodobnejsie sposobujiice zranenie. Ak je to mozné, asporii jedna z tychto deviatich skasok sa
vykond na skiobnej ploche ¢elného skla. Okrem toho a podla uvdZenia technickej sluzby sa jedna z tychto
deviatich skiSok mozZe vykonat v oblasti monitorovania krytu.

Pri kazdej skuiske na ¢elnom skle sa pouzije neposkodené a neskisané celné sklo.

Skiasky sa musia vykonat na réznych typoch konstrukcie, ked sa liSia na posudzovanej ploche a v miestach
postdenych ako miesta najpravdepodobnejsie spdsobujtice zranenie. Pri zohladneni akejkolvek symetrie ¢elného
skla a prislusnych konstrukcii sa moze pocet skisok na skiSobnej ploche ¢elného skla znizif podla uvazenia
technickej sluzby.

Zvolené meracie body pre ndrazovd hlavicu makety hlavy dietata/dospelého malej postavy v okamihu prvého
kontaktu sa musia nachddzat minimdlne 165 mm od seba a musia lezat vo vnitri skiSobnych ploch makety hlavy
dietata vymedzenych v bode 2.16 a 2.44 tohto predpisu OSN.

Tieto minimalne vzdialenosti sa stanovia ohybnym meracim pdsmom, ktoré sa drzi napnuté pozdlz vonkajsicho
povrchu vozidla.

Ziadny meraci bod nesmie byt umiestneny tak, aby ndrazové hlavica, ktord narazi na sktsobnd plochu zlahka,
sposobila prudsi druhy ndraz mimo skdsobnej plochy.

Pri skaske s maketou hlavy diefata plati pre ndraz pozdizna a priecna tolerancia +10 mm. Tito tolerancia sa meria
po dlzke povrchu kapoty alebo celného skla. V skiisobnom laboratériu mozno pri dostatoénom pocte meracich
bodov overit, ¢i moze byt tito podmienka splnend a ¢i sa preto skiska vykondva s potrebnou presnostou.

Ndrazovd rychlost makety hlavy pri ndraze je 9,7 + 0,2 m/s.

Smer ndrazu je v pozdlznej vertikalnej rovine skiganého vozidla v uhle 50 + 2° voci horizontdle. Smer nérazu pri
skiiskach prednej Casti konstrukeie je orientovany dolu a dozadu.

Skisky sa mozu opakovat v pripade atypického rozbitia ¢elného skla. Skaska sa zopakuje na ziadost vyrobeu, ak
hodnota HIC presahuje prislusny limit zony ndrazu hlavy alebo sa jej rovnd. Maximdlny pocet opakovani
v meracom bode je v tomto pripade 3 (t. j. spolu 4 skisky). Na Ziadost technickej sluzby sa skiisky mo6zu opakovat,
ak je hodnota HIC pod hranicou zény ndrazu hlavy, napriklad v pripade zdkladnych konstrukcii do 100 mm od
meracieho bodu.

Skasky s atypickym rozbitim ¢elného skla sa riadne zaznamenaju v skiidobnom protokole.

Ak A stlpiky afalebo horny priestor celného skla obsahuje prvky na zmiernenie poranenia hlavy chodcov alebo
bicyklistov, ktoré deklaruje vyrobca (napr. vonkajsi airbag, nasaditelnd konstrukcia, prvky absorpcie energie), na
takejto konstrukcii sa vykonaji dodato¢né monitorovacie skisky. Zmluvné strany mozu uviest, Ze vysledky
monitorovania sa nevyZaduji na to, aby bolo schvélenie uznané a akceptované danou zmluvnou stranou.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/460/0j

45/58



SK U.v.EU L, 17.3.2025

V takom pripade sa meracie body na stlpikoch A, hornom priestore elného skla afalebo jeho kryte vybertd podla
dohody medzi technickou sluzbou a vyrobcom tak, aby bolo mozné vedecky postdit i¢innost ochrany. Na tento
ucel sa nevyzaduje dodrziavanie predpisanych bezpe¢nych vzdialenosti alebo plochy vylticenia.

Vyrobca vozidla moze takisto dobrovolne poziadat o vykonanie monitorovacich skiisok v pripade akychkolvek
inych inova¢nych rieSeni, ktoré znizuji droven poranenia hlavy v pripade kontaktu hlavy so stlpikmi A afalebo
hornym priestorom ¢elného skla.

Vysledky monitorovania sa podrobne uvaddzajii v bode 16 formuldra ozndmenia o typovom schvaleni.

Do informa¢ného dokumentu sa zahrnie aj podrobny opis ochranného systému, vybranych meracich bodov
a vysledkov postidenia.

5. Maketa hlavy dospelého — $pecificky postup skasky

5.1.  Skasky sa vykonaji na prednej casti konstrukcie v rdmci hranic vymedzenych v bode 2.1 tohto predpisu OSN.
Skasky sa vykonajt aj na celnom skle v rdmci hranic stanovenych v bode 2.44. Pri skiiskach na zadnej casti hornej
strany kapoty sa ndrazovd hlavica makety hlavy nesmie dostat do kontaktu s éeln}?'m sklom alebo stlpikom
A predtym, nez narazi na hornt stranu kapoty. Pri skiskach na celnom skle sa ndrazové hlavica makety hlavy
nesmie priamo dotykat stlpikov A, horného priestoru celného skla a krytu, s vynimkou monitorovacich skiisok.

5.2. S ndrazovou hlavicou makety hlavy dospelého sa vykond minimalne devit skiSok na plochdch predpisanych
spolo¢ne pre skiiobné plochy hornej strany kapoty a Celného skla pre maketu hlavy dospelého, po tri skasky
v strede a na vonkajsich tretindch skaSobnych ploch pre maketu hlavy dospelého v polohdch postadenych ako
polohy najpravdepodobnejsie sposobujiice zranenie. Ak je to mozné, aspoil jedna z tychto deviatich skiisok sa
vykond na skiobnej ploche celného skla. Okrem toho a podla uvédzenia technickej sluzby sa jedna z tychto
deviatich skiSok mozZe vykonat v (ktorejkolvek tretine) oblasti monitorovania krytu.

Pri kazdej sktiske na Celnom skle sa pouzije neposkodené a neskiisané Celné sklo.

Skiasky sa musia vykonat na réznych typoch konstrukcie, ked sa liSia na posudzovanej ploche a v miestach
postdenych ako miesta najpravdepodobnejsie sposobujice zranenie.

Pri zohladneni akejkolvek symetrie ¢elného skla a prislusnych konstrukcil sa moze pocet skiisok na skisobnej
ploche ¢elného skla znizit podla uvdzenia technickej sluzby.

5.3. Zvolené meracie body pre ndrazovi hlavicu makety hlavy dospelého v okamihu prvého kontaktu sa musia
nachddzat minimalne 165 mm od seba a musia lezat vo vnitri skiiSobnych ploch makety hlavy dospelého
vymedzenych v bode 2.1 a 2.44 tohto predpisu OSN.

Tieto minimdlne vzdialenosti sa stanovia ohybnym meracim pasmom, ktoré sa drzi napnuté pozdlZ vonkajsicho
povrchu vozidla.

5.4. Ziadny meraci bod nesmie byt umiestneny tak, aby ndrazov4 hlavica, ktord narazi na skdsobnd plochu zl'ahka,
sposobila prudsi druhy ndraz mimo skaobnej plochy.

5.5. Pri skaske s maketou hlavy dospelého plati pre niraz pozdizna a priecna tolerancia +10 mm. Této tolerancia sa
meria po dizke povrchu kapoty alebo celného skla. V skisobnom laboratériu mozno pri dostatoénom pocte
meracich bodov overit, ¢i mozZe byt tito podmienka splnend a ¢i sa preto skaska vykondva s potrebnou presnostou.

5.6. Narazova rychlost makety hlavy pri ndraze je 9,7 + 0,2 m/s.

5.7.  Smer ndrazu je v pozdiinej vertikdlnej rovine skisaného vozidla v uhle 65 + 2° k horizontdle. Smer nérazu pri
skiiskach prednej casti konstrukcie je orientovany dolu a dozadu.
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5.8.

5.9.

Skasky sa mozu opakovat v pripade atypického rozbitia celného skla. Skaska sa zopakuje na Ziadost vyrobcu, ak
hodnota HIC presahuje prislusny limit zény ndrazu hlavy alebo sa jej rovnd. Maximdlny pocet opakovani
v meracom bode je v tomto pripade 3 (t. j. spolu 4 skasky). Na Ziadost technickej sluzby sa skiasky mozu opakovat,
ak je hodnota HIC pod hranicou zény ndrazu hlavy, napriklad v pripade zdkladnych konstrukcii do 100 mm od
meracieho bodu.

Skasky s atypickym rozbitim ¢elného skla sa riadne zaznamenaji v skisobnom protokole.

Ak A stlpiky afalebo horny priestor celného skla obsahuje prvky na zmiernenie poranenia hlavy chodcov alebo
bicyklistov, ktoré deklaruje vyrobca (napr. vonkajsi airbag, nasaditelnd konstrukcia, prvky absorpcie energie), na
takejto konstrukcii sa vykonaji dodato¢né monitorovacie skasky. Zmluvné strany mozu uviest, Ze vysledky
monitorovania sa nevyZaduji na to, aby bolo schvélenie uznané a akceptované danou zmluvnou stranou.

V takom pripade sa meracie body na stlpikoch A, hornom priestore elného skla afalebo jeho kryte vybert podla
dohody medzi technickou sluzbou a vyrobcom tak, aby bolo mozné vedecky postdit i¢innost ochrany. Na tento
tcel sa nevyzaduje dodrZiavanie predpisanych bezpecnych vzdialenosti alebo plochy vyli¢enia.

Vyrobca vozidla moze takisto dobrovolne poziadat o vykonanie monitorovacich skiisok v pripade akychkolvek
inych inova¢nych rieseni, ktoré znizujii Grovenn poranenia hlavy v pripade kontaktu hlavy so stlpikmi A afalebo
hornym priestorom ¢elného skla.

Vysledky monitorovania sa podrobne uvadzaji v bode 16 formuldra ozndmenia o typovom schvaleni.

Do informa¢ného dokumentu sa zahrnie aj podrobny opis ochranného systému, vybranych meracich bodov
a vysledkov postidenia.
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Priloha 6

Certifikdcia ndrazovej hlavice

1. Certifikdcia ndrazovej hlavice pruznej makety dolnej ¢asti nohy

1.1. Nérazova hlavica sa certifikuje pomocou dvoch certifika¢nych skasok takto: Prvykrat sa certifikdcia vykond podla
postupu skisky inverznej certifikdcie (IC) predpisaného v bode 1.4 tejto prilohy pred zaciatkom série skisok
vozidla. Druhykrdt po maximdlne 10 skiskach vozidla by sa mala certifikdcia vykonat podla postupu skusky
certifikicie kyvadla (PC) predpisaného v bode 1.3 tejto prilohy. Dalsie certifikacné skdsky potom predstavuji
poradie IC — PC — PC — IC - PC - PC — atd. a maximdlne 10 ski$kami medzi kazdou certifikdciou.

Okrem toho sa ndrazovd hlavica certifikuje podla postupov predpisanych v bode 1.2 asponi raz za rok.

1.2.  Statické certifika¢né skasky

1.2.1. Femur a tibia ndrazovej hlavice pruznej makety dolnej ¢asti nohy musia splnat poz1adavky stanovené v bode 1.2.2
tejto prilohy, ked sa skisa podla bodu 1.2.4 tejto prilohy. Kolenny kib narazovej hlavice pruznej makety dolnej
Casti nohy musi spifiaf poziadavky stanovené v bode 1.2.3 tejto prilohy, ked sa skiisa podla bodu 1.2.5 tejto
prilohy. Stabilizovana teplota narazovej hlavice pocas certifikacnej skasky je 20 = 2 °C.

Hodnoty odozvy CAC vymedzené v 1SO 6487:2002 sii 30 mm pre predizenia kolenného viziva a 4 kN pre
posobiace vonkajsie zatazenie. Pre tieto skasky st pripustné nizkofrekvenéné filtre s vhodnou frekvenciou, aby sa
odstranil vyssi frekvencny hluk zna¢ne ovplyviiujiici meranie odozvy ndrazovej hlavice.

1.2.2. Ked st femur a tibia ndrazovej hlavice zatazené v prichybe v stilade s bodom 1.2.4, pdsobiaci moment a vytvoreny
ohyb v strede femuru a tibie (M, a D), sa musia nachddzat v rdimci koridorov zobrazenych na obrazku 1.

1.2.3. Ked je kolenny kib ndrazovej hlavice zatazeny v ohybe v stilade s bodom 1.2.5 tejto prilohy, predzenia MCL, ACL
a PCL a posobiaci ohybovy moment alebo sila v strede kolenného kibu (M, alebo F.) sa musia nachddzat v ramci
koridorov zobrazenych na obrazku 2.

1.2.4. Okraje femuru a tibie, neohybné Casti, sa pevne namontuji na podstavec s podperami podla obrdzku 3 a obrdzku 4.
Os ,y“ ndrazovej hlavice musi byt rovnobeznd s osou zataZenia v rdmci tolerancie 180 * 2°. Na dosiahnutie
opakovatelného zataZenia sa pouzije polytetrafludretylénova (PTFE) plastovd podlozka s nizkym trenim pod
kazdou podperou (pozri obrdzok 3 a obrdzok 4).

Stred zatazovacej sily posobi v strede femuru a tibie pozdiz osi ,z%, s toleranciou +2 mm. Sila sa zvy3uje tak, aby sa
udrzala rychlost priehybu od 10 do 100 mm/mindtu, az kym ohybovy moment v strednej Casti (M,) femuru a tibie
nedosiahne 380 Nm.

1.2.5. Konce kolenného kibu sa pevne namontujt na podstavec s podperami podla obrazku 5. Os ,y* nirazovej hlavice
musi byt rovnobeznd s osou zataZenia s toleranciou #2°. Na dosiahnutie opakovatelného zataZenia sa pouZije
polytetrafluéretylénova (PTFE) plastovd podlozka s nizkym trenim pod kazdou podperou (pozri obrazok 5) Aby sa
zabranilo poskodemu narazove] hlavice, vlozi sa pod zataZovacie baranidlo neoprénovy plit a ndrazova plocha
kolenného kibu, opisand na obrazku 3 prilohy 4, sa odstréni. Neoprénovy plit pouZity v tejto skiiske musi mat
kompresné charakteristiky podla obrazku 2 b) prilohy 5.

Stred zatazovacej sily posobi v strede kolenného kibu pozdfz osi ,z% s toleranciou 2 mm (pozri obrazok 5).
Vonkajsie zataZenie sa zvySuje tak, aby sa udrzala rychlost prlehybu od 10 do 100 mm/mindtu, aZ kym ohybovy
moment v strednej ¢asti (M.) kolenného kibu nedosiahne 400 Nm.
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1.3. Dynamicka certifika¢nd skuska (kyvadlova skuska)

1.3.1.  Certifikicia

1.3.1.1. Skusobné zariadenie pouzivané na certifika¢na skiisku musi mat pocas skasky stabilizovand teplotu 20 * 2 °C.
1.3.1.2. Teplota certifikacnej plochy sa meria v ¢ase certifikdcie a zaznamend sa v certifika¢nom protokole.

1.3.2.  Poziadavky

1.3.2.1. Ked sa na sktsku pouzije ndrazova hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy podla bodu 1.3.3, absolitna hodnota
maximdlneho ohybového momentu tibie v pripade:

a) tibie-1je 235 <272 Nm;

b) tibie-2je 187 <219 Nmy;

¢) tibie-3je 139 <166 Nm;

d) tibie-4je 90 < 111 Nm.

Absoliitna hodnota maximélneho predfzenia:
a) MCLje 20,5 < 24,0 mmy;

b) ACLje 8,0 < 10,5 mm;

c¢) PCLje3,5<5,0mm.

V pripade vietkych tychto hodnét maximélneho ohybového momentu a maximélneho predizenia sa pouZiji
tidaje od¢itané v ¢asovom intervale medzi prvym ndrazom a 200 ms po okamihu ndrazu.

1.3.2.2. Hodnota odozvy CFC pristrojového Vybavenla vymedzend v ISO 6487:2002 je 180 pre vetky snimace. Hodnoty
odozvy CAC vymedzené v 1SO 6487:2002 st 30 mm pre predizenia kolenného viziva a 400 Nm pre ohybové
momenty tibie.

1.3.3.  Postup skasky

1.3.3.1. Ndrazovd hlavica pruznej makety dolnej casti nohy vratane svalstva a pokoZzky sa zavesi na skiSobnom zariadeni
pre dynamickd certifika¢nt skdasku pod uhlom 15° £1° hore od horizontdly podla obrdzku 6. Ndrazové hlavica sa
uvolni zo zavesenej polohy a padd volne na kibovy spoj skisobného zariadenia tak, ako je zobrazené na
obrazku 6.

1.3.3.2. Stred kolenného kibu ndrazovej hlavice sa musi nachddzat 30 + 1 mm pod spodnou ciarou zadrziavacej listy
a ndrazova plocha tibie bez svalstva a pokozky sa umiestni 13 + 2 mm od predného okraja zadrziavacej listy, ked
je ndrazovd hlavica zavesend volne podla obrizku 6.

1.4. Dynamicka certifikacnd skiiska (inverznd skuiska)

1.4.1.  Certifikdcia

1.4.1.1. Skiisobné zariadenie pouZivané na certifika¢nt skiisku musi mat pocas skiigky stabilizovand teplotu 20 £ 2 °C.
1.4.1.2. Teplota certifikanej plochy sa meria v Case certifikdcie a zaznamend sa v certifikacnom protokole.

1.4.2.  Poziadavky
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1.4.2.1. Ked sa na skasku pouZije ndrazovd hlavica pruznej makety dolnej Casti nohy podla bodu 1.4.3 tejto prilohy,
absoliitna hodnota maximélneho ohybového momentu tibie v pripade:

a) tibie-1je 230 < 272 Nm;

b) tibie-2 je 210 < 252 Nm;

c) tibie-3je 166 < 192 Nm;

d) tibie-4je 93 < 108 Nm.

Absoliitna hodnota maximélneho predfzenia:
a) MCLje 17,0 < 21,0 mm;

b) ACLje 8,0 < 10,0 mm;

c¢) PCLje4,0<6,0mm.

V pripade vietkych tychto hodnét maximédlneho ohybového momentu a maximélneho predizenia sa pouZiji
tdaje od¢itané v ¢asovom intervale medzi prvym ndrazom a 50 ms po okamihu ndrazu.

1.4.2.2. Hodnota odozvy CFC pristrojového Vybavema vymedzend v ISO 6487:2002 je 180 pre vetky snimace. Hodnoty
odozvy CAC vymedzené v 1SO 6487:2002 st 30 mm pre prediZenia kolenného viziva a 400 Nm pre ohybové
momenty tibie.

1.4.3.  Postup skasky

1.4.3.1. Zostavend ndrazovd hlavica pruznej makety dolnej Casti nohy (so svalstvom a pokozkou) sa vertikdlne a volne
zavesi na skiSobnom zariadeni podla obrazku 7. Potom nan narazi horny okraj linedrne vedenej hlinikovej
vostinovej ndrazovej hlavice, pokrytej tenkou papierovou ldtkou s maximédlnou hribkou 1 mm ndrazovou
rychlostou 11,1 £ 0,2 m/s. Maketa nohy dosiahne stav volného letu do 10 ms po prvom kontakte vostinovej
ndrazovej hlavice.

1.4.3.2. Vostinova ndrazové hlavica zo zliatiny 5052, ktord je pripevnend na prednej Casti baranidla je 200 + 5 mm Sirokd,
160 £ 5 mm vysokd a 60 + 2 mm hlbokd a musi mat odolnost voci drveniu 75 libier na $tvorcovy palec (psi)
+10 %. Velkost bunky vostinovej ndrazovej hlavice by mala byt bud 3/16 palca alebo % palca a hustota 2,0 libry
na kubicki stopu (pcf) pre velkost bunky 3/16 palca alebo hustotu 2,3 pcf pre velkost bunky % palca.

1.4.3.3. Horn}? okraj cela vostinovej ndrazovej hlavice musi byt v jednej priamke s tuhou platiiou linedrne vedenej
ndrazovej hlavice. V ¢ase prvého kontaktu musi byt horny okraj vostinovej ndrazovej hlavice v jednej priamke
s osou kolenného kfbu s vertikdlnou toleranciou +2 mm.

Vostinové narazova hlavica nesmie byt pred ndrazovou skiiskou deformovana.

1.4.3.4. V case prvého kontaktu musi byt uhol otd¢ania ndrazovej hlavice pruznej makety dolnej ¢asti nohy okolo priecnej
osi (otééanie okolo osi ,y), a preto aj uhol otd¢ania vektora rychlosti vostinovej narazovej hlavice okolo prie¢nej
osi v rdmci tolerancie +2° vo yztahu k bocnej vertikdlnej rovine. Uhol otd¢ania ndrazovej hlav1ce pruznej makety
dolneJ ¢asti nohy okolo pozdlzne) osi (otacame okolo osi X), a preto aj uhol otd¢ania vektora rychlosti vostinovej
nérazovej hlavice okolo pozdfznej osi v ramci tolerancie +2° vo vztahu k pozdiznej vertikélnej rovine. Uhol
vybocenia ndrazovej hlavice pruznej makety dolnej Casti nohy okolo pozdlzne osi (otdcanie okolo osi ,z%),
a preto aj uhol vybocenia vektora rychlosti vostinovej narazovej hlavice v rdmci tolerancie £2°.

2. Certifikdcia ndrazovej hlavice makety hornej ¢asti nohy

2.1 Certifikovand ndrazovd hlavica sa moze pouzit maximalne 20-krdt pred dalSou certifikdciou (tento limit neplati
pre katapultovacie alebo vodiace prvky). Ndrazova hlavica sa musi opdtovne certifikovat aj vtedy, ak uplynul viac
neZ jeden rok od predchddzajticej certifikdcie alebo ak ktordkol'vek vystupnd hodnota snimaca ndrazovej hlavice
pri ktoromkol'vek ndraze prekrocila $pecifikovant hodnotu CAC.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

Certifikdcia

Pena svalstva pre skiiSobnt ndrazova hlavicu musi byt pred vybratim ndrazovej hlavice na certifikdciu uskladnend
minimdlne $tyri hodiny v skladovacom priestore s regulovanym prostredim pri stabilizovanej vlhkosti 35 + 10 %
a stabilizovanej teplote 20 + 2 °C. Teplota samotnej skiiSobnej ndrazovej hlavice v ¢ase ndrazu je 20 + 2 °C.
Tolerancie teploty pre skii§obnt ndrazovi hlavicu sa uplatiuji pri relativnej vlhkosti 40 + 30 %, ked sa pred jej
pouzitim pri skiiske kondicionuje najmenej $tyri hodiny.

Skiisobné zariadenie pouzité na certifika¢nt skasku musi mat pocas certifikdcie stabilizovanii vlhkost 40 + 30 %
a stabilizovan teplotu 20 £ 4 °C.

Kazd4 certifikdcia sa ukonéi do dvoch hodin od vybratia ndrazovej hlavice urcenej na certifikdciu zo skladovacieho
priestoru s regulovanym prostredim.

Relativna vlhkost a teplota certifika¢nej plochy sa meria v Case certifikdcie a zaznamend sa do certifika¢éného
protokolu.

Poziadavky

Ked’ je nérazové hlavica uvedené do pohybu proti nehybnému Valcovému kyvadlu maximélna sila namerané na
silami nameranymi na hornom a dolnom snimaci nesmie byt vi¢3i nez 0,10 kN. Aj maximalna hodnota
ohybového momentu namerand tenzometrami nesmie byt mensia nez 190 Nm a vdcsia nez 250 Nm v strede
a mensia neZ 160 Nm a vacsia nez 220 Nm v oboch vonkajsich polohdch. Rozdiel medzi hornou a dolnou
maximdlnou hodnotou ohybového momentu nesmie byt vacsi nez 20 Nm.

Pre vSetky tieto hodnoty platia tdaje od¢itané pri prvom néraze s kyvadlom a nie hodnoty vo fize zadrzania.
Kazdy systém pouzity na zadrzanie ndrazovej hlavice alebo kyvadla musi byt usporiadany tak, aby sa fza
zadrzania Casovo neprekryvala s prvym ndrazom. Systém zadrzania nesmie sposobif, aby vystupy snimaca
prekrocili $pecifikovant hodnotu CAC.

Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia vymedzend v ISO 6487:2002 je 180 pre vietky snimace. Hodnoty
odozvy CAC vymedzené v ISO 6487:2002 st 10 kN pre snimace sily a 1 000 Nm pre merania ohybového
momentu.

Postup skasky

Narazové hlavica sa s kfbom limitujiicim krdtiaci moment namontuje na spiistaci a vodiaci systém. Kib limitujtici
kriitiaci moment sa nastavi tak, aby pozdlzna 08 predneho dielca bola kolmd na os vodiaceho systemu
s toleranciou +2°, s trecim momentom kibu nastavenym na minimélne 675 + 25 Nm. Vodiaci systém musf byt
vybaveny vodiacimi prvkami s nizkym trenim, ktoré umoznia, aby sa ndrazovd hlavica pocas kontaktu
s kyvadlom pohybovala len v uréenom smere nirazu.

Nérazova hlavica sa nastavi tak, aby mala hmotnost 12 0,1 kg, pri¢om tito hmotnost zahffia tie spastacie
a vodiace komponenty, ktoré st G¢innou ¢astou ndrazovej hlavice pocas ndrazu.

Tazisko tych casti ndrazovej hlavice, ktoré si wcinné pred klbom limitujicim kritiaci moment vritane
akychkolvek namontovanych zdvazi, musi leZat na pozdiznej osi nirazovej hlavice s toleranciou 10 mm.

Naérazova hlavica sa certifikuje s predtym nepouzitou penou.

Pena ndrazovej hlavice nesmie byt pred nanesenim alebo pocas nandSania nadmerne namahand alebo
deformovand.
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2.4.6. Naérazova hlavica s prednym dielcom vo vertikdlnej polohe sa uvedie do pohybu horizontalne rychlostou 7,1 +
0,1 m/s proti nehybnému kyvadlu ako je zndzornené na obrazku 8.

2.4.7.  Trubica kyvadla musi mat hmotnost 3 + 0,03 kg, hribku steny 3 + 0,15 mm a vonka151 priemer 150 + 1/-4 mm.
Celkova dfzka trubice kyvadla musi byt 275 + 25 mm. Trubica kyvadla musi byt vyrobend z bezivovej ocele
opracovanej za studena (na ochranu pred kordziou sa priptista pokovovanie povrchu) s drsnostou vonkajsieho
povrchu nizSou nez 2,0 #m. Kyvadlo sa zavesi na dve drotene lankd s priemerom 1,5 £ 0,2 mm a s mmlmalnou
dlzkou 2,0 m. Povrch kyvadla musi byt Cisty a suchy. Trubica kyvadla sa umiestni tak, aby bola pozdfzna os valca
kolma na predny dielec (t. . vodorovnd) s toleranciou £2° a na smer pohybu ndrazovej hlavice s toleranciou +2°
a aby stred kyvadla lezal proti stredu predného dielca ndrazovej hlavice s toleranciou £5 mm prie¢ne a 5 mm

vertikdlne.
3. Maketa hlavy dietata a dospelého
3.1. Certifikované ndrazové hlavice sa mo6zu pouZit maximdlne 20-krdt pred opdtovnou certifikiciou. Ndrazovd

hlavica sa musi opatovne certifikovat vtedy, ked uplynul viac nez jeden rok od predchddzajicej certifikicie, alebo
ak ktordkol'vek vystupnd hodnota snimaca ndrazovej hlavice pri ktoromkolvek ndraze prekrocila $pecifikovant
hodnotu CAC.

3.2. Skiiska pddom

3.2.1. Ked sa ndrazové hlavice makety hlavy spustia z vysky 376 £ 1 mm v stilade s bodom 3.3, maximalne vysledné
zrychlenie namerané jednym trojosovym akcelerometrom (alebo troma jednoosovymi akcelerometrami)
v ndrazovej hlavici nesmie byt:
a) v pripade ndrazovej hlavice makety hlavy dietata mensie ako 245 g a vi¢sie nez 300 g;

b) v pripade ndrazovej hlavice makety hlavy dospelého mensie nez 225 g a vicsie nez 275 g.

Krivka vztahu zrychlenie — ¢as musi byt jednomodalna.

3.2.2.  Hodnoty odozvy CFC pristrojového vybavenia a CAC pre kazdy akcelerometer je 1000 Hz a pripadne 500
g podla normy ISO 6487:2002.

3.2.3.  Teplota narazovych hlavic makety hlavy v ¢ase ndrazu je 20 + 2 °C. Tolerancie teploty sa uplatfiuji pri relativnej
vlhkosti 40 + 30 %, ked sa pred ich pouzitim pri skiiske kondicionuji najmenej Styri hodiny.

3.3. Postup skiisky

3.3.1. Ndrazovd hlavica makety hlavy sa zavesi na sptstacie zariadenie, ako je zndzornené na obrazku 9.

3.3.2.  Ndrazova hlavica makety hlavy sa spusti zo stanovenej vysky tak, aby bol zabezpeceny jej priamy pad na pevne
podopretd rovni ocelovii platiiu s hribkou viac nez 50 mm, ktord md tvar §tvorca minimédlne 300 x 300 mm
a Cisty suchy povrch s drsnostou v rozmedzi od 0,2 do 2,0 m.

3.3.3. Ndrazovd hlavica makety hlavy sa nechd padniif tak, aby jej zadnd strana zvierala s vertikdlou uhol stanoveny
v bode 4.7 prilohy 5 v pripade ndrazovej hlavice makety hlavy diefata a v bode 5.7 prilohy 5 v pripade ndrazovej
hlavice makety hlavy dospelého, ako je znazornené na obrazku 9. Zavesenie ndrazovej hlavice makety hlavy musi
byt také, aby pocas padu nerotovala.
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3.3.4. Skuska padom sa vykona trikrat, pri¢om sa ndrazova hlavica makety hlavy oto¢i okolo svojej osi symetrie medzi
jednotlivymi skdaskami o 120°.

Obrizok 1

Naérazova hlavica pruznej makety dolnej Casti nohy: pozadované koridory pre femur a tibiu pri statickej certifikacnej skaske
(pozri bod 1.2.2 tejto prilohy)

a) Koridor ohybu femuru
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‘g 300
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.2. 200
% 150 /
g y
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Moment: M. (Nm)
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Obrazok 2

Narazové hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy: pozadované koridory pre kolenny kib pri statickej certifikacnej skiiske

Ohybovy moment: M

Predizenie: ACL

izenie: PCL
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Obrazok 3

Nérazovd hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy: skiaSobnd zostava pre skasku femuru pri statickej certifikacnej skiiske
(pozri bod 1.2.4 tejto prilohy)

354 mm
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v .
IOS zat'azenia Fc,Dc, Mc =
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F.: Vonkajsia zatazovacia sila v strede femuru

De: Priehyb v strede femuru

Mec: Stred momentu sily (Nm) = F/2 (N) x 0,165 (m)
R: Polomer, W: §irka pozdiZ bo¢nej osi

Tolerancie pre vSetky uvedené rozmery: + 2 mm

Obrazok 4

Nérazova hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy: skiSobna zostava pre skasku tibie pri statickej certifikacnej skiiske
(pozri bod 1.2.4 tejto prilohy)

434 mm
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rodpera :EX ; . ,_2:
Podpera e '
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F.: Vonkajsia zataZovacia sila v strede tibie

De: Priehyb v strede tibie

Mec: Stred momentu sily (Nm) = F¢/2 (N) x 0,205 (m)
R: Polomer, W: §irka pozdiz bo¢nej osi

Tolerancie pre vSetky uvedené rozmery: + 2 mm
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Obrazok 5

Narazova hlavica pruznej makety dolnej casti nohy: skiisobna zostava pre skisku kolenného kibu pri statickej certifikacnej
skaske (pozri bod 1.2.5 tejto prilohy)
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Jednotky merania: mm
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\\Ol—lrﬁbka platu a tolerancia: 5 + 0,75 mn

Obrazok 6

Nérazovd hlavica pruznej makety dolnej ¢asti nohy: skii$obnd zostava pre dynamick certifikaént skasku ndrazovej hlavice
makety dolnej ¢asti nohy (kyvadlovd skaska, pozri bod 1.3.3.1 tejto prilohy)

Doplnkova hmotnost’
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Obrazok 7

Naérazova hlavica pruznej makety dolnej Casti nohy: skiSobna zostava pre dynamicka certifika¢ni skasku ndrazovej hlavice
makety dolnej ¢asti nohy (inverznd skaska, pozri bod 1.4.3.1 tejto prilohy)

Pohybujuce sa baranidlo
Celkova hmotnost’ vratane
vostinového narazového prvku:
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Rychlost’ narazu: 11,1 = 0,2 m/s
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Obrazok 8

Skiasobna zostava pre dynamicki certifika¢nd skasku ndrazovej hlavice makety hornej ¢asti nohy

o
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Obrazok 9

Skiisobnad zostava pre dynamicka skisku biologickej vernosti ndrazovej hlavice makety hlavy

[ Uwolfiovaci mechanizmus

[ Spustacie zariadenie

Uhol

Pevna ocelova

platha
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