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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EI'J) 2024/909
z 19. marca 2024,

ktorym sa prijima Ziadost [rska podla ¢linku 7 ods. 4 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 o neuplatnenie nariadenia Komisie (EU) &. 1300[2014 (TSI PRM) na vloZené vozne B2
triedy 22000 ICDMU vo vlastnictve podniku Iarnréd Eireann-Railway Undertaking

[ozndmené pod cislom C(2024)1680]

(Iba anglické a irske znenie je autentické)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eur6pskej tnii ('), a najma na jej ¢lanok 7 ods. 4,

kedze:

(1)

()
0

0)

frsko predlozﬂo Komisii 21. septembra 2023 ziadost o neuplatnenie nasledujicich bodov prilohy k nariadeniu
Komisie (EU) ¢. 1300/2014 () (dalej len ,TSI PRM): 4.2.2.1.1 ods. 2, 4.2.2.1.2.1 ods. 8, 4.2.2.3.1 ods. 5, 4.2.2.7.2
ods. 6 a 4.2.2.7.3 ods. 4 V uvedenych bodoch sa stanovuji niektoré ergonomické parametre voziiov, ako sa
podrobne uvddza v odovodneniach 10 az 14.

Uvedend ziadost bola predlozend na zdklade ¢ldnku 7 ods. 1 pism. e) smernice (EU) 2016/797, ktory sa vztahuje na
Zelezni¢né siete oddelené alebo izolované morom alebo oddelené v dosledku osobitnych zemepisnych podm1en0k
od Zeleznicnej siete na zvysnom tizem{ Unie.

S cielom uspokojit rychlo rastici dopyt cestujticich po Zelezni¢nych sluzbich prevddzkovanych vozovym parkom
podmku larnréd Eireann-Railway Undertaking (dale) len JE-RU“) planuje IE-RU ziskat dodatocnd kapacitu
rozirenim urcitého poctu existujiicich pevnych zostdv o jeden alebo dva vozne. Na tento tcel uzavrel IE-RU
rdmcovl zmluvu s vyrobcom M1tsu1 o dodavke dalsich vloZenych vozidiel (vozne B2), ktoré s potrebné na
rozéirenie existujticich pevnych zostév.

Spolo¢nost Mitsui dodala na konci roka 2022 41 voziiov B2 a podla dohody sa do decembra 2026 moze
zrealizovat doddvka dalsich 60 voznov, ¢im by sa celkovy pocet voziiov zvysil na 101.

Vozne B2 uZ boli predmetom vykonivacieho rozhodnutia Komisie (EU) 2022/856 (), v ktorom Komisia
akceptovala ziadost, aby sa urcité ustanovenia jej nariadeni (EU) & 1302/2014 (%) a (EU) ¢. 13032014 (°) na tieto
vozne nevztahovali.

U.v.EUL 138, 26.5.2016, s. 44, ELL: http:|/data.curopa.eu/eli/dir/2016/797oj.

Nariadenie Komisie (EU) ¢.1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickych spec1f1kac1ach interoperability tfkajticich sa pristupnosti
Zelezni¢ného systému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znfZzenou pohyblivostou (U. v. EU L 356, 12.12.2014,
s. 110, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1300/oj).

Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2022/856 z 30. mdja 2022, ktorym sa prijima Ziadost frska podla ¢linku 7 ods. 4 smernice
Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o neuplatnenie nariadenia Komisie (EU) ¢. 1302/2014 a nariadenia Komisie (EU)
¢ 1303/2014 na vloZené vozne B2 triedy 22000 ICDMU prevadzkované spolocnostou IE-RU (U. v. EU L 150, 1.6.2022, s. 88, ELI:
http://data.europa.eufeli/dec_impl/2022/856/oj).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej 3pecifikicii interoperability tyka)uce sa subsystému
,Zelezni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld“ Zelezni¢ného systému v Eurépskej tnii (U. v. EU L 356,
12.12.2014,s. 228, ELL http |/data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/0j).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1303/2014 z 18. novembra 2014 o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa bezpecnosti
v Zelezni¢nych tuneloch zelezmcneho systému Eur6pskej tnie (U. v. EU L 356 12.12.2014, s. 394, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2014/1303/o0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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Vozne B2 sa maja zahrnif do existujiicich vlakovych stiprav s pevnymi zostavami, ktoré nie st v siilade s TSI PRM.
Uplatiiovanie poziadaviek TSI PRM na vozne B2 by sposobilo problémy s kompatibilitou medzi vozidlami, ktoré s
v stlade s TSI PRM, a vozidlami, ktoré v silade s TSI PRM nie si, ¢o by viedlo k neprimeranym technickym
tazkostiam a zlozitosti vyroby. Napriklad poskytovanie dynamickych vizudlnych informdcii jednotnym a ¢itatelnym
spésobom na tdrovni celého vlaku by si vyzadovalo novy softvér, nahradenie vnitornych obrazoviek v celom
vozovom parku a potencidlne tiplne novy navrh architektdry systému. Uplatfiovanie poziadaviek TSI PRM na vozne
B2 by takisto sposobilo oneskorenie povolovania vozidiel a dodato¢né naklady.

Ako zmierfiujiice opatrenie Irsko navrhlo, aby nové vozne B2 mali rovnaké konstrukéné riesenie ako existujice
vozidld. Dotknuté vozne B2 boli navrhnuté v siilade s prislusnymi poZiadavkami noriem Railway Group (normy
skupiny pre Zelezni¢nii dopravu), ktoré stanovil Britsky vybor pre Zelezni¢nii bezpe¢nost a normy (RSSB), noriem
CEN-Cenelec a irskych vndtrostitnych noriem. Ich konstrukéné riesenie sa od poziadaviek uvedenych noriem
a kédexov odchyluje len Vtedy, ak je to potrebné na zaistenie bezpecného zaclenenia a kompatibility vozidiel so
zelezni¢nou siefou Irska v jej sicasnom stave.

Uplatiiovanie poziadaviek TSI PRM by prinieslo zanedbatel'né vyhody v porovnani s danym konstrukénym rieSenim,
pricom neuplatnenie TSI PRM by bolo obmedzené na rozsah potrebny pre kompatibilitu pristupnosti s existujticimi
pevnymi zostavami. Ako vyplyva zo skisenosti pravidelnych cestujiicich v existujicich pevnych zostavach,
navrhované alternativne ustanovenia by splfali prislusné zdkladné poziadavky a kompenzovali by kazdé
neuplatnenie TSI PRM.

Pokial ide o bod 4.2.2,1.1 ods. 2 TSI PRM, rukovit sedadla je rovnakd ako rukovite namontované v existujticich
pevnych zostavich. Splia poziadavky TSI PRM pre rukovite vo vietkych aspektoch okrem stredu pouzitelnej Casti
rukovite, ktory je o 15 mm vyssie ako hodnota predpisand v TSI PRM.

Pokial ide o bod 4.2.2.1.2.1 ods. 8 TSI PRM, prednostné sedadlo je rovnaké ako prednostné sedadlo pouzivané
v existujiicich pevnych zostavéch. Je v stilade s TSI PRM vo v3etkych aspektoch okrem uzitoéného povrchu na
sedenie, ktory je o menej ako 1 % mensi ako ten, ktory sa vyzaduje v TSI PRM. Toto nepatrné zmensenie nema
vplyv na pristupnost k sedadlu a pocas jeho pouzivania sa nestdva, Ze by cestujiici, ktori sedia na prilahlych
prednostnych sedadlach, zasahovali do priestoru toho druhého.

Pokial ide o bod 4.2.2.3.1 ods. 5 TSI PRM, ovlddacie zariadenia na otvdranie a zatvdranie dveri st rovnaké ako
ovlddacie zariadenia na otvdranie a zatvdranie pouZivané v existujtcich pevnych zostavéch. Sa v stilade s TSI PRM
vo vietkych aspektoch okrem tla¢idla na otvdranie, ktoré sa nachddza pod tlacidlom na zatvaranie.

V suvislosti s bodom 4.2.2.7.2 ods. 6 TSI PRM je systém na rezervaciu sedadiel rovnaky ako systém pouzivany
v existujucich pevnych zostavach, pokial ide o rozmery a vzhlad. Na identifikdciu vozidiel sa pouzivaji pismena.
Tie sti zobrazené na vonkajsej strane vozidla na vonkajsich obrazovkdch zobrazujiicich miesto uréenia. Pismend
maji vysku 55 mm namiesto 70 mm, ako sa stanovuje v TSI PRM.

V stvislosti s bodom 4.2.2.7.3 ods. 4 TSI PRM st vnitorné obrazovky rovnaké ako obrazovky pouZivané
v existujicich pevnych zostavéich, pokial ide o rozmery a vzhlad. St v stlade s TSI PRM vo vietkych aspektoch
okrem vysky znakov, ktord je 35 mm namiesto 55 mm, ako sa stanovuje vo vzorci pre vzdialenost pri ¢itani v TSI
PRM.

Vozne B2 a vlakové stipravy tvoriace pevné zostavy, do ktorych by boli zaradené, st urCené na pouzivanie
v geograﬁcke] oblasti pokryvajticej celt zelezniéni siet [rska, v ktorej sa pouZiva iny rozchod kolaje (1 600 mm),
a nie je mozné ich z komeréného hladiska zmysluplne vyuzivat v inych oblastiach jednotného eurépskeho
zZelezni¢ného priestoru.

[rska sief je prepo;ena so siefou Severného Irska. Spojené kralovstvo Velkej Britanie a Severného Irska vystupllo
z Eurépskej tnie 31. janudra 2020. Severné Irsko sa preto stalo trefou krajinou susediacou s Europskou tniou.
frsko preto uz nemda spoloéni pozemnt hranicu s mym clenskym stitom EU a Zelezni¢nd sief Irska sa stala
oddelenou a izolovanou od Zelezni¢nej siete na zvy$Snom tGzemi Eurdpskej tnie.

Ziadost predlozend Irskom, a najmi informécie obsiahnuté v spise, s Gplné, koherentné a stanovujti sa v nich
vhodné alternativne opatrenia, ktoré sa maja uplatnit.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj



U.v.EU L, 22.3.2024

SK

(17) Komisia sa preto domnieva, Ze podmienky stanovené v cldnku 7 ods. 1 pism. €) a cldnku 7 ods. 4 smernice
(EU) 2016/797 st splnené,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Komisia tymto prijima Ziadost [rska o neuplatnenie bodu 4.2.2.1.1 ods. 2, bodu 4.2.2.1.2.1 ods. 8, bodu 4.2.2.3.1 ods. 5,
bodu 4.2.2.7.2 ods. 6 a bodu 4.2.2.7.3 ods. 4 prilohy k nariadeniu (EU) ¢. 1300/2014 na 101 vlozenych voziiov B2 triedy
22000 ICDMU (dalej len ,vozne B2%), ktoré budii prevddzkované na irskej Zelezni¢nej sieti.

Cldnok 2
frsko Komisii oznami identifikaéné &isla voziov B2 a ich prislusnych pevnych zostav pre kazdii sériu voziiov B2 uvedenych
do prevadzky na irskej Zelezni¢nej sieti, a to najneskor do 31. decembra 2026.

Cldnok 3

Toto rozhodnutie je uréené frsku.

V Bruseli 19. marca 2024

Za Komisiu
Adina-Ioana VALEAN
clenka Komisie

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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