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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2023/2590
z 13.jdla 2023,

ktorym sa dopiiia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 stanovenim

podrobnych pravidiel tykajiicich sa osobitnych skidsobnych postupov a technickych poziadaviek na

typové schvalovanie niektorych motorovych vozidiel vzhladom na pokrocilé systémy varovania
vodica pred rozptylenim a ktorym sa uvedené nariadenie meni

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poZiadavkich na
typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre tieto vozidld, pokial ide o ich vSeobecnd bezpecnost a ochranu cestujicich vo vozidle
a zranitelnych acastnikov cestnej premdvky, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858
a ktorym sa zruSuji nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) € 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009
a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢. 672/2010, EU) ¢. 1003/2010, (EU) c. 1005/2010 (EU)
& 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) ¢ 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) & 458/2011, (EU) & 65/2012, (EU)
¢ 130/2012, (EU) & 347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166 ('), a najmi na jeho ¢lanok 4
ods. 6 a ¢linok 6 ods. 6 pism. a),

kedZe:

(1) V ¢lanku 6 nariadenia (EU) 20192144 sa vyzaduje, aby motorové vozidld kategérii M a N boli vybavené urcitymi
pokrocilymi systémami vozidla vritane pokrocilych systémov varovania vodica pred rozptylenim (,systém
ADDW*). V prilohe II k uvedenému nariadeniu sa stanovuju poziadavky na typové schvalovanie motorovych
vozidiel vzhladom na systémy ADDW.

(2)  Vstlade s clinkom 3 bodom 6 nariadenia (EU) 2019/2144 je pokrocily systém varovania vodica pred rozptylenim
systémom, ktory poméha vodi¢ovi venovat pozornost dopravnej situdcii a ktory upozoriuje vodi¢a v pripade jeho
rozptylenia. Vzhladom na Sirokd $kalu charakteristtk vodicov, variabilitu poloh sedenia a relativne kratku
pritomnost existujtcich technoldgii na trhu by sa vykonnostné poziadavky pre systémy ADDW mali stanovit na
trovni, ktord je realistickd a dosiahnutelnd vzhladom na obmedzené skdsenosti ziskané zo systémov na trhu
a vzhladom na priestor potrebny na dal$iu inoviciu tychto systémov. Zdroven by tieto poziadavky mali byt
technologicky neutrdlne, aby sa podporil rozvoj novych technoldgii. Toto nariadenie sa preto zameriava na
upozornenie vodicov v pripadoch dlhého vizudlneho rozptylenia.

(3)  V dalsej fize bude Komisia pokracovat v préci na dalsom preskimavani, vyvoji a prijati poziadaviek do jila 2027,
ktoré budd sledovat technologicky pokrok systémov ADDW v siilade s ¢lankom 14 nariadenia (EU) 2019/2144
Uvedeny postup zahffia obCasné rozptylenie, posudzovanie typov rozptylenia vodica inych ako vizudlneho
rozptylenia (napr. kognitivne rozptylenie), pohyb tela vodica (napr. pohlad dozadu) a zabrénenie rozptyleniu
technickymi prostriedkami.

(4)  V tomto nariadeni by sa mali stanovit primerané oCakdvania, pokial ide o rozsah charakteristik vodi¢a a poloh
sedenia, pre ktoré by mali byt systémy ADDW t¢inné. Vyrobcovia by mali poskytnat dokazy o tom, Ze ich systém
ADDW je ¢inny v celom vymedzenom rozsahu charakteristik vodi¢a a poloh sedenia.

(5)  Tabulka v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144 obsahujica zoznam poziadaviek uvedenych v ¢linku 4 ods. 5
a ¢ldnku 6 ods. 3 uvedeného nariadenia neobsahuje Ziaden odkaz na regula¢né akty, pokial ide o pokrocilé systémy
varovania vodica pred rozptylenim. Preto je potrebné vloZit do uvedenej prilohy odkaz na toto nariadenie.
Nariadenie (EU) 2019/2144 by sa preto malo zodpovedajticim sposobom zmenit.

() U.v.EUL 325,16.12.2019, s. 1.
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(6)  Kedze poziadavka na systémy ADDW podla nariadenia (EU) 2019/2144 sa m4 uplatiiovat od 7. jila 2024 [ako sa
opisuje v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144], toto nariadenie by sa malo uplatiiovat od toho istého datumu.

(7)  Ustanovenia tohto nariadenia st tzko prepojené, kedZze sa tykaju pravidiel sivisiacich s osobitnymi skiiSobnymi
postupmi a technickymi poziadavkami na typové schvalovanie motorovych vozidiel vzhladom na pokrocilé
systémy varovania vodica pred rozptylenim. V dosledku pravidiel stanovenych v tomto nariadeni je potrebné vlozit
odkaz na toto nariadenie do prilohy II k nariadeniu (EU) 2019/2144. Je preto vhodné stanovit tieto ustanovenia
v jednom delegovanom nariadent,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na motorové vozidld kategérii M a N vymedzenych v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) a b) nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (3.

Cldnok 2
Technické poziadavky na pokro¢ily systém varovania vodica pred rozptylenim

Technické poziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel vzhladom na pokrocilé systémy varovania vodica pred
rozptylenim st stanovené v Casti 1 prilohy L.

Cldnok 3
Osobitné skidsobné postupy na validiciu pokrocilého systému varovania vodica pred rozptylenim

Osobitné skiiSobné postupy na validdciu pokrocilych systémov varovania vodica pred rozptylenim technickymi sluzbami
st stanovené v Casti 2 prilohy L

Cldnok 4
Zmena nariadenia (EU) 2019/2144

Priloha II k nariadeniu (EU) 2019/2144 sa men{ v siilade s prilohou II k tomuto nariadeniu.

Cldnok 5
Nadobudnutie d¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtida ti¢innost dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 7. jila 2024. Od 1. janudra 2024 vsak vniitro$ttne orgdny nesmt odmietnut udelenie typového schvdlenia
EU pre novy typ vozidla ani udelenie predfzenia pre existujiici typ vozidla, ak je prislusné vozidlo v stlade s tymto
nariadenim, pokial o to poziada vyrobca.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 13. jula 2023

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I
CAST 1
TECHNICKE POZIADAVKY NA POKROCILE SYSTEMY VAROVANIA VODICA PRED ROZPTYLENIM (ADDW)

1. Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto prilohy () sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. ,typ vozidla vzhladom na systém ADDW* st vozidld, ktoré sa neliSia z takych podstatnych hladisk, ako st
charakteristiky a funkénost systému ADDW, ako aj systém spitnej vizby pouZivany na pomoc vodicovi.

1.2. Jnenomindlna situdcia“ je situdcia, ked je systém ADDW ovplyvneny prvkami tykajiicimi sa vodica, vozidla,
zivotného prostredia alebo inymi prvkami a ktoré zostdvaji v medziach systémovych limitov uvedenych
v dokumentdcii vyrobcu opisanej v Casti 3 tejto prilohy.

1.3. ,ony referen¢ny bod“ je jedinecny odkaz na oci pouzivany pri konstrukcii vozidla.
2. VSeobecné technické poZiadavky
2.1. Systém ADDW uréi, kedy vizudlna pozornost vodi¢a nie je zamerand na tlohy spojené s riadenim vozidla,

a upozorni vodi¢a prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj vozidla.

2.2. Systtm ADDW musi byt navrhnuty tak, aby sa v redlnych jazdnych podmienkach minimalizovala miera
chybovosti (falo§né varovanie).

2.3. Ochrana sikromia a ddajov

2.3.1.  Systém ADDW musi fungovat bez vyuzivania biometrickych osobnych tidajov Ziadneho z cestujicich vo vozidle.
V tejto stvislosti biometrické osobné tdaje st vysledkom osobitného technického spractivania tykajiceho sa
fyzickych, fyziologickych alebo behaviordlnych charakteristickych znakov fyzickej osoby a ktoré umoziujt alebo
potvrdzuji jedine¢nt identifikdciu tejto fyzickej osoby, ako sii vyobrazenia tvare alebo daktyloskopické tdaje.
Tato poziadavka nezakazuje systému ADDW pouzivat tidaje z kamier, ktorymi je vybavené vozidlo, zakazuje
identifikdciu osoby systémom ADDW.

2.3.2.  Systtm ADDW musi byt navrhnuty tak, aby nepretrzite zaznamenaval a uchovaval iba tidaje potrebné na to, aby
systém fungoval a pracoval v rdmci uzavretého systému.

2.3.3.  Kazdé spracovavanie osobnych tidajov sa musi vykonavat v siilade s pravnymi predpismi Unie o ochrane tdajov.

3. Osobitné technické poZiadavky
3.1 Ovlddanie systému ADDW

3.1.1.  Systém ADDW sa automaticky aktivuje pri prekroceni rychlosti 20 km/h, ak nie je v poziadavkach stanovenych
vbodoch 3.1.2 az 3.1.6 urcené inak. Vyrobca vozidla sa méze rozhodnit nastavit automatickd aktiviciu systému
ADDW pri niz3ej rychlosti.

Na zacatie merania stavu vodica a na vlastnt kalibraciu systému je povoleny kumulativny ¢as jazdy do 1 minuty
jazdy rychlostou > 20 km/h.

3.1.2.  Vodi¢ musi mat moznost manudlne deaktivovat bud upozornenie systému ADDW alebo systém ADDW
v zévislosti od toho, ktord z tychto dvoch moznosti (alebo obidve moznosti) sa vyrobca vozidla rozhodol
umoznit.

() Vymedzenie pojmov zavedené v nariadeni (EU) 20192144 sa uplatiiuje aj na tiito prilohu, najmi na vymedzenie 6 ,pokrocily systém

varovania vodica pred rozptylenim®.
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3.1.4.

3.2.

3.2.1.

3.3.

Systém ADDW sa automaticky deaktivuje v situdcidch vopred definovanych vyrobcom, konkrétne v situdcidch:

a) ked iny systém trvalo preberd celd dynamickd dlohu riadenia a je podporovany vhodnym systémom
monitorovania vodica;

b) ked je systém vozidla ovlidany vodicom, ktory pomaha fudskému vodicovi pri ovlddani pozdizneho
a bo¢ného pohybu na trvalom zdklade, aktivny a zahffia vhodny systém monitorovania vodica.

Systém ADDW sa znova automaticky aktivuje hned vtedy, ked pominti podmienky, ktoré viedli k jeho
automatickej deaktivcii.

V tejto stvislosti dynamicka tiloha riadenia zahfiia vietky prevadzkové funkcie a taktické funkcie v redlnom case
potrebné na prevadzku vozidla s vynimkou strategickych funkcii, ako je pldnovanie ciest a vyber cielovych miest
a tratovych bodov, a to vrétane tychto ¢iastkovych tloh:

a) ovlddanie bocného pohybu vozidla prostrednictvom riadenia (prevddzkova);

b) ovladanie pozdizneho pohybu vozidla prostrednictvom zrychlenia a spomalenia (prevadzkové);

¢) monitorovanie prostredia jazdy detekciou objektov a udalosti, rozpozndvanim, klasifikiciou a pripravou
reakcie (prevadzkova a takticka);

d) vykonanie reakcie na objekty a udalosti (prevadzkova a takticka);
) pldnovanie manévrov (taktickd);

f) zvySovanie viditelnosti osvetlenim, pouzitim klaks6nu, signalizdciou alebo gestikuldciou (taktickd).

Systém ADDW sa nesmie automaticky deaktivovat za podmienok stanovenych v bode 3.5, ale upozornenia
systému ADDW na rozptylenie sa mozu automaticky deaktivovat. Vyddvanie upozornenia na rozptylenie by sa
malo znova automaticky aktivovat hned vtedy, ked pominii podmienky, ktoré viedli k jeho automatickej
deaktivécii.

Vydédvanie upozorneni na rozptylenie pomocou systtmu ADDW sa moZe automaticky deaktivovat za
podmienok, v ktorych iny asistencny systém riadenia upozorfiuje na bezprostredné nebezpecenstvo alebo
kritickd situdciu, ale nie je podmienkou automatickej deaktivcie systému ADDW. Vyddvanie upozornenia na
rozptylenie by sa malo znova automaticky aktivovat hned vtedy, ked pomind podmienky, ktoré viedli k jeho
automatickej deaktivicii.

Systém ADDW vratane upozorneni prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj sa automaticky prepne naspit do
normdlneho prevadzkového rezimu pri kazdej aktivacii hlavného ovlddacieho spinaca vozidla. Vyrobca vozidla
moze zaviest a doplnif dalsie podmienky automatického obnovenia.

Podmienky prostredia

Systém ADDW musi ti¢inne fungovat cez det aj v noci.

Monitorovanie rozptylenia vodica

Pohlad vodic¢a systém ADDW monitoruje v oblastiach zdujmu uvedenych v bodoch 3.3.1.1 az 3.3.1.3.
Za zaciatok pohladu vodica sa povazuje ocny referenény bod vymedzeny takto:

V pripade vozidiel kategérie M a N je ofnym referencnym bodom stred o¢nych bodov vodi¢a v zmysle
vymedzenia v predpise OSN &. 46 () (o zariadeniach na nepriamy vyhlad). Stradnice o¢ného bodu sii preto 635
mm vertikdlne nad bodom R sedadla vodica (bod ,R“ je uz stanoveny vo vzfahu k rdmovym znackdm
definovanym vyrobcom vozidla).

(%) Predpis OSN . 46 o zariadeniach na nepriamy vyhlad:
https://op.europa.eu/sk/publication-detail -[publication/7 80cbf09-1ec1-11e4-8c3c-01aa75ed7 1al.
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3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

Alternativne v pripade vozidiel kategérii M,, M3, N, a N3, ktoré nie st zalozené na platforme kategdrie M;, moze
byt oénym referenénym bodom o¢ny bod E2 vymedzeny v predpise OSN ¢. 167 o priamom vyhlade (}). O¢ny
bod E2 je bod predstavujtci stred medzi stredom Tavého a pravého oka vodica, bod E2 je definovany posunom
z bodu pity akcelerdtora 0 1 163,25 mm smerom v osi Z a 678 mm smerom dozadu v osi X. Poloha bodu E2 na
osi Y je vo vertikdlnej rovine rovnobeznej so strednou pozdlznou rovinou a prechddzajicej stredom sedadla
vodica.

Oblast 1 je urcend ako prekrytie tychto zén:
a) strecha vozidla;

b) akdkolvek oblast vo vozidle, ktord sa nachddza mimo (vzhladom na vodi¢a otoceného dopredu, pricom sa
vychddza z orientdcie 0°) dvoch vertikdlnych rovin, ked jedna je natocend o +55° (doprava) a druhd o -55°
(dolava) vo vztahu k pozd{znemu smeru vozidla, pricom sa obe roviny pretinaji v ocnom referenénom bode
vymedzenom nizsie.

Nasledujtice obrazky zndzorfiuja situdciu pri lavostrannom riadeni.

OBLAST 1 (strecha)

E5s- """ 55°
: ‘ oBLast1
cersT: "R Prava stl: ;'I'a
Lawh gtrasa (=547 ‘*‘g\ A(,rf‘ [+ '
OBLAST 1 za vodifom

Oblast 2 je urc¢end ako prekrytie tychto zon:
a) oblast celného skla a okien;
b) 10° okolo oblasti Celného skla a okien pozorovanych z o¢ného referencného bodu.

Nasledujici obrazok znézorfiuje situdciu pri lavostrannom riadeni.

OBLAST 2

\\

celné sklo .
OBWT\\ fosLast 2
EXng 10" cholo eindho sklaaokien  Okno
| B oa::if 2

.

Oblast 3 je urcend ktoroukol'vek oblastou pod rovinou 30° smerom nadol od o¢ného referen¢ného bodu vodica
a interakciou s oblastou 1 a oblastou 2 opisanou dalej:

a) Standardne je akdkolvek oblast povazovand za nachddzajicu sa v oblasti 1 vyli¢end z oblasti 3;
b) standardne je akdkolvek oblast povazovand za nachddzajtcu sa v oblasti 2 vylticend z oblasti 3;

¢) vyrobca vozidla sa moZe rozhodnit zahrnat ¢ast oblasti z oblasti 1 afalebo oblasti 2 do oblasti 3.

() Predpis OSN ¢. 167 o zdrojoch pre priamy vyhlad v rokoch 2022 — 2023 (v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie sa este len uverejni):

https://unece.org/sites/default/files/2022-10/ECE_TRANS_WP.29_2022_140rle.pdf.
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3.3.1.4.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

Nasledujtci obrdzok zndzorfiuje situdciu pri lavostrannom riadent.

Ofny
referenény bod

T

oBLAST 2 ,
~ [rwyind Zast dvene/okno)

OBLAST 2 (zvyzna ast celné skio/,

'oBLAST 2
(zvyﬁna Easf dverefokno)

OBLAST 3

DBLAS?L 1 (zvysna

[Dolny obrazok znazorfiuje pripad, ak najnizsia Cast oblasti 2 (¢elné sklo +10°) je pod vertikdlnym zornym uhlom
30°)]

Pridanie alebo vyliiCenie oblasti z inej oblasti sa vzdy uskuto¢iiuje z perspektivy ocného referenéného bodu
vodica. To znamend, Ze pri premietani jednej oblasti do inej sa musia pouzit uhlové stradnice, ale nie priestorové
stradnice.

Po vytvoreni priemetu sa priestorové stiradnice moZu pouZit na opisanie vyslednej oblasti a na zjednodusenie jej
opisu.

Spuistacie mechanizmy upozornenia a situdcie, pri ktorych sa uplatriuje systém ADDW

Vodi¢ musi byt upozorneny, hned vtedy, ked sti splnené obe tieto podmienky:
a) rychlost vozidla je 50 km/h alebo vyssia;

b) pohlad vodica v oblasti 3 trvd v nominalnej situdcii maximdlne 3,5 sekind. Nenomindlne situdcie uvedené
v Casti 3 bode 1.3 mozu predizit maximalny Casovy limit nomindlnej situdcie o dalsich 1,5 sekundy.

Vidy, ked sa skdsaji podmienky uvedené v pismene b), musi sa zaviest dodatocnd ¢asovd rezerva na kompenzaciu
technickych neistot merania.

Vodi¢ musi byt upozorneny, hned vtedy, ked sii overené obe tieto podmienky:
a) rychlost vozidla je 20 km/h alebo vyssia;

b) pohlad vodica v oblasti 3 trvd v nominélnej situdcii maximdlne 6 sekind. Nenomindlne situdcie uvedené
v Casti 3 bode 1.3 mozu predfzit maximélny casovy limit nominalnej situacie o dalsich 1,5 sekundy.
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3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

3.3.2.6.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.4.3.4.

Vzdy, ked sa skiisajii podmienky uvedené v pismene b), musi sa zaviest dodato¢nd Casovd rezerva na kompenzdciu
technickych neistot merania.

Cas, pocas ktorého je pohlad vodica nasmerovany do oblasti 3, sa pocita, ked sa aktivuje systém ADDW. Tento Cas
sa meria bez ohl'adu na rychlost vozidla, pokial je systém ADDW aktivovany a schopny ho merat.

Cas, pocas ktorého sa pohlad vodica nachddza v oblasti 3, sa nesmie vynulovat z dévodu mozného artefaktu
vzniknutého pri spracovani obrazu alebo kratkej zmeny smeru pohladu ,smerom dnu, von a naspit“ do oblasti
3. Povolenti ¢asovi toleranciu pre opisané udalosti stanovi vyrobca vozidla s minimdlnou ¢asovou toleranciou 50
milisekind (sakadické pohyby oci).

Vyrobca vozidla sa moze rozhodniit stanovit nizsiu poziadavku na minimdlnu rychlost v situdcidch uvedenych
vbodoch 3.3.2.1a23.3.2.2.

Vyrobca vozidla moze zaviest dodatocné stratégie upozoriiovania zalozené na dodato¢nych vstupoch, ktoré
systému pomozu pochopit spravanie vodica, kognitivne rozptylenie alebo bezprostredné prostredie vo vozidle.

Poziadavky na rozhranie ¢lovek-stroj
Povaha upozornenia

Systém ADDW pouziva vizudlne upozornenie na to, aby informoval vodica, a zvukové ajalebo haptické
upozornenie systtm ADDW pouziva, aby vodi¢a upozornil ¢o najskor po vyskyte sptstacicho spravania a moze
sa kaskddovo zosilfiovat, az kym neprestane byt overitelnd spustacia podmienka stanovend v bodoch 3.3.2.1,
3.3.2.2 alebo 3.3.2.6.

Za zadiatok upozornenia sa povazuje moment, ked vodi¢ dostane zvukové alebo haptické upozornenie.

Upozornenie poskytnuté vodicovi sa moze prisposobit tak, aby umoznovalo stratégiu upozoriiovania na zdklade
predchddzajticich udalosti, sprivania vodica, stavu vozovky, pocasia a inych relevantnych kontextovych
informdcii. Kazdé prispdsobenie sa upozorneniu musi spliiat technické kritérid stanovené v bodoch 3.4.2 az
3.4.4.2.

Vizudlne upozornenie

Vizudlne upozornenie musi byt umiestnené tak, aby ho vodi¢ za denného svetla a v noci mohol lahko vidiet
a rozoznat a moZe sa pouZivat na vSetky upozornenia v sivislosti s udrziavanim pozornosti, za predpokladu, ze
nebudi moct zmiast vodica.

Vizuélne upozornenie musi byt svietiaca alebo blikajtica signalizdcia (napr. kontrolka, zobrazené hldsenie atd’).
Zvukové upozornenie
Vodi¢ musi byt schopny zvukové upozornenie lahko rozoznat.

Vicsina zvukového upozornenia musi patrit do frekvencného spektra 200 — 8 000 Hz a mat amplitiidovy rozsah
50 — 90 dB. Vyrobca vozidla méZe upravit amplitddu v zavislosti od okolitej hladiny hluku.

Ak sa pouziji hlasové upozornenia, pouzity slovnik musi byt konzistentny s akymkolvek textom pouZitym
v rdmci vizudlneho upozornenia.

Pocutelnd Cast upozornenia musi trvat minimdlne tak dlho, aby mu vodi¢ porozumel.
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3.4.4.

3.4.4.1

3.5.

3.5.1.1

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.1.4.

3.5.2.1

3.5.2.2

3.6.

3.6.1.

Haptické upozornenie

Haptické upozornenie musi byt zaznamenatelné vodicom a musi byt poskytnuté priamo alebo nepriamo
prostrednictvom akéhokolvek rozhrania, pri ktorom sa ocakdva, ze pritiahne pozornost vodica spit k tilohe
riadenia vozidla.

Upozornenie pri poruche systému ADDW

Trvalé poruchy

Po zisteni trvalej poruchy v systéme ADDW sa zobrazi nepretrzity vizualny vystrazny signal poruchy.

Pred spustenim systému ADDW sa uskuto¢ni najmenej jedna pociato¢nd samokontrola systému ADDW. Ndsledne
musi byt vodi¢ovi signalizovany vystrazny signdl poruchy v pripade elektricky zistite[nej poruchy.

Systém musi rozpoznat udalost zablokovania snimaca, ktord nie je docasnd, a vydat vystrazny signdl poruchy, ako
je stanovené v bode 3.5.1.1, ktory sa musi zobrazit. Udalost zablokovania snimaca sa vztahuje minimélne na
pripad, ked snimac pri aktivdcii systému ADDW nemeria Ziadne svetlo.

Poruchy, ktoré aktivujii vystrazny signdl, ktoré sa viak nezistia, ked je systém ADDW deaktivovany, sa po zisteni
uchovaji a nadalej sa zobrazuji od nastartovania vozidla po kazdej aktivcii hlavného ovlddacicho spinaca
vozidla, a to tak dlho, kym porucha alebo chyba pretrvava.

Docasné zlyhania

Po zisteni do¢asnej neelektrickej poruchy sa moze zobrazit vystrazny signdl poruchy stanoveny v bode 3.5.1.

Vodi¢ovi sa poskytnd informdcie o sG¢asnom obmedzeni systému ADDW afalebo typickych obmedzeniach
systému ADDW. Ide o tie obmedzenia, ktoré sposobuji, Ze systém ADDW docasne funguje nedostatocne,
pretoze st v dosledku nadmernych prvkov stvisiacich s vodicom, vozidlom, prostredim alebo inych prvkov,
ktoré ovplyviiuji vykonnost systému ADDW a ktoré sa nesmd riedif ako nenomindlna situdcia, zistitelné
nedostato¢né Crty tvare vodic¢a. Vyrobca vozidla moze vyuzit aktivny pristup prostrednictvom dodatoéného
vizudlneho upozornenia afalebo pasivny pristup prostrednictvom pisomnych informécii.

Ustanovenia tykajiice sa pravidelnych kontrol technického stavu

Na tcely pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel musi byt mozné overit nasledujiice vlastnosti systému
ADDW:

a) jeho spravny prevddzkovy stav pozorovanim vidite[ného stavu vystrazného signdlu poruchy po aktivacii
hlavného ovlddacieho spinaca vozidla a kontrole vietkych kontroliek. Ked je vystrazny signdl poruchy
zobrazeny v spolotnom priestore (plocha, na ktorej mozu byt zobrazené dve alebo viac
informacnych funkcii/symbolov, ale nie si¢asne), musi sa pred kontrolou stavu vystrazného signdlu poruchy
najskor skontrolovat, ¢i je funkény spolo¢ny priestor;
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b) jeho spravne fungovanie a integritu softvéru pouzitim elektronického rozhrania vozidla, ako je napriklad
rozhranie stanovené v oddiele 1 bode 14 prilohy III k smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2014/45(EU (%), ak to umozujd technické charakteristiky vozidla a st spristupnené potrebné tidaje.
Vyrobcovia vozidiel zabezpecia spristupnenie technickych informacii na pouZivanie elektronického rozhrania
vozidla v stilade s clankom 6 vykonévacieho nariadenia Komisie (EU) 2019/621 ().

3.6.2. 'V Case typového schvalovania musia byt v postdeni technickej dokumentécie podla ¢asti 3 dovernym spdsobom
nacrtnuté prostriedky zvolené vyrobcom vozidla na ochranu proti jednoduchej neoprdvnenej zmene ¢innosti
vystraznych signdlov poruchy. Ind mozZnost je, Ze tito poziadavka tykajiica sa ochrany je splnend, ked st
k dispozicii sekundarne prostriedky kontroly spravneho previadzkového stavu systému ADDW.

CAST 2

SKUSOBNE POSTUPY PRE NAHODNE SKUSKY SYSTEMOV ADDW VYKONAVANE SCHVALOVACIMI
URADMI A TECHNICKYMI SLUZBAMI

1. VSeobecné poZiadavky na ndhodné skiisky

1.1. Néhodné skisky sa vykondvaja za takych podmienok, aby sa zabezpecilo, Ze systém ADDW je funkény a schopny
zobrazovat vietky upozornenia. Podmienky sa mozu simulovat, aby sa skisanie ulah¢ilo.

1.2. Skasobné zariadenie

1.2.1.  Vozidlo, ktoré sa ma typovo schvdlit nastavené v §tandardnej konfigurdcii.
V tejto stivislosti sa Standardnd konfigurdcia vztahuje na vozidlo s pohyblivymi ¢astami (t. j. takymi, ktoré vodic¢
moze menit bez potreby vonkajsej pomoci), ktore mozu zmenit vidite[nost vodica alebo pristup k vdcsiemu
priestoru v prednom priestore (vritane strechy).

Predvolend konfiguracia na skisku musi vodi¢ovi umoznovat vidiet vacSinu fixaénych bodov v oblasti 3
stanovenych v bode 1.4.2 a interagovat s nimi a minimalizovat vplyv okolia, ako je slnec¢né svetlo, vietor a ddzd.

1.2.2.  Zariadenie schopné urcit zobrazend rychlost skiisaného vozidla (redlnu alebo simulovanti) s presnostou + 1 km/h na
zaznamenanie a potvrdenie poziadavky na rychlosti stanovenej v bode 1.5.1.

1.2.3. Dostato¢ny pocet doplnkovych kamier, ktoré si umiestnené tak, aby poskytovali prehlad o skaSobnych
podmienkach stanovenych v bode 2.

1.3. Skasobnd vzorka

1.3.1.  Skaska sa uskuto¢ni aspori s jednym skaSobnym vodi¢om na sedadle vodica.

Skasobny vodi¢ musi mat atributy stanovené v bodoch 1.3.1.1 az 1.3.1.4.

1.3.1.1. Skasobny vodi¢ musi byt v polohe, ktord umoziiuje, aby jeho o¢i pri normalne nastavenom sedadle a volante na
jazdu boli v oénom referenénom bode, pri¢om variabilita polohy podla volby vyrobcu vozidla bude:

a) +100 mm pozdline a + 50 mm vertikdlne okolo ocného referenéného bodu;

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel
aich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014, 5. 51).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/621 zo 17. aprﬂa 2019 o technickych informdcidch potrebnych na kontrolu technického
stavu jednotlivych kontrolovanych poloZiek, o pouzivani odpordcanych kontrolnych metéd a o stanoveni podrobnych pravidiel
tykajticich sa formatu tidajov a postupov pristupu k prislusnym technickym informacidm (U.v. EU L 108, 23.4.2019, . 5).
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1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

b) na zdklade normy relevantnej na urcenie moznej polohy oéného bodu vodica okolo o¢ného referenéného

.....

v pismene a).

Ziadne okuliare ani prislusenstvo/doplnky nosené na hlave vritane pokryvky hlavy alebo masky.

Ziadny porast tvére okrem obocia.

Vyrobca vozidla sa mdze rozhodniif povolit jeden alebo viacero atribttov stanovenych v bodoch 1.3.1.2a 1.3.1.3
pre skasobnych vodicov. Vyrobca vozidla sa moze rozhodnit rozsirit z6nu moznej polohy o¢i vodica stanovent
vbode 1.3.1.1.

Fixatné body pohladu

Vhodné umiestnenie fixaénych bodov, ktoré sa maji skdsat, navrhne vyrobca vozidla podla geometrickych
a konstrukénych obmedzeni kabiny vozidla ur¢eného na typové schvélenie.

Néhodna skaska zahffia asponl jeden fixaény bod umiestneny vo vietkych tychto zénach, ak sa vo vozidle
nachddzaju, a, ak je to mozné, v oblasti 3 stanovenej v ¢asti 1 bode 3.3.1.3:

a) [lavé koleno vodica;
b) pravé koleno vodica;
¢) lono vodica;

d) priestor pre nohy cestujiceho alebo podobné miesto pri pohlade nadol k spodnej prednej Casti vozidla z lavej
alebo pravej strany od sedadla vodica;

e) povrch sedadla cestujiiceho alebo podobné miesto pri pohlade nadol alebo doprava od sedadla vodica na
povrch uréeny na sedenie cestujiiceho, uloZenie tovaru alebo umoznenie pohybu cestujiceho vo vozidle;

f) odkladacia skrinka v palubnej doske alebo podobné miesto 30° (vertikdlne) od druhej strany (zo strany
vodica) predného priestoru vozidla;

g) vetracie otvory bezprostredne nalavo od vodica;

h) vetracie otvory bezprostredne napravo od vodica;

i) pristrojovy panel okrem heads-up displeja a displeja prechddzajiiceho zékladiou celného skla;

j)  volant, ak je vybaveny tlacidlami na interakciu so systémom infotainmentu alebo asistenénymi systémami;
k) radiaca pdka;

1) ovladacie prvky kirenia, vetrania a klimatizdcie;

m) displej infotainmentu;

n) stredova konzola pozostivajica z prednej zony v blizkosti panela pristrojovej dosky, ak nie je pokrytd
Ziadnym inym fixaénym bodom uvedenym v pismendch a) aZ m).

Ak je miesto vodica v strede predného priestoru alebo v jeho blizkosti a ,druhd strana (od vodica) predného
priestoru vozidla“ zodpovedd dvom moznym zénam nalavo a napravo od miesta vodica, technické sluzby zvolia
jednu z tychto moZnosti:

a) rozdelia fixdciu pohladu do ,lavej verzie a ,pravej verzie* fixacného bodu;
b) iba v pripadoch, ak existuje viac ako jeden fixacny bod, ktory mozno rozdelit, vystriedaji ,lavii verziu“ pre

urcity fixaény bod a ,pravii verziu“ pre iny fixaény bod tak, aby aspon raz (na kazdej strane) pokryli lavii
a pravd stranu.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2023/2590/oj
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1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

Skadsobné rychlosti
Vsetky fixatné body pohladu sa skisaji aspont raz pri rychlosti medzi 20 a 35 km/h a raz medzi 50 a 65 km/h.
Podmienky prostredia

Skusky sa musia vykonat na vozidle v skuto¢nych alebo simulovanych vonkajsich podmienkach prevadzky pocas
diia a noci.

Systémy, ktoré nie s ovplyvnené dennym svetlom, sa mézu skiiat v dennych alebo no¢nych podmienkach.

Ak sa skaska vykondva v prostredi cestnej premavky na skiSobnej drahe:
a) den: skiiSanie musi zacat po vychode slnka a pred jeho zdpadom;

b) noc: skiisanie musi zacat po zdpade slnka a pred jeho vychodom;

V pripade skiiSok vykonanych v simulovanom prostredi cestnej premavky:
a) den: podmienky s rozptylenym okolitym svetlom (ISO 15008: 2017);

b) noc: stav nizkeho okolitého osvetlenia, pri ktorom je adapta¢nd troveri vodica ovplyvnend najmai Castou cesty
pred vozidlom pokrytou vlastnymi svetlometmi vozidla a okolitymi pouliénymi svetlami a jasom displeja
a pristrojov (ISO 15008: 2017).

Vymedzenie ¢asovych prahovych hodnét pre upozornenia

Primdrna prahovd hodnota pre upozornenie na rozptylenie:

upozornenie by sa malo spustit v stilade s poziadavkami stanovenymi v ¢asti 1 bodoch 3.3.2.1 a 3.3.2.2, pricom
fixa¢né body pohladu stanovené v Casti 2 bode 1.4.2 st monitorovacimi parametrami.

Postup ndhodnych skiisok

Skiisobny vodi¢ sa poudi o funk¢nosti systému. Proces odbornej pripravy musi byt jasne zdokumentovany
v sibore s dokazmi predloZenom vyrobcom schvalovacim tiradom a technickej sluzbe v stilade s astou 3.

Ak by sa systém ADDW mal kalibrovat na ur¢ity ¢as po jeho inicializcii, kalibra¢né postupy sa uskutocnia pocas
zdkladnej jazdnej situdcie bez paralelnych rusivych ¢innosti.

Skiisanie fixa¢nych bodov pohladu

Skiisobnym postupom sa zistia vyskyty jednotlivych neprerusovanych dlhotrvajicich pohladov vodica mimo
jazdnej situdcie. Zistovanie tychto vyskytov sa zacina, ked st splnené obe tieto podmienky:

a) vozidlo zaznamend rychlost, ktord sa mé skdsat, uvedend v bode 1.5.1;

b) systém ADDW hodnoti vodic¢a ako nerozptyleného aspori 60 sekiind.
Urad zodpovedny za typové schvilenie moze rozhodniit o poradi, v ktorom sa skiisaja fixaéné body.

Pocas skasky by sa Cinnosti vodica mali obmedzif na tie Cinnosti, ktoré sa prirodzene ocakdvaji od
posudzovanych fixa¢nych bodov.
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3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

Skusaja sa vetky fixa¢né body pridelené zénam stanovenym v bode 1.4.2.

Na meranie kazdého jednotlivého fixa¢ného bodu pohladu sa spusti zaciatok merania, hned ako systém
vyhodnoti skiiobného vodica ak nerozptyleného aspon pocas 15 sekdnd.

Vyrobca vozidla moze prostrednictvom dokumentécie uvedenej v Casti 3 poskytntit informdcie s ciefom vymedzit
kl'icové spravanie/¢innosti, ktoré sa na Gcely danej skiisky neuznajii za ¢innosti sposobené rozptylenim.

Skiisobny vodi¢ dostane pokyn, aby nasmeroval svoj pohlad do jedného z fixaénych bodov, pricom ¢o najlepsie
uplatni poziadavku z bodu 2.3.3.

Skiisobny vodi¢ udrziava svoj pohlad zamerany na fixa¢ny bod dovtedy, kym sa neaktivuje upozornenie alebo
kym neuplynie o¢akdvany ¢as na upozornenie — aspoti 3 sekundy.

Po odmerani kazdého jednotlivého fixa¢ného bodu musi systém vyhodnotit vodi¢a ako nerozptyleného aspoii 15
sekind pred tym, ako sa prejde na dalsi fixacny bod.

Vysledky skiiSok

Merania sa povazuju za falo$ne negativne vysledky, ak vodi¢ udrzi svoj pohlad zamerany na fixatny bod
nachddzajici sa vo vntri oblasti 3 stanovenej v Casti 1 bode 3.3.1.3 a za podmienok stanovenych v Casti 1 bode
3.3.2.1 a do 4 sekundy sa neaktivuje Ziadne upozornenie na rozptylenie (¢o zahffia 0,5 sekundovy Cas na
zohladnenie neistoty).

Meranie sa moZe zmenit z falo$ne negativneho vysledku na ,neuplatiiuje sa“, ak sa v rimci o¢akdvaného ¢asu pre
systém ADDW spusti zvukové alebo haptické upozornenie z iného systému vozidla a je spojené s posiidenim
sprévania sa vodi¢a uvedeného v bode 2.3.6.

Merania sa povazuju za falo$ne negativne vysledky, ak vodi¢ udrzi svoj pohlad zamerany na fixatny bod
nachddzajiici sa vo vnatri oblasti 3 stanovenej v Casti 1 bode 3.3.1.3 a za podmienok stanovenych v ¢asti 1 bode
3.3.2.2 a do 6,5 sekundy sa neaktivuje Ziadne upozornenie na rozptylenie (Co zahffia 0,5 sekundovy ¢as na
zohladnenie neistoty).

Meranie sa moZe zmenit z falosne negativneho vysledku na ,neuplatiiuje sa“, ak sa v rimci o¢akdvaného ¢asu pre
systém ADDW spusti zvukové alebo haptické upozornenie z iného systému vozidla a je spojené s postidenim
sprdvania sa vodi¢a uvedeného v bode 2.3.6.

Opakovany skiisobny postup na odfiltrovanie nedokonalého hodnotenia l'udského spravania

Opakovany skaSobny postup sa musi vykonat maximdlne dvakrat pre kazdy fixaény bod vyhodnoteny ako
falosne negativny vysledok v siilade s bodom 3.1, ktory sa skasal pri rychlosti medzi 50 a 65 km/h, a musi sa
vykonat maximélne dvakrat pre fixaény bod vyhodnoteny ako falo$ne negativny vysledok v stlade s bodom 3.2,
ktory sa skuisal pri rychlosti medzi 20 a 35 km/h.

Opakovany skasobny postup sa musi riadit krokom skidsobného postupu stanovenym v bodoch 2.1 az
2.3.9 s touto Gpravou:

a) zoznam fixa¢nych bodov obsahuje iba fixa¢né body, ktoré boli predtym klasifikované ako faloine negativny
vysledok;

b) skadobny vodi¢ musi vykonat indi ¢innost stivisiacu s rozptylenym spravanim pri kazdej opitovnej skuske
daného fixa¢ného bodu.

Technické sluzby mézu vyuzit toho istého alebo iného skasobného vodica za predpokladu, Ze skiSobny vodic
spliia poziadavky stanovené v bodoch 1.3.1.1 az 1.3.1.4.
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5. Konecné vysledky skiisky

5.1. Merania pocas opakovaného skaobného postupu sa povazuji za ,zlyhané, ak sa fixacny bod opakovanie skisa
dvakrit s falosne negativnym vysledkom v stilade s bodom 3.1, ak sa skt$a pri rychlosti medzi 50 a 65 km/h.
Falo$ne negativny vysledok prehodnoteny na ,neuplatiiuje sa“ alebo skutocne pozitivny vysledok sa viac nebudi
povazovat za falo$ne negativny vysledok a nebudii generovat ,zlyhanie“. Ak sa vykonala jedna opakovana skaska
a ide o falosne negativny vysledok, vykond sa druhd opakovand skuaska fixa¢ného bodu.

5.2 Merania pocas opakovaného skisobného postupu sa povazujii za ,zlyhané, ak sa fixacny bod opakovanie skisa
dvakrit s falo§ne negativnym vysledkom v stlade s bodom 3.2, ak sa ska$a pri rychlosti medzi 20 a 35 km/h.
Falo$ne negativny vysledok prehodnoteny na ,neuplatiiuje sa“ alebo skutocne pozitivny vysledok sa viac nebudd
povaZzovat za falo$ne negativny vysledok a nebudil generovat ,zlyhanie“. Ak sa vykonala jedna opakovana skiiska
a ide o falo$ne negativny vysledok, vykona sa druhd opakovand skiska fixa¢ného bodu.

6. Kritérid prijatelnosti
6.1. Overenie splnenia vSetkych technickych poziadaviek na systémy ADDW prostrednictvom nihodnej
skasky

6.1.1.  Kritérium zlyhania:
Systém ADDW sa povazuje za systém, ktory nevyhovel ndhodnej skaske, ak sa spomedzi vietkych fixaénych

bodov pohladu uvedenych v ¢asti 2 bode 1.4.2 skiidanych v stlade s postupom stanovenym v bode 2 a pripadne
opdtovne skiidanych v siilade s bodom 4 zisti jedno alebo viac opatreni ,zlyhania“ v stlade s bodom 5.

6.1.2.  Kritérium splnenia skusky:

Systém ADDW sa povaZuje za systém, ktory Gspesne splnil ndhodni skiisku, ak nie je splnené kritérium zlyhania
stanovené v bode 6.1.1.

CAST 3

POSTUPY POSUDZOVANIA TECHNICKE],DO’KUMENTACIE oD WRQBCU VOZIDLA, KTORA SA
POSKYTNE SCHVALOVACIM URADOM A TECHNICKYM SLUZBAM

1. Dokumentdcia

1.1. Vyrobca vozidla poskytne schvalovaciemu dradu a technickej sluzbe dokumentdciu, ktord obsahuje dokazy
o vykonnosti systému ADDW.

1.2. Dokumentdcia obsahuje opis funkénosti systému v stilade s bodom 2, ako aj proces validdcie systému v stilade
s bodom 3.

1.3. Vyrobca vozidla poskytne opis obmedzeni systému. Uvedené obmedzenia mo6zu okrem iného predstavovat prvky
stvisiace s vodi¢om, vozidlom alebo Zivotnym prostredim, ktoré mozu spdsobit zhorSenie vykonnosti systému
ADDW.

1.4. V rdmci opisanych obmedzeni systému vyrobca vozidla poskytne informdcie o postideniach vykonnosti systému

ADDW na zdklade opakovanych skiisok, pricom opise, ako je systém schopny monitorovat rozptylenie vodica
a vydat prislusné upozornenia.

1.5. Dokumentdcia sa poskytne schvalovaciemu tdradu a technickej sluzbe pred vykonanim ndhodnej skasky
stanovenej v Casti 2 bode 2.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

Funkcnost systému ADDW

Dokumenticia, v ktorej sa podrobne uvadza, ako systém ADDW funguje, musi obsahovat:

a)

i)

vysvetlenie funkcif aktivcie, opatovnej aktivicie a deaktivcie systému vrétane stvisiacich rozsahov rychlosti
vozidla;

zoznam vietkych vstupov systému obsahujtci vSetky metriky prijaté na meranie rozptylenia vodica;

opis toho, ako uvedené metriky funguji a monitorujii spravanie vodica vratane pripadného vztahu medzi
primarnou a sekunddrnou/rezervinou metrikou;

opis spustacov v spravani vodi¢a monitorovaného systémom;

opis oblasti okolo o¢ného referen¢ného bodu, ktord je moznd pre systém, a ak sa pouzije odkaz na normu,
opis oblasti, v ktorej sa ocakdvajii oci skiisobného vodica, ako sa uvddza v ¢asti 2 bode 1.3.1.1 pism. b);

opis (textovy opis, ilustraciu, technicky vykres alebo akékolvek iné dostatocné prostriedky) oblasti v kabine
vozidla, ktord systém povaZuje za oblasti 1, 2 a 3 v stilade s ¢astou 1 bodom 3.3.1 na postidenie rozptylenia
vodica;

z6ny ohranicujlice umiestnenie kazdého fixa¢ného bodu pohladu na tcely ndhodnej skasky v kabine vozidla
v stlade s castou 2 bodom 1.4.2;

dokument, v ktorom sti podrobne opisané komponenty rozhrania ¢lovek-stroj systému, ako aj ich zamysland
funkénost vratane:

i) dokazu o splneni poziadaviek na rozhranie ¢lovek-stroj systému ADDW v siilade s ¢astou 1 bodom 3.4
a odovodnenia, ak sa vyrobca vozidla rozhodne nepostupovat podla odportcania uvedeného v Casti 1
bode 3.4.3.2;

ii) v pripade potreby opisu stratégie opakovania, kaskddového zosilfiovania alebo eskaldcie aktivacie
upozornenia v pripadoch, ked vodi¢ nedodrzi upozornenia na rozptylenie;

vysvetlenie, ako mozno systém ADDW ladit, ak je vozidlo prisposobené vodicovi s osobitnymi potrebami.

Dokumentacia obsahuje aj zoznam s opisom systémovych obmedzeni spolu s dokazmi o tom, ako je v rdmci
tychto obmedzeni ovplyvnend vykonnost systému.

Zoznam vstupov systému sa poskytne schvalovaciemu tradu alebo technickej sluzbe iba na overenie systému
ADDW na tcéely typového schvélenia.

Technickd sluzba nepostipi schvalovaciemu tiradu zoznam ziadnych sekunddrnych metrik.

Validdcia systému ADDW

Dokumenticia, v ktorej sa podrobne opisuje, ako bol systém ADDW validovany v rdmci rozsahu obmedzeni
stanovenych v bode 2.1 pism. h) zahffia tieto prvky:

a)

dokazy o vykonnosti systému zhromazdené pri opakovanych skiskach vykonanych s Tudskymi vodi¢mi
vratane vyhodnotenia informdcif o pocte a demografii acastnikov skiisok, ktoré zahfiiaja:

i) inkluzivne a vylucovacie kritérid, ktoré sa pouzili pri vybere Gcastnikov, pricom sa zabezpecilo, Ze systém
sa povazuje za i¢inny v rdmci rozsahov jeho obmedzeni pre reprezentativnu cast jazdiaceho obyvatelstva
v Unii;

ii) vyhldsenie o primeranosti tGcastnikov vzhladom na cielovii demograficki skupinu vozidla (napriklad
Ucastnici s platnym opravnenim na vedenie vozidla, v ktorom je namontovany systém ADDW);
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b) opis posudzovanych skdsobnych podmienok vritane informdcii o opakovatelnosti a reprodukovatelnosti
skisky;

¢) dokaz o tom, Ze systém funguje G¢inne za poveternostnych a svetelnych podmienok, ktoré neobmedzuji
prevadzku systému.

3.2 Ak sa validdcia vykonala na inom vozidle, dokumentdcia musi obsahovat informdcie spdjajiice proces validdcie
s poziadavkami na typové schvalenie vozidla.

3.3. Ak sa valida¢né skasky vykonajt v simuldtore jazdy, vyrobca vozidla zdokumentuje na téely skiiSania systému
ADDW jeho obmedzenia vzhladom na skasky na otvorenej ceste v redlnom svete. Takdto dokumentdcia musi
obsahovat:

a) porovnanie primdrnych vstupnych udajov pouzitych pre systém ADDW zo simuldtora a primdrnych
vstupnych tidajov z vozidla v redlnych podmienkach;

b) analyzu platnosti simulovanych vysledkov validacie.

3.4, Ak sa validdcia vykonala v rdmci vyskumu s ciefom zistit silad s technickymi poziadavkami alebo zlepsit
vykonnost systému na ucely typového schvalovania, dokumentdcia musi obsahovat informdcie o parametroch
vrdtane rozsahov prijatelnosti, ktoré pouzivaji vyrobcovia vozidiel na uistenie schvalovacich tradov, Ze systém
ADDW splia poziadavky stanovené v tomto nariadeni.

3.5. Posiidenie dokumenticie a protokolu o skiiske systému ADDW technickou sluzbou

3.5.1  Technickd sluzba zabezpeci, aby systém ADDW namontovany vo vozidle uchddzajiicom sa o typové schvilenie:
a) splnal technické kritérid stanovené v Casti 1 a

b) presiel ndhodnou skaskou stanovenou v Casti 2.
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V prilohe II sa riadok tykajuci sa poZiadavky E3 nahradza takto:

PRILOHA II

ZMENA NARIADENIA (EU) 2019/2144

,E3  Pokrocily
systém va-
rovania
vodica
pred roz-
ptylenim

Delegované
nariadenie
Komisie (EU)
22023/2590 ()

Moze sa vziat do
tvahy aj
zabranenie
rozptyleniu
pomocou
technickych
prostriedkov.

C

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2023/2590 z 13. jiila 2023, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2019/2144 stanovenim podrobnych pravidiel tykajicich sa osobitnych skdsobnych postupov
a technickych poziadaviek na typové schvalovanie niektorych motorovych vozidiel vzhladom na pokro¢ilé systémy
varovania vodica pred rozptylenim a ktorym sa uvedené nariadenie meni (U. v. EU L 2023/2590, 22.11.2023, ELL

http://data.europa.eufeli/reg_del/2023/2590/o0j).”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2023/2590/oj

1717



	Delegované nariadenie Komisie (EÚ) 2023/2590 z 13. júla 2023, ktorým sa dopĺňa nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2019/2144 stanovením podrobných pravidiel týkajúcich sa osobitných skúšobných postupov a technických požiadaviek na typové schvaľovanie niektorých motorových vozidiel vzhľadom na pokročilé systémy varovania vodiča pred rozptýlením a ktorým sa uvedené nariadenie mení 
	PRÍLOHA I 
	PRÍLOHA II ZMENA NARIADENIA (EÚ) 2019/2144 


