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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2023/443
z 8. februdra 2023,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/1151, pokial ide o postupy typového schvalovania Tahkych
osobnych a wzitkovych vozidiel z hladiska emisii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20.jina 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 aEuro 6) a o pristupe
k informacidm o opravach a tdrzbe vozidiel ('), a najmé na jeho ¢ldnok 5 ods. 3 a ¢ldnok 14 ods. 3,

kedZe:

(1)  Nariadenim (ES) ¢. 715/2007 sa upravuje typové schvalovanie motorovych vozidiel so zretelom na ich emisie. Na
tento Gcel sa v lom vyzaduje, aby nové lahké osobné a tzitkové vozidld splnah ur¢ité emisné limity. Konkrétne
technické ustanovenia potrebné na vykondvanie uvedeného nariadenia si uvedené v nariadeni Komisie (EU)
20171151 (?). Vzhladom na to, Ze nariadenim (EU) 2018/858 () sa upravuje typové schvalovanie motorovych

vozidiel, je vhodné zostladit vymedzenie pojmov uvedené v nariadeni Komisie (EU) 20171151 s vymedzenim
pojmov uvedenym v nariadeni (EU) 2018/858 s cielom zabezpecit jednotné chipanie pravnych predpisov
v oblasti typového schvalovania (2).

(2)  Ustanovenia o pristupe kpalubn}'lm diagnostickym informdcidm (systém OBD) ak informdcidm o opravach
a adrzbe vozidiel stanovené v kapitole III nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa zaclenili sa do kapitoly XIV nariadenia
(EU) 2018858, ktoré sa uplatiiuje od 1. septembra 2020. S ciefom zostladit prévne predpisy je vhodné vypustit
ustanovenia nariadenia (EU) 2017/1151 tykajice sa pristupu k takymto informdciam.

(3)  Od zavedenia metodiky emisif pri skuto¢nej jazde (RDE) medzi poziadavky na skisanie vozidla podla nariadenia
(EU) 2016/427, ktord sa prevzala do prilohy IIIA k nariadeniu (EU) 2017/1151, sa vietky vozidld mozu skdsat pri
nizkych teplotich okolia. Osobitnd poziadavka na predlozenie informdcii otom, Ze zariadenia na reguldciu
znedistovania oxidmi dusika (NOx) dosahuji dostato¢ne vysoki teplotu do 400 sekind pri teplote —7 °C, je
preto nadbyto¢nd a mala by sa vypustit.

() U.v.EUL171, 29.6.2007, s. 1. )

(%) Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jina 2017, ktorym sa doplﬁa nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informacidm o opravich a ddrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢ 1230/2012 aktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢ 692/2008
(U.v. EU L 175 7.7.2017, s. 1).

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. mija 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technlckych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
snimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢.715/2007 a (ES) ¢ 595/2009 azruduje smernica 2007/46/ES (U.v. EU L 151,
14.6.2018, s. 1).

—
-
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(4) S cielom umoznif monitorovanie spotreby paliva afalebo elektrickej energie pre vietky druhy vozidiel, na ktoré sa
vztahuje toto nariadenie, by sa mali poziadavky na takéto monitorovanie vztahovat na vozidld kategérie N,.
KedZe ide onovii poziadavku pre tdto kategériu, je vhodné poskytniit vyrobcom vozidiel dostatoény Cas na
splnenie tejto poZiadavky.

(5) S cielom urcit, ¢i skisané vozidlo funguje vrezime zdkladnej emisnej stratégie (BES) alebo pomocnej emisnej
stratégie (AES), by sa vo vozidlich mala zaviest nalezitd signalizdcia aktivicie AES informujica o tom, kedy sa
pouziva AES. Preto je na zavedenie takéhoto indikdtora vo vSetkych novych vozidlich potrebné ndlezité
pripravné obdobie.

(6)  Mala by sa spristupnit formdlna dokumentécia s cieflom umoznit, aby iné schvalovacie tirady, technické sluzby,
tretie strany, Komisia alebo orgdny dohladu nad trhom mohli skonstatovat, ¢i by sa vyssie ako ocakdvané emisie
pocas ska$ania za ur¢itych podmienok dali pripisat AES.

(7)  Vzhladom na to, Ze nariadenim (EU) 2018/858 sa tretim stranim umoZiiuje skisanie zhody v previdzke, je
potrebné upravit ustanovenia tykajice sa kontrol zhody v prevadzke.

(8)  Uplatiovanie kontrol zhody v prevddzke sa md ulahcit prostrednictvom elektronickej platformy pre kontroly
zhody v prevadzke. Vyvoj tejto platformy poukdzal na potrebu urcitych zmien v zoznamoch tykajticich sa trans-
parentnosti. Zoznamy tykajiice sa transparentnosti by sa mali zdroven zjednodusit, aby obsahovali len prvky
nevyhnutné na skiidanie zhody v prevadzke.

(9)  Vrdmci svetového fora OSN pre harmonizdciu predpisov o vozidlich sa prave pripravuje predpis OSN o emisidch
pri skutocnej jazde (RDE), ktory bude obsahovat zlepSenia Struktiry a dalsich prvkov metodiky RDE. Tieto
zlep3enia sa zatial formalne neprijali, no kedZe ide o vysledky najnovsieho technického vyvoja, je potrebné
zakomponovat ich do nariadenia (EU) 2017/1151.

(10)  Spolo¢né vyskumné centrum uverejnilo v rokoch 2020 () a 2021 (%) dve revizne spravy o postideni okrajovych
hodnét prenosnych systémov na meranie emisii (PEMS) uplatfiovanych v rdmci postupu RDE, ktoré predstavuji
najnovsie poznatky o vykonnosti prenosnych systémov na meranie emisii. Je preto vhodné znizit okrajové
hodnoty PEMS v stlade s najlepsimi dostupnymi vedeckymi poznatkami, ktoré st obsiahnuté v tychto spravach.
Znizenie okrajovych hodnét PEMS by mali sprevddzat zmeny v metodike vypoctu vysledkov skasky emisii pri
skutocnej jazde.

(11)  Celosvetovy harmonizovany skisobny postup pre Iahké vozidld (WLTP) sa najskor prijal na Svetovom fére pre
harmoniziciu predpisov o vozidlich ako globélny technicky predpis (GTR) ¢. 15 (%) a neskor ako predpis OSN
¢. 154 (). Do metodiky WLTP sa na Grovni OSN zaviedli urcité zmeny s cielom zohladnit najnovsi vyvoj
v oblasti technického pokroku. Je preto vhodné zostdladit metodiku WLTP stanovend v nariadeni (EU)
2017/1151 s predpisom OSN.

(12) Predpis OSN ¢. 154 sa Vzt’ahuje na dva sﬁbory regiondlnych poiiadaviek ktoré st oznaéené ako ﬁrovefl 1A

tak aj na Groven 1B, urcité z nich st $pecifické pre konkrétnu droven. Pokial ide o uplatnovame predpisu OSN
¢.154 v Unii, relevantné st len p021adavky tykajice sa drovne 1A, kedZe len tdto droven je zaloZend na
stvorfizovom skdobnom cykle pouzivanom v Unii (nizka, strednd, vysokd, mimoriadne vysokd rychlost).

(%) Valverde Morales, V., Giechaskiel, B. and Carriero, M., Real Driving Emissions: 2018-2019 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertainty [Emisie pri skutocnej jazde: postidenie neistoty merania prenosnych
systémov na meranie emisii (PEMS) za roky 2018 - 2019], EUR 30099 EN, Urad pre vyddvanie publikicii Eurdpskej tnie,
Luxemburg, 2020, ISBN 978-92-76-16364-0, doi:10.2760/684820, JRC114416.

(°) Giechaskiel, B., Valverde Morales, V. and Clairotte, M., Real Driving Emissions (RDE): 2020 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertalnty [Emisie pri skutocnej jazde: postdenie neistoty merania prenosnych
systémov na meranie emisi{ (PEMS) za rok 2020], EUR 30591 EN, Urad pre vyddvanie publikdcii Eurépskej tnie, Luxemburg,
2021, ISBN 978-92-76-30230- 8, doi:10.2760/440720, JRC124017.

(%) Globalny technick)’f predpis ¢. 15 o celosvetovom harmonizovanom skiisobnom postupe pre lahké vozidld.

() Predpls OSN ¢&. 154 — Jednotné ustanovenia o schvalovani lahkych osobnych a azitkovych vozidiel vzhladom na kritériové emisie,
emisie oxidu uhlicitétho aspotrebu paliva afalebo meranie spotreby elektrickej energie a elektrického dojazdu (WLTP)
(U.v. EU L 290, 10.11.2022, s. 1).
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(13) S cielom minimalizovat zloZitost tohto nariadenia a zabrdnit duplicite regulacnych ustanoveni by sa namiesto
toho, aby sa tymto nariadenim transponovali ustanovenia predpisu OSN ¢. 154, mal v nariadeni (EU) 2017/1151
uvddzat odkaz na dany predpis OSN.

(14)  Podla odportcani Spolo¢ného vyskumného centra je vhodné zmenit prislusny skiiobny postup pre posudzo-
vanie zhody vyroby (CoP) v stivislosti s emisiami oxidu uhli¢itého (CO,) vozidiel, a to vritane postupu zébehu
s ciefom umoznit technicky pokrok.

(15) S ciefom znizit flexibilitu skdsok by sa mali zaviest urcité $pecifické ustanovenia, ako st ustanovenia o pouzivani
nastrojov na simuldciu vypoctovej dynamiky kvapalin ajeho overovani, ako aj o nastaveni funkcie dojazdu pri
volnobehu pri prevddzke dynamometra.

(16) Ako referencny ndstroj by sa mal zaviest dodato¢ny ndstroj na vypocet zmeny prevodového stupna, ktory
vyvinulo Spolo¢né vyskumné centrum.

(17)  V zdujme zohladnenia zmien stvisiacich s WLTP je potrebnd aktualizdcia skasky typu 5 na tcely overovania
zivotnosti zariadeni na reguldciu zneCistovania, ako aj poziadaviek na systém OBD.

(18)  Z neddvnych studii vyplyva vyrazny rozdiel medzi priemernymi emisiami CO,, ktoré v skuto¢nych podmienkach
dosahuji hybridné elektrické vozidla s moZnostou pripojenia na elektrickd siet, a emisiami CO, takychto vozidiel
stanovenymi v rdmci WLTP. S cieflom zabezpecit, aby emisie CO, stanovené pre takéto vozidld zodpovedali
skuto¢nému spravaniu vodic¢a, mali by sa zrevidovat faktory vyuzitia uplatfiované na tcely stanovenia emisil
CO, pri typovom schvalovani. Ako prvy krok by sa mali na zdklade dostupnych tdajov stanovit nové faktory
vyuzitia. Ako druhy krok by sa tieto faktory mali dalej zrevidovat s prihliadnutim na tdaje zo zariadeni na
monitorovanie spotreby paliva nachddzajdcich sa na palube takychto vozidiel, ktoré boli zhromazdené v stlade
s vykondvacim nariadenim Komisie (EU) 2021/392 ().

(19)  Niektoré poziadavky zavedené v tejto zmene, ako napriklad indikdtor aktivicie AES, si vyZaduji Gpravu vozidla.
Tieto poziadavky by sa preto mali zaviest v troch osobitnych krokoch.

(20)  Preto je vhodné zmenit nariadenie (EU) 2017/1151.

(21) S cielom poskytnat ¢lenskym Stitom, vnitro§titnym orgdnom a hospodarskym subjektom dostato¢ny ¢as na
pripravu na uplatiiovanie pravidiel zavedenych tymto nariadenim by sa ddtum zacatia uplatiiovania tohto naria-
denia mal odlozit.

(22)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni sd v stilade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidld,
PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (EU) 20171151 sa menf takto:

1.  Cldnok 2 sa meni takto:
a) Uvodnd veta sa nahradza takto:

,Na tcely tohto nariadenia sa uplatiuje vymedzenie pojmov uvedené v nariadeni Eurépskeho parlamentu
aRady (EU) 2018/858 (¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a
(ES) €. 595/2009 a zruiuje smernica 2007/46/ES (U.v.EUL 151, 14.6.2018, s. 1).“

(8 Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2021/392 zo 4. marca 2021 o monitorovani a vykazovani ddajov tykajticich sa emisif Co,
z osobnych vozidiel a lahkych uznkovych vozidiel podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 a o zruseni
yykonévacich nariadeni Komisie (EU) & 1014/2010, (EU) ¢.293/2012, (EU) 20171152 a (EU) 2017/1153 (U.v.EU L77,
5.3.2021, s. 8).
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Uplatiluje sa aj toto vymedzenie pojmov:
b) Bod 1 sa meni takto:
1. Uvodnd veta sa nahrddza takto:
. »typ vozidla so zretelom na emisie” je skupina vozidiel, ktoré:“.
2. Pismeno a) sa nahrddza takto:
,a) sa nelisia z hladiska kritérif urcujicich ,interpola¢ny rad“ uvedeny v bode 6.3.2 predpisu OSN ¢&. 154 (¥);
(*) Predpis OSN ¢. 154 - Jednotné ustanovenia o schvalovani lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel

vzhladom na kritériové emisie, emisie oxidu uhli¢itého a spotrebu paliva afalebo meranie spotreby
elektrickej energie a elektrického dojazdu (WLTP) (U.v.EU L 290, 10.11.2022, s. 1).“

3. Pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) patria do jedného ,interpola¢ného rozsahu CO,“ vzmysle bodu 2.3.2 prilohy B6 k predpisu OSN
¢. 154 alebo bodu 4.5.1 prilohy B8 k predpisu OSN ¢. 154;“

4. V pismene c) sa druhd zardzka nahradza takto:

,— recirkuldcia vyfukovych plynov (s fiou alebo bez nej, internd/externd, chladend/nechladend, nizkotlako-
vé[vysokotlakovd[s kombinovanym tlakom);*.

¢) Bod 2 sa nahradza takto:

,2) ,typové schvélenie ES vozidla so zretelom na emisie je typové schvélenie EU vozidiel so zretelom na ich
vyfukové emisie, emisie z klukovej skrine, emisie z odparovania a spotrebu paliva; .

d) Bod 8 sa meni takto:
a) Pismeno a) sa nahrddza takto:
,a) pocet a druh substrtov, Struktiira a materidl;“.
b) Dopfﬁa sa toto pismeno i):
i) pozadované ¢inidlo (v ndlezitych pripadoch);*.
e) Bod 10 sa nahrddza takto:

,10) ,jednopalivové plynové vozidlo® je jednopalivové vozidlo, ktoré je konstruované primdrne na stily pohon
LPG alebo NG/biometdnom, alebo vodikom, ale na niidzové téely alebo len na téely Startovania moze mat

vvvv

f) Bod 11 sa nahrddza takto:

,11) ,dvojpalivové vozidlo“ je vozidlo s dvomi samostatnymi systémami skladovania paliva, ktoré je konstruo-
vané tak, aby bolo va¢Sinu Casu primarne pohdnané vzdy len jednym z paliv;“.

g) Bod 17 sa nahrddza takto:

»17) ,riadne udrziavané a pouzivané” je vyraz, ktory na tcely skianého vozidla znamend, Ze takéto vozidlo
spliia kritérid pre akceptovanie vybraného vozidla stanovené v doplnku 1 prilohy II“
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h) Bod 20 sa nahrddza takto:

,20) ,porucha“ je porucha komponentu alebo systému savisiaceho s emisiami, ktord by mohla sposobit prekro-
Cenie prahovych hodnot emisif uvedenych v tabulke 4A v bode 6.8.2 predpisu OSN ¢&. 154, alebo situdcia,
ked systém OBD nemoze plnit zdkladné monitorovacie poziadavky uvedené v prilohe C5 k predpisu OSN
¢ 154;%

i) Bod 22 sa nahrddza takto:
,22) ,jazdny cyklus“ je, pokial ide o systémy OBD vo vozidle, otocenie klti¢a do polohy ,zapnuté®, rezim jazdy,
pri ktorom by sa odhalila pripadnd porucha, a otocenie klti¢a do polohy ,vypnuté“*.
j) Bod 23 sa vypusta.
k) Vkladéd sa tento bod 23a:
,23a) ,tretia strana“ je tretia strana, ktord splha poziadavky vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2022/
163 ()

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2022163 zo 7. februdra 2022, ktorym sa stanovuji pravidld uplat-
fiovania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018858, pokial ide o funkéné poziadavky na
dohlad nad trhom svozidlami, systémami, komponentmi a samostatnymi technickymi jednotkami
(U.v.EU L 27, 8.2.2022, 5. 1).°

) Bod 25 sa nahradza takto:

,25) ,poskodené ndhradné zariadenie na reguldciu znelistovania“ je zariadenie na reguldciu zneclistovania
vymedzené v ¢ldnku 3 ods. 11 nariadenia (ES) ¢.715/2007, ktoré je opotrebované vekom alebo bolo
umelo poskodené v takom rozsahu, Ze spliia poziadavky stanovené v bode 1 dodatku 1 prilohy C4 k pred-
pisu OSN ¢. 154

2. Clénok 3 sa meni takto:

a)

Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Na ziskanie typového schvélenia ES so zretelom na emisie vjrobca musi preukazat, ze vozidld spliiaju
poziadavky tohto nariadenia pri skiskach v stlade so skiiobnymi postupmi uvedenymi v prilohdch IIIA az VIII,
XI, XVI, XX, XXI a XXIl. Vyrobca zdroven zabezpeli, aby referenc¢né palivd spliali $pecifikdcie stanovené
v prilohe IX.“

V odseku 2 sa doplita tento pododsek:

,V ramci vSetkych odkazov na predpis OSN ¢. 154 sa uplatiiuji len poziadavky tykajice sa Eurdpskej tnie,
ktoré st charakterizované troviiou 1A. Odkazy v predpise OSN €. 154 na ,kritériové emisie“ sa chdpu ako
odkazy na ,emisie znecistujiicich latok“ v tomto narjadeni.”

V odseku 3 sa druhy pododsek nahrddza takto:

,Skasky emisif na ticely sposobilosti na cestnti premavku uvedené v prilohe IV a skisky spotreby paliva a emisi
CO, uvedené v prilohe XXI sa pozaduji na ziskanie typového schvélenia ES so zretelom na emisie podla tohto
bodu.”
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d) Odsek 7 sa nahrddza takto:

7. Jednopalivové plynové vozidld sa skiisajii pri skiiske typu 1 vzhladom na zmeny v zloZeni bud’ LPG alebo
NG/biometanu, ako sa stanovuje v prilohe B6 k predpisu OSN ¢. 154 tykajicemu sa emisii znedistujicich latok,
ato s palivom pouzitym na meranie istého vykonu v silade s prilohou XX k tomuto nariadeniu.

Dvojpalivové plynové vozidld sa skisaji s benzinom a bud s LPG alebo NG/biometdnom. Skasky tykajice sa
LPG alebo NG/biometdnu sa vykondvaji vzhladom na zmeny v zloZeni LPG alebo NG/biometdnu, ako sa
stanovuje v prilohe B6 k predpisu OSN ¢&. 154 tykajicemu sa emisii znedistujicich ldtok, ato s palivom
pouzitym na meranie Cistého vykonu v sdlade s prilohou XX k tomuto nariadeniu.”

¢) Odsek 10 druhy a piaty pododsek sa vypustaja.
f) Odsek 11 prvy adruhy pododsek sa nahrddzaju takto:

,11.  Vyrobca zabezpedi, aby v priebehu beznej Zivotnosti vozidla typovo schvdleného v stlade s nariadenim
(ES) €. 715/2007 jeho koneéné emisné vysledky pri skutocnej jazde stanovené v silade s prilohou IIIA a emi-
tované pri akejkolvek skaske typu la, ktord bola vykonand v siilade s uvedenou prilohou, neprekrocili emisné
limity tykajice sa NOx a PN.

Typové schvilenie v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 mozno vydat len vtedy, ak vozidlo patri do valido-
vaného radu vozidiel uréenych na skisky PEMS v stlade s bodom 3.3 prilohy IIIA.“

3.V ¢lanku 4 sa odseky 4, 5 a 6 nahrddzaji takto:

,4.  Pri skasani s chybnym komponentom v stilade s dodatkom 1 prilohy C5 k predpisu OSN ¢. 154 sa aktivuje
indikdtor poruchy systému OBD.

Indikdtor poruchy systému OBD sa pocas tejto skiisky moze aktivovat aj pri drovniach emisii nizsich ako prahové
hodnoty OBD uvedené v tabulke 4A v bode 6.8.2 predpisu OSN ¢. 154.

5. Vyrobca zabezpecuje, aby systém OBD spltal poziadavky previdzkovej vykonnosti uvedené v oddiele 1
doplnku 1 prilohy XI za vietkych logicky predvidateInych jazdnych podmienok.

6.  Vyrobca vniitro$titnym orgdnom a nezdvislym prevddzkovatelom pohotovo spristupriuje tdaje tykajice sa
prevadzkovej vykonnosti, ktoré md systtm OBD vo vozidle uchovévat ahldsit podla ustanoveni oddielu 1
doplnku 1 prilohy XI, a to bez akéhokolvek Sifrovania.

4.V dadnku 4a sa Gvodnd veta nahrddza takto:

,Vyrobca zabezpedi, aby boli dalej uvedené vozidld kategérii M1, N1 a N2 vybavené zariadenim na urcovanie,
ukladanie a spristupiiovanie tGdajov o mnozstve paliva afalebo elektrickej energie spotrebovanej na prevadzku
vozidla:“.

5. Cldnok 5 sa meni takto:

a) Ndzov sa nahrddza takto:
,Ziadost o typové schvélenie ES vozidla so zretefom na emisie®.

b) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Vyrobca predlozi schvalovaciemu tradu Ziadost o typové schvalenie ES vozidla so zretelom na emisie.”
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¢) Odsek 3 sa meni takto:
1. Pismeno a) sa nahradza takto:

,a) v pripade vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi vyhldsenie vyrobcu o minimdlnom percente zlyhani
zdzihu motora z celkového poctu zapalovani, ktoré by mali za ndsledok bud emisie prekracujiice
prahové hodnoty OBD stanovené v tabulke 4A bodu 6.8.2 predpisu OSN ¢&. 154, ak sa toto percento
zlyhani zdzihu motora vyskytovalo od zaciatku skasky typu 1 vybranej na preukdzanie v silade s prilo-
hou C5 k predpisu OSN ¢. 154, alebo by mohli viest k prehriatiu jedného alebo viacerych vyfukovych
katalyzatorov a ndslednému sposobeniu nenapravitelnej skody;*“.

2. Pismend d) az g) sa nahrddzaja takto:

,d) vyhldsenie vyrobcu, Ze systém OBD je v stilade s ustanoveniami oddielu 1 doplnku 1 prilohy XI, ktoré sa
tykaju prevadzkovej vykonnosti za vSetkych logicky predvidatelnych jazdnych podmienok;

e) pldn opisujici podrobné technické kritérid a odovodnenie zvysenia Citatela a menovatela kazdého moni-
tora, ktory musi spliat poziadavky uvedené v bodoch 7.2 a 7.3 dodatku 1 prilohy C5 k predpisu OSN
¢. 154, ako aj pre deaktivaciu Citate[ov, menovatelov a hlavného menovatela za podmienok uvedenych
vbode 7.7 dodatku 1 prilohy C5 k predpisu OSN ¢. 154;

f) opis opatreni prijatych s ciefom zabrénit nedovolenému zasahovaniu do systému reguldcie emisii a jeho
upravovaniu, a to vratane zdsahov a dprav tykajiicich sa pocitaca na reguldciu emisii a pocitadla kilome-
trov vritane zaznamendvania hodnot najazdenych kilometrov na tcely poziadaviek stanovenych v
prilohdch XI a XV,

g) vndlezitych pripadoch aj tidaje o rade vozidiel podla bodu 6.8.1 predpisu OSN &. 154;*
d) Odsek 6 prvy a druhy pododsek sa nahrddzaja takto:

,Na tcely odseku 3 pism. d) a ) schvalovacie orgdny neschvilia vozidlo, ak informadcie, ktoré predlozZil vyrobca,
nie s dostato¢né na splnenie poziadaviek oddielu 3 doplnku 1 prilohy XI.

Body 7.2, 7.3 a 7.7 dodatku 1 prilohy C5 k predpisu OSN ¢. 154 sa uplatiiuji za vietkych logicky predvida-
telnych jazdnych podmienok.*

e) Odsek 11 sa meni takto:
a) Vklada sa tento druhy pododsek:

,V pripade vozidiel schvilenych vrimci znakov EB a EC vymedzenych v tabulke 1 doplnku 6 prilohy
[ vyrobca zdroven zavedie indikdtor (ukazovatel alebo Casovac AES) s cielom indikovat, ked vozidlo funguje
v rezime AES namiesto rezimu BES. Indikdtor musi byt k dispozicii prostrednictvom sériového portu tan-
dardného diagnostického konektora, a to na ,vyzvu“ generického snimacieho zariadenia. Rezim AES, ktory je
v prevadzke, musi byt identifikovateIny prostrednictvom formaélnej dokumentdcie.

b) Siesty pododsek sa nahridza takto:
,Schvalovaci tirad moze vykonat skdasku fungovania rezimu AES.*
¢) Doplfaji sa tieto pododseky:

,Forum na vymenu informécii o presadzovani pravnych predpisov kazdoro¢ne vypracuje zoznam rezimov
AES, ktoré schvalovacie trady povazovali za neakceptovatelné (ak sa takéto rezimy AES vyskytli), pricom
Komisia ho najneskor do konca marca nasledujiceho roka spristupni verejnosti.
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Schvalovacim dradom vyrobca takisto predlozi formdlnu dokumentdciu uvedend v doplnku 3a prilohy I,
ktord obsahuje informdacie o AES/BES, ktoré by nezdvislému subjektu vykondvaciemu skasku umoznili iden-
tifikovat, ¢i namerané emisie mozno pripisat AES alebo BES alebo ¢i st potencidlne vysledkom rusiaceho
zariadenia. Formdlna dokumentacia sa na poziadanie spristupni vSetkym schvalovacim tradom, technickym
sluzbdm, orgdnom dohladu nad trhom, tretim strandim a Komisii.

Vozidld kategérie M1 alebo N1 sa schvaluji s emisnymi znakmi EA, EB alebo EC uvedenymi v tabulke 1
doplnku 6 prilohy I, pri zohladnen{ faktorov vyuzitia stanovenych v stlade s hodnotami uvedenymi v tabulke
A8.App5/1 vbode 3.2 prilohy XXL“

f) Odsek 12 sa nahrddza takto:

,12.  Vyrobca schvalovaciemu tradu, ktory udelil typové schvélenie z hladiska emisii podla tohto nariadenia
(dalej len ,udelujiici schvalovaci drad®), zdroveii predlozi dokumenticiu o transparentnosti skasok, v ktorej st
uvedené informdcie potrebné na vykonanie skasky v silade s bodom 5.9 prilohy II

Po zavedeni elektronickej platformy pre kontroly zhody v prevddzke vyrobca do tejto platformy nahrd vsetky
pozadované tdaje o vSetkych svojich vozidlich. Informécie v zoznamoch transparentnosti sti obmedzené na
predpisané informdacie pozadované v doplnku 5 prilohy IL

6. Clinok 6 sa meni takto:

a) Nazov sa nahrddza takto:

,Spravne ustanovenia pre typové schvalovanie ES vozidla so zretelom na emisie*.
b) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Ak st splnené vietky relevantné poziadavky, schvalovaci trad udeli typové schvdlenie ES avydd &islo
typového schvélenia v stlade so systémom ¢islovania stanovenym v prilohe IV k vykondvaciemu nariadeniu
Komisie (EU) 2020/683 (*).

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia oddielu 3 prilohy IV k nariadeniu (EU) 2020/683, cislo typového
schvilenia sa zostavi v stilade s doplnkom 6 prilohy L.

Schvalovaci trad nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykondva nariadenie Eurép-
skeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide o sprivne poziadavky na schvalovanie motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre takéto vozidld a na dohlad nad trhom s nimi (U.v. EUL 163, 26.5.2020, s. 1).“

¢) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Odchylne od odseku 1 moéze byt na ziadost vyrobcu vozidlo so systémom OBD akceptované na typové
schvélenie so zretelom na emisie aj vtedy, ked md dany systém jeden alebo viac nedostatkov, takze osobitné
poziadavky uvedené v prilohe XI nie si v plnom rozsahu splnené, za predpokladu, Ze st splnené osobitné
sprévne ustanovenia oddielu 3 uvedenej prilohy.

Schvalovaci rad o rozhodnuti udelit takéto typové schvdlenie informuje vietky schvalovacie drady v ostatnych
¢lenskych $tatoch, v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 27 nariadenia (EU) 2018/858.¢

7. V¢lanku 7 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Clanky 27, 33 a 34 nariadenia 2018/858 sa uplatiiujii na vietky zmeny typovych schvéleni udelenych v stlade
s nariadenim (ES) ¢. 715/2007.
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8. V¢lanku 8 sa odsek 1 nahrddza takto:
,1.  Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaji v stlade s ¢linkom 31 nariadenia (EU) 2018/858.

Uplatiiujii sa ustanovenia uvedené v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu a prislu§nd Statistickd metdda uvedend
v dodatku 2 k predpisu OSN ¢. 154.%

9. Cldnok 9 sa men{ takto:

a) Nazov sa nahrddza takto:
,<Zhoda v prevadzke*.

b) Odsek 1 sa nahrddza takto:

»1. Opatrenia na zabezpecenie zhody v prevadzke v pripade vozidiel typovo schvélenych podla tohto naria-
denia sa prijimajii v stilade s opatreniami na zabezpecenie zhody vyroby stanovenymi v ¢linku 31 nariadenia
(EU) 2018/858, prilohe IV k nariadeniu (EU) 2018/858 a prilohe II k tomuto nariadeniu.*

¢) Vodseku 4 sa druhd veta nahrddza takto:

,Vyrobca v pripade takychto radov predlozi schvalovaciemu tradu sprivu o kazdej zdruke tykajiicej sa emisii
a prislusnej oprave, ako sa stanovuje v bode 4 prilohy IL“

d) Odsek 5 sa nahrddza takto:

5. Vyrobca a udelujici schvalovaci tirad vykondvaju kontroly zhody v prevddzke v silade s prilohou II Iné
schvalovacie trady, technické sluzby, Komisia a tretie strany mozu vykondvat Casti kontrol zhody v previdzke
vsilade s prilohou II. Udaje pozadované na vykonavanie takychto kontrol s upravené vo vykondvacom
nariadeni Komisie 2022/163 (¥) a v prilohe Il k tomuto nariadeniu.

*) Vykonavac1e nariadenie Komisie (EU) 2022163 zo 7. februdra 2022, ktorym sa stanovuji pravidld uplat-
flovania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide o funkéné poziadavky na
dohlad nad trhom svozidlami, systémami, komponentmi a samostatnymi technickymi jednotkami
(U.v.EU L 27, 8.2.2022, 5. 1).

e) Odsek 7 sa nahrddza takto:

7. Ak schvalovaci trad, technickd sluzba, Komisia alebo tretia strana zisti, Ze rad vozidiel z hladiska zhody
v prevddzke nevyhovel kontrole zhody v prevddzke, bezodkladne o tom informuje udelujdci schvalovaci trad
v stlade s ¢lankom 54 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858.

V nadviznosti na toto oznimenie av silade s ustanoveniami ¢ldnku 54 ods. 5 nariadenia (EU) 2018/858
udelujici schvalovaci drad informuje vyrobcu, Ze rad vozidiel z hladiska zhody v prevddzke nevyhovel
kontroldm zhody v prevaddzke a Ze sa postupuje podla postupov stanovenych v bodoch 6 a 7 prilohy II.

Ak udelujtci schvalovaci drad zisti, Ze nemozno dospiet k dohode so schvalovacim tradom, ktory zistil, Ze rad
vozidiel z hladiska zhody v prevadzke nevyhovel sktske zhody v prevddzke, za¢ne sa postup podla ¢lanku 54
ods. 5 nariadenia (EU) 2018/858.°
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f) Odsek 8 sa nahradza takto:

,8.  Popri odsekoch 1 az 7 sa na vozidld typovo schvdlené v silade s prilohou II uplatfiuji nasledujice
poziadavky.

a) Vozidld predlozené na Vlacstupnove typové schvélenie podla vymedzenia v ¢linku 3 bode 8 nariadenia
EU 2018/858 sa kontrolujii z hladiska zhody v previdzke v stilade s ustanoveniami tykajiicimi sa viacstup-
niového schvalovania, ktore sa vymedzuji v bode 5.10.6 prilohy II k tomuto nariadeniu.

b) Ustanovenia tohto ¢linku sa nevztahuju na pohrebné vozidld uvedené v dodatku 1 k CastiIll prilohy II
k nariadeniu (EU) 2018/858, pancierové vozidld uvedené v dodatku 2 k Casti Il prilohy Il k nariadeniu
(EU) 2018/858 a vozidld na prepravu oséb na invalidnom voziku uvedené v dodatku 3 k casti Il prilohy II
k nariadeniu (EU) 2018/858. Vietky ostatné vozidld na Specidlne Gcely vymedzené v dodatku 4 casti Il
prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858 sa kontrolujii z hladiska zhody Vprevadzke v stlade s pravidlami
viacstupiiového schvalovania vymedzenymi v prilohe II k tomuto nariadeniu.”

10. V ¢lanku 10 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1.  Vyrobca zabezpeci, aby ndhradné zariadenia na reguldciu znelistovania, urené na montdz do vozidiel
s typovym schvdlenim ES, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES) ¢. 715/2007, mali typové schvalenie
ES ako samostatné technické jednotky v zmysle clinku 10 ods. 2 smernice 2007/46/ES, v stlade s ¢lankom 12,
¢lankom 13 a prilohou XIII k tomuto nariadeniu.

Katalyzatory a filtre tuhych castic sa na tcely tohto nariadenia povaZuji za zariadenia na reguldciu znecistovania.

Prislusné poziadavky sa povazuji za splnené, ak st ndhradné zariadenia na reguldciu znecistovania schvalené podla
predpisu EHK OSN ¢. 103 (¥).

(*) Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢.103 — Jednotné usta-
novenia na tcely typového schvalovania ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistovania pre motorové vozidld
(U.v.EU L 207, 10.8.2017, s. 30).

11. Vélanku 11 ods. 3 sa druhy pododsek nahradza takto:
,Skigané vozidld musia splhat poziadavky stanovené v oddiele 2.3 prilohy B6 k predpisu OSN ¢. 154.°
12. Clénok 13 sa vypusta.
13. Clénok 14 sa vypusta.
14. V clanku 15 sa doplnajii tieto odseky 12, 13 a 14

,12. V pripade typov vozidiel s existujicim platnym typovym schvélenim vydanym pred 1.septembrom 2023
sa nové skdsanie na tcely typového schvalovania nevyzaduje, ak vyrobca schvalovaciemu tradu predlozi vyhlé-
senie o zabezpeceni stladu s poZiadavkami tohto nariadenia. Uplatiiuju sa poziadavky, ktoré nestvisia so skdsanim
vozidla, a to vritane pozadovanych vyhldseni a poziadaviek tykajicich sa tdajov.

13.  Vpripade typov vozidiel sexistujucim platnym typovym schvilenim vydanym podla emisnej normy
Euro 6e (¥), v pripade ktorého vyrobca Ziada o schvdlenie podla emisnej normy Euro 6e-bis (*), sa nové skisanie
na ucely typového schvalovania nevyzaduje, ak vyrobca schvalovaciemu tradu predlozi vyhldsenie o zabezpeceni
siladu s poziadavkami stanovenymi v emisnej norme Euro 6e-bis. Uplatiiujii sa poziadavky, ktoré nestvisia so
sktsanim vozidla, a to vritane pozadovanych vyhldseni a poziadaviek tykajacich sa ddajov.

14.  V pripade typov vozidiel s existujiicim platnym typovym schvélenim vydanym podla emisnej normy Euro
6¢e-bis, v pripade ktorého vyrobca Ziada o schvélenie podla emisnej normy Euro 6e-bis-FCM (*), sa nové skusanie
na ucely typového schvalovania nevyzaduje, ak vyrobca schvalovaciemu tradu predlozi vyhldsenie o zabezpeceni
stladu s poziadavkami stanovenymi v emisnej norme Euro 6e-bis-FCM. Uplatfiujd sa poziadavky, ktoré nestvisia so
sktsanim vozidla, a to vritane pozZadovanych vyhldseni a poziadaviek tykajicich sa ddajov.

(*) Ako sa uvddza v doplnku 6 prilohy L
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15. Zoznam priloh a priloha Isa menia v stlade s prilohou Ik tomuto nariadeniu.

16. Priloha II sa nahrddza textom uvedenym v prilohe II k tomuto nariadeniu.

17. Priloha IIIA sa nahrddza textom uvedenym v prilohe III k tomuto nariadeniu.

18. Priloha V sa meni v stlade s prilohou IV k tomuto nariadeniu.

19. Priloha VI sa meni v stlade s prilohou V k tomuto nariadeniu.

20. Priloha VII sa meni v sdlade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.

21. Priloha VIII sa meni v stlade s prilohou VII k tomuto nariadeniu.

22. Priloha IX sa meni v stlade s prilohou VIII k tomuto nariadeniu.

23. Priloha XI sa nahrddza textom uvedenym v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

24. Priloha XII sa meni v stlade s prilohou X k tomuto nariadeniu.

25. Priloha XIII sa meni v stlade s prilohou XI k tomuto nariadeniu.

26. Priloha XIV sa vypusta.

27. Priloha XVI sa nahrddza textom uvedenym v prilohe XII k tomuto nariadeniu.

28. Priloha XX sa meni v sdlade s prilohou XIII k tomuto nariadeniu.

29. Priloha XXI sa nahrddza textom uvedenym v prilohe XIV k tomuto nariadeniu.

30. Priloha XXII sa nahrddza textom uvedenym v prilohe XV k tomuto nariadeniu.
Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtida Gcinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Uplatiiuje sa od 1. septembra 2023.

Vndtrostitne organy vsak od 1. marca 2023 nesmi odmietnut udelit typové schvilenie EU pre novy typ vozidla alebo
udelit rozsirenie v pripade existujiiceho vozidla ¢i zakazat registriciu nového vozidla, jeho umiestnenie na trh alebo
uvedenie do prevadzky v pripade, Ze predmetné vozidlo spliia poziadavky tohto nariadenia, ak oto vyrobca Ziada.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 8. februdra 2023

za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA 1

Zoznam priloh a priloha Ik nariadeniu (EU) 2017/1151 sa menia takto:

1. Zoznam priloh sa nahrddza takto:

,ZOZNAM PRILOH

PRILOHA 1 Spravne ustanovenia pre typové schvalovanie ES
Doplnok 1 —

Doplnok 2 —

Doplnok 3 Vzor informa¢ného dokumentu

Doplnok 3a Dokumentdcia

Doplnok 3b Metodika posudzovania AES

Doplnok 4 Vzor osved¢enia o typovom schvéleni ES

Doplnok 5 —

Doplnok 6 Systém Cislovania osvedéeni o typovom schvéleni ES
Doplnok 7 Osvedcenie vyrobcu o silade s prevadzkovymi vykonnostnymi poziadavkami systému OBD
Doplnok 8a Protokoly o skuske

Doplnok 8b Protokol o skuske jazdného zatazenia

Doplnok 8c Vzor skasobného harku

Doplnok 8d Protokol o skaske emisii z odparovania

PRILOHA I Metodika zhody v prevadzke

Doplnok 1 Kritérid vyberu vozidiel a rozhodnutie o netspesnosti skiisky vozidla

Doplnok 2 Pravidld vykondvania skaSok typu 4 v priebehu kontroly zhody v prevddzke
Doplnok 3 Spréava o in3pekcii ISC

Doplnok 4 Vyrocnd sprava o zhode v prevddzke vypracovand udelujicim schvalovacim dradom
Doplnok 5 Zoznam tykajlci sa transparentnosti

PRILOHA IIIA Overovanie emisii pri skutocnej jazde (RDE)

Doplnok 1 Vyhradené
Doplnok 2 Vyhradené
Doplnok 3 Vyhradené
Doplnok 4 Skasobny postup na skasku emisii vozidiel s vyuzitim prenosného systému na meranie emisif

(PEMS)
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Doplnok 5 Specifikdcie a kalibrdcia komponentov a signdlov PEMS

Doplnok 6 Validdcia systému PEMS a neoveritelny hmotnostny prietok vyfukovych plynov

Doplnok 7 Stanovenie okamzitych hodnot emisif

Doplnok 8 Postdenie celkovych dynamickych podmienok pri jazde pomocou metédy pohyblivych prie-
merujtcich okien

Doplnok 9 Postidenie nadbytku alebo nedostatku dynamickych podmienok pri jazde

Doplnok 10 Postup na stanovenie kumulativneho pozitivneho ndrastu nadmorskej vysky pocas jazdy
s vyuzitim systému PEMS

Doplnok 11 Vypocet kone¢nych emisnych vysledkov pri skiske emisii pri skuto¢nej jazde

Doplnok 12 Osved¢enie vyrobcu o sulade s poziadavkami na emisie pri skuto¢nej jazde

PRILOHA IV

Doplnok 1
Doplnok 2
PRILOHA V
PRILOHA VI
PRILOHA VII

PRILOHA VIII

PRILOHA IX
PRILOHA X
PRILOHA XI
Doplnok 1

PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3
Priloha XIV
PRILOHA XV

PRILOHA XVI

PRILOHA XVII

Udaje o emisidch vyzadované pri typovom schvalovani na téely sposobilosti na cestnt
premavku

Meranie emisii oxidu uholnatého pri volnobeznych otickach (skiska typu 2)
Meranie opacity dymu

Overovanie emisii plynov z klukovej skrine (skiska typu 3)

Stanovenie emisii z odparovania (skiska typu 4)

Overovanie Zzivotnosti zariadeni na reguldciu znecistovania (skdaska typu 5)

Overovanie priemernych emisii vyfukovych plynov pri nizkych vonkajsich teplotich (skiska
typu 6)

Specifikdcie referen¢nych palfv

Palubny diagnosticky systém (OBD) pre motorové vozidla

Prevadzkovéd vykonnost

Typové schvalovanie vozidiel vybavenych ekologickymi inoviciami a stanovenie emisii CO,
a spotreby paliva vozidiel predlozenych na viacstupniové typové schvalovanie alebo

schvalovanie jednotlivého vozidla

Typové schvalovanie ES ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistovania ako samostatnych
technickych jednotiek

Vzor informacného dokumentu
Vzor osvedéenia o typovom schvdleni ES

Vzor znacky typového schvilenia ES

Poziadavky na vozidl, ktoré pouzivaji ¢inidlo pre systém dodato¢nej dpravy vyfukovych
plynov

Zmeny nariadenia (ES) ¢. 692/2008
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PRILOHA XVIII Zmeny smernice 2007/46/ES

PRILOHA XIX  Zmeny nariadenia (EU) ¢. 1230/2012

PRILOHA XX  Meranie Cistého vykonu a maximilneho 30-mindtového vykonu elektrickych pohonnych ststav
PRILOHA XXI  Postupy skiasky emisif typu 1

PRILOHA XXII  Zariadenia na palube vozidla na monitorovanie spotreby paliva ajalebo elektrickej energie®

2. Priloha Isa meni takto:
a) Body 1.1.1 az 4.5.1.4 sa nahradzaji takto:

,1.1.1.  Doplaujiice poziadavky na udelenie typového schvélenia pre jednopalivové plynové vozidld a dvojpali-
vovym plynovym vozidldm st tie, ktoré si uvedené vbode 5.9 predpisu OSN ¢. 154. Odkaz na
informa¢ny dokument v bode 5.9.1 predpisu OSN ¢. 154 sa chdpe ako odkaz na doplnok 3 k prilohe
I k tomuto nariadeniu.

1.2. Dopliiujiice poziadavky na vozidld pohdfiané flexibilnym palivom

Doplaujiice poziadavky na udelovanie typového schvélenia vozidlam na flexibilné palivo st tie, ktoré st
uvedené v bode 5.8 predpisu OSN ¢. 154.

2. DOPLNUJUCE TECHNICKE POZIADAVKY A SKUSKY
2.1.  Malovyrobcovia

2.1.1.  Zoznam pravnych aktov uvedenych v ¢lanku 3 ods. 3:

Préavny akt Poziadavky

Kalifornsky kédex predpisov (California Code of Typové schvdlenie musi byt udelené podla Kaliforn-
Regulations) Hlava 13, ¢asti 1961 a) a 1961 b) 1) O) | ského kddexu predpisov (California codex of Regula-
1) uplatnitelné na vozidld modelového roku 2001 tions), ktory je uplatnitelny na najaktudlnej$i mode-
a vozidld neskorsich modelovych rokov, 1968,1, lovy rok lahkych vozidiel.

1968,2, 1968,5, 1976 a 1975 uverejnené Barclay’s

Publishing.
2.2.  Nalievacie otvory palivovych nadrzi
2.2.1. Poziadavky na nalievacie otvory palivovych nddrzi st uvedené v bodoch 6.1.5 a 6.1.6 predpisu OSN

¢. 154.

2.3.  Ustanovenia na zabezpecenie elektronického systému

2.3.1. Splnia sa poziadavky na zabezpecenie elektronického systému podla bodu 6.1.7 predpisu OSN ¢. 154.
Ucinné uplatiovanie tychto stratégii pri ochrane systémov reguldcie emisii mozno skiisat pocas typového
schvalovania afalebo dohladu nad trhom.

2.3.2  Vyrobcovia musia Gcinne zabranif preprogramovaniu ddajov pocitadla kilometrov v palubnej sieti,
v akomkol'vek ovlidacom prvku hnacej ststavy, a v prislusnych pripadoch aj vo vysielacej jednotke na
vzdialend vymenu tdajov. Vyrobcovia musia pouzZit systematické stratégie ochrany pred neopravnenym
zdsahom a ochranné funkcie proti zdpisu na ochranu integrity dajov pocitadla kilometrov. Metédy
poskytujtice primerand ochranu proti neopravnenému zdsahu schvaluje schvalovaci drad. Ucinné uplat-
flovanie tychto stratégii pri ochrane pocitadla kilometrov mozno skasat pocas typového schvalovania
afalebo dohladu nad trhom.

2.4, Uplatiiovanie skiiSok

2.4.1. Obrizok 12.4 ilustruje uplatiovanie skisok na typové schvalovanie vozidla. Konkrétne skisobné
postupy st opisané v prilohdch I, IIIA, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI, XX, XXI a XXIL



Obrdzok 1.2.4

Uplatiiovanie poZziadaviek skisok na typové schvalovanie a rozsirenia

Vozidld
- . -y P . . Vozidld so vznetovym Yo%ldla o S Vo,dl-
Kategéria vozidla Vozidld so zdzihovym motorom vrdtane hybridov () () . . vylucne elek- | kovym
motorom vratane hybridov 1 S
tricky pohon | palivovym
¢ldnkom
Jednopalivové Dvojpalivové (%) N;:}ie‘:gb(i};] ¢ Jednopalivové
Referenéné palivo | Benzin LPG NG/Biome- | Vodik Benzin Benzin Benzin Benzin Nafta Benzin — Vodik
tan (spalovacie (palivovy
motory) ¢lanok)
LPG NG/Biome- | Vodik Etanol
tan (spalovacie | (E85)
motory) (%)
Skaska typu 1 () | Ano Ano (%) Ano (%) Ano (%) Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(obidve (obidve (obidve (obidve
palivd) palivd) palivd) palivd)
ATCT Ano Ano Ano Ano (%) Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(skaska pri 14 °C) (obidve (obidve (obidve (obidve
palivd) palivd) palivd) palivd)
plynné znedistu- Ano Ano Ano Ano (%) Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
juce latky, RDE (obidve (obidve (obidve (obidve
(skiska typu 1A) palivd) palivd) palivd) palivd)
PN, RDE (skuska Ano — — — Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
typu 1A) (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (obidve
palivd)
Emisie pri Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano — — — —
volnobehu (obidve (obidve (iba benzin) | (obidve
(skaska typu 2) palivd) palivé) palivd)
Emisie z klukovej | Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano — — — —
skrine (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin)
(skaska typu 3)

€C0TeT

B

arun (osysdoung srmsoa Aupern

61/99 1



Vozidld
- ) . ) . Vozidl4 so vznetovym Vozidid na s vodi-
Kategéria vozidla Vozidld so zdzihovym motorom vritane hybridov () () . ) vyluéne elek- | kovym
motorom vrdtane hybridov | 2. - S
tricky pohon | palivovym
¢lankom
Jednopalivové Dvojpalivové (%) N;:}iev)gb(lj)n ¢ Jednopalivové
Emisie z odparo- | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — Ano — —
vania (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin)
(skaska typu 4)
Zivotnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(skaska typu 5) (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin)
Emisie pri Ano — — — Ano Ano Ano Ano — — — —
nizkych teplotich (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (obidve
(skaska typu 6) palivd)
Zhoda Ano Ano Ano Ano Ano
v prevadzke (ako pri
typovom
schval'ovani) Ano
(ako pri
typovom
schval'ovani) Ano
(ako pri
typovom
schval'ovani) Ano
(ako pri
typovom
schvalovani) Ano Ano — —
OBD Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
Emisie CO,, Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
spotreba paliva, (obidve (obidve (obidve (obidve
spotreba elek- palivd) palivd) palivd) palivd)
trickej energie
a dojazd v elek-
trickom rezime

91/99 1
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Vozidld
s , Vozidld na s vodi-
Kategéria vozidla Vozidld so zdzihovym motorom vritane hybridov () () Vozidld S0 vznetovym vyluéne elek- | kovym
motorom vrdtane hybridov | 2. - S
tricky pohon | palivovym
¢lankom
Jednopalivové Dvojpalivové (%) N;:llievygb(isl)n ¢ Jednopalivové
Opacita dymu — — — — — — — — Ano () — — —
Vykon motora Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
OBFCM Ano — — — — — — Ano Ano Ano — —
(obidve
palivd)

(") Osobitné skidobné postupy pre vozidld pohdnané vodikom a vozidld na flexibilné palivo s bionaftou budi vymedzené v neskorsej fize.

(%) Limity pre hmotnost tuhych Castic a pocet emitovanych castic a jednotlivé postupy merania sa uplatiiuji len na vozidld vybavené motormi s priamym vstrekovanim.
() Ak je dvojpalivové vozidlo kombinované s vozidlom na flexibilné palivo, uplatnitelné sti poziadavky na obidve skasky.

() Ak vozidlo pracuje na vodikovy pohon, stanovuji sa len emisie NO,.

(°) Limity pre hmotnost tuhych castic a pocet Castic a prislusné postupy merania sa neuplatiiujd.

()

%) Skuska poctu emitovanych castic pri skutocnej jazde (RDE) sa uplatiiuje iba v pripade vozidiel, pre ktoré s limity poctu emitovanych castic (PN) Euro 6 vymedzené v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu

(ES) & 715/2007.

(’) Pokial ide o uplatnitelnost meranych prvkov na palivd a technolédgie vozidiel, a tak aj postupy merania, pozri emisné limity vymedzené v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢.

(%) Skuto¢nd skiska nemusi byt nevyhnutnd, podrobnosti st uvedené v predpise OSN ¢. 24.

715/2007.
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3. ROZSIRENIA TYPOVYCH SCHVALENI
3.1. Rozsirenia pre vyfukové emisie (skisky typu 1 a typu 2 a OBFCM)

3.1.1.  Typové schvélenie sa rozsiri na vozidld, pokial splhajii poziadavky odseku 7.4 predpisu OSN ¢. 154.
Emisie znecistujiicich ldtok splhaji limity stanovené v tabulke 2 prilohy 1k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007.

3.2 Rozsirenia pre emisie z odparovania (skdska typu 4)

3.2.1.  Pre skasky vykondvané v stilade s prilohou 6 k predpisu EHK OSN ¢. 83 (jednodniovy NEDC) alebo
s prilohou k nariadeniu (ES) 2017/1221 (dvojdiiovy NEDC) sa typové schvilenie rozsiri na vozidld
vybavené systémom reguldcie emisii z odparovania, ktory splia tieto podmienky:

3.2.1.1. Zakladnd zdsada dadvkovania paliva/vzduchu je rovnakad.

3.2.1.2. Tvar palivovej nadrze je identicky a materidl palivovej nddrze a hadic na kvapalné palivo je technicky
rovnocenny.

3.2.1.3. Skasa sa ten rad vozidiel, ktory predstavuje najnepriaznivejsi pripad, pokial ide o prie¢ny rez a pri-
bliznt dfzku hadic. O tom, ¢&i sti neidentické separdtory pary/kvapaliny prijatelné, rozhodne technické
sluzba zodpovednd za skisky typového schvalovania.

3.2.1.4. Objem palivovej nddrze je v rozmedzi £10 %.
3.2.1.5. Nastavenie pretlakového ventilu palivovej nddrze je identické.

3.2.1.6. Metdda zachytdvania palivovych pér je identickd, t.j. tvar a objem filtra, zachytdvajica ldtka, &istic
vzduchu (ak je pouzity na reguldciu emisii z odparovania) atd.

3.2.1.7. Metdda vyplachovania zachytenych pér je identickd (napr. prietok vzduchu, bod spustenia alebo objem
vyplachu pocas predkondicionovacieho cyklu).

3.2.1.8. Metdda tesnenia a odvzdusnenia systému ddvkovania paliva je identicka.

3.2.2.  Pokial ide o skiisky vykondvané v sdlade s prilohou VI (dvojdiiovy WLTP), typové schvélenie sa rozsiri
na vozidla patriace do schvaleného radu vozidiel z hladiska emisii z odparovania v zmysle vymedzenia
v bode 6.6.3 predpisu OSN ¢. 154.

3.3. Roz$irenia pre Zivotnost zariadeni na reguliciu znelistovania (skiska typu 5)

3.3.1.  Faktory zhorSenia sa rozsiria na rozne vozidld a typy vozidiel za predpokladu, Ze su splnené pozia-
davky v bode 7.6 predpisu OSN ¢. 154.

3.4. Rozsirenia pre palubné diagnostické systémy

3.4.1.  Typové schvélenie sa rozsiri na vozidld patriace do schvdleného radu OBD v zmysle vymedzenia
vbode 6.8.1 predpisu OSN ¢. 154.

3.5. Rozsirenia pre skasku pri nizkej teplote (skaska typu 6)
3.5.1.  Vozidla s rozdielnymi referenénymi hmotnostami

3.5.1.1. Typové schvilenie sa rozsiri len na vozidla s referenénou hmotnostou vyzadujiicou pouzivanie dvoch
najblizsich vyssich ekvivalentnych zotrvaénych hmotnosti alebo akejkolvek nizsej ekvivalentnej zotr-
vacnej hmotnosti.
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3.5.1.2. Pre vozidld kategérie N sa schvdlenie rozsiri len na vozidld s nizSou referenénou hmotnostou, ak st
emisie uz schvéleného vozidla v medziach limitov predpisanych pre vozidlo, pre ktoré sa vyzaduje
roz§irenie schvélenia.

3.5.2.  Vozidld s rozdielnymi celkovymi prevodovymi pomermi

3.5.2.1. Typové schvilenie sa rozsiri na vozidld s rozdielnymi prevodovymi pomermi len za urcitych podmie-
nok.

3.5.2.2. Na postdenie toho, ¢i typové schvdlenie mozno rozsirit, sa pre kazdy prevodovy pomer pouzity pri
skiiske typu 6 urci tento pomer:

(E) = (V2 = V1)/Vy

kde pri otd¢kach motora 1 000 min~! je V; rychlost schvileného typu vozidla a V, je rychlost typu
vozidla, pre ktory sa vyZaduje rozsirenie typového schvélenia.

3.5.2.3. Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, rozirenie sa udeli bez opakovania skasky typu 6.

3.5.2.4. Ak je aspon pre jeden prevodovy pomer E > 8 % a ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 13 %, skaska
typu 6 sa zopakuje. Skusky sa mo6zu vykonat v laboratériu, ktoré si zvoli vyrobca, s podmienkou, Ze
ho schvali technickd sluzba. SkaSobny protokol sa zasle technickej sluzbe zodpovednej za
schvalovacie skusky.

3.5.3.  Vozidld s rozdielnymi referenénymi hmotnostami a prevodovymi pomermi

Typové schvalenie sa rozsiri na vozidld srozdielnymi referenénymi hmotnostami a prevodovymi
pomermi za predpokladu, Ze st splnené vietky podmienky stanovené v bodoch 3.5.1 a 3.5.2.

4, ZHODA VYROBY
4.1. Uvod

4.1.1.  Kazdé vozidlo vyrobené na ziklade typového schvilenia podla tohto nariadenia musi byt vyrobené
tak, aby spliialo poziadavky na typové schvélenie uvedené vtomto nariadeni. Vyrobca realizuje
primerané opatrenia a dokumentované pldny na kontrolu a v intervaloch stanovenych v tomto naria-
deni vykondva potrebné skisky emisii, OBFCM a systému OBD na overovanie neustdleho stladu so
schvilenym typom. Schvalovaci drad overuje a schvaluje tieto opatrenia a plany vyrobcu na kontrolu
a v intervaloch stanovenych v tomto nariadeni vykondva kontroly a skisky emisii, OBFCM a systému
OBD v priestoroch vyrobcu vratane vyrobnych a skisobnych zariadeni, a to v rdmci opatreni na téel
overovania zhody vyroby a priebezného overovania, ktoré st opisané v prilohe IV k nariadeniu (EU)
2018/858.

4.1.2.  Vyrobca overi zhodu vyroby vykonanim sktSok emisii znecistujicich litok [uvedenych v tabulke 2
v prilohe Tk nariadeniu (ES) ¢.715/2007], emisii CO, [spolo¢ne s meranim spotreby elektrickej
energie a v ndlezitych pripadoch aj s monitorovanim presnosti palubného zariadenia na monitorovanie
spotreby paliva (zariadenie OBFCM)], emisii z klukovej skrine, emisii z odparovania a palubného diag-
nostického systému (OBD) v stilade so skiisobnymi postupmi opisanymi v prilohdch V, VI, XI, XXI
a XXII. Overovanie preto zahffia skasky typu 1, 3 a4, ako aj skasky zariadenia OBFCM a systému
OBD opisané v bode 2.4.

Schvalovaci tirad vedie zdznamy o celej dokumenticii tykajicej sa vysledkov skisok zhody vyroby
pocas najmenej piatich rokov a na poziadanie ich spristupniuje Komisii.

Specifické postupy zhody vyroby st stanovené vbodoch 8 a 9 a dodatkoch 1 az 4 k predpisu OSN
¢. 154 s touto vynimkou:
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Tabulka 8/1 v bode 8.1.2 predpisu OSN ¢&. 154 sa nahrddza takto:

Tabulka 8/1

Typ 1 - uplatniteIné poziadavky na zhodu vyroby typu 1 pre rézne typy vozidiel

Emisie znecistujicich

Spotreba elektrickej

Typ vozidla ldtok Emisie CO, enetgie Presnost OBFCM
Vozidlo s vyluéne Ano Ano Neuplatiiuje sa Ano
spalovacim  moto-
rom
NOVC-HEV Ano ANO Neuplatiiuje sa Ano
OVC-HEV Ano: . iba rezim udrzia- Ano: iba rezim Ano: rezim udrZia-

Vozidlo na vylu¢ne
elektricky pohon

NOVC-FCHV

OVC-FCHV

rezim  vybijania (')
a rezim udrZia-
vania nabitia batérie

Neuplatiiuje sa

Neuplatiiuje sa

Neuplatiiuje sa

vania nabitia batérie

Neuplatiuje sa

Neuplatiiuje sa

Neuplatiuje sa

vybijania batérie

Ano

Neuplatiiuje sa

Vynaté

vania nabitia batérie

Neuplatiuje sa

Neuplatiiuje sa

Neuplatiuje sa

(") Iba ak je pocas platnej skasky typu 1 v rezime vybijania batérie na overenie zhody vyroby v prevddzke spalovaci motor.

Vypocet dodatocnych hodnét vyzadovanych na kontrolu zhody vyroby v stvislosti so spotrebou
elektrickej energie vozidiel PEV a OVC-HEV sa stanovuje v dodatku 8 prilohy B8 k predpisu OSN

¢. 154.
4.1.8.  V pripade nezhody sa uplatiiuje clinok 51 nariadenia (EU) 2018/858.
4.2.6. Vozidld vybavené ekologickymi inovaciami
4.2.6.1. V pripade typu vozidla vybaveného jednou alebo viacerymi ekologickymi inovdciami v zmysle ¢lanku

11 nariadenia (EU) 2019/631 (!) v pripade vozidiel kategérii M1 alebo N1 sa zhoda vyroby, pokial ide
o ekologické inovécie, preukazuje kontrolou pritomnosti prislusnej ekologickej inovécie, resp. inovacii.

4.5. Overovanie zhody vozidla pri skdaske typu 3

4.5.1. Ak sa md vykonat overovanie skisky typu 3, vykondva sa v stlade s tymito poziadavkami:

4.5.1.1. Ked schvalovaci trad zisti, ze kvalita vyroby je podla vietkého neuspokojivd, nihodne sa z radu
vyberie jedno vozidlo a podrobi sa skiskam opisanym v prilohe V.

4.5.1.2. Vyroba sa povazuje za vyhovujiicu, ak dané vozidlo spliia poziadavky skisok, ktoré st opisané
v prilohe V.

4.5.1.3. Ak skasané vozidlo nespliia poziadavky bodu 4.5.1.1, nihodne sa z toho istého radu vyberie dalsia
vzorka Styroch vozidiel a podrobi sa skdskam opisanym v prilohe V. Skasky sa mozu vykonat na
vozidldch, ktoré najazdili maximalne 15 000 km a neboli na nich vykonané Ziadne zmeny.

4.5.1.4. Vyroba sa povaZuje za vyhovujiicu, ak aspon tri vozidld splnaji poziadavky skisok, ktoré sd opisané

v prilohe V.5
3. Doplnky 1 a2 sa vypustaji.

(1) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové
osobné vozidld a nové Tahké Gzitkové vozidld a ktorym sa zrusujii nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U.v.EUL 111,
25.42019, s. 13).
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4. Doplnky 3 a 3a sa nahradzaju takto:

,Doplnok 3

VZOR
INFORMA CNY DOKUMENT &. ...

WKA]ﬁCI SA TYPOVEHO SCHVALENIA ES VOZIDLA SO ZRETELOM NA EMISIE

V relevantnych pripadoch sa nasledujice informdcie musia dodat trojmo a ich stcastou musi byt stpis obsahu. Vsetky
vykresy sa musia dodat v nélezitej mierke a s dostatoénymi podrobnostami, a to vo formdte A4 alebo zloZené na tento
formdt. Pokial sa predkladaji fotografie, musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak maji systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické ovlddanie, musia byt poskytnuté
informdcie tykajice sa ich vykonu.

0 VSEOBECNE UDAJE

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu): ...

0.2. Typ: ...

0.2.1. Obchodny ndzov (resp. ndzvy) (ak je k dispozicii): ...

0.2.2.1. Povolené hodnoty parametrov na tcely viacstupniového typového schvalovania pre pouzitie hodnot

emisii, spotreby afalebo dojazdu zdkladného vozidla (v nélezitych pripadoch sa uvedie rozsah):
Skuto¢nd hmotnost hotového vozidla (kg): ...

Technicky pripustnd maximélna celkovd hmotnost hotového vozidla (kg): ...

Celnd plocha hotového vozidla (cm2): ...

Valivy odpor (kgft): ...

Plocha prierezu vstupu vzduchu v maske chladica (cm2): ...

0.2.3. Identifikdtor radu vozidiel:

0.2.3.1. Interpolacny rad: ...

0.2.3.2. Rad (-y) vozidiel z hladiska skasky ATCT: ...

0.2.3.3. Rad vozidiel z hladiska skasky PEMS: ...

0.2.3.4. Rad vozidiel z hladiska jazdného zatazenia

0.2.3.4.1. Rad vozidiel z hladiska jazdného zatazenia vozidla H: ...

0.2.3.4.2. Rad vozidiel z hladiska jazdného zatazenia vozidla L: ...

0.2.3.4.3. Rady vozidiel z hladiska jazdného zatazenia vyhovujice interpola¢nému radu: ...

0.2.3.5. Rad(-y) vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia: ...
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0.2.3.6. Rad(-y) vozidiel z hladiska periodickej regeneracie: ...

0.2.3.7. Rad(-y) vozidiel z hladiska skisky emisii z odparovania: ...

0.2.3.8. Rad(-y) OBD: ...

0.2.3.9. Rad(-y) vozidiel z hladiska Zivotnosti: ...

0.2.3.10. Rad(-y) vozidiel z hladiska systému dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov vyuZzivajiceho ¢inidlo:
0.2.3.11. Rad(-y) vozidiel pohdfianych plynom: ...

0.2.3.12. —

0.2.3.13. Rad z hladiska korekéného koeficientu KCO,: ...

0.2.4. Iny rad (rady) vozidiel: ...

0.4. Kategéria vozidla (c): ...

0.5. Nézov a adresa vyrobcu

0.8. Néazov(-vy) a adresa(-y) montdzneho zdvodu (resp. zdvodov): ...

0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak je urceny): ...

1 VSEOBECNE KONSTRUKCNE VLASTNOSTI

1.1. fl(;tografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky
1.3.3. Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, prepojenie): ...

2 HMOTNOSTI A ROZMERY () ¢ ()

(v kg a mm) (v pripade potreby uvedte odkaz na vykres)

2.6. Hmotnost v pohotovostnom (t. j. previdzkovom) stave (M

a) maximdlna a minimdlna pre kazdy variant: ...

2.6.3. Rota¢nd hmotnost: 3 % stctu hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave a 25 kg alebo hodnota,
na ndpravu (kg): ...

2.8. Technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost uddvana vyrobcom () (°): ...

3 MENIC POHONNE] ENERGIE (Y

3.1. Vyrobca menica(-ov) pohonnej energie: ...

3.1.1. Kéd vyrobcu (podla oznadenia na menic¢i pohonnej energie alebo iny sposob identifikdcie): ...

3.2. Spalovaci motor
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3.2.1.1. Princip cinnosti: zdzihovy/vznetovy/dvojpalivovy(')
Cyklus: $tvortaktny/dvojtakeny/rotaény ()

3.2.1.2. Pocet a usporiadanie valcov: ...

3.2.1.2.1. Priemer valca (!): ... mm

3.2.1.2.2. Zdvih (1): ... mm

3.2.1.2.3. Poradie zapalovania: ...

3.2.1.3. Zdvihovy objem (M): ... cm’

3.2.1.4. Objemovy kompresny pomer (%): ...

3.2.1.5. Vykresy spalovacej komory, hlavy piestu a v pripade zdzihovych motorov vykresy piestnych
krazkov: ...

3.2.1.6. Normédlne volnobezné oticky motora (): ... min™!

3.2.1.6.1. Vysoké volnobezné oticky motora (%): ... min™!

3.2.1.8. Menovity vykon motora (*): ... kW pri... min~! (hodnota uddvand vyrobcom)

3.2.1.9. Maximélne pripustné oticky motora predpisané vyrobcom: ... min™!

3.2.1.10. Maximdlny ¢&isty krtitiaci moment ("): ... Nm pri... min~! (hodnota uddvand vyrobcom)

3.2.1.11. Korekény koeficient na kompenzaciu podmienok okolitého prostredia je stanoveny na hodnotu 1,

a to v stlade s bodom 5.4.3 prilohy 5 k predpisu OSN ¢. 85: dnonie ().

3.2.2. Palivo

3.2.2.1. Nafta/benzin/LPG/NG alebo biometan/etanol (E 85)/bionaftajvodik (1), (°)

3.2.2.1.1. RON, bezolovnaty: ...

3.2.2.4. Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, flexibilné palivo (1)

3.2.2.5. Maximélne mnozstvo biopaliva akceptovatelné v palive (hodnota uddvand vyrobcom): ... obj. %
3.2.4. Privod paliva

3.2.4.1. Karburdtorom(-mi): ano/nie (*)

3.2.4.2. Vstrekovanim paliva (len pre vznetovy alebo dvojpalivovy motor): dnojnie ()
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3.2.4.2.1. Opis systému (common rail/vstrekovacie jednotky/rozdelovacie vstrekovacie Cerpadlo atd.): ...
3.2.4.2.2. Princip ¢innosti: priame vstrekovanie/predkomorkovy/virivd komorka (1)

3.2.4.2.3. Vstrekovacie/dopravné palivové Cerpadlo

3.2.4.2.3.1. Znacka(-y): ...

3.2.4.2.3.2. Typ(-y): ...

3.2.4.2.3.3. Maximalny privod paliva () (): ... mm?|zdvih alebo cyklus pri otickach motora: ... min~! alebo

pripadne charakteristicky diagram: (Ak je pouzitd regulcia plniaceho tlaku, uved'te charakteristickt
hodnotu privodu paliva a plniaci tlak vo vztahu k otdckam motora)

3.2.4.2.4. Obmedzovac otd¢ok motora

3.2.4.2.4.2.1. Rychlost, pri ktorej sa za¢inaji medzné oticky pri zatazeni: ... min!
3.2.4.2.4.2.2. Maximilne otdcky bez zataZenia: ... min~!
3.2.4.2.6. Vstrekovad(-e):

3.2.4.2.6.1. Znacka(-y): ...

3.2.4.2.6.2. Typ(-y): ...

3.2.4.2.8. Pomocné Startovacie zariadenie

3.2.4.2.8.1. Znacka(-y): ...

3.2.4.2.8.2. Typ(-y): ...

3.2.4.2.8.3. Opis systému: ...

3.2.4.2.9. Elektronicky riadené vstrekovanie: 4nojnie ()
3.2.4.2.9.1. Znacka(-y): ...

3.2.4.2.9.2. Typ(-y):

3.2.4.2.9.3. Opis systému: ...

3.2.42.9.3.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU): ...
3.2.42.9.3.1.1. Verzia softvéru ECU: ...

3.2.42.9.3.2. Znacka a typ reguldtora paliva: ...

3.2.4.2.9.3.3. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: ...
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3.2.42.9.3.4. Znacka a typ rozdelovaca paliva: ...

3.2.4.2.9.3.5. Znacka a typ puzdra skrtiacej klapky: ...

3.2.4.2.9.3.6. Znacka a typ alebo princip ¢innosti snimaca teploty vody: ...

3.2.42.9.3.7. Znacka a typ alebo princip ¢innosti snimaca teploty vzduchu: ...

3.2.4.2.9.3.8. Znacka a typ alebo princip Cinnosti snimaca tlaku vzduchu: ...

3.2.4.3 Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dnojnie (%)

3.2.43.1. Princip cinnosti: jednobodové/viacbodové/priamy vstrek/iné (uvedte) (V): ...

3.2.4.3.2. Znacka(-y): ...

3.2.4.3.3. Typ(-y): ...

3.2.4.3.4. Opis systému (v pripade inych systémov nez s plynulym vstrekovanim paliva sa uvedd zodpove-

dajice udaje): ...

3.2.4.3.4.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU): ...

3.2.4.3.4.1.1. Verzia softvéru ECU: ...

3.2.43.4.3. Znacka a typ alebo princip ¢innosti snimaca prietoku vzduchu: ...
3.2.4.3.4.8. Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky: ...

3.2.4.3.4.9. Znacka a typ alebo princip ¢innosti snimaca teploty vody: ...
3.2.4.3.4.10. Znacka a typ alebo princip ¢innosti snimaca teploty vzduchu: ...
3.2.4.3.4.11. Znacka a typ alebo princip ¢innosti snimaca tlaku vzduchu: ...
3.2.4.3.5. Vstrekovace

3.2.4.3.5.1. Znacka: ...

3.2.4.3.5.2. Typ: ...

3.2.43.7. Systém na studeny Start

3.2.4.3.7.1. Princip(-y) ¢innosti: ...

3.2.4.3.7.2. Prevadzkové limity/nastavenia (1)(%): ...

3.2.4.4. Dopravné cerpadlo
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3.2.4.4.1. Tlak (%): ... kPa alebo charakteristicky diagram (%): ...
3.2.4.4.2. Znacka(-y): ...
3.2.4.4.3. Typ(-y): ...

3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1. Menovité napitie: ... V, kladné|zdporné uzemnenie (')
3.2.5.2. Generdtor

3.2.5.2.1. Typ: ...

3.2.5.2.2. Menovity vykon: ... VA

3.2.6. Systém zapalovania (iba zdZihové motory)
3.2.6.1. Znacka(-y): ...

3.2.6.2. Typ(-y): ...

3.2.6.3. Princip ¢innosti: ...

3.2.6.6. Zapalovacie sviecky

3.2.6.6.1. Znacka: ...

3.2.6.6.2. Typ: ...

3.2.6.6.3. Nastavenie medzery: ... mm

3.2.6.7. Zapalovacia(-e) cievka(-y)

3.2.6.7.1. Znacka: ...

3.2.6.7.2. Typ: ...

3.2.7. Chladiaci systém: kvapalinoufvzduchom (%)
3.2.7.1. Menovité nastavenie mechanizmu reguldcie teploty motora: ...
3.2.7.2. Kvapalina

3.2.7.2.1. Druh kvapaliny: ...

3.2.7.2.2. Obehové cerpadlo, resp. cerpadld: dnofnie (1)
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3.2.7.2.3. Charakteristiky: ... alebo

3.2.7.2.3.1. Znacka(-y): ...

3.2.7.2.3.2. Typ(-y): ...

3.2.7.2.4. Prevodovy pomer(-y): ...

3.2.7.2.5. Opis ventildtora a mechanizmu jeho pohonu: ...

3.2.7.3. Vzduch

3.2.7.3.1. Ventildtor: dno/nie ()

3.2.7.3.2. Charakteristiky: ... alebo

3.2.7.3.2.1. Znacka(-y): ...

3.2.7.3.2.2. Typ(-y): ...

3.2.7.3.3. Prevodovy pomer(-y): ...

3.2.8. Saci systém

3.2.8.1. Prepliovaé: dnonie (1)

3.2.8.1.1. Znacka(-y): ...

3.2.8.1.2. Typ(-y): ...

3.2.8.1.3. Opis systému (napr. najvyssi plniaci tlak: ... kPa; vypuastaci ventil) (v relevantnych pripadoch): ...

3.2.8.2. Medzichladi¢: dno/nie (1)

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (%)

3.2.8.3. Saci podtlak pri menovitych otdckach a pri 100 % zataZeni (len vznetové motory)

3.2.8.4. Opis a vykresy nasdvacieho potrubia a jeho prislusenstva (zbernd komora, vykurovacie zariadenie,
pridavné privody vzduchu atd.): ...

3.2.8.4.1. Opis sacicho potrubia motora (vritane vykresov afalebo fotografii): ...

3.2.8.4.2. Vzduchovy filter, vykresy: ... alebo

3.2.8.4.2.1. Znacka(-y): ...
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3.2.8.4.2.2. Typ(-y): ...

3.2.8.4.3. Saci tlmi¢, vykresy: ... alebo

3.2.8.4.3.1. Znacka(-y): ...

3.2.8.4.3.2. Typ(-y): ...

3.2.9. Vyfukovy systém

3.2.9.1. Opis afalebo vykres vyfukového potrubia: ...

3.2.9.2. Opis afalebo vykres vyfukového systému: ...

3.2.9.3. Maximadlny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otdckach motora a pri zatazeni 100 % (len
pre vznetové motory): ... kPa

3.2.10. Minimdlne prierezy sacich a vystupnych otvorov: ...

3.2.11. Casovanie ventilov alebo ekvivalentné tdaje

3.2.11.1. Maximélny zdvih ventilov, uhly otvdrania a zatvdrania alebo ¢asovacie tidaje alternativnych distri-

bu¢nych systémov vo vztahu k dvratom. Pre systém premenného Casovania ventilov, minimdlne
a maximdlne casovanie: ...

3.2.11.2. Referenéné afalebo nastavovacie rozpitia (1): ...

3.2.12. Opatrenia prijaté proti znecistovaniu ovzdusia

3.2.12.1. Zariadenie na recyklovanie plynov z klukovej skrine (opis a vykresy): ...
3.2.12.2. Zariadenia na reguldciu znecistovania (ak nie si uvedené pod inym zdhlavim)
3.2.12.2.1. Katalyzator

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzdtorov a ich prvkov (dalej uved'te informdcie pre kazdd samostatnt jednotku): ...
3.2.12.2.1.2. Rozmery, tvar a objem katalyzdtora, resp. katalyzatorov: ...

3.2.12.2.1.3. Druh katalytickej Cinnosti: ...

3.2.12.2.1.4. Celkové vrstva drahych kovov: ...

3.2.12.2.1.5. Relativna koncentrdcia: ...

3.2.12.2.1.6. Substrdt (Struktra a materidl): ...

3.2.12.2.1.7. Hustota komoérok: ...
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3.2.12.2.1.8. Typ puzdra katalyzatora (-ov): ...

3.2.12.2.1.9. Umiestnenie katalyzdtora(-ov) (miesto a referen¢nd vzdialenost vo vyfukovom potrubi): ...
3.2.12.2.1.10. Tepelny stit: dnojnie ()

3.2.12.2.1.11. Rozsah beznych prevadzkovych teplot: ... °C
3.2.12.2.1.12. Znacka katalyzatora: ...

3.2.12.2.1.13. Identifika¢né cislo dielu: ...

3.2.12.2.2. Snimace

3.2.12.2.2.1. Kysltkovy snima¢ ajalebo snima¢ lambda: dno/nie (1)
3.2.12.2.2.1.1. Znacka: ...

3.2.12.2.2.1.2. Umiestnenie: ...

3.2.12.2.2.1.3. Rozsah ovlddania: ...

3.2.12.2.2.1.4. Typ alebo princip ¢innosti: ...

3.2.12.2.2.1.5. Identifika¢né ¢islo dielu: ...

3.2.12.2.2.2. Snima¢ NO,: dno/nie (1)

3.2.12.2.2.2.1. Znacka: ...

3.212.2.2.2.2. Typ: ...

3.212.2.2.2.3. Umiestnenie

3.2.12.2.2.3. Snfma¢ tuhych castic: dnofnie (1)

3.2.12.2.2.3.1. Znacka: ...

3.212.2.2.3.2. Typ: ...

3.212.2.2.3.3. Umiestnenie: ...

3.2.12.2.3. Vstrekovanie vzduchu: dno/nie (1)

3.2.12.2.3.1. Typ (pulzujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.): ...

3.2.12.2.4. Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): dno/nie (1)
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3.2.12.2.4.1. Charakteristiky (znacka, typ, prietok, vysokotlakovy/nizkotlakovy/kombinovany tlak atd’): ...

3.2.12.2.4.2. Vodou chladeny systém (uvedie sa pre kazdy systém EGR, napriklad nizkotlakovy/vysokotlakovy/
kombinovany tlak): dno/nie (*)

3.2.12.2.5. Systém reguldcie emisif z odparovania (len pre motory pohdniané benzinom a etanolom): dno/nie (1)

3.2.12.2.5.1. Podrobny opis zariadent: ...

3.2.12.2.5.2. Vykres systému reguldcie emisii z odparovania: ...

3.2.12.2.5.3. Vykres nddoby s aktivnym uhlim: ...

3.2.12.2.5.4. Hmotnost vysudeného aktivneho uhlia: ... g

3.2.12.2.5.5. Schematicky vykres palivovej nadrze (len pre motory pohdnané benzinom a etanolom): ...

3.2.12.2.5.5.1. Objem, materidl a konstrukcia systému palivovej nadrze: ...

3.2.12.2.5.5.2. Opis materidlu hadic na odvod pdr, materidlu privodu paliva a technik prepojenia palivového
systému: ...

3.2.12.2.5.5.3. Utesneny systém palivovej nadrze: dno/nie

3.2.12.2.5.5.4. Opis nastavenia poistného ventilu palivovej nddrze (zachytdvanie a uvolfiovanie vzduchu): ...

3.2.12.2.5.5.5. Opis systému reguldcie odvadzania emisif: ...

3.2.12.2.5.6. Opis a schematicky vykres tepelného Stitu medzi nddrzou a vyfukovym systémom: ...

3.2.12.2.5.7. Koeficient priepustnosti: ...

3.2.12.2.6. Filter tuhych castic (PT): &nojnie ()

3.2.12.2.6.1. Rozmery, tvar a kapacita filtra tuhych Castic: ...

3.2.12.2.6.2. Konstrukcia filtra tuhych castic: ...

3.2.12.2.6.3. Umiestnenie (referencnd vzdialenost vo vyfukovom potrubi): ...

3.2.12.2.6.4. Znacka filtra tuhych castic: ...

3.2.12.2.6.5. Identifika¢né ¢islo dielu: ...

3.2.12.2.7. Palubny diagnosticky systém (OBD): dnojnie (')

3.2.12.2.7.1. Opis afalebo vykres indikdtora poruchy (MI): ...

3.2.12.2.7.2. Zoznam a tcel vietkych komponentov, ktoré systém OBD monitoruje: ...
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3.2.12.2.7.3. Pisomny opis (vSeobecné principy ¢innosti) pre

3.2.12.2.7.3.1 Zézihové motory

3.2.12.2.7.3.1.1.  Monitorovanie katalyzdtora: ...

3.2.12.2.7.3.1.2.  Zistenie zlyhania zdZzihu: ...

3.2.12.2.7.3.1.3.  Monitorovanie kyslikového snimaca: ...

3.2.12.2.7.3.1.4.  Ostatné komponenty monitorované systémom OBD: ...

3.2.12.2.7.3.2. Vznetové motory

3.2.12.2.7.3.2.1.  Monitorovanie katalyzdtora: ...

3.2.12.2.7.3.2.2. Monitorovanie filtra tuhych castic: ...

3.2.12.2.7.3.2.3.  Monitorovanie elektronického systému privodu paliva: ...

3.2.12.2.7.3.2.5.  Ostatné komponenty monitorované systtémom OBD: ...

3.2.12.2.7.4. Kritérid aktivdcie indikdtora poruchy (pevne stanoveny pocet jazdnych cyklov alebo Statistickd
metdda): ...

3.2.12.2.7.5. Zoznam vietkych pouzitych vystupnych kédov a formdtov OBD (s vysvetlenim kazdého z nich): ...

3.2.12.2.7.6. Vyrobca vozidla poskytne tieto dodato¢né informécie, aby umoznil vyrobu ndhradnych alebo

servisnych dielov kompatibilnych so systémom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov a skisob-
ného zariadenia.

3.2.12.2.7.6.1. Opis typu a poctu cyklov predkondicionovania alebo alternativnych metéd predkondicionovania
pouzitych pri péovodnom typovom schvdleni vozidla a dévod ich pouzitia.

3.2.12.2.7.6.2. Opis typu predvddzacieho cyklu OBD pouzitého pri povodnom typovom schvdleni vozidla pre
komponent monitorovany systémom OBD.

3.2.12.2.7.6.3. Komplexny dokument opisujici vietky snimané komponenty so stratégiou zistovania portch
a aktivicie indikdtora poruchy (pevne stanoveny pocet jazdnych cyklov alebo 3tatistickd metdda)
vratane zoznamu prislusnych sekunddrnych snimanych parametrov pre kazdy komponent moni-
torovany systémom OBD. Zoznam vsetkych pouzitych vystupnych kédov a formétov systému
OBD (vidy s vysvetlenim) pre jednotlivé komponenty hnacej ststavy, ktoré sa vztahuji na emisie
a jednotlivé komponenty, ktoré sa nevztahuji na emisie, ked sa monitorovanie komponentov
pouziva na urcenie aktivdcie indikdtora poruchy, a to najmid vritane podrobného vysvetlenia
tdajov uvedenych v moduse $05 Test ID $21 az FF a tdajov uvedenych v moduse $06.

V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji komunika¢né spojenie v stlade s 1SO 15765-4 ,Cestné
vozidld, diagnostika siete operdtora oblasti — Cast 4: Poziadavky na systémy tykajice sa emisii“, sa
poskytuje podrobné vysvetlenie ddajov uvedenych v moduse $06 Skiiska ID $00 az FF, pre kazdd
monitorovant ID systému OBD.
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3.2.12.2.7.6.4. Uvedené vyzadované informdcie mozno vymedzit vyplnenim tabulky opisanej dalej.
3.2.12.2.7.6.4.1. Lahké vozidld

Kritérid
Poruchovy Strategia | Kriterid .akt.lv’a ¢ | Sekunddrne | Predkondi- | Predvadzacia
Komponent . monitoro- | zistovania | indikdtora . . e
kéd . A parametre | cionovanie skuska
vania porich | poruchy
(M)
Katalyzdtor | P0420 signdly | rozdiel | treti otacky dva cykly | typ 1
kysliko- | medzi cyklus | motora, typu 1
vych signdlmi zatazenie
snimac- | snimac- motora,
ov 1]ov 1 rezim
a 2 a 2 AfF,
teplota
katalyza-
tora
3.2.12.2.8. Iny systém: ...
3.2.12.2.8.2. Systém podnecovania vodica
3.2.12.2.8.2.3. Typ systému podnecovania vodica: nemozné opdtovné nastartovanie motora po odpocte/nemozné
nastartovat po natankovanijuzamknutie palivového systému/obmedzenie vykonu
3.2.12.2.8.2.4. Opis systému podnecovania vodica
3.2.12.2.8.2.5. Ekvivalent priemerného dojazdu vozidla s plnou nddrzou: ... km
3.2.12.2.10. Periodicky regenerativny systém: (dalej uved'te informdcie pre kazdd samostatni jednotku)
3.2.12.2.10.1. Metdda alebo systém regenerdcie, opis ajalebo vykres: ...
3.2.12.2.10.2. Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych skasobnych cyklov skisky motora na
skiobnom zariadeni medzi dvoma cyklami, v ktorych dochddza k regeneracnym fizam za
podmienok zodpovedajiicich skaske typu 1 (vzdialenost ,D%): ...
3.2.12.2.10.2.1. Platny cyklus typu 1 (uvedte uplatnitelny postup: priloha XXI alebo predpis EHK OSN ¢. 83): ...
3.2.12.2.10.2.2. Pocet tiplnych uplatnitelnych skisobnych cyklov potrebnych na regeneraciu (vzdialenost ,d“)
3.2.12.2.10.3. Opis met6dy pouzitej na uréenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, ked dochddza k regene-
raénym fazam: ...
3.2.12.2.10.4. Parametre na urcenie Grovne zataZenia vyzadovaného pred regenerciou (t. j. teplota, tlak atd.): ...
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3.2.12.2.10.5. Opis met6dy pouzitej na zatazenie systému: ...

3.2.12.2.11. Systémy katalyzdtorov pouzivajice spotrebitelné ¢inidld (dalej uved'te informécie pre kazdi
samostatnti jednotku): dno/nie (%)

3.2.12.2.11.1. Druh a koncentricia potrebného ¢inidla: ...

3.2.12.2.11.2. Rozsah beznych prevadzkovych teplot ¢inidla: ...

3.2.12.2.11.3. Medzindrodnd norma: ...

3.2.12.2.11.4. Frekvencia doplfania Cinidla: nepretrzite/pri tdribe (ak sa vykondva):
3.2.12.2.11.5. Indikdtor mnozstva Cinidla: (opis a umiestnenie)...

3.2.12.2.11.6. Nédrz na ¢inidlo

3.2.12.2.11.6.1. Objem: ...

3.2.12.2.11.6.2. Systém ohrevu: dno/nie
3.2.12.2.11.6.2.1.  Opis alebo vykres

3.2.12.2.11.7. Riadiaca jednotka cinidla: dno/nie (%)
3.2.12.2.11.7.1. Znacka: ...

3.2.12.2.11.7.2. Typ: ...

3.2.12.2.11.8. Vstrekovac ¢inidla (znacka, typ a umiestnenie): ...

3.2.12.2.11.9. Snima¢ kvality ¢inidla (znacka, typ a umiestnenie): ...

3.2.12.2.12. Vstrekovanie vody: dno/nie (1)

3.2.13. Opacita dymu

3.2.13.1. Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie (len pre vznetové motory): ...

3.2.14. Podrobnosti o vSetkych zariadeniach ovplyviiujicich hospoddrnost privodu paliva (ak nie je

uvedené v inych bodoch):...
3.2.15. Systém privodu LPG: dno/nie ()

3.2.15.1. Cislo typového schvilenia podla nariadenia (ES) ¢. 661/2009 (r) alebo nariadenia (EU) 2019/2144
(s): ...

3.2.15.2. Elektronickd riadiaca jednotka motora na privod LPG
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3.2.15.2.1. Znacka(-y): ...

3.2.15.2.2. Typ(y): ...

3.2.15.2.3. Moznosti nastavenia tykajice sa emisii: ...

3.2.15.3. Dalsia dokumentacia

3.2.15.3.1. Opis ochrany katalyzdtora pri prepnut{ z benzinu na LPG alebo naopak: ...

3.2.15.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vikuové pripojné kompenzaéné hadice atd.): ...

3.2.15.3.3. Vykres symbolu: ...

3.2.16. Systém privodu NG: dno/nie (1)

3.2.16.1 Cislo typového schvilenia podla nariadenia (ES) ¢. 661/2009 alebo nariadenia (EU) 2019/2144: ...

3.2.16.2. Elektronickd riadiaca jednotka motora na privod NG

3.2.16.2.1. Znacka(-y): ...

3.2.16.2.2. Typly): ...

3.2.16.2.3. MozZnosti nastavenia tykajice sa emisif: ...

3.2.16.3 Dalsia dokumentacia

3.2.16.3.1. Opis ochrany katalyzdtora pri prepnuti z benzinu na NG alebo spit: ...

3.2.16.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vakuové pripojné kompenzaéné hadice atd.): ...

3.2.16.3.3. Vykres symbolu: ...

3.2.18. Systém privodu vodika: dnojnie ()

3.2.18.1. Cislo typového schvélenia ES v stlade s nariadenim (ES) ¢. 79/2009 alebo nariadenim (EU)
2019/2144: ...

3.2.18.2. Elektronickd riadiaca jednotka motora na privod vodika

3.2.18.2.1. Znacka(-y): ...

3.2.18.2.2. Typly): ...

3.2.18.2.3. Moznosti nastavenia tykajice sa emisii: ...

3.2.18.3. Dalsia dokumentacia

3.2.18.3.1. Opis ochrany katalyzdtora pri prepinani z benzinu na vodik alebo naopak: ...

3.2.18.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vakuové pripojné kompenzacné hadice atd.): ...
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3.2.18.3.3. Vykres symbolu: ...

3.2.19. Systém privodu H,NG: 4nojnie ()

3.2.19.1. Percentudlny podiel vodika v palive (maximdlna hodnota stanovend vyrobcom): ...

3.2.19.2. Cislo osvedcenia o typovom schvileni EU vydaného v stlade s predpisom EHK OSN ¢. 110: ...

3.2.19.3. Elektronickd riadiaca jednotka motora na privod H2NG

3.2.19.3.1. Znacka(-y): ...

3.2.19.3.2. Typ(-y): ...

3.2.19.3.3. Moznosti nastavenia tykajiice sa emisif: ...

3.2.19.4. Dalsia dokumentacia

3.2.19.4.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vakuové pripojné kompenzacné hadice atd’): ...

3.2.19.4.3. Vykres symbolu: ...

3.2.20. Informdcie o akumuldcii tepla

3.2.20.1. Zariadenie na aktivnu akumuldciu tepla: dno/nie (1)

3.2.20.1.1. Entalpia: ... ()

3.2.20.2. Izolaéné materidly: dnofnie (1)

3.2.20.2.1. Izola¢ny materidl: ...

3.2.20.2.2. Menovity objem izoldcie: ...("

3.2.20.2.3. Menovitd hmotnost izoldcie: ...()

3.2.20.2.4. Umiestnenie izoldcie: ...

3.2.20.2.5. Pristup zalozeny na najhorsom pripade chladenia vozidla: dnojnie (')

3.2.20.2.5.1. (bez zohladnenia pristupu zalozeného na najhorSom pripade) minimdlny cas odstavenia, ty,.x atct
(hodiny): ...

3.2.20.2.5.2. (bez zohladnenia pristupu zalozeného na najhorSom pripade) miesto merania teploty motora: ...

3.2.20.2.6. Pristup jednotlivého interpolaéného radu v ramci radu vozidiel z hladiska skisky ATCT: dno/nie (1)

3.2.20.2.7. Pristup zalozeny na najhorsom pripade z hladiska izolicie: dnojnie (')
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3.2.20.2.7.1. Opis referen¢ného vozidla meraného v rdmci skasky ATCT z hladiska izoldcie: ...
3.3. Elektrickd hnacia stistava (iba v pripade vozidiel na vyluéne elektricky pohon)
3.3.1. Vieobecny opis elektrickej hnacej stistavy
3.3.1.1. Znacka: ...
3.3.1.2. Typ: ...
3.3.1.3. Pouzitie (!): jeden motor/niekolko motorov (pocet): ...
3.3.1.4. Usporiadanie prevodu: paralelné/transaxidlne/iné (spresnite): ...
3.3.1.5. Skiisobné napitie: ... V
3.3.1.6. Menovité otacky motora: ... min™!
3.3.1.7. Maximélne otdcky motora: ... min~! alebo Standardne nastavené: otéél?f vystupného hriadela
redukénej prevodovky (uvedie sa zaradeny prevodovy stupeit): ... min
3.3.1.9. Maximalny vykon: ... kW
3.3.1.10. Maximalny 30-mindtovy vykon: ... kW
3.3.1.11. Pruzny rozsah (kde P > 90 % maximalneho vykonu):
otacky na zacdiatku rozsahu: ... min™!
otd¢ky na konci rozsahu: ... min!
3.3.2. Trakény REESS
3.3.2.1. Obchodny ndzov a ochrannd zndmka REESS: ...
3.3.2.2. Druh elektrochemického ¢lanku: ...
3.3.2.3. Menovité napitie: ... V
3.3.2.4. Maximélny 30-mindtovy vykon REESS (vybijanie pri konstantnom vykone): ... kW
3.3.2.5. Vykonnost REESS pri dvojhodinovom vybfjan{ (konstantny vykon alebo konstantny prad): 1)
3.3.2.5.1. Energia REESS: ... kWh

3.3.2.5.2. Kapacita REESS: ... Ah za 2 h
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3.3.2.5.3. Hodnota napitia na konci vybfjania: ... V

3.3.2.6. Indikicia konca vybfjania, ktord vedie k povinnému zastaveniu vozidla: (1) ........ccceveeeee
3.3.2.7. Hmotnost REESS: ......cccomeeveenenenes kg

3.3.2.8. Pocet ¢lankov:......

3.3.2.9. Umiestnenie REESS:............

3.3.2.10. Druh chladiaceho média: vzduch/kvapalina (1)

3.3.2.11. Riadiaca jednotka systému riadenia batérie

3.3.2.11.1. Znacka: ...........

3.3.2.11.2. Typ: .......

3.3.2.11.3. Identifika¢né &islo: ...

3.3.3. Elektricky motor

3.3.3.1. Princip Cinnosti:

3.3.3.1.1. jednosmerny prad/striedavy prid (1)/pocet faz: .ooevvvvrrrrrsscnns
3.3.3.1.2. budenie samostatné/sériové|zmiesané (1)

3.3.3.1.3. synchrénny/asynchrénny (1)

3.33.1.4. rotor s cievkoufs permanentnymi magnetmis klietkou (%)
3.3.3.1.5. pocet polov mMotora: .......comeeeeneeens

3.3.3.2 Zotrvacnd hmotnost: .......ccoveeeeenne.

3.3.4. Reguldtor vykonu

3.3.4.1. Znacka: ..coeceronnecennnne

3.3.4.2. TYP: oo

3.3.4.2.1. Identifikac¢né &islo: .....
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3.3.4.3. Princip reguldcie: vektorovy/otvorena sluckafuzavrety/iny (uvedte): (1) wrvvveereeriene,

3.3.4.4. Maximélny efektivny prad prividzany do motora: (%) .....oooocoeeeeeeee A v priebehti..ios
sekind

3.3.4.5. Pouzivany rozsah napitia: ... .V az \

3.3.5. Chladiaci systém:

Motor: kvapalina/vzduch (1)

Reguldtor: kvapalina/vzduch (1)

3.3.5.1. Parametre kvapalinového chladiaceho vybavenia

3.3.5.1.1. Druh kvapaling........cccoeeeveneees obehové cerpadld: dnojnie (1)
3.3.5.1.2. Parametre alebo znacka(-y) a typ(-y) Cerpadla: ....ccomeveenecenens
3.3.5.1.3. Termostat: nastavenie: ...,

3.3.5.1.4. Chladi¢: vykres (-y) alebo znacka (-y) a typ (-9): wcorverrerorneccrennns
3.3.5.1.5. Poistny ventil: nastavenie tlaku: .....cooovververvee

3.3.5.1.6. Ventildtor: charakteristiky alebo znacka(-y) a typ(-y): weormererrmreeernenens
3.3.5.1.7. Ventildtor s prstencom: ...

3.3.5.2. Parametre vzduchového chladiaceho vybavenia

3.3.5.2.1. Diuchadlo: charakteristiky alebo znacka(-y) a typ(-y): ceervecerorneceronnees
3.3.5.2.2. Standardné vzduchové r0zvody: ........oweeeeeee

3.3.5.2.3. Systém regulacie teploty: dnofnie (1)

3.3.5.2.4. Strucny opis: ..c.ceceveeeveernecennns

3.3.5.2.5. Vzduchovy filter: ....coocomeveneeennn. znacka(-y): s typ(-y):
3.3.5.3. Vyrobcom odporicané teploty (maximalne)

3.3.5.3.1. VYStUP Z MOLOTA: euveencreererrerereanens °C

3.3.5.3.2. vstup do regulatora: ........ccomecerenne. °C
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3.3.5.3.3. v referenénom(-ych) bode(-och) motora: .......cccovveceuenne. °C
3.3.5.3.4. v referenénom(-ych) bode(-och) reguldtora: ......cccommeeeuenn. °C
3.3.6. Kategoria izoldcie: ......coomeeeeecernnne

3.3.7. Medzindrodny ochranny kéd (IP kod): ......ccocceveeeccccs

3.3.8. Princip systému mazania: ()

Loziska: kizavé|valivé
Mazivo: tuk/olej
Tesnenie: dnofnie

Obehové mazanie: dno/nie
3.3.9. Nabijacka

3.3.9.1. Nabfjacka: zabudovand/externd (!) V pripade externej nabfjacky uvedte jej charakteristiku
(obchodna znacka, model): .......cccccerrnnunee.

3.3.9.2. Opis Standardného nabijacieho profilu:

3.3.9.3. Technické tdaje o sieti:

3.3.9.3.1. Typ siete: jednofdzovd|trojfdzova (1)

3.3.9.3.2. Napatie: ....ccoovveervrernnes

3.3.9.4. Odporticany oddychovy ¢as medzi koncom vybijania a zaciatkom nabfjania: .......ccccceseecrees
3.3.9.5. Teoreticky ¢as trvania dplného nabitia: ......cccceerveeeenns “

3.3.10. Menice elektrickej energie

3.3.10.1. Menice elektrickej energie medzi elektromotorom a trakénym REESS
3.3.10.1.1. Znacka: ...

3.3.10.1.2. Typ: i

3.3.10.1.3. Uddvany menovity vyKomn: .....ccoeeeennens W

3.3.10.2. Meni¢ elektrickej energie medzi trakénym REESS a nizkonapdtovym zdrojom napdjania
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3.3.10.2.1. Znacka: ..o
3.3.10.2.2. Typ: e
3.3.10.2.3. Uddvany menovity vyKomn: ... W
3.3.10.3. Meni¢ elektrickej energie medzi napdjacim konektorom na dobijanie a trakénym systémom REESS
3.3.10.3.1. Znacka: .....coocrveeenneenes
3.3.10.3.2. Typ: e
3.3.10.3.3. Uddvany menovity vyKomn: ... W
3.4. Kombinacie menicov pohonnej energie
3.4.1. Hybridné elektrické vozidlo: &nojnie (*)
3.4.2. Kategéria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie/bez moznosti externého nabijania: (1)
3.4.3. Prepina¢ prevadzkového rezimu: dno/nie (1)
3.4.3.1. Volitelné rezimy
3.4.3.1.1. Vyluéne elektricky: dno/nie (1)
3.4.3.1.2. Pouzivajtici vylu¢ne palivo: dnojnie (1)
3.4.3.1.3. Hybridné rezimy: dno/nie (1)
(ak dno, kratky opis): ...
3.4.4. Opis zdsobnika energie: (REESS, kondenzitor, zotrva¢nik/generdtor)
3.4.4.1. Znacka(-y): ...
3.4.4.2. Typ(y): ...
3.4.4.3. Identifika¢né ¢islo: ...
3.4.4.4. Druh elektrochemického clanku: ...
3.4.4.5. Energia: ... (v pripade REESS: napitie a kapacita Ah za 2h, v pripade kondenzitora:) J, ...)
3.4.4.6. Nabijacka: zabudovand/externd/bez nabijacky ()
3.4.4.7. Druh chladiaceho média: vzduch/kvapalina (!)
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3.4.4.8. Riadiaca jednotka systému riadenia batérie
3.4.4.8.1. Znacka: ...........
3.4.4.8.2. Typ: .......
3.4.4.8.3. Identifika¢né ¢islo: ...
3.4.5. Elektromotor (samostatny opis kazdého typu elektromotora)
3.4.5.1. Znacka: ...
3.4.5.2. Typ: ...
3.4.5.3. Primérne poutzitie ako: trakény motor/generdtor (1)
3.4.5.3.1. Ak sa pouzije ako trakény motor: jednofviacmotorové (pocet) (1): ...
3.4.5.4. Maximélny vykon: ... kW
3.4.5.5. Princip cinnosti
3.4.5.5.5.1. Jednosmerny prud/striedavy prad/pocet fiz: ...
3.4.5.5.2. Budenie samostatné/sériové[zmiesané (%)
3.4.5.5.3. Synchrénny/asynchrénny (1)
3.4.6. Riadiaca jednotka
3.4.6.1. Znacka(-y): ...
3.4.6.2. Typ(-y): ...
3.4.6.3. Identifika¢né dislo: ...
3.4.7. Reguldtor vykonu
3.4.7.1. Znacka: ...
3.4.7.2. Typ: ...
3.4.7.3. Identifika¢né ¢islo: ...
3.4.9. Odportcania vyrobcu tykajiace sa predkondicionovania: ...
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3.4.10. Palubny diagnosticky systém (FCHV): dno/nie (%)

3.4.10.1. Typ palivového ¢lanku

3.4.10.1.2. Znalka: ...

3.4.10.1.3. Typ: ...

3.4.10.1.4. Menovité napdtie (V): ...

3.4.10.1.5. Druh chladiaceho média: vzduch/kvapalina (!)

3.4.10.2. Opis systému (princip ¢innosti palivového ¢ldnku, vykres atd’): ...

3.4.11. Menice elektrickej energie

3.4.11.1. Menice elektrickej energie medzi elektromotorom a trakénym REESS

3.4.11.1.1. Znacka: ..coeceeecineceens

3.411.1.2. Typ: i

3.4.11.1.3. Uddvany menovity vykon: ... W

3.4.11.2. Meni¢ elektrickej energie medzi trakénym REESS a nizkovoltdzZnym zdrojom napdjania
3.4.11.2.1. Znacka: .....coocrveenneenes

3.411.2.2. 7 s

3.4.11.2.3. Uddvany menovity vykon: ... W

3.4.11.3. Menic¢ elektrickej energie medzi napdjacim konektorom na dobfjanie a trakénym systémom REESS
3.4.11.3.1. Znacka: ......oocrvecenneeens

3.4.11.3.2. TYp: e

3.4.11.3.3. Uddvany menovity vyKomn: ......ccceceennees W

3.5. Hodnoty uddvané vyrobcom pre urcenie emisii CO,/spotreby paliva/spotreby elektrickej energie/

elektrického dojazdu a podrobnosti o ekologickych inovdcidch (podla vhodnosti)(°)

3.5.7. Hodnoty uddvané vyrobcom



2.3.2023

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 66/43

3.5.7.1.

3.5.7.1.1.

Parametre skasaného vozidla

Vozidlo

Vozidlo
s nizky-
mi
hodno-
tami
(vehicle
low, VL)
ak

existuje

Vozidlo
S vyso-
kymi
hodno-
tami
(vehicle
high,
VH)
(VH)

Vozidlo
M (VM)
ak

existuje

V' repre-
zenta-
tivne (len
pre rad
vozidiel
z hladiska
vzorca na
stano-
venie
jazdného
zatazenia

()

Standardné
hodnoty

Druh karosérie vozidla

Pouzitd metéda jazdného  zafaZenia
(meranie alebo vypocet na zdklade radu
vozidiel z hladiska jazdného zatazenia)

Informdcie o jazdnom zataZeni:

Znacka a typ pneumatik,

v pripade merania

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych),

v pripade merania

Valivy odpor pneumatik (vpredu/vzadu)
(kg/t)

Tlak v pneumatikdch (prednych/zadnych)
(kPa),

v pripade merania

Delta C, x A VL v porovnani s VH
(IP_H minus IP_L)

Delta Cp x A v porovnani s vozidlom
L radu vozidiel z hladiska jazdného zata-
Zenia (IP_H/L minus RL_L), v pripade
vypoctu pre rad vozidiel z hladiska jazd-

ného zataZenia

Skiisobnd hmotnost vozidla (kg)

Hmotnost v pohotovostnom stave (kg):

Technicky pripustnd maximédlna hmotnost
v naloZenom stave (kg)

Koeficienty jazdného zataZenia

fo (N)

f; [N/(km/h)]

f, IN/(km/h)*]

Celnd plocha m? (0.000 m?)

Spotreba energie na cyklus (J)

(*) reprezentativne vozidlo sa skti$a pre rad vozidiel z hladiska vzorca na

stanovenie jazdného zatazenia

Palivo pouzité pri skiiske typu 1 a vybrané na meranie Cistého vykonu v silade s prilohou XX
k tomuto nariadeniu (iba pre vozidld na LPG alebo NG): ...
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3.5.7.2. Kombinované emisie CO,

3.5.7.2.1. Emisie CO, pre vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi (ICE) a vozidld NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0. Minimédlne a maximédlne hodnoty CO, v rdmci interpola¢ného radu: ... g/km

3.5.7.2.1.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami: ... g/km

3.5.7.2.1.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... g/km

3.5.7.2.1.3. Vozidlo so strednymi hodnotami (vehicle M, VM) (v relevantnych pripadoch): ... g/lkm

3.5.7.2.2. Emisie CO, v rezime na udrzanie nabitia batérie pri hybridnych vozidlach s externym nabfjanim
(OVC-HEV)

3.5.7.2.2.1. Emisie CO, v rezime na udrzanie nabitia batérie pri vozidle s vysokymi hodnotami: g/km

3.5.7.2.2.2. Emisie CO, v rezime na udrzanie nabitia batérie pri vozidle s nizkymi hodnotami (v relevantnych

pripadoch): g/km

3.5.7.2.2.3. Hmotnostné emisie CO, v rezime na udrZanie nabitia batérie pri vozidle so strednymi hodnotami
(v relevantnych pripadoch): g/km

3.5.7.2.3. Emisie CO, a vdZend troverl emisii CO2 v rezime vybijania batérie pre OVC-HEV
3.5.7.2.3.1. Emisie CO, v rezime vybijania nabitia batérie pri vozidle s vysokymi hodnotami: ... g/km
3.5.7.2.3.2. Emisie CO, v rezime vybijania nabitia batérie pri vozidle s nizkymi hodnotami (v relevantnych

pripadoch): ... g/km

3.5.7.2.3.3. Emisie CO, v reZime vybijania nabitia batérie pri vozidle so strednymi hodnotami (v relevantnych
pripadoch): ... g/km

3.5.7.2.3.4. Minimdlne a maximélne vazené hodnoty emisii CO, v rdmci interpola¢ného radu vozidiel
s externym nabfjanim (OVQ): ... g/km

3.5.7.3. Elektricky dojazd v pripade elektrickych vozidiel

3.5.7.3.1. Dojazd vylucne na elektricky pohon (PER) v pripade vozidiel PEV

3.5.7.3.1.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami: ... km

3.5.7.3.1.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... km

3.5.7.3.2. Dojazd vo vylucne elektrickom rezime (AER) v pripade vozidiel OVC-HEV a OVC-FCHV (podla
vhodnosti)

3.5.7.3.2.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami: ... km

3.5.7.3.2.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... km

3.5.7.3.2.3. Vozidlo so strednymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... km

3.5.7.4. Spotreba paliva (FCCS) hybridnych vozidiel s palivovym ¢lankom

3.5.7.4.1. Spotreba paliva v rezime na udrzanie nabitia batérie pre vozidli NOVC-FCHV a OVC-FCHV

(podla vhodnosti):
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3.5.7.4.1.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami: ... kg/100 km

3.5.7.4.1.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... kg/100 km

3.5.7.4.1.3. Vozidlo so strednymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... kg/100 km

3.5.7.4.2. Spotreba paliva vozidiel OVC-FCHV (podla vhodnosti) v rezime vybijania batérie

3.5.7.4.2.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami: ... kg/100 km

3.5.7.4.2.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... kg/100 km

3.5.7.5. Spotreba elektrickej energie elektrickych vozidiel

3.5.7.5.1. Kombinovana spotreba elektrickej energie (ECWLTC) vozidiel na vylucne elektricky pohon

3.5.7.5.1.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami: ... Wh/km

3.5.7.5.1.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... Wh/km

3.5.7.5.2. Spotreba elektrickej energie v rezime vybfjania batérie ECAC, DC vazend faktorom vytazenia
(kombinovand)

3.5.7.5.2.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami: ... Wh/km

3.5.7.5.2.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... Wh/km

3.5.7.5.2.3. Vozidlo so strednymi hodnotami (v relevantnych pripadoch): ... Whjkm

3.5.8. Vozidlo vybavené ekologickou inoviciou v zmysle ¢linku 11 nariadenia (EU) 2019/631

v pripade vozidiel kategérie M1 alebo N1: dno/nie (1)

3.5.8.1. Typ/variant/verzia zdkladného vozidla, ako sa uvddza v ¢ldnku 5 vykonavacieho nariadenia (EU)

¢. 725/2011 pre vozidld kategérie M1 alebo v relevantnych pripadoch v ¢ldnku 5 vykondvacieho
nariadenia (EU) ¢. 427/2014 pre vozidld kategérie N1: ...

3.5.8.2. Mozné interakcie medzi roznymi ekologickymi inoviciami: dnojnie (1)
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3.5.8.3. Emisné ddaje v savislosti s pouzitim ekologickych inovécii (tabulku zopakujte pre kazdé skagané
referen¢né palivo) (wl)
5. Faktor
vytazenia
(FV), t. J.
Rozhodnu- .. | 2. Emisie |3. Emisie CO, . casovy
tie, ktorym |, 1. Emisie Cco, zikladného | * Emisie €0, podiel .
. |Kéd ekolo-| €O, . . vozidla s ekolo- o Uspory
bola dand S ) vozidla vozidla . S pouzitia L
S| gickej zéklad- , . |gickou inovaciou emisii CO2
ekologickd | . & "~ ) s ekolo- v ramci PR techno-
.o inovécie ného . 1 v rémci skasob-| U [ (1 - 2) -
inovacia w3 . gickou skusobného . logie pri «
Py ™) vozidla | . & ného cyklu . (3 — 4)*>5
schvélend Jkm) inovaciou | cyklu typu 1 ¢ 1 beznych
) ® (g/km) (W) ypu previdzko-
vych
podmien-
kach
xxx/201x
Celkovd tispora emisii CO, podla WLTP (g/km) (**)
3.6. Vyrobcom povolené teploty
3.6.1. Chladiaci systém
3.6.1.1. Chladenie kvapalinou
Maximélna teplota na vystupe: ... K
3.6.1.2. Chladenie vzduchom
3.6.1.2.1. Referen¢ny bod: ...
3.6.1.2.2. Maximdlna teplota v referencnom bode: ... K
3.6.2. Maximélna vystupnd teplota na vstupe do medzichladica: ... K
3.6.3. Maximélna teplota vyfukovych plynov v mieste, kde vyfukové potrubie (resp. potrubia)susedi
s vonkajSou prirubou (resp. prirubami) vyfukového potrubia alebo turboddchadla: ... K
3.6.4. Teplota paliva

Minimdlna: ... K — najvyssia: ...

K

Pri dieselovych motoroch na vstupe do vstrekovacieho ¢Eerpadla, pri plynom pohédianych moto-
roch na koncovom stupni reguldtora tlaku
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3.6.5. Teplota maziva
Minimdlna: ... K — najvyssia: ... K
3.8. Systém mazania
3.8.1. Opis systému
3.8.1.1. Umiestnenie nddrze s mazivom: ...
3.8.1.2. Systém privodu maziva (Cerpadlom/vstrekom do nasdvania/zmiesanim s palivom atd.) (1)
3.8.2. Mazacie Cerpadlo
3.8.2.1. Znacka(-y): ...
3.8.2.2. Typ(y): ...
3.8.3. Zmes s palivom
3.8.3.1. Percentudlny podiel: ...
3.8.4. Chladi¢ oleja: dnofnie ()
3.8.4.1. Vykres(-y): ... alebo
3.8.4.1.1. Znacka(-y): ...
3.8.4.1.2. Typ(y): ...
3.8.5. Specifikdcia maziva: ...W...
4 PREVODOVE USTROJENSTVO (p)
4.3. Moment zotrvacnosti zotrva¢nika motora: ...
4.3.1. Pridavné momenty zotrva¢nosti pri nezaradenom prevode: ...
4.4. Spojka(-y)
4.4.1. Typ: ...
4.4.2. Maximélna zmena krdtiaceho momentu: ...
4.5. Prevodovka
4.5.1. Typ [manudlna/automatickd/CVT (plynule menitelny prevod)] (')
4.5.1.4. Menovity kritiaci moment: ...

4.5.1.5. Pocet spojok: ...
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4.6. Prevodové pomery
Vnitorné prevodové pomery (Koncovy pre)v<()dov§7 potn/l?rk
Prevodovy (pomery otdcok hriadela resp. porery) {pomer otaco . .
stupeft motora k otdckam vystup- vystupného hriadela prevo- | Celkové prevodové pomery
ného hriadela prevodovky) dovky k otack am hnanjch
kolies)

Maximum pre

CVT

1

2

3

Minimum  pre

CVT
4.6.1. Radenie prevodovych stupniov (neuplatiiuje sa v pripade automatickej prevodovky)
4.6.1.1. Prevodovy stupeii 1 vyltceny: dnofnie (%)
4.6.1.2. N g5 high pre kazdy prevodovy stupen: ... min~!
4.6.1.3. N drive
4.6.1.3.1. 1. prevodovy stupefi: ... min~!
4.6.1.3.2. 1. prevodovy stupei na 2.: ... min™!
4.6.1.3.3. 2. prevodovy stupen po zastavenie: ... min !
4.6.1.3.4. 2. prevodovy stupefi: ... min~!
4.6.1.3.5. 3. prevodovy stupen a dalie: ... min!
4.6.1.4. N min drive see Pre fazy zrychlovania/konstantnej rychlosti (n iy drive up): - min!
4.6.1.5. N min drive see Pre fazy spomalovania (0, drive_down):
4.6.1.6. Uvodny ¢asovy tsek
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4.6.1.6.1. € start_phase’ -+ S
4.6.1.6.2. N in drive startt -~ Min”!
4.6.1.6.3. N in_ drive_up. start’ -+ TN
4.6.1.7. Pouzitie ASM: dno/nie (1)
4.6.1.7.1. Hodnoty ASM: ... pri ... min™!
4.7. Maximélna konstruk¢nd rychlost vozidla (v km/h) (q): ...
4.12. Mazivo prevodovky: ...W...
6 ODPRUZENIE
6.6. Pneumatiky a kolesd
6.6.1. Kombindacia(-e) pneumatik/kolies
6.6.1.1. Napravy
6.6.1.1.1. Néprava 1: ...
6.6.1.1.1.1. Oznacenie rozmerov pneumatiky
6.6.1.1.2. Néprava 2: ...
6.6.1.1.2.1. Oznacenie rozmerov pneumatiky
atd.
6.6.2. Horné a dolné hranice polomerov valenia
6.6.2.1. Néprava 1: ...
6.6.2.2. Néprava 2: ...
6.6.3. Tlak(-y) v pneumatikich podla odporticania vyrobcu vozidla: ...
9 KAROSERIA
9.1. Typ karosérie podla kédov vymedzenych v casti C prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858: ...
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12. ROZNE

12.10. Zariadenia alebo systémy s rezimami volitelnymi vodi¢om, ktoré ovplyviuji emisie CO,,
spotrebu paliva, spotrebu elektrickej energie afalebo kritériové emisie a ktoré nemaji prevladajtci
rezim: anofnie ()

12.10.1. Skiska udrzania nabitia batérie (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo
systém)

12.10.1.0. Prevlddajtici rezim v rezime na udrZanie nabitia batérie: dnojnie (%)

12.10.1.0.1. Prevlddajlci reZim v rezime na udrZanie nabitia batérie: ... (v relevantnych pripadoch)

12.10.1.1. Najlepsi rezim: ... (v relevantnych pripadoch)

12.10.1.2. Najhor${ rezim: ... (v relevantnych pripadoch)

12.10.1.3. Rezim, ktory vozidlu umoziuje prejst referenény skiisobny cyklus: ... (ak neexistuje prevladajici

rezim v rdmci reZimu na udrZanie nabitia batérie a ak len jeden rezim umoZiiuje prejst refe-
ren¢ny skasobny cyklus)

12.10.2. Skiska vybijania batérie (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

12.10.2.0. Prevlddajici rezim v rezime vybfjania batérie: dnojnie (1)

12.10.2.0.1. Prevlddajici rezim v rezime vybijania batérie ... (v relevantnych pripadoch)

12.10.2.1. Rezim s najvacSou spotrebou energie: ... (v relevantnych pripadoch)

12.10.2.2. Rezim, ktory vozidlu umoziiuje prejst referencny skisobny cyklus: ... (ak neexistuje prevlddajiici
rezim v ramci reZimu vybijania batérie a ak len jeden rezim umoziiuje prejst referencny skisobny
cyklus)

12.10.3. Skiska typu 1 (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

12.10.3.1. Najlepsi rezim: ...

12.10.3.2. Najhorsi rezim: ...

Vysvetlivky

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked plati viac ako jedna moznost, nie je potrebné preciarknut nic).
() Uvedte toleranciu.

() Vypliite horné a dolné hodnoty pre kazdy variant.

) —

(') Nadstandardné vybavenie, ktoré ovplyviiuje rozmery vozidla, sa musi $pecifikovat.
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(9 Klasifikicia podla vymedzenia pojmov uvedeného v élanku 4 nariadenia (EU) 2018/858.

() Ak existuje jedna verzia so standardnou kabinou a ind s kabinou s 16zkovou tpravou, uvedte tidaje o hmotnostiach
arozmeroch pre obidve verzie.

() Norma ISO 612:1978 — Cestné vozidld — Rozmery motorovych vozidiel a pripojnych vozidiel — Pojmy aich
vymedzenie.

(" Predpokladand hmotnost vodica je 75 kg.

Systémy obsahujiice kvapaliny (s vynimkou tych na pouzitd vodu, ktoré musia zostat prazdne) st naplnené na
100 % objemu uvedeného vyrobcom.

Informdcie uvedené v bode 2.6 pism. b) a bode 2.6.1 pism. b) nemusia byt v pripade vozidiel kategérii N2, N3, M2,
M3, O3 a 04 uvedené.

() V pripade pripojnych vozidiel alebo ndvesov a vozidiel spojenych s pripojnym vozidlom alebo s nivesom, kde je na
spojovacie zariadenie alebo na to¢nicu prendSané znacné vertikdlne zataZenie, sa toto zataZenie po vydeleni
Standardnym gravitanym zrychlenim zahrnie do maximaélnej technicky pripustnej hmotnosti.

(% v pripade vozidla, ktoré jazdi bud na benzin, naftu atd., alebo aj v kombinacii s inym palivom, sa polozky s tdajmi
zopakuju.

V pripade nekonvenénych motorov a systémov vyrobca poskytne tidaje rovnocenné s tdajmi, ktoré st tu uvedené.

=

Tento udaj sa zaokrahli na najblizsiu desatinu milimetra.
Této hodnota sa vypocita (1 = 3,1416) a zaokrthli sa na najblizsi cm’.
Urcené v stilade s poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo nariadenia (ES) ¢ 595/2009 (podla vhodnosti).

Stanovené v stlade s poziadavkami smernice Rady 80/1268/EHS (U.v. ES L 375, 31.12.1980, s. 36).

2 3 =

Stanovené tdaje sa uvedd pre vSetky navrhované varianty.

=}
~

S ohladom na pripojné vozidld maximdlna rychlost povolend vyrobcom.
U.v.EU L 200, 31.7.2009, s. 1.
U.v.EU L 325, 16.12.2019, s. 1.

=Y
~

- 5 = 3 = = = = —
4 =

>
~

Hodnotu menovitého objemu izoldcie a menovitej hmotnosti izoldcie uvedte na dve desatinné miesta. Na objem
izoldcie a hmotnost izoldcie sa uplatiiuje tolerancia +/-10 %. Neuvddza sa, ak bola vbode 3.2.20.2.5 alebo
3.2.20.2.7 vybratd moznost ,nie.

3

Ekologické inovécie.

(1) V pripade potreby rozsirte tabulku tak, aby bola kazdd ekologickd inovicia uvedend v osobitnom riadku.
(2
(v3
(v

)
) Cislo rozhodnutia Komisie, ktorym sa dand ekologickd inovdcia schvilila.

) Prideleny rozhodnutim Komisie, ktorym bola dand ekologickd inovdcia schvélend.

) Ak sa so siihlasom schvalovacieho tGradu namiesto skasobného cyklu typu 1 pouzije metodika modelovania, uvedie
sa Udaj, ktory je vysledkom metodiky modelovania.

(V) Stcet Gspor emisii CO, kazdej jednotlivej ekologickej inovécie.
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Doplnok 3a

DOKUMENTACIA

Formélna dokumenticia

Vyrobca moze pouzit jednu formdlnu dokumentdciu pre viacero typovych schvéleni z hladiska emisii. Formdlna doku-
menticia zahffia tieto informdcie:

Bod Vysvetlenie

1. Cislo typového schvilenia z hladiska | Zoznam Cisla(-iel) typového schvilenia z hladiska emisif,
emisii ktorych sa tyka toto vyhldsenie o BES-AES:

vratane odkazu na typové schvilenie, oznacenia softvéru, kali-

bra¢ného ¢&isla, kontrolnych stétov kazdej verzie a kazdej

riadiacej jednotky (tykajacich sa napriklad motora a dodatoc-

nych dprav)

Sposob (¢itania verzie softvéru a kalibracie Napr. vysvetlenie nastroja na snimanie

2. Zdkladné emisné stratégie

BES x Opis stratégie x

BES y Opis stratégie y

3. Pomocné emisné stratégie

Opis AES Hierarchické vztahy medzi AES: ktory rezim AES sa upred-
nostiiuje v pripade, ak sii pritomné viaceré reZimy

AES x — Opis a odovodnenie AES

— Merané afalebo modelované parametre pre aktiviciu AES

— Iné parametre pouZzivané na aktiviciu AES

— Ndrast emisif zneistujticich latok a CO, pocas pouzivania
AES v porovnani s BES

AES y Ako vyssie

Rozsirend dokumenticia

Rozsirend dokumentdcia zahffia nasledujice informécie o vietkych AES:

a) vyhldsenie vyrobcu, Ze stcastou vozidla nie je Ziadne rusiace zariadenie, na ktoré sa nevztahuje niektord z vynimiek
uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007;

b) opis pouzitétho motora, stratégii reguldcie emisii a zariadeni, ¢i uZ hardvérovych alebo softvérovych, ako aj vsetky
podmienky, za ktorych nebudd stratégie a zariadenia fungovat rovnako ako pocas skd$ania na tcely typového
schvilenia;

¢) vyhldsenie o verzidch softvéru pouzivanych na kontrolu tychto AES/BES vratane ndlezitych kontrolnych stétov alebo
referenénych hodnot tychto verzii softvéru a pokynov pre tirad o spdsobe Citania kontrolnych stictov alebo referenc-
nych hodnot; po kazdom pouziti novej verzie softvéru, ktord md vplyv na AES/BES, sa toto vyhldsenie aktualizuje
a zasiela schvalovaciemu dradu, uktorého je tdto rozsirend dokumenticia uloZend. Vyrobcovia modzu poziadat
o pouzitie alternativnej metédy ku kontrolnému stctu, pokial poskytuje rovnocennii drovein vysledovateInosti
zmien vo verzii softvéru;

d) podrobné technické odovodnenie kazdej AES s odhadom vplyvu s AES a bez nej, ako aj tieto informdcie:

i) z akého dovodu sa uplatiiuje ktorékolvek ustanovenie o vynimke zo zdkazu rusiacich zariadeni uvedené
v ¢ldnku 5 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007;

ii) v relevantnych pripadoch hardvérovy prvok, resp. prvky, ktoré musi AES chrani;
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iii) v relevantnych pripadoch dokaz o ndhlom a neopravitelnom poskodeni motora, ktorému nemozno predist pravi-
delnou tdrzbou a ku ktorému by v pripade chybajtcej AES doslo;

iv) vrelevantnych pripadoch odovodnené vysvetlenie, preco treba pri Startovani motora pouzit AES;

e) opis logiky reguldcie palivového systému, stratégii casovania a momentov spinania pocas vetkych prevddzkovych
reZimov;

f) opis hierarchickych vztahov medzi AES (t.j. ked je zdroven aktivnych viac AES), uvedenie AES, ktord je pri reakcii
primdrna, metbda, na zdklade ktorej stratégie interaguju, vratane diagramov toku tdajov a rozhodovacej logiky, ako
aj sposob, akym hierarchia zabezpecuje reguldciu emisii zo vSetkych AES na najniz$iu prakticka droven;

g) zoznam parametrov, ktoré meria afalebo vypocitava AES, ako aj tcel kazdého meraného afalebo vypocitavaného
parametra a vztah kazdého z tychto parametrov k poskodeniu motora; vratane metddy vypoctu a miery, do akej tieto
vypocitavané parametre stvisia so skutoénym stavom regulovaného parametra, ako aj kazdd vyslednt toleranciu
alebo faktor bezpecnosti obsiahnuté v analyze;

h) zoznam parametrov motora alebo reguldcie emisif, ktoré sa moduluji ako funkcia meranych alebo vypocitavanych
parametrov, a rozsah moduldcie pre kazdy parameter motora alebo reguldcie emisif; ako aj vztah medzi parametrami
motora[regulécie emisii a meranymi alebo vypoéitavanymi parametrami;

i) hodnotenie sposobu, akym bude AES regulovat emisie pri skuto¢nej jazde az na najnizsiu praktickil Groven, vratane
podrobnej analyzy ocakdvaného ndrastu celkovych emisii regulovanych znecistujicich ldtok a emisii CO, pomocou
AES v porovnani s BES.

Rozdirend dokumentdcia sa obmedzuje na 100 strdn a zahffia vSetky zdkladné prvky, ktoré schvalovaciemu dradu
umoznia postdenie AES. Dokumentdciu moézu v pripade potreby dopliiat prilohy a dalsie prilozené dokumenty, ktoré
obsahuji dodato¢né a doplnkové prvky. Vyrobca posle novi verziu rozdirenej dokumenticie schvalovaciemu tiradu
vzdy, ked sa zavddzaji zmeny v AES. Novd verzia sa obmedzuje na zmeny aich vplyv. Schvalovaci tirad nova verziu
AES vyhodnoti a schvali.

Rozsirend dokumentdcia md takdto Struktiru:

Rozsireni dokumenticia k uplatiiovaniu AES & YYY/OEM v siilade s nariadenim (EU) 2017/1151

Casti Odsek Bod Vysvetlenie

Uvodné dokumenty Uvodny list schvalovaciemu tradu | Odkaz na dokument s uvedenim
verzie, ddtumu vydania dokumentu,
podpisu  relevantnej  osoby  vo
vyrobnej organizcii

Tabulka verzif Obsah udprav kazdej verzie: a ktord
Cast je upravend

Opis prislusnych typov (emisie)

Tabulka prilozenych dokumentov | Zoznam vsetkych prilozenych doku-
mentov

Krizové odkazy Odkaz na pismeno a) az i) doplnku
3a (kde sa nachddzaju jednotlivé
poziadavky nariadenia)

Vyhldsenie o nepritomnosti rusia- | + podpis
ceho zariadenia
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Casti Odsek Bod Vysvetlenie
Zikladny  doku- | 0 Skratky
ment
1 VSEOBECNY OPIS
1.1. Vieobecny opis motora Opis hlavnych vlastnosti: zdvihovy
objem, dodato¢nd dprava ...
1.2. Vseobecnd architektira systému Blokovy diagram systému: zoznam
snimaov a  ovlddacich  prvkov,
vysvetlenie ~ vSeobecnych  funkeif
motora
1.3. Udaje o verzii softvéru a kalibrécie | Napr. vysvetlenie nastroja na snimanie
2 Zakladné emisné stratégie
2.x. BES x Opis stratégie x
2y. BES y Opis stratégie y
3 Pomocné emisné stratégie
3.0. Opis AES Hierarchické vzfahy medzi pomoc-
nymi emisnymi stratégiami: opis
a odovodnenie (napr. bezpecnost,
spolahlivost atd)
3.x. AES x 3.x.1. odovodnenie AES
3x.2. merané afalebo modelované
parametre pre charakterizdciu
AES

3x.3. sposob fungovania AES -
pouzité parametre

3.x.4. U¢inok AES na zneCistujice
létky a C02

3y. AES y 3y.1.

3.2
atd.

Tu sa kon¢{ limit 100 stran

Priloha Zoznam typov, ktorych sa tykaji tieto
BES a AES: vratane odkazu na typové
schvalenie, oznacenia softvéru, kalibrac-
ného ¢isla, kontrolnych stictov kazdej
verzie a kazdej riadiacej jednotky
(motora afalebo pripadne dodato¢nej
apravy)

Prilozené doku- Technickd pozndmka pre oddvod- | Postidenie rizika alebo oddvodnenie
menty nenie AES ¢. xxx skiskou alebo  pripadny  priklad

nahleho poskodenia

Technickd poznidmka pre odovod-
nenie AES ¢. yyy

Protokol o skaske pre kvantifikdciu
vplyvu konkrétnej AES

Protokol o  skaske pre vsetky
osobitné skiisky vykonané na odévod-
nenie AES, podrobnosti o podmien-
kach skasky, opis vozidla, ditum
skisok, vplyv emisii afalebo CO,
s aktivdciou alebo bez aktivicie AES“
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5. V doplnku 4 sa vzor osvedcenia o typovom schvaleni ES bez dodatku nahradza takto:

,VZOR OSVEDCENIA O TYPOVOM SCHVALENI ES

[Maximdlny format: A4 (210 x 297 mm)]
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
Odtlacok peciatky sprdvneho orgdnu

Ozndmenie tykajice sa:

— typového schvélenia ES (),

— rozéirenia typového schvilenia ES (1),
— zamietnutia typového schvélenia ES (1),
— odobratia typového schvilenia ES (%),

— typu systémuétypu vozidla so zretefom na systém (') vzhladom na nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (%) a nariadenie (EU)
2017/1151 ()

Cislo typového schvélenia ES: ...
Dovod rozsirenia: ...

ODDIEL I

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu): ...

0.2.  Typ: ...

0.2.1. Obchodny ndzov (resp. ndzvy) (ak je k dispozicii): ...

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (%)
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia: ...

0.4. Kategéria vozidla

0.4.2 Zakladné vozidlo ®¥ M) dnofnie

0.5. Nézov a adresa vyrobcu: ...

0.8. Ndzov(-vy) a adresa(-y) montdzneho zdvodu (resp. zavodov): ...
0.9. Meno a adresa pripadného zdstupcu vyrobcu: ...

ODDIEL II

0. Identifikdtor interpola¢ného radu v zmysle vymedzenia v bode 6.2.6 predpisu OSN ¢. 154

1. Dalsie informécie (v pripade potreby): (pozri dodatok)
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2. Technickd sluzba zodpovednd za vykonavanie skasok: ...
3. Détum vydania protokolu o skiske typu 1: ...
4. Cislo protokolu o skigke typu 1: ...
5. Pripadné pozndmky: (pozri oddiel 3 dodatku)
6. Miesto: ...
7. Datum: ...
8. Podpis: ...
Prilohy: Informac¢nd dokumenticia (°)
Protokoly o skuske*
6. Doplnok 5 sa vypusta.
7. Doplnok 6 sa meni takto:
1. V bode 1. Tabulka 1 sa meni takto:
1. Riadky AP az AR sa nahrddzaju takto:
LAP Euro  6d- | Euro 6-2 M, N1 trieda I | zdzZihovy, . 2020 . 2021 31. 8. 2024
ISC-FCM vznetovy
AQ Euro  6d- | Euro 6-2 N1 trieda II zdzihovy, . 2021 . 2022 31. 8. 2024
ISC-FCM vznetovy
AR Euro  6d- | Euro 6-2 N1 trieda III, | zdzihovy, . 2021 . 2022 31. 8. 2024¢
ISC-FCM N2 vznetovy
2. Za riadok AR sa vkladaji tieto riadky:
~EA Euro 6e Euro 6-2 M, N1, N2 zazihovy, . 2023 . 2024 31. 12. 2025
vznetovy
EB Euro 6e-bis | Euro 6-2 M, N1, N2 zazihovy, . 2025 . 2026 31. 12. 2027
vznetovy
EC Euro  6e- | Euro 6-2 M, N1, N2 zdzihovy, . 2027 . 2028
bis-FCM vznetovy
2. Pod tabulkou 1 sa za vysvetlivku tykajicu sa Euro 6d-ISC-FCM RDE vkladd tento text:
, Euro 6e¢' = Ako sa uvadza vyssie + stlad na zdklade skasky RDE vzhladom na aktualizo-
vané okrajové hodnoty PEMS, OBFCM pre vozidld kategbrie N2;
,Euro 6e-bis’ = Ako sa uvddza vyssie + zvySené rozsirené podmienky okolitého prostredia pre

sulad na zédklade skisky RDE + ukazovatel AES + faktor vyuzitia zaloZeny na
hodnote d,, (pozri bod 3.2 prilohy XXI)

JEuro 6e-bis-FCM*

Ako sa uvaddza vyssie + faktor vyuzitia zalozeny na d,.. (pozri bod 3.2
prilohy XXI) (1)

() Ak sa hodnota d,

nec

po preskiimani v roku 2024 zmeni, schvdlenym typom vozidiel so zrevidovanym d,.. sa prideli iny znak*.
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3. Bod 2 sa nahrddza takto:

,2. PRIKLADY CISEL OSVEDCENI O TYPOVOM SCHVALEN{

2.1. Dalej sa uvaddza priklad typového schvélenia lahkého osobného vozidla Euro 6 podla emisnej normy Euro
6d anormy OBD Euro 6-2, identifikovaného znakmi ,AJ podla tabulky 1. Schvélenie bolo udelené pre
zdkladné nariadenie (ES) ¢.715/2007 ajeho vykondvacie nariadenie (EU)2017/1151. Ide o sedemnéste
schvalenie tohto druhu bez akéhokolvek roziirenia, ktoré bolo vydané Luxemburskom a identifikované
kédom ,e13". Stvrtd a piata Cast &isla schvélenia je teda ,0017° a,00".

e13*715/2007*2017/1151AJ*0017*00

2.2. Tento druhy priklad ukazuje typové schvilenie lahkého tuzitkového vozidla Euro 6 N1 triedy II podla
emisnej normy Euro 6d-TEMP anormy OBD Euro 6.2, identifikovaného znakmi ,AH' podla tabulky 1.
Schvélenie bolo udelené pre zdkladné nariadenie (ES) ¢.715/2007 ajeho vykondvacie prdvne predpisy
[zmenené nariadenim (EU) 2018/1832]. Ide o prvé schvilenie tohto druhu bez akéhokolvek rozsirenia,
ktoré bolo vydané Rumunskom a identifikované kédom ,e19*. Stvrtd a piata cast &isla schvélenia je teda
,0001° a,00°".

€19*715/2007*2018/1832AH*0001*00

2.3. Treti priklad ukazuje typové schvélenie lahkého osobného vozidla Euro 6 podla emisnej normy Euro 6e
anormy OBD Euro 6-2, identifikovaného znakmi ,EA‘ podla tabulky 1. Schvélenie bolo udelené pre
zdkladné nariadenie (ES) ¢.715/2007 ajeho vykondvacie prdvne predpisy [zmenené tymto nariadenim
(EU) 2023/443]. Ide o sedemniste schvilenie tohto druhu, ktoré bolo vydané Holandskom a identifikované
kédom ,e4'. Stvrtd a piata Cast &isla schvalenia je teda ,00007° a,02°.

e4*715/2007*2023/443EA*00007*02

8. Doplnky 8a, 8b a 8c sa nahrddzaji takto:

,Doplnok 8a

Protokoly o skiske
Protokol o skdaske je protokol vydany technickou sluzbou zodpovednou za vykondvanie skiisok podla tohto predpisu.
CAST1
V relevantnych pripadoch nasledujice informécie predstavuji minimdlne tGdaje potrebné pre skasku typu 1.

Cislo protokolu

ZIADATEL

Vyrobca

PREDMET

Identifikdtor(-y) radu vozidiel z hladiska jazdného zatfaZenia
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Identifikator(-y) interpola¢ného radu

Vyrobok predlozeny na skiisanie

Znacka

Identifikator interpolaéného
radu

ZAVER

Vyrobok predlozeny na skiisanie spiiia poziadavky uvedené v predmete.

MIESTO,

DD. MM. RRRR

Vseobecné pozndmky:

Ak existuje viacero moznosti (odkazov), v protokole o skiske by mala byt opisand odskisand moznost.

Ak existuje len jedna moznost, moéze byt postacujici jeden odkaz na informaény dokument na zaciatku protokolu

o skuske.

Kazdd technickd sluzba moze uviest doplnujice informdcie:

Do oddielov protokolu o skaske tykajicich sa osobitnych typov vozidiel sa vloZia tieto pismend:

“

»)

pre konkrétne vozidld so zdzihovym motorom.

,b)“ pre konkrétne vozidld so vznetovym motorom.

1.

1.1.

OPIS SKUSANEHO VOZIDLA(-IEL): VYSOKA HODNOTA, NIZKA HODNOTA A STREDNA HODNOTA (V RELEVANT-

NYCH PRIPADOCH)

Vseobecné iidaje

Cisla vozidla

Cislo prototypu a VIN

Kategéria

Karoséria

Néhon:

Konstrukcia hnacej stistavy

Konstrukcia hnacej ststavy

vylu¢ne spalovaci motor, hybridny pohon, elektro-
motor alebo palivovy ¢lanok

SPALOVACI MOTOR (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ
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Princip cinnosti : | dvojtaktny/stvortaktny

Pocet a usporiadanie valcov

Zdvihovy objem motora (cm’)

Volnobezné oticky motora (min™"

Vysoké volnobezné otacky motora (min') (a)

Menovity vykon motora

kw pri

ot/min

Maximélny ¢isty kratiaci moment

ot/min

Mazivo motora : | znacka a typ

Chladiaci systém : | Typ: vzduch/voda/olej

Izolacia : | materidl, mnozstvo, miesto, menovity objem a menovitd

hmotnost (*)

(*) Pre objem a hmotnost je pripustnd tolerancia +/-10 %

SKUSOBNE PALIVO pre skiisku typu 1 (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdé skasobné palivo.

Znacka

Typ

benzin E10 — nafta B7 - LPG — NG - ...

Hustota pri 15 °C

Obsah siry

len pre naftu B7 a benzin E10

Cislo Sarze

Willansove koeficienty (pre spalovacie motory)
pre emisie CO, (gco,/M))

SYSTEM PRIVODU PALIVA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy systém privodu paliva.

Priame vstrekovanie

ano/nie alebo opis

Typ vozidla podla paliva

Jednopalivové/dvojpalivové/na flexibilné palivo
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Riadiaca jednotka
Oznacenie dielu rovnaké ako informacny dokument
Skisany softvér nacitat napriklad skenerom
Prietokomer vzduchu
Teleso skrtiacej klapky
Snimac¢ tlaku
Vstrekovacie Cerpadlo
Vstrekovad(-e):
1.1.5. SACI SYSTEM (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy saci systém.
Prepliiovac ano/nie
znacka a typ (1)
Medzichladi¢ ano/nie
typ (vzduch/vzduch - vzduch/voda) (1)
Vzduchovy filter (prvok) (1) znacka a typ
TImi¢ sania (1) znacka a typ
1.1.6. VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM NA REGULACIU ODPAROVANIA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy z uvedenych systémov.

Prvy katalyzator

znacka a oznacenie (1)

princip: trojcestny/oxidaény/odlucovac NO,/[systém
na akumuldciu NO,/selektivna katalytickd reduk-
cia...

Druhy katalyzator

znacka a oznacenie (1)

princip: trojcestny/oxidaény/odlucova¢ NO,/[systém
na akumuldciu NO,/selektivna katalytickd reduk-
cia...

Filter tuhych castic

ano/nie/neuplatiiuje sa
katalyzovany: dno/nie

znacka a oznacenie (1)

Oznacenie a umiestnenie kyslikového snimaca
(-ov)

pred katalyzdtorom/za katalyzdtorom
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Vstrekovanie vzduchu ano/nie/neuplatiiuje sa
Vstrekovanie vody dno/nie/neuplatiiuje sa
Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR) ano/nie/neuplatiiuje sa

chladend/nechladend
HP/LP
Systém reguldcie emisii z odparovania dno/nie/neuplatiiuje sa
Oznadenie a umiestnenie snimaca(-ov) NOy Pred/Za
Vseobecny opis (1)
1.1.7. ZARIADENIE NA UCHOVAVANIE TEPLA (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy systém na uchovédvanie tepla.
Zariadenie na akumuldciu tepla dno/nie
Tepelna kapacita (hodnota uchovanej entalpie v )
Cas potrebny na uvolnenie tepla (s)
1.1.8. PREVODOVE USTROJENSTVO (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdé prevodové dstrojenstvo.

Prevodovka

manudlna/automatickd/plynule menitelny prevod

Postup radenia prevodovych stupriov

Prevlddajtci rezim (1)

ano/nie

normalny/jazdny/ekologicky] ...

Najlepsi rezim z hladiska emisii CO, a spotreby
paliva (v relevantnych pripadoch)

Najhorsi rezim z hladiska emisii CO, a spotreby
paliva (v relevantnych pripadoch)

Rezim s najvacSou spotrebou elektrickej energie
(v relevantnych pripadoch)

Riadiaca jednotka

Mazivo prevodovky

znacka a typ

Pneumatiky

Znacka

Typ
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Rozmery pneumatik (prednych/zadnych)
Dynamicky obvod (m)
Tlak v pneumatikich (kPa)
(") V pripade vozidiel OVC-HEV sa uvedie pre prevddzkovy rezim na udrzanie nabitia batérie a pre prevddzkovy rezim
vybijania batérie.
Prevodové pomery (R.T.), primdrne pomery (R.P.) a [rychlost vozidla (km/h)]/[otdcky motora (1 000 min™!)]
(V1 000) pre kazdy z prevodovych pomerov (R.B.)
R.B. R.P. RT. V1 000

1 11
2 11
3 11
4 11
5 11

1.1.9. ELEKTROMOTOR (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy elektromotor.
Znacka
Typ
Spickovy vykon (kW)

1.1.10. TRAKCNY REES (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy trakény REES.
Znacka
Typ
Kapacita (Ah)
Menovité napitie (V)

1.1.11.  PALIVOVY CLANOK (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy palivovy ¢lanok.

Znacka

Typ
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Maximélny vykon (kW)
Menovité napdtie (V)

1.1.12.  VYKONOVA ELEKTRONIKA (v relevantnych pripadoch)
MbzZe existovat viacero pohonnych elektronickych systémov (meni¢ pohonnej energie, nizkonapitovy
systém alebo nabijacka)

Znacka
Typ
Vykon (kW)

1.2. Opis vozidla s vysokymi hodnotami:

1.2.1. HMOTNOST
Skisobna hmotnost VH (kg)

1.2.2. PARAMETRE JAZDNEHO ZATAZENIA
fo (N)
fy [NJ(km/h)]

f, IN/(km/h)?]

Spotreba energie na cyklus (])

Referen¢nd hodnota jazdného zatazenia v proto-
kole o skaske

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného
zataZenia

1.2.3. PARAMETRE VYBERU CYKLU

Cyklus (bez zmen3enia)

Trieda 1/2/3a/3b

Pomer menovitého vykonu k hmotnosti v poho-
tovostnom stave (PMR) (W/kg)

(v relevantnych pripadoch)

Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas ano/nie
merania

Maximdlna rychlost vozidla (km/h)

Zmensenie (v relevantnych pripadoch) dno/nie

Faktor zmenSenia fdsc

Vzdialenost prejdend v ramci cyklu (m)

Konstantnd rychlost (v pripade skrteného
postupu skasky)

(v relevantnych pripadoch)
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1.2.4. BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Verzia vypoctu radenia prevodového stupna [uvedte uplatnitelnt zmenu nariadenia (EU)
2017/1151]
Radenie prevodovych stupriov Priemerny prevodovy stupeii pre v > 1km/h, x,
XXXX
Ny drive
1. prevodovy stupeil .. min~!
1. prevodovy stupeil na 2. .. min’!
2. prevodovy stupeni po zastavenie .. min~!
2. prevodovy stupen .. min~!
3. prevodovy stupen a dalSie .. min~!
Prevodovy stupenl 1 vyliceny ano/nie
n_95_high pre kazdy prevodovy stupen .. min!
n_min_drive_set pre tazy .. min~!
zrychlovania/konstantnej rychlosti (n_min_dri-
ve_up)
n_min_drive_set  pre  fizy = spomalovania .. min~!
(nmin_drive_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start . min!
n_min_drive_up_start . min!
Pouzitie ASM ano/nie
Hodnoty ASM
1.3. Opis vozidla s nizkymi hodnotami (v relevantnych pripadoch)
1.3.1. HMOTNOST
Skisobnd hmotnost VL (kg)
1.3.2. PARAMETRE JAZDNEHO ZATAZENIA

fo (N)

fi [N/(km/h)]

£, [N/(km/h)?]

Spotreba energie na cyklus (])

A (Cp * Ay (m?)
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Referen¢nd hodnota jazdného zatazenia v proto-
kole o skaske

Identifikitor radu vozidiel z hladiska jazdného

zataZenia
1.3.3. PARAMETRE VYBERU CYKLU
Cyklus (bez zmen3enia) : | Trieda 1/2/3a/3b
Pomer menovitého vykonu k hmotnosti vozidla | : | (v relevantnych pripadoch)

v pohotovostnom stave — 75kg (PMR)(W/kg)

Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas | : | dno/nie
merania

Maximélna rychlost vozidla

Zmensenie (v relevantnych pripadoch) : | dno/nie

Faktor zmensenia fdsc

Vzdialenost prejdend v ramci cyklu (m)

Konstantnd rychlost (v pripade skrdteného | : | (v relevantnych pripadoch)
postupu skasky)

1.3.4. BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Radenie prevodovych stupiiov : | Priemerny prevodovy stupent pre v = 1km/h, x,
XXXX
1.4, Opis vozidla so strednymi hodnotami (v relevantnych pripadoch)
1.4.1. HMOTNOST

Skisobnd hmotnost VL (kg)

1.4.2. PARAMETRE ]AZDNEHO ZATAZENIA

fo (N)

fy [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)?]

Spotreba energie na cyklus (])

A (Cp * Ay (m?)

Referen¢nd hodnota jazdného zatazenia v proto-
kole o skuske

Identifikitor radu vozidiel z hladiska jazdného
zatazenia
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1.4.3. PARAMETRE VYBERU CYKLU
Cyklus (bez zmen3enia) Trieda 1/2/3a/3b
Pomer menovitého vykonu k hmotnosti vozidla (v relevantnych pripadoch)
v pohotovostnom stave — 75 kg (PMR)(W/kg)
Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas ano/nie
merania
Maximélna rychlost vozidla
Zmensenie (v relevantnych pripadoch) dno/nie
Faktor zmensSenia fdsc
Vzdialenost prejdend v rdmci cyklu (m)
Konstantnd rychlost (v pripade skrateného (v relevantnych pripadoch)
postupu skuasky)
1.4.4. BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Radenie prevodovych stupriov Priemerny prevodovy stupeit pre v =1km/h, x,
XXXX
2. VYSLEDKY SKUSKY
2.1. Skiiska typu 1
Metdda nastavenia vozidlového dynamometra Stanovend  dizka  cyklufiterativna/alternativna
s vlastnym cyklom ohrievania
Dynamometer v prevadzke s pohonom dvoch Pohon dvoch kolies/pohon styroch kolies
kolies/pohonom styroch kolies
V pripade prevddzky s pohonom dvoch kolies dno/nie/neuplatiiuje sa
rotovala hnand ndprava
Prevadzkovy rezim dynamometra ano/nie
Rezim dojazdu pri volnobehu ano/nie
Dodato¢né predkondicionovanie ano/nie
opis
Faktory zhorsenia pridelené/skiisané
2.1.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami:

Déitum skusky(-ok)

(deft/mesiac/rok)

Miesto skasky(-ok)

Vozidlovy dynamometer, umiestnenie, krajina

Vyska spodného okraja chladiaceho ventildtora
nad zemou (cm)
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Prie¢na poloha stredu ventilitora (ak je v osi vozidla/...
zmenend na Ziadost vyrobcu)
Vzdialenost od prednej Casti vozidla (cm)
IWR: trieda podla inercidlnej prace (%) Dl xx
RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti X,XX
(km/h)
Opis akceptovanej odchylky jazdného cyklu PEV pred medznym kritériom
alebo
plné nasliapnutie na plynovy pedal
2.1.1.1. Emisie zneCistujtcich ldtok (v relevantnych pripadoch)
2.1.1.1.1.  Emisie znecistujtcich ldtok vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-

HEV v pripade skasky typu 1 vreZime na udrzanie nabitia batérie

Pre kazdy skasany rezim volitelny vodicom sa body uvddzané dalej opakuji (prevlddajici rezim alebo
v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).

Skuska typu 1

Znedistujtice latky

co | THC @) | NMHC @ | No, |THC + NO, (b) ;‘;t}ilfe Pocet castic
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) (mg/km) | (#.10"" km)

Namerané hodnoty

Faktory regenerdcie (Ki)(2)

Aditivne

Faktory regenerdcie (Ki)(2)
Multiplika¢né

Aditivne faktory zhorsenia
(DF)

Multiplika¢né faktory zhor-
Senia (DF)

Koneéné hodnoty

Limitné hodnoty
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2.1.1.1.2.

2.1.1.1.3.

(2) Pozri protokol(-y) pre rad Ki.

Skiska typu 1/1 vykonand pre stanovenie Ki

v sulade s prilohou B4 k predpisu OSN ¢. 154
alebo predpisu EHK OSN ¢. 83 (1)

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska regenerdcie

(") Uvedte podla vhodnosti.

Skiigka typu 2 (v relevantnych pripadoch): z dévodu CO, (dcozl)/z dovodu znedistujicich latok (90 %

limitnych hodnét)/z obidvoch dévodov

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch): z dovodu CO, (dcozz)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Emisie znecistujicich latok vozidiel OVC-HEV v pripade skasky typu 1 v rezime vybijania batérie

Skiiska typu 1

Musia byt splnené emisné limity znedistujicich litok a pre kazdy odjazdeny skiisobny cyklus sa musi

opakovat nasledujici bod.

Znedistujtce latky

Cco

THC (a)

NMHC (a)

NO

THC + NO, (b)

Tuhé
Castice

Pocet Castic

(mgfkm)

(mg[km)

(mg[km)

(mg[km)

(mg/km)

(mg[km)

#.10'! [km)

Namerané  hodnoty  pre
jeden cyklus

Limitné hodnoty pre jeden
cyklus

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch): z dévodu CO, (dcozl)/z dovodu znedistujtcich ldtok (90 %

limitnych hodnét)/z obidvoch dévodov

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch): z dévodu CO, (dcozz)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

EMISIE ZNECISTUJUCICH LATOK VOZIDIEL OVC-HEV VAZENE FAKTOROM VYTAZENIA

Znedistujtice latky

Cco

THC (a)

NMHC (a)

NO

X

THC + NO, (b)

Tuhé
Castice

Pocet castic

(mg/[km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg[km)

@#.101!/km)

Vypocitané hodnoty
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2.1.1.2. Emisie CO, (v relevantnych pripadoch)
2.1.1.2.1.  Emisie CO, vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV v pripade

skisky typu 1 v rezime na udrzanie nabitia batérie

Pre kazdy skasany rezim volitelny vodicom sa body uvddzané dalej opakuji (prevlddajici rezim alebo
v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).

Skaska typu 1

Velmi Kombino-

Emisie CO, Nizke Stredné Vysoké wysoké vané

Namerand hodnota Mco, ,1/Mco, 2

Hoglnota Mcoz,p,zb,/Mcoz,c,zb korigovana na rych-
lost a vzdialenost

Korekény koeficient RCB: (5)

Mco,p,3Mco,c3

Faktory regeneracie (Ki)

Aditivne

Faktory regeneracie (Ki)
Multiplika¢né

Mco, 4 —

AFg; = Mco, ¢3/Mco, 4 -

Mco,p4 Mco,c4 _

Korekcia ATCT (FCF) (4)

Docasné hodnoty Mco, 5 Mco, 5

Uddvand hodnota — _ _ _

Uddvand hodnota dcozl* — _ _ _

(4) FCF: korekény faktor radu na déely korekcie reprezentativnych regiondlnych teplotnych podmienok
(ATCT)

Pozri protokol (-y) pre rad vozidiel z hladiska
sktisky ATCT

Identifikitor radu vozidiel z hladiska skasky
ATCT

(5) Korekcia uvedend v dodatku 2 prilohy B6 k predpisu OSN ¢. 154 pre vozidld s vylucne spalovacimi
motormi (ICE) a v dodatku 2 prilohy B8 k predpisu OSN ¢ 154 pre hybridné elektrické vozidld
(HEV) Kco,)-
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2.1.1.2.2.

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Zaver

Emisie CO, (g/km) Nizke Stredné Vysoké

Velmi
vysoké

Kombino-
vané

Priemer MCOZ,p,ﬁ/MCOZ,C,G

Upravend hodnota Mco,; 7/Mco, (7

Konecné hodnoty Mco, 5 i/Mco,cn

Informécie pre zhodu vyroby vozidiel OVC-HEV

Kombinované

Emisie CO, (g/km)

Mco,,cs,cop

AFco, cs

Emisie CO, vozidiel OVC-HEV v pripade skasky typu 1 v rezime vybijania batérie
Skaska typu 1

Emisie CO, (g/km)

Kombinované

Vypocitand hodnota Mco, cp

Udévand hodnota

1
deo,

Skiigka typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Skuska typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Zdver

Emisie CO, (g/km)

Kombinované

Priemer Mco, cp

Konecnd hodnota Mco, cp
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2.1.1.2.3.  Emisie CO, vozidiel OVC-HEV védzené faktorom vytazenia

Emisie CO, (g/km) Kombinované

Vypocitand hodnota Mco, weighted

2.1.1.3. SPOTREBA PALIVA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

2.1.1.3.1.  potreba paliva vozidiel len sjednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV v pripade
skisky typu 1 vrezime na udrzanie nabitia batérie
Pre kazdy skasany rezim volitelny vodicom sa body uvddzané dalej opakuji (prevlddajici rezim alebo
v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).

Velmi Kombino-

Spotreba paliva (I/100 km) Nizka Strednd Vysokd vysokd vand

Kone¢né hodnoty FC,y [ FC.y (1)

(") Vypocitané z upravenych hodnot CO,.

A-Palubné monitorovanie spotreby paliva ajalebo energie pre vozidld uvedené v ¢lanku 4a
a. Pristupnost informdcii
Parametre uvedené v bode 3 prilohy XXII st pristupné: dno/neuplatiiuje sa

b. Presnost (v relevantnych pripadoch)

Spotrebované_palivoyy1p (litre) (1) Vozidlo s vysokymi hodnotami — skdska typu 1 | xxxx

Vozidlo s vysokymi hodnotami - skaska typu 2 | xxxx
(v relevantnych pripadoch)

Vozidlo s vysokymi hodnotami - skaska typu 3 | xxxx
(v relevantnych pripadoch)

Vozidlo s nizkymi hodnotami - skugka typu 1 | xxxx
(v relevantnych pripadoch)

Vozidlo s nizkymi hodnotami - skiigka typu 2 | xxxx
(v relevantnych pripadoch)

Vozidlo s nizkymi hodnotami - skugka typu 3 | xxxx
(v relevantnych pripadoch)

Spolu: X, XXX

Spotrebované_palivo ggpey (litre) (2) Vozidlo s vysokymi hodnotami - skidska typu 1 | xxxx (2)

Vozidlo s vysokymi hodnotami - skdaska typu 2 | xxxx (2)
(v relevantnych pripadoch)

Vozidlo s vysokymi hodnotami - skdaska typu 3 | xxxx (2)
(v relevantnych pripadoch)

Vozidlo s nizkymi hodnotami - skuska typu 1 | xxxx (2)
(v relevantnych pripadoch)
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Vozidlo s nizkymi hodnotami - skugka typu 2 | xxxx (2)
(v relevantnych pripadoch)

Vozidlo s nizkymi hodnotami - skuska typu 3 | xxxx (2)
(v relevantnych pripadoch)

Spolu: X,XXX (2)

Presnost (%) X,XXX

2.1.1.3.2.  Spotreba paliva vozidiel OVC-HEV a OVC-FCHV v pripade skasky typu 1 v rezime vybijania batérie
Skaska typu 1

Spotreba paliva (/100 km alebo kg/100 km) Kombinovand

Vypocitand hodnota FCqp

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Zdver

Spotreba paliva (I/100 km alebo kg/100 km) Kombinovand

Priemer FCcp

Konecnd hodnota FCcp

2.1.1.3.3.  Spotreba paliva vozidiel OVC-HEV a OVC-FCHV vdzend faktorom vytaZenia

Spotreba paliva (I/100 km alebo kg/100 km) Kombinovand

Vypocitand hodnota FCyeighted

2.1.1.3.4.  Spotreba paliva vozidiel NOVC-FCHV a OVC-FCHV v pripade skasky typu 1 vrezime na udrZanie nabitia
batérie

Pre kazdy skasany rezim volitelny vodicom sa body uvddzané dalej opakuji (prevlddajici rezim alebo
v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).

Spotreba paliva (kg/100 km) Kombinovand

Namerané hodnoty

Korekény koeficient RCB

Kone¢né hodnoty FC,
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2.1.1.4.
2.1.1.4.1.
2.1.1.4.1.1.

2.1.1.41.2.

2.1.1.4.1.3.

2.1.1.4.1.4.

DOJAZDY (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

Dojazdy vozidiel OVC-HEV a OVC-FCHV (v relevantnych pripadoch)

Dojazd vo vylu¢ne elektrickom rezime (AER)

Skiigka typu 1

AER (km)

Mesto

Kombinovand

Namerané|vypoc¢itané hodnoty AER

Uddvand hodnota

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Skiigka typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

Zdver

AER (km)

Mesto

Kombinovand

Priemerné hodnoty AER (v relevantnych pripa-

doch)

Konecné hodnoty AER

Ekvivalentny dojazd vo vylucne elektrickom rezime (EAER)

EAER (km) Nizka

Strednd

Vysoka

Velmi vysokd

Kombino-

Mesto p
vand

Konecné hodnoty EAER

Skuto¢ny dojazd v rezime vybijania batérie

Repy (km)

Kombinovana

Kone¢nd hodnota Repy

Dojazd v cykle v rezime vybijania batérie

Skaska typu 1

Repe (km)

Kombinovand

Konecnd hodnota Rpc

Indexové ¢islo prechodného cyklu

REEC potvrdzovacieho cyklu (%)

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
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Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.

2.1.1.4.2.  Dojazdy vozidiel PEV — dojazd vylu¢ne na elektricky pohon (PER) (v relevantnych pripadoch)
Skaska typu 1

PER (km) Nizke Stredné Vysoké | Velmi vysoké | Mesto KOS;EI?O-
Vypocitané hodnoty PER
Uddvand hodnota — — — — —
Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenajii v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Zdver
PER (km) Mesto Kombinovand
Priemerné hodnoty PER
Kone¢né hodnoty PER
2.1.1.5. SPOTREBA ELEKTRICKE] ENERGIE (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
2.1.1.5.1.  Spotreba elektrickej energie vozidiel OVC-HEV a OVC-FCHV (v relevantnych pripadoch)
2.1.1.5.1.1. Elektrickd energia po dobiti (E,()
Exc (Wh)
2.1.1.5.1.2. Spotreba elektrickej energie (EC)
Spotreba elektrickej energie (Wh/km) Nizka Strednd Vysokd | Velmi vysokd | Mesto Kogﬁ?o-
Kone¢né hodnoty spotreby elek-
trickej energie
2.1.1.5.1.3. Spotreba elektrickej energie v rezime vybijania batérie vaZzend faktorom vytazenia
Skaska typu 1
ECxccp (Wh/km) Kombinovand

Vypocitand hodnota ECyc cp

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
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Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Zdver (v relevantnych pripadoch)
ECyccp (Wh/km) Kombinovand
Priemernd hodnota ECyc cp
Kone¢nd hodnota
2.1.1.5.1.4. Spotreba elektrickej energie vazena faktorom vytaZenia
Skuaska typu 1
ECxc weighed (Wh) Kombinované
Vypocitand hodnota EC,c yeighted
Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Zdver (v relevantnych pripadoch)
ECAc weighted (Whikm) Kombinované
Priemernd hodnota ECy¢ yeighted
Konecnd hodnota
2.1.1.5.1.5. Informdacie na tcely zhody vyroby (COP)
Kombinované
Spotreba elektrickej energie (Wh/km) ECpc cp cop
AFgcacep
2.1.1.5.2.  Spotreba elektrickej energie vozidiel PEV (v relevantnych pripadoch)
Skiska typu 1
EC (Wh/km) Mesto Kombinovand

Vypocitané hodnoty EC

Uddvand hodnota —
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Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji v stlade s tabulkou pre skasku typu 1.
EC (Wh/km) Nizka Strednd Vysokd | Velmi vysokd | Mesto Ko‘r,ri)li;lo—
Priemernd hodnota EC
Konecné hodnoty spotreby elektrickej
energie (EC)
Informdcie na tcely zhody vyroby (COP)
Kombinovand
Spotreba elektrickej energie (Wh/km) ECpc cop
2.1.2. VOZIDLO S NIZKYMI HODNOTAMI (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Opakujte bod 2.1.1.
2.1.3. VOZIDLO SO STREDNYMI HODNOTAMI (VRELEVANTNYCH PRfPADOCH)
Opakujte bod 2.1.1.
2.1.4. KONECNE KRITERIA PRE HODNOTY EMISII (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
co THC (a) | NMHC (a) | NO, |THC + NO, (b)| PM PN
Znedistujtce latky
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) (mg/km) | (#.10"!km)
Najvyssie hodnoty (1)
(") Pre kazda znecistujicu litku uved'te najvyssiu hodnotu z priemernych vysledkov skisok VH, VL (v relevantnych pripadoch)
a VM (v relevantnych pripadoch).
2.2. Skiska typu 2 (a)

Zahfna tdaje o emisidch vyzadované na ucely kontroly sposobilosti na cestni premavku

Skaska CO (% obj.) Lambda (%) Otdcky motora (min-1)

Teplota oleja (°C)

Volnobeh —

Vysoké volnobezné
otacky

(") Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked plati viac ako jedna moznost, nie je potrebné preciarknut nic).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Skiiska typu 3 (a)

Emisie plynov z klukovej skrine do atmosféry: Ziadne

Skiiska typu 4 (a)

Identifikdtor radu vozidiel

Pozri protokoly

Skiiska typu 5

Identifikdtor radu vozidiel

Pozri protokol(-y) pre rad podla Zivotnosti

Cyklus typu 1/I pre kritérid skdsania emisii

Podla prilohy B4 k predpisu OSN ¢ 154 alebo
predpisu EHK OSN ¢. 83 (1)

() Uvedte podla vhodnosti.

Skiiska RDE (typ 1a)

Cislo radu RDE

MSxxxx

Pozri protokol(-y) pre rad vozidiel

Skiiska typu 6 (a)

Identifikdtor radu vozidiel

Détum skuasok

(defi/mesiac/rok)

Miesto skiisok

Metdda nastavenia vozidlového dynamometra

dobeh vozidla (referen¢nd hodnota jazdného zata-
Zenia)

Zotrva¢nd hmotnost (kg)

Ak dojde k odchylke od vozidla pre skasku

typu 1

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikach (kPa)
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o HC
(g/km) (g/km)

Znecistujice latky

Skiska 1

Priemer

Limitnd hodnota

2.8. Palubny diagnosticky systém

Identifikdtor radu vozidiel

Pozri protokol(-y) pre rad vozidiel

2.9. Skiiska opacity dymu (b)
2.9.1. SKUSKA PRI STALYCH OTACKACH

Pozri protokol(-y) pre rad vozidiel

2.9.2. SKUSKA VOLNEHO ZRYCHLENIA

Namerand hodnota absorpcie (m-1)

Korigovand hodnota absorpcie (m-!)

2.10. Vykon motora

Pozri protokol(-y) alebo ¢islo typového schvélenia

2.11. Informdcie o teplotdch v stvislosti s vozidlom s vysokymi hodnotami (VH)

Pristup zaloZzeny na najhorSom pripade z hladiska izoldcie vozidla : | 4nofnie (V)

Pristup zaloZeny na najhorSom pripade chladenia vozidla : | dno/nie (19

Rad vozidiel z hladiska skisky ATCT pozostdvajtci z jedného interpo- | : | dno/nie (1°)

la¢ného radu

Teplota chladiaceho média po uplynuti ¢asu odstavenia (°C)

Priemernd teplota miesta odstavenia za posledné 3 hodiny (°C)
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Rozdiel medzi kone¢nou teplotou chladiaceho média motora a prie-
mernou teplotou miesta odstavenia za posledné 3 hodiny A; sper (°C)

Minimdlny ¢as odstavenia tyou arct (5):

Umiestnenie snimaca teploty:

Namerand teplota motora : | olej/chladiace médium

(") Ak ,dno* poslednych Sest riadkov sa neuplatiuje

2.12. Systém dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov vyuZivajici ¢inidlo

Identifikdtor radu vozidiel

Pozri protokol(-y) pre rad vozidiel

CASTTI
V relevantnych pripadoch nasledujice informécie predstavujii minimalne daje potrebné pre skasku ATCT.

Cislo protokolu

ZIADATEL

Vyrobca

PREDMET

Identifikdtor(-y) radu vozidiel z hladiska jazdného
zataZenia

Identifikdtor(-y) interpolacného radu

Identifikdtor(-y) radu ATCT

Vyrobok predlozeny na skisanie

Znacka

Identifikdtor interpolacného radu

ZAVER Vyrobok predlozeny na skisanie spliia poziadavky uvedené v predmete.

MIESTO, DD. MM. RRRR

Vseobecné pozndmky:
Ak existuje viacero moznosti (odkazov), v protokole o skiske by mala byt opisand odskdsand moznost.

Ak existuje len jedna moznost, moéze byt postacujici jeden odkaz na informaény dokument na zaciatku protokolu
o skaske.

Kazdd technickd sluzba moze uviest doplnujice informdcie:
Do oddielov protokolu o skuiske tykajicich sa osobitnych typov vozidiel sa vlozia tieto pismend:

,a)“ pre konkrétne vozidld so zdzihovym motorom.

,b) pre konkrétne vozidld so vznetovym motorom.
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1. OPIS SKUSANYCH VOZIDIEL
1.1.  VSEOBECNE UDAJE
Cisla vozidla : | Cislo prototypu a VIN
Kategéria
Karoséria
Néhon:
1.1.1.  Konstrukcia hnacej stistavy
Konstrukcia hnacej vyluéne spalovaci motor, hybridny pohon, elektromotor alebo palivovy
stistavy ¢lanok
1.1.2.  SPALOVACI MOTOR (v relevantnyich pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip ¢innosti

dvojtaktny/stvortaktny

Pocet a usporiadanie valcov

Zdvihovy objem motora (cm”)

Volnobezné oticky motora (min™?)

I+

Vysoké volnobezné oticky motora
(min™!) (a)

I+

Menovity vykon motora

kw

pri

ot/min

Maximdlny Cisty kritiaci moment

Nm

pri

ot/min

Mazivo motora

znacka a typ

Chladiaci systém

Typ: vzduch/voda/olej

Izol4cia

materidl, mnoZstvo, miesto, menovity objem a menovita

hmotnost (*)

(*) Pre objem a hmotnost je pripustnd tolerancia +/-10 %.
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SKUSOBNE PALIVO pre skiisku typu 1 (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdé skasobné palivo.

Znacka

Typ

benzin E10 — nafta B7 — LPG — NG - ...

Hustota pri 15 °C

Obsah siry

Len pre naftu a benzin

Priloha IX

Cislo 3arze

Willansove koeficienty (pre spalovacie motory) pre
emisie CO; (gco,/M))

Priame vstrekovanie

ano/nie alebo opis

Typ vozidla podla paliva

Jednopalivové/dvojpalivové/na flexibilné

palivo

Riadiaca jednotka

Oznacenie dielu

rovnaké ako informacny dokument

Skdsany softvér

nacitat napriklad skenerom

Prietokomer vzduchu

Teleso skrtiacej klapky

Snimac tlaku

Vstrekovacie cerpadlo

Vstrekovad(-e):

SYSTEM PRIVODU PALIVA (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy systém privodu paliva.
SACI SYSTEM (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy saci systém.

Prepliiovac ano/nie
znacka a typ (1)
Medzichladi¢ dno/nie

typ (vzduch/vzduch - vzduch/voda) (1)
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Vzduchovy filter (prvok) znacka a typ

(1)

TImi¢ sania (1) znacka a typ

1.1.6. VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM NA REGULACIU ODPAROVANIA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy z uvedenych systémov.

Prvy katalyzdtor znacka a oznacenie (1)
princip: trojcestny/oxida¢ny/odlu¢ovaé NO,/[systém na akumuldciu NO,/
selektivna katalytickd redukcia...

Druhy katalyzdtor znacka a oznaclenie (1)
princip: trojcestny/oxida¢ny/odlu¢ovaé NO,/[systém na akumuldciu NO,/
selektivna katalytickd redukcia...

Filter tuhych castic dno/nie/neuplatiuje sa
katalyzovany: dno/nie
znacka a oznacenie (1)

Oznacenie a umiestnenie pred katalyzdtorom/za katalyzdtorom

kyslikového snimaca(-ov)

Vstrekovanie vzduchu ano/nie/neuplatiiuje sa

Recirkuldcia  vyfukovych ano/nie/neuplatiiuje sa

plynov (EGR) chladend/nechladena
HP/LP

Systém  reguldcie  emisii dno/nie/neuplatiuje sa

z odparovania

Oznalenie a umiestnenie Pred|za

snimaca(-ov) NO,

Vseobecny opis (1)

1.1.7. ZARIADENIE NA UCHOVAVANIE TEPLA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy systém na uchovévanie tepla.

Zariadenie na akumuldciu tepla

ano/nie

Tepelnd kapacita (hodnota uchovanej entalpie v J)

Cas potrebny na uvolnenie tepla (s)
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1.1.8.  PREVODOVE USTROJENSTVO (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdé prevodové tstrojenstvo.
Prevodovka manudlna/automatickd/plynule  menitelny

prevod

Postup radenia prevodovych stupriov

Prevladajtci rezim

ano/nie

normélny/jazdny/ekologicky] ...

Najlepsi rezim z hladiska emisii CO, a spotreby paliva
(v relevantnych pripadoch)

Najhorsi rezim z hladiska emisii CO, a spotreby paliva
(v relevantnych pripadoch)

Riadiaca jednotka

Mazivo prevodovky

znacka a typ

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikdch (kPa)

Prevodové pomery (R.T.), primdrne pomery (R.P.) a [rychlost vozidla (km/h)]/[otdcky motora (1 000 min~t)]

(V1i000) pre kazdy z prevodovych pomerov (R.B.)

R.B. R.P. RT. Vio0o
1 1/1
2 11
3 11
4 1/1
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1.1.9. ELEKTROMOTOR (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy elektromotor.
Znacka

Typ

Spickovy vykon (kW)

1.1.10. TRAKCNY REES (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy trakény REES.
Znacka

Typ

Kapacita (Ah)

Menovité napdtie (V)

1.1.11. —

1.1.12. VYKONOVA ELEKTRONIKA (v relevantnjch pripadoch)
Moze existovat viacero pohonnych elektronickych systémov (meni¢ pohonnej energie, nizkonapitovy systém
alebo nabfijacka)

Znacka
Typ
Vykon (kW)

1.2. OPIS VOZIDLA

1.2.1. HMOTNOST
Skdsobna hmotnost VH (kg)

1.2.2. PARAMETRE JAZDNEHO ZATAZENIA

fo (N)

f; [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)?]

f2_TReg [N/(km/h)?]

Spotreba energie na cyklus ())
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Referen¢nd hodnota jazdného zatazenia
v protokole o skuske

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska
jazdného zatazenia

1.2.3.  PARAMETRE VYBERU CYKLU

Cyklus (bez zmen3enia) : Trieda 1/2/3a/3b

Pomer menovitého vykonu k hmotnosti vozidla v pohoto- : (v relevantnych pripadoch)
vostnom stave — 75kg (PMR)(W/kg)

Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas merania : dno/nie

Maximdlna rychlost vozidla (kmj/h)

Zmensenie (v relevantnych pripadoch) : dno/nie

Faktor zmen3enia fdsc

Vzdialenost prejdend v ramci cyklu (m)

Konstantnd rychlost (v pripade skriteného postupu skuasky) : (v relevantnych pripadoch)

1.2.4. BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

Verzia vypoctu radenia prevodového stupna [uvedte uplatnitelnt zmenu nariadenia
(EU) 2017/1151]

Radenie prevodovych stupniov : Priemerny prevodovy stupeil pre v =
1 km/h, zaokriihleny na Styri desatinné
miesta

Ny drive

1. prevodovy stupei : ... min”!

1. prevodovy stupeil na 2. : ... min!

2. prevodovy stupenl po zastavenie : ... min”!

2. prevodovy stupen : ... min~!

3. prevodovy stuperi a dalsie : ... min~!

Prevodovy stupeii 1 vyliiceny : ano/nie

n_95_high pre kazdy prevodovy stupen : ... min~!
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n_min_drive_set pre fizy zrychlovania/konstantnej . min~
rychlosti (n_min_drive_up)
n_min_drive_set pre fizy spomalovania (nmin_dri- . min~
ve_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start . min
n_min_drive_up_start . min~
Pouzitie ASM dno/nie
Hodnoty ASM
2. VYSLEDKY SKUSKY
Metdda nastavenia vozidlového dynamometra Stanovend cyklufiterativna/alternativna
s vlastnym cyklom ohrievania
Dynamometer v prevadzke s pohonom dvoch Pohon dvoch kolies/pohon Styroch kolies
kolies/pohonom styroch kolies
V pripade prevadzky s pohonom dvoch kolies ano/nie/neuplatiiuje sa
rotovala hnand néprava
Prevadzkovy rezim dynamometra dno/nie
Rezim dojazdu pri volnobehu ano/nie
2.1.  SKUSKA PRI 14°C

Dédtum skusky(-ok)

(deft/mesiac/rok)

Miesto skasky(-ok)

Vyska spodného okraja chladiaceho ventildtora
nad zemou (cm)

Prie¢na poloha stredu ventildtora (ak je zmenend
na ziadost vyrobcu)

v osi vozidla/...

Vzdialenost od prednej casti vozidla (cm)

IWR: trieda podla inercidlnej prace (%)

X,X

RMSSE:  strednd  kvadratickd chyba rychlosti
(km/h)

X, XX
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Opis akceptovanej odchylky jazdného cyklu plné nasliapnutie na plynovy pedal
2.1.1. Emisie znedistujicich litok vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV
v pripade skiisky v rezime na udrzanie nabitia batérie
Cco THC (a) | NMHC (a) NO, THC + NO, (b)| Tuhé castice | Pocet castic
Znecistujice latky
(mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (mgfkm) (mg]km) (mgfkm) | (#.10"!/km)
Namerané
hodnoty
Limitné hodnoty
2.1.2. Emisie CO, vorzidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV v pripade
skasky v rezime na udrzanie nabitia batérie
Emisie CO, (g/km) Nizke Stredné Vysoké | Velmi vysoké Ko‘r;ziglo_
Namerand hodnota Mco, ,1/Mco, 2
Namerand hodnota Mco, ; 2p/Mco, 26 korigo-
vand na rychlost a vadiafenost
Korekény koeficient RCB (1)
Mco, p.3/Mco, c3
(") Korekcia uvedend v dodatku 2 prilohy B6 k predpisu OSN ¢ 154 pre vozidld so spalovacim motorom, Kco, pre
hybridné elektrické vozidla.
2.2.  SKUSKA PRI 23°C

Poskytnite prislusné informdacie alebo uvedte odkaz na protokol o skaske typu 1.

Détum skasok

(deft/mesiac/rok)

Miesto skasky

Vyska spodného okraja chladiaceho ventildtora
nad zemou (cm)

(ak je

Prie¢na poloha stredu ventildtora
zmenend na ziadost vyrobcu)

v osi vozidla/...
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Vzdialenost od prednej casti vozidla (cm)
IWR: trieda podla inercidlnej prace (%) XX
RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti XXX
(km/h)
Opis akceptovanej odchylky jazdného cyklu plné nasliapnutie na plynovy pedal
2.2.1. Emisie znecistujicich ldtok vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV
v pripade skiisky v rezime na udrzanie nabitia batérie
Cco THC (a) | NMHC (a) NO, THC + NO, (b)| Tuhé castice | Pocet Castic
Znecistujice latky
(mg/km) | (mglkm) | (mg/km) | (mgfkm) |  (mgfkm) (mgfkm) | (#.10"!/km)
Kone¢né hodnoty
Limitné hodnoty
2.2.2. Emisie CO, vozidiel snajmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV v pripade

skigky v rezime na udrzanie nabitia batérie

Emisie CO, (g/km)

Nizka

Kombino-

Stredna .
vana

Vysokd | Velmi vysokd

Namerand hodnota Mco, ,1/Mco, 2

Nan?erané, hodn’ota Mco ,p,2b/MC02,c,2b korigo-
vand na rychlost a vzdialenost

Korekény koeficient RCB (1)

Mco, p3/Mco,c3

(") Korekcia uvedend v dodatku 2 prilohy B6 k predpisu OSN ¢. 154 pre vozidld s vylucne spalovacim motorom
a v dodatku 2 prilohy B6 k predpisu OSN ¢ 154 pre hybridné elektrické vozidld (HEV) (Kco,)-
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2.3.  ZAVER
Emisie CO, (g/km) Kombinované
ATCT (14°C) Mco, Treg
Typ 1 (23°C) Mco, 3"
Korekeny faktor radu (FCF)
2.4. INFORMACIE O TEPLOTE REFERENCNEHO VOZIDLA PO SKUSKE PRI TEPLOTE 23 °C

Pristup zaloZeny na najhorSom pripade z hladiska
izolacie vozidla

ano/nie (1)

Pristup zaloZeny na najhorSom pripade chladenia
vozidla

dno/nie ()

Rad vozidiel z hladiska skiisky ATCT pozostavajtci
z jedného interpola¢ného radu

dno/nie ()

Teplota chladiaccho média po uplynuti Casu odsta-
venia (°C)

Priemernd teplota miesta odstavenia za posledné 3

hodiny (°C)

Rozdiel medzi kone¢nou teplotou chladiaccho média
motora a priemernou teplotou miesta odstavenia za
posledné 3 hodiny Ay zrer (°O)

Minimdlny ¢as odstavenia ty . atcr (5):

Umiestnenie snimaca teploty:

Namerand teplota motora

olej/chladiace médium

(1) Ak ,dno“, poslednych Sest riadkov sa neuplatiuje

Doplnok 8b

Protokol o skiiske jazdného zataZenia

V relevantnych pripadoch nasledujice informdacie predstavuji minimdlne tdaje potrebné pre skisku na stanovenie
jazdného zatazenia.

Cislo protokolu

ZIADATEL

Vyrobca

PREDMET

Stanovenie jazdného zataZenia vozidla/...

Identifikdtor(-y) radu vozidiel z hladiska jazdného zatfaZenia
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Vyrobok predlozeny na skisanie

Znacka
Typ

ZAVER Vyrobok predlozeny na skiisanie spifia poziadavky uvedené v predmete.
MIESTO, DD. MM. RRRR

1. PRISLUSNE VOZIDLO(-A)

2.1.

Prislusnd znacka(-y)

Prislusny typ(-y)

Obchodny opis

Maximaélna rychlost (km/h)

Pohdnand néprava (-y)

OPIS SKUSANYCH VOZIDIEL

Ak nebola vykonand interpoldcia: opiSe sa vozidlo, ktoré predstavuje najhorsi pripad (pokial ide o energeticki

narocnost).

METODA AERODYNAMICKEHO TUNELA

Kombindcia s

pdsovym dynamometrom/vozidlovym dyna-

mometrom

. Vseobecné tidaje

Aerodynamicky tunel Dynamometer
Hy Ly Hy Ly
Znacka
Typ
Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas uplného
cyklu WLTC triedy 3 (k])

Odchylka od vyrobnej série —

Pocet najazdenych kilometrov (km) —
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alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia):

Znacka

Typ

Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas tiplného cyklu
WLTC (k))

Odchylka od vyrobnej série

Pocet najazdenych kilometrov (km)

2.1.2. Hmotnosti

Dynamometer

Hy Lp

Skdsobna hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na ndpravu)

Vozidlo kategérie M:
podiel hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave na
prednej ndprave (%)

Vozidlo kategérie N:
rozlozenie hmotnosti (kg alebo %)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia):

Skasobnd hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost m,, (kg) : (priemer pred skaskou a po skuske)

Technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost

Odhadovany aritmeticky priemer hmotnosti nadstandardného
vybavenia
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Vozidlo kategérie M:

podiel hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave na prednej

naprave (%)

Vozidlo kategérie N:
rozlozenie hmotnosti (kg alebo %)

2.1.3. Pneumatiky

Aerodynamicky tunel

Dynamometer

Hy

Ly

Hy

Ly

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kgft)

Tlak v pneumatikach

predné (kPa)

zadné (kPa)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca

na stanovenie jazdného zatazenia):

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kgft)

Tlak v pneumatikich

predné (kPa)

zadné (kPa)
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2.1.4. Karoséria
Aerodynamicky tunel
Hy Ly

Typ AA/ABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Verzia

Aerodynamické zariadenia

Pohyblivé aerodynamické casti karosérie dnofnie a v relevantnych pripadoch zoznam

Zoznam  namontovanych  aerodynamickych

prvkov

Delta (C, x Agyy v porovnani s Hy (m?) —

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Opis tvaru karosérie skrina v tvare kvddra (ak nie je mozné
uréit reprezentativny tvar karosérie
dokonéeného vozidla)

Celnd plocha A, (m?)

2.2. NA CESTE
2.2.1. Vseobecné udaje

Znacka

Typ

Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas tplného cyklu WLTC triedy
3 (k)

Odchylka od vyrobnej série

Najazdené kilometre

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Znacka

Typ

Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas tGplného cyklu WLTC (k])

Odchylka od vyrobnej série

Pocet najazdenych kilometrov (km)
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2.2.2. Hmotnosti

Skisobnd hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na ndpravu)

Vozidlo kategdrie M:
podiel hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave na prednej
naprave (%)

Vozidlo kategérie N:
rozlozenie hmotnosti (kg alebo %)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Skiisobnd hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost m,, (kg) : (priemer pred skaskou a po skiiske)

Technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost

Odhadovany aritmeticky priemer hmotnosti nadstandardného
vybavenia

Vozidlo kategbrie M:
podiel hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave na prednej
naprave (%)

Vozidlo kategérie N:
rozloZenie hmotnosti (kg alebo %)

2.2.3. Pneumatiky

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kg/t)

Tlak v pneumatikich

predné (kPa)

zadné (kPa)
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2.2.4.

2.3.

2.3.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia):

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kgft)

Tlak v pneumatikich

predné (kPa)

zadné (kPa)

Karoséria

Hy

Typ

AAJABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Verzia

Aerodynamické zariadenia

Pohyblivé aerodynamické casti karosérie

dnofnie a v relevantnych pripadoch zoznam

Zoznam  namontovanych

prvkov

aerodynamickych

Delta (Cy x Ay v porovnani s Hy (m?) —

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Opis tvaru karosérie

skrina v tvare kvddra (ak nie je mozné
urCit reprezentativny tvar karosérie

dokonéeného vozidla)

Celnd plocha A, (m?)

HNACIA SUSTAVA

Kéd motora

Typ prevodovky

Manudlna, automatickd, plynule menitelny prevod

Model prevodového dustrojenstva

(k6dy vyrobcu)

(v informa¢nom dokumente sa uvedie menovity
kritiaci moment a pocet spojok —)
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Pokryté modely prevodového ustrojenstva
(kédy vyrobcu)
Otacky motora vydelené rychlostou vozidla : Prevodovy stupeil Prevodovy Pomer NJV
pomer
1 1/..
2 1.
3 1.
4 1/.
5 1.
6 1/..
Elektromotor (-y) zapojeny v pozicii N : neuplatiiuje sa (elektromotor alebo rezim dojazdu
pri volnobehu nie je pouzity)
Typ a pocet elektromotorov: : typ konstrukcie: asynchrénny, synchrénny...
Druh chladiaceho média : vzduch, kvapalina,...

2.3.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami
Opakujte bod 2.3.1 s tidajmi VL

2.4. VYSLEDKY SKUSKY

2.4.1. Vozidlo s vysokymi hodnotami

Détumy skasok : dd. mm. rrrr (aerodynamicky tunel)
dd. mm. rrrr (dynamometer)

alebo

dd. mm. rrrr (na ceste)

NA CESTE

Metdda skasky : dojazd pri volnobehu
alebo metéda s pouzitim meraca kritiaceho
momentu

SkiiSobné  zariadenie  (ndzov/umiestnenie/¢islo

skasobnej drahy)

Rezim dojazdu pri volnobehu : ano/nie

Geometria kolies : Hodnoty zbiehavosti a uhla odklonu

Svetld vyska (1)

Vyska vozidla (%)

Mazivo pohonnej sistavy

Mazivo lozisk kolies

Nastavenie bfzd, aby sa zabrénilo nereprezentativ-
nemu $kodlivému odporu
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Maximaélna referen¢nd rychlost (km/h)

Anemometria : staciondrna
alebo palubnd: vplyv anemometrie (Cp x A)
a Udaj o tom, ¢ bol korigovany

Cislo tseku (asekov)

Vietor : priemernd hodnota, ndrazy vetra a smer
v spojeni so smerom skaSobnej drahy

Tlak vzduchu

Teplota (priemernd hodnota)

Korekcia vetra : dno/nie

Nastavenie tlaku v pneumatikdch : ano/nie

Nespracované vysledky : Metdda kratiaceho momentu:
¢ =

¢ =

¢y =

Metéda dojazdu pri volnobehu:
fo

fy

f,

Kone¢né vysledky Metdda kritiaceho momentu:

Co =
¢ =

fO:

e
I

(1) V zmysle vymedzenia v bode 4.2 doplnku 1 prilohy Ik nariadeniu (EU) 2018/858.
(%) Rozmer vymedzeny v bode 6.3 normy ISO 612:1978.

alebo

METODA AERODYNAMICKEHO TUNELA

Skisobné  zariadenie  (ndzov/umiestnenie/¢islo

dynamometra)

Kvalifikdcia zariadeni : Cislo protokolu a détum

Dynamometer

Typ dynamometra : pasovy alebo vozidlovy dynamometer

Metéda : stabilizované rychlosti alebo metdda
spomalovania

Ohrievanie : zahriatie pomocou dynamometra alebo jazdou
vozidla
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Korekcia valcovej krivky

(v relevantnych pripadoch pre vozidlovy dynamo-
meter)

Metdda nastavenia vozidlového dynamometra

Stanovend  dizka  cyklufiterativna/alternativna
s vlastnym cyklom ohrievania

Koeficient nameraného aerodynamického odporu
vynasobeny celnou plochou

Rychlost (km/h)

Vysledok fo
f, =
f2 =
alebo

VZOREC NA STANOVENIE ]AZDNEHO ZATAZENIA NA CESTE

Metdda skasky

dojazd pri volnobehu
alebo metéda s pouzitim meraca
kritiaceho momentu

Skasobné  zariadenie (ndzov/umiestnenie/¢islo  skdSobnej

dréhy)

Rezim dojazdu pri volnobehu

dno/nie

Geometria kolies

Hodnoty zbichavosti a uhla odklonu

Svetld vyska (1)

Vyska vozidla (%)

Mazivo pohonnej sistavy

Mazivo lozisk kolies

Nastavenie bfzd, aby sa zabranilo nereprezentativnemu $kod-
livému odporu

Maximaélna referen¢nd rychlost (km/h)

Anemometria

staciondrna
alebo palubnd: vplyv anemometrie (Cp
x A) a adaj o tom, & bol korigovany

Cislo tseku (asekov)

Vietor

hodnota, ndrazy vetra
spojeni so smerom

priemernd
a smer Vv
skasobnej drahy

Tlak vzduchu

Teplota (priemernd hodnota)

2.3.2023
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Korekcia vetra : dno/nie

Nastavenie tlaku v pneumatikdch : ano/nie

Nespracované vysledky : Metéda kratiaceho momentu:

Cor =
Cir =

C2 =
Mét(’)da dojazdu pri volnobehu:
fOr =
flr =
f2r

Konecné vysledky Metéda kratiaceho momentu:

Cor =
Cir =

Cor
a

for (vypocet pre vozidlo Hy,) =
fy, (vypocet pre vozidlo Hy,) =
for (vypocet pre vozidlo Ly, =
f5, (vypocet pre vozidlo Ly) =
Metdda dojazdu pri volnobehu:
for (vypocet pre vozidlo Hyy) =
fy, (vypocet pre vozidlo Hy,) =
for (vypocet pre vozidlo Ly, =
fy, (vypocet pre vozidlo Ly) =

()) V zmysle vymedzenia v bode 4.2 doplnku 1 prilohy Ik nariadeniu (EU) 2018/858.
(3 Rozmer vymedzeny v bode 6.3 normy ISO 612:1978.

alebo

VZOREC NA STANOVENIE JAZDNEHO ZATAZENIA METODOU AERODYNAMICKEHO TUNELA

Skisobné  zariadenie  (ndzov/umiestnenie/<islo

dynamometra)

Kvalifikdcia zariadeni : Cislo protokolu a détum

Dynamometer

Typ dynamometra : pasovy alebo vozidlovy dynamometer

Metdda : stabilizované rychlosti alebo metdda
spomalovania

Ohrievanie : zahriatie pomocou dynamometra alebo jazdou
vozidla

Korekcia valcovej krivky : (v relevantnych pripadoch pre vozidlovy dynamo-
meter)

Metdda nastavenia vozidlového dynamometra : Stanovend  dizka  cyklufiterativna/alternativna
s vlastnym cyklom ohrievania
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Koeficient nameraného aerodynamického odporu : Rychlost (km/h) Cp x
vyndsobeny ¢&elnou plochou A (m?

Vysledok : for =
flr =

o

fo, (vypocet pre vozidlo Hy,) =
f;, (vypocet pre vozidlo Hyy) =
for (vypocet pre vozidlo Ly,) =
f,. (vypocet pre vozidlo Ly, =

2.4.2. Vozidlo s nizkymi hodnotami
Opakujte bod 2.4.1 s tdajmi VL.
Doplnok 8c

Vzor skiasobného hirku

Skugobny hdrok zahffia zaznamenané tdaje o skaske, ktoré nie st uvedené v ziadnom protokole o skuske.
Technicka sluzba alebo vyrobca uchovdva skasobné harky najmenej 10 rokov.

V relevantnych pripadoch nasledujtce informdcie predstavuji minimdlne tdaje potrebné pre skisobné harky.

Informdcie z prilohy B4 k predpisu OSN ¢. 154

Koeficienty, ¢q, ¢; a ¢ Dlc =
¢ =
C =

Casy dojazdu pri volnobehu merané na vozidlovom | : | Referen¢nd rychlost (km/h) | Cas dojazdu pri
dynamometri volnobehu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Na vozidlo alebo do vozidla je mozné umiestnit doda- | : | Hmotnost (kg)
to¢né zdvazia, aby sa zabranilo presmykovaniu pneuma- na vozidle/vo vozidle
tik.
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Casy dojazdu pri volnobehu po vykonani postupu | : | Referenénd rychlost (km/h) | Cas dojazdu pri
dojazdu vozidla pri volnobehu volnobehu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Informdcie z prilohy B5 k predpisu OSN ¢. 154

Utinnost konvertora NO,

Uvedené koncentricie (a), (b), (c), (d) a koncentricia,
ked je analyzdtor NO, nastaveny v rezime NO tak,
aby kalibra¢ny plyn neprechddzal cez konvertor

a) =
b) =
c) =
d) =

Koncentracia v rezime NO =

P

Informdcie z prilohy B6 k predpisu OSN ¢. 154

Vzdialenost, ktorti preslo vozidlo v skutoc¢nosti

V pripade vozidla s manudlnou prevodovkou, vozidlo
s manudlnou prevodovkou, ktoré nie je schopné
dodrzat krivku cyklu:

Odchylky od jazdného cyklu

Indexy jazdnej krivky:

Nasledujiice indexy sa vypocitaji v stlade s normou
SAE J2951 (revidovanej v janudri 2014):

IWR: ukazovatel zotrvacnosti

RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti

Vdzenie filtrov na odber vzoriek tuhych castic
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Filter pred skaskou

Filter po skaske

Referencny filter

Obsah kazdej zlGceniny nameranej po stabilizdcii mera-
cieho zariadenia.

Stanovenie faktorov regenerdcie

Pocet cyklov D medzi dvomi cyklami WLTC, pri
ktorych sa uskuto¢nia regeneracné procesy.

Pocet cyklov, pri ktorych sa uskuto¢nia merania emisii n

Meranie hmotnostnych emisiif M
i pri kazdom cykle j

g pre kazdt zlaceninu

Stanovenie faktorov regenerdcie
Pocet relevantnych skasobnych cyklov d meranych pre
aplnti regenerdciu

Stanovenie faktorov regenerdcie

Msi
Mpi
Ki

Informdcie z prilohy B6a k predpisu OSN ¢ 154
ATCT : | Nastavovaci bod teploty = T,
Teplota vzduchu a vlhkost skdSobnej komory merané Skuto¢nd teplota
pri vystupe chladiaceho ventildtora vozidla pri mini- +3 °C na zaciatku skusky
mélnej frekvencii 0,1 Hz. +5 °C pocas skusky
Teplota miesta odstavenia merand priebezne pri mini- | : | Nastavovaci bod teploty = T,
mélnej frekvencii 0 033 Hz. Skuto¢nd teplota

+3 °C na zaciatku skusgky
+5 °C pocas skusky

Cas presunu z predkondicionovania na miesto odstave- < 10 minat

nia.

Cas medzi koncom skasky typu 1 a postupom ochla- < 10 minat

dzovania.

Namerany ¢as odstavenia sa zaznamend vo vietkych | : | Cas medzi meranim konecnej teploty a koncom

relevantnych skasobnych harkoch skasky typu 1 pri 23 °C.
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Informdcie z prilohy C3 k predpisu OSN ¢. 154

Dennd skiiska
Teplota okolia pocas dvoch dennych cyklov (zazname-
ndvana prinajmensom kazdd mindtu)

ZataZenie pri iiniku pdr z nddoby s aktivnym uhlim
Teplota okolia pocas prvého 11-hodinového profilu
(zaznamendvand prinajmensom kazdych 10 minat)*

9. Doplnok 8d sa meni takto:
1. Nézov ,Protokol o skiske emisii z odparovania“ sa nahrddza ndzvom ,Protokol o skdske emisii z odparovania“.
2. Bod 2.1 sa nahrddza takto:

,Starnutie nddoby s aktivnym uhlim na skdSobnom zariadeni

Détum skasok : | (defi/mesiac/rok)

Miesto skasky

Protokol o skdaske starnutia nadoby s aktivnym
uhlim

Rychlost plnenia

Specifikdcie paliv

Znacka

Typ | ndzov referen¢ného paliva...

Hustota pri 15 °C (kg/m?)

Obsah etanolu (%)

Cislo sarze

3. Vbode 2.3.5 sa vyptsta posledny riadok.
4. Doplna sa tento bod 2.3.6:

,2.3.6. Preukdzané postupy pre alternativne skasanie zhody vyroby (v relevantnych pripadoch):

Skuiska na nepriepustnost : | Alternativne tlaky afalebo cas alebo alternativne
skasobné postupy

Skiaska odvetrdvania : | Alternativne tlaky afalebo cas alebo alternativne
skiisobné postupy

Skaska odvadzania emisii | Alternativny prietok alebo skaSobny postup

Utesnend palivovd nadrz : | Alternativny skdsobny postup®
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PRILOHA I

LPRILOHA II
Metodika zhody v previdzke

1. UVOD

V tejto prilohe sa stanovuje metodika zhody v prevadzke na tcely kontroly stladu s limitmi vyfukovych emisii
(vratane emisii pri nizkych teplotach) a emisii z odparovania pocas normdlnej Zivotnosti vozidla.

2. OPIS POSTUPU
Kroky v ramci kontroly Hlavna Iné subjekty
zhody v prevadzke zodpovednost'’
ZhromaZdovanie -
informacii a posudenie GTAA TAA, TS, EC, tretie
rizika (oddiel 4) strany
Skasanie zhody :
v prevadzke GTAA, OEM TAA, TS, EC, tretie
* strany
Posldenie suladu
(oddiel 6) GTAA, OEM -
Napravné opatrenia
(v pripade potreby, oddiel 7) GTAA, OEM -
I TAA, TS, EC, tretie
Oznamovanie » 199, '
(oddiel 8) GTAA strany
Obrdzok 1

Zndzornenie postupu kontroly zhody v prevddzke [kde GTAA znamend udelujiici schvalovaci trad, OEM znamend vyrobcu ainé
subjekty sii vymedzené takto: TAA znamend schvalovacie tirady iné ako tirad udelujici typové schvdlenie, TS znamend technické
sluzby, EC odkazuje na Komisiu a tretie strany, ktoré spliiajii poziadavky stanovené vo vykondvacom nariadeni (EU) 2022/163]

3. VYMEDZENIE RADU VOZIDIEL Z HEADISKA ZHODY V PREVADZKE

Rad vozidiel z hladiska zhody v prevadzke tvoria tieto vozidla:

a) pri vyfukovych emisidch (skiisky typu 1, typu la a typu 6): vozidld z radu vozidiel urcenych na skasky PEMS,
ako je opisané v bode 3.3 prilohy IIIA;

b) pri emisidch z odparovania (skaska typu 4): vozidld, ktoré patria do radu vozidiel z hladiska emisii z odpa-
rovania, ako je opisané vbode 6.6.3 predpisu OSN ¢. 154.

4, ZHROMAZDOVANIE INFORMACI A POCIATOCNE POSUDZOVANIE RIZIKA

Udelujtci schvalovaci trad a iné subjekty zhromazdia vietky relevantné informdcie o moznych nedodrzaniach
emisnych limitov, ktoré st relevantné pre rozhodovanie o tom, ktoré rady vozidiel z hladiska zhody v pre-
vadzke sa maji kontrolovat v danom roku. Zohladnia najmi informdcie o typoch vozidiel s vysokymi emisiami
v skuto¢nych jazdnych podmienkach. Tieto informdcie sa ziskajii prostrednictvom vhodnych metdd, ktorych
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sicastou moze byt pouzitie dialkového snimania, zjednodusenych palubnych systémov monitorovania emisif
(SEMS) a skiisania s PEMS. Pocet a vyznam pripadov prekrocenia limitov pozorovanych v priebehu takéhoto
skiiSania sa moze vyuzit na Glely priorizdcie ska$ania zhody v prevadzke.

Kazdy vyrobca ozndmi vrdmci informdcii poskytnutych na tlely kontrol zhody v prevadzke udelujicemu
schvalovaciemu dradu reklamdcie v zdrucnej lehote sivisiace semisiami a vSetky zdruéné opravy sivisiace
s emisiami vykonané alebo zaznamenané v priebehu servisu, a to vo formdte, na ktorom sa dohodne udelujici
schvalovaci trad a vyrobca pri typovom schvalovani. V tychto informécidch sa musi podrobne uvaddzat frek-
vencia a povaha portch komponentov a systémov savisiacich s emisiami podla radov vozidiel z hladiska zhody
v prevadzke. Spravy o zhode v prevadzke sa predlozia aspon raz za rok pre kazdy rad vozidiel z hladiska zhody
v prevadzke, ato za obdobie, v ktorom sa maji vykonat kontroly zhody v prevddzke v stlade s ¢lankom 9
ods. 3. Spravy o zhode v prevadzke sa spristupnia na poZziadanie.

Na zdklade informécii uvedenych v prvom a druhom odseku udelujici schvalovaci drad vykond pociato¢né
posudenie rizika nedodrzania pravidiel zhody v prevddzke radom vozidiel z hladiska zhody v prevadzke a na
zaklade tohto postdenia rozhodne o tom, ktoré rady sa maju skiisat a ktoré typy skdsok sa maji uskuto¢nit
podla ustanoveni o zhode v prevadzke. Udelujtci schvalovaci tirad moze okrem toho na skisku ndhodne vybrat

rady vozidiel z hladiska zhody v prevadzke.

Iné subjekty v zdujme priorizdcie skii$ania prihliadaji na informdcie zhromazdené podla prvého odseku. Okrem
toho si moézu ndhodne zvolit rady vozidiel z hladiska zhody v prevddzke, ktoré budu skusat.

5. SKUSANIE ZHODY V PREVADZKE

Vyrobca vykona skasanie zhody v prevddzke pre vyfukové emisie, ktoré zahfna aspon skasku typu 1 pre vietky
rady vozidiel z hladiska zhody v prevddzke. Vyrobca moze vykonat aj skasku typu la, skisku typu 4 a skasku
typu 6 pre vietky rady vozidiel z hladiska zhody v prevddzke alebo cast tychto radov. Vyrobca ozndmi
udelujiicemu schvalovaciemu dradu vietky vysledky skasania zhody v prevddzke prostrednictvom elektronickej
platformy pre zhodu v prevddzke opisanej v bode 5.9 alebo inych vhodnych prostriedkov, ak to nie je mozné.

Udelujtci schvalovaci tirad kazdy rok skontroluje primerany pocet radov vozidiel z hladiska zhody v prevddzke,
ako je stanovené vbode 5.4. Udelujtci schvalovaci tirad zaznamend vietky vysledky skidsania zhody v pre-
vadzke na elektronickej platforme pre zhodu v prevadzke opisanej v bode 5.9.

Iné subjekty mozu kazdoro¢ne vykonat kontroly na akomkolvek pocte radov vozidiel z hladiska zhody v pre-
vadzke. Udelujicemu schvalovaciemu tradu ozndmia vSetky vysledky skiisania zhody v prevadzke prostrednic-
tvom elektronickej platformy pre zhodu v prevadzke opisanej v bode 5.9 alebo inych vhodnych prostriedkov, ak
to nie je mozné.

5.1.  Zabezpelenie kvality skdsania

Udelujtci schvalovaci trad kazdy rok uskuto¢ni audit kontrol zhody v prevddzke vykonanych vyrobcom.
Udel'ujici schvalovaci drad moze uskutocnit aj audit kontrol zhody v prevddzke vykonanych tretimi stra-
nami. Audit je zaloZeny na informdcidch poskytnutych vyrobcami alebo tretimi stranami, ktoré zahffiaji
aspofi podrobnd spridvu o zhode v prevddzke v silade s doplnkom 3. Udelujiici schvalovaci tirad moze od
vyrobcov alebo tretich strdn vyzadovat, aby mu poskytli dopliujice informécie.

5.2.  Zverejiiovanie vysledkov skdsok

Udelujtci schvalovaci drad ozndmi vysledky postdenia siladu a ndpravnych opatreni pre konkrétny rad vozi-
diel z hladiska zhody v prevadzke inym subjektom, ktoré poskytli vysledky skiisok pre dany rad bezprostredne
po tom, ako tieto vysledky budi k dispozicii.

Vysledky skasok vratane podrobnych tidajov pre vSetky skisané vozidld mozu byt spristupnené verejnosti aZ po
tom, ako udelujtici schvalovaci Gradu uverejni vyro¢ni spravu alebo vysledky individudlneho postupu zhody
v prevadzke, alebo po ukonceni Statistického postupu (pozri bod 5.10.) bez vysledku. Ak sa zverejiiuju vysledky
skasania zhody v prevadzke vykonaného inymi subjektmi, uvedie sa odkaz na vyro¢na spravu udelujiceho
schvalovacieho tradu, ktord ich obsahuje.

5.3.  Typy skasok

Skiidanie zhody v prevadzke sa vykondva len na vozidlach vybranych stlade s doplnkom 1.

Skiasanie zhody v prevadzke pouzitim skasky typu 1 sa vykondva v stlade s prilohou XXI.
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Skitsanie zhody v prevadzke pouzitim skisky typu la sa vykonava v sdlade s prilohou IIIA, skisky typu 4 sa
vykondvaja v stlade s doplnkom 2 tejto prilohy a skisky typu 6 sa vykondvaji v stlade s prilohou VIIIL

5.4.  Frekvencia arozsah skdsania zhody v previdzke

Casovy interval medzi zaciatkom dvoch kontrol zhody v prevddzke vykondvanych vyrobcom pre dany rad
vozidiel z hladiska zhody v prevddzke nesmie prekrocit 24 mesiacov.

Frekvencia ska$ania zhody v prevadzke vykondvaného udelujicim schvalovacim tradom sa zakladd na meto-
dike posudzovania rizika, ktord je v stlade s medzindrodnou normou ISO 31000:2018 Riadenie rizik — Zdsady
ausmernenia a ktord zahffia vysledky pociato¢ného postidenia vykonaného podla bodu 4.

Kazdy udelujiici schvalovaci tirad vykond skasku typu 1, ako aj skasku typu la pri minimélne 5% radov
vozidiel z hladiska zhody v prevadzke na vyrobcu za rok alebo aspon pri dvoch radoch vozidiel z hladiska
zhody v prevadzke na vyrobcu za rok, ak st k dispozicii. Poziadavka na skii$anie minimdlne 5 % alebo najmenej
dvoch radov vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na vyrobcu za rok sa nevztahuje na malovyrobcov. S ciefom
zabezpedit sdlad podla cldnku 9 ods. 3 udelujici schvalovaci trad zabezpedi Co najvicsie pokrytie radov
vozidiel z hladiska zhody vyroby aveku vozidiel vrdmci daného radu vozidiel z hladiska zhody vyroby.
Udelujtci schvalovaci tirad musi dokoncit zacaty Statisticky postup pre jednotlivé rady vozidiel z hladiska
zhody v prevadzke do 12 mesiacov.

Pre skusky zhody v prevadzke typu 4 alebo typu 6 nie sii stanovené Ziadne poZziadavky na minimdlnu frekven-
ciu.

5.5.  Financovanie skisania zhody v previddzke vykondvaného udelujiacimi schvalovacimi dradmi

Udelujici schvalovaci drad zabezpedi dostatocné prostriedky na pokrytie ndkladov na skdsanie zhody v pre-
vadzke. Bez toho, aby boli dotknuté vnitrostitne pravne predpisy, tieto ndklady sa vykompenzuji vo forme
poplatkov, ktoré udelujiici schvalovaci Grad moze vyberat od vyrobcu. Tymito poplatkami sa pokryje skisanie
zhody v prevadzke az do 5 % radov vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na vyrobcu za rok alebo najmenej
dvoch radov vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na vyrobcu za rok.

5.6. Plin skdSania

Udelujuci schvalovaci trad navrhne pri skii$ani na Geely zhody v prevadzke plan skdSania. V pripade skasky
typu la tento pldn zahffia skiSanie na tcely kontroly zabezpecenia zhody v prevddzke pri Sirokom rozsahu
podmienok podla prilohy IIIA.

5.7.  Vyber vozidiel na skisanie zhody v previdzke

Zhromazdené informdcie musia byt dostatocne tplné na to, aby umoziiovali postidenie prevadzkovej vykon-
nosti riadne udrziavanych a pouzivanych vozidiel. Pri rozhodovani o tom, ¢i dané vozidlo mozno vybrat na
Ucely skaSania zhody v prevddzke, sa pouzivaji tabulky uvedené v doplnku 1. V priebehu kontroly podla
tabuliek uvedenych v doplnku 1 moézu byt niektoré vozidld oznacené za chybné anepodrobia sa skuaske
zhody v prevadzke, ak existuje dokaz, ze doslo k poskodeniu asti systému reguldcie emisii.

To isté vozidlo mozno pouzit na vykonanie skiisky a vypracovanie protokolov pre viac ako jeden typ skasok
(typ 1, typ 1a, typ 4, typ 6), na Géely Statistického postupu sa vSak zohladni len prva platnd skdska jednotlivych

typov.

5.7.1.  Vseobecné pozZiadavky

Vozidlo patrl do radu vozidiel z hladiska zhody vprevadzke ako je opisané v bode 3, a vyhovelo kontroldm
stanovenym v tabulke v doplnku 1. Je zaregistrované v Unii a asponi 90 % najazdeného casu jazdilo v Unii.
Skdsanie emisii sa moze uskuto¢nit v inom geografickom regione, nez je region, z ktorého boli vozidld vybrané.
V pripade skdSania zhody v prevddzke uskutocovaného vyrobcom mozno so sthlasom udelujiceho
schvalovacieho tradu skdsat vozidld zaregistrované v krajine mimo EU, ak patria do rovnakého radu vozidiel
z hladiska zhody v prevddzke aje k nim prilozeny certifikdt zhody.

Vybrané vozidld sprevddza zdznam o tdrzbe, ktorym sa preukazuje, Ze vozidlo bolo riadne udrziavané a ze jeho
servis prebiehal vstlade sodpordcaniami vyrobcu, priom pri vymene sucasti stvisiacich s emisiami boli
pouzité len povodné stcasti.
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Zo skasky zhody v prevadzke st vylucené vozidla, ktoré vykazuji zndmky zneuZitia, nespravneho pouZitia,
ktoré mohlo ovplyvnit ich emisné vysledky, neopravneného zdsahu alebo okolnosti, ktorych dosledkom by
mohla byt nebezpe¢nd prevddzka.

Na vozidle nedoslo k aerodynamickych tipravam, ktoré nemozno odstranit pred skisanim.

Vozidlo sa vyladi zo skiisania zhody v prevddzke, pokial z informécii ulozZenych v palubnom pocitaci vyplyva,
ze bolo uvedené do prevadzky po zobrazeni poruchového kdédu a neprebehla oprava v stlade so $pecifikdciami
vyrobcu.

Vozidlo je vylicené zo skisania zhody v previdzke, ak palivo z palivovej nddrze daného vozidla nesplna
uplatniteIné normy stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70/ES (') alebo ak je k dispozicii
dokaz ¢& zdznam o nalerpani nespravneho druhu paliva.

5.7.2. Kontrola a tdrzba vozidla

Vo vozidlich prijatych na skdSanie sa pred skisanim zhody v prevddzke alebo po tomto skdsani vykond
diagnéza portch a akdkolvek beznd udrzba, ktord je potrebnd v stilade s doplnkom 1.

Vykonajui sa tieto kontroly: kontroly OBD (vykonané pred skaskou alebo po nej), vizudlne kontroly nefunk¢-
nosti rozsvecovania kontroliek, kontroly vzduchového filtra, vietkych hnacich remenov, hladin vietkych kvapa-
lin, uzaveru chladic¢a a hrdla palivovej nadrze, kontrola neporusenosti vietkych hadic podtlakovych a palivovych
systémov a elektrického vedenia v savislosti so systémom dodatoc¢nej Gpravy; kontroly nesprévneho nastavenia
ajalebo neoprdvneného zdsahu do komponentov zapalovania, ddvkovania paliva a zariadenia na reguldciu
znecistovania.

Ak sa vozidlo nachddza v ramci intervalu 800 km pldnovanej servisnej Gdrzby, vykond sa tito servisnd ddrzba.
Pred skiiskou typu 4 sa odCerpd vsetka kvapalina urcend na ostrekovanie skiel a nahradi sa hortcou vodou.

Odoberie sa vzorka paliva a uchovd sa v silade s poziadavkami uvedenymi v prilohe IIIA na dalsiu analyzu
v pripade netispesnosti skusky.

Zaznamenaju sa vSetky poruchy. Ked sa porucha tyka zariadeni na reguldciu znecistovania, vozidlo sa potom
oznadi za chybné a nesmie sa dalej pouzivat na skasanie, ale porucha sa zohladni na déely postdenia siladu
vykonaného v stlade s bodom 6.1.

5.8.  Velkost vzorky

Ked vyrobcovia uplatfiuji Statisticky postup stanoveny v bode 5.10 pri skuske typu 1, pocet sérif vzoriek sa
stanovuje na zdklade roéného objemu predaja radu v prevadzke v Unii, ako je opisané v tejto tabulke:

Tabulka 1

Pocet sérii vzoriek na skisanie zhody v previdzke so skiiskami typu 1

Registricie vozidiel v obdobi odberu vzorky v EU za

kalendérny rok Pocet sérif vzoriek (pre skusky typu 1)

az do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktobra 1998 tykajica sa kvality benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa
meni a dopliia smernica Rady 93/12/EHS (U.v.ES L 350, 28.12.1998, s. 58).
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Kazdd séria vzorky zahffia dostatocny pocet typov vozidiel s cielom zabezpecit pokrytie asponn 20 % celého
objemu registracii radu vozidiel z hladiska skasky PEMS v Eurépe za predchddzajici rok. Ak sa rovnaky rad
vozidiel z hladiska skiisky PEMS deli medzi viacero znaciek, skuisajii sa vietky znacky. Ak si rad vyzaduje skisku
viac ako jednej série vzorky, medzi vozidld v druhej a tretej sérii vzoriek st zaradené vozidld pouzivané za
odlisnych podmienok okolitého prostredia afalebo typickych podmienok pouzitia, nez st podmienky vozidiel

vybranych do prvej vzorky.
5.9.  Poutzitie elektronickej platformy pre zhodu v prevddzke a pristup k ddajom vyZadovanym na skiSanie

Komisia zriadi elektronickd platformu s ciefom ulah¢it vymenu tdajov medzi vyrobcami, inymi subjektmi na
jednej strane a udelujiicim schvalovacim tGradom na druhej strane, ako aj ulah¢it rozhodovanie o nedspesnosti
alebo uspesnosti vzorky.

Vyrobca vyplni dokumenticiu o transparentnosti skiasok uvedenti v ¢linku 5 ods. 12 vo formdte stanovenom
v tabulkdch 1 a 2 doplnku 5 avtabulke 2 vtomto bode a postiipi ju schvalovaciemu tradu, ktory udeluje
typové schvdlenie z hladiska emisii. Tabulka 2 v doplnku 5 sa pouzije s cielom umoznit vyber vozidiel z toho
istého radu na skisanie a spolu s tabulkou 1 uvedenou v doplnku 5 poskytuje dostatok informdcii o vozidlach,
ktoré sa maji podrobit skuske.

Hned po spristupneni elektronickej platformy uvedenej v prvom odseku schvalovaci drad, ktory udeluje typové
schvélenie z hladiska emisif, nahrd informdcie uvedené v tabulkdch 1 a 2 doplnku 5 na tito platformu do 5
pracovnych dni od ich dorucenia.

Vsetky informdcie uvedené v tabulkdch 1 a2 doplnku 5 st bezplatne pristupné verejnosti v elektronickej

podobe.

Tieto informdcie st takisto stcastou balika o transparentnosti skiisania a vyrobca ich bezplatne poskytne do
piatich pracovnych dni od podania Ziadosti iného subjektu.

Tabulka 2

Citlivé informdcie

Identifikacné .
enéli Slloa ¢né Vstup Opis

1. Specidlny postup zmeny vozidiel (zmena | Podla vymedzenia v bode 2.4.2.4 prilohy B6
pohonu 3styroch kolies na pohon dvoch | k predpisu OSN ¢ 154
kolies) pre ska$anie dynamometra, ak je
k dispozicii

2. Pokyny k rezimu dynamometra, ak je | Ako aktivovat rezim dynamometra, k comu
k dispozicii dochddza aj v priebehu skasok typového

schvalovania
3. Rezim dojazdu pri volnobehu pouzity | Ak vozidlo md rezim dobehu, pokyny na akti-

v priebehu skiisok typového schvalovania

vaciu tohto rezimu

4. Postup vybijania batérie (OVC-HEV, PEV) Postup vyrobcu povodného zariadenia (OEM) pri
vybfjani batérie v rdmci pripravy vozidiel OVC-
HEV na skisky udrzania nabitia batérie a vozi-
diel PEV na nabitie batérie
5. Postup deaktivicie vSetkych pomocnych | Ak sa  pouziva v  priebehu  typového
zariadeni schvalovania
6. Postup na meranie pradu a napdtia vSetkych | Ako sa vymedzuje v dodatku 3 prilohy B8

REESS s pouzitim externého vybavenia

k predpisu OSN ¢. 154

Na tcely merania pradu a napitia nezavisle od
palubnych ddajov poskytuje vyrobca povodného
zariadenia postup, opis pristupovych bodov
pradu a napitia a zoznam zariadeni pouZiva-
nych na meranie pradu a napitia pocas typo-
vého schvalovania.
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5.10. Statisticky postup
5.10.1. Vseobecne

Overenie zhody v prevadzke sa zakladd na Statistickej metdde, pri ktorej sa postupuje podla vieobecnych zdsad
sekvenéného vyberu vzoriek na kontrolu podla vlastnosti. Minimalnu velkost vzorky pre dspesny vysledok
predstavujii tri vozidld a maximdlna kumulativna velkost vzorky je desat vozidiel pre skisky typu 1 a la.

Pri skaskach typu 4 a typu 6 mozno pouzif zjednoduSend metddu, pri ktorej vzorka pozostava z troch vozidiel,
pricom sa skaska povazuje za nedspe$nd, ak v nej nie je tspe$né ani jedno z tychto troch vozidiel, a za tspesna,
ak st v nej tGspesné vetky tri vozidld. Pokial v skiske uspeju alebo neuspeji dve z troch vozidiel, schvalovaci
trad, ktory udeluje typové schvilenie, moze rozhodnit o vykonani dalsich skisok alebo pokracovat posudzo-
vanim stladu podla bodu 6.1.

Vysledky skasok sa nendsobia faktormi zhorsenia.

Pokial' ide o vozidld, ktorych uddvané maximédlne hodnoty emisii pri skutocnej jazde uvedené vbode 48.2
certifikitu zhody v zmysle opisu v prilohe VIII k nariadeniu (EU) 2020/683 st niZsie nez emisné limity stano-
vené v tabulke 2 uvedenej v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007, zhoda sa kontroluje porovnanim s tymito
uddvanymi maximalnymi hodnotami emisii pri skuto¢nej jazde. Ak sa zisti, Ze vzorka nie je v zhode s danymi
uddvanymi maximédlnymi hodnotami emisii pri skuto¢nej jazde, udelujiici schvalovaci tirad poziada vyrobcu,
aby prijal ndpravné opatrenia.

Pred vykonanim prvej skisky zhody v prevddzke vyrobca alebo iné subjekty ozndmia udelujicemu
schvalovaciemu tdradu svoj dmysel vykonat v pripade daného radu vozidiel skisky zhody v prevddzke.
Udelujici schvalovaci tirad na zdklade tohto ozndmenia otvori novy Statisticky priecinok na spracovanie
vysledkov kazdej prislusnej kombindcie nasledujicich parametrov pre dant konkrétnu stranufalebo skupinu
stran: rad vozidiel, typ emisnej skasky a znedistujica latka. Otvoria sa samostatné Statistické postupy pre kazda
relevantnt kombindciu tychto parametrov.

Udelujuci schvalovaci trad zahrnie do jednotlivych Statistickych priec¢inkov len vysledky poskytnuté prislusnou
stranou. Udelujtci schvalovaci tirad vedie zdznamy o pocte vykonanych skisok, pocte nedspesnych a tspesnych
skasok a dalsich potrebnych ddajoch ako podklady pre Statisticky postup.

KedZe je mozné siicasne zacat viac ako jeden Statisticky postup pre dant kombindciu skasky typu aradu
vozidiel, strana smie poskytniit vysledky skasok len pre jeden otvoreny $tatisticky postup pre danti kombindciu
skiisky typu a radu vozidla. Kazdd skiska je ozndmend len raz a oznamuji sa vetky skasky (platné, neplatné,
netispesné alebo tspesné atd).

Kazdy $tatisticky postup zhody v prevddzke zostane otvoreny, kym sa nedosiahne vysledok, pri ktorom sa
prostrednictvom daného Statistického postupu dospeje k rozhodnutiu o Gspesnosti alebo netspesnosti vzorky
vsalade s bodom 5.10.5. Ak sa nedospeje k vysledku do 12 mesiacov od otvorenia Statistického priecinka,
udelujici schvalovaci trad uzavrie Statisticky priecinok, pokial sa nerozhodne dokoncit skiSanie pre dany
Statisticky prie¢inok v priebehu nasledujiicich 6 mesiacov.

Opisané funkcie sa vykondvaji priamo v ramci elektronickej platformy po tom spristupnené prislusnych funkcii.

5.10.2. Zhromazdovanie vysledkov tykajiicich sa zhody v prevddzke

Vysledky skasok od inych subjektov mozno zhromazdovat na dcely spolo¢ného Statistického postupu. Na tcely
zhromazdovania vysledkov skiisok je potrebné este pred zaciatkom skdsania ziskat pisomny sthlas vietkych
zainteresovanych strdn poskytujacich vysledky skasok do skupiny vysledkov a zaslat informdacie schvalovacim
tradom, ako aj do elektronickej platformy (ked bude dostupnd). Jedna zo strdn je poverend vedenim skupiny
a zodpovedd za oznamovanie udajov a komunikdciu s udelujicim schvalovacim dradom.

5.10.3. Vysledok jednej skiisky — iispesnd/neiispesnd/neplatnd

Skiska zhody emisii v prevadzke sa povazuje za ,aspesnii‘ z hladiska jednej alebo viacerych znecistujtcich latok,
ak je vysledok emisii rovny alebo nizsi ako emisny limit stanoveny v tabulke 2 uvedenej v prilohe I k nariadeniu
(ES) ¢. 715/2007 pre dany typ skasky.
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Skiiska emisii sa povazuje za ,netispesnii’ z hladiska jednej alebo viacerych znedistujiicich ldtok, ak je vysledok
emisii vy$si ako prislusny emisny limit pre dany typ skisky. Za kazdy vysledok netspesnej skasky sa zvysi
pocet ,n‘ (pozri bod 5.10.5) pre dany Statisticky pripad o 1.

Skiska zhody emisii v prevadzke sa povazuje za neplatnii, ak nie st dodrzané poziadavky na skiisky stanovené
vbode 5.3. Neplatné vysledky skiisky st vylticené zo $tatistického postupu a skuska sa zopakuje s rovnakym
vozidlom s cielom ziskat platnd skasku.

Vysledky vsetkych skasok zhody v prevadzke sa predlozia udelujicemu schvalovaciemu dradu do desiatich
pracovnych dni od vykonania jednotlivych skdsok na jedinom vozidle. Vysledky skisky s sprevadzané
sahrnnym protokolom o skiske vyhotovenym po skonceni skasok. Vysledky st zaclenené do vzorky v chro-
nologickom poradi vykondvania.

Udelujuci schvalovaci drad zahrnie vietky platné vysledky emisnych skasok do prislusného otvoreného 3tatis-
tického postupu, kym sa nedosiahne vysledok ,netispesnd vzorka® alebo ,ispesnd vzorka‘ v stilade s bodom
5.10.5.

5.10.4. Spracovanie krajnych vysledkov

Vyskyt krajnych vysledkov v Statistickom postupe vzorky moze viest k ,netspesnému’ vysledku v sulade s nizsie
opisanymi postupmi.

Krajné vysledky sa klasifikujii ako mierne, stredné alebo extrémne.

Vysledok skiisky emisii sa povazuje za mierny krajny vysledok, ak prevySuje uplatnitelny emisny limit, ale
omenej ako 1,3-ndsobok. Vyskyt mierneho krajného vysledku sa zapocitava iba do poctu nedspesnych
vysledkov podla bodu 5.10.5.

.....

uplatniteIného emisného limitu. Pritomnost dvoch takychto krajnych vysledkov vo vzorke je dévodom nets-
pesnosti vzorky.

Vysledok skasky emisii sa povazuje za extrémny krajny vysledok, ak je rovnaky alebo vacsi ako 2,5-ndsobok
uplatnite[ného emisného limitu. Pritomnost jedného extrémneho krajného vysledku vo vzorke je déovodom
netispesnosti vzorky. V takomto pripade sa vyrobcovi a udelujicemu schvalovaciemu tradu ozndmi evidencné
¢islo vozidla. Tato moznost sa majitelovi vozidla ozndmi pred skisanim.

5.10.5. Rozhodnutie o tispesnosti/netispesnosti vzorky

Na tcely rozhodovania o tspesnosti/netispesnosti vysledku vzorky sa pismenom ,0° oznacuji tspesné vysledky
a pismenom ,n‘ nedspesné vysledky. Za kazdy uspesny vysledok skasky sa zvysi pocet ,0° o1 aza kazdy
netspesny vysledok skiisky sa zvysi pocet ,n‘ o 1 pre prislusny otvoreny Statisticky postup.

Po zacleneni platnych vysledkov emisnych skiiok do otvoreného pripadu Statistického postupu prijme
schvalovaci drad tieto opatrenia:

— aktualizuje kumulativnu velkost vzorky ,p* pre dany pripad tak, aby vyjadrovala celkovy pocet platnych
emisnych skasok zaclenenych do statistického postupu,

— vnadviznosti na hodnotenie vysledkov aktualizuje pocet tUspesnych vysledkov ,i‘ a polet netspesnych
vysledkov ,n’,

— vypocita pocet extrémnych a strednych krajnych vysledkov vo vzorke v silade s bodom 5.10.4,

— skontroluje, ¢i je v ramci nizsie opisaného postupu dosiahnuté rozhodnutie.
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Rozhodnutie zévisi od velkosti kumulativnej vzorky ,p, poctu dspesnych (,0) a netispesnych (n’) vysledkov, ako
aj od poctu strednych afalebo extrémne krajnych vysledkov vo vzorke. Udelujtci schvalovaci drad pri rozhodo-
vani o Uspesnostinetspesnosti vzorky zhody v prevddzke pouziva tabulku rozhodovania na obrdzku B.2 pre
vozidld zaloZené na typoch schvalenych od 1. janudra 2020 a tabulku rozhodovania na obrazku 2a pre vozidld
zalozené na typoch schvilenych do 31. decembra 2019. V tabulkdch je uvedené, aké rozhodnutie sa md prijat
pre dani kumulativnu velkost vzorky ,p‘ a pocet netspesnych vysledkov n'.

Vrdmci Statistického postupu st mozné dve rozhodnutia pre dani kombindciu radu vozidiel, typu emisnej
skasky a znecistujtcej latky:

Vysledok ,uspesnd vzorka® sa dosiahne vtedy, ked z uplatnitelnej tabulky rozhodovania na obrdzku 2 alebo
obrazku 2a vyplyva vysledok ,USP* pre aktudlnu kumulativnu velkost vzorky ,p‘ a pocet netspesnych vysledkov
n'

Rozhodnutie o ,netispesnej vzorke* sa dosiahne vtedy, ked je pre danti kumulativou velkost vzorky ,p* splnend
aspon jedna z tychto podmienok:

— z uplatnitelnej tabul'ky rozhodovania na obrazku 2 alebo obrazku 2a vyplyva vysledok NEUSP* pre aktudlnu
kumulativnu velkost vzorky ,p* a pocet netspesnych vysledkov n’,

— vo vysledkoch sa vyskytuji dve NEUSP* rozhodnutia so strednymi krajnymi vysledkami,
— vo vysledkoch sa vyskytuje jedno NEUSP* rozhodnutie s extrémne krajnym vysledkom.

Ak sa nedosiahne Ziadne rozhodnutie, 3tatisticky postup zostdva otvoreny a zacleniuju sa don dalsie vysledky,
kym sa nedosiahne rozhodnutie alebo neuzavrie postup v stlade s bodom 5.10.1.

Obrdzok 2

Tabulka rozhodovania pre Statisticky postup pre vozidld zaloZené na typoch schvilenych od 1. janudra
2020 (kde ,NER‘ znamend nerozhodnuté).

Pocet | 10 NEUS

neuspes P
nych - -
vysledk |9 NEUSP | NEUS

ovn P
8 NEUS | NEUSP | NEUS

p p
7 NEUS | NEUS | NEUSP | NEUS

p p p
6 NEUSP | NEUS | NEUS |NEUSP | NEUS

P P P

5 NEUS |NEUSP | NEUS |NER | NER USP

p p
4 NEUS | NEUS | NER NER |NER |NER UsP
p p
3 NEUS |NEUS |NER | NER NER |NER | USP USP
p p

2 NER |NER |NER |NER UsP | USP | USP UsP

1 NER |USP |USP |USP UsP |USP | USP USP

0 USP UsSP | USP | USP UsP | USP UsP UspP

3 4 5 6 7 8 9 10

Kumulativna velkost vzorky p
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Obrdzok 2a

Tabulka rozhodovania pre Statisticky postup pre typy vozidiel schvilené do 31. decembra 2019 (kde
,NER‘ znamend nerozhodnuté).

Pocet | 10 NEUS
neuspes P
nych - -
vysledk | 9 NEUSP | NEUS
ovn P
8 NEUS | NEUSP | NEUS
P P
7 NEUS | NEUS | NEUSP | NEUS
p p p
6 NEUSP | NEUS |NEUS | NEUSP | NEUS
p p p
5 NEUS | NER NER |NER |NER USP
p
4 NER |NER | NER NER |NER |USP USP
3 NER |NER |NER |NER NER | USP USP USP
2 NER |NER |NER |USP uUsp UsP Usp USP
1 NER |USP | USP |USP USP | USP | USP USP
0 Uusp | USP |USP | USP Usp | USP | USP Usp
3 4 5 6 7 8 9 10

Kumulativna velkost vzorky p

5.10.6. Zhoda v prevddzke pre dokoncované vozidld a vozidld na Specidlne ticely na viacstupriové typové schvalovanie

Vyrobca zakladného vozidla uréi povolené hodnoty pre parametre uvedené v tabulke 3. Povolené hodnoty
parametrov pre jednotlivé rady sa zaznamenaji do informa¢ného dokumentu typového schvilenia z hladiska
emisii (pozri doplnok 3 prilohy I) a do zoznamu ¢. 1 tykajiceho sa transparentnosti uvedeného v doplnku 5.
Vyrobca v poslednom stupni vyroby smie pouzivat emisné hodnoty zdkladného vozidla len vtedy, ak dokon-
¢ované vozidlo zostane v ramci povolenych hodnoét parametrov. Hodnoty parametrov pre jednotlivé hotové
vozidld sa zaznamenaju do certifikitu zhody daného vozidla.

Tabulka 3

Povolené hodnoty parametrov pre vozidld na viacstupiiové typové schvalovanie a vozidld na $pecidlne
ucely na viacstupiiové typové schvalovanie na pouZitie typového schvilenia z hl'adiska emisii zdklad-
ného vozidla

Hodnoty parametrov

Povolené hodnoty od — do

Skuto¢nd hmotnost hotového vozidla (kg)

Technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost

hotového vozidla (kg)

Celnd plocha hotového vozidla (v cm?)

Valivy odpor (kg/t)

Premietnutd celnd plocha vstupu vzduchu v maske

chladi¢a (v cm?)
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Ak sa skasa dokoncované vozidlo alebo vozidlo na $pecidlne tcely na viacstupniové typové schvalovanie
a vysledok skiisky je nizsi ako uplatniteIny emisny limit, vozidlo sa povazuje za vozidlo, ktoré tGspesne absol-
vovalo sktsku pre rad vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na tcely bodu 5.10.3.

Ak je vysledok skiisky dokoncovaného vozidla alebo vozidla na $pecidlne tcely na viacstupnové typové
schvalovanie vy$si ako uplatnitelné emisné limity, ale nie je vyssi ako 1,3-ndsobok uplatnitelnych emisnych
limitov, subjekt vykondvajici skasku preskima, ¢i je dané vozidlo v sdlade s hodnotami uvedenymi v tabulke 3.
Kazdd nezhoda s tymito hodnotami sa ozndmi udelujiicemu schvalovaciemu dradu. Ak vozidlo nedosahuje tieto
hodnoty, udelujici schvalovaci tirad presetri dovody nezhody a prijme primerané opatrenia tykajice sa vyrobcu
dokoncovaného vozidla alebo vozidla na $pecidlne tcely na viacstupiiové typové schvalovanie v zdujme obno-
venia stiladu vritane odobratia typového schvélenia. Ak vozidlo spliia hodnoty uvedené v tabulke 3, povazuje
sa na Ucely bodu 6.1 za oznacené vozidlo pre rad vozidiel z hladiska zhody v prevadzke.

Ak vysledok skasky 1,3-ndsobne prekracuje uplatnitelné emisné limity, povaZuje sa za nelspesny pre rad
vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na tcely bodu 6.1, ale nepovazuje sa za krajny vysledok pre prislusny
rad z hladiska zhody v prevddzke. Ak dokoncované vozidlo alebo vozidlo na 3pecidlne tcely na viacstupniové
typové schvalovanie nespliia hodnoty uvedené vtabulke 3, tito skutocnost je ozndmend udelujicemu
schvalovaciemu tradu, ktory preSetri dovody nezhody a prijme primerané opatrenia tykajiice sa vyrobcu
dokoncovaného vozidla alebo vozidla na Specidlne Géely na viacstuptiové typové schvalovanie v zdujme obno-
venia stladu vrdtane odobratia typového schvdlenia.

6. POSUDENIE SULADU

6.1. Do 10 pracovnych dni od skoncenia ska$ania zhody v prevddzke pre vzorku, ako je uvedené vbode 5.10.5,
udelujiici schvalovaci trad za¢ne podrobné presetrovania u vyrobcu s cielom rozhodnit o tom, ¢i rad vozidiel
z hladiska zhody v prevadzke (alebo jeho cast) je vsilade s pravidlami zhody v prevddzke a¢i si vyzaduje
prijatie ndpravnych opatreni. V pripade vozidiel na viacstupiiové typové schvalovanie alebo vozidiel na
$pecidlny acel udelujici schvalovaci drad vykond podrobné preSetrovanie aj vtedy, ked v rdmci toho istého
radu vozidiel z hladiska zhody v prevddzke st aspon tri chybné vozidld s rovnakou poruchou alebo v iom je
pat oznacenych, ako je stanovené v bode 5.10.6.

6.2.  Udelujaci schvalovaci drad zabezpe¢i dostatocné prostriedky na pokrytie ndkladov na postdenie stladu. Bez
toho, aby boli dotknuté vnitrostitne pravne predpisy, tieto nédklady sa vykompenzuji vo forme poplatkov,
ktoré udelujtici schvalovaci drad moze vyberat od vyrobcu. Tieto poplatky musia pokryt cely rozsah skisania
alebo auditu potrebného na vykonanie postdenia sdladu.

6.3.  Udelujici schvalovaci trad moze na Ziadost vyrobcu predfzit presetrovania vozidiel v previdzke toho istého
vyrobeu, ktoré patria do inych radov z hladiska zhody v prevadzke, v ktorych sa pravdepodobne vyskytuja tie
isté poruchy.

6.4.  Podrobné presetrenie netrvd dlhsie ako 60 pracovnych dni od zaciatku preSetrovania udelujiicim schvalovacim
tradom. Udelujiici schvalovaci trad moze vykonat dodato¢né skusky zhody v prevadzke, ktorych cielom je
urdit pri¢inu netispesnosti vozidiel v povodnych skiiskach zhody v prevddzke. Dodato¢né skisky sa vykonaji za
podobnych podmienok ako povodné netspesné skasky zhody v prevadzke.

Na ziadost udelujiceho schvalovacieho tradu vyrobca poskytne dopliujiice informdcie, v ktorych uvedie najma
moznu pri¢inu netspe$nosti, ktord mohla mat vplyv na Casti radu, predpoklad, ¢i by mohli byt dotknuté dalsie
rady, alebo oddvodnenie, pre¢o problém, ktory sposobil danti netspesnost pocas povodnych skisok zhody
v prevadzke, nestvisi so zhodou v prevadzke (v relevantnom pripade). Vyrobca dostane prileZitost preukdzat, ze
boli splnené ustanovenia o zhode v prevddzke.

6.5.  Udelujaci schvalovaci tirad rozhodne v lehote stanovenej v bode 6.4 o stlade alebo nestilade. V pripade nest-
ladu stanovi udel'ujiici schvalovaci trad ndpravné opatrenia pre rad vozidiel z hladiska zhody v prevadzke podla
bodu 7. Ozndmi ich vyrobcovi.

7. NAPRAVNE OPATRENIA

7.1.  Vyrobca vypracuje plin napravnych opatreni a predlozi ho udelujicemu schvalovaciemu tradu do 45 pracov-
nych dni od rozhodnutia o stlade alebo nestilade uvedeného v bode 6.5. Tiito lehotu mozno predlzit o dalsich
30 pracovnych dni, pokial vyrobca udelujicemu schvalovaciemu tradu preukdze, Ze preSetrenie nezhody si
vyzaduje dlhsi Cas.
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7.2, Népravné opatrenia pozadované udelujicim schvalovacim dradom zahffiajii odovodnene navrhnuté a potrebné
skasky komponentov a vozidiel s cielom preukdzat Gc¢innost a trvdcnost ndpravnych opatreni.

7.3. Vyrobca prideli plinu ndpravnych opatreni jedine¢ny identifikacny ndzov alebo ¢islo. Plin ndpravnych opatreni
obsahuje aspon tieto polozky:

a) opis jednotlivych typov vozidiel z hladiska emisii zahrnutych do plinu ndpravnych opatren;

b) opis osobitnych tprav, zmien, oprdv, ndprav, nastaveni alebo inych zmien, ktoré sa maji urobit s cielom
dosiahnut stilad vozidla vratane stru¢ného prehladu tdajov a technickych stadii, ktorymi je podlozené
rozhodnutie vyrobcu, pokial ide o prislusné opatrenia, ktoré sa maja prijat;

¢) opis spdsobu, akym vyrobca bude informovat majitelov vozidiel o pldnovanych ndpravnych opatreniach;

d) pripadny opis spravnej Gdrzby alebo pouzitia, ktorymi vyrobca podmieniuje ndrok na opravu v rdmci planu
napravnych opatreni, ako aj vysvetlenie potreby takéhoto podmienenia;

¢) opis postupu, ktorym sa majd riadit vlastnici vozidiel, aby dosiahli ndpravu nezhody; tento opis zahfna
détum, po ktorom sa vykonaji ndpravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potrebuje dielna na vykonanie
oprav, ako aj daj o mieste, kde sa opravy mozu vykonat;

f) priklad informécii poskytnutych vlastnikovi vozidla;

g) struény opis systému, ktory vyrobca pouziva s cielom zabezpeéit primerané doddvky komponentov alebo
systémov na realizdciu ndpravnych opatreni vritane informécii o tom, kedy bude k dispozicii dostato¢ny
pocet komponentov, softvéru alebo systémov potrebnych na to, aby sa zacali uplatiiovat ndpravné opatrenia;

h) priklad vSetkych pokynov, ktoré maji byt zaslané do opravovni, ktoré vykonaji opravu;

i) opis vplyvu navrhovanych ndpravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, jazdnti spdsobilost a bezpe¢nost
jednotlivych typov vozidiel z hladiska emisii, na ktoré sa vztahuje plan ndpravnych opatreni vritane podkla-
dovych tdajov a technickych $tadif;

j) ak plan ndpravnych opatreni zahfna stiahnutie od pouzivatelov, udelujicemu schvalovaciemu dradu sa
predloZi opis sposobu zaznamenania opravy. Ak je pouzity stitok, predlozi sa aj priklad tohto $titka.

Na tcely pismena d) vyrobca nesmie predpisat Gdrzbu alebo podmienky pouzitia, ktoré preukdzatelne nestvisia
s nezhodou a ndpravnymi opatreniami.

7.4.  Oprava sa uskutoéni Gcelne, v rozumnom ase po prevzati vozidla vyrobcom na opravu. Udelujici schvalovaci
trad navrhovany plan ndpravnych opatreni schvéli do 15 pracovnych dni od jeho prijatia alebo si vyziada novy
plin v stlade s bodom 7.5.

7.5.  Ked udelujtci schvalovaci trad neschvili plin ndpravnych opatreni, vyrobca vypracuje novy plan a predlozi ho
na schvélenie udelujicemu schvalovaciemu dradu do 20 pracovnych dni od ozndmenia rozhodnutia
udelujiicemu schvalovacieho tradu.

7.6. Ak udelujtci schvalovaci trad neschvéli druhy plin predlozeny vyrobcom, prijme vSetky primerané opatrenia
v stilade s ¢lankom 53 nariadenia (EU) 2018/858 s cielom obnovit zhodu vritane odobratia typového schvile-
nia, ak je to nutné.

7.7. Udelujici schvalovaci drad ozndmi svoje rozhodnutie o ndpravnych opatreniach vietkym clenskym $titom
a Komisii do 5 pracovnych dni.

7.8.  Ndpravné opatrenia sa uplatfiuji na vietky vozidld v rade vozidiel z hladiska zhody v prevddzke (alebo v inych
prislusnych radoch urcenych vyrobcom v silade sbodom 6.2), ktoré st pravdepodobne dotknuté rovnakou
chybou. Udelujici schvalovaci trad rozhodne, ¢i je nutné zmenit typové schvilenie.

7.9.  Vyrobca zodpovedd za realizdciu schvdleného plianu ndpravnych opatreni vo vietkych clenskych $titoch a za
vedenie zdznamu o kazdom vozidle odobratom z trhu alebo stiahnutom od pouzivatela a opravenom, ako aj
o dielni, ktord vykonala opravu.
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7.10.  Vyrobca uchovdva képiu komunikdcie so zdkaznikmi dotknutych vozidiel stvisiacu s plinom ndpravnych
opatreni. Vyrobca zdrovei uchovdva zdznam o kampani stahovania vozidiel od pouzivatelov vratane celkového
poctu dotknutych vozidiel v jednotlivych ¢lenskych stitoch a celkového poctu vozidiel, ktoré uz boli stiahnuté
od pouzivatelov vjednotlivych ¢lenskych Statoch, spolu s vysvetlenim pripadnych omeskani pri uplatiiovani
ndpravnych opatreni. Vyrobca predkladd kazdé dva mesiace zdznam o kampani stahovania vozidiel od pouzi-
vatelov udelujicemu schvalovaciemu tiradu schvalovacim tradom jednotlivych ¢lenskych $tdtov a Komisii.

7.11.  Clenské $tity prijmt opatrenia s cielom zabezpecit vykonanie schvéleného planu ndpravnych opatreni do dvoch
rokov pri minimdlne 90 % dotknutych vozidiel zaregistrovanych na ich tzemi.

7.12. Oprava atprava alebo pridanie nového zariadenia sa zaznamend do osvedcenia poskytnutého vlastnikovi
vozidla, ktoré obsahuje ¢islo ndpravnej kampane.

8. VYROCNA SPRAVA UDELUJUCEHO SCHVALOVACIEHO URADU

Udelujici schvalovaci drad bezplatne spristupni na verejne pristupnom webovom sidle tak, aby pouzivatel
nemusel zverejiiovat svoju totoznost alebo sa prihlasovat, sprivu s vysledkami vsetkych dokoncenych preset-
rovani zhody v prevadzke z predchddzajiceho roka, a to najneskor do 31.marca kazdého roka. V pripade, ze
niektoré presetrovania zhody v prevadzke nie si k danému diu stdle uzavreté, budii ozndmené ihned po
dokoncen{ presetrovania. Sprava musi obsahovat aspoii polozky uvedené v doplnku 4.
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Doplnok 1

Kritérid vyberu vozidiel a rozhodnutie o nedspesnosti skiisky vozidla

V zéujme vyberu riadne udrziavanych a pouZivanych vozidiel na tcely skdsania zhody v prevadzke sa pouZije prieskum
vozidiel. Vozidld, ktoré spliiajii jedno alebo viacero z dalej uvedenych kritérif vylicenia, sa vylicia zo skdsania, pripadne
sa opravia a ndsledne vybert.

Vyber vozidiel na skisanie zhody v prevddzke z hladiska emisii

Déverné infor-
macie
Ddtum: x
Meno skilSajticeho: x
Miesto skiisky: x
Krajina registrdcie (len v EU): X
© = Kitgid | X = Skontro-
Charakteristiky vozidla o lované a oznd-
vyliicenia ,
mené
Tabulka s evidencnym cislom: x x
Najazdené kilometre a vek vozidla: x
Vozidlo musi splfiat pravidld v svislosti s poctom najazdenych kilometrov
a vekom uvedené v cldnku 9, inak ho nemozno vybrat. Vek vozidla sa pocita
od ddtumu prvej registrdcie
Ddtum prvej registrdcie: X
Identifikacné cislo vozidla (VIN): X X
Trieda a povaha emisii: x
Krajina registrdcie: X X
Vozidlo musi byt zaregistrované v EU.
Model: x
Kéd motora: x
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Objem motora (1): X
Vykon motora (kW): X
Typ prevodovky (automatickd/manudina): x
Hnacia ndprava [pohon prednych kolies (FWD)/pohon vsetkych kolies (AWD)/ x

pohon zadnych kolies (RWD)]:

Velkost pneumatik (prednych a zadnych, ak sii odlisné): x
Vztahuje sa na vozidlo kampari stiahnutia od pouZivatelov alebo servisnd | x x
kampari?

Ak dno: Ktord? Boli uz vykonané opravy v rdmci kampane?

Opravy sa museli vykonat pred zacatim skuSania zhody v prevddzke

Dotaznik pre vlastnika vozidla

(Vlastnikovi budii poloZené len hlavné otdzky a nebudii mu zndme dosledky
odpovedi.)

Meno vlastnika (je k dispozicii len akreditovanému inspekénému orgdnu alebo X
laboratdriu/technickej sluzbe)

Kontakt (adresa/telefonne cislo) (je k dispozicii len akreditovanému inspekc- X
nému orgdnu alebo laboratdriu/technickej sluzbe)

Kolko vlastnikov malo vozidlo? x

Nefungovalo pocitadlo kilometrov? x

Ak nefungovalo, vozidlo nie je mozné vybrat.

Pouzivalo sa vozidlo na niektory z nasledujiicich tcelov?

Ako vozidlo pouzité v predvadzacej miestnosti? x

Ako taxik? x

Ako dodavkové vozidlo? x
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Pri pretekoch/motoristickych $portoch? | x

Ako auto v pozicovni? x
Prevdzalo vozidlo tazké ndklady presahujiice Specifikdcie vyrobcu? x
Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.
Vykonali sa velké opravy motora alebo vozidla? x
Vykonali sa neoprdvnené velké opravy motora alebo vozidla? x
Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.
Doslo k neoprdvnenému zvySeniu/doladeniu vykonu? x
Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.
Bola vymenend niektord cast systému dodatocnej tipravy emisii ajalebo palivo- | x x

vého systému? Boli pouZité povodné siicasti? Ak neboli pouZité povodné siicasti,
vozidlo nie je mozné vybrat.

Bola trvalo odstrdnend niektord cast systému dodatocnej ipravy emisii? x

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

Boli nainstalované nejaké neoprdvnené zariadenia (zariadenie na blokovanie | x
signalizdcie chyby vstrekovania prostriedku s obsahom mocoviny, emuldtor
atd’)?

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

Mal automobil vdznu dopravnii nehodu? Uvedte zoznam poskodeni a ndsledne x
vykonanych oprdv.

Bol automobil niekedy pouZity s nesprdvnym druhom paliva (t. j. benzinom | x
namiesto nafty)? Bol automobil pouZity s palivom v kvalite EU, ktoré nie je
komercne dostupné (Cierny trh alebo palivovd zmes)?

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

Pouzili ste minuly mesiac vo vozidle osvieZova¢ vzduchu, sprej do kabiny, cistic | x
bizd alebo iny zdroj vysokych emisii uhlovodikov? Pokial dno, vozidlo nie je
mozné vybrat na skisku emisii z odparovania.

Doslo v minuljch 3 mesiacoch k rozliatiu benzinu vo vozidle alebo mimo | x
neho?

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skisku emisii z odparovania.

Fajcil niekto vo vozidle v priebehu uplynuljch 12 mesiacov? x

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skiisku emisii z odparovania.
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Aplikovali ste na automobile ochranu proti kordzii, ndlepky, ochranny ndter | x
podvozka alebo iné mozné zdroje prchavych zlicenin?

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skusku emisii z odparovania.

Bolo vozidlo prelakované? x

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skusku emisii z odparovania.

Kde ste vozidlo najcastejsie pouzivali?

% dialnica X
% mimo obce X
% v obci X

Jazdili ste viac ako 10 % najazdeného casu v Stdte, ktory nie je clenskym | x -
Statom EU?

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

V  ktorej krajine bolo do vozidla posledné dva razy nacerpané palivo? x

Pokial bolo do vozidla posledné dva razy nacerpané palivo mimo Stdtu, ktory
uplatiuje palivové normy EU, vozidlo nie je mozné vybrat.

Bola pouzitd prisada do paliva, ktord nie je schvdlend vyrobcom? x

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

Prebichala tidrzba a prevddzka vozidla v silade s pokynmi vyrobcu? x

Pokial nie, vozidlo nie je mozné vybrat.

Uplnd historia servisu a oprdv vrdtane pripadnych prepracovani x

Ak nie je mozné poskytnit tiplnii dokumentdciu, vozidlo nie je mozné vybrat.
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Kontrola a ddrzba vozidla

X = Kritérid vylicenia/
F = Chybné vozidlo

X = Skontrolo-
yané a oznd-
mené

Hladina paliva v palivovej
nddrzi (plnd/prdzdna)

Svieti  kontrolka  rezervy
paliva? Pokial dno, dopliite
pred skiskou palivo.

Aktivovali sa nejaké vystrazné
kontrolky na pristrojovej doske
sighalizujiice  poruchu vozidla
alebo  systému  dodatocnej
tpravy  vyfukowich  plynov,
ktorii nie je mozné odstrdnit
v rdmci beznej udrzby? (Kon-
trolka  signalizdcie  poruchy,
kontrolka servisu motora atd’.)

Pokial' dno, vozidlo nie je
mozné vybrat.

Svieti  kontrolka  SCR  po
nastartovani motora?

Pokial dno, pred pouzitim
vozidla na cely skisky je
potrebné  doplnit  pripravok
AdBlue alebo vykonat opravu.

Vizudlna kontrola vyfukového
systému

Skontrolujte netesnosti
medzi vyfukovym potrubim
a koncom vyfuku. Skontro-
lujte a zdokumentujte (s
fotografiami).

Ak je zistené poskodenie alebo
netesnosti, vozidlo je oznacené

za chybné.

Komponenty sivisiace s vyfu-
kovym plynom

Skontrolujte a zdokumen-
tujte (s fotografiami) vsetky
komponenty z  hladiska
poskodenia.

Ak je zistené poskodenie,
vozidlo je oznacené za chybné.
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Odparovaci systém

Natlakujte palivovy systém
(zo strany nddoby), odsku-
Sajte netesnosti pri
konstantnej teplote okolia,
vykonajte test na pritom-
nost plynov s pouzitim
FID okolo vozidla a v
flom. Ak test na pritomnost
plynov s pouZitim FID nie je
tispesny, vozidlo je oznacené za

chybné.

Vzorka paliva

Odoberte  vzorku paliva
z palivovej nddrze.

Vzduchovy  filter a  olejovy
filter

Skontrolujte pritomnost
znelistenia a  poskodenia
a vymente filtre, ktoré su
poskodené  alebo  silne
znedistené alebo ak zostdva
menej ako 800 km do ich
nasledujicej  odporicane;
vymeny.

Kvapalina urcend na ostreko-
vanie skiel (len pri  skiiske
odparovania)

Odcerpajte kvapalinu
uréent na  ostrekovanie
skiel a naplite nddrzku
horticou vodou.

10

Kolesd (predné a zadné)

Skontrolujte, ¢i st kolesa
volne  pohyblivé  alebo
blokované brzdou.

Pokial  nie, vozidlo nie je
mozné vybrat.

11

Pneumatiky (len na skisku
emisii z odparovania)

Odstrante rezervni pneu-
matiku, pokial doslo
k vymene pneumatik po
najazdeni  menej  ako
15 000 km, vymerite ich za
stabiliza¢né ~ pneumatiky.
Pouzite len letné a univer-
zdlne pneumatiky.
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12

Hnacie remene a kryt chladica

V  pripade poskodenia je
vozidlo oznacené za chybné.
Dokument s fotografiami

13

Skontrolujte hladiny kvapalin

Skontrolujte maximélne
a minimdlne  hladiny
(motorovy olej, chladiaca
kvapalina)/v pripade hladiny
niz¢j  ako  minimdlna
doplate kvapalinu

14

Uzdver hrdla palivovej nddrze
(len na skusku emisii z odpa-
rovania)

Skontrolujte, ¢ znacka
preplnenia  na  uzdvere
hrdla palivovej nadrze je
tplne  zbavend  zvyskov
alebo preplachnite hadicu
hortcou vodou.

15

Podtlakové hadice a elektrické
vedenie

Skontrolujte v3etky stcasti
z hladiska neporusenosti.
V' pripade  poskodenia je
vozidlo oznacené za chybné.
Dokument s fotografiami

16

Ventily/kdble vstrekovania

Skontrolujte  v3etky kéble
a privod paliva. V' pripade
poskodenia je vozidlo oznacené
za chybné. Dokument s foto-

grafiami
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17

Kdbel zapalovania (benzin)

Skontrolujte ~ zapalovacie
sviecky, kéble atd.
V pripade, Ze st posko-
dené, vymente ich.

18

Recirkuldcia vyfukovych plynov
(EGR) a katalyzdtor, filter na
Castice

Skontrolujte vSetky kéble,
droty a snimace.

V' pripade nedovoleného zasa-
hovania vozidlo nie je mozné
vybrat.

V. pripade  poskodenia je
vozidlo oznaCené za chybné.
Dokument s fotografiami

x/F

19

Bezpecnostny stav

Skontrolujte, ¢i st pneuma-
tiky, karoséria automobilu,
elektricky a brzdny systém
v bezpe¢nom stave
z  hladiska  vykonania
skisky a  dodrziavajte
pravidld cestnej premdvky.

Pokial  nie, vozidlo nie je
mozné vybrat.

20

Nves

St k dispozicii elektrické
kéble na pripojenie ndvesu,
ak st potrebné?

21

Aerodynamické tpravy

Overte, ¢ pred skaskou
neboli  vykonané Ziadne
aerodynamické Gpravy
v rdmci  dovybavenia,
ktoré nie je mozné odstranit
(stresné boxy, nosice
ndkladu, spojlery atd) a ¢i
nechybaji  ziadne  $tan-
dardné aerodynamické
komponenty (predné deflek-
tory, difuzéry, rozdelovace
atd’).

Pokial  dno, vozidlo nie je
mozné  vybrat.  Dokument
s fotografiami.
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22

Skontrolujte, ¢ do nasledujii-
ceho  napldnovaného  servisu
zostdva menej ako 800 km,
pokial dno, vykonajte servis.

23

Vsetky kontroly, ktoré si vyZa-
dujii  vykonanie  pripojenia
OBD pred skiisanim a/alebo
po jeho skonceni

24

Cislo dielu a kontrolny sticet
kalibrdcie modulu  ovlddania
hnacej stistavy

25

Diagnostika ~ OBD  (pred
skiiskou emisii alebo po nej)

Nacitajte diagnostické poru-
chové kédy a  vytlacte
protokol s chybami,

26

Servisny  reziim  OBD 09
Dopyt (pred skiskou emisii
alebo po nej)

Nacitajte servisny rezim 09.
Zaznamenajte informécie.

27

Rezim OBD 7 (pred skiiskou
emisii alebo po nej)

Nacitajte servisny rezim 07.
Zaznamenajte informécie.

Pozndmky pre: Oprava/vymena komponentov/cisla dielov
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Doplnok 2

Pravidld vykondvania skisSok typu 4 v priebehu zhody v previdzke
Skusky typu 4 z hladiska zhody v prevddzke sa vykondvaji v stilade s prilohou VI [alebo pripadne prilohou VI k naria-
deniu (ES) ¢. 692/2008] s tymito vynimkami:
— Vek vozidiel podrobenych skaske typu 4 musi byt aspori 12 mesiacov.
— Nadoba sa povazuje za opotrebovanti vekom, a preto sa neuplatni postup starnutia nddoby na skiSobnom zariadeni.

— Nédoba sa plni mimo vozidla podla postupu opisaného na tento ucel v prilohe VI a odstrdni namontuje sa do
vozidla podla pokynov vyrobcu na opravu. Test na pritomnost plynov s pouzitim FID (s vysledkami niz$imi ako
100 ppm pri teplote 20 °C) sa uskuto¢ni ¢o najblizsie pri nddobe, pred naplnenim a po naplneni s cielom potvrdit
spravnost jej namontovania.

— Nadrz sa povazuje za opotrebovani vekom, apreto sa k vypoctu vysledku skasky typu 4 nepripocita Ziadny
koeficient priepustnosti.
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Doplnok 3

Sprdva o zhode v prevddzke

Podrobnd sprava o zhode v prevadzke obsahuje tieto informécie:

1. Datum skusky

2. Jedine¢né &islo spravy o zhode v prevadzke

3. Datum schvélenia splnomocnenym zdstupcom

4. Déatum podania udelujicemu schvalovaciemu tiradu alebo nahrania na elektronickd platformu
5. ndzov aadresa vyrobcu;

6. ndzov, adresa, telefénne a faxové ¢islo a e-mailovd adresa zodpovedného skiisobného laboratéria;
7. ndzov (ndzvy) modelu vozidiel zaradené do plinu skasok;

8. ak je to vhodné, zoznam typov vozidiel zahrnutych do informdcii vyrobcu, t.j. z hladiska vyfukovych emisii, rad
vozidiel z hladiska zhody v prevadzke;

9. (isla typovych schvdleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v rdmci radu vozidiel, pripadne vritane cisel vietkych

.....

10. podrobné udaje o rozsireniach, dodato¢nych vacsich zmendch/zruseniach tych typovych schvileni vozidiel, na ktoré
sa vztahuji informdcie vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci orgdn);

11. obdobie, v ktorom boli informacie zhromazdené;
12. kontrolny postup zhody v prevadzke vritane (podla vhodnosti):
i) sposobu obstarania vozidla;
i) kritérii vyberu a zamietnutia vozidla (vritane odpovedi na otdzky v tabulke v doplnku 1 vritane fotografif);
iii) typov a postupov skiidok pouzitych pre program;
iv) geografickej oblasti, resp. oblasti, v ktorych vyrobca ziskal informdcie;
v) poctu sérif vzoriek a pouzitého planu odberu vzoriek;
13. vysledky postupu zhody v prevddzke vritane:

i) identifikdcie vozidiel zahrnutych do programu (skdsanych alebo neskdSanych). Identifikdcia zahfna tabulku
v doplnku 1 bez dovernych poloziek.

ii) udajov o skaske pre vyfukové emisie:
— S$pecifikicie skasaného paliva (napr. skisané referen¢né palivo alebo palivo bezné na trhu),
— skiisobné podmienky (teplota, vlhkost, zotrvaénd hmotnost dynamometra),
— nastavenia dynamometra (napr. cestné zataZenie, nastavenie vykonnosti),

— vysledky skasky a vypocet dspesnosti/netispesnosti;
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i) tdajov o skaske pre vyfukové emisie:
— Specifikicie skisaného paliva (napr. skisané referencné palivo alebo palivo bezné na trhu),
— skiisobné podmienky (teplota, vlhkost, zotrvaénd hmotnost dynamometra),
— nastavenia dynamometra (napr. cestné zatazenie, nastavenie vykonnosti),

— vysledky skasky a vypocet dspesnosti/netispesnosti.
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Doplnok 4

Vyro¢nd spriva o zhode v previdzke vyddvand udelujiicim schvalovacim dradom

NAZOV

A. Stru¢ny prehlad a hlavné zdvery
B. Cinnosti vyrobcu v ramci zhody v prevddzke za uplynuly rok:

1. Zhromazdovanie informdcii vyrobcom

2. Skasanie zhody v prevadzke (vrtane plidnovania a vyberu skdsanych radov a konecnych vysledkov skisok)
C. Cinnosti vrdmci zhody v prevadzke vykonané inymi subjektmi za uplynuly rok:

3. Zhromazdovanie informécii a posudzovanie rizika

4. Skisanie zhody v prevadzke (vrdtane pldnovania a vyberu skdsanych radov a konecnych vysledkov skiisok)
D. Cinnosti udelujtceho schvalovaciecho tradu v rdmci zhody v prevddzke za uplynuly rok:

5. Zhromazdovanie informécii a posudzovanie rizika

6. Skasanie zhody v prevddzke (vritane pldnovania a vyberu skiiSanych radov a kone¢nych vysledkov skasok)

7. Podrobné presetrovania

8. Ndpravné opatrenia
E. Postidenie ro¢ného predpokladaného znizZenia emisii z dovodu ndpravnych opatreni v rdmci zhody v prevadzke
F. Nadobudnuté skisenosti (vritane vykonnosti pouzitych néstrojov)

G. Oznamovanie ostatnych neplatnych skiisok
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Doplnok 5

Zoznamy tykajice sa transparentnosti

Tabulka 1

Zoznam ¢&. 1 tykajici sa transparentnosti

Iden-
k;l?r_lé Vstup Typ udajov Jednotka Opis
¢islo
1 Cislo TS z hladiska emisii | Text - Ako sa uvddza v prilohe I/doplnku 6
[nariadenie (EU) 2017/1151]
1la Didtum typového schvé- | Ditum - Déitum typového schvélenia z hladiska
lenia z hladiska emisii emisif
2 Interpola¢ny rad ID (IP ID) | Text - Ako sa uvddza v doplnku 4 prilohy I
Casti. 1 bode 0. [nariadenie (EU)
2017/1151]
a v predpise EHK OSN ¢ 154,
prilohe A2, dodatku k polozke 0.1 ozné-
menia o typovom schvéleni: Identifikdtor
interpola¢ného radu v zmysle vymedzenia
v bode 6.2.2 daného predpisu
5 Rad ATCT ID Text - Ako sa uvddza v doplnku 3 prilohy I
bode 0.2.3.2. [nariadenie
EU) 2017/1151]
7 Rad RL ID vozidla H alebo | Text - Ako sa uvddza v doplnku 3 prilohy I
rad RH ID bode 0.2.3.4.1. (pre rad vymedzeny
vzorcom na stanovenie jazdného zataZenia,
bod 0.2.3.5.)
[nariadenie (EU) 2017/1151]
7a Rad RL ID vozidla L (ak je | Text - Ako sa uvddza v doplnku 3 prilohy I
to relevantné) bode 0.2.3.4.2. [nariadenie
EU) 2017/1151]
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Iden-
k;l?r;é Vstup Typ tdajov Jednotka Opis
¢islo
7b Rad RL ID vozidla M (ak je | Text - Ako sa uvddza v dodatku 1 bode 1.4.2
to relevantné) prilohy Al k predpisu EHK OSN ¢. 154.
Parametre jazdného zatazenia
13 Hnacie  kolesi  vozidla | Vycislenie - Bod 1.7 dodatku k doplnku 4 prilohy
v rade (predné, zadné, I [nariadenie (EU) 2017/1151]
pohon v3etkych
4 kolies)
14 Konfiguricia vozidlového | Vycislenie - Ako sa uvddza v bode 2.4.2.4 prilohy B6
dynamometra v priebehu | (jedna ndprava, k predpisu EHK OSN ¢. 154.
skusky TS dve ndpravy)
18 Rezim, resp. rezimy voli- | Mozné - Uvedte a opiSte rezim, resp. rezimy
telné vodicom pouzité | formity:  pdf, pouzité  pri  typovom  schvalovani.
v priebehu skasky typo- | jpg. V  pripade prevlddajiiceho rezimu bude
vého schvalovania (vozidlo Né , tento rezim jedinym zdznamom. V opac-
1 x , . dzov  stboru p p . PRSI p
s  vyluéne spalovacim . byt nych pripadoch je potrebné opisat scendre
motorom) alebo skdas must e s najlepsim a najhor$im rezimom. Opis
drzani bitia batérie | DU Jedlf rezimov, ktoré sa musia pouZif na ucel
udrzania na . y ) p y
NOVC-HEV, OVC-HEV, Eﬁﬁqg v rama skiiSok  typového schvalovania podla
NOVC-FCHYV) ’ bodu 2.6.6 prilohy B6 k predpisu EHK
OSN ¢. 154.
19 Rezim, resp. rezimy voli- | Mozné - Uvedte a opiSte rezim, resp. rezimy
telné vodiom pouzité | formity:  pdf, pouzité  pri  typovom  schvalovani.
v priebehu skisky vybitia | jpg. V  pripade prevlddajiiceho rezimu bude
batérie (OVC-HEV) Né , tento rezim jedinym zdznamom. V opac-
dzov  suboru p p . PRV p
musi byt nych .prq??doch je .potrve,bne opisat scendre
UUD14, jedi- s najlepsim a najhor$im rezimom. Opis
A rezimov, ktoré sa musia pouzit na ucely
jecy v ramal kasok  typového schvalovania podla
balika. puusox - P P
bodu 3.2.3 prilohy B8 k predpisu EHK
OSN ¢. 154.
20 | VoInobezné oticky motora | Cislo ot./min Bod 3.2.1.6 doplnku 3 prilohy I [naria-
v pripade vozidiel s manu- denie (EU) 2017/1151]
dlnou prevodovkou,
palivo 1, palivo 2 (v rele-
vantnych pripadoch)
21 Polet prevodovych | Cislo - Bod 1.13.2 dodatku k doplnku 4 prilohy

stupiiov v pripade vozidiel
s manudlnou prevodovkou

I [nariadenie (EU) 2017/1151]
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Iden-

k;l?r;é Vstup Typ tdajov Jednotka Opis

¢islo

23 Rozmery pneumatik | Text - Bod 1.1.8 doplnku 8a prilohy I [nariadenie
skiiSobného vozidla (EU) 2017/1151]
predné, zadné, stredné, o

. iy Pouzite 1 pre rozmery pneumatik pred-
v pripade vozidiel s manu- sch kolies. 2 &
dlnou prevodovkou nych Xolies, 2 pre rozmery preumat
zadnych kolies, (v ndlezitom pripade) 3

pre rozmery pneumatik strednych kolies

24 Krivka vykonu pri plnom | Tabulkové ot./min. oproti | Krivka vykonu pri plnom zatazeni

+ zatazeni s dodatocnou | hodnoty kW oproti % v rozsahu otd¢ok motora od nyg. PO Nypeed
bezpecnostnou toleranciou alebo n,,, alebo ndv(ngv,.) * Vi

25 (ASM) v pripade vozidiel podla toho, ktord hodnota je vyssia,
s manudlnou prevodov- spolu s ASM (ak sa pouziva na vypocet
kou, palivo 1, palivo 2 (v zmeny  prevodového  stupna) podla
relevantnych pripadoch) bodu 1.2.4 doplnku 8a prilohy I

[nariadenie (EU) 2017/1151]

Priklad tabulkovych hodnét sa uvddza
v tabulke A2/1 prilohy B2 k predpisu
EHK OSN ¢. 154

26 Dopliiujiice informicie na | Pozri tabulku | Pozri tabulku | Bod 1.2.4 doplnku 8a prilohy I [nariadenie
dcely  vypoftu zmeny | v priklade v priklade (EU) 2017/1151]
prevodového stupiia
v pripade vozidiel s manu-
4lnou prevodovkou,
palivo 1, palivo 2 (v rele-
vantnych pripadoch)

29 ATCT FCF, palivo 1, | Cislo - Jedna hodnota na kazdé palivo v pripade
palivo 2 (v relevantnych dvojpalivového vozidla a vozidla na flexi-
pripadoch) bilné palivo. Vidy priradujte palivo 1

k jeho ATCT FCF a palivo 2 k jeho
ATCT FCF.
Ako sa vymedzuje v bode 3.8.1
prilohy B6a k predpisu EHK OSN ¢. 154.
30a | Aditivny(-e) faktor(-y) Ki | Tabulkové glkm pre CO,, | Tabulka s vymedzenim hodnot CO,
v pripade vozidiel vybave- | hodnoty mg/km

nych periodicky regenera-
tivnymi systémami

v pripade viet-
kych ostatnych

NOy, PM, THC (mg/kg) a pre CO, (g/km).

Prazdne, pokial sii uvedené multiplikativne
faktory Ki alebo v pripade vozidiel, ktoré
nemaji Ziadne periodicky regenerativne
systémy. Bod 2.1.1.1.1 doplnku 8a
prilohy I v savislosti so znedistujicimi
laitkami a bod 2.1.1.2.1 doplnku 8a
prilohy 1 v savislosti s CO,. [nariadenie
(EU) 2017/1151]




L 66/132

Uradny vestnik Eurépskej tinie

2.3.2023

Iden-
tifi-
kacné
Cislo

Vstup

Typ tdajov

Jednotka

Opis

30b

Multiplikativny(-e)  faktor
(-y) Ki v pripade vozidiel
vybavenych periodicky
regenerativnymi systémami

Tabulkové
hodnoty

bez jednotiek

Tabulka s vymedzenim hodnét CO,

NOy, PM, THC a CO,. Prizdne, pokial st
uvedené aditivne faktory Ki alebo v pripade
vozidiel, ktoré nemajii Ziadne periodicky
regenerativne  systémy. Bod  2.1.1.1.1
doplnku 8a prilohy 1 v savislosti so
zneCistujucimi ldtkami a bod 2.1.1.2.1
doplnku 8a prilohy Iv stvislosti s CO,.

[nariadenie (EU) 2017/1151]

31a

Aditivne faktory zhorSenia
(DF), palivo 1, palivo 2 (v
relevantnych pripadoch)

Tabulkové
hodnoty

mg/km okrem
PN, ktory je
#[km

Tabulka s vymedzenim faktorov zhor$enia
pre kazdii znedistujtcu latku.

(1) CO, PM, PN, NOy, NMHC a THC
v pripade jednopalivovych benzino-
vych vozidiel a vsetkych dvojpalivo-
vych vozidiel a vozidiel na flexibilné
palivo.

(2) CO, NOy, NMHC a THC v pripade
jednopalivovych ~ vozidiel na LPG
a NG.

(3) NOy v pripade jednopalivovych vozi-
diel na H,.

(4) NOy, THC+NOy, CO, PM a PN
v pripade vSetkych naftovych vozidiel.

(5) Prazdne, pokial st uvedené multiplika-
tivne faktory DF. Bod 2.1.1.1.1

doplnku  8a prilohy I [nariadenie
(EU) 2017/1151]

31b

Multiplikativne faktory
zhor$enia (DF), palivo 1,
palivo 2 (v relevantnych
pripadoch)

Tabulkové
hodnoty

bez jednotiek

Tabulka s vymedzenim faktorov zhor$enia

pre kazda znecistujicu latku.

— CO, PM, PN, NOyx, NMHC a THC
v pripade jednopalivovych benzino-
vych vozidiel a vsetkych dvojpalivo-
vych vozidiel a vozidiel na flexibilné
palivo.

— CO, NOy, NMHC a THC v pripade
jednopalivovych  vozidiel na LPG
a NG.

— NOx v pripade jednopalivovych vozi-
diel na H,.

— NOg, THC+NOg, CO, PM a PN
v pripade vSetkych naftovych vozidiel.

Prizdne, pokial si uvedené aditivne
faktory DF. Bod 2.1.1.1.1 doplnku 8a
prilohy 1

[nariadenie (EU) 2017/1151].

32

Napiitie batérie pre vsetky
REESS

Cislo

V  zmysle vymedzenia v bode 4.1
dodatku 2 prilohy B6 k predpisu EHK
OSN ¢. 154

(DIN EN 60050-482)
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Iden-

k;l?r;é Vstup Typ tdajov Jednotka Opis

¢islo

33 Korekény koeficient K len | Tabulka (g/km)/(Wh/ Pre NOVC a OVC-HEV

Z OI{;ICP-?EIEV vozidiel  NOVC km) korekcia emisii CS CO, v zmysle vyme-

dzenia v bode 2 dodatku 2 prilohy B8
k predpisu EHK OSN ¢. 154.

42 Rozpoznanie regenerdcie Dokument vo Opis vypracovany vyrobcom vozidla tyka-
formdte pdf jlici sa postupu, na zdklade ktorého mozno
alebo jpg rozpoznat, ¢i pocas skasky doslo k regene-

. , récii
Nézov stboru
musi byt
UUID14, jedi-
necny v ramci
balika.

43 Dokoncenie regenerdcie Dokument vo | - Opis postupu na dokoncenie regenerdcie
formite  pdf
alebo jpg
Néazov stboru
musi byt
UUID14, jedi-
necny v ramci
balika.

44a | Indexové ¢&islo prechodného | Cislo - Len v pripade vozidiel OVC-HEV. Pocet

cyklu pre VL skisok v rezime vybijania batérie do
splnenia medznych kritérif. Bod 2.1.1.4.1.4
doplnku 8a prilohy I [nariadenie (EU)
2017/1151]
V pripade vozidiel na viacstupiiové typové schvalovanie alebo vozidiel na Specidlne icely na viac-
stupfiové typové schvalovanie
45 Povolend hmotnost hotového | Cislo kg Ako sa uvddza v bode 0.2.2.1 prilohy I
vozidla v  pohotovostnom k nariadeniu (EU) 2020/683
stave (kg) od - do
45a | Povolend skuto¢nd hmotnost | Cislo kg Ako sa uvddza v bode 0.2.2.1 prilohy I
hotového vozidla k nariadeniu (EU) 2020/683
Od - do
45b | Povolend technicky pripustnd | Cislo kg Ako sa uvddza v bode 0.2.2.1 prilohy I
maximélna celkovd hmotnost k nariadeniu (EU) 2020/683
vozidla (kg) 0d - do
46 Povolend celnd plocha pre | Cislo cm? Ako sa uvddza v bode 0.2.2.1 prilohy I

hotové vozidlo

k nariadeniu (EU) 2020/683
0d - do
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Iden-
k;l?r;é Vstup Typ tdajov Jednotka Opis
¢islo
47 Povoleny valivy odpor Cislo kg/t Ako sa uvddza v bode 0.2.2.1 prilohy I
k nariadeniu (EU) 2020/683
Od - do

48 Povolend premietnutd ¢elnd | Cislo cm? Ako sa uvddza v bode 0.2.2.1 prilohy I
plocha  vstupu  vzduchu k nariadeniu (EU) 2020/683
v maske chladica 0d - do

PRE VSETKY VOZIDLA
49 Typ pohonu Vy¢islenie - Typ pohonu v zmysle vymedzenia v bode
(vozidlo 3.3.1.2 a) prilohy IIA
S vylucne
spalovacim
motorom,
OVC-HEV,
NOVC-HEV)
50 Typ zapalovania Vydislenie - Typ  zapalovania, ako sa  uvddza
i o v bode 3.2.1.1.
z4azihové, vzne- )
tové doplnku 3 prilohy 1 [nariadenie (EU)
2017/1151]

51 Palivovy prevadzkovy | Vy¢islenie (jed- | - Typ vozidla podla paliva, ako sa uvddza

rezim nopalivové, p
dvojpalivové, Bod 3.2.2.4. df)plnku 3 prilohy I
na flexibilné [nariadenie (EU) 2017/1151].
palivo)

52 Druh paliva, palivo 1, | Vy¢islenie [ben- | - Typ paliva, ako sa uvddza v bode 3.2.2.1.
pa!lvo 2 (v relevantnych | zin, pafta, ,LPG’ doplnku 3 prilohy 1 [nariadenie (EU)
pripadoch) Ng/biometdn, . T

2017/1151]. V  pripade dvojpalivovych
etanol  (E85), S s o .
vozidiel a vozidiel na flexibilné palivo
vodik]. ; o
uvedte obe palivd.
53 Typ prevodovky Vycislenie - Typ  prevodovky, ako sa  uvddza
(manudlna, v bode 4.5.1. doplnku 3 prilohy I [naria-
automatickd, denie (EU) 2017/1151]
s plynule
menite[nym
prevodom)
54 Zdvihovy objem motora Cislo cm’ Zdvihovy objem motora, ako sa uvddza
v bode 3.2.1.3. doplnku 3 prilohy I
[nariadenie (EU) 2017/1151].
55 Sposob privodu paliva do | Vycislenie pria- Sposob privodu paliva do motora uddvany

motora, palivo 1, palivo 2
(v relevantnych pripadoch)

me/nepriame/
priame
a nepriame

vyrobcom povodného zariadenia, bod
1.10.2 dodatku k doplnku 4 prilohy
[ [nariadenie (EU) 2017/1151]
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Tabulka 2
Zoznam ¢. 2 tykajici sa transparentnosti
Pole Typ udajov Opis

IN'AY Text Jedine¢ny identifikdtor typu, variantu a verzie vozidla
Body 7.3 a 7.4 casti B prilohy I [nariadenie (EU)
2018/858]

Rad PEMS ID Text Bod 3.5.2 prilohy 1A

Znacka Text Obchodné meno vyrobcu
Bod 0.1 prilohy I [nariadenie (EU) 2020/683]

Obchodny nizov Text Komer¢né ndzvy TVV
Bod 0.2.1 prilohy I [nariadenie (EU) 2020/683]

Iny ndzov Text Volny text

Kategoria a trieda

Vycislenie (M1, N1, trieda I, N1
trieda I, N1 trieda III, N2, N3,
M2, M3)

Kategoéria a trieda vozidla
priloha I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 (trieda)
priloha Ik nariadeniu (EU) 2018/858 (kategérie)

Karoséria

Vydislenie (AA sedan,

AB sedan so skosenou zadnou
Castou (hatchback),

AC kombi,

AD kupé,

AE kabriolet,

AF viacticelové vozidlo,
AG tzitkové kombi,
BA ndkladny automobil,
BB dodavkové vozidlo,
BC taha¢ névesu,

BD cestny tahac,

BE pick-up,

BX podvozok s kabinou alebo
krytom)

Typ karosérie
Bod 0.3.0.2 prilohy I [nariadenie (EU) 2020/683]

Cislo TS z hladiska
emisii

Text

Priloha IV k nariadeniu (EU) 2020/683
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Pole Typ tdajov Opis

Cislo WVTA Text Identifikdtor typového schvdlenia celého vozidla, ako sa
vymedzuje v prilohe IV k nariadeniu (EU) 2020/683.

Rad Evap ID Text Ako sa uvddza v doplnku 3 prilohy I bode 0.2.3.7.
[nariadenie (EU) 2017/1151].

Menovity vykon | Cislo Bod 3.2.1.8 doplnku 3 prilohy I [nariadenie

motora, palivo 1, (EU) 2017/1151].

palivo 2 (v relevant-
nych pripadoch)

Dvojité pneumatiky ano/nie Udava vyrobca povodného zariadenia

Objemy palivovej | Cislo Objem, resp. objemy palivovej nddrze, resp. nddrzi
Eitii;i:ty) (diskrétne Bod 3.2.3.1.1 prilohy I [nariadenie (EU) 2020/683]
Utesnend palivovd | dno/nie Bod 3.2.12.2.5.53 prilohy I [nariadenie (EU)
nadrz 2020/683]

WMI pouzity v tomto | Text Uddva vyrobca povodného zariadenia (ISO 3779)¢

WVTA+TVV
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PRILOHA III
,PRILOHA IIIA
1. SKRATKY

Skratky vSeobecne odkazujii na skritené pojmy v jednotnom aj mnoznom (isle.

CLD

CVsS

DCT

ECU

EFM

FID

ES

GNSS

HCLD

ICE

LPG

NDIR

NDUV

NG

NMC

NMC-FID

NMHC

OBD

PEMS

RHPO

SEE

THC

VIN

WLTC

chemiluminiscenény detektor

systém odberu vzoriek s konstantnym objemom

dvojspojkova prevodovka

riadiaca jednotka motora

hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov

plameniovy ioniza¢ny detektor

plny rozsah stupnice

globalny naviga¢ny satelitny systém

ohrievany chemiluminiscen¢ny detektor

spalovaci motor

skvapalneny ropny plyn

analyzdtor nedisperzného typu s absorpciou v infradervenom pdsme
analyzitor nedisperzného typu s absorpciou v ultrafialovom pdsme
zemny plyn

odlu¢ova¢ nemetdnovych uhlovodikov

odlu¢ova¢ nemetdnovych uhlovodikov v kombindcii s plamenovym ionizaénym detekto-

rom
nemetdnové uhlovodiky

palubny diagnosticky systém
prenosny systém na meranie emisii
relativne pozitivne zrychlenie
Standardna chyba odhadu

celkové mnozstvo uhlovodikov
identifika¢né ¢islo vozidla

celosvetovo harmonizovany skdsobny cyklus pre Iahké vozidld
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2. VYMEDZENIE POJMOV
2.1. Na tcely tejto prilohy sa v stivislosti so vSeobecnymi otdzkami uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
2.1.1. ,Typ vozidla so zretelom na emisie pri skuto¢nej jazde“ je skupina vozidiel, ktoré sa nelisia z hladiska

kritérif urcujticich ,rad vozidiel uréenych na skiisky PEMS, ako je vymedzeny v bode 3.3.1.

2.1.2 ,2Uddvané maximdlne hodnoty emisii pri skuto¢nej jazde“ st hodnoty emisii, ktoré musia byt nevyhnutne
nizsie ako uplatnitelné emisné limity, volitelne uddvané vyrobcom a pouzivané na kontrolu stladu
vzhladom na niZ$ie emisné limity.

2.2. Na tcely tejto prilohy sa v stvislosti so skisobnym vybavenim uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

2.2.1. ,Presnost” je rozdiel medzi nameranou hodnotou a referen¢nou hodnotou vychddzajicou z vnitrostitne;
alebo medzindrodnej normy a charakterizuje spravnost vysledku (obrazok 1).

2.2.2. »Adaptér” s v kontexte tejto prilohy mechanické casti, ktoré umoznuji pripojenie vozidla k bezne pouzi-
vanému alebo $tandardizovanému konektoru meracieho zariadenia.

2.2.3. ,Analyzdtor® je akékolvek zariadenie na meranie, ktoré nie je stcastou vozidla, ale je namontované na
stanovenie koncentracie alebo mnozstva plynnych alebo tuhych znedistujicich latok.

2.2.4. ,Kalibrdcia“ je proces nastavenia odozvy systému merania tak, aby jeho vystup zodpovedal rozsahu refe-
ren¢nych signdlov.

2.2.5. ,Kalibra¢ny plyn“ je zmes plynov pouZivana na kalibraciu analyzatorov plynu.

2.2.6. ,Cas oneskorenia“ je casovy rozdiel medzi zmenou zlozky, ktord sa mad merat v referenénom bode,
a odozvou systému predstavujicou 10 % kone¢ného zaznamenaného ddaja (t10) s tym, Ze ako referencny
bod je vymedzend odberovd sonda (obrdzok 2).

2.2.7. ,PIny rozsah stupnice“ je plny rozsah analyzitora, prietokomeru alebo snimaca uddvany vyrobcom zaria-
denia, alebo najvyssi rozsah pouzity na konkrétnu skasku.

2.2.8. ,Faktor odozvy uhlovodikov“ pre konkrétny druh uhlovodika je pomer medzi zaznamenanym tdajom
z plameniového ioniza¢ného detektora (FID) a koncentrdciou zvazovaného druhu uhlovodika plynu vo
valci s referenénym plynom, vyjadreny ako ppmC;.

2.2.9. ,Udrzba vicsieho rozsahu“ je nastavenie, oprava alebo vymena komponentu alebo modulu, ktoré by mohli
mat vplyv na presnost merania.

2.2.10. ,Sum*“ je dvojndsobok kvadratického priemeru desiatich Standardnych odchylok, pricom kazdd z nich je
vypocitand z odoziev na nulu meranych pri konstantnej frekvencii, ktord je ndsobkom hodnoty 1,0 Hz
pocas 30 sekidnd.

2.2.11. ,Nemetdnové uhlovodiky“ (NMHC) st celkové uhlovodiky (THC) s vynimkou metdnu (CH,).

2.2.12. ,Preciznost“ je stupen, do ktorého sa opakovanymi meraniami v nezmenenych podmienkach dosahujt
rovnaké vysledky (obrdzok 1).

2.2.13. ,<Zaznamenany udaj“ je ¢iselnd hodnota zobrazend analyzitorom, prietokomerom alebo snimacom ¢i inym
meracim pristrojom pouZitym na meranie emisii vozidla.

2.2.14. ,Referen¢nd hodnota“ je hodnota, ktori mozno overit vo vnitrostitnej alebo v medzindrodnej norme
(obrdzok 1).
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2.2.15. ,Cas odozvy“ (t90) je Casovy rozdiel medzi zmenou zlozky, ktord sa md meraf v referencnom bode,
a odozvou systému predstavujicou 90 % konecného zaznamenaného ddaja (t90) s tym, Ze ako referencny
bod je vymedzend odberovd sonda, priom zmena meranej zlozky je najmenej 60 % plného rozsahu
stupnice (FS) a prebieha kratsie ako 0,1 s. Cas odozvy pozostdva z Casu oneskorenia systému a casu ndbehu
systému, ako je zndzornené na obrdzku 2.

2.2.16. ,Cas ndbehu” je Casovy rozdiel medzi 10 % a 90 % odozvou koneéného zaznamenaného tdaja (t10 — t90),
ako je zndzornené na obrdzku 2.

2.2.17. ,Snimac” je akykolvek meraci pristroj, ktory nie je stcastou vozidla, ale je dont namontovany na dcely
urlovania parametrov inych nez je koncentricia plynnych alebo tuhych znecistujicich latok a hmotnostny

prietok vyfukovych plynov.

2.2.18. ,Nastavovaci bod“ je cielovd hodnota, ktorti md systém kontroly dosiahnut.

2.2.19. ,Nastavenie meraciecho rozsahu“ je nastavenie pristroja tak, aby poskytoval sprévnu odozvu na kalibracny
Standard, ktory predstavuje 75 az 100 % maximdalnej hodnoty meracieho rozsahu pristroja alebo ocakava-
ného rozsahu pouzivania.

2.2.20. ,Odozva na meraci rozsah“ je priemernd odozva na signdl pre meraci rozsah v ¢asovom intervale najmenej
30 sekdnd.
2.2.21. ,Posun odozvy na meraci rozsah“ je rozdiel medzi priemernou hodnotou odozvy na signdl pre meraci

rozsah a skuto¢nym signdlom pre meraci rozsah, ktory sa meria vo vymedzenom ¢asovom intervale po tom,
¢o boli analyzator, prietokomer alebo snima¢ presne kalibrované na meraci rozsah.

2.2.22. ,Celkové uhlovodiky“(THC) st sthrnom vsetkych prchavych zlicenin, ktoré mozno zmerat plamefiovym
ionizaénym detektorom (FID).

2.2.23. ,Overitelnost je schopnost vztiahnut meranie alebo zaznamenany tdaj pomocou neprerusovaného retazca
porovnani k vnitrostatnej alebo medzindrodnej norme.

2.2.24. ,Cas transformdcie je Casovy rozdiel medzi zmenou koncentricie alebo prietoku (t0) v referenénom bode
a odozvou systému predstavujicou 50 % kone¢ného zaznamenaného udaja (t 50), ako je zndzornené na
obrazku 2.

2.2.25. ,Typ analyzdtora“ je skupina analyzdtorov vyrobenych rovnakym vyrobcom, v pripade ktorych sa pri

urlovani koncentricie jednej konkrétnej plynnej zlozky alebo poctu €astic uplatiiuje rovnaky princip.

2.2.26. ,Typ hmotnostného prietokomera vyfukovych plynov“ je skupina prietokomerov hmotnostného prietoku
vyfukovych plynov vyrobenych rovnakym vyrobcom, ktoré maji rovnaky vnitorny priemer trubice a na
urcenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov pouzivaji rovnaky princip.

2.2.27. ,Overovanie“ je proces vyhodnotenia, ¢i namerany alebo vypocitany vystup z analyzitora, prietokomeru,
snimaca alebo signdlu alebo metédy zodpovedd referenénému signdlu alebo referencnej hodnote v ramci
jednej, pripadne niekolkych vopred urcenych prahovych hodnét pre akceptovanie.

2.2.28. ,Nulovanie“ je kalibracia analyzdtora, prietokomeru alebo snimaca tak, aby davali presnti odozvu na nulovy
signdl.
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2.2.29. ,Nulovy plyn“ je plyn, ktory neobsahuje Ziadny analyt a ktory sa pouZziva na nastavenie nulovej odozvy
v analyzdtore.

2.2.30. ,Odozva na nulu“ je priemernd odozva na nulovy signdl v ¢asovom intervale najmenej 30 s.

2.2.31. ,Posun odozvy na nulu“ je rozdiel medzi priemernou hodnotou odozvy na nulovy signdl a skuto¢nym
nulovym signdlom, ktory sa meria pocas stanoveného Casového intervalu po tom, ¢o boli analyzétor,
prietokomer alebo snima¢ presne kalibrované na nulu.

Obrdzok 1

Vymedzenie pojmov presnost, preciznost a referenénd hodnota

+ referencna hodnota
pravdepodo presnost
bnost * >
hustota
preciznost
hodnota
Obrdzok 2

Vymedzenie ¢asu oneskorenia, ndbehu, transformécie a odozvy

Plyn

Analyzat

a) Cas oneskorenia
b) Cas nabehu

Odozva

c) Cas transformacie
d) Cas odozvy

3l
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2.3. Na dcely tejto prilohy sa v stvislosti s charakteristikami vozidla a vodi¢om uplatiluje toto vymedzenie
pojmov:
2.3.1. ,Skuto¢nd hmotnost vozidla“ je hmotnost vozidla v pohotovostnom stave plus hmotnost nadstandardného

vybavenia namontovaného v konkrétnom vozidle.

2.3.2. ,Pomocné zariadenia“ sti neperiférne zariadenia alebo systémy, ktoré spotrebivaji, menia, uskladnuji alebo
odavajt energiu a ktoré sti namontované vo vozidle na iné tcely nez pohon vozidla, a preto sa nepovazuji
dod ktoré s t zidl ly nez poh zidl to s z
za stcast hnacej sustavy.

2.3.3. ,Hmotnost vozidla v pohotovostnom stave“ je hmotnost vozidla s palivovou nddrzou (resp. nddrzami)
naplnenou najmenej na 90 % jej objemu vratane hmotnosti vodica, paliva a kvapalin, pricom toto vozidlo
je vybavené Standardnym vybavenim v stilade so $pecifikiciami vyrobcu, aak s sicastou vybavenia, aj
vratane hmotnosti karosérie, kabiny, spojovacieho zariadenia a ndhradného kolesa (resp. kolies), ako aj
naradia.

2.3.4. ,Maximdlna pripustnd ski$obnd hmotnost vozidla“ je stcet skuto¢nej hmotnosti vozidla a 90 % rozdielu
medzi technicky pripustnou maximalnou hmotnostou nalozeného vozidla a skuto¢nou hmotnostou vozidla
(obrdzok 3).

2.3.5. ,Pocitadlo kilometrov“ je pristroj, ktory vodicovi ukazuje celkovi vzdialenost prejdent danym vozidlom od

jeho vyroby;

2.3.6. ,Nadstandardné vybavenie“ sii vietky prvky, ktoré nie st zahrnuté v Standardnom vybaveni, ktoré st
namontované na vozidle na zodpovednost vyrobcu a ktoré si zdkaznik moze objednat.

2.3.7. ,Pomer vykonu k skiSobnej hmotnosti“ zodpovedd pomeru menovitého vykonu spalovacicho motora
k skasobnej hmotnosti (t. j. skutoénd hmotnost vozidla plus hmotnost meracieho zariadenia a hmotnost
dalsich cestujtcich alebo uzitoéné zataZenie, ak existuje).

2.3.8. ,Pomer vykonu k hmotnosti“ je pomer menovitého vykonu k hmotnosti v pohotovostnom stave.

2.3.9. ,Menovity vykon motora“ (Prated) je maximdlny ¢isty vykon motora vkW podla poziadaviek uvedenych
v predpise OSN ¢. 85 (1).

2.3.10. ,Technicky pripustnd maximélna hmotnost naloZeného vozidla“ je maximédlna hmotnost vozidla stanovend
na zéklade jeho konstrukénych prvkov a parametrov.

2.3.11. ,Informdcie o systéme OBD vo vozidle“ si informdcie o palubnom diagnostickom systéme ktoréhokolvek
elektronického systému vo vozidle.

(") Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 85 —Jednotné ustanovenia tykajiice sa
typového schvilenia spalovaach motorov alebo elektrickych hnacich jednotiek urcenych na pohon motorovych vozidiel kategorii
MaN z hladiska merania Cistého vfkonu a maximélneho 30-minttového vykonu elektrickych hnacich jednotiek (U.v. EU L 323,
7.11.2014, s. 52).
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(13 je hmotnost vozidla s palivovou nadriou (resp. nddriami) napinenou najmensj na 20 % jej objemu vratane hmotnosti vodica, paliva a kvapalin,
pricom toto vozidlo je vybavené Standardnym vybavenim v sdlade so pecifikaciamivyrobou, 3 ak s0 s0€astou vybavenia, aj vratane hmotnosti
karoserie, kabiny, spojovacisho zariadenia 3 ndhradného kolesa [resp. kolies), ako aj naradia.

(2 sOwvistky preky, ktoré niz s0 zahrnuté v Standardnom vybaveni, ktoré sl namontované na vozidle na zodpovednost vyrobou a ktoré si zakaznk

méazZe objednat.
2.3.12. ,Vozidlo na flexibilné palivo* je vozidlo sjednym systémom skladovania paliva, ktoré moze byt pohdiané
roznymi zmesami dvoch alebo viacerych paliv.
2.3.13. Jednopalivové vozidlo® je vozidlo, ktoré je konstruované primdrne na prevadzku sjednym typom paliva.
2.3.14. ,Hybridné elektrické vozidlo bez externého nabijania® (NOVC-HEV) je hybridné elektrické vozidlo, ktoré

nemozno nabijat z externého zdroja.
2.3.15. ,Hybridné elektrické vozidlo s externym nabifjanim“ (OVC-HEV) je hybridné elektrické vozidlo, ktoré mozno

nabijat z externého zdroja.
2.4. Na dcely tejto prilohy sa v siivislosti s vypoctami uplatiiuje toto vymedzenie pojmov

2.4.1. Koeficient determindcie* () sa stanovi takto:

kde:

4o
a1

BT

P=1-

S (i — a0 — (a1 x x1))°

Z?:l ()’i _y)z

je priese¢nik osi linedrnej regresnej priamky

je sklon linedrnej regresnej priamky

je namerand referen¢nd hodnota

je namerand hodnota parametra, ktord je potrebné overit
je priemernd hodnota parametra, ktorti je potrebné overit

je pocet hodnot
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2.4.2. ,Koeficient krizovej koreldcie* (r) sa stanovi takto:

e Sicy (6 —%) X (i —J)
VI 07 /2 )

kde:

x; je namerand referen¢nd hodnota

y; je namerand hodnota parametra, ktord je potrebné overit
X je priemernd referenénd hodnota

y je priemernd hodnota parametra, ktorti je potrebné overit
n je pocet hodnot

2.4.3. Kvadraticky priemer* (x,,) je druhd odmocnina aritmetického priemeru druhych mocnin hodnét a je vymedzeny takto:

n
N
Xrms = X;
n<
i=1

kde:

x; je namerand alebo vypocitand hodnota

n je pocet hodnot

2.4.4. L,Sklon“ linedrnej regresnej priamky (a;) sa stanovi takto:

i (i —X) x (i —)
Do (i — ’_C)z

a =

kde:

x; je skuto¢nd hodnota referenéného parametra

y; je skuto¢nd hodnota parametra, ktord je potrebné overit
X je priemernd hodnota referenéného parametra

y je priemernd hodnota parametra, ktord je potrebné overit

n je pocet hodnot

2.4.5. ,Standardnd chyba odhadu“ (SEE) sa stanovi takto:

SEE =

kde:
¥y je odhadovand hodnota parametra, ktord je potrebné overit
y; je skuto¢nd hodnota parametra, ktord je potrebné overit

n je pocet hodnot
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2.5. Na dcely tejto prilohy sa v sivislosti s inymi polozkami uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

2.5.1. ,Cas $tartu za studena“ je obdobie od zaciatku skdsky vymedzené vbode 2.6.5 do okamihu, ked vozidlo
bezi 5 mintt. Ak sa urcuje teplota chladiaceho média, studeny start sa konci, ked teplota chladiaccho média
prvykrat dosiahne hodnotu najmenej 70 °C, ale nie neskdr nez 5 minit po zaciatku skusky. Ak meranie
teploty chladiacej kvapaliny nie je mozné, mozno na Ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho tradu
pouzit namiesto teploty chladiacej kvapaliny teplotu motorového oleja.

2.5.2. ,Vypnuty spalovaci motor” je spalovaci motor, pre ktory plati jedno z tychto kritérif:

— zaznamenané otacky motora st < 50 ot/min,

— alebo, ked nie sti zaznamenané otdcky motora, sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov meria v bode,

ked je < 3 kg/h.

2.5.3. ,Riadiaca jednotka motora“ je elektronickd jednotka, ktord riadi rozne ovlddacie prvky a zabezpecuje tak
optimalny vykon motora.

2.5.4. ,Rozireny faktor” je faktor, ktory zohladnuje vplyv rozsirenej teploty okolia alebo podmienok nadmorskej
vysky na emisie znecistujticich latok.

2.5.5. ,Pocet emitovanych Castic“ (PN) je celkovy pocet tuhych castic (%) emitovanych z vifuku vozidla, kvantifikovany podla
metdd riedenia, odoberania vzoriek a merania uvedenych v tejto prilohe.

2.6. Na tcely tejto prilohy sa v siivislosti so skid$obnym postupom uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
2.6.1. Jazda PEMS so studenym Startom“ je jazda s kondicionovanim vozidla pred skiskou podla bodu 5.3.2.
2.6.2. ,Jazda PEMS s teplym Startom“ je jazda bez kondicionovania vozidla pred skiskou podla bodu 5.3.2, ale so

zahriatym motorom s teplotou chladiacej kvapaliny nad 70 °C. Ak meranie teploty chladiacej kvapaliny nie
je mozné, mozno na ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho tradu pouzif namiesto teploty chla-
diacej kvapaliny teplotu motorového oleja.

2.6.3. ,Periodicky regenerativny systém“ je zariadenie na reguldciu emisii znedistujucich latok (napr. katalyzator,
filter castic), ktoré si vyzaduje periodickd regenerdciu.

2.6.4. ,Cinidlo* je lubovolny vyrobok iny ako palivo, ktory je uskladneny na palube vozidla a ktory sa prividza do
systému dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov na podnet systému na reguldciu emisii.

2.6.5. ,Zaciatok skasky“ je (obrdzok 4) jedna z tychto dvoch moznosti, ktord nastane skor:

— prvé zapnutie spalovacicho motora,

— prvy pohyb vozidla rychlostou vy$Sou ako 1 km/h pre OVC-HEV a NOVC-HEV.

(%) Pojem ,castica“ sa spravidla pouZiva na oznalenie ldtky, ktord je charakterizovand (merand) vo fize Sirenia vzduchom (rozptylend
latka), a pojem ,tuhd Castica“ na oznacenie usadenej latky.
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Obrdzok 4

Vymedzenie zaciatku skdasky

<155
f
Odber Zaznamenav Aktivacia tlacdidla Pohzlb
vzoriek anie udajov ttartovania/zapnutie vozidia
ZAPNUTE ZAPNUTE zapalovania
Zatiatok skusky pri Zamatok.skusky bez
zapnuti ICE zapnutia ICE (pre
vozidla OVC-HEV
a NOVC-HEV)
2.6.6. ,2Ukoncenie skasky“ je stav (obrdzok 5), ked vozidlo dokoncilo jazdu a jedna z tychto dvoch moznosti podla

toho, ktord nastane ako posledn:
— konecné vypnutie spalovacicho motora,

— vozidlo sa zastavi a rychlost je nizsia alebo rovnd 1 km/h pre OVC-HEV a NOVC-HEVS, ktoré koncia
skasku s vypnutym spalovacim motorom.

Obrdzok 5

Vymedzenie ukondenia skisky

Bez nadmerného

volnobehu
A
f A}
NIE
Zastavenie ICE vypnuty? Vypnutie ICE
vozidla VYpnLEY: L
ANO l l
Koniec skiky Koniec skusky
'y -\ 3
Zaznamenavanie Zaznamenavanie
ldajov VYPNUTE po ldajov VYPNUTE po
tase odozvy tase odozvy
analyzatorov y analyzatorov
2.6.7. ,Validdcia systému PEMS“ je proces hodnotenia sprdvnej instaldcie a funkénosti prenosného systému na

meranie emisif vrdmci danych limitov presnosti na vozidlovom dynamometri a merani hmotnostného
prietoku vyfukovych plynov ziskanych z jedného alebo viacerych neoverite[nych hmotnostnych prietoko-
merov vyfukovych plynov alebo vypocitanych zo snimacov alebo signdlov ECU.
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3. VSEOBECNE POZIADAVKY
3.1. Poziadavky na silad

Pre typy vozidiel schvélené podla tejto prilohy kone¢né vysledky emisii pri skuto¢nej jazde vypocitané podla
tejto prilohy pri akejkolvek moznej skiiske emisii pri skutocnej jazde vykonanej v silade s poziadavkami
tejto prilohy nesma byt vyssie ako ktorykolvek z prislusnych emisnych limitov Euro 6 stanovenych
v tabulke 2 prilohy Ik nariadeniu (ES) €. 715/2007. Vyrobca potvrdi silad s tymto nariadenim vyplnenim
osved¢enia o sdlade s poziadavkami na emisie pri skuto¢nej jazde uvedeného v doplnku 12.

Vyrobca moze udat, Ze splnil nizsie emisné limity, ato tak, Ze udd niZ$ie hodnoty nazyvané ,uddvané
maximélne hodnoty emisii pri skuto¢nej jazde“, bud pre NOx alebo PN alebo obidve, v osvedéeni vyrobcu
ostlade s poziadavkami na emisie pri skutocnej jazde uvedenom v doplnku 12 av osvedceni o zhode
kazdého vozidla. Tieto uddvané maximdlne hodnoty emisii pri skuto¢nej jazde sa v pripade vhodnosti
pouziji na kontrolu sdladu vozidiel vritane skdSok vykonanych pocas kontroly zhody v prevadzke
a dohladu nad trhom.

Vysledky tykajice sa emisii pri skuto¢nej jazde sa preukdzu vykonanim potrebnych skasok na rade vozidiel
urlenych na skisky PEMS na vozovke pri beznych sposoboch jazdy, za beznych jazdnych podmienok
a s beznym uzitoénym zataZenim. Potrebné skusky musia byt reprezentativne pre vozidld prevddzkované
na ich skuto¢nych jazdnych trasich as beznym zatazenim. PoZiadavky na emisné limity musia byt splnené
pri prevadzke v obci a pri celej skiiSobnej jazde PEMS.

Zo skasok emisii pri skutocnej jazde, ktoré sa vyzaduji v tejto prilohe, vyplyva predpoklad zhody. Pred-
pokladané splnenie poziadaviek mozno opdtovne posudif dodato¢nymi skiiskami emisii pri skutoénej
prevadzke. Overenie stladu sa vykond v sdlade s pravidlami zhody v prevadzke.

3.2 Ulahéenie skasok PEMS

Clenské stdty zabezpecia, aby vozidld mohli byt podrobené skdskam PEMS na verejnych komunikdcidch
v stilade s postupmi, ktoré st stanovené v ich vnitrostitnych pravnych predpisoch, pri dodrzani miestnych
pravnych predpisov upravujtcich pravidld cestnej premdvky a bezpe¢nostnych poziadaviek.

Vyrobcovia zabezpedia, aby vozidld mohli byt skiigané pomocou systému PEMS. To zahfia:

a) skonstruovanie vyfukovych potrubi na ulah¢enie odberu vzoriek vyfukovych plynov alebo spristupnenie
vhodnych adaptérov pre vyfukové potrubia na skdSanie dradmi;

b) ak konstrukcia vyfukového potrubia neulahcuje odber vzoriek vyfukovych plynov, vyrobca zdroven
nezdvislym strandm spristupni adaptéry, ktoré si mozu zakupit alebo prenajat v rdmci siete ndhradnych
dielov alebo servisnych ndstrojov (napr. portilu RMI), ato prostrednictvom autorizovanych predajcov
alebo kontaktného miesta na uvedenom verejne pristupnom webovom sidle;

¢) poskytovanie usmerneni (dostupnych online bez potreby registricie alebo prihldsenia) o tom, ako
pripojit PEMS k vozidlam;

d) udelenie pristupu k signdlom ECU relevantnym pre tito prilohu, ako je uvedené v tabulke A4/1
doplnku 4, a

e) vykonanie potrebnych spravnych opatreni.

3.3. Vyber vozidiel na skidsky PEMS

Skusky PEMS sa nevyzaduji pre kazdy ,typ vozidla so zretelom na emisie pri skutocnej jazde“. Vyrobca vozidla
moze zostavit niekolko typov vozidiel z hladiska emisii na vytvorenie ,radu vozidiel urcenych na skiisky PEMS*
v stlade s poziadavkami bodu 3.3.1, ktory sa validuje v silade s poziadavkami bodu 3.4.
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Symboly, parametre a jednotky
N — | pocet typov vozidiel z hladiska emisif
NT — | minimdlny pocet typov vozidiel z hladiska emisii
PMRy — | najvyssi pomer vykonu a hmotnosti pri vSetkych vozidlach radu vozidiel urce-
nych na skiisky PEMS
PMR; — | najnizsi pomer vykonu a hmotnosti pri vietkych vozidlich radu vozidiel urce-
nych na skisky PEMS
V_eng_max — | maximdlny objem motora pri vSetkych vozidlich radu vozidiel urcenych na
skiisky PEMS
3.3.1. Vytvorenie radu vozidiel urcenych na skisky PEMS
Rad vozidiel urcenych na skasky PEMS pozostiva z dokoncenych vozidiel vyrobcu s podobnymi emisnymi
vlastnostami. Do radu vozidiel ur¢enych na skisky PEMS sa mozu zaradit typy vozidiel z hladiska emisii iba
vtedy, ak st vozidld v rade vozidiel ur¢enych na skasky PEMS identické vzhladom na vlastnosti vo vietkych
dalej uvedenych spravnych a technickych kritéridch.
3.3.1.1.  Sprdvne kritérid
a) Schvalovaci trad, ktory vyddva typové schvélenie z hladiska emisii v stlade s touto prilohou (dalej len
Jurad®).
b) Vyrobca, ktory ziskal typové schvalenie z hladiska emisii v stilade s touto prilohou (dalej len ,vyrobca®).
3.3.1.2.  Technické kritérid

Typ pohonu (napr. ICE, NOVC-HEV, OVC-HEV)

Druh paliva (napr. benzin, motorové nafta, LPG, NG...). Vozidld na dva alebo viac druhov paliva mozno
zoskupovat s inymi druhmi vozidiel, s ktorymi maji spolo¢ny jeden druh paliva.

Spalovaci proces (napr. dvojdoby, $tvordoby)

Pocet valcov

Usporiadanie bloku valcov (napr. vrade, v tvare V, radidlne, horizontdlne s protilahlymi valcami ...)
Objem motora

Vyrobca vozidla uvedie hodnotu V_eng_max (= maximdalny objem motora pri vietkych vozidlich v rade
vozidiel uréenych na skasky PEMS). Objemy motorov vozidiel v rade vozidiel urcenych na skiisky PEMS
sa neodchyluji o viac ako 22 % od hodnoty V_eng _max, ak je hodnota V_eng max > 1500 ccm,
aoviac ako 32 % od hodnoty V_eng_max, ak je hodnota V_eng_max < 1500 ccm.

Sposob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame, alebo kombinované vstrekovanie)
typ chladiaceho systému (napr. vzduch, voda, olej)

Sposob nasdvania, napr. s prirodzenym nasdvanim, preplitované, druh prepliiovania (napr. externe poha-
fiané, jedno turbo alebo viacndsobné turbo, variabilnd geometria...)

Typy a poradie komponentov dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov (napr. trojcestny katalyzdtor,
oxida¢ny katalyzdtor, adsorbér NOx, SCR, katalyzdtor NOx pracujici v chudobnej zmesi, filter tuhych
Castic)

Recirkuldcia vyfukovych plynov (s fiou alebo bez nej, internd/externd, chladend/nechladend, nizkotlako-
vé[vysokotlakovd)
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3.3.1.3.  Rozsirenie radu vozidiel uréenych na skisky PEMS

Existujtci rad vozidiel urcenych na skisky PEMS mozno rozsirit o nové typy vozidiel z hladiska emisii.
Rozsireny rad vozidiel urcenych na skisky PEMS ajeho validicia musia spliiat aj poziadavky uvedené
vbodoch 3.3 a 3.4. MozZe si to vyzadovat, aby sa na dodato¢nych vozidlich vykonali skisky PEMS s cielom
validovat rozsireny rad vozidiel ur¢enych na skiisky PEMS podla bodu 3.4.

3.3.1.4.  Vymedzenie alternativneho radu vozidiel uréenych na skisky PEMS

Alternativne k ustanoveniam bodov 3.3.1.1 a 3.3.1.2 mdze vyrobca vozidiel vymedzit rad vozidiel urcenych
na skiisky PEMS, ktory je zhodny s jedinym typom vozidla z hladiska emisii alebo jedinym vozidlom z radu
WLTP IP. V tomto pripade sa musi skdsat iba jedno vozidlo z daného radu, a to bud teplou alebo studenou
skiiskou, podla vyberu orgdnu, pri¢om nie je potrebné validovat rad vozidiel urcenych na skiisky PEMS ako

v bode 3.4.
3.4. Validicia radu vozidiel uréenych na skdasky PEMS
3.4.1. Vseobecné poZiadavky na validdciu radu vozidiel urcenych na skiisky PEMS
3.4.1.1.  Vyrobca vozidiel predkladd tradu reprezentativne vozidlo z radu vozidiel urcenych na skasky PEMS. Vozidlo

sa podrobi skiiske PEMS vykondvanej technickou sluzbou v zdujme preukdzania stiladu reprezentativneho
vozidla s poziadavkami tejto prilohy.

3.4.1.2.  Urad vyberie dodatocné vozidld podla poziadaviek uvedenych v bode 3.4.3 na tcely skisky PEMS vykonanej
technickou sluzbou v zdujme preukdzania stladu vybranych vozidiel s poziadavkami tejto prilohy. Tech-
nické kritérid pre vyber dodatoéného vozidla podla bodu 3.4.3 sa zaznamenaji spolo¢ne s vysledkami
skusky.

3.4.1.3.  So sthlasom tradu moze skdasku PEMS vykonat aj ind obsluha za pritomnosti technickej sluzby, pokial
technickd sluzba vykond aspon skiisky vozidiel pozadované vbodoch 3.4.3.2 a 3.4.3.6 a celkovo aspon
50 % skasok PEMS, ktoré sa vyzaduji na tcely validdcie radu vozidiel urcenych na skasky PEMS. V takom
pripade technickd sluzba zostdva zodpovedna za riadne vykonanie vietkych skiasok PEMS podla poziadaviek
uvedenych v tejto prilohe.

3.4.1.4.  Vysledky skasky PEMS konkrétneho vozidla moZno pouzit na validdciu réznych radov vozidiel uréenych na
skasky PEMS za tychto podmienok:

— vozidld zaradené do vsetkych radov vozidiel uréenych na skdasky PEMS, ktoré sa maju validovat, st
schvilené jedingm dradom podla tejto prilohy a tento trad sdhlasi s pouzitim vysledkov skasky PEMS
konkrétneho vozidla na Glely validdcie roznych radov vozidiel urcenych na skasky PEMS;

— kazdy rad vozidiel urcenych na skiisky PEMS, ktory sa md validovat, obsahuje typ vozidla z hladiska
emisif, ktory splia konkrétne vozidlo.

3.4.2. Zodpovednost za kazda validdciu nesie vyrobca vozidiel v prislusnom rade bez ohladu na to, ¢&i sa tento
vyrobca podielal na skiske PEMS konkrétneho typu vozidla z hladiska emisii.
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3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.4.3.4.

3.4.3.5.

3.4.3.6.

3.4.3.7.

3.5.
3.5.1.

Vyber vozidiel na skisky PEMS pri validdcii radu vozidiel uréenych na skasky PEMS

Pri vybere vozidiel z radu vozidiel uréenych na skasky PEMS sa zabezpeci, aby sa skiiska PEMS vztahovala
na nasledujice technické vlastnosti relevantné z hladiska emisii znecistujacich latok. Konkrétne vozidlo
vybrané na skaisku moze byt reprezentativnym pre rozne technické vlastnosti. Na validdciu radu vozidiel
urlenych na skisky PEMS sa na skasky PEMS vybert vozidld takto:

Z kazdej kombindcie druhov paliva (napr. benzin — LPG, benzin — NG, iba benzin), na ktoré mozu jazdit
niektoré vozidld z radu vozidiel urcenych na skiisky PEMS, sa na skasky PEMS vyberie aspon jedno vozidlo,
ktoré moéze na tito kombindciu paliv jazdit.

Vyrobca uvedie hodnotu PMRy; (= najvyssi pomer vykonu a hmotnosti pri vSetkych vozidlach v rade vozidiel
uréenych na skdasky PEMS) a hodnotu PMR; (= najniz§i pomer vykonu a hmotnosti pri vsetkych vozidlach
vrade vozidiel uréenych na skasky PEMS). Na skisky sa vyberie asponi jedna konfigurdcia vozidla repre-
zentativna pre uvedent hodnotu PMRy ajedna konfigurdcia vozidla reprezentativna pre uvedenti hodnotu
PMR; z radu vozidiel uréenych na skisky PEMS. Pomer vykonu a hmotnosti vozidla sa nesmie odchylit od
uvedenej hodnoty PMRy; alebo PMR; o viac ako 5 %, aby sa vozidlo mohlo povazovat za reprezentativne
pre tito hodnotu.

Na skasku sa vyberie asponi jedno vozidlo pre kazdy typ prevodovky (napr. manudlna, automatickd, dvojs-
pojkovd), ktory je namontovany vo vozidlich radu vozidiel uréenych na skdsky PEMS.

Na skiigku sa vyberie aspoti jedno vozidlo z kazdej konfiguricie pohdnanych ndprav, ak sa takéto vozidld
stcastou radu vozidiel uréenych na skasky PEMS.

Za kazdy objem motora stvisiaci s vozidlom v rade vozidiel ur¢enych na skasky PEMS sa skaske podrobi
asponi jedno reprezentativne vozidlo.

Skiigke s teplym Startom sa podrobi aspoii jedno vozidlo z radu vozidiel uréenych na skasky PEMS.

Bez ohladu na ustanovenia bodov 3.4.3.1 aZ 3.4.3.6 sa na skasky vyberie aspon nasledujici pocet typov
vozidiel z hladiska emisii z daného radu vozidiel uréenych na skisky PEMS:

Pocet typov vozidiel z hladiska emisii| Minimdlny pocet typov vozidiel Minimélny pocet typov vozidiel
v rade vozidiel ur¢enych na skasky |z hladiska emisii vybranych na skasky| z hladiska emisii vybranych na
PEMS (N) PEMS pri studenom $tarte (NT) skisky PEMS pri teplom Starte

1 1 10

od 2 do 4 2 1

od 5 do 7 3 1

od 8 do 10 4 1

od 11 do 49 NT =3 + 0,1x N() 2

viac ako 49 NT = 0,15 x N (1) 3

(") NT sa zaokrahluje na najblizsie celé ¢islo nahor.
(®) Ak sa v rade vozidiel urcenych na skiisky PEMS nachddza len jeden typ vozidla z hladiska emisii, schvalovaci drad
rozhodne, ¢&i sa vozidlo ma skdsat pri teplom alebo studenom Starte.

Oznamovanie tidajov na typové schvalovanie

Vyrobca vozidiel poskytuje tplny opis radu vozidiel uréenych na skiasky PEMS, ktory zahffia technické
kritérid opisané v bode 3.3.1.2, a predkladd ho tradu.
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3.5.2. Vyrobca prideli radu vozidiel uréenych na skiisky PEMS jedine¢né identifika¢né ¢islo vo formate MS-OEM-X-
Y aozndmi ho dradu. MS je vtomto pripade rozliSovacim ¢islom ¢lenského $titu, ktory vydava typové
schvélenie ES (%), OEM sl tri znaky vyrobcu, X je poradové ¢islo urcujice povodny rad vozidiel urcenych na
skasky PEMS a Y je pocet ich rozsirenia (zacina O — pre rad vozidiel urcenych na skasky PEMS, ktory este
nebol rozsireny).

3.5.3. Urad avyrobca vozidiel vedd zoznam typov vozidiel z hladiska emisif, ktoré si stcastou daného radu
vozidiel uréenych na skisky PEMS, ato na zdklade schvalovacich cisel z hladiska emisii. Ku kazdému
typu z hladiska emisii sa zdroveri poskytnii vietky prislusné kombindcie schvalovacich ¢isel vozidla, typov,
variantov a verzii vymedzenych vbodoch 0.10 a 0.2 osved¢enia ES o zhode vozidla.

3.5.4. Urad avyrobca vozidiel vedd zoznam typov vozidiel z hladiska emisif, ktoré boli vybrané na skisky
s cielom validovat rad vozidiel urCenych na skasky PEMS v silade s bodom 3.4, a tento zoznam obsahuje
takisto nevyhnutné informdcie o tom, ako st pokryté vyberové kritérid uvedené v bode 3.4.3. V tomto
zozname sa takisto uvadza, ¢i boli pri konkrétnej skaske PEMS uplatnené ustanovenia bodu 3.4.1.3.

3.6. Poziadavky na zaokrihlovanie:

Zaokriihlovanie tdajov v sdbore na vymenu tdajov vzmysle vymedzenia v doplnku 7 oddiele 10 nie je
povolené. V stbore predbezného spracovania moézu byt tdaje zaokrdhlené na rovnaky rddovy stupen
presnosti merania prislusného parametra.

Priebezné a konecné vysledky emisnych skasok, ktoré st vypocitané v doplnku 11, sa zaokrthlia v jednom
kroku na taky pocet desatinnych miest, ktory je uvedeny v prislusnej emisnej norme, plus jednu dalsiu
vyznamni &islicu. Predchddzajice kroky vo vypoctoch sa nezaokrahluj.

4. POZIADAVKY NA VYKONNOST PRISTROJOVEHO VYBAVENIA

Pristrojové vybavenie pouzivané na skisky emisii pri skutocnej jazde musi splhat poziadavky uvedené
v doplnku 5. Na Ziadost dradov musi skasajici subjekt poskytnit dokaz o tom, Ze pristrojové vybavenie
spliia poziadavky uvedené v doplnku 5.

5. SKUSOBNE PODMIENKY

Za platnti sa povazuje len skiska emisii pri skutoénej jazde, ktord splia poziadavky tohto oddielu. Pokial
nie je uvedené inak, skasky vykonané mimo skdsobnych podmienok uvedenych vtomto oddiele sa pova-
Zujl za neplatné.

5.1. Podmienky okolia

Skiiska sa vykond za podmienok okolia stanovenych vtomto oddiele. Podmienky okolia sa stavaji ,roz-
$irenymi“, ak je rozsirend aspon jedna z podmienok tykajicich sa teploty alebo nadmorskej vysky. Faktor
pre roziirené podmienky vymedzeny vbode 7.5 sa uplatni len raz, aj ked sa obe podmienky rozsiria
v rovnakom ¢asovom obdobi. Bez ohladu na dvodny odsek tohto oddielu, ak sa cast skusky alebo celd
skaska vykondva mimo rozsirenych podmienok, skiska je neplatnd len v pripade, ak st kone¢né emisie
vypocitané v doplnku 11 vyssie ako platné emisné limity. Ide o nasledovné podmienky:

() 1-Nemecko, 2 —Franctzsko, 3 - Taliansko, 4 — Holandsko, 5 — Svédsko, 6 — Belgicko, 7 —Madarsko, 8 — Ceskd republika, 9 -
§panielsko, 12 - Rakisko, 13 — Luxembursko, 17 —Finsko, 18 —Ddnsko, 19 — Rumunsko, 20 — Polsko, 21 — Portugalsko, 23 —
Grécko, 24 - Irsko, 25 — Chorvitsko, 26 — Slovinsko, 27 — Slovensko, 29 — Esténsko, 32 - Loty3sko, 34 — Bulharsko, 36 — Litva,
49 — Cyprus, 50 — Malta.
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Pre typové schvélenia so znakom EA podla tabulky 1 doplnku 6 prilohy I:

Mierne podmienky nadmorskej vysky: | nadmorskd vyska do 700 metrov nad morom vrdtane.

Rozsirené podmienky nadmorskej [ nadmorskd vyska od 700 metrov do 1300 metrov nad morom
vysky: vratane.

Mierne teplotné podmienky: teplota vyssia alebo rovnd 273,15K (0°C) a nizsia alebo rovnd
303,15K (30 °C).

Rozsirené teplotné podmienky: teplota vyssia alebo rovnd 266,15 K (-7 °C) a niZsia alebo rovnd
273,15K (0°C) alebo vyssia alebo rovnd 303,15K (30°C)
a nizsia alebo rovnd 308,15 K (35 °C).

Pre typové schvélenia so znakmi EB a EC podla tabulky 1 doplnku 6 prilohy I

Mierne podmienky nadmorskej vysky: | nadmorskd vyska do 700 metrov nad morom vrdtane.

Rozdirené podmienky nadmorskej [ nadmorskd vyska od 700 metrov do 1300 metrov nad morom
vysky: vratane.

Mierne teplotné podmienky: teplota vyssia alebo rovnd 273,15K (0°C) a niZsia alebo rovna
308,15 K (35 °C).

Rozsirené teplotné podmienky: teplota vyssia alebo rovnd 266,15 K (-7 °C) a nizsia alebo rovnd
273,15 K(0 °C) alebo vyssia alebo rovnd 308,15 K (35 °C) a nizsia
alebo rovnd 311,15K (38 °C).

5.2. Dynamické podmienky jazdy

Dynamické podmienky zahifiaji vplyv sklonu vozovky, ¢elného vetra a dynamiky jazdy (zrychlovanie,
spomalovanie) a pomocnych systémov na spotrebu energie a emisie skdsobného vozidla. Platnost jazdy
pri dynamickych podmienkach sa skontroluje po skonceni skdsky pomocou zaznamenanych ddajov.
Overenie sa vykond v dvoch krokoch:

KROK i: Nadbytok alebo nedostatok jazdnej dynamiky pri jazde sa overi pomocou metdd opisanych
v doplnku 9.

KROK ii: Ak je jazda po overeni v stlade s KROKOM i platnd, musia sa uplatnit metédy overovania
platnosti jazdy stanovené v doplnkoch 8 a 10.
5.3. Stav a prevadzka vozidla

5.3.1. Stav vozidla

Vozidlo vritane komponentov stivisiacich s emisiami musi byt v dobrom technickom stave, musi byt
zabehnuté a mat pred skaskou najazdenych aspont 3 000 km. Zaznamend sa pocet najazdenych kilometrov
avek vozidla pouzitého na skiisku emisii pri skutoénej jazde.
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Vietky vozidld, anajmd vozidld OVC-HEV, sa mdzu testovat v akomkolvek volitelnom rezime vritane
rezimu nabfjania batérie. Na zdklade technickych dokazov poskytnutych vyrobcom a so sthlasom zodpo-
vedného orgdnu sa neberti do tivahy rezimy volite[né vodi¢om urcené na velmi $pecifické a obmedzené
Gcely (napr. rezim Gdrzby, pretekdrska jazda ¢i plazivy chod vozidla). Mozu sa zvézit vSetky zostdvajice
rezimy pouzivané na jazdu, pri¢om pri vietkych z nich je nevyhnutné splnat emisné limity zneistujiicich
latok.

Upravy, ktoré ovplyviiuji aerodynamiku vozidla, nie st povolené, s vynimkou montiZe systému PEMS.
Typy a tlak pneumatik musia zodpovedat odporticaniam vyrobcu vozidla. Tlak pneumatik sa skontroluje
pred predkondicionovanim a v pripade potreby sa upravi na odporicané hodnoty. Jazda so snehovymi
refazami nie je povolend.

Vozidld by sa nemali skasat s vybitou Startovacou batériou. V pripade problémov so Startovanim vozidla je
potrebné batériu vymenit podla odporti¢ani vyrobcu vozidla.

Skisobnti hmotnost vozidla tvori vodi¢, (v ndlezitom pripade aj) svedok skiisky, skiisobné vybavenie vratane
upevilovacicho zariadenia a zariadenia na doddvku energie a akékolvek umelé uzitoéné zataZenie. Tato
hmotnost sa musi pohybovat medzi skuto¢nou hmotnostou vozidla a maximélnou pripustnou skisobnou
hmotnostou vozidla na zaciatku skasky a pocas skusky sa nesmie zvysit.

Skisobné vozidld nesmd byt riadené stmyslom dosiahnut Gspe$ny alebo netspesny vysledok skasky
v dosledku extrémneho sposobu jazdy, ktory nepredstavuje bezné podmienky pouZzivania. Ak je to potrebné,
overenie beznej jazdy moze byt zaloZené na odbornom postdeni vykonanom udelujiicim schvalovacim
tradom alebo vjeho mene prostrednictvom krizovej koreldcie niekolkych signdlov, ktoré moézu zahfnat
prietok vyfukovych plynov, teplotu vyfukovych plynov, CO,, O, atd. v kombindcii s ddajmi o rychlosti
vozidla, zrychleni a GNSS a pripadne aj s dalsimi parametrami tdajov o vozidle, ako sii otdcky motora,
prevodovy stuperti, poloha plynového pedila atd.

5.3.2. Kondicionovanie vozidla pre jazdu PEMS pri studenom Starte

Vozidlo sa pred skiskami emisii pri skuto¢nej jazde predkondicionuje takto:

Vozidlo musi jazdit po verejnych komunikdcidch, a to podla moZnosti po rovnakej trase, na ktorej sa ma
uskuto¢nit pldnovand skaska emisii pri skutocnej jazde, alebo aspont 10 mindt vrdmci kazdého typu
prevadzky (napr. v obci, mimo obce, na dialnici) alebo 30 mindt s minimalnou priemernou rychlostou
30 km/h. Za predkondiciovanie sa povazuje aj valida¢nd skidska v laboratériu uvedend v doplnku 6 tejto
prilohy. Vozidlo sa ndsledne zaparkuje so zatvorenymi dverami a kapotou a ponechd sa svypnutym
motorom v ramci miernych alebo rozsirenych podmienok nadmorskej vysky a teploty v stlade s bodom 5.1
na 6 az 72 hodin. Je potrebné zabrdnif vystaveniu extrémnym atmosférickfm podmienkam (ako je silné
sneZenie, burka, krupobitie) a nadmernému mnoZstvu prachu alebo dymu.

Pred zacatim skusky sa vozidlo a vybavenie skontrolujt s prihliadnutim na poskodenia a pritomnost vystraz-
nych signdlov, ktoré mozu upozoriiovat na poruchu. V pripade poruchy sa musi identifikovat a opravit
zdroj poruchy, v opaénom pripade sa vozidlo zamietne.

5.3.3. Pomocné zariadenia

Klimatiza¢ny systém alebo iné pomocné zariadenia sa musia prevadzkovat spdsobom, ktory zodpoveda
zvy€ajnému uréenému pouzitiu pri skutocnej jazde na ceste. Kazdé pouzitie sa musi zdokumentovat. Pri
pouzivani klimatizicie alebo vyhrievania musia byt oknd vozidla zatvorené.

5.3.4. Vozidld vybavené periodicky regenerativhymi systémami

5.3.4.1.  Vsetky vysledky sa koriguji faktormi K; alebo koeficientami K; ziskanymi v rdmci postupov uvedenych
v dodatku 1 prilohy B6 k predpisu OSN ¢&. 154 (%) na tcely typového schvalovania typu vozidla s periodicky
regenerativnym systémom. Faktor K; alebo koeficient K; sa uplatiiuji na kone¢né vysledky po hodnoteni
v stlade s doplnkom 11.

(* Predpis OSN ¢. 154 —Jednotné ustanovenia na tcely typového schvalovania lahkych osobnych a dzitkovych vozidiel vzhladom na
kritériové emisie, emisie oxidu uhlicitého a spotrebu paliva afalebo meranie spotreby elektrickej energie a elektrického dojazdu
(WLTP) [2022/2124] (U.v. EU L 290, 10.11.2022, . 1).
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5.3.4.2. Ak kone¢né emisie vypocitané v doplnku 11 prekracuji platné emisné limity, potom sa overi vyskyt rege-
nerdcie. Overenie regenerdcie moze byt zalozené na odbornom postdeni prostrednictvom vzdjomnej kore-
ldcie niekolkych zo signdlov, ktoré mozu zahffiat merania teploty vyfukovych plynov, PN, CO,, O, v kom-
bindcii s rychlostou a zrychlenim vozidla. Ak md vozidlo funkciu rozpoznévania regenerdcie, pouZzije sa na
urlenie vyskytu regenerdcie. Vyrobca modze odporucit, ako rozpoznat, ¢i doslo k regenericii, v pripade, Ze
taky signal nie je k dispozicii.

5.3.4.3. Ak pocas skasky doslo k regeneracii, kone¢ny vysledok emisii bez pouzitia faktora K; alebo koeficientu K; sa
skontroluje vzhladom na platné emisné limity. Ak st kone¢né emisie vyssie ako emisné limity, skiska je
neplatnd a musi sa raz zopakovat. Pred zaciatkom druhej skisky sa vykond dokoncenie regenericie a sta-
bilizécie, a to prostrednictvom priblizne jednohodinovej jazdy. Druhd skaska sa povazuje za platnd, aj ked
pocas nej dojde k regeneracii.

Aj ked konec¢né vysledky emisii klesnii pod uplatnitelné emisné limity, vyskyt regenerdcie mozno overit
podla bodu 5.3.4.2. Ak mozno dokazat pritomnost regenericie, so sthlasom schvalovacieho tradu sa
vypocitaji kone¢né vysledky bez pouzitia faktora K; alebo koeficientu X;.

5.4. Previadzkové poziadavky systému PEMS

Trasa jazdy je zvolend tak, aby skuiska bola nepreru$ovand a aby tidaje boli zaznamendavané nepretrzite tak,
aby sa dosiahlo minimdlne trvanie skiisky vymedzené v bode 6.3.

Elektrickd energiu do systému PEMS doddva externy zdroj napdjania, a nie zdroj, ktory Cerpd energiu bud
priamo alebo nepriamo z motora skiiSobného vozidla.

Montdz zariadeni systému PEMS sa vykond tak, aby boli ¢o najmenej ovplyvnené emisie vozidla ¢i vykon
vozidla alebo oboje. Je potrebné venovat pozornost tomu, aby sa ¢o najviac zniZila hmotnost namontova-
ného zariadenia a minimalizovali potencidlne aerodynamické dpravy skasaného vozidla.

Pocas typového schvalovania sa pred vykonanim skiisky emisii pri skuto¢nej jazde podla doplnku 6 vykond
valida¢na skaska v laboratériu. V pripade OVC-HEV sa skiska vykond pocas prevadzky vozidla v reZime na
udrzanie nabitia batérie.

5.5. Mazaci olej, palivo a ¢inidlo

Pri skuske vykondvanej pocas typového schvalovania sa ako palivo na tcely skaSania emisii pri skuto¢nej
jazde poutzije bud referencné palivo vymedzené v prilohe B3 k predpisu OSN ¢. 154 alebo palivo v rdmci
Specifikdcii vydanych vyrobcom pre prevddzku vozidla zdkaznikom. Pouzité cinidlo (podla vhodnosti)
amazivo musia byt v rdmci $pecifikdcii odporicanych alebo vydanych vyrobcom.

Pri skaskach vykonanych pocas ISC alebo dohladu nad trhom moze byt palivom pouzitym na skdsanie
emisif pri skutocnej jazde akékolvek palivo legalne dostupné na trhu (°), ktoré splha Specifikicie vydané
vyrobcom pre prevadzku vozidla zakaznikom.

V pripade skasky emisii pri skuto¢nej jazde s netspesnym vysledkom sa odobert vzorky paliva, maziva
a ¢inidla (podla vhodnosti) a uchovévajii sa aspon 1 rok v podmienkach zarucujicich integritu vzorky. Po
vykonani analyzy sa vzorky mozu vyradit.

(%) Pozri smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/30/ES z 23. aprila 2009, ktorou sa meni a dopliia smernica 98/70/ES, pokial
ide o kvalitu automobilového benzinu, motorovej nafty a plynového oleja a zavedenie mechanizmu na monitorovanie a zniZenie
emisii sklenikovych plynov, aktorou sa meni adopliia smernica Rady 1999/32JES, pokial ide o kvalitu paliva vyuzivaného
v plavidldch vnitrozemskej vodnej dopravy, a zrusuje smernica 93/12/EHS (U.v. EU L 140, 5.6.2009, s. 88).
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6. SKUSOBNY POSTUP
6.1. Typy rychlostnych koSov

Rychlostny ko$ v obci je charakterizovany rychlostami vozidla nizsimi alebo rovnymi 60 km/h.

Rychlostny koS mimo obce je charakterizovany rychlostami vozidla vys$imi ako 60 km/h a niZsimi alebo
rovnymi 90 km/h. V pripade vozidiel, ktoré st vybavené zariadenim trvalo obmedzujicim rychlost vozidla
na 90 km/h, je rychlostny k6§ mimo obce charakterizovany rychlostou vozidla vy$ou ako 60 km/h
a nizSou alebo rovnou 80 kmj/h.

.....

V pripade vozidiel, ktoré st vybavené zariadenim trvalo obmedzujicim rychlost vozidla na 100 km/h, je
rychlostny ko§ na dialnici charakterizovany rychlostou vozidla vy$sou ako 90 km/h.

V pripade vozidiel, ktoré st vybavené zariadenim trvalo obmedzujicim rychlost vozidla na 90 km/h, je
rychlostny ko$ na dialnici charakterizovany rychlostou vozidla vyssou ako 80 km/h.

6.1.1. Iné poZiadavky

Priemernd rychlost (vratane zastdvok) rychlostného kosa v obci sa pohybuje v rozmedzi od 15 do 40 kmj/h.

Rychlostny rozsah pri jazde na dialnici ndlezite pokryva rozsah od 90 km/h po najmenej 110 kmjh.
Rychlost vozidla je asponl pocas 5 mindt vyssia ako 100 km/h.

V pripade vozidiel, ktoré st vybavené zariadenim trvalo obmedzujicim rychlost vozidla na 100 km/h,
rychlostny rozsah rychlostného kosa na dialnici ndleZite pokryva rozsah od 90 do 100 km/h. Rychlost
vozidla je aspon pocas 5 mindt vyssia ako 90 km/h.

V pripade vozidiel, ktoré st vybavené zariadenim obmedzujicim rychlost vozidla na 90 km/h, rychlostny
rozsah rychlostného kosa na dialnici nélezite pokryva rozsah od 80 do 90 km/h. Rychlost vozidla je aspon
pocas 5 minit vyssia ako 80 km/h.

Ak miestne rychlostné limity pre konkrétne skisané vozidlo brdnia stladu s poziadavkami tohto bodu,
platia poziadavky nasledujiceho bodu:

Rychlostny rozsah pri jazde na dialnici nélezite pokryva rozsah od X - 10 po X km/h. Rychlost vozidla je
asponi pocas 5 mindt vyssia ako x — 10 km/h. Kde X = miestny rychlostny limit pre skiigané vozidlo.

6.2. Pozadované podiely prejdenej vzdialenosti v rdmci rychlostnych kosov jazdy

RozloZenie rychlostnych koSov pri jazde vrdmci skasky emisii pri skutocnej jazde, ktoré si potrebné
v zdujme zabezpecenia potrieb hodnotenia: Jazda pozostdva priblizne z 34 % rychlostného kosa jazdy
vobci, 33 % rychlostného kosa jazdy mimo obce a 33 % rychlostného kosa jazdy na dialnici. ,Pribliznd
hodnota“ je interval £10 percentudlnych bodov okolo uvedenych percentudlnych podielov. Rychlostny kos
jazdy v obci vSak nesmie predstavovat menej ako 29 % celkovej prejdenej vzdialenosti.

Podiely rychlostnych koSov jazdy v obci, mimo obce a na dialnici sa vyjadria ako percentudlny podiel cel-
kovej prejdenej vzdialenosti.

Minimélna vzdialenost jednotlivych rychlostnych koSov v obci, mimo obce a na dialnici je 16 km.

6.3. Skaska emisii pri skutolnej jazde, ktord sa md vykonat

Vysledky tykajiice sa emisif pri skuto¢nej jazde sa preukazuji skdsanim vozidiel na vozovke pri beznych
sposoboch jazdy, za beznych jazdnych podmienok asbeznym uzitoénym zatazenim. Skusky emisii pri
skutocnej jazde sa vykondvajii na spevnenych cestich a uliciach (napr. nie je povolend prevadzka vozidla
v teréne). Na preukdzanie siladu semisnymi poziadavkami sa vykond jazda vramci skusky emisii pri
skutocénej jazde.
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6.3.1. Koncepcia jazdy musi zahfiat jazdu, ktord by v zdsade pokryvala vSetky pozadované podiely rychlostnych
kosov v bode 6.2 a splnala vietky ostatné poziadavky opisané v bodoch 6.1.1 a 6.3, v bode 4.5.1 doplnku 8
a v oddiele 4 doplnku 9.

6.3.2. Plidnovana jazda v rdmci skisky emisii pri skutoénej jazde sa vidy zacina jazdou v obci, po ktorej nasleduje
jazda mimo obce a nésledne jazda na dialnici v stlade s pozadovanymi podielmi rychlostnych koSov uvede-
nymi v bode 6.2. Jazda v obci, mimo obce a na dialnici musi prebichat postupne (jedna za druhou), no jej
sucastou moze byt aj jazda, ktord sa zacina a konéi na tom istom mieste. Jazdu mimo obce moZno na
kratke Casové tseky prerusit rychlostnym koSom jazdy v obci, ak vozidlo prechddza mestskymi oblastami.
Jazdu na dialnici mozno na kritke Casové tseky prerusit rychlostnymi ko$mi jazdy v obci ¢i mimo obce,
napr. pri prejazde mytnymi stanicami ¢ tGsekmi, na ktorych sa vykondvajii cestné prace.

6.3.3. Rychlost vozidla nesmie za beznych okolnosti nesmie presiahnut 145 km/h. Tdto maximdlnu rychlost
mozno prekrocCit o toleranciu 15 km/h, ktord nepresiahne 3 % trvania jazdy na dialnici. Pocas skasky
PEMS zostdvajui v platnosti miestne rychlostné obmedzenia, a to bez ohladu na iné pravne dosledky. Ak
dojde k zjavnému poruseniu miestnych rychlostnych obmedzeni, nezanikd tym platnost skisky PEMS.

Zastavky st vymedzené rychlostou vozidla, ktord nepresahuje 1 km/h, a predstavuji 6 — 30 % trvania jazdy
vobci. Jazda v obci moze zahfnat niekolko zastdvok, ktoré trvaji 10 sekind alebo dlhsie. Ak zastdvky
pocas jazdy vobci predstavuji viac ako 30 % alebo ak st jednotlivé zastavky dlhsie ako 300 po sebe
nasledujicich sekind, skiska je neplatnd len v pripade, ak nie s splnené emisné limity.

Trvanie jazdy sa pohybuje v rozmedzi od 90 do 120 mint.

Nadmorskad vyska pociato¢ného a kone¢ného bodu jazdy sa nesmie liit o viac ako 100 m. Okrem toho
musi byt pomerny kumulativny pozitivny ndrast nadmorskej vysky pocas celej jazdy a pocas jazdy v obci
mensi ako 1200 m/100 km a musi byt stanoveny v stlade s doplnkom 10.

6.3.4. Priemernd rychlost (vratane zastdvok) pocas studeného Startu sa pohybuje v rozmedzi od 15 do 40 km/h.
Maximaélna rychlost pocas studeného Startu nesmie prekrocit 60 km/h.

Na zaciatku skasky sa vozidlo musi do 15 sekind pohnut. Zastavky vozidla pocas celého studeného Startu
v zmysle vymedzenia vbode 2.5.1 musia byt ¢o najkratsie a celkovo nesmt presiahnut 90 sekdnd.

6.4. Iné poziadavky na jazdu

Ak sa motor pocas skasky zastavi, moZe sa opitovne nastartovat, ale odber vzoriek a zaznamendvanie
udajov sa nesmie prerudit. Ak sa motor pocas skusky vypne, odber vzoriek a zaznamendvanie ddajov sa
nesmie prerusit.

Vo vieobecnosti sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov stanovuje pomocou meracicho zariadenia, ktoré
funguje nezavisle od vozidla. So stihlasom dradu moézu byt tdaje z riadiacej jednotky motora vozidla
pouzité v tejto savislosti pocas tivodného typového schvalovania.

Ak schvalovaci drad nie je spokojny s vysledkami kontroly kvality tidajov a vysledkami validdcie skasky
PEMS vykonanej vsiilade sdoplnkom 4, moze povazovat skasku za neplatnd. V takomto pripade
schvalovaci drad zaznamend skiisobné tdaje a dovody, preco skiisku vyhldsil za neplatnd.

Vyrobca musi schvalovaciemu tradu preukdzat, Ze vybrané vozidlo, spdsoby jazdy, podmienky a uZzitocné
zataZenie su reprezentativne pre dany rad vozidiel uréenych na skdasky PEMS. Poziadavky tykajice sa
podmienok okolia a uzito¢ného zatazenia uvedené v bodoch 5.1 a 5.3.1 sa uplatiujii ex-ante s cielom zistit,
¢i st podmienky prijatelné pre skisku emisii pri skutocnej jazde.
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Schvalovaci drad navrhne skd$obnt jazdu v obci, mimo obce a na dialnici v zdujme splnenia poziadaviek
bodu 6.2. Ak je to vhodné, na tcely vyberu koncepcie jazdy budd Casti jazdy v obci, mimo obce ana
dialnici vychddzat z topografickej mapy. Ak st zberom tdajov z riadiacej jednotky motora ovplyvnené
emisie alebo vykonnost vozidla, povazuje sa cely rad vozidiel uréenych na skasky PEMS, do ktorého
dané vozidlo patri, za nevyhovujtici.

Pri skdskach emisii pri skutocnej jazde vykonanych pocas typového schvalovania moze schvalovaci trad
overit, ¢i nastavenie skiisky a pouzité zariadenia spliaji poziadavky doplnkov 4 a 5, a to priamou kontrolou
alebo analyzou podpornych dokazov (napr. fotografii, zdznamov).

6.5. Siilad softvérovych ndstrojov
Akykolvek softvérovy ndstroj pouzivany na overovanie platnosti jazdy a vypocet stladu emisii s ustanove-

niami bodov 5 a 6 a doplnkov 7, 8, 9, 10 a 11 musi overit subjekt urceny clenskym Stitom. Ak je taky
softvérovy ndstroj sucastou systému PEMS, dokaz o validicii sa musi poskytnit pri dodani tohto systému.

7. ANALYZA SKUSOBNYCH UDAJOV
7.1. Hodnotenie emisii a jazdy

Skiiska sa vykond v silade s doplnkom 4.
7.2. Platnost jazdy sa posudzuje v rdmci trojstupfiového postupu takto:

KROK A: Jazda spliia vieobecné poziadavky, hraniéné podmienky, poziadavky na jazdu a previdzkové
poziadavky a 3pecifikdcie pre mazaci olej, palivo a ¢inidld stanovené v oddieloch 5 a 6 a doplnku 10.

KROK B: Jazda spliia poziadavky stanovené v doplnku 9.
KROK C: Jazda spliia poziadavky stanovené v doplnku 8.
Kroky tohto postupu s podrobne uvedené na obrizku 6.

Ak prinajmensom jedna z uvedenych poziadaviek nie je splnend, jazda sa vyhldsi za neplatnd.
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7.3. S cielom zachovat integritu Gdajov nie je povolené kombinovat tdaje z roznych jazd v rdmci skisky emisif
pri skutocnej jazde do jedného stboru ddajov ani upravovat ¢i odstranovat Gdaje z jazdy v rdmci skasky
emisii pri skutocnej jazde, s vynimkou pripadov vyslovne uvedenych v tejto prilohe.

7.4. Vysledky emisii sa vypocitaji pomocou metéd uvedenych v doplnku 7 a doplnku 11. Vypocty emisii sa
vykonajii medzi zaciatkom a koncom skusky.

7.5. Rozsireny faktor pre tito prilohu je stanoveny na hodnotu 1,6. Ak sa pocas konkrétneho ¢asového tseku
rozsiria podmienky okolia v stilade s bodom 5.1, emisie znecistujiicich ldtok v tomto casovom useku vypo-
¢itané podla doplnku 7 sa vydelia rozsirenym faktorom. Toto ustanovenie sa neuplatfiuje na emisie oxidu
uhli¢itého.

7.6. Emisie plynnych znedistujiicich ldtok a pocet emitovanych castic pocas obdobia studeného Startu, ako je
vymedzené v bode 2.6.1, sa zahrnt do bezného hodnotenia v stlade s doplnkami 7 a 11.

Ak bolo vozidlo pocas poslednych troch hodin pred skiiskou kondicionované pri priemernej teplote, ktora
spada do rozsireného rozsahu v stilade s bodom 5.1, potom sa na tdaje zozbierané pocas obdobia studeného
Startu uplatfiuji ustanovenia bodu 7.5, aj ked sa podmienky okolia pri skiske nepohybuji v rdmci rozsire-
ného teplotného rozsahu.

7.7. Oznamovanie tdajov
7.7.1. Vseobecne

Vietky ddaje ziskané pocas jednej skiisky emisii pri skutocnej jazde sa zaznamenaji podla stborov na
vymenu a oznamovanie udajov poskytnutych Komisiou ().

7.7.2. Oznamovanie a Sirenie informdcii o skiske emisii pri skutocnej jazde v rdmci typového schvalovania

7.7.2.1.  Technickd sprdva vypracovand vyrobcom sa spristupni schvalovaciemu tradu. Technickd sprdva pozostiva
20 4 Casti:

i) sibor na vymenu udajov,

i) stibor na oznamovanie tdajov,

iii) opis vozidla a motora uvedeny v doplnku 4 prilohy Ik nariadeniu 2017/1151,

iv) vizudlny podporny materidl (fotografie afalebo vided) k systému PEMS nainstalovanému v skisanom
vozidle, a to v kvalite a mnozstve, ktoré st primerané na identifikdciu vozidla a na posidenie, ¢i insta-
lacia hlavnej jednotky PEMS, EFM, antény GNSS a meteorologickej stanice zodpovedd odpordcaniam
vyrobcov pristrojov a vieobecnym osvedCenym postupom skiiSania systému PEMS.

(6) K dispozicii na webovej strainke CIRCABC: https:|/circabc.europa.eufui/group [f4243¢55-615¢c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/
aObe83ba-89bd-4499-8189-2696362d2f72?p=1.
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7.7.2.2.  Vyrobca musi zabezpe(it dostupnost informdcif uvedenych v bode 7.7.2.2.1 na verejne dostupnom webovom
sidle, a to bezodplatne a bez toho, aby musel pouzivatel odhalit svoju totoznost alebo sa prihldsit. Vyrobca
musi Komisiu a schvalovaci trad informovat o adrese uvedeného webového sidla.

7.7.2.2.1. Na webovom sidle musi byt mozné vyhladdvanie so zdstupnymi znakmi v zdkladnej databdze na zdklade
jedného alebo viacerych z tychto tdajov:

znacka, typ, variant, verzia, obchodny ndzov alebo &islo typového schvilenia, ako sa uvddza v osvedéeni
o zhode, podla prilohy IX k smernici 2007/46/ES alebo prilohy VIII k vykondvaciemu nariadeniu Komisie
(EU) 2020/683.

Dalej opisané informédcie musia byt pri vyhladédvani dostupné pre vietky vozidld:

— identifikdtor radu PEMS, ku ktorému vozidlo patri, v silade zozname ¢. 2 tykajiicom sa transparentnosti
uvedenom v tabulke 1 doplnku 5 prilohy II,

— Udévané maximédlne hodnoty emisii pri skutocnej jazde uvedené v bode 48.2 osvedcenia o zhode opisané
v prilohe VIII k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.

7.7.2.3.  Vyrobca musi na poziadanie akejkolvek tretej strane a Komisii bezplatne do 10 dni poskytnat technickd
spravu uvedend vbode 7.7.2.1. Vyrobca musi technickd sprdvu uvedend vbode 7.7.2.1 na poziadanie
poskytniit aj inym osobdm, ato za primerany a Gmerny poplatok, ktory Ziadatela o informécie s oprav-
nenym zdujmom neodradi od toho, aby Zziadal o prislusné informdcie, ani nepresiahne interné naklady
vyrobcu za spristupnenie pozadovanych informadcii.

Schvalovaci trad musi na poziadanie akejkolvek tretej strane a Komisii bezplatne poskytnit informécie,
ktoré st uvedené v bodoch 7.7.2.1 a7.7.2.2, ato do 10 dni od dorucenia Ziadosti. Schvalovaci tirad musi
informdcie uvedené vbodoch 7.7.2.1 a 7.7.2.2 na poziadanie poskytndt iaj inym osobdm, ato za prime-
rany a umerny poplatok, ktory ziadatela o informécie s opravnenym zdujmom neodradi od toho, aby Ziadal
o prislusné informdcie, ani nepresiahne interné ndklady dradu spristupnenie a pozadovanych informacii.
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Doplnok 1

Vyhradené
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Doplnok 2

Vyhradené
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Doplnok 3

Vyhradené
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Doplnok 4

SkiiSobny postup na skisku emisii vozidiel s vyuZitim prenosného systému na meranie emisii (PEMS)

Skugobny postup na skasku emisii vozidiel s vyuZitim prenosného systému na meranie emisii (PEMS)

1.

3.1.

3.1.1.
3.1.2.

3.1.3.
3.1.4.

3.1.5.
3.2

9

(
(
1‘

UVOD

V tomto doplnku sa opisuje postup skisky na urcenie emisii znecistujicich latok z osobnych a lahkych azit-
kovych vozidiel pomocou prenosného systému na meranie emisii.

SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

Pe — | tlak v evakuovanom priestore [kPa]

Qs — | objemovy prietok systému [l/min]

ppmC;, — | pocet castic na milién uhlikovych ekvivalentov
Vi — | objem systému [I]

VSEOBECNE POZIADAVKY

Prenosny systém na meranie emisii (PEMS)

Skuska sa uskuto¢ni pomocou systému PEMS, ktory tvoria sticasti uvedené v bodoch 3.1.1 az 3.1.5. V pripade
vhodnosti je mozné pripojit sa k riadiacej jednotke motora vozidla, aby bolo mozné stanovit prislusné parametre
motora a vozidla uvedené v bode 3.2.

Analyzdtory na stanovenie koncentrdcie znedistujicich litok vo vyfukovych plynoch.

Jeden alebo viacero pristrojov alebo snimacov na meranie alebo urc¢ovanie hmotnostného prietoku vyfukovych
plynov.

Prijima¢ GNSS na urcovanie polohy, nadmorskej vysky a rychlosti vozidla.

V pripade potreby snimace a iné zariadenia, ktoré nie st sti¢astou vozidla, napr. na meranie okolitej teploty,
relativnej vlhkosti a tlaku vzduchu.

Zdroj energie nezdvisly od vozidla, ktory sliZi na napdjanie systému PEMS.
Skdsobné parametre

Skiisobné parametre uvedené v tabulke A4/1 sa meraji s konstantnou frekvenciou 1,0 Hz alebo vysSou a zaz-
namendvaji a oznamuji sa v stlade s poziadavkami bodu 10 doplnku 7 pri frekvencii odberu vzoriek 1,0 Hz.
Ak sa ziskavajii parametre riadiacej jednotky motora, idaje sa mozu ziskavat s podstatne vysSou frekvenciou, ale
zaznamenavaji sa s frekvenciou 1,0 Hz. Analyzdtory, prietokomery a snimace systému PEMS musia spinat
poziadavky stanovené v doplnkoch 5 a 6.

Tabulka A4/1

Skdsobné parametre

Parameter Oi%?gltizné Zdroj ()
koncentracia THC (3) (°) (ak je uplatnitelnd) | ppm C,; analyzator
koncentracia CHy (%), (%), (°) (ak je uplatni- | ppm C, analyzator
tel'nd)
kci,ncc)entrécia NMHC (), (), ) (ak je uplatni- | ppm C; analyzétor (1)
telnd

7) Mozno pouzit viac zdrojov parametrov.
%) Meria sa za vlhkého stavu alebo sa koriguje podla bodu 5.1 doplnku 7.

) Parameter je povinny len vtedy, ak sa meranie vyZaduje na téely dodrzania limitov.
(1% Mozno vypocitat z koncentracii THC a CH, podla bodu 6.2 doplnku 7.
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Parameter O?e%(r)lroﬁtiaané Zdroj ()

koncentracia CO (7), (%), (%) ppm analyzétor

koncentracia CO, (%) ppm analyzdtor

koncentricia NOx (%), (°) ppm analyzétor (1)

koncentracia PN () #/m? analyzétor

hmotnostny prietok vyfukovych plynov kg/s EFM, akékolvek metddy opisané v bode 7
doplnku 5

vlhkost okolitého prostredia % snimac

teplota okolia K snimaé

tlak okolia kPa snimac

rychlost vozidla km/h snimaé, GNSS alebo ECU (12)

zemepisnd $irka vozidla stupne GNSS

zemepisnd dfzka vozidla stupne GNSS

nadmorskd vyska vozidla (%) (14) m GNSS alebo snimaé

teplota vyfukovych plynov (%) K snimac

teplota chladiaceho média motora (%) K snimaé alebo ECU

otdcky motora ('3) ot/min snima¢ alebo ECU

kritiaci moment motora (%) Nm snima¢ alebo ECU

kritiaci moment na pohéfianej ndprave ('*) | Nm mera¢ kriitiaceho momentu na obvode kolesa

(ak je uplatnitelny)

poloha peddlu (*3) % snimac¢ alebo ECU

prietok motorového paliva (°) (ak je uplat- | gfs snimaé alebo ECU

nitelny)

prietok nasavaného vzduchu motora (*°) (ak | gfs snima¢ alebo ECU

je uplatnitelny)

stav poruchy (13) — ECU

teplota nasdvaného vzduchu K snima¢ alebo ECU

stav z hladiska regenerdcie (*°) (ak je uplat- | — ECU

nitelny)

teplota motorového oleja (1) K snimac¢ alebo ECU

aktudlny prevodovy stupeii (13) # ECU

ziaduci prevodovy stupen (napr. ukazovatel | # ECU

radenia prevodovych stupiiov) (%)

iné tdaje o vozidle (%) nespecifikované | ECU

3.4. MontdZ systému PEMS
3.4.1. Vseobecne

Montdz systému PEMS sa riadi pokynmi vyrobcu systému PEMS a miestnymi zdravotnymi a bezpe¢nostnymi
predpismi. Ked je systém PEMS namontovany vndtri vozidla, vozidlo by malo byt vybavené monitormi plynu
alebo vystraznymi systémami pre nebezpe¢né plyny (napr. CO). Systém PEMS by mal byt namontovany tak, aby
sa pocas skusky minimalizovali elektromagnetické rusivé vplyvy, ako aj vystavenie ndrazom, vibrcidm, prachu
a premenlivosti teploty. Systém PEMS sa musi namontovat a prevddzkovat tak, aby bola zabezpecend

7.2 a 7.4 doplnku 7.
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nepriepustnost a minimalizovali sa tepelné straty. MontdZou a prevddzkou systému PEMS sa nesmie zmenit
povaha vyfukovych plynov ani neprimerane predlzit vyfuk. Aby sa zabranilo tvorbe Castic, musia byt konektory
tepelne stabilné pri teplotich vyfukovych plynov, ktoré sa pocas skisky ocakdvaji. Odporiica sa, aby sa na
prepojenie vystupu vyfukového potrubia vozidla so spojovacim potrubim nepouzivali elastomérové konektory.
Ak sa pouziju elastomérové konektory, nesmt byt v kontakte s vyfukovymi plynmi, aby sa zabrdnilo chybidm
v merani. Ak skiiska vykonand s pouzitim elastomérovych konektorov zlyha, zopakuje sa bez pouzitia elasto-
mérovych konektorov.

3.4.2. Povoleny protitlak

Montdz a prevddzka sond PEMS na odber vzoriek nesmie neprimerane zvySovat tlak na vystupe vyfukového
potrubia spdsobom, ktory by mohol ovplyvnit reprezentativnost merani. Odportica sa preto, aby sa v tej istej
rovine namontovala len jedna sonda na odber vzoriek. Ak je to technicky mozné, kazdé rozdirenie sliziace na
ulahcenie odberu vzoriek alebo napojenie na hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov md mat rovnaki
alebo vacsiu plochu prierezu ako vyfukové potrubie.

3.4.3. Hmotnostny prietokomer vyfukovjch plynov

Pri kazdom pouziti sa na vyfuk, resp. vyfuky vozidla pripevni hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov
v stilade s odporti¢aniami vyrobcu hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov. Rozsah merania hmotnost-
ného prietokomeru vyfukovych plynov musi zodpovedat rozsahu hmotnostného prietoku vyfukovych plynov,
ktory sa ocakdva v priebehu skisky. Odporica sa zvolit hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov tak, aby
maximdlny ocakdvany prietok pocas skisky dosahoval aspont 75 % plného rozsahu hmotnostného prietokomeru
vyfukovych plynov, ale neprekrocil plny rozsah hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov. Montdz
hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov a akychkolvek adaptérov vyfukového potrubia alebo pripojok
nesmie nepriaznivo ovplyviiovat ¢innost motora alebo systému dodatocnej dpravy vyfukovych plynov. Na kazda
stranu prvku, ktory snima prietok, sa umiestni rovné potrubie s dlzkou, ktord sa rovnd minimélne Stvorndsobku
priemeru vyfuku, alebo 150 mm, podla toho, ktord hodnota je vyssia. Pri skaskach viacvalcového motora
s rozvetvenym vyfukovym potrubim sa odportica, aby sa hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov umiestnil
plocha prierezu, z ktorej sa odoberaji vzorky. Ak to nie je mozné, mozu sa pouzit merania prietoku vyfukovych
plynov pomocou niekolkych hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov. Sirokd $kdla konfigurdcif a roz-
merov vyfukov a hmotnostnych prietokov vyfukovych plynov si moze pri vybere a montdzi hmotnostnych
prietokomerov vyfukovych plynov vyzadovat kompromisy, ktoré sa musia riadit spravnym technickym dsud-
kom. Je pripustné na vyfuk namontovat hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov, ktory md mensi priemer
nez vystup vyfukového potrubia alebo celkova plocha prierezu viacerych vystupov vyfukovych potrubi, pokial
sa tak zlep$i presnost merania a nepriaznivo sa tak neovplyvni prevddzka ¢i ndsledné spracovanie vyfukovych
plynov, ako je stanovené v bode 3.4.2. Usporiadanie prietokomeru vyfukovych plynov sa odporii¢a zdokumen-
tovat fotografiami.

3.4.4. Globdlny polohovy systém (GNSS)

Anténa GNSS musi byt upevnend ¢o najblizsie k najvysSiemu miestu na vozidle, aby bol zabezpeceny dobry
prijem satelitného signdlu. Namontovand anténa GNSS musi prevadzku vozidla narusovat o najmenej.

3.4.5. Pripojenie k riadiacej jednotke motora (ECU)

Ak je to ziaduce, mozno relevantné parametre vozidla a motora uvedené v tabulke A4/1 zaznamenat pomocou
zariadenia na zber Gdajov pripojené k riadiacej jednotke motora alebo sieti podla vnitrostitnych alebo medzi-
nérodnych noriem, napr. ISO 15031-5 alebo SAE J1979, OBD-II, EOBD alebo WWH-OBD. Vyrobcovia pripadne
umiestnia na viditelnom mieste Stitky s cielom identifikovat poZadované parametre.

3.4.6. Snimace a pomocné zariadenia

Na vozidlo sa namontuji snimace rychlosti vozidla, snimace teploty, termocliankové teplomery alebo iné meracie
pristroje, ktoré nie sii sGcastou vozidla, aby bolo mozné reprezentativnym, spolahlivym a presnym spdsobom
merat posudzovany parameter, bez toho aby doslo k neprimeranému naruseniu prevadzky vozidla a fungovania
inych analyzdtorov, prietokomerov, snimacov a signdlov. Snimace a pomocné zariadenia sti napdjané nezdvisle
od vozidla. Z batérie vozidla je dovolené napdjat bezpecnostné osvetlenie pre prislusenstvo a montdzne prvky
konstrukénych casti systému PEMS nachddzajice sa mimo kabiny vozidla.

3.5. Odber vzoriek emisii

Odber vzoriek emisii musi byt reprezentativny a uskuto¢niuje sa v miestach, kde st vyfukové plyny riadne
premiesané a v ktorych je vplyv okolitého vzduchu v potrubi v smere toku od miesta odberu plynov minimadlny.
V relevantnych pripadoch sa odoberajii vzorky emisii v Casti za prietokomerom, pri¢om sa dodrzi vzdialenost
aspont 150 mm od prvku, ktory snima prietok. Sondy na odber vzoriek sa umiestnia nad bodom, v ktorom
vyfukové plyny vystupuji zo systému PEMS na odber vzoriek do prostredia, a to aspoii vo vzdialenosti 200 mm
alebo trojndsobku vnitorného priemeru vyfukového potrubia, podla toho, ktord vzdialenost je vicsia.
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Ak systém PEMS privadza Cast vzorky spit do prietoku vyfukovych plynov, musi k tomu dochddzat za miestom,
v ktorom je umiestnend sonda na odber vzoriek, a to sposobom ktory nemd vplyv na povahu vyfukovych
plynov v mieste (miestach) odberu vzoriek. Ak sa zmeni dlzka odberného potrubia, overia sa casy prepravy
v systéme a podla potreby sa vykond ich korekcia. Ak je vozidlo vybavené viac ako jednym vyfukom, potom sa
pred odberom vzoriek a meranim prietoku vyfukovych plynov spoja vsetky funkéné vyfuky.

Ak je motor vybaveny systémom dodatocnej tpravy vyfukovych plynov, vzorka vyfukovych plynov sa odoberd
za systémom dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov. Pri skiskach vozidla s rozvetvenym vyfukovym potrubim
sa saci otvor sondy na odber vzoriek umiestni dostatocne daleko v smere pridenia plynov, aby sa zabezpecilo,
ze vzorka reprezentuje priemerné emisie znecistujicich latok zo vietkych valcov. Vo viacvalcovych motoroch
s rozvetvenym vyfukovym potrubim, napr. pri usporiadani motora do tvaru V, musi byt sonda na odber vzoriek
umiestnend za miestom spojenia potrubi. Ak to nie je technicky uskutocnitelné, méoze sa pouzit viacbodovy
odber v miestach, v ktorych st vyfukové plyny riadne premie$ané. V takom pripade musi pocet a umiestnenie
sond na odber vzoriek ¢o najpresnejsie zodpovedat poctu hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov. Ak
toky vyfukovych plynov nie si rovnocenné, zvdzi sa pomerny odber vzoriek alebo odber vzoriek pomocou
niekolkych analyzitorov.

Ak sa meraju Castice, vzorka sa odoberd uprostred pridu vyfukovych plynov. Ak je na odber vzoriek plynov
pouzitych viac sond, sonda na odber vzoriek castic by sa mala umiestnit pred ostatné sondy. Sonda na odber
vzoriek Castic by nemala zasahovat do odberu vzoriek plynnych znecistujicich latok. Typ a $pecifikdcie sondy
ajej montdZ musia byt podrobne zdokumentované (napr. typ L alebo 45° rez, vnatorny priemer, s poklopom
alebo bez neho atd.).

Ak sa meraju uhlovodiky, odberné potrubie sa ohreje na 463 £ 10 K (190 + 10 °C). Pri merani inych plynnych
zloziek s chladicom alebo bez neho, sa odberné potrubie udrziava na minimdlnej teplote 333 K (60 °C), aby sa
predislo kondenzécii a zabezpecili sa nédlezité hodnoty dcinnosti prieniku roznych plynov. Pri nizkotlakovych
odbernych systémoch mozno teplotu zniZit tak, aby zodpovedala zniZeniu tlaku, ato za predpokladu, Ze
odberny systém zabezpecuje 95 % Gcinnost prieniku v pripade vietkych regulovanych plynnych znecistujicich
latok. Ak sa castice odoberaji a nie st v potrubi vyfuku zriedené, odberné potrubie sa v tiseku od miesta odberu
vzoriek neupravenych vyfukovych plynov po miesto zriedenia alebo detektor Castic musi ohriat minimalne na
373 K (100 °C). Cas zotrvania vzorky v potrubi na odber ¢astic po prvé zriedenie alebo detektor Castic musi byt
kratsi ako 3 sekundy.

Vietky casti systému na odber vzoriek od vyfuku az po detektor Castic, ktoré sii v kontakte s neupravenym alebo
zriedenym vyfukovym plynom, musia byt skonstruované tak, aby sa minimalizovalo usadzovanie castic. Vietky
Casti musia byt vyrobené z antistatického materidlu, aby sa predislo elektrostatickym t¢inkom.

4. POSTUPY PRED SKUSKOU

4.1. Kontrola tesnosti systému PEMS

Po dokonéeni montdze systému PEMS sa pre kazdy pripevneny systém PEMS vo vozidle asponl raz vykond
kontrola tesnosti, a to spésobom predplsanym jeho vyrobcom alebo nasledujiicim sposobom. Snimac sa odpoji
od vyfukového systému a koniec sa musi uzavriet. Cerpadlo analyzdtora sa uved1e do chodu. Ak je systém dobre
utesneny, po pociatoénom intervale stabilizdcie musia vietky prietokomery ukazovat priblizne nulu. V opacnom
pripade sa musia skontrolovat odberné potrubia a odstrénit chyba.

Pripustnd netesnost na strane podtlaku nesmie prekroc¢it 0,5 % skutoc¢ného prietoku v kontrolovanej Casti
systému. Na stanovenie skuto¢ného prietoku mozno pouzit prietoky analyzitora a obtoku.

Dalsou moznostou je evakudcia systému na podtlak najmenej 20 kPa (80 kPa absolttnych). Po pociatocnej
stabilizdcii nesmie prirastok tlaku Ap (kPa/min) v systéme prekrodit:

Ap = % X Gy X 0,005
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kde:

p. je tlak v evakuovanom priestore [Pa],
V, je objem systému [l],

gy je objemovy prietok systému [l/min].

Inym moznym postupom je zavedenie skokovej zmeny koncentricie na zaciatku odberného potrubia prepnutim
z nulovacieho plynu na plyn urceny na nastavenie meraciecho rozsahu, pricom st zdroven zachované rovnaké
tlakové podmienky ako pri beznej prevadzke systému. Ak v pripade sprdvne kalibrovaného analyzitora pred-
stavuje Gdaj zaznamenany po primeranom case < 99 % v porovnani s hodnotou zavedenej koncentricie, je
potrebné problém s netesnostou napravit.

4.2.  Spustenie a stabilizdcia systému PEMS

Systém PEMS sa spusti, zahreje a stabilizuje v stlade so $pecifikiciami vyrobcu systému PEMS, pokym hlavné
funkéné parametre (napr. tlak, teploty a toky) nedosiahnu pred zaciatkom skasky svoje nastavené prevadzkové
body. Na zabezpecenie spravneho fungovania moze byt systém PEMS zapnuty alebo zahriaty a stabilizovany
pocas kondicionovania vozidla. Systém musi byt bezporuchovy a bez zdvaznych vystraznych upozorneni.

4.3.  Priprava systému na odber vzoriek

Systém na odber vzoriek pozostdvajici zo sondy na odber vzoriek a odbernych potrubi sa pripravi na skusky
podla pokynov vyrobcu systému PEMS. Treba zabezpecit, aby bol systém na odber vzoriek ¢isty a nedochddzalo
viiom ku kondenzicii vlhkosti.

4.4.  Priprava hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov

Ak sa na meranie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov pouzije hmotnostny prietokomer vyfukovych
plynov, vycisti sa a pripravi na prevddzku v stlade so $pecifikdciami jeho vyrobcu. Pripadne sa tymto postupom
odstrdnia kondenzdty a ndnosy z potrubia a prilahlych meracich bodov.

4.5.  Overenie akalibricia analyzitorov na meranie plynnych emisii

Analyzitory sa kalibrujii na nulu a na meraci rozsah pomocou kalibracnych plynov, ktoré splnajii poziadavky
bodu 5 doplnku 5. Kalibra¢né plyny sa zvolia tak, aby vyhovovali rozpitiu koncentrdcii znedistujiicich latok
ocakavanych pri skuiske emisii pri skuto¢nej jazde. Na minimalizovanie posunu analyzitora sa odportca vykonat
kalibrdciu analyzitorov na nulu a na meraci rozsah pri takej teplote okolitého prostredia, ktord ¢o najpresnejsie
zodpovedd teplote, ktorej je skdSobné zariadenie vystavené pocas jazdy.

4.6.  Overenie analyzitora na meranie emisii Castic

Nulové troven analyzdtora sa zaznamend odberom vzorky z okolitého vzduchu filtrovaného filtrom HEPA na
vhodnom mieste odberu vzorky, v idedlnom pripade na vstupe odberného potrubia. Signdl sa zaznamendva so
stalou frekvenciou, ktord je ndsobkom hodnoty 1,0 Hz spriemerovanej pocas intervalu 2 minit. Kone¢nd
koncentracia musi byt v rdmci $pecifikdcii uvedenych vyrobcom, ale nesmie prekrocit 5000 ¢astic na centimeter
kubicky.

4.7.  Uréovanie rychlosti vozidla
Rychlost vozidla sa ur¢i asponl jednou z tychto metdd:
a) snima¢ (napr. opticky alebo mikrovlnny snimac); ak je rychlost vozidla urcend snimaom, meranie rychlosti
musi vyhoviet poZziadavkdm bodu 8 doplnku 5 alebo sa snimacom urcend celkovd prejdend vzdialenost

porovna s referencénou vzdialenostou ziskanou z digitilnej cestnej siete ¢i topografickej mapy. Celkova
prejdend vzdialenost urcend snimac¢om sa od referen¢nej vzdialenosti nesmie liit o viac ako 4 %.
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b) riadiaca jednotka motora; ak je rychlost vozidla urcend riadiacou jednotkou motora, celkovéd prejdend vzdia-
lenost sa validuje podla bodu 3 doplnku 6 a rychlostny signél z riadiacej jednotky motora sa v nevyhnutnych
pripadoch upravi tak, aby vyhovoval poziadavkdm bodu 3 doplnku 6. Dalsou moznostou je porovnat
celkovii prejdend vzdialenost, ktorti moze urcit riadiaca jednotka motora, s referen¢nou vzdialenostou
ziskanou z digitdlnej cestnej siete ¢i topografickej mapy. Celkovd prejdend vzdialenost urcend riadiacou
jednotkou motora sa od referen¢nej vzdialenosti nesmie lisit o viac ako 4 %.

¢) GNSS; ak je rychlost vozidla ur¢ovand pomocou GNSS, celkovd prejdend vzdialenost sa overi na zdklade
merani inou metédou podla bodu 6.5 doplnku 4.

4.8.  Kontrola nastavenia systému PEMS

Overi sa spravnost spojeni so vSetkymi snima¢mi, a ak sa pouZije riadiaca jednotka motora, potom aj s touto
jednotkou. Ak boli ziskané parametre motora, je potrebné zabezpecit, aby riadiaca jednotka motora vykazovala
hodnoty sprdvne (napr. nulové otdcky motora [ot/min] v Case, ked je spalovaci motor v stave ,key-on-engine-
off*, teda k¢ je v zapalovani, no motor vypnuty). Systém PEMS musi fungovat bezporuchovo a bez zdvaznych
vystraznych upozorneni.

5. EMISNA SKUSKA
5.1.  Zadiatok skasky

Odber vzoriek, meranie a zaznamendvanie parametrov sa za¢ne pred zaliatkom skisky (ako sa vymedzuje
vbode 2.6.5 tejto prilohy). Pred zaciatkom skasky sa potvrdi, Ze zariadenia na zber ddajov zaznamendvaji
vietky potrebné parametre.

Aby sa ulahcila Casovéd synchronizdcia, odporica sa zaznamendvat parametre podliehajice ¢asovému zostla-
deniu bud pomocou jediného zariadenia na zaznamendvanie ddajov, alebo pomocou synchronizovanej Casovej
znacky.

5.2.  Skaska

Odber emisii, meranie a zdznam parametrov pokracuji pocas celej skusky vozidla na ceste. Motor mozno
vypnut a nastartovat, no odber vzoriek emisii a za zaznamendvanie parametrov sa neprerusi. Pocas jazdy v rdmci
skasky emisii pri skuto¢nej jazde by sa malo vyhndt opakovanému zhasnutiu motora (t. j. netimyselnému
zastaveniu motora). Akékolvek vystrazné signdly, ktoré naznacuji, Ze systém PEMS nefunguje sprvne, sa
zdokumentuji a overia. Ak sa pocas skasky objavi akykolvek signdl, resp. signdly upozoriujiice na chybu,
skiiska je neplatnd. Zaznamendvanie informdcii musi dosiahnut dplnost ddajov vy$siu ako 99 %. Meranie
a zaznamendvanie Udajov mozno prerusit na cas krat$i ako 1% celkového trvania jazdy, nie vSak na cas
presahujtici konsekutivny interval v dizke 30 sekind, ato len v pripade netimyselnej straty signlu alebo na
Ucely Gdrzby systému PEMS. Prerusenia sa moZzu zaznamenat priamo v systéme PEMS, nie je v3ak povolené
zavadzat preruSenia v zaznamenanom parametri prostrednictvom predbezného spracovania, vymeny ¢i nasled-
ného spracovania ddajov. Ak sa uskutoni automatické nulovanie, musi sa vykonat vzhladom na overitelny
nulovy §tandard, ktory je podobny standardu pouzitému na vynulovanie analyzitora. Dorazne sa odportica zacat
Gdrzbu systému PEMS v intervaloch, ked je rychlost vozidla nulova.

5.3.  Ukoncenie skusky

Musi sa predist tomu, aby motor po dokonéeni jazdy nadmerne dlho bezal na volnobeh. Udaje sa zazname-
navaju aj po ukonceni skasky (ako je vymedzené vbode 2.6.6 tejto prilohy) a az kym neuplynie cas odozvy
systémov odberu vzoriek. V pripade vozidiel so signalom, ktory deteguje regeneraciu, sa vykond a zdokumentuje
kontrola OBD priamo po zaznamenani dajov a pred prejdenim akejkolvek dalsej vzdialenosti.

6. POSTUP PO SKUSKE
6.1.  Overenie analyzitorov na meranie plynnych emisii

Nula a meraci rozsah analyzdtorov plynnych komponentov sa overi pomocou kalibra¢nych plynov identickych
s tymi, ktoré boli pouzité v stilade s bodom 4.5, aby bolo mozné vyhodnotit posun odozvy analyzétora v porov-
nan{ s kalibrdciou pred skiskou. Analyzdtor mozno pred overenim posunu pri plnom rozsahu vynulovat, ak sa
zisti, Ze sa posun nuly pohybuje v povolenom rozsahu. Kontrola posunu po sktske sa dokonéi ¢o najskér po
skiiske, a eSte pred tym, ako sa systém PEMS ¢i jednotlivé analyzdtory alebo snimace vypnd alebo prepnt do
rezimu mimo prevadzky. Rozdiel medzi vysledkami pred skaskou a po skiiske musi zodpovedat poziadavkdm
uvedenym v tabulke A4/2.
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Tabulka A4/2
Pripustny posun analyzdtora v priebehu skdasky PEMS

Znelé;:litijﬁca Absolitny pr?flﬁ? odozvy na Absolutny posun odozvy na meraci rozsah ()

CcO, < 2000 ppm za skisku | < 2 % zaznamenaného ddaja alebo < 2 000 ppm za skusku, podla
toho, ktord hodnota je vyssia

co < 75 ppm za skidsku < 2% zaznamenaného tdaja alebo < 75 ppm za skasku, podla
toho, ktord hodnota je vyssia

NOy < 3 ppm za skasku < 2% zaznamenaného ddaja alebo < 3 ppm za skasku, podla
toho, ktord hodnota je vyssia

CH, < 10 ppm C; za skasku | < 2 % zaznamenaného tdaja alebo < 10 ppm C; za skisku, podla
toho, ktord hodnota je vyssia

THC < 10 ppm C; za skasku | € 2 % zaznamenaného Gdaja alebo < 10 ppm C; za skiisku, podla
toho, ktord hodnota je vyssia

Ak je rozdiel medzi vysledkami pri posune nuly a posune meracicho rozsahu pred skdskou a po nej vyssi ako
pripustnd hodnota, vietky skiisobné vysledky sa vyhldsia za neplatné a skaska sa zopakuje.

6.2.  Overenie analyzitora na meranie emisii Castic

Nulové troven analyzdtora sa zaznamend v stlade s bodom 4.6.

6.3. Kontrola cestného merania emisii

Koncentrdcia plynu uréeného na nastavenie meracicho rozsahu, ktord bola pouzitd na kalibriciu analyzitorov
v stlade s bodom 4.5 na zaciatku skasky, musi pokryvat asponn 90 % hodnot koncentricie ziskanych z 99 %
merani v platnych castiach skisky emisii. Je pripustné, aby 1 % z celkového poctu merani pouzitych na hodno-
tenie najviac dvojndsobne presahovalo pouzitd koncentrciu plynu na urceného nastavenie meracieho rozsahu.
Ak tieto poziadavky nie sii splnené, skaska je neplatnd.

6.4. Kontrola konzistentnosti ddajov o nadmorskej vyske vozidla

Ak bola nadmorskd vyska merand len pomocou GNSS, skontroluje sa konzistentnost tidajov z GNSS o nadmor-
skej vyske a ak je to nevyhnutné, idaje sa podrobia korekcii. Konzistentnost tidajov sa skontroluje porovnanim
tdajov o zemepisnej Sirke, zemepisnej dlzke a nadmorskej vyske, ktoré boli ziskané pomocou GNSS, s tidajmi
o nadmorskej vyske, ktoré st uvedené v digitdlnom modeli terénu alebo v topografickej mape vhodnej mierky.
Namerané hodnoty, ktoré sa odchyluji o viac ako 40 m od nadmorskej vysky vyznacenej v topografickej mape,
sa koriguji manudlne. Povodné nekorigované tdaje sa uchovaji a vietky skorigované ddaje sa oznacia.

Overi sa, ¢i st tdaje o okamzitej nadmorskej vyske tplné. Chybajiice tidaje sa doplnia interpoldciou. Spravnost
interpolovanych ddajov sa overi pomocou topografickej mapy. Odportica sa vykonat korekciu interpolovanych
tdajov, ak platia tieto podmienky:

henss () — humap(t)] > 40 m
korekcia nadmorskej vysky sa uplatiiuje tak, aby:

[h(t) = huap ()| < 40 m

('%) Ak sa posun nuly pohybuje v rdmci pripustného rozsahu, mozno analyzétor vynulovat pred overenim posunu meracicho rozsahu.
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kde:

h(t) — | nadmorskd vyska vozidla po prevereni tdajov a overeni zdsad kvality tdajov
v ditovom bode t [m nad morom]

henss(t) — | nadmorskd vyska vozidla merand pomocou GNSS v ditovom bode t [m nad
morom]

hiap(0) — | nadmorskd vyska vozidla v ddtovom bode t podla topografickej mapy [m nad
morom]

6.5. Kontrola konzistentnosti ddajov o rychlosti vozidla podla GNSS

Skontroluje sa konzistentnost tdajov o rychlosti vozidla urcend pomocou GNSS, ato vypoctom celkovej
prejdenej vzdialenosti a jej porovnanim s referenénymi hodnotami merania, ktoré boli ziskané bud zo snimaca,
z validovanej riadiacej jednotky motora alebo pripadne z digitdlnej cestnej siete alebo topografickej mapy. Pred
kontrolou konzistentnosti idajov sa musi vykonat korekcia zjavnych chyb ddajov z GNSS, napr. pribliznym
vypoctom pomocou snimaca na stanovenie polohy. Povodné nekorigované tdaje sa uchovaji a vsetky skorigo-
vané tdaje sa oznacia. Korigované tidaje nesmu presahovat nepreruseny c¢as 120 s alebo celkovo 300 s. Celkova
prejdend vzdialenost vypocitand na zaklade korigovanych tddajov z GNSS sa od referencnej hodnoty nesmie
odchylovat oviac ako 4 %. Ak tdaje z GNSS tieto poziadavky nespliaji ak dispozicii nie je Ziadny iny
spolahlivy zdroj ddajov o rychlosti, skiiska je neplatna.

6.6. Kontrola konzistentnosti Gdajov o okolitej teplote

Skontroluje sa konzistentnost idajov o okolitej teplote a nekonzistentné hodnoty sa skorigujii tak, Ze sa krajné
hodnoty nahradia priemerom susednych hodnét. Povodné nekorigované tidaje sa uchovaji a vietky skorigované
udaje sa oznacia.
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1. UvVOD

Doplnok 5

Specifikicie a kalibricia komponentov a signilov PEMS

V tomto doplnku sa vymedzuji $pecifikdcie a kalibrdcia komponentov a signdlov PEMS.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

A nezriedend koncentracia CO, [%]

ag priese¢nik osi linedrnej regresnej priamky s osou y

a; sklon linedrnej regresnej priamky

B zriedend koncentracia CO, [%]

C zriedend koncentracia NO [ppm]

¢ reakcia analyzatora pri skiske rusivého vplyvu kyslika

Cy Namerand koncentrécia zriedeného NO cez prebubldvaé

Crs b plny rozsah koncentricie HC v kroku b) [ppmC,]

Crs,d plny rozsah koncentricie HC v kroku d) [ppmC,]

CHC(w/NMO) koncentracia HC pri prietoku CH, alebo C,Hg cez odlu¢ova¢ nemetdnovych
uhlovodikov [ppmC,]

CHC(wlo NMO) koncentracia HC pri obtoku CH, alebo C,H¢ okolo odlu¢ovaa nemetdnovych
uhlovodikov [ppmC;]

Cmb namerand koncentracia HC v kroku b) [ppmC;,]

Cnd namerand koncentracia HC v kroku d) [ppmC;]

Crefb referen¢nd koncentracia HC v kroku b) [ppmC,]

Crefd referen¢nd koncentrdcia HC v kroku d) [ppmC;]

D nezriedend koncentricia NO [ppm]

D, ocakdvana zriedena koncentracia NO [ppm]

E absoliitny prevadzkovy tlak [kPa]

Eco, percento rusivého vplyvu CO,

E(d,) Ucinnost analyzatora PEMS-PN

Eg etdnovd Ucinnost

Emo percento rusivého vplyvu vody

Ey metdnova ucinnost

Eo) rusivy vplyv kyslika

F teplota vody [K]

G tlak nasytenych par [kPa]

H koncentricia vodnej pary [%]
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H, — | maximdlna koncentrdcia vodnej pary [%]
NOX dry — | priemernd koncentrdcia zdznamov stabilizovaného NOy korigovand vzhladom
na vlhkost

NOy 1y — | priemernd koncentrcia zdznamov stabilizovaného NOy
NOy e — | referen¢nd priemernd koncentrdcia zdznamov stabilizovaného NOy
r? — | koeficient determindcie
to — | Casovy bod prepnutia toku plynu [s]
tio — | ¢asovy bod predstavujici 10 % odozvy kone¢ného zaznamenaného udaja
tso — | ¢asovy bod predstavujici 50 % odozvy kone¢ného zaznamenaného ddaja
tog — | ¢asovy bod predstavujici 90 % odozvy kone¢ného zaznamenaného ddaja
Tbd — | potrebné ur¢it
X — | nezavisld premennd alebo referen¢énd hodnota
Xpmin — | minimdlna hodnota
Y — | zévisld premennd alebo namerand hodnota

3. OVERENIE LINEARITY

3.1.  Vseobecne
Presnost a linearitu analyzatorov, prietokomerov, snimacov a signdlov musi byt mozné overit na zdklade medzi-
ndrodnych ¢ vnatrostitnych noriem. Vetky snimace alebo signdly, ktoré nemozno priamo overit (napr. zjed-
nodusené prietokomery), treba alternativne kalibrovat podla laboratérneho zariadenia vozidlového dynamo-
metra, ktoré bolo kalibrované podla medzindrodnych & vnutrostatnych noriem.

3.2.  Poziadavky na linearitu

(
(
(
(

19
20

)
)
)
) A

Vsetky analyzdtory, nistroje na meranie prietoku, snimace asigndly musia spliiat poziadavky na linearitu
uvedené v tabulke A5/1. Ak st adaje o toku vzduchu, prietoku paliva, pomere vzduchu a paliva alebo hmot-
nostnom toku vyfukovych plynov ziskané z riadiacej jednotky motora, vypocitany hmotnostny prietok vyfuko-
vych plynov musi splitat poziadavky na linearitu uvedené v tabulke A5/1.

Tabulka A5/1

Poziadavky na linearitu tykajiice sa parametrov a systémov merania

Sklon Standardnd chyba
Paran;qegre;/] ?;Stm] [Xmin % (a1 — 1) + ag| odhadu Koeficient determindcie r>
% SEE
prietok paliva (V) | < 1% X 0,98 - 1,02 < 2% Xpax > 0,990
prietok vzduchu®® | < 1% x4 0,98 - 1,02 < 2% Xpax > 0,990
hmotnostny < 2% Xpax 0,97 - 1,03 < 3% Xpax = 0,990
prietok vyfukovych
plynov
analyzdtory plynov [ < 0,5% max 0,99 - 1,01 < 1% Xpax > 0,998
kratiaci  moment | < 1% X 0,98 - 1,02 < 2% Xpax > 0,990
(*%)
analyzatory PN (1) | < 5% X 0,85 — 1,159 | =< 10% Xpax = 0,950

17) Volitelné na urcenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov.
18) Vo 1telny parameter.
Kontrola linearity sa overuje prostrednictvom sadzowtych Castic vymedzenych v bode 6.2 tohto doplnku.
Aktualizuje sa na zdklade $irenia chyb a diagramov zaistujicich vysledovatelnost.
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3.3.  Frekvencia overovania linearity

Poziadavky na linearitu podla bodu 3.2 sa overujit:

a) pre kazdy analyzdtor plynov aspoii kazdych 12 mesiacov alebo kedykolvek pri oprave systému alebo zmene
¢i tprave komponentu, ktord by mohla ovplyvnit kalibraciu;

b) pre ostatné relevantné pristroje, napr. analyzatory PN, hmotnostné prietokomery vyfukovych plynov a ove-
ritelne kalibrované snimace, vzdy, ked sa zaznamend poskodenie, v silade s poziadavkami postupov vnitor-
ného auditu alebo vyrobcu ndstroja, ale nie skor ako rok pred skuto¢nou skigkou.

Poziadavky na linearitu podla bodu 3.2 pri snimacoch alebo signdloch riadiacej jednotky motora, ktoré nie st
priamo overite[né, sa musia splnif pomocou overitelne kalibrovaného meracicho pristroja na vozidlovom
dynamometri, a to raz pre kazdé nastavenie systému PEMS.

3.4. Postup overovania linearity
3.4.1. Vseobecné poZiadavky

Prislusné analyzdtory, pristroje a snimace sa uvedid do beznych prevadzkovych podmienok podla odportcania
ich vyrobcu. Analyzdtory, ndstroje a snimace sa pouzivaja pri ich stanovenych teplotdch, tlakoch a prietokoch.

3.4.2. Vseobecny postup

Linearita sa overuje pre kazdé bezné previdzkové rozpitie vykonanim tychto krokov:

a) Analyzitor, prietokomer alebo snimac¢ sa vynuluji zadanim nulovacieho signdlu. V pripade plynovych analy-
zdtorov sa do Ustia analyzdtora zavedie Cisteny synteticky vzduch alebo dusik, ato cestou, ktord je ¢o
najpriamejsia a najkratsia.

b) Analyzitor, prietokomer alebo snima¢ sa nastavia na hodnotu meracieho rozsahu zavedenim signdlu pre
meraci rozsah. V pripade plynovych analyzitorov sa do dstia analyzitora zavedie vhodny plyn urceny na
nastavenie meracicho rozsahu, a to cestou, ktord je ¢o najpriamejsia a najkratsia.

¢) Zopakuje sa postup vynulovania podla bodu a).

d) Linearita sa overuje pouzitim najmenej 10 referenénych hodnét (vritane nuly), medzi ktorymi st priblizne
rovnaké rozstupy a ktoré st platné. Referencné hodnoty s ohladom na koncentricie zloziek, hmotnostny
prietok vyfukovych plynov alebo akékolvek iné relevantné parametre sa zvolia tak, aby zodpovedali rozpitiu
hodnét ocakdvanych pocas skisky emisii. Pri merani hmotnostného toku vyfukovych plynov mozno z ove-
rovania linearity vylacit referenéné body, ktoré nepresahuji 5 % maximdlnej hodnoty kalibracie.

e¢) V pripade plynovych analyzitorov sa priamo do vstupu do analyzdtora zavedd plyny so zndmymi koncen-
traciami v stlade sbodom 5. Zabezpedi sa dostato¢ny Cas na stabilizdciu signdlu. V pripade analyzitorov
poctu castic musia byt koncentrdcie poctu castic aspon dvojndsobkom detekéného limitu (vymedzeného
v bode 6.2).

f) Hodnotené hodnoty av pripade potreby referen¢né hodnoty sa zaznamendvaji s konstantnou frekvenciou,
ktord je ndsobkom 1,0 Hz pocas 30 sekiind (60 sekiind pri analyzdtoroch poctu castic).

g) Hodnoty aritmetického priemeru za interval 30 (alebo 60) sekdnd sa pouzijii na vypocet parametrov linedrnej
regresie prostrednictvom metody najmensich $tvorcov, pricom zodpovedajiica rovnica mé tvar:

y=a1x+ap
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kde:

y je skuto¢nd hodnota meracieho systému
a; je sklon regresnej priamky

x je referen¢nd hodnota

ag je priesecnik regresnej priamky s osou y

Pre kazdy parameter asystém merania sa vypocita Standardnd chyba odhadu (SEE) y v zdvislosti od x
a koeficient determinacie (r?).

h) Parametre linedrnej regresie musia spinat poziadavky stanovené v tabulke A5/1.

3.4.3. PoZiadavky na overenie linearity na vozidlovom dynamometri

Neoveritené prietokomery, snimace ¢ signdly riadiacej jednotky motora, ktoré nie je mozné priamo kalibrovat
podla overitelnych noriem, sa kalibruji na vozidlovom dynamometri. Postup sa v o najvicSej miere riadi
poziadavkami predpisu OSN ¢&. 154. V nevyhnutnom pripade mozno prietokomer alebo snimaé, ktory sa mé
kalibrovat, namontovat na skiiobné vozidlo a prevadzkovat podla poziadaviek v doplnku 4. Postup kalibrécie sa
pokial mozno riadi poziadavkami bodu 3.4.2. Vyberie sa asponi 10 nalezitych referen¢nych hodnoét, ¢im sa
zabezpedi pokrytie najmenej 90 % maximdlnej hodnoty, ktord sa ocakdva pocas skisky emisii pri skutocnej
jazde.

Ak sa md kalibrovat neoveritelny prietokomer, snima¢ alebo signél z riadiacej jednotky motora, ktoré slizia na
stanovenie prietoku vyfukovych plynov, k vyfuku vozidla sa upevni referenény hmotnostny prietokomer vyfu-
kovych plynov s overite[nou kalibriciou alebo systém CVS. Musi sa zabezpelit presné meranie vyfukovych
plynov vozidla pomocou hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov podla bodu 3.4.3 doplnku 4. Klapka
akcelerdtora vozidla musi byt pocas prevadzky v stdlej polohe, pricom prevodovy stuperi a zataZenie vozidlo-
vého dynamometra s konstantné.

4. ANALYZATORY NA MERANIE PLYNNYCH ZLOZIEK
4.1.  Pripustné typy analyzitorov
4.1.1. Standardné analyzdtory

Plynné zlozky sa meraji pomocou analyzitorov uvedenych v bode 4.1.4 prilohy B5 k predpisu OSN ¢. 154. Ak
analyzator nedisperzného typu s absorpciou v ultrafialovom pdsme meria emisie NO aj NO,, nie je potrebny
konvertor NO,/NO.

4.1.2. Alternativne analyzdtory

Analyzétor, ktory nespifia konstrukcné Specifikdcie uvedené v bode 4.1.1 je pripustny, ak spiiia poziadavky bodu
4.2. Vyrobca zabezpeli, aby v porovnani so Standardnym analyzdtorom dosahoval alternativny analyzator
rovnocennt alebo vyssiu presnost pri merani radu koncentricii znecistujicich litok a spolupritomnych plynov,
ktoré mozno ocakavat z vozidiel jazdiacich na pripustné palivd za miernych a rozsirenych podmienok platnej
skisky emisii pri skutocnej jazde uvedenej v bodoch 5, 6 a 7 tohto doplnku. Vyrobca analyzdtora na poZiadanie
predlozi pisomnou formou dopliujiice informdcie, ktorymi preukdze, Ze presnost merania alternativneho analy-
zdtora je trvalo a spolahlivo v siilade s presnostou merania $tandardnych analyzdtorov. Dopliiujlce informdcie
obsahujt:

a) opis teoretického zékladu a technickych stcasti alternativneho analyzdtora;

b) preukdzanie rovnocennosti s prislusnym $tandardnym analyzdtorom uvedenym v bode 4.1.1 v rdmci ocaké-
vaného rozsahu koncentrdcii znec€istujiicich latok a podmienok okolia pri skaske na tcely typového schvé-
lenia vymedzenej v predpise OSN ¢. 154, ako aj valida¢nej skiiske opisanej v bode 3 doplnku 6 v pripade
vozidla vybaveného zazihovym a vznetovym motorom; vyrobca analyzatora preukdZe vyznam rovnocennosti
v ramci pripustnych tolerancii uvedenych v bode 3.3 doplnku 6;
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¢) preukdzanie rovnocennosti s prislusnym Standardnym analyzdtorom uvedenym v bode 4.1.1, pokial ide
o vplyv atmosférického tlaku na meranie vykonnosti analyzdtora; preukazovacou skuskou sa ur¢i reakcia
na plyn uréeny na nastavenie meraciecho rozsahu, ktorého koncentrdcia je v rozsahu analyzdtora, aby bolo
mozné skontrolovat vplyv atmosférického tlaku pri miernych a rozsirenych podmienkach tykajicich sa
nadmorskej vysky, ktoré si vymedzené vbode 5.2. Takdto skisku mozno vykonat v skdSobnej komore
simulujicej nadmorska vysku;

d) preukdzanie rovnocennosti vo vztahu kStandardnému analyzdtoru uvedenym vbode 4.1.1 v priebehu
najmenej troch cestnych skasok, ktoré spliiajii poziadavky tohto doplnku;

e) preukdzanie, Ze vplyv vibrdcii, zrychleni a okolitej teploty na zaznamenané tdaje z analyzdtora nepresahuje
poziadavky na $um tykajice sa analyzitorov uvedené v bode 4.2.4.

Schvalovacie trady si mozu vyziadat dodatoéné informdcie opodstatiiujiice rovnocennost, alebo mozu schvé-
lenie odmietnut ak sa meranim preukdzalo, Ze alternativny analyzdtor nie je rovnocenny so Standardnym
analyzatorom.

4.2.  Specifikdcie analyzitora
4.2.1. Vseobecne

Okrem poziadaviek na linearitu, ktoré si vymedzené pre kazdy analyzitor v bode 3, musi vyrobca analyzdtora
preukdzat, Ze typy analyzdtorov spliaju $pecifikicie stanovené v bodoch 4.2.2 az 4.2.8. Analyzitory musia mat
meraci rozsah a ¢as odozvy, ktoré umoznia dosiahnut presnost pozadovand na meranie koncentracii zloziek
vyfukovych plynov podla uplatnitelnych emisnych noriem v nestdlych a ustdlenych podmienkach. Co najviac
musi byt obmedzend citlivost analyzdtorov voli otrasom, vibracidm, starnutiu, zmendm teploty a okolitého
tlaku, ako aj elektromagnetickému ruSeniu a dalsim vplyvom v stvislosti s prevddzkou vozidla a analyzdtora.

4.2.2. Presnost

Presnost, ktord je vymedzend ako odchylka zaznamenaného tdaja z analyzatora od referen¢nej hodnoty, nesmie

4.2.3. Preciznost

Preciznost, vymedzend ako 2,5-ndsobok S$tandardnej odchylky desiatich opakovanych odoziev na dany kali-
braény plyn alebo plyn urCeny na nastavenie meracicho rozsahu, nesmie byt pre meraci rozsah, ktory je
rovany 155 ppm alebo vdcsi ako 155 ppm (alebo ppmC,), vdcsia ako 1% koncentricie na plnom rozsahu

155 ppm (alebo ppmC,).

42.4. Sum

Sum nesmie presiahnut 2 % plného rozsahu stupnice. Po kazdom z 10 meracich intervalov nasleduje interval
30 sekand, pocas ktorého je analyzitor vystaveny vhodnému plynu uréenému na nastavenie meracieho rozsahu.
Pred kazdym odberom vzoriek akazdym pouzitim na plny rozsah sa zaisti dostatoény €as na vycistenie
analyzatora a odberného potrubia.

4.2.5. Posun odozvy na nulu

Posun odozvy na nulu, vymedzeny ako priemernd odozva na nulovy plyn pocas casového intervalu najmenej 30
sekind, musi spliiat $pecifikicie uvedené v tabulke A5/2.

4.2.6. Posun odozvy na meraci rozsah

Posun odozvy na meraci rozsah, vymedzeny ako priemernd odozva na plyn urceny na nastavenie meracicho
rozsahu pocas Casového intervalu najmenej 30 sekind, musi byt vsulade so 3pecifikiciami uvedenymi
v tabulke A5/2.
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Tabulka A5/2

Pripustny posun odozvy analyzitorov na nulu a odozvy na meraci rozsah pri merani plynnych zloZziek
v laboratérnych podmienkach

Znegilt;gjflca Absolitny pr?lslﬁ? odozvy na Absoltitny posun odozvy na meraci rozsah

CcOo, < 1000 ppm pocas 4 h | <2 % zaznamenaného udaja alebo < 1000 ppm pocas 4 h podla
toho, ktord hodnota je vyssia

CcO < 50 ppm pocas 4 h < 2% zaznamenaného tdaja alebo < 50 ppm pocas 4 h podla
toho, ktord hodnota je vyssia

PN 5000 castic na kubicky | podla $pecifikicii vyrobcu

centimeter pocas 4 h

NOx < 3 ppm pocas 4 h < 2 % zaznamenaného tdaja alebo 3 ppm pocas 4 h, podla toho,
ktord hodnota je vyssia

CH, < 10 ppm C, < 2% zaznamenaného tdaja alebo < 10 ppm C; pocas 4 h,
podla toho, ktord hodnota je vyssia

THC < 10 ppm G, < 2% zaznamenaného tdaja alebo < 10 ppm C; pocas 4h,
podla toho, ktord hodnota je vyssia

4.2.7. Cas ndbehu

Cas ndbehu, ktory je vymedzeny ako ¢as medzi 10 az 90 % odozvou kone¢ného zaznamenaného tdaja (t;, —
too; pozri bod 4.4), nesmie byt dlhsi ako 3 sekundy.

4.2.8. SuSenie plynu

Vyfukové plyny sa moézu merat vo vlhkom stave alebo v suchom stave. Ak sa pouzije zariadenie na suSenie
plynu, musi mat minimédlny G¢inok na zloZenie meranych plynov. Chemické vysusovace nie si povolené.

4.3. Dodatoné poziadavky
4.3.1. Vseobecne

V ustanoveniach bodov 4.3.2 az 4.3.5 sG vymedzené dalSie poziadavky na vykonnost $pecifickych typov
analyzdtorov, pricom sa dané ustanovenia vztahuji len na pripady, ked je predmetny analyzitor pouZity na
meranie emisii pouzitim skasky emisii pri skuto¢nej jazde.

4.3.2. Skiiska ucinnosti konvertorov NOx

Ak sa uplatiiuje konvertor NOy, napr.na konverziu NO, na NO na Gcely analyzy chemiluminiscencnym
analyzétorom, jeho tcinnost sa skdsa podla poziadaviek bodu 5.5 prilohy B5 k predpisu OSN ¢&. 154. U¢innost
konvertora NOy sa over{ nie skor ako jeden mesiac pred skiaskou.

4.3.3. Nastavenie plameriového ionizacného detektora

a) Optimalizdcia odozvy detektora

Ak sa meraji uhlovodiky, plameriovy ioniza¢ny detektor sa nastavuje podla $pecifikdcii vyrobcu. Na opti-
malizdciu odozvy v najbeznejSom prevadzkovom rozpiti sa pouZzije plyn uréeny na nastavenie meraciecho
rozsahu, ktory obsahuje propin vo vzduchu alebo propan v dusiku.

b) Faktory odozvy na uhlovodiky

Ak sa meraju uhlovodiky, faktor odozvy plamefového ionizacného detektora na uhlovodiky sa overf podla
ustanoveni bodu 5.4.3 prilohy B5 k predpisu OSN ¢. 154, pricom sa pouzije propan vo vzduchu alebo
propan v dusiku ako plyny uréené na nastavenie meracicho rozsahu a listeny synteticky vzduch alebo
dusik ako nulové plyny.
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¢) Kontrola rusivého vplyvu kyslika

Pri uvedeni plamenového ionizaéného detektora do prevddzky a po dlhsich intervaloch ddriby sa musi
vykonat kontrola rusivého vplyvu kyslika. Zvoli sa meraci rozsah, v ktorom sa plyny na kontrolu rusivého
vplyvu kyslika nachddzaji v oblasti hornych 50 %. Na tuto skasku sa vyhrievany priestor ohreje na poza-
dovant teplotu. Specifikicie plynov na kontrolu rusivého vplyvu kyslika si opisané v bode 5.3.

Uplatni sa tento postup:
i) analyzdtor sa nastavi na nulu;

ii) analyzdtor sa kalibruje na hodnotu meracicho rozsahu zmesou obsahujiicou 0 % kyslika pri zdZihovych
motoroch a pri vznetovych motoroch sa pristroj kalibruje na hodnotu meracieho rozsahu zmesou
obsahujiicou 21 % kyslika;

ii) znova sa skontroluje odozva na nulu. Ak sa zmenila oviac nez 0,5% plného rozsahu stupnice,
zopakuje sa postup uvedeny v bodoch i) a ii);

iv) zavedd sa 5% a 10 % plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika;

v) znova sa skontroluje odozva na nulu. Ak sa zmenila o viac nez +1 % plného rozsahu stupnice, skiska
sa zopakuje;

vi) rusivy vplyv kyslika E, [%] sa vypocita pre kazdy plyn na kontrolu rusivého vplyvu kyslika v kroku iv)
takto:

(Cref_d - C)
Cref d

E02 = x 100

ked odozva analyzdtora je:

(Cref,d X Crsp) Cm,b
—_— X —_—

Cm,b CFs d

kde:

Crefb je referen¢nd koncentracia HC v kroku ii) [ppmC;]
Crefd je referencnd koncentracia HC v kroku iv) [ppmC;]
CEsh je plny rozsah koncentrcie HC v kroku ii) [ppmC,]
CEsd je plny rozsah koncentricie HC v kroku iv) [ppmC;]
Cab je namerand koncentracia HC v kroku ii) [ppmC;]
Cmd je namerand koncentracia HC v kroku iv) [ppmC;]

vii) hodnota rusivého vplyvu kyslika Eq, musi byt mensia nez 1,5 % v pripade v3etkych plynov potreb-
nych na kontrolu rusivého vplyvu kyslika;

vii) ak je hodnota rusivého vplyvu kyslika E, vy$sia nez +1,5 %, moze sa vykonat ndprava nastavovanim
prietoku vzduchu po stupiioch (nad hodnoty uvedené vyrobcom, ako aj pod tieto hodnoty), a rovnako
aj takymto postupnym nastavovanim prietoku paliva a prietoku vzorky;

ix) kontrola rusivého vplyvu kyslika sa musi opakovat pri kazdom novom nastaveni.
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4.3.4. Ucinnost konverzie odlu¢ovaéa nemetinovych uhlovodikov (NMC)

Ak st analyzované uhlovodiky, mozno odluc¢ova¢ nemetdnovych uhlovodikov pouzit na odstrinenie
uhlovodikov inych ako metdn zo vzorky plynu oxidiciou vsetkych uhlovodikov okrem metdnu. V idedlnom
pripade je konverzia metdnu 0 % a ostatnych uhlovodikov reprezentovanych etdinom 100 %. Na presné meranie
NMHC sa stanovia obe hodnoty G¢innosti a pouZzijii sa na vypocet emisii NMHC (pozri bod 6.2 doplnku 7).
V pripade, Ze je detektor NMC-FID kalibrovany podla metédy b) uvedenej v bode 6.2 doplnku 7, a to tak, Ze cez
odlu¢ova¢ nemetdnovych uhlovodikov prechddza kalibra¢ny plyn obsahujici metdn/vzduch, nie je potrebné
stanovit G¢innost konverzie metdnu.

a) Ucinnost konverzie metdnu

Meténovy kalibraény plyn sa nechd pridit cez FID s obtokom NMC a bez takéhoto obtoku; zaznamenaji sa
hodnoty obidvoch koncentracii. U¢innost konverzie metdnu sa urcuje ako:

By = 1 CHCO/NMO).
Cric(w/o NM0)
kde:
CHC(w/NMO) je koncentracia HC, pricom CH, pridi cez NMC [ppmC,]
CHC(wo NMO) je koncentracia HC, pricom CH, obtekd mimo NMC [ppmC;]

b) Ucinnost konverzie etdnu

Etdnovy kalibracny plyn sa nechd pradit cez FID s obtokom NMC a bez takéhoto obtoku; zaznamenajt sa
hodnoty obidvoch koncentracil. U¢innost konverzie etdnu sa urcuje ako:

Ey = 1 /MO,
Chc(w/o NMC)
kde:
CHC(w/NMO) je koncentracia HC, pricom C,H pradi cez NMC [ppmC;]
CHC(wo NMO) je koncentracia HC, pricom C,H, obtekd mimo NMC [ppmC,]

4.3.5. Rusivé vplyvy
a) Vseobecne

Zaznamenané udaje z analyzdtora moZu byt ovplyvnené aj inymi ako analyzovanymi plynmi. Kontrolu
ucinkov rudivych vplyvov aspravnej funkcnosti analyzdtorov vykondva vyrobca analyzdtorov pred ich
uvedenim na trh, ato aspofl raz pri kazdom type analyzitora alebo pristroja uvedenych vbodoch 4.3.5

b) az f).
b) Kontrola rusivého vplyvu v pripade analyzdtora CO

Meranie pomocou analyzdtora CO moze rusit voda a CO,. Preto sa cez vodu nechd pri izbovej teplote
prebubldvat plyn CO, uréeny na nastavenie meracicho rozsahu s koncentrdciou 80 az 100 % plnej stupnice
maximélneho prevadzkového rozsahu analyzitora CO, pouzivaného pocas skasky, pricom sa zaznamend
odozva analyzdtora. Odozva analyzdtora nesmie byt vacsia ako 2 % priemernej koncentricie CO ocakdvanej
pocas beznej cestnej skasky alebo £50 ppm podla toho, ktord hodnota je vyssia. Kontrola rusivych vplyvov
H,0 a CO, sa mdze vykondvat ako samostatny postup. Ak si drovne H,O a CO, pouzité na kontrolu
rudivych vplyvov vyssie ako maximdlne drovne ocakavané pri skaske, musi sa kazda zaznamenand hodnota
rusivého vplyvu minimalizovat vyndsobenim zaznamenaného rusivého vplyvu pomerom medzi hodnotou
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maximdlnej koncentricie o¢akdvanou pocas skasky a skuto¢nou hodnotou koncentricie pouzitou pocas tejto
kontroly. Mozno vykondvat samostatné kontroly na zistenie rusivého vplyvu, ato s koncentrdciami H,O,
ktoré st mensie ako maximdlna koncentrdcia ocakdvand pocas skisky, pricom zaznamenany rusivy vplyv
H,0 sa maximalizuje vyndsobenim zaznamenaného rusivého vplyvu pomerom medzi hodnotou maximalnej
koncentrcie H,O ocakdvanou pocas skisky a skutocnou hodnotou koncentricie pouzitou pocas tejto
kontroly. Sacet dvoch takto upravenych hodndt rusivého vplyvu musi spliiat toleranciu $pecifikovani
v tomto bode.

¢) Kontrola citlivosti analyzatora NOy na rusivé vplyvy

V pripade analyzdtorov CLD a HCLD st predmetnymi plynmi CO, a vodnd para. Odozva na rusivé vplyvy
tychto plynov je Gtmernd koncentrdcidm tychto plynov. Skdska uréi rusivé vplyvy pri najvyssich koncen-
tracidch ocakdvanych pocas skusky. Ak analyzdtory CLD a HCLD vyuzivaji algoritmy na kompenzaciu
rusivych vplyvov, pri ktorych sa vyuzivaji analyzdtory uréené na meranie H,O alebo CO, alebo oboch
hodnét, v zdujme hodnotenia rusivych vplyvov je potrebné, aby boli tieto analyzdtory aktivne a aby sa
uplatnili kompenzacné algoritmy.

i) Kontrola rusivého vplyvu CO,

Cez analyzdtor NDIR sa nechd prechddzat plyn CO, urleny na nastavenie meracieho rozsahu s koncen-
triciou 80 % az 100 % maximdlneho prevddzkového rozsahu; hodnota CO, sa zaznamend ako A. Tento
plyn CO, urleny na nastavenie meraciecho rozsahu sa potom zriedi priblizne o 50 % plynom NO
uréenym na nastavenie meraciecho rozsahu anechd sa prechddzat cez analyzitor NDIR a CLD alebo
HCLD; hodnoty CO, sa zaznamenaji ako B a hodnoty NO ako C. Potom sa uzavrie privod CO, acez
analyzétor CLD alebo HCLD sa nechd prechddzat len plyn NO ureny na nastavenie meracicho rozsahu;
hodnota NO sa zaznamend ako D. Percento rusivého vplyvu sa vypocita takto:

Eco, = |1 CxA x 100
= (DxA)—D x B

kde:
A je koncentracia nezriedeného CO, namerand analyzdtorom NDIR [%]
B je koncentrdcia zriedeného CO, namerand analyzdtorom NDIR [%]
C je koncentracia zriedeného NO namerand analyzitorom CLD alebo HCLD
[ppm]
D j[e k;l]lcentrécia nezriedeného NO namerand analyzdtorom CLD alebo HCLD
pp

So sthlasom schvalovacieho dradu mozno pouzivat alternativne metddy riedenia a kvantifikovania
hodnét plynov CO, aNO uréenych na nastavenie meracicho rozsahu, napr. dynamické zmieSavanie.

ii) Kontrola rusivého vplyvu vodnej pary

Tato kontrola sa uplatni len v pripade merania koncentrdcie mokrého plynu. Pri vypocte rusivého vplyvu
vodnej pary sa musi zohladfiovat zriedenie plynu NO, ktory je urCeny na nastavenie meraciecho rozsahu,
vodnou parou a nastavenie koncentricie vodnej pary v plynnej zmesi na trovne koncentricie ocakdvané
pri skaske emisii. Plyn NO urceny na nastavenie meracieho rozsahu s koncentraciou 80 % az 100 % plnej
stupnice vbeznom prevadzkovom rozsahu sa nechd prechddzat cez analyzdtor CLD alebo HCLD;
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hodnota NO sa zaznamend ako D. Plyn NO uréeny na nastavenie meracicho rozsahu sa potom nechd pri
izbovej teplote prebubldvat cez vodu a prechddzat cez analyzdtor CLD alebo HCLD; hodnota NO sa
zaznamend ako C,. Stanovi sa absolitny prevadzkovy tlak analyzdtora, ktorého hodnota sa zaznamend
ako E, ateplota vody, ktorej hodnota sa zaznamend ako F. Ur¢i sa tlak nasytenych par zmesi, ktory
zodpovedd teplote vody prebubldvaca F, azaznamend sa ako G. Koncentrdcia vodnej pary H [v %]
v plynnej zmesi sa vypocita takto:

G
H=-x100
E

Ocakdvand koncentracia plynu NO urceného na nastavenie meracieho rozsahu, ktory je zriedeny vodnou
parou, sa zaznamend ako D, a vypocita sa takto:

H
Di=Dx|1—-—
100

V pripade vyfukovych plynov z dieselového motora sa odhadne maximdlna koncentrdcia vodnej pary vo
vyfukovych plynoch (v %) ocakdvand pocas skiisky a tito hodnota sa ndsledne zaznamend ako H,,,. Odhad
sa vykond za predpokladu, 7e moldrny pomer vodika v palive (H/C)) predstavuje 1,8/1, z maximalnej
koncentracie CO, vo vyfukovych plynoch A takto:

Hp, =09 x A

Percento rusivého vplyvu vodnej pary sa vypocita takto:

D.— G H,
En,o = ( BDE ) X (ﬁ) x 100

kde:
D, je ofakdvand koncentricia zriedeného NO [ppm]
Gy je namerand koncentrdcia zriedeného NO [ppm]
H, je maximdlna koncentrdcia vodnej pary [%]
H je skuto¢nd koncentrcia vodnej pary [%]

iii) Maximélny pripustny rusivy vplyv
Kombinovany rusivy vplyv CO, a vodnej pary nesmie prekroCit 2 % plnej stupnice.
d) Kontrola rusivého vplyvu v pripade analyzdtorov NDUV
Uhlovodiky avoda mézu pozitivne vplyvat na analyzitory NDUV tym, Ze spdsobuji odozvu podobnii
odozve na NOy. Na dcely overenia obmedzeného charakteru rusivych vplyvov musi vyrobca analyzdtora

NDUV uplatnit tento postup:

i) analyzdtor a chladi¢ sa nastavi podla prevddzkovych pokynov vyrobcu; vykonaji sa tpravy, aby sa
optimalizovala vykonnost analyzdtora a chladica;

ii) v pripade analyzdtore sa vykond kalibrdcia na nulu a na meraci rozsah pri hodnotich koncentricie
ocakavanych pocas skisky emisif;
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4.4.

iif) kalibra¢ny plyn NO, sa zvoli tak, aby ¢o najviac zodpovedal maximadlnej koncentracii NO, ocakdvanej
pocas skasok emisif;

iv) kalibra¢ny plyn NO, pretekd cez sondu systému odberu vzoriek plynu, kym sa neustili odozva analy-
zdtora na NOy;

v) vypocita sa priemernd koncentrcia stabilizovanych zdznamov NOy pocas 30 sekiind a zaznamend sa
ako NOy f;

vi) tok kalibracného plynu NO, sa zastavi a odberny systém sa nasyti pretekanim vystupu generdtora
rosného bodu, ktory je nastaveny na rosny bod pri 50 °C. Z vystupu generdtora rosného bodu sa
odoberd vzorka pomocou odberového systému a chladiaceho zariadenia pocas najmenej 10 minit az
do stavu, ked sa ocakdva, Ze chladi¢ zacne odstrafiovat konstantné mnozstvo vody;

vii) bezprostredne po ukonceni fizy vi) sa systém odberu vzoriek opit nasyti pretekanim kalibra¢ného
plynu NO, pouzitého na stanovenie hodnoty NOy .., kym sa neustdli celkovd odozva na NOy;

viii) vypocita sa priemernd koncentrdcia stabilizovanych zdznamov NOy pocas 30 sekind a zaznamend sa
ako NOy s

ix) NOy,, sa skoriguje na NOy 4., na zdklade zvyskovej vodnej pary, ktord prechddzala chladiacim zaria-
denim pri teplote a tlaku na vystupe chladica.

Vypotitand hodnota NOy 4, predstavuje najmenej 95 % hodnoty NOy .
€) Susi¢ vzoriek

Susi¢ vzoriek odstrafiuje vodu, ktord inak moéZze mat rusivy vplyv na merania NOy. V pripade analyzitorov
CLD na suchej baze sa musi preukazat, ze pri najvacej ocakdvanej koncentracii vodnej pary H,,, dokdze susi¢
vzoriek udrzovat vlhkost CLD na hodnote < 5 g vody/kg suchého vzduchu (alebo na priblizne 0,8 % H,O),
¢o zodpovedd 100 % relativnej vlhkosti pri teplote 3,9 °C a tlaku 101,3 kPa alebo priblizne 25 % relativnej
vlhkosti pri teplote 25 °C a tlaku 101,3 kPa. Stlad moZno preukdzat meranim teploty na vystupe tepelného
susi¢a vzoriek alebo meranim vlhkosti v bode, ktory sa nachddza bezprostredne pred analyzitorom CLD.
Moze sa merat aj vlhkost vyfukovych plynov CLD, ak jedinym tokom pridiacim do analyzitora CLD je tok
pradiaci zo susica vzoriek.

f) Prienik NO, cez susi¢ vzoriek

Vplyvom vody v kvapalnom skupenstve, ktord zostdva v nespravne skonstruovanom susi¢i vzoriek, moze
dojst k odstraneniu NO, zo vzorky. Ak je susi¢ vzoriek pouzity v kombindcii s analyzitorom NDUV bez
konvertora NO,/NO umiestneného pred nim, vplyvom vody by tak mohlo déjst k odstrdneniu NO, zo
vzorky pred meranim NOy. Susi¢ vzoriek musi umoZnit meranie aspont 95 % celkového mnozstva NO,
obsiahnutého v plyne, ktory je nasyteny vodnou parou a pozostdva z maximalnej koncentracie NO, ocaka-
vanej pocas skisky emisi.

Kontrola ¢asu odozvy analytického systému

Na vyhodnotenie ¢asu odozvy musia byt nastavenia analytického systému tplne rovnaké ako pri merani
v priebehu skiigky emisii (t.j. tlak, prietoky, nastavenia filtrov na analyzitore a vSetky ostatné parametre, ktoré
ovplyviiuji ¢as odozvy). Cas odozvy sa urdf prepnutim plynu priamo na vstupe vzorkovacej sondy. K zmene
plynu musi dojst v ¢ase kratSom ako 0,1 sekundy. Plyny pouzivané pri skiiske sposobia zmenu koncentricie
v rozmedzi najmenej 60 % plného rozsahu stupnice analyzdtora.

Zaznamendva sa krivka koncentricie kazdej jednotlivej zlozky plynu.
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Na tcely ¢asovej synchronizdcie signalov analyzdtora a prietoku vyfukovych plynov sa ¢as transformacie vyme-
dzuje ako ¢as od zmeny (t;) do okamihu, ked odozva dosiahne 50 % kone¢ného zaznamenaného udaja (t50).

Cas odozvy systému musi byt < 12 sekind s ¢asom ndbehu < 3 sekundy pre vietky zlozky a pre vietky pouzité
rozsahy. Ked sa na meranie NMHC pouzije analyzdtor NMC, ¢as odozvy systému moZe presiahnut 12 sekind.

5. PLYNY
5.1.  Kalibraéné plyny a plyny urlené na nastavenie meracieho rozsahu pre skiiSky emisii pri skutocnej jazde
5.1.1. Vseobecne

Musi sa dodrziavat obdobie skladovania vsetkych kalibraénych plynov a plynov urcenych na nastavenie mera-
cieho rozsahu. Cisté, ako aj zmiesané kalibracné plyny a plyny urcené na nastavenie meracieho rozsahu musia
spliiat $pecifikicie prilohy B5 k predpisu OSN ¢&. 154.

5.1.2. Kalibracny plyn NO,

Okrem toho je pripustny kalibra¢ny plyn NO,. Koncentracia kalibra¢ného plynu NO, sa pohybuje v rozmedzi
2% okolo udédvanej hodnoty koncentricie. MnoZzstvo NO obsiahnuté v kalibracnom plyne NO, nesmie
presiahnut 5 % obsahu NO,.

5.1.3. ViaczloZkové zmesi

PouZijii sa len viaczlozkové zmesi, ktoré splfajii poziadavky bodu 5.1.1. Tieto zmesi mozu obsahovat dve alebo
viaceré zlozky. Viaczlozkové zmesi obsahujice NO aj NO, st vynaté z poziadavky na necistoty NO, uvedenej
vbodoch 5.1.1 a 5.1.2.

5.2.  Rozdelovale plynov

Na ziskanie kalibra¢nych plynov a plynov urcenych na nastavenie meracieho rozsahu mozno pouzit rozdelovace
plynov (t. j. zariadenia na precizne miesanie, ktoré zabezpecuji riedenie pomocou ¢isteného N, alebo ¢isteného
syntetického vzduchu). Presnost rozdelovaca plynov musi byt takd, aby koncentrdciu zmieSanych kalibra¢nych
plynov bolo mozné stanovit s presnostou %2 %. Overenie sa vykondva vrozmedzi od 15 do 50 % plného
rozsahu stupnice pre kazdd kalibriciu vykonand s pouzitim rozdelovaca plynov. Ak zlyhalo prvé overenie,
moze sa vykonat dodato¢né overenie pouzitim dalsicho kalibra¢ného plynu.

Volitelne mozno rozdelova¢ plynu kontrolovat pristrojom, ktory je svojou podstatou linedrny, napr. pouZitim
plynu NO v kombindcii s CLD. Hodnota meracicho rozsahu pristroja sa nastavuje pomocou plynu uréeného na
nastavenie meracieho rozsahu priamo pripojeného k pristroju. Rozdelova¢ plynu sa kontroluje pri typicky
pouzivanych nastaveniach a menovitd hodnota sa porovndva s koncentriciou nameranou pomocou tohto
pristroja. Tento rozdiel musi byt v kazdom bode v rozmedzi +1 % menovitej hodnoty koncentracie.

5.3.  Plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika

Plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika pozostdvaji zo zmesi propdnu, kyslika a dusika a musia obsahovat
propan s koncentraciou 350 + 75 ppmC;. Koncentrdcia sa stanovi prostrednictvom gravimetrickej met6dy,
dynamického zmiesavania alebo chromatografickej analyzy celkovych uhlovodikov spolu s necistotami. Koncen-
tricie kyslika v plynoch na kontrolu rusivého vplyvu kyslika musia spliiat poziadavky uvedené v tabulke A5/3;
zvy$ok plynov na kontrolu rusivého vplyvu kyslika pozostiva z ¢isteného dusika.

Tabulka A5/3
Plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika

Typ motora
Vznetovy Zazihovy
koncentrdcia O, |21+ 1% 10+ 1%
10+ 1% 521%

5+1% 0,5+ 0,5%
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6. ANALYZATORY NA MERANIE POCTU EMITOVANYCH (TUHYCH) CASTIC

V tomto oddiele budi vymedzené budiice poziadavky na analyzitory na meranie poctu emitovanych castic,
hned ako bude zavedend povinnost ich merania.

6.1. Vseobecne

Analyzdtor PN pozostdva z jednotky na predkondiciovanie a detektora Castic, ktory pocita s 50 % tcinnostou od
priblizne 23 nm. Je pripustné, aby sa detektorom castic predkondicionoval aj aerosél. Co najviac musi byt
obmedzend citlivost analyzdtorov voci otrasom, vibrcidm, starnutiu, zmendm teploty a okolitého tlaku, ako
aj elektromagnetickému ruseniu a dalsim vplyvom v stvislosti s prevadzkou vozidla a analyzitora a vyrobca
zariadenia to musi v sprievodnej dokumentdcii k nemu zretelne uviest. Analyzitor PN sa pouZije len v rdmci
prevadzkovych parametrov uddvanych vyrobcom. Priklad usporiadania analyzatora PN sa uvddza na obrizku
A5/1.

Obrdzok A5/1

Priklad usporiadania analyzdtora PN: preruSované &iary zndzorfiujii voliteIné asti. EFM = hmotnostny
prietokomer vyfukovych plynov, d = vnitorny priemer, PND = zriedova¢ poctu castic.

Pripojenie k vyfuku

EFM_ |
Prvok snimajlici prietok .
Analyzator PN
>150 mmI lsm;r‘ prietoku I,-:: - == -’___ ':
alebo 4d o _ N . , N
i ' |(PIID '_Zahflev’ana_( Pl;D 1 D(ftelt<’tor
N Zastic
sond%/ odberné : ~=7 cast 2 :
na odberzariek R L
potrubie Jednotka na predkondicionovanie

Analyzatory plynov

alebo 3d < —»|

> 200 mmI

Spatny prietok

Okolity vzduch

< <
- 3s 5s - 3,5s
¢as zotrvania ¢as oneskorenia (tp-t1g) ¢as nabehu (tyg-tep)

Analyzator PN musi byt pripojeny k miestu odberu vzoriek pomocou sondy na odber vzoriek, ktord odoberd
vzorku vosi vyfukového potrubia. Ako sa uvddza vbode 3.5 doplnku 4, ak neddjde k zriedeniu castic vo
vyfukovom potrubi, odberné potrubie sa ohreje minimdlne na 373 K (100 °C) az po bod prvého zriedenia
analyzdtora PN alebo po detektor castic analyzatora. Cas zotrvania vzorky v odbernom potrubi musi byt kratsi
nez 3s.

Vsetky Casti, ktoré prichddzaji do styku s odobranymi vyfukovymi plynmi, musia mat teplotu, ktorou sa predide
kondenzécii akejkolvek zliiCeniny v zariadeni. Mozno to dosiahnut napriklad ohrevom na vyssiu teplotu a zrie-
denim vzorky alebo oxiddciou (polo)prchavych latok.

Stcastou analyzdtora PN musi byt zahrievand cast, ktorej teplota steny > 573 K. Dand jednotka reguluje fizy
ohrevu az po dosiahnutie stdlych menovitych prevadzkovych teplot v rdmci tolerancie 10 K a signalizuje, &
fazy ohrevu prebichaji alebo neprebichaji pri sprdvnej prevadzkovej teplote. NiZsie teploty st prijatelné, pokial
Gcinnost odstranovania prchavych Castic splna $pecifikdcie bodu 6.4.
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Snimace tlaku, teploty ainé snimace monitorujii riadnu ¢innost pristroja pocas prevadzky a spustia vystrazné
upozornenie alebo hldsenie v pripade poruchy.

Cas oneskorenia analyzdtora PN musi byt < 5 s.

Cas ndbehu analyzdtora PN (ajalebo detektora Castic) musi byt < 3,5 s.

Merania koncentrdcie Castic sa zaznamendvaji pri normalizovanych podmienkach zodpovedajicich teplote
273 Katlaku 101,3 kPa. V pripade potreby sa tlak afalebo teplota na vstupe detektora sa meraji a oznamuji
na tcely normalizdcie koncentricie Castic.

Systémy PN, ktoré spifiaji poziadavky na kalibréciu podla predpisu OSN ¢. 154, automaticky splfaji aj pozia-
davky na kalibrdciu podla tohto doplnku.

6.2.  Poziadavky na dcinnost

Kompletny systém analyzitora PN vritane odberného potrubia musi splfiat poziadavky na Gcinnost uvedené
v tabulke A5/3a.

Tabulka A5/3a

PozZiadavky na d¢innost systému analyzitora PN (vritane odberného potrubia)

dp [nm] sub-23 23 30 50 70 100 200
analyzdtor PN | potrebné 02-06|03-12]06 - 13 (07 -131]07 - 13 (05 - 20
E(d,) urcit

Ucinnost E(d,) je vymedzend ako pomer zaznamenanych ddajov zo systému analyzdtora PN ku koncentrdcii
poctu Castic zaznamenanej referen¢nym kondenza¢nym pocitadlom castic (CPC) (dsq¢ = 10 nm alebo mene;j,
s overenou linearitou a kalibraciou elektrometrom) alebo elektromerom, pri sti¢asnom merani monodisperzného
aerosOlu s priemerom mobility d, a je normalizovand pri rovnakych teplotnych a tlakovych podmienkach.

Materidl by mal byt tepelne stabilny a sadzovitého charakteru (napr. iskrovym vybojom opracovany grafit alebo
sadza z difizneho plamena s predbeznou tepelnou dpravou). Ak sa krivka d¢innosti meria odlisnym aerosélom
(napr. NaCl), koreldcia s krivkou materidlu sadzovitého charakteru sa musi zndzornit na diagrame, v ktorom sa
porovndvaji hodnoty t¢innosti ziskané pomocou oboch skisobnych aerosélov. Rozdiely v vypocitanych hodnot
Gcinnosti sa zohladnia tpravou nameranych hodndt Gcinnosti na zdklade poskytnutého diagramu s cielom
ziskat hodnoty G¢innosti aerosdlu sadzovitého charakteru. Musi sa pouzit a zdokumentovat korekcia viacna-
sobne nabitych Castic, ktord ale nesmie presiahnut 10 %. Tieto hodnoty G¢innosti sa vztahuji na analyzatory PN
s odbernym potrubim. Analyzitor PN mozno kalibrovat aj po castiach (t.j. jednotku na predkondicionovanie
oddelene od detektora castic), pokial sa preukdze, Ze analyzdtor PN spolu s odbernym potrubim spliiaji pozia-

.....

(ktory je tu vymedzeny ako nulovéd droven plus 3 Standardné odchylky).

6.3. Poziadavky na linearitu

Analyzitor PN vritane odberného potrubia musi splhat poziadavky na linearitu uvedené v bode 3.2
doplnku 5 s pouzitim monodisperznych alebo polydisperznych sadzovitych castic. Velkost Castic (priemer mobi-
alebo kondenza¢né pocitadlo ¢astic (CPC) s hodnotou ds, = 10 nm alebo mensou, overené na linearitu. Alter-
nativou je systém na stanovenie poctu Castic v stlade s predpisom OSN ¢&. 154.
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Okrem toho musia byt rozdiely medzi analyzdtorom PN a referenénym pristrojom vo vietkych testovanych
miestach (s vynimkou nulového bodu) v rdmci tolerancie 15 % svojej priemernej hodnoty. Testuje sa najmenej 5
rovnomerne rozmiestnenych bodov (plus nulovy bod). Maximdlna kontrolovand koncentrdcia musi byt > 90 %
menovitého meracieho rozsahu analyzdtora PN.

Ak sa analyzdtor PN kalibruje po castiach, potom sa linearita overuje len v pripade detektora PN, aviak hodnoty
Gcinnosti zvy$nych casti a odberného potrubia sa zohladnia vo vypocte krivky.

6.4. Utinnost odstrafiovania prchavych &astic

Systém musi dosahovat > 99 % acinnost odstrafiovania Castic tetrakontdnu [CH3(CH,);3CH;] velkosti > 30 nm
so vstupnou koncentraciou > 10000 castic na kubicky centimeter pri minimdlnom zriedent.

Systém musi takisto dosahovat > 99 % t¢innost odstraniovania tetrakontdnu so strednym pocitacim priemerom
> 50 nm a hmotnostou > 1 mg/m”.

Ucinnost odstrafiovania prchavych litok v pripade tetrakontanu sa musi preukdzat iba raz pre dany rad pristro-
jov. Vyrobca pristroja v§ak musi uviest interval tdrzby alebo vymeny, aby sa zaistilo, Ze G¢innost odstrafiovania
neklesne pod tiroven technickych poziadaviek. Ak sa takéto informdcie neposkytnd, v pripade kazdého pristroja
sa musi kazdoro¢ne overif G¢innost odstranovania prchavych latok.

7. PRISTROJE NA MERANIE HMOTNOSTNEHO PRIETOKU VYFUKOVYCH PLYNOV
7.1.  VSeobecne

Pristroje alebo signdly na meranie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov musia mat rozsah merania a cas
odozvy zodpovedajici presnosti pozadovanej na meranie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov za nestd-
lych a ustalenych podmienok. Citlivost pristrojov a signdlov vodi otrasom, vibrdcidm, starnutiu, premenlivosti
teploty a okolitému tlaku, ako aj elektromagnetickému ruSeniu a dal$im vplyvom tykajicim sa vozidla a pre-
vadzky analyzdtora je takd, aby sa minimalizovali dodato¢né chyby.

7.2.  Specifikicie pristrojov
Hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa stanovuje metédou priameho merania uplatiiovanou v ktoromkolvek
z tychto pristrojov:
a) pristroje na meranie toku Pitotovou sondou;
b) pristroje na meranie rozdielu tlakov, ako napr. prietokovd dyza (podrobnosti pozri v norme ISO 5167);
¢) ultrazvukovy prietokomer;

d) virovy prietokomer.

Kazdy jednotlivy hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov musi spliat poziadavky na linearitu uvedené
vbode 3. Okrem toho musi vyrobca pristroja preukdzat zhodu kazdého typu hmotnostného prietokomera
vyfukovych plynov so $pecifikdciami uvedenymi v bodoch 7.2.3 az 7.2.9.

Je pripustné vypocitat hmotnostny prietok vyfukovych plynov na zédklade nameranych hodnét prietoku vzduchu
a prietoku paliva, ktoré boli ziskané z overitene kalibrovanych snimacov, ak tieto snimace spliaji poziadavky
na linearitu podla bodu 3, poziadavky na presnost podla bodu 8 a ak je vysledny hmotnostny prietok vyfuko-
vych plynov validovany podla bodu 4 doplnku 6.
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Okrem toho mozno pouzit aj dalsie metédy na urcenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov, ktoré st
zaloZené na ndstrojoch a signdloch, ktoré st neoverite[né, napr. zjednodusené hmotnostné prietokomery vyfu-
kovych plynov alebo signdly z riadiacej jednotky motora, ato v pripade, Ze vysledny hmotnostny prietok
vyfukovych plynov splita poziadavky na linearitu podla bodu 3 aje validovany podla bodu 4 doplnku 6.

7.2.1. Normy kalibrdcie a overovania

Presnost hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov sa overuje pomocou vzduchu alebo vyfukovych
plynov podla overitelnej normy, napriklad kalibrovanym hmotnostnym prietokomerom vyfukovych plynov
alebo tunelom na riedenie plného prietoku.

7.2.2. Frekvencia overovania

Overenie stladu hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov s bodmi 7.2.3 az 7.2.9 nesmie byt vykonané
skor ako rok pred danou skaskou.

7.2.3. Presnost

Presnost hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov, ktord je vymedzend ako odchylka zaznamenaného
tdaja z hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov od referen¢nej hodnoty prietoku, nesmie presahovat
+3 % zaznamenaného udaja alebo 0,3 % plného rozsahu stupnice, podla toho, ktord z hodnét je vyssia.

7.2.4. Preciznost

Preciznost, ktord je vymedzend ako 2,5-ndsobok Standardnej odchylky desiatich opakovanych odoziev na dany
menovity prietok priblizne uprostred kalibra¢ného rozpitia, nesmie presiahnut 1 % maximdlneho prietoku, na
ktory bol hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov kalibrovany.

7.2.5. Sum

Sum nesmie prekrocit 2 % maximélnej kalibrovanej hodnoty prietoku. Po kazdom z 10 merani nasleduje interval
30 sekand, pocas ktorého je hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov vystaveny maximalnemu kalibrova-
nému prietoku.

7.2.6. Posun odozvy na nulu

Posun odozvy na nulu je vymedzeny ako priemernd odozva na nulovy prietok pocas najmenej 30-sekundového
¢asového intervalu. Posun odozvy na nulu mozno overit na zdklade nahldsenych zistenych zdkladnych signdlov,
napr. tlaku. Posun zdkladnych signdlov pocas 4 hodin musi byt men$i ako +2 % maximdlnej hodnoty zdklad-
ného signélu zaznamenaného pri toku, pri ktorom bol kalibrovany hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov.

7.2.7. Posun odozvy na meraci rozsah

Posun odozvy na meraci rozsah je vymedzeny ako priemernd odozva na rozsah prietoku pocas najmenej 30-
sekundového ¢asového intervalu. Posun odozvy na meraci rozsah mozno overit na zdklade nahldsenych ziste-
nych zdkladnych signdlov, napr. tlaku. Posun zdkladnych signdlov pocas 4 hodin musi byt mensi ako +2 %
maximélnej hodnoty zdkladného signdlu zaznamenaného pri toku, pri ktorom bol kalibrovany hmotnostny
prietokomer vyfukovych plynov.

7.2.8. Cas ndbehu

Cas nabehu pristrojov a metéd na meranie prietoku vyfukovych plynov by mal ¢o najviac zodpovedat casu
ndbehu analyzdtorov plynov uvedenych v bode 4.2.7, nesmie byt vsak dlhsi ako 1 sekunda.

7.2.9. Kontrola casu odozvy

Cas odozvy hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov sa urcuje uplatnenim rovnakych parametrov, aké
boli uplatnené pri skiiske emisif (t. j. tlak, prietoky, nastavenia filtrov a vSetky ostatné vplyvy na cas odozvy).
Urcovanie ¢asu odozvy sa vykondva prepnutim plynu priamo na vstupe hmotnostného prietokomeru vyfuko-
vych plynov. Prepnutie toku plynu musi byt vykonané o najrychlejsie, ale dorazne sa odporica, aby sa
vykonalo za menej ako 0,1 sekundy. Prietok plynu pouzity pri skiiske spdsobi zmenu prietoku v rozmedzi
najmenej o 60 % plného rozsahu stupnice hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov. Prietok plynu sa
zaznamend. Cas oneskorenia je vymedzeny ako ¢as od prepnutia prietoku plynu (t;) do okamihu, ked reakcia
dosiahne 10 % (t;,) kone¢ného zaznamenaného tdaja. Cas nabehu, ktory je vymedzeny ako cas medzi 10 % aZ
90 % odozvou kone¢ného zaznamenaného tdaja (t;y — too). Cas odozvy (tog) je vymedzeny ako stéet Casu
oneskorenia a ¢asu nabehu. Cas odozvy hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov (tg) je < 3 sekundy
s ¢asom ndbehu (t;, — tgo) < 1 sekunda, v stlade s bodom 7.2.8.
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8. SNIMACE A POMOCNE ZARIADENIA

Akékolvek snimace alebo pomocné zariadenia, ktoré sa pouzivajii napriklad na urcenie teploty, atmosférického
tlaku, okolitej vlhkosti, rychlosti vozidla, prietoku paliva alebo prietoku nasivaného vzduchu, nesmid menit
alebo neprimerane ovplyviiovat vykon motora vozidla a systému dodatocnej tpravy vyfukovych plynov. Pres-
nost snimacov a pomocnych zariadeni musi spliat poziadavky uvedené v tabulke A5/4. Sdlad s poziadavkami
uvedenymi v tabulke A5/4 sa preukazuje v intervaloch stanovenych vyrobcom pristroja, ako sa to vyZzaduje
v postupoch vnttorného auditu alebo v stlade s normou ISO 9000.

Tabulka A5/4

PoZiadavky na presnost parametrov merania

Parameter merania Presnost

prietok paliva (2!) t1 % zaznamenaného tdaja (2

prietok vzduchu (¥3) t2 % zaznamenaného tdaja

Rychlost vozidla (*#) £1,0 km/h absoliitnej hodnoty

teploty < 600 K t2 K absolitnej hodnoty

teploty > 600 K £0,4 % zaznamenaného tdaja v kelvinoch

tlak okolia 0,2 kPa absolttnej hodnoty

relativna vlhkost 5 % absoldtnej hodnoty

absolttna vlhkost t10 % zaznamenaného udaja alebo < 1 gH,Olkg
suchého vzduchu, podla toho, ktord hodnota je vyssia

(?1) Volitelné na urcenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov.

(*?) Presnost musi byt 0,02 % zaznamenaného tdaja, ak sa pouzije na vypocet hmotnostného prietoku vzduchu a vyfukovych plynov
z prietoku paliva podla bodu 7 doplnku 7.

(*%) VoliteIné na urcenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov.

(**) Této poziadavka sa vztahuje len na snimac rychlosti. Ak sa pouziva rychlost vozidla na urCenie parametrov, ako je zrychlenie,
stcin rychlosti a pozitivneho zrychlenia, alebo RPA, musi byt pri rychlosti vysiej ako 3 km/h presnost signdlu 0,1 % a frekvencia
odberu vzoriek musi byt 1 Hz. Tato poZiadavku na presnost mozno splnit pomocou signalu snimaca otd¢ok kolesa.
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Doplnok 6
Validicia systému PEMS a neoveritelny hmotnostny prietok vyfukovych plynov

1. UvoD
V tomto doplnku sa opisujii poziadavky, na zdklade ktorych sa méd v nestdlych podmienkach validovat fungo-
vanie namontovaného systému PEMS, ako aj spravnost hmotnostného prietoku vyfukovych plynov, ktorého
hodnota bola ziskand z neoveriteInych hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov alebo vypocitand zo
signdlov riadiacej jednotky motora.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY
ag — | priese¢nik regresnej priamky s osou y
a — | sklon regresnej priamky
r? — | koeficient determinacie
x — | skuto¢nd hodnota referencného signélu
y — | skuto¢nd hodnota validovaného signélu

3. POSTUP VALIDACIE SYSTEMU PEMS

3.1.  Frekvencia validicie systému PEMS
Odporiaca sa validovat spravnu montdZ systému PEMS na vozidlo porovnanim s vybavenim instalovanym
v laboratériu pri skiske vykonanej na vozidlovom dynamometri bud pred skiskou emisii pri skutoénej jazde,
alebo pripadne po jej skonceni. Pri skiskach vykonanych pocas typového schvalovania sa vyZaduje valida¢nd
skugka.

3.2.  Postup validicie systému PEMS

3.2.1. Montdz systému PEMS
Systém PEMS sa namontuje a pripravi v siilade s poziadavkami uvedenymi v doplnku 4. Montdz systému PEMS
zostane v ase medzi validdciou a skdaskou emisii pri skutocnej jazde bez zmien.

3.2.2. Skisobné podmienky
Valida¢na skaska sa vykondva na vozidlovom dynamometri, podla moznosti za podmienok typového schvélenia
podla poziadaviek predpisu OSN ¢. 154. Odporuca sa odviest tok vyfukovych plynov, ktory bol pocas valida¢nej
skiisky odobraty systémom PEMS, spit do systému CVS (systém odberu vzoriek s konstantnym objemom). Ak to
nie je mozné, vysledky CVS sa skorigujii o hmotnost odobratych vyfukovych plynov. Ak je hmotnostny prietok
vyfukovych plynov validovany hmotnostnym prietokomerom vyfukovych plynov, odportca sa vykonat krizovi
kontrolu nameranych hodnét hmotnostného prietoku oproti Gdajovom ziskanym zo snimaca alebo z riadiacej
jednotky motora.

3.2.3. Analyza tdajov
Celkové emisie za konkrétnu vzdialenost [g/km] namerané pomocou laboratérneho vybavenia sa vypocitavaju
v stlade s predpisom OSN ¢. 154. Emisie namerané systémom PEMS sa vypocitaji podla doplnku 7, spocitaji sa
s cielom ziskat celkovd hmotnost znelistujicich ldtok [g], a potom sa vydelia vzdialenostou prejdenou pri
skiske [km] zaznamenanou dynamometrom vozidla Celkovd hmotnost znedistujicich litok za konkrétnu
vzdialenost [g/km] urcend pomocou systému PEMS a referenéného laboratérneho systému sa vyhodnoti na
zaklade poziadaviek uvedenych vbode 3.3. Na tclely validicie merani emisii NOy sa vykond korekcia vplyvu
vlhkosti v stlade s predpisom OSN ¢&. 154.

3.3.  Pripustné tolerancie pre validiciu systému PEMS

Vysledky validicie systému PEMS musia splhat poziadavky uvedené v tabulke A6/1. V pripade nedodrzania
ktorejkolvek z pripustnych tolerancii sa vykond ndprava a validicia PEMS sa zopakuje.
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Tabulka A6/1

Pripustné tolerancie

Parameter [jednotka] Pripustnd absoldtna tolerancia

vzdialenost [km] (%°) 250 m od laboratérnej referen¢nej hodnoty

THC (*%) [mg/km] 15 mg/km alebo 15 % laborat6rnej referencnej hodnoty podla toho, ktord hodnota
je vyssia

CH, (*°) [mg/km] 15 mg/km alebo 15 % laboratérnej referencnej hodnoty podla toho, ktord hodnota
je vySSia

NMHC (»*) [mg/km] 20 mg/km alebo 20 % laboratdrnej referen¢nej hodnoty podla toho, ktord hodnota
je vyssia

PN (%) [#/km] 8¢10'% p/km alebo 42 % laboratérnej referencnej hodnoty () podla toho, ktord
hodnota je vyssia

CO (¥) [mg/km] 100 mg/km alebo 15 % laboratérnej referen¢nej hodnoty podla toho, ktord
hodnota je vyssia

CO, [g/km] 10 g/km alebo 7,5 % laboratérnej referencnej hodnoty podla toho, ktord hodnota je
vysSia

NO, (*°) [mg/km] 10 mg/km alebo 12,5 % laboratérnej referen¢nej hodnoty podla toho, ktord

hodnota je vyssia

4. POSTUP VALIDACIE HMOTNOSTNEHO PRIETOKU VYFUKOVYCH PLYNOV STANOVENEHO NEOVERITELNYMI
PRISTROJMI A SNIMACMI

4.1. Frekvencia validdcie

Okrem toho, Ze splha poziadavky na linearitu podla bodu 3 doplnku 5 za ustlenych podmienok, sa linearita
neoveritelnych hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov alebo hmotnostného prietoku vyfukovych
plynov vypocitand z neoveritelnych snimacov alebo signalov riadiacej jednotky motora validuje pri nestalych
podmienkach pre kazdé skisobné vozidlo podla kalibrovaného hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov
alebo CVS.

4.2.  Postup validicie

Validdcia sa vykondva na vozidlovom dynamometri v rdmci podmienok typového schvélenia a v uplatnitelnom
pripade na rovnakom vozidle, ktoré sa pouzilo na skasku emisii pri skuto¢nej jazde. Ako referen¢nd hodnota sa
pouzije overitelne kalibrovany prietokomer. Okolitd teplota sa mozZe pohybovat vrozmedzi 3pecifikovanom
vbode 5.1 tejto prilohy. MontdZz hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov a priebeh skasky spinaja
poziadavky bodu 3.4.3 doplnku 4.

Linearita sa validuje pomocou tychto krokov vypoctu:

a) Validovany signdl a referen¢ny signdl sa skorigujii z hladiska casu, ato pokial mozno podla poziadaviek
bodu 3 doplnku 7.

b) Z dalSej analyzy sa vylacia body pod hodnotou 10 % maximalneho prietoku.

¢) Validovany signdl a referen¢ny signal sa pri stélej frekvencii 1,0 Hz spoja do vzdjomnej zdvislosti rovnicou
pre regresnt priamku, ktord md tvar:

y=amx+ag

(*°) Pouzitelné len v pripade, ak je rychlost vozidla urcend riadiacou jednotkou motora; v zdujme dodrzania pripustnej tolerancie je
povolené upravit merania rychlosti vozidla zaznamenané riadiacou jednotkou motora na zdklade vysledkov validacnej skusky.

(26) Parameter je povinny len vtedy, ak sa meranie vyzaduje na tGcely dodrzania limitov.

(*7) Systém PMP.
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kde:

y je skuto¢nd hodnota validovaného signélu
a je sklon regresnej priamky

X je skuto¢nd hodnota referen¢ného signalu
ag je priese¢nik regresnej priamky s osou y

Pre kazdy parameter asystém merania sa vypocita Standardnd chyba odhadu (SEE) y v zdvislosti od x
a koeficient determindcie (r?).

d) Parametre linedrnej regresie musia spliiat poZiadavky stanovené v tabulke A6/2.

4.3.  Poziadavky

Poziadavky na linearitu uvedené v tabulke A6/2 musia byt splnené. V pripade nedodrzania ktorejkolvek z pri-
pustnych tolerancii sa vykond ndprava a validdcia sa zopakuje.

Tabulka A6/2

Poziadavky na linearitu vypocitaného a nameraného hmotnostného prietoku vyfukovych plynov

Parameter/systém merania ag sklon a; §tandardnd chyba odhadu SEE kocficient (rize termindcie
hmotnostny prietok vyfu- | 0,0 1,00 + 0,075 | < 10 % max > 0,90
kovych plynov t 3,0 kg/h
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Doplnok 7

Urcenie okamZitych emisii

1. UvVOD

V tomto doplnku sa opisuje postup uréenia okamzitej hmotnosti emisif a potu emitovanych castic [gfs; #[s] po
uplatneni pravidiel konzistentnosti Gdajov uvedenych v doplnku 4. Okamzitd hmotnost a pocet emisii Castic sa
potom pouziji na Glely ndsledného vyhodnotenia jazdy v rdmci skisky emisii pri skutocnej jazde a na dcely
vypoctu priebezného a kone¢ného vysledku emisii, ako je opisané v doplnku 11.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

a — | moldrny pomer vodika (H/C)

p — | moldrny pomer uhlika (C/C)

Y — | moldrny pomer siry (S/C)

S — | moldrny pomer dusika (N/C)

At — | ¢as transformdcie t analyzdtora [s]

At — | ¢as transformdcie t hmotnostného prietokomera vyfukovych plynov [s]

€ — | moldrny pomer kyslika (O/C)

Pe — | hustota vyfukovych plynov

Pgas — | hustota plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov

A — | pomer prebyto¢ného vzduchu

A — | okamzity pomer prebytocného vzduchu

AfF — | stechiometricky pomer vzduchu a paliva [kg/kg]

CCH4 — | koncentricia metdnu

cco — | koncentrdcia CO v suchom stave [%]

cco, — | koncentrdcia CO, v suchom stave [%]

Cary — | koncentricia znedistujiicej litky v suchom stave v ppm alebo v percentich objemu

Caasi — | okamzitd koncentrdcia plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov [ppm]

CHCw — | koncentricia HC vo vlhkom stave [ppm]

CHC(w/NMC) — | koncentrdcia HC pri prietoku CH, alebo C,Hy cez odlu¢ova¢ nemetdnovych
uhlovodikov [ppmC;]

CHC(w/oNMC) — | koncentrdcia HC pri obtoku CH, alebo C,H; okolo odlu¢ovata nemetdnovych
uhlovodikov [ppmC;]

Cic — | ¢asovo korigovand koncentrdcia zlozky i [ppm]

Cir — | koncentrdcia zlozky i [ppm] vo vyfukovych plynoch
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CNMHC — | koncentricia nemetdnovych uhlovodikov
Covet — | koncentricia zne€istujicej latky v mokrom stave v ppm alebo v percentich objemu
Eg — | etdnova ucinnost
Ey — | metdnova ucinnost
H, — | vlhkost nasdvaného vzduchu [g vody na kg suchého vzduchu]
i — | pocet merani
Maasi — | hmotnost plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov [g/s]
- — | okamzity hmotnostny prietok nasdvaného vzduchu [kg/s]
Gm,c — | ¢asovo korigovany hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s]
Qmew.i — | okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s]
Qi — | okamzity hmotnostny prietok paliva [kg/s]
Gy — | hmotnostny prietok neupravenych vyfukovych plynov [kg/s]
r — | krizovy korela¢ny koeficient
r? — | koeficient determinacie
T — | faktor odozvy na uhlovodiky
Ugas — | hodnota u plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov
3. CASOVA KOREKCIA PARAMETROV
V zdujme spravneho vypoctu emisii za konkrétnu vzdialenost sa zaznamenané tidaje o koncentrécii komponen-
tov, hmotnostnom prietoku vyfukovych plynov, rychlosti vozidla a dalsie Gidaje o vozidle casovo koriguji. Aby
bola ¢asova korekcia jednoduchsia, tdaje, ktoré treba ¢asovo zosynchronizovat, sa zaznamenaji bud pomocou
jediného zariadenia na zaznamendvanie tdajov, alebo so synchronizovanou ¢asovou peciatkou podla bodu 5.1
doplnku 4. Casovd korekcia a synchronizdcia parametrov sa vykondva v poradi opisanom v bodoch 3.1 az 3.3.
3.1.  Casové korekcia koncentricii komponentov

Zaznamenané stopy vietkych koncentricii zloziek sa ¢asovo korigujii spiatnym posunom podla ¢asov trans-
formdcie prislusnych analyzdtorov. Cas transformécie analyzatorov sa stanovi podla bodu 4.4 doplnku 5:

Ci,c(t — Atw‘) = Ciﬁr(t)
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kde:
G je Casovo korigovana koncentrdcia zlozky i ako funkcia casu t
Cir je neupravend koncentracia zlozky i ako funkcia casu t
At je transformacny Cas t analyzdtora, ktory meria zlozku i

3.2.  Casové korekcia hmotnostného prietoku vyfukovych plynov
Hmotnostny prietok vyfukovych plynov merany hmotnostnym prietokomerom vyfukovych plynov sa ¢asovo
koriguje spatnym posunom podla ¢asu transformacie daného hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov.
Cas transformdcie hmotnostného prietokomeru sa stanovi podla bodu 4.4 doplnku 5:

et = Alen) = G (1)

kde:
Im,c je Casovo korigovany hmotnostny prietok vyfukovych plynov ako funkcia Casu t
G je hmotnostny prietok neupravenych vyfukovych plynov ako funkcia casu t
At Cas transformdcie t hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov
V pripade, Ze sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov ur¢i na zdklade tdajov riadiacej jednotky motora alebo
prostrednictvom snimaca, zohladni sa ¢as dodato¢nej transformdcie, ktory sa ziska krizovou koreliciou medzi
vypocitanym hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov a hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov,
nameranym podla bodu 4 doplnku 6.

3.3.  Casové synchronizicia ddajov o vozidle
Dalsie Gdaje ziskané zo snimaca alebo riadiacej jednotky motora sa ¢asovo synchronizujt krizovou korelciou
s vhodnymi tidajmi o emisidch (napr. koncentrdciami zloZiek).

3.3.1. Rychlost vozidla z roznych zdrojov
Aby sa casovo synchronizovala rychlost vozidla s hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov, je najprv
potrebné urcit jednu platnd rychlostnd stopu. V pripade, Ze je rychlost vozidla ziskand z niekolkych zdrojov
(napr. z GNSS, snimaca alebo riadiacej jednotky motora), sa hodnoty rychlosti ¢asovo zosynchronizujii krizovou
korelaciou.

3.3.2. Rychlost vozidla a hmotnostny prietok vyfukovych plynov
Rychlost vozidla sa ¢asovo synchronizuje s hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov, a to krizovou koreld-
ciou hmotnostného prietoku vyfukovych plynov a stcinu rychlosti vozidla a kladného zrychlenia.

3.3.3. Dalsie signdly
Casovti synchronizdciu signalov, ktorych hodnoty sa menia pomaly a v rdmci malého rozpitia hodnot, napr.
okolitej teploty, mozno vynechat.

4. MERANIE EMISIT POCAS VYPNUTIA SPALOVACIEHO MOTORA

Do stboru na vymenu ddajov sa zaznamendvaji vietky merania okamzitych emisii alebo prietoku vyfukovych
plynov ziskané v ¢ase, ked je spalovaci motor vypnuty.
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5. KOREKCIA NAMERANYCH HODNOT

5.1.  Korekcia posunu

2Cgas — (Cprez + Cpost.z)
Ccor = Cref,z + (Cref,s =+ Cref,z)( 2 e post? )

(Cprc,s + Cpost,s) - (Cprc,z + Cpost,z)

Crefz je referencnd koncentracia nulovacieho plynu (obycajne rovnajiica sa nule) [ppm]
Crefs je referen¢nd koncentrdcia plynu uréeného a nastavenie meracieho rozsahu [ppm]
Core,z je koncentracia nulovacieho plynu v analyzatore pred skaskou [ppm]

Cores je koncentracia plynu ur¢eného na nastavenie meracieho rozsahu v analyzitore pred

skiskou [ppm]

Cpost,z je koncentricia nulovacieho plynu v analyzdtore po skuske [ppm]

Cpost;s je koncentracia plynu uréeného na nastavenie meracieho rozsahu v analyzitore po

skiske [ppm]

Cgas je koncentracia vzorky plynu [ppm]

5.2.  Korekcia suchého stavu na vlhky stav

Ak sa emisie meraju v suchom stave, namerané koncentrdcie sa prevedd na vlhky stav ako:

Cwet = kw X Cdry

kde:

Covet je koncentrdcia znecistujicej latky vo vlhkom stave v ppm alebo v percentich
objemu

Cary je koncentricia znecistujicej litky v suchom stave v ppm alebo v percentich
objemu

kg, je korekény faktor suchého stavu na vlhky stav

Na vypocet k,, sa pouZiva tito rovnica:

1
b — —k 1,008
v (1 +ax 0,005 X (cco, + Ceo) Wl) -

kde:
1,608 x H,
"1 77000 + (1,608 x H,)

kde:

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu [g vody na kg suchého vzduchu]
cco, je koncentracia CO, v suchom stave [%]

cco je koncentracia CO v suchom stave [%]

a je moldrny pomer vodika v palive (H/C)
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5.3.  Korekcia NO, podla vlhkosti a teploty okolitého prostredia

Emisie NO, sa nekoriguji o okolitd teplotu a vlhkost.

5.4.  Korekcia zdpornych vysledkov emisii

Zaporné okamzité vysledky sa nekoriguj.

6. STANOVENIE OKAMZITYCH PLYNNYCH KOMPONENTOV VYFUKOVYCH PLYNOV
6.1. Uvod

Zlozky neupravenych vyfukovych plynov sa meraji analyzitormi na meranie a odber vzoriek opisanymi
v doplnku 5. Neupravené koncentricie prislusnych zloziek sa meraji v stlade s doplnkom 4. Udaje sa casovo
skorigujii a zosynchronizujii v stlade s bodom 3.

6.2.  Vypocet koncentricii NMHC a CH,

V pripade merania metinu pomocou detektora NMC-FID zavisi vypocet NMHC na kalibra¢nom plyne/metdde,
ktoré sa pouzijii na nulovacie/kalibra¢né nastavenie. Ak sa na meranie THC pouzije plameniovy ionizalny
detektor bez odlucovaca nemetdnovych uhlovodikov, kalibruje sa beznym sposobom pomocou propdnuf
vzduchu alebo propdnu/N,. Na kalibrciu plamenového ioniza¢ného detektora v sérii s odlu¢ovatom nemetd-
novych uhlovodikov st povolené tieto metddy:

a) kalibraény plyn pozostdvajici z propanu/zo vzduchu obtekd okolo odlu¢ovaca nemetdnovych uhlovodikov;

b) kalibracny plyn pozostdvajici z metdn/zo vzduch prechddza cez odlu¢ova¢ nemetdnovych uhlovodikov.

Dérazne sa odporica kalibrovat plamefovy ionizacny detektor metdnu pomocou plynu obsahujiceho metdn/
vzduch, ktory prechddza cez odlu¢ova¢ nemetanovych uhlovodikov.

Pri metdde a) sa koncentracie CH, a NMHC vypocitaju takto:

 Chicwonmey X (1 — Em) — Cricgw/nmo)
Con, = Eg — Em

Crictw/nme)y — CHew/o NMc) X (1 — Eg)
m X (EE — EM)

CNMHC =

Pri metéde b) sa koncentrdcia CH, a NMHC vypocita takto:

_ Cregumme) X 1 % (1 — Em) — Cric(wo nme) X (1 — Eg)
m, X EE — EM

CeH

4

Chcwjonmce) X (1 = Em) — Crcgwnme) X 1w X (1 — Em)
(Ep — Em)

Cnmuc =
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kde:

CHC(w/oNMC) je koncentracia HC, pricom CH, alebo C,H obtekd okolo odlucovaca nemetdnovych
uhlovodikov [ppmC;]

CHC(w/NMO) je koncentracia HC, pricom CH, alebo C,H; pradi cez odlucova¢ nemetdnovych
uhlovodikov [ppmCC,]

Th je faktor odozvy uhlovodikov urceny v bode 4.3.3 pism. b) doplnku 5

Ey je metdnovd ucinnost stanovend v bode 4.3.4 pism. a) doplnku 5

Ep je etdnova Gcinnost stanovend v bode 4.3.4 pism. b) doplnku 5

Ak je plamenovy ioniza¢ny detektor metdnu kalibrovany pomocou odlu¢ovaca (metdda b), potom sa Géinnost
konverzie metdnu stanovend v bode 4.3.4 pism. a) doplnku 5 rovnd nule. Hustota pouZitd pre vypocty hmot-
nosti NMHC sa rovnd hustote vietkych uhlovodikov pri 273,15 Ka 101,325 kPa a je zdvisld od paliva.

7. URCENIE HMOTNOSTNEHO PRIETOKU VYFUKOVYCH PLYNOV

7.1.  Uvod

Na vypocet okamzitych hmotnostnych emisii podla bodov 8 a 9 je potrebné urcit hmotnostny prietok vyfuko-
vych plynov. Hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa uréuje jednou z priamych metdd merania uvedenych
v bode 7.2 doplnku 5. Alternativne mozno hmotnostny prietok vyfukovych plynov vypocitat podla bodov 7.2
az 7.4 tohto doplnku.

7.2.  Metdda vypoltu pomocou hmotnostného prietoku vzduchu a hmotnostného prietoku paliva

Okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa moze vypocitat z hmotnostného prietoku vzduchu a hmot-
nostny prietoku paliva tymto sposobom:

Qmew,i = qmaw,i + me,i

kde:

Qmewii je okamzity hmotnostny prietok vyfukového plynu [kg/s]
Qmawii je okamzity hmotnostny prietok nasdvaného vzduchu [kg/s]
Qnfii je okamzity hmotnostny prietok paliva [kg/s]

Ak sa hmotnostny prietok vzduchu a hmotnostny prietok paliva alebo hmotnostny prietok vyfukovych plynov
ur¢uje podla zdznamov riadiacej jednotky motora, vypocitany okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov
musi splnat poziadavky na linearitu hmotnostného prietoku vyfukovych plynov, ktoré st uvedené v bode 3
doplnku 5, a poziadavky na validdciu $pecifikované v bode 4.3 doplnku 6.
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7.3.  Metdda vypocétu pomocou hmotnostného prietoku vzduchu a pomeru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa méze vypocitat z hmotnostného prietoku vzduchu
a pomeru vzduchu a paliva takto:

1
Amew,i = qmaw,i ¥ (1 +m>

kde:
138,0 x (1 +%f§+y>
AJFy =
12,011 + 1,008 x a + 15,999 x £+ 14,0067 xy
1_2xCco x 1074
(100 — G0 X102y, X 10-4) e x — — £ 1) x (Cco, + Co x 107)
I — I+ 35 % Cco,
4764 x (148 =54y) x (Cco, + Cco X 1074+ Cyiey x 10)

kde:
Tmaw,i je okamzity hmotnostny prietok nasdvaného vzduchu [kg/s]
AlFg je stechiometricky pomer vzduchu a paliva [kg/kg]
A je okamzity pomer nadbyto¢ného vzduchu
cco, je koncentrcia CO, v suchom stave [%]
cco je koncentracia CO v suchom stave [ppm]
CHCw je koncentracia HC vo vlhkom stave [ppm]
a je moldrny pomer vodika (H/C)
p je molarny pomer uhlika (C/C)
Y je molarny pomer siry (S/C)
d je moldrny pomer dusika (N/C)
€ je molarny pomer kyslika (O/C)

Koeficienty sa vztahuji na palivo Cg H, O, N; S, s hodnotou = 1 pre palivé na zéklade uhlika. Koncentrdcia
emisii HC je spravidla nizka a pri vypocte hodnoty A; ju mozno vypustit.

Ak sa hmotnostny prietok vzduchu a pomer vzduchu a paliva ur¢uje podla zdznamov riadiacej jednotky motora,
vypocitany okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov musi spliiat poziadavky na linearitu hmotnostného
prietoku vyfukovych plynov, ktoré st uvedené vbode 3 doplnku 5, a poziadavky na validdciu Specifikované
v bode 4.3 doplnku 6.
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7.4.  Metdda vypoctu pomocou hmotnostného prietoku paliva a pomeru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov mozno vypocitat z prietoku paliva a pomeru vzduchu a paliva
(vypocitaného pomocou AfF aA; podla bodu 7.3) takto:

1
Amew,i = qmaw,i ¥ (1 +m>

mew,i = qmf i X (1 + A/Fy X li)

Vypoditany okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov musi splfiat poziadavky na linearitu hmotnost-
ného prietoku vyfukovych plynov, ktoré st uvedené v bode 3 doplnku 5, a poziadavky na validdciu stanovené
v bode 4.3 doplnku 6.

8. VYPOCET OKAMZITYCH HMOTNOSTNYCH EMISI PLYNNYCH ZLOZIEK

Okamzité hmotnostné emisie [gfs] sa urcia vyndsobenim okamzitej koncentricie posudzovanej znecistujiicej
latky [ppm] okamzitym hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov [kg/s], pricom obe tieto hodnoty sa
skoriguju a zosynchronizuji s ¢asom transformécie, a prislusnou hodnotou u uvedenou v tabulke A7/1. Ak sa
meria v suchom stave, pred vykonanim akychkolvek dalsich vypoctov sa na hodnoty okamzitych koncentracif
komponentov uplatni korekcia zo suchého stavu na vlhky stav podla bodu 5.1. Ak st vyskytnd zdporné
okamzité hodnoty emisii sa pouziji pri vSetkych nasledujicich hodnoteniach tGdajov. Hodnoty parametra sa
pouZiji na vypoclet okamzitych emisii [g[s] vykazovanych analyzitorom, prietokomerom, snima¢om alebo
riadiacou jednotkou motora. PouZije sa tito rovnica:

Mgas i = Ugas Cgas,i " qmew i

kde:

Mgasi hmotnost plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov [g/s]

Ugas je pomer hustoty plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov a celkovej hustoty vyfu-
kovych plynov podla tabulky A7[1

Casi je namerand koncentrdcia plynnych (gas) zlozZiek vyfukovych plynov vo vyfukovych
plynoch [ppm]

Tmew.i je namerany hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s]

plyn je prislusnd zlozka

i pocet merani
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Tabulka A7/1

Hodnoty u v pripade neupravenych vyfukovych plynov, ktore predstavuji pomer medzi hustotami zlozky
vyfukovych plynov alebo zneéistujiicej litky i [kg/m?®] a hustotou vyfukovych plynov [kg/m?]

Zlozka alebo znedistujica latka i

NO, co HC o, 0, CH,
Palivo r. [kg/m’] Pgas [kg/m’]

2,052 1,249 () 1,9630 1,4276 0,715

tgas () ()
Motorové nafta | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
(BO)
Motorové nafta | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
(B5)
Motorova nafta | 1,2894 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
(B7)
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 0,000980 0,000780 0,001539 0,001119 0,000561
CNG (3 1,2661 0,001621 0,000987 0,000528 (%) | 0,001551 0,001128 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 0,000976 0,000512 0,001533 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,001113 0,000558
LPG (°) 1,2811 0,001602 0,000976 0,000510 0,001533 0,001115 0,000559
Benzin (E0) 1,2910 0,001591 0,000968 0,000480 0,001521 0,001106 0,000554
Benzin (E5) 1,2897 0,001592 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
Benzin (E10) 1,2883 0,001594 0,000970 0,000481 0,001524 0,001109 0,000555
Etanol (E85) 1,2797 0,001604 0,000977 0,000730 0,001534 0,001116 0,000559

(") V zévislosti od paliva.

() Pri A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

(®) Hodnoty u s presnostou v rozmedzi 0,2 % pre hmotnostné zlozenie: C = 66 — 76 % H = 22 - 25% N =0 - 12 %.
() NMHC na zdklade CH, 93 (pre celkové HC sa pouZije ug, koeficient pre CH,).

(°) Hodnota u s presnostou v rozmedzi 0,2 % pre hmotnostné zlozenie: C3=70-90%; C4 =10 - 30 %;

(°) Ugy je bezrozmerny parameter; hodnoty ug, zahfilajt prevody jednotiek, ¢im sa zaruéi ziskanie okamzitych emisif v stanovenej
fyZIkalne jednotke, t. j. gfs.

9. VYPOCET OKAMZITEHO POCTU EMITOVANYCH CASTIC

Okamzity pocet emltovanych Castic [Castice[s] sa ur¢i vyndsobenim okamzitej koncentricie posudzovanej znedi-
stujicej latky [¢astic/em®] okamzitym hmotnostnym prietokom Vyfukovych plynov [kg[s], pricom obe tieto
hodnoty sa skoriguji a zosynchronizuji s casom transformicie, avydelenim hustotou [kg/m®] podla
tabulky A7[1. V relevantnych pripadoch sa pouziji zdporné okamzité hodnoty emisii pri vietkych ndslednych
hodnoteniach tdajov. Vietky vyznamné ¢iselné tidaje zaznamenané v predchddzajicich vysledkoch vstupuja do
vypoctu okamzitych emisii. Uplatiluje sa tdto rovnica:
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PN; = CpN iQmew.i/ Pe
kde:
PNi je tok emitovanych castic [Castic/s]
CpN,i je namerand koncentrdcia poctu astic [#/m’] normalizovand pri 0 °C
Qmew,i je namerany hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s]
Pe je hustota vyfukovych plynov [kg/m?] pri teplote 0 °C (tabulka A7/1)
10.  VYMENA UDAJOV

Vymena tdajov: Udaje sa medzi meracimi systémami a softvérom pre vyhodnocovanie Gidajov musia vymiefiat
prostrednictvom standardizovaného stboru na vymenu tdajov poskytnutého Komisiou®.

Akékolvek predbezné spracovanie tidajov (napr. Casovéd korekcia podla bodu 3, korekcia rychlosti vozidla podla
bodu 4.7 doplnku 4 alebo korekcia signdlu rychlosti vozidla zaznamenaného prostrednictvom GNSS podla
bodu 6.5 doplnku 4) sa vykondva pomocou kontrolného softvéru meracich systémov a dokon¢i sa pred vytvo-
renim saboru na vymenu tdajov.
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3.1.

Postdenie celkovej platnosti jazdy pomocou metédy pohyblivych priemerujiicich okien

UvVOD

Doplnok 8

Metdda pohyblivych priemerujicich okien sa pouZije na posidenie celkovych dynamickych podmienok pri
jazde. Skaska je rozdelend na kratsie seky (oknd) a ndslednd analyza je zamerand na urcenie, ¢i je jazda platnd
na ucely skasky emisii pri skutoc¢nej jazde. ,Normdlnost“ okien sa posudzuje porovnanim ich emisii CO, za
konkrétnu vzdialenost s referenénou krivkou ziskanou z hodnoét emisii CO, vozidla nameranych v stlade so
skiskou WLTP.

SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

Index (i) oznacuje Casovy krok.

Index (j) oznacuje okno.

Index (k) oznacuje kategériu (t = celkovo, Is = nizka rychlost, ms = strednd rychlost, hs = vysokd rychlost)
alebo charakteristickti krivku CO, (cc).

apby -

ﬂz,bz -

tollH -

toly -

koeficienty charakteristickej krivky CO,

koeficienty charakteristickej krivky CO,

hmotnost CO,, [g]

hmotnost CO, v okne j, [g]

celkovy cas v kroku i, [s]

trvanie skasky, [s]

skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i, [km/h]

priemernd rychlost vozidla v okne j, [km/h]

hornd tolerancia pre charakteristickt krivku CO, vozidla, [%]

dolna tolerancia pre charakteristickii krivku CO, vozidla, [%]

POHYBLIVE PRIEMERUJUCE OKNA

Vymedzenie pohyblivych priemerujiicich okien

Okamzité emisie CO, vypocitané podla doplnku 7 sa integruji pomocou met6dy pohyblivych priemerujicich
okien na zéklade referen¢nej hmotnosti CO,.
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Pouzitie referen¢nej hmotnosti CO, je zndzornené na obrazku A8/2. Princip vypoctu je takyto: Hmotnostné
emisie CO, za konkrétnu vzdialenost v rdmci sktisky emisii pri skutocnej jazde sa nevypocitavaji pre cely
stbor udajov, ale pre jeho ciastkové stibory, pricom dlzky tychto ciastkovych stiborov sa stanovuji tak, aby
vzdy zodpovedali stdle tej istej Casti hmotnosti emisii CO,, emitovanych vozidlom pocas prislusnej skasky
WLTP (po vsetkych prislusnych korekcidch, napr. uplatneni ATCT, ak je to relevantné). Vypocty pohyblivych
priemerujtcich okien sa uskuto¢fiuji s ¢asovym prirastkom At, ktory zodpovedd frekvencii odberu vzoriek
tdajov. Tieto Ciastkové stibory pouzité na vypocet cestnych emisii CO, vozidla a jeho priemernd rychlost sa
v nasledujtcich oddieloch oznacujii ako ,pohyblivé priemerujiice oknd“. Vypocet opisany v tomto bode musi
prebiehat od prvého datového bodu (napred), ako je zndzornené na obrazku A8/1.

Pri vypocte hmotnosti CO,, vzdialenosti a priemernej rychlosti vozidla v kazdom z pohyblivych priemeruji-
cich okien sa nezohladriuji tieto ddaje:

pravidelné overovanie pristrojov afalebo overovania po posune nuly,
tratovd rychlost vozidla <1 km/h,

Vypocet sa zatina momentom, ked je tratovd rychlost vozidla najmenej 1 km/h, a zahffia jazdné udalosti,
pocas ktorych nedochddza k emisidm CO, a trafova rychlost vozidla je najmenej 1 km/h.

Hmotnostné emisie Mo, ; sa stanovia pomocou integrdcie okamzitych emisif v gfs, ako sa uvddza v doplnku 7.

Obrdzok A8/1

Rychlost vozidla vo vztahu k €asu - spriemerované emisie vozidla vo vztahu k €asu od prvého pohy-
blivého priemerujiiceho okna

vikm/h] Mco,a,
A A

Mco,.d1

Trvanie prvého okna t[s]
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(%) Ako sa uvadza v prilohe VIII k nariadeniu (EU) 2020/638.

Obrdzok A8/2

Vymedzenie pohyblivych priemerujicich okien na ziklade hmotnosti CO,

Mco,lg]

Mco,(t2j — At),— Mco,(t1) < Mco,ref

Mco,(t2;) — Mco,(t1) = Mco,ref

Mco,(t2;) *

MCOZ,ref

MCOZ(tZ.]' - At) €

Mco,(t1)

Trvanie (t,;—1t;) j-tého pohyblivého priemerujiceho okna sa stanovuje takto:

kde:

tp; — At

MCOz (t2)) = Mco, (1) = Mco,y

MCO2(tU) je hmotnost CO, namerand od zaciatku skasky do casu t;; [g];

Mo, ef je referencnd hmotnost CO, (polovica hmotnosti emisii CO, emitovanych vozidlom pocas prislusnej

sksKy WLTP).

Poclas typového schvalovania sa referencnd hodnota CO, preberd zhodnot CO, konkrétneho vozidla
zaznamenanych pocas skisky WLTP a ziskanych v sulade s predpisom OSN ¢. 154 vratane vsetkych prislus-

nych korekcii.

Na dcely skdsania ISC alebo dohladu nad trhom sa referencnd hmotnost CO, ziska z osved¢enia o zhode
(?%) pre konkrétne vozidlo. Hodnota pre vozidla OVC-HEV sa ziska zo skiisky WLTP vykonanej pri vyuZiti

rezimu na udrZanie nabitia batérie.

t); sa vyberie tak, aby:

kde At je ¢as odberu vzoriek udajov.

Mo, (ta — A1) — Mco, ¢

‘U) < Mm;ﬂf < Mm: (t2)) = Mco, 1,

Hmotnosti CO, Mco,; v okndch sa vypocitaji integrovanim okamzitych emisii vypocitanych podla postupu

uvedeného v doplnku 7.
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3.2. Vypocet parametrov okna

— Pre kazdé okno stanovené v stlade s bodom 3.1 sa vypocitaji tieto hodnoty: emisie CO, za konkrétnu pre
vzdialenost Mco 4j»

— priemernd rychlost vozidlay;

4, HODNOTENIE OKIEN
4.1. Uvod

Referen¢né dynamické podmienky skasobného vozidla st vymedzené na zaklade vztahu emisii CO, vozidla
k priemernej rychlosti nameranej pri typovom schvalovani v rdmci skisky WLTP a oznacujt sa ako ,charak-
teristickd krivka CO, vozidla“.

4.2. Referencné body charakteristickej krivky CO,

Pocas typového schvalovania sa hodnoty preberaji z hodnot CO2 konkrétneho vozidla zaznamenanych
pocas skisky WLTP a ziskanych v siilade s predpisom OSN ¢&. 154 vrdtane vSetkych prislusnych korekcii.

Na dcely skdsania ISC alebo dohladu nad trhom sa emisie CO, za konkrétnu vzdialenost, ktoré sa majii
zohladnift v tomto bode pri vymedzeni referencnej krivky, ziskaji z osvedéenia o zhode pre konkrétne vozidlo.

Referen¢né body Py, P, a P; potrebné na vymedzenie charakteristickej krivky CO, vozidla sa stanovia takto:
421. Bod P,

vp1 = 18,882km/h(priemernd rychlost vo fize vysokej rychlosti cyklu WLTP)

Mco, 4p,= emisie CO, vozidla pocas fzy nizkej rychlosti skasky WLTP [g/km]
422. Bod P,

Vp2 = 56,664km/h(priemernd rychlost vo fize vysokej rychlosti cyklu WLTP)

Mco, 4p,= emisie CO, vozidla pocas fizy vysokej rychlosti skisky WLTP [g/km]
423.  Bod P,

vp3 = 91,997km/h(priemernd rychlost vo fize velmi vysokej rychlosti cyklu WLTP)

Mco, 4.p,= emisie CO, vozidla pocas fazy velmi vysokej rychlosti skiasky WLTP [g/km]

4.3. Vymedzenie charakteristickej krivky CO,

Pomocou referen¢nych bodov vymedzenych vbode 4.2 sa emisie CO, vrdmci ich charakteristickej krivky
vypocitaji ako funkcia priemernej rychlosti s vyuzitim dvoch linedrnych dsekov (P, P,) a (P,, P3). Usek (P, P3)
je na osi rychlosti vozidla obmedzeny do 145 km/h. Charakteristickd krivka je vymedzend tymito rovnicami:

Usek (P,P,):

Mco, 4.cc(V) = a1V + by

with: a1 = (Mco,.ap, — Mco,.dp,)/(Vp, —Vp,)
and: b1 = MCOZ,d,Pl — a]VTJl

Usek (Pz,P}):
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Mco, 4.cc(V) = a2V + by

with: a; = (Mco, 4p, — Mco,.dp,)/ (Vp, — Vp,)
and: by = Mco, 4p, — a27p,
Obrdzok A8/3

Charakteristickd krivka CO, a tolerancie pre vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi (ICE) a vozidld
NOVC-HEV

Mo, qlg/km]

A

Okno(v;, Mco,q;)

MCOZ,d,.cc- (1 +toly5/100)

Mco,.d
MCOz.d,CC

Mco, dec - (1 —toly; /100)

>
; v[km

/h]

Obrdzok A8/4

Charakteristickd krivka CO, vozidla a tolerancie pre vozidldi OVC-HEV

M coj.\d lg/km|

Okno(Tj, Mco,a,)

Mco,d.cc” (1+ tolyy/100)

Mco, a;
M(.‘Oz,d',cc

= %[km/ h]

4.4, Oknd s nizkou, strednou a vysokou rychlostou
4.4.1. Oknd sa podla priemernej rychlosti rozdeluji do kategoérii s nizkou, strednou a vysokou rychlostou.

4.4.1.1. Oknd s nizkou rychlostou
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Oknd s nizkou rychlostou st charakterizované priemernymi tratovymi rychlostami vozidla v;do 45 km/h.

4.4.1.2. Oknd so strednou rychlostou

Oknd so strednou rychlostou sa vyznaCuju priemernymi tratovymi rychlostami ¥ od 45 km/h vritane do
80 km/h.

V pripade vozidiel, ktoré st vybavené zariadenim obmedzujicim rychlost vozidla na 90 km/h, sa oknd so
strednou rychlostou vyznacujii priemernymi rychlostami vozidla v;do 70 km/h.

4.4.1.3. Oknd s vysokou rychlostou

Oknd s vysokou rychlostou st charakterizované priemernymi tratovymi rychlostami vozidla ¥0d 80 kmj/h
vritane do 145 km/h.

V pripade vozidiel, ktoré st vybavené zariadenim obmedzujicim rychlost vozidla na 90 km/h, si oknd
s vysokou rychlostou charakterizované priemernymi rychlostami vozidla ¥jod 70 km/h vritane do 90 km/h.

Obrdzok A8/5

Charakteristickd krivka CO, vozidla: vymedzenie nizkej, strednej a vysokej rychlosti (zndzornené pre
vozidld ICE a NOVC-HEV) s vynimkou vozidiel kategorie N2, ktoré sii vybavené zariadenim obme-
dzujicim rychlost vozidla na 90 km/h

sz,d[g/km]
A I | |
NIZKA -STREDNA - VYSOKA

RYcHLOST |RYcHLOST! RYCHL l
: osT ;

Mco, a4 T . - ——————

|
|
y v[km/h]
145

Okno(D;,Mco,a;)

L T ———

b
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Obrdzok A8/6

Charakteristickd krivka CO, vozidla: vymedzenie jazdy pri nizkej, strednej a vysokej rychlosti (zndzornené pre
vozidld OVC-HEV) s vynimkou vozidiel, ktoré sii vybavené zariadenim obmedzujicim rychlost vozidla na

90 km/h
Mcg,aq |g/km]
A I I |
NiZKA . STREDNA VYSOKA
rR¥cur | RycHL | RYCHL I
OST - OST - osT : .

Meo, d;

|
|
y v|[km/h]
145

Okno(V;, Mco,d;)

45 80

|| EEN——

L

4.5.1.  Postdenie platnosti jazdy
4.5.1.1. Tolerancie charakteristickej krivky CO, vozidla

Hornd tolerancia charakteristickej krivky CO, vozidla je tol;y; = 45 % pre jazdu pri nizkej rychlosti a tol;y =
40 % pre jazdu pri strednej a vysokej rychlosti.

Dolnd tolerancia charakteristickej krivky CO, vozidla je tol;; = 25% pre vozidld s vyluéne spalovacimi
motormi a vozidlda NOVC-HEV atol;; = 100 % pre vozidld OVC-HEV.

4.5.1.2. Postdenie platnosti skisky

Skuska je platnd, ak zahffia asponn 50 % okien s nizkou, strednou a vysokou rychlostou, ktoré sii v rdmci
tolerancii vymedzenych pre charakteristicka krivku CO,.

V pripade vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV plati, Ze ak nie je splnend minimdlna poziadavka 50 % medzi tol;y,
hornd kladnd tolerancia tol;; sa mozZe zvysit, kym hodnota tol;; nedosiahne 50 %.

Ak v pripade vozidiel OVC-HEV nie sti vypocitané ziadne hodnoty MAW v dosledku nezapnutia ICE, skaska je
stdle platnd.
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Doplnok 9
Postdenie nadbytku alebo nedostatku dynamickych jazdnych vlastnosti

1. UvoD
V tomto doplnku sa opisuji postupy vypoctov na overenie dynamickych jazdnych vlastnosti stanovenim
nadbytku alebo nedostatku dynamickych jazdnych vlastnosti pocas jazdy v rdmci skiisky emisii pri skuto¢nej
jazde.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

a — | zrychlenie [m/s?]
4 — | zrychlenie v ¢asovom kroku i [m/s?]
Bpos — | pozitivne zrychlenie vicsie ako 0,1 m/s® [m/s?]
Bposik — | pozitivne zrychlenie vicsie ako 0,1 m/s? v ¢asovom kroku i vzhladom na podiel
jazdy v obci, mimo obce a na dialnici [m/s?]
g — | rozliSenie zrychlenia [m/s?]
d; — | vzdialenost prekonand v casovom kroku i [m]
di — | skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i vzhladom na podiel jazdy v obci,
mimo obce a na dialnici [m]
Index (i) — | samostatny casovy krok
Index (j) — | samostatny casovy krok stiborov tdajov pozitivneho zrychlenia
Index (k) — | oznacuje kategériu (t = celkovo, u = v obci, r = mimo obce, m = na dialnici)
My — | pocet vzoriek jednotlivych podielov jazd;r v obci, mimo obce a na dialnici s pozi-
tivaym zrychlenim vaésim ako 0,1 m/s
N — | celkovy pocet vzoriek jednotlivych podielov jazdy v obci, mimo obce a na dialnici
a za celd jazdu
RPA, — | relativne pozitivne zrychlenie pre podiely jazdy v obci, mimo obce a na dialnici
[m/s? alebo kWs|(kg*km)]
t, — | trvanie podielov v obci, mimo obce a na dialnici a celej jazdy [s]
v — | rychlost vozidla [kmj/h]
\7 — | skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i [km/h]
Vik — | skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i vzhladom na podiel jazdy v obci,
mimo obce a na dialnici [km/h]
(v x a) — | skutoc¢nd rychlost vozidla na zrychlenie v ¢asovom kroku i [m?[s® alebo W/kg]
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3.1.
3.1.1.

(v x ),

W/kg].

skuto¢nd rychlost vozidla na pozitivne zrychlenie vicsie ako 0,1 m[s*> v &asovom
kroku j vzhladom na podiel jazdy v obci, mimo obce a na dialnici [m?[s> alebo

(V x apos)k-[9 5]

95. percentil vysledku rychlosti vozidla na pozitivne zrychlenie vicsie ako 0,1 m/s?
pre podiel jazdy v obci, mimo obce a na dialnici [m?[s®> alebo W/kg].

(km/h]

priemernd rychlost vozidla pre podiel jazdy v obci, mimo obce a na dialnici

UKAZOVATELE JAZDY

Vypocity

Predbezné spracovanie iidajov

Dynamické parametre ako zrychlenie, (v x a,,), alebo RPA sa stanovia na zdklade rychlostného signdlu
s presnostou 0,1 % pre vietky hodnoty rychlosti nad 3 km/h a frekvencie odberu vzoriek 1 Hz. V opaénom
pripade sa zrychlenie uréi s presnostou 0,01 m/s® a vzorkovacou frekvenciou 1 Hz. V tomto pripade je pre (v x
Ggpog) POtrebny samostatny rychlostny signdl, pricom jeho presnost musi predstavovat najmenej 0,1 km/h.

Rychlostnd stopa tvori zdklad pre dalSie vypocty a rozdelenie vysledkov opisané v bodoch 3.1.2 a 3.1.3.

Vyipocet zrychlenia, vzdialenosti a (v x a)

Dalej uvedené vypocty sa musia vykondvat po cely ¢asovy priebeh rychlostnej stopy od zaciatku do konca

skigobnych tdajov.

Ndrast vzdialenosti na vzorku tidajov sa vypocita takto:

Vi

di = 36 i=1toN;
kde:
d je vzdialenost prekonand v casovom kroku i [m]
Vi je skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i [kmj/h]
N, je celkovy pocet vzoriek

Zrychlenie sa vypodita takto:

kde:

Vigr — Vi-1
g=—i=1to N
T 2% 3,6 '

ai

je zrychlenie v ¢asovom kroku i [m/s?].
prei =1:i=1:v_; = 0,

prei =Ngvy, = 0.
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Sacin rychlosti vozidla na zrychlenie sa vypocita takto:

Vi X a;
(V X a)i - 37 —6
kde:
(v x a); je stc¢in skutocnej rychlosti vozidla na zrychlenie v casovom kroku i [m?/s® alebo

W/kg].

3.1.3.  Rozdelenie vysledkov
3.1.3.1. Rozdelenie vysledkov

Po vypocitani vysledkov a; a (v x a); sa hodnoty v;, d;, a; a (v x a); zoradia vzostupne podla rychlosti vozidla.

Vsetky stibory ddajov s (v; < 60 km/h) patria do rychlostného kosa ,v obci®, vietky sibory tidajov s (60 km/h <
v; < 90 km/h) patria do rychlostného kosa ,mimo obce“ a vSetky stbory udajov s (v; > 90 km/h) patria do
rychlostného kosa ,na dialnici“.

V pripade vozidiel kategorie N2, ktoré s vybavené zariadenim obmedzujicim rychlost vozidla na 90 kmj/h,
vetky stbory tdajov s v;< 60 km/h patria do rychlostného kosa ,v obci“, vietky stibory tidajov s 60 km/h < v,

1

< 80 km/h patria do rychlostného koSa ,mimo obce“ avietky stbory ddajov sv; > 80 km/h patria do
rychlostného kosa ,na dialnici“.

.....

rovny 100.
Pre kazdy rychlostny kos sa priemernd rychlost vozidla (v) vypocita takto:
-1 ;
V= ﬁzv‘lk i=1toNyk=u,rm
kg

kde:

Nk je celkovy pocet vzoriek jednotlivych podielov jazdy v obci, mimo obce a na dialnici.

3.1.4. Vypocet (v x ayog)[95] na rychlostny ko3

95. percentil hodnot (v x ag ) sa vypocita takto:

pos)

Hodnotg (v x Apos)ik Vlfaidom rjchlostnorp kodi sa zoradia vzostupne pre vsetky ditové stbory sa;), >
0,1 m/s* a urci sa celkovy pocet tychto vzoriek M.

Hodnoty percentilu sa potom priradia k hodnotdém (v x a .0y s a;; > 0,1 m/s® takto:

pos

Najniz3ej hodnote (v x a,) sa priradi percentil 1/Mj, druhej najnizsej hodnote sa priradi 2/Mj, tretej najnizsej
hodnote 3/M; a najvyssej hodnote (My/My = 100 %).

(v x ap i [95]je hodnota (v x ay.); 1, pricom j/My = 95 %. Ak hodnotu j/My = 95 % nemozno dosiahnut, (v
a Os)k_F9 5] sa vypocita linedrnou interpoldciou medzi za sebou nasledujicimi vzorkami j a j+1, priom j/M, <
95 % a (j+1)/My > 95 %.
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Relativne pozitivne zrychlenie na rychlostny kos sa vypocita takto:

Z}'(V X apos)j; k

RPA, = Jj=1ltoMpi=1toNy, k=u, r, m

E:iduk

kde:

RPA, je relativne pozitivne zrychlenie pre podiely jazdy v obci, mimo obce a na dialnici
[m/s? alebo kWs|(kg*km)]

My je pocet vzoriek pre podiel jazdy v obci, mimo obce a na dialnici s pozitivnym
zrychlenim

Ni je celkovy pocet vzoriek jednotlivych podielov jazdy v obci, mimo obce a na dialnici

4. POSUDENIE PLATNOSTI JAZDY

4.1.1.  Postdenie (v x a,00).[95] pre rychlostny ko§ (pricom v je uvedené v [km/h])
Ak ¥ < 74,6 km/h a

(v X 2o [95] > (0,136 x ¥y + 14,44)
je splnené, jazda je neplatnd.
Ak v > 74,6 km/h a

v x a, ) [95] > (0,0742 x ¥ + 18,966)

Apos

je splnené, jazda je neplatnd.

Na ziadost vyrobcu aiba pre tie vozidld kategérie N1 alebo N2, u ktorych pomer vykonu a skiisobnej hmot-
nosti vozidla nepresahuje hodnotu 44 Wkg:

Ak Vi< 74,6 km/h a

(v x N [95] > (0,136 x vy + 14,44)

Apos
je splnené, jazda je neplatnd.
Ak ¥ > 74,6 km/h a

v x a, ) [95] > 0,097 x ¥ + 31,365)

pos

je splnené, jazda je neplatna.

4.1.2. Postudenie RPA pre rychlostny kos
Ak V< 94,05 km/h a

RPA;, < (- 0,0016 v, + 0,1755)
je splnené, jazda je neplatna.

Ak v > 94,05 km/h a RPA;, < 0,025 je splnené, jazda je neplatnd.
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Doplnok 10

Postup na stanovenie kumulativneho pozitivneho ndrastu nadmorskej vysky pocas jazdy PEMS

1. UvoD

V tomto doplnku sa opisuje postup stanovenia kumulativneho ndrastu nadmorskej vysky pocas jazdy PEMS.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

d(0) — | vzdialenost na zaciatku jazdy [m]

d — | kumulativna vzdialenost prejdend v danom samostatnom tratovom bode [m]

dg — | kumulativna vzdialenost prejdend do okamihu merania priamo pred danym tratovym
bodom d [m]

d — | kumulativna vzdialenost prejdend do okamihu merania priamo za danym tratovym
bodom d [m]

d, — | referencny tratovy bod pri d(0) [m]

d. — | kumulativna vzdialenost prejdend do posledného samostatného tratového bodu [m]

d; — | okamzitd vzdialenost [m]

Aot — | celkovd skiisobnd vzdialenost [m]

h(0) — | nadmorskd vyska vozidla po prevereni Gidajov a overeni zdsad pre kvalitu ddajov na

zafiatku jazdy [m nad morom]

h(t) — | nadmorskd vyska vozidla po prevereni tdajov a overeni zdsad pre kvalitu Gdajov
v bode t [m nad morom]

h(d) — | nadmorska vyska vozidla v tratovom bode d [m nad morom]

h(t-1) — | nadmorskd vyska vozidla po prevereni tidajov a overeni zdsad pre kvalitu Gdajov
v bode t-1 [m nad morom]

hor(0) — | korigovand nadmorskd vyska priamo pred prislusnym tratovym bodom d [m nad
morom]

heor(1) — | korigovand nadmorskd vyska priamo za prislusnym tratovym bodom d [m nad
morom]

hion(t) — | korigovand okamzitd nadmorskd vyska vozidla v ddtovom bode t [m nad morom]

hor(t-1) — | korigovand okamzitd nadmorskd vyska vozidla v ditovom bode t-1 [m nad morom]

henss.i — | okamzitd nadmorskd vyska vozidla merand pomocou GNSS [m nad morom)]

henss(t) — | nadmorskd vyska vozidla merand pomocou GNSS v ddtovom bode t [m nad
morom]

hine(d) — | interpolovand nadmorskd vyska v danom samostatnom tratovom bode d [m nad

morom]
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Ringsm,1(4) — | vyrovnand interpolovand nadmorskd vyska v danom samostatnom tratovom bode d
po prvom vyrovnani [m nad morom|]

hinap(t) — | nadmorskd vyska vozidla v didtovom bode t podla topografickej mapy [m nad
morom]
100dgrqge,1(d) — | vyrovnany sklon vozovky v danom samostatnom tratovom bode d po prvom vyrov-

nani [m/m)]

100dgrae 2(d) — Vyrovnan}'/ sklon vozovky v danom samostatnom tratovom bode d po druhom
vyrovnani [m/m]

sin — | trigonometrickd sinusovéd funkcia
t — | ¢as, ktory uplynul od zaciatku skusky [s]
to — | ¢as, ktory uplynul v okamihu merania bezprostredne pred danym tratovym bodom d

[s]

v — | okamzitd rychlost vozidla [km/h]

y(t) — | rychlost vozidla v ddtovom bode t [km/h]

3. VSEOBECNE POZIADAVKY

Pri stanoveni kumulativneho pozitivneho ndrastu nadmorskej vysky pocas jazdy pri skaske emisii pri skutocnej
jazde sa vychddza z troch parametrov: okamzitd nadmorskd vyska vozidla hgyss; [m nad morom] namerand
GNSS, okamzitd rychlost vozidla v; [km/h] zaznamenand pri frekvencii 1 Hz a zodpovedajici ¢as t [s], ktory
uplynul od zaciatku skiigky.

4. VYPOCET KUMULATIVNEHO POZITIVNEHO NARASTU NADMORSKEJ VYSKY

4.1. Vseobecne

Vypocet kumulativneho pozitivneho ndrastu nadmorskej vysky pocas jazdy pri skiske emisii pri skutocnej jazde
sa vykona dvojstupniovym postupom, ktory pozostiva z i) korekcie idajov o okamzitej nadmorskej vyske vozidla
aii) vypoctu kumulativneho pozitivneho ndrastu nadmorskej vysky.

4.2. Korekcia okamZitych dGdajov o nadmorskej vyske vozidla

Nadmorskd vyska h(0) na zaciatku jazdy pri d(0) sa ziska pomocou GNSS a sprivnost sa overi pomocou
informécii z topografickej mapy. Odchylka nesmie byt vicsia ako 40 m. Musi sa vykonat korekcia vietkych
tdajov o okamzitej nadmorskej vyske h(t), ak plati tito podmienka:

[h(t) — h(t — 1)| > v(t)/3,6 X sin45°

korekcia nadmorskej vysky sa uplatiuje tak, aby:

oo (t) = heo(t — 1)

kde:

h(t) — | nadmorskd vyska vozidla po prevereni tdajov a overeni zdsad kvality tdajov
v détovom bode t [m nad morom]

h(t-1) — | nadmorskd vyska vozidla po prevereni ddajov a overeni zdsad kvality tidajov v bode
t-1 [m nad morom]
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v(t) — | rychlost vozidla v ddtovom bode t [km/h]
heor(t) — | korigovand okamzitd nadmorskd vyska vozidla v didtovom bode t [m nad morom]
heor(t-1) — | korigovana okamzitd nadmorskd vyska vozidla v ditovom bode t-1 [m nad morom]

Po dokonceni postupu pre korekciu sa stanovi platny stibor dajov o nadmorskej vyske. Tento stbor tdajov sa
pouzije na vypoclet kumulativneho pozitivneho ndrastu nadmorskej vysky, ktorého opis sa uvddza dalej.

4.3. Konelny vypocet kumulativneho pozitivneho ndrastu nadmorskej vysky
4.3.1. Stanovenie jednotného priestorového rozlisenia

Kumulativny ndrast nadmorskej vysky sa vypodita z tidajov o konstantnom priestorovom rozli$eni 1 m, poéntic
prvym meranim na zaciatku jazdy d(0). Samostatné datové body s rozlienim 1 m sa oznacuju ako tratové body
a vyznacuja sa 3pecifickou hodnotou vzdialenosti d (napr. 0, 1, 2, 3 m...) aich zodpovedajicou nadmorskou
vyskou h(d) [m nad morom].

Nadmorska vyska kazdého samostatného tratového bodu d sa vypocita interpolaciou okamzitej nadmorskej vysky
hon(t) ako:

hcorr(l) - hcorr(o)

hint(d) = hcorr(o) + X (d — dO)
dy —do

kde:

hy,(d) — | interpolovand nadmorskd vyska v danom samostatnom tratovom bode d [m nad
morom]

h o (0) — | korigovand nadmorskd vyska priamo pred prislusnym tratovym bodom d [m nad
morom]

heor(1) — | korigovand nadmorskd vyska priamo za prislusnym tratovym bodom d [m nad
morom]

d — | kumulativna vzdialenost prejdend v danom samostatnom tratovom bode d [m]

do — | kumulativna vzdialenost prejdend do okamihu merania priamo pred prislusnym
tratovym bodom d [m]

d; — | kumulativna vzdialenost prejdend do okamihu merania priamo za prislusnym
tratovym bodom d [m]

4.3.2. Dodatocné vyrovnanie tidajov

Udaje o nadmorskej vyske ziskané pre kazdy samostatny tratovy bod sa vyrovnajii pomocou dvojfizového
postupu; d, oznaluje prvy a de posledny ditovy bod (obrazok A10/1). Prvé vyrovnanie sa vykond takto:

R (d 4+ 200 m) — hiw(dy)
(d + 200 m)

100dgrage1 (d) = for d <200 m

hine (d + 200 m) — hiy(d — 200 m)
(d 4200 m) — (d — 200 m)

100dgrage,1 (d) = for200 m < d < (d, — 200 m)
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hint(de) — i (d — 200 m) .
d, — (d — 200 m) for d 2 (d. =200 m)

roadgmde,l (d) =

Hint.om,1(d) = hing.gm,1(d — 1 m) + r0adgyge 1 (d) ford = (dy +- 1) to d,

him{sm,l (da) = hint(da) + roadgmdrz.l (da)

kde:

roadgp,qc1(d) — | vyrovnany sklon vozovky v danom samostatnom tratovom bode po prvom vyrovnani
[m/m]

hy,(d) — | interpolovand nadmorskd vyska v danom samostatnom tratovom bode d [m nad
morom]

hinesm.1(d) — | vyrovnand interpolovand nadmorskd vyska v danom samostatnom tratovom bode d
po prvom vyrovnani [m nad morom]

d — | kumulativna vzdialenost prejdend v danom samostatnom tratovom bode [m]

d, — | referen¢ny tratovy bod pri d(0) [m]

d. — | kumulativna vzdialenost prejdend do posledného samostatného tratového bodu [m]

Druhé vyrovnanie sa vykond takto:

hint,sm,l (d -+ 200 m) - hinr,sm,l (da)
(d+ 200 m)

10adgrag. 2 (d) = for d <200 m

hin om, d+200m) — hin s, d—200m
10adgrage 2 (d) = o Ed +200 m; —(d 11— 2]éO m) )for200 m <4< (= 200m)

hianmJ (de) - hianmﬁl (d — 200 m)

100dgrage  (d) = 4 — (d— 200 m) for d > (d, — 200 m)
kde:
roadgy,ge »(d) — | vyrovnany sklon vozovky v danom samostatnom tratovom bode po druhom vyrov-
nani [m/m]
hipesm,1(d) — | vyrovnand interpolovand nadmorskd vyska v danom samostatnom tratovom bode d

po prvom vyrovnani [m nad morom]

d — | kumulativna vzdialenost prejdend v danom samostatnom tratovom bode [m]
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referencny tratovy bod pri d(0) [m]

kumulativna vzdialenost prejdend do posledného samostatného tratového bodu [m]

Priklad postupu pre vyrovnanie interpolovanych

hfﬂf
alebo
Hintm,1
|mnad

Rie (d — 200m)
ateho

Aingom 1 (d

4.3.3. Vypocet konecného vysledku

Obrdzok A10/1

iy (d + 200m)
alebho

By o1 (d

+ 200m)

v0z0vkasgon, (d)
alebo
v0z0vkasgon,; (d)

signdlov nadmorskej vysky

d(m)

Kumulativny pozitivny ndrast nadmorskej vysky pocas celej jazdy sa vypocita integraciou vsetkych pozitivnych
interpolovanych a vyrovnanych sklonov vozovky, t.j. roadg,, »(d). Vysledok by sa mal normalizovat celkovou
vzdialenostou prejdenou pri skiiske d,, a vyjadrit v metroch kumulativneho ndrastu nadmorskej vysky na sto

kilometrov vzdialenosti.

Rychlost vozidla v tratovom bode vy, sa potom vypocita pre kazdy samostatny tratovy bod s dlzkou 1 m:

1

Yy = —————
" (twi — twi-1)

Kumulativny pozitivny ndrast nadmorskej vysky pocas €asti jazdy v obci sa potom vypocita na zaklade rychlosti
vozidla v kazdom samostatnom tratovom bode. V3etky stbory tdajov s, < 60 km/h patria k Casti jazdy v obci.
Vsetky pozitivne interpolované a vyrovnané sklony vozovky, ktoré zodpovedaju stiborom tdajov v obci, sa

integruja.

Pocet tratovych bodov s dizkou 1 m, ktoré zodpovedajii siborom tdajov v obci, sa integruje a prevedie na km,
aby sa stanovila vzdialenost prejdend pri skiiske v obci d ., [km].

Kumulativny pozitivny ndrast nadmorskej vysky pocas Casti jazdy v obci sa potom vypocita ako podiel nédrastu
nadmorskej vysky v obci a vzdialenosti prejdenej pri skiiske v obci a vyjadri sa v metroch kumulativneho nérastu
nadmorskej vysky na sto kilometrov vzdialenosti.
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Doplnok 11
Vypolet koneénych emisnych vysledkov pri skiske emisii pri skuto¢nej jazde
1.V tomto doplnku sa opisuje postup vypocltu konecnych emisii znedistujicich latok pre celd jazdu pocas skasky

emisii pri skuto¢nej jazde a pre jej Cast v obci.

Symboly, parametre a jednotky

Index (k) oznacuje kategériu (t = celkovo, u = v obci, 1 -2 = prvé dve fizy skasky WLTP).

I,

dicek

MRDE,k

MRDEk

Mco, RDEk

Mco, witck

MCOZ‘WLTCCS,k

T

RF,

RF;

RFLZ

je podiel vzdialenosti prejdenej s pouzitim spalovacieho motora vo vozidle OVC-HEV pocas
jazdy v rdmci skasky emisii pri skuto¢nej jazde

je vzdialenost [km] najazdend so zapnutym spalovacim motorom v pripade vozidla OVC-HEV
pocas jazdy v rdmci skasky emisii pri skutoénej jazde

je vzdialenost [km] najazdend s vypnutym spalovacim motorom v pripade vozidla OVC-HEV
pocas jazdy v rdmci skasky emisii pri skutoénej jazde

je kone¢nd hmotnost plynnych znelistujicich latok [mg/km] alebo pocet castic [#/km] za
konkrétnu vzdialenost v ramci skiisky emisif pri skuto¢nej jazde

je hmotnost plynnych zneéistujiicich litok [mg/km] alebo pocet castic [#/km] za konkrétnu
vzdialenost emitovanych pocas celej jazdy v rdmci skasky emisii pri skuto¢nej jazde a pred
akoukolvek korekciou v stlade s tymto doplnkom

je hmotnost CO, za konkrétnu vzdialenost [g/km], emitovana pocas jazdy v ramci skasky emisii
pri skutoénej jazde

je hmotnost CO, za konkrétnu vzdialenost [g/km] emitovand pocas cyklu WLTC

je hmotnost CO, za konkrétnu vzdialenost [g/km] emitovand pocas cyklu WLTC pre vozidlo
OVC-HEV skai$ané v rezime na udrZanie nabitia batérie

je pomer medzi emisiami CO, nameranymi pocas skasky emisii pri skuto¢nej jazde a skuasky
WLTP

je vysledny hodnotiaci faktor vypocitany pre jazdu v rdmci skisky emisii pri skutocnej jazde

je prvy parameter funkcie pouZitej na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora

je druhy parameter funkcie pouzitej na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora

Vypocet priebeznych emisnych vysledkov pri skaske emisil pri skuto¢nej jazde

Priebezné vysledky pre platné jazdy pri skiiske emisii pri skutocnej jazde vozidiel ICE, NOVC-HEV a OVC-HEV sa
vypocitaji tymto postupom.

Akékolvek merania okamzitych emisii alebo prietoku vyfukovych plynov ziskané pri vypnuti spalovacieho motora,
ako je vymedzené v bode 2.5.2 tejto prilohy, sa nastavia na nulu.

Uplatni sa akdkolvek korekcia okamzitych emisii znecistujicich litok pre rozsirené podmienky podla bodov 5.1,
7.5 a 7.6 tejto prilohy.
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Pre celt jazdu v rdmci skasky emisii pri skuto¢nej jazde a pre tsek jazdy v obci v rdmci skasky emisii pri skutocnej
jazde (k =t = celkovo, k= u = v obci):

Mgpg = Mrpek X RFy
Hodnoty parametra RF;; funkcie pouzité na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora st takéto:
RF;;=1.30 a RF;,=1.50;
Vysledné hodnotiace faktory emisii pri skuto¢nej jazde RF, (k = t = celkovo, k = u = v obci) sa ziskaji pomocou
funkcii stanovenych vbode 3.1 pre vozidla ICE a NOVC-HEV avbode 3.2 pre vozidld OVC-HEV. Grafické
zndzornenie metddy je uvedené na obrdzku A11/1, zatial ¢o matematické vzorce sa nachddzaji v tabulke A11/1:

Obrdzok A11/1

Funkcia na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora

1,20 -

1,00
0,80 -
0,60 -
0,40 -

!

0,20 A

Hodnotiaci faktor RDE

000 ' : ' : L : L

Pomer CO, pri RDE/WLTP

Tabulka A11/1

Vypocet vyslednych hodnotiacich faktorov

ked: potom vysledny hodnotiaci faktor RF, je: kde:
Tk S RFU RFk =1
RF;; <1, < RFp RF, = ajry + b; 4 = RF; — 1
1=

[RF; x (RF;; — RF;;)]

by =1 —a;RF,;

1, > RF;
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3.1. Vysledny hodnotiaci faktor skisky emisil pri skuto¢nej jazde pre vozidld ICE a NOVC-HEV

Hodnota vysledného hodnotiaceho faktora emisii pri skuto¢nej jazde zdvisi od pomeru r, medzi emisiami CO, za
konkrétnu vzdialenost nameranymi pocas skasky emisii pri skuto¢nej jazde a emisiami CO, za konkrétnu vzdia-
lenost emitovanymi vozidlom pocas valida¢nej skisky WLTP vykonanej na tomto vozidle vritane vsetkych ndle-
zitych korekeii.

Pre emisie pri jazde v obci st relevantné tieto fazy skisky WLTP:

a) pre vozidld ICE prvé dve fizy jazdného cyklu WLTP, t.j. fizy nizkej a strednej rychlosti;

Mco, rDEk
Iy ="

Mco, wrtpk

b) pre vozidld NOVC-HEV vsetky fizy jazdného cyklu WLTP.

" Mco, RDE
, = —CO2RDER
Mco, wrtp,t

3.2. Vysledny hodnotiaci faktor skisky emisii pri skuto¢nej jazde pre vozidla OVC-HEV

Hodnota vysledného hodnotiaceho faktora emisii pri skuto¢nej jazde zévisi od pomeru r, medzi emisiami CO, za
konkrétnu vzdialenost nameranymi pocas skasky emisii pri skutoc¢nej jazde a emisiami CO, za konkrétnu vzdia-
lenost emitovanymi vozidlom pocas prislusnej skisky WLTP vykonanej v reZime vozidla na udrzanie nabitia
batérie vrdtane vietkych nalezitych korekcii. Pomer 1, sa koriguje pomerom zohladiujiicim prislusné pouzitie
spalovacicho motora pocas jazdy pri skiske emisii pri skutocnej jazde a pocas skisky WLTP, ktoré sa vykonajii
v rezime vozidla na udrZanie nabitia batérie.

Pre jazdu v obci alebo celkovii jazdu:

. Mco, RDE y 0,85
, = —OpRDER o 77
Mco, witpesy  IGk

kde ICy je pomer vzdialenosti najazdenej v obci alebo v rdmci celkovej jazdy so zapnutym spalovacim motorom
vydeleny celkovou vzdialenostou prejdenej v obci alebo celkovou prejdenou vzdialenostou:

dICE,k

10, = — Bk
dice g + dpv i

Prevddzka spalovacieho motora sa ur¢i v stlade s bodom 2.5.2 tejto prilohy.
4.  Konecné emisné vysledky pri skaske emisii pri skutocnej jazde pri zohladneni tolerancie PEMS

S cielom zohladnif neistotu merani PEMS v porovnani s tymi, ktoré sa vykonali v laboratériu s uplatnitelnou
skiskou WLTP, sa priebezné Vypqéitané hpdnoty emisii Mppg vydelia hodnotou 1+marginjjyn,, pri€om tole-
rancia margingjjan; j€ vymedzend v tabulke A11/2:

Tolerancia PEMS pre kazdi znedistujiicu ldtku je stanovend takto:

Tabulka A11/2

Celkova hmot-

Hmotnost Stcet hmotnosti celkovych

Znecistujlica oxidov dusika Pocet Castic Hmotnost oxidu nost uhlovodikov a oxidov dusika
latka (NO,) (PN) uholnatého (CO) Uhl?";,]?lgkov (THC + NO,)
Marging,iysgn: 0,10 0,34 este neSpecifiko-  este nespecifiko-  este nespecifikované
vané vané

Akékolvek zdporné kone¢né vysledky sa nastavia na nulu.
Pouziju sa vietky koeficienty Ki, ktoré st uplatnitelné podla bodu 5.3.4 tejto prilohy.

Tieto hodnoty sa povazuji za kone¢né emisné vysledky pri skiske emisii pri skutocnej jazde pre NOx a PN.
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Doplnok 12

Osvedcenie vyrobcu o sdlade s poZiadavkami na emisie pri skuto¢nej jazde

OSVEDCENIE VYROBCU O SULADE S POZIADAVKAMI NA EMISIE PRI SKUTOCNEJ JAZDE

(VITODCA)Y: ettt ettt et bbb

(AIESA VYTODCU): ettt ettt et e s e b bbb
osvedCuje Ze:

typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedceniu si v sdlade s poziadavkami stanovenymi v bode 3.1 prilohy IIIA
k nariadeniu (EU) 2017/1151 pre vietky platné skasky zamerané na emisie pri skutocnej jazde, ktoré sa vykondvaju
v stlade s poziadavkami uvedenymi v tejto prilohe.

V [eorrereneneeneensennes (miesto)]
diia [ (datum)]
[ e [...]
(peciatka a podpis zdstupcu vyrobcu)
Priloha:

— zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osvedcenie,

— zoznam udédvanych maximalnych hodnot emisii pri skuto¢nej jazde pre kazdy typ vozidla vyjadreny ako mg/km
alebo pocet castic/km (podla vhodnosti).
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PRILOHA IV

V prilohe V k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa bod 2.3 nahridza takto:

,2.3. Ako koeficienty jazdného zataZenia sa pouziji koeficienty pre vozidlo s nizkymi hodnotami (vehicle low, VL). Ak
VL neexistuje, pouZije sa jazdné zataZenie pre vozidlo s vysokymi hodnotami (vehicle high, VH). V tom pripade sa
vozidlo VH vymedzuje v sdlade s bodom 4.2.1.1.1 prilohy B4 k predpisu OSN ¢.154. Ak sa pouziva metdda
interpoldcie, vozidld VL a VH st $pecifikované v bode 4.2.1.1.2 prilohy B4 k predpisu OSN ¢. 154. Alternativne sa
vyrobca moze rozhodnit pouzit jazdné zatazenia, ktoré boli stanovené v siilade s ustanoveniami dodatku 7a alebo
dodatku 7b prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, pre vozidlo, ktoré patri do daného interpola¢ného radu.”
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PRILOHA V

Priloha VI k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa meni takto:
1. Bod 2 sa nahrddza takto:
,2.  VSEOBECNE POZIADAVKY

Vieobecné poziadavky na vykonanie skasky typu 4 st tie, ktoré sii stanovené v bode 6.6 predpisu OSN €. 154.% Za
limitnd hodnotu sa povazuje hodnota uvedend v tabulke 3 v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.°

2. Bod 3 sa nahrddza takto:
»3.  TECHNICKE POZIADAVKY
Technické poziadavky na vykonanie skusky typu 4 st tie, ktoré sii stanovené v prilohe C3 k predpisu OSN ¢. 154.°

,,,,,

4. Doplnok 1 sa vypusta.
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PRILOHA VI

Priloha VII k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa meni takto:
1. Bod 1.1 sa nahrddza takto:

,1.1 V tejto prilohe sa opisuji skisky na overenie Zivotnosti zariadeni na reguldciu znecistovania, ako sa uvadza
v prilohe C4 k predpisu OSN ¢. 154.¢

2. Bod 2.1 sa nahradza takto:

,2.1 Vseobecné poziadavky na vykonanie skisky typu 5 s tie, ktoré st stanovené v bode 6.7 predpisu OSN ¢. 154.
3. Body 2.2, 2.3 a 2.4 sa vypustaja.
4. Bod 3 sa nahrddza takto:

»3. Technické poziadavky na vykonanie skusky typu 5 st tie, ktoré st stanovené v prilohe C4 k predpisu OSN
¢. 154
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PRILOHA VII

Priloha VIII k nariadeniu (EU) 20171151 sa meni takto:
1. Bod 2.1 sa nahradza takto:

,2.1 Vseobecné poziadavky na vykonanie skasky typu 6 s tie, ktoré st uvedené v bode 5.3.5 predpisu EHK OSN
¢. 83, s vynimkou uvedenou v uvedenou nizsie v bodoch 2.2 a 2.3.“

2. Dopliia sa tento bod 2.3:

,2.3. Bod 5.3.5.1 predpisu EHK OSN ¢. 83 sa nahrddza znenim ,5.3.5.1. Tdto skiska sa vykondva na vsetkych
vozidlich uvedenych v bode 1 s vynimkou vozidiel so vznetovymi motormi* “.

3. Bod 3.3 sa nahrddza takto:

»3.3. Ako koeficienty jazdného zataZenia sa pouziju koeficienty pre vozidlo s nizkymi hodnotami (VL). Ak vozidlo
VL neexistuje, pouzije sa hodnota jazdného zatazenia vozidla VH. V tom pripade je vozidlo VH 3pecifikované
v stilade s bodom 4.2.1.1.1 prilohy B4 k predpisu OSN ¢&. 154. Ak sa pouziva metdda interpoldcie, vozidld VL
a VH musia byt $pecifikované v stlade s bodom 4.2.1.1.2 prilohy B4 k predpisu OSN ¢&. 154. Dynamometer sa
nastavi tak, aby simuloval prevddzku vozidla na ceste pri teplote — 7 °C. Takéto nastavenie modze byt zalozené
na stanoveni priebehu jazdného zataZenia pri teplote — 7 °C. Alternativne sa stanoveny jazdny odpor moze
nastavit na 10 % pokles ¢asu dobehu. Technickd sluzba moéze schvilit pouzivanie inych metéd stanovenia
jazdného odporu.”
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PRILOHA VIII

V prilohe IX k nariadeniu Rady (EU) 2017/1151 sa cast A nahridza takto:
JA.  REFERENCNE PALIVA

Specifikdcie referen¢nych paliv, ktoré sa maji pouzif, st Specifikdcie stanovené v prilohe B3 k predpisu OSN & 154.°
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PRILOHA IX

LPRILOHA XI
Palubné diagnostické systémy (OBD) pre motorové vozidld

1. UVOD

1.1.  Vtejto prilohe sa stanovuju funkéné aspekty palubnych diagnostickych systémov (OBD) na reguldciu emisii
motorovych vozidiel.

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuji poziadavky na systémy OBD stanovené v bode 6.8 predpisu OSN ¢. 154.

3. SPRAVNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA NEDOSTATKOV SYSTEMOV OBD

3.1. Sprévne ustanovenia tykajice sa nedostatkov systémov OBD podla ¢lanku 6 ods. 2 st tie, ktoré st stanovené
v oddiele 4 prilohy C5 k predpisu OSN €. 154 s tymito vynimkami.

3.2, Odkaz na ,prahové hodnoty OBD“ vbode 4.2.2 prilohy C5 k predpisu EHK ¢. 154 sa chdpe ako odkaz na
prahové hodnoty OBD v tabulke 4A bodu 6.8.2 predpisu OSN ¢. 154.

3.3.  Druhy pododsek bodu 4.6 prilohy C5 k predpisu OSN ¢. 154 sa chédpe takto:

,Schvalovaci trad ozndmi svoje rozhodnutie tykajice sa Zziadosti o schvilenie systému s nedostatkom v stlade
s ¢lankom 6 ods. 2.

4. TECHNICKE POZIADAVKY

Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje vymedzenie pojmov, poziadavky a skusky tykajice sa systémov OBD stano-
vené v bodoch 3.10, 4, 5.10, 6.8 av prilohe C5 k predpisu OSN ¢. 154. Poziadavky na prevddzkovi vykonnost
st uvedené v doplnku 1.

Doplnok 1
PREVADZKOVA VYKONNOST

1.1.  Vseobecné poziadavky

Technické poziadavky a Specifikdcie st tie, ktoré st stanovené v dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83 s vynimkami a dopliujiicimi poziadavkami opisanymi v bodoch 1.1.1 az 1.1.6.

1.1.1. Poziadavky bodu 7.1.5 dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu takto:

Pre nové typové schvilenia a nové vozidld musi mat monitor poZadovany v bode 3.3.4.7 prilohy 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 hodnotu IUPR vyssiu alebo rovnajiicu sa 0,1 do troch rokov po ddtumoch, ktoré sa uvidzaji
v ¢ldnku 10 ods. 4 a 5 nariadenia (ES) ¢ 715/2007.

1.1.2. Poziadavky bodu 7.1.7 dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu takto:

Vyrobca musi schvalovaciemu tradu ana poziadanie aj Komisii preukdzat, Ze tieto Statistické podmienky st
splnené v pripade vietkych monitorov, ktoré md hlasit systém OBD v sdlade s bodom 7.6 dodatku 1 prilohy 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83, najneskdr 18 mesiacov po uvedeni prvého typu vozidla s [UPR v rade OBD na trh
a potom kazdych 18 mesiacov. Na tento tcel sa pri radoch OBD pozostavajicich z viac ako 1 000 registracii
v EU, ktoré podliehajii odberu vzoriek v ramci obdobia odberu vzoriek, pouziva proces opisany v prilohe II, a to
bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia bodu 7.1.9 dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
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Okrem poziadaviek stanovenych v prilohe II a bez ohladu na vysledky kontroly uvedenej v bode 2 prilohy 1I musi
organ, ktory vydal povolenie, uplatnit kontrolu zhody v prevadzke na tcely IUPR uvedenti v dodatku 1 prilohy II,
ato vo vhodnom pocte ndhodne vybratych pripadov. Vyraz ,vo vhodnom pocte nahodne vybratych pripadov*
znamend, Ze toto opatrenie ma odrddzajici Gc¢inok, pokial ide o neplnenie poziadaviek bodu 3 tejto prilohy alebo
poskytovanie zmanipulovanych, falosnych alebo nereprezentativnych tidajov na tcely kontroly. Ak neexistuji
ziadne osobitné okolnosti a schvalovacie tdrady ich nemoze preukdzat, povazuje sa ndhodnd kontrola zhody
v prevadzke pri 5 % typovo schvilenych radov OBD za dostato¢nd na splnenie tejto poziadavky. Na tento tcel sa
mozu schvalovacie trady dohodniit s vyrobcom na znizeni poctu dvojitych skisok daného radu OBD, pokial
takdto dohoda nenardsa G¢inok kontroly zhody v prevadzke vykondvanej schvalovacim tiradom, ktory spociva
v odrddzani od neplnenia poziadaviek bodu 3 tejto prilohy. Udaje zhromazdené ¢lenskymi §titmi v ramci
kontrolnych skiisobnych programov sa moézu pouzivat na ucely kontrol zhody v prevadzke. Schvalovacie
trady poskytni na poziadanie Komisii a dalsim schvalovacim tradom tdaje o uskutocnenych kontroldch
andhodnych kontrolich zhody v prevadzke vritane metodiky pouZitej na urcenie pripadov, ktoré sa maju
podrobit ndhodnej kontrole zhody v prevadzke.

1.1.3 Nesplnenie poziadaviek uvedenych vbode 7.1.6 dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 zistené na
zaklade skasok opisanych vbode 1.1.2 tohto doplnku alebo vbode 7.1.9 dodatku 1 prilohy 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 sa povazuje za porusenie podmienok, ktoré podlicha sankcidm stanovenym v ¢lanku 13 naria-
denia (ES) ¢. 715/2007. Tymto ustanovenim sa neobmedzuje moznost uloZenia takychto sankcif v inych pripa-
doch porusenia dalsich ustanoveni nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo tohto nariadenia, v ktorych sa vyslovne
neodkazuje na ¢ldnok 13 nariadenia (ES) & 715/2007.

1.1.4. V dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa bod 7.6.1 nahrddza takto:

,7.6.1 Systém OBD v stlade s normou uvedenou v bode 6.5.3.2 pism. a) prilohy C5 k predpisu OSN ¢. 154 hldsi
pocitadlo cyklov zapalovania a veobecny menovatel, ako aj samostatné Citatele a menovatele pre tieto
monitory, ak sa v tejto prilohe vyZaduje ich pritomnost vo vozidle:

a) katalyzatory (kazdd Cast sa hldsi samostatne);

b) snimace kyslika/vyfukovych plynov vritane sekunddrnych snimacov kyslika (kazdy snimac sa hldsi
samostatne);

¢) systém reguldcie emisii z odparovania;
d) systém EGR;
e) systém VVT;
f) systém sekunddrneho vzduchu;
) filter tuhych Castic;
h) systém dodato¢nej Gpravy NO, (napr. absorbér NO,, systém ¢inidla/katalyzdtora NO,);
i) systém regulécie plniaceho tlaku.’
1.1.5. V dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa bod 7.6.2 chédpe takto:

,7.6.2. V pripade 3pecifickych komponentov a systémov vybavenych vi¢sim poctom monitorov, ktoré sa musia
hldsit podla tohto bodu (napr. ¢ast 1 kyslikového snimaca méze mat vacsi pocet monitorov odozvy a iné
charakteristiky snimaca), systém OBD musi zvlast sledovat cCitatele a menovatele pre jednotlivé $pecifické
monitory a hldsit len Citatel a menovatel prislusny pre konkrétny monitor, ktory ma najnizsi numericky
pomer. Ak rovnaké pomery maji dva alebo viaceré $pecifické monitory, pre konkrétny komponent sa,
hlési citatel a menovatel prislusny pre $pecificky monitor s najvy$§im menovatelom.’
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1.1.6. Okrem poziadaviek stanovenych v bode 7.6.2 dodatku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuje toto
ustanovenie:

[Citatele a menovatele pre $pecifické monitory komponentov alebo systémov, ktoré si monitorované nepretrzite
s ohladom na skrat alebo preruseny obvod, s vyfiaté z povinnosti hldsenia.

Ak sa pojem »nepretrzite« pouziva v tomto kontexte, znamend, Ze monitorovanie je vzdy aktivované a vzorko-
vanie signdlu pouZivané na monitorovanie sa uskuto¢nuje s frekvenciou najmenej dve vzorky za sekundu, pricom
pritomnost alebo absencia poruchy relevantnej pre dany monitor sa musi stanovit do 15 sekdnd.

Ak je frekvencia vzorkovania vstupného signalu komponentu do pocitaca na tcely kontroly menej ¢astd, moze sa
signdl komponentu namiesto toho vyhodnocovat vzdy pri vzorkovani.

Zapnutie vystupného komponentu/systému vylu¢ne na acely monitorovania daného komponentu/systému sa
nevyzaduje.



2.3.2023 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 66/229

PRILOHA X

V prilohe XII k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa bod 2 nahrddza takto:

,2. STANOVENIE EMISIf CO, A SPOTREBY PALIVA VOZIDIEL PREDLOZENYCH NA VIACSTUPNOVE TYPOVE SCHVALOVANIE
ALEBO SCHVALOVANIE ]EDNOTLIVEHO VOZIDLA

2.1. Na dcely stanovenia emisii CO, a spotreby paliva vozidla predlozeného na viacstupniové typové schvilenie podla
¢lanku 3 ods. 8 nariadenia (EU) 2018/858 sa uplatiiujii postupy uvedené v prilohe XXI. Na zklade volby vyrobcu
a bez ohladu na technicky pripustnii maximdlnu hmotnost nalozeného vozidla sa viak v pripade nedokonceného
zdkladného vozidla moze pouzit alternativa opisand v bodoch 2.2 az 2.6.

2.2. Rad vymedzeny vzorcom na stanovenie jazdného zatazenia, ako je uvedeny v bode 6.3.4 predpisu OSN ¢. 154, sa
vytvori na zdklade parametrov reprezentativneho vozidla predloZeného na viacstupiiové schvalovanie v silade
s bodom 4.2.1.4 prilohy B4 k predpisu OSN ¢. 154.

2.3. Vyrobca zdkladného vozidla vypocita koeficienty jazdného zatazenia vozidla HM a vozidla LM radu vymedzeného
vzorcom na stanovenie jazdného zatazenia v stlade s bodom 5 prilohy B4 k predpisu OSN ¢. 154 a stanovi emisie
CO, a spotrebu paliva obidvoch vozidiel v ramci skasky typu 1. Vyrobca zakladného vozidla spristupni ndstroj na
vypocet, pomocou ktorého sa na zdklade parametrov dokoncovanych vozidiel stanovia kone¢né hodnoty spotreby
paliva a CO, v sulade s prilohou B7 k predpisu OSN ¢&. 154.

2.4, Vypocet jazdného zatazenia a jazdného odporu pre konkrétne vozidlo predlozené na viacstupiiové schvalovanie sa
vykond v stlade s bodom 5.1 prilohy B4 k predpisu OSN ¢. 154.

2.5. Hodnoty konecnej spotreby a emisii CO, vypocita vyrobca v poslednom stupni vyroby na zdklade parametrov
dokoncovaného vozidla podla bodu 3.2.4 prilohy B7 k predpisu OSN &. 154 a s pouzitim ndstroja poskytnutého
vyrobcom zékladného vozidla.

2.6. Vyrobca dokoncovaného vozidla v certifikite zhody uvedie informicie o dokoncovanych vozidldch a doplni infor-
macie o zakladnych vozidlach v silade s vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2020/683.

2.7. V pripade vozidiel predloZenych na viacstupniové schvalovanie obsahuje osvedcenie o schvileni jednotlivého
vozidla tieto informécie:

a) emisie CO, merané v stilade s metodikou uvedenou v bodoch 2.1 az 2.6;
b) hmotnost dokonéeného vozidla v pohotovostnom stave;

¢) identifika¢ny kéd zodpovedajici typu, variantu a verzii zdkladného vozidla;
d) ¢islo typového schvilenia zédkladného vozidla vrdtane ¢isla rozirenia;

e) meno aadresa vyrobcu zdkladného vozidla;

f) hmotnost zdkladného vozidla v pohotovostnom stave.

2.8. V pripade viacstupniovych typovych schvileni alebo schvdlenia jednotlivého vorzidla, ak je zakladnym vozidlom
dokoncené vozidlo s platnym certifikitom zhody, vyrobca v poslednom stupni vyroby vykond konzulticie
s vyrobcom zdkladného vozidla s ciefom urcit novi hodnotu emisif CO, v stlade s interpoldciou CO, s pouzitim
zodpovedajicich tdajov z dokon¢ovaného vozidla alebo vypocitat novi hodnotu emisii CO, na zdklade parame-
trov dokoncovaného vozidla podla bodu 3.2.4 prilohy B7 predpisu OSN ¢. 154 a s pouzZitim ndstroja poskytnutého
vyrobcom zdkladného vozidla, ako je uvedené v bode 2.3. Ak taky ndstroj nie je k dispozicii alebo interpoldcia CO,
nie je moznd, so stthlasom schvalovacieho dradu sa pouzije hodnota emisii CO, vozidla VH tykajiica sa zdklad-
ného vozidla.“
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PRILOHA XI

Priloha XIII k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa meni takto:
1. Bod 3.2 sa nahrddza takto:

3.2, Tiito znacku tvori obdfznik, vndtri ktorého je uvedené malé pismeno ¢, po ktorom nasleduje rozlisovacie
¢islo ¢lenského $tatu, ktory udelil typové schvélenie ES v sdlade so systémom ¢islovania uvedenym vo
vykondvacom nariadeni Komisie (EU) 2020/683.

Znak typového schvilenia ES md okrem toho v blizkosti obdlznika ,zdkladné schvalovacie cislo obsiah-
nuté v oddiele 4 ¢isla typového schvalenia uvedeného v prilohe IV k vykondvaciemu nariadeniu Komisie
(EU) 2020/683 a predchddzaji mu dve &islice oznacujiice poradové Cislo pridelené poslednej vicsej
technickej zmene nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo tohto nariadenia k ditumu udelenia typového schva-
lenia pre samostatnt technickti jednotku. Poradové &islo pre toto nariadenie je 00.

2. Bod 4 sa nahrddza takto:

4. TECHNICKE POZIADAVKY
4.1. Poziadavky na typové schvilenie ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistovania su tie, ktoré si stano-

vené vbode 5 predpisu EHK OSN & 103! s vynimkami uvedenymi v bodoch 4.1.1 az 4.1.5.

4.1.1. Skisobny cyklus' v bode 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa chdpe ako ta istd skuska typu Ijtypu 1 a ten isty
skiiSobny cyklus typu Ijtypu 1, ktoré boli pouzité na tcely povodného typového schvdlenia vozidla.

4.1.2. Pojem katalyzdtor’ pouzivany v bode 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa chdpe ako ,zariadenie na reguldciu
znecistovania’.
4.1.3. Pokial' ide o ndhradné zariadenia na reguldciu znecistovania, ktorymi md byt vybaveny typ vozidiel

schvéleny podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007, regulované znedistujice litky uvedené v bode 5.2.3 predpisu
EHK OSN ¢. 103 sa nahrddzaju vetkymi znecistujicimi latkami uvedenymi v tabulke 2 prilohy 1 k naria-
deniu (ES) ¢. 715/2007.

4.1.4. Pokial ide o ndhradné zariadenia na reguldciu znecistovania, ktorymi md byt vybaveny typ vozidiel
schvéleny podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007, poziadavkami na Zivotnost a stvisiacimi faktormi zhorsenia
uvedenymi v bode 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa rozumejui poziadavky a faktory uvedené v prilohe VII
k tomuto nariadeniu.

4.2. V pripade vozidiel so zdzihovymi motormi, ak sii emisie THC a NMHC zmerané pocas preukazovacej
skisky nového povodného katalyzdtora podla bodu 5.2.1 predpisu EHK OSN ¢. 103 vyssie ako hodnoty
zmerané pocas typového schvalovania vozidla, rozdiel sa pripocitava k prahovym limitom OBD. Prahové
hodnoty OBD st $pecifikované v tabulke 4A predpisu OSN ¢&. 154.

4.3. Revidované prahové hodnoty OBD sa budi uplatiiovat pocas skisok kompatibility OBD stanovenych
vbode 5.5 az 5.5.5 predpisu EHK OSN ¢. 103. Najmd vtedy, ak sa uplatiiuje prekrocenie povolené v
bode 1 dodatku 1 prilohy C5 k predpisu OSN ¢. 154.

4.4. Poziadavky na ndhradné periodicky regenerativne systémy
4.4.1. Poziadavky tykajiice sa emisii

4.4.1.1.  Vozidlo(-4) uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 vybavené typom néhradného periodicky regenerativneho systému,
o ktorého schvilenie sa Ziada, sa podrobuje(-i) skiiskam opisanym v dodatku 1 prilohy B6 k predpisu
OSN ¢&. 154, aby sa porovnala jeho (ich) vykonnost s rovnakym vozidlom vybavenym pdvodnym perio-
dicky regenerativnym systémom.

4.4.1.2. Skaska typu I a skasobny cyklus typu I v dodatku 1 prilohy B6 k predpisu OSN ¢. 154 a skasobny
cyklus v bode 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa chdpu ako td istd skaska typu Iftypu 1 a ten isty skisobny
cyklus typu Iftypu 1, ktoré boli pouzité na acely povodného typového schvélenia vozidla.



2.3.2023 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 66/231

4.4.2. Stanovenie zdkladu pre porovndvanie

4.42.1. Vozidlo musi byt vybavené novym povodnym periodicky regenerativnym systémom. Emisné vlastnosti
tohto systému sa urcuji na zaklade skisobného postupu stanoveného v dodatku 1 prilohy B6 k predpisu
OSN ¢. 154.

4.4.2.1.1. Skaska typu I a skasobny cyklus typu I' v dodatku 1 prilohy B6 k predpisu OSN ¢. 154 a skasobny
cyklus’ v bode 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa chdpu ako td istd skiska typu Ijtypu 1 a ten isty skiiSobny
cyklus typu Iftypu 1, ktoré boli pouzité na acely povodného typového schvélenia vozidla.

4.4.2.2. Na ziadost Zziadatela o schvdlenie ndhradného komponentu musi schvalovaci trad nediskrimina¢nym
sposobom  spristupnit informdcie uvedené vbode 3.2.12.2.10.2 informa¢ného dokumentu uvedeného
v doplnku 3 k prilohe Ik tomuto nariadeniu pre kazdé skusané vozidlo.

4.4.3. Skuaska vyfukovych plynov s ndhradnym periodicky regenerativnym systémom.

4.43.1.  Periodicky regenerativny systém povodného vybavenia skiisaného vozidla, resp. vozidiel, sa musi nahradit
ndhradnym periodicky regenerativnym systémom. Emisné vlastnosti tohto systému sa urcuji na zdklade
skiisobného postupu stanoveného v dodatku 1 prilohy B6 k predpisu OSN ¢. 154.

4.43.1.1. Skuska typu I a skiiSobny cyklus typu I' vdodatku 1 prilohy B6 k predpisu OSN ¢&. 154 a skasobny
cyklus v bode 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa chdpu ako td istd skaska typu Ijtypu 1 a ten isty skisobny
cyklus typu Iftypu 1, ktoré boli pouzité na déely povodného typového schvélenia vozidla.

4.4.3.2. Na stanovenie faktora D ndhradného periodicky regenerativneho systému sa moze pouzit ktordkolvek
metdda skisky motora na skiiSobnom zariadeni uvedend v dodatku 1 prilohy B6 k predpisu OSN ¢&. 154.

4.4.4. Iné poziadavky

Poziadavky bodov 5.2.3, 5.3, 5.4 a 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa vztahuji na ndhradné periodicky
regenerativne systémy. V tychto bodoch sa slovd katalyzitor' chdpu ako slovd znamenajiice ,periodicky
regenerativny systém‘. Vynimky uvedené v bodoch v ¢asti 4.1 tejto prilohy sa uplatiluji aj na periodicky
regenerativne systémy.“
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PRILOHA XII

,PRILOHA XVI
Poziadavky na vozidld, v ktorych sa pouziva ¢inidlo pre systém dodatocnej dpravy vyfukovych plynov

1. UvVOD

V tejto prilohe sa stanovuji poziadavky na vozidld, v pripade ktorych sa pocita s pouzivanim ¢inidla pre systém
dodato¢nej tipravy na zniZenie emisii.

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

Vieobecné poziadavky na vozidld, v ktorych sa pouziva ¢inidlo pre systém dodatocnej dpravy vyfukovych plynov,
su tie, ktoré su stanovené v bode 6.9 predpisu OSN ¢. 154.

3. TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky na vozidld, v ktorych sa pouziva ¢inidlo pre systém dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov,
st tie, ktoré st stanovené v dodatku 6 predpisu OSN ¢. 154.

3.1. Odkaz na prilohu A1 vbode 4.1 dodatku 6 k predpisu OSN ¢. 154 sa chdpe ako odkaz na doplnok 3 k prilohe I
k tomuto nariadeniu.”
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PRILOHA XIII

Priloha XX k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa menf takto:
1. Pozndmka pod ¢iarou 1 sa nahrddza takto: JU.v. EU L 323, 7.11.2014, s. 52.¢
2. K bodu 1 sa pridéva tito veta:

,Posledné uvedené sa tyka elektrickych pohonnych ststav pozostdvajicich z reguldtorov a motorov, ktoré sa
vyuZivaju ako jediny sposob pohonu vozidiel, a to aspon na isty tsek daného casu.
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PRILOHA XIV
PRILOHA XXI
Postupy emisnej skdasky typu 1
1. UvoD
V tejto prilohe je opisany postup urcovania drovni emisii plynnych zlicenin, tuhych castic, poctu castic, emisif
CO,, spotreby paliva, spotreby elektrickej energie a dojazdu v elektrickom rezime v pripade lahkych uzitkovych
vozidiel.
2. VSEOBECNE POZIADAVKY
2.1. Vseobecné poziadavky na vykonanie skusky typu 1 si tie, ktoré st stanovené v predpise OSN ¢. 154.
2.2. Limitné hodnoty uvedené v tabulke 1A bodu 6.3.10. predpisu OSN ¢&. 154 sa nahrddzaji limitnymi hodnotami
stanovenymi v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu (ES) €& 715/2007.
3. TECHNICKE POZIADAVKY
Technické poziadavky na vykonanie skasky typu 1 sa tie, ktoré sa stanovené v bode 6.3 a v Casti B priloh k pred-
pisu OSN ¢&. 154 s vynimkami uvedenymi v dalej uvedenych bodoch.
3.1. Tabulka A4/2 vbode 4.2.2.1 prilohy B4 k predpisu OSN ¢&. 154 znie takto:

Trieda energetickej

Rozsah RRC pre pneumatiky

Rozsah RRC pre pneumatiky

Rozsah RRC pre pneumatiky

Gcinnosti kategérie C1 kategérie C2 kategérie C3
A RRC < 6,5 RRC < 5,5 RRC < 4,0
B 6,6 < RRC < 7,7 5,6 < RRC < 6,7 4,1 < RRC < 5,0
C 7,8 < RRC < 9,0 6,8 < RRC < 8,0 51 < RRC < 6,0
D 9,1 < RRC < 10,5 81 < RRC < 9,0 6,1 < RRC < 7,0
E RRC = 10,6 RRC = 9,1 RRC = 7,1

Trieda energetickej

Hodnota RRC, ktord sa pouzije

Hodnota RRC, ktord sa pouzije

Hodnota RRC, ktord sa pouZije pri

ucinnosti pri interpoldcii pre pneumatiky | pri interpolacii pre pneumatiky interpoldcii pre pneumatiky
kategorie C1 kategorie C2 kategorie C3
A RRC = 5,9 (¥ RRC = 4,9 (% RRC = 3,5 (%
B RRC = 7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5
C RRC = §4 RRC = 7,4 RRC = 5,5
D RRC = 9,8 RRC = 8,6 RRC = 6,5
E RRC = 11,3 RRC = 9,9 RRC = 7,5

() Ak je skuto¢nd hodnota RRC nizsia nez tito hodnota, na interpoldciu sa pouzije skuto¢nd hodnota valivého odporu
pneumatiky alebo akdkolvek vyssia hodnota nepresahujica hodnotu RRC uvedend na tomto mieste.
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3.2. Dodatok 5 prilohy B8 k predpisu OSN ¢. 154 znie takto:
Doplnok 5
Faktory vyuZitia (UF) pre vozidli OVC-HEV a OVC-FCHV (v nilezitych pripadoch)
1. Vyhradené
2. Na schvilenie vozidiel OVC-HEV alebo OVC-FCHV kategérie M1 alebo N1 s emisnymi znakmi EA, EB alebo EC,

ako sa uvddza vtabulke 1 vdoplnku 6 prilohy I, sa frakény faktor vyuzitia UF; pre vdzenie casového tseku
j vypocita pomocou tejto rovnice:

UF(dj) = 1 — exp {(ilc X (;—’))} - EUE

kde:

UF, faktor vyuzitia pre Casovy usek j,

dj najazdend vzdialenost namerand na konci ¢asového tseku j (km),

G i-ty koeficient (pozri tabulku A8/App5/1),

doy dpear dpety dpee normalizovand vzdialenost (pozri tabulku A8.App5/1);
k pocet ¢lenov a koeficientov v mocniteli,

j ¢islo posudzovaného casového tseku,

i ¢islo posudzovaného ¢lenafkoeficientu,

];} UF; stcet vypoditanych faktorov vyuzitia az do ¢asového udseku (j - 1).

Normalizovand vzdialenost ,d,,* sa stanovi v stlade s tabulkou A8.App5/1, pricom hodnoty d,, sa uplatiiuji od
1.janudra 2025 a hodnoty d,.. od 1.janudra 2027.

Hodnota d,.. sa podla potreby zreviduje najneskor do 31.decembra 2024 s prihliadnutim na tdaje o spotrebe
paliva za skutoénych podmienok, ktoré sa zhromazdili prostrednictvom palubnych zariadeni na monitorovanie
spotreby paliva, ktorymi st vybavené vozidld OVC-HEV alebo OVC-FCHYV, a ktoré sa spristupnili v zmysle vyko-
ndvacieho nariadenia (EU) 2021/392.

Tabulka A8.App5/1

Parametre na stanovenie frakénych faktorov vyuZitia (v ndlezitych pripadoch)

Parameter Hodnota
dpea 800 km.
dpep 2 200 km.
dpec () 4260 km.
C1 26,25
C2 -38,94
C3 -631,05
C4 5964,83
C5 -25095
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Parameter Hodnota
Cé 60 380,2
Cc7 -87 517
C8 75513,8
c9 -35749
C10 7 154,94

() Hodnota, ktord sa ma uplatnit, bude hodnota zodpoveda-
jica emisnym znakom EA, EB a EC uvedenym v tabulke 1

doplnku 6 prilohy L*
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PRILOHA XV

LPRILOHA XXII
Zariadenia na palube vozidla na monitorovanie spotreby paliva ajalebo elektrickej energie

1. UVOD

V tejto prilohe je stanovené vymedzenie pojmov a poziadavky uplatnitelné pre zariadenia na palube vozidla urcené
na monitorovanie spotreby paliva afalebo elektrickej energie.

2. VSEOBECNE POZIADAVKY
Vseobecné poziadavky na zariadenia OBFCM st tie, ktoré st stanovené v bode 6.3.9 predpisu OSN ¢. 154.
3. TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky na zariadenia OBFCM, sii tie, ktoré st stanovené v dodatku 5 k predpisu OSN ¢. 154.




L 66/238 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 2.3.2023

KORIGENDA

Korigendum k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2022/262 zo 7. septembra 2022, ktorym sa
meni priloha II k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1233/2011 o uplatiiovani
urcitych usmerneni v oblasti $titom podporovanych vyvoznych tiverov

(Uradny vestnik Eurdpskej tinie L 38 z 8. februdra 2023)

Na obdlke a v nadpise na strane 1:

namiesto:

sDelegované nariadenie Komisie (EU) 2022/262 zo 7.septembra 2022, ktorym sa meni priloha I k
nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 12332011 o uplatfiovani uritych usmerneni v oblasti
Stitom podporovanych vyvoznych iverov*

md byt:

~Delegované nariadenie Komisie (EU) 2023/262 zo 7.septembra 2022, ktorym sa meni priloha I k
nariadeniu Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 12332011 o uplatfiovani uritych usmerneni v oblasti
Stitom podporovanych vyvoznych dverov“.
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