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1. Rozsah posobnosti

Tento predpis sa vztahuje na:

1.1. Typové schvdlenie vozidla kategérie M; a N; (') vzhladom na jeho zariadenia, ktoré brania neoprdvnenému
pouZitiu.
1.2. Monté? zariadeni do vozidiel inych kategérii je volitelnd, ale kazdé takéto namontované zariadenie musi splfat

vetky prislusné ustanovenia tohto predpisu.

1.3. Na Ziadost vyrobcu mozu zmluvné strany udelovat typové schvélenia vozidiel v silade s tymto predpisom
vozidldm inych kategérii a zariadeniam na montdz do takych vozidiel.

1.4. Tento predpis sa nevztahuje na radiové vysielacie frekvencie bez ohladu na to, ¢ stvisia s ochranou vozidiel
pred neoprdvnenym pouZitim.

2. Vymedzenie pojmov

2.1. ,Komponent“ je zariadenie, na ktoré sa vztahuji poziadavky tohto predpisu, ktoré ma byt ¢astou vozidla, ktoré
moze byt typovo schvélené nezdvisle od vozidla, ak to vyslovne umoziuji ustanovenia tohto predpisu.

2.2. ,Samostatnd technickd jednotka“ je zariadenie, na ktoré sa vztahuji poziadavky tohto predpisu, ktoré md byt
¢astou vozidla a ktoré moze byt typovo schvdlené samostatne, ale iba vo vztahu k jednému alebo k viacerym
urenym typom vozidla, ak to vyslovne umoZnuju ustanovenia tohto predpisu.

2.3. ,Vyrobca“ je osoba alebo organizdcia, ktord je zodpovednd schvalovaciemu tradu za vietky aspekty procesu
typového schvilenia a za zabezpecenie zhody vyroby. Nie je nevyhnutné, aby osoba alebo organizicia bola
priamo zapojena do vietkych etdp konstrukcie vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, podla toho, ¢o je predmetom procesu typového schvalovania.

2.4, ,Typ vozidla“ je kategbria motorovych vozidiel, ktoré sa nelisia z takych podstatnych hladisk, ako je:
2.4.1. typové oznacenie vyrobcu;
2.4.2. usporiadanie a konstrukcia komponentu alebo komponentov vozidla, na ktoré zariadenie, ktoré brani neoprav-

nenému pouzitiu, posobi;
2.4.3. typ zariadenia, ktoré brani neoprdvnenému pouZitiu.

2.5. ,Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouZitiu“, je systém zamykania urceny na to, aby zabranil neoprdvnenému
normdlnemu uvedeniu motora alebo iného zdroja hlavnej hnacej sily vozidla do prevadzky vkombindcii
minimélne s jednym systémom, ktory bud:

a) zamkne riadenie alebo

b) zablokuje prevodovku, alebo

c) zablokuje ovlddanie radenia prevodovych stupnov; alebo
d) zablokuje brzdy.

V pripade systému, ktory zablokuje brzdy, vypnutie zariadenia nesmie automaticky uvolnit brzdy, pokial je to
v rozpore s imyslom vodica.

2.6. ,Riadenie* je ovladaci prvok riadenia, stipik riadenia a jeho pridavné kryty, hriadel riadenia, prevodovka riadenia
a vietky ostatné komponenty priamo ovplyviiujice tc¢innost zariadenia, ktoré brani neopravnenému pouzitiu.

2.7. ,Kombindcia“ je jeden zo zvld$t vyvinutych a skonStruovanych variantov systému zamykania, ktory po
spravnom uvedeni do ¢innosti umoziiuje ¢innost systému zamykania.

(") Ako sa vymedzuje vkonsolidovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6. https:/[unece.
org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,KI1i¢“ je kazdé zariadenie navrhnuté a skonstruované tak, aby zabezpecilo ¢innost systému zamykania, ktory je
navrhnuty a skonstruovany tak, aby sa dal ovlddat len prostrednictvom tohto zariadenia.

2.9. ,Premenlivy kdd“ je elektronicky kéd pozostdvajici z niekolkych prvkov, ktorych kombindcia sa ndhodne meni
po kazdom uvedeni vysielacej jednotky do ¢innosti.

3. Ziadost o typové schvélenie

3.1. Ziadost o typové schvélenie typu vozidla alebo typu komponentu vzhladom na tento predpis predkladd
vyrobca.

3.2. K Ziadosti musi byt prilozeny informaény dokument podla vzoru v prilohe 1 a musi obsahovat opis technic-

kych charakteristik zariadenia, ktoré brani neopravnenému pouzitiu, a metédu (metddy) instaldcie v pripade
kazdej znacky a typu vozidla, na ktorom ma byt ochranné zariadenie nainstalované.

3.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skiisok sa predlozia vozidli/komponenty, ktoré
reprezentujii typy, ktoré maji byt schvilené.

4. Typové schvilenie

4.1. Ak typ predlozeny na typové schvilenie podla tohto predpisu spliia poziadavky tohto predpisu, dany typ sa
schvili.

4.2. Kazdému schvélenému typu sa prideli schvalovacie ¢&islo. Jeho prvé dve &islice (v sticasnosti 00, ¢o zodpovedd

predpisu vjeho povodnom zneni) oznacuji sériu zmien zahfiajiicu najnovsie zdsadné technické zmeny
vykonané v predpise v ¢ase vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté ¢islo
inému typu vozidla alebo komponentu, ako je typ vymedzeny v tomto predpise.

43, Ozndmenie o typovom schvdleni alebo rozsireni typového schvélenia typu podla tohto predpisu sa oznidmi
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiuja tento predpis, prostrednictvom formuldra zodpovedajiiceho vzoru
uvedenému v prilohe 2 k tomuto prepisu.

4.4, Na kazdé vozidlo alebo komponent zodpovedajiice schvilenému typu podla tohto predpisu sa zretelne a na
lahko dostupnom mieste Specifikovanom v schvalovacom formuldri upevni medzindrodnd znacka typového
schvalenia, ktord pozostiva z:

4.4.1. pismena ,E“ v kruznici, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie udelila (%), a

4.4.2. Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo, nachddzajiceho sa vpravo
od kruznice predpisanej v bode 4.4.1.

4.5. Ak typ zodpovedd schvédlenému typu podla jedného alebo viacerych dalich predpisov OSN, ktoré tvoria
prilohy dohody, v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, symbol uvedeny v bode
4.4.1 sa nemusi zopakovaf; vtakom pripade sa predpis, podla ktorého bolo typové schvilenie udelené
v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, uvedd vo zvislych stlpcoch umiestnenych
vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Znacka typového schvdlenia musi byt lahko citatelnd a nezmazatelnd.

4.7. V pripade vozidla sa znacka typového schvilenia umiestni v blizkosti Stitku s iidajmi o vozidle pripevneného
vyrobcom alebo na fiom.

4.8. Priklady usporiadania znaciek typového schvilenia sii uvedené v prilohe 3 k tomuto predpisu.

5. Typové schvélenie vozidla kategérie M; a N; vzhladom na jeho zariadenia, ktoré brdnia neoprivnenému
pouZitiu

5.1. Vieobecné $pecifikdcie

5.1.1. Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu, musi byt skonstruované tak, aby muselo byt vyradené

z ¢innosti, aby sa umoznilo:

(%) Rozlisovacie ¢isla zmluvnych strin dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel
(RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — hittps:|/unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolu
tions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.2.

5.1.10.

5.1.10.1.

5.1.10.2.

5.1.11.

5.1.11.1.

5.1.11.2.

5.1.11.3.

spustenie motora normdlnym sposobom a
riadenie, pohon alebo pohyb vozidla vpred jeho vlastnou silou.

Splnenie poziadaviek bodu 5.1.1 sa moéze zabezpeCit zdroven s ¢innostami opisanymi vbodoch 5.1.1.1
a 5.1.1.2 alebo pred ich vykonanim.

Poziadavky bodu 5.1.1 sa musia splnit pouzitim jediného kltuca.

Okrem pripadu uvedeného vbode 5.2.1.5 nesmie systém ovlddany klticom zasunutym do zdmky umoznit
vytiahnutie kltica zo zdmky skor, ako je zariadenie uvedené v bode 5.1.1 v ¢innosti alebo aktivované.

Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu, uvedené v bode 5.1.1 a komponenty vozidla, na ktoré Gcin-
kuje, musia byt skonstruované tak, aby nemohlo rychlo a bez toho, Ze to vzbudi pozornost, dojst k jeho
otvoreniu, znefunkéneniu alebo znieniu, napriklad pouzitim lacnych néstrojov, zariadeni alebo vyrobkov,
ktoré je mozné lahko ukryt a ktoré st Tahko pristupné verejnosti.

Zariadenie, ktoré brdni neopravnenému pouzitiu, musi byt namontované vo vozidle ako stcast povodného
vybavenia (t.j. vybavenie montované vyrobcom vozidla pred prvym maloobchodnym predajom). Musi byt
namontované tak, aby v blokovanej polohe mohlo byt, aj po odstrdneni krytu, odmontované len $pecidlnymi
nastrojmi. Ak je mozné znefunkénif zariadenie, ktoré brani neoprdvnenému pouZzitiu, odstrdnenim skrutiek,
dané skrutky musia byt chrdnené ¢astami blokovaného ochranného zariadenia, ak to nie sii neodmontovatelné
skrutky.

Mechanické systémy zamykania musia umoznit aspofi 1 000 roznych kombindcii kltca alebo pocet, ktory sa
rovnd celkovému poctu ro¢ne vyrdbanych vozidiel, ak je tento pocet mensi nez 1 000. V pripade vozidiel
jedného typu sa kazdd kombindcia moZe vyskytnat priblizne jedenkrat v 1 000 pripadoch.

Elektrické/elektronické systémy zamykania, napriklad dialkové ovlddanie, musia umoziovat aspori 50 000
variantov a zahffiat premenlivé kody afalebo mat minimélny prehladédvaci ¢as desat dni, napr. maximdlne
5000 variantov za 24 hodin pri minimdlne 50 000 variantoch.

Z hladiska povahy zariadenia, ktoré brdni neopravnenému pouZitiu, sa uplatriuje bod 5.1.6 alebo 5.1.7.
Kéd klaca a zdmky nesmie byt viditelny.

Zamka musi byt skonstruovand, vyrobend a namontovand tak, aby otdcanie vlozkou zdmky, ked je zdmka
v uzamknutej polohe, nebolo mozné pomocou akéhokolvek iného ako sprdvneho kltca mensim kritiacim
momentom nez 2,45 Nm a:

v pripade vloziek zdmky s kolikovymi zdpadkami neboli vedla seba umiestnené viac ako dve zhodné zdpadky
posobiace rovnakym smerom a v zdmke nebolo viac ako 60 % zhodnych zdpadiek;

v pripade vloziek zdmok s koti¢ovymi zdpadkami neboli vedla seba umiestnené viac ako dve zhodné zdpadky
posobiace rovnakym smerom a v zdmke nebolo viac ako 50 % zhodnych zdpadiek.

Zariadenia, ktoré brania neoprdvnenému pouzitiu, musia byt také, aby bolo pocas chodu motora vylacené
kazdé riziko ndhodného previadzkového zlyhania, najmé v pripade blokovania, ktoré moze ohrozit bezpecnost.

Zariadenia, ktoré brania neopravnenému pouzitiu, nesmie byt mozné uviest do ¢innosti bez predchddzajiceho
vypnutia motora a ndsledného vykonania ¢innosti, ktord bezprostredne nenadvizuje na zastavenie motora,
alebo bez predchddzajiceho vypnutia motora a v pripade, ked' vozidlo stoji s aktivovanou parkovacou brzdou
alebo rychlost vozidla nepresahuje 4 km/h.

V pripade zariadeni, ktoré brdnia neoprdvnenému pouzitiu a u ktorych sa uvedenie do ¢innosti vykond vytiah-
nutim kld¢a, musi byt nevyhnutné pre ich uvedenie do ¢innosti bud pohyb kliom najmenej o 2 mm, alebo
pouzitie $pecidlnej funkcie, ktord zabranuje ndhodnému tplnému alebo ¢iastocnému vytiahnutiu kldca.

Body 5.1.10, 5.1.10.1 alebo 5.1.10.2 a 5.1.11.2 sa vztahuji len na zariadenia, ktorych sicastou st mechanické
klace.
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5.1.12.  Posilnenie sa moze pouzit len na zablokovanie afalebo odblokovanie zariadenia, ktoré brani neopravnenému
pouzitiu. Zariadenie md byt udrziavané v pracovnej polohe akymikolvek vhodnymi prostriedkami, ktoré
nepotrebujii zdroj napdjania.

5.1.13.  Nebude mozné uviest motor vozidla do chodu normdlnymi prostriedkami, pokial nebolo zariadenie, ktoré
brani neoprdvnenému pouzitiu, deaktivované.

5.1.14.  Zariadenia, ktoré brdnia neopravnenému pouZitiu tym, Ze zabrdnia uvolneniu bfzd vozidla, si povolené len
vtedy, ked st funkéné casti bfzd blokované Cisto mechanickym zariadenim. V tomto pripade sa neuplatiujii
ustanovenia bodu 5.1.13.

5.1.15. Ak je zariadenie, ktoré brini neopravnenému pouzitiu, vybavené funkciou vystrahy pre vodic¢a, md sa toto
zariadenie uviest do ¢innosti otvorenim boc¢nych dverf na strane vodica, pokial nebolo zariadenie uz uvedené

2y

do ¢innosti a kl'a¢ nebol vytiahnuty.

5.2. Zvlastne Specifikdcie

Okrem vseobecnych $pecifikdcii uvedenych v bode 5.1 musi zariadenie, ktoré brani neoprdvnenému pouzitiu,
vyhovovat dalej uvedenym $pecifickfm podmienkam.

5.2.1. Zariadenia, ktoré brania neoprdvnenému pouZitiu pdsobenim na riadenie

5.2.1.1.  Zariadenie, ktoré brani neoprdvnenému pouzitiu posobenim na riadenie, ma zabezpelit, aby bolo riadenie
nefunk¢éné. Predtym neZz sa moZe spustit motor, musi sa obnovit normdlna ¢innost riadenia.

5.2.1.2.  Ked je zariadenie, ktoré brani neoprdvnenému pouZitiu, nastavené na prevadzku, nesmie byt mozné zabranit
mu v jeho fungovani.

5.2.1.3. Zariadenie, ktoré bréni neopravnenému pouzitiu, musi nadalej splfiat poziadavky bodov5.1.11, 5.2.1.1,
5.2.1.2 a5.2.1.4 aj po absolvovani 2 500 cyklov zamykania vkazdom smere, ktoré st stcastou skasky
opotrebovania $pecifikovanej v ¢asti 1 prilohy 4 k tomuto predpisu.

5.2.1.4. V zapnutej polohe md zariadenie, ktoré bréni neoprévnenému pouZitiu, spliiat jedno z tychto kritérii:

5.2.1.4.1. Musi byt dostatocne pevné, aby pri statickych podmienkach a bez poskodenia mechanizmu riadenia, ktoré by
mohlo ohrozif bezpecnost, vydrzalo posobenie kritiaccho momentu aspori 300 Nm okolo osi hriadela
riadenia v oboch smeroch.

5.2.1.4.2. Md mat zabudovany mechanizmus uréeny na sklz alebo posuv, aby systém odoldval nepretrzite alebo preru-
Sovane posobeniu kratiaceho momentu aspori 100 Nm. Systém zamykania musi napriek tomu vydrzat poso-
benie uvedeného kritiaceho momentu aj po skuske 3pecifikovanej v ¢asti 2 prilohy 4 k tomuto predpisu.

5.2.1.4.3. Md mat zabudovany mechanizmus skonstruovany na to, aby sa volant volne otdc¢al na zablokovanom hriadeli
riadenia. Mechanizmus blokovania md byt dostato¢ne pevny, aby za statickych podmienok vydrzal pdsobenie
kratiaceho momentu 200 Nm okolo osi hriadela riadenia v oboch smeroch.

5.2.1.5. Ak je mozné zo zariadenia, ktoré brani neopravnenému pouzitiu, vytiahnut kli¢ v inej polohe, nez v ktorej je
riadenie nefunk¢né, ma byt skonstruované tak, aby tkon potrebny na dosiahnutie tejto polohy a na vytiahnutie
kli¢a nemohol byt vykonany netimyselne.

5.2.1.6. Ak komponent zlyhd tak, Ze nemozu byt jednoducho uplatnené poziadavky tykajice sa kratiaceho momentu
Specifikované v bodoch 5.2.1.4.1, 5.2.1.4.2 a 5.2.1.4.3, hoci systém riadenia ostdva zablokovany, systém musi
spliat poziadavky.

5.2.2. Zariadenia, ktoré brania neoprdvnenému pouZitiu pésobenim na prevodovku alebo brzdy

5.2.2.1.  Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu posobenim na prevodovku, musi zabranit oti¢aniu sa hnacich
kolies vozidla.

5.2.2.2. Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu posobenim na brzdy, musi zabrzdit aspon jedno koleso na
kazdej strane aspoti jednej ndpravy.
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5.2.2.3.  Ked je zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu, nastavené na prevadzku, nesmie byt mozné zabranit
mu v jeho fungovani.

5.2.2.4.  Nesmie byt mozné, aby boli neimyselne zablokované brzdy alebo prevodovka, ak je kld¢ v zdmke zariadenia,
ktoré brani neopravnenému pouZitiu, a to ani vtedy, ak sa uviedlo do ¢innosti alebo bolo aktivované zaria-
denie, ktoré zabranuje naStartovaniu motora. Tdto podmienka sa neuplatiuje vtedy, ked st poziadavky
bodu 5.2.2 tohto predpisu splnené zariadeniami pouzivanymi okrem toho na iné tcely a zdmka je za uvede-
nych podmienok potrebnd pre tito doplnkovii funkciu (napr. elektrickd parkovaciu brzdu).

5.2.2.5. Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu, md byt navrhnuté a skonstruované tak, aby zostalo tplne
G¢inné aj po uréitom stupni opotrebovania nasledkom 2 500 cyklov zamykania v kazdom smere. V pripade
ochranného zariadenia pdsobiaceho na brzdy sa to tyka kazdého mechanického alebo elektrického kompo-
nentu zariadenia.

5.2.2.6. Ak je mozné zo zariadenia, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu, vytiahnut kli¢ v inej polohe, nez v akej st
prevodovka alebo brzdy zamknuté, musi byt skonstruované tak, aby tkon potrebny na dosiahnutie tejto
polohy a na vytiahnutie kli¢a nemohol byt vykonany nedmyselne.

5.2.2.7. 'V pripade, Ze je pouzité ochranné zariadenie posobiace na prevodovku, musi byt dostatocne pevné, aby za
statickych podmienok a bez toho, aby doslo k poskodeniu mechanizmu riadenia, ktoré by mohlo ohrozit
bezpecnost, v oboch smeroch vydrzalo posobenie kratiaceho momentu o 50 % vicsieho, ako je maximdlny
kratiaci moment, ktory moéZe normalne posobit na prevodovku. Pri stanoveni drovne tohto skdiSobného
kratiaceho momentu treba brat do tvahy nie maximdlny kratiaci moment motora ale maximalny kritiaci
moment, ktory moze byt prenddany spojkou alebo automatickou prevodovkou.

5.2.2.8. V pripade vozidla vybaveného ochrannym zariadenim posobiacim na brzdy musi byt toto zariadenie schopné
udrzat stojace nalozené vozidlo na svahu s 20 % stipanim alebo klesanim.

5.2.2.9. Vpripade vozidla vybaveného ochrannym zariadenim posobiacim na brzdy sa poziadavky tohto predpisu
nepovazujii za odchylku od poziadaviek predpisu OSN ¢. 13 alebo 13-H, a to ani v pripade zlyhania ochran-
ného zariadenia.

5.2.3. Zariadenia, ktoré brédnia neoprdvnenému pouzitiu posobenim na ovlddanie radenia

5.2.3.1.  Zariadenie, ktoré brani neoprdvnenému pouzitiu posobenim na ovlddanie radenia, musi byt schopné zabranit
akejkolvek zmene prevodového stupna.

5.2.3.2.  V pripade ru¢ne ovladanych prevodoviek musi byt mozné blokovat radiacu paku len v polohe spitného chodu;
okrem toho je pripustné blokovanie radenia v neutrdlnej polohe.

5.2.3.3.  V pripade automatickych prevodoviek, ktoré majii aj polohu ,parkovanie”, musi byt mozné blokovat mecha-
nizmus iba v tejto polohe; okrem toho je pripustné blokovanie v neutralnej polohe afalebo v polohe spitného

chodu.

5.2.3.4. V pripade automatickych prevodoviek bez polohy ,parkovanie“ musi byt mozné blokovat mechanizmus len
v tychto polohdch: neutrdl afalebo spitny chod.

5.2.3.5. Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu, md byt navrhnuté a skonstruované tak, aby zostalo dplne
u¢inné aj po uréitom stupni opotrebovania ndsledkom 2 500 cyklov zamykania v kazdom smere.

5.3. Elektromechanické a elektronické zariadenia, ktoré brdnia neopravnenému pouzZitiu, musia byt podrobené
skiiskam opisanym v prilohe 6.

6. Zmena typu a rozdirenie typového schvélenia

6.1. Kazdd zmena typu vozidla alebo komponentu sa ozndmi schvalovaciemu tdradu, ktory dany typ alebo
komponent vozidla schvdlil. Schvalovaci drad potom moze bud:

a) po konzultdcii s vyrobcom rozhodniit o tom, Ze sa ma udelit nové typové schvilenie, alebo

b) uplatnit postup uvedeny v bode 6.1.1. (Revizia) a v pripade potreby postup uvedeny v bode 6.1.2 (Rozsire-
nie).
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6.1.1. Revizia

Ked sa tidaje zaznamenané v informa¢nych dokumentoch zmenia a schvalovaci drad sa domnieva, Ze vyko-
nané zmeny pravdepodobne nebudii mat za nasledok zjavné nepriaznivé Gcinky a peddle v kazdom pripade
nadalej spliiaji poziadavky, zmena sa oznadi ako ,revizia“.

V takomto pripade schvalovaci drad podla potreby vydd revidované strany informaénych dokumentov, pricom
kazdu revidovanti stranu oznadi, aby zretelne ukdzala povahu zmeny a ditum nového vydania. Konsolidovand
a aktualizovand verzia informaénych dokumentov spolu s podrobnym opisom zmeny sa povaZuje za splnenie
tejto poziadavky.

6.1.2. Zmena sa oznadi ako ,rozsirenie“, ak sa okrem zmeny tdajov zaznamenanych v informacnych dokumentoch:
a) vyzaduju dalsie kontroly alebo skuasky, alebo
b) zmenili akékolvek informécie v ozndmeni (okrem jeho priloh), alebo
¢) vyzaduje schvélenie podla novsej série zmien po nadobudnuti jej platnosti.

6.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia s uvedenim prislusnej zmeny sa ozndmi zmluvnym strandm
dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.3.

6.3. Prislusny schvalovaci drad, ktory vydava rozsirenie typového schvialenia, prideli kazdému formuldru ozndmenia
o takomto rozireni poradové &islo.

7. Postupy na zabezpecenie zhody vyroby

Postupy na zabezpeCenie zhody vyroby musia byt v silade s postupmi stanovenymi v dodatku 1 k dohode
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3), pricom musia byt splnené tieto poziadavky:

7.1. Vozidld/komponenty, na ktoré sa vztahuje tento predpis, musia byt vyrobené tak, aby sa zhodovali so
schvalenym typom tym, Ze spliiaji poziadavky stanovené v prislusnej Casti, resp. Castiach tohto predpisu.

7.2. Skusky predpisané v prislusnej Casti, resp. Castiach tohto predpisu sa pri kazdom type vozidla alebo kompo-
nentu musia vykonat na zdklade statisticky riadeného a ndhodného vyberu vsilade sjednym z postupov
zabezpeCenia kvality.

7.3. Urad, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych metéd, ktoré sa pouzivaji
v kazdom vyrobnom zdvode. Zvycajnd periodicita tychto overeni je raz za dva roky.

8. Sankcie v pripade nezhody vyroby

8.1. Typové schvilenie udelené pre typ vozidla/komponentu podla tohto predpisu sa modze odnat, ak nie st

splnené poziadavky stanovené v bode 7.

8.2. Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvdlenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuja tento predpis, prostrednictvom formu-
lara zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 2.

9. Definitivne zastavenie vyroby

9.1. Ak drzitel typového schvdlenia tplne ukonéi vyrobu typu vozidla/komponentu typovo schvileného v stlade
s tymto predpisom, informuje o tom drad, ktory typové schvélenie udelil. Po prijati prislusného ozndmenia
otom tento Grad informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom
formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 2.

10. Nézvy aadresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiiSok andzvy a adresy
schvalovacich dradov

10.1. Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizicie Spojenych ndrodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiisok, ako aj ndzvy a adresy
schvalovacich tradov, ktoré schvdlenie udeluji a ktorym sa maji zasielat formuldre osvedcujiice udelenie,
predlzenie, zamietnutie alebo odnatie typového schvdlenia vydaného v inych krajindch.
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PRILOHA 1

Informaény dokument

[Maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

V stilade s predpisom OSN ¢ 161 o jednotnych ustanoveniach vzhladom na ochranu motorového vozidla pred neoprav-
nenym pouzitim a schvilenie zariadenia proti neoprdvnenému pouzivaniu (prostrednictvom systému zamykania)

1. Vseobecné

1.1. Znacka (ObChOdNY NAZOV VITODCU): .oeveveeriereceeiecerieeeiee i et esssesessssesesssss st sssssessssss s ssssssesssmsessssessssnnes

1.2. 1745

1.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak je uvedeny na zariadeni (1): .covceceennecenneriineeeiieeeeieeesiseesssesesssesesesseseseseseees

1.3.1.  Umiestnenie tak€ho OZNACENIAT ....o.cveveiveveeieeeeeeeeee e sssesssssssssssssssssss s s sssses sesssssssssssssssassas

1.4. Kate@oria VOZIAIA (2): oouceeercrreeceiecerisecesesecssesesssesesssasecsssssesssssesssesesssesessss seseseseseses st ssssesssessses st sssssesssessssseneessssnecees
1.5, NAZOV 2 adTESA VITODCU weuuecvvveermiccremiemnccemiesmecesmiesmesesmissesssssssnsssssassessessesmeesssssssmesssssssssnessssesnnsssenns

1.6. Umiestnenie znacky typového SChvAlEnia EHK: ...oocieiceeeceieeereieeeiesesessssesesssesssssessssssesssssesssssssessssssessss esssssssssssssssseseses
1.7. Nézov a adresa Montdzneho ZAVOdU (ZAVOAOV): ...urveeereeereeereeeeeese s eesse s sess s ssssesssssssssssssssssssses st sss s sesssssssssnssssnsssnes
2. Vieobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

2.1.  Fotografie ajalebo vykresy reprezentativneho vozidla: .............

2.2. Riadenie: lavostranné/pravostranné (3)

3. Rozne

3.1. Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu vozidla

3.1.1. Ochranné zariadenie:

3.1.1.1. Podrobny opis typu vozidla z hladiska usporiadania a konstrukcie ovlddania alebo jednotky, na ktori ochranné
ZATTAAENIE POSODI  ooveeeceeenceeeeeeetse i ceess e eeis et essss et bbbt

3.1.1.2. Vykresy ochranného zariadenia a jeho montdZe na VOZIAIO: ....covvcuuecreinecreinecrireceircceiseessisecesisseeeseseessisesssesessseseses
3.1.1.3. TeChniCKY OPIS ZAAAEIHA: .cvvverereeerceiemeeieseeeieseeeesseeesssesssesesesssessesse st ess e bs e bbb bbb

3.1.1.4. Podrobnosti 0 pouzitej zdmKovej KOMDINACI ..vvuuuereeumreeemeceiimeciieciiieceiiecsssnecsiseeesssessssssecsssseessssesssesessssessssnnee

(") Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné z hladiska opisu typu vozidla, komponentu alebo samo-
statnej technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, takéto znaky budi v dokumentdcii zastdpené symbolom >
(napr. ABC??123??).

(%) Ako sa vymedzuje v konsolidovanej rezoldcii o konstrukeii vozidiel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.

(*) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

Oznamenie

[Maximdlny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal:  Ndzov schvalovacieho tradu:

tykajice sa (3): udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvialenia
odnatia typového schvélenia
definitivneho zastavenia vyroby
typu vozidla vzhladom na jeho zariadenia, ktoré brania neoprdvnenému pouzitiu, podla predpisu OSN ¢. 161.

Typové SChVALENIE €. .oovvverreeercriiecrieeceieesesieesseisecsseseesseneseees Rozdirenie €. ..oovvevvonnevvnnecinnnne.

Dovod rozsirenia:

ODDIEL I

1. Vseobecné

1.1, Znacka (0bChOdNY NAZOV VITODCU): covumcererceeimcreimncerinecssereeesereessssneessasmsssesesssenessssmessassesssensessssensssssnsssssnesssssnesssensessseneses

D ) o
1.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke (3) (%): ...

1.3.1. Umiestnenie tak€ho OZNACENIAT ....ceeveeieeeeeieeieeeieeeeeeseeeeeees st ss s ssssesassssessssesassassas sesssssssssesssassassassasesssases

1.4, Kateglria VOZIALA (): .ceeecereecerirecerreceiecsieeesieceriseseresessssnessssnssssssesesanne

1.5, NAZOV @ AdIESA VYTODCUL  oorreeeeeeurreriesscsemeessseesssssesesssssseesssssssesessssssassessssssesssssssse st sssssssessssssssessssssssasssssassssssssassasesssssseses

1.6.  Umiestnenie znacky typového schvédlenia EHK: ....ccocovevecrreccrrvernneccnnns

1.7.  Ndzov a adresa montdZneho zavodu (ZAVOAOV): ....ceieeivervenriennesseess s sesssssssss s s sssssssss s ssss s sesses
ODDIEL II
1. Dopliwujice informdcie (v pripade potreby): pozri dodatok

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skasok: ...

(") RozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvalenie udelila/rozsirila/zamietlajodnala (pozri ustanovenia o typovom schvéleni v
predpise).

(?) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa uplatiiuje viac ako jeden bod, nie je potrebné preciarknut nic).

(}) Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuju znaky, ktoré nie st relevantné z hladiska opisu typu vozidla, komponentu alebo samo-
statnej technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacény dokument, takéto znaky budi v dokumentacii zastdpené symbolom >
(napr. ABC??123??).

(*) Ako sa vymedzuje v Konsolidovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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3. Datum skiSObNENO ProtOKOII ...ttt

4, Cislo SKGSODNENO PIOtOKOIU e sessssssssssssssssssssssssssssssse s sssssssssssssses

5. Pozndmky (ak st): pozri dodatok

6. MIESTO: ettt ettt et s s s bbb bbb et sese e asaseseses sesesesesesesebesesebebes s s st et seseseseteaenean

8. POUPIS: oveerieeersreesmseeeessseeesseeeessesesssseessssseessss st bs b8R8 8RR R8RSR R

9. Prilozeny je stpis informaéného zvizku uchovévaného schvalovacim tradom, ktory je mozné ziskaf na poziadanie.
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Dodatok

k osvedCeniu o typovom schvileni OSN &. ...

tykajici sa typového schvilenia vozidla vzhladom na predpis OSN ¢&. 161

1. DOPIAUJUCE TNFOTINACIE:  ceurreerreeseeeeseeeeseeeesseeeseeesseessseesssseeessecessecesseesssee s ss s b e e b s Re 4R bbb

1.1. Stru¢ny opis zariadenia, resp. zariadeni, ktoré brania neopravnenému pouZitiu, a Casti vozidla, na ktoré pdsobia: ...

2. POZNAIMKY: oooeorieeeeecieeceieseeceesee et et sss e ets st bk 888 £ 8RR RSt e
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PRILOHA 3

Usporiadanie znaciek typového schvilenia

(Pozri body 4.4 az 4.4.2 tohto predpisu)

2 as|®  161R - 001234 [ as

a = min. § mm

Z uvedenej znacky typového schvilenia upevnenej na vozidlo vyplyva, ze prislusny typ bol schvileny v Holandsku (E 4)
podla predpisu OSN ¢.161 pod schvalovacim ¢islom 001234. Prvé dve Cislice (00) schvalovacicho ¢isla uddvaji, Ze
schvilenie bolo udelené v stilade s poziadavkami predpisu OSN ¢. 161 v jeho poévodnom zneni.
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PRILOHA 4

CAST 1
Postup skasky tykajiici sa opotrebovania zariadeni, ktoré brdnia neoprdvnenému
pouzitiu posobenim na riadenie

1. Skasobné vybavenie

Skiisobné vybavenie pozostdva zo:

1.1. skiisobného zariadenia vhodného na namontovanie vzorky riadenia spolu so zariadenim, ktoré brani neoprav-
nenému pouzitiu, ako je vymedzené v bode 2.5 tohto predpisu;

1.2. prostriedkov na aktiviciu a deaktivciu zariadenia, ktoré brani neoprdvnenému pouzitiu, ktoré musia zahfnat
pouzitie kltca;

1.3. prostriedkov na otdcanie hriadela riadenia voci zariadeniu, ktoré brani neopravnenému pouzitiu.
2. Skisobnd met6da
2.1. Vzorka riadenia spolu so zariadenim, ktoré brdni neopravnenému pouzitiu, sa pripevneni ku skdsobnému

zariadeniu uvedenému v bode 1.1.

2.2. Jeden cyklus postupu skisky pozostdva z tychto ¢innosti:

2.2.1.  Vychodiskova poloha. Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzZitiu, sa musi deaktivovat a hriadel riadenia
sa musi otocit do polohy, ktord zabrafuje zapojeniu zariadenia, ktoré brdni neopravnenému pouzitiu, pokial

nejde o typ, ktory dovoluje zamknit riadenie v akejkolvek polohe.

2.2.2.  Nastavenie na prevadzku. Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu, sa s pouzitim kltca uvedie z deak-
tivovanej polohy do aktivovanej polohy.

2.2.3. (") Aktivacia. Hriadel riadenia sa otodi tak, aby bol kritiaci moment na hriadeli pri zapojeni zariadenia, ktoré brani
neopravnenému pouzitiu, 40 + 2 Nm.

2.2.4.  Deaktivicia. Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu, sa deaktivuje normalnymi prostriedkami po tom,
¢o bol kratiaci moment znizeny az na nulu, aby sa umoznilo odpojenie.

2.2.5. (") Navrat. Hriadel riadenia sa oto¢{ do polohy, ktord brdni zapojeniu zariadenia, ktoré brdni neopravnenému
pouZitiu.

2.2.6.  Obratend roticia. Postupy opisané vbodoch 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a2.2.5 sa opakuji, ale vopaénom smere
otdcania hriadela riadenia.

2.2.7.  Casovy interval medzi dvoma po sebe nasledujicimi zapnutiami zariadenia musi byt aspoii 10 sekdnd.
2.3. Cyklus skasky opotrebovania sa musi zopakovat tolkokrat, kolkokrat je uvedené v bode 5.2.1.3 tohto predpisu.
CAST 2

Postup skiisky zariadeni, ktoré brdnia neoprivnenému pouZitiu pdsobenim na riadenie, s vyuZitim
zariadenia na obmedzenie kriitiaccho momentu

1. Skisobné vybavenie
Skiisobné vybavenie pozostdva zo:

1.1. zo skiidobného zariadenia vhodného na pripevnenie prislusnych Casti systému riadenia alebo, ak sa skdska vykondva
na kompletnom vozidle, zdvihacieho zariadenia schopného zdvihniit vietky riadené kolesd tak, aby sa nedotykali

zeme; a

(") Ak zariadenie, ktoré brani neopradvnenému pouzitiu, umoznuje v akejkolvek polohe zamknit riadenie, vynechaji sa postupy opisané
vbodoch 2.2.3 a2.2.5.
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1.2. zo zariadenia alebo zariadeni schopnych vytvorit a merat kritiaci moment pdsobiaci na ovlddaci prvok riadenia, ako
je to predpisané v bode 2.3. Merat sa musi s presnostou < 2 %.

2. Opis postupu skasky

2.1. Ak sa skaska vykondva na kompletnom vozidle, musi sa vykonat so vSetkymi riadenymi kolesami vozidla zdvih-
nutymi nad zemou.

2.2. Zamka riadenia sa musi uzamknut tak, aby bolo riadenie zablokované.
2.3. Kratiaci moment musi pdsobit na ovlddaci prvok riadenia tak, aby sa otdcal.

2.4. Skusobny cyklus zahffa otdcanie ovlddacieho prvku riadenia o 90°, po ktorom nasleduje otdcanie v opa¢nom smere
0 180° a dalsie otdcanie o 90° v povodnom smere (pozti obrdzok);

1 cyklus = + 90°/- 180°/+ 90° s pripustnou odchylkou + 10 %.

+ 90°

-180°

2.5. Trvanie cyklu je 20 £ 2s
2.6. Musi sa vykonat pat skasobnych cyklov.

2.7. Pocas kazdého skusobného cyklu musi byt minimdlna zaznamenand hodnota kratiaceho momentu vyssia ako
hodnota uvedend v bode 5.2.1.4.2 tohto predpisu.
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PRILOHA 5

(vyhradené)
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PRILOHA 6

Previdzkové parametre a skdSobné podmienky zariadeni, ktoré brinia neoprivnenému pouZitiu
(prostrednictvom systému zamykania)

1. Prevadzkové parametre
Tieto poziadavky sa nevztahuji na:

a) komponenty, ktoré sii nainstalované a skiiSané ako casti vozidla bez ohladu na to, ¢ je systém zamykania
naintalovany (napr. svetld, poplachovy systém, imobilizér); alebo

b) komponenty, ktoré uz boli skiané ako cast vozidla a bol o tom poskytnuty pisomny dokaz.

Vsetky komponenty systému zamykania maji vykondvat svoje funkcie bez akejkolvek poruchy za nasledujicich
podmienok.

1.1. Klimatické podmienky
Dve triedy teploty okolitého prostredia st stanovené takto:
a) od —40 do + 85 °C pre Casti, ktoré sa maji nainstalovat v priestore pre cestujiicich alebo pre batoZinu;
b) od —40 do + 125 °C pre Casti namontované v motorovom priestore, pokial nie je 3pecifikované inak.
1.2. Stupen ochrany instaldcie
Musia byt zabezpecené tieto stupne ochrany v silade s publikdciou IEC 60529:1989:
a) IP 40 pre Casti, ktoré sa majii namontovat v priestore pre cestujicich;

b) IP 42 pre casti, ktoré sa maji namontovat v priestore pre cestujiicich v roadsteroch/kabrioletoch a automo-
biloch s pohyblivymi stresnymi panelmi, ak si miesto pre montdz vyzaduje vyss$i stupeii ochrany nez IP 40;

¢) IP 54 pre vietky ostatné Casti.

Vyrobca systému zamykania v ndvode na montdz uvedie vSetky obmedzenia tykajice sa umiestnenia ktorej-
kolvek ¢asti zariadenia, pokial ide o prach, vodu a teplotu.

1.3. Odolnost voci poveternostnym podmienkam

Sedem dni podla publikicie IEC 60068-2-30:1980.

1.4, Podmienky napdjania elektrickou energiou

Menovité napdjacie napdtie: 12 V

Pracovny rozsah napdjacicho napitia: od 9 do 15 V pri teplotnom rozsahu podla bodu 1.1.1.
Casova pripustnost prepitia pri 23 °C:

U=18V, max. 1 h.

U =24V, max. 1 min.

2. Skuisobné podmienky

Vsetky skasky musia byt vykonané postupne na jedinom systéme zamykania. Podla uvdZenia skiiSobného
orgdnu mozu byt pouzité dalSie vzorky, ak sa uznd, Ze to neovplyvni vysledky dalsich skasok.

2.1. Normélne skiiobné podmienky

Napitie U= (12 £ 0,2) V.

Teplota T = (23 & 5) °C
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3. Prevadzkova skuska
Vsetky komponenty systému zamykania musia spliat ustanovenia bodov 3.2 az 3.9.

3.1. Po dokonceni vSetkych dalej uvedenych skiiSok sa systém zamykania skdsa za normdlnych skdsobnych

podmienok 3pecifikovanych v bode 2.1 s cielom skontrolovat, ¢i nadalej funguje normalne. Ak je to potrebné,
mozu sa pred skiskou vymenit poistky.
Ak sa niektoré zo skusok vyzadovanych v kazdom z tychto bodov pred uskuto¢nenim prevadzkovych skisok
vykondvaja v sérii za sebou na jedinom systéme zamykania, sta¢i prevadzkovt skasku vykonat len raz, a to po
skonéeni vybratych skdsok, namiesto vykondvania prevddzkovych skiiSok vyzadovanych v uvedenych bodoch
po kazdej z vybratych skasok. Vyrobcovia a dodavatelia vozidiel musia zarucit uspokojivé vysledky len v pripade
postupov, ktoré nie st kumulované.

3.2. Odolnost vo¢i zmendm teploty a napitia
Splnenie poziadaviek vymedzenych vbode 3.1 sa musi overit aj za tychto podmienok:

3.2.1. skagobna teplota T(-40+2)°C
Skiisobné napitie U=(9+0,2)V
Cas vystavenia tymto podmienkam 4 hodiny

3.2.2.  V pripade Casti, ktoré sa majii namontovat v priestore pre cestujicich alebo v priestore pre batoZinu:
Skiisobna teplota T=(+*85%2)°C
Skisobné napitie U=(15%20,2)V
Cas vystavenia tymto podmienkam 4 hodiny

3.2.3.  V pripade Casti, ktoré sa majii namontovat v motorovom priestore, pokial nie je urcené inak:

Skdsobnd teplota T=(+125+2)°C
Skisobné napitie U=(1520,2)V
Cas vystavenia tymto podmienkam 4 hodiny

3.2.4.  Systém zamykania v aktivovanom aj deaktivovanom stave musi byt na jednu hodinu podrobeny prepitiu
(18 £0,2) V.

3.2.5.  Systém zamykania v aktivovanom aj v deaktivovanom stave mus{ byt na jednu minitu podrobeny prepitiu
(24 +0,2) V.

3.3. Bezpecnd prevadzka systému po skiske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vodotesnosti

Po skuske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vody podla publikdcie IEC 60529:1989 pre stupne

ochrany ako vbode 1.1.2 sa musia zopakovat prevadzkové skasky podla bodu 3.1.

So stihlasom technickej sluzby sa tdto poziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:

a) typové schvilenie systému zamykania, ktory sa md typovo schvilit ako samostatnd technickd jednotka.
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V tomto pripade vyrobca systému zamykania musi:

i) uviest vbode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1), Ze poziadavka tohto bodu sa neuplatnila na
systém zamykania (v silade s bodom 7 tohto predpisu), a

ii) vbode 4.1 informaéného dokumentu uviest zoznam vozidiel, do ktorych sa md systém zamykania
montovat, a v bode 4.2 prislusné podmienky instalacie.

b) typové schvélenie vozidla, pokial ide o systém zamykania.

V tomto pripade musi vyrobca v bode 3.1 informa¢ného dokumentu (priloha 1) uviest, Ze poziadavka tohto
bodu sa neuplatiiuje na systém zamykania z dovodu povahy podmienok instaldcie, a vyrobca vozidla tito
skuto¢nost musi preukdzat predloZzenim savisiacich dokumentov;

¢) typové schvélenie vozidla, pokial ide o instaldciu systému zamykania, ktory je typovo schvéleny ako samo-
statnd technickd jednotka.

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1 informa¢ného dokumentu (priloha 1) uviest, Ze poziadavka
tohto bodu sa neuplatiiuje na instaldciu systému zamykania, ak st splnené prislusné podmienky instalacie.

Této poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informdcie vyzadované v bode 3.1 prilohy 1 uz boli pred-
lozené na tcely schvélenia samostatnej technickej jednotky.

3.4, Bezpecna prevadzka po skiaske odolnosti voci kondenzicii vody

Po skiaske odolnosti voci vlhkosti podla publikdcie IEC 60068-2-30:1980 sa musia zopakovat prevddzkové
skiisky podla bodu 3.1.

3.5. Skiiska odolnosti voci obratenej polarite

Systém zamykania a jeho komponenty nesmi byt znicené obratenou polaritou do 13 V pocas 2 mindt. Po tejto
skaske sa musia zopakovat prevadzkové skisky podla bodu 3.1 v pripade potreby aj s vymenenymi poistkami.

3.6. Skuaska bezpecnosti proti skratu

Vsetky elektrické spojenia systému zamykania musia byt zabezpecené proti skratu na kostru pri maximdlnom
napiti 13 V afalebo istené. Po tejto skiske sa musia zopakovat prevadzkové skasky podla bodu 3.1 v pripade
potreby aj s vymenenymi poistkami.

3.7. Spotreba energie pri aktivacii

Spotreba energie pri aktivécii a za podmienok stanovenych v bode 2.1 nesmie prekrocit v priemere 20 mA pre
cely systém zamykania vratane indikdtora stavu.

So sthlasom technickej sluzby sa tto poZziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:
a) typové schvilenie systému zamykania, ktory sa md typovo schvilit ako samostatnd technickd jednotka.
V tomto pripade vyrobca systému zamykania musi:

i) uviest vbode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1), Ze poziadavka tohto bodu sa neuplatnila na
systém zamykania (v silade s bodom 7 tohto predpisu), a

ii) vbode 4.1 informa¢ného dokumentu uviest zoznam vozidiel, do ktorych sa md systém zamykania
montovat, a v bode 4.2 prislusné podmienky instalicie.

b) typové schvalenie vozidla, pokial ide o systém zamykania.

V tomto pripade musi vyrobca v bode 3.1 informa¢ného dokumentu (priloha 1) uviest, Ze poziadavka tohto
bodu sa neuplatiluje na systém zamykania z dévodu povahy podmienok instaldcie, a vyrobca vozidla tito
skuto¢nost musi preukdzat predlozenim stivisiacich dokumentov;
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¢) typové schvdlenie vozidla, pokial ide o intaldciu systému zamykania, ktory je typovo schvéleny ako samo-
statnd technickd jednotka.

Vtomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1 informa¢ného dokumentu (priloha 1) uviest, Ze pozia-
davka tohto bodu sa neuplatiuje na instaldciu systému zamykania, ak s splnené prislusné podmienky

instaldcie.

Tdto poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informdcie vyzadované v bode 3.1 prilohy 1 uz boli pred-
loZzené na tcely schvilenia samostatnej technickej jednotky.

3.8. Bezpena prevadzka po vibracnej skiaske

3.8.1.  Pre tato skisku st komponenty rozdelené na dva typy:

typ 1: komponenty bezne montované na vozidle;

typ 2: komponenty uréené na montdz do motora.
3.8.2.  Komponenty/systém zamykania sa musia podrobit sinusovym vibrdcidm s nasledujicou charakteristikou:
3.8.2.1. Pretyp1

Frekvencia sa meni z 10 Hz na 500 Hz s maximalnou amplitidou * 5 mm a maximalnym zrychlenim 3 g
(0 — $pickova hodnota).

3.8.2.2. Pre typ 2

Frekvencia sa meni z 20 Hz na 300 Hz s maximédlnou amplitidou * 2 mm a maximilnym zrychlenim 15 g
(0 — 3pickova hodnota).

3.8.23. Pretyp1 atyp2
Frekven¢nd zmena je 1 oktdva/min.
Pocet cyklov je 10, skdska sa uskutociiuje pozdlz vietkych troch osi.

Vibréacie sa aplikujd na nizkych frekvencidch pri maximaélnej konstantnej amplitiide a pri vysokych frekvencidch
pri maximdlnom konstantnom zrychleni.

3.8.3.  Pocas skisky musi byt k systému zamykania elektricky pripojeny a kdbel musi byt podoprety vo vzdialenosti
200 mm.

3.8.4.  Po skaske vibriciami sa zopakuji prevadzkové skasky podla bodu 3.1.

3.9. Elektromagnetickd kompatibilita

Systém zamykania musi byt podrobeny skiiskam opisanym v prilohe 7.
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PRILOHA 7
Elektromagnetickd kompatibilita

1. Odolnost voci ruseniam vedenym pozdlz napdjacich kéblov

Skasky sa vykondvaji podla technickych predpisov a prechodnych ustanoveni série zmien 06 predpisu OSN ¢ 10
a podla skasobnych metdd opisanych v prilohe 10 pre elektrické/elektronické montdzne podskupiny.

Systém zamykania sa skisa v deaktivovanom aj aktivovanom stave.
2. Odolnost vo¢i vyzarovanému vysokofrekvenénym ruseniam

Skiisanie odolnosti systému zamykania vo vozidle sa moze vykonat podla technickych predpisov a prechodnych
ustanoveni série zmien 06 predpisu OSN ¢. 10 a skiiSobnych metdd opisanych v prilohe 6 pre vozidld alebo prilohe
9 pre elektrické/elektronické montazne podskupiny.

Systém zamykania sa skiisa v prevddzkovych podmienkach a podla kritérii zlyhania uvedenych v tabulke 1.

Tabulka 1

Previdzkové podmienky a kritérid zlyhania systému zamykania

Typ skasky Prevddzkové podmienky systému zamykania Kritérid zlyhania

Skuska vozidla Systém zamykania v deaktivovanom stave Neocakdvana aktivicia systému

’ zamykania
Kla¢ v zapnutej polohe alebo vozidlo pri

rychlosti 50 km/h (?)

Systém zamykania v aktivovanom stave Neocakdvand deaktivacia systému

’ zamykania
Kla¢ vo vypnutej polohe

Systém zamykania v aktivovanom stave Neocakdvana deaktivicia systému

) zamykania
Vozidlo v rezime nabijania (ak existuje)

Skiska montdznej Systém zamykania v deaktivovanom stave Neocakdvana aktivicia systému
podskupiny zamykania
Systém zamykania v aktivovanom stave Neocakdvand deaktivicia systému
zamykania

(") Na tato skasku sa moze vztahovat predpis OSN ¢ 10, rezim 50 kmj/h.

3. Elektrické ruenie elektrostatickymi vybojmi

Odolnost vo¢i elektrickym poruchdm sa ska$a v stlade s normou ISO 10605:2008/AMD 1:2014 s pouzitim Grovni
zavaznosti skasky z tabulky 2.

Skasky elektrostatickym vybojom sa vykondvaji bud na drovni vozidla, alebo na trovni elektrickej/elektronickej
montaznej podskupiny.
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Skisobné drovne elektrostatickym vybojom

Tabulka 2

Druh vyboja Body vybijania Stav systému zamykania Siet vybijania Slf;;;g:ga Kritérid zlyhania

Vzdusny vyboj Body, ktoré st Systém zamykania 330 pF, 2 kQ 6 kv Neocakdvana
lahko pristupné | v deaktivovanom aktivacia systému
iba zvnttra stave zamykania
vozidla. (Ak sa skiska

vykondva na vozidle,
potom vozidlo musi
mat kla¢ v zapnutej
polohe alebo vozidlo
musi ist rychlostou
50 km/h, alebo
motor musi mat
volnobezné otdcky.)
Body, ktorych sa | Systém zamykania 150 pF, 2 kQ +15kV | Neocakavana
mozno lahko v aktivovanom stave deaktivicia
dotknat iba. (Ak sa skaska systému '
zvonka vozidla vykondva na vozidle, zar.r.lykam.a be.z N
potom vozidlo musi opatovnej aktivaae
by zamknuté a klGe do Ls po kazdom
musi byt vo vypnutej vybid
polohe.)

Kontaktny vyboj | Body, ktoré st Systém zamykania 330 pF, 2 kQ +4 kv Neocakdvana
lahko pristupné | v deaktivovanom aktivacia systému
iba zvnttra stave zamykania
vozidla. (Ak sa skaska

vykondva na vozidle,

potom vozidlo musi

mat kla¢ v zapnutej

polohe alebo vozidlo

musi ist rychlostou

50 km/h, alebo

motor musi mat

volnobezné otdcky.)
Body, ktorych sa | Systém zamykania 150 pF, 2 kQ +8 kV Neocakdvand
mozno lahko v aktivovanom stave deaktivicia
dotknit iba (Ak sa skiska systému

zvonka vozidla

vykondva na vozidle,
potom vozidlo musi
by zamknuté a klG¢
musi byt vo vypnutej
polohe.)

zamykania bez
opdtovnej aktivacie
do 1s po kazdom
vybiti

Kazdd skaska sa vykond troma vybojmi s minimdlnym odstupom 5 s medzi jednotlivymi vybojmi.

4. Emitované Ziarenie

Skasky sa vykondvaji podla technickych predpisov a prechodnych ustanoveni série zmien 04 predpisu OSN ¢ 10
a podla skuisobnych metdd opisanych v prilohdch 4 a 5 pre vozidld a v prilohdch 7 a 8 pre elektrické/elektronické

montazZne podskupiny.

Systém zamykania musi byt v aktivovanom stave.
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Prévny dc¢inok podla medzindrodného préva verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu
a ddtum nadobudnutia jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/
WP.29/343, ktory je k dispozicii na internetovej stranke:
https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Predpis OSN ¢. 162 - Jednotné technické predpisy pre typové schvalovanie imobilizérov a typové
schvilenie vozidla vzhladom na jeho imobilizér [2021/2275]

Dédtum nadobudnutia platnosti: 30. septembra 2021

Tento dokument sluzi vyhradne ako dokumentaény ndstroj. Autentickym a prévne zdviznym znenim je
dokument: ECE/TRANS/WP.29/2021/49.
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1. Rozsah posobnosti
Tento predpis OSN sa vztahuje na:

1.1. Typové schvélenie
a) Imobilizéry, ,ak si namontované®, uréené pre vozidld kategdrii M; a N; s maximdlnou hmotnostou nepre-

vySujicou 2 tony, a
b) Vozidld kategérie M; a vozidld kategérie N; s maximalnou hmotnostou neprevysujicou 2 tony, vzhladom
na namontované imobilizéry (*) (3).

1.2. Na ziadost vyrobcu mozu zmluvné strany udelit typové schvélenie vozidldm inych kategérii a imobilizérom na
montaz do takychto vozidiel.

1.3. Tento predpis sa nevztahuje na rddiové prenosové frekvencie bez ohladu na to, ¢i stvisia alebo nestvisia
s ochranou vozidiel pred neoprdvnenym pouzitim.

2. Vymedzenie pojmov

2.1. ,Komponent“ je zariadenie, na ktoré sa vztahuju poziadavky tohto predpisu, ktoré md byt ¢astou vozidla a ktoré
moze byt typovo schvélené nezdvisle od vozidla, ak to vyslovne umoziujii ustanovenia tohto predpisu.

2.2. ,Samostatnd technickd jednotka“ je zariadenie, na ktoré sa vztahuji poziadavky tohto predpisu, ktoré md byt
Castou vozidla a ktoré moze byt typovo schvédlené samostatne, ale iba vo vztahu k jednému alebo k viacerym
uréenym typom vozidla, ak to vyslovne umoZnuji ustanovenia tohto predpisu.

2.3. ,Vyrobca“ je osoba alebo organizdcia, ktord je zodpovednd schvalovaciemu tradu za vietky aspekty procesu
typového schvilenia a za zabezpecenie zhody vyroby. Nie je ddlezité, aby osoba alebo organizicia boli priamo
zapojené do vietkych etdp vyroby vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, podla
toho, ¢o je predmetom schvalovacieho procesu.

2.4, JImobilizér* je zariadenie, ktoré je urené na to, aby zabrdnilo normélnemu odchodu vozidla pohdfianého
svojim vlastnym motorom (zabrdnenie neopravnenému pouZitiu).

2.5. ,Ovlddacie zariadenie“ je zariadenie potrebné na aktiviciu afalebo deaktiviciu imobilizéra.

2.6. JIndikdtor stavu“ je zariadenie urcené na zobrazenie stavu imobilizéra (aktivovany/deaktivovany, zmena z akti-
vovaného stavu na deaktivovany stav a naopak).

2.7. ,Aktivovany stav imobilizéra je stav, v ktorom nemoéze byt vozidlo normdlne pohdnané svojim vlastnym
motorom.

2.8. ,Deaktivovany stav“ imobilizéra je stav, v ktorom moze byt vozidlo normélne pohdfané.

2.9. KIh¢ je akékolvek zariadenie konstruované a zhotovené tak, aby poskytovalo sposob ovlddania blokovacieho

systému, ktory je konstruovany a zhotoveny tak, aby bol ovlddany len tymto zariadenim.

(") Ako sa vymedzuje v konsolidovanej rezolucii o konstrukcii vozidiel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.6, bod 2. — https:/|
unece.org/transport/standards|transport/vehicle-regulations-wp29resolutions.
() Do tvahy sa berti iba vozidld s 12-voltovymi elektrickymi systémami.
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2.10. ,Vyradenie“ je konstrukénd charakteristika, ktord umozni zablokovat imobilizér v deaktivovanom stave.

2.11. ,Premenlivy kdd“ je elektronicky kéd pozostdvajici z niekolkych prvkov, ktorych kombindcia sa ndhodne meni
po kazdom uvedeni vysielacej jednotky do ¢innosti.

2.12. ,Typ imobilizéra“ s systémy, ktoré sa zdsadne neliSia v takych zdkladnych znakoch ako:

a) obchodny ndzov alebo obchodnd znacka vyrobeu;

b) druh ovlddacieho zariadenia;

¢) konstrukcia ich ¢innosti na prislusnom(-ych) systéme(-och) vozidla (ako sa uvddza v bode 5.2.1).

2.13. ,Typ vozidla vzhladom na jeho imobilizér je vozidlo, ktoré sa zdsadne nelisi v takych zdkladnych znakoch ako:

a) obchodny ndzov alebo obchodnd znacka vyrobeu;

b) vlastnosti vozidla, ktoré zdsadne ovplyviiuji funkciu imobilizéra;

¢) typ a konstrukcia imobilizéra.

3. Ziadost o typové schvélenie

3.1. Ziadost o typové schvélenie typu vozidla alebo typu komponentu vzhladom na tento predpis predkladd
vyrobca.

3.2. K Ziadosti musi byt priloZeny informaény dokument vypracovany v silade so vzorom uvedenym v prilohe 1,

ktory obsahuje opis technickych charakteristik imobilizéra a sposob montaze pre kazdi znacku a typ vozidla,
na ktoré ma byt imobilizér namontovany.

3.3. Vozidlo, resp. vozidld/komponent, resp. komponenty reprezentujtce typ, resp. typy, ktoré maja byt schvilené
sa musia predlozit technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skiisok.

4. Typové schvélenie

4.1. Ak typ predlozeny na schvalenie podla tohto predpisu spiia poziadavky tohto predpisu, tomuto typu sa udeli
schvalenie.

4.2. Kazdému schvélenému typu sa prideli schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve &islice (v stcasnosti 00, ¢o zodpovedd

predpisu vjeho povodnom zneni) oznalujd sériu zmien zahffiajiicu najnoviie zdsadné technické zmeny
vykonané v predpise v ¢ase vydania typového schvilenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté &islo
inému typu vozidla alebo komponentu, ako je typ vymedzeny v tomto predpise.

43, Ozndmenie o typovom schvaleni alebo rozsireni typového schvilenia podla tohto predpisu sa ozndmi
zmluvnym strandm dohody uplatilujicim tento predpis prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny
v prilohe 2 k tomuto predpisu.
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4.4. Na kazdom vozidle alebo komponente, ktory je zhodny s typom schvilenym podla tohto predpisu, je na
viditelnom a [ahko pristupnom mieste, $pecifikovanom vo schvalovacom formuldri, pripevnend medzinirodnd
znacka typového schvidlenia, ktord sa skladd z:

4.4.1. kruznice, v ktorej je pismeno ,E¢, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila typové schvé-
lenie (}) a
4.4.2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“ pomlcka a schvalovacie ¢&islo vpravo od kruznice

uvedenej v bode 4.4.1.

4.5. Ak je typ zhodny s typom schvédlenym podla jedného alebo viacerych inych predpisov prilozenych k dohode
v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, nie je nutné opakovat symbol, predpisany
vbode 4.4.1; v takom pripade sa predpis, na zaklade ktorého bolo udelené typové schvélenie v krajine, ktord
typové schvalenie udelila podla tohto predpisu, musi umiestnit do vertikilnych stlpcov vpravo od symbolu
predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Znacka typového schvélenia musi byt lahko Citatelnd a nezmazatelna.

4.7. V pripade vozidla sa znacka typového schvdlenia umiestni v blizkosti $titku s Gidajmi o vozidle pripevneného
vyrobcom alebo na fiom.

4.8. V pripade komponentu schvédleného samostatne ako imobilizér, vyrobca pripevni znacku typového schvélenia
na hlavny prvok, resp. hlavné prvky zariadenia. V pripade komponentu schvileného ako imobilizér podla
tohto predpisu a poplachového systému podla predpisu OSN ¢. 163 alebo dodatku 7 k pévodnému zneniu
predpisu OSN ¢. 116 alebo podla dodatku 8 k sérii zmien 01 predpisu OSN ¢&. 97 pripevni vyrobca obidve
znacky typového schvélenia na hlavny prvok, resp. hlavné prvky zariadenia.

4.9. V prilohe 3 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania znaciek typového schvélenia.

4.10. Ako alternativa k znacke typového schvélenia opisanej v bode 4.4 sa pre kazdy imobilizér pontkany na predaj
vyda osvedcenie o zhode.

Pokial' vyrobca imobilizéra doddva vyrobcovi vozidla schvileny neoznaceny imobilizér, ktory md vyrobca
vozidiel namontovat ako pévodné vybavenie do ur¢itého modelu vozidla alebo radu modelov vozidiel, vyrobca
imobilizéra musi dodat vyrobcovi vozidla taky pocet osved¢eni o zhode, ktory mu umozni ziskat typové
schvalenie vozidla podla tohto predpisu.

Ak je imobilizér zhotoveny z jednotlivich komponentov, jeho hlavny komponent resp. hlavné komponenty
musia byt opatrené referencnou znackou a stcastou osvedcenia o zhode musi byt zoznam tychto referenénych
znaciek.

Vzor osvedCenia o zhode je uvedeny v prilohe 4 k tomuto predpisu.

4.11. Ak je imobilizér schvaleny podla tohto predpisu alebo podla dodatku 7 k pévodnému zneniu predpisu OSN
¢. 116, alebo dodatku 8 k sérii zmien 01 predpisu OSN ¢&. 97 ako samostatnd technickd jednotka namontovand
vo vozidle odovzdanom na typové schvélenie podla tohto predpisu, skiisky, ktoré ma imobilizér absolvovat na
ziskanie typového schvélenia podla tohto predpisu, sa nemusia opakovat.

() Rozlisovacie ¢isla zmluvnych strdin dohody zroku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku konsolidovanej rezolicii o konstrukcii
vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:|/unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/
resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5. Specifikdcie

5.1. Vseobecné $pecifikicie

5.1.1. Imobilizér musi byt mozné aktivovat a deaktivovat v siilade s tymito poziadavkami.

5.1.2. Imobilizér a jeho montdZ musia byt konstruované tak, ze kazdé nim vybavené vozidlo nadalej spina technické
poziadavky.

5.1.3. Nesmie byt mozné uviest imobilizér do aktivovaného stavu, ak klticik zapalovania je v polohe chod motora,

s vynimkou pripadov, ked:
a) vozidlo je alebo ma byt vybavené ako ambulancia, poZiarne vozidlo alebo policajné vozidlo, alebo
b) ked motor musi:

i) pohdnat zariadenia tvoriace ¢ast vozidla alebo namontované na vozidle na iny tcel nez pohon vozidla,
alebo

ii) udrziavat elektricky vykon akumuldtora vozidla na Grovni potrebnej na pohon takéhoto zariadenia alebo
pristroja,

a vozidlo stoji so zatiahnutou parkovacou brzdou. Ked sa uplatni tito vynimka, tito skuto¢nost musi byt
uvedend v bode 2 dodatku k oznamovaciemu dokumentu (priloha 2 k tomuto predpisu).

5.1.4. Nesmie byt mozné imobilizér natrvalo vyradit.

5.1.5. Imobilizér musi byt konstruovany a zhotoveny tak, aby po montdzi nemal nepriaznivy vplyv na pozadovant
funkciu a bezpe¢nii prevadzku vozidla, a to ani v pripade poruchy.

5.1.6. Imobilizér musi byt konstruovany a zhotoveny tak, aby ho po montdzi na vozidlo v silade spokynmi
vyrobcu, nemohol ktokolvek rychlo a bez toho, aby vzbudil pozornost, znefunkénit alebo znicit, napr. s pou-
zitim lacnych ndstrojov, zariadenf alebo vyrobkov, ktoré mozno lahko ukryt a ktoré sti bezne dostupné Sirokej
verejnosti. Vymena hlavnych komponentov alebo celku na téely znefunkénenia imobilizéra, ma byt obtiazna
a ¢asovo narocnd.

5.1.7. Imobilizér musi byt preto konstruovany a zhotoveny tak, aby po montdzi podla $pecifikicie vyrobcu bol
schopny odoldvat prostrediu vo vozidle pocas primeranej Zivotnosti (skiiSanie pozri vbode 5.3). MontdZou
imobilizéra nesmd byt nepriaznivo ovplyvnené najmi elektrické vlastnosti palubnej siete vozidla (prierezy
vodi¢ov, bezpecnost kontaktov a pod.).

5.1.8. Imobilizér moze byt skombinovany s ostatnymi systémami vozidla alebo moze byt do nich zabudovany
(napr. do riadenia motora, poplachovych systémov).

5.1.9. Nesmie byt mozné, aby imobilizér branil uvolneniu bfzd vozidla okrem pripadu imobilizéra, ktory brdni
uvolneniu pneumaticky uvolfiovanych pruzinovych bfzd (*) afunkcidm takym sposobom, Ze v normadlnej
prevadzke alebo pri poruche st splnené technické poziadavky predpisu OSN ¢&. 13 platného v Case Ziadosti
o typové schvélenie podla tohto predpisu.

Splnenie tohto bodu neznamend, ze imobilizér, ktory brani uvolneniu pneumaticky uvolfiovanych pruzino-
vych bfzd, nemusi spliat technické poziadavky stanovené v tomto predpise.

5.1.10.  Imobilizér nesmie fungovat tak, aby sposobil pouzitie brzd vozidla.

() Podla vymedzenia v prilohe 8 k predpisu OSN ¢ 13 v zneni zmien.
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5.2. Osobitné $pecifikicie
5.2.1. Rozsah ochrany

5.2.1.1. Imobilizér musi byt konstruovany tak, aby znemoznil prevadzku vozidla s vlastnym pohonom prinajmensom
jednym z tychto sposobov:

5.2.1.1.1. v pripade dodato¢nej montéze alebo v pripade vozidla vybaveného dieselovym motorom, prerusenim najmenc;j
dvoch samostatnych obvodov vozidla, ktoré st potrebné na prevadzku vozidla s vlastnym pohonom (napr.
spustenie motora, zapalovanie, doddvku paliva, pneumaticky uvolnené pruzinové brzdy atd’);

5.2.1.1.2. kédovym rusenim najmenej jednej riadiacej jednotky potrebnej na prevadzku vozidla.

5.2.1.2. Imobilizér uréeny na montdz na vozidlo vybavené katalytickym konvertorom nesmie umoznit vstup nespa-
leného paliva do vyfuku.

5.2.2. Prevddzkova spolahlivost

Prevadzkova spolahlivost sa dosiahne vhodnou konstrukciou imobilizéra, priCom sa zohladnia 3pecifické
podmienky prostredia vo vozidle (pozri body 5.1.8 a 5.3).

5.2.3. Prevddzkova bezpetnost

Musi sa zabezpecit, aby imobilizér nezmenil stav (aktivovany/deaktivovany) v dosledku ktorejkolvek zo skusok
uvedenych v bode 5.3.

5.2.4. Aktivicia imobilizéra

5.2.4.1. Imobilizér musi byt aktivovany bez dodatocného tkonu vodi¢a najmenej jednym z tychto sposobov:

a) otocenim kltca zapalovania do polohy ,0“ v zdmke zapalovania a aktiviciou dverf; okrem toho sa imobi-
lizéry, ktoré sa deaktivuji bezprostredne pred beznym nastartovanim vozidla alebo pocas neho, mozu
aktivovat vypnutim zapalovania;

b) maximdlne 1 minitu po vytiahnuti klica zo zdmky zapalovania.

5.2.4.2. Ak je imobilizér mozné uviest do aktivovaného stavu, ked je klG¢ zapalovania v rezime chodu motora, ako je
stanovené v bode 5.1.3, imobilizér sa moze aktivovat aj otvorenim dveri vodica ajalebo imyselnym konanim
opravneného pouzivatela.

5.2.5. Deaktivécia

5.2.5.1.  Deaktivcia musi byt dosiahnutd s pouzitim jedného z tychto zariadeni alebo ich kombindciou. Iné zariadenia
s ekvivalentnou troviiou bezpecnosti, ktoré poskytuji ekvivalentny vykon, st povolené.

5.2.5.1.1. Kldvesnica na vkladanie individudlne zvoleného kdédu s moznostou najmenej 10 000 variantov.

5.2.5.1.2. Elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkovy ovldda¢, musi mat najmenej 50 000 variantov a obsahovat
premenlivé kédy afalebo mat minimalny cas prehliadania 10 dni, napr. maximdlne 5000 variantov za
24 hodin pre minimalne 50 000 variantov.
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5.2.5.1.3. Ak sa deaktivicia moze dosiahnut dialkovym ovlddacom, imobilizér sa musi vrétit do aktivovaného stavu
v priebehu 5 mintit po deaktivicii v pripade, Ze sa v Startovacom obvode neuskuto¢nil Ziadny dalsi dkon.

5.2.6. Indikdtor stavu

5.2.6.1. Na poskytnutie informdcii o stave imobilizéra (aktivovany/deaktivovany, zmena nastavenia na deaktivdciu
anaopak) st povolené optické zobrazovacie jednotky v priestore pre cestujicich a optické signdly mimo
priestoru pre cestujtcich. Kazdy opticky signal alebo akékolvek pouzitie zariadeni na osvetlenie a svetelnd
signalizdciu mimo priestoru pre cestujiicich musi spliat poziadavky predpisu ¢. 48.

5.2.6.2. Ak je k dispozicii indikdcia kratkodobych ,dynamickych® procesov, ako st zmeny z ,aktivicie* na ,deaktivaciu®
anaopak, musi byt optickd podla bodu 5.2.6.1. Takdto optickd indikdcia tiez moze mat formu stcasného
rozsvietenia smerovych svetiel afalebo svetiel priestoru pre cestujiicich za predpokladu, Ze optickd indikdcia
smerovymi svetlami netrvd dlhsie ako 3 sekundy.

5.3. Prevadzkové parametre a skiSobné podmienky
Vsetky komponenty imobilizéra sa podrobia skdskam opisanym v prilohe 6.

5.4. Pokyny
(Body 5.4.1 az 5.4.3 len na tcely dodato¢nej montédze).
Ku kazdému imobilizéru musia byt prilozené:

5.4.1. Pokyny na montdz

5.4.1.1. Zoznam vozidiel a modelov vozidiel, pre ktoré je zariadenie urcené. Zoznam mozZe byt $pecificky alebo
vSeobecny, napr. ,vSetky automobily s benzinovymi motormi as akumuldtormi 12V so zdpornym pdlom
pripojenym na kostru*.

5.4.1.2. Sposob montdze zndzorneny na fotografidch afalebo dostato¢ne zretelnych vykresoch.

5.4.1.3. Podrobné pokyny na montdz, ktory poskytuje doddvatel, musia byt také, Ze pokial ich bude prislusné
montdzne pracovisko v plnej miere dodrziavat, neovplyvni sa tym bezpecnost a spolahlivost vozidla.

5.4.1.4. Dodédvané pokyny na montdZ musia $pecifikovat poziadavky elektrického napdjania imobilizéra a pripadne
odporucit zvy3enie kapacity akumuldtora vozidla.

5.4.1.5. Dodévatel zabezpecuje kontrolu vozidla po montdzi. Osobitnd pozornost sa musi venovat vlastnostiam, ktoré
sa tykaju bezpecnosti.

5.4.2. Priklad prazdneho formuldra osved¢enia o montdzi je uvedeny v prilohe 5.

5.4.3. Vseobecné vyhldsenie urcené kupujiicemu imobilizéra, v ktorom sa upozoriiuje na nasledujiice body:

5.4.3.1. Imobilizér by sa mal namontovat v stlade s pokynmi vyrobcu.

5.4.3.2. Odporica sa vyber dobrého montdzneho pracoviska (je mozné obratit sa na vyrobcu imobilizéra, aby uviedol
vhodné montdzne pracovisko).

5.4.3.3.  Osved¢enie o montdzi dodané spolu s imobilizérom vyplni montdzne pracovisko.

5.4.4. Pokyny na pouzitie.
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5.4.5. Pokyny na udrzbu.

5.4.6.  Vseobecné varovania tykajice sa nebezpecenstva pri akychkolvek zmendch imobilizéra alebo jeho doplneniach;
také zmeny a doplnenia by automaticky sposobili neplatnost osvedéenia o montdzi uvedeného v bode 5.4.2.

6. Zmena typu a rozdirenie typového schvélenia

6.1. Kazdd zmena typu vozidla alebo komponentu vzhladom na tento predpis sa musi ozndmit schvalovaciemu
tiradu, ktory typ vozidla alebo komponentu schvélil. Schvalovaci tirad méze potom:

6.1.1.  bud konstatovat, ze vykonané zmeny nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv aze komponent alebo vozidlo
v kazdom pripade stdle splna poziadavky,

6.1.2. alebo vyzadovat dal$iu spravu od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skasok.

6.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia s uvedenim prislusnej zmeny sa ozndmi zmluvnym strandm
dohody uplatiujiicim tento predpis podla postupu stanoveného v bode 4.3.

6.3. Prislusny drad, ktory vydéva rozsirenie typového schviélenia, prideli kazdému formuldru ozndmenia o takomto
rozsireni poradové ¢islo.

7. Zhoda vyroby

7.1. Postupy na zabezpecenie zhody vyroby musia byt vsilade s postupmi stanovenymi v dodatku 1 k dohode
zroku 1958 (E/ECE/TRANS/505/Rev.3)), pricom musia byt splnené tieto poZziadavky:

7.2. Skusky predpisané v prislusnej Casti, resp. Castiach tohto predpisu sa pri kazdom type vozidla alebo kompo-
nentu musia vykonat na zdklade Statisticky riadeného a ndhodného vyberu v silade sjednym z postupov
zabezpeCenia kvality.

7.3. Schvalovaci trad, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overif zhodu metéd kontroly uplatiiova-
nych na kazdd vyrobni jednotku. Tieto kontroly sa zvy¢ajne vykondvajii raz za dva roky.

8. Sankcie v pripade nezhody vyroby

8.1. Typové schvélenie udelené pre typ vozidla vozidla/komponentu podla tohto predpisu sa mdze odiat, ak nie st
splnené poziadavky stanovené uz v bode 7.

8.2. Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvilenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuju tento predpis, prostrednictvom formu-
ldra ozndmenia zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 2.

9. Definitivne zastavenie vyroby

Ak drzitel typového schvélenia tGplne ukonéi vyrobu typu vozidla typovo schvaleného v silade s tymto pred-
pisom, informuje o tom schvalovaci trad, ktory typové schvdlenie udelil a ktory otom zasa bezodkladne
informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra ozna-
menia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 2.

10. Nézvy aadresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiok andzvy a adresy
schvalovacich dradov

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizécie Spojenych ndrodov
ndzvy aadresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skdSok andzvy a adresy
schvalovacich tradov, ktoré schvilenie udeluji a ktorym sa maji zasielat formuldre osvedCujice udelenie
alebo rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie typového schvélenia vydaného v inych krajinach.
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PRILOHA 1A

Informaény dokument

[Maximélny formdt: A4 (210 mm x 297 mm)]

V stlade s bodom 5 predpisu OSN ¢ 162 tykajiceho sa typového schvélenia systému vozidla vzhladom na systém
imobilizéra

1. Vseobecné pozndmky

1.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

1.2. 1745

1.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st oznacené na zariadeni D) ....ccccocccemmcccmmoneccemminecermiescesmisnessessisnessssiasnssens

1.3. 1. UMIESINENIE OZNACEIIA: ..ououieiieeeieeeteeeteteteteseseeeesseet e sesesesesesesesesesssessssassssasssesesesessesesesesesesessssasssasasassesesesessasmsnsasasanes

1.4, NAZOV @ AATESA VITODCU vverrciierereemseeesseesieseesseseesessseesesssesssssesssss e eses bbb bbb be bbbkttt
1.5. Umiestnenie znacky typového SChvalenia EHK: ....covcieceuereieemiineceieneessenessssenesssssnessssssesssssssssssnesessss sesesssssenssssssnessess
1.6. Adresa(-y) montdZneho(-ych) ZAVOAU(-OV): .veeeeeeeeerceieeeeieceeseceesesesesesess s esssssessssssessssesesssssssssses s essssssssens

2. Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

2.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vOZidla: .........oocnecemncrenneceineceineceiecrisneceiinnecnsiseenns

2.2. Riadenie: lavostranné/pravostranné (nehodiace sa preciarknite)

3. Rozne

3.1. IMODILZET VOZIALA:  veeerieeeceieceeie ettt ees bbbt s bbb bbbt

3.1.1.  Pripadné typové SChvalovacie CISIO: ...mciieciieciiseceiiecerisecssisecsssseesssesesssesesesesesscessssesssssesssemece

3.1.1.1. Podrobny opis typu vozidla vzhladom na usporiadanie namontovaného imobilizéra zndzorneného na fotogra-
fidch afalebo vykresoch (ak je imobilizér uz typovo schvileny ako samostatnd technickd jednotka, moze sa uviest
odkaz na opis vbode 4.2 informa¢ného dokumentu vyrobcu imobilizéra):

3.1.2.  Pri imobilizéroch, ktoré este nie st schvilené
3.1.2.1. Podrobny technicky opis imobilizéra vozidla a opatreni proti jeho netimyselnému uvedeniu do ¢innosti: ..........

3.1.2.2. Systém(-y) na ktory(-€) vozidlovy imobilizér POSODI: ... sesseeese e

3.1.2.3. Pripadne pocet G¢innych vzdjomne zameniteINYch KOAOV: ...cvvevececrminecccriinecceriecerrisesccsmiseseesiasnesessesnsessessennens
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PRILOHA 1B

Informaény dokument

[Maximélny formdt: A4 (210 mm x 297 mm)]
V stlade s bodom 5 predpisu OSN ¢. 162 o jednotnych technickych predpisoch tykajtcich sa typového schvélenia imobi-
lizérov a typového schvilenia vozidla vzhladom na imobilizér (vztahuje sa na typové schvilenie OSN komponentu alebo

samostatnej technickej jednotky systému imobilizéra).

1. Vieobecné poznidmky

1.1.  Znacka (0bchodny NAZOV VITODCU): ooureeemreeeeeeiseeiesseessssesessssssssssseesssssessssssssssssssssssssssesens

120 T Pr e bbb

1.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st oznacené na zarfadeni (1) ....ccccomceremmneccrrmnneneemmeesermseseessssesneessisssessssesnncesseanne

1.3.1. Umiestnenie OZNACEIA: ......c.ccoeveeeereeerereierereeeeereseseeseseseseeesesessesesessesesessesessesesessesessssesesssesensesesens e

1.4, NEZOV @ AAIESA VYTODCU  coourrieerncetereceisseiesseessssesessssesessseesssssessssssesesss e ebes e bt s bbbk bbb

1.5.  Umiestnenie znacky typového schvalenia OSN: .....cccnriniriicmiiecriessiesessssesssssesssssessssssssssnesssssessenns

1.6.  Adresa(-y) montdzneho(-ych) ZAVOAU(-OV): coucvvcrrrecrircceireceriecerieceseessseecssisecssisecsseessssenecss

2. Opis zariadenia

2.1.  Podrobny technicky opis imobilizéra vozidla a opatreni proti jeho netimyselnému uvedeniu do &innosti: ...........
2.2, Systém, resp. systémy, na ktoré imobilizér vozidla POSODIE: ....coveveeeereemeriireciiiereeiee i sesise s sssesse s sssssssesesens

2.3, Sposob aktivicie/deaktiVACie ZATIAAENIAT ....iveueecreerecriieciieseeeeieeseeiseessisesssessesseesessssessssseseseee s s sebese st esi et ese s b eees

2.4, Pripadne pocet G¢innych vzdjomne zamenitelNYCh KOOV: ...eveveumerreeieccriineneciiiseceeeineeessesessesssssssessssssssssssenn senen

2.5.  Zoznam hlavnych komponentov zariadenia a pripadne ich referenéné znacky: ...

3. Nékresy

3.1.  Vykresy hlavnych komponentov zariadenia (na vykresoch musi byt zndzorneny urceny priestor pre znacku
typového schvdlenia OSN): ...cooveeeerreerreeereienensseesssesnesssessessssesseens

4. Pokyny

4.1.  Zoznam vozidiel, na ktorych moze byt zariadenie MONLOVANE: ......cvceueveemeeeeeeeiirereriseseessesesseeesssesesssesesennee

4.2.  Opis sposobu montdze zobrazeny na fotografidch afalebo nakresoch: ...,

4.3, POKyNy Na POUZILIE: ooeovevevererreervreimncrneseersesessessnesesesseceeens

4.4, Pokyny na GdrZDu, aK EXISTUJE cewereeereereieceiieceieseessinseeesssseessssseseseseseseseessseseesssssesssssseseseseesebssesssbses st eseseesssensrssesesensns

4.5.  Skasobny impulz 5a/5b podla medzindrodnej normy ISO 7637-2:2004: uplatiiuje sa/neuplatiivje $a ......cooeeeeeeees

(") Ak prostriedky identifikicie typu obsahujii znaky, ktoré nie st relevantné z hladiska opisu typov komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, na ktoré sa vztahuje tento informacny dokument, takéto znaky st v dokumentdcii zastipené symbolom ,?¢
(napr. ABC??123??).
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PRILOHA 2A

Oznamenie

[Maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal:  Ndzov schvalovacieho tradu:

tykajice sa (3): udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvalenia
zamietnutia typového schvilenia
odnatia typového schvélenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla vzhladom na jeho imobilizér podla predpisu OSN ¢&. 162

TYPOVE SCRVALENIE €. oorereerrceiereceeiceeiseceeieceseesetee st estse b ebe bt e bRkttt
ODDIEL I

1. Vieobecné pozndmky

1.1, Znacka (0DChOANY NAZOV VITODCU): ooouureeerereimeriimeeesineseseeesssssesssssesssssesessssesssssessssssessssssessss sesssssessssssessssssssssnesssssnessssssessssns

L. 2e T Pr e R R R st

1.3.  Prostriedky identifikicie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke (3)/@: ...

1.3.1. Umiestnenie OZNACEIIAL ...t s ss s s s sss s sss s ss s s b8 b s bbb bs b aes
14, Kategoria VOZIdIa ) ..o s e

1.5, NAZOV @ AdIESA VYTODCUL eouuicieeeemnnrreressscseeessssesessasseesesssssesssssssssssssssssessesssssesssssssse ssssssessssssssessesssssasssssssssassssssssssssessssssssesssssens
1.6.  Umiestnenie znacky typového SChvalenia EHK: .....ooococcinceineceinneriinseriseessssesssessssesssessessssssessssseesssssessssssnesssssessssnseses
1.7.  Adresa(-y) montdzneho(-ych) ZAVOAU(-OV): .oovcvvccrrrecrrrcreiecrriecerieceseesssenesssssecssassesssaesssseeesssessssnecssssnecees

ODDIEL II
1. Dopliwjice informacie (podla potreby): pozri dodatok

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skdsok: bbb

(") Rozlisovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvilenie udelila/rozsirilajzamietlajodnala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni v predpi-
se).
(%) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa uplatiiuje viac ako jeden bod, nie je potrebné preciarknut nic).



L 470/34 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 30.12.2021
3. DAtum SKUSODNENO PrOOKOIUL  .euuieeceeeceieceieciieeiee ittt s sss bbb bbbt
4, Cislo SKASODNENO PrOtOKOIU: wececeeceeveesesessssssssssssssssssssssssseseesssss s ssssssssssssssssssssssnnsnnes
5. Pripadné pozndmky: pozri dodatok
0. MIESTO: oottt AR s
7o DELUINL ot ass s b s s s s s s
8. POUPIS:  overreeurreiumeeieeseeestsseesssssessssesasss e ssss s bs e R8RSR b
9. Prilozeny je stpis informacného zvizku, ktory uchovava schvalovaci trad a ktory mozno ziskat na poziadanie: ...
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tykajiicemu

Dodatok

k osvedceniu o typovom schvéleni OSN ¢&. ...

sa typového schvilenia vozidla vzhladom na predpis €. 162

1. Dopliujtce informdcie:

1.1. Stru¢ny popis imobilizéra:

2. PozndmKy: ...

Pozndmky k osvedceniu o schvdlenifk formuldru ozndmenia:

(a) Ak prostriedky identifikicie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, takéto znaky si v dokumentdcii zastipené symbolom

(napr. ABC??123??).

(b) Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), bod 2 dokumentu ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.6.
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PRILOHA 2B

Oznamenie

[Maximalny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Néazov schvalovacicho tradu:

tykajtce sa (3): udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvilenia
odnatia typového schvilenia
definitivneho zastavenia vyroby

komponentu alebo samostatnej technickej jednotky ako imobilizéru podla predpisu OSN ¢&. 162

Typové schvilenie ¢. ..
Dovod rozsirenia:

ODDIEL 1

1. VEEODECNE POZIAMKY  .cvorrreverereeeseeessneeeesseeesssseeesssescessseesesssesssss s ess e ebsse st sk R RR SRR bR bbbt

1.1, Znacka (ODChOANY NAZOV VITODCU): ovouiiemecimreceieciieeeieesissesisseessseessse i ssssessssesssses et b s bsse b sessse s s sessessssessssessens

S 1 5 TR

1.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak sl vyznacené na zarfadeni (a): ........occccmccemmnereemmimccesmismnseesmasmsssssesnecsessesmnoseeses

1.3.1. Umiestnenie 0znacenia: ..........ecevevereeerereennne

1.4, NEZOV 2 AAIESA VITODCU oourireeerreieseeiieereeisseeeisseesssssessssesssssesssssseessssesessssesessse s bsse st bt bbbt bt sbinies

1.5.  Umiestnenie znacky typového Schvélenia EHK: ......cccrimrmmmccsmieesesmmesnesasesssssssscssssesmssssssssmasssssessnnenes

1.6.  Adresa(-y) montdzneho(-ych) ZAVOAU(-OV): oovrveeereeeeeeiereeeeiseeciiseeeessesesssssessssesesssses st ssssessssssessssesssssessssssesees

ODDIEL 11

1. Dopliujtce informdcie (podla potreby): pozri dodatok

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvamie SKUSOK: .......cccccrrmmneccrminneremiieccsssesnescsmiasnssessssssnesssssssneesessessssssasnssesss

3. Datum ski$obného protokolu: ........vceennecneceneceonee

() Rozlisovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila/rozsirilajzamietlajodnala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni v
predpise).
() Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa uplatiiuje viac ako jeden bod, nie je potrebné preciarknut nic)..
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4, Cislo SKGSODNENO PIOtOKOIUL v sesssssssssssssssssssssassssses s ssssssssssssssssssssssssssssssnnsessnes

5. Pripadné pozndmky: pozri dodatok

6. MIESLO: ettt ettt ettt ettt s s b et et a e bbb b s At A ettt et b bRt et e s eA e R ettt et es et et et e A e A A e A e A e s At At bbbt et et et et et et eseseseasas st ete srsesesetne
7. DALUITE ottt s s s se s es s s e s b e s s s s st b e e s et s ae s b s sa e s A s e s as s e s A eeb At e s et esas s s as e s ast s R et s te s st sn et esasanaes
8. POUPIS:  orereureeireeireiise ettt sesse st bbb kbbb

9. PriloZeny je stpis informa¢ného zvizku, ktory uchovdva schvalovaci drad aktory mozno ziskat na poziadanie.
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Dodatok

k osvedceniu o typovom schvéleni OSN ¢&. ...

tykajdcemu sa typového schvilenia imobilizéra vzhfadom na predpis & 162

1. DOPIAUJUCE INOTIMACIE:  revverrireeereeriereeiiseeesssseeessseessesesessseesesssee et sse e sses e ebeees st sb e eee bbbkttt

1.1. Struény popis imobilizéra:

1.2. Zoznam vozidiel, na ktorych moéze byt imobilizér NAMONLOVANY: ......ccvvvercverreerccrrreencccrriesmeccrseenne

1.3. Typy vozidla, na ktorych bol imobiliZér SKUSANY: ......occuuueeeemeereieriiireeeieceiseesisesese e s ssssssssssss st esssesssssaes

1.4. Zoznam hlavnych komponentov, primerane identifikovanych, ktoré tvoria imobilizér: ........comeoneecenrecennn.

2. POZNAIMKY: oottt bsse s S e bbbt e

Pozndmky k osvedceniu o typovom schvdlenifk formuldru ozndmenia:

(a) Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie si relevantné z hladiska opisu typov komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, na ktoré sa vztahuje tento informacny dokument, takéto znaky s v dokumentdcii zastipené symbolom >
(napr. ABC??123??).
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PRILOHA 3
Usporiadanie znaciek typového schvilenia

Obrdzok 1
(pozri bod 4.2 tohto predpisu)

a3 |*®  162R - 001234 X s

—Y

a = min. 8§ mm

Z uvedenej znacky typového schvdlenia upevnenej na vozidlo vyplyva, Ze prislusny typ vozidla bol schvéleny
v Holandsku (E 4) podla predpisu OSN ¢. 162 pod schvalovacim ¢&islom 001234. Prvé dve &islice (00) schvalovacieho
¢isla uddvaja, ze schvalenie bolo udelené v silade s poziadavkami predpisu OSN ¢. 162 vjeho povodnom zneni.
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PRILOHA 4

Vzor osvedcenia o zhode

POUPISAIY  oocvveriverercriimnceetecesesesesesesesse st ese bbbt bRk Rk bt

(priezvisko a meno)
potvrdzujem, Ze dalej opisany imobilizér vozidla:

ZINACKAT oottt a et se et a s a ARttt e s e e s e s st aaeeas

YD R R R R

je v udplnej zhode s typom schvilenym

(miesto schvilenia) (ddtum)

ako sa opisuje vo formuldri ozndmenia o schvéleni ¢.

Identifikdcia hlavného komponentu, resp. hlavnych komponentov:

Komponent: Oznacenie: ..

MieStO VYHOLOVENIA: .euccrvvveerecrrreemneceriensnreeniesnecesssesnnseenes ARAT et

Presnd adresa @ peCiatka VITODCU: ..ccevecrreminccremieccnnieecesmienssessissnesssssesmesesssssnessessessneseenne

POAPIS: covvrereereeeeirneeeisneesisseeessseeesseeessnns (uvedte funkciu)
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PRILOHA 5
Vzor osvedcenia o montdzZi

JA, POUPISANY  ervvverrieeereeeesseeeesseeesssesessesssseesssseesssssesessssesesss e ess e R8 8888888284888 b

kvalifikovany pracovnik montdzneho pracoviska potvrdzujem, ze som dalej opisani montdz imobilizéra vykonal podla
pokynov na montdz dodanych vyrobcom systému.

Opis vozidla

ZIIACKAT oottt sttt st e ettt e et saeesee s e et a et et et st sas e et ee s et es et e e e st eesassaesseeeeenastesnassanen

1 OO

SEIIOVE CISIOT oottt s a s s s as s sas s s e sssassassesassanans

Registracné cislo: .

Opis imobilizéra

ZNACKAT oottt etttk R R R et
D e R R

SCRVATOVACIE CISLO: corrieerieereriiresiee it esse st ssssssssssss st st s eS8 s RS R8 8885885 R SRRt
MIESLO VYROLOVENIA: ovourveeerreimrcreimeceiieeeisseeesiseeesssseesssseessssesesssesesanas AT ettt seees
Presnd adresa a peciatka montdZneho Pracoviska: ......ooemeceneceneeesnseesneceseeesseeessseeeseees et
POUPIS: ovverrererereimeeeeisecesiseessesesessseesessse st ebe et bbbk k8RR bRt e (uvedte funkciu)
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PRILOHA 6

Previdzkové parametre a skii§obné podmienky imobilizéra
1. Prevadzkové parametre
Tieto poziadavky sa nevztahuji na:

a) Tie komponenty, ktoré st namontované a vyskasané ako sticast vozidla, bez ohladu na to, ¢i je imobilizér
namontovany alebo nie (napr. svietidld, poplachovy systém, zariadenie zabranujiice neopravnenému pouzitiu
prostrednictvom blokovacieho systémuy), alebo

b) komponenty, ktoré uz boli skisané ako cast vozidla a bol o tom poskytnuty dokaz vo forme dokumentu.
Vsetky komponenty imobilizéra musia byt v prevddzke bez akejkolvek poruchy za tychto podmienok.

1.1. Klimatické podmienky

Dve kategérie teploty okolitého prostredia sii stanovené takto:
a) od —40°C do + 85 °C pre Casti, ktoré sa maji namontovat v priestore pre cestujicich alebo pre batoZinu;
b) — 40 °C az + 125 °C pre Casti namontované v motorovom priestore, pokial nie je uvedené inak.

1.2. Stupent ochrany pri montazi

Budt poskytnuté nasledujtce stupne ochrany v stlade s publikdciou IEC 60529:1989:
a) IP 40 pre Casti, ktoré sa maji namontovat v priestore pre cestujicich;

b) IP 42 pre Casti, ktoré sa namontuji v priestore pre cestujicich v roadsteroch/kabrioletoch a automobiloch
s pohyblivymi streSnymi panelmi ak si miesto pre montdz vyzaduje vys$i stupent ochrany nez IP 40;

¢) IP 54 pre vietky ostatné casti.

Vyrobca imobilizéra v pokynoch na montdz uvedie vietky obmedzenia tykajice sa umiestnenia ktorejkolvek
Casti zariadenia, pokial ide o prach, vodu a teplotu.

1.3. Odolnost voti poveternostnym podmienkam

Sedem dni podla publikicie IEC 60068-2-301980.

1.4. Podmienky napdjania elektrickou energiou

Menovité napdjacie napdtie: 12 V

Pracovny rozsah napdjacieho napitia: od 9V do 15V pri teplotnom rozsahu podla bodu 1.1.1.
Casovéa pripustnost prepitia pri 23 °C:

U=18V, max. 1 h.

U =24V, max. 1 min.

2. Skiisobné podmienky

Vietky testy sa vykonaji postupne na jednom imobilizéri. Podla uvdzenia skiSobného orgdnu mozu byt pouzité
dalsie vzorky v pripade, Ze to neovplyvni vysledky skasok.

2.1. Normélne skiisobné podmienky

Napitie U= (12 ¢ 0,2) V.

Teplota T = (23 £ 5) °C
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3. Prevddzkovd skuska

Vsetky komponenty imobilizéra musia splhat poziadavky uvedené v bodoch 3.2 az 3.9 tohto predpisu.

3.1. Po dokonceni vSetkych dalej uvedenych skaSok sa imobilizér musi skaSat za normélnych skasobnych
podmienok 3pecifikovanych v bode 2.1 tohto predpisu, aby sa skontrolovalo, ¢i nadalej funguje normdlne.
Ak je to potrebné, pred skdaskou sa moézu vymenit poistky.

Ak sa niektoré zo skidok pozadovanych v kazdom z tychto bodov vykonavaji pred vykonanim prevadzkovych
skiok sériovo na jednom imobilizéri, sta¢i prevadzkovii skisku vykonat len raz po dokonceni zvolenych
skiSok namiesto vykonania prevddzkovych skiisok pozadovanych v tychto bodoch po kazdej z vybranych
skasok. Vyrobcovia a dodévatelia vozidiel musia zaru¢it uspokojivé vysledky len v pripade postupov, ktoré
nie st kumulované.

3.2. Odolnost vo¢i zmendm teploty a napitia

Sulad so $pecifikdciami vymedzenymi v bode 3.1 sa kontroluje aj za tychto podmienok:

3.2.1. skagobna teplota T (-40% 2) °C

Skiisobné napitie U=09+02)V
Cas vystavenia tymto podmienkam 4 hodiny
3.2.2.  Pre Casti, ktoré sa maji namontovat v priestore pre cestujicich alebo v batoZinovom priestore
Skiisobna teplota T=(+85%2)°C
Skisobné napitie U=(15%202V
Cas vystavenia tymto podmienkam 4 hodiny
3.2.3.  Pre Casti, ktoré sa maji namontovat v motorovom priestore, pokial nie si uréené inak:
Skdsobnd teplota T=(+125%2)°C
Skisobné napitie U=(15+02V
Cas vystavenia tymto podmienkam 4 hodiny

3.2.4.  Imobilizér v aktivovanom aj deaktivovanom stave sa vystavi na 1 hodinu nadmernému napétiu rovnajiicemu sa
(18 £ 0,2) V.

3.2.5.  Imobilizér v aktivovanom aj deaktivovanom stave sa vystavi na 1 minitu nadmernému napitiu rovnajicemu sa
(24 £ 0,2) V.

3.3. Bezpecna prevadzka systému po skiske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vody

Po skiiske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vody podla publikdcie IEC 60529:1989 pre rovnaké
stupne ochrany ako vbode 1.1.2 sa musia zopakovat prevadzkové skusky podla bodu 3.1.

So stihlasom technickej sluzby sa tdto poziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:

a) Typové schvilenie imobilizéra, ktory md byt typovo schvileny ako samostatnd technickd jednotka
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V tomto pripade musi vyrobca imobilizéra:

i) v bode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1b) uviest, Ze poziadavka tohto bodu sa na imobilizér
neuplatnila (v sdlade s bodom 7 tohto predpisu), a

ii) v bode 4.1 informa¢ného dokumentu uviest zoznam vozidiel, do ktorych ma byt imobilizér namonto-
vany, a v bode 4.2 prislusné podmienky montaze.

b) Typové schvélenie vozidla vzhladom na imobilizér

V tomto pripade musi vyrobca v bode 3.1.1.1 informa¢ného dokumentu (priloha 1a) uviest, Ze poziadavka
tohto bodu sa nevztahuje na imobilizér z dovodu povahy podmienok na montdz a vyrobca vozidla to musi
preukdzat predlozenim stvisiacich dokumentov.

¢) Typové schvélenie vozidla, pokial ide o montdz imobilizéra, ktory je typovo schvileny ako samostatnd
technickd jednotka.

V tomto pripade musi vyrobca vozidla vbode 3.1.1.1 informaéného dokumentu (priloha la) uviest, Ze
poziadavka tohto bodu sa nevztahuje na montdz imobilizéra, ak st splnené prislusné podmienky montéze.

Tdto poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informdcie vyzadované v bode 3.1.3.1.1 prilohy 1a uZ boli
predlozené na tcely schvdlenia samostatnej technickej jednotky.

3.4, Bezpecna prevadzka po skiaske odolnosti proti kondenzécii vody

Po skuaske odolnosti voci vlhkosti podla IEC publikdcie 60068-2-30:1980 sa musia zopakovat prevddzkové
skiisky podla bodu 3.1.

3.5. Skiiska odolnosti proti obritenej polarite

Imobilizér a jeho komponenty sa nesma znicit v dosledku obratenej polarity do 13 V pocas 2 mindt. Po tejto
skaske sa prevadzkové skasky podla bodu 3.1 v pripade potreby zopakujii s vymenenymi poistkami.

3.6. Skuaska bezpecnosti proti skratu

Vsetky elektrické pripojenia imobilizéra musia byt zabezpecené proti skratu na kostru pri max. 13V afalebo
istené. Po tejto skiiske sa zopakuju prevadzkové skusky podla bodu 3.1, v pripade potreby s vymenenymi
poistkami.

3.7. Spotreba energie pri aktivacii

Spotreba energie pri aktivacii za podmienok uvedenych v bode 2.1 nesmie presiahnut priemerne 20 mA za
kompletny imobilizér vritane indikdtora stavu.

So sthlasom technickej sluzby sa tdto poZziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:
a) Typové schvilenie imobilizéra, ktory md byt typovo schvdleny ako samostatnd technickd jednotka
V tomto pripade musi vyrobca imobilizéra:

i) vbode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1 Cast 2) uviest, Ze poziadavka tohto bodu sa na imobilizér
neuplatnila (v stlade s bodom 7 tohto predpisu), a

ii) v bode 4.1 informa¢ného dokumentu uviest zoznam vozidiel, do ktorych ma byt imobilizér namonto-
vany, a v bode 4.2 prislusné podmienky montdze.

b) Typové schvélenie vozidla vzhladom na imobilizér

V tomto pripade musi vyrobca v bode 3.1.3.1.1 informaéného dokumentu (priloha 1a) uviest, Ze poziadavka
tohto bodu sa nevztahuje na imobilizér z dovodu povahy podmienok montiZe a vyrobca vozidla to musi
preukdzat predloZenim stvisiacich dokumentov.
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3.8.
3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.3.

3.8.4.

3.9.

¢) Typové schvilenie vozidla, pokial ide o montdz imobilizéra, ktory je typovo schvéleny ako samostatnd
technickd jednotka.

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1.3.1.1 informa¢ného dokumentu (priloha la) uviest, Ze
poziadavka tohto bodu sa nevztahuje na montdz imobilizéra, ak st splnené prislusné podmienky montéze.

Této poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked' informécie vyzadované v bode 3.1.3.1.1 prilohy 1a uz boli
predlozené na tcely schvdlenia samostatnej technickej jednotky.

Bezpecna prevadzka po vibracnej skaske

Pre tato skdsku st komponenty rozdelené do dvoch typov:

typ 1: komponenty bezne montované na vozidle;

typ 2: komponenty uréené na montdz do motora.

Komponenty/imobilizér sa musia podrobit sinusovym vibracidm, ktorych charakteristika je nasledujica:
Pre typ 1

Frekvencia sa meni z 10 Hz na 500 Hz s maximdlnou amplitdidou * 5 mm a maximdlnym zrychlenim 3 g
(0 — 3pickovéd hodnota).

Pre typ 2

Frekvencia sa meni z 20 Hz na 300 Hz s maximalnou amplitidou * 2 mm a maximdlnym zrychlenim 15 g
(0 — 3pickovéd hodnota).

Pre typ 1 atyp 2
Frekven¢nd zmena je 1 oktdva/min.
Pocet cyklov je 10, skaska sa musi vykonat na kazdej z troch osi.

Vibrécie sa aplikuji na nizkych frekvencidch pri maximaélnej konstantnej amplitiide a pri vysokych frekvenciach
pri maximédlnom konstantnom zrychleni.

Pocas skasky musi byt imobilizér elektricky pripojeny a kdbel musi byt podoprety vo vzdialenosti 200 mm.
Po skaske vibrdciami sa zopakuji prevddzkové skasky podla bodu 3.1.

Elektromagnetickd kompatibilita

Imobilizér musi byt podrobeny skiskam opisanym v prilohe 7.
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PRILOHA 7
Elektromagnetickd kompatibilita

1. Odolnost voci poruchim vedenym pozdlz napdjacich kéblov

1.1. Skuasky sa vykondvaja v stilade s technickymi predpismi a prechodnymi ustanoveniami série zmien 06 predpisu ¢. 10
a podla skasobnych metéd pre elektrické/elektronické podzostavy (ESA) opisanych v prilohe 10.

1.2. Imobilizér sa skiisa v deaktivovanom stave a v aktivovanom stave.
2. Odolnost vo¢i vyzarovanému vysokofrekvenénému ruseniu
2.1. Skuisanie odolnosti imobilizéra vo vozidle sa méze vykonat podla technickych predpisov a prechodnych ustanoveni

série zmien 06 predpisu ¢. 10 a skasobnych met6d opisanych v prilohe 6 pre vozidld alebo podla prilohy 9 pre
elektrické/elektronické podzostavy (ESA).

2.2. Imobilizér sa skiisa pri prevadzkovych podmienkach a kritéridch nesplnenia skasky vymedzenych v tabulke 1.

Tabulka 1

Previdzkové podmienky a kritérid nesplnenia skdsky imobilizéra

Typ skasky Prevadzkové podmienky imobilizéra Kritérid nesplnenia skasky

Skaska vozidla Imobilizér v deaktivovanom stave Neocakdvana aktivicia imobilizéra

KI'a¢ na ON (ZAP) alebo vozidlo pri 50 km/
h ()

Imobilizér v aktivovanom stave Neocakdvana deaktivicia imobilizéra

KIa¢ na OFF (VYP)

Imobilizér v aktivovanom stave Neocakdvana deaktivicia imobilizéra
Vozidlo v rezime nabfjania (v relevantnych
pripadoch)

Skaska ESA Imobilizér v deaktivovanom stave Neocakdvana aktivacia imobilizéra
Imobilizér v aktivovanom stave Neocakdvana deaktivicia imobilizéra

(") Na tato skisku sa moze vztahovat predpis OSN ¢ 10, rezim 50 km/h.

3. Elektrické rusenie elektrostatickymi vybojmi

3.1. Odolnost voci elektrickym poruchdm sa skdsa vsilade s technickou normou ISO 10605:2008/AMD 1:2014 s
pouzitim trovni ndrocnosti skisky podla tabulky 2.

3.2. Skuasky ESD sa vykondvaju bud na trovni vozidla, alebo na drovni subsystému Elektrickd/elektronickd montdz (ESA).
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Tabulka 2
SkiiSobné trovne ESD
Druh vyboja| Body vybijania Stav imobilizéra Vyptstacia siet Siﬁing?é Kritérid nesplnenia skusky
Vzdusny | Body, ktoré st | Imobilizér v deaktivovanom | 330 pF, + 6 kV | Neocakdvand aktivacia
vyboj lahko pristupné | stave 2 kQ imobilizéra
iba zvnutra [ak sa skuska vykondva na
vozidla. .  1pax
vozidle, potom je klt¢
v polohe ON (ZAP) alebo
vozidlo pri rychlosti 50 km/h
alebo motor v rezime
volnobehu]
Body, ktorych sa | Imobilizér v aktivovanom 150 pF, + 15 kV | Neocakdvand deakti-
mozno lahko stave 2 kO vécia imobilizéra bez
dotkniit len K sa skigka vwkond opitovnej aktivicie do
zvonku vozidla [ak sa skaska vy onava 1ia 1s po kazdom vybiti
vozidle, vozidlo musi byt
zamknuté a kla¢ v polohe
OFF (VYP)]
Kontaktny | Body, ktoré si | Imobilizér v deaktivovanom 330 pF, + 4kV | Neocakdvand aktivicia
vyboj lahko pristupné | stave 2 kQ imobilizéra
iba Zvnutra [ak sa skaska vykondva na
vozidla . L
vozidle, potom je klt¢
v polohe ON (ZAP) alebo
vozidlo pri rychlosti 50 kmj/h,
alebo motor v rezime
volnobehu]
Body, ktorych sa | Imobilizér v aktivovanom 150 pF, + 8kV | Neocakdvand deakti-
mozno [ahko stave 2 kQ vécia imobilizéra bez
dotkniit len K sa skigka vwkond opitovnej aktivicie do
zvonku vozidla | 12k s2 skuska vykondva na 1s po kazdom vybiti
vozidle, vozidlo musi byt
zamknuté a k[G¢ v polohe
OFF (VYP)]

Kazda skaska sa vykondva s 3 vybojmi s odstupom minimélne 5 sekind medzi jednotlivymi vybojmi.

4. Emitované Ziarenie

. Skasky sa vykondvaji podla technickych predpisov a prechodnych ustanoveni série zmien 04 predpisu ¢. 10 a podla
skiiSobnych metdd opisanych v prilohdch 4 a 5 pre vozidld alebo podla priloh 7 a 8 pre elektrické/elektronické
podzostavy (ESA).

4.2. Imobilizér musi byt v aktivovanom stave.
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Prévny dc¢inok podla medzindrodného préva verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu
a ddtum nadobudnutia jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/
WP.29/343, ktory je k dispozicii na internetovej stranke:
https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Predpis OSN ¢&. 163 - Jednotné ustanovenia na ticely typového schvilenia systému alarmu vozidla
a schviélenia vozidla vzhfadom na jeho systém alarmu vozidla [2021/2276]

Détum nadobudnutia platnosti: 30. septembra 2021

Tento dokument sluzi vyhradne ako dokumentaény ndstroj. Autentickym a prévne zdviznym znenim je
dokument: ECE/TRANS/WP.29/2021/50.
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1.3.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.
2.7.

ohy

Informacny dokument

Oznamenie

Usporiadanie znaciek typového schvélenia

Vzor osvedCenia o zhode

Vzor montdZneho osvedcenia

Specifikdcia mechanickych kltcovych spinacov
Elektromagnetickd kompatibilita

Skiiska systémov na ochranu priestoru pre cestujicich

Rozsah posobnosti

Tento predpis sa vztahuje na:
Typové schvélenie

a) ak si namontované systémy alarmu vozidla urcené pre vozidld kategérie M; a vozidld kategérie N; (1),
ktorych celkovd hmotnost neprevySuje dve tony, a

b) vozidld kategérie M; a vozidld kategérie Ny, ktorych maximdlna hmotnost neprevysuje dve tony, s ohladom
na namontovany systém alarmu vozidla (?).

Na Ziadost vyrobcu mézu zmluvné strany udelit typové schvélenie vozidldim inych kategdrii a systémom
alarmu vozidla na montdz do takych vozidiel.

Tento predpis sa nevztahuje na rddiové vysielacie frekvencie bez ohladu na to, ¢i stvisia s ochranou vozidiel
pred neoprdvnenym pouzitim.

Vymedzenie pojmov

,Komponent“ je zariadenie, na ktoré sa vztahuju poziadavky tohto predpisu, ktoré md byt ¢astou vozidla a ktoré
moze byt typovo schvélené nezavisle od vozidla, ak to vyslovne umoziujii ustanovenia tohto predpisu.

LSamostatnd technickd jednotka“ je zariadenie, na ktoré sa vztahujii poziadavky tohto predpisu, ktoré mé byt
Castou vozidla a ktoré moze byt typovo schvélené samostatne, ale iba vo vztahu k jednému alebo k viacerym
urenym typom vozidla, ak to vyslovne umozZiuju ustanovenia tohto predpisu.

,Vyrobca“ je osoba alebo organizdcia, ktord je zodpovednd schvalovaciemu tradu za vietky aspekty procesu
typového schvélenia a za zabezpecenie zhody vyroby. Nie je nevyhnutné, aby osoba alebo organizicia bola
priamo zapojend do vietkych etdp konstrukcie vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, podla toho, ¢o je predmetom procesu typového schvalovania.

Systém alarmu vozidla (VAS)“ je systém uréeny na instaldciu do typu, resp. typov vozidiel, skonstruovany
s cielom signalizovat vniknutie alebo rusivy zdsah do vozidla; tieto systémy mozu zabezpeCovat dodatocnt
ochranu proti neoprévnenému pouzitiu vozidla.

,Snimac” je zariadenie, ktoré vnima zmenu, ktord by mohla byt sposobend vniknutim alebo rusivym zdsahom
do vozidla.

Vystrazné zariadenie” je zariadenie, ktoré signalizuje, Ze doslo k vniknutiu alebo rusivému zdsahu do vozidla.

,Ovlddacie zariadenie“ je zariadenie potrebné na aktiviciu, deaktivciu a skdsanie systému alarmu vozidla a na
vyslanie signdlu alarmu do vystraznych zariadeni.

(") Ako sa vymedzuje v Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.6. https:/[unece.
org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
() Do tvahy sa berti iba vozidld s 12-voltovymi elektrickymi systémami.
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2.8. LAktivovany“ je stav systému alarmu vozidla, vktorom moéze byt signdl alarmu preneseny do vystraznych
zariadeni.

2.9. ,Deaktivovany“ je stav systému alarmu vozidla, v ktorom nemoéze byt signdl alarmu preneseny do vystraznych
zariadeni.

2.10. ,KIt¢“ je kazdé zariadenie navrhnuté a skonstruované tak, aby zabezpecilo ¢innost systému zamykania, ktory je

navrhnuty a skonstruovany tak, aby sa dal ovlddat len prostrednictvom tohto zariadenia.
2.11. LTyp systému alarmu vozidla“ je systém, ktory sa zdsadne nelisi v takych zdkladnych znakoch ako:
a) obchodny ndzov alebo obchodnd znacka vyrobeu;
b) druh snimaca;
¢) druh vystrazného zariadenia;
d) druh ovlddacieho zariadenia.

2.12. JTypové schvdlenie systému alarmu vozidla“ je schvélenie typu systému alarmu vozidla, pokial ide o poziadavky
stanovené v bodoch 5, 6 a 7.

2.13. JImobilizér je zariadenie ur¢ené na to, aby zabranilo odjazdu vozidla, pricom by ho pohdnal vlastny motor.

2.14. ,Nidzovy alarm“ je zariadenie, ktoré umoziuje osobe pouzit alarm nainstalovany vo vozidle s ciefom privolat
pomoc v pripade nddze.

3. Ziadost o typové schvélenie

3.1 Ziadost o typové schvélenie typu vozidla alebo typu komponentu vzhladom na tento predpis predkladd
vyrobca.

3.2. K Ziadosti musi byt priloZeny informac¢ny dokument podla vzoru v prilohe 1 a musi obsahovat opis technic-

kych charakteristik systému alarmu vozidla a metédu (metddy) instaldcie v pripade kazdej znacky a typu
vozidla, v ktorom md byt systém alarmu vozidla nainstalovany.

3.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok sa predlozia vozidld/komponenty, ktoré
reprezentujii typy, ktoré maja byt schvilené.

4. Typové schvilenie

4.1. Ak typ predloZeny na typové schvalenie splia poziadavky prislusnej Casti, resp. Casti tohto predpisu, dany typ
sa schvili.

4.2. Kazdému schvélenému typu sa prideli schvalovacie &islo. Jeho prvé dve Eislice (v sticasnosti 00, o zodpovedd
predpisu vjeho povodnom zneni) oznacuji sériu zmien zahfiajiicu najnovsie zdsadné technické zmeny
vykonané v predpise v ¢ase vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté ¢islo
inému typu vozidla alebo komponentu, ako je typ vymedzeny v tomto predpise.

43, Ozndmenie o typovom schvileni alebo rozsireni typového schvilenia typu podla tohto predpisu sa ozndmi
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiluji tento predpis, prostrednictvom formuldra zodpovedajiceho vzoru
uvedenému v prilohe 2 k tomuto prepisu.

4.4, Na kazdé vozidlo alebo komponent zodpovedajiice schvdlenému typu podla tohto predpisu sa zretelne a na
lahko dostupnom mieste $pecifikovanom v schvalovacom formuldri upevni medzindrodnd znacka typového
schvilenia, ktord pozostdva z:

4.4.1. pismena ,E“ v kruznici, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila (%), a

4.4.2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo, nachddzajiceho sa vpravo
od kruznice predpisanej v bode 4.4.1.

(}) Rozlisovacie ¢isla zmluvnych strin dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel
(RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 —  https://unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/
resolutions.
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4.5. Ak typ zodpovedd schvédlenému typu podla jedného alebo viacerych dalsich predpisov OSN, ktoré tvoria
prilohy dohody, v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, symbol uvedeny v
bode 4.4.1 sa nemusi zopakovat; v takom pripade sa predpis, podla ktorého bolo typové schvilenie udelené
v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, uvedd vo zvislych stlpcoch umiestnenych
vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Znacka typového schvélenia musi byt lahko Citatelnd a nezmazatelna.

4.7. V pripade vozidla sa znacka typového schvdlenia umiestni v blizkosti $titku s Gidajmi o vozidle pripevneného
vyrobcom alebo na fiom.

4.8. V pripade, Ze je komponent schvaleny samostatne ako systém alarmu, vyrobca musi pripevnit znacku typo-
vého schvilenia na hlavny prvok, resp. prvky zariadenia.

4.9. Priklady usporiadania znaciek typového schvdlenia s uvedené v prilohe 3 k tomuto predpisu.

4.10. Ako alternativa znacky typového schvilenia opisanej vbode 4.4 sa ku kazdému systému alarmu vozidla
pondkanému na predaj vyddva osvedéenie o zhode.

4.10.1.  Pokial vyrobca systému alarmu vozidla doddva vyrobcovi vozidla neoznaceny systém alarmu vozidla schvéleny
podla toho predpisu, ktory mé tento vyrobca vozidiel montovat do urcitého modelu vozidla alebo radu
modelov vozidiel ako povodné vybavenie, musi vyrobca daného systému dodat vyrobcovi vozidla taky
pocet osvedceni o zhode, ktory tomuto vyrobcovi umozni ziskat typové schvélenie vozidla podla tohto
predpisu.

4.10.2. Ak je systém alarmu vozidla zhotoveny z jednotlivych komponentov, jeho hlavny komponent, resp. hlavné
komponenty musia byt opatrené referenénou znackou a stcastou osvedéenia ozhode musi byt zoznam
takychto referenénych znaciek.

4.10.3.  Vzor osvedéenia o zhode je uvedeny v prilohe 4 k tomuto predpisu.

Cast 1- Typové schvalovanie systémov alarmu vozidla
5. Vseobecné $pecifikdcie

5.1. Systém alarmu vozidla musi v pripade vniknutia alebo rusivého zdsahu do vozidla spustit vystrazny signal.
Vystrazny signdl musi byt zvukovy a mozZe obsahovat aj optické vystrazné zariadenia alebo moZe byt rddiovym
alarmom, alebo akoukolvek kombindciou vyssie uvedenych moznosti.

5.2. Systémy alarmu vozidla musia byt navrhnuté, skonstruované a nainstalované takym sposobom, aby vozidlo,
ktoré je nimi vybavené, aj nadalej spliialo prislusné technické poziadavky, najmi pokial ide o elektromagne-
tickd kompatibilitu (EMC).

5.3. Montdz systému alarmu vozidla do vozidla nesmie mat vplyv na vykonnost vozidla (v deaktivovanom stave)
ani na jeho bezpecnt prevadzku.

5.4, Systém alarmu vozidla a jeho komponenty sa nesmd dat uviest do ¢innosti netimyselne najmid vtedy, ked je
motor v chode.

5.5. Porucha systému alarmu vozidla alebo porucha jeho elektrického napdjania nesmie ovplyvnit bezpecnt
prevadzku vozidla.

5.6. Systém alarmu vozidla, jeho komponenty a nimi ovlddané Casti musia byt navrhnuté, skonstruované, a nain-
Stalované tak, aby sa minimalizovalo riziko, Ze ich ktokolvek rychlo a bez toho, aby vzbudil pozornost, vyradi
z prevadzky alebo znidi, napr. pouzitim lacnych néstrojov, zariadeni alebo vyrobkov, ktoré je mozné lahko
ukryt a ktoré st lahko pristupné verejnosti.

5.7. Prostriedky na aktiviciu a deaktiviciu systému alarmu vozidla musia byt navrhnuté tak, aby zodpovedali
poziadavkdm tohto predpisu. Elektrické pripojenia ku komponentom, na ktoré sa vztahuje cast II tohto
predpisu, st povolené.

5.8. Systém musi byt usporiadany tak, aby skrat akéhokolvek vystrazného signdlneho obvodu nesposobil nefunk¢-
nost inych Casti systému alarmu okrem obvodu, ktory bol skratovany.
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5.9. Stcastou systému alarmu vozidla mozZe byt imobilizér, ktory musi splfiat poziadavky predpisu OSN & 162
(imobilizéry) alebo dodatku 7 k pévodnému zneniu predpisu OSN €. 116, alebo dodatku 8 k sérii zmien 01
predpisu OSN ¢&. 97.

6. Zvlastne 3pecifikacie

6.1. Rozsah ochrany

6.1.1. Osobitné poziadavky
Systém alarmu vozidla musi minimélne odhalit a signalizovat otvorenie ktorychkolvek dveri vozidla, kapoty
motora a batoZinového priestoru. Porucha alebo zhasnutie zdrojov svetla, napr. svetla v priestore pre cestujii-
cich, nesmie narusit ¢innost systému.

Dalgie G¢inné snfmace, ktoré sltzia na informovanie/indikdciu, napr. v pripade:

a) vniknutia do vozidla, napr. snimace na kontrolu priestoru pre cestujicich, zabezpecenia okenného skla,
rozbitia akejkolvek zasklenej plochy, alebo

b) pokusu o krddez vozidla, napr. snima¢ sklonu,

st povolené so zretefom na opatrenia na zabrdnenie akémukolvek zbyto¢nému spusteniu alarmu (= falo§né
spustenie alarmu, pozri bod 6.1.2).

Ak tieto pridavné snimace spustia signal alarmu dokonca potom, ¢o prislo k vniknutiu (napr. rozbitim
zasklenej plochy), alebo v dosledku vonkajsich vplyvov (napr. vetra), signdl alarmu aktivovany jednym z uve-
denych snimacov musi byt aktivovany nie viac ako desatkrat pocas tej istej aktivacnej periody systému alarmu
vozidla.

V tomto pripade musi byt aktiva¢nd periéda obmedzend autorizovanou deaktiviciou systému, ktord je
vysledkom ¢innosti pouzivatela vozidla.

Ur¢ité druhy doplnkovych snimacov, napr. na kontrolu priestoru pre cestujicich (ultrazvukovy, infracerveny)
alebo snimac¢ sklonu atd., moézu byt zdmerne deaktivované. V tomto pripade musi byt vzdy pred aktiviciou
systému alarmu vozidla urobeny samostatny zdmerny krok. Pokial je systém alarmu v aktivovanom stave,
nesmie byt mozné vyradit snimace z prevadzky.

6.1.2. Zabezpecenie proti falo§nému spusteniu alarmu

6.1.2.1. Primeranymi opatreniami, napr.:

a) mechanickym usporiadanim a konstrukciou elektrickych obvodov podla podmienok $pecifickych pre moto-
rové vozidlg;

b) vyberom a uplatilovanim prevddzkovych a riadiacich zdsad pre systémy alarmu a ich komponenty;

sa zabezpedi, Ze systém alarmu vozidla v aktivovanom ani v deaktivovanom stave nemdze vyvolat zbytocny
zvukovy signal alarmu v pripade:

a) ndrazu do vozidla: skiiska opisand vbode 7.2.13;

b) elektromagnetickej kompatibility: skiisky opisané v bode 7.2.12;

¢) zniZenia napitia akumuldtora postupnym vybijanim: skiiska opisand v bode 7.2.14;

d) falo$ného spustenia alarmu na zdklade kontroly priestoru pre cestujicich: skiska opisand v bode 7.2.15.
6.1.2.2. Ak ziadatel o typové schvédlenie moze preukdzat, napriklad prostrednictvom technickych ddajov, Ze zabezpe-

Cenie proti falo§nému spusteniu alarmu je na uspokojivej tirovni, technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie

schvalovacich skiiSok nemusi vyzadovat niektoré z uvedenych skasok.

6.2. Zvukovy alarm
6.2.1.  Vseobecné

Vystrazny signdl musi byt jasne pocutelny a rozpoznatelny a musi sa vyrazne odliSovat od inych zvukovych
signdlov pouzivanych v cestnej premavke.
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Okrem podvodného zvukového vystrazného zariadenia moze byt do priestoru vozidla, ktory je kontrolovany
systémom alarmu vozidla, namontované samostatné zvukové vystrazné zariadenie, ktoré musi byt chrinené
proti jednoduchému a rychlemu pristupu osob.

Ak sa pouzije samostatné zvukové vystrazné zariadenie v stlade s bodom 6.2.3.1, méze byt systémom alarmu
vozidla aktivované aj Standardné zvukové vystrainé zariadenie povodného vybavenia za predpokladu, Ze
neoprdvnend manipuldcia so §tandardnym zvukovym vystraznym zariadenim (vieobecne lahsie pristupnym)
neovplyvni ¢innost doplnkového zvukového vystrazného zariadenia.

6.2.2. Dizka trvania zvukového signdlu

Minimdlne: 25 s
Maximalne: 30 s

Zvukovy signdl moze opit zazniet len po dalSom rusivom zdsahu do vozidla, t. j. po uvedenom ¢asovom
intervale (obmedzenia: pozri body 6.1.1 a 6.1.2).

Deaktivécia systému alarmu musi okamzite prerusit signal.

6.2.3. Specifikdcie tykajtce sa zvukového signalu

6.2.3.1.  Signdlne zariadenie so stilym ténom (stdle frekvencné spektrum), napr. klaksény: akustické atd’, idaje podla
Casti I predpisu OSN ¢. 28.

Prerusovany signdl (zapnuty/vypnuty):
Spustacia frekvencia: (2 + 1) Hz
Cas zapnutia = ¢as vypnutia + 10 %.

6.2.3.2. Zariadenie zvukového signilu s frekvenénou moduldciou: akustické atd., tidaje podla casti I predpisu OSN
¢. 28, ale so zhodnym zdvihom nosnej frekvencie na obidve strany dovnitra uvedeného rozsahu (1 800 az
3550 Hz).
Frekvenéné pasmo priepustnosti: (2 1) Hz

6.2.3.3.  Hladina zvuku
Zdrojom zvuku ma byt:
a) bud zvukové vystrazné zariadenie schvilené podla casti I predpisu OSN ¢. 28;

b) alebo zariadenie, ktoré splia poziadavky casti I bodov 6.1 a 6.2 predpisu OSN ¢. 28.

V pripade, Ze zdroj zvuku je odlisny od zvukového vystrazného zariadenia v pévodnom vybaveni, minimalna
hladina zvuku merand za podmienok podla Casti I predpisu OSN ¢. 28 sa mozZe zniZit na 100 dB(A).

6.3. Opticky alarm - ak je namontovany

6.3.1. Vseobecné
V pripade vniknutia alebo rusivého zdsahu do vozidla musi zariadenie vysielat opticky signdl stanoveny
vbodoch 6.3.2 a 6.3.3.

6.3.2. Dizka trvania optického signalu
Dizka trvania optického signdlu musi byt v rozmedzi od 25s do 5 miniit po aktivovani alarmu. Deaktivicia
systému alarmu musi signdl okamzite prerusit.

6.3.3. Druh optického signdlu
Blikanie v3etkych smerovych svietidiel afalebo osvetlenia priestoru pre cestujicich vozidla vritane vsetkych

svietidiel v tom istom elektrickom obvode.

Spustacia frekvencia: (2 £ 1) Hz
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V stvislosti so zvukovym signdlom st povolené aj asynchronne signdly.
Cas zapnutia = ¢as vypnutia + 10 %.

6.4. Radiovy alarm (pager) — ak je namontovany

Systém alarmu vozidla moze obsahovat zariadenie generujice signdl alarmu rddiovym prenosom.

6.5. Blokovanie aktivdcie systému alarmu
6.5.1. Ak je motor vozidla v prevddzke, nesmie byt mozné Gmyselne alebo ndhodne aktivovat systém alarmu.
6.6. Aktivicia a deaktivicia systému alarmu vozidla

6.6.1. Aktivdcia

Akékolvek vhodné prostriedky na aktiviciu systému alarmu vozidla st povolené za predpokladu, Ze nespo-
sobia ndhodné falo$né spustenie alarmu.

6.6.2. Deaktivécia

Deaktivéicia systému alarmu vozidla sa uskutociuje prostrednictvom jedného zariadenia alebo kombindciou
nasledujicich zariadeni. Iné zariadenia s rovnocennym dc¢inkom si povolené.

6.6.2.1. Mechanicky klu¢ (splfiajiici poziadavky prilohy 6 k tomuto predpisu), ktory moze byt spojeny s centralnym
zamykanim vozidla, obsahujicim najmenej 1 000 variantov a ovldidanym zvonka.

6.6.2.2.  Elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkové ovlddanie, musi umozfiovat aspoit 50 000 variantov
a zahfnat premenlivé kody afalebo maf minimdlny prehladédvaci Cas desat dni, napr. maximélne 5 000
variantov za 24 hodin pri minimédlne 50 000 variantoch.

6.6.2.3.  Mechanicky klItu¢ alebo elektrické/elektronické zariadenie wvnitri chrdneného priestoru pre cestujicich
s Casovym oneskorenim pri vystupe/nastupe.

6.7. Oneskorenie pri vystupe

Ak je spinacie zariadenie sliiziace na aktivaciu systému alarmu vozidla namontované v chrdnenom priestore,
musi byt zabezpeCené oneskorenie pri vystupe. Toto oneskorenie pri vystupe musi byt mozZné nastavit
vrozpiti od 15 do 45 sekind po tom, ¢o sa pouzil spina¢. Cas oneskorenia moze byt nastavitelny podla
individudlnych potrieb prevddzkovatela.

6.8. Oneskorenie pri ndstupe

Ak je zariadenie na deaktiviciu systému alarmu vozidla namontované v chrdnenom priestore, musia byt
zvukové a optické signaly aktivované s oneskorenim minimélne 5 sekind a maximdlne 15 sekdnd. Cas onesko-
renia moZze byt nastavitelny podla individudlnych potrieb prevadzkovatela.

6.9. Indikdtor stavu

6.9.1. Na poskytovanie informcif o stave systému alarmu vozidla (aktivovany, deaktivovany, dizka aktivicie alarmu,
alarm bol aktivovany) st povolené optické indikdtory vnutri a mimo priestoru pre cestujiicich. Kazdy opticky
signdl alebo akékolvek pouzitie osvetlovacieho a svetelného signalizacného zariadenia mimo priestoru pre
cestujicich musi splnat poziadavky predpisu OSN ¢. 48.

6.9.2. V pripade, Ze je zabezpecend indikdcia ¢asovo kratkych ,dynamickych” procesov, ako st zmeny z ,aktivacie“ na
,deaktiviciu“ a naopak, uskutociiuje sa opticky podla bodu 6.9.1. Takato optickd indikdcia moZe mat aj formu
stucasného rozsvietenia smerovych svietidiel afalebo svietidiel priestoru pre cestujicich za predpokladu, Ze
optickd indikdcia smerovymi svietidlami netrvd dlhsie ako 3 sekundy.

6.10. Napéjanie

Zdrojom napdjania systému alarmu vozidla je bud akumuldtor vozidla, alebo dobijatelny akumuldtor. Ak je
k dispozicii pomocny dobijatelny alebo nedobijatelny akumuldtor, moze sa pouzit. Tieto akumuldtory
v ziadnom pripade nesmii dodavat energiu do ostatnych Casti elektrického systému vozidla.



30.12.2021 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 470/55

6.11. Specifikicie volitelnych funkcii
6.11.1.  Samokontrola, automatické ozndmenie poruchy

Pri aktivacii systému alarmu vozidla sa moZu prostrednictvom samokontroly (kontrola pripustnosti) zistit
a indikovat $pecifické situdcie, napr. otvorené dvere atd.

6.11.2.  Nudzovy alarm

Opticky afalebo zvukovy alarm afalebo radiovy alarm je povoleny nezavisle od stavu (aktivovany alebo
deaktivovany) afalebo od funkcie systému alarmu vozidla. Takyto alarm sa spasta znitra vozidla a nemd
vplyv na stav (aktivovany alebo deaktivovany) systému alarmu vozidla. PouZzivatel vozidla musi mat aj
moznost vypndt nidzovy alarm. V pripade zvukového alarmu nesmie byt pocas aktivicie obmedzend jeho
dlzka trvania. Nidzovy alarm nesmie znefunk¢nit motor ani ho zastavit, ak je v chode.

7. Prevddzkové parametre a skiisobné podmienky
7.1. Prevddzkové parametre

Vsetky komponenty systému alarmu vozidla maji vykondvat svoje funkcie bez akejkolvek poruchy za nasle-
dujticich podmienok.

7.1.1. Klimatické podmienky
Dve triedy teploty okolitého prostredia st stanovené takto:

a) od — 40 do + 85 °C pre casti, ktoré sa maji nainstalovat v priestore pre cestujicich alebo v batozinovom
priestore;

b) od — 40 do + 125 °C pre Casti namontované v motorovom priestore, pokial nie je $pecifikované inak.
7.1.2. Stupeni ochrany instaldcie
Musia byt zabezpecené tieto stupne ochrany v stlade s publikdciou IEC 60529:1989:
a) IP 40 pre casti, ktoré sa maji namontovat v priestore pre cestujticich;
b) IP 42 pre casti, ktoré sa majii namontovat v priestore pre cestujicich v roadsteroch/kabrioletoch a auto-
mobiloch s pohyblivymi stresnymi panelmi, ak si miesto pre montdz vyzaduje vy$si stupeit ochrany nez
IP 40;

) IP 54 pre vietky ostatné casti.

Vyrobca systému alarmu vozidla v ndvode na montdZz uvedie vSetky obmedzenia tykajiice sa umiestnenia
ktorejkolvek Casti zariadenia, pokial ide o prach, vodu a teplotu.

7.1.3. Odolnost voci poveternostnym podmienkam
Sedem dni podla publikicie IEC 60068-2-30:1980.
7.1.4. Podmienky napdjania elektrickou energiou
Menovité napdjacie napatie: 12 V
Pracovny rozsah napdjacieho napitia: od 9 do 15V pri teplotnom rozsahu podla bodu 7.1.1.
Casové pripustnost prepitia pri 23 °C:
U = 18V, max. 1 hodinu
U = 24V, max. 1 mindtu
7.2. Skisobné podmienky

7.2.1. Prevadzkové skasky

V pripade prevddzkovych skasok, ktoré sa vyzaduji podla bodov 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 a 7.2.8.4 plati, ze ak
sa niektoré zo skaSok vyzadovanych vkazdom z tychto bodov pred uskuto¢nenim prevadzkovych skusok
vykonavajua v sérii za sebou na jedinom systéme alarmu vozidla, staéi prevadzkovi skisku vykonat len raz, a to
po skonceni vybratych skiisok, namiesto vykondvania prevadzkovych skisok vyzadovanych v uvedenych
bodoch po kazdej z vybratych skasok. Vyrobcovia a dodavatelia vozidiel musia zarucit uspokojivé vysledky
len v pripade postupov, ktoré nie si kumulované.
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7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.3.

Kontroluje sa zhoda systému alarmu vozidla s tymito Specifikdciami:

dl7ka trvania alarmu podla bodov 6.2.2 a 6.3.2;

frekvencia a pomer zapnuty/vypnuty podla bodov 6.3.3 a 6.2.3.1 resp. 6.2.3.2;
pocet pripadnych cyklov alarmu podla bodu 6.1.1;

kontrola blokovania aktivicie systému alarmu podla bodu 6.5.

Normdlne skiiSobné podmienky

Napitie: U= (12 0,2) V

Teplota: T= (23 ¢ 5) °C

Odolnost vo¢i zmendm teploty a napitia

Splnenie poziadaviek vymedzenych vbode 7.2.1.1 sa musi overit aj za tychto podmienok:
Skasobna teplota: T (-40+ 2) °C

Skasobné napitie: U=(19%02V

Cas vystavenia tymto podmienkam: 4 hodiny

V pripade Casti, ktoré sa majii namontovat v priestore pre cestujicich alebo v batozinovom priestore:

Skasobna teplota: T=(+852%2) °C

Skasobné napitie: U=(15+02V

Cas vystavenia tymto podmienkam: 4 hodiny

V pripade Casti, ktoré sa majii namontovat v motorovom priestore, pokial nie je urCené inak:
Skasobna teplota: T=(+125%2)°C

Skasobné napitie: U=(15t02)V

Cas vystavenia tymto podmienkam: 4 hodiny

Systém alarmu vozidla v aktivovanom aj deaktivovanom stave musi byt na jednu hodinu podrobeny prepitiu

(18%0,2) V.

Systém alarmu vozidla v aktivovanom aj deaktivovanom stave musi byt na jednu minitu podrobeny prepitiu

(24 + 0,2) V.

Bezpelnd prevddzka systému po skaske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vodotesnosti

Po skiske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vody podla publikdcie IEC 60529:1989 pre stupne

ochrany ako vbode 7.1.2 sa musia zopakovat prevddzkové skisky podla bodu 7.2.1.

So sthlasom technickej sluzby sa tdto poziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:

a) typové schvilenie systému alarmu vozidla, ktory sa mé typovo schvilit ako samostatnd technickd jednotka.

V tomto pripade vyrobca systému alarmu vozidla musi:

i) uviest vbode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1), Ze poziadavka tohto bodu sa neuplatnila na

systém alarmu vozidla (v sdlade s bodom 7 tohto predpisu); a
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ii) v bode 4.1 informa¢ného dokumentu uviest zoznam vozidiel, do ktorych sa md systém alarmu vozidla
montovat, av bode 4.2 prislusné podmienky instalcie;

b) Typové schvélenie vozidla vzhladom na systém alarmu.

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1) uviest, Ze pozia-
davka tohto bodu sa neuplatiiuje na systém alarmu z dovodu povahy podmienok instaldcie, a vyrobca
vozidla tato skutocnost musi preukdzat predlozenim stvisiacich dokumentov;

¢) typové schvélenie vozidla, pokial ide o instaldciu systému alarmu vozidla, ktory je typovo schvileny ako
samostatna technickd jednotka.

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 4.5 informaéného dokumentu (priloha 1) uviest, Ze pozia-
davka tohto bodu sa neuplatiiuje na instaldciu systému alarmu vozidla, ak s splnené prislusné podmienky
instalacie.

Této poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informdcie vyzadované v bode 4.5 prilohy 2 uz boli
predlozené na ticely schvilenia samostatnej technickej jednotky.
7.2.4. Bezpecnd prevddzka po skiiske odolnosti voci kondenzacii vody
Po skiske odolnosti voci vlhkosti podla publikicie IEC 60068-2-30:1980 sa musia zopakovat prevadzkové
skusky podla bodu 7.2.1.
7.2.5. Skiiska odolnosti voci obrétenej polarite

Systém alarmu vozidla a jeho komponenty nesmii byt znicené obritenou polaritou do 13 V pocas 2 mindit. Po
tejto skiiske sa musia zopakovat prevadzkové skisky podla bodu 7.2.1 v pripade potreby aj s vymenenymi
poistkami.

7.2.6. Skuiska bezpecnosti proti skratu

Vsetky elektrické spojenia systému alarmu vozidla musia byt zabezpecené proti skratu na kostru pri maxi-
mélnom napiti 13 V afalebo istené. Po tejto skiiske sa musia zopakovat prevadzkové skisky podla bodu 7.2.1
v pripade potreby aj s vymenenymi poistkami.

7.2.7. Spotreba energie pri aktivdcii

Spotreba energie pri aktivdcii a za podmienok vedenych v bode 7.2.1.2 nesmie prekrocit v priemere 20 mA pre
cely systém alarmu vrdtane indikdtora stavu.

So stihlasom technickej sluzby sa tito poziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:
a) typové schvilenie systému alarmu vozidla, ktory sa mé typovo schvilit ako samostatna technickd jednotka.
V tomto pripade vyrobca systému alarmu vozidla musi:

i) uviest vbode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1), Ze poziadavka tohto bodu sa neuplatnila na
systém alarmu vozidla (v stlade s bodom 7 tohto predpisu);

ii) v bode 4.1 informa¢ného dokumentu uviest zoznam vozidiel, do ktorych sa md systém alarmu vozidla
montovat, a v bode 4.2 prislusné podmienky instalicie a

iii) preukdzat prostrednictvom predlozenych stvisiacich dokumentov, Ze nie st prekrocené poziadavky
spotreby energie;

b) Typové schvélenie vozidla vzhladom na systém alarmu.

V tomto pripade musi vyrobca v bode 4.3.1.1 informa¢ného dokumentu (priloha 2) uviest, Ze poziadavka
tohto bodu sa na systém alarmu neuplatiuje z dévodu povahy podmienok instaldcie, a vyrobca vozidla tdto
skutocnost musi dokézat predlozenim stvisiacich dokumentov;

¢) typové schvélenie vozidla, pokial ide o instaldciu systému alarmu vozidla, ktory je typovo schvileny ako
samostatna technickd jednotka.
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V tomto pripade musi vyrobca vozidla vbode 4.3.1.1 informa¢ného dokumentu (priloha 2) uviest, zZe
poziadavka tohto bodu sa na inStaliciu systému alarmu vozidla neuplatiiuje, ak st splnené prislusné
podmienky instaldcie.

Tato poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informdcie vyzadované v bode 4.3.1.1 prilohy 2 uz boli
predlozené na tcely schvilenia samostatnej technickej jednotky.

7.2.8. Bezpecnd prevadzka po vibracnej skiske

7.2.8.1.  Pre tato skasku st komponenty rozdelené na dva typy:

typ 1: komponenty bezne montované vo vozidle;

typ 2: komponenty urcené na montdZ do motora.
7.2.8.2.  Komponenty/systém alarmu vozidla sa musia podrobit sinusovym vibrdcidm s nasledujicou charakteristikou:
7.2.8.2.1. Pre typ 1

Frekvencia sa meni z 10 Hz na 500 Hz s maximdlnou amplitidou +5 mm a maximalnym zrychlenim 3 g
(0 — $pickové hodnota).

7.2.8.2.2. Pre typ 2

Frekvencia sa meni z 20 Hz na 300 Hz s maximdlnou amplitidou #2 mm a maximdlnym zrychlenim 15 g
(0 — 3pickové hodnota).

7.2.8.2.3. Pre typ 1 atyp 2
Frekven¢énd zmena je jedna oktdva/min.
Pocet cyklov je desat, skiiska sa uskutociiuje pozdlz vietkych troch osi.

Vibrécie sa aplikujt na nizkych frekvencidch pri maximalnej konstantnej amplitide a pri vysokych frekvencidch
pri maximélnom konstantnom zrychleni.

7.2.8.3.  Pocas skisky musi byt systém alarmu vozidla elektricky pripojeny a kdbel musi byt podoprety vo vzdialenosti
200 mm.

7.2.8.4. Po skiske vibriciami sa zopakuji prevadzkové skisky podla bodu 7.2.1.

7.2.9. Skuska zivotnosti

Spustenie 300 dplnych cyklov alarmu (zvukovych afalebo optickych) s 5 min. prestdvkou zvukového zaria-
denia za skaSobnych podmienok podla bodu 7.2.1.2.

7.2.10.  Skasky vonkajsieho kltuc¢ového spinaca (nainstalovaného na vonkajsej strane vozidla)
Nasledujtice skasky sa vykondvaja len vtedy, ak sa nepouzije vlozka povodnej zdmky dveri.

7.2.10.1. Klucovy spina¢ musi byt navrhnuty a skonstruovany tak, aby zostal plne funkény aj po 2 500 cykloch
aktivdcie/deaktivicie vkazdom smere nasledovanych expoziciou minimdlne 96 hodin vsolnej hmle podla
normy IEC 68-2-11-1981, skuska odolnosti proti hrdzaveniu.

7.2.11.  Skaska systémov na ochranu priestoru pre cestujtcich

Alarm sa aktivuje vtedy, ked je vertikdlny panel velkosti 0,2 x 0,15 m otvorenym oknom prednych dveri
zasunuty 0,3 m (merané od stredu vertikdlneho panelu) do priestoru pre cestujicich smerom dopredu a rov-
nobezne s vozovkou rychlostou 0,4 m/s a pod uhlom 45° k strednej pozdlznej rovine vozidla. (Pozri ndkresy
v prilohe 8 k tomuto predpisu.)

7.2.12.  Elektromagnetickd kompatibilita
Systém alarmu vozidla musi byt podrobeny skdskam opisanym v prilohe 7.
V tomto pripade sa systém alarmu vozidla spliiajiici vietky funkéné stavy stanovené skiskami podla prilohy 7

povazuje za systém, ktory nespdsobi zbyto¢ny zvukovy signdl alarmu v stvislosti s poziadavkami uvedenymi
v bode 6.1.2.1.
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Pokial ide o zhodu s funkénym stavom v kazdej skiiske, systém alarmu vozidla, ktory je skonstruovany na
vydavanie zvukového signdlu alarmu v aktivovanom stave za niektorych skasobnych podmienok stanovenych
v prilohe 7 avyddva zvukovy signdl alarmu pri skaskach, sa povazuje za fungujici v sdlade s jeho urcenim
v skaskach, ateda sa povaZuje za systém alarmu, ktory spliia funkény stav skasok. V tomto pripade to musi
vyrobca systému alarmu vozidla preukdzat prostrednictvom predloZenia sdvisiacich dokumentov.

7.2.13.  Bezpecnost proti falosnému spusteniu alarmu v pripade ndrazu do vozidla

Musi sa overit, Ze ndraz telesa s tvarom pologule s priemerom 165 mm, tvrdostou 70 + 10 Shore A a so silou
do 4,5 joulu, kdekolvek do karosérie vozidla alebo zasklenia, nesposobi falosné spustenie alarmu.

7.2.14.  Ochrana proti falo$nému spusteniu alarmu v pripade poklesu napitia

Musi sa overit, ¢i pomaly pokles napitia hlavného akumuldtora priebeznym vybijanim 0,5 V za hodinu aZ na
3V nesposobi falosné spustenie alarmu.

Skisobné podmienky: pozri bod 7.2.1.2.

7.2.15.  Skaska zabezpecenia proti falosnému spusteniu alarmu kontroly priestoru pre cestujicich

Systémy urcené na ochranu priestoru pre cestujicich podla bodu 6.1.1 sa skdsaji spolu s vozidlom za
normélnych podmienok (bod 7.2.1.2).

Systém nainstalovany podla ndvodu vyrobcu sa nesmie spustit v pripade, Ze je pitkrdt vintervale 0,5s
podrobeny skiaske opisanej v bode 7.2.13.

Pritomnost osoby, ktord sa zvonku dotyka vozidla alebo sa pohybuje okolo neho (pri zatvorenych okndch),
nesmie sposobit falosné spustenie alarmu.

8. Pokyny
Ku kazdému systému alarmu vozidla musia byt prilozené:

8.1. Pokyny na instaldciu:

8.1.1. Zoznam vozidiel a modelov vozidiel, pre ktoré je zariadenie uréené. Zoznam moze byt $pecificky alebo
vieobecny, napr. ,vSetky automobily s benzinovymi motormi as akumuldtormi 12V so zdpornym pdlom
pripojenym na kostru*.

8.1.2. Sposob instaldcie, zobrazeny na fotografidch ajalebo dostato¢ne zretelnych vykresoch.

8.1.3.  V pripade systému alarmu vozidla, ktorého stcastou je imobilizér, platia doplnkové pokyny tykajice sa zhody
s poziadavkami podla predpisu OSN ¢. 162 (imobilizér) alebo dodatku 7 k povodnému zneniu predpisu OSN
¢. 116, alebo dodatku 8 k sérii zmien 01 predpisu OSN ¢. 97.

8.2. Vzor prazdneho formuldra osved¢enia o instaldcii je uvedeny v prilohe 5.

8.3. Vseobecné vyhldsenie uréené kupujicemu systému alarmu vozidla, ktoré ho upozorni na tieto skuto¢nosti:

a) systém alarmu vozidla by mal byt nainstalovany v silade s pokynmi vyrobcu;

b) odporica sa vyber dobrého montdZneho pracoviska (je mozné obrdtit sa na vyrobcu systému alarmu
vozidla, aby uviedol vhodné montézne pracovisko);

¢) montdzne pracovisko by malo vyplnit osvedéenie o instaldcii, ktoré sa doddva spolu so systémom alarmu

vozidla.
8.4. Névod na pouzitie
8.5. Névod na tdrzbu
8.6. Vieobecné upozornenie na nebezpecenstvo, ktoré vyplyva z akychkolvek zmien alebo doplneni systému; také

zmeny alebo doplnenia by automaticky zrusili platnost osved¢enia o instalécii uvedeného v bode 8.2.

8.7. Udaj o umiestneni medzinarodnej znacky typového schvilenia uvedenej vbode 4.4 tohto predpisu afalebo
o medzindrodnom osvedceni o zhode uvedenom v bode 4.10 tohto predpisu.
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Cast 11 — Typové schvalovanie vozidla vzhladom na jeho systém alarmu

Ak je systém alarmu vozidla schvéleny podla casti Itohto predpisu alebo podla dodatku 7 k povodnému
zneniu predpisu OSN ¢. 116, alebo podla dodatku 8 k sérii zmien 01 predpisu OSN €. 97 nainstalovany vo
vozidle odovzdanom na schvilenie podla ¢asti Il tohto predpisu, skdsky tohto systému alarmu vozidla
potrebné na ziskanie schvélenia podla ¢asti I tohto predpisu sa nemusia opakovat.

9. Vymedzenie pojmov
Na tcely casti II tohto predpisu:

9.1. ,Systém/systémy alarmu* (AS) st usporiadanie komponentov namontovanych ako povodné vybavenie do typu
vozidla a skonstruovanych na indikdciu vniknutia alebo rusivého zdsahu do vozidla; tieto systémy mozu

zabezpecovat dodatocnd ochranu proti neopravnenému pouzitiu vozidla.

9.2. ,Typ vozidla vzhladom na jeho systém alarmu” je vozidlo, ktoré sa zdsadne nelii v takych zakladnych znakoch
ako:

a) obchodny ndzov alebo obchodnd znacka vyrobeu;
b) vlastnosti vozidla, ktoré podstatne ovplyviujii vykon systému alarmu;

¢) typ akonstrukcia systému alarmu alebo systému alarmu vozidla.

9.3. Typové schvdlenie vozidla“ je schvélenie typu vozidla, vzhladom na poziadavky stanovené v bodoch 10, 11 a 12.
9.4. Ostatné vymedzenia platné pre Cast Il sti obsiahnuté v bode 2 tohto predpisu.

10. Vseobecné $pecifikicie

10.1. Systémy alarmu musia byt skonstruované a vyrobené tak, aby v pripade vniknutia alebo rusivého zdsahu do

vozidla zabezpecili vystrazny signdl a moéZu obsahovat imobilizér.

Vystrazny signdl musi byt zvukovy a moze dalej obsahovat optické vystrazné zariadenia alebo moze byt
radiovym alarmom alebo akoukolvek kombindciou vyssie uvedenych.

10.2. Vozidld, ktoré si vybavené systémami alarmu, musia splhat prisluiné technické poziadavky, najmi pokial ide
o elektromagnetickd kompatibilitu (EMC).

10.3. Systém alarmu a jeho komponenty sa nesmu dat uviest do ¢innosti neimyselne, najma ked' je motor v chode.
10.4. Porucha systému alarmu alebo porucha jeho napdjania nesmie mat vplyv na bezpe¢ni prevadzku vozidla.
10.5. Systém alarmu, jeho komponenty a nimi ovlddané Casti musia byt nainstalované tak, aby sa minimalizovalo

riziko, Ze ich ktokolvek rychlo abez toho, aby vzbudil pozornost, vyradi z previadzky alebo znici, napr.
pouzitim lacnych ndstrojov, zariadeni alebo vyrobkov, ktoré je mozné lahko ukryt a ktoré st lahko pristupné
verejnosti.

10.6. Systém musi byt usporiadany tak, aby skrat akéhokolvek vystrazného signdlneho obvodu nesposobil nefunke-
nost inych Casti systému alarmu okrem obvodu, ktory bol skratovany.

11. Zvlastne Specifikdcie

11.1. Rozsah ochrany

11.1.1.  Osobitné poziadavky
Systém alarmu md minimdlne odhalit a signalizovat otvorenie ktorychkolvek dveri vozidla, kapoty motora
a batozinového priestoru. Porucha alebo zhasnutie zdrojov svetla, napr. svetla v priestore pre cestujiicich,
nesmie narusit ¢innost systému.

Instaldcia dalsich Gi¢innych snimacov, ktoré slizia na informovanie/indikdciu, napr. v pripade:

a) vniknutia do vozidla, napr. snimace na kontrolu priestoru pre cestujtcich, zabezpecenia okenného skla,
rozbitia akejkolvek zasklenej plochy, alebo
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b) pokusu o krddez vozidla, napr. snima¢ sklonu;

je povolend so zretelom na opatrenia na zabrdnenie akémukolvek zbyto¢nému spusteniu alarmu (= faloné
spustenie alarmu, pozri bod 11.1.2 dalej).

Ak tieto pridavné snimace spustia signdl alarmu dokonca potom, ¢o prislo k vniknutiu (napr. rozbitim
zasklenej plochy), alebo v dosledku vonkajsich vplyvov (napr. vetra), signdl alarmu aktivovany jednym z uve-
denych snimacov musi byt aktivovany nie viac ako desatkrat pocas tej istej aktivacnej periody systému alarmu.

V tomto pripade musi byt aktivacnd periéda obmedzend autorizovanou deaktiviciou systému, ktord je
vysledkom ¢innosti pouzivatela vozidla.

Ur¢ité druhy doplnkovych snimacov, napr. na kontrolu priestoru pre cestujticich (ultrazvukovy, infracerveny)
alebo snimac¢ sklonu atd., mozu byt zdmerne deaktivované. V tomto pripade musi byt vzdy pred aktiviciou
systému alarmu urobeny samostatny zdmerny krok. Pokial je systém alarmu v aktivovanom stave, nesmie byt
mozné vyradit snimace z prevddzky.

11.1.2.  Zabezpecenie proti falo§nému spusteniu alarmu

11.1.2.1. Musi sa zabezpecit, aby systém alarmu v oboch stavoch aktivicie aj deaktivdcie nemohol vyvolat zbyto¢ny
signdl alarmu v pripade:

a) ndrazu do vozidla: skiska opisand vbode 7.2.13;

b) elektromagnetickej kompatibility: skiisky opisané v bode 7.2.12;

¢) zniZenia napitia akumuldtora postupnym vybijanim: skiiska opisand v bode 7.2.14;

d) falosného spustenia alarmu na zdklade kontroly priestoru pre cestujicich: skiska opisand vbode 7.2.15.
11.1.2.2. Ak ziadatel o typové schvélenie moze preukdzat, napriklad prostrednictvom technickych ddajov, Ze zabezpe-

¢enie proti falo§nému spusteniu alarmu je na uspokojivej drovni, technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie

schvalovacich skiiSok nemusi vyzadovat niektoré z uvedenych skasok.

11.2. Zvukovy alarm
11.2.1.  Vseobecné

Vystrazny signdl musi byt jasne pocutelny a rozpoznatelny a musi sa vyrazne odliSovat od inych zvukovych
signdlov pouzivanych v cestnej premdvke.

Okrem povodného zvukového vystrazného zariadenia moze byt do priestoru vozidla, ktory je kontrolovany
systtmom alarmu, nainstalované samostatné zvukové vystrazné zariadenie, ktoré musi byt chrdnené proti
jednoduchému a rychlemu pristupu osob.

Ak je pouzité samostatné zvukové vystrazné zariadenie v silade sbodom 11.2.3.1, moéze byt systémom
alarmu aktivované aj Standardné zvukové vystrazné zariadenie povodného vybavenia za predpokladu, Ze
neoprdvnend manipuldcia so §tandardnym zvukovym vystraznym zariadenim (vieobecne lahsie pristupnym)
nemd vplyv na ¢innost pridavného zvukového vystrazného zariadenia.

11.2.2.  Dizka trvania zvukového signélu

Minimdlne: 25 s
Maximdlne: 30 s

Zvukovy signdl moze opif zazniet len po dalSom rusivom zdsahu do vozidla, t. j. po uvedenom Casovom
intervale. (Obmedzenia: pozri body 11.1.1 a 11.1.2).

Deaktivécia systému alarmu musi okamzZite prerusit signdl.

11.2.3.  Specifikdcie tykajice sa zvukového signalu

11.2.3.1. Signélne zariadenie so stdlym ténom (stdle frekvenéné spektrum), napr. klaksony: akustické atd., ddaje podla
Casti I predpisu OSN ¢. 28.

Prerusovany signal (zapnuty/vypnuty):
Spustacia frekvencia (2 £ 1) Hz

Cas zapnutia = ¢as vypnutia + 10 %.
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11.2.3.2. Zariadenie zvukového signdlu s frekven¢nou moduldciou: akustické atd., idaje podla casti I predpisu OSN
¢. 28, ale so zhodnym zdvihom nosnej frekvencie na obidve strany dovnitra uvedeného rozsahu (1 800 az
3550 Hz).

Frekven¢né pdasmo priepustnosti (2 = 1) Hz
11.2.3.3. Hladina zvuku
Zdrojom zvuku ma byt:
a) bud zvukové vystrazné zariadenie schvélené podla casti I predpisu OSN ¢. 28;
b) alebo zariadenie, ktoré splia poziadavky casti I bodov 6.1 a 6.2 predpisu OSN ¢. 28.

V pripade, Ze zdroj zvuku je odlisny od zvukového vystrazného zariadenia v pévodnom vybaveni, minimalna
hladina zvuku merand za podmienok podla casti I predpisu OSN ¢. 28 sa mozZe zniZit na 100 dB(A).

11.3. Opticky alarm — ak je namontovany
11.3.1.  Vseobecné

V pripade vniknutia alebo rusivého zdsahu musi vozidlo aktivovat opticky signél podla opisu v bodoch 11.3.2
all.3.3.

11.3.2.  Dizka trvania optického signlu

Dizka trvania optického signalu musi byt v rozmedzi od 25s do 5 mintt po aktivovani alarmu. Deaktivacia
systému alarmu musi signdl okamzite prerusit.

11.3.3.  Druh optického signdlu

Blikanie vSetkych smerovych svietidiel ajalebo osvetlenia priestoru pre cestujiicich vozidla vratane vsetkych
svietidiel v tom istom elektrickom obvode.

Spustacia frekvencia: (2 + 1) Hz
V stvislosti so zvukovym signdlom st povolené aj asynchronne signdly.
Cas zapnutia = ¢as vypnutia + 10 %.

11.4. Radiovy alarm (pager) — ak je namontovany

Systém alarmu moze obsahovat zariadenie generujtce signdl alarmu rddiovym prenosom.

11.5. Blokovanie aktivacie systému alarmu

11.5.1. Ak je motor vozidla v prevddzke, nesmie byt mozné Gmyselne alebo ndhodne aktivovat systém alarmu.

11.6. Aktivicia a deaktivicia systému alarmu

11.6.1.  Aktivacia

Akékolvek vhodné prostriedky na aktiviciu systému alarmu si povolené za predpokladu, Ze nespdsobia
ndhodné falosné spustenie alarmu.

11.6.2.  Deaktivécia

Deaktivécia systému alarmu sa uskutoéiiuje prostrednictvom jedného zariadenia alebo kombindciou nasledu-
jucich zariadeni. Iné zariadenia s porovnatelnym tcinkom st povolené.

11.6.2.1. Mechanicky kla¢ (splhajiici poziadavky prilohy 6 k tomuto predpisu), ktory moze byt spojeny s centralnym
zamykanim vozidla obsahujicim najmenej 1 000 variantov a ovlddanym zvonka.

11.6.2.2. Elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkové ovlddanie, musi umoziovat aspori 50 000 variantov
a zahffiat premenlivé kody afalebo matf minimdlny prehladdvaci ¢as desat dni, napr. maximdlne 5000
variantov za 24 hodin pri minimalne 50 000 variantoch.
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11.6.2.3. Mechanicky klu¢ alebo elektrické/elektronické zariadenie vniitri chrdneného priestoru pre cestujiicich
s Casovym oneskorenim pri vystupe/nastupe.

11.7. Oneskorenie pri vystupe

Ak je spinacie zariadenie sliZiace na aktivdciu systému alarmu vozidla namontované v chranenom priestore,
musi byt zabezpecené oneskorenie pri vystupe. Toto oneskorenie pri vystupe musi byt mozné nastavit
vrozpiti od 15 do 45 sekdnd po tom, ¢o sa pouzil spinac. Cas oneskorenia moze byt nastavitelny podla
individudlnych potrieb prevadzkovatela.

11.8. Oneskorenie pri ndstupe

Ak je zariadenie na deaktiviciu systému alarmu namontované v chrinenom priestore, zvukové a optické
signdly musia byt aktivované s oneskorenim minimdlne 5 sekdnd a maximdlne 15 sekiind. Cas oneskorenia
moze byt nastavite[ny podla individudlnych potrieb prevadzkovatela.

11.9. Indikdtor stavu

11.9.1.  Na poskytovanie informdcii o stave systému alarmu (aktivovany, deaktivovany, dizka aktivicie, alarm bol
aktivovany) st povolené optické indikdtory vnitri a mimo priestoru pre cestujicich. Kazdy opticky signdl
alebo akékolvek pouzitie osvetlovacieho a svetelného signalizacného zariadenia mimo priestoru pre cestujticich
musi spliat poziadavky predpisu OSN ¢. 48.

11.9.2.  V pripade, Ze je zabezpecend indikdcia ¢asovo kratkych ,dynamickych“ procesov, ako s zmeny z ,aktivacie“ na
,deaktiviciu“ a naopak, uskuto¢niuje sa opticky podla bodu 11.9.1. Takdto optickd indikdcia moZe mat aj
formu stcasného rozsvietenia smerovych svietidiel ajalebo svietidiel priestoru pre cestujicich za predpokladu,
ze optickd indikdcia smerovymi svietidlami netrvd dlhsie ako 3 sekundy.

11.10.  Napdjanie

Zdrojom napdjania systému alarmu je bud akumuldtor vozidla, alebo dobfjatelny akumuldtor. Ak je k dispo-
zicii pomocny dobijatelny alebo nedobijatelny akumuldtor, méze sa pouzit. Tieto akumuldtory v Ziadnom
pripade nesmt doddvat energiu do ostatnych casti elektrického systému vozidla.

11.11.  Specifikdcie volitelnych funkci
11.11.1. Samokontrola, automatické ozndmenie poruchy

Pri aktivacii systému alarmu sa moZu prostrednictvom samokontroly (kontrola pripustnosti) zistit a indikovat
$pecifické situdcie, napr. otvorené dvere atd.

11.11.2. Nuadzovy alarm

Opticky afalebo zvukovy alarm afalebo radiovy alarm je povoleny nezavisle od stavu (aktivovany alebo
deaktivovany) afalebo od funkcie systému alarmu. Takyto alarm sa spista znitra vozidla a nemd vplyv na
stav (aktivovany alebo deaktivovany) systému alarmu. PouZzivatel vozidla musi mat aj moznost vypnt
nidzovy alarm. V pripade zvukového alarmu nesmie byt pocas aktivicie obmedzend jeho dizka trvania.
Ntdzovy alarm nesmie znefunkénif motor ani ho zastavit, ak je v chode.

12. Skiisobné podmienky

Vsetky komponenty systému alarmu vozidla alebo systému alarmu musia byt skdsané v silade s postupom,
ktory je opisany v bode 7.

Této poziadavka sa nevztahuje na:

12.1. komponenty, ktoré st nainstalované a skasané ako cCasti vozidla bez ohladu na to, ¢ je systém alarmu
vozidla/systém alarmu nainstalovany (napr. svetld); alebo

12.2. komponenty, ktoré uz boli skii§ané ako cast vozidla a bol o tom poskytnuty pisomny dokaz;

12.3. komponenty, ktoré neboli zabudované vo vozidle, napr. kltce.
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13. Pokyny
Ku kazdému vozidlu musia byt prilozené:
13.1. Néavod na poutzitie.

13.2. Névod na tdrzbu.

13.3. Vseobecné upozornenie na nebezpecenstvo, ktoré vyplyva z akychkolvek zmien alebo doplnkov systému.
14. Zmena typu vozidla a rozirenie typového schvélenia
14.1. Kazda zmena typu vozidla alebo komponentu sa ozndmi schvalovaciemu dradu, ktory dany typ vozidla alebo

komponentu schvilil. Schvalovaci tirad potom moze bud:
a) po konzultdcii s vyrobcom rozhodniit o tom, Ze sa ma udelit nové typové schvilenie; alebo

b) uplatnit postup uvedeny v bode 14.1.1 (Revizia) a v pripade potreby postup uvedeny v bode 14.1.2 (Roz-
$irenie).

14.1.1. Revizia

Ked sa tdaje zaznamenané v informa¢nych dokumentoch zmenia a schvalovaci tirad sa domnieva, Ze vyko-
nané zmeny pravdepodobne nebudii mat za ndsledok zjavné nepriaznivé G¢inky a systém alarmu vozidla
v kazdom pripade nadalej spliia poziadavky, zmena sa oznaci ako ,revizia“.

V takomto pripade schvalovaci Grad podla potreby vydd revidované strany informaénych dokumentov, pricom
kazdi revidovant stranu oznaci, aby zretelne ukdzala povahu zmeny a ddtum nového vydania. Konsolidovand
a aktualizovand verzia informa¢nych dokumentov spolu s podrobnym opisom zmeny sa povaZuje za splnenie
tejto poziadavky.

14.1.2.  Zmena sa oznadi ako ,rozsirenie”, ak sa okrem zmeny ddajov zaznamenanych v informa¢nych dokumentoch:
a) vyzaduju dalsie kontroly alebo skuasky; alebo
b) zmenili akékolvek informécie v ozndmeni (okrem jeho priloh) alebo
¢) vyzaduje schvélenie podla novsej série zmien po nadobudnuti jej platnosti.

14.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvalenia s uvedenim prislu$nej zmeny sa ozndmi zmluvnym strandm
dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.3. Index k informa¢nym dokumentom
a protokolom o sktiskach pripdjanym k ozndmeniu sa navySe zmeni podla uvedeného tak, aby z neho bol

zrejmy datum poslednej revizie alebo posledného rozsirenia.

14.3. Schvalovaci trad, ktory udeluje rozsirenie typového schvilenia, prideli kazdému formuldru ozndmenia
o takomto rozireni poradové &islo.

15. Postupy na zabezpecenie zhody vyroby

Postupy na zabezpecenie zhody vyroby musia byt v stlade s postupmi stanovenymi v dodatku 1 k dohode
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3), pricom musia byt splnené tieto poziadavky:

15.1. Vozidld/komponenty, na ktoré sa vztahuje tento predpis, musia byt vyrobené tak, aby sa zhodovali so
schvalenym typom tym, Ze splnaji poziadavky stanovené v prislusnej Casti, resp. Castiach tohto predpisu.

15.2. Skasky predpisané v prislusnej Casti, resp. Castiach tohto predpisu sa pri kazdom type vozidla alebo kompo-
nentu musia vykonat na zdklade Statisticky riadeného andhodného vyberu v sdlade sjednym z postupov
zabezpecenia kvality.

15.3. Urad, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych metéd, ktoré sa pouzivaji
v kazdom vyrobnom zdvode. Zvycajnd periodicita tychto overeni je raz za dva roky.

16. Sankcie v pripade nezhody vyroby

16.1. Typové schvilenie udelené pre typ vozidla/komponentu podla tohto predpisu sa mdze odnat, ak nie st
splnené poziadavky stanovené v bode 15.
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16.2. Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvalenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formu-
ldra zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 2.

17. Definitivne zastavenie vyroby

Ak drzitel typového schvdlenia tplne ukonéi vyrobu typu vozidla/komponentu typovo schvaleného v silade
s tymto predpisom, informuje o tom drad, ktory typové schvélenie udelil. Po prijati prislusného ozndmenia
o tom tento Grad informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom
formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 2.

18. Nézvy aadresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiiSok andzvy a adresy
schvalovacich dradov

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizicie Spojenych ndrodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skasok, ako aj ndzvy a adresy
schvalovacich tradov, ktoré schvdlenie udeluji a ktorym sa maji zasielat formuldre osvedcujiice udelenie,
predlzenie, zamietnutie alebo odiatie typového schvélenia.
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PRILOHA 1A
Informa¢ny dokument
[Maximalny formét: A4 (210 x 297 mm)]
V silade sbodom 11 tohto predpisu, ktory sa tyka typového schvilenia typu vozidla vzhladom na systém alarmu
1. Vseobecné

1.1.  Znacka (0bchodny NAZOV VITODCU): .oovrereeecrrrieecceriienesiiesesssssssnsssssesmesssssessessssamesessesnnsssssssenne

D 1 o

1.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na zarfadeni: .........cccccecececmcemesesecsmsseesianesesses

1.3.1. Umiestnenie takého oznacenia: tererererererer et seaereretnes

1.4, NAZOV @ AAIESA VYTODCUL  courneveveeenncereesnncemmiesmasesssssneessssasssesssssasmasesssssssssssssssesssssssmas sossesesssssssssossssssssacssssssssesssssssmassssssssessssssnnssos

1.5.  Umiestnenie znacky typového schvalenia EHK: .....cooovveneveennecrnnnecemnecerineseninecnenns et aranee

1.6. Nazov a adresa montdzneho zavodu (ZAVOAOV): ....oceeveveeereeeeereeeeee et se s saessans

2. Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

2.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

2.2. Riadenie: lavostranné/pravostranné (nehodiace sa preciarknite)
3. Rozne

3.1.  Schvalovacie ¢islo typového schvélenia (ak existuje):

3.1.1. Podrobny opis typu vozidla, pokial ide o usporiadanie instalovaného systému alarmu zobrazeného prostrednic-
tvom fotografii afalebo vykresov (ak je systém alarmu uZ typovo schvéleny ako samostatnd technickd jednotka,
mozno odkdzat na opis uvedeny v bode 4.2 informaéného dokumentu vyrobcu systému alarmu):

3.2,V pripade systémov alarmu, ktoré nie st ete schvdlené
3.2.1. Podrobny opis systému alarmu a Casti vozidla stvisiacich s nainstalovanym systémom alarmu:

3.2.2. Zoznam hlavnych komponentov, ktoré tvoria systém alarmu:
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PRILOHA 1B

Informaény dokument
[Maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

V stlade s bodom 6 tohto predpisu, ktory sa tyka typového schvélenia EHK systému alarmu ako komponentu alebo ako
samostatnej technickej jednotky

1. Vseobecné

1.1.  Znacka (0bchodny NAZOV VITODCU): .correerrieecriieeriencenisnecssssnecsisneessisnesssssnessssssessssnmesssnessssnsesssssnees

) 1 o

1.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na zarfadeni (1): ......orincnieieneeesessssseesssseesssssssesssssenns

1.3.1. Umiestnenie takého oznacenia: et eanes

1.4, NEZOV @ AAIESA VYTODCUL  ovoriirrierceierereiseesisecesesesesssesssssessssseeessssesesessesessse s bss s bs bbb bbbt er e

1.5.  Umiestnenie znacky typového schvalenia EHK: ..cc.covevvvonvccerrecrrinnecens

1.6.  Ndzov a adresa montdZneho zavodu (ZAVOAOV): ....ieeierierverienisseseesies s ssssssssssssssssssssssssss s s ssssenses

2. Opis zariadenia

2.1.  Podrobny opis systému alarmu a Casti vozidla stvisiacich s nainstalovanym systémom alarmu: ........cccccecomeeccvvenee

2.1.1. Zoznam hlavnych komponentov, ktoré tvoria systém alarmu:

2.1.2. Opatrenia prijaté voci falo3nému SPUSLENIU AlATTIUL ..cueuieerieieciecie et sessie

2.2.  Rozsah ochrany, ktortl zariadenie poskytuje: ...

2.3, SpoOsob aktivicie/deaktivVACie ZATTAAEIIA: ......cvueeieeereeeeieeeeese e ss ettt bbbt

2.4, Pripadne pocet G¢innych vzdjomne zamenite/NYCh KOAOV: ....ccveeemeccerieeeiriiecreiiesceniiessesieessssssssessessssssssssseencsseens

2.5.  Zoznam hlavnych komponentov zariadenia a pripadne ich referenéné znacky:

3. Vykresy

3.1.  Vykresy hlavnych komponentov zariadenia (vykresy musia obsahovat priestor urceny pre znacku typového schva-
lenia OSN, pripadne referencnil ZNACKU): ..ottt es s sss s st eeees

4. Pokyny

4.1. Zoznam vozidiel, na montdz v ktorych je zariadenie urcené:

(") Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie si relevantné z hladiska opisu typu komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, takéto znaky si v dokumentdcii zastiipené symbolom ,?“ (napr.
ABC??1237??).



L 470/68 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 30.12.2021

4.2.  Opis sposobu montdze zobrazeny na fotografidch afalebo vykresoch: ..

4.3, NAVOU NA POUZITIE:  ovvverrreeerreeeseresssseeesssseesssseeessssesessssessssssesssssessssssessssssessssssesssssssssssssssssessmssessssssessssssssssnnns

4.4. Navod na Gdrzbu, ak eXiSTUJE: ..reeeceeereeereeeinecessseessssseesssesesssesesssessssnnee ettt ettt et et aet e ae e aes e eesaeeasanen

4.5.  Zoznam bodov tohto predpisu, ktoré sa neuplatiiuji z dévodu podmienok instaldcie systému alarmu vozidla, ktory
sa mé nainstalovat na uréenych miestach v ur¢enych vozidlach.
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PRILOHA 2A

Oznamenie

[Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov schvalovacieho tradu:

tykajice sa (3): udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvalenia
odnatia typového schvalenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla vzhladom na jeho systém alarmu vozidla podla predpisu OSN ¢. 163

Typové SChVALEnie €. ...coveevrrreecerriiececrriesnceesmieressessesseessssees Rozdirenie €. ..coovveveomnecernnccernee

1. ODChOANA ZNACKA: ..ot ceiecesiec s ess bbbt st b bbb et

2. TYP @ ODCHOGNY NAZOV: .ottt essese i ssise s ssessesssese s e ssi st ss e sre bt et e sst s srescees
3. NEZOV @ AATESA VITODCU: .ccvvveernecrrierrneersiesscsssissnecesssasmnessssiesseessssssssssssssssasssssssnaessessssanesssssssne sessssssssssssasssssssnnanes

4. Nézov a adresa pripadného ZASTUPCU VITODCU .ourveeurreeureiemeeeiiseeessessssesesssesessssessssssesssssesssssesesssssessssse s ssssssssssssessnnes
4.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vOZidla: .......onceimeceinneciinneceineceneceesnecesnsecseiecnns

4.2. Riadenie: Tavostranné|pravostranné (%)

43, SYSLEM AIATIIIUL  covvoiveereieeseeeeeeeeeeses et esss e sess e ssss st sss s be sk 8RRk bbbt

4.3.1.  Schvalovacie ¢islo typového schvalenia (ak eXISTUJE):  .ueureeemereemrereemeeeieeeesssecessse s st esssesessssesssssssesssessessssssssssssssnns

4.3.1.1. Podrobny opis typu vozidla, pokial ide o usporiadanie nainstalovaného systému alarmu vozidla ilustrovaného
prostrednictvom fotografii afalebo vykresov (ak je systém alarmu vozidla uz typovo schvileny ako samostatnd
technickd jednotka, mozno odkdzat na opis uvedeny vbode 4.2 informa¢ného dokumentu vyrobcu systému
alarmu vozidla):

4.3.2. V pripade systémov alarmu, ktoré nie si este schvalené

4.3.2.1. Podrobny opis systému alarmu a casti vozidla savisiacich s nainstalovanym systémom alarmu: .....cccccovecerneceene.

(") Rozlisovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila, rozsirila, zamietla alebo odnala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni
v predpise).
(%) Nehodiace sa preciarknite.
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4.3.2.2. Zoznam hlavnych komponentov, ktoré tvoria systém alarmu: .

5. Struény opis vozidla: ...

6. Détum predloZenia vozidla na typove SCHVAIEIIE: ......ooviiueeeereeeeeriieereieeeieee i ssisee st ssssssessssssessssessss e s sesssssesseseeees
7. Technickd sluzba vykondvajiica schvalovacie SKUSKY: ......oovcceueeercemmmeereissseneisseeesssesessssssesessesssssssssssssesssssessssnnesees
8. Datum skisobného protokolu vydaného touto SIUZDOU: ........ccercrrieciriecrinecrireceeirecssisecssisessssesecssssecssssessecens
9. Cislo skiisobného protokolu vydaného touto STUZDOU: ..ovovveeroeresiessssiiineeieeeseseesesennneneeessss s sssssssssssssenes

10. Typové schvélenie udelené/zamietnuté/rozsirené/odnaté (?):

11. MIESTO: oottt R AR AR R AR AR R s
12. DIELUIN oot ss st saas et bR AR R R SRR AR R s s
13. POUPIS:  rvveerreeenseeesesseeeesseeeesses et sss e ess s esss e es s b8 8058 5808288585858 R b et e
14. K tomuto ozndmeniu st pripojené tieto dokumenty s uvedenym schvalovacim €islom: .......cocceoveveennecernnecennecennns

15. Poznamky:
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PRILOHA 2B

Oznamenie

[Maximdlny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov schvalovacieho tradu:

tykajtce sa (3): udelenia typového schvélenia

rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvalenia
odtiatia typového schvélenia

definitivneho zastavenia vyroby

typu komponentu alebo samostatnej technickej jednotky ako systému alarmu podla predpisu €. 163

Typové SChVALENIE €. ..occvveernecvrreercerrieanccerniesnseesmiasnessessessesessees Rozdirenie €. ..ccoveveeonnecerneccernne.

1. ODChOANE ZNACKA:  .ovooreicrrierncririeeccreieseecsieaessessissisessasssecsessessesessssssesssssss esssssesssssssse e srsase st sssesessssssssssssesmacsssssenns

2. TYP @ ODCHOGIY NAZOV: oottt sss e ssss bbb s bbb e
3. NEAZOV 8 AATESA VITODCUL .ccvvvermecceriernrreiessecessiasneeesssassesssssassesssssassesssssassessssssassases seesssssssssssesssssssssssssssssssssssmmesannanes

3.1.  Nézov aadresa pripadného zdstupcu vyrobct: .....ccovereenverenene

3.2.  Nézov a adresa montdzneho zadvodu (ZAVOAOV): ....ceierveereereeereeiesiesse st sss s sss s sssssssssssssas s sssssessssnsssssanes
4. SYSEEM AlAITIIUL oot sbae et sesesssses i

4.1.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na zariadeni:

4.1.1. Umiestnenie takého oznacenia:

4.2.  Opis systému alarmu:

4.2.1. Podrobny opis systému alarmu a Casti vozidla stvisiacich s nainstalovanym systémom alarmu: ........cccooveecuvnecennnne
4.2.2. Zoznam hlavnych komponentov, ktoré tvoria SyStm alarmu: .......cccccmceeemnsecermieneemmeseseessesscsssssessecssssenne

4.2.3. Zoznam vozidiel, v ktorych mé byt alarm namontoOVany: .......c.cceceecreemecemmecssssecssssessssesssssecsssnsesssscessnns
4.2.4. Typy vozidiel, v ktorych bol systém alarmu SKUSANT: ....ocveeeeceeeceireceieeeieeceiseeciie i essse st ssssessssssssanens
5. Technickd sluzba vykondvajiica schvalovacie SKOASKY: ..ovvveevceeereerreireecee e esesesenens

(") Rozlisovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila, rozsirila, zamietla alebo odnala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni
v predpise).
(3) Nehodiace sa preciarknite.



L 47072 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 30.12.2021

6. Déatum skasobného protokolu vydaného touto SIUZDOU: ... sssses i

7. Cislo skgobného protokolu vydaného tOUtO SIUZDOU: ... ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s

8. Typové schvélenie udelené/zamietnuté/rozsirené/odnaté (2):

9. MIESEO: oottt SRR R R R R R R R R R e

T0.  DELUINE ooeiecienceiceenccisecesssses e sesse s sessssesssesasse s s s as s s b et e bbbttt e

T1. POAPIS:  werreeeurreeemneeeessseeeiseeessssesessssesessseeesssseessssesess e ess s Es e 8888888888808 E Rkt e

12.  Ktomuto ozndmeniu sd pripojené tieto dokumenty s uvedenym schvalovacim €iSIom: .....ccceoveceenvecevnneceineceeenecnnns

130 POZNAIMKY: ooeeceeiecriieceeiceeieecssisecesesesssesesssssesessssesesssesesesessesss s e et ee bbb bk bbb
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PRILOHA 3

Usporiadanie znafiek typového schvilenia

(Pozri body 4.4 az 4.4.2 tohto predpisu)

a as|**  163R -00185 A as

—_—Y

a = min. 8§ mm

Z uvedenej znacky typového schvalenia upevnenej na vozidlo vyplyva, Ze prislusny typ bol schvaleny v Belgicku (E 6)
podla predpisu OSN €. 163 pod schvalovacim ¢&islom 00185. Prvé dve &islice (00) schvalovacieho ¢isla udévajd, Ze
schvilenie bolo udelené v stilade s poziadavkami predpisu OSN ¢&. 163 v jeho povodnom zneni.
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PRILOHA 4

Vzor osvedcenia o zhode

POUPISAILY  ovvvverirererceeimneseiecesiseceseseeesssee st sesss e eses e ebese bt s bk bR 4Rk bt

(priezvisko a meno)
potvrdzuje, ze dalej uvedeny systém alarmu vozidla:

ZINACKAT oot s a R R Rt et et a s R Rt a ARt e a R s s ens s saseas

YD R R R e s

je v uplnej zhode so schvédlenym typom

(miesto schvalenia) (ddtum)

Ako je opisané vo formuldri ozndmenia so schvalovacim &slom ....cooccceevvnvcccennenne

Identifikdcia hlavného komponentu, resp. komponentov:

Komponent:

..... Oznacenie:

MiEStO VYROLOVENA: .oomneccrveemmecccrmeenmeeenmisnncccnsissneecrsesnnenes ARAT ettt ssraseees

Uplnd adresa a peciatka VYTODCU: coouvecvvoeveersseeessssssessssssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssen

POUPIS:  cevvrrreeereeeemsseessesesssseesssssessssssssssesessssssesssssssssses st sssssessssn sesssesssssssssssssssssnas . (uvedte funkciu)
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PRILOHA 5

Vzor montdZzneho osvedcenia

POUPISAIT  corvvverrcrrercerercceierceeisnecesesesssesesssesesstaec st esese bbb s bk bbbttt b e

kvalifikovany pracovnik, potvrdzuje, Ze dalej uvedeny systém alarmu vozidla bol nainstalovany v stlade s ndvodom na
instaldciu dodanym vyrobcom systému.

Opis vozidla

ZNACKA: oottt s eneas et

OO

SEIIOVE TISIOT ottt s e a s et as s s e e s e e sassas st e s e s eneesasssesassas s sassaees

Registracné cislo: .

Opis systému alarmu vozidla:

ZIIACKAT oottt sttt s e e s sttt e et s et s ee s e et et et ettt ses e et ee s st esasea e e e et aesassaesseseaesasteesassanen

245

SCHVAIOVACIE CISI0T oorveiiereece s s ss s sssaes

MIESLO VYROLOVEIA: oveurecreveenneccrniermnceeniesmaesssessncesssesmecsssaesnesessesnnesens ARAL e

Uplnd adresa a peciatka MONtAZNEN0 PIACOVISKA: oooevvvversssesveersssssseersssssessssssssssesssssssssesssssssssesssssssssesssssssseesssssssesssssssssesssssssseee

Podpis:  (uvedte funkciu)
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PRILOHA 6

Specifikicia mechanickych kldéovych spinacov
1. Vlozka klticového spinaca nesmie vy¢nievat viac nez 1 mm z krytu a vy¢nievajiica Cast musi byt kuzelovitd.
2. Spojenie medzi jadrom vlozky a jej krytom musi vydrzat tah 600 N a krdtiaci moment 25 Nm.
3. Kltucovy spina¢ musi byt zabezpeceny krytom vlozky proti odvitaniu.
4. Profil kl'di¢a md mat aspoil 1 000 pouzitelnych permutdcii.

5. Kltucovy spina¢ sa nesmie dat uviest do prevadzky kltic¢om, ktory sa lisi od zodpovedajiiceho kl'ica klti¢ového spinaca
len jednou permutéciou.

6. Kltucovy otvor vonkajsieho kltuc¢ového spinata méd byt chrineny uzdverom alebo inak, proti necistote afalebo vode.
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PRILOHA 7
Elektromagnetickd kompatibilita

1. Odolnost voci ruseniam vedenym pozdlz napdjacich kéblov

Skasky sa vykondvaju podla technickych predpisov a prechodnych ustanoveni série zmien 06 predpisu OSN ¢. 10
a podla skasobnych metdd opisanych v prilohe 10 pre elektrické/elektronické montdzne podskupiny (ESA).

Systém alarmu vozidla/systém alarmu sa skdsa v deaktivovanom aj aktivovanom stave.
2. Odolnost voci vyzarovanym vysokofrekvenénym ruseniam

Skusanie odolnosti systému alarmu vozidla/systému alarmu vo vozidle sa moze vykonat podla technickych predpisov
a prechodnych ustanoveni série zmien 06 predpisu OSN ¢. 10 a skisobnych metdd opisanych v prilohe 6 pre vozidld
alebo prilohe 9 pre elektrické/elektronické montdzne podskupiny.

Systém alarmu vozidla/systém alarmu sa skiia v prevadzkovych podmienkach a podla kritérii zlyhania uvedenych
v tabulke 1.

Tabulka 1

Previddzkové podmienky a kritérid zlyhania systému alarmu vozidla/systému alarmu

Prevddzkové podmienky systému alarmu vozidla/

Typ skasky systému alarmu

Kritérid zlyhania

Skuska vozidla Systém alarmu vozidla/systém alarmu

v deaktivovanom stave

Neocakdvana aktivacia systému alarmu
vozidla/systému alarmu

K¢ v zapnutej polohe alebo vozidlo pri

rychlosti 50 km/h (?)

Systém alarmu vozidla/systém alarmu
v aktivovanom stave

Kl'a¢ vo vypnutej polohe

Neocakdvand deaktivacia systému
alarmu vozidla/systému alarmu

Systém alarmu vozidla/systém alarmu
v aktivovanom stave

Vozidlo v rezime nabijania (ak existuje)

Neocakdvana deaktivicia systému
alarmu vozidla/systému alarmu

Skaska montdznej
podskupiny

Systém alarmu vozidla/systém alarmu
v deaktivovanom stave

Neocakdvand aktivacia systému alarmu
vozidla/systému alarmu

Systém alarmu vozidla/systém alarmu
v aktivovanom stave

Neocakdvana deaktivacia systému
alarmu vozidla/systému alarmu

(") Na tato skasku sa moze vztahovat predpis OSN ¢ 10, rezim 50 kmj/h.

3. Elektrické rusenie elektrostatickymi vybojmi

Odolnost vodi elektrickym poruchdm sa skisa v stilade s normou ISO 10605:2008/AMD 1:2014 pouzitim Grovni
zdvaznosti skisky z tabulky 2.

Skasky elektrostatickym vybojom sa vykondvaji bud na drovni vozidla, alebo na trovni elektrickej/elektronickej

montaznej podskupiny.
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Skiisobné tdrovne elektrostatickym vybojom

Tabulka 2

4 P Stav systému alarmu Ca Skusobna N .
Druh vyboja Body vybijania vozidlajsystému alarmu Siet vybijania Grovedi Kritérid zlyhania

Vzdusny vyboj Body, ktoré st Systém alarmu 330 pF, 2 kQ | £6kV Neocakdvana
lahko pristupné | vozidla/systém alarmu aktivacia systému
iba zvndtra v deaktivovanom stave alarmu
vozidla. (Ak sa skiiska vozidla/systému

p . alarmu

vykondva na vozidle,

potom vozidlo musi

mat kI'G¢ v zapnutej

polohe alebo vozidlo

musi ist rychlostou

50 km/h, alebo motor

musi mat volnobezné

otacky.)
Body, ktorych sa | Systém alarmu 150 pF, 2 kQ |+ 15kV Neocakdvana
mozno [ahko vozidla/systém alarmu deaktivécia
dotkndat iba v aktivovanom stave systému alarmu
zvonka vozidla (Ak sa skiska vozidla/systému

p . alarmu bez
vykondva na vozidle, . S
. ) opitovnej aktivacie

potom vozidlo musi by do 1 s po kazdom

zamknuté a kIG¢ musi 5P

byt . vybiti

yt vo vypnutej

polohe.)

Kontaktny vyboj | Body, ktoré st Systém alarmu 330 pF, 2 kQ | £+4kV Neocakdvana
lahko pristupné | vozidla/systém alarmu aktivacia systému
iba zvndtra v deaktivovanom stave alarmu
vozidla. (Ak sa skiiska vozidla/systému

p . alarmu

vykondva na vozidle,

potom vozidlo musi

mat klu¢ v zapnutej

polohe alebo vozidlo

musi ist rychlostou

50 km/h, alebo motor

musi mat volnobezné

otacky.)
Body, ktorych sa | Systém alarmu 150 pF, 2 kQ | £ 8kV Neocakdvana
mozno lahko vozidla/systém alarmu deaktivacia
dotknut iba v aktivovanom stave systému alarmu
zvonka vozidla (Ak sa skiska vozidla/systému

alarmu bez

vykondva na vozidle,
potom vozidlo musi by
zamknuté a kIG¢ musi
byt vo vypnutej
polohe.)

opdtovnej aktivacie
do 1s po kazdom
vybiti

Kazdd skaska sa vykond troma vybojmi s minimdlnym odstupom 5 s medzi jednotlivymi vybojmi.

4. Emitované Ziarenie

Skiisky sa vykondvaji podla technickych predpisov a prechodnych ustanoveni série zmien 06 predpisu OSN ¢. 10
a podla skisobnych metdd opisanych v prilohdch 4 a 5 pre vozidld a v prilohdch 7 a 8 pre elektrické/elektronické
montdzne podskupiny.

Systém alarmu vozidla/systém alarmu musi byt v aktivovanom stave.
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PRILOHA 8

Skaska systémov na ochranu priestoru pre cestujdcich

Bod 7.2.11.
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