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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2021/535
Z 31. marca 2021,

ktorym sa stanovuji pravidli uplatiiovania nariadenia Eurépskeho parlamentu aRady (EU)

2019/2144, pokial ide o jednotné postupy a technické Specifikicie pre typové schvalovanie

vozidiel asystémov, komponentov asamostatnych technickych jednotiek urlenych pre tieto
vozidld z hladiska ich vSeobecnych konstrukénych vlastnosti a bezpecnosti

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27.novembra 2019 o poziadavkich na
typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technic-
kych jednotiek urcenych pre tieto vozidld, pokial ide oich vieobecnd bezpecnost a ochranu cestujdcich vo vozidle
a zranitelnych Géastnikov cestnej preméavky, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858
aktorym sa zruSuji nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.78/2009, (ES) ¢ 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009
a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢. 6722010, (EU) .1003/2010, (EU) €& 1005/2010,
(EU) ¢ 1008/2010, (EU) &. 1009/2010, (EU) ¢ 19/2011, (EU) & 109/2011, (EV) ¢ 458/2011, (EU) ¢ 65/2012, (EU)
¢.130/2012, (EU) ¢ 347/2012, (EU) ¢ 3512012, (EU) & 12302012 a (EU) 2015/166 (1), anajmi na jeho clinok 4
ods. 7, clanok 8 ods. 3 a ¢cldnok 10 ods. 3

kedze:

(1)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 78/2009 (3, nariadenie Eurdpskeho parlamentu
aRady (ES) ¢ 79/2009 (}), nariadenie Eurdépskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 661/2009 (*) a nariadenia
Komisie (ES) & 631/2009 (), (EU) ¢ 406/2010 (9), EV) & 672/2010 (), (EV)

() U.v.EU L 325, 16.12.2019, s. 1.

(°) Nariadenie Eurépskcho parlamentu aRady (ES) ¢.78/2009 zo 14.janudra 2009 o typovom schvalovani motorovych vozidiel
s ohladom na ochranu chodcov a inych zramtelnych ucastnikov cestnej premavky, o zmene a doplneni smernice 2007/46/ES
a o zruden{ smernic 2003/102/ES a 2005/66/ES (U v.EUL 35, 4.2.2009, s. 1).

(}) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢.79/2009 zo 14.janudra 2009 o typovom schvalovani motorovych vozidiel n
vodikovy pohon, ktorym sa meni a dopla smernica 2007/46/ES (U.v.EU L 35, 4.2.2009, s. 32).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13.jila 2009 o poziadavkdch typového schvalovania na vSeobecnt
bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych
pre tieto vozidld (U.v.EUL 200, 31.7.2009, s. 1).

(°) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 631/2009 z 22.jdla 2009, ktorym sa ustanovujii podrobné pravidld na vykondvanie prilohy Ik naria-
deniu Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 o typovom schvalovani motorovych vozidiel v stvislosti s ochranou chodcov
ainych zranitelnych dcastnikov cestnej premadvky, ktorym sa meni adopliia smernica 2007/46/ES azrusujii sa smernice
2003/102/ES a 2005/66/ES (U v. EU L 195, 25.7.2009, s. 1).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 406/2010 z 26.aprila 2010, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
€. 79/2009 o typovom schvalovani motorovych vozidiel na vodikovy pohon (U.v.EUL 122, 18.5.2010, s. 1).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 672/2010 z 27.jdla 2010 tykajice sa poziadaviek typového schvalovania na systémy odmrazovania
a odhmlievania celného skla urcitych motorovych vozidiel a ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)

€. 661/2009 o poziadavkich typového schvalovania na vieobecna bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a sys-
temov komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (U.v. EU L 196, 28.7.2010, s. 5).
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1003/2010 (%), (EU) ¢.1005/2010 (%), (EU) & 1008/2010 (19), (EU) & 1009/2010 (1), (EU) & 19/2011 (13), (EU)
109/2011 (13), (EU) & 65/2012 (14), (EU) & 130/2012 (%), (EU) ¢ 347/2012 (1), (EU) &.351/2012 (), (EU)
1230/2012 (%) a (EU) 2015/166 (1) sa zrusujii od 6. jdla 2022. Ich ustanovenia by sa mali preniest a podla
potreby zmenit tak, aby sa v nich zohladiiovali sucasné postupy a technologicky vyvoj.

O O O

(2) 'V tomto nariadeni by sa mali prijat ustanovenia tykajice sa jednotnych postupov a technickych 3pecifikicii pre
typové schvélenie vozidiel a uréitych systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, pokial ide
o ich vSeobecnt bezpecnost.

(3)  Rozsah posobnosti tohto nariadenia by mal byt v stilade s rozsahom posobnosti nariadenia (EU) 2019/2144, a to
najmd v zmysle vymedzenia v prilohe I k nemu.

(4)  Ustanovenia tykajiice sa postupov typového schvalovania stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 (2), a najmi v jeho kapitoldch III a IV, sa uplatiujii na typové schvalovanie vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.

(¥) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1003/2010 z 8. novembra 2010 o poiiadavkéch typového schvalovania miesta na montdZz a upevnenie
zadnych tabuliek s evidencnym ¢islom na motorové vozidld aich pripojné vozidld a ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o poziadavkdch typového schvalovania na vseobecnti bezpecnost motorovych vozidiel, ich
pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (U.v.EU L 291,
9.11.2010, s. 22).

Nariadenie Komisie (EU) ¢.1005/2010 z 8. novembra 2010 tykajiice sa poZiadaviek typového schvalovania vle¢nych zariadeni
motorovych vozidiel a ktorym sa vykondva nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o poziadavkich typového
schvalovania na vieobecnt bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidla (U.v. EU L 291, 9.11.2010, s. 36).
Nariadenie Komisie (EU) ¢.1008/2010 z 9. novembra 2010 tykajice sa poziadaviek typového schvalovania systémov stierania
a ostrekovania celného skla urcitych motorovych vozidiel a ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.661/2009 o poziadavkich typového schvalovania na vseobecnti bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a sys-
temov komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidld (U. v. EU L 292, 10.11.2010, s. 2).
Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1009/2010 z 9. novembra 2010 o poziadavkach typového schvalovama krytov kolies ur¢itych motoro-
vych vozidiel aktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 661/2009 o poziadavkich typového
schvalovania na vseobecni bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel asystémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (U.v. EU L 292, 10.11.2010, s. 21).
Nariadenie Komisie (EU) ¢ 19/2011 z 11.janudra 2011 tykajiice sa poZiadaviek na typové schvilenie povinného §titku vyrobcu
a identifikacného ¢isla motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ktorym sa vykondva nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 661/2009 o poziadavkach na typové schvilenie motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych techmckych jednotiek urcenych pre tieto vozidld z hladiska Vseobecne) bezpeénosti (U.v.EU L8, 12.1.2011, s. 1).
(") Narlademe Komisie (EU) ¢ 109/2011 z 27. ]anuara 2011, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
€.661/2009, pokial ide 0p021adavky na typové schvilenie urcitych kategérii motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel
Vzhladom na systémy zabranu)uce rozstreku (U.v. EU L 34, 9.2.2011, s. 2).
() Nariadenie Komisie (EU) ¢.65/2012 z 24.janudra 2012, ktorym sa vykondva nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.661/2009, pokial ide o ukazovatele radenia prevodovych stupiiov, a ktorym sa meni a doplita smernica Eurépskeho parlamentu
aRady 2007/46/ES (U, v. EUL 28, 31.1.2012, 5. 24).
Nariadenie Komisie (EU) & 130/2012 z 15. februdra 2012 o poziadavkich typového schvalovania motorovych vozidiel, pokial ide
ovstup do vozidla ajeho manévrovatelnost, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢. 661/2009
o poziadavkdch typového schvalovania na vSeobecnii bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, kompo-
nentov a samostatnych techmckych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (U.v. EUL 43, 16.2.2012, s. 6).
Nariadenie Komisie (EU) & 347/2012 zo 16.aprila 2012, ktorym sa vykondva nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (ES)
¢.661/2009 s ohladom na pomadavky typového schvalovania urcitych kategérii motorovych vozidiel tykajice sa systémov zdoko-
naleného nidzového br;denla (AEBS) (U.v.EUL 109, 21.4.2012, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) ¢.351/2012 z 23.aprila 2012, ktorym sa Vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.661/2009, pokial ide op021adavky typového schvalovania na montdz systémov vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu
v motorovych vozidléch (U.v. EUL 110, 24.4.2012, s. 18).
Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 z 12. decembra 2012, ktorym sa vykondva nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 661/2009, poklal ide o poziadavky na typové schvilenie v pripade hmotnosti a rozmerov motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, a meni a doplna smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U.v.EUL 353, 21.12.2012, s. 31).
Narlademe Komisie (EU) 2015/166 z 3. februdra 2015, ktorym sa meni a dopliia nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
€. 661 /2009 pokial ide o zahrnutie osobitnych postupov, metdd posudzovama a technickych pozmdawek aktorym sa meni
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenia Komisie (EU) €. 1003/2010, (EU) ¢. 109/2011 a (EU) ¢. 458/2011
(U.v.EUL 28, 4.2.2015, s. 3).
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) 2018/858 z 30. mdja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel aich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technlckych Jednotlek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zruiuje smernica 2007/46/ES (U. v.EU L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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(5)  Scielom zabezpecit konzistentny pristup, poklal ide o informacie, ktoré sa maji poskytovat v informa¢nom
dokumente uvedenom v ¢ldnku 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/858, by sa mali blizsie $pecifikovat
informdcie relevantné pre kazdy typ systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky vozidla, na ktoré
sa vztahuje rozsah posobnosti tohto nariadenia.

(6)  Osvedcenie o typovom schvileni EU uvedené v clanku 28 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858, ktoré sa ma vyddvat
pre kazdy typ systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky vozidla, na ktoré sa vztahuje rozsah
posobnosti tohto nariadenia, by malo vychddzat z prislusného vzoru stanoveného v prilohe III k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 (2!). Dodatok ku kazdému osvedceniu by vsak mal obsahovat informécie
$pecifické pre prislusny systém, komponent alebo samostatnti technickt jednotku vozidla, ako sa vymedzuje
v tomto nariadeni.

(7)  Predovietkym je potrebné na zdklade poziadaviek predpisov OSN uvedenych v prilohe Il k nariadeniu (EU)
2019/2144 stanovit osobitné ustanovenia pre typové schvalovanie vsdlade scldnkom 30 ods. 1 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide o virtudlne skasky, a clinkom 72 ods. 1, pokial ide
o vnutropodnikovi technickd sluzbu.

(8)  Typové schvélenie v stlade s predpismi OSN v zdsade nie je mozné ziskat v pripade namontovanych komponentov
alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré maja 1ba platné typové schvilenie EU. Na ziklade poziadaviek
predpisov. OSN uvedenych v prilohe Il k nariadeniu (EU) 2019/2144 by sa to viak malo umoznif na tcely
typového schvilenia EU podla uvedeného nariadenia.

(9)  Predpisy OSN obsahujii osobitné ustanovenia o tdajoch, ktoré musia sprevadzat Ziadost o typové schvilenie.
V kontexte postupov stanovenych v tomto nariadeni by tieto tdaje mali byt uvedené rovnako aj v informacnej
zlozke. S cielom dalej harmonizovat ustanovenia tykajice sa miesta na montdz a upevnenie tabuliek s evidenénym
¢islom by sa poziadavky tykajiice sa miesta pre zadnt tabulku s eviden¢nym ¢islom mali doplnit tak, aby zahfriali
aj miesto pre prednd tabulku s evidenénym ¢islom.

(10) S ciefom predchddzat administrativnym chybdm v identifika¢nom &isle vozidla (VIN) by ¢islo VIN malo obsahovat
kontrolnd ¢islicu a mal by sa definovat spdsob vypoctu tejto kontrolnej Cislice.

(11)  Vélanku 6 ods. 5 nariadenia (EU) 2018/858 je stanovend moznost udelovat typové schvilenia EU vozidldm, ktoré
prekracuji harmonizované rozmery. Clenské $tity vSak sma rozhodnit, Ze nepovolia prevadzku na cestdch,
uvedenie na trh, prihldsenie do evidencie alebo uvedenie do prevadzky takychto vozidiel. Preto je potrebné, aby
sa odchylka od maximilnych povolenych rozmerov stanovend vtomto nariadeni jasne uviedla v osvedéeni
o typovom schvéleni a v osvedceni o zhode prislusnych vozidiel.

(12) Globalna harmonizicia bezpenostnych poziadaviek v stvislosti svozidlami na vodikovy pohon predstavuje
vyznamny krok na podporu vozidiel s pohonom na alternativne palivo. Predpis OSN ¢. 134 (2?) sa vztahuje na
Uniu, neobsahuje viak Ziadne poziadavky, pokial ide o materidlovii kompatibilitu a vodikové krehnutie v pripade
vodikovych systémov a komponentov pre vozidld na vodikovy pohon. Takéto poziadavky st potrebné na zabez-
pecenie vysokej tirovne bezpecnosti, pokial ide o vyber materidlov vo vodikovych systémoch.

(13)  V predpise OSN ¢. 134 zatial nie st zahrnuté $pecifické ustanovenia tykajice sa systémov uskladnenia skvapal-
neného vodika ani geometrii tankovacich koncoviek, ktoré je preto na zabezpecenie konzistentnosti potrebné
preniest z nariadenia (ES) ¢. 79/2009.

(14)  Vyrobcovia potrebuji dostatocny Cas na to, aby sa prisposobili novym poziadavkdm, pokial ide o povinné
oznalenia a miesto na montdZ a upevnenie prednej tabulky s evidenénym &islom. Preto st potrebné prechodné
ustanovenia, ktorymi sa zabezpeci, aby sa tieto poziadavky uplatiiovali najskor na nové typy vozidiel.

(*!) Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858, pokial ide o spravne poziadavky na schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidld a na dohlad nad trhom snimi (U.v.EUL 163,
26.5.2020, s. 1).

(*?) Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych ndrodov (EHK OSN)¢. 134 — Jednotné ustanovenia na tucely
typového schvalovania motorovych vozidiel aich komponentov vzhladom na bezpecnostné charakteristiky vozidiel pohdnanych
vodikom (U.v.EUL 129, 17.5.2019, s. 43).
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(15)  KedZe sa tymto nariadenim nemenia poziadavky podla nariadeni Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009,
(ES) ¢.79/2009 a (ES) ¢. 661/2009, typové schvilenia udelené vozidlim, systémom, komponentom alebo samo-
statnym technickym jednotkdm v stlade s uvedenymi nariadeniami by mali zostat v platnosti a malo by byt mozné
rozsirenie takychto schvéleni podla podmienok zrusenych aktov.

(16)  Cielom splnomocneni uvedenych v lanku 4 ods. 7, cldnku 8 ods. 3 a ¢ldnku 10 ods. 3 nariadenia (EU) 2019/2144
je zavedenie jednotnych postupov a technickych 3pecifikdcii pre typové schvalovanie vozidiel a systémov, kompo-
nentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla, pokial ide o uréité vieobecné vlastnosti
z hladiska ich konstrukcie a bezpecnosti. Kedze uvedené splnomocnenia tizko spdja ich predmet dpravy, mali by
byt spolo¢ne zahrnuté v tomto nariadeni.

(17)  Kedze sa prisluiné ustanovenia stanovené v nariadeni (EU) 2019/2144 uplatiuji od 6. jila 2022, uplatiiovanie
tohto nariadenia by sa takisto malo odlozit na uvedeny datum.

(18)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni s v silade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidld,
PRIJALA TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
PREDMET UPRAVY A VYMEDZENIE POJMOV
Cldnok 1
Predmet dpravy

1. Tymto nariadenim sa stanovuji ustanovenia tykajuce sa jednotnych postupov a technickych $pecifikicii pre typové
schvalenie EU kategérif vozidiel M, N a O, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek v stilade
s ¢ldnkom 4 ods. 7, ¢linkom 8 ods. 3 a ¢lankom 10 ods. 3 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144.

2. Tymto nariadenim sa zdroven stanovuji jednotné postupy umoziujice typové schvélenie vjednom alebo vo
viacerych z tychto pripadov:

a) v pripade systémov vozidiel, v ktorych st pouZité komponenty a samostatné technické jednotky oznacené znackou
typového schvélenia EU namiesto znacky typového schvdlenia OSN v kontexte poz1adav1ek stanovenych v predpisoch
OSN uvedenych v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144; a

b) v pripade, ked je vyrobca urceny za technickd sluzbu v stlade s ¢lankom 72 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2018/858 a s prilohou VII k uvedenému nariadeniu, pokial ide o poziadavky stanovené v predpisoch OSN
uvedenych v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144; a

¢) v pripade, ked sa uplatiiuje virtudlne skdsanie v sdlade s clinkom 30 ods. 7 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 as prilohou VIII k uvedenému nariadeniu, pokial ide o poziadavky stanovené v predpisoch OSN
uvedenych v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiluje toto vymedzenie pojmov:
1. ,typ vozidla“ je mnozina vozidiel vymedzend v Casti B prilohy Ik nariadeniu (EU) 2018/858;
2. ,typ vozidla vzhladom na povinné oznacenia“ st vozidla, ktoré sa neliSia v takych zdkladnych aspektoch, ako su:
a) zlozenie identifika¢ného c&isla vozidla;

b) charakteristiky a umiestnenie povinnych oznacen;
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3. ,povinny Stitok" je Stitok alebo oznacenie pripevneny alebo pripevnené vyrobcom na vozidlo, kde st uvedené hlavné
technické charakteristiky potrebné na identifikdciu vozidla a ktory alebo ktoré poskytuje prislusnym orgdnom rele-
vantné informécie tykajice sa pripustnych maximdlnych celkovych hmotnosti;

s vr

4. ,identifikacné cislo vozidla (VIN)* je alfanumericky kod, ktory vozidlu priradil jeho vyrobca s cielom zabezpecit ndlezita
identifikdciu kazdého vozidla;

5. ,typ vozidla vzhladom na miesto na montdzZ a upevnenie tabuliek s evidencnym cislom* st vozidld, ktoré sa neliSia v takych
zakladnych aspektoch, ako st:

a) rozmery miesta na montdz a upevnenie prednych a zadnych tabuliek s evidenénym ¢islom;
b) poloha miesta na montdZ a upevnenie prednych a zadnych tabuliek s evidenénym ¢islom;
¢) tvar povrchu na montdZ a upevnenie prednych a zadnych tabuliek s evidenénym ¢islom;

6. ,typ vozidla vzhladom na systém stierania a ostrekovania Celného skla® s vozidld, ktoré sa neliSia v takych zdkladnych
aspektoch, ako st charakteristiky systému stierania a ostrekovania alebo tvar, rozmery a charakteristiky ¢elného skla
a jeho montdz;

7. ,typ systému ostrekovania celného skla“ je skupina systémov ostrekovania ¢elného skla, ktoré sa nelisia v takych zdklad-
nych aspektoch ako vykon ¢erpadla, pouzité materidly, objem zdsobnika, pocet dyz, rozmery, hribka alebo tvar stien
systému ostrekovania;

8. ,systém stierania Celného skla“ je systém, ktory sa skladd zo zariadenia na stieranie vonkajsej plochy ¢elného skla spolu
s prislusenstvom a ovlada¢mi potrebnymi na spustenie a zastavenie tohto zariadenia;

9. ,systém ostrekovania celného skla“ je systém skladajici sa zo zariadeni na uloZenie, dopravu a nasmerovanie kvapaliny
na vonkajsiu plochu ¢elného skla spolu s ovlada¢mi potrebnymi na spustenie a zastavenie tohto zariadenia;

10. ,typ vozidla vzhladom na kryty kolies* st vozidld, ktoré sa nelisia v takych zdkladnych aspektoch, ako st charakteristiky
krytov kolies alebo minimédlne a maximdlne rozmery pneumatik a kolies vhodnych na montdz, pricom sa zohladnujui
pouzitelné plaste pneumatik, rozmery rafika a hlbka zdlisu rafika;

11. ,typ vozidla vzhladom na systémy odmrazovania a odhmlievania celného skla“ st vozidla, ktoré sa neliSia v takych zdklad-
nych aspektoch, ako su:

a) charakteristiky systémov odmrazovania a odhmlievania;

b) vonkajsie a vniitorné tvary a usporiadanie nachddzajiice sa v 180° zornom poli vyhladu vodica smerom dopredu,
ktoré mozu ovplyvnit viditelnost;

¢) tvar, rozmery, hribka a charakteristiky ¢elného skla a jeho montdz;

d) maximdlny pocet miest na sedenie;
12. ,systém odmrazovania“ je systém urceny na odstrdnenie ndmrazy alebo ladu na vonkajSom povrchu celného skla;
13. ,systém odhmlievania“ je systém urceny na odstrdnenie hmly na vnitornom povrchu &elného skla;

14. ,typ vozidla vzhladom na tazné zariadenia® si vozidld, ktoré sa nelisia v takych zdkladnych aspektoch, ako st charak-
teristiky taznych zariadent;

15. ,tazné zariadenie* je zariadenie v tvare hdku, oka alebo iného tvaru, ku ktorému sa moze pripojit spojovaci prvok, ako
je oje alebo tazné lano;



L 117]6 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 6.4.2021

16. ,typ vozidla vzhladom na zabrdnenie rozstreku st dokoncené, nedokoncené alebo dokoncované vozidld, ktoré sa nelisia
z hladiska tychto aspektov:

a) typ zariadenia zabrafujiceho rozstreku namontovaného na vozidlo;
b) typové oznacenie vyrobcu pre systém zabrafiujici rozstreku;
17. ,typ zariadenia zabrafiujiiceho rozstreku s zariadenia, ktoré sa neliSia z hladiska tychto hlavnych charakteristik:
a) fyzikdlny princip pouzity s cielom zniZit rozstrek (napr. absorbovanie energie vody, separdtor vzduch/voda atd’);
b) materialy;
C) tvar;
d) rozmery, pokial moézu ovplyviiovat spravanie materidlu;

18. ,systém zabrafiujiici rozstreku“ je systém zniZujlci rozpraSovanie vody vrhanej smerom nahor od pneumatik pohybu-
jiceho sa vozidla, ktory je vytvoreny z blatnikov, lapacov necistot a bo¢nych krytov vybavenych zariadenim zabra-
fujicim rozstreku;

19. ,zariadenie zabrafiujtice rozstreku“ je Cast systému zabrafiujiceho rozstreku, ktord moze obsahovat separdtor vzduch/
voda a zariadenie absorbujice energiu;

20. ,typ vozidla vzhladom na ukazovatel radenia prevodovych stupiiov (GSI)“ st vozidld, ktoré sa nelisia v takych zdkladnych
aspektoch, ako st funkéné charakteristiky GSI a logika, na zdklade ktorej GSI stanovi moment, kedy je potrebné
odporucit prevodovy stupen, vritane tychto moznost:

a) preradenie na vys§i prevodovy stupei sa odporudi pri uréenych otdc¢kach motora;

b) preradenie na vyssi prevodovy stupent sa odporuci, ked z mdp mernej spotreby paliva motora vyplyva, Ze pri
vy$Som prevodovom stupni sa dosiahne uréené minimdlne zlepenie spotreby paliva;

¢) preradenie na vy3$i prevodovy stupeil sa odporudi, ked je pri vy$Som prevodovom stupni mozné dosiahnut
pozadovany kritiaci moment;

21. funkcné charakteristiky GSI* je stbor vstupnych parametrov ako otdcky motora, potreba vykonu, kritiaci moment
aich zmeny v ¢ase, ktoré ur¢uji odportcanie GSI a funkénd zévislost odporicani GSI od tychto parametrov;

22. ,typ vozidla vzhladom na vstup do vozidla® s vozidld, ktoré sa nelisia v takych zakladnych aspektoch, ako st charak-
teristiky vstupnych schodikov pod dverami, dr7adiel a stdpaciek;

23. ,typ vozidla vzhladom na spatny chod“ st vozidld, ktoré sa nelisia v takych zdkladnych aspektoch, ako st charakteristiky
zariadenia na spitny chod;

24. ,typ vozidla vzhladom na hmotnosti a rozmery“ st vozidld, ktoré sa neliSia v ziadnom z tychto aspektov:
a) obchodné meno alebo ochrannd zndmka vyrobcu;
b) klasifikdcia;
¢) hlavnd funkcia;

25. ,aerodynamické zariadenia a vybavenie* st zariadenia alebo vybavenie navrhnuté na zniZenie aerodynamického odporu
cestnych vozidiel s vynimkou predlzenych kabin;
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26. ,typ systému uskladnenia vodika“ je zostava komponentov, ktoré sa neliSia v takych zakladnych aspektoch, ako je
skupenstvo uskladneného vodikového paliva alebo stlaceného plynu, menovity pracovny tlak, konstrukcia, materialy,
objem a fyzické rozmery zdsobnika, ako aj konstrukcia, materidly a zdkladné charakteristiky bezpe¢nostnych tlako-
vych zariadeni, spatnych ventilov a uzatvéracich ventilov;

27. ,typ vozidla vzhladom na bezpecnost vodika“ je skupina vozidiel, ktoré sa neliSia v takych zdkladnych aspektoch, ako je
zdkladnd konfigurdcia a hlavné charakteristiky vodikového palivového systému vozidla;

28. ,typ vodikového komponentu“ je skupina vodikovych komponentov, ktoré sa nelisia v takych zdkladnych aspektoch, ako
je skupenstvo uskladneného vodikového paliva alebo stlaceného plynu, funkcia komponentu ajeho konstrukcia,
materidly a fyzické rozmery.

KAPITOLA II
TYPOVE SCHVALENIE V SULADE SO ZAKLADNYMI POZIADAVKAMI NA ZAKLADE PREDPISOV OSN
Cldnok 3
Ziadost o typové schvilenie

1.V jednom alebo vo viacerych pripadoch uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 tohto nariadenia Ziadosti o schvélenie typu
vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky v stlade s poziadavkami stanovenymi v predpisoch
OSN uvedenych v prilohe Il k nariadeniu (EU) 2019/2144 predkladaji schvalovaciemu tradu vyrobcovia alebo ich
zdstupcovia prostrednictvom vzorového informaéného dokumentu stanoveného v Casti 1 prilohy L

2. Akékolvek komponenty a samostatné technické jednotky s typovym schvilenim EU alebo OSN, ktoré sti namon-
tované na vozidle alebo zaclenené do iného komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, nemusia byt plne
opisané, pokial ide oich podrobné ddaje, vinforma¢nom dokumente uvedenom v odseku 1, ked sii v danom infor-
macnom dokumente uvedené ¢isla a oznacenia osvedcenia o typovom schvdleni a ked st prislusné osvedéenia o typovom
schvaleni vratane priloh k nim spristupnené schvalovaciemu tiradu.

3. Komponenty a samostatné technické jednotky, ktoré maji platnti znacku typového schvilenia EU, sa akceptujii aj
v pripadoch, ked sa pouzivaji namiesto komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré musia mat znacku
typového schvilenia OSN v siilade s nariadenim (EU) 2019/2144 a delegovanymi a vykonavaci aktmi prijatymi na jeho
zdklade, ktorymi sa urcuji ustanovenia v oblastiach, na ktoré sa vztahuji predpisy OSN.

Cldnok 4
Udelenie typového schvilenia
1. Ked typ vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky predlozeny na typové schvdlenie
splita prislusné technické poziadavky predpisov OSN, osvedcenie o typovom schvéleni EU vydané schvalovacim tradom
v stilade s clankom 28 ods. 1 nariadenia (EU) 2018858 sa vydd na zaklade vzoru uvedeného v asti 2 prilohy I spolu

s vyplnenym formuldrom ozndmenia zodpovedajiicim prislusnému vzoru uvedenému v uplatnenom predpise OSN,
pricom miesto pre ¢islo typového schvdlenia OSN sa nechdva nevyplnené.

2. Kazdy komponent alebo samostatnd technickd jednotka, ktoré sa zhoduji s typom, v stvislosti s ktorym bolo
udelené typové schvilenie podla nariadenia (EU) 2019/2144, musi mat znacku typového schvélenia EU pre samostatnt
technickd jednotku v siilade s bodom 4 prilohy V k nariadeniu (EU) 2020/683.

KAPITOLA III

TYPOVE SCHVALENIE EU VOZIDIEL Z HLADISKA URCITYCH OSOBITNYCH KONSTRUKCNYCH A BEZPECNOSTNYCH
POZIADAVIEK

Cldnok 5
Ziadost o typové schvilenie EU typu vozidla, pokial ide o ur¢ité systémy vozidla

1. Vyrobcovia alebo ich zdstupcovia predkladajii schvalovaciemu tradu prostrednictvom prislusného vzorového infor-
maéného dokumentu v siilade s clinkom 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/858 samostatnti Ziadost o typové
schvlenie EU typu vozidla, pokial ide o kazdd z tychto poloziek:

a) usporiadanie a umiestnenie povinného $titku a zloZenie a umiestnenie identifikacného ¢&isla vozidla prostrednictvom
vzoru, ktory obsahuje informacie uvedené v Casti 1 prilohy II;
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b) miesto na montdZz a upevnenie prednych azadnych tabuliek sevidenénym d¢islom prostrednictvom vzoru, ktory
obsahuje informécie uvedené v Casti 1 prilohy III;

¢) systémy stierania a ostrekovania ¢elného skla prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené v Casti 1
oddiele A prilohy IV;

d) kryty kolies prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informacie uvedené v Casti 1 prilohy V;

e) systémy odmrazovania a odhmlievania celného skla prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené
v Casti 1 prilohy VI;

f) tazné zariadenia prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdacie uvedené v Casti 1 prilohy VII;

g) systém zabranujici rozstreku prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené v ¢astil oddiele A
prilohy VIII;

h) ukazovatel radenia prevodovych stupiiov prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené v Casti 1
prilohy IX;

i) vstup do vozidla prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené v casti 1 prilohy X;

j) spatny chod prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informécie uvedené v ¢asti 1 prilohy XI;

k) hmotnosti arozmery vozidla prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené v casti1 oddiele A
prilohy XIII;

1) v pripade vozidiel na vodikovy pohon, ktorych palivovy systém vozidla zahffia systém uskladnenia skvapalneného
vodika (LHSS) alebo systém uskladnenia stla¢eného vodika (CHSS), prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informécie
uvedené v ¢asti 1 oddiele A prilohy XIV.

2. Ziadost otypové schvilenie EU typu vozidla, pokial ide o ukazovatel radenia prevodovych stupiiov uvedeny

v odseku 1 pism. h), sa predkladd spolu s vyhlisenim vyrobcu o tom, Ze vozidlo spifa prislusné technické $pecifikicie
stanovené v tomto nariadeni, a s osved¢enim vyhotovenym v stilade so vzorom stanovenym v doplnku k ¢asti 1 prilohy

IX.

3.

Na ziadost schvalovacieho tradu alebo technickej sluzby vyrobca spristupni na skiobné ucely vozidlo, ktoré

reprezentuje typ, ktory sa méd schvalit.

1.

Cldnok 6
Udelenie typového schvilenia EU typu vozidla, pokial ide o uréité systémy vozidla

Ked' st splnené technické 3pecifikdcie stanovené v Casti 2 priloh II az XIII a v Casti 2 oddieloch D a E prilohy XIV,

pokial ide o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144, schvalovaci trad udeli typové
schvélenie EU a vyda ¢&islo osvedéenia o typovom schvéleni v stilade s metédou stanovenou v prilohe IV k vykonévaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.

2.

a)

b)

9

Osvedéenie o typovom schvileni uvedené v clanku 28 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858 sa vyhotovi podla:
Casti 3 prilohy II pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. a);
Casti 3 prilohy Il pre polozku uvedend v ¢lanku 5 ods. 1 pism. b);

Casti 3 oddielu A prilohy IV pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. c);
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d) casti 3 prilohy V pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. d);

e) Casti 3 prilohy VI pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. e);

f) casti 3 prilohy VII pre polozku uvedend v ¢ldnku 5 ods. 1 pism. f);

g) Casti 3 oddielu A prilohy VIII pre polozku uvedenti v ¢ldnku 5 ods. 1 pism. g);
h) casti 3 prilohy IX pre polozku uvedent v ¢linku 5 ods. 1 pism. h);

i) casti 3 prilohy X pre polozku uvedenti v ¢lanku 5 ods. 1 pism. i);

j) casti 3 prilohy XI pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. j);

k) casti 3 oddielu A prilohy XIII pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. k); a
1) casti 3 oddielu A prilohy XIV pre polozku uvedend v ¢ldnku 5 ods. 1 pism. I).

3. Vslade s ¢lankom 6 ods. 5 druhym pododsekom nariadenia (EU) 2018/858 sa typové schvilenie EU moze udelit
vozidldm, ktoré prekracuji maximdlne povolené rozmery uvedené v casti2 oddiele B bode 1.1, oddiele C bode 1.1
aoddiele D bode 1.1 prilohy XIII k tomuto nariadeniu, pricom v takom pripade sa vbode 52 osvedéenia o typovom
schvileni a osvedcenia o zhode uvedie pozndmka ,vynimka pre maximdalne povolené rozmery*.

4. Typové schvilenie EU sa moZe udelit vozidlim urcenym na prepravu nedelitelného ndkladu, ktoré prekracujd
maximalne povolené rozmery uvedené v Casti 2 oddiele B bode 1.1, oddiele C bode 1.1 a oddiele D bode 1.1 prilohy XIII
k tomuto nariadeniu, pricom v takom pripade sa v osvedeni o typovom schvéleni a v osvedéeni o zhode jednozna¢ne
uvedie, Ze vozidlo je urCené len na prepravu nedelitelného ndkladu.

KAPITOLA IV

TYPOVE SCHVALENIE EU SAMOSTATNE] T!ECI-’INICKE,] JEDNOTKY A TYPOVE SCHVALENIE EU KOMPONENTU, POKIAT.
IDE O URCITE SYSTEMY A KOMPONENTY VOZIDLA
Cldnok 7
Ziadost o typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky v pripade systémov a vybavenia
Ziadosti o typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky, pokial ide o kazdy z tychto systémov a vybavenie, sa

vyhotovia v stilade s prislusnym vzorovym informaénym dokumentom uvedenym v ¢ldnku 24 ods. 1 pism. a) nariadenia
(EU) 2018/858:

a) systém ostrekovania celného skla prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informécie uvedené v casti1 oddiele B
prilohy 1V;

b) systém zabranujici rozstreku prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené v Castil oddiele B
prilohy VIII;

¢) systém celnej ochrany prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informécie uvedené v Casti 1 prilohy XII;

d) aerodynamické zariadenie alebo vybavenie prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informdcie uvedené v Castil
oddiele B prilohy XIIL

Cldnok 8
Udelenie typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

1. Vsilade s¢ldnkom 29 nariadenia (EU) 2018/858, ked st splnené technické $pecifikdcie stanovené v casti
2 prilohy IV k tomuto nariadeniu, pokial ide o poziadavky pre systémy ostrekovania elného skla, ¢asti 2 prilohy VIII,
pokial ide o systémy zabranujlce rozstreku, casti 2 prilohy XII, pokial ide o systémy celnej ochrany, a casti 2 oddielu I
prilohy XIII, pokial ide o aerodynamické zariadenia a vybavenie, schvalovaci tirad udeli typové schvélenie EU samostatnej
technickej jednotky pre dané typy systémov a vybavenia a vydd ¢islo osvedéenia o typovom schvaleni v silade s metédou
stanovenou v prilohe IV k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.
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2. Osvedéenia o typovom schvaleni EU vydané v stlade s ¢linkom 28 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858 pre systémy
a vybavenie uvedené v ¢lanku 5 sa vyhotovia v stilade s:

a) castou 3 oddielom B prilohy IV pre systém uvedeny v ¢clanku 7 pism. a);

b) castou 3 oddielom B prilohy VIII pre systém uvedeny v ¢linku 7 pism. b);

¢) castou 3 oddielom B prilohy XII pre systém uvedeny v ¢lanku 7 pism. c);

d) castou 3 oddielom B prilohy XIII pre vybavenie uvedené v clinku 7 pism. d).

Cldnok 9
Ziadost o typové schvilenie EU komponentu

Ziadosti o typové schvilenie EU komponentu, pokial ide o nasledujice vodikové komponenty, sa vyhotovia v stlade
s prislusnym vzorovym informa¢nym dokumentom uvedenym Vclanku 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/858,
amusia obsahovat informdacie uvedené v Casti 1 oddiele B prilohy XIV:

a) systémy uskladnenia skvapalneného vodika (LHSS) vritane ich zdsobnikov, bezpecnostnych tlakovych zariadeni a uzat-
varacich zariadeni, pokial ide o ich bezpe¢nostné vlastnosti a materidlovi kompatibilitu;

b) systémy uskladnenia stlaceného vodika (CHSS) vratane ich zdsobnikov a primdrnych uzatvdracich zariadeni, ktoré
zahfnaju tepelne aktivované bezpecnostné tlakové zariadenia, spdtné ventily a automatické uzatvéracie ventily, pokial
ide o ich materidlovi kompatibilitu.

Cldnok 10
Udelenie typového schvilenia EU komponentu

1. Vsilade sclinkom 29 nariadenia (EU) 2018/858, ked st splnené technické $pecifikdcie stanovené v casti 2
oddieloch B, CaF prilohy XIV v pripade komponentov uvedenych v ¢ldnku 9 pism. a) av Casti 2 oddiele F prilohy
XIV v pripade komponentov uvedenych v ¢ldnku 9 pism. b), pokial ide o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II
k nariadeniu (EU) 2019/2144, schvalovaci drad udeli typové schvilenie EU komponentu pre dany typ vodikového
komponentu a vydd ¢&islo osvedéenia o typovom schvéleni v stilade s metédou stanovenou v prilohe IV k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.

2. Osvedcenie o typovom schvaleni EU pre komponenty uvedené v éldnku 9 sa vyhotovi v stilade s castou 3 oddielom
B prilohy XIV.

Cldnok 11
Znacka typového schvilenia

1. Znacka typového schvdlenia pre samostatni technicki ]ednotku pre typ systému alebo vybavenia, ako sa uvaddza
v cldnku 38 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/858, sa vytvori a upevni v stlade s:

a) Castou 3 oddielom C prilohy IV, pokial ide o systém uvedeny v ¢ldnku 7 pism. a);

b) castou 3 oddielom C prilohy VIII, pokial ide o systém uvedeny v ¢lanku 7 pism. b);

¢) castou 3 oddielom B prilohy XII, pokial ide o systém uvedeny v ¢ldnku 7 pism. c);

d) castou 3 oddielom C prilohy XIII, pokial ide o zariadenia a vybavenie uvedené v ¢lanku 7 pism. d).

2. Znacka typového schvilenia komponentu pre typ komponentu uvedeného v ¢ldnku 9 sa vytvori a upevni v sdlade
s ¢astou 3 oddielom C prilohy XIV.
KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 12
Prechodné ustanovenie

1. S Gcinnostou od 6. jtla 2022 schvalovacie trady odmietnu udelit typové schvalenie EU, pokial ide o kontrolnd
Gislicu identifikaéného &isla vozidla pri novych typoch vozidiel, ktoré nespliiajii technické Specifikdcie stanovené v Casti 2
oddiele C prilohy II, pokial ide o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144.
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2. S Gcinnostou od 7.jula 2026 vnutrostatne organy odmietnu na zaklade stvisiacom s kontrolnou ¢islicou identifi-
kacného cisla vozidla prihldsenie do evidencie, uvedenie na trh a uvedenie do prevadzky v pripade vozidiel, ktoré
nespliiaja technické 3pecifikdcie stanovené v Casti 2 oddiele C prilohy II, pokial' ide o prislusné poziadavky uvedené
v prilohe 11 k nariadeniu (EU) 2019/2144.

3. S Geinnostou od 6. jdla 2022 schvalovacie trady odmietnu udelit typové schvdlenie EU, pokial ide o miesto na
montdz a upevnenie prednych tabuliek s evidencnym ¢islom pri novych typoch vozidiel, ktoré nesplfiaji technické
Specifikdcie stanovené v Casti 2 prilohy II, pokial ide o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU)
2019/2144.

4. S G¢innostou od 7. jula 2026 vnutrostitne orgdny odmietnu na zaklade stivisiacom s miestom na montdz a upev-
nenie prednych tabuliek s evidencnym ¢islom prihldsenie do evidencie, uvedenie na trh a uvedenie do prevadzky v pripade
vozidiel, ktoré nespliaji technické $pecifikdcie stanovené v Casti 2 prilohy III, pokial ide o prislusné poziadavky uvedené
v prilohe I k nariadeniu (EU) 2019/2144.

5.V stlade s ¢clankom 15 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/2144 vnitrostitne orgény povolujd predaj vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek typovo schvalenych pred 6.jdlom 2022, ako aj ich uvedenie do
prevadzky, a nadalej udelujd rozsirenie schvéleni pre tieto vozidld, systémy, komponenty a samostatné technické jednotky
v stlade s podmienkami nariadenia (ES) ¢. 78/2009, nariadenia (ES) ¢. 79/2009 alebo nariadenia (ES) ¢. 661/2009 a ich
vykondvacich opatreni, pokial ide o predmet dpravy uvedeny v prilohdch I az XIV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 13

Poskytovanie informdcii

Na tcely postdenia potreby daldieho vyvoja vyrobcovia a schvalovacie Grady na poziadanie spristupnia Komisii infor-
médcie uvedené v Castiach 1, 2 a 3 prilohy IX. Komisia a jej zdstupcovia budd s tymito informaciami zaobchddzat doverne.

Cldnok 14

Nadobudnutie a¢innosti

Toto nariadenie nadobtida Géinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 6. jila 2022.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 31. marca 2021

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I

TYPOVE SCHVALOVANIE V OBLASTIACH SPADA](JCICH DO PREDPISOV OSN
CAST 1
Informacny dokument

VZOR

Informacny dokument ¢. ... tykajici sa typového schvélenia EU vozidla, pokial ide o system/komponent/samostatnu technickil
jednotku (*) vzhladom na predpls OSN ¢. ..., v zneni série zmien | v zneni dodatku ... k sérii zmien . ( ), pokial ide o ..., na
zdklade a vo formdte podla ¢islovania p01021ek prilohy Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 (* )

Tieto informdacie sa v pripade potreby poskytuji v troch vyhotoveniach a zahfnaji aj obsah. Akékolvek vykresy alebo
obrézky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt
dostato¢ne podrobné. Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0. VSEOBECNE USTANOVENIA

0.1.  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2.  Typ:

0.2.1. Obchodny ndzov (ndzvy) (ak je k dispozicii):

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle[komponente| samostatnej technickej jednotke (1) (%):

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4.  Kategéria vozidla (4:

0.5.  Nazov spolo¢nosti a adresa vyrobcu:

0.8.  Nazov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zévodu (zdvodov):

0.9.  Meno aadresa pripadného zdstupcu vyrobcu:

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1.  Fotografie, obrdzky afalebo vykresy reprezentativneho vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (1)

Vsetky ndsledné polozky a informdacie relevantné pre vozidlo, komponent alebo samostatnt technickii jednotku sa
poskytujti so stthlasom technickej sluzby a typového schvalovacieho radu zodpovedného za udelenie typového schvi-
lenia EU, pre ktoré bola ziadost predlozena Ak to umoznuje predpis OSN ¢. ..., moze vychddzat zo vzoru informac¢ného
dokumentu; inak musi v ¢o najvacsej moznej miere zodpovedat ¢islovaniu p01021ek prilohy I’k vykondvaciemu nariadeniu
Komisie (EU) 2020/683 (t.j. dplny zoznam informacii na tcely typového schvalovania EU vozidiel, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek), pricom sa uvedd aj akékolvek dopliujice informdcie alebo tdaje pozadované
na schvélenie podla predpisu OSN ¢. ....
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Vysvetlivky
Cislovanie informaéného dokumentu je v silade so vzorom stanovenym v prilohe Ik nariadeniu (EU) 2018/858.
(!) Nehodiace sa preciarknite.

() Ak bola typovo schvilend ¢ast (napr. komponent alebo samostatnd technickd jednotka), tito Cast nie je nutné
opisovat, ak je na takéto schvilenie uvedeny odkaz. Podobne nemusi byt opisovand Cast, pokial je jej konstrukcia
jasne zrejmd z priloZzenych schém alebo vykresov. Pri kazdej polozke, ku ktorej st prilozené vykresy, obrazky alebo
fotografie, uvedte ¢isla zodpovedajtcich prilozenych dokumentov.

(}) Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné pre opis typu vozidla, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, takéto znaky budi v dokumenticii
reprezentované symbolom ,?“ (napr. ABC??1237??).

(*) Klasifikicia podla vymedzenia pojmov uvedeného v casti A prilohy Ik nariadeniu (EU) 2018/858.
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CAST 2
VZOR

Format: A4 (210 x 297 mm)
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI VOZIDLA

Identifikdcia schvalovacieho tradu

Ozndmenie o udeleni[rozsireni|zamietnutijodfiati (') typového schvdlenia typu vozidla, vzhladom na systém/komponent/samo-

statnii technickii jednotku (1) splnajiicu poziadavky stanovené v predpise OSN & ...
dodatku. ..

Cislo osvedéenia o typovom schvéleni EU:

Dovod rozsirenia/zamietnutialodfiatia (1):

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

4.

ODDIEL 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Znacka (obchodny ndzov vyrobeu):

Typ:

Obchodny ndzov (ndzvy) (ak je k dispozicii):

Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle[komponente| samostatnej technickej jednotke (1):

Umiestnenie takého oznacenia:
Kategoria vozidla (?):

Nézov a adresa vyrobcu:

Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montazneho zavodu (zdvodov):

Meno a adresa pripadného zdstupcu vyrobcu:
VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

ODDIEL 1I

Dopliujice informdcie (v pripade potreby): pozri dodatok.
Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie skasok:
Déatum skasobného protokolu:

Cislo skasobného protokolu:

(") Nehodiace sa preciarknite. )
() Klasifikdcia podla vymedzenia pojmov uvedeného v Casti A prilohy Ik nariadeniu (EU) 2018/858.

¢ vzneni série zmien... | v zneni
. k sérii zmien ... (') so zretelom na nariadenie (EU) 2019/2144, naposledy zmenené nariadenim (EU) ...J...
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5. Pripadné pozndmky: pozri dodatok.
6. Miesto:

7. Détum:

8. Podpis:

Prilohy:

— Informaénd dokumentdcia
— Skiisobny protokol

— Vyplneny oznamovaci formuldr podla prislusného vzoru v prislusnom predpise OSN, a to aj bez uvedenia udelenia
alebo rozsirenia schvélenia OSN, ako aj bez uvedenia ¢isla typového schvélenia OSN
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Dodatok
k osvedeniu o typovom schvileni EU ...

1. Na zdklade predpisu OSN s pouzitim EU typovo schvilenych komponentov alebo samostatnych technickych jedno-
tiek: dno | nie (3)
2. Postup schvalovania podla ¢lanku 30 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/858 (virtudlne skdsanie): dno | nie ()

3. Postup schvalovania podla ¢lanku 72 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858 a prilohy VII k uvedenému nariadeniu (vn-
tropodnikové technickd sluzba): dno | nie (%)

4. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek uvedte priklad oznacenia typového schvalenia, ktoré
sa nachddza na komponente alebo samostatnej technickej jednotke:

5. Poznamky:

(*) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 1I

POVINNY STITOK A IDENTIFIKACNE CISLO VOZIDLA
CAST 1

Informaény dokument vztahujici sa na typové schvilenie EU motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel,
pokial’ ide o povinny Stitok a identifikacné &islo vozidla (VIN)

VZOR

Informacny dokument ¢. ... vzfahujdci sa na typové schvilenie EU vozidla, pokial ide o povinny stitok vozidla a iden-
tifikaéné ¢islo vozidla.

Tieto informdcie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrézky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.
0.6.1.
0.6.2.
0.8.

0.9.

1.

1.1.

9.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.

Vysvetlivky

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informacie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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CAST 2
Oddiel A
Technické Specifikicie
1. Povinny stitok vyrobcu
1.1. Vseobecné ustanovenia:
1.1.1. Kazdé vozidlo musi byt vybavené povinnym Stitkom vyrobcu, opisanym v tejto Casti.
1.1.2. Povinny stitok vyrobcu musi pripevnit vyrobca vozidla alebo jeho zastupca.
1.1.3. Povinny stitok vyrobcu je bud:
a) kovova tabulka v tvare obdlznika, alebo
b) samolepiaci stitok v tvare obdfznika.
1.1.4. Kovové tabulky musia byt pripevnené nitmi alebo obdobnymi prostriedkami.
1.1.5. Na $titkoch musi byt zrejmy neoprdvneny zdsah, musia byt odolné proti falsovaniu a pri pokuse o odstranenie
musi dojst k ich poskodeniu.
1.2. Udaje, ktoré musia byt uvedené na povinnom §titku vyrobcu
1.2.1. Tieto tidaje musia byt nezmazatelne vytlacené na povinnom Stitku vyrobcu v uvedenom poradi:
a) nazov spolo¢nosti vyrobcu;
b) dplné &islo typového schvilenia vozidla;
¢) stupen dokoncenia v pripade druhého a ndslednych stuptiov pri vozidlich vyrobenych vo viacerych stup-
nioch, ako sa uvddza v bode 4.2 prilohy IX k nariadeniu (EU) 2018/858;
d) identifika¢né &islo vozidla;
e) technicky pripustnii maximalnu celkovii hmotnost vozidla;
f) technicky pripustnd maximélna hmotnost jazdnej sdpravy;
g) technicky pripustnd maximdlna hmotnost na kazdd ndpravu uvedend v poradi spredu dozadu.
1.2.2. Vyska znakov uvedenych vbode 1.2.1 pism. d) nesmie byt mensia ako 4 mm.
1.2.3. Vyska znakov tdajov uvedenych vbode 1.2.1 ainych ako identifika¢né ¢islo vozidla nesmie byt mensia ako

2 mm.
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1.3. Osobitné ustanovenia
1.3.1. Pripojné vozidld

1.3.1.1. V pripade pripojného vozidla sa musi uviest technicky pripustnd maximalna statickd vertikdlna hmotnost
v bode spojenia.

1.3.1.2.  Bod spojenia sa povazuje za ndpravu. Tato ndprava sa oznac¢i ,0“.

1.3.1.3.  Prvé nédprava je oznacend Cislom ,1% druhd &islom ,2¢ atd. a ¢isla st oddelené spojovnikom.
1.3.1.4. Hmotnost jazdnej sipravy uvedenej v bode 1.2.1 pism. f) sa neuvadza.

13.2.  Tazké azitkové vozidld

1.3.2.1.  Pokial ide o vozidld kategérie N5, O; alebo O,, musi sa uviest technicky pripustnd maximdlna hmotnost na
skupinu ndprav. Polozka zodpovedajica ,skupine ndprav“ sa oznaCuje pismenom ,T“ a nasleduje za fiou
spojovnik.

1.3.2.2.  Pokial ide o vozidld kategbrie M3, N3, O5 alebo O,, moze vyrobca na povinnom Stitku vyrobcu uviest uréent
eviden¢ni/prevadzkovi maximdlnu povolend hmotnost.

1.3.2.2.1. Ta cast povinného $titku vyrobcu, na ktorej st uvedené hmotnosti, sa rozdeli do dvoch stipcov: urcené
evidencné/prevadzkové maximdlne pripustné hmotnosti sii v lavom stipci a technicky pripustné maximélne
celkové hmotnosti v pravom stipci.

1.3.2.2.2. Dvojpismenovy kéd krajiny, vktorej sa md vozidlo zaevidovat, musi byt uvedeny v zahlavi lavého stlpca.
Uvedeny kod musi byt v sdlade s normou ISO 3166-1:2006.

1.3.2.3.  Poziadavky bodu 1.3.2.1 sa neuplatiuju, ak:

a) technicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu ndprav je stcet technicky pripustnych maximélnych
hmotnosti na ndpravy, ktoré si stcastou tejto skupiny néprav;

b) k maximélnej hmotnosti na kazdii ndpravu, ktord je stiastou tejto skupiny ndprav, sa priddva pismeno ,T*
ako pripona; a

¢) ak sa uplatiuji poziadavky bodu 1.3.2.2, eviden¢nd/prevddzkovd maximdlna pripustnd hmotnost na
skupinu ndprav je stcet evidenénych/prevadzkovych maximdlnych pripustnych hmotnosti na ndpravy,
ktoré su sucastou tejto skupiny ndprav.

1.4. Dopliujice informdcie

1.4.1. Vyrobca moéze uviest dopliujice informacie pod predpisanymi ndpismi alebo vedla nich, mimo zretelne
vyznaceného obdlznika, ktory ohranicuje len informacie uvedené v bodoch 1.2 a 1.3.

1.5. Vzory povinného $titku vyrobcu
1.5.1. Priklady réznych moznych vzorov povinného Stitku vyrobcu st uvedené v oddiele B.

1.5.2. Udaje uvedené na vzoroch st fiktivne.
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1.6. Poziadavky na umiestnenie na vozidle

1.6.1. Povinny §titok vyrobcu musi byt pevne pripevneny na dobre viditelnom a lahko pristupnom mieste.
1.6.2. Miesto musi byt zvolené tak, Ze Cast, na ktorej je stitok pripevneny, sa pri pouZzivani nevymieia.

2. Identifikacné ¢islo vozidla (VIN)

2.1. VIN pozostdva z tychto troch casti a kontrolnej ¢islice:

a) svetového kédu vyrobcu (WMI);

b) koédu konstrukénej série a typu motora (VDS);

¢) poradového cisla vozidla (VIS).

2.2. WMI pozostiva z kodu prideleného vyrobcovi vozidla, podla ktorého mozno vyrobcu identifikovat.

2.2.1. Kéd pozostdva z troch alfanumerickych znakov, t. j. z velkych latinskych pismen alebo arabskych ¢islic, ktoré
vyrobcovi prideluje prislusny orgdn v krajine, v ktorej md vyrobca hlavné miesto podnikatelskej ¢innosti.

2.2.2. Prislusny orgdn kond vstlade s medzindrodnou organizciou uvedenou vnorme ISO 3780:2009 Cestné
vozidld — Svetovy k6d vyrobcov (WMI).

2.2.3. V pripade, Ze je celosvetovd produkcia vyrobcu menej ako 500 vozidiel za rok, treti znak je vzdy ,9“ Na tcely
identifikdcie takychto vyrobcov prideli prislusny organ uvedeny vbode 2.2 treti, Stvrty a piaty znak VIS.

2.3. VDS pozostéva z piatich alfanumerickych znakov, t. j. z velkych latinskych pismen alebo arabskych cislic, ktoré
slizia na oznacenie vieobecnych charakteristik daného vozidla. V pripade, Ze vyrobca nepouzije jeden alebo
viacero z tychto piatich znakov, nepouzité miesta musia byt vyplnené alfanumerickymi znakmi podla uvdzenia
vyrobcu tak, aby celkovy pocet znakov bol pat.

2.4, Deviata pozicia VIN je kontrolnd &islica, ktord je matematicky spravna podla vzorca uvedeného v oddiele C.

2.5. VIS pozostdva z osmich alfanumerickych znakov, t.j. z velkych latinskych pismen alebo arabskych ¢islic,
z ktorych posledné $tyri musia byt iba ¢islice.

VIS spolu s WMI a VDS zabezpecuje presnd identifikdciu konkrétneho vozidla. Kazdé nepouzité miesto musi
byt vyplnené ¢islicou ,0% aby celkovy pocet znakov bol osem.

2.6. Vyska znakov VIN vyznaceného na podvozku nesmie byt mensia ako 7 mm.

2.7. Medzi znakmi nesmie byt medzera.

2.8. Pouzitie pismen ,I% ,0 alebo ,Q“ sa nepovoluje.
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2.9. Zaciatok a koniec VIN je vymedzeny jednym symbolom podla vyberu vyrobcu. Tento symbol nesmie byt
velké latinské pismeno ani arabska ¢islica.

2.9.1. Od poziadavky podla bodu 2.9 sa modze upustit v pripade, Ze je VIN vyznacené v jednom riadku.

2.9.2. Ked je VIN vyznacené v dvoch riadkoch, poziadavka podla bodu 2.9 sa uplatiiuje na kazdy riadok.

2.10. Poziadavky na umiestnenie VIN na vozidle

2.10.1.  VIN musi byt vyznacené v jednom riadku.

2.10.1.1. Kde z technickych dévodov, ako je nedostatok priestoru, nemoéze byt VIN vyznacené v jednom riadku, vndtro-
Statny orgdn modze na poziadanie vyrobcu povolit vyznacenie VIN do dvoch riadkov. V takom pripade vsak
nesmu byt rozdelené jednotlivé Casti VIN uvedené v bode 2.1.

2.10.2.  VIN musi byt vyrazené alebo mechanicky vykované na podvozku, rdme alebo inej podobnej konstrukcii.

2.10.3.  Namiesto uvedenych technik sa mo6zu pouzif iné techniky, ktoré maji rovnaki droven odolnosti voci
neopravnenej manipuldcii alebo falSovaniu.

2.10.4.  VIN musi byt vyznacené na dobre viditelnom a pristupnom mieste a to tak, aby sa VIN nemohlo vymazat ani
poskodit.

2.10.5.  VIN musi byt umiestnené na pravej strane vozidla.

Oddiel B
Vzor povinného Stitku
1. VZOR A

pre vozidld kategbrie M; a N,

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUAS5FX29J276031
1850 kg
3290 kg
1-1100kg
2-  880kg

Priklad povinného Stitku vyrobcu pre vozidlo kategérie M; typovo schvilené vo Franctzsku.
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2. VZOR B
pre vozidla kategérie My, M3, N, aN;
DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3*2018/858*52288
ZCFC35A3405850414
(IT) 17 990 kg
17 990 kg 44000 kg
40 000 kg 1-7100kg
1 -7100kg 2 - 11 500 kg
2 - 11500 kg T- kg
T- kg
Priklad povinného $titku vyrobcu pre vozidlo kategérie N typovo schvalené v Taliansku.
Pozndmka: Stlpec na lavej strane je nepovinny.
3. VZOR C
pre vozidla kategérie O, a O,
KAPITAN SLOW
€5*2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1500 kg
0 - 100 kg
1 -1100kg
2 - 880 kg
Priklad povinného $titku vyrobcu pre vozidlo kategérie O, typovo schvilené vo Svédsku
4. VZOR D

pre vozidla kategérie O; a O,

Jalo Pnik CO. TD

¢8*2018/858*10036
2TOYX646XX7472266
(C2) 37 000 kg
34000 kg 0 - 8000 kg
0 - 8000 kg 1 - 10000 kg
1-9000kg 2 - 10 000 kg
2 - 9000 kg 3 - 10000 kg
3 - 9000 kg T - 30 000 kg
T - 27 000 kg

Priklad povinného stitku vyrobcu pre vozidlo kategérie O, typovo schvalené v Ceskej republike.

Pozndmka: Stlpec na lavej strane je nepovinny.
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5. VZOR E

Dodato¢ny stitok pre vozidld vyrdbané vo viacerych stupfioch [v sdlade s bodom 4.2 prilohy IX k nariadeniu
(EU) 2018/858]

HaMsTeR conversions LLP
€49*2018/858*01912
Stupen 3
VRZUA5FX29]276031
1900 kg

kg
1 -1200kg
2 - kg

Priklad povinného stitku vyrobcu pre vozidlo kategérie N; vyrdbané vo viacerych stupiioch a typovo schvilené
na Cypre. Na $titku sa uvddza technicky pripustnd hmotnost, ¢o znamend, Ze sa tito hodnota zmenila
v priebehu aktudlneho stupiia schvilenia. Na Stitku sa neuvddza technicky pripustnd maximdlna hmotnost
jazdnej stpravy, ¢o znamend, Ze sa tito hodnota nezmenila v priebehu aktudlneho stupna schvalenia. Okrem
toho sa neuvddza polozka ,0% ¢o znamend, Ze vozidlo md povolené tahat pripojné vozidlo. Na $titku sa
uvddza technicky pripustnd maximdlna hmotnost na prvi ndpravu, ¢o znamend, Ze sa tito hodnota zmenila
v priebehu aktudlneho stupia schvélenia. Na $titku sa neuvadza technicky pripustnd maximdlna hmotnost na
druhti ndpravu, ¢o znamend, Ze sa tdto hodnota nezmenila v priebehu aktudlneho stupiia schvilenia.

Oddiel C
Kontrolnd ¢islica
1. Kontrolnd &islica sa vypocita pomocou matematického vypoctu uvedeného v bodoch 1.1 az 1.4.
1.1. Kazdej ¢islici vo VIN sa priradi skuto¢nd matematickd hodnota a kazdému pismenu sa priradi hodnota uvedend
nizsie:
A=1 =1 S=2
B =2 K=2 T=3
CcC=3 L=3 U=4
D=4 M= 4 V=5
E=5 =5 W =6
F=26 P=7 X=7
G=7 R=9 Y=28
H=38 Z=9
1.2. Priradend hodnota jednotlivych znakov vo VIN sa vyndsobi koeficientom véhy pozicie uvedenym nizsie:
1.=8 10. = 9
2.=7 11. = 8
3.=6 12.=7



L 117/24 Uradny vestnik Eurépskej tnie 6.4.2021

5.= 4 14.=5
6.=3 15. =4
7.=2 16. = 3
8. =10 17.=2
9. = kontrolnd ¢islica

1.3. Vysledné ndsobky sa scitaju a sucet sa vydeli hodnotou 11.

1.4. Kontrolnd ¢islica (Cislo 0 az 9 alebo pismeno X) vychddza bud zo zlomkového zvysku, alebo z ekvivalentného

desatinného zvysku (zaokrtihleného na najblizsiu tisicinu), ako sa uvddza v tabulke niZsie.

Kontrolnd ¢islica

Zlomkovy zvysok

Ekvivalentny desatinny zvySok

0,091

0,182

0,273

0,364

0,455

0,545

0,634

0,727

0,818

0,909
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni|zamietnutijodati () typového schvélenia typu vozidla, pokial ide o povinny $titok a identi-
fikacné cislo vozidla, v stilade s poziadavkami stanovenymi v prilohe II k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit odkaz na toto
nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osvedéenia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (1):
ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I
[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok
k osvedeniu o typovom schvileni EU &islo ...
1. Dopliujiice informdcie:
1.1.  Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materidly:
2 Umiestnenie identifika¢ného ¢isla vozidla:
3. Umiestnenie povinného $titku:
4 Povinny §titok pre vozidlo vyrdbané viacstupiiovo: dno | nie ()

5. Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA III

MIESTO NA MONTAZ A UPEVNENIE PREDNYCH A ZADNYCH TABULIEK S EVIDENCNYM CISLOM
CAST 1

Informaény dokument pre typové schvilenie EU motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, pokial ide
0 miesto na montdZz a upevnenie prednych a zadnych tabuliek s evidenénym ¢&islom

VZOR

Informaény dokument &. ... vztahujiici sa na typové schvélenie EU motorového vozidla alebo pripojného vozidla, pokial
ide o miesto na montaZ a upevnenie prednych a zadnych tabuliek s evidenénym ¢islom.

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrazky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.
2.4.2.
2.4.2.3.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.5.1.
9.14.5.2.
9.14.5.3.
9.14.5.4.
9.14.6.
9.14.7.
Vysvetlivky

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe 1k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informacie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.
CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACIE

1. Na dcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. .prakticky plochy povrch“ je povrch z pevného materidlu, ktory moze pozostdvat aj zo sietovej alebo mriez-
kovej Struktiry, s polomerom zakrivenia asponi 3 000 mm;

1.2. »povrch so siefovou Struktiirou je povrch pozostdvajici zo vzoru rovnomerne rozmiestnenych otvorov, napr.
v tvare kruhu, elipsy, kosostvorca, obdlznika alebo $tvorca, pravidelne rozmiestnenych v odstupoch maxi-
malne 15 mm;

1.3. ,povrch s mriezkovou Struktiirou je povrch pozostdvajici z rovnobeznych, rovnomerne umiestnenych tydi,
pricom vzdialenost medzi nimi nepresahuje 15 mm;

1.4. Lmenovity povich® je teoreticky geometricky dokonaly povrch, pricom sa nezohladiujii nerovnosti povrchu,
napr. vy¢nelky alebo ryhy;

1.5. ,,pozdl:zvna strednd rovina vozidla“ je rovina symetrie vozidla alebo, ak vozidlo nie je symetrické, vertikdlna
pozdlzna rovina prechddzajica stredom ndprav vozidla;

1.6. ,Sklon“ je stupen uhlového odklonu vo vztahu k vertikdlnej rovine.

2. Technické poziadavky

2.1 Vozidld musia byt vybavené miestom na montdz a upevnenie zadnych tabuliek s evidencnym cislom.

2.1.1. Motorové vozidld kategérie Ma N musia byt okrem toho vybavené miestom na montdZ a upevnenie
prednych tabuliek s eviden¢nym ¢islom.

2.1.2. Vozidla kategérie O,, O; a O, musia byt vybavené dvoma samostatnymi miestami na montdZ a upevnenie

zadnych tabuliek s evidenénym &islom (t. j. aby bola moznd volitelnd identifikdcia tazného vozidla, ak ju
vyZaduje vnutro$tatny orgdn).
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2.2. Tvar a rozmery miesta na montdz tabulky s evidenénym ¢&islom
2.2.1. Urcené miesto na montdZ musi pozostdvat z obdiznikovej plochy, ktord ma minimélne tieto rozmery:
bud (,tabulka vo forméte na sirku®)
Sirka: 520 mm
vyska: 120 mm
alebo (,tabulka vo formdte na vysku®)
Sirka: 340 mm
vyska: 240 mm.
2.3. Montdz a upevnenie prednych a zadnych tabuliek s evidenénym ¢islom

2.3.1. Miesto na montdz prednej alebo zadnej tabulky s evidentnym ¢&islom musi tvorit plochy alebo prakticky
plochy obdfznikovy povrch.

2.3.1.1. Podklad miesta na montdz tabulky sevidenénym ¢islom moze tvorit podlozka alebo drziak, pokial je
stcastou $tandardného vybavenia. Mozu byt skonstruované tak, Ze sa k vozidlu pripevnia len v kombinacii
s tabulkou s eviden¢nym ¢islom.

2.3.1.2. Vyrobca vozidla moze na vozidle poskytnat volitelné alebo alternativne miesta pre tabulku s evidenénym
cislom, pod podmienkou, Ze splfajii poziadavky.

2.3.2. Povrch, ktory mé byt zakryty prednou alebo zadnou tabulkou s evidenénym ¢&islom, méze mat otvory alebo
medzery; tieto otvory alebo medzery vak nesmu byt vysSie ako 75 mm bez zohladnenia ich Sirky.

2.3.3. Na povrchu, na ktorom md byt umiestnend prednd alebo zadnd tabulka s evidentnym ¢islom, mozu byt
vyénelky za predpokladu, Ze nevyénievajii viac ako 5,0 mm nad menovity povrch. Casti z velmi jemného
materidlu, napriklad pena alebo plst, ktoré brania vibrovaniu tabulky s eviden¢nym ¢islom, sa nezohladiiuja.

2.3.4. Miesto na montdz prednej alebo zadnej tabulky s evidencnym ¢éislom musi byt také, aby skisobnd tabulka
vymedzend v bode 3.4 po upevneni podla pokynov vyrobcu spliiala tieto charakteristiky:

2.3.4.1. Poloha miesta na montdz prednej alebo zadnej tabulky s evidenénym cislom:

2.3.4.1.1.  Miesto na montz tabulky s eviden¢nym cislom na prednd stranu vozidla musi byt také, aby sa celd tabulka
mohla umiestnit v rimci dvoch paralelnych pozdlinych vertikdlnych rovin prechadza]uach najkrajnej$imi
bodmi vozidla, pricom sa neberd do tivahy zariadenia na nepriamy vyhlad. Samotné ur¢ené miesto nesmie
predstavovat najsirsi bod vozidla.

2.3.4.1.2.  Miesto na montdz tabulky s evidenénym cislom na zadni stranu vozidla musi byt také, aby sa celd tabulka
mohla umiestnit v rimci dvoch paralelnych pozdlznych vertikdlnych rovin prechadzajuach najkrajnej$imi
bodmi vozidla, pricom sa neberd do tivahy zariadenia na nepriamy vyhlad. Samotné ur¢ené miesto nesmie
predstavovat najsirsi bod vozidla.

2.3.41.3. Predné azadné tabulky sevidencnym cislom musia byt umiestnené kolmo (+ 5°) na pozdiznu strednii
rovinu vozidla pri merani v strede tabulke.
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2.3.4.2. Poloha prednej a zadnej tabulky vzhladom na vertikdlnu priecnu rovinu:

2.3.4.2.1. Tabulka moze byt naklonend k vertikile minimalne o - 5° a maximalne o 30° za predpokladu, Ze vyska
horného okraja tabulky nie je nad povrchom vozovky viac ako 1 500 mm.

2.3.42.2.  Tabulka moze byt naklonend k vertikile minimalne o—15° a maximdlne o 5° za predpokladu, Ze vyska
horného okraja tabulky je nad povrchom vozovky viac ako 1 500 mm.

2.3.4.3. Vzdialenost prednej a zadnej tabulky od povrchu vozovky:

2.3.43.1.  Vzdialenost dolného okraja prednej tabulky od povrchu vozovky nesmie byt mensia ako 100 mm.
2.3.43.2.  Vzdialenost dolného okraja zadnej tabulky od povrchu vozovky nesmie byt mensia ako 200 mm.
2.3.4.3.3.  Vzdialenost horného okraja prednej a zadnej tabulky od povrchu vozovky nesmie presiahnut 1 500 mm.

2.3.4.3.3.1. Ked v3ak v pripade vozidiel na $pecidlne tcely tito podmienku z hladiska vzdialenosti miesta pre prednt
alebo zadnt tabulku s eviden¢nym ¢&islom vzhladom na konstrukciu vozidla nie je mozné dodrzat, maxi-
mélna vzdialenost moze odchylne od bodu 2.3.4.3.3 presiahnut 1 500 mm za predpokladu, Ze je k tejto
hodnote v ramci konstrukénych charakteristik vozidla ¢o najblizsie.

2.3.4.4. Geometrickd viditelnost:
2.3.44.1.  Predné a zadné tabulky musia byt viditelné na celom priestore ohrani¢enom tymito $tyrmi rovinami:

a) dvomi zvislymi rovinami dotykajticimi sa boénych okrajov tabulky a zvierajticimi s pozdiznou strednou
rovinou vozidla uhol 30° pri merani smerom von vlavo a vpravo od tabulky;

b) rovinou dotykajicou sa horného okraja tabulky a zvierajiicou s horizontdlou uhol 15° pri merani
smerom hore;

¢) horizontélnou rovinou prechddzajicu dolnym okrajom tabulky, ak vzdialenost horného okraja tabulky
od povrchu vozovky neprekracuje 1 500 mm;

d) rovinou dotykajicou sa dolného okraja tabulky a zvierajicou s horizontdlou uhol 15° pri merani
smerom nadol, ak vzdialenost horného okraja tabulky od povrchu vozovky prekracuje 1 500 mm.

Prednd tabulka musi byt viditelnd smerom k prednej Casti vozidla a zadnd tabulka musi byt viditelnd
smerom k zadnej casti vozidla.

2.3.4.42. 'V opisanom priestore sa nesmie nachddzat Ziadny konstrukény prvok, dokonca ani ked je dplne trans-
parentny.

2.3.4.5. Medzera medzi okrajmi namontovanej a upevnenej tabulky s evidencnym cislom a skutocnym povrchom
miesta tabulky nesmie byt vicsia ako 5,0 mm pozdlz celého obrysu tabulky.

2.3.45.1.  Tato medzera moZe byt prekrocend, ak sa meria pri otvore alebo medzere na povrchu so sietovou 3truk-
tirou alebo medzi rovnobeznymi tycami oblasti povrchu s mriezkovou Struktdrou.

2.3.5. Skuto¢nd poloha a tvar namontovanej a upevnenej skasobnej tabulky, ako je vymedzené v vyssie, najma jej
vysledny polomer zakrivenia, sa musia zohladnit z hladiska poziadaviek zariadeni na osvetlenie zadnej
tabulky s evidenénym ¢islom.
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2.4. Dalsie poziadavky

2.4.1. Umiestnenie tabulky s evidenénym ¢islom nesmie tvorit zdklad ani cast zédkladu pre uchytenie, montaz alebo
upevnenie inej Casti, komponentu alebo zariadenia vozidla (napr. podpory osvetlujicich zariadeni nesmu byt
upevnené na tabulku s evidenénym ¢&islom).

2.4.2. Ziadna cast vozidla, podlozka, komponent ani zariadenie vozidla sa nesma uvolnit ani odpojit v dosledku
odstrdnenia tabulky s eviden¢énym ¢islom.

2.4.3. Ked je tabulka s evidenénym ¢&islom upevnend, jej viditelnost nemdze byt za beznych podmienok pouzi-
vania obmedzend, najma v dosledku vibracii a dynamickych sil, ako st napriklad hnacie sily vetra.

2.4.4. Nie je povolené vyclenit na montdz tabulky s evidenénym ¢islom miesto, ktoré sa moze lahko stocit nahor
alalebo nadol mimo uhlov stanovenych v bodoch 2.3.4.2.1 a 2.3.4.2.2 vo vztahu ku konstrukcii vozidla za
beznych jazdnych podmienok (t.j. so zatvorenymi dverami alebo pristupovymi panelmi).

2.4.5. Ak je motorové vozidlo podla vyhldsenia vyrobcu vozidla vhodné na tahanie ndkladu [bod 2.11.5 infor-
macného dokumentu uvedeného v clanku 24 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858] a akdkolvek cast vhodného
mechanického spojovacieho zariadenia namontovand alebo nenamontovand na typ motorového vozidla by
mohla (¢iastocne) zaclonit miesto na montdz a upevnenie zadnej tabulky s evidenénym ¢islom, uplatiiuje sa
toto:

a) pokyny pre pouzivatela motorového vozidla (napr. prirucka majitela, prirucka k vozidlu) musia jasne
uvéddzat, Ze montdz mechanického spojovacieho zariadenia, ktoré sa nedd lahko odstrdnit ani premiest-
nit, nie je povolend;

b) v pokynoch sa takisto musi jasne uvadzat, Ze ak je mechanické spojovacie zariadenie namontované, musi
sa v pripade nepouzivania vzdy odstranit alebo premiestnit; a

¢) v pripade typového schvélenia systému vozidla v silade s predpisom OSN ¢. 55 (1) sa musi zabezpecit,
aby boli vplnom rozsahu splnené aj ustanovenia o odstrdneni, premiestneni afalebo alternativnom
umiestneni, pokial ide o montdZ osvetlenia a miesto na montdZ a upevnenie zadnej tabulky s evi-
denénym ¢islom.

3. Skisobny postup
3.1. Vymedzenie vertikdlneho sklonu a vzdialenosti skasobnej tabulky s evidenénym ¢islom od povrchu vozovky
3.1.1. Vozidlo sa umiestni na hladky vodorovny povrch. Riadené kolesd musia smerovat priamo vpred a hmotnost

vozidla sa eSte pred meranim musi upravit v silade s hmotnostou v prevddzkovom stave, aviak bez vodica.

3.1.2. Ak je vozidlo vybavené hydropneumatickym, hydraulickym alebo pneumatickym zavesenim alebo inym
zariadenim, ktoré moZno nastavit v zavislosti od zataZenia, musi sa skii§at s tymto pruzenim alebo zaria-
denim v normdlnom prevadzkovom stave $pecifikovanom vyrobcom.

3.1.3. Ak hlavnd a viditelnd cast skisobnej tabulky sevidenénym ¢&islom smeruje nadol, meranie ndklonu sa
vyjadri ako zdporny (minusovy) uhol.

3.2. Meranie vy¢nelkov sa vykondva kolmo a priamo vzhladom k menovitému povrchu, na ktorom mé byt
umiestnend tabulka s evidenénym ¢islom.

3.3. Meranie medzery medzi okrajom namontovanej a pripevnenej skusobnej tabulky s evidencnym cislom
a povrchom sa vykondva kolmo a priamo vzhladom ku skutonému povrchu, na ktorom md byt tabulka
umiestnena.

3.4, Tabulka s evidenénym ¢islom pouzitd na overenie zhody musi mat jednu z dvoch rozmerov uvedenych

vbode 2.2.1 a hriibku najviac 4,0 mm. Rohy musia mat polomer 10 mm.

(1) Predpis Eurdpskej hospoddrskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 55 — Jednotné ustanovenia o schvalovani
mechanickych spojovacich komponentov stprav vozidiel (U.v. EUL 153, 15.6.2018, s. 179).
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni/zamietnutifodiiati (%) typového schvdlenia typu vozidla vzhladom na miesta pre tabulku
s evidenénym ¢islom, v stilade s poziadavkami stanovenymi v prilohe Il k nariadeniu (EU) 2021/535 [Vlozit odkaz na
toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../[...

Cislo osved¢enia o typovom schvéleni EU:

Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (?):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykonévaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osvedceniu o typovom schvileni EU &islo ...
1. Dopliwujtce informdcie:
1.1.  Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materidly:
1.2.  Opis miest pre tabulku s evidenénym ¢islom (vpredu a vzadu):

2. Miesto pre tabulku s evidenénym ¢islom je vhodné na upevnenie tabulky sevidenénym ¢islom s rozmermi
maximélne (mm):

2.1, Vpredu: 520 x 120 | 340 x 240 ()
2.2, Vzadu: 520 x 120 | 340 x 240 (3
2.3.  Druhd zadnd tabulka s evidenénym ¢islom v pripade vozidiel kategorie O,, O3 a O,: 520 x 120 | 340 x 240 ()

4. Miesto pre zadnd tabulku s evidenénym ¢islom je zakryté v pripade, Ze je namontované akékolvek mechanické
spojovacie zariadenie: dno | nie (%)

5. Pozndmky:

(%) Nehodiace sa preciarknite.



L 117/32 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 6.4.2021

PRILOHA IV

SYSTEMY STIERANIA A OSTREKOVANIA CELNEHO SKLA
CAST 1
Oddiel A

Informaény dokument pre typové schvilenie EU motorovych vozidiel, pokial ide oich systémy stierania
a ostrekovania Celného skla

VZOR

Informaény dokument ¢. ... vzfahujdci sa na typové schvilenie EU motorového vozidla, pokial ide o jeho systémy
stierania a ostrekovania.

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrizky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.2.5.
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3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2

9.4.

9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.
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9.8.

9.8.2.
9.10.
9.10.3.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.

Vysvetlivky

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe 1k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informacie pod ¢&islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

Oddiel B

Informaény dokument pre typové schvilenie EU systémov ostrekovania Celného skla ako samostatnych
technickych jednotiek

VZOR

Informaény dokument ¢. ... vzfahujiici sa na typové schvélenie EU systémov ostrekovania celného skla ako samostatnej
technickej jednotky.

Tieto informdcie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. V3etky vykresy sa doddvaji vo vhodnej mierke
vo formdte A4 alebo poskladané na tento formdt a st dostato¢ne podrobné. Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tomto informa¢nom dokumente maji elek-
tronické ovlddace, predlozia sa informécie tykajice sa ich vlastnosti.

0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.7.

9.7.1.



6.4.2021 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 117/35

Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EV)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informdcie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssSie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.
CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACIE

1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. Lstierand plocha“ je plocha, resp. plochy na celnom skle, ktoré s stierané stieracou listou, resp. listami, ked
systém stierania funguje za normdlnych podmienok;

1.2. Lprerusovand prevddzka systému stierania“ je automaticky, preruovany rezim prevadzky systému stierania, kde po
kazdom dokoncenom cykle nasleduje ¢asovy tsek, pocas ktorého nie st stierace v pohybe a stoja v jednej
uréenej polohe zastavenia;

1.3. ,ovlddac ostrekovania“ je zariadenie, ktorym sa systém ostrekovania ru¢ne spusta a zastavuje;

1.4. Lcerpadlo ostrekovaca“ je zariadenie na premiestnenie kvapaliny zo zdsobnika systému ostrekovania na vonkajsiu
plochu ¢elného skla;

1.5. ,Ayza“ je zariadenie, ktoré slizi na nasmerovanie kvapaliny na Celné sklo;

1.6. Lsystém dplne naplneny vodou“ je systém, ktory bol normélne spusteny na urcity ¢as a v ktorom bola kvapalina
premiestnend prostrednictvom cerpadla, potrubia a vystrekuje z dyzy, resp. dyz;

1.7. Locistend plocha“ je plocha, ktord bola predtym znecistend a na ktorej po jej tiplnom vysuseni nezostali Ziadne
kvapky a $pina;

1.8. ,oblast vhladu A“ je skiobnd oblast A, ako je vymedzend vbode 2.2 prilohy 21 k predpisu OSN ¢. 43
o jednotnych ustanoveniach pre typové schvalovanie bezpe¢nostnych zasklievacich materidlov a ich montaze
na vozidld (');

1.9. ,oblast vyhladu B“ je zmenSend skdsobnd oblast B, ako je vymedzend v bode 2.4 prilohy 21 k predpisu OSN
¢. 43, bez vylicenia oblasti vymedzenej v bode 2.4.1 (t.j. zahffia oblast vyhladu A);

1.10. Jtrojrozmerny referencny systém” je referen¢nd siet opisand v prilohe 1 ku konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii
vozidiel (R.E.3);

1.11. Lhlavny ovlddaci spinac vozidla“ je zariadenie, ktorym sa palubny elektronicky systém vozidla uvedie z vypnutého
stavu, ako v pripade, ked je vozidlo zaparkované a vodi¢ nie je pritomny, do normélneho prevadzkového
rezimu.

(1) Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) ¢. 43 — Jednotné ustanovenia pre typové
schvalovanie bezpecnostnych zasklievacich materidlov a ich montaze na vozidla (U.v. EU L 42, 12.2.2014, s. 1).
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2. Technické poziadavky

2.1. Systém stierania ¢elného skla

2.1.1. Kazdé vozidlo, ktoré mé celné sklo, musi byt vybavené systémom stierania ¢elného skla, ktory funguje vtedy,
ked sa zapne hlavny ovlddaci spina¢ vozidla bez toho, aby vodi¢ musel urobit nieo iné okrem uvedenia
prevadzkového ovlddaca potrebného na spustenie a zastavenie systému stierania Celného skla do zapnutej
polohy (,on®).

2.1.1.1.  Systém stierania Celného skla pozostdva z jedného alebo viacerych ramien stieracov, ktoré maji lahko vyme-
nitelné stieracie listy.

2.1.2. Stierand plocha Celného skla musi predstavovat minimdlne 98 % oblasti vyhladu A.

2.1.3. Stierand plocha ¢elného skla musi predstavovat minimdlne 80 % oblasti vyhladu B.

2.1.4. Stierand plocha Celného skla musi splhat poziadavky bodu 2.1.2 a2.1.3, ked je systém v previdzke pri
frekvencii stierania podla bodu 2.1.5.1, a musi sa skasat za podmienok stanovenych vbodoch 3.1.10 az
3.1.10.3.

2.1.5. Systém stierania ¢elného skla musi mat minimalne dve nastavenia, Co sa tyka frekvencie stierania:

2.1.5.1.  Jedna frekvencia minimdlne 10 a maximdlne 55 cyklov za mindtu.

2.1.5.2.  Jedna frekvencia minimdlne 45 dplnych cyklov za mindtu.

2.1.5.3.  Rozdiel medzi najvy$Sou a nizSou frekvenciou nastavenia stierania musi byt asport 15 cyklov za mindtu.

2.1.5.4.  PreruSovand prevadzka systému stierania ¢elného skla sa moéze pouzit na dosiahnutie stladu s poziadavkami
bodov 2.1.5.1 az 2.1.5.3.

2.1.6. Frekvencie uvedené v bodoch 2.1.5 az 2.1.5.3 sa musia skasat za podmienok stanovenych v bodoch 3.1.1 az
3.1.6 a 3.1.8.

2.1.7. Ked' sa systém stierania ¢elného skla zastavi ndsledkom uvedenia prevddzkového ovlddaca do vypnutej polohy
(,off"), rameno, resp. ramend a lista, resp. listy stieraa sa musia vratit do svojej necinnej polohy.

2.1.8. Systém stierania Celného skla musi vydrzat zablokovanie pohybu aspoii 15 sekiind. Je mozné pouzit auto-
matické obvodové ochranné zariadenie za predpokladu, Ze na mozné obnovenie nastavenia sa okrem ovlddaca
stierania Celného skla nevyzaduje pouzitie inych ovladacov.

2.1.9. Schopnost systému stierania ¢elného skla vydrzat zablokovanie pohybu uvedené v bode 2.1.8 sa musi skiisat
za podmienok stanovenych v bode 3.1.7.

2.1.10. Ak sa ne¢innd poloha ramena, resp. ramien alebo listy, resp. list stieraca celného skla nenachddza mimo

oblasti vyhladu B, musi byt mozné rucne presundf rameno, resp. ramend stieraca tak, zZe liStu, resp. lity
mozno zdvihnit z ich polohy na ¢elnom skle, aby bolo mozné celné sklo ru¢ne odistit.
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2.1.11.  Systém stierania ¢elného skla musi byt schopny byt 120 sekind v prevadzke na suchom celnom skle pri
teplote okolia — 18 °C bez toho, aby doslo k obmedzeniu jeho funkénosti.

2.1.12.  Funkcnost systému stierania ¢elného skla pri —18 °C sa musi skdsaf za podmienok stanovenych v bode
3.1.11.
2.1.13.  V pripade, Ze je systém stierania Celného skla v prevadzke pri maximalnej frekvencii, pricom je vozidlo

vystavené relativnej rychlosti vetra rovnej 80 % maximdlnej konstrukcnej rychlosti vozidla alebo 160 km/h,
podla toho, ktord je nizsia, systém stierania celného skla musi nadalej spliiat poziadavky bodu 2.1.2 bez toho,
aby klesla jeho funkénost. Oblast vyhladu A celného skla sa musi pripravit v stlade s bodmi 3.1.8 a 3.1.9.
Aerodynamické G¢inky stvisiace s rozmermi a tvarom celného skla, ramena, resp. ramien stieraca a listy, resp.
1ist stieraca sa musia za tychto podmienok overit, pricom sa musi zohladnit aj bod 3.1.9.1. Pocas skiisky musi
zostat lista, resp. listy stieraca v kontakte s ¢elnym sklom a tplné zdvihnutie nie je povolené. Lista, resp. listy
stierata musia zostat v plnom kontakte s ¢elnym sklom v oblasti stanovenej v bode 2.1.2 pre kazdy dplny
cyklus a ziadne ciastocné zdvihnutie pocas pohybu nahor, ako aj nadol nie je povolené.

2.2 Systém ostrekovania celného skla

2.2.1. Kazdé vozidlo s ¢elnym sklom musi byt vybavené systémom ostrekovania Celného skla, ktory funguje vtedy,
ked sa zapne hlavny ovlddaci spina¢ vozidla, aktory je schopny vydrzat zatazenia a tlaky sposobené
zapchanim dyz a sptsta sa v stlade s postupom stanovenym v bodoch 3.2.1.1 az 3.2.1.1.2.

2.2.2. Funk¢nost systému ostrekovania nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend tym, Ze je vystaveny teplotnym cyklom
stanovenym v stlade s bodmi 3.2.1 az 3.2.5.

2.2.3. Systém ostrekovania ¢elného skla musi byt schopny rozprasovat kvapalinu na uréent plochu ¢elného skla bez
akejkolvek zndmky netesnosti, odpojenia akéhokolvek potrubia a poruchy ktorejkolvek dyzy za normélnych
podmienok, ked je vystaveny teplotdm okolia od — 18 °C do 80 °C. Okrem toho, ked st dyzy zapchané,
nesmu sa na systéme objavit ziadne zndmky netesnosti a odpojenia akéhokolvek potrubia.

2.2.4. Systém ostrekovania celného skla musi byt schopny dodat dostatoéné mnozstvo kvapaliny na ocistenie
minimélne 60 % oblasti vyhladu A za podmienok stanovenych v bodoch 3.2.6 az 3.2.6.4.

2.2.5. Systém ostrekovania Celného skla musi byt mozné rucne zapnuf prostrednictvom ovlddaca ostrekovania.
Okrem toho, zapnutie a vypnutie daného systému moze byt skoordinované a skombinované s ktorymkolvek
inym systémom vozidla.

2.2.6. Objem zdsobnika s kvapalinou musi byt > 1,0 litra.

3. Skasobny postup

3.1. Skasobné podmienky systému stierania ¢elného skla

3.1.1. Dalej opisané skasky sa musia vykondvat za podmienok uvedenych vbodoch 3.1.2 az 3.1.5, pokial nie je

uvedené inak.

3.1.2. Teplota okolia musi byt od 5 °C do 40 °C.

3.1.3. Celné sklo sa musi udrziavat stile mokré.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.4.4.

3.1.6.

3.1.9.1.

3.1.10.

3.1.10.1.

3.1.10.2.

V pripade elektrického systému stierania ¢elného skla musia byt splnené tieto dopliiujiice podmienky.

Vsetky batérie musia byt na zaciatku skusky dplne nabité.

Motor, ak je namontovany, musi bezat s otdckami, ktoré neprekracujui 30 % otdcok zodpovedajicich jeho
maximalnemu vykonu. Pokial sa to preukdze ako nemozné z dovodu osobitnych postupov na ovlidanie
motora, napriklad v pripade elektrickych hybridnych vozidiel, musi sa ur¢it realisticky scendr zohladnujtci
otacky motora, pravidelné alebo tplné vynechdvanie motora v prevadzkovom rezime pocas beznych jazdnych
podmienok. Ak moze systém stierania ¢elného skla splnit poziadavky bez toho, aby bol motor v previdzke,
motor nemusi byt v prevadzke.

Svetlomety so stretdvacim svetlom musia byt zapnuté.

Vsetky namontované systémy vykurovania, ventildcie, odmrazovania a odhmlievania (bez ohladu na ich
umiestnenie vo vozidle) musia byt v prevddzke pri maximadlnej spotrebe elektrickej energie.

Systémy stierania ¢elného skla, ktoré fungujii na zdklade stlaceného alebo nasdvaného vzduchu, musia byt bez
ohladu na to, aké sii otdcky a zataZenie motora alebo minimdlne a maximdlne Grovne nabitia batérie, nadalej
schopné nepretrzite fungovat v predpisanych frekvencidch stierania.

Frekvencie stierania systému stierania ¢elného skla musia vyhovovat poziadavkdm bodov 2.1.5 az 2.1.5.3 po
predchddzajucich 20 mindtach prevddzky na mokrom povrchu celného skla.

Poziadavky bodu 2.1.8 sa povazuji za splnené, ak sa ramend stieraca zablokuji v polohe zodpovedajicej
polovici cyklu po dobu 15 sekind a ovlddac systému stierania celného skla je nastaveny na maximdlnu
frekvenciu stierania.

Vonkajsia plocha celného skla musi byt dokladne odmastend denaturovanym lichom alebo rovnocennym
odmastovacim prostriedkom. Po vyschnuti sa nanesie najmenej 3 % a najviac 10 % roztok ¢pavku. Plocha sa
nechd znova vyschnit, a potom sa utrie suchou bavlnenou handrou.

Povlak zo skasobnej zmesi, v silade so $pecifikdciami stanovenych v bode 4, sa musi rovnomerne naniest na
vonkajsiu plochu ¢elného skla a nechat zaschnat.

Ked' sa vonkajsia plocha ¢elného skla pripravila v stilade s bodmi 3.1.8 a 3.1.9, moze sa systém ostrekovania
¢elného skla pouzit pocas prislusnych skisok.

Stierand plocha systému stierania ¢elného skla, ako sa uvddza vbode 2.1.4, sa ur¢i takto.

Vonkajsia plocha ¢elného skla sa oSetri v siilade s bodmi 3.1.8 a 3.1.9.

S cielom overit, Ze st splnené poziadavky bodov 2.1.2 a 2.1.3, sa spusti systém stierania Celného skla, pricom
sa zohladnuje bod 3.1.9.1, a obrys stieranej plochy sa urc¢i a porovnd s obrysom oblasti vyhladu A a B.
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3.1.10.3. Technickd sluzba moze sthlasit s alternativnym skiiSobnym postupom (napr. virtudlnym skdsanim) s cielom
overit, Ze sa splnené poziadavky bodov 2.1.2 a 2.1.3.

3.1.11.  Poziadavky bodu 2.1.11 musia byt splnené pri teplote okolia —18 + 3 °C, v ktorej sa vozidlo nachddzalo
minimdlne $tyri hodiny. Vozidlo sa pripravi na prevadzku za podmienok stanovenych v bodoch 3.1.4 a 3.1.5.
Pocas skusky musi systém stierania fungovat normalne, ale pri maximalnej frekvencii stierania. Stierand plocha
sa nemusi sledovat.

3.2. Skasobné podmienky systému ostrekovania celného skla

3.2.1. Skaska ¢. 1

Systém ostrekovania ¢elného skla sa Gplne naplni vodou a najmenej na styri hodiny sa umiestni do prostredia
s teplotou 20 + 2 °C. Voda sa musi stabilizovat na tiito teplotu.

3.2.1.1.  Vsetky otvory dyz sa musia zapchat na mieste, kde z nich vychddza kvapalina, a ovlida¢ ostrekovania celného
skla musi byt uvedeny do cinnosti $estkrdt za mindtu, vZdy najmenej na tri sekundy.

3.2.1.1.1. Ak je systém ostrekovania Celného skla pohdniany silou vodica, vynalozend sila musi byt od 11,0 do 13,5 daN
v pripade ru¢ne prevadzkovaného Cerpadla. V pripade nozného cerpadla musi byt vynaloZend sila od 40,0 do
44,5 daN.

3.2.1.1.2. V pripade elektrickych cerpadiel skdSobné napitie nesmie byt niZsie ako menovité napitie a vyssie ako
menovité napitie plus 2 volty.

3.2.1.2.  Funkénost systému ostrekovania Celného skla na konci skiisky musi byt v siilade s bodom 2.2.3.

3.2.2. Skaska ¢. 2

Systém ostrekovania ¢elného skla sa tGplne naplni vodou a najmenej na Styri hodiny sa umiestni do prostredia
s teplotou — 18 + 3 °C. Voda sa nemusi stabilizovat na tdto teplotu.

3.2.2.1.  Ovldda¢ ostrekovania celného skla musi byt uvedeny do ¢innosti Sestkrdt za mindtu, vzdy najmenej na tri
sekundy, v stlade s bodmi 3.2.1.1.1 a 3.2.1.1.2. Systém sa potom umiestni do prostredia s teplotou 20 * 2 °C,
az pokial sa lad dplne neroztopi. Voda sa nemusi stabilizovat na tdto teplotu. Funkénost systému ostreko-
vania Celného skla sa potom musi overit uvedenim systému do ¢innosti v silade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

3.2.3. Skaska ¢. 3
Cyklickd skuska pri nizkej teplote

3.2.3.1.  Systém ostrekovania Celného skla sa tiplne naplni vodou a najmenej na Styri hodiny sa umiestni do prostredia
s teplotou — 18 * 3 °C, aby v3etka voda nachddzajiica sa v systéme ostrekovania zamrzla. Systém sa potom
umiestni do prostredia s teplotou 20 * 2 °C, az pokial sa lad tGplne neroztopi, ale v Ziadnom pripade nie
dlhsie ako na Styri hodiny. Tento cyklus zamfzania a roztdpania sa opakuje Sestkrdt. Nakoniec, ked je systém
ostrekovania ¢elného skla umiestneny v prostredi s teplotou 20 £ 2 °C alad je Gplne roztopeny, aj ked sa
voda nemusi stabilizovat na tdto teplotu, funkénost systému ostrekovania celného skla sa musi overit
uvedenim systému do ¢innosti v stlade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.
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3.2.3.2.  Systém ostrekovania Celného skla sa tplne naplni kvapalinou na ostrekovanie celného skla pri nizkych
teplotich, pozostévajiicou z 50 % roztoku metanolu alebo izopropylalkoholu vo vode s tvrdostou nepresahu-
jicou 205 mg/l (Ca). Systém sa umiestni najmenej na Styri hodiny do prostredia s teplotou —18 £ 3°C.
Kvapalina sa nemusi stabilizovat na tuto teplotu. Funkénost systému ostrekovania celného skla sa potom
musi overit uvedenim systému do ¢innosti v silade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

3.2.4. Skuska ¢. 4
Cyklickd skuska pri vysokej teplote

3.2.4.1. Ak je ktordkolvek cast systému ostrekovania ¢elného skla umiestnend v motorovom priestore, systém sa tplne
naplni vodou a umiestni sa najmenej na osem hodin do priestoru s teplotou 80 % 3 °C. Voda sa nemusi
stabilizovat na tato teplotu. Funkénost systému ostrekovania celného skla sa potom musi overit uvedenim
systému do ¢innosti v stlade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

3.2.4.2. Ak nie je Ziadna Cast systému ostrekovania ¢elného skla umiestnend v motorovom priestore, systém sa tplne
naplni vodou a umiestni sa najmenej na osem hodin do prostredia s teplotou 80 + 3 °C. Voda sa nemusi
stabilizovat na tito teplotu. Nésledne sa systém umiestni do prostredia s teplotou 20 + 2 °C. Po stabilizovani
teploty vody sa funkénost systému ostrekovania Celného skla overi uvedenim systému do ¢innosti v sulade
sbodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2. Potom sa systém tplne naplni vodou a najmenej na osem hodin sa umiestni do
prostredia s teplotou 60 + 3 °C. Voda sa nemus stabilizovat na tito teplotu. Funkénost systému ostrekovania
¢elného skla sa potom musi overit uvedenim systému do ¢innosti v stlade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2. Pripadne
moze vyrobca poziadat, aby sa systém ostrekovania Celného skla skasal za podmienok stanovenych v bode
3.2.4.1.

3.2.5. Skuisky ostrekovaca celného skla stanovené v bodoch 3.2.1 az 3.2.4.2 sa vykondvaji postupne na tom istom
systéme ostrekovania celného skla. Systém sa moze skusat bud ked je namontovany na type vozidla, pre
ktory sa ziada typové schvilenie EU, alebo oddelene. V pripade, Ze sa Ziada o typové schvalenie EU pre
samostatnu technickt jednotku, systém sa musi skdsat oddelene.

3.2.6. Skuska ¢. 5

Skuaska funkénosti systému ostrekovania ¢elného skla

3.2.6.1.  Systém ostrekovania ¢elného skla sa tplne naplni vodou. So stojacim vozidlom a bez akychkolvek vyznam-
nejsich vplyvov vetra sa moze dyza, resp. dyzy nasmerovat na uréent oblast vonkajsej plochy celného skla.

3.2.6.2.  Vonkajsia plocha celného skla sa osetri v stlade s bodmi 3.1.8 a 3.1.9.

3.2.6.3.  Systém ostrekovania celného skla sa uvedie do cinnosti v siilade s pokynmi vyrobcu, pricom sa zohladnuji
body 3.2.1.1.1 a 3.2.1.1.2. Celkové dlka trvania skisky nesmie presiahnut 10 tplnych cyklov automatickej
prevadzky systému stierania Celného skla, ktory je v prevadzke pri maximdlnej frekvencii stierania.

3.2.6.4. S cielom overit splnenie poziadaviek bodu 2.2.4 tejto prilohy sa urobi obrys prislusnej ocistenej plochy
aporovnd sa s obrysom oblasti vyhladu A. Ak je pozorovatelovi zrejmé, Ze poziadavky st splnené, nevyza-
duje sa, aby sa obrysy urobili.

3.2.7. Sktska stanovend v bodoch 3.2.6 az 3.2.6.4 sa musi vzdy vykondvat na type vozidla, pre ktory sa pozaduje
typové schvilenie EU, aj v pripade, Ze je vo vozidle namontovana schvilend samostatna technickd jednotka.
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4. Specifikdcie skdsobnej zmesi na skdsanie systémov stierania a ostrekovania celného skla
4.1. Zlozenie sktiSobnej zmesi uvedenej v bode 3.1.9 je takéto:

4.1.1. Voda, s tvrdostou niz$ou ako 205 mg/l (Ca): 92,5 % objemu.
4.1.2. Nasyteny vodny roztoku soli (chloridu sodného): 5,0 % objemu.
4.1.3. Prach, v stlade so $pecifikiciami bodov 4.1.3.1 az 4.1.3.2.6 uvedenych nizsie: 2,5 % objemu.
4.1.3.1.  Specifikicie analyzy skisobného prachu

4.1.3.1.1. 68 £ 1 hmotnostnych % SiO,

4.1.3.1.2. 4+ 1 hmotnostnych % Fe,04

4.1.3.1.3. 16 + 1 hmotnostnych % Al,0;

4.1.3.1.4. 3 1 hmotnostnych % CaO

4.1.3.1.5. 1,0 £ 0,5 hmotnostnych % MgO

4.1.3.1.6. 4+ 1 hmotnostnych % alkalickych zdsad

4.1.3.1.7. 2,5+ 0,5 hmotnostnych % straty zapalovanim

4.1.3.2.  Specifikdcie rozdelenia hrubého prachu podla velkosti Castic
4.1.3.2.1. 12 £ 2% s velkostou castic od 0 do 5 pm

4.1.3.2.2. 12 + 3% s velkostou castic od 5 do 10 pm

4.1.3.2.3. 14 £ 3% s velkostou castic od 10 do 20 um

4.1.3.2.4. 23 £ 3% s velkostou castic od 20 do 40 pm

4.1.3.2.5. 30 £ 3 % s velkostou castic od 40 do 80 pm

4.1.3.2.6. 9 3 % s velkostou castic od 80 do 200 pm
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CAST 3
Oddiel A
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni/zamietnutifodiiati (%) typového schvilenia typu vozidla vzhladom na systémy stierania a ostre-
kovania ¢elného skla v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe IV k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit odkaz na toto
nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) ...[...

Cislo osvedéenia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodniatia (%):
ODDIEL I
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
k osvedceniu o typovom schvileni EU ¢islo...

1. Dopliujice informdcie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materialy:
1.2. Opis sposobu fungovania systémov stierania a ostrekovania:

1.3. Podrobny opis systému stierania (t. j. pocet Iit, dizka Iist, rozmery ramena stieraca atd'):

1.4. Podrobny opis systému ostrekovania (t. j. pocet dyz, pocet otvorov na jednu dyzu, Cerpadlo ostrekovaca, zasobnik
kvapaliny, hadice ostrekovaca a ich pripojenie k ¢erpadlu a dyzam atd’)

1.5. Objem zdsobnika kvapaliny (v litroch):

1.6. Maximadlna konstrukénd rychlost vozidla (v km/h):

2. Riadenie: lavostranné|pravostranné (%)

3. Lavostranné a pravostranné systémy riadenia st zrkadlové obrazy: dno | nie (%)

4. Aerodynamicky spojler namontovany na ramene stieraca/liste stieraca () na strane vodica/v strede/na strane spolu-

jazdca/... (%)

5. Pozndmky:

(%) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SAMOSTATNA TECHNICKA JEDNOTKA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni/zamietnutifodiiati (°) typového schvdlenia samostatnej technickej jednotky vzhladom na typ
systémov ostrekovania celného skla, vsilade s poziadavkami stanovenymi v prilohe IV k nariadeniu (EU) 2021/535
[Viozit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../[...

Cislo osvedéenia o typovom schvéleni EU:

Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (%):

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru C v prilohe IIT k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvileni EU &slo ...
Dopliujtce informdcie:
Stru¢ny opis typu samostatnej technickej jednotky:
Podrobny opis systému ostrekovania:
Pocet dyz:
Pocet otvorov na jednu dyzu:
Opis hadic ostrekovaca aich pripojenia k ¢erpadlu a dyzam:
Opis Cerpadla ostrekovaca:
Objem zdsobnika kvapaliny (v litroch):
Vhodné pre riadenie: lavostranné/pravostranné (°)
Ktorakolvek ¢ast systému moze byt umiestnend v motorovom priestore: ano | nie (°)

Samostatnd technickd jednotka: univerzalna/Specifickd pre vozidlo ()

Poznamky:

Zoznam typov vozidiel, pre ktoré bola samostatnd technickd jednotka schvalend (v pripade potreby):

(*) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel C
ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA EU SAMOSTATNE]J TECHNICKE]J JEDNOTKY
1. Znacka typového schvilenia EU samostatnych technickych jednotick uvedend v ¢linku 38 ods. 2 nariadenia (EU)
2018/858 sa skladd z tychto prvkow:
1.1. Obdfznik ohrani¢ujtici malé pismeno ,e*, po ktorom nasleduje rozlisovacie ¢fslo ¢lenského $tétu, ktory udelil typové
schvélenie EU komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, v stilade s tymito hodnotami:
1 pre Nemecko 19 pre Rumunsko
2 pre Franctizsko 20 pre Pol'sko
3 pre Taliansko 21 pre Portugalsko
4 pre Holandsko 23 pre Grécko
5 pre Svédsko 24 pre Irsko
6 pre Belgicko 25 pre Chorvitsko
7 pre Madarsko 26 pre Slovinsko
8 pre Ceski republiku 27 pre Slovensko
9 pre Spanielsko 29 pre Esténsko
32 pre Lotyssko
13 pre Luxembursko 34 pre Bulharsko
12 pre Rakisko 36 pre Litvu
17 pre Finsko 49 pre Cyprus
18 pre Dansko 50 pre Maltu
1.2. V blizkosti definika dve ¢islice oznadujice sériu zmien stanovujucich poziadavky, ktoré tito samostatnd technickd
jednotka spliia, v sicasnosti ,00% po ktorych nasleduje medzera a pétciferné ¢fslo uvedené vbode 2.4 prilohy IV
k nariadeniu (EU) 2018/858.
2. Znacka typového schvilenia EU samostatnych technickych jednotiek je nezmazatelnd a zretelne Citatelnd.
3. Priklad znacky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky je uvedeny na obrdzku 1.
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Obrdzok 1

Priklad znacky typového schvilenia EU samostatnej techni

00 00406 _

ckej jednotky

a“ e4 24 a>3mm
: I

|

-

Vysvetlivka

Legenda Typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky bolo vydané v Holandsku pod ¢islom 00406. Prvé dve

Cislice ,00“ uddvajti, Ze samostatnd technickd jednotka bola schvalend podla tohto nariadenia.
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PRILOHA V

KRYTY KOLIES
CAST 1
Informaény dokument pre typové schvilenie EU vozidiel, pokial ide o kryty kolies

VZOR

Informaény dokument ¢. ... vzfahujici sa na typové schvilenie EU motorového vozidla, pokial ide o kryty kolies.

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrizky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.2.
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2.4.1.3.
2.4.2.

2.4.2.2.
2.4.2.3.

2.6.

6.2.1.
6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.
atd.

6.6.4.

9.16.
9.16.1.
9.16.2.
Vysvetlivky

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informacie pod ¢&islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.
CAST 2
Technické Specifikicie
1. Na tcely tejto prilohy sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:
1.1. ,pldst pneumatiky“ je maximdlna Sirka profilu a vonkajsi priemer pneumatiky vratane pripustnych odchylok
v sulade s prislusnym schvilenim komponentu;
1.2. ,zariadenie pre jazdu na snehu je snehovd retaz alebo iné rovnocenné zariadenie zabezpecujice prilnavost na

snehu, ktoré musi byt mozné namontovat na kombindciu pneumatika/koleso vozidla, pricom to nie je
pneumatika pre jazdu na snehu, zimnd pneumatika, celoroénd pneumatika ani akdkolvek ind samotnd pneu-
matika.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.3.

2.2.1.3.1.

2.2.1.3.2.

Technické poziadavky

Vseobecné ustanovenia

Vozidlo musi byt vybavené krytom pre kazdé koleso.

Kryt kolesa moze pozostdvat z Casti karosérie alebo samostatnych blatnikov a musi byt konstruovany tak, aby
¢o najviac chrdnil G¢astnikov cestnej premdvky pred vyhodenymi kamenmi, blatom, ladom, snehom a vodou
a minimalizoval nebezpecenstvo pri kontakte s otdcajiicimi sa kolesami.

Osobitné poziadavky

Kryty kolies musia splfiat poziadavky bodov 2.2.1.1 aZ 2.2.1.4, s hmotnostou vozidla zodpovedajticou hmot-
nosti v prevadzkovom stave, ktorti uvddza vyrobca, s jednym dodato¢nym cestujlicim v prvom rade sedadiel,
ak je to relevantné, a so vSetkymi riaditelnymi kolesami smerujiicimi priamo dopredu.

V Casti tvorenej radidlnymi rovinami v uhle 30° smerom dopredu a 50° smerom dozadu od stredu kolies
(pozri obrazok 1) musi byt celkové Sirka (q) krytu kolesa takd, aby zakryla minimélne celkovt Sirku pneu-
matiky (b), pricom sa berie do tivahy pldst pneumatiky, ako aj krajné rozmery kombindcie, resp. kombindcii
pneumatika/koleso 3pecifikované vyrobcom. V pripade zdvojenych kolies sa zohladnia plaste pneumatik
a celkovd sirka () oboch kolies.

Na ucely urcenia $irok uvedenych vbode 2.2.1.1 sa oznacenie a zdobenie, ochranné pdsy alebo rebrd na
bokoch pneumatiky neberti do tvahy.

Zadna cast krytu kolesa nesmie koncit nad horizontdlnou rovinou, ktord sa nachddza 150 mm nad osou
otdcania kolies, okrem toho:

V pripade jednotlivych kolies priese¢nik zadného okraja krytu kolesa s horizontdlnou rovinou, ako sa uviddza
vbode 2.2.1.2 (pozri obrdzok 1, bod A), musi lezat mimo strednej pozdlznej roviny pneumatiky.

V pripade zdvojenych kolies priesecnik zadného okraja krytu kolesa s horizontdlnou rovinou, ako sa uvidza
vbode 2.2.1.2 (pozri obrazok 1, bod A), musi v pripade vonkajsiecho kolesa lezat mimo strednej pozdlinej
roviny najkrajnejej pneumatiky.

Obrys a poloha kazdého krytu kolesa musia byt také, aby ¢o najviac priliehali k pneumatikdm. Najmd v rdmci
Casti tvorenej radidlnymi rovinami, uvedenej v bode 2.2.1.1, musia byt splnené tieto poZiadavky:

Hibka (p) zapustenia nachddzajica sa vo vertikdlnej rovine osi pneumatiky, merand od vonkajsieho a vnator-
ného okra)a krytu kolesa vo vertikdlnej pozdlzne) rovine prechddzajtcej stredom pneumatlky vo vnatri krytu
kolesa, musi byt miniméalne 30 mm. Tato hibka (p) moze byt smerom k radidlnym rovindm Specifikovanym
vbode 2.2.1.1 postupne zniZend na nulu.

Vzdialenost (c) medzi dolnymi okrajmi krytu kolesa a osou prechddzajiicou stredom otd¢ania kolies nesmie
presiahnut 2 x r, pricom polomer () je staticky polomer pneumatiky.
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2.2.1.4. V pripade vozidiel s nastavitelnou vyskou zavesenia musia byt poziadavky uvedené vbodoch 2.2.1.3.1
a2.2.1.3.2 splnené, ked je vozidlo v normdlnej prevadzkovej polohe $pecifikovanej vyrobcom vozidla.

2.2.2. Kryty kolies moézu pozostavat z viacerych komponentov za predpokladu, Ze nie sti medzi nimi alebo v nich
medzery, ked' st zmontované.

2.2.3. Kryty kolies musia byt pevne pripevnené. MoZu byt vsak odnimatelné ako diel alebo po castiach.
2.3. Pouzitie zariaden{ pre jazdu na snehu
2.3.1. V pripade vozidiel s pohonom len dvoch kolies musi vyrobca potvrdit, Ze vozidlo je konstruované tak, aby sa

mohol pouzif aspon jeden typ zariadenia pre jazdu na snehu na aspon jednej kombindcii pneumatiky a kolesa
schvalenej pre hnant ndpravu vozidla. Zariadenie pre jazdu na snehu a kombindcia, resp. kombindcie pneu-
matika/koleso vhodné pre typ vozidla musia byt $pecifikované vyrobcom v bode 6.6.4 informa¢ného doku-
mentu.

2.3.2. V pripade vozidiel s pohonom vietkych kolies vrtane vozidiel, ktorych hnacie ndpravy moézu byt vypnuté
ru¢ne alebo automaticky, musi vyrobca potvrdit, ze vozidlo je konstruované tak, aby sa mohol pouzit aspon
jeden typ zariadenia pre jazdu na snehu na aspon jednej kombindacii pneumatiky a kolesa schvalenej pre hnand
ndpravu vozidla, ktord nemoze byt vypnutd. Zariadenie pre jazdu na snehu a kombindcia, resp. kombindcie
pneumatika/koleso vhodné pre typ vozidla musia byt $pecifikované vyrobcom vbode 6.6.4 informacného
dokumentu.

2.3.3. Vyrobca vozidla musi uviest prislusné pokyny tykajiice sa spravneho pouzitia konkrétnych zariadeni pre jazdu
na snehu v pokynoch pre pouzivatela motorového vozidla (napr. prirucka majitela, prirucka k vozidlu).

Obrdzok 1

Diagram krytu kolesa

Vysvetlivka

(!) Sirka pneumatiky (b) sa uréuje na vrchnej casti pneumatiky (Sirka profilu pneumatiky medzi radidlnymi rovinami, ako
sa uvddza v bode 2.2.1.1).
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni|zamietnutijodriati (') typového schvélenia typu vozidla vzhladom na kryty kolies v silade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe V k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmene-
nému nariadenim (EU) .../...

Cislo osvedéenia o typovom schvileni EU:
Dovod rozsirenia/zamietnutialodiiatia (1):
ODDIEL I
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe III k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok

k osved€eniu o typovom schvileni EU dislo. ...

1. Dopliujtce informdcie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materialy:

1.2. Opis krytov kolies:

1.3. Kombindcia, resp. kombindcie pneumatika/koleso (vratane rozmeru pneumatiky, rozmeru rafika a hibky zélisu
rafika):

1.4. Opis typu zariadenia, resp. zariadeni pre jazdu na snehu, ktoré sa moézu pouZit:

1.5. Kombindcia, resp. kombindcie pneumatikafkoleso (vrtane rozmeru pneumatiky, rozmeru réfika a hibky zalisu

rafika), ktoré sa pouZiji so zariadenim, resp. zariadeniami pre jazdu na snehu:
Permanentne hnand ndprava, resp. ndpravy: ndprava 1[ndprava 2| ... (})
Nastavitelnd vyska zavesenia: dno | nie ()

Kryty kolies odnimatelnéneodnimatelné (*) ako diel[po castiach (*)

A

Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA VI

SYSTEMY ODMRAZOVANIA A ODHMLIEVANIA CELNEHO SKLA
CAST 1

Informaény dokument pre typové schvilenie EU motorovych vozidiel, pokial ide o systémy odmrazovania
a odhmlievania ¢elného skla

VZOR

Informacny dokument &. ... vzfahujici sa na typové schvilenie EU motorového vozidla, pokial ide o systémy odmra-
zovania a odhmlievania ¢elného skla.

Tieto informdcie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrézky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostatocne podrobné.
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Vysvetlivky

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe 1k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informacie pod ¢&islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.

CAST 2
Technické Specifikicie

1. Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. ,odmrazend plocha“ je plocha Celného skla, ktord méd suchy vonkajsi povrch alebo vonkajsi povrch pokryty
roztopenou alebo Ciastoéne roztopenou mokrou ndmrazou, ktorti je mozné odstrdnit systémom stierania
¢elného skla vozidla;

1.2. Jhmla“ je vrstva kondenzdtu na vnitornej strane zaskleného povrchu celného skla;

1.3. ,odhmlend plocha“ je plocha ¢elného skla, ktord md suchd vndtornti plochu bez akychkolvek kvapiek alebo
zvyskov vody po tom, ako bola predtym pokrytd hmlou;

1.4. ,oblast vyhladu A“ je skiiSobnd oblast A vymedzend v bode 2.2 prilohy 21 k predpisu OSN ¢. 43;

1.5. ,oblast vyhladu B je zmenSend skdSobnd oblast B, ako je vymedzend v bode 2.4 prilohy 21 k predpisu OSN
¢. 43, bez vylicenia oblasti vymedzenej v bode 2.4.1; (t.j. zahfna oblast vyhladu A);

1.6. LJhlavny ovlddaci spinac vozidla“ je zariadenie, ktorym sa palubny elektronicky systém vozidla uvedie z vypnutého
stavu, ako v pripade, ked je vozidlo zaparkované avodi¢ nie je pritomny, do normélneho prevadzkového
rezimu.

2. Technické poziadavky

2.1. Odmrazovanie Celného skla

2.1.1. Kazdé vozidlo, ktoré ma celné sklo, musi byt vybavené systémom na odstraniovanie ndmrazy aladu z von-
kajsieho zaskleného povrchu elného skla. Systém odmrazovania ¢elného skla musi byt dostato¢ne G¢inny, aby
zabezpecil zodpovedajiicu viditelnost cez Celné sklo pri chladnom pocasi.

2.1.2. Utinnost systému sa overuje stanovenim odmrazenej plochy éelného skla pravidelne po nastartovani, pricom

bolo vozidlo pocas urcitej doby umiestnené v chladiacej komore.

2.1.3. Poziadavky podla bodov 2.1.1 a 2.1.2 sa kontroluji sposobom uvedenym v bode 3.1.
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2.1.4. Musia byt splnené tieto poziadavky:
2.1.4.1. 20 mindt po zacati skisky musi byt oblast vyhladu A odmrazend na 80 %;

2.1.4.2. 25 mindt po zacati skasky musi byt odmrazend plocha ¢elného skla na strane spolucestujiceho porovnatelnd
s plochou, ktord je stanovend v bode 2.1.4.1 pre stranu vodica;

2.1.43. 40 minat po zacati skisky musi byt oblast vyhladu B odmrazend na 95 %.

2.2. Odhmlievanie ¢elného skla

2.2.1. Kazdé vozidlo, ktoré ma celné sklo, musi byt vybavené systémom na odstratiovanie hmly z vniitorného
zaskleného povrchu ¢elného skla.

2.2.2. Systém odhmlievania musi byt dostato¢ne G¢inny, aby obnovil viditelnost cez celné sklo v pripade, Ze je
zahmlené. Jeho Gcinnost sa overi v stlade s postupom opisanym v bode 3.2.

2.2.3. Musia byt splnené tieto poziadavky:
2.2.3.1. Oblast vyhladu A musi byt odhmlend na 90 % v priebehu 10 mindt.
2.2.3.2.  Oblast vyhladu B musi byt odhmlend na 80 % v priebehu 10 mindt.

3. Skasobné postupy
3.1. Odmrazovanie ¢elného skla

3.1.1. Skiiska sa vykond pri teplote — 8 £ 2 °C alebo — 18 £ 3 °C, podla vyberu vyrobcu.

3.1.1.1.  Skaska sa vykond v chladiacej komore, ktord je dostatocne velkd, aby sa vnej umiestnilo celé vozidlo,
avybavend tak, aby udrzala pocas celej skasky jednu z teplot uvedenych vbod 3.1.1 aaby chladny vzduch
cirkuloval. Chladiaca komora sa udrziava pri stanovenej sktisobnej teplote alebo pri nizsej teplote minimélne
24 hodin pred zaciatkom casového tseku, pocas ktorého je vozidlo vystavené chladu.

3.1.2. Pred skiskou sa vnutorny a vonkajsi povrch celného skla dokladne odmasti denaturovanym liechom alebo
rovnocennym odmastovacim prostriedkom. Po vyschnuti sa nanesie najmenej 3 % anajviac 10 % roztok
¢pavku. Plocha sa nechd znova vyschndt, a potom sa utrie suchou bavlnenou handrou.

3.1.3.  Vozidlo musi byt vypnuté a ponechd sa pri skaSobnej teplote najmenej 10 hodin pred zaciatkom skasky.

3.1.3.1.  V pripade, Ze je mozné skontrolovat, ¢i st teploty chladiaceho média a maziva vozidla ustdlené na skisobnej
teplote, doba uvedend v bode 3.1.3 moze byt kratsia.

3.1.4. Po uplynuti doby pdsobenia predpisanej vbode 3.1.3 sa pomocou vodnej striekacej pistole, ktord pracuje
s prevadzkovym tlakom 3,5 + 0,2 bar, vytvori na celom vonkajsom povrchu elného skla rovnomernd vrstva
ladu 0,044 g/cm?.

3.1.4.1. Rozstrekovacia dyza nastavend na plny rozstrek a na najvyssi prietok sa drzi vo vzdialenosti 200 az 250 mm
od zaskleného povrchu kolmo k nemu a nasmeruje sa tak, aby vytvorila rovnomernti vrstvu ladu po celom
¢elnom skle od jednej strany po druhd.

3.1.4.1.1. Na splnenie poziadaviek podla bodu 3.1.5 sa moze pouzit striekacia pistol s dyzou s priemerom 1,7 mm,
s prietokom tekutiny 0,395 I/min. a schopnd rozstreku s priemerom 300 mm na zasklenom povrchu vo
vzdialenosti 200 mm od uvedeného povrchu. Moze sa pouzit akékolvek iné zariadenie, s ktorym sa uvedené
poziadavky splnia.
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Po tom, ako sa na ¢elnom skle vytvori lad, vozidlo sa ponechd v chladiacej komore na dalsich najmenej 30
mindt a najviac 40 mindt.

Po uplynuti Casového udseku uvedeného vbode 3.1.5 vstiipi jeden alebo dvaja pozorovatelia do vozidla,
nasledne sa moze hlavny ovlddaci spina¢ vozidla zapnitf a motor sa moZze nastartovat, v pripade potreby aj
vonkaj$imi prostriedkami. Skiiska sa zacina hned po aktivacii hlavného ovladacieho spinaca vozidla.

Ak je vozidlo vybavené motorom, mozu sa pocas prvych piatich mindt skasky oticky motora prisposobit
v stilade so $pecifikdciou vyrobcu odporticanou na zahriatie motora pri Startovani v chladnom pocasi.

Pocas poslednych 35 minut skasky (alebo pocas celej skasky, ak sa nepouzije patminttovy postup zahrievania)
musia byt splnené tieto podmienky:

Motor, ak je namontovany, musi bezat s otickami, ktoré neprekracuji 50 % otd¢ok zodpovedajicich jeho
maximdlnemu vykonu. Pokial sa to preukdze ako nemozné z dovodu osobitnych postupov na ovlddanie
motora, napriklad v pripade elektrickych hybridnych vozidiel, uréi sa realisticky najhorsi mozny scendr.
Tento scendr musi zohladnit oticky motora, pravidelné alebo tiplné vynechdvanie motora v previdzkovom
rezime pocas beznych jazdnych podmienok pri teplote okolia — 8 °C alebo — 18 °C, podla toho, ktort teplotu
vyrobca stanovil ako skdsobnud teplotu. Ak moéze systém splnit poziadavky na odmrazovanie bez motora
v prevadzke, motor nemusi byt vobec v prevadzke.

Vsetky batérie musia byt na zaliatku skisky dplne nabité. Vysokonapitové batérie vozidiel s elektrickou
hnacou stistavou musia vSak byt nabité na > 60 %.

Pocas skasky nesmie napitie na svorkich odmrazovacieho zariadenia prekracovat o viac ako 20 % menovité
napitie systému.

Teplota v skiisobnej komore sa meria vo vyske stredu ¢elného skla v bode, ktory nie je vyznamne ovplyvneny
teplom zo skdsaného vozidla.

Horizontdlna zlozka rychlosti vzduchu, ktory chladi komoru, merand bezprostredne pred skiskou v strednej
rovine vozidla v bode vzdialenom 300 mm pred spodnou hranou ¢elného skla a vo vyske strednej vzdialenosti
medzi spodnou a hornou hranou ¢elného skla musi byt ¢o najnizsia a v kazdom pripade musi byt nizia ako

8 km/h.

Kapota motora, strecha, vietky dvere, oknd a otvory okrem sacich a vystupnych otvorov systému vykurovania
a ventildcie musia byt uzavreté, ak je nimi vozidlo vybavené; jedno alebo dve oknd moézu byt na poZiadanie
vyrobcu vozidla otvorené na celkovi vertikdlnu vzdialenost 25 mm.

Ovlddace systému odmrazovania vozidla musia byt nastavené podla odporicani vyrobcu vozidla pre skiisobnt
teplotu.

Stierace Celného skla sa moézu pocas skisky pouzif, ale bez akejkolvek rucnej pomoci, okrem obsluhy
akychkolvek ovladacov vo vnitri vozidla.

V patmindtovych intervaloch od zacatia skasky pozorovatel(-lia) obkresluje odmrazend plochu na vnatornom
povrchu celného skla.

Na konci skasky sa vzorka odmrazenej plochy obkreslenej na vniitornej strane ¢elného skla podla poziadavky
vbode 3.1.7 zaznamend a vyznadi tak, aby sa dali urcit oblasti vyhladu A B ¢elného skla.
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3.2. Odhmlievanie ¢elného skla

3.2.1. Pred skigkou sa vnutorny a vonkajsi povrch celného skla dokladne odmasti denaturovanym liechom alebo
rovnocennym odmastovacim prostriedkom. Po vyschnuti sa nanesie najmenej 3 % a najviac 10 % roztok
Epavku. Plocha sa nechd znova vyschntt, a potom sa utrie suchou bavlnenou handrou.

3.2.2. Skiiska sa vykond v klimatizacnej komore, ktord je dostatocne velkd, aby sa v nej umiestnilo celé vozidlo,
a ktord umoziuje vytvorenie a udrziavanie skiiobnej teploty — 3 °C + 1 °C pocas celej skusky.

3.2.2.1. Teplota v skiiSobnej komore sa meria vo vyske stredu ¢elného skla v bode, ktory nie je vyznamne ovplyvneny
teplom zo skdsaného vozidla.

3.2.2.2. Horizontalna zlozka rychlosti vzduchu, ktory chladi komoru, merand bezprostredne pred skiiskou v strednej
rovine vozidla v bode vzdialenom 300 mm pred spodnou hranou celného skla a vo vyske strednej vzdialenosti
medzi spodnou a hornou hranou ¢elného skla musi byt ¢o najnizsia a v kazdom pripade musi byt nizsia ako
8 km/h.

3.2.2.3.  Kapota motora, strecha, vSetky dvere, oknd a otvory okrem sacich a vystupnych otvorov systému vykurovania
a ventildcie musia byt uzavreté, ak je nimi vozidlo vybavené; jedno alebo dve oknd mézu byt na poZiadanie
vyrobcu vozidla otvorené od zaciatku odhmlievacej skasky na celkovii vertikdlnu vzdialenost 25 mm.

3.2.3. Hmla sa vyrobi pomocou parného generdtora opisaného v bode 4. Generdtor musi obsahovat dostatok vody
na vyrobu najmenej 70 £ 5 g/h pary pre kazda polohu sedenia urcend vyrobcom, pri teplote okolia — 3 °C.

3.2.4. Vniitorny povrch celného skla sa vycisti postupom podla bodu 3.2.1 po tom, ako sa vozidlo umiestni
v klimatiza¢nej komore. Teplota vzduchu okolia sa zniZi a ustdli na — 3 = 1 °C. Vozidlo musi byt vypnuté
a ponechd sa pri skiSobnej teplote najmenej 10 hodin pred zaciatkom skiisky. Ak je mozné skontrolovat, ¢i je
teplota chladiaceho média a maziva vozidla ustdlend na skusobnej teplote, tito doba moze byt kratsia.

3.2.5. Parny generdtor sa umiestni tak, aby jeho vystupy boli v strednej pozdiznej rovine vozidla vo vyske
580 = 80 mm nad bodom R alebo referencnym bodom sedadla vodica (t. j. konstrukény bod definovany
vyrobcom vozidla vzhladom na trojrozmerny referencny systém definovany v bode 1.10 ¢asti 2 prilohy IV).
Bezne sa umiestni za predné sedadld, ak to vSak konstrukcia vozidla vyluCuje, moze sa generdtor umiestnit viac
vpredu vo vyhovujticej polohe, ktord je ¢o najblizsia k uvedenej polohe.

3.2.6. Po tom, ako bol generdtor v prevadzke pat minat vo vnitri vozidla, jeden alebo dvaja pozorovatelia rychlo
vstiipia do vozidla, pricom otvori(-ia) akékolvek pristupové dvere najviac na 8 sekind a posadi(-ia) sa na
predné miesto(-a) na sedenie, potom sa vykon generdtora znizi o 70 5 g/h pre kazdého pozorovatela.

3.2.7. Jednu mindtu po tom, ako pozorovatel(-lia) vstdpil(-) do vozidla, moze sa hlavny ovlddaci spina¢ vozidla
zapnlt a motor sa moZe nastartovat, v pripade potreby aj vonkajsimi prostriedkami. Sktiska sa zac¢ina hned po
aktivacii hlavného ovladacieho spinaca vozidla.

3.2.7.1. V pripade, Ze je vozidlo vybavené motorom, musi bezat s otdckami, ktoré neprekracuji 50 % otdcok zodpo-
vedajtcich jeho maximdlnemu vykonu. Pokial sa to preukdze ako nemozné z dovodu osobitnych postupov na
ovlddanie motora, napriklad v pripade elektrickych hybridnych vozidiel, uréi sa realisticky najhorsi mozny
scendr. Tento scendr musi zohladnit otdcky motora, pravidelné alebo tplné vynechdvanie motora v prevadz-
kovom rezime pocas beznych jazdnych podmienok pri teplote okolia — 1 °C. Ak méze systém splnit poZia-
davky na odhmlievanie bez motora v prevadzke, motor nemusi byt vobec v prevadzke.

3.2.7.2.  Ovlddace systému odhmlievania vozidla musia byt nastavené podla odporicani vyrobcu vozidla pre skiisobni
teplotu.

3.2.7.3.  Vsetky batérie musia byt na zaliatku skusky dplne nabité. Vysokonapitové batérie vozidiel s elektrickou
hnacou stistavou musia vSak byt nabité na > 60 %.
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3.2.7.4. Napitie na svorkdch odhmlievacieho zariadenia nesmie prekracovat o viac ako 20 % menovité napitie systému.
3.2.8. Na konci sktisky sa zaznamenaja a vyznacia obrysy odhmlenej plochy tak, aby sa dali urcit oblasti vyhladu A B

¢elného skla.
4. Charakteristiky parného generdtora
4.1. Parny generdtor pouzivany na tcely skasky musi mat tieto vSeobecné charakteristiky:
4.1.1. Nadrz na vodu musi mat objem najmenej 2,25 litra.
4.1.2. Strata tepla v bode varu nesmie prekrocit 75 W pri teplote okolia — 3 £ 1 °C.
4.1.3.  Ventilitor musi mat kapacitu od 0,07 do 0,10 m’/min. pri statickom tlaku 0,5 mbar.
4.1.4. Sest vystupnych otvorov pre paru je rozmiestnenych na vrchu generdtora, vrovnakej vzdialenosti po jeho
obvode (pozri obrdzok 1).
4.1.5. Generdtor sa musi pri teplote — 3 £ 1 °C kalibrovat tak, aby bol schopny vyrobit 70 * 5 g/h pary az do n-
ndsobku tohto ukazovatela, kde n vyjadruje maximdlny pocet miest na sedenie urcenych vyrobcom.
Obrdzok 1
Schéma parného generdtora
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4.2. Uvedené Casti musia mat tieto rozmerové a materidlové charakteristiky:
421. Dyz
4.2.1.1. Rozmery:

4.2.1.1.1. Dizka 100 mm.

4.2.1.1.2. Vnutorny priemer 15 mm.

4.2.1.2.

Materidl:

4.2.1.2.1. Mosadz.
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4.2.2. Rozptylovd komora

4.2.2.1. Rozmery:

4.2.2.1.1. Vonkajsi priemer rary 75 mm.

4.2.2.1.2. Hrabka steny 0,38 mm.

4.2.2.1.3. Dizka 115 mm.

4.2.2.1.4. Sest rovnomerne rozmiestnenych otvorov s priemerom 6,3 mm, 25 mm nad dnom rozptylovej komory.
4.2.2.2.  Materidl:

4.2.2.2.1. Mosadz.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udeleni[rozsireni|zamietnutifodriati () typového schvélenia typu vozidla vzhladom na systém odmrazovania
a odhmlievania celného skla v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe VI k nariadeniu (EU) 2021/535 [Vlozit odkaz
na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved¢enia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (1):
ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok
k osvedceniu o typovom schvileni EU é&slo. ...

1. Dopliujiice informdcie:
1.1.  Struény opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materidly:
1.2.  Opis systémov odmrazovania a odhmlievania:
1.3.  Opis zariadeni alebo vybavenia vnutrajsku, ktoré by mohli ovplyvnit skasky:
1.4.  Maximdlny pocet miest na sedenie:
1.5.  Charakteristiky ¢elného skla:
hrabka jednotlivych casti (mm):
.6.  Menovité napitie elektrickej instaldcie (V):
Riadenie: lavostranné|pravostranné (1)
Hnacia jednotka: zdzihové[vznetovéelektrickd/hybridnd elektricka/(")

Skisobnd teplota odmrazovania: — 8 °C | — 18 °C ()

vioRA W N =

Pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA VII

TAZNE ZARIADENIA
CAST 1
Informaény dokument pre typové schvilenie EU motorovych vozidiel, pokial ide o fazné zariadenia

VZOR

Informacny dokument ¢. ... vzfahujici sa na typové schvilenie EU motorového vozidla, pokial ide o fazné zariadenia.

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrdzky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.
2.11.5.
12.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.

12.3.3.
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Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EV)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informdcie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vZOre.

CAST 2
Technické Specifikicie
1. Technické poziadavky
1.1.  Minimdlny pocet zariadeni
1.1.1. Vsetky motorové vozidld musia byt vybavené taznym zariadenim vpredu.

1.1.2. Vozidld kategérie M, ktord je vymedzend v casti A prilohy Ik nariadeniu (EU) 2018/858, s vynimkou vozidiel,
ktoré nie st vhodné na tahanie ndkladu, musia byt vybavené faznym zariadenim aj vzadu.

1.1.3. Zadné tazné zariadenie sa moéze nahradit mechanickym spojovacim zariadenim podla definicie v predpise
OSN ¢&. 55 za predpokladu, Ze st splnené poziadavky uvedené v bode 1.2.1.

1.2.  Nosnost a pevnost

1.2.1. Kazdé tazné zariadenie, ktorym je vozidlo vybavené, musi byt schopné vydrzat statickd taznd a tlacnd silu
rovnajlicu sa gravitacnej sile pdsobiacej najmenej na polovicu technicky pripustnej maximaélnej celkovej hmotnosti
vozidla.

2. Skdsobny postup

2.1.  Obidve skaSobné zataZenia v tahu atlaku sa aplikujii osobitne na kazdé fazné zariadenie, ktorym je vozidlo
vybavené.

2.2.  Skagobné zataZenie sa aplikuje v horizontdlnom pozdiznom smere vzhladom na vozidlo.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni/zamietnutifodiiati (') typového schvdlenia typu vozidla vzhladom na tazné zariadenia v sdlade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe VII k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmene-
nému nariadenim (EU) .../...

Cislo osvedéenia o typovom schvéleni EU:

Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (1):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykonévaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
k osvedZeniu o typovom schvileni EU &islo...

1. Dopliwjice informdcie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materidly:
1.2. Celkovy pocet a umiestnenie taznych zariadent:

1.3. Sposob pripojenia k vozidlu:

1.4. Technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost vozidla (kg):

2. Predné fazné zariadenie(-ia): odnimatelné/neodnimatelné (*) hdkfokofiné (1)

3. Zadné fazné zariadenie(-ia): odnimatelné/neodnimatelné (*) hdk|okofiné/Ziadne (*)

4. Vozidlo jenie je (') vhodné na tahanie nakladov

5. Pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA VIII

SYSTEMY ZABRANUJUCE ROZSTREKU

CAST 1
Oddiel A
Informaény dokument pre typové schvilenie EU vozidiel vzhfadom na ich systémy zabraiiujice rozstreku
VZOR
Informacny dokument & ... tykajici sa typového schvilenia EU vozidla vzhladom na jeho systémy zabrafujice

rozstreku.

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrizky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0.1
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.
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9.

9.20.
9.20.0.
9.20.1.
9.20.2.
9.20.3.
Vysvetlivky

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informdacie pod ¢&islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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Oddiel B

Informaény dokument pre typové schvilenie EU typu samostatnej technickej jednotky, pokial ide o systémy
zabraiiujiice rozstreku

VZOR

Informaény dokument ¢. ... tykajici sa typového schvilenia EU systému zabrafujiiceho rozstreku ako samostatnej
technickej jednotky.

Tieto informdcie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrézky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tomto informaénom dokumente maji elek-
tronické ovlddace, predlozia sa informécie tykajice sa ich vlastnosti.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
1.

1.1.
1.2.
1.3.

Vysvetlivky

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe 1k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informacie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.

CAST 2
Technické Specifikicie

1. Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. ,blatnik* je tuhy alebo polotuhy komponent uréeny na zachytdvanie vody vrhanej smerom hore pohybuja-
cimi sa pneumatikami a na jej nasmerovanie na zem a moze tvorit dplne alebo Ciastocne integrdlnu cast
karosérie vozidla alebo inych casti vozidla, ako je napriklad dolna cast plosiny pre naklad;

1.2. Jlapac necistot“ je pruzny komponent montovany vertikdlne za kolesom, na dolnej Casti rdmu alebo plosiny
pre ndklad alebo na blatniku, ktory zniZuje nebezpecenstvo malych predmetov, najmd drobného Strku,
naberanych zo zeme pneumatikami a vrhanych smerom hore alebo do bokov smerom k inym pouzivatelom
cesty;

1.3. Lsepardtor vzduch/voda“ je komponent tvoriaci sticast bo¢ného krytu afalebo lapaca necistot, ktory umoziiuje
priechod vzduchu a zdroven obmedzuje rozstrek rozprasenej vody;

1.4, ,zariadenie absorbujtice energiu“ je komponent tvoriaci sticast blatnika, bo¢ného krytu afalebo lapaca necistot,
ktory absorbuje energiu vodnej spisky, a tym obmedzuje rozstrek rozprdsenej vody;

1.5. vonkajsi bocny kryt* je komponent umiestneny priblizne vo vertikdlnej rovine rovnobeinej s pozdiznou

rovinou vozidla, ktory moze tvorit sicast blatnika alebo karosérie vozidla;

1.6. Jriadené kolesd“ st kolesd uvadzané do ¢innosti systémom riadenia vozidla;
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1.7. Lsamoriadend ndprava“ je ndprava oto¢nd okolo stredného bodu tak, Ze moze opisovat horizontdlny obluik;

1.8. ,samoriadené kolesd“ sti kolesd, ktoré nie st uvadzané do ¢innosti systémom riadenia vozidla a ktoré sa moézu
natacat v uhle maximalne 20° vplyvom trenia o zem;

1.9. ,zdvihatelnd ndprava“ je ndprava vymedzend v Casti 2 oddiele A bode 1.9 prilohy XIIL;

1.10. LnenaloZené vozidlo“ je vozidlo v prevadzkovom stave uvedené v Casti 2 oddiele A bode 1.3 prilohy XIII;

1.11. ,behiifi“ je Cast pneumatiky vymedzend podla potreby v bode 2.8 predpisu OSN ¢. 30 (') alebo predpisu OSN
¢ 54 ();

2. Zariadenia zabranujtice rozstreku

2.1. Vieobecné ustanovenie

Zariadenia zabranujtice rozstreku musia byt konstruované tak, aby pracovali spravne pri normalnom pouzi-
vani na mokrych vozovkdch. Okrem toho tieto zariadenia nesmd mat Ziadnu konstrukéndi ani vyrobni
chybu, ktord by nartigala ich spravnu funkciu alebo vlastnosti.

2.2. Skuasky, ktoré sa maju vykonat

Zariadenia zabrafujlce rozstreku sa v zavislosti od ich fyzikdlneho principu ¢innosti podrobia prislusnym
skiskam opisanym v bodoch 3.1 a 3.2 amusia sa pri nich vykdzat vysledky pozadované v bodoch 3.1.5
a3.2.5.

2.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie skiisok typového schvilenia sa predkladaji:

Tri zo vzoriek sa pouzijii na skasky a stvrtd uchovd skisobné laboratérium na akékolvek neskorsie overo-
vanie. Skddobné laboratérium si moze vyziadat dalsie vzorky.

2.4. Oznacenie

Kazda vzorka musi byt Citatelne a nezmazatelne oznacend obchodnym ndzvom alebo znackou a oznacenim
typu a musi mat dostatoéne velké miesto pre znacku typového schvélenia EU komponentu.

2.5. V stlade s oddielom C v ¢asti 3 sa k znacke typového schvdlenia pripoji symbol ,A“ pre zariadenia typu
s absorbovanim energie alebo symbol ,S* pre zariadenia typu so separdtorom vzduch/voda.

3. Skasobné postupy

Zariadenia zabranujice rozstreku sa v zavislosti od ich fyzikdlneho principu ¢innosti podrobia skiigkam
opisanym vbodoch 3.1 a 3.2 amusia sa pri nich vykdzat vysledky pozadované vuvedenych bodoch
(body 3.1.5 a 3.2.5).

3.1. Skasky zariadenia zabrarujiceho rozstreku typu s absorbovanim energie
3.1.1. Princip

Cielom tejto skusky je kvantifikovat schopnost zariadenia zadrzat vodu striekant proti nemu z radu dyz.
Skasobna stprava je uréend na reprodukovanie podmienok, pokial ide o objem arychlost vody vrhanej
smerom hore z vozovky behtnom pneumatiky, za ktorych zariadenie funguje, ked je namontované na
vozidle.

(") Predpis Eurdpskej hospodérskej komisie Organizécie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 30 — Jednotné ustanovenia o homologizdcii
pneumatik pre motorové vozidld a ich pripojné vozidld (U.v.EUL 307, 23.11.2011, s. 1).

(%) Predpis Eurdpskej hospodérskej komisie Orgamzac1e Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 54 — Jednotné ustanovenia o homologizdcii
pneumatik pre Gzitkové vozidld a ich pripojné vozidld (U.v. EUL 183, 11.7.2008, s. 41).
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3.1.2. Vybavenie
Opis skdsobnej stipravy je uvedeny na obrazku 8 v doplnku.

3.1.3. Skisobné podmienky

3.1.3.1. Skasky sa vykondvaju v uzatvorenej miestnosti v prostredi bez pohybu vzduchu.

3.1.3.2. Teplota okolia a teplota skisobnych vzoriek musi byt 21 (z 3) °C.

3.1.3.3. Pouziva sa deionizovand voda.

3.1.3.4. Skiobné vzorky sa na kazdd skasku pripravia navlhcenim.

3.1.4. Postup

3.1.4.1. Vzorka zariadenia, ktoré sa md skusat, Sirokd 500 (+ 0/ 5) mm a vysokd 750 mm sa pripevni na vertikdlnu
dosku skiisobného zariadenia, pricom sa overi, & je vzorka dobre umiestnend voci okrajom zberaca a ¢i
ziadna prekdzka nemoze odchylit vodu bud pred jej ndrazom, alebo po ndraze.

3.1.4.2. Prietok vody sa nastavi na 0,675 (+/-0,01)l/s ana vzorku sa nastricka najmenej 901 a najviac 1201
z horizontdlnej vzdialenosti 500 (+/— 2) mm (obrazok 8 v doplnku).

3.1.4.3. Voda sa necha kvapkat zo vzorky do zberaca. Vypocita sa percentudlny podiel zachytenej vody v porovnani
s mnoZstvom striekanej vody.

3.1.4.4. Skuaska sa na vzorke vykond patkrat v silade s bodmi 3.1.4.2 a 3.1.4.3. Vypocita sa priemerny percentudlny
podiel zo série piatich skasok.

3.1.5. Vysledky

3.1.5.1. Priemerny percentualny podiel vypocitany v bode 3.1.4.4 musi byt najmenej 70 %.

3.1.5.2. V pripade, Ze sa v sérii piatich skiiSok najvyssi a najnizsi percentudlny podiel zachytenej vody lisi viac ako
05 % od priemerného percentudlneho podielu, séria piatich skisok sa musi opakovat.
Ak sa v rdmci druhej série piatich skigok najvy3si a najnizsi percentudlny podiel zachytenej vody opit lisi od
priemerného percentudlneho podielu viac ako o 5 % a ak nizsia hodnota nespliia poziadavky bodu 3.1.5.1,
typové schvdlenie sa zamietne.

3.1.5.3. Overi sa, ¢i vertikdlna poloha zariadenia ovplyviiuje ziskané vysledky. Ak vertikdlna poloha ovplyviuje
vysledky, postup uvedeny v bodoch 3.1.4.1 az 3.1.4.4 sa musi opakovat v polohdch, v ktorych sa dosahuje
najvyssi a najnizsi percentudlny podiel zachytenej vody; platia poziadavky bodu 3.1.5.2.
Za priemerné percento sa potom povazuje priemer jednotlivych vysledkov. Tento priemerny percentudlny
podiel musi byt najmenej 70 %.

3.2. Skuaska zariadeni zabranujtcich rozstreku typu so separatorom vzduch/voda

3.2.1. Princip

Tato skuska je urcend na stanovenie d¢innosti pérovitého materidlu uréeného na zadrziavanie vody striekanej
tlakovym rozprasovacom vzduchu/vody.
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Zariadenie pouzité na skiiSanie musi simulovat podmienky, ktorym by bol materidl vystaveny z hladiska
objemu a rychlosti vodnej spf3ky vytviranej pneumatikami, keby bol namontovany na vozidle.

3.2.2. Vybavenie
Opis skasobnej stipravy je uvedeny na obrazku 9 v doplnku.
3.2.3. Skasobné podmienky
3.2.3.1. Skusky sa vykondvaju v uzatvorenej miestnosti v prostredi bez pohybu vzduchu.

3.2.3.2. Teplota okolia a teplota skisobnych vzoriek musi byt 21 (z 3) °C.

3.2.3.3. Pouziva sa deionizovand voda.

3.2.3.4. Skiisobné vzorky sa na kazdd skasku pripravia navlhcenim.

3.2.4. Postup

3.2.4.1. Vzorka s rozmermi 305 x 100 mm sa pripevni vertikdlne na skaSobnd sdpravu. Overi sa, ¢i medzi vzorkou

a hornou zakrivenou doskou nie je medzera a ¢i je zbernd nddrz v spravnej polohe. Rozprasovacia nddrz sa
naplni 1 £ 0,005 1 vody a umiestni sa do polohy zndzornenej v schéme.

3.2.4.2. Rozprasovac sa nastavi takto:
(a) tlak (v rozprasovaci): 5 barov + 10 %/-0 %
(b) prietok: 1 liter/min. £ 5 sekiind

(c) rozpradovanie: kruhové, s priemerom 50 + 5 mm a vo vzdialenosti 200 £ 5 mm od vzorky, dyza s prie-
merom 5 £ 0,1 mm.

3.2.4.3. Voda sa rozprasuje do okamihu, kym prestane vystupovat vodnd hmla, a tento ¢as sa zaznamend. Voda sa
nechd 60 sekiind odkvapkat zo vzorky do zberaca a odmeria sa zachyteny objem vody. Zmeria sa mnozstvo
vody, ktoré zostalo v nddrzi rozpraSovaca. Vypocita sa objemovy percentudlny podiel zachytenej vody vo
vztahu k objemu rozpraSenej vody.

3.2.4.4. Skiiska sa vykond pitkrdt a vypocita sa priemerny percentudlny podiel zachyteného mnozstva. Pred kazdou
skaskou sa skontroluje, ¢i st zbera¢, nadrz rozprasovaca a odmernd nadoba suché.

3.2.5. Vysledky
3.2.5.1. Priemerny percentudlny podiel vypocitany v siilade s bodom 3.2.4.4 musi byt najmenej 85 %.
3.2.5.2. V pripade, Ze sa v sérii piatich skiSok najvys$si a najniz$i percentudlny podiel zachytenej vody lisi viac ako

05 % od priemerného percentudlneho podielu, séria piatich skiisok sa musi opakovat. Ak sa v rdmci druhej
série piatich skiiSok najvyssi a najnizsi percentudlny podiel zachytenej vody opit 1isi od priemerného percen-
tudlneho podielu viac ako o 5 % a ak niz$ia hodnota nesplna poziadavky bodu 3.2.5.1, typové schvélenie sa
zamietne.

3.2.5.3. Ak vertikdlna poloha zariadenia ovplyviuje ziskané vysledky, postup uvedeny v bodoch 3.2.4.1 az 3.2.4.4 sa
musi opakovat v polohdch, v ktorych sa dosahuje najvyssie a najnizsie percento zachytenej vody; platia
poziadavky bodu 3.2.5.2.

Na ziskanie vysledkov jednotlivych skasok sa uplatiiuje poziadavka bodu 3.2.5.1.
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4. Poziadavky na typové schvélenie vozidiel vzhladom na ich systémy zabranujice rozstreku

4.1. Vozidld kategérii Na O, s vynimkou terénnych vozidiel vymedzenych v prilohe Ik nariadeniu (EU)
2018/858, sa musia konstruovat so systémami zabranujicimi rozstreku afalebo byt vybavené systémami
zabranujiicimi rozstreku tak, aby spinali poziadavky uvedené v tejto prilohe. V pripade vozidiel v usporiadani
podvozok/kabina vodica sa tieto poziadavky moézu uplatnit len na kolesa zakryté kabinou.

Podla uvazenia vyrobcu sa v pripade vozidiel kategérie Ny, N, s najvicSou pripustnou maximélnou celkovou
hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony akategbrie O; a O, namiesto poziadaviek v tejto prilohe moézu
uplatnit poziadavky v Casti 2 prilohy V stanovené pre vozidld kategérie M;. V takomto pripade musi infor-
macny dokument zahfnat vietky ddaje relevantné pre kryty kolies stanovené v Casti 1 prilohy V.

4.2. Poziadavky tejto prilohy tykajice sa zariadeni zabranujicich rozstreku, ako st vymedzené v ¢lanku 2 ods.
19, nie st povinné pre vozidld kategérii N, O; a O, s najvacSou pripustnou maximdlnou naloZenou hmot-
nostou nepresahujicou 7,5 tony, vozidld vusporiadani podvozok/kabina, vozidld bez karosérie alebo
vozidld, na ktorych by pritomnost zariadeni zabranujicich rozstreku nebola zlucitelnd sich pouzitim. Ak
sti viak takéto zariadenia namontované na tieto vozidld, musia splhat poziadavky tohto nariadenia.

4.3 Technickej sluzbe vykondvajiicej skisky na typové schvdlenie typu sa musi odovzdat vozidlo, ktoré pred-
stavuje typ, ktory md schvdlit, vybavené systémom zabranujiicim rozstreku.

Vseobecné poziadavky
4.4, Napravy
4.4.1. Zdvihatelné napravy

Ked je vozidlo vybavené jednou alebo viacerymi zdvihate[nymi ndpravami, musi systém zabranujici
rozstreku v Case, ked je ndprava spustend, kryt vetky kolesd, a ked je ndprava zdvihnutd, musi kryt kolesd,
ktoré st v styku so zemou.

4.4.2. Samoriadené ndpravy

Na Uclely tohto nariadenia sa za samoriadent ndpravu typu s ,natd¢avym riadenim“ povaZuje ndprava
s riadenymi kolesami.

Ak je vozidlo vybavené samoriadenou ndpravou, systém zabraiujici rozstreku musi splnat podmienky
Vztahu)uce sa na neriadené kolesd, ak je systém namontovany na otocnej Casti. Ak nie je namontovany
na tejto Casti, musi splitat podmienky vztahujiice sa na riadené kolesd.

4.5. Poloha vonkajsieho bo¢ného krytu

Vzdialenost ,¢* medzi pozdiznou rovinou dotykajticou sa vonkajsieho boku pneumatiky, okrem akéhokolvek
vydutia pneumatiky blizko zeme, a vnttornym okrajom bo¢ného krytu nesmie presahovat 100 mm (obrazky

la a 1b v doplnku).
4.6. Stav vozidla

Pri overovani sdladu s tymto nariadenim musi byt vozidlo nenaloZené, s kolesami v polohe pre jazdu priamo
dopredu a pneumatiky musia byt nahustené na normdlny tlak.

V pripade ndvesov musia byt lozné plochy horizontélne a pneumatiky musia byt nahustené na normélny

tlak.
4.7. Systémy zabrafujice rozstreku
4.7.1. Systém zabranujici rozstreku musi spifiat $pecifikicie uvedené vbode 4.8 alebo 4.10.
4.7.2. Systém zabrafiujici rozstreku pre neriadené alebo samoriadené kolesd, ktoré st kryté podlahou karosérie

alebo dolnou ¢astou plosiny pre naklad, musi spliat bud’ pecifikicie uvedené v bode 4.8 alebo 4.10, alebo
$pecifikdcie uvedené v bode 4.9.
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Osobitné poziadavky

4.8. Poziadavky tykajlce sa systémov zabrafiujicich rozstreku sabsorbovanim energie pre ndpravy
vybavené riadenymi kolesami alebo samoriadenymi alebo neriadenymi kolesami

4.8.1. Blatniky
4.8.1.1. Blatniky musia kryt oblast bezprostredne nad, pred a za pneumatikou alebo pneumatikami tymto sposobom:

a) v pripade jednoduchej alebo zdruzenej ndpravy predny okraj (C) musi siahat dopredu k ¢iare O-Z, kde
uhol ¥ (théta) je najviac 45° nad horizontdlou.

Najzadnejsi okraj (obrdzok 2 v doplnku) musi siahat nadol tak, Ze nie je vy3Sie nez 100 mm nad
horizontdlnou &arou, ktord prechddza stredom kolesa;

b) v pripade zdruzenych ndprav sa uhol U (théta) tyka len prvej prednej ndpravy a poziadavka tykajiica sa
vysky najzadnejsiecho okraja sa vztahuje len na najzadnejsiu ndpravy;

¢) blatnik musi mat celkovii $irku ,q“ (obrdzok 1la v doplnku) aspon takii, aby pokryla Sirku pneumatiky ,b“
alebo celt sirku dvoch pneumatik ,t“ pri zdvojenych kolesach, pricom sa berti do tivahy extrémne pripady
jednotky pneumatika/koleso $pecifikované vyrobcom. Rozmery ,b“ a ,t“ sa meraji vo vyske naboja kolesa,
s vyli¢enim akychkolvek oznaceni, rebier, ochrannych pdsov atd. na bo¢nych stendch pneumatiky.

4.8.1.2. Prednd strana zadnej casti blatnika musi byt vybavend zariadenim zabrafiujicim rozstreku, ktoré splita
$pecifikdcie uvedené vbode 3.1. Tento materidl musi kryt vnatornd stranu blatnika do vysky urcenej
priamkou, ktord vychddza zo stredu kolesa a zviera s horizontdlou uhol aspori 30° (obrdzok 3 v doplnku).

4.8.1.3. Ak st blatniky zhotovené z niekolkych komponentov, v pripade namontovania nesmi obsahovat otvory,
ktorymi by bol mozny rozstrek pri pohybe vozidla. Tito poziadavka sa povazuje za splnend, ak (pri
zatazenom alebo nezatazenom vozidle) akykolvek radidlny prad smerujiici von od stredu kolesa po celej
Sirke jazdného povrchu pneumatiky a v rdmci Sirky krytej blatnikom vzdy nardza na cast systému zabraiu-
juceho rozstreku.

4.8.2. Vonkajsie bo¢né kryty

4.8.2.1. V pripade jednoduchych ndprav sa nesmie spodny okraj vonkajsicho bo¢ného krytu nachddzat mimo
nasledujicich vzdialenosti a polomerov meranych od stredu kolesa, okrem najspodnejsich okrajov, ktoré
mozu byt zaoblené (obrdzok 2 v doplnku).

Pneumatické zavesenie:

a) ndpravy s riadenymi kolesami alebo samoriadenymi kole- R, < 15R
sami: 6od predného okraja (smerom k prednej casti
vozidla) (koniec C)

— k zadnému okraju (smerom k zadnej casti vozidla)
(koniec A)

b) ndpravy s neriadenymi kolesami:
— od predného okraja (koniec C)

— k zadnému okraju (koniec A) Ry < L3R

Mechanické zavesenie:
a) veobecny pripad } Rv < 1,8 R

b) neriadené kolesd pri vozidlich s technicky pripustnou naloZenou hmotnostou vys$sou ako 7,5t }
Rv < 1,5R,
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kde Rje polomer pneumatiky namontovanej na vozidle a Rv je radidlna vzdialenost spodného okraja
vonkajsicho bo¢ného krytu.

4.8.2.2. V pripade zdruzenych ndprav sa poziadavky stanovené vbode 4.8.2.1 neuplatiujii medzi vertikdlnymi
prie¢nymi rovinami prechddzajicimi cez stred prvej a poslednej ndpravy, kde vonkajsi bocny kryt moze
byt rovny na zabezpecenie kontinuity systému zabranujiceho rozstreku (obrazok 4 v doplnku).

4.8.2.3. Vzdialenost medzi najvrchnej$im a najspodnej$im bodom systému zabrariujiceho rozstreku (blatnik a von-
kajsi bo¢ny kryt), merand v ktoromkolvek priereze kolmom na blatnik (pozri obrazky 1b a 2 v doplnku),
nesmie byt mensia ako 45 mm vo vietkych bodoch za zvislou ¢iarou prechddzajicou stredom kolesa,
respektive prvého kolesa v pripade zdruzenych ndprav. Pred touto zvislou Ciarou sa tento rozmer moze
postupne zmensovat.

4.8.2.4. Vo vonkajsich bo¢nych krytoch alebo medzi vonkaj$imi bo¢nymi krytmi a ostatnymi castami blatnikov nie
st povolené otvory umoziujice rozstrek pri pohybe vozidla.

4.8.2.5. Poziadavky bodov 4.8.2.3 a4.8.2.4 sa nemusia dodrziavat lokdlne, ak je bo¢ny kryt tvoreny roznymi
prvkami s relativnym pohybom.

4.8.2.6. Névesové tahace s nizkym podvozkom, najmi tahace, ktoré mozu mat vysku tocnice (podla vymedzenia
vbode 6.20 normy ISO 612:1978) rovnajicu sa 1 100 mm alebo mensiu, mdéZu byt konstruované tak, Ze
budii oslobodené od poziadavick bodov 4.8.1.1 pism.a), 4.8.1.3 a4.8.2.4. Vstvislosti stym blatniky
aboc¢né kryty nemusia kryt oblast bezprostredne nad pneumatikami zadnych ndprav, ked si tieto tahace
spojené s navesom, s ciefom zabranit zniCeniu systému zabranujiceho rozstreku. Blatniky a bo¢né kryty
tychto vozidiel viak musia splfiat poziadavky bodov 4.8.1.1 pism. a), 4.8.1.3 a 4.8.2.4 v zénach nachadza-
jucich sa viac ako 60° od kolmice prechddzajicej stredom kolesa, pred a za tymito pneumatikami.

Vozidld uvedené v prvom odseku musia byt preto skonstruované tak, aby pri prevadzke bez névesu splfiali
poziadavky stanovené v prvom odseku.

Na to, aby bolo mozné splnit poziadavky stanovené v prvom odseku, mozu blatniky a boéné kryty obsa-
hovat odoberatelny diel.

4.8.3. Lapace necistot

4.8.3.1. Sirka lapaca musi splat poziadavku na hodnotu ,q“ vbode 4.8.1.1 pism. c) okrem Casti lapaca, ktord sa
nachddza v blatnikoch. V takom pripade sa Sirka tejto Casti lapaca musi rovnat aspon Sirke behdna pneu-
matiky.

Sirka casti lapacov necistot umiestnenej pod blatnikom musi splfiat podmienku stanovent v prvom odseku
s toleranciou + 10 mm na kaZzdej strane.

4.8.3.2. Lapa¢ musi byt v podstate zvisle orientovany.
4.8.3.3. Maximélna vzdialenost od zeme k spodnému okraju nesmie presahovat 200 mm (obrdzok 3 v doplnku).

Této vzdialenost sa zvysi na 300 mm v pripade poslednej nadpravy, pri ktorej radidlna vzdialenost dolného
okraja vonkajsich bo¢nych krytov Rv nie je vacsia nez polomer pneumatik namontovanych na kolesd tejto

napravy.

Maximélna vzdialenost od zeme kspodnému okraju lapaca necistot sa moze zvysit na 300 mm, ak to
vyrobca povazuje za technicky spravne vzhladom na charakteristiky zavesenia néprav.
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4.8.3.4. Lapa¢ necistot nesmie byt vzdialeny od najzadnejsieho okraja pneumatiky vo vodorovnom smere viac ako
300 mm.
4.8.3.5. V pripade zdruzenych ndprav, kde vzdialenost ,d“ medzi pneumatikami susednych ndprav je mensia nez

250 mm, len zadnd sada kolies musi byt vybavend lapa¢mi necistot. Ak je vzdialenost ,d“ medzi pneuma-
tikami susednych ndprav aspont 250 mm (obrdzok 4 v doplnku), lapa¢ necistot musi byt za kazdym kole-
som.

4.8.3.6. Ucinkom sily 3N na 100 mm $irky lapaca necistot, posobiacej vbode nachidzajicom sa 50 mm nad
dolnym okrajom lapaca, sa lapa¢ nesmie ohnit dozadu o viac ako 100 mm.

4.83.7. Celd prednd strana casti lapaca necCistot, ktord md pozadované minimdlne rozmery, musi byt vybavend
zariadenim zabrafiujicim rozstreku, ktoré splia $pecifikdcie uvedené v bode 3.1.

4.8.3.8. Medzi spodnym okrajom blatnika a lapa¢mi necistét nesmi byt otvory umoziujice rozstrek.

4.8.3.9. Ak zariadenie zabranujice rozstreku splita 3pecifikcie vztahujiice sa na lapace necistot stanovené v bode
4.8.3, nevyzaduje sa ziadny doplnkovy lapa¢ necistot.

4.9. Poziadavky tykajice sa systémov zabraiiujicich rozstreku, ktoré si vybavené zariadeniami zabra-
flujacimi rozstreku s absorbovanim energie, pre urcité ndpravy s neriadenymi alebo samoriadenymi
kolesami (pozri bod 5.2)

4.9.1. Blatniky

49.1.1. Blatniky musia kryt priestor bezprostredne nad pneumatikou alebo pneumatikami. Ich predné a zadné okraje
musia siahat aspon k horizontdlnej rovine dotykajiicej sa horného okraja pneumatiky alebo pneumatik
(obrazok 5 vdoplnku). Zadny okraj vSak moze byt nahradeny lapacom necistot; vtom pripade musi
lapa¢ siahat k hornej casti blatnika (alebo rovnocenného komponentu).

4.9.1.2. Celd vniitornd zadnd Cast blatnika musi byt vybavend zariadenim zabrafiujiicim rozstreku, ktoré splita
poziadavky stanovené v bode 3.1.

4.9.2. Vonkajsie bo¢né kryty

49.2.1. V pripade jednoduchych alebo zdruzenych naprav, ked je vzdialenost medzi susednymi pneumatikami aspon
250 mm, musi vonkajsi bo¢ny kryt kryt plochu siahajicu od dolnej k hornej ¢asti blatnika az po priamku
tvorenti doty¢nicou k hornému okraju pneumatiky alebo pneumatik aleziacu medzi zvislou rovinou
tvorenou doty¢nicou k prednej casti pneumatiky a blatnikom alebo lapatom neéistdt umiestnenym za
kolesom alebo kolesami (obrdazok 5b v doplnku).

V pripade zdruzenych ndprav musi byt vonkajsi bo¢ny kryt pri kazdom kolese.

4.9.2.2. Medzi vonkajsim bo¢nym krytom a vnitornou castou blatnika nesmd byt otvory umoziiujice rozstrek.

4.9.2.3. V pripade, Ze lapace necistot nie st namontované za kazdym kolesom (pozri bod 4.8.3.5), musi byt vonkajsi
bocny kryt neprerusovany od vonkajsicho okraja lapaca necistot az po zvisla rovinu, ktord je doty¢nicou ku
krajnému prednému bodu pneumatiky prvej ndpravy (obrazok 5a v doplnku).
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4.9.2.4. Celd vntitornd plocha vonkajsieho bocného krytu, ktorého vyska nesmie byt mensia ako 100 mm, musi byt
vybavena zariadenim zabranujiicim rozstreku s absorbovanim energie, ktoré splia poziadavky bodu 3.1.

4.9.3. Tieto lapace musia siahat k spodnej casti blatnika a musia byt v silade s bodmi 4.8.3.1 az 4.8.3.9.

4.10 Poziadavky tykajice sa systémov zabrafujicich rozstreku, ktoré st vybavené zariadenim zabrau-
jucim rozstreku so separitorom vzduch/voda, pri ndpravich sriadenymi a neriadenymi kolesami

4.10.1. Blatniky
410.1.1.  Blatniky musia splfat poziadavky bodu 4.8.1.1 pism. c).

4.10.1.2.  V pripade jednoduchych alebo zdruzenych ndprav, pri ktorych vzdialenost medzi pneumatikami susednych
naprav presahuje 300 mm, musia blatniky splnat aj poziadavky bodu 4.8.1.1 pism. a).

4.10.1.3.  V pripade zdruzenych ndprav, pri ktorych vzdialenost medzi pneumatikami susednych ndprav nepresahuje
300 mm, musia blatniky zodpovedat aj vzoru uvedenému na obrazku 7.

4.10.2. Vonkajsie bo¢né kryty

4.10.2.1.  Dolné okraje vonkajsich bo¢nych krytov musia byt vybavené zariadenim zabrafiujticim rozstreku so sepa-
ratorom vzduch/voda, ktoré splia poziadavky stanovené v tejto prilohe.

4.10.2.2.  V pripade jednoduchych alebo zdruzenych naprav, pri ktorych vzdialenost medzi pneumatikami susednych
ndprav presahuje 300 mm, musi mat dolny okraj zariadenia zabrafujiceho rozstreku upevneného k von-
kajsiemu bo¢nému krytu nasledujice maximélne rozmery a polomery merané od stredu kolesa (obrazky 6
a 7 v doplnku):

a) ndpravy s riadenymi kolesami alebo samoriadenymi kole-
sami: od predného okraja (smerom k prednej casti

vozidla) (koniec C pri uhle 30°) k zadnému okraju R, < 1,05R
(smerom k zadnej Casti vozidla) (koniec A vo vzdiale-
nosti 100 mm)
b) ndpravy s neriadenymi kolesami: od predného okraja
(koniec C pri uhle 20°) k zadnému okraju (koniec R, < 1,00R

A vo vzdialenosti 100 mm)

kde

R = je polomer pneumatiky namontovanej na vozidle;

=
I

radidlna vzdialenost od najnizsicho okraja vonkajsicho bo¢ného krytu k stredu kolesa.

4.10.2.3.  V pripade zdruzenych ndprav, pri ktorych vzdialenost medzi pneumatikami susednych ndprav nepresahuje
300 mm, musia vonkajsie bo¢né kryty umiestnené v priestoroch medzi ndpravami zodpovedat rieseniu
podla bodu 4.10.1.3 amusia siahat dole tak, aby neboli vyssie ako 100 mm nad vodorovnou diarou
prechddzajicou stredmi kolies (obrdzok 7 v doplnku).

410.2.4. Hibka vonkajsiecho bocného krytu nesmie byt mensia ako 45 mm vo vsetkych bodoch za zvislou ciarou
prechddzajiicou stredom kolesa. Pred touto zvislou ¢iarou sa tito hlbka modze postupne zmensovat.

4.10.2.5. Vo vonkajsich bo¢nych krytoch alebo medzi vonkajsimi boénymi krytmi a blatnikmi nesmd byt otvory
umoziujice rozstrek.
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4.10.3. Lapace necistot
4.10.3.1.  Lapace necistdt musia vyhovovat jednej z tychto skupin poziadaviek:
(@) bod 4.8.3 (obrazok 3 v doplnku);
(b) body 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4.8.3.5, 4.8.3.8 a 4.10.3.2. (obrazok 6 v doplnku).

4.10.3.2.  Lapace necistot podla bodu 4.10.3.1 pism. b) musia byt aspon pozdlz celého okraja vybavené zariadenim
zabranujiicim rozstrek, ktoré spliia $pecifikdcie stanovené v bode 4 doplnku.

4.10.3.2.1. Dolny okraj zariadenia zabranujiceho rozstreku nesmie byt viac ako 200 mm od zeme. Maximalna vzdia-
lenost od zeme k spodnému okraju lapaca necistot sa moze zvysit na 300 mm, ak to vyrobca povazuje za
technicky spravne vzhladom na charakteristiky zavesenia ndprav.

4.10.3.2.2. Zariadenie zabranujice rozstreku musi byt aspoit 100 mm hlboké.

4.10.3.2.3. Okrem dolnej casti, ktord obsahuje zariadenie zabrafiujdce rozstreku, sa lapa¢ necistdt podla bodu 4.10.3.1
pism. b) nesmie pod ti¢inkom sily 3 N na 100 mm $irky lapaca, meranej v mieste styku lapaca so zariadenim
zabranujiicim rozstreku v jeho pracovnej polohe a posobiacej vo vzdialenosti 50 mm nad spodnym okrajom
lapaca, ohnut dozadu o viac ako 100 mm.

4.10.3.3.  Lapa¢ necistot nesmie byt vzdialeny od najzadnejsicho okraja pneumatiky vo vodorovnom smere viac ako
200 mm.

4.11. V pripade zdruzenych ndprav nie je nevyhnutné, aby systém zabrafiujiici rozstreku na jednej ndprave, ktord
nie je najzadnejSou ndpravou, pokryval celd Sirku behiifia pneumatiky, ak existuje moznost lokdlnej kolizie
medzi systémom zabrafujlicim rozstreku a konstrukciou ndprav, zavesenia alebo podvozka.
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Dodatok

Obrizky

Obrdzok 1a
Sirka (q) blatnika (a) a poloha boéného krytu (j)

] q(6.1.1.¢) /

o o —
el o —

— SRS,
——

P
Ed
A

o

Pozndmka:  Tieto obrazky sa vztahuji na prislusny bod 4.8.1.1 pism. c) Casti 2 tejto prilohy.
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Obrdzok 1b

Priklad merania vonkajsieho bo¢ného krytu

_ — —
L"‘/
m P
y

Obrdzok 2

Rozmery blatnika a vonkajSieho bo¢ného krytu

mm max.
1.1 pism. a)]

— - ———

Pozndmka:
1. Uvedené obrizky sa tykaju bodov 4.8.2, 4.8.2.3, 4.8.1.1 a 4.8.1.1 pism. a) Casti 2 tejto prilohy.
2. T: rozsah blatnika.
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Obrdzok 3

Poloha blatnika a lapaca nedistot

200 / 300 mm max

(4.8.3.3.)

300 mm max (4.8.3.4.)

Pozndmka:  Uvedené obrazky sa tykaji bodov 4.8.1.2, 4.8.3 a 4.8.3.3 Casti 2 tejto prilohy.

Obrdzok 4

Schéma zostavy systému zabrafujiceho rozstreku (blatnik, lapa¢ neistot, vonkajsi boény kryt), ktory obsahuje
zariadenia zabrafujice rozstreku (zariadenia absorbujiice energiu), pre zdruzené nipravy

245 mmmin (4822

N i ik st e el ot b o W }_

[4.8.1.1 pism. a)/4.8.2.1]

lapac necistot (4. 8 3.5), ak d > 250 mm
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Obrdzok 5

Schéma zostavy systému zabrafiujiceho rozstreku, ktory obsahuje zariadenia zabrafujice rozstreku (zariadenia
absorbujiice energiu), pre ndpravy s neriadenymi alebo samoriadenymi kolesami

(Body 4.7.2 a 4.9 casti 2 tejto prilohy)

ANRTARAAARRART ..

100 mm min.
e

|

Rk

200 mm max.

M e——— d <250 mm — e l<— ocel’ 300 mm max.

a) Zdruzené ndpravy, kde vzdialenost medzi pneumatikami je mensia ako 250 mm

zariadenie-zabrainujice rozstreku-s-absorbovanim-energie-
(4.8.3.7,-4.9.1.2,-49.2.4)

lapac-

f/ necistot

100-mm-min.

Bl S S x %d f 1 @93

3 ‘200-mm-max.

. d=>250'mm memeseN ’<‘“ocel’ 300-mm-‘max.

b) Jednoduché alebo zdruzené ndpravy, kde vzdialenost medzi pneumatikami je minimédlne 250 mm
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Obrdzok 6

Schéma zostavy systému zabranujiceho rozstreku, ktory obsahuje zariadenia zabrafiujice rozstreku, vybavené
separdtorom vzduch/voda, pre ndpravy s riadenymi, samoriadenymi alebo neriadenymi kolesami

v \
/ 45 mm min. 4.1024) \

z .
e

7

(4.102.2)

'

—

100 mm max.

Pozndmka:
1. Tieto obrazky sa tykaji prislusnych bodov casti 2 tejto prilohy.
2. T: rozsah blatnika

Obrdzok 7

Schéma zostavy systému zabrafiujiiceho rozstreku, ktory obsahuje zariadenia zabrarujice rozstreku (blatnik,
lapac necistot, vonkajsi bo¢ny kryt), pre zdruzené ndpravy, kde vzdialenost medzi pneumatikami nepresahuje

300 mm
T
/ — 45 - i 4 10.2.4 ' . . i 5
y r:lm min. (4.10.2. )“(44102.1) 45 m;nmln. (4.10.2.4)\
‘ 100 mm max. = v (4.10.2.1)
/ &S

4 Y /’ -

- T \\ R R &_-
y 41 A

(4.10.2.2)

/ 1
(T~
!
|

| \ ] 1(4.10.3.1)
i

. i i |
(4.10.3.3) L
d <300 mm
d > 250 mm; lapac necistot sa vyzaduje

Pozndmka:
1. Tieto obrazky sa tykaji prislusnych bodov ¢asti 2 tejto prilohy.
2. T: rozsah blatnika
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Obrdzok 8
SkiiSobnd siprava na zariadenia zabrafujiice rozstreku s absorbovanim energie

(bod 3.1.2 casti 2 tejto prilohy)
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Pozndmka:

A= doddvka vody z cerpadla
B= odtok do zbernej nddrze C = zbera¢ s vndtornymi rozmermi:
C= dizka 500 (+ 5/~ 0) mm, sirka 75 (+ 2/~ 0) mm

D= antikorovd rirka svonkaj$im priemerom 54 mm, hrdbkou steny 1,2 (+/-0,12) mm, vnitornou a vonkajSou
povrchovou drsnostou Ra od 0,4 do 0,8 um

E= 12 valcovitych radidlne vyvftanych otvorov s pravouhlymi okrajmi bez drsnosti E = 12 valcovitych radidlne vyvita-

nych otvorov s pravouhlymi okrajmi bez drsnosti Ich priemer merany na vonkajSej a vnitornej strane rirky je
1,68 (+ 0,010/- 0) mm

F= skasobnd vzorka sirky 500 (+ 0/— 5) mm
G= pevnd plochd platia

Vsetky linedrne rozmery st uvedené v milimetroch.
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Obrdzok 9

Skdsobnd sdprava na zariadenia zabrafiujiice rozstreku so separitorom vzduch/voda

vzorka

(bod 3.2.2 casti 2 tejto prilohy)
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CAST 3
Oddiel A
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni|zamietnutifodniati () typového schvilenia typu vozidla vzhladom na systém zabrafujtci
rozstreku v silade s poziadavkami stanovenymi v prilohe VIII k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit odkaz na toto nariadenie],
naposledy zmenenému nariadenim (EU) ...[...

Cislo osvedéenia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (1):

ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I
[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok
k osvedeniu o typovom schvileni EU &islo ...
1. Dopliujtce informdcie

1.1. Charakteristiky zariadenia zabranujiiceho rozstreku [typ, stru¢ny opis, obchodnd znacka alebo ndzov, &islo(-a)
typového schvélenia komponentul:

5. Pripadné pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SAMOSTATNA TECHNICKA JEDNOTKA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni|zamietnutijodriati (*) typového schvélenia typu samostatnej technickej jednotky vzhladom
na systémy zabraujtice rozstreku v sdlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe VIII k nariadeniu (EU) 2021/535 [Vlozif
odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../[...

Cislo osved¢enia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (?):
ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru C v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I
[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe Tl k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvdleni EU ¢islo ...

1. Dopliujtce informdcie
1.1. Princip ¢innosti zariadenia: absorbovanie energie/separdtor vzduch/voda (%):
1.2. Charakteristiky zariadenia zabranujticeho rozstreku [stru¢ny opis, obchodnd znacka alebo ndzov, ¢islo(-a)]:

5. Pripadné pozndmky:

(%) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel C

ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA EU SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH JEDNOTIEK, POKIAL IDE O SYSTEMY

ZABRANUJUCE ROZSTREKU

1. Znatka typového schvilenia EU samostatnych technickych jednotiek uvedena v clinku 38 ods. 2 nariadenia (EU)

2018/858 sa skladd z tychto prvkov:

1.1. Obdlznik ohranicujici malé pismeno ,e* po ktorom nasleduje rozliSovacie cislo clenského 3titu, ktory udelil typové
schvalenie EU komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, v stilade s tymito hodnotami:

pre Nemecko

pre Franctzsko

pre Taliansko

pre Holandsko

pre Svédsko

pre Belgicko

pre Madarsko

pre Ceskd republiku

pre Spanielsko

12

pre Rakdsko

13

pre Luxembursko

17

pre Finsko

18

pre Ddnsko

19 pre Rumunsko
20 pre Polsko

21 pre Portugalsko
23 pre Grécko

24 pre Irsko

25 pre Chorvétsko
26 pre Slovinsko
27 pre Slovensko
29 pre Esténsko
32 pre Lotyssko
34 pre Bulharsko
36 pre Litvu

49 pre Cyprus

50 pre Maltu

1.2,V blizkosti definika dve ¢islice oznadujice sériu zmien stanovujucich poziadavky, ktoré tato samostatnd technickd
jednotka spliia, v sticasnosti ,00%, po ktorych nasleduje medzera a pitciferné ¢islo uvedené v bode 2.4 prilohy IV
k nariadeniu (EU) 2018/858.

2. Znacka typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky sa pripevni na zariadenie zabrafiujiice rozstreku
tak, aby bola nezmazatelnd a zdroven dobre alahko citatelnd, aj ked je zariadenie namontované na vozidle.

3. Priklad znacky typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky je uvedeny na obrazku 1.
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Obrdzok 1

Priklad znacky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

A
e 4|
00 00406 I

Vysvetlivka

Legenda Typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky bolo vydané v Holandsku pod ¢islom 00406. Prvé dve
Cislice ,00“ udévajl, Ze samostatnd technickd jednotka bola schvdlend podla tohto nariadenia. Symbol ,A*
oznaluje, Ze ide o zariadenie s absorbovanim energie.
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PRILOHA IX

UKAZOVATELE RADENIA PREVODOVYCH STUPNOV (GSI)
CAST 1
Informaény dokument vzfahujici sa na typové schvilenie EU motorovych vozidiel vzhladom na ukazovatele
radenia prevodovych stupiiov (GSI)
VZOR

Informaény dokument ¢. ... vztahujici sa na typové schvlenie EU motorového vozidla vzhladom na ukazovatele radenia
prevodovych stuprniov.

V pripade potreby sa tieto informécie poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Vsetky vykresy alebo obrazky
sa doddvaji vo vhodnej mierke vo formdte A4 alebo poskladané na tento formdt a st dostato¢ne podrobné. Pripadné
fotografie musia byt dostatoéne podrobné.

Informécie stanovené v bodoch 0, 3 a 4 doplnku 3 k prilohe I k nariadeniu Komisie (EU) 20171151 (1)

0.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

4.
4.11.
411.1.
4.11.2.
4.11.3.
4.11.4.
4.11.5.
4.11.6.
Vysvetlivka

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informdacie pod ¢&islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

() U.v.EUL 175, 7.7.2017, s. 1.
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Dodatok

VZOR

Osvedcenie vyrobcu o silade s poziadavkami na ukazovatel radenia prevodovych stupnov
(Vyrobca):
(Adresa vyrobcu):

osvedCuje, Ze

typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedéeniu sti v silade s ustanoveniami [...] [tohto nariadenia] tykajicimi
sa ukazovatelov radenia prevodovych stuptiov.

V... miesto]
Dna [....... dadtum]

[podpis] [funkcia]

Prilohy:
— zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osved¢enie
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CAST 2
Technické Specifikicie

1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1.  ,manudlna prevodovka“ je prevodovka, ktort je mozné ovlddat v rezime, v ktorom radenie medzi vSetkymi alebo
niektorymi prevodovymi stupiiami je okamzitym dosledkom ¢innosti vodi¢a, bez ohladu na spdsob, akym sa to
fyzicky vykond; toto nezahfna systémy, v ktorych moze vodi¢ len vopred urcit urcitd stratégiu radenia prevodo-
vych stupnov alebo obmedzit pocet dostupnych prevodovych stupiiov, a kde sa radenie prevodovych stupiiov
spusta nezdvisle od rozhodnutia vodi¢a podla urcitych spdsobov jazdy;

1.2, ,prevddzkovy rezim vozidla“ je stav vozidla, v ktorom moze dojst k preradeniu medzi najmenej dvomi doprednymi
prevodovymi stupfiami;

1.3.  ,manudlny rezim“ je prevadzkovy rezim vozidla, pri ktorom je preradenie medzi vSetkymi alebo niektorymi prevo-
dovymi stupniami vzdy bezprostrednym nasledkom konania vodica;

1.4, wifukové emisie* si vyfukové emisie v silade s vymedzenim uvedenym v ¢lanku 3 ods. 6 nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007.

2. Vseobecné ustanovenia

2.1. Poziadavky stanovené v tejto Casti sa vzfahujii na motorové vozidld kategérie M;, ktoré vyhovuju tymto poZia-
davkam:

a) vozidld st vybavené manudlne ovlddanou prevodovkou;

b) referenénd hmotnost vozidiel nepresahuje 2610 kg alebo typové schvilenie je rozsirené na tieto vozidld
v stlade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

2.2.  Poziadavky uvedené vbode 2.1 sa nevztahuji na ,vozidld urcené na plnenie zvldstnych socidlnych potrieb”
vymedzené v ¢lanku 3 bode 2 pism. ¢) nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

2.3.  Pri ziadosti o typové schvilenie EU vozidla vybaveného GSI musi vyrobca bud:

a) predlozit schvalovaciemu tradu analyticky stanovené prevodové stupne GSI v stilade s bodom 7.1 poslednym
odsekom; alebo

b) poskytnut technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie skdsok typového schvélenia vozidlo, ktoré reprezen-
tuje typ vozidla, ktory ma byt schvaleny, na tcely skisky opisanej v bode 7.

3. Postdenie manualne ovlddanej prevodovky

Za manudlne ovlddant prevodovku sa povazuje kazdd prevodovka, ktord ma aspoil jeden manudlny rezim, ked
v tomto prislusnom rezime nedochddza k automatickym zmendm prevodovych stupiiov, s vynimkou situdcif, ked
k takymto zmendm dochddza len za extrémnych podmienok s cielom zabezpecit ochranu hnacej ststavy pri
vysokych otd¢kach motora alebo predist zhasnutiu motora a tieto zmeny sa neuskuto¢iiuji v zdujme optimalizdcie
prevadzky vozidla.

4. Charakteristika vzhladu GSI
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4.1.  Odporucenie na preradenie sa musi poskytovat prostrednictvom zretelného vizudlneho znamenia, napriklad
prostrednictvom zretelného znamenia odporicajiceho preradit na vyssi prevodovy stupen alebo vyssi/nizsi prevo-
dovy stupen alebo prostrednictvom symbolu oznacujiceho stupen, na ktory by vodi¢ mal preradit. Toto vizualne
znamenie mozu dopliat iné znamenia vratane zvukovych za predpokladu, Ze tieto znamenia neohrozuji bezpec-

nost.

4.2.  GSI nesmie rudit ani zakryvat oznacenie Ziadnej kontrolky, ovlddaca ¢ ukazovatela, ktory je povinny alebo
podporuje bezpe¢nt prevddzku vozidla. Bez ohladu na bod 4.3 musi byt uvedeny signdl navrhnuty tak, aby
neodvadzal pozornost vodica a nebrdnil nalezitej a bezpecnej prevddzke vozidla.

4.3, GSI musi byt umiestneny v sdlade s bodom 5.1.2 predpisu OSN €. 121 (*). GSI musi byt skonstruovany tak, aby si
ho nebolo mozné pomylit so ziadnou inou kontrolkou, ovlddacom ¢i ukazovatelom, ktorym je vozidlo vybavené.

4.4.  Znamenia GSI sa mozu zobrazovat na informa¢nom displeji za predpokladu, Ze sii dostato¢ne odlisné od inych
znament, tak aby boli pre vodica zretelne viditelné a identifikovatelné.

4.5.  Znamenie GSI moze byt vo vynimocnych situdcidch docasne automaticky potlacené alebo deaktivované. Ide
o vynimocné situdcie, pri ktorych moze byt ohrozend bezpecnd prevadzka vozidla alebo jeho celistvost vritane
aktivacie systému reguldcie trakcie alebo kontroly stability, krdtkodobych hldseni systémov podpory vodica alebo
pripadov spojenych s poruchou vozidla. GSI musi opit zacat fungovat normdilne do 10 sekiind po skonceni
vynimocnej situdcie, pripadne za dlh3i ¢as ako 10 sekind, ak je to odévodnené osobitnymi technickymi dovodmi
alebo dovodmi spojenymi so spravanim vozidla.

5. Funk¢éné poziadavky na GSI (uplatnite[né na vietky manudlne rezimy)

5.1.  GSI musi navrhnif preradenie, ked je odhadovand spotreba paliva pri navrhovanom stupni radenia nizia ako pri
aktudlne pouzivanom stupni s prihliadnutim na poziadavky stanovené v bodoch 5.2 a 5.3.

5.2.  GSI musi byt skonstruovany tak, aby podporoval styl jazdy zabezpecujici optimdlnu spotrebu paliva za primerane
predvidatelnych podmienok jazdy. Jeho hlavnym téelom je minimalizovat spotrebu paliva vozidla, ked sa vodi¢
riadi jeho znameniami. Pri dodrziavani znameni GSI vSak nesmie dochddzat k neimernému zvySovaniu regulo-
vanych vyfukovych emisii v porovnani s pociatoénym stavom. Riadenie sa stratégiou GSI navySe musi ulahcovat
véasné fungovanie zariadeni na reguldciu znedistujicich latok, ako su katalyzdtory, po studenom Starte tym, Ze sa
minimalizuje ¢as potrebnych na ich zahriatie. Na tento Gcel musia vyrobcovia vozidiel schvalovaciemu dradu
poskytnat technickd dokumentdciu opisujiicu vplyv stratégie GSI na regulované vyfukové emisie vozidiel aspon pri
ustdlenej rychlosti vozidiel a na skrétenie ¢asu zahriatia systému na dpravu emisii po studenom Starte.

5.3. Riadenie sa znameniami GSI nesmie ohrozovat bezpe¢nd prevadzku vozidla, napr. nesmie sposobit zhasnutie
motora, nedostato¢ny t¢inok motorovej brzdy ani nedostato¢ny krutiaci moment v pripade poziadavky na vysoky
vykon.

6. Potrebné informdcie

6.1.  Vyrobca poskytne schvalovaciemu tradu informécie v tychto dvoch Castiach:

a) ,formdlna dokumentdcia“, ktorti mozZno na poziadanie spristupnit zainteresovanym strandm;

b) ,rozsirend dokumentacia“, ktord musi zostat prisne dovernd.

(1) Predpis Eurépskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢.121 - Jednotné ustanovenia tykajice sa
typového schvalovania vozidiel z hladiska umiestnenia a oznacenia ruénych ovlddacov, kontroliek a indikdtorov (U.v.EU L5,
8.1.2016, s. 9).



6.4.2021 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 117/91

6.1.1. Formdlna dokumentdcia zahffia tieto informadcie:

a) opis dplného stiboru poddb GSI montovanych do vozidiel, ktoré patria k danému typu vozidla vzhladom na
GSI, a dokazy o ich silade s poziadavkami stanovenymi v bode 5;

b) dokazy vo forme tdajov alebo technickych posudkov (napriklad tidajov o modelovani, mapu emisii alebo mapu
spotreby paliva, emisné skasky), ktoré primerane preukazujd, Ze GSI Gcinne poskytuje vodi¢ovi véasné a zmy-
sluplné odporticania na preradenie s cielom dodrzat poziadavky stanovené v bode 5;

¢) opis ucelu GSI, jeho pouzivania a funkcii v Casti prirucky pouzivatela, ktord sa poskytuje k vozidlu, venovanej
GSL

6.1.2. Rozsirend dokumentdcia musi zahfiat stratégiu konstrukcie GSI, najmi jeho funkéné charakteristiky.

6.1.3. Bez ohladu na ustanovenie ¢ldnku 13 tohto nariadenia zostane rozsirend dokumenticia prisne dovernd a bude
k nej mat pristup len schvalovaci trad a vyrobca. Moze ju uchovavat schvalovaci trad alebo si ju moze podla
uvédzenia schvalovacieho dradu u seba ponechat vyrobca. V pripade, Ze si tdto rozsirent dokumenticiu ponechd
vyrobca, musi ju schvalovaci tirad po preskimani a schvéleni oznacit a uviest na nej datum. Tato dokumentacia
musi byt schvalovaciemu dradu k dispozicii na kontrolu v ¢ase schvalovania alebo kedykolvek pocas platnosti
schvalenia.

7. Vplyv prevodovych stupniov odporticanych GSI na tsporu paliva sa stanovi v stlade s postupom stanovenym
vbodoch 7.1 az 7.5.

7.1.  Stanovenie rychlosti vozidla, pri ktorych GSI odporudi preradenie na vys$si prevodovy stupei

Skaska na stanovenie rychlosti vozidla, pri ktorych GSI odporu¢i preradenie na vy$si prevodovy stuperi, sa
vykonédva so zahriatym vozidlom na vozidlovom dynamometri podla rychlostného profilu opisaného v bode 8.
Pri preradovani na vyssi prevodovy stupen sa dodrziavaji odpordcania GSI a rychlosti vozidla, pri ktorych GSI
odporudi preradenie, sa zaznamendvaji. Skuska sa opakuje trikrét.

V"¢ 0znacuje priemernd rychlost, pri ktorej GSI odporuéi preradenie zo stupiia n (n = 1, 2, ..., #g) na stupeit n +
1, ktord sa stanovila na zdklade uvedenych troch skasok, pricom #g oznacuje pocet doprednych prevodovych
stupiiov vozidla. Na tento tcel sa zohladriuja len pokyny GSI na preradenie vo fize pred dosiahnutim maximadlnej
rychlosti, pricom pokyny GSI pocas spomalovania sa nebert do tvahy.

Na ticely nasledujticich vypoctov sa Vg rovnd 0 km/h a V*8 sa rovnd 140 km/h alebo maximélnej rychlosti
vozidla podla toho, ktord je nizsia. Ak vozidlo nie je schopné dosiahnut rychlost 140 km/h, bude vedené pri svojej
maximalnej rychlosti dovtedy, kym sa jeho rychlost opit nestretne s rychlostnym profilom uvedenym na obrdzku
L.1.

Vyrobca moze tiez stanovit prevodové stupne, pri ktorych GSI odporuci preradenie, analyticky, na zdklade
algoritmu GSI uvedeného v rozsirenej dokumentacii poskytnutej v stilade s bodom 6.1.
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7.2.  Standardné prevodové stupne

V"4 oznaluje rychlost, pri ktorej sa predpokladd, Ze bezny vodi¢ preradi zo stupiia nna stupeii n+ 1 bez
odportcania GSI. Na zdklade prevodovych stupniov, ktoré st uréené v ramci emisnej skasky typu 1 (), sa vyme-
dzujt tieto Standardné rychlosti, pri ktorych sa preraduje na iny prevodovy stupeit:

VO = 0 km/h;

Vi = 15 km/h;
V2.4 = 35 km/h;
Vi = 50 km/h;
Vi = 70 km/h;

Voed = 90 km/h;

6
\ std

110 km/h;
V44 = 130 km/h;
Via = Vi

V" Lin oznacuje minimélnu rychlost vozidla, ktorou méze vozidlo ist pri zaradenom stupni n bez toho, aby doslo
k zhasnutiu motora, a V", oznacuje maximdlnu rychlost vozidla, ktorou moze vozidlo ist pri zaradenom stupni
n bez toho, aby doslo k poskodeniu motora.

Ak je hodnota V4 vyplyvajiica z uvedeného zoznamu nizgia ako hodnota V**! . = potom sa ako hodnota V7,
pouzije hodnota V™! . = Ak je hodnota V" 4 vyplyvajiica z uvedeného zoznamu vyssia ako hodnota V",
potom sa ako hodnota V", pouzije hodnota V" .. (n = 1, 2,..., #g-1).

max

ﬁkdje hodn#%ta V#8_ 4 stanovend tymto postupom nizsia ako hodnota V#2.,, potom sa ako hodnota V¥#2_; pouzije
odnota V7.

7.3.  Krivky spotreby paliva v zdvislosti od rychlosti

Vyrobca poskytne schvalovaciemu tiradu tidaje o funkénej zavislosti spotreby paliva vozidla od ustdlenej rychlosti
vozidla pri jazde so zaradenym prevodovym stupiom n podla nasledujicich pravidiel.

FC", oznacuje spotrebu paliva v kg/h (kilogramoch za hodinu) pri konstantnej rychlosti vozidla v; = i x 5 km/h -
2,5 km/h (kde ije kladné celé ¢&islo) pri zaradenom prevodovom stupni n. Vyrobea tieto tidaje poskytne pre kazdy
prevodovy stupen n (n = 1, 2, ..., #g) a v";, < v; < V", Tieto hodnoty spotreby paliva sa stanovia za rovnakych
podmienok okolia zodpovedajticich realistickej situdcii pri jazde, ktorti moze vyrobca vymedzit bud na zaklade
fyzickej skasky, alebo na zdklade vhodného modelu vypoctu dohodnutého medzi schvalovacim tradom a vyrob-

com.

(?) Ako sa vymedzuje v prilohe 4a k predpisu OSN ¢. 83.



6.4.2021 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 117/93

7.4.  Rozdelenie rychlosti vozidla

Pre pravdepodobnost P, zZe vozidlo ide rychlostou v, kde v; = 2,5km/h < v< v; + 2,5km/h (i =1, ..., 28), sa
pouzije toto rozdelenie:

i P
1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5,533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353
28 0,607049046
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Ak maximdlna rychlost vozidla zodpovedd kroku ia i< 28, pripocitaji sa k P; hodnoty P;,; aZ P,g.
7.5.  Stanovenie spotreby paliva podla modelu

FCg oznacuje spotrebu paliva vozidla, ked sa vodi¢ riadi odporicaniami GSI:

FCOSL = FC, kde V™l g < vy < Vigg (pre n= 1, ..., #g) aFC®L = 0 ak v, > V*8 ¢

FCos1 = S.7% P+ FCEt /100

FC,q oznacuje spotrebu paliva vozidla, ked' sa vyuZzivaju Standardné prevodové stupne:

FC, = FC, kde VP14 < v; < Vi, (pre n= 1, ..., #g) a FC'Y, = 0 ak v; > V¥

FCyq = S0, P+ FC% /100

Relativna dspora paliva pri dodrziavani odporicani GSI podla tohto modelu sa vypocita ako:

FCo save = (1 = FCggy | FCy) * 100 %

7.6.  Zaznamendvanie Udajov

Zaznamendvaju sa tieto informdcie:

a) hodnoty V"¢, stanovené podla bodu 7.1,

b) hodnoty FCni krivky spotreby paliva v zdvislosti od rychlosti oznimené vyrobcom v stilade s bodom 7.3,

¢) hodnoty FCgg, FCyy a FCy save VypoCitané v stlade s bodom 7.5.

8. Opis rychlostného profilu vozidla uvedeného v bode 7.1.

Poradové islo Opericia Zrjchlenie Rychlost Kumulativny cas
Operdcia (m/s2) (km/h) (s)
1 Volnobeh 0 0 20
2 1,1 0 - 31,68 28
3 0,7 31,68 — 49,32 35
4 0,64 49,32 - 79,27 48
Zrychlenie
5 0,49 79,27 — 109,26 65
6 0,3 109,26 — 128,70 83
7 0,19 128,70 — 140,33 100
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Poradové &islo Operécia Zrychlenie Rychlost Kumulativny Cas
Operdcia (mfs2) (km/h) 8
8 Ustéleny stav 0 140,33 105
9 -0,69 140,33 - 80,71 129
10 Spomalenie -1,04 80,71 - 50,76 137
11 -1,39 50,76 = 0 147
12 Volnobeh 0 0 150

Povolené odchylky od tohto rychlostného profilu sii stanovené v bode 6.1.3.4 prilohy 4a k predpisu EHK OSN
¢. 83 ().

Obrdzok 1.1

Grafické zobrazenie rychlostného profilu uvedeného vbode 7.1; nepreruSovand c¢iara: rychlostny profil;
prerusované Ciary: povolené odchylky od tohto rychlostného profilu.

Rvchlost’ (km/h)

5 10 15 20 25 30 35 40 45 SO S5 60 65 70 75 8 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

Cas (s)

V nasledujucej tabulke je uvedeny opis rychlostného profilu sekundu za sekundou. Ak vozidlo nie je schopné dosiahnut
rychlost 140 km/h, bude vedené pri svojej maximdlnej rychlosti dovtedy, kym sa jeho rychlost opit nestretne
s rychlostnym profilom uvedenym vyssie.

() Predpis Eurépskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 83 — Jednotné ustanovenia na ticely typového
schvdlenia vozidiel z hladiska emisii znecistujicich litok podla poziadaviek motora na palivo [2015/1038] (U.v. EUL 172,
3.7.2015, s. 1).
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Cas (s) Cas (s) Rychlost Cas (s) Cas (s) Rychlost Cas (s) Cas (s) Rychlost
Rychlost (km/h) (kmj/h) Rychlost (km/h) (kmj/h) Rychlost (km/h) (kmj/h)
0 0,00 31 39,24 66 110,34
1 0,00 32 41,76 67 111,42
) 0,00 33 4428 68 112,50

34 46,80 69 113,58
3 0,00

35 49,32 70 114,66
4 0,00

36 51,62 71 115,74
> 0,00 37 53,93 72 116,82
6 0,00 38 56,23 73 117,90
7 0,00 39 58,54 74 118,98
8 0,00 40 60,84 75 120,06
9 0,00 41 63,14 76 121,14

42 65,45 77 122,22
10 0,00

43 67,75 78 123,30
11 0,00

44 70,06 79 124,38
12 0,00

45 72,36 80 125,46
13 0,00 46 74,66 81 126,54
14 0,00 47 76,97 82 127,62
15 0,00 48 79,27 83 128,70
16 0,00 49 81,04 84 129,38
17 0,00 50 82,80 85 130,07

51 84,56 86 130,75
18 0,00

52 86,33 87 131,44
19 0,00

53 88,09 88 132,12
20 0,00

54 89,86 89 132,80
21 3,96 55 91,62 90 133,49
22 7,92 56 93,38 91 134,17
23 11,88 57 95,15 92 134,86
24 15.84 58 96,91 93 135,54
25 19.80 59 98,68 94 136,22

60 100,44 95 136,91
26 23,76

61 102,20 96 137,59
27 27,72

62 103,97 97 138,28
28 31,68 63 105,73 98 138,96
29 34,20 64 107,50 99 139,64
30 36,72 65 109,26 100 140,33
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Cas (s) Cas (s) Rychlost
Rychlost (km/h) (kmjh)
101 140,33
102 140,33
103 140,33
104 140,33
105 140,33
106 137,84
107 135,36
108 132,88
109 130,39
110 127,91
111 125,42
112 122,94
113 120,46
114 117,97
115 115,49
116 113,00
117 110,52

Cas (s) Cas (s) Rychlost
Rychlost (km/h) (km/h)
118 108,04
119 105,55
120 103,07
121 100,58
122 98,10
123 95,62
124 93,13
125 90,65
126 88,16
127 85,68
128 83,20
129 80,71
130 76,97
131 73,22
132 69,48
133 65,74
134 61,99

Cas (5) Cas (s) Rychlost
Rychlost (km/h) (km/h)
135 58,25
136 54,50
137 50,76
138 45,76
139 40,75
140 35,75
141 30,74
142 25,74
143 20,74
144 15,73
145 10,73
146 5,72
147 0,72
148 0,00
149 0,00
150 0,00
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)
Ozndmenie o udeleni|rozsireni|zamietnutifodfiati (¥) typového schvdlenia typu vozidla vzhladom na o ukazovatel radenia

prevodovych stupfiov v stilade s poziadavkami stanovenymi v prilohe IX k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit odkaz na
toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../[...

Cislo osvedéenia o typovom schvaleni EU:
Dovod rozsirenia/zamietnutialodiiatia (*):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvdleni EU ¢islo ...

1. Dopliiujice informdcie

1.1.  Struény opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materidly:
Vozidlo vybavené manudlnou konvenénou prevodovkou: dno | nie (%)

Vozidlo vybavené robotizovanou konvenénou prevodovkou s manudlnym rezimom: dno | nie (*)

Vozidlo vybavené automatickou prevodovkou s manudlnym rezimom: dno | nie (*)

A

Pripadné pozndmky:

(% Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA X

VSTUP DO VOZIDLA

CAST 1

Informaény dokument vzfahujici sa na typové schvilenie EU motorovych vozidiel vzhladom na vstup do
vozidla
VZOR

Informaény dokument ¢. ... tykajici sa typového schvilenia EU motorového vozidla vzhladom na vstup do vozidla.

Tieto informdcie, pokial prichddzaja do Gvahy, sa spolu s obsahom predlozia v troch vyhotoveniach. Akékolvek vykresy
alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt
dostatoéne podrobné. Pripadné fotografie si dostatocne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.
0.9.
1.
1.1.
2.
2.6.
9.
9.3.
9.3.1.
9.3.4.

Vysvetlivka

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EV)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informacie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.
CAST 2
Technické Specifikicie
1. Na dcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
1.1. ,podlaha pri vstupe“ je najnizsi bod otvoru dverf alebo inej konstrukcie, podla toho, ktory z tychto dvoch je vyssi,

a ktory musi osoba vyskovo prekonat, aby mohla vstipit do priestoru pre cestujticich.
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2. Vseobecné ustanovenie

2.1. Konstrukéné charakteristiky typu vozidla musia umoznit tplne bezpe¢ny vstup do priestoru pre cestujicich
a vystup z neho, pricom vstupy do priestoru pre cestujicich musia byt skonstruované tak, aby ich bolo mozné
pouzivat [ahko a bez akéhokolvek nebezpecenstva.

3. Stipacky a pristupové schodiky

3.1. Na tcely tohto nariadenia sa za stdpacky alebo pristupové schodiky nepovazuje naboj kolesa, rafiky a ostatné
Casti kolesa, s vynimkou pripadov, ked z konstrukénych alebo funkénych dévodov nie je mozné namontovat
stapacky alebo pristupové schodiky inde na vozidle.

3.2. Vyska podlahy pri vstupe sa uréi bud priamo od povrchu vozovky, alebo od stredu pozdiznej osi horizontalnej
roviny najblizsieho nizsie polozeného schodika.

4. Poziadavky tykajice sa vstupu cez dvere do priestoru pre cestujicich a vystupu zneho v pripade vozidiel
kategérie N, s maximalnou hmotnostou presahujicou 7,5 tony a kategorie N

4.1. Pristupové schodiky do priestoru pre cestujiicich (obrdzok 1)

4.1.1.  Vzdialenost (A) od povrchu vozovky k hornej ploche najnizsie umiestneného schodika, ktord je merand na
vozidle v prevddzkovom stave na horizontdlnom a plochom povrchu, nesmie byt vicsia ako 600 mm.

4.1.1.1. V pripade terénnych vozidiel sa viak tito vzdialenost (A) moze zvysit az na 700 mm.

4.1.2.  Vzdialenost (B) medzi hornymi plochami schodikov moéze byt najviac 400 mm. Vertikdlna vzdialenost medzi
dvoma za sebou nasledujiicimi schodikmi sa nesmie li$it o viac ako 50 mm. Poziadavka na vertikdlnu vzdia-
lenost sa vSak nevztahuje na vzdialenost medzi najvrchnejsim schodikom a podlahou pri vstupe do priestoru
pre cestujucich.

4.1.2.1. V pripade terénnych vozidiel sa povolend odchylka vertikdlnej vzdialenosti uvedenej v bode 4.1.2 modze zvysit
az na 100 mm.

4.1.3.  Okrem toho musia byt splnené tieto minimdlne geometrické technické $pecifikdcie:
a) hibka schodika (D): 80 mm;
b) svetld hibka schodika (E) (vrétane hibky schodika): 150 mm;
¢) Sirka schodika (F): 300 mm;
d) sirka najnizsicho schodika (G): 200 mm;
e) vyska schodika (S): 120 mmy;
f) prieéne odsadenie medzi schodikmi (H): 0 mm;

g) pozdiine prekryvanie () medzi dvoma po sebe idiicimi schodikmi toho istého schodiska alebo medzi
najvrchnejsim schodikom a vyskou podlahy pri vstupe do kabiny: 200 mm.

4.1.3.1. V pripade terénnych vozidiel sa hodnota (F) stanovend v bode 4.1.3 pism. ¢) moze zniZif na 200 mm.

4.1.4. V pripade terénnych vozidiel sa najnizsi schodik méze skonstruovat ako priecka, ak je to potrebné z kon-
Strukénych alebo funkénych dovodov. V takomto pripade musi byt hlbka priecky (R) najmenej 20 mm.
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4.1.4.1. Priecky s kruhovym prierezom nie s povolené.
4.1.5.  Pri vystupovani z priestoru pre cestujicich musi byt mozné lahko rozpoznat polohu najvyssicho schodika.

4.1.6.  Vsetky pristupové schodiky musia byt skonstruované tak, aby bolo vylicené nebezpecenstvo posmyknutia.
Okrem toho pristupové schodiky, ktoré st pri jazde vystavené nepriazni pocasia a znelisteniu, musia mat
dostato¢ny odtok alebo vodopriepustny povrch.

4.2. Pristup k drzadldm vedtcich do priestoru pre cestujicich (ako je uvedené na obrazku 1)

4.2.1.  Na ulahéenie vstupu do priestoru pre cestujiicich musi byt na vozidle jedno alebo viacero vhodnych zabradli,
drzadiel alebo inych rovnocennych zariadeni na pridrziavanie.

4.2.1.1. Vsetky zébradlia, drzadla alebo rovnocenné zariadenia na pridrziavanie musia byt umiestnené tak, aby ich bolo
mozné lahko uchopit a aby neprekdzali pri vstupe do priestoru pre cestujicich.

4.2.1.2. V priestore na pridrziavanie moze byt rozstup medzi zdbradliami, drzadlami alebo rovnocennymi zariadeniami
na pridrziavanie maximdlne 100 mm.

4.2.1.3. V pripade pristupu do priestoru pre cestujicich s viac ako dvomi schodikmi sa zdbradlia, drzadla alebo rovno-
cenné zariadenia na pridrziavanie musia umiestnit tak, aby sa osoba mohla podopriet zdroven dvomi rukami
ajednou nohou alebo dvomi nohami a jednou rukou.

4.2.1.4. S vynimkou pripadu schodiska musia byt zabradlia, drzadld a rovnocenné zariadenia na pridrziavanie skon-
Struované a umiestnené tak, aby viedli osoby k zostupovaniu ¢elom k priestoru pre cestujticich.

4.2.1.5. Volant sa moze pokladat za drzadlo.

4.2.2.  Vzdialenost (N) dolného okraja najmenej jedného zdbradlia, drzadla alebo iného rovnocenného zariadenia na
pridrziavanie, ktord je merand od povrchu vozovky na vozidle v prevadzkovom stave na horizontdlnom a plo-

4.2.2.1. V pripade terénnych vozidiel sa vyska (N) stanovend v bode 4.2.2 moze zvysit na 1 950 mm.

4.2.2.2. Ak je vyska podlahy pri vstupe do priestoru pre cestujicich merand od povrchu vozovky vacsia ako N tdto
vyska sa povazuje za ,N“.

4.2.2.3. Okrem toho minimdlna vzdialenost (P) horného okraja zdbradlia, drzadla alebo rovnocenného zariadenia na
pridrziavanie od vysky podlahy pri vstupe do priestoru pre cestujicich musi byt:

a) v pripade zabradli, drzadiel alebo rovnocennych zariadeni na pridrziavanie (U): 650 mm;

b) v pripade zdbradli, drzadiel alebo rovnocennych zariadeni na pridrziavanie (V): 550 mm.
4.2.3.  Musia byt splnené tieto geometrické technické Specifikdcie:

a) rozmer uchytenia (K): najmenej 16 mm, najviac 38 mm;

b) dizka (M): najmenej 150 mmy;

¢) svetld vzdialenost od komponentov vozidla (L): najmenej 40 mm pri otvorenych dverdch.
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Obrdzok 1

Pristupové schodiky a drzadld vedice do priestoru pre cestujicich

stred schodika priamo pod podlahou pri vstupe do priestoru pr
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5. Poziadavky tykajice sa vstupu cez dvere do priestoru pre cestujicich a vystupu z neho v pripade vozidiel

kategorif inych ako N, s maximdlnou hmotnostou presahujicou 7,5 tony alebo kategdrie N

5.1. Stipacky a pristupové schodiky

5.1.1.  Vozidld kategérie M; a N;, ako aj kategdrie N, s maximalnou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony musia mat
jednu alebo viac stiipaciek alebo pristupovych schodikov, ak je vyska podlahy pri vstupe do priestoru pre
cestujicich vicsia ako 600 mm nad vozovkou, merand na vozidle v prevddzkovom stave na horizontdlnom
a plochom povrchu.

5.1.1.1. V pripade terénnych vozidiel sa vyska priestoru pre cestujicich vymedzend vbode 5.1.1 moze zvysit aZ na
700 mm.

5.1.1.2. Vsetky sttipacky a pristupové schodiky musia byt skonstruované tak, aby bolo vylicené nebezpecenstvo
poSmyknutia. Okrem toho stipacky a pristupové schodiky, ktoré st pri jazde vystavené nepriazni pocasia
a zneCisteniu, musia mat dostatocny odtok alebo vodopriepustny povrch.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni|zamietnutijodriati () typového schvélenia typu vozidla vzhladom na vstup do vozidla v sdlade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe X k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmene-
nému nariadenim (EU) .../...

Cislo osvedéenia o typovom schvaleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodniatia (1):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok

k osvedeniu o typovom schvileni EU &islo ...
1. Doplitujice informdcie:
1.1.  Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné materidly

1.2. Typ vozidla kategérie M; | Ny | N, s maximdlnou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony (1) je[nie je (*) vybaveny
stdpackami alebo pristupovymi schodikmi.

1.3. Terénne vozidlo dnofnie ()

5. Pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA XI

SPATNY CHOD
CAST 1
Informaény dokument tykajici sa typového schvilenia EU motorovych vozidiel vzhladom na spitny chod

VZOR

Informacny dokument ¢. ... tykajici sa typového schvélenia EU vozidla vzhladom na spitny chod.

Tieto informdcie, pokial prichddzaja do Gvahy, sa spolu s obsahom predlozia v troch vyhotoveniach. Akékolvek vykresy
alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt
dostato¢ne podrobné. Pripadné fotografie si dostatocne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.6.

Vysvetlivka

Tento informacny dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EV)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informacie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

CAST 2
Technické Specifikicie

1.  Vseobecné ustanovenia

1.1. Vsetky motorové vozidld musia byt vybavené zariadenim pre spdtny chod, ktoré mozno jednoducho obsluhovat
z miesta vodica.

1.2. Dovolené je kritke oneskorenie medzi okamihom vyberu rezimu spitného chodu a okamihom jeho skuto¢ného
zaradenia.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udelenifrozsireni|zamietnutijodriati () typového schvélenia typu vozidla vzhladom na vstup do vozidla v sdlade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe XI k nariadeniu (EU) 2021/535, naposledy zmenenému nariadenim (EU) ...[...

Cislo osvedéenia o typovom schvdleni EU:

Dovod rozsirenialzamietnutiaodfiatia (1):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvileni EU éislo ...

1. Dopliujtce informdcie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy a zakladné materidly
1.2. Zariadenie pre spitny chod: prevodovkafiné prostriedky (1)

1.3. Stru¢ny opis zariadenia pre spatny chod, pokial nepredstavuje funkciu prevodovky:

5. Pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA XII

SYSTEMY CELNE] OCHRANY PRE VOZIDLA KATEGORIE M1 A N1
CAST 1

Informaény dokument vzfahujici sa na typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky, vzhlfadom
na systémy Celnej ochrany

VZOR

Informaény dokument ¢. ... vzfahujici sa na typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky, pokial ide o systém
¢elnej ochrany

Tieto informdcie, pokial prichddzaji do tvahy, sa spolu s obsahom predlozia v troch vyhotoveniach. Akékolvek vykresy
alebo obrdzky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt
dostatoéne podrobné. Pripadné fotografie si dostatocne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.5.
0.7.
0.8.

0.9.

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.

Vysvetlivka

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informacie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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CAST 2
Oddiel A

Vseobecné ustanovenia a poziadavky

1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. »Roh systému. celnej ochrany“ je dotykovy bod systému celnej ochrany s vertikdlnou rovinou, ktord s vertikdlnou
pozdlznou rovinou vozidla zviera uhol 60° a dotyka sa vonkajsicho povrchu systému ¢elnej ochrany (pozri
obrézok 1).

Obrdzok 1

Urcenie rohu systému ¢elnej ochrany

vertikdlna rovina /

roh systému ¢elnej

ochrany
1.2. JHlavné vonkajsie rozmery predného konca“ st pevné body v priestore skiisobného ramu predstavujiice vietky
body konkrétneho urceného typu vozidla, ak by bol systém ¢celnej ochrany pocas skisky vystaveny ndrazu do
vozidla.
1.3. ,Spodnd vyska systému celnej ochrany“ je v akejkolvek prie¢nej polohe vertikdlna vzdialenost medzi vozovkou

a spodnou referencnou ¢iarou systému Celnej ochrany, ked' vozidlo stoji v normdlnej jazdnej polohe.

1.4. ,Spodnd referencnd ciara systému Celnej ochrany“ je Ciara urCujica spodnd hranicu dolezitych bodov kontaktu
chodca so systémom celnej ochrany. Je to geometrickd stopa najnizsich bodov kontaktu medzi 700 mm dlhou
rovnou tyCou a systémom Celnej ochrany, ked' sa priama hrana drzand rovnobezne s vertikdlnou pozdiznou
rovinou vozidla a naklonend v uhle 25° smerom dopredu posiiva pozdlz prednej casti vozidla, pricom sa stéle
dotyka zeme a povrchu systému Celnej ochrany (pozri obrazok 2);

Obrdzok 2

Urcenie spodnej referencnej iary systému Celnej ochrany

rovna ty¢ dlha
700 mm

Y

\’|25°\/
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1.5. ,Tretina systému Celnej ochrany” je geometrickd stopa medzi kazdym rohom systému Celnej ochrany merand
ohybnym meracim pasmom na vonkajsom horizontdlnom obryse systému ¢elnej ochrany, rozdelend na tri
rovnaké Casti.

1.6. JHornd vyska systému Celnej ochrany“ je v akejkolvek priecnej polohe vertikdlna vzdialenost medzi vozovkou
a hornou referen¢nou ciarou systému Celnej ochrany, ked' vozidlo stoji v normdlnej jazdnej polohe.

1.7. ,Hornd referencnd ciara systému Celnej ochrany“ je Ciara, ktord urcuje hornt hranicu dolezitych bodov kontaktu
chodca so systémom Celnej ochrany. Je to geometrickd stopa najvyssich bodov kontaktu medzi 700 mm
dlhou rovnou tycou a systémom Celnej ochrany, ked sa priama hrana drzand rovnobezne s vertikdlnou
pozdlznou rovinou vozidla a naklonend v uhle 20° smerom dozadu postiva pozdlz prednej Casti vozidla,
pricom sa stale dotyka zeme a povrchu systému celnej ochrany (pozri obrazok 3).

V pripade potreby sa rovnd ty¢ skrati, aby sa zabranilo jej kontaktu s konstrukciami nad systémom celnej

ochrany.
Obrdzok 3
Urcenie hornej referencnej iary systému Celnej ochrany
rovna ty¢ dlha I—
700 mm ®
\ﬁ/zoo /
1.8. ,Rozvinutd obvodovd &iara“ je geometrickd stopa opisand na prednom hornom povrchu alebo na systéme celnej

ochrany jednym koncom ohybnej pasky udrZiavanej vo vertikdlnej pozdiznej rovine vozidla a vedenej cez
predny horny povrch alebo systém celnej ochrany. Paska je pocas merania stdle napnutd, pricom sa jeden jej
koniec dotyka vozovky vertikdlne pod prednou stranou ndraznika alebo systému celnej ochrany a druhy
koniec sa dotyka predného horného povrchu alebo systému celnej ochrany (pozri napriklad obrdzok 4).
Vozidlo je v normdlnej jazdnej polohe.

Obrdzok 4

Rozvinutid obvodovd Ciara systému Celnej ochrany

-rozvinuta obvodova giara systému
Celnej ochrany
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2. Vseobecné ustanovenia:

2.1. Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie skiok typového schvilenia jednu vzorku
typu systému Celnej ochrany, ktory sa ma schvélit. Ak to technickd sluzba povazuje za potrebné, moze
poziadat o dalsie vzorky. Vzorky budu zretelne a nezmazatelne oznacené obchodnym ndzvom alebo znackou
ziadatela atypom. Vyrobca musi vyhradit miesto na neskorsie povinné umiestnenie znacky o typovom
schvéleni EU.

2.2. Ak je systém Celnej ochrany, ktory sa md podrobit skuske, uréeny na pouZivanie vo viac ako jednom type
vozidiel kategérie M; alebo Ny, typové schvalenie tohto systému sa vykond samostatne pre kazdy typ vozidla,
pre ktory je urceny.

Technicka sluzba v§ak md pravomoc upustit od dodato¢nych skusok, ak sa typy vozidiel alebo typy systémov
Celnej ochrany, ktorych skasky sa plénujd, povazujii za dostato¢ne podobné.

2.3. Skiiska sa moze vykonat so systémom Celnej ochrany instalovanym bud’ na vozidle typu, pre ktory je urceny,
alebo na skisobnom rdme predstavujicom hlavné vonkajsie rozmery predného konca urceného typu vozidla.
Ak pri pouzivani skisobného rdmu systém ¢elnej ochrany pride pocas skiisky do kontaktu s rdamom, skiaska
sa musi zopakovat so systémom celnej ochrany namontovanym na prislusnom type vozidla, pre ktory je
uréeny. V pripade skiisky vykonanej s namontovanym systémom Celnej ochrany na vozidle sa uplatiuji
podmienky uvedené v oddiele C.

2.4. Kazdd zmena typov vozidiel, ktoré st uvedené v doplnku k osvedceniu o typovom schvileni EU systému
Celnej ochrany, pred stipikmi A alebo samotného systému celnej ochrany, ktora ovplyviiuje Struktiru, hlavné
rozmery, materidly vonkajsich povrchov vozidla alebo systému Celnej ochrany, metédy upevnenia, alebo
usporiadanie vonkaj$ich ¢i vnatornych komponentov a ktord moéze mat vyrazny vplyv na vysledky skasok,
sa povazuje za zmenu podla ¢ldnku 33 nariadenia (EU) 2018/858, a preto sa pri nej vyzaduje nové typové
schvilenie EU vzhladom na systém Celnej ochrany.

2.5. Ak st splnené relevantné poziadavky stanovené v Casti 2 prilohy XII k tomuto nariadeniu, na téely ¢asti 3 ¢isla
typového schvdlenia, najmi pokial ide o pouzité pismend; plati toto:

— A" ak je systém celnej ochrany schvaleny na montdz do vozidiel kategérie M; alebo N, ktoré vyhovuju
poziadavkdm oddielu 2 prilohyI k nariadeniu (ES) ¢.78/2009 alebo bodu 3.1 prilohyI k smernici
2003/102/ES;

— B ak je systém Celnej ochrany schvéleny na montdz do vozidiel kategdrie M; alebo N, ktoré vyhovuju
poziadavkdm oddielu 3 prilohyI k nariadeniu (ES) ¢.78/2009 alebo bodu 3.2 prilohyI k smernici
2003/102/ES alebo predpisu OSN ¢. 127 (1); alebo

— X% ak je systém celnej ochrany schvdleny na montdZ len do vozidiel kategorie M; alebo N, ktoré
nevyhovujd nariadeniu (ES) ¢. 78/2009, smernici 2003/102/ES ani predpisu OSN ¢. 127.

3. Osobitné poziadavky

3.1 Nasledujiice poziadavky platia rovnako pre systémy &elnej ochrany namontované do novych vozidiel kategérie
M; alebo Ny, ako aj pre systémy Celnej ochrany, ktoré sa majii doddvat ako samostatné technické jednotky
urCené na montdz do stanovenych vozidiel kategérie M; alebo Nj.

(1) Predpis EHK OSN ¢. 127 — Jednotné ustanovenia na tcely typového schvalovania vozidiel vzhladom na ich vlastnosti tykajtice sa
bezpecnosti chodcov [2020/638] (U.v. EUL 154, 15.5.2020, s. 1).
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3.1.4.

3.1.6.

3.1.10.

Komponenty systému ¢elnej ochrany sa musia navrhnat tak, aby polomer zakrivenia vSetkych pevnych ploch,
ktorych sa moéze dotkniit gula s priemerom 100 mm, bol > 5,0 mm.

Celkovd hmotnost systému celnej ochrany vritane vsetkych konzol a upevneni nesmie presiahnut 1,2 %
maximélnej hmotnosti vozidla, na ktoré je urcend, pricom jeho maximdlna hmotnost je stanovend na 18 kg.

Vyska systému Celnej ochrany namontovaného na vozidle nesmie byt viac ako o 50 mm vicsia ako vyska
prednej referencnej ¢iary kapoty podla vymedzenia v predpise OSN ¢. 127.

Systém Celnej ochrany nesmie zvacsit sirku vozidla, na ktorom je namontovany. Ak je celkovd sirka systému
¢elnej ochrany vicsia nez 75 % $irky vozidla, ukoncenia systému celnej ochrany musia byt ohnuté smerom
k vonkajsej ploche, aby sa riziko zachytenia zniZilo na najmensiu moznt mieru. Tito poziadavka sa povazuje
za splnend, ak je systém celnej ochrany vlozeny alebo integrovany do karosérie alebo ukoncenie systému
Celnej ochrany je ohnuté tak, 7e sa nemdze dostat do kontaktu s gulou s priemerom 100 mm, a medzera
medzi ukonéenim systému ¢elnej ochrany a karosériou v jeho okoli nie je vacsia ako 20 mm.

Pri zohladneni bodu 3.1.4 medzera medzi komponentmi systému Celnej ochrany a pod nim sa nachadzajtcej
vonkajsej plochy nesmie prevySovat 80 mm. Miestne prerusenia celkového obrysu pod nim sa nachddzajicej
karosérie (ako sti otvory mriezky chladica, otvory na nasdvanie vzduchu a pod.) sa neberti do tvahy.

> sy

S cielom zachovat G¢innost ndraznika vozidla nesmie byt pozdlina vzdialenost medzi najprednejSou castou
ndraznika a najprednejSou Castou systému Celnej ochrany v ziadnom bode na boku vozidla va¢sia ako 50 mm.

Systém Celnej ochrany nesmie vyrazne znizif Gc¢innost naraznika. Tdto poziadavka sa povazuje za splnent
vtedy, ked ndraznik prekryvaji najviac dva zvislé komponenty a ani jeden vodorovny komponent systému
¢elnej ochrany.

Systém Celnej ochrany nesmie byt nakloneny od kolmice dopredu. Vrchné ¢asti systému ¢elnej ochrany nesmu
smerom nahor ¢ dozadu (smerom k Celnému sklu) preénievat viac ako 50 mm nad referencnou diarou
prednej hrany kapoty pri odmontovanom systéme ¢elnej ochrany.

Namontovanim systémov Celnej ochrany sa nesmie porusit stlad s poziadavkami typového schvélenia vozidla.

Prislusny schvalovaci Grad moéze povazovat poziadavky na ktortikolvek skasku uvedent v tejto prilohe za
splnené prostrednictvom akychkolvek ekvivalentnych skiisok vykonanych v stlade s predpisom OSN ¢. 127
(napriklad skaska v rdmci typu vozidla s volitelnou moznostou montdze systému Celnej ochrany sa uvadza
v oddiele C bodoch 1.a 3.1).

Oddiel B

Specifikicie skasok vozidla

Celé vozidlo

V pripade skagok celych vozidiel musia vozidld spifiat podmienky stanovené v bodoch 1.1.1, 1.1.2 a 1.1.3.

Vozidlo musi byt vo svojej normdlnej jazdnej polohe a musi byt bud pevne namontované na zvySenych

podperéch, alebo musi stit na rovnom povrchu so zatiahnutou ru¢nou brzdou.
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1.1.2. Vsetky zariadenia uréené na ochranu zranitelnych tcastnikov cestnej premdvky sa musia riadne aktivovat pred
prislusnou skaskou afalebo musia byt v ¢innosti pocas prislusnej skiisky. Ziadatel o schvélenie je zodpovedny za
to, aby preukdzal, Ze pri ndraze do chodca budd zariadenia fungovat tak, ako sa predpoklada.

1.1.3. Pre kazdy komponent vozidla okrem aktivnych zariadeni na ochranu chodcov, ktory by mohol zmenit tvar alebo
polohu aktory méd viac ako jeden pevny tvar alebo polohu, sa vyzaduje, aby vozidlo spliialo podmienky
s komponentmi v kazdom pevnom tvare alebo polohe.

2. Subsystém vozidla

2.1.  Ked je na skasky dodany len subsystém vozidla, musi splfiat podmienky stanovené v bodoch 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3
all4

2.1.1. Skuska musi zahrnat vetky casti konstrukcie vozidla, kapoty a komponenty pod kapotou alebo za ¢elnym sklom,
ktoré sa moézu podielat na celnom ndraze do zranitelného udcastnika cestnej premdvky, aby sa preukdzalo
spravanie sa a interakcie vSetkych spoluposobiacich komponentov vozidla.

2.1.2. Subsystém vozidla musi byt pevne namontovany v normalnej jazdnej polohe vozidla.

2.1.3. Vsetky zariadenia urcené na ochranu zranitelnych tcastnikov cestnej premdvky sa musia riadne aktivovat pred
prislusnou skaskou afalebo musia byt v ¢innosti pocas prislusnej skiisky. Ziadatel o schvélenie je zodpovedny za
to, aby preukazal, Ze pri ndraze do chodca budd zariadenia fungovat tak, ako sa predpoklada.

2.1.4. Pre kazdy komponent vozidla okrem aktivnych zariadeni na ochranu chodcov, ktory by mohol zmenit tvar alebo
polohu aktory mé viac ako jeden pevny tvar alebo polohu, sa vyzaduje, aby vozidlo spliialo podmienky
s komponentmi v kazdom pevnom tvare alebo polohe.

Oddiel C
Specifikicie skasok systémov Celnej ochrany
1. Systém celnej ochrany ako povodné vybavenie montované na vozidlo

1.1 Systém Celnej ochrany instalovany na vozidle musi spliaf podmienky stanovené v Casti A bodoch 3 az 3.1.10.

1.2, Vozidlo musi byt vo svojej normélnej jazdnej polohe, ato bud pevne namontované na zvysenych podperdch,
alebo v pokoji na rovnom povrchu so zatiahnutou ruénou brzdou. Vozidlo musi byt vybavené systémom celnej
ochrany, ktory sa ma podrobit skiske. Musia sa dodrzat montdzne pokyny vyrobcu systému Celnej ochrany
a tieto pokyny musia obsahovat kritiace momenty utahovania pre vsetky spédjacie prvky.

1.3.  Vsetky zariadenia urcené na ochranu chodcov a inych zranitelnych ticastnikov cestnej premédvky musia byt pred
prislusnou skiskou spravne aktivované ajalebo musia byt pocas tejto skasky aktivne. Ziadatel musi preukdzat, Ze
zariadenia budd fungovat tak, ako sa predpokladd, ak vozidlo narazi do chodca alebo do iného zranitelného
Ucastnika cestnej premdvky.

1.4, Kazdy komponent vozidla okrem zariadeni na ochranu chodcov ainych zranitelnych dcastnikov cestnej
premdvky, ktory by mohol zmenit tvar alebo polohu, ako st napriklad sklopné svetlomety, musi byt nastaveny
do tvaru a polohy, ktoré technické sluzby povazuju pre tieto skasky za najvhodnejsie.

2. Systém Celnej ochrany ako samostatnd technickd jednotka

2.1. Ak je na skisky dodany iba systém celnej ochrany, musi byt mozné splnit podmienky stanovené v ¢asti A bodoch
3 az 3.1.10, ked je systém namontovany na typ vozidla, na ktory sa vztahuje $pecifické typové schvélenie
samostatnej technickej jednotky.
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2.2.  Skuska sa moze vykonat so systémom Celnej ochrany instalovanym bud na vozidle typu, pre ktory je urceny,
alebo na skisobnom rdme predstavujicom hlavné vonkajsie rozmery predného konca uréeného typu vozidla. Ak
pri pouzivani skiiSobného ramu systém celnej ochrany pride pocas skasky do kontaktu s rémom, skaska sa musi
zopakovat so systémom ¢elnej ochrany namontovanym na prislusnom type vozidla, pre ktory je urceny. V pri-
pade skasky vykonanej s namontovanym systémom Celnej ochrany na vozidle sa uplatiuji podmienky uvedené
v bode 1.

3. Potrebné informaécie

3.1.  Ku vietkym systémom celnej ochrany bez ohladu na to, & st sdcastou typového schvilenia vozidla volitelne
vybaveného systémom &elnej ochrany, alebo sa typovo schvaluji ako samostatnd technickd jednotka, musia byt
prilozené informdcie o vozidle alebo vozidlach, ktorym bolo udelené schvilenie na ich montaz.

3.2, Ku vSetkym systémom celnej ochrany, ktoré boli typovo schvélené ako samostatné technické jednotky, musia byt
prilozené podrobné montdzne pokyny, ktoré prislusnej osobe poskytnii dostato¢né informécie na ich spravnu
montdz na vozidlo. Pokyny musia byt v jazyku alebo jazykoch ¢lenského stdtu, v ktorom sa systém Celnej ochrany
bude pontkat na predaj.

Oddiel D
Skiska ndrazom makety dolnej Casti nohy na systém celnej ochrany
1. Osobitné poziadavky
1.1.  Vsetky skasky sa vykondvaji s ndrazovou rychlostou 40 km/h.

1.2. 'V pripade systému celnej ochrany schvaleného na montdz do vozidiel, ktoré vyhovuji poziadavkdm oddielu 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢.78/2009 alebo bodu 3.1 prilohyI k smernici 2003/102/ES, absolitna hodnota
maximdlneho dynamického predlzenia vnatorného boc¢ného viziva v kolene nesmie presiahnut 40 mm a maxi-
madlneho dynamického predlzenia predného a zadného krizového viziva nesmie presiahnut 13 mm. Absolttna
hodnota dynamickych ohybovych momentov tibie nesmie presiahnuf 380 Nm.

1.3. 'V pripade systému celnej ochrany schvaleného na montaz do vozidiel, ktoré vyhovujii poziadavkdm oddielu 3
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢.78/2009, bodu 3.2 prilohy I k smernici 2003/102/ES alebo predpisu OSN ¢. 127,
absoltitna hodnota maximélneho dynamického predizenia vniitorného bocného viziva v kolene nesmie pre51ahnut
22 mm a maximalneho dynamického predizenia predného a zadného krizového viziva nesmie presiahnut 13 mm.
Absoliitna hodnota dynamickych ohybovych momentov tibie nesmie presiahnut 340 Nm.

1.4,V pripade systému celnej ochrany schvileného na montdz len do vozidiel, ktoré nevyhovujii nariadeniu (ES)
¢.78/2009, smernici 2003/102/ES ani predpisu OSN ¢. 127 sa poziadavky na skasku stanovené v bodoch 1.2
a 1.3 mozu nahradit tymito poziadavkami na skasku:

— absolttna hodnota maximalneho dynamického predlzema vnttorného bo¢ného viziva v kolene nesmie
presiahnut 40 mm a maximalneho dynamického predizenia predného a zadného krizového viziva nesmie
presiahnut 13 mm. Absoldtna hodnota dynamickych ohybovych momentov tibie nesmie presiahnut 380 Nmy;
alebo

— na vozidle sa vykond dvojica skiiSok, jedna s namontovanym systémom ¢elnej ochrany a druhd bez namon-
tovaného systému celnej ochrany, pricom kazdd dvojica skasok sa vykond na rovnocennych miestach podla
dohody s schvalovacim uradom a technickou sluzbou. Zaznamenaji sa hodnoty maximélneho dynamického
predizenia vnitorného boéného viziva v kolene a maximéalneho dynamického predizenia predného a zadného
krizového viziva. V kazdom pripade hodnota zaznamenand pre vozidlo s namontovanym systémom Celnej
ochrany nesmie presiahnut 90 % hodnoty zaznamenanej pri vozidle bez namontovaného systému celnej
ochrany.
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2. Vseobecné informdcie

2.1.  Pri skaskach systému celnej ochrany sa musi ndrazova hlavica makety dolnej casti nohy v okamihu ndrazu
nachddzat ,vo volnom lete v stlade s ustanoveniami bodu 1.8 prilohy 5 k predpisu OSN ¢. 127. Ndrazova hlavica
sa uvolni na ,volny let“ v takej vzdialenosti od vozidla, aby vysledky skasky neboli ovplyvnené kontaktom
narazovej hlavice s pohonnym systémom pocas jej spatného pohybu.

2.2, Narazovd hlavica moze byt vo vsetkych pripadoch pohdnana vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, ze vedii k rovnakému vysledku. Narazovd hlavica makety dolnej casti
nohy sa certifikuje podla bodu 1 prilohy 6 k predpisu OSN ¢&. 127.

3. Specifikdcia skasky

3.1.  Vykonaji sa minimdlne tri skdsky ndrazom makety dolnej Casti nohy na systém celnej ochrany v skdsobnych
bodoch medzi hornou a spodnou referencnou ¢&iarou systému celnej ochrany. Skusobné body sa nachddzaju
v miestach, ktoré technickd sluzba postidila ako miesta, ktoré najpravdepodobnejsie sposobia zranenie. Skiisky
sa vykonaju na roéznych typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti. Body skiisané technickou
sluzbou sa uvedt v skiisobnom protokole.

3.2.  Poziadavky tohto oddielu sa uplatiuji na vozidld, ktoré maji vysku spodnej referencnej ciary systému celnej
ochrany mensiu ako 425 mm.

4. V pripade vozidiel, ktorych vyska spodnej referen¢nej ¢iary systému Celnej ochrany sa rovnd alebo je vdcsia ako
425 mm a mensia ako 500 mm, si vyrobca moze vybrat medzi vykonanim skiSok uvedenych v tomto oddiele
alebo skiisok uvedenych v oddiele E.

4.1.  Stav vozidla alebo subsystému musi byt v stlade s ustanoveniami oddielu C. Stabilizovand teplota skigobného
pristroja a vozidla alebo samostatnej technickej jednotky je 20 °C = 4 °C.

4.2.  Nérazovd hlavica makety dolnej casti nohy je opisana v prilohe 4 k predpisu OSN ¢. 127.

4.3, Skidsobnd narazovd hlavica sa pred skaskou skladuje a manipuluje sa s flou v stlade s bodmi 1.2 a 1.3 prilohy 5
k predpisu OSN ¢. 127.

4.4, Skasky sa vykondvaja v stlade s bodmi 1.6 az 1.14 prilohy 5 k predpisu OSN ¢. 127.

4.5.  Pocas kontaktu ndrazovej hlavice a systému Celnej ochrany sa ndrazovd hlavica nesmie dotykat zeme ani akého-
kolvek predmetu, ktory nie je ¢astou systému Celnej ochrany alebo vozidla.

Oddiel E
Skiska nirazom makety hornej €asti nohy na systém celnej ochrany
1. Osobitné poziadavky
1.1.  Vsetky skasky sa vykondvaju s ndrazovou rychlostou 40 km/h.



L 117/114 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 6.4.2021

1.2.  Okamzity stcet ndrazovych sil z hladiska ¢asu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment na skdSobnej
narazovej hlavici nesmie presiahnut 510 Nm.

1.3.  V pripade systému celnej ochrany schvileného na montdz len do vozidiel, ktoré nevyhovuji nariadeniu (ES)
¢. 78/2009, smernici 2003/102/ES ani predpisu OSN €. 127 sa poziadavky na skasku stanovené v bode 1.2 mozu
nahradit tymito poziadavkami na skasku:

— okamzity sacet ndrazovych sil z hladiska ¢asu nesmie presiahnut 9,4 kN a ohybovy moment na skiiSobnej
ndrazovej hlavici nesmie presiahnut 640 Nm; alebo

— na vozidle sa vykond dvojica skiiSok, jedna s namontovanym systémom celnej ochrany a druhd bez namon-
tovaného systému Celnej ochrany. Kazdd dvojica skiisok sa vykond na rovnocennych miestach podla dohody
s schvalovacim tradom a technickou sluzbou. Zaznamend sa okamzity sticet ndrazovych sil a ohybovy
moment na ski$obnej ndrazovej hlavici. V kazdom pripade hodnota zaznamenand pre vozidlo s namonto-
vanym systémom Celnej ochrany nesmie presiahnut 90 % hodnoty zaznamenanej pri vozidle bez namonto-
vaného systému Celnej ochrany.

2. Vsieobecné informdcie

2.1.  Pri skaskach ndrazom na systém celnej ochrany sa musi ndrazova hlavica makety hornej ¢asti nohy namontovat
na pohonny systém s klbom posobiacim ako obmedzova¢ kritiacecho momentu, aby sa zabranilo poskodeniu
vodiaceho systému velkym jednostrannym zatazenim. Vodiaci systém musi byt vybaveny vodiacimi prvkami
s nizkym trenim, necitlivymi na mimoosové zataZenie, ktoré umoznia, aby sa ndrazova hlavica pocas kontaktu
so systémom Celnej ochrany pohybovala len v urcenom smere ndrazu. Vodiace prvky musia branit pohybu
v inych smeroch vritane roticie okolo ktorejkolvek inej osi.

2.2, Narazovd hlavica makety hornej Casti nohy moze byt pohdnand vzduchom, pruZinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, ze vedii k rovnakému vysledku. Ndrazova hlavica makety hornej ¢asti nohy
sa certifikuje podla bodu 2 prilohy 6 k predpisu OSN ¢. 127.

3. Specifikdcia skasky

3.1.  Vykonaji sa minimdlne tri skiisky ndrazom makety hornej casti nohy na systém celnej ochrany v skdsobnych
bodoch medzi hornou a spodnou referencnou &iarou systému ¢elnej ochrany. Skusobné body sa nachddzaji
v miestach, ktoré technickd sluzba postdila ako miesta, ktoré najpravdepodobnejsie sposobia zranenie. Skasky
sa vykonaji na roéznych typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti. Body skiisané technickou
sluzbou sa uvedt v skiiSobnom protokole.

3.2.  Poziadavky tohto oddielu sa uplatiuji na vozidld, ktoré maji vysku spodnej referenénej Ciary systému Celnej
ochrany rovnakd alebo vacsiu ako 500 mm.

4. V pripade vozidiel, ktorych vyska spodnej referencnej Ciary systému celnej ochrany sa rovnd alebo je viacsia ako
425 mm a mensia ako 500 mm, si vyrobca moze vybrat medzi vykonanim tejto skasky alebo skasky uvedenej
v oddiele D.

4.1.  Stav vozidla alebo subsystému musi byt v sulade s ustanoveniami oddielu C. Stabilizovand teplota skiigobného
pristroja a vozidla alebo samostatnej technickej jednotky je 20 °C = 4 °C.

4.2.  Nérazovd hlavica makety hornej Casti nohy je opisand v prilohe 4 k predpisu OSN ¢. 127.
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4.3, Skidsobnd ndrazova hlavica sa skladuje a manipuluje sa s flou v stilade s bodmi 2.2 a 2.3 prilohy 5 k predpisu OSN
¢. 127.

4.5.  Skuasky sa vykondvaji v stlade s bodmi 2.6 a 2.7 prilohy 5 k predpisu OSN ¢. 127.

Oddiel F
Skadska ndrazom makety hlavy diefata/dospelého malej postavy na systém Celnej ochrany
1. Osobitné poziadavky

1.1.  Vsetky skasky sa vykondvaja s ndrazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim ndrazovej hlavice makety hlavy dietata/
dospelého malej postavy s hmotnostou 3,5 kg. Hodnota HPC vypocitand z vysledného casového priebehu akce-
lerometra nesmie ani v jednom pripade prekroéit hodnotu 1 000.

2. Vsieobecné informdcie

2.1.  Pri skiskach systému Celnej ochrany sa musi ndrazovd hlavica makety hlavy dietata/dospelého malej postavy
v okamihu ndrazu nachddzat ,vo volnom lete. Ndrazova hlavica sa uvolni na ,volny let“ v takej vzdialenosti od
systému Celnej ochrany, aby vysledky skisky neboli ovplyvnené kontaktom ndrazovej hlavice s pohonnym
systémom pocas jej spatného pohybu.

2.2, Narazové hlavice moézu byt vo vietkych pripadoch pohdnané vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, Ze vedt k rovnakému vysledku. Ndrazové hlavica makety hlavy sa certifikuje
podla bodu 3 prilohy 6 k predpisu OSN ¢. 127.

3. Specifikdcia skasky
3.1.  Vykonaji sa minimalne tri ndrazové skusky s maketou hlavy v miestach, ktoré technickd sluzba posidi ako
miesta, ktoré najpravdepodobnejsie sposobia zranenie. Skusky sa vykonaji na roznych typoch konstrukcie

meniacej sa v celej posudzovanej oblasti. Body skiisané technickou sluzbou sa zaznamenajt v skiSobnom proto-
kole.

3.2, Skaisobné body pre ndrazovi hlavicu makety hlavy dietata/dospelého malej postavy sa vyberd na Castiach systému
Celnej ochrany, kde rozvinutd obvodovd Ciara systému Celnej ochrany presiahne 900 mm, pricom skaska sa
vykondva bud s vozidlom v normélnej jazdnej polohe, alebo so systémom celnej ochrany namontovanym na
skisobnom rame predstavujicom vozidlo, na ktoré sa md instalovat, ako keby bolo vjeho normadlnej jazdnej
polohe.

4. Skdsobny postup

4.1.  Stav vozidla alebo subsystému musi byt v stlade s ustanoveniami oddielu C bodu 1. Stabilizovand teplota skasob-
ného pristroja a vozidla alebo samostatnej technickej jednotky je 20 °C + 4 °C.

4.2, Ndrazova hlavica makety hlavy diefata/dospelého malej postavy je opisand v prilohe 4 k predpisu OSN ¢. 127.

4.3, Narazova hlavica musi byt namontovand a pohanand tak, ako je stanovené v bodoch 2.1 a 2.2.

4.4, Skasky sa vykondvaji v stlade s bodmi 3 az 3.3.1 a 4.4 az 4.7. prilohy 5 k predpisu OSN ¢&. 127.
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CAST 3
Oddiel A
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SAMOSTATNA TECHNICKA JEDNOTKA)

Ozndmenie o udeleni[rozsireni|zamietnutifodniati (*) typového schvélenia typu samostatnej technickej jednotky, vzhladom
na systémy Celnej ochrany v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe XII k nariadeniu (EU) 2021/535, naposledy
zmenenému nariadenim (EU) .../[...

Cislo osvedéenia o typovom schvaleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodniatia (%):

ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru C v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe III k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
k osvedceniu o typovom schvileni EU é&islo ...

1. Dopliujice informdcie:
1.1. Sposob pripevnenia:
1.2. Névod na zloZenie a montaz:

2. Zoznam vozidiel, na ktoré sa dd namontovat systém Celnej ochrany, akékolvek pokyny na pouzivanie a nevyhnutné
podmienky montdze:

5. Pozndmky

6. Vysledky skasok podla poziadaviek ¢asti 2 prilohy XII k nariadeniu (EU) 2021/535.

Skuska Zaznamenand hodnota Vyhovuje/
Nevyhovuje
Skaska ndrazom makety dolnej Casti nohy na systém | uhol ohybu stupiiov
Celnej ochrany strihovy posun | ... mm

— tri skiiSobné polohy
(ak sa vykonala) zrychlenie  na | ... g
holennej kosti

Skaska ndrazom makety hornej Casti nohy na systém | sGéet ndrazo- | ... kN
Celnej ochrany vych sil
— tri skdSobné polohy ohybovy Nm
(ak sa vykonala) moment

Skaska ndrazom makety hlavy dietata/dospelého malej | hodnoty HPC
postavy (3,5 kg) na systém celnej ochrany (minimdlne 3
hodnoty)

(%) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B

Zna&ka typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

1. Znacka typového schvilenia EU samostatnych technickych jednotiek uvedena v ¢linku 38 ods. 2 nariadenia (EU)

2018/858 sa sklada z tychto prvkov:

1.1. Obdfznik ohranicujici malé pismeno ,e*, po ktorom nasleduje rozlisovacie ¢islo clenského $tétu, ktory udelil typové
schvalenie komponentu alebo samostatnej technickej jednotky:

pre Nemecko

pre Franctzsko

pre Taliansko

pre Holandsko

pre Svédsko

pre Belgicko

pre Madarsko

pre Ceskd republiku

pre Spanielsko

13

pre Luxembursko

17

pre Finsko

18

pre Ddnsko

19

pre Rumunsko

20 pre Pol'sko

21 pre Portugalsko
23 pre Grécko

24 pre Irsko

25 pre Chorvétsko
26 pre Slovinsko
27 pre Slovensko
29 pre Esténsko
32 pre Lotyssko
12 pre Rakisko
34 pre Bulharsko
36 pre Litvu

49 pre Cyprus

50 pre Maltu;

1.2. V blizkosti definika dve &islice oznadujice sériu zmien stanovujicich poziadavky, ktoré tito samostatnd technicka
jednotka spliia, v sticasnosti ,00%, po ktorych nasleduje medzera a pitciferné ¢islo uvedené v bode 2.4 prilohy IV
k nariadeniu (EU) 2018/858.

2. Znacka typového schvdlenia samostatnych technickych jednotiek je nezmazatelnd a zretelne citatelnd.

3. Priklad znacky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky je uvedeny na obrazku 1.
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Obrdzok 1

Priklad znacky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

X I
a[:e 34 zia az12mm
03 00646 -

Vysvetlivka

Legenda Typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky bolo vydané v Bulharsku pod cislom 00646. Prvé dve
Cislice ,03“ uddvajii, Ze samostatnd technickd jednotka bola schvilend podla tohto nariadenia. Pismeno ,X*
znamend, Ze systém Celnej ochrany je uréeny na montdz len do vozidiel kategérie M; alebo Ny, ktoré nevyho-
vuju nariadeniu (ES) ¢. 78/2009, smernici 2003/102/ES ani predpisu OSN ¢. 127.
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PRILOHA XIII

HMOTNOSTI A ROZMERY
CAST 1

Oddiel A

Informaény dokument vztahujici sa na typové schvilenie EU motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel,
vzhladom na hmotnosti a rozmery

VZOR

Informacny dokument ¢. ... vzfahujici sa na typové schvilenie EU motorového vozidla alebo pripojného vozidla,
vzhladom na hmotnosti a rozmery.

Tieto informdcie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrézky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formate A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostatocne podrobné.
Pripadné fotografie s dostato¢ne podrobné.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.
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2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.42.1.3.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.
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2.11.3.1.
2.11.4.
2.11.4.2.
2.11.5.
2.11.6.
2.12.
2.12.1.
2.12.2.
2.12.3.
2.16.
2.16.1.
2.16.2.
2.16.3.
2.16.4.

2.16.5.

3.1.
3.2.
3.2.1.8.
3.3.
3.3.1.1.
3.4.
3.4.1.
3.4.5.4.
3.9.

4.1.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

6.1.
6.2.
6.2.3.
6.2.3.1.
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6.2.3.2.
6.2.4.
6.2.4.1.
6.2.4.2.
6.3.

9.

9.1.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.5.2.
9.25.
9.25.1.
9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

11.

13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.
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13.4.
13.4.1.
13.4.2.
13.4.3.
13.4.4.
13.7.
13.12.
Vysvetlivka

Tento informaény dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a dopliaji sa o prislusné informacie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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Oddiel B

Informaény dokument vzfahujiici sa na typové schvilenie EU aerodynamického zariadenia alebo vybavenia ako
samostatnej technickej jednotky

VZOR

Informaény dokument ¢. ... vzfahujici sa na typové schvilenie EU aerodynamického zariadenia alebo vybavenia ako
samostatnej technickej jednotky.

Tieto informdcie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. V3etky vykresy sa doddvaji vo vhodnej mierke
vo formdte A4 alebo poskladané na tento formdt a st dostato¢ne podrobné. Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.
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0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.26.3.1.

9.26.3.2.

9.26.3.3.

9.27.



L 117/126 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 6.4.2021

9.27.1.
9.27.2.
9.27.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

Vysvetlivka

Tento informa¢ny dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EV)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informdcie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACIE
Oddiel A
Vymedzenie pojmov a vSeobecné ustanovenia
1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
1.1. ,Standardné vybavenie® je zdkladnd konfigurdcia vozidla vybaveného vSetkymi prvkami v zmysle poziadaviek
regulaénych aktov uvedenych v prilohe II k nariadeniu (EU) 2018/858 vritane vSetkych prvkov, ktoré sii

v iom nainstalované bez toho, aby z toho vyplyvali akékolvek dalsie $pecifikdcie tykajice sa konfigurdcie
alebo trovne vybavenia;

1.2. Jhadstandardné vybavenie“ s vietky prvky, ktoré nie st zahrnuté v standardnom vybaveni, namontované na
vozidle na zodpovednost vyrobcu, ktoré si zdkaznik moze objednat;

1.3. Jhmotnost vozidla v pohotovostnom stave” je:
a) v pripade motorovych vozidiel:

hmotnost vozidla, s palivovou nddrzou(-ami) naplnenou najmenej na 90 % jej kapacity vratane hmotnosti
vodica, paliva a kvapalin, so §tandardnym vybavenim v stilade so $pecifikdciami vyrobcu, ako aj hmotnosti
karosérie, kabiny, spojovacieho zariadenia a rezervného kolesa (kolies), ako aj ndradia, ak st tieto polozky
namontovang;

b) v pripade pripojného vozidla:

hmotnost vozidla vratane paliva a kvapalin, so Standardnym vybavenim v stilade so $pecifikdciami vyrobcu
vratane hmotnosti karosérie, dodato¢ného spojovacieho zariadenia(-ni) a rezervného kolesa (kolies), ako aj
ndradia, ak st tieto polozky namontované;

1.4. Jhmotnost nadstandardného vybavenia“ je maximdlna hmotnost kombindcii nad$tandardného vybavenia, ktoré
moze byt namontované na vozidlo popri $tandardnom vybaveni v silade so $pecifikdciami vyrobcu;

1.5. Lskutocnd hmotnost vozidla“ je hmotnost vozidla v pohotovostnom stave plus hmotnost nadstandardného
vybavenia namontovaného na konkrétnom vozidle;

1.6. Jtechnicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost (M)* je maximalna hmotnost vozidla stanovend na zaklade
sposobu jeho konstrukcie a konstrukénych parametrov; technicky pripustnd naloZend hmotnost pripojného
vozidla alebo navesu zahfiia statickii hmotnost prendsand na pripojené tazné vozidlo;
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1.7. Jtechnicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost jazdnej sipravy (MC)* je maximdlna hmotnost stanovend pre
jazdnt spravu motorového vozidla s jednym alebo viacerymi pripojnymi vozidlami na zdklade sposobu jeho
konstrukcie a konstrukénych parametrov alebo maximédlna hmotnost stanovend pre jazdnd stpravu tahaca
a névesu;

1.8. Jtechnicky pripustnd maximdlna pripojnd hmotnost (TM)“ je maximélna hmotnost jedného alebo viacerych pripoj-
nych vozidiel, ktoré moézu byt tahané taznym vozidlom, zodpovedajtca celkovému zatazeniu prend§anému na
povrch jazdnej drdhy kolesami ndpravy alebo skupinou ndprav na kazdom pripojnom vozidle pripojenom
k taznému vozidlu;

1.9. ndprava® je spoloénd os otdcania dvoch alebo viacerych kolies, pohdfiand alebo volne sa otdcajiica a pozo-
stdvajica z jedného alebo viacerych segmentov umiestnenych v tej istej rovine kolmo na pozdlznu stredovii os
vozidla;

1.10. LSkupina ndprav* je urcity pocet ndprav so vzdialenostou medzi nimi, ktord nesmie prekrocit vzdialenost

uvedent ako vzdialenost ,d“ v prilohe I k smernici 96/53/ES, pricom tieto ndpravy na seba vzdjomne pdsobia
na zdklade 3pecifickej konstrukcie pruzenia;

1.11. Lsamostatnd ndprava“ je ndprava, ktord nemodze byt povazovand za sucast skupiny ndprav;

1.12. Jtechnicky pripustnd maximdlna hmotnost na ndpravu (m)“ je hmotnost zodpovedajica maximdlnemu pripustnému
statickému vertikdlnemu zafaZeniu prendSanému na povrch jazdnej dréhy kolesami ndpravy, na zaklade
sposobu konstrukcie a konstrukénych parametrov ndpravy a vozidla;

1.13. Jtechnicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu ndprav (u)“ je hmotnost zodpovedajica maximalnemu
pripustnému statickému vertikdlnemu zatazeniu prendSanému na povrch jazdnej dréhy kolesami skupiny
ndprav, na zaklade sposobu konstrukcie a konstrukénych parametrov skupiny ndprav a vozidla;

1.14. LSpojovacie zariadenie“ je mechanické zariadenie vrdtane komponentov vymedzenych vbodoch 2.1 az 2.6
predpisu Eurdpskej hospodarskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢&. 55 (1) atesného
spojovacicho zariadenia vymedzeného vbode 2.1.1 predpisu Eurdpskej hospoddrskej komisie Organizdcie
Spojenych narodov (EHK OSN) ¢. 102 ();

1.15. ,bod spojenia“ je stred spojenia spojovacieho zariadenia namontovaného na tahanom vozidle v rdmci spojo-
vacieho zariadenia namontovaného na taznom vozidle;

1.16. Jhmotnost spojovacieho zariadenia“ je hmotnost samotného spojovacieho zariadenia a ¢asti potrebnych na pripo-
jenie spojovacicho zariadenia k vozidly;

1.17. Jtechnicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojenia“ je:

a) v pripade tazného vozidla hmotnost zodpovedajiica maximalnemu pripustnému statickému vertikdlnemu
zataZeniu na bod spojenia (hodnota ,S“ alebo ,U%) tazného vozidla, na zdklade konstrukénych parametrov
spojovacieho zariadenia a tazného vozidla;

b) v pripade navesu, privesu so stredovou ndpravou alebo privesu s pevnym ojom hmotnost zodpovedajiica
maximdlnemu pripustnému statickému vertikdlnemu zatazeniu na bod spojenia (hodnota ,S“ alebo ,U%)
prendSanému pripojnym vozidlom na tazné vozidlo, na zdklade konstrukénych parametrov spojovacieho
zariadenia a pripojného vozidla;

(") Predpis Eurdpskej hospoddrskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 55 — Jednotné ustanovenia o schvalovani
mechanickych spojovacich komponentov stprav vozidiel (U.v. EUL 153, 15.6.2018, s. 179).

(3) Predpis Eur6pskej hospodarskej komisie Organizdcie Spojenych narodov (EHK OSN) ¢. 102 — Jednotné ustanovenia o typovom
schvalovani 1. Tesného spojovacicho zariadenia (CCD) II. Vozidiel z hladiska montdze schvileného typu CCD (U.v. EUL 351,
20.12.2008, s. 44).
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1.18. Jhmotnost cestujiicich® je menovitd hmotnost v zdvislosti od kategérie vozidla vyndsobend poctom miest na
sedenie vratane, pripadnych miest na sedenie pre ¢lenov posddky a miest na stitie, ale bez vodica;

X _«

1.19. Jhmotnost vodica“ je nomindlna hmotnost 75 kg na mieste referencného bodu sedadla vodica;

1.20. LJuZitocnd hmotnost* je rozdiel medzi technicky pripustnou maximdlnou celkovd hmotnostou a hmotnostou
v pohotovostnom stave zvySenou o hmotnost cestujiicich a hmotnost nadstandardného vybavenia;

1.21. Jdizka* je rozmer vymedzeny vbodoch 6.1.1, 6.1.2 a6.1.3 normy ISO 612:1978, toto vymedzenie sa
vztahuje aj na klbové vozidld tvorené dvomi alebo viacerymi Castami;

1.22. ,Sirka“ je rozmer vymedzeny v bode 6.2 normy ISO 612:1978;
1.23. yska® je rozmer vymedzeny v bode 6.3 normy ISO 612:1978;
1.24. LJrdzvor* je:

a) v pripade motorovych vozidiel a privesov s ojom horizontdlna vzdialenost medzi stredom prvej a poslednej
napravy;

b) v pripade privesov so stredovou ndpravou, ndvesov a pripojnych vozidiel s pevnym ojom, vzdialenost
medzi vertikdlnou osou spojovacicho zariadenia a stredom poslednej ndpravy;

1.25. vzdialenost medzi ndpravami je vzdialenost medzi dvomi za sebou idiicimi ndpravami; v pripade privesov so
stredovou ndpravou, névesov a privesov s pevnym ojom vzdialenost prvej ndpravy je horizontilna vzdialenost
medzi vertikdlnou osou predného spojovacicho zariadenia a stredom prvej népravy;

1.26. rozchod“ je vzdialenost uvedend v bode 6.5 normy ISO 612:1978;

1.27. ,predsunutie tochice” je vzdialenost uvedend vbode 6.19.2 normy ISO 612:1978, pricom sa zohladiuje
pozndmka uvedena vbode 6.19 tej istej normy;

1.28. ,polomer predného previsu ndvesu“ je horizontdlna vzdialenost od osi ndvesného capu k akémukolvek bodu
v prednej Casti navesu;

1.29. Lpredny previs“ je horizontdlna vzdialenost medzi vertikdlnou rovinou prechddzajicou cez prvli ndpravu alebo
ndpravu s ndvesnym capom v pripade ndvesu a najprednej$im bodom vozidla;

1.30. ,zadny previs je horizontdlna vzdialenost medzi vertikdlnou rovinou prechddzajicou cez poslednt zadnt
ndpravu a najzadnejsim bodom vozidla; ked je vozidlo vybavené spojovacim zariadenim, ktoré sa nedd
odstranit, najzadnejsim bodom vozidla je bod spojenia;

1.31. Jdlzka loznej plochy* je vzdialenost od najprednejgicho vnitorného bodu k najzadnejsiemu vnttornému bodu
nakladného priestoru, merand horizontalne v pozdiznej rovine vozidla;

1.32. ,vybocenie zadnej casti vozidla“ je vzdialenost medzi zaciato¢nym bodom a krajnym bodom dosiahnutd zadnou
¢astou vozidla pri manévrovani za podmienok 3pecifikovanych v ¢asti 2 oddiele B bode 8 alebo v Casti 2
oddiele C bode 7 tejto prilohy;

1.33. ,zariadenie na zdvihanie ndprav‘ je mechanizmus namontovany na vozidle na tdcely zdvihnutia ndpravy
z vozovky ajej spustenia;
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1.34. ,zdvihatelnd ndprava“ je ndprava, ktord moze byt zdvihnutd z normélnej polohy a spustend pomocou zariadenia
na zdvihanie ndprav;

1.35. Jndprava s premiestnitelnym zataZenim“ je ndprava, ktorej zafazenie sa moze menit bez zdvihnutia ndpravy
pomocou zariadenia na zdvihanie ndprav;

1.36. pneumatické pruZenie“ je systém pruzenia, pri ktorom je minimdlne 75 % pruziaceho efektu sposobeného
pneumatickym zariadenim;

1.37. Jtrieda autobusu alebo autokaru” je skupina vozidiel vymedzend v bodoch 2.1.1 a 2.1.2 predpisu EHK OSN
¢.107 - Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie vozidiel kategérie M, alebo M; vzhladom na ich
celkoviti konstrukciu (3);

1.38. Jklbové vozidlo* je vozidlo kategérie M, alebo M; vymedzené v bode 2.1.3 predpisu EHK OSN ¢ 107;

1.39. Jnedelitelny ndklad“ je ndklad, ktory sa na acely prepravy po ceste nemoze rozdelit na dve alebo viac Casti bez
nadmernych vydajov alebo bez rizika poskodenia alebo ktory z dévodu svojej hmotnosti alebo rozmerov
nemoze byt prepravovany vozidlom, ktorého hmotnosti alebo rozmery splfajii maximalne povolené hmot-
nosti a rozmery platné v danom ¢lenskom State.

2. Vseobecné ustanovenia
2.1. Vyrobca stanovi pre kazda verziu v rdmci typu vozidla, bez ohladu na stupen jeho dokoncenia, tieto hmot-
nosti:

a) technicky pripustni maximalnu celkovi hmotnost vozidla;
b) technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost jazdnej stpravy;
¢) technicky pripustnd maximdlna pripojnd hmotnost;

d) technicky pripustnd maximdlna hmotnost na ndpravy alebo technicky pripustnd maximédlna hmotnost na
skupinu ndprav;

e) technicky pripustné maximalne hmotnosti v bode, resp. bodoch spojenia, pricom sa zohladfuji technické
prvky spojovacich zariadeni, ktoré si namontované alebo moézu byt namontované na vozidle.

2.1.1. Pri ur¢ovani hmotnosti uvedenych v bode 2.1 vyrobca pouziva osvedéené postupy spravnej inZinierskej praxe
a najlepsie dostupné technické poznatky s cielom minimalizovat riziko technického zlyhania, najmd z dévodu
tinavy materidlu a s cielom predist poskodeniu cestnej infrastruktiry.

2.1.2. Pri uréovani hmotnosti uvedenych v bode 2.1 vyrobca zohladiiuje maximalnu konstrukénd rychlost vozidla.

V pripade, ze vyrobca vybavil vozidlo obmedzova¢om rychlosti, maximalna konstrukénd rychlost musi byt
skuto¢nd rychlost, ktorti obmedzova¢ rychlosti dovoluje.

2.1.3. Pri urCovani hmotnosti uvedenych v bode 2.1 vyrobca nesmie obmedzit pouzitie vozidla s vynimkou pripadov
tykajucich sa kapacity pneumatik, ktoré moézu byt prisposobené konstrukénej rychlosti, ako je povolené
predpisom EHK OSN ¢. 54.

() U.v.EUL 255, 29.9.2010, s. 1.
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2.1.4. V pripade nedokoncenych vozidiel vritane vozidiel pozostdvajicich z podvozku a kabiny, ktoré vyzaduju
dalsiu etapu dokoncenia, vyrobca poskytne vSetky podstatné informacie vyrobcom v dalsich etapich dokon-
¢ovania tak, aby bol aj nadalej zachovany stlad s poziadavkami tohto nariadenia.

Na tcely prvého odseku vyrobca $pecifikuje polohu taziska hmotnosti zodpovedajiicej sictu zataZenia.

2.1.5. Nedokoncené vozidld kategérii M,, M3, N, a N3, ktoré nemajii namontovant karosériu, musia byt navrhnuté
tak, aby sa vyrobcom v dalsich etapach umoznilo splnit poziadavky oddielu C bodov 7 a 8 a oddielu D bodov
6a7.

3. Na dcely vypoctov rozlozenia hmotnosti poskytuje vyrobca schvalovaciemu dradu pre kazdia technickd

konfigurdciu v rdmci typu vozidla na zdklade hodnét v prislusnych bodoch informa¢ného dokumentu v sdlade
oddielom A casti 1 informécie potrebné na identifikdciu tychto hmotnosti:

a) technicky pripustni maximalnu celkovii hmotnost vozidla;

b) technicky pripustnd maximélna hmotnost na ndpravy alebo skupinu néprav;

¢) technicky pripustnd maximalna pripojnd hmotnost;

d) technicky pripustnd maximalna hmotnost v bode, resp. bodoch spojenia;

e) technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost jazdnej sipravy.

Tieto informdcie sa poskytuju v tabulkovom alebo akomkolvek inom vhodnom formdte, po dohode so
schvalovacim tradom.

3.1. V pripade, ze nadstandardné vybavenie vyrazne ovplyviiuje hmotnosti a rozmery vozidla, vyrobca poskytne
technickej sluzbe polohu, hmotnost a geometrickd polohu taZiska ndprav nadstandardného vybavenia, ktoré
moézu byt namontované na vozidle.

V pripade, ze nadstandardné vybavenie pozostdva z niekolkych Casti umiestnenych v roznych Castiach vozidla,
vyrobca moze technickej sluzbe poskytniit iba ddaje o rozlozeni hmotnosti nadstandardného vybavenia na

napravy.

3.2. V pripade skupiny ndprav vyrobca uvadza rozloZenie zatazenia celkovej hmotnosti posobiacej na tito skupinu
ndprav medzi ndpravy. V pripade potreby vyrobca uvedie vzorec rozloZenia alebo prislusné grafy rozloZenia.

3.3. Na ziadost schvalovacieho dradu alebo technickej sluzby vyrobca spristupni na skisobné ucely vozidlo, ktoré
zodpovedd schvalovanému typu.

3.4, Vyrobea vozidla méze predlozit schvalovaciemu tdradu Ziadost o uznanie rovnocennosti pruzenia s pneuma-
tickym pruzenim.

3.4.1. Schvalovaci trad uznd rovnocennost pruZenia s pneumatickym pruzenim, pokial st splnené poziadavky
stanovené v oddiele L.
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3.4.2. Ak technicka sluzba uznala rovnocennost pruzenia s pneumatickym pruzenim, vydd skasobny protokol, ktory
sa spolu s technickym opisom pruzenia pripoji k osvedéeniu o typovom schvaleni EU.

4. Osobitné ustanovenia, pokial ide o pripustné maximalne evidenéné/prevadzkové hmotnosti

4.1. Na ucely evidencie a uvedenia do prevadzky vozidiel typovo schvélenych podla tohto nariadenia vnitrostatne
orgdny moézu stanovit pre kazdy variant averziu vrdmci typu vozidla vietky tieto hmotnosti, ktoré st
povolené pre vnitrostitnu alebo medzindrodnti premdvku podla smernice 96/53/ES:

a) pripustnd maximdlna eviden¢nd/prevadzkovéd nalozend hmotnost;

b) pripustnd maximdlna evidenénd/prevddzkovd nalozend hmotnost;

¢) pripustnd maximalna eviden¢nd/prevadzkovd hmotnost na ndpravu, resp. ndpravy;
d) pripustnd maximalna eviden¢nd/prevadzkova hmotnost na skupinu néprav;

e) pripustnd maximdlna eviden¢nd/prevadzkovd pripojnd hmotnost;

4.2. pripustnd eviden¢nd/prevadzkova nalozend hmotnost jazdnej stipravy. Vndtrodtitne organy stanovuji postup
na urcenie pripustnych maximdlnych eviden¢nych/prevadzkovych hmotnosti uvedenych v bode 4.1. Ustanovia
prislusny orgdn povereny urcovanim tychto hmotnosti a Specifikuji informdcie, ktoré musia byt tomuto
prislusnému orgdnu poskytnuté.

4.3 Pripustné maximalne eviden¢né|prevadzkové hmotnosti stanovené podla postupu uvedeného v bode 4.1
nemozu prekro¢it maximalne hmotnosti uvedené v bode 2.1.

4.4. Pokial ide o rozlozenie hmotnosti na népravy alebo skupinu ndprav, prislusny orgdn konzultuje vyrobcu, aby
sa zarucilo spravne fungovanie systémov vozidla, najmi brzdovych systémov a systémov riadenia.

4.5. Pri ur¢ovani pripustnych maximdlnych evidencnych/prevddzkovych hmotnosti vnitrostitne orgdny zabezpe-
Cia, aby poziadavky regulacnych aktov uvedenych v castiach I a Il prilohy II k nariadeniu (EU) 2018858 boli
aj nadalej splnené.

4.6 V pripadoch, vktorych vnitrostitne orgdny dospeju k zdveru, Ze poziadavky jedného z regulaénych aktov
uvedenych v ¢astiach I a II prilohy II k nariadeniu (EU) 2018/858 s vynimkou tohto nariadenia, uz nie je viac
mozné splnif, poziadajd, aby nové skasky vykonal a nové typové schvélenie, pripadne jeho rozsirenie udelil
schvalovaci drad, ktory udelil prvé typové schvilenie podla predmetného regulaéného aktu.

Oddiel B
Vozidld kategérie M; a Ny

1. Maximdlne povolené rozmery
1.1. Rozmery nesmu prekrocit tieto hodnoty:
111, Dizka: 12,00 m
1.1.2.  Sirka:
a) My 2,55 m;
b) Ny: 2,55 m;

¢) Ny 2,60m pre vozidld vybavené karosériou sizolovanymi stenami s minimdlnou hrabkou 45 mm
a s kédom karosérie 04 alebo 05 uvedenym v dodatku 2 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858;
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1.1.3. Vyska: 4,00 m

1.2. Na tcely merania dizky, irky a vysky musi mat vozidlo svoju hmotnost v pohotovostnom stave, musi byt
umiestnené na horizontdlnom a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odporicany vyrob-
com.

1.3. Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele E sa pri stanovovani dizky, sirky a vysky nezohladuju.

2. RozloZenie hmotnosti

2.1. Sacet technicky pripustnych maximdlnych hmotnosti na ndpravy nesmie byt mensi ako technicky pripustnd

maximélna celkovd hmotnost vozidla.

2.2. Technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost vozidla nesmie byt mensia ako stcet hmotnosti vozidla
v pohotovostnom stave, hmotnosti cestujiicich, hmotnosti nadstandardného vybavenia a hmotnosti spojova-
cieho zariadenia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom stave.

2.3. V pripade, Ze je vozidlo naloZené na technicky pripustn maximalnu celkovii hmotnost, hmotnost posobiaca
na kazdi ndpravu nesmie prekrocit technicky pripustni maximdlnu celkovii hmotnost, ktord méze posobit na
dant ndpravu.

2.4. V pripade, Ze je vozidlo nalozené na technicky pripustnii maximdlnu celkovii hmotnost, hmotnost pdsobiaca
na prednii ndpravu nesmie byt v Ziadnom pripade mensia ako 30 % [v pripade vozidiel kategérie M; a mensia
ako 20 % v pripade vozidiel kategérie N;] technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti vozidla.

2.5. V pripade, Ze je vozidlo nalozené na technicky pripustnii maximélnu celkovii hmotnost s pripocitanou
technicky pripustnou maximalnou hmotnostou vbode spojenia, hmotnost posobiaca na prednd ndpravu
nesmie byt v ziadnom pripade mensia ako 20 % technicky pripustnej maximadlnej naloZenej hmotnosti
vozidla.

2.6. V pripade, Ze st vozidld vybavené odmontovatelnymi sedadlami, overovaci postup sa obmedzi na stav, ked je
instalovany maximalny pocet miest na sedenie.

2.7. Na ucely overovania poziadaviek stanovenych v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4:

a) sedadld musia byt nastavené podla bodu 2.7.1;

b) hmotnosti cestujicich, uzitoénd hmotnost a hmotnost nadstandardného vybavenia musia byt rozloZené
podla bodov 2.7.2 az 2.7.4.2.3.

2.7.1. Nastavenie sedadiel

2.7.1.1.  Sedadld, ktoré sa daji nastavit, sa posund do svojej najzadnejsej polohy.

2.7.1.2.  Ked existuju iné moznosti nastavenia sedadla (vertikdlne, uhlové, nastavenie operadla sedadla atd’), nastavené
polohy musia byt také, ako uvddza vyrobca vozidla.

2.7.1.3.  V pripade odpruzenych sedadiel musi byt sedadlo zablokované v polohe $pecifikovanej vyrobcom.

2.7.2. Rozlozenie hmotnosti cestujiicich

2.7.2.1.  Hmotnost predstavujica jedného cestujiceho je 75 kg.
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2.7.2.2.  Hmotnost kazdého cestujiceho sa umiestni do referencného bodu sedenia (t. j. ,bodu R* sedadla).

2.7.2.3.  V pripade vozidla na $pecidlne tGcely sa poziadavka bodu 2.7.2.2 uplatiluje mutatis mutandis (napr. hmotnost
zranenej osoby leziacej na nosidldch v pripade sanitky).

2.7.3. Rozlozenie hmotnosti nadstandardného vybavenia

2.7.3.1.  Hmotnost nadstandardného vybavenia musi byt rozloZend podla Specifikdcii vyrobcu.
2.7.4. RozloZenie uzito¢nej hmotnosti

2.7.41.  Vozidld kategorie M,

2.7.4.1.1. Pokial ide o vozidld kategériec M;, uZzitoénd hmotnost musi byt rozlozend podla $pecifikcii vyrobcu po
dohode s technickou sluzbou.

2.7.4.1.2. Pokial ide o obytné automobily, minimdlna uZitoénd hmotnost (PM) musi splitat tito poziadavku:
PM vkg = 10 (n + L)
kde
L je maximalny pocet cestujicich spolu s vodi¢om a
,L“ je celkové dizka vozidla v metroch.
2.7.4.2.  Vozidld kategérie N;
2.7.4.2.1. Pokial ide o vozidld s karosériou, uZitoénd hmotnost musi byt rozloZend rovnomerne na ndkladnd plosinu.

2.7.4.2.2. Pokial ide o vozidld bez karosérie (napr. podvozok — kabina), vyrobca musi uviest krajné povolené polohy
taziska uzitocnej hmotnosti zvysenej o hmotnost vybavenia urceného na uloZenie ndkladu (napr. karoséria,
nadrz atd.) (napr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvou zadnou ndpravou)

2.7.4.2.3. Pokial ide o vozidld urcené na to, aby boli vybavené tocnicovym spojenim, vyrobca musi uviest minimdlne
a maximdlne predsunutie tocnice.

2.8. Dopliujice poziadavky v pripade, Ze je vozidlo schopné tahat pripojné vozidlo

2.8.1. Uplatiiuji sa poziadavky uvedené v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4 pri zohladneni hmotnosti spojovacieho zariadenia
a technicky pripustnej maximélnej hmotnosti v bode spojenia.

2.8.2. Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky bodu 2.4, technicky pripustnd maximdlna hmotnost na zadna
ndpravu, resp. ndpravy nesmie byt prekrocend o viac ako 15 %.

2.8.2.1.  V pripade, Ze technicky pripustnd maximdlna hmotnost na zadnd ndpravu, resp. ndpravy nie je prekrocend
o viac ako 15 %, uplatiiuji sa poziadavky bodu 5.2.4.1 predpisu OSN &. 142 (.

2.8.2.2.  V clenskych statoch, kde to pravne predpisy tykajice sa cestnej premdvky umoziiuji, moze vyrobca uviest
v prislusnom sprievodnom dokumente, ako je prirucka majitela vozidla alebo kniha Gdriby, Ze technicky
pripustnd maximélna celkovd hmotnost vozidla méze byt prekroend maximdlne o 10 % alebo 100 kg, podla
toho, ktord hodnota je nizsia.

(*) Predpis OSN ¢.142 - Jednotné ustanovenia pre homologiziciu motorovych vozidiel vzhladom na montdZz ich pneumatik
[2020/242] (U.v.EU L 48, 21.2.2020, s. 60).
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Toto povolenie sa uplatiiuje len pri tahani pripojného vozidla za podmienok uvedenych v bode 2.8.2.1 za
predpokladu, ze prevadzkové rychlost je obmedzend na 100 km/h alebo menej.

3. Pripojnd hmotnost a hmotnost v bode spojenia

3.1. Pokial ide o technicky pripustnii maximélnu pripojni hmotnost, uplatiuji sa tieto poziadavky:

3.1.1. Pripojné vozidlo vybavené systémom prevadzkového brzdenia

3.1.1.1.  Technicky pripustnd maximdlna pripojnd hmotnost vozidla musi byt najnizsia z tychto hodnot:

a) technicky pripustnd maximalna pripojnd hmotnost zalozend na konstrukénych parametroch vozidla a pev-
nosti spojovacieho zariadenia;

b) technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost tazného vozidla;

¢) 1,5 ndsobok technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti tazného vozidla v pripade terénneho
vozidla vymedzeného v ¢asti A prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858.

3.1.1.2.  Technicky pripustnd maximalna pripojnd hmotnost vSak nesmie v Ziadnom pripade presiahnut 3 500 kg.

3.1.2. Pripojné vozidlo bez systému prevddzkového brzdenia

3.1.2.1.  Pripustnd pripojnd hmotnost musi byt najnizia z tychto hodnot:

a) technicky pripustnd maximadlna pripojnd hmotnost zaloZend na konstrukénych parametroch vozidla a pev-
nosti spojovacicho zariadenia;
b) polovica hmotnosti tazného vozidla v pohotovostnom stave.

3.1.2.2.  Technicky pripustnd maximdlna pripojnd hmotnost vsak nesmie v Ziadnom pripade presiahnut 750 kg.

3.2. Technicky pripustnd maximalna hmotnost v bode spojenia nesmie byt mensia ako 4 % technicky pripustnej
maximalnej pripojnej hmotnosti a nesmie byt mensia ako 25 kg.

3.3. Vyrobca musi v prirucke majitela vozidla $pecifikovat technicky pripustnd maximdlnu hmotnost v bode
spojenia, montdzne body spojovacicho zariadenia na faznom vozidle a maximalny pripustny zadny previs
bodu spojenia.

3.4, Technicky pripustnd maximdlna pripojnd hmotnost nesmie byt vymedzend odkazom na pocet cestujicich.

4. Hmotnost jazdnej stpravy
Technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost jazdnej sipravy nesmie prekrocit sticet technicky pripustnej
maximalnej celkovej hmotnosti a technicky pripustnej maximalnej pripojnej hmotnosti.

5. Schopnost rozjazdu do kopca

5.1. Tazné vozidlo musi byt schopné rozjazdu s jazdnou stipravou patkrat v priebehu piatich minat do svahu so
stipanim minimdlne 12 %.

5.2. Na vykonanie skasky opisanej v bode 5.1 musi byt tazné a pripojné vozidlo nalozené tak, aby ich hmotnost

zodpovedala technicky pripustnej maximdlnej celkovej hmotnosti jazdnej stipravy.
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Oddiel C
Vozidld kategorie M, a M;

1. Maximaélne povolené rozmery
1.1. Rozmery nesma prekrocit tieto hodnoty:
L.11.  Dizka

a) Vozidlo s dvoma ndpravami zloZené z jednej Casti: 13,50 m

b) Vozidlo s tromi alebo viacerymi ndpravami zloZené z jednej Casti: 15,00 m

¢) Kibové vozidlo: 18,75 m

1.1.2. Sirka: 2,55 m;

1.1.3. Vyska: 4,00 m

1.2. Na téely merania dlzky, $irky a vysky musi mat vozidlo svoju hmotnost v pohotovostnom stave, musi byt
umiestnené na horizontdlnom a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odporicany vyrob-
com.

1.3. Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele E sa pri stanovovani dizky, sirky a vysky nezohladiuji.

1.3.1. Dopliujice poziadavky na aerodynamické zariadenia uvedené v oddiele E

1.3.1.1.  Aerodynamické zariadenia a vybavenie neprekracujiice v previdzkovej polohe 500 mm na dizku nezvicsuju
celkovy vyuzitelny ndkladny priestor. S skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo vysunutej
alebo v sklopenej, ako aj v prevadzkovej polohe. Takéto zariadenia a vybavenie st okrem toho skonstruované
tak, ze ked vozidlo stoji, vysavaju alebo skldpaja sa takym sposobom, ze neddjde k prekroceniu maximdlnej
povolenej Sirky vozidla uvedenej vbode 1.1.2 oviac ako 25 mm na kazdej strane vozidla, maximadlnej
povolenej dlzky vozidla uvedenej v bode 1.1.1 o viac ako 200 mm — pri¢om povolend vyska nad vozovkou
je minimdlne 1 050 mm — a neznizuja tak schopnost vozidla byt vyuzivané na intermoddlnu dopravu. Okrem
toho musia byt splnené poziadavky uvedené v bodoch 1.3.1.1.1 a 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Zariadenia a vybavenie st typovo schvélené v stilade s tymto nariadenim.

1.3.1.1.2. Obsluhujtca osoba md moznost zmenit polohu aerodynamickych zariadeni a vybavenia a vysuntt ho alebo
ho sklopit vyvinutim manudlnej sily nepresahujiicej 40 daN. Okrem toho sa to moze vykonat aj automaticky.

1.3.1.1.3. Ak st tplne splnené poziadavky na maximédlne rozmery za vietkych podmienok, zariadenia a vybavenie
nemusia byt vystvatelné ani skldpatelné.

1.3.1.2.  Aerodynamické zariadenia a vybavenie prekracujice v previdzkovej polohe 500 mm na dizku nezvicsujii
celkovy vyuzitelny ndkladny priestor. S skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo vysunutej
alebo v sklopenej, ako aj v prevddzkovej polohe. Takéto zariadenia a vybavenie si okrem toho skonstruované
tak, Ze ked vozidlo stoji, vysvaji alebo skldpaji sa takym sposobom, Ze neddjde k prekroceniu
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maximélnej povolenej Sirky vozidla uvedenej vbode 1.1.2 oviac ako 25 mm na kazdej strane vozidla,
maximalnej povolenej dfzky vozidla uvedenej vbode 1.1.1 oviac ako 200 mm — pricom povolend vyska
nad vozovkou je minimdlne 1 050 mm — a nezniZuji tak schopnost vozidla byt vyuzivané na intermoddlnu
dopravu. Okrem toho st splnené poziadavky uvedené v bodoch 1.3.1.2.1 az 1.3.1.2.4.

1.3.1.2.1. Zariadenia a vybavenie st typovo schvédlené v stilade s tymto nariadenim.

1.3.1.2.2. Obsluhujtca osoba md moznost zmenit polohu aerodynamickych zariadeni a vybavenia a vysuntt ho alebo
ho sklopit vyvinutim manudlnej sily nepresahujiicej 40 daN. Okrem toho sa to méze vykonat aj automaticky.

1.3.1.2.3. Vsetky hlavné vertikilne prvky alebo kombindcia takychto prvkov a hlavné horizontilne prvky alebo kombi-
ndcia takychto prvkov tvoriacich zariadenia a vybavenie odolaji, ked st instalované na vozidle a s v pre-
vadzkovej polohe, vertikdlnej a horizontdlnej trakénej a tlacnej sile 200 daN = 10 % posobiacej postupne
smerom nahor, nadol, dolava a doprava a staticky na geometricky stred prislusnej kolmej premietnutej plochy
pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa moézu zdeformovat, ale systém nastavenia a blo-
kovania sa pod vplyvom posobiacich sil neuvolni. Deformdcia je obmedzend tak, Ze pocas skasky a po nej
nedojde k prekroceniu maximalnej povolenej Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla.

1.3.1.2.4. Vsetky hlavné vertikdlne prvky alebo kombindcia takychto prvkov a hlavné horizontalne prvky alebo kombi-
ndcia takychto prvkov tvoriacich zariadenia a vybavenie odolajii vo vysunutej alebo v sklopenej polohe hori-
zontalnej trakénej sile 200 daN + 10 % podsobiacej pozdlzne smerom dozadu a staticky na geometricky stred
prislusnej kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa mozu
zdeformovat, ale systém nastavenia a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni. Deformécia je
obmedzend tak, Ze nedojde k prekroceniu maximdlnej povolenej $irky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla a maximdlnej povolenej dlzky vozidla o viac ako 200 mm.

1.3.1.3.  Technicka sluzba overi a preukdze schvalovaciemu tradu, Ze aerodynamické zariadenia a vybavenie v prevddz-
kovej, ako aj vo vysunutej a v sklopenej polohe vyrazne nenartiSaji chladenie a vetranie hnacej sustavy,
vyfukového systému a kabiny pre cestujicich. Ked sa zariadenia a vybavenie nachddzaji v prevadzkovej aj
vo vysunutej alebo v sklopenej polohe, musia byt Gplne splnené aj vsetky ostatné platné poziadavky na
systémy vozidla.

Odchylne od platnych poziadaviek na zadnt ochranu proti podbehnutiu sa moézu horizontdlne vzdialenosti
medzi zadnou castou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla
s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim merat bez zohladnenia zariadeni a vybavenia
pod podmienkou, 7Ze ich dlzka je viac ako 200 mm, sii v previdzkovom stave a zdkladné Casti prvkov
umiestnené vo vyske < 2,0 m nad vozovkou meranej pri nenaloZenom vozidle st vyrobené z materidlu
s tvrdostou < 60 Shorovych jednotiek (A). Pri stanovovani tvrdosti sa nezohladriuji tzke rebrové konstrukcie,
riry a kovové droty tvoriace rdm alebo vlozku na podopieranie zdkladnych casti prvkov. Aby sa vsak
zabrénilo riziku zraneni a preniknutia inych vozidiel v pripade zrdzky, Ziadne konce takychto rebrovych
konstrukeii, rir a kovovych drotov nesmeruji dozadu, ¢i uz st zariadenia a vybavenie vo vysunutej, v sklo-
penej alebo prevadzkovej polohe.
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Alternativne k vynimke uvedenej v predchddzajicom odseku sa mozu horizontalne vzdialenosti medzi zadnou
Castou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla s namontova-
nymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim merat bez zohladnenia aerodynamickych zariadeni a vyba-
venia za predpokladu, Ze st tieto zariadenia alebo vybavenie dlhsie ako 200 mm, st v prevadzkovom stave
a st vstlade s ustanoveniami pre sktsky uvedenymi v oddiele L.

Horizontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢astou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym
krajnym bodom vozidla sa vSak musia merat s aerodynamlckyml zariadeniami a vybavenim vo vysunutej
alebo sklopenej polohe alebo musia zohladiovat vysledné precnievanie vdlzke vstlade sbodom 1.6.1
oddielu I, ak je tato dizka vicsia nez dfzka vo vysunutej alebo v sklopenej polohe.

2. Rozlozenie hmotnosti pre vozidld s karosériou
2.1 Postup vypoctu
Zapisy:
M technicky pripustnd maximélna celkovd hmotnost;
S ITM* technicky pripustnd maximdlna pripojnd hmotnost;
MC* technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost jazdnej stpravy;
L technicky pripustnd maximélna celkovd hmotnost na samostatnii ndpravu oznacenti ,i“, kde

Ji“ sa meni od 1 az do celkového poétu ndprav vozidla;

LM technicky pripustnd maximédlna hmotnost v bode spojenia;

ol technicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu ndprav oznacenych ,j“ kde ,j sa
meni od 1 az do celkového poctu skupin nédprav.

2.1.1. Vykonaja sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecilo splnenie dalej uvedenych poziadaviek pri kazdej technickej
konfiguracii v rdmci daného typu.

2.1.2. V pripade vozidiel vybavenych ndpravami s premiestnitelnym zataZenim sa nasledujiice vypocty musia
vykonat s pruzenim ndprav zataZenych ako v normdlnom prevadzkovom stave.

2.1.3. V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne palivd alebo motorovych vozidiel s nulovymi
emisiami:

2.1.3.1.  Dodato¢nd hmotnost pozadovand v pripade technoldgie alternativnych paliv alebo technolégie nulovych
emisii vstlade sbodmi 2.3 a 2.4 prilohy Ik smernici 96/53/ES sa vymedzuje na zdklade dokumentdcie
poskytnutej vyrobcom. Spravnost uvedenych informdcii overi technickd sluzba, ktord ju preukaze
schvalovaciemu dradu.

2.1.3.2.  Vyrobca pod povinnym ndpisom na povinnom Stitku vyrobeu alebo vedla neho a mimo zretelne vyznace-
ného obdlznika, ktory ohranicuje iba povinné informacie, uvedie tento dodatoény symbol aj hodnotu doda-
to¢nej hmotnosti:

,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG*

Vyska znakov symbolu a uvedenej hodnoty nie je mensia ako 4 mm.
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Okrem toho, dokym sa nezavedie osobitnd polozka v osvedceni o zhode, hodnota dodato¢nej hmotnosti sa
uvedie v Casti Pozndmky osved¢enia o zhode, aby sa tito informdcia mohla zaclenit do palubnych dokladov
o evidencii vozidla.;

2.2. Vseobecné poziadavky
2.2.1. Sacet technicky pripustnych maximalnych hmotnosti na samostatné napravy spolo¢ne so sictom technicky

pripustnych maximdlnych hmotnosti na skupinu ndprav nesmie byt mensi ako technicky pripustnd maxi-
mélna celkovd hmotnost vozidla.

M< Z[ml Jr}lj]

2.2.2. Sacet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave, hmotnosti nadstandardného vybavenia, hmotnosti cestuju-
cich, hmotnost{ ,WP* a ,B“ uvedenych v bode 2.2.3, hmotnosti spojovacicho zariadenia, ak nie je zahrnutd do
hmotnosti v pohotovostnom stave, a technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti v bode spojenia nesmie
prekrocit technicky pripustnti maximdlnu celkovi hmotnost.

2.2.3. RozloZenie zataZenia

2.2.3.1.  Zapisy

P pocet miest na sedenie okrem vodic¢a a ¢lena, resp. ¢lenov posadky;
,Q hmotnost jedného cestujiiceho v kg;

,Qc” hmotnost jedného ¢lena posddky v kg;

w31 plocha v m? pre stojacich cestujticich,

»SP* pocet miest na statie uvedeny vyrobcom;

,Ssp* menovity priestor pre jedného stojaceho cestujiceho v m?;

WP pocet miest pre invalidny vozik vyndsobeny hodnotou 250 kg, ktord predstavuje hmotnost
invalidného vozika a jeho pouzivatela;

WV celkovy objem batozinového priestoru v m?

a nosicov lyzi;

vratane batoZinovych priestorov, nosiov

B maximdlna pripustnd hmotnost batoziny v kg uvedend vyrobcom vritane maximdalnej
pripustnej hmotnosti (B), ktord moze byt prepravovand v nosici lyzi, ak existuje.

2.2.3.2.  Hmotnost Q a Q. sediacich cestujicich sa umiestni do referenénych bodov sedenia (t.j. ,bodu R“ sedadla).

2.2.3.3.  Hmotnost zodpovedajica poctu SP stojacich cestujiicich hmotnosti Q musi byt rovnomerne rozloZend na
ploche S; pristupnej pre stojacich cestujticich.

2.2.3.4.  Tam, kde je to mozné, hmotnost WP musi byt rovnomerne rozlozend na kazda plochu pre invalidny vozik.
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2.2.3.5.  Hmotnost rovnajica sa B (kg) musi byt rovnomerne rozlozend v batozinovych priestoroch.
2.2.3.6.  Hmotnost rovnajica sa B (kg) musi byt umiestnend v tazisku nosica lyzi.

2.2.3.7.  Technicky pripustnd maximalna hmotnost v bode spojenia sa musi nachadzat v bode spojenia, ktorého zadny
previs uvadza vyrobca vozidla.

2.2.3.8.  Hodnoty Q a Ssp

Trieda vozidla Q (kg Ssp (m?)
Triedy I a A 68 0,125 m?
Trieda 11 71 0,15 m?
Triedy Il a B 71 neuplatiiuje sa
2.3. Predpokladand hmotnost kazdého ¢lena posadky je 75 kg.
2.3.1. Pocet stojacich cestujiicich nesmie prekrocit hodnotu S;/Ssp, kde Ssp je menovity priestor stanoveny pre

jedného stojaceho cestujiceho, ako je uvedené v tabulke v bode 2.2.3.8.
2.3.1.1. Hodnota maximalnej pripustnej hmotnosti batoziny nesmie byt mensia ako:
B =100 xV
232, Vypoity
2.3.2.1.  Poziadavky bodu 2.2.2 sa musia overit vo v3etkych konfigurdcidch vniitorného usporiadania.

2.3.2.2.  Za podmienok $pecifikovanych v bode 2.2.3 hmotnost posobiaca na kazdii samostatnd ndpravu a na kazdu
skupinu ndprav nesmie prekrocit technicky pripustni maximédlnu hmotnost, ktord moze posobit na dand
ndpravu alebo skupinu ndprav.

2.3.2.3.  V pripade vozidla s variabilnym poctom sedadiel, plochou pre stojacich cestujticich (S;) a s priestorom usp6-
sobenym na prepravu invalidnych vozikov sa musi overit siilad s poziadavkami bodov 2.2.2 a 2.2.4.2 pre
kazdua z tychto eventudlnych podmienok:

a) obsadia sa vSetky miesta na sedenie, potom zvysnd plocha pre stojacich cestujicich (az do kapacitného
limitu pre stojacich cestujiicich stanoveného vyrobcom, ak sa dosiahne), a ak ostane priestor, vyplni sa
invalidnymi vozikmi;

b) obsadia sa vSetky miesta na stitie (az do kapacitného limitu pre stojacich cestujicich uvedeného vyrob-
com), potom zvy$né miesta dostupné pre sediacich cestujicich, a ak ostane priestor, vyplni sa invalidnymi
vozikmi;

¢) vyplnia sa vietky miesta pre invalidné voziky, potom zvy$nd plocha pre stojacich cestujicich (az do
kapacitného limitu pre stojacich cestujtcich stanoveného vyrobcom, ak sa dosiahne) a napokon sa obsadia
vietky dostupné miesta na sedenie.

2.3.3. Ked je vozidlo nalozené podla $pecifikicie vbode 2.2.2, hmotnost zodpovedajica zatazeniu na prednd
riadiacu ndpravu, resp. ndpravy nesmie byt v Ziadnom pripade mensia ako 20 % technicky pripustnej maxi-
malnej celkovej hmotnosti ,M*“.
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2.3.3.1.  V pripade kibového vozidla s minimdlne Styrmi ndpravami triedy Ia dvomi riadenymi ndpravami nie je
hmotnost zodpovedajica zatazeniu na prednii riadiacu ndpravu, resp. ndpravy, v ziadnom pripade mensia
ako 15 % technicky pripustnej nalozenej maximadlnej celkovej hmotnosti ,M*.

2.3.4. V pripade, Ze sa vozidlo mé typovo schvilit vo viac ako jednej triede, poziadavky oddielu 2 sa vzfahuji na
kazdd triedu.

3. Taznd kapacita

3.1. Technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost jazdnej stipravy nesmie prekrocit sticet technicky pripustnej
maximdlnej celkovej hmotnosti a technicky pripustnej maximalnej pripojnej hmotnosti.

MC < M+ TM
3.2. Technicky pripustnd maximalna pripojnd hmotnost nesmie presiahnut 3 500 kg.
4. Technicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojenia
4.1. Technicky pripustnd maximalna hmotnost vbode spojenia sa musi rovnat aspon 4 % svojej technicky

pripustnej maximdlnej pripojnej hmotnosti alebo 25 kg, podla toho, ktord hodnota je vacsia.
4.2. Vyrobca musi v prirucke majitela $pecifikovat podmienky pre pripojenie spojovacieho zariadenia k vozidlu.

4.2.1. V pripade potreby podmienky uvedené vbode 4.2 musia zahffiat technicky pripustni maximalnu hmotnost
vbode spojenia tazného vozidla, pripustni maximalnu hmotnost spojovacieho zariadenia, montdzne body
spojovacieho zariadenia a maximdlne pripustny zadny previs spojovacicho zariadenia.

5. Schopnost rozjazdu do kopca

5.1. Vozidld konstruované na tahanie pripojného vozidla musia byt schopné rozjazdu pitkrat v priebehu piatich
minit do svahu so stdpanim aspoil 12 %.

5.2. Na vykonanie skisky opisanej v bode 5.1 musi byt tazné a pripojné vozidlo nalozené tak, aby ich hmotnost
zodpovedala technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti jazdnej stpravy.

6. Vykon motora

6.1 Motor musi mat vykon minimdlne 5 kW na tonu technicky pripustnej maximdlnej celkovej hmotnosti jazdnej
supravy alebo technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti samostatného vozidla v pripade, Ze vozidlo
nie je konstruované na tahanie pripojného vozidla.

Poziadavky uvedené v tomto bode sa neuplatiiuji na Cisto elektricky jazdny rezim hybridnych elektrickych

vozidiel.
6.2. Vykon motora sa meria v stlade s predpisom OSN ¢. 85 (°).
7. Manévrovatelnost
7.1. Vozidlo musi byt schopné manévrovat na kazdej strane po trajektérii celych 360°, ako je zobrazené na

obrdzku 1 v oddiele H, bez toho, aby hociktory z najkrajnejsich bodov vozidla vyé¢nieval za vonkajsi kruh
alebo prenikal do vnitra vnttorného kruhu.

(°) Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizdcie Spojenych narodov (EHK/OSN) ¢. 85 — Jednotné ustanovenia pre homologizaciu
spalovaach motorov alebo elektrickych pohonnych jednotiek urcenych na pohon motorovych vozidiel kategoriit M a N z hladiska
merania Cistého vykonu a maximédlneho 30-mintitového vykonu elektrickjch pohonnych jednotiek (U.v.EUL 326, 24.11.2006,
s. 55).
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7.1.1. Skiiska sa vykondva s vozidlom tak za podmienok, ked nie je naloZené (t. j. s hmotnostou v pohotovostnom
stave), ako aj ked je naloZené na svoju technicky pripustnii maximalnu naloZenti hmotnost. Ak je vozidlo
vybavené aerodynamickymi zariadeniami alebo vybavenim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1 a 1.3.1.2, zariadenia
a vybavenie s vo vysunutej a v prevadzkovej polohe.

7.1.2. Na tcely bodu 7.1 sa nezohladiuji Casti uvedené v oddiele F, ktoré mozu vycnievat za Sirku vozidla.

7.2. V pripade vozidiel vybavenych ndpravou s premiestnitelnym zatazenim sa poZziadavka bodu 7.1 uplatiiuje aj
v pripade, Ze je v prevddzke ndprava, resp. ndpravy s premiestnitenym zataZenim.

7.3. Poziadavky bodu 7.1 sa overuju takto:

7.3.1. Vozidlo manévruje vramci kruhovej oblasti vymedzenej dvomi sustredenymi kruhmi, pricom vonkajsi ma
polomer 12,50 m a vnitorny 5,30 m.

7.3.2 Najkrajnejsi predny bod motorového vozidla sa vedie po obryse vonkajsicho kruhu (pozri obrdzok 1 v oddie-
le H).
7.4 Na zdklade sthlasu technickej sluzby a schvalovacieho tradu sa mozu poziadavky na manévrovatelnost

preukazovat pocitatovou simuldciou v stilade s prilohou VIII k nariadeniu (EU) 2018/858. V pripade pochyb-
nosti moze technickd sluzba alebo schvalovaci trad vyzadovat vykonanie fyzickej skasky v plnom rozsahu.

8. Vyboéenie zadnej asti vozidla
8.1. Vozidlo zloZené z jednej Casti
8.1.1. Vozidlo sa skiida podla skisky zabehdvania vozidla opisanej v bode 8.1.2. Ak je vozidlo vybavené aerody-

namickymi zariadeniami alebo vybavenim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1 a 1.3.1.2, tieto zariadenia a vybavenie
musia byt vo vysunutej a v prevadzkovej polohe.

8.1.2. Skisobnd metdda zabehdvania vozidla

Vozidlo stoji ana vozovke sa ¢iarou vyznaci zvisld rovina dotykajica sa bocnej strany vozidla a smerujtica
von z kruhu.

Vozidlo sa pohybuje z priameho smeru do kruhovej oblasti opisanej na obrazku 1 s jeho prednymi kolesami
natoCenymi tak, aby predny najkrajnejsi bod sledoval obrys vonkajsieho kruhu (pozri obrdzok 2a v oddiele H).

8.1.3. Vozidlo musi mat hmotnost v pohotovostnom stave.

8.1.4. Maximélne vybocenie zadnej Casti vozidla nesmie prekrocit 0,60 m.

8.2. Vozidld zlozené z dvoch alebo viacerych casti

8.2.1. Poziadavky bodu 8.1 sa, pokial ide o vozidld zloZené z dvoch alebo viacerych Casti, uplatiiuji mutatis mutandis.

V takom pripade dve alebo viac pevnych casti musi byt vjednej rovine srovinou, ako je zobrazené na
obrazku 2 b oddielu H.

8.3. Na zdklade sdhlasu technickej sluzby a schvalovacieho dradu sa mozu poziadavky na maximdlne vybocenie
zadnej Casti vozidla preukazovat pocitatovou simuliciou v stilade s prilohou VI k nariadeniu (EU) 2018/858.
V pripade pochybnosti moze technickd sluzba alebo schvalovaci trad vyzadovat vykonanie fyzickej skisky
v plnom rozsahu.
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Oddiel D
Vozidld kategérie N, a N
1. Maximaélne povolené rozmery
1.1. Rozmery nesmt prekrocit tieto hodnoty:
111 Dizka: 12,00 m

1.1.2. Sirka:

a) 2,55 m pre vietky vozidla;

b) 2,60 m pre vozidld vybavené karosériou s izolovanymi stenami s minimdlnou hribkou 45 mm a s kddom
karosérie 04 alebo 05 uvedenym v ¢asti C dodatku 2 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858.

1.1.3. Vyska: 4,00 m.

1.2. Na tcely merania dizky, sirky a vysky musi mat vozidlo svoju hmotnost v pohotovostnom stave, musi byt
umiestnené na horizontdlnom a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odporicany vyrob-
com.

1.3. Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele F sa pri stanovovani dlzky, sirky a vysky nezohladnuji.

1.3.1. Dopliujice poziadavky na aerodynamické zariadenia uvedené v oddiele F

1.3.1.1.  Aerodynamické zariadenia a vybavenie neprekracujiice v previdzkovej polohe 500 mm na dizku nepredlzuji
vyuzitelna dlzku loznej plochy. St skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo vysunutej alebo
v sklopenej, ako aj v prevadzkove) polohe. Takéto zariadenia a vybaveme st okrem toho skonstruované tak, ze
ked vozidlo stoji, vysavaja alebo skldpajii sa takym sposobom, ze nedojde k prekroceniu maximdlnej povo-
lenej sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla, maximalnej povolenej dlzky vozidla o viac ako
200 mm — priCom povolend vyska nad vozovkou je minimdlne 1050 mm - anezniZujd tak schopnost
vozidla byt vyuzivané na intermoddlnu dopravu. Okrem toho musia byt splnené poziadavky uvedené
vbodoch 1.3.1.1.1 a 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Zariadenia a vybavenie st typovo schvélené v stilade s tymto nariadenim.

1.3.1.1.2. Obsluhujtca osoba md moznost zmenit polohu aerodynamickych zariadeni a vybavenia a vysunit ho alebo
ho sklopit vyvinutim manudlnej sily nepresahujiicej 40 daN. Okrem toho sa to moze vykonat aj automaticky.

1.3.1.1.3. Ak st dplne splnené poziadavky na maximélne rozmery za vsetkych podmienok, zariadenia a vybavenie
nemusia byt vysivatelné ani skldpatelné.

1.3.1.2.  Aerodynamické zariadenia a vybavenie prekracujice v prevadzkovej polohe 500 mm na dlzku nepredlzuji
vyuzitelna dlzku loznej plochy. St skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo vysunutej alebo
v sklopenej, ako aj v prevadzkove] polohe. Takéto zariadenia a vybavenie st okrem toho skonstruované tak, ze
ked vozidlo stoji, vysavaja alebo skldpajii sa takym sposobom, ze nedojde k prekroceniu maximélnej povo-
lenej sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla, maximélnej povolenej dfzky vozidla o viac ako
200 mm — pri¢om povolend vyska nad Vozovkou je minimdlne 1050 mm - aneznizuji tak schopnost
vozidla byt vyuZzivané na intermoddlnu dopravu. Okrem toho st splnené poziadavky uvedené v bodoch
1.3.1.2.1 a7 1.3.1.2.4 dalej.
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1.3.1.2.1. Zariadenia a vybavenie st typovo schvélené v stilade s tymto nariadenim.

1.3.1.2.2. Obsluhujtca osoba md moznost zmenit polohu aerodynamickych zariadeni a vybavenia a vysuniit ho alebo
ho sklopit vyvinutim manudlnej sily nepresahujiicej 40 daN. Okrem toho sa to moze vykonat aj automaticky.

1.3.1.2.3. Vsetky hlavné vertikdlne prvky alebo kombindcia takychto prvkov a hlavné horizontilne prvky alebo kombi-
ndcia takychto prvkov tvoriace zariadenia a vybavenie odolajii, ked st namontované na vozidle a st v pre-
vadzkovej polohe, vertikdlnej a horizontdlnej trakénej a tlacnej sile do 200 daN + 10 % posobiacej postupne
smerom nahor, nadol, dolava a doprava a staticky na geometricky stred prislusnej kolmej premietnutej plochy
pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa m6zu zdeformovat, ale systém nastavenia a blo-
kovania sa pod vplyvom posobiacich sil neuvolni. Deformacia je obmedzend tak, Ze pocas skasky a po nej
nedojde k prekroceniu maximaélnej povolenej sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla.

1.3.1.2.4. Vsetky hlavné vertikdlne prvky alebo kombindcia takychto prvkov a hlavné horizontilne prvky alebo kombi-
ndcia takychto prvkov tvoriace zariadenia a vybavenie odolaji vo vysunutej alebo v sklopenej polohe hori-
zontalnej trakénej sile do 200 daN + 10 % posobiacej pozdlzne smerom dozadu a staticky na geometricky
stred prislusnej kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa mozZu
zdeformovat, ale systém nastavenia a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni. Deformécia je
obmedzend tak, Ze nedojde k prekroceniu maximdlnej povolenej $irky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla a maximdlnej povolenej dlzky vozidla o viac ako 200 mm.

1.3.1.3.  Aerodynamické zariadenia a vybavenie kabin st skonstruované tak, Ze vo vysunutej, v sklopenej aj prevddz-
kovej polohe (podla potreby) neddjde k prekroceniu maximadlnej povolenej Sirky vozidla o viac ako 25 mm na
kazdej strane vozidla a neznizuji schopnost vozidla byt vyuzivané na intermoddlnu dopravu. Okrem toho st
splnené poziadavky uvedené v bodoch 1.3.1.3.1 az 1.3.1.3.4 dalej.

1.3.1.3.1. Aerodynamické zariadenia a vybavenie pre kabiny st typovo schvédlené v silade s tymto nariadenim.

1.3.1.3.2. Ak st aerodynamické zariadenia a vybavenie nainstalované na vozidle a st vo vysunutej alebo v sklopenej, ako
aj prevadzkovej polohe (podla potreby), Ziadna Cast aerodynamickych zariadeni a vybavenia sa nenachddza
nad dolnym okrajom ¢elného skla okrem pripadov, ked ich vodi¢ pre palubnt dosku alebo iné Standardné
vnatorné vybavenie priamo nevidi.

1.3.1.3.3. Aerodynamické zariadenia a vybavenie st obalené materidlom pohlcujiicim energiu. Alternativne musia zaria-
denia a vybavenie pozostdvat z materidlu s tvrdostou < 60 Shorovych jednotiek (A) v stlade s bodom 1.3.1.4.

1.3.1.3.4. Aerodynamické zariadenia a vybavenie nesmu byt skonstruované z materidlu, ktory je ndchylny na rozbitie na
ostré &repiny alebo kisky s nerovnymi hranami.

1.3.1.4.  Technickd sluzba overi a preukdze schvalovaciemu tiradu, Ze aerodynamické zariadenia a vybavenie uvedené
vbodoch 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3 nezhor$uji v prevddzkovej ani vo vysunutej ¢i v sklopenej polohe predné
zorné pole vyhladu vodica a funkcie ostrekovania a stierania Celného skla ani vyrazne nenardsaji chladenie
a vetranie hnacej ststavy, vyfukového systému, brzdového systému, kabiny pre cestujiicich a loznej plochy.
Ked sa zariadenia a vybavenie nachddzajii v prevadzkovej, vo vysunutej alebo v sklopenej polohe, st splnené aj
vSetky ostatné platné poziadavky na systémy vozidla.
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Odchylne od platnych poziadaviek na prednti ochranu proti podbehnutiu sa mézu horizontdlne vzdialenosti
medzi najprednejSou castou vozidla s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim a jeho
prednym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu, ako aj zadnou castou zadného ochranného zariadenia
proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla s namontovanymi aerodynam1ckym1 zariadeniami
a vybavenim merat bez zohladnenia tychto zariadeni a vybavenia pod podmienkou, 7e ich dlzka vzadu je
viac ako 200 mm, st v prevddzkovom stave a Ze vzadu a vpredu sa zdkladné casti prvkov umiestnené vo
vyske < 2,0m nad vozovkou meranej pri nenaloZzenom vozidle vyrobené z materidlu s tvrdos-
tou< 60 Shorovych jednotiek (A). Pri stanovovani tvrdosti sa nezohladfiuji tzke rebrové konstrukcie, riry
a kovové droty tvoriace rdm alebo vlozku na podopieranie zdkladnych casti prvkov. Aby sa viak zabrénilo
riziku zraneni a preniknutia inych vozidiel v pripade zrazky, ziadne konce takychto rebrovych konstrukcii, rar
a kovovych drotov nesmeruji dopredu na prednej Casti vozidla a dozadu na zadnej Casti vozidla, & uz su
aerodynamické zariadenia a vybavenie vo vysunutej, v sklopenej alebo prevadzkovej polohe.

Alternativne k vynimke tykajicej sa zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu uvedenej v predché-
dzajicom odseku sa mozu horizontdlne vzdialenosti medzi zadnou Castou zadného ochranného zariadenia
proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami
avybavenim merat bez zohladnenia aerodynamickych zariadeni a vybavenia za predpokladu, Ze su tieto
zariadenia alebo vybavenie dlhsie ako 200 mm, sd v prevadzkovom stave a st v stilade s ustanoveniami pre
skigky uvedenymi v oddiele 1.

Horizontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢astou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym
krajnym bodom vozidla sa vSak musia merat s aerodynamlckyml zariadeniami a vybavenim vo vysunutej
alebo sklopenej polohe alebo musia zohladiovat vysledné precnievanie vdlzke vstlade sbodom 1.6.1
oddielu I, ak je tato dizka vicsia nez dfzka vo vysunutej alebo v sklopenej polohe.

1.4, Predlzené kabiny

1.4.1. Ak je prednd maska v mieste kabiny motorového vozidla — vratane vsetkych vonkajsich vy¢nelkov, napriklad
podvozku, ndraznika, krytov kolies a kolies — plne v stilade s parametrami trojrozmerného pldsta uvedenymi
v oddiele I a dlzka loznej plochy neprekracuje 10,5 m, vozidlo méze prekrocit maximalnu povolent dlzku
stanovend v bode 1.1.1.

1.4.2. V pripade uvedenom v bode 1.4.1 vyrobca uvedie pod povinnym népisom na povinnom Stitku vyrobcu alebo
vedla neho a mimo zretelne vyznaceného obdliznika, ktory ohranicuje iba povinné informacie, tento doda-
to¢ny symbol:

,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT*

Vyska znakov symbolu nesmie byt mensia ako 4 mm. Text ,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT" sa uvedie
aj vcasti Pozndmky osvedéenia o zhode, aby sa tdto informdcia mohla zaclenif do palubnych dokladov
o evidencii vozidla.

2. RozloZenie hmotnosti pre vozidld s karosériou
2.1. Postup vypoctu
Zapisy:
M technicky pripustnd maximélna celkovd hmotnost;

STM* technicky pripustnd maximdlna pripojnd hmotnost;
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2MC* technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost jazdnej stpravy;

LI technicky pripustnd maximédlna hmotnost na samostatni napravu oznacent i, kde ,i“ sa
meni od 1 az do celkového poctu néprav vozidla,

LI, technicky pripustnd maximédlna hmotnost v bode spojenia;

o technicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu ndprav oznacenych ,j“ kde ,j“ sa
meni od 1 az do celkového poctu skupin ndprav.

2.1.1. Vykonaju sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecilo, Ze poziadavky stanovené v bodoch 2.2 a 2.3 budi splnené
pri kazdej technickej konfigurdcii v rdmci daného typu.

2.1.2. V pripade vozidiel vybavenych ndpravami s premiestnitelnym zatazenim sa vypocty podla bodov 2.2 a 2.3
musia vykonat s pruzenim ndprav zataZenych ako v normalnom prevadzkovom stave.

2.1.3. V pripade vozidiel vybavenych zdvihatelnymi ndpravami sa vypocty pozadované podla bodov 2.2 a2.3
vykonavaja pri spustenych ndpravéch.

2.1.4. V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne palivd alebo motorovych vozidiel s nulovymi
emisiami:

2.1.4.1.  Dodato¢nd hmotnost pozadovand v pripade technoldgie alternativnych paliv alebo technoldgie nulovych
emisii v silade s bodom 2.3 prilohy I k smernici 96/53/ES sa vymedzuje na zdklade dokumentdcie poskytnutej
vyrobcom. Spravnost uvedenych informdcii overi technickd sluzba, ktord ju preukdze schvalovaciemu tradu.

2.1.4.2.  Vyrobca pod povinnym ndpisom na povinnom Stitku vyrobcu alebo vedla neho a mimo zretelne vyznace-
ného obdlznika, ktory ohranicuje iba povinné informdcie, uvedie tento dodato¢ny symbol aj hodnotu doda-
to¢nej hmotnosti:
,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG*

Vyska znakov symbolu a uvedenej hodnoty nie je mensia ako 4 mm.

Okrem toho, dokym sa nezavedie osobitnd polozka v osvedeni o zhode, hodnota dodato¢nej hmotnosti sa
uvedie v ¢asti Poznamky osved¢enia o zhode, aby sa tito informdcia mohla zaclenit do palubnych dokladov
o evidencii vozidla.

2.2. Vseobecné poziadavky

2.2.1. Sacet technicky pripustnych maximalnych hmotnosti na samostatné napravy spolo¢ne so sictom technicky
pripustnych maximdlnych hmotnosti na skupinu ndprav nesmie byt mensi ako technicky pripustnd maxi-
mdlna celkovd hmotnost vozidla.

M <> [+

2.2.2. V pripade kazdej skupiny ndprav oznacenych ako ,j“ nesmie byt stcet technicky pripustnych maximdlnych
hmotnosti na jej napravich mensi ako technicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu nédprav.

Okrem toho Ziadna z hmotnost{ m; nesmie byt mensia nez cast p; posobiaca na ndpravu ,i* tak, ako je dané
rozlozenim hmotnosti pre tito skupinu ndprav.

2.3. Osobitné poziadavky

2.3.1. Sacet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave, hmotnosti nadstandardného vybavenia, hmotnosti cestuji-
cich, hmotnosti spojovacicho zariadenia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom stave, a technicky
pripustnej maximalnej hmotnosti v bode spojenia nesmie prekrocit technicky pripustni maximalnu celkovi
hmotnost vozidla.
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2.3.2. V pripade, Ze je vozidlo naloZené na svoju technicky pripustnt maximdlnu celkovii hmotnost, hmotnost
posobiaca na ndpravu ,i“ nesmie prekrocit hmotnost m; na danti ndpravu a hmotnost pdsobiaca na skupinu
ndprav ,j* nesmie prekrocit hmotnost ;.

2.3.3. Poziadavky bodu 2.3.2 musia byt splnené v tychto konfigurdcidch zataZenia:
2.3.3.1.  Rovnomerné rozloZenie uZito¢nej hmotnosti:

Vozidlo musi byt zatazené na stcet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave a hmotnosti nadstandardného
vybavenia, hmotnosti cestujiicich umiestnenych v referenénych bodoch sedenia, hmotnosti spojovacieho zaria-
denia (ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom stave), technicky pripustnej maximélnej hmotnosti
v bode spojenia a uzito¢nej hmotnosti rovnomerne rozlozenej v nakladnom priestore.

2.3.3.2.  Nerovnomerné rozloZenie uZito¢nej hmotnosti:

Vozidlo musi byt zatazené na stcet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave a hmotnosti nadstandardného
vybavenia, hmotnosti cestujiicich umiestnenych v referenénych bodoch sedenia, hmotnosti spojovacieho zaria-
denia (ak nie je zahrnuté do hmotnosti v pohotovostnom stave), technicky pripustnej maximélnej hmotnosti
v bode spojenia a uzitoénej hmotnosti rozlozenej podla specifikdcii vyrobcu.

Na takéto ucely musi vyrobca uviest pripadné krajné pripustné polohy taziska uZzitoénej hmotnosti afalebo
karosérie afalebo vybavenia alebo vniitorného vybavenia (napr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvou zadnou
napravou).

2.3.3.3. Kombin4cia rovnomerného a nerovnomerného rozloZenia:
Poziadavky bodov 2.3.3.1 a 2.3.3.2 sa musia splnit sticasne.

Napriklad skldpacie ndkladné vozidlo (rozloZené zatazenie) vybavené pridavnym Zeriavom (lokalizované zata-
Zenie).

2.3.3.4.  Hmotnost prenesend toc¢nicovym spojenim (faha¢ navesu):

Vozidlo musi byt zatazené na stcet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave, hmotnosti nadstandardného
vybavenia, hmotnosti cestujicich umiestnenych v referenénych bodoch sedenia, hmotnosti spojovacieho zaria-
denia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom stave, a pripustnej maximélnej hmotnosti v bode
spojenia to¢nice umiestnenom podla $pecifikdcif vyrobcu (minimédlne a maximdlne predsunutie tocnice).

2.3.3.5. 'V pripade, Ze je vozidlo vybavené rovnym ndkladnym priestorom, musia byt poziadavky bodu 2.3.3.1 vzdy
splnené.

2.3.4. V pripade, Ze je vozidlo naloZené na svoju technicky pripustnti maximélnu celkovi hmotnost, ku ktorej sa
pripo¢ita hmotnost spojovaciecho zariadenia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom stave, a pri-
pustnd maximalna hmotnost v bode spojenia takym spdsobom, Ze sa dosiahne pripustnd maximalna hmot-
nost podsobiaca na zadnt skupinu ndprav () alebo pripustnd maximdlna hmotnost posobiaca na zadni
ndpravu (m), hmotnost posobiaca na predni riadiacu ndpravu, resp. ndpravy nesmie byt mensia ako 20 %
technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti vozidla.

2.3.5. Pokial ide o vozidld na $pecidlne tcely kategérie N, a N, technickd sluzba musi skontrolovat silad s pozia-
davkami oddielu 2 po dohode s vyrobcom, pricom zohladni $pecifickd konstrukciu vozidla (napr. mobilné
Zeriavy).

3. Taznd kapacita

3.1 Technicky pripustnd maximalna celkova hmotnost jazdnej sipravy nesmie prekrocit stcet technicky pripustnej

maximélnej celkovej hmotnosti a technicky pripustnej maximalnej pripojnej hmotnosti.



6.4.2021 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 117/147

4. Schopnost rozjazdu do kopca a stiipavost

4.1. Vozidld skonstruované na tahanie pripojného vozidla a nalozené na svoju technicky pripustnii maximalnu
celkovii hmotnost jazdnej stipravy musia byt schopné rozjazdu pitkrat v priebehu piatich mindt do svahu so
stiipanim aspon 12 %.

4.2. Pokial ide o stipavost, terénne vozidld musia byt skisané podla technickych poziadaviek oddielu K.
4.2.1. Uplatiiujt sa tiez poziadavky oddielu 5 dodatku 1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858.
5. Vykon motora

5.1. Vozidld musia mat vykon motora minimalne 5 kW na tonu technicky pripustnej maximdlnej celkovej hmot-
nosti jazdnej stpravy.

5.1.1. V pripade tahaca privesu alebo tahaca ndvesu urceného na prepravu nedelitelného ndkladu musi byt vykon
motora minimdlne 2 kW na tonu technicky pripustnej maximélnej celkovej hmotnosti jazdnej stipravy.

5.1.2. Poziadavky uvedené v bodoch 5.1 a 5.1.1 sa neuplatiiuji na ¢isto elektricky jazdny rezim hybridnych elek-
trickych vozidiel.

5.2. Vykon motora sa meria v stlade s predpisom EHK OSN ¢. 85.
6. Manévrovatelnost
6.1. Vozidlo musi byt schopné manévrovat na kazdej strane po trajektérii celych 360°, ako je zobrazené na

obrazku 1 v oddiele H, bez toho, aby hociktory z najkrajnejsich bodov vozidla vy¢nieval za vonkajsi kruh
alebo prenikal do vniitra vnitorného kruhu.

6.1.1. Skiiska sa vykondva s vozidlom tak za podmienok, ked nie je naloZené (t. j. s hmotnostou v pohotovostnom
stave), ako aj ked je naloZené na svoju technicky pripustnii maximalnu naloZenti hmotnost. Ak je vozidlo
vybavené aerodynamickymi zariadeniami alebo vybavenim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3,
zariadenia a vybavenie st vo vysunutej av prevadzkovej polohe alebo st v pevnej prevddzkovej polohe
v pripadoch vztahujticich sa na zariadenia a vybavenie uvedené v bode 1.3.1.3.

6.1.2. Na tcely bodu 6.1 sa nezohladfiuji Casti uvedené v oddiele F, ktoré mozu vy¢nievat za Sirku vozidla.

6.2. V pripade vozidiel vybavenych zariadenim na zdvihanie ndprav sa poziadavka bodu 6.1 uplatiiuje, aj ked je
zdvihatelnd ndprava, resp. ndpravy vo zdvihnutej polohe a ked je ndprava, resp. ndpravy s premiestnitelnym
zataZenim v prevadzke.

6.3. Poziadavky bodu 6.1 sa overuju takto:

6.3.1. Vozidlo manévruje v ramci oblasti vymedzenej dvomi ststredenymi kruhmi, pricom vonkajsi md polomer
12,50 m a vadatorny 5,30 m.

6.3.2. Najkrajnejsi predny bod motorového vozidla sa vedie po obryse vonkajsicho kruhu (pozri obrazok 1 v oddie-
le H).
6.4. Na zéklade sdhlasu technickej sluzby a schvalovacicho dradu sa mozu poziadavky na manévrovatelnost

preukazovat poéitatovou simuliciou v stlade s prilohou VIII k nariadeniu (EU) 2018/858. V pripade pochyb-
nosti moZe technickd sluzba alebo schvalovaci trad vyzadovat vykonanie fyzickej skisky v plnom rozsahu.
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7. Maximaélne vybocenie zadnej casti vozidla

7.1. Vozidlo sa skisa podla skiisobnej met6dy v ustdlenom stave opisanej v bode 7.1.1. Ak je vozidlo vybavené
aerodynamickymi zariadeniami alebo vybavenim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3, zariadenia
a vybavenie s vo vysunutej a v prevadzkovej polohe.

7.1.1. Skiisobnd metdda v ustdlenom stave

7.1.1.1.  Vozidlo musi stif a jeho predné riadené kolesd musia smerovat tak, ze ak sa vozidlo pohne, jeho najkrajnejsi
bod opiSe kruh s polomerom 12,50 m.

Vertikdlna rovina dotykajtica sa bo¢nej strany vozidla a smerujiica von z kruhu sa na vozovke vyznadi ciarou.

Vozidlo sa musi pohybovat vpred tak, aby predny najkrajnejsi bod sledoval obrys vonkajsicho kruhu s polo-
merom 12,50 m.

7.2. Maximadlne vybocenie zadnej Casti vozidla nesmie prekrocit: (pozri obrdzok 3 v oddiele I)
a) 0,80 m;
b) 1,00 m v pripade, Ze je vozidlo vybavené zariadenim na zdvihanie ndprav a ndprava je zdvihnuts;
¢) 1,00 m v pripade, ze riadenou népravou je poslednd zadnd ndprava.

7.3. Na zdklade sdhlasu technickej sluzby a schvalovacieho tradu sa mézu poziadavky na maximdlne vybocenie
zadnej ¢asti vozidla preukazovat pocitacovou simuldciou v stilade s prilohou VIII k nariadeniu (EU) 2018/858.
V pripade pochybnosti moze technickd sluzba alebo schvalovaci tirad vyzadovat vykonanie fyzickej skisky
v plnom rozsahu.
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Oddiel E

Vozidld kategérie O

1. Maximaélne povolené rozmery

1.1. Rozmery nesma prekrocit tieto hodnoty:

1.1.1. Dizka

a) Pripojné vozidlo: 12,00 m vratane oja;

b) Néves: 12,00 m plus predny previs.

1.1.2. Sirka:

a) 2,55 m pre vSetky vozidla;

b) 2,60 m pre vozidld vybavené karosériou s izolovanymi stenami s minimélnou hribkou 45 mm a s kédom
karosérie 04 alebo 05 uvedenym v dodatku 2 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858.

1.1.3. Vyska: 4,00 m

1.1.4. Polomer predného previsu navesu: 2,04 m

1.2. Na tcely merania dlzky, $irky a vysky musi mat vozidlo svoju hmotnost v pohotovostnom stave, musi byt
umiestnené na horizontdlnom a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odporicany vyrob-
com.

1.3. Merania dfzky, vysky a predného polomeru previsu sa musia vykonat v pripade, Ze loznd plocha alebo

referencnd plocha uvedend vbode 1.2.1 druhom pododseku prilohy 7 k predpisu OSN ¢ 55 je horizontdlna.

Nastavitelné oje musia byt horizontdlne a musia byt v jednej rovine so stredovou osou vozidla. Musia byt
nastavené v horizontalnej polohe s ich maximalnym predizenim.

1.4. Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele F sa pri stanovovani dlzky, sirky a vysky nezohladnuji.

1.4.1. Dopliujtce poziadavky na aerodynamické zariadenia uvedené v oddiele F

1.41.1.  Aerodynamické zariadenia a vybavenie neprekracujiice v prevadzkovej polohe 500 mm na dizku nepredlzuji
vyuzitelna dlzku loznej plochy. St skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo vysunutej alebo
v sklopenej, ako aj v prevadzkove] polohe. Takéto zariadenia a vybavenie st okrem toho skonstruované tak, ze
ked vozidlo stoji, vysavaji alebo skldpajii sa takym sposobom, ze nedojde k prekroceniu maximélnej povo-
lenej sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla, maximélnej povolenej dfzky vozidla o viac ako
200 mm — priCom povolend vyska nad Vozovkou je minimdlne 1050 mm - aneznizuji tak schopnost
vozidla byt vyuzivané na intermoddlnu dopravu. Okrem toho musia byt splnené poziadavky uvedené
vbodoch 1.4.1.1.1 az 1.4.1.1.3.
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1.4.1.1.1. Zariadenia a vybavenie st typovo schvélené v stilade s tymto nariadenim.

1.4.1.1.2. Obsluhujtca osoba md moznost zmenit polohu aerodynamickych zariadeni a vybavenia a vysuniit ho alebo
ho sklopit vyvinutim manudlnej sily nepresahujiicej 40 daN. Okrem toho sa to moze vykonat aj automaticky.

1.4.1.1.3. Ak st dplne splnené poziadavky na maximdlne rozmery za vetkych podmienok, zariadenia a vybavenie
nemusia byt vysavatelné ani skldpatelné.

1.41.2.  Aerodynamické zariadenia a vybavenie prekracujice v prevadzkovej polohe 500 mm na dlzku nepredlzuji
vyuzitelna dlzku loznej plochy. St skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo vysunutej alebo
v sklopenej, ako aj v prevadzkove) polohe. Takéto zariadenia a vybavenie st okrem toho skonstruované tak, ze
ked vozidlo stoji, vysavaja alebo skldpajii sa takym sposobom, ze nedojde k prekroceniu maximélnej povo-
lenej $irky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla, maximélnej povolenej dizky vozidla o viac ako
200 mm - priom povolend vyska nad Vozovkou je minimalne 1 050 mm — a neznizuji tak schopnost
vozidla byt vyuzivané na intermoddlnu dopravu. Okrem toho st splnené poziadavky uvedené v bodoch
1.4.1.2.1 az 1.4.1.2.4.

1.4.1.2.1. Zariadenia a vybavenie st typovo schvédlené v stilade s tymto nariadenim.

1.4.1.2.2. Obsluhujtca osoba md moznost zmenit polohu aerodynamickych zariadeni a vybavenia a vysuntt ho alebo
ho sklopit vyvinutim manudlnej sily nepresahujiicej 40 daN. Okrem toho sa to méze vykonat aj automaticky.

1.4.1.2.3. Vsetky hlavné vertikdlne prvky alebo kombindcia takychto prvkov a hlavné horizontélne prvky alebo kombi-
ndcia takychto prvkov tvoriace zariadenia a vybavenie odolaji, ked sii namontované na vozidle a st v pre-
vadzkovej polohe, vertikilnej a horizontalnej trakénej a tlacnej sile do 200 daN = 10 % pdsobiacej postupne
smerom nahor, nadol, dolava a doprava a staticky na geometricky stred prislusnej kolmej premietnutej plochy
pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa mozu zdeformovat, ale systém nastavenia a blo-
kovania sa pod vplyvom posobiacich sil neuvolni. Deformdcia je obmedzend tak, Ze pocas skasky a po nej
nedojde k prekroceniu maximalnej povolenej 3irky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla.

1.4.1.2.4. V§etky hlavné vertikdlne prvky alebo kombindcia takychto prvkov a hlavné horizontdlne prvky alebo kombi-
ndcia takychto prvkov tvoriace zariadenia a vybavenie odolaji vo vysunutej alebo v sklopenej polohe hori-
zontdlnej trakénej sile do 200 daN + 10 % posobiacej pozdlzne smerom dozadu a staticky na geometricky
stred prislusnej kolmej premietnutej plochy pri maximdlnom tlaku 2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa mozu
zdeformovat, ale systém nastavenia a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni. Deformécia je
obmedzend tak, Ze nedojde k prekroceniu maximadlnej povolenej $irky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla a maximélnej povolenej dlzky vozidla o viac ako 200 mm.



6.4.2021 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 117/151

1.4.1.3.  Technickd sluzba overi a preukdze schvalovaciemu tradu, Ze aerodynamické zariadenia a vybavenie v prevddz-
kovej, vo vysunutej a v sklopenej polohe tplne neblokuji vetranie loznej plochy. Ked sa zariadenia a vyba-
venie nachddzaji v prevadzkovej, vo vysunutej alebo v sklopenej polohe, st splnené aj vietky ostatné platné
poziadavky na systémy vozidla.

Odchylne od platnych poziadaviek na zadnt ochranu proti podbehnutiu sa moézu horizontdlne vzdialenosti
medzi zadnou castou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla
s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim merat bez zohladnenia zariadeni a vybavenia
pod podmienkou, Ze ich dlzka je viac ako 200 mm, s v prevadzkovom stave a zdkladné casti prvkov
umiestnené vo vyske < 2,0 m nad vozovkou meranej pri nenaloZzenom vozidle si vyrobené z materidlu
s tvrdostou Pri stanovovani tvrdosti sa nezohladiuju tizke rebrové konstrukcie, riry a kovové droty tvoriace
ram alebo vlozku na podopieranie zdkladnych casti prvkov. Aby sa vSak zabranilo riziku zraneni a preniknutia
inych vozidiel v pripade zrazky, ziadne konce takychto rebrovych konstrukcii, rir a kovovych drétov nesme-
rujii dozadu na zadnej Casti vozidla, ¢i uz s aerodynamické zariadenia a vybavenie vo vysunutej, v sklopenej
alebo prevadzkovej polohe.

Alternativne k vynimke uvedenej v predchddzajicom odseku sa mézu horizontilne vzdialenosti medzi zadnou
¢astou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla s namontova-
nymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim merat bez zohladnenia aerodynamickych zariadeni a vyba-
venia za predpokladu, Ze su tieto zariadenia alebo vybavenie dlhsie ako 200 mm, st v prevadzkovom stave
a st vstlade s ustanoveniami pre sktsky uvedenymi v oddiele L.

Horizontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢astou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym
krajnym bodom vozidla sa vSak musia merat s aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim vo vysunutej
alebo sklopenej polohe alebo musia zohladiiovat vysledné precnievanie v dlzke v sdlade sbodom 1.6.1
oddielu I, ak je tato dizka vicsia nez dizka vo vysunutej alebo v sklopenej polohe.

2. RozloZenie hmotnosti pre vozidld s karosériou
2.1. Postup vypoctu
Zapisy:
M technicky pripustnd maximélna celkovd hmotnost;
»mp” technicky pripustnd maximédlna hmotnost v prednom bode spojenia;
L technicky pripustnd maximalna hmotnost na ndpravu oznacent ,i“, kde ,i“ sa meni od 1 az

do celkového poctu ndprav vozidla;

LI, technicky pripustnd maximdlna hmotnost v zadnom bode spojenia;

ol technicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu ndprav oznacenych ,j“ kde ,j“ sa
meni od 1 az do celkového poctu skupin néprav.
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2.1.1. Vykonajii sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecilo, Ze poziadavky stanovené v bodoch 2.2 a 2.3 budu splnené
pri kazdej technickej konfigurdcii v rdmci daného typu.

2.1.2. V pripade vozidiel vybavenych ndpravami s premiestnitelnym zatazenim sa vypocty podla bodov 2.2 a 2.3
musia vykonat s pruzenim ndprav zataZenych ako v normalnom prevadzkovom stave.

2.1.3. V pripade vozidiel vybavenych zdvihatelnymi ndpravami sa vypoclty pozadované podla bodov 2.2 a 2.3
vykondvaju pri spustenych ndpravéch.

2.2. Vseobecné poziadavky

2.2.1. Sacet technicky pripustnej maximalnej hmotnosti v prednom bode spojenia, technicky pripustnej maximalnej
hmotnosti na samostatné ndpravy afalebo skupinu, resp. skupiny ndprav, a technicky pripustnej maximalnej
hmotnosti v zadnom bode spojenia nie je mensi ako technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost
vozidla.

M

IN

S [my + m; + m] alebo M< X [m, +  + m].

“

2.2.2. V pripade kazdej skupiny ndprav oznacenej indexom ,j
mens{ nez hmotnost p;.

nesmie byt sticet hmotnosti m; na jej ndpravach

Okrem toho Ziadna z hmotnost{ m; nesmie byt mensia nez Cast ; posobiaca na ndpravu ,i* tak, ako je dané
rozlozenim hmotnosti pre tito skupinu ndprav.

2.3. Osobitné poziadavky

23.1. Sacet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave a hmotnosti nadstandardného vybavenia a technicky
pripustnej maximalnej hmotnosti v bode, resp. bodoch spojenia nesmie prekrocit technicky pripustnd maxi-
mélnu celkovi hmotnost vozidla.

2.3.2. V pripade, Ze je vozidlo nalozené na svoju technicky pripustnt maximdlnu celkovii hmotnost, hmotnost
posobiaca na samostatnd ndpravu ,i* nesmie prekrocit hmotnost m; na danti ndpravu ani hmotnost ; na
skupinu ndprav a ani technicky pripustnd maximdlnu hmotnost v bode spojenia m,,.

2.3.3. Poziadavky bodu 2.3.2 musia byt splnené v tychto konfiguracidch zatazenia:

2.3.3.1.  Rovnomerné rozloZenie uZito¢nej hmotnosti

Vozidlo musi byt zataZené na sacet hmotnosti v pohotovostnom stave, hmotnosti nadstandardného vybavenia
a uzitonej hmotnosti rozlozenej rovnomerne v ndkladnom priestore.
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2.3.3.2.  Nerovnomerné rozloZenie uZito¢nej hmotnosti

Vozidlo musi byt zataZené na sacet hmotnosti v pohotovostnom stave, hmotnosti nadstandardného vybavenia
a uzitonej hmotnosti rozlozenej podla Specifikdcii vyrobcu.

Na takéto ucely musi vyrobca uviest pripadné krajné pripustné polohy taziska uzito¢nej hmotnosti afalebo
karosérie afalebo vybavenia alebo vnitorného vybavenia (napr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvou zadnou
népravou)

2.3.3.3.  Kombindcia rovnomerného a nerovnomerného rozlozenia:
2.3.3.4.  Poziadavky bodov 2.3.3.1 a 2.3.3.2 sa musia splnit stiCasne.
2.3.4. Osobitné poziadavky pre obytné privesy

2.3.41. Minimdlna uZitoénd hmotnost (PM) musi spliat tito poziadavku:

PM in kg > 10 (n+L)

kde
L, je maximdlny pocet 16zok a
L je celkova dizka karosérie podla vymedzenia v bode 6.1.2 normy ISO 7237:1981.
3. Poziadavky na manévrovatelnost
3.1 Pripojné vozidld a ndvesy musia byt skonstruované tak, aby v pripade, ze st pripojené k taznému vozidlu,

mohla jazdnd stprava manévrovat na kazdej strane po trajektérii celych 360° tvorenej dvoma ststredenymi
kruhmi, pricom vonkajsi md polomer 12,50 m a vndtorny 5,30 m, bez toho, aby hociktory z najkrajnejsich
bodov tazného vozidla vy¢nieval za vonkajsi kruh alebo hociktory z najkrajnejsich bodov pripojného vozidla
alebo névesu prenikal do vnatorného kruhu. Ak st pripojné vozidlo alebo naves vybavené aerodynamickymi
zariadeniami alebo vybavenim uvedenymi v bodoch 1.4.1.1 alebo 1.4.1.2, tieto zariadenia a vybavenie musia
byt v prevddzkovej a vo vysunutej polohe.

3.2. Néves, ktory nie je vybaveny aerodynamickymi zariadeniami alebo vybavenim uvedenym vbodoch 1.4.1.1
alebo 1.4.1.2, sa povazuje za ndves spliajici poziadavku uvedend vbode 3.1, ak jeho referencny rdzvor
LRWB* spliia tiito poziadavku:

RWB < [(12,50 — 2,04)” — (5,30 + 14W)J"

kde:
LRWB* je vzdialenost medzi osou ndvesného Capu a stredovou osou neriadenych ndprav,
Als je Sirka ndvesu.

Ak jedna alebo viaceré neriadené ndpravy maji zariadenia na zdvihanie ndprav, zohladiuje sa referen¢ny
razvor so spustenou alebo zdvihnutou ndpravou, podla toho, ktory je dlhsi.
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ODDIEL F

Zoznam zariadeni a vybavenia, ktoré sa nemusia zohladnif pri uréovani najkrajnejSich rozmerov

Vzhladom na dodato¢né obmedzenia stanovené v tychto tabulkdch sa zariadenia a vybavenie uvedené
v tabulkdch I, Il a [l nemusia zohladnit pri stanovovani a vypocte najkrajnejsich rozmerov v pripade, ze st

splnené tieto podmienky:

a) v pripade, Ze su zariadenia namontované vpredu, okrem aerodynamickych zariadeni a vybavenia kabin,

tieto zariadenia celkovo neprecnievajii viac ako 250 mm;

b) celkové precnievanie zariadeni a vybavenia pridanych k dizke vozidla, okrem aerodynamickych zariadeni

a vybavenia, neprekro¢i 750 mmy;

¢) celkové precnievanie zariaden{ a vybavenia pridanych k $irke vozidla neprekro¢i 100 mm.

Poziadavky uvedené vbode 1 pism. a), b) a ¢) sa neuplatiiujd na zariadenia na nepriamy vyhlad.

Tabulka I
Dizka vozidla

Bod Kategorie vozidiel
Ml MZ M3 Nl N2 N3 01 OZ 03 04

1. | Zariadenia na nepriamy vyhlad podla vyme- | x | x | x | x | x | x | x | x | x | X

dzenia v bode 2.1 predpisu OSN ¢. 46 (1)
2. | Zariadenia na stieranie a ostrekovanie x | x| x| x| x|x
3. | Vonkajsie slnecné clony — === x|x|—|—|—| —
4. | Systém celnej ochrany typovo schvéleny | x X

v stlade s tymto nariadenim
5. | Pristupové schody a drzadld -l x| x| x| x| x|x|x|x]| x
6. | Mechanické spojovacie zariadenia x | x|[x|x|x|x|—|—|—|—
7. | Dodatocné spojovacie zariadenie v zadnej | — | — | — | — | — | — | x | x | x X

Casti pripojného vozidla (ak je odstranitelné)

8. | Nosi¢ bicyklov (ak je odstranitelny alebo | x
vystvatelny)
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Bod Kategorie vozidiel
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
9. | Zdvizné plosiny, pristupové rampy alebo| x | x [ x | x | x | x [ x | x | x | x
podobné vybavenie (ked nie si vo vysunutej
polohe a nevy¢nievaji viac ako 300 mm) za
predpokladu, Ze sa nezvysi nakladovd kapa-
cita vozidla.

10. | Sledovacie a detekéné pomodcky vritane | — | x | x | — | x | x | x | x | X X

radarov

11. | Odolné ndrazniky a podobné zariadenia —|—]—1—| x| x| x| x| x X

12. | Colné plombovacie zariadenia a ich ochrana | — | — | — | x | x | x | x | x | x X

13 | Zariadenia na pripevnenie nepremokavych | x | — | — | x | x | x | x | x | x | x

plachiet a ich ochrana

14. | Pozdline zarazky pre odmontovatelné karo- | — | — | — | — | x | x | x | x | x | x

série

15. | Ty¢ové zberace pradu elektricky pohdfanych | — | — | x [ — | — | — | — | — | — | —

vozidiel

16. | Predné alebo zadné oznacovacie tabulky — | x| x|—| x| x| x| x|x]| x

17. | Nepovinné svietidld podla vymedzenia | x | x | x | x | x [ x | x | x | x | x

v oddiele 2 predpisu OSN ¢. 48. (9
18. | Aerodynamické zariadenia a vybavenie - X | X - X | X - - X X
19. | Antény pouzivané na komunikdciu medzi | x | x | x | x | x | x | x | x | X X
vozidlami alebo medzi vozidlami a infra-
$trukttrou

(") Predpis Eur6pskej hospoddrskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 46 — Jednotné ustanovenia
o typovom schvalovani zariadeni pre nepriamy vyhlad a motorovych vozidiel z hladiska montdZe tychto zariadeni
(U.'v. EU L 237, 8.8.2014, s. 24).

(%) Predpis Eurépskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 48 — Jednotné ustanovenia
o schvéleni vozidiel z hladiska montdZe zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizdciu [2016/1723] (U. v. EU L 14,
16.1.2019, s. 42).

Tabulka II
Sirka vozidla
Bod Kategorie vozidiel
M, [ M, [M; [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
1. | Zariadenia na nepriamy vyhlad podla vyme- | x | x | x | x | x | x | x | x | x | X

dzenia v bode 2.1 predpisu OSN ¢. 46
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Bod Kategorie vozidiel

M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |O,| 0500,
Vyduté Casti stien pneumatiky v bode styku | x | x | x | x | x | x | x | x | x | x
s povrchom vozovky
Zariadenia s kontrolkou poskodenia pneu- | — | — | x | x | x | x | x | x | x X
matiky
Ukazovatele tlaku pneumatik —|— ] x| x| x| x| x| x]x X
Bocné obrysové svietidla x [ x| x| x| x| x|x]|x]|x]| x
Osvetlovacie zariadenia
6.1.Doplnkové obrysové svietidld x | x| x| x| x| x|x]|x|X X
6.2.Bo¢né odrazové skld x | x| x| x|x|x]|x|x|x]| x
6.3.Smerové svietidld x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x
6.4.Zadné obrysové svietidld —|———1 x| x| x| x| x| x
6.5.Systém osvetlenia prevddzkovych dveri | — | x | x | —|—|—|—|—|— | —
Pristupové rampy, zdvizné plodiny a podobné | — | x | x | — | x | x | x | x | x X
vybavenie, ked nie st vo vysunutej polohe
a za predpokladu, Ze nepresahujii 10 mm
za bok vozidla a rohy rdmp obratené
dopredu alebo dozadu st zaoblené s polo-
merom minimdlne 5 mm; hrany musia byt
zaoblené s polomerom minimdlne 2,5 mm.
Bocné vystvatelné vodiace zariadenia urcené | — | — | x [ — | — | — | — | — | — | —

na pouzivanie na autobusovych vodiacich
systémoch, ak nie sii zatiahnuté
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Bod

Kategorie vozidiel

Ny

N,

N

Oy

Vysuvatelné  schody, ked st vysunuté
a vozidlo stoji

10.

Sledovacie a detek¢né pomocky vrdtane
radarov

11.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie
Sirka vozidla vrdtane sirky klimatizovanej
nadstavby s izolovanymi stenami neprekroci
2 600 mm vrdtane nameraného precnievania,
ked st zariadenia a vybavenie vo vysunutej,
v sklopenej alebo prevadzkovej polohe.

12

Colné plombovacie zariadenia a ich ochrana

13.

Zariadenia na pripevnenie nepremokavych
plachiet a ich ochrana, ktoré neprecnievaji
viac ako 20 mm v pripade, Ze sG maximalne
2,0m od povrchu vozovky, a viac ako
50 mm v pripade, Ze st viac ako 2,0 m od
povrchu vozovky. Hrany st zaoblené na
polomer minimalne 2,5 mm.

14.

Vycnievajace flexibilné casti systému zabra-
fiujiceho rozstreku uvedené v tomto naria-
den{

15

Flexibilné blatniky, ktoré nie s stcastou
polozky 14

16.

Snehové retaze
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Bod

Kategorie vozidiel

N; | Ny | N3 [ O

17.

Bezpe¢nostné zdbradlie na privesoch urce-
nych na prepravu vozidiel.

Len v pripade vozidiel uréenych a skonstruo-
vanych na prepravu minimélne dvoch dalsich
vozidiel, v pripade ktorych je bezpe¢nostné
zdbradlie umiestnené vo vyske viac ako
2,0 m nad zemou, ale maximdlne 3,70 m
nad zemou, a nepresahuje o viac ako
50 mm na krajnd stranu vozidla.

Sirka vozidla nesmie presiahnuf 2 650 mm.

18.

Antény pouzivané na komunikdciu medzi
vozidlami alebo medzi vozidlami a infra-
struktdrou

19.

Ohybné hadice systémov monitorovania
tlaku pneumatiky za predpokladu, Ze neprec-
nievaji o viac ako 70 mm na kaZzdej strane
z najkrajnejSej sirky vozidla

Tabulka III

Vyska vozidla

M,

M,

Antény pouzivané na prijem radia, navigiciu,
komunikédciu medzi vozidlami alebo medzi
vozidlami a infrastruktirou

Pantografy alebo tyCové zberace pradu
v zdvihnutej polohe

Oddiel G

Povolené odchylky pre typové schvilenie a zhodu vyroby

1. Rozmery

1.1. Meranie celkovej dlzky, $irky a vysky sa vykondva v siilade s bodom 1.2 oddielov B az E.

1.2. Pod podmienkou, Ze limity $pecifikované v bode 1.1 oddielov B az E nie st prekrocené, sa skuto¢né rozmery

mozu li8it od tych, ktoré uviedol vyrobca, najviac o 3 %.
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2. Hmotnost v pohotovostnom stave a skuto¢nd hmotnost vozidla

2.1. Hmotnost v pohotovostnom stave a skutocnd hmotnost sa musia skontrolovat tak, Ze sa vozidlo odvézi
a odrata sa hmotnost namontovaného nadstandardného vybavenia. Na takéto tcely musi vdzenie zodpovedat
poziadavkdm smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/31/EU (9).

2.2. Hmotnost v pohotovostnom stave stanovend v stlade s poziadavkami bodu 2.1 sa méze lfsit od menovitej
hodnoty uvedenej vbode 2.6 pism. b) prilohy Ik nariadeniu (EU) 2020/683 alebo v prislusnej polozke
osvedcenia o zhode nie viac ako o:

a) 3 %, pokial ide o povolené niZsie a vyssie odchylky (= negativna a pozitivna odchylka v rdmci deklarovanej
hodnoty), ¢o sa tyka vozidiel kategérie M, N a O s vynimkou vozidiel na Specidlne tcely;

b) 5 %, pokial ide o povolené nizsie a vyssie odchylky (= negativna a pozitivna odchylka v ramci deklarovanej
hodnoty), ¢o sa tyka vozidiel na $pecidlne ucely;

¢) 5%, pokial ide o povolené nizsie a vyssie odchylky (= negativna a pozitivna odchylka v rdmci deklarovanej
hodnoty) na téely ¢lanku 31 ods. 3 a 4 nariadenia (EU) 2018/858.

3. Povolené odchylky uvedené vtomto oddiele sa uplatiiuji na tcely ¢linku 31 ods. 3 a4 nariadenia (EU)
2018/858.

Oddiel H
Udaje tykajiice sa poziadaviek na manévrovatelnost
Obrdzok 1

Kruh manévrovatelnosti r= 5,3 m R= 12,5m

(¢ U.v.EUL 96, 29.3.2014, 5. 107.
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Obrdzok 2
Met6da zabehdvania pre vozidld kategérie M, a M;
L (]
R
Obrizok 2a: vybocenie zadnej Casti vozidla (neklbové vozidld) ~ Obrdzok 2b: vybocenie zadnej Casti vozidla (kbové vozidld)
R=12,5m R=125m
r =53m r =53m
Uax € 60 cm Upax < 60 cm
Obrdzok 3

Metdda v ustilenom stave pre vozidld kategérie N, a N

0,8 m max.
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Oddiel 1
Ndrazova skidska aerodynamickych zariadeni a vybavenia
1. Skasobné podmienky pre aerodynamické zariadenia a vybavenie
1.1. Na Zziadost vyrobcu sa skiiska vykond na jednom z tohto:
1.1.1. na vozidle typu, pre ktory st urCené aerodynamické zariadenia a vybavenie;
1.1.2. na Casti karosérie vozidla typu, pre ktory st uréené aerodynamické zariadenia a vybavenie; uvedend cast je

reprezentativna pre prislusny typ vozidla (prislusné typy vozidiel);

1.1.3. na pevnej stene.

1.2. Ked sa vykondva skiska podla bodov 1.1.2 a 1.1.3, ¢asti pouzZité na pripojenie acrodynamickych zariadeni
a vybavenia k casti karosérie vozidla alebo k pevnej stene sii ekvivalentné castiam pouzivanym na zabezpe-
¢enie aerodynamickych zariadeni a vybavenia pri ich montdzi na vozidlo. Ku kazdému zariadeniu st priloZené
pokyny na montdz a prevadzku, ktoré obsahuji dostatoéné informdcie na ich spravnu instaldciu kompe-
tentnou osobou.

1.3. Na ziadost vyrobcu sa moZze skiisobny postup opisany vbode 1.5 vykonat pocitacovou simuldciou v stilade
s prilohou VIII k nariadeniu (EU) 2018/858.

Matematicky model sa overuje len vtedy, ak je porovnatelny s podmienkami fyzickej skiisky. Na tento tcel sa
vykona fyzickd skiska so zdmerom porovnat vysledky ziskané pri pouziti matematického modelu s vysled-
kami fyzickej skasky. Musi sa dokdzat porovnatelnost vysledkov skisok. Vyrobca vypracuje spravu o overeni.

Kazdd zmena matematického modelu alebo softvéru, ktord bude mat pravdepodobne za ndsledok zneplat-
nenie spravy o overeni, si vyZaduje nové overenie podla predchddzajiiceho odseku.

1.4. Podmienky vykonania skasok alebo simuldcif

1.4.1. Vozidlo je v pokoji na vodorovnom, plochom, pevnom a hladkom povrchu.

1.4.2. Vietky predné kolesd st otocené na jazdu priamo vpred.

1.4.3. Pneumatiky sti nahustené na tlak odpordcany vyrobcom vozidla.

1.4.4. Vozidlo nie je naloZené.

1.4.5. Ak je to potrebné na dosiahnutie skiiSobnej sily pozadovanej v bode 1.5.1.2, vozidlo moze byt akymkolvek

sposobom pridrzané. Tento sposob uréi vyrobca vozidla.

1.4.6. Vozidld vybavené hydropneumatickym, hydraulickym alebo pneumatickym zavesenim ndprav alebo zaria-
denim na automatické vyrovndvanie polohy v zavislosti od zatazenia sa skdSaji so zavesenim ndprav alebo
zariadenim v normalnom prevadzkovom stave uréenom vyrobcom.
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1.5. Skasobny postup

1.5.1. Vykonajii sa skiisky s cielom posudit, ¢i aerodynamické zariadenia a vybavenie vykazuji stanovend troven
deformécie po posobeni sil rovnobezne s pozdlznou osou vozidla, ako sa to uvédza v bode 1.6.1. Alternativne
sa moZe zariadenie pod vplyvom posobenia sily sklopit alebo vysuntt. Splnenie poziadavky uvedenej v bode
1.6.2 sa overi prostrednictvom vhodnych skdsobnych tffiov na Géely ndrazovej skasky. Zariadenie pouzivané
na rozdelenie skiiSobnej sily po stanovenom rovnom povrchu je pripojené k mechanizmu silového pohonu
pomocou oto¢ného klbu. V pripade priestorovych nerovnosti sa moéZze namiesto zariadenia srovnym
povrchom pouzit adaptér.

1.5.1.1.  Sila posobi rovnobeine s pozdiznou osou vozidla prostrednictvom povrchu alebo adaptéra, ktory md najviac
250 mm na vysku a 200 mm na Sirku, pricom polomer zakrivenia je 5+ 1 mm na vertikdlnych okrajoch.
Povrch nie je pevne pripevneny k aerodynamickym zariadeniam a vybaveniu a klbové spojenie umoziuje
pohyb vo vietkych smeroch. Ked sa skiska vykondva na vozidle uvedenom vbode 1.1.1, vysku dolného
okraja povrchu alebo adaptéra stanovi vyrobca v oblasti medzi najspodnej$im okrajom aerodynamickych
zariaden{ a vybavenia a bodom horného okraja povrchu alebo adaptéra, ktory je najviac 2,0 m nad zemou,
pricom zariadenia a vybavenie si namontované na vozidle (pozri obrdzok 1). Tento bod sa stanovi pri
nalozenom vozidle s technicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou vozidla.

Ked sa skiiska vykondva na Casti karosérie typu vozidla uvedenej v bode 1.1.2 alebo na pevnej stene uvedenej
vbode 1.1.3, vysku stredu povrchu alebo adaptéra stanovi vyrobca v oblasti medzi najspodnej$im okrajom
aerodynamickych zariaden{ a vybavenia a bodom, ktory predstavuje vysku najviac 2,0 m nad zemou, pricom
zariadenia a vybavenie si namontované na naloZenom vozidle s technicky pripustnou maximalnou celkovou
hmotnostou vozidla (pozri obrizok 2).

Presnt polohu stredu povrchu alebo adaptéra v oblasti posobenia sil stanovi vyrobca. Ak majii aerodynamické
zariadenia a vybavenie v oblasti posobenia sil rézne stupne tuhosti (napr. v dosledku spevneni, roznych
materidlov alebo hrabky atd'), poloha stredu povrchu alebo adaptéra sa nachddza v oblasti s najvyssou odol-
nostou voci vonkajsim sildim v pozdlZznom smere vozidla.

Obrdzok 1
Vyska skiiSobného bodu

\ Aerodynamické zariadenie

~Najvyssi bod
posobenia sily

Najnizsi bod
posobenia sily

Oblast’ posobenia sily

2,0m

vz
//
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Obrdzok 2
Priklad skiSobnej zostavy

Cast’ karosérie vozidla alebo pevni stena

Aerodynamické zariadenie

//

o
" Najvy3si bod posobenia sily (predstavujici 2,0 m vysky nad
vozovkou pri namontovani na vozidle)

Oblast’ pdsobenia sily

~~—_ Najniz{ bod posobenia sily (predstavujici
najspodnesi okraj acrodynamického zariadenia)

1.5.1.1.1. Horizontdlna sila dosahujiica maximdlne 4 000 N + 400 N posobi postupne na dva body umiestnené syme-
tricky po stredovej osi vozidla alebo stredovej osi zariadenia na najzadnejSom vonkajSom okraji aerodyna-
mickych zariadeni a vybavenia v dplne nesklopenej alebo prevadzkovej polohe (pozri obrdzok 3). Poradie,

v ktorom maju sily posobit, moze urcit vyrobca.
Obrdzok 3

Pdsobenie sily

Pohl'ad zboku
Aerod ické zariadenie
. il
/'/
-
>
Smer sily =
K]
:
P 3
=
2 g
]
/ 5 |3
\ Najniz3i bod aerodynamického
zariadenia
Pohlad zhora
Karoséria vozidla
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1.6. Poziadavky

1.6.1. Aerodynamické zariadenia a Vybaveme st namontované tak, Ze sa pocas posobenia skisobnych sil uvedenych
v bode 1.5.1.2 zdeformujti, vysunt alebo sklopia, ¢o md za nésledok precnievanie v dfzke < 200 mm merané
v horizontdlnom pozdlznom smere vbodoch posobenia sil. Dizka vysledného pre¢nievania sa zaznamend.

1.6.2. Aerodynamické zariadenia a vybavenie neohrozia cestujicich vinych vozidlich v pripade zrdzky ndrazom
zozadu a neovplyvnia prevadzku zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu.

Oddiel
Trojrozmerny plast kabiny
1. Vseobecny postup kontroly zhody motorového vozidla s parametrami trojrozmerného plasta kabiny
1.1. Vertikdlne okraje posudzovanej oblasti kabiny motorového vozidla
1.1.1. Maximdlna $irka vozidla v mieste kabiny W, sa odvodi od vertikalnej priecnej roviny prvej prednej ndpravy

motorového vozidla. Polozky uvedené v oddiele Fsa na tcely tohto merania nezohladnia.

1.1.2. (o) posudzovane] oblasti v mieste kabiny motorového vozidla sa predpoklada ze zodpovedd maximalnej Sirke
W.. Oblast je ohranicend vertikilnymi pozdiznymi rovinami, ktoré s rovnobeiné s pozdiznou strednou
rovinou motoroveho vozila a vzdialenost medzi nimi je W..

1.1.3. Horizontilna pozdlzna vzdialenost L, sa stanovi od najprednejsicho bodu v mieste kabiny motorového vozidla
pri vyske < 2 000 mm nad vozovkou meranej pri nenalozenom vozidle.

Vzdialenost L, sa na acely tohto postidenia stanovuje na 200 mm (pozri obrdzok 1).

Zadnd cast posudzovanej oblasti je ohranicend vertikilnou prie¢nou rovinou kolmou na pozdlznu strednt
rovinu motorového vozidla, ktord sa nachadza za uvedenym najprednej$im bodom vo vzdialenosti L,.

Obrdzok 1
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1.1.4. Na tcely bodu 1.3.3.2 sa berti do tvahy priese¢nice zadnej roviny tvoriacej bo¢né strany posudzovanej oblasti
s oboma uhlovymi vonkaj$imi rovinami, t.j. s priamkami Ty, a Tyjgp. (pozri obrdzok 2).

Obrdzok 2

Trojrozmerny plast

wﬁ!‘l_l_j o

W.

¢ >
1.2. Horizontalne okraje posudzovanej oblasti kabiny motorového vozidla
1.2.1. V posudzovanej oblasti sa dolnd linia ohranicenia prednej masky stanovi na trovni vozovky a hornd linia
ohraniCenia prednej masky sa stanovi na trovni 2 000 mm nad vozovkou nameranej pri nenalozenom
vozidle.
1.3. Osobitné ustanovenia tykajiice sa posudzovanej oblasti kabiny motorového vozidla
1.3.1. Na tcely tohto oddielu sa bez ohladu na typ materidlu berie do dvahy prednd maska v mieste kabiny

motorového vozidla. Nezohladnia sa vSak polozky uvedené v oddiele F.

1.3.2. Sklon prednej ¢asti kabiny

1.3.2.1.  Na tcely tohto oddielu sa berie do Gvahy ,sklon®, ¢ize naklonenie prednej masky motorového vozidla v mieste
kabiny dozadu od kolmice, pricom kazdy bod umiestneny nad dalsim bodom lezi za danym dalsim bodom.

1.3.2.2.  Na tcely posudzovanej oblasti sklonu sa berie do tvahy najprednejsi bod v mieste kabiny motorového vozidla
uvedeny v bode 1.1.3.

Do tvahy sa berie priesecnica vertikdlnej prie¢nej roviny prechddzajicej cez najprednejsi bod kabiny namerany
vo vyske < 2 000 mm nad vozovkou pri nenaloZenom vozidle shorizontdlnou rovinou umiestnenou vo
vyske 1 000 mm. Této prieseCnica sa ndsledne berie ako linia zdkladne pldsta na postidenie sklonu kabiny
vozidla v danej posudzovanej oblasti.

1.3.2.3.  Urdi sa rovina otdcajuca sa okolo linie zdkladne pldsta uvedenej vbode 1.3.2.2 druhom odseku naklonend
smerom dozadu od kolmice o 3° (pozri obrazok 3).
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1.3.2.4.  Ziadny bod vlastného povrchu prednej masky umiestneny v posudzovanej oblasti sklonu nesmie lezat pred
rovinou naklonenou dozadu uvedenou v bode 1.3.2.3, ked' sa najprednejsi bod v mieste kabiny motorového
vozidla dotyka vertikdlnej prie¢nej roviny.

1.3.3. Zuzovanie stran kabiny motorového vozidla

1.3.3.1.  V posudzovanej oblasti miesta kabiny motorového vozidla sa prednd maska musi zuzovat tak, aby sa
prislusné menovité plochy celkove zbiehali do spolocnej oblasti, ktord lezi pred kabinou a v pozdiinej strednej
rovine motorového vozidla.

1.3.3.2. Do dvahy sa berd dve symetrické vertikdlne roviny — jedna na lavej strane ajedna na pravej strane — obe
v horizontdlnom uhle 20° vo vztahu k pozdlznej strednej rovine, teda 40° od seba. Tieto roviny sii umiest-

nené tak, Ze sa pretinajd aj s priamkami Tleﬁ Tight uvedenymi v bode 1.1.4.

1.3.3.3.  Ziadny bod vlastného povrchu prednej masky umiestneny v lavej a pravej vonkajsej oblasti nesmie lezat
smerom von od prislusnej vertikdlnej roviny uvedenej v bode 1.3.3.2, ked sa najprednejsi bod v mieste kabiny
motorového vozidla dotyka vertikdlnej priecnej roviny uvedenej v bode 1.3.2.4.

2. Ak nie je splnend ktorakolvek z podmienok uvedenych v tomto oddiele, kabina motorového vozidla nie je
v zhode s parametrami trojrozmerného plasta uvedenymi v oddiele D bode 1.4.1.

Oddiel K
Stdpavost terénnych vozidiel
1. Vieobecné informdcie
1.1. Touto prilohou sa stanovuju technické poziadavky na tcely overenia stiipavosti vozidla s cielom kategorizovat

ho ako terénne vozidlo v siilade s oddielom 5 dodatku 1 k prilohe Ik nariadeniu (EU) 2018/858.
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1.2. Technickd sluzba musi overit, ¢i sa md dokoncené alebo dokoncované vozidlo alebo taha¢ névesu povazovat
za terénne vozidlo podla poziadaviek stanovenych v prilohe Ik nariadeniu (EU) 2018/858.

1.3. V pripade nedokonéenych vozidiel sa toto overenie vykond len na Ziadost vyrobcu.

2. Skasobné podmienky

2.1 Stav vozidla

2.1.1. Vozidlo sa pripravi podla podmienok odporticanych vyrobcom anamontuje sa nail vybavenie uvedené

v prilohe 1k nariadeniu (EU) 2020/683.

2.1.2. Nastavenie bfzd, spojky (alebo rovnocenného zariadenia), motora a prevodovky sa vykond v stilade s odpo-
ri¢anim vyrobcu na Gcely pouzitia mimo normalnych vozoviek.

2.1.3. Pneumatiky musia byt tie, ktoré st odportcané na poutzitie v teréne. Ich hibka dezénu nesmie byt mensia ako
90 % hlbky dezénu novej pneumatiky. Pneumatiky musia byt nahustené na tlak odporucany vyrobcom
pneumatiky.

2.1.4. Vozidlo musi byt naloZené na svoju technicky pripustni maximdlnu celkovii hmotnost s rozlozenim zataze-

nia, ktoré je timerné rozlozeniu maximdalnej hmotnosti posobiacej na ndpravy podla tdajov vyrobcu.

Napriklad 7,5 tonové vozidlo s maximalnou hmotnostou posobiacou na prednt ndpravu 4 tony a maxi-
mélnou hmotnostou pdsobiacou na zadnd ndpravu 6 ton sa skisa s hmotnostou 3 tony (40 %) na prednd
ndpravu a 4,5 tony (60 %) na zadnd ndpravu.

2.2. Podmienky skasobnej drahy

2.2.1. Povrch skiisobnej drahy musi byt suchy a musi byt z asfaltu alebo beténu

2.2.2. Stdpanie musi vykazovat nepretrzitd percentudlnu hodnotu 25 % s toleranciou + 3 % (0 = 14 stupniov).
2.2.3. Po dohode s vyrobcom sa skaska moze vykonat so stiipanim, ktoré vykazuje percentudlnu hodnotu vacsiu

ako 25 %. Skuska sa musi vykonat s maximalnymi hmotnostami znizenymi podla skisobnych podmienok.
2.3. Tieto podmienky sa musia uviest v protokole.
2.3.1. Povrch drdhy musi vykazovat dobry koeficient adhézie.

Index odolnosti vo¢i Smyku (Skid Resistance Index, ,SRI“) povrchu sa meria podla normy CEN/TS 13036-2:
2010 Charakteristiky cestnych povrchov a povrchov letiskovych dréh — Skiisobné metddy — cast 2: Hodno-
tenie odolnosti vo¢i Smyku povrchu vozovky pouzitim dynamickych meracich systémov.

Strednd hodnota SRI sa musi uviest v protokole.

3. Skasobny postup
3.1. Vozidlo sa najprv umiestni na horizontdlny povrch.
3.2. Rezim trakcie sa na nastavi na pouZitie v teréne. Zaradeny prevodovy stupen, resp. stupne musia umoznit

stalu rychlost.
3.3. Uplatiuji sa oddiely 5 a 6 dodatku 1 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858.

Oddiel L
Podmienky rovnocennosti pruzenia a pneumatického pruZenia

1. V tomto oddiele sa stanovuji technické podmienky tykajiice sa rovnocennosti pruzenia a pneumatického
pruZenia v pripade hnacej ndpravy, resp. ndprav vozidla.
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2. Aby bolo pruzenie uznané za rovnocenné s pneumatickym pruZenim, musi spliat tieto poziadavky:

Pocas volnej prechodovej nizkofrekvenénej vertikdlnej oscilicie odpruzenej hmotnosti nad hnacou ndpravou
alebo skupinou ndprav musi byt namerand frekvencia a tlmenie s pruzenim nesticim svoje maximalne zata-
zenie v rozmedzi limitov vymedzenych v bodoch 2.3 az 2.6.

2.1. Kazda ndprava musi byt vybavend hydraulickymi tlmi¢mi. Na skupindch ndprav musia byt tlmice umiestnené
tak, aby minimalizovali oscildciu skupin ndprav.

2.2. Stredny pomer tlmenia Dm musi byt vyssi nez 20 % kritického tlmenia pre pruZenie v jeho normdlnom stave
s umiestnenymi a fungujacimi hydraulickymi tImi¢mi.

2.3. Pomer tlmenia Dr pruzenia v pripade, Ze st vietky hydraulické tlmice odstranené alebo nefungujtce, nesmie
byt vy$si nez 50 % Dm.

2.4. Frekvencia odpruzenej hmotnosti nad hnacou ndpravou alebo skupinou ndprav vo volnej prechodovej verti-
kalnej oscildcii nesmie byt vyssia nez 2,0 Hz.

2.5. Skasobné postupy pre meranie frekvencie a tlmenia st stanovené v bode 3.
3. Skasobny postup
3.1 Frekvencia a timenie
3.1.1. Volnd oscildcia odpruzenej hmotnosti je vysledkom tejto rovnice:
MdzZ+CdZ+KZ =0
d? dt N
kde

,M“ je odpruzend hmotnost (kg),
,Z“ je vertikdlne posunutie odpruzenej hmotnosti (m),
,C* je celkovy koeficient tlmenia (N.s/m) a

,K“ je celkova vertikdlna tuhost medzi povrchom vozovky a odpruzenou hmotnostou (N/m).

3.1.2. Frekvencia oscildcie (,F“ v Hz) odpruzenej hmotnosti je vysledkom tejto rovnice:
1 /K
F=— /o —
2n VM 4M?2

3.1.3. Tlmenie je kritické vtedy, ked C = Co

kde:

Co = 2vKM

Pomer tlmenia je dany pomerom koeficientu tlmenia a kritického tlmenia C/Co.

3.1.4. Pocas volnej prechodovej oscildcie odpruzenej hmotnosti bude vertikdlny pohyb hmotnosti sledovat tlment
sinusoidnti drahu (obrdzok 2). Frekvenciu je mozné odhadniit tak, Ze sa odmeria Cas za tolko cyklov oscilacie,
kolko je mozné pozorovat. Tlmenie je mozné odhadniit tak, Ze sa odmeraji vysky po sebe iddcich vrcholov
oscilacie v rovnakom smere.
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3.1.5. Ak 3pickové amplitady prvého a druhého cyklu oscildcie st A; a A,, potom je pomer tlmenia D dany touto
rovnicou:
1 A
po -1 _pi
Co 2m Ay

kde ,In“ je prirodzeny logaritmus pomeru amplitid.
3.2. Skasobny postup

Pre stanovenie pomeru tlmenia Dm, pomeru tlmenia Dr s odstrdanenymi hydraulickymi tlmi¢mi a frekvencie
F pruzenia pomocou skiisky, nalozené vozidlo ma splnat jednu z tychto podmienok:

a) pohybuje sa s nizkou rychlostou (5 km/h + 1 km/h) cez 80 mm schod s profilom zobrazenym na obrdzku
1. Prechodovd oscildcia, ktord sa md analyzovat vzhladom na frekvenciu a tlmenie, nastdva potom, ¢o
kolesd na hnacej naprave prejda cez schod;

b) tahd sa dole za svoj podvozok tak, aby zataZenie hnacej ndpravy bolo 1,5-krdt vicsie nez je jeho
maximdlna statickd hodnota. Vozidlo, ktoré je drzané v dolnej polohe, sa ndhle uvolni a analyzuje sa

nésledna oscildcia;

¢) zdviha sa hore za svoj podvozok tak, aby odpruzend hmotnost bola zdvihnutd o 80 mm nad hnaciu
napravu. Vozidlo drzané v hornej polohe sa ndhle pusti a analyzuje sa ndslednd oscildcia;

d) podrobi sa inym postupom, pokial vyrobca preukdze technickej sluzbe, Ze st rovnocenné.
3.3 Skiisobné vybavenie vozidla a podmienky zatazenia

3.3.1 Vozidlo musi byt vybavené meni¢om vertikdlneho posunutia medzi hnacou ndpravou a podvozkom priamo
nad hnacou ndpravou. S cielom zistit tlmenie sa zo stopy nameria Casovy interval medzi prvou a druhou
kompresnou $pickou.

Pre dvojité hnacie skupiny ndprav musia byt menice vertikilneho posunutia namontované medzi kazdou
hnacou népravou a podvozkom priamo nad touto napravou.

3.3.2. Pneumatiky st nahustené na tlak odpordcany vyrobcom.

3.3.3. Skuaska na overenie rovnocennosti pruZenia sa vykondva s technicky pripustnou maximalnou hmotnostou na
ndpravu alebo skupinu ndprav a md sa za to, Ze tito rovnocennost sa vztahuje aj na vietky nizsie hmotnosti.

Obrdzok 1
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Obrdzok 2
Tlmeny prechodovy jav

Oddiel M
Technické poziadavky na inStaliciu zdvihateInych ndprav alebo ndprav s premiestnitelnym zataZenim na
vozidld
1. Ak je vozidlo vybavené jednou alebo viacerymi zdvihate[nymi ndpravami alebo ndpravami s premiestnitelnym

zatazenim, musi sa zabezpecit, Ze za normalnych jazdnych podmienok sa neprekrocia maximdlne pripustné
evidenéné/prevadzkové hmotnosti pdsobiace na samostatné ndpravy alebo skupiny ndprav. Na tento tcel sa
zdvihatelnd ndprava(-y) alebo ndprava(-y) s premiestnite/nym zatazenim musi spustit smerom k vozovke alebo
sa automaticky zatazif, ak je najblizsia ndprava skupiny alebo prednd ndprava(-y) motorového vozidla zata-
Zend svojou maximalnou technicky pripustnou evidenénou/prevadzkovou hmotnostou.

V pripade, Ze je zdvihatelnd ndprava vo zdvihnutej polohe, musi byt na tcely bezpecnej jazdy s vozidlom za
vietkych podmienok zabezpecené, aby bola hmotnost na riadiacu ndpravu, resp. ndpravy aj nadalej dosta-
to¢nd. Na takéto tlely musi vyrobca vozidla v pripade nedokoncenych vozidiel $pecifikovat minimdlnu
hmotnost na riadiacu ndpravu, resp. ndpravy.

2. Kazdé zariadenie na zdvihanie ndpravy namontované na vozidle, ako aj systémy potrebné pre jeho ¢innost,
musia byt skonstruované a namontované tak, aby boli chranené pred akymkolvek nespravnym pouzivanim
alebo neoprdvnenym zdsahom.

3. Poziadavky na rozjazd vozidiel na $myklavych povrchoch a na zlepsenie ich manévrovatelnosti

3.1. Odchylne od poziadaviek bodu 1 ascielom pomodct motorovym vozidlim alebo jazdnym sdpravdm pri
rozjazde na $myklavom povrchu a zvysit trakciu pneumatik na tychto povrchoch, ako aj zlepsit ich mané-
vrovatelnost zariadenie na zdvihanie ndprav moze uviest do pohybu zdvihatelnd(-é) ndpravu(-y) alebo ndpra-
vu(-y) s premiestnitelnym zataZenim motorového vozidla alebo névesu s cielom zvysit alebo znizit hmotnost
posobiacu na riadiacu ndpravu motorového vozidla, za tychto podmienok:

a) hmotnost zodpovedajica zatazeniu na kazdi ndpravu vozidla moze prekrocit maximalnu povolend hmot-
nost na ndpravu platnd v prislusnom ¢lenskom State az o 30 % za predpokladu, Ze neprekro¢i hodnotu
stanovent vyrobcom na tento $pecidlny tcel;

b) hmotnost zodpovedajtica zotrvavajicemu zatazeniu na prednej ndprave, resp. ndpravich sa musi udrzat
nad nulou (t. j. v pripade zadnej ndpravy s premiestnitelnym zatazenim s dlhym zadnym previsom sa
vozidlo nesmie prevratit);

¢) zdvihatelna(-é) ndprava(-y) alebo ndprav(-y) s premiestnitelnym zatazZenim sa musia ovlddat len Specidlnym
ovlddacom;

d) potom, ¢o sa vozidlo rozbehlo, a predtym, ako prekro¢i rychlost 30 km/h, musi ndprava, resp. ndpravy
opdt automaticky klesnit k vozovke alebo musi byt opit zatazend.
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CAST 3
Oddiel A
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udeleni[rozsireni|zamietnutifodiiati (') typového schvélenia typu vozidla vzhladom na jeho hmotnosti a roz-
mery v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe X k nariadeniu (EU) 2021/535, naposledy zmenenému nariadenim
(EV) ...[...

Cislo osved¢enia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia ():
ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvileni EU ¢islo ...

1. Dopliujtce informdcie:

1.1. Vozidlo bolo typovo schvilené v stilade s ¢linkom 6 ods. 3 alebo 4 nariadenia (EU) 2020]... [Vlozit odkaz na
toto nariadenie] (t.j. najkrajnejSie rozmery vozidla presahuji maximéalne rozmery uvedené v Casti 3 oddiele B,
C, D alebo E) 4nojnie ()

1.2. Vozidlo bolo typovo schvélené na tcely ¢lanku 8b smernice 96/53/ES (t. j. acrodynamické zariadenia alebo
vybavenie na zadnej ¢asti vozidla): dnojnie ()

1.3. Vozidlo bolo typovo schvalené na tcely ¢lanku 9a smernice 96/53/ES (t. j. predizend kabina alebo kabina
vybavend aerodynamickymi zariadeniami alebo vybavenim): dnonie ()

1.4. Vozidlo bolo typovo schvilené na tdcely ¢lanku 10b smernice 96/53/ES:

1.4.1. Dodato¢nd hmotnost vozidiel s pohonom na alternativne paliva: 4no/nie (7)

1.4.2. Dodato¢nd hmotnost vozidiel s nulovymi emisiami: 4no/nie ()

2. Vozidlo je vybavené pneumatickym pruzenim: dno/nie ()

Vozidlo je vybavené pruzenim uznanym za rovnocenné s pneumatickym pruzenim: dno/nie (’)

Vozidlo splia poziadavky na terénne vozidlo: dnojnie ()

mookw

Pozndmky:

(7) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (STJ)

Ozndmenie o udelenifrozsireni|zamietnutijodriati (%) typového schvélenia typu aerodynamického zariadenia alebo vybavenia
ako samostatnej technickej jednotky v silade s poziadavkami stanovenymi v prilohe XIII k nariadeniu (EU) 2021/535,
naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../[...

Cislo osved¢enia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (%):
ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru C v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe Tl k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osvedceniu o typovom schvileni EU &slo ...

1. Stru¢ny opis typu samostatnej technickej jednotky:

2. Podrobny opis aerodynamického zariadenia alebo vybavenia:

2.1. Pocet samostatnych prvkov:

2.2. Opis konstrukcie a materidlov:

2.3. Opis systému blokovania a nastavenia:

2.4. Opis pripojenia a montéze na vozidlo:

2.5. Samostatnd technickd jednotka: polouniverzdlna/$pecifickd pre vozidlo (%)

3. Zoznam konkrétnych typov vozidiel, pre ktoré bola samostatnd technickd jednotka schvédlend (v pripade
potreby):

4. Podrobny opis $pecifikdcii konkrétnej oblasti montdze na vozidlich v pripade polouniverzilnych aerodyna-
mickych zariadeni alebo vybavenia (v pripade potreby):

5. Pozndmky:

6. Znacka typového schvélenia a jej umiestnenie:

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel C

ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA EU SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ JEDNOTKY PRE AERODYNAMICKE ZARIADENIE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

ALEBO VYBAVENIE

Znacka typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky sa sklada:

z obdlznika ohranicujiiceho malé pismeno ,e“, po ktorom nasleduje rozliSovacie ¢islo ¢lenského $ttu, ktory

udelil typové schvalenie EU samostatnej technickej jednotky:

1 pre Nemecko

2 pre Francdzsko

3 pre Taliansko

4 pre Holandsko

5 pre Svédsko

6 pre Belgicko

7 pre Madarsko

8 pre Ceskd republiku
9 pre Spanielsko
12 pre Rakisko

13 pre Luxembursko
17 pre Finsko

18 pre Dansko

19 pre Rumunsko

20 pre Polsko

21 pre Portugalsko
23 pre Grécko

24 pre Irsko

25 pre Chorvdtsko
26 pre Slovinsko
27 pre Slovensko
29 pre Esténsko
32 pre Lotyssko
34 pre Bulharsko
36 pre Litvu

49 pre Cyprus

50 pre Maltu;

zo ,zékladného ¢isla schvélenia“ nachddzajiceho sa tesne pri obdlzniku a uvedeného v ¢asti 4 ¢isla typového
schvalenia, pred ktorym st dve &islice uddvajtice poradové ¢islo priradené k tomuto nariadeniu alebo najnovsej
vicSej technickej zmene tohto nariadenia. Poradové islo je v sucasnosti 00

v pripade aecrodynamického zariadenia alebo vybavenia kabin sa pred poradovym ¢islom nachddza symbol
,96/53[/EC ARTICLE 9A COMPLIANT";

v pripade aerodynamického zariadenia alebo vybavenia, ktoré sa md nachddzat na zadnej casti vozidla, sa pred
poradovym ¢islom nachddza symbol ,96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT".

Znacka typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky sa pripevni na hlavnii ¢ast aerodynamického
zariadenia alebo vybavenia tak, aby bola nezmazatelnd a zdroven dobre a lahko Citatelnd, aj ked je zariadenie
namontované na vozidle.

Priklad znacky typového schvélenia EU samostatnej technickej jednotky je uvedeny na obrdzku 1.
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Obrdzok 1

Priklad znacky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT

f

fetgls =
00 00046

Vysvetlivka

Typové schvilenie EU samostatnej technickej jednotky aerodynamického zariadenia alebo vybavenia, ktoré sa ma namon-
tovat na zadnd Cast vozidla (na dcely dodrziavania stladu s ¢linkom 8b smernice 96/53[ES), vydalo Rumunsko pod
¢islom 00046. Prvé dve cislice ,00“ uddvaji, Ze samostatnd technickd jednotka bola schvalend podla tohto nariadenia.
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PRILOHA XIV

ZNASANLIVOST MATERIALOV VODIKOVEHO SYSTEMU A TANKOVACIA KONCOVKA
CAST 1
Oddiel A
Informaény dokument tykajici sa typového schvilenia EU vozidla vzhladom na jeho vodikovy systém

VZOR

Informacny dokument ¢. ... tykajici sa typového schvélenia EU vozidla vzhladom na jeho vodikovy systém

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrazky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostatoéne podrobné.
Pripadné fotografie si dostato¢ne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.

3.9.1.4.
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3.9.6.
3.9.6.1.
3.9.6.2.
3.9.7.
3.9.7.1.
3.9.7.2.
3.9.8.

Vysvetlivka

Tento informa¢ny dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informdcie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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Oddiel B
Informaény dokument tykajici sa typového schvilenia EU vodikovych komponentov
VZOR

Informacny dokument ¢. ... tykajici sa typového schvélenia EU vozidla vzhladom na jeho vodikovy systém

Tieto informdcie sa poskytujii v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékolvek vykresy alebo obrazky sa musia vo
vhodnej mierke dodat vo formdte A4 alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostato¢ne podrobné.
Pripadné fotografie si dostatocne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.2.
3.9.2.1.
3.9.2.2.
3.9.2.3.
3.9.2.4.
3.9.2.5.
3.9.2.6.
3.9.2.7.

3.9.2.8.
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3.9.3.

3.9.3.1.

3.9.3.2.

3.9.3.3.

3.9.3.4.

3.9.3.5.

3.9.3.6.

3.9.3.7.

3.9.3.8.

3.9.3.9.

3.9.3.10.

3.9.3.11.

3.9.4.

3.9.4.1.

3.9.4.2.

3.9.4.3.

3.9.4.4.

3.9.4.5.

3.9.4.6.

3.9.4.7.

3.9.5.

3.9.5.1.

3.9.5.2.

3.9.5.3.

3.9.5.4.

3.9.5.5.

3.9.5.6.

3.9.5.7.



6.4.2021 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 117/179

Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EV)
2020/683 a doplnaju sa o prislusné informdcie pod ¢islami bodov uvedenymi vyssSie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.
CAST 2
Oddiel A

1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. ,prietrznd membrdna“ je prevadzkova cast bezpe¢nostného tlakového zariadenia, ktord ostdva otvorend po
uvolneni tlaku a ktord, ked je namontovand v zariadeni, je urcend na to, aby sa pretrhla pri vopred stano-
venom tlaku, a tym umoznila vypustenie stlaceného vodika;

1.2. LSpatny ventil* je jednosmerny ventil, ktory brdni spitnému prietoku v palivovom vedeni vozidla;

1.3. LSystém uskladnenia stlaceného vodika (CHSS)“ je systém urceny na uskladnenie vodika pre vozidlo na vodikovy
pohon, zlozZeny z tlakového zdsobnika, bezpe¢nostnych tlakovych zariadeni (PRD) a uzatvéracicho zariadenia
alebo zariadent, ktoré izoluji uskladneny vodik od zvysku palivového systému a jeho prostredia;

1.4. ,zdsobnik“ (na uskladnenie vodika) je komponent systému uskladnenia vodika, vktorom je uskladneny
primdrny objem vodikového paliva;

1.5. Lddtum vyradenia z prevddzky je ddtum (mesiac a rok) stanoveny na vyradenie z prevadzky;

1.6. Lddtum vyroby“ (zdsobnika stla¢eného vodika) je ddtum (mesiac a rok) tlakovej skiisky vykonanej pocas vyroby;

1.7. uzavreté alebo polouzavreté priestory st osobitné dutiny vo vndtri vozidla (alebo obrys vozidla prekryvajici
otvory), ktoré nie sd spojené s vodikovym systémom (systémom uskladnenia, systémom palivovych ¢lankov
a systtmom reguldcie prietoku paliva) a jeho pldstom (ak sa pouziva), kde sa moze hromadit vodik (a preto
predstavujii nebezpecenstvo), kedze k tomu moze dojst v priestore pre cestujicich, v batoZinovom priestore
a priestore pod kapotou;

1.8. vystup vfukového plynu“ je geometricky stred plochy, kde sa preplachovaci plyn palivového ¢lanku vypusta
z vozidla;

1.9. Lsystém: palivovych cldnkov* je systém obsahujici batériu(-e) palivovych ¢lankov, systém spracovania vzduchu,
systém reguldcie prietoku paliva, vyfukovy systém, systém reguldcie tepla a systém reguldcie vody;

1.10. Jtankovacia koncovka“ je zariadenie, ktorym sa pripoji k vozidlu plniaca pistol Cerpacej stanice a cez ktord sa
palivo precerpd do vozidla. Tankovacia koncovka sa pouziva namiesto plniaceho hrdla;

1.11. Lkoncentrdcia vodika“ je percentudlny podiel molov (alebo molekil) vodika v zmesi vodika a vzduchu (ekvivalent
Ciastkového objemu plynného vodika);

1.12. ywvozidlo na vodikovy pohon” je kazdé motorové vozidlo, ktoré pouziva vodik ako palivo na pohon vozidla,
vratane vozidiel na palivové ¢lanky a vozidiel so spalovacimi motormi. Vodikové palivo pre osobné vozidld je
$pecifikované v norme ISO 14687-2: 2012 a SAE J2719 (revizia zo septembra 2011);

1.13. LbatozZinovy priestor je priestor vo vozidle uréeny na uloZenie batoziny afalebo tovaru, ohrani¢eny strechou,

kapotou, podlahou a bo¢nymi stenami, ktory je oddeleny od priestoru pre cestujicich prednou alebo zadnou
prieckou;
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1.14. ,systém uskladnenia skvapalneného vodika (LHSS)“ sti bezpecnostné tlakové zariadenia v rdmci zdsobnika (-ov) na
uskladnenie skvapalneného vodika, uzatvdracie zariadenie, systém odvedenia vyparov a pripadné prepéjacie
potrubia a armatiry medzi vy3Sie uvedenymi komponentmi;

1.15. ,wrobca“ je osoba alebo subjekt, ktory voci schvalovaciemu tradu zodpovedd za vietky hladiskd procesu
typového schvilenia a za zabezpedenie zhody vyroby. Nie je dolezité, ¢i sa osoba alebo subjekt priamo zapdja
do vsetkych etdp konstrukcie vozidla, systému alebo komponentu, ktory je predmetom procesu typového
schvalovania;

1.16. Jmaximdlny povoleny pracovny tlak (MPPT)“ je najvy$$i manometricky tlak, pri ktorom je povolené zdsobnik
plynu alebo systém uskladnenia prevddzkovat za normélnych prevadzkovych podmienok;

1.17. Jmenovity pracovny tlak (MPT)* je manometricky tlak, ktory charakterizuje typickd prevddzku systému. V pri-
pade zasobnikov stla¢eného plynného vodika je MPT ustéleny tlak stlaceného plynu v plnom zdsobniku alebo
systéme uskladnenia pri rovnomernej teplote 15 °C;

1.18. ,maximdlny tankovaci tlak (MFP)* je maximdlny tlak posobiaci na systém uskladnenia stla¢eného plynu pocas
tankovania. Maximdlny tankovaci tlak predstavuje 125 % menovitého pracovného tlaku;

1.19. .bezpecnostné tlakové zariadenie (PRD)“ je zariadenie, ktoré sa, ked je aktivované za uritych podmienok
prevadzky, pouziva na uvolnenie vodika z natlakovaného systému, a tym brdni zlyhaniu systému;

1.20. popraskanie“ alebo ,roztrhnutie* je ndhle alebo ndsilné oddelenie, rozbitie alebo fragmentdcia na kusy poso-
benim sily vnutorného tlaku;

1.21. Lbezpecnostny tlakovy ventil* je bezpe¢nostné tlakové zariadenie, ktoré sa otvdra pri vopred nastavenej Grovni
tlaku a moze sa znovu uzavriet;

1.22. uzatvdraci ventil“ je ventil medzi skladovacim zdsobnikom a palivovym systémom vozidla, ktory sa moze
automaticky aktivovat a vrati sa do uzavretej polohy, ked nie je pripojeny k zdroju energie.

1.23. Ljednoduchd porucha“ je porucha spdsobend ojedinelou udalostou vratane kazdej ndslednej poruchy vyplyvajticej
z tejto poruchy;

1.24. Jtepelne aktivované bezpecnostné tlakové zariadenie (TPRD)“ je nevratné bezpecnostné tlakové zariadenie, ktoré sa
aktivuje teplotou a otvori sa, aby sa uvolnil plynny vodik;

1.25. Lpalivovy systém vozidla“ je stibor komponentov pouzivany na skladovanie alebo dodévku vodikového paliva do
palivového ¢lanku (FC) alebo spalovacieho motora (ICE).

Oddiel B
Poziadavky a skiisky pre typové schvalovanie systémov uskladnenia skvapalneného vodika

1. Poziadavky na systémy uskladnenia skvapalneného vodika (LHSS)

1.1. Vseobecné poziadavky
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1.1.1. V tejto Casti sa stanovuju poziadavky na LHSS. Skuto¢né systémy sa budu liSit typom, poctom, konfigurdciou
a usporiadanim funkénych prvkov. Hranice LHSS s vymedzené rozhraniami, ktoré umoznuje oddelit usklad-
neny skvapalneny (a/alebo plynny) vodik od zvysku palivového systému a prostredia. Poziadavky vymedzené
v tomto nariadeni sa vztahuji na vietky komponenty, ktoré sa nachddzaji v ramci tejto hranice. Na obrazku 1
je znazorneny typicky LHSS pozostdvajici zo zdsobnika na uskladnenie vodika, troch druhov uzatvdracich
zariadeni a ich armatdr. Uzatvdracie zariadenia zahfnaja tieto funkcie, ktoré sa moézu kombinovat:
a) automatické uzatvédracie zariadenie;
b) systém odvedenia vyparov a
¢) bezpectnostné tlakové zariadenie (PRD).
Obrdzok 1
Typicky systém uskladnenia skvapalneného vodika
I Systémodvedenia T T TTTTTTT
K palivovému ¢lanku I vyparov ]
alebo motoru I (napr. katalyticky 1
| horak) ]
| Zariadenia na Vikuovy plast 1
I odlah&enie tlaku ]
| 1
Tankovacia ! XN I
koncovka ! |
I |
e . | 1
Spitné vedenie o_m_ 1_%
plnenia vodikom Zasobnik na uskladnenie vodika ]
e O-ng—:-bﬁ :
il Uzatvéracie 'Uzz.itvéra'cie 1
zatiadenia | zariadenia .
| 1
| |
| Viakuovy plast 1
| Zariadenie na odl'ahCenie tlaku 1
O v i ! i )
1.2. Vykonnostné poziadavky:
Systém uskladnenia skvapalneného vodika musi spliat vykonnostné poziadavky skisky stanovené v tomto
bode. Vyrobca stanovi maximdlny povoleny pracovny tlak (MPPT). Prvky skasky tychto vykonnostnych
poziadaviek st uvedené v bodoch 1.2.1 az 1.2.4.
1.2.1. Overenie zdkladnych parametrov
1.2.1.1.  Skasobny tlak
Systém sa natlakuje na tlak p, = 1,3 (MPPT % 0,1 Mpa) v stlade s bodom 2.1.1 bez viditelnej deformacie,
poklesu tlaku v zdsobniku alebo zistitelného tniku.
1.2.1.2.  Zéikladny vychodiskovy destrukény tlak
1.2.1.3.  Destrukénd skiska sa vykond podla skisobného postupu uvedeného vbode 2.1.2 na jednej vzorke vniitor-

ného zdsobnika, ktory nie je zacleneny do svojho vonkajsicho pldsta a nie je izolovany.
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1.2.1.4.  Destrukény tlak sa musi prinajmensom rovnat destrukénému tlaku pouzitému pre mechanické vypocty. Pre
ocelové nadrze to je bud:

a) maximalny povoleny pracovny tlak (MPPT) (v MPa) plus 0,1 MPa vyndsobeny 3,25, alebo

b) maximélny povoleny pracovny tlak (MPPT) (v MPa) plus 0,1 MPa vyndsobeny 1,5 a vyndsobeny R.,/R,,, kde
R,, je minimdlna medznd pevnost v tahu materidlu zdsobnika a R, (minimédlna medza klzu) je 1,0 pre
austenitické ocele a 0,2 pre iné ocele.

1.2.1.5.  Zakladnd zivotnost z hladiska poctu tlakovych cyklov

1.2.1.5.1. Pri pouzivani kovovych zdsobnikov afalebo kovovych vakuovych pldstov poskytne vyrobca vypocet s cielom
preukazat, Ze zdsobnik je navrhnuty podla sticasnych regiondlnych pravnych predpisov alebo prijatych noriem
(napr. v USA stbor predpisov ASME pre kotly a tlakové nddoby, v Eurépe normy EN 1251-1 a EN 1251-2
avo vietkych ostatnych krajindch platné predpisy tykajice sa navrhu kovovych tlakovych zdsobnikov), alebo
vymedz{ a uskuto¢ni vhodné skiisky (vratane bodu 2.1.3), ktorymi sa preukdze rovnakd troveni bezpecnosti
v porovnani s ndvthom vytvorenym na zéklade vypoctu podla prijatych noriem.

1.2.1.5.2. V pripade nekovovych zdsobnikov afalebo vadkuovych pldstov vyrobca okrem skasok podla bodu 2.1.3
navrhne vhodné skiisky na preukdzanie rovnakej tirovne bezpecnosti v porovnani s kovovym zdsobnikom.

1.2.2. Overenie predpokladanej vykonnosti pri prevadzke na ceste
1.2.2.1.  Odvedenie vyparov

1.2.2.1.1. Skaska odvedenia vyparov sa vykondva na systéme uskladnenia skvapalneného vodika, ktory je vybaveny
vsetkymi komponentmi. Skiiska sa vykondva na systéme naplnenom kvapalnym vodikom podla skiisobného
postupu uvedeného vbode 2.2.1 amd sa nou preukdzat, Ze systém odvedenia vyparov obmedzi tlak vo
vnatornom skladovacom zdsobniku na hodnotu nizsiu ako maximalny povoleny pracovny tlak.

1.2.2.2.  Unik

1.2.2.2.1. Po skiiske odvedenia vyparov podla bodu 2.2.1 sa vsystéme udrziava tlak odvedenia vyparov a podla
skiisobného postupu uvedeného vbode 2.2.2 sa zmeria celkovd miera Gniku v dosledku netesnosti. Maxi-
mélna povolend miera tniku zo systému uskladnenia vodika je R x 150 Nml/min, kde R = (Vsirka + 1) x
(Vvyska + 0,5) x (Vdizka + 1)/30,4 a Vsirka, Vvyska a Vdizka predstavuji sirku, vysku a dizku vozidla (m).

1.2.2.3.  Strata vdkua

1.2.2.3.1. Skaska straty vdkua sa vykondva na systéme uskladnenia skvapalneného vodika vybaveného vietkymi kompo-
nentmi podla opisu na obrazku 1 vyssie. Skaska sa vykondva na systéme naplnenom kvapalnym vodikom
podla skisobného postupu uvedeného v bode 2.2.3 amd sa nou preukdzat, ze v pripade straty tlaku vikua
primdrne aj sekunddrne bezpecnostné tlakové zariadenia obmedzia tlak na hodnoty uvedené vbode 2.2.3.

1.2.3. Overenie podmienok veddcich k vyradeniu z prevadzky
1.2.3.1.  Skaska ohnom

1.2.3.1.1. V stlade so skidobnymi postupmi uvedenymi v bode 2.3 sa preukazuje funkcia bezpe¢nostnych tlakovych
zariaden{ a to, Ze neddjde k roztrhnutiu, v tychto podmienkach veducich k vyradeniu z prevadzky.
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1.2.3.1.2. Systém uskladnenia vodika sa naplni kvapalinou do polovice a vystavi sa ohfiu vsilade so skusobnym
postupom vbode 2.3. Bezpecnostné tlakové zariadenie, resp. zariadenia musia vypustit uskladneny plyn
kontrolovanym spésobom bez roztrhnutia.

1.2.3.1.3. V pripade ocelovych zdsobnikov je vysledok skasky vyhovujici, ked st splnené poziadavky tykajiice sa
limitov tlaku pre bezpecnostné tlakové zariadenia opisané vbode 2.3. V pripade zdsobnikov z inych mate-
ridlov sa preukdze rovnocennd troveil bezpec¢nosti.

1.2.3.2.  Poziadavky na bezpecnostné tlakové zariadenie a uzatvaracie zariadenie

1.2.3.2.1. Bezpecnostné tlakové zariadenie a uzatvaracie zariadenie opisané na obrazku 1 musia byt v stlade s jednou
z tychto poziadaviek:

a) zariadenia musia byt typovo schvilené v stlade s bodom 1 tohto oddielu a vyrobené v zhode so schvé-
lenym typom; alebo

b) vyrobca systému uskladnenia skvapalneného vodika zabezpedi sulad zariadeni s poziadavkami uvedenymi
vbode 1 tohto oddielu.

1.2.4. Oznacovanie:

Na kazdom zdsobniku musi byt natrvalo pripevneny Stitok aspoil s tymito informédciami: ndzov vyrobcu,
sériové &islo, ddtum vyroby, MPPT, druh paliva (t. j. ,CHG® pre plynny vodik alebo ,LH2* pre kvapalny vodik).

2. Skasobné postupy pre LHSS

2.1. Skiasky na overenie zdkladnych parametrov

2.1.1. Tlakovd sktska

2.1.1.1.  Vnitorny zdsobnik a potrubie umiestnené medzi vnatornym zdsobnikom a vonkaj$im pldstom musi vydrzat
skisku vnidtornym tlakom pri izbovej teplote podla tychto poziadaviek.

2.1.1.2.  SkaSobny tlak p stanovuje vyrobca, pricom musia byt splnené tieto poziadavky:

Prest 2 1,3 (MTTP £ 0,1 MPa)

a) v pripade kovovych zdsobnikov sa bud tlak p rovnd alebo je vicsi ako maximdlny tlak vnatorného
zdsobnika pocas riadenia chybového stavu (stanoveného v bode 2.2.3), alebo vyrobca vypoctom preukdze,
ze pri maximédlnom tlaku vnéitorného zdsobnika pocas riadenia chybového stavu neddjde k vzniku defor-
mécie; a

b) v pripade nekovovych zdsobnikov sa tlak p. rovnd alebo je vacsi ako maximdlny tlak vnitorného
zdsobnika pocas riadenia chybového stavu (stanoveného v bode 2.2.3).

2.1.1.3.  Skaska sa vykondva podla tohto postupu:

a) skaska sa vykondva na vndtornom skladovacom zdsobniku a spojovacich potrubiach medzi vnatornym
skladovacim zdsobnikom a vdkuovym plastom, a to pred namontovanim vonkajsicho plasta;
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b) skiiska sa vykondva hydraulicky pomocou vody alebo zmesi glykolu a vody alebo alternativne pomocou
plynu. Zasobnik sa rovnomernym zvySovanim tlaku natlakuje na skasobny tlak p,. a tento tlak sa v fiom
udrziava asponn 10 mindit; a

¢) skiaska sa uskutocniuje pri teplote okolia. V pripade pouzitia plynu na natlakovanie zdsobnika prebieha
tlakovanie sposobom, pri ktorom zostdva teplota zdsobnika rovnakd ako teplota okolia alebo blizka tejto
teplote.

2.1.1.4.  Podmienky skiisky st splnené, ak pocas prvych 10 miniit posobenia skisobného tlaku nemozno rozpoznat
viditelnd trvalti deformdciu, viditelny pokles tlaku zdsobnika ani viditelny tnik.

2.1.2. Zékladny vychodiskovy destrukény tlak

2.1.2.1.  Skaska sa vykondva podla tohto postupu:

a) skaska sa vykondva na vnatornom zdsobniku pri teplote okolia;

b) skiiska sa vykondva hydraulicky pomocou vody alebo zmesi vody a glykolu;

¢) tlak sa konstantne zvySuje, priCom zvySenie nesmie presiahnut 0,5 MPa/min, az do roztrhnutia zdsobnika
alebo vzniku netesnosti;

d) ked sa dosiahne MPPT, aspont na 10 minGt sa zastavi zvySovanie tlaku a pri konstantnom tlaku sa
skontroluje deformaécia zdsobnika; a

e) pocas celej skasky sa zaznamendva alebo zapisuje tlak.

2.1.2.2.  V pripade ocelovych vnitornych zdsobnikov je vysledok skusky vyhovujici, ked je splnené asponi jedno
z dvoch kritérii tispesného absolvovania skasky opisanych v bode 1.1.1.2. V pripade vnitornych zdsobnikov
vyrobenych zo zliatiny hlinika alebo iného materidlu sa vymedzi kritérium tspesného absolvovania skuisky, pri
ktorom je zarucend asponl rovnakd droven bezpecnosti v porovnani s ocelovymi vnatornymi zdsobnikmi.

2.1.3. Zékladna zivotnost z hladiska poctu tlakovych cyklov

2.1.3.1.  Zasobniky afalebo vdkuové pldste sa podrobia cyklickej tlakovej skaske s poc¢tom cyklov, ktory predstavuje
najmenej trojnasobok poctu moznych tplnych tlakovych cyklov (od najnizsicho po najvyssi prevadzkovy tlak)
pri predpokladanej vykonnosti pri prevadzke na ceste. Pocet tlakovych cyklov vymedzi vyrobca pri zohladneni
rozsahu prevadzkového tlaku, rozmerov zdsobnika a maximdlneho poctu doplneni paliva a maximdlneho
poctu tlakovych cyklov, v uvedenom poradi, v extrémnych podmienkach pouZzivania a uskladnenia. Tlakovy
cyklus prebieha medzi atmosférickym tlakom a MPPT pri teplotich kvapalného dusika, napriklad naplnenim
zasobnika po urcitd Groven kvapalnym dusikom a striedavym zvySovanim a znizovanim tlaku v fiom
pomocou (predchladeného) plynného dusika alebo hélia.

2.2. Overenie predpokladanej vykonnosti pri prevadzke na ceste

2.2.1. Skiaska odvedenia vyparov

2.2.1.1.  Skaska sa vykondva podla tohto postupu:

a) na tcely predkondicionovania sa zdsobnik naplni kvapalnym vodikom po stanovend maximélnu droven
naplnenia. Vodik sa potom odcerpa tak, aby sa dosiahla polovi¢nd troven naplnenia, a systém sa nechd
tplne vychladntt minimdlne pocas 24 hodin a maximélne pocas 48 hodin;
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b) zasobnik sa naplni po stanovend maximalnu tGroven naplnenia;

¢) zésobnik sa natlakuje, az kym sa nedosiahne tlak odvedenia vyparov; a

d) skuaska pokracuje najmenej dalsich 48 hodin po zacati odvddzania vyparov a neukonéi sa pred tym, nez
dojde k stabilizacii tlaku. Stabilizdcia tlaku nastala, ked sa pocas dvojhodinového obdobia nezvysil prie-
merny tlak.

2.2.1.2.  Pocas celej skiisky sa zaznamendva alebo zapisuje tlak vnatorného zdsobnika. Vysledok skisky je vyhovujici,
ak st splnené tieto poziadavky:

a) tlak sa stabilizuje a zostane pod tdroviiou MPPT pocas celej skisky; a

b) pocas celej skusky nie je dovolené otvorenie bezpecnostnych tlakovych zariadeni.

2.2.2. Skaska tniku

2.2.2.1.  Skaska sa uskutoéni podla postupu opisaného v oddiele C bode 2.2 tejto Casti.

2.2.3. Skuaska straty vdkua

2.2.3.1.  Prva cast skasky sa vykondva podla tohto postupu:

a) skuska straty vdkua sa vykondva s tplne vychladnutym zdsobnikom (podla postupu v bode 2.2.1);

b) zasobnik sa naplni kvapalnym vodikom po stanoventi maximdlnu droven naplnenia;

¢) vékuovy pldst sa rovnomerne napusti vzduchom po dosiahnutie atmosférického tlaku; a

d) skaska sa ukondi, ked sa uZ viac neotvori prvé bezpecnostné tlakové zariadenie.

2.2.3.2.  Pocas celej skuisky sa zaznamendva alebo zapisuje tlak vniitorného zdsobnika a vikuového pldsta. Zaznamena
alebo zapiSe sa otvdraci tlak prvého bezpecnostného zariadenia. Vysledok prvej Casti skiisky je vyhovujiici, ak
st splnené tieto poziadavky:

a) prvé bezpecnostné tlakové zariadenie sa otvori pri MPPT alebo nizSom a obmedzi tlak na nie viac ako
110 % MPPT;

b) prvé bezpecnostné tlakové zariadenie sa netvori pri tlaku vy$$om ako MPPT; a

¢) druhé bezpecnostné tlakové zariadenie sa netvori pocas celej skasky.

2.2.3.3.  Po vyhovujiicom absolvovani prvej Casti sa skiska zopakuje, pricom sa znovu vytvori vikuum a zdsobnik sa
nechd vychladndt podla opisu uvedeného vyssie.

a) Vdkuum sa opitovne vytvori na hodnotu stanovend vyrobcom. Vikuum sa udrziava najmenej 24 hodin.
Vakuové Cerpadlo moze zostat pripojené az do doby priamo pred zaciatkom straty vikua;
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b) druhd cast skasky straty vdkua sa vykondva s tplne vychladnutym zdsobnikom (podla postupu v bode
2.2.1);

¢) zésobnik sa naplni po stanoveni maximdalnu Groveri naplnenia;

d) vedenie za prvym bezpe¢nostnym tlakovym zariadenim sa zablokuje a vdkuovy plast sa rovnomerne
napusti vzduchom po dosiahnutie atmosférického tlaku; a

e) skaska sa ukondi, ked sa uz viac neotvor{ druhé bezpecnostné tlakové zariadenie.

2.2.3.4.  Pocas celej skisky sa zaznamendva alebo zapisuje tlak vnatorného zdsobnika a vakuového plasta. V pripade
ocelovych zdsobnikov je vysledok druhej casti skisky vyhovujici, ak sa sekunddrne bezpecnostné tlakové
zariadenie neotvori pri tlaku niz§om ako 110 % nastaveného tlaku prvého bezpecnostného tlakového zaria-
denia a ak obmedzi tlak v zdsobniku najviac na 136 % MPPT, ak sa pouZiva bezpecnostny ventil, alebo na
150 % MPPT, ak sa ako sekunddrne bezpec¢nostné tlakové zariadenie pouZiva prietrznd membrana. V pripade
zdsobnikov z inych materidlov sa preukdze rovnocennd troven bezpecnosti.

2.3. Skiiska na overenie vykonnosti pri poziari vedicom k vyradeniu z prevadzky

2.3.1. Systém uskladnenia skvapalneného vodika, ktory sa podrobuje skiiske, reprezentuje konstrukciu a vyrobu
typu, ktory md byt schvéleny. Jeho vyroba musi byt dplne dokoncend a musi byt namontované vsetko
jeho vybavenie.

2.3.2. Prva Cast skusky sa vykondva podla tohto postupu:

a) skaska ohnom sa vykondva s tplne vychladnutym zdsobnikom (podla postupu v bode 2.2.1);

b) zasobnik obsahoval pocas predchddzajicich 24 hodin kvapalny vodik v takom objeme, ktory je rovny
aspon polovici objemu vody vo vnttornom zasobniku;

¢) zésobnik sa naplni kvapalnym vodikom tak, Ze mnozstvo kvapalného vodika meraného systémom merania
hmotnosti tvori polovicu maximalneho povoleného mnozstva, ktoré moze vnitorny zdsobnik obsahovat;

d) ohed hori 0,1 m pod zdsobnikom. Dizka a irka ohfia presahuje podorysné rozmery zésobnika o 0,1 m.
Teplota ohna je aspoit 590 °C. Pocas trvania skiisky musi ohen nepretrzite horiet.

e) tlak zdsobnika na zaciatku skasky musi byt medzi 0 MPa a 0,01 MPa v bode varu vodika vo vniitornom
zasobniku;

f) skaska pokracuje, kym tlak v zdsobniku neklesne na troven tlaku na zaciatku skasky alebo pod tato
droven; pripadne ak je ako prvé zariadenie na odlahlenie tlaku pouzity typ, ktory sa znova zatvdra,
skiiska pokracuje, kym nedojde k druhému otvoreniu tohto bezpecnostného zariadenia; a

g) skisobné podmienky a maximdlny dosiahnuty tlak v zdsobniku pocas skasky sa zaznamenaji do osved-
Cenia o skaske podpisaného vyrobcom a technickou sluzbou.
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2.3.3. Vysledok skasky je vyhovujici, ak st splnené tieto poziadavky:

a) sekunddrne bezpecnostné tlakové zariadenie sa neuvedie do ¢innosti pri tlaku nizSom ako 110 % nasta-
veného tlaku primdrneho bezpecnostného tlakového zariadenia; a

b) zasobnik sa nesmie roztrhnif a tlak vnutri vnitorného zdsobnika nesmie presiahnut pripustny rozsah
portch vndtorného zdsobnika.

2.3.4. Pripustny rozsah portich pre ocelové zdsobniky je takyto:

a) ak sa ako sekunddrne bezpecnostné tlakové zariadenie pouZziva bezpecnostny ventil, tlak v zdsobniku
neprekro¢i 136 % MPPT vnuatorného zdsobnika;

b) ak sa ako sekunddrne bezpecnostné tlakové zariadenie pouziva prietrznd membrana mimo oblasti vdkua,
tlak vo vnatri zdsobnika je obmedzeny na 150 % MPPT vnitorného zdsobnika; a

¢) ak sa ako sekunddrne bezpec¢nostné tlakové zariadenie pouziva prietrznd membrana v oblasti vékua, tlak vo
vnutri zdsobnika je obmedzeny na 150 % MPPT plus 0,1 MPa (MPPT * 0,1 MPa) vnutorného zdsobnika.

2.3.5. V pripade ostatnych materidlov sa preukdze rovnocennd drovenn bezpe¢nosti.

Oddiel C

Technické Specifikicie pre typové schvalovanie S$pecifickych komponentov pre systém uskladnenia
skvapalneného vodika

1. Poziadavky na $pecifické komponenty LHSS
1.1. Kvalifikatné poziadavky na bezpecnostné tlakové zariadenie
Bezpecnostné tlakové zariadenie musi vyhovovat tymto vykonnostnym kvalifika¢nym poziadavkam:
a) tlakova skaska (skisobny postup vbode 2.1);
b) skiiska vonkajsej tesnosti (skiiSobny postup v bode 2.2);
¢) prevadzkova skaska (skisobny postup v bode 2.4);
d) skaska odolnosti voci korézii (skasobny postup v bode 2.5); a
e) cyklickd tepelnd skaska (skiisobny postup v bode 2.8).
1.2. Kvalifikatné poziadavky na uzatvdracie zariadenie
Uzatvéracie zariadenie musi vyhovovat tymto vykonnostnym kvalifikaénym poziadavkdm:
a) tlakova skuska (skasobny postup v bode 2.1);
b) skiiska vonkajsej tesnosti (skiisobny postup v bode 2.2);

¢) tnavova skaska (skisobny postup v bode 2.3);
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d) skuska odolnosti voci kordzii (skisobny postup v bode 2.5);

e) skuska odolnosti voci suchému teplu (skiobny postup v bode 2.6);

f) skdska ozénového starnutia (skasobny postup v bode 2.7);

g) cyklickd tepelnd skiiska (skdasobny postup v bode 2.8); a

h) cyklickd skiiska ohybného potrubia (skasobny postup v bode 2.9).

2. Skasobné postupy pre Specifické komponenty LHSS:

Dalej st opisané skisobné postupy pre bezpecnostné tlakové zariadenia a uzatvaracie ventily:

Skuska sa vykond s plynnym vodikom s kvalitou plynu v stlade s normou ISO 14687-2/SAE J2719. V3etky
skuisky sa vykonaja pri teplote okolia 20 £ 5 °C, pokial nie je stanovené inak.

2.1. Tlakovd sktska

2.1.1. Komponent obsahujici vodik musi vydrzat bez akychkolvek viditelnych znakov netesnosti alebo deformdcie
skisobny tlak zodpovedajici 150 % MPPT s uzavretymi vystupmi vysokotlakovej Casti. Tlak sa potom zvysi zo
150 % na 300 % MPPT. Komponent nesmie vykazovat Ziadne viditelné praskliny ani trhliny.

2.1.2. Systém privodu tlaku musi byt vybaveny priamo ovladanym uzatvdracim ventilom a tlakomerom s rozsahom
tlaku v rozmedz{ od minimdlne 150 % do maximdlne 200 % skaSobného tlaku; presnost tlakomeru musi byt
1 % rozsahu tlaku.

2.1.3. V pripade komponentov, pri ktorych sa vyzaduje skiiska tesnosti, sa tito skiska vykondva pred tlakovou
skuskou.

2.2. Skuska vonkajsej tesnosti

2.2.1. Pri skdsani opisanom v bode 2.3.3 nesmie byt na komponente zaznamenané unikanie cez tesnenie spodnej

Casti (patky) alebo puzdra (krytu) alebo cez iné spojenia a nesmie vykazovat zndmky pordznosti v odliatku pri
akomkolvek tlaku plynu v rozmedzi od 0 po jeho MPPT.

2.2.2. Skuaska sa vykond na tom istom vybaveni v tychto podmienkach:

a) pri teplote okolia;

b) pri minimalnej prevadzkovej teplote alebo pri teplote kvapalného dusika po dostatocnom ¢ase kondicio-
novania pri tejto teplote, aby sa zabezpecila teplotnd stabilita; a

¢) pri maximdlnej prevddzkovej teplote po dostatoénom case kondicionovania pri tejto teplote, aby sa
zabezpecila teplotnd stabilita.

2.2.2.1.  Pocas tejto skisky sa skisané vybavenie musi pripojit k zdroju tlaku plynu. Priamo ovlddany uzatvaraci ventil
a tlakomer s rozsahom tlaku v rozmedzi od minimélne 150 % do maximdalne 200 % skdsobného tlaku musia
byt nainstalované na potrubi na privod tlaku; presnost tlakomeru musi byt 1 % rozsahu tlaku. Tlakomer sa
musi naintalovat medzi kladny uzatvaraci ventil a skisobnt vzorku.
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2.2.2.2.  Pocas skasky sa vzorka skiisa na netesnost s povrchovo aktivnou ldtkou, pricom sa nesmi tvorit bublinky,
alebo namerand miera netesnosti musi byt nizsia ako 216 Nml/hod.

2.3. Unavové skaska

2.3.1. Komponent musi splfiat prislusné poziadavky bodov 2.2 a 2.9 tykajiice sa skusky tesnosti po tom, ako bol
vystaveny 20 000 prevadzkovym cyklom.

2.3.2. Prislusné skasky vonkajej tesnosti a tesnosti sedla opisané vbodoch 2.2 a2.9 sa vykonaji okamzite po
tnavovej skuske.

2.3.3. Uzatvaraci ventil je bezpecne pripojeny k zdroju natlakovaného suchého vzduchu alebo dusika a vystaveny
20 000 prevadzkovym cyklom. Cyklus pozostiva z jedného otvorenia ajedného zatvorenia komponentu
v Casovom useku najmenej 10 + 2 sekdnd.

2.3.4. Komponent je v prevadzke v 96 % z poctu Specifikovanych cyklov pri teplote okolia a pri MPPT komponentu.
Pocas doby mimo cyklu je povolené, aby tlak za skiSobnym zariadenim klesol na 50 % MPPT komponentu.

2.3.5. Komponent musi byt v prevddzke pri MPPT a maximalnej teplote materidlu (-40°C az +85°C) v2%
vietkych cyklov potom, ako bol dostatocne dlho kondicionovany pri tejto teplote, aby sa zabezpecila teplotnd
stabilita. Komponent musi po dokonéeni vysokoteplotnych cyklov splhat poziadavky bodov 2.2 a 2.9 pri
vhodnej maximalnej teplote materidlu (- 40 °C az + 85 °C).

2.3.6. Komponent musi byt v prevadzke v 2 % vsetkych cyklov pri MPPT komponentu a minimélnej teplote mate-
ridlu (- 40 °C az + 85 °C), ale nie nizsej ako teplota kvapalného dusika potom, ako bol komponent dostato¢ne
dlho kondicionovany pri tejto teplote, aby sa zabezpecila teplotnd stabilita. Komponent musi po dokonceni
nizkoteplotnych cyklov spliiat poziadavky bodov 2.2 a 2.9 pri vhodnej minimalnej teplote materilu (- 40 °C

az + 85 °C).
2.4, Prevadzkova skaska
2.4.1. Prevddzkova skaska sa vykond s stlade s normami EN 13648-1 alebo EN 13648-2. Uplatiuju sa Specifické

poziadavky normy.

2.5. Skaska odolnosti voci kordzii

2.5.1. Kovové vodikové komponenty po podrobeni sa 144-hodinovej skiske solnym postrekom podla normy ISO
9227 s uzavretymi vetkymi pripojkami musia spliat poziadavky skasok tesnosti uvedené v bodoch 2.2 a 2.9.

2.5.2. Medeny alebo mosadzny komponent obsahujici vodik po podrobeni sa 24-hodinovému ponoreniu do ¢pavku
podla normy ISO 6957 mus{ s uzavretymi vSetkymi pripojkami spliat poziadavky skisok tesnosti uvedené
vbodoch 2.2 a 2.9.

2.6. Skuaska odolnosti voci suchému teplu

2.6.1. Skuska sa vykond v sdlade s normou ISO 188. Skiisobnd vzorka sa vystavi vzduchu na 168 hodin pri teplote
rovnajicej sa maximdlnej prevddzkovej teplote. Zmena pevnosti v tahu nesmie prekrocit +25 %. Zmena
medzného predlzenia nesmie prekrocit tieto hodnoty: maximdlny nédrast 10 % a maximdlny pokles 30 %.
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2.7. Skuska ozoénového starnutia

2.7.1. Skiska sa vykond v stilade s normou 1SO 1431-1. Skdsobnd vzorka naméhand na predizenie 0 20 % sa na
120 hodin vystavi vzduchu pri teplote +40 °C s koncentraciou ozénu 50 dielov na sto miliénov.

2.7.2. Na skasobnej vzorke sa nepripasta ziadne praskanie.
2.8. Cyklickd tepelnd skitiska
2.8.1. Nekovovd cast obsahujica vodik musi po absolvovani 96-hodinového teplotného cyklu od minimalnej

prevadzkovej teploty az po maximédlnu prevadzkovii teplotu s dizkou cyklu 120 mindt pri MPPT spinat
poziadavky skasok tesnosti uvedené v bodoch 2.2 a 2.9.

2.9. Cyklickd skiiska ohybného potrubia

2.9.1. Akékolvek ohybné palivové potrubie musi splitat prislusné poziadavky bodu 2.2 tykajtice sa skisky tesnosti
po tom, ako bolo vystavené 6 000 tlakovym cyklom.

2.9.2. Tlak sa musi zmenit z atmosférického tlaku na MPPT zdsobnika za menej ako 5 sekind a po minimélne 5
sekunddch musi za menej ako 5 sekdnd klesndt na atmosféricky tlak.

2.9.3. Prislusna skaska vonkajsej tesnosti uvedend v bode 2.2 sa vykondva okamzite po tinavovej skuske.

Oddiel D

Technické Specifikdcie pre typové schvalovanie palivovych systémov vozidiel zahffiajicich systémy uskladnenia
skvapalneného vodika

1. Poziadavky na palivové systémy vozidiel zahfiajiice LHSS

V tomto oddiele st stanovené poZiadavky na integritu systému doddvky vodikového paliva, ktory zahfna
systém uskladnenia skvapalneného vodika, potrubia, spoje a komponenty, v ktorych sa vodik nachddza.

1.1. Prevadzkova integrita palivového systému
1.1.1. Ochrana systému nizkeho tlaku pred pretlakom

Vodikovy systém za reguldtorom tlaku musi byt chraneny proti pretlaku z dovodu moznej poruchy regulatora
tlaku. Nastaveny tlak zariadenia na ochranu pred pretlakom musi byt rovny alebo niz$i nez maximélny
povoleny pracovny tlak pre prislusni cast vodikového systému. Ochrana pred pretlakom musi byt v stlade
s overenim montdze uvedenym v bode 2.6.

1.1.2. Systémy vyptstania vodika
1.1.2.1.  Systémy uvolfiovania tlaku

Bezpecnostné tlakové zariadenia (napriklad prietrznd membrédna) musia byt vsilade s overenim montdze
uvedenym v bode 2.6 a mo6zu sa pouzivat mimo systému uskladnenia vodika. Vypustanie plynného vodika
z inych bezpe¢nostnych tlakovych zariadeni nesmie smerovat:

a) k nechranenym elektrickym koncovkdm, nechrdnenym elektrickym spina¢om alebo inym zdrojom zapi-
lenia;
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b) do priestoru pre cestujiicich alebo batozinového priestoru alebo smerom k nim;

¢) do krytov kolies alebo smerom k nim; a

d) k zdsobnikom plynného vodika.
1.1.2.2.  Vyfukovy systém vozidla
1.1.2.2.1. Vyfukovy systém vozidla musi vyhoviet v skiske vyfukového systému vozidla uvedenej v bode 2.4.
1.1.2.2.2. Na vystupe vyfukového systému vozidla hladina koncentricie vodika:

a) nesmie presiahnut v priemere 4 % objemu pocas ktoréhokolvek trojsekundového casového intervalu
pohybu pocas beznej prevddzky vritane nastartovania a vypnutia motora; a

b) nesmie nikdy presiahnut 8 %.
1.1.3. Ochrana pred zapalenim: podmienky jednoduchej poruchy

1.1.3.1.  Unik vodika afalebo jeho prepiistanie zo systému uskladnenia vodika sa nesmie odvetrivaf priamo do
priestoru pre cestujiicich, batozinového priestoru, ndkladného priestoru ani do Ziadnych uzavretych alebo
polouzavretych priestorov vo vozidle, ktoré obsahuji nechrdnené zdroje zapdlenia.

1.1.3.2.  V dosledku akejkolvek jednoduchej poruchy za hlavnym uzatvaracim ventilom vodika nesmie vzniknit Ziadna
trovenn koncentracie vodika nikde v priestore pre cestujicich podla skdsobného postupu uvedeného v bode
2.3.2.

1.1.3.3. Ak pocas prevadzky vznikne v dosledku jednoduchej poruchy koncentrdcia vodika presahujica 3 % objemu
vo vzduchu vuzavretych alebo polouzavretych priestoroch vozidla, musi sa signalizovat vystraha (bod
1.1.3.5). Ak koncentrcia vodika presiahne 4 % objemu vo vzduchu vuzavretych alebo polouzavretych
priestoroch vozidla, musi sa uzavriet hlavny uzatvaraci ventil, aby sa izoloval systém uskladnenia (skasobny
postup v bode 2.3).

1.1.3.4.  Unik z palivového systému

Plniace vodikové vedenie (napr. potrubie, spoj atd.) za hlavnym uzatvdracim ventilom (ventilmi) do systému
palivovych ¢ldnkov alebo motora nesmie vykazovat tnik. Stilad sa overuje pri MPT (skdiSobny postup v bode
2.5).

1.1.3.5.  Kontrolka s vystraznym signdlom pre vodica
Vystraha sa signalizuje vizudlnym signdlom alebo textom na displeji a musi spliat tieto poziadavky:

a) musi byt viditelnd pre vodi¢a v jeho urcenej polohe na mieste na sedenie so zapnutym bezpe¢nostnym
pasom;

b) musi byt Zltej farby v pripade poruchy systému detekcie (napr. prerusenie obvodu, skrat, chyba snimaca).
Musi byt Cervenej farby v stlade s bodom 1.1.3.3;

¢) ked svieti, musi byt viditelnd pre vodi¢a v podmienkach jazdy vo dne iv noci; a

d) ostdva svietit pri 3 % koncentrdcii alebo poruche systému detekcie a vtedy, ked je hlavny ovlddaci spina¢
v polohe ,Zapnuté“ alebo je inak aktivovany pohonny systém.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

Integrita palivového systému po ndraze

Narazové skasky spredu, zboku a zozadu sa musia uskutocnit v siilade s nariadenim (EU) 2019/2144 tak, ako
sa vyzaduje pre prislusna kategériu vozidiel.

V pripade, Ze sa nevyzaduje jedna alebo viacero z tychto ndrazovych skisok, LHSS vrtane k nemu pripev-
nenych bezpe¢nostnych zariadeni sa namontuje tak, Ze bez toho, aby sa zlomilo upevnenie alebo uvolnil
naplneny zdsobnik (zdsobniky) LHSS, sa mozu absorbovat tieto zrychlenia:

Vozidla kategérie M; a Ny:

a) 20 g vsmere jazdy vpred avzad; a

b) 8 g horizontélne, kolmo na smer jazdy.
Vozidla kategérie M, a Ny

a) 10 g vsmere jazdy vpred; a

b) 5 g horizontdlne, kolmo na smer jazdy.
Vozidla kategérie M; a Nj:

a) 6,6 g vsmere jazdy vpred; a

b) 5 g horizontdlne, kolmo na smer jazdy.

Akdkolvek pouzitd ndhradnd hmotnost musi reprezentovat Gplne vybaveny a naplneny zasobnik/zostavu
LHSS.

Limit tniku paliva

Objemovy prietok pri tiniku plynného vodika nesmie presiahnut v priemere 118 nl za minttu poc¢as 60 mindt
po ndraze, ¢o sa stanovi v silade s bodom 2.1.

Limit koncentrécie v uzavretych priestoroch

Vysledkom dniku plynného vodika nesmie byt koncentricia vodika vo vzduchu vy$sia nez 4 % objemu
v priestore pre cestujlicich a batoZinovom priestore (skiiSobny postup vbode 2.2). Poziadavka je splnend,
ak sa potvrdi, ze uzatvdraci ventil systému uskladnenia sa uzavrel do 5spo ndraze anedoslo k Ziadnemu
tniku zo systému uskladnenia.

Posun zdsobnika

Skladovaci zdsobnik, resp. zdsobniky musia ostat pripevnené k vozidlu minimalne v jednom pripeviiovacom

bode.

Horlavé materidly pouzité vo vozidle musia byt chrdnené pred skvapalnenym vzduchom, ktory sa moze
kondenzovat na prvkoch palivového systému.
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1.4. Izoldcia komponentov musi zabrénit skvapaliovaniu vzduchu pri kontakte s vonkajsimi povrchmi, pokial nie
je k dispozicii systém na zbieranie a odparovanie skvapalneného vzduchu. Materidly komponentov nachddza-
jucich sa v blizkosti sa musia zndSat s atmosférou obohatenou kyslikom.

2. Skasobné postupy pre palivovy systém vozidla zahftiajici LHSS

Skuisobné postupy pre palivové systémy vozidiel zahffiajice LHSS podla bodov 2.1, 2.2 a 2.7 sa vztahuji len
na vozidld kategdrii M; a Ny, ktoré st vystavené jednej alebo viacerym ndrazovym skiskam.

2.1. Skuaska tniku zo systému uskladnenia skvapalneného vodika po ndraze

Pred vykonanim ndrazovej skiisky sa do systému uskladnenia vodika namontuje pristrojové vybavenie na
vykonanie poZadovanych merani tlaku a teploty, ak uz $tandardné pristrojové vybavenie vozidla nezabezpe-
uje pozadovanil presnost.

Systém uskladnenia sa potom v pripade potreby preplachne podla pokynov vyrobcu, aby sa odstranili necis-
toty zo zasobnika pred tym, nez sa naplni stlacenym vodikom alebo plynnym héliom. Pretoze sa tlak systému
uskladnenia meni v zdvislosti od teploty, cielovy plniaci tlak zévisi od teploty. Cielovy tlak sa urdl z tejto
rovnice:

Preet = NWP x (273 + T,) | 288

target

kde MPT je menovity pracovny tlak (MPa), To je teplota okolia, na ktorti sa ma systém uskladnenia ustdlit,
a Ptarget je cielovy plniaci tlak po ustaleni teploty.

Zasobnik sa naplni minimalne na 95 % cielového plniaceho tlaku a pred vykonanim ndrazovej skdsky sa
nechd ustdlit (stabilizovat).

Hlavny uzatvaraci ventil a uzatvdracie ventily pre plynny vodik umiestnené za potrubim na plynny vodik sa
bezprostredne pred ndrazom nechajii otvorené.

2.1.1. Skiiska tniku po ndraze — systém uskladnenia stla¢eného vodika naplneny stlacenym vodikom

Tlak plynného vodika P, (MPa) a teplota T, (°C) sa merajii bezprostredne pred ndrazom, a potom v ¢asovom
intervale At (min) po ndraze. Casovy interval At sa zacina v okamihu, ked sa vozidlo po ndraze tplne zastavi
a pokracuje aspont 60 mindt. Casovy interval At sa zvysi v pripade potreby korekcie presnosti merania systému
uskladnenia vicsieho objemu s pracovnym tlakom az do 70 MPa; v takom pripade sa At moze vypocitat
Z tejto rovnice:

At = Vegss * NWP 1000 x ((-0.027 x NWP +4) x R — 0.21) — 1.7 x R,

kde Ry = P/NWP, P, je tlakovy rozsah snimaca tlaku (MPa), MPT je menovity pracovny tlak (MPa), Vs je
objem systému uskladnenia stlaceného vodika (L) a At je ¢asovy interval (min). Ak je vypocitand hodnota At
mensia nez 60 mindt, At sa nastavi na 60 mindt.
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Pociato¢nd hmotnost vodika v systéme uskladnenia sa moze vypocitat takto:
P =P, x 288 [ (273 + T,
py = —0.0027 x (Py)? + 0.75 x Py + 0.5789

M, = py" * Venss

Kone¢nd hmotnost vodika v systéme uskladnenia, Mg, na konci ¢asového intervalu At sa potom moze vypo-
¢itat takto:

PP = Ppx 288 | (273 + T
pf = —0.0027 x (P)? + 0.75 x P{ + 0.5789
My = pf > Veuss
kde P; je namerany konecny tlak (MPa) na konci ¢asového intervalu a Ty je namerand konecnd teplota (°C).

Priemerny prietok vodika v priebehu ¢asového intervalu (ktory musi byt mensi ako kritérium v bode 1.2.1) je
preto

Vin = MpM,) [ At x 22,41 [ 2.016 x (Ptarget IP,)

kde Vi, je priemerny objemovy prietok (nl/min) v priebehu ¢asového intervalu a vyraz (P /P,) sa pouziva
na kompenzdciu rozdielov medzi nameranym pociato¢nym tlakom P, a cielovym plniacim tlakom P

target*

2.1.2. Skiska tniku po ndraze — systém uskladnenia stlaceného vodika naplneny stlacenym héliom

Tlak plynného hélia P, (MPa) a teplota T, (°C) sa merajd bezprostredne pred ndrazom, a potom vo vopred

stanovenom Casovom intervale po ndraze. Casovy interval At sa za¢ina v okamihu, ked' sa vozidlo po ndraze
tplne zastavi a pokracuje asponn 60 mintt.

Casovy interval At sa zvy3i v pripade potreby korekcie presnosti merania systému uskladnenia velkého objemu
s pracovnym tlakom aZ do 70 MPa, v takom pripade sa At moze vypocitat z tejto rovnice:

At = Vegss ¥ NWP 1000 x ((-0.028 x NWP +5.5) x Ry — 0.3) — 2.6 x R,

kde R, = P/NWP, P je tlakovy rozsah snimaca tlaku (MPa), MPT je menovity pracovny tlak (MPa), Viyes je
objem systému uskladnenia stla¢eného vodika (L) a At je ¢asovy interval (min). Ak je hodnota At mensia nez
60 mintt, At sa nastavi na 60 mindt.

Pociato¢nd hmotnost vodika v systéme uskladnenia sa vypocita takto:
P, =P, x 288 [ (273 + Ty)
p, = —0.0043 x (Py)? + 1.53 x Py + 1.49

M, = py * Venss
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Kone¢nd hmotnost vodika v systéme uskladnenia na konci ¢asového intervalu At sa vypocita takto:
P¢ = Pp x 288 / (273 + Tf)
pf = —0.0043 x (P)% + 1.53 x P7 + 1.49

Mg = pf * Veuss
kde P; je namerany konecny tlak (MPa) na konci ¢asového intervalu a T¢ je namerand koneénd teplota (°C).
Priemerny prietok hélia v priebehu ¢asového intervalu je preto

Vie = MeM,) | At x 22.41 | 4.003 x (P,] P

target)

kde V. je priemerny objemovy prietok (nl/min) v priebehu ¢asového intervalu a vyraz Py| Py, S@ pouZiva na

kompenzéciu rozdielov medzi nameranym pociatocnym tlakom (P,) a ciefovym plniacim tlakom (Pyyyge)-

Prevod priemerného objemového prietoku hélia na priemerny prietok vodika je dany tymto vzorcom:
Vi = Vige | 0.75

kde Vy, je zodpovedajiici priemerny objemovy prietok vodika (ktory musi byt mensi nez kritérium v bode

1.2.1, aby bol vysledok skasky vyhovujuci).
2.2. Skuaska koncentricie v uzavretych priestoroch po néraze

2.2.1. Merania sa zaznamenaji v priebehu ndrazovej skusky, ktord slazi na hodnotenie potencidlneho uniku vodika
(alebo hélia) zisteného v stlade s bodom 2.1.

222, Snimace sa zvolia tak, aby merali bud zvySenie koncentricie plynného vodika alebo hélia, alebo zniZenie
obsahu kyslika (z dovodu vytlacania vzduchu dnikom vodika/hélia).

2.2.3. Snimace sa kalibruji podla uzndvanych referencif s cielom zabezpecit presnost +5 % pri cielovych kritéridch
objemovej koncentracie vo vzduchu 4 % vodika alebo 3 % hélia a plny rozsah stupnice merania asponl 25 %
nad cielovymi kritériami. Snima¢ musi zabezpecit 90 % odozvu na zmenu koncentricie v plnom rozsahu do
10 sekand.

2.2.4. Pred ndrazom na bariéru sa snimace umiestnia v priestore pre cestujicich a batoZinovom priestore vozidla
takto:

a) vo vzdialenosti do 250 mm od obloZenia nad sedadlom vodica alebo v blizkosti vnatorného povrchu
strechy v strede priestoru pre cestujicich;

b) vo vzdialenosti do 250 mm od podlahy pred zadnym (alebo najzadnejsim) sedadlom v priestore pre
cestujticich;

¢) vo vzdialenosti do 100 mm od vndtorného povrchu strechy batozinového priestoru, ktory nie je priamo
postihnuty ndrazom v konkrétnej ndrazovej skuske, ktord sa md vykonat.
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2.2.5. Snimace sa bezpe¢ne namontujii na konstrukciu vozidla alebo na sedadld a st pri plinovanej ndrazovej skaske
chranené pred tlomkami, plynom airbagu a ¢repinami. Vysledky merani po ndraze sa zaznamendvaji
pristrojmi umiestnenymi vo vozidle alebo dialkovym prenosom.

2.2.6. Vozidlo méZe byt umiestnené vonku v priestore chranenom pred vetrom a moznymi vplyvmi slnka alebo vo
vnatri v priestore, ktory je dostato¢ne velky alebo je vetrany, aby sa zabrdnilo zvySeniu koncentricie vodika
v priestore pre cestujticich, batozinovom priestore a nakladnom priestore na viac nez 10 % cielovych kritérii.

2.2.7. Zber tdajov po zrizke v uzavretych priestoroch sa zaéina vtedy, ked sa vozidlo dplne zastavi. Udaje zo
snimacov sa zaznamendvaji aspon kazdych 5 sekind a pocas 60 mindt po skiske. Pri meraniach sa moze
pouzit oneskorenie prvého rddu (¢asovd konstanta) maximalne do 5 sekiind, aby sa zabezpecilo ,vyrovnava-
nie“ a vylacili vplyvy falosnych tdajovych bodov.

2.2.38. Filtrované odcitané hodnoty z kazdého snimaca musia byt nizsie nez cielové kritérid 3 + 1,0 % v pripade
vodika alebo 2,25 £ 0,75 % v pripade hélia pocas celého 60-minttového casového tseku po ndrazovej skiske.

2.3. Skuaska suladu v podmienkach jednoduchej poruchy

Vykond sa skaSobny postup podla bodu 2.3.1 alebo podla bodu 2.3.2:

2.3.1. Skasobny postup pre vozidld vybavené detektormi tiniku plynného vodika

2.3.1.1.  SkaSobnd podmienka

2.3.1.1.1. SkaSobné vozidlo: nastartuje sa pohonny systém skdsobného vozidla, zahreje sa na svoju normdlnu prevddz-
kova teplotu a nechd sa v prevddzke pocas celého trvania skiisky. Ak nejde o vozidlo s palivovymi ¢lankami,
zahreje sa a udrZiava sa na volnobehu. Ak mé skdasobné vozidlo systém na automatické zastavenie volnobehu,
musia sa prijat opatrenia na zabrdnenie vypnutiu motora.

2.3.1.1.2. SkaSobny plyn: dve zmesi vzduchu a plynného vodika: 2 + 1,0 % koncentricia (alebo mensia) vodika vo
vzduchu na overenie funkcie vystrahy a 3 + 1,0 % koncentracia (alebo mensia) vodika vo vzduchu na overenie
funkcie vypnutia. Spravna koncentracia sa zvoli na zdklade odporticani vyrobcu (alebo $pecifikicie detektora).

2.3.1.2.  Sktisobnd metdda

2.3.1.2.1. Priprava na skasku: skaska sa vykond bez akéhokolvek vplyvu vetra vhodnymi prostriedkami takto:

a) hadica na privod skisobného plynu sa pripoji k detektoru dniku plynného vodika;

b) detektor tniku plynného vodika sa uzavrie krytom, aby sa plyn udrziaval okolo detektora.

2.3.1.2.2. Vykonanie skusky

a) skasobny plyn pradi k detektoru dniku plynného vodika;

b) over{ sa spravna funkcia vystrazného systému, ked sa skisa s plynom na overenie funkcie vystrahy;
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¢) overi sa, Ze je zatvoreny hlavny uzatvdraci ventil, ked sa skdsa s plynom na overenie funkcie vypnutia.
Napriklad na overenie ¢innosti hlavného uzatvéracieho ventilu privodu vodika sa méze pouzif monitoro-
vanie doddvky elektrickej energie do uzatviracieho ventilu alebo zvuku aktivicie uzatvdracieho ventilu.

2.3.2. Postup skasky na overenie integrity uzavretych priestorov a systémov detekcie

2.3.2.1.  Priprava:

Skuska sa vykond bez akéhokolvek vplyvu vetra.

Osobitnd pozornost sa venuje prostrediu skasky, pretoze pocas skiisky sa mozu vytvorit horlavé zmesi vodika
a vzduchu.

2.3.2.1.1. Pred skaskou sa vozidlo pripravi tak, aby bolo mozné dialkovo kontrolovat uvolfiovanie vodika z vodikového
systému. Pocet, poloha a prietok miestami tGniku za hlavnym uzatvdracim ventilom vodika stanovi vyrobca
vozidla, pricom sa do tvahy berd najhorsie scendre uniku v podmienkach jednoduchej poruchy. Celkovy
prietok vSetkymi dialkovo kontrolovanymi miestami tiniku musi byt minimdlne dostatoény na potvrdenie
spravnej automatickej funkcie ,vystrahy“ a funkcie vypnutia vodika.

2.3.2.1.2. Na tcely skusky sa detektor koncentrdcie vodika namontuje tam, kde sa méze plynny vodik najviac hromadit
v priestore pre cestujucich (napr. v blizkosti horného oblozenia), pri skiske stladu s bodom 1.1.3.2 a detek-
tory koncentricie vodika sa namontuji v uzavretych alebo polouzavretych priestoroch vozidla, kde sa moze
hromadit vodik zo simulovaného uvolfiovania vodika, pri skdske siladu s bodom 1.1.3.1.

2.3.2.2.  Postup:

Dvere, oknd a ostatné kryty vozidla st zavreté.

Nastartuje sa pohonny systém, nechd sa zahriaf na svoju normdlnu prevddzkova teplotu anechd sa na
volnobehu pocas celého trvania skisky.

Simuluje sa tinik pomocou funkcie dialkového ovlddania.

Koncentricia vodika sa meria nepretrzite az do doby, kym v priebehu 3 miniit ned6jde kjej ndrastu. Pri
skuske stladu s bodom 1.1.3.3 sa potom simulovany tnik zvySuje pomocou funkcie dialkového ovlddania, az
kym sa uzavrie hlavny uzatvdraci ventil vodika a aktivuje sa kontrolka s vystraznym signdlom. Na overenie
Cinnosti hlavného uzatvaracieho ventilu privodu vodika sa moze pouzit monitorovanie doddvky elektrickej
energie do uzatvdracieho ventilu alebo zvuku aktivicie uzatvdraciecho ventilu.

Pri skaske stladu s bodom 1.1.3.2 je skaska tspesne dokoncend, ak koncentricia vodika v priestore pre
cestujticich nepresiahne 1,0 %. Pri skiske sdladu s bodom 1.1.3.3 je skiiska tGspesne dokoncena, ak sa aktivuje
kontrolka s vystrahou a funkcia vypnutia pri Grovniach uvedenych v bode 1.1.3.3 (alebo nizsich); inak sa pri
skiiske nesplnili poziadavky a systém nie je kvalifikovany pre prevadzku vozidla.

2.4. Skuiska sdladu vyfukového systému vozidla
2.4.1. Pohonny systém skaSobného vozidla (napr. batéria palivovych ¢lankov alebo motor) sa zahreje na svoju

normélnu prevadzkovd teplotu.

2.4.2. Meracie zariadenie sa pred pouzitim zahreje na svoju normélnu prevadzkovi teplotu.
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2.4.3. Meraci tsek meracieho zariadenia sa umiestni na os prietoku vyfukového plynu vo vzdialenosti do 100 mm
od vystupu vyfukového plynu zvonku vozidla.

2.4.4. Koncentrdcia vodika vo vyfukovom plyne sa meria nepretrzite pocas tychto krokov:

a) pohonny systém je vypnuty;

b) po dokonceni postupu vypnutia sa pohonny systém ihned nastartuje; a

¢) po uplynuti jednej mindty sa pohonny systém vypne a meranie pokracuje, az kym sa nedokonéi postup
vypnutia pohonného systému.

2.4.5. Cas odozvy meracieho zariadenia musi byt kratsi nez 300 milisektind.
2.5. Skiiska stladu v podmienkach tniku z palivového potrubia
2.5.1. Pohonny systém skaSobného vozidla (napr. batéria palivovych ¢lankov alebo motor) sa zahreje na svoju

normélnu prevddzkovi teplotu a prevadzkuje sa pri tejto teplote s prevadzkovym tlakom posobiacim na
palivové potrubia.

2.5.2. Unik vodika sa hodnoti v pristupnych tsekoch palivovych potrubi od vysokotlakového tdseku po batériu
palivovych ¢lankov (alebo motor) pomocou detektora tiniku plynu alebo kvapaliny na zistovanie tniku,
ako je napr. mydlovy roztok.

2.5.3. Detekcia tiniku vodika sa vykondva hlavne v spojoch.

2.5.4. Ked sa pouzije detektor tniku plynu, detekcia sa vykondva ¢innostou detektora dniku aspofi pocas 10 sekiind
v miestach nachddzajiicich sa ¢o najblizsie k palivovym potrubiam.

2.5.5. Ked' sa pouzije kvapalina na zistovanie tniku, detekcia tniku plynného vodika sa vykondva hned po pouziti
kvapaliny. Okrem toho sa vykonajii vizudlne kontroly niekolko mindt po pouziti kvapaliny s cielom overit, ¢i
sa nevytvaraju bubliny sposobené rezidudlnymi tnikmi.

2.6. Overenie montaze

Systém sa vizudlne kontroluje z hladiska stiladu.

2.7. Skiska tniku po ndraze pre systémy uskladnenia skvapalneného vodika

Pred nérazovou skdskou vozidla sa na pripravu systému uskladnenia skvapalneného vodika (LHSS) vykonajt
tieto kroky:

a) ak vozidlo este neobsahuje v $tandardnej vybave tieto funkéné prvky; pred skiskou sa namontuje:

— snima¢ tlaku LHSS. Snima¢ tlaku musi mat plny rozsah snimania aspon 150 % MPPT, presnost aspoi
1 % plného rozsahu a schopnost snimat hodnoty aspori 10 kPa;
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— snima¢ teploty LHSS. Snimac¢ teploty musi umozZnovat meranie kryogénnych teplot ocakdvanych pred
ndrazom. Snima¢ sa nachddza na vystupe, ¢o najblizsie k zdsobniku;

b) plniace a vypustacie pripojenia. Zabezpedi sa moznost dopliiat a odstrafiovat skvapalneny aj plynny obsah
LHSS pred ndrazovou skuskou a po nej.

¢) LHSS sa preplachne plynnym dusikom v mnoZstve zodpovedajiicom minimdlne patndsobku jeho objemu.

d) LHSS sa naplni dusikom tak, aby to z hladiska hmotnosti rovnocenne zodpovedalo maximdlnej Grovni
naplnenia vodikom; a

e) po naplneni sa vypustaci otvor plynu (dusika) uzatvori a zdsobnik sa nechd ustdlit.
Potvrdi sa nepriepustnost LHSS.

Ked snimace tlaku a teploty LHSS signalizujii vychladnutie a ustélenie systému, vykond sa ndrazova skuska
s vozidlom podla Stitnych alebo regiondlnych predpisov. Po ndraze nesmie v priebehu aspon jednej hodiny
dojst k viditelnému tniku chladného dusika v podobe plynu alebo kvapaliny. Okrem toho sa over{ prevadzky-
schopnost zariadeni na reguldciu tlaku alebo zariadeni na odlahcenie tlaku, aby sa preukdzala ochrana LHSS
proti roztrhnutiu po ndraze. Ak ndrazom nedoslo k narueniu vakua v LHSS, prostrednictvom plniaceho/
vypustacicho pripojenia mozno do LHSS dopliiat plynny dusik, az kym neddjde k aktivacii zariadeni na
reguldciu tlaku a/alebo zariadeni na odlahcenie tlaku. V pripade zariaden{ na reguldciu tlaku a/alebo zariaden{
na odlahcenie tlaku, ktoré sa opdtovne zatvdraji, sa preukdze aktivicie a opitovné zatvorenie minimalne
pocas dvoch cyklov. Pocas tychto skiisok po ndraze sa vystup zo zariadeni na reguldciu tlaku alebo zariaden{
na odlahc¢enie tlaku nesmie odvetrdvat do priestoru pre cestujiicich alebo do batozinového priestoru.

Podla uvazenia vyrobcu mozno zvolit skiiSobny postup uvedeny v bode 2.7.1 alebo alternativny skiisobny
postup vbode 2.7.2. (ktory sa skladd z bodov 2.7.2.1 a2.7.2.2).

2.7.1. Skiaska Gniku po ndraze pre systémy uskladnenia skvapalneného vodika

2.7.1.1.  Po potvrdeni, ze je stile funk¢nd reguldcia tlaku afalebo bezpecnostné tlakové ventily, mozno potvrdit
nepriepustnost LHSS na zdklade detekcie vSetkych moznych netesnych dielov pomocou vyhladdvacieho
snimaca kalibrovaného zariadenia na zistovanie tiniku hélia, ktoré sa pouziva v rezime vyhladdvania. Ttto
skiisku mozno uskutoénit ako alternativu, ak sii splnené tieto predpoklady:

a) ziadny potencidlne netesny diel sa nenachddza pod hladinou kvapalného dusika uvedenou na skladovacom
zasobniku;

b) vietky potencidlne netesné diely st natlakované plynnym héliom, ked je LHSS pod tlakom;

¢) pozadované kryty ajalebo panely karosérie a diely mozno demontovat, aby bol mozny pristup k vietkym
potencidlnym miestam tniku.

2.7.1.2.  Pred skaskou vyrobca poskytne zoznam vietkych potencidlne netesnych dielov LHSS. Potencidlne netesné
diely su:

a) vetky spojovacie kusy medzi potrubiami a medzi potrubiami a zdsobnikom;
b) vietky zvary potrubi a komponentov za zdsobnikom;

¢) ventily;

d) ohybné potrubia;

e) snimace.
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2.7.1.3.  Pred skaskou uniku sa vypusti pretlak v LHSS, aby sa dosiahol atmosféricky tlak, a dalej sa LHSS natlakuje
héliom najmenej na prevadzkovy tlak, aviak dostato¢ne pod troviiou normalneho nastavenia reguldcie tlaku
(aby sa reguldtory tlaku neaktivovali pocas trvania skasky). Vysledok skasky je vyhovujiici, ak je celkové
uniknuté mnozstvo (t.j. sucet za vietky zistené body tniku) nizsie ako 216 Nml/hod.

2.7.2. Alternativne skisky po ndraze pre systémy uskladnenia skvapalneného vodika

Obe skiisky vbodoch 2.7.2.1 a2.7.2.2 sa vykondvajii na zdklade skiisobného postupu uvedeného v bode
2.7.2.

2.7.2.1.  Alternativna skaska tniku po ndraze

2.7.2.1.1. Po potvrdeni, Ze je stile funkénd reguldcia tlaku afalebo bezpecnostné tlakové ventily, sa moze uskutocnit tito
skiigka na tcely merania Gniku po ndraze. Skuiska koncentricie opisand v bode 2.1.1 sa uskuto¢iuje stibezne
pocas 60-mintitového skasobného ¢asového dseku, ak sa koncentricia vodika este priamo nemerala po néraze
vozidla.

2.7.2.1.2. Zasobnik sa odvetrd na atmosféricky tlak, skvapalneny obsah zdsobnika sa odstrdni a zdsobnik sa zahreje na
teplotu okolia. Zahrievanie sa mo6ze uskutocnit napriklad tak, Ze sa zdsobnik s dostato¢nym poctom opako-
vani preplchne teplym dusikom alebo Ze sa zvysi tlak vdkua.

2.7.2.1.3. Ak je nastavend hodnota reguldcie tlaku nizsia ako 90 % MPPT, reguldcia tlaku sa vypne, aby sa neaktivovala
a nevypustila plyn pocas skisky tniku.

2.7.2.1.4. Zasobnik sa potom preplichne héliom:

a) mnozstvom zodpovedajicim minimédlne patndsobku jeho objemu; alebo

b) natlakovanim a odtlakovanim zdsobnika LHSS minimalne patkrat.

2.7.2.1.5. LHSS sa potom naplni héliom na 80 % MPPT zdsobnika alebo do 10 % nastavenia primdrneho bezpe¢nost-
ného tlakového ventilu podla toho, ¢o predstavuje niz3i tlak, a udrziava sa takto pocas 60 mindt. Namerany
pokles tlaku pocas 60-mindtového skasobného ¢asového tseku ma byt v zévislosti od objemu kvapaliny LHSS
men3i alebo rovnaky ako toto kritérium:

a) pripustny pokles 0,20 MPa v pripade systémov s objemom najviac 100 I;

b) pripustny pokles 0,10 MPa v pripade systémov s objemom vic$im ako 1001 a nepresahujicim 2001; a

vvvvv

2.7.2.2.  Skaska uzatvorenych priestorov po ndraze

2.7.2.2.1. Namerané hodnoty sa zaznamenaji pri ndrazovej skaske, ktorou sa hodnoti potencidlny tnik kvapalného
vodika v skiiSobnom postupe podla bodu 2.7.2.1, ak LHSS obsahuje pri ndrazovej skaske vodik, alebo pocas
skisky tniku hélia v skiSobnom postupe podla bodu 2.2.

2.7.2.2.2. Zvolte snimace na meranie zvySenia koncentricie vodika alebo hélia [v zdvislosti od plynu, ktory sa nachddza
v systéme uskladnenia skvapalneného vodika (LHSS) pri ndrazovej skiiske]. Pomocou snimacov sa moze merat
bud obsah vodika/hélia v atmosfére v prislusnych priestoroch, alebo zniZenie obsahu kyslika (z dévodu
vytld¢ania vzduchu Gnikom vodika/hélia).
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2.7.2.2.3. Snimace sa kalibruji podla uzndvanych referencii, maji presnost nameranej hodnoty 5% pri cielovych
kritéridch objemovej koncentracie vo vzduchu 4 % vodika alebo 0,8 % hélia (v pripade skiisky s héliom pri
izbovej teplote) a plny rozsah stupnice merania aspori 25 % nad cielovymi kritériami. Snima¢ musi zabezpecit
90 % odozvu na zmenu koncentracie v plnom rozsahu do 10 sekind.

2.7.2.2.4. Pri montdzi do vozidiel s LHSS musia byt splnené rovnaké poziadavky ako v pripade vozidiel so systémami
uskladnenia stla¢eného vodika podla bodu 2.2. Udaje zo snimacov sa zaznamendvaji aspoit kazdych 5
sekiind a pocas 60 mintit po tom, ako sa vozidlo zastavi, ak sa po ndraze vykondva meranie obsahu vodika,
alebo po zacati skiisky tniku hélia, ak sa meria zvySenie koncentrdcie hélia. Pri meraniach sa moze pouzit
kizavy priemer maximélne za 5 sekiind, aby sa zabezpetilo ,vyrovndvanie* a vylacili vplyvy falosnych tdajo-
vych bodov. Kizavy priemer jednotlivych snimacov musi byt nizsi nez cielové kritérid 4 % objemu vodika (pri
skiigke so skvapalnenym vodikom) alebo 0,8 % objemu hélia vo vzduchu (pri skiske s héliom pri izbovej
teplote) pocas celého 60-miniitového Casového tseku po ndrazovej skiiske.

Oddiel E

Poziadavky na motorové vozidldi vzhladom naich vodikovy systém vrdtane zndSanlivosti materidlov,
tankovacej koncovky a identifikicie vozidla

1. Vseobecné poziadavky na vozidld vybavené systémami uskladnenia stlaceného vodika (CHSS), ktoré doplnajii
poziadavky stanovené v predpise OSN ¢. 134 (), a na vozidld vybavené LHSS.

1.1. Namontované komponenty CHSS, t.j. vysokotlakovy zdsobnik a primdrne uzatvdracie zariadenia, ktoré
zahffiaji tepelne aktivované bezpecnostné tlakové zariadenie, spatny ventil a automaticky uzatvdraci ventil,
musia byt typovo schvilené a oznaené v stlade s tymto nariadenim, ako aj s predpisom OSN ¢&. 134 (t.].
vyZaduje sa dvojité oznacenie).

1.2. Namontované komponenty LHSS, t.j. bezpe¢nostné tlakové zariadenia a uzatvdracie zariadenia, musia byt
typovo schvdlené a oznacené v stlade s tymto nariadenim.

1.3. Ako sa stanovuje v oddiele F, vyrobca musi zabezpecit, aby sa materidly pouzité v systémoch uskladnenia
vodika znasali s vodikom, predpokladanymi prisadami, znecistujicimi ldtkami z vyroby a ocakdvanymi teplo-
tami a tlakmi. Nevztahuje sa to na materidly, ktoré za normdlnych podmienok neprichddzaji do styku

s vodikom.
1.4, Identifikicia vozidla
1.4.1. V pripade vozidiel na vodikovy pohon kategérii M; a N; musi byt jeden Stitok umiestneny v motorovom

(alebo rovnocennom) priestore vozidla a jeden v blizkosti tankovacej koncovky.

1.4.2. V pripade vozidiel na vodikovy pohon kategérii M, a M3 musia byt Stitky umiestnené vpredu a vzadu na
vozidle, v blizkosti tankovacej koncovky a na boku kazdych dveri alebo stpravy dveri.

1.4.3. V pripade vozidiel na vodikovy pohon kategérii N, a N; musia byt stitky umiestnené vpredu a vzadu na
vozidle a v blizkosti tankovacej koncovky.

1.4.4. Stitky musia byt v stlade z oddielmi 4 az 4.7 medzindrodnej normy ISO 17840-4:2018.

2. Poziadavky na tankovaciu koncovku pre vozidli vybavené CHSS, ktoré dopliajii poziadavky stanovené
v predpise OSN ¢&. 134, a pre vozidld vybavené LHSS.

(1) Predpis EHK OSN ¢. 134 — Jednotné ustanovenia na tcely typového schvalovania motorovych vozidiel a ich komponentov vzhladom
na bezpecnostné charakteristiky vozidiel pohdnanych vodikom (HFCV) [2019/795] (U.v. EUL 129, 17.5.2019, s. 43).
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2.1. Stitok tankovacej koncovky:

V blizkosti tankovacej koncovky, napr. vo vnatri jej krytu, sa pripeviiuje stitok s tymito informdciami: druh
paliva (napr. ,CHG" v pripade plynného vodika), MFP, MPT, ddtum vyradenia zdsobnikov z prevadzky.

2.2. Tankovacia koncovka sa montuje na vozidlo, aby sa zabezpecilo isté nasadenie plniacej pistole. Koncovka
musi byt chrdnend proti neopravnenému zdsahu a vniknutiu necistoty a vody (napr. montdz v priestore, ktory
mozno uzamknit). Skiska sa vykondva vizudlnou kontrolou.

2.3. Tankovacia koncovka sa nesmie montovat do vonkajsich prvkov vozidla absorbujticich energiu (napr. ndraz-
nik) a ani v priestore pre cestujucich, batozinovom priestore a na inych miestach, kde by sa mohol zhromaz-
dovat plynny vodik a kde nie je dostatocné vetranie. Skdska sa vykondva vizudlnou kontrolou.

2.4. Geometria tankovacej koncovky vozidiel pohdnanych stlacenym plynnym vodikom musi vyhovovat medzi-
ndrodnej norme ISO 17268:2012 (alebo neskorsim revizidm) a musi byt zlucitelna so 3pecifikiciou H35,
H35HF, H70 alebo H70HF v zdvislosti od menovitého pracovného tlaku a Specifického pouzitia.

2.5. Geometria tankovacej koncovky vozidiel pohdnanych skvapalnenym plynnym vodikom méze byt pripadne
uréend na zdklade uvdzenia vyrobcu a v silade s technickou sluzbou, ak nie je k dispozicii norma, ako sa
uvadza v bode 2.4.

ODDIEL F
Technické Specifikicie vodikovych komponentov z hladiska znasanlivosti materidlov
1. Poziadavky
1.1. V tomto oddiele sa stanovujii poziadavky a skdsobné postupy pre systémy uskladnenia a komponenty CHSS

a LHSS z hladiska znd3anlivosti materidlov. Nevztahuje sa to na materidly, ktoré za normdlnych podmienok
neprichddzaji do styku s vodikom.

2. Osobitné poziadavky

2.1. Materidly pouzité v CHSS sa musia zndSat s vodikom, ked prichddzaji do styku svodikom v kvapalnom
afalebo plynnom stave. Neznd$anlivé materidly nesmt byt navzdjom v styku.

2.2. Ocele

2.2.1. Ocele pouzité v CHSS musia podla potreby spliiat poziadavky na materidly oddielov 6.1 aZ 6.4 normy EN
9809-1:2018 alebo oddielov 6.1 az 6.3 normy EN 9809-2:2018.

2.3. Nehrdzavejtce ocele
2.3.1. Nehrdzavejiice ocele pouzité v CHSS musia spifat poziadavky oddielov 4.1 az 4.4 normy EN 1964-3:2000.
2.3.2. Zvarené nehrdzavejtice ocele pre vlozky zésobnikov musia podla potreby spliiat poziadavky oddielov 4.1 aZ

4.3, ako aj oddielov 6.1, 6.2 a 6.4 normy EN 13322-2:2006.
2.4. Zliatiny hlinika

2.4.1. Zliatiny hlintka pouzité v CHSS musia splfiat poziadavky na materidly oddielov 6.1 a 6.2 medzindrodnej
normy ISO 7866:2012.
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2.4.2. Zvarené zliatiny hlinka pre vlozky zdsobnikov musia spifat poziadavky oddielov 4.2 a 4.3, ako aj oddielov
4.1.2 a 6.1 normy EN 12862:2000.

2.5. Materialy plastovej vlozky

2.5.1. Materidl pre plastové vlozky zdsobnikov na uskladnenie vodika moéze byt termosetovy alebo termoplasticky.
2.6. Vldkna

2.6.1. Vyrobca zdsobnika musi pocas planovanej Zivotnosti konstrukcie zdsobnika uchovévat zverejnené $pecifikdcie

pre kompozitné materidly vratane zakladnych vysledkov skasok, t. j. skasky tahom, odportéani vyrobcu
materidlov tykajacich sa skladovania, podmienok a skladovatelnosti.

2.6.2. Vyrobca zdsobnika musi pocas pldnovanej Zivotnosti kazdej série zdsobnikov uchovavat osvedcenie vyrobcu

;

vldkna, Ze kazdd doddvka spliia Specifikdcie vyrobcu pre dany vyrobok.

2.6.3. Vyrobca musi tieto informdcie bezodkladne spristupnit na ziadost vnutrostatneho organu zodpovedného za
¢innosti dohladu nad trhom, ako aj na Zziadost Komisie.

27. Zivice

2.7.1. Polymericky materidl na impregnovanie vldkien moze byt termosetovd alebo termoplastickd Zivica.

3. Skiiska zndsanlivosti s vodikom

3.1. Pri kovovych materidloch pouzitych v CHSS sa musi preukdzat zndSanlivost materidlov vratane materidlov

zvarov vstlade smedzindrodnymi normami ISO 11114-1:2017 aISO 11114-4:2017 prostrednictvom
skiisok vykonanych vo vodikovych prostrediach, ktoré sa ocakdvajii v prevadzke (napr. v pripade systémov
s tlakom 70 MPa sa skaanie zndSanlivosti s vodikom vykondva v prostredi s tlakom 70 MPa pri teplote
—40 °C). Alternative sa po dohode s technickou sluzbou a schvalovacim tiradom moze stlad preukdzat
podla normy SAE J2579:2018.

3.2. Preukdzanie stladu s ustanoveniami bodu 3.1 sa nevyzaduje pre:

a) ocele, ktoré splfaji poziadavky odsekov 6.3 a 7.2.2 normy EN 9809-1:2018;

b) zliatiny hlintka, ktoré spliiaji poziadavky odseku 6.1 medzinirodnej normy 1SO 7866:2012; alebo

¢) v pripade zdsobnikov opldstenych v oboch smeroch s nekovovou vlozkou.

3.3. Pokial ide o materidly pouzivané v LHSS, musi sa preukdzat zndSanlivost v siilade s medzindrodnou normou
EN 1251-1:2000 a DIN EN ISO 21028-1:2017-01, alebo podla uvdZenia vyrobcu sinymi relevantnymi
normami, napr. SAE ]J2579:2018, pokial je to relevantné a mozné, pomocou skisok vykonanych vo vodi-
kovom prostredi, aké sa ocakdva v prevddzke. Znéd3anlivost materidlov s vodikom mozno preukizat bud na
trovni vzorky, alebo na samotnom systéme uskladnenia alebo komponente pri relevantnych predpokladoch
zataze v prevadzke. Technicka sluzba overi vietky tieto polozky a vysledky skasok podrobne zdokumentuje
v skisobnom protokole.
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CAST 3
Oddiel A
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Ozndmenie o udeleni|rozsireni/zamietnutifodiiati (%) typového schvélenia typu vozidla vzhladom na vodikovy systém vrdtane
zndSanlivosti materidlov a tankovacej koncovky v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe XIV' k nariadeniu (EU)
2021/535 [Vlozit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../[...

Cislo osvedéenia o typovom schvileni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodniatia (%):

ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru B v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe Ik vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvileni EU ¢islo ...

Dopliujtice informécie
Cisla typového schvilenia v stilade s predpisom OSN ¢. 134 a nariadenim (EU) 2021/535 [Vlozit odkaz na toto nariadenie]
pre vodikovy systém a jednotlivé komponenty namontované na type vozidla:
1. Bezpecnostné charakteristiky vozidiel pohdnianych vodikom, ked st vybavené systémom, resp. systémami usklad-
nenia stlaceného vodika:
Predpis OSN ¢&. 134:
2. Systém, resp. systémy uskladnenia stlateného vodika:
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie]:
3. Automaticky uzatvéraci ventil, resp. ventily:
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie]:
4. Spitny ventil, resp. ventily alebo jednosmerny ventil, resp. ventily:
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie]:
5. Tepelne aktivované bezpecnostné tlakové zariadenie (TPRD):
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie]:

(%) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (KOMPONENT)

Ozndmenie o udelenifrozsireni[zamietnutifodiiati (°) typového schvdlenia typu komponentu pre vodikové systémy v silade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe XIV k nariadeniu (EU) 2021/535 [Vlozit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmene-
nému nariadenim (EU) .../...

Cislo osvedéenia o typovom schvéleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutiaodnatia (%):
ODDIEL 1
[Vyplni sa v stlade s oddielom Ivzoru C v prilohe Il k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]
ODDIEL 1I

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe Tl k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
k osvedceniu o typovom schvileni EU é&islo ...

1. Dopliujice informdcie:
Stru¢ny opis komponentu, pokial ide o jeho konstrukéné charakteristiky a zdkladné materidly:

Priklad znacky typového schvdlenia:

el A

Poznambky:

(*) Nehodiace sa preciarknite.
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Zna&ka typového schvilenia EU komponentu

1. Znatka typového schvilenia EU komponentov uvedend v ¢clinku 38 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/858 sa skladd
z tychto prvkov:

1.1. Obdlznik ohranicujici malé pismeno ,e“, po ktorom nasleduje rozlisovacie ¢islo ¢lenského 3tétu, ktory udelil typové
schvalenie EU komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, v stlade s tymito hodnotami:

1 pre Nemecko 19 | pre Rumunsko

2 pre Franctzsko 20 | pre Polsko

3 pre Taliansko 21 pre Portugalsko

4 pre Holandsko 23 | pre Grécko

5 pre Svédsko 24 | pre Irsko

6 pre Belgicko 25 | pre Chorvatsko

7 pre Madarsko 26 | pre Slovinsko

8 pre Ceskti republiku 27 | pre Slovensko

9 pre Spanielsko 29 | pre Esténsko
32 | pre Lotyssko

12 | pre Rakusko 34 | pre Bulharsko

13 | pre Luxembursko 36 | pre Litvu

17 pre Finsko 49 pre Cyprus

18 | pre Dénsko 50 | pre Maltu

1.2. V blizkosti obdlznika dve Gislice oznacujiice sériu zmien stanovujiicich poziadavky, ktoré tento komponent spfﬁg,
v st¢asnosti ,00%, po ktorych nasleduje medzera a pitciferné ¢islo uvedené v bode 2.4 prilohy IV k nariadeniu (EU)
2018/858.

2. Znacka typového schvilenia EU komponentov je nezmazatelnd a zretelne Citatelnd.

3. Priklad znacky typového schvalenia EU komponentu je uvedeny na obrdzku 1.
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Obrdzok 1
Priklad znacky typového schvélenia EU komponentu

a:: e4 Zia a>3mm
00 00406 -

Legenda Typové schvélenie EU komponentu bolo vydané v Holandsku pod &islom 00406. Prvé dve &islice ,00¢
udévaji, Ze komponent bol schvéleny podla tohto nariadenia.

|

-

Vysvetlivka
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