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I Nelegislativne akty

NARIADENIA

* Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/1387 z 1. augusta 2019, ktorym sa meni nariadenie
(EU) & 965/2012, pokial ide o poziadavky na vypocty vykonnosti pristivania letiinov a normy
na posudzovanie podmienok na vzletovej a pristivacej drihe, aktualiziciu uréitého bezpec-
nostného vybavenia a poziadaviek na lietadld a previadzky bez schvilenia predlZeného
0peralného dOSANU .............ooiiiiiiii 1

Akty, ktoré su vytlacené obycajnym pismom, sa tykaji kazdodennej organizicie polnohospodarskych zdlezitosti a st spravidla platné len
obmedzeny cas.

Nézvy vietkych ostatnych aktov st vytlacené tuénym pismom a je pred nimi hviezdicka.
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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/1387
z 1. augusta 2019,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 965/2012, pokial ide o poZziadavky na vypoity vykonnosti

pristivania letiinov a normy na posudzovanie podmienok na vzletovej a pristivacej drihe,

aktualiziciu uréitého bezpecnostného vybavenia a poZziadaviek na lietadldi a previdzky bez
schvilenia predlZeného operaéného dosahu

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/ 1139 zo 4. jula 2018 o spolo¢nych pravidlich
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentira Eur6pskej tinie pre bezpecnost letectva a ktorym sa menia
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008 (EU) ¢ 996/2010, (EU) ¢. 376/2014
a smernice Europskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/5 3/EU a zruuji nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 2162008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 (!), a najmi na jeho ¢lanok 31,

kedZe:

(1) V nariadeni Komisie (EU) & 965/2012 () sa stanovujii podrobné pravidldi pre bezpecnostné odstupy
v podmienkach priblizenia a pristdtia, pre lety dvojmotorovych letinov s jednym motorom neschopnym
prevadzky bez schvélenia predlzeného operacného dosahu (ETOPS), ako aj technické poziadavky na prepravu
letovych zapisovacov. V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuji podrobné pravidld pre zabezpecené dvere do
priestoru pre letovi posidku v letinoch vykonnostnej triedy A s maximalnou prevddzkovou konfigurdciou
sedadiel (MOPS) pre 19 cestujucich.

(2)  Zo sprav z vySetrovani nehdd vyplynulo, Ze roznorodost metéd posudzovania podmienok na vzletovej
a pristévacej drdhe pred pristitim a ich Vykazovania po pristat{ vyrazne prispieva k vychyleniam zo vzletovej
a pristavacej drahy, najmi ak je vlhka alebo znelistend. Sticasné Standardy pre vypocty vykonnosti lettinov podla
nariadenia Komisie (EU) ¢. 965/2012 nedostatocne pokryvaji vietky podmienky povrchu vihkych ¢&i znecistenych
vzletovych a pristdvacich drdh vo vztahu k metéde pouzitej na posudzovanie a vykazovanie podmienok na
vzletovej a pristdvacej dréhe.

(3)  Medzindrodnd organizicia civilného letectva (dalej len ,ICAO“) v tejto stvislosti zmenila viacero $tandardov
a odporucani (dalej len ,SARP®) v prilohédch 6, 8, 14 a 15 k Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve (dalej
len ,Chicagsky dohovor®) a vypracovala rozsiahly sprievodny poradensky materil. U¢elom tychto dokumentov je
vytvorit celosvetovo harmonizovany format vykazovama podmienok na vzletovej a pristdvacej drdhe a normy
letovej sposobllostl potrebné na postidenie dlzky pristatia lettinov, ako 3 prevadzkove ustanovenia o vypoctoch
vykonnosti pristdvania a vykazovani podmienok na vzletovej a pristdvacej drahe.

(4)  Nariadenie (EU) ¢ 965/2012 by sa preto malo zmenit s cielom riesit bezpecnostné odportcania vydané vysetro-
vacimi orgdnmi a zaviest prislusné SARP ICAO. Na ucely splnenia odportcani ICAO by zmenené poziadavky
mali nadobudnat G¢innost najneskor 5. novembra 2020.

() U.v.EUL212,22.8. 2018,s.1.
() Nariadenie Komisie (EU) €. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a administrativne postupy tykajtice
sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, 5. 1).
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(10)

(12)

(14)

Okrem toho letiny niektorych V}'fkonnostn)'fch tried (A a B) prevddzkované v obchodnej leteckej doprave mozu
v _inych regulacnych systémoch prlstavat na plénovanej vzletovej a prlstavace] drahe pri skritenej pouzitelnej
dizke prlstatla za predpokladu, Ze s tym vopred siihlasi prislusny orgén a Ze spinaji niekolko podmlenok na
Gicely zniZenia rizika. Nariadenim (EU) ¢. 965 /2012 by sa mali urcif podmienky, za ktorych mozno vykondvat
uvedend prevadzku pri zachovani prijatelnej Grovne bezpecnosti. Na ticely zahrnutia tejto prevadzky by sa mal
zmenit prislusny administrativny formuldr schvéleni prevadzky.

Zo sprav z vySetrovani nehdd vyplynulo, Ze nepretrzité zaznamendvanie zapisovaémi zvuku v kabine (dalej len
,CVR®) a stvisiacimi priestorovymi mikrofénmi namontovanymi v pilotnej kabine by v niektorych pripadoch po
preruseni doddvky z hlavného systému vyroby elektrickej energie mohli poskytniit uzitoéné informdcie. Preto na
zmiernenie pripadného prerusenia prevddzky hlavného systému vyroby elektrickej energie by sa mal vyzadovat
alternativny zdroj napdjania. To je v stlade s ¢astou I prilohy 6 k Chicagskému dohovoru.

V pripade niektorych kategérii lahkych letinov a vrtulnikov prevddzkovanych v obchodnej leteckej doprave
(CAT) sa na zdklade neddvno prijatych SARP v prilohe 6 k Chicagskému dohovoru vyzaduje preprava
zdznamového zariadenia pocas letu. Okrem toho orgdny bezpecnostného vysetrovania adresovali Agentiire
Eurépskej tnie pre bezpecnost letectva (dalej len ,agenttra®) dvandst bezpecnostnych odporticani stivisiacich
s potrebou zaznamendvania tidajov pocas letu lahkych letinov a vrtulnikov.

V stlade so zdsadou proporcionality a na zdklade postdenia rizika by povinnost instalovat letovy zapisovac
v novych lietadldch mala zohladnovat velkost a zlozitost takychto lietadiel a typ prevddzky. Novovyrobené lahké
letiny a vrtulniky, ktoré sa pouZivaji v obchodnej leteckej doprave alebo obchodnej Specidlnej prevadzke, by
mali byt vybavené letovymi zapisovacmi, ak spliaju urcité kritérid tykajice sa ich maximdlnej vzletovej
hmotnosti, druhu pohonného systému alebo ich maximdilnej obsadenosti. Okrem toho poziadavky na
manipuldciu (uchovavanie, predlozenie, ochrana a pouzivanie) so zdznamami letovych zapisovatov by sa mali
zmenif, aby zahffali typy letovych zapisovacov zavedenych v silade s novymi poziadavkami na prepravu
letovych zapisovacov.

Vzhladom na poiiadavku vybavit lietadld zabezpecenymi dverami do priestoru pre letovii posadku ICAO zmenila
SARP, a to tym 7e zmenila hmotnostné hmlty, na zdklade ktorych sa zabezpecené dvere do priestoru pre letovi
posidku stant povinnymi. Nariadenie (EU) ¢. 965/2012 by sa preto malo zodpovedajiicim sposobom zmenit,
aby sa zabezpecila harmonizdcia pravidiel leteckej prevadzky a rovnaké podmienky pre prevadzkovatelov leteckej
dopravy z Unie a tretich krajin.

V nariadeni (EU) ¢ 965/2012 sa urcuji kritérid oprdvnenosti (osvedéend maximdlna vzletovd hmotnost
a prahovd hodnota osvedcenej maximalnej prevadzkovej konfiguracie sedadiel pre cestujiicich) na vykondvanie
letov bez schvélenia ETOPS a prevédzky lettinov V}'Ikonnostne' triedy A na trati s bodom vzdialenym od
vhodného letiska viac ako 60 mindt az 120 mindt letového casu pri cestovnej rychlostx s jednym motorom
neschopnym prevadzky. Lettiny trledy A, ktoré splnajii tieto kritérid opravnenostl moZu byt prevadzkované vo
vzdialenosti od 120 do 180 mintt od vhodného letiska za predpokladu, Ze im prislusny orgdn udelil sihlas a ze
lettin na takito prevadzku ziskal schvilenie typovej konstrukcie.

Viaceri vyrobcovia letinov uZ naprojektovali alebo projektuji letiny vykonnostnej triedy A, ktoré presahuji
ramec uvedenych kritérii oprdvnenosti na prevddzku bez ETOPS. Sticasné ustanovenia nartisaji hospodarsku
sttaz medzi prevadzkovatelml aerotaxi s lettinmi, ktoré nespliajii tieto kritérid. Vzhladom na to, Ze Ziadny iny
vyznamny regulacny organ nezaviedol takéto kritérid na prevadzku bez ETOPS, nariadenie (EU) ¢. 965/2012 by
sa malo zodpovedajicim sposobom zmenit.

V stvislosti s kyslikovym vybavenim prvej pomoci v prevadzke obchodnej leteckej dopravy sa vdaka neddvnemu
technolog1ckemu rozvoju daného vybavenia dosiahla rovnocennd troveni bezpecnosti, a preto by sa malo zmenit
nariadenie (EU) ¢. 965/2012 s cieflom umoznit pouzivanie takéhoto vybavenia.

Poziadavky zoznamu minimdlneho vybavenia (MEL) podla prilohy Il k nariadeniu (EU) ¢ 965/2012 sa
nevztahuji na organ1zac1e schvdlené na vycvik (ATO), preto by sa nariadenie (EU) & 965/2012 malo zmenit, aby
sa prislusnym orgdnom umoznilo vydat schvélenie na vypracovanie (MEL) organizdciou ATO.

V nadviznosti na neddvne zmeny nariadenia Komisie (EU) & 1321/2014 (}) by sa nariadenie (EU) & 965/2012
malo zmenit s cielom opravit krizové odkazy medzi tymito dvoma nariadeniami.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1321/2014 z 26. novembra 2014 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel a vyrobkov, sticasti a zariadeni

leteckej techniky a o schvalovani organizicif a personalu zapojenych do tychto ¢innosti (U. v. EUL 362, 17.12.2014,s. 1).
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(15)  Agenttira vypracovala ndvrh vykondvacich predpisov a predlozila ich Komisii v podobe stanoviska ¢. 2/2019
v stlade s ¢lankom 75 ods. 2 pism. b) a ¢) a ¢ldnkom 76 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139.

(16) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v sdlade so stanoviskom vyboru zriadeného podla clinku 127
nariadenia (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny nariadenia (EU) & 965/2012

1. Clanok 9aa sa nahrddza takto:

,Cldnok 9aa

Poziadavky na letovi posidku kontrolnych letov na dcely ddrzby

Pilotovi, ktory do 25. septembra 2019 vykondval povinnosti veliaceho pilota pri kontrolnych letoch na tcely tdrzby,
ktoré st v stlade s vymedzenim v ustanoveni SPO.SPEC.MCF.100 prilohy VIII zaradené do kategdrie kontrolnych
letov na tcely Gdrzby na trovni A, sa udeli zdpocet na ticely siladu s ustanovenim SPO.SPECMCF.115 pism. a) bodu
1 uvedenej prilohy. V takom pripade prevadzkovatel zabezpedi, aby veliaci pilot dostal instruktdZ o pripadnych
rozdieloch zistenych medzi prevadzkovymi postupmi zavedenymi pred 25. septembra 2019 a povinnostami

stanovenymi v oddiele 5 podcasti E prilohy VIII k tomuto nariadeniu vrdtane povinnosti vyplyvajtcich zo stvisiacich
postupov stanovenych prevadzkovatelom.*

2. Prilohy I, IL, 11T, IV, V, VI, VII a VIII k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa menia v sdlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2
Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Tieto body prilohy sa uplatiiujii od 25. septembra 2019:
— bod 4 pism. a),

— bod 6 pism. b),

— bod 8 pism. b).

Tieto pismend bodu 4 prilohy sa uplatiiujii od 5. novembra 2020:
— pismeno ¢),

— pismeno d),

— pismeno e),

— pismeno f),

— pismeno g),

— pismeno n),

— pismeno q).
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

Statoch.

V Bruseli 1. augusta 2019

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Prilohy I, I, I1I, IV, VI, VII a VIII k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa menia takto:
1. Priloha I (Vymedzenie pojmov pouzitych v prilohdch II az VIII) sa meni takto:
a) Vkladd sa tento bod 22a:

,22a. ,Zapisoval zvuku v kabine (CVR)‘ je letovy zapisovac chrdneny pred ndrazmi, ktory vyuziva kombindciu
mikrofénov a inych zvukovych a digitilnych vstupov na zber a zaznamendvanie zvukového prostredia
priestoru pre letovii posadku a komunikdciu smerom k ¢lenom letovej posddky, od nich a medzi nimi.“

b) Bod 25 sa nahrddza takto:

»25. ,Zneistend vzletovd a pristdvacia drdha“ je vzletovd a pristdvacia drdha, ktorej znacnd cast povrchu (spojitd
alebo nie) v rozmedzi pouzivanej dlzky a $irky je pokrytd jednou alebo viacerymi litkami uvedenymi
v kl'dcovych slovéch opisujiicich podmienky na vzletovej a pristdvacej drdhe.

¢) Bod 32 sa vypusta.
d) Bod 42 sa nahrddza takto:

,42. Suchd vzletovd a pristdvacia drdha‘ je vzletovd a pristdvacia drdha, ktorej povrch v casti urCenej na
pouzivanie je bez vyskytu viditelnej vlhkosti a nie je znecisteny.

e) Vkladd sa tento bod 49b:

,49b. Zapisova¢ letovych tdajov (FDR)' je letovy zapisova¢ chrdneny pred ndrazmi, ktory vyuziva kombinaciu
détovych zdrojov na zber a zaznamendvanie parametrov, ktoré odrazaja stav a vykonnost lietadla;”.

f) Vkladd sa tento bod 49c:

,49c. Letovy zapisoval* je akykolvek typ zdznamového zariadenia, ktoré je namontované v lietadle s cielom
ulahcit bezpecnostné vySetrovania nehody alebo incidentu.”

g) Vkladd sa tento bod 70a:

,70a. ,Dizka na pristitie v case priletu (LDTA) je dosiahnutelnd dlzka na pristitie pri beznej previdzke na
zdklade tdajov o vykonnosti pristdvania a stvisiacich postupov urenych pre prevlddajiice podmienky
v Case pristatia.”

h) Vklad sa tento bod 103c:

,103c. ,Sprava o podmienkach na vzletovej a pristivacej drdhe (RCR) je komplexné Standardizované hldsenie
o podmienkach povrchu vzletovej a pristavacej drdhy a ich vplyve na vykonnost pristivania a vzletu
letanov opisanych ako kéd podmienok na vzletovej a pristavacej drahe.”

i) Vkladd sa tento bod 107a:

,107a. ,Osobitne pripravend zimnd vzletovd a pristdvacia drdha‘ je vzletovd a pristdvacia drdha so suchym
zamrznutym povrchom tvorenym utlacenym snehom alebo ladom, ktory bol oSetreny pieskom alebo
Strkom alebo bol mechanicky oSetreny na zlep3enie frikénych vlastnosti vzletovej a pristavacej drahy.”

j) Bod 128 sa nahrddza takto:

,128. Vlhkad vzletovd a pristdvacia drdha‘ je vzletovd a pristdvacia drdha, ktorej povrch v Casti urCenej na
pouzivanie je pokryty viditelnou vlhkostou alebo vodou do vysky 3 mm.*
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2. V prilohe II (€ast ARO) sa dodatok II nahrddza takto:

~Dodatok II

PREVADZKOVE SPECIFIKACIE
(v stlade so schvilenymi podmienkami v previadzkovej prirucke)

Kontaktné udaje vyddvajiceho organu

Telefénne &islo (1): ; Fax:

E-mail:

Cislo AOC (3):  Nazov prevadzkovatela (3): Détum (4):
Obchodny nazov Dba
Cislo prevadzkovych specifikcii:

Podpis:

Model lietadla (°):

Registrové znacky (¢):

Druhy prevadzky: Obchodnd prevadzka
[ Cestujtci [] Naklad CIné (7):

Oblast prevadzky (%):

Osobitné obmedzenia (%):

Osobitné schvilenia: Ano Nie Specifikacia (19)

Pozndmky

Nebezpecny tovar O ]

Prevddzka za nizkej viditelnosti CAT (1) ...
Vzlet RVR (12): m
PribliZenie a pristatie O ] DAJH: ft RVR: m

RVSM (1) ] neuvadza sa

ETOPS (14) [ neuvadza sa O O Maximdlny ¢as od-
klonenia (1%): min.

Komplexné navigatné $pecifikdcie pre pre- O O
vadzku s PBN ()

)

Specifikdcia minimélnej naviga¢nej vykonnosti

Prevddzka jednomotorového letina s turbino- O O (%)
vym motorom v noci alebo za meteorologic-
kych podmienok na let podla pristrojov (SET-
IMC)

Prevddzka vrtulnika so zobrazovacim systé- O O
mom no¢ného videnia

Prevadzka vrtulnikového zdvihacieho zariade- O
nia
Prevddzka vrtulnikovej zdravotnickej zdchran- O O

nej sluzby
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Prevddzka vrtulnika mimo pevniny O O
Vyevik palubnych sprievodcov (1) O O
Vydanie osvedCenia palubného sprievodcu (29) O O
Pouzivanie aplikdcii EFB typu B O O 1)
Zachovanie letovej sposobilosti O O *)
Iné (%)

(') Kontaktné ddaje prislusného organu — ¢isla telefénu a faxu vrtane predvolby krajiny. E-mailovd adresa, ak je k dispozicii.

(3 Uvedie sa cislo stvisiaceho osvedCenia leteckého prevddzkovatela (AOC).

(}) Uvedie sa registrovany ndzov prevddzkovatela a obchodny ndzov prevddzkovatela, ak je odlisny. Pred obchodny ndzov
uved'te skratku ,Dba‘ (Doing business as — Podnikd ako?).

(*) Ddtum vydania prevadzkovych $pecifikicii (dd-mm-rrrr) a podpis zdstupcu prislusného organu.

°) Uvedie sa oznacenie znacky lietadla, jeho modelu a série alebo zdkladnej série, ak bola takato séria oznacena (napr.

%) Uved ICAO ¢ cky lietadla, jeh del érie alebo zdkladnej sé k bola takdto sé Cend (nap
Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232).

(6) Registrové znacky st uvedené bud’ v prevddzkovych $pecifikdcidch, alebo v prevddzkovej prirucke. V druhom pripade musi
byt v stvisiacich prevadzkovych Specifikdcidch odkaz na prislusnd stranu v prevadzkovej prirucke. Ak sa na dany model lie-
tadla nevztahuji vetky osobitné schvélenia, registrové znacky lietadla sa mozu uviest v stlpci pozndmok k prislusnému
osobitnému schvéleniu.

(’) Uvedie sa iny druh dopravy (napr. zdravotnicka zchrannd sluzba).

(%) Zoznam geografickych oblasti opravnenej prevadzky (pomocou zemepisnych siradnic alebo konkrétnych trati, letovej infor-
macnej oblasti alebo hranic 3tdtov alebo regiénov).

(®) Zoznam prisludnych osobitnych obmedzeni (napr. iba VFR, iba den atd").

19) V tomto stlpci uvedte zoznam najtolerantnejSich kritérii pre kazdé schvélenie alebo druh schvélenia (s prislusnymi krité-

p ) ) p p Y
riami).
11) Uvedie sa prislusnd kategdria presného priblizenia: LTS CAT [, CAT II, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IIIB alebo CAT IIIC. Uve-
p goria p p
die sa minimélna drdhovéd dohladnost (RVR) v metroch a vyska rozhodnutia (DH) v stopach. Na kazda uvedenti kategériu
vy P g
pribliZenia slizi jeden riadok.

('2) Uvedie sa schvilend minimélna drahovd dohladnost (RVR) pre vzlet v metroch. Ak boli udelené viaceré schvélenia, na kazdé
schvalenie sa moze pouzif jeden riadok.

(**) Pole ,neuvadza sa‘ sa moze oznacit, iba ak je maximalny dostup lietadla mensi ako FL290.

(%) Prevadzka s predlzen)’rm operacn)’fm dosahom (ETOPS) sa v stcasnosti uplatiiuje iba pri dvojmotorOV}’rch lietadldch. Preto ak
dany model lietadla md menej alebo viac ako dva motory, moze sa oznacit pole ,neuvddza sa‘.

(") Uviest sa mozZe aj prahova vzdlalenost (v NM), ako aj typ motora.

(*%) Vykonnostnd navigdcia (PBN): na kazdé kom 1plexne osobltne schvélenie PBN (napr. RNP AR APCH) sa pouzije jeden riadok
s prislusnymi obmedzeniami uvedenymi v stlpci ,Specifikdcie' alebo ,Poznamky* alebo v oboch stlpcoch. Osobitné schvélenia
urcitych postupov pre RNP AR APCH mozu byt uvedené v prevddzkovych 3pecifikdcidch alebo v prevadzkovej prirucke.
V druhom pripade musi byt v stivisiacich prevadzkovych $pecifikdcidch odkaz na prislusnd stranu v prevadzkovej prirucke.

(17) Uvedte, ¢i je osobitné schvélenie obmedzené na urcité konce vzletovych a pristavacich dréh alebo letiskd alebo oboje.

('¥) Uvedie sa konkrétna kombindcia draka alebo motora.

(%) Schvélenie vykondvania vycvikovych kurzov a preskdsania, ktoré majt absolvovat Ziadatelia o osvedcenie palubného sprie-
vodcu, ako je uvedené v prilohe V (cast CC) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.

(20) Schvdlenie vyddvania osvedceni palubného sprievodcu, ako je uvedené v prilohe V (éast CC) k nariadeniu (EU) ¢
1178/2011.

(*') Uvedie sa zoznam aplikdcii EFB typu B spolu s odkazmi na EFB hardvér (v pripade prenosnych EFB). Tento zoznam je uve-
deny bud v prevddzkovych 3pecifikcidch, alebo v prevadzkovej prirucke. V druhom pripade musi byt v prislusnych pre-
vadzkovych $pecifikdcidch odkaz na prislusni stranu v prevadzkovej prirucke.

(*) Meno osoby/nézov orgamzac1e ktord je zodpovednd za zabezpecenie zachovania letove] sposobilosti lietadla, a odkaz na
predpis, ktory si tito pracu Vyzadu]e t. j. podéast G prilohy I (Cast M) k nariadeniu (EU) ¢. 1321/2014.

(¥}) Na tomto mieste sa mozu uviest dalsw schvélenia alebo ddaje s pouzitim jedného riadku (alebo jedného viacriadkového
bloku) na jedno oprdvnenie (napr. lety s kratkym pristdtim, lety so strmym pribh’ienl’m, skrdtend pozadovand dfzka na pri-
statie, lety vrtulnika do alebo z miest verejného zdujmu, lety vrtulnika nad nehostinnym prostredim mimo husto osidlenej
oblasti, lety vrtulnika bez moznosti bezpecného vyniteného pristétia, lety so zvi¢Senymi ndklonmi, maximalna vzdialenost
od vhodného letiska pre dvojmotorové letiny bez schvédlenia ETOPS).

FORMULAR EASA 139, 6. vydanie®.

3. Priloha III (¢ast ORO) sa meni takto:

a) V ustanoven{ ORO.GEN.310 pism. f) sa bod 3 nahrddza takto:

,3. aby sa vietky chyby alebo technické nedostatky, ktoré sa vyskytli pocas jeho prevddzkového riadenia, nahlasili
organizdcii uvedenej v pismene d);“.
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b) Ustanovenie ORO.SEC.100 sa nahridza takto:

,ORO.SEC.100 Bezpecnostnd ochrana priestoru pre letovd posidku — letdny

a) Vo vietkych letinoch vybavenych zabezpecenymi dverami do priestoru pre letovit posidku sa tieto dvere
musia daf zamknat a musia byt poskytnuté prostriedky, na zdklade ktorych palubni sprievodcovia dokdzu
informovat letovii posadku v pripade podozrivej ¢innosti alebo porusenia bezpe¢nostnej ochrany v kabine.

b) Vsetky letiny prepravujiice cestujiicich, ktoré sa pouzivaji na obchodni prepravu cestujicich, musia byt
vybavené schvilenymi zabezpecenymi dverami do priestoru pre letovii posddku, ktoré sa daji zamkndt
a odomknudt z pracovného miesta kazdého pilota, a musia byt projektované tak, aby spliali prislusné
poziadavky na letovi sposobilost, ak takéto letiny patria do ktorejkolvek z tychto kategérii:

1. lettiny s maximédlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou ako 54 500 kg;
2. letiny s MCTOM vicSou ako 45 500 kg a s MOPSC pre viac ako 19 cestujiicich alebo
3. lettiny s MOPSC pre viac ako 60 cestujicich.

¢) Vo vsetkych letinoch vybavenych zabezpeCenymi dverami do priestoru pre letovii posidku v silade
s pismenom b):

1. sa tieto dvere zatvoria pred spustenim motorov na vzlet, a ak si to vyZaduji postupy bezpecnostnej
ochrany alebo veliaci pilot, musia byt zamknuté az do vypnutia motorov po pristiti s vynimkou pripadov,
ked sa povazuje za potrebné umoznit vstup alebo vystup oprdvnenych osob v sdlade s vnitrostitnym
programom bezpecnostnej ochrany civilného letectva;

2. musia byt zabezpeCené prostriedky na monitorovanie celého priestoru okolo dveri mimo priestoru pre
letovti posadku z pracovného miesta kazdého pilota s ciefom identifikovat osoby dozadujtce sa vstupu do
priestoru pre letovd posddku a odhalit podozrivé sprivanie alebo moznt hrozbu.”

4. Priloha IV (Cast CAT) sa meni takto:
a)  Ustanovenie CAT.GEN.MPA.195 sa nahrddza takto:

,CAT.GEN.MPA.195 Manipulicia so ziznamami letového zapisovaca: uchovivanie, predloZenie,
ochrana a pouZivanie

a) Po nehode, vdznom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vysetrovaci orgdn, prevadzkovatel lietadla uchovd
povodné zaznamenané udaje letového zapisovaca pocas obdobia 60 dni, alebo do iného ddtumu, ktory
stanovil vySetrovaci organ.

b) Prevddzkovatel vykondva prevadzkové kontroly a hodnotenia zdznamov s cielom zabezpecit zachovanie
prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov, ktorych preprava sa vyZaduje na zdklade tohto nariadenia.

) Prevadzkovatel zabezpeci uchovanie zdznamov letovych parametrov a sprav spojenia ddtovym prenosom,
ktoré sa maji zaznamendvat do letovych zapisovacov. Na ucely skasania a ddrzby uvedenych letovych
zapisovacov vSak mozno pocas skdsania vymazat najviac 1 hodinu najstarich zaznamenanych adajov.

d) Prevadzkovatel uchovdva a zabezpecuje aktualizdciu dokumentécie, ktord poskytuje informécie nevyhnutné
na prevedenie prvotnych nespracovanych letovych tidajov na letové parametre vyjadrené v normalizovanych
jednotkach.

e) Prevadzkovatel spristupni akékolvek uchované zdznamy letového zapisovaca, ak o tom rozhodne prislusny
organ.

f) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) ¢. 996/2010 a nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/679 (¥):

1. S vynimkou zabezpecenia prevddzkyschopnosti letového zapisovaca sa nesmil zverejnit alebo pouzit
zdznamy z letového zapisovaca, ak nie st splnené vietky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajici sa manipuldcie s takymito zvukovymi zdznamami a s ich prepisom;
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i) vSetci dotknuti ¢lenovia posddky a pracovnici tidrzby poskytli vopred stahlas;
iii) takéto zvukové zdznamy sa pouZzivaji iba na zachovanie alebo zvysenie bezpe¢nosti.

la. Ked sa vykondva kontrola zvukovych zdznamov z letového zapisovaca na zabezpelenie prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca, prevddzkovatel chrdni dovernost tychto zvukovych zdznamov
a zabezpeCuje, aby sa nezverejiiovali alebo nepouzivali na iné tcely nez na zabezpecenie prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca.

2. Letové parametre alebo sprdvy ddtového spojenia zaznamenané letovym zapisovacom sa nesmil pouZit
na iné tcely nez na vysetrovanie nehody alebo incidentu, ktoré podlichaji povinnému hldseniu, ak
takéto zdznamy nesplnaji ktortikol'vek z tychto podmienok:

i) st pouzité prevadzkovatelom vylucne na téely letovej sposobilosti alebo na tlely adrzby;
ii) st anonymizované;
iii) st zverejnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

3. S vynimkou zabezpelenia prevddzkyschopnosti letového zapisovaca sa nesmil zverejnit alebo pouzit
obrazové materidly z priestoru pre letovii posidku, ktoré zaznamenal letovy zapisovac, ak nie st
splnené v3etky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajici sa manipuldcie s takymito obrazovymi zdznamami;
ii) vSetci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici adrzby poskytli vopred sthlas;
iii) takéto obrazové zdznamy sa pouZivajd iba na zachovanie alebo zvySenie bezpe¢nosti.

3a. Ked sa obrazové materidly z priestoru pre letovii posddku, ktoré zaznamenal letovy zapisovac,
kontroluji na téely zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca, potom:

i) sa uvedené obrazové materidly nesmi zverejnif alebo pouZzif na iné dcely neZ na zabezpelenia
prevadzkyschopnosti letového zapisovaca;

ii) ak na tychto obrazovych materidloch mo6zu byt viditené Casti tela ¢lenov posadky, prevadzkovatel
zabezpedi dovernost tychto obrazovych materidlov.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri
spractivani osobnych ddajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zrusuje smernica 95/46/ES
(vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).“

b)  Ustanovenie CAT.OP.MPA.140 sa meni takto:
— Pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) Ak to prislusny organ neschvilil v siilade s podcastou F prilohy V (Cast SPA), prevadzkovatel nesmie
prevadzkovat za Standardnych podmienok za bezvetria dvojmotorovy letiin na trati zahfnajiicej bod vo
vicSej vzdialenosti od vhodného letiska, nez je jedna z tychto vhodnych vzdialenosti pre dany typ
lettina:

1. v pripade letinov vykonnostnej triedy A s maximdlnou prevadzkovou konfigurdciou sedadiel
(MOPSC) pre 20 cestujtcich alebo viac, vzdialenost preletend za 60 mindat pri cestovnej rychlosti
s jednym motorom neschopnym prevadzky stanovenej v stlade s pismenom b);

2. v pripade letinov vykonnostnej triedy A s MOPSC pre 19 cestujicich alebo menej, vzdialenost
preletend za 120 mindt, alebo po schvaleni prislusnym orgdnom maximadlne za 180 mindt v pripade
pradovych lettinov, pri cestovnej rychlosti s jednym motorom neschopnym previdzky stanovenej
v stlade s pismenom b);

3. v pripade lettinov vykonnostnej triedy B alebo C, mensia z tychto vzdialenosti:

i) vzdialenost preletend za 120 mindt pri cestovnej rychlosti s jednym motorom neschopnym
prevadzky stanovenej v stllade s pismenom b);

i) 300 NM.“
— Pismeno d) sa nahrddza takto:
,d) Prevddzkovatel na ziskanie stihlasu uvedeného v pismene a) bode 2 poskytne dokaz, Ze:

1. boli zavedené postupy plénovania a odbavenia letov;
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2. boli stanovené osobitné pokyny a postupy drzby na zabezpecenie planovanych drovni zachovania
letovej sposobilosti a spolahlivosti lettina a jeho motorov a boli zaradené do prevddzkovatelovho
programu tidrzby lietadla v stilade s prilohou I (¢ast M) k nariadeniu (EU) & 1321/2014 vritane:

i) programu spotreby motorového oleja;
ii) programu monitorovania stavu motora.”

¢)  Ustanovenie CAT.OP.MPA.300 sa nahrddza takto:

,CAT.OPMPA.300 Podmienky na pribliZenie a pristdtie — letiny

Skor, nez sa velitel lietadla zacne priblizovat na pristdtie, musi:

a) sa presvedcit, ze podla jemu dostupnych informdcif pocasie na letisku a stav vzletovej a pristdvacej drahy,
ktort zamysla pouZit, nebudd branif bezpe¢nému priblizeniu, pristitiu ani postupu nevydareného
pribliZenia s ohladom na informécie o vykonnosti uvedené v prevadzkovej prirucke;

b) vykonat postidenie dizky na pristitie v stlade s ustanovenim CAT.OP.MPA.303.“

d)  Vkladd sa toto ustanovenie CAT.OP.MPA.301:

,CAT.OP.MPA.301 Podmienky na pribliZenie a pristdtie — vrtulniky

Velitel lietadla sa musi pred zacatim pribliZenia na pristatie presvedcit, Ze podla jemu dostupnych informdcif
pocasie na letisku a stav plochy kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktort zamysla pouzit, nebudi branit
bezpe¢nému pribliZeniu, pristdtiu ani postupu nevydareného priblizenia s ohladom na informécie o vykonnosti
uvedené v prevadzkovej prirucke.”

e)  Vkladd sa toto ustanovenie CAT.OP.MPA.303:

,CAT.OPMPA.303 Kontrola dizky na pristitie v ase priletu (LDTA) pocas letu — letiny

a) V priblizeni na pristitie sa nesmie pokracovat, ak pouzitelnd dizka na pristatie na pldnovanej VZletove]
a pristdvacej drdhe nedosahuje v predpokladanom case pristdtia aspoi 115 % dlzky na pristitie urcenej
v stlade s informdciami o vykonnosti na tcely postidenia dlzky na pristatie v ¢ase priletu a pribliZenie na
pristatie sa nevykondva letinmi vykonnostnej triedy A, ktoré sii certifikované v stlade s niektorou z tychto
certifikacnych $pecifikdcii uvedenych v typovom osvedcent:

1. CS-25 alebo s rovnocennou;
2. CS-23 na trovni 4 s droviiou vykonnosti ,vysokd rychlost“ alebo s rovnocennou.

b) V pripade letinov vykonnostnej triedy A inych, ako st uvedené v pismene a), sa nesmie pokracovat
v pribliZeni na pristdtie s vynimkou ktorejkolvek z tychto situdcii:

1. pouzitelna dzka na pristatie na plinovanej vzletovej a pristavacej drahe dosahuje asponi 115 % dizky na
pristitie v predpokladanom case pristtia urcenej v sulade s informdciami o vykonnosti na tcely
postdenia dlzky na pristtie v ¢ase priletu;

2. ak nie sa dostupné informdcie o vykonnosti na tcely posidenia dlzky na pristatie v case priletu,
pouzitelnd dlzka na pristatie na plinovanej vzletovej a pristivacej drahe v predpokladanom case pristatia
zodpovedd asponn pozadovanej dlzke na pristatie uréenej v stlade s ustanovenim CAT.POL.A.230,
pripadne ustanovenim CAT.POL.A.235.

¢) V pripade letnov vykonnostnej triedy B sa nesmie pokraovat v priblizeni na pristitie s vynimkou
ktorejkolvek z tychto situdcii:

1. pouzitelnd dlzka na pristatie na planovanej vzletovej a pristavacej drahe dosahuje asponi 115 % dizky na
pristitie v predpokladanom case pristitia urCenej v stlade s informdciami o vykonnosti na tcely
posudenia dlzky na pristatie v ¢ase priletu;

2. ak nie su dostupné informdcie o vykonnosti na tcely posidenia dlzky na pristitie v case priletu,
pouzitelnd dlzka na pristatie na planovanej vzletovej a pristavacej drahe v predpokladanom case pristatia
zodpovedd aspoil poZadovanej dlzke na pristtie urCenej v silade s ustanovenim CAT.POL.A.330,
pripadne ustanovenim CAT.POL.A.335.
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d) V pripade letinov vykonnostnej triedy C sa nesmie pokracovat v priblizeni na pristitie s vynimkou
ktorejkolvek z tychto situdcii:

1. pouzitelna dizka na pristatie na planovanej vzletovej a pristavacej drahe dosahuje asponi 115 % dizky na
pristitie v predpokladanom case pristatia urcenej v siulade s informdciami o vykonnosti na tcely
postdenia dlzky na pristtie v ¢ase priletu;

2. ak nie sa dostupné informdcie o vykonnosti na tcely posidenia dlzky na pristatie v case priletu,
pouzitelnd dlzka na pristitie na plinovanej vzletovej a pristivacej drahe v predpokladanom case pristatia
zodpovedd asponn pozadovanej dlzke na pristatie uréenej v stlade s ustanovenim CAT.POL.A.430,
pripadne ustanovenim CAT.POL.A.435.

¢) Informécie o vykonnosti na téely postdenia dlzky pristitia v ase priletu vychddzajii zo schvilenych tdajov
uvedenych v letovej prirucke lietadla. Ak schvdlené tdaje uvedené v letovej prirucke lietadla nie sd
dostato¢né na posudenie dlzky na pristitie v ¢ase priletu, doplnia sa dal§imi tdajmi, ktoré sa urcia bud
v sulade s platnymi certifikaénymi 3pecifikiciami pre letdny alebo sa urcia v stlade s prijatelnymi
prostriedkami preukdzania zhody vydanymi agentdrou.

f) Previdzkovatel v prevadzkovej prirucke uvedie informacie o vykonnosti na téely postdenia dizky pristitia
v ¢ase priletu a predpoklady, z ktorych vychaddzal pri ich vypracovani, ako aj ostatné tidaje, ktoré sa v stilade
s pismenom e) mozZu pouzit ako doplnok tdajov uvedenych v letovej prirucke lietadla.

f)  Vkladd sa toto ustanovenie CAT.OP.MPA.311:

,CAT.OPMPA.311 Hldsenie o brzdnom tcinku vzletovej a pristivacej drahy

Ak brzdny G¢inok vzletovej a pristdvacej drahy, ktory nastane pocas dojazdu po pristati, nezodpoveda hldseniu
prevadzkovatela letiska v sprave o podmienkach na vzletovej a pristavacej drdhe, velitel lietadla o tom ¢o
najskor upovedom letové prevadzkové sluzby prostrednictvom osobitného letového hldsenia (AIREP).

g)  Vustanoveni CAT.POL.A.105 sa pismeno d) nahradza takto:

,d) Pri posudzovani splnenia poziadaviek na vzlet podla prislusnych kapitol prevadzkovatel zohladnuje
presnost grafického zdznamu.”

h)  V ustanoveni CAT.POL.A.105 sa vypusta pismeno e).
i) V ustanoveni CAT.POL.A.215 sa pismend b), c) a d) nahrddzaja takto:

,b) Gradient Cistej drdhy letu na trati vo vyske najmenej 1 000 ft nad celym terénom a nad vsetkymi
prekdzkami na trati vo vzdialenosti do 9,3 km (5 NM) na obidve strany od pldnovanej trate musi byt

kladny.

c) Cistd dréha letu na trati musi byt takd, aby letin mohol pokracovat v lete z cestovnej nadmorskej vysky na
letisko, kde moze pristat v stilade s ustanovenim CAT.POL.A.230, pripadne ustanovenim CAT.POL.A.235.
Cistd draha letu na trati mus viest vertikdlne vo vyske aspoii 2 000 ft nad celym terénom a nad vietkymi
prekdzkami na trati vo vzdialenosti do 9,3 km (5 NM) na obidve strany od pldnovanej trate s prihliadnutim
na tieto faktory:

1. predpokladd sa vysadenie motora v najkritickejsom bode na trati;
2. zohladiuje sa vplyv vetra na drahu letu;

3. povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu, ktory umoznuje dosiahnuf letinu letisko predpokladaného
pristdtia po poruche motora s poZadovanymi zdlohami paliva v stlade s ustanovenim CAT.OPMPA.150
primeranymi pre ndhradné letisko, ak sa na vypuastanie paliva pouzije bezpecny postup;

4. letisko predpokladaného pristatia letina po poruche motora musi spliat tieto kritéria:
i) vykonnostné poziadavky pri predpokladanej pristdvacej hmotnosti st splnené;

ii) v meteorologickych spravach alebo predpovediach a spravach o podmienkach na vzletovej
a pristavacej drdhe sa uvddza, Ze mozno vykonat bezpecné pristtie v predpokladanom case pristdtia;

5. ak letovd prirucka lietadla neobsahuje ddaje o Cistej drdhe letu na trati, hrubd drdha letu na trati

s jednym motorom neschopnym prevadzky sa znizi o gradient stipania 1,1 % pri dvojmotorovych
letdnoch, 1,4 % pri trojmotorovych letinoch a 1,6 % pri Stvormotorovych letinoch.

naviga¢nd presnost nezodpovedd prinajmensom navigacnej $pecifikdcii RNAV 5.
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Ustanovenie CAT.POL.A.220 sa nahradza takto:

,CAT.POL.A.220 Let na trati — letdny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvoma motormi
neschopnymi previdzky

a) V ziadnom bode pldnovanej trate nesmie byt letiin s troma alebo viacerymi motormi vzdialeny viac ako 90
mindt letu so vSetkymi pracujicimi motormi pri cestovnom vykone, resp. tahu pri $tandardnej teplote za
bezvetria od letiska, na ktorom sii zodpovedajiicim sposobom splnené poziadavky ustanovenia CAT.POL.
A.230 alebo ustanovenia CAT.POL.A.235 pism. a) tykajiice sa predpokladanej pristdvacej hmotnosti, ak nie
st splnené podmienky v pismendch b) az f) tohto ustanovenia.

b) Udaje o cistej drihe letu na trati s dvoma motormi neschopnymi previdzky musia letinu umoznit
pokracovat v lete za ocakdvanych meteorologickych podmienok od bodu, v ktorom sa predpokladd sticasnd
porucha dvoch motorov, az na letisko, kde mozno pristdt a Gplne zastavit letin s pouzitim predpisaného
postupu na pristdtie s dvoma motormi neschopnymi prevddzky. Cistd dréha letu na trati musi viest
vertikdlne vo vyske asponi 2 000 ft nad celym terénom a nad vSetkymi prekdzkami na trati vo vzdialenosti
do 9,3 km (5 NM) na obidve strany od pldnovanej trate. V nadmorskych vyskach a za meteorologickych
podmienok, ktoré si vyZaduji ¢innost protindmrazovych systémov, sa musi zohladnit ich G¢inok na tdaje
o Cistej drahe letu na trati. Previdzkovatel musi zvacsit predpisané $irkové rozpitie uvedené v druhej vete
na 18,5 km (10 NM), ak naviga¢nd presnost nezodpovedd prinajmensom navigacnej Specifikdcii RNAV 5.

¢) Predpokladd sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode tej Casti trate, kde sa letin prevadzkuje viac
ako 90 mindt od letiska uvedeného v pismene a), so vSetkymi pracujicimi motormi pri cestovnom vykone,
resp. tahu, pri Standardnej teplote za bezvetria.

d) Cistd dréha letu musi mat kladny gradient vo vyske 1 500 ft nad letiskom predpokladaného pristdtia po
poruche dvoch motorov.

e) Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu, ktory umoziiuje dosiahnut letisko s pozadovanymi zdlohami paliva
podla pismena f), ak sa pouzije bezpecny postup.

f) Ocakdvand hmotnost letina v bode, v ktorom sa predpokladd porucha dvoch motorov, nesmie byt mensia
ako hmotnost zahfnajica dostatok paliva na pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristitia a na

prilet k takému letisku v nadmorskej vyske najmenej 450 m (1 500 ft) priamo nad pristdvacou plochou
a potom este na let pocas 15 mindt pri cestovnom vykone, resp. tahu.”

Ustanovenie CAT.POL.A.230 sa nahrddza takto:

,CAT.POL.A.230 Pristitie — suché vzletové a pristivacie drihy

a) Pristavacia hmotnost letiina stanovend v stlade s ustanovenim CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany
Cas pristatia na ciefovom letisku a na ktoromkolvek ndhradnom letisku musi umoznit pristatie s tplnym
zastavenim lettinu z vysky 50 ft nad prahom vzletovej a pristdvacej drahy:

1. v rozmedzi 60 % pouzitelnej dizky na pristitie pre pradové lettny;
2. v rozmedzi 70 % pouzitelnej dizky pristitia pre turbovrtulové lettny;

3. odchylne od pismena a) bodov 1 a 2, v rozmedzi 80 % pouzitelnej dlzky na pristatie pre letdny, ktoré sii
schvélené na lety so skritenou dlzkou na pristdtie podla ustanovenia CAT.POL.A.255.

b) Pre postupy strmého priblizenia previdzkovatel pouzije tdaje o dizke na pristitie zohladnené v stlade
s pismenom a) bodom 1, pripadne 2, na zdklade vysky nad prahom vzletovej a pristdvacej drahy mensej
ako 60 ft, ale nie mensej ako 35 ft, pricom dodrziava ustanovenie CAT.POL.A.245.

¢) Pre postupy kritkeho pristitia previdzkovatel pouzije tdaje o dizke na pristitie zohladnené v sdlade
s pismenom a) bodom 1, pripadne 2, pri¢om dodrziava ustanovenie CAT.POL.A.250.

d) Prevadzkovatel musi pri stanoveni pristdvacej hmotnosti zohladnit:
1. najviac 50 % zlozky Celného vetra alebo najmenej 150 % zlozky zadného vetra;

2. opravy uvedené v letovej prirucke lietadla.
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e) Pri odbavovani lettina musi letiin:
1. pristdt na najvhodnejSej vzletovej a pristdvacej drdhe za bezvetria alebo

2. pristdt na vzletovej a pristdvacej drahe, ktord mu bude najpravdepodobnejsie pridelend s ohladom na
pravdepodobnl rychlost a smer vetra, charakteristiky pozemnej obsluhy letiina a ostatné podmienky, ako
napriklad prostriedky na pristatie a terén.

f) Ak prevddzkovatel nie je schopny dodrzat podmienku v pismene €) bode 2 tykajicu sa cielového letiska,
letin moze byt odbaveny, iba ak je uréené ndhradné letisko, ktoré umoziuje plny silad s jednym z tychto
ustanoveni:

1. pismend a) az d), ak je v predpokladanom case priletu vzletovd a pristdvacia draha suchd;

2. pismend a) az d) ustanovenia CAT.POL.A.235, ak je v predpokladanom ¢ase priletu vzletovd a pristivacia
draha vlhkd alebo znecistend.”

)  Ustanovenie CAT.POL.A.235 sa nahradza takto:

,CAT.POL.A.235 Pristdtie — vIhké a zneCistené vzletové a pristdvacie drihy

a) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach alebo predpovedlach alebo v oboch uvddza, Ze vzletova
a pristivacia driaha v predpokladanom ¢ase priletu moze byt vlhkd, pouzitelnd dizka pristatia musi
zodpovedat jednej z tychto vzdialenosti:

1. dizke na prlstatle uvedenej v letovej prlrucke lietadla na pouzitie na vlhkych vzletovych a prlstavac1ch
drahach v ¢ase odbavenia, ale nie mensej ako dizka pozadovand v ustanoveni CAT.POL.A.230 pism. a)
bode 1, pripadne bode 2;

2. ak dfzka na pristitie nie je uvedend v letovej prirucke lietadla na pouzitie na vlhkych vzletovych
a pristdvacich drahach v ¢ase odbavenia, najmenej 115 % pozadovanej dlzky na pristatie urcenej v sulade
s ustanovenim CAT.POL.A.230 pism. a) bodom 1, pripadne bodom 2;

3. dlzke na pristitie kratiej ako dlzka na pristatie pozadovana v pismene a) bode 2, ale nie menscj ako
dlzka pozadovana v ustanoveni CAT.POL.A.230 pism. a) bode 1, pripadne bode 2, ak md vzletovd
a pristavacia dréha Specifické charakteristiky Zlepsujuce trenie a letovd prlrucka lietadla obsahuje
konkrétne dopliiujiice informacie o dlzke na pristitie na tomto type vzletovej a pristdvacej drahy;

4. odchylne od pismena a) bodov 1, 2 a 3, dlzke na pristatie urcenej v ustanoveni CAT.POL.A.255 pism. b)
bode 2) podbode v) B) pre lettny, ktoré st schvalené na lety so skritenou dizkou na pristitie podla
ustanovenia CAT.POL.A.255.

b) Ak sa v prislusnych meteorologlckych spravach alebo predpovediach uvadza, Ze vzletovd a pristavacia drdha
v predpokladanom case priletu moze byt zneCistend, pouzitelnd dfzka pristitia musi zodpovedat jednej
z tychto vzdialenosti:

1. aspon dizke na pristitie urcenej v stlade s pismenom a) alebo aspon 115 % dlzky na pristitie urcenej
v stlade so schvilenymi dajmi o dfzke na pristitie pre znecistené vzletové a pristavacie dréhy alebo
rovnocennymi tidajmi podla toho, ktord dfzka je vicsia;

2. na osobitne pripravenych zimnych Vzletovych a pristavacich drdhach sa moéze pouit kratsia dizka na
prlstatle ako dizka, ktord sa pozaduje podla pismena b) bodu 1, ale nie mensia, ako sa pozaduje podla
pismena a), ak letova prirucka lietadla obsahuje konkrétne dopliujice informacie o dlzkach na pristitie
na znecistenych Vzletovych a pristdvacich drahach. Takdto dlzka na pristatie musi zodpovedat aspoii
115 % dlzky na pristitie uvedenej v letovej prirucke lietadla.

¢) Odchylne od pismena b) sa nemusi pouZit prirastok 15 %, ak je uz zahrnuty v schvalenych tdajoch o dlzke
na pristatie alebo rovnocennych tdajoch.

d) V pripade pismen a) a b) sa zodpovedajicim sposobom uplatiuji kritérid podla ustanovenia CAT.POL.
A.230 pism. b), ¢) a d).

e) Pri odbavovani lettina musi letin:
1. pristdt na najvhodnejSej vzletovej a pristavacej drahe za bezvetria alebo

2. pristdf na vzletovej a pristavacej drdhe, ktord mu bude najpravdepodobnejsie pridelend s ohladom na
pravdepodobnii rychlost a smer vetra, charakteristiky pozemnej obsluhy letiina a ostatné podmienky,
ako napriklad prostriedky na pristitie a terén.

f) Ak prevadzkovatel nie je schopny dodrzat podmienku v pismene e) bode 1 pre cielové letisko, kde
z prislusnych meteorologickych sprav alebo predpovedi vyplyva, Ze vzletovd a pristivacia drdha v predpo-
kladanom case priletu moze byt znelistend, a kde pristdtie zdvisi od konkrétnej zlozky vetra, letin moze
byt odbaveny, iba ak st urcené dve nahradné letiskd.



L 229/14 Uradny vestnik Eurépskej tnie 5.9.2019

g) Ak prevadzkovatel nie je schopny dodrzat podmienku v pismene €) bode 2 pre cielové letisko, kde
z prislusnych meteorologickych sprav alebo predpovedi vyplyva, Ze vzletovd a pristivacia drdha v predpo-
kladanom case priletu moze byt vlhkd alebo znecistend, letin moéze byt odbaveny, iba ak je urcené
nahradné letisko.

h) Pokial ide o pismend f) a g), uréené ndhradné letisko alebo letiskd musia umoznovat siilad s jednym
z tychto ustanoveni:

1. pismend a) aZ d) ustanovenia CAT.POL.A.230, ak je v predpokladanom case priletu vzletovd a pristavacia
drdha suchg;

2. pismend a) aZ d) ustanovenia CAT.POL.A.235, ak je v predpokladanom case priletu vzletovd a pristdvacia
drdha vlhkd alebo znecistend.”

m) V ustanoveni CAT.POL.A.250 pismene b) sa vkladd tento bod 11a:

,11a. lety so skritenou pozadovanou dizkou na pristitie v silade s ustanovenim CAT.POL.A.255 sii
zakdzané;”.

n)  Vkladd sa toto ustanovenie CAT.POL.A.255:

,CAT.POL.A.255 Schvilenie letov so skritenou pozadovanou dizkou na pristitie

a) Prevadzkovatel lettina moZe vykondvat pristitie v raimci 80 % pouZitelnej dlzky na pristatie, ak splna tieto
podmienky:

1. letin md MOPSC pre 19 cestujtcich alebo menej;

2. lettin ma v letovej prirucke lietadla uvedené vyhldsenie o oprdvnenosti na zniZent poZadovani dlzku na
pristatie;

3. letiin sa pouziva na nepravidelnt obchodnd leteckii dopravu na objedndvku;

4. pristdvacia hmotnost letina umoziuje pristdtie s Gplnym zastavenim v rdmci uvedenej zniZenej dlzky na
pristatie;

5. prevadzkovatelovi prislusny orgdn vopred udelil sahlas.

b) Prevadzkovatel na ziskanie stihlasu uvedeného v pismene a) bode 5 poskytne dokaz, Ze nastala ktordkolvek
z tychto okolnosti:

1. bolo vykonané postdenie rizika s cielom preukdzat dosiahnutie Grovne bezpecnosti, ktora je rovnocennd
drovni zamyslanej podla ustanovenia CAT.POL.A.230 pism. a) bodu 1, pripadne bodu 2;

2. st splnené tieto podmienky:
i) st zakdzané osobitné priblizovacie postupy, ako st strmé priblizenia, vysky nad prahom vzletovej
a pristdvacej drahy nad 60 ft alebo pod 35 ft, lety za nizkej viditelnosti, priblizenia mimo kritérif
ustdleného priblizenia schvilenych podla ustanovenia CAT.OPMPA.115 pism. a);
ii) st zakdzané lety s kratkym pristdtim v stlade s ustanovenim CAT.POL.A.250;
iii) je zakdzané pristatie na znecistenych vzletovych a pristdvacich drdhach;

iv) je zavedeny primerany proces vycviku, kontroly a monitorovania letovej posidky;

v)  prevadzkovatel stanovil program analyzy pristivania na letisku (ALAP) s cielom zabezpecit splnenie
tychto podmienok:

A) v predpokladanom ¢ase priletu sa nepredpovedd zadny vietor;

B) ak sa v predpokladanom case priletu predpovedd vlhkd vzletova a pristavacia draha, dizka na
pristtie pri odbaveni sa stanovi bud v stlade s pismenom a) alebo pismenom b) ustanovenia
CAT.OP.MPA.303, alebo ako 115 % dlzky na pristdtie urcenej pre suché vzletové a pristavacie
drahy, podla toho, ktord hodnota je vyssia;

C) v predpokladanom case priletu nie st predpovedané podmienky znelistenej vzletovej
a pristdvacej drahy;

D) v predpokladanom case priletu nie st predpovedané nepriaznivé meteorologické podmienky;

vi) vSetko vybavenie, ktoré ovplyviiuje vykonnost pristdvania, je pred zacatim letu schopné prevadzky;
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vii) letovii posadku tvoria najmenej dvaja kvalifikovani a vyskoleni piloti, ktori st rozlietani v letoch so
skrdtenou pozadovanou dlzkou na pristdtie;

viii) na zdklade prevlddajicich podmienok pre zamyslany let velitel lietadla prijme konecné rozhodnutie
o vykonani letu so skrdtenou pozadovanou dlzkou na pristitie a v zdujme bezpecnosti sa moze
rozhodnit ho nevykonat;

ix) dalsie podmienky na letisku, ak sa stanovené prislusnym orgdnom, ktory udelil letisku osvedéenie,
s prihliadnutim na ortografické charakteristiky v priestore pribliZenia, pouzitelné prostriedky na

priblizenie a aspekty nevydareného priblizenia/pristatia.”

o)  Ustanovenie CAT.POL.A.330 sa nahrddza takto:

,CAT.POL.A.330 Pristitie — suché vzletové a pristivacie drihy

a) Pristavacia hmotnost letina stanovend v stlade s ustanovenim CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany
¢as pristdtia na cielovom letisku a na ktoromkolvek nihradnom letisku musi umoznit pristatie s plnym
zastavenim z vysky 50 ft nad prahom vzletovej a pristdvacej drdhy v rozmedzi 70 % pouzitelnej dlzky
pristatia.

b) Odchylne od ustanovenia pismena a) a ak sa dodrziava ustanovenie CAT.POL.A.355, pristdvacia hmotnost
letdna stanovend v sdlade s ustanovenim CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany cas pristitia na
ciefovom letisku musi umoznit pristitie s dplnym zastavenim z vysky 50 ft nad prahom vzletovej
a pristavacej drahy v rozmedzi 80 % pouzitelnej dlzky pristdtia.

¢) Prevadzkovatel musi pri stanoveni pristavacej hmotnosti zohladnit:

1. nadmorski vysku letiska;

2. najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zlozky zadného vetra;
3. typ povrchu vzletovej a pristavacej drahy;

4. sklon vzletovej a pristdvacej drdhy v smere pristdtia.

d) Pre postupy strmého priblizenia previdzkovatel pouzije tdaje o dizke na pristitie zohladnené v stlade
s pismenom a) na zaklade vysky nad prahom vzletovej a pristivacej drahy mensej ako 60 ft, ale nie mensej

ako 35 ft, pricom dodrziava ustanovenie CAT.POL.A.345.

e) Pre postupy kritkeho pristitia previdzkovatel pouzije tdaje o dizke na pristitie zohladnené v stlade
s pismenom a), pricom dodrZiava ustanovenie CAT.POL.A.350.

f) Pri odbavovani lettina musi letiin:
1. pristdt na najvhodnejSej vzletovej a pristdvacej drdhe za bezvetria alebo
2. pristdt na vzletovej a pristdvacej drdhe, ktord mu bude najpravdepodobnejsie pridelend s ohladom na
pravdepodobn rychlost a smer vetra, charakteristiky pozemnej obsluhy letiina a ostatné podmienky, ako
napriklad prostriedky na pristatie a terén.
g) Ak prevadzkovatel nie je schopny dodrzat podmienku v pismene f) bode 2 pre cielové letisko, letiin moze
byt odbaveny, iba ak je urCené ndhradné letisko, ktoré umoziiuje plny silad s poziadavkami podla pismen

a) az f).“

p)  Ustanovenie CAT.POL.A.335 sa nahrddza takto:

,CAT.POL.A.335 Pristitie — vlhké a znecistené vzletové a pristivacie drdhy

a) Ak sa v prislusnych meteorologickych spréavach alebo predpovediach uvddza, Ze vzletové a pristdvacia draha
v predpokladanom ¢ase priletu moze byt vlhkd, pouzitelnd dlzka pristitia musi zodpovedat jednej z tychto
vzdialenosti:

1. dlzke na pristitie uvedenej v letovej prirucke lietadla na pouzitie na vlhkych vzletovych a pristivacich
dréhach v case odbavenia, ale nie mensej ako dizka pozadovand v ustanoveni CAT.POL.A.330;

2. ak df7ka na pristitie nie je uvedend v letovej prirucke lietadla na pouzitie na vlhkych vzletovych
a pristdvacich drdhach v ¢ase odbavenia, najmenej 115 % pozadovanej dlzky na pristatie urcenej v stlade
s ustanovenim CAT.POL.A.330 pism. a);
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3. dlzke na pristitie kratiej ako dizka na pristatie pozadovana v plsmene a) bode 2, ale nie mensej ako
dl7ka pozadovand v ustanoveni CAT.POL.A.330 pism. a), ak md vzletovd a pristivacia draha $pecifické
charakteristiky zlepsujiice trenie a letovd prirucka lietadla obsahuje konkrétne dopliujtce informacie
o dlzke na pristitie na tomto type vzletovej a pristdvacej dréhy;

4. odchylne od pismena a) bodov 1, 2 a 3, dizke na pristtie urcenej v sdlade s ustanovenim CAT.POL.
A.355 pism. b) bodu 7) podbodu iii) pre letiny, ktoré st schvilené na lety so skritenou dlzkou na
pristdtie podla ustanovenia CAT.POL.A.355.

b) Ak sa v prislusnych meteorologlckych spravach alebo predpovediach uvddza, ze vzletova a pristdvacia draha
v predpokladanom ¢ase priletu mozZe byt znecistend, dfzka na pristatie nesmie prekrocit pouzitelna dlzku
na pristitie. Prevadzkovatel stanovi v prevddzkovej prirucke tdaje o dizke na pristatie, ktoré sa maji

R

pouZzit.

q)  Vklada sa toto ustanovenie CAT.POL.A.355:

,CAT.POL.A.355 Schvilenie letov so skritenou pozadovanou dizkou na pristitie

a) Prevddzka lettna s pristivacou hmotnostou, ktord umoziuje pristitie s Gplnym zastavenim v rozmedzi
80 % pouzitelnej dlzky na pristdtie si vyiadu'e predchddzajtici sthlas prislusného orga’mu Takyto sthlas sa
musi ziskat pre kazda vzletovi a pristdvaciu drahu, na ktorej sa vykonavaji lety so znizenou pozadovanou
dlzkou na pristétie.

b) Na ziskanie sthlasu uvedeného v pismene a) prevddzkovatel musi vykonat postdenie rizika s cielom
preukdzat dosiahnutie Grovne bezpecnosti rovnocennej s droviiou zamyslanou podla ustanovenia CAT.POL.
A.330 pism. a) a splnenie aspon tychto podmienok:

1. stat letiska urcil verejny zdujem a prevadzkovii nevyhnutnost pre dand cinnost bud v dosledku
odlahlosti letiska, alebo fyzikdlnych obmedzeni vztahujiicich sa na predizenie vzletovej a pristavacej
drahy;

2. st zakdzané lety s kratkym pristitim v sdlade s ustanovenim CAT.POL.A.350 a priblizenia mimo
kritérif ustdleného pribliZenia schvélenych podla ustanovenia CAT.OP.MPA.115 pism. a);

3. je zakdzané pristatie na znecistenych vzletovych a pristévacich drdhach;

4. v prevadzkovej prirucke je uréeny a vykonava sa osobitny postup kontroly dotykovej oblasti; tento
postup musi zahffiat primerané pokyny na opakovanie okruhu a na nevydarené pristdtie, ked nie je
mozné dosiahnut dotyk s drdhou vo vymedzenej oblasti;

5. je zavedeny primerany program letiskového vycviku a kontroly pre letovii posadku;

6. letovd posidka je kvalifikovand a je rozlietand v letoch so skritenou pozadovanou dizkou na pristitie
na dotknutom letisku;

7. prevadzkovatel stanovil program analyzy pristivania na letisku (ALAP) s cielom zabezpecit splnenie
tychto podmienok:

i) v predpokladanom case priletu sa nepredpoveda zadny vietor;

ii) ak sa v predpokladanom case priletu predpovedé vlhkd vzletovd a pristivacia dréha, dizka na
pristatie pri odbaveni sa stanovi bud v stilade s pismenom c) ustanovenia CAT.OP.MPA.303, alebo
ako 115 % dlzky na pristitie urcenej pre suché vzletové a pristavacie drdhy, podla toho, ktord

hodnota je vyssia;

iii) v predpokladanom c¢ase priletu nie st predpovedané podmienky znecistenej vzletovej a pristivacej
drahy;

iv) v predpokladanom ¢ase priletu nie st predpovedané nepriaznivé meteorologické podmienky;
8. st zavedené prevddzkové postupy zabezpecujice, Ze:

i) vietko vybavenie, ktoré ovplyviiuje vykonnost pristivania a dfzku na pristitie, je pred zacatim letu
schopné prevadzky;

ii) letovd posadka spravne pouZiva spomalovacie zariadenia;

9. pre spomalovacie zariadenia letina st zavedené osobitné pokyny na tdrzbu a prevadzkové postupy
s cielom zvysit spolahlivost tychto systémov;
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10. konecné pribliZenie a pristitie sa vykondva vyluéne v meteorologickych podmienkach na let za
viditelnosti;

11. dalsie podmienky na letisku, ak sii stanovené prislusnym orgdnom, ktory udelil letisku osvedcenie,
s prihliadnutim na ortografické charakteristiky v priestore priblizenia, pouzitelné prostriedky na
priblizenie a aspekty nevydareného priblizenia/pristdtia.”;

r)  Vustanoveni CAT.POL.A.415 sa pismend d) a e) nahrddzajii takto:

,d) Sirkové rozpitia uvedené v pismene a) sa zvysia na 18,5 km (10 NM), ak navigacnd presnost nezodpovedd
prinajmensom navigac¢nej $pecifikdcii RNAV 5.

e) Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu, ktory umoziiuje dosiahnut letisko predpokladaného pristatia
letina po poruche motora s pozadovanymi zdlohami paliva v stlade s ustanovenim CAT.OP.MPA.150
primeranymi pre ndhradné letisko, ak sa na vypustanie paliva pouZije bezpecny postup.”

s)  Ustanovenie CAT.POL.A.420 sa nahrddza takto:

,CAT.POL.A.420 Let na trati — letdny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvoma motormi
neschopnymi previdzky

a) V ziadnom bode pldnovanej trate nesmie byt letiin s troma alebo viacerymi motormi vzdialeny viac ako 90
mintt letu so vietkymi pracujicimi motormi pri cestovnom vykone, resp. tahu pri Standardnej teplote za
bezvetria od letiska, na ktorom st splnené poziadavky ustanovenia CAT.POL.A.430 tykajlce sa predpo-
kladanej pristdvacej hmotnosti, ak nie st splnené podmienky v pismendch b) aZ e) tohto ustanovenia.

b) Dréha letu s dvoma motormi neschopnymi prevadzky musi byt takd, aby mohol letin pokracovat v lete za
ocakdvanych meteorologickych podmienok na letisko, ktoré spliia vykonnostné poziadavky pre ocakdvant
pristdvaciu hmotnost, priom preleti v bezpe¢nej vertikilnej vzdialenosti najmenej 2 000 ft ponad vsetky
prekazky, ktoré sa nachddzaji v rozpiti 9,3 km (5 NM) na kazdd stranu od pldnovane;j trate.

) Predpokladd sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode tej Casti trate, kde sa letin prevadzkuje viac
ako 90 mintt od letiska uvedeného v pismene a), so vSetkymi pracujicimi motormi pri cestovnom vykone,
resp. tahu, pri Standardnej teplote za bezvetria.

d) Ocakidvand hmotnost letdna v bode, v ktorom sa predpokladd porucha dvoch motorov, nesmie byt mensia
ako hmotnost zahfiajiica dostatok paliva na pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristitia a na
prilet k takému letisku v nadmorskej vyske najmenej 450 m (1 500 ft) priamo nad pristdvacou plochou
a potom este na let pocas 15 mindt pri cestovnom vykone, resp. tahu.

e) Rychlost stiipania lettina musi byt mensia o 150 ft za minutu, ako je td predpisand.

f) Sirkové rozpitia uvedené v pismene b) sa zvysia na 18,5 km (10 NM), ak navigatnd presnost nezodpovedd
prinajmensom navigacnej $pecifikdcii RNAV 5.

g) Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu, ktory umoziuje dosiahnut letisko s pozadovanymi zdlohami paliva
v stilade s pismenom d), ak sa na vypustanie paliva pouzije bezpecny postup.”;

t)  Vustanoveni CAT.POL.A.430 pism. a) sa bod 4 nahrddza takto:
4. sklon vzletovej a pristavacej drahy v smere pristatia.”;
u)  Vustanoveni CAT.POL.A.435 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Ak sa v prislusnych meteorolog1ckych spravach alebo predpovediach uvadza, Ze vzletovd a pristavacia
dréha v predpokladanom case priletu moze byt vlhkd, pouzitelnd dfzka pristitia musi zodpovedat jednej
z tychto vzdialenosti:

1. dlzke na pr1stat1e uvedenej v letovej prlrucke lietadla na pouzitie na vlhkych vzletovych a pristdvacich
dréhach v case odbavenia, ale nie mensej ako dfzka pozadovand v ustanoveni CAT.POL.A.430;

2. ak dlzka na pristitie nie je uvedend v letovej prirucke lietadla na pouzitie na vlhkych Vzletovych
a pristdvacich drdhach v Case odbavenia, najmenej 115 % pozadovanej dizky na pristatie urcenej
v stlade s ustanovenim CAT.POL.A.430.%

v)  Vustanoveni CAT.IDE.A.185 sa dopfﬁa toto pismeno i):

,i) Letiny s MCTOM vicSou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedCenie letovej
sposobilosti 5. septembra 2022 alebo neskor, musia byt vybavené ndhradnym zdrojom energie, na ktory sa
automaticky prepnti CVR a priestorovy mikrofén namontovany v pilotnej kabine, ak sa prerusi vietko
ostatné napdjanie CVR.”
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w)  Vklad4 sa tento bod CAT.IDE.A.191:

,CAT.IDE.A.191 Lahky letovy zapisovac

a) Letdny s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vicSou a letny s MOPSC pre viac nez 9
cestujticich musia byt vybavené letovym zapisova¢om, ak st splnené v3etky tieto podmienky:

1. nespadaji do rozsahu posobnosti ustanovenia CAT.IDE.A.190 pism. a);
2. individudlne osvedéenie letovej sposobilosti im bolo prvy raz vydané 5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamendva prostrednictvom letovych tidajov alebo obrazovych zdznamov informadcie
dostatocné na urcenie drahy letu a rychlosti lietadla.

) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovdvat letové tdaje a obrazové zdznamy zaznamenané aspon za
poslednych 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ musi samocinne zacat zaznamendvat skor, nez sa letiin zaine pohybovat vlastnou silou,
a samodinne skoncit, ked letin prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamendva obrazové zdznamy alebo zvuk v priestore pre letovi posidku, musi byt
k dispozicii funkcia, ktort moze ovlddat velitel lietadla a ktord upravuje obrazové a zvukové zdznamy
vykonané pred spustenim uvedenej funkcie, aby sa tieto zdznamy nedali ziskat pouZitim beznych technik
prehrévania alebo kopirovania.
x)  Vustanoven{ CAT.IDE.A.230 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) Zésoba kyslika uvedend v pismene a) po poklese tlaku v kabine musi postacovat pre zvy$na cast letu, ak je
nadmorskd vyska v kabine vyssia ako 8 000 ft a niz$ia ako 15 000 ft, aspoil pre 2 % prepravovanych
cestujiicich, v kazdom pripade vsak asponi pre jednu osobu.;

y)  Vustanoveni CAT.IDE.A.230 sa pismeno d) nahrddza takto:
,d) Zariadenie kyslika na prvii pomoc musi byt schopné privadzat hmotnostny prietok kazdej osobe.”

z)  Ustanovenie CAT.IDE.A.345 sa meni takto:

i) Nézov ¢lanku sa nahrddza takto:

,CAT.IDE.A.345 Komunikalné, navigacné a sledovacie zariadenie pre lety IFR alebo VFR na
tratiach, kde nie je moznd orientidcia podla viditelnych orienta¢nych bodov*.

ii) V ustanoveni CAT.IDE.A.345 sa pismeno a) nahrddza takto:
,a) Letany pri prevadzke podla IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moznd orientdcia podla viditelnych
orientaénych bodov, musia byt vybavené radiovym komunikaénym, navigaénym a sledovacim

zariadenim v stlade s platnymi poziadavkami pre vzdusny priestor.”

a. a) Vklada sa tento bod CAT.IDE.H.191:

,CATIDEH.191 Lahky letovy zapisova¢

a) Vrtulniky s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vicSou musia byt vybavené letovym
zapisovacom, ak st splnené vetky tieto podmienky:

1. nespadaji do rozsahu posobnosti ustanovenia CAT.IDE.H.190 pism. a);
2. individudlne osvedcenie letovej sposobilosti im bolo prvy raz vydané 5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamendva prostrednictvom letovych tidajov alebo obrazov informécie dostatocné na
urcenie drahy letu a rychlosti lietadla.

) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovdvat letové udaje a obrazové zdznamy zaznamenané aspon za
poslednych 5 hodin.
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d) Letovy zapisova¢ musi samocinne zacat zaznamendvat skor, nez sa vrtulnik zacne pohybovat vlastnou
silou, a samocinne skoncit, ked vrtulnik prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamendva obrazové zdznamy alebo zvuk v priestore pre letovii posddku, musi byt
k dispozicii funkcia, ktort moze ovlddat velitel lietadla a ktord upravuje obrazové a zvukové zdznamy
vykonané pred spustenim uvedenej funkcie, aby sa tieto zdznamy nedali ziskat pouZitim beznych technik
prehrévania alebo kopirovania.”

bb) Ustanovenie CAT.IDE.H.345 sa meni takto:

i) Nazov ¢lanku sa nahrddza takto:

,CAT.IDE.H.345 Komunika¢né, navigatné a sledovacie zariadenie pre lety IFR alebo VFR na
tratiach, kde nie je moznd orienticia podla viditelnych orienta¢nych bodov*.

ii) V ustanoveni CAT.IDE.H.345 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Vrtulniky pri prevddzke podla IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moznd orientdcia podla viditelnych
orientatnych bodov, musia byt vybavené rddiovym komunika¢nym, navigaénym a sledovacim
zariadenim v stdlade s platnymi poziadavkami pre vzdusny priestor.”

5. Priloha V (Cast SPA) sa meni takto:

a) V ustanoveni SPA.SET-IMC.105 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) boli stanovené osobitné pokyny a postupy drzby na zabezpeCenie zamyslanych drovni zachovania letovej
sposobilosti a spolahlivosti letina a jeho pohonného systému a boli zaradené do previdzkovatelovho
programu Udrzby lietadla v stlade s nariadenim (EU) ¢. 1321/2014 vratane vsetkych tychto poloziek:

1. programu monitorovania vyvoja stavu motora s vynimkou letdnov, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne osvedcenie letovej sposobilosti po 31. decembri 2004 a ktoré majii automaticky systém

monitorovania vyvoja stavu motora;

2. programu spolahlivosti pohonného systému a stivisiacich systémov;“.

6. Priloha VI (¢ast NCC) sa meni takto:

a)

Ustanovenie NCC.GEN.101 sa nahrddza takto:

,Organizicie schvdlené na vycvik, ktoré s povinné dodrziavat ustanovenia tejto prilohy, musia takisto dodrziavat:
a) ustanovenie ORO.GEN.310, podla potreby a

b) ustanovenie ORO.MLR.105."

Ustanovenie NCC.GEN.145 sa nahrddza takto:

,NCC.GEN.145 Manipuldcia so zdznamami letového zapisovaca: uchovdvanie, predloZenie, ochrana
a pouzivanie

a) Po nehode, vdznom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vySetrovaci orgdn, prevadzkovatel lietadla uchova
povodné zaznamenané Udaje letového zapisovaca pocas obdobia 60 dni, alebo do iného ditumu, ktory
stanovil vySetrovaci orgdn.

b) Prevddzkovatel vykondva prevadzkové kontroly a hodnotenia zdznamov s cielom zabezpecit zachovanie
prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov, ktorych preprava sa vyzaduje.

¢) Prevadzkovatel zabezpeci uchovanie zdznamov letovych parametrov a sprdv spojenia ditovym prenosom,
ktoré sa maji zaznamendvat do letovych zapisovacov. Na Gclely skdSania a ddrzby uvedenych letovych
zapisovacov vSak mozno pocas skdsania vymazat najviac 1 hodinu najstar$ich zaznamenanych ddajov.

d) Prevddzkovatel uchovava a zabezpecuje aktualizdciu dokumentécie, ktord poskytuje informdacie nevyhnutné na
prevedenie prvotnych nespracovanych letovych tdajov na letové parametre vyjadrené v normalizovanych
jednotkach.
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e) Prevddzkovatel spristupni akékolvek uchované zdznamy letového zapisovaca, ak o tom rozhodne prislusny
organ.

f) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia nariadeni (EU) &. 996/2010 a (EU) 2016/679:

1.

1a.

3a.

S vynimkou zabezpelenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca sa nesmu zverejnit alebo pouzit
zdznamy z letového zapisovaca, ak nie st splnené vietky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajici sa manipuldcie s takymito zvukovymi zdznamami a s ich prepisom;

i) vSetci dotknuti ¢lenovia posddky a pracovnici tidrzby poskytli vopred sdhlas;

iii) takéto zvukové zdznamy sa pouZivaji iba na zachovanie alebo zvySenie bezpecnosti.

Ked sa vykondva kontrola zvukovych zdznamov z letového zapisovaca na zabezpecenie prevadzky-
schopnosti  letového zapisovaca, prevddzkovatel chrdni dovernost tychto zvukovych zdznamov
a zabezpeCuje, aby sa nezverejiovali alebo nepouzivali na iné Ucely neZ na zabezpecenie prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca.

Letové parametre alebo spravy datového spojenia zaznamenané letovym zapisovacom sa nesmil pouZit na
iné tcely neZ na vysetrovanie nehody alebo incidentu, ktoré podlichaji povinnému hldseniu, ked takéto
zdznamy nespliiaju ktortkolvek z tychto podmienok:

i) st pouzité prevadzkovatelom vylucne na téely letovej sposobilosti alebo na tely adrzby;

ii) st anonymizované;

iii) st zverejnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

S vynimkou zabezpelenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca sa nesmu zverejnit alebo pouzit
obrazové materidly z priestoru pre letovl posddku, ktoré zaznamenal letovy zapisovac, ak nie s splnené
vietky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajici sa manipuldcie s takymito obrazovymi zdznamami;

ii) v3etci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici udrzby poskytli vopred sthlas;

iii) takéto obrazové zdznamy sa pouZivajii iba na zachovanie alebo zvySenie bezpecnosti.

Ked sa obrazové materidly z priestoru pre letovi posddku, ktoré zaznamenal letovy zapisoval, kontrolujii
na Ucely zabezpeCenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca, potom:

i) sa uvedené obrazové materidly nesmu zverejnit alebo pouzit na iné Gcely neZ na zabezpecenia prevadz-
kyschopnosti letového zapisovaca;

ii) ak na tychto obrazovych materidloch mozu byt vidite[né Casti tela ¢lenov posadky, prevadzkovatel
zabezpedi utajenie tychto obrazovych materidlov.”

¢) Ustanovenie NCC.OP.225 sa nahradza takto:

,NCC.OP.225 Podmienky na pribliZenie a pristitie — letiny

Veliaci pilot sa musi pred zacatim pribliZenia na pristatie presvedcit, Ze podla dostupnych informdcii pocasie na
letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drdhy, ktort zamysla pouzit, nebudd branit
bezpe¢nému pribliZeniu, pristatiu ani postupu nevydareného priblizenia.”

Vkladd sa tento bod NCC.OP.226:

,NCC.OP.226 Podmienky na pribliZenie a pristitie — vrtulniky

Veliaci pilot sa musi pred zacatim pribliZenia na pristatie presvedcit, Ze podla dostupnych informdcii pocasie na
letisku alebo mieste prevddzky a stav plochy kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktorti zamysla pouzit,
nebudi branit bezpe¢nému pribliZeniu, pristdtiu ani postupu nevydareného pribliZenia.
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7. Priloha VII (Cast NCO) sa meni takto:

a) Ustanovenie NCO.OP.205 sa nahrddza takto:

,NCO.OP.205 Podmienky na pribliZenie a pristitie — letdny

Veliaci pilot sa musi pred zacatim priblizenia na pristitie presvedcit, Ze podla dostupnych informdcii pocasie na
letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drahy, ktord zamysla pouzif, nebrdnia bezpetnému
pribliZeniu, pristatiu ani postupu nevydareného pribliZenia.“

b) Vklada sa tento bod NCO.OP.206:

,NCO.OP.206 Podmienky na pribliZenie a pristitie — vrtulniky

Veliaci pilot sa musi pred zacatim pribliZzenia na pristdtie presvedcit, Ze podla dostupnych informdcii pocasie na
letisku alebo mieste prevadzky a stav plochy kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktorti zamysla pouzi,
nebrénia bezpe¢nému priblizeniu, pristatiu ani postupu nevydareného priblizenia.

¢) V ustanoveni NCO.SPEC.MCF.105 sa pismeno a) nahrddza takto:

,b) Odchylne od ustanovenia NCO.GEN.105 pism. a) bodu 4 tejto prilohy kontrolny let na tcely udrzby moze
vykonévat lietadlo, ktoré bolo uvolnené do previdzky s nedokoncenou tdrzbou v stlade s ustanovenim M.
A.801 pism. f) prilohy I (¢ast M), ustanovenim 145.A.50 pism. e) prilohy II (Cast 145) alebo ustanovenim ML.
A.801 pism. f) prilohy Vb (Cast ML) k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 1321/2014.“

d) Ustanovenie NCO.SPEC.MCF.130 sa nahrddza takto:

,NCO.SPECMCF.130 Simulované mimoriadne alebo niidzové postupy pocas letu

Odchylne od ustanovenia NCO.SPEC.145 moze veliaci pilot simulovat situdcie, ktoré si vyzaduji poutzitie
mimoriadnych alebo niidzovych postupov so $pecialistom na tlohy na palube, ak je simuldcia potrebnd na
splnenie zdmeru letu a ak bola uvedend v kontrolnom zozname podla ustanovenia NCO.SPEC.MCF.110 alebo
v prevadzkovych postupoch.”

8. Priloha VIII (Cast SPO) sa meni takto:
a) V ustanoveni SPO.GEN.140 pism. a) sa bod 10 nahradza takto:
,10. technicky dennik lietadla v stilade s nariadenim (EU) & 1321/2014, ak sa vyzaduje;*.

b) Ustanovenie SPO.GEN.145 sa nahrddza takto:

,SPO.GEN.145 Manipulicia so zdznamami letového zapisovaca: uchovivanie, predloZenie, ochrana
a pouZivanie

a) Po nehode, vdznom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vySetrovaci orgdn, prevadzkovatel lietadla uchova
povodné zaznamenané Udaje letového zapisovaca pocas obdobia 60 dni, alebo do iného ditumu, ktory
stanovil vySetrovaci organ.

b) Prevddzkovatel vykondva prevddzkové kontroly a hodnotenia zdznamov s cielom zabezpecit zachovanie
prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov, ktorych preprava sa vyzaduje.

¢) Prevadzkovatel zabezpeli uchovanie zdznamov letovych parametrov a sprdv spojenia ditovym prenosom,
ktoré sa maji zaznamendvat do letovych zapisovacov. Na tclely skdSania a ddrzby uvedenych letovych
zapisovacov v§ak mozno pocas skii$ania vymazat najviac 1 hodinu najstar$ich zaznamenanych tdajov.

d) Prevddzkovatel uchovdva a zabezpecuje aktualizdciu dokumentécie, ktord poskytuje informdacie nevyhnutné na
prevedenie prvotnych nespracovanych letovych tdajov na letové parametre vyjadrené v normalizovanych
jednotkach.

e) Prevddzkovatel spristupni akékolvek uchované zdznamy letového zapisovaca, ak o tom rozhodne prislusny
organ.
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f) Bez toho, aby boli dotknuté nariadenia (EU) ¢. 996/2010 a (EU) 2016/679 a s vynimkou zabezpelenia
prevadzkyschopnosti letového zapisovaca:

1. sa nesmu zverejnit alebo pouzit zvukové zdznamy z letového zapisovaca, ak nie st splnené vsetky tieto
podmienky:

i) je zavedeny postup tykajici sa manipuldcie s takymito zvukovymi zdznamami a s ich prepisom;
i) vSetci dotknut{ clenovia posddky a pracovnici adrzby poskytli vopred sthlas;
iii) takéto zvukové zdznamy sa pouZivaji iba na zachovanie alebo zvySenie bezpecnosti.

la. Ked sa vykondva kontrola zvukovych zdznamov z letového zapisovata na zabezpelenie prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca, prevddzkovatel chrdni dovernost tychto zvukovych zdznamov
a zabezpeluje, aby sa nezverejiiovali alebo nepouZivali na iné dcely nez na zabezpecenie prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca.

2. Letové parametre alebo spravy datového spojenia zaznamenané letovym zapisovacom sa nesmil pouZit na
iné acely nez na vySetrovanie nehody alebo incidentu, ktoré podliehajii povinnému hliseniu. Toto
obmedzenie sa neuplatiiuje, ak takéto zdznamy splnaji ktortikol'vek z tychto podmienok:

i) st pouzité prevadzkovatelom vyluéne na dcely letovej sposobilosti alebo na déely Gdrzby;
ii) st anonymizované;
iii) st zverejnené v zmysle bezpec¢nostnych postupov.

3. S vynimkou zabezpecenia prevddzkyschopnosti letového zapisovaca sa nesmu zverejnit alebo pouzit
obrazové materidly z priestoru pre letovli posddku, ktoré zaznamenal letovy zapisovac, ak nie s splnené
vietky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajici sa manipuldcie s takymito obrazovymi zdznamami;
ii) vSetci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici udrzby poskytli vopred sthlas;
iii) takéto obrazové zdznamy sa pouZivaju iba na zachovanie alebo zvy3enie bezpe¢nosti.

3a. Ked sa obrazové materidly z priestoru pre letovi posidku, ktoré zaznamenal letovy zapisova¢, kontroluja
na ucely zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca, potom:

i) sa uvedené obrazové materidly nesmu zverejnit alebo pouzit na iné Gcely nez na zabezpecenia previdz-
kyschopnosti letového zapisovaca;
ii) ak na tychto obrazovych materidloch mozu byt viditelné Casti tela ¢lenov posddky, prevadzkovatel
zabezpedi utajenie tychto obrazovych materidlov.”;
¢) Ustanovenie SPO.OP.210 sa nahradza takto:
,SPO.OP.210 Podmienky na pribliZenie a pristdtie — letdny
Veliaci pilot sa musi pred zacatim priblizenia na pristdtie presvedcit, Ze podla dostupnych informdcii pocasie na
letisku alebo mieste prevddzky a stav vzletovej a pristdvacej drdhy, ktord zamysla pouzit, nebudi branit
bezpe¢nému priblizeniu, pristatiu ani postupu nevydareného priblizenia.“
d) Vkladd sa tento bod SPO.OP.211:
,SPO.OP.211 Podmienky na pribliZenie a pristitie — vrtulniky
Veliaci pilot sa musi pred zacatim priblizenia na pristitie presvedcit, Ze podla dostupnych informdcii pocasie na
letisku alebo mieste prevddzky a stav plochy kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktorti zamysla pouzit,
nebudd brénit bezpe¢nému pribliZeniu, pristtiu ani postupu nevydareného priblizenia.
e) Vkladd sa tento bod SPO.IDE.A.146:

,SPO.IDE.A.146 Lahky letovy zapisovac

a) Lettny s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vdcSou a lettiny s MOPSC pre viac neZ 9 cestujicich
musia byt vybavené letovym zapisovadom, ak sii splnené vsetky tieto podmienky:

1. nespadaji do rozsahu posobnosti ustanovenia SPO.IDE.A.145 pism. a);
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2. pouzivaju sa na prevadzku obchodnej dopravy;
3. individudlne osvedcenie letovej spdsobilosti im bolo prvy raz vydané 5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamendva prostrednictvom letovych tdajov alebo obrazov informdcie dostato¢né na
uréenie dréhy letu a rychlosti lietadla.

¢) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovévat letové tdaje a obrazové zdznamy zaznamenané aspoil za
poslednych 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ musi samocinne zacat zaznamendvat skor, nez sa letin za¢ne pohybovat vlastnou silou,
a samocinne skoncit, ked letin prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamendva obrazové zdznamy alebo zvuk v priestore pre letovii posadku, musi byt
k dispozicii funkcia, ktord moze ovlddat veliaci pilot a ktord upravuje obrazové a zvukové zdznamy vykonané
pred spustenim uvedenej funkcie, aby sa tieto zdznamy nedali ziskat pouzitim beznych technik prehrdvania
alebo kopirovania.”

f) Vkladd sa tento bod SPO.IDE.H.146:
,SPO.IDE.H.146 Lahky letovy zapisovac

a) Vrtulniky s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vdcSou musia byt vybavené letovym
zapisovacom, ak su splnené vsetky tieto podmienky:
1. spadajii do rozsahu posobnosti ustanovenia SPO.IDE.H.145 pism. a);
2. pouzivaju sa na prevadzku obchodnej dopravy;
3. individudlne osvedcenie letovej sposobilosti im bolo prvy raz vydané 5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamendva prostrednictvom letovych ddajov alebo obrazov informdcie dostatoéné na
urcenie drahy letu a rychlosti lietadla.

¢) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovavat letové Gdaje a obrazové zdznamy zaznamenané aspoil za
poslednych 5 hodin.

d) Letovy zapisoval musi samocinne zacat zaznamendvat skor, nez sa vrtulnik zacne pohybovat vlastnou silou,
a samocinne skoncit, ked vrtulnik prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamendva obrazové zdznamy alebo zvuk v priestore pre letovii posadku, musi byt
k dispozicii funkcia, ktord moze ovlddat veliaci pilot a ktord upravuje obrazové a zvukové zdznamy vykonané
pred spustenim uvedenej funkcie, aby sa tieto zdznamy nedali ziskat pouzitim beznych technik prehrdvania
alebo kopirovania.”;

g) V ustanoveni SPO.SPEMCF.100 sa pismeno a) nahradza takto:

,a) kontrolny let na ticely udrzby tGrovne A je let, pri ktorom sa ocakdva pouzitie mimoriadnych alebo nddzovych
postupov, ako s vymedzené v letovej prirucke lietadla, alebo pri ktorom sa vyZaduje preukdzanie fungovania
zéalozného systému alebo inych bezpecnostnych zariadent;”.
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