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II

(Nelegislativne akty)

MEDZINARODNE DOHODY

Informdcia o ddtume nadobudnutia platnosti Zmluvy o zaloZeni Dopravného spoloCenstva

Zmluva o zaloZeni Dopravného spolocenstva ('), ktort Eurépska tinia a Siesti partneri z juhovychodnej Eurdpy podpisali
v obdobi od 12. jala (Terst) do 9. oktdbra 2017 (Brusel), nadobudla platnost 1. mdja 2019 v stlade s jej ¢lainkom 41
ods. 2. Vetky zmluvné strany ju ratifikovali alebo schvalili.

() Zmluva sa uverejnila v U.v.EUL 278, 27.10.2017,s. 3.
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ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE POLITICKEHO A BEZPECNOSTNEHO VYBORU (SZBP) 2019/1112
z 12. jina 2019

o vymenovani velitela ozbrojenych sil EU pre vojenskii opericiu Eurépskej tinie v juznej asti
centrdlneho Stredozemia (opericia EUNAVFOR MED SOPHIA) a o zruseni rozhodnutia (SZBP)
2018/1219 (EUNAVFOR MED/1/2019)

POLITICKY A BEZPECNOSTNY VYBOR,
so zretelom na Zmluvu o Eurdpskej tinii, a najmi na jej ¢ldnok 38,

so zretelom na rozhodnutie Rady (SZBP) 2015/778 z 18. mdja 2015 o vojenskej operacii Eurdpskej tnie v juznej Casti
centrdlneho Stredozemia (operdcia EUNAVFOR MED SOPHIA) ('), a najma na jeho ¢lanok 6,

kedze:

(1)~ Podla ¢lénku 6 ods. 1 rozhodnutia (SZBP) 2015/778 Rada poverila Politicky a bezpecnostny vybor (PBV)
prijfmanim rozhodnut{ o vymenovani velitela ozbrojenych sil EU pre operdciu EUNAVFOR MED SOPHIA (dalej
len ,velitel' ozbrojenych sil EU¥).

(2)  PBV prijal 23. augusta 2018 rozhodnutie (SZBP) 2018/1219 (?), ktorym bol kontraadmirdl (LH) Stefano
TURCHETTO vymenovany za velitela ozbrojenych sil EU.

(3)  Velitel opericie EU EUNAVFOR MED SOPHIA odporuil, aby bol za nového velitela ozbrojenych sil EU od
12. juna 2019 vymenovany kontraadmirdl (LH) Ettore SOCCI ako ndstupca kontraadmirdla (LH) Stefana
TURCHETTA.

(4)  Vojensky vybor Eurépskej tnie 5. jina 2019 uvedené odportcanie podporil.
(5)  Rozhodnutie (SZBP) 2018/1219 by sa malo zrusit.

(6)  V sulade s ¢lankom 5 Protokolu €. 22 o postaveni Ddnska, ktory je pripojeny k Zmluve o Eurdpskej tnii
a Zmluve o fungovani Eurdpskej tnie, sa Ddnsko nezicastiluje na vypracovani a vykondvani rozhodnuti
a opatreni Eur6pskej tnie s obrannymi dosledkami,

PRIJAL TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Kontraadmirdl (LH) Ettore SOCCI sa tymto od 12. jiina 2019 vymentiva za velitela ozbrojenych sil EU pre vojenska
operaciu Eurdpskej tinie v juznej Casti centralneho Stredozemia (operdcia EUNAVFOR MED SOPHIA).

Clanok 2

Rozhodnutie (SZBP) 20181219 sa tymto zrusuje.

() U.v.EUL122,19.5.2015,s. 31. )

(*) Rozhodnutie Politického a bezpe¢nostného vyboru (SZBP) 2018/1219 z 23. augusta 2018 o vymenovani velitela ozbrojenych sil EU pre
vojenskii operdciu Eurpskej inie v juZnej Casti centrélneho Stredozemia (operdcia EUNAVFOR MED SOPHIA) a o zruseni rozhodnutia
(SZBP) 2017/2432 (EUNAVFOR MED/1/2018) (U.v. EUL 226, 7.9.2018, 5. 5).
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Cldnok 3

Toto rozhodnutie nadobtda Gé¢innost 12. jina 2019.

V Bruseli 12. jina 2019

Za Politicky a bezpecnostny vybor
predsednicka
S. FROM-EMMESBERGER
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ROZHODNUTIE POLITICKEHO A BEZPECNOSTNEHO VYBORU (SZBP) 2019/1113
z 19. jina 2019

o vymenovani velitefa ozbrojenych sil misie EU pre vojenskii vycvikovi misiu Eurépskej tnie
v rdimci SBOP v Stredoafrickej republike (EUTM RCA) (EUTM RCA/[1/2019)

POLITICKY A BEZPECNOSTNY VYBOR,
so zretelom na Zmluvu o Eurépskej tinii, a najmi na jej ¢lanok 38,

so zretefom na rozhodnutie Rady (SZBP) 2016/610 z 19. aprila 2016 o vojenskej vycvikovej misii Eurdpskej tinie
v rdmci SBOP v Stredoafrickej republike (EUTM RCA) ('), a najmé na jeho ¢lanok 5 ods. 1,

kedze:
(1)  Rada rozhodnutim (SZBP) 2016/610 poverila Politicky a bezpe¢nostny vybor (PBV), aby v stlade s ¢lankom 38

Zmluvy o Eurdpskej unii prijimal prislusné rozhodnutia tykajice sa politickej kontroly a strategického
usmernovania misie EUTM RCA vrdtane rozhodnuti o vymenovani ndslednych velitelov misie EU.

(2)  PBV prijal 19. decembra 2017 rozhodnutie (SZBP) 2017/2439 (3, ktorym bol brigddny generdl Herminio
TEODORO MAIO vymenovany za velitela ozbrojenych sil misie EUTM RCA.

(3)  Vojensky vybor Eurépskej tnie 15. mija 2019 odporudil schvalif vymenovanie brigidneho generdla Erica
PELTIERA za velitela ozbrojenych sil misie EUTM RCA, ktory od 8. jila 2019 nahradi brigddneho generdla
Herminia TEODORA MAIA.

(4)  V sulade s ¢lankom 5 Protokolu €. 22 o postaveni Dédnska, ktory je pripojeny k Zmluve o Eurdpskej tnii
a Zmluve o fungovani Eurdpskej tinie, sa Ddnsko nezicastiluje na vypracovani a vykondvani rozhodnuti
a opatreni Eur6pskej tnie s obrannymi dosledkami,

PRIJAL TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Brigddny general Eric PELTIER sa tymto od 8. jila 2019 vymentiva za velitela ozbrojenych sil misie EU pre vojenski
vycvikovt misiu Eurépskej Gnie v rdmci SBOP v Stredoafrickej republike (EUTM RCA).

Cldnok 2

Toto rozhodnutie nadobida t¢innost diiom jeho prijatia.

V Bruseli 19. jina 2019

Za Politicky a bezpecnostny vybor
predsednicka
S. FROM-EMMERSBERGER

() U.v.EUL104,20.4.2016,s.21.

(*) Rozhodnutie Politického a bezpe¢nostného vyboru (SZBP) 2017/2439 z 19. decembra 2017 o vymenovani velitela ozbrojenych sil
misie EU pre vojenskii vycvikovi misiu Eurpskej tnie v rdmci SBOP v Stredoafrickej republike (EUTM RCA) (EUTM RCA/[4/2017)
(U.v.EUL 344, 23.12.2017, s. 40).
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ROZHODNUTIE RADY (SZBP) 2019/1114
z 28. juna 2019,

ktorym sa meni rozhodnutie 2013/354/SZBP o policajnej misii Eurépskej tnie na palestinskych
azemiach (EUPOL COPPS)

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o Eur6pskej tnii, a najma na jej ¢lanok 42 ods. 4 a ¢ldnok 43 ods. 2,
so zretelom na névrh vysokého predstavitela Unie pre zahrani¢né veci a bezpecnostnd politiku,
kedze:

(1)  Rada 3. jula 2013 prijala rozhodnutie 2013/354/SZBP ('), na zaklade ktorého policajnd misia Eurdpskej tnie na
palestinskych tzemiach (EUPOL COPPS) pokracovala od 1. jula 2013.

(2)  Rada 29. jina 2018 prijala rozhodnutie (SZBP) 2018/942 (3, ktorym sa meni rozhodnutie 2013/354/SZBP
a misia EUPOL COPPS sa predlzuje od 1. jila 2018 do 30. jana 2019.

(3)  V nadviznosti na strategické preskiimanie misie EUPOL COPPS by sa misia EUPOL COPPS mala predizit
na dalie obdobie 12 mesiacov do 30. jina 2020.

(4)  Rozhodnutie 2013/354/SZBP by sa preto malo zodpovedajiicim spésobom zmenit.

(5)  Misia EUPOL COPPS sa bude vykondvat v situdcii, ktord sa moze zhorsit a ktord by mohla brénit dosiahnutiu
cielov vonkajej ¢innosti Unie uvedenych v ¢lanku 21 zmluvy,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Rozhodnutie 2013/354/SZBP sa meni takto:
1. V &lanku 12 ods. 1 sa doplna tento pododsek:

,Referencnd suma urcend na pokrytie vydavkov spojenych s misiou EUPOL COPPS v obdobi od 1. jula 2019
do 30. juna 2020 je 12 430 000 EUR.“

2. V ¢&lanku 15 sa treti odsek nahradza takto:
,Plati do 30. jina 2020.”

Cldnok 2
Toto rozhodnutie nadobida Gcinnost diiom jeho prijatia.

Uplatiiuje sa od 1. jula 2019.

V Bruseli 28. jina 2019

Za Radu

predseda
G. CIAMBA

(") Rozhodnutie Rady 2013/354/SZBP z 3. jila 2013 o policajnej misii Eurdpskej tinie na palestinskych tzemiach (EUPOL COPPS)
(U.v.EUL185,4.7.2013,s.12).

() Rozhodnutie Rady (SZBP) 2018/942 z 29. jiina 2018, ktorym sa meni rozhodnutie 2013/354/SZBP o policajnej misii Eurdpskej tinie na
palestinskych tizemiach (EUPOL COPPS) (U.v. EUL 166, 3.7.2018,s. 17).
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ROZHODNUTIE RADY (SZBP) 2019/1115
z 28. juna 2019,

ktorym sa meni ]ednotna akcia 2005/889/SZBP o zriadeni pomocnej hrani¢nej misie Eurdpskej
tinie na hrani¢nom priechode v Rafahu (PHM EU v Rafahu)

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o Eur6pskej tnii, a najma na jej ¢lanok 42 ods. 4 a ¢ldnok 43 ods. 2,
so zretelom na névrh vysokého predstavitela Unie pre zahrani¢né veci a bezpecnostnd politiku,
kedze:

(1)~ Rada 25. novembra 2005 prijala jednotnd akciu 2005/889/SZBP (') o zriadeni pomocnej hrani¢nej misie
Eur6pskej tnie na hrani¢nom priechode v Rafahu (PHM EU v Rafahu).

(2)  Rada prijala 29. juna 2018 rozhodnutie (SZBP) 2018/943 (3), ktorym sa meni jednotnd akcia 2005/889/SZBP
a predlzuje sa do 30. juna 2019.

(3)  V nadviznosti na strategické preskiimanie PHM EU v Rafahu by sa misia PHM EU v Rafahu mala predlzit na
dalsie obdobie 12 mesiacov do 30. jina 2020.

(4)  Jednotnd akcia 2005/889/SZBP by sa preto mala zodpovedajicim sposobom zmenit.

(5)  PHM EU v Rafahu sa bude vykondvat v situdcii, ktord sa moze zhorsit a mohla by branit dosiahnutiu cielov
vonkajej ¢innosti Unie uvedenych v ¢lanku 21 zmluvy,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Jednotnd akcia 2005/889/SZBP sa men takto:
1. V &lanku 13 ods. 1 sa doplna tento pododsek:

,Referen¢nd suma urcend na pokrytie vydavkov spojenych s PHM EU v Rafahu v obdobi od 1. jdla 2019 do 30. jina
2020 je 2 150 000 EUR.*

2. V &ldnku 16 sa druhy odsek nahrddza takto:
,Plati do 30. jina 2020.”

Cldnok 2
Toto rozhodnutie nadobida Gcinnost diiom jeho prijatia.

Uplatiiuje sa od 1. jula 2019.

V Bruseli 28. jina 2019

Za Radu
predseda
G. CIAMBA

(") Jednotnd akcia Rady 2005/889/SZBP z 25. novembra 2005 o zriadeni pomocnej hrani¢nej misie Eurdpskej Ginie na hrani¢nom
priechode v Rafahu (PHM EU v Rafahu) (U.v. EUL 327, 14.12.2005, s. 28).

(*) Rozhodnutie Rady (SZBP) 2018/943 z 29. juna 2018, ktorym sa menf jednotnd akcia 2005/889/SZBP o zriadeni pomocnej hranicnej
misie Eurépskej tinie na hraniénom priechode v Rafahu (PHM EU v Rafahu) (U.v.EUL 166, 3.7.2018,5.19).
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ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2019/1116
z 19. decembra 2017

o Stitnej pomoci SA.33829 (2012/C) Maltsky rezim dane z tondZze a iné Stitne opatrenia
v prospech lodnych spolocnosti a ich akciondrov

[ozndmené pod cislom C(2017) 8734]

(Iba anglické znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmi na jej ¢ldnok 108 ods. 2 prvy pododsek,
so zretelom na Dohodu o Eurépskom hospoddrskom priestore, a najmi na jej ¢linok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili pripomienky v silade s uvedenymi ustanoveniami (), a so zretelom
na tieto pripomienky,

kedze:

1. POSTUP

(1)  Na zdklade staznosti, ktord dostala zainteresovand strana v oktdbri 2011, Komisia vstipila do diskusie
s maltskymi orgdnmi o maltskom reZime dane z tondZze a dalsich dafiovych opatreniach. Po pisomnych a tstnych
diskusidch s maltskymi orgdnmi v obdobi od novembra 2011 do jina 2012 Komisia listom z 26. jila 2012
informovala Maltu, Ze sa rozhodla zacat konanie podla ¢lanku 108 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie
(dalej len ,ZFEU“) v stvislosti s pripadnymi protipravnymi opatreniami pomoci, ktoré Malta uplatiiuje v prospech
lodnych spolo¢nosti a ich akciondrov (dalej len ,rozhodnutie o zacat{ konania®) (3).

(2)  V rozhodnuti o zacati konania Komisia vyzvala zainteresované strany, aby predloZili svoje pripomienky
k opatreniam uvedenym v oddvodneniach 3 az 30 rozhodnutia o zacati konania.

(3)  Komisia dostala pripomienky od Siestich zainteresovanych stran: ZdruZenie vlastnikov lodi Eurdpskeho
spoloCenstva; Maltské zdruzenie nimorného prava; Norske zdruzenie vlastnikov lodf; Maltskd obchodnd, podnika-
telskd a priemyselnd komora; Maltskd rada pre medzindrodnii lodnt dopravu; Priemyselnd siet luxusnych jacht —
Malta. Komisia tiez dostala pripomienky od nemeckého zamestnanca odvetvia lodnej dopravy, ktory si zZeld zostat
v anonymite.

(4)  Tieto pripomienky boli postiipené Malte, ktord dostala moznost reagovat. Pripomienky Malty boli dorucené
listom z 15. decembra 2012.

(5)  Malta predlozila daldie pripomienky listami z 15. oktébra 2012, 21. decembra 2012, 27. februdra 2013,
31. oktdbra 2013, 25. marca 2014 a 24. decembra 2015.

(6)  Listom z 9. decembra 2016 sa Malta vzdala svojho prava podla ¢linku 342 ZFEU v spojeni s clankom 3
nariadenia (EHS) ¢. 1, ktorymi sa urCuji jazyky, ktoré md pouzit Eurdpske hospodirske spolocenstvo (°), na
prijatie tohto rozhodnutia v maltskom jazyku, a sthlasila, Ze toto rozhodnutie bude prijaté v anglictine.

2. OPIS OPATRENI
(7)  Toto rozhodnutie sa vztahuje na tieto opatrenia:
a) rezim dane z tondze a konkrétne:
i) plavidld opravnené na dail z tondze;

() U.v.EUC216,21.7.2012, 5. 45.
() U.v.EUC 289,25.9.2012,s. 49.
¢) U.v.ES17,6.10.1958,s. 358.
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ii) osobitné druhy prijmov a ¢innosti lodi oprdvnenych na dan z tondze (¥) a podliehajicich dani z tondZe,
rezim dane z tondZe vritane rozsirenia dane z tondze na vedlajsie ndmorné dopravné ¢innosti;

ili) troven dane z tondze;

iv) poziadavka na podiel tondze pod vlajkou (tzv. flag link);

v) opatrenia Gcelovej viazanosti;
b) oslobodenie od zdatiovania kapitdlovych ziskov z predaja alebo prevodu lodi;
¢) oslobodenie od zdanovania kapitdlovych ziskov v stvislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach;
d) oslobodenie od zdatiovania dividend v stavislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach;

e) oslobodenie od zdatiovania tirokov alebo inych prijmov v stivislosti s financovanim lodnych spolo¢nosti alebo
lodi oprédvnenych na daf z tondZze,

f) oslobodenie od uréitych dani z listin a prevodov.

2.1. ReZim dane z tonize
2.1.1. Vseobecné zdsady — oprdvnené plavidld, prijmy a cinnosti

(8)  Podla zdkona o obchodnej lodnej doprave (°), osobitne doplnenom a zmenenom predpisom o zdafiovani
obchodnej lodnej dopravy (¢) (dalej len ,zdanovaci predpis®), prijmy, ktoré licencovand spolo¢nost lodnej dopravy
ziska z ndmornych dopravnych ¢innosti, moézu byt oslobodené od dane z prijmov podla zdkona o dani
z prijmov () za predpokladu, Ze vietky prislusné registracné poplatky a dane z tondze (°) st riadne zaplatené.
Moznost zaplatit dafi z tondZe sa vztahuje na prijmy plynice z prevadzky lode opravnenej na dai z tonaze ().

(9)  Spolocnost lodnej dopravy je v zdkone o obchodnej lodnej doprave (') definovand ako spolo¢nost, ktorej hlavny
predmet cinnosti zahffia jednu alebo viaceré z nasledujiicich ¢innosti, za predpokladu, Ze md licenciu na ich
vykondvanie:

,a) vlastnictvo, prevadzka (na zéklade prendjmu alebo inak), sprava a riadenie lode alebo lodi registrovanych ako
maltskd lod v zmysle tohto zdkona a vykondvanie vsetkych pridruzenych finanénych, bezpecnostnych
a obchodnych ¢innosti, ktoré sii s tym spojené;

b) vlastnictvo, prevddzka (na zdklade prendjmu alebo inak), sprava a riadenie lode alebo lodi registrovanych pod
vlajkou iného §titu a vykondvanie vSetkych pridruzenych financnych, bezpecnostnych a obchodnych
¢innosti, ktoré sii s tym spojené;

) drzba akcii alebo inych majetkovych podielov v subjektoch, ¢i uz maltskych alebo inych, zriadenych na
akékolvek tcely uvedené v tomto ¢lanku a vykondvanie vietkych pridruzenych finanénych, bezpe¢nostnych
a obchodnych ¢innosti, ktoré st s tym spojené;

d) zvySenie kapitdlu prostrednictvom uverov, emisie zdruk alebo emisie cennych papierov spolo¢nostou, ak
icelom takejto Cinnosti je dosiahnutie ciefov uvedenych v tomto ¢linku pre samotnt spolo¢nost lodnej
dopravy alebo pre iné spolo¢nosti lodnej dopravy v ramci tej istej skupiny; [...]

e) vykondvanie takych inych ¢innosti v ndimornom sektore, ktoré moze minister na odportcanie tradu z casu
na Cas predpisom nariadit ako ¢innosti spliajiice podmienky na vyssie uvedené tcely.”

(*) ,Lode oprdvnené na dan z tondze* podla maltskych pravnych predpisov st lode, ktoré st vzhladom na svoju ¢innost opravnené na
rezim dane z tondze, pozri oddiel 4.2.1.1 tohto rozhodnutia.

(°) Kapitola 234 zdkona o obchodnej lodnej doprave, radny vestnik maltskej vlidy, dodatok zo 6. aprila 1973 (dalej len ,zdkon
o0 obchodnej lodnej doprave®).

(°) Kapitola 234.43 predpisu o obchodnej lodnej doprave (zdanovanie a iné zaleZitosti tykajiice sa lodnych organizcii), dradny vestnik
maltskej vlady ¢. 17,574 z 30. aprila 2004.

() Kapitola 123 zdkona o dani z prijmov, Gradny vestnik maltskej vlidy z 1. janudra 1949 (dalej len ,zdkon o dani z prijmov*).

%) ,Dane z tondze“ v §irSom zmysle znamenaji dane, ktoré je kazdd lod povinnd zaplatit, najmi registraény poplatok. Je dolezité
poznamenat, Ze hoci vietky nimorné plavidld registrované na Malte platia dan z tonaZe ako registratny poplatok, nie vSetky tieto
plavidld majii ndrok na oslobodenie od dane z prijmov. Plavidld v rezime dane z tondze, ktoré si oprdvnené na zdanenie tondze
a zaroven st oslobodené od dane z prijmov, sa na Malte oznacuji ako ,lode opravnené na dan z tondze*.

() Vymedzenie pojmu ,lod oprévnena na dan z tondZe" sa uvddza v poznamke pod Ciarou ¢. 4.

(") Cldnok 84(Z) ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave.
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(10) Rezim dane z tondze sa vztahuje na prijmy plyniice z ndmornych dopravnych cinnosti (). V zdafiovacom
predpise sa vyZaduje zabezpelenie oddelenia Gétov tykajiicich sa ndmornych dopravnych ¢innosti a inych
¢innost{ (*3). ,Ndmorné dopravné ¢&innosti st definované ako ,medzindrodnd ndmornd preprava tovaru alebo
cestujucich alebo poskytovanie inych sluzieb lodi alebo lodou, ktoré mézu byt k tejto preprave pridruzené alebo
s fiou mozu stvisiet vritane vlastnictva, prendjmu alebo akejkolvek inej prevadzky lode vyuZzivanej na vSetky
alebo niektort z vyssie uvedenych ¢innosti alebo ktoré mézu byt inak predpisané.” (%)

(11)  V ¢lanku 85 ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave sa stanovuji poziadavky, na zéklade ktorych mozno lod
klasifikovat ako ,lod opravnend na dai z tonadze“, a teda ako oprdvnent na vyuZivanie rezimu dane z tondZe:
,Lod oprdvnend na dan z tondze“ je ,lod, ktord ministerstvo vyhldsilo za lod oprdvnend na daf z tondze podla
¢lanku 85A tohto zdkona alebo lod Spolocenstva s hmotnostou najmenej 1 000 netto ton, ktorii plne vlastni,
prenajima, riadi, spravuje alebo prevadzkuje spolocnost lodnej dopravy”. Clanok 85A ods. 1 zdkona o obchodnej
lodnej doprave umoziiuje kazdd lod vrdtane lodi, ktoré maji menej ako 1 000 netto ton ('), vyhldsit za ,lod
opravnenti na dai z tondze, a teda za oprdvnent na vyuZivanie reZimu dane z tondZe. Stucasné znenie
Specifikuje, Ze to mozno vykonat ,bez ohladu na opericie alebo obchod, na ktoré sa vyuziva“ a za podmienok,
ktoré zodpovedny minister ,povazuje za vhodné*.

(12) Prijmy plyntice z ndmornych dopravnych ¢innosti licencovanej spolocnosti lodnej dopravy st oslobodené od
dane z prijmov podla zdkona o dani z prijmov (*%).

(13) Mozno zhrntit, Ze plavidld v rezime dane z tondze (dalej len ,lode oprivnené na dan z tondze®), ktoré st
opravnené na zdanenie tondZe a zdroveil st oslobodené od dane z prijmov, st plavidld, ktoré ,plne vlastni,
prenajima, riadi, spravuje alebo prevadzkuje spolo¢nost lodnej dopravy“ (%) a ktoré sa vyuzivajii na ndmorné
dopravné ¢innosti. (V)

(14) Okrem toho sii podla zdkona o dani z prijmov od zdanenia oslobodené vietky prijmy, zisky alebo vynosy
licencovanej spoloc¢nosti lodnej dopravy plyntice z predaja alebo iného prevodu lode opravnenej na dati z tondze
alebo z prevodu akychkolvek prdv na ziskanie lode, ktord po jej dodani alebo dokonéeni mozno klasifikovat ako
lod opravnend na dan z tondze ().

2.1.2. Specifické druhy prijmov a Ginnosti oprdvnenych na dan z tondze
2.1.2.1. Prendjom lodi bez posidky

(15) Podla maltskych prdvnych predpisov si vsetky prijmy plynice z prendjmu lodi bez posidky bez obmedzeni
opravnené na zdanenie tondze.

2.1.2.2. Prendjom lodi s posddkou na urcity ¢as alebo plavbu

(16) Vzhladom na Siroké vymedzenie pojmu ,spolocnost lodnej dopravy“ (**) v kombindcii so Sirokym vymedzenim
pojmu ,ndmorné dopravné Cinnosti“ (*°) v maltskych pravnych predpisoch mozno tieto predpisy vykladat tak, Ze
zisky Cisto obchodnych spravcov lodi bez zodpovednosti za posidku alebo technické riadenie (to znamend
spolocnosti, ktoré uzatvoria zmluvu o preprave a ktoré na poskytnutie danej sluzby vyuzivaji iné spolo¢nosti
tym, Ze si prenajmi lod s posddkou na urcity cas alebo plavbu), st oprdvnené na dan z tonédze.

(17) Na pouzivanie lodi s posddkou na ur¢ity ¢as alebo plavbu sa vztahuji poziadavky na podiel tondze pod vlajkou,
ktoré st uvedené v odovodneni 24. V stlasnosti viak neexistuje explicitné pravidlo, pokial ide o minimalnu
poziadavku EHP na podiel tondze pod vlajkou pre novych acastnikov rezimu dane z tondze.

(")) Clanok 3 ods. 1 pism. a) zdaitovacieho predpisu.
(* Clanok 3 ods. 4 zdanovacieho predpisu.
("*) Cldnok 85 zdkona o obchodnej lodnej doprave.
(*) Pozri odovodnenie 7 rozhodnutia o zacati konania.
(**) Cldnok 3 ods. 1 pism. a) zdafiovacieho predpisu.
(") Cldnok 85 ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave.
(V7) Pozri odovodnenie 10.

(") Cldnok 3 ods. 1 pism. b) zdaniovacieho predpisu.

(*) Pozri odovodnenie 9.

(*%) Pozri odovodnenie 10.
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(18) Dna 6. janudra 2012 generdlny tajomnik pre lodnd dopravu vydal vnatorné pravidld o oprdvnenosti na
uplatfiovanie maltského rezimu dane z tondze (,pravidld vndtorného postupu z roku 2012%) (*). Zahffaji
obmedzenie tykajice sa prendjmu lodi s posddkou na urcity cas a podobnych ¢innosti ako percenta z celkovej
tondze flotily. Ten isty vnatorny postup umoziuje vynimky aZ na obdobie troch rokov:

,V Case vstupu do rezimu dane z tondZze celkova Cistd tondZz prenajimanych lodi vyuZivanych v rezime
zdanenia tondZe nepresiahne 80 % celkovej Cistej tondze vietkych lodi prenajimanych a prevddzkovanych
kvalifikovanym ndjomcom a akoukolvek inou organizdciou, ktord je sticastou tej istej skupiny. Prenajimand
lod’ je lod s posddkou prenajatd na urcity ¢as alebo plavbu alebo na zdklade zmluvy o prendjme. Prevadz-
kované lode st vlastné lode alebo lode prenajaté bez posidky. Toto percento modze dosiahnut 90 % za
predpokladu, Ze kazdd prenajimand lod sa plavi pod vlajkou Spolocenstva alebo je plne riadend (posddka
a technické riadenie) z Gzemia EU/EHP. Po vstupe do rezimu moze ndjomca zvysit percentudlnu Cistd tondz
prenajatii z vy$sie uvedeného maxima za predpokladu, Ze toto navySenie nebude trvat viac ako tri po sebe
nasledujtice danové obdobia“.

2.1.2.3. Pridruzené prijmy

(19) 'V suvislosti s prepravou ndkladu a cestujicich sa v pravidlich vndtorného postupu z roku 2012 stanovuji
niektoré podrobnosti, pokial ide o otdzku, na ktoré ,pridruzené ¢innosti“ by sa podla maltskych orgdnov bezne
vztahovala definicia ,ndmornych dopravnych ¢innosti“. Uvddza sa v nich, Ze vo vSeobecnosti ,Vsetky cinnosti
v rdmci prevadzky opravnenych lodi, ktoré st podstatne spojené s pontikanou sluzbou prevddzky lode a tvoria
jej beznu Cast, by mali byt oprdvnené na rezim dane z tondze“. V tejto stvislosti st $pecifikované najmi tieto
¢innosti:

a) pokial ide o ndmorndi prepravu cestujicich (vyletné lode), vsetky ¢innosti tykajice sa hotelov, stravovania,
zdbavy a maloobchodu na palube oprdvnenej lode za predpokladu, Ze tieto sluzby sa vykondvaji ako
pridruzené Cinnosti stvisiace s ¢innostou prepravy cestujicich po mori touto lodou a st vsetky spotrebované
alebo pouzité na palube tejto lode;

b) prevadzka kanceldrskych zariadeni v suvislosti s ndmornymi dopravnymi ¢innostami podliehajiicimi dani
Z tondze;

c) prevddzka zariadeni na predaj cestovnych listkov a termindlov pre cestujiicich v stvislosti s ndmornymi
dopravnymi ¢innostami podliehajicimi dani z tondze (*%);

d) poskytovanie exkurzii pre cestujicich oprdvnenej lode prevadzkovanej spolo¢nostou, kde kazdému
cestujicemu zostdva jeho kajuta vylu¢ne k jeho dispozicii;

e) akykolvek trok alebo podobny vynos z prevadzkového kapitdlu, ak sa takyto drok/vynos pouziva na tcely
financovania licencovanej spolo¢nosti lodnej dopravy alebo jej ndmornych dopravnych cinnosti, afalebo
ziskanie a idrzba lode oprdvnenej na dan z tondze.

(20)  Podla vykladu Malty ¢innost opisand v odovodneni 19 pism. a), a najmd spotreba alebo pouzitie na palube,
zahfila vietky prijmy z tovarov a sluzieb preddvanych cestujiicim, ktorym ich kajuta na palube zostdva vylucne
k dispozicii, pokial prijmy lode pochddzajii najmi z tradi¢nych prijmov z ndmornej lodnej dopravy.

2.1.3. Urovefi dane z tondze

(21)  Malta ukladd ro¢nii dan z tondze vo forme pausilnej sumy (*):

Tabulka 1
Lod s ¢istou tondzou (netto tony) Rocné dan z tondze
0 2 500 1 000 EUR
2 500 8 000 1 000 EUR plus 40 centov za kazdi netto tonu nad 2 500 netto ton
8 000 10 000 3 200 EUR plus 19 centov za kazdii netto tonu nad 8 000 netto ton

(*') Ozndmenie o obchodnej lodnej doprave, vniitorny postup, maltsky dopravny trad, riaditelstvo pre obchodnt lodnd dopravu, vydané
generdlnym tajomnikom pre lodnt dopravu a ndmornictvo 6. janudra 2012.

(*) Ide o prijmy z predaja listkov spojené s nimornou dopravou alebo kombinovanou dopravou, ktorej sicastou je aj ndmornd doprava.
Prislusnymi nakladmi, na ktoré sa vztahuje dan z tondze, st ndklady na prevadzku predajni cestovnych listkov a predaj cestovnych
listkov na termindli.

(*) Pozri ¢ast B prvého dodatku k zdkonu o obchodnej lodnej doprave.
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Lod s ¢istou tondzou (netto tony) Ro¢nd dan z tondze
10 000 15 000 3 580 EUR plus 14 centov za kazdi netto tonu nad 10 000 netto ton
15 000 20 000 4 280 EUR plus 12 centov za kazdii netto tonu nad 15 000 netto ton
20 000 30 000 4 880 EUR plus 9 centov za kazdd netto tonu nad 20 000 netto ton
30 000 50 000 5 780 EUR plus 7 centov za kazda netto tonu nad 30 000 netto ton
Nad 50 000 7 180 EUR plus 5 centov za kazdd netto tonu nad 50 000 netto ton

(22) Standardni sadzba sa upravuje v zdvislosti od veku lode. Standardnd sadzba sa uplatiuje iba na lode staré 10 —
15 rokov. Lode starsie ako 15 rokov podlichaja priplatku az do vysky 50 %. V pripade lodi starych 0 — 5 rokov
sa uplatiiuje zniZenie o 30 %, v pripade lodi starych 5 — 10 rokov toto zniZenie predstavuje 15 % (*4).

(23)  V prvom dodatku k zakonu o obchodnej lodnej doprave sa uvadza, Ze ,minister moZze za takych podmienok,
ktoré povazuje za vhodné, oslobodit akikolvek lod alebo akiikol'vek triedu lodi od zaplatenia vietkych poplatkov
alebo ich casti splatnych podla tychto predpisov.”

2.1.4. Poziadavka na podiel tondze pod vlajkou

(24)  Podla ¢lanku 85A ods. 2 zdkona o obchodnej lodnej doprave lod, ktord sa neplavi pod vlajkou Spolocenstva,
moze byt vyhldsend za ,lod oprdvnent na dan z tondze®, ak: (¥)

a) licencovana spoloc¢nost lodnej dopravy vlastni, riadi alebo prevadzkuje asponi 60 % svojej celkovej tondze pod
vlajkou Spolocenstva; alebo

b) percentudlny podiel celkovej tondze licencovanej spoloc¢nosti lodnej dopravy, ktord sa plavi pod vlajkou
Spolocenstva, bezprostredne po tom, ako spolo¢nost lodnej dopravy zacala prevadzkovat lod, nie je niZsie
ako percentudlny podiel celkovej tondze spolo¢nosti lodnej dopravy, ktord sa plavila pod vlajkou Spolocenstva
k referen¢nému ddtumu (*), alebo v pripade spravcov lodi jeden rok od ddtumu, ked spravca lode zacal svoju
¢innost (ak je to neskor ako referenény ddtum), alebo

c) percentudlny podiel tondze pod vlajkou Spolocenstva prijimajiicej spolo¢nosti sa neznizil pocas obdobia troch
rokov alebo pocas kratsiecho obdobia, v ktorom prijemca rezZimu dane z tondze existoval.

(25) Ak poziadavky uvedené v pismene b) alebo c) nie st splnené, lod, ktord sa neplavi pod vlajkou Spolocenstva,
stale moze vstlpit do rezimu dane z tondZze, ak sa prijemca zaviaZe, Ze zvysi alebo aspoil zachova podiel tondze
pod vlajkou jedného z ¢lenskych stdtov, ktord sa pod takouto vlajkou plavila k referenénému ddtumu.

2.1.5. Opatrenia ticelovej viazanosti

(26)  V3eobecné ustanovenia maltského dafiového prava proti zneuZivaniu, v ktorych sa stanovuje, Ze na rezimy,
ktorych cielom je umelo znizit sumy dani, by sa nemalo prihliadat, sa uplatiiuji aj na rezim dane z tondze ().

(27)  Prechod medzi rezimom zdafiovania tondZe a vieobecnym rezimom zdanenia prijmov pravnickych osob na tcely
optimalizicie danového zdkladu je obmedzeny skuto¢nostou, Ze rozhodnutie o odchode z rezimu zdanenia
tondzZe je neodvolatelné (*%).

(*) Presné zniZenia a zvy3enia st uvedené v ¢asti C prvého dodatku k zdkonu o obchodnej lodnej doprave. )

(*) Ako Malta objasniuje, pojem ,vlajka Spolocenstva“ v maltskych pravnych predpisoch sa vztahuje na plavidla plaviace sa pod vlajkou EU
a EHP.

(*) Ako sa uvddza v ¢ldnkoch 2 a 3 zdanovacieho predpisu, referenénym détumom je 17. janudr 2004 pre spolo¢nosti lodnej dopravy
a 11. jan 2009 pre sprévcov lodi (v sdlade s kapitolami 3 a 12 usmernen{ Spolocenstva o $titnej pomoci pre nimornd dopravu
(U. v. EU C 13, 17.1.2004, s. 3), dalej len ,usmernenia pre nimornd dopravu®, a kapitolou 5 oznimenia Komisie poskytujiceho
vysvetlenie k $titnej pomoci spolocnostiam pre spravu lodi (U. v. EU C 132, 11.6.2009, s. 6).

(*) Cldnok 51 zékona o dani z prijmov.

(*) Nariadenie 6 zdatovacieho predpisu.
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(28)  Pokial ide o jednotlivé roky, na ktoré sa uplatiiuje dari z tondZze, prislusnd spolo¢nost lodnej dopravy musi viest
oddelené Gcty jasne rozliSujiice medzi platbami a prijmami v stvislosti s ndmornymi dopravnymi ¢innostami
a prijmami z akejkolvek inej ¢innosti (¥).

2.1.6. Oslobodenie od zdariovania kapitdlovych ziskov vyplyvajiicich z predaja alebo prevodu lodi

(29)  Kapitalové zisky vyplyvajtce z predaja alebo prevodu lodi opravnenych na dan z tonaZe a podobnych opericif st
oslobodené od zdanenia (*°). Na toto oslobodenie sa nevztahujii Ziadne obmedzenia.

2.1.7. Oslobodenie od zdariovania dividend v sivislosti s akciami v lodnych spolocnostiach

(30) V ¢lanku 3 ods. 1 pism. a) zdatiovacicho predpisu sa stanovuje, Ze ,v stvislosti s prijmami nebude podla zdkona
o dani z prijmov UCtovand ani splatnd Ziadna dalSia dan, pokial takéto prijmy vyplyvaji z ndmornych
dopravnych c¢innosti licencovanej spolo¢nosti lodnej dopravy za predpokladu, Ze spolo¢nost lodnej dopravy
riadne zaplatila vSetky prislusné poplatky a dane. Toto oslobodenie od dane sa uplatiiuje v celom refazci
vlastnictva (*').

(31) Pokial ide o v3eobecny systém zdanovania prijmov, zaobchddzanie s dividendami pre akciondrov upravuje
¢lanok 68 zdkona o dani z prijmov, v ktorom sa stanovuje:

,68. 1. a) Kazdd osoba, ktord nemd pobyt alebo sidlo na Malte, alebo kazdd osoba, ktord méd pobyt na Malte
a poberd dividendu vypldcand zo ziskov priradenych ktorémukolvek zo zdanenych actov inych ako
konecny daniovy tcet, nie je povinnd zverejnit existenciu takejto dividendy v akomkolvek dafiovom
priznani podanom podla ustanoveni zdkona o dani z prijmov.

b) Ziadnej osobe sa podla tohto zdkona nesmie Gctovat dalsia dan v stvislosti s prijmom uvedenym
v pismene a).

¢) Dividendy vyplatené zo ziskov priradenych kone¢nému daniovému tctu nepodliehajii dalSej dani
a netvoria sticast zdanitelnych prijmov Ziadnej osoby a Ziadna osoba si nemdze ndrokovat tlavu
alebo vrétenie akejkolvek dane, ktord z takychto ziskov bola priamo alebo nepriamo zaplatena...

(32) Praktickym dc¢inkom ¢lanku 68 zdkona o dani z prijmov je, Ze zisky rozdelené ako dividendy na drovni
akciondrov nepodliehaji dalSej dani. Treba poznamenat, Ze prijemcovia ani nemaji povinnost zverejiiovat takéto
dividendy.

2.1.8. Oslobodenie od zdariovania kapitdlovych ziskov v stvislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach

(33) Organizdcie, ktoré vlastnia majetkové podiely v spolo¢nostiach lodnej dopravy, a akciondri neplatia dan z prijmov
z kapitdlovych ziskov vyplyvajicich z prevodu tychto majetkovych podielov za predpokladu, Ze spolo¢nost,
v ktorej majii majetkovy podiel, obmedzuje svoju ¢innost na ndmorné dopravné ¢innosti (*3). Toto oslobodenie sa
uplatiiuje v celom retazci vlastnictva ().

(34) Zékon o dani z prijmov ukladd dan z urcitych kapitalovych ziskov. Tieto kapitalové zisky st presne vymedzené
v ¢lanku 5 ods. 1 zdkona o dani z prijmov a v zdsade zahffiaju tie kapitdlové zisky, ktoré vyplyvaji z transakecif
v stvislosti s nehnutelnostami, cennymi papiermi a partnerstvami. Zdanitelné kapitdlové zisky st zoskupené
s ostatnymi prijmami daniovnikov a v pripade spolo¢nosti podliehaji pausilnej dani na Grovni 35 %.

(35) V clanku 12 ods. 1 pism. c) bod ii) zdkona o dani z prijmov sa stanovuje oslobodenie od dane pre osoby, ktoré
nemaji pobyt na Malte. Konkrétne akékolvek vynosy alebo zisky nadobudnuté ktoroukolvek osobou, ktord nema
pobyt alebo sidlo na Malte, pri prevode akychkolvek akcii alebo cennych papierov v spolo¢nosti, ktord nie je
majetkovou spolo¢nostou, s oslobodené od dane za predpokladu, Ze skutoénym vlastnikom vynosu je osoba,
ktord nemd pobyt ani sidlo na Malte, a tdto osoba nie je vo vlastnictve alebo pod kontrolou jednotlivca alebo
jednotlivcov, ktori maji obvykly pobyt na Malte.

(*) Clanok 3 ods. 4 zdatiovacieho predpisu.
() Clénok 3 ods. 1 pism. b) zdatiovacieho predpisu.
(*) Cldnok 3 ods. 1 pism. b) zdanovacieho predpisu.
(*¥) Clénok 3 ods. 1 pism. c) zdatiovacieho predpisu.
(**) Clanok 3 ods. 3 zdanovacieho predpisu.
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2.1.9. Oslobodenie od zdafiovania trokov alebo inych prijmov splatnych v sivislosti s financovanim lodnych spolocnosti
alebo lodi oprdvnenych na dari z tondze

(36) V zdkone o obchodnej lodnej doprave sa stanovuje, Ze okrem vlastnictva, prevadzkovania, spravy a riadenia lode
alebo lodi registrovanych na Malte alebo plaviacich sa pod vlajkou iného $titu a vykondvania vsetkych
pridruzenych finan¢nych, bezpecnostnych a obchodnych ¢innosti, ktoré si s tym spojené (**), sa spolo¢nost
klasifikuje ako spolo¢nost lodnej dopravy, ak je jej hlavnym predmetom ¢innosti — a za predpokladu ziskania
licencie od generdlneho riaditela lodnej dopravy — ,zvySovanie kapitdlu prostrednictvom tverov, emisie zaruk
alebo emisie cennych papierov pre samotni spolo¢nost lodnej dopravy alebo iné spolo¢nosti lodnej dopravy
v rdmci tej istej skupiny” (¥) alebo ,ak vykondva takéto iné Cinnosti v nimornom sektore, ktoré moze minister na
odportcanie dradu z Casu na Cas nariaditf predpisom ako cinnosti spliajice podmienky na vyssie uvedené
ucely. (%)

(37) 'V clanku 3 ods. 2 zdanovacieho predpisu sa stanovuje, ze podla zdkona o dani z prijmov sa z Grokov alebo
inych prijmov splatnych v suvislosti s financovanim c¢innosti licencovanych spolo¢nosti lodnej dopravy
uvedenych v ¢lanku 84Z ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave alebo financovanim lode oprdvnenej na dan
z tondze nebude Gictovat Ziadna dafi. Podla tohto ustanovenia sa toto oslobodenie vztahuje iba na licencované
banky, Gverové alebo finan¢né institicie, ktoré maji sidlo na Malte, a poskytuje sa len na vyslovni ziadost
adresovanu prislusnym orgdnom.

(38) Uvery a zdruky od finanénych institiicif vlastnikom lodi, ako aj prevadzkovatelom, manazérom alebo spravcom
lodi by preto potencidlne podla zdkona o dani z prijmov mohli byt oslobodené od zdanovania ziskov vyplyva-
jucich z prislusnych ¢innosti (*').

(39) Maltské orgdny potvrdili, Ze od pristipenia Malty k Eurdpskej tinii nebola udelend Ziadna licencia Ziadnej inej
spoloc¢nosti, nez st spolo¢nosti, ktoré sa aktivne vo vlastnictve, prevddzke (na zdklade prendjmu alebo inak), sprdve
a riadent lode alebo lodi, a Ze Ziadna banka, dverova alebo finan¢nd institdcia v zmysle ¢lanku 84Z ods. 1 zdkona
o0 obchodnej lodnej doprave nevyuzila takato vyhodu.

2.1.10. Oslobodenie od dane z listin a prevodov

(40) Na prevody obchodovatelnych cennych papierov, nehnutelnosti, aukény predaj a poistné zmluvy sa vztahuje
zdkon o dani z listin a prevodov (**). Obchodovatelné cenné papiere st definované ako ,podiel na zdkladnom
imani spolo¢nosti a listiny reprezentujice ta isti spolo¢nost* (**).

(41) V zdanovacom predpise (*) sa uvddza, Ze v stvislosti s tymito ¢innostami sa neplati Ziadna dafl: i) registricia
lode opravnenej na dafi z tondZe podla zdkona o obchodnej lodnej doprave; ii) emisia alebo pridelenie
akéhokolvek cenného papiera alebo podielu licencovanej spolo¢nosti lodnej dopravy; iii) nakup, prevod,
postiipenie akéhokolvek cenného papiera alebo podielu ktorejkolvek licencovanej spolo¢nosti lodnej dopravy; iv)
predaj alebo prevod lode opravnenej na dan z tondze; v) registracia, prevod alebo zrusenie hypotéky alebo inych
poplatkov v stvislosti s akoukolvek lodou alebo spolo¢nostou lodnej dopravy; vi) priradenie akychkolvek prav
a zdujmov alebo prevzatie zdvizkov v savislosti s akoukol'vek lodou.

(42)  Zékon o dani z listin a prevodov (*!) ukladd dan z transakcii tykajacich sa cennych papierov vo vyske dvoch eur
za kazdych sto eur zo sumy, G¢tovnej hodnoty alebo redlnej hodnoty obchodovatelného cenného papiera, podla
toho, ktord z tychto hodnot je vyssia.

(43)  Ziadna dan sa vsak nevzfahuje na transakcie tykajice sa cennych papierov spolo¢nosti, v ktorej viac ako polovicu
splateného zdkladného imania, hlasovacich prav a prav na zisky maji osoby, ktoré nemajt pobyt alebo sidlo na
Malte a nie st priamo alebo nepriamo vlastnené alebo kontrolované osobami s pobytom alebo sidlom na Malte,
za predpokladu, Ze spolo¢nost mé vacsinu svojich obchodnych zdujmov mimo Malty (*¥).

(44) Od poplatkov st vo vSeobecnosti oslobodené aj prevody v ramci skupiny, ktoré sa vykonavaji v stvislosti so
skupinovou restrukturalizdciou (**). Existuje znacné mnozstvo dalSich oslobodeni, ktoré sii vicSinou zamerané na
rozne pravnické osoby s vyznamnymi medzindrodnymi zdujmami, ale aj na iné okolnosti, napriklad na subjekty
kolektivneho investovania.

(%) Clanok 84Z ods. 1 pism. a) az c) zékona o obchodnej lodnej doprave.

(**) Clanok 84Z ods. 1 pism. d) zakona o obchodnej lodnej doprave.

(%) Cldnok 84Z ods. 1 pism. e) zdkona o obchodnej lodnej doprave.

(*) Clanok 84Z ods. 1 pism. d) zdkona o obchodnej lodnej doprave a ¢ldnok 3 ods. 2 zdanovacieho predpisu.
(**) Kapitola 364 zdkona o daniach zlistin a prevodov, tradny vestnik maltskej vlddy z 25. novembra 1992.
(**) Clanok 2 zékona o dani z listin a prevodov.
(*) Clanok 5 zdanovacieho predpisu.
(*1) Clanok 42 ods. 1 zdkona o dani z listin a prevodov.
(*) Clanok 47 ods. 3 a 4 zdkona o dani z listin a prevodov.
(*) Cldnok 42 ods. 1 pism. b) zdkona o dani z listin a prevodov.
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3. DOVODY NA ZACATIE FORMALNEHO VYSETROVACIEHO KONANIA

(45) Rozhodnutie o zacati konania vyvolalo pochybnosti o zlucitelnosti opatreni opisanych v oddieloch 2.1 az
2.8 s vnitornym trhom, a najmi s usmerneniami pre ndmornd dopravu (*).

(46)  Pokial ide o opatrenia tykajtce sa dane z tondZe, Komisia mala tieto pochybnosti:

a) Usmernenia pre ndmornt dopravu obmedzuji uplatiiovanie dane z tondze na lode pouzivané na dcely
ndmornej dopravy, ktord je definovand ako ,ndmornd preprava tovaru a osob“ (*). Tato definicia vSak podla
vetkého nie je v zdkone o obchodnej lodnej doprave zohladnend. Maltsky rezim okrem toho dédva ministrovi
pravomoc odklonit sa od vSeobecnych poziadaviek stanovenych v zdkone o obchodnej lodnej doprave.
Komisia sa vyjadrila, Ze zisky z lodi, ktoré sa nevyuZivaji na Cinnosti ndmornej dopravy, by nemali byt
opravnené na dai z tondZe. V tejto stvislosti Komisia ustdila, Ze rybarske plavidld, pontény, ndkladné ¢lny,
jachty, vyletné plavidld a ropné plosiny st podla vSetkého v maltskom rezime dane z tondZze oprdvnené na
dani z tondZe, vyjadrila vSak pochybnosti, ¢i je to opodstatnené.

b) Neexistencia jasnych ustanoveni o sluzobnych/podpornych plavidldch, remorkéroch a bagroch viedla Komisiu
k dal$im pochybnostiam o tom, ¢i je zabezpecené dodrziavanie pravidiel stanovenych v usmerneniach pre
ndmornd dopravu.

c) Pokial ide o kapitdlové zisky z predaja lodi, Komisia md pochybnosti, ¢i sa oslobodené transakcie
obmedzovali na lode zakiipené a preddvané lodnymi spolo¢nostami, pri¢om boli zdafiované v rezime dane
z tondze.

d) Komisia ustdila, Ze neexistencia jasnych obmedzeni oprdvnenosti pridruzenych c¢innosti moze viest
k poskytnutiu nezlucite[nej pomoci, najmd v pripade predaja urcitého tovaru na palube vyletnych plavidiel.

e) Pokial ide o lode, ktoré boli jasne zapojené do oprdvnenych ¢&innosti, Komisia ustdila, Ze dafiové vyhody by
sa nemali rozirit na vsetkych tcastnikov trhu, ktori sa nejakym sposobom podielali na ¢innostiach tychto
lodi. Prenajimatelia lodi, ktor{ sami nevykondvaji Ziadnu ¢innost ndmornej dopravy, by nemali mat vyhodu
z dane z tondZe. Okrem toho Komisia mala pochybnosti, pokial ide o neobmedzenti oprdvnenost subjektov,
ktoré si najimajii lode s posddkou na urcity ¢as, a podobnych spolo¢nosti na dan z tondze.

f) Komisia vyjadrila pochybnosti, ¢i Groven zdanenia bola vo vietkych pripadoch v siulade s poZiadavkami,
s ktorymi Komisia v minulosti sthlasila v pripade inych ¢lenskych statov.

g) Komisia mala pochybnosti aj o tom, & poziadavky na podiel tondze pod vlajkou, ako aj opatrenia tcelovej
viazanosti boli primerané.

h) Komisia spochybnila dafiové zaobchddzanie s dividendami z akeif lodnych spolo¢nosti.

i) Komisia takisto spochybnila zlu¢itelnost oslobodenia od zdanenia kapitdlovych ziskov tykajiicich sa podielov
v lodnych spolo¢nostiach s vnatornym trhom.

j) Komisia spochybnila zlucitelnost oslobodenia lodi od dane z listin a prevodov s vndtornym trhom. Tieto
oslobodenia st podla vietkého potencidlne prospesné pre hospoddrske subjekty, ktoré nie si nevyhnutne
skutoénymi lodnymi spolo¢nostami (najmi akciondrov).

k) Komisia tiez ustdila, Ze oslobodenie ziskov z predaja lodi a financovania lodnych spolo¢nosti od zdanovania
prijmov nie je v stlade s usmerneniami pre ndmornd dopravu.

4. PRIPOMIENKY A ZAVAZKY MALTY
4.1. Uvod

(47) Malta zdoraznuje, Ze pri uplatiovani dane z tondZe mala vzdy na zreteli reSpektovanie spravodlivej hospodarskej
sttaze a usmerneni pre nimornd dopravu.

(*) Oznamenie Komisie K(2004) 43, usmernenia Spolocenstva o §titnej pomoci pre ndmornd dopravu (U. v. EU C 13, 17.1.2004, s. 3).
(*) Usmernenia pre ndmornid dopravu vyslovne odkazuji na definiciu ndmornej dopravy v nariadeni Rady (EHS) ¢ 4055/86
z 22. decembra 1986, ktorym sa uplatiiuje zdsada slobody poskytovat sluzby na nimornd dopravu medzi ¢lenskymi $titmi a medzi
Clenskymi $tdtmi a tretimi krajinami (U. v. ES L 378, 31.12.1986, s. 1), a v nariaden{ Rady (EHS) ¢. 357792 zo 7. decembra 1992,
ktorym sa uplatiuje zdsada slobody poskytovania sluzieb na ndmornt dopravu v rdmci ¢lenskych §titov (ndmornd kabotaz)

(U.v.ESL364,12.12.1992,s. 7).
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(48)  Maltsky rezim sa v praxi vidy obmedzoval na plavidld, ktoré Komisia uznala za oprdvnené na zdanenie tondze
(v zdsade plavidld vykondvajice medzindrodnt prepravu tovaru a cestujicich). Na pridruzené sluzby, ako je
financovanie a sprostredkovanie, sa dafi z tondze nevztahuje.

(49) Na konci decembra 2015 registrovand hrubd tondz pod maltskou vlajkou predstavovala 66,2 miliéna ton (viac
ako 3 000 plavidiel). Flotila plaviaca sa pod maltskou vlajkou je zdkladnou zlozkou ndmornej Cinnosti Malty
a md zdsadny vplyv na ekonomickd Zivotaschopnost maltského nimorného priemyslu ako takého, a to najmi
vzhladom na situdciu Malty ako malého ostrova na periférii Unie a na jej multiplikacny ac¢inok na maltskd
ekonomiku.

(50) Tento tdaj by sa mal porovnat so 462 plavidlami v maltskom rezime dane z tonaze s celkovou hrubou tondzou
10,4 miliéna ton na konci roka 2015.

(51)  Tie lode, ktoré vyuzivaju maltsky rezim dane z tondze, sa plavia pod maltskou vlajkou, s vynimkou dvoch lodi,
ktoré sa plavia pod nérskou vlajkou. Ziadna z prislusnych lodi nie je prevddzkovand na zaklade prendjmu lode
bez posadky tretim strandm alebo na zdklade prendjmu lode s posiddkou na urcity ¢as alebo plavbu.

(52) Lode prevddzkované komercne v maltskych teritoridlnych vodach maltsky rezim dane z tondZe nevyuZivaja. Tie
sa podielaji predovietkym na pristavnych operdcidch, ako je tankovanie lodného paliva, preprava a vyletné
plavby a zamestndvajii velky pocet maltskych ndmornikov.

(53) Je potrebné rozlisovat medzi lodami, ktoré s prevddzkované komeréne a podielaji sa na preprave
turistov/ndkladu v maltskych teritoridlnych vodéach, a lodami, ktoré si zapojené do medzindrodného obchodu.
Na maltsky rezim dane z tondZe st opravnené len lode zapojené do medzindrodného obchodu.

4.2. Rezim dane z tondZe
4.2.1. Plavidld oprdvnené na zdanenie tondZe
4.2.1.1. Vseobecné pripomienky

(54) Podla prvého dodatku zdkona o obchodnej lodnej doprave je daii z tondze splatnd v stvislosti so vSetkymi
plavidlami registrovanymi na Malte vrdtane rybdrskych plavidiel a rekrea¢nych jacht.

(55) Malta vSak zdoraziuje, Ze nie vietky typy plavidiel si oprdvnené na vyuZivanie rezimu dane z tondze. Tyka sa to
napriklad rybarskych plavidiel a rekrea¢nych jacht. Na vyuZzivanie reZimu dane z tondZe nie je oprdvnend ani
licencovand spolo¢nost lodnej dopravy, ktord vlastni, previdzkuje alebo riadi takéto plavidld v savislosti so
ziskom, ktory tieto plavidld danej spolo¢nosti prindsaja.

(56) Plavidla, ktoré sa nezapdjaji do ndmornych dopravnych cinnosti, ako st rybdrske plavidld a rekreacné jachty,
musia na Malte okrem registra¢nych poplatkov a ro¢nych poplatkov zaplatit dan zo svojich zdanitelnych prijmov
na zdklade tondZze splatnej podla zdkona o obchodnej lodnej doprave. Tieto poplatky a dane sa na Malte tieZ
oznaluji ako ,daft z tondze“, ale len lode, ktoré Malta v minulosti oznacila ako ,lode oprdvnené na dan
z tondze, si povinné zaplatit daii z tondZze na zdklade rezimu dane z tondZze namiesto dane z prijmov podla
zdkona o dani z prijmov.

(57) V zdanovacom predpise sa stanovuje oslobodenie od dane z prijmov iba v stvislosti s prijmami pochddzajiicimi
z ,ndmornych dopravnych ¢innosti“. V pravidlich vndtorného postupu z roku 2012 sa uvddza zoznam plavidiel,
ktoré nie sti opravnené na zdanenie tondze v ramci oslobodenia od riadneho zdafiovania prijmov, kedZe prijmy
pochddzajice z tychto plavidiel sa nepovazuji za prijmy z ,ndmornych dopravnych ¢innosti“. Na takéto
oslobodenie nie st opravnené najmi rybdrske plavidld, rekreacné jachty, pevné zariadenia na mori vritane
ropnych plosin, ktoré sa nepouzivaji na nimornd dopravu, remorkéry, ktoré nie sii urcené na ocednsku plavbu,
plavajice Zeriavy bez vlastného pohonu a plavidld, ktorych hlavnym tcelom je prevddzka hazardnych hier
ajalebo kasina. Podmienky na oslobodenie od riadneho zdafiovania prijmov nespliaji ani mobilné plosiny
a pontony. Vsetky tieto plavidld jednoducho zaplatia registracny poplatok a roény poplatok zaloZeny na ich
tondzi, ktory sa oznaluje ako ,zdanenie tondze“ alebo ,dan z tondze®, ale ktory ich neoslobodzuje od riadneho
zdanovania prijmov.

(58) Malta uviedla, Ze s cielom predist nedorozumeniam sa v budiicnosti registraény poplatok a ro¢ny poplatok, ktory
rybarske plavidld a podobné neopravnené plavidld platia, uz nebude nazyvat ,dan z tondze*.
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(59) Pravomoc zodpovedného ministra akceptovat lode s hmotnostou pod 1 000 netto ton neznamend, Ze na
plavidld, ktoré sa nezapdjaji do ndmornych dopravnych ¢innosti, by sa mala vztahovat dan z tondze. Tto
pravomoc nevylucuje potrebu, aby sa plavidlo zapojilo do medzindrodnej prepravy tovaru alebo cestujicich.

(60) V zdujme zrozumitelnosti sa ¢ldnok 85A ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave preformuluje takto:
,Minister so sthlasom ministra zodpovedného za financie a za podmienok, ktoré sa povazuji za primerané
podla tohto predpisu, moze vyhldsit za lod opravnent na dan z tondze lod akejkolvek netto tondze, ktord sa
vyuziva na ndmorné dopravné ¢innosti).

(61) Na zdanovanie tondze (s paralelnym oslobodenim od riadneho zdafiovania prijmov) boli na Malte ako oprdvnené
akceptované iba tie kategorie lodi, ktoré si uvedené v tabulke 2. V tabulke 2 sa uvddza aj zloZenie flotily v roku

2015.
Tabulka 2
Typ lode Celkovy pocet 1332;%?%};)1131 daii z tondze

ndkladny ¢In 7
lod na hromadny naklad 113
lod’ na prepravu osobnych automobilov 5
lod’ na prepravu cementu 2
komerénd jachta (1) 29
kontajner 12
lod na prepravu bezného nakladu 120
lod na prepravu cestujicich 24
prevoznd lod typu ro-ro (roll-on/roll-off) 5
podporné plavidlo (3 3
tanker 155
remorkér 2

SPOLU 477

() Jachty s celkovou dfzkou 15 metrov, ktoré neprepravujd néklad ani viac ako 12 cestujiicich a nepouZivaji sa na rekreacné
ticely. Vztahuje sa na ne kddex pre komeréné jachty, ktory vydalo riaditel'stvo pre obchodnd lodnii dopravu maltského do-
pravného tradu; http:/[www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

() Podporné plavidld mozno rozdelit na dva typy podla operacii, ktoré vykondvajii: i) zdsobovacie plavidld pouZivané na pre-
pravu zdsob a zariadeni, ktoré poméhajii pobreznym zariadeniam, a ii) prepravné plavidld pouZzivané na prepravu posadky
na zariadenia na mori a naspat alebo kombindcie obidvoch kategorii.

(62) Malta potvrdila, zZe 100 % lodi vyuZzivajtcich oslobodenie od riadneho zdatiovania prijmov (,maltskd flotila
oprdvnend na dafl z tondze®) sa plavi pod vlajkou EU[EHP a je registrovand v EU/EHP (*) a Ze od roku 2004
ziadna lod,, ktord sa neplavi pod vlajkou EU/EHP, nebola stcastou tejto flotily opravnenej na daii z tonaze.

(63) Pokial ide o tondz, maltskd flotila oprdvnend na dafi z tondZe na konci roku 2015 predstavovala priblizne 10,4
miliéna hrubych ton, ¢o je menej ako 20 % lodi registrovanych na Malte.

(*) Plavidld prenajimané bez posddky si registrované na Malte, ale mozu sa plavit pod inou vlajkou. Jediné lode, ktoré vyuzivaji dan
z tondzZe a neplavia sa pod vlajkou Malty, sa plavia pod vlajkou EU/EHP.
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(64) Malta predlozila zdvizok pokracovat v obmedzovani plavidiel, ktoré st oprdvnené na rezim dane z tondze, na tie
plavidld, ktoré sa zapdjaji do medzindrodnej ndmornej prepravy ndkladu alebo cestujicich a do niektorych
dalsich ndmornych dopravnych ¢innosti, ktoré Komisia na ziadost inych ¢lenskych 3tatov predtym schvilila ako
oprdvnené na daf z tondZze v stilade s usmerneniami pre nimorna dopravu.

(65) Malta okrem toho spresni, Ze iba skuto¢né lodné spolocnosti budii moct vyuzivat rezim zdariovania tondze,
konkrétne spolo¢nosti, ktoré prevzali rizikd a povinnosti tykajtce sa i) prevadzky lode, ktord vykondva nimornt
dopravu, ako sa vymedzuje v usmerneniach pre ndmornd dopravu (¥) (napr. povinnosti sivisiace s technickym
riadenim a obsadzovanim posddok) alebo ii) vykondvania nimornej dopravy, ako sa vymedzuje v usmerneniach
pre ndmornt dopravu (vrdtane plavidiel prenajatych s posddkou za urcitych podmienok) (*).

4.2.1.2. Uplatiovanie dane z tondze na ndkladné ¢Iny

(66) Nékladné ¢lny, ktoré sa nezapdjaju do ,medzindrodnej prepravy tovaru®, nie si opravnené na maltsky rezim dane
z tondze bez ohladu na to, ¢i maji vlastny pohon alebo nie. Nékladné ¢Iny, ktoré st urcené a bezne pouzivané
na plavbu na otvorenom mori a ktoré sa tiez zapdjaji do medzindrodnej ndmornej dopravy, moézu byt opravnené
na maltsky rezim dane z tondZe. PovaZuje sa to za potrebné v pripade ndkladu, ktory nemozno prepravovat
konven¢nymi plavidlami.

(67)  Energeticky priemysel pouziva ndkladné ¢lny na prepravu komponentov ako st kotvy, potrubia a refaze, ktoré sa
nedaji prepravovat na konvenénych lodiach. Moduly pre nové vrtné a vyrobné plosiny a vrtné zariadenia sa tieZ
prepravuji ndkladnymi ¢lnmi. Iné ndkladné ¢Iny prepravuji zariadenia na kladenie potrubia v hlbokej vode alebo
vysokokapacitné a stlpové Zeriavy. Nakladné ¢lny bez vlastného pohonu sa pouZivaji aj na zdsobovanie elektrarni
uhlim.

4.2.1.3. Uplatiiovanie dane z tondze na vyletné plavidla

(68)  Vyletné (osobné) lode spinaji podmienky na uplatnenie maltského rezimu dane z tondze. Malta zdoraznila, ze
Cyprus, Ddnsko Franctizsko, Nemecko, Irsko, Taliansko, Holandsko, Nérsko a SpOJene krdlovstvo povazuji
vyletné lode za opravnené lode za predpokladu, Ze takéto lode sa nepouZivaji prevazne na hazardné hry, ako
kasina alebo na podobné tcely.

(69) Tento sektor je velmi prinosny pre nimorné zoskupenie v Unii a prindda znacnému poctu clenskych stdtov
vysokt pridanti hodnotu. Toto odvetvie je vystavené agresivnej medzindrodnej konkurencii a zamestnava znacny
pocet kvalifikovanych a odbornych pracovnikov.

4.2.1.4. Uplatiiovanie dane z tondze na komer¢né jachty

(70)  Komer¢né jachty pouiivané v medzinérodnej preprave cestujiicich mozu byt opravnené na rezim dane z tondze
za predpokladu, Ze st registrované ako komercné jachty na Malte. Musia sa ztcastiiovat obchodnej prepravy az
12 cestujticich (*) a musia splhat sibor prisnych bezpecnostnych a prevadzkovych noriem. Jachty, ktoré st
certifikované ako komeréné jachty, sa povazuji za rovnocenné s malymi osobnymi lodami, kedZe st schopné
plavit sa v medzindrodnych vodach. V maltskom kédexe pre komer¢né jachty (*°) sa stanovuju technické normy,
ktoré musia tieto komeréné jachty splnat, aby bolo mozné ich kla51f1kovat ako lode opravnené na dan z tondZe.
Tieto normy st rovnocenné s normami upravujicimi stavbu a prevadzku obchodnych lodi, ktoré sa uvadzaji
v medzindrodnych dohovoroch, ako st dohovory SOLAS a MARPOL (*'). Ostatné kritérid opravnenosti, ktoré sa
vztahuji na komer¢né jachty, st rovnaké ako v pripade ostatnych typov plavidiel.

(71)  Vlastnici tychto komerénych jacht uzatvaraji dohody o sprave s tretimi stranami, ktorymi si spolocnosti pre
spravu jacht. Zdanovaci predpis umoznuje, aby vlastnici aj spravcovia boli oprdvneni na vyuZivanie reZimu dane
z tonaZe. K dne$nému dnu sa nevyskytli pripady, v ktorych by vlastnik a spravca komercnej jachty registrovanej
podla zdkona o obchodnej lodnej doprave vyuzival tento rezim.

(*) Oddiel 2 usmerneni pre ndémornt dopravu.

(*%) Pozri odovodnenia 100 az 101.

(**) Kazdé plavidlo prepravujiice viac ako 12 cestujiicich je definované ako osobnd lod v stlade s Medzinirodnym dohovorom
o0 bezpe¢nosti ludského Zivota na mori (dohovor SOLAS), a preto musi splhat poziadavky a normy stanovené v prislusnych medziné-
rodnych dohovoroch.

(*") Kédex pre komer¢né jachty, ktory vydalo riaditelstvo pre obchodnii lodnt dopravu maltského dopravného dradu; http://www.
transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

(*) Kédex pre komeréné jachty bol ozndmeny Medzindrodnej ndmornej organizécii ako dohoda rovnocennd s medzindrodnymi
dohovormi.
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(72) Medzinirodné odvetvie komerénych jicht je velmi konkurenéné a jachty registrované v Unii/EHP Celia Coraz
vys$Sej konkurencii zo strany prevddzkovatelov komer¢nych jacht usadenych mimo EHP. Tretie krajiny poskytujt
podnikom danové stimuly, aby svoje jachty zaregistrovali v tychto tretich krajindch.

4.2.1.5. Uplatiovanie dane z tondZe na vle¢né a bagrovacie plavidld

(73) Ak licencovand spoloc¢nost lodnej dopravy ziskava prijmy z vle¢nych plavidiel, ktoré st lodami opravnenymi na
dant z tondZe, tito spolo¢nost je oprdvnend na rezim dane z tondZe iba v savislosti s tym prijmom, ktory
pochddza z ,ndmornych dopravnych ¢innosti“. Sluzby vlec¢enia v pristavoch st vylacené z rezimu dane z tondze.
Remorkéry sti na tento rezim opravnené len vtedy, ak sa potvrdi, Ze vicsina ich prevaddzkového ¢asu sa vynakladd
na medzindrodnd prepravu tovaru, priom sa dodrzi prah 50 % stanoveny v usmerneniach pre ndmornd
dopravu (*2).

(74)  V pravidlach vnidtorného postupu z roku 2012 sa remorkéry, ktoré nie st uréené na ocednsku plavbu, vylucuja
z rezimu dane z tondZe a jasne sa v nich uvadza, Ze tie lode, ktoré nie st vymedzené, jednoducho nie st
opravnené na rezim dane z tondZe a musia dodrZat poZiadavky uvedené v zdanovacom predpise. V novom
navrhu predpisu o zdaovani obchodnej lodnej dopravy sa vyslovne uvedie, Ze na to, aby mohli byt remorkéry
alebo bagre opravnené na rezim dane z tondZe, musia byt registrované v registri EU/EHP. Hoci tito poziadavka
predtym nebola jasne stanovend, vzdy bola re$pektovana.

(75) Malta sa zaviazala, Ze transponuje presné znenie usmerneni pre ndmornt dopravu tykajice sa vlecnych
a bagrovacich ¢innosti do prislusnych textov.

4.2.1.6. Uplatiiovanie dane z tondZe na sluzobné plavidla

(76) Malta vysvetlila, Ze rezZim dane z tondze vyuziva iba niekolko sluzobnych/podpornych plavidiel. Ide o viacti¢elové
plavidld a plavidld s volIne loZenou zasielkou v hromadnych obaloch (*3).

(77) Malta tvrdi, ze sluzobné/podporné plavidld podlichaji rovnakému prevddzkovému a regulacnému rdmcu ako
plavidld, ktoré vykondvaji ndimornt dopravu (v zmysle usmerneni pre nimornt dopravu), pokial ide o:

a) technické poziadavky vritane vietkych prislusnych medzindrodnych ndstrojov a nariadeni, ktoré upravuja
konstrukciu lode, bezpe¢nost a ochranu zivotného prostredia, ako aj pravidld klasifikdcie;

b) obsadenie posddkou: tieto lode st obsadzované posiadkou v stlade s medzindrodnymi pravnymi predpismi,
ktoré sa vzfahuji aj na obchodné plavidld, najmd Medzindrodnym dohovorom o normdch vycviku,
kvalifikdcie a strdZnej sluzby ndmornikov (dohovor STCW) a Dohovorom Medzindrodnej organizdcie prace
o pracovnych normich v ndmornej doprave; na ndimornikov zamestnanych na tychto plavidlach sa vztahuji
rovnaké poziadavky na odbornt pripravu a rovnaké pracovné a Zivotné podmienky ako na ndmornikov
zamestnanych na tradi¢nych obchodnych lodiach;

) pravne prostredie: vlastnici lodi prevadzkujici tieto plavidld podliehaji rovnakym pravnym obmedzeniam,
pokial ide o bezpecnost, zodpovednost v pripade nehody alebo znecistenia a pravidld hospodarskej sttaze.

(78)  Sluzobné plavidld st konfrontované s medzindrodnou konkurenciou, pricom vyhodou konkurentov st nizsie
mzdy pre posadky, nizsie dane, programy zniZenej udrzby atd.

79)  Okrem toho sluzobné plavidld prispievaji k plneniu cielov usmerneni pre ndmornti dopravu rovnako ako iné
5 ne P prispevejs & pnent pre oo eop ,
(obchodné) plavidld. Prispievaju k rozvoju ndmorného zoskupenia a maji pozitivny vplyv na zamestnanost

a rozvoj odbornych znalosti v oblasti ndmornej dopravy v Unii.

(80) Malta sa zaviazala, Ze v stlade s usmerneniami pre ndmornt dopravu obmedzi opravnené plavidld na plavidl,
ktoré sa ztcastiuji na medzindrodnej ndmornej preprave tovaru alebo cestujucich.

81) Malta poznamenala, Ze Komisia uz akceptovala plavidld, ktoré kladii kdble a potrubia, vyskumné a Zeriavové
ap \ald, e 1z akeep p p vy
plavidld ako oprdvnené na zdanenie tondze (**).

(*») Oddiel 3.1 usmerneni pre némornd dopravu.

(**) Viactcelové plavidld a plavidld s volne loZenou zasielkou v hromadnych obaloch sa zapéjaji do ndmornej dopravy, ako sa vymedzuje
v usmerneniach pre ndmornd dopravu. Plavidld s volne loZzenou zdsielkou v hromadnych obaloch prepravuji tovar, ktory sa musi
nakladat jednotlivo a nie v intermodalnych kontajneroch.

(**) Pozri napr. odovodnenie 47 rozhodnutia Komisie z 27. aprila 2010 vo veci N 71409, Holandsko — Rozsirenie rezimu dane z tondZe na
plavidl4, ktoré kladd kable a potrubia, vyskumné plavidld a zeriavové plavidld (U. v. EU C 158, 18.6.2010, s. 2).
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4.2.2. Prijem oprdvneny na zdanenie tondZe
4.2.2.1. Oprévnenost pridruzenych sluzieb poskytovanych v stivislosti s ndmornou dopravou

(82) Pojem ,pridruzené cinnosti“ uvedeny v definicii ,ndmornych dopravnych cinnosti v ¢lanku 85 ods. 1
zdafiovacieho predpisu sa vzdy chdpal tak, Ze medzi medzindrodnou prepravou tovaru a cestujicimi
a pridruzenou ¢innostou musi existovat tzke prepojenie. To, ¢i sa urcitd ¢innost povazuje za pridruZend, sa
posudzuje v kazdom pripade jednotlivo.

(83)  Pri urcovani, ¢i je Cinnost pridruZend, sa berie do tvahy komentdr k ¢lanku 8 vzorového dohovoru OECD
o zdafovani (dalej len ,komentar“) vritane bodu 4.2 komentdra, v ktorom sa uvddza, Ze v savislosti s medzina-
rodnou dopravou st prijmami z pridruzenych operdcii prijmy pochddzajice z ¢innosti, ktoré ,predstavuji
nepatrny prinos vo vztahu k [prevddzke lode v medzindrodnej doprave] a st tak tzko spojené s takouto
prevadzkou, Ze by sa nemali povazovat za samostatnt ¢innost alebo zdroj prijmov podniku®.

(84) Malta zdoraziiuje, Ze preprava osOb zvycajne zahffia rozne doplnkové sluzby, ktoré sii zahrnuté v cene
cestovného listka. Tieto sluzby zahifiaji poskytovanie priestoru na spanie a stravovanie, ako aj dalsie sluzby,
ktoré cestujiici ocakdva pocas tej istej cesty, ako st sluzby nalodenia a vylodenia. Cestujiici na velkych osobnych
lodiach tiez ocakavaji, ze budi mat k dispozicii kino, kipele, kadernictvo a podobné sluzby. Takéto sluzby
a miestne vylety sa povazuji za pridruzené ¢innosti k ndmornym dopravnym ¢innostiam za predpokladu, Ze
prisludnd sluzba predstavuje sluzbu zakdpenti za nezévislych trhovych podmienok. Malta tiez zdoraznila, Ze je
pravnou poziadavkou, aby v Case, ked sa vyletné lode nachddzaji v pristave, boli obchody na palube tychto lodi
zatvorené.

(85) Predaj cestovnych listkov je primdrnym zdrojom prijmov pre prevadzkovatelov vyletnych lodi a vynosy na
palube st pridruzenym, ale klti¢ovym prvkom udrzatelnosti ¢innosti prepravy cestujtcich. V spravach podnikov
sa odhaduje, Ze vacsina prijmov vyletnych lodi (60 % alebo viac) pochddza z predaja cestovnych listkov.

(86)  Pravidld vnatorného postupu z roku 2012 z rezimu dane z tondze vyslovne vylucuju ,plavidla, ktorych hlavnym
tcelom je poskytovat tovary alebo sluzby bezne poskytované na zemi (napr. pldvajici hotel, supermarket alebo
reStaurdcia)“ a plavajice alebo vyletné kasina. Z 26 osobnych lodi, ktoré vyuZivaji rezim dane z tondze, ich 17
neposkytuje sluzbu kasina ani nepreddva luxusné tovary.

(87) Malta predlozila zavizok, ze po nadobudnuti G¢innosti nového predpisu o zdanovani obchodnej lodnej dopravy
bude z rezimu vyslovne vyliCenych niekolko ¢innosti, ktoré mozu byt v konkurencii s pozemnymi spolo¢-
nostami a ktoré preto nie si opravnené na rezim dane z tondze. Tieto ¢innosti budt zahfnat predaj takych
tovarov alebo sluzieb na palube, ktoré sa zvycajne cestujucim neposkytuji, ako st napriklad autd, domdce
spotrebice, hospoddrske zvieratd alebo dovolenky na lodiach, pri ktorych lod zostdva ukotvend a ktoré nemaji
ziadny prvok ndmornej prepravy.

(88)  Okrem toho sa Malta zaviazala obmedzit prijmy z pridruzenych ¢innosti na maximélne 50 % hrubych prijmov
pre kazdu lod. Danovy drad overf siilad na Grovni kazdej lode v rdmci skupiny.

(89) Medzi obmedzené pridruzené ¢innosti, na ktoré mozno uplatnit daii z tondze, bude patrit:

,a) preprava cestujicich alebo ndkladu inak ako na palube lode oprdvnenej na dan z tondze, ktord prevddzkuje
licencovand spolo¢nost lodnej dopravy, kde

i) existuje jedind zmluva so zdkaznikom na cestu, ktorej stcastou je plavba na lodi oprdvnenej na dan
z tondze; a

ii) prepravu pocas zvysnej Casti cesty licencovand spolo¢nost lodnej dopravy zakipila alebo ziskala na
zaklade rovnakej dohody, akéd by bola uzavretd medzi nezavislymi podnikmi;

b) predaj a zariadenia, ktoré st zdkaznikom bezne k dispozicii na ndmornych osobnych lodiach vratane tychto
sluzieb:

i) predaj alkoholickych ndpojov, parfumov a tabakovych vyrobkov;
ii) vymena cudzich mien na osobné vydavky;

iii) zdravotné, kozmetické, kipelné a wellness sluzby;
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¢) administrativne a poistovacie sluzby, ktoré priamo suvisia s prepravou cestujicich alebo ndkladu vrdtane
zmluvy na jednu cestu, ktord zahftia plavbu na lodi oprdvnenej na dan z tondze;

d) poskytovanie dovolenky predanej zdkaznikovi na zdklade jednej zmluvy, kde:

i) cast dovolenky je plavba na lodi oprdvnenej na dai z tondze, ktord prevddzkuje licencovand spolocnost
lodnej dopravy, a zvysna Cast prebieha po zemi (pozemnd Cast);

ii) pozemnu cast licencovand spolo¢nost lodnej dopravy zakipila alebo ziskala za nezavislych trhovych
podmienok;

e) nakladanie a vykladanie ndkladu prepravovaného lodou oprdvnenou na dan z tondze prevadzkovanou
licencovanou spolo¢nostou lodnej dopravy a poskytovanie zariadeni licencovanou spolo¢nostou lodnej
dopravy pouzivanych vyhradne na tieto tGcely;

f) konsoliddcia alebo rozdelenie ndkladu do hromadnych obalov vykondvané lodou oprdvnenou na dan
z tondze, ktort prevddzkuje licencovand spolo¢nost lodnej dopravy, bezprostredne pred plavbou alebo po
nej, ak sa tto ¢innost netyka ndkladnej dopravy;

g) docasné umiestnenie ndkladu prepravovaného na lodi oprdvnenej na dan z tondZe prevddzkovanej
licencovanou spolo¢nostou lodnej dopravy v pristave, ak ¢innost nie je sticastou dlhodobého skladovania;

h) prendjom alebo poskytovanie kontajnerov zakaznikom na tovar, ktory sa ma prepravovat na lodi opravnenej
na dan z tondze prevadzkovanej licencovanou spolo¢nostou lodnej dopravy;

i) poskytovanie exkurzii pre cestujicich lode oprévnenej na dan z tondze, ktorG prevadzkuje licencovana
spolo¢nost lodnej dopravy, kde kazdému cestujicemu zostdva jeho kajuta vylu¢ne k jeho dispozicii;”.

(90)  Okrem toho sa hornou hranicou obmedzia prijmy z tychto pridruzenych ¢innosti:

a) reklama a marketing, ak zodpovedaji predaju reklamnych ploch na palube lodi oprdvnenych na dail z tondze,
a

b) stavkové alebo herné zariadenia bezne poniikané zdkaznikom na palube ndmornych osobnych lodi na dcely
zdbavy a predaj takého luxusného tovaru cestujicim na palube ndmornych lodi, ktory sa bezne takymto
cestujiicim pontika za predpokladu, Ze obrat z tychto Cinnosti je niz$i ako 25 % hrubych prijmov lode
opravnenej na dan z tondZe.

(91)  V stlade s pravidlami vnatorného postupu z roku 2012 pridruzené ¢innosti, ktoré sa netykaji konkrétnej lode
a ktoré st v stcasnosti na Malte oprévnené na dan z tondZe, zahffiajii i) prevadzku zariadeni na predaj
cestovnych listkov a termindlov pre cestujicich v stvislosti s ndmornymi dopravnymi ¢innostami podliehajicimi
dani z tondze; ii) akykolvek drok alebo vynos z prevddzkového kapitdlu, ak sa trok[vynos pouziva na ucely
financovania licencovanej spolo¢nosti lodnej dopravy alebo jej ndmornych dopravnych ¢innosti; iii) afalebo
ziskanie a Gdrzbu lode oprdvnenej na daf z tondze. Tieto ¢innosti budd v budicich pravnych predpisoch nadalej
podliehat dani z tondze pod polozkou ,Ostatné pridruzené Cinnosti, ktoré Eurdpska komisia uznala ako
opravnené na Glely dane z tondze“, pokial celkové hrubé prijmy z pridruzenych ¢innosti (tykajicich sa
konkrétnej lode aj inych ¢innosti) nepresiahnu 50 % prijmov spolo¢nosti, ktord vyuziva rezim dane z tondze.

(92) Z preskiimania generdlneho tajomnika pre lodnd dopravu a ndmornictvo za obdobie rokov 2004 — 2016
vyplyva, ze vSetky subjekty, ktoré vyuZivali rezim dane z tondZe, dodrzali hornt hranicu 50 %, pokial ide
o hrubé prijmy z pridruzenych ¢innosti. Vzhladom na rozsah tychto prijmov sa osobitnd pozornost venovala
vyletnym lodiam. Kontroly plavidiel spolo¢nosti, ktoré vyuZzivaji dan z tondZe, preukdzali, Ze prijmy
z pridruZenych ¢innosti boli vyrazne pod hranicou 50 %. Malta ndsledne potvrdila, Ze od mdja 2004 bola
dodrzand hranica 50 % vzfahujiica sa na pridruzené prijmy. Malta zdoraznila, Ze zisky subdoddvatelov neboli
nikdy opravnené na dan z tondze.

4.2.2.2. Uplatiovanie dane z tondZe na subjekty, ktoré prenajimaji opravnené plavidla bez posadky

(93) Malta tvrdi, Ze na rozdiel od finanénych prenajimatelov vlastnici lodi, ktor{ prenajimajii svoje lode bez posadky,
nepdsobia mimo odvetvia nimornej dopravy a nest ur¢iti zodpovednost za svoje plavidld.
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(94) Ak sa lod vyuziva vylu¢ne na opravnené ¢innosti a prevadzkuje ju vlastnik lode, cely prijem z lode podlicha dani
z tondZe. V tejto suvislosti sa Malta domnieva, Ze rovnakd zdsada by sa mala dodrzat aj vtedy, ked sa prislusny
prijem rozdeli medzi vlastnika lode a prevadzkovatela za predpokladu ze st splnené nevyhnutné podmienky
(vrdtane zaplatema dane z tondze kazdou stranou). Malta tvrdi, ze prili§ prisny pristup v tejto stvislosti moze
viest k tomu, Ze vlastnici plav1dlel nechajt svoje lode plavif sa pod vlajkami krajin mimo Unie a lodné
spolocnosti v Unii budd platit vyssie sadzby za ndjom lodi.

(95) Ziadne plavidld prenajaté bez posidky, ktoré boli v minulosti uznané ako oprdvnené na rezim dane z tondze,
neboli prenajaté tretimi subjektmi, ako to vyplyva z prehladu za obdobie rokov 2004 — 2016, ktory bol
predloZeny Gtvarom Komisie.

(96) Lode prenajaté bez posadky tvoria priblizne 10 % lodi, na ktoré sa vztahuje maltsky rezim dane z tonaze. Tieto
lode sa prenajimali v rdmci skupiny (*%).

(97) S cielom zabezpecit, aby do budicnosti neexistovala de iure moznost pre vyluénych prenajimatelov lodi (vritane
tych, ktorf prenajimaji malé jachty fyzickym osobdm (*) vyuzivat rezim dane z tondZe, sa Malta zaviazala, Ze
obmedzi opravnenost transakcii prendjmu lodi bez posddky na:

a) transakcie v rdmci skupiny (*');

b) transakcie skuto¢nych lodnych spolo¢nosti s tretimi stranami z dovodu kratkodobej nadmernej kapacity, ak
trvanie prendjmu nepresahuje tri roky a za predpokladu, Ze €istd tondz plavidiel prenajimanych bez posadky
tretim strandm je nizsia ako 50 % celkovej tondze spolo¢nosti/skupiny opravnenej na dan z tondZe; pojem
,kratkodobd nadmernd kapacita“ sa vztahuje vylu¢ne na lode, ktoré licencovand spolo¢nost lodnej dopravy
nadobudla na Géely vykondvania svojich vlastnych ndmornych dopravnych ¢innosti a nezahffia ziadne lode
osobitne nadobudnuté na tcely prendjmu bez posadky.

4.2.2.3. Uplatiovanie dane z tondZe na dopravné sluzby poskytované na lodiach prenajatych s posiddkou od
inych spolo¢nosti (prendjom lodi s posiddkou na urcity ¢as alebo plavbu)

(98) Malta potvrdila, Ze od roku 2004 na Malte Ziadny subjekt podlichajici dani z tondZe neprenajimal plavidld
s posadkou na urcity ¢as ani sa nezaoberal podobnymi ¢innostami.

(99) Malta vSak poukazala na to, Ze samotna povaha ndmornej lodnej dopravy si vyZaduje, aby sa vlastnici lodi mohli
flexibilne a rychlo rozhodovat s cielom prisposobit sa vyvoju na trhu. Malta zdoraznila, Ze v usmerneniach pre
namornd dopravu sa nestanovuje obmedzenie maximalnej tondZe, ktord moze spolo¢nost prenajat s posidkou,
aby bola oprdvnend na pomoc povolenti podla usmerneni pre ndmornt dopravu.

(100) Na flotilu prenajatii s posddkou na urcity Cas sa vztahuji vieobecné poziadavky na podiel tondze pod vlajkou
stanovené v maltskych pravnych predpisoch. Poziadavka na podiel tondze pod vlajkou sa vztahuje na celt flotilu
oprdvnenti na dan z tondze (*)). Vsetky plavidld prenajimané s posddkou na urcity cas alebo plavbu, ktoré
vyuzivaji maltsky rezim dane z tondze od mdja 2004, sa plavia pod vlajkou EHP.

(101) Malta objasnila, Ze bude vyzadovat, aby sa v pripade novych subjektov, ktoré vyuzivaji tento rezim, aspori 25 %
ich flotily opravnenej na dan z tondze plavilo pod vlajkou EHP v sdlade s pristupom, ktory Komisia schvélila vo
veci francizskej dane z tondze (**).

4.2.3. Pouitie pravidla podielu tondZe pod viajkou

(102) Az od roku 2010 sa v zdafovacom predpise povol’u’e aby plavidld, ktoré nie st registrované v EHP[EU,
podliehali dani z tondze v silade s podmienkami opisanymi v od6évodneni 27. Preto sa prevaznd vicsina maltskej
flotily opravnenej na dan z tonaze (90 %) plavi pod vlajkou EHP/EU.

(**) Skupina je definovand ako dve alebo viac lodnych spolo¢nosti, v ktorych tie isté osoby priamo alebo nepriamo vlastnia a riadia viac ako
50 %, pricom tieto osoby ich zdrove riadia vo v3etkych kontrolnych situdcidch (nezavisle od podielu vlastnictva), ako sa vymedzuje
v ¢lanku 1 siedmej smernice Rady 83/349/EHS z 13. juna 1983 o konsolidovanych t¢tovnych zavierkach, vychidzajiicej z clanku 54
ods. 3 pism. g) zmluvy (U.v.ESL 193, 18.7.1983, 5. 1) a[FRS 10 ,Konsolidované vykazy“.
(**) Malé jachty, ktoré nezodpovedajti definicii uvedenej v pozndmke pod Ciarou &. 49.
(*’) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 55.
(°**) Okrem lodi prenajimanych bez posadky.
(**) Rozhodnutie Komisie (EU) 2015/667 zo 4. februdra 2015 o $tdtnej pomoci SA.14551 (2013/C) poskytovane] Franctizskom vzhladom
na zmeny v podmienkach pomoci poskytovanej ¢asovym ndjomcom plavidiel v rezime dane z tonaze (U. v. EUL 110, 29.4.2015,s. 15),
odovodnenie 46.
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(103) Malta sa zaviazala poZzadovat, aby sa vo flotile kazdého nového subjektu, ktord prevddzkuje v rezime dane
z tondze, najmenej 25 % plavidiel plavilo pod vlajkou EHP (*%), pricom tento podiel bude musiet udrziavat alebo
zvySovat v silade s oddielom 3.1 usmerneni pre ndmornd dopravu. V rdmci tohto zdvizku sa priemerny podiel
flotily plaviaci sa pod vlajkou EHP subjektov, ktoré vyuzivaji rezim dane z tondZe, nesmie zniZit pocas obdobia
troch rokov. Vynimka z tejto povinnosti sa udeli len vtedy, ak sa 60 % flotily opravnenej na dani z tondze (),
ktorti takyto subjekt prevddzkuje, plavi pod vlajkou EHP. Pri kazdom pridani alebo odobrati plavidla z flotily
oprdvnenej na dan z tondZe sa vykond kontrola.

(104) Malta tiez predlozila zdvizok, Ze celé strategické a komercné riadenie sa musi vykondvat v ramci EHP.

(105) Plavidla, ktoré nie st z komeréného a strategického hladiska spravované v EHP, budil do rezimu dane z tondze
zahrnuté iba vtedy, ak sa plavia pod vlajkou EHP, s vynimkou plavidiel, ktoré sa prenajimaji bez posidky tretim
strandm za podmienok spliiajicich uréité obmedzenia (*2).

4.2.4. Sadzby dane z tondZe

(106) Malta zdoraznila, Ze rezim dane z tondZe je zaloZeny na podobnom principe ako cypersky rezim dane z tondze,
ktory Komisia schvélila v roku 2010. Malta ukladd ro¢nd dan z tondZe vo forme pausilnej sumy v zavislosti od
tondze plavidla.

(107) Sadzby dane z tondze splatné na Malte sa li§ia podla Cistej tondze plavidla, ako aj podla veku plavidla. V tabulke
3 sa uvadza troven dane z tondZze v maltskom reZzime v porovnani s cyperskym a polskym rezimom dane
z tonéze, ktoré Komisia schvilila.

(108) Malta zdoraziiuje, Ze po zohladneni zmeny splatnej dane, ktord zdvisi vylu¢ne od tondze plavidla (**), by
odhadovand ro¢nd dan z tondze splatnd na Malte bola velmi podobnd dani z tondZe splatnej na Cypre

a v Polsku:
Tabulka 3

Cist4 tondz Malta Cyprus Polsko
2 500 1 000 830 711
8 000 3 200 2 537 2 046
10 000 3 580 3158 2 531
15 000 4 280 4161 3225
20 000 4 880 5165 3918
25 000 5330 6 169 4 473
30 000 5780 6 808 4 820
40 000 6 480 8 086 5513
50 000 7 180 8 816 6 207
60 000 7 680 9 546 6 900

(109) Malta okrem toho zdéraziuje, Ze vypocet dane z tondZe v pripade Polska uvedeny v tabulke 3 je zaloZeny na
predpoklade, Ze plavidld buda v prevadzke 365 dni v roku. Plavidld v pol'skom rezime dane z tondze, ktoré nie
st v prevadzke pocas celého roka, st oprdvnené na pomerné zniZenie sadzby. Ak je na Cypre plavidlo odstavené
na obdobie najmenej troch mesiacov, vyska dane z tondze splatnej v suvislosti s takymto plavidlom sa zniZi
025 %.

(*) Vratane najimanych plavidiel (s posddkou alebo bez posddky), ale bez plavidiel prenajimanych bez posadky.
(*) Vrétane najimanych plavidiel (s posddkou alebo bez posddky), ale bez plavidiel prenajimanych bez posadky.
(*) Pozri zdvazok 4 v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

() Standardnd sadzba dane, ktord sa vztahuje na lode v najbeznejsej vekovej kateg6rii (10 — 15 rokov).
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(110) Malta poskytuje zniZenie Standardnej sadzby dane z tondze, ak md plavidlo menej ako 10 rokov. Zdroveni Malta
zvy$uje dan z tondze, ak md plavidlo viac ako 15 rokov. Cielom tohto pravidla je motivovat vlastnikov a prevadz-
kovatel'ov lodi, aby zaregistrovali mladsie (a teda efektivnejsie a ekologickejie) plavidld a odradit ich od registracie
star§ich plavidiel. KedZe novsie plavidla st vo vSeobecnosti pravdepodobne bezpeénejsie, zabezpecenejsie, efektiv-
nejsie a ekologickej§ie ako starsie plavidld, takéto pravidlo podporuje prvy ciel uvedeny v oddiele 2.2 usmerneni
pre ndmornd dopravu, t. j. ,zvysenie bezpecnosti, efektivnosti, zabezpecema a ekologickosti ndmornej dopravy“. Takisto
prispieva k dosiahnutiu c1e1 ov na rok 2020 tykajicich sa zniZovania emisif sklenikovych plynov, ktoré prijala EU.

(111) Malta tvrdila, Ze pri posudzovani celkovej sadzby by sa malo zohladnif zvySenie sadzby dane z tondze, ked
plavidlo dosiahne urcity vek. V kazdom pripade vzhladom na zniZenia uplatiiované v Pol'sku a na Cypre tykajice
sa plavidiel mimo prevadzky su vsak tieto sadzby, aj pri zniZeni, ktoré sa na Malte uplatiiuje, porovnatelné. Na
tGcely sprdvneho porovnania Malta uviedla, Ze keby plavidlo v Polsku bolo v previddzke na 75 %, porovnanie
medzi Maltou a Pol'skom by vyzeralo tak, ako je uvedené v tabulke 4:

Tabulka 4
Cistd tonds Pol'sko Malta (pla;’(i)(%(lgvjtaré 0-5 Malta (plaViSL(; s)taré 5-10
2 500 533,25 700 850
8 000 1535 2 240 2720
10 000 1 898 2 506 3043
15 000 2 419 2 996 3 638
20 000 2 939 3 416 4 148
25 000 3 355 3731 4 530
30 000 3615 4046 4913
40 000 4135 4 536 5508
50 000 4 655 5026 6 103
60 000 5175 5376 6 528

(112) Pokial ide o prdvomoc ministra ,[...] za takych podmienok, ktoré povazuje za vhodné, oslobodit akiikolvek lod
alebo akukolvek triedu lodi od zaplatenia vSetkych poplatkov alebo ich ¢asti splatnych podla tychto predpisov,”
Malta vysvetlila, Ze toto pravidlo sa vztahuje vylu¢ne na rocné a registratné poplatky, nazyvané aj dane z tonéze,
a iba na zabezpecenie flexibility v pripadoch humanitdrnych a filantropickych situdcii. Toto pravidlo sa nikdy
nepouzilo.

(113) Pokial ide o znizenie z dovodu zaplatenia dane z tondZe v inom $tite, Malta vysvetlila, Ze Gcelom prislusného
pravidla je zamedzenie dvojitého zdanenia. Subjekt, ktory bol predmetom dane z tondze v stivislosti s plavidlom
v inej krajine, by nésledne nemal byt povinny znova platit celd dan z tondze na Malte. Systém dlavy pri dvojitom
zdaneni tondZe, ktory Malta poskytuje, je zaloZeny na beZnej metdde zapocitania, ktord sa uplatiiuje aj
v suvislosti s daflami z prijmov. Malta poukdzala na predchddzajice vyhldsenia Komisie v tejto savislosti, ktoré
zodpovedajii tomuto pristupu (*4).

(114) Ulava pri dvojitom zdaneni je obmedzend na niZ$iu skuto¢nd dani z tondZe, ktord sa vyberd v suvislosti
s plavidlom mimo Malty, alebo na 75 % maltskej dane z tondze, ktord by bola splatnd pred poskytnutim
akéhokolvek zapocitania. Ulava sa udelu)e iba na dafi z tondZe, ktorti td istd licencovand spolocnost lodnej
dopravy zaplatila za to isté plavidlo v inom ¢lenskom S§tate.

(**) Ozndmenie Komisie ,Smerom k vniitornému trhu bez dafovych prekdzok”, KOM(2001) 582 v kone¢nom zneni, 23. oktébra 2001
a ozndmenie Komisie ,Koordinacia daniovych systémov ¢lenskych $tdtov na vnitornom trhu®, KOM(2006) 823 v konecnom znen, 19.
decembra 2006.
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4.2.5. Opatrenia ticelovej viazanosti

(115) Malta tvrdi, Ze opatrenia ucelovej viazanosti v zdafiovacom predpise tcinne odrddzaji od zneuZivania
a zabranuji presahom do neoprdvnenych ¢innosti.

(116) Zdatiovaci predpis uklada licencovanej spolo¢nosti lodnej dopravy povinnost viest oddelené aéty, na ktorych sa
rozliSuje medzi prijmami a ziskami stvisiacimi s ndmornymi dopravnymi ¢innostami a ostatnymi zdrojmi
prijmu. Navyse licencovand spolo¢nost lodnej dopravy je zdrovenn povinnd zostavit finanéné vykazy, ktoré st
v stlade s medzinirodnymi $tandardmi financného vykaznictva schvalenymi Uniou, a predlozit ich certifiko-
vanému verejnému uctovnikovi na Gcely auditu.

(117) Ak spolo¢nost lodnej dopravy nevedie oddelené dcty, automaticky je vylic¢end zo v3etkych ndrokov na
oslobodenie od dane.

(118) Ak ma licencovand spolo¢nost lodnej dopravy zdujem vyuzivat rezim dane z tondZe, musi sa zaregistrovat na
ministerstve financii.

(119) Licencovand spolo¢nost lodnej dopravy, ktord vyuziva rezim dane z tondZe, musi predlozif ro¢né danové
priznanie, v ktorom si zretelne oddelené oprdvnené prijmy od neopravnenych. V situdcidch, ked cely prijem
licencovanej spoloc¢nosti lodnej dopravy podlieha rezimu dane z tondze, méze tito spolocnost predlozit namiesto
dantového priznania vyhldsenie, a to prostrednictvom kvalifikovanej osoby nezdvislej od licencovanej spolo¢nosti
lodnej dopravy, ktord je bud certifikovanym verejnym t¢tovnikom a auditorom, alebo osobou, ktord md mandat
advokdta. V pripade nepravdivych vyhldseni alebo hrubej nedbanlivosti v stvislosti s tymito danami sa uplatiiuji
prisne sankcie.

(120) Stratu z ¢innosti podliehajicich dani z prijmov nemozno zapocitat pri vypocte dane z tondZze.

(121) Spolo¢nost lodnej dopravy sa nemoze rozhodnif, ¢i bude v maltskom rezime dane z tondZze alebo nie
v zévislosti od toho, ¢i dosiahla zdanitelny zisk alebo stratu. Pokial sa licencovand spolo¢nost lodnej dopravy
nerozhodne inak, automaticky sa na fiu vztahuje rezim dane z tondZe. Ak sa spolo¢nost rozhodne, Ze tento
rezim nebude vyuzivat, toto rozhodnutie je neodvolatelné (*%).

(122) Ziadna maltska spolo¢nost lodnej dopravy nemoze mat Cast svojich lodi v rezime dane z tondZe a Cast v rezime
dane z prijmov (*).

(123) Clanok 51 zdkona o dani z prijmov obsahuje rozsiahle ustanovenia proti zneuzivaniu, ktoré majt predchddzat
umelym tpravdm a reZimom zameranym na ziskanie neoprdvnenej dafiovej vyhody. Toto vSeobecné pravidlo
proti zneuZzivaniu vychddza z odportcania Komisie zo 6. decembra 2012 v stvislosti s agresivnym dafiovym
plénovanim (¢). Opatrenia proti zneuZivaniu si podporené prisnymi sankciami, ktoré sa ukladaji v pripade
porusenia predpisov. V takychto pripadoch sa okrem zaplatenia nezaplatenej dane stanovuje tGrokovd sadzba vo
vyske 0,54 % mesacne (t. j. 6,48 % rocne) spolu s dodato¢nymi pokutami vo vyske 1,5 % mesacne (t. j. 18 %
rocne) z tejto nezaplatenej dane.

(124) Pravidld o odpocitatelnosti vydavkov uvedené v zdkone o dani z prijmov si vyzaduji existenciu priamej stvislosti
medzi vydavkom a prijmom, ktory vytvdra. Cldnok 14 ods. 1 zdkona o dani z prijmov povoluje odpocitanie
vydavku iba v tom pripade, ak bol vydavok ,tplne a vylu¢ne vynaloZzeny na tvorbu prijmu”. Nie je teda mozné
pozadovat odpocitanie vydavkov vynaloZenych na tvorbu zisku oslobodeného od dane (vritane zisku zdaneného
dafiou z tondze) v suvislosti s inymi druhmi zdanitelnych prijmov.

(125) Od vsetkych licencovanych spolo¢nosti lodnej dopravy sa vyzaduje, aby viedli riadne a dostatocné zdznamy
o svojich prijmoch a vydavkoch na téely jednoduchého overenia prislusnych prijmov a pripustnych odpoctov.

(%) Clanok 6 zdaitovacieho predpisu.
(*) Clanok 6 zdanovacieho predpisu.
() U.v.EUL 338,12.12.2012, 5. 41.
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(126) Malta sa zaviazala, Ze od prijemcov rezimu dane z tondZze bude vyzadovat kazdorotné predkladanie povinnych
vyhldseni o sulade v3etkych kontrolovatelnych parametrov ako druh plavidla, ¢innosti, na ktoré sa plavidlo
vyuziva, Cistd tondZz, pocet dni prevadzky, vlajka, druh ¢innosti a dodrzanie stropu pomoci.

4.3. Dailové zaobchddzanie s dividendami v siivislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach

(127) Malta vysvetlila fungovanie vSeobecného maltského dafiového rezimu. V rdmci tohto rezimu nevznikd v stvislosti
s dividendami, ktoré maltské spolo¢nosti vypldcaju akciondrom, povinnost priznat dividendu (*)) a zaplatit
dan (*). Tento rezim plati bez vynimky pre vietky sektory.

4.4. Oslobodenie od zdafiovania kapitilovych ziskov z predaja alebo prevodu lodi

(128) Malta sa odvoldva na prislusné maltské pravne predpisy, v ktorych sa stanovuje, Ze na to, aby lod mohla byt
oslobodend od dane, musi byt lodou opravnenej na daf z tondze ().

(129) Malta okrem toho vysvetluje, Ze v minulosti bol od dane oslobodeny len predaj a prevod lodi oprévnenych na
dani z tondze, ktoré spolo¢nosti lodnej dopravy nakdpili a predali v case, ked sa lode nachddzali v rezime dane
z tondze. Okrem toho na Malte je rozhodnutie o odchode z rezimu dane z tondZe neodvolatelné.

4.5. Oslobodenie od zdafiovania kapitilovych ziskov v sivislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach

(130) Malta uviedla, Ze na zabezpecenie konkurencieschopnosti a atraktivnosti eurdpskych registrov v porovnani
s registrami tretich krajin by vlastnici lodi (t. j. akciondri) mali matf moznost vyuzivat vysledky ndmornych
dopravnych ¢innosti.

(131) Podla ¢lanku 12 ods. 1 pism. ¢) bodu ii) zdkona o dani z prijmov akékolvek zisky alebo vynosy nadobudnuté
ktoroukolvek osobou, ktord nemd pobyt alebo sidlo na Malte, pri prevode akychkolvek akcii alebo cennych
papierov v spolo¢nosti, ktord nie je majetkovou spolocnostou, st oslobodené od dane za predpokladu, Ze
skuto¢nym vlastnikom zisku je osoba, ktord nemd pobyt ani sidlo na Malte, a tdto osoba nie je vo vlastnictve ani
pod kontrolou jednotlivca alebo jednotlivcov, ktori maji obvykly pobyt na Malte. Okrem toho sa oslobodenie od
dane uplatiiuje na zdklade ¢lanku 12 ods. 1 pism. u) bodu 1 zdkona o dani z prijmov, v ktorom sa stanovuje, Ze
akékolvek prijmy alebo zisky spolo¢nosti registrovanej na Malte vyplyvajice z tcastnickeho podielu alebo
z prevodu takéhoto podielu st oslobodené od dane.

(132) Zmluvy o zamedzeni dvojitého zdanenia, ktoré Malta uzatvorila v stlade s ustanoveniami ¢lanku 13 ods. 5
vzorového dohovoru OECD o zdafiovani, prizndvaji pravo zdanit takéto kapitdlové zisky $titu, v ktorom md
dand osoba pobyt alebo sidlo. Malta md zmluvu o zamedzeni dvojitého zdanenia so vietkymi ¢lenskymi $tatmi
EHP.

(133) Od vstupu Malty do Unie jedinou transakciou prevodu akcii, ktord zahffiala maltského akciondra, bola transakcia,
ktord sa uskutoc¢nila v roku 2006. Tdto transakcia sa tykala prevodu akcif v [...]. Vyhoda savisiaca s prislusnym
oslobodenim od dane bola vyrazne pod hrani¢nou hodnotou de minimis (") a zahffiala maximalnu teoretickd
sumu pomoci pod tdroviiou 1 400 EUR vzhladom na predajnd cenu, a to aj po pripocitani vyhody stvisiaceho
oslobodenia od dane v stvislosti s transakciou s lodami. Akciondr v prislusnom obdobi nedostal dalsiu pomoc
a nevyuzil ani dan z tondze (3.

(134) Pri vSetkych transakcidch s akciami uskutoénenymi inym sposobom od roku 2004 by sa mohlo vyuzit
oslobodenie od dane z kapitdlovych ziskov pre nerezidentov, ako sa stanovuje v ¢ldnku 12 ods. 1 pism. ¢) bode
ii) zdkona o dani z prijmov.

(135) Malta sa zaviazala, Ze odstrani sicasné oslobodenie maltskych rezidentov od zdanenia kapitdlovych ziskov
vyplyvajicich z predaja podielov v lodnych spolo¢nostiach $pecifické pre dany sektor.

%%) Clanok 68 ods. 1 pism. a) zdkona o dani z prijmov.

(%)

(*) Clanok 68 ods. 1 pism. b) zékona o dani z prijmov.

(") Cldnok 3 ods. 1 pism. b) a ods. 4 zdanovacieho predpisu.

(") Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1407/2013 z 18. decembra 2013 o uplatilovani clinkov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eur6pskej inie na
pomoc de minimis (U.v. EUL 352, 24.12.2013, s. 1).

(") Lodné spolo¢nosti, ktoré operujt iba v maltskych teritoridlnych voddch, nemézu vyuzivat dan z tondze, pozri odévodnenie 52.

69'
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4.6. Oslobodenie od zdaiiovania drokov alebo inych prijmov v sivislosti s financovanim lodnych
spoloc¢nosti alebo lodi opravnenych na daii z tondze

(136) V clanku 3 ods. 2 zdafovacieho predpisu sa stanovuje, Ze ,podla tohto zdkona [zdkona o dani z prijmov] sa
z urokov alebo inych prijmov splatnych v savislosti s financovanim ¢innosti [...] licencovanych spolo¢nosti
lodnej dopravy alebo financovanim lode opravnenej na dan z tondze [...] nikomu nebude G¢tovat ziadna dan“.
Toto oslobodenie od dane sa neudeluje automaticky, ale na poziadanie. Malta potvrdila, Ze Ziadnemu podniku
nebolo nikdy takéto oslobodenie udelené. Maltské organy potvrdili, Ze takéto oslobodenie sa nikdy neudelilo ani
po pristiipeni Malty k Eurdpskej tnii a Ze ,Ziadna spolo¢nost takiito vyhodu nevyuzila“.

(137) Malta sa zaviazala zrusit ¢ldnok 3 ods. 2 zdafovacieho predpisu.

4.7. Neexistencia dane, pokial ide o transakcie s lodami

(138) Malta uviedla, Ze ustanovenia zdafiovacicho predpisu, v ktorych sa uvddza, Ze v stvislosti s urcitymi transakciami
s lodami sa netc¢tuje Ziadna dai (%), maji informativny charakter. Lodnym spolo¢nostiam neposkytuji Ziadnu
vyhodu, pretoze takéto transakcie s lodami podla zdkona o dani z listin a prevodov nepodliehaji dani, kedZe dan
sa vo vieobecnosti vztahuje iba na prevody obchodovatelnych cennych papierov, nehnutelnosti, aukény predaj
a poistné zmluvy.

4.8. Oslobodenie od dane z listin a prevodov

(139) Podobne ako v pripade kapitdlovych ziskov z predaja akcil, Malta vysvetlila, Ze oslobodenie od dane (%)
stanovené v ¢lanku 5 zdanovacieho predpisu nemalo v obdobi od roku 2004 vyznamny vplyv vzhladom na
Strukttiru akciondrov spolo¢nosti podliehajicich dani z tondZze a vSeobecné oslobodenia stanovené v zdkone
o dani z listin a prevodov.

(140) Na zdklade ¢lanku 47 ods. 3 pism. d) a ¢lanku 47 ods. 4 zdkona o dani z listin a prevodov sa Ziadna dan
nevztahuje na transakcie tykajiice sa cennych papierov spolo¢nosti, v ktorej viac ako polovicu splateného
zakladného imania, hlasovacich prav a prdv na zisky maji osoby, ktoré nemaji pobyt alebo sidlo na Malte a nie
st priamo alebo nepriamo vlastnené alebo kontrolované osobami s pobytom alebo sidlom na Malte, za
predpokladu, Ze spolo¢nost ma viacsinu svojich obchodnych zdujmov mimo Malty. Prevody v rdmci skupiny
vykondvané v stivislosti s restrukturaliziciou medzi spolo¢nostami, ktoré s va¢sinovo vlastnené a kontrolované
tymi istymi akciondrmi, sti oslobodené od dane podla ¢cldnku 42 ods. 1 pism. b) tohto zdkona.

(141) Malta potvrdila, Ze od roku 2004 sa uskutocnila iba jedna transakcia, na ktord sa nevztahuje vSeobecné
oslobodenie od dane uvedené v odévodneni 140, a tykala sa akcii vo vlastnictve maltského akciondra. Pokial ide
o dattova vyhodu, tdto transakcia nepresahovala hrani¢nt hodnotu de minimis, a to ani po pripocitani vyhody
stvisiacej s oslobodenim od zdanenia kapitdlovych ziskov ().

(142) Malta predlozila zdvizok odstranit oslobodenie uvedené v ¢lanku 5 zdanovacieho predpisu tykajiice sa maltskych
rezidentov.

4.9. Nadobudnutie d¢innosti zdvizkov

(143) Malta sa zaviazala, Ze nové pravidld na zaistenie zlucCitelnosti opatreni v tomto rozhodnuti s vniitornym trhom
nadobudnt G¢innost do troch mesiacov od ddtumu tohto rozhodnutia. Od okamihu prijatia tohto rozhodnutia
a do nadobudnutia G¢innosti zdvizkov sa Malta zaviazala, Ze bude nadalej spravovat rezim dane z tondze
a ostatné opatrenia, ktoré st predmetom tohto rozhodnutia, tak, aby sa nevyplatila Ziadna nezlucitelnd pomoc,
ktord by sa potom musela od prijemcov vymahat spat.

(®) V ¢lanku 5 zdanovacieho predpisu sa stanovuje, Ze pri registracii alebo prevode lodi opravnenych na dan z tondze; postdpeni prav na
lode a registracii hypoték alebo inych poplatkov sa neti¢tuje Ziadna daii, pozri aj odovodnenie 40 a dalsie.

(") Oslobodenie sa vztahuje najmé na dan z registracie lodi opravnenych na dan z tonéze, hypoték a prevodu akcii, pozri odovodnenie 41.

(”®) Pozri odovodnenie 133.
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4.10. Opravnené ocakdvania, pravna istota, status existujiicej pomoci

(144) Malta uviedla, ze rezim by sa mal povazoval za existujiicu pomoc a Ze v tejto stvislosti existujii oprdvnené
ocakdvania zo strany Malty a spolo¢nosti lodnej dopravy.

(145) Maltsky rezim dane z tondZe a sprievodné opatrenia boli zavedené v roku 1973. V tejto savislosti Malta
predlozila prislusné casti zdkona o obchodnej lodnej doprave z roku 1973 v pdévodnom zneni (), a najmi
¢lanky 85 a 86, v ktorych sa vymedzuji oslobodené plavidld a prijmy oslobodené od dane z prijmov.

(146) Malta tvrdi, Ze tieto opatrenia pomoci boli predmetom predvstupového procesu preverovania. Otdzky
hospodarskej stitaze tykajiice sa dopravy vritane dane z tondZe boli pocas pristupovych rokovani explicitne
zahrnuté v kapitole Doprava. Malta zdoraziuje, Ze jej reZim dane z tondZe nebol v tom Case Komisiou oznaceny
za problematicky. S odvolanim sa na kore$pondenciu Malta tvrdi, Ze informdcie, ktoré o tomto rezime poskytla,
boli podla Komisie uspokojivé. Malta sa konkrétne odvoldva na stretnutie konferencie o pristipeni Malty k EU,
ktord sa konala 26. oktébra 2001, kedZe pozndmky z tohto stretnutia naznacuji sthlas s odporticanim
predbezne uzavriet rokovania o kapitole o doprave. Malta tvrdi, Ze rovnako ako spolo¢nosti lodnej dopravy, ktoré
vyuzivaju rezim dane z tondze, vzdy predpokladala a domnievala sa, Ze rezim je plne v stilade s usmerneniami
pre ndmornd dopravu.

(147) Prislusné maltské prdvne predpisy, zdkon o obchodnej lodnej doprave a zdanovaci predpis boli Komisii
ozndmené do 31. augusta 2004, ako sa to vyzaduje v akte o pristapeni (”7). Rezim dane z tondze bol ozndmeny
Komisii v dokumente CONF-M 51/00 z 19. oktébra 2000, ktory bol doplneny dokumentom CONF-M 65/01
z 18. septembra 2001.

(148) Prislusné pravne predpisy sa od ddtumu pristipenia do 1. mdja 2007 nezmenili. Vndtrostitne ustanovenia boli
zmenené az v roku 2010 s cielom transponovat zdsady uvedené v ozndmeni Komisie poskytujicom vysvetlenie
k $tdtnej pomoci spolo¢nostiam pre spravu lodi (dalej len ,usmernenia o sprave lodi“) (’%).

(149) Malta pripomenula Komisii, Ze rezim dane z tondze sa neuvddzal medzi schémami, ktoré je potrebné upravit, ked
malo uplyniif trojro¢né obdobie, ktoré sa v pristupovej zmluve stanovuje na tGcely zmeny existujicich opatreni
pomoci, a preto povazovala tento rezim za existujicu pomoc. Vo svojom liste z 24. aprila 2007 Komisia uviedla
iba dve opatrenia pomoci: zdvizok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zdujme — Gozo Channel Co Ltd a zdvizok
vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zdujme Sea Malta Co Ltd.

5. PRIPOMIENKY TRETICH STRAN

(150) Ako sa uvddza v odovodneni 3, pripomienky zaslalo Sest zainteresovanych strdn a zamestnanec v nemeckom
sektore lodnej dopravy, ktory si Zeld zostat v anonymite. Tieto pripomienky st zhrnuté v odévodneniach 151 az
177

5.1. Plavidld oprdvnené na zdanenie tondze

(151) ZdruZenie vlastnikov lodi Eurdpskeho spolocenstva (dalej len ,ECSA®) sthlasilo s pociatoénym postdenim
Komisie, Ze rybdrske plavidld, ropné plosiny a nekomeréné rekreaéné jachty by nemali byt opravnené na dan
z tondZe.

5.2. Uplatiiovanie dane z tondZe na nikladné &lny

(152) Maltskd rada pre medzindrodnii lodnd dopravu zdoéraznila, Ze ndkladné ¢lny bez vlastného pohonu prepravuji
néklad, zatial Co vle¢né plavidlo zabezpecuje, Ze ndklad dorazi do ciela. Ide teda o jednu opericiu a kazdd lod
musi byt oprdvnend na zdanenie tondze.

(") Zmeneny zdkonom XXIV z roku 1986 a po doplneni ¢ldnku 85A, ktory opréviiuje zodpovedného ministra, aby ako ,oslobodené” lode
akceptoval aj lode do 1 000 netto ton.

() Akt o podmienkach pristipenia Ceskej republiky, Estonskej republiky, Cyperskej republiky, Lotysskej republiky, Litovskej republiky,
Madarskej republiky, Maltskej republiky, Pol'skej republiky, Slovinskej republiky a Slovenskej republiky a o Gpravach zmliiv, na ktorych
je zalozend Eurépska tinia (dalej len ,akt o pristapen*) (U. v. EU L 236, 23.9.2003, 5. 33).

(% U.v.EUC132,11.6.2009, s. 6.
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5.3. Uplatiiovanie dane z tondZe na vyletné plavidld

(153) Maltska rada pre medzindrodnt lodnt dopravu zdoraznila, Ze prevadzkovanie vyletnych lodi je synonymom
prepravy cestujucich.

(154) Zdruzenie ECSA uviedlo, Ze hlavnym tcelom vyletnych lodi je ndmornd doprava, aj ked sa vyuZivaji na
rekredciu. Zdruzenie ECSA tieZ zdoraznilo, Ze vyletné lode podliehajii rovnakej kontrole a reguldcii ako ostatné
velké ocednske plavidld a ich ndmornici musia spliiat rovnaké poziadavky na osvedcovanie. Takisto podliehajt
rovnakej kontrole vlajky a $tdtnej pristavnej kontrole a rovnakym medzindrodnym dohovorom ako vietky ostatné
plavidld, ktoré sa plavia na medzindrodnych trasich. Odvetvie vyletnych plavieb vyrazne prispelo k dosiahnutiu
cielov usmerneni pre nimornd dopravu. Toto odvetvie Celi obmedzeniam konkurencieschopnosti mimo Unie.
Pokial' zmluvnd strana Dohody o EHP alebo ¢lensky $tdt ukladd dane (alebo iné ndklady), ktoré nie st ulozené
inymi krajinami, ¢lensky $tit moze ocakdvat presun plavidiel pod vlajku inému 3titu, kde s celkové ndklady
nizsie.

5.4. Uplatiiovanie dane z tondZe na komercné jachty

(155) Maltskd rada pre medzindrodnti lodnt dopravu, Maltskd obchodnd, podnikatel'skd a priemyselnd komora, ako aj
Priemyselnd siet luxusnych jacht — Malta zdoraziiujd, Ze komer¢né jachty posobia v preprave cestujucich, kde
existuje vysokd troveit medzindrodnej sttaZe s pobreznymi centrami o prildkanie podnikov zakladajicich
podielové spolo¢nosti a registrujtcich komeréné jachty.

5.5. Uplatiiovanie dane z tondZe na sluZobné plavidld

(156) Zdruzenie ECSA trvalo na tom, Ze by nemal existovat definitivny a vylu¢ny zoznam opravnenych typov plavidiel.
Uviedlo, Ze medzi ¢innostami ,sluzZieb“ a ,dopravy“ neexistuje ziadny skuto¢ny rozdiel, kedZe obe tieto ¢innosti
st ¢innostami ndmornej obchodnej dopravy. ZdruZenie privitalo, Ze Komisia uznala oprdvnenost niektorych
sluzobnych lodi (napriklad plavidiel, ktoré klada kable) na $titnu pomoc.

5.6. Prijem oprdvneny na zdanenie tondZe
5.6.1. Zdariovanie kapitdlovych ziskov z predaja lodi oprdvnenych na dari z tondZe

(157) Zdruzenie ECSA uviedlo, Ze zisky ziskané z ndkupu a predaja aktiv stvisiacich s beznymi ¢innostami prevadzko-
vatela lode by sa mali vylicit z dane z tondze iba v pripade, Ze spolo¢nost nevykondva ziadne iné ¢innosti okrem
nakupu a predaja aktiv stivisiacich s lodnou dopravou. V takom pripade nemozno samotnd spolo¢nost povazovat
za poskytovatela sluzieb lodnej dopravy.

(158) Zdruzenie ECSA tvrdilo, Ze kapitdlové zisky z predaja lodi by mali podliehat dani z tondze aj v pripade lodi
nadobudnutych pred vstupom do rezimu dane z tondZe, pricom rezimy dane z tondZze by mali poskytovat
spravodlivé a nestranné prechodné opatrenia zohl'adiujice akykolvek dafiovy ndrok, ktory vznikol v obdobi pred
uplatnenim dane z tondZze.

5.6.2. Uplattiovanie dane z tondZe na pridruZené sluzby poskytované v stvislosti s ndmornou dopravou

(159) Podla zdruzenia ECSA by pridruzené ¢innosti mali byt beznou sticastou sluzieb lodnej dopravy, ktoré spolo¢nost
lodnej dopravy pontika. Argumentuje, Ze na ucely uplatiiovania usmerneni pre nimornt dopravu nie je nutné
vymedzit ,pridruzené ¢innosti“, a ¢lenskym $tdtom by sa mal ponechat priestor na ich vlastny podrobny vyklad,
ktory by podliehal monitorovaniu zo strany Komisie.

(160) Zdruzenie ECSA sthlasi s Komisiou, Ze sluzby, ktoré finan¢né institiicie poskytuji lodnym spolo¢nostiam
posobiacim v reZime dane z tondZze, ako st Gvery a zdruky, by sa nemali povazovat za opravnené ,pridruzené
c¢innosti®.

(161) V pripade, Ze jedinou ¢innostou spolo¢nosti je prevadzkovanie opravnenych lodi, potom by sa ticelovd viazanost
mala vztahovat na cely zisk z prevddzkovania lodi, za predpokladu, Ze tito obchodnd ¢innost je v silade so
zvyklostami a praxou v odvetvi.
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(162) Zdruzenie ECSA poznamenalo, Ze mnohé spolocnosti spoplatiiuji svoje sluzby na inkluzivnom zdklade a tento
Siroky pristup by im umoznil vyhnit sa poziadavke na nezdvislé vypocty na tclely rozdelenia ziskov. ZdruZenie
ECSA zdéraznilo, Ze Siroky pristup je podporeny vzorovym dohovorom OECD o zdanovani.

(163) Zdruzenie ECSA uviedlo, Ze oddelene wétované sluzby st nevyhnutnym a beZnym prvkom hospodarskej
prevadzky vacsiny sluzieb osobnej lodnej dopravy. Bez nich by cinnost lodnej dopravy bola pre zakaznikov
neatraktivna a pre lodné spolo¢nosti nerealizovatelnd, a preto by mali byt oprdvnené na dari z tondze.

(164) Pokial ide o vyletné plavby, dopravny balik pozostiva aj z roznych sluzieb pontkanych pocas cesty, ktoré st
sticastou ocakdvani cestujiicich. Podla zdruzenia ECSA medzi takéto sluzby patria: komunikacné sluzby, bary,
zmendrne, exkurzie na pobrezie, obchody, zdravotné a kozmetické sluzby a zdbava. V niektorych pripadoch, ako
st exkurzie na pobrezie, tieto pridruzené Cinnosti predstavuji sluzby, ktoré spolocnost poskytujiica vyletné
plavby zaktipila — spravidla ich miestni agenti, ktor{ predavaja vyletné plavby, poskytuji ,v baliku“ —, a preto by
mali byt zahrnuté medzi opravnené ¢innosti.

(165) ZdruzZenie ECSA uzndva zdsadu predchddzania nekalej hospoddrskej sttazi s domdcimi podnikmi na pevnine,
priom poznamendva, Ze pouzivat lode primdrne ako pldvajice supermarkety, kasina alebo statické hotely by
nebolo prijatené.

(166) Maltska rada pre medzindrodnd lodnt dopravu vydala podobné vyhldsenia o vyletnych plavbach a balikoch pre
cestujucich.

5.6.3. Uplatiiovanie dane z tondZe na subjekty, ktoré prenajimajii oprdvnené plavidld bez posddky

(167) Zdruzenie ECSA uviedlo, Ze clenské 3taty by mali rozhodnd, ¢i by sa mali zaviest nejaké obmedzenia, pricom by
mali zohl'adnit napriklad spdsob organizicie ndrodného odvetvia lodnej dopravy a ndmorného zoskupenia.

(168) Norske zdruzenie vlastnikov lodi vysvetlilo, Ze na prendjmoch lodi bez posidky sa lodné spolo¢nosti spolo¢ne
dohodli. Len malé percento celkovej tondze lodnych spolo¢nosti sa vsak zvycajne prenajima bez posadky. Existuje
len malo spolo¢nosti, ktoré by vlastnili len lode prenajimané bez posddky. Ak prijmy z prendjmu lodi bez
posadky nebudd dplne oslobodené od dane, vlastnici plavidiel so sidlom v EHP nebudd moct poskytovat
konkuren¢né ceny za prendjom. Okrem toho spolocnosti, ktoré poskytuju sluzby ropnému a plyndrenskému
priemyslu, vykondvajice ¢innosti v zahrani¢nych plyt¢indch, zvycajne oddelujii vlastnictvo plavidiel od prevadz-
kovych ¢innosti, aby boli v prevadzkovom stave konkurencieschopné. Prendjom lod{ bez posidky je ¢asto jedinou
moznostou, ako vstipit na chranené zahrani¢né trhy. Zaroven plati, Ze ak je ndjomcom spolo¢nost posobiaca
v ropnom priemysle, ndjomca Casto disponuje svojou vlastnou internou organizdciou obsadzovania posidkou
a technického riadenia lodi, ktort chce pouzit. Existuji aj Gizemia, kde sa riziko stvisiace s ndkladmi na posadku
a jej dostupnostou, s nakladmi na opravu lode a v€asnym pristupom k oprave a s inymi potrebami na prevadz-
kovanie lode povazuje za neprijatelné, a preto sa uprednostiiujii dohody o prendjme lode bez posadky.

(169) Norske zdruzenie vlastnikov lodi tvrdi, Ze ak sa spolo¢nostiam, ktoré podliehaji dani z tondze, povoli prenajimat
lode bez posddky, nepovedie to k zvy3eniu $titnej pomoci odvetviu lodnej dopravy (). Prijmy z lodnej dopravy
oslobodené od dane sa rozdelujii len medzi spolo¢nost, ktord lod vlastni a prenajima, a spolo¢nost, ktord lod
prevadzkuje (v pripade spolocnosti prevadzkujicej lod sa prijmy oslobodené od dane znizia o ndjom bez
posadky, ¢o je danovo oslobodeny prijem pre spolo¢nost, ktory lod vlastni).

(170) Maltskd rada pre medzinirodnt lodnt dopravu uviedla, Ze vlastnictvo lodi a prevddzkovanie lodi sa musia
posudzovat ako celok. Vlastnictvo lodi a prevddzkovanie lodi moze vykondvat td istd organizicia. V inych
pripadoch sa jednotlivé subjekty zameriavaji iba na jednu &innost. Vsetky jednotlivé subjekty maji ndklady
a povinnosti vratane zabezpecenia bezpecnej a efektivnej primdrnej prevddzky. Je potrebné zdoraznit, ze maltské
prdvo a medzindrodné pravo ukladaji vlastnikovi lode zna¢né povinnosti a zodpovednost, a to aj v pripade, ked
prenajme lod bez posidky. Preto ak sa lod prenajatd posddke vyuZiva na medzindrodnii prepravu tovaru
a cestujucich, vlastnik aj ndjomca by mali byt zahrnuti do rezimu dane z tondze.

(”*) V porovnani so scendrom, ked plavidlo vlastni aj prevddzkuje td istd spolo¢nost.
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5.6.4. Uplatiiovanie dane z tondZe na prendjom lodi s posddkou (prendjom lodi s posddkou na urcity cas alebo plavbu)

(171) ZdruzZenie ECSA zdéraznilo, Ze Cinnosti prendjmu priamo aj nepriamo poskytuji v Eurépe pricu mnohym
odbornikom v oblasti lodnej dopravy a flexibilny pristup prispieva k tomu, ze lodné spolo¢nosti maji svoje
ustredie v EU.

(172) Pokial ide o niektoré rozhodnutia Komisie, v ktorych sa pozadovalo, aby subjekty, ktoré si najimaji lode
s posddkou na ur¢ity ¢as, mali minimalny podiel vlastnych ndmornych dopravnych ¢innosti na to, aby mohli
vyuzivat dan z tondze, zdruZenie ECSA sa domnieva, Ze tito poZziadavka by sa mala zmiernit.

(173) Podla Nérskeho zdruzenia vlastnikov lodi méd vacsina lodnych spoloénosti z obchodnych dévodov zastiipenie
v mnohych ndmornych centrch na celom svete, a ak by stratégiou medzindrodnej spolo¢nosti lodnej dopravy
bolo zvysit vo svojej flotile podiel plavidiel prenajimanych s posddkou na ur¢ity Cas, takdto spolo¢nost to moze
urobit bez ohladu na akékolvek obmedzenia eurdpskych rezimov dane z tondZe. Jednoducho to urobi prostred-
nictvom dcérskej spolo¢nosti, ktord nemd sidlo v EHP.

5.7. Pravidlo podielu toniZe pod vlajkou

(174) Zdruzenie ECSA sa domnieva, Ze usmernenia pre nimorni dopravu v podstate obsahuji pragmaticky stupen
flexibility, pokial ide o pouzivanie vlajok ¢lenskych §titov, a tieto ustanovenia by sa nemali dalej sprisfiovat.

5.8. Pravidld dcelovej viazanosti
(175) Zdruzenie ECSA zdoéraznilo, Ze v rdmci rezimov dane z tondZe je potrebné jasne vymedzif opravnené ¢innosti.

(176) Prevadzkovatel lode moze zabezpecit, aby ¢innost ,nakupovania“ sluzieb od inych podnikov bola tcelovo
viazand, nie vSak zisky z ¢innosti inych podnikov. Tento princip nezavislého vztahu sa v daniovej sprave pouZiva
bezne a je zndmy ako poziadavka na transferové ocenovanie. Napriklad ak prevddzkovatel lode poskytuje
pozemné sluzby, ako je cestnd doprava alebo hotelové ubytovanie ako stcast balika, akdkol'vek prirdzka, ktord si
Uctuje za sluzby nad rdmec nezévislych trhovych ndkladov, by mala podliehat dani z tondze. Ak sluzby poskytuje
tretia strana za trhové ceny, na akykolvek zisk, ktory prevddzkovatel dosiahne, sa bude vztahovat tcelovad
viazanost. Ak sa viak sluzby poskytujii v rdmci skupiny prevddzkovatela lode, budd podlichat transferovému
oceriovaniu a zisk z ¢innosti cestnej dopravy alebo hotelov bude vyliiceny z dane z tondZe — na dan z tondze
bude oprdvnend iba vypocitana prirdzka za takéto skupinové sluzby.

5.9. Oslobodenie od zdafovania ziskov z financovania lodnych spolo¢nosti

(177) Zdruzenie ECSA suhlasilo s Komisiou, Ze sluzby, ktoré finanéné institicie poskytuji lodnym spolo¢nostiam
v rezime dane z tondze, ako st Gvery a zdruky, by sa nemali povazovat za ,oprdvnené“ alebo ,pridruzené”
¢innosti.

6. PRIPOMIENKY MALTY K PRIPOMIENKAM TRETICH STRAN

(178) Podla Malty z vicsiny predlozenych pripomienok jasne vyplyva, ze v stvislosti s uplatiovanim usmerneni pre
ndmornd dopravu na Malte panuje vSeobecnd spokojnost. Malta poznamenala, Ze zainteresované strany
nevzniesli ndmietky a podporili sicasné opatrenia.

7. POSUDENIE POMOCI
7.1. Existencia pomoci

(179) Podla ¢linku 107 ods. 1 ZFEU ,pomoc poskytovani v akejkolvek forme ¢lenskym §titom alebo zo §tdtnych
prostriedkov, ktord nardsa hospoddrsku sataz alebo hrozi narusenim hospodarskej stitaze tym, Ze zvyhodiuje
urcitych podnikatelov alebo vyrobu urcitych druhov tovaru, je nezlucitelnd s vnitornym trhom, pokial
ovplyviiuje obchod medzi ¢lenskymi §tatmi“.
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(180) Na to, aby sa podporné opatrenie mohlo povazovat za pomoc v zmysle cldnku 107 ods. 1 ZFEU, mus{ preto
kumulativne spliiat tieto podmienky: i) musi byt financované stitom zo §titnych prostriedkov a musi byt
pripisatelné statu; i) musi prijemcovi poskytovat selektivnu vyhodu tym, Ze zvyhodiuje ur¢itych podnikatelov
alebo vyrobu ur¢itych druhov tovaru; iii) musi narasat hospoddrsku sitaz alebo hrozit jej naruSenim a iv) musi
mat potencidl ovplyvnit obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi.

(181) Komisia ndsledne posudi, ¢i i) rezim dane z tondZe; ii) oslobodenie od zdanovania kapitdlovych ziskov vyplyva-
jucich z predaja alebo prevodu lodi; iii) oslobodenie od zdaniovania kapitdlovych ziskov v stvislosti s akciami
v lodnych spolocnostiach; iv) oslobodenie od zdafiovania dividend v stvislosti s akciami v lodnych spolo¢no-
stiach; v) oslobodenie od zdafiovania tirokov alebo inych prijmov v stvislosti s financovanim lodnych spolo¢nosti
alebo lodi opravnenych na da z tondZe; vi) oslobodenie od urcitych dani z listin a prevodov (dalej spolocne len
,vnitro§titne opatrenia) spliiaju kritérid uvedené v odévodneni 180, a teda predstavuji §titnu pomoc.

Stdtne prostriedky, pripisatelnost a vyhoda

(182) Komisia poznamendva, Ze vnutrostitne opatrenia sa tykaji oslobodeni od beznych dani a poplatkov bezne
splatnych maltskému $tdtu. ReZim dane z tondZe poskytuje zniZenie dane v porovnani s daflou z prijmov
pravnickych o0sdb bezne splatnou podla zdkona o dani z prijmov. Oslobodenie od zdanovania dividend
a kapitdlovych ziskov stvisiacich s akciami v lodnych spolo¢nostiach, kapitdlovych ziskov suvisiacich s predajom
alebo prevodom lodi a drokov alebo inych prijmov v stvislosti s financovanim lodnych spolo¢nosti alebo lodi
opravnenych na dan z tondZe spociva v oslobodeni — tykajiicom sa zdkona o dani z prijmov —, ktoré sa stanovuje
v zdkone o obchodnej lodnej doprave a zdafiovacom predpise. Podobne aj oslobodenie od uréitych dani z listin
a prevodov stanovenych v zdkone o zdkone o dani z listin a prevodoch sa stanovuje v zdkone o obchodnej lodnej
doprave a zdafiovacom predpise. Oslobodenie od platenia poplatkov na zdklade rozhodnutia ministra je aj
oslobodenim od dani a poplatkov bezne splatnych maltskému statu.

(183) Komisia poznamendva, Ze strata dafiovych prijmov pre §tit sa rovnd spotrebe Statnych prostriedkov vo forme
danovych vydavkov. Umoznenim zniZenia alebo oslobodenia od dani a poplatkov podla zikona o obchodnej
lodnej doprave sa Malta vzdava prijmov, ktoré predstavuji Stitne prostriedky. ZniZenie dani a oslobodenia od
dane sa teda poskytuja zo Statnych prostriedkov. Tieto opatrenia boli zavedené formou $tdtnej reguldcie (zdkon
o obchodnej lodnej doprave, ktory je parlamentnym zdkonom, a zdafovaci predpis, ktory Malta povazuje za
doplnkovy prdvny predpis, ktorym sa vykondva zdkon o obchodnej lodnej doprave). KedZe tieto danové
opatrenia poskytujii maltské orgdny, opatrenia st pripisatelné stdtu.

(184) Na to, aby opatrenie predstavovalo §tdtnu pomoc, musi prijemcom poskytnif finanénii vyhodu. Komisia
poznamendva, Ze vniitro$tdtne opatrenia spocivajii v osloboden{ od dani a poplatkov, ktoré prijemcovi poskytuje
vyhodu v zmysle ¢ldnku 107 ods. 1 ZFEU.

(185) Komisia preto dospela k zaveru, Ze

i) dan z tondZe v reZime dane z tondze;

ii) oslobodenie od platenia poplatkov na zdklade rozhodnutia ministra;

iii) oslobodenie od zdanovania kapitdlovych ziskov vyplyvajticich z predaja alebo prevodu lodi;

iv) oslobodenie od zdafovania kapitdlovych ziskov v stvislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach;
v) oslobodenie od zdanovania dividend v stvislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach;

vi) oslobodenie od zdanovania trokov alebo inych prijmov v stvislosti s financovanim lodnych spolo¢nosti
alebo lodi opravnenych na dati z tondze;

vii) oslobodenie od urcitych dani z listin a prevodov

st poskytované zo Statnych prostriedkov, pripisatelné $titu a poskytujt prijemcom vyhodu.
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(186) V dalsich oddieloch sa pri kazdom opatreni osobitne posudzuji dalsie prvky nevyhnutné na to, aby opatrenie
predstavovalo §titnu pomoc, konkrétne selektivna povaha opatrenia a jeho potencidl nartsat hospodarsku siitaz
a ovplyvnit obchod.

7.1.1. Rezim dane z tondze
Selektivna vyhoda

(187) Na to, aby opatrenie predstavovalo Stitnu pomoc, musi byt selektivne v tom zmysle, Ze zvyhodiiuje urcitych
podnikatelov alebo vyrobu ur¢itych druhov tovaru podla ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU. Pokial ide o vyklad
podmienky selektivnosti, z ustdlenej judikatiry vyplyva, Ze opatrenie moZno povazovat za selektivne, ak je ,jeho
cielom ciastocne oslobodit tieto podniky od finan¢nej zataze vyplyvajicej z bezného uplatfiovania Véeobecného
systému povinnych prispevkov ustanovenych zdkonom. (*°)“ Opatrenie sa povaZzuje za selektivne, ak predstavuje
odklon od bezného uplatiiovania vieobecného danového ramca.

(188) Na tcely postidenia Stidny dvor navrhol analyzu v troch krokoch (*!). Po prvé sa musi identifikovat referen¢ny
systém. Druhym krokom je stanovenie, ¢i toto opatrenie predstavuje vynimku z uvedeného systému v tom
zmysle, Ze rozliSuje medzi hospodarskymi subjektmi, ktoré st z pohladu cielov vlastnych danému systému
v porovnatelnej skutkovej a pravnej situdcii. Stanovenie toho, ¢&i existuje vynimka, je kIi¢ovym prvkom tejto Casti
testu a umoziuje dospiet k zdveru v stvislosti s tym, ¢i je opatrenie prima facie selektivne. Ak dané opatrenie
nepredstavuje vynimku z referencného systému, nie je selektivne. Ak vSak dno (a teda je prima facie selektivne),
musi sa v trefom kroku testu urcit, ¢i je tito vynimka od6vodnend povahou alebo vSeobecnou struktiirou
(referencného) systému (*). Ak je prima facie selektivne opatrenie odovodnené povahou a vieobecnou struktirou
systému, nebude sa povazovat Za selektivne, a nebude sa nar teda vztahovat clinok 107 ods. 1 ZFEU ().

(189) Podla zdkona o dani z prijmov podniky na Malte podliehaji zdaneniu vo vyske 35 % (*4). Spolo¢nosti lodnej
dopravy, ktoré sa rozhodli vyuZif rezim dane z tondZe, si oslobodené od zdanenia podla zdkona o dani
z prijmov, pokial ide o prijmy vyplyvajice z ndmornych dopravnych ¢innosti, a namiesto toho platia pausdlnu
sumu. Komisia poznamendva, Ze rezim dane z tondZe opisany v oddiele 2.1 alebo porovnatelny rezim nie je
k dispozicii vSetkym odvetviam alebo podnikom, a preto je prima facie selektivny. Dani z tondZe umoZziiuje
prijemcom usetrit na dafiovych vydavkoch. Tdto vynimka nie je odévodnend povahou vieobecného systému, ale
bola zavedend s osobitnym cielom vyuZivat a podporovat urcité ¢innosti.

(190) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti Komisia dospela k zdveru, Ze rezim dane z tondZe poskytuje selektivnu
ekonomickd vyhodu.

Narusenie hospoddrskej siitaze a vplyv na obchod

(191) Opatrenie poskytnuté §tdtom sa pokladé za opatrenie nardsajtice hospodérsku sttaz alebo hroziace narufenim
hospodarskeJ sitaze, ak sa nim moze zlepsit konkurencné postavenie prijemeu v porovnani s inymi podnikmi,
s ktorymi stutazi (*). Z praktlckeho hladiska sa teda narusenie hospodarskej sitaze v zmysle ¢lanku 107 ZFEU
predpokladéd vtedy, ked $tdt poskytne finanéni vyhodu podniku v liberalizovanom odvetvi, v ktorom existuje
alebo moze existovat hospoddrska sufaz (*¢). Pokial finan¢nd pomoc poskytnutd $titom posiliiuje postavenie
jedného podniku vo vztahu k ostatnym konkurenénym podnikom pri obchodovani v rdmci Spolocenstva, musi
sa toto obchodovanie povazovat za ovplyvnené touto pomocou (¥).

(*) Vec C-173[73, Talianska republika/Komisia Eur6pskych spolocenstiev, Zb. 1974, s. 709, bod 3.

(*1) Pozri napriklad rozsudok z 18. decembra 2008, Vlada Gibraltiru/Komisia, T-211/04 a T-215/04, Zb. 2008, s. [I-3745, T-211/04 a T-
21504, body 143 — 144,

(*) Pozri napriklad rozsudok Stdneho dvora z 8. septembra 2011, Komisia/Holandsko, C-279/08 P, ECLLEU:C:2011:551, bod 62;
rozsudok Stidneho dvora z 8. novembra 2001, Adria-Wien Pipeline, C-143/99, ECLE:EU:C:2001:598, bod 42.

(*)) Pozri napriklad rozsudok Stdneho dvora z 8. septembra 2011, Paint Graphos a i., spojené veci C-78/08 az C-80/08, ECLLEU:
C:2011:550, bod 49 a nasl,; rozsudok Stidneho dvora z 29. aprila 2004, GIL Insurance, C-308/01, ECLLEU:C:2004:252, bod 60 a nasl.

(¢4 Clénok 56 ods. 6 zdkona o dani z prijmov.

(*) Vec C-730/79, Philip Morris, Zb. 1980, s. 267, bod 11; spojené veci T-298/07, T-312/97 atd.., Alzetta, Zb. 2000, s. 1I-2325, bod 80.

(*) Spojené veci T-298/07, T-312/97 atd., Alzetta, Zb. 2000, s.11-2325, body 141 — 147.

(*) Vec T-288/97, Friulia Venezia Giulia, Zb. 2001, 5. 1I-1619, bod 41.
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(192) Némorné dopravné ¢innosti sa v podstate vykondvaji na celosvetovom trhu. Navyse trhy pre ndmornii kabotdz aj
ndmorné sluzby st plne liberalizované (*%). Sluzby poskytované lodnymi spolo¢nostami vyuzivajiicimi rezim dane
z tondZe s teda otvorené hospoddrskej sifazi v ramci clenskych Stitov, medzi ¢lenskymi Stdtmi aj medzi
Clenskymi $tdtmi a tretimi krajinami. V dosledku toho uvedeny rezim hrozi narusenim hospodarskej sttaze
a mohol by ovplyvnit obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi.

Zdver

(193) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti Komisia dospela k zdveru, ze dan z tondze predstavuje Stitnu pomoc v zmysle
¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.1.2. Oslobodenie od platenia poplatkov na zdklade rozhodnutia ministra

(194) Stcasné pravne predpisy primerane neobmedzujii privomoc ministra oslobodit lode od platenia poplatkov podla
zdafovacieho predpisu, ako sa rozoberd v odévodneniach 23 a 112. Ich znenie nie je dostato¢ne presné na to,
aby sa zarucilo, Ze zniZenie sa obmedzi na zamyslané neekonomické ¢innosti s humanitarnym alebo filantro-
pickym tcelom.

(195) Rovnaké tvahy, aké sa uvddzaji v oddvodneniach 187 a dalsich o selektivnej vyhode a v od6vodneni 191
a dalsich o nartSani hospoddrskej sitaze a ovplyviiovani obchodu, sa vztahuji aj na opatrenia, ktoré mozno
poskytnut na zdklade rozhodnutia ministra.

Zdver

(196) Komisia preto dospela k zdveru, 7ze moznost oslobodit daldie plavidld na zdklade rozhodnutia ministra
predstavuje $titnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 zmluvy.

7.1.3. Oslobodenie od zdatiovania kapitdlovych ziskov z predaja lodi

(197) Clanok 5 ods. 1 pism. a) zdkona o dani z prijmov ukladd dan z kapitdlovych ziskov vyplyvajicich z prevodu
kapitédlovych aktiv. V ¢ldnku 3 ods. 1 zdanovacieho predpisu sa stanovuje oslobodenie od dane z kapitdlovych
ziskov z predaja a prevodu lod{ oprévnenych na dan z tondze.

Selektivna vyhoda

(198) Ako sa uvddza v odovodneni 187, opatrenie sa povazuje za selektivne, ak predstavuje odklon od bezného
uplatfiovania vieobecného datiového rdmca. V ¢ldnku 3 ods. 1 zdafiovacicho predpisu sa stanovuje oslobodenie
od dane z kapitdlovych ziskov z predaja lodi, zatial ¢o vo vieobecnom dafiovom rdmci ¢ldnok 5 ods. 1 zdkona
o dani z prijmov ukladd dan z kapitdlovych ziskov vyplyvajicich z prevodu kapitdlovych aktiv, ktord v zdsade
predstavuje 35 %. Spolo¢nosti lodnej dopravy, ktoré sa rozhodli vyuZif rezim dane z tondZe, si v stvislosti
s kapitdlovymi ziskami z predaja lodi opravnenych na daf z tondze oslobodené od zdanenia podla zdkona o dani
z prijmov. Komisia poznamendva, Ze takéto oslobodenie nie je k dispozicii vietkym odvetviam alebo podnikom,
a preto je prima facie selektivne. Oslobodenie od dane umoznuje prijemcom usetrit na danovych vydavkoch. Tdto
vynimka nie je odévodnend povahou vSeobecného systému, ale bola zavedend s osobitnym cielom vyuzivat
a podporovat urcité ¢innosti.

(199) Vzhladom na uvedené skutocnosti Komisia usudzuje, Ze oslobodenie od dane z kapitdlovych ziskov z predaja
lodi predstavuje selektivnu vyhodu v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

Narusenie hospoddrskej sitaze a vplyv na obchod

200) Ako sa uvddza v od6vodneni 191, pokial finanénd pomoc poskytnutd Stitom posiliiuje postavenie jedného
p p p p )¢ p J
podniku vo vztahu k ostatnym konkuren¢nym podnikom pri obchodovani v rdmci Spolocenstva, musi sa toto
obchodovanie povazovat za ovplyvnené touto pomocou (*).

(*) Od 1.janudra 1993: nariadenie (EHS) ¢. 3577/92, nariadenie Rady (EHS) ¢. 4055/86.
(*) VecT-288/97, Friulia Venezia Giulia, Zb. 2001, 5. 1I-1619, bod 41.



L 176/34 Uradny vestnik Eurépskej tnie 1.7.2019

(201) Ako sa podrobnejsie uvddza v odovodneni 192, ndmorné dopravné innosti sa v podstate vykondvaji na
celosvetovom trhu. Sluzby poskytované lodnymi spolo¢nostami, ktoré vyuZivaji oslobodenie od dane
z kapitdlovych ziskov, st teda otvorené hospoddrskej stitazi medzi ¢clenskymi $tatmi. V désledku toho hrozi, ze
uvedené opatrenie narusi hospoddrsku stitaz a mohlo by ovplyvnit obchod medzi ¢lenskymi $tatmi.

Zdver

(202) Vzhladom na uvedené skutocnosti Komisia usudzuje, Ze oslobodenie od dane z kapitdlovych ziskov z predaja
lod{ predstavuje $titnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.1.4. Oslobodenie od zdatiovania dividend v stvislosti s akciami v lodnych spolocnostiach
Selektivna vyhoda

(203) Referencny systém by sa mal definovat ako vSeobecny systém zdaiiovania dividend. V ¢lanku 68 zdkona o dani
z prijmov sa stanovuje, Ze Ziadnej osobe bez ohladu na to, ¢i méd pobyt na Malte alebo nie, sa nebude tctovat
dan z prijmov z dividend. Okrem toho sa v ¢ldnku 68 stanovuje, Ze nikto nie je povinny deklarovat prijmy
z dividend v dafiovom priznani. Maltské orgdny potvrdili, Ze vSeobecnd danovd sadzba vzfahujica sa na
dividendy akéhokolvek typu akciondra na Malte je v podstate nulovd. Pokial ide o akciondrov spolo¢nosti lodnej
dopravy, v ¢lanku 3 ods. 1 pism. a) zdanovacicho predpisu sa stanovuje, ze ,v sivislosti s prijmami vyplyvajiicimi
z ndmornych dopravnych cinnosti licencovanej spolocnosti lodnej dopravy nebude podla zdkona o dani z prijmov tctovand
ani splatnd Ziadna dalsia dari“ za predpokladu, Ze spolo¢nost lodnej dopravy riadne zaplatila vetky prislusné
poplatky a dane. Preto akciondri spolo¢nosti, ktord sa nezaoberd lodnou dopravou, ako aj akciondri spolo¢nosti
lodnej dopravy, ktor{ dostali od spolo¢nosti dividendu, neplatia z dividend Ziadnu dan. Oslobodenie od dane
z dividend v savislosti s akciami v lodnych spolo¢nostiach preto predstavuje vieobecné opatrenie, ktoré nema
selektivny charakter.

Zdver

(204) Na zdklade predchddzajiiceho postidenia oslobodenie od dane z dividend nie je selektivne, a preto nepredstavuje
§tdtnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.1.5. Oslobodenie od zdafiovania tirokov alebo injch prijmov splatnych v stvislosti s financovanim lodnych spolocnosti
alebo lodi oprdvnenych na dari z tondze

Selektivna vyhoda

(205) Komisia poznamendva, ze v Clanku 84Z ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave sa stanovuje Sirokd $kéla
¢innosti (*°), na zdklade ktorych mozno spolo¢nost klasifikovat ako spolo¢nost lodnej dopravy. V ¢ldnku 3 ods. 2
zdkona o obchodnej lodnej doprave sa stanovuje, Ze podla zdkona o dani z prijmov finan¢né institiicie neplatia
z trokov alebo inych prijmov Ziadnu dan v stvislosti s financovanim ¢innosti licencovanej spolo¢nosti lodnej
dopravy uvedenej v ¢lanku 84Z ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave alebo financovanim lode oprdvnenej
na dan z tondze.

(206) Ako sa uvddza v odovodneni 187, opatrenie sa povaZuje za selektivne, ak predstavuje odklon od bezného
uplatiiovania vieobecného danového rdmca. V ¢ldnku 3 ods. 2 zdatfiovacieho predpisu sa stanovuje oslobodenie
od zdanovania trokov alebo inych prijmov splatnych v savislosti s financovanim ¢innost{ licencovanych
spolo¢nosti lodnej dopravy stanovenych v clanku 84Z ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave alebo
financovanim lode opravnenej na dan z tondze, zatial' ¢o vo v§eobecnom danovom rdmci ¢ldnok 4 ods. 1 zdkona
o dani z prijmov ukladd dan vo forme pausilnej sadzby vo vyske 35 % z trokovych prijmov pochadzajicich
z finanénych ¢innosti, ako je poskytovanie tverov a zaruk. Z tohto dovodu st finanéné institicie oslobodené od
dane z prijmov pochddzajiicich z financovania Siroko definovanych ¢&innosti licencovanych spolo¢nosti lodnej
dopravy a z financovania lodi oprdvnenych na dari z tondze.

(207) Komisia poznamendva, Ze takéto oslobodenie finanénym institiicidm nie je k dispozicii, pokial ide o financovanie
spolo¢nosti, ktoré nie si licencovanymi spolo¢nostami lodnej dopravy. Oslobodenie je preto prima facie
selektivne, pretoZe zvyhodiuje financné institicie, ktoré pdsobia vo financovani odvetvia ndmornej dopravy.
Oslobodenie od dane umozZiuje prijemcom usetrit na datiovych vydavkoch.

(*%) Pozri odovodnenie 9 tohto rozhodnutia.
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(208) Podla Komisie povaha veobecného systému zdanovania prijmov na Malte nemd tcel, ktory by mohol odévodnit
prislusnd vynimku, a opatrenie bolo zavedené s osobitnym cielom vyuZivat a podporovat urcité ¢innosti.

(209) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze oslobodenie od dane z trokov alebo inych prijmov
splatnych v stvislosti s financovanfm ¢innosti licencovanych spolo¢nosti lodnej dopravy alebo financovanim lodf
opravnenych na daf z tondZe predstavuje selektivnu vyhodu v zmysle clanku 107 ods. 1 ZFEU.

Narusenie hospoddrskej sitaZe a vplyv na obchod

(210) Finan¢né sluzby sa v zdsade realizuji na eurépskom trhu, kde si finan¢né intittcie navzdjom konkuruja. Sluzby
poskytované finanénymi institticiami, ktoré vyuzivaji oslobodenie od dane, st teda otvorené hospodarskej sttazi
medzi ¢lenskymi $tatmi.

(211) Pokial finanénd pomoc poskytnutd Stitom posiliiuje postavenie jedného podniku vo vzfahu k ostatnym
konkurenénym podnikom pri obchodovani v rdmci Spolocenstva, musi sa toto obchodovanie povazovat za
ovplyvnené tymto opatrenim (°!). V désledku toho hrozi, Ze uvedené opatrenie narusi hospodirsku sttaz
a mohlo by ovplyvnit obchod medzi ¢lenskymi $tatmi.

Zdver

(212) Z uvedenych doévodov Komisia dospela k zdveru, Ze oslobodenie od dane z tdrokov alebo in)'/ch prijmov
splatnych v stvislosti s financovanim lodnych spolocnosti alebo lodi oprdvnenych na daii z tondze predstavuje
statnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.1.6. Oslobodenie od zdafiovania kapitdlovych ziskov v stvislosti s akciami v lodnych spolocnostiach
Selektivna vyhoda

(213) Ako sa uvddza v od6vodneni 187, opatrenie sa povaZuje za selektivne, ak predstavuje odklon od bezného
uplatiiovania vieobecného danového rdmca. Kapitdlové zisky z akcii maltskych rezidentov by podla zdkona
o dani z prijmov bezne podliehali zdaneniu vo vyske 35 % (*). V zdanovacom predpise sa viak stanovuje
oslobodenie od dane v pripade kapitdlovych ziskov stvisiacich s akciami v lodnych spolo¢nostiach (*%). Komisia
poznamendva, Ze takéto oslobodenie nie je k dispozicii vSetkym odvetviam alebo podnikom, a preto je prima facie
selektivne. Oslobodenie predstavuje vynimku zo vieobecného dafového systému, pretoZe maltski rezidenti, ktor
maji vynosy alebo zisk z prevodu lodnych spolocnosti, sa z hladiska ciela dafiového systému, t. j. zdariovania
vetkych vynosov alebo ziskov z prevodu akychkolvek akcii alebo cennych papierov, nachddzajii v porovnatelnej
pravnej a faktickej situdcii, ako maltski rezidenti, ktori maji vynosy alebo zisk z prevodu inych spolo¢nosti.

(214) Malta nepredlozila ziadny argument k otazke, ¢i by opatrenie mohlo byt odovodnené logikou daiiového systému.
Podl'a Komisie povaha a vSeobecnd Struktira zdanovania prijmov na Malte nemd téel, ktory by mohol odévodnit
prislusnt vynimku, a preto dospela k zdveru, Ze oslobodenie maltskych rezidentov od dane z kapitdlovych ziskov
z predaja akcif v lodnych spolocnostiach je selektivne v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

Narusenie hospoddrskej siitaze a vplyv na obchod

215) Ako sa uvddza v oddovodneni 191, pokial finanénd pomoc poskytnutd Stitom posiliiuje postavenie jedného
: , . poxia’  pommoc postytiiuta Statom postnuye p )
podniku vo vztahu k ostatnym konkurenénym podnikom pri obchodovani v rdmci Spolocenstva, musi sa toto
obchodovanie povazovat za ovplyvnené touto pomocou.

(") Vec T-288/97, Friulia Venezia Giulia, Zb. 2001, 5. 1I-1619, bod 41.

(**) Cldnok 5 ods. 1 pism. a) bod ii) zdkona o dani z prijmov. Na druhej strane, ¢ldnok 12 ods. 1 pism. ¢) bod ii) zdkona o dani z prijmov,
ktory oslobodzuje od dane z prijmov vietky vynosy alebo zisky nadobudnuté alebo ziskané ktoroukolvek osobou, ktord nemd pobyt
ani sidlo na Malte, pri prevode akychkolvek akcif alebo cennych papierov v spolo¢nosti, nie je na téely tohto posudzovania relevantny,
pretozZe netvori sicast vSeobecného pravidla pre maltskych rezidentov.

(”’) Clanok 3 ods. 1 pism. c) predpisu o zdatiovani obchodnej lodnej dopravy.
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(216) V tomto pripade st maltski rezidenti, ktori sii drzitelmi akcii v lodnych spolo¢nostiach, vystaveni hospodarskej
sutazi a obchodu medzi ¢lenskymi $tatmi. Investi¢né ¢innosti sa vykondvaji na celosvetovom trhu. Okrem toho,
ako sa podrobnejsie uvddza v odovodneni 192, nimorné dopravné cinnosti sa v podstate Vykonavaju na
celosvetovom trhu. Z toho vyplyva, Ze posudzované danové opatrenie ovplyviiuje obchod v Unii a m4 potencidl
narusit hospodarsku sttaz medzi clenskymi §tatmi.

Zdver

(217) Vzhladom na uvedené skutocnosti Komisia usudzu]e zZe oslobodenie od dane z kapitdlovych ziskov z predaja
akcif v lodnych spolo¢nostiach predstavuje $tdtnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.1.7. Oslobodenie od dane z listin a prevodov
Selektivnost

(218) Podla zdkona o dani z listin a prevodov sa dafi okrem iného uplatiiuje aj na prevody obchodovatelnych cennych
papierov (**). Ako sa uvddza v odévodneni 41, v ¢lanku 5 zdafovacieho predpisu sa stanovuji vynimky, pokial
ide o transakcie stivisiace s obchodovatelnymi cennymi papiermi, ktoré sa tykaji spolocnosti lodnej dopravy.

(219) Ako sa uvddza v odovodneni 187, opatrenie sa povaZuje za selektivne, ak predstavuje odklon od bezného
uplatiiovania vieobecného danového rdmca. Clénok 5 zdatiovacieho predpisu predstavuje vynimku zo
vieobecného systému, pretoZze subjekty vykonavajice transakcie s cennymi papiermi v stvislosti s lodnou
dopravou sa nachddzaji v porovnatelnej prévnej a faktickej situdcii ako subjekty, ktoré vykondvaji tieto
transakcie v stvislosti s akymkolvek inym odvetvim.

(220) Komisia poznamendva, Ze takéto oslobodenie nie je v inych odvetviach k dispozicii. Oslobodenie je preto prima
facie selektivne, pretoZe zvyhodnuje transakcie v odvetvi ndmornej dopravy. Oslobodenie umozZiiuje prijemcom
uSetrit na vydavkoch.

(221) Malta nepredlozila Ziadny argument k otdzke, ¢i by opatrenie mohlo byt odévodnené logikou systému. Podla
Komisie povaha a vSeobecnd Struktiira maltského danového systému nemd wcel, ktory by mohol odovodnit
prisludnd vynimku.

(222) Vzhladom na uvedené skutocnosti Komisia usudzuje, Ze oslobodenie od dane z listin a prevodov poskytuje
selektivnu vyhodu v zmysle ¢linku 107 ods. 1 ZFEU.

Narugenie hospoddrskej sitaZe a vplyv na obchod

(223) Opatrenie poskytnuté Stitom sa pokladd za opatrenie nartiSajiice hospoddrsku stitaz alebo hroziace narusenim
hospodarskej stitaze, ak sa nim moze zlepsit konkurencné postavenie prijemcu v porovnani s inym podnikom.

(224) Ako sa uvddza v odovodneni 192, ndmornd lodnd doprava je hberahzovanym odvetvim s konkurenciou v rdmci
EU aj na celosvetovom trhu. Toto opatrenie preto hrozi narusenim hospodarskej sttaze a mohlo by ovplyvnit
obchod medzi ¢lenskymi Statmi.

Zdver

(225) Uvedené opatrenie preto predstavuje Statnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.2. Zluditelnost pomoci
Prdvny zdklad pre posudzovanie

(226) Podla ¢lanku 107 ods. 3 pism. ¢) ZFEU mozno pomoc na ulahéenie rozvoja uritych ¢innosti pokladat za
zluditend s vaitornym trhom, ked sa fiou nepriaznivo neovplyvﬁu’ﬁ podmienky obchodu v miere, ktord by bola
v rozpore so spolocnym zdujmom, a poskytuje teda mozny zdklad pre Vynlmku zo vieobecného zdkazu §tatnej
pomoci. Komisia povazuje ¢linok 107 ods. 3 pism. ¢) ZFEU za vhodny pravny zdklad uplatnitelny na maltsky
rezim dane z tonaZe.

(**) Pozri odovodnenie 40. Na druhej strane na téely tohto postdenia selektivnosti nie je relevantné, Ze na transakcie s cennymi papiermi
spolo¢nosti, v ktorej viac ako polovicu splateného zdkladného imania, hlasovacich prav a prdv na zisky maji osoby, ktoré nemaji pobyt
alebo sidlo na Malte, sa nevztahuje Ziadna dan, pretoZe toto ustanovenie netvori sticast tohto vieobecného pravidla.
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(227) Podla ustilenej judikatiry Komisia pri uplatiiovani ¢linku 107 ods. 3 ZFEU disponuje sirokou mierou volnej
tvahy, ktorej vykon zahffia komplexné hodnotenie ekonomického a socidlneho charakteru, ktoré sa musia
vykonat v kontexte Spolocenstva. Komisia sa prijatim pravidiel postupu a zverejnenim, Ze ich bude uplatiiovat na
prislusné pripady, sama obmedzuje pri vykone svojej volnej Gvahy a nemoze sa od tychto pravidiel odchylit bez
toho, aby nebola pripadne sankcionovand z dévodu porusenia vSeobecnych pravnych zdsad, akymi st zdsada
rovnakého zaobchddzania alebo zdsada ochrany oprévnenych ocakdvani. Preto je v 3pecifickej oblasti Stdtnej
pomoci Komisia viazand usmerneniami a ozndmeniami, ktoré vyddva, v rozsahu, v akom sa neodchyluji od
pravidiel zmluvy (**). V stlade s touto ustdlenou judikatiirou Komisia v tomto pripade uplatni usmernenia pre
ndmornd dopravu. V usmerneniach pre ndmorni dopravu sa stanovuji podmienky, za akych sa schéma na
podporu odvetvia ndmornej dopravy ¢lenského $titu povazuje za zluditelnt s vadtornym trhom.

(228) V oddiele 2.2 usmerneni pre ndmornt dopravu sa uvadzaji osobitné ciele v zdujme ndmornej politiky
Spolocenstva, ktoré mozu byt podporované schémami, najma:

— zvySenie bezpecnosti, efektivnosti, zabezpecenia a ekologickosti nimornej dopravy,
— podpora plavby pod vlajkami ¢lenskych $tatov alebo ndvrat k nej,

— prispievanie ku konsolidacii ndmornych zoskupeni v ¢lenskych $tatoch pri zachovdvani vsestrannej konkuren-
cieschopnosti flotily na svetovych trhoch,

— podpora a zlep$enie know-how v oblasti ndmornej dopravy a ochrana a podpora zamestnanosti eurépskych
ndmornikov.

7.2.1. ReZim dane z tondZe
7.2.1.1. Plavidld oprdvnené na daf z tondze

(229) V stlade s oddielom 2 usmerneni pre nimornt dopravu sa rozsah usmerneni vztahuje na ,ndmornt dopravu“.
Na to, aby vnitrodtitne opatrenia pomoci boli v silade s usmerneniami pre ndmornt dopravu, musia sa
obmedzovat na lode pouzivané na ticely ndimornej dopravy, ako sa vymedzuje v tychto usmerneniach prostred-
nictvom odkazu na nariadenie (EHS) ¢. 4055/86 a nariadenie (EHS) ¢. 3577/92. (%)

(230) V nariadeni (EHS) ¢. 4055/86 je ,namornad doprava“ definovand ako ndmorna preprava cestujiicich alebo tovaru
medzi akymkolvek pristavom clenského $titu a akymkolvek pristavom alebo pobreznym zariadenim iného
¢lenského Statu alebo treticho $tatu.

(231) V nariadeni (EHS) & 3577/ 92 je ,ndmornd doprava“ definovand ako preprava cestujiicich alebo tovaru po mori
medzi pristavmi situovanymi na pevnine alebo na hlavnom tzemi ¢lenského Statu (pevninskd kabotdz) alebo
preprava cestujdcich alebo tovaru medzi ktorymkolvek pristavom v ¢lenskom $tite a zariadenim alebo stavbou
situovanou v pevninskej plytc¢ine tohto ¢lenského $titu (pobrezné zabezpecovacie sluzby) alebo preprava cestujiicich
alebo tovaru po mori medzi pristavmi na pevnine a ostrovom ¢lenského $titu alebo medzi pristavmi situovanymi
na ostrovoch clenského $ttu (ostrovnd kabotdz).

(232) Komisia takisto rozhodla, Ze niektoré ¢innosti, aj ked sa na ne nevztahuje alebo len &iastocne vztahuje definicia
namornej dopravy, mozu analogicky s namornou dopravou podliehat ustanoveniam oddielu 3.1 usmerneni pre
nadmornd dopravu. Ide o plavidla poskytujice zdchranné sluzby a pomoc na mori (%), ako aj plavidld, ktoré klada
kéble a potrubia, Zeriavové a vyskumné plavidld (**), kedZe si vyzaduji podobne kvalifikovanych pracovnikov
a st rovnako vystavené medzindrodnej konkurencii.

(*) Pozri okrem iného vec C-464/09 P, Holland Malt/Komisia, EU:C:2010:733, body 46 — 47.

(*®) Pozri pozndmku pod &iarou ¢. 45. i

(”’) Rozhodnutie Komisie z 13. aprila 2015 vo veci SA.38085 (2013/N) tykajice sa predlZenia talianskeho rezimu dane z tondze (vritane
jeho uplatiiovania na plavidld poskytujiice zdchranné sluzby na mori a ndmornii pomoc na otvorenom mori), odévodnenie 54
(U.v.EU C 406, 4.11.2016,s. 1).

(**) Pozri najmi rozhodnutie Komisie 2009/380/ES z 13. janudra 2009 o ététnej pomoci C 22/07 v stvislosti s rozsirenim rezimu
oslobodenia ddnskych nimornych prepravnych spolocnosti od platby dane z prijmu a socidlnych prispevkov za némornikov o ¢innosti
tykajticej sa bagrovania a kladenia kiblov, odovodnenia 65 az 72 (U.v. EU L 119, 15.5.2009, s. 23); rozhodnutie Komisie z 27. aprila
2010 vo veci N 714/ 2009, Intégration des transports de la pose de cables, pose de canalisations, navires de grues et navires de recherche
sous le régime de la ,tonnage tax*, odovodnenie 44 (U. v. EU C 158, 18.6.2010, 5. 1); rozhodnutie Komisie z 27. aprila 2010 vo veci SA
N 714/2009, Holandsko — Rozsirenie rezimu dane z tondze na plavidl4, ktoré kladd kéble a potrubia, vyskumné plavidld a Zeriavové

plavidld, odovodnenia 37 az 46 (U.v.EU C 158, 18.6.2010, s. 2).
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(233) Komisia vo svojom rozhodnuti o zacati konania uviedla predpoklad, Ze na rybdrske plavidld, pontény, nakladné
¢Iny, jachty, vyletné plavidld a ropné plosiny sa vztahuje maltskd dan z tondZe, vyjadrila viak pochybnosti, ¢i je to
vzhladom na definiciu ndmornej dopravy opodstatnené (**).

(234) Malta objasnila, Ze hoci vSetky plavidld registrované na Malte platia poplatok nazyvany ,dan z tondze®, iba tie
lode, ktoré sa podielajii na ,ndmornych dopravnych ¢innostiach®, st podla zdanovacieho predpisu oslobodené od
bezného zdariovania prijmov a mozno ich klasifikovat ako ,lode opravnené na dan z tondze“.

(235) Komisia vyjadrila pochybnosti o zlucitelnosti definicie oprdvnenych ndmornych dopravnych ¢innosti, ktord
zahfnala aj ¢innosti, ,ktoré mozu byt inak predpisané ('°°).

(236) Podla Malty je dévodom na zaradenie vyrazu ,alebo ktoré mézu byt inak predpisané* poskytnutie primeranej legisla-
tivnej flexibility prislusnému orgdnu v pripade, Ze by sa do definicie ,ndmornych dopravnych ¢innosti mohli
zahrndt uréité nové innosti (napr. v dosledku vyvoja odvetvia alebo pravnych predpisov na trovni Unie). Malta
potvrdila, ze nikdy neboli vydané Ziadne predpisy, pravidld, prikazy alebo pokyny, ktorych ciefom by bolo
rozsirit definiciu ndmornych dopravnych ¢innosti.

(237) Okrem toho Komisia poznamendva, Ze na zdklade vysvetleni poskytnutych Maltou ustanovenim zakotvenym
v ¢lanku 85A ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave, ktoré opraviiuje zodpovedného ministra akceptovat do
rezimu dane z tondze plavidld pod minimdlnou hranicou Cistej tondze 1 000 netto ton ('), sa nezrusila
poziadavka, aby sa plavidlo podielalo na medzinarodnej preprave tovaru alebo cestujicich. Komisia viak zdroven
poznamendva, Ze pravomoc ministra akceptovat plavidld pod minimalnou hranicou ¢istej tondze 1 000 netto ton
nie je zaloZend na Ziadnych objektivnych kritéridch. Komisia preto vita skutocnost, ze Malta poskytla zdvazok
uvedeny v bode 18 prilohy.

(238) Komisia dospela k zdveru, Ze znenie maltskych pravnych predpisov podla vietkého poskytuje priestor, aby do
reZimu dane z tondZe mohli byt prostrednictvom ministerskych aktov zahrnuté aj také ¢innosti, ktoré idd nad
rdimec definicie ndmornej dopravy. Tento aspekt maltského rezimu dane z tondZe je preto nezlucitelny
s usmerneniami pre namornd dopravu.

Oprdvnenost ndkladnych ¢lnov bez viastného pohonu

(239) V rozhodnuti o zacati konania Komisia spochybnila opravnenost ndkladnych ¢lnov bez vlastného pohonu
vzhladom na skuto¢nost, Ze samy osebe nevykondvaji dopravné ¢innosti, ale zdvisia od inych plavidiel, ktoré ich
vleca (1.

(240) Po vypocuti pripomienok maltskych orgdnov a tretich stran Komisia stdle zastiva nazor, Ze nakladné ¢lny bez
vlastného pohonu sa nepodielajii na ndmornej doprave, kedze samy osebe nevykondvaji dopravné ¢innosti, ale
zdvisia od inych plavidiel, ktoré ich vleci. Plavidlo poskytujice pohon mozno charakterizovat ako plavidlo
podielajiice sa na ndmornej doprave, ale ¢innost ndkladného ¢lna nie.

(241) Komisia dospela k zdveru, Ze akceptovanie ndkladnych ¢lnov na dari z tondze ide nad rdmec definicie ndmornej
dopravy. Tento aspekt maltského rezimu dane z tondZe je preto nezlucitelny s usmerneniami pre ndmorni
dopravu.

Oprdvnenost vyletnych lodi a komercnych jdcht

(242) Pokial ide o komer¢né jachty, v rozhodnuti o zacati konania (') Komisia vyjadrila obavy, Ze sa vicSinou
pouZivaji na miestne plavby (Casto rekreacné vylety), a takisto vyjadrila neistotu v otdzke, do akej miery by sa na
takéto lode mal vztahovat rezim dane z tondzZe.

) Pozri odovodnenie 50 rozhodnutia o zacati konania.

('%%) Pozri odovodnenie 6 rozhodnutia o zacati konania a oddovodnenie 10 tohto rozhodnutia.
(1) Pozri odovodnenie 7 rozhodnutia o zacati konania a oddvodnenie 11 tohto rozhodnutia.
("% Pozri odovodnenie 50 rozhodnutia o zacati konania.

(**®) Ododvodnenie 50 rozhodnutia o zacati konania.
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(243) Opréavnenost komer¢nych jacht a vyletnych lodi by sa mala posudzovat na zdklade ozndmenia Komisie o vyklade
nariadenia Rady (EHS) ¢. 3577/92 ('%%). Kapitola 3.3 tohto ozndmenia potvrdzuje, Ze vyletné plavby patria do
rozsahu poOsobnosti nariadenia (EHS) ¢. 3577/92 a nariadenia (EHS) ¢. 4055/86, kedZe predstavuji ndmorna
dopravu. Vyletné lode skutocne prevdzaju cestujiicich po mori medzi pristavmi, a teda vykondvaji c¢innosti
ndmornej dopravy. Komisia preto usudzuje, Ze vyletné lode majii ndrok na zdanenie tondze za predpokladu, ze
vagsinu ich prijmov tvoria zdkladné prijmy z ndmornej lodnej dopravy. Obmedzenia pridruzenych sluzieb
stvisiacich s ndmornymi dopravnymi ¢innostami st uvedené v odévodneniach 266 az 274.

(244) Dopravné sluzby poskytované komerénymi jachtami patria do definicie ndmornej dopravy za predpokladu, Ze
zahffaji ndmornd prepravu tovaru afalebo osob medzi pristavmi, ako aj medzi pristavom a pobreznym zariade-
nim/konstrukciou. Komisia preto usudzuje, Ze komercné jachty, ktoré vykondvaji ndmornt dopravu za thradu,
st oprdvnené na zdanenie tondZe.

Oprdvnenost vlecnych a bagrovacich plavidiel

(245) V rozhodnuti o zacati konania Komisia vyjadrila pochybnosti, ¢i akceptovanie vle¢nych a bagrovacich plavidiel do
maltského rezimu dane z tondZe bolo v siulade s prisnymi podmienkami stanovenymi v usmerneniach pre
namornd dopravu (1%%).

(246) Podla usmerneni pre ndmorni dopravu sa ,dafiové opatrenia pre spolo¢nosti (ako je dai z tondZe) mozZu
uplatiiovat na tie bagre, ktorych ¢innost pozostdvajiica z ,ndmornej dopravy’ predstavuje viac ako 50 % ich
ro¢ného pracovného casu, a len na tieto dopravné [¢innosti“. V pripade bagrov je ndmornd doprava v bode 3.1
usmerneni pre ndmornd dopravu definovand ako ,doprava materidlu vytaZeného na morskom dne“ a nezahfiia
,tazbu alebo bagrovanie ako také“. V stlade s rozhodovacou praxou Komisie (1) oprdvnend cast ¢innosti bagra
zahfna aj plavbu medzi pristavom a miestom tazby, plavbu medzi réznymi miestami tazby, plavbu medzi
miestom tazby a miestom, kde sa vytazeny materidl md vylozit, vykladku vytazeného materidlu a plavbu medzi
miestom vyklddky a pristavom. Naopak, bagrovanie a plavba pocas bagrovania sa nepovazuji za Cinnosti
ndmornej dopravy.

(247) Pokial ide o remorkéry, v usmerneniach pre ndmorni dopravu sa jasne uvddza, Ze ,vle¢né Cinnosti vykondvané
okrem iného v pristavoch alebo tie, pri ktorych remorkér pomdha plavidlu s vlastnym pohonom dostat sa do
pristavu, sa nepovaZuju za ndmornd dopravu®. NavySe v usmerneniach pre ndmorni dopravu sa stanovuje, Ze
vleCenie patri do rozsahu ich posobnosti iba vtedy, ak viac ako 50 % vle¢nej ¢innosti skutocne vykondvanej
remorkérom v danom roku tvor{ ndmornd doprava (sem okrem iného patri aj vleCenie ndkladnych ¢lnov medzi
pristavmi alebo medzi pristavom a pobreznym zariadenim/konstrukciou alebo vleCenie plavidiel, ktoré sa
z dovodu technickej poruchy nemézu plavit samostatne).

(248) Malta nemd formaélne explicitné pravne predpisy, ktoré by obsahovali poziadavku na 50 % ndmornej dopravy
v savislosti s vleenim a bagrovanim, ktord je vysvetlend v od6vodneniach 246 a 247. Komisia usudzuje, Ze
maltské pravne predpisy zrejme ponechali priestor na uplatnenie dane z tondZe na prijmy z bagrov a remorkérov
bez obmedzenia. Komisia sa preto domnieva, Ze vnutro$titne opatrenia, ktoré sa v si€asnosti na Malte uplatiiujd,
tykajice sa vleCenia a bagrovania nie si v sulade s podmienkami stanovenymi v usmerneniach pre ndmornd
dopravu.

Oprdvnenost sluZobnych a podpornych plavidiel a inych plavidiel

(249) V rozhodnuti o zacati konania Komisia skimala, ¢o sa klasifikuje ako servisné/podporné plavidld, na ktoré sa
vztahuje maltsky rezim dane z tondze, a na akom zdklade ('%).

(250) Komisia bola povodne toho ndzoru, Ze maltsky systém potencidlne umoziioval, aby sa rezim dane z tondze
vztahoval na sirokd 8kélu sluzobnych/podpornych plavidiel.

(1% Ozndmenie z 22. aprila 2014, COM(2014) 232 final.
(') Pozri odovodnenie 46 rozhodnutia o zacati konania.
(") Pozri najma rozhodnutie, 2009/380/ES, odovodnenia 79 a 80.
('7) Pozri odovodnenie 51 rozhodnutia o za¢ati konania.



L 17640 Uradny vestnik Eurépskej tnie 1.7.2019

(251) Komisia skimala, ¢i tento rezim vyuzivali plavidld na opravu kdblov, ponorné sluzobné plavidl, plavidld na
stimuldciu ropnych vrtov, pilotné plavidld, prieskumné plavidld, hydrografické prieskumné a konstrukéné plavidld
poskytujiice sluzby na mori a mobilné plosiny, a uviedla, Ze nemala dostato¢né informdcie, na zdklade ktorych by
mohla urdit, ¢ by pripustnost takychto plavidiel/konstrukcii mohla byt v stlade s usmerneniami pre ndmornd
dopravu. Malta objasnila, Ze na tieto plavidld sa dan z tondZze nevztahuje.

(252) Komisia pripusta, Ze urcité analogické ¢innosti, hoci nepatria pod striktnt definiciu ndmornej dopravy, mozu
podliehat ustanoveniam usmerneni pre ndmornd dopravu. Ide o prevadzku plavidiel, ktoré sa $pecializujii na
obsluhu pobreznych ¢innosti alebo na vykondvanie instalaénych a tdrzbdrskych cinnosti (napr. plavidld na
kladenie kablov, potrubia, vyskumné a Zeriavové plavidld) (%), alebo plavidiel poskytujiicich zdchranné sluzby na
mori a ndmornii pomoc na otvorenom mori, za predpokladu, Ze si vyZzaduji podobne kvalifikovanych
pracovnikov a sii rovnako vystavené medzindrodnej konkurencii (1%).

(253) Pokial ide o buddcnost, Malta objasnila, Ze md v dmysle uplatiiovat dan z tondze na plavidld, ktoré kladd kéble
a potrubia, Zeriavové a vyskumné plavidld v silade s praxou Komisie opisanou v oddévodneni 252. Malta sa
zaviazala, Ze tiito skutonost vyslovne zohladni vo svojich prdvnych predpisoch ('°). Na zdklade tejto budiicej
pravnej tpravy sa preto dan z tondze bude uplatiiovat na plavidld, ktoré kladd kable a potrubia, Zeriavové
a vyskumné plavidld sposobom, ktory je v stlade s analogicky uplatiovanymi usmerneniami pre ndmornd
dopravu.

(254) Pokial ide o stcasné uplatiiovanie maltského rezimu dane z tondZze na ,sluZobné/podporné plavidld“, Malta
preukdzala, Ze Cinnosti, na ktoré sa vztahuje tento pojem, sa tykaji ndmornej prepravy tovaru afalebo osob
medzi pristavmi alebo medzi pristavom a pobreznym zariadenim/konstrukciou, a teda sa povazuji za ndmornt
dopravu (). Tieto plavidld preto patria do rozsahu posobnosti usmerneni pre ndmornt dopravu.

Oprdvnenost rybdrskych plavidiel

(255) V rozhodnuti o zacati konania (%) Komisia vyjadrila pochybnosti, ¢i sa na rybdrske plavidld vztahuje rezim dane
z tondze.

(256) Komisia sa domnieva, Ze prvoradym ucelom rybarskych plavidiel nie je ndmornd preprava tovaru a osob medzi
pristavmi alebo medzi pristavom a pobreznym zariadenim/konstrukciou, ako sa to vyzaduje v usmerneniach pre
ndmornd dopravu. Navyse rybdrske plavidld nemaji osobitné charakteristiky niektorych dopravnych plavidiel,
ktoré by Komisii umoznili, aby ich akceptovala ako oprdvnené na dan z tondZe analogickym uplatnenim
usmerneni pre nimornd dopravu ('%).

(257) Komisia preto usudzuje, Ze zahrnutie rybarskych plavidiel do rezZimu dane z tondze nie je zlucitelné s vniitornym
trhom.

Oprdvnenost ropnych plosin

(258) Komisia opakuje stanovisko vyjadrené v rozhodnuti o zacati konania vo veci belgickej dane z tondze (''%), najma
to, Ze usmernenia pre ndmornt dopravu sa nevztahuji na vyuZivanie prirodnych zdrojov na mori.

('%%) Pozri odovodnenie 231 tohto rozhodnutia.

(1) Pri posudzovani toho, ¢&i nové typy plavidiel mozu vyuZzivat dafi z tondze, Komisia zohladfiuje, ¢i existuje riziko, Ze spolocnosti
prevadzku)uce prislusné sluzobné plav1dla presunti svoje pobrezné &innosti mimo tizemia EU s cielom ndjst vyhodnejsie danové
prostredie a nasledne preregistrovat tieto plavidld pod vlajky tretich krajin. Komisia moze zvazit analogické uplatnenie usmerneni pre
nadmornt dopravu na spolocnosti, ktoré prevédzku'ﬁ sluzobné plavidld, ak sa splnené tieto podmienky Tieto spolo¢nosti musia
posobit na globdlnom trhu a musia Celit podobnym vyzvam, pokial ide o celosvetovii hospodarsku stifaz a premiestiiovanie ¢innosti
na pevnine, akym celia odvetvia namorne} dopravy EU. Cinnosti pnslusnych sluzobnych plavidiel musia podliehat rovnakému
pravnemu prostrediu ako ndmornd doprava EU, pokial ide o ochranu prace, technické p021adavky a bezpecnost Cinnosti si musia
vyzadovat kvalifikovanych a vyskolenych ndmornikov s podobnou kvalifikdciou, akd maji ndmornici, ktori pracuji na tradi¢nych
plavidlach ndmornej dopravy. Nimornici na sluzobnych plavidlich by sa mali riadit rovnakym pracovnym prévom a socidlnym
rdmcom ako ostatni ndmornici. sluZobné plavidld musia byt ndmornymi plavidlami a musia povinne podstupovat rovnaké technické
a bezpecnostné kontroly ako plavidld ur¢ené na nimornt dopravu.

("% Pozribod 2 prilohy k tomuto rozhodnutiu.

(") Pozri najmd oddiel 4.2.1.6 a pozndmku pod &iarou ¢. 2 tabulky 2 tohto rozhodnutia.

(") Pozri odovodnenie 50 rozhodnutia o zacati konania.

(") Pozri odovodnenie 252 tohto rozhodnutia. ) )

(*"*) Rozhodnutie Komisie z 19. marca 2003, odovodnenia 65 az 72 (U.v. EU C 145, 21.6.2003, s. 1).
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(259) Komisia preto dospela k zdveru, Ze zahrnutie ropnych plosin do reZimu dane z tondze nie je v sulade
s usmerneniami pre ndmornd dopravu.

7.2.1.2. Prijmy lodi oprdvnenych na dan z tondZze, ktoré podlichajii dani z tondze
Prijmy z prendjmu lodi bez posddky

(260) V rozhodnuti o zacati konania Komisia (%) vyjadrila obavy v stvislosti s nedostatoénymi pravnymi
obmedzeniami tykajiicimi sa prijmov z prendjmu lodi bez posddky.

(261) Komisia sa domnieva, Ze hoci prendjom lodi bez posddky predstavuje legitimnu hospodérsku ¢innost, spravidla
by nemal byt opravneny na preferenéné danové zaobchddzanie. V predchddzajicich rozhodnutiach (''°) Komisia
dospela k zdveru, 7e Cistych prenajimatelov lodi nemozZno povazovat za poskytovatelov sluzieb ndmornej
dopravy, a preto by nemali mat moznost vyuzivat reZim dane z tondZze.

(262) Komisia sa domnieva, Ze uvedend zdsada by sa nemala uplatiiovat iba na zmluvy o prendjme lodi bez posidky
uzavreté s lodnymi spoloc¢nostami, ale aj na zmluvy s kone¢nymi pouzivatelmi v odvetvi rekreaénych plavidiel.
Zaobchddzanie s prenajimanim lodi bez posddky by nemalo byt odlisné v zévislosti od typu ndjomcu, kedze
kl'i¢ovou poziadavkou podla usmerneni pre ndmornd dopravu je, aby prijemca poskytoval sluzby nidmornej
dopravy, ktoré st vymedzené v prislusnych nariadeniach Rady.

(263) V kontexte vniitroskupinovych zmliv je vSak situdcia ind. Vniitroskupinové prendjmy lodi bez posidky mézu byt
zluditeIné s vnitornym trhom podla usmerneni pre ndmornii dopravu, kedZe prijemca ako skupina vykondva
¢innost namornej dopravy, ale prostrednictvom vnitroskupinovej struktdry prendjmu. Skutocnost, ¢i prijemca
dane z tondZze chce mat: i) jednu pravnickd osobu, ktord vykondva ndmornd dopravu a zdroven vlastni plavidlo,
alebo ii) dve pravnické osoby, z ktorych jedna vykondva ndmornt dopravu a druhd vlastni a prenajima plavidlo
(napr. z finan¢nych dévodov), by z hladiska usmerneni pre ndmornt dopravu spravidla mala byt irelevantnd.
V tejto savislosti Komisia poznamendva, Ze v rozhodnuti Komisie o irskej dani z tondze boli vnitroskupinové
prendjmy lodi bez posidky bezpodmienecne akceptované (V). Komisia poznamendva, Ze vnitroskupinovy
prendjom lodi bez posddky je v stlade s usmerneniami o nimornej doprave, kedZe umoziuji zabezpecit ciel,
ktorym je ,podpora a zlepenie know-how v oblasti ndmornej dopravy a ochrana a podpora zamestnanosti
eur6pskych ndmornikov* a ,prispievanie ku konsoliddcii ndmornych zoskupeni v ¢lenskych Stitoch pri
zachovévani v3estrannej konkurencieschopnosti flotily na svetovych trhoch®.

(264) Okrem vnutroskupinovych transakcii Komisia mozZe akceptovat urcitii flexibilitu v prospech skuto¢nych lodnych
spolo¢nosti a asimilovanych spolo¢nost{ (1!¥), za predpokladu, Ze st splnené vsetky tieto podmienky (**°):

a) Cinnosti spojené s prendjmom lodi bez posidky musia savisiet s doCasnou nadmernou kapacitou pocas
obdobia najviac troch rokov;

b) ¢innosti spojené s prendjmom lodi bez posddky musia byt obmedzené na maximalne tri roky;

¢) doCasnd nadmernd kapacita musi savisiet s vlastnymi ndmornymi dopravnymi sluzbami opravnenej
spolo¢nosti lodnej dopravy, t. j. nadmernd kapacita osobitne nadobudnutd (zakiipend alebo prenajatd) na tcely
prendjmu nie je opravnend na daf z tondze; a

("**) Pozri oddvodnenie 58 rozhodnutia o zacati konania.

("%) Pozri najmi rozhodnutie Komisie 2014/200/EU zo 17. jula 2013 o schéme pomoci SA.21233 C/11 (ex NN/11, ex CP 137/06)
poskytnutej Spanielskom Datlovy rezim uplatnitelny na ur¢ité dohody o finanénom lizingu, tiez zndmy ako ,3panielsky systém
zdanenia lizingu* (U. v. EU L 114, 16.4.2014, s. 1); rozhodnutie Komisie z 20. decembra 2011 vo veci finskej dane z tondze
N448/2010, odovodnenie 32 (U. v.EU C 220, 25.7.2012, s. 1); rozhodnutie Komisie z 1. aprila 2015 vo veci chorvitskej dane z tondze
SA. 37912, odovodnenie 86 a dalsie (U v.EU C142,22.4.201 6,s.0).

(") Rozhodnutie Komisie z 11. decembra 2002 vo veci N 504/02 (U.v.ES C 15, 22.1.2003, s. 5), odovodnenia 17 a7 24.

("%) Napr. spolo¢nosti prevadzkujtce plavidla, ktoré kladii kéble a potrubia, Zeriavové a vyskumné plavidld, ako aj plavidld, ktoré poskytuju
zdchranné sluzby na mori a ndmornd pomoc na otvorenom mori.

("%) Pozri okrem iného rozhodnutia Komisie vo veci finskej dane z tondze, odovodnenie 32; vo veci irskej dane z tondze, odovodnenie 28,
avo veci chorvitskej dane z tondze, odovodnenie 86 a pozndmka pod ¢iarou €. 23.
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d) podiel prenajatych lodi bez posidky nesmie presiahnut maximdlny percentudlny podiel flotily spolo¢nosti
lodnej dopravy v rezime dane z tondZze, ktory moze predstavovat najviac 50 %. Komisia usudzuje, Ze ak sa
viac ako 50 % flotily prijemcu dane z tondze prenajme bez posadky, takdto ¢innost sa nebude klasifikovat ako
Lpridruzend ¢innost“. Na druhej strane niZ$ia maximdalna hranica by nebola vhodnd, pretoZe by mohla diskri-
minovat malych previddzkovatelov.

(265) Kedze platné pravne predpisy na Malte nevylucuji Cistych prenajimatelov lodi z rezimu dane z tondZe, tieto
prévne predpisy nie st zlucite[né s usmerneniami pre nimornd dopravu.

Vyletné lode a pridruZené prijmy

(266) V rozhodnuti o zacati konania ('*) Komisia uviedla, Ze prevadzkovatelia vyletnych lodi pontkaji kasino, kipele,
zdbavu a iné sluzby. Vyslovila podozrenie, Ze takéto sluzby moézu predstavovat hlavni ¢innost a zdroj ziskov
vyletnych lodi. V désledku toho Komisia vyjadrila pochybnosti, pokial ide o otdzku, do akej miery sa na vyletné
lode mozZe vztahovat rezim dane z tondze.

(267) Komisia okrem toho v rozhodnuti o zacati konania (*?') uviedla, Ze maltské pravne predpisy neposkytuji presné
usmernenie k otdzke, aké druhy ¢innost! moézu byt zahrnuté do dane z tondze ako pridruzené Cinnosti. Je viak
potrebné stanovit jasné obmedzenia, aby prijemcami dane z tondze nadalej mohli byt len skutoéni poskytovatelia
sluzieb ndmornej dopravy.

(268) Vo veci cyperskej dane z tondze (') Komisia usddila, Ze v stvislosti s ndmornou prepravou cestujlcich st
opravnené aj ,vSetky ¢innosti tykajice sa hotelov, stravovania, zdbavy a maloobchodu na palube opravnenej lode
za predpokladu, Ze tieto sluzby sa vykondvajii ako pridruzené ¢innosti stvisiace s ¢innostou prepravy cestujtcich
po mori touto lodou a st vetky spotrebované alebo pouZité na palube tejto lode“. Vo veci dane z tondze
v Spojenom kralovstve (') Komisia povazovala za oprdvnené aj ,pontikané sluzby alebo zariadenia, ktoré st
doplnkové k hlavnym cinnostiam, ale ktoré si sacastou celkového balika pontknutého zakaznikom, za
predpokladu, Ze tieto sluzby by nepravdepodobne priniesli zisk, keby sa na ne uplatiiovali bezné danové
pravidld.“ Vo veci belgickej dane z tondZe ('**) Komisia zakdzala, aby prijmy z predaja vyrobkov, ktoré nie st
urené na spotrebu na palube, napriklad luxusného tovaru ('%), a z hazardnych hier a kasin, ako aj prijmy
z exkurzii na pobrezie ('*%), boli oprdvnené na dan z tondZe.

(269) Komisia sa tiez odvoldva na svoje rozhodnutie vo veci finskej dane z tondze (') a litovskej dane z tondze ('*¥),
v pripade ktorych akceptovala, aby na dai z tondZe boli oprdvnené aj ¢innosti pristavnych terminalov, ako st
sluzby nalodenia/vylodenia pre cestujiicich a sluzby nakladky/vykladky nédkladu, ako aj administrativne
a poistovacie ¢innosti, ktoré sii tizko spojené s prepravou cestujicich alebo tovaru. Okrem toho Komisia vo
svojom rozhodnuti vo veci belgickej dane z tondze akceptovala, Ze prijmy z kratkodobych investicii do prevaddz-
kového kapitdlu pochddzaji z bezného finan¢ného hospoddrenia, a teda mozu podliehat dani z tondZze, pokial
tieto prijmy suvisia s beznym prevadzkovym kapitdlom spolo¢nosti lodnej dopravy v spojeni s vykondvanim
opravnenych ¢innosti (**).

(270) Vzhladom na uvedenti rozhodovaciu prax a vzhladom na to, Ze by bolo kontraproduktivne stanovit definitivny
zoznam sluzieb, ktoré moézu byt zahrnuté do rezimu dane z tondze ako pridruzené sluzby, sa Komisia domnieva,
7e su potrebné urcité obmedzenia, aby sa zabezpecilo, Ze prijemcami dane z tondZe nadalej budd moct byt len
skutoéni poskytovatelia sluzieb ndmornej dopravy. Princip spociva v tom, Ze prijmy z opravnenych lodi by mali
tvorit najmé hlavné prijmy z lodnej dopravy.

120) Pozri oddvodnenie 50 rozhodnutia o zacati konania.

(')

(") Pozri oddvodnenie 63 rozhodnutia o zacati konania. ; ;

(*%) Rozhodnutie Komisie z 24. marca 2010 vo veci SA. 30338, odovodnenie 26 (U. v. EU C 144, 3.6.2010, 5. 28).

(") Rozhodnutie Komisie z 12. jila 2000 vo veci SA. 15810 (U. v.ES C 258, 9.9.2000, s. 3).

("*) Rozhodnutie Komisie 2005/417ES z 30. jina 2004 o sérii daiiovych opatrent, ktoré chce Belgicko zacat plnif v prospech ndmornej
dopravy (U.v.EUL 150, 10.6.2005, s. 1), odovodnenie 47.

('*) Okrem alkoholu, tabaku a parfumov.

(1) Zaktpené sluzby.

(") Pozri poznadmku pod ¢iarou ¢. 116, odévodnenia 9 a 31. ) )

(') Rozhodnutie Komisie z 24. aprila 2017 vo veci SA. 45764, odovodnenie 9 (U. v.EU C 219, 7.7.2017,s. 4).

('*) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 114, odovodnenia 139 az 141.
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(271) Hlavnymi prijmami s prijmy z predaja cestovnych listkov alebo poplatkov za prepravu ndkladu a, v pripade
osobnej dopravy, z prendjmu kajiit v stvislosti s ndmornou plavbou a z predaja potravin a ndpojov na okamziti
spotrebu na palube. Pridruzenymi prijmami st iné druhy prijmov z ¢innosti, ktoré sa ¢asto poskytujii na palube
(najmé v osobnej doprave) a ktoré nehrozia nadmernym narusenim hospodarskej stfaze s poskytovatelmi na
pevnine, ktori st zdanovani podla vSeobecnych pravidiel zdariovania. Prikladom pridruzenych sluzieb je
prendjom reklamnych ploch na palube; predaj tovaru a poskytovanie sluZieb bezne pontkanych na osobnych
lodiach vrdtane kipelov, kadernickych sluzieb, hazardnych hier a inych zdbavnych sluzieb; prendjom priestorov
lodi prevadzkovatelom obchodov a sluzieb; sprostredkovanie poskytovania miestnych exkurzif atd. Podla Komisie
by hlavné prijmy mali vzdy tvorit viac ako 50 % celkovych (hlavnych a pridruzenych) hrubych prijmov plavidla.

(272) Rovnako by mali byt obmedzené narusenia hospoddrskej sttaze so sluZbami na pevnine. Na tento ucel je okrem
iného potrebné, aby napriklad sluzby na pevnine, ako si miestne exkurzie alebo Ciasto¢nd preprava po ceste,
ktoré st zahrnuté do celkového balika sluzieb, boli zakipené bud od neprepojenych spolo¢nosti, alebo za
nezévisli trhovii cenu od subjektov tej istej skupiny, ktoré podliehaji beznému zdaneniu prijmov.

(273) Podobne ani uzatvaranie zmliv, ktoré pre odvetvie nimornej dopravy nie si bezné, napriklad na obstardvanie
aut, hospodarskych zvierat a majetku, by nemalo byt zahrnuté do rezimu dane z tondze. Tieto prijmy st Gplne
nezéavislé od ndmornej dopravy, a preto by nikdy nemali byt oprévnené na dan z tondze bez ohladu na to, ¢i st
hlavnymi alebo pridruzenymi prijmami.

(274) Kedze maltsky rezim dane z tondZe nemd jasné ustanovenia o rozsahu pridruZenych ¢innosti a miere, v akej
moézu vyuzivat dafi z tondZe, neposkytuje zdruky, Ze pridruzené prijmy s akceptované na dai z tondze len
v pripade skuto¢nych lodnych spolo¢nosti. Tento aspekt maltského rezimu dane z tondZe je preto nezlucitelny
s usmerneniami pre namornd dopravu.

7.2.1.3. Uroven dane z tonaZe

(275) V predposlednom odseku oddielu 3.1 usmerneni pre ndmornt dopravu sa stanovuje, Ze v zdujme zachovania
spravodlivej rovnovahy sadzieb dane z tondZe Komisia schvili iba schémy, ktoré vedd k dafiovému zataZeniu
rovnakej tondze spravodlivo v stlade so schémami, ktoré uz boli schvélené.

(276) Komisia poznamendva, Ze metoda vypoctu sadzby maltskej dane z tondZe sa lisi od metédy uplatiovanej vo
vacsine clenskych $tdtov. Vacsina clenskych $titov pouziva tzv. fiktivny zisk pre rozne kategérie lodi na zdklade
ich tondze, na ktory ndsledne uplatiuji vnitrostitnu dan z prijmov pravnickych osdb. Komisia akceptuje
moznost pouzit rozne metddy vypocétu dane z tondze za predpokladu, Ze koneéné dafiové zatazenie pre dand
lod neklesne pod tiroven, ktorti Komisia doteraz akceptovala.

(277) Sadzby dane z tondZe uplatiiované na Malte v porovnani so sadzbami uplatiiovanymi v inych ¢lenskych 3tdtoch
(v eurdch) sa uvddzaji v odovodneniach 106 az 114. Komisia poznamendva, Ze konecnd droven zdafiovania pre
spolo¢nosti na Malte sa rovnd priemernej sadzbe uplatiiovanej v ostatnych $tatoch Unie.

(278) Maltsky rezim zahffia zniZenie sadzby pre lode, ktoré maji menej ako desat rokov. Malta uviedla, Ze toto
ustanovenie md motivovat k vyuZzivaniu efektivnejsich a ekologickejsich lodi v sdlade s cielmi oddielu 2.2
usmerneni pre ndmornd dopravu. Maltsky rezim dane z tondze predpisuje vyssie sadzby pre lode starsie ako 15
rokov.

(279) V udajoch, ktoré Malta poskytla na tcely porovnania so sadzbami dane z tondZe uplatiovanymi v inych
¢lenskych 3tdtoch, sa uvddza iba beznd sadzba stanovend v zdkone o obchodnej lodnej doprave, ktord
nezohladriuje vek lode, ¢o nie je dostato¢né na priame porovnanie, kedZe v idajoch poskytnutych Maltou sa pri
opise sadzieb v ostatnych ¢lenskych $tdtoch takisto predpokladd vysoky pocet dni necinnosti a oprav. Pri pohlade
na najnizsiu sadzbu, ktord sa na Malte plati za novu lod, by vSak splatné znizené sadzby stile prevySovali sadzby
stanovené v Pol'sku za kazdé plavidlo, ktoré sa pouziva 359 dni v roku (98 %) alebo kratsie.
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(280) Komisia poznamendva, Ze zniZenie aZ o 75 % a moznost zniZenia/oslobodenia na zdklade rozhodnutia ministra
uvedend v odovodneniach 71 aZz 73 rozhodnutia o zacati konania sa netyka dane z tondZe v rezime dane
z tondZe, ale (mittceho) pojmu ,dan z tondze®, ktord sa plati pri registracii plavidla. Vdaka zdvizku Malty zmenit
pravne predpisy o dani z tondze, aby sa predislo dvojzmyselnému pouZivaniu pojmu ,dail z tondze“, bude tento
rozdiel v budicnosti jasny.

(281) Z informdcii, ktoré maltské orgdny poskytli o uplatnitelnych sadzbich dane z tondze, a vypoctov Komisie,
vyplyva, ze sadzby dane z tondZe na Malte nie st nizsie ako droven, ktort Komisia doteraz akceptovala. Komisia
preto dospela k zdveru, Ze sadzba dane z tondze na Malte je v stlade s ustanoveniami oddielu 3.1 usmerneni pre
ndmornt dopravu.

7.2.1.4. Poziadavka na podiel tondze pod vlajkou

(282) V rozhodnuti o zacati konania Komisia usudila, Ze poziadavky tykajice sa podielu tondZe pod vlajkou stanovené
v maltskych pravnych predpisoch si menej prisne, nez sa vyZaduje v usmerneniach pre ndmorniti dopravu (**°).

(283) Podla oddielu 3.1. usmerneni pre nimornt dopravu vlastnici lodi, ktori zaregistruji niektoré z ich lodi mimo
EHP, mo6Zu nadalej vyuzivat rezim dane z tondze v EHP, ak je podiel tondze ich flotily, ktora sa plavi pod vlajkou
EHP, vyssi ako 60 %. Ak je tonaz ich flotily plaviaca sa pod vlajkou EHP niZia ako 60 %, stile mozu zaregistrovat
dalsie lode mimo EHP, i) ak sa podiel tondze ich flotily, ktord sa plavi pod vlajkou EHP, neznizil od 17. janudra
2004, alebo ii) ak sa celkovy podiel vietkych plavidiel zdanitelnych v dotknutom ¢lenskom 3tdte, ktoré sa plavia
pod vlajkou EHP, neznizil za posledné tri roky.

(284) Maltsky rezim dane z tondze vSak nezabezpecuje dodrziavanie podmienok stanovenych v odévodneni 283.
Konkrétne prijemca moze nadalej vyuzivat maltsky rezim dane z tondze, ak tento prijemca pocas obdobia troch
rokov nezniZil percentudlny podiel svojej flotily oprdvnenej na dari z tondze, ktord sa plavi pod vlajkou EHP (*!).
Okrem toho prijemca moze nadalej vyuzivat maltsky rezim dane z tondze, ak sa takyto prijemca jednoducho
zaviaze, Ze zvysi alebo zachova percentudlny podiel flotily opravnenej na dafi z tondze, ktord sa plavi pod vlajkou
EHP (*?). Komisia sa preto domnieva, Ze rezim dane z tondZe neposkytuje dostato¢né zdruky, ktoré by zabezpe-
¢ovali, Ze spolocnosti oprdvnené na dan z tonaze, ktoré vo svojej flotile maju aj plavidld plaviace sa pod vlajkou
krajiny nepatriacej do EHP, zvysia alebo zachovaji podiel tondze flotily pod vlajkou EHP, a teda aj Ze podiel
tondze pod vlajkou EHP sa udrzi na uspokojivych tGrovniach. V tomto ohlade rezim dane z tondZze nie je v sulade
s usmerneniami pre ndimornd dopravu a je preto nezluditelny s vnttornym trhom (**).

7.2.1.5. Prendjom lodi s posddkou na ur¢ity ¢as alebo plavbu

(285) V rozhodnuti o zacati konania (**) Komisia vyjadrila pochybnosti o vyrazne neobmedzenej opravnenosti
subjektov, ktoré si najimajii lode s posddkou na ur¢ity cas, a podobnych spolo¢nosti na vyuZivanie dane z tondze.
Komisia ustdila, Ze tento stav nie je v stlade s cielmi usmerneni pre nimornd dopravu.

(286) Podla vykladu, ktory Komisia poskytla vo svojich predchddzajiicich rozhodnutiach, usmernenia pre ndmorni
dopravu umoziuji subjektom, ktoré si najimaji lode s posidkou na urcity ¢as alebo plavbu, a podobnym
komerénym prevadzkovatelom lodi vyuzivat dai z tondZe za urcitych podmienok Podla Komisie moze takéto
spolocnosti vyuzivat dafi z tondze len vtedy, ak prispievajii k cielu usmerneni pre ndmornd dopravu, najmi
k rozvoju flotxly plaviacej sa pod Vlajkou EU, zachovaniu know-how EU alebo ich kombindcii. Ide naprfklad
o pripad, ked prijemca dane z tondZe md okrem plavidiel prenajimanych na urcity ¢as alebo plavbu, ktoré ind
spolo¢nost vybavila a obsadila posadkou, vo svojej flotile aj plavidld, pri ktorych si posddku a technické riadenie

130) Pozri odovodnenia 76 aZ 79 rozhodnutia o zacati konania.

(")

(') Pozri pismeno c) odovodnenia 24 tohto rozhodnutia.

("*2) Pozri odovodnenie 25 tohto rozhodnutia.

(%) Skutocnost, Ze v praxi tieto poziadavky mohli byt splnené, je relevantnd, len pokial ide o povinnost vrétit poskytnutd pomoc (pozri
oddiel 7.3 tohto rozhodnutia).

("**) Pozri odovodnenie 58 rozhodnutia o zacati konania.
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zaistuje sdm, ak takéto plavidld tvoria najmenej 20 % celkovej flotily oprdvnenej na dani z tonaze ('*). DalSou
moznostou je, ak podiel plavidiel, ktoré sa neplawa pod vlajkou EHP a prenajimajd sa s posddkou na urc1ty Cas
alebo plavbu, nepresahuje 75 % flotily prijemcu oprdvnenej na dan z tonaze (). Dalsou moznostou je, ak
¢lenské $taty vyzaduja, aby sa najmenej 25 % celkovej flotily prijemcu plavilo pod vlajkou EHP (**). Vo vietkych
uvedenych pripadoch sa na prijemcu dane z tondZe vztahuje povinnost udrziavat|zvysit podiel tondze vlastnej
flotily, ktord sa plavi pod vlajkou EHP (vlastné plavidld alebo plavidld prenajimané bez posddky).

(287) Maltsky rezim neukladd Ziadnu z poziadaviek uvedenych v odévodneni 286. Komisia preto dospela k zdveru, Ze
pravny rdamec tykajici sa komerénych prevadzkovatelov poskytujiicich dopravné sluzby s plne vybavenymi
lodami obsadenymi posddkami, ktoré patria inym spolo¢nostiam, nie je v stilade s usmerneniami pre nimornt
dopravu.

7.2.1.6. Opatrenia tcelovej viazanosti

(288) V kapitole 3.1 usmerneni pre ndmorni dopravu sa vyzaduje vylacenie presahov medzi oprdvnenymi a neoprav-
nenymi ¢innostami. Zdanovaci predpis ukladd licencovanej spolo¢nosti lodnej dopravy povinnost viest oddelené
Ucty, na ktorych sa rozliSuje medzi prijmami a ziskami stvisiacimi s ndmornymi dopravnymi ¢innostami
a ostatnymi zdrojmi prijmu.

(289) Pravidld o 0dp0c1tatelnost1 vydavkov uvedené v zdkone o dani z prijmov si vyZaduji existenciu priamej stvislosti
medzi vydavkom a prijmom, ktory vytvdra. Clinok 14 ods. 1 zdkona o dani z pl‘l]mOV povolu]e 0dp0c1tanle
vydavku iba v tom pripade, ak bol vydavok ,tiplne a vylu¢ne vynalozeny na tvorbu prijmu®. Nie je teda mozné
pozadovat odpocitanie vydavkov vynaloZenych na tvorbu zisku oslobodeného od dane (vritane zisku zdaneného
datiou z tonaze) v stvislosti s inymi druhmi zdanitelnych prijmov.

(290) Licencovand spolocnost lodnej dopravy, ktord vyuziva rezim dane z tondZe, musi predlozif ro¢né danové
priznanie, v ktorom st oddelené opravnené prijmy od neoprdvnenych. Stratu z ¢innosti podlichajicich dani
z prijmov nemozno zapoditat pri vypocte dane z tondze.

(291) Kazda licencovand spolocnost lodnej dopravy je povinnd zostavit financné vykazy, ktoré s v sdlade s medzind-
rodnymi $tandardmi finanéného vykaznictva schvalenymi Uniou, a nechat ich auditovat certifikovanym verejnym
uctovnikom.

(292) Spolocnost lodnej dopravy sa nemodze rozhodnif, ¢i bude v maltskom rezime dane z tondZe alebo nie
v zavislosti od toho, ¢i dosiahla zdanitelny zisk alebo stratu. Pokial sa licencovand spolo¢nost lodnej dopravy
nerozhodne inak, automaticky sa na fiu vztahuje rezim dane z tondZe. Ak sa spolo¢nost rozhodne, Ze tento
reZim nebude vyuZivat, toto rozhodnutie je neodvolatelné (**¥). V dosledku toho Zziadna maltskd spolo¢nost
lodnej dopravy/skupina nemd cast svojich lodi v rezime dane z tondze a Cast v rezime dane z prijmov.

(293) Clanok 51 zékona o dani z prijmov obsahuje rozsiahle ustanovenia proti zneuzivaniu, ktoré maji predchddzat
umelym Gpravdm a reZimom zameranym na ziskanie neopravnenej datiovej vyhody. Toto vSeobecné pravidlo
proti zneuZzivaniu vychddza z odporicania Komisie zo 6. decembra 2012 v savislosti s agresivnym danovym
planovanim.

(294) Opatrenia proti zneuzivaniu si podporené sankciami, ktoré sa ukladaji v pripade porusenia predpisov.
V takychto pripadoch sa okrem zaplatenia nezaplatenej dane stanovuje trokovd sadzba vo vyske 0,54 % mesacne
(t. j. 6,48 % ro¢ne) spolu s dodato¢nymi pokutami vo vyske 1,5 % mesacne (t. j. 18 % rocne) z tejto nezaplatenej
dane.

(295) Komisia tiez pozitivne hodnoti, Ze Malta svojimi zdvizkami reagovala na obavy uvedené v rozhodnuti o zacati
konania tykajiice sa prili§ Sirokej $kaly opravnenych ¢innosti (**%) a spolo¢nosti.

("**) Rozhodnutie Komisie vo veci htovskej dane z tondze, odovodnenie 36.

() Rozhodnutie Komisie z 13. mdja 2003 vo veci francizskej dane z tondze N737/2002, odovodnenie 35 (U. v. EU C 38, 12.2.2004, s. 4);
rozhodnutie Komisie vo veci litovskej dane z tondze, odévodnenie 37.

(**") Rozhodnutie (EU) 2015/667, od()vodnenie 42.

("**) Clanok 6 zdanovacieho predpisu.

("*) Pozri odovodnenie 85 rozhodnutia o zacati konania.
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(296) Komisia dospela k zdveru, Ze Glelovd viazanost na Malte je spolahlivd a je v sdlade s poziadavkami usmerneni
pre ndmornt dopravu, ¢o prispelo k zmierneniu pochybnosti, ktoré Komisia v tejto stvislosti vyjadrila.

7.2.1.7. Oslobodenie od zdafiovania kapitdlovych ziskov vyplyvajicich z predaja alebo prevodu lodi
oprdvnenych na dan z tondze

(297) Ako sa uvadza v oddiele 7.1.3, oslobodenie od zdanovania kapitdlovych ziskov vyplyvajicich z predaja alebo
prevodu lodi oprdavnenych na dan z tondZze, predstavuje pomoc.

(298) Clanok 3 ods. 1 pism. b) zdatiovacieho predpisu oslobodzuje od zdanenia kapitdlové zisky z predaja alebo
prevodu lodi oprdvnenych na dai z tondze ('*°). Komisia uzndva oslobodenie od zdanenia kapitédlovych ziskov
z predaja alebo prevodu oprdvnenych lodi, ktoré boli nadobudnuté a predané v Case, ked sa oprivnene
nachddzali v rezime dane z tondze ('*!). Pokial ide o lode nadobudnuté pred vstupom prijemcu do rezimu dane
z tondze, takéto oslobodenie by bolo prijatelné len v rdmci stropu pomoci stanoveného v oddiele 11 usmernen{
pre ndmornd dopravu. Kapitdlové zisky vyplyvajice z predaja nadmerne odpisanych lodi (ktory sa uskuto¢nil
pred vstupom do rezimu dane z tondze) sa pri vypocte stropu pomoci musia zohladnit. To znamend, Ze
v pripade lodi zakdpenych pred vstupom do rezimu dane z tondze musia byt skryté danové zavazky vyplyvajtce
z nadmerného odpisania uhradené pri vstupe do rezimu dane z tonédze, pokial ich nemozno zapoéitat do stropu
pomoci pocas obdobia desiatich rokov. Skryté danové zdvizky by sa za beznych okolnosti museli uréit ako
rozdiel medzi trhovou hodnotou a hodnotou lode na dafiové tcely v Case vstupu do rezimu dane z tondze.

(299) Vzhladom na stcasné prili§ vieobecné znenie ¢ldnku 85A zdkona o obchodnej lodnej doprave, ktory umoziiuje
vyhlésit za lod opravnent na dan z tondze (ktord mozZe ndsledne vyuzivat dan z tondze) akikolvek lod bez
ohladu na ¢innosti, na ktoré sa pouziva, a vzhladom na nedostato¢né pravidld, ktoré by riesili problém
potencidlneho nadmerného odpisania lode ziskanej pred vstupom do rezimu dane z tondze, Komisia usudzuje, Ze
maltské pravne predpisy neobmedzujii oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov z predaja alebo prevodu
plavidiel primeranym sposobom, a to ani v z hladiska sim, ani z hladiska prijemcov. Takéto vseobecné
oslobodenie stanovené v maltskom reZime nespliia poziadavky na zlucitelnost.

(300) Komisia dospela k zdveru, ze oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov z predaja alebo prevodu lodi
v stiCasnom zneni je nezlucitelné s pravidlami vnatorného trhu, pretoze oslobodenie sa vztahuje na lode, ktoré
boli odpisované podla pravidiel dane z prijmov pred tym, ako boli prevedené do rezimu dane z tondZe.
Oslobodenie teda predstavuje nezdkonni a nezlucitelni pomoc. Prislusné ustanovenie je preto potrebné zmenit.

7.2.1.8. Zaver

(301) Na zaklade uvedenych skuto¢nosti Komisia dospela k zdveru, Ze tieto aspekty maltského rezimu dane z tondze st
nezlucitelné s usmerneniami pre nimornd dopravu: opravnenost Cinnosti, ,ktoré mozu byt inak predpisané’,
opréavnenost nakladnych ¢lnov bez vlastného pohonu, podmienky opravnenosti vle¢nych a bagrovacich plavidiel,
oprdvnenost rybarskych plavidiel a ropnych plosin, oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov z predaja alebo
prevodu lodi oprdvnenych na dai z tondze a absencia zdruk tykajicich sa prendjmu lodi bez posidky,
pridruzenych prijmov, poziadavky na podiel tondze pod vlajkou EHP a prendjmu lodi s posidkou na urcity cas
alebo plavbu. Z tychto dovodov je maltsky rezim dane z tondZe nezlucitelny s vaitornym trhom.

(302) Tieto nezlucitelné aspekty vSak mozno do buddcnosti riesit prostrednictvom vykondvania zavizkov prijatych
Maltou, ktoré sa uvddzaji v prilohe, najmi v bodoch 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 20, 21 a 22. Pod
podmienkou realizdcie zdvizkov uvedenych v prilohe v lehote troch mesiacov bude preto maltsky rezim dane
z tondZe k ddtumu takejto Gplnej realizdcie uznany za zlucitelny.

(") Pozri odovodnenie 14.
(**) Pozri napr. rozhodnutie Komisie vo veci finskej dane z tondZze, odovodnenie 38; vo veci chorvétskej dane z tondze, odovodnenia 50 az
53, 113; avo veci talianskej dane z tondze, odovodnenia 28 az 33 a 64 az 66.
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7.2.2. Oslobodenie od zdafiovania kapitdlovych ziskov v sivislosti s akciami v lodnych spolocnostiach

(303) Ako sa uvadza v oddiele 7.1.3, oslobodenie od zdatiovania kapitdlovych ziskov stvisiacich s akciami v lodnych
spolo¢nostiach, ktoré sa uplatiiuje na maltskych rezidentov, predstavuje pomoc.

(304) Nékup a predaj akcii v lodnych spolo¢nostiach je stcastou investi¢nej Cinnosti (ktord podla usmerneni pre
nadmornd dopravu nie je oprdvnend na dal z tondZe (**) a nie ndmornej lodnej dopravy. V usmerneniach pre
nadmornd doprave sa jasne stanovuje, Ze Clenské Staty by mali ,zachovat normélnu vysku dane [...] a osobné
odmenovanie akciondrov a riaditelov. Takéto pravidlo je potrebné, aby bola zlucitelnd pomoc zamerand na
¢innost, ktord potrebuje podporu, a aby sa ¢o najviac obmedzilo naruenie hospodarskej sttaze v inych
odvetviach. V opa¢nom pripade by ndrok na oslobodenie od dane mali aj akciondri spolo¢nosti, ktoré dostali
zluitelnti pomoc (a takisto aj potencidlni akciondri tychto akciondrov). To by vsak viedlo k ndrastu vysky
pomoci pévodne uznanej pre konkrétnu spolo¢nost v danom odvetvi na nepredvidatelne vysoké trovne, takze
nakoniec by takdto pomoc mohla ,kontaminovat“ viaceré odvetvia hospoddrstva (podla ¢innosti akciondrov
spolo¢nosti, ktoré st prijemcami pomoci). Takyto vysledok by bol v rozpore s tcinnostou pravidiel $tdtnej
pomoci, ako aj so zdsadou zdkazu §titnej pomoci, ktord vyzaduje, aby sa akdkolvek vynimka (zlucitelnd pomoc)
uplatiiovala restriktivne a vel'mi cielene.

(305) Komisia dospela k zdveru, Ze oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov v stvislosti s akciami v lodnych
spolo¢nostiach v prospech maltskych rezidentov je nezlucite[né s pravidlami vniitorného trhu. Oslobodenie preto
predstavuje nezdkonnd a nezlucitelnt pomoc, ktord musi byt zrusend. Komisia pozitivne hodnoti, Ze maltské
organy sa v bode 16 zdvizkov uvedenych v prilohe zaviazali, Ze toto oslobodenie zrusia.

7.2.3. Oslobodenie od zdariovania tirokov alebo injch prijmov v sivislosti s financovanim lodnych spolocnosti alebo lodi
oprdvnenych na dafi z tondze

(306) Ako sa uvddza v oddovodneni 212, ¢ldnok 3 ods. 2 zdafiovacieho predpisu predstavuje pomoc finanénym
institGcidm.

(307) Rozsah posobnosti usmerneni pre ndmornd dopravu, a teda aj vyhoda z tondZe, sa obmedzuje na ,ndmornt
prepravu tovaru a osob“. Nezahffia finan¢né institicie, ktoré poskytuji tvery, vyddvaja zdruky alebo emitujii
cenné papiere v stivislosti s vlastnictvom, riadenim, spravou alebo prevadzkou lode, ako to umoznuje ¢ldnok 3
ods. 2 zdanovacieho predpisu.

(308) V pripade oslobodenia, ktoré je predmetom vySetrovania, preto neexistuje odovodnenie zlucitelnosti podla
usmerneni pre nimornd dopravu. Malta neposkytla ziadne iné odévodnenie zlucitelnosti na zdklade ¢linku 107
ods. 2 alebo 3 ZFEU. Komisia sa nedomnieva, ze by sa oslobodenie, ktoré je predmetom vySetrovania, mohlo
povazovat za zlucitelné na zdklade ktoréhokolvek odovodnenia zlucitelnosti podla zmluvy.

(309) Komisia dospela k zdveru, Ze stcasné podmienky rezimu tykajice sa finanénych institacii si nezlucitelné
s usmerneniami pre ndmorni dopravu, a preto predstavuji nezdkonnid a nezlucitelnd pomoc, ktord musi byt
zruSend. Komisia pozitivne hodnoti, Ze maltské orgdny sa v bode 3 zdviazkov uvedenych v prilohe zaviazali, ze
toto oslobodenie zrusia.

7.2.4. Oslobodenie od urcitych dani z listin a prevodov

(310) Hoci by sa oslobodenie od dane z listin a prevodov mohlo potencidlne akceptovat v pripade, Ze priamy prijemca
pomoci je skutoénou lodnou spolo¢nostou, aj ked iba do vysky stropu pomoci stanovenej v oddiele 11
usmerneni pre ndmornti dopravu, sii¢asne platné oslobodenie by potencidlne mohlo priniest vyhodu aj inym ako
lodnym spolo¢nostiam. Navy$e neexistuje mechanizmus, ktory by zabezpetoval dodrziavanie oddielu 11
usmerneni pre namornt dopravu.

(311) Malta neposkytla Ziadne odovodnenie zlucitelnosti a ani Komisia nevie o Ziadnom moznom oddvodneni
zluditelnosti tohto opatrenia v jeho sticasnej podobe.

(**?) Pozri oddiel 3.1 usmerneni pre nimornt dopravu.
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(312) Komisia dospela k zdveru, Ze oslobodenie od urcitych dani z listin a prevodov, pokial ide o transakcie stvisiace
s obchodovatelnymi cennymi papiermi, ktoré sa tykaji spolo¢nosti lodnej dopravy, v prospech maltskych
rezidentov, je nezlucitelné s pravidlami vndtorného trhu. Oslobodenie preto predstavuje nezdkonni
a nezlucite[nd pomoc, ktord musi byt zruSend. Komisia pozitivne hodnoti, Ze maltské orgdny sa v bode 17
zdvizkov uvedenych v prilohe zaviazali, Ze toto oslobodenie zrusia.

7.2.5. Oslobodenie od platenia poplatkov na zdklade rozhodnutia ministra

(313) Stcasné pravne predpisy primerane neobmedzujii privomoc ministra oslobodit lode od platenia poplatkov podla
zdafovacieho predpisu na filantropické a humanitdrne acely, ako to zamyslali maltské organy.

(314) Malta neposkytla Ziadne odovodnenie zlucitelnosti a ani Komisia nevie o Ziadnom moznom odoévodneni
zluditelnosti tohto opatrenia v jeho stiasnej podobe.

(315) Komisia dospela k zdveru, Ze moznost oslobodit lode na zdklade rozhodnutia ministra je nezlucitelnd
s pravidlami vnitorného trhu. Tdto moznost oslobodenia preto predstavuje nezdkonni a nezluéitelnd pomoc,
ktord musi byt zrusend. Komisia pozitivne hodnoti, Ze v bode 19 zdvizkov uvedenych v prilohe sa maltské
organy zaviazali vydat usmernenia, aby zabezpecili, Ze ministerskd pravomoc sa uplatni iba v pripade humani-
tarnych a filantropickych operacii, ktoré nezahifiaji ponukanie tovarov a sluzieb na trhu.

7.2.6. Strop pomoci

(316) Pokial ide o strop pomoci, v druhom odseku oddielu 11 usmerneni pre ndmorni dopravu sa stanovuje
maximdlna vyska pomoci, aby sa zabrdnilo kumuldcii pomoci na trovne, ktoré by boli neprimerané cielom
spolo¢ného zdujmu Spolocenstva a mohli by viest k tomu, Ze ¢lenské $tity by sa pretekali v poskytovani dotdcii.
Celkova pomoc (") v prospech lodnych spolo¢nosti nesmie poskytovat vicsiu vyhodu, ako je vyhoda, ktort by
predstavovalo zniZenie zdanenia a socidlnych odvodov na nulu v pripade nimornikov a zniZenie dane z prijmov
pravnickych 0s6b na droveri $pecifikovani v predposlednom odseku oddielu 3.1 usmerneni pre ndmornd
dopravu v pripade nimornych dopravnych ¢innosti.

(317) Malta poskytla doveryhodné informadcie, Ze strop bol v minulosti vidy dodrzany, a zaviazala sa, Ze zabezpeci
dodrziavanie stropu aj v budtcnosti. Tento zdvizok je doplneny zdvizkom pozadovat, aby prijemcovia dane
z tondze predkladali povinné roéné vyhldsenia o dodrziavani stropu pomoci. Malta sa okrem toho zaviazala
zaviest formdlne ustanovenie o kontrole stropu pomoci podla bodu 12 zdvizkov uvedenych v prilohe.

7.3. Vritenie pomoci
7.3.1. Novd/existujiica klasifikdcia pomoci, oprdvnené ofakdvania a prdvna istota

(318) V clanku 22 a prilohe IV (oddiel 3) aktu o pristipeni ('*) sa stanovuje, Ze pomoc pre odvetvie dopravy sa
povaZuje za existujicu pomoc v zmysle ¢ldnku 88 ods. 1 zmluvy do konca tretieho roka po ditume pristdpenia,
za predpokladu, Ze bola Komisii ozndmend do $tyroch mesiacov od ddtumu pristiipenia.

(") Okrem pomoci na odborni pripravu, pomoci na retrukturaliziciu, pomoci stvisiacej so zdvizkami vyplyvajicimi zo sluZieb vo
verejnom zdujme a pomoci pre zacinajtice podniky na nové sluzby pribreznej nimornej dopravy.

(**) Akt o podmienkach pristiipenia Ceskej republiky, Estonskej republiky, Cyperskej republiky, Lotysskej republiky, Litovskej republiky,
Madarskej republiky, Maltskej republiky, Pol'skej republiky, Slovinskej republiky a Slovenskej republiky a o tipravach zmliv, na ktorych
je zalozend Eurépska tinia (dalej len ,akt o pristapent) (U. v. EU L 236, 23.9.2003, s. 33). Pokial ide o tvrdenie Malty, e rezim dane
z tondZe a sprievodné opatrenia boli zavedené v roku 1973, sta¢i poznamenat, Ze bod 1 pism. a) oddielu 3 prilohy IV k aktu
o pristipeni sa nevztahuje na pomoc pre odvetvie dopravy.
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(319) K datumu pristiipenia Malta Komisii ozndmila, Ze maltsky rezim dane z tondZe je v stilade s platnymi pravidlami
a poskytla zdruky tykajiice sa re§pektovania poZiadavky na podiel tondze pod vlajkou, nepredlozila vsak Komisii
podrobnosti o rezime v stilade s ustanoveniami pristupovej zmluvy, na zdklade ¢oho by sa pomoc mohla
klasifikovat ako existujica pomoc. Diskusie medzi Komisiou a maltskymi orgdnmi tykajice sa otdzok dopravy
prebehli 19. oktébra 2000 a 18. septembra 2001 a krdtka diskusia o dani z tondZe je zaznamenand v zdpisnici
a rokovacej pozicii maltskych organov (*#). Na stretnuti konferencie o pristipeni Malty k EU, ktord sa konala
26. oktébra 2001, sa strany dohodli na odporuceni predbezného uzavretia rokovani o pristupovej kapitole
o doprave, ktord vyslovne zahfiala $titnu pomoc v odvetvi dopravy.

(320) Komisia sa domnieva, Ze Malta ani prijemcovia pomoci nemajii opravnené ofakdvania ani prévnu istotu, pokial’
ide o opatrenia pomoci, ktorych sa tyka toto rozhodnutie. Z ustdlenej judikattiry vyplyva, Ze nemozno oprdvnene
ocakévat, Ze pomoc je zdkonnd, pokial nebola poskytnutd v sdlade s postupom stanovenym v ¢lanku 108 ZFEU,
kedze obozretny podmkatel by za beznych okolnosti mal byt schopny urcit, ¢i bol tento postup dodrzany ().
V tejto veci je zrejmé, Ze postup oznamovania podla ¢lanku 108 ZFEU a postup stanoveny v akte o pristdpeni
neboli dodrzané, a preto neexistuji Ziadne oprdvnené ocakdvania. Okrem toho diskusie, na ktoré sa Malta
odvolava ('), nevedt k zéveru, Ze Komisia by poskytla presné, bezpodmienecné a konzistentné zaruky, Ze rezim
dane z tonaze sa bude povazovat za existujicu pomoc.

(321) Vzhladom na uvedené skutocnosti opatrenia Vv tejto veci nepredstavujd existujicu pomoc patriacu do nlektore]
z kateg6rii uvedenych v ¢lanku 1 pism. b) nariadenia Rady (EU) 2015/1589 (**%). NavySe Malta ani prijemcovia
pomoci nemajii opravnené ocakdvania ani prdvnu istotu, pokial ide o opatrenia pomoci, ktorych sa tyka toto
rozhodnutie.

7.3.2. ReZim dane z tondzZe
7.3.2.1. Opravnené typy plavidiel

(322) V pravidlich vnitorného postupu z roku 2012 sa uvddza, Ze rybdrske plavidld, rekreacné jachty, pevné
zariadenia na mori vritane ropnych plo$in, mobilné plosiny, remorkéry, ktoré nie sii ur¢ené na ocednsku plavbu,
plévajiice Zeriavy bez vlastného pohonu, pontény, plavidld, ktorych hlavnym déelom je prevadzka hazardnych
hier afalebo kasina, a podobné plavidld nie sii oprdvnené na oslobodenie od dane z prijmov a na rovnaké
zaobchddzanie ako ,lode oprévnené na dan z tondZe“, pretoZze sa nezapdjaju do ,namornych dopravnych
cinnosti“ (1*).

(323) Zoznam lodi oprdvnenych na dafi z tondZe, ktory Malta poskytla, a sprievodné vysvetlenia ukazujd, Ze tieto
pravidld sa takto vykondvali aj v praxi, a Malta potvrdzuje, Ze Ziadne takéto plavidld pocas prislusného obdobia
nevyuzivali dan z tondze. V pravidlich vnitorného postupu z roku 2012 sa objasiiuje, ktoré typy plavidiel sa
nepovazuju za plavidld vykondvajiice ndmorné dopravné ¢innosti v zmysle zdkona o obchodnej lodnej doprave.
Predchddzajica prax od roku 2004 sa od tychto pravidiel neodchylovala. Komisia preto dospela k zdveru, zZe
rybarske plavidld, rekreacné jachty, pevné zariadenia na mori vritane ropnych plosin, mobilné plosiny,
remorkéry, ktoré nie s urCené na ocednsku plavbu, pldvajice Zeriavy bez vlastného pohonu, pontény a plavidld,
ktorych hlavnym tcéelom je prevddzka hazardnych hier afalebo kasina, v praxi nemali prospech z rezimu dane
z tondze, aj ked im bol teoreticky k dispozicii.

(324) Pokial ide o mozZnost, Ze ndmorné Cinnosti ,mozZu byt inak predpisané”, ktort poskytuje ¢lanok 85 zdkona
o obchodnej lodnej doprave, Malta potvrdila, Ze nikdy neboli vydané Ziadne predpisy, pravidla, prikazy alebo
pokyny, ktorych cielom by bolo rozsirit definiciu ndmornych dopravnych ¢innosti. Komisia preto dospela
k zdveru, ze definicia ndmornych dopravnych ¢innosti nebola rozsirend nad rdimec medzindrodnej ndmornej
prepravy tovaru alebo cestujicich.

(**) Zaznamy o pristipeni Malty CONF-M 51/00 a CONF-M 65/01.

(1) Pozrivec C-24/95, Alcan Deutschland, ECLIEU:C:1997:163, odsek 25 a tam citovand judikatiru.

(**) Pozri odovodnenie 319 tohto rozhodnutia.

("*%) Nariadenie Rady (EU) 2015/1589 z 13. jila 2015 stanovujiice podrobné pravidld na uplatnovame ¢lanku 108 Zmluvy o fungovam
Eurépskej tnie, U. v. EU L 248, 24.9.201 5 s. 9, ktorym sa nahrddza nariadenie Rady (ES) €. 659/1999 z 22. marca 1999 ustanovujice
podrobné pravidld na uplatfiovanie ¢linku 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie (U. v. ES L 83, 27.3.1999, 5. 1).

('*) Pozri odovodnenie 10 tohto rozhodnutia.
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(325) Na zaklade tychto skuto¢nosti Komisia vyvodila zdver, ze hoci bol rozsah posobnosti rezimu neprijatelne Siroky,
v prospech neopravneného plavidla nebola vyplatend Ziadna pomoc, a preto sa vritenie pomoci nevyZaduje.

Vleéné a bagrovacie plavidld

(326) Hoci Malta nemd zavedené explicitné poziadavky tykajtce sa bagrovania a vlecenia, maltské orgdny potvrdili, Ze
v obdobi rokov 2004 az 2016 udelili status rezimu dane z tondze iba takym plavidlim, v pripade ktorych sa
potvrdilo, Ze vdcsina ich pracovného Casu predstavovala medzindrodnt prepravu tovaru v stlade s parametrami
usmerneni pre ndmorni dopravu. Z uplatiiovania dane z tondZe boli vylicené najmi remorkéry operujtce
v pristavoch a dan z tondZe sa obmedzuje na lode, ktoré st zapojené do medzindrodnej ndmornej prepravy.

(327) Po preskiimani informdcii poskytnutych Maltou Komisia konstatuje, Ze na dai z tondze boli akceptované len
plavidld plaviace sa pod vlajkou EHP a Ze poziadavky usmerneni boli pri uplatiiovani dane z tondze v pripade
tychto plavidiel pocas prislusného obdobia de facto dodrzané.

(328) Komisia preto dospela k zdveru, Ze vratenie pomoci sa nevyZaduje.

7.3.2.2. Prijmy podliehajice dani z tondze
PridruZené linnosti

(329) Pokial ide o pridruzené Ccinnosti vyletnych lodi, na zdklade informécii poskytnutych Maltou Komisia
poznamendva po prvé, Ze zisky subdoddvatelov neboli opravnené na rezim dane z tondze, a po druhé, Ze sluzby,
ktoré sa bezne poskytuji zdkaznikom na palube lodi, ako aj v stvislosti s exkurziami na pevninu, podlichali dani
z tondZe iba vtedy, ak ich spolo¢nost lodnej dopravy zakupila za nezavislych trhovych podmienok. Komisia preto
s uspokojenim konstatuje, Ze vyklad ndmornych dopravnych ¢innosti, ktory Malta uplatiiuje, zabezpecuje, Ze
rozsah ¢innosti, ktoré Komisia v minulosti akceptovala ako pridruzené prijmy opravnené na dafi z tondZe, sa de
facto re$pektuje.

(330) Okrem toho Komisia konstatuje, Ze Malta v praxi viedla individudlne diskusie s kazdym vlastnikom/prevadzko-
vatelom vyletnych lodi, ktori mali zdujem vstipit do maltského rezimu dane z tondze, aby pred vstupom do
rezimu dane z tondze chdpali rozsah svojich ¢innosti. Vysledkom tohto postupu je mechanizmus, pomocou
ktorého st maltské orgdny schopné zabezpecit, aby vlastnici a prevddzkovatelia takychto lodi vyuzivali rezim
dane z tondZe v pripadoch, ked je to primerané. Hoci neexistovala Ziadna formdlna poZiadavka, ktord by zabezpe-
¢ovala, ze pridruzené prijmy predstavuji menej ako 50 % prijmov plavidla zdanenych dafiou z tondze, maltské
organy preukdzali, ze hlavné prijmy z lodnej dopravy tvoria v pripade jednotlivych plavidiel vacsinu prijmov
z lodnej dopravy. Komisia preto dospela k zdveru, ze vrtenie pomoci sa nevyZzaduje.

Prendjom lodi s posddkou na urcity as alebo plavbu a prendjom lodi bez posddky

(331) So zretelom na vysvetlenia, ktoré Malta poskytla, Komisia poznamendva, Ze maltské spolocnosti lodnej dopravy,
ktoré vyuzivaji dan z tondZe, sa nezapdjaji do prenajimania lodi s posadkou na urcity ¢as a Ze maltskd flotila
oprdvnend na dan z tondze (konkrétne 90 %) sa plavi pod vlajkou EHP.

(332) Ziadne plavidld prenajaté bez posidky, ktoré boli v minulosti uznané ako oprdvnené na rezim dane z tondze,
neboli prenajaté tretimi subjektmi, ako to vyplyva z prehladu za obdobie rokov 2004 — 2016, ktory Malta
predlozila Gitvarom Komisie.

(333) Komisia preto dospela k zdveru, ze v savislosti s prendjmom lodi s posddkou na urcity Cas alebo plavbu
a prendjmom lod{ bez posddky sa vritenie pomoci nevyZaduje.

7.3.2.3. Podiel tondze pod vlajkou

(334) Pokial ide o minulé obdobie, Malta poskytla tdaje, v ktorych sa uvddza, aky podiel lodi sa v pripade jednotlivych
prijemcov pomoci plavi pod maltskou vlajkou a aky podiel sa plavi pod vlajkou EHP. Podiel plavidiel plaviacich
sa pod vlajkou EHP na jedného prijemcu presahuje tiroveri 60 %, ktord sa vyZaduje v usmerneniach pre ndmornd
dopravu.
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7.3.2.4. Oslobodenie od zdatiovania kapitdlovych ziskov vyplyvajacich z predaja alebo prevodu lodi
oprdvnenych na dan z tondze

(335) Prislusné ustanovenia si vyzaduji zmenu, pretoze oslobodenie od dane sa neobmedzuje na prijmy z predaja alebo
prevodu plavidiel, ktoré boli nadobudnuté a predané v case, ked' sa nachddzali v rezime dane z tondze. Napriek
prili§ Sirokému rozsahu oslobodenia od dane Malta doveryhodne preukdzala, Ze v minulosti bol od dane
oslobodeny len predaj a prevod lodi opravnenych na dan z tonaze, ktoré spolo¢nosti lodnej dopravy nakdpili
a predali v Case, ked sa lode nachddzali v rezime dane z tondZe. Komisia preto dospela k zaveru, Ze vritenie
pomoci sa nevyZaduje.

7.3.2.5. Zaver

(336) KedZze v praxi nebola neoprdvnenym prijemcom v maltskom rezime dane z tondZe vyplatend Ziadna suma,
Komisia dospela k zdveru, Ze v tejto stivislosti sa vratenie pomoci nevyZaduje.

7.3.3. Uroky alebo iné prijmy splatné v stvislosti s financovanim lodnyich spolocnosti a lodi oprdvnenych na daii z tondze

(337) Vzhladom na vysvetlenia poskytnuté Maltou (**°) sa Komisia domnieva, Ze Ziadna finan¢nd institicia v praxi
neprofitovala z oslobodenia od zdanenia drokov a inych prijmov v stivislosti s financovanim lodnych spolo¢nosti
alebo lodi oprdvnenych na dan z tondze. Vzhladom na to, Ze v rdmci tohto opatrenia nebola Ziadnemu
prijemcovi vyplatend Ziadna pomoc, vratenie pomoci sa nevyzaduje.

7.3.4. Oslobodenie od dane z listin a prevodov a od zdanenia kapitdlovych ziskov sivisiacich s akciami v lodnych spolocno-
stiach

(338) Podla pravidiel veobecného danového systému vietky osoby, ktoré nemajii pobyt alebo sidlo na Malte, by boli
oslobodené od zdanenia kapitélovych ziskov z prevodu akcif. Cldnok 12 ods. 1 pism. u) bod 1 zdkona o dani
z prijmov oslobodzuje od dane vSetky prijmy spolo¢nosti registrovanej na Malte vyplyvajice z Glastnickeho
podielu alebo z prevodu takéhoto podielu.

(339) Pokial ide o dan z listin a prevodov, ak polovicu splateného zékladného imania kontroluju nerezidenti, transakcia
je podla vSeobecného systému oslobodend od dane. Okrem toho sa oslobodenie od dane stanovuje aj v pripade
vnutroskupinovych prevodov.

(340) Malta podnikla kroky na vytvorenie reprezentativnej vzorky akciondrov lodnych spolo¢nosti s ciefom urcit
typicku vlastnicku $truktdru. Malta tito vzorku vybrala tak, aby odrdzala zloZenie maltskej flotily oprdvnenej na
dani z tondze. Po identifikovani vhodného stiboru spolo¢nosti, ktoré presne reprezentovali flotilu, Malta ndsledne
individudlne preskimala vlastnictvo akcif v tychto spolo¢nostiach v danom obdobi. Malta zistila, Ze vSetky tieto
spolo¢nosti boli v obdobi od roku 2004 do roku 2016 vylu¢ne vo vlastnictve nerezidentov. Okrem toho Malta
uskutocnila $pecificky prieskum transakcii akciondrov v tomto obdobi s cielom pokdsit sa identifikovat vSetky
transakcie tykajice sa maltskych rezidentov. Z prieskumu vyplynulo, Ze iba jedna transakcia sa tykala maltského
rezidenta. Na tejto transakcii sa podielala skupina, v ktorej vSetci ostatni akciondri boli nerezidentmi. Vzhladom
na velkost identifikovanej transakcie aj keby sa neuplatnili vSeobecné vynimky vyplyvajiice zo zahrani¢ného
vlastnictva, hodnota kombinujiica kapitdlovy zisk a dan z listin a prevodov by bola zna¢ne pod hrani¢nou
hodnotou de minimis.

(341) Vdaka Struktdrovanému vyberu reprezentativnej vzorky zo strany Malty v kombindcii s vyhladdvanim transakcii,
dostupnymi vynimkami v rdmci vSeobecného danového systému a hrani¢nou hodnotou de minimis rozsah
vratenej pomoci pravdepodobne nebude velky. Vyplatenie pomoci v rdamci tychto dvoch opatreni viak nemozno
vylacit v pripadoch, ked sa neuplatiiuje Ziadna z uvedenych vynimiek a vyplatend suma presahuje hrani¢nii
hodnotu de minimis. V takychto pripadoch by sa mala vyplatend pomoc vratit.

(342) Pokial ide o metodiku vypoctu, suma, ktord sa md vratif, by mala pozostdvat z dane, ktord mala byt zaplatend,
keby sa pouzilo v§eobecne platné pravidlo. Na tcely identifikdcie potencidlnych prijemcov pomoci budi maltské
organy musiet v prvom rade urcit vlastnicku $truktiru lodnych spolo¢nosti. V druhom kroku musia maltské
organy overif, ¢ sa transakcie, na ktoré vzfahuje dan z listin a prevodov, a zdanenie kapitdlovych ziskov
stvisiacich s akciami v lodnych spolo¢nostiach tykajii maltskych rezidentov.

(**°) Pozri odévodnenie 136.
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7.3.5. Oslobodenie od platenia poplatkov na zdklade rozhodnutia ministra

343) Ministerskd prdvomoc opisand v oddvodneniach 23 a 313 tohto rozhodnutia sa nikdy nepouZila, a preto vratenie
p % y nep p
pomoci nie je potrebné.

7.4. Zévizky

(344) Komisia vita zavizky Malty uvedené v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

7.5. Jazyk

(345) Malta sa vzdala svojho prdva na prijatie rozhodnutia v maltskom jazyku. Autentickym jazykom je preto
anglictina.

8. ZAVER

(346) Komisia konstatuje, Ze rezim dane z tondZe predstavuje $titnu pomoc v zmysle ¢ldnku 107 ods. 1 zmluvy.
Okrem uplatiiovania dane z tondze v stvislosti s prijmami z prevadzky plavidiel pomoc existuje v pripade
oslobodenia od zdanenia kapitdlovych ziskov stivisiacich s akciami v lodnych spolo¢nostiach, ktoré sa vztahuje
na maltskych rezidentov; oslobodenia od zdanenia kapitdlovych ziskov z predaja alebo prevodu lodi, ktoré sa
vztahuje na maltskych rezidentov; oslobodenia od dane z listin a prevodov v suvislosti s akciami, ktoré sa
vztahuje na maltskych rezidentov; oslobodenia od platenia poplatkov na zdklade rozhodnutia ministra
a oslobodenia finan¢nych institacii od zdanovania wrokov alebo inych prijmov splatnych v savislosti
s financovanim lodnych spolo¢nosti a lodi opravnenych na dan z tondze.

(347) Komisia dospela k zdveru, Ze oslobodenie dividend z akcif v lodnych spolo¢nostiach od zdafiovania nepredstavuje
§titnu pomoc v zmysle clanku 107 ods. 1 zmluvy, pretoze neposkytuje selektivnu vyhodu.

(348) Komisia konstatuje, Ze tieto opatrenia $titnej pomoci st nezlucitelné s vnitornym trhom:

a) rezim dane z tondZe v suvislosti s tymito aspektmi: oprdvnenost ¢innosti ,ktoré mézu byt inak predpisané,
oprdvnenost ndkladnych ¢Ilnov bez vlastného pohonu, podmienky oprdvnenosti vle¢nych a bagrovacich
plavidiel, oprdvnenost rybdrskych plavidiel a ropnych plosin, oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov
z predaja alebo prevodu lodi opravnenych na dati z tondZe a absencia zdruk tykajicich sa prendjmu lodi bez
posadky, pridruzenych prijmov, poziadavky na podiel tondze pod vlajkou EHP a prendjmu lodi s posidkou na
urcity Cas alebo plavbu;

b) oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov z predaja akcii v lodnych spolo¢nostiach vztahujiice sa na
maltskych rezidentov;

¢) oslobodenie od dane z prijmov vztahujiice sa na prijmy z Grokov alebo iné prijmy financnych institdcif
v stvislosti s financovanim lodnych spolo¢nosti alebo lodi opravnenych na dan z tondze;

d) oslobodenie od dane z listin a prevodov pri prevode akcil v spolocnostiach lodnej dopravy vztahujiice sa na
maltskych rezidentov;

e) oslobodenie od platenia poplatkov na ziklade rozhodnutia ministra.

(349) Komisia konstatuje, Ze nezlucitelné opatrenia $titnej pomoci uvedené v oddévodneni 348 musia byt zruSené.
Splnenim zdvizkov, ktoré st uvedené v prilohe k tomuto rozhodnutiu, zo strany Malty by sa vSak maltsky rezim
dane z tondze stal zlucitelny, a to k ddtumu Gplného splnenia zdvizkov.

(350) Komisia zistila, Ze reZim dane z tondZe, ktory v praxi spravuju maltské organy, neviedol k vyplateniu Ziadnej
sumy pomoci neopravnenym prijemcom. Okrem toho sa ziadna pomoc nevyplatila v stvislosti s oslobodenim od
platenia poplatkov na zdklade rozhodnutia ministra a oslobodenia od dane z prijmov vztahujiceho sa na prijmy
z urokov alebo iné prijmy finanénych institdcii v savislosti s financovanim lodnych spolo¢nosti alebo lodi
oprdvnenych na dan z tonaze.
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(351) Komisia dospela k zdveru, Ze nezlucitelnd $ttna pomoc vyplatend v stvislosti s oslobodenim od zdanenia
kapitalovych ziskov z predaja akcii v lodnych spolocnostiach, ktoré sa vztahuje na maltskych rezidentov,
a v suvislosti s oslobodenim od dane z listin a prevodov pri prevode akcii v spolo¢nostiach lodnej dopravy pre
maltskych rezidentov sa musi vrdtit v rozsahu, v akom prekracuje hrani¢nti hodnotu de minimis,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Pomoc poskytnutd v rezime dane z tondze predstavuje v zmysle zmluvy o pristipeni od 1. mdja 2004 novi pomoc.

Clanok 2

Pomoc poskytnutd v rezime dane z tondze je zlucitelnd s vnitornym trhom pod podmienkou splnenia zdvizkov
uvedenych v prilohe.

Cldnok 3

1. Tieto prvky rezimu dane z tonaze sd nezlucitené s vnatornym trhom:

a) opravnenost prijmov z prevadzky ndkladnych ¢lnov bez vlastného pohonu, ropnych plosin a rybarskych plavidiel na
dani z tonaze;

b) opravnenost prijmov z vletnych a bagrovacich plavidiel a z prendjmu lodi bez posidky na dafi z tondZe bez
obmedzenia;

¢) opravnenost plavidiel prenajimanych s posidkou na ur¢ity ¢as alebo plavbu na dan z tondZe bez obmedzenia;

d) opravnenost prijmov z pridruZenych ¢innosti na dail z tondZe bez obmedzenia, aby vicsina prijmov prijemcu dane,
ktoré podliehajii dani z tondZe, pochddzala z hlavnych ndmornych dopravnych ¢innosti, a bez mechanizmov, ktoré
by zabezpecovali, Ze sluzby poskytované na pevnine sa poskytujii za nezévislych trhovych podmienok;

e) opravnenost na dafl z tondZe pre spolocnosti vykondvajice lodnii dopravu bez poziadavky, aby spolo¢nosti lodnej
dopravy oprdvnené na dafi z tondze, ktoré vo svojej flotile majii plavidld, ktoré sa neplavia pod vlajkou EHP, zvysili
alebo zachovali podiel tonaze flotily plaviacej sa pod vlajkou EHP, ak je tento podiel nizsi ako 60 %;

f) opravnenost ¢innosti, ,ktoré mézu byt inak predpisané” na dan z tondze;

g) oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov z predaja alebo prevodu lodi, ktoré sa vzfahuje na maltskych
rezidentov.

2. Tieto opatrenia takisto nie st zlu¢itelné s vnttornym trhom:

a) oslobodenie od zdanenia kapitdlovych ziskov z predaja akcif v lodnych spolo¢nostiach vztahujiice sa na maltskych
rezidentov;

b) oslobodenie od dane z prijmov vztahujiice sa na prijmy z drokov alebo iné prijmy finanénych institdcii v savislosti
s financovanim lodnych spolo¢nosti alebo lodi oprdvnenych na dan z tondze;

c) oslobodenie od dane z listin a prevodov pri prevode akcii v spolo¢nostiach lodnej dopravy vztahujiice sa na
maltskych rezidentov;

d) oslobodenie od platenia poplatkov na ziklade rozhodnutia ministra.

Malta zo svojich pravnych predpisov odstrani tieto oslobodenia od dani a upravi rozsah rezimu dane z tondze tak, ako
sa stanovuje v zdvazkoch uvedenych v prilohe.
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Cldnok 4

V suvislosti s opatrenim stanovenym v ¢ldnku 3 ods. 1 ani v stvislosti s opatreniami stanovenymi v ¢ldnku 3 ods. 2
pism. b) a d) nebola poskytnutd Ziadna individudlna pomoc. V savislosti s tymito opatreniami sa vratenie pomoci
nevyzaduje.

Cldnok 5

Individualna pomoc poskytnutd na zdklade opatreni uvedenych v ¢lanku 3 ods. 2 pism. a) a ¢) je nezlucitelnd a musi sa
vratit, okrem pripadu, ked spina podmlenky stanovené v ¢lanku 3 nariadenia (EU) ¢. 1407/2013 o uplatiiovani clinkov
107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie na pomoc de minimis.

Cldnok 6

1. Malta vyziada od vsetkych prijemcov vritenie nezlucitelnej pomoci poskytnutej v rdmci opatreni uvedenych
v ¢lanku 5.

2. Sumy, ktoré sa maji vrdtit, musia zahffiat droky plynice odo diia, ked boli poskytnuté prijemcom, az do ich
skutoéného vrétenia.

3. Uroky sa vypocitaji ako zlozeny drok v stlade s kapitolou V nariadenia Komisie (ES) ¢. 7942004 ()
a nariadenia (ES) ¢. 271/2008, ktorym sa meni nariadenie Komisie (ES) ¢. 794/2004 (**2).

Cldnok 7

1. Vritenie akejkolvek nezlucitelnej pomoci poskytnutej v rdmci opatreni uvedenych ¢linku 5 je bezodkladné
a ucinné.

2. Malta zabezpedi, aby sa toto rozhodnutie vykonalo do Styroch mesiacov odo diia ozndmenia tohto rozhodnutia.

Cldnok 8

Do dvoch mesiacov od ozndmenia tohto rozhodnutia Malta informuje Komisiu o opatreniach, ktoré prijala na
dosiahnutie stladu s tymto rozhodnutim, a predloZi tieto informécie:

a) celkovl sumu nezlucitelnej pomoci, ktorti dostali vetci identifikovani prijemcovia;
b) celkovi sumu (istinu a troky z vyméhanej sumy), ktorej vratenie sa od jednotlivych prijemcov pozaduje;
¢) podrobny opis opatreni, ktoré uz boli prijaté alebo sa planuji prijat na vykonanie tohto rozhodnutia;

d) doklady preukazujice, Ze vetkym prijemcom bolo nariadené, aby vrétili nezluciteln pomoc.

(**') Nariadenie Komisie (ES) ¢. 794/2004 z 21. aprila 2004, ktorym sa vykonava nariadenie Rady (EU) 2015/1589 stanovujiice podrobné
pravidld na uplatiovanie ¢linku 108 Zmluvy o fungovani Europskej tinie (U v.EU L 140, 30.4.2004, 5. 1).

(%) Nariadenie Komisie (ES) €. 271/2008 z 30. janudra 2008, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) ¢. 794/2004, ktorym sa vykondva
nariadenie Rady (ES) ¢. 659/1999 ustanovujiice podrobné pravidla na uplatfiovanie clanku 93 Zmluvy o ES (U. v. EU L 82, 25.3.2008,
s. 1).
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Cldnok 9

Toto rozhodnutie je uréené Maltskej republike.

V Bruseli 19. decembra 2017

Za Komisiu
Margrethe VESTAGER

clenka Komisie
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PRILOHA

ZAVAZKY MALTY

1. Malta sa zavizuje osobitne vylucit z uplatiovania dane z tondze tieto plavidla:
a) rybérske lode a lode na spracovanie ryb;
b) stkromné jachty a lode pouzivané hlavne na $portové alebo rekreacné tcely;
¢) pevné zariadenia na mori a plavajice skladiskd;
d) remorkéry a bagre, ktoré nie st ur¢ené na ocednsku plavbu;
e) plavidld, ktorych hlavnym t¢elom je zabezpecovat tovar alebo sluzby, ktoré sa bezne poskytujii na sasi;
f) trvalo ukotvené lode vyuzivané ako hotely alebo stravovacie zariadenia (botely a restaurdcie);

g) plavidld pouzivané hlavne na hazardné hry/ako ,plavajice alebo vyletné kasina.

2. Malta sa zavdzuje v legislative vyslovne zakotvit (priamo odrédZajic podmienky usmerneni pre ndmorni dopravu)
obmedzenie dane z tondZe na plavidld zapojené do medzindrodnej ndmornej prepravy tovaru alebo cestujicich
a tieto plavidld (po predchddzajicom schvdleni na ziadost inych ¢lenskych 3tdtov):

a) plavidld na kladenie kéblov;
b) plavidld na kladenie potrubf;
¢) Zeriavové plavidld a

d) vyskumné plavidla.

3. Malta sa zavdzuje vypustit bod 3 ods. 2 zdafiovacieho predpisu, zrusit moznost, aby z dane z tondze profitovali
finan¢né institicie a obmedzit vyhody dane z tondZe pre organizicie, ktoré prevzali rizikd a zodpovednosti spojené
s prevadzkou plavidla opravneného na dai z tondZe (t. j. technické riadenie a obsadzovanie posidok) alebo s
vykonom dopravnych ¢innosti.

4. Malta sa zavizuje vyslovne obmedzit uplatiiovanie dane z tondZe na prendjom plavidiel bez posidky a podobné
transakcie medzi tretimi stranami ('). Prendjom plavidiel bez posddky tretim strandm a podobné transakcie mozu
byt do tohto rezimu zapojené, iba ak ide o doplnkovi ¢innost skutoénych dopravnych spolo¢nosti, ktoré maji
docasne nadbyto¢nii kapacitu, a to za tychto podmienok:

a) vyuzije sa iba na rieSenie do¢asného nadbytku kapacity;
b) najviac na tri roky;

¢) kapacita prenajimand bez posddky nepresiahne 50 % flotily danych dopravnych spolo¢nosti, ktord sa pocita na
skupinovom zdklade;

d) do rezimu nemozZno zapojit nadmernt kapacitu, ktord bola obstarand vyslovne na tcely prendjmu tretim
stranam.

5. Malta sa zavizuje zaistit, aby aspon 25 % flotily existujiicich aj novych vyuzivatelov rezimu, na ktord sa uplatiuje
dan z tondze, bolo registrovanych pod vlajkou Stitov EHP, ¢im nie je dotknutd poziadavka na zachovanie alebo
zvysenie podielu stanoveného v bode 3.1 (odsek 8) usmerneni pre nimornt dopravu.

6. Malta sa zavizuje vyslovne obmedzit opravnenost reZimu dane z tondZe na tie bagre, ktorych ¢innost pozostavajica
z ,namornej dopravy“ — teda z dopravy materidlu vytazeného na morskom dne na otvorenom mori — predstavuje
viac ako 50 % ich ro¢ného pracovného casu, a len na tieto dopravné ¢innosti. Oprdvnené budd len bagre
registrované v ¢lenskom 3téte alebo EHP.

() Plati to aj pre prendjom lodi (najma jacht) bez posadky fyzickym osobdm.
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7. Malta sa zavizuje vyslovne obmedzif oprdvnenost rezimu dane z tondZe pri remorkéroch na tie, pri ktorych
ndmornd doprava predstavuje viac ako 50 % ich ro¢nej prevadzky. Prestoje mozno Gmerne priradit k tej Casti
celkovej cinnosti skutocne vykondvanej remorkérom, ktord predstavuje ndmornd dopravu. Vlec¢né cinnosti
vykondvané okrem iného v pristavoch alebo tie, pri ktorych remorkér pomdha plavidlu s vlastnym pohonom dostat
sa do pristavu, sa nepovazuji za nimornd dopravu a opravnené su iba plavidld registrované v clenskom $tate alebo
EHP.

8. Malta sa zavizuje, Ze bude regulovat oprdvnenost vedlajsich prijmov v zmysle odévodneni (88) az (91) konecného
rozhodnutia Komisie v tejto veci, a to podrobnou reguldciou, ktorej ndvrh bol poskytnuty Komisii, a Ze vedlajsie
¢innosti viazané i neviazané na konkrétne plavidlo nepresiahnu 50 % celkovych hrubych prijmov (konkrétneho
plavidla aj inych) spolo¢nosti, ktord rezim vyuziva. Malta sa zdroven zavizuje tplne vylicit z dane z tondze prijmy
z ¢innosti stanovenych v odévodneni (87) kone¢ného rozhodnutia Komisie v tejto veci.

9. Malta sa zavizuje zabezpecit, Ze vynimka zo zdafovania kapitdlového zisku z predaja plavidiel sa bude vztahovat
iba na tie plavidla, ktoré v rezime dane z tondZe prevadzkuji spolo¢nosti skuto¢ne vykondvajiice dopravné ¢innosti,
ako aj zaviest podmienku, Ze tito vynimka sa da uplatnit iba na plavidld, ktoré v ¢ase nadobudnutia aj predaja boli
v rezime dane z tondZze.

10. Malta sa zavizuje, Ze dopravné spolo¢nosti (okrem spolo¢nosti pre spravu lodi () nebuddi moct vyuzit dan
z tondze, pokial:

a) nemajti pri vstupe do rezimu aspon 60 % tondze svojej flotily (°) zaregistrovanych pod vlajkou niektorého
¢lenského $tatu Unie alebo $tatu, ktory je zmluvnou stranou Dohody o EHP alebo

b) nezachovajti alebo nezvysia tonaz flotily, ktort prevadzkovali pod vlajkou niektorého ¢lenského stitu Unie alebo
$ttu, ktory je zmluvnou stranou Dohody o EHP v ¢ase vstupu do rezimu.

V kazdom pripade v trefom roku prevadzky musi mat organizacia aspori 60 % flotily, na ktort sa uplatiiuje rezim
dane z tonaze, zaregistrovanych pod vlajkou z EHP.

V pripade pociato¢ného vstupu dopravnej organizacie do maltského rezimu dane z tondZze sa v§ak moze tento prah
znizif na dvadsatpit percent (25 %). Malta bude nadalej kontrolovat, ¢i priemerny podiel flotily pod vlajkou z EHP
za obdobie troch rokov neklesol (plati to pre etablovanych i novych prijemcov).

11. Malta sa zavizuje, Ze prijem z plavidiel s vlajkou mimo EHP bude oprdvneny, iba ak si splnené vyssie uvedené
kritérid vlajok (pozri zdvizok 10) a bude sa vztahovat iba na flotily, ktoré s z komeréného a strategického hladiska
v plnej miere spravované v EHP. Plavidld, ktoré nie si z komer¢ného a strategického hladiska spravované v EHP
budt do rezimu dane z tondZe zahrnuté, iba ak sa plavia pod vlajkou z EHP (s vynimkou plavidiel, ktoré sa
prenajimaji bez posadky tretim strandm za podmienok dodrziavajiicich obmedzenia uvedené v zdvizku 4).

12. Malta sa zavizuje zaviest formdlne ustanovenie o kontrole stropu pomoci stanoveného v oddiele 11 usmerneni pre
ndmornd dopravu.

13. Malta sa zavdzuje zmenif legislativu tak, aby jasne rozliovala medzi:

a) registranymi poplatkami za plavidld a kazdoro¢nymi daflami z plavidiel, ktoré sa plavia pod Maltskou vlajkou
a nie st opravnené na zaclenenie do rezimu a

b) daiou z tondze, ktord je splatnd iba pri opravnenych plavidlach.

14. Malta sa zavizuje uverejnif interné usmernenia, v ktorych jasne vysvetli neopravnenost viacerych ¢innosti, ktoré by
mohli konkurovat spolo¢nostiam na stsi, najma:

a) stavba plavidiel;

b) palubny predaj tovaru alebo sluzieb, ktoré sa cestujiicim bezne neposkytujii, ako napriklad automobily, domace
spotrebice alebo hospodarske zvieratd a

) prevadzka pristavnych sluzieb alebo poskytovanie dovoleniek na lodi, pokial je lod ukotvend v pristave
a absentuje prvok ndmornej dopravy.

(}) V stucasnom zdanovacom predpise sa uz stanovuji presné pravidld pre novo vstupujice spolocnosti (v silade s pravidlami zakotvenymi
v usmerneniach o sprave lodi).

(}) Zahfna aj plavidld prenajaté do sluzieb spolo¢nosti (s posddkou ¢i bez posddky), ale nezahffia plavidld prenajaté bez posddky tretim
stranam.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Malta sa zavizuje, Ze od prijemcov reZimu dane z tondze bude vyzadovat kazdoro¢né predkladanie povinnych
vyhldseni o stlade vSetkych kontrolovatelnych parametrov ako druh plavidla, ¢innosti, na ktoré sa plavidlo vyuziva,
netto tondz, pocet dni prevddzky, vlajka, druh ¢innosti a dodrzanie stropu pomoci.

Malta sa zavizuje zrusit existujice sektorové oslobodenie od zdafovania kapitdlového zisku z podielov
v dopravnych spolo¢nostiach pre osoby s pobytom na Malte, ktoré je zakotvené v ¢linku 84Z ods. 1 pism. C
zdkona o obchodnej lodnej doprave.

Malta sa zavizuje zrusit vynimku podla ¢ldnku 5 predpisu o zdafovani obchodnej lodnej dopravy, ktord
oslobodzuje od poplatkov a tihrad splatnych v zmysle zdkona o dani z listin a prevodov.

Malta sa zavdzuje zmenit pravne predpisy tak, aby sa ujasnilo, Ze plavidld do 1 000 ton netto mozno vyhlasit za
opravnené na vyuZitie rezimu dane z tondZe, iba ak sa dané plavidlo vyuZziva na dopravné ¢innosti a pokial by malo
zodpovedajiicu tonaz, bolo by opravnené na takéto zaobchddzanie v zmysle ¢linku 85 ods. 1 zdkona o obchodnej
lodnej doprave, ako aj vyuZivat tGto pravomoc v pripadoch, ked Ziadatelia dané kritérid spliaja. Malta preformuluje
¢lanok 85A ods. 1 zdkona o obchodnej lodnej doprave takto: ,Minister so stihlasom ministra zodpovedného za
financie a za podmienok, ktoré sa povazuji za primerané podla tohto predpisu, vyhlasi za plavidlo opravnené na
dan z tondze plavidlo akejkolvek netto tondze, ktoré sa vyuziva na dopravné ¢innosti).

Malta sa zavdzuje vydat usmernenie, v ktorom sa objasni, Ze ministerskd prdvomoc uvedend v prvom dodatku
k zdkonu o obchodnej lodnej doprave — oslobodit akékolvek plavidlo alebo triedu plavidla od poplatkov — sa
uplatni iba v pripade filantropickych a humanitarnych operdcii, ktoré nezahffiaji pontkanie tovarov alebo sluzieb
na trhu.

Malta sa zavizuje zabezpelit oddelenie Gétovnictva vzdy, ked niektord spolo¢nost nevykondva len dopravné
¢innosti.

Malta sa zavizuje obmedzif vyhody dane z tondze na tie organizicie, ktoré prevzali rizikd a zodpovednosti spojené
s uplatfiovanim rezimu dane z tondZe alebo s vykonom dopravnych ¢innosti, a do svojich pravnych predpisov
zahrnie osobitné vymedzenie podla vymedzenia v usmerneniach pre ndimornti dopravu.

Malta sa zavizuje vypustit z ¢lanku 85 zdkona o obchodnej lodnej doprave formuldciu ,alebo ako sa pripadne urci
inak“.

Malta sa zavidzuje, Ze nové pravidld na zaistenie zluCitelnosti opatreni v tomto rozhodnuti s vniitornym trhom
nadobudnt i¢innost do troch mesiacov od ddtumu tohto rozhodnutia.

Malta sa zavizuje nadalej spravoval rezim dane z tondZe a ostatné opatrenia, ktoré si predmetom tohto
rozhodnutia, tak, aby sa nevyplatila Ziadna nezlucitelnd pomoc, ktord by sa potom musela od prijemcov vymédhat
spat.

Malta sa zavdzuje rezim dane z tondze opdtovne ozndmit do desiatich rokov od datumu kone¢ného rozhodnutia
Komisie v tejto veci.
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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 201 9/ 1117
z 24. juna 2019,

ktorym sa menia rozhodnutia 2007/305/ES, 2007/306/ES a 2007/307[ES, pokial ide o zmenu
adresita rozhodnuti

[ozndmené pod cislom C(2019) 4523]

(Iba nemecké znenie je autentické)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1829/2003 z 22. septembra 2003 o geneticky modifi-
kovanych potravindch a krmivach ('), a najmé na jeho ¢ldnok 8 ods. 6 a ¢ldnok 20 ods. 6,

kedze:

(1) Rozhodnutia Komisie 2007/305/ES (%), 2007/306/ES () a 2007/307[ES (%), v ktorych st stanovené pravidld
tykajice sa stiahnutia z trhu hybridnej repky olejnej Ms1xRf1 (ACS-BN@@4-7xACS-BNBD1-4), hybridnej repky
olejnej Ms1xRf2 (ACS-BN@@4-7xACS-BNB@2-5) a hybridnej repky olejnej Topas 19/2 (ACS-BNB@7-1), ako aj
z nich ziskanych vyrobkov, sti adresované spolo¢nosti Bayer CropScience AG so sidlom v Nemecku.

(2)  Spoloc¢nost Bayer CropScience AG so sidlom v Nemecku listom z 1. augusta 2018 poziadala, aby Komisia
previedla jej prdva a povinnosti tykajiice sa vetkych jej povoleni a nevybavenych Ziadosti tykajicich sa geneticky
modifikovanych vyrobkov na spolo¢nost BASF Agricultural Solutions Seed US LLC so sidlom v Spojenych §tdtoch
amerlckych Listom z 19. oktébra 2018 spolo¢nost BASF Agricultural Solutions Seed US LLC potvrdila svoj
stihlas s tymto prevodom a povolila spolo¢nosti BASF SE so sidlom v Nemecku, aby v Unii vystupovala ako jej
zdstupca.

(3)  Vykonanie pozadovanej zmeny si vyzaduje zmenu rozhodnuti 2007/305/ES, 2007/306/ES a 2007/307/ES
pokial ide o adresita uvedenych rozhodnuti.

(4)  Navrhované zmeny rozhodnuti o povoleni maji Cisto administrativny charakter a nevyzadujt si nové posudenie
prislusnych vyrobkov.

(5)  Opatrenia stanovené v tomto rozhodnut{ si v stlade so stanoviskom Stdleho vyboru pre rastliny, zvieratd,
potraviny a krmivd,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Clanok 4 v rozhodnuti 2007/305/ES sa ment takto:

,Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein“ sa nahrddza ,BASF SE, Carl-Bosch-Str.
38, 67063 Ludwigshafen, Nemecko*.

Cldnok 2

Clanok 4 v rozhodnuti 2007/306/ES sa meni takto:

,Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein“ sa nahrddza ,BASF SE, Carl-Bosch-Str.
38, 67063 Ludwigshafen, Nemecko*.

() U.v.EUL268,18.10.2003,s. 1.

(*) Rozhodnutie Komisie 2007/ 305/ES z 25. aprila 2007 o stiahnuti hybridnej repky olejnej Ms1xRf1 (ACS-BNG@4-7xACS-BNGD1-4)
az nej ziskanych vyrobkov z trhu (U.v. EUL 117, 5.5.2007, 5. 17).

() Rozhodnutie Komisie 2007/306/ES z 25. aprila 2007 o stiahnuti hybridnej repky olejnej Ms1xRf2 (ACS-BN@@4-7xACS-BNGD2-5)
az nej ziskanych vyrobkov z trhu (U.v. EUL 117, 5.5.2007, . 20).

() Rozhodnutie Komisie 2007/307ES z 25. aprila 2007 o stiahnuti repky olejnej Topas 19/2 (ACS-BN@@7-1) a z nej ziskanych vyrobkov
ztrhu (U.v.EUL 117, 5.5.2007, 5. 23).
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Cldnok 3
Clanok 3 v rozhodnut{ 2007/307/ES sa meni takto:

,Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein“ sa nahrddza ,BASF SE, Carl-Bosch-Str.
38, 67063 Ludwigshafen, Nemecko*.

Clanok 4

Toto rozhodnutie je urcené spolo¢nosti BASF SE, Carl-Bosch-Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Nemecko.

V Bruseli 24. jina 2019

Za Komisiu
Vytenis ANDRIUKAITIS

clen Komisie
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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2019/1118
z 27. jina 2019

o cezhrani¢nom projekte Seina — Selda v rémci koridoru zdkladnej siete Severné more —
Stredomorie a atlantického koridoru

[ozndmené pod cislom C(2019) 4561]

(Iba francizske a holandské znenie je autentické)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zrusenf rozhodnutia & 661/2010/EU ('), a najmi na jeho clinok 47
ods. 2,

kedze:

(1)  Dekarbonizacia dopravy — najmi vytvdranim podmienok pre ambiciézny prechod dial’kovej nakladnej dopravy na
energeticky efektivne druhy dopravy — je klticovym politickym cielom Eurépskej tnie. Parizska dohoda potvrdila
a posilnila ambicie EU v boji proti zmene klimy.

(2)  V tomto kontexte je podpora vnitrozemskej vodnej prepravy tovaru jasnou prioritou dopravnej politiky EU
a dlhodobou prioritou politiky TEN-T.

(3)  Po dokonéen siete Seina — Selda bude povodie Seiny priamo prepojené s povodim Seldy stvislou a vysokokapa-
citnou vndtrozemskou vodnou cestou na severe Franciizska, v Belgicku a Holandsku, a dalej s inymi
vyznamnymi povodiami Eurdpskych riek ako Ryn ¢i Maas. Vznikne tak stvisld, efektivna a trvale vysokoka-
pacitnd vnutrozemskd vodnd siet, ktord spoji pocetné nimorné a vnutrozemské pristavy tohto SirSieho cezhra-
ni¢ného eurépskeho regionu.

(4)  KedZe siet Seina — Selda prepoji Franctzsko, Belgicko, Holandsko a Nemecko, mé zjavny cezhrani¢ny rozmer.

(5)  Projekt Seina — Selda je predbezne identifikovany ako stcast koridoru zdkladnej siete Severné more —
Stredomorie, pricom tsek Le Havre — Pariz je predbezne identifikovany ako sucast atlantického koridoru
zdkladnej siete. Deklardcia o realizdcii koridoru zakladnej siete TEN-T Severné more — Stredomorie (tallinskd
deklardcia) zo 17. oktébra 2013, ktord podpisali ministri dopravy Belgicka, Holandska a Franciizska, ako aj
komisdr pre dopravu, opit poukdzala na odhodlanie zainteresovanych aktérov dobudovat tento koridor. Okrem
toho sa v pracovnom pldne pre koridor zdkladnej siete Severné more — Stredomorie zdéraziuje potreba zaistit
dokoncenie projektu Seina — Selda, ktory bude zdkladom plne fungujiceho multimodélneho dopravného
koridoru.

(6)  Jednym z prvoradych cielov projektu je zaistit, aby hlavné vetvy siete Seina — Selda zabezpecovali priechodnost
aspon pre triedu Va ECMT, ako aj dobré plavebné podmienky.

(7)  Na dokoncenie projektu Seina — Selda st nevyhnutné vietky jeho komponenty. Hlavnym chybajticim ¢lankom tu
je kandl Seina — Nord Europe, bez ktorého siet Seina — Selda nemozno realizovat.

(8)  Projekt Seina — Selda je komplexnym cezhrani¢nym projektom zahffajicim Belgicko (Flimsko a Valénsko)
a Franctzsko, pri¢om préce sii zamerané tak na vybudovanie novej infrastruktdry, ako aj na zlepSenie existujticej
s minimalnym dosahom na plavbu. Délezitou vyzvou je teda dostato¢nd koordindcia. V zdujme podpory koordi-
novanej a v¢asnej realizdcie projektu treba prijat ustanovenia s opisom potrebnych opatreni a harmonogramom
ich vykonania. Pomohlo by to dosiahnut cezhrani¢né ciele pracovného planu pre koridor zdkladnej siete Severné
more — Stredomorie a dokoncit projekt Seina — Selda ¢o najskor, no v kazdom pripade najneskér do roku 2030.

(9)  Jasnd identifikdcia potrebn}?ch opatreni na dokonéenie projektu Seina — Selda a harmonogram ich vykonania st
takisto dolezité v zdujme pldnovania a plnej 0pt1mahzac1e dostupnosti europskych Vnutrostatnych regiondlnych
i stkromnych fmancn Spolufinancovanie EU m4 pri realizdcii tychto opatreni vplyv na vnitrostitne a regionalne
rozhodovanie.

() U.v.EUL 348,20.12.2013,s. 1.



L 176/62 Uradny vestnik Eurépskej tnie 1.7.2019

(10)  Belgicko (reg1ony Fldmsko a Valénsko) a Franciizsko uz podnikli rozsiahle price (Stidie a price na infrastruktdre),
ktoré prispievaju k realizdcii projektu Seina — Selda. Vicsinu z nich z roznych programov spolufmancovala
Eurépska tnia. Cinnosti momentalne prebichajii na zdklade grantovej dohody v ramci Ndstroja na prepdjanie
Eurépy (2014-EU-TM-0373-M, ,Seine-Escaut 2020, ktori zahffia financovanie Unie do vysky 50 %
oprdvnenych ndkladov.

(11) Cezhrani¢ny rozmer projektu si vyzaduje vytvorenie $pecializovanych riadiacich Struktdr. Belgicko (regidny
Flimsko a Valénsko) a Franciizsko uz roky tzko spolupracuji, najmd v medzivlidnej komisii pre pripravu
dokoncenia projektu Seina — Selda, ktord bola zriadend v septembri 2009. Tdto medzivlddna komisia m4
operaénti podporu Eurépskeho zoskupenia hospoddrskych zdujmov Seina — Selda (EZHZ Seina — Selda),
v ktorom st zdruzené subjekty Voies Navigables de France (VNF), Société du canal Seine-Nord Europe (SCSNE),
verejnd sluzba Valonska (SPW) a De Vlaamse Waterweg NV. Spolo¢nost Société du Canal Seine-Nord Europe,
ktord méd na starosti budovanie kandla Seine-Nord, bola zriadend v mdji 2017. Tieto $pecializované subjekty
tvoria integrovanti riadiacu $trukttru, ktord dohliada na dokoncovanie projektu Seina — Selda a koordinuje
ho. Eurdépsky koordindtor pre koridor zdkladnej siete Severné more — Stredomorie a zdstupca Komisie by sa mali
ako pozorovatelia pravidelne zicastiiovat na zasadnutiach medzivlidnej Komisie a zoskupenia EZHZ Seina -
Selda. Okrem toho by sa eurépsky koordindtor a zdstupca Komisie mali ako pozorovatelia zticastiiovat na
zasadnutiach dozornej rady (conseil de surveillance) SCSNE. Franctizsko méze prijat dalsie vhodné kroky na
zaistenie trvalého a riadneho angaZovania Komisie v tejto dozornej rade.

(12) Na monitorovanie pokroku v realizicii by ¢lenské $tity mali Komisii predkladat pravidelné spravy tykajiice sa
usekov na ich prislusnych tizemiach a oznamovat jej vetky pripadné omeskania.

(13) Harmonogram realizdcie stanoveny v tomto rozhodnuti by nemal mat vplyv na plnenie poziadaviek
vymedzenych v medzinirodnom prive a prdave Unie vritane ustanoveni na ochranu zivotného prostredia
a zdravia ludi. Tento harmonogram by mal umoznit plinovanie a plnt optimalizdciu dostupnosti financovania
bez toho, aby boli dotknuté finan¢né zdvizky niektorého clenského stdtu alebo Unie. Za ziadnych okolnosti by
nemal zniZovat prisne normy Unie v oblasti ochrany Zivotného prostredia a verejnej Géasti.

(14)  Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 47 ods. 2 druhy pododsek nariadenia (EU) ¢. 1315/2013, je vhodné zaradit
do tohto rozhodnutia dolozku o preskimani.

(15) Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti schvilili Belgicko a Franciizsko.

(16) Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti si v stlade so stanoviskom vyboru uvedeného v ¢lanku 52 nariadenia
(EU) & 1315/2013,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Predmet tipravy

V tomto rozhodnuti sa stanovuje opis opatreni a ¢asovy harmonogram realizécie cezhrani¢ného projektu Seina — Selda,
ako aj stivisiace ustanovenia o sprave a riaden.

Cldnok 2
Opatrenia a harmonogram

Belgicko a Franctzsko zabezpecia v¢asné vykonanie tychto opatrent:
a) Seina — Amont, od Nogent-sur-Seine po Pariz: zlepSovanie plavebnych podmienok do decembra 2030:

— zlepSenie plavebnych podmienok vritane rekonstrukcie hati (Beaulieu, Livon, Vives-Eaux) do decembra 2027
a obnovy sekunddrnych plavebnych komér (Coudray, Vives-Eaux, La Cave, Champagne) do decembra 2023,

— zavedenie dialkového ovlddania plavebnych komor a hati do decembra 2024,

— zdokonalenie naviga¢nych zariadeni a sluzieb pre pouzivatelov do decembra 2027;
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b) Seina — Aval od Suresnes po Le Havre: modernizécia a zlepSovanie plavebnych podmienok do decembra 2027:
— predfzenie a obnova plavebnych komor (napr. Méricourt a Bougival) do decembra 2026,

— modernizdcia hati (Port-Mort, Poses, Méricourt, Bougival, Suresnes, Andrésy) do decembra 2027 vritane
posilnenia hrddze Croissy-sur-Seine do decembra 2022,

— zavedenie dialkového ovlddania plavebnych komor a hati do decembra 2024,
— zdokonalenie naviga¢nych zariadeni a sluzieb pre pouzivatelov do decembra 2027,

— vystavba nadchodu pre pesich v Poses-Amfreville do decembra 2022 a vystavba priechodov pre ryby do
decembra 2030;

¢) Oise od Conflans-Sainte-Honorine po Compiégne: zvySovanie triedy ECMT na Vb a zlepSovanie plavebnych
podmienok do decembra 2028:

— zvySenie triedy ECMT rieky Oise na Vb (MAGEO: brehovéd ochrana a mostné piliere medzi Creil a Compiegne,
bagrovacie prace, vybudovanie pristaviska Venette) do jiina 2027,

— rekonstrukcia mostu v Mours do decembra 2025;
— zavedenie dialkového ovlddania plavebnych komor a hati do decembra 2028;

d) kandl Seina-Nord Europe od Compiégne po Aubencheul-au-Bac: vystavba a sprevddzkovanie v triede ECMT Vb
s umoznenim troch vrstiev kontajnerov do decembra 2028:

1. sektor 1 od Compiegne po Passel vritane vystavby plavebnej komory Montmacg:

— tzemné planovanie do septembra 2020,

— jednotné environmentdlne povolenie do septembra 2020,
— zadiatok hlavnych prac do oktdbra 2020,

— dokoncenie pric do decembra 2026,

— sprevadzkovanie do jina 2027;

2. sektor 2 od Passelu po Allaines (49 km) prechddzajici cez 33 obdi, sektor 3 od Allaines po Etricourt-Manancourt
(11 km) prechddzajici cez 3 obce a sektor 4 od Etricourt-Manancourt po Aubencheul-au-Bac (30 km) preché-
dzajtci cez 11 obci, vritane vystavby plavebnych komoér Noyon, Campagne, Allaines, Marquion-Bourlon, Oisy-Le-
Verger a Moislains (plavebnd komora na sttoku s kandlom Canal du Nord), zdrZe Louette a kandlového mostu
(pont-canal) dlzky 1,33 km nad ddolim Somme:

— tGzemné planovanie do decembra 2022,

— jednotné environmentalne povolenie do oktdébra 2022,
— zaciatok hlavnych prac do decembra 2023,

— dokoncenie prac do juna 2028,

— sprevadzkovanie do decembra 2028;

e) os Dunkerque — Selda vratane kandla Dunkerque od Valenciennes po Seldu a valénsku siet, ako aj Defile v smere na
Gent: zvySovanie triedy ECMT na Va (obojsmerne) a Vb (jednosmerne) a zlepSovanie plavebnych podmienok do
decembra 2027:

1. na v3etkych tsekoch:

— stadie na zvySenie kapacity plavebnych komor (zdvojenim, resp. predizenim) do decembra 2023,
— zavedenie dialkového ovlddania plavebnych komoér do decembra 2025,

— zabezpecenie plavebnych podmienok pre plavidld triedy ECMT V do decembra 2027;

2. tsek od Arleux po Anzin: modernizdcia a obnova plavebnej komory Denain do decembra 2022;
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3. usek od Arleux po Halluin:
— zvy3enie triedy ECMT na Dele na Va (obojsmerne) a Vb (jednosmerne) do decembra 2022,

— modernizécia a obnova plavebnych komér (vritane Don a Grand-Carré) do decembra 2020, predizenie
plavebnej komory Quesnoy-sur-Detile do decembra 2026;

4. usek od Bauvin po Dunkerque:

— ochrana brehov kandla Aire Neufossé (fizy 1 a 2) do decembra 2026 a ochrana brehov a obnova trovne
hladiny na dsekoch kandla Fontinettes do decembra 2023,

— modernizdcia a obnova plavebnej komory Fontinettes do decembra 2019;
f) kandl Condé-Pommerceul: opdtovné otvorenie v triede ECMT Va do decembra 2022;
g) valénska siet od Pommerceul po Namur: zvySenie triedy ECMT na Va do decembra 2028:

1. Pommerceul po Seneffe: zvysenie triedy ECMT na Va vritane tpravy kandla Nimy-Blaton-Péronnes a zdvojenia
plavebnej komory Obourg, pricom stidie sa dokonc¢ia do decembra 2022 a price do decembra 2027;

2. Seneffe po Charleroi: zvySenie triedy ECMT na Va a zdvojenie plavebnych komor (Marchienne, Gosselies
a Viesville) — pripravné prace do decembra 2022 a dokoncenie do decembra 2027;

3. Charleroi po Namur:
— Uprava plavebnej komory Auvelais do decembra 2022,
— zlepSenie mozZnosti kriZovania kandla, Stiidie sa dokoncia do decembra 2022 a price do 2028;
h) horna Selda:
1. v regidéne Valénsko (Belgicko):

— zvySenie triedy ECMT na Va vrdtane tipravy prechodu Tournai na jednosmernd triedu Va a dpravy ,Pont des
Trous“ a ,Pont-a-Pont“ do decembra 2022,

— zvySenie kapacity a zabezpecenie priestorov plavebnych komor tGpravou plavebnych komoér Hérinnes a Kain,
pricom $tidie sa dokoncia do decembra 2023 a prace do decembra 2030;

2. v regiéne Flimsko (Belgicko): dokoncenie $tadii na zvySenie triedy ECMT plavebnych komor na Vb do decembra
2022, vypracovanie technického a finanéného planu realizacie do decembra 2023;

i) Lys: zvySovanie triedy ECMT na Va (obojsmerne) a Vb (jednosmerne) s umoznenim troch vrstiev kontajnerov do
decembra 2027 vrétane:

1. v regiéne Flamsko (Belgicko) medzi Ghentom a Wervikom:

— prisposobenie vSetkych plavebnych komoér na triedu ECMT Vb vrdtane plavebnych komor St-Baafs-Vijve
a Harelbeke do decembra 2021,

— kalibracia triedy ECMT Vb vritane zdvihania mostov na umoznenie troch vrstiev kontajnerov do decembra
2022 na odklonnom kandle Lys a do decembra 2027 na zvysnych tsekoch;

2. v regiéne Valénsko (Belgicko) pri obci Comines: zvysenie triedy ECMT na Vb vritane prechodu v Comines do
decembra 2027 a zabezpecenie plavby, najmid vymenou hate v Comines do decembra 2030;

3. vo Franctizsku medzi Detilémont a Comines: zvySenie triedy ECMT na Vb do decembra 2024;
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j) spojovacia siet vo Flimsku:

1. $tidie modernizdcie flimskych dsekov vnitrozemskej vodnej siete, ktoré sa pripdjaji priamo na hlavné spojenie
Seina — Selda do decembra 2022:

— zvySenie triedy ECMT na Va s umoznenim troch vrstiev kontajnerov na spojeniach s ndimornymi pristavmi
Zeebrugge (kandl Ghent — Brugy) a Antverpy (Boven-Zeeschelde),

— zvySenie triedy ECMT na Va na kandloch Roeselare-Lys a Bossuit-Kortrijk;

2. vypracovanie technického a finan¢ného pldnu realizicie vritane podrobného postidenia priorit v zdujme potrebnej
modernizécie uvedenych tsekov do decembra 2023;

k) Seneffe — Antverpy na flimskych a valénskych tsekoch: vykonanie $tadif, najmé z hladiska zvysenia triedy ECMT na
plnohodnotnt triedu IV, do decembra 2022, vypracovanie technického a finanéného pldnu realizdcie potrebnej
modernizicie do decembra 2023;

1) vSeobecné opatrenia:

1. vypracovanie politického rdmca s koordindciou vsetkych strdn, podpora tplného zavedenia infrastruktiry pre
alternativne palivd pozdiZ celej siete Seina — Selda v stlade s ndrodnymi politickymi rdmcami predlozenymi
Belgickom a Franctzskom v kontexte smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU () do decembra
2022, s cielom postupného zavedenia do decembra 2030;

2. zavedenie integrovanych a efektivnych cezhranicnych sluzieb riadenia premdvky a dopravy pozdiz celej siete Seina
— Selda vritane plosnej implementdcie sluZieb RIS v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2005/44[ES () do decembra 2028;

3. rozvoj multimoddlnych logistickych platforiem v sieti Seina — Selda do decembra 2028.

Cldnok 3
Riadenie a spriva

1. Eurbpsky koordindtor pre koridor zdkladnej siete Severné more — Stredomorie a zdstupca Eurdpskej komisie musia
byt prizvani na zasadnutia spravnej rady (conseil de surveillance) spolo¢nosti Société du canal Seine-Nord Europe ako
pozorovatelia.

2. O pokroku opatreni uvedenych v ¢lanku 2 sa pravidelne diskutuje v ramci medzivladnej komisie pre pripravu
dokoncenia projektu Seina — Selda, ako aj v rdmci zoskupenia EZHZ Seina — Selda. Eurépsky koordinator pre koridor
zakladnej siete Severné more — Stredomorie a zdstupca Eurdpskej komisie musia byt prizvani ako pozorovatelia na
zasadnutia medzivlddnej komisie asponi dvakrdt rocne a na zasadnutia zoskupenia EZHZ Seina — Selda aspoti trikrat
rocne.

Cldnok 4
Podivanie sprav

Belgicko a Franctizsko predkladaji aspon raz roéne Komisii a eurépskemu koordindtorovi pre koridor zdkladnej siete
Severné more — Stredomorie sprévu o dosiahnutom pokroku v realizdcii opatreni podla ¢linku 2 a ozndmia kazdé
vzniknuté omeskanie, priom uvedi pric¢iny omeskania a prijaté ndpravné opatrenia. Na tento tG¢el moézu dané clenské
Staty podla potreby pouzit obsah vyro¢nych sprav o stave predkladanych v zmysle dohod o grante v rdmci Néstroja na
prepdjanie Eurépy.

Cldnok 5
Preskiimanie

Komisia najneskor do 31. decembra 2023 na Ziadost Belgicka a Franctizska alebo z vlastnej iniciativy a za pomoci
eurépskeho koordindtora pre koridor zdkladnej siete Severné more — Stredomorie preskiima opatrenia a harmonogram
uvedené v ¢lanku 2.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o infrastruktiire pre alternativne palivd (U. v. EU L 307,
28.10.2014,s.1).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o harmonizovanych riecnych informacnych sluzbach (RIS)
na vndtrozemskych vodnych cestich v Spolocenstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, 5. 152).
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Cldnok 6

Toto rozhodnutie je urcené Belgickému krdlovstvu a Franctizskej republike.

V Bruseli 27. jina 2019

Za Komisiu
Violeta BULC

clenka Komisie
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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2019/1119
z 28. jina 2019

o schvileni efektivneho vonkajsieho osvetlenia vozidla s pouZzitim svetelnych emisnych diéd na

pouzitie vo vozidlich s motorom s vnitornym spalovanim a v hybridnych elektrickych vozidlich

bez externého nabijania ako inovacnej technolégie na zniZovanie emisii CO, z osobnych
automobilov podla nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovujii
vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako stcast integrovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie
emisii CO, z lahkych zZitkovych vozidiel ('), a najmi na jeho ¢ldnok 12 ods. 4,

kedZe:

(1) Vyrobcovia Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH — PSA, FCA Italy S.p.A., Automobiles Citroén,
Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford Werke GmbH, Jaguar Land Rover, Hyundai Motor
Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a. s., BMW AG, Renault SA, Honda Motor Europe Ltd, Volkswagen
AG a Volkswagen AG Nutzfahrzeuge (dalej len ,Ziadatelia“) predlozili 6. septembra 2018 spolo¢nd Zziadost
o schvélenie efektivneho vonkajsicho osvetlenia vozidla s pouzitim sveteln)’fch emisnych diod (dalej len ,efektivne
osvetlenie LED*) na pouzitie vo vozidlich s motorom s vnttornym spalovanfm a v hybridnych elektrlckych
vozidlich bez externého nabfjania ako inovacnej technoldgie. Ziadost bola postdend v siilade s ¢lankom 12
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a vykondvacim nariadenim Komisie (EU) ¢. 725/2011 (3.

(2)  Efektivne osvetlenie LED je osvetlovaci modul vybaveny svetelnymi emisnymi diédami, ktory mé nizsiu spotrebu
elektriny nez bezné halogénové osvetlenie.

(3)  Ziadost bola postdend v stlade s ¢ldnkom 12 nariadenia (ES) ¢. 443/2009, s ustanoveniami vykondvacieho
nariadenia (EU) €. 725/2011 a technickymi usmerneniami k vypracovaniu Ziadosti o schvilenie inova¢nych
technoldgif podla nariadenia (ES) ¢. 443/2009 (dalej len ,technické usmernenia®, verzia z jala 2018).

(4)  Ziadost savisi s tsporou emisii CO, vyplyvajicej z pouzivania efektivneho osvetlenia LED, ktord sa vyhodnotila
pomocou celosvetového harmonizovaného skisobného postupu pre lahké vozidld (WLTP) podla nariadenia
Komisie (EU) 20171151 ().

(5)  Efektivne osvetlenie LED uZ bolo schvdlené vo vykondvacich rozhodnutiach Komisie 2014/128/EU ¢, (EU)
2015/206 (), (EU) 2016/160 (%), (EU) 2016/587 () a (EU) 2016/1721 () ako inovacnd technolégia schopna
znizit emisie CO, podla nového eurdpskeho jazdného cyklu (NEDC) stanoveného v nariadeni Komisie (ES)
¢. 692/2008 (). Na zdklade skisenosti ziskanych z uvedenych rozhodnuti a vzhladom na aktudlne uplatiovanie
sa podarilo uspokojivo a presved¢ivo preukazat, Ze efektivne osvetlenie LED vritane jednej alebo viacerych
vhodnych kombindcif efektivnych LED svietidiel, ako napriklad stretivacie svetlomety, dialkové svetlomety,
predné obrysove svietidld, predné hmlové svietidld, zadné hmlové svietidl, predne smerové svietidld, zadné
smerové svietidld, osvetlenie eviden¢ného &isla a spatné svietidld, splhajd kritérid opravnenosti podla clinku 12
nariadenia (ES) ¢. 4432009 a vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011.

(6)  Uspory CO, vyplyvajiice z pouzivania efektivneho osvetlenia LED mozno ¢&iastoéne preukdzat skiskou WLTP.
Ziadatelia viak poskytli skasobnti metodiku, ktorou mozno na zdklade opakovatelnych, overitelnych a porovna-
telnych vysledkov preukdzat, ze dosiahnuté spory (s prihliadnutim na uvedené ¢iastoéné pokrytie) predstavuji
minimdlne 0,5 g CO,/km.

(7)  V zdujme kontinuity, najmi v kontexte prechodu z metodiky NEDC na kontrolu emisii CO, podla skiisobného
postupu WLTP, je vhodné zachovat halogénové osvetlenie ako referencni technolégiu v zmysle vykonavacich
rozhodnuti 2014/128/EU, (EU) 2015/206, (EU) 2016/160, (EU) 2016/587 a (EU) 2016/1721.
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(8)  Vyrobcovia by mali mat mozZnost poziadat schvalovaci orgin o certifikdciu tdspor CO, vyplyvajicich
z pouZivania efektivneho osvetlenia LED vo vozidlich s motorom s vnitornym spalovanim a v hybridnych
elektrickych vozidlich bez externého nabijania. Vyrobca by mal na tento ucel zabezpecit, aby sa k Zziadosti
o certifikdciu pripojilo osvedéenie o overeni od nezdvislého overovacicho organu, ktoré potvrdzuje troven Gspor
CO,, ktoré sa maju certifikovat, ako aj splnenie vietkych relevantnych podmienok.

(9 Ak orgin pre typové schvalovanie zisti, Ze osvetlenie LED nesplia podmienky na certifikiciu, Ziadost
o certifikdciu dspor by sa mala zamietnut.

(10) Na ulahCenie rozsiahlejsicho zavddzania efektivneho osvetlenia LED do novych vozidiel by mal mat vyrobca
zdroven moznost poziadat o certifikiciu Gspor CO, dosiahnutych pomocou niekolkych efektivnych osvetleni
LED prostrednictvom jednej Ziadosti o certifikiciu. Treba vSak zabezpecit, aby sa v pripade vyuzitia tejto
moznosti pouzil mechanizmus, ktory podporuje zavadzanie len tych najefektivnejsich osvetleni LED.

(11)  Uspory CO, certifikované podla tohto rozhodnutia sa maji zohladnif pri vypocte priemernych $pecifickych
emisii CO, vyrobcov po¢niic kalenddrnym rokom 2021.

(12) Na tcely uréenia vieobecného kédu ekologickej inovacie, ktory sa md pouzivat v predmetnej dokumenticii
typového schvélenia podla priloh I, VIII a IX k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007[46/ES ('), by sa
mal $pecifikovat individudlny kéd, ktory sa ma pouzivat pre inovacnd technoldgiu efektivnych osvetleni LED vo
vozidlich s motorom s vniitornym spalovanim a v hybridnych elektrickych vozidlach bez externého nabfjania,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Schvilenie

Technoldgia pouzitd v efektivnom osvetleni svetelnymi emisnymi diédami (LED) sa schvaluje ako inova¢nd technolégia
v zmysle ¢lanku 12 nariadenia (ES) ¢. 4432009, ak sa tto inova¢nd technoldgia pouZziva na ucely vonkajsieho
osvetlenia osobnych motorovych vozidiel s motorom s vnitornym spalovanim a hybridnych elektrickych osobnych
vozidiel bez externého nabijania.

Cldnok 2
Vymedzenie

Na ucely tohto rozhodnutia je efektivne osvetlenie LED technoldgia, ktord pozostdva z osvetlovacicho modulu
vybaveného zdrojmi so svetelnymi emisnymi diédami (LED) pouzitymi na vonkajsie osvetlenie vozidla, ktory ma nizsiu
spotrebu elektriny nez bezné halogénové osvetlenie.

Cldnok 3
Ziadost o certifikiciu dspor CO,

1. Ktorykolvek vyrobca moze poziadat o certifikdciu aspor CO, vyplyvajicich z pouzivania jedného alebo viacerych
vonkajsich efektivnych osvetleni LED, pokial sa pouZivaji na vonkajsie osvetlenie vozidiel kategbrie M; s motorom
s vndtornym spalovanim a hybridnych elektrickych vozidiel kategérie M, bez externého nabijania. Efektivne osvetlenie
LED musi zahfiat jeden z tychto svetelnych zdrojov LED alebo ich kombinaciu:

a) stretdvacie svetlomety (vratane adaptivneho systému predného osvetlenia);

b) dialkové svetlomety;
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) predné obrysové svietidld;

d) predné hmlové svietidld;

e) zadné hmlové svietidld;

f) predné smerové svietidlg;

g) zadné smerové svietidla;

h) osvetlenie eviden¢ného &isla;

i) spdtné svietidla;

j) rohové svetlomety;

k) statické svetlomety do zdkruty (SBL).

Svietidlo LED alebo kombindcia svietidiel LED, ktoré tvoria efektivne osvetlenie LED, musia minimélne zabezpecovat
znizenie CO, stanovené v cldnku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011, ktoré sa preukdze
skisobnou metodikou stanovenou v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

2. K ziadosti o certifikdciu tspor z jedného alebo viacerych kombinovanych efektivnych osvetleni LED musi byt
pripojené osvedcenie o nezdvislom overeni, ktoré potvrdzuje splnenie podmienok uvedenych v odseku 1.

3. Schvalovaci orgédn Ziadost o certifikiciu zamietne, ak zisti, Ze podmienky stanovené v odseku 1 nie st splnené.

Cldnok 4
Certifikdcia dspor CO,

1.  Znizenie emisii CO, vyplyvajiice z pouZzivania efektivneho osvetlenia LED uvedeného v ¢ldnku 3 ods. 1 sa urcuje
metodikou uvedenou v prilohe.

2. Ak vyrobca Ziada o certifikdciu dspor CO, dosiahnutych pomocou viac ako jedného efektivneho osvetlenia LED
uvedeného v ¢ldnku 3 ods. 1 pre jednu verziu vozidla, schvalovaci orgdn urdi, ktoré zo sktsanych efektivnych osvetleni
LED prindsa najnizsie dspory CO, a zaznamend najnizsiu hodnotu v prislusnej dokumentacii typového schvalenia. Tato
hodnota sa uvedie v osved¢eni o zhode v stlade s ¢lankom 11 ods. 2 vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011.

3. Schvalovaci orgdn zaeviduje osvedCenie o overeni a vysledky skisky, na zdklade ktorej sa stanovili dspory, a tieto
informécie na poziadanie spristupni Komisii.
Cldnok 5
Kéd ekologickej inovicie

Pri odkaze na toto rozhodnutie v silade s ¢ldnkom 11 ods. 1 vykondvacieho nariadenia (EU) & 725/2011 sa
v dokumentdcii typového schvélenia uvedie kéd ekologickej inovicie ¢. 28.

Uspory CO, zaznamenané s pouzitim daného kédu ekologickej inovacie mozno zohladnit pri vypocte priemernych
$pecifickych emisif vyrobcu poc¢nic kalenddrnym rokom 2021.
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Cldnok 6
Nadobudnutie a¢innosti

Toto rozhodnutie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 28. jina 2019

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER

(') U.v.EU L 140, 5.6.2009, s. 1.

(}) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 725/2011 z 25. jula 2011, ktorym sa ustanovuje proces schvalovania a certifikdcie
inovacnych technolégii na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
443[2009 (U v. EU L 194, 26.7.2011, s. 19).

Q] Narlademe Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jtna 2017, ktorym sa doplia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)

¢. 7152007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie l'ahk)'rch osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5
a Euro 6) a o pristupe k informacidm o opravich a ddrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢ 1230/2012 a ktorym sa zruuje nariadenie (ES)
¢. 692/2008 (U.v.EU L 175, 7.7.2017, 5. 1).

* Vykonévacie rozhodnutie Komisie 2014/128/EU z 10. marca 2014 o schvileni modulu stretdvacieho svetla ,E-Light s elektrolumi-
niscenénymi (LED) diédami ako inovacnej technolégie na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia
Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (U. v. EU L 70, 11.3.2014, s. 30).

() Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2015/206 z 9. februdra 2015 o schvileni efektivneho vonkajsieho osvetlenia s pouzitim
svetelnych diéd spolocnosti Daimler AG ako inovacnej technolégie na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (U.v.EUL 33, 10.2.2015, 5. 52).

(®) Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2016/160 z 5. februdra 2016 o schvileni efektivneho vonkajsiecho osvetlenia s pouzitim
svetelnych emisnych diéd spolo¢nosti Toyota Motor Europe ako inovacnej technolégie na znizovanie emisii CO, z osobnych
automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/ 2009 (U.v.EUL 31, 6.2.2016, s. 70).

() Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2016/587 zo 14. aprila 2016 o schvileni technolégie pouZitej v efektivnom vonkajsom
osvetleni vozidla s pouZitim svetelnych emisnych diéd ako inovatnej technolégie na zniZovanie emisii CO, z osobnych
automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (U.v.EUL 101, 16.4.2016, s. 17).

(¥) Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2016/1721 z 26. septembra 2016 o schvileni efektivneho vonkajsieho osvetlenia
s pouzitl’m svetelnych emisn}'fch diod znacky Toyota na pouzitie v hybridnych elektrickych vozidlich bez externého nabfjania ako
inovacnej technologie na zniZovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)

. 4432009 (U v. EU L 259, 27.9.2016, s. 71).

) Nar1ademe komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. jila 2008 ktorym sa vykondva, meni a doplia nariadenie Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zreteflom na emisie lahkych osobnych a wzitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informécidm o opravach a tdribe vozidiel (U. v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1).

(*°) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvilenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla (rimcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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PRILOHA

Metodika na urlenie dispor CO, vdaka efektivnemu osvetleniu LED vyhodnotenych pomocou
celosvetového harmonizovaného skiSobného postupu pre Tahké vozidla

1. UvoD

Na uréenie zniZenia emisii CO,, ktoré mozno pripisat efektivnemu osvetleniu LED, ktoré je vhodnou
kombindciou vonkajsich vozidlovych svietidiel LED na pouzitie vo vozidlich kategbrie M1 s motorom
s vnatornym spalovanim a v hybridnych elektrickych vozidlich kategérie M1 bez externého nabijania, treba
urit:

1. skiobné podmienky,

2. skasobné vybavenie,

3. postup stanovenia Gspor energie,
4. postup stanovenia tspor CO,,

5. postup stanovenia neistoty tspor CO,.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

Symboly vyuzivajiice latinské pismo

AFS - adaptivny predny osvetlovaci systém

B - referen¢nd hodnota

CO, - oxid uhli¢ity

Ceoo, — tspory CO, [g CO,/km]

C — pocet tried adaptivneho predného osvetlovacieho systému

CF - Konverzny faktor (/100 km) - (g CO,/km) [gCO,/1]

EI - ckologicky inova¢né

HEV - hybridné elektrické vozidlo

Keco, = korekény faktor CO, Keo,, [(glfn012> / G{er}llﬂ vymedzeny v doplnku 2 k ¢iastkovej prilohe 8 k na-
riadeniu (EU) 2017/1151

Ko, ~ — priemer T hodnot Kco, [(glfncjz) / G{Ln};ﬂ

m — pocet efektivnych vonkajsich svietidiel LED, ktoré tvoria dand kombindciu

MT - minimélna prahovéd hodnota [g CO,/km]

n — pocet merani pri jednej vzorke

NOVC - bez externého nabijania

P - elektrickd spotreba svietidla vozidla [W]

Py, - elektrickd spotreba prislusného svietidla i v referenénom vozidle [W]

P, — elektrickd spotreba prislusnej vzorky n v kazdej triede vozidla [W]

P, — elektrickd spotreba za kazdu triedu vozidla (priemer n merani) [W]

Py, — elektrickd spotreba AFS stretdvacich svetlometov [W]

Pa — priemerna elektrickd spotreba prislu§ného ekologicky inova¢ného svietidla vozidla [W]
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AP, — uspory elektrickej energie vdaka kazdému efektivnemu vonkajsiemu svietidlu LED [W]

Scco, T Standardnd odchylka celkovych dspor CO, [g CO,/km]
< p , 8CO, Wh

Skco, — Standardnd odchylka Kco, [( n ) / <km>]

CO
Sk, Standardnd odchylka priemeru T hodnot Keo, [(gk 2> / G{Vh>}
t m m

Spe — Standardnd odchylka priemeru elektrickej spotreby za kazdi triedu vozidla [W]

Spy, — Standardnd odchylka elektrickej spotreby svietidla LED v ekologicky inova¢nom vozidle [W]

St - Standardnd odchylka priemernej elektrickej spotreby svietidla LED v ekologicky inova¢nom vozidle
(W]

= - neistota Standardnej odchylky priemerného prikonu AFS stretdvacich svetlometov [W]

AFS

T — pocet merani vykonanych vyrobcom na ticely extrapoldcie Keo,

t - trvanie jazdy v celosvetovo harmonizovanom skiiSobnom cykle pre Iahké vozidla (WLTC) [s], teda
1800 s

UF - koeficient pouzivania svietidla vozidla [-] podla definicie v tabulke 6

v — priemernd rychlost jazdy podla celosvetovo harmonizovaného skiisobného cyklu pre lahké vozidld
(WLTC) [km/h]

Vee — spotreba efektivneho vykonu [1/kWh]

share, — percentudlny podiel ¢asu v danom rychlostnom pasme v kazdej triede vozidla

dCco, - citlivost vypocitanych tispor CO, vo vztahu k elektrickej spotrebe svietidla LED

0Cco, - citlivost vypocitanych tispor CO, vo vztahu ku korekénému faktoru CO,

M — Ucinnost alterndtora [-]

Nocpe ucinnost menica napitia DC-DC [-]

Dolné indexy

Index (c) sa

vztahuje na Cislo triedy merania adaptivneho predného osvetlovacieho systému vo vzorke.

Index (i) sa vztahuje na kazdé svietidlo vozidla.

Index (j) sa vztahuje na meranie vzorky.

Index (t) sa vztahuje na jednotlivé &isla merani z celkovych T

3. SKUSOBNE PODMIENKY

Skisobné podmienky musia zodpovedat poziadavkdm predpisov nariadenia EHK OSN ¢. 4 (1), 6 (3), 7 (), 19 (%),

23 (), 38 (¢

), 48 (), 100 (%), 112 (), 119 (*) a 123 (). Spotreba elektrickej energie sa uréi v sdlade s bodom

6.1.4 predpisu EHK OSN ¢. 112 a bodmi 3.2.1 a 3.2.2 prilohy 10 k danému predpisu.

7

9)

(
(
(
(
(
(
(
(
S

) U.v.EUL4,7.1.2012,s.17.
) U.v.EUL213,18.7.2014,s. 1.
) U.v.EUL 285,30.9.2014,s. 1.
% U.v.EUL 250,22.8.2014,s. 1.
%) U.v.EUL237,8.8.2014,s. 1.
9 U.v.EUL 148, 12.6.2010, s. 55.
) U.v.EUL 323,6.12.2011,s. 46.
% U.v.EUL 302,28.11.2018,s. 114
) U.v.EUL 250,22.8.2014,s. 67.
() U.v.EUL 89, 25.3.2014,s. 101.
(") U.v.EUL222,24.8.2010,s. 1.



1.7.2019 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 176/73

V pripade adaptivneho predného osvetlovaciecho systému (AFS) stretdvacich svetlometov, ktory spadd aspor do
dvoch z tried C, E, V alebo W v zmysle predpisu EHK OSN ¢. 123, pokial sa s technickou sluzbou nedohodne, Ze
trieda C je reprezentativnou/priemernou intenzitou osvetlenia LED pre Ziadané vozidlo, spotreba elektriny sa
meria pri intenzite LED v kazdej triede (Pc) v zmysle vymedzenia v predpise EHK OSN 123. Ak je trieda C
reprezentativnou/priemernou intenzitou osvetlenia LED pre ziadané vozidlo, spotreba elektriny sa meria rovnako
ako pri vietkych ostatnych vonkajsich svietidlach LED zahrnutych v danej kombindcii.

SkasSobné zariadenia

Pouzijii sa tieto zariadenia, ako sl zndzornené na obrazku:
— zdroj napédjania (t. j. zdroj variabilného napitia),

— dva digitdlne multimetre, jeden na meranie jednosmerného pridu a druhy na meranie jednosmerného
napitia. Na obrdzku je zndzornené mozné skidobné zapojenie, ak je meral jednosmerného napitia
integrovany v zdroji napdjania.

Skdsobné zapojenie

LED
svietidlo

Monitor
pradu

Zdroj variabilného napitia

Merania a stanovenie dspor elektrickej energie

Pre kazdé z efektivnych vonkajsich svietidiel LED, ktoré sii sticastou kombindicie, sa meranie pridu vykondva tak,
ako je zobrazené na obrizku 1, pri napiti 13,2 V. Modul resp. moduly LED prevddzkované elektronickym
zariadenim na reguldciu zdroja svetla sa musia merat podla pokynov Zziadatela.

Vyrobca moze pozadovat vykonanie dalsich merani pridu pri inych dodato¢nych napitiach. V tomto pripade
musi{ vyrobca schvalovaciemu orgdnu predlozit overend dokumentdciu tykajicu sa potreby vykonania tychto
dalsich merani. Merania pridu pri kazdom z tychto dodato¢nych napiti sa vykonavaji ndsledne po sebe
najmenej pit rdz. Presné hodnoty instalovaného napitia a nameraného pridu sa zaznamenaji s presnostou na
Styri desatinné miesta.

Spotreba elektrickej energie sa uréi vyndsobenim instalovaného napdtia nameranym pradom. Vypocita sa

priemernd spotreba elektrickej energie pre kazdé efektivne vonkajsie svietidlo LED (Pg;). Kazdd hodnota sa vyjadri
s presnostou na Styri desatinné miesta. Ak sa na privod elektrickej energie do svietidiel LED pouziva krokovy
motor alebo elektronicky reguldtor, elektrické zatazenie tohto komponentu sa z merania vylici.

Dodato¢né merania pre adaptivny predny osvetlovaci systém (AFS) stretdvacich svetlometov

Tabulka 1

Triedy AFS stretivacich svetlometov

Pozri bod 1.3 a pozndmku pod
Trieda Ciarou ¢. 2 v nariadeni EHK OSN | % intenzity LED Aktivaény rezim (*)
¢ 123.

C zakladné  stretdvacie  svetlo 100 % 50 km/h < rychlost < 100 km/h

(mimo obce) alebo ak nie je aktivovany Ziadny rezim inej triedy

stretdvacieho svetla (V, W, E)
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Pozri bod 1.3 a pozndmku pod
Trieda Giarou ¢. 2 v nariadeni EHK OSN % intenzity LED Aktiva¢ny rezim (¥)
¢ 123.
\% obec 85 % rychlost < 50 km/h
E dialnica 110 % rychlost > 100 km/h
W nepriaznivé podmienky 90 % stierace Celného skla aktivované > 2 min

(*) Aktivacné rychlosti treba overit pri kazdom Zziadanom vozidle v stlade s nariadenim EHK OSN ¢. 48 oddielom 6, kapitolou
6.22 bodmi 6.22.7.4.1 (trieda C), 6.22.7.4.2 (trieda V), 6.22.7.4.3 (trieda E), 6.22.7.4.4 (trieda W).

Ak st potrebné merania spotreby elektriny pri intenzite LED v kazdej triede, po namerani kazdého P_ sa vykon
AFS stretdvacich svetlometov (Py,,) vypocita ako vdzeny priemer vykonu LED v rychlostnych pdsmach WLTC
podla nasledujiceho vzorca 1.

Vzorec 1

C
Pays = »_ WLTC share, - P,
c=1
kde:

P, je spotreba elektrickej energie (priemer n merani) v kazdej triede;

WLTC_share, je percentudlny podiel ¢asu v danom rychlostnom pasme podla WLTC v kaZzdej triede (WLTC trvd
celkovo 1 800 s):

Tabulka 2
Rychlostné pasmo Cas WLTC_share_ (%)
< 50 km/h 1058s 0,588 (58,8 %)
50 — 100 km/h 560 s 0,311 (31,1 %)
> 100 km/h 182's 0,101 (10,1 %)

Ak md AFS stretdvacich svetlometov iba dve triedy, ktoré nepokryvaji vietky rychlosti WLTC (napr. C a V),
vazenie vykonu v triede C musi zahfnat aj ¢as WLTC, ktory nepokryva druhd trieda (napr. ¢as ,t“ pre triedu C
= 0,588 + 0,101).

Ziskané aspory energie kazdého efektivneho vonkajsicho svietidla LED (AP) sa vypocitajii podla nasledujiceho
vzorca 2:

Vzorec 2

APi = PBi - P_Ell

pricom spotreba elektrickej energie prislusnym referencnym svietidlom vozidla je uvedend v tabulke 3.

Tabulka 3

Elektrickd spotreba rozli¢nych referen¢nych svietidiel vozidla

Svietidlo vozidla Celkovy elekt[r\i)jl?’/ prikon (Py)

Stretdvaci svetlomet 137

Dialkovy svetlomet 150
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Svietidlo vozidla Celkovy elektricky prikon (P,)

W]
Predné obrysové svietidlo 12
Evidencné &islo 12
Predné hmlové svietidlo 124
Zadné hmlové svietidlo 26
Predné smerové svietidlo 13
Zadné smerové svietidlo 13
Spitné svietidlo 52
Rohovy svetlomet 44
Staticky svetlomet do zdkruty 44

4, VYPOCET USPOR CO, A STATISTICKA CHYBOVOST
4.1. Vypocet uspor emisii CO,

Celkové uspory emisii CO2 vdaka danej kombindcii osvetlenia sa vypocitaju podla konkrétnej hnacej stistavy
vozidla (teda konvenéné, NOVC-HEV).

4.1.1. Konvencné vozidld (iba motor s vaiitornym spalovanim)

Uspory emisif CO, sa vypocitajii podla nasledujiceho vzorca 3:

Vzorec 3

M v

Ceo, = (i APi'UFi> Ve CF
p
kde:
v: priemernd rychlost jazdy v cykle WLTC [km/h], ¢ize 46,60 km/h
N, ucinnost alterndtora, ktord md hodnotu 0,67

V,.: spotreba efektivneho vykonu podla tabulky 4

Tabulka 4

Spotreba efektivneho vykonu

Druh motora Spotreba efektivneho vykonu (V,,)

[/kWh]
Benzinovy 0,264
Benzinovy s turbodichadlom 0,280

Naftovy 0,220
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CF: konverzny faktor (1/100 km) - (g CO,/km) [gCO,/l] podla vymedzenia v tabulke 5:
Tabulka 5
Konverzny faktor paliva
Druh paliva Konverzny faktor (I/[lg(é% 15/111]1) - (g CO,/km) (CF)
Benzin 2 330
Nafta 2 640
UF;: koeficient pouzivania svietidla vozidla [-] podla definicie v tabulke 6
Tabulka 6
Koeficient pouZivania pre rdzne svetld vozidiel
svietidlo vozidla Koeficient p([)_l.]lifvania (UF)
Stretdvaci svetlomet 0,33
Dialkovy svetlomet 0,03
Predné obrysové svietidlo 0,36
Eviden¢né c&islo 0,36
Predné hmlové svietidlo 0,01
Zadné hmlové svietidlo 0,01
Predné smerové svietidlo 0,15
Zadné smerové svietidlo 0,15
Spitné svietidlo 0,01
Rohovy svetlomet 0,076
Staticky svetlomet do zdkruty 0,15
4.1.2. Hybridné vozidld (iba hybridné vozidld bez externého nabijania — NOVC-HEV)

Uspory emisii CO, sa vypoéitajii podla nasledujticeho vzorca 4:

Vzorec 4

kde:

. _ 2 AP-UR
0 V * Mpcpe 2

Npepe: U€innost menica napatia DC-DC

Kco,: korekény faktor CO,

km km

k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

(gCOz)/<Wh>} vymedzeny v bode 2.2 doplnku 2 k ciastkovej prilohe 8
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Ucinnost menica napitia DC-DC (1, sa vyhodnoti podla prislusnej architektiry vozidla v zmysle tabulky 7:
Tabulka 7
Koeficient pouZivania pre rozne svetld vozidiel
¢ Architektira "bene
1 svietidla zapojené paralelne k nizkonapitovej batérii (svietidld napdjané priamo z vysoko- 0,xx
napitovej batérie prostrednictvom menica napitia DC-DC)
2 svietidld zapojené sériovo za nizkonapdtovou batériou, ktord je pripojend sériovo k vyso- 1
konapitovej batérii
3 vysokonapitové a nizkonapitovd batéria maji presne rovnaké napitie (12V, 48V, ...) ako 1
svietidld
Pri architektiire ¢. 1 je ucinnostou menica napitia DC-DC (1) najvyssia hodnota vyplyvajica zo skasok
tcinnosti vykonanych v prevddzkovom rozsahu elektrického pradu. Meraci interval je najviac 10 % prevadz-
kového rozsahu elektrického pradu.
4.2, Vypocet Statistickej chybovosti
Statistickd chybovost danej kombindcie osvetlenia sa vypocita podla konkrétnej hnacej ststavy vozidla (teda
konvenc¢né, NOVC-HEV).
4.2.1. Konvencné vozidld (iba motor s vaiitornym spalovanim)

Statistickti chybovost vysledkov skiisobnej metodiky spdsobend meraniami je potrebné kvantifikovat. Pri kazdom

efektivnom vonkajsom svietidle LED zahrnutom v kombindcii sa $tandardnd odchylka vypocita podla vzorca 5:

Vzorec 5

kde:

n: pocet merani vzorky, ktory sa rovnd minimélne 5

Ak Standardnd odchylka elektrickej spotreby kazdého efektivneho vonkajsieho svietidla LED (sz—) vedie k chybe

v hodnote dspor CO, (scco, ) tito chyba sa vypocita podla vzorca 6:

Vzorec 6

)2 Vp. - CF
e | =22,
Ti ! Na*Vv
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4.2.2. Hybridné vozidld (iba hybridné vozidld bez externého nabijania — NOVC-HEV)

Statistickti chybovost vysledkov sktisobnej metodiky spdsobend meraniami je potrebné kvantifikovat. Pri kazdom
efektivnom vonkajsom svietidle LED zahrnutom v kombindcii sa Standardnd odchylka vypocita podla vzorca 7:

Vzorec 7

kde:
n: pocet merani vzorky, ktory sa rovnd minimélne 5

Korekény faktor emisii CO, Kco, sa ur¢i zo siboru T merani vykonanych vyrobcom v sdlade s bodom 2.2
doplnku 2 k ciastkovej prilohe 8 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151. Pri kazdom merani sa zaznamend
elektroenergetickd bilancia pocas testu a namerané emisie CO,.

Na vyhodnotenie Statistickej chyby Kco, sa musi pouzit vSetkych T kombindcif bez opakovania merani T-1 na
Gcely extrapoldcie T roznych hodnot Keo, (t. j. Ko, ). Této extrapoldcia sa vykond podla metédy stanovenej
v bode 2.2 doplnku 2 k &iastkovej prilohe 8 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

Standardnd odchylka Keo, (Sxego) sa vypocita podla vzorca 8.
2

Vzorec 8

T T \2
SKCOZ Zt:l (Kcozt - KCOz)

oy TUT T(T-1)

kde:

T: Pocet merani vykonanych vyrobcom na tcely extrapoldcie Kco, podla bodu 2.2 doplnku 2 k ciastkovej prilohe
8 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

Kco,: priemer T hodnot Keo,,

Ak Standardnd odchylka spotreby elektrickej energie kazdym efektivnym vonkaj$im svietidlom LED (sp;)

a standardnd odchylka keo, ( ) vedi k chybe v hodnote tspor CO, (Scco,)» této chyba sa vypocita podla

—
kco,
vzorca 9.

Vzorec 9

m

B Ceo, > (0Cco, z
S = “Bpe ] F|lmm—"8
Cco, aPI—‘.l,‘ PEry OKCO) Kco,

i=1

m

Kco, )2 Z 2 m 2/ Keo
(Y S ) (5 )
(V'nucuc ( pE”) o TEn V*Tpepe

i=1
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4.3. Statistickd chybovost pri AFS stretdvacich svetlometov

Ak je nainstalovany AFS stretdvacich svetlometov, vzorec 9 sa upravi tak, aby sa zohladnili dodato¢né potrebné
merania.

Hodnota neistoty (s;-—), ktord sa md pouzit pri AFS stretdvacich svetlometov, sa vypocita podla nasledujticich
AFS

vzorcov 10 a 11:

Vzorec 10
g = SPc _ Z::l (an B P_C)2
ey n(n-1)
Vzorec 11
C
2
Sty = ZI(WLTC_shareC - S5;)
kde:

n: pocet merani vzorky, ktory sa rovnd minimélne 5

P.: priemer n hodnot P,

5. ZAOKRUHLOVANIE

Vypocitand hodnota tspor CO, (Cco,) a Statistickd chybovost dspor CO, (Scco,) sa musia zaokruhlit na najviac
dve desatinné miesta.

Kazdt hodnotu pouziti pri vypocte tspor emisii CO, mozno pouZif nezaokrihlent alebo zaokrihleni na
minimélny pocet desatinnych miest, ktory umoziuje dosiahnutie celkového vplyvu vietkych zaokrihlenych
hodnot na uspory nizsicho ako 0,25 g CO,/km.

6. STATISTICKA VYZNAMNOST

Pre kazdy typ, variant a verziu vozidla vybaveného efektivnym osvetlenim LED sa musi preukdzat, Ze neistota
uspor CO, vypocitand podla vzorca 6 alebo vzorca 9 nie je vicsia nez rozdiel medzi celkovymi dsporami CO,
a minimdlnou prahovou hodnotou uspor $pecifikovanou v ¢ldnku 9 ods. 1 vykondvacieho nariadenia (EU)

¢ 725/2011 (pozri vzorec 12).
Vzorec 12

MT < Cco,

~ Scco,

kde:

MT:  minimdlna prahovd hodnota [g CO,/km]
Ceo,:  celkové tspory CO, [g CO,/km]

Standardnd odchylka celkovych tispor CO, [g CO,/km]

SCCOZ .

Ak st celkové dspory emisii CO, vdaka efektivnemu osvetleniu LED urcené podla skiiSobnej metodiky stanovenej
v tejto prilohe niZsie ako prahovd hodnota uvedend v ¢lanku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia (EU)
¢. 725/2011, uplatriuje sa ¢ldnok 11 ods. 2 druhy pododsek uvedeného nariadenia.
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AKTY PRIJATE ORGANMI ZRIADENYMI
MEDZINARODNYMI DOHODAMI

Prévny tc¢inok podla medzindrodného préva verejného majii iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Eur6pskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 136 -
Jednotné ustanovenia na dlely typového schvalovania vozidiel kategérie L, pokial ide o osobitné
poziadavky na elektricki hnaciu siistavu [2019/1120]

Obsahuje cely platny text vratane:

povodného znenia predpisu — ditum nadobudnutia platnosti: 20. janudra 2016

OBSAH

PREDPIS

1. Rozsah posobnosti

2. Vymedzenie pojmov

3. Ziadost o typové schvdlenie

4. Typové schvilenie

5. Cast I: Poziadavky na vozidlo vzhladom na jeho elektricka bezpecnost
6.  Cast II: Poziadavky na dobijatelny zdsobnik energie (REESS) vzhladom na jeho bezpecnost
7. Zmeny a rozirenie typového schvdlenia

8. Zhoda vyroby

9.  Sankcie v pripade nezhody vyroby

10. Definitivne zastavenie vyroby

11.  Ndazvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykonavanie schvalovacich skiisok a ndzvy a adresy schvalo-
vacich tiradov

PRILOHY

1 Cast 1 — Ozndmenie o typovom schvéleni alebo jeho rozsireni ¢i zamietnuti alebo odnati, pripadne o definitivnom
zastaveni vyroby typu vozidla vzhladom na jeho elektrickd bezpe¢nost podla predpisu ¢. 136

Cast 2 — Ozndmenie o typovom schvéleni alebo jeho rozsiren ¢i zamietnuti alebo odfati, pripadne o definitivnom
zastaveni vyroby typu REESS ako komponentu/samostatnej technickej jednotky podla predpisu ¢. 136

2 Usporiadanie znaciek typového schvilenia

3 Ochrana pred priamym kontaktom s ¢astami pod napitim

4A  Metdda merania izolaéného odporu pre skasky na vozidle

4B Metbda merania izola¢ného odporu pre skasky REESS na komponente

5 Metdda potvrdenia fungovania palubného systému na monitorovanie izola¢ného odporu
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6 Cast 1 — Zékladné charakteristiky cestnych vozidiel alebo systémov

Cast 2 — Zékladné charakteristiky REES
Cast 3 — Zdakladné charakteristiky cestnych vozidiel alebo systémov s kostrou pripojenou k elektrickym obvodom

7 Stanovenie emisii vodika pocas postupov nabijania REESS

8  Postupy skasania REESS

8A  Vibra¢nd skiska

8B  Tepelny 3ok a skasky s cyklickymi zmenami teploty

8C  Mechanickd skaska pddom odnimatel'ného REESS

8D  Mechanické otrasy

8E  Ohnovzdornost

8F  Ochrana pred vonkajsim skratom

8G  Ochrana pred nadmernym nabitim

8H Ochrana pred nadmernym vybitim

81  Ochrana pred prehriatim

9A  Skaska vydrznym napitim

9B  Skaska vodovzdornosti

1. ROZSAH POSOBNOSTI
Tento predpis sa nevztahuje na bezpe¢nostné poziadavky cestnych vozidiel po nehodach.

1.1. Cast I: Bezpecnostné poziadavky so zretelom na elektrickti hnaciu ststavu vozidiel kategérie L ('),
s maximdlnou konstrukénou rychlostou nad 6 km/h, vybavenych jednym alebo viacerymi trakénymi
motormi pohdfianymi elektrickou energiou, ktoré nie st trvalo pripojené k rozvodnej sieti, ako aj vysokona-
patovymi komponentmi a systémami, ktoré st galvanicky pripojené k vysokonapitovej zbernici elektrickej
hnacej ststavy.

1.2. Cast II: Bezpecnostné poziadavky s ohladom na dobfjatelny zdsobnik energie (REESS) vozidiel kategérie L,
s maximdlnou konstrukénou rychlostou nad 6 km/h, vybavenych jednym alebo viacerymi trakénymi
motormi na elektrickii energiu, ktoré nie st trvalo pripojené k rozvodnej sieti.

Cast I tohto predpisu sa nevztahuje na REESS, ktorych primdrnym tcelom je dodévka elektrickej energie
na Startovanie motora afalebo osvetlenie a/alebo pre dalsie pomocné systémy vozidla.

2. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tohto predpisu sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

2.1. LAktivny rezim moznej jazdy“ je rezim vozidla, pri ktorom v désledku tlaku posobiaceho na akcelera¢ny
pedél (alebo aktiviciou podobného ovlddaca) alebo uvolnenim brzdového systému elektrickd hnacia ststava
uvedie vozidlo do pohybu.

2.2. ,Bariéra“ je Cast chraniaca pred priamym kontaktom s ¢astami pod napitim z kazdého smeru pristupu.

2.3. ,Zdkladnd izoldcia“ je izoldcia pouZzitd na casti pod napdtim na ochranu pred priamym kontaktom
v bezporuchovych podmienkach.

2.4. ,Clanok” je jedna uzavretd elektrochemickd jednotka obsahujtica jednu kladnd a jednu zdpornd elektrédu,

ktord vykazuje rozdiel v napiti medzi dvoma konektormi.

(") Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. —
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs[wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.5. ,Kostra pripojend k elektrickému obvodu“ st elektrické obvody so striedavym a jednosmernym pridom
galvanicky pripojené k elektrickej kostre.

2.6. ,Vodivé spojenie” je spojenie pouZivajiice konektory na pripojenie vonkajsieho zdroja napdjania, ked je
REESS nabity.

2.7. ,Pripdjacie zariadenie na nabfjanie REESS” je elektricky obvod pouZzivany na nabijanie REESS z externého
zdroja napdjania vrdtane vstupnej pripojky vozidla alebo pevne pripojeného nabijacieho kabla.

2.8. JRychlost C* pri ,n C* je definovand ako konstantny prid skdsaného zariadenia, ktory je potrebny na
nabitie alebo vybitie skdSaného zariadenia za ¢as 1/n hodin medzi 0 % stavom nabitia a 100 % stavom
nabitia.

2.9. ,Priamy kontakt” je kontakt osob s ¢astami pod napatim.

2.10. ,Dvojitd izoldcia“ je izoldcia pozostdvajica zo zdkladnej izoldcie a doplnkovej izolacie.

2.11. ,Elektrickd kostra“ je ststava pozostdvajiica z vodivych casti, ktoré si navzdjom elektricky prepojené

a ktorych elektricky potencidl sa chdpe ako referen¢ny.

2.12. ,Elektricky obvod* je zostava prepojenych ¢asti pod napitim skonstruovanych tak, Ze pri beznej prevadzke
nimi prechddza elektricky prid.

2.13. ,Systém  konverzie elektrickej energie” je systém, ktory generuje a zabezpeCuje elektrickii energiu na
elektricky pohon.
2.14. ,Elektrickd hnacia ststava“ je elektricky obvod, ktory zahffia trakény motor alebo trakéné motory a moze

zahfiiat REESS, systém konverzie elektrickej energie, elektronické konvertory, pridruzené zvizky vodi¢ov
a konektorov a pripdjacie zariadenie na nabfjanie REESS.

2.15. ,Elektronicky konvertor” je zariadenie, ktoré umoziuje reguldciu afalebo konverziu elektrickej energie na
elektricky pohon.
2.16. JKryt“ je Cast, ktord kryje vnatorné jednotky a poskytuje ochranu pred priamym kontaktom z kazdého

smeru pristupu.

2.17. ,Exponovand vodivd cast“ je vodivad Cast, ktorej sa mozno dotknif za podmienok ustanoveni ochrany
IPXXB a ktora sa stava elektricky vodivou v podmienkach porusenia izoldcie. To zahffia Casti pod krytom,
ktoré sa moZu odstranit bez pouZitia néstrojov.

2.18. ,Explézia“ je ndhle uvolnenie energie dostato¢nej na vyvolanie tlakovej viny afalebo projektilov, ktoré mézu
sposobit Strukturdlne afalebo fyzické poskodenie okolia skdsaného zariadenia.

2.19. ,Externy zdroj napdjania“ je zdroj napdjania jednosmernym alebo striedavym elektrickym pridom
nachddzajiici sa mimo vozidla.

2.20. ,Vysokonapitovy* je klasifikdcia elektrického komponentu alebo obvodu, ak efektivna hodnota (rms) jeho
pracovného napitia je >60 V a <1 500 V jednosmerného pridu alebo >30 V a <1 000 V striedavého
pradu.

2.21. ,Oheni“ sti emisie plamena zo skii$aného zariadenia. Iskry a elektricky obliik sa nepovazuji za plameri.

2.22. ,Horlavy elektrolyt“ je elektrolyt, ktory obsahuje latky klasifikované v triede 3 ,horlavd kvapalina“ podla

,Odporicani OSN o preprave nebezpecného tovaru — Vzorové predpisy (revizia 17 z jina 2011, zvizok 1,
kapitola 2.32)“ (UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods - Model Regulations). (%)

2.23. ,Vysokonapitova zbernica“ je elektricky obvod vratane pripdjacicho zariadenia na nabijanie REESS, ktory je
v prevadzke pod vysokym napatim.

V pripade, Ze st vzajomne galvanicky prepojené elektrické obvody galvanicky pripojené k elektrickej kostre
a maximdlne napitie medzi akoukolvek Castou pod napitim a elektrickou kostrou alebo akoukolvek
exponovanou vodivou Castou je £ 30 V striedavého a £ 60 V jednosmerného pradu, klasifikuji sa ako
vysokonapitové zbernice len tie komponenty alebo casti elektrického obvodu, ktoré pracuji pri vysokom
napati.

() www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/rev17/17files_e.html.
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2.24. ,Nepriamy kontakt” je kontakt 0osdb s exponovanymi vodivymi ¢astami.

2.25. ,Casti pod napatim“ st vietky vodivé casti, ktoré s urcené na to, aby v beznej prevadzke viedli elektricky
prad.

2.26. ,BatoZinovy priestor” je ohranic¢eny priestor vo vozidle uréeny na uloZenie batoziny.

2.27. ,Vyrobca“ je osoba alebo organizdcia, ktord je zodpovednd schvalovaciemu tradu za vietky aspekty procesu

typového schvilenia a za zabezpecenie zhody vyroby. Nie je podstatné, ¢i je osoba alebo organizdcia
priamo zapojend do vsetkych etdp vyroby vozidla, systému alebo komponentu, ktoré st predmetom
procesu typového schvélenia.

2.28. ,Palubny systém na monitorovanie izola¢ného odporu“ je zariadenie, ktoré monitoruje izola¢ny odpor
medzi vysokonapitovymi zbernicami a elektrickou kostrou.

2.29. JTrakény akumuldtor otvoreného typu* je akumuldtor s kvapalinou, ktory si vyZzaduje doplhanie vodou
a ktory generuje vodikovy plyn uvolfiovany do atmosféry.

2.30. ,Priestor pre cestujicich” je priestor urCeny pre cestujicich ohrani¢eny minimdlne $tyrmi z tychto prvkov:
strechou, podlahou, bo¢nymi stenami, dverami, sklenenymi oknami, prednou a zadnou prieckou alebo
zadnymi dverami, ako aj bariérami a krytmi sliZiacimi na ochranu cestujiicich pred priamym kontaktom
s astami pod napétim.

2.31. ,Stupent ochrany” je ochrana, ktori zabezpecuje bariéra/kryt, pokial ide o kontakt s Castami pod napitim,
ktord sa stanovi pomocou skdSobnej sondy, napriklad skiSobnym prstom (IPXXB) alebo skdSobnym
drotom (IPXXD), ako je definované v prilohe 3.

2.32. ,Dobijatelny zdsobnik energie (REESS)“ je nabfjatelny systém uskladnenia energie, ktory zabezpecuje
elektrickd energiu na elektricky pohon.

REESS moze zahfnat subsystémy spolu s nevyhnutnymi pomocnymi systémami na fyzické podoprenie,
reguldciu tepelného rezimu, elektrické riadenie a kryty.

2.33. ,Zosilnend izoldcia“ je izoldcia casti pod napitim na ochranu pred zdsahom elektrickym pridom
ekvivalentnd dvojitej izoldcii. Izoldcia moze pozostdvat z viacerych vrstiev, ktoré nie je mozné jednotlivo
odskasat ako doplnkovii alebo zdkladni izoldciu.

2.34. ,Odnimatelny REESS* je Specificky skonstruovany REESS, ktory moéze pouzivatel vozidla vybrat z vozidla
na Géely nabijania mimo vozidla.

2.35. ,Roztrhnutie“ je otvor v puzdre akejkolvek funkénej ¢clinkovej zostavy vytvoreny alebo zvicseny v dosledku
nejakej udalosti, dostato¢ne velky na prienik ski$obného prsta (IPXXB) s priemerom 12 mm a na kontakt
so ¢astami pod napitim (pozri prilohu 3).

2.36. ,Servisny vypinac“ je zariadenie na deaktiviciu elektrického obvodu pri vykondvani kontrol a servisu
REESS, stiboru palivovych ¢lankov atd.

2.37. ,Stav nabitia (SOC)“ je dostupny elektricky ndboj v skiSanom zariadeni vyjadreny ako percento jeho
menovitej kapacity.

2.38. ,Pevny izolator” je izolacnd vrstva zvizku vodi¢ov, ktord pokryva a chrani casti pod napétim pred priamym
kontaktom z akéhokolvek smeru pristupu; zahffia vrstvy na izolaciu Casti konektorov pod napitim a lak
alebo ndter na Gcely izolacie.

2.39. »Subsystém* je kazda funkénd zostava komponentov REESS.

2.40. ,Doplnkovid izoldcia“ je samostatnd izoldcia pouzivand popri zdkladnej izoldcii na ochranu pred zdsahom
elektrickym priudom v pripade poruchy zdkladnej izoldcie.

2.41. ,Skasané zariadenie“ je bud tplny REESS, alebo subsystém REESS, ktory podlicha skiiskam predpisanym
v predpise.
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2.42. ,Typ REESS® sti systémy, ktoré sa neliSia v takych podstatnych znakoch, ako je:
a) obchodné meno alebo ochrannd zndmka vyrobcu;
b) chemické zlozenie, kapacita a fyzické rozmery jeho ¢lankov;
¢) pocet ¢lankov, sposob pripojenia ¢lankov a fyzické podoprenie ¢lankov;
d) konstrukcia, materidly a fyzické rozmery puzdra a

e) nevyhnutné pomocné zariadenia na fyzické podoprenie, reguldciu tepelného rezimu a elektronické
riadenie.

2.43. ,Typ vozidla“ st vozidla, ktoré sa neliSia v takych podstatnych znakoch, ako je:
a) instaldcia elektrickej hnacej ststavy a galvanicky pripojenej vysokonapitovej zbernice;
b) povaha a typ elektrickej hnacej stistavy a galvanicky pripojenej vysokonapitovej zbernice.

2.44. ,Vydrzné napidtie“ je napdtie, ktoré pri aplikdcii na vzorku za predpisanych skasobnych podmienok
nespdsobi poruchu ani vyboj vyhovujtcej vzorky.

2.45. ,Pracovné napitie“ je najvyssia efektivna hodnota napitia (rms) elektrického obvodu uvedend vyrobcom,
ktord sa moze vyskytovat medzi akymikolvek vodivymi ¢astami v podmienkach odizolovaného obvodu
alebo za beznych prevddzkovych podmienok. Ak je elektricky obvod rozdeleny galvanickou izoldciou,
pracovné napitie sa ur¢i pre kazdy oddeleny obvod.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Cast I. Typové schvdlenie vozidla vzhladom na jeho elektricki bezpecnost vritane vysokonapitového
systému

3.1.1. Ziadost o typové schvilenie typu vozidla vzhladom na Specifické poZiadavky na elektrickd hnaciu ststavu

predloZi vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.

3.1.2. K Zziadosti je potrebné priloZit aj nasledujiice dokumenty v troch vyhotoveniach a s tymito tidajmi:
3.1.2.1. Podrobny opis typu vozidla, pokial ide o elektrickti hnaciu ststavu a galvanicky pripojent vysokonapitovii
zbernicu.

3.1.2.2. V pripade vozidiel s REESS dopliiujiici dokaz preukazujici, ze REESS je v stlade s poziadavkami bodu 6
tohto predpisu.

3.1.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok sa predlozi vozidlo, ktoré reprezentuje
typ vozidla, ktory ma byt schvileny, a podla uvdzenia vyrobcu a po dohode s technickou sluzbou bud

dalsie vozidld, alebo tie casti vozidla povazované technickou sluzbou za zdsadné na tucely skiisok
uvedenych v bode 6 tohto predpisu.

3.2. Cast II: Typové schvélenie dobijatelného zdsobnika energie (REESS)

3.2.1. Ziadost o typové schvilenie typu REESS alebo samostatnej technickej jednotky vzhladom na poziadavky na
bezpe¢nost REESS predlozi vyrobca REESS alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca.

3.2.2. K Zziadosti je potrebné priloZif aj nasledujiice dokumenty v troch vyhotoveniach a s tymito tidajmi:
3.2.2.1. Podrobny opis typu REESS alebo samostatnej technickej jednotky, pokial ide o bezpe¢nost REESS.
3.2.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skdsok sa predlozia komponenty, ktoré

reprezentuji typ REESS, ktory md byt schvéleny, a podla uvdZenia vyrobcu a po dohode s technickou
sluzbou tie ¢asti vozidla povazované technickou sluzbou za délezité na ucely skusky.

3.3. Pred udelenim typového schvdlenia schvalovaci tirad overd, ¢&i existuji dostatocné opatrenia na zabezpecenie
ucinnych kontrol zhody vyroby.
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4. TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Ak typ predlozeny na typové schvilenie podla tohto predpisu spliia poziadavky prislusnych asti tohto
predpisu, tomuto typu sa udeli typové schvélenie.

4.2. Kazdému schvilenému typu sa prideli schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v scasnosti 00 pre predpis
v jeho sticasnom zneni) uddvajii sériu zmien obsahujicu najnovsie dolezité technické zmeny predpisu
v ¢ase vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelif to isté &islo inému typu vozidla.

4.3. Ozndmenie o udeleni, zamietnuti, rozsireni alebo odnati typového schvdlenia alebo o definitivnom
zastaven{ vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa ozndmi stranim dohody uplatiiujicim tento predpis
prostrednictvom formuldra zodpovedajiceho vzoru uvedenému v Casti 1 alebo 2 prilohy 1 k tomuto
predpisu.

4.4. Na kazdom vozidle, REESS alebo samostatnej technickej jednotke, ktoré st zhodné s typom typovo
schvidlenym podla tohto predpisu, sa na viditelnom a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom
v schvalovacom formuldri, pripevni medzindrodnd znacka typového schvdlenia, ktord sa sklada z:

4.4.1. pismena ,E* v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie &islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila; (%)

4.4.2. (isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno R, pomlcka a schvalovacie &islo vpravo od kruhu
predpisaného v bode 4.4.1;

4.4.3. V pripade typového schvilenia REESS alebo samostatnej technickej jednotky REESS za pismenom ,R“
nasleduje symbol ,ES*.

4.5. Ak sa vozidlo alebo REESS zhoduji s typom typovo schvilenym podla jedného alebo viacerych predpisov
prilozenych k dohode v krajine, ktord udelila typové schvdlenie podla tohto predpisu, symbol predpisany
v bode 4.4.1 nie je potrebné opakovat; v tomto pripade sa ¢&islo predpisu, schvalovacie ¢isla a doplnkové
symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo udelené typové schvilenie v krajine, ktord ho udelila podla
tohto predpisu, umiestnia vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Znacka typového schvélenia musi byt dobre Citatelnd a nezmazatelnd.

4.6.1. V pripade vozidla sa znacka typového schvdlenia umiestni blizko $titka ddajov o vozidle, ktory pripevni
vyrobca, alebo priamo na tento §titok.

4.6.2. V pripade REESS alebo samostatnej technickej jednotky schvilenej ako REESS vyrobca pripevni znacku
typového schvélenia na hlavny prvok REESS.

4.7. V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania znacky typového schvilenia.
5. Cast I: Poziadavky na vozidlo vzhladom na jeho elektrickii bezpe¢nost
5.1. OCHRANA PRED ZASAHOM ELEKTRICKYM PRUDOM

Tieto poziadavky na bezpecnost elektrickych zariadeni sa uplatiuji na vysokonapitové zbernice za
podmienok, ked nie st pripojené k externému vysokonapitovému privodu elektrickej energie.

5.1.1. Ochrana pred priamym kontaktom

V pripade vozidiel vybavenych typom REESS schvdlenym podla casti II tohto predpisu sa vyzaduje aj
ochrana pred priamym kontaktom s astami pod vysokym napatim.

Ochrana pred priamym kontaktom s ¢astami pod napitim musi byt v stlade s bodmi 5.1.1.1 a 5.1.1.2.

Tdto ochrana (pevny izoldtor, bariéra, kryt atd.) sa nesmie daf otvdrat, odmontoval ani odstrdnit bez
pouzitia prislusnych ndstrojov.

() 3Rozlisovacie ¢isla zmluvnych strdn dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.
E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.2.1.

5.1.1.2.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.5.1.

5.1.1.5.2.

5.1.1.5.3.

5.1.2.1.

V priestore pre cestujiicich alebo batozinovom priestore musia mat vsetky Casti pod napitim stupen
ochrany IPXXD.

Ochrana Casti pod napitim v dalsich oblastiach okrem priestoru pre cestujicich alebo batozinového
priestoru

Vozidla s priestorom pre cestujiicich musia vyhovovat stupiiu ochrany IPXXB.

Vozidla bez priestoru pre cestujicich musia vyhovovat stupiiu ochrany IPXXD.

Konektory

Konektory (vratane vstupnej pripojky vozidla) splfiajii tito poziadavku, ak:
a) splitajti poziadavky bodov 5.1.1.1 a 5.1.1.2 pri oddeleni bez poutitia nédstrojov alebo
b) st umiestnené pod podlahou a vybavené uzamykatelnym mechanizmom alebo

¢) st vybavené uzamykatelnym mechanizmom a ostatné komponenty sa odstrdnia pouZitim ndstrojov
s cielom odpojit konektor alebo

d) do jednej sekundy po tom, ako je konektor odpojeny, je napitie na Castiach pod napitim rovné alebo
nizsie ako 60 V jednosmerného pradu alebo rovné alebo nizsie ako 30 V striedavého pridu (rms).

Servisny vypinac¢

V pripade servisného vypinaca, ktory moze byt otvoreny, demontovany alebo odstraneny bez pouzitia
néstrojov, je prijatelné, ak bude splneny stupen ochrany IPXXB v stave, ked je vypinal otvoreny,
demontovany alebo odstrdneny bez pouzitia ndstrojov.

Oznacenia

V pripade REESS s vysokym napdtim sa symbol uvedeny na obrdzku 1 uvedie na REESS alebo v jeho
blizkosti. Pozadie symbolu musi byt 7Ité, ohranicenie a Sipka musia byt Cierne.

Oznacenie vysokonapitového zariadenia

Symbol musi byt viditelny aj na krytoch a bariérach, ktoré po odstrdneni odkryju Casti pod napitim
vysokonapitovych obvodov. Toto ustanovenie je v pripade kazdého konektora pre vysokonapitové zbernice
nepovinné. Toto ustanovenie sa nevztahuje na zZiadnu z tychto situdcif:

a) ked bariéry alebo kryty nemozu byt fyzicky pristupné, otvorené ani odstranené, pokial nie s ostatné
komponenty vozidla odstranené s pouzitim néstrojov;

b) ked sa bariéry alebo kryty umiestnené pod podlahou vozidla.

Kéble pre vysokonapitové zbernice, ktoré nie st umiestnené v krytoch, musia byt identifikované pomocou
vonkajsicho krytu oranzovej farby.

Ochrana pred nepriamym kontaktom

Ochrana pred nepriamym kontaktom sa vyZaduje aj v pripade vozidiel s ¢astami pod vysokym napitim,
ktoré st vybavené typom REESS schvélenym podla casti II tohto predpisu.

Na ochranu pred zdsahom elektrickym pridom, ktory by mohol nastat pri nepriamom kontakte, musia byt
exponované vodivé Casti, ako napriklad vodivd bariéra a kryt, bezpecne galvanicky pripojené k elektrickej
kostre pomocou elektrického vodica alebo uzemiiovacieho kabla, zvarom alebo pripojenim pomocou
skrutky s maticou atd., aby nevznikali nebezpecné elektrické potencidly.
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5.1.2.2. Odpor medzi vsetkymi exponovanymi vodivymi castami a elektrickou kostrou musi byt nizsi ako 0,1 Q
tam, kde md priid hodnotu aspori 0,2 A.

Tato poziadavka je splnend, ak galvanické spojenie vzniklo zvaranim.
5.1.2.3. V pripade motorovych vozidiel, ktoré sii urcené na to, aby boli pripojené na uzemneny externy zdroj
napdjania cez vodivé spojenie, musi byt k dispozicii zariadenie na uzemnenie galvanického spojenia

elektrickej kostry.

Toto zariadenie musi umoZznif uzemnenie pred tym, ako na vozidlo za¢ne posobit vonkajsie napitie,
a zachovat uzemnenie, az kym nie je vonkajsie napitie z vozidla odstrinené.

Splnenie tejto poziadavky sa preukdze bud pouzitim konektora $pecifikovaného vyrobcom vozidla, alebo
analyzou.

5.1.2.4. Poziadavka z bodu 5.1.2.3 sa nevztahuje na vozidld, ktoré spifiaji nasledujiice podmienky podla pismena a)

alebo b):

a) REESS vozidla sa modze nabijat z externého zdroja napdjania len s pouZitim externej nabijacky, ktord je
skonstruovand s dvojitou alebo zosilnenou izoldciou medzi vstupom a vystupom.

Vykonnostné poziadavky tykajtice sa tejto izolacnej konstrukcie musia splfiat poziadavky bodu 5.1.2.4.1
a bodu 5.1.2.4.3 a poziadavky uvedené v jej dokumentdcii;

b) palubnd nabijacka je skonstruovand s dvojitou alebo zosilnenou izoldciou medzi vstupom
a exponovanymi vodivymi ¢astami/elektrickou kostrou vozidla.

Vykonnostné poziadavky tykajiice sa tejto izolaénej konstrukcie musia spliat poziadavky bodov
5.1.2.4.1,5.1.2.4.2 a 5.1.2.4.3.

Ak s nainstalované oba systémy, musia byt splnené poziadavky podla pismena a) aj b).
5.1.2.4.1.  Vydriné napitie

5.1.2.4.1.1. V pripade vozidla s palubnou nabijackou sa skiiska vykondva podla prilohy 9A k tomuto predpisu.

5.1.2.4.1.2. Kritérid prijatelnosti

Pri pouziti jednosmerného pridu 500 V medzi vSetkymi vzdjomne prepojenymi vstupmi a exponovanymi
vodivymi Castami/elektrickou kostrou vozidla sa izola¢ny odpor musi rovnat hodnote 7 MQ alebo vysse;j.

5.1.2.4.2.  Ochrana pred prienikom vody

5.1.2.4.2.1. Tato skuska sa vykondva v stlade s prilohou 9B k tomuto predpisu.

5.1.2.4.2.2. Kritérid prijatelnosti

Pri pouzitf 500 V jednosmerného priidu sa izola¢ny odpor musi rovnat hodnote 7 MQ alebo vyssej.

5.1.2.4.3.  Navod na manipuldciu

V prirucke sa musi poskytndt a uviest prislusny ndvod na nabijanie. (*)

5.1.3. Izola¢ny odpor

Tento bod sa nevztahuje na spojené elektrické obvody kostry, pokial maximélne napitie medzi akoukolvek
Castou pod napdtim a elektrickou kostrou alebo exponovanou vodivou c¢astou nepresahuje 30
V striedavého pradu (rms) alebo 60 V jednosmerného pradu.

(*) Priklad obsahu prirucky: ,Ak pocas nabijania dojde k ponoreniu vozidla alebo nabijacky do vody, z dovodu nebezpecenstva zdsahu
elektrickym pridom sa vozidla ani nabijacky nedotykajte. Batériu ani vozidlo nepouzivajte a poziadajte predajcu, aby podnikol (vhodné)
opatrenia.”
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5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.2

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Elektrickd hnacia stistava pozostdvajica z oddelenych zbernic jednosmerného alebo striedavého pradu

Ak st od seba zbernice striedavého a jednosmerného priadu galvanicky izolované, izola¢ny odpor medzi
vysokonapitovou zbernicou a elektrickou kostrou musi mat minimélnu hodnotu pracovného napitia 100
Q/V v pripade zbernic jednosmerného pridu a minimdlnu hodnotu pracovného napitia 500 Q/V v pripade
zbernic striedavého pradu.

Meranie sa vykond podla metédy merania izola¢ného odporu pre skisky na vozidle uvedenej v prilohe 4A.

Elektrickd hnacia ststava pozostavajica z kombinovanych zbernic jednosmerného a striedavého pradu

Ak st zbernice striedavého a jednosmerného priadu galvanicky spojené, izolaény odpor medzi kazdou
vysokonapitovou zbernicou a elektrickou kostrou musi mat minimalnu hodnotu pracovného napitia 500
QV.

Ak st vsak vSetky vysokonapitové zbernice striedavého pridu chrdnené jednym z dvoch nasledujiicich
opatreni, izola¢ny odpor medzi kazdou vysokonapitovou zbernicou a elektrickou kostrou musi mat

minimdlnu hodnotu pracovného napitia 100 Q/V:

a) dvojitd alebo viacndsobnd vrstva pevnych izolitorov, bariér alebo krytov, ktoré splfajii poziadavku
uvedend v bode 5.1.1 nezévisle, napriklad zvizok vodicov;

b) mechanicky masivna ochrana, ktord md dostatoénti odolnost pocas prevadzkovej Zivotnosti vozidla,
napriklad kryt motora, puzdré na elektronické konvertory alebo konektory.

Izola¢ny odpor medzi vysokonapitovou zbernicou a elektrickou kostrou sa moéze preukdzat vypoctom,
meranim alebo kombindciou oboch.

Meranie sa vykond podla met6édy merania izola¢ného odporu pre skisky na vozidle uvedenej v prilohe 4A.

Vozidla s palivovymi ¢lankami

Ak sa nemoze dodrzat poziadavka minimdlneho izola¢ného odporu, ochrana sa musi zabezpecit prostred-
nictvom ktorejkolvek z tychto moznosti:

a) dvojitou alebo viacndsobnou vrstvou pevnych izoldtorov, bariér alebo krytov, ktoré nezavisle splitajii
poziadavku uvedent v bode 5.1.1;

b) palubnym systémom na monitorovanie izolaéného odporu spolu s varovanim vodi¢a v pripade, Ze
izola¢ny odpor klesne pod minimalnu pozadovant hodnotu. Izola¢ny odpor medzi vysokonapitovou
zbernicou pripdjacieho zariadenia na nabfjanie REESS a elektrickou kostrou sa nemusi monitorovat,

pretoZe pripdjacie zariadenie na nabijanie je pod napitim len pocas nabijania REESS. Funkcia palubného
systému na monitorovanie izola¢ného odporu musi byt potvrdend podla opisu v prilohe 5.

Poziadavka na izola¢ny odpor pripdjacicho zariadenia na nabijanie REESS

V pripade pripdjacieho zariadenia (na nabijanie REESS, ktoré je urcené na to, aby bolo vodivo spojené
s uzemnenym vonkaj$im zdrojom striedavého elektrického pradu) musi izolacny odpor, ked je pripojka
nabijacky odpojend, predstavovat hodnotu najmenej 1 MQ. Po¢as merania moze byt REES odpojeny.

REESS
V pripade vozidla s REESS musia byt splnené poziadavky bodu 5.2.1.1 alebo bodu 5.2.1.2.

Instaldcia REESS, ktory bol typovo schvdleny v stlade s castou II tohto predpisu, sa musi vykonat podla
pokynov vyrobcu REESS a v stlade s opisom uvedenym v Casti 2 prilohy 6 k tomuto predpisu.

REESS musi spliiat prislusné poziadavky bodu 6 tohto predpisu.
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5.2.2. Hromadenie plynu

Miesta, kde majii byt umiestnené trakéné akumuldtory otvoreného typu, ktoré mozu produkovat vodikovy
plyn, musia byt vybavené ventildtorom alebo vetracim kandlom, alebo inymi vhodnymi prostriedkami, aby
sa zabranilo hromadeniu vodikového plynu.

5.2.3. Ochrana proti vyliatiu elektrolytu

Vozidld musia byt zabezpeCené tak, aby za normdlnych podmienok pouzivania afalebo pri funkcnej
prevadzke nedoslo ku kontaktu elektrolytu vyliateho z REESS s vodi¢om, jazdcom alebo cestujiicim, alebo
akoukolvek inou osobou v blizkosti vozidla.

Ked sa REESS nachddza v obrétenej polohe, nesmie dojst k Ziadnemu vyliatiu elektrolytu.

5.2.4. Néhodné alebo netimyselné odpojenie

REESS a jeho komponenty musia byt vo vozidle namontované tak, aby vylucovali moznost nadhodného
alebo neimyselného odpojenia REESS.

Pri nakloneni vozidla sa REESS nesmie vo vozidle posuntit.

Komponenty REESS sa nesmu posuntit, ked je REES v obratenej polohe.

5.3. Prevadzkovd bezpecnost
Vodic¢ovi musi byt aspon kritkodobo signalizované, ked je vozidlo v ,aktivnom rezime moznej jazdy*.

Toto ustanovenie sa vsak neuplatni za podmienok, ked je hnacia sila vozidla priamo alebo nepriamo
zabezpeCovand motorom s vndtornym spalovanim.

Ked vodi¢ opusta vozidlo a to je este stile v aktivnom reZime moznej jazdy, musi byt na tito skuto¢nost
upozorneny signalom (optickym alebo zvukovym).

Ak pouzivatel moZe externe nabif palubny REESS, nesmie dojst k pohybu vyvolanému hnacim systémom
vozidla, kym je konektor externého zdroja napdjania fyzicky zapojeny do vstupnej pripojky vozidla.

V pripade vozidiel s trvalo pripojenym nabijacim kdblom sa uvedend poziadavka neuplatiiuje, ak pouzitie
kébla na nabitie vozidla znemoziuje pouzitie vozidla (napriklad nie je mozné zatvorit sedadlo, poloha
kébla neumoziuje vodicovi sadnit si alebo nasadnit do vozidla). Splnenie tejto poziadavky sa preukaze
pouzitim konektora $pecifikovaného vyrobcom vozidla. O aktudlnom stave ovlddacieho prvku na riadenie
smeru jazdy mus{ byt vodi¢ informovany.

5.3.1. Dalsie poziadavky na prevddzkovi bezpecnost

5.3.1.1. Vodi¢ musi pri natartovani vykonaf najmenej dva zdmerné a $pecifické dkony, ktorymi vyberie aktivny
rezim moznej jazdy.

5.3.1.2. Na deaktivaciu aktivneho rezimu moznej jazdy sa vyzaduje len jeden tkon.
5.3.1.3. Signalizdcia prechodne znizeného vykonu (t. j. nie v dosledku poruchy) afalebo stavu nabitia REESS.

5.3.1.3.1.  Vozidlo musi mat funkciu/zariadenie, ktoré vodicovifjazdcovi signalizuje, ak vykon automaticky klesne pod
urcitd droven (napriklad z doévodu aktivacie ovlddacieho zariadenia vystupu na ochranu REESS alebo
hnacieho systémuy) alebo z dévodu nizkeho stavu nabitia.

5.3.1.3.2.  Podmienky, za ktorych sa aktivuje tdto signalizdcia, ur¢i vyrobca.

Stru¢ny opis stratégie pre zniZenie vykonu a signalizaciu sa stanovi v prilohe 6.
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5.3.1.4.  Vedenie vozidla alebo jazda vzad

Ovlddacie zariadenie vozidla na spitny chod sa nesmie dat zapnit, ked sa vozidlo pohybuje dopredu.

5.4. Stanovenie emisif vodika

5.4.1. Tato skaska sa vykond na vsetkych vozidlich vybavenych trakénymi akumuldtormi otvoreného typu. Ak
bol REESS typovo schvileny podla casti II tohto predpisu a namontovany v stilade s bodom 5.2.1.1, tito
skiigka sa na ucely typového schvilenia vozidla moze vynechat.

5.4.2. Tato skaska sa vykond podla metédy opisanej v prilohe 7 k tomuto predpisu. Predpise sa postup odberu
vzoriek vodika a ich analyzy. Iné analytické metédy mozno schvdlit, ak sa preukdze, Ze poskytuju
ekvivalentné vysledky.

5.4.3. Pocas postupu normalneho nabijania za podmienok uvedenych v prilohe 7 musia byt emisie vodika mensie
nez 125 g pocas 5 hodin alebo mensie nez 25 x t, g pocas t, (v hodinach).

5.4.4. Pocas nabijania nabfjackou vykazujiicou poruchu (podmienky uvedené v prilohe 7) musia byt emisie vodika
menSie nez 42 g a nabfjacka musi obmedzit takiito poruchu maximélne na 30 mindt.

5.4.5. Vsetky ¢innosti stvisiace s nabfjanim REESS st ovlddané automaticky, vrdtane zastavenia nabijania.
5.4.6. Do faz nabijania sa nesmie dat zasahovat manudlne.
5.4.7. Bezné ¢innosti pripojenia resp. odpojenia od hlavného zdroja alebo prerusenie napdjania nesmua ovplyvnit

systém riadenia fdz nabijania.

5.4.8. Zéavazné poruchy nabijania musia byt signalizované nepretrzite. Za zdvaznii poruchu sa povazuje porucha,
ktord moze viest k znefunkéneniu nabijacky neskér pocas nabijania.

5.4.9. Vyrobca musi v prirucke pouzivatela uviest, ¢i vozidlo spliia tieto poziadavky.

5.4.10. Typové schvdlenie udelené typu vozidla z hladiska emisii vodika sa mozZe rozsirit na rozne typy vozidiel
patriacich do rovnakého radu vozidiel v stlade s definiciou radu uvedenou v doplnku 2 k prilohe 7.

6. CAST II: POZIADAVKY NA DOBIJATELNY ZASOBNIK ENERGIE (REESS) VZHLADOM NA JEHO BEZPECNOST
6.1. Vseobecne

Platia postupy predpisané v prilohe 8 k tomuto predpisu.

6.2. Vibricie

6.2.1. Skuiska sa vykond v sdlade s prilohou 8A k tomuto predpisu.
6.2.2. Kritérid prijatelnosti

6.2.2.1. Pocas skiisky sa nesmil objavit Ziadne priznaky:

a) Uniku elektrolytu;

b) roztrhnutia (plati len pre vysokonapitové REESS);
¢) ohna;

d) explézie.

Priznaky tniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdZe ktorejkolvek casti skisaného
zariadenia.

6.2.2.2. V pripade vysokonapitového REESS izola¢ny odpor merany po skaske v stlade s prilohou 4B k tomuto
predpisu nesmie byt mensi nez 100 Q/V.
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6.3. Tepelny 3ok a cyklické zmeny teploty
6.3.1. Skiiska sa vykond v sdlade s prilohou 8B k tomuto predpisu.
6.3.2. Kritérid prijatelnosti
6.3.2.1. Pocas skiisky sa nesmtl objavit Ziadne priznaky:
a) Uniku elektrolytu;

b

~

roztrhnutia (plati len pre vysokonapatové REESS);

ohna;

-

C

d

N

explozie.

Priznaky dniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdze ktorejkolvek casti skisaného
zariadenia.

6.3.2.2. V pripade vysokonapitového REESS izola¢ny odpor merany po skaske v stlade s prilohou 4B k tomuto
predpisu nesmie byt mensi nez 100 Q/V.

6.4. Mechanické skasky
6.4.1. Skuska pddom odnimatelného REESS

6.4.1.1. Skiiska sa vykond v sdlade s prilohou 8C k tomuto predpisu.

6.4.1.2. Kritérid prijatelnosti

6.4.1.2.1.  Pocas skasky sa nesmii objavit Ziadne priznaky:
a) uniku elektrolytu;

b) roztrhnutia (plati len pre vysokonapatové REESS);

Priznaky tniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdZe ktorejkolvek casti skdsaného
zariadenia.

6.4.1.2.2. 'V pripade vysokonapitového REESS izola¢ny odpor merany po skuske v sdlade s prilohou 4B k tomuto
predpisu nesmie byt mensi nez 100 Q/V.

6.4.2. Mechanické otrasy
6.4.2.1. Tato skaska sa vztahuje na vozidld so stredovym afalebo bo¢nym stojanom.

Skiiska sa vykond v sdlade s prilohou 8D k tomuto predpisu.

6.4.2.2. Kritérid prijatelnosti

6.4.2.2.1.  Pocas skiisky sa nesmil objavit Ziadne priznaky:

a

b

=

tiniku elektrolytu;

~

roztrhnutia (plati len pre vysokonapatové REESS);

ohna;

-

C

d

Ny

explozie.

Priznaky dniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdze ktorejkolvek casti skisaného
zariadenia.

6.4.2.2.2. V pripade vysokonapdtového REESS musi byt zabezpeceny izola¢ny odpor skisaného zariadenia aspon 100
Q/V pre cely REESS, namerany po skiske v silade s prilohou 4B k tomuto predpisu.
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6.5. Ohnovzdornost

Tato skiiska sa vztahuje len na vozidld s priestorom pre cestujticich.

Tato skaska sa vyZaduje v pripade REESS obsahujtceho horlavy elektrolyt.
Skuska sa vykond na jednej skisobnej vzorke.

Podla volby vyrobcu sa skiska moze vykonat bud ako:

a) skiska na vozidle v sdlade s bodom 6.5.1 tohto predpisu, alebo

b) skaska na komponente v silade s bodom 6.5.2 tohto predpisu.
6.5.1. Skiiska na vozidle
Skiska sa vykond v silade s prilohou 8E s nélezitym zohladnenim bodu 3.2.1 prilohy 8E.

Typové schvélenie REESS skasaného podla tohto bodu sa obmedzuje na schvdlenie pre 3pecificky typ
vozidla.

6.5.2. Skuaska na komponente

Skuska sa vykond v stlade s prilohou 8E s nélezitym zohladnenim bodu 3.2.2 prilohy 8E.

6.5.3. Kritérid prijatelnosti

6.5.3.1. Pocas skasky sa na skiiSanom zariadeni nesmii objavit Ziadne priznaky explézie.
6.6. Ochrana pred vonkajsim skratom

6.6.1. Skiiska sa vykond v sdlade s prilohou 8F k tomuto predpisu.

6.6.2. Kritérid prijatelnosti

6.6.2.1. Pocas skiisky sa nesmil objavit Ziadne priznaky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrhnutia (plati len pre vysokonapitové REESS);
¢) ohna;

d) explézie.

Priznaky tdniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdZe ktorejkolvek casti skisaného
zariadenia.

6.6.2.2. V pripade vysokonapitového REESS izola¢ny odpor merany po skuske v stlade s prilohou 4B k tomuto
predpisu nesmie byt mensi nez 100 Q/V.

6.7. Ochrana pred nadmernym nabitim

6.7.1. Skiiska sa vykond v sdlade s prilohou 8G k tomuto predpisu.
6.7.2. Kritérid prijatelnosti

6.7.2.1. Pocas skasky sa nesma objavit Ziadne priznaky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrhnutia (plati len pre vysokonapitové REESS);
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¢) ohna;
d) explozie.
Priznaky tdniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdZe ktorejkolvek casti skisaného
zariadenia.

6.7.2.2. V pripade vysokonapitového REESS izola¢ny odpor merany po skaske v stlade s prilohou 4B k tomuto
predpisu nesmie byt mensi nez 100 Q/V.

6.8. Ochrana pred nadmernym vybitim

6.8.1. Skuska sa vykond v sulade s prilohou 8H k tomuto predpisu.

6.8.2. Kritérid prijate[nosti

6.8.2.1. Pocas skusky sa nesmt objavit Ziadne priznaky:
a) tniku elektrolytu;
b) roztrhnutia (plati len pre vysokonapatové REESS);
¢) ohna;
d) explézie.
Priznaky dniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdze ktorejkolvek casti skisaného
zariadenia.

6.8.2.2. V pripade vysokonapitového REESS izola¢ny odpor merany po skaske v stlade s prilohou 4B k tomuto
predpisu nesmie byt mensi nez 100 Q/V.

6.9. Ochrana pred prehriatim

6.9.1. Sktiska sa vykond v sdlade s prilohou 81 k tomuto predpisu.

6.9.2. Kritérid prijatelnosti

6.9.2.1. Pocas skasky sa nesmu objavit Ziadne priznaky:
a) tniku elektrolytu;
b) roztrhnutia (plati len pre vysokonapatové REESS);
¢) ohna;
d) explézie.
Priznaky tniku elektrolytu sa overia vizudlnou kontrolou bez demontdze ktorejkolvek casti skiisaného
zariadenia.

6.9.2.2. V pripade vysokonapitového REESS izolacny odpor merany po skiske v stlade s prilohou 4B k tomuto
predpisu nesmie byt mensi nez 100 Q/V.

6.10. Emisie
Je potrebné zohladnif mozné emisie plynov spdsobené procesom premeny energie pocas bezného
pouZivania.

6.10.1. Trakéné akumulatory otvoreného typu musia vzhfadom na emisie vodika spifiat poziadavky bodu 5.4 tohto

predpisu.

Systémy s uzavretym chemickym procesom sa povazuji pri beZnej prevadzke za systémy bez emisii

(napriklad litiovo i6nové akumuldtory).
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Vyrobca akumuldtorov musi v Casti 2 prilohy 6 opisat a zdokumentovat uzavrety chemicky proces.

Iné technoldgie musia posidit vyrobca a technickd sluzba, pricom zohladnia vietky emisie mozné pri
beznej prevadzke.

6.10.2. Kritérid prijate[nosti
Emisie vodika sii opisané v bode 5.4 tohto predpisu.

V pripade systémov bez emisii s uzavretym chemickym procesom nie je potrebné Ziadne overovanie.

7. ZMENY A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

7.1. Kazdd zmena typu vozidla alebo REESS v stvislosti s tymto predpisom sa ozndmi schvalovaciemu dradu,
ktory tomuto typu vozidla alebo REESS udelil typové schvilenie. Urad moze potom bud:

7.1.1. usudit, Ze uskutocnené zmeny pravdepodobne nebudd mat badatelny nepriaznivy vplyv a Ze vozidlo alebo
REESS v kazdom pripade stile spliia poziadavky, alebo

7.1.2. pozadovat dalsi skasobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skasok.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie udelenia typového schvalenia, v ktorom sa uvddza zmena, sa stranim dohody
uplatfiujicim tento predpis ozndmi postupom uvedenym v bode 4.3.

7.3. Schvalovaci tdrad, ktory vyddva rozsirenie typového schvalenia, prideli kazdému oznamovaciemu formuldru
vypracovanému pre takéto rozsirenie poradové ¢islo a ozndmi ho ostatnym strandm dohody z r. 1958,
ktoré uplatiiujii tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra zodpovedajiceho vzoru
uvedenému v prilohe 1 (Cast 1 alebo Cast 2) k tomuto predpisu.

8. ZHODA VYROBY

8.1. Vozidld alebo REESS typovo schvilené podla tohto predpisu musia byt vyrobené tak, aby zodpovedali
schvalenému typu tym, Ze spliajii poziadavky prislusnych Casti tohto predpisu.

8.2. Na overenie splnenia poziadaviek bodu 8.1 sa vykonajii vhodné kontroly vyroby.

8.3. Drzitel typového schvélenia musi najma:

8.3.1. zabezpe(it existenciu postupov ucinnej kontroly kvality vozidiel alebo REESS;

8.3.2. mat pristup ku skiiSobnému vybaveniu, ktoré je potrebné na kontrolu zhody kazdého schvéleného typu;
8.3.3. zabezpe(it, aby sa zaznamenali Gidaje o vysledkoch skiasky a aby prilozené dokumenty boli dostupné pocas

obdobia, ktoré sa ur¢i po dohode so schvalovacim dradom;

8.3.4. analyzovat vysledky kazdého typu skisky s cielom overit a zabezpecit zhodu charakteristik vozidla alebo
REESS, pri¢om zohladni pripustné odchylky v priemyselnej vyrobe;

8.3.5. zabezpecit pre kazdy typ vozidla alebo komponentu vykonanie aspon tych skaSok, ktoré s predpisané
v prislusnych castiach tohto predpisu;

8.3.6. zabezpecit, aby kazdy sabor vzoriek alebo skuSobnych kusov, pri ktorom bola zistend nezhoda
s prislusnym typom skuasky, bol podnetom na opakovany odber vzoriek a skiiSanie. V takomto pripade sa
musia vykonat vetky potrebné kroky na obnovenie zhody prislusnej vyroby.

8.4. Schvalovaci drad, ktory udelil typové schvilenie, moze kedykolvek overit metoédy kontroly zhody
uplatiiované v kazdej vyrobnej jednotke.

8.4.1. Pri kazdej kontrole sa in3pektorovi predloZia zdznamy o skaskach a zdznamy z vyroby.
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8.4.2. In$pektor moze ndhodne odobratf vzorky, ktoré sa maji skasat v laboratériu vyrobcu. Minimélny pocet
takychto vzoriek sa moze urcit na zéklade vysledkov kontrol uskuto¢nenych samotnym vyrobcom.

8.4.3. Ak sa kvalitativna Groven ukazuje ako neuspokojiva alebo v pripade, Ze sa zdd potrebné preverit platnost
skiisok, ktoré boli vykonané na zdklade bodu 8.4.2, vyberie inSpektor vzorky, ktoré sa posla technickej
sluzbe, ktord vykonala prislusné skiisky typového schvilenia.

8.4.4. Schvalovaci trad moze vykonat ktorikolvek skisku predpisand tymto predpisom.

8.4.5. Beznd frekvencia kontrol vykondvanych schvalovacim tradom je raz do roka. Ak sa pocas jednej z tychto
kontrol zistia neuspokojivé vysledky, schvalovaci tdrad zabezpedi ¢o najrychlejsiu realizdciu vietkych
potrebnych krokov na obnovenie zhody prislusnej vyroby.

9. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

9.1. Typové schvélenie udelené typu vozidla/REESS podla tohto predpisu moze byt odriaté, ak nie sii splnené
poziadavky uvedené v bode 8 alebo ak vozidlo/REES, pripadne jeho komponenty nevyhoveju v skaskach
stanovenych v bode 8.3.5.

9.2. Ak niektord zo zmluvnych strdn dohody uplatiiujicich tento predpis odnime typové schvilenie, ktord
predtym udelila, ihned o tom informuje ostatné strany dohody uplatiujiice tento predpis prostrednictvom
oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 (Cast 1 alebo 2) k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvdlenia dplne zastavi vyrobu typu vozidla/REESS schvéleného v sdlade s tymto
predpisom, informuje o tejto skutocnosti schvalovaci trad, ktory typové schvélenie udelil. Po prijati
prislusného ozndmenia tento drad informuje o tejto skutocnosti ostatné zmluvné strany dohody z roku
1958, ktoré uplatiiuju tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny
v prilohe 1 (¢ast 1 alebo 2) k tomuto predpisu.

11. NAsz A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH SKUSOK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH URADOV

Zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatilujii tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiisok
a ndzvy a adresy schvalovacich dradov, ktoré udeluji typové schvélenie a ktorym sa maji posielat
osvedCenia o typovom schvéleni alebo ozndmenia o jeho rozsireni, zamietnuti alebo odnati, pripadne
o definitivnom zastaveni vyroby vydané v inych krajindch.
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PRILOHA 1

CAST 1

Ozndmenie

[Maximaélny formét: A4 (210 x 297 mm)]

tykajiice sa (%):  udelenia typového schvélenia

rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvalenia
odnatia typového schvélenia

definitivneho zastavenia vyroby

Vydal: Nazov schvalovacicho dradu:

pre typ vozidla vzhladom na jeho elektrickii bezpe¢nost podla predpisu ¢. 136

Typové schvdlenie ¢.:

ViR W N

6.1.
6.1.1.
6.2.
6.3.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Obchodné meno alebo znacka vozidla:

Rozsirenie ¢.:

Typ vozidla:

Kategéria vozidla:

Nézov a adresa vyrobcu:

Pripadne ndzov a adresa zastupcu vyrobcu:

Opis vozidla:

Typ REESS:

Schvalovacie &slo REESS alebo opis REESS ()

Pracovné napatie:

Hnaci systém (napriklad hybridny, elektricky):

Vozidlo predloZené na typové schvalenie dia:

Technické sluzba zodpovedna za vykonanie schvalovacich skiisok:

Déatum skiisobného protokolu vydaného touto sluzbou:

Cislo skiisobného protokolu vydaného touto sluzbou:

Umiestnenie znacky typového schvélenia:

Dévody (pripadného) rozsirenia typového schvilenia (%):

Typové schvélenie udelené/rozsirené/zamietnuté/odnaté (%):

Miesto:

Détum:

Podpis:

Dokumenty priloZené k ziadosti o typové schvélenie alebo rozsirenie st k dispozicii na poziadanie.

(") Rozlisovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila, rozsirila, zamietla alebo odfala (pozri tieZ ustanovenia o typovom schvéleni v
predpise).
() Nehodiace sa preciarknite.
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tykajice sa (

CAST 2
Ozndmenie

[Maximélny format: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nazov schval'ovacieho tradu:

>

):  udelenia typového schvalenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvalenia
odnatia typového schvélenia

definitivneho zastavenia vyroby

pre typ REESS ako komponentu/samostatnej technickej jednotky (%) podla predpisu €. 136

Typové schvélenie ¢.: Roz3irenie ¢.:
1. Obchodné meno alebo ochranna znamka REESS:

2. Typ REESS:

3. Nézov aadresa vyrobcu:

4.  Pripadne ndzov a adresa zdstupcu vyrobcu:

5. Opis REESS:

6.  Montdzne obmedzenia tykajiice sa REESS:

7. REESS predlozené na schvélenie dija:

8.  Technickd sluzba zodpovedna za vykonanie schval'ovacich skasok:

9.  Datum skiiSobného protokolu vydaného touto sluzbou:

10. Cislo skisobného protokolu vydaného touto sluzbou:

11. Umiestnenie znacky typového schvélenia:

12. Doévody (pripadného) rozsirenia typového schvalenia (2):

13. Typové schvélenie udelené/rozsirené|zamietnuté/odfiaté (%):

14. Miesto:

15. Déatum:

16. Podpis:

17. Dokumenty prilozené k Ziadosti o typové schvalenie alebo rozirenie sil na poziadanie k dispozicii.

O
)

RozliSovacie ¢islo krajiny, ktora typové schvélenie udelilafrozsirila/zamietlajodiiala (pozri ustanovenia o typovom schvaleni v predpise).

Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE ZNACIEK TYPOVEHO SCHVALENIA

VZOR A
(pozri bod 4.2 tohto predpisu)
Obrdzok 1

B

F
T

_|w1ﬂ|

% 136R - 002492

a = min. 8§ mm

Znacka typového schvilenia na obrizku 1 pripevnend na vozidle oznacuje, Ze prislusny typ cestného vozidla bol
schvéleny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 136 a pod schvalovacim ¢islom 002492. Prvé dve &islice schvalovacieho
¢isla udavajt, Ze typové schvilenie bolo udelené v siilade s poziadavkami predpisu €. 136 v jeho pévodnom zneni.

Obrdzok 2

: 136RES - 002492

rale

[t

a = min. 8§ mm

Znacka typového schvilenia na obrdzku 2 pripevnend na REESS oznaluje, Ze prislusny typ REESS (,ES) bol schvéleny
v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 136 a pod schvalovacim ¢islom 002492. Prvé dve Cislice schvalovacieho ¢isla
uddvajt, Ze typové schvilenie bolo udelené v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 136 v jeho povodnom zneni.

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

136 [ 002492 | T [s
78 | 031628 | T3 :

il

L

a = min. § mm

Uvedend znacka typového schvélenia pripevnend k vozidlu oznacuje, ze prislusné cestné vozidlo bolo typovo schvilené
v Holandsku (E4) podla predpisov ¢. 136 a 78 (). Schvalovacie ¢islo oznacuje, Ze v Case udelenia prislusnych typovych
schvéleni bol predpis ¢. 136 vo svojom pévodnom zneni a predpis ¢. 78 bol zmeneny sériou zmien 03.

(") Druhé ¢islo sa uvddza len ako priklad.
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PRILOHA 3

OCHRANA PRED PRIAMYM KONTAKTOM S CASTAMI POD NAPATIM

1. PRISTUPOVE SONDY

Pristupové sondy na overenie ochrany osoéb pred pristupom k ¢astiam pod napitim st uvedené v tabulke 1.

2. SKUSOBNE PODMIENKY

Pristupovd sonda je do kazdého otvoru v kryte vtla¢and silou $pecifikovanou v tabulke 1. Ak sa sonde podari
Ciastocne alebo tplne vnikndt dovndtra, umiestni sa v kaZzdej moznej polohe, no zardzkovd plocha sondy vsak
pritom v ziadnom pripade nesmie cez dany otvor preniknat.

Vnatorné bariéry sa povazujii za sucast krytu.

Zdroj nizkeho napitia (minimalne 40 V a maximdlne 50 V) v sérii s vhodnym svietidlom by sa mal, ak je to
potrebné, zapojit medzi sondu a Casti pod napdtim vnutri bariéry alebo krytu.

Metdda vyuzivajica signalizatny obvod by sa mala pouzit aj pri skaskach na pohyblivych castiach pod napitim
vysokonapitového zariadenia.

Ak je to mozné, vnitorné pohyblivé Casti sa mozu prevadzkovat pomaly.

3. PODMIENKY PRIJATELNOSTI

Pristupovd sonda sa nesmie dotknat Casti pod napatim.

Ak sa tdto poziadavka overuje signaliza¢nym obvodom medzi sondou a Castami pod napitim, svietidlo sa nesmie
rozsvietit.

V pripade skiisky pre stupen ochrany IPXXB kibovy skdsobny prst moze vnikndt az do 80 mm svojej dizky, no
zardzkova plocha (priemer 50 x 20 mm) nesmie prejst cez dany otvor. Skiska sa zacina z priamej polohy
skiisobného prsta, postupne sa oba jeho klby ohybaji, kazdy az do 90° uhla vzhladom na os prilahlej casti prsta,
a prst sa umiestni do kazdej moznej polohy.

V pripade skisok pre stupen ochrany IPXXD moZe pristupovd sonda prenikndt v celej svojej dlzke, avsak jej
zardzkova plocha cez dany otvor prejst nesmie.
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Pristupové sondy pouZivané pri skdaskach na ochranu osdb pred pristupom k nebezpeénym

castiam
Prva  Dalsie Pristupova sonda Skiisobna sila
islica pismeno (rozmery v mm)
2 B Kibovy skaSobny prst
Zarazkova plocha
< @50x20)
i
Q
s Y S S—— YT T 10N<10%
rozmery su
uvedené na
obr. 1 Kibovy skugobny prst
(kov)
Izola¢ny material < »
80
4,5,6 D Skagobny drdt priemeru 1,0 mm, dizky
100 mm 0
Gula35+0,2 i;" &
Cca 100 10040,2 —
Q
e . {8 IN+10%
Q Rukovat Tuhy skiobny
(izolagny material) drot (kov)  Hrany bez
zarazkova plocha nerovnosti
(1zolaény material)
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Kibovy skdsobny prst

75 -
o) i - ' > p)
Rukovit S
- l i g
L : 1| [ : 1 1
Chrani¢ H IzolaéAI}y :
| material ;
’l 5 2
Zarazkova : ﬁ )
plocha :
9 Skosenie
i i) vietkych ; a
Koy < aito12 hran g =
\ & 3 (] i %
fa i om o s !
370 q\i} ¥ 8 140 T 4 § %
B 1/ B — N
R2 +0.05 Sl = = (R B R
-’ © T R4=x005
valcovito i
. gulovito )
Rez A-A .
: H
g ik
Rez B-B
. : "
50

Materidl: kov, pokial nie je uvedené inak

Dizkové rozmery v milimetroch

Tolerancie rozmerov sa uvddzajii bez $pecifickej tolerancie:

a) v pripade uhlov: 0/-10°;

b) v pripade dizkovych rozmerov: do 25 mm: 0/~ 0,05 mm nad 25 mm: + 0,2 mm.

Oba kiby musia umoznit pohyb v tej istej rovine a v rovnakom smere pod uhlom 90° s toleranciou od 0 az +10e.
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PRILOHA 4A

METODA MERANIA 1IZOLACNEHO ODPORU PRE SKUSKY NA VOZIDLE
1. VSEOBECNE

Izola¢ny odpor pre kazdi vysokonapdtovi zbernicu vozidla sa meria alebo sa stanovi vypoctom pomocou
nameranych hodnot z kazdej Casti alebo komponentu vysokonapitovej zbernice (dalej len ,delené meranie).

2. METODA MERANIA

Meranie izola¢ného odporu sa vykondva zvolenim vhodnej metédy merania z metéd uvedenych v bodoch 2.1
az 2.2 tejto prilohy v zdvislosti od elektrického ndboja v ¢astiach pod napitim alebo izola¢ného odporu atd.

Rozsah elektrického obvodu, ktory sa md merat, sa ur¢i vopred pomocou schém elektrického obvodu atd.

Okrem toho sa méze vykonat zmena potrebnd na meranie izolatného odporu, napriklad odstranenie krytu, aby
sa dalo dostat k Castiam pod napitim, vykres meracich Ciar, zmena v softvéri atd.

V pripade, Ze nie si namerané hodnoty stabilné z dévodu prevadzky palubného systému na monitorovanie
izola¢ného odporu atd., moZe sa vykonat potrebnd zmena realizdcie merania, napriklad zastavenie prevddzky
prislusného zariadenia alebo jeho odstranenie. Okrem toho, ak je zariadenie odstrdnené, sa musi pomocou
vykresov atd. dokdzat, Ze sa izola¢ny odpor medzi ¢astami pod napitim a elektrickou kostrou nezmen.

Maximélna pozornost sa musi venovat moznosti skratu, zdsahu elektrickym pridom atd., kedZe toto overenie
si moze vyzadovat priamu prevadzku vysokonapitového obvodu.

2.1. Metdda merania s pouzitim napitia zo zdrojov mimo vozidla
2.1.1.  Merac{ pristroj

Pouzije sa pristroj na skusanie izolatného odporu schopny pouzit jednosmerné napitie vyssie ako pracovné
napitie vysokonapdtovej zbernice.

2.1.2. Metdda merania

Pristroj na skdsanie izolatného odporu sa zapoji medzi Casti pod napitim a elektrickd kostru. Potom sa
izola¢ny odpor odmeria pouzitim jednosmerného napitia rovnajiceho sa aspori polovici pracovného napitia
vysokonapitovej zbernice.

Ak ma systém niekolko rozsahov napitia (napriklad z dovodu zapojenia konvertora zvySujiceho napitie na
vystupe) v galvanicky pripojenom obvode a niektoré komponenty nevydrzia pracovné napitie celého obvodu,
izolaény odpor medzi tymito komponentmi a elektrickou kostrou sa moéze odmeraf samostatne pouZzitim
napitia rovnajiceho sa asporti polovici ich vlastného pracovného napitia, ked st tieto komponenty odpojené.

2.2, Metdéda merania s pouzitim REESS vozidla ako zdroja jednosmerného napitia
2.2.1.  Stav skiiSaného vozidla

Vysokonapidtovou zbernicou musi prechddzat elektricky prad z vlastného REESS vozidla afalebo zo systému
konverzie energie a Groven napitia REESS afalebo systému konverzie elektrickej energie musi byt pocas skisky
minimdlne na drovni menovitého prevddzkového napitia uvedeného vyrobcom vozidla.
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2.2.2.  Meraci pristroj

Voltmeter pouzity v tejto skdske meria hodnoty jednosmerného pridu a jeho vnidtorny odpor musi byt
minimélne 10 MQ.

2.2.3.  Metbéda merania
2.2.3.1. Prvy krok
Napitie sa meria podla zobrazenia na obrdzku 1 a zaznamendva sa napitie vysokonapitovej zbernice (Vb). Vb

musi byt rovné alebo vicsie ako menovité prevadzkové napitie REESS a/alebo systému konverzie energie, ako
ho uvddza vyrobca vozidla.

Obrdzok 1
Meranie Vb, V1, V2
Elektrickd kostra
Zostava systému konverzie I B
elektrickej energie V2 Zostava REESS
i Vysokonapitova zbernica l
£
Systém
konverzie Trakény systém

energie

e — e — e — — e — e —
— e — e — — e — e — — e —

[rofm

- — e —— —-

V1

Elektrické kostra

2.2.3.2. Druhy krok

Odmeria a zaznamend sa napitie (V1) medzi zdpornou stranou vysokonapitovej zbernice a elektrickou kostrou
(pozri obrazok 1).

2.2.3.3. Treti krok

Odmeria a zaznamend sa napdtie (V2) medzi kladnou stranou vysokonapitovej zbernice a elektrickou kostrou
(pozri obrazok 1).

2.2.3.4. Stvrty krok

Ak je hodnota V1 vicsia alebo sa rovnd V2, medzi zdpornd stranu vysokonapitovej zbernice a elektrickd
kostru sa vlozi standardny zndmy odpor (Ro). S nainstalovanym Ro sa odmeria napitie (V1) medzi zdpornou
stranou vysokonapidtovej zbernice a elektrickou kostrou (pozri obrazok 2).

Vypocita sa hodnota elektrickej izoldcie (Ri) podla tohto vzorca:

Ri=Ro x (Vb | V1’ = Vb [ V1) alebo Ri = Ro x Vb x (1 [ V1’ =1 | V1)
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Obrdzok 2
Meranie V1’
Elektrickd kostra
Zostava systému konverzie
elektrickej energie Zostava REESS

|' T T - | Vysokonapitové zbernica i' ______________ i
. 4 - =
! | | |
. . -+ '
! | i |
Systém - : I
! leofverzia | Trakény systém ! !
| energie i Vb l |
- | | -
! | . [
. i [ L I

Elektricka kostra

Ak je hodnota V2 vicsia alebo sa rovnd V1, medzi kladnt stranu vysokonapatovej zbernice a elektrickd kostru
sa vlozi $tandardny zndmy odpor (Ro). S naintalovanym Ro sa odmeria napitie (V2') medzi kladnou stranou
vysokonapitovej zbernice a elektrickou kostrou (pozri obrdzok 3). Vypodita sa hodnota elektrickej izoldcie (Ri)
podla nasledujiceho vzorca. Tito hodnota elektrickej izoldcie (v Q) sa vydeli menovitym previdzkovym
napitim vysokonapitovej zbernice (vo voltoch).

Vypocita sa hodnota elektrickej izoldcie (Ri) podla tohto vzorca:

Ri =Ro x (Vb | V2’ = Vb [ V2) alebo Ri = Ro x Vb x (1 [ V2’ =1 | V2)

Obrdzok 3
Meranie V2’
Elektrickd kostra
Zostava systému konverzie I Ro y
elektrickej energie Zostava REESS
...... S ——— vz Y —
| * Vysokonapitové zbernica M
| | | |
- i i ‘i
Systém : o 1 .
! kofwe rzic | Trakény systém I |
energie : .
| | ! |
- | ! -
| | | |
L j L, ]

Elektrickd kostra
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2.2.3.5. Piaty krok

Hodnota elektrickej izoldcie Ri (v Q) vydelend pracovnym napitim vysokonapitovej zbernice (vo voltoch) je
hodnota izola¢ného odporu (v Q/V).

Pozndmka: hodnota §$tandardného zndmeho odporu Ro (v Q) by mala byt hodnotou minimalneho
pozadovaného izola¢ného odporu (v QfV) vyndsobeného pracovnym napitim vozidla plus/minus 20 % (vo
voltoch). Nevyzaduje sa, aby Ro bola presne tito hodnota, kedZe rovnice platia pre akékolvek Ro; avsak
hodnota Ro v tomto rozsahu by mala zabezpecit dobré rozliSenie na meranie napitia.
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PRILOHA 4B
METODA MERANIA IZOLACNEHO ODPORU PRE SKUSKY REESS NA KOMPONENTE

1. METODA MERANIA
Meranie izola¢ného odporu sa vykondva zvolenim vhodnej metédy merania z metdd uvedenych v bodoch 1.1
az 1.2 tejto prilohy v zdvislosti od elektrického ndboja v castiach pod napitim alebo izola¢ného odporu atd.
Ak sa prevadzkové napitie skiiSaného zariadenia (Vb, obrdzok 1) nemoéze merat (napriklad z doévodu
prerusenia elektrického obvodu sposobeného ¢innostou hlavnych stykacov alebo poistky), skiska sa moze
vykonat s modifikovanym skdSanym zariadenim, aby sa mohlo meraf vnitorné napitie (pred hlavnymi
styka¢mi).
Tieto modifikdcie nesma mat vplyv na vysledky skasok.
Rozsah merania elektrického obvodu sa urci vopred pomocou schém elektrického obvodu atd. Ak st vysokona-
patové zbernice navzdjom galvanicky izolované, izola¢ny odpor sa meria pre kazdy elektricky obvod.
Okrem toho sa moze vykonat zmena potrebnd na meranie izola¢ného odporu, napriklad odstrdnenie krytu, aby
sa dalo dostat k Castiam pod napitim, vykres meracich ¢iar, zmena v softvéri atd.
V pripadoch, ked nie sti merané hodnoty stabilné z ddovodu Cinnosti systému na monitorovanie izola¢ného
odporu atd., moze sa vykonat potrebnd zmena realizdcie merania, ako napriklad zastavenie prevddzky
prislusného zariadenia alebo jeho odstrdnenie. Okrem toho, ked' sa zariadenie odstrdni, je potrebné pomocou
vykresov atd. preukdzat, Ze sa tym nezmeni izolaény odpor medzi Castami pod napitim a uzemnenim
stanoveny vyrobcom ako bod pripojenia k elektrickej kostre, ked je instalované na vozidle.
Maximalna pozornost sa musi venovat moznosti skratu, zdsahu elektrickym priidom atd., kedZe toto overenie
si moZe vyzadovat priamu prevadzku vysokonapitového obvodu.

1.1. Met6da merania s pouzitim napitia z vonkajsich zdrojov

1.1.1.  Meraci pristroj
Pouzije sa pristroj na skidsanie izolatného odporu schopny pouzit jednosmerné napitie vyssie ako menovité
napitie ski§aného zariadenia.

1.1.2.  Metdda merania

Pristroj na skiSanie izola¢ného odporu sa zapoji medzi casti pod napitim a uzemnenie. Potom sa meria
izola¢ny odpor.

Ak ma systém niekolko rozsahov napitia (napriklad z dovodu zapojenia konvertora zvySujiceho napitie na
vystupe) v galvanicky pripojenom obvode a niektoré komponenty nevydrzia pracovné napitie celého obvodu,
izola¢ny odpor medzi tymito komponentmi a uzemnenim sa moZe odmerat samostatne pouZitim napitia
rovnajuceho sa aspon polovici ich vlastného pracovného napitia, ked st tieto komponenty odpojené.



1.7.2019 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 176/107

1.2. Metdéda merania s pouzitim skii§aného zariadenia ako zdroja jednosmerného napitia
1.2.1.  Skasobné podmienky

Uroveri napitia skii§aného zariadenia pocas skiisky sa musi rovnat aspoil menovitému prevadzkovému napitiu
skiiganého zariadenia.

1.2.2.  Meradi pristroj

Voltmeter pouzity v tejto skiiske meria hodnoty jednosmerného pridu a jeho vnitorny odpor musi byt
minimélne 10 MQ.

1.2.3.  Metdda merania
1.2.3.1. Prvy krok

Napitie sa meria podla zobrazenia na obrazku 1 a zaznamendva sa prevadzkové napitie skiiSaného zariadenia
(Vb, obrdzok 1). Vb musi byt rovné alebo vicsie ako menovité prevddzkové napitie skisaného zariadenia.

Obrdzok 1

V2 V1
4 i
Uzemnenie T i e sl

1.2.3.2. Druhy krok

Odmeria a zaznamend sa napitie (V1) medzi zdpornym pé6lom skiisaného zariadenia a uzemnenim (obrdzok
1).

1.2.3.3. Treti krok

Odmeria a zaznamend sa napitie (V2) medzi kladnym pélom skasaného zariadenia a uzemnenim (obrazok 1).

1.2.3.4. Stvrty krok

Ak je hodnota V1 vicsia alebo sa rovnd V2, medzi zdporny p6l skisaného zariadenia a uzemnenie sa vloZzi
tandardny zndmy odpor (Ro). S nainstalovanym Ro sa odmeria napitie (V1') medzi zdpornym pdlom
skdsaného zariadenia a uzemnenim (pozri obrdzok 2).

Vypodita sa hodnota elektrickej izoldcie (Ri) podla tohto vzorca:

Ri=Ro x (Vb | V1’ = Vb [ V1) alebo Ri = Ro x Vb x (1 [ V1’ =1 | V1)
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Obrdzok 2

Skasané
zariadenie

I

V1’ :
.

Uzemnenie — l_ ........... |

Ak je hodnota V2 vicsia alebo sa rovnd V1, medzi kladny pdl skisaného zariadenia a uzemnenie sa vlozi
Standardny zndmy odpor (Ro). S nainstalovanym Ro sa odmeria napitie (V2') medzi kladnym pélom skiisaného
zariadenia a uzemnenim (pozri obrdzok 3).
Vypocita sa hodnota elektrickej izoldcie (Ri) podla tohto vzorca:
Ri=Ro x (Vb [V2' -=Vb[V2)aleboRi=Ro x Vb x (1 [V2'-1]V2)

Obrdzok 3

Skidsané
zariadenie

Vb
H Ro ;
V2

| !

Uzemnenie 1L |

1.2.3.5. Piaty krok

Hodnota elektrickej izoldcie Ri (v Q) vydelend menovitym napitim skii$aného zariadenia (vo voltoch) je
hodnota izola¢ného odporu (v Q[V).

Pozndmka 1: hodnota $tandardného zndmeho odporu Ro (v Q) by mala byt hodnotou minimalneho
pozadovaného izola¢ného odporu (v QfV) vyndsobeného menovitym napitim skdsaného zariadenia plus/minus
20 % (vo voltoch). NevyZaduje sa, aby Ro bola presne tdto hodnota, kedZe rovnice platia pre akékolvek Ro;
aviak hodnota Ro v tomto rozsahu by mala zabezpecit dobré rozliSenie na meranie napitia.
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PRILOHA 5

METODA POTVRDENIA FUNGOVANIA PALUBNEHO SYSTEMU NA MONITOROVANIE IZOLACNEHO
ODPORU

Fungovanie palubného systému na monitorovanie izola¢ného odporu musi byt potvrdené touto metédou:

vlozi sa odpor, ktory nesposobi, aby izola¢ny odpor medzi monitorovanym konektorom a elektrickou kostrou klesol
pod minimalnu hodnotu poZadovanti pre izolaény odpor. Aktivuje sa vystraha.
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PRILOHA 6

CAST 1
Zdkladné charakteristiky cestnych vozidiel alebo systémov

1. VSEOBECNE

1.1.  Znacka (0bchodné MEno VITODCU): ......ocuiiiiiiiiiiti ittt
L 2e TP oottt ettt
1.3, Kate@oria VOZIALA: ......co.ioiiiiiiiiiie ettt
1.4, Obchodny ndzov (ak je K diSPOZICI): ..oouiiiiiiiiii i
1.5, NAZOV @ @AIESA VITODCU ..o.uiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ene e
1.6.  Pripadne ndzov a adresa ZAStUPCU VITODCUL ..o..iuiiiiiiiiiiietiie ettt
1.7.  Vykres afalebo fotografia VOZidla: .............coociiiiiiiiiiii e
1.8.  Schvalovacie €iSI0 REESS: ......oouiiiiiiiitiieie ettt ettt ettt
1.9.  Priestor pre cestuflcich: AN0NIE (1): .ioviiiiiiiiii oo
1.10. Stredovy afalebo bodny stojan: dN0/THE (1): ....iviiiiiriiieiii e

2. ELEKTRICKY MOTOR (TRAKCNY MOTOR)

2.1, Typ (VINULE, DUACIHE): .oovviiiiiiiiiiiic ettt ettt ettt ettt ettt
2.2.  Maximalny ¢isty vykon afalebo maximdlny 30-mindtovy vykon (KW): .......ocooiiiiiiiiiiiiiiic e
3. REESS

3.1.  Obchodné meno a ochrannd zndmka REESS: ...........ccooiiiiiiiiiiiiii e
3.2, Udaje 0 vietkych typoch ClANKOV: .........co.iviiieoeeoeecee oo,
3.2.1. Chemické zloZenie ClANKU ........ccoiiiiiiii e
3.2.2. FYZICKE TOZIMETY: o..oiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt ee et
3.2.3. Kapacita ClAnKu (AR ....ooiiiii e

3.3.  Opis, vykresy alebo obrazky REESS objasiiujiice tieto aspekty:

3.3 1. SEEUKEATAL ..ottt
3.3.2. Usporiadanie (pocet ¢ldnkov, sposob spojenia atd.): .........coooooiiiiiiiiiiiii
3.3.3. ROZITIEIY: ..ottt
3.3.4. Puzdro (konstrukcia, materidly a fyzické rOZMEry): ........oocooiiiiiiiiii e
3.4, Elektrické charaKteriStiKY: .. .....ooiviiiiiiii e
3.4.1. MenOVItE NAPEALIC (V)2 .oeiiiiiiiieiit ettt ettt ettt ettt ettt
3.4.2. Pracovné NAPELIe (V) .oooeiiiiiiiii oottt
3.4.3. Menovitd Kapacita (AR): .....oooiiii e

3.4.4. Maximalny Prid (A): .o.ooooii ettt
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3.5.  Koeficient kombindcie PLYNIOV (%): ....ooviiiiiiiiie s
3.6. Opis, vykresy alebo obrazky instaldcie REESS vo vOzidle: ..........ccoooiiiiiiiiiiiiiii e
3.6.1. FYZICKE POAOPIEIHE: .....viiiiiiiiiii ettt ettt b ettt ettt
3.7, Typ tepelne] FeQUIACIE: .....ccoiiiiiiiiii it
3.8, Elektromické radenie: ...........ooviiiuiiiiiiiiiiii i

4, PALIVOVY CLANOK (AK JE)

4.1. Obchodné meno a ochrannd zndmka palivového €lanku: ..........c.oooiiiiiiiii
4.2, Typ palivovEho CIANKUL ..o..iiiii e
4.3, MeEnOVIte NAPALIE (V)1 1.eeeeiiieiieiiii ettt ettt ettt
4.4, POCEE CLANKOV: ...oiiiiiiii ittt
4.5.  Typ chladiaceho SyStEmu (Ak JE): .......cooiiiiiiiiiii i
4.6, Maximalny VKON (KW): ..ot

5. POISTKA A/ALEBO PRERUSOVAC OBVODU
5 Ty i e

5.2, Schéma funkCného TOZSANU: . ... e

6. ZVAZOK VYKONOVYCH ELEKTRICKYCH VODICOV

0.1, YD ettt e

7. OCHRANA PRED ZASAHOM ELEKTRICKYM PRUDOM
7.1, Opis KONCEPCIE OCRHIAIY: ..ottt
8. DOPLNUJUCE UDAJE

8.1. Struény opis instalicie komponentov vykonového obvodu alebo vykresy|obrazky zndzorfujiice umiestnenie

jednotlivych komponentov vykonového obvodu: ............ccooiiiiiiiiiii

8.2.  Schematické zobrazenie vetkych elektrickych funkénych blokov, ktoré sa nachddzaji vo vykonovom obvode: ...

8.3, Pracovngé NAPALIE (V)i ..oeoiiiiiiiiiit ottt ettt et

8.4.  Opisy systémov pre nizkovyKonovy reZim JAZAY ...........coocooiiiiiiiiiiiiiiiiie et

8.4.1. Urovne stavu nabitia, pri ktorych sa v systémoch aktivuje zniZenie vykonu, opisy, zdovodnenie ........................

8.4.2. Opis rezimu so znizenym vykonom systémov a podobnych rezimov, zdévodnenie ............ccoccoviriiiiiiinnncinnns
CAST 2

Zdikladné charakteristiky REES

1. REESS
1.1. Obchodné meno a ochrannd zndmka REESS: .........oooiii i
1.2, Udaje 0 vietkych typoch ClANKOV: ..........oviiioiieieieie e

1.2.1. Chemické zloZenie ClANKU: ... o e e
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1.2.2. FYZICKE TOZIMETY: ...oiviiiiiiiiiiei ettt ettt ettt ettt ettt ettt ne e e

1.2.3. Kapacita ClAnku (AR ..o

1.3.  Opis, vykresy alebo obrazky REESS objasiiujtce tieto aspekty:

13010 SEEUKEATAL ..ottt
1.3.2. Usporiadanie (pocet ¢ldnkov, sposob spojenia atd.): ..........oocooriiiiiiiiiiii
1.3.30 ROZITIEIY: oottt
1.3.4. Puzdro (konstrukcia, materidly a fyzick€ rOZmMery): .........oocooiiiiiiii e

1.3.5. HMONOSE REES (K@) ...viitiiiiiiiiiiott ettt ettt ettt a ekttt et eb e eee ettt et eaeeae e esee e

1.4.  Elektrické charakteristiky

1.4.1. MenovVite NAPEALIC (V): .ooueiiiiiiiii ettt ettt ettt
1.4.2. Pracovné NAPAtie (V)i .oooeeiiiieiii ettt ettt
1.4.3. Menovitd Kapacita (AR): ......ooiiii e
14,4, Maximalny Prid (A): .o.eooooi oottt
1.5.  Koeficient kombindcie PLYNOV (%): ....coveiiiiiiiiiiit e
1.6.  Opis, vykresy alebo obrazky instalicie REESS vo vozidle: ..........ccoooiiiiiiiiiiii i
1.6.1. FYZICKE POAOPTEIUE: ... ..ottt ettt ettt ettt
1.7. Typ tepelne) re@UIACIE: .........ccooiiiiiiiiiiii e
1.8, EleKtronické radenie: ...........ccoiiiiiiiiiiii s
1.9. Kategoria vozidiel, v ktorych moze byt REESS NamMONtOVANY: .........ccooviiiiiiiiiiiiiiiiie et

CAST 3
Zdkladné charakteristiky cestnych vozidiel a{)ebodsystémov s kostrou pripojenou k elektrickym
obvodom

1. VSEOBECNE

1.1.  Znacka (0bchodné Meno VITODCU): ......couiiiiiiiiiiti ottt
L2 T D e
1.3, Kate@oria VOZIALA: ........coiiiiiiiiii e
1.4, Obchodny ndzov (ak je K diSPOZICI): ..eoviiiiiiiiiiii e
1.5, NAZOV @ @dIESA VITODCUL ..o.iiiiiiiiiiieii ettt
1.6.  Pripadne ndzov a adresa ZaStUPCU VITODCUL ..o..iuiiiiiiiiiitiitiiei ettt
1.7.  Vykres afalebo fotografia vOZIdla: .............coooiiiiiiiiiiii e
1.8.  Schvalovacie GiSI0 REESS: ......oouiiiiitiiiieii ettt ettt
1.9.  Priestor pre cestujlcich: AN0NIE (1): ..ottt

1.10. Stredovy afalebo bocny stojan: dN0/THE (1): ....ioviiiiiiiiiiiiiie e
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2. REESS
2.1.  Obchodné meno a ochrannd zndmka REESS: ........cooiiiiiiiiiii e
2.2, Chemické zloZenie ClANKU: ... .....oi i

2.3.  Elektrické charakteristiky:

2.3.1. MENOVItE NAPALIE (V)1 +.eeiiiiiieii ettt ettt ettt ettt et e bt et ettt et ettt
2.3.2. Menovitd Kapacita (AR): .....oooiii e
2.3.3. MaximaIny Priid (A): ...ovoeoeoie et
2.4, Koeficient kombindcie PIYIOV (6): ....vooviiiiiieiiie ettt

2.5.  Opis, vykresy alebo obrazky instaldcie REESS vo vozidle: ..ot

3. DOPLNUJUCE UDAJE

3.1.  Pracovné napitie (V) elektrického obvodu so striedavym pridom: ..........cocoociviiiiiiiii
3.2.  Pracovné napitie (V) elektrického obvodu s jednosmernym pradom: ...........cooviiiiiiiiiiiiie e

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 7
STANOVENIE EMISI{ VODIKA POCAS POSTUPOV NABf]ANIA REESS

1. UvoD
V tejto prilohe je opisany postup stanovenia emisii vodika pocas postupov nabijania REESS vSetkych cestnych
vozidiel podla bodu 5.4 tohto predpisu.

2. OPIS SKUSKY
Skuska na stanovenie emisii vodika (obrdzok 7.1 v tejto prilohe) sa vykond s cielom stanovit emisie vodika
pocas postupov nabijania REESS nabijackou. Skuska sa skladd z tychto krokov:
a) priprava vozidla/REESS;
b) vybitie REESS;
¢) stanovenie emisii vodika pri normalnom nabijani;
d) stanovenie emisii vodika pocas nabijania pri poruche nabijacky.

3. SKUSKY

3.1. Skaska na vozidle

3.1.1 Vozidlo musi byt v dobrom technickom stave a musi pocas siedmich dni pred skaskou najazdit asponn 300
km. Vozidlo musi byt vybavené REESS podrobenym pocas tohto obdobia skaske na stanovenie emisii vodika.

3.1.2. Ak sa REESS pouziva pri teplote vy$Sej neZ teplota okolia, musi prevddzkovatel dodrziavat postup dany
vyrobcom s cielom zachovat teplotu REESS v normélom prevddzkovom rozsahu.
Zastupca vyrobcu musi byt schopny potvrdit, Ze systém kondicionovania teploty REESS nie je poskodeny
a ani jeho funkénost nie je zniZend.

3.2. Skiiska na komponente

3.2.1.  REESS musi byt v dobrom technickom stave a musi sa podrobif minimalne 5 $tandardnym cyklom (podla
doplnku 1 k prilohe 8).

3.2.2. Ak sa REESS pouziva pri teplote vy$Sej neZ teplota okolia, musi prevddzkovatel dodrziavat postup dany

vyrobcom s cielom zachovat teplotu REESS v jeho normalom prevadzkovom rozsahu.

Zastupca vyrobcu musi byt schopny potvrdit, Ze systém kondicionovania teploty REESS nie je poskodeny
a ani jeho funké¢nost nie je zniZend.
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Obrdzok 7.1

Stanovenie emisii vodika pocas postupov nabijania REESS

ZACIATOK

Priprava vozidla/REESS
(v pripade potreby)

I

I Max. 7 dni

Vybitie REESS
Teplota okolia 293 az 303 K

l

I Max. 15 minit

12a7 Kondicionovanie
36h
—— Max. 2 mindty po zapojen{
do siete
normalnom nabijan{
l I Max. 7 dni
Vybitie REESS
Teplota okolia 293 az 303 K
L I Max. 15 mindt
12az : :
36 h Kondicionovanie

|

Skuiska na stanovenic emisii vodika pri
poruche nabifjacky
Teplota okolia 293 K £ 2K

KONIEC

—— Max. 2 mindty po zapojeni
do siete

[ Skiska na stanovenie emisii vodika pri

\ / \, P, a J A ' J ', J ' J
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4. SKUSOBNE VYBAVENIE NA SKUSKU NA STANOVENIE EMISIf VODIKA
4.1. Komora na meranie emisi{ vodika

Komoru na meranie emisii vodika musi tvorit plynotesnd meracia komora, do ktorej je mozné umiestnit
vozidlo/REESS pri skaske. Vozidlo/REESS musi byt pristupné zo vsetkych strdn a komora, ked je utesnend,
musi byt plynotesnd v stlade s doplnkom 1 k tejto prilohe. Vniitorny povrch komory musi byt nepriepustny
a nesmie reagovat s vodikom. Systém kondicionovania teploty musi byt schopny regulovat teplotu vzduchu
vnutri komory tak, aby bola pocas trvania skasky udrziavand predpisand teplota s priemernou toleranciou %2
K.

Na prisposobenie sa zmendm objemu v dosledku emisii vodika v komore sa mozZe pouzit skiidobné zariadenie
s premenlivym objemom alebo iné skifobné zariadenie. Komora s premenlivim objemom sa zvicSuje
a zmensuje v zdvislosti od emisii vodika v komore. Dva mozné sposoby prispdsobenia sa zmendm
vnitorného objemu st posuvné panely alebo konstrukcia mechov, ked sa v komore nafukuji a vyfukujia
nepriedusné vaky podla vnitornych zmien tlaku vymenou vzduchu zvonku komory. Vsetky konstrukcie na
prisposobenie objemu musia zachovavat celistvost komory, ako je uvedené v doplnku 1 k tejto prilohe.

Vsetky metddy prisposobenia objemu musia obmedzit rozdiel medzi vnttornym tlakom v komore a barome-
trickym tlakom na maximdlne %5 hPa.

Komora sa musi dat zablokovat pri stanovenom objeme. Komora s premenlivym objemom musi byt schopnd
prisposobit sa zmendm zo svojho ,menovitého objemu” (pozri bod 2.1.1 doplnku 1 k prilohe 7) s ohladom
na emisie vodika pocas skusky.

4.2. Analytické systémy
4.2.1.  Analyzitor vodika

4.2.1.1. Atmosféra v komore sa monitoruje analyzatorom vodika (elektrochemicky detektor) alebo chromatografom so
zistovanim tepelnej vodivosti. Vzorka plynu sa odoberie zo stredu jednej boénej steny alebo strechy komory
a akykolvek obtok plynu sa musi vrdtit spit do komory, pokial mozno do bodu bezprostredne za
zmieSavacim ventildtorom.

4.2.1.2. Analyzitor vodika musi mat ¢as odozvy, ktory je potrebny na zistenie 90 % kone¢ného tdaja, kratsi nez 10
sekind. Jeho stabilita musi byt v ¢asovom tseku 15 minit merania pre vietky meracie rozsahy lepsia nez 2 %
celkového rozsahu stupnice pri nulovej hodnote a pri 80 + 20 % celkového rozsahu stupnice.

4.2.1.3. Opakovatelnost analyzitora vyjadrend ako jedna Standardnd odchylka musi byt pri vSetkych pouzitych
rozsahoch lepsia nez 1 % celkového rozsahu stupnice pri nulovej hodnote a pri 80 + 20 % celkového rozsahu
stupnice.

4.2.1.4. Meracie rozsahy analyzdtora sa vyberti tak, aby poskytovali najlepsie rozliSenie pri postupoch merania,
kalibrécie a kontroly tesnosti.

4.2.2.  Systém zaznamendvania tidajov analyzdtora vodika

Analyzator vodika musi byt vybaveny zariadenim na zaznamendavanie elektrického vystupného signdlu aspon
raz za 1 mindtu. Systém zaznamendvania tdajov musi mat prevadzkové charakteristiky asponi rovnocenné
signdlu, ktory sa zaznamendva, a musi zabezpecit nepretrzity zdznam vysledkov. Zdznam musi jasne ukdzat
zaciatok a koniec skasky pri normélnom nabijani a pri nabijani pri poruche nabijacky.

4.3. Zaznamendavanie teploty

43.1.  Teplota v komore sa zaznamend v dvoch bodoch pomocou snimacov teploty, ktoré st prepojené tak, aby
ukazovali strednt hodnotu. Meracie body sa nachddzajii v komore priblizne 0,1 m od vertikdlnej stredovej osi
kazdej bocnej steny vo vyske 0,9 + 0,2 m.

4.3.2.  Teploty v blizkosti ¢lidnkov sa zaznamenaji pomocou snimacov.
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4.33.  Teploty sa pocas celého merania emisii vodika musia zaznamenat asponi raz za mindtu.

4.3.4.  Presnost systému zaznamendvania teplot musi byt v rozmedzi +1,0 K a teplota musi byt rozlisitelnd na *
0,1K.

4.3.5.  Systém zdznamu alebo spracovania tdajov musi byt schopny rozlisit ¢as s presnostou 15 sekiind.

4.4. Zaznamendvanie tlaku

4.4.1.  Rozdiel Dp medzi barometrickym tlakom v skiSobnej oblasti a vnitornym tlakom v komore sa po¢as merani
emisii vodika zaznamend asponl raz za mindtu.

4.4.2.  Presnost systému zaznamendvania tlaku musi byt v rozmedzi £2 hPa a tlak sa musi dat rozli§it s presnostou
+(,2 hPa.

4.4.3.  Systém zdznamu alebo spracovania udajov musi byt schopny rozlisit ¢as s presnostou +15 sekand.

4.5. Zaznamendvanie napitia a intenzity pradu

4.5.1.  Napitie nabfjacky a intenzita pradu (akumuldtora) sa pocas merani emisii vodika zaznamend s frekvenciou
aspoil raz za minatu.

4.5.2.  Presnost systému zaznamendvania napitia musi byt v rozmedzi *1 V a napitie sa musi daf rozlisit
s presnostou +0,1 V.

4.5.3.  Presnost systému zaznamendvania intenzity pradu musi byt v rozmedz{ +0,5 A a intenzita pridu sa musi dat
rozlisit s presnostou * 0,05 A.

4.5.4.  Systém zdznamu alebo spracovania tidajov musi byt schopny rozlisit ¢as s presnostou +15 sekiind.

4.6. Ventildtory
Aby sa vzduch mohol dékladne premiesat, musi byt komora vybavend jednym alebo viacerymi ventildtormi
alebo diichadlami s moZnym prietokom 0,1 aZ 0,5 m?[s. PoCas merani v komore sa musi dat dosiahnut
rovnomernd teplota a koncentrécia vodika. Vozidlo v komore nesmie byt vystavené priamemu pridu vzduchu
z ventildtorov alebo dachadiel.

4.7. Plyny

4.7.1.  Na kalibrdciu a ¢innost musia byt k dispozicii tieto ¢isté plyny:

a) disty synteticky vzduch (Cistota <1 ppm ekvivalentu C;; <1 ppm CO; <400 ppm CO,; <0,1 ppm NO);
obsah kyslika od 18 do 21 % objemu;
b) vodik (H,), minimdlna istota 99,5 %.

4.7.2.  Kalibra¢né plyny a plyny na stanovenie meracieho rozsahu musia obsahovat zmes vodika (H,) a cistého
syntetického vzduchu. Skuto¢né koncentrdcie kalibra¢ného plynu musia byt v rozmedzi 2 % menovitych
hodnot. Pri pouziti rozdelovaca plynov sa ziskané zriedené plyny urcia s presnostou 2 % menovitej hodnoty.
Koncentricie uvedené v doplnku 1 sa moézu dosiahnut aj pomocou rozdelovaca plynov pouzivajiiceho
synteticky vzduch ako riediaci plyn.

5. SKUSOBNY POSTUP

Skiiska pozostdva z tychto piatich krokov:
a) priprava vozidla/REESS;
b) vybitie REESS;

¢) stanovenie emisii vodika pri normalnom nabijani;
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d) vybitie trakéného akumuldtora;

e) stanovenie emisii vodika pocas nabijania pri poruche nabijacky.

Ak sa musi vozidlo/REESS medzi dvoma krokmi premiestnit, odtla¢i sa do oblasti nasledujiicej skusky.

5.1. Skuska na vozidle
5.1.1.  Priprava vozidla

Musi sa skontrolovat starnutie REESS za predpokladu, Ze vozidlo najazdilo aspoii 300 km v Case siedmich dni
pred skaskou. Pocas tohto obdobia musi byt vozidlo vybavené trakénym akumuldtorom predlozenym na
skasku na stanovenie emisii vodika. Ak sa uvedend poZiadavka nedd preukdzaf, potom sa pouZije tento
postup.

5.1.1.1. Vybijanie a prvé nabitie REESS

Postup zacne vybitim REESS vozidla jazdou na ski$obnej drdhe konstantnou rychlostou 70 + 5 % maximalnej
rychlosti vozidla po¢as 30 mindit.

Vybijanie sa zastavi:

a) ked vozidlo nie je schopné jazdy rychlostou zodpovedajiicou 65 % maximaélnej rychlosti dosiahnutej pocas
30 minat alebo

b) ak standardné palubné pristroje signalizujii vodicovi, Ze md vozidlo zastavit, alebo

¢) po odjazdeni vzdialenosti 100 km.

5.1.1.2.  Prvé nabitie REESS
Nabijanie sa vykondva:
a) nabijackou;

b) pri teplote okolia od 293 do 303 K.
Pri tomto postupe nie st povolené Ziadne externé nabijacky.
Kritériom pre skoncenie nabfjania REESS je automatické vypnutie nabijacky.

Tento postup zahfna vietky typy Specidlnych nabijani, ktoré sa mozu spustit automaticky alebo manudlne,
napriklad vyrovndvacie nabijanie alebo nabijanie pri Gdrzbe.

5.1.1.3. Postup uvedeny v bodoch 5.1.1.1 az 5.1.1.2 sa opakuje dvakrat.

5.1.2. Vybitie REESS

REESS sa vybija jazdou na skasobnej drahe konstantnou rychlostou 70 = 5 % maximdlnej rychlosti vozidla
pocas 30 mindt.

Vybitie sa zastavi:
a) ak Standardné palubné pristroje signalizuji vodi¢ovi, Ze md vozidlo zastavit, alebo

b) ak je maximdlna rychlost vozidla nizia nez 20 kmj/h.

5.1.3. Kondicionovanie

Do 15 minit po skonceni vybijania opisaného v bode 5.2 sa vozidlo odstavi v priestore, v ktorom sa
kondicionuje. Vozidlo parkuje minimdalne 12 hodin a maximdlne 36 hodin, medzi koncom vybitia trakéného
akumuldtora a zaciatkom skusky na stanovenie emisii vodika pocas normalneho nabijania. Pocas tohto
obdobia sa vozidlo kondicionuje pri teplote 293 + 2 K.
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5.1.4.  Skuska na stanovenie emisif vodika pri normalnom nabfjani

5.1.4.1. Pred skon¢enim kondicionovania sa meracia komora niekolko mindt vetrd, az kym sa nedosiahne stabilné
vodikové pozadie. V tomto Case sa v komore zapni aj zmieSavacie ventildtory.

5.1.4.2. Bezprostredne pred skiiskou sa vodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

5.1.4.3. Na konci kondicionovania sa skiisobné vozidlo s vypnutym motorom, otvorenym vekom batoZinového
priestoru a oknami premiestni do meracej komory.

5.1.4.4. Vorzidlo sa napoji na hlavny zdroj elektrickej energie. REESS sa nabija podla postupu normélneho nabijania
uvedeného v bode 5.1.4.7.

5.1.4.5. Dvere komory sa zavril a plynotesne utesnia do dvoch mintt od elektrického spustenia postupu normalneho
nabfjania.

5.1.4.6. Na ucely skasky na stanovenie emisii vodika sa za za¢iatok normdlneho nabfjania povazuje okamih, ked je
komora utesnend. Meria sa koncentracia vodika, teplota a barometricky tlak ako pociatocné hodnoty C,,, T
a P, pre skasku pri normalnom nabijani.

i

Tieto hodnoty sa pouZijii na vypocet emisii vodika (bod 6 tejto prilohy). Okolitd teplota komory T nesmie byt
niz$ia nez 291 K a vyssia nez 295 K pocas normalneho nabijania.

5.1.4.7. Postup normdlneho nabijania

Normélne nabijanie sa vykond vhodnou nabijackou a pozostdva z tychto krokov:
a) nabijanie pri konstantnom vykone pocas ¢asového useku t;;

b) nadmerné nabitie konstantnym pradom pocas Casového tseku t,. Intenzitu nadmerného nabitia stanovi
vyrobca a zodpoveda intenzite pouZitej pri vyrovnavacom nabijani.

Kritériom skoncenia nabijania REESS je automatické skoncenie nabijania nabfjackou v Case nabijania t, + t,.
Tento ¢as nabijania sa obmedzi na t, + 5 h, dokonca aj v pripade jednoznacnej signalizcie vodi¢ovi pomocou
Standardnych pristrojov, Ze akumuldtor este nie je Gplne nabity.

5.1.4.8. Bezprostredne pred koncom skiasky sa vodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

5.1.49. Odber vzoriek sa skonci v Case t, + t, alebo t; + 5 h od zaciatku prvého odberu vzoriek, ako je uvedené
v bode 5.1.4.6 tejto prilohy. Zaznamenaji sa jednotlivé casy. Meria sa koncentrcia vodika, teplota
a barometricky tlak ako konecné hodnoty Cy,,,, T; a P; pre skasku pri normalnom nabijani, ktoré sa pouZiji na
vypocet podla bodu 6 tejto prilohy.

5.1.5.  Skuska na stanovenie emisif vodika pri poruche nabijacky

5.1.5.1. Najneskor do siedmich dni po dokonéeni predchddzajicej skusky sa zacne postup vybitim REESS vozidla
podla bodu 5.1.2 tejto prilohy.

5.1.5.2.  Zopakujii sa kroky postupu podla bodu 5.1.3 tejto prilohy.

5.1.5.3. Pred skon¢enim kondicionovania sa meracia komora niekolko mindt vetrd, az kym sa nedosiahne stabilné
vodikové pozadie. V tomto ¢ase sa v komore zapnd aj zmieSavacie ventildtory.

5.1.5.4. Bezprostredne pred sktskou sa vodikovy analyzator vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

5.1.5.5. Na konci kondicionovania sa skiSobné vozidlo s vypnutym motorom, otvorenym vekom batozinového
priestoru a oknami premiestni do meracej komory.



L 176/120 Uradny vestnik Eurépskej tnie 1.7.2019

5.1.5.6. Vozidlo sa napoji na hlavny zdroj elektrickej energie. REESS sa nabija podla postupu nabijania pri poruche
uvedeného v bode 5.1.5.9.

5.1.5.7. Dvere komory sa zavrd a plynotesne utesnia do dvoch mindt od elektrického spustenia postupu nabifjania pri
poruche.

5.1.5.8. Na tcely skusky na stanovenie emisif vodika sa nabfjanie pri poruche zacne vtedy, ked je komora utesnend.
Meria sa koncentracia vodika, teplota a barometricky tlak ako pociato¢né hodnoty Cy,, T, a P, pre skisku
nabfjania pri poruche.
Tieto hodnoty sa pouZiji na vypocet emisii vodika (bod 6 tejto prilohy). Pocas nabijania pri poruche nesmie
byt teplota okolia komory T niZsia nez 291 K a vyssia nez 295 K.

5.1.5.9. Postup nabijania pri poruche
Nabijanie pri poruche sa vykond vhodnou nabijackou a pozostava z tychto krokov:
a) nabijanie pri konstantnom vykone pocas ¢asového useku t;;
b) nabijanie pri maximédlnom pride pocas 30 minit podla odporiéania vyrobcu. Pocas tejto fizy nabijacka

dodédva maximélny prid podla odportcania vyrobcu.

5.1.5.10. Bezprostredne pred koncom skiasky sa vodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

5.1.5.11. Koniec doby skasky nastdva v ¢ase t'; + 30 mindt od zaciatku prvého odberu vzoriek, ako je $pecifikované
v bode 5.1.5.8. Zaznamenaju sa jednotlivé uplynuté ¢asy. Meria sa koncentrécia vodika, teplota a barometricky
tlak ako kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pre skisku nabifjania pri poruche, ktoré sa pouZiji na vypocet podla
bodu 6 tejto prilohy.

5.2. Skaska na komponente

5.2.1.  Priprava REESS
Musi sa skontrolovat starnutie REESS, aby sa potvrdilo, Ze REESS vykonal asporti 5 $tandardnych cyklov (podla
doplnku 1 k prilohe 8).

5..2.  Vybitie REESS
REESS sa vybija pri 70 £ 5 % menovitého vykonu systému.
Vybijanie sa ukonéi, ked sa dosiahne minimdlny stav nabitia stanoveny vyrobcom.

5.2.3.  Kondicionovanie
Do 15 mintt po skonceni vybijania REES opisaného v bode 5.2.2 a pred zaciatkom skasky na stanovenie
emisii vodika sa REESS minimalne 12 hodin a maximdlne 36 hodin kondicionuje pri teplote 293 + 2 K.

5.2.4.  Skuska na stanovenie emisii vodika pri normalnom nabijani

5.2.4.1. Pred skon¢enim kondicionovania REESS sa meracia komora niekolko minit vetrd, az kym sa nedosiahne
stabilné vodikové pozadie. V tomto Case sa v komore zapnt aj zmieSavacie ventildtory.

5.2.4.2. Bezprostredne pred skiiskou sa vodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

5.2.4.3. Na konci kondicionovania sa REESS premiestni do meracej komory.

5.2.4.4. REESS sa nabija v stlade s postupom normalneho nabijania uvedenym v bode 5.2.4.7.
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5.2.4.5. Dvere komory sa zavrii a plynotesne utesnia do dvoch mintit od elektrického spustenia postupu normalneho
nabfjania.

5.2.4.6. Na ucely skasky na stanovenie emisii vodika sa za zaliatok normdlneho nabfjania povazuje okamih, ked je
komora utesnend. Meria sa koncentracia vodika, teplota a barometricky tlak ako pociatoéné hodnoty C,,, T
a P, pre sktsku pri normdlnom nabijani.

i

Tieto hodnoty sa pouzijii na vypocet emisii vodika (bod 6 tejto prilohy). Okolitd teplota komory T nesmie byt
nizsia nez 291 K a vy$sia nez 295 K pocas normalneho nabijania.

5.2.4.7. Postup normdlneho nabijania

Normélne nabijanie sa vykond vhodnou nabijackou a pozostdva z tychto krokov:
a) nabijanie pri konstantnom vykone pocas ¢asového tseku t;;

b) nadmerné nabitie konstantnym priidom pocas Casového Useku t,. Intenzitu nadmerného nabitia stanovi
vyrobca a zodpovedd intenzite pouzitej pri vyrovndvacom nabijani.

Kritériom skoncenia nabfjania REESS je automatické skoncenie nabijania nabijackou v Case nabijania t, + t,.
Tento ¢as nabijania sa obmedzi na t, + 5 h, dokonca aj v pripade jednoznacnej signalizicie vodicovi
prislusnymi pristrojmi, Ze REESS este nie je Gplne nabity.

5.2.4.8. Bezprostredne pred koncom skiasky sa vodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

5.2.4.9. Odber vzoriek sa skonéi v Case t, + t, alebo t; + 5 h od zaciatku prvého odberu vzoriek, ako bolo uvedené
v bode 5.2.4.6. Zaznamenaju sa jednotlivé Casy. Meria sa koncentricia vodika, teplota a barometricky tlak ako
kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pre skasku pri normdlnom nabijani, ktoré sa pouziji na vypocet podla bodu 6
tejto prilohy.

5.2.5.  Skiiska na stanovenie emisif vodika pri poruche nabijacky

5.2.5.1. Maximdlne do siedmich dni po dokonceni skasky uvedenej v bode 5.2.4 sa zacne skasobny postup vybitim
REESS vozidla v stlade s bodom 5.2.2.

5.2.5.2. Zopakuji sa kroky postupu podla bodu 5.2.3.

5.2.5.3. Pred skon¢enim kondicionovania sa meracia komora niekolko mindt vetrd, az kym sa nedosiahne stabilné
vodikové pozadie. V tomto ¢ase sa v komore zapni aj zmieSavacie ventildtory.

5.2.5.4. Bezprostredne pred skiiskou sa vodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.
5.2.5.5. Na konci kondicionovania sa REESS premiestni do meracej komory.
5.2.5.6. REESS sa nabija podla postupu nabijania pri poruche uvedeného v bode 5.2.5.9.

5.2.5.7. Dvere komory sa zavri a plynotesne utesnia do dvoch mintit od elektrického spustenia postupu nabijania pri
poruche.

5.2.5.8. Na ucely skiisky na stanovenie emisii vodika sa nabijanie pri poruche za¢ne vtedy, ked je komora utesnen.
Meria sa koncentracia vodika, teplota a barometricky tlak ako pociatoéné hodnoty Cy,, T, a P, pre skusku
nabijania pri poruche.

Tieto hodnoty sa pouZiji na vypocet emisii vodika (bod 6 tejto prilohy). Pocas nabijania pri poruche nesmie
byt teplota okolia komory T niZsia nez 291 K a vysSia nez 295 K.
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5.2.5.9. Postup nabijania pri poruche
Nabijanie pri poruche sa vykond vhodnou nabijackou a pozostéva z tychto krokov:
a) nabijanie pri konstantnom vykone pocas ¢asového useku t;;
b) nabijanie pri maximédlnom prade pocas 30 minit podla odportcania vyrobcu. Pocas tejto fizy nabijacka
dodéva maximélny prid podla odportcania vyrobcu.
5.2.5.10. Bezprostredne pred koncom skiasky sa vodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.
5.2.5.11. Koniec doby skuisky nastdva v ¢ase t'; + 30 mindt od zaciatku prvého odberu vzoriek, ako je $pecifikované
v bode 5.2.5.8. Zaznamenaju sa jednotlivé uplynuté ¢asy. Meria sa koncentracia vodika, teplota a barometricky
tlak ako kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pre skisku nabijania pri poruche, ktoré sa pouZiji na vypocet podla
nasledujiceho bodu 6.
6. VYPOCET
Skisky na stanovenie emisif vodika opisané v bode 5 umoziuji vypocet emisii vodika z fiz normdlneho
nabfjania a nabfjania pri poruche. Emisie vodika z kazdej z tychto fiz sa vypocitaji pomocou pociatoénych
a koncovych koncentrécif vodika, teplot a tlakov v komore, spolu s ¢istym objemom komory.
PouZije sa tento vzorec:
<1 +V°‘“> X Cipp X Py
M =k x Vx 107 x . - S X B
T¢ T;
kde:
M, = hmotnost vodika, v gramoch;
Cy, = namerand koncentricia vodika v komore, v ppm na celkovy objem;
\% = (isty objem komory v kubickych metroch (m?) korigovany o objem vozidla s otvorenym vekom
batozinového priestoru a oknami. Ak nie je urCeny objem vozidla, odpocita sa objem 1,42 m?3;
V.. = kompenzacny objem v m?® pri skiiSobnej teplote a tlaku;
T = teplota okolia komory, v K;
P = absolttny tlak v komore, v kPa;
k = 2,42;
kde: i predstavuje pociato¢nt hodnotu;
f predstavuje koncovi hodnotu.
6.1. Vysledky skasky

Hmotnosti emisif vodika pre REESS su:
M, = hmotnost emisii vodika pri skaske pri normalom nabijani, v gramoch

M, = hmotnost emisii vodika pri skdske pri poruche nabijania, v gramoch
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DOPLNOK 1
KALIBRACIA ZARIADENI NA SKUSKY NA STANOVENIE EMISIf VODIKA
1. FREKVENCIA A METODY KALIBRACIE

Vsetky pristroje sa kalibrujui pred ich prvym pouzitim a potom tak Casto, ako je potrebné, v kazdom pripade
vSak mesiac pred skaskami typového schvdlenia. Metddy kalibracie, ktoré sa maji pouzit, si opisané v tomto

doplnku.
2. KALIBRACIA KOMORY
2.1.  Pociato¢né stanovenie vnitorného objemu komory

2.1.1.  Pred prvym pouzZitim sa vniitorny objem komory stanovi takto:

Dokladne sa odmerajii vnitorné rozmery komory so zretelom na vietky nepravidelnosti, ako napriklad
vystuzné podpery.

Z tychto meran{ sa stanov{ vnitorny objem komory.

Ked teplota okolia dosiahne 293 K, komora sa zablokuje na pevnom objeme. Tento menovity objem musi byt
opakovatelny s odchylkou £0,5 % od vykazovanej hodnoty.

2.1.2.  Cisty vniitorny objem sa stanovi od¢itanim 1,42 m® od vnitorného objemu komory. Alternativne sa moze
namiesto hodnoty 1,42 m? pouzit objem skisaného vozidla s otvorenym vekom batoZinového priestoru
a oknami alebo objem REESS.

2.1.3. Komora sa skontroluje podla bodu 2.3 tohto doplnku. Ak sa hmotnost vodika li§i od zavedenej hmotnosti
o viac nez +2 %, je potrebna korekcia.

2.2.  Stanovenie emisii pozadia v komore

Tymto postupom sa zisti, ¢i komora neobsahuje materidly, ktoré emituji vyznamné mnozstva vodika. Kontrola
sa vykond pri uvedeni komory do previdzky, po kazdej cinnosti v komore, ktord modze ovplyvnit emisie
pozadia, minimélne v3ak raz za rok.

2.2.1. Komora s premenlivym objemom sa moze pouzif so zablokovanym alebo nezablokovanym objemom podla
bodu 2.1.1. Teplota okolia sa pocas ¢asového tseku 3tyroch hodin uvedeného dalej udrziava na hodnote 293 *
2 K

2.2.2. Komora sa moéZe utesnif a zmieSavacie ventilitory sa mozu uviest do ¢&innost najviac na 12 hodin pred
zaliatkom $tvorhodinového odberu vzoriek emisii pozadia.

2.2.3.  Analyzdtor sa kalibruje (ak je to potrebné), potom sa vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

2.2.4. Komora sa preplachuje, kym sa nedosiahne stabilnd hodnota vodika, a zapne sa zmieSavaci ventildtor, ak este
nie je v ¢innosti.

2.2.5. Komora sa potom utesni a zmeria sa koncentricia vodika pozadia, teplota a barometricky tlak. Toto st
pociato¢né hodnoty Cy,, T, a P, pouzZité na vypocet emisil pozadia v komore.

2.2.6. Kryt sa styri hodiny nechd v pokoji so zapnutym zmie$avacim ventildtorom.

2.2.7. Po uplynuti tohto ¢asu sa pouZije ten isty analyzdtor na meranie koncentricie vodika v komore. Odmeria sa aj
teplota a barometricky tlak. Toto st kone¢né hodnoty Cy,,, T;a P,

2.2.8. Zmena hmotnosti vodika v komore sa prepocita na ¢as skasky v silade s bodom 2.4 tejto prilohy a nesmie
prekrocit 0,5 g.
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2.3. Kalibracia a skiiska zostatku vodika v komore

Kalibrdciou a skaskou zostatku vodika v komore sa kontroluje vypocitany objem (podla bodu 2.1) a tiez meria
pripadnd miera netesnosti. Meranie miery netesnosti komory sa vykond pri uvedeni komory do prevadzky, ako
aj po kazdej ¢innosti v komore, ktord moéze ovplyvnit jej neporuSenost, a minimédlne raz za mesiac. Ak sa
uspesne ukoncilo Sest po sebe nasledujiicich mesa¢nych kontrol komory tykajiicich sa zostatku vodika bez
nutnosti korekcie, miera netesnosti komory sa moze merat Stvrtrocne, az kym nie je potrebnd korekcia.

2.3.1. Komora sa musi preplachovat, kym sa nedosiahne stabilnd koncentracia vodika. Zapne sa zmiesavaci ventilator,
ak eSte nie je v ¢innosti. Analyzitor vodika sa vynuluje, kalibruje sa, ak je to potrebné, a nastavi sa meraci
rozsah.

2.3.2.  Komora sa zablokuje v polohe pre menovity objem.
2.3.3.  Zapne sa systém na reguldciu teploty okolia (ak eSte nie je zapnuty) a nastavi sa na pociato¢ni teplotu 293 K.

2.3.4. Ked sa teplota v komore stabilizuje na hodnotu 293 * 2 K, komora sa utesni a zmeria sa pozadovd
koncentrdcia v komore, teplota a barometricky tlak. Toto si pociatoné hodnoty C,,, T, a P, pouZité na
kalibraciu komory.

2.3.5. Komora sa odblokuje z polohy pre menovity objem.

2.3.6. Do komory sa zavedie priblizne 100 g vodika. Tato hmotnost vodika sa odmeria s presnostou 2 % nameranej
hodnoty.

2.3.7. Obsah komory sa nechd zmiesavat paf mindt a potom sa odmeria koncentracia vodika, teplota a barometricky
tlak. Toto sii kone¢né hodnoty C,,, T; a P; na kalibraciu komory a zdroven pociato¢né hodnoty C,,, T, a P, na
kontrolu zostatku vodika.

2.3.8. Na zdklade od¢itanych hodnot podla bodov 2.3.4 a 2.3.7 a podla vzorca v bode 2.4 sa vypocita hmotnost
vodika v komore. Tato musi byt v rozmedz{ +2 % hmotnosti vodika nameranej podla bodu 2.3.6.

2.3.9. Obsah komory sa nechd premie$avat minimdlne 10 hodin. Po uplynuti tejto doby sa odmeria a zaznamena
kone¢nd koncentracia vodika, teplota a barometricky tlak. Toto st kone¢né hodnoty Cy,, T; a P; na kontrolu
zostatku vodika.

2.3.10. Potom sa podla vzorca v bode 2.4 vypocita hmotnost vodika z hodnét odé¢itanych podla bodov 2.3.7 a 2.3.9.
Této hmotnost sa nesmie liSit o viac nezZ 5 % od hmotnosti vodika stanovenej v bode 2.3.8.

2.4, Vypocet

Vypocet Cistej zmeny hmotnosti vodika v komore sa pouzije na stanovenie uhlovodikového pozadia v komore
a miery netesnosti. Na vypocet zmeny hmotnosti sa pouziji pociatoéné a koncové hodnoty koncentrécie
vodika, teploty a barometrického tlaku podla tohto vzorca.

14 %o ) Cyyp X P
( V) o f_ Chy X Py

T¢ T;

Mp =kxVx10* x

kde:

My, = hmotnost vodika, v gramoch;

Cy, = namerand koncentrdcia vodika v komore, v ppm na celkovy objem;
\% = objem komory v kubickych metroch (m? merany podla bodu 2.1.1;
V.. = kompenzainy objem v m? pri skdSobnej teplote a tlaku;
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T = teplota okolia komory, v K;
P = absoldtny tlak v komore, v kPa;
k = 2,42;

kde: i predstavuje pociato¢nt hodnotu;

f predstavuje koncovil hodnotu.
3. KALIBRACIA ANALYZATORA VODIKA

Analyzdtor by sa mal kalibrovat pomocou vodika so vzduchom a ¢isteného syntetického vzduchu. Pozri bod
4.8.2 prilohy 7.

Kazdy z bezne pouzivanych prevadzkovych rozsahov sa kalibruje tymto postupom:
3.1.  Kalibra¢nd krivka sa vytvori pomocou minimdlne piatich kalibraénych bodov rozmiestnenych ¢o najrovnomer-
nejsie v prevadzkovom rozsahu. Menovitd koncentrdcia kalibracného plynu s najvys$imi koncentraciami musi

dosiahnut aspoti 80 % celkového rozsahu stupnice.

3.2.  Metédou najmensich Stvorcov sa vypocita kalibracnd krivka. Ak je vysledny polynomicky stupen vy3si nez tri,
potom pocet kalibra¢nych bodov sa musi rovnat najmenej ¢islu polynomického stupria plus dva.

3.3.  Kalibra¢nd krivka sa nesmie lisif o viac nez 2 % od menovitej hodnoty kazdého kalibra¢ného plynu.

3.4.  Pomocou koeficientov polynému vypocitanych podla bodu 3.2 sa zostavi tabulka, v ktorej je uvedend zdvislost
hodno6t analyzdtora od skuto¢nych koncentracii. Tabulka nesmie mat stupne vicsie nez 1 % celkového rozsahu
stupnice. To sa vykond pre kazdy kalibrovany rozsah analyzitora.

Této tabulka musi obsahovat tiez ostatné relevantné tidaje, ako st:
a) dédtum kalibricie;

b) nastavovacia a nulovd hodnota potenciometra (ak je k dispozicii);
¢) menovitd stupnica;

d) referen¢né tdaje o kazdom pouzitom kalibra¢nom plyne;

e) skuto¢nd a udand hodnota kazdého pouzitého kalibra¢ného plynu spolu s percentudlnymi rozdielmi;

f) kalibracny tlak analyzitora.

3.5. Modzu sa pouzit alternativne met6dy (napriklad pocitace, elektronické prepinace rozsahu), ak sa technickej
sluzbe preukdze, Ze tieto metédy maji rovnocennd presnost.
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DOPLNOK 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADU VOZIDIEL

1. Parametre definujiice rad vozidiel z hladiska emisif vodika

Rad moze byt definovany zdkladnymi konstrukénymi parametrami spolo¢nymi pre vietky vozidld v rdmci radu.
V niektorych pripadoch moéze byt medzi roznymi parametrami interakcia. Tieto G¢inky sa musia tiez zohladnit, aby
sa do radu zahrnuli len vozidld s podobnymi vlastnostami z hladiska emisii vodika.

2. Na tieto tGcely sa za typy vozidiel patriace do jedného radu z hladiska emisii vodika povazuji typy, ktoré maji
zhodné tieto parametre.

REESS:

a) obchodné meno alebo ochrannd zndmka REESS;

b) 1daj o vietkych pouzitych typoch elektrochemickych pérov;

(g}

)
)
e)

o

pocet ¢lankov REESS;

pocet subsystémov REESS;

menovité napatie REESS (V);

energia REESS (kWh);

pomer kombindacie plynov (v %);
typy vetrania pre subsystémy REESS;

pripadne typ chladiaceho systému.

Palubna nabijacka:

a)
b)
)
)
e)

(g}

ol

=

znacka a typ jednotlivych Casti nabijacky;
vystupny menovity vykon (kW);
maximdlne napitie nabijania (V);
maximalna intenzita nabijania (A);

znacka a typ pripadnej riadiacej jednotky;

schéma cinnosti, ovladacov a zabezpecenia;

charakteristiky periéd nabijania.
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PRILOHA 8

POSTUPY SKUSANIA REESS

Vyhradené
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DOPLNOK

POSTUP VYKONAVANIA STANDARDNEHO CYKLU

Standardny cyklus sa za¢ne $tandardnym vybijanim, za ktorym nasleduje $tandardné nabfjanie.
Standardné vybfjanie:

Rychlost vybijania: postup vybijania vrdtane kritérii ukoncenia stanovi vyrobca. Ak nie je konkrétne
stanovené, vybija sa prudom 1C.

Limit vybijania (kone¢né napitie): stanovi vyrobca
Doba pokoja po vybiti: minimélne 30 mindt

Standardné nabfjanie: postup nabijania vritane kritérii ukoncenia stanovi vyrobca. Ak nie je stanovené
inak, nabija sa pradom C/3.
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PRILOHA 8A
VIBRACNA SKUSKA
1. UCEL
Ucelom tejto skasky je overit bezpecnostné charakteristiky REESS pri vibracidch, ktorym bude pravdepodobne

REESS pocas beznej prevadzky vozidla vystaveny.

2. VYBAVENIE

2.1. Tato skaska sa vykondva bud s tplnym REESS, alebo s prislusnymi subsystémami REESS vrdtane ¢linkov a ich
elektrickych pripojeni. Ak si vyrobca zvoli skisku s prislusnymi subsystémami, musi preukizat, ze vysledky skasky
mozu pomerne doveryhodne reprezentovat charakteristiky dplného REESS, pokial ide o bezpecnost za tych istych
podmienok. Ak elektronickd riadiaca jednotka REESS nie je integrovand do puzdra obklopujiceho ¢ldnky, potom
nemusi byt namontovand na skiiSanom zariadeni, ak o to vyrobca poZiada.

2.2. Skasané zariadenie musi byt pevne uchytené na plosine vibra¢ného stroja tak, aby bolo zabezpecené, Ze sa vibracie
priamo prendsaji na skii§ané zariadenie.

3. POSTUPY
3.1. V3eobecné podmienky skasky

Na skasané zariadenie sa vztahuju tieto podmienky:
a) skuska sa vykond pri teplote okolia 20 + 10 °C;

b) na zaciatku skasky sa SOC nastavi na hodnotu nachddzajicu sa v hornych 50 % normélneho prevadzkového
rozsahu SOC skii§aného zariadenia;

¢) na zaciatku skusky musia byt v prevddzke vietky ochranné zariadenia, ktoré maju vplyv na funkcie skasaného
zariadenia a ktoré su relevantné z hladiska vysledkov skiisky.

3.2. Skusobné postupy

Skigané zariadenia sa vystavia vibrdcidm so sinusovym tvarom vlny s logaritmickou vychylkou od 7 do 200 Hz
a spét na 7 Hz prebiehajicou pocas 15 mindt.

Tento cyklus sa opakuje 12-krat s celkovym trvanim tri hodiny vo vertikdlnom smere montdZnej orienticie REESS
podla udajov vyrobcu.

Koreldcia medzi frekvenciou a zrychlenim musi byt takd, ako sa uvadza v tabulke 1 a tabulke 2.

Tabulka 1

Frekvencia a zrychlenie (hrubd hmotnost skiSaného zariadenia menej ako 12 kg)

Frekvencia [Hz] Zrychlenie [m/s?]

7-18 10

18 —cca 50V postupné zvysenie z 10 na 80

50 - 200 80
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Tabulka 2
Frekvencia a zrychlenie (hrubd hmotnost skdsaného zariadenia 12 kg alebo viac)
Frekvencia [Hz] Zrychlenie [m/s?]
7-18 10
18 —cca 25 (1) postupné zvysenie z 10 na 20
25-200 20

(") Tato amplitida sa potom udrziava na hodnote 0,8 mm (celkové vychylenie 1,6 mm) a frekvencia sa zvySuje, aZ kym nena-
stane maximadlne zrychlenie opisané v tabulke 1 alebo 2.

Na Ziadost vyrobcu sa moze pouzit vyssia tiroven zrychlenia, ako aj vyssia maximdlna frekvencia.

Na Zziadost vyrobcu sa ako ndhrada koreldcie medzi frekvenciou a zrychlenim uvedenej v tabulke 1 alebo tabulke 2
moze pouzif iny rezim vibracnej skisky stanoveny vyrobcom vozidla, ktory je overeny z hladiska pouzivania
vozidla a odsthlaseny s technickou sluzbou. Typové schvélenie REESS skt$aného podla tejto podmienky je
obmedzené na typové schvélenia pre Specificky typ vozidla.

Po ukonéeni vibrdcii sa vykond Standardny cyklus opisany v doplnku 1 k prilohe 8, ak tomu nebrani skdsané
zariadenie.

Skuska sa konéi jednohodinovou dobou pozorovania v podmienkach teploty okolia v skii§obnom prostredi.
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PRILOHA 8B

TEPELNY SOK A SKUSKY S CYKLICKYMI ZMENAMI TEPLOTY

1. UCEL

Utelom tejto skiisky je overit odolnost REESS proti nahlym zmenadm teploty. REESS sa podrobi stanovenému poctu
cyklov zmien teploty, ktoré sa zacnii pri teplote okolia, za tymito cyklami nasleduji cykly s vysokymi a nizkymi
teplotami. Simuluja sa rychle zmeny teploty prostredia, ktorym bude pravdepodobne REESS pocas svojej Zivotnosti
vystaveny.

2. VYBAVENIE

Tdto skaska sa vykondva bud s tiplnym REESS, alebo s prislusnymi subsystémami REESS vrdtane ¢linkov a ich
elektrickych pripojeni. Ak si vyrobca zvoli skasku s prislusnymi subsystémami, musi preukdzat, ze vysledky skasky
mozu pomerne doveryhodne reprezentovat charakteristiky tplného REESS, pokial ide o bezpecnost za tych istych
podmienok. Ak elektronickd riadiaca jednotka REESS nie je integrovand do puzdra obklopujiceho ¢lanky, potom
nemusi byt namontovand na skiiSanom zariadeni, ak o to vyrobca poziada.

3. POSTUPY
3.1. Vseobecné podmienky skisky

Na zaciatku skasky sa na skiané zariadenie vztahuja tieto podmienky:
a) SOC sa nastavi na hodnotu v rdmci hornych 50 % normadlneho prevadzkového rozsahu SOC;

b) v prevddzke musia byt vSetky ochranné zariadenia, ktoré maji vplyv na funkciu skiSaného zariadenia a ktoré si

relevantné z hladiska vysledkov skasky.
3.2. Skasobny postup

Skiisané zariadenie sa asporti na Sest hodin skladuje pri skisobnej teplote rovnajicej sa 60 + 2 °C alebo vyssej, ak
o to poziada vyrobca, po ¢om nasleduje Sesthodinové skladovanie pri skdsobnej teplote rovnajicej sa — 40 = 2 °C
alebo niZ3ej, ak o to poZiada vyrobca. Maximdlny ¢asovy interval medzi maximalnymi vykyvmi skasobnych teplot
je 30 minut. Tento postup sa opakuje, azZ kym sa nedokon¢i aspon pit celkovych cyklov, po ktorych sa skiisané
zariadenie skladuje 24 hodin pri teplote okolia 20 + 10 °C.

Po 24-hodinovom skladovani sa vykond Standardny cyklus opisany v doplnku 1 k prilohe 8, ak tomu nebrdni
skiigané zariadenie.

Skuiska sa konéi jednohodinovou dobou pozorovania v podmienkach teploty okolia v skiiSobnom prostredi.
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PRILOHA 8C

MECHANICKA SKUSKA PADOM ODNIMATELNEHO REESS

1. UCEL

Simuluje sa zataZenie mechanickym ndrazom, ktory mozZe nastat pri nedmyselnom pade odstrafiovaného REESS.
2. POSTUPY
2.1. Vseobecné podmienky skasky

Na zaciatku skasky sa na odstraniovany REESS vztahuji tieto podmienky:

a) SOC sa upravi minimdlne na 90 % menovitej kapacity podla Casti 1 bodu 3.4.3 prilohy 6 alebo ¢asti 2 bodu
1.4.3 prilohy 6, alebo Casti 3 bodu 2.3.2 prilohy 6.

b) Skuiska sa vykond pri teplote 20 * 10 °C.
2.2. Skiisobny postup

Volny padd odstraneného REESS z vysky 1,0 m (od spodnej strany REESS) na hladky, horizontilny beténovy
podklad alebo iny typ podlahy s ekvivalentnou tvrdostou.

Odstraneny REESS sa nechd spadniit Sestkrdt z roznych orientdcii podla rozhodnutia technickej sluzby. Vyrobca
moZe rozhodnit, Ze pri kazdom spadnuti sa pouZije iny odstrdneny REESS.

Hned po skonceni skisky pddom sa vykond $tandardny cyklus opisany v doplnku 1 k prilohe 8, pokial sa mu
nezabrani.

Skuska sa kon¢i jednohodinovou dobou pozorovania v podmienkach teploty okolia v skiidobnom prostredi.
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PRILOHA 8D

MECHANICKE OTRASY

1. UCEL

Utelom tejto skiisky je overif bezpecnostné charakteristiky REESS pri mechanickom otrase, ktory moze nastat pri
boc¢nom pade z nepohybujiceho sa alebo zaparkovaného vozidla.

2. VYBAVENIE

2.1. Tdto skaska sa vykondva bud s tplnym REESS, alebo s prislusnymi subsystémami REESS vrdtane ¢linkov a ich
elektrickych pripojeni.

Ak si vyrobca zvoli skasku s prislusnymi subsystémami, musi preukdzat, Ze vysledky skisky moéZu pomerne
doveryhodne reprezentovat charakteristiky dplného REESS, pokial ide o bezpe¢nost za tych istych podmienok.

Ak elektronickd riadiaca jednotka REESS nie je integrovand, potom nemusi byt namontovand na skdSanom
zariadent, ak o to vyrobca poziada.

2.2. Skasané zariadenie sa pripoji ku skiiSobnej stolici len pomocou ur¢enych uchyteni sliiziacich na téely pripevnenia
REESS alebo subsystému REESS k vozidlu.

3. POSTUPY
3.1. V3eobecné skiisobné podmienky a poziadavky
Na skiasku sa vztahuji tieto podmienky:
a) skaska sa vykond pri teplote okolia 20 10 °C;

b) na zaciatku skasky sa SOC nastavi na hodnotu nachddzajicu sa v hornych 50 % normélneho prevadzkového
rozsahu SOG;

¢) na zaciatku skisky musia byt v prevddzke vietky ochranné zariadenia, ktoré maji vplyv na funkcie skasaného
zariadenia a ktoré su relevantné z hladiska vysledkov skiisky.

3.2. Skasobny postup

Skiisané zariadenie sa pripevni na skii§obny stroj pomocou pevného upevnenia, ktoré poskytuje podperu pre
vietky montdZne povrchy skisaného zariadenia.

Skusané zariadenie

a) s hrubou hmotnostou do 12 kg sa vystavi polsinusovému otrasu s maximdlnym zrychlenim 1 500 m/s?
s dobou trvania impulzu 6 milisekiind;

b) s hrubou hmotnostou 12 kg a viac sa vystavi polsinusovému otrasu s maximalnym zrychlenim 500 m/s?
s dobou trvania impulzu 11 milisekdnd.

V pripade oboch skii§anych zariadeni sa uskutocnia tri otrasy v kladnom smere, po ktorych nasleduji tri otrasy
v zdpornom smere pre kazda z troch vzdjomne kolmych montdznych poloh skiiganého zariadenia, ¢ize celkovo sa
vykond 18 otrasov.

Hned po skonceni skasky s mechanickymi otrasmi sa vykond $tandardny cyklus opisany v doplnku 1 k prilohe 8,
pokial sa mu nezabréni.

Skiiska sa konéi jednohodinovou dobou pozorovania v podmienkach teploty okolia v skiiSobnom prostredi.
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PRILOHA 8E

OHNOVZDORNOST
1. UCEL

Ucelom tejto skiisky je overit odolnost REESS proti ohiiu posobiacemu zvonka vozidla, ktory vznikol napriklad
v dosledku vyliatia paliva z vozidla (bud v samotnom vozidle alebo v blizkosti vozidla). Tato situdcia by mala
ponechat vodiCovi a cestujiicim dostato¢ny ¢as na opustenie vozidla.

2. VYBAVENIE

2.1. Tato skuska sa vykondva bud s tplnym REESS, alebo s prislusnymi subsystémami REESS vritane ¢lankov a ich
elektrickych pripojeni. Ak si vyrobca zvoli skasku s prislusnymi subsystémami, musi preukdzat, Ze vysledky
skiisky mozu pomerne doveryhodne reprezentovat charakteristiky tGplného REESS, pokial ide o bezpecnost za
tych istych podmienok. Ak elektronickd riadiaca jednotka REESS nie je integrovand do puzdra obklopujtceho
¢lanky, potom nemusi byt namontovand na skii§anom zariadeni, ak o to vyrobca poziada. Ked sii prisluiné
subsystémy REESS rozloZené po celom vozidle, skidska sa moze vykonat na kazdom relevantnom subsystéme
REESS.

3. POSTUPY
3.1.  Vseobecné podmienky skisky

Na skasku sa vztahuja tieto poziadavky a podmienky:
a) skuska sa vykond pri teplote aspoii 0 °C;

b) na zaciatku skasky sa SOC nastavi na hodnotu nachddzajicu sa v hornych 50 % normdlneho previdzkového
rozsahu SOC;

¢) na zadiatku skisky musia byt v prevadzke vietky ochranné zariadenia, ktoré maja vplyv na funkciu skdisaného
zariadenia a ktoré sii relevantné z hladiska vysledkov skasky.

3.2.  Skasobny postup

Podla uvézenia vyrobcu sa vykond skiska na vozidle alebo skiiska na komponente:

3.2.1. Skaska na vozidle

Skasané zariadenie sa namontuje na skdSobné zariadenie simulujice, pokial mozno, skutoéné montdzne
podmienky; na tento ticel by sa nemal pouzif Ziadny horlavy materidl s vynimkou materidlu, ktory je stcastou
REESS. Metdda, ktorou sa skt$ané zariadenie pripevni na skdSobné zariadenie, musi zodpovedat prislusnym
Specifikicidm jeho montdze vo vozidle. V pripade REESS urceného pre $pecifické pouzitie vozidla sa zohladnia
Casti vozidla, ktoré majt akykolvek vplyv na irenie ohria.

3.2.2. Skaska na komponente

Skasané zariadenie sa umiestni na mriezkovany st6l situovany nad panvicou a nasmeruje sa podla konstrukéného
zdmeru vyrobcu.

Mriezkovany stol je zostaveny z ocelovych ty¢i s priemerom 6 — 10 mm, vzdialenych od seba 4 — 6 cm.
V pripade potreby by sa ocelové tyc¢e mohli podopriet plochymi ocelovymi dielmi.

3.3. Plamen, ktorému je skii§ané zariadenie vystavené, sa dosiahne spalovanim komer¢ného paliva pre zdzihové
motory (dalej len ,palivo”) v panvici. MnoZstvo paliva musi byt dostatotné na to, aby mohol plamen
v podmienkach volného horenia horiet pocas celého skiisobného postupu.

Ohert musi pokryt celt plochu panvice pocas celej doby vystavenia ohfiu. Rozmery panvice st zvolené tak, aby
boli steny sktaného zariadenia vystavené plameriu. Panvica preto musi presahovat horizontdlny priemet
skiiSaného zariadenia asponi o 20 ¢cm, no maximdlne 50 cm. Bo¢né steny panvice nesmd na zaciatku skasky
siahat nad hladinu paliva o viac nez 8 cm.
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3.4. Panvica naplnend palivom sa umiestni pod skii§anym zariadenim tak, aby vzdialenost medzi hladinou paliva
v panvici a dnom skdsaného zariadenia zodpovedala konstrukénej vyske skasaného zariadenia nad vozovkou
v pripade nezatazeného vozidla, ak sa uplatiuje bod 3.2.1, alebo priblizne 50 cm, ak sa uplatiiuje bod 3.2.2.
Panvica alebo sktisobné zariadenie, pripadne obe musia byt volne pohyblivé.

3.5.  Pocas fazy C skusky sa panvica prikryje clonou. Clona sa umiestni 3 + 1 cm nad hladinou paliva nameranou pred
zapdlenim paliva. Clona musi byt vyrobend zo Ziaruvzdorného materidlu podla doplnku 1 k prilohe 8E. Medzi
tehlami nesmie byt ziadna medzera a musia byt nad panvicou s pahvom podopreté tak, aby neboli zakryté diery
v tehldch. Dizka a irka rému musia byt o 2 aZ 4 cm mensie, neZ st vniitorné rozmery panvice, takze medzi
rdmom a stenou panvice musi byt medzera 1 az 2 cm, ktord umozZnuje vetranie. Pred skiskou musi mat clona
aspon teplotu okolia. Ziaruvzdorné tehly mozno navlheit, aby boli zarucené opakovatelné podmienky skasky.

3.6. Ak sa skasky vykondvaji na otvorenom priestranstve musi byt zabezpeCeny primerany veterny $tit a rychlost
vetra na drovni panvice nesmie presiahnut 2,5 km/h.

3.7.  Skaska pozostdva z troch fiz B — D, ak je palivo pri teplote minimdlne 20 °C. Inak musi pozostdvat zo Styroch
faiz A - D.

3.7.1. Féza A: Predhrievanie (obrazok 1)

Palivo v panvici sa zapaluje vo vzdialenosti najmenej 3 m od skasaného zariadenia. Po 60 sekundich
predhrievania sa panvica umiestni pod skdSané zariadenie. Ak je panvica prili§ velkd na to, aby ju bolo mozné
presuniit bez rizika rozliatia kvapaliny atd., je mozné nad panvicou prestvat skiisané zariadenie a skisobnt
stolicu.

Obrdzok 1

Fiza A: Predhrievanie

Clona Skasané zariadenie Panvica s horiacim
palivom

Skisobné
zariadenie

L~ I S AR MR | I A | I A

3.7.2. Faza B: Priame vystavenie posobeniu plamena (obrdzok 2)

Skigané zariadenie sa vystavi na 70 s posobeniu plamenia z volne horiaceho paliva.

Obrdzok 2

Fiza B: Priame vystavenie pdsobeniu plameiia

Clona

Plechové panvica
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3.7.3.

3.7.4.

Fdza C: Nepriame vystavenie posobeniu plamena (obrdzok 3)

Thned po skonceni fizy B sa clona umiestni medzi horiacu panvicu a skdsané zariadenie. SkiiSané zariadenie sa
na dalsich 60 sekiind vystavi posobeniu tohto zmenseného plamena.

Namiesto vykonania fazy C skisky moze vyrobca podla uvazZenia pokracovat dalsich 60 s vo vykonavani fizy B.

To je vSak povolené len vtedy, ked sa k spokojnosti technickej sluzby preukdze, ze vysledkom nie je zniZenie
ndro¢nosti skusky.

Obrdzok 3

Fiza C: Nepriame vystavenie posobeniu plameria

i

Fdza D: Koniec skusky (obrdzok 4)
Horiaca panvica zakrytd clonou sa vrati spat do polohy opisanej vo fize A. Nie je potrebné zahasit skisané

zariadenie. Po odstrdneni panvice sa ski$ané zariadenie pozoruje, az kym sa teplota povrchu skaSaného
zariadenia nezniZi na teplotu okolia alebo sa zniZovala minimdlne 3 hodiny.

Obrdzok 4
Fiza D: Koniec skisky

Clona

Plechovd
panvica




1.7.2019 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 176/137

DOPLNOK

ROZMERY A TECHNICKE UDAJE ZIARUVZDORNYCH TEHIEL
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PRILOHA 8F

OCHRANA PRED VONKAJng SKRATOM

1. UCEL
Utelom tejto skisky je overif Gcinnost ochrany pred skratom. Tato funkcia, ak je zavedend, prerusi alebo obmedzi

skratovy prid, aby chrénila REESS pred akymikolvek dalsimi zdvaZnymi udalostami spdsobenymi skratovym
pradom.

2. VYBAVENIE

Tdto skaska sa vykondva bud s tiplnym REESS, alebo s prislusnymi subsystémami REESS vrdtane ¢linkov a ich
elektrickych pripojeni. Ak si vyrobca zvoli skiisku s prislusnymi subsystémami, musi preukdzat, Ze vysledky skasky
mozu pomerne doveryhodne reprezentovat charakteristiky iplného REESS, pokial ide o bezpec¢nost za tych istych
podmienok. Ak elektronickd riadiaca jednotka REESS nie je integrovand do puzdra obklopujiceho ¢lanky, potom
nemusi byt namontovand na skiiSanom zariaden, ak o to vyrobca poziada.

3. POSTUPY
3.1. Vseobecné podmienky skisky
Na skutsku sa vztahuji tieto podmienky:
a) skuaska sa vykond pri teplote okolia 20 + 10 °C alebo vyssej teplote, ak o to vyrobca poziada;

b) na zaciatku skasky sa SOC nastavi na hodnotu nachddzajicu sa v hornych 50 % normélneho prevadzkového
rozsahu SOG;

¢) na zaciatku skasky musia byt v prevddzke vietky ochranné zariadenia, ktoré majii vplyv na funkciu skasaného
zariadenia a ktoré s relevantné z hladiska vysledkov skiisky.

3.2. Skrat
Na zadiatku skasky musia byt vsetky prislusné stykace na nabfjanie a vybfjanie zatvorené s cielom reprezentovat
aktivny rezZim moznej jazdy, ako aj rezim umoznujici vonkajSie nabfjanie. Ak sa to nedd vykonat v rdmci jednej

skusky, vykonaju sa dve alebo viaceré skusky.

Kladné a zdporné konektory skaSaného zariadenia sa navzdjom prepoja, aby vznikol skrat. Odpor spojenia
pouzitého na tento tcel nesmie presiahnut 5 mQ.

Stav skratu pokracuje dovtedy, kym sa nepotvrdi ¢innost funkcie ochrany REESS na prerusenie alebo obmedzenie

skratového pridu, alebo aspon jednu hodinu po stabilizovani teploty nameranej na puzdre skdsaného zariadenia
tak, Ze teplotny gradient sa pocas 1 hodiny zmeni o menej nez 4 °C.

3.3. Standardny cyklus a doba pozorovania

Hned po skonleni skratu sa vykond §tandardny cyklus opisany v doplnku 1 k prilohe 8, ak tomu nebrdni skiisané
zariadenie.

Skuska sa kon¢i jednohodinovou dobou pozorovania v podmienkach teploty okolia v skiisobnom prostredi.
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PRILOHA 8G

OCHRANA PRED NADMERNYM NABITIM

1. UCEL
Utelom tejto skiisky je overif charakteristiky ochrany pred nadmernym nabitim.

2. VYBAVENIE
Tdto skaska sa vykondva v Standardnych prevddzkovych podmienkach bud s dplnym REESS (moze to byt aj Giplné
vozidlo), alebo s prislusnymi subsystémami REESS vratane ¢lankov a ich elektrickych pripojeni. Ak si vyrobca zvoli
skigku s prislusnymi subsystémami, musi preukdzaf, Ze vysledky skisky moZu pomerne doveryhodne

reprezentovat charakteristiky tplného REESS, pokial ide o bezpecnost za tych istych podmienok.

Skiiska sa moze vykonat s modifikovanym skdSanym zariadenim podla dohody medzi vyrobcom a technickou
sluzbou. Tieto modifikdcie nesmii mat vplyv na vysledky skusok.

3. POSTUPY
3.1. Vseobecné podmienky skisky
Na skuasku sa vztahuji tieto poziadavky a podmienky:
a) skuaska sa vykond pri teplote okolia 20 + 10 °C alebo vyssej teplote, ak o to vyrobca poziada;

b) na zaciatku skiisky musia byt v prevadzke vSetky ochranné zariadenia, ktoré maji vplyv na funkciu skasaného
zariadenia a ktoré su relevantné z hladiska vysledkov skiisky.

3.2. Nabijanie
Na zadiatku skasky musia byt vSetky prislusné hlavné stykace na nabijanie zatvorené.
Funkcia regulovania limitov nabijania skiidobného zariadenia musi byt vypnutd.

Skiisané zariadenie sa nabija pradom aspon 1/3C, no nepresahujiicim maximélny prid v rdmci bezného prevadz-
kového rozsahu stanoveného vyrobcom.

Nabijanie pokracuje dovtedy, kym sktSané zariadenie (automaticky) neprerusi alebo neobmedzi nabfjanie. Ked

funkcia automatického prerusenia zlyhd alebo takd funkcia nie je k dispozicii, nabijanie pokracuje dovtedy, kym nie
p y ) p ) p ] Y, Ky
je skiiSané zariadenie nabité na dvojndsobok svojej menovitej kapacity.

3.3. Standardny cyklus a doba pozorovania

Hned po skonéeni nabijania sa vykond $tandardny cyklus opisany v doplnku 1 k prilohe 8, ak tomu nebrani
skiigané zariadenie.

Skiiska sa konéi jednohodinovou dobou pozorovania v podmienkach teploty okolia v skiiSobnom prostredi.
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PRILOHA 8H

OCHRANA PRED NADMERNYM VYBITIM

1. UCEL
Utelom tejto skisky je overit moznosti ochrany pred nadmernym vybitim. Tato funkcia, ak je zavedend, prerusi

alebo obmedzi vybijaci priid, aby chrdnila REESS pred akymikolvek zdvaznymi udalostami sposobenymi prili§
nizkym SOC stanovenym vyrobcom.

2. VYBAVENIE
Tdto skaska sa vykondva v Standardnych prevadzkovych podmienkach bud s dplnym REESS (moze to byt aj Gplné
vozidlo), alebo s prislusnymi subsystémami REESS vrdtane ¢lankov a ich elektrickych pripojeni. Ak si vyrobca zvoli
skigku s prislusnymi subsystémami, musi preukdzaf, Ze vysledky skisky mozu pomerne doveryhodne
reprezentovat charakteristiky tplného REESS, pokial ide o bezpecnost za tych istych podmienok.

Skiiska sa moze vykonaf s modifikovanym skdSanym zariadenim podla dohody medzi vyrobcom a technickou
sluzbou. Tieto modifikdcie nesmii mat vplyv na vysledky skusok.

3. POSTUPY
3.1. Vseobecné podmienky skisky
Na skasku sa vztahuja tieto poziadavky a podmienky:
a) skaska sa vykona pri teplote okolia 20 * 10 °C alebo vy33ej teplote, ak o to vyrobca poziada;

b) na zaciatku skiisky musia byt v prevadzke vSetky ochranné zariadenia, ktoré maji vplyv na funkciu skasaného
zariadenia a ktoré su relevantné z hladiska vysledkov skiisky.

3.2. Vybijanie
Na zaciatku skasky musia byt vetky prislusné hlavné stykace zatvorené.

Vybijanie sa vykondva pridom aspoti 1/3C, no nepresahujicim maximalny prid v rdmci bezného prevadzkového
rozsahu stanoveného vyrobcom.

Vybijanie pokracuje dovtedy, kym skii§ané zariadenie (automaticky) neprerusi alebo neobmedzi vybijanie. Ked
funkcia automatického prerusenia zlyhd alebo takd funkcia nie je k dispozicii, vybfjanie pokracuje dovtedy, kym nie
je skii§ané zariadenia vybité na 25 % svojej irovne menovitého napitia.

3.3. Standardny cyklus a doba pozorovania

Hned po skonleni vybijania skii§ané zariadenie sa nabije Standardnym cyklom opisanym v doplnku 1 k prilohe 8,
ak tomu nebrdni skiSané zariadenie.

Skuska sa kon¢i jednohodinovou dobou pozorovania v podmienkach teploty okolia v skiidobnom prostredi.
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PRILOHA 8I

OCHRANA PRED PREHRIATIM

1. UCEL

Utelom tejto skisky je overit charakteristiky ochrannych opatreni REESS proti vniitornému prehriatiu pocas
prevadzky, dokonca aj pri zlyhani pripadnej chladiacej funkcie. V pripade, Ze nie s potrebné Ziadne ochranné
prostriedky, ktoré by zabranili REESS dostat sa do nebezpe¢ného stavu z dovodu vniitornej nadmernej teploty,
musi sa tdto bezpecnd prevddzka preukazat.

2. VYBAVENIE

2.1. Nasledujiica skaska sa vykondva bud s tplnym REESS (modZe to byt aj tplné vozidlo), alebo s prislusnymi
subsystémami REESS vritane ¢lankov a ich elektrickych pripojeni. Ak si vyrobca zvoli skasku s prislusnymi
subsystémami, musi preukdzat, Ze vysledky skasky moézu pomerne doveryhodne reprezentovat charakteristiky
tplného REESS, pokial ide o bezpecnost za tych istych podmienok. Skaska sa moze vykonat s modifikovanym
skii§anym zariadenim podla dohody medzi vyrobcom a technickou sluzbou. Tieto modifikdcie nesmii mat vplyv
na vysledky skusok.

2.2. Ked je REESS vybaveny chladiacou funkciou a ked REESS ostdva funk¢ny bez toho, aby bol chladiaci systém
v prevadzke, chladiaci systém sa na tcely skisky deaktivuje.

2.3. Teplota skasaného zariadenia sa pocas skusky vo vnitri puzdra v blizkosti ¢ldnkov nepretrzite meria, aby sa
monitorovali zmeny teploty. MoZe sa pouzZit vstavany snimac, ak existuje. Vyrobca a technickd sluzba sa dohodnt
na umiestneni pouzitych snimacov teploty.

3. POSTUPY

3.1. Na zaciatku skisky musia byt v prevadzke v3etky ochranné zariadenia, ktoré maji vplyv na funkciu skdsaného
zariadenia a ktoré st relevantné z hladiska vysledkov skasky, s vynimkou deaktivicie systému v stlade s bodom
2.2.

3.2.  Pocas skasky sa skdsané zariadenie nepretrzite nabija a vybija stilym pradom, ktory ¢o mozno najrychlejsie
zvysuje teplotu ¢lankov v rozsahu normalnej prevadzky stanovenej vyrobcom.

3.3. Skdasané zariadenie sa umiestni do konvekénej pece alebo klimatickej komory. Teplota komory alebo pece sa
postupne zvySuje, aZ kym nedosiahne teplotu stanovend v stlade s bodom 3.3.1 alebo 3.3.2 podla toho, ktory sa
uplatfiuje, a potom sa udrZziava az do konca skiisky na teplote, ktord je rovnd alebo je vyssia neZ tato teplota.

3.3.1. Ked je REESS vybaveny ochrannymi prostriedkami proti vnitornému prehrievaniu, teplota sa zvySuje aZ na
teplotu stanovent vyrobcom ako prah prevadzkovej teploty takychto ochrannych prostriedkov, aby bolo
zabezpecené, Ze teplota skiiSaného zariadenia sa bude zvySovat podla bodu 3.2.

3.3.2. Ked nie je REESS vybaveny Ziadnymi Specifickymi prostriedkami proti vnitornému prehrievaniu, teplota sa
zvysuje az na maximalnu prevadzkovi teplotu stanovent vyrobcom.

3.4.  Koniec skasky: skaska konéi, ked dojde k jednej z tychto udalosti:

a) skasané zariadenie zabrdni nabijaniu/vybijaniu afalebo obmedzi nabijanie/vybijanie, aby sa zabrdnilo zvySeniu
teploty;

b) teplota skdSaného zariadenia je stabilizovand, ¢o znamend, Ze sa teplota meni gradientom maximdlne 4 °C
v priebehu 2 hodin;

¢) akékolvek nesplnenie kritérii prijatelnosti predpisanych v bode 6.9.2.1 predpisu.
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PRILOHA 9A
SKUSKA VYDRZNYM NAPATIM

1. VSEOBECNE

Po pouziti skiiSobného napitia vo vozidle s palubnou (vstavanou) nabijackou sa odmeria izola¢ny odpor.

2. POSTUP

Na vozidld vybavené palubnymi (vstavanymi) nabijackami sa uplatiiuje tento skiSobny postup:

Medzi vSetkymi vstupmi nabijacky (zdstrcka) a exponovanymi vodivymi ¢astami vozidla vratane pripadnej elektrickej
kostry sa pouZzije skasobné napitie striedavého pradu s parametrami 2 x (Un + 1 200) V rms pri frekvencii 50 Hz
alebo 60 Hz po dobu jednej mindty, pricom Un znamend vstupné napitie striedavého pridu (rms).

Skuska sa vykondva na tplnom vozidle.

Vietky elektrické zariadenia musia byt pripojené.

Namiesto predpisaného napitia striedavého pridu sa na jednu mindtu moze pouzit jednosmerné napitie, ktorého
hodnota sa rovnd $pecifikovanej vrcholovej hodnote napitia striedavého pradu.

Po skuske sa zmeria izolaény odpor pri pouziti 500 V jednosmerného pridu medzi vietkymi vstupmi
a exponovanymi vodivymi ¢astami vozidla vratane pripadnej elektrickej kostry.
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PRILOHA 9B

SKUSKA VODOVZDORNOSTI

1. VSEOBECNE
Po vykonani testu vodovzdornych vlastnosti sa zmeria izola¢ny odpor.
2. POSTUP

Na vozidld vybavené palubnou (vstavanou) nabijackou sa uplatiiuje tento skiiSobny postup:

V stlade so skisobnym postupom na hodnotenie ochrany IPX5 pred prienikom vody sa skaska vodovzdornosti
vykoné:

a) postrekom krytu pradom sladkej vody zo vsetkych uskuto¢nitelnych smerov so $tandardnou skisobnou dyzou,
ako je znazornené na obrazku 1;

SkiiSobné zariadenie na overenie ochrany pred vodnym li¢om (dyza hadice)
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¢D’ = 6,3 mm jednotka: mm

Musia sa dodrzat tieto podmienky:

i) vndtorny priemer dyzy: 6,3 mm;

i) rychlost pradu: 12,5 I/min. £ 5 %;

iii) tlak vody: upravi sa tak, aby sa dosiahla stanovend rychlost pradu;

iv) jadro hlavného prudu: kruh s priemerom cca 40 mm vo vzdialenosti 2,5 m od dyzy;

v) Trvanie skigky na meter $tvorcovy povrchu krytu, ktory sa pravdepodobne postrieka: 1 min.;
vi) minimdlne trvanie skisky: 3 min.;

vii) vzdialenost dyzy od povrchu krytu: 2,5 az 3 m;

b) nésledne sa pouzije 500 V jednosmerného pridu medzi vetkymi vysokonapifovymi vstupmi a exponovanymi
vodivymi ¢astamifpripadnou elektrickou kostrou vozidla a odmeria sa izola¢ny odpor.
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