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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/318
z 19. februdra 2019,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/2400 a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
pokial ide o urcovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych dzitkovych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie z tazkych azitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informédcidm o oprave a Gdribe vozidiel, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica
2007/46[ES a zruSuji smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES ('), a najmid na jeho ¢ldnok 4 ods. 3
a ¢lanok 5 ods. 4 pism. e),

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec
pre typové schvélenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (Rdmcova smernica) (3), a najma jej ¢lanok 39 ods. 7,

kedze:

(1) V nariadeni Komisie (EU) 2017/2400 () sa zavddza spolo¢nd metéda objektivneho porovndvania vykonnosti
tazkych tzitkovych vozidiel uvadzanych na trh Unie, pokial ide o ich emisie CO, a spotrebu paliva. Stanovujii sa
v flom ustanovenia pre certifikdciu komponentov, ktoré maji vplyv na emisie CO, a spotrebu paliva tazkych
uzitkovych vozidiel, zavadza sa simula¢ny ndstroj na tcely urCovania a deklarovania emisit CO, a spotreby paliva
tychto vozidiel a stanovujii sa okrem iného poziadavky na orgdny ¢lenskych $titov a na vyrobcov, aby overovali
zhodu certifikdcie komponentov a zhodu prevadzky simula¢ného ndstroja.

(2)  Zo skdsenosti ziskanych po nadobudnuti t¢innosti nariadenia (EU) 2017/2400 vyplynula potreba objasnit identi-
fikované viaceré aspekty spolo¢nej metédy urcovania emisii CO, a spotreby paliva tazkych tzitkovych vozidiel,
prevadzky simulaéného néstroja, certifikdcie komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov
a postupu na kontrolu zhody prevddzky simulaéného ndstroja a certifikicie komponentov, samostatnych
technickych jednotiek a systémov. Tieto objasnenia majii vplyv aj na informécie poskytované vyrobcami podla
smernice 2007/46/ES.

(3)  Komisia postdila technické a hospodarske ddsledky potrebnych objasneni.

() U.v.EUL188,18.7.2009,s. 1.

() U.v.EUL263,9.10.2007,s. 1.

(®) Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢
595/2009, pokial ide o urcovanie emisii CO2 a spotreby paliva tazkych wzitkovych vozidiel a ktorym sa men{ smernica Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46ES a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U.v. EU L 349, 29.12.2017,s. 1).
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(10)

(11)

(12)

Zlepsenie spolo¢nej metddy objektivneho porovndvania vykonnosti tazkych tzitkovych vozidiel z hladiska emisif
CO, a spotreby paliva by malo zvysit konkurencieschopnost vyrobného odvetvia Unie a transparentnost na trhu,
poklal ide o spotrebu paliva tazkych azitkovych vozidiel.

Pri tazkych azitkovych vozidlich je dostupnou palivovou alternativou k nafte skvapalneny zemny plyn (LNG).
Rozvoj novych inovaénych technolégii LNG prispeje k dalsiemu zniZovaniu emisii CO, v porovnani s vozidlami
s naftovymi motormi. S cielom zabezpecit, aby sa skiiSobny postup motora vztahoval aj na LNG, je vhodné
zahrnit LNG ako referen¢né palivo pre certifikdciu motorov pri uréovani emisii CO, a spotreby paliva fazkych
uzitkovych vozidiel.

Je vhodné zohladiovat osobitosti profesiondlnych vozidiel, t. j. vozidiel, ktoré sa pouzivajii na iné Gcely nez na
prepravu tovaru. Tieto vozidld by preto mali byt zaradené do osobitnych podskupin v rdmci existujiicich skupin
vozidiel, aby sa rozliSovali od vozidiel, ktoré sa pouZivaji iba na prepravu tovaru, a ich emisie CO, by sa mali
uréovat podla daného dcelu pouzitia.

Je takisto vhodné jednozna¢ne vymedzit vozidld, na ktoré sa v dosledku ich modernej hnacej ststavy vritane
elektrickej, hybridnej elektrickej a dvojpalivovej hnacej stistavy v stcasnosti nemoze vztahovat poziadavka
urcovania ich emisii CO, alebo spotreby paliva pouzitim dostupného simula¢ného néstroja. S cielom zabezpecit
spravne pochopenie miery prieniku tychto vozidiel na trh by sa mal stanovit osobitny postup umoziujtici
jednoznac¢nt identifikdciu tychto vozidiel a ich prislusnych hnacich sustav.

Na dosiahnutie zniZovania emisii CO, je nevyhnutné, aby emisie CO, novovyrobenych tazkych u21tkovych
vozidiel spliiali hodnoty stanovené podla nariadenia (EU) 2017/2400. Zhoda prevadzky simula¢ného ndstroja
a certifikdcie komponentov, samostatnych technlckych jednotiek a systémov, ktoré maji vplyv na emisie CO,
a spotrebu paliva, by sa preto mala overovat pomocou postupu overovacej skusky na ceste, ako doplnku
k postupom uZ stanovenym v nariadeni (EU) 2017/2400. Postup overovacej skusky by mali vykondvat
vyrobcovia a kontrolovat schvalovacie trady.

Schvalovacie trady by mali mat moznost ulozZit ndpravné opatrenia v pripade akychkolvek systémovych nezrov-
nalosti tykajacich sa certifikdcie vlastnosti komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov
suvisiacich s emisiami CO, a so spotrebou paliva a prevddzky simulaného néstroja, a to aj v pripade, Ze sa tieto
nezrovnalosti zistia v priebehu vySetrovania, ktoré nasleduje po tom, ked vozidlo nedspesne absolvuje postup
overovacej skasky. Ak schvalovacie trady nezistia nijaké nezrovnalosti tykajiice sa certifikdcie vlastnosti
komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov stvisiacich s emisiami CO, a so spotrebou
paliva alebo prevadzky simulacného ndstroja napriek netispesnej skaske vozidla, Komisia by mala mat moZnost
preskiimat mozné nespravne fungovanie simula¢ného ndstroja.

Pocas postupu overovacej skasky by sa kratiaci moment kolesa, otdcky motora, zaradeny prevodovy stupei
a spotreba paliva tazkého uzitkového vozidla mali meraf na ceste, v podmienkach blizkych wcelu pouzitia
simula¢ného néstroja a hodnoty by sa mali porovnat so spotrebou paliva vypocitanou simulaénym ndstrojom. Pri
uspesnom priebehu postupu overovacej skasky by vypocitand spotreba paliva mala zodpovedat nameranej
spotrebe paliva s uréitou toleranciou.

Novou koncepciou v eurdpskych pravnych predpisoch tykajicich sa typového schvalovania je systematické
overovanie vysledkov numerickej simuldcie pomocou fyzickej skasky. Zdkladny postup overovacej skusky sa
preto bude hodnotif s cielom hladat mozné zlepsenia. Komisia a schval'ovacie drady by preto mali byt opravnené
zhromazdovat vysledky postupov overovacej skiisky od vyrobcov a hodnotit ich.

S ciefom zabezpecit dostatok Casu pre schvalovacie drady a vyrobcov, aby sa mohli prispdsobit novym
ustanoveniam, povinnost overovat emisie CO, a spotrebu paliva novych vozidiel pomocou postupu overovacej
skiisky na ceste by sa mala uplatriovat od 1. jula 2020.

Udaje o emisidch CO, v pripade vozidiel patriacich do skupin vozidiel 4, 5, 9 a 10, ktoré boli uréené v stlade
s nariadenfm (EU) 2017/2400 sa maji od roku 2019 monitorovat podla nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2018/956 (). Ciefom zmien nariadenia (EU) 2017/2400 stanovenych v tomto nariadeni Je
zabezpecit, aby bolo v pripade vietkych vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2018/956, mozné
zhromazdovat spolahlivé idaje o emisidch CO, za rok 2019. Preto je dolezité zabezpecit, aby zmeny stanovené
v tomto nariadeni, nadobudli ﬁéirmost’ bezodkladne.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 o monitorovani a nahlasovani emisii CO, a spotreby paliva novych tazkych

tzitkovych vozidiel (U. v.EUL 173, 9.7.2018, 5. 1).
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(14)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Zmeny nariadenia (EU) 2017/2400

Nariadenie (EU) 2017/2400 sa ment takto:

1. V ¢ldnku 2 sa odsek 2 nahrddza takto:

2.

\%

V pripade viacstupiiového typového schvalovania alebo jednotlivého schvalovania vozidiel, ktoré st uvedené
odseku 1, sa toto nariadenie uplatiiuje len na zdkladné vozidld vybavené aspon podvozkom, motorom,

prevodovkou, ndpravami a pneumatikami.”;

2. Clanok 3 sa meni takto:

a)

d)

Dopliia sa tento bod 4a:

,4a. ,vyrobca vozidla“ je subjekt alebo osoba, ktord zodpovedd za vyddvanie dokumenticie vyrobcu
a informacnej dokumentdcie pre zdkaznika podla ¢clanku 9;%

Bod 7 sa nahrddza takto:

,7. y;meni¢ kritiaccho momentu“ je hydrodynamicky komponent ndhonu, bud ako samostatny komponent
hnacej stistavy alebo prevodovky so sériovym alebo paralelnym tokom vykonu, ktory prisposobuje otacky
medzi motorom a kolesom a zabezpecuje ndsobenie kriitiaccho momentu;*;

Dopliiajii sa tieto body 15 az 21:

,15. fazké azitkové vozidlo s nulovymi emisiami® je tazké Gzitkové vozidlo bez spalovacieho motora alebo so
spalovacim motorom, ktorého emisie st nizsie nez 1 g CO,/kWh;

16. ,profesiondlne vozidlo“ je tazké uzitkové vozidlo, ktoré nie je urcené na prepravu tovaru a v pripade
ktorého sa na doplnenie ku kédom karosérie pouZivaji nasledujiice ¢islice uvedené v doplnku 2 k prilohe
II k smernici 2007/46/ES: 09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 31; alebo tahat
s maximalnou rychlostou nepresahujicou 79 km/h;

17. ,nakladné vozidlo s nadstavbou“ je ndkladné vozidlo, ktoré nebolo navrhnuté alebo skonstruované na
tahanie navesu;

18. ,tahac” je tahacie vozidlo navrhnuté a skonstruované vylu¢ne alebo najmi na tahanie ndvesov;
19. ,spacia kabina“ je druh kabiny s priestorom za sedadlom vodi¢a urenym na noclah;

20. ,hybridné elektrické tazké uzitkové vozidlo“ je vozidlo podla vymedzenia v ¢ldnku 3 ods. 15 smernice
2007 /46/ES;

21. ,dvojpalivové vozidlo“ je vozidlo podla vymedzenia v ¢lanku 2 ods. 48 nariadenia (EU) ¢. 582/2011.%
Dopliia sa tento odsek 2:

,Pokial ide o hybridné elektrické tazké azitkové vozidld, cldnok 5 ods. 3, cldnok 9 ods. 1 a ¢ldnok 12 ods. 1 sa
uplatrivje len na hybridné elektrické tazké azitkové vozidld, ak druhy najvyssi maximalny Cisty vykon vietkych

meniCov energie, predstavuje menej ako 10 % najvyssicho maximdlneho distého vykonu vsetkych menicov
energie. Menice energie pouzivané len na nastartovanie sa v tejto suvislosti nezohladiuja.”;

3. Clanok 5 sa meni takto:

a)

Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Simula¢ny ndstroj sa pouziva na Gcely urCovania emisii CO, a spotreby paliva novych vozidiel, alebo na
tcely ur€ovania, ¢i tieto vozidld st tazkymi GZzitkovymi vozidlami s nulovymi emisiami, hybridnymi elektrickymi
tazkymi tzitkovymi vozidlami alebo dvojpalivovymi vozidlami. Simula¢ny ndstroj musi byt navrhnuty tak, aby
fungoval na zdklade vstupnych informacif uvedenych v prilohe III, ako aj vstupnych tidajov uvedenych v ¢lanku
12 ods. 1%
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b) Odsek 5 sa nahrddza takto:

,5. HaSovacie ndstroje sa pouZivaji na stanovenie jednoznatného prepojenia medzi certifikovanymi
vlastnostami komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo systému stvisiacimi s emisiami CO, a so
spotrebou paliva a prislusnym certifikaénym dokumentom, ako aj na stanovenie jednozna¢ného prepojenia
medzi vozidlom a dokumentdciou vyrobcu a informacnou dokumenticiou pre zdkaznika uvedenou v prilohe
IV.%

4. Clanok 9 sa meni takto:
a) Prvy pododsek odseku 1 sa nahrddza takto:

,1. S vynimkou tazkych duzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, hybridnych elektrickych tazkych
uzitkovych vozidiel a dvojpalivovych vozidiel vyrobca vozidla uréuje emisie CO, a spotrebu paliva kazdého
nového vozidla, ktoré sa predd, zaeviduje alebo uvedie do prevadzky v Unii, s Vyuzmm najaktudlnejSej dostupnej
verzie simula¢ného ndstroja uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3 Pokial ide o tazké u21tkove vozidld s nulovymi
emisiami, hybridné elektrické tazké azitkové vozidld a dvojpalivové vozidld, ktoré sa predajt, zaevidujd alebo
uvedd do prevadzky v Unii, vyrobca urcuje len informdcie uvedené pre tieto vozidld v vzoroch stanovenych
v Casti I a casti II prilohy IV, s vyuzitim najaktudlnejSej dostupnej verzie simulacného ndstroja uvedeného
v ¢lanku 5 ods. 3%

b) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Vyrobca vozidla vytvori zaSifrované haSované stibory z dokumentdcie vyrobcu a informaclnej
dokumenticie pre zdkaznika pouzitim haSovacieho ndstroja uvedeného v ¢ldnku 5 ods. 5%

¢) Odsek 5 sa nahrddza takto:

,5.  Ku kazdému vozidlu, ktoré sa eviduje, predd alebo uvedie do prevddzky, sa prilozi osved¢enie o zhode,
alebo v pripade vozidiel schvdlenych v stlade s ¢linkom 24 smernice 2007/46/ES osvedCenie o schvileni
jednotlivého vozidla, ktoré obsahuje kdpiu hasovaného siboru z dokumenticie vyrobcu a informacnej
dokumenticie pre zdkaznika uvedenych v odseku 3.%

5. V ¢clanku 12 sa dopliajd odseky 6 a 7:

,6.  Vstupné tidaje simula¢ného ndstroja v pripade tazkych wzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, hybridnych
elektrickych tazkych uzitkovych vozidiel a dvojpalivovych vozidiel zahffiaji informdcie stanovené v tabulke 5
prilohy IIL;

7. Ak sa vozidlo eviduje, predd alebo uvedie do previdzky s pneumatikami pre jazdu na snehu a so
Standardnymi pneumatikami, vyrobca vozidla si mozZe vybrat, ktoré pneumatiky sa pouziji pri uréovani emisif
CO,.5

6. V ¢lanku 13 sa odsek 8 nahrddza takto:
,8.  Standardnd hodnota pre pneumatiky je hodnota pre pneumatiky pre jazdu na snehu triedy C3 uvedend

v tabulke 2 Casti B prilohy II k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 661/2009 (¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 661/2009 z 13. jala 2009 o poiiadavkéch typového
schvalovania na vseobecnt bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidld (U. v. EU L 200, 31.7.2009, s. 1).%

7. Clanok 20 sa menf takto:
a) Ndzov sa nahrddza takto:

»Povinnosti vyrobcu vozidla, schvalovacieho dradu a Komisie so zretefom na zhodu previdzky
simula¢ného ndstroja“;

b) V odseku 1 sa doplia tento pododsek:

Vyrobca vozidla kazdoro¢ne vykondva postup overovacej skasky stanoveny v prilohe Xa na minimdlnom pocte
vozidiel podla bodu 3 uvedenej prilohy. Vyrobca vozidla poskytne schvalovaciemu tradu skisobny protokol pre
kazdé skasané vozidlo do 31. decembra kazdého roka a v stlade s bodom 8 prilohy Xa, uchovava skiigobné
protokoly najmenej desat rokov a na poziadanie ich spristupni Komisii a schvalovacim dradom ostatnych
¢lenskych $tatov.”;

¢) Vodseku 2 sa doplfiaj tieto pododseky:

,Ak vozidlo neuspeje pri postupe overovacej skiisky stanovenom v prilohe Xa, schvalovaci drad zacne
vySetrovanie s cielom urcif pri¢inu tohto netspechu podla prilohy Xa. Ked schvalovaci tirad ur¢i pricinu
netspechu, thned o tom informuje schvalovacie Grady ostatnych ¢lenskych statov.
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Ak je pricina netspechu spojend s prevddzkou simula¢ného ndstroja, uplatni sa ¢ldnok 21 Ak je pricina
netspechu spojend s certifikovanymi vlastnostami komponentov, samostatnych technickych jednotiek
a systémov stvisiacimi s emisiami CO, a so spotrebou paliva, uplatni sa ¢ldnok 23
Ak sa nezistia Ziadne nezrovnalosti v certifikdcii komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo
systémov a v prevadzke simulacného ndstroja, schvalovaci trad ozndmi netspech vozidla Komisii. Komisia
vysetri, ¢i nedspech vozidla sposobil simulaény nastroj alebo postup overovacej skiisky stanoveny v prilohe Xa
a ¢i treba vylepsit simula¢ny ndstroj alebo postup overovacej skasky.”;

8. V ¢lanku 23 ods. 1 sa prvy pododsek nahradza takto:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

,1. Ak schvalovaci drad v sdlade s clankami 20 a 22 zisti, Ze opatrenia prijaté vyrobcom na zabezpecenie toho,
aby sa vlastnosti stvisiace s emisiami CO, a so spotrebou paliva v pripade komponentov, samostatnych technickych
jednotiek a systémov uvedenych v ¢lanku 12 ods. 1, ktoré boli certifikované v stlade s ¢ldnkom 17, neodchylovali
od certifikovanych hodnét, nie sii primerané, poziada schvalovaci tirad vyrobcu o predloZenie plinu ndpravnych
opatreni najneskor do 30 kalenddrnych dni od dorucenia Ziadosti schvalovacicho tradu.”

. Cldnok 24 sa meni takto:

a) Vodseku 1 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) vozidiel skupin 4, 5, 9 a 10 vritane podskupiny ,v* v kazdej skupine, vymedzenych v tabulke 1 v prilohe
[od 1.jala 2019

b) Odsek 2 sa meni takto:
1. Druh4 veta nahrddza takto:

,Pre vozidld podskupiny ,v* v kazdej z tychto skupin vozidiel sa povinnost uvedend v ¢linku 9 uplatiiuje od
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.;

2. Doplna sa tento pododsek:
,Datum vyroby na tcely prvého pododseku je:
a) datum podpisania osvedcenia o zhode;

b) ak osvedcenie o zhode nebolo vydané, ditum, ked bolo identifika¢né &islo vozidla prvykrat pripevnené
k prislusnym Castiam vozidla.*;

c) Dopfﬁa sa tento odsek 3:
,3.  Clanok 20 ods. 1 druhy pododsek a ¢ldnok 20 ods. 2 druhy, treti a stvrty pododsek sa uplatiiuji od

1. jala 2020. Népravné opatrenia podla ¢lanku 21 ods. 5 a ¢ldnku 23 ods. 6 sa uplatiuji na zdklade
vySetrovania nedspechu vozidla pri postupe overovacej skiisky stanovenom v prilohe Xa od 1. jila 2023.%

Priloha I sa meni v stilade s prilohou I k tomuto nariadeniu;
Priloha III sa meni v stlade s prilohou II k tomuto nariadeniu;
Priloha IV sa meni v stilade s prilohou IIl k tomuto nariadeniu;
Priloha V sa men{ v siilade s prilohou IV k tomuto nariadeniu;
Priloha VI sa meni v siilade s prilohou V k tomuto nariadeniu;
Priloha VII sa meni v stlade s prilohou VI k tomuto narjadeniu;
Priloha VIII sa meni v sdlade s prilohou VII k tomuto nariadeniu;
Priloha IX sa meni v stlade s prilohou VIII k tomuto nariadeniu;
Priloha X sa men{ v stilade s prilohou IX k tomuto nariadeniu;

Vkladd sa nové priloha Xa uvedend v prilohe X k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 2
Zmeny smernice 2007/46[ES

Prilohy I, IV a IX k smernici 2007/46/ES sa menia v stlade s prilohou XI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 3
Nadobudnutie @¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtda G¢innost tretim ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Clanok 2 sa uplatiiuje od 1. septembra 2019.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 19. februdra 2019

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I
Tabulka 1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa nahradza takto:
,Tabulka 1
Skupina vozidiel pre vozidld kategérie N
Opis prvkov dolezitych z hl’ailliiselfa zatriedenia do skupin vozi- Zaradenie ticelu pouitia a konfigurdcie vozidla
= e =
> > .4{7; = —9 — ] ')_Q
5 g 2 £ 83 = |TE|ITE| g | 22| 5 | ¢ g
ke T N S E 5 £ g g g e & = 2 k=R =
[} S 9 £ = o a. S 8 S 2 as =T . o =
e 2 5 9 s S 3 g = g £ = S = g o) \d
3 = 38 2 £ & % & g g 3 s & = - N Ee
A= S & <R 7 I a N a = =) o & 2] k) >
< = £ 25 e g5 | & | FE| Z Z
S S g = &= £ N o = 17
M Z a g ~ %"
4 x 2 | Nédkladné vozidlo s nadstav-| > 3,5-7,5 (0)
bou
Nékladné vozidlo s nadstav- | >7,5-10 1 R R
bou (alebo tahac) (**)
Nékladné vozidlo s nadstav-| > 10-12 2 R + R R
bou (alebo tahac) (**) T1
Nékladné vozidlo s nadstav-| >12-16 3 R R
bou (alebo tahac) (*¥)
Nékladné vozidlo s nadstav- > 16 4 R+ R R R
bou T2
Tahat¢ > 16 5 T+ | T+ST| T+ |T+ST| T+
ST + T2 ST + T2 ST
Nékladné vozidlo s nadstav- > 16 4y (¥*¥) R R
bou
Taha¢ > 16 5v (**%) T+ST
4 x 4 | Nékladné vozidlo s nadstav-| >7,5-16 (6)
bou
Nékladné vozidlo s nadstav- > 16 (7)
bou
Tahac¢ > 16 (8)
6 x | Ndkladné vozidlo s nadstav- | vetky hmot- 9 R+ | R+D R R+D R
bou nosti T2 + ST + ST
Taha¢ vietky hmot- 10 T+ | T+ST| T+ |T+ST
nosti ST +T2 ST + T2
Nékladné vozidlo s nadstav- | vSetky hmot- | 9v (¥**) R R
bou nosti
Taha¢ vietky hmot- | 10v (%) T+ ST
nosti
6 x 4 | Ndkladné vozidlo s nadstav- | vSetky hmot- 11 R+ | R+D R R+D R R
bou nosti T2 + ST + ST
Taha¢ vietky hmot- 12 T+ | T+ST| T+ | T+ST T+ ST
nosti ST + T2 ST + T2
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Opis prvkov dolezitych z hla‘(ijliill(a zatriedenia do skupin vozi- Zaradenie Gl pouzitia a konfiguricie vozidla
= = . >
> e 2 =l =)
< 17} <) A > S
£ d g3 E 2. |z2¥g| ¢ gz | E | 2
@ o} = = =R <l > = - = 4 o s S & v
[= 5} o - = 2 = = o ] a, N <
< Rl S g £ g s 2 s = g = =2 o £ 2
5 5 9 8 = o ‘2 58 5 2 s § t oy 5 s
N5 &5 < w S 2 S = s g = L = ) 2 2
3 =] % E 8 7 S s g s ® 5 % > EQ
B 5 & w55 5 R 5= = o B ] N -
= N E\ 2 N o > o 5 9 <L 3 -4
g 5 &0 £ 238 S = $ !
2 ZEE 52 g
6 x 6 | Nakladné vozidlo s nadstav- | vietky hmot- (13)
bou nosti
Tahac¢ vietky hmot- (14)
nosti
8 x 2 | Nakladné vozidlo s nadstav- | vietky hmot- (15)
bou nosti
8 x 4 | Ndkladné vozidlo s nadstav- | vSetky hmot- 16 R
bou nosti
8 x 6 | Nakladné vozidlo s nadstav- | vietky hmot- (17)
8 x 8 | bou nosti

() EMS — Eurépsky moduldrny systém.
(**) 'V tychto triedach vozidiel sa tahace povazujii za nékladné vozidld s nadstavbou, ale so Specifickou pohotovostnou hmotnostou tahaca.

(**) Podskupina ,v* skupin vozidiel 4, 5, 9 a 10: tieto cely pouZitia sa mozu uplatnit vylu¢ne na profesiondlne vozidla.

T
R

ST
D

= Tahat

= nakladné vozidlo s nadstavbou a $tandardnd karoséria
T1, T2 = Standardné pripojné vozidld
= Standardny ndves

= §tandardny vozik“.
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PRILOHA II

Priloha IIT k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:
(1) V bode 2 sa bod 1 nahrddza takto:

,1. Identifikdtor parametra® jednoznalny identifikdtor, ktory sa pouziva v ,simula¢nom néstroji“ pre Specificky
vstupny parameter alebo mnoZinu vstupnych tdajov.;

(2) Bod 3 sa meni takto:
a) Tabulka 1 sa nahrddza takto:

,Tabulka 1

Vstupné parametre ,,Vehicle/General“ (vozidlo/vseobecné)

Ndzov parametra Iii?iti;:r Typ Jednotka Opisfodkaz

Manufacturer (Vyrobca) P235 token -]

ManufacturerAddress (Adresa vy- P252 token [

robcu)

Model P236 token -

VIN (Identifika¢né ¢&islo vozidla) P238 token -

Date (Ddtum) P239 datum/cas -] Ditum a Cas vytvorenia hodnoty hash
komponentu

LegislativeClass (Legislativna trieda) P251 retazec [-] Povolené hodnoty: ,N2“, ,N3*

VehicleCategory (Kategéria vozidla) P036 retazec -] Povolené hodnoty: ,Rigid Lorry* (Ndkladné
vozidlo s nadstavbou), ,Tractor (Tahac)

AxleConfiguration (Konfiguracia P037 retazec [ Povolené hodnoty: ,4 x 2¢ ,6 x 2

ndprav) L0 x 4% .8 x 4%

CurbMassChassis (Pohotovostna P038 celé ¢islo [ke]

hmotnost podvozku)

GrossVehicleMass (Celkovd hmot- P041 celé cislo [ke]

nost vozidla)

IdlingSpeed (Volnobezné otdcky) P198 celé &islo | [min™]

RetarderType (Typ odlah¢ovacej P052 retazec -] Povolené hodnoty: ,None* (Ziadny), ,Losses

brzdy) included in Gearbox“ (Straty zahrnuté v pre-
vodovke), ,Engine Retarder” (Odlah¢ovacia
brzda motora), ,Transmission Input Retar-
der (Odlahcovacia brzda na vstupe prevo-
dovky), ,Transmission Output Retarder”
(Odlah¢ovacia brzda na vystupe prevo-
dovky)

RetarderRatio (Pomer odlah¢ovacej P053 dvojité, 3 -]

brzdy)

AngledriveType (Typ uhlového po- P180 retazec [-] Povolené hodnoty: ,None* (Ziadny), ,Losses

honuy) included in Gearbox“ (Straty zahrnuté v pre-
vodovke), ,Separate Angledrive® (Samo-
statny uhlovy pohon)

PTOShaftsGearWheels (Hriadele P247 refazec -] Povolené hodnoty: ,none“ (Ziadny), ,only

a ozubené kolesd PTO) (1) the drive shaft of the PTO“ (len hnaci hria-
del PTO), ,drive shaft andfor up to 2 gear
wheels“ (hnaci hriadel afalebo max. 2 ozu-
bené kolesd), ,drive shaft and/or more than
2 gear wheels“ (hnaci hriadel ajalebo viac
ako 2 ozubené kolesd), ,only one engaged
gearwheel above oil level“ (len jedno zapo-
jené ozubené koleso nad troviiou oleja)
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Nézov parametra Iizz:gii;gr Typ Jednotka Opis/odkaz
PTOOtherElements (Ostatné prvky P248 retazec - Povolené hodnoty: ,none“ (Ziadny), ,shift
PTO) (1) claw, synchronizer, sliding gearwheel (spi-
nacie Celuste, synchronizdtor, posuvné ozu-
bené koleso), ,multi-disc clutch* (lamelové
spojka), ,multi-disc clutch, oil pump“ (la-
melové spojka, olejové Eerpadlo)
CertificationNumberEngine (Certi- P261 token [
fikacné ¢islo motora)
CertificationNumberGearbox (Cer- P262 token -
tifika¢né ¢islo prevodovky)
CertificationNumberTorqueconver- P263 token -
ter (Certifikacné ¢islo menica kri-
tiaceho momentu)
CertificationNumberAxlegear (Cer- P264 token -]
tifika¢né ¢islo prevodu ndpravy)
CertificationNumberAngledrive P265 token -]
(Certifika¢né &islo uhlového po-
honu)
CertificationNumberRetarder (Cer- P266 token -]
tifikacné ¢islo odlahcovacej brzdy)
CertificationNumberTyre (Certifi- P267 token -
ka¢né ¢islo pneumatiky)
CertificationNumberAirdrag (Certi- P268 token -]
fika¢né ¢islo odporu vzduchu)
ZeroEmissionVehicle (Vozidlo s P269 boolovsky -]
nulovymi emisiami) operator
VocationalVehicle (Profesiondlne P270 boolovsky -]
vozidlo) operétor
NgTankSystem (Systém nadrzi na P275 retazec [-] Povolené hodnoty: ,Compressed (Stla-
zemny plyn) ¢eny), ,Liquefied“ (Skvapalneny)
Relevantné iba pre vozidld s motormi na
palivo typu ,NG PI“ (P193)
Spacia kabina P276 boolovsky -]
operator

(') V pripade, Ze st na prevodovku namontované viaceré vyvodové hriadele (PTO), pre kombindciu kritérii ,PTOShaftsGearW-
heels* (hriadele a ozubené kolesd PTO) a ,PTOOtherElements* (ostatné prvky PTO) sa uvddza iba komponent s najvyssimi
stratami podla bodu 3.6 prilohy IX.%

V tabulke 3 sa posledny riadok ,HVAC/Technology“ (HVAC/technoldgia) nahradza takto:

,HVAC|Technology (HVAC/techno- P185 retazec -] Povolené hodnoty: ,None* (Ziadna), ,De-
logia) fault” (Predvolend)”;
Dopliia sa této tabulka 5:

,Tabulka 5

Vstupné parametre pre tazké uzitkové vozidld s nulovymi emisiami, hybridné elektrické

7 e

tazké uzitkové vozidld a dvojpalivové vozidld

Identifikdtor

Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer (Vyrobca) P235 token -
ManufacturerAddress (Adresa vy- P252 token -]
robcu)
Model P236 token -]
VIN (Identifikacné ¢islo vozidla) P238 token -]
Date (Datum) P239 datum/cas -] Ditum a Cas vytvorenia hodnoty hash

komponentu
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Nézov parametra Iizz:gii;gr Typ Jednotka Opis/odkaz

LegislativeClass (Legislativna trieda) P251 retazec -] Povolené hodnoty: ,N2¢, ,N3“

VehicleCategory (Kategéria vozidla) P036 retazec -] Povolené hodnoty: ,Rigid Lorry” (Ndkladné
vozidlo s nadstavbou), ,Tractor* (Tahac)

CurbMassChassis (Pohotovostna P038 celé ¢islo [ke]

hmotnost podvozku)

GrossVehicleMass (Celkovd hmot- P041 celé cislo [ke]

nost vozidla)

MaxNetPowerl P277 celé cislo [W] Ak hybridné elektrické tazké uzitkové vo-
zidlo = Y: najvys§i maximdlny Cisty vykon
vietkych meniCov energie, ktoré st pripo-
jené k hnacej sistave alebo ku kolesim vo-
zidla

MaxNetPower2 P278 celé cislo [W] | Ak hybridné elektrické tazké uzitkové vo-
zidlo = Y: druhy najvy$si maximalny cisty
vykon vsetkych menicov energie, ktoré si
pripojené k hnacej ststave alebo ku kole-
sdm vozidla

ZE-HDV (Tazké tizitkové vozidld s P269 boolovsky [

nulovymi emisiami) operator

He-HDV (Hybridné elektrické tazké P279 boolovsky -

uzitkové vozidld) operator

DualFuelVehicle (Dvojpalivové vo- P280 boolovsky -1

zidlo) operétor

d) Doplna sa tito tabulka 6:
JTabulka 6
Vstupné parametre ,,Advanced driver assistance systems“ (Pokrocilé asistentné systémy pre
vodicov)
. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz

EngineStopStart (Vypnutie/nastar- P271 boolovsky -] V stlade s bodom 8.1.1

tovanie motora) operétor

EcoRollWithoutEngineStop (Sy- P272 boolovsky [ V stlade s bodom 8.2.1

stém Eco-roll bez vypnutia mo- operétor

tora)

EcoRollWithEngineStop (Systém P273 boolovsky [ V stlade s bodom 8.3.1

Eco-roll s vypnutim motora) operator

PredictiveCruiseControl (Predikény P274 retazec - V sidlade s bodom 8.1.4, povolené hod-

tempomat) noty: ,1, 2%, ,1, 2, 3

(3) V bode 4.3 druhom odseku (,pre vozidla v skupine 1, 2 a 3“) sa vyptsta pismeno d);

(4) Dopliiajt sa tieto body 8 az 8.4:

»8.

8.1.

Pokro¢ilé asistencné systémy pre vodi¢ov

Ako vstupny Udaj pre simulaény ndstroj sa uvddzaju tieto typy pokrocilych asisten¢nych systémov pre

vodicov, ktorych cielom je predovietkym zniZenie spotreby paliva a emisii CO,:

8.1.1. Vypnutie — nastartovanie motora pocas zastaveni vozidla: systém, ktory automaticky vypne a opitovne
nastartuje spalovaci motor pocas zastaveni vozidla s cielom skritif cas volnobehu motora. Maximdlne
oneskorenie automatického vypnutia motora po zastaveni vozidla nesmie byt dlhsie nez 3 sekundy.

8.2.1.

Systém Eco-roll bez vypnutia — nastartovania motora: systém, ktory automaticky odpoji spalovaci motor od

pohonnej ststavy pocas osobitych podmienok jazdy z kopca s miernym klesanim. Pocas tychto fdz spalovaci
motor pracuje v reZime volnobehu. Systém musi byt aktivny prinajmensom pri vietkych rychlostiach nad 60
km/h nastavenych na tempomate.
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8.3.1. Systém Eco-roll s vypnutim — nastartovanim motora: systém, ktory automaticky odpoji spalovaci motor od
pohonnej ststavy pocas osobitych podmienok jazdy z kopca s miernym klesanim. Pocas tychto fiz sa
spalovaci motor po kritkom oneskoreni vypne a zostdva vypnuty pocas hlavnej Casti fizy eco-roll. Systém
musi byt aktivny prinajmensom pri vietkych rychlostiach nad 60 km/h nastavenych na tempomate.

8.4.1. Predikény tempomat: systémy, ktoré optimalizujii vyuZivanie potencidlnej energie pocas jazdného cyklu na
zdklade dostupného prehladu tdajov o sklone cesty a s pouzitim systému GPS. Systém predikéného
tempomatu uvedeny ako vstupny tdaj pre simulaény ndstroj musi mat prehlad tdajov o sklone cesty na
vzdialenost va¢siu nez 1 000 metrov a obsahovat vietky tieto funkcie:

1. Jazda na volnobeh na vrchole stipania
Pri prijazde na vrchol stipania, pred bodom, kde vozidlo zac¢ina zrychlovat iba pomocou graviticie, sa
rychlost vozidla znizi v porovnani s rychlostou nastavenou na tempomate, takZe sa moze obmedzif
brzdenie pocas nasledujiicej fizy jazdy z kopca.

2. Zrychlovanie bez vykonu motora
Pocas jazdy z kopca pri nizkej rychlosti vozidla a zna¢nom klesani vozidlo zrychluje bez akéhokolvek
pouzitia vykonu motora, takZe sa moze obmedzit brzdenie pocas jazdy z kopca.

3. Jazda na volnobeh na konci klesania
Pocas jazdy z kopca, ked vozidlo brzdi pri prekroceni nastavenej rychlosti, systém predikéného
tempomatu na krtky casovy tsek zvysi prekrocenie nastavenej rychlosti, aby sa jazda z kopca skonila
s vy$Sou rychlostou vozidla. Prekrocenie nastavenej rychlosti znamend, Ze vozidlo ma vyssiu rychlost, nez
je rychlost nastavend na systéme tempomatu.

Systém predikéného tempomatu sa moze uviest ako vstupny tidaj pre simula¢ny ndstroj, ak obsahuje funkcie

uvedené v bodoch 1 a 2 alebo v bodoch 1, 2 a 3.

8.2.  Vstupné parametre pre simulaény ndstroj predstavuje jedendst kombindcif pokrocilych asisten¢nych systémov

pre vodicov, ktoré st uvedené v tabulke 7:
Tabulka 7
Kombindcie pokrocilych asistenénych systémov pre vodicov ako vstupné parametre pre
simulaény ndstroj
Vypnutie — nastarto- Systém Eco-roll bez Systém Eco-roll s
Kombindcia ¢. vanie motora pocas vypnutia — nastarto- vypnutim — nastarto- Predikény tempomat
zastaveni VOZidla vania motora vanim motora
1 ano nie nie nie
2 nie ano nie nie
3 nie nie dno nie
4 nie nie nie ano
5 dno ano nie nie
6 dno nie dno nie
7 ano nie nie ano
8 nie ano nie dno
9 nie nie dno dno
10 ano ano nie ano
11 dno nie ano dno
8.3.  Kazdy pokrocily asisten¢ny systém pre vodi¢ov, uvedeny ako vstupny tdaj pre simula¢ny ndstroj, musi mat

ako predvolené nastavenie rezim uspory paliva po kazdom cykle vypnutia/zapnutia.
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8.4. Ak je pokrocily asistenény systém pre vodiov uvedeny ako vstupny tidaj pre simulaény ndstroj, musi
umoziovat overenie pritomnosti takého systému v redlnych jazdnych podmienkach a musi zodpovedat
vymedzeniam systému, ako st stanovené v bode 8.1. Ak je uvedend urcitd kombindcia systémov, preukdzat
sa musi aj vzdgjomné pdsobenie funkcii (napr. predikény tempomat a systém Eco-roll s vypnutim — nastar-
tovanim motora). V rdmci postupu overovania sa musi zohladnif, Ze systémy musia mat vytvorené urcité
hrani¢né podmienky, aby boli ,aktivne* (napr. motor v prevadzkovej teplote pre vypnutie — nastartovanie
motora, urCité rozsahy rychlosti vozidla pre systém predik¢éného tempomatu, urcité pomery sklonu cesty
a hmotnosti vozidla pre systém Eco-roll). Vyrobca vozidla musi predlozif funkény opis hrani¢nych
podmienok, kedy st systémy ,neaktivne“ alebo je ich G¢innost znizend. Schvalovaci Girad moze od Ziadatela
o schvélenie pozadovat technické odovodnenia tychto hrani¢nych podmienok a posudit ich zhodu.”.
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PRILOHA III

Priloha IV k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa men takto:
(1) CAST I sa menf takto:
a) Vkladaji sa tieto body 1.1.9 az 1.1.13:
,1.1.9.  Profesiondlne vOzZidlo (AN0[THE) .........oiiiiiiiiiiiiit ittt
1.1.10. Tazké azitkové vozidlo s nulovymi emisiami (ANO/THE) ..........ooiviviirieieiiiiiiiccece e,
1.1.11. Hybridné elektrické tazké Gzitkové vozidlo (An0[mie) .........cocoviviiiiiiiiii i
1.1.12.  Dvojpalivové vOZIdLo (AMO0/IHE) .....c.eouiiiiiiiiiiiiieiie e
1.1.13. Spacia Kabina (AN0]NHE) .....cviiviiiiiiiiiiii et ;
b) Body 1.2.7 a 1.2.8 sa nahrddzaju takto:
,1.2.7. Typ paliva (motorova nafta CI/CNG PI/LNG P ...) ..ocooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiit et
1.2.8. HaSovany subor vstupnych tdajov a vstupnych informdcii motora. ...........occoceviiiiiiniiiiiiiicc ;
¢) Bod 1.3.9 sa nahrddza takto:
,1.3.9. HaSovany stibor vstupnych tidajov a vstupnych informdcif prevodovky. ...........cccooiiiiiniiiiiii “

d) Bod 1.4.4 sa nahrddza takto:

,1.4.4. Hasovany sabor vstupnych udajov a vstupnych informdcii komponentov prendsajicich kritiaci

«

ITIOTTICTIE ...ttt ettt ettt ettt b ettt b ettt ettt ettt ;

e) Bod 1.5.4 sa nahrddza takto:

,1.5.4. HaSovany stbor vstupnych tidajov a vstupnych informdcif menica kriitiacecho momentu ....................... ;
f) Bod 1.6.5 sa nahrddza takto:

,1.6.5. HaSovany stbor vstupnych tidajov a vstupnych informdcif komponentov hnacej ststavy ...................... ;
g) Bod 1.7.6 sa nahrddza takto:

,1.7.6. HaSovany stbor vstupnych tdajov a vstupnych informdcif ndpravy ... ;
h) Bod 1.8.5 sa nahrddza takto:

,1.8.5. HaSovany stibor vstupnych tidajov a vstupnych informdcif o odpore vzduchu .............cccooooiiin. ;
i)  Vkladd sa tento bod 1.9.3a:

,1.9.3a. HaSovany stibor vstupnych tdajov a vstupnych informécii pneumatiky na ndprave 1 .............cccoovene. ;
j)  Vkladd sa tento bod 1.9.7a:

,1.9.7a. HaSovany stibor vstupnych tdajov a vstupnych informécii pneumatiky na ndprave 2 ................ccoe... ;
k) Vkladd sa tento bod 1.9.11a:

,1.9.11a. HaSovany sabor vstupnych ddajov a vstupnych informdcif pneumatiky na ndprave 3 ....................... ;
1) Vklada sa tento bod 1.9.16:

,1.9.16. Hasovany stbor vstupnych tdajov a vstupnych informdcii pneumatiky na ndprave 4 ....................... ;
m) Vkladaji sa tieto body 1.12 az 1.12.4:

,1.12.  Pokrocilé asistencné systémy pre vodiCov (ADAS)

1.12.1. Vypnutie — natartovanie motora pocas zastaveni vozidla (dno/ni€) ............cocoovvoiiviriiiiiiiiiiiiieeen

1.12.2. Systém Eco-roll bez vypnutia — nastartovania motora (An0/0i€) ..........co.covriririiiiiiiriiieieee e

1.12.3. Systém Eco-roll s vypnutim — natartovanim motora (dn0/NIe) ...........cccooveriririiiiiniiaieereeeee e

1.12.4. Predikény tempomat (AMO/IE) .......coveirieiiieiiitiieie ettt ettt ;
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n) Bod 2.1.1 sa nahrddza takto:
,2.1.1. Ugel pouzitia [preprava na dlhé vzdialenosti/preprava na dlhé vzdialenosti (EMS)[regionalna preprava/re-
giondlna preprava (EMS)[mestskd preprava/komunalne sluzby/vystavba] ..........cccooviiiiniiiiiiiiie, ;
o) Bod 3.1.4 sa nahrddza takto:

,3.1.4. Zasifrovany hasovany subor z dokumentacie VyTODCU ........coiviiiiiiiiiiiiiic e “

(2) CAST II sa men takto:

a) Bod 1.1.7 sa nahrddza takto:

WLLL70 MOGEL Lot ;
b) Vkladaji sa tieto body 1.1.9 az 1.1.13:
,1.1.9.  Profesiondlne vozidlo (AMO[THE) .........cceviiiiiiiiici e
1.1.10. Tazké Gzitkové vozidlo s nulovymi emisiami (ANO/N€) ............ocovoviviiiiiiriiieieceee e
1.1.11. Hybridné elektrické tazké Gizitkové vozidlo (An0[Ni€) .......occerviviiiiiiiiiieie e
1.1.12.  Dvojpalivové vOZidlo (AN0[IHE) ........coiuiiiiiiiiiiiiei e
1.1.13.  Spacia Kabina (ANO/NIE) .....ceiviriiiiiiiiiiiiiii ettt “
¢) Bod 1.2.3 sa nahrddza takto:
,1.2.3. Typ paliva (motorova nafta CI/CNG PI/LNG P ...) ...coooiiiiiiiiiiiiiieit e “
d) Bod 1.2.9 sa nahrddza takto:
,1.2.9. Priemerny koeficient valivého odporu (RRC) vietkych pneumatik motorového vozidla: .......................... “
e) Vkladajii sa tieto body 1.2.10 az 1.2.14:
,1.2.10. Priemernd trieda oznaCovania palivovej tUspornosti vietkych pneumatik motorového vozidla podla
nariadenia (ES) € 1222/2009 ............orooveeooeoeeeeeoeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeoee e
1.2.11. Vypnutie — nastartovanie motora pocas zastaveni vozidla (Anofnie) .............ccccooeviiiiiiiiniiiniiene,
1.2.12. Systém Eco-roll bez vypnutia — natartovania motora (AN0[1E) .........ccevveruiriiriiiiiriiiiie e
1.2.13. Systém Eco-roll s vypnutim — naStartovanim motora (M0/NH€) ..........c.cceruiriiiiiierieriiiieeeieieie e
1.2.14. Predikény tempomat (ANO/IHE) .....c.eeviriiriiiiieiieie ittt ettt “
f) Dopliiajt sa tieto body 2 az 3:
,2.  Emisie CO, a spotreba paliva vozidla (pre kazdi kombindciu uzitoéného zataZenia[Gcelu pouZitia)
2.1. Uzito¢né zataZenie — spodnd hranica [kg]:
Priemernd
rychlost Emisie CO, Spotreba paliva
vozidla
Preprava na dlhé vzdiale- | ......... km/h | ... glkm | ....... g/t-km g/m*km | ... 1/100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
nosti
Preprava na dlhé vzdiale- | ......... km/h | ... glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... [/100 km | ....... l/t-km | ... 1/m3-km
nosti (EMS)
Regiondlna preprava | ....... kmfh | ... glkm | ... gftkm | .... g/m*km | ... [/100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Regiondlna preprava (EMS) | ......... km/h | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100 km | ....... l/t-km | ..... 1/m3-km
Mestskd preprava | ... km/h | ... glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... [/100 km | ....... l/t-km | ... 1/m>-km
Mestské verejné sluzby | ... kmfh | .......... glkm | ....... gftkm | .... g/m*km | ... [/100 km | ........ l/t-km | ... 1/m3-km
Vystavba | ... kmfh | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100 km | ....... l/t-km | ..... 1/m3-km
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2.2. Uzito¢né zatazenie — reprezentativne [kg]:

Priemerna
rychlost Emisie CO, Spotreba paliva
vozidla
Preprava  na dlhé vzdiale- | ......... km/h | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m>km | ... [/100 km | ....... l/t-km | ..... 1/m3-km
nosti
Preprava na dlhé vzdiale- | ......... km/h | .......... glkm | ....... gftkm | .... g/m>km | ... [/100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
nosti (EMS)
Regiondlna preprava | ... kmfh | ... glkm | ... g/t-km g/m3-km /100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Regiondlna preprava (EMS) | ......... km/h | ... glkm | ....... g/t-km g/m’-km /100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Mestskd preprava | ... kmfh | ... glkm | ......... gft-km | ... g/m*km | ... /100 km | ......... l/t-km | ...... 1/m3-km
Mestské verejné sluzby | ... km/h | .......... gkm | ....... g/t-km g/m3-km /100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Vystavba | ... kmfh | ... gkm | ... g/t-km g/m3-km /100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m?-km
2.3. Specifické emisie CO, [GCO,KM] ....vviiiiiiiiiieieieieiei et
2.4. Priemernd hodnota uzitoného zataZenia [t] ..........c.ooviiiiiiiiiii it
2.5. Softvér a informdcie pre pouzivatela
Verzia simula¢ného ndstroja [X.X.X]
Datum a Cas simuldcie -]
3. Zaifrovany hasovany sibor z dokumentdcie VYTODCU ........ccooviiiiiiiiiiiieiiee e “

(3) CAST IIl sa vypasta.
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PRILOHA IV

Priloha V k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:
(1) 'V bode 3.1.5 sa bod 4 nahrddza takto:

4. Prietok chladiacej kvapaliny motora (alebo pripadne rozdiel tlaku vymennika tepla na strane motora) a teplota
chladiacej kvapaliny motora sa nastavia na hodnotu, ktord je reprezentativna pre pouzitie vo vozidle pri
referen¢nych okolitych podmienkach, ked je motor v previddzke pri menovitych otdckach a plnom zatazeni
s termostatom motora v dplne otvorenej polohe. Tymto nastavenim sa vymedzuje referenéna teplota chladiacej
kvapaliny. Pre vietky skusobné cykly vykondvané na ucely vydania certifikdtu pre jeden konkrétny motor
v rade motorov podla CO, sa nastavenie chladiaceho systému nement, a to ani na strane motora, ani na strane
skasobného zariadenia chladiaceho systému. Teplota chladiaceho prostriedku na strane skiisobného zariadenia
sa udrZiava primerane stabilnd na zaklade spravneho technického dsudku. Chladiaci prostriedok na strane
skiiSobného zariadenia vymennika tepla nesmie prekro¢it menovitii spinaciu teplotu termostatu v smere pridu
vymennika tepla.;

(2) Bod 3.2 sa meni takto:
a) Piaty odsek sa nahradza takto:

,Strednd hodnota dvoch samostatnych NCV, ktoré sa nelisia o viac ako 440 joulov na gram paliva, sa
zdokumentuje v MJ kg zaokrihlenych na 2 miesta vpravo od desatinnej ¢iarky v stilade s ASTM E 29-06.%

b) Doplia sa tento odsek:
,Pri plynnych palivich je vynimocne povolené menit palivové nddrze z roznych vyrobnych Sarzi; v tomto
pripade by sa mali vypocitat hodnoty NCV pre kazdi pouziti $arzu paliva a najvysia hodnota by sa mala

zdokumentovat.*

¢) V tabulke 1 sa posledny riadok ,Zemny plyn/PI“ nahrddza takto:

,<Zemny plyn/PI G,; alebo G ISO 6976 alebo ASTM 3588

(3) V bode 4.3.5.2.1 sa siedmy odsek nahrddza takto:
,Sest doplnkovych cielovych bodov otd¢ok motora sa uréf v stlade s tymito ustanoveniami:

1. ak dn,, nepresahuje hodnotu (dn,; + 5) a nepresahuje ani hodnotu (dny, + 5), Sest doplnkovych cielovych
bodov otdcok motora sa ur¢i rozdelenim kazdého z dvoch rozsahov, jedného od ny, do n, a druhého od n; do
nys,, do 4 rovnakych tsekov;

2. ak je hodnota (dn,; + 5) niz8ia nez dn,, a takisto dn,; je niZsia neZ dn,;,, Sest doplnkovych cielovych bodov
otdCok motora sa ur¢i rozdelenim rozsahu od ny, do n, do 3 rovnakych tsekov a rozdelenim rozsahu od n, do
1,5, do 5 rovnakych dsekov;

3. ak je hodnota (dn,, + 5) niZia nez dn,, a takisto dn,, je niZSia nez dn,;, Sest doplnkovych cielovych bodov
otacok motora sa uréi rozdelenim rozsahu od ny, do n, do 5 rovnakych tisekov a rozdelenim rozsahu od n, do
nys, do 3 rovnakych tsekov.;

(4) 'V bode 4.3.5.2.2 sa druhy odsek nahrddza takto:

,Vietky cielové body kritiaceho momentu v uréitom cielovom bode oti¢ok motora, ktoré prekracuji limitna
hodnotu definovanti hodnotou kratiaceho momentu pri plnom zatazeni v tomto cielovom bode otd¢ok motora
minus 5 % T, ,.ap S Nahradia jednym cielovym bodom kritiaceho momentu pri plnom zatazen{ v tomto
konkrétnom cielovom bode otd¢ok motora. Kazdy z tychto bodov nahradenia sa meria iba raz pocas sktisobného
postupu cyklu mapovania spotreby paliva (FCMC), vymedzeného v bode 4.3.5.5. Na obrizku 2 je ukazkovo
znazornend definicia bodov cielového kriitiaceho momentu.;

(5) 'V bode 5.1 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Celkovd praca motora pocas cyklu alebo uréeného obdobia sa ur¢i zo zaznamenanych hodnét vykonu motora
urcenych v stlade s bodom 3.1.2 tejto prilohy a bodmi 6.3.5 a 7.4.8 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev.
06.

(6) 'V bode 5.3.3.1 sa v tabulke 4 posledny riadok ,Zemny plyn/PI“ nahrddza takto:

,<Zemny plyn/PI G,; alebo G 45,14
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(7) V bode 6.1.8 sa druhy odsek pod ndzvom nahradza takto:
,2Hodnota sa zaokrthli na 2 miesta vpravo od desatinnej Ciarky v stilade s ASTM E 29-06.%

V doplnku 2 sa CAST 1 menf takto:

—
o0
=

a) Riadok ,bod 3.2.2.2“ sa nahradza takto:

,3.2.2.2. | Tazké uzitkové vozidld Motorovd nafta/ben-
zin/LPG/NG/etanol (ED95)/etanol (E85) (1)

b) Riadok ,bod 3.2.17.8.1.0.2° sa vypusta;
¢) V doplnku k informaé¢nému dokumentu sa vkladd tento bod 4.4:

,4.4. Typ referencného paliva [typ referencného paliva pouzivaného pri skdske podla bodu 3.2 prilohy V k
nariadeniu Komisie (EU) 2017/2400]

—
O
—~

Doplnok 3 sa meni takto:
a) Vkladd sa tento bod 1.7.3:

,1.7.3. Hodnoty kratiaceho momentu v rdmci pdsma tolerancie zodpovedajiiceho opisu v bodoch 1.7.1 a 1.7.2
sa povazuju za rovnaké. Pdsmo tolerancie je vymedzené ako + 20 Nm alebo + 2 % kritiaceho
momentu zdkladného motora CO, pri konkrétnych otdckach motora, podla toho, ktord hodnota je
vacsia.”

b) Bod 1.8.1 sa nahrddza takto:

,1.8.1. Volnobezné oticky motora n, v pripade zdkladného motora CO,, ako ich uvddza vyrobca v Ziadosti
o vydanie certifikdtu v informa¢nom dokumente v stlade s bodom 3.2.1.6 doplnku 2 k tejto prilohe, sa
rovnaju alebo st vyssie ako v pripade vsetkych ostatnych motorov v tom istom rade motorov podla
CO,.%

(10

=

Doplnok 4 sa meni takto:
a) Bod 4 sa meni takto:
i) Prvy odsek sa nahrddza takto:

,Minimalny pocet motorov, ktoré sa majii podrobit skiiske pre kazdy rad motorov podla CO,, ncgp, Sa
ur¢i vydelenim hodnoty n¢gpy,,. hodnotou ngg,,.. pricom obidve hodnoty sa urcia podla bodu 2. Vysledok
pre Negp, Sa zaokrhli na najblizsie celé c¢islo. Ak je vyslednd hodnota ncyp,;, mensia ako 4, nastavi sa na
4, ak je vacsia ako 19, nastavi sa na 19.%

ii) V piatom odseku bode 3 sa tretia veta nahrddza takto:

,NCV pre referen¢né plynné palivd (G,,/G,, palivo LPG B) sa vypocitaji podla platnych noriem v tabulke 1
tejto prilohy z analyzy paliva predloZenej dodévatelom referencného plynného paliva.”;

b) Bod 8 sa nahrddza takto:

,8. Limit zhody pre jednu skasku

V pripade naftovych motorov sa ako limitnd hodnota pre posudzovanie zhody jedného skdsaného motora
pouzije cielovd hodnota uréend v stlade s bodom 6 + 4 %.

V pripade plynovych motorov sa ako limitna hodnota pre posudzovanie zhody jedného skisaného motora
pouzije cielovd hodnota urcend v stilade s bodom 6 + 5 %.%

(11) V doplnku 5 sa bod 1 meni takto:
a) V prvom odseku sa bod iii) nahrddza takto:

Hiii) stabiliza¢nd faza: po dokonceni kroku zahrievania alebo nepovinného zahrievania v) je motor v prevadzke
s m1n1malnym1 poziadavkami operatora (pohyb motora) pri otdckach motora n,, . pocas 130 # 2 sekundy
s odpojenym ventildtorom (g, geengage < 057 5*Nepgine*Trn)- Prvych 60 + 1 sekunda tohto casu sa povazu]e za
stabilizaéné obdobie, pocas ktorého f)y sa skutocné otdcky motora mali udrzat v rozsahu n, ¢ * 5 min. ;'

b) V druhom odseku sa posledny riadok r,, vo vysvetlivkdch nahrddza takto:

I, pomer otdCok spojky ventildtora na strane motora a oti¢ok klukového hriadela®;
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(12) Doplnok 6 sa meni takto:

a) Bod 1.1 sa nahrddza takto:

,1.1. ndzov vyrobcu alebo ochrannd zndmka;*;

b) Body 1.5 a 1.5.1 sa nahradzaju takto:

»1.5.

samostatnd technickd jednotku podla nariadenia (EU) ¢.

stanovené v bode 1.4 oddelené znakom /[

V pripade, Ze sa osvedcenie podla tohto nariadenia vydd stcasne s typovym schvilenim pre motor ako
582/2011, poziadavky na oznacovanie
mozu nasledovat po poziadavkidch na oznacovanie

stanovenych v doplnku 8 k prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

. Priklad certifikacnej znacky (spolo¢né oznacenie)

(€20
D C 0004/00E 0004

Uvedend certifika¢nd znacka upevnend k motoru vyjadruje, Ze prislusny typ ziskal osvedcenie v Pol'sku
(€20) podla nariadenia (EU) ¢. 582/2011. Za pismenom ,D“ ktoré oznaCuje motorovii naftu (Diesel),
nasleduje pismeno ,C* oznalujice fizu emisii a po nich nasleduji Styri &islice (0004), ktoré motoru
priradil schvalovaci tirad ako zdkladné schvalovacie &islo podla nariadenia (EU) ¢ 582/2011. Prvé dve
Cislice za lomkou oznacujii poradové &islo pridelené poslednej technickej zmene tohto nariadenia a za
nimi nasleduje pismeno ,E“ pre motor a nasledne Styri ¢islice priradené schvalovacim dradom na tcely

osved¢enia v stlade s tymto nariadenim (,zdkladné schvalovacie ¢islo” podla tohto nariadenia).;

¢) Bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. Certifikacné &islo pre motory pozostdva z tychto znakov:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*E*0000*00

5 5 5 Dodato¢né 5 5
Cast 1 Cast 2 Cast 3 pismeno k Casti Cast 4 Cast 5
3
Oznacenie Nariadenie Posledné E — motor Zékladné Rozsirenie 00
krajiny o certifikdcii pozmefiujice | (engine) certifika¢né
vyddvajlicej CO, tazkych nariadenie ¢islo 0000
osvedCenie uzitkovych (22727]272727)
vozidiel
(2017/2400)

(13) Doplnok 7 sa meni takto:

a) V Casti ,Vymedzenie pojmov” sa bod 1 nahrddza takto:

,1. Identifikdtor parametra“: jednozna¢ny identifikitor, ktory sa pouziva v ,simulanom ndstroji“ pre
$pecificky vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych tidajov.

b) Tabulka 1 sa meni takto:

Treti riadok pod ndzvom ,TechnicalReportld“ (Identifikdtor technického protokolu) a posledny riadok
,FuelType“ (Typ paliva) sa nahrddzaju takto:

,CertificationNumber P202 token [-]
(Certifika¢né ¢islo)
FuelType (Typ paliva) P193 retazec [-] Povolené hodnoty: ,Diesel CI* (Motorovad

nafta CI), ,Ethanol CI“ (Etanol CI), ,Petrol
PI“ (Benzin PI), ,Ethanol PI“ (Etanol PI),
,LPG PI*, NG PI*, NG CI*
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(14) V doplnku 8 sa bod 8.1 nahrddza takto:

,8.1. Ak je priemernd frekvencia zdznamu ota¢ok motora povodne zaznamenanej krivky plnej zdtaze nizsia nez 6,
konverzia sa vykond uréenim aritmetického priemeru pocas intervalov £ 4 min.”! daného bodu pre vystupné
udaje na zdklade vstupnych tdajov o krivke plnej zdfaze v povodne zaznamenanom rozlieni. Ak je
priemernd frekvencia zdznamu otd¢ok motora pdévodne zaznamenanej krivky plnej zdtaZe rovnd 6 alebo
vysSia, konverzia sa vykond linedrnou interpoldciou na zdklade vstupnych ddajov o krivke plnej zdtaze
v povodne zaznamenanom rozliSeni.“.
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PRILOHA V

Priloha VI k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa menf takto:
(1) 'V bode 3.1.2.1 sa stvrty odsek pod ndzvom nahrddza takto:

,Celkovy ¢as skasky na jednotlivii prevodovku a prevodovy stupen nesmie prekrocit 5-ndsobok skutoéného Casu
skasky na prevodovy stupen (Co umoziuje opakovant skasku prevodovky, ak je to potrebné v dosledku chyby
merania alebo skiisobného zariadenia).;

(2) 'V bode 3.3.8.2 sa druhd veta nahrddza takto:

,2Namerand a spriemerovand odchylka kratiaceho momentu na vstupnom hriadeli musi byt nizsia ako + 5 Nm
alebo + 0,5 % nastavenej hodnoty kriitiacecho momentu, podla toho, ktord hodnota je vyssia, v kazdom meranom
prevadzkovom bode v rdmci celého radu merani straty kritiaceho momentu.*;

(3) V bode 5.1.6.2.2.4 sa bod 1 nahrddza takto:

,1. strata kritiaceho momentu nezdvisld od zataZenia sa v pripade dplnej prevodovky vritane retardéra meria
podla bodu 3.1 pre skiisky prevodovky v jednom z vyssich prevodovych stupiiov:

e “,
- Tl,in,wi[hrel ’

(4) V bode 8.1.3 sa treti odsek nahrddza takto:

,X sa nahradi hodnotou 1,5 % pre prevodovky SMT/AMT/DCT a hodnotou 3 % pre prevodovky APT alebo
prevodovky s viac nez dvomi trecimi radiacimi spojkami.”;

(5) Doplnok 2 sa meni takto:

a) Na tvodnej strane Informacného dokumentu o prevodovke sa slovd ,Typ prevodovky:* nahrddzaji slovami
,Typ/rad prevodovky (v relevantnych pripadoch):*

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vyptstaj;
(6) Doplnok 3 sa meni takto:

a) Na Gvodnej strane Informa¢ného dokumentu o hydrodynamickom menici kritiacecho momentu sa slova ,Typ
menica kratiaceho momentu:* nahrddzaji slovami ,Typ/rad meni¢a kratiaccho momentu (v relevantnych
pripadoch):*;

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustajt;
(7) Doplnok 4 sa meni takto:

a) Na tvodnej strane Informa¢ného dokumentu o inych komponentoch prendsajiicich kratiaci moment sa slovd
,Typ iného komponentu prendsajiiceho kratiaci moment:“ nahrddzaju slovami ,Typ/rad iného komponentu
prendsajiceho kratiaci moment (v relevantnych pripadoch):

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustaj;
(8) Doplnok 5 sa meni takto:

a) Na Gvodnej strane Informa¢ného dokumentu o dodato¢nych komponentoch hnacej jednotky sa slova ,Typ
dodato¢ného komponentu hnacej jednotky:“ nahrddzaji slovami ,Typ/rad dodato¢ného komponentu hnacej
jednotky (v relevantnych pripadoch):;

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustajt;
(9) Doplnok 7 sa meni takto:
a) Body 1.1 a 1.2 sa nahrddzaja takto:
,1.1. Nézov vyrobcu alebo ochrannd zndmka

1.2. Znacka a identifika¢né oznacenie typu, ako sa uvddza v informdcidch, na ktoré sa odkazuje v bodoch 0.2
a 0.3 doplnkov 2 az 5 k tejto prilohe’;

b) V bode 1.4 sa prvy riadok v tabulke 1 nahradza takto:

.G Prevodovka“;




L 58/22

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.2.2019

¢) Bod 1.5 sa nahradza takto:

,1.5. Priklad certifika¢nej znacky

:1€20

!

2a

l

a=3Imm

00G 0004 :

Uvedend certifikatnd znacka pripevnend na prevodovke, meni¢i kritiacecho momentu, inom komponente
na prenos kritiaceho momentu alebo dodato¢nom komponente hnacej jednotky znamend, ze prislusny
typ bol v zmysle tohto nariadenia certifikovany v Pol'sku (e20). Prvé dve ¢islice (00) vyjadruja poradové
Cislo pridelené poslednej technickej zmene k tomuto nariadeniu. Nasledujiica &islica vyjadruje, Ze
certifikdcia bola udelend prevodovke (G). Posledné $tyri ¢islice (0004) prideluje prevodovke schvalovaci
urad ako zdkladné schvalovacie ¢islo.

d) Bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. Certifika¢né ¢&islo pre prevodovky, menice kratiaceho momentu, iné komponenty prendSajice kratiaci
moment a dodato¢né komponenty hnacej jednotky musi obsahovat:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZ77*X*0000*00

Dodato¢né
Cast 1 Cast 2 Cast 3 pismeno k ¢asti Cast 4 Cast 5
3

Oznacenie Nariadenie Posledné Pozri tabulku | Zdkladné Rozsirenie 00
krajiny, ktord o certifikdcii pozmefiujice | 1 v tomto certifikacné
osvedcenie CO, tazkych nariadenie doplnku ¢islo 0000
vydala Gzitkovych (2222/2277)

vozidiel

(2017/2400)

(10) Doplnok 12 sa meni takto:
a) Tabulka 1 sa nahrddza takto:
,Tabulka 1

Vstupné parametre , Transmission/General“ (Prevodovka/vSeobecné)

Identifi-
Nézov parametra kétor para- Typ Jednotka Opis/odkaz

metra

Manufacturer (Vyrobca) P205 token -]

Model P206 token [-]

CertificationNumber (Certifi- P207 token -]

kacné cislo)

Date (Ddtum) P208 datum/cas -] Déitum a ¢as vytvorenia hodnoty hash

komponentu
AppVersion (Verzia aplikd- P209 token [-]
cie)
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Identifi-
Nézov parametra kétor para- Typ Jednotka Opis/odkaz
metra
TransmissionType (Typ pre- P076 refazec -] Povolené hodnoty (');,SMT*, ,AMT*, ,APT-
vodovky) S, ,APT-P*
MainCertificationMethod P254 refazec [-] Povolené hodnoty: ,Option 1“ (MoZnost

(Hlavna certifika¢nd metdda)

1), ,Option 2* (Moznost 2), ,Option 3V
(Moznost 3), “Standard valuesV (Stan-
dardné hodnoty)

(') DCT sa uddva ako typ prevodovky AMT*;

b) V tabulke 4 sa treti riadok pod ndzvom ,TechnicalReportld“ (Identifikdtor technickej sprdvy) nahrddza takto:

,CertificationNumber (Certi-
fikacné ¢islo)

P212

token

[

¢) V tabulke 6 sa treti riadok pod ndzvom ,TechnicalReportId“ (Identifikdtor technickej spravy) nahrddza takto:

,CertificationNumber (Certi-
fikacné ¢islo)

P222

token

[

d) V tabulke 8 sa treti riadok pod ndzvom ,TechnicalReportld“ (Identifikdtor technickej sprdvy) nahrddza takto:

,CertificationNumber (Certi-
fikacné ¢islo)

pP227

token

-1
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PRILOHA VI

Priloha VII k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:
(1) V bode 4.3 sa druhd veta pod ndzvom nahradza takto:

,Vysledky strit kratiaceho momentu sa doplnia podla bodu 4.4.8 a sformuluji sa podla doplnku 6 na dalsie
spracovanie pomocou simula¢ného néstroja.;

(2) Vbode 4.4.1 sa v prvom odseku pod nazvom doplia této veta:

,Postup merania kratiaceho momentu sa vykond a zaznamend dvakrat.”;
(3) Vbode 4.4.2 sa odsek pod ndzvom nahradza takto:

,Trvanie merania pre kazdy bod mriezky je 5 az 20 sekind.”;
(4) V bode 4.4.3 sa prvy odsek pod ndzvom nahrddza takto:

,Z hodnot zaznamenanych pre kazdy bod mriezky v intervale 5 az 20 sekdnd podla bodu 4.4.2 sa vypocita
aritmeticky priemer.;

(5) Bod 4.4.5.1 sa nahradza takto:

,4.4.5.1. Priemerné hodnoty otd¢ok na bod mriezky (interval 5 — 20 s) sa nesmi odchylovat od nastavenych
hodnét o viac ako * 5 ot/min pre vystupné otacky."

(6) Bod 4.4.8.5 sa nahrddza takto:

,4.4.8.5. V pripade zdvojenej ndpravy sa kombinovand mapa strdt kritiaceho momentu pre obidve ndpravy
vypocita z vysledkov skasky pre jednondpravové vozidld na vstupnej strane. Pripoitaji sa aj vstupné
kratiace momenty.;

loss,rep,tdm Tloss,rep,l + Tloss’rep, 2

T

in,tdm

— «
- Tin,l + Tin,Z

(7)  V bode 6.2.1 sa obrazok 2 nahrddza takto:

,Obrdzok 2

Rozsah oticok a rozsah kritiaceho momentu pre skiiSanie zhody certifikovanych vlastnosti,
ktoré siivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

__| 1 = nizke ot&&ky/vysoky krdtiaci moment

2 = nizke ota&ky/stredny krdtiaci moment

3 = nizke ota&ky/nizky krdtiaci moment

4 = stredné otacky/vysoky kritiaci moment
5 = stredné otacky/stredny kratiaci moment
6 = stredné otacky/nizky krdtiaci moment

7 = vysoké otacky/vysoky kritiaci moment

Wysoly
kratiaci
moment

8 = vysoké otacky/stredny kritiaci moment

9 = vysoké otatky/nizky kritiaci moment

=
-
I
T 5 £
D5 g T
= 5 £ T
== 5
8

eI

Mizloy
kratiaci
moment

nizke otacky stredné otacky | vysoké otacky ;
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(8) V bode 6.4.1 sa pismend a) a b) nahrddzaji takto:

,a) ak sa vykond meranie straty kritiacecho momentu podla bodu 6.1 pism. a) alebo b), priemernd Gcinnost
skdanej ndpravy pocas postupu zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou
paliva, nesmie byt v porovnani so zodpovedajicou priemernou ucinnostou typovo schvalenej ndpravy nizZsia
o viac ako 1,5 % pre SR ndpravy a 2,0 % pre vetky ostatné rady ndprav;

b) ak sa vykond meranie volnobezného kritiaceho momentu podla bodu 6.1 pism. ¢), hodnota volnobezného
kritiacecho momentu skt$anej ndpravy pocas postupu zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia
s emisiami CO, a so spotrebou paliva, musi byt niZ$ia nez hodnota zodpovedajiceho volnobezného
kritiaceho momentu typovo schvilenej ndpravy alebo v rdmci tolerancie uvedenej v tabulke 2.

(9) Doplnok 2 sa meni takto:

a) Na tvodnej strane Informacného dokumentu o ndprave sa slovd ,Typ ndpravy:“ nahrddzaji slovami ,Typ/rad
ndpravy (v relevantnych pripadoch):*;

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustaji;
(10) V doplnku 4 sa bod 3,1 meni takto:
a) Pismeno g) sa nahraddza takto:
,g) priemer tanierového kolesa (+ 1,5 %|-8 % s ohladom na najvicsi priemer na vykrese);*;
b) Pismeno ) sa nahrddza takto:

,1. prevodovy pomer kazdého prevodového kroku v rdmci ndpravy v rozsahu 2, ak sa zmeni len jedno stkolie
ozubenych kolies;*;

¢) Pismeno p) sa vypusta;

(11) Doplnok 5 sa meni takto:

~

a) Bod 1.1 sa nahrddza takto:
,1.1. Nazov vyrobcu alebo ochrannd zndmka®;
b) Bod 2,1 sa nahrddza takto:
,2.1. Certifika¢né &islo pre napravy musi obsahovat:

eX*YYYY/YYYY*ZZZZ|ZZZZ*1*0000*00

(12) Doplnok 6 sa meni takto:

5 5 5 Dodato¢né . 5
Cast 1 Cast 2 Cast 3 pismeno k casti Cast 4 Cast 5
3
Oznacenie Nariadenie Posledné L = ndprava Zékladné Rozsirenie 00%
krajiny, ktord o certifikdcii pozmefiujlce certifikacné
osvedcenie CO, tazkych nariadenie ¢islo 0000
vydala Gzitkovych (2227)2777)
vozidiel
(2017/2400)

a) V Casti ,Vymedzenie pojmov” sa bod 1 nahrddza takto:

,1. Identifikdtor parametra“: jednozna¢ny identifikdtor, ktory sa pouziva v ,simulaénom ndstroji“ pre
$pecificky vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych tdajov.

b) V tabulke 1 sa treti riadok pod ndzvom ,TechnicalReportld” (Identifikdtor technickej sprdvy) nahrddza takto:

,CertificationNumber (Certifika¢né Cislo)

p217

token

"
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PRILOHA VII

Priloha VIII k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa menf takto:
(1) V bode 3 sa druhy odsek pod ndzvom nahrddza takto:

,Pre vozidla, ktoré nepatria do urcitého radu, sa musia pouzit tandardné hodnoty pre C; A,,,., ako sa uvidza
v doplnku 7 k tejto prilohe. V tomto pripade sa neposkytujii Ziadne vstupné tdaje o odpore vzduchu. Simulaény
nastroj automaticky prideli standardné hodnoty.*;

(2) Body 3.3.1 a 3.3.2 sa nahradzaju takto:

,3.3.1. Podvozok vozidla musi zodpovedat rozmerom $tandardnej karosérie alebo ndvesu, ako sa uvidza
v doplnku 4 k tejto prilohe.

3.3.2. Vyska vozidla uréend podla bodu 3.5.3.1 bodu vii) musi byt v rdmci limitov uvedenych v doplnku 3 k tejto
prilohe.”

(3) 'V bode 3.3.7 sa bod iii) nahrddza takto:
Lii) pneumatiky nahustené na najvyssi pripustny tlak vyrobcu pneumatik s toleranciou + 0,2 bar.”;
(4) V bode 3.5.3.1 sa bod vii) nahrddza takto:

,vii) kontrola nastavenia vozidla vzhladom na vysku a geometriu so zapnutym motorom. Maximélna vyska vozidla
sa ur¢{ meranim v Styroch rohoch skrine/ndvesu;*;

(5)  V bode 3.5.3.2 sa za odsekom pod nédzvom dopliia tento text:

,V pripade, Ze nie je mozné udrziavat vysoku rychlost pocas celého cyklu, napriklad z dovodu prili§ tzkych zdkrut,
je povolené odchylit sa od poziadavky cielovej rychlosti pri prejazde zdkrutami vritane susednych rovnych tsekov,
ktoré sti potrebné na spomalenie a zrychlenie vozidla.

Odchylky treba ¢o najviac minimalizovat.

Alternativne sa fdza zahrievania moéZe vykondvat na nedalekej ceste, ak sa udrziava cielovd rychlost
s toleranciou * 10 km/h pocas 90 % casu zahrievania. Cast fizy zahrievania, ktord sa vyuziva na jazdu z cesty do
oblasti zastavenia na skiiobnej dréhe s cielom vynulovat merace kritiaceho momentu, sa zahrnie do dalSej fazy
zahrievania stanovenej v bode 3.5.3.4. Trvanie tejto Casti nesmie presiahnuf 20 mindt. Rychlost a ¢as pocas fizy
zahrievania sa zaznamendvaji meracim zariadenim.”;

(6) Bod 3.5.3.4 sa nahrddza takto:

,3.5.3.4. Potom sa s vozidlom vykond dalsia fiza zahrievania trvajica minimédlne 10 mindt, a ak je to potrebné,
pri cielovej rychlosti skasky pri vysokej rychlosti sa vykond jazda z cesty do oblasti zastavenia na
skasobnej drahe s cielom vynulovat merace kriitiaceho momentu. Trvanie fizy zahrievania v sdlade
s tymto bodom nesmie presiahnut 20 mindt.”

(7) 'V bode 3.6.5 sa pismeno d) nahrddza takto:
,d) zmenil sa rad podla odporu vzduchu.
(8) Bod 3.9 sa meni takto:
a) Ndzov sa nahrddza takto:
,Vstupné tidaje pre nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu*;
b) V druhom odseku pod ndzvom sa prvd veta nahrddza takto:

,Podrobny opis pozadovanych formdtov udajov, vstupnych stborov a zdsad hodnotenia je k dispozicii
v technickej dokumentdcii ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu.

(9) Tabulka 2 sa meni takto:

Stvrty riadok pod ndzvom ,Hrubd hmotnost vozidla® a desiaty riadok pod ndzvom ,Typ prevodovky” sa
nahrddzaji takto:

,Hrubd hmotnost vozidla (ke] hrubd hmotnost ndkladného vozidla s nadstavbou alebo tahaca
(bez pripojného vozidla alebo ndvesu)

Typ prevodovky -] manudlna alebo automatickd prevodovka: ,SMT, ,AMT*, ,DCT*,
automatickd prevodovka s meni¢om kritiaccho momentu:
APT*
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(10) V tabulke 4 sa ndzov nahrddza takto:
»Tabulka 4

Vstupné ddaje pre ndstroj na predbeziné spracovanie odporu vzduchu - konfiguraény siibor idajov
0 meranej casti’;

(11) V bode 3.10.1.1 sa bod xi) nahrddza takto:
,xi) kontrola hodnovernosti pre oticky motora alebo otdcky kardanového hriadela podla toho, ¢o sa uplatiuje:

Kontrola ota¢ok motora pre skasku pri vysokych otdckach:

hms.avre ~ 0:3) (v, —+0,3)
. . avrg . . ms,avig
30 - Yoear * laxle * 26 30 - Yoear * laxle * 6
: (1-0,02) < g5 < : -(140,02)
rdyn,rﬁﬁHS ‘T Tdyn,reﬁHS '
. . ths,uvrg
30 - Yoear * laxle * =
. o 3,6
dynavrg —
Nengavg * T

n
_1
TiynrefHs = — Tiyn,avrgj
n =

kde:

ar = prevodovy pomer stupria zvoleného pocas skasky pri vysokych otdckach [-]

Toe = prevodovy pomer ndpravy [-]

Vimsang = priemerna rychlost vozidla (Cast merand pri vysokych otdckach)[km/h]

Mg 1 5 = 1 s kizavy priemer otd¢ok motora (¢ast merand pri vysokych otdckach)[ot/min]

Meng.amg = priemerné otacky motora (¢ast merand pri vysokych otdckach)[ot/min]

Tmang = priemerny G¢inny valivy polomer pre jednotlivii ¢ast merani pri vysokych otdckach [m]
TmrefHs = referen¢ny a¢inny valivy polomer vypocitany zo vSetkych platnych casti meranych pri

vysokych otdckach (pocet = n)[m]

Kontrola ota¢ok motora pre skasku pri nizkych otdckach:

Vims.avre = 0:5) (7 +0,5)
. . avrg . . ms,avrg
30 - Loear * laxle * 36 30 - Yoear * laxle * 26
’ (1-0,02) < flengfoar < : -(140,02)
TiynrefLs1/L52 = T TaynrefLs1/L52 = T
. . Vlms,uvrg
30 - Loear * laxle * i
T4 = -
fyn,avrg
neng,avrg ‘T

n
_ 1
Viyn,refLS1/L52 = ; Tiyn,avrg,j

j=1

kde:

oar = prevodovy pomer stuprtia zvoleného pocas skasky pri nizkych otdckach [-]

Toe = prevodovy pomer ndpravy [-]

Vinsarg = priemernd rychlost vozidla (Cast merand pri nizkych otdckach)[km/h]

Mang float = kizavy priemer oticok motora s Casovou zdkladiiou X, sekiind (Cast merand pri nizkych
otdckach)[ot/min]

Mg amg = priemerné ota¢ky motora (¢ast merand pri nizkych otdckach)[ot/min]

X, = ¢as potrebny na prejdenie vzdialenosti 25 m pri nizkych otdckach [s]

Timang = priemerny t¢inny valivy polomer pre jednotlivii ¢ast merant pri nizkych otdckach [m]

T mrefLs1/L52 = referen¢ny ¢inny valivy polomer vypocitany zo vetkych platnych meranych casti pre

skasku pri nizkych otdckach 1 alebo skiisku pri nizkych otdckach 2 (pocet = n)[m]



L 58/28 Uradny vestnik Eurépskej tnie 26.2.2019

Kontrola hodnovernosti pre otacky kardanového hriadela sa Vykonava analogicky tak, Ze n,,, ,, sa nahradi n,
(1 s kizavy priemer oticok kardanového hriadela v casti meranej pri vysokych otdckach) a Mgt S nahradi

Mgy o (Klzavy priemer otdcok kardanového hrladela s Casovou zdkladiiou X, sekind v Casti meranej pri
nizkych otdckach) a i, sa nastavi na hodnotu 1;*

(12) V bode 3.11 sa druhy odsek pod ndzvom nahradza takto:

,MOZu sa vytvorit viaceré deklarované hodnoty C; A, ., na zdklade kazdého nameraného C, ‘A, (0), pokial st
splnené ustanovenia o rade podla bodu 4 doplnku 5

(13) Doplnok 2 sa nahrddza takto:

,Doplnok 2

Informaény dokument o odpore vzduchu

Haérok s opisom ¢.: Vydanie:
z:

Zmena:

podla ...
Typ alebo rad podla odporu vzduchu (v relevantnych pripadoch):
Vseobecnd pozndmka: Pre vstupné tdaje pre simula¢ny ndstroj treba vymedzit elektronicky formadt siboru, ktory sa
moze pouzivat na importovanie tidajov do simulaéného ndstroja. Vstupné tdaje pre simulaény ndstroj sa mozu

158t od tdajov pozadovanych v informaénom dokumente a naopak (maji sa ur¢if). Stbor tdajov je potrebny
najmi tam, kde treba spracovévat velké tidaje, napr. mapy dcéinnosti (nie je potrebny manudlny prenos/vstup).

0.0. VSEOBECNE INFORMACIE

0.1. Nézov a adresa vyrobcu

0.2. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu)

0.3. Typ podla odporu vzduchu (rad v relevantnych pripadoch)
0.4. Obchodny(-é) ndzov(-vy) (ak je/st k dispozicii)

0.5. Prostriedky identifikdcie typu, pokial s vyznacené na vozidle

0.6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia certifikacnej
znacky

0.7. Nézov(-vy) a adresa(-sy) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov)

0.8. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu
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CAST 1
HLAVNE CHARAKTERISTIKY (ZI-’\KL,ADNI::HO) ODPORU VZDUCHU A TYPY PODLA ODPORU
VZDUCHU V RAMCI RADU PODLA ODPORU VZDUCHU

|  Zdkladny odpor vzduchu | Clen radu |
| alebo typ podla odporu vzduchu | #1 | #2 | #3 |

1.0. SPECIFICKE INFORMACIE O ODPORE VZDUCHU

1.1.0. VOZIDLO

1.1.1.  Skupina tazkych uzitkovych vozidiel podla schémy CO, pre tazké azitkové vozidld

1.2.0. Model vozidla

1.2.1. Konfigurdcia ndprav

1.2.2.  Max. celkovd hmotnost vozidla

1.2.3. Rad kabiny

1.2.4. Sirka kabiny (maximédlna hodnota v smere Y)

1.2.5. Dizka kabiny (maximilna hodnota v smere X)

1.2.6. Vyska strechy

1.2.7. Rézvor kolies

1.2.8. Vyska kabiny nad rdmom

1.2.9. Vyska rdmu

1.2.10. Aerodynamické prislusenstvo alebo doplnky (napr. stre3ny spojler, bo¢né kryty, rohové lopatky)

1.2.11. Rozmery pneumatik na prednej ndprave

1.2.12. Rozmery pneumatik na hnanej ndprave, resp. na hnanych napraviach

1.3.

1.4.

C:
1.
2.

Specifikicie karosérie (podla vymedzenia $tandardnej karosérie)
Specifikicie pripojného vozidla/ndvesu (podla vymedzenia standardného pripojného vozidla/navesu)

Parameter vymedzujici rad v stlade s opisom Ziadatela (hlavné kritérid a kritérid odchyleného radu)

ZOZNAM PRILOH

Opis: Ditum vydania:

Informacie o podmienkach skiisky

Priloha 1 k informa¢nému dokumentu

Informicie o podmienkach skisky (v relevantnych pripadoch)

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.

1.6.

Skasobna draha, na ktorej sa vykonavaju skasky

Celkova hmotnost vozidla pocas merania [kg]

Maximadlna vyska vozidla pocas merania [m]

Priemerné podmienky okolia pocas prvej skusky pri nizkych otdckach [°C]
Priemernd rychlost vozidla pocas skasok pri vysokych otdckach [km/h]

Vysledok sticinitela vzdusného odporu (C) pomocou plochy prierezu (A,) pri podmienkach nulového
boc¢ného vetra C,A_(0)[m?]
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1.7.  Vysledok st¢initela vzdusného odporu (C) pomocou plochy prierezu (A,) pri podmienkach priemerného
bo¢ného vetra pocas skiisky pri konstantnych otdckach C,A (f)[m?]

1.8. Priemerny uhol sticania vozidla pocas skasky pri konstantnych otdckach f []
1.9. Deklarovand hodnota odporu vzduchu C; A, [m?]
1.10. Cislo verzie nastroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu®;

(14) V doplnku 3 sa Siesty riadok pod ndzvom, ,Vehicle group 9 (Skupina vozidiel 9) v tabulke 7 nahrddza takto:

,9 | podobné hodnoty ako pre ndkladné vozidlo s nadstavbou s rovnakou maximalnou celkovou hmotnostou
vozidla (skupina 1, 2, 3 alebo 4)

(15) V doplnku 4 sa ndzov v tabulke 15 nahrddza takto:
,Specifikicie pre $tandardny ndves ,ST1“
(16) Doplnok 5 sa meni takto:
a) Bod 3 sa vypusta;
b) Bod 5.5 sa meni takto:
i) Odsek nad tabulkou 16 sa nahrddza takto:
,5.5. Deklarovand hodnota C; A,,,.; S8 moZe pouZit na vytvaranie radov v inych triedach vozidiel, ak st
l;zitf:.rié radu v stlade s bodom 5 tohto doplnku splnené na zdklade ustanoveni uvedenych v tabulke

ii) V tabulke 16 sa posledny riadok ,Vehicle group 16 (Skupina vozidiel 16) nahrddza takto:

,16 | skupina vozidiel 9 + 0,3 m? prislusnd skupina vozidiel na prenos sa musi zhodovat s celkovou
hmotnostou vozidla prenos uz prenesenych hodnét je povoleny*;

(17) V doplnku 6 sa bod 2 meni takto:
a) Tretia veta sa nahrddza takto:

,Ak je namerand hodnota C, - A, (0) vSetkych vykonanych skaSok vyssia ako deklarovand hodnota C; A,
pre zkladné vozidlo s toleran¢nou rezervou 7,5 %, uplatiiuje sa ¢ldnok 23 tohto nariadenia.”;

b) Dopliia sa tento odsek:

,Na vypocet hodnoty C, A, (0) sa pouZije verzia ndstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu pre
zdkladny odpor vzduchu podla prilohy 1 k doplnku 2 k tejto prilohe.”;

(18) V doplnku 7 bode 2 sa odsek nad tabulkou 19 nahrddza takto:
,2. Pre konfigurdcie vozidiel typu ,ndkladné vozidlo s nadstavbou + pripojné vozidlo“ sa celkovd hodnota odporu

vzduchu vypocita pomocou simulaéného néstroja, pripocitanim Standardnych delta hodnét pre vplyv
pripojného vozidla, ako sa uvddza v tabulke 19 pre hodnotu C,;-A pre ndkladné vozidlo s nadstavbou.”;

declared
(19) Doplnok 8 sa meni takto:
a) Bod 1.1 sa nahrddza takto:
,1.1. Nézov vyrobcu alebo ochrannd zndmka®;

b) V bode 1.5 sa tretia veta nahrddza takto:

,Oznacenia, ndpisy, Stitky alebo nalepky musia byt odolné pocas celého obdobia Zivotnosti kabiny a musia byt
dobre citatelné a nezmazatelné.”;
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¢) Bod 2.1 sa nahradza takto:

,2.1. Certifika¢né ¢islo pre odpor vzduchu tvori:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*P*0000*00

Dodato¢né
Cast 1 Cast 2 Cast 3 pismeno k Casti Cast 4 Cast 5
3

Oznacenie Nariadenie Posledné P = odpor Zékladné Rozsirenie 00
krajiny, ktord o certifikdcii pozmenujice | vzduchu certifikacné
osvedcenie CO, tazkych nariadenie ¢islo 0000
vydala uzitkovych (222Z|2777)

vozidiel

(2017/2400)

(20) Doplnok 9 sa nahradza takto:
,Doplnok 9

Vstupné parametre na ticely simula¢ného ndstroja

Uvod

V tomto doplnku sa opisuje zoznam parametrov, ktoré md vyrobca vozidla poskytnit ako vstup pre simulaény
ndstroj. Prislusnd schéma XML, ako aj vzorové tdaje si k dispozicii prostrednictvom vyhradenej elektronickej

distribu¢nej platformy.

Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu automaticky vygeneruje sibor XML.

Vymedzenie pojmov

1. ,Identifikdtor parametra“: jednozna¢ny identifikdtor, ktory sa pouziva v simula¢nom ndstroji pre Specificky

vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych tidajov.

2. ,Typ*“ typ udajov parametra;

refazec ............. postupnost znakov s kédovanim 1SO8859-1,

token .............. postupnost znakov s kédovanim ISO8859-1, bez tvodnych a koncovych medzier,

datum .............. datum a Cas uvedeny ako koordinovany svetovy ¢as vo formdate: RRRR-MM-DDTHH:MM:SSZ,
pricom pismend kurzivou oznacuji pevne stanovené znaky, napr. ,2002-05-30T09:30:10Z¢,

celé ¢islo ... hodnota celoéiselného typu tdajov, bez tivodnych nil, napr. ,1800%

double, X ......... zlomkové ¢islo s presnym poctom X Eislic za desatinnym znakom (,,“) a bez dvodnych nill,

napr. v pripade ,double, 20 ,2345,67 v pripade ,double, 4 ,45,6780"

3. ,Jednotka“ ... fyzickd jednotka parametra.
Mnozina vstupnych parametrov

Tabulka 1

Vstupné parametre ,,AirDrag” (Odpor vzduchu)

. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer P240 token
(Vyrobca)
Model P241 token
CertificationNumber P242 token Identifikitor komponentu pouzivaného
(Certifikacné ¢islo) v postupe certifikdcie
Date (Ddtum) P243 datum Ditum a Cas vytvorenia hodnoty hash
komponentu
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. Identifikdtor .
Ndzov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
AppVersion (Verzia P244 token Cislo oznacujice verziu nastroja na pred-
aplikacie) bezné spracovanie odporu vzduchu
CdxA_0 P245 dvojité, 2 [m2] Konec¢ny vysledok ndstroja na predbezné
spracovanie odporu vzduchu
TransferredCdxA P246 dvojité, 2 [m?] Hodnota CdxA_0 prenesend do suvisia-
cich radov inych skupin vozidiel podla ta-
bulky 16 doplnku 5. Ak sa nepouzilo
ziadne pravidlo prenosu, musi byt uve-
dend hodnota CdxA 0.
DeclaredCdxA P146 dvojité, 2 [m?] Deklarovand hodnota pre rad podla od-

poru vzduchu

Ak sa v simulaénom nstroji pouzijii Standardné hodnoty podla doplnku 7, neposkytujti sa Ziadne vstupné tdaje
pre komponent odporu vzduchu. Standardné hodnoty sa automaticky priradia podla schémy skupiny vozidiel.“.
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PRILOHA VIII

Priloha IX k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa men takto:
(1) Bod 1 sa men takto:
a) V druhom odseku pod ndzvom sa Givodnd veta nahrddza takto:

,Spotreba energie nasledujiicich pomocnych zariadeni sa v rdmci simulaéného ndstroja zohladiuje s pouzitim
technologicky $pecifickych priemernych $tandardnych hodnot vykonu:*

b) Posledny odsek sa nahrddza takto:

,Standardné hodnoty st integrované v simulaénom ndstroji a vyberom prislusnej technolégie sa automaticky
pouzivaji.;

(2) V bode 2 sa bod 17 nahradza takto:
,(17) ,elektrické Cerpadlo riadenia“ je hydraulické cerpadlo pohdnané elektromotorom;*
(3) Bod 3,2 sa meni takto:

a) Tabulka 2 sa nahrddza takto:

,Tabul'ka 2

Mechanickd spotreba cerpadla riadenia

Identifikdcia konfigurécie vozidla Spotreba energie riadenia P [W]
Preprava na dlhé Regiondlna Mestskd Mestské verejné Vestavb
28 g _ vzdialenosti preprava preprava sluzby ystavba
&S| ¢ 3 £ N S E S | ¢
tl &5 &2 ==2 |z
3| E < = 2 &g | & |u+F| B |s|U+F|B|S|U+F|B|S|U+F|B|S|U+F|B|S
- ™ ™ Q= NS =]
B o) 4
ZEE |7
&g
4x2 Nalzltz‘igzl‘l"f‘(‘%lfhzgad' >75-10] 1 240 [20]20| 220 |20]30
Nalzlti‘igzl‘l"f‘(‘iflfhzgad' >10-12| 2 | 340 [ 30 | 0| 290 [30]20| 260 |20]30
Nal:iiﬁ;‘l"izﬁ:hzgad' >12-16| 3 310 |30[30| 280 |30]40
5 Nakladn:t;"?]f;‘ﬂos“ad' > 16 4 | 510 [100| 0 | 490 |40[40| 430 |40|50| 430 |30|50| 580 [30]70
Tahat > 16 5 | 600 [120| 0 | 540 |90]40 640 |50 |80
4x4 Nakladné vozidlo s nad- >75-16] 6 .
stavbou
Ndkladné vozidlo s nad-
stavbou > 16 7 T
Tahat > 16 8 —
6xi/2_ Naklad“:t;’sbzﬂ‘”nad' vietky | 9 | 600 [120| 0 | 490 |60|40| 440 |50|50| 430 |30[50| 640 |50]80
Tahat vietky | 10 | 450 | 120 | 0 | 440 |90 |40 640 |50 80
6 x 4 Nak]ad“:t;’széﬂ““ad‘ vietky | 11 | 600 | 120 | 0 | 490 |60 |40 430 [30|50| 640 |50 |80
3
Taha¢ vietky | 12| 450 | 120 | 0 | 440 |90 |40 640 |50 80
66 Nakladn:t;/‘(l)lil)(ilo s nad- vietky 13
Taha¢ vietky | 14
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Identifikdcia konfigurdcie vozidla Spotreba energie riadenia P [W]
Preprava na dlhé Regionélna Mestska Mestské verejné V¥
- T : : . ystavba
2% =5 | = vzdialenosti preprava preprava sluzby
5| = g T EE |3
N - g B £88 |3
S 5 & 5 9 8 £ 3 =
S| @& 23 s =g | 8
8 g = 5§ & % 2 5 | 22| U+F| B [ S| U+F|B U+F|B|S|U+F|B|S|U+F|B]| S
£ N/ ™) 228 |2
T NE = w
Z a E
3 x2 Nékladné vozidlo s nad- vietky 15 _
stavbou
4 3 x4 Nékladné vozidlo s nad- vietky 16 640 1501380
stavbou
8 x 6/8 x | Ndkladné vozidlo s nad- <
vietky | 17 —
8 stavbou
kde:
U = nezatazené — Cerpanie oleja bez potreby tlaku riadenia
F = trenie — trenie v Cerpadle
B = naklon — korekcia riadenia v dosledku naklonenia cesty alebo bo¢ného vetra
S = riadenie — spotreba energie Cerpadla riadenia v dosledku zatdcania a manévrovania‘;
b) Treti odsek sa nahrddza takto:

oAk nova technoldgia nie je uvedend, v simulatnom ndstroji sa zohladni technoldgia ,pevné objemové

erpadlo

“«,
.

(4) V bode 3.3 sa treti odsek nahrddza takto:

,Ak nova technolégia pouzitd vo vozidle nie je uvedend, v simula¢nom néstroji sa zohladni technoldgia ,Standardny

alternator

“ «,
L)

(5) V bode 3.5 sa tabulka 9 nahrddza takto:

,Tabulka 9
Mechanicka spotreba energie systému klimatizicie
Identifikdcia konfigurdcie vozidla Spotreba energie systému klimatizdcie [W]
—_ >
=2 h‘é E i) w % g ﬁ
5 = = RS b= 5z & & 3 «
S| £ s i T E S S g 2 & 3 2 £
£ & & & £ AR 5 S 3 g - g g
3 = = = 3B B 5 R | s 5 s = > S
B8 a = 3 = 2 0 >
£ S S = 2 3.8 3 S S 8 =
= & O =4 = 50 b}
S g = %) -9 ) = 7]
Z a g ~ %
Nakladné vozidlo s nadstavbou +
4 x 2 (Taha(:) >7,5-10 1 150 150
Nékladné vozidlo s nadstavbou + >10-12 ) 900 200 150
(Tahag)
Nékladné vozidlo s nadstavbou + ~12-16 3 200 150
(Tahac)
2
Nakladné vozidlo s nadstavbou > 16 4 350 200 150 300 200
Taha¢ > 16 5 350 200 200
4 x 4 Nékladné vozidlo s nadstavbou >75-16 6 —
Nékladné vozidlo s nadstavbou > 16 7 —
Taha¢ > 16 8 —
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Identifikdcia konfigurdcie vozidla Spotreba energie systému klimatizdcie [W]
— >
%‘ 2 % = ) % g —§
z = . ER = =z 5 & <
| E oz g 2 £ g ¢ S | 38| & 5 2 3
= 5 8 5 8 2 = 5 > = 8 < & k) 5
El 2% £y s52 | g |2 | & 3 5 g
3 - £ 3 2 5ot £ £ 3 E e 5 =
] =] o o 1ZBR a N 2 v,
~ o Y. 22 B = o > ) 3 B
CZ';,‘ =3 %) ~ P = 3
o o [~ E
6x2/2-4 Naékladné vozidlo s nadstavbou vetky 9 350 200 150 300 200
Tahac¢ vietky 10 350 200 200
6 x 4 Nékladné vozidlo s nadstavbou vietky 11 350 200 300 200
3
Tahac¢ vietky 12 350 200 200
6x6 Naékladné vozidlo s nadstavbou vetky 13
Tahac vietky 14
8 x2 Nakladné vozidlo s nadstavbou vsetky 15 —
4 8 x 4 Nékladné vozidlo s nadstavbou vietky 16 200
8 x6/8 x8 Nékladné vozidlo s nadstavbou vetky 17 —

(6) V bode 3.6 sa tretia veta v odseku pod ndzvom nahradza takto:

,Spotreby energie stvisiace s pouzitim pri zapojenom vyvodovom hriadeli sa dopliiajii prostrednictvom simula¢ného
néstroja a dalej sa neopisuji.”;
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PRILOHA IX

Priloha X k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:
(1) Bod 3.4.1 sa nahrddza takto:

,3.4.1. Pneumatika musi byt jasne identifikovatelnd vzhladom na certifikdt, ktory sa na fu vztahuje z hladiska
koeficientu valivého odporu.”;

(2) Vbode 3.4.2 sa prvé veta nahrddza takto:

,Vyrobca pneumatik pouZzije oznacenia pripevnené na boc¢nicu pneumatiky alebo pripevni na pneumatiku pridavny
identifikdtor.*;

(3) Doplnok 1 sa nahrddza takto:

,Doplnok 1

VZOR CERTIFIKATU KOMPONENTU, SAMOSTATNE] TECHNICKE] JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU

Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTIACH RADU PNEUMATIK, KTORE SUVISIA S EMISIAMI CO, A SO
SPOTREBOU PALIVA

Oznamenie o:
— udeleni () Odtlacok peciatky spravneho tradu

— roz$ireni (')

— zamietnuti ()
— odobrati (1)

() Nehodiace sa preciarknite.

certifikdtu o vlastnostiach, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva radu pneumatik v stlade s nariadenim
Komisie (EU) 2017/2400, zmenenym nariadenim Komisie (EU) 2019/318.

CertifIKACIIE CISIO: ... ettt ettt
HOANOtA NASH: ..ottt
DOVOA TOZSITOIUAT ...ttt ettt ettt ettt ettt e bttt et et en ettt
1. NAZOV @ AdIESA VYTODCU ...iiiiiiiiiiiiiie ettt ettt ettt ene
2. Vrelevantnych pripadoch: ndzov a adresa zastupcu VYTODCU: ......oooviiiiiiiiiii
3. Nazov znacky alebo ochrannd zndmka: ............ccooiiiiiiiiii
4. OPIS tYPU PIIEUIMALIKY: ..oviitiiiiitiiit ottt ettt ettt ettt ettt ettt et se et eee sttt ettt eaeeteeneas
Q) THAZOV VITODECU .oiviiitiititt ettt ettt ettt et h ettt s et bttt ettt et b ettt ettt
b) ndzov znacky alebo ochrannd zndmka ...t
¢) trieda pneumatik [v stlade s nariadenim (ES) €. 661/2009] ....ooviiiiiiiiiiiiiieeeee e
d) oznacenie rOZMEroV PHEUMALIKY ........c.ccooviiiiiiiiiii ittt
e) Struktiira pneumatiky [diagondlna (bias-ply), radidlna) ...........ccooiiiiiiiiiiiii

f) kategéria pouzitia (beznd pneumatika, pneumatika pre jazdu na snehu, pneumatika na $pecidlne pouzitie) ...
g) kategéria, resp. kategorie ryChlOSti ..........oooviiiiiiiiii

h) index, resp. INAEXY MOSNOSH ...eviuiiiiiiiitiicie ettt
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i) obchodny opis/ObChOdNY NAZOV .........cooiiiiiiiic e
j) deklarovany koeficient valivého odporu pneumatiky .............ccociriiiiiiiniie e
5. Identifika¢ny(-é) kod(-y) a technoldgia(-e) pouzivand(-é) na poskytovanie identifikatnych kédov, v relevantnych
pripadoch:
Technoldgia: Kéd:
6. Technickd sluzba a pripadne skasobné laboratérium schvdlené na ucely typového schvalovania alebo
overovania skii§ok zhody:
7. Deklarované hodnoty:
7.1. deklarovand droven valivého odporu pneumatiky [hodnota v NJkN, zaokrihlend na prvé desatinné miesto,
podla pravidla B v oddiele B.3 doplnku B k norme ISO 80000-1 (priklad 1)]
T, e [N/kN]
7.2. skiSobné zatazenie pneumatiky podla casti A prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 1222/2009 (85 % jednotlivého
zataZenia alebo 85 % maximdlnej kapacity zafaZenia pre jednotlivé pouzitie Specifikované v prislusnych
priruckdch pre normy pneumatik, ak nie je vyznacené na pneumatike)
FIyRE «eeeeeeeeeeeme ettt ettt ettt h ettt [N]
7.3. ROVNiCa Na VYPOCEE MASTAVEIIAL ......eiiuiiiiiiiiieiiie ittt ettt ettt ettt
8. POZNAIMIKY: ..ottt
9. Miesto: ...
10. Datum: ...
L1 POAPIS: oottt ettt ettt etttk et n et h et n bbb et ne et b et
12. K tomuto 0zndmeniu SU PIIlOZEIE: .....oo.iiiiiiiiiiiitt ottt “
(4) Doplnok 2 sa meni takto:

a) ODDIEL I sa meni takto:

/////

b) ODDIEL II sa meni takto:

i) Bod 4 sa nahrddza takto:

,4. Déatum vydania skasobného protokolu:*;
i) Bod 8.4 sa nahrddza takto:

»8.4. Rovnica na vypocet nastavenia:*;
ili) Vkladd sa tento bod:

,8.5. Uroved valivého odporu pneumatiky [hodnota v N/kN, zaokrithlend na prvé desatinné miesto, podla
pravidla B v oddiele B.3 doplnku B k norme ISO 80000-1 (priklad 1)] C [N/KN]%

raligned rreereeeeeeseseeeeens

(5) Doplnok 3 sa meni takto:

a)

b)

Nézov sa nahradza takto:

,Vstupné parametre pre simulany ndstroj*;

V Casti ,Vymedzenie pojmov* sa bod 1 nahrddza takto:

,1. Jdentifikdtor parametra’: jednoznacny identifikdtor, ktory sa pouziva v ,simula¢nom ndstroji‘ pre $pecificky
vstupny parameter alebo mnoZinu vstupnych tdajov.”;
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¢) V tabulke 1 sa treti riadok pod ndzvom ,TechnicalReportld“ (Identifikdtor technického protokolu) a posledny
riadok nahradzaja takto:

,CertificationNumber P232 token
(Certifikacné ¢&islo)

Dimension (Rozmer) P108 refazec [-] | Povolené hodnoty (netiplné): ,9,00 R20%, ,9 R22,5¢
»9,5 R17,5% ,10 R17,5% ,10 R22,5% ,10,00 R20%,
.11 R22,5“ ,11,00 R20% ,11,00 R22,5% ,12
R22,5% ,12,00 R20% ,12,00 R24% ,12,5 R20% ,13
R22,5% ,14,00 R20% ,14,5 R20% ,16,00 R20%
,205/75 R17,5% ,215/75 R17,5% ,225/70 R17,5%
,225/75 R17,5% ,235/75 R17,5%,245/70 R17,5%
,245/70 R19,5% ,255/70 R22,5% ,265/70 R17,5%
,265/70 R19,5% ,275/70 R22,5% ,275/80 R22,5%
,285/60 R22,5% ,285/70 R19,5% ,295/55 R22,5%
,295/60 R22,5% ,295/80 R22,5% ,305/60 R22,5%
,305/70 R19,5% ,305/70 R22,5% ,305/75 R24,5%
,315/45 R22,5% ,315/60 R22,5% ,315/70 R22,5%
,315/80 R22,5% ,325/95 R24“ ,335/80 R20%
,355/50 R22,5% ,365/70 R22,5% ,365/80 R20%
,365/85 R20% ,375/45 R22,5% ,375/50 R22,5%
,375/90 R22,5% ,385/55 R22,5% ,385/65 R22,5%
,395/85 R20“ ,425/65 R22,5% ,495/45 R22,5%
,525/65 R20,5%

(6) V doplnku 4 sa bod 2.1 nahrddza takto:
»1.1. Certifika¢né ¢islo pre pneumatiky tvort:

eX*YYYY/YYYY*ZZZZ|ZZZZ*T*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 , Dodatocvne . Cast 4 Cast 5
pismeno k Casti 3
Oznacenie Nariadenie Posledné T = pneumatika | Zékladné Rozsirenie 00
krajiny, ktord o certifikacii pozmenujiice certifikacné
osvedcenie CO, tazkych nariadenie ¢islo 0000
vydala Gzitkovyich (2277)2227)
vozidiel
(2017/2400)
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PRILOHA X
,PRILOHA Xa

Zhoda previdzky simulaéného ndstroja a vlastnosti komponentov, samostatnych technickych
jednotiek a systémov sivisiacich s emisiami CO, a so spotrebou paliva v pripade: postup
overovacej skusky

1. Uvod

V tejto prilohe sii stanovené poziadavky na postup overovacej skiusky, ktory je skdSobnym postupom na
overovanie emisii CO, novych tazkych tzitkovych vozidiel.

Postup overovacej skiisky pozostdva zo skiisky na ceste na overenie emisii CO, novych vozidiel po vyrobeni.
Vykondva ho vyrobca vozidla a overuje schvalovaci drad, ktory udelil licenciu na prevadzku simulaéného
nastroja.

Pocas postupu overovacej skisky sa meria kratiaci moment a otd¢ky na hnanych kolesich, otidcky motora,
spotreba paliva, zaradeny prevodovy stupen vozidla a dalsie relevantné parametre uvedené v bode 6.1.6.
Namerané tidaje sa pouzivajii ako vstupné tdaje pre simulaény nastroj, ktory vyuZiva vstupné tdaje tykajiice sa
vozidla a vstupné informdcie z urcovania emisii CO, a spotreby paliva vozidla. Pri simuldcii postupu
overovacej skusky sa ako vstupné tidaje pouzivaji namerané okamzité hodnoty kratiaceho momentu kolies
a rotacnej rychlosti kolies, ako aj otacky motora, ako je opisané na obrdzku 1, namiesto rychlosti vozidla,
podla bodu 6.1.6. Vykon ventildtora pocas postupu overovacej skiisky sa vypoéita podla nameranych otdc¢ok
ventildtora. Namerand hodnota spotreby paliva musi byt v rdmci tolerancif stanovenych v bode 7 a musi sa
porovnat so spotrebou paliva simulovanou na zdklade siboru tdajov pre overovanie, aby sa splnili podmienky
postupu overovacej skusky.

Ako sticast postupu overovacej skusky sa preskima aj sprdvnost stiboru vstupnych udajov vozidla
z certifikdcie vlastnosti komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov stvisiacich s emisiami
CO, a so spotrebou paliva, a to s cielom skontrolovat tidaje a postup spracovavania tdajov. Spravnost
vstupnych tdajov tykajicich sa komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov relevantnych
z hladiska odporu vzduchu a valivého odporu vozidla sa overi podla bodu 6.1.1.

Obrdzok 1

Schematicky obrizok metédy postupu overovacej skiisky

Mamerané otacky,
kratiaci moment ako vstupné
idaje simulaéného nastroja

— +«— Tok paliva ‘ Slmulagny
= | ' nastroj

o ., ' Slmglator
Vykon kolesa vozidla
Namerany v g/k\Wh < (1+ tolerancig * Simulované g/kWWh
2. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,stbor tdajov relevantnych pre overovaciu skasku“ je sibor vstupnych ddajov pre komponenty,
samostatné technické jednotky a systémy a vstupnych informdcii pouZivanych pri uréovani emisii CO,
v ramci postupu overovacej skusky relevantného vozidla;

2. ,relevantné vozidlo pre postup overovacej skusky” je nové vozidlo, pre ktoré sa urcili a deklarovali
hodnoty emisii CO, a spotreby paliva podla ¢lanku 9;

3. ,upravend skutoénd hmotnost vozidla“ je upravend skutoénd hmotnost vozidla v silade s bodom 2
bodom 4 prilohy III;
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4. ,skutoénd hmotnost vozidla“ je vymedzend v ¢lanku 2 ods. 6 nariadenia (EU) ¢. 1230/2012;

5. ,skuto¢nd hmotnost vozidla so zatazenim“ je skutoénd hmotnost vozidla s nadstavbou a s uzito¢nym
zatazenim, ktoré sa uplatiiuje pocas postupu overovacej skiisky;

6. ,vykon kolesa“ je celkovy vykon hnanych kolies vozidla na prekonanie jazdného odporu na kolese,
vypocitany v simulatnom ndstroji z nameranych hodnét kritiaceho momentu a rotacnej rychlosti
hnanych kolies;

7. ,signdl siete riadiacej oblasti“ (Control Area Network) alebo ,signdl CAN“ je signdl zo spojenia s elektro-
nickou riadiacou jednotkou vozidla uvedenym v odseku 2.1.5 doplnku 1 k prilohe II k nariadeniu (EU)
¢ 582/2011;

8. ,jazda v meste“ je celkovd vzdialenost najazdend pocas merania spotreby paliva rychlostou niz$ou nez 50
km/h;

9. ,jazda mimo mesta“ je celkovd vzdialenost najazdend pocas merania spotreby paliva rychlostou od 50
km/h do 70 km/h;

10. ,jazda na dialnici“ je celkovd vzdialenost najazdend pocas merania spotreby paliva rychlostou vysSou nez
70 km/h;

11. ,presluch” je signdl na hlavnom vystupe snimaca (M,) vytvoreny meranou veli¢inou (F,) pdsobiacou na
snima¢, ktord sa li§i od meranej veli¢iny priradenej tomuto vystupu; priradenie siradnicového systému je
vymedzené podla normy ISO 4130.

3. Vyber vozidla

Uréity pocet novych vozidiel, ktoré sa majii skasat za rok vyroby, zabezpecuje, aby postup overovacej skisky
zahfnal relevantné varidcie pouzivanych komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov.
Vyber vozidla na overovaciu skiisku musi byt zalozeny na tychto poziadavkach:

a) Vozidld na overovaciu skisku sa vyberaji z vozidiel z vyrobnej linky, v pripade ktorych sa ur¢ili
a deklarovali hodnoty emisif CO, a spotreby paliva podla ¢linku 9. Komponenty, samostatné technické
jednotky alebo systémy namontované vo vozidle alebo na nom musia byt sériovo vyrdbané a zodpovedat
tym, ktoré boli namontované pocas vyroby vozidla.

b) Vyber vozidla vykond schvalovaci tirad, ktory udelil licenciu na prevadzku simula¢ného ndstroja, na zaklade
ndvrhov vyrobcu vozidla.

¢) Na overovaciu skasku sa vyberaji iba vozidld s jednou hnanou népravou.

d) Odportca sa zahrnit do overovacej skasky motor, ndpravu a prevodovku s relevantnymi sabormi tdajov
a najvyssimi poctami predanych vyrobkov od daného vyrobcu. Komponenty, samostatné technické jednotky
alebo systémy sa mozu odskiisat vSetky v jednom vozidle alebo v réznych vozidlich pod podmienkou, Ze
pre kazdy komponent sa vykond minimalne jedna overovacia skiska na jednom vozidle.

e) Vozidld, ktoré namiesto nameranych hodnét pre prevodovku a straty na ndpravich vyuzivaja Standardné
hodnoty pre certifikiciu CO, svojich komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov, sa
nevyberaji na overovaciu skisku, pokial sa vyrdbaju vozidld spliajice poziadavky uvedené v pismendch a)
aZ ¢) a vyuzivajuce mapy nameranych strat pre tieto komponenty, samostatné technické jednotky alebo
systémy pri certifikdcii CO,.

f) Minimdlny pocet roznych vozidiel s rozdielnymi kombindciami sdborov tdajov relevantnych pre

overovaciu skisku, na ktorych sa md v priebehu roka vykonat overovacia skiiska, je zalozeny na pocte
predanych vyrobkov vyrobcu vozidiel, ako je stanovené v tabulke 1:

Tabulka 1

Urcenie minimédlneho poctu vozidiel, ktoré md odskdsat vyrobca vozidiel

Pocet vozidiel relevantnych pre postup overovacej skisky vyrobenych

Pocet vozidiel ur¢enych na skasku
za rok

1 1-25000

2 25 001 - 50 000
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Podet vozidiel urdenjch na skiitku Pocet vozidiel relevantnych pre 5;?2113 overovacej skasky vyrobenych
3 50 001 - 75 000
4 75 001 - 100 000
5 viac ako 100 000

g) Vyrobca vozidla musi dokoncit overovaciu skisku do 10 mesiacov odo dna vyberu vozidla na overovaciu
skasku.

4. Stav vozidla

Kazdé vozidlo vybraté na overovaciu skisku musi byt v sériovom stave, v akom sa bezne dodava zdkaznikom.
Povolené nie st Ziadne zmeny v technickom vybaveni, ako si mazivd, ani v softvéri, ako sti pomocné riadiace
zariadenia.

4.1. Z4beh vozidla

Zébeh vozidla nie je povinny. Ak je celkovy pocet najazdenych kilometrov skiiobného vozidla menej nez
15 000 km, na vysledok skisky sa musi uplatnit koeficient vyvoja vymedzeny v bode 7. Celkovy pocet
najazdenych kilometrov skasobného vozidla je tdaj pocitadla prejdenej vzdialenosti na zaciatku merania
spotreby paliva. Maximdlny pocet najazdenych kilometrov pre postup overovacej skisky je 20 000 km.

4.2. Palivo a mazivd
Vsetky mazivd musia zodpovedat sériovej konfigurdcii vozidla.
Na meranie spotreby paliva podla bodu 6.1.5, sa pouZiva referen¢né palivo stanovené v bode 3.2 prilohy V.

Na zaciatku merania spotreby paliva musi byt palivovd nadrz plna.

5. Meracie pristroje

Vsetky laboratérne referencné meracie pristroje pouZzivané na kalibrciu a overovanie musia vychddzat
z ndrodnych (medzindrodnych) noriem. Kalibra¢né laboratérium musi spliat poziadavky radu noriem ISO
9000 a bud ISO|TS 16949 alebo ISOIEC 17025.

5.1. Kritiaci moment

Priamy kritiaci moment na vSetkych hnanych ndpravich sa meria pomocou jedného z tychto systémov
merania, ktoré splfaji poziadavky uvedené v tabulke 2:

a) merac kratiaceho momentu v naboji;
b) mera¢ kritiaceho momentu na obvode kolesa;
¢) mera¢ kratiacecho momentu na polosi.

Kalibrovany rozsah musi byt najmenej 10 000 Nm a rozsah merania musi zahfiiat cely rozsah kritiaceho
momentu, ktory sa zist{ pocas postupu overovacej skisky skisaného vozidla.

Odchylka sa meria pocas overovacej skisky opisanej v bode 6 vynulovanim systému merania kritiaceho
momentu podla bodu 6.1.5 po fize predkondicionovania, pricom sa zdvihne ndprava a krdtiaci moment sa

opdt meria pri zdvihnutej ndprave priamo po overovacej skiske.

Na to, aby bol vysledok skiisky platny, musi sa preukdzat maximdalna odchylka systému merania kratiaceho
momentu pri postupe overovacej skiisky 150 Nm (sthrn za obidve kolesd).

5.2. Rychlost vozidla

Rychlost vozidla sa vyuziva na moznt kontrolu hodnovernosti signdlu prevodového stupnia na zdklade signalu
CAN.
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5.3. Zaradeny prevodovy stupen

Zaradeny prevodovy stupen netreba merat, ale mus{ sa vypocitat pomocou simulaéného ndstroja na zaklade
nameranych otd¢ok motora, rychlosti vozidla, rozmerov pneumatik a prevodovych pomerov vozidla podla
bodu 7. Zaradeny prevodovy stupen je mozné zistit aj zo signdlu CAN s cielom kontrolovat mozné odchylky
od zaradeného prevodového stupiia vypocitaného pomocou simulaéného nastroja. Ak odchylky zaradeného
prevodového stupria trvaji dlhsie nez 5 % trvania skasky, vyrobca vozidla musi dovody tejto odchylky
presetrit a ozndmif. Vstupné udaje o zaradenom prevodovom stupni sa pouZivaji v rdmci simulacného
ndstroja pri vypocte strit v prevodovke v zavislosti od prevodového stupiia. Hodnoty oti¢ok motora ziskava
simulaény néstroj zo vstupnych tdajov podla bodu 5.4.

5.4. Rota¢nd rychlost motora

Na meranie otdCok motora sa vyuZiva signdl zo spojenia s elektronickou riadiacou jednotkou vozidla prostred-
nictvom otvoreného palubného diagnostického rozhrania. Alternativne meracie systémy st povolené, ak
spliaju poziadavky stanovené v tabulke 2.

5.5. Rotacnd rychlost kolies na hnanej naprave

Meraci systém rotacnej rychlosti lavého a pravého kolesa na hnanej ndprave na postudenie spotreby energie
kolies ako vstupného ddaja simula¢ného ndstroja na simuldciu overovacej skisky musi spliat poziadavky
stanovené v tabulke 2.

5.6. Rota¢nd rychlost ventildtora

Na urcenie otdcok ventilitora sa moze pouzit signdl CAN, ak je k dispozicii. Alternativne sa moze pouzit
vonkaj§i snima¢ spliajiici poziadavky stanovené v tabulke 2.

5.7. Systém merania paliva

Spotreba paliva sa meria palubnym meracim zariadenim, ktoré uvddza celkové mnozstvo spotrebovaného
paliva v kilogramoch. Systém merania paliva je zaloZeny na jednej z tychto metéd merania:

a) Meranie hmotnosti paliva. Meracie zariadenie musi spliat poziadavky na presnost stanovené v tabulke 2
pre systém merania hmotnosti paliva.

b) Meranie objemu paliva spolu s korekciou na tepelnt roztaznost paliva. Zariadenie na meranie objemu
paliva a zariadenie na meranie teploty paliva musia spliat poziadavky na presnost stanovené v tabulke 2
pre systém merania objemu paliva. Hmotnost spotrebovaného paliva sa vypocita podla tychto rovnic:

n-1
Myl = Z AV - ps
i=1

AViiai = Vi1 = Vi

=l
l 1+ ﬁ(tiﬂ - tO)

kde:

my,, = yypocitand hmotnost paliva [kg]

n = celkovy pocet meranych vzoriek

Po = hustota paliva pouZitého na overovaciu sktsku (kg/m’). Hustota sa urcuje podla prilohy IX
k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011. Ak pri overovacej skiiske sliizi ako palivo motorovad nafta,
moZe sa pouZif aj priemernd hodnota intervalu hustoty pre referencné palivdi B7 podla
prilohy IX k narjadeniu (EU) ¢. 582/2011.

t, = teplota paliva, ktord zodpoveda hustote p, pre referencné palivo, ako je vymedzené v prilohe

vId
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5.8.

5.9.

< =
iy
£

| I

=)
1}

Hmotnost vozidla

hustota skasaného paliva vo vzorke i [kg/m?]
= celkovy objem spotrebovaného paliva vo vzorke i [m?]
t, = namerand teplota paliva vo vzorke i + 1 [°C]

korekény faktor teploty [0,001 K]

Pomocou zariadenia splfiajiiceho poziadavky stanovené v tabulke 2 sa meraji tieto hmotnosti vozidla:

a) skutocnd hmotnost vozidla;

b) skuto¢nd hmotnost vozidla s uZitoénym zataZenim.

Vseobecné poziadavky na palubné merania

Vietky tdaje sa zaznamendvaji s frekvenciou minimdlne 2 Hz alebo s frekvenciou, ktort odporica vyrobca
zariadenia, podla toho, ktord hodnota je vyssia.

Vstupné tdaje pre simulacny ndstroj mozu byt zlozené z idajov viacerych zdznamnikov. Meraniami sa ziskajt

tieto vstupné ddaje:

a) kratiaci moment hnanych kolies pre kazdé koleso;

o

¢) prevodovy stupen (volitelné);
d) otdcky motora;

e) otacky ventildtora;

f) rychlost vozidla;

g) prietok paliva.

) rota¢nd rychlost hnanych kolies pre kazdé koleso;

Kratiaci moment a rotacnd rychlost kolies sa zaznamend v jednom systéme zdznamu tdajov. Ak sa pre iné
signdly pouzivaju rozne systémy zdznamu tidajov, zaznamend sa jeden spolo¢ny signdl, ako napriklad rychlost
vozidla, aby sa zabezpecilo spravne Casové zosuladenie signdlov.

Vsetky pouzité meracie zariadenia musia spinat poziadavky na presnost stanovené v tabulke 2. Vsetky
zariadenia, ktoré nie si uvedené v tabulke 2, musia spliat poziadavky na presnost stanovené v tabulke 2

prilohy V.

Tabulka 2

Poziadavky na systémy merania

Systém merania

Presnost

Cas ndbehu ()

Vyvazenie hmotnosti vozidla

50 kg alebo
< 0,5 % max. kalibracie

podla toho, ktord hodnota je nizsia

Rotacnd rychlost kolies < 0,5 % max. kalibracie <1ls
Hmotnostny prietok paliva v pripade | < 1,0 % od¢itanej hodnoty alebo <2s
tekutych palfv < 0,5 % max. kalibricie
podla toho, ktord hodnota je vyssia
Systém merania objemu paliva (?) < 1,0 % od¢itanej hodnoty alebo <2s
< 0,5 % max. kalibracie
podla toho, ktord hodnota je vyssia
Teplota paliva t1°C <2s
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Systém merania Presnost Cas ndbehu (1)
Snima¢ na meranie rotacnej rychlosti | 0,4 % od¢itanej hodnoty alebo 0,2 % max. kalibra- <1ls
chladiaceho ventiltora cie otdcok podla toho, ktord hodnota je vyssia
Otacky motora ako je stanovené v prilohe V
Kratiaci moment kolesa pre kalibrdciu 10 kNm: <0,1s
presnost < 40 Nm
presluch < 20 Nm

(1) Cas ndbehu je casovy rozdiel medzi odozvou od 10 % do 90 % konecnej oditanej hodnoty analyzatora (t90 — t10).
(3 Presnost musi byt dodrzand pre celkovy prietok paliva pocas 100 mindit.

Hodnoty maximadlnej kalibrdcie s minimdlne 1,1-ndsobkom maximalnej predpokladanej hodnoty olakdvanej
pocas vietkych skasobnych cyklov prislusného systému merania. V pripade systému merania kritiaceho
momentu modZe byt maximdlna kalibracia obmedzend na 10 kNm.

V pripade, Ze sa pouziji viaceré meradld, dand presnost musi byt dodrzana pre sucet vietkych jednotlivych

presnosti.
6. Postup skusky
6.1. Priprava vozidla

Vozidlo sa vyberie zo sériovej vyroby, ako je uvedené v bode 3.

6.1.1.  Overovanie vstupnych tidajov

Ako zdklad na overovanie vstupnych tdajov sa pouzije dokumentdcia vyrobcu pre vybraté vozidlo. Identi-
fikacné Cislo vybratého vozidla musi byt rovnaké ako identifikacné ¢islo vozidla v informaénej dokumentdcii
pre zakaznika.

Na poziadanie schvalovacieho dradu, ktory udelil licenciu na prevadzku simulacného néstroja, vyrobca vozidla
poskytne do 15 pracovnych dni dokumentdciu vyrobcu, vstupné informécie a vstupné tdaje potrebné na
prevadzku simulaéného ndstroja, ako aj certifikat o vlastnostiach, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou
paliva, pre vsetky relevantné komponenty, samostatné technické jednotky a systémy.

6.1.1.1. Overovanie komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov a vstupnych tdajov
a informdcif

Pre vSetky komponenty, samostatné technické jednotky a systémy namontované na vozidle sa musia vykonat

tieto kontroly:

a) integrita udajov simula¢ného néstroja: integrita zasifrovanych hasovanych stiborov z dokumentacie vyrobcu
podla ¢lanku 9 ods. 3, prepocitanych pocas postupu overovacej skisky pomocou hasovacieho ndstroja, sa
overuje porovnanim so zasifrovanym hagovanym stiborom v osvedéeni o zhode;

b) tdaje o vozidle: identifika¢né ¢islo vozidla, konfigurdcia ndprav, vybraté pomocné zariadenia a technoldgia
vyvodového hriadela musi zodpovedat vybratému vozidly;

¢) tdaje o komponente, samostatnej technickej jednotke alebo systéme: certifika¢né ¢&islo a typ modelu
uvedené v certifikdte o vlastnostiach, ktoré sivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, musia zodpovedat
komponentu, samostatnej technickej jednotke alebo systému instalovanému vo vybratom vozidle;

d) haSované vstupné ddaje a vstupné informdcie simula¢ného ndstroja musia zodpovedat hasovanym
hodnotdm uvedenym v certifikdte o vlastnostiach, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, pre
tieto komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy:

i)  motorov;
ii) prevodoviek;
iiiy meniCov kratiaceho momentu;

iv) inych komponentov prendsajicich kriitiaci moment;
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v)  dalsich komponentov hnacej ststavy;
vi) naprav;
vii) odporu vzduchu karosérie alebo pripojného vozidla;

viii) pneumatik.

6.1.1.2. Overovanie hmotnosti vozidla

Na poziadanie schvalovacieho dradu, ktory udelil licenciu na prevddzku simula¢ného ndstroja, sa overovanie
upravenej skutoénej hmotnosti vozidla zahrnie do overovania vstupnych tdajov.

Pri overovani hmotnosti sa overuje hmotnost vozidla v pohotovostnom stave podla bodu 2 doplnku 2
k prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 1230/2012.

6.1.1.3. Opatrenia, ktoré sa maja vykonat

V pripade nezrovnalosti, pokial ide o certifikacné ¢islo alebo o jeden alebo viaceré hagované sabory tykajtce
sa komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov uvedenych v bode 6.1.1.1 pism. d)
bodoch i) az vii), sa na vykonanie vSetkych dalsich opatreni musia nespravne ddaje nahradif spravnymi
sibormi vstupnych tdajov, ktoré splnia podmienky kontrol podla bodov 6.1.1.1 a 6.1.1.2. Ak pre
komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy, uvedené v bode 6.1.1.1 pism. d) bodoch i) az vii),
nie je k dispozicii Gplny sibor vstupnych tdajov so spravnymi certifikovanymi vlastnostami, ktoré stivisia
s emisiami CO, a so spotrebou paliva, overovacia skiska sa ukonéi a vozidlo neprejde postupom overovacej
skuasky.

6.2.1.  Fdza zabehu

Po overeni vstupnych tdajov podla bodu 6.1.1 sa moéze uskutocnif fiza zdbehu, dokym tdaj pocitadla
prejdenej vzdialenosti nedosiahne hodnotu maximaélne 15 000 km, a to bez toho, aby bolo potrebné pouzivat
referencné palivo, ak je udaj pocitadla prejdenej vzdialenosti nizsi nez 15 000 km. V pripade poskodenia
niektorych komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov uvedenych v bode 6.1.1.1 sa
tieto komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy mozu nahradit rovnocennymi komponentmi,
samostatnymi technickymi jednotkami alebo systémami s rovnakym certifika¢nym c¢islom. Nahradenie sa
zdokumentuje v skiiSobnom protokole.

Vsetky relevantné komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy sa musia pred meranim
skontrolovat, aby sa vylacili nezvycajné podmienky, ako je napriklad nesprdvna droven olejovej ndplne,
zapchaté vzduchové filtre alebo palubné diagnostické vystrahy.

6.3.1.  Priprava meracich zariaden{

Vsetky meracie systémy musia byt kalibrované podla ustanoveni vyrobcu zariadenia. Ak neexistuji nijaké
ustanovenia, treba pri kalibracii dodrZiavat odporticania vyrobcu zariadenia.

Po faze zabehu sa vozidlo vybavi meracimi systémami stanovenymi v bode 5.

6.4.1.  Priprava skasaného vozidla na meranie spotreby paliva

Tahace zo skupin vozidiel vymedzenych v tabulke 1 prilohy I sa skdsajd s lubovolnym typom névesu, ktory
umoziiuje zataZenie vymedzené v dal3ej Casti.

Nakladné vozidld s nadstavbou zo skupin vozidiel vymedzenych v tabulke 1 prilohy I sa skaSaja s pripojnym
vozidlom, ak majii namontované zariadenie na pripojenie. Pouzit sa mdze [ubovolny typ karosérie alebo iné
zariadenie na umiestnenie zataZenia uvedené v dalsej Casti.

Pri certifikdcii vlastnosti komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov stvisiacich s emisiami
CO, a so spotrebou paliva mozu byt karosérie vozidiel odlisné od Standardnych karosérii uvedenych v tabulke
1 prilohy L.

Uzitoéné zataZenie vozidla musi byt minimalne také, aby sa dosiahla celkovd skdsobnd hmotnost 90 %
maximdlnej celkovej kombinovanej hmotnosti alebo celkovej hmotnosti vozidla pre ndkladné vozidld
s nadstavbou bez pripojného vozidla.

Tlak nahustenia pneumatik musi byt v stlade s odporacaniami vyrobcu. Pri certifikdcii CO, pneumatik mozu
byt pneumatiky ndvesu odlisné od Sstandardnych pneumatik uvedenych v tabulke 2 casti B prilohy II
k nariadeniu (ES) ¢ 661/2009.
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Vsetky nastavenia ovplyviiujice spotrebu energie pomocnych zariadeni musia v relevantnych pripadoch
zabezpecoval minimédlnu primerant spotrebu energie. Klimatizdcia sa vypne a odvetrdvanie kabiny sa nastavi
na Grovedl nizgiu, nez je stredny hmotnostny prietok. Dalsie spotrebice energie, ktoré nie sti potrebné na chod
vozidla, sa vypnil. Externé zariadenia, ktoré zabezpecuji prisun energie na palubu, ako st externé batérie, st
povolené iba na napdjanie doplnkovych zariadeni na meranie v rdmci postupu overovacej skasky, uvedenych
v tabulke 2, ale nesmu doddvat energiu sériovému vybaveniu vozidla.

Regenerdcia filtra Castic sa moZe zacat a musi sa dosiahnut pred overovacou skiiskou. Ak zacatl regeneraciu
filtra castic nemozno dosiahnut pred overovacou skaskou, skiska je neplatnd a musi sa zopakovat.

6.5.1.  Overovacia skdska
6.1.5.1. Vyber trasy

Trasa vybratd na overovaciu skasku musi spliat poziadavky stanovené v tabulke 3. Trasy mozu zahinat
verejné aj sukromné tseky.

6.1.5.2. Predkondicionovanie vozidla

Ziadne osobitné predkondicionovanie vozidla sa nevyzaduje.

6.1.5.3. Zahrievanie vozidla

Pred zaciatkom merania spotreby paliva sa musi s vozidlom jazdit, aby sa zahrialo, ako je uvedené v tabulke 3.
Zahrievacia fdza sa neberie do tivahy pri hodnoteni overovacej skiisky.

6.1.5.4. Nulovanie zariadenia na meranie kritiaceho momentu

Pri nulovani zariadenia na meranie kritiaceho momentu treba dodrZiavat pokyny vyrobcu zariadenia. Pri
nulovani sa musi zabezpecit, aby kratiaci moment na hnanej ndprave bol nulovy. Pri nulovani sa vozidlo
zastavi bezprostredne po zahrievacej fize a nulovanie sa vykond bezprostredne po zastaveni vozidla, aby sa
minimalizoval vplyv ochladzovania. Nulovanie sa musi dokoncit za menej nez 20 mindt.

6.1.5.5. Meranie spotreby paliva

Meranie spotreby paliva sa zacne bezprostredne po vynulovani zariadenia na meranie kritiaceho momentu
kolies, pri stojacom vozidle a volnobeznych otdckach motora. Pocas merania sa musi s vozidlom jazdit tylom,
ktory predchddza zbyto¢nému brzdeniu vozidla, stli¢aniu plynového pedilu a agresivnemu zatdcaniu. Vyuziva
sa nastavenie elektronickych riadiacich systémov, ktoré sa aktivuje automaticky pri nastartovani vozidla,
a v relevantnych pripadoch sa radenie prevodovych stupniov vykondva automatickym systémom. Ak je
k dispozicii iba ru¢né nastavenie elektronickych riadiacich systémov, vyberti sa nastavenia, ktoré vedd k vyssej
spotrebe paliva na kilometer. Trvanie merania spotreby paliva musi byt v rdmci tolerancii uvedenych v tabulke
3. Meranie spotreby paliva sa takisto ukonéi pri stojacom vozidle a volnobeznych otdckach motora, bezpro-
stredne pred meranim odchylky zariadenia na meranie kritiaceho momentu.

6.1.5.6. Meranie odchylky zariadenia na meranie kritiaceho momentu

Bezprostredne po merani spotreby paliva sa zaznamend odchylka zariadenia na meranie kritiaceho momentu
meranim kritiaceho momentu za rovnakych podmienok vozidla ako pocas nulovania tohto zariadenia. Ak sa
meranie spotreby paliva neskonéi pri nulovej rychlosti vozidla, vozidlo sa na meranie odchylky zastavi
miernym spomalovanim.

6.1.5.7. Hrani¢né podmienky overovacej skasky

Hrani¢né podmienky, ktoré treba splnit, aby bola overovacia skdska platnd, st stanovené v tabulke 3.

Ak vozidlo prejde overovacou skiiskou v silade s bodom 7, skiiska je platnd aj v pripade, Ze nie st splnené
tieto podmienky:

— nedodrzanie minimalnych hodnét pre parameter ¢. 1, 2, 6, 9 v tabulke 3,

— prekrocenie maximdlnych hodnot pre parameter ¢. 3, 4, 5, 7, 8, 10, 12 v tabulke 3.
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Tabulka 3
Parametre pre platnii overovaciu skiisku
¢ Parameter Minimum | Maximum Platné pre
1. Zahrievanie [mintty] 60.
2. Priemernd rychlost pri zahrievani [km/h] 70 () 100.
3. Trvanie merania spotreby paliva [mindty] 80. 120.
4, Podiel jazdy v meste podla vzdialenosti 2% 8 % skupina vozidiel 4, 5, 9, 10
5. Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti 7 % 13 %
6. Podiel jazdy na dialnici podla vzdialenosti 74 % — skupina vozidiel 4, 5, 9, 10
7. Casovy podiel volnobehu pocas zastaveni 5%
8. Priemernd teplota okolia 5°C 30 °C
9. Stav cesty — suchd 100 %
10. | Stav cesty — sneh alebo lad 0%
11. | Nadmorskd vyska trasy [m] 0. 800.
12. | Trvanie ,nepreru§ovar1éh0 volnobehu pocas 3.
zastaven{
() Alebo maximalna rychlost vozidla, ak je nizSia nez 70 km/h
V pripade mimoriadnych dopravnych podmienok sa overovacia skaska zopakuje.
6.6.1.  Oznamovanie adajov

Udaje zaznamenané pocas postupu overovacej skisky sa ozndmia schvalovaciemu tradu, ktory udelil licenciu

na prevadzku simula¢ného néstroja, takto:

a) Zaznamenané Gdaje sa ozndmia prostrednictvom signalov s konstantnou frekvenciou 2 Hz, ako je uvedené
v tabulke 1. Udaje zaznamenané s frekvenciou vysSou nez 2 Hz sa upravia na 2 Hz spriemerovanim
¢asovych intervalov okolo 2 Hz uzlov. Napriklad v pripade odberu vzoriek s frekvenciou 10 Hz sa prvy 2
Hz uzol vymedzi ako priemer sekundy 0,1 az 0,5, druhy uzol sa vymedzi ako priemer sekundy 0,6 az 1,0.
Casovd peciatka kazdého uzlu je poslednd ¢asova peciatka na uzol, t.j. 0,5, 1,0, 1,5 atd.

b) Vykon kolesa sa vypocita z nameranych hodnoét kriitiaceho momentu kolesa a rotacnej rychlosti kolesa.
Vsetky hodnoty sa najskor upravia na 2 Hz signdly podla pismena a). Potom sa vykon kolesa pre kazdé
hnané koleso vypocita z kriitiaceho momentu 2 Hz a zo signalov rychlosti, ako je uvedené v tejto rovnici:

2 X T X Myeati) X Mdyeetico

Pwhee!-i(t) =

60000

kde:

i = index oznacujici favé a pravé koleso hnanej ndpravy

P ecti = vykon v ¢asovom uzle t) pre lavé a pravé hnané koleso [kW]

Nheeti = rota¢nd rychlost v ¢asovom uzle t) pre lavé a pravé hnané koleso [ot/min]

Md = namerany kriitiaci moment v ¢asovom uzle t) pre lavé a pravé hnané koleso [Nm]

wheel-i t)
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Vstupné tdaje vykonu kolesa na simuldciu overovacej skasky simulaéného ndstroja predstavuji sticet
vykonu v3etkych hnanych kolies vozidla, ako je uvedené v tejto rovnici:

wd
Pyheet() = Z Puhectit)
i=1

kde:
P et = celkovy vykon v ¢asovom uzle t) pre hnané koleso [kW]
wd = pocet hnanych kolies

Tabulka 4

Formdt oznamovania twdajov pre namerané ddaje pre simulaény ndstroj v ramci
overovacej skisky

Mnozstvo Jednotka Vstupn‘évfldaje Pozndmka
hlavicky

casovy uzol [s] <t>

rychlost vozidla [km/h] <y>

otacky motora [ot/min] <n_eng>

otacky chladiaceho ventildtora [ot/min] <n_fan>

motora

kratiaci moment lavého kolesa [Nm] <tq_left>

kritiaci moment pravého kolesa [Nm] <tq_right>

otacky kolesa vlavo [ot/min] <n_wh_left>

otacky kolesa vpravo [ot/min] <n_wh_right>

prevodovy stupenl -] <gear> volitelny signdl pre prevodovky MT
a AMT

prietok paliva [g/h] <fc> pre $tandardnt ¢istt vyhrevnost paliva
(NCV)(bod 7.2)

7. Vyhodnotenie skiisky

Simulovand spotreba paliva sa porovnd s nameranou spotrebou paliva s vyuzZitim simula¢ného ndstroja.

7.1. Simuldcia spotreby paliva

Vstupné ddaje a vstupné informécie pre simula¢ny ndstroj na overovaciu skasku st tieto:

a) Certifikované vlastnosti stvisiace s emisiami CO, a so spotrebou paliva v pripade tychto komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov:

i) motorov;
ii) prevodoviek;
ili) menicov kritiaceho momentu;
iv) inych komponentov prendsajiicich kratiaci moment;
v) dalsich komponentov hnacej stistavy;
vi) ndprav.
b) Vstupné tidaje uvedené v tabulke 4.

Vykon vypocitany s vyuzitim simulacného ndstroja pomocou rovnic dynamiky v pozdlznom smere
z nameranej rychlosti vozidla a sklonu cesty sa moze pouzit na kontrolu hodnovernosti, ak celkovd
simulovand praca v ramci cyklu je podobnd nameranej hodnote.
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Simula¢ny ndstroj vypocita zaradené prevodové stupne pocas overovacej skiisky vypoctom otdc¢ok motora pre
prevodovy stupeti pri skutocnej rychlosti vozidla a vyberom prevodového stupiia najblizSicho nameranym
otdckam motora.

Namerany vykon kolesa nahradi v rdmci rezimu overovacej skiisky simula¢ného néstroja simulovand spotrebu
energie kolies. Namerané otacky motora a rychlostny stuperi vymedzeny vo vstupnych ddajoch overovacej
skasky nahradia zodpovedajticu ¢ast simuldcie. Standardny vykon ventildtora v simula¢nom nastroji sa nahradi
vykonom ventildtora vypocitanym z nameranych otac¢ok ventildtora v simula¢nom nastroji takto:

3 5
Py, = C1 x RPMgn )~ (Dean
C2 C3

kde:

Pe., = vykon ventildtora, ktory sa pouzije na simuldciu pre overovaciu skasku [kW]
RPM,,, = namerand rota¢nd rychlost ventildtora [s~!]

D, = priemer ventildtora [m]

C1,C2,C3 = vSeobecné parametre v simulatnom ndstroji:

C1 =7320W

C2 = 1 200 ot/min

C3 = 810 mm

Cerpadlu riadenia, kompresoru a generdtoru sa priradia $tandardné hodnoty podla prilohy IX.

Vsetky ostatné kroky simuldcie a spracovavanie tdajov tykajicich sa ndpravy, prevodovky a G¢innosti motora
musia byt totoZzné s uplatiiovanim simula¢ného ndstroja pri urCovani a deklarovani emisii CO, a spotreby
paliva novych vozidiel.

Simulovand hodnota spotreby paliva predstavuje celkovy prietok paliva pocas overovacej skasky na prislusnej
skiSobnej vzdialenosti, od konca nulovania po fdze zahrievania az do konca skusky. Celkovad prislusnd
vzdialenost overovacej skasky sa vypocita zo signalu rychlosti vozidla.

Vysledky zo simulaéného néstroja pre overovaciu skasku sa vypocitaju takto:

S (FCmo: )

FCsim =
VT work

kde:
VT work = prdca v rdmci overovacej skisky vypocitand simulaénym néstrojom pre celt fizu merania

spotreby paliva [kWh]

end
VT k = wheell
wor Z 3600 x fs

FC,,, = spotreba paliva simulovand simulaénym néstrojom pocas celej fizy merania spotreby paliva

[g/kWh]
fs = rychlost simuldcie [Hz]
FCy = okamyzitd spotreba paliva simulovand simulaénym ndstrojom pocas celej skasky [g/s]

7.2. Vypocet nameranej spotreby paliva

Namerany prietok paliva sa integruje v rovnakom ¢asovom rozpiti ako simulovand spotreba paliva. Namerana
spotreba paliva pre celti skasku sa vypocita takto:

end
FCy
FC,, = Z
VT workm
kde:
FC, = spotreba paliva namerand integrovanim hmotnostného prietoku paliva pocas celej fizy

merania spotreby paliva [g/kWh]
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FC,, = okamzity hmotnostny prietok paliva namerany pocas merania [g/s]
fs = rychlost odberu vzoriek [Hz]
VT work, = prdca na kolese v rdmci overovacej skiisky vypocitand z nameraného krdtiaceho momentu

kolesa a rotatnej rychlosti kolesa pocas celej fizy merania spotreby paliva [kWh]

end
§ Z, 1 Pwhzal i-measured,t

k,
VT wor 3600 x fs

P peeimeasured; = POZitivny vykon na lavom (i = 1) a pravom (i = 2) kolese vypocitany z nameraného kritiaceho
momentu kolies a rota¢nych rychlosti kolies pri ¢asovom kroku t, pricom do tivahy sa berd
iba hodnoty vykonu vyssie nez nula

2Xm
Pwhccl—i—mcasurcd,t = OvOOI X torquei X rpmi X 60
Torque, = namerand okamzitd hodnota kriitiaceho momentu kolesa ,i“ pri casovom kroku ,t“ [Nm]
rpm; = namerand okamzitd hodnota rota¢nej rychlosti kolesa ,i“ pri ¢asovom kroku ,t* [min-1]

Namerané hodnoty spotreby paliva sa koriguji na istti vyhrevnost (NCV), ako je uvedené v bode 3 prilohy V,
na vypocet vysledkov overovacej skuasky.

PG = FCy x S
' NCVyqy
kde:
NCV,_.. = Cistd vyhrevnost (NCV) paliva pouzitého pri overovacej skaske ur¢end podla bodu 3.2 prilohy
V [MJ/kg]
NCV, = §tandardnd NCV podla tabulky 4 v prilohe V [MJ/kg]
FC,, core = spotreba paliva namerand integrovanim hmotnosti paliva pocas celej fazy merania spotreby
paliva, korigovand na NCV skasobného paliva [g/kWh]
7.3. Kontrola splnenia/nesplnenia

Vozidlo prejde overovacou skiiskou, ak pomer korigovanej nameranej spotreby paliva a simulovanej spotreby
paliva je niZ{ neZ tolerancie uvedené v tabulke 5.

V pripade fazy zdbehu kratSej nez 15 000 km sa vplyv na palivovii Gspornost vozidla moze korigovat tymto
koeficientom vyvoja:

FCpne = FChcor X <ef + mileage x 1—ef> [g/kWh]

15 000km
kde:
FC,.. = spotreba paliva namerand a korigovana pri kratsej fize zdbehu
mileage = vzdialenost zdbehu [km]
ef = koeficient vyvoja 0,98

Ak je Gdaj pocitadla prejdenej vzdialenosti vy$si nez 15 000 km, neuplatiiuje sa Ziadna korekcia.

Pomer nameranej a simulovanej spotreby paliva pre celkovi prislusni jazdu v rdmci overovacej skusky sa
vypocita ako pomer overovacej skasky podla tejto rovnice:

ch—c
FCsim

CVTP =

kde:

Cyrp = pomer nameranej a simulovanej spotreby paliva v rdmci postupu overovacej skisky
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Pre porovnanie s deklarovanymi emisiami CO, vozidla podla ¢ldnku 9 sa overené emisie CO, vozidla ur¢ia
takto:

COuerificd = Cvrp X COsdectared
kde:
CO2, . ied = overené emisie CO, vozidla [g/t-km]
CO2,.tared = deklarované emisie CO, vozidla [g/t-km]
Ak prvé vozidlo nedosiahne hodnoty v rdmci tolerancii pre C,, mo6Zu sa vykonat dalsie dve skisky na tom
istom vozidle alebo na poziadanie vyrobcu vozidla sa mo6zu skasat dalsie dve podobné vozidld. Na hodnotenie
kritéria splnenia podmienok uvedeného v tabulke 5 sa pouZiji priemery uvedeného pomeru v rdmci postupu
overovacej skiusky az z troch skasok. Ak sa kritérium splnenia podmienok nedosiahne, vozidlo neprejde
postupom overovacej skusky.
Tabulka 5
Kritérium splnenia/nesplnenia podmienok overovacej skisky
Curr
Kritérium splnenia podmienok postupu overovacej skiisky <1075
8. Postupy poddvania sprav
Vyrobca vozidla vypracuje pre kazdé skasané vozidlo skasobny protokol, ktory musi obsahovat prinajmensom
tieto vysledky overovacej skusky:
8.1. Vseobecné informacie
8.1.1.  Nazov a adresa vyrobcu vozidla
8.2.1.  Adresa(-y) montdzneho zdvodu(-ov)
8.3.1.  Nézov, adresa, telefonne a faxové ¢islo a e-mailovd adresa zdstupcu vyrobcu vozidla
8.4.1.  Typ a obchodny opis
8.5.1.  Kritérid vyberu vozidla a relevantné komponenty z hladiska CO, (text)
8.6.1.  Majitel vozidla
8.7.1.  Udaj potitadla prejdenej vzdialenosti na zaciatku merania spotreby paliva (km)
8.2. Informécie o vozidle
8.2.1.  Model vozidla
8.2.2.  Identifikacné &islo vozidla (VIN)
8.2.3.  Kategéria vozidla (N,, N,)
8.2.4.  Konfigurdcia naprav
8.2.5.  Maximdlna celkovd hmotnost vozidla t)
8.2.6.  Skupina vozidiel
8.2.7.  Korigovana skuto¢nd hmotnost vozidla (kg)
8.2.8.  Zasifrovany hajovany stibor z dokumentacie vyrobcu
8.2.9.  Celkovd kombinovand hmotnost kombindcie vozidla v rdmci overovacej skusky (kg)
8.3. Hlavné 3pecifikdcie motora
8.3.1.  Model motora
8.3.2.  Certifika¢né ¢islo motora
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8.3.3.  Menovity vykon motora (kW)
8.3.4.  Objem motora l)
8.3.5.  Typ referen¢ného paliva motora (motorové nafta/LPG/CNG...)
8.3.6.  Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania paliva
8.4. Hlavné $pecifikicie prevodovky
8.4.1.  Model prevodovky
8.4.2.  Certifikacné ¢islo prevodovky
8.4.3.  Hlavnd moznost pouZitd na generovanie mdp strdt (moznost 1/moznost 2/moznost 3/$tandardné hodnoty)
8.4.4.  Typ prevodovky
8.4.5.  Pocet prevodovych stupiiov
8.4.6.  Koncovy prevodovy pomer
8.4.7.  Typ odlahcovacej brzdy
8.4.8.  Vyvodovy hriadel (dno/nie)
8.4.9.  Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania Gi¢innosti
8.5. Hlavné Specifikdcie odlah¢ovacej brzdy
8.5.1.  Model odlahovacej brzdy
8.5.2.  Certifikacné ¢islo odlah¢ovacej brzdy
8.5.3.  Moznost certifikdcie pouZitd na vytvorenie mapy strdt (Standardné hodnoty/meranie)
8.5.4.  Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania ti¢innosti odlah¢ovacej brzdy
8.6. Specifikdcia menica kritiaceho momentu
8.6.1.  Model menica kritiaceho momentu
8.6.2.  Certifika¢né ¢islo menica kratiaceho momentu
8.6.3.  Moznost certifikdcie pouzitd na vytvorenie mapy strt (Standardné hodnoty/meranie)
8.6.4.  Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania G¢innosti
8.7. Specifikdcie uhlového pohonu
8.7.1.  Model uhlového pohonu
8.7.2.  Certifika¢né ¢islo ndpravy
8.7.3.  Moznost certifikdcie pouZitd na vytvorenie mapy strdt (Standardné hodnoty/meranie)
8.7.4.  Pomer uhlového prevodu
8.7.5.  Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania G¢innosti
8.8. Specifikicie ndpravy
8.8.1.  Model ndpravy
8.8.2.  Certifika¢né &islo ndpravy
8.8.3.  Moznost certifikdcie pouZitd na vytvorenie mapy strat (tandardné hodnoty/meranie)
8.8.4.  Typ napravy (napr. $tandardnd ndprava s jednym pohonom)
8.8.5.  Napravovy pomer
8.8.6.  Hodnota hash siiboru/dokumentu mapovania G¢innosti
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8.9. Aerodynamika
8.9.1.  Model
8.9.2.  Moznost osved¢ovania pouZitd pri tvorbe CdxA ($tandardné hodnoty/meranie)
8.9.3.  Certifika¢né ¢islo CdxA (v relevantnych pripadoch)
8.9.4.  Hodnota CdxA
8.9.5.  Hodnota hash siboru/dokumentu mapovania G¢innosti
8.10.  Hlavné 3pecifikdcie pneumatiky
8.10.1. Certifika¢né ¢islo pneumatiky na vsetkych ndpravich
8.10.2. Specificky koeficient valivého odporu vietkych pneumatik na vietkych ndpravich
8.11.  Hlavné 3pecifikdcie pomocnych zariadeni
8.11.1. Technoldgia chladiaceho ventildtora motora
8.11.2. Technoldgia cerpadla riadenia
8.11.3. Technoldgia elektrického systému
8.11.4. Technoldgia pneumatického systému
8.12.  Skidsobné podmienky
8.12.1. Skuto¢nd hmotnost vozidla (kg)
8.12.2. Skuto¢nd hmotnost vozidla s uZitoénym zataZenim (kg)
8.12.3. Cas zahrievania (mintty)
8.12.4. Priemerna rychlost pri zahrievani (km/h)
8.12.5. Trvanie merania spotreby paliva (minity)
8.12.6. Podiel jazdy v meste podla vzdialenosti (%)
8.12.7. Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti (%)
8.12.8. Podiel jazdy na dialnici podla vzdialenosti (%)
8.12.9. Casovy podiel volnobehu pocas zastaveni (%)
8.12.10. Priemerna teplota okolia (°C)
8.12.11. Stav cesty [suchd, mokrd, sneh, Tad, iné (uvedte)]
8.12.12. Maximalna nadmorskd vyska trasy m)
8.12.13. Maximdlne trvanie nepreruovaného volnobehu pocas zastaveni (minty)
8.13.  Vysledky overovacej skasky
8.13.1. Priemerny vykon ventildtora vypocitany pre overovaciu skisku simula¢nym néstrojom (kW)
8.13.2. Prédca pocas celej overovacej skisky vypocitand simula¢nym néstrojom (kW)
8.13.3. Prdca namerand pocas celej overovacej skasky [kW]
8.13.4. NCV paliva pouzitého na overovaciu skasku (MJ/kg)
8.13.5. Spotreba paliva namerand pocas overovacej skiisky (g/km)
8.13.6. Spotreba paliva namerand pocas overovacej skasky, korigovand (g/kWh)
8.13.7. Spotreba paliva namerand v ramci simulovanej overovacej skisky (g/km)
8.13.8. Spotreba paliva namerand v ramci simulovanej overovacej skisky (g/kWh)
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8.13.9. Ucel pouzitia [preprava na dlhé vzdialenosti/preprava na dlhé vzdialenosti (EMS)/regiondlna preprava/re-
giondlna preprava (EMS)/mestskd preprava/komundlne sluzby/vystavba]

8.13.10. Overené emisie CO, vozidla [g/tkm]
8.13.11. Deklarované emisie CO, vozidla [g/tkm]
8.13.12. Pomer nameranej a simulovanej spotreby paliva v rdmci postupu overovacej skisky (-)

8.13.13. Preslo overovacou sktiskou (4no/nie)

8.14.  Softvér a informécie pre pouzivatela
8.14.1. Verzia simula¢ného néstroja (X.X.X.)

8.14.2. D4tum a ¢as simuldcie.”
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PRILOHA XI

Prilohy [, IV a IX k smernici 2007/46/ES sa menia takto:
(1) Priloha I sa meni takto:
a) Bod 3.5.7 sa nahrddza takto:
»3.5.7. Hodnoty stanovené vyrobcom*;
b) Vkladaji sa tieto body 3.5.9 a 3.5.9.1:

,3.5.9.  Certifikdcia emisii CO, a spotreby paliva [pre tazké tzitkové vozidld podla ¢lanku 6 nariadenia Komisie
(EU) 2017/2400]

3.5.9.1. Licen¢né &islo simula¢ného ndstroja:*;
(2) V prilohe IV ¢asti I sa vysvetlivka ¢. 16 nahradza takto:
,(1)  Pre vozidla s najvy3Sou technicky pripustnou nalozenou hmotnostou nad 7 500 kg*;
(3) Priloha IX sa meni takto:

a) V Casti I sa Vzor Al a Vzor B, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N, (dokonéené a dokoncované vozidld) meni
takto:

i) Bod 49 sa nahrddza takto:
»49. Emisie CO,[spotreba paliva/spotreba elektrickej energie mn:*
ii) Vkladaji sa tieto body 49.1 az 49.6:

,49.1. Zagifrovany hasovany subor z dokumenticie vyrobcu vypracovany v silade so vzorom uvedenym
v Casti I prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ........co.ooimiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

49.2. Taizké azitkové vozidlo s nulovymi emisiami vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (4no/nie) (), t)
49.3. Profesionilne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (4no/nie) (), u)

49.4. Zasifrovany haSovany stbor z informacnej dokumentdcie pre zdkaznika vypracovany v stlade so
vzorom uvedenym v ¢asti Il prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ..........cocoovvovrerrerereeieienn. u)

49.5. Specifické emisie CO, uvedené v bode 2.3 stiboru z informaénej dokumentdcie pre zdkaznika vypraco-
vaného v stilade so vzorom uvedenym v ¢asti II prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ... gCO,[tkm

49.6. Priemernd hodnota uzito¢ného zatazenia uvedend v bode 2.4 sdboru z informacnej dokumentdcie pre
zdkaznika vypracovaného v stlade so vzorom uvedenym v casti Il prilohy IV k nariadeniu (EU)
2017/2400: - -oovooe oottt t

b) V Casti I sa Vzor Al a Vzor B, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N, (dokonéené a dokoncované vozidld) meni
takto:

i) Bod 49 sa vypusta,
ii) Vkladaji sa tieto body 49.1 az 49.6:

,49.1. Zasifrovany haSovany stibor z dokumentdcie vyrobcu vypracovany v stlade so vzorom uvedenym
v Casti I prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ........co.ooiviiioieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

49.2. Taizké tzitkové vozidlo s nulovymi emisiami vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (4no/nie) (), t)
49.3. Profesionalne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (dno/nie) (), u)

49.4. Zasifrovany hasovany sdbor z informacnej dokumentdcie pre zdkaznika vypracovany v stlade so
vzorom uvedenym v asti Il prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: .............cocovovvevrererrrerenan. u)

49.5. Specifické emisie CO, uvedené v bode 2.3 stiboru z informacnej dokumentécie pre zdkaznika vypraco-
vaného v stilade so vzorom uvedenym v asti Il prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ... gCO,[tkm

49.6. Priemernd hodnota uzito¢ného zatazenia uvedend v bode 2.4 siboru z informacnej dokumentdcie pre
zdkaznika vypracovaného v stlade so vzorom uvedenym v casti II prilohy IV k nariadeniu (EU)
2017/2400: oottt t
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¢) V Casti II, Vzor C1, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N, (nedokoncené vozidld) sa vkladajd tieto body 49.1 az
49.6:

,49.1. Zasifrovany hasovany stbor z dokumentdcie vyrobcu vypracovany v stilade so vzorom uvedenym v Casti
I prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ........coooviiiiriiiiieieeeee e

49.2. Tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (dno/nie) (), t)
49.3. Profesiondlne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (ino/nie) (), u)

49.4. Zasifrovany haovany stibor z informacnej dokumentacie pre zdkaznika vypracovany v silade so vzorom
uvedenym v Casti II prilohy IV k narladenlu (EU) 2017/2400: .....ooovoeoeeeoeeeeeee e u)

49.5. Specifické emisie CO, uvedené v bode 2.3 sdboru z informacnej dokumentécie pre zdkaznika vypraco-
vaného v siilade so vzorom uvedenym v ¢asti II prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ......... gCO,[tkm

49.6. Priemernd hodnota uzito¢ného zatazenia uvedend v bode 2.4 stboru z informacnej dokumentdcie pre
zdkaznika vypracovaného v silade so vzorom uvedenym v casti II prilohy IV k nariadeniu (EV)
20T7]2400: . ..oiuiiieie ettt ettt ettt h ettt ettt et %

d) Do casti II, Vzor C1, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N, (nedokonéené vozidld) sa vkladaja tieto body 49.1
az 49.6:

,49.1. Zagifrovany hasovany sdbor z dokumentdcie vyrobcu vypracovany v stlade so vzorom uvedenym v casti
I prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ..........cocovoirrrieeimeeeeeeeseeeeeeee e

49.2. Tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (4no/nie) ('), t)
49.3. Profesiondlne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU) 2017/2400: (ino/nie) (), u)

49.4. Zasifrovany haSovany stbor z informacnej dokumentdcie pre zdkaznika vypracovany v stlade so vzorom
uvedenym v asti II prilohy IV k narladenlu (EU) 2017/2400: ..o u)

49.5. Specifické emisie CO, uvedené v bode 2.3 stiboru z informacnej dokumenticie pre zékaznika vypraco-
vaného v siilade so vzorom uvedenym v ¢asti II prilohy IV k nariadeniu (EU) 2017/2400: ......... gCO,[tkm

49.6. Priemernd hodnota uzitocného zatazenia uvedend v bode 2.4 stboru z informacnej dokumenticie pre
zdkaznika vypracovaného v silade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV k nariadeniu (EU)
20T7]2400: ..ottt t%

e) Dopliiajt sa tieto vysvetlivky k prilohe IX:
,t) Uplatiiuje sa len v pripade, ak je vozidlo schvilené v stlade s nariadenim (ES) €. 595/2009.

u) Uplatiuje sa len v pripade, ak je vozidlo schvélené v sdlade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a informacnd
dokumentdcia pre zdkaznika bola vypracovand v stlade so vzorom uvedenyrn v Casti II prilohy IV
k nariadeniu (EU) 2017/2400.“
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