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I Nelegislativne akty

NARIADENIA

* Nariadenie Komisie (EU) 2018/1832 z 5. novembra 2018, ktorym sa meni smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) €. 692/2008 a nariadenie
Komisie (EU) 2017/1151 na tcely zlepSenia skiiSok a postupov typového schvalovania
z hladiska emisii lahkych osobnych a aZitkovych vozidiel vritane skdsok a postupov
z hlladiska zhody v previdzke a emisii pocas skutocnej jazdy, ako aj zavedenia zariadeni na
monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie () ............ccccco 1

(") Text s vyznamom pre EHP

Akty, ktoré su vytlacené obycajnym pismom, sa tykaji kazdodennej organizicie polnohospodarskych zdlezitosti a st spravidla platné len
obmedzeny cas.

Nézvy vietkych ostatnych aktov st vytlacené tuénym pismom a je pred nimi hviezdicka.
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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2018/1832
z 5. novembra 2018,

ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46[ES, nariadenie Komisie (ES)

692/2008 a nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 na d&ely zlepSenia skiSok a postupov typového

schval ovania z hladiska emisii lahkych osobnych a zitkovych vozidiel vritane skiiSok a postupov

z hladiska zhody v previdzke a emisii pocas skutocnej jazdy, ako aj zavedenia zariadeni na
monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. jana 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe
k informdcidm o opravach a adrzbe vozidiel (*), a najmé na jeho ¢lanok 5 ods. 3 a ¢lanok 14 ods. 3,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec
pre typové schvdlenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (Rimcova smernica) (%), a najmi jej ¢ldnok 39 ods. 2,

kedze:

(1)  Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 je samostatnym regulacnym aktom v rdmci postupu typového schvalovania
stanoveného v smernici 2007/ 46/ES VyZzaduje sa v fiom, aby nové fahké osobné a tzitkové vozidld splnali urcité
emisné limity, a stanovuji sa v lom dodatoéné poziadavky na pristup k informdcidm o opravich a ddrzbe
vozidiel. Osobitné technické ustanovenia potrebné na vykonavame uvedeného nariadenia st uvedené v nariadeni
Komisie (EU) 20171151 (), ktorym sa nahrddza a zrusuje nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 (%).

(2)  Niektoré ustanovenia nariadenia Komisie (ES) ¢. 692/2008 st i¢inné do jeho zruSenia 1. janudra 2022. Treba
vSak objasnit, Ze Gc¢innost danych ustanoveni zhffia moznost poziadat o rozsirenia platnych typovych schvaleni
udelenych podla tohto nariadenia.

() U.v.EUL171,29.6.2007,s. 1.

?) U.v.EUL263,9.10. 2007,s. 1.

() Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jiina 2017, ktorym sa doplia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 7152007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdcidm o opravidch a tdrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008
(U.v.EUL175,7.7.2017,s. 1).

Nariadenie Komisie (ES) &. 692/2008 z 18. jila 2008, ktorym sa vykonava, meni a dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 715 /2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5
a Euro 6) a o pristupe k informacidm o opravch a ddrzbe vozidiel (U. v. EU L 199, 28.7.2008, 5. 1).

—_
-
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(3)  Nariadenim (EU) 2017/1151 sa do prdvnych predpisov Unie zaviedol novy regulacny skisobny postup, ktorym
sa vykondva celosvetovy harmonizovany skasobny postup pre lahké vozidld (WLTP). WLTP obsahuje prisnejsie
a podrobnejsie podmienky vykondvania emisnych skasok pri typovom schvalovani.

(4)  Okrem toho sa nariadeniami Komisie (EU) 2016/427 (1), (EU) 2016/646 (3 a (EU) 2017/1154 (*) zaviedla nova
metodika ski$ania emisif vozidiel na stanovenie emisif pri skuto¢nej jazde — skisobny postup RDE.

(5)  Aby sa dala skaska WLTP uskutocnit, je potrebny urdity stupeni odchylky. Skiisobné odchylky by sa vSak nemali
zneuzivat na ziskanie vysledkov odlisnych od vysledkov spojenych s vykonanim skasky pri presne nastavenych
podmienkach. Preto by sa mala zaviest metéda na normaliziciu vplyvu osobitnych skisobnych odchylok
v pripade CO, a vysledkov skasok spotreby paliva, aby sa zabezpedili rovnaké podmienky pre rdznych vyrobcov
vozidiel a aby sa zaistilo, Ze namerané hodnoty CO, a spotreby paliva st blizsie k hodnotdim v skuto¢nych
podmienkach.

(6)  Hodnoty spotreby paliva afalebo elektrickej energie, ktoré st vysledkom regula¢nych laboratérnych skasobnych
postupov, by sa mali doplnit Gdajmi o priemernej skuto¢nej spotrebe vozidla pri jazde na ceste. Tieto ddaje
zozbierané a zoskupené v anonymizovanej podobe st nevyhnutné na postdenie toho, ¢i regulacné skdsobné
postupy primerane odrdzaji priemerné emisie CO, v skuto¢nych podmienkach, ako aj spotrebu paliva a/alebo
elektrickej energie. Okrem toho by dostupnost ddajov o momentdlnej spotrebe paliva vo vozidle mala ulah¢it
cestné skasky.

(7)  Aby sa zabezpecilo v¢asné postudenie reprezentativnosti novych regulaénych skasobnych postupov najmi
v pripade vozidiel s velkymi podielmi na trhu, rozsah uplatiiovania novych poziadaviek na palubné monito-
rovanie spotreby paliva by sa mal najprv obmedzif na konventné a hybridné vozidld pohdnané kvapalnymi
palivami a na hybridné vozidld s moznostou pripojenia na elektrickd siet (plug-in hybrid), kedZe len na tieto
hnacie ststavy sa zatial vztahuji prislusné technické normy.

energie, ale na zariadenia, ktoré sa v sti¢asnosti pouzwa]u na monitorovanie tychto udajov, sa nevztahu]u Standar-
dizované poziadavky. Pokial ide o tieto zariadenia, mali by sa stanovit zdkladné poiiadavky na ich typové
schvalovanie, aby sa zabezpecilo, Ze tidaje poskytované tymito zariadeniami st dostupné a mozu poslazit ako
harmonizovany zéklad pre porovnanie réznych kategérif vozidiel a vyrobcov.

(9)  Nariadenim (EU) 2016/646 sa pre vyrobcov zaviedla poziadavka, aby deklarovali pouzivanie pomocnych
emlsnych strategu Okrem toho sa nariadenim (EU) 2017/1154 rozsiril dohlad schvalovacich tradov nad
emisnymi stratégiami. Uplatnenim uvedenych poZziadaviek sa vSak zvyraznila potreba harmonizovat uplatiovanie
pravidiel o pomocnych emisnych stratégidch roznymi schvalovacimi tradmi. Preto je vhodné stanovit spolo¢ny
format pre rozsirenti dokumentaciu a spoloéni metodiku na posudzovanie pomocnych emisnych stratégii.

(10)  Rozhodnutie povoht v pripade ziadosti, pristup k rozsirenej dokumentdcii vyrobcu by sa malo ponechat na
vnitrodtdtne orgdny, a preto by sa mala z nariadenia (EU) 20171151 vypustif dolozka o dovernom charaktere
v stvislosti s tymto dokumentom. Toto vypustenie by nemalo mat vplyv na jednotné uplatiiovanie prdvnych
predpisov v celej Unii ani na moznost, aby mali vietky strany pristup k vietkym relevantnym informacidm na
vykondvanie skasok RDE.

(11) Po zavedeni skiSok RDE v 3tddiu typového schvalovania treba teraz aktualizovat pravidld tykajiice sa kontrol
zhody v prevadzke, aby sa zabezpecilo Ui¢inné obmedzenie emisii pri skuto¢nej jazde pocas beznej Zivotnosti
vozidiel za normélnych podmienok pouZivania.

(') Nariadenie Komisie (EU) 2016/427 z 10. marca 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 692/2008, pokial ide o emisie lahkych
osobnych a u21tk0vych v021d1e1 (Euro 6) (U.v.EUL 82, 31.3.2016, . 1).

() Nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z 20. aprila 2016, ktorym sa menf nariadenie (ES) & 692/2008, pokial ide o emisie lahkych
osobnych a u21tkovych V0z1dlel (Euro 6) (U v.EUL 109, 26.4.2016,s. 1).

() Nariadenie Komisie (EU) 2017/1154 zo 7. jina 2017, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/1151, ktorym sa doplia nariadenie
Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢. 715 /2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych
a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informdcidm o opravach a tdrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 692/2008 a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES so zretelom na emisie pri skutocnej jazde v pripade
Tahkych vozidiel (Euro 6) (U.v. EUL 175, 7.7.2017,s. 708).
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(12) Uplatriovanie nového postupu RDE pocas kontrol zhody v prevddzke si bude vyzadovat viac zdrojov na
vykonanie skiSok zhody v previdzke daného vozidla a hodnotenia ich vysledkov. S ciefom dosiahnut medzi
potrebou vykondvat G¢inné skasky zhody v previdzke a vysSou ndrocnostou skasok na ich Castost, mal by sa
upravit pocet vozidiel v Statistickej vzorke a kritéria splnenia alebo nesplnenia poZziadaviek, ktoré sa uplatiiuji na
vetky skasky zhody v prevadzke.

(13) Kontroly zhody v prevddzke sa v stcasnosti vztahuji len na emisie znecistujicich litok namerané pri skaske
typu 1. Mali by sa vSak rozsirit na vyfukové emisie a emisie z odparovania, aby sa zabezpecilo splnenie
poziadaviek nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Preto by sa na tcely skasok zhody v prevddzke mali zaviest skasky
typu 4 a typu 6. Vzhladom na ndklady na tieto skasky a ich zloZitost by mali zostat nepovinné.

(14)  Preskimanie sacasnych skidok zhody v prevadzke, ktoré vyrobcovia vykonali, odhalilo, Ze schvalovacim dradom
bol ozndmeny velmi maly pocet pripadov nesplnenia poziadaviek, hoci vyrobcovia uskutocnili zvoldvacie
kampane a dalsie dobrovolné opatrenia stvisiace s emisiami. V pripade kontrol zhody v previdzke je preto
potrebné zaviest vacsiu transparentnost a kontrolu.

(15) 'V zdujme GcinnejSej kontroly procesu overovania zhody v prevadzke by schvalovacie Grady mali byt zodpovedné
za vykondvanie skasok a kontrol ur¢itého percenta schvélenych typov vozidiel ro¢ne.

(16) S cielom ulah¢it prenos informdcii vytvaranych pri skiiskach zhody v prevadzke, ako aj pomoct schvalovacim
tradom v rozhodovacom procese, by Komisia mala vyvinat elektronickd platformu.

(17) V zdujme zlepSenia postupu vyberu vozidiel na skidSanie schvalovacimi dradmi st potrebné informdcie, na
zdklade ktorych by bolo mozné identifikovat pripadné problémy a typy vozidiel s vysokymi emisiami. Dialkové
snimanie, zjednodusené palubné systémy monitorovania emisii (SEMS) a skasky pouzitim prenosnych systémov
merania emisii (PEMS) by mali byt uzndvané ako platné nastroje na poskytovanie informécii schvalovacim
tradom, na zdklade ktorych sa mozu vyberat vozidld na skasku.

(18) Nevyhnutné je zabezpecit kvalitu skaSok zhody v prevddzke. Preto sa musia stanovit pravidla akrediticie
skasobnych laboratorii.

(19) Aby sa mohli skasky uskutocnit, musia byt verejne dostupné vietky relevantné informdacie. Okrem toho by mali
byt lahko dostupné a mali by sa preto uviest v osvedCeni o zhode niektoré informdcie potrebné na vykonanie
kontrol zhody v prevadzke.

(20) V zdujme zvy3enia transparentnosti postupu overovania zhody v prevadzke by sa na schvalovacie trady mala
vztahovat poZiadavka uverejiiovat vyro¢nu spravu o vysledkoch ich kontrol zhody v prevddzke.

(21)  Predpisané metodické postupy, ktorych cielom je zabezpecit, aby sa za platné skiisky RDE povazovali len jazdy
za normdlnych podmienok, viedli k privelkému poctu neplatnych skasok, a mali by sa preto preskimat
a zjednodusit.

(22)  Z preskiimania metodickych postupov pri hodnoteni emisii zneCistujicich litok v pripade platnej jazdy
vyplynulo, Ze vysledky dvoch metdd, ktoré st v sicasnosti povolené, nie st jednotné. Mala by sa preto stanovit
nové jednoduchd a transparentnd metodika. Komisia by mala neustdle posudzovat hodnotiace faktory pouzivané
v ramci novej metodiky, aby sa zohladnil si¢asny stav technoldgii.

(23)  Pouzivanie hybridnych vozidiel s moZnostou pripojenia na elektrickda sief, ktoré sa pouzivajii Ciastocne
v elektrickom rezime a Ciasto¢ne so spalovacim motorom, by sa malo pri skaskach RDE ndlezite zobrat do
tvahy a vypocitané emisie RDE by mali tGto vyhodu zohladriovat.

(24)  Na trovni Eur6pskej hospodarskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) bol vyvinuty novy postup
skisky emisii z odparovania, ktory zohladnuje technologicky pokrok v oblasti reguldcie emisii z odparovania
v pripade benzinovych vozidiel, prisposobuje tento postup skiSobnému postupu WLTP a zavddza nové
ustanovenia v pripade utesnenych nddrzi. Je preto vhodné aktualizovat sicasné pravidld Unie o sktskach emisii
z odparovania, aby sa zohladnili zmeny prijaté na Grovni EHK OSN.



L 301/4 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.11.2018

(25) Takisto sa pod zdstitou EHK OSN zaviedli vylepenia skiiSobného postupu WLTP, do ktorého sa doplnil stibor
novych prvkov vrdtane alternativnych sposobov merania parametrov jazdného zafaZenia vozidla, jasnejsich
ustanoven{ v pripade dvojpalivovych vozidiel, zlepSeni met6dy interpoldcie CO,, aktualizdcii tykajicich sa
poziadaviek na dvojosové dynamometre a valivého odporu pneumatik. Uvedené nové prvky by sa mali zaclenit
do pravnych predpisov Unie.

(26)  Praktické skisenosti s uplatitovanim skdsobného postupu WLTP od jeho povinného zavedenia pre nové typy
vozidiel v Unii od 1. septembra 2017 ukdzali, ze by sa mal tento postup dalej prisposobit systému typového
schvalovania Unie, najmai pokial ide o informdcie, ktoré sa maja uviest v prislusnej dokumentacii.

(27)  Zmeny v dokumentdcii o typovom schvaleni, ktoré vyplynuli zo zmien v tomto nariadeni, treba zohladnit aj
v osvedceni o zhode a dokumentdcii o typovom schvaleni celého vozidla v smernici 2007/46/ES.

(28) Je preto vhodné nariadenie (EU) 2017/1151, nariadenie (ES) ¢ 692/2008 a smernicu 2007/46/ES zodpove-
dajicim sposobom zmenit.

(29)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla,
PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny nariadenia (EU) 2017/1151

Nariadenie (EU) 2017/1151 sa ment takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:
a) Bod 1 pism. b) sa nahradza takto:
,b) patria do jedného ,interpolacného rozsahu CO,‘ v zmysle bodu 2.3.2 iastkovej prilohy 6 k prilohe XXI;*
b) Bod 6 sa nahrddza takto:

,(6) ,periodicky regenerativny systém‘ je zariadenie na reguldciu vyfukovych emisii (napr. katalyzdtor, filter
Castic), ktoré si vyzaduje periodicky proces regenerdcie;*;

¢) Body 11 a 12 sa nahradzaju takto:

,(11) ,dvojpalivové vozidlo’ je vozidlo s dvomi samostatnymi systémami skladovania paliva, ktoré je
konstruované predovsetkym na pohon naraz len na jedno palivo;

(12) ,dvojpalivové plynové vozidlo® je dvojpalivové vozidlo, v pripade ktorého si dvomi palivami benzin
(benzinovy rezim) a bud’ skvapalneny ropny plyn, zemny plyn/biometdn alebo vodik;*;

d) Vkladd sa tento bod 33:

,(33) ,vozidlo s vylu¢ne spalovacim motorom’ je vozidlo, v pripade ktorého st vSetky menic¢e pohonnej energie
spalovacie motory;*;

€) Bod 38 sa nahrddza takto:

,(38) ,menovity vykon motora‘ (P_.,) je maximdlny Cisty vykon motora vyjadreny v kW, namerany podla
poziadaviek prilohy XX;*

f) Body 45 az 48 sa nahraddzaju takto:
,(45) systém palivovej nddrze’ sii zariadenia, ktoré umoznuju skladovanie paliva, zahffiajiice palivovi nadrz,
hrdlo palivovej nddrze, uzdver hrdla palivovej nddrze a palivové cerpadlo, ak je namontované v palivovej

nadrzi alebo na nej;

(46) koeficient priepustnosti’ (PF) je koeficient stanoveny na zdklade strdt uhlovodikov v uréitom ¢asovom
intervale a pouziva sa na urenie kone¢nych emisii z odparovania;

(47) jednovrstvovd nekovovad nadrz' je palivovd nddrZ vyrobend z jednej vrstvy nekovového materidlu vritane
fluérovanych/sulfénovanych materidlov;

(48) ,viacvrstvovd nddrz‘ je palivovd nddrz vyrobend z najmenej dvoch roznych vrstvenych materidlov,
z ktorych jeden je materidl nepriepustny pre uhlovodiky;*;
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2. Clanok 3 sa meni takto:
(1) Odsek 1 sa nahrddza takto:

»1. Na ziskanie typového schvilenia ES so zreteflom na emisie a informdcie o opravich a tdrzbe vozidla
vyrobca musi preukdzat, Ze vozidld splfiaji poziadavky tohto nariadenia pri sktskach podla postupov
uvedenych v prilohdch IIA az VIII, XI, XIV, XVI, XX, XXI a XXIL Vyrobca tiez zabezpeci, Ze referencné paliva
splniaja $pecifikdcie stanovené v prilohe IX.

(2) Odsek 7 sa nahrddza takto:

.7. Na tucely skisky typu 1 stanovenej v prilohe XXI sa vozidld, ktoré sG pohdnané LPG alebo
NG/biometdnom, skasaji na zdklade skasky typu 1 podla prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢. 83 tykajiceho sa
emisii zneCistujticich latok vzhladom na zmeny v zloZeni LPG alebo NG/biometdnu v pripade paliva pouzitého
na meranie ¢istého vykonu v stlade s prilohou XX k tomuto nariadeniu.

Vozidla, ktoré mozu byt pohdfiané benzinom aj LPG alebo NG/biometdnom, sa skdsaji s obidvomi palivami,
pri¢om sa vozidlo pohdnané LPG alebo NG/biometdnom skdsa na zmeny v zloZeni LPG alebo NG/biometdnu
podla prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢. 83 a s palivom pouzZitym na meranie istého vykonu v sdlade
s prilohou XX k tomuto nariadeniu.”;

3. Vklada sa tento ¢ldnok 4a:
,Cldnok 4a
PoZiadavky na typové schvilenie zariadeni na monitorovanie spotreby paliva afalebo elektrickej energie
Vyrobca zabezpedi, Ze nasledujice vozidld kategérii M1 a N1 st vybavené zariadenim na urovanie, ukladanie
a spristupfiovanie dostupnych Gdajov o mnoZstve paliva afalebo elektrickej energie spotrebovanej na prevadzku

vozidla:

1. vozidld s vylu¢ne spalovacim motorom a hybridné elektrické vozidld bez externého nabijania (NOVC-HEV)
vyluéne s pohonom na minerdlnu naftu, bionaftu, benzin, etanol alebo akikolvek kombindciu tychto paliv;

2. hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim (OVC-HEV) s pohonom na elektrickii energiu a jedno z paliv
uvedenych v bode 1.

Zariadenie na monitorovanie spotreby paliva afalebo elektrickej energie musi splfiat poziadavky stanovené
v prilohe XXIL*

4. Clanok 5 sa menf takto:
a) Odsek 11 sa meni takto:
a) Druhy pododsek sa nahradza takto:

,Schvalovaci tirad rozsirenti dokumentaciu oznaci a uvedie v nej datum a ponechd si ju najmenej 10 rokov
od udelenia schvalenia.”;

b) Doplna sa tento treti aZ Siesty pododsek:

,Schvalovaci trad na Ziadost vyrobcu vykond predbezné postidenie pomocnej emisnej stratégie novych typov
vozidiel. V tomto pripade sa prislusnd dokumenticia predlozi schvalovaciemu dradu v rozmedzi 2 az 12
mesiacov pred zacatim postupu typového schvalovania.

Schvalovaci orgdn vykond predbezné postidenie na zdklade rozsirenej dokumentédcie opisanej v pismene b)
doplnku 3a k prilohe I, ktort predlozil vyrobca. Schvalovaci tirad vykond postdenie v siilade s metodikou
opisanou v doplnku 3b k prilohe I. Vo vynimo¢nych a riadne odovodnenych pripadoch sa schvalovaci trad
moze od uvedenej metodiky odchylit.

Predbezné postdenie pomocnej emisnej stratégie novych typov vozidiel zostdva v platnosti na tcely typového
schvélenia pocas obdobia 18 mesiacov. Toto obdobie moze byt predlzené o dalsich 12 mesiacov, ak vyrobca
predlozi schvalovaciemu tradu dokaz, Ze na trhu neboli spristupnené Ziadne nové technoldgie, ktoré by
zmenili predbezné hodnotenie pomocnej emisnej stratégie.

Skupina expertov schvalovacich tradov (TAAEG) kazdoro¢ne vypracuje zoznam pomocnych emisnych
stratégii, ktoré schvalovacie trady posudili ako neprijatelné, pricom Komisia ho spristupni verejnosti.”;
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b) Vkladd sa tento odsek 12:

,12.  Schvalovaciemu tradu, ktory udelil typové schvélenie z hladiska emisii podla tohto nariadenia (dalej len
,udelujtci schvalovaci tirad’), vyrobca takisto predlozi dokumenticiu o transparentnosti skisok, v ktorej st
uvedené informdcie umozZnujiice vykonat skisky v stlade s bodom 5.9 ¢asti B prilohy IL.%

5. Clanok 9 sa menf takto:
a) Odseky 2 az 6 sa nahrddzaju takto:

,2.  Kontroly zhody v prevddzke s primerané na potvrdenie, Ze vyfukové emisie a emisie z odparovania st
ucinne obmedzené pocas normadlnej Zivotnosti vozidiel pri normalnych podmienkach pouZivania.

3. Zhoda v previdzke sa kontroluje v siilade s doplnkom 1 k prilohe II na riadne udrZiavanych
a pouzivanych vozidlich v rozmedzi od 15 000 km alebo 6 mesiacov podla toho, ¢o nastane neskor, az do
100 000 km alebo 5 rokov podla toho, ¢o nastane skor. Zhoda v prevadzke z hladiska emisii z odparovania sa
kontroluje v stilade s doplnkom 1 k prilohe II na riadne udrziavanych a pouZzivanych vozidlich v rozmedzi od
30 000 km alebo 12 mesiacov podla toho, ¢o nastane neskor, az do 100 000 km alebo 5 rokov podla toho, ¢o
nastane skor.

Poziadavky tykajiice sa kontrol zhody v prevadzke sa uplatriuji do 5 rokov od vydania posledného osvedcenia
o zhode alebo osvedcenia o schvileni jednotlivého vozidla v pripade vozidiel daného radu vozidiel z hladiska
zhody v prevadzke.

4. Kontroly zhody v prevddzke nie sii povinné, ak ro¢ny objem predaja daného radu vozidiel z hladiska
zhody v prevadzke, je menej nez 5 000 vozidiel v Unii za predchddzajici rok. Vyrobca v pripade takychto radov
predlozi schvalovaciemu tradu spravu o kazdej zdruke tykajlcej sa emisif, ndroku na opravu a poruche
palubného diagnostického systému podla bodu 4.1 prilohy II. Takéto rady vozidiel z hladiska zhody v prevadzke
mozno stdle vybrat na skii$anie v stlade s prilohou II.

5. Vyrobca a udelujici schvalovaci trad vykonavaja kontroly zhody v prevadzke v stlade s prilohou II.

6.  Udelujuci schvalovaci drad prijme na zdklade postdenia stladu rozhodnutie o tom, ¢i rad vozidiel nesplnil
ustanovenia o zhode v prevddzke, a schvdli plin ndpravnych opatreni predloZeny vyrobcom v sulade
s prilohou IL.%

b) Dopliaj sa tieto odseky 7 a 8:

7. Ak schvalovaci tirad zistil, Ze rad vozidiel z hladiska zhody v prevddzke nevyhovel kontrole zhody
v prevadzke, bezodkladne to ozndmi udelujicemu schvalovaciemu tradu v sdlade s ¢ldnkom 30 ods. 3 smernice
2007/46]ES.

V nadviznosti na toto ozndmenie a v stlade s ustanoveniami ¢ldnku 30 ods. 6 smernice 2007/46/ES udelujtci
schvalovaci trad informuje vyrobcu, Ze rad vozidiel z hladiska zhody v prevddzke nevyhovel kontroldm zhody
v prevadzke a Ze sa postupuje podla postupov opisanych v bodoch 6 a 7 prilohy IL

Ak udelujtci schvalovaci drad zisti, Ze nemozno dospiet k dohode so schvalovacim dradom, ktory zistil, Ze rad
vozidiel z hladiska zhody v prevadzke nevyhovel skaske zhody v prevddzke, zacne sa postup podla ¢lanku 30
ods. 6 smernice 2007[46/ES.

8.  Popri bodoch 1 az 7 sa na vozidld typovo schvilené podla casti B prilohy II uplatiiuji nasledujiice
poziadavky.

a) Vozidld predlozené na viacstupiiové typové schvilenie podla vymedzenia v ¢ldnku 3 bode 7 smernice
2007/46/ES sa kontroluji z hladiska zhody v prevddzke v siilade s pravidlami viacstupiiového schvilenia
vymedzenymi v bode 5.10.6 Casti B prilohy Il k tomuto nariadeniu.

b) Na pancierové vozidld, pohrebné vozidld a vozidld na prepravu osob na invalidnom voziku vymedzené
v bodoch 5.2 a 5.5 ¢asti A prilohy II k smernici 2007/46/ES sa nevztahuji ustanovenia tohto ¢ldnku. Vetky
ostatné vozidld na $pecidlne Ucely vymedzené v bode 5 Casti A prilohy II k smernici 2007/46[ES sa
kontroluji z hladiska zhody v prevddzke v stlade s pravidlami viacstupfiového schvélenia vymedzenymi
v Casti B prilohy II k tomuto nariadeniu.”;
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6. Clanok 15 sa men takto:
a) Vodseku 2 sa druhy pododsek nahrddza takto:

,S t¢innostou od 1. septembra 2019 vnitrotitne orgdny zamietnu z doévodov tykajicich sa emisii alebo
spotreby paliva udelit typové schvdlenie ES alebo vnutrostitne typové schvilenie, pokial ide o nové typy
vozidiel, ktoré nesplitaji poziadavky prilohy VI. Na Ziadost vyrobcu sa moze do 31. augusta 2019 na tcely
typového schvalovania podla tohto nariadenia stile pouzit skiSobny postup na stanovenie emisii z odparovania
vymedzeny v prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83 alebo postup na stanovenie emisi z odparovania vymedzeny
v prilohe VI k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

b) V odseku 3 sa dopliia tento pododsek:

,S vynimkou vozidiel schvélenych z hladiska emisif z odparovania podla postupu stanoveného v prilohe VI
k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 vnitrostitne orgdny s Gcinnostou od 1. septembra 2019 zakdzu registrciu,
predaj alebo uvedenie do prevddzky novych vozidiel, ktoré nespliaji poziadavky prilohy VI k tomuto
narjadeniu.”;

¢) Vodseku 4 sa pismend d) a ) vypastajiy;
d) Odsek 5 sa meni takto:
i) Pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) v pripade vozidiel interpolaéného radu WLTP, ktoré splfaji pravidld na rozsirenie schvilenia stanovené
v bode 3.1.4 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008, postupy vykonané v stlade s bodom 3.13
prilohy IIT k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 do troch rokov po ddtumoch uvedenych v ¢lanku 10 ods. 4
nariadenia (ES) ¢. 715/2007 schvalovaci drad akceptuje na tdcely splnenia poziadaviek doplnku 1
k ciastkovej prilohe 6 k prilohe XXI k tomuto nariadeniu.;;

ii) V pismene c) sa dopfﬁa tento text:

,Na tcely tohto pismena sa moznost pouZit vysledky skasok postupov vykonanych a dokoncenych v siilade
s nariadenim (ES) ¢. 692/2008 uplatiiuje len na tie vozidld interpola¢ného radu WLTP, ktoré spliiaja pravidla
na rozéirenie schvdlenia stanovené v bode 3.3.1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

e) Dopliiajii sa tieto odseky 8 az 11:

,8.  Cast B prilohy II sa uplatiiuje na vozidld kategérie M1, M2 a kategérie N1 triedy I zaloZené na typoch
typovo schvalenych od 1. janudra 2019 a vozidla kategérie N1 tried II a IIT a kategérie N2 zaloZené na typoch
schvélenych od 1. septembra 2019. Takisto sa uplatiiuje na vSetky vozidld triedy M1, M2 a kategérie N1 triedy I
zaregistrované od 1. septembra 2019 a na vSetky vozidld kategérie N1 triedy II a IIl a kategérie N2 zaregis-
trované od 1. septembra 2020. Vo vietkych ostatnych pripadoch sa uplatiiuje Cast A prilohy IL

9.  Vndtrostitne trady odmietnu z dovodov tykajtcich sa emisif alebo spotreby paliva udelit typové schvélenie
ES alebo vniitrostitne typové schvidlenie, pokial ide o nové typy vozidiel, ktoré nespliajii poziadavky stanovené
v ¢ldnku 4a, s G¢innostou od 1. janudra 2020 v pripade vozidiel kategérie M1 a kategérie M1 triedy I uvedenych
v ¢ldnku 4a a od 1. janudra 2021 v pripade vozidiel kategérie N1 triedy II a IIl uvedenych v ¢lanku 4a.

Vndtrostatne trady zakazu registraciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky novych vozidiel, ktoré nespinaja
poziadavky uvedeného ¢lanku, s ticinnostou od 1. janudra 2021 v pripade vozidiel kategérie M1 a kategérie M1
triedy I uvedenych v ¢lanku 4a a od 1. janudra 2022 v pripade vozidiel kategérie N1 triedy II a IIl uvedenych
v ¢lanku 4a.

10. S tcinnostou od 1. septembra 2019 vndtrostdtne orgdny zakdZu registrdciu, predaj alebo uvedenie do
prevadzky novych vozidiel, ktoré nespliiaji poziadavky vymedzené v prilohe IX k smernici 2007/46/ES
zmenenej nariadenim Komisie (EU) 2018/1832 (*).

Ak v pripade vietkych vozidiel zaregistrovanych od 1. janudra do 31. augusta 2019 na zdklade novych typovych
schvédleni udelenych v rovnakom obdobi eSte nie st v osvedCeni o zhode zahrnuté informdcie uvedené
v prilohe IX k smernici 2007/46 zmenenej nariadenim (EU) 2018/1832, vyrobca tieto informécie bezplatne
spristupni na ucely vykonania skiSok podla prilohy II do 5 pracovnych dni od podania Ziadosti akreditovanym
laboratériom alebo technickou sluzbou.
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11.  Poziadavky prilohy 4a sa neuplatiiuji na typové schvélenia udelené malovyrobcom.

(¥ Nariadenie Komisie (EU) 20181832 z 5. novembra 2018, ktorym sa meni smernica 2007/46/ES, nariadenie
Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 na wcely zlepsenxa skisok a postupov
typového schvalovania z hladiska emisii lahkych osobnych a u21tkovych vozidiel vrdtane skiiSok a postupov
z hladiska zhody v prevddzke a emisii pocas skutocnej jazdy, ako aj zavedenia zariadeni na monitorovanie
spotreby paliva a elektrickej energie (U. v. EU L 301, 27.11.2018, s. 1).“

7. Clénok 18a sa vyptsta.

8. Priloha I sa meni v siilade s prilohou I k tomuto nariadeniu.

9. Priloha II sa meni v sdlade s prilohou II k tomuto nariadeniu.
10. Priloha IIIA sa meni v silade s prilohou III k tomuto narjadeniu.
11. V prilohe V sa bod 2.3 nahradza takto:

,2.3. Ako koeficienty jazdného zataZenia sa pouziji nizke hodnoty (VL). Ak VL neexistuje, pouZije sa jazdné
zatazenie VH. VL a VH st vymedzené v bode 4.2.1.1.2 ciastkovej prilohy 4 k prilohe XXI. Alternativne sa
vyrobca moze rozhodnit pouzit jazdné zataZenia, ktoré boli stanovené v siilade s ustanoveniami dodatku 7
k prilohe 4a predpisu EHK OSN ¢&. 83, pre vozidlo, ktoré patri do interpola¢ného radu.”

12. Priloha VI sa nahrddza textom prilohy IV k tomuto nariadeniu.

13. Priloha VII sa meni takto:
1) V legende k tabulke v bode 2.2 sa oznacenie faktoru zhor3enia ,P* nahrddza oznacenim ,PN;
2) Bod 3.10 sa nahrddza takto:

,3.10. Ako koeficienty jazdného zatazenia sa pouZiji nizke hodnoty (VL). Ak VL neexistuje alebo celkové
zataZenie vozidla (VH) pri 80 km/h je vyssie ako celkové zatazenie VL pri 80 km/h + 5 %, pouzije sa
vysokd hodnota (VH) jazdného zataZenia. VL a VH st vymedzené v bode 4.2.1.1.2 ¢iastkovej prilohy 4
k prilohe XXL*

14. V prilohe VIII sa bod 3.3 nahrddza takto:

,3.3. Ako koeficienty jazdného zafaZenia sa pouZijii nizke hodnoty (VL). Ak VL neexistuje, pouZije sa jazdné
zataZenie VH. VL a VH st vymedzené v bode 4.2.1.1.2 iastkovej prilohy 4 k prilohe XXI. Alternativne sa
vyrobca moze rozhodnif pouzit jazdné zataZenia, ktoré boli stanovené v silade s ustanoveniami dodatku 7
k prilohe 4a k predpisu EHK OSN ¢&. 83, pre vozidlo, ktoré patri do interpola¢ného radu. V obidvoch
pripadoch sa dynamometer nastavi tak, aby simuloval prevadzku vozidla na ceste pri teplote — 7 °C. Takéto
nastavenie moézZe byt zaloZené na stanoveni priebehu jazdného zatazenia pri teplote — 7 °C. Alternativne sa
stanoveny jazdny odpor moZe nastavit na 10 % pokles ¢asu dobehu. Technickd sluzba moze schvilit
pouzivanie inych metdd stanovenia jazdného odporu.”

15. Priloha IX sa meni v stilade s prilohou V k tomuto nariadeniu.
16. Priloha XI sa nahrddza textom prilohy VI k tomuto nariadeniu.
17. Priloha XII sa meni v stilade s prilohou VII k tomuto nariadeniu.

18. V doplnku 1 k prilohe XIV sa slové bodov 2.3.1 a 2.3.5 prilohy I k vykondvaciemu nariadeniu (EU) 2017/1151°
nahradzajii slovami ,bodov 2.3.1 a 2.3.4 prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/1151

19. Priloha XVI sa nahrddza textom prilohy VIII k tomuto nariadeniu.
20. Priloha XXI sa meni v sdlade s prilohou IX k tomuto nariadeniu.

21. Priloha XXII sa dopina v siilade s prilohou X k tomuto nariadeniu.



27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/9

Cldnok 2
Zmena nariadenia (ES) & 692/2008

Nariadenie (ES) ¢. 692/2008 sa meni takto:
1. V &énku 16a prvom pododseku nariadenia (ES) ¢. 692/2008 sa doplna toto pismeno d):

,d) rozsirenia typovych schvédleni udelenych podla tohto nariadenia, kym sa nezacnd uplatiiovat nové poziadavky
pre nové vozidla:“.

2. V doplnku 3 k prilohe 1 sa dopliia tento bod 3.2.12.2.5.7:
»3.2.12.2.5.7. Koeficient priepustnosti (1): ..."

3. V prilohe XII sa vypusta bod 4.4.
Cldnok 3
Zmeny smernice 2007 [46[ES

Prilohy I, I1I, VIIL, IX a XI k smernici 2007/46/ES sa menia v stilade s prilohou XI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 4
Nadobudnutie d¢innosti
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2019.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vsetkych clenskych
Stdtoch.

V Bruseli 5. novembra 2018

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER



L 301/10 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.11.2018

PRILOHA I

Priloha I k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa meni takto:
1. Vkladd sa tento bod 1.1.3:

,1.1.3. V pripade LPG alebo NG sa pouziva to palivo, ktoré vyberie vyrobca na meranie ¢istého vykonu v siilade
s prilohou XX k tomuto nariadeniu. Vybrané palivo sa uvedie v informa¢nom dokumente stanovenom
v doplnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.”;

2. Body 2.3.1, 2.3.2 a 2.3.3 sa nahrddzaju takto:

,2.3.1. Kazdé vozidlo s pocitatom na reguldciu emisii musi obsahovat prvky zabranujice jeho dprave s vynimkou
tprav povolenych vyrobcom. Vyrobca povoluje dpravy, ak st potrebné na diagnostiku, servis, kontrolu,
doplnkové vybavenie alebo opravu vozidla. V3etky preprogramovatelné pocitacové kody alebo prevadzkové
parametre musia byt odolné proti neopravnenému zdsahu a poskytovat troveii ochrany prinajmensom
rovnocenni Grovni, akii poskytujii ustanovenia normy ISO 15031-7:2013. V3etky vymenite[né kalibracné
pamitové Cipy musia byt zaliate a uzavreté v zapeCatenom puzdre alebo chrdnené elektronickymi
algoritmami a nesmt sa daf vymenit bez pouzitia osobitnych ndstrojov a postupov. Takto mézu byt
chranené len prvky priamo spojené s kalibraciou emisii alebo s ochranou pred kradezou vozidla.

2.3.2. Pocitacovo kddované prevadzkové parametre motora sa nesmi daf zmenit bez pouZitia osobitnych
ndstrojov a postupov [napr. prispdjkované alebo zaliate komponenty pocitaca alebo zapecatené (alebo
prispajkované) kryty pocitacal.

2.3.3. Na poziadanie vyrobcu moze schvalovaci tirad udelit vynimku z poziadaviek uvedenych v bodoch 2.3.1
a 2.3.2 pre tie vozidld, ktoré si pravdepodobne nevyzaduji ochranu. Kritérid, ktoré schvalovaci drad
posudzuje pri rozhodovani o vynimke, musia okrem iného zahffiat beznii dostupnost ¢ipov na kontrolu
vykonu, schopnost vysokého vykonu vozidla a predpokladany objem predaja vozidla.”;

3. Vkladajt sa tieto body 2.3.4, 2.3.5 a 2.3.6:

,2.3.4. Vyrobcovia vyuZivajiici programovatelné systémy pocitacovych kédov musia prijat potrebné opatrenia na
zabrdnenie neopravnenému preprogramovaniu. Také opatrenia musia zahfniat vyspelé stratégie ochrany
proti neopravnenému zasahu a ochranné funkcie proti zapisu vyzadujice si elektronicky pristup k pocitacu,
ktory ma vyrobca k dispozicii mimo vozidla a ku ktorému musia mat pristup aj nezavisli prevddzkovatelia
pouzivajici ochranu pozadovant v bode 2.3.1 a v bode 2.2 prilohy XIV. Metdy poskytujice primerant
ochranu proti neoprdvnenému zdsahu schvaluje schvalovaci drad.

2.3.5. V pripade mechanickych cerpadiel na vstrekovanie paliva montovanych na vznetovych motoroch musia
vyrobcovia prijat primerané opatrenia na ochranu pred neoprdvnenym zdsahom do nastavenia
maximalneho privodu paliva pocas prevadzky vozidla.

2.3.6. Vyrobcovia musia U¢inne zabrdnif preprogramovaniu ddajov pocitadla kilometrov v palubnej sieti,
v akomkolvek ovlidacom prvku hnacej ststavy a v prislusnych pripadoch aj vo vysielacej jednotke na
vzdialenti vymenu ddajov. Vyrobcovia musia pouZit systematické stratégie ochrany pred neopravnenym
zdsahom a ochranné funkcie proti zdpisu na ochranu integrity ddajov pocitadla kilometrov. Metody
poskytujiice primerand ochranu proti neoprdvnenému zdsahu schvaluje schvalovaci trad.”

4. Bod 2.4.1 sa nahradza takto:

,2.4.1. Obrdzok 1.2.4 ilustruje uplatiiovanie skiSok na typové schvalovanie vozidla. Konkrétne skisobné postupy
st opisané v prilohdch II, IIIA, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI, XX, XXI a XXIL



Uplatiiovanie skiSobnych poziadaviek na typové schvalovanie a rozsirenia

Obrdzok 1.2.4

Vozidld so vzne- }{O?idlé Vozidld s vodi-
Kategdria vozidla Vozidld so zazihovymi motormi vratane hybridov (!) (3 tovymi motormi V}I 111;nekn 4 kovymi palivo-
vratane hybridov | Y| yymi clankami
pohon
Jednopalivové Dvojpalivové (°) I;ljﬁgﬁlg)é
Referencné palivo Benzin | Skva- | NG/bi- | Vodik | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Nafta — Vozidlo s vo-
(E10) pal- ometédn | (spalo- (B7) dikovym pali-
neny vacie Skvapalneny | NG/biome- | Vodik (spalo- | Etanol vovym ¢lan-
ropny mo- ropny plyn | tin vacie mo- (E85) kom
plyn tory) | (LPG) tory) ()
(LPG)
Plynné znecistujtice ano ano ano ano ( | ano ano ano ano ano — —
latky (obidve pa- | (obidve pa- | (obidve pa- | (obidve pa-
(skuska typu 1) livd) livd) livd) livd)
PM ano — — — ano ano ano ano ano — —
(skuska typu 1) (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (obidve pa-
livd)
PN ano — — — ano ano ano ano ano — —
(iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (obidve pa-
livd)
plynné znedistujice ano ano ano dno (*) | dno (obidve | dno (obidve | dno (obidve | dno (obidve | dno — —
latky, RDE (skaska typu palivd) palivéd) palivéd) palivd)
1A)
PN, RDE (skaska typu | dno — — — dno (iba ben- | dno (iba ben- | 4no (iba ben- | dno (obidve | dno — —
1A) () zin) zin) zin) palivd)
ATCT (skiska pri ano ano ano ano () | éno ano ano ano dno — —
14°Q) (obidve pa- | (obidve pa- | (obidve pa- | (obidve pa-
liva) liva) liva) livd)
Emisie pri volnobehu | dno ano ano — ano ano ano ano — — —
(skuska typu 2) (obidve pa- | (obidve pa- | (iba benzin) | (obidve pa-
livd) livd) livé)

810C'IT°LC
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Vozidld so vzne- ,\lll(l)élilza Vozidld s vodi-
Kategéria vozidla Vozidld so zdzihovymi motormi vratane hybridov (!) (2) tovymi motormi Ve}Iektrick' kovymi palivo-
vritane hybridov pohony vymi ¢lankami
L BT Flexibilné
3
Jednopalivové Dvojpalivové (°) palivo ()
Emisie z klukovej dno ano ano — dno dno dno dno — — —
skrine (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin)
(skuska typu 3)
Emisie z odparovania ano — — — ano ano ano ano — — —
(skaska typu 4) (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin)
Zivotnost ano ano ano ano ano ano ano ano ano — —
(skaska typu 5) (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin)
Emisie pri nizkych ano — — — ano ano ano ano — — —
teplotach (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (obidve pa-
(skuska typu 6) livd)
Zhoda v prevadzke dno dno dno ano ano ano ano dno dno — —
(ako pri ty- | (ako prity- | (ako prity- | (obidve pa-
povom povom povom liva)
schvalovani) | schvalovani) | schvalovani)
Palubny diagnosticky dno ano dno ano dno ano ano dno ano — —
systém
Emisie CO,, spotreba ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
plalllgt/a., ipgtrebag . (obidve pa- | (obidve pa- | (obidve pa- | (obidve pa-
ClEKITICKE) CNergIc livd livd livd livé
a dojazd v elektrickom ) ) ) )
rezime
Opacita dymu — — — — — — — — ano — —
Vykon motora ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano

1
2

4

5

Ak vozidlo pracuje na vodikovy pohon, stanovuja sa len emisie NO,.
Skuska poctu emitovanych Castic pri skuto¢nej jazde (RDE) sa uplatije iba v pripade vozidiel, pre ktoré st limity poctu emitovanych Castic (PN) Euro 6 stanovené v tabulke 2 prilohy I k nariade-
niu (ES) & 715/2007.5

(") Osobitné skasobné postupy pre vozidld na vodikovy pohon a vozidld na flexibilné palivo s bionaftou sa vymedzia neskor.

(3 Limity pre hmotnost tuhych Castic a pocet emitovanych ¢astic a jednotlivé postupy merania sa uplatiiuji len na vozidld vybavené motormi s priamym vstrekovanim.
() Ak je dvojpalivové vozidlo skombinované s vozidlom na flexibilné palivo, uplatiiuji sa obidve poziadavky na skasky.
¢
)

z1/10€ 1

(s ]
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5. Bod 3.1.1 sa nahrddza takto:

,3.1.1. Typové schvélenie sa rozsiri na vozidld, ktoré spliaji kritérid uvedené v cldnku 2 ods. 1 alebo ak splnajii
kritérid uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) a ¢) a spliaju vietky tieto kritérid:
a) hodnota emisii CO, skasaného vozidla ziskand v kroku 9 z tabulky A7[1 Ciastkovej prilohy 7
k prilohe XXI neprevysuje hodnotu emisii CO, ziskanti z interpolacnej priamky zodpovedajicej spotrebe
energie na cyklus pre skdsané vozidlo;

b) novy interpolacny rozsah nepresahuje maximalny rozsah stanoveny v bode 2.3.2.2 ¢iastkovej prilohy 6
k prilohe XXI;

¢) emisie znecistujicich litok splhajii limity stanovené v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007.%

6. Vkladd sa tento bod 3.1.1.1:

,3.1.1.1. Typové schvélenie sa nerozsiri na vytvorenie interpola¢ného radu vozidiel, ak bolo udelené iba vo vztahu
k vysokej hodnote (Vehicle High — ,VH").

7. V bode 3.1.2 sa prvy odsek za ndzvom nahraddza takto:

.Pre skigky Ki podla doplnku 1 k ¢iastkovej prilohe 6 k prilohe XXI (WLTP) sa typové schvélenie rozsiri na vozidld,
pokial splnaji poziadavky bodu 5.9 prilohy XXL*

8. Bod 3.2 so vietkymi odsekmi sa nahrddza takto:

3.2 Rozsirenia pre emisie z odparovania (skiska typu 4)

3.2.1.  Pre skasky vykondvané podla prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢. 83 (jednodfiovy NEDC) alebo podla
prilohy k nariadeniu (EU) 2017/1221 (dvojdiiovy NEDC) sa typové schvélenie rozsiri na vozidld vybavené
systémom reguldcie emisii z odparovania, ktory splia tieto podmienky:

3.2.1.1. Zdkladny princip ddvkovania paliva/vzduchu (napr. jednobodové vstrekovanie) je rovnaky.

3.2.1.2. Tvar palivovej nddrze je identicky a materidl palivovej nddrze a hadic na kvapalné palivo je technicky
rovnocenny.

3.2.1.3. Skiisa sa vozidlo, ktoré predstavuje najhorsi pripad, pokial ide o prie¢ny rez a pribliznt dizku hadic.
O tom, ¢i st neidentické separdtory pary/kvapaliny prijatelné, rozhodne technickd sluzba zodpovednd za
skisky typového schvalovania.

3.2.1.4. Objem palivovej nddrze je v rozmedzi + 10 %.

3.2.1.5. Nastavenie pretlakového ventilu palivovej nddrze je identické.

3.2.1.6. Metdda zachytdvania palivovych pér je identickd, t. j. tvar a objem filtra, zachytévajica ldtka, ¢isti¢ vzduchu
(ak je pouzity na reguldciu emisii z odparovania) atd.

3.2.1.7. Metéda vyplachovania zachytenych par je identickd (napr. prietok vzduchu, bod spustenia alebo objem
vyplachu pocas predkondicionovacieho cyklu).

3.2.1.8. Metdda tesnenia a odvzdusnenia systému ddvkovania paliva je identickd.
3.2.2.  Pre skasky vykondvané podla prilohy VI (dvojdiovy WLTP) sa typové schvilenie rozsiri na vozidld

vybavené systémom reguldcie emisii z odparovania, ktory splia poZiadavky uvedené v bode 5.5.1
prilohy VL

3.2.3.  Typové schvélenie sa rozsiri na vozidld s:
3.2.3.1. rozdielnymi zdvihovymi objemami motora;
3.2.3.2. rozdielnymi vykonmi motora;

3.2.3.3. automatickymi a manudlnymi prevodovkami;
3.2.3.4. pohonom dvoch a $tyroch kolies;

3.2.3.5. rozdielnymi druhmi karosérie a

3.2.3.6. rozdielnymi velkostami kolies a pneumatik.”;
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9. Bod 4.1.2 sa nahrddza takto:

,4.1.2. Vyrobca overi zhodu vyroby vykonanim skdsok emisii znecistujiicich litok [uvedenych v tabulke 2
v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007], emisii CO, [spolo¢ne s meranim spotreby elektrickej energie (EC)
a pripadne s monitorovanim presnosti palubného zariadenia na monitorovanie spotreby paliva (zariadenie
OBFCM)], emisii z klukovej skrine, emisii z odparovania a palubného diagnostického systému (OBD)
v stilade so ski§obnymi postupmi opisanymi v prilohdch V, VI, XI, XXI a XXII. Overovanie preto zahffia
skisky typu 1, 3 a 4, ako aj skasku systému OBD v silade s bodom 2.4.

Schvalovaci drad vedie zdznamy o celej dokumentdcii tykajiicej sa vysledkov skiisok zhody vyroby pocas
najmenej piatich rokov a na poziadanie ich spristupni Komisii.

Konkrétne postupy na overovanie zhody vyroby st uvedené v bodoch 4.2 az 4.7 a v doplnkoch 1 a 2.%
10. Bod 4.1.3 sa nahrddza takto:

,4.1.3. Na tcely overovania zhody vyroby vyrobcom je ,rad“ radom vozidiel z hladiska zhody vyroby (COP) pre
skasky typu 1 vritane monitorovania presnosti zariadenia OBFCM a skasky typu 3, pricom pre skasky
typu 4 zahffia rozsirenia opisané v bode 3.2 a rad OBD s rozsireniami opisanymi v bode 3.4 pre skasky
OBD.%

11. Vkladaju sa tieto body 4.1.3.1, 4.1.3.1.1 a 4.1.3.1.2:

,4.1.3.1.  Kritérid pre rad vozidiel z hladiska zhody vyroby

4.1.3.1.1. V pripade vozidiel kategdrie M a kategdrie N1 triedy I a triedy II je rad vozidiel z hladiska zhody vyroby
identicky s interpolaénym radom vozidiel, ako je opisané v bode 5.6 prilohy XXI.

4.1.3.1.2. V pripade vozidiel kategérie N1 triedy III a kategérie N2 moZu byt sucastou toho istého radu vozidiel
z hladiska zhody vyroby iba vozidld, ktoré st identické, pokial ide o tieto charakteristiky vozidlajhnacej
ststavy/prevodovky:

a) typ spalovacieho motora: druh paliva (alebo druhy paliva v pripade vozidiel na flexibilné palivo
alebo dvojpalivovych vozidiel), proces spalovania, zdvihovy objem motora, charakteristiky plného
zatazenia, technoldgia motora a systém nabijania, ako aj dalSie podsystémy alebo charakteristiky
motora, ktoré maji nezanedbatelny vplyv na hmotnostné emisie CO, v podmienkach postupu
WLTP;

b) principy ¢innosti vSetkych komponentov hnacej ststavy, ktoré maji vplyv na hmotnostné emisie
CO,;

¢) typ prevodovky [napr. manudlna, automatickd, s plynule menitelnym prevodom (CVT)] a model
prevodovky (napr. menovity kritiaci moment, pocet prevodovych stupiiov, pocet spojok atd.);

d) pocet hnacich néprav.”;

12. Bod 4.1.4 sa nahrddza takto:

,4.1.4. Frekvencia overovania zhody vyrobkov vykondvaného vyrobcom je zaloZend na metodike posudzovania
rizika v stlade s medzindrodnou normou ISO 31000:2018 — Riadenie rizik — Zdsady a usmernenia,
a najmenej pre typ 1 s minimdlnou frekvenciou v rdmci radu vozidiel z hladiska zhody vyroby jedno
overovanie na 5 000 vyrobenych vozidiel alebo jedenkrdt ro¢ne, podla toho, ¢o nastane skor.;

13. V bode 4.1.5 sa treti odsek nahradza takto:

JPokial zdstupca schvalovacicho tGradu nepovazuje postup kontroly vyrobcu za uspokojivy, vykonaji sa fyzické
skiisky priamo na vyrabanych vozidlach podla bodov 4.2 az 4.7.%

14. V bode 4.1.6 sa v prvom odseku druhd veta nahrddza takto:

,Schvalovaci tirad vykondva tieto fyzické skasky emisii a systému OBD na vyrdbanych vozidlich podla bodov 4.2
az 4.7.5%

15. Body 4.2.1. a 4.2.2 sa nahrddzaju takto:

,4.2.1. Skaska typu 1 sa vykondva na vyrdbanych vozidlach platného ¢lena radu vozidiel z hladiska zhody vyroby
podla opisu v bode 4.1.3.1. Vysledky skusky st hodnoty po uplatneni vietkych korekcii podla tohto
nariadenia. Limity, na zdklade ktorych sa posudzuje zhoda z hladiska znecistujicich litok, si limity
uvedené v tabulke 2 v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007. Pokial ide o emisie CO,, limitnd hodnota je
hodnota stanovend vyrobcom pre vybrané vozidlo v silade s metodikou interpoldcie stanovenou
v Ciastkovej prilohe 7 k prilohe XXI. Schvalovaci trad overuje vypocet interpoldcie.



27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/15

4.2.2. V rdmci radu vozidiel z hladiska zhody vyroby sa ndhodne vyberie vzorka troch vozidiel. Po vybere
schvalovacim tiradom vyrobca nesmie na vybranych vozidlach vykondvat Ziadne tpravy.”

16. Bod 4.2.2.1 sa vypusta;
17. V bode 4.2.3 sa druhy a treti odsek nahrddzaja takto:
,4.2.3. Statistickd metdda na vypocet skasobnych kritérii je opisand v doplnku 1.

Vyroba radu vozidiel z hladiska zhody vyroby sa povazuje za nezhodnil s poziadavkami, ak sa dosiahne
zamietavé rozhodnutie pre jednu alebo viacero znelistujicich litok a hodnoty CO, podla skiisobnych
kritérii uvedenych v doplnku 1.

Vyroba radu vozidiel z hladiska zhody vyroby sa povazuje za vyhovujicu, pokial je dosiahnuté kladné
rozhodnutie pre vsetky znecistujiice litky a hodnoty CO, podla skdsobnych kritérii uvedenych
v doplnku 1.%

18. Bod 4.2.4 sa nahrddza takto:

,4.2.4. Na ziadost vyrobcu a so stihlasom schvalovacicho tGradu sa mozu skiisky vykonat na vozidle radu vozidiel
z hladiska zhody vyroby, ktoré najazdilo najviac 15 000 km s cielom stanovit koeficienty vyvoja EvC pre
znecistujiice latky/CO, pre kazdy rad vozidiel z hladiska zhody vyroby. Postup zdbehu vozidiel vykondva
vyrobca, ktory na tychto vozidlach nevykona Ziadne Gpravy.”;

19. V bode 4.2.4.1 pismene c) sa Gvodnd Cast nahrddza takto:

,) ostatné vozidld radu vozidiel z hladiska zhody vyroby nebudi zabehnuté, ale hodnota ich emisii/spotreby
elektrickej energie/CO, pri 0 km sa vyndsobi koeficientom vyvoja prvého zabehnutého vozidla. V tomto pripade
hodnoty, ktoré sa maji pouzit na skisanie podla doplnku 1, st

20. Bod 4.4.3.3 sa nahrddza takto:

,4.4.3.3. Hodnota stanovend podla bodu 4.4.3.2 sa porovnd s hodnotou stanovenou podla bodu 2.4 doplnku 2.5
21. Doplnok 1 sa meni takto:

a) Bod 1 sa nahrddza takto:

,1. V tomto doplnku sa opisuje postup, ktory sa md pouzif na overovanie splnenia poziadaviek na zhodu
vyroby pre skasku typu 1 pre znecistujice latky/CO,, vritane poziadaviek na zhodu vyroby pre vozidld
vyluéne na elektricky pohon (PEV) a hybridné elektrické vozidld s externym nabijanim (OVC-HEV), a na
monitorovanie presnosti zariadenia OBFCM.;

b) V bode 2 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Meranie znedistujticich ldtok uvedenych v tabulke 2 v prilohe I k nariadeniu (ES) €. 715/2007 a emisii CO, sa
vykondva aspoti na troch vozidlich a ndsledne sa ich pocet zvySuje, az kym sa dosiahne kladné alebo zdporné
rozhodnutie. Presnost zariadenia OBFCM sa stanovi pre kazdi z N skasok.”

¢) V bode 3 ods. iii) sa za ivodnou Castou text

JAxL-VAR/L < X, <A x L—((N-3)/13) x VAR/L*

tests

nahrddza takto:

JAXxL-VAR/L <X, <AxL—(N-3)[13) x VAR/L*;

tests =

d) V bode 4 ods. iii) sa za ivodnou Castou text

JA-VAR £ X, < A - ((N - 3)/13) x VAR®

tests

nahrddza takto:

JA-VAR £ X, < A—((N-3)/13) x VAR

tests
e) V bode 4 sa posledny odsek vypuista;
f) Doplna sa tento bod 5:

,5. Pre vozidld uvedené v ¢lanku 4a sa presnost zariadenia OBFCM vypocita takto:

X = presnost zariadenia OBFCM stanovend pre kazdd jednotlivi skisku i podla vzorca

v bode 4.2 prilohy XXIL

1,0BFCM

Schvalovaci drad vedie zdznamy o stanovenych hodnotich presnosti pre kazdy skasany rad vozidiel

z hladiska zhody vyroby.
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23. Doplnok 2 sa meni takto:

a) Vbode 1.2 sa slovd ,bodu 1.1.2.3 ¢iastkovej prilohy 6 k prilohe XXI“ nahrddzaji slovami ,bodu 1.2.3 ¢iastkovej
prilohy 6 k prilohe XXI%

b) V bode 2.3 sa slovd ,bodu 4.1.1 prilohy XXI“ nahrddzaji slovami ,bodu 4.1.1 Ciastkovej prilohy 8
k prilohe XXI

¢) V bode 2.4 sa slovd ,bodu 1.1.2.3 ¢iastkovej prilohy 6 k prilohe XXI“ nahrddzaji slovami ,bodu 1.2.3 ¢iastkovej
prilohy 6 k prilohe XXI*

24. Doplnok 3 sa meni takto:
a) Vkladaji sa tieto body 0.2.2.1 az 0.2.3.9:

,0.2.2.1. Povolené hodnoty parametrov pre pouzitie hodnoét emisii zdkladného vozidla na viacstupniové
typové schvalovanie (v pripade potreby sa vlozi rozsah):

Hmotnost hotového vozidla v prevddzkovom stave (kg): ...
Celnd plocha hotového vozidla (cm?): ...
Valivy odpor (kg/t): ...
Plocha prierezu vstupu vzduchu v maske chladi¢a (cm?): ...
0.2.3. Identifika¢né udaje:
0.2.3.1.  Identifikdtor interpola¢ného radu vozidiel: ...
0.2.3.2.  Identifikator radu vozidiel z hladiska skasky ATCT: ...
0.2.3.3.  Identifikitor radu vozidiel z hladiska skisky PEMS: ...
0.2.3.4. Identifikitor radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia:
0.2.3.4.1. Rad vozidiel z hladiska jazdného zatazenia VH: ...
0.2.3.4.2. Rad vozidiel z hladiska jazdného zatazenia VL: ...
0.2.3.4.3. Rady vozidiel z hladiska jazdného zataZenia vyhovujice interpola¢nému radu vozidiel: ...
0.2.3.5.  Identifikdtor radu vozidiel vymedzeného vzorcom na stanovenie jazdného zatazenia: ...
0.2.3.6. Identifikitor radu vozidiel z hladiska periodickej regeneracie: ...
0.2.3.7.  Identifikdtor radu vozidiel z hladiska skasky emisif z odparovania: ...
0.2.3.8.  Identifikdtor radu OBD: ...
0.2.3.9.  Identifikdtor ostatnych radov vozidiel: ...
b) Bod 2.6 pism. b) sa vypuista;
¢) Vklada sa tento bod 2.6.3:
,2.6.3. Rota¢nd hmotnost: 3 % stctu hmotnosti v pohotovostnom stave a 25 kg alebo hodnota, na ndpravu
(kg): ...
d) Bod 3.2.2.1 sa nahrddza takto:
,3.2.2.1. Nafta/benzin/LPG/NG alebo biometdn/etanol (E 85)/bionafta/vodik ('), ()
€) Bod 3.2.12.2.5.5 sa nahrddza takto:
,3.2.12.2.5.5. Schematicky vykres palivovej nddrze (len pre motory s pohonom na benzin a etanol): ...%
f)  Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.5.5.1 az 3.2.12.2.5.5.5:

,3.2.12.2.5.5.1. Objem, materidl a konstrukcia systému palivovej nddrze: ...

3.2.12.2.5.5.2. Opis materidlu hadic na odvod pdr, materidlu privodu paliva a technik prepojenia palivového
systému: ...

3.2.12.2.5.5.3. Utesneny systém palivovej nddrze: dno/nie

3.2.12.2.5.5.4. Opis nastavenia pretlakového ventilu palivovej nddrze (zachytdvanie a uvolfiovanie vzduchu):

3.2.12.2.5.5.5. Opis systému riadenia odvadzania emisit: ...
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g) Bod 3.2.12.2.5.6 sa nahrddza takto:
,3.2.12.2.5.6. Opis a schematicky vykres tepelného Stitu medzi nddrzou a vyfukovym systémom: ...%
h) Vkladd sa tento bod 3.2.12.2.5.7:
,3.2.12.2.5.7. Koeficient priepustnosti: ...
i)  Vkladd sa tento bod 3.2.12.2.12:
,3.2.12.2.12. Vstrekovanie vody: dno/nie (1)
j)  Bod 3.2.19.4.1 sa vypusta;
k) Bod 3.2.20 sa nahradza takto:
,3.2.20. Informdcie o uchovavani tepla‘;
. Bod 3.2.20.2 sa nahridza takto:
,3.2.20.2. Izola¢né materialy: dno/nie (1)
m) Vkladaji sa tieto body 3.2.20.2.5, 3.2.20.2.5.1, 3.2.20.2.5.2, 3.2.20.2.5.3 a 3.2.20.2.6:
,3.2.20.2.5. Pristup zaloZeny na najhorSom pripade chladenia vozidla: d4no/nie (!)
3.2.20.2.5.1. (bez zohladnenia pristupu zalozeného na najhorSom pripade) minimdlny ¢as odstavenia, t,,; e
(hodiny): ...
3.2.20.2.5.2. (bez zohladnenia pristupu zalozeného na najhorSom pripade) miesto merania teploty motora: ...
3.2.20.2.6.  Pristup zaloZeny na jednom interpola¢nom rade vozidiel v rdmci radu ATCT: dno/nie (1)
n) Vkladd sa tento bod 3.3:
»3.3. Elektromotor
3.3.1. Typ (vinutie, budenie): ...
3.3.1.1.  Maximdlny hodinovy vykon: ... kW
(hodnota udand vyrobcom)
3.3.1.1.1. Maximalny ¢isty vykon (a) ... kW
(hodnota udand vyrobcom)
3.3.1.1.2. Maximdlny 30-mindtovy vykon (a) ... kW
(hodnota udand vyrobcom)
3.3.1.2.  Prevddzkové napitie: ... V
3.3.2. REESS
3.3.2.1.  Pocet komor: ...
3.3.2.2.  Hmotnost: ... kg
3.3.2.3.  Kapacita: ... Ah (ampérhodina)
3.3.2.4.  Poloha: ...
0) Body 3.5.7.1 a 3.5.7.1.1 sa nahrddzaji takto:

,3.5.7.1. Parametre skiisobného vozidla

V reprezenta-
tivne (len pre
rad vymedzeny

. VL VM Standardné
Vozidlo S VH o vzorcom na
ak existuje ak existuje . hodnoty
stanovenie
jazdného zata-
Zenia (¥))

Druh karosérie vozidla —

Pouzitd metdda jazdného zatazenia (meranie — —
alebo vypocet na zdklade radu vymedzeného
jazdnym zataZenim)
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Vozidlo

VL
ak existuje

VH

VM
ak existuje

V reprezenta-
tivne (len pre
rad vymedzeny
vzorcom na
stanovenie
jazdného zata-
Zenia (¥))

Standardné
hodnoty

Informdcie o jazdnom zatazenf:

Znacka a typ pneumatik, v pripade merania

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych),
v pripade merania

Valivy odpor pneumatik (vpredufvzadu) (kg/t)

Tlak v pneumatikich (prednych/zadnych)
(kPa), v pripade merania

Delta C,, x A VL v porovnani s VH (IP_H mi-
nus IP_L)

Delta C, x A v porovnani s VL radu vozidiel
z hladiska jazdného zatazenia (IP_H/L minus
RL_L), v pripade vypoltu pre rad vozidiel
z hladiska jazdného zatazenia

Skiisobnd hmotnost vozidla (kg)

Koeficienty jazdného zataZenia

fo (N)

fy [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)’]

Celnéd plocha m? (0,000 m?)

Spotreba energie na cyklus ()

(*) reprezentativne vozidlo sa skasa pre rad vymedzeny vzorcom na stanovenie jazdného zataZenia

3.5.7.1.1. Palivo pouzité pri skiiske typu 1 a vybrané na meranie Cistého vykonu v stlade s prilohou XX
k tomuto nariadeniu (iba pre vozidld LPG alebo NG): ......ccocooiiiiiiiiiiiicceec e ;

Body 3.5.7.1.1.1 azZ 3.5.7.1.3.2.3 sa vypustaja;

Body 3.5.7.2.1. az 3.5.7.2.1.2.0 sa nahrddzaja takto:

,3.5.7.2.1. Hmotnostné emisie CO, pre vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi (ICE) a vozidld NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0.  Minimalne a maximélne hodnoty CO, v rdmci interpola¢ného radu vozidiel

3.5.7. 211, VH: oo g/km
3.5.7.2.1.1.0. VH (NEDC): ooooooooooeoeeeoeeeeeeeeeeee oo g/km
3.5.7.2.1.2. VL (v relevantnych pripadoch): ........oooiiiiiiiiiiiii g/km
3.5.7.2.1.2.0. VL (v relevantnych pripadoch) (NEDC): ........coccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i, g/km
3.5.7.2.1.3. VM (v relevantnych pripadoch): ..o g/km

3.5.7.2.1.3.0. VM (v relevantnych pripadoch) (NEDC): ......cocoiiiiiiiiiiiiiiiiee e g/km*;
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r) Body 3.5.7.2.2 a7z 3.5.7.2.2.3.0 sa nahradzaja takto:
»3.5.7.2.2. Hmotnostné emisie CO, v reZime na udrzanie nabitia batérie pre OVC-HEV
3.5.7.2.2.1. Hmotnostné emisie CO, v reZime na udrZanie nabitia batérie pre VH: g/km
3.5.7.2.2.1.0. Kombinované hmotnostné emisie CO, pre VH (NEDC v stave B): g/km
3.5.7.2.2.2.  Hmotnostné emisie CO, v rezime na udrZanie nabitia batérie pre VL (v relevantnych pripadoch):
g/km
3.5.7.2.2.2.0. Kombinované hmotnostné emisie CO, pre VL (v relevantnych pripadoch) (NEDC v stave B):
g/km
3.5.7.2.2.3. Hmotnostné emisie CO, v reZime na udrZanie nabitia batérie pre VM (v relevantnych
pripadoch): g/lkm
3.5.7.2.2.3.0. Kombinované hmotnostné emisie CO, pre VM (v relevantnych pripadoch) (NEDC v stave B):
glkm*;
s) Body 3.5.7.2.3 az 3.5.7.2.3.3.0 sa nahradzaji takto:
»3.5.7.2.3. Hmotnostné emisie CO, a vdZend droveil hmotnostnych emisii CO, v rezime vybijania batérie
pre OVC-HEV
3.5.7.2.3.1.  Hmotnostné emisie CO, v reZime vybijania batérie pre VH: ... glkm
3.5.7.2.3.1.0. Hmotnostné emisie CO, v reZime vybijania batérie pre VH (NEDC v stave A): ... g/km
3.5.7.2.3.2.  Hmotnostné emisie CO, v reZime vybijania batérie pre VL (v relevantnych pripadoch): ... g/km
3.5.7.2.3.2.0. Hmotnostné emisie CO, v rezime vybijania batérie pre VL (v relevantnych pripadoch) (NEDC
v stave A): ... glkm
3.5.7.2.3.3.  Hmotnostné emisie CO, v reZime vybijania batérie pre VM (v relevantnych pripadoch): ... g/lkm
3.5.7.2.3.3.0. Hmotnostné emisie CO, v reZime vybijania batérie pre VM (v relevantnych pripadoch) (NEDC
v stave A): ... g/km®
t) Doplia sa tento bod 3.5.7.2.3.4:
»,3.5.7.2.3.4. Minimdlne a maximdlne vdZené hodnoty CO, v rdmci interpola¢ného radu vozidiel OVC*
u) Bod 3.5.7.4.3 sa vypusta;
v) Bod 3.5.8.3 nahrddza takto:

,3.5.8.3. Emisné udaje v stvislosti s pouzitim ekologickych inovdcii (tabulku zopakujte pre kazdé skasané
referenéné palivo) (w (1))

5. Faktor
vytaZenia
Rozhodnu- 3. Emisie 4. Emisie (EV), t.j.
tie, ktorém 1. Emisie 2. Emisie CO, stan- CO, vozidla Casovy )
bola dg;;i Kéd ekolo- CO. stan- CO, vozidla dardného s ekolo- podiel Uspory
ekolovicki ickei daréného s ekolo- vozidla gickou pouZivania emisii CO,
inov%cia in o%é i el () vozidla gickou v rdmci inovéciou technolégie | ((1-2)-(3
schvéleni (g/km) inovaciou skasobného v ramci pri beznych — 4)*5
) (g/km) cyklu typu 1 | skasobného | prevadzko-
(4 cyklu typu 1 vych
podmien-
kach
xxxx[201x

Celkovd tspora emisii CO, podla NEDC (g/km) (*%)
Celkové tspora emisif CO, podla WLTP (g/km) (¥5)
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w) Vkladd sa tento bod 3.8.5:

,3.8.5. Specifikdcia maziva ...W..."

“«

x) Body 4.5.1.1, 4.5.1.2 a 4.5.1.3 sa vypustaju;

y) V bode 4.6 sa vypustajii slova ,Spitny prevod* na konci prvého stipca tabulky;

z) Vkladaji sa tieto body 4.6.1 aZ 4.6.1.7.1:

,4.6.1.
4.6.1.1.
4.6.1.2.
4.6.1.3.
4.6.1.3.1.
4.6.1.3.2.
4.6.1.3.3.
4.6.1.3.4.
4.6.1.3.5.
4.6.1.4.
4.6.1.5.
4.6.1.6.
4.6.1.6.1.
4.6.1.6.2.
4.6.1.6.3.
4.6.1.7.

4.6.1.7.1.

Zmena prevodového stupna

Prevodovy stupeni 1 vyliieny: dno/nie (')

N 45 g Pre kazdy prevodovy stupefi: ... min-!
Diin_drive

1. prevodovy stupent: ... min-!

1. prevodovy stupeni na 2.: ... min~!

2. prevodovy stupen po zastavenie: ... min-!
2. prevodovy stupeni: ... min-!

3. prevodovy stupen a dalsie: ... min!

N i drive s PTE fazy zrychlovania/konstantnej rychlosti (n

_min_drive_up)

n_min_drive_set pre fazy Spomal ovania (nmin_drive_down):

Uvodny casovy tsek

tﬁstartfphase: -e S

. i1
niminidrivefstart' ... M
n ... min~!

7min7drive7upfstart:
Pouzitie ASM: dno/nie (')

Hodnoty ASM: ...%

aa) Vkladd sa tento bod 4.12:

,4.12. Mazivo prevodovky: ... W ...
ab) Body 9.10.3 a 9.10.3.1 sa vypustaju;
ac) Vkladaju sa tieto body 12.8. a7z 12.8.3.2:

»12.8.

12.8.1.
12.8.1.1.

12.8.1.2.

12.8.2.
12.8.2.1.

12.8.2.2.

12.8.3.
12.8.3.1.

12.8.3.2.

... min!

Zariadenia a systémy s reZimami volitelnymi vodi¢om, ktoré ovplyviiuji emisie CO, afalebo

kritériové emisie a nemaji prevladajici rezim: dnojnie (')

Skuaska udrzania nabitia batérie (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

Najlepsi rezim: ...

Najhor3f rezim: ...

Skiigka vybijania batérie (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

Najlepsi rezim: ...

Najhor3f rezim: ...

Skiigka typu 1 (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

Najlepsi rezim: ...

Najhor3i rezim: ...%

ad) V doplnku 3 sa vypusta Doplnok k informacnému dokumentu;
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23. Doplnok 3a sa meni takto:

a) Pismeno d) sa nahrddza takto:

,d) podrobné technické odovodnenie akejkolvek AES vritane postdenia rizika, v ktorom sa uvedie odhad rizika
pri pouziti AES a pri jej absencii, a tieto informdcie:

i) z akého dovodu sa uplatiiuje ktorékolvek ustanovenie o vynimke zo zdkazu rusiacich zariadeni uvedené
v ¢lanku 5 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007;

ii) v relevantnych pripadoch hardvérovy prvok, resp. prvky, ktoré musi AES chranit;

i) v relevantnych pripadoch dékaz o ndhlom a neopravitelnom poskodeni motora, ktorému nemozno
predist pravidelnou tidrzbou a ku ktorému by v pripade chybajiicej AES doslo;

iv) v relevantnych pripadoch odévodnené vysvetlenie, preco treba pouzit AES na natartovanie motora;*

b) Doplna sa tento druhy a treti odsek:

,Rozsirend dokumentdcia sa obmedzuje na 100 strdn a zahffia vietky zdkladné prvky, ktoré schvalovaciemu
tradu umoznia postidenie AES. Dokumentdciu mézu v pripade potreby doplnat prilohy a dalsie prilozené
dokumenty, ktoré obsahuji dodato¢né a doplnkové prvky. Vyrobca posle novia verziu rozsirenej dokumenticie
schvalovaciemu tradu vidy, ked sa zavddzaju zmeny v AES. Nova verzia sa obmedzuje na zmeny a ich vplyv.
Schvalovaci trad novi verziu AES vyhodnoti a schvili.

Rozsirend dokumentdcia md takdto Struktiaru:

Rozsirend dokumenticia k uplatiiovaniu AES & YYY/OEM podla nariadenia (EU) 2017/1151

Casti Odsek Bod Vysvetlenie
Uvodny list schvalovaciemu tiradu Odkaz na dokument s uvedenim verzie, dé-
tumu vydania dokumentu, podpisu relevant-
nej osoby vo vyrobnej organizécii
Tabulka verzif Obsah uprav kazdej verzie: a ktord Cast je
upravend
B
8
é Opis prislusnych typov (emisie)
S
) Tabulka priloZenych dokumentov Zoznam vsetkych prilozenych dokumentov
E
= Krizové odkazy Odkaz na pismeno a) az i) doplnku 3a (kde
sa nachddzaju jednotlivé poziadavky nariade-
nia)
Vyhldsenie o nepritomnosti rusiaceho zaria- | + podpis
denia
0 Skratky
1 VSEOBECNY OPIS
g
£ 1.1 Vseobecné opis motora Opis hlavnych vlastnosti: zdvihovy objem,
= dodato¢nd uprava ...
o
SN
ﬁ v 7’ . 7 7 7 . ’ ’ v
i 1.2 Vieobecnd architektiira systému Blokovy diagram systému: zoznam snimacov
= a ovladacich prvkov, vysvetlenie v§eobecnych
N funkcii motora
1.3 Udaje o verzii softvéru a kalibrcie Napr. vysvetlenie ndstroja na snimanie
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Casti Odsek Bod Vysvetlenie
2 Zékladné emisné stratégie
2x BES x Opis stratégie x
2y BES y Opis stratégie y
3 Pomocné emisné stratégie
3.0 Opis AES Hierarchické vztahy medzi pomocnymi emis-
nymi stratégiami: opis a odoévodnenie (napr.
bezpecnost, spolahlivost atd.)
3.x AES x 3.x.1 odovodnenie AES
3.x.2 merané afalebo modelované parametre
pre charakterizdciu AES
3.x.3 sposob fungovania AES — pouzité pa-
rametre
3.x.4 G¢inok AES na zneCistujuce latky
a CO,
3y AES y 3y.1
3.2
atd.
Tu sa kon¢i limit 100 stran
Priloha Zoznam typov, ktorych sa tykaji tieto BES
a AES: vratane odkazu na typové schvilenie,
oznacenia softvéru, kalibracného &isla, kon-
trolnych stctov kazdej verzie a kazdej riadia-
cej jednotky (motora afalebo pripadne doda-
tocnej apravy)
Technickd pozndmka pre odovodnenie AES | Postdenie rizika alebo od6vodnenie skiiskou
¢ XXX alebo pripadny priklad ndhleho poskodenia
2
=
£ Technickd pozndmka pre odévodnenie AES
Z . yyy
o
S|
)
5 Protokol o skuske pre kvantifikdciu vplyvu | Protokol o skuske pre vSetky osobitné skasky
3 konkrétnej AES vykonané na odovodnenie AES, podrobnosti
= o podmienkach skuasky, opis vozidla/ddtum
skidok. Vplyv emisii/CO, s aktiviciou/bez
aktivicie AES

24. Vkladd sa tento doplnok 3b:

,Doplnok 3b

Metodika posudzovania AES

Posudzovanie AES schvalovacim tGradom zahffia prinajmensom tieto overenia:

1. Narast emisii sposobovanych AES sa musi udrziavat na najnizej moznej Grovni:

a) ndrast celkovych emisif pri pouziti AES sa musi udrZiavat na najniZSej moznej trovni po cely ¢as bezného
pouZivania a Zivotnosti vozidiel;
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b) vidy ked s na trhu v Case predbezného posudzovania AES k dispozicii technoldgie alebo konstrukcie,
ktorymi mozno zlepsit reguldciu emisii, musia sa pouZit bez neopodstatnenej modulécie.

2. Pri odovodiovani AES sa musi primerane preukdzat a zdokumentovat riziko ndhleho a neopravitelného
poskodenia ,menica pohonnej energie a pohonnej sistavy*, ako je vymedzené v spolo¢nej rezoldcii ¢. 2 (M.R.2)
k dohoddm EHK OSN z roku 1958 a 1998 obsahujiicej definicie pohonného systému vozidla (), vritane tychto
informdcii:

a) vyrobca predlozi dokaz o katastrofickom (t. j. ndhlom a neopravitelnom) poskodeni motora, ako aj postidenie
rizika, ktoré obsahuje vyhodnotenie pravdepodobnosti daného rizika a zdvaznosti moznych désledkov
vratane vysledkov skiiSok vykonanych na tento acel;

b) ked st na trhu v ¢ase uplatiovania AES k dispozicii technoldgie alebo konstrukcie, ktorymi sa vylaci alebo
zniZi toto riziko, musia sa pouzif v ¢o najvicSom technicky moznom rozsahu (t. j. bez neopodstatnenej
moduldcie);

¢) zivotnost a dlhodobd ochrana motora alebo komponentov systému reguldcie emisii pred opotrebovanim
a chybnym fungovanim sa nepovazuje za prijatelny dovod na udelenie vynimky zo zdkazu rusiacich
zariadeni.

3. Primeranym technickym opisom sa zdokumentuje, pre¢o je na bezpecnd prevadzku vozidla potrebné pouzit
AES:

a) vyrobca by mal predlozit dokaz o zvySenom riziku pre bezpecnii prevadzku vozidla, ako aj postdenie rizika,
ktoré bude obsahovat vyhodnotenie pravdepodobnosti daného rizika a zdvaznosti moznych désledkov
vratane vysledkov skiiSok vykonanych na tento acel;

b) ked je na trhu v Case uplatiiovania AES k dispozicii ind technoldgia alebo konstrukcia, ktord by umoznila
zniZenie bezpecnostného rizika, musi sa pouzit v ¢o najvi¢Som technicky moznom rozsahu (t. j. bez neopod-
statnenej moduldcie).

4. Primeranym technickym opisom sa zdokumentuje, preco je pocas Startovania motora potrebné pouzit AES:

a) vyrobca predlozi dokaz o potrebe pouzitia AES pocas $tartovania motora, ako aj posudenie rizika, ktoré
obsahuje vyhodnotenie pravdepodobnosti daného rizika a zavaznosti moznych dosledkov vritane vysledkov
skasok vykonanych na tento tcel;

b) ak je na trhu v Case uplatiiovania AES k dispozicii ind technoldgia alebo konstrukcia, ktoré by umoznila
lepsiu reguldciu emisii pri Startovani motora, musi sa pouzit v ¢o najva¢som technicky moznom rozsahu;*

25. Doplnok 4 sa meni takto:
a) V oddiele I vzoru osvedéenia o typovom schvéleni ES sa vklad4 tento bod 0.4.2:
,0.4.2. Zakladné vozidlo (°3) ("): 4no/nie ()"
b) Dodatok k osvedceniu o typovom schvdleni ES sa meni takto:

) Bod 0 sa nahrddza takto:

,0. Identifikdtor interpolaéného radu podla vymedzenia v bode 5.0 prilohy XXI k nariadeniu (EU)
2017/1151

0.1. Identifikdtor: ...
0.2. Identifikitor zdkladného vozidla (%) (1): ...

ii) Body 1.1, 1.2 a 1.3 sa nahrddzaju takto:
,1.1. Hmotnost vozidla v pohotovostnom stave:
VL (9): ...
VH: ...
1.2. Maximélna hmotnost:
VL (): ...
VH: ...

(") Dokument ECE/TRANS/WP.19/1121 sa nachddza na tejto webovej lokalite: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/31821.
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1.3. Referencnd hmotnost:
VL (1): ...
VH: .5
iiij  Bod 2.1 sa nahrddza takto:
,2.1. Vysledky skasky vzhladom na vyfukové emisie
KIaSifIKACIA @IMESIE: ..ottt
Vysledky skasky typu 1, v relevantnych pripadoch

Cislo typového schvélenia, ak nejde o zakladné vozidlo (1): ...

Skaska typu 1

THC + PN
. co THC NMHC NO, PM N
Visledky pre typ 11 (g jkm) | (mgfkm) | (mglkm) | (mg/km) (mzﬁ;;n) (mg/km) (#kln?) /
Namerané (%) (%)
Ki * (9 (1) )
Ki + (%) (1) )
Stredna hodnota (1)

vypocitand s Ki
(M x Ki alebo M +
Ki) ()

DF (+) ()

DF (x) () (')

Konec¢nd strednd
hodnota vypocitand s
Ki a DF (19)

Limitnd hodnota

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Opakujte tabulku zo skasky typu 1 s vysledkami skiisky typu 2
Skiiska typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Opakujte tabulku zo skasky typu 1 s vysledkami skisky typu 3

Opakujte skisku typu 1, typu 2 a typu 3 pre VL (v relevantnych pripadoch) a VM (v relevantnych
pripadoch)

Skaska ATCT

Emisie CO, (g/km) Kombinované

ATCT (14 OC) MCOZ,Treg

Typ 1 (23 °C) Mco,,5

Korekény koeficient radu (FCF)
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THC + PN
Vysledky skiisky ATCT (mc/?(m) (m“/*lfm) (gl";‘l;ﬁ) (mN/Ok);n | o, (mP /Mkm) (#.101)
g g g g (mg/km) g km)

Namerané (1) (2

Limitné hodnoty

(') V relevantnych pripadoch.
() Zaokruhlite na dve desatinné miesta.

Rozdiel medzi kone¢nou teplotou chladiaceho média motora a priemernou teplotou miesta
odstavenia za posledné 3 hodiny AT_ATCT (-C) pre referencné vozidlo: ...

Minimélny ¢as odstavenia t_, ATCT (s): ...

soak—
Umiestnenie snimaca teploty: ...
Identifikdtor radu vozidiel ATCT: ...

Typ 2: (vratane tdajov o emisidch pozadovanych na kontrolu spdsobilosti na cestni premavku):

Teplota motoro-
vého oleja
(@)

Hodnota CO
(% obj.)

Skiigka Lambda (1) Otailzfi Iilgtora

Skaska pri nizkych volnobez- neuvadza sa
nych otackach

Skiiska pri vysokych volnobez-
nych otackach

Typ 3: ...

Typ 4: ... g[skaska,

skdsobny postup v stlade s: prilohou 6 k predpisu EHK OSN ¢. 83 (jednoditovy NEDC)/prilohou
k nariadeniu (EU) 2017/1221 (dvojdiiovy NEDC)/prilohou VI k nariadeniu (EU) 2017/1151
(dvojdiiovy WLTP) (1).

Typ 5:

— skaska Zivotnosti: skaska celého vozidla/skiiska starnutia na skii§obnom zariadeni/Ziadna ()

— faktor zhor3enia DF: vypocitany/prideleny (?)

— uvedte hodnoty: ...

— prisluny cyklus typu 1 [Ciastkova priloha 4 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151 alebo
predpis EHK OSN ¢&. 83] (') ...

Typ 6 CO (mg/km) THC (mg/km)

Namerana hodnota

Limitnd hodnota®;

iv)  Bod 2.5.1 sa nahrddza takto:

,2.5.1. Vozidlo s vylu¢ne spalovacim motorom (ICE) a externe nenabijate[né hybridné elektrické vozidlo
(NOVQ)

v)  Vkladd sa tento bod 2.5.1.0:

,2.5.1.0. Minimélne a maximdalne hodnoty CO, v rdmci interpola¢ného radu;
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vi)

vii)

Body 2.5.1.1.3 a 2.5.1.1.4 sa nahradzaja takto:

,2.5.1.1.3. Hmotnostné emisie CO, [uvedte hodnoty pre kazdé skisané referencné palivo, pre jednotlivé
fazy: namerané hodnoty, pre kombinované vysledky pozri body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 ciastkovej
prilohy 6 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151]

2,5.1.1.4.

Mimo- 1y smbino-
Emisie CO, (g/km) Skuska Nizke Stredné Vysoké riadne vané
vysoké
Mcoap5/Mcores 1
2
3
priemer
Konecné Mcoz,p,H/ Meosen

Spotreba paliva (uvedte hodnoty pre kazdé skdsané referencné palivo, pre jednotlivé fazy:
namerané hodnoty, pre kombinované vysledky pozri body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 C(iastkovej

prilohy 6 k prilohe XXI)

Spotreba paliva (I/100 km)
alebo m?/100 km alebo
kg/100 km (")

Nizke

Stredné

Vysoké

Mimoriadne
vysoké

Kombino-
vané

Konecné hodnoty

FCp,H/FCc,H“;

Body 2.5.1.2 az 2.5.1.3 sa nahrddzaju takto:

»2.5.1.2.

2.,5.1.2.1.

2.,5.1.2.2.

2.5.1.2.2.1.

2.5.1.2.2.2.

2.5.1.2.2.3.

2.,5.1.2.3.

VL (v relevantnych pripadoch)

Spotreba energie na cyklus: ... ]

Koeficienty jazdného zataZenia

f,, N: ...
f,, N/(km/h): ...

£, NJ(km/h) (): ...

Hmotnostné emisie CO, [uvedte hodnoty pre kazdé skii§ané referencné palivo, pre jednotlivé
fazy: namerané hodnoty, pre kombinované vysledky pozri body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 ¢iastkovej

prilohy 6 k prilohe XXI)

Mimo- | o mbino-
Emisie CO, (g/km) Skugka Nizke Stredné Vysoké riadne vané
vysoké
Mco2p5Mcores 1
2
3
priemer

Konecné Mo, 1 Mcos i
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2.5.1.2.4.  Spotreba paliva (uvedte hodnoty pre kazdé skasané referencné palivo, pre jednotlivé fizy:
namerané hodnoty, pre kombinované vysledky pozri body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 ciastkovej
prilohy 6 k prilohe XXI)

Spotreba paliva (/100 km)

alebo m?/100 km alebo Nizke Stredné Vysoké Mimoriadne | - Kombino-

kg/100 km () vysoké vané
Kone¢né hodnoty
FCPYL/FCch

2.5.1.3. Vozidlo M pre NOVC-HEV (v relevantnych pripadoch);
vii) Vkladaj sa tieto body 2.5.1.3.1. az 2.5.1.3.4:

,2.5.1.3.1.  Spotreba energie na cyklus: ... |

2.5.1.3.2.  Koeficienty jazdného zataZenia
2.5.1.3.2.1. f, N: ...

2.51.3.22. f, N/(km/h): ...

2.5.1.3.2.3. f, Nj(km/h)% ...

2.5.1.3.3.  Hmotnostné emisie CO, [uvedte hodnoty pre kazdé skisané referencné palivo, pre jednotlivé
fazy: namerané hodnoty, pre kombinované vysledky pozri body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 ciastkovej
prilohy 6 k prilohe XXI)

Mimo-

Emisie CO, (g/km) Skuska Nizke Stredné Vysoké riadne Kombipo—
vysoké vane
Mco2p5/Mcozes 1
2
3
priemer

Konetné Mcg, ,1/Mcos o1

2.5.1.3.4.  Spotreba paliva (uvedte hodnoty pre kazdé skdsané referencné palivo, pre jednotlivé fazy:
namerané hodnoty, pre kombinované vysledky pozri body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 ciastkovej
prilohy 6 k prilohe XXI)

Spotreba paliva (I/100 km)

alebo m?/100 km alebo Nizke Stredné Vysoké Mimoriadne | - Kombino-

kg/100 km () vysoké vané
Kone¢né hodnoty
FCp,L/FCc,L“;

ix)  Bod 2.5.1.3.1 sa vypusta;
x)  Vkladaju sa tieto body 2.5.1.4 a 2.5.1.4.1:

,2.5.1.4. V pripade vozidiel pohdnanych spalovacim motorom, ktoré s vybavené periodicky regenera-
tivnymi systémami podla ¢lanku 2 bodu 6 tohto nariadenia, sa vysledky skisky upravia
faktorom Ki uvedenym v doplnku 1 k ¢iastkovej prilohe 6 k prilohe XXI.

2.5.1.4.1. Informécie o stratégii regeneracie pre emisie CO, a spotrebe paliva

D — pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych nastdvaju fazy regeneracie:

d — pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerdciu: ...
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Xi)

Prislusny cyklus typu 1 [Ciastkovd priloha 4 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 20171151 alebo
predpis EHK OSN ¢. 83] (19: ...

Kombinované
Ki (aditivne/multiplikativne) (')
Hodnoty CO, a spotreba paliva (1)
V pripade zakladného vozidla opakujte bod 2.5.1.%
Body 2.5.2.1 az 2.5.2.1.2 sa nahradzaja takto:
,2.5.2.1. Spotreba elektrickej energie
2.5.2.1.1. VH
2.5.2.1.1.1.  Spotreba energie na cyklus: ... |
2.5.2.1.1.2.  Koeficienty jazdného zataZenia
2.5.2.1.1.2.1. £, N: ...
2.5.2.1.1.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.2.1.1.2.3. f, N/(km/h) (3): ...
Spotreba elektrickej energie (Wh/km) Skiiska Mesto Kombinované
Vypocitand spotreba  elektrickej 1
energie
2
3
priemer
Udand hodnota —
2.5.2.1.1.3.  Celkovy cas prekrocenia tolerancie na vykonanie cyklu: ...
2.5.2.1.2. VL (v relevantnych pripadoch)
2.5.2.1.2.1.  Spotreba energie na cyklus: ... |
2.5.2.1.2.2.  Koeficienty jazdného zatazenia
2.5.2.1.2.2.1. f, N: ...
2.5.2.1.2.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.2.1.2.2.3. f, N/(km/h) (3: ...
Spotreba elektrickej energie (Wh/km) Skuska Mesto Kombinované
Vypotitand  spotreba elektrickej 1
energie
2
3
priemer
Udané hodnota —
2.5.2.1.2.3.  Celkovy ¢as prekrocenia tolerancie na vykonanie cyklu: ...
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xii)  Bod 2.5.2.2 nahrddza takto:
,2.5.2.2.  Dojazd vyluéne na elektricky pohon
2,5.2.2.1. VH
Dojazd V}'lluér}l%ga(lglliictrick}? pohon Skuska Mesto Kombinované
Namerany dojazd vylu¢ne na elek- 1
tricky pohon
2
3
priemer
Udand hodnota —
2.5.2.2.2. VL (v relevantnych pripadoch)
Dojad vilucne na lkiick pohon Skiska Mesto Kombinované
Namerany dojazd vylu¢ne na elek- 1
tricky pohon
2
3
priemer
Udand hodnota —
xii) Body 2.5.3.1 az 2.5.3.2 sa nahradzaju takto:
,2.5.3.1. Hmotnostné emisie CO, v rezime na udrzanie nabitia batérie
2.5.3.1.1. VH
2.5.3.1.1.1.  Spotreba energie na cyklus: ... |
2.5.3.1.1.2.  Koeficienty jazdného zataZenia
2.5.3.1.1.2.1. {0, N: ...
2.53.1.1.2.2. f1, N/(km/h): ...
2.5.3.1.1.2.3. 2, N/(km/h) () ...
. . | Mimo- Kombino-
Emisie CO, (g/km) Skaska Nizke Stredné Vysoké riadne p
vysoké vané
MCO2,p,5/MCO2,c,5 1
2
3
priemer
Konetné My, , u/Mcos o

2.5.3.1.2. VL (v relevantnych pripadoch)
2.5.3.1.2.1.  Spotreba energie na cyklus: ... |
2.5.3.1.2.2.  Koeficienty jazdného zatazenia

2.5.3.1.2.2.1. f, N: ...
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2.53.1.2.2.2. f, N/km/h): ...
2.53.1.2.2.3. f, N/(km/h) (3: ...
s . . . . Mimo- |y ibino-
Emisie CO, (g/km) | Skiska | Nizke | Stedné | Vysoké | riadne !
vysoké vané
Mcoz,p,s/Mcoz,c,s 1
2
3
priemer
Konecné Mo, ,1 Moy cr
2.5.3.1.3. VM (v relevantnych pripadoch)
2.5.3.1.3.1.  Spotreba energie na cyklus: ... |
2.5.3.1.3.2.  Koeficienty jazdného zatazenia
2.5.3.1.3.2.1. f, N: ...
2.5.3.1.3.2.2. 1, N/(km/h): ...
2.5.3.1.3.2.3. £2, N/(km/h) (): ...
s . . . . Mimo- |y mbino-
Emisie CO, (g/km) Skuska Nizke Stredné Vysoké riadne p
vysoké vané
Mcoz,p,s/Mcoz,c,s 1
2
3
priemer
MeosgalMeosen
2.5.3.2. Hmotnostné emisie CO, v rezime vybijania batérie
VH
Emisie CO, (g/km) Skiiska Kombinované
Mcor.cp 1
2
3
priemer

Konecné Mg, cp
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VL (v relevantnych pripadoch)

Emisie CO, (g/km) Skuska Kombinované
Mcoscp 1
2
3
priemer
Konecné M, o,
VM (v relevantnych pripadoch)
Emisie CO, (g/km) Skuska Kombinované
Mcoscn 1
2
3
priemer
Konecné Mo, cp
xiv) V bode 2.5.3.3 sa dopliia tento bod 2.5.3.3.1:
,2.5.3.3.1. Minimalne a maximdlne hodnoty CO, v rdmci interpolacného radu®
xv) Bod 2.5.3.5 sa nahrddza takto:
,2.5.3.5. Spotreba paliva v reZime vybijania batérie
VH
Spotreba paliva (I/100km) Kombinované
Kone¢né hodnoty FC,,
VL (v relevantnych pripadoch)
Spotreba paliva (I/100km) Kombinované
Konecné hodnoty FC,,
VM (v relevantnych pripadoch)
Spotreba paliva (I/100km) Kombinované

Kone¢né hodnoty FCp,

xvi) Bod 2.5.3.7.1 sa nahrddza takto:

,2.5.3.7.1. Dojazd vo vylu¢ne elektrickom rezime AER

AER (km) Skaska Mesto Kombinované
Hodnoty AER 1
2
3
priemer
Kone¢né hodnoty AER*
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xvii) Bod 2.5.3.7.4 sa nahrddza takto:

,2.5.3.7.4. Dojazd v rdmci cyklu v rezime vybijania batérie Ry

Repe (km) Skuska Kombinované
Hodnoty R 1
2
3
priemer

Kone¢né hodnoty Ry

xviii) Body 2.5.3.8.2 a 2.5.3.8.3 sa nahrddzaja takto:

»2.5.3.8.2. Spotreba elektrickej energie v rezime vybfjania batérie EC,.., vdZend faktorom vyfaZenia

(kombinovand)
EC,cp (Wh/km) Skuska Kombinované
Hodnoty EC,¢ 1
2
3
priemer

Konecné hodnoty EC,.

2.5.3.8.3. Spotreba elektrickej energie EC

4 vazend faktorom vytazenia (kombinovand)

AC, weighte
EC,(veighed (Wh/km) Skiiska Kombinované
Hodnoty EC,¢ ,igheed 1
2
3
priemer
Konetné hodnoty EC,¢ ,ghied
V pripade zdkladného vozidla opakujte bod 2.5.3
xix) Vklada sa tento bod 2.5.4:
,2.5.4. Vozidld s palivovymi ¢ldnkami (FCV)
Spotreba paliva (kg/100 km) Kombinované

Kone¢né hodnoty FC,

V pripade zakladného vozidla opakujte bod 2.5.4.%
xx)  Vkladd sa tento bod 2.5.5:

,2.5.5. Zariadenie na monitorovanie spotreby paliva afalebo elektrickej energie: dno/neuplatiuje sa ...%

xxi) Vo Vysvetlujicich pozndmkach sa vkladd tdto pozndmka pod ¢iarou 5a:
,(*) Podla vymedzenia v ¢lanku 3 bode 18 smernice 2007/46/ES*;

¢) Doplnok k dodatku k osvedceniu o typovom schvdleni sa meni takto:

i) Nadpis bodu 1 sa nahradza takto:

,1. Emisie CO, stanovené v silade s bodom 3.2 prilohy I k vykonavacim nariadeniam (EU) 20171152

a (EU) 2017/1153%
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i) Bod 2.1.1 sa nahrddza takto:

,2.1.1. Hmotnostné emisie CO, (pre kazdé skisané referencné palivo) vozidiel s vylu¢ne spalovacimi

motormi a vozidiel NOVC-HEV

»2.1.2.

Emisie CO, (g/km) V obci Mimo obce Kombinované
Mcoz,NEDQH,test“
i) Vkladaju sa tieto body 2.1.2 a 2.1.2.1:
Vysledky skasky OVC
2.1.2.1. Hmotnostné emisie CO, vozidiel OVC-HEV
Emisie CO, (g/km) Kombinované

M

CO2,NEDC_H,test,condition A

MCOZ,NEDC_H,test,conditinn B

M

«
CO2,NEDC_Hitest,weighted *

iv) Bod 2.2.1 sa nahrddza takto:

,2.2.1. Hmotnostné emisie CO, (pre kazdé skisané referencné palivo) vozidiel s vylucne spalovacimi

motormi a vozidiel NOVC-HEV

Emisie CO, (g/km) V obci Mimo obce Kombinované
Mcoanenc Lescs
v) Vkladaju sa tieto body 2.2.2 a 2.2.2.1:
,2.2.2. Vysledky skisky OVC
2.2.2.1. Hmotnostné emisie CO, vozidiel OVC-HEV
Emisie CO, (g/km) Kombinované

M

CO2,NEDC_L,test,condition A

M

CO2,NEDC_L,test,condition B

M

«
CO2,NEDC_L,test,weighted *

vi) Bod 3 sa nahrddza takto:

,3. Faktor odchylky a faktor overovania [stanovené v stlade s bodom 3.2.8 vykondvacich nariadeni (EU)

2017/1152 a (EU) 2017/1153]:

Faktor odchylky (v relevantnych pripadoch)

Faktor overovania (v relevantnych pripadoch)

,1“ alebo ,0¢

Identifikacny hash kéd tplného korelacného siboru [bod 3.1.1.2
prilohy 1 k vykondvacim nariadeniam (EU) 2017/1152 a (EU)

2017/1153]:%
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vii) Vkladaju sa tieto body 4 az 4.2.3:

A Kone¢né hodnoty CO, (NEDC) a spotreby paliva

41. Kone¢né hodnoty NEDC (pre kazdé skdsané referencné palivo) vozidiel s vylune spalovacimi
motormi a vozidiel NOVC-HEV

V obci Mimo obce Kombinované

Emisie CO, (g/km) Meoanepc 1, final

M

CO2,NEDC_H, final

Spotreba paliva (I/100km) FCyipe 1, fina

FCNEDC_H, final

4.2.  Kone¢né hodnoty NEDC (pre kazdé skiisané referencné palivo) vozidiel OVC-HEV
4.2.1. Emisie CO, (g/km): pozri body 2.1.2.1 a 2.2.2.1

4.2.2. Spotreba elektrickej energie (Wh/km): pozri body 2.1.2.2 a 2.2.2.2

4.2.3. Spotreba paliva (/100 km)

Spotreba paliva (/100 km) Kombinované

FC

NEDC_L,test,condition A

FC

NEDC_L,test,condition B

EC

“
NEDC_L,test,weighted *

26. Doplnok 6 sa meni takto:
a) Tabulka 1 sa meni takto:

i) Riadky AG az AL sa nahradzaju takto:

,AG | Euro 6d-TEMP Euro 6-2 M, N1 zdzihovy, | 1.9.2017 () 31.8.2019
trieda I vznetovy

BG Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 M, N1 zazihovy, 31.8.2019
EVAP trieda I vznetovy

CG Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 M, N1 zazihovy, 1.1.2019 31.8.2019
ISC trieda I vznetovy

DG Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 M, N1 zdzihovy, 1.9.2019 1.9.2019 31.12.2020

EVAP-ISC trieda 1 vznetovy

AH Euro 6d-TEMP Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, | 1.9.2018 () 31.8.2019
I vznetovy

BH Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 31.8.2019
EVAP II vznetovy

CH | Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 | N1 trieda | zdZzihovy, 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
EVAP-ISC II vznetovy
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Al Euro 6d-TEMP Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, | 1.9.2018 () 31.8.2019
I, N2 vznetovy

BI Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 31.8.2019
EVAP 111, N2 vznetovy

CI Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021

EVAP-ISC I, N2 vznetovy

AJ Euro 6d Euro 6-2 M, N1 zéazihovy, 31.8.2019
trieda I vznetovy

AK Euro 6d Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 31.8.2020
II vznetovy

AL Euro 6d Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 31.8.2020

111, N2 vznetovy

AM | Euro 6d-ISC Euro 6-2 M, N1 zazihovy, 31.12.2020
trieda I vznetovy

AN Euro 6d-ISC Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 31.12.2021
I vznetovy

AO Euro 6d-ISC Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 31.12.2021

I, N2 vznetovy

AP Euro 6d-ISC-FCM | Euro 6-2 M, N1 zazihovy, 1.1.2020 1.1.2021
trieda I vznetovy

AQ | Euro 6d-ISC-FCM | Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 1.1.2021 1.1.2022
II vznetovy

AR Euro 6d-ISC-FCM | Euro 6-2 | N1 trieda | zdzihovy, 1.1.2021 1.1.2022%
111, N2 vznetovy

b) Pod tabulkou 1 sa za vysvetlivku v legende tykajiicu sa EURO 6d-TEMP vkladd tento text:

,Emisnd norma Euro 6d-TEMP-ISC = skaska emisii pri skutonej jazde na zdklade docasnych faktorov zhody,
pricom sa uplatiiuji Uplné poziadavky na vyfukové emisie Euro 6 (vratane PN a emisil pri skutocnej jazde)
a novy postup zhody v prevadzke.

Emisnd norma Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC = skdska emisii NO, pri skuto¢nej jazde na zdklade docasnych faktorov
zhody, pricom sa uplatiuji Gplné poziadavky na vyfukové emisie Euro 6 (vritane PN a emisii pri skutocnej
jazde), skiiSobny postup pre emisie z odparovania 48H a novy postup zhody v prevddzke.”;

¢) Pod tabulkou 1 sa za vysvetlivku v legende tykajiicu sa EURO 6d vkladd tento text:

,Sktska emisii podla normy Euro 6d-ISC pri skutocnej jazde na zdklade kone¢nych faktorov zhody, pricom sa
uplatriujt Gplné poziadavky na vyfukové emisie Euro 6, skiiSobny postup pre emisie z odparovania 48H a novy
postup zhody v prevadzke.

Skiska emisii podla normy Euro 6d-ISC-FCM pri skutocnej jazde na zdklade kone¢nych faktorov zhody, pricom
sa uplatiuji Gplné poziadavky na vyfukové emisie Euro 6, skiiSobny postup pre emisie z odparovania 48H,
zariadenia na monitorovanie spotreby paliva afalebo elektrickej energie a novy postup zhody v prevddzke.”;
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27. Doplnky 8a az 8c sa nahrddzaju takto:

,Doplnok 8a

Protokoly o skiske

Protokol o skuske je protokol vydany technickou sluzbou zodpovednou za vykondvanie skiisok podla tohto

nariadenia.

CAST I

V relevantnych pripadoch st nasledujiice informdcie minimdlne daje potrebné pre skasku typu 1.

Cislo PROTOKOLU

ZIADATEL

Vyrobca

PREDMET

Identifikdtor(-y) radu vozidiel z hfadiska jazdného zataZenia

Identifikdtor(-y) interpola¢ného radu

Vyrobok predlozeny na skdsanie

Znacka

Identifikdtor interpola¢-
ného radu

ZAVER

Vyrobok predlozeny na skisanie splha poziadavky uvedené v predmete.

Vseobecné pozndmky:

v, DD/MM/RRRR

Ak existuje viacero moznosti (odkazov), v protokole o skaske by mali byt opisané odskiisané mozZnosti.

Ak existuje len jedna moznost, moze stacit jeden odkaz na informaény dokument na zaciatku protokolu o skaske.

Kazdé technickd sluzba moze uviest dopliujice informdcie:

a) pre konkrétny zdzihovy motor;

b) pre konkrétny vznetovy motor.

1.

1.1.

OPIS SKUSANEHO VOZIDLA(-IEL: VYSOKA HODNOTA, NIZKA HODNOTA A STREDNA HODNOTA
(V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

Vseobecné tidaje

(isla vozidla : Cislo prototypu a VIN

Kategéria

Karoséria

Nahon:

Konstrukcia hnacej siistavy

Konstrukcia hnacej stistavy

vylu¢ne spalovaci motor, hybridny pohon, elek-
tromotor alebo palivovy ¢lanok
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1.1.2.

SPALOVACI MOTOR (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip ¢innosti

dvojtaktny/stvortaktny

Pocet a usporiadanie valcov

Zdvihovy objem motora (cm?)

Volnobezné oticky (min-1)

Vysoké volnobezné oticky motora
(min-1) (a)

Menovity vykon motora

kW

pri

ot./min.

Maximdlny ¢isty kritiaci moment

pri

ot./min.

Mazivo motora

znacka a typ

Chladiaci systém

Typ: vzduch/voda/olej

Izol4cia

materidl, mnoZstvo, umiestnenie, objem a hmotnost

SKUSOBNE PALIVO pre skiisku typu 1 (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdé skiiobné palivo.

Znacka

Typ

benzin E10 — nafta B7 — LPG - NG — ...

Hustota pri 15 °C

Obsah siry

len pre naftu B7 a benzin E10

Cislo sarze

Willansove koeficienty (pre spalovacie motory)

pre emisie CO, (gCO,/MJ)

SYSTEM PRIVODU PALIVA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy systém privodu paliva.

Priame vstrekovanie

ano/nie alebo opis

Typ vozidla podla paliva:

Jednopalivové/dvojpalivové/flexibilné palivo

Riadiaca jednotka

Oznacenie dielu

rovnaké ako informaény dokument

Skasany softvér

nacitat napriklad skenerom

Prietokomer vzduchu

Teleso skrtiacej klapky

Snimac¢ tlaku

Vstrekovacie ¢erpadlo

Vstrekovaé(-e)
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1.1.5. SACI SYSTEM (v relevantnyich pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy saci systém.
Prepliovac ano/nie
znacka a typ (1)
Medzichladi¢ ano/nie
typ (vzduch/vzduch — vzduch/voda) (1)
Vzduchovy filter (prvok) (1) znacka a typ
Tlmi¢ sania (1) znacka a typ
1.1.6. VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM NA REGULACIU ODPAROVANIA (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy z uvedenych systémov.
Prvy katalyzator znacka a oznacenie (1)
Princip ¢innosti: trojcestny/oxida¢ny/odlucovac
NO,/systém na akumuldciu NO,[selektivna kata-
lytickd redukcia...
Druhy katalyzitor znacka a oznacenie (1)
Princip ¢innosti: trojcestny/oxida¢ny/odlucovac
NO,/systém na akumuldciu NO /selektivna kata-
Iytickd redukcia...
Filter tuhych castic dno/nie/neuplatiiuje sa
katalyzovany: dno/nie
znacka a oznacenie (1)
Oznacenie a umiestnenie kyslikového snimaca pred katalyzdtorom/za katalyzdtorom
(-ov)
Vstrekovanie vzduchu ano/nie/neuplatiiuje sa
vstrekovanie vody ano/nie/neuplatiiuje sa
Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): dno/nie/neuplatiiuje sa
chladend/nechladend
HP/LP
Systém reguldcie emisii z odparovania dno/nie/neuplatiiuje sa
Oznacenie a umiestnenie snimaca(-ov) NO, Pred/Za
Vseobecny opis (1)
1.1.7. ZARIADENIE NA UCHOVAVANIE TEPLA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy systém na uchovavanie tepla.

Zariadenie na uchovévanie tepla

dno/nie

Tepelnd kapacita (hodnota uchovanej entalpie

v))

Cas potrebny na uvolnenie tepla (s)
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1.1.8.

PREVODOVE USTROJENSTVO (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdé prevodové dstrojenstvo.

Prevodovka : | manuélna/automatickd/menitelny prevod

Postup radenia prevodovych stupiiov

Prevladajici rezim (*) : | dno/nie

normélny/jazdny/ekologicky]...

Najlepsi rezim z hladiska emisii CO,
a spotreby paliva (v relevantnych pripa-

doch)

Najhor${ rezim z hladiska emisii CO,
a spotreby paliva (v relevantnych pripa-
doch)

Rezim s najvacSou spotrebou elektrickej energie
(v relevantnych pripadoch)

Riadiaca jednotka

Mazivo prevodovky : | znacka a typ

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikdch (kPa)

(*) V pripade vozidiel OVC-HEV uvedte pre previddzkovy rezim na udrzanie nabitia batérie a pre prevadzkovy rezim
vybijania batérie.

Prevodové pomery (R.T.), primdrne pomery (R.P) a [rychlost vozidla (km/h)]/[oticky motora (1 000
(min=")] (V,44) pre kazdy z prevodovych pomerov (R.B.)

R.B. R.P. RT. Viooo

1. 1

ELEKTROMOTOR (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy elektromotor.

Znacka

Typ
Spickovy vykon (kW)
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1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

TRAKCNY REES (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy trakény REES.

Znacka

Typ
Kapacita (Ah)

Menovité napitie (V)

PALIVOVY CLANOK (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy palivovy ¢lanok.

Znacka

Typ

Maximaélny vykon (kW)

Menovité napitie (V)

VYKONOVA ELEKTRONIKA (v relevantnych pripadoch)

MozZe existovat viacero pohonnych elektronickych systémov (meni¢ pohonnej energie, nizkonapitovy
systém alebo nabijacka)

Znacka

Typ
Vykon (kW)

Opis VH
HMOTNOST

Skasobnd hmotnost VH (kg)

PARAMETRE JAZDNEHO ZATAZENIA

fy (N)

fy [N/(km/h)]
f, [N/(km/h)*

Spotreba energie na cyklus (J)

Referen¢nd hodnota jazdného zataZenia v proto-
kole o skuske

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného
zataZenia

PARAMETRE VYBERU CYKLU

Cyklus (bez zmensenia) . | Trieda 1/2/3a/3b

Pomer menovitého vykonu k hmotnosti v pre- | : | (v relevantnych pripadoch)
vadzkovom stave (PMR) (W/kg)

Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas | : | dno/nie
merania

Maximalna rychlost vozidla (km/h)
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Zmen3enie (v relevantnych pripadoch) ano/nie
Faktor zmensenia fdsc
Vzdialenost prejdend v ramci cyklu (m)
Konstantnd rychlost (v pripade skrdteného sku- v relevantnych pripadoch
$obného postupu)
1.2.4. BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Verzia vypoctu radenia prevodového stupiia [uvedte uplatnitelnt zmenu nariadenia (EU)
2017/1151]
Radenie prevodovych stupniov Priemerny prevodovy stupeni pre v = 1 km/h, za-
okrihleny na 3tyri desatinné miesta
nmin drive
1. prevodovy stupen .. min~!
1. prevodovy stupefi na 2. .. min~!
2. prevodovy stupeil po zastavenie .. min~!
2. prevodovy stupeil .. min~!
3. prevodovy stupeii a dalsie .. min~!
Prevodovy stupeii 1 vyliiceny ano/nie
n_95_high pre kazdy prevodovy stupen ... min~!
n_min_drive_set pre fizy zrychlovania/konstant- .. min~!
nej rychlosti (n_min_drive_up)
n_min_drive_set pre fizy spomalovania (nmin_- .. min~!
drive_down)
t_start_phase .. s
n_min_drive_start .. min~!
N_min_drive_up_start ... min!
Pouzitie ASM dno/nie
Hodnoty ASM
1.3. Opis vl (v relevantnych pripadoch)
1.3.1. HMOTNOST
Skdsobnd hmotnost VL (kg)
1.3.2. PARAMETRE JAZDNEHO ZATAZENIA

f, [N/(km/h)’]

Spotreba energie na cyklus (J)

A(Cy x Ay (m?)
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Referen¢nd hodnota jazdného zataZenia v proto-
kole o skuske

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného

zataZenia
1.3.3. PARAMETRE VYBERU CYKLU
Cyklus (bez zmensenia) . | Trieda 1/2/3a/3b
Pomer menovitého vykonu k hmotnosti v pre- | : | (v relevantnych pripadoch)

vadzkovom stave (PMR) (W/kg)

Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas | : | dno/nie
merania

Maximdlna rychlost vozidla

Zmen3enie (v relevantnych pripadoch) : | dno/nie

Faktor zmensenia fdsc

Vzdialenost prejdend v ramci cyklu (m)

Konstantnd rychlost (v pripade skrdteného ski- | : | v relevantnych pripadoch
$obného postupu)

1.3.4. BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

Radenie prevodovych stupiiov : | Priemerny prevodovy stupeii pre v > 1 km/h, za-
okrtihleny na $tyri desatinné miesta

1.4. Opis VM (v relevantnych pripadoch)
1.4.1. HMOTNOST

Skiisobnd hmotnost VL (kg)

1.4.2. PARAMETRE JAZDNEHO ZATAZENIA

fy (N)

fy [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)’]

Spotreba energie na cyklus ()

A(Cy x Agpy (m?)

Referen¢nd hodnota jazdného zatazenia v proto-
kole o skuske

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného

zatazenia
1.4.3. PARAMETRE VYBERU CYKLU
Cyklus (bez zmensenia) . | Trieda 1/2/3a/3b
Pomer menovitého vykonu k hmotnosti v pre- | : | (v relevantnych pripadoch)

vadzkovom stave (PMR) (W/kg)

Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas | : | dno/nie
merania

Maximédlna rychlost vozidla
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Zmen3enie (v relevantnych pripadoch) ano/nie
Faktor zmenSenia fdsc
Vzdialenost prejdend v ramci cyklu (m)
Konstantnd rychlost (v pripade skrdteného sku- v relevantnych pripadoch
$obného postupu)
1.4.4. BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Radenie prevodovych stupiiov Priemerny prevodovy stupeil pre v > 1 kmj/h, za-
okrihleny na 3tyri desatinné miesta
2. VYSLEDKY SKUSKY
2.1 Skaska typu 1
Metdda nastavenia vozidlového dynamometra Stanovend dizka cyklufiterativna/alternativna s
vlastnym cyklom ohrievania
Dynamometer v prevadzke s pohonom dvoch pohon dvoch kolies/pohon styroch kolies
kolies/pohonom §tyroch kolies
V pripade prevadzky s pohonom dvoch kolies dno/nie/neuplatiiuje sa
rotovala nepohdfiand ndprava
Prevadzkovy rezim dynamometra ano/nie
Rezim dojazdu pri volnobehu ano/nie
Dodato¢né predkondicionovanie dno/nie
Opis
Faktory zhorsenia pridelené/skasané
2.1.1. VH
Détum skasok (defi/mesiac/rok)
Miesto skuasky Vozidlovy dynamometer, umiestnenie, krajina
Vyska spodného okraja chladiaceho ventildtora
nad zemou (cm)
Prie¢na poloha stredu ventildtora (ak je zmenend v osi vozidla/...
na ziadost vyrobcu)
Vzdialenost od prednej Casti vozidla (cm)
IWR: trieda podla inercidlnej price (%) X,X
RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti X,XX
(km/h)
Opis schvélenej odchylky jazdného cyklu PEV pred medznym kritériom
alebo
plné nasliapnutie na plynovy pedal
2.1.1.1. Emisie znecistujticich latok (v relevantnych pripadoch)
2.1.1.1.1. Emisie znedistujicich ldtok vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV

a OVC-HEV v pripade skasky typu 1 v rezime na udrZanie nabitia batérie

Pre kazdy skaSany rezim volitelny vodi¢om sa body uvddzané dalej opakuji (prevladajici rezim alebo

v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).
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Skiaska typu 1

NMHC NO THC + Tuhé

CcO THC (a) (a) x NO, (b) Castice

Pocet castic
Znecistujtice latky

(mgfkm) | (mg/km) | (mgf/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10"!/km)

Namerané hodnoty

Faktory regenerdcie (Ki) (2)
Aditivne

Faktory regeneracie (Ki) (2)
Multiplikativne

Aditivne faktory zhorSenia
(D)

Multiplikativne faktory
zhor$enia (DF)

Kone¢né hodnoty

Limitné hodnoty

(2) Pozri protokol(-y) pre rad Ki.

Skaska typu 1/I vykonand pre stanovenie Ki . | ciastkovd priloha 4 k prilohe XXI alebo predpis
EHK OSN ¢. 83 ()

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska regenerdcie

() Uvedte podla relevantného pripadu.

Skiska typu 2 (v relevantnych pripadoch): z dovodu CO, (dey, ())/z dovodu znecistujicich ldtok
(90 % limitnych hodnét)/z obidvoch dovodov

Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Skdaska typu 3 (v relevantnych pripadoch): z dovodu CO, (d.o, (1)

Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

2.1.1.1.2.  Emisie znecistujicich latok vozidiel OVC-HEV v pripade skasky typu 1 v rezime vybijania batérie
Skiska typu 1

Musia byt splnené emisné limity zne€istujicich litok a pre kazdy odjazdeny skasobny cyklus sa musi
opakovat nasledujuci bod.

NMHC NO THC + Tuhé

Co THC (a) (a) x NO, (b) | Castice

Pocet castic
Znedistujtice latky

(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10'!/km)

Namerané hodnoty pre
jeden cyklus

Limitné hodnoty pre jeden
cyklus

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch): z dovodu CO, (dqy, ())/z dovodu znecistujicich latok
(90 % limitnych hodnét)/z obidvoch dévodov

Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.
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Skiska typu 3 (v relevantnych pripadoch): z dovodu CO, (dqo, (1)
Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.
2.1.1.1.3.  EMISIE ZNECISTUJUCICH LATOK VOZIDIEL OVC-HEV VAZENE FAKTOROM VYTAZENIA
NMHC THC + Tuhé
CO THC (a) NO, o Pocet castic
Znedistujtice latky (@) NO, () | castice
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10"[km)
Vypocitané hodnoty
2.1.1.2. EMISIE CO, (v relevantnych pripadoch)
2.1.1.2.1. EMISIE CO, vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV

v pripade skasky typu 1 v reZime na udrZanie nabitia batérie

Pre kazdy skaSany rezim volitelny vodi¢om sa body uvddzané dalej opakuji (prevlddajici rezim alebo
v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).

Skaska typu 1

Mimo- Kombino-
Emisie CO, Nizke Stredné Vysoké riadne vané
vysoké

Namerand hodnota M, , , —

Hod{10ta MCOZ,p,Ib/MCOZ,c,,Z korigovand
na rychlost a vzdialenost

Korekény koeficient RCB (5)

MCOZ,p,3 / MCO2,C,3

Faktory regeneracie (Ki)
Aditivne

Faktory regeneracie (Ki)

Multiplikativne

M —

CO2,c,4

AFy = Mcoz,c,zl Mo -

Mcoz,p,4/ Mcoz,c,4 _

Korekcia ATCT (FCF) (4)

Docasné hodnoty M, /Mo, s

Udand hodnota — — _ _

Udand hodnota dg,'* — — — —

(4) FCF: Korekény koeficient radu na korekciu reprezentativnych regiondlnych teplotnych podmienok
(ATCT)

Pozri protokol(-y) pre rad FCF

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska skasky
ATCT

(5) Korekcia uvedend v doplnku 2 k Ciastkovej prilohe 6 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 20171151
pre vozidld s vjlu¢ne spalovacimi motormi a v doplnku 2 k ¢iastkovej prilohe 8 k prilohe XXI k na-
riadeniu (EU) 2017/1151 pre hybridné elektrické vozidld (HEV) (Ko,)-
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2.1.1.2.2.

2.1.1.2.4.

2.1.1.3.
2.1.1.3.1.

Skiaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Skiska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Ziver
Mimo- Kombino-
Emisie CO, (g/km) Nizke Stredné Vysoké riadne vané
vysoké
Priemer MCO2,p,6/MCOZ,C,6
Upravend hodnota Mo, , ,/Mco, .,
Konec¢né hodnoty MCOZYP,H/MCOMH
Informdcie pre zhodu vyroby vozidiel OVC-HEV
Kombinované

Emisie CO, (g/km)
MCOZ,CS,COP

AF

C0o2,Ccs

HMOTNOSTNE EMISIE CO, VOZIDIEL OVC-HEV v pripade skasky typu 1 v rezime vybijania batérie
Skiiska typu 1

Hmotnostné emisie CO, (g/km) Kombinované

Vypocitand hodnota Mg,

Udané hodnota

1
dCOZ

Skiska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Skiiska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Zaver

Hmotnostné emisie CO, (g/km) Kombinované

Priemer M, oy

Konecnd hodnota M, .,

HMOTNOSTNE EMISIE CO, vozidiel OVC-HEV vazené faktorom vytazenia

Hmotnostné emisie CO, (g/km) Kombinované

Vypocitand hodnota Mco, eighied

SPOTREBA PALIVA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

Spotreba paliva vozidiel len s jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV v pripade
skusky typu 1 v reZime na udrzanie nabitia batérie

Pre kazdy skaSany rezim volitelny vodi¢om sa body uvddzané dalej opakuji (prevladajici rezim alebo
v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).
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. . . . Mimo- Kombino-
Spotreba paliva (/100 km) Nizke Stredné | Vysoké riadne !
vysoké vane

Kone¢né hodnoty FC,_,[FC_; ()

(¥) Vypocitané z upravenych hodnot CO,

A-Palubné monitorovanie spotreby paliva afalebo energie pre vozidld uvedené v ¢lanku 4a

a. Pristupnost informdcii

Parametre uvedené v bode 3 prilohy XXII sii pristupné: dno/neuplatiiuje sa

b. Presnost (v relevantnych pripadoch)
VH - skaska typu 1 X, XXX
VH - skuigka typu 2 (v relevantnych pripadoch) X, XXX
VH - skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch) X, XXX

Spotrebované_palivoy,,, (litre) (8) VL - skaska typu 1 (v relevantnych pripadoch) X, XXX
VL - skiaska typu 2 (v relevantnych pripadoch) X, XXX
VL - skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch) X, XXX
Spolu X, XXX
VH - skaska typu 1 X,XX
VH - skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch) X,XX
VH - skugka typu 3 (v relevantnych pripadoch) X,XX

Spotrebované_palivoyq, (litre) () | VL — skiiska typu 1 (v relevantnych pripadoch) X,XX
VL - skiaska typu 2 (v relevantnych pripadoch) X,XX
VL - skiaska typu 3 (v relevantnych pripadoch) X,XX
Spolu X,XX

Presnost () X,XXX

2.1.1.3.2.

(%) Podla prilohy XXII

Spotreba paliva vozidiel OVC-HEV v pripade skiisky typu 1 v rezime vybijania batérie

Skaska typu 1

Spotreba paliva (/100 km)

Kombinované

Vypocitand hodnota FC_,

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Skdska typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.
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2.1.1.3.3.

2.1.1.3.4.

2.1.1.4.

2.1.1.4.1.

2.1.1.4.1.1.

2.1.1.4.1.2.

27.11.2018
Ziver
Spotreba paliva (1/100km) Kombinované
Priemer FC,
Kone¢nd hodnota FC,,
Spotreba paliva vozidiel OVC-HEV véZend faktorom vytazenia
Spotreba paliva (1/100 km) Kombinované

Vypocitand hodnota FC

weighted

Spotreba paliva vozidiel NOVC-FCHV v pripade skiisky typu 1 v rezime na udrZanie nabitia batérie

Pre kazdy skasany rezim volitelny vodicom sa body uvddzané dalej opakujii (prevlddajici rezim alebo

v relevantnych pripadoch najlepsi a najhorsi rezim).

Spotreba paliva (kg/100 km)

Kombinované

Namerané hodnoty

Korekény koeficient RCB

Konec¢né hodnoty FC,

DOJAZDY (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Dojazdy vozidiel OVC-HEV (v relevantnych pripadoch)
Dojazd vo vylu¢ne elektrickom rezime (AER)

Skiaska typu 1

AER (km) Mesto

Kombinované

Namerané[Vypocitané hodnoty AER

Udand hodnota —

Skdska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skusky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Skiska typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Zaver

AER (km) Mesto

Kombinované

Priemer AER (v relevantnych pripadoch)

Konec¢né hodnoty AER

Ekvivalentny dojazd vo vylu¢ne elektrickom rezime (EAER)

EAER (km) Nizke Stredné Vysoké

Mimo-
riadne
vysoké

Kombino-

Mesto P
vané

Konec¢né hodnoty EAER
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2.1.1.4.1.3.

2.1.1.4.1.4.

2.1.1.4.2.

2.1.1.5.
2.1.1.5.1.
2.1.1.5.1.1.

Skuto¢ny dojazd v rezime vybijania batérie

Rep, (km)

Kombinované

Konec¢nd hodnota R,

Dojazd v rdmci cyklu v rezime vybijania batérie

Skiska typu 1

Repe (km)

Kombinované

Kone¢nd hodnota R,

Indexové ¢islo prechodného cyklu

REEC potvrdzovacieho cyklu (%)

Skiska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Skiska typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skusky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Dojazdy vozidiel PEV — dojazd vylu¢ne na elektricky pohon (PER) (v relevantnych pripadoch)

Skaska typu 1

Dojazd vylu¢ne na elektricky

pohon PER (km) Nizke Stredné

Mimo-
Vysoké riadne
vysoké

Mesto

Kombino-
vané

Vypocitané hodnoty PER

Udand hodnota — —

Skiska typu 2 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skusky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)

Vysledky skusky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Zaver

Dojazd vylu¢ne na elektricky pohon PER (km)

Mesto

Kombinované

Priemerny dojazd vylu¢ne na elektricky pohon

Kone¢né hodnoty dojazdu vylu¢ne na elektricky
pohon

SPOTREBA ELEKTRICKEJ ENERGIE (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

Spotreba elektrickej energie vozidiel OVC-HEV (v relevantnych pripadoch)

Spotreba elektrickej energie (EC)

Spotreba elektrickej energie

(Wh/km)

Nizke Stredné

Mimo-
Vysoké riadne
vysoké

Mesto

Kombino-
vané

Konec¢né hodnoty spotreby elek-
trickej energie
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2.1.1.5.1.2. Spotreba elektrickej energie v reZime vybijania batérie vdZend faktorom vytaZenia

2.1.1.5.1.3.

2.1.1.5.1.4.

2.1.1.5.2.

Skaska typu 1

EC,ccp (Wh/km)

Kombinované

Vypocitand hodnota EC, o

Skiska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.

Skiska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Zaver (v relevantnych pripadoch)

ECyccn (Wh/km)

Kombinované

Priemernd EC, o,

Kone¢nd hodnota

Spotreba elektrickej energie vdzend faktorom vytazenia

Skiska typu 1

ECAC,weighted (Wh/km)

Kombinované

Vypocitand hodnota EC,c ,ighied

Skaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Skaska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaji podla tabulky pre skasku typu 1.

Zaver (v relevantnych pripadoch)

ECAC,weighted (Wh/km)

Kombinované

Priemerna ECAC,Wcightcd

Konec¢nd hodnota

Informdcie pre zhodu vyroby (COP)

Kombinované

Spotreba elektrickej energie (Wh/km) ECc o cop

AFEC,AC,CD

Spotreba elektrickej energie vozidiel PEV (v relevantnych pripadoch)

Skaska typu 1

Spotreba elektrickej energie (Wh/km) Mesto

Kombinované

Vypocitané hodnoty spotreby elektrickej energie

Udand hodnota —
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Skiaska typu 2 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skusky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.
Skiska typu 3 (v relevantnych pripadoch)
Vysledky skasky sa zaznamenaja podla tabulky pre skasku typu 1.
Spotreba elektrickej Mimo- Kombino-
pOtren ) Nizke Stredné Vysoké riadne Mesto p
energie (Wh/km) . vané
vysoké
Priemernd spotreba
elektrickej energie
Konectné hodnoty spo-
treby elektrickej ener-
gie
Informécie pre zhodu vyroby (COP)
Kombinované
Spotreba elektrickej energie (Wh/km) ECpc op
AF¢
2.1.2. VL (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Opakujte bod 2.1.1
2.1.3 VM (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
Opakujte bod 2.1.1
2.1.4. KONECNE KRITERIA PRE HODNOTY EMISII (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)
NMHC THC +
CO | THC (a) NO, PM PN
Znedistujtce latky @ NO, (b)
(mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (#.10"!/km)
Najvyssie hodnoty (%)
(}) Pre kazdd znecistujicu litku vo vietkych vysledkoch skasky VH, VL (v relevantnych pripadoch) a VM (v relevant-
nych pripadoch)
2.2. Skaska typu 2 (A)
Zahtfna udaje o emisidch pozadované na kontrolu spdsobilosti na cestnti premédvku
Skaska CO (% obj.) Lambda (¥) Otéc}lnginﬁf;tora Teplota oleja (°C)
Volnobeh _
Vysoké volnobezné otacky
() Nehodiace sa preciarknut (v pripadoch, ked sa vyplna viac ako jeden bod, nie je potrebné preciarknut nic).
2.3. Skaska typu 3 (a)
Emisie plynov z klukovej skrine do atmosféry: Ziadne
2.4, Skaska typu 4 (a)

Identifikdtor radu vozidiel

Pozri protokoly
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2.5. Skaska typu 5
Identifikdtor radu vozidiel
Pozri protokol(-y) pre rad podla Zivotnosti
Cyklus typu 1/I pre kritérid ski$ania emisif Ciastkova priloha 4 k prilohe XXI alebo predpis
EHK OSN ¢. 83 ()
(}) Uvedte podla relevantného pripadu.
2.6. Skiska rde
Cislo radu RDE MSxxxx
Pozri protokol(-y) pre rad
2.7. Skaska typu 6 (a)
Identifikdtor radu vozidiel
Ddtum skasok (den/mesiac/rok)
Miesto skasok
Met6da nastavenia vozidlového dynamometra dobeh vozidla (referen¢nd hodnota jazdného za-
tazenia)
Zotrva¢nd hmotnost (kg)
Ak dojde k odchylke od vozidla pre skasku
typu 1
Pneumatiky
Znacka
Typ
Rozmery pneumatik (prednych/zadnych)
Dynamicky obvod (m)
Tlak v pneumatikéch (kPa)
P cOo HC
Znedistujuce latky (g/km) (g/km)
Skuiska
priemer
Limitnd hodnota
2.8. Palubny diagnosticky systém

Identifikdtor radu vozidiel

Pozri protokol(-y) pre rad
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2.9. Skiaska opacity dymu (b)
29.1. SKUSKA PRI STALYCH OTACKACH
Pozri protokol(-y) pre rad
2.9.2. SKUSKA VOLNEHO ZRYCHLENIA
Namerand hodnota absorpcie (m~)
Korigovana hodnota absorpcie (m-1)
2.10. Vykon motora
Pozri protokol(-y) alebo ¢&islo typového schvile-
nia
2.11. Informadcie o teplotich v savislosti s VH

Pristup zalozeny na najhor§om pripade chladenia
vozidla

anojnie ()

Rad vozidiel ATCT pozostdvajtci z jedného in-
terpola¢ného radu vozidiel

anojnie ()

Teplota chladiaceho média po uplynuti Casu
odstavenia (°C)

Priemernd teplota miesta odstavenia za po-
sledné 3 hodiny (°C)

Rozdiel medzi konecnou teplotou chladia-
ceho média motora a priemernou teplotou
miesta odstavenia za posledné 3 hodiny

Ay srer (O

Minimdlny cas odstavenia t.,, xrcr (5)

Umiestnenie snimaca teploty:

Namerand teplota motora

olej/chladiace médium

() Ak ,dno“, poslednych Sest riadkov sa neuplatiiuje
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Prilohy k protokolu o skiiske
(neplati pre skiisku ATCT a PEV)

Vietky vstupné ddaje pre korelaény ndstroj podla bodu 2.4 prilohy I k nariadeniam (EU) 2017/1152 a (EU)
2017/1153 (korela¢né nariadenia).

a

Udaj o vstupnom stbore: ...

Uplny korelacny stibor uvedeny v bode 3.1.1.2 prilohy I k vykonavacim nariadeniam (EU) 2017/1152 a (EU)
2017/1153:

Vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi a vozidld NOVC-HEV

Vysledky koreldcie NEDC VH VL
Udand hodnota NEDC CO, XXX, XX XXX, XX
Vysledok CO, — CO,MPAS (vratane Ki) XXX, XX XXX, XX
V)’lsled(;k CO, — dvojitd skaska alebo skdska s ndhodnym vyberom (vré- XXX, XX XXX, XX
tane Ki

Cislo hash

Rozhodnutie s néhodnym vyberom

Faktor odchylky (hodnota alebo sa neuplatiiuje)

Faktor overovania (0/1/neuplatiiuje sa)

Udand hodnota potvrdend (CO,MPAS/dvojitou skiskou)

Vysledok CO, — CO,MPAS (bez Ki) v obci

mimo obce

kombinované

Vysledky fyzickych merani

Skuska typu 1 dd/mm/rrrr dd/mm/rrrr
Détum skuasky(-ok) Skuaska typu 2
Skuiska typu 3
v obci XXXXXX XXX;XXX
Skuska typu 1 mimo obce XXX;XXX XXX;XXX
kombinované XXX;XXX XXX;XXX
v obci
Kombinované emisie CO? | Skuska typu 2 mimo obce
kombinované
v obci
Skuaska typu 3 mimo obce
kombinované
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Vysledky koreldcie NEDC VH VL
Ki CO, 1,xxxx
Kombinované emisie CO2 | _ . . .
vratane Ki priemer kombinované
Porovnanie s udanou hodnotou (udand — priemernd)/udanymi %
Hodnoty jazdného zataZenia pre skii$anie
fo, (N) XX X,X
f, [N/(km/h)] X, XXX X, XXX
f, [N/(km/h)?] X, XXXXX X, XXXXX
Trieda zotrva¢nej hmotnosti (kg)
Konec¢né vysledky
NEDC CO, (g/km) v obci XXX, XX XXX, XX
mimo obce XXX, XX XXX, XX
kombinované XXX, XX XXX, XX
NEDC FC (1/100 km) v obci X, XXX X, XXX
mimo obce X, XXX X, XXX
kombinované X, XXX X,XXX
4, Vysledky skasky vozidiel OVC-HEV
4.1. VH
4.1.1. Hmotnostné emisie CO, vozidiel OVC-HEV
Emisic CO, (gfkm) Ko
Ki CO, 1,xxxx
MCOZ,NEDCiH,test,condition A
MCOZ,NEDC_H,test,cnndilion B
MCOZ,NEDciH,test,Weighred
4.1.2. Spotreba elektrickej energie vozidiel OVC-HEV
Spotreba elektrickej energie (Wh/km) Kombinované

EC

NEDC_H,test,condition A

EC

NEDC_H,test,condition B

EC

NEDC_H,test,weighted
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

. Spotreba paliva (I/100 km)

Spotreba paliva (1/100 km)

Kombinované

FCNEDC_L,Kest,condilion A

FC

NEDC_L,test,condition B

EC

NEDC_L,test,weighted

VL (v relevantnych pripadoch)
Hmotnostné emisie CO, vozidiel OVC-HEV

Emisie CO, (g/km)

Kombinované
(vratane Ki)

Ki CO,

1,xxxX

M

CO2,NEDC_L test,condition A

M

CO2,NEDC_L,test,condition B

M

CO2,NEDC_L,test,weighted

Spotreba elektrickej energie vozidiel OVC-HEV

Spotreba elektrickej energie (Wh/km)

Kombinované

ECNEDC_L,[esl,condition A

EC

NEDC_L,test,condition B

EC

NEDC_L test,weighted

Spotreba paliva (1/100 km)

Spotreba paliva
(/100 km)

Kombinované

EC

NEDC_L,test,condition A

FC

NEDC_L,test,condition B

FC

NEDC_L,test,weighted

CASTII

Cislo PROTOKOLU

V relevantnych pripadoch st nasledujice informdcie minimalnymi tidajmi potrebnymi pre skisku ATCT.

ZIADATEL,

Vyrobca

PREDMET

Identifikdtor(-y) radu vozidiel z hladiska jazdného zataZenia

Identifikdtor(-y) interpolaéného radu

Identifikdtor(-y) radu ATCT

Vyrobok predloZeny na skdsanie

Znacka

Identifikdtor interpola¢ného
radu
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ZAVER Vyrobok predlozeny na skisanie spiha poziadavky uvedené v predmete.
v, DD/MM/RRRR
Vseobecné pozndmky:

Ak existuje viacero moznosti (odkazov), v protokole o skaske by mali byt opisané odskiisané moznosti.

Ak existuje len jedna moznost, moze stacit jeden odkaz na informacny dokument na zaciatku protokolu o skaske.

Kazda technickd sluzba moéze uviest dopliiujice informdcie:

a) pre konkrétny zazihovy motor;

b) pre konkrétny vznetovy motor.

1.

1.1.

OPIS SKUSANYCH VOZIDIEL

VSEOBECNE UDAJE

Cisla vozidla

Cislo prototypu a VIN

Kategéria

Pocet sedadiel vratane vodica

Karoséria

Néhon:

Konstrukcia hnacej stistavy

Konstrukcia hnacej ststavy

vyluéne spalovaci motor, hybridny pohon, elektro-
motor alebo palivovy ¢lanok

SPALOVACI MOTOR (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip ¢innosti

dvojtaktny/stvortaktny

Pocet a usporiadanie valcov

Zdvihovy objem motora (cm?)

Volnobezné otacky (min-1)

I+

Vysoké volnobezné oticky motora
(min~1) (a)

I+

Menovity vykon motora

kw

pri

ot./min.

Maximdlny ¢isty kratiaci moment

pri

ot./min.

Mazivo motora

znacka a typ

Chladiaci systém

Typ: vzduch/voda/olej

[zolacia

material, mnoZstvo, umiestnenie, objem a hmotnost
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1.1.3.  SKUSOBNE PALIVO pre skisku typu 1 (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdé skiisobné palivo.
Znacka
Typ benzin E10 — nafta B7 — LPG - NG — ...
Hustota pri 15 °C
Obsah siry len pre naftu B7 a benzin E10
Priloha IX
Cislo 3arze
Willansove koeficienty (pre spalovacie motory) pre
emisie CO, (gCO,/M))
1.1.4.  SYSTEM PRIVODU PALIVA (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy systém privodu paliva.
Priame vstrekovanie dno/nie alebo opis
Typ vozidla podla paliva: Jednopalivové/dvojpalivové/flexibilné palivo
Riadiaca jednotka
Oznacenie dielu rovnaké ako informaény dokument
Skisany softvér nacitat napriklad skenerom
Prietokomer vzduchu
Teleso skrtiacej klapky
Snima¢ tlaku
Vstrekovacie ¢erpadlo
Vstrekovac(-€)
1.1.5.  SACI SYSTEM (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy saci systém.
Prepliiovac dno/nie
znacka a typ (1)
Medzichladi¢ dno/nie
typ (vzduch/vzduch - vzduch/voda) (1)
Vzduchovy filter (prvok) (1) znacka a typ
Tlmic¢ sania (1) znacka a typ
1.1.6.  VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM NA REGULACIU ODPAROVANIA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy z uvedenych systémov.

Prvy katalyzator

znacka a oznacenie (1)

Princip ¢innosti:  trojcestny/oxida¢ny/odlucova¢
NO, /systém na akumuldciu NO, [selektivna kataly-
tickd redukcia...
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Druhy katalyzator znacka a oznacenie (1)
Princip ¢&innosti:  trojcestny/oxida¢ny/odlucovad
NO,/systém na akumuldciu NO[selektivna kataly-
tickd redukcia...

Filter tuhych castic dno/nie/neuplatiiuje sa
katalyzovany: dno/nie
znacka a oznacenie (1)

Oznaclenie a umiestnenie kyslikového snimaca (-ov) pred katalyzdtorom/za katalyzatorom

Vstrekovanie vzduchu dno/nie/neuplatiiuje sa

Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): dno/nie/neuplatiiuje sa
chladend/nechladend
HP/LP

Systém reguldcie emisii z odparovania ano/nie/neuplatiiuje sa

Oznacenie a umiestnenie snimaca(-ov) NO_ Pred/Za

Vseobecny opis (1)

1.1.7.  ZARIADENIE NA UCHOVAVANIE TEPLA (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdy systém na uchovévanie tepla.

Zariadenie na uchovévanie tepla ano/nie

Tepelnd kapacita (hodnota uchovanej entalpie v J)

Cas potrebny na uvolnenie tepla (s)

1.1.8.  PREVODOVE USTROJENSTVO (v relevantnych pripadoch)

Tento bod opakujte pre kazdé prevodové ustrojenstvo.

Prevodovka

manudlnafautomatickd/menitelny prevod

Postup radenia prevodovych stupiiov

Prevlddajiici rezim

ano/nie

normdlny/jazdny/ekologicky/...

Najlepsi rezim z hladiska emisii CO, a spo-
treby paliva (v relevantnych pripadoch)

Najhors{ rezim z hladiska emisii CO, a spo-
treby paliva (v relevantnych pripadoch)

Riadiaca jednotka

Mazivo prevodovky

znacka a typ

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikach (kPa)
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Prevodové pomery (R.T), primdrne pomery (R.P) a [rychlost vozidla (km/h)]/[otdicky motora
(1 000 (min~")] (V,400) pre kazdy z prevodovych pomerov (R.B.)
R.B. R.P. RT. Vinoo
1. 11
2. 1)1
3 11
4, 11
5. 11
1.1.9. ELEKTROMOTOR (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy elektromotor.
Znacka
Typ
Spickovy vykon (kW)
1.1.10. TRAKCNY REES (v relevantnych pripadoch)
Tento bod opakujte pre kazdy trakény REES.
Znacka
Typ
Kapacita (Ah)
Menovité napitie (V)
1.1.11. VYKONOVA ELEKTRONIKA (v relevantnych pripadoch)
Moze existovat viacero pohonnych elektronickych systémov (meni¢ pohonnej energie, nizkonapitovy
systém alebo nabfijacka)
Znacka
Typ
Vykon (kW)
1.2. OPIS VOZIDLA
1.2.1. HMOTNOST
Skdsobna hmotnost VH (kg)
1.2.2.  PARAMETRE ]AZDNEHO ZATAZENIA

fszeg [N/(km/h)?]

Spotreba energie na cyklus ()
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1.2.3.

1.2.4.

Referen¢nd hodnota jazdného zatazenia v proto-
kole o skiske

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného
zataZenia

PARAMETRE VYBERU CYKLU

Cyklus (bez zmensenia)

Trieda 1/2/3a/3b

Pomer menovitého vykonu k hmotnosti v pre-
vadzkovom stave (PMR) (W/kg)

(v relevantnych pripadoch)

Pouzitie postupu s limitnou rychlostou pocas
merania

ano/nie

Maximadlna rychlost vozidla (kmj/h)

Zmen3enie (v relevantnych pripadoch)

dno/nie

Faktor zmensenia fdsc

Vzdialenost prejdend v rdmci cyklu (m)

Konstantnd rychlost (v pripade skrateného ska-
$obného postupu)

v relevantnych pripadoch

BOD RADENIA PREVODOVEHO STUPNA (V RELEVANTNYCH PRIPADOCH)

Verzia vypoctu radenia prevodového stupna

[uvedte uplatnitelnd nariadenia  (EU)

2017/1151]

zmenu

Radenie prevodovych stupiiov

Priemerny prevodovy stupen pre v > 1 km/h, za-
okrithleny na $tyri desatinné miesta

nmin drive
1. prevodovy stupen .. min~!
1. prevodovy stupen na 2. .. min~!
2. prevodovy stupeni po zastavenie .. min~!
2. prevodovy stupeil .. min~!
3. prevodovy stupeit a dalsie .. min~!
Prevodovy stupeti 1 vyliceny dno/nie
n_95_high pre kazdy prevodovy stupeni ... min~!
n_min_drive_set pre fizy zrychlovania/konstant- .. min~!
nej rychlosti (n_min_drive_up)
n_min_drive_set pre fizy spomalovania (nmin_- .. min~!
drive_down)
t_start_phase .. S
n_min_drive_start .. min~!
n_min_drive_up_start .. min~!
Pouzitie ASM dno/nie

Hodnoty ASM
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2. VYSLEDKY SKUSKY
Metdda nastavenia vozidlového dynamometra Stanovena dizka cyklufiterativnalalternativna s vlast-
nym cyklom ohrievania
Dynamometer v prevadzke s pohonom dvoch pohon dvoch kolies/pohon Styroch kolies
kolies/pohonom $tyroch kolies
V pripade prevadzky s pohonom dvoch kolies ano|[nie/neuplatiiuje sa
rotovala nepohdnand ndprava
Prevddzkovy rezim dynamometra dno/nie
Rezim dojazdu pri volnobehu dno/nie
2.1 SKUSKA PRI 14 °C
Datum skasok (deni/mesiac/rok)
Miesto skasky
Vyska spodného okraja chladiaceho ventildtora
nad zemou (cm)
Prie¢na poloha stredu ventildtora (ak je zmenena v osi vozidla..
na Zziadost vyrobcu)
Vzdialenost od prednej ¢asti vozidla (cm)
IWR: trieda podla inercidlnej price (%) XX
RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti XXX
(km/h
Opis schvélenej odchylky jazdného cyklu plné nasliapnutie na plynovy pedal
2.1.1. Emisie znedistujiicich latok vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-
HEV v pripade skusky v rezime na udrzanie nabitia batérie
THC + Tuhé P
(€0) THC (a) | NMHC (a) NO, — Pocet castic
Znedistujtice 1atky NO, () castice
(mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (#.10"/km)
Namerané hodnoty
Limitné hodnoty
2.1.2. EMISIE CO, vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV v pripade

skisky v rezime na udrzanie nabitia batérie

Emisie CO, (g/km) Nizke

Stredné

Vysoké

Mimoriadne
vysoké

Kombino-
vané

Namerand hodnota Mo, ,,

Hodnota Mo, 1, | Mco, ., korigovand
na rychlost a vzdialenost

Korekény koeficient RCB (9)

MCOZ,p,} / MCOZ,C,3

() Korekcia uvedend v doplnku 2 k ciastkovej prilohe 6 k prilohe XXI k tomuto nariadeniu pre vozidld so spalovacimi

motormi, K, pre hybridné elektrické vozidld
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2.2 SKUSKA PRI 23 °C
Poskytnite prislusné informécie alebo uved'te odkaz na protokol o skuaske typu 1.
Datum skusok (defi/mesiac/rok)
Miesto skasky
Vyska spodného okraja chladiaceho ventildtora
nad zemou (cm)
Prie¢na poloha stredu ventildtora (ak je zmenend v osi vozidla/...
na Zziadost vyrobcu)
Vzdialenost od prednej ¢asti vozidla (cm)
IWR: trieda podla inercidlnej prace (%) XX
RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti XXX
(kinjh)
Opis schvélenej odchylky jazdného cyklu plné nasliapnutie na plynovy pedal
2.2.1. Emisie znedistujiicich ldtok vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-
HEV v pripade skasky v rezime na udrZanie nabitia batérie
THC + Tuhé e X ond
S eecistuiice I cOo THC (a) NMHC (a) NO, NOx (b) Castice Pocet castic
nelistujiice latky
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgkm) | (mgkm) | (mgkm) | (#.10"/km)
Kone¢né hodnoty
Limitné hodnoty
2.2.2. EMISIE CO, vozidiel s najmenej jednym spalovacim motorom, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV v pripade
skasky v rezime na udrzanie nabitia batérie
Emisie CO, (g/km) Nizke Stredné Vysoké Mimoriadne | - Kombino-
vysoké vané
Namerand hodnota M, ,, —
Hodnota Mo, 1, | Mco, ., korigovand
na rychlost a vzdialenost
Korekény koeficient RCB (?)
MCO2,p,3 / MCOZ,C,3
() Korekcia uvedend v doplnku 2 k &iastkovej prilohe 6 k prilohe XXI k tomuto nariadeniu pre vozidld so spalovacimi
motormi a v doplnku 2 k ciastkovej prilohe 8 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151 pre hybridné elektrické
vozidld (HEV) (Kco,)-
23 ZAVER

Emisie CO, (g/km)

Kombinované

ATCT (14 °C) Mcoz,Treg

Typ 1 (23 °C) Mcgy05

Korekény koeficient radu (FCF)
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2.4.

INFORMACIE O TEPLOTE referencného vozidla po skiske pri teplote 23 °C

Pristup zaloZeny na najhor§om pripade chladenia
vozidla

ano/nie ()

Rad vozidiel ATCT pozostdvajiici z jedného in-
terpola¢ného radu vozidiel

dno/nie (%)

Teplota chladiaceho média po uplynuti ¢asu
odstavenia (°C)

Priemernd teplota miesta odstavenia za po-
sledné 3 hodiny (°C)

Rozdiel medzi kone¢nou teplotou chladia-
ceho média motora a priemernou teplotou
miesta odstavenia za posledné 3 hodiny

At arer (O

Minimalny ¢as odstavenia t,,, xrcr (5)

Umiestnenie snimaca teploty:

Namerand teplota motora

olej/chladiace médium

() Ak ,dno“ poslednych Sest riadkov sa neuplatiuje
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Doplnok 8b

Protokol o skdske jazdného zataZenia

Nasledujice informadcie st v relevantnych pripadoch minimdlnymi tdajmi potrebnymi pre skdsku na stanovenie

jazdného zataZenia.

Cislo PROTOKOLU

ZIADATEL,

Vyrobca

PREDMET

Stanovenie jazdného zataZenia vozidla/...

Identifikdtor(-y) radu vozidiel z hladiska jazdného zataZenia

Vyrobok predloZeny na skisanie

Znacka
Typ
ZAVER Vyrobok predlozeny na skisanie spiha poziadavky uvedené v predmete.
v, DD/MM/RRRR
1. PRISLUSNE VOZIDLO(-A)

Prislusnd znacka(-y)

Prislusny typ(-y)

Obchodné oznacenie

Maximalna rychlost (km/h)

Pohdnand ndprava (-y)

2. OPIS SKUSANYCH VOZIDIEL

Ak nebola vykonand interpoldcia: opiSe sa vozidlo, ktoré predstavuje najhorsi pripad (pokial ide

o energetickil ndro¢nost).

2.1. Metdda aerodynamického tunela

Kombindcia s

trom

pasovym dynamometrom/vozidlovym dynamome-

2.1.1. V3eobecné tdaje

Aerodynamicky tunel Dynamometer
H, L, H, L,
Znacka
Typ
Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas tplného cyklu WLTC

triedy 3 (kJ)

Odchylka od vyrobnej série

Pocet najazdenych kilometrov (km) — —
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alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Znacka

Typ

Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas tplného cyklu
WLTC (k)

Odchylka od vyrobnej série

Pocet najazdenych kilometrov (km)

. Hmotnosti

Dynamometer

Skasobna hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na ndpravu)

Vozidlo kategérie M:

podiel hmotnosti vozidla v prevadzkovom stave na

prednej naprave (%)

Vozidlo kategorie N:

rozloZenie hmotnosti (kg alebo %)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia):

Skasobnd hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost mav (kg)

(priemer pred skaskou a po skuske)

Maximélna technicky pripustnd hmotnost zata-
zeného vozidla

Odhadovany aritmeticky priemer hmotnosti nad-
Standardného vybavenia

Vozidlo kategérie M:

podiel hmotnosti vozidla v previdzkovom stave
na prednej ndprave (%)

Vozidlo kategorie N:

rozloZenie hmotnosti (kg alebo %)

. Pneumatiky

Aerodynamicky tunel

Dynamometer

Hy

Ly

H,

Ly

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ
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Aerodynamicky tunel

Dynamometer

Hy Ly

H,

Ly

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

predné (kPa)

zadné (kPa)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

predné (kPa)

zadné (kPa)

. Karoséria

Aerodynamicky tunel

H,

Typ

AAJABJAC|AD/AE|AF
BA/BB/BC/BD

Verzia

Aerodynamické zariadenia

Pohyblivé aerodynamické ¢asti karosérie

dno/nie a v relevantnych

pripadoch zoznam

Zoznam namontovanych aerodynamickych prvkov

Delta (C, x A),; v porovnani s Hy (m?)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Opis tvaru karosérie

skrifia v tvare kvddra (ak nie je mozné urcit reprezen-
tativny tvar karosérie dokonceného vozidla)

Celnd plocha A, (m?)
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

NA CESTE

Vieobecné tdaje

Znacka

Typ

Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas uplného cyklu
WLTC triedy 3 (K))

Odchylka od vyrobnej série

Najazdené kilometre

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Znacka

Typ

Verzia

Spotreba energie na cyklus pocas tplného cyklu
WLTC (k)

Odchylka od vyrobnej série

Pocet najazdenych kilometrov (km)

Hmotnosti

Skasobnd hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na ndpravu)

Vozidlo kategérie M:

podiel hmotnosti vozidla v prevadzkovom stave na
prednej naprave (%)

Vozidlo kategérie N:

rozlozenie hmotnosti (kg alebo %)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia):

Skiisobnd hmotnost (kg)

Priemernd hmotnost mav (kg)

(priemer pred skuiskou a po skuske)

Maximalna technicky pripustnd hmotnost zata-
zeného vozidla

Odhadovany aritmeticky priemer hmotnosti nad-
Standardného vybavenia

Vozidlo kategérie M:

podiel hmotnosti vozidla v previdzkovom stave
na prednej ndprave (%)

Vozidlo kategérie N:

rozloZenie hmotnosti (kg alebo %)
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2.2.3.

2.2.4.

Pneumatiky

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

predné (kPa)

zadné (kPa)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Oznacenie velkosti

Znacka

Typ

Valivy odpor

predné (kg/t)

zadné (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

predné (kPa)

zadné (kPa)

Karoséria

H,

Typ

AAJABJAC|AD|AE/AF
BA/BB/BC/BD

Verzia

Aerodynamické zariadenia

Pohyblivé aerodynamické casti karosérie

dno/nie a v relevantnych

pripadoch zoznam

Zoznam namontovanych aerodynamickych prvkov

Delta (C, x Ay, v porovnani s Hy (m?)

alebo (v pripade radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia):

Opis tvaru karosérie

skrifia v tvare kvadra (ak nie je mozné urcit reprezen-
tatfvny tvar karosérie dokonceného vozidla)

Celnd plocha A, (m?)
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2.3.  HNACIA SUSTAVA
2.3.1. VH
Kéd motora
Typ prevodovky manudlna, automatickd, s plynule menitelnym prevo-
dom
Model prevodovky (v informa¢nom dokumente sa uvedie menovity kri-
(kédy vyrobcu) tiaci moment a pocet spojok a)
Pokryté modely prevodového ustrojenstva
(kédy vyrobcu)
Otécky motora vydelené rychlostou vozidla Prevodovy stupeni | Prevodovy pomer Pomer N/V
1. 1...
2. 1/..
3. ...
4, 1/
5. 1
6. 1/...
Elektromotor(-y) zapojeny v pozicii N neuplatiiuje sa (elektromotor alebo rezim dojazdu pri
volnobehu nie je pouzity)
Typ a pocet elektromotorov typ konstrukcie: asynchrénny/synchrénny
Typ chladiaceho média vzduch, kvapalina, ...
2.3.2. VL
Opakujte bod 2.3.1 s Gtdajmi VL
2.4, VYSLEDKY SKUSKY
2.4.1. VH

Détumy skiisok

dd/mm/rrrr (aerodynamicky tunel)
dd/mm/rrrr (dynamometer)
alebo

dd/mm/rrrr (na dréhe)

NA CESTE

Metdda skasky

dojazd pri volnobehu

alebo metéda s pouzitim meraca kratiaceho momentu

Skasobné  zariadenie
skiidobnej trate)

(ndzov/umiestnenie/¢islo

Rezim dojazdu pri volnobehu

ano/nie

Geometria kolies

hodnoty zbiehavosti a uhla odklonu

Maximdlna referen¢nd rychlost (km/h)
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Anemometria staciondrna

alebo palubnd: vplyv anemometrie (C, x A) a Udaj

o tom, ¢i bol korigovany

Cislo tiseku (Gsekov)

Vietor

priemernd hodnota, ndrazy vetra a smer v spojeni so

smerom skdgobne;j trate

Tlak vzduchu

Teplota (priemernd hodnota)

Korekcia vetra

dno/nie

Uprava tlaku v pneumatikich

dno/nie

Nespracované vysledky

Metdda kratiaceho momentu:

Metdda dojazdu pri volnobehu:
f, =
f, =

f, =

Kone¢né vysledky

Metdda kratiaceho momentu:

f, =
f =
f, =
Metdda dojazdu pri volnobehu:
f, =
f =
f, =

alebo

METODA AERODYNAMICKEHO TUNELA

Skiisobné  zariadenie
dynamometra)

(ndzov/umiestnenie/¢islo

Kvalifikdcia zariadeni

Cislo protokolu a ddtum

Dynamometer

Typ dynamometra

pasovy alebo vozidlovy dynamometer

Metdda

stabilizované rychlosti alebo metéda spomalovania

Ohrievanie

ohrievanie na dynamometri alebo jazdou vozidla

Korekcia valcovej krivky

(v relevantnych pripadoch pre vozidlovy dynamome-

ter)

Metdda nastavenia vozidlového dynamometra

Stanovend dfzka cyklufiterativna/alternativna s vlast-

nym cyklom ohrievania
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Koeficient nameraného aerodynamického od-
poru vyndsobeny ¢elnou plochou

Rychlost (km/h) Cp x A (m?)

Vysledok f, =
f, =
f,=

alebo

VZOREC NA STANOVENIE JAZDNEHO ZATAZENIA NA CESTE

Metdda skasky

dojazd pri volnobehu

alebo metdda s pouzitim meraca kritiaceho momentu

SkiiSobné  zariadenie (ndzov/umiestnenie/Cislo
skiidobnej trate)

Rezim dojazdu pri volnobehu

ano/nie

Geometria kolies

hodnoty zbiehavosti a uhla odklonu

Maximalna referen¢nd rychlost (kmj/h)

Anemometria

stacionarna

alebo palubna: vplyv anemometrie (C, x A) a tdaj
o tom, ¢i bol korigovany

Cislo tseku (asekov)

Vietor

priemernd hodnota, ndrazy vetra a smer v spojeni so
smerom skdsobne;j trate

Tlak vzduchu

Teplota (priemernd hodnota)

Korekcia vetra

dno/nie

Uprava tlaku v pneumatikich

dno/nie

Nespracované vysledky

Metdda kritiaceho momentu:

Metdda dojazdu pri volnobehu:
f‘Or =
flr =

f

2r:

Konec¢né vysledky

Metdda kratiaceho momentu:

a
fo

f,

(vypocet pre vozidlo H,,) =

r

(vypocet pre vozidlo H,,)

r
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f,, (vypocet pre vozidlo L) =
f2
Metdda dojazdu pri volnobehu:
fO
f,. (vypocet pre vozidlo H,,) =
f,

(vypocet pre vozidlo L) =

r

(vypocet pre vozidlo H,,) =

r

o (Vypocet pre vozidlo L,,) =
f2

r

(vypocet pre vozidlo L) =

alebo

VZOREC NA STANOVENIE ]AZDNI:IHO ZATAZENIA METODOU AERODYNAMICKEHO TUNELA

SkiiSobné zariadenie (ndzov/umiestnenie/Cislo

dynamometra)
Kvalifikdcia zariaden{ : | Cislo protokolu a détum
Dynamometer
Typ dynamometra : | pasovy alebo vozidlovy dynamometer
Metdda : | stabilizované rychlosti alebo metéda spomalovania
Ohrievanie : | ohrievanie na dynamometri alebo jazdou vozidla
Korekcia valcovej krivky : | (v relevantnych pripadoch pre vozidlovy dynamome-
ter)
Met6da nastavenia vozidlového dynamometra | : | Stanovend dizka cyklufiterativnalalternativna s vlast-
nym cyklom ohrievania
Koeficient nameraného aerodynamického od- | : Rychlost (km/h) Cp x A (m?)

poru vyndsobeny ¢elnou plochou

Vysledok 2
f
f
fo
f,
f0
f,

r

T

~

r

(vypocet pre vozidlo H,,) =

T

(vypocet pre vozidlo H,,) =

r

(vypocet pre vozidlo L) =

T

(vypocet pre vozidlo L,) =

r

2.4.2. VL
Opakujte bod 2.4.1 s Gdajmi VL.
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Doplnok 8¢

Vzor skiiSobného hirku

Skiisobny hdrok zahffia zaznamenané skigobné tdaje, ktoré nie sti uvedené v ziadnom protokole o skuske.

Technickd sluzba alebo vyrobca uchovéava skiisobné harky najmenej 10 rokov.

Nasledujtice informdcie st v pripade potreby minimdlnymi tidajmi potrebnymi pre skiiobné harky.

Informécie z &iastkovej prilohy 4 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151

Parametre nastavitelnej geometrie kolies

Koeficienty ¢, ¢, a c,

Casy dojazdu pri volnobehu merané na vozidlovom dyna-
mometri

Referen¢nd rychlost
(km/h)

Cas dojazdu pri volno-
behu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Na vozidlo alebo do vozidla je mozné umiestnit dodatocné
zdvazia, aby sa zabranilo pre§mykovaniu pneumatik.

Hmotnost (kg)

na vozidle/vo vozidle

Casy dojazdu pri volnobehu po vykonani postupu dojazdu
vozidla pri volnobehu

Referen¢nd rychlost

(km/h)

Cas dojazdu pri volno-
behu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20
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Informécie z &iastkovej prilohy 5 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151

—

Ucinnost konvertora NO,

a) =

=

Uvedené koncentrécie (a), (b), (c), (d) a koncentricia, ked je
analyzdtor NO, nastaveny v rezime NO tak, aby plyn na (

; . ; 0 =
nastavenie meracieho rozsahu neprechddzal cez konvertor

(d) =
Koncentracia v rezime NO =

Informicie z &iastkovej prilohy 6 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151

Vzdialenost, ktort preslo vozidlo v skuto¢nosti

V pripade vozidla s manudlnou prevodovkou, vozidlo s ma-
nualnou prevodovkou, ktoré nie je schopné sledovat stopu
cyklu:

Odchylky od jazdného cyklu

Indexy jazdnej krivky:

Nasledujiice indexy sa vypocitaji podla normy SAE J2951
(revidovanej v janudri 2014):

IWR: ukazovatel zotrvacnosti
RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti

Vézenie filtrov so vzorkami tuhych &astic

Filter pred skaskou
Filter po skuaske
Referenény filter

Obsah kazdej zliCeniny nameranej po stabilizdcii mera-
cieho zariadenia.

Stanovenie faktorov regenerdcie

Pocet cyklov D medzi dvomi cyklami WLTC, pri ktorych
sa uskutocnia regeneracné procesy
Pocet cyklov, pri ktorych sa uskuto¢nia merania emisii n

Meranie hmotnostnych emisii M'; pre kazdd zliceninu
i pri kazdom cykle j

Stanovenie faktorov regeneracie

Pocet relevantnych skiobnych cyklov d meranych pre
tplnd regenerdciu

Stanovenie faktorov regeneracie

Msi
Mpi
Ki

Informdcie z &iastkovej prilohy 6a k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151
ATCT : | Nastavend hodnota teploty = T,
Teplota vzduchu a vlhkost skasobnej komory merand pri Skuto¢na teplota

vystupe chladiaceho ventildtora vozidla pri minimalnej fre-

Kvencii 0.1 Hz t 3 °C na zadiatku skisky

t 5 °C pocas skusky

Teplota miesta odstavenia merand priebezne pri minimdl- | : | Nastavend hodnota teploty = T,
nej frekvencii 0,033 Hz Skutocnd teplota
t 3 °C na zadiatku skisky

t 5 °C pocas skasky
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Cas presunu z predkondicionovania na miesto odstavenia < 10 mindt
Cas medzi koncom skasky typu 1 a postupom ochladzova- < 10 mindt

nia

Namerany ¢as odstavenia sa zaznamend na vsetkych rele-
vantnych skasobnych harkoch

Cas medzi meranim konecnej teploty a koncom
skasky typu 1 pri teplote 23 °C

Informdcie z prilohy VI k nariadeniu (EU) 2017/1151

Denna skaska

Teplota okolia pocas dvoch dennych cyklov (zaznameni-
vand prinajmensom kazdd minitu)

Zatazenie pri Gniku pdr z nddoby

Teplota okolia pocas prvého 11-hodinového profilu (za-
znamendvand prinajmensom kazdych 10 minfit)

Dopliia sa tento doplnok 8d:

,Doplnok 8d

Protokol o skiske emisii z odparovania

V relevantnych pripadoch st nasledujice informédcie minimdlnymi Gdajmi potrebnymi pre skisku na emisie

z odparovania.

Cislo PROTOKOLU

ZIADATEL,

Vyrobca

PREDMET

Identifikdtor radu vozidiel z hladiska emisii z odparovania

Vyrobok predloZeny na skiSanie

Znacka

ZAVER

Vyrobok predlozeny na skisanie spiha poziadavky uvedené v predmete.

Kazda technicka sluzba méze uviest dopliiujice informdcie.

1. OPIS SKUSANEHO VH

v, DD/MM/RRRR

Cisla vozidla

Cislo prototypu a VIN

Kategéria

1.1. Konstrukcia hnacej sdstavy

Konstrukcia hnacej stistavy

spalovaci motor, hybridny pohon, elektromotor alebo
palivovy clanok
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1.2.

1.4.

Spalovaci motor

Tento bod opakujte pre kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip ¢innosti

dvojtaktny/stvortaktny

Pocet a usporiadanie valcov

Zdvihovy objem motora (cm?)

Prepliovanie

dno/nie

Priame vstrekovanie

dno/nie alebo opis

Typ vozidla podla paliva:

Jednopalivové/dvojpalivové/flexibilné palivo

Mazivo motora

Znacka a typ

Chladiaci systém

Typ: vzduch/voda/olej

Palivovy systém

Vstrekovacie ¢erpadlo

Vstrekovac(-e)

Palivovéd nddrz

Vrstva (vrstvy)

jednovrstvové/viacvrstvova

Materidl palivovej nddrze

kov/...

Materidl ostatnych casti palivového systému

Utesneny

dno/nie

Menovity objem nadrze (])

Nadoba

Znacka a typ

Druh aktivneho uhlia

Objem aktivneho uhlia (1)

Hmotnost aktivneho uhlia (g)

Stanovend pracovnd kapacita pre butin (BWC)

®)

XX,X

VYSLEDKY SKUSKY

Starnutie nddoby na skii§obnom zariadeni

Détum skasok

(defi/mesiac/rok)

Miesto skuasky

Protokol o skiiske starnutia nddoby

Rychlost plnenia

Specifikicie palfv

Znacka

Hustota pri teplote 15 °C (kg/m?)
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Obsah etanolu (%)

Cislo sarze

2.2. Stanovenie koeficientu priepustnosti (PF)

Détum skuasok ¢ | (defi/mesiac/rok)

Miesto skasky

Protokol o skiiske koeficientu priepustnosti

Obsah uhlovodikov namerany v 3. tyzdni, HC,y, | @ | xxx
(mg/24 h)
Obsah uhlovodikov namerany v 20. tyzdni, | : | xxx

HC,,, (mg/24 h)

Koeficient priepustnosti, PF | : | xxx
(mg/24 h)

V pripade viacvrstvovych nadrzi alebo kovovych nddrzi:

Alternativny  koeficient  priepustnosti, ~ PF | : | d4no/nie
(mg/24 h)

2.3. Skdska emisii z odparovania

Détum skuasok . | (defi/mesiac/rok)

Miesto skasky

Metdda nastavenia vozidlového dynamometra . | Stanovend dizka cyklufiterativnaalternativna s vlast-
nym cyklom ohrievania

Prevaddzkovy rezim dynamometra dno/nie

Rezim dojazdu pri volnobehu : | dnofnie

2.3.1. Hmotnost

Skasobna hmotnost VH (kg)

2.3.2. Parametre jazdného zataZenia

fy N)

fy [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)’]

2.3.3. Cyklus a bod radenia prevodového stupiia (v relevantnych pripadoch)

Cyklus (bez zmenSenia) : | trieda 1/2/3

Radenie prevodovych stupniov : | Priemerny prevodovy stupen pre v = 1 kmj/h, zaokra-
hleny na $tyri desatinné miesta

2.3.4. Vozidlo

Skiigané vozidlo : | VH alebo opis

Pocet najazdenych kilometrov (km)

Vek (tyzdne)
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2.3.5. Postup skisky a vysledky

Skasobny postup

priebezny (utesnené systémy palivovej nadrze)/prie-
bezny (neutesnené systémy palivovej nddrze)/samo-
statny (utesnené systémy palivovej nddrze)

Opis trvania odstaveni vozidla (¢as a teplota)

Hodnota zataZenia pri tniku pér (g) : | xx,x (v relevantnych pripadoch)
. Prvy denny 24- | Druhy denny 24-
Skiiska emisii z odparovania Odstavenie za hodinovy cyklus, | hodinovy cyklus,
tepla, My M M
D1 D2
Priemernd teplota (°C) — —
Emisie z odparovania (g/skuska) X, XXX X, XXX X, XXX
Konecny vysledok, M, + My, + My, + (2 x PF) X,XX
(g[test)
Limit (g/skuska) 2,0¢
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Priloha II k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa menf takto:

1. Za nézov sa vkladd tento text:

2. Bod 1.1 sa nahrddza takto:

PRILOHA II

,CAST A“

,1.1. Tato cast sa vzfahuje na vozidld kategérie M a N1 triedy I, ktoré si zaloZené na typoch schvédlenych do
31. decembra 2018 a zaregistrované do 31. augusta 2019, a na vozidld kategérie N1 triedy II a IIl a vozidld
kategérie N2, ktoré su zaloZené na typoch schvilenych do 31. augusta 2019 a zaregistrované do 31. augusta

2020
3. Bod 2.10 sa nahradza takto:

,2.10. V bode 3.2.1, bode 4.2 a pozndmkach pod ¢iarou 1 a 2 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa odkazom
na limitné hodnoty uvedené v tabulke 1 bodu 5.3.1.4 rozumie odkaz na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES)

& 715/2007.%

4. Dopfﬁa sa tento text:

,CAST B

NOVA METODIKA ZHODY V PREVADZKE

1. Uvod

Tdto Cast sa vztahuje na vozidld kategérie M a N1 triedy I, ktoré si zaloZené na typoch schvdlenych po
1. janudri 2019, a na vSetky vozidld zaregistrované po 1. septembri 2019, ako aj na vozidld kategérie N1
triedy 1I a III a vozidld kategorie N2, ktoré st zaloZené na typoch schvélenych po 1. septembri 2019 a zaregis-

trované po 1. septembri 2020.

Stanovujii sa v nej poziadavky na zhodu v prevadzke na ucely kontroly siladu s limitmi vyfukovych emisii
(vratane emisii pri nizkych teplotdch) a emisii z odparovania pocas normdlnej Zivotnosti vozidla do piatich

rokov alebo do najazdenia 100 000 km podla toho, ¢o nastane skor.

2. Opis postupu

Znizornenie postupu kontroly zhody v previdzke (kde GTAA znamend udelujiici

Obrdzok B.1

schvalovaci tirad a OEM znamend vyrobcu)

Kroky stanovenia
zhody v previdzke

Hlavnd zodpovednost

(oddiel 4)

Zhromazdovanie informdcii
a posudzovanie rizika

GTAA

v

Skasanie zhody

v prevadzke (oddiel 5)

GTAA, OEM

(oddiel 6)

Postidenie stladu

GTAA + OEM

v

Népravné opatrenia
(podla potreby, oddiel 7)

GTAA + OEM

v

Podavanie sprav

(oddiel 8)

GTAA
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3. Vymedzenie radu vozidiel z hladiska zhody v prevadzke

Rad vozidiel z hladiska zhody v prevddzke tvoria tieto vozidld:

a) pri vyfukovych emisidch (skasky typu 1 a typu 6): vozidld z radu vozidiel uréenych na skiasky PEMS, ako je
opisané v doplnku 7 k prilohe IIIA;

b) pri emisidch z odparovania (skaska typu 4): vozidld, ktoré patria do radu vozidiel z hladiska emisif
z odparovania, ako je opisané v bode 5.5 prilohy VI.

4. Zhromazdovanie informdcif a pociato¢né posudzovanie rizika

Udelujici schvalovaci trad zhromazdi vietky relevantné informdcie o moznych nedodrzaniach emisnych
limitov, ktoré st relevantné pre rozhodovanie o tom, ktoré rady vozidiel z hladiska zhody v prevddzke sa maji
kontrolovat v danom roku. Udelujtci schvalovaci tirad zohladni najmi informdcie o typoch vozidiel s vysokymi
emisiami v skuto¢nych jazdnych podmienkach. Tieto informdcie sa ziskaji uplatnenim vhodnych metdd,
ktorych stcastou moze byt pouzitie dialkového snimania, zjednodusenych palubnych systémov monitorovania
emisii (SEMS) a skasania s PEMS. Pocet a vyznam pripadov prekrocenia limitov pozorovanych v priebehu
takéhoto skiiSania sa moZze vyuzit na uprednostnenie ski$ania zhody v prevddzke.

Kazdy vyrobca ozndmi v rdmci informdcii poskytnutych na tcely kontrol zhody v prevddzke udelujicemu
schvalovaciemu dradu reklamdcie v zdru¢nej lehote stivisiace s emisiami a vSetky zdru¢né opravy stvisiace
s emisiami vykonané alebo zaznamenané v priebehu servisu, a to vo formdte, na ktorom sa dohodne udelujtici
schvalovaci tdrad a vyrobca pri typovom schvalovani. V tychto informdcidch je podrobne uvedend frekvencia
a povaha portch komponentov a systémov stvisiacich s emisiami podla radov vozidiel z hladiska zhody
v prevadzke. Protokoly sa predloZia aspori raz za rok pre kazdy rad vozidiel z hladiska zhody v prevadzke, a to
za obdobie, v ktorom sa maji vykonat kontroly zhody v prevddzke v stilade s ¢lainkom 9 ods. 3.

Na zdklade informécii uvedenych v prvom a druhom odseku udelujici schvalovaci tirad vykond pociatocné
postdenie rizika nedodrzania pravidiel zhody v prevddzke radom vozidiel z hladiska zhody v prevadzke a na
zdklade tohto posidenia rozhodne o tom, ktoré rady sa maji skasat a ktoré typy skisok sa maji uskuto¢nit
podla ustanoveni o zhode v prevddzke. Udelujtci schvalovaci trad moze okrem toho na skasku ndhodne
vybrat rady vozidiel z hladiska zhody v prevadzke.

5. Skiisanie zhody v prevadzke

Vyrobca vykond skasanie zhody v prevddzke pre vyfukové emisie, ktoré zahfiia aspon skusku typu 1 pre vetky
rady vozidiel z hladiska zhody v prevddzke. Vyrobca tiez moZe vykonat skisku emisii pri skutocnej jazde
a skusku typu 4 a typu 6 pre vSetky rady vozidiel z hladiska zhody v prevddzke alebo cast tychto radov.
Vyrobca ozndmi udelujicemu schvalovaciemu tradu vietky vysledky ska$ania zhody v prevddzke prostred-
nictvom elektronickej platformy pre zhodu v prevddzke opisanej v bode 5.9.

Udelujaci schvalovaci drad kazdy rok skontroluje primerany pocet radov vozidiel z hladiska zhody
v prevadzke, ako je stanovené v bode 5.4. Udelujici schvalovaci trad zaznamend vsetky vysledky skasania
zhody v prevadzke na elektronickej platforme pre zhodu v prevadzke opisanej v bode 5.9.

Akreditované laboratérid alebo technické sluzby mozu kazdy rok skontrolovat lubovolny pocet radov vozidiel
z hladiska zhody v prevadzke. Akreditované laboratérid alebo technické sluzby ozndmia udelujicemu schvalo-
vaciemu uradu vetky vysledky skaSania zhody v prevadzke prostrednictvom elektronickej platformy pre zhodu
v prevadzke opisanej v bode 5.9.

5.1.  Zabezpecenie kvality skasania

In3pekéné organy a laboratérid vykondvajiice kontroly zhody v prevddzke, ktoré neplnia funkciu urcenej
technickej sluzby, sa musia na tcely postupu kontroly zhody v prevadzke akreditovat podla normy EN ISO/IEC
17020:2012. Laboratérid, ktoré vykondvaju skasky zhody v prevddzke a ktoré technické sluzby neurcili
v zmysle ¢ldnku 41 smernice 2007/46, mozu skisky zhody v prevddzke vykondvat len vtedy, ak si
akreditované podla normy EN ISO/IEC 17025:2017.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Udelujici schvalovaci drad kazdy rok uskuto¢ni audit kontrol zhody v prevadzke vykonanych vyrobcom.
Udelujici schvalovaci trad moZe vykonat aj audit kontrol zhody v prevddzke vykonanych akreditovanymi
laboratériami a technickymi sluzbami. Audit je zaloZeny na informdcidch poskytnutych vyrobcami, akredi-
tovanym laboratériom alebo technickou sluzbou, ktoré zahffiaji aspon podrobny protokol o zhode v prevadzke
v stlade s doplnkom 3. Udelujici schvalovaci trad moéze od vyrobcov, akreditovanych laboratérii alebo
technickych sluzieb vyzadovat, aby poskytli dopliujice informdcie.

Zverejiiovanie vysledkov skiisok akreditovanymi laboratériami a technickymi sluzbami

Udelujtici schvalovaci drad ozndmi vysledky postidenia siladu a ndpravné opatrenia pre konkrétny rad vozidiel
z hladiska zhody v prevddzke akreditovanym laboratéridm alebo technickym sluzbdm, ktoré poskytli vysledky
skasok pre dany rad bezprostredne po tom, ako tieto vysledky budu k dispozicii.

Vysledky skuisok vratane podrobnych tdajov pre vSetky skiisané vozidld mo6zu byt spristupnené verejnosti az po
uverejneni vyrocnej spravy udelujiceho schvalovacieho tiradu alebo vysledkov individudlneho postupu zhody
v prevadzke, respektive po ukonceni Statistického postupu (pozri bod 5.10) bez vysledku. Ak st vysledky
skiiSok zhody v prevddzke uverejnené, odkazuje sa na vyroéni spravu udelujiiceho schvalovacieho tradu,
v ktorej st tieto vysledky uvedené.

Typy skuasok
Skasanie zhody v prevadzke sa vykonava len na vozidlach vybranych sdlade s doplnkom 1.
Skiganie zhody v prevddzke pouzitim skasky typu 1 sa vykondva v stilade s prilohou XXI.

Skiisanie zhody v prevadzke pouzitim skdSok emisii pri skutocnej jazde sa vykondva v silade s prilohou IIIA,
skiisky typu 4 sa vykondvaji v sdlade s doplnkom 2 k tejto prilohe a skiisky typu 6 sa vykondvaju v silade
s prilohou VIIL

Frekvencia a rozsah skiiania zhody v prevadzke

Casovy interval medzi zaciatkom dvoch kontrol zhody v previdzke vykondvanych vyrobcom pre dany rad
vozidiel z hladiska zhody v prevddzke nesmie prekrocit 24 mesiacov.

Frekvencia skii§ania zhody v prevddzke vykondvaného udelujicim schvalovacim dradom sa zakladd na
metodike posudzovania rizika, ktord je v stlade s medzindrodnou normou ISO 31000:2018 Riadenie
rizik — Zdsady a usmernenia a ktord zahfna vysledky pociatoéného posidenia vykonaného podla bodu 4.

Od 1. janudra 2020 vykonajii udelujice schvalovacie Grady skisku typu 1 a skasku emisii pri skuto¢nej jazde
pri minimdlne 5 % radov vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na vyrobcu za jeden rok alebo aspon pri dvoch
radoch vorzidiel z hladiska zhody v prevddzke na vyrobcu za rok, ak si k dispozicii. Poziadavka na skdsanie
minimédlne 5 % alebo najmenej dvoch radov vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na vyrobcu za rok sa
nevztahuje na malovyrobcov. S cielom zabezpecit silad podla ¢lanku 8 ods. 3 udelujici schvalovaci drad
zabezpedi ¢o najvicsie pokrytie radov vozidiel z hladiska zhody vyroby a veku vozidiel v rdmci daného radu
vozidiel z hladiska zhody vyroby. Udelujici schvalovaci trad musi dokoncit zacaty $tatisticky postup pre
jednotlivé rady vozidiel z hladiska zhody v prevddzke do 12 mesiacov.

Pre skasky zhody v prevddzke typu 4 alebo typu 6 nie s stanovené Ziadne poziadavky na minimdlnu
frekvenciu.

Financovanie skii$ania zhody v prevddzke vykonavaného udelujicimi schvalovacimi dradmi

Udelujaci schvalovaci trad zabezpe¢i dostatoéné prostriedky na pokrytie ndkladov na skiiSanie zhody
v prevadzke. Bez toho, aby boli dotknuté vnitrostitne pravne predpisy, tieto ndklady sa vykompenzuji vo
forme poplatkov, ktoré udelujiici schvalovaci drad moze vyberat od vyrobcu. Tymito poplatkami sa pokryje
skiiSanie zhody v previdzke az do 5 % radov vozidiel z hladiska zhody v prevddzke na vyrobcu za rok alebo
najmenej dvoch radov vozidiel z hladiska zhody v prevadzke na vyrobcu za rok.

Plan skdsania
Udelujici schvalovaci drad navrhne pri skiSani emisii pri skutocnej jazde na ucely zhody v prevadzke plin

skii§ania. Tento pldn zahfna skdSanie na ticel kontroly dodrziavania zhody v prevadzke pri ¢o najva¢Som pocte
podmienok podla prilohy IIIA.
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5.7.  Vyber vozidiel na skasanie zhody v prevadzke

Zhromazdené informdcie musia byt dostatocne uplné na to, aby umoznovali postdenie prevadzkovej
vykonnosti riadne udrziavanych a pouZivanych vozidiel. Pri rozhodovani o tom, ¢i je mozné vybrat dané
vozidlo na Gcely skisania zhody v prevadzke, sa pouzivaji tabulky uvedené v doplnku 1. V priebehu kontroly
podla tabuliek uvedenych v doplnku 1 moézu byt niektoré vozidld oznacené za poruchové a nepodrobia sa
skiiske zhody v prevddzke, ak existuje dokaz, Ze doslo k poskodeniu ¢asti systému reguldcie emisii.

To isté vozidlo je mozné pouzit na vykonanie skiisky a vypracovanie protokolov pre viac ako jeden typ skasok
(typ 1, skaska emisif pri skutocnej jazde, typ 4, typ 6), na tcely Statistického postupu sa vsak zohladni len prvd
platnd skiiska jednotlivych typov.

5.7.1.  Vseobecné poziadavky

Vozidlo pam do radu vozidiel z hladiska zhody v prevadzke ako je oplsane v bode 3, a vyhovelo kontroldm
stanovenym v tabulke v doplnku 1. Je zaregistrované v Unii a aspofi 90 % naj jazdeného ¢asu jazdilo v Unii.
Skiisanie emisif sa moZe uskuto¢nit v inom geografickom regione, nez je region, z ktorého boli vozxdla vybrané.

Vybrané vozidla sprevadza zdznam o ddrzbe, ktorym sa preukazuje, Ze vozidlo bolo riadne udrziavané a Ze jeho
servis prebichal v silade s odport¢aniami vyrobcu, pricom pri vymene sucasti savisiacich s emisiami boli
pouzité len povodné stcasti.

Zo skusky zhody v prevadzke st vylacené vozidld, ktoré vykazuji zndmky zneuZitia, nespravneho poufzitia,
ktoré mohlo ovplyvnif ich emisné vysledky, neopravneného zdsahu alebo okolnosti, ktorych désledkom by
mobhla byt nebezpe¢na prevadzka.

Na vozidle nedoslo k aerodynamickych tpravam, ktoré nie je mozné odstranit pred skdsanim.

Vozidlo sa vylici zo ski$ania zhody v prevadzke, pokial z informécii ulozenych v palubnom pocitaci vyplyva,
zZe bolo uvedené do prevadzky po zobrazeni poruchového kédu a neprebehla oprava v silade so Specifikdciami
vyrobcu.

Vozidlo je vylicené zo skisania zhody v prevadzke, ak palivo z palivovej nadrze daného vozidla nespliia platné
normy stanovené v smernici Eur6pskeho parlamentu a Rady 98/70/ES (') alebo ak je k dispozicii dokaz ¢i
zdznam o nacerpani nespravneho druhu paliva.

5.7.2. Skdasanie a tdrzba vozidla

Vo vozidlich prijatych na skiSanie sa pred skaSanim zhody v prevddzke alebo po tomto skii§ani vykond
diagnéza portch a akdkolvek beznd tdrzba, ktord je nutnd v sdlade s doplnkom 1.

Vykonaji sa tieto kontroly: kontroly OBD (vykonané pred skiuskou alebo po nej), vizudlne kontroly
nefunk¢nosti rozsvecovania kontroliek, kontroly vzduchového filtra, vietkych hnacich remeniov, hladin vsetkych
kvapalin, uzdveru chladica a hrdla palivovej nddrze, kontrola neporusenosti vietkych hadic podtlakovych
a palivovych systémov a elektrického vedenia v stvislosti so systémom dodatocnej tpravy; kontroly
nesprévneho nastavenia ajalebo neopridvneného zdsahu do komponentov zapalovania, ddvkovania paliva
a zariadenia na reguldciu znecistujicich latok.

Ak sa vozidlo nachddza v rdmci intervalu 800 km pldnovanej servisnej Gdrzby, vykond sa tdto servisnd tdrzba.
Pred sktiskou typu 4 sa od¢erpd vietka kvapalina do ostrekovaca ¢elného skla a nahradi sa horicou vodou.

Odoberie sa vzorka paliva a uchovd sa v silade s poziadavkami uvedenymi v prilohe IIIA na dalsiu analyzu
v pripade nedspesnosti skaisky.

Zaznamenaju sa vSetky poruchy. Ked sa porucha tyka zariadeni na reguldciu znecistovania, vozidlo sa potom
oznad{ za chybné a nesmie sa dalej pouzivat na skdsanie, ale porucha sa zohladni na ticely posiidenia siiladu
vykonaného v stlade s bodom 6.1.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktébra 1998 tykajtica sa kvality benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa meni
a doplia smernica Rady 93/12/EHS (U.v. ESL 350, s. 58).
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5.8. Velkost vzorky

Ked vyrobcovia uplatiiuji $tatisticky postup stanoveny v bode 5.10 pri skiske typu 1, pocet sérii vzoriek sa
stanovuje na zdklade ro¢ného objemu predaja radu v prevadzke v Unii, ako je opisané v tejto tabulke:

Tabulka B.1

Pocet sérii vzoriek na skidsanie zhody v previdzke so skiiSkami typu 1

Pocet sérii vzoriek

Registracie vozidiel v obdobi odberu vzorky v EU za kalendarny rok (pre skdsky typu 1)

az do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

Kazdd séria vzorky zahffia dostatocny pocet typov vozidiel s cielom zabezpecit pokrytie asponn 20 % celého
objemu predaja radu. Ak si rad vyzaduje skisku viac ako jednej série vzorky, vozidld v druhej a tretej sérii
vzoriek vyjadruji odlisné prevadzkové podmienky vozidiel nez si podmienky vozidiel vybranych do prvej
vzorky.

5.9.  Pouzitie elektronickej platformy pre zhodu v prevadzke a pristup k ddajom vyZadovanym na skisanie

Komisia zriadi elektronickii platformu s cielom ulah¢it vymenu ddajov medzi vyrobcami, akreditovanymi
laboratériami alebo technickymi sluzbami na jednej strane a udelujiicim schvalovacim dradom na druhej strane,
ako aj ulah¢it rozhodovanie o netispesnosti alebo Gspesnosti vzorky.

Vyrobca vyplni dokumentdciu o transparentnosti skdsok uvedend v ¢ldnku 5 ods. 12 vo formdte stanovenom
v tabulkdch 1 a 2 doplnku 5 a v tabulke v tomto bode a postiipi ju schvalovaciemu uradu, ktory udeluje
typové schvilenie z hladiska emisif. Tabulka 2 v doplnku 5 sa pouzije s cielom umoznit vyber vozidiel z toho
istého radu na skdsanie a spolu s tabulkou 1 poskytuje dostatok informdcif o vozidlach, ktoré sa maji podrobit
sktske.

Hned po spristupneni elektronickej platformy uvedenej v prvom odseku schvalovaci drad, ktory udeluje typové
schvilenie z hladiska emisii, nahrd informdcie uvedené v tabulkich 1 a 2 doplnku 5 na tito platformu do 5
pracovnych dni od ich dorucenia.

Vsetky informacie uvedené v tabulkdch 1 a 2 doplnku 5 s bezplatne pristupné verejnosti v elektronickej
podobe.

Tieto informdacie su tiez stcastou balika o transparentnosti ski$ania a vyrobca ich bezplatne poskytne do
2 pracovnych dni od podania Ziadosti akreditovaného laboratdria alebo technickej sluzby.

Identi-
fikac-
né
Cislo

Vstup Opis

1. | Specidlny postup zmeny vozidiel (pohon §tyroch | Podla vymedzenia v ¢iastkovej prilohe 6 k prilohe
kolies na pohon dvoch kolies) pre skdsanie dyna- | XXI, bod 2.4.2.4
mometra, ak je k dispozicii

2. | Pokyny k rezimu dynamometra, ak je k dispozicii | Ako aktivovat rezim dynamometra, k ¢omu do-
chddza tiez v priebehu skisok typového schvalo-
vania

3. | Rezim dojazdu pri volnobehu pouzity v priebehu | Ak vozidlo md rezim dobehu, pokyny na aktiviciu

skiisok typového schvalovania tohto rezimu

4. | Postup vybijania batérie (OVC-HEV, PEV) Postup vyrobcu povodného zariadenia (OEM) pri

vybijani batérie v rdmci pripravy vozidiel OVC-
HEV na skisky udrzania nabitia batérie a vozidiel
PEV na nabitie batérie

5. | Postup deaktivicie vSetkych pomocnych zaria- | Ak sa pouziva v priebehu typového schvalovania
den{
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5.10.  Statisticky postup
5.10.1. Vseobecne

Overenie zhody v prevadzke sa zakladd na $tatistickej metdde, ktord dodrziava vieobecné zdsady sekvenéného
vyberu vzoriek na kontrolu podla vlastnosti. Minimalnu velkost vzorky pre tspesny vysledok predstavuja tri
vozidld a maximdlna kumulativna velkost vzorky je desat vozidiel pre skisku typu 1 a skdsku emisii pri
skutocnej jazde.

Pri skiskach typu 4 a typu 6 je mozné pouzit zjednodusenti metddu, pri ktorej vzorka pozostiva z troch
vozidiel, pricom sa skiiska povazuje za nedspesnd, ak v nej nie je dspesné ani jedno z tychto troch vozidiel, a za
Gspesnti, ak s v nej dspesné vietky tri vozidld. Pokial v skiske uspeji alebo neuspeji dve z troch vozidiel,
schvalovaci trad, ktory udeluje typové schvilenie, moZe rozhodnitf o vykonani dalsich skisok alebo
pokracovat posudzovanim sdladu podla bodu 6.1.

Vysledky sktisok sa nendsobia faktormi zhorsenia.

Pokial ide o vozidld, ktorych stanovené maximalne hodnoty emisii pri skuto¢nej jazde uvedené v bode 48.2
osvedCenia o zhode, ako je opisané v prilohe IX k smernici 2007[46/ES, st nizsie neZ emisné limity stanovené
v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007, sdlad sa kontroluje porovnanim so stanovenou maximalnou
hodnotou emisii pri skuto¢nej jazde vyndsobenou toleranciou stanovenou v bode 2.1.1 prilohy IIIA, ako aj
porovnanim s neprekrocitenou limitnou hodnotou emisii stanovenou v bode 2.1 uvedenej prilohy. Ak sa zisti,
ze vzorka nie je v stlade so stanovenymi maximdlnymi hodnotami emisii pri skutocnej jazde vynasobenymi
uplatnite[nou toleranciou neistoty merania, ale Ze splia neprekrocitelnd limitni hodnotu emisii, udelujiici
schvalovaci tirad poziada vyrobcu, aby prijal ndpravné opatrenia.

Pred vykonanim prvej skasky zhody v prevddzke vyrobca, akreditované laboratérium alebo technickd sluzba
(,strana“) ozndmi udelujiicemu schvalovaciemu tradu svoj timysel vykonat skisky zhody v prevddzke daného
radu vozidiel. Udelujici schvalovaci drad na zdklade tohto oznidmenia otvori novy Statisticky priecinok na
spracovanie vysledkov kazdej prislusnej kombindcie nasledujiicich parametrov pre dant konkrétnu stranu/alebo
skupinu stran: rad vozidiel, typ emisnej skiisky a znecistujica litka. Otvoria sa samostatné Statistické postupy
pre kazdd relevantnii kombindciu tychto parametrov.

Udelujiaci schvalovaci trad zahrnie do jednotlivych Statistickych priecinkov len vysledky poskytnuté prislusnou
stranou. Udelujtici schvalovaci tirad vedie zdznamy o pocte vykonanych skasok, pocte netispesnych a tspesnych
skiiSok a dalsich potrebnych tidajoch ako podklady pre Statisticky postup.

KedZe je mozné sucasne zacat viac ako jeden Statisticky postup pre dani kombindciu skasky typu a radu
vozidiel, strana smie poskytnit vysledky skasok len pre jeden otvoreny $tatisticky postup pre dani kombinaciu
skiisky typu a radu vozidla. Kazdd skdska je ozndmend len raz a oznamuji sa vietky skasky (platné, neplatné,
netispe$né alebo tspesné atd’).

Statisticky postup zhody v prevddzke zostane otvoreny, kym nebude dosiahnuty vysledok, pri ktorom postup
dospeje k rozhodnutiu o dspesnosti alebo netspesnosti vzorky v silade s bodom 5.10.5. Ak sa nedospeje
k vysledku do 12 mesiacov od otvorenia Statistického priecinka, udelujtci schvalovaci trad uzavrie Statisticky
prie¢inok, pokial sa nerozhodne dokoncit skd$anie pre dany Statisticky priecinok v priebehu nasledujicich
6 mesiacov.

5.10.2. Zoskupovanie vysledkov tykajiicich sa zhody v prevadzke

Vysledky skasok z dvoch alebo viacerych akreditovanych laboratérii alebo technickych sluzieb je mozné
zoskupit na Ucely spolo¢ného Statistického postupu. Zoskupovanie vysledkov skisok si vyzaduje pisomny
suhlas vsetkych zainteresovanych strdn, ktoré poskytnii vysledky skasok do skupiny vysledkov a zaslanie
ozndmenia udelujicemu schvalovaciemu tradu pred zaciatkom skdSania. Jedna zo strdn, ktoré zoskupujia
vysledky skasok, je poverend vedenim skupiny a zodpovedd za oznamovanie Gdajov a komunikdciu
s udelujicim schvalovacim dradom.

5.10.3. Vysledok jednej skiisky — tspesnd/netspesnd/neplatnd

Skiiska zhody emisii v prevddzke sa povazuje za ,uspesnd“ z hladiska jednej alebo viacerych znecistujiicich
latok, ak je vysledok emisii rovny alebo nizsi ako emisny limit stanoveny v prilohe I k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007 pre dany typ skasky.

Skiska emisii sa povazuje za ,netispesni“ z hladiska jednej alebo viacerych znecistujucich latok, ak je vysledok
emisii vy3$f ako prislusny emisny limit pre dany typ skasky. Za kazdy vysledok netispesnej skiisky sa zvysi pocet
,0“ (pozri bod 5.10.5) pre dany Statisticky pripad o 1.
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Skiiska zhody emisii v prevddzke sa povazuje za neplatnd, ak nie st dodrzané poziadavky na skasku stanovené
v bode 5.3. Neplatné vysledky skasky st vylicené zo Statistického postupu.

Vysledky vsetkych skiisok zhody v prevadzke sa predlozia udelujiicemu schvalovaciemu dradu do desiatich
pracovnych dni od vykonania jednotlivych skisok. Vysledky skasky st sprevddzané stihrnnym protokolom
o skiske vyhotovenym po skonceni skasok. Vysledky st zaclenené do vzorky v chronologickom poradi
vykondvania.

Udelujiici schvalovaci trad zahrnie vietky platné vysledky emisnych skdsok do prislusného otvoreného
Statistického postupu, kym sa nedosiahne vysledok ,nedspesnd vzorka“ alebo ,spesnd vzorka“ v stilade
s bodom 5.10.5.

5.10.4. Spracovanie krajnych vysledkov

Vyskyt krajnych vysledkov v Statistickom postupe vzorky moze viest k ,netispesnému” vysledku v stlade s nizsie
opisanymi postupmi.

Krajné vysledky sa klasifikuji ako priebezné vysledky alebo extrémne vysledky.

Vysledok skasky emisii sa povazuje za priebezny krajny vysledok, ak je rovnaky alebo vacsi ako 1,3-ndsobok
platného emisného limitu. Pritomnost dvoch takychto krajnych vysledkov vo vzorke je dovodom netispesnosti
vzorky.

platného emisného limitu. Pritomnost jedného extrémneho krajného vysledku vo vzorke je dovodom
neudspesnosti vzorky. V takomto pripade sa vyrobcovi a udelujicemu schvalovaciemu dradu ozndmi evidenéné
¢islo vozidla. Tato moznost sa majitelovi vozidla ozndmi pred skiiSanim.

5.10.5. Rozhodnutie o Gspe$nosti/netispesnosti vzorky

Na ticely rozhodovania o Gspesnostijnetspesnosti vysledku vzorky sa pismenom ,G“ oznacujii uspesné vysledky
a pismenom ,n“ netspesné vysledky. Za kazdy tspesny vysledok skasky sa zvysi pocet ,i“ o 1 a za kazdy
netspesny vysledok skasky sa zvysi pocet ,n“ o 1 pre prislusny otvoreny Statisticky postup.

Po zacleneni platnych vysledkov emisnych skaSok do otvoreného pripadu statistického postupu prijme
schvalovaci trad tieto opatrenia:

— aktualizuje kumulativnu velkost vzorky ,p“ pre dany pripad tak, aby vyjadrovala celkovy pocet platnych
emisnych skasok zaclenenych do Statistického postupu;

— v nadviznosti na hodnotenie vysledkov aktualizuje pocet Gspesnych vysledkov ,G“ a pocet netspesnych
vysledkov ,n‘

— vypocita pocet extrémnych krajnych vysledkov a priebeznych krajnych vysledkov vo vzorke v stlade
s bodom 5.10.4;

— skontroluje, ¢i je v rdmci nizsie opisaného postupu dosiahnuté rozhodnutie.

Rozhodnutie zdvisi od velkosti kumulativnej vzorky ,p“ poctu tspesnych (,i“) a nedspes$nych (,n“) vysledkov,
ako aj od poctu priebeznych afalebo extrémne krajnych vysledkov vo vzorke. Udelujici schvalovaci tirad pri
rozhodovani o uspesnosti/netspesnosti vzorky zhody v previdzke pouziva tabulku rozhodovania na
obrdzku B.2 pre vozidld zaloZené na typoch schvdlenych k 1. janudru 2020 a tabulku rozhodovania na
obrdzku B.2a pre vozidld zalozené na typoch schvilenych do 31. decembra 2019. V tabulkich je uvedené, aké
rozhodnutie sa md prijat pre dand kumulativnu velkost vzorky ,p“ a pocet nedspesnych vysledkov ,n*“

V rémci Statistického postupu sti mozné dve rozhodnutia pre danti kombindciu radu vozidiel, typu emisnej
skiisky a znecistujicej latky:

Vysledok ,Gspesnd vzorka“ sa dosiahne vtedy, ked uplatnitelnd tabulka rozhodovania z obrdzka B.2 alebo
obrazka B.2a prinesie vysledok ,USP“ pre aktudlnu kumulativnu velkost vzorky ,p“ a pocet netspesnych
vysledkov ,n“.

Rozhodnutie o ,nedspesnej vzorke” sa dosiahne vtedy, ked je pre danti kumulativnu velkost vzorky ,p“ splnend
aspoil jedna z tychto podmienok:

— z uplatnitelnej tabulky rozhodovania z obrizka B.2 alebo obrizka B.2a vyplyva vysledok ,NEUSP* pre
aktudlnu kumulativna velkost vzorky ,p“ a pocet netispesnych vysledkov ,n“,

— vo vysledkoch sa vyskytuja dva priebezné krajné vysledky,
— vo vysledku sa vyskytuje jeden extrémne krajny vysledok.
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Ak sa nedosiahne Ziadne rozhodnutie, Statisticky postup zostdva otvoreny a zaclefiujii sa don dalsie vysledky,

kym sa nedosiahne rozhodnutie alebo neuzavrie postup v siilade s bodom 5.10.1.

Obrdzok B.2:

Tabulka rozhodovania pre Statisticky postup pre vozidld zaloZzené na typoch schvilenych

k 1. janudru 2020 (kde ,NER“ znamend nerozhodnuté).

10 NEUSP
9 NEUSP NEUSP
8 NEUSP NEUSP NEUSP
=
z 7 NEUSP NEUSP NEUSP NEUSP
i
\‘—é\ 6 NEUSP NEUSP NEUSP NEUSP NEUSP
:§\ 5 NEUSP NEUSP NEUSP NER NER Usp
=
)u, ’ a ’
g 4 NEUSP NEUSP NER NER NER NER Usp
v
B
%] , , . .
S 3 NEUSP NEUSP NER NER NER NER USpP USP
(%)
9
£ 2 NER NER NER NER Usp Usp Usp Usp
1 NER USP USP USP Usp Usp USP USP
0 Usp Usp Usp Usp Usp Usp Usp Usp
3 4 5 6 7 8 9 10
Kumulativna velkost vzorky p
Obrdzok B.2.a:
Tabulka rozhodovania pre Statisticky postup pre typy vozidiel schvilené do
31. decembra 2019 (kde ,NER“ znamend nerozhodnuté).
10 NEUSP
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8 NEUSP NEUSP NEUSP
=
2 7 NEUSP NEUSP NEUSP NEUSP
i
:g 6 NEUSP NEUSP NEUSP NEUSP NEUSP
é\ 5 NEUSP NER NER NER NER Usp
g 4 NER NER NER NER NER USpP USP
v
=
(%) , . .
s 3 NER NER NER NER NER Usp USpP Usp
o
£ 2 NER NER NER Usp Usp Usp Usp Usp
1 NER UsP Usp Usp Usp UsP Usp Usp
0 Usp Usp Usp Usp Usp Usp Usp Usp
3 4 5 6 7 8 9 10

Kumulativna velkost vzorky p



L 301/88 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.11.2018

5.10.6. Zhoda v prevadzke pre dokoncované vozidld a vozidld na Specidlne ucely

Vyrobca zakladného vozidla ur¢i povolené hodnoty pre parametre uvedené v tabulke B.3. Povolené hodnoty
parametrov pre jednotlivé rady sa zaznamenaji do informacného dokumentu typového schvélenia z hladiska
emisii (pozri doplnok 3 k prilohe I) a do zoznamu ¢. 1 tykajiceho sa transparentnosti uvedeného v doplnku 5
(riadky 45 az 48). Druhostupiiovy vyrobca smie pouzivat emisné hodnoty zdkladného vozidla len vtedy, ked
dokon¢ované vozidlo zostane v rdmci povolenych hodnét parametrov. Hodnoty parametrov pre jednotlivé
dokonc¢ované vozidld sa zaznamenaji do osvedcenia o zhode daného vozidla.

Tabulka B.3:

Povolené hodnoty parametrov pre vozidld na viacstupfiové typové schvalovanie a vozidld
na $pecidlne tcely na pouZitie typového schvilenia z hfadiska emisii zdkladného vozidla.

Hodnoty parametrov: Povolené hodnoty od - do:

Hmotnost hotového vozidla v pohotovostnom stave (kg)

Celnd plocha pre hotové vozidlo (v cm?)

Valivy odpor (kg/t)

Premietnutd Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladica (v cm?)

Ak sa skasa dokoncované vozidlo alebo vozidlo na $pecidlne tcely a vysledok skisky je nizsi ako uplatnitelny
emisny limit, vozidlo sa povazuje za vozidlo, ktoré tspesne absolvovalo skiisku pre rad vozidiel z hladiska
zhody v prevadzke na tcely bodu 5.10.3.

Ak je vysledok skiisky dokoncovaného vozidla alebo vozidla na $pecidlne téely vyssi ako platné emisné limity,
ale nie je vy$3i ako 1,3-ndsobok platnych emisnych limitov, subjekt vykondvajici skisku preskdma, ¢i je dané
vozidlo v stlade s hodnotami uvedenymi v tabulke B.3. Kazdd nezhoda s tymito hodnotami sa ozndmi
udelujicemu schvalovaciemu tiradu. Ak vozidlo nedosahuje tieto hodnoty, udelujici schvalovaci tirad presetri
dovody nezhody a prijme primerané opatrenia tykajiice sa vyrobcu dokoncovaného vozidla alebo vozidla na
$pecidlne Gcely v zaujme obnovenia stiladu vrdtane odobratia typového schvélenia. Ak vozidlo splia hodnoty
uvedené v tabulke B.3, povazuje sa na tcely bodu 6.1 za oznacené vozidlo pre rad vozidiel z hladiska zhody
v prevadzke.

Ak vysledok skiisky 1,3-ndsobne prekracuje platné emisné limity, povazuje sa za nelspe$ny pre rad vozidiel
z hladiska zhody v prevddzke na tcely bodu 6.1, ale nepovazuje sa za krajny vysledok pre prislusny rad
z hladiska zhody v prevddzke. Ak dokoncované vozidlo alebo vozidlo na Specidlne ucely nespliia hodnoty
uvedené v tabulke B.3, tdto skuto¢nost je ozndmend udelujicemu schvalovaciemu tradu, ktory presetri dovody
nezhody a prijme primerané opatrenia tykajice sa vyrobcu dokoncovaného vozidla alebo vozidla na $pecidlne
tcely v zdujme obnovenia stlladu vratane odobratia typového schvilenia.

6. Postdenie stladu

6.1. Do 10 dni od skonéenia ska$ania zhody v prevadzke pre vzorku, ako je uvedené v bode 5.10.5, udelujici
schvalovaci drad zacne podrobné presetrovania u vyrobcu s cielom rozhodnit o tom, & rad vozidiel z hladiska
zhody v prevadzke (alebo jeho cast) je v silade s pravidlami zhody v prevadzke a ¢i si vyZaduje prijatie
ndpravnych opatreni. V pripade vozidiel na viacstupriové typové schvalovanie alebo vozidiel na $pecidlny tcel
udelujici schvalovaci tGrad vykond podrobné presetrovanie aj vtedy, ked v rdmci toho istého radu vozidiel
z hladiska zhody v prevddzke st aspofi tri chybné vozidld s rovnakou poruchou alebo v fiom je pit
oznacenych, ako je stanovené v bode 5.10.6.

6.2.  Udelujici schvalovaci trad zabezpeci dostatocné prostriedky na pokrytie ndkladov na postdenie stiladu. Bez
toho, aby boli dotknuté vnitrostitne pravne predpisy, tieto ndklady sa vykompenzujii vo forme poplatkov, ktoré
udelujuci schvalovaci Grad moéze vyberat od vyrobcu. Tieto poplatky musia pokryt cely rozsah skiidania alebo
auditu potrebného na vykonanie postdenia stladu.
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6.3.  Udelujiici schvalovaci tirad méZe na Ziadost vyrobcu predlzit presetrovania vozidiel v previdzke toho istého
vyrobcu, ktoré patria do inych radov z hladiska zhody v prevddzke, v ktorych sa pravdepodobne vyskytuji tie
isté poruchy.

6.4.  Podrobné presetrenie netrva dlhsie ako 60 pracovnych dni od zaciatku presetrovania udelujicim schvalovacim
tradom. Udelujici schvalovaci trad moze vykonat dodato¢né skisky zhody v prevadzke, ktorych cielom je
urdit pri¢inu netspesnosti vozidiel v povodnych skiskach zhody v prevadzke. Dodato¢né skiasky sa vykonaju za
podobnych podmienok ako povodné netispesné skasky zhody v prevadzke.

Na ziadost udelujiiceho schvalovacicho tiradu vyrobca poskytne dopliujice informdcie, v ktorych uvedie najma
moznd pricinu nedspesnosti, Casti radu, ktoré mohli byt dotknuté, dévod, pre ktory by mohli byt dotknuté
dalie rady alebo d6vod, pre ktory problém, ktory spdsobil netispesnost povodnych skiisok zhody v prevadzke,
nestvisi so zhodou v prevddzke, ak je to vhodné. Vyrobca dostane prileZitost preukdzat, ze boli splnené
ustanovenia o zhode v prevadzke.

6.5.  Udelujtci schvalovaci drad rozhodne v lehote stanovenej v bode 6.3 o silade a potrebe uplatnit ndpravné
opatrenia pre rad vozidiel z hladiska zhody v prevddzke, ktory bol podrobne preSetreny a ozndmi svoje
rozhodnutie vyrobcovi.

7. Népravné opatrenia

7.1. Vyrobca vypracuje plin ndpravnych opatreni a predlozi ho udelujicemu schvalovaciemu dradu do
45 pracovnych dni od ozndmenia uvedeného v bode 6.4. Tito lehotu je mozné predlzit o dalsich
30 pracovnych dni, pokial vyrobca preukdze udelujicemu schvalovaciemu dradu, Ze presetrenie nezhody si
vyZaduje dlh3f Cas.

7.2.  Népravné opatrenia pozadované udelujicim schvalovacim tiradom zahffaji odévodnene navrhnuté a potrebné
skiisky komponentov a vozidiel s cielom preukdzat Gi¢innost a trvicnost ndpravnych opatreni.

7.3. Vyrobca prideli pldnu ndpravnych opatreni jedinecny identifikacny nazov alebo ¢islo. Plin ndpravnych opatreni
obsahuje aspon tieto polozky:

a. opis jednotlivych typov vozidiel z hladiska emisii zahrnutych do planu ndpravnych opatren;

b. opis osobitnych tprav, zmien, oprdv, ndprav, nastaveni alebo inych zmien, ktoré sa maji urobif s cielom
dosiahnut stilad vozidla vritane stru¢ného prehladu tdajov a technickych $tadii, ktorymi je podlozené
rozhodnutie vyrobcu, pokial ide o prislusné opatrenia, ktoré sa majii prijat;

c. opis sposobu, akym vyrobca bude informovat majitelov vozidiel o pldnovanych ndpravnych opatreniach;

d. opis spravnej adrzby alebo pouzitia (ak st mozné), ktorymi vyrobca podmienuje ndrok na opravu v rdmci
planu ndpravnych opatreni, ako aj vysvetlenie potreby takéhoto podmienenia;

e. opis postupu, ktorym sa maji riadit vlastnici vozidiel, aby dosiahli ndpravu nezhody; tento opis zahftia
ditum, po ktorom sa vykonajii ndpravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potrebuje dielfia na vykonanie
oprav, ako aj tidaj o mieste, kde sa opravy mozu vykonat;

f. priklad informdcii poskytnutych vlastnikovi vozidla;

g. struény opis systému, ktory vyrobca pouziva s cielom zabezpecit primerané doddvky komponentov alebo
systémov na realizdciu ndpravnych opatreni vritane informdcil o tom, kedy bude k dispozicii dostato¢ny
pocet komponentov, softvéru alebo systémov potrebnych na to, aby sa zacali uplatiiovat napravné opatrenia;

h. priklad vietkych pokynov, ktoré maji byt zaslané do opravovni, ktoré vykonaji opravu;

i. opis vplyvu navrhovanych ndpravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, jazdnd spdsobilost a bezpecnost
jednotlivych typov vozidiel z hladiska emisii, na ktoré sa vztahuje pldn ndpravnych opatreni vritane
podkladovych tidajov a technickych $tadii;
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j. ak plidn ndpravnych opatreni zahfna stiahnutie od pouzivatelov, udelujicemu schvalovaciemu tradu sa
predlozi opis sposobu zaznamenania opravy. Ak je pouzity §titok, predloZi sa tiez priklad tohto Stitka.

Na tcely pismena d) vyrobca nesmie predpisat tidrzbu alebo podmienky pouzitia, ktoré preukdzatelne nestvisia
s nezhodou a ndpravnymi opatreniami.

7.4.  Oprava sa uskutocni Gcelne, v rozumnom ¢ase po prevzati vozidla vyrobcom na opravu. Udelujiici schvalovaci
tirad navrhovany plan ndpravnych opatreni schvali do 15 pracovnych dni od jeho prijatia alebo si vyziada novy
pldn v stlade s bodom 7.5.

7.5.  Ked udelujici schvalovaci trad neschvéli plin ndpravnych opatreni, vyrobca vypracuje novy plan a predlozi ho
na schvdlenie udelujicemu schvalovaciemu tdradu do 20 pracovnych dni od ozndmenia rozhodnutia
udelujiicemu schvalovacieho tradu.

7.6. Ak udelujici schvalovaci drad neschvéli druhy pldn predlozeny vyrobcom, prijme vSetky primerané opatrenia
v stilade s ¢lankom 30 smernice 2007/46/ES s cieflom obnovit zhodu vritane odobratia typového schvélenia, ak
je to nutné.

7.7. Udelujuci schvalovaci tirad ozndmi svoje rozhodnutie vSetkym ¢lenskym $tdtom a Komisii do 5 pracovnych dni.

7.8.  Népravné opatrenia sa uplatiiujii na vietky vozidld v rade vozidiel z hladiska zhody v prevddzke (alebo v inych
prislusnych radoch uréenych vyrobcom v silade s bodom 6.2), ktoré s pravdepodobne dotknuté rovnakou
chybou. Udelujtici schvalovaci tirad rozhodne, ¢i je nutné zmenit typové schvélenie.

7.9.  Vyrobca zodpovedd za realizdciu schvéleného pldnu ndpravnych opatreni vo vsetkych clenskych stitoch a za
vedenie zdznamu o kazdom vozidle odobratom z trhu alebo stiahnutom od pouZivatela a opravenom, ako aj
o dielni, ktora vykonala opravu.

7.10.  Vyrobca uchovava képiu komunikicie so zdkaznikmi dotknutych vozidiel stvisiacu s plinom ndpravnych
opatreni. Vyrobca tieZ uchovdva zdznam o kampani stahovania vozidiel od pouzivate[ov vritane celkového
poctu dotknutych vozidiel v jednotlivych ¢lenskych $titoch a celkového poctu vozidiel, ktoré uz boli stiahnuté
od pouzivatelov v jednotlivych clenskych Statoch, spolu s vysvetlenim pripadnych omeskani pri uplatiiovani
ndpravnych opatreni. Vyrobca predkladd kazdé dva mesiace zdznam o kampani stahovania vozidiel od
pouzivatelov udelujicemu schvalovaciemu tdradu schvalovacim dradom jednotlivych ¢lenskych Stdtov
a Komisii.

7.11.  Clenské $taty prijma opatrenia s cielom zabezpecit vykonanie schvaleného planu ndpravnych opatreni do dvoch
rokov pri minimélne 90 % dotknutych vozidiel zaregistrovanych na ich Gzemi.

7.12. Oprava a uprava alebo pridanie nového zariadenia sa zaznamend do osvedCenia poskytnutého vlastnikovi
vozidla, ktoré obsahuje ¢islo ndpravnej kampane.

8. Vyroc¢nd sprava udelujiiceho schvalovacieho dradu

Udelujaci schvalovaci drad bezplatne spristupni na verejne pristupnom webovom sidle tak, aby pouzivatel
nemusel zverejiovat svoju totoznost alebo sa prihlasovat, spravu s vysledkami vsetkych dokoncenych
preSetrovani zhody v prevddzke z predchddzajiiceho roka, a to najneskdr do 31. marca kazdého roka.
V pripade, Ze niektoré preSetrovania zhody v prevadzke nie si k danému diu stale uzavreté, budd ozndmené
ihned po dokonceni presetrovania. Sprava obsahuje aspoii polozky uvedené v doplnku 4.
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Doplnok 1

Kritérid vyberu vozidiel a rozhodnutie o nedspesnosti skisky vozidla

Vyber vozidiel na skdsanie zhody v prevddzke z hladiska emisii

Déverné infor-

mdcie
Datum: X
Meno skiisajiiceho: X
Miesto skasky: X
Krajina registricie (len v EU): X
x = Kritérig X Skontro-
Charakteristiky vozidla licenia lované a oz-
vy ndmené

Cislo na evidenénej tabul'ke: b X
Najazdené kilometre:
Vozidlo musi mat najazdenych 15 000 km (alebo 30 000 km pri skii- X
Ske emisii z odparovania) az 100 000 km.
Ddtum prvej registricie:
Vozidlo musi mat 6 mesiacov (alebo 12 mesiacov pri skiske emisii z od- X
parovania) aZ 5 rokov.
Identifika¢né ¢islo vozidla (VIN): b
Trieda a povaha emisii: X
Krajina registricie:

. X X
Vozidlo musi byt zaregistrované v EU.
Model: b
K6d motora: X
Objem motora (I): X
Vykon motora (kW): X
Typ prevodovky (automatickd/manudlna): X
Hnacia ndprava [pohon prednych kolies (FWD)/pohon vset- .
kych kolies (AWD)/pohon zadnych kolies (RWD)]:
Velkost pneumatik (prednych a zadnych, ak si odlisné): X
Vztahuje sa na vozidlo kampaii stiahnutia od pouZivatelov
alebo servisnd kampari?
Ak dno: Ktord? Boli uz vykonané opravy v rdmci kampane? X X
Opravy urcite boli vykonané.
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Dotaznik pre vlastnika vozidla

(Vlastnikovi budii poloZené len hlavné otdzky a nebudii mu zndme
dosledky odpovedi.)

Meno vlastnika (je k dispozicii len akreditovanému inspeké-

nému orginu alebo laboratériu/technickej sluzbe) X
Kontakt (adresa/telefonne &islo) (je k dispozicii len akredito-

vanému inSpekénému orginu alebo laboratériuftechnickej X
sluzbe)

Kolko vlastnikov malo vozidlo? b

Nefungovalo pocitadlo kilometrov?

b
Ak nefungovalo, vozidlo nie je mozné vybrat.
Pouzivalo sa vozidlo na niektory z nasledujiicich icelov?
Ako vozidlo pouzité v predvddzacej miestnosti? X
Ako taxik? X
Ako dodavkové vozidlo? b
Pri pretekoch/motoristickych $portoch? X
Ako auto v pozic¢ovni? X
Previzalo vozidlo tazké ndklady presahujiice Specifikdcie vy-
robcu? x
Ak nefungovalo, vozidlo nie je mozné vybrat.
Vykonali sa velké opravy motora alebo vozidla? X
Vykonali sa neoprivnené velké opravy motora alebo vo-
zidla? X
Ak nefungovalo, vozidlo nie je mozné vybrat.
Doslo k zvySeniu vykonu/doladeniu?
X

Ak nefungovalo, vozidlo nie je mozné vybrat.

Bola vymenend niektord Cast systému dodatocnej tipravy
emisii ajalebo palivového systému? Boli pouZité povodné si- X X
Casti? Ak neboli pouzité povodné sicasti, vozidlo nie je mozné vybrat.

Bola trvalo odstrinend niektord cast systému dodatocnej
dpravy emisii? x

Pokial’ dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

Boli nainstalované nejaké neopriavnené zariadenia (zariade-
nie na blokovanie signalizicie chyby vstrekovania pro-
striedku s obsahom mocoviny, emulitor atd'.)? X

Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

Mal automobil vdznu dopravnid nehodu? Uved'te zoznam po-
$kodeni a nisledne vykonanych oprav.
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Bol automobil niekedy pouzity s nespravnym druhom paliva
(t. j. benzinom namiesto nafty)? Bol automobil pouzity s pa-
livom v kvalite EU, ktoré nie je komeréne dostupné (Cierny x
trh alebo palivovd zmes)?

Ak nefungovalo, vozidlo nie je mozné vybrat.

Pouzili ste minuly mesiac vo vozidle osvieZovaé vzduchu,
sprej do kabiny, Cisti¢ bfzd alebo iny zdroj vysokych emisii
uhfovodikov? Pokial dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skiisku emi-
sif z odparovania.

Doslo v minulych 3 mesiacoch k rozliatiu benzinu vo vo-
zidle alebo mimo neho? x

Pokial’ dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skiisku emisii z odparovania.

Faj¢il niekto vo vozidle v priebehu uplynulych 12 mesiacov?

Pokial’ dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skiisku emisii z odparovania.

Aplikovali ste na automobile ochranu proti korézii, nilepky,
nastrekovid ochranu podvozka alebo iné mozné zdroje
prchavych zlicenin?

Pokial' dno, vozidlo nie je mozné vybrat na skiisku emisii z odparovania.

Bolo vozidlo prelakované?

Pokial' dno, vozidlo nie je mozZné vybrat na skisku emisii z odparovania.

Kde ste vozidlo najcastejsie pouZivali?

% dialnica X

% vidiecke oblasti X

% mestské oblasti X

Jazd111 ste viac ako 10 % najazdeného ¢asu v Stdte, ktory nie
je Elenskym $titom EU? x —

Pokial’ dno, vozidlo nie je mozné vybrat.

V ktorej krajine bolo do vozidla posledné dva razy naler-
pané palivo?

Pokial bolo do vozidla posledné dva razy nacerpané palwo mimo Stdtu,
ktory uplatriuje palivové normy EU, vozidlo nie je mozné vybrat.

Bola pouZitd prisada do paliva, ktord nie je schvilend vyrob-
com? X

Pokial dno, vozidlo nie je mozZné vybrat.

Prebiehala idrzba a prevddzka vozidla v silade s pokynmi
vyrobcu? x

Pokial’ nie, vozidlo nie je mozné vybrat.

Uplnd histéria servisu a oprav vrdtane pripadnych prepraco-
vani

Ak nie je mozZné poskytnit vplnii dokumentdciu, vozidlo nie je mozné
vybrat.
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e . X = Kritérid vylacenia/ X= S’kontr01,0-
Skdsanie a ddrzba vozidla Lo vané a ozné-
F = Chybné vozidlo mené
Hladina paliva v palivovej nadrzi (plnd/prizdna)
1| Svieti kontrolka rezervy paliva? Pokial dno, dopliite pred skii- X
Skou palivo.
Aktivovali sa nejaké vystrazné kontrolky na pristrojo-
vej doske signalizujiice poruchu vozidla alebo systému
dodatocnej ipravy vyfukovych plynov, ktorii nie je
2 | mo#né odstrinit v rimci beznej Gdriby? (Kontrolka X
signalizicie poruchy, kontrolka servisu motora atd".)
Pokial’ dno, vozidlo nie je mozZné vybrat.
Svieti kontrolka SCR po nastartovani motora?
3 | Pokial dno, pred pouzitim vozidla na skiiske je potrebné doplnit X
pripravok AdBlue alebo vykonat opravu.
Vizudlna kontrola vyfukového systému
Skontrolujte netesnosti medzi vyfukovym potrubim a kon-
4 | com vyfuku. Skontrolujte a zdokumentujte (s fotogra- F
fiami).
Ak je zistené poskodenie alebo netesnosti, vozidlo je oznacené za
chybné.
Komponenty siivisiace s vyfukovym plynom
Skontrolujte a zdokumentujte (s fotografiami) vsetky kom-
5 gy < . F
ponenty z hladiska poskodenia.
Ak je zistené poskodenie, vozidlo je oznacené za chybné.
Systém odparovania
Natlakujte palivovy systém (zo strany nddoby), odskiisajte
¢ | netesnosti pri konstantnej teplote okolia, vykonajte test na F
pritomnost plynov s pouzitim FID okolo vozidla a v fiom.
Ak test na pritomnost plynov s pouzitim FID nie je tispesny, vo-
zidlo je oznacené za chybné.
. Vzorka paliva
X
Odoberte vzorku paliva z palivovej nddrze.
Vzduchovy filter a olejovy filter
Skontrolujte pritomnost znecistenia a poskodenia a vy-
8 | mente filtre, ktoré st poskodené alebo silne znedistené X
alebo ak zostdva menej ako 800 km do ich nasledujiicej
odporucanej vymeny.
Kvapalina do ostrekovaca (len pri skiiSke odparovania)
9 | Odstrante kvapalinu do ostrekovaca a napliite nadrzku ho- X
ricou vodou.
Kolesi (predné a zadné)
Skontrolujte, ¢i sa kolesd volne pohybuji alebo ¢i st blo-
10 P X
kované brzdou.
Pokial nie, vozidlo nie je mozné vybrat.
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11

Pneumatiky (len na skisku emisii z odparovania)

Odstréfite rezervnii pneumatiku, pokial doslo k vymene
pneumatik po najazdeni menej ako 15 000 km, vymente
ich za stabilizacné pneumatiky. Pouzite len letné a univer-
zdlne pneumatiky.

12

Hnacie remene a kryt chladica

V pripade poskodenia je vozidlo oznacené za chybné. Dokument
s fotografiami

13

Skontrolujte hladiny kvapalin

Skontrolujte maximélne a minimélne hladiny (motorovy
olej, chladiaca kvapalina)/v pripade hladiny nizsej ako mi-
nimdlna doplite kvapalinu

14

Uziver hrdla palivovej nadrze (len na skdasku emisii
z odparovania)

Skontrolujte, ¢i znacka preplnenia na uzdvere hrdla palivo-
vej nddrze je Gplne zbavend zvyskov alebo preplachnite ha-
dicu hortcou vodou.

15

Podtlakové hadice a elektrické vedenie

Skontrolujte vetky stcasti z hladiska neporusenosti. V pri-
pade poskodenia je vozidlo oznacené za chybné. Dokument s

fotografiami

16

Ventily/kible vstrekovania

Skontrolujte vSetky kéble a privod paliva. V pripade posko-
denia je vozidlo oznalené za chybné. Dokument s fotografiami

17

Kibel zapalovania (benzin)

Skontrolujte zapalovacie sviecky, kdble atd. V pripade, ze
st poskodené, vymerite ich.

18

Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR) a katalyzitor,
filter na Castice

Skontrolujte vietky kable, droty a snimace.

V pripade nedovoleného zasahovania vozidlo nie je mozné vy-
brat.

V pripade poskodenia je vozidlo oznacené za chybné. Dokument
s fotografiami

19

Bezpecny stav

Skontrolujte, ¢i st pneumatiky, karoséria automobilu, elek-
tricky a brzdny systém v bezpe¢nom stave z hladiska vy-
konania skasky a dodrziavajte pravidld cestnej premdvky.

Pokial nie, vozidlo nie je mozné vybrat.

20

Naves

Sa k dispozicii elektrické kdble na pripojenie ndvesu, ak sii
potrebné?

21

Aerodynamické dpravy

Overte, ¢i pred skiiskou neboli vykonané Ziadne aerodyna-
mické dpravy v rimci dovybavenia, ktoré nie je mozné od-
stranit (stre$né boxy, nosic¢e nakladu, spojlery atd’) a ¢i ne-
chybaji Ziadne $tandardné aerodynamické komponenty
(predné deflektory, difuzéry, rozdelovace atd.).

Ak nefungovalo, vozidlo nie je mozné vybrat. Dokument s foto-
grafiami.
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Skontrolujte, ¢i do nasledujiiceho naplinovaného ser-

22 | visu zostdva menej ako 800 km, pokial dno, vykonajte b
servis.

2 Vsetky kontroly, ktoré si vyzaduji vykonanie pripoje-
nia OBD pred skdsanim afalebo po jeho skonceni

24 Cislo dielu a kontrolny sicet kalibricie modulu ovl- X
dania hnacej sdstavy
Diagnostika OBD (pred skdskou emisii alebo po nej)

25 | Precitajte si diagnostické poruchové kédy a vytlacte proto- S
kol s chybami,
Servisny rezim OBD 09 Dopyt (pred skiskou emisii

26 | alebo po nej) x
Precitajte si servisny rezim 09. Zaznamenajte informadcie.

5 Rezim OBD 7 (pred skiiskou emisii alebo po nej)

Precitajte si servisny rezim 07. Zaznamenajte informécie.

Pozndmky pre: Oprava/vymena komponentov/¢isla dielov

Doplnok 2

Pravidld vykondvania skiSok typu 4 v priebehu zhody v previadzke

Skisky typu 4 z hladiska zhody v prevadzke sa vykondvaju v stlade s prilohou VI [alebo pripadne prilohou VI
k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008] s tymito vynimkami:

Vek vozidiel podrobenych skaske typu 4 musi byt aspoil 12 mesiacov.

Nédoba sa povazuje za dostato¢ne stard, a preto sa neuplatni postup starnutia nddoby na skisobnom zariadeni.
Néddoba sa plni mimo vozidla podla postupu opisaného na tento wlel v prilohe VI a bude odstrinend
a namontovand do vozidla podla pokynov vyrobcu na opravu. V ¢o najvicsej moznej blizkosti nddoby sa uskutocni
test na pritomnost plynov pouzitim FID (s vysledkami niz$imi ako 100 ppm pri teplote 20 °C) pred naplnenim a po

naplneni s cielom skontrolovat spravnost montdze nadoby.

Nadrz sa povaZzuje za star(, a preto sa k vypoctu vysledku skasky typu 4 neprirdta Ziadny koeficient priepustnosti.
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Doplnok 3

Podrobnd spriva o zhode v previdzke

Podrobnd sprava o zhode v prevadzke obsahuje tieto informdcie:

1.

2.

10.

nazov a adresa vyrobcu;

ndzov, adresa, telefénne a faxové ¢islo a e-mailovd adresa zodpovedného skdsobného laboratéria;

. nézov (ndzvy) modelu vozidiel zaradené do planu skusok;

. ak je to vhodné, zoznam typov vozidiel zahrnutych do informécii vyrobcu, t. j. z hladiska vyfukovych emisii,

skupina radu vozidiel z hladiska zhody v prevddzke;

. &isla typovych schvileni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v rdmci radu vozidiel, pripadne vrétane ¢isel vietkych

rozsireni a dodato¢nych vacsich zmien/zruseni (prepracovani);

. podrobné tdaje o rozsireniach, dodato¢nych vicsich zmendch/zruseniach tych typovych schvdleni vozidiel, na ktoré

sa vztahuji informdcie vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci orgdn);

. obdobie, v ktorom boli informdcie zhromazdené;
. zahrnuté obdobie stavby vozidla (napr. vozidld vyrobené v priebehu kalenddrneho roka 2017);

. kontrolny postup zhody v prevddzke vritane:

i) sposobu obstarania vozidla;

i) kritérif vyberu a zamietnutia vozidla (vritane odpovedi na otdzky v tabulke v doplnku 1 vratane fotografii);
iii) typov a postupov sktisok pouzitych pre program;

iv) kritérii pripustnosti/zamietnutia pre skupinu radu vozidiel;

v) geografickej oblasti, v ktorej vyrobca ziskal informdcie;

vi) velkosti vzorky a pouzitého plinu odberu vzoriek;

vysledky postupu zhody v prevadzke vratane:

i) identifikdcie vozidiel zahrnutych do programu (skdSanych alebo neskiiSanych). Identifikicia zahffna tabulku
v doplnku 1;

ii) tdajov o skaske pre vyfukové emisie:
— S$pecifikdcie skiiganého paliva (napr. skiSané referenéné palivo alebo palivo bezné na trhu),
— skasobné podmienky (teplota, vlhkost, zotrvaénd hmotnost dynamometra),
— nastavenia dynamometra (napr. cestné zataZenie, nastavenie vykonnosti),
— vysledky skusky a vypocet Gspesnosti/netispesnosti;
ili) tdajov o skuske pre vyfukové emisie:
— S$pecifikécie skiidaného paliva (napr. skisané referenéné palivo alebo palivo bezné na trhu),
— skasobné podmienky (teplota, vlhkost, zotrvaénd hmotnost dynamometra),
— nastavenia dynamometra (napr. cestné zataZenie, nastavenie vykonnosti,

— vysledky skisky a vypocet Gspesnosti/netspesnosti.
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Doplnok 4

Formdt vyrocnej spravy udelujiceho schvalovacieho tradu o zhode v previdzke

NAZOV:

A. Stru¢ny prehlad a hlavné zdvery
B. Cinnosti vyrobcu v rdmci zhody v prevddzke za uplynuly rok:
1) Zhromazdovanie informdcii vyrobcom
2) Skasanie zhody v prevadzke (vrtane pldnovania a vyberu skiSanych radov a kone¢nych vysledkov skisok)

C. Cinnosti v rémci zhody v prevddzke vykonané akreditovanymi laboratériami alebo technickymi sluzbami za
uplynuly rok:

3) Zhromazdovanie informdcii a posudzovanie rizika

4) Skisanie zhody v prevddzke (vratane planovania a vyberu skidanych radov a kone¢nych vysledkov skasok)
D. Cinnosti udelujtceho schvalovacieho dradu v rdmci zhody v prevddzke za uplynuly rok:

5) Zhromazdovanie informdcif a posudzovanie rizika

6) Skusanie zhody v prevadzke (vrtane pldnovania a vyberu skiSanych radov a kone¢nych vysledkov skasok)

7) Podrobné presetrovania

8) Napravné opatrenia
E. Postidenie ro¢ného predpokladaného znizenia emisif z dévodu ndpravnych opatreni v rdmci zhody v prevadzke
F. Nadobudnuté skisenosti (vratane vykonnosti pouZitych ndstrojov)

G. Oznamovanie ostatnych neplatnych skisok

Doplnok 5

Transparentnost

Tabulka 1

Zoznam ¢. 1 tykajici sa transparentnosti

Identi-
fﬂ;zc_ Vstup Typ udajov Jednotka Opis
cislo
1 Cislo TA podla nariadenia | Text — Podla vymedzenia v doplnku 4/prilohe I
2017/1151
2 | Interpola¢ny rad ID Text — Podla vymedzenia vo vSeob. poziadavkich
v bode 5.6 prilohy XXI
3 | Rad PEMS ID Text — Podla vymedzenia v bode 5.2 doplnku 7
k prilohe Illa
4 |RadKiID Text — Podla vymedzenia v bode 5.9 prilohy XXI
5 | Rad ATCT ID Text — Podla vymedzenia v Ciastkovej prilohe 6a
k prilohe XXI
6 | Rad Evap ID Text — Podla vymedzenia v prilohe VI
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Identi-
fﬂr(laéc— Vstup Typ ddajov Jednotka Opis
cislo
7 | Rad RL ID vozidla H Text — Podla vymedzenia v bode 5.7 prilohy XXI
7a | Rad RL ID vozidla L (ak je | Text — Podla vymedzenia v bode 5.7 prilohy XXI
to relevantné)
8 | Skasobnd hmotnost vozidla | Cislo kg Skiisobnd hmotnost WLTP podla vymedzenia
H v bode 3.2.25 prilohy XXI
8 a | Skasobnd hmotnost vozidla | Cislo kg Skiisobnd hmotnost WLTP podla vymedzenia
L (ak je to relevantné) v bode 3.2.25 prilohy XXI
9 | FO vozidla H Cislo N Koeficient jazdného zataZenia podla vymedze-
nia v Ciastkovej prilohe 4 k prilohe XXI
9 a | FO vozidla L (ak je to Cislo N Koeficient jazdného zataZenia podla vymedze-
relevantné) nia v Ciastkovej prilohe 4 k prilohe XXI
10 | F1 vozidla H Cislo N/km/h | Koeficient jazdného zatazenia podla vymedze-
nia v Ciastkovej prilohe 4 k prilohe XXI
10 a | F1 vozidla L (ak je to Cislo N/km/h | Koeficient jazdného zatazenia podla vymedze-
relevantné) nia v ¢iastkovej prilohe 4 k prilohe XXI
11 | F2 vozidla H Cislo N/(km/h)*2 | Koeficient jazdného zatazenia podla vymedze-
nia v Ciastkovej prilohe 4 k prilohe XXI
11 a | F2 vozidla L (ak je to Cislo N/(km/h)*2 | Koeficient jazdného zataZenia podla vymedze-
relevantné) nia v Ciastkovej prilohe 4 k prilohe XXI
12 a | Mnozstvo emisii CO2 pre | Cisla g/km Emisie CO2 fizy WLTP (nizke, stredné, vysoké,
vozidld ICE a NOVC vel'mi vysoké a kombinované) vypocitané z:
vozidlo H — krok 9 z tabulky A7/1 ciastkovej prilohy 7
k prilohe XXI pre vozidld ICE alebo
— krok 8 z tabulky A8/5 ¢iastkovej prilohy 8
k prilohe XXI pre vozidld NOVC.
12aa | Mnozstvo emisii CO2 pre | Cisla g/km Emisie CO2 fizy WLTP (nizke, stredné, vysoké,
vozidld ICE a NOVC vel'mi vysoké a kombinované) vypocitané z:
v0121dlo L/(ak Je to — krok 9 z tabulky A7[1 ciastkovej prilohy 7
relevantné) k prilohe XXI pre vozidld ICE alebo
— krok 8 z tabulky A8/5 ¢iastkovej prilohy 8
k prilohe XXI pre vozidld NOVC.
12b | Mnozstvo emisii CO2 pre | Cisla g/km Emisie CO2 fazy WLTP CS (nizke, stredné, vy-

vozidla OVC vozidlo H

soké, velmi vysoké a kombinované) vypocitané
z kroku 8 z tabulky A8/5 ciastkovej prilohy 8
k prilohe XXI
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Identi-
fﬂr(laéc— Vstup Typ ddajov Jednotka Opis
cislo
Emisie CO2 fizy WLTP CD (kombinované)
a emisie fizy WLTP (vdzené, kombinované) vy-
pocitané z kroku 10 z tabulky A8/8 ciastkovej
prilohy 8 k prilohe XXI
12ba | Mnozstvo emisii CO2 pre | Cisla g/km Emisie CO2 fazy WLTP CS (nizke, stredné, vy-
vozidld OVC vozidlo L (ak soké, velmi vysoké a kombinované) vypocitané
je to relevantné) z kroku 8 z tabulky A8/5 ciastkovej prilohy 8
k prilohe XXI
Emisie CO2 fdzy WLTP CD (kombinované)
a emisie faizy WLTP (viZené, kombinované) vy-
pocitané z kroku 10 z tabulky A8/8 ciastkovej
prilohy 8 k prilohe XXI
13 | Hnacie kolesd vozidla Text predné, za- | Dodatok 1.7 k doplnku 4 k prilohe I
v rade dné, 4x4
14 | Konfigurdcia vozidlového | Text jedna Podla vymedzenia v Ciastkovej prilohe 6 k prilo-
dynamometra v priebehu alebo dve | he XXI; 2.4.2.4 a2 2.4.2.5
skisky TA ndpravy
15 | Uvedend Vmax vozidla H | Cislo km/h Maximdlna rychlost vozidla podla vymedzeni
v bode 3.7.2 prilohy XXI
15 a | Uvedend Vmax vozidla L Cislo km/h Maximdlna rychlost vozidla podla vymedzeni
(ak je to relevantné) v bode 3.7.2 prilohy XXI
16 | Maximalny ¢isty vykon Cislo ..kW/... | Podla vymedzenia v ¢iastkovej prilohe 2 k prilo-
min he XXI
17 | Hmotnost vozidla H Cislo kg Rota¢nd hmotnost (MRO) podla vymedzeni
v pohotovostnom stave v bode 3.2.5 prilohy XXI
17 a | Hmotnost vozidla L Cislo kg Rota¢nd hmotnost (MRO) podla vymedzeni
v pohotovostnom stave (ak v bode 3.2.5 prilohy XXI
je to relevantné)
18 | Rezim(-y) volitelny(-é) St mozné rozne — V pripade, Ze nie st k dispozicii prevlddajiice
vodi¢om pouzity(-€) formaty (text, rezimy volitelné vodiCom, v texte sii opisané
v priebehu skasky obrazky atd.) vietky rezimy pouzité v priebehu skasok.
typového schvalovania
(vozidlo s vylucne
spalovacim motorom)
alebo skusky udrzania
nabitia batérie (NOVC-HEV,
OVC-HEV, NOVC-FCHYV)
19 | Rezim(-y) volitelny(-¢é) St mozné rozne — V pripade, Ze nie st k dispozicii prevlddajiice

vodi¢om pouzity(-€)
v priebehu skasky vybitia
batérie (OVC-HEV)

formaty (text,
obrazky atd.)

rezimy volitelné vodicom, v texte st opisané
vietky rezimy pouzité v priebehu skasok.
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Identi-
f11r<1aéc— Vstup Typ ddajov Jednotka Opis
cislo
20 | Volnobezné otécky motora | Cislo ot./min. | Podla vymedzenia v ¢iastkovej prilohe 2 k prilo-
he XXI
21 | pocet prevodovych stupiiov | Cislo — Podla vymedzenia v ¢iastkovej prilohe 2 k prilo-
he XXI
22 | Prevodové pomery Tabulkové — vnatorné prevodové pomery; koncovy prevo-
hodnoty dovy pomer, resp. pomery; celkové prevodové
pomery
23 | Rozmery pneumatik Pismend/Cislo — Pouzité pri typovom schvalovani
skiisobného vozidla
predné|/zadné
24 | Krivka vykonu pri plnom | Tabulkové ot./min. | Krivka vykonu pri plnom zataZeni v rozsahu
zatazeni v pripade vozidiel | hodnoty oproti kW | otd¢ok motora od n, po n,,, alebo n,_, alebo
so spalovacim motorom N4, (Ngyma) * Vingw Podla toho, ¢o je vyssie
25 | Dodato¢ny bezpec¢nostny Vektor % Podla vymedzenia v Ciastkovej prilohe 2 k prilo-
priestor he XXI
26 | Specifické n_min_drive Cislo ot./min. | Podla vymedzenia v ¢iastkovej prilohe 2 k prilo-
Tabulka (zo he XXI
zastavenia na 1,
z2na3..)
27 | Kontrolny sucet cyklu Cislo — Rozne pre vozidlo L a H. Na overenie sprav-
vozidlaL a H nosti pouzitého cyklu. Zavedie sa len v pripade
cyklu odlisného od 3b.
28 | Radenie prevodového Cislo — Na overenie roznych vypoctov GS
stupfa priemerny
Prevodovy stupen vozidla
29 | ATCT FCF (korekény faktor | Cislo — Podla vymedzenia v bode 3.8.1 <iastkovej
radu) prilohe 6a k prilohe XXI. Jedna hodnota na
kazdé palivo v pripade vozidla s viacerymi pali-
vami.
30a | Aditivny(-e) faktor(-y) Ki Tabulkové — Tabulka s vymedzeniami pre kazdd znedistu-
hodnoty jucu latku a hodnotu CO2 (g/km, mg/km, ..).
Prazdne, pokial st uvedené multiplikativne fak-
tory Ki.
30b | Multiplikativny(-e) faktor Tabulkové — Tabulka s vymedzeniami pre kazda znecistu-
(-y) Ki hodnoty jicu latku a hodnotu CO2. Prizdne, pokial st
uvedené aditivne faktory Ki.
31a | Aditivne faktory zhorSenia | Tabulkové — Tabulka s vymedzeniami pre kazdd znecistu-
(DF) hodnoty jucu lidtku a hodnotu (g/km, mg/km, .).
Prézdne, pokial st uvedené multiplikativne fak-
tory DF.
31b | Multiplikativne faktory Tabulkové — Tabulka s vymedzeniami pre kazdi hodnotu
zhor3enia (DF) hodnoty zneCistujicej latky. Prazdne, pokial st uvedené
aditfvne faktory DF.
32 | Napitie batérie pre vietky | Cisla \% Podla vymedzené v Ciastkovej prilohe 6

REESS

doplnku 2 k prilohe XXI pre korekciu RCB
v pripade ICE a v Ciastkovej prilohe 8 doplnku
2 k prilohe XXI pre HEV, PEV, a FCHV (DIN
EN 60050-482)
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Identi-
f11r<1aéc— Vstup Typ ddajov Jednotka Opis
cislo
33 | Korekény koeficient K Cislo (g/km)/ | Pre NOVC a OVC-HEV korekcia emisii CS CO2
(Wh/km) | podla vymedzenia v (iastkovej prilohe 8
k prilohe XXI; pre konkrétnu fizu alebo kom-
binované
34a | Spotreba elektrickej energie | Cislo Wh/km | Pre OVC-HEV je to EC,(, g (kombinované)
vozidla H a pre elektricki spotrebu PEV (kombinované)
podla vymedzenia v Ciastkovej prilohe 8
k prilohe XXI
34b | Spotreba elektrickej energie | Cislo Wh/km | Pre OVC-HEV je to EC,¢,y g (kombinované)
vozidla L (ak je to a pre elektricki spotrebu PEV (kombinované)
relevantné) podla vymedzenia v Ciastkovej prilohe 8
k prilohe XXI
35a | Dojazd vozidla H Cislo km Pre OVC-HEV je to EAER (kombinované) a pre
v elektrickom reZime dojazd PEV vylu¢ne na elektricky pohon (kom-
binované) podla vymedzenia v ciastkovej prilo-
he 8 k prilohe XXI
35b | Dojazd vozidla L Cislo km Pre OVC-HEV je to EAER (kombinované) a pre
v elektrickom rezime (ak je dojazd PEV vylu¢ne na elektricky pohon (kom-
to relevantné) binované) podla vymedzenia v Ciastkovej prilo-
he 8 k prilohe XXI
36a | Dojazd vozidla H Cislo km Pre OVC-HEV je to EAER a pre dojazd PEV
v elektrickom reZime vylu¢ne na elektricky pohon (mesto) podla vy-
v meste medzenia v Ciastkovej prilohe 8 k prilohe XXI
36b | Dojazd vozidla L Cislo km Pre OVC-HEV je to EAER a pre dojazd PEV
v elektrickom rezime (ak je vyluéne na elektricky pohon (mesto) podla vy-
to relevantné) medzenia v Ciastkovej prilohe 8 k prilohe XXI
37a | Trieda jazdného cyklu pre | Text — Aby bolo zndme, ktory cyklus bol pouzity
vozidlo H (trieda 1/2/3a/3b) na vypocet spotreby energie
na cyklus pre jednotlivé vozidla.
37b | Trieda jazdného cyklu pre | Text — Aby bolo zndme, ktory cyklus bol pouzity
vozidlo L (ak je to (trieda 1/2/3a/3b) na vypocet spotreby energie
relevantné) na cyklus pre jednotlivé vozidla.

38 a | Zmensenie f_dsc vozidla H | Cislo — Aby bolo zndme, ¢i je potrebné zmen3enie
a bolo pouzité na vypocet spotreby energie na
cyklus pre jednotlivé vozidla.

38b | Zmensenie f_dsc vozidla L | Cislo — Aby bolo zndme, ¢i je potrebné zmensenie

(ak je to relevantné) a bolo pouzité na vypocet spotreby energie na
cyklus pre jednotlivé vozidla.

39 a | Limitnd rychlost vozidla H | 4no/nie km/h Aby bolo zndme, ¢i je potrebny a ¢i sa musi sa
pouzif postup limitnej rychlosti na vypocet
spotreby energie na cyklus pre jednotlivé vo-
zidl4.

39b | Limitnd rychlost vozidla L | 4no/nie km/h Aby bolo zndme, ¢i je potrebny a ¢i sa musi sa

(ak je to relevantné) pouzit postup limitnej rychlosti na vypocet
spotreby energie na cyklus pre jednotlivé vo-
zidl4.

40 a | Technicky pripustnd Cislo kg

maximdlna nalozena
hmotnost vozidla H
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Identi-

fﬂr(laéc— Vstup Typ ddajov Jednotka Opis

cislo

40b | Technicky pripustnd Cislo kg
najvyssia hmotnost stipravy
v naloZenom stave vozidla
L (ak je to relevantné)

41 | Priame vstrekovanie ano/nie —

42 | Rozpoznanie regeneracie Text — Opis vyrobcu vozidla tykajici sa postupu roz-
poznania toho, Ze v priebehu skasky doslo k re-
generdcii

43 | Dokoncenie regeneracie Text — Opis postupu na dokoncenie regeneracie

44 | RozloZenie hmotnosti Vektor — Percentudlny podiel hmotnosti vozidla uplat-
neny na kazdi ndpravu

Pre vozidld na viacstupriové typové schvalovanie alebo vozidld na $pecidlne téely:

45 | Povolend hmotnost kg 0Od - do

hotového vozidla
v pohotovostnom stave
(kg)

46 | Povolena ¢elnd plocha pre cm? 0Od - do

hotové vozidlo

47 | Povoleny valivy odpor kgt 0d - do

48 | Povolend premietnutd ¢elnd cm? 0Od - do

plocha vstupu vzduchu
v maske chladica
Tabulka 2

Zoznam ¢&. 2 tykajici sa transparentnosti

Zoznam ¢. 2 tykajici sa transparentnosti tvoria dva subory tGdajov charakterizované kolénkami uvedenymi v tabulke 3

a tabulke 4.
Tabulka 3
Sibor ddajov 1 zoznamu &. 2 tykajiiceho sa transparentnosti
Kolénka Typ tdajov Opis
ID1 Cislo Jedine¢ny identifikdtor riadka stiboru ddajov 1 v zozname &. 2 tykajd-
com sa transparentnosti
TVV Text Jedine¢ny identifikdtor typu, variantu a verzie vozidla (hlavnd kolénka
v stibore 1)
IFID Text Identifikator interpola¢ného radu vozidiel
RL ID Text Identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného zataZenia
Znacka Text Obchodné meno vyrobcu
Obchodny ndzov Text Komer¢ny nazov TVV
Kategoria Text Kategoria vozidla
Karoséria Text Typ karosérie
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Tabulka 4

Stbor tdajov 2 zoznamu &. 2 tykajiiceho sa transparentnosti

Kolénka Typ udajov Opis

ID2 Cislo Jedine¢ny identifikator riadka siboru ddajov 2 v zozname ¢&. 2 tykaja-
com sa transparentnosti

IF ID Text Jedine¢ny identifikdtor interpola¢ného radu (hlavnd kolénka v stibore 2)

Cislo WVTA Text Identifikdtor typového schvélenia pre celé vozidlo

Cislo typového Text Identifikator typového schvélenia z hladiska emisif

schvé}enia z hladiska

emisi

PEMS ID Text Identifikdtor radu PEMS

EF ID Text Identifikdtor radu Evap

ATCT ID Text Identifikdtor radu ATCT

Ki ID Text Identifikdtor radu Ki

Zivotnost ID Text Identifikdtor radu podla Zivotnosti

Palivo Text Typ vozidla podla paliva

Dvojpalivové dno/nie Ak vozidlo méze pouzivat viac ako jedno palivo.

Zdvihovy objem motora | Cislo Zdvihovy objem motora v cm?

Menovity vykon motora | Cislo Menovity vykon motora (kW za min™')

Typ prevodovky Text Typ prevodovky vozidla

Hnacie napravy Text Pocet a umiestnenie hnacich ndprav

Elektromotor Text Pocet a typ elektromotorov

Maximalny ¢isty vykon Cislo Maximalny ¢isty vykon elektrického pristroja

Kateg6ria HEV Text Kategéria hybridného elektrického vozidla.“
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PRILOHA III

Priloha IIIA k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa meni takto:
1. Bod 1.2.16 sa nahrddza takto:

,1.2.16. ,Sum“ je dvojndsobok kvadratického priemeru desiatich $tandardnych odchylok, pricom kazdd z nich je
vypocitand z odoziev na nulu meranych pri konstantnej frekvencii, ktord je ndsobkom hodnoty 1,0 Hz
pocas 30 sekdnd.”

2. V bode 2.1 sa rovnica nahrddza takto:

~NTE = CF x EURO-6%

pollutant pollutant

3.V bode 2.1.1, v druhom stlpci tabulky sa slovd ,1 + tolerancia s toleranciou = 0,5 nahradzaji slovami
,1 + tolerancia NO_ s toleranciou NO_ = 0,43%

4. V bode 2.1.2 sa doplfia sa této veta:
,Pre typové schvélenia podla tejto vynimky nie je stanovend maximdalna hodnota emisif pri skuto¢nej jazde.
5. Bod 2.1.3 sa nahrddza takto:

,2.1.3. Vyrobca musi potvrdif stlad s bodom 2.1 vyplnenim osvedéenia, ktorého vzor je uvedeny v doplnku 9.
Overenie stladu sa vykond podla pravidiel zhody v prevadzke.”

6. Bod 3.1.0 sa nahridza takto:

,3.1.0. Poziadavky bodu 2.1 musia byt splnené pre mestsky cyklus a celt skdsobnd jazdu PEMS, pricom emisie
skasaného vozidla sa vypocitaji v silade s doplnkami 4 a 6 a ich hodnota nesmie presahovat limitni
hodnotu NTE (M, < NT.

pollumm)“;
7. Body 3.1.0.1, 3.1.0.2 a 3.1.0.3 sa vypustaju;
8. Bod 3.1.2 sa nahrddza takto:

,3.1.2. Ak schvalovaci trad pocas skiisky typového schvalovania nie je spokojny s vysledkami kontroly kvality
tdajov a vysledkami validdcie skiisky PEMS vykonanej podla doplnkov 1 a 4, moéze posudit skisku ako
neplatnd. V takomto pripade schvalovaci trad zaznamend skdsobné tdaje a dovody, preco skasku vyhldsil
za neplatnii.”;

9. Bod 3.1.3 sa nahrddza takto:
»,3.1.3. Oznamovanie a $irenie informdcif o skiske emisif pri skuto¢nej jazde v rdmci typového schvalovania®

10. Bod 3.1.3.2.1 sa nahrddza takto:

,3.1.3.2.1. Na webovom sidle musi byt mozné vyhladdvanie so zdstupnymi znakmi v zdkladnej databize na
zaklade jedného alebo viacerych z tychto tidajov:

znacka, typ, variant, verzia, obchodné meno alebo ¢islo typového schvilenia uvedené v osvedceni
o zhode, podla prilohy IX k smernici 2007/46/ES.

Dalej opisané informacie musia byt pri vyhladdvani dostupné pre vietky vozidlé:

— identifikdtor radu PEMS, ku ktorému vozidlo patri, v stlade s polozkou &islo 3 v zozname ¢ 1
tykajicom sa transparentnosti, v tabulke 1 doplnku 5 k prilohe II,

— uddvané maximdlne hodnoty emisii pri skuto¢nej jazde uvedené v bode 48.2 osvedcenia o zhode
uvedeného v prilohe IX k smernici 2007/46/ES."
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11. Bod 4.2 sa nahradza takto:

,4.2. Na tcely typového schvélenia musi vyrobca preukdzat schvalovaciemu tradu, ze vybrané vozidlo, sposoby
jazdy, podmienky a uZitotné zataZenie si reprezentativne pre rad vozidiel uréenych na skisky
PEMS. Poziadavky tykajice sa uZitocného zataZenia a podmienok okolia uvedené v bodoch 5.1 a 5.2 sa
pouZijii ex-ante na zistenie, ¢i si podmienky prijatelné pre skisku emisif pri skuto¢nej jazde.

12. Bod 4.5 sa nahrddza takto:

,4.5. S cielom takisto postdit emisie pocas skaSobnych jizd s teplym Startom sa skiiskam podrobi urcity pocet
vozidiel z jednotlivého radu vozidiel urcenych na skasku PEMS stanoveného v bode 4.2.8 v doplnku 7, a to
bez kondicionovania vozidla uvedeného v bode 5.3, ale s teplym motorom, s teplotou chladiaceho média
motora a/alebo teplotou motorového oleja nad 70 °C.%

13. Doplnajii sa tieto body 4.6 a 4.7:

»4.6. Na tcely skasok emisii pri skutocnej jazde pocas typového schvalovania moze schvalovaci tdrad overit, ¢i
nastavenie skasky a pouzité zariadenia spliaji poziadavky uvedené v doplnkoch 1 a 2, a to priamou
kontrolou alebo analyzou podkladovej dokumentécie (napr. fotografii, zdznamov).

4.7. Validdciu saladu softvérového ndstroja pouzivaného na overovanie platnosti jazdy a na vypocet emisif
v stlade s ustanoveniami doplnkov 4, 5, 6, 7a a 7b zabezpecuje poskytovatel néstroja alebo schvalovaci
trad. Ak je taky softvérovy ndstroj sticastou systému PEMS, dokaz o validdcii sa musi poskytniit pri dodani
tohto systému.;

14. Body 5.4.1 a 5.4.2 sa nahraddzaju takto:

,5.4.1. Nadbytok alebo nedostatok jazdnej dynamiky pri jazde sa overi pomocou metéd opisanych v doplnku 7a.

5.4.2. Ak st po overeni v siulade s bodom 5.4.1 vysledky jazdy platné, uplatiiuji sa metdédy overovania
normélnosti skiiSobnych podmienok podla doplnkov 5, 7a a 7b.%

15. Bod 5.5.1 sa nahrddza takto:

,5.5.1. Klimatiza¢ny systém alebo iné pomocné zariadenia sa musia prevddzkovat spésobom, ktory zodpovedd
zvyCajnému pouzitiu pri skutocnej prevadzke. Kazdé pouzitie sa musi zdokumentovat. Pri pouZivani
klimatizacie alebo vyhrievania musia byt oknd vozidla zatvorené.”;

16. Body 5.5.2.2, 5.5.2.3 a 5.5.2.4 sa nahradzaju takto:

,5.5.2.2. Vsetky vysledky sa opravia pouzitim faktora K; alebo korekcii K; ziskanych v rdmci postupov uvedenych
v doplnku 1 k ¢iastkovej prilohe 6 k prilohe XXI na tcely schvilenia typu vozidla s periodicky regenera-
tivnym systémom. Faktor K; alebo korekcia K, sa uplatiuji na konecné vysledky po hodnoteni podla
doplnku 6.

5.5.2.3. Ak emisie nespliajii poziadavky bodu 3.1.0, musi sa overit, & doslo k regeneracii. Overenie regenericie
moze vychddzat z odborného posidenia kriZovou koreldciou niekolkych z nasledujicich signdlov, medzi
ktoré moze patrit meranie teploty vyfukovych plynov, poctu emitovanych castic (PN), emisii CO,, O,
v spojeni s rychlostou a zrychlenim vozidla. Ak md vozidlo vlastnost rozpoznania regenerdcie uvedent
v zozname ¢. 1 tykajicom sa transparentnosti, v tabulke 1 doplnku 5 k prilohe II, pouzije sa na zistenie,
¢i doslo k regenerdcii. Vyrobca uvedie v zozname €. 1 tykajlicom sa transparentnosti, v tabulke 1
doplnku 5 k prilohe II, aj postup potrebny na dokoncenie regenercie. Vyrobca moze odporucit, ako
rozpoznat, ¢i doslo k regenerdcii, v pripade, Ze taky signdl nie je k dispozicii.

Ak pocas skasky dojde k regenerdcii, musi sa vysledok bez uplatnenia faktora Ki alebo korekcie Ki
skontrolovat podla poziadaviek uvedenych v bode 3.1.0. Ak vysledné emisie nesplnajt tieto poziadavky,
skiiska sa potom musi vyhldsit za neplatni a musi sa raz zopakovat. Pred zaciatkom druhej skasky sa
musi zabezpecit dokoncenie regenerdcie a stabilizdcia pocas najmenej 1 hodiny jazdy. Druhd skiaska sa
povazuje za platnd, aj ked pocas nej dojde k regenercii.
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5.5.2.4. Aj ked vozidlo spifia poziadavky uvedené v bode 3.1.0, mézZe sa podla bodu 5.5.2.3 overif, ¢i doslo
k regenerdcii. Ak mozno preukdzat, ze doslo k regenerdcii, konecné vysledky sa so sthlasom schvalo-
vacieho dradu vypocitaja bez uplatnenia faktora Ki alebo korekcie Ki.

17. Body 5.5.2.5 a 5.5.2.6 sa vypustaji;
18. Vklada sa tento novy bod 5.5.3:

,5.5.3. Vozidld OVC-HEV sa mozu skiisat v kazdom volitelnom reZime vritane reZimu nabijania batérie.”;
19. Vkladaju sa tieto body 5.5.4, 5.5.5 a 5.5.6:

,5.5.4. Upravy, ktoré ovplyviiujti aerodynamiku vozidla nie st povolené, s vynimkou montize systému PEMS.

5.5.5. Skaisobné vozidld nesmi byt riadené s imyslom dosiahnut tspesny alebo netspesny vysledok v désledku
extrémneho sposobu jazdy, ktory nepredstavuje normalne podmienky pouZivania. V pripade potreby moze
overenie normélnej jazdy vychddzat z odborného postidenia vykonaného udelujiicim schvalovacim tGradom
alebo v jeho mene kriZzovou koreldciou niekolkych signdlov, medzi ktoré moéze patrit prietok vyfukovych
plynov, teplota vyfukovych plynov, emisie CO, O, atd. v spojeni s rychlostou a zrychlenim vozidla
a Gdajmi z GPS a pripadne s dalsimi parametrami tUdajov vozidla, ako st napriklad oticky motora,
prevodovy stuperi, poloha plynového peddla atd.

5.5.6. Vozidlo musi byt v dobrom technickom stave, musi byt zabehnuté a mat pred skaskou najazdenych aspon
3 000 km. Zaznamend sa pocet najazdenych kilometrov a vek vozidla pouzitého na skasku emisii pri
skuto¢nej jazde.;

20. Bod 6.2 sa nahrddza takto:

,6.2. Jazda sa vidy zac¢ina jazdou v obci, po ktorej nasleduje jazda mimo obce a po dialnici v podieloch
stanovenych v bode 6.6. Jazda v obci, mimo obce a na dialnici musi prebiehat stvisle v stilade s bodom 6.12,
ale moze zahfnat aj jazdu, ktord sa zacina a kon¢f na tom istom mieste. Jazdu mimo obce mozno na kratke
Casové useky prerusit jazdou v obci, ak vozidlo prechddza obcami. Jazdu na dialnici mozno na krdtke casové
tuseky prerusit jazdou v obci ¢i mimo obce, napr. pri prejazde mytnymi stanicami ¢ usekmi, v ktorych sa
vykondvaju cestné prace.”;

21. Bod 7.6 sa nahrddza takto:

,7.6. Na zaciatku skasky vymedzenom v bode 5.1 doplnku 1 sa vozidlo musi uviest do pohybu najneskér do
15 sekand. Zastdvka vozidla pocas celého studeného Startu vymedzeného v bode 4 doplnku 4 musi byt ¢o
najkratsia a celkovo nesmie prekrocit 90 sekind. Ak sa motor pocas skasky zastavi, moze sa opdtovne
nastartovat, ale odber vzoriek sa nesmie prerusit. Ak sa motor pocas skisky vypne, odber vzoriek sa nesmie
prerusit.”;

22. Bod 8.2 sa nahrddza takto:

,8.2. V pripade skasky emisii pri skuto¢nej jazde s netspesnym vysledkom sa odoberti vzorky paliva, maziva
a Cinidla (ak sa pouZijii) a uchovédvaji sa asponn 1 rok v podmienkach zaruujicich integritu vzorky. Po
vykonani analyzy sa vzorky mozu vyradit.;

23. Bod 9.2 sa nahrddza takto:
,9.2. Platnost jazdy sa overuje tymto trojkrokovym postupom:

KROK A: Jazda splia vseobecné poziadavky, hraniéné podmienky, poziadavky na jazdu a prevadzku
a Specifikdcie vztahujiice sa na mazaci olej, palivo a ¢inidld stanovené v bodoch 4 az 8.

KROK B: Jazda splfa poziadavky stanovené v doplnkoch 7a a 7b.
KROK C: Jazda splfia poziadavky stanovené v doplnku 5.

Kroky tohto postupu st podrobne uvedené na obrazku 1.
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Obrdzok 1

Overovanie platnosti jazdy

KROK A
Priloha Illa

Podiely vzdialenosti
jazdy v obci, mimo
obce a na dialnici
Nadmorsk4 vyska
Teplota okolia

Stav vozidla pri
studenom Starte
Priemerné rychlost
vobci

Podiel stétia
Rychlost na dial'nici
nad 145 km/h

KROK B

Doplnok 7a

e 95 kumulativny
percentil rychlosti x
zrychlenia pod
limitnou krivkou

e Relativne pozitivne
zrychlenie nad
limitnou krivkou

e Obauvedené
parametre pre jazdu
v obci, mimo obce
a na dialnici

Doplnok 7b

e Kumulativny ndrast
nadmorskej vysky

KROK C

Doplnok 5

e Pohyblivé okno

e  Porovnanie okien
€0 gfkm) s
referenénymi
hodnotami z WLTP

e Platnost jazdy pre
oknd v obci, mimo
obce a na dialnici

lavnd jazda
Priloha Illa

Dynamika a ndrasf
nadmorskej vysky
Doplnky 7a, 7b

~Celkovd dynamika

Doplnok 5

Platnd jazda

UDAJE PEMS zhromazdené v siilade s
doplnkami 1 az 4

Neplatnd jazda

Ak prinajmensom jedna z uvedenych poZiadaviek nie je splnend, jazda sa vyhldsi za neplatnii.”;

Vypocty emisii podla doplnkov 4 a 6

24. Bod 9.4 sa nahrddza takto:

25.

26.

,9.4. Po stanoveni platnosti jazdy podla bodu 9.2 sa vypocitaji emisné vysledky, a to metédami stanovenymi
v doplnkoch 4 a 6. Vypocty emisii sa vykonajii medzi zaciatkom skiisky a koncom skuasky, ako je vymedzené
v bodoch 5.1, resp. 5.3 doplnku 1.%

Bod 9.6 sa nahrddza takto:

,9.6. Emisie plynnych znedistujicich latok a pocet emitovanych castic pocas studeného Startu, ktory je vymedzeny
v bode 4 doplnku 4, sa zohladni pri normilnom hodnoteni v silade s doplnkami 4, 5 a 6. Ak bolo vozidlo
pocas poslednych troch hodin pred skiskou kondicionované pri priemernej teplote, ktord je v rdmuci
rozsireného rozsahu v stlade s bodom 5.2, ustanovenia bodu 9.5 sa uplatiiuji na tdaje zhromazdené pocas
studeného Startu, a to aj vtedy, ak sa prevddzkové podmienky nenachddzaji v rozsirenom teplotnom

rozsahu.”;

Doplnok 1 sa meni takto:

a) Prvy odsek bodu 3.2 sa nahrddza takto:

,Skasobné parametre uvedené v tabulke 1 tohto doplnku sa meraji s konstantnou frekvenciou 1,0 Hz alebo
vy$Sou a zaznamendvajii a oznamuju sa podla poziadaviek uvedenych v doplnku 8 s frekvenciou 1,0 Hz. Ak st
k dispozicii parametre riadiacej jednotky motora, idaje sa mozu ziskavat s podstatne vyssou frekvenciou, ale
zaznamendvaji sa s frekvenciou 1,0 Hz. Analyzdtory, prietokomery a snimace systému PEMS musia spliiat
poziadavky stanovené v doplnkoch 2 a 3.

b) Bod 3.4.2 sa nahrddza takto:

.3.4.2. Povoleny protitlak

Montdz a prevadzka sond PEMS na odber vzorieck nesmie neprimerane zvySovat tlak na vystupe
vyfukového potrubia sposobom, ktory by mohol ovplyvnit reprezentativnost merani. Odporica sa preto,
aby sa v tej istej rovine namontovala len jedna sonda na odber vzoriek. Ak je to technicky mozné, kazdé
predlzenie slizZiace na ulahenie odberu vzoriek alebo napojenie na hmotnostny prietokomer
vyfukovych plynov md mat rovnakd alebo vacsiu plochu prierezu ako vyfukové potrubie.;



27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/109

¢) Bod 3.4.3 sa nahrddza takto:

,3.4.3. Hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov

Pri kazdom pouziti sa na vyfuk, resp. vyfuky vozidla pripevni hmotnostny prietokomer vyfukovych
plynov v stlade s odportcaniami vyrobcu hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov. Rozsah
merania hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov musi zodpovedat rozsahu hmotnostného
prietoku vyfukovych plynov, ktory sa ocakdva v priebehu skigky. Odportica sa vybrat hmotnostny
prietokomer vyfukovych plynov tak, aby maximdlny prietok, ktory sa ocakdva v priebehu skasky,
predstavoval najmenej 75 % plného rozsahu hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov. Montdz
hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov a akychkolvek adaptérov vyfukového potrubia alebo
pripojok nesmie nepriaznivo ovplyviiovat ¢innost motora alebo systému dodatocnej tpravy vyfukovych
plynov. Na kazdu stranu prvku, ktory snima prietok, sa umiestni rovné potrubie s dlzkou, ktord sa rovnd
minimélne $tvorndsobku priemeru vyfuku, alebo 150 mm, podla toho, ktord hodnota je vyssia. Pri
skiiskach viacvalcového motora s rozvetvenym vyfukovym potrubim sa odportéa, aby sa hmotnostny
prietokomer vyfukovych plynov umiestnil za miestom spojenia potrubi, a to s cielom zvicsit prierez
nie je moZzné, moézu sa pouZit merania prietoku vyfukovych plynov pomocou niekolkych hmotnostnych
prietokomerov vyfukovych plynov. Sirokd $kdla konfiguricii a rozmerov vyfukov a hmotnostnych
prietokov vyfukovych plynov si méze pri vybere a montdzi hmotnostnych prietokomerov vyfukovych
plynov vyniitit kompromisy, ktoré sa musia riadit spravnym technickym tsudkom. Je pripustné upevnit
na vyfuk hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov, ktory md mensi priemer nez koniec vyfukového
potrubia alebo celkovd plocha prierezu niekolkych vystupov vyfukovych potrubi, pokial sa tym zlepsi
presnost merania a nie je tym nepriaznivo ovplyvnend prevadzka ¢i nédsledné spracovanie vyfukovych
plynov, ako je stanovené v bode 3.4.2. Usporiadanie prietokomeru vyfukovych plynov sa odporaca
zdokumentovat fotografiami.”;

d) Treti pododsek bodu 3.5 sa nahrddza takto:

,Ak je motor vybaveny systémom dodatoénej tpravy vyfukovych plynov, vzorka vyfukovych plynov sa odoberd
za systémom dodatocnej Gpravy vyfukovych plynov. Pri skaskach vozidla s rozvetvenym vyfukovym potrubim
sa saci otvor sondy na odber vzoriek umiestni dostato¢ne daleko v smere pridenia plynov, aby sa zarudilo, Ze
vzorka reprezentuje priemerné emisie vyfukovych plynov zo vietkych valcov. Vo viacvalcovych motoroch
s rozvetvenym vyfukovym potrubim, napr. pri usporiadani motora do tvaru V, musi byt sonda na odber vzoriek
umiestnend za miestom spojenia potrubi. Ak to nie je technicky uskuto¢nitelné, moze sa pouzif viacbodovy
odber v miestach, v ktorych st vyfukové plyny riadne premiesané. V takom pripade musi pocet a umiestnenie
sond na odber vzoriek ¢o najpresnejsie zodpovedat poctu hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov. Ak
toky vyfukovych plynov nie st rovnocenné, zvdzi sa pomerny odber vzoriek alebo odber vzoriek pomocou
niekol’kych analyzdtorov.

e) Bod 4.6 sa nahrddza takto:

,4.6. Overenie analyzdtora na meranie emisif Castic

Nulovd droveni analyzdtora sa zaznamend odberom vzorky okolitého vzduchu filtrovaného filtrom HEPA
na vhodnom mieste odberu vzorky, a to zvycajne na vstupe odberného potrubia. Signdl sa zaznamendva
so stdlou frekvenciou, ktord je ndsobkom hodnoty 1,0 Hz, v priemere pocas intervalu 2 mintt. Kone¢na
koncentrdcia musi byt v ramci Specifikdcii uvedenych vyrobcom, ale nesmie prekrocit 5 000 Castic na
centimeter kubicky.;

f) Bod 5.1 sa nahrddza takto:

,5.1. Zadiatok skasky

Zaciatok skasky (pozri obrazok App.1.1) je vymedzeny bud:
— prvym nastartovanim spalovacieho motora,

— alebo prvym pohybom vozidla rychlostou vy$sou nez 1 km/h, pricom vozidld OVC-HEV a NOVC-HEV
sa Startuji s vypnutym spalovacim motorom.

Odber vzoriek, meranie a zaznamendvanie parametrov sa zacne pred zaciatkom skugky. Pred zaciatkom
skasky sa potvrdi, Ze zariadenia na zber tidajov zaznamendvaja vietky potrebné parametre.

Aby sa ulahcila Casovd synchronizdcia, odporiica sa zaznamendvat parametre podliehajice Casovému
zostladeniu bud pomocou jediného zariadenia na zaznamendvanie udajov, alebo pomocou synchroni-
zovanej Casovej znacky.
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Obrdzok App.1.1:
Priebeh zaciatku skasky

<15 sekind (priloha Illa,

bod 7.6)

W ¥

. Zaznamendv ICE zapnuty
Oxdiser VZOf‘lek anie tdajov (v relevantnych t Pohyb vozidla

zapnuty zapnuté pripadoch)

¥ y

4aialon S,kusll(?;:so Zaciatok skiigky s vypnutym|
Zapiutyr ICE (iba pre vozidld OVC-

g) Bod 5.3 sa nahrddza takto:

,5.3. Ukoncenie skasky

HEV a NOVC-HEV)

Skaska sa ukondi (pozri obrazok App.1.2), len ¢o vozidlo dokonéi jazdu a bud:

— sa spalovaci motor vypne,

alebo

— v pripade vozidiel OVC-HEV a NOVC-HEV sa skaska konéi s vypnutym spalovacim motorom, vozidlo
sa zastavuje a rychlost nepresahuje hodnotu 1 km/h.

Musi sa predist tomu, aby motor po dokonéeni jazdy nadmerne dlho beZal na volnobeh. Udaje sa
zaznamendvaji, aZz kym neuplynie ¢as odozvy odbernych systémov. Pri vozidlach s regenerdciou detekcie
signdlu (pozri riadok 42 zoznamu ¢. 1 tykajiceho sa transparentnosti v doplnku 5 k prilohe II) sa vykona
a zdokumentuje kontrola OBD priamo po zaznamenani tidajov a pred prejdenim akejkolvek dalsej

vzdialenosti.

Obrdzok App.1.2:

Priebeh ukondenia skdasky

Bez nadmerného trvania
vol'nobechu

Zastavenie
vozidla

ICE vypnuty

Zaznamendava-

nie ddajov

vypnuté

vozidiel OVC-HEV a

v L
Koniec skasky pri Koniec skasky
vypnutom ICE v pripade “

NOVC-HEV

h) Bod 6.3 sa nahrddza takto:

,6.3. Kontrola cestného merania emisii

Koncentricia plynu na nastavenie meracieho rozsahu, ktord sa na zaciatku skiisky pouzila na kalibriciu
analyzdtorov podla bodu 4.5, musi zahfnat aspont 90 % hodnot koncentracie ziskanych z 99 % merani
v platnych castiach skasky emisii. Je pripustné, aby 1 % z celkového poctu merani pouZitych na
hodnotenie najviac dvojndsobne presahovalo pouZitd koncentrdciu plynu na nastavenie meracieho
rozsahu. Ak tieto poziadavky nie st splnené, skiiska je neplatna.”;

27. Doplnok 2 sa meni takto:

a) V bode 3.4.2 sa pismeno f) nahrddza takto:

,f) Hodnotené hodnoty a v pripade potreby referenné hodnoty sa zaznamendvajii s konstantnou frekvenciou,
ktora je ndsobkom hodnoty 1,0 Hz pocas intervalu 30 sekdnd.
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b) V bode 4.1.2 sa pismend b) a e) nahrddzajii takto:

,b) preukdzanie rovnocennosti s prislusnym Standardnym analyzdtorom podla bodu 4.1.1 pri ocakdvanom
rozsahu koncentracii znecistujicich latok a podmienok okolia pri skaske na schvilenie typu definovanej
v prilohe XXI k tomuto nariadeniu, ako aj valida¢nd skdska opisand v bode 3 doplnku 3 v pripade vozidla
vybaveného zdzihovym a vznetovym motorom. Vyrobca analyzdtora preukdZe vyznam rovnocennosti
v ramci pripustnych odchylok uvedenych v bode 3.3 doplnku 3;

e) preukdzanie, Ze vplyv vibracii, zrychleni a okolitej teploty na zaznamenané ddaje z analyzitora nepresahuje
poziadavky na $um, ktoré st pre analyzitory uvedené v bode 4.2.4.

¢) Bod 4.2.4 sa nahrddza takto:

,4.2.4. Sum

Sum nesmie presiahnut 2 % plného rozsahu stupnice. Po kazdom z 10 meracich intervalov nasleduje
interval 30 sekdnd, pocas ktorého je analyzitor vystaveny vhodnému plynu na nastavenie meracieho
rozsahu. Pred kazdym odberom vzoriek a kazdym pouzitim na plny rozsah sa zaisti dostato¢ny cas na
vycistenie analyzdtora a odberného potrubia.”;

d) Bod 5.1 sa nahradza takto:
,5.1. Kalibra¢né plyny a plyny na nastavenie meracieho rozsahu pre skasky emisii pri skuto¢nej jazde*;

e) Vkladaja sa tieto body 5.1.1, 5.1.2 a 5.1.3:

,5.1.1. V3eobecne

Musi sa dodrziavat obdobie skladovania vietkych kalibra¢nych plynov a plynov na nastavenie meracicho
rozsahu. Cisté a zmieSané kalibracné plyny a plyny na nastavenie meracieho rozsahu musia spliat
$pecifikdcie uvedené v ¢iastkovej prilohe 5 k prilohe XXI k tomuto nariadeniu.

5.1.2. Kalibra¢ny plyn NO,

Okrem toho je pripustny kalibra¢ny plyn NO,. Koncentrcia kalibra¢ného plynu NO, sa pohybuje
v rozmedzi 2 % okolo udanej hodnoty koncentricie. MnoZstvo NO obsiahnuté v kalibratnom plyne NO,
nesmie presiahnut 5 % obsahu NO,.

5.1.3. Viaczlozkové zmesi

Pouzijii iba viaczlozkové zmesi, ktoré splfiaji poziadavky uvedené v bode 5.1.1. Tieto zmesi moZu
obsahovat dve alebo viaceré zlozky. Na viaczlozkové zmesi obsahujice NO aj NO, sa nevztahuje
poziadavka tykajica sa necistoty NO, stanovend v bodoch 5.1.1 a 5.1.2.

f) Bod 7.2.3 sa nahrddza takto:

»7.2.3. Presnost

Presnost hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov, ktord je definovand ako odchylka zazname-
naného tdaja z hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov od referenénej hodnoty prietoku,
nesmie presahovat = 3 % zaznamenaného tdaja, 0,5 % plného rozsahu alebo + 1,0 % maximélneho
prietoku, na ktory bol tento prietokomer kalibrovany, podla toho, ktord z hodnot je vyssia.”;

g) Bod 7.2.5 sa nahrddza takto:

,7.2.5. Sum

Sum nesmie prekrocit 2 % maximélnej kalibrovanej hodnoty prietoku. Po kazdom z 10 merani nasleduje
interval 30 sekiind, pocas ktorého je hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov vystaveny
maximalnemu kalibrovanému prietoku.”;

28. Doplnok 3 sa meni takto:
a) Body 3.2.2 a 3.2.3 sa nahradzaju takto:

»,3.2.2. Skasobné podmienky

Validacnd skiska sa vykondva na vozidlovom dynamometri, podla moZnosti v rdmci podmienok
typového schvélenia podla poziadaviek uvedenych v prilohe XXI k tomuto nariadeniu. Odporiica sa
odviest tok vyfukovych plynov, ktory bol pocas validacnej skasky odobraty systémom PEMS, spit do
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CVS (odber vzoriek s konstantnym objemom). Ak to nie je mozné, vysledky CVS sa opravia o hmotnost
odobratych vyfukovych plynov. Ak je hmotnostny prietok vyfukovych plynov validovany hmotnostnym
prietokomerom vyfukovych plynov, odporica sa vykonat krizovii kontrolu nameranych hodnot
hmotnostného prietoku podla tdajov ziskanych zo snimaca alebo z riadiacej jednotky motora.

3.2.3. Analyza adajov

Celkové emisie za konkrétnu vzdialenost (g/km) namerané pomocou laboratérneho vybavenia sa
vypocitavaji podla ciastkovej prilohy 7 k prilohe XXI. Emisie namerané systémom PEMS sa vypocitajt
podla bodu 9 doplnku 4, s¢itaji sa, aby sa ziskala celkovd hmotnost emisii znedistujicich latok (g),
a potom sa vydelia vzdialenostou prejdenou pri skiske (km), ktord sa ziska z vozidlového dynamometra.
Celkova hmotnost znecistujicich litok za konkrétnu vzdialenost (g/km) uréend pomocou systému PEMS
a referen¢ného laboratérneho systému sa vyhodnoti na zdklade poziadaviek uvedenych v bode 3.3. Pri
validdcii merania emisif NO, sa vykond korekcia vplyvu vlhkosti podla ¢iastkovej prilohy 7 k prilohe XXI
k tomuto nariadeniu.*;

b) Body 4.1 a 4.2 nahradzaju takto:

,4.1. Frekvencia validécie

Okrem toho, Ze spifia poziadavky na linearitu podla bodu 3 doplnku 2 za ustdlenych podmienok, sa
linearita neoveritelnych hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov alebo hmotnostného prietoku
vyfukovych plynov vypocitand z neoverite[nych snimacov alebo signdlov riadiacej jednotky motora
validuje pri ustdlenych podmienkach pre kazdé skiiSobné vozidlo podla kalibrovaného hmotnostného
prietokomeru vyfukovych plynov alebo CVS.

4.2. Postup validacie

Validdcia sa vykondva na vozidlovom dynamometri, pokial je to uplatnitelné, v rdmci podmienok
typového schvdlenia. Ako referencnd hodnota sa pouzije overitelne kalibrovany prietokomer. Okolitd
teplota sa pohybuje v rozmedzi 3pecifikovanom v bode 5.2 tejto prilohy. Montdz hmotnostného
prietokomeru vyfukovych plynov a priebeh skasky splajii poziadavky bodu 3.4.3 doplnku 1 k tejto
prilohe.%

29. Doplnok 4 sa meni takto:
a) Bod 1 sa nahrddza takto:
,1. UVOD

V tomto doplnku sa opisuje postup urCenia okamzitej hmotnosti emisii a po¢tu emitovanych castic (gfs,
#S), ktory sa pouzije na nasledné vyhodnotenie jazdy pri skaske emisii pri skutocnej jazde a na vypocet
kone¢ného emisného vysledku, ako je opisané v doplnku 6.

b) Druhy odsek bodu 3.2 sa nahrddza takto:

,2Hmotnostny prietok vyfukovych plynov merany hmotnostnym prietokomerom vyfukovych plynov sa ¢asovo
koriguje spatnym posunom podla ¢asu transformdcie daného hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov.
Cas transformdacie hmotnostného prietokomeru sa stanovi podla bodu 4.4 doplnku 2:%

¢) Bod 4 sa nahradza takto:
4. Studeny Start
Studeny Start na Gcely skasky emisii pri skutocnej jazde je Cas od zaciatku skasky po okamih, dokedy
vozidlo jazdilo 5 mintt. Ak sa urcuje teplota chladiacecho média, studeny Start sa konci, ked teplota

chladiaceho média prvykrdt dosiahne hodnotu najmenej 70 °C, ale nie neskor nez 5 mindt po zaciatku
skasky.;

d) Vkladajt sa tieto body 8.3 a 8.4:
,8.3. Korekcia zdpornych vysledkov emisif

Zaporné priebezné vysledky sa nekoriguji. Zaporné konecné vysledky sa stanovia na nulovt hodnotu.

8.4. Korekcia na rozsirené podmienky

Emisie vypocitané v sekundovych intervaloch podla tohto doplnku sa mézu vydelit hodnotou 1,6 vylu¢ne
v pripadoch uvedenych v bodoch 9.5 a 9.6.

Korekény faktor 1,6 sa uplatni len raz. Korekény faktor 1,6 sa uplatriuje na emisie zneistujicich latok, ale
nie na CO,.%
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30. Doplnok 5 sa nahrddza takto:

3.1.

,Doplnok 5

Overenie celkovych dynamickych podmienok pri jazde pomocou metédy pohyblivych
priemerujicich okien

Uvod

Metéda pohyblivych priemerujicich okien sa pouZiva na overenie celkovych dynamickych podmienok pri
jazde. Skaska je rozdelend na kratSie tseky (oknd) a naslednd analyza je zamerand na urcenie, ¢i je jazda
platnd na tcely skisky emisii pri skutocnej jazde. ,Normalnost“ okien sa urcuje porovnanim ich emisii CO,
$pecifickych pre vzdialenost s referen¢nou krivkou ziskanou z hodnét emisii CO, vozidla nameranych
v stlade s postupom WLTP.

Symboly, parametre a jednotky
Index (i) oznacuje Casovy krok.
Index (j) oznacuje okno.

Index (k) oznacuje kategériu (t = celkovo, u = v obci, r = mimo obce, m = na dialnici) alebo charakteristicka
krivku CO, (cc).

A — rozdiel

> — vic¥ alebo rovna sa
# — pocet

% — percentd

< — mensi alebo rovnd sa

a,b, - koeficienty charakteristickej krivky CO,
a,b, — koeficienty charakteristickej krivky CO,
M, - hmotnost CO,, (g)

Mco,; — hmotnost CO, v okne j, (g)

t, — celkovy ¢as v kroku i, (s)

=
|

trvanie skasky, (s)

v, — skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i, (km/h)

V; — priemernd rychlost vozidla v okne j, (km/h)

tol,,; — hornd tolerancia pre charakteristickii krivku CO, vozidla, (%)
tol,, — dolna tolerancia pre charakteristickd krivku CO, vozidla, (%)

Pohyblivé priemerujice oknd
Definicia pohyblivych priemerujiicich okien

Okamzité emisie vypocitané podla doplnku 4 sa integrujii pomocou metédy pohyblivych priemerujicich
okien na zdklade referen¢nej hmotnosti CO,.

Princip vypoctu je takyto: Hmotnostné emisie CO, pri skutocnej jazde Specifické pre vzdialenost sa nevypoci-
tavaji pre cely subor tdajov, ale pre jeho podmnoziny, pricom dlzky tychto podmnozin sa stanovuju tak,
aby zodpovedali stdle tej istej Casti hmotnosti CO,, ktord vozidlo emituje pocas cyklu WLTP. Vypocty
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pohyblivych priemerujicich okien sa uskuto¢iujii s ¢asovym prirastkom At, ktory zodpovedd frekvencii
odberu vzoriek tidajov. Tieto podmnoziny pouzité na vypocet emisii CO, vozidla pri jazde a jeho priemernej
rychlosti sa v dalsich oddieloch oznacuja ako ,pohyblivé priemerujtice oknd“.

Vypocet opisany v tomto bode musi prebiehat od prvého tdajového bodu (vpred).

Pri vypocte hmotnosti CO,, vzdialenosti a priemernej rychlosti vozidla v pohyblivych priemerujtcich oknéach
sa nezohladnuji tieto Gdaje:

— pravidelné overovanie pristrojov afalebo po overeni posunu nuly,
— rychlost vozidla vo vztahu k vozovke je niz$ia nez 1 km/h.

Vypocet sa zacina, ked je rychlost vozidla vo vztahu k vozovke najmenej 1 km/h, a zahffia Casti jazdy, pocas
ktorych dochddza k emisii CO, a rychlost vozidla vo vztahu k vozovke je najmenej 1 km/h.

>, Mg x 4y
> 4,

podla postupu uvedeného v doplnku 4 k tejto prilohe.

Hmotnost emisii M, = sa stanovi pomocou integracie okamzitych emisii v g/s vypocitanych

Obrdzok 1:

Rychlost vozidla vo vztahu k asu — spriemerované emisie vozidla vo vztahu k ¢asu od
prvého pohyblivého priemerujiiceho okna

v[km/h] Mg, q

A

Prvé okno

Mco,d1

Doba trvania prvého okna  t[s]

Obrdzok 2:
Definicia pohyblivych priemerujicich okien na ziklade hmotnosti CO,

Mo, (t2; — At) — Mo, (t1;) < Mcoyref

Mo, (9] 0 Mo, (tZ,j) — Mg, (tl,j) = Mco,ref

Mo, (t2) Meoyrer
2. Te

Mcoz (tzlj - At)

Mo, (t1))

tl,]' tZ,j — At t2,j t[S]
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Trvanie (t,; - t, ) j-teho pohyblivého priemerujticeho okna sa stanovuje takto:
Mo, (t2) = Mco, (t17) = Mco, s

kde:

Mco, (t;j) je hmotnost CO, namerand od zaciatku skiisky do casu t;; (g),

Mo, s je polovica hmotnosti CO, emitovanej vozidlom pocas skasobného cyklu WLTP vykonaného podla
Ciastkovej prilohy 6 k prilohe XXI k tomuto nariadeniu.

Pri typovom schvalovani sa pouziva referencnd hodnota CO, ziskand postupom WLTP, ktory sa vykondva
pocas skiiSania konkrétneho vozidla v rdmci typového schvalovania.

Na tcely skasania zhody v prevadzke sa referenénd hmotnost CO, ziska z bodu 12 zoznamu ¢. 1 tykajiceho
sa transparentnosti, v doplnku 5 k prilohe II, s interpoliciou medzi vozidlom H a vozidlom L (ak je to
relevantné) podla vymedzenia v ciastkovej prilohe 7 k prilohe XXI, s pouzitim skdSobnej hmotnosti
a koeficientov jazdného zataZenia (f0, f1 a f2), ktoré sa ziskaji z osvedcenia o zhode konkrétneho vozidla
podla vymedzenia v prilohe IX. Hodnota pre vozidld OVC-HEV sa ziska zo skisky WLTP vykonanej v rezime
na udrZanie nabitia batérie.

t,; sa vyberie tak, aby:

Chic(w/onme) X (1-Ew)- Chicw/nmo)
Ep — Ey

CNMHC =

kde At je ¢as odberu vzoriek tdajov.

Hmotnosti CO, Mco,; v oknach sa vypocitaji integrovanim okamzitych emisif vypocitanych podla postupu
uvedeného v doplnku 4 k tejto prilohe.

3.2. Vypocet parametrov okna

Pre kazdé okno stanovené v stlade s bodom 3.1 sa vypocitaji tieto hodnoty:

— emisie CO, $pecifické pre vzdialenost
Chic(w/onme) X (1 - EM) = Chcwnme) X Recrg X (1 - EM)
EE - EM

CNMHC -

’

— priemernd rychlost vozidla ;.

4. Hodnotenie okien
41. Uvod

Referen¢né dynamické podmienky skiisobného vozidla st vymedzené na zéklade vztahu emisii CO, vozidla
k priemernej rychlosti nameranej pri typovom schvalovani v rdmci skiisky typu 1 a oznacuja sa ako ,charak-
teristickd krivka CO, vozidla“. Na ziskanie emisii CO, Specifickych pre vzdialenost sa vykond skaska vozidla
v rdmci cyklu WLTP podla prilohy XXI k tomuto nariadeniu.

4.2, Referencné body charakteristickej krivky CO,

Emisie CO, $pecifické pre vzdialenost, ktoré sa v tomto bode berti do dvahy pri definovani referen¢nej
krivky, sa ziskaji z bodu 12 zoznamu ¢. 1 tykajiceho sa transparentnosti, v doplnku 5 k prilohe II, s interpo-
ldciou medzi vozidlom H a vozidlom L (ak je to relevantné) podla vymedzenia v Ciastkovej prilohe 7
k prilohe XXI, s pouzitim ski$obnej hmotnosti a koeficientov jazdného zatazenia (f0, f1 a f2), ktoré sa
ziskaji z osvedCenia o zhode konkrétneho vozidla podla vymedzenia v prilohe IX. Hodnota pre vozidld
OVC-HEV sa ziska zo skigky WLTP vykonanej v reZime na udrZanie nabitia batérie.

Pri typovom schvalovani sa uvedené hodnoty ziskaji postupom WLTP, ktory sa vykondva pocas skiiSania
konkrétneho vozidla v rdmci typového schvalovania.
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4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

Referencné body P,, P, a P; potrebné na definovanie charakteristickej krivky CO, vozidla sa stanovia takto:
Bod P,
Vxk x (C x f,-C, x f) x 10°

d
= 18.882 km/h (priemernd rychlost vo fdze nizkej rychlosti cyklu WLTP)

PN =

C = emisie CO, vozidla pocas fazy nizkej rychlosti cyklu WLTP (g/km)

Bod P,
Vp, = 56,664 km/h (priemernd rychlost vo fize vysokej rychlosti cyklu WLTP)

Mco, 4p, = emisie CO, vozidla pocas fizy vysokej rychlosti cyklu WLTP (g/km)

Bod P,
= 91,997 km/h (priemernd rychlost vo faze velmi vysokej rychlosti cyklu WLTP)

Mco, 4p, emisie CO, vozidla pocas fazy velmi vysokej rychlosti cyklu WLTP (g/km)

Definicia charakteristickej krivky CO,

Pomocou referenénych bodov definovanych v bode 4.2 sa emisie charakteristickej krivky CO, vypocitaja ako
funkcia priemernej rychlosti s vyuzitim dvoch linedrnych dsekov (P,, P,) a (P,, P,). Usek (P,, P,) je na osi
rychlosti vozidla obmedzeny do 145 km/h. Charakteristickd krivka je definovand tymito rovnicami:

Usek (P,, P,):

with: a;, = (Mco,.ap, = Mco,.ap, )/ (Vp2 = Vp1)
and: bl = I\/IC()Z_(,{,P1 -4V
Usek (P,, P,):

Mcoz,d,cc(v) =a,v+ b,

E Miycs,p,l X dP
with: Micser = —
>, d
Zp Mcozcspt X dp
and: Mcoycser = S d
>, d

Obrdzok 3:

Charakteristickd krivka CO, vozidla a tolerancie pre vozidld s vylucne spalovacimi
motormi (ICE) a vozidld NOVC-HEV

Mco, alg/km]

A

Okno (1_2;: Mcaz.d‘.i)

Mfoz.d.cc (1 +toly/100)

\Pﬁ\
MCOz,d,f

M COg,d.ce

Mcﬂz‘d,c'c (1 —toly;/100)
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Obrdzok 4:

Charakteristickd krivka CO, vozidla a tolerancie pre vozidld s vylu¢ne spalovacimi
motormi (ICE) a vozidla NOVC-HEV

Mcoz.f[gfkm]

Okno  (V;,Mco,a;)

\cpﬁ\
Mco,dj ?

MCOZ.d,r:c ‘(14 tolyy/100)

MCf)z,d.(r

; vlkm/h]

-

4.4.  Oknd jazdy v obci, mimo obce a na dialnici
4.4.1. Oknd jazdy v obci

Okna jazdy v obci sa vyznacuji priemernymi rychlostami vozidla v; do 45 km/h.

4.4.2. Oknd jazdy mimo obce

Oknd jazdy mimo obce sa vyznacuji priemernymi rychlostami vozidla Mcoscscs = Keozk, + Mcoacses od
45 km/h vratane do 80 km/h.

V pripade vozidiel kategbrie N2, ktoré st v stlade so smernicou 92/6/EHS vybavené zariadenim
obmedzujicim rychlost vozidla na 90 km/h, sa oknd jazdy mimo obce vyznacuji priemernymi rychlostami
vozidla ¥; niz§imi nez 70 km/h.

4.4.3. Oknd jazdy na dialnici

Okna jazdy na dialnici sa vyznacuja priemernymi rychlostami vozidla % od 80 kmj/h vrtane do 145 kmj/h.

V pripade vozidiel kategbrie N2, ktoré sii v stlade so smernicou 92/6/EHS vybavené zariadenim
obmedzujiicim rychlost vozidla na 90 kmj/h, sa oknd jazdy na dialnici vyznacuji priemernymi rychlostami
vozidla ¥; od 70 km/h vritane do 90 km/h.

Obrdzok 5:

Charakteristickd krivka CO, vozidla: definicie jazdy v obci, mimo obce a na dialnici

(zndzornené pre vozidld ICE a NOVC-HEYV, s vynimkou vozidiel kategérie N2, ktoré sii

v sillade so smernicou 92/6/EHS vybavené zariadenim obmedzujiicim rychlost vozidla
na 90 km/h)

Mcg, alg/km]

A 1

OBEC :MIMO OBCE| DIALNICA

|
|
[
|
[
|
|
i
|
i :
i Okno [UI'M('Ug,d,j)
|

|

+

|

|

|

|

J vlkm/h]
45 80 v 145
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Obrdzok 6

Charakteristickd krivka CO, vozidla: definicie jazdy v obci, mimo obce a na dialnici

(zndzornené pre vozidli OVC-HEYV, s vynimkou vozidiel kategorie N2, ktoré sii v silade

so smernicou 92/6/EHS vybavené zariadenim obmedzujicim rychlost vozidla na
90 km/h)
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4.5.  Overenie platnosti jazdy

4.5.1. Tolerancie charakteristickej krivky CO, vozidla

Horna tolerancia pre charakteristicka krivku CO, vozidla je tol,;, = 45 % pri jazde v obci a tol,; = 40 % pri
jazde mimo obce a na dialnici.

Dolnd tolerancia pre charakteristicki krivku CO, vozidla je tol;, = 25 % pre vozidld s vylu¢ne spalovacimi
motormi a vozidla NOVC-HEV a tol,, = 100 % pre vozidld OVC-HEV.

4.5.2. Overenie platnosti skasky

Skiigka je platnd, ak obsahuje najmenej 50 % okien jazdy v obci, mimo obce a na dialnici, ktoré st v rdmci
tolerancii definovanych pre charakteristickd krivku CO,.

Pre vozidld NOVC-HEV a OVC-HEV plati, Ze ak nie je splnend minimdlna poZziadavka 50 % medzi tol,

a tol

hornd kladnd tolerancia tol,,; sa moze zvySovat v krokoch o 1 %, kym sa nedosiahne cielovd droven

50 %. Ak sa pouZije tento mechanizmus, hodnota tol,;; nesmie nikdy prekrocit 50 %.

31. Doplnok 6 sa nahrddza takto:

,Doplnok 6

VYPOCET KONECNYCH EMISNYCH VYSLEDKOV PRI SKUSKE EMISI{ PRI SKUTOCNE]J JAZDE

1. Symboly, parametre a jednotky

Index (k) oznacuje kategériu (t = celkovo, u = v obci, 1 — 2 = prvé dve fazy cyklu WLTP).

IC,
dICE,k

dEV,k

MRDE,k

MRDEk

je Cast vzdialenosti najazdend s pouzitim spalovacieho motora vo vozidle OVC-HEV pocas jazdy
v ramci skasky emisii pri skutocnej jazde

je vzdialenost (km) najazdend so zapnutym spalovacim motorom vo vozidle OVC-HEV pocas
jazdy v ramci skusky emisif pri skutocnej jazde

je vzdialenost (km) najazdend s vypnutym spalovacim motorom vo vozidle OVC-HEV pocas
jazdy v ramci skuisky emisif pri skutocnej jazde

je kone¢nd hmotnost plynnych znedistujacich litok (mg/km) alebo pocet castic (#/km)
$pecifickych pre vzdialenost v ramci skisky emisif pri skuto¢nej jazde

je hmotnost plynnych znecistujicich litok (mg/km) alebo pocet castic (#/km) $pecifickych pre
vzdialenost, emitovanych pocas celej jazdy v ramci skasky emisii pri skutocnej jazde a pred
akoukol'vek korekciou v stlade s tymto doplnkom
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Mco, ok je hmotnost CO, (g/km) Specifickd pre vzdialenost, emitovand pocas jazdy v ramci sktsky emisii
pri skuto¢nej jazde
Mco,wirck  je hmotnost CO, (g/km) $pecifickd pre vzdialenost, emitovand pocas cyklu WLTC
Do, je hmotnost CO, (g/km) 3pecifickd pre vzdialenost, emitovand pocas cyklu WLTC v pripade
vozidla OVC-HEV skiidaného v rezime na udrZanie nabitia batérie
T pomer medzi emisiami CO, nameranymi pocas skusky emisii pri skuto¢nej jazde a skasky
WLTP
RF, je vysledny hodnotiaci faktor vypocitany pre jazdu v rdmci skasky emisii pri skutocnej jazde
RF;, je prvy parameter funkcie pouZitej na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora
RF, je druhy parameter funkcie pouZitej na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora
2. Vypocet konecnych emisnych vysledkov pri skiiske emisii pri skuto¢nej jazde
2.1. Uvod

Platnost jazdy sa overi podla bodu 9.2 prilohy IIA. Konecné vysledky pre platné jazdy pri skaske emisif pri
skutoénej jazde vozidiel ICE, NOVC-HEV a OVC-HEV sa vypocitaji tymto postupom.

Pre celil jazdu v rdmci skasky emisii pri skutocnej jazde a pre usek jazdy v obci v ramci skiisky emisii pri
skutoé¢nej jazde (k =t = celkovo, k = u = v obci):

Mipgg = Mepgy * RE,

Hodnoty parametra RF;, a RF,, funkcie pouzitej na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora st takéto:

— na Zziadost vyrobcu a iba pre typové schvilenia udelené pred 1. janudrom 2020:

RF,, = 1,20 a RF,, = 1,25,

vo vietkych ostatnych pripadoch:

RF,, = 1,30 a RF,, = 1,50,

Vysledné hodnotiace faktory skasky emisii pri skutocnej jazde RF, (k = t = celkovo, k = u = v obci) sa
ziskajii pomocou funkcii uvedenych v bode 2.2 pre vozidla ICE a NOVC-HEV a v bode 2.3 pre vozidld
OVC-HEV. Tieto hodnotiace faktory podliehajii preskimaniu Komisiou a st revidované v nadviznosti na
technicky pokrok. Grafické zndzornenie metédy poskytuje obrizok App 6.1 a matematické vzorce si
uvedené v tabulke App 6.1:

Obrdzok App 6.1

Funkcia na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora

Hodnotiaci factor RDE

Pomer RDE/WLTP CO,
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Tabulka App 6.1
Vypocet vyslednych hodnotiacich faktorov

Ak potom V)'fsledr}l{); hIO(.inotiaci faktor kde:
L je:
1, < RF, RF, =1
Y11 (UE, % ECacny)
ECicon = Zk UF
RF,, <1, < RF, RF, =a, 1, +b, =1
b, =1 - a, RF;,
1. > RF,

2.2. Vysledny hodnotiaci faktor skiisky emisii pri skutocnej jazde pre vozidld ICE a NOVC-HEV

Hodnota vysledného hodnotiaceho faktora skiisky emisii pri skuto¢nej jazde zévisi od pomeru r, medzi
emisiami CO, $pecifickymi pre vzdialenost, nameranymi pocas skasky emisii pri skutocnej jazde, a emisiami
CO, 3pecifickymi pre vzdialenost emitovanymi vozidlom pocas skisobného cyklu WLTP vykonaného podla
Ciastkovej prilohy 6 k prilohe XXI k tomuto nariadeniu, ziskanymi z bodu 12 zoznamu ¢. 1 tykajiceho sa
transparentnosti, v doplnku 5 k prilohe II, s interpoldciou medzi vozidlom H a vozidlom L (ak je to relevantné)
podla vymedzenia v ciastkovej prilohe 7 k prilohe XXI, s pouzitim skiiSobnej hmotnosti a koeficientov
jazdného zatazenia (f0, f1 a £2), ktoré sa ziskaji z osved¢enia o zhode konkrétneho vozidla podla vymedzenia
v prilohe IX. Pre emisie pri jazde v obci sii relevantné tieto fazy jazdného cyklu WLTP:

a) pre vozidld ICE prvé dve fizy jazdného cyklu WLTP, t. j. fazy nizkej a strednej rychlosti;
b) pre vozidla NOVC-HEV cely jazdny cyklus WLTP.

Mco, roEk
hhw=——"—"""
Mco, wirrk

2.3. Vysledny hodnotiaci faktor skiisky emisii pri skutocnej jazde pre vozidld OVC-HEV

Hodnota vysledného hodnotiaceho faktora skisky emisii pri skutocnej jazde zdvisi od pomeru r, medzi
emisiami CO, $pecifickymi pre vzdialenost, nameranymi pocas skisky emisii pri skuto¢nej jazde, a emisiami
CO, 3pecifickymi pre vzdialenost emitovanymi vozidlom pocas skiisobného cyklu WLTP vykonaného v rezime
na udrZanie nabitia batérie podla ciastkovej prilohy 6 k prilohe XXI k tomuto nariadeniu, ziskanymi
z bodu 12 zoznamu &. 1 tykajiceho sa transparentnosti, v doplnku 5 k prilohe 1II, s interpoldciou medzi
vozidlom H a vozidlom L (ak je to relevantné) podla vymedzenia v Ciastkovej prilohe 7 k prilohe XXI,
s pouzitim skdsobnej hmotnosti a koeficientov jazdného zatazenia (FO, F1 a F2), ktoré sa ziskajii z osvedéenia
o zhode konkrétneho vozidla podla vymedzenia v prilohe IX. Pomer r, sa koriguje pomerom zohladiujiicim
prislusné pouzitie spalovacieho motora pocas jazdy pri skiske emisif pri skuto¢nej jazde a skiisky WLTP, ktoré
sa vykonaji v rezime na udrzanie nabitia batérie. Nasledujici vzorec podliecha preskiimaniu Komisiou
a reviduje sa v nadviznosti na technicky pokrok.

Pre jazdu v obci alebo celkovii jazdu:

Mco, csp
ked IC, je pomer vzdialenosti najazdenej v obci alebo celkovej najazdenej vzdialenosti so zapnutym
spalovacim motorom a celkovej vzdialenosti prejdenej v obci alebo celkovej prejdenej vzdialenosti:

dICE,k

IC, = ——————
Y7 Ao + ey

Prevddzka spalovacieho motora sa ur¢i podla bodu 5 doplnku 4.%

32. Doplnok 7 sa menf takto:

a) Bod 1 sa nahrddza takto:
,1. GvoD

Vzhladom na ich $pecifické vlastnosti sa nevyzaduji skasky PEMS pri kazdom type vozidla vzhladom na
emisie a informdcie o oprave a Gdrzbe vozidla, vymedzenom v ¢ldnku 2 ods. 1, dalej len ,typ vozidla
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z hladiska emisii“. Vyrobca vozidiel moze zIicit niekolko typov vozidiel z hladiska emisif a viaceré vozidld
s roznymi uvddzanymi maximdlnymi hodnotami emisii pri skuto¢nej jazde podla casti I prilohy IX
k smernici 2007[46/ES a vytvorit rad vozidiel uréenych na skasky PEMS v siilade s poziadavkami uvedenymi
v bode 3, ktoré sa validuji v stlade s poziadavkami uvedenymi v bode 4.%

b) Bod 4.2.6 sa vypusta;
) V tabulke v bode 4.2.8 sa vysvetlujiica pozndmka (2) nahrddza takto:

.() Ak sa v rade vozidiel uréenych na skasky PEMS nachddza len jeden typ vozidla z hladiska emisii,
schvalovaci drad rozhodne, ¢i sa vozidlo ma skasat pri teplom alebo studenom Starte.”;

d) Bod 5.3 sa nahrddza takto:

,5.3. Urad a vyrobca vozidiel vedii zoznam typov vozidiel z hladiska emisif, ktoré sii sacastou daného radu
vozidiel urcenych na skisky PEMS, a to na zdklade schvalovacich ¢isel z hladiska emisil. Ku kazdému typu
z hladiska emisif sa zdroven poskytnii vietky prislusné kombindcie schvalovacich &isel vozidla, typov,
variantov a verzii definovanych v bode 0.2 osvedcenia ES o zhode vozidla.”;

33. Doplnok 7a sa meni takto:
a) Nizov sa nahradza takto:
,Doplnok 7a:

Overenie dynamickych jazdnych vlastnosti;

b) Bod 1 sa nahrddza takto:

,1. Uvod

V tomto doplnku sa opisuji postupy vypoctov na overenie dynamickych jazdnych vlastnosti urcenim
nadbytku alebo nedostatku dynamickych jazdnych vlastnosti pri jazde v obci, mimo obce a na dialnici.”;

¢) Bod 3.1.1 sa nahrddza takto:

,3.1.1. Predbezné spracovanie tidajov

Dynamické parametre ako zrychlenie, (v - a ), alebo RPA sa stanovia na zaklade rychlostného signalu
s presnostou 0,1 % pre vietky hodnoty r)'fcileqsti nad 3 km/h a frekvencie odberu vzoriek 1 Hz. Tato
poziadavku na presnost vo vseobecnosti spliiaji signdly kalibrované na vzdialenost, zaznamenané
snimacom otacok kolesa. V ostatnych pripadoch sa zrychlenie uréi s presnostou 0,01 m/s? a s frekvenciou
odberu vzoriek 1 Hz. V tomto pripade musi mat samostatny rychlostny signdl, v (v - a,), presnost
najmenej 0,1 km/h.

Spravny zdznam rychlosti predstavuje zdklad pre dalSie vypocty a rozdelenie opisané v bodoch 3.1.2
a 3.1.3%

d) Bod 3.1.3 sa nahrddza takto:

,3.1.3. Rozdelenie vysledkov

Po vypocitani vysledkov a; a (v - a); sa hodnoty v, d, a, a (v - a); zoradia vzostupne podla rychlosti
vozidla.

Vsetky stibory dajov s v, < 60 km/h patria do rychlostného kosa ,v obci, vietky stibory tdajov s 60
km/h < v, < 90 km/h patria do rychlostného kosa ,mimo obce“ a vietky stibory tdajov s v, > 90 km/h
patria do rychlostného kosa ,na dial'nici*.

Pre vozidld kategérie N2, ktoré si vybavené zariadenim obmedzujiicim rychlost vozidla na 90 km/h,
vietky sibory udajov s v, < 60 km/h patria do rychlostného kosa ,v obci“, vietky sibory tdajov s 60
km/h < v, < 80 km/h patria do rychlostného kosa ,mimo obce” a vietky stbory tidajov s v; > 80 km/h
patria do rychlostného kosa ,na dial'nici.

Pocet suborov tdajov s hodnotami zrychlenia a, > 0,1 m/s2 musi byt v kazdom rychlostnom kosi vacsi
alebo rovny 100.
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Pre kazdy rychlostny ko3 sa priemernd rychlost vozidla v, vypocita takto:

Vi = (Zivi,k)/Nk, i=ltoN,k=urm
kde:

N, je celkovy pocet vzoriek jednotlivych podielov jazdy v obci, mimo obce a na dial'nici.;

e) V bode 4.1.1 sa dopla tento text:

,Na ziadost vyrobcu a iba pre tie vozidld kategorie N1 alebo N2, u ktorych pomer vykonu a hmotnosti vozidla
nepresahuje hodnotu 44 W/kg,

ak v, < 74,6 km/h
a

(V- 8por)y_[95] > (0,136 - 7, + 14,44)

je splnené, jazda je neplatnd.
ak
217 &

FCCS,nb == X 100

a

(V- 2pes),_[95] > (- 0,097 - ¥, + 31,635)

je splnené, jazda je neplatna.
Pri vypocte pomeru vykonu a hmotnosti sa pouzivaja tieto hodnoty:

— hmotnost, ktord zodpovedd skutocnej skiidobnej hmotnosti vozidla vritane vodica a zariadeni systému PEMS
(kg),

— maximalny menovity vykon motora stanoveny vyrobcom (W).”

f) Bod 4.1.2 sa nahradza takto:
,4.1.2. Overovanie RPA na jeden rychlostny ko3
Ak ¥, < 94,05km/ha RPA, < (-0,0016 -7, +0,1755) je splnené, jazda je neplatn.
Ak ¥ > 94,05 km/h a RPA, < 0,025 je splnené, jazda je neplatnd.”

34. Doplnok 7b sa meni takto:

a) Bod 4.4.3 sa nahrddza takto:
,4.4.3. Vypocet kone¢ného vysledku
Kumulativny pozitivny ndrast nadmorskej vysky pocas celej jazdy sa vypocita integraciou vsetkych
pozitivnych interpolovanych a vyrovnanych sklonov vozovky, t. j. road,., (d). Vysledok by sa mal
normalizovat celkovou vzdialenostou prejdenou pri skiske dtot a Vyjadgrit’ v metroch kumulativneho

ndrastu nadmorskej vysky na sto kilometrov vzdialenosti.

Kumulativny pozitivny ndrast nadmorskej vysky pocas Casti jazdy v obci sa potom vypocita na zaklade
rychlosti vozidla v kazdom samostatnom tratovom bode:

Vo = 1/ (ty; — ty)- 602/1 000
kde:
v,, — rychlost vozidla v tratovom bode (km/h)

Vsetky stibory tidajov s v,, =< 60 kmj/h patria k Casti jazdy v obci.

Integruji sa vietky pozitivne interpolované a vyrovnané sklony vozovky, ktoré zodpovedaji siiborom
udajov z jazdy v obci.
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Integruje sa pocet tratovych bodov s dizkou 1 m, ktoré zodpovedaji siborom tdajov z jazdy v obci,
a vydeli ¢islom 1 000, ¢im sa vypocita vzdialenost prejdend pri skaske v obci d,,, (km).

Kumulativny pozitivny ndrast nadmorskej vysky pocas casti jazdy v obci sa potom vypocita ako podiel
ndrastu nadmorskej vysky v obci a vzdialenosti prejdenej pri skiske v obci a vyjadri sa v metroch
kumulativneho ndrastu nadmorskej vysky na sto kilometrov vzdialenosti.*;

35. Doplnok 7c sa vypusta;
36. Doplnok 8 sa meni takto:

a) Body 1 a 2 sa nahrddzaja takto:

,1. UvoD

V tomto doplnku sa opisuji poziadavky, ktoré sa tykaji vymeny tdajov medzi meracimi systémami
a softvérom na vyhodnocovanie ddajov a oznamovanie a vymenu priebeznych a kone¢nych vysledkov
merania emisii pri skuto¢nej jazde po vyhodnoteni tidajov.

Vymena a oznamovanie povinnych a volitelnych parametrov sa riadia poziadavkami uvedenymi v bode 3.2
doplnku 1. Technickd sprdva pozostdva z 5 Casti:

i) stbor na vymenu udajov, ako je opisany v bode 4.1;

ii) stbor na oznamovanie udajov #1, ako je opisany v bode 4.2.1;
iii) sibor na oznamovanie Gdajov #2, ako je opisany v bode 4.2.2;
iv) opis vozidla a motora, ako je uvedeny v bode 4.3;

v) vizudlny podkladovy materidl tykajici sa montdze systému PEMS, ako je opisany v bode 4.4.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

a — koeficient charakteristickej krivky CO,

b, — koeficient charakteristickej krivky CO,

a, — koeficient charakteristickej krivky CO,

b, — koeficient charakteristickej krivky CO,

tol,_ — primdrna dolnd tolerancia

tol,, — primdrna hornd tolerancia

(va,,)95, — 95. percentil vysledku rychlosti vozidla a pozitivne zrychlenie vicsie ako 0,1 m/s? pri
jazde v obci, mimo obce a na dialnici (m?/s* alebo Wkg)

RPA, — relativne pozitivne zrychlenie pri jazde v obci, mimo obce a na dialnici [m/s? alebo kWs|
(kg*km)]

IC, — je Cast vzdialenosti najazdend s pouzitim spalovacieho motora vo vozidle OVC-HEV pocas

jazdy v ramci skisky emisif pri skutocnej jazde

e — je vzdialenost (km) najazdend so zapnutym spalovacim motorom vo vozidle OVC-HEV
pocas jazdy v ramci skisky emisii pri skuto¢nej jazde

deyi — je vzdialenost (km) najazdend s vypnutym spalovacim motorom vo vozidle OVC-HEV
pocas jazdy v ramci skasky emisii pri skutocnej jazde

Mco, RoEK — je hmotnost CO, (g/km) $pecifickd pre vzdialenost, emitovand pocas jazdy v ramci skiisky
emisif pri skuto¢nej jazde

Mco, witek — je hmotnost CO, (g/km) Specifickd pre vzdialenost, emitovand pocas cyklu WLTP

Mco,wimr.csk  — je hmotnost CO, (g/km) 3pecifickd pre vzdialenost, emitovand pocas cyklu WLTP
v pripade vozidla OVC-HEV skisaného v rezime na udrZanie nabitia batérie

I, — pomer medzi emisiami CO, nameranymi pocas skisky emisii pri skuto¢nej jazde a skiisky
WLTP
RF, — je vysledny hodnotiaci faktor vypocitany pre jazdu v ramci skasky emisii pri skutocnej

jazde



L 301/124 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.11.2018

RF — je prvy parameter funkcie pouZitej na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora

L1

RF, — je druhy parameter funkcie pouzitej na vypocet vysledného hodnotiaceho faktora®;

b) Bod 3.1 sa nahrddza takto:

,3.1. V3eobecne

Hodnoty emisii, ako aj vSetky dalSie dolezité parametre sa oznamuji a vymiefaji ako sibor tdajov vo
formate csv. Hodnoty parametrov st oddelené ¢iarkou, koéd ASCII #h2C. Hodnoty ¢iastkovych parametrov
st oddelené ¢iarkou, k6d ASCII #h3B. Desatinnym znamienkom v pripade Ciselnych hodnot je bodka, kod
ASCII #h2E. Riadky st ukoncené znakom konca riadka (carriage return), kod ASCII #h0D #hOA. Tisicky
sa neoddel'ujii medzerou.”

¢) Bod 3.3 sa nahrddza takto:

,3.3. Priebezné a kone¢né vysledky

Sthrnné parametre priebeznych vysledkov sa zaznamendvaji podla Struktiry uvedenej v tabulke 3.
Informdcie v tabulke 3 sa ziskaji eSte pred pouzitim metéd vyhodnocovania tidajov a metdd vypoctu
emisif, ktoré sii stanovené v doplnkoch 5 a 6.

Vyrobca vozidiel zaznamendva dostupné vysledky obidvoch metéd vyhodnocovania ddajov
v samostatnych saboroch. Vysledky vyhodnocovania tdajov metédou opisanou v doplnku 5 a vypoctu
emisii opisaného v doplnku 5 sa oznamuji podla tabuliek 4, 5 a 6. Zdhlavie stiboru pre oznamovanie
tdajov pozostdva z troch Casti. Prvych 95 riadkov je vyhradenych pre $pecifické informécie o nastaveni
met6dy vyhodnocovania tdajov. V riadkoch 101 — 195 sa uvddzaji vysledky metody vyhodnocovania
tdajov. Riadky 201 - 490 st vyhradené pre oznamovanie konecnych vysledkov emisii. Riadok 501
a vsetky ostatné riadky s tidajmi predstavuji hlavnd cast stiboru na oznamovanie udajov a obsahuji
podrobné vysledky vyhodnotenia adajov.”;

d) Body 4.1 aZ 4.2.2 sa nahrddzaja takto:

,4.1.  Vymena tdajov:

Lavy stfpeg tabulky 1 obsahuje parameter, ktory sa md uvadzat (pevne stanoveny formdt a obsah).
Stredny stlpec tabulky 1 obsahuje opis afalebo jednotku (pevne stanoveny formdt a obsah). Ak sa dd
parameter opisat prvkom z vopred stanoveného zoznamu zo stredného stlpca, opise sa pouzitim vopred
stanoveného oznacenia (napriklad v riadku 19 stiboru na vymenu ddajov by sa vozidlo s manudlnou
prevodovkou malo opisat ako ,manudlna“, a nie MT alebo man, ani Ziadnym inym oznacenim). Do
pravého stlpca tabulky 1 by sa mali vkladat skutocné ddaje. V uvddzanych tabulkach st vlozené fiktivne
udaje, aby sa ukdzal spravny sposob vkladania uddvaného obsahu. Poradie stlpcov a riadkov sa musi

dodrziavat.
Tabulka 1
Zahlavie siboru na vymenu ddajov
Identifikécia skisky (TEST ID) [kod] TEST_01_Veh01
Ddtum skasky [dd.mm.rrrr] 13.10.2016
Organizicia dohliadajica na skasku | [ndzov organizicie] fiktivna
Miesto skasky [mesto (krajina)] Ispra (Taliansko)
Organizdcia, ktord si skusku objed- | [ndzov organizicie] fiktivna
nala
Vodi¢ vozidla [TS/Lab/OEM] VELA lab
Typ vozidla [obchodny ndzov vozidla] Obchodny nédzov
Vyrobca vozidla [ndzov] fiktivny
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Identifikécia skisky (TEST ID) [kéd] TEST 01 Veh01

Rok modelu vozidla [rok] 2017

Identifika¢ny kod vozidla [VIN kéd podla vymedzenia v ISO | ZA1JRC2U912345678
3779:2009]

Stav pocitadla kilometrov na zaciatku | [km] 5252

skasky

Stav pocitadla kilometrov na konci | [km] 5 341

skusky

Kategoria vozidla [kategéria  vozidiel = vymedzend | M1
v prilohe II k smernici 70/156/EHS]

Emisny limit typového schvélenia [Euro X] Euro 6¢

Druh zapalovania motora [P1/CT] PI

Menovity vykon motora (kW] 85

Maximalny kratiaci moment [Nm] 190

Zdvihovy objem motora [cem] 1197

Prevodovka

[manudlna/automatickd/plynule me-
nitelny prevod]

plynule menitelny prevod

Pocet prevodovych stupiiov vpred [#] 6

Druh paliva (v pripade flexibilného | [benzin/nafta/LPG/NG/biometdn/eta- | Nafta

paliva uvedte palivo pouzivané pri | nol/bionafta]

skaiske)

Mazivo [stitok vyrobku] 5W30

Velkost prednych a zadnych pneuma- | [$irka.vyska.priemer rafika/sirka.vy- | 195.55.20/195.55.20

tik

Ska.priemer rafika]

Tlak pneumatik na prednej a zadnej | [bar/bar] 2,5/2,6
naprave

Parametre jazdného zatazenia [F,/F,[F,] 60,1/0,704/0,03122
Skasobny cyklus typového schvilenia | [NEDC/WLTC] WLTC
Emisie CO, pri typovom schvaleni [g/km] 139,1
Emisie CO, pri rezime nizkej rychlo- | [g/km] 155,1

sti WLTC

Emisie CO, pri rezime strednej rych- | [g/km] 124,5

losti WLTC

Emisie CO, pri rezime vysokej rychlo- | [g/km] 133,8

sti WLTC

Emisie CO, pri rezime velmi vysokej | [g/km] 146,2
rychlosti WLTC

Skagobnd hmotnost vozidla (*) [ke] 17431
Vyrobca PEMS [ndzov] MANUF 01
Typ PEMS [obchodny ndzov PEMS] PEMS X56

Sériové &islo PEMS

[¢islo]

C9658
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Identifikécia skisky (TEST ID) [kéd] TEST 01 Veh01

Napdjaci zdroj PEMS [typ batérie Li-ion/Ni-Fe/Mg-ion] Li-ion
Vyrobca analyzétora plynov [ndzov] MANUF 22
Typ analyzéitora plynov [typ] IR
Sériové ¢islo analyzdtora plynov [¢islo] 556
Typ pohonu [ICE/NOVC-HEV|OVC-HEV] ICE
Vykon elektromotora [kW. 0 v pripade vozidla s iba spalo- | 0

vacim motorom (ICE)]
Stav motora na zaciatku skasky [studeny/teply] studeny
Rezim pohonu kolies [pohon dvoch kolies/pohon styroch | 2WD

kolies]
Umelé uzitocné zatazenie [odchylka od uZitocného zataZenia | 28

v %]
Pouzité palivo [referen¢né/komercné/EN228] komer¢né
Hibka dezénu pneumatiky [mm] 5
Vek vozidla [mesiace] 26
Systém privodu paliva [priame vstrekovanie/nepriame | Priame vstrekovanie

vstrekovanie/priame a  nepriame
vstrekovanie]
Typ karosérie [sedan/hatchback/kombi/kupé ka- sedan
briolet/ndkladny  automobil/dodav-
kové vozidlo]
Emisie CO, v rezime na udrZanie na- | [g/km)] —
bitia batérie (vozidld OVC-HEV)
Vyrobca prietokomeru vyfukovych | [ndzov] EFMman 2
plynov (EFM) ()
Typ snimaca EFM (%) [princip funkcie] Pitot
Sériové Cislo EFM (%) [¢islo] 556
Zdroj hmotnostného prietoku vyfu- | [EFM/ECU/snimac] EFM
kovych plynov
Snima¢ tlaku vzduchu [typ/vyrobca] Piezoresistor/AAA
Détum skasky [dd.mm.rrrr] 13.10.2016
Cas zaciatku postupu pred sktskou [h:min] 15:25
Cas zadiatku jazdy [h:min] 15:42
Cas zaciatku postupu po skiske [h:min] 17:28
Cas ukoncenia postupu pred sktiskou | [h:min] 15:32
Cas konca jazdy [h:min] 17:25
Cas ukoncenia postupu po skiske [h:min] 17:38
Maximdlna teplota pocas odstavenia | [K] 291,2
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Identifikécia skisky (TEST ID) [kod] TEST_01_Veh01
Minimalna teplota pocas odstavenia | [K] 290,7
Odstavenie vykonané tplne alebo ¢ia- | [dno/nie] nie
stoéne v rozsirenych podmienkach
okolitej teploty
Rezim jazdy pre vozidlo ICE, ak je to | [normdlny/$portovy/ekologicky] ekologicky
relevantné
Rezim jazdy pre vozidlo PHEV [udrzanie nabitia batérie/vybijanie
batérie/nabijanie batériefutlmend
prevadzka]
Bol niektory systém aktivnej bezped- | [nie/ESP/ABS/AEB] nie
nosti pocas skiisky deaktivovany?
Systém Start-stop aktivny [éno/nie/Ziadny systém Start-stop] Ziadny systém Start—stop
Klimatizacia [vypnutd/zapnutd] vypnutd
Korekcia casu: posun pri THC [s]
Korekcia ¢asu: posun pri CH, [s]
Korekcia ¢asu: posun pri NMHC [s]
Korekcia ¢asu: posun pri O, [s] -2
Korekcia ¢asu: posun pri PN [s] 3,1
Korekcia ¢asu: posun pri CO [s] 2,1
Korekcia ¢asu: posun pri CO, [s] 2,1
Korekcia casu: posun pri NO [s] -11
Korekcia ¢asu: posun pri NO, [s] -11
Korekcia Casu: posun pri hmotnost- | [s] 3,2
nom prietoku vyfukovych plynov
Referen¢nd hodnota plného rozsahu | [ppm]
pri THC
Referen¢nd hodnota plného rozsahu | [ppm]
pri CH,
Referen¢nd hodnota plného rozsahu | [ppm]
pri NMHC
Referenénd hodnota plného rozsahu | [%]
pri O,
Referen¢nd hodnota plného rozsahu | [#]
pri PN
Referenénd hodnota plného rozsahu | [ppm] 18 000
pri CO
Referen¢nd hodnota plného rozsahu | [%] 15
pri CO,
Referen¢nd hodnota plného rozsahu | [ppm] 4000
pri NO
Referenénd hodnota plného rozsahu | [ppm] 550

pri NO,

Vi

®

)
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Identifikdcia skasky (TEST ID)

[kéd]

TEST 01 _VehO1

Odozva na nulu pred skiskou pri| [ppm]

THC

Odozva na nulu pred skaskou pri | [ppm]

CH,

Odozva na nulu pred skaskou pri | [ppm]

NMHC

Odozva na nulu pred skiiskou pri O, | [%]

Odozva na nulu pred skdaskou pri PN | [#]

Odozva na nulu pred skiskou pri CO | [ppm] 0
Odozva na nulu pred skaskou pri | [%] 0
Co,

Odozva na nulu pred skaskou pri NO | [ppm] 0,03
Odozva na nulu pred skaskou pri | [ppm] -0,06
NO,

Odozva na plny rozsah pred skiiskou | [ppm]

pri THC

Odozva na plny rozsah pred skaskou | [ppm]

pri CH,

Odozva na plny rozsah pred skiiskou | [ppm]

pri NMHC

Odozva na plny rozsah pred skuskou | [%]

pri O,

Odozva na plny rozsah pred skaskou | [#]

pri PN

Odozva na plny rozsah pred skaskou | [ppm] 18 008
pri CO

Odozva na plny rozsah pred skaskou | [%] 14,8
pri CO,

Odozva na plny rozsah pred skiiskou | [ppm] 4000
pri NO

Odozva na plny rozsah pred skuskou | [ppm] 549
pri NO,

Odozva na nulu po skaske pri THC | [ppm]

Odozva na nulu po skaske pri CH, [ppm]

Odozva na nulu po skaske pri NMHC | [ppm]

Odozva na nulu po skuaske pri O, [%]

Odozva na nulu po skaske pri PN [#]

Odozva na nulu po skaske pri CO [ppm] 0
Odozva na nulu po skaske pri CO, [%] 0




27.11.2018

L 301/129

Uradny vestnik Eurépskej tinie

Identifikécia skisky (TEST ID) [kéd] TEST 01 Veh01
Odozva na nulu po skaske pri NO [ppm] 0,11
Odozva na nulu po skaske pri NO, [ppm] 0,12
Odozva na plny rozsah po skaske pri | [ppm]
THC
Odozva na plny rozsah po skaske pri | [ppm]
CH,
Odozva na plny rozsah po skuske pri | [ppm]
NMHC
Odozva na plny rozsah po skuske pri | [%]
02
Odozva na plny rozsah po skiiske pri | [#]
PN
Odozva na plny rozsah po skaske pri | [ppm] 18 010
Cco
Odozva na plny rozsah po skaske pri | [%] 14,55
Co,
Odozva na plny rozsah po sktske pri | [ppm] 4505
NO
Odozva na plny rozsah po skaske pri | [ppm] 544
NO,
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [mg/km]
pri THC
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [mg/km]
pri CH,
Validacia pomocou PEMS — vysledky | [mg/km]
pri NMHC
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [#/km]
pri PN
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [mg/km] 56,0
pri CO
Validacia pomocou PEMS - vysledky | [g/km] 2,2
pri CO,
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [mg/km] 11,5
pri NOy
Validacia pomocou PEMS — vysledky | [% laboratérnej referen¢nej hodnoty]
pri THC
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [% laboratornej referencnej hodnoty]
pri CH,
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [% laboratérnej referencnej hodnoty]
pri NMHC
Validacia pomocou PEMS - vysledky | [% systému PMP]
pri PN
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [% laboratornej referencnej hodnoty] | 2,0
pri CO
Validdcia pomocou PEMS - vysledky | [% laboratérnej referenénej hodnoty] | 3,5
pri CO,
Validacia pomocou PEMS — vysledky | [% laboratérnej referen¢nej hodnoty] | 4,2

pri NOy

Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [mg/km]
pri NO
Validacia pomocou PEMS — vysledky | [mg/km]

pri NO,
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Identifikécia skisky (TEST ID) [kéd] TEST 01 Veh01
Validacia pomocou PEMS - vysledky | [% laboratornej referen¢nej hodnoty]
pri NO
Validdcia pomocou PEMS — vysledky | [% laboratérnej referencnej hodnoty]
pri NO,
Tolerancia NO, [hodnota] 0,43
Tolerancia PN [hodnota] 0,5
Tolerancia CO [hodnota]
Pouzité K, [ziadne/aditivne/multiplikativne] Ziadne
faktor Kj/korekcia K; [hodnota]

(") Hmotnost vozidla pri skaske na ceste, zahffia hmotnost vodica a vietkych komponentov systému PEMS vritane
akéhokolvek umelého uzito¢ného zataZenia.

(3 Riadky vyhradené pre dodato¢né informadcie o vyrobcovi analyzatora a sériové Cislo v pripade, Ze sa pouzije viac-
ero analyzétorov.

%) Povinné, ak sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov stanovuje pomocou prietokomeru vyfukovych plynov.

Ak sa vyzaduji dodato¢né informécie, mozu sa uviest na tomto mieste.

5) Mozno doplnit dodato¢né parametre na charakterizdciu a klasifikdciu skiigky.

—~— —
=

Hlavnd cast siboru na vymenu udajov pozostiva z trojriadkového zdhlavia, ktoré zodpovedd
riadkom 198, 199 a 200 (tabulka 2, prevedené), a zo skutocnych hodnét zaznamenanych pocas jazdy,
ktoré sa uvadzaji od riadku 201 az po koniec tdajov. Lavy stlpec tabulky 2 zodpovedd riadku 198
stiboru na vymenu tdajov (pevne stanoveny formdt). Stredny stlpec tabulky 2 zodpovedd riadku 199
siboru na vymenu udajov (pevne stanoveny formdt). Pravy stlpec tabulky 2 zodpovedd riadku 200
suboru na vymenu tdajov (pevne stanoveny format).

Tabulka 2

Hlavné Cast siboru na vymenu ddajov, riadky a stipce v tejto tabul'ke sa prevedd do
hlavnej casti siiboru na vymenu tdajov

Cas jazda [s]

Rychlost vozidla (') snimaé [km/h]

Rychlost vozidla (') GPS [km/h]

Rychlost vozidla (1) ECU [km/h]

Zemepisnd Sirka GPS [stupne:minity:sekundy]
Zemepisnd dfzka GPS [stupne:minity:sekundy]
Nadmorska vyska (1) GPS [m]

Nadmorska vyska (1) snimaé [m]

Okolity tlak snimac [kPa]

Teplota okolitého prostredia snimac K]

Vlhkost okolitého prostredia snimac [g/ke]

Koncentracia THC analyzator [ppm]

Koncentrdcia CH, analyzator [ppm]

Koncentracia NMHC analyzator [ppm]

Koncentricia CO analyzdtor [ppm]

Koncentracia CO, analyzdtor [ppm]
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Koncentracia NOy analyzator [ppm]
Koncentricia NO analyzdtor [ppm]
Koncentracia NO, analyzdtor [ppm]
Koncentricia O, analyzétor [ppm]
Koncentracia PN analyzator [#/m’]
Hmotnostny prietok vyfukovych plynov EFM [kg/s]
Teplota vyfukovych plynov v EFM EFM (K]
Hmotnostny prietok vyfukovych plynov snimac [kg/s]
Hmotnostny prietok vyfukovych plynov ECU (kg/s]
Hmotnost THC analyzdtor lg/s]
Hmotnost CH, analyzdtor lg/s]
Hmotnost NMHC analyzdtor [g/s]
Hmotnost CO analyzator lg/s]
Hmotnost CO, analyzator lg/s]
Hmotnost NOy analyzdtor [g/s]
Hmotnost NO analyzator lg/s]
Hmotnost NO, analyzator lg/s]
Hmotnost O, analyzdtor lg/s]
PN analyzdtor [#/s]
Aktivne meranie plynu PEMS [aktivne (1),

neaktivne (0), chyba (>1)]

Otacky motora ECU [ot./min]
Kratiaci moment motora ECU [Nm]
Kriitiaci moment na pohdfianej ndprave snimac [Nm]
Otacky kolesa snimac [rad/s]
Pomer paliva ECU lg/s]
Prietok paliva v motore ECU lg/s]
Prietok nasdvaného vzduchu motora ECU lg/s]
Teplota chladiaceho média motora ECU K]
Teplota motorového oleja ECU K]
Stav regeneracie ECU —
Poloha pedéla ECU [%]
Stav vozidla ECU [chyba (1), normdlny (0)]
% kratiacecho momentu ECU [%]
% trecieho momentu ECU [%]
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Stav nabitia ECU [%]
Relativna vlhkost okolitého prostredia snimac [%]

0

(") Stanovi sa aspoti jednou metédou.
(» Mozno doplnit dodato¢né parametre na charakterizdciu vozidla a skiSobnych podmienok.

Lavy stipec tabulky 3 obsahuje parameter, ktory sa md uvadzat (pevne stanoveny format). Stredny stipec
tabulky 3 obsahuje opis afalebo jednotku (pevne stanoveny format). Ak sa parameter dd opisat prvkom
z vopred stanoveného zoznamu zo stredného stlpca, parameter sa opiSe s pouzitim vopred stanoveného
oznacenia. Do pravého stlpca tabulky 3 by sa mali vkladat skutocné tdaje. V tabulke s vlozené fiktivne
tdaje, aby sa ukdzal spravny sposob vkladania uddvaného obsahu. Poradie stlpcov a riadkov sa musi

dodrziavat.

Priebezné a kone¢né vysledky

Priebezné vysledky

Tabulka 3

Siibor na oznamovanie dajov #1 - sdhrnné parametre priebeznych vysledkov

Celkova prejdend vzdialenost [km] 90,9
Celkovy ¢as jazdy [h:min:s] 1:37:03
Celkovy cas stdtia [min:s] 9:02
Priemernd rychlost pocas jazdy [km/h] 56,2
Maximadlna rychlost pocas jazdy [km/h] 142,8
Priemerné emisie THC [ppm]

Priemerné emisie CH, [ppm]

Priemerné emisie NMHC [ppm]

Priemerné emisie CO [ppm] 15,6
Priemerné emisie CO, [ppm] 119 969,1
Priemerné emisie NO, [ppm] 6,3
Priemerné emisie PN [#[m?]

Priemerny hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s] 0,010
Priemernd teplota vyfukovych plynov X] 368,6
Maximélna teplota vyfukovych plynov [X] 486,7
Kumulovand hmotnost THC lg]

Kumulovana hmotnost CH, lg]

Kumulovand hmotnost NMHC lg]

Kumulovand hmotnost CO [g] 0,69
Kumulovand hmotnost CO, [g] 12 029,53
Kumulovand hmotnost NO, lg] 0,71
Kumulované PN [#]

Emisie THC za celt prejdent vzdialenost [mg/km]

Emisie CH, za celt prejdent vzdialenost [mg/km]

Emisie NMHC za celti prejdent vzdialenost [mg/km]
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Emisie CO za celt prejdent vzdialenost [mg/km] 7,68
Emisie CO, za celii prejdend vzdialenost [g/km] 132,39
Emisie NO, za celii prejdend vzdialenost [mg/km] 7,98
Emisie PN za celt prejdend vzdialenost [#/km]
Vzdialenost prejdend v obci [km] 34,7
Trvanie jazdy v obci [h:min:s] 1:01:42
Cas statia v obci [min:s] 9:02
Priemernd rychlost v obci [km/h] 33,8
Maximdlna rychlost v obci [km/h] 59,9
Priemernd koncentracia THC v obci [ppm]
Priemernd koncentracia CH, v obci [ppm]
Priemernd koncentrdcia NMHC v obci [ppm]
Priemernd koncentracia CO v obci [ppm] 23,8
Priemernd koncentracia CO, v obci [ppm] 115 968,4
Priemernd koncentrdcia NOy v obci [ppm] 7,5
Priemernd koncentracia PN v obci [#[m?]
Priemerny hmotnostny prietok vyfukovych plynov | [kg/s] 0,007
v obci
Priemernd teplota vyfukovych plynov v obci [X] 348,6
Maximalna teplota vyfukovych plynov v obci [X] 435,4
Kumulovand hmotnost THC v obci lg]
Kumulovand hmotnost CH, v obci lg]
Kumulovand hmotnost NMHC v obci [g]
Kumulovand hmotnost CO v obci [g] 0,64
Kumulovand hmotnost CO, v obci lg] 5 241,29
Kumulovand hmotnost NOy, v obci lg] 0,45
Kumulované PN v obci [#]
Emisie THC v obci [mg/km]
Emisie CH, v obci [mg/km]
Emisie NMHC v obci [mg/km]
Emisie CO v obci [mg/km] 18,54
Emisie CO, v obci [g/km] 150,64
Emisie NO, v obci [mg/km] 13,18
Emisie PN v obci [#/km]
Prejdend vzdialenost mimo obce [km] 30,0
Trvanie jazdy mimo obce [h:min:s] 0:22:28
Cas stdtia mimo obce [min:s] 0:00
Priemernd rychlost mimo obce [km/h] 80,2
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Maximalna rychlost mimo obce [km/h] 89,8
Priemernd koncentrdcia THC mimo obce [ppm]

Priemernd koncentrcia CH, mimo obce [ppm]

Priemernd koncentracia NMHC mimo obce [ppm]

Priemernd koncentracia CO mimo obce [ppm] 0,8
Priemernd koncentricia CO, mimo obce [ppm] 126 868,9
Priemernd koncentracia NOy mimo obce [ppm] 4,8
Priemernd koncentracia PN mimo obce [#[m?]

Priemerny hmotnostny prietok vyfukovych plynov | [kg/s] 0,013
mimo obce

Priemernd teplota vyfukovych plynov mimo obce [X] 383,8
Maximdlna teplota vyfukovych plynov mimo obce X] 450,2
Kumulovand hmotnost THC mimo obce lg]

Kumulovand hmotnost CH, mimo obce lg]

Kumulovand hmotnost NMHC mimo obce [g]

Kumulovand hmotnost CO mimo obce lg] 0,01
Kumulovana hmotnost CO, mimo obce [g] 3 500,77
Kumulovand hmotnost NO, mimo obce lg] 0,17
Kumulované PN mimo obce [#]

Emisie THC mimo obce [mg/km]

Emisie CH, mimo obce [mg/km]

Emisie NMHC mimo obce [mg/km]

Emisie CO mimo obce [mg/km] 0,25
Emisie CO, mimo obce [g/km] 116,44
Emisie NO, mimo obce [mg/km] 5,78
Emisie PN mimo obce [#/km]

Prejdend vzdialenost na dial'nici [km] 26,1
Trvanie jazdy na dialnici [h:min:s] 0:12:53
Cas statia na dialnici [min:s] 0:00
Priemernd rychlost na dial'nici [km/h] 121,3
Maximalna rychlost na dialnici [km/h] 142,8

Priemernd koncentrdcia THC na dialnici
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Priemernd koncentricia CH, na dialnici [ppm]
Priemernd koncentrdcia NMHC na dialnici [ppm]
Priemernd koncentrdcia CO na dialnici [ppm] 2,45
Priemernd koncentracia CO, na dialnici [ppm] 127 096,5
Priemernd koncentracia NOy na dialnici [ppm] 2,48
Priemernd koncentracia PN na dial'nici [#/m3]
Priemerny hmotnostny prietok vyfukovych plynov na | [kg/s] 0,022
dial'nici
Priemernd teplota vyfukovych plynov na dialnici [X] 4379
Maximélna teplota vyfukovych plynov na dialnici [K] 486,7
Kumulovana hmotnost THC na dialnici lg]
Kumulovand hmotnost CH, na dialnici [g]
Kumulovand hmotnost NMHC na dialnici lg]
Kumulovand hmotnost CO na dialnici [g] 0,04
Kumulovand hmotnost CO, na dialnici [g] 3 287,47
Kumulovand hmotnost NOy na dial'nici [g] 0,09
Kumulované PN na dialnici [#]
Emisie THC na dial'nici [mg/km]
Emisie CH, na dialnici [mg/km]
Emisie NMHC na dial'nici [mg/km]
Emisie CO na dial'nici [mg/km] 1,76
Emisie CO, na dialnici [g/km] 126,20
Emisie NO, na dialnici [mg/km] 3,29
Emisie PN na dialnici [#/km]
Nadmorskd vyska na zaciatku jazdy [m nad morom] 123,0
Nadmorska vyska na konci jazdy [m nad morom] 154,1
Kumulativny ndrast nadmorskej vysky pocas jazdy [m/100 km] 834,1
Kumulativny ndrast nadmorskej vysky v obci [m/100 km] 760,9
Sabory tdajov z jazdy v obci s hodnotami zrychlenia > | [¢islo] 845
0,1 m/s?
(v - a,,)95urban [m2[s?] 9,03
RPAurban [m/s?] 0,18
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Stbory tdajov z jazdy mimo obce s hodnotami zry- | [¢islo] 543
chlenia > 0,1 m/s?
(V- a,) 95rural [m2[s?] 9,60
RPArural [m/s?] 0,07
Sabory ddajov z jazdy na dialnici s hodnotami zrychle- | [&fslo] 268
nia > 0,1 m/s?
(v - a,,)95motorway [m?/s?] 5,32
RPAmotorway [m/s?] 0,03
Vzdialenost prejdend pri studenom §tarte [km] 2,3
Trvanie studeného Startu [h:min:s] 0:05:00
Cas statia pri studenom Starte [min:s] 60
Priemernd rychlost pri studenom Starte [km/h] 28,5
Maximadlna rychlost pri studenom Starte [km/h] 55,0
szdialenost’ prejdend v obci s natartovanym spalova- | [km)] 34,8
cim motorom
Pouzity rychlostny signal [GPS/ECU/[snimac] GPS
Pouzity filter T4253H [4no/nie] nie
Trvanie najdlhsej zastavky [s] 54
Zastdvky v obci > 10 sekdand [¢islo] 12
Trvanie volnobehu po 1. nastartovani [s] 7
Podiel jazdy na dialnici rychlostou > 145 km/h [%] 0,1
Maximadlna nadmorskd vyska pocas jazdy [m] 215
Maximdlna teplota okolitého prostredia X] 293,2
Minimalna teplota okolitého prostredia [X] 285,7
Jazda vykonand uplne alebo ciastocne v rozsirenych | [4no/nie] nie
podmienkach nadmorskej vysky
Jazda vykonand tdplne alebo ¢iastoéne v rozsirenych | [dno/nie] nie
podmienkach teploty okolitého prostredia
Priemerné emisie NO [ppm] 3,2
Priemerné emisie NO, [ppm] 2,1
Kumulovand hmotnost NO lg] 0,23
Kumulovand hmotnost NO, lg] 0,09
Emisie NO za celti prejdent vzdialenost [mg/km] 5,90
Emisie NO, za celt prejdent vzdialenost [mg/km] 2,01
Priemernd koncentrdcia NO v obci [ppm] 7,6
Priemernd koncentracia NO, v obci [ppm] 1,2
Kumulovand hmotnost NO v obci lg] 0,33
Kumulovand hmotnost NO, v obci lg] 0,12
Emisie NO v obci [mg/km] 11,12
Emisie NO, v obci [mg/km] 2,12
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Priemernd koncentracia NO mimo obce [ppm] 3,8
Priemernd koncentracia NO, mimo obce [ppm] 1,8
Kumulovand hmotnost NO mimo obce lg] 0,33
Kumulovand hmotnost NO, mimo obce lg] 0,12
Emisie NO mimo obce [mg/km] 11,12
Emisie NO, mimo obce [mg/km] 2,12
Priemernd koncentrdcia NO na dialnici [ppm] 2,2
Priemernd koncentricia NO, na dialnici [ppm] 0,4
Kumulovand hmotnost NO na dialnici [g] 0,33
Kumulovand hmotnost NO, na dialnici lg] 0,12
Emisie NO na dialnici [mg/km] 11,12
Emisie NO, na dialnici [mg/km] 2,21
Identifikdcia skisky (TEST ID) [kéd] TEST_01_Veh01
Détum skasky [dd.mm.rrrr] 13.10.2016
Organizacia dohliadajiica na skasku [ndzov organizicie] fiktivna
v
(") Mozno doplnit dodatocné parametre na charakterizdciu dodato¢nych prvkov jazdy.

4.2.2. Vysledky hodnotenia ddajov

V tabulke 4, v riadkoch 1 az 497, lavy stipec obsahuje parameter, ktory sa ma uvadzat (pevne stanoveny
format), stredny stipec obsahuje opis afalebo ]ednotku (pevne stanoveny formdt) a do praveho stlpca by
sa mali vkladat skutocné ddaje. V tabulke st vlozené fiktivne tdaje, aby sa ukdzal spravny spdsob
vkladania uddvaného obsahu. Poradie stipcov a riadkov sa musi dodrziavat.

Tabulka 4

Zéhlavie sdboru na oznamovanie ddajov #2 — Nastavenie vypoctu v rdmci metédy
vyhodnocovania iidajov podla doplnku 5 a doplnku 6

Referenénd hmotnost CO, | [g] 1529,48

Koeficient a, — -1,99
charakteristickej krivky
Co,

Koeficient b, — 238,07
charakteristickej krivky
Co,

Koeficient a, — 0,49
charakteristickej krivky
Co,

Koeficient b, — 97,02
charakteristickej krivky
Co,

(vyhradené) —

(vyhradené) —

(vyhradené) —
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(vyhradené)

(vyhradené)

Softvér pouzity na vypocet
a jeho verzia

EMROAD V.5.90 B5

Primdrna horna tolerancia | [%] [% URB/% RUR/% MOT] 45/40/40
tol,,
Primdrna dolnd tolerancia | [%] 25
tol,.
IC(t) [podiel ICE na celej jazde] 1
dICE(t) [pocet km s pouzitim ICE pocas celej jazdy] 88
dEV(t) [pocet km s pouzitim elektromotora pocas celej | 0
jazdy]
mCO,_WLTP_CS(t) [hmotnost CO, emitovand pocas cyklu WLTP v pri-
pade vozidla OVC-HEV skiisaného v rezime na udr-
Zanie nabitia batérie, kg]
MCO2_WLTP(t) [hmotnost CO, 3pecifickd pre vzdialenost, emito- | 154
vand pocas cyklu WLTP, g/km]
MCO2_WLTP_CS(t) [hmotnost CO, $pecifickd pre vzdialenost, emito-
vand pocas cyklu WLTP v pripade vozidla OVC-HEV
skiiSaného v rezime na udrzanie nabitia batérie,
glkm]
MCO2_RDE(t) [hmotnost CO, (g/km) 3pecifickd pre vzdialenost, | 122,4
emitovand pocas celej jazdy v ramci skasky emisif
pri skuto¢nej jazde]
MCO2_RDE(u) [hmotnost CO, (g/km) 3pecifickd pre vzdialenost, | 135,8
emitovand pocas jazdy v obci v rdmci skisky emisii
pri skuto¢nej jazde]
r(t) [pomer medzi emisiami CO, nameranymi pocas | 1,15
skiisky emisif pri skuto¢nej jazde a skisky WLTP]
Toverev(t) [pomer medzi emisiami CO, nameranymi pocas ce-
lej skasky emisii pri skutocnej jazde a celej skusky
WLTP v pripade vozidla OVC-HEV]
RE(t) [vysledny hodnotiaci faktor vypocitany pre celd | 1
jazdu v rdmci skasky emisif pri skuto¢nej jazde]
RFL1 [prvy parameter funkcie pouzitej na vypocet vysled- | 1,2
ného hodnotiaceho faktora]
RFL2 [druhy parameter funkcie pouZitej na vypocet vy- | 1,25
sledného hodnotiaceho faktora]
IC(u) [podiel ICE na jazde v obci] 1
dICE(u) [pocet km s pouzitim ICE pocas jazdy v obci] 25
dEV(u) [pocet km s pouzitim elektromotora pocas jazdy | 0
v obci]
r(u) [pomer medzi emisiami CO, nameranymi pocas | 1,26

skiisky emisif pri skuto¢nej jazde v obci a fiz 1 a 2
sktisky WLTP]
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Toverny(U)

[pomer medzi emisiami CO, nameranymi pocas
skasky emisii pri skutocnej jazde v obci a celej ska-
$ky WLTP v pripade vozidla OVC-HEV]

RF(u)

[vysledny hodnotiaci faktor vypocitany pre jazdu
v obci v rdmci skisky emisif pri skuto¢nej jazde]

0,793651

Identifikdcia skusky (TEST
D)

[kod]

TEST 01 _Veho1

Détum skasky

[dd.mm.rrrr]

13.10.2016

Organizdcia dohliadajiica
na skasku

[nédzov organizicie]

fiktivna

()

(') Po riadok 95 mozno doplnit parametre na charakterizdciu dodatoéného nastavenia vypoctu.

Tabulka 5a sa zacina od riadku 101 stboru pre oznamovanie udajov #2. Lavy stipec obsahuje
parameter, ktory sa md uvadzat (pevne stanoveny format), stredny stlpec obsahuje opis a/alebo jednotku
(pevne stanoveny formdt) a do pravého stlpca by sa mali vkladat skutocné ddaje. V tabulke st vlozZené
fiktivne tdaje, aby sa ukdzal spravny sposob vkladania uddvaného obsahu. Poradie stlpcov a riadkov sa

musi dodrziavat.

Tabulka 5a

Zdhlavie siboru na oznamovanie tdajov #2 — Vysledky metédy vyhodnocovania

ddajov podl'a doplnku 5

Pocet okien — 4265
Pocet okien v obci — 1551
Pocet okien mimo obce — 1 803
Pocet okien na dialnici — 910
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
Pocet okien v rdmci tol, — 4219
Pocet okien v obci v rdmci tol, — 1535
Pocet okien mimo obce v rdmci tol, — 1774
Pocet okien na dialnici v rdmci tol, — 910
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
(vyhradené) — —
Podiel okien v obci v rdmci tol, [%] 99,0
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Podiel okien mimo obce v rdmci tol,

[%]

98,4

Podiel okien na dialnici v rdmci tol,

[%]

100,0

.....

[1 = dno, 0 = nie]

.....

[1 = ano, 0 = nie]

.....

[1 = ano, 0 = nie]

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

(vyhradené)

)

(') Po riadok 195 mozno doplnit dodato¢né parametre.
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Tabulka 5b sa zacina od riadku 201 stboru pre oznamovanie tdajov #2. Lavy stipec obsahuje
parameter, ktory sa md uvadzat (pevne stanoveny format), stredny stipec obsahuje opis afalebo ]ednotku
(pevne stanoveny formdt) a do pravého stipca by sa mali vkladat skutocné tdaje. V tabulke st vlozené
fiktivne adaje, aby sa ukdzal spravny sposob vkladania uddvaného obsahu. Poradie stlpcov a riadkov sa
mus{ dodrziavat.

Tabulka 5b
Zéhlavie sdboru na oznamovanie ddajov #2 - Konefné vysledky emisii podla
doplnku 6
Emisie THC za celt prejdent vzdialenost [mg/km]
Emisie CH, za celii prejdenti vzdialenost [mg/km]
Emisie NMHC za celii prejdent vzdialenost [mg/km]
Emisie CO za celt prejdent vzdialenost [mg/km)]
Emisie NOj za celil prejdent vzdialenost [mg/km] 6,73
Emisie PN za celd prejdend vzdialenost [#/km] 1,15*101
Emisie CO, za celt prejdent vzdialenost [g/km]
Emisie NO za celt prejdent vzdialenost [mg/km] 4,73
Emisie NO, za celt prejdent vzdialenost [mg/km] 2
Emisie THC za vzdialenost prejdent v obci [mg/km]
Emisie CH, za vzdialenost prejdenti v obci [mg/km]
Emisie NMHC za vzdialenost prejdenti v obci [mg/km)]
Emisie CO za vzdialenost prejdent v obci [mg/km]
Emisie NO, za vzdialenost prejdenti v obci [mg/km] 8,13
Emisie PN za vzdialenost prejdend v obci [#/km] 0,85*10"
Emisie CO, za vzdialenost prejdent v obci [g/km]
Emisie NO za vzdialenost prejdent v obci [mg/km] 6,41
Emisie NO, za vzdialenost prejdenti v obci [mg/km)] 2,5
)

(") Mozno doplnit dodato¢né parametre.

Hlavnd cast siboru na oznamovanie tidajov #2 pozostdva z trojriadkového zahlavia, ktoré zodpovedd
riadkom 498, 499 a 500 (tabulka 6, prevedené), a zo skutocnych hodnot opisujicich oknd klzavého
priemeru vypocitané podla doplnku 5, ktoré sa uvddzaji od riadku 501 az po koniec ﬁdajov Lavy stlpec
tabulky 6 zodpoveda riadku 498 stiboru na oznamovanie tidajov #2 (pevne stanoveny format). Stredny
stlpec tabulky 6 zodpovedd riadku 499 siboru na oznamovanie tidajov #2 (pevne stanoveny format).
Pravy stipec tabulky 6 zodpovedd riadku 500 siboru na oznamovanie tdajov #2 (pevne stanoveny
format).

Tabulka 6

Hlavnd cast siboru na oznamovanie ddajov #2 - Podrobné vysledky metédy
vyhodnocovania iidajov podla doplnku 5, riadky a stlpce v tejto tabulke sa prevedi
do hlavnej Casti siboru na oznamovanie idajov

Cas zaciatku okna [s]

Cas konca okna [s]
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Trvanie okna [s]

Prejdend vzdialenost okna zdroj (1 = GPS, 2 = ECU, 3 = | [km]
snimac

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

Emisie CO, v okne (gl

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

Emisie CO, v okne [g/km]

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

(vyhradené) — —

Prejdend vzdialenost v okne vo vztahu k charak- [%]
teristickej krivke CO, h_j

(vyhradené) ]

Priemernd rychlost vozidla v okne zdroj (1 = GPS, 2 = ECU, 3 = | [km/h]

snimac)

()

() Mozno doplnit dodato¢né parametre na charakterizdciu vlastnosti okna.”;

¢) Dopliia sa tento bod 4.4:

,4.4. Vizudlny podkladovy materidl tykajici sa montdze systému PEMS

Montdz systému PEMS na kazdé sktSané vozidlo sa musi zdokumentovat vizudlnym materidlom
(fotografie afalebo vided). Obrazky by mali byt v dostatoénom mnozstve a kvalite, aby umoznili identi-
fikiciu vozidla a posudenie, ¢i montdZ zikladnej jednotky systému PEMS, prietokomeru vyfukovych
plynov (EFM), antény GPS a meteorologickej stanice spliia odporti¢ania vyrobcov pristrojov a vieobecné
osved¢ené postupy skiisky PEMS.“



27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/143

37. Doplnok 9 sa nahrddza takto:

,Doplnok 9

Osvedcenie vyrobcu o siilade s poziadavkami

OsvedZenie vyrobcu o silade s poziadavkami na emisie pri skutocnej jazde

(VITODCA): ettt
(AIESA VYTODCU): ..ttt ettt e ettt h ettt et bttt
osvedCuje, Ze
typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedéeniu st v siilade s poziadavkami stanovenymi v bode 2.1

prilohy 1A k nariadeniu (EU) 2017/1151 tykajiicimi sa emisif pri skutocnej jazde pre vsetky mozné skasky
zamerané na emisie pri skuto¢nej jazde, ktoré st v stlade s poziadavkami uvedenymi v tejto prilohe.

Vo (miesto)]
dia [ oo (ddtum)]

(peciatka a podpis zastupcu vyrobcu)
Priloha:

— zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osvedcenie,

— zoznam udédvanych maximdlnych hodnot emisii pri skuto¢nej jazde pre kazdy typ vozidla, vyjadrenych podla
potreby v mg/km alebo v pocte Castic/km, bez zahrnutia tolerancie $pecifikovanej v bode 2.1.1 prilohy IIIA.“
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PRILOHA IV
,PRILOHA VI

STANOVENIE EMISI{ Z ODPAROVANIA
(SKUSKA TYPU 4)

1. Uvod

V tejto prilohe je uvedend metdda stanovenia emisii z odparovania z lahkych vozidiel opakovatelnym a reprodu-
kovatelnym spdsobom, ktord je urcend ako reprezentativna pre skutoénii prevadzku vozidla.

2. Vyhradené
3. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

3.1. Skasobné zariadenie

3.1.1.  ,Presnost” je rozdiel medzi nameranou hodnotou a referenénou hodnotou vychddzajicou z vnitrostitnej normy
a charakterizuje spravnost vysledku.

3.1.2. Kalibrdcia“ je proces nastavenia odozvy systému merania tak, aby jeho vystup zodpovedal rozsahu referen¢nych
signalov.

3.2.  Hybridné elektrické vozidla
3.2.1.  ,Prevddzkovy reZim vybijania batérie“ je prevadzkovy rezim, v ktorom pri jazde vozidla mdZze energia uskladnend
v dobfjatelnom zdsobniku elektrickej energie (REESS) kolisat, no v priemere klesd, az kym nenastane prechod do

prevadzkového rezimu na udrzanie nabitia batérie.

3.2.2. |, Prevddzkovy reZim na udrZanie nabitia batérie je prevadzkovy rezim, v ktorom pri jazde vozidla moze energia
uskladnend v REESS kolisat, no v priemere sa udrziava na neutrdlnej tirovni vyrovnaného nabitia.

3.2.3.  ,Hybridné elektrické vozidlo bez externého nabijania® (NOVC-HEV) je hybridné elektrické vozidlo, ktoré nemozno
nabijat z externého zdroja.

3.2.4. ,Hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim“ (OVC-HEV) je hybridné elektrické vozidlo, ktoré mozno nabijat
z externého zdroja.

3.2.5. Hybridné elektrické vozidlo* (HEV) je hybridné vozidlo, v ktorom jeden z meniov pohonnej energie je
elektromotor.

3.2.6. ,Hybridné vozidlo“ (HV) je vozidlo s hnacou ststavou obsahujiicou najmenej dva rozne typy menicov pohonnej
energie a najmenej dva rozne typy zdsobnikov pohonnej energie.

3.3. Emisie z odparovania

3.3.1. ,Systém palivovej nddrze“ s zariadenia, ktoré umoziiuju skladovanie paliva, zahffiajice palivovii nddrz, hrdlo
palivovej nddrze, uzaver hrdla palivovej nddrze a palivové cerpadlo, ak je upevnené v palivovej nddrzi alebo na
nej.

3.3.2. Palivoyy systém“ st komponenty, ktoré umoZiiuji skladovanie alebo prepravu paliva na palube vozidla
a zahfnaja systém palivovej nddrze, vSetky potrubia na palivo a pary, akékolvek palivové Cerpadld namontované
mimo palivovej nddrze a nddobu s aktivnym uhlim.

3.3.3.  ,Pracovnd kapacita pre butdn“ (BWC) je hmotnost butdnu, ktord moze nadoba adsorbovat.

3.3.4. ,BWC300“ je pracovnd kapacita pre butdn po 300 vykonanych cykloch starnutia posobenim paliva.

3.3.5. ,Koeficient priepustnosti“ (PF) je koeficient, ktory sa urcuje zo strat uhlovodikov v Case a pouZiva sa na stanovenie
konecnych emisii z odparovania.

3.3.6. ,Jednovrstvovd nekovovd nddrz“ je palivovd nddrz vyrobend z jednej vrstvy nekovového materidlu vratane flu6rova-
nych/sulfénovanych materidlov.
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3.3.7. Viacvrstvovd nddrz* je palivovd nddrZ vyrobend najmenej z dvoch roznych vrstvenych materidlov, z ktorych jeden
je materidl nepriepustny pre uhl'ovodiky.

3.3.8. ,Utesneny systém palivovej nddrze“ je systém palivovej nddrze, v ktorom sa palivové pary neodvetrdvaji pri
parkovani pocas denného 24-hodinového cyklu stanoveného v doplnku 2 k prilohe 7 k predpisu EHK OSN
¢. 83, ked sa vykondva s referen¢nym palivom vymedzenym v oddiele A.1 prilohy IX k tomuto nariadeniu.

3.3.9. ,Emisie z odparovania“ si v kontexte tohto nariadenia uhlovodikové pary, ktoré unikli z palivového systému
motorového vozidla pocas parkovania a bezprostredne pred tankovanim do utesnenej palivovej nddrze.

3.3.10. ,Jednopalivové plynové vozidlo“ je jednopalivové vozidlo, ktoré je pohdniané hlavne skvapalnenym ropnym plynom,
zemnym plynom/biometdnom alebo vodikom, méze v§ak mat benzinovy systém na nidzové tcely alebo len na

Startovanie, pricom benzinovd nddrz neobsahuje viac ako 15 litrov benzinu.

3.3.11. ,Unik pdr pri zniZeni tlaku“ je odvetrdvanie uhlovodikov z utesneného systému palivovej nddrze pri znizeni tlaku
vylu¢ne prostrednictvom zariadenia na zachytdvanie pdr, ktoré systém umoziiuje.

3.3.12. ,Prietok unikajiicich pdr pri zniZeni tlaku“ st uhlovodiky unikajice pri znizeni tlaku, ktoré prechddzaji zariadenim
na zachytdvanie pdr pocas zniZovania tlaku.

S

3.3.13. ,Hranicny tlak palivovej nddrZe* je minimalna hodnota tlaku, pri ktorej utesneny systém palivovej nddrze zacina
odvetrdvat iba v dosledku tlaku vo vnitri nadrze.

3.3.14. ,Pridavnd nddoba“ je nddoba pouZivand na meranie prietoku unikajicich pér pri zniZeni tlaku.

3.3.15. ,Dvojgramovy prienik“ je stav, ktory sa povazuje za dosiahnuty, ked sa kumulativne mnozstvo uhlovodikov
emitovanych z nddoby s aktivnym uhlim rovnd dvom gramom.

4. Skratky

Vseobecné skratky

BWC pracovnd kapacita pre butdn
PF koeficient priepustnosti
APF prideleny koeficient priepustnosti

OVC-HEV hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim
NOVC-HEV  hybridné elektrické vozidlo bez externého nabijania

WLTC celosvetovo harmonizovany skisobny cyklus pre lahké vozidld
REESS dobijatelny zdsobnik elektrickej energie
5. Vseobecné poziadavky
5.1.  Vozidlo a jeho komponenty, ktoré mozu ovplyvnitf emisie z odparovania, musia byt navrhnuté, skonstruované

a zostavené tak, aby vozidlo pri normdlnom pouZivani a za normdlnych podmienok pouZivania, ako je vlhkost,
dézd, sneh, teplo, chlad, piesok, necistoty, vibricie, opotrebovanie atd., mohlo pocas svojej Zivotnosti spifat
ustanovenia tohto nariadenia.

5.1.1. Zahffla to aj zabezpecenie vietkych hadic, kfbov a spojeni pouzivanych v systémoch reguldcie emisii
z odparovania.

5.1.2. Pre vozidld s utesnenym systémom palivovej nddrze to dalej znamend, Ze majii mat zabudovany systém, ktory
bezprostredne pred tankovanim uvolni tlak palivovej nddrze vylucne prostrednictvom zariadenia na
zachytdvanie pdr, ktorého jedinou funkciou je zachytdvanie palivovych pdr. Tato cesta vetrania sa dalej vyuziva
ako jedind, ked tlak palivovej nddrze prekroci jej hranicu bezpecného prevadzkového tlaku.

5.2.  SkaSobné vozidlo sa vyberie v stilade s bodom 5.5.2.

5.3.  Podmienky skdsania vozidla

5.3.1. Druh a mnozstvo mazadiel a chladiaceho média na skisanie emisii musi zodpovedat tdajom, ktoré vyrobca
uviedol pre normélnu prevadzku vozidla.

5.3.2. Typ paliva na skaSanie musi zodpovedat idajom uvedenym v oddiele A.1 prilohy IX.
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5.3.3.  Vsetky systémy reguldcie emisif z odparovania musia byt v prevadzkyschopnom stave.

5.3.4. Pouzivanie akéhokolvek rusiaceho zariadenia je zakdzané v stlade s ustanoveniami ¢ldnku 5 ods. 2 nariadenia
(ES) & 715/2007.

5.4.  Ustanovenia na zabezpecenie elektronického systému

5.4.1. Ustanovenia na zabezpecenie elektronického systému st rovnaké ako ustanovenia uvedené v bode 2.3 prilohy I.

5.5.  Rad vozidiel z hladiska emisif z odparovania

5.5.1. Sucastou toho istého radu z hladiska emisii z odparovania mézu byt iba vozidla, ktoré st identické, pokial ide
o charakteristiky uvedené v pismendch a), c) a d), technicky rovnocenné, pokial ide o charakteristiky uvedené
v pismene b) a podobné alebo v relevantnych pripadoch v rdmci stanovenych tolerancii, pokial ide o charakteris-
tiky uvedené v pismendch e) a f):

a) materidl a konstrukcia systému palivovej nddrze;

b) materidl hadic na odvod par, materidl privodu paliva a technika prepojenia;

¢) utesneny systém palivovej nddrze alebo neutesneny systém palivovej nadrze;

d) nastavenie pretlakového ventilu palivovej nddrze (zachytdvanie a uvolfiovanie vzduchu);

e¢) pracovnd kapacita nddoby pre butin (BWC300) v rdmci rozsahu 10 % najvy$Sej hodnoty (pre nddoby
s rovnakym druhom aktivneho uhlia musi byt objem aktivneho uhlia v rdmci rozsahu 10 % objemu, pre
ktory bola stanovend hodnota BWC300);

f) systém riadenia odvddzania emisii (napriklad typ ventilu, stratégia riadenia odvddzania emisii).

5.5.2. Vozidlo sa povazuje za najhor3i pripad, pokial ide o produkciu emisii z odparovania, a pouZije sa na skdSanie,
ak md najvacsi pomer objemu palivovej nadrZe a pracovnej kapacity nddoby pre butdn v rdmci radu. Vyber
vozidla sa musi vopred dohodntt so schvalovacim dradom.

5.5.3. Pouzitie akéhokolvek inovativneho systému kalibrécie, konfiguricie alebo hardvéru sdvisiaceho so systémom
reguldcie emisii z odparovania znamend zaradenie modelu vozidla do iného radu.

5.5.4. Identifikdtor radu vozidiel z hladiska emisif z odparovania
Kazdému radu vozidiel z hladiska emisii z odparovania vymedzenému v bode 5.5.1 sa priradi jedine¢ny identi-
fikdtor vo formate:

EV-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x

kde:

nnnnnnnnnnnnnnn je refazec s maximélne pétndstimi znakmi, s obmedzenim na pouZivanie znakov 0 — 9, A -

Z a znaku pod¢iarknutia ,,_*

WMI [svetovy kdd vyrobcu (world manufacturer identifier)] je kod, ktory jednoznacne identifikuje vyrobcu,

vymedzeny v norme ISO 3780:2009.

x sa uvedie ako ,1“ alebo ,,0“ podla tychto ustanovent:

a) So sthlasom schvalovacieho tradu a vlastnika kédu WMI sa uvedie ¢&islo , 1 v pripade, Ze rad vozidiel sa
definuje tak, aby zahfnal vozidla:
i) jediného vyrobcu s jedinym kédom WMI;
ii) vyrobcu s viacerymi k6dmi WML, ale iba v pripadoch, ked sa ma pouzivat jeden kod WM,
iii) viacerych vyrobcov, ale iba v pripadoch, ked sa mé pouzivat jeden k6d WML
V pripadoch i), ii) a iii) pozostava kéd identifikdtora radu vozidiel z jedného jedinecného refazca n znakov
a jedného jedine¢ného kédu WMI, za ktorym nasleduje ¢islo ,, 1

b) So stihlasom schvalovacieho tradu sa uvedie ¢islo ,0“ v pripade, Ze rad vozidiel sa definuje na zdklade
rovnakych kritérii ako zodpovedajici rad vozidiel definovany podla pismena a), ale vyrobca si zvoli
pouZivanie odliného kédu WML V tomto pripade pozostdva kod identifikdtora radu vozidiel z rovnakého
retazca n znakov, ako bol uréeny pre rad vozidiel definovany podla pismena a), a jedine¢ného kédu WMI
odlisného od v3etkych kédov WMI pouzitych v pripade a), za ktorym nasleduje ¢islo ,0“

5.6.  Schvalovaci drad neudeli typové schvilenie, ak poskytnuté informdcie nie st dostatoéné na preukdzanie, Ze

emisie z odparovania pocas bezného pouZivania vozidla st ti¢inne obmedzované.
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6. Vykonnostné poziadavky
6.1.  Limitné hodnoty
Za limitné hodnoty sa povazuji hodnoty uvedené v tabulke 3 v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.
Doplnok 1
Skisobné postupy typu 4 a skisobné podmienky

1. Uvod
V tejto prilohe je opisany postup skiisky typu 4, ktorou sa stanovujii emisie z odparovania z vozidiel.

2. Technické poziadavky

2.1 Tento postup zahfna skdsku emisii z odparovania a dve dodatocné skisky, jednu na starnutie nidob
s aktfvnym uhlim podla bodu 5.1 tohto doplnku a jednu na priepustnost systému palivovej nddrze podla
bodu 5.2 tohto doplnku. Skiiskou emisii z odparovania (obrdzok VI.4) sa stanovuji emisie uhlovodikov
z odparovania v dosledku denného kolisania teploty a odstavenia vozidla za tepla pri parkovani.

2.2 V pripade, Ze palivovy systém obsahuje viaceré nidoby s aktivnym uhlim, vietky odkazy na pojem ,nddoba“
v tejto prilohe sa vztahujii na kazdi nddobu.

3. Vozidlo
Vozidlo musi byt v dobrom technickom stave, musi byt zabehnuté a mat pred skiskou najazdenych aspon
3 000 km. Na ucely stanovenia emisii z odparovania sa vo vietkych relevantnych protokoloch o skuske
uvedie pocet najazdenych kilometrov a vek vozidla pouzitého na certifikdciu. Systém reguldcie emisii
z odparovania sa musi pocas zdbehu zapojit a musi spravne fungovat. PouZije sa nddoba s aktivnym uhlim
podrobend procesu starnutia podla postupu uvedeného v bode 5.1 tohto doplnku.

4. SkiiSobné zariadenie

4.1. Vozidlovy dynamometer
Vozidlovy dynamometer musi splfat poziadavky uvedené v bode 2 ciastkovej prilohy 5 k prilohe XXI.

4.2. Komora na meranie emisii z odparovania
Komora na meranie emisii z odparovania musi spifat poziadavky uvedené v bode 4.2 prilohy 7 k predpisu
EHK OSN ¢. 83.

4.3. Analytické systémy
Analytické systémy musia splhat poZiadavky uvedené v bode 4.3 prilohy 7 k predpisu EHK OSN &. 83.
Priebezné meranie uhl'ovodikov nie je povinné, pokial sa pouziva komora so stdlym objemom.

4.4. Systém zaznamendvania teploty
Zaznamenévanie teploty musi spliiat poziadavky uvedené v bode 4.5 prilohy 7 k predpisu EHK OSN &. 83.

4.5. Systém zaznamendvania tlaku

Zaznamendvanie tlaku musi splhat poziadavky uvedené v bode 4.6 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83,
s vynimkou presnosti a rozliSenia systému zaznamendvania tlaku, ktoré podla vymedzenia v bode 4.6.2
prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83 musia byt:

a) Presnost: + 0,3 kPa

b) Rozlisenie: 0,025 kPa
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4.6. Ventildtory
Ventilitory musia splfiat poziadavky uvedené v bode 4.7 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83, s vynimkou
kapacity ventildtorov, ktord musi byt 0,1 az 0,5 m?[s namiesto 0,1 aZ 0,5 m’/min.
4.7. Kalibra¢né plyny
Plyny musia splfat poziadavky uvedené v bode 4.8 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
4.8. Pridavné vybavenie
Pridavné vybavenie musi splfiat poziadavky uvedené v bode 4.9 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
4.9. Pridavnd nddoba
Pridavnd nddoba by mala byt identickd s hlavnou nadobou, ale nemusi byt nevyhnutne podrobend procesu
starnutia. Spojovacia trubica k nadobe vozidla by mala byt ¢o najkratsia. Pridavnd nadoba sa musi pred
naplnenim dokladne preplachnut suchym vzduchom.
4.10. Vahy na vaZenie nddoby
Vahy na vazenie nddoby musia mat presnost * 0,02 g.
5. Proces starnutia nidoby na skdsSobnom zariadeni a stanovenia koeficientu priepustnosti (PF)
5.1. Starnutie nddoby na skiisobnom zariadeni
Pred vykonanim postupov skasky strit z odstaveného vozidla za tepla a dennych strdt musi byt niddoba
podrobend procesu starnutia podla opisu na obrazku VL1.
Obrdzok VI.1
Proces starnutia nddoby na skdsobnom zariadeni
Zadiatok skiisky
I
Vyberte novi vzorku nddoby.
I
5.1.1. Starnutie vystavenim teplotnému cyklu
50-krat
|
5.1.2. Starnutie vystavenim vibracidm
5.1.3. Starnutie vystavenim palivovym pardm a stanovenie
BWC300
5.1.1. Starnutie vystavenim teplotnému cyklu

V osobitnej teplotnej komore sa nddoba vystavi cyklu striedania teplét od — 15 °C do 60 °C, so stabilizdciou
30 mindt pri teplote — 15 °C a 60 °C. Kazdy cyklus trvd 210 mindt (pozri obrdzok V1.2).

Teplotny gradient musi byt ¢o najblizsie k 1 °C/min. Cez nddobu by nemal prechddzat Ziadny niteny prud
vzduchu.

Tento cyklus sa opakuje 50-krdt za sebou. Tento postup celkovo trvd 175 hodin.
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Obrdzok VI.2

Cyklus teplotného kondicionovania

Teplota (°C) vo vztahu Casu (min)
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5.1.2. Starnutie vystavenim vibracidm

Po procese teplotného starnutia sa s nddobou zvisle kmitd s celkovym Grms > 1,5 m/s?
a s frekvenciou 30 +10 Hz, pricom orienticia nddoby musi byt rovnakd ako na vozidle. Skuska trvd

12 hodin.
5.1.3. Starnutie vystavenim palivovym pardm a stanovenie BWC300
5.1.3.1. Starnutie pozostava z opakovaného plnenia palivovymi parami a preplachovania laboratérnym vzduchom.

5.1.3.1.1.  Po teplotnom a vibra¢nom starnuti sa nidoba dalej podrobi starnutiu vystavenim zmesi komeréného paliva
podla bodu 5.1.3.1.1.1 tohto doplnku a dusika alebo vzduchu s objemom palivovych par 50 £ 15 %. Miera
plnenia palivovymi parami musi byt 60 £ 20 g/h.

Néadoba sa naplni az do dvojgramového prieniku. Alternativne sa plnenie povazuje za ukoncené, ked
koncentricia uhlovodikov pri vystupe ventildtora dosiahne 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1. Komercné palivo pouZité na tito skisku musi splhat rovnaké poziadavky ako referencné palivo, pokial ide
o0 tieto parametre:

a) hustota pri 15 °C;

b) tlak pér;

¢) destildcia (70 °C, 100 °C, 150 °C);

d) analyza uhlovodikov (len olefiny, aromatické uhlovodiky, benzén);
e) obsah kyslika;

f) obsah etanolu.

5.1.3.1.2. Nddoba sa preplachuje 5 az 60 minGt emisnym laboratérnym vzduchom rychlostou 25 £ 5 litrov za
mindtu, kym sa nedosiahne 300 objemovych vymen.

5.1.3.1.3.  Postupy uvedené v bodoch 5.1.3.1.1. a 5.1.3.1.2. tohto doplnku sa zopakuji 300-krdt a nidoba sa potom
povaZuje za stabilizovand.

5.1.3.1.4. Postup merania pracovnej kapacity pre butin (BWC) v pripade radu vozidiel z hladiska emisii
z odparovania podla bodu 5.5. pozostdva z tychto krokov:

a) Stabilizovand nadoba sa naplni aZ do dvojgramového prieniku a nésledne preplichne minimalne 5-krat.
Nadoba sa naplni zmesou zloZenou z 50 % objemu butinu a 50 % objemu dusika rychlostou
40 gramov butdnu za hodinu.

b) Preplachovanie sa vykond v stlade s bodom 5.1.3.1.2. tohto doplnku.
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¢) Hodnota BWC sa uvedie vo vetkych prislusnych protokoloch o skiske po kazdom naplneni.

d) Hodnota BWC300 sa vypocita ako priemer poslednych 5 hodnot BWC.

5.1.3.2. Ak nddobu podrobent starnutiu poskytne dodévatel, vyrobca musi o tom vopred informovat schvalovaci
trad, aby umoznil overenie lubovolnej Casti procesu starnutia v zariadeniach doddvatela.

5.1.3.3. Vyrobca predlozi schvalovaciemu tradu skiiSobny protokol, ktory bude obsahovat aspon tieto tdaje:
a) druh aktivneho uhlia;
b) rychlost plnenia;

o) Specifikcie paliv.

5.2. Stanovenie koeficientu priepustnosti systému palivovej nddrze (pozri obrdzok VI.3)

Obrdzok V1.3

Stanovenie koeficientu priepustnosti

Zaciatok skasky

5.2.1. N4dr% sa naplni referenénym palivom na 40 + 2 % jej menovitého objemu.

5.2.1. Zariadenie sa odstavi na 3 tyzdne pri teplote 40 °C 2 °C

5.2.2.Nédrz sa vypusti a znovu naplni referenénym palivom na 40 % jej
menovitého objemu.

5.2.2. Meranie obsahu uhl'ovodikov za rovnakych podmienok ako pri 1. dni
skiisky dennych emisif:
HCsy

5.2.3. Zariadenie sa odstavi na zvy$nych 17 tyzdiov pri teplote 40 °C % 2 °C.

I

5.2.4. Nddrz sa vypusti a znovu napln{ referenénym palivom na 40 % jej menovitého
objemu.

5.2.4. Meranie obsahu uhlovodikov za rovnakych podmienok ako pri 1. dni skasky
dennych emisif:
HCyow

5.2.5. Koeficient priepustnosti = HC g — HC 5y
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5.2.1. Vyberie sa systém palivovej nddrze reprezentativny pre dany rad vozidiel a pripevni sa k skdSobnému
zariadeniu, pricom orientdcia systému musi byt podobnd ako na vozidle. Nddrz sa naplni referen¢nym
palivom s teplotou 18 °C + 2 °C na 40 + 2 % jej menovitého objemu. SkSobné zariadenie so systémom
palivovej nddrze sa na 3 tyZdne umiestni do miestnosti s regulovanou teplotou 40 °C * 2 °C.

5.2.2. Na konci tretiecho tyZzdna sa nddrz vypusti a znovu naplni referenénym palivom s teplotou 18 °C + 2 °C na
40 = 2 % jej menovitého objemu.

V priebehu 6 az 36 hodin sa skasobné zariadenie so systémom palivovej nddrze umiestni do komory. Pocas
poslednych Siestich hodin tohto intervalu musi byt teplota okolitého prostredia 20 °C =2 °C. V komore sa
pocas prvého 24-hodinového tseku vykond dennd skaska podla postupu opisaného v bode 6.5.9 tohto
doplnku. Palivové pary v nddrzi sa odvetrdvaji mimo komory, aby sa vyla¢ila moznost zapocitania emisif
z odvetrania nddrze ako priepustnosti. Meraji sa emisie uhlovodikov a hodnota sa uvedie vo vietkych
prislusnych protokoloch o skiiske ako HC,,

5.2.3. Skiisobné zariadenie so systémom palivovej nddrze sa na zvy$nych 17 tyzdnov opét umiestni do miestnosti
s regulovanou teplotou 40 °C £ 2 °C.

5.2.4. Na konci sedemndsteho tyzdna sa nddrz vypusti a znovu naplni referenénym palivom s teplotou 18 °
C t 2°Cna 40 £ 2 % jej menovitého objemu.

V priebehu 6 az 36 hodin sa skiSobné zariadenie so systémom palivovej nddrze umiestni do komory. Pocas
poslednych siestich hodin tohto intervalu musi byt teplota okolitého prostredia 20 °C + 2 °C. V komore sa
pocas prvého 24-hodinového tseku vykond dennd skiiska podla postupu opisaného v bode 6.5.9 tohto
doplnku. Systém palivovej nddrZe sa odvetrdva mimo komory, aby sa vylicila moznost zapocitania emisif
z odvetrania nddrze ako priepustnosti. Merajii sa emisie uhl'ovodikov a hodnota sa v tomto pripade uvedie
vo vetkych prislusnych protokoloch o skiske ako HC, .

5.2.5. Koeficient priepustnosti je rozdiel medzi HC,,,, a HC
vypocitany pomocou tejto rovnice:

w uvddzany v g/24 h na 3 platné desatinné miesta,

PF = HC,,, — HCy,,

5.2.6. Ak koeficient priepustnosti ur¢i doddvatel, vyrobca musi o tom vopred informovat schvalovaci tirad, aby
umoznil vykonat osobnt kontrolu v zariadeni doddvatela.

5.2.7. Vyrobca predlozi schvalovaciemu tradu skiiSobny protokol, ktory bude obsahovat aspon tieto tdaje:
a) uplny opis skasaného systému palivovej nddrze vrdtane informdcif o type skdsanej nddrze, ¢i je nddrz
kovovd, jednovrstvovd nekovovd alebo viacvrstvovd a aké druhy materidlov si pouzité na nddrz
a ostatné Casti systému palivovej nadrze;
b) tyzdenné priemerné teploty, pri ktorych sa vykonal proces starnutia;
¢) obsah uhlovodikov namerany v 3. tyzdni (HC,);

d) obsah uhlovodikov namerany v 20. tyzdni (HC,y,);

e) vysledny koeficient priepustnosti (PF).

5.2.8. Ako alternativu k bodom 5.2.1 az 5.2.7 tohto doplnku sa vyrobca pouZivajici viacvrstvové nddrze alebo
kovové nddrze moze rozhodniif namiesto vykonania celého uvedeného postupu merania pouzit prideleny
koeficient priepustnosti (APF):

APF pre viacvrstvové[kovové nadrze = 120 mg/24 h

Ak sa vyrobca rozhodne pouzit prideleny koeficient priepustnosti, poskytne schvalovaciemu dradu
vyhldsenie, v ktorom je jasne Specifikovany typ nddrze, ako aj vyhldsenie o druhu pouzitych materidlov.
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6. SkiiSobny postup merania strit z odstaveného vozidla za tepla a dennych strit

6.1. Priprava vozidla

Vozidlo sa pripravi v stilade s bodmi 5.1.1 a 5.1.2 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Na Zziadost
vyrobeu a so stthlasom schvalovacieho tradu sa pred skiskou mézu iné zdroje emisii, ktorymi nie je palivo
(napr. farby, lepidld, plasty, potrubia na palivo/pary, pneumatiky a daldie gumené alebo polymérové
komponenty), zredukovat na bezni droven pozadia vozidla (napr. prehriatie pneumatiky pri teplote 50 °C
alebo vy$sej na primerany Casovy tsek, prehriatie vozidla, odstrdnenie kvapaliny ostrekovaca).

V pripade utesneného systému palivovej nadrze sa nddoby vozidla namontuji tak, aby k nim bol
jednoduchy pristup a aby sa dali jednoducho pripojit/odpojit.

6.2. Vyber rezimu a predpisané radenie prevodovych stupniov

6.2.1. V pripade vozidiel s manudlnymi prevodovkami sa uplatiiuje predpisané radenie prevodovych stupniov
uvedené v ¢iastkovej prilohe 2 k prilohe XXI.

6.2.2. V pripade vozidiel s vylu¢ne spalovacimi motormi sa vyberie rezim v stlade s ciastkovou prilohou 6
k prilohe XXI.

6.2.3. V pripade vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV sa vyberie rezim v stlade s doplnkom 6 k ¢iastkovej prilohe 8
k prilohe XXI.

6.2.4. Na ziadost schvalovacieho tradu méze byt vybrany rezim odlisny od rezimu opisaného v bodoch 6.2.2
a 6.2.3 tohto doplnku.

6.3. Skiisobné podmienky

Skiisky uvedené v tejto prilohe sa vykondvajii podla skaSobnych podmienok $pecifickych pre interpolaény
rad vozidiel VH s najvysSou spotrebou energie na cyklus zo vietkych zohladnenych interpola¢nych radov
zahrnutych do radu vozidiel z hladiska emisii z odparovania.

Alternativne sa na ziadost schvalovacieho tradu méze na skasku pouzit cyklus s lubovolnou spotrebou
energie reprezentativnou pre dané vozidlo v rdmci radu.

6.4. Priebeh skasobného postupu

SkiiSobny postup pre neutesnené a utesnené systémy palivovej nddrze sa vykondva podla vyvojového
diagramu zndzorneného na obrazku VI1.4.

Pri skii§ani tesnenych systémov palivovej nddrze sa uplatiiuje jedna z dvoch moznosti. Prvou moznostou je
skasat vozidlo jednym stvislym postupom. Druhou moznostou, oznacovanou ako samostatny postup, je
skisat vozidlo dvomi oddelenymi postupmi, ktoré umoznia opakovanie skiisky na dynamometri a dennych
skiisok bez opakovania skiisky prietoku unikajicich pdr pri zniZeni tlaku v nadrzi a merania tniku pér pri
znizeni tlaku.
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6.5. Suvisly skisobny postup pre neutesnené systémy palivovej nddrze
6.5.1. Vypustenie paliva a opatovné naplnenie

Palivovd nddrz vozidla sa vyprdzdni. To sa musi robit tak, aby sa zariadenia na reguldciu odparovania
namontované na vozidle abnormdlne nepreplachovali ani nezafazovali. Bezne na tento ucel staci
odstranenie palivového viecka. Nddrz sa znovu naplni referen¢nym palivom s teplotou 18 °C £ 2 °C na
40 £ 2 % jej menovitého objemu.

6.5.2. QOdstavenie vozidla

Do 5 mintt po vypusteni paliva a opidtovnom naplneni sa vozidlo odstavi na minimdlne 6 hodin
a maximdlne 36 hodin pri teplote 23 °C £ 3 °C.

6.5.3. Predkondicionovaci jazdny cyklus

Vozidlo sa umiestni na vozidlovy dynamometer a prejde tieto fizy cyklu opisaného v ciastkovej prilohe 1
k prilohe XXI:

a) pre vozidla triedy 1: nizke, stredné, nizke, nizke, stredné, nizke;

b) pre vozidld triedy 2 a triedy 3: nizke, stredné, vysoké, stredné.

V pripade vozidiel OVC-HEV sa predkondicionovaci jazdny cyklus vykond v prevadzkovom reZime na
udrZanie nabitia batérie podla vymedzenia v bode 3.3.6 prilohy XXI. Na Ziadost schvalovacieho tradu sa
moze pouzit akykolvek iny rezim.

6.5.4. Vypustenie paliva a opatovné naplnenie

Do jednej hodiny po predkondicionovacom jazdnom cykle sa palivovd nddrz vozidla vyprazdni. To sa musi
robit tak, aby sa zariadenia na reguldciu odparovania namontované na vozidle abnormalne nepreplachovali
ani nezatazovali. BeZne na tento ucel stadi odstranenie palivového viecka. Nddrz sa znovu naplni
skasobnym palivom s teplotou 18 °C £ 2 °C na 40 * 2 % jej menovitého objemu.

6.5.5. Odstavenie vozidla

Do piatich miniit po vypusten{ paliva a opitovnom naplneni sa vozidlo zaparkuje na minimédlne 12 hodin
a maximalne 36 hodin pri teplote 23 °C £3 °C.

Pocas odstavenia sa mozu vykondvat postupy uvedené v bodoch 6.5.5.1 a 6.5.5.2, bud v poradi: najskor
bod 6.5.5.1 a ndsledne bod 6.5.5.2, alebo v poradi: najskor bod 6.5.5.2 a nésledne bod 6.5.5.1. Postupy
uvedené v bodoch 6.5.5.1 a 6.5.5.2 sa mozu vykondvat aj subeZne.

6.5.5.1. Nabijanie REESS

V pripade vozidiel OVC-HEV musi byt REESS plne nabity podla poziadaviek na nabitie uvedenych
v bode 2.2.3 doplnku 4 k c¢iastkovej prilohe 8 k prilohe XXI.

6.5.5.2. Naplnenie nddoby

Nédoba podrobend procesu starnutia v stlade s priebehom opisanym v bode 5.1 tohto doplnku sa naplni
az do dvojgramového prieniku podla postupu uvedeného v bode 5.1.4 prilohy 7 k predpisu EHK OSN
¢. 83.

6.5.6. Skiaska na dynamometri

Skiisobné vozidlo sa vytla¢i na dynamometer a prejde cykly opisané v bode 6.5.3 pism. a) alebo pism. b)
tohto doplnku. Vozidld OVC-HEV musia byt v prevddzkovom rezime vybijania batérie. Motor sa ndsledne
vypne. Pocas jeho prevddzky sa mozu odoberat vzorky emisii vyfukovych plynov a vysledky sa mozu
pouzit na ucely typového schvalovania emisif vyfukovych plynov a spotreby paliva, ak tdto prevadzka splna
poziadavku uvedent v ¢iastkovej prilohe 6 alebo ciastkovej prilohe 8 k prilohe XXI.
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6.5.7. Skiiska emisif z odparovania z odstaveného vozidla za tepla

Do 7 minat po skaske na dynamometri a do 2 mindt po vypnuti motora sa vykond skdska emisif
z odparovania z odstaveného vozidla za tepla podla bodu 5.5 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Straty
z odstaveného vozidla za tepla sa vypocitaji podla bodu 7.1 tohto doplnku a uvedd sa vo vietkych
prislusnych protokoloch o skiiske ako M.

6.5.8. QOdstavenie vozidla

Po skiigke emisii z odparovania z odstaveného vozidla za tepla sa skiiobné vozidlo odstavi na najmenej
6 hodin a najviac 36 hodin medzi koncom skusky vozidla odstaveného za tepla a zaciatkom skasky
dennych emisif. PoCas minimdlne poslednych Siestich hodin tohto intervalu bude vozidlo odstavené pri
teplote 20 °C = 2 °C.

6.5.9. Denna skaska

6.5.9.1. Skiisobné vozidlo sa vystavi dvom cyklom teploty okolitého prostredia podla profilu Specifikovaného pre
skisku dennych emisii v doplnku 2 k prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢&. 83, cely ¢as s maximdlnou
odchylkou * 2 °C. Priemernd odchylka teploty od profilu, vypocitand z absolitnej hodnoty kazdej
nameranej odchylky, nesmie presiahnut hodnotu * 1 °C. Teplota okolitého prostredia sa meria
prinajmensom kazdd mindtu a uvedie sa vo vetkych prislusnych skasobnych harkoch. Teplotny cyklus sa

zacina v Case T, = 0, ako je uvedené v bode 6.5.9.6 tohto doplnku.

6.5.9.2. Bezprostredne pred skiiskou sa komora niekolkokrdt preplichne, az kym sa nedosiahne stabilnd zdkladnd
koncentracia. Vtedy sa musi(-ia) zapnut aj zmieSavaci ventildtor(-y) komory.

6.5.9.3. Skiisobné vozidlo s vypnutym motorom a otvorenymi oknami a batoZinovym priestorom(-mi) sa
premiestni do meracej komory. ZmieSavaci(-ie) ventildtor(-y) sa nastavi(-ia) tak, aby sa pod palivovou
nddrzou skiisobného vozidla udrzala cirkuldcia vzduchu minimélne 8 km/h.

6.5.9.4. Bezprostredne pred skiskou sa uhlovodikovy analyzétor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.

6.5.9.5. Dvere komory sa zavr(i a plynotesne zapecatia.

6.5.9.6. Do 10 mindt po zavreti a zapecateni dveri sa odmeria koncentracia uhl'ovodikov, teplota a barometricky
tlak, ¢im sa ziskaji pociato¢né hodnoty koncentricie uhlovodikov v komore Cy,, barometrického tlaku P,
a teploty prostredia komory T, pre dennii skasku. V tom ¢ase sa zac¢ina T, = 0.

6.5.9.7. Bezprostredne pred ukoncenim kazdej periédy odberu vzoriek emisii sa analyzitor uhlovodikov vynuluje

a nastavi sa meraci rozsah.

6.5.9.8. Koniec prvej a druhej periédy odberu vzoriek emisii nastane 24 hodin +6 mint, resp. 48 hodin £6 mint
po zaciatku pociatoéného odberu vzoriek, ako je uvedené v bode 6.5.9.6 tohto doplnku. Uplynuty cas sa
uvedie vo vetkych prislusnych protokoloch o skuske.

Na konci kazdej periédy odberu vzoriek emisii sa odmeria koncentricia uhlovodikov, teplota
a barometricky tlak a tieto hodnoty sa pouZiji na vypocet vysledkov dennej skiisky pomocou rovnice
uvedenej v bode 7.1 tohto doplnku. Vysledok, ktory sa ziska za prvych 24 hodin, sa uvedie vo v3etkych
prislusnych protokoloch o skiiske ako M,,. Vysledok, ktory sa ziska za druhych 24 hodin, sa uvedie vo
vietkych prislusnych protokoloch o skaske ako M,,,.

6.6. Savisly skasobny postup pre utesnené systémy palivovej nadrze
6.6.1. V pripade, Ze hrani¢ny tlak palivovej nadrze je rovny 30 kPa alebo vyssi

6.6.1.1. Skiiska sa vykondva podla bodov 6.5.1 aZ 6.5.3 tohto doplnku.

6.6.1.2. Vypustenie paliva a opatovné naplnenie

Do jednej hodiny po predkondicionovacom jazdnom cykle sa palivovd nddrz vozidla vyprdzdni. To sa musi
robit tak, aby sa zariadenia na reguldciu odparovania namontované na vozidle abnormalne nepreplachovali
ani nezatazovali. BeZne na tento tcel stali odstrdnenie palivového viecka, inak sa odpoji nddoba. Nddrz sa
znovu naplni referenénym palivom s teplotou 18 °C 2 °C na 15 £2 % jej menovitého objemu.
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6.6.1.3. Odstavenie vozidla

Do 5 mindt po vypusten{ paliva a opitovnom naplneni sa vozidlo odstavi na stabilizdciu na 6 az 36 hodin
pri teplote okolitého prostredia 20 °C £2 °C.

6.6.1.4. ZniZenie tlaku palivovej nddrze

Nasledne sa uvolni tlak nddrze, aby sa abnormaélne nezvySoval vnuatorny tlak palivovej nddrze. Dd sa to
urobit otvorenim palivového viecka vozidla. Bez ohladu na metédu zniZenia tlaku sa vozidlo vrati do
povodného stavu do 1 mindty.

6.6.1.5. Plnenie a preplachovanie nddoby

Néadoba podrobend procesu starnutia v silade s priebehom opisanym v bode 5.1 tohto doplnku sa naplni
az do dvojgramového prieniku podla postupu uvedeného v bode 5.1.6 prilohy 7 k predpisu EHK OSN
¢. 83 a nasledne sa preplichne emisnym laboratérnym vzduchom rychlostou 25 5 litrov za mindtu.
Objem preplachovacieho vzduchu nesmie presiahnut hodnotu stanovent v bode 6.6.1.5.1. Toto plnenie
a preplachovanie sa moze vykonat a) s pouzitim palubnej nadoby pri teplote 20 °C alebo pripadne 23 °C;
alebo b) odpojenim nddoby. V oboch pripadoch nie je povolené dalsie zniZenie tlaku nddrze.

6.6.1.5.1.  Urcenie maximdlneho objemu preplachovania

Maximdlny objem preplachovania Vol sa urél pomocou nasledujiicej rovnice. V pripade vozidiel OVC-
HEV musi byt vozidlo v prevadzkovom reZime na udrzanie nabitia batérie. Toto urCenie sa dd vykonat aj
osobitnou skiigkou alebo pocas predkondicionovacieho jazdného cyklu.

100
Vol % 0,85 x Crom
VOlmaX = VO]P 1 X N el
vee Distpeycle

kde:

Vol je kumulativny objem preplachovania zaokrtihleny na najblizsiu hodnotu 0,1 litra, namerany
pomocou vhodného zariadenia (napr. prietokomer pripojeny k ventildtoru nddoby s aktivnym
uhlim alebo rovnocenné zariadenie) pocas predkondicionovacieho jazdného cyklu so startom za
studena, opisaného v bode 6.5.3 tohto doplnku (1),

Vol,,, je menovity objem palivovej nddrze uddvany vyrobcom (l),

FCpyaie je spotreba paliva pocas jedného cyklu preplachovania opisaného v bode 6.5.3 tohto doplnku,
ktord sa moze merat pri teplom alebo studenom Starte (/100 km). V pripade vozidiel OVC-HEV
a NOVC-HEYV sa spotreba paliva vypocita podla bodu 4.2.1 ¢iastkovej prilohy 8 k prilohe XXI,

Dist,,.  je teoretickd vzdialenost k najblizsej hodnote 0,1 km jedného cyklu preplachovania opisaného
v bode 6.5.3 tohto doplnku (km).

6.6.1.6. Priprava zataZenia pri tiniku par z nddoby pri zniZen{ tlaku

Po dokonceni plnenia a preplachovania nddoby sa skasobné vozidlo premiestni do komory SHED alebo
vhodnej klimatickej komory. Musi sa preukdzat, Ze systém je zabezpeceny proti netesnosti a zistovanie tlaku
sa vykondva beznym sposobom pocas skasky alebo osobitnou skuskou (napr. prostrednictvom snimaca
tlaku vo vozidle). Skisobné vozidlo sa ndsledne vystavi prvym 11 hodindm profilu teploty okolitého
prostredia $pecifikovaného pre skiisku dennych emisii v doplnku 2 k prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83,
cely ¢as s maximdlnou odchylkou 2 °C. Priemernd odchylka teploty od profilu, vypocitand z absolitnej
hodnoty kazdej nameranej odchylky, nesmie presiahnut hodnotu +1 °C. Teplota okolitého prostredia sa
meria prinajmensom kazdych 10 mindt a uvedie sa vo vetkych prislusnych skisobnych harkoch.

6.6.1.7. Zatazenie pri tniku par z nddoby
6.6.1.7.1.  Znizenie tlaku palivovej nddrze pred tankovanim
Vyrobca zabezpedi, aby sa tankovanie nemohlo zacat pred tplnym zniZenim tlaku utesneného systému

palivovej nddrze na hodnotu nizsiu nez 2,5 kPa nad okolitym tlakom pri normélnej prevddzke a pouzivani
vozidla. Na Ziadost schvalovacieho tiradu poskytne vyrobca podrobné informdcie alebo predlozi dokaz
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o previdzke (napr. prostrednictvom snimaca tlaku vo vozidle). Akékolvek iné technické riesenie sa moze
povolit za predpokladu, Ze sa zaisti bezpe¢né tankovanie a Ze do ovzdusia neunikii nadmerné emisie pred
pripojenim tankovacieho zariadenia k vozidlu.

6.6.1.7.2. Do 15 mindt od okamihu, ked teplota okolitého prostredia dosiahla hodnotu 35 °C, sa otvori pretlakovy
ventil nddrze, aby sa nddoba naplnila. Tento postup plnenia sa moZe vykonat v komore alebo mimo nej.
Nédoba naplnend v silade s tymto bodom sa odpoji a ponechd na mieste odstavenia. Pri vykondvani
postupu uvedeného v bodoch 6.6.1.9 az 6.6.1.12 tohto doplnku sa do vozidla namontuje fiktivna nddoba.

6.6.1.8. Meranie prietoku unikajicich par pri zniZeni tlaku

6.6.1.8.1. Kazdy prietok unikajicich par z nddoby vozidla pri zniZeni tlaku sa meria pomocou pridavnej niddoby
s aktivnym uhlim pripojenej priamo k vystupu zariadenia vozidla na zachytdvanie par. Odvézi sa pred
vykonanim postupu opisaného v bode 6.6.1.7 tohto doplnku a po fiom.

6.6.1.8.2.  Alternativne sa prietok unikajiicich par z nddoby vozidla pri zniZeni tlaku pocas zniZovania jej tlaku moze
merat pomocou komory SHED.

Do 15 mindt od okamihu, ked teplota okolitého prostredia dosiahne hodnotu 35 °C, ako je opisané
v bode 6.6.1.6 tohto doplnku, sa komora nepriedusne uzavrie a zacne sa postup merania.

Analyzitor uhlovodikov sa vynuluje a nastavi sa meraci rozsah a potom sa odmeria koncentricia
uhlovodikov, teplota a barometricky tlak, ¢im sa ziskajii pociato¢né hodnoty C,., P, a T, na urenie
prietoku unikajticich pér pri znizeni tlaku utesnenej nddrze.

Teplota okolitého prostredia T komory nesmie byt pocas postupu merania nizsia nez 25 °C.

Na konci postupu opisaného v bode 6.6.1.7.2 tohto doplnku sa odmeria koncentrdcia uhlovodikov po
60 * 5 sekunddch. Odmeria sa aj teplota a barometricky tlak. To st konecné hodnoty C,, P; a T, pre
prietok unikajticich pdr pri zniZenf tlaku utesnenej nadrze.

Vysledny prietok unikajtcich par utesnenej nddrze sa vypocita podla bodu 7.1 tohto doplnku a uvedie sa
vo vietkych prislusnych protokoloch o skiiske.

6.6.1.8.3.  Nesmie dojst k zmene hmotnosti pridavnej nddoby ani vysledku merania SHED, s toleranciou 0,5 gramu.

6.6.1.9. Odstavenie vozidla

Po dokoncen{ zataZenia pri tiniku pdr sa vozidlo odstavi na 6 az 36 hodin pri teplote 23 °C +2 °C s cieflom
stabilizovat teplotu vozidla.

6.6.1.9.1.  Nabijanie REESS

V pripade vozidiel OVC-HEV musi byt REESS plne nabity podla poziadaviek na nabitie uvedenych
v bode 2.2.3 doplnku 4 k ¢iastkovej prilohe 8 k prilohe XXI pocas odstavenia podla bodu 6.6.1.9 tohto
doplnku.

6.6.1.10.  Vypustenie paliva a opitovné naplnenie

Palivova nddrz vozidla sa vypusti a znovu naplni referenénym palivom s teplotou 18 °C +2 °C na 40 2 %

jej menovitého objemu.

6.6.1.11.  Odstavenie vozidla

Vozidlo sa nésledne zaparkuje na minimédlne 6 hodin a maximdlne 36 hodin na mieste odstavenia pri
teplote 20 °C £2 °C s cielom stabilizovat teplotu vozidla.
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6.6.1.12.  Znizenie tlaku palivovej nddrze

Nisledne sa uvolni tlak nddrze, aby sa abnormaélne nezvySoval vnuatorny tlak palivovej nddrze. Dé sa to
urobit otvorenim palivového viecka vozidla. Bez ohladu na met6édu zniZenia tlaku sa vozidlo vrati do
povodného stavu do 1 mindty. Po tomto kroku sa opit pripoji zariadenie na zachytdvanie par.

6.6.1.13.  Postupuje sa podla bodov 6.5.6 az 6.5.9.8 tohto doplnku.

6.6.2. V pripade, Ze hrani¢ny tlak palivovej nddrZe je nizsi nez 30 kPa,

skaska sa vykondva podla bodov 6.6.1.1 az 6.6.1.13 tohto doplnku. V tomto pripade sa vsak teplota
okolitého prostredia opisand v bode 6.5.9.1 tohto doplnku nahradi profilom 3pecifikovanym pre skasku
dennych emisif v tabulke VL1 tohto doplnku.

Tabulka VI.1

Profil teploty okolitého prostredia alternativneho priebehu pre utesneny systém
palivovej nddrze

Cas (hodiny) Teplota (°C)
0/24 20,0
1 20,4
2 20,8
3 21,7
4 23,9
5 26,1
6 28,5
7 31,4
8 33,8
9 35,6
10 37,1
11 38,0
12 37,7
13 36,4
14 34,2
15 31,9
16 29,9
17 28,2
18 26,2
19 24,7
20 23,5
21 22,3
22 21,0
23 20,2
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6.7. Samostatny skasobny postup pre utesnené systémy palivovej nadrze
6.7.1 Meranie zdtazovej hmotnosti unikajicich par pri zniZeni tlaku

6.7.1.1. Vykonajt sa postupy podla bodov 6.6.1.1 aZ 6.6.1.7.2 tohto doplnku. Zatazovad hmotnost unikajicich par
pri zniZeni tlaku sa vymedzuje ako rozdiel v hmotnosti nddoby vozidla pred uplatnenim bodu 6.6.1.6 tohto
doplnku a po uplatneni bodu 6.6.1.7.2 tohto doplnku.

6.7.1.2. Prietok unikajicich par z nidoby vozidla pri zniZeni tlaku sa meria podla bodov 6.6.1.8.1 a 6.6.1.8.2 tohto
doplnku a musi splnat poziadavky uvedené v bode 6.6.1.8.3 tohto doplnku.

6.7.2 Skiiska emisif z odparovania z odstaveného vozidla za tepla a denného odvzdusiiovania
6.7.2.1.  V pripade, Ze hrani¢ny tlak palivovej nddrze je rovny 30 kPa alebo vyssi
6.7.2.1.1.  Skaska sa vykondva podla bodov 6.5.1 az 6.5.3 a bodov 6.6.1.9 az 6.6.1.9.1 tohto doplnku.

6.7.2.1.2. Nadoba sa podrobi starnutiu podla postupu opisaného v bode 5.1 a naplni a preplichne sa podla
bodu 6.6.1.5 tohto doplnku.

6.7.2.1.3. Nadoba podrobend starnutiu sa ndsledne naplni podla postupu uvedeného v bode 5.1.6 prilohy 7
k predpisu EHK OSN ¢ 83 s vynimkou zdtazovej hmotnosti. Celkovd zdtazovd hmotnost sa uré podla
bodu 6.7.1.1 tohto doplnku. Na Ziadost vyrobcu sa moZze alternativne pouzif namiesto butdnu referenéné

palivo. Nddoba sa odpoji.

6.7.2.1.4.  Postupuje sa podla bodov 6.6.1.10 az 6.6.1.13 tohto doplnku.

6.7.2.2.  V pripade, Ze hrani¢ny tlak palivovej nddrze je nizsi nez 30 kPa,

Skiiska sa vykondva podla bodov 6.7.2.1.1 az 6.7.2.1.4 tohto doplnku. V tomto pripade sa vSak teplota
okolitého prostredia opisand v bode 6.5.9.1 tohto doplnku upravi podla profilu $pecifikovaného pre skasku
dennych emisif v tabulke VI.1 tohto doplnku.

7. Vypocet vysledkov skisky emisii z odparovania

7.1. Skiisky emisif z odparovania opisané v tejto prilohe umoziiuji vypocitat emisie uhlovodikov zo skasky
prietoku unikajicich pdr, dennej skisky a skasky emisii z odparovania z odstaveného vozidla za tepla.
Straty odparovanim z kazdej z tychto skisok sa vypocitajii pouzitim pociatonej a kone¢nej koncentracie
uhlovodikov, tepldt a tlakov v komore spolu s ¢istym objemom komory.

PouZiva sa tato rovnica:

Cher X Pp Gy X Py

My =k x V x ( ) + Micou = Mucin

T¢ T;

kde:

M je hmotnost uhlovodikov (gramy),

Myco:  je hmotnost uhlovodikov vystupujiicich z komory v pripade komor so stilym objemom pri
skaske dennych emisii (gramy),

My, je hmotnost uhlovodikov vstupujicich do komory v pripade komor so stilym objemom pri
skiiske dennych emisii (gramy),

Cye je namerand koncentricia uhl'ovodikov v komore, ppm objem v ekvivalentoch C,,

\% je Cisty objem komory korigovany na objem vozidla s otvorenymi oknami a batozinovym
priestorom (m?). Ak nie je zndmy objem vozidla, odpocita sa objem 1,42 m?,

T je teplota prostredia komory (K),

P je barometricky tlak (kPa),
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H|C je pomer vodika k uhliku,
kde:
H/C sa berie ako 2,33 pre meranie prietoku unikajicich par v SHED a straty pri dennej skuaske,

H/C sa berie ako 2,20 pre straty z odstaveného vozidla za tepla,

k je 1,2 x 104 x (12 + HJC), v (g x K/(m? x kPa)),

i je pociato¢nd hodnota,

f je kone¢nd hodnota.
7.2. Vysledok (M, + My, + My, + (2 x PF)) musi mat nizsiu hodnotu, nez je limit vymedzeny v bode 6.1.
8. Skisobny protokol

Sprava mus{ obsahovat minimdlne tieto tidaje:

a) opis trvania odstaveni vozidla vratane Casu a priemernych teplot;

b) opis pouzitej nddoby podrobenej starnutiu a odkaz na presnt spravu o starnuti;

¢) priemernd teplota pocas skusky vozidla odstaveného za tepla;

d) meranie pocas skisky vozidla odstaveného za tepla, HSL;

) meranie za prvi dennd skasku, DL1 day;

f) meranie za druhti dennd skiisku, DL2 day;

g) konecny vysledok skusky emisii z odparovania vypocitany podla bodu 7 tohto doplnku;
h) udévany hrani¢ny tlak palivovej nddrze systému (pre utesnené systémy palivovej nadrze);

i) hodnota zafaZenia pri uniku pdr (v pripade pouzitia samostatnej skiisky opisanej v bode 6.7 tohto
doplnku).
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PRILOHA V

Priloha IX k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa menf takto:
1. V oddiele A sa bod 3 nahrddza takto:

,3. Technické tidaje tykajiice sa paliv pre skasky vozidiel s palivovymi ¢ldnkami

Typ: vodik pre vozidld s palivovymi ¢ldnkami

Charakeeristika Jednotky - Hmy _ Skigobnd
minimum maximum
Index vodikového paliva (%) % mol 99,97
Celkové mnozstvo nevodikovych plynov pmol/mol 300
Maximélna koncentricia jednotlivych primesi
Voda (H,0) pmol/mol 5 (©
Celkové mnozstvo uhlovodikov (%) (na bdze me- | pmol/mol 2 ©
tanu)
Kyslik (O,) pmol/mol 5 ©
Hélium (He) pmol/mol 300 (©
Celkové mnozZstvo dusika (N,) a argénu (Ar) () pmol/mol 100 (©
Oxid uhlicity (CO,) pmol/mol 2 (©
Oxid uholnaty (CO) pmol/mol 0,2 (©
Celkové mnozstvo zli¢enin siry (9 (na baze H,S) pmol/mol 0,004 (©
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0,01 ©
Kyselina mrav¢ia (HCOOH) pmol/mol 0,2 ()
Amoniak (NH,) pmol/mol 0,1 (©
Celkové mnozstvo halogénovych zli¢enin (4) pmol/mol 0,05 ©
(na baze halogénového i6nu)

V pripade zloziek, ktoré st aditivne, ako je celkové mnozstvo uhlovodikov a celkové mnozstvo zlacenin siry, sucet zloziek ne-

smie presahovat prijatelny limit.

() Index vodikového paliva sa zistuje od¢itanim ,celkového mnozstva nevodikovych plynov* uvedeného v tejto tabulke, vyja-
dreného v percentich mélov, od hodnoty 100 % mélov.

(®) Celkové mnozstvo uhlovodikov zahffia organické druhy obsahujice kyslik. Celkové mnozstvo uhlovodikov sa meria na
béze uhlika (umol C/mol). Celkové mnozstvo uhlovodikov moze presiahnut hodnotu 2 pmol/mol iba v dosledku pritom-
nosti metdnu a v tom pripade sticet mnoZzstva metdnu, dusika a argénu nesmie presiahnut hodnotu 100 pmol/mol.

() Celkové mnozstvo zlicenin siry zahffia prinajmensom H,S, COS, CS, a merkaptdny, ktoré sa bezne nachddzaji v zemnom
plyne.

(%) Celkové mnozstvo halogénovych zlicenin zahftia napriklad bromovodik (HBr), chlorovodik (HCI), chlér (Cl,) a organické
halogenidy (R-X).

() Zdokumentuje sa skiiobnd metdda.”
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PRILOHA VI
LPRILOHA XI

PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE VOZIDLA
1. UvVoD

1.1. V tejto prilohe sa stanovuji funkéné aspekty palubnych diagnostickych systémov (OBD) na reguldciu emisii
motorovych vozidiel.

2. VYMEDZENIE POJMOV, POZIADAVKY A SKUSKY

2.1.  Vymedzenie pojmov, poziadavky na systémy OBD a ich skiisky, uvedené v bodoch 2 a 3 prilohy 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83, sa pouzivaji na tcely tejto prilohy, s vynimkami uvedenymi v tejto prilohe.

2.1.1.  V prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa ivodny text k bodu 2 chépe takto:

,Len na tcely tejto prilohy:*

2.1.2.  Bod 2.10 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:

wJazdny cyklus“ sa skladd z nastartovania motora, rezimu jazdy, pri ktorom by sa v pripade vyskytu zistila
porucha, a z vypnutia motora.”

2.1.3.  Okrem poziadaviek stanovenych v bode 3.2.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa zistenie zhorSenia alebo
poruchy moze vykonat aj mimo jazdného cyklu (napr. po vypnuti motora).

2.1.4.  Bod 3.3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:

,3.3.3.1. Znizenie Ucinnosti katalyzdtora voci emisidm NMHC a NO, Vyrobcovia m6Zu monitorovat predny
katalyzdtor samostatne alebo v kombindcii s nasledujicim katalyzdtorom(-mi) v systéme. Kazdy
monitorovany katalyzator alebo kombindcia katalyzdtorov sa povazuje za chybne fungujtici, ak emisie
NMHC alebo NO, prekracuji prahové limity stanovené v bode 3.3.2 tejto prilohy.”

2.1.5.  Odkaz na ,prahové limity“ stanovené v bode 3.3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako odkaz
na prahové limity stanovené v bode 2.3 tejto prilohy.

2.1.6. Vyhradené
2.1.7.  Body 3.3.4.9 a 3.3.4.10 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa neuplatiiuja.

2.1.8.  Body 3.3.5 az 3.3.5.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu takto:

,3.3.5.  Vyrobcovia mozu schvalovaciemu tradu preukdzat, Ze niektoré komponenty alebo systémy sa nemusia
monitorovat, ak v pripade ich tplnej nefunkénosti alebo ich odstrinenia emisie nepresiahnu prahové
limity OBD uvedené v bode 3.3.2 tejto prilohy.

3.3.5.1. Tieto zariadenia by sa v§ak mali monitorovat z hladiska plného zlyhania alebo odstrdnenia (ak by
odstranenie sposobilo prekrocenie uplatnitelnych emisnych limitov uvedenych v bode 5.3.1.4 tohto
nariadenia):

a) filter tuhych castic namontovany do vznetovych motorov ako samostatnd jednotka alebo stcast
kombinovaného zariadenia na reguldciu emisif;

b) systém dodatocnej dpravy NO, namontovany do vznetovych motorov ako samostatnd jednotka
alebo sticast kombinovaného zariadenia na reguldciu emisif;
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) oxida¢ny katalyzitor pre vznetové motory (DOC) namontovany do vznetovych motorov ako
samostatnd jednotka alebo sti¢ast kombinovaného zariadenia na reguldciu emisif.
3.3.5.2. V stvislosti so zariadeniami uvedenymi v bode 3.3.5.1 tejto prilohy sa monitoruje aj to, ¢i doslo
k akejkolvek poruche, ktorej ndsledkom by bolo prekrocenie platnych prahovych limitov OBD.*
2.1.9. Bod 3.8.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:
,Systém OBD moZe vymazat poruchovy kéd, prejdenti vzdialenost a tdaje v danom okamihu, ak nie je
opitovne zaregistrovand rovnakd porucha pocas minimdlne 40-tich zahrievacich cyklov motora alebo 40-tich
jazdnych cyklov, pricom prevddzka vozidla splia poziadavky bodu 7.5.1 pism. a) az c) doplnku 1
k prilohe 11.
2.1.10. V prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa v bode 3.9.3.1 odkaz na normu ,ISO DIS 15031 5“ chdpe takto:
»... norme uvedenej v bode 6.5.3.2 pism. a) doplnku 1 k prilohe 11 k tomuto nariadeniu.”
2.1.11. Okrem poziadaviek stanovenych v bode 3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuje toto ustanovenie:
,Dodatoc¢né ustanovenia pre vozidld vyuzZivajice stratégie vypinania motora
Jazdny cyklus
Autondémne opitovné naStartovania motora na ziklade povelu riadiaceho systému motora po zhasnuti motora
mozu byt povazované za novy jazdny cyklus alebo pokracovanie existujiceho jazdného cyklu.”
2.2. ,Pocet najazdenych kilometrov v rdmci skasky Zivotnosti typu V* a ,skaska Zivotnosti typu V* uvedené
v bodoch 3.1 a 3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkaz na poziadavky prilohy VII
k tomuto nariadeniu.
2.3. ,Prahové limity OBD“ $pecifikované v bode 3.3.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkaz na
poziadavky stanovené v bodoch 2.3.1 a 2.3.2:
2.3.1.  Prahové limity OBD platné pre vozidld, ktoré st typovo schvilené podla emisnych limitov Euro 6 uvedenych
v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢ 715/2007, po uplynuti troch rokov od ddtumov uvedenych
v ¢ldnku 10 ods. 4 a ods. 5 uvedeného nariadenia st stanovené v tejto tabulke:
Koneéné prahové limity OBD Euro 6
l}leferenéné Hmotnost oxidu Hr’notn,o st nemes Hmotnost Hmotnost ot 1
motnost hol'natého tanovych uhlo- oxidov dusika tuhych castic (1) Pocet castic (7)
(RH) (kg) ) vodikov y
(CO) (NMHO) (NO,) (PM) (PN)
gg;ie:; Trieda (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
PI (@ PI (@ PI (@ Cl PI Cl PI
M — vietky 1900|1750 | 170 290 90 140 12 12
N, I RM<1305|1900|1750(| 170 290 90 140 12 12
II 1305<RM | 3400|2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
11 1760 <RM | 4300|2500 270 350 120 220 12 12
N, — vietky 4300 | 2500 | 270 350 120 220 12 12

Legenda: PI = zdzihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.

(") Limity pre hmotnost tuhych castic a pocet Castic pre zdzihové motory sa uplatiuji len na vozidld vybavené motormi s priamym
vstrekovanim.

(3 Limity poctu Castic mozZu byt zavedené neskor.
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2.3.2.  Tri roky po ddtumoch uvedenych v ¢ldnku 10 ods. 4 a 5 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa podla rozhodnutia
vyrobcu pre nové typové schvélenia, respektive pre nové vozidld, uplatiujii nasledujice prahové limity OBD
pre vozidld, ktoré s typovo schvilené podla emisnych limitov Euro 6 stanovenych v tabulke 2 prilohy I
k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Predbezné prahové limity OBD Euro 6

Referenénfi Hmotnost oxidu Hmotnost nemetdno- | Hmotnost oxidov Hmotnost tuhych
hmotnost uholnatého vych uhlovodikov dusika Castic (1)
(RH) (kg)
(CO) (NMHO) (NOx) (PM)
e | e (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
PI Cl PI Cl PI Cl Cl PI
M — vetky 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N, I RM<1305| 1900 1750 170 290 150 180 25 25
II 1305 <RM | 3400 2 200 225 320 190 220 25 25
<1760
11 1760 <RM | 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30
N, — vietky 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30

Legenda: PI = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.
(") Limity pre hmotnosti tuhych Castic pri zdzihovych motoroch sa uplatiiujii len na vozidld vybavené motormi s priamym vstrekova-
nim.

2.4,
2.5. Vyhradené

2.6.  ,Skasobnym cyklom typu I“ uvedenym v bode 3.3.3.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ten isty
cyklus ako cyklus typu 1, ktory bol pouZity najmenej na dva po sebe nasledujice cykly po zlyhani zdzihu
motora podla bodu 6.3.1.2 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

2.7. Odkaz na ,prahové limity pre tuhé Castice stanovené v bode 3.3.2% ktory je uvedeny v bode 3.3.3.7 prilohy 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83, sa chdpe ako odkaz na prahové limity tuhych castic stanovené v bode 2.3 tejto
prilohy.

2.8. Bod 3.3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chépe takto:

,3.3.3.4. Ak je v chode s vybranym palivom, iné komponenty alebo systémy reguldcie emisii, pripadne
komponenty alebo systémy hnacej ststavy savisiace s emisiami, ktoré sii priamo spojené s pocitatom
a ktorych porucha moze sposobit prekrocenie limitov OBD vyfukovych emisii uvedenych v bode
3.3.2 tejto prilohy.”

2.9. Bod 3.3.4.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:

,3.3.4.4. Iné komponenty alebo systémy reguldcie emisif, pripadne komponenty alebo systémy hnacej ststavy
sivisiace s emisiami, ktoré st priamo spojené s pocitacom a ktorych porucha moze spoOsobit
prekrocenie prahovych limitov OBD vyfukovych emisii uvedenych v bode 3.3.2 tejto prilohy.
Prikladmi sii systémy alebo komponenty na monitorovanie a reguldciu hmotnostného prietoku
vzduchu, objemového prietoku (a teploty) vzduchu, plniaceho tlaku a tlaku v sacom potrubi
(a prislusné snimace, ktoré umoziujii vykondvanie tychto funkeii).“

3. SPRAVNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA NEDOSTATKOV SYSTEMOV OBD

3.1. Spréavne ustanovenia tykajice sa nedostatkov systémov OBD podla ¢linku 6 ods. 2 st stanovené v casti 4
prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s tymito vynimkami.

3.2. Odkaz na prahové limity OBD v bode 4.2.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako odkaz na
prahové limity OBD v bode 2.3 tejto prilohy.
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3.3. Bod 4.6 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chépe takto:

,Schvalovaci tirad ozndmi svoje rozhodnutie o udeleni typového schvilenia systému s nedostatkom v stlade
s ¢lankom 6 ods. 2.”

4. PRISTUP K INFORMACIAM O SYSTEME OBD

4.1. Poziadavky na pristup k informdcidm o systéme OBD st uvedené v bode 5 prilohy 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83. Vynimky z tychto poziadaviek st opisané v nasledujiicich bodoch.

4.2, Odkazy na doplnok 1 k prilohe 2 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkazy na doplnok 5 k prilohe I
k tomuto nariadeniu.

4.3. Odkazy na bod 3.2.12.2.7.6 prilohy 1 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkazy na bod 3.2.12.2.7.6
doplnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

4.4. Odkazy na ,zmluvné strany* sa chdpu ako odkazy na ,clenské staty*.

4.5. Odkazy na schvilenie udelené podla predpisu EHK OSN ¢ 83 sa chdpu ako odkazy na typové schvdlenie
udelené podla tohto nariadenia a nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4.6. Typové schvélenie EHK OSN sa chdpe ako typové schvilenie ES.

Doplnok 1

FUNKCNE ASPEKTY PALUBNYCH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMOV (OBD)

1. UVOD

1.1. V tomto doplnku sa opisuje postup skiisky podla bodu 2 tejto prilohy.

2. TECHNICKE POZIADAVKY

2.1 Technické poziadavky a $pecifikdcie st stanovené v dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83
s vynimkami a dopliiujicimi poziadavkami opisanymi v nasledujtcich bodoch.

2.2. Odkazy v dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 na prahové limity OBD stanovené v bode 3.3.2
prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkazy na prahové limity OBD stanovené v bode 2.3 tejto
prilohy.

2.3. Odkaz na skasobny cyklus typu I v bode 2.1.3 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako
odkaz na skasku typu 1 podla nariadenia (ES) ¢. 692/2008 alebo podla prilohy XXI k tomuto nariadeniu,
podla volby vyrobcu pre kazdi jednotlivd poruchu, ktord mé byt preukdzana.

2.4. Referen¢né palivd $pecifikované v bode 3.2 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako
odkazy na prislu§né $pecifikicie referen¢nych paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

2.5. Bod 6.4.1.1 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 sa chépe takto:

,6.4.1.1. Po predkondicionovani vozidla podla bodu 6.2. tohto dodatku skisobné vozidlo absolvuje skiisku
typu I (prvéd a druhd cast).

MI sa musi aktivovat najneskor pred koncom tejto skiisky za ktorejkolvek z podmienok uvedenych
v bodoch 6.4.1.2 az 6.4.1.5 tohto dodatku. MI sa moze aktivovat aj pocas predkondicionovania.
Technickd sluzba moze podla bodu 6.4.1.6 tohto dodatku tieto podmienky nahradif inymi
podmienkami. Celkovy pocet simulovanych portich na Géely typového schvalovania viak nesmie byt

.....

V pripade skasania dvojpalivového plynového vozidla sa oba druhy paliva pouZziji maximalne pri
Styroch (4) simulovanych poruchdch podla uvdZzenia schvalovacieho tiradu.”
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2.6. Odkaz na prilohu 11 v bode 6.5.1.4 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 sa chdpe ako odkaz na
prilohu XI k tomuto nariadeniu.
2.7. Okrem poziadaviek stanovenych v druhom odseku bodu 1 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
sa uplatiiuje toto ustanovenie:
,V pripade elektrickych portich (skrat/preruseny obvod) mézu emisie prekrocit limity stanovené v bode 3.3.2
o viac ako dvadsat percent.”
2.8. Bod 6.5.3 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:

,6.5.3. Pristup k diagnostickému systému reguldcie emisii musi byt normalizovany a neobmedzeny a musi
zodpovedat nasledujiicim normdm ISO afalebo $pecifikdcidm SAE. Ak niektort z nasledujticich noriem
prislu$nd normaliza¢nd organizacia zrusila a nahradila, mézu sa pouzit neskorsie verzie.

6.5.3.1. Pokial ide o spojenie medzi palubnymi a mimopalubnymi systémami, pouZije sa tito norma:

a) ISO 15765 — 4:2011 ,Cestné vozidld — Diagnostika siete operdtora oblasti (CAN) — Cast 4:
Poziadavky na systémy tykajtce sa emisii“ z aprila 2016.

6.5.3.2. Normy pouzivané pre prenos informacii stivisiacich s OBD:

a) ISO 15031-5 ,Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a vonkaj$im skiSobnym zariadenim
na diagnostiku vztahujicu sa na emisie — Cast 5: Diagnostické sluzby vzfahujiice sa na emisie”
z augusta 2015 alebo SAE J1979 z februdra 2017;

b) ISO 15031-4 ,Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na
diagnostiku stvisiacu s emisiami — Cast 4: Externé skuSobné zariadenie” z februdra 2014 alebo
SAE J1978 z 30. aprila 2002;

) ISO 15031-3 ,Cestné vozidld — Komunikicia medzi vozidlom a externym zariadenim na
diagnostiku stvisiacu s emisiami — Cast 3: Diagnostickd pripojka a stvisiace elektrické obvody:
technické podmienky a pouzitie“ z aprila 2016 alebo SAE J1962 z 26. jula 2012;

d) ISO 15031-6 ,Cestné vozidld — Komunikicia medzi vozidlom a externym zariadenim na
diagnostiku stvisiacu s emisiami - Cast 6: Definicie kdédov diagnostickych problémov*
z augusta 2015 alebo SAE J2012 zo 7. marca 2013;

e) ISO 27145 ,Cestné vozidld — Vykondvanie celosvetovych harmonizovanych poziadaviek na
komunikdciu palubnych diagnostickych systémov (WWH-OBD)“ =z 15. augusta 2012
s obmedzenim, Ze na Uclely ditového spojenia moézu byt pouzité len ustanovenia bodu 6.5.3.1
pism. a);

f) 1ISO 14229:2013 ,Cestné vozidld — Jednotné diagnostické systémy (UDS)“ s obmedzenim, Ze na
tcely datového spojenia mozu byt pouZité len ustanovenia bodu 6.5.3.1 pism. a).

Od 1. janudra 2019 moézu byt normy uvedené v pismene e) a f) pouzité ako alternativa k norme
uvedenej v pismene a).

6.5.3.3. Skusobné zariadenie a diagnostické nastroje potrebné na komunikéciu s OBD systémami musia spliat
alebo prekracovat funkéné $pecifikdcie stanovené v norme uvedenej v bode 6.5.3.2 pism. b) tohto

doplnku.

6.5.3.4. Zakladné diagnostické dita ($pecifikované v bode 6.5.1) a dvojsmerné kontrolné informdcie musia byt
zabezpecené vo formaite a jednotkach opisanych v normach uvedenych v bode 6.5.3.2 pism. a) tohto
doplnku a musia byt pristupné s pouzitim diagnostického ndstroja, ktory spliia poziadavky normy
uvedenej v bode 6.5.3.2 pism. b) tohto doplnku.

Vyrobca vozidla poskytne vnitrostditnemu normalizacnému orgdnu tdaje o akychkolvek diagno-
stickych ddajoch vztahujicich sa na emisie, napr. PID, OBD monitor ID, test ID, ktoré nie s $pecifi-
kované v norme uvedenej v bode 6.5.3.2 pism. a) tohto nariadenia, ale stvisia s tymto nariadenim.
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6.5.3.5. Ak sa zisti porucha, vyrobca ju identifikuje prislusnym chybovym kédom podla ISO[SAE, $pecifi-
kovanym v jednej z noriem uvedenych v bode 6.5.3.2 pism. d) tohto doplnku, ktoré sa tykaji ,diagno-
stickych poruchovych kédov vztahujicich sa na emisie”. Ak takd identifikdcia nie je moznd, vyrobca
moZe pouzit vlastné diagnostické poruchové kédy podla tej istej normy. Poruchové kédy musia byt
plne dostupné pre Standardizované diagnostické vybavenie spliajice ustanovenia bodu 6.5.3.3 tohto

doplnku.

Vyrobca vozidla poskytne vnitrostitnemu normaliza¢nému orgdnu tdaje o akychkolvek diagno-
stickych tdajoch vztahujicich sa na emisie, napr. PID, OBD monitor ID, test ID, ktoré nie st Specifi-
kované v normdach uvedenych v bode 6.5.3.2 pism. a) tohto doplnku, ale stivisia s tymto nariadenim.

6.5.3.6. Rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym pristrojom musi byt normalizované a musi splfat vietky
poziadavky normy uvedenej v bode 6.5.3.2 pism. ¢) tohto doplnku. Miesto, na ktoré sa montuje,
podlicha stihlasu sprévneho orgdnu, sa musi vybrat tak, aby bolo lahko pristupné pre persondl
technickej sluzby, no chranené pred neopravnenym zdsahom nekvalifikovanej osoby.

6.5.3.7. Vyrobca tiez spristuptiuje, podla potreby za thradu, technické informécie potrebné na opravu alebo
tdrzbu motorovych vozidiel, pokial sa na tieto informdcie nevztahuje pravo dusevného vlastnictva
alebo nie st predmetom zdkladného, tajného a vhodnou formou identifikovatelného know-how,
pri¢om v takom pripade sa potrebné technické informacie nesmii neprimerane zatajit.

Oprdvneny pristup k takymto informdcidm md kazdd osoba, ktorej zamestnanim je tdrzba alebo
oprava vozidiel, pomoc pri poruchédch na ceste, kontrola alebo skidsanie vozidiel alebo vyroba &i predaj
nahradnych alebo doplnkovych komponentov, diagnostickych pristrojov a skiSobnych zariadeni.”

2.9. Okrem poziadaviek stanovenych v bode 6.1 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuje
toto ustanovenie:

,Skasku typu I nie je potrebné vykonat na preukdzanie elektrickych portich (skrat/preruseny obvod). Vyrobca
moZe tieto rezimy porich preukdzat pouzitim takych jazdnych podmienok, v ktorych je dany komponent

pouzity a st splnené podmienky monitorovania. Tieto podmienky sa zaznamenaji v dokumentécii k typovému
schvéleniu.”

2.10.  Bod 6.2.2 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 sa chépe takto:

,Na Ziadost vyrobcu sa mozu pouzit alternativne afalebo dodatoéné metddy predkondicionovania.

2.11.  Okrem poziadaviek stanovenych v bode 6.1 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuje
toto ustanovenie:

,Pouzitie dodato¢nych predkondicionovacich cyklov alebo alternativnych predkondicionovacich metdéd sa
zaznamend v dokumentdcii k typovému schvéleniu.”

2.12.  Bod 6.3.1.5 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:

,Elektrické odpojenie elektronického riadenia systému odvddzania emisii z odparovania (ak je namontované
a ak sa aktivuje pri prevadzke s vybratym druhom paliva).“

2.13.  Vyhradené

2.14.  Bod 6.4.2.1 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:

,Po predkondicionovani vozidla podla bodu 6.2. tohto dodatku skiSobné vozidlo absolvuje skiisku typu I (prvd
a druhd cast).

MI sa aktivuje najneskor pred koncom tejto skiisky pri ktorejkolvek z podmienok uvedenych v bodoch 6.4.2.2
az 6.4.2.5. MI sa moze aktivovat aj pocas predkondicionovania. Technickd sluzba méze podla bodu 6.4.2.5
tohto dodatku tieto podmienky nahradif inymi podmienkami. Celkovy pocet simulovanych portch na tcely
typového schvilenia vSak nesmie byt vacsi nez Styri (4).“

2.15.  Informdcie uvedené v bode 3 prilohy XXII musia byt pristupné ako signily cez sériovy port konektora podla
bodu 6.5.3.2 pism. ¢) dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83, chdpané ako je uvedené v bode 2.8
doplnku 1 k tejto prilohe.
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3. PREVADZKOVA VYKONNOST
3.1.  VSeobecné poziadavky

Technické poziadavky a 3pecifikdcie su stanovené v dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
s vynimkami a dopliiujicimi poZiadavkami opisanymi v nasledujiicich bodoch.

3.1.1. Poziadavky bodu 7.1.5 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chépu takto:

Pre nové typové schvilenia a nové vozidld musi mat monitor pozadovany v bode 3.3.4.7 prilohy 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 hodnotu IUPR vysSiu alebo rovnajicu sa 0,1 do troch rokov po ddtumoch uvedenych
v ¢lanku 10 ods. 4, resp. ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

3.1.2.  Poziadavky bodu 7.1.7 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu takto:

Vyrobca musi preukdzat schvalovaciemu tradu a na poziadanie Komisii, Ze tieto Statistické podmienky st
splnené pre vietky monitory, ktoré ma hlésit systém OBD podla bodu 7.6 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83, najneskor 18 mesiacov po uveden{ prvého typu vozidla s IUPR v rade OBD na trh a potom
kazdych 18 mesiacov. Na tento tcel sa pri radoch OBD pozostava jcich z viac ako 1 000 registracii v EU, ktoré
podliehajii odberu vzoriek v rdmci obdobia odberu vzorky, pouziva proces opisany v prilohe II, a to bez toho,
aby boli dotknuté ustanovenia bodu 7.1.9 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Okrem poziadaviek stanovenych v prilohe II a bez ohladu na vysledky kontroly uvedenej v bode 2 prilohy II
orgdn, ktory vydal povolenie, uplatni pri IUPR uvedenom v dodatku 1 k prilohe II kontrolu zhody v prevadzke,
a to vo vhodnom pocte ndhodne vybratych pripadov. Vyrazom ,vo vhodnom pocte ndhodne vybratych
pripadov” sa rozumie, Ze toto opatrenie ma odrddzajici Gc¢inok, pokial ide o neplnenie poziadaviek bodu 3
tejto prilohy alebo poskytovanie zmanipulovanych, falosnych alebo nereprezentativnych ddajov na ucely
kontroly. Ak neexistuju Ziadne osobitné okolnosti a schvalovacie trady ich nepreukdzali, povaZuje sa ndhodnd
kontrola zhody v prevadzke pri 5 % typovo schvélenych radov OBD za dostatoént na splnenie tejto
poziadavky. Na tento acel sa mozu schvalovacie trady dohodnit s vyrobcom na zniZeni poctu dvojitych
skdsok daného radu OBD, pokial takito dohoda nenardsa dcinok, ktorym kontrola zhody v prevddzke
vykonavand schvalovacim tradom odrddza od neplnenia poziadaviek bodu 3 tejto prilohy. Udaje zhromazdené
¢lenskymi $titmi v rdmci kontrolnych skdSobnych programov sa mozZu pouzivat na tcely kontrol zhody
v prevadzke. Na zdklade Ziadosti schvalovacie tirady poskytni Komisii a ostatnym schvalovacim tradom ddaje
o uskuto¢nenych kontroldch a ndhodnych kontrolich zhody v previddzke vritane metodiky pouzitej na urcenie
pripadov, ktoré sa maji podrobit ndhodnej kontrole zhody v prevadzke.

3.1.3.  Nesplnenie poziadaviek uvedenych v bode 7.1.6 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 zistené na
zdklade skasky opisanej v bode 3.1.2 tohto doplnku alebo v bode 7.1.9 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu
EHK OSN ¢&. 83 sa povazuje za porusenie podmienok ktoré podlicha sankcidm stanovenym v ¢lanku 13
narjadenia (ES) ¢. 715/2007. Tymto ustanovenim sa neobmedzuje moznost uloZenia tychto sankcii v inych
pripadoch porusenia dalsich ustanoveni nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo tohto nariadenia, v ktorych sa
vyslovne neodkazuje na ¢ldnok 13 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

3.1.4. 'V dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa bod 7.6.1 nahrddza takto:

,7.6.1. Systém OBD v stlade s normou uvedenou v bode 6.5.3.2 pism. a) tohto doplnku hldsi pocitadlo cyklov
zapalovania a vSeobecny menovatel, ako aj samostatné (itatele a menovatele pre tieto monitory, ak sa
v tejto prilohe vyzaduje ich pritomnost vo vozidle:

a) katalyzdtory (samostatné hldsenie pre kazdu cast);

b) snimace kyslika/vyfukovych plynov vritane sekunddrnych snimacov kyslika
(kazdy snima¢ sa hldsi samostatne);

¢) systém na reguldciu emisif z odparovania;

d) systém EGR;
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e) systém VVT;

f) systém sekunddrneho vzduchu;

g) filter tuhych castic;

h) systém dodato¢nej tipravy NOx (napr. absorbér NOx, systém ¢inidla/katalyzdtora NOx);
i) systém reguldcie plniaceho tlaku.”

3.1.5. Bod 7.6.2 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe takto:

.....

..... ¥

tohto oddielu musia hldsit (napr. ¢ast 1 kyslikového snimaca moéze mat vacsi pocet monitorov pre
odozvu a iné charakteristiky snimaca), systém OBD samostatne sleduje Citatele a menovatele pre kazdy
osobitny monitor a poddva hldsenie len o prislusnom ¢itateli a menovateli pre osobitny monitor, ktory
md najniz$i numericky pomer. Ak dva alebo viac konkrétnych monitorov md rovnaké pomery,
o prislusnom ¢itateli a menovateli pre osobitny monitor, ktory mad najvy$si menovatel, sa podiva
hldsenie pre konkrétny komponent.”

3.1.6.  Okrem poziadaviek stanovenych v bode 7.6.2 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuje
toto ustanovenie:

,Citatele a menovatele pre konkrétne monitory komponentov alebo systémov, ktoré st monitorované
nepretrzite s ohladom na skrat alebo preruseny obvod, st vynaté z povinnosti hldsenia.

Pojem ,nepretrzite“ v kontexte monitorovania znamend, Ze monitorovanie je trvalo aktivne a signdl pouzity na
monitorovanie sa zaznamendva najmenej dvakrdt za sekundu, pricom vyhodnotenie pritomnosti poruchy vo
vztahu k danému monitoru sa musi uskuto¢nit do 15 sekind.

Ak je frekvencia vzorkovania komponentu vstupného signdlu do pocitaca na ucely kontroly nizsia, moze byt
signdl komponentu vyhodnoteny vzdy, ked dojde k zdznamu.

Nie je potrebnd aktivdcia vystupného komponentu/systému len na dcely monitorovania daného vystupného
komponentu/systému.”

Doplnok 2

ZAKLADNE VLASTNOSTI RADU VOZIDIEL

Zékladné vlastnosti radu vozidiel st stanovené v dodatku 2 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
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PRILOHA VII

Priloha XII k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa meni takto:
1. Nadpis sa nahradza takto:

,,TYPQVE SCHVALOVANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH EKOLQGICKWI INOVACIAMI A STANOVENIE
EMISII CO, A SPOTREBY PALIVA VOZIDIEL PREDLOZENYCH NA VIACSTUPNOVE TYPOVE
SCHVALOVANIE ALEBO SCHVALOVANIE JEDNOTLIVEHO VOZIDLA*;

2. Bod 1.4 sa vypusta;

3. Bod 2 sa nahradza takto:

,2. STANOVENIE EMISIf CO, A SPOTREBY PALIVA VOZIDIEL PREDLOZENYCH NA VIACSTUPNOVE TYPOVE
SCHVALOVANIE ALEBO SCHVALOVANIE JEDNOTLIVEHO VOZIDLA

2.1. Na tcely stanovenia emisii CO, a spotreby paliva vozidla predlozeného na viacstupiiové typové schvilenie
podla ¢lanku 3 ods. 7 smernice 2007/46/ES sa uplatiujii postupy uvedené v prilohe XXI. Na zdklade volby
vyrobcu a bez ohladu na technicky pripustnd maximdlnu hmotnost nalozeného vozidla sa vSak v pripade
nedokonéeného zdkladného vozidla moze pouzit alternativa opisand v bodoch 2.2 az 2.6.

2.2. Rad vymedzeny vzorcom na stanovenie jazdného zataZenia, ako je uvedeny v bode 5.8 prilohy XXI, sa vytvori
na zdklade parametrov reprezentativneho viacstupniového vozidla podla bodu 4.2.1.4 Ciastkovej prilohy 4
k prilohe XXI.

2.3. Vyrobca zdkladného vozidla vypocita koeficienty jazdného zafazenia vozidla H,, a vozidla L, radu
vymedzeného vzorcom na stanovenie jazdného zataZenia v stlade s bodom 5 Ciastkovej prilohy 4
k prilohe XXI a stanovi emisie CO, a spotrebu paliva obidvoch vozidiel v rdmci skasky typu 1. Vyrobca
zdkladného vorzidla poskytne ndstroj na vypocet, pomocou ktorého sa na zdklade parametrov dokoncovanych
vozidiel stanovia kone¢né hodnoty spotreby paliva a CO, v stlade s ¢iastkovou prilohou 7 k prilohe XXIL

2.4. Vypocet jazdného zatazenia a jazdného odporu pre konkrétne viacstupniové vozidlo sa vykond podla bodu 5.1
Ciastkovej prilohy 4 k prilohe XXI.

2.5. Hodnoty konecnej spotreby a emisii CO, vypocita vyrobca v poslednom stupni vyroby na zaklade parametrov
dokoncovaného vozidla podla bodu 3.2.4 ciastkovej prilohy 7 k prilohe XXI a s pouZitim ndstroja
poskytnutého vyrobcom zdkladného vozidla.

2.6. Vyrobca dokoncovaného vozidla v osved¢eni o zhode uvedie informécie o dokoncovanom vozidle a doplni
informdcie o zakladnych vozidlach v sdlade s prilohou IX k smernici 2007/46/ES.

2.7. V pripade vozidiel predlozenych na viacstupiiové schvalovanie obsahuje osved¢enie o schvdleni jednotlivého
vozidla tieto informdcie:

a) emisie CO, merané podla metodiky uvedenej v bodoch 2.1 az 2.6;
b) hmotnost dokonéeného vozidla v pohotovostnom stave;

¢) identifika¢ny kéd podla typu, variantu a verzie zdkladného vozidla;
d) &islo typového schvélenia zdkladného vozidla vratane ¢isla rozsirenia;
¢) meno a adresa vyrobcu zdkladného vozidla;

f) hmotnost zdkladného vozidla v pohotovostnom stave.

2.8. 'V pripade viacstupiiovych typovych schvileni alebo schvdlenia jednotlivého vozidla, ak je zdkladnym vozidlom
dokoncené vozidlo s platnym osved¢enim o zhode, vyrobca v poslednom stupni vyroby vykond konzulticie
s vyrobcom zdkladného vozidla s ciefom urcif novii hodnotu emisii CO, v silade s interpoldciou CO,
s pouzitim zodpovedajiicich tdajov z dokoncovaného vozidla alebo vypocitat novi hodnotu emisii CO, na
zdklade parametrov dokonc¢ovaného vozidla podla bodu 3.2.4 ¢iastkovej prilohy 7 k prilohe XXI a s pouzitim
nastroja poskytnutého vyrobcom zékladného vozidla, ako bolo uvedené v bode 2.3. Ak taky ndstroj nie je
dostupny alebo interpoldcia CO, nie je moznd, so sithlasom schvalovacieho tradu sa pouzije hodnota emisii
CO, vozidla VH zo zikladného vozidla.”;
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PRILOHA VIII
,PRILOHA XVI

POZIADAVKY NA VOZIDLA, KTORE POUZIVAJU CINIDLO PRE SYSTEM DODATOCNE] UPRAVY
VYFUKOVYCH PLYNOV

1. Uvod

V tejto prilohe sa stanovuji poziadavky na vozidld, v pripade ktorych sa pocita s pouzivanim ¢inidla pre systém
dodato¢nej dpravy na zniZenie emisii. Kazdy odkaz na nddrz na ¢inidlo v tejto prilohe sa chdpe tak, zZe sa tyka
aj inych nddob, v ktorych je ¢inidlo uskladnené.

1.1. Nadrz na ¢inidlo musi mat taky objem, aby plntd nadrz na ¢inidlo nebolo potrebné doplnat pocas priemerného
dojazdu vozidla s piatimi plnymi palivovymi nddrzami za predpokladu, Ze sa nddrz na ¢inidlo déd jednoducho
doplnif (napr. bez pouZitia ndstrojov a bez odstrdnenia vnitorného vybavenia vozidla. Otvorenie vnitorného
uzdveru nadrze pre ziskanie pristupu na doplnenie ¢inidla sa nechdpe ako odstrdnenie vnatorného vybavenia).
Ak sa nddrz na ¢inidlo nepovazuje za jednoducho doplnitelni podla uvedeného opisu, minimdlny objem
nddrze na ¢inidlo musi prinajmenSom zodpovedat priemernej jazdnej vzdialenosti vozidla s 15 plnymi
palivovymi nddrzami. Ked sa viak v pripade moZnosti uvedenej v bode 3.5 vyrobca rozhodne pre aktiviciu
varovného systému vo vzdialenosti, ktord nemoéze byt kratsia nez 2 400 km pred vyprdzdnenim nddrze na
¢inidlo, uvedené obmedzenia minimélneho objemu nddrze na ¢inidlo sa neuplatiiuj.

1.2.  V kontexte tejto prilohy sa pojem ,priemernd jazdnd vzdialenost“ berie ako odvodeny od spotreby paliva alebo
¢inidla pocas skasky typu 1 pre jazdni vzdialenost z hladiska palivovej nddrze, resp. jazdnt vzdialenost
z hladiska nddrze na ¢inidlo.

2. Indikdtor ¢inidla

2.1. Vozidlo musi byt vybavené osobitnym indikdtorom na palubnej doske, ktory vodica informuje, ked st hladiny
¢inidla nizsie nez prahové hodnoty uvedené v bode 3.5.

3. Systém varovania vodica

3.1. Vozidlo musi byt vybavené varovnym systémom pozostavajicim z vizudlnych poplachovych prostriedkov pre
pripady vyskytu anomdlie v ddvkovani ¢inidla, napriklad ked st emisie privelmi vysoké, hladina ¢inidla je
nizka, ddvkovanie ¢inidla bolo preruené alebo kvalita ¢inidla nezodpovedd ddajom vyrobcu. Varovny systém
moze zahffiat aj zvukovy komponent na varovanie vodica.

3.2.  Varovny systém vystupniuje svoju intenzitu, ked sa bliZi vyprazdnenie nddrze s ¢inidlom. Vyvrcholi varovanim
vodica, ktoré sa nedd lahko zrusit alebo ignorovat. Nesmie existovat moznost vypnit systém, kym sa ¢inidlo
nedoplni.

3.3. Systém vizudlneho varovania mus{ zobrazovat spravu o nizkej hladine ¢inidla. Toto varovanie nesmie byt také

isté ako varovanie pouZzivané na tcely systému OBD alebo inej tidrzby motora. Varovanie musi byt dostatocne
jasné, aby vodi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizka (napr. ,nizka hladina mocoviny*, ,nizka hladina AdBlue*
alebo ,nizka hladina ¢inidla“).

3.4. Varovny systém nemusi byt spociatku nepretrzite aktivovany, ale varovanie sa musi stupiiovat, aby sa stalo
nepretrzitym, ked sa hladina ¢inidla blizi k bodu, v ktorom zalina dcinkovat systém podnecovania vodica
opisany v bode 8. Musi sa zobrazif explicitné varovanie (napr. ,doplnit mocovinu“, ,doplnif AdBlue“ alebo
,doplnit ¢inidlo®). Systém nepretrzitého varovania moze byt docasne preruseny inymi varovnymi signdlmi, ak
ide o dolezité spravy tykajtce sa bezpe¢nosti.

3.5.  Varovny systém sa aktivuje vo vzdialenosti zodpovedajicej dojazdu vozidla najmenej 2 400 km pred
vyprazdnenim nddrZe na cinidlo alebo na zdklade volby vyrobcu najneskor ked hladina ¢inidla v nddrzi
dosiahne jednu z tychto Grovnf:

a) hladina, pri ktorej sa predpokladd, Ze bude dostato¢nd na jazdu do vzdialenosti 150 % priemerného dojazdu
vozidla s plnou palivovou nddrzou; alebo

b) 10 % objemu nadrze na ¢inidlo;

podla toho, ¢o nastane skor.
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4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

7.1.

Identifikdcia nesprdvneho ¢inidla

Vozidlo musi byt vybavené prostriedkom, ktory zisti, ¢i je vo vozidle pritomné ¢inidlo zodpovedajiice charakte-
ristikdm uddvanym vyrobcom a zaznamenanym v doplnku 3 prilohy L.

Ak ¢inidlo v zdsobnej nddrzi nezodpovedd minimalnym poziadavkdm, ktoré uddva vyrobca, aktivuje sa systém
varovania vodi¢a uvedeny v bode 3 a zobrazi sa spriva obsahujica prislusné varovanie (napr. ,zistend
nesprdvna mocovina“, ,zistené nespravne AdBlue“ alebo ,zistené nesprdvne c¢inidlo). Ak sa kvalita ¢inidla
nenapravi do 50 km od aktivécie varovného systému, uplatiiuji sa poZiadavky na systém podnecovania vodica
uvedené v bode 8.

Monitorovanie spotreby ¢inidla

Vozidlo musi byt vybavené prostriedkami na urcovanie spotreby cinidla a na zabezpelenie pristupu
k informdacidm o spotrebe mimo palubnej dosky.

Informdcie o priemernej spotrebe ¢inidla a priemernej pozadovanej spotrebe ¢inidla systémom motora musia
byt pristupné cez sériovy port Standardného diagnostického konektora. Udaje musia byt k dispozicii za celych
predchddzajiicich 2 400 km prevadzky vozidla.

Na tcely monitorovania spotreby ¢inidla sa vo vozidle monitoruji minimélne tieto parametre:
a) hladina ¢inidla v zdsobnej nddrzi umiestnenej vo vozidle; a

b) tok ¢inidla alebo vstrekovanie ¢inidla technicky ¢o mozno najblizsie k bodu vstrekovania do systému
dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov.

Odchylka o viac ako 50 % medzi priemernou spotrebou ¢inidla a priemernou pozadovanou spotrebou ¢inidla
systémom motora za Cas 30 minit prevddzky vozidla musi viest k aktivicii systému varovania vodica
opisaného v bode 3, ktory zobrazuje spriavu obsahujicu prislusné varovanie (napr. ,funkénd porucha
dévkovania mocoviny*, ,funkénd porucha ddvkovania AdBlue” alebo ,funkénd porucha ddvkovania ¢inidla®). Ak
sa spotreba ¢inidla nenapravi do 50 km od aktivacie varovného systému, uplatiuji sa poziadavky na systém
podnecovania vodic¢a uvedené v bode 8.

V pripade prerusenia ¢innosti ddvkovania ¢inidla sa aktivuje systém varovania vodica opisany v bode 3, ktory
zobraz{ spravu s prislusnym varovanim. Aktivicia systému varovania vodica opisaného v bode 3 sa moze
vynechat v pripade, ked je prerusenie ddvkovania ¢inidla iniciované systémom motora, pretoze prevadzkové
podmienky vozidla st také, Ze si vykonnost regulovania emisii vozidla nevyzaduje davkovanie ¢inidla, za
predpokladu, Ze vyrobca jasne informoval schvalovaci drad o tom, kedy sa takéto prevadzkové podmienky
uplatfiuji. Ak sa davkovanie ¢inidla nenapravi do 50 km od aktivicie varovného systému, uplatiuji sa
poziadavky na systém podnecovania vodi¢a uvedené v bode 8.

Monitorovanie emisii NO,

Ako alternativu k monitorovacim poziadavkdm uvedenym v bodoch 4 a 5 mézu vyrobcovia pouZit snimace
vyfukovych plynov na snimanie nadmernych hladin NOx vo vyfukovych plynoch.

Vyrobca musi preukdzat, Ze pouZzivanie snimacov uvedenych v bode 6.1 a Iubovolnych inych snimacov vo
vozidle vedie k aktivdcii systému varovania vodi¢a uvedeného v bode 3, k zobrazeniu spravy obsahujicej
prislusné varovanie (napr. ,privelmi vysoké emisie - skontrolujte mocovinu“, ,privelmi vysoké
emisie — skontrolujte AdBlue“, ,privelmi vysoké emisie — skontrolujte ¢inidlo®) a k aktivdcii systému
podnecovania vodi¢a uvedeného v bode 8.3, ked nastand situacie opisané v bodoch 4.2, 5.4 alebo 5.5.

Na tcely tohto bodu sa predpokladd, Ze tieto situdcie nastand, ak dojde k prekroceniu platného prahového
limitu OBD pre NOx podla tabuliek uvedenych v bode 2.3 prilohy XL

Emisie NO, pocas skasky na preukdzanie zhody s tymito poziadavkami nesmi byt vyssie nez prahové limity
OBD o viac ako 20 %.

Uchovévanie informdcii o poruchdch

V pripade odkazu na tento bod sa ukladajii nevymazatelné identifikdtory parametrov (dalej len ,PID®) identifi-
kujice dovod pre aktiviciu systému podnecovania vodi¢a a vzdialenost prejdent vozidlom pocas aktivicie
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tohto systému. Vozidlo uchovéva zdznam PID najmenej pocas 800 dni alebo 30 000 km prevddzky vozidla.
PID sa spristupni cez sériovy port standardného diagnostického konektora na ziadost generického snimacieho
néstroja podla ustanoveni bodu 2.3 dodatku 1 k prilohe XI. Informécie uloZené v PID musia byt spojené
s obdobim celkovej prevadzky vozidla, pocas ktorej porucha nastala, s presnostou nie mensou nez 300 dni
alebo 10 000 km.

7.2. Funkéné poruchy v systéme ddvkovania ¢inidla pripisané technickym poruchdm (napr. mechanickym alebo
elektrickym chybam) takisto podlichaju poziadavkdm systému OBD uvedenym v prilohe XI.

8. Systém podnecovania vodica

8.1. Vozidlo musi byt vybavené systémom podnecovania vodica, aby sa zabezpecilo, Ze vozidlo je vidy prevadz-
kované s fungujiicim systémom na reguldciu emisii. Systém podnecovania vodi¢a musi byt skonstruovany tak,
aby zabezpecoval, Ze vozidlo nie je mozné prevadzkovat s prazdnou nddrzou na ¢inidlo.

8.2. Systém podnecovania vodi¢a sa musi aktivovat najneskor v momente, ked hladina ¢inidla v nddrzi dosiahne:

a) hladinu, pri ktorej sa predpokladd, Ze bude dostatoénd na jazdu do vzdialenosti priemerného dojazdu
vozidla s plnou palivovou nddrzou v pripade, Ze sa varovny systém aktivoval najmenej 2 400 km pred
ocakdvanym vyprazdnenim nddrZze na ¢inidlo;

b) hladinu, pri ktorej sa predpokladd, Ze bude dostato¢nd na jazdu do vzdialenosti 75 % priemerného dojazdu
vozidla s plnou palivovou nddrzou v pripade, Ze sa varovny systém aktivoval pri hladine ¢inidla uvedenej
v bode 3.5 pism. a); alebo

¢) troven zodpovedajicu 5 % objemu nadrZe na ¢inidlo v pripade, Ze sa varovny systém aktivoval pri hladine
¢inidla uvedenej v bode 3.5 pism. b);

d) hladinu opisant v pismene b) alebo c) podla toho, ktord sa dosiahne skor, v pripade, Ze sa varovny systém
aktivoval pred dosiahnutim hladin opisanych v bode 3.5 pism. a) aj b), ale menej nez 2 400 km pred
vyprazdnenim nddrze na ¢inidlo.

Ak sa vyuzije alternativa opisand v bode 6.1, systém sa aktivuje, ked dojde k nezrovnalostiam opisanym
v bode 4 alebo 5 alebo ked hladina NO, dosiahne drovei opisand v bode 6.2.

Zistenie prdzdnej nddrze ¢inidla a nezrovnalosti uvedenych v bodoch 4, 5 alebo 6 musi viest k tomu, Ze sa
uplatnia poZiadavky na uloZenie informdcif o poruchdch uvedené v bode 7.

8.3. Vyrobca vyberie typ systému podnecovania vodica, ktory namontuje do vozidla. Moznosti volby takého
systému st opisané v bodoch 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 a 8.3.4.

8.3.1. Metdda ,ziadneho opidtovného $tartu motora po odpocitavani“ umoZiiuje odpocitavanie opitovnych Startov
alebo zostavajicu vzdialenost po aktivovani systému podnecovania vodica. Starty motora iniciované systémom
riadenia vozidla, ako s systémy Start-stop, nie sii zahrnuté do tohto odpocitavania.

8.3.1.1. V pripade, Ze sa varovny systém aktivoval najmenej 2 400 km pred ocakdvanym vyprizdnenim nddrZe na
¢inidlo alebo doslo k nezrovnalostiam opisanym v bode 4 alebo 5, pripadne ak hladina NO, dosiahla droven
opisant v bode 6.2, musi sa zabranit opdtovnym Startom motora bezprostredne po tom, ako vozidlo prejde
vzdialenost, ktord sa povazuje za dostatoénd na jazdu do vzdialenosti priemerného dojazdu vozidla s plnou
palivovou nddrzou po aktivovani systému podnecovania vodica.

8.3.1.2. V pripade, Ze sa systém podnecovania vodi¢a aktivoval pri hladine ¢inidla opisanej v bode 8.2 pism. b), musi sa
zabranit opdtovnym Startom motora bezprostredne po tom, ako vozidlo prejde vzdialenost, ktord sa povazuje
za dostato¢nt na jazdu do vzdialenosti 75 % priemerného dojazdu vozidla s plnou palivovou naddrzou po
aktivovani systému podnecovania vodica.

8.3.1.3. V pripade, Ze sa systém podnecovania vodica aktivoval pri hladine ¢inidla opisanej v bode 8.2 pism. ¢), musi sa
zabrénit opdtovnym $tartom motora bezprostredne po tom, ako vozidlo prejde vzdialenost, ktord sa povazuje
za dostato¢nd na jazdu do vzdialenosti priemerného dojazdu vozidla s hladinou ¢inidla zodpovedajicou 5 %
objemu nddrZe na ¢inidlo po aktivovani systému podnecovania vodica.

8.3.1.4. Okrem toho sa musi zabranit opitovnym Startom motora bezprostredne po vyprazdneni nadrze na ¢inidlo, ak
tato situdcia nastane skor nez situdcie uvedené v bodoch 8.3.1.1, 8.3.1.2 alebo 8.3.1.3.

8.3.2. Systém ,Ziadneho Startu po doplneni paliva“ vedie k tomu, Ze vozidlo nie je schopné Startovat po doplneni
paliva, ak bol aktivovany systém podnecovania.
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8.3.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

8.3.4.4.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

Metdda ,uzamknutia palivového systému“ zabranuje dopliianiu paliva do vozidla uzavretim systému na plnenie
paliva po aktivdcii systému podnecovania. Systém uzamknutia palivového systému musi byt odolny proti
neopravnenému zasahovaniu.

Metéda ,obmedzenia vykonu* obmedzuje po aktivcii systému podnecovania rychlost vozidla. Uroveit
obmedzenia rychlosti musi byt postrehnutelnd vodi¢om, priCom sa musi vyrazne zniZif maximdalna rychlost
vozidla. Také obmedzenie sa musi aktivovat postupne alebo po spusteni motora. Kritko pred tym, ako sa
zabrdni opatovnym Startom motora, nesmie rychlost vozidla prekro¢it 50 km/h.

Ak sa varovny systém aktivoval najmenej 2 400 km pred ocakdvanym vyprazdnenim nddrze na ¢inidlo alebo
doslo k nezrovnalostiam opisanym v bode 4 alebo 5, pripadne ak hladina NO, dosiahla troven opisant
v bode 6.2, musi sa zabrdnif opitovnym Startom motora bezprostredne po tom, ako vozidlo prejde
vzdialenost, ktord sa povazuje za dostatocni na jazdu do vzdialenosti priemerného dojazdu vozidla s plnou
palivovou nadrzou po aktivovani systému podnecovania vodica.

V pripade, Ze sa systém podnecovania vodi¢a aktivoval pri hladine ¢inidla opisanej v bode 8.2 pism. b), musi sa
zabréanit opdtovnym Startom motora bezprostredne po tom, ako vozidlo prejde vzdialenost, ktord sa povazuje
za dostatoénd na jazdu do vzdialenosti 75 % priemerného dojazdu vozidla s plnou palivovou nddrzou po
aktivovani systému podnecovania vodica.

Ak sa systém podnecovania vodica aktivoval pri hladine ¢inidla opisanej v bode 8.2 pism. ¢), musi sa zabrénit
opdtovnym §tartom motora bezprostredne po tom, ako vozidlo prejde vzdialenost, ktord sa povazuje za
dostato¢nd na jazdu do vzdialenosti priemerného dojazdu vozidla s hladinou ¢inidla zodpovedajicou 5 %
objemu nddrZe na ¢inidlo po aktivovani systému podnecovania vodica.

Okrem toho sa musi zabranif opdtovnym S$tartom motora bezprostredne po vyprazdneni nadrze na ¢inidlo, ak
tato situdcia nastane skor neZ situdcie uvedené v bodoch 8.3.4.1, 8.3.4.2 alebo 8.3.4.3.

Ked systém podnecovania vodic¢a zabrdni opdtovnym §tartom motora, tento systém sa deaktivuje iba v pripade,
ze nezrovnalosti uvedené v bodoch 4, 5 alebo 6 boli napravené alebo mnozstvo ¢inidla doplneného do vozidla
splita aspon jednu z tychto poziadaviek:

a) predpokladd sa, Ze bude dostato¢né na jazdu do vzdialenosti 150 % priemerného dojazdu vozidla s plnou
palivovou nddrzou; alebo

b) predstavuje najmenej 10 % objemu nddrZe na ¢inidlo.

Po oprave vykonanej s cielom odstrénit poruchu, v dosledku ktorej bol podla bodu 7.2 spusteny systém OBD,
mozno systém podnecovania znovu inicializovat cez sériovy port systému OBD (napr. generickym snimacim
ndstrojom), aby sa umoznilo opdtovné nastartovanie vozidla na tGcely samodiagnostiky. Vozidlo musi najazdit
maximdlne 50 km, aby bolo mozné potvrdit Gspe$nost opravy. Systém podnecovania sa znova naplno aktivuje,
ak porucha pretrvdva aj po tomto potvrdeni.

Systém varovania vodica uvedeny v bode 3 zobrazuje spravu, ktord jednozna¢ne informuje o:
a) pocte zvy$nych opidtovnych nastartovani afalebo o pocte zostdvajucich kilometrov; a

b) podmienkach, za ktorych mozno vozidlo opitovne nastartovat.

Systém podnecovania vodica sa deaktivuje, ked zaniknii podmienky pre jeho aktivaciu. Systém podnecovania
vodia sa nesmie automaticky deaktivovat bez toho, aby boli odstranené dovody na jeho aktivaciu.

Schvalovaciemu tdradu sa v Case schvalovania poskytnd podrobné pisomné informdcie v plnej miere opisujice
funkéné prevadzkové charakteristiky systému podnecovania vodica.

Pri poddvani Zziadosti o typové schvilenie podla tohto nariadenia musi vyrobca preukdzat ¢innost systému
varovania vodica a systému podnecovania vodica.

Poziadavky na informacie

Vyrobca poskytne vietkym vlastnikom novych vozidiel prehladné pisomné informdcie o systéme regulacie
emisil. V tychto informdcidch uvedie, Ze v pripade nespravneho fungovania systému reguldcie emisii vozidla
informuje vodica o tomto probléme systém varovania vodi¢a a Ze systém podnecovania vodica ndsledne
zabezpedi, aby vozidlo nebolo mozné nastartovat.

V pokynoch sa uvedd poziadavky na spravne pouzivanie a drzbu vozidiel vritane spravneho pouzivania
spotrebitelnych ¢inidiel.
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9.3. V pokynoch sa 3pecifikuje, ¢i prevadzkovatel vozidla musi dopinat spotrebitelné ¢inidld v case medzi intervalmi
beznej tdrzby. Uvddza sa v nich, ako md vodi¢ doplnif nddrz na cinidlo. V informacidch sa dalej uddva pravde-
podobnad rychlost spotreby ¢inidla pre dany typ vozidla a informdcia o tom, ako ¢asto sa mé ¢inidlo doplnat.

9.4. V pokynoch sa musi uviest, Ze pouZivanie a doplianie pozadovaného ¢inidla so spravnymi $pecifikéciami je
povinné, aby vozidlo zodpovedalo osvedéeniu o zhode vydanému pre dany typ vozidla.

9.5. V pokynoch sa uvddza, Ze pouZivanie vozidla, v ktorom sa md pouzivat ¢inidlo na zniZenie emisii a Ziadne
¢inidlo sa nepouziva, moze byt trestnym ¢inom.

9.6. V pokynoch sa vysvetluje, ako funguje systém varovania a systém podnecovania vodica. Okrem toho sa v nich
upozoriiuje na dosledky ignorovania systému varovania a nedopliiania ¢inidla.

10. Prevadzkové podmienky systému na dodato¢nii tipravu vyfukovych plynov

Vyrobcovia zabezpecia, aby si systém na reguldciu emisii zachoval svoju funkciu reguldcie emisii za v3etkych
podmienok okolia, najmi pri nizkych teplotich okolia. Patri sem prijimanie opatreni, ktoré maji zabrdnit
tplnému zamrznutiu ¢inidla pocas parkovania trvajiceho 7 dnif pri teplote 258 K (- 15 °C) s nddrZou na
¢inidlo naplnenou na 50 %. Ak ¢inidlo zamrzne, vyrobca musi zabezpecit, aby ¢inidlo bolo skvapalnené
a pouzitelné do 20 mindt po nastartovani vozidla pri teplote 258 K (- 15 °C) zmeranej vnitri nddrZe na
¢inidlo.”
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PRILOHA IX

Priloha XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151 sa meni takto:
1. Pred obrazok 1 sa vkladaju tieto body 3.1.16, 3.1.17 a 3.1.18:

,3.1.16. ,Cas odozvy” je ¢asovy rozdiel medzi zmenou zlozky, ktord sa m4 merat v referenénom bode, a casom
odozvy systému pri 90 % konecnej zaznamenanej hodnoty (t90) s tym, ze ako referenény bod je
vymedzend odberovd sonda, pricom zmena meraného komponentu je najmenej 60 % plného rozsahu (FS)
a prebieha za menej nez 0,1 s. Cas odozvy systému sa skladd z casu oneskorenia a ¢asu ndbehu systému.

3.1.17. ,Cas oneskorenia“ je Casovy tdsek medzi zmenou zlozky, ktord sa md merat v referenénom bode,
a odozvou systtmu v rozsahu 10 % konenej zaznamenanej hodnoty (t10) s odberovou sondou
definovanou ako referen¢ny bod. Pre plynné zlozky je to ¢as presunu meranej zlozky od sondy na odber
vzoriek k detektoru.

3.1.18. ,Cas ndbehu” je Casovy rozdiel medzi odozvou pri 10 % az 90 % konecnej zaznamenanej hodnoty
(t90 — t10).%

2. Bod 3.2.21 sa nahradza takto:

,3.2.21. ,Rezim dojazdu pri volnobehu“ je systém prevddzky umoznujiici presné a opakovatelné urcenie jazdného
zataZenia a presné nastavenie dynamometra.;

3. Vkladaja sa tieto body 3.2.28 az 3.2.35:
»,3.2.28. ,Pomer n/v* je podiel otai¢ok motora a rychlosti vozidla na konkrétnom prevodovom stupni.

3.2.29. ,Jednovalcovy dynamometer” je dynamometer, v pripade ktorého je kazdé koleso na ndprave vozidla
v kontakte s jednym valcom.

3.2.30. ,Dvojvalcovy dynamometer” je dynamometer, v pripade ktorého je kazdé koleso na ndprave vozidla
v kontakte s dvomi valcami.

3.2.31. ,Hnacia ndprava“ je néprava vozidla, ktord dokdze prendSat pohonnt energiu afalebo rekuperovat energiu
bez ohladu na to, ¢i je to mozné iba docasne alebo trvalo afalebo ¢i si to moze vodi¢ zvolit.

3.2.32. ,Dynamometer s pohonom dvoch kolies“ je dynamometer, v pripade ktorého iba kolesd na jednej ndprave
vozidla st v kontakte s valcom, resp. valcami.

3.2.33. ,Dynamometer s pohonom Styroch kolies“ je dynamometer, v pripade ktorého vietky kolesdé na oboch
ndpravach vozidla st v kontakte s valcami.

3.2.34. ,Dynamometer v prevddzke s pohonom dvoch kolies“ je dynamometer s pohonom dvoch kolies alebo
dynamometer s pohonom $tyroch kolies, ktory simuluje zotrvacnost a jazdné zataZenie iba na hnacej
ndprave skiSobného vozidla, pricom kolesd na pohdnanej ndprave neovplyviluji vysledky merania
nezévisle od toho, ¢&i sa otdcaji alebo nie.

3.2.35. ,Dynamometer v prevddzke s pohonom Styroch kolies“ je dynamometer s pohonom Styroch kolies, ktory
simuluje zotrvaénii hmotnost a jazdné zataZenie na oboch ndpravdch skisobného vozidla®

4. Bod 3.3 sa nahrddza takto:
»3.3. Vyluéne elektrické vozidld, hybridné elektrické vozidla, vozidld s palivovymi ¢lankami a dvojpalivové vozidld®;
5. Vkladaja sa tieto body:

,3.3.21. ,Dvojpalivové vozidlo“ je vozidlo s dvomi samostatnymi palivovymi nddrzami, ktoré je konstruované
primdrne na prevadzku len s jednym palivom v danom ¢ase, ale pouzitie oboch paliv stiasne je povolené
v obmedzenom mnoZstve a trvani.

3.3.22. ,Dvojpalivové plynové vozidlo“ je dvojpalivové vozidlo, v pripade ktorého dve palivd predstavuji benzin
(benzinovy rezim) a bud LPG, NG/biometdn, alebo vodik.*;
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6. Bod 3.5.9. sa nahrddza takto:

,3.5.9. ,Prevlddajiici rezim“ je na tcely tejto prilohy jediny vodicom volitelny rezim, ktory sa zvoli vzdy pri zapnuti
vozidla bez ohladu na vodicom volitelny rezim pouZzivany pri predchddzajicom vypnuti vozidla a ktory sa
nedd prestavit na iny rezim. Po zapnuti vozidla sa prevladajiici rezim dd prepniit na iny vodi¢om volitelny
rezim iba zdmernym tkonom vodica.*;

7. Bod 3.5.11 sa nahradza takto:
,3.5.11. ,Vyfukové emisie” st emisie plynnych, tuhych a kvapalnych zlicenin z vyfuku.”;
8. Bod 3.7.1. sa nahrddza takto:

,3.7.1. ,Menovity vykon motora“ (P_.) je maximdlny cisty vykon motora v kW podla poziadaviek uvedenych
v prilohe XX.%

9. Bod 3.8.1. sa nahradza takto:

,3.8.1. ,Periodicky regenerativny systém“ je zariadenie na reguldciu vyfukovych emisii (napr. katalyzétor, filter tuhych
Castic), ktoré si vyzaduje periodicky regeneracny proces.;

10. Bod 4.1 sa meni takto:

a) Riadky pre skratky ,Extra High,“ a ,Extra High,“ sa nahradzaja takto:
,Extra High, fdza velmi vysokej rychlosti WLTC pre vozidl4 triedy 2
Extra High, fdza velmi vysokej rychlosti WLTC pre vozidld triedy 3°

b) Riadky pre skratky ,High,", ,High, ,“ a ,High, ,“ sa nahrddzaju takto:
,High2 faza vysokej rychlosti WLTC pre vozidla triedy 2
High,, fdza vysokej rychlosti WLTC pre vozidld triedy 3a
High,,  fdza vysokej rychlosti WLTC pre vozidla triedy 3b*

¢) Riadky pre skratky ,Low,", ,Low,“, ,Low,", ,Medium* ,Medium,*, ,Medium, “ a ,Medium,,* sa nahrddzaja

takto:

,Lowl faza nizkej rychlosti WLTC pre vozidla triedy 1
Low, faza nizkej rychlosti WLTC pre vozidla triedy 2
Low, faza nizkej rychlosti WLTC pre vozidld triedy 3

Medium,  féza strednej rychlosti WLTC pre vozidld triedy 1
Medium,  fdza strednej rychlosti WLTC pre vozidld triedy 2
Medium,, fdza strednej rychlosti WLTC pre vozidld triedy 3a

Medium,,  fdza vysokej rychlosti WLTC pre vozidld triedy 3b

d) Za riadok pre skratku ,REESS“ sa vkladd tento riadok:

,RRC koeficient valivého odporu®;

11. Bod 5.0 sa nahrddza takto:
,5.0. Kazdému radu vozidiel vymedzenému v bodoch 5.6 az 5.9 sa priradi jedine¢ny identifikdtor vo formate:
FT-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x
kde:
FT je identifikdtor typového radu:
— IP = interpola¢ny rad vozidiel vymedzeny v bode 5.6

— RL

rad vozidiel z hladiska jazdného zatazenia vymedzeny v bode 5.7

— MR = rad vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia vymedzeny v bode 5.8
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— PR = rad vozidiel z hladiska periodicky regenerativnych systémov (K)) vymedzeny v bode 5.9

— AT = rad vozidiel ATCT vymedzeny v bode 2 ¢iastkovej prilohy 6a,

nnnnnnnnnnnnnnn je refazec s maximalne pétndstimi znakmi, s obmedzenim na pouZivanie znakov 0 — 9,

A — Z a znaku podciarknutia ,,_*

WMI [svetovy kéd vyrobcu (world manufacturer identifier)] je kod, ktory jednoznacne identifikuje vyrobcu,

vymedzeny v norme ISO 3780:2009.

x sa uvedie ako ,1“ alebo ,,0“ podla tychto ustanovent:

a) So stihlasom schvalovacieho dradu a vlastnika kddu WMI sa uvedie &islo ,1“ v pripade, Ze rad vozidiel sa
definuje tak, aby zahfnal vozidla:

i) jediného vyrobcu s jedingm kédom WMI;

ii) vyrobcu s viacerymi kédmi WM], ale iba v pripadoch, ked sa ma pouzivat jeden kéd WM;

iii) viacerych vyrobcov, ale iba v pripadoch, ked sa méd pouzivat jeden kd WML

V pripadoch i), ii) a iii) pozostdva kéd identifikdtora radu vozidiel z jedného jedine¢ného refazca n znakov
a jedného jedine¢ného kédu WML, za ktorym nasleduje ¢islo 1%

b) So sthlasom schvalovacieho dradu sa uvedie &islo ,0“ v pripade, Ze rad vozidiel sa definuje na zdklade
rovnakych kritérii ako zodpovedajici rad vozidiel definovany podla pismena a), ale vyrobca si zvoli
pouzivanie odlisného kdédu WMI. V tomto pripade pozostdva kéd identifikdtora radu vozidiel z rovnakého
retazca n znakov, ako bol uréeny pre rad vozidiel definovany podla pismena a), a jedine¢ného kédu WMI
odlisného od vietkych kédov WMI pouzitych v pripade a), za ktorym nasleduje ¢islo ,0%.%

12. V bode 5.1 sa doplia tento odsek:

13.

14.

15.

16.

17.

18.

,Zahta to aj zabezpecenie vietkych hadic, kibov a spojeni pouzivanych v systémoch reguldcie emisii.;

Bod 5.1.1 sa vypusta;

Bod 5.3.6 sa nahrddza takto:

,5.6. Pneumatiky pouZivané pri skiiSan{ emisii musia zodpovedat bodu 2.4.5 ¢iastkovej prilohy 6 k tejto prilohe.;

Bod 5.5 sa nahrddza takto:

,5.5. Ustanovenia na zabezpecenie elektronického systému

Ustanovenia na zabezpecenie elektronického systému s rovnaké ako ustanovenia uvedené v bode 2.3
prilohy 1%

Body 5.5.1, 5.5.2, 5.5.3 a 5.5.4 sa vypustaj;

Bod 5.6.1. sa nahrddza takto:

,5.6.1. Interpolaény rad vozidiel s vylu¢ne spalovacim motorom (ICE)*;
Vkladaju sa tieto body 5.6.1.1, 5.6.1.2 a 5.6.1.3:

,5.6.1.1. Vozidld mozu byt sicastou toho istého interpolacného radu vozidiel v kazdom z tychto pripadov vréitane
kombinécie tychto pripadov:

a) patria k roznym triedam vozidiel, ako je opisané v bode 2 ¢iastkovej prilohy 1;
b) majt rozne drovne zmensenia, ako je opisané v bode 8 ciastkovej prilohy 1;
¢) maja rozne limitné rychlosti, ako je opisané v bode 9 ¢iastkovej prilohy 1.

5.6.1.2.  Stcastou toho istého interpola¢ného radu vozidiel mozu byt iba vozidld, ktoré si identické, pokial ide
o tieto charakteristiky vozidla/hnacej ststavy/prevodovky:

a) typ spalovacieho motora: druh paliva (alebo druhy paliva v pripade vozidiel na flexibilné palivo alebo
dvojpalivovych vozidiel), proces spalovania, zdvihovy objem motora, charakteristiky plného zatazenia,
technoldgia motora a systém nabijania, ako aj dalsie podsystémy alebo charakteristiky motora, ktoré
maju nezanedbatelny vplyv na hmotnostné emisie CO, v podmienkach postupu WLTP;
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b) principy ¢innosti vetkych komponentov hnacej stistavy, ktoré majii vplyv na hmotnostné emisie CO,;

¢) typ prevodovky [napr. manudlna, automatickd, s plynule menitelnym prevodom (CVT)] a model
prevodovky (napr. menovity kriitiaci moment, pocet prevodovych stupniov, pocet spojok atd’);

d) pomery n/v (otdcky motora delené rychlostou vozidla). Tito poziadavka sa povaZuje za splnend, ak je
v pripade vietkych prislusnych prevodovych pomerov rozdiel medzi pomermi n/v najbeznejsie instalo-
vaného typu prevodovky do 8 %;

e) pocet hnacich néprav;

f) rad vozidiel ATCT, podla referenéného paliva v pripade vozidiel na flexibilné palivo alebo dvojpali-
vovych vozidiel;

g) pocet kolies na ndpravu.

5.6.1.3. Ak sa pouziva alternativny parameter, napriklad vyssia hodnota n; 4. ako je stanovené v bode 2
pism. k) ciastkovej prilohy 2, alebo ASM, ako je vymedzené v bode 3.4 ciastkovej prilohy 2, tento
parameter musi byt rovnaky v celom interpola¢nom rade vozidiel.*;

19. V bode 5.6.2 sa pismeno ¢) nahrddza takto:

,€) typ menica elektrickej energie medzi elektromotorom a trakénym systémom REESS, medzi trakénym systémom
REESS a nizkonapifovym zdrojom napdjania a medzi napdjacim konektorom na dobijanie a trakénym
systémom REESS a vietky dalsie charakteristiky, ktoré maji nezanedbatelny vplyv na hmotnostné emisie CO,
a spotrebu elektrickej energie v podmienkach WLTP;

20. V bode 5.6.3 sa pismeno e) nahradza takto:

,€) typ menica elektrickej energie medzi elektromotorom a trakénym systémom REESS, medzi trakénym systémom
REESS a nizkonapdfovym zdrojom napdjania a medzi napdjacim konektorom na dobijanie a trakénym
systémom REESS a vSetky dalsie charakteristiky, ktoré maji nezanedbatelny vplyv na spotrebu elektrickej
energie a dojazd v podmienkach WLTP;*

21. V bode 5.6.3 sa pismeno g) nahradza takto:

,g) pomery n/v (oticky motora delené rychlostou vozidla). Tato poziadavka sa povazuje za splnend, ak je v pripade
vietkych prislusnych prevodovych pomerov rozdiel medzi pomermi nfv najbeznejSie instalovaného typu
a modelu prevodovky do 8 %.%

22. V bode 5.7 sa text od pismena d) az do konca nahrddza takto:
,d) pocet kolies na napravu.

Ak je v neutralnej polohe prevodovky pripojeny aspon jeden elektromotor a vozidlo nie je vybavené rezimom
dojazdu pri volnobehu (bod 4.2.1.8.5 ¢iastkovej prilohy 4), takze elektromotor nemd Zziadny vplyv na jazdné
zatazenie, uplatiiuji sa kritérid uvedené v bode 5.6.2 pism. a) a v bode 5.6.3. pism. a).

Ak okrem hmotnosti vozidla, valivého odporu a aerodynamiky existuje rozdiel, ktory ma nezanedbatelny vplyv
na jazdné zatazenie, vozidlo sa nepovaZzuje za stiCast radu, pokial to neschvali schvalovaci Grad.”

23. Bod 5.8 sa nahrddza takto:

,5.8. Rad vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia

Rad z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia sa moze uplatiovat na vozidld navrhnuté pre
technicky pripustnti maximdlnu hmotnost naloZeného vozidla > 3 000 kg.

Rad z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia sa moZe uplatiiovat aj na vozidld predloZené na
viacstupniové typové schvalovanie alebo na viacstupnové vozidld predloZené na schvalovanie jednotlivého
vozidla.

V tychto pripadoch sa uplatiiujii ustanovenia bodu 2 prilohy XIL

Sacastou toho istého radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia mozu byt iba vozidld, ktoré s
identické, pokial ide o tieto charakteristiky:

a) typ prevodovky (napr. manudlna, automatickd, s plynule menitelnym prevodom);
b) pocet hnacich nprav;

¢) pocet kolies na ndpravu.”;
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24. Bod 5.9 sa nahrddza takto:

25.
26.

27.

,5.9. Rad vozidiel z hladiska periodicky regenerativnych systémov (K))

Stcastou toho istého radu z hladiska periodicky regenerativnych systémov moézu byt iba vozidld, ktoré si
identické, pokial ide o tieto charakteristiky:

a) typ spalovacieho motora: druh paliva, druh spalovania;

b) periodicky regenerativny systém (t. j. katalyzdtor, filter tuhych Castic);

i)

konstrukcia (t. j. typ krytu, druh vzdcneho kovu, druh nosica, hustota komorok);

ii) typ a princip ¢innosti;

iii) objem + 10 %;

iv) umiestnenie (teplota + 100 °C pri druhej najvyssej referencnej rychlosti);

¢) skiigobnd hmotnost kazdého vozidla v rade musi byt nizsia alebo rovnd skdSobnej hmotnosti vozidla
pouzitého na preukazovaciu skasku K, plus 250 kg.*;

Body 5.9.1 a 5.9.2 sa vypustaji;

Bod 6.1 sa nahradza takto:

,6.1. Limitné hodnoty

Za limitné hodnoty sa povazuji hodnoty uvedené v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.%

Ciastkova priloha 1 sa menf takto:

a) Body 1 az 3.5 sa nahrddzaju takto:

o1

2.2.

2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.
2.3.1.2.

2.3.2.

Vseobecné poziadavky

Cyklus, ktory sa mé vykonat, zdvisi od pomeru medzi menovitym vykonom skisobného vozidla
a jeho hmotnostou v pohotovostnom stave minus 75 kg (W/kg), ako aj od maximadlnej rychlosti
vozidla, v,

? "max®

Cyklus, ktory vznikne na zdklade poziadaviek opisanych v tejto ciastkovej prilohe, sa v dalsich
Castiach prilohy nazyva ,uplatnitelny cyklus®.

Klasifikdcia vozidiel

Vozidld triedy 1 s pomerom vykonu a hmotnosti v pohotovostnom stave minus 75 kg, P, < 22
W/kg.

Vozidla triedy 2 s pomerom vykonu a hmotnosti v pohotovostnom stave minus 75 kg > 22, ale
< 34 W/kg.

Vozidld triedy 3 s pomerom vykonu a hmotnosti v pohotovostnom stave minus 75 kg > 34 W/kg.
Vozidld triedy 3 st rozdelené do dvoch podtried podla svojej maximalnej rychlosti v,,..

Vozidld triedy 3a s v, < 120 km/h.

Vozidld triedy 3b s v, > 120 kmj/h.

Vsetky vozidld skisané podla ciastkovej prilohy 8 sa povazuji za vozidla triedy 3.

Skiisobné cykly

Cyklus triedy 1

Uplny cyklus triedy 1 pozostiva z fizy nizkej rychlosti (Low,), fazy strednej rychlosti (Medium,)
a dalsej fazy nizkej rychlosti (Low,).

Fédza nizkej rychlosti Low, je opisand na obrazku A1/1 a v tabulke A1/1.

Faza strednej rychlosti Medium, je opisand na obrdzku A1/2 a v tabulke A1/2.
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3.2. Cyklus triedy 2
3.2.1.  Uplny cyklus triedy 2 pozostiva z fizy nizkej rychlosti (Low,), fazy strednej rychlosti (Medium,), fizy
vysokej rychlosti (High,) a fizy vel'mi vysokej rychlosti (Extra High,).
3.2.2.  Faza nizkej rychlosti Low, je opisand na obrazku A1/3 a v tabulke A1/3.
3.2.3.  Faza strednej rychlosti Medium, je opisand na obrazku Al/4 a v tabulke A1/4.
3.2.4.  Faza vysokej rychlosti High, je opisand na obrdzku A1/5 a v tabulke A1/5.
3.2.5.  Faza velmi vysokej rychlosti Extra High, je opisand na obrazku A1/6 a v tabulke A1/6.
3.3. Cyklus triedy 3
Cyklus triedy 3 je rozdeleny do dvoch podtried zodpovedajicich rozdeleniu vozidiel triedy 3.
3.3.1.  Cyklus triedy 3a
3.3.1.1.  Uplny cyklus pozostiva z fazy nizkej rychlosti (Low,), fizy strednej rychlosti (Medium,), fazy vysokej
rychlosti (High,,) a fizy velmi vysokej rychlosti (Extra High,).
3.3.1.2. Féza nizkej rychlosti Low, je opisand na obrazku A1/7 a v tabulke A1/7.
3.3.1.3. Féza strednej rychlosti Medium,, je opisand na obrazku A1/8 a v tabulke A1/8.
3.3.1.4. Faza vysokej rychlosti High,, je opisand na obrdzku A1/10 a v tabulke A1/10.
3.3.1.5. Faza velmi vysokej rychlosti Extra High; je opisand na obrazku A1/12 a v tabulke A1/12.
3.3.2.  Cyklus triedy 3b
3.3.2.1. Uplny cyklus pozostiva z fizy nizkej rychlosti (Low,), fizy strednej rychlosti (Mediumy,,), fizy
vysokej rychlosti (High,,) a fdzy vel'mi vysokej rychlosti (Extra High,).
3.3.2.2. Féza nizkej rychlosti Low, je opisand na obrazku A1(7 a v tabulke A1[7.
3.3.2.3. Faza strednej rychlosti Medium,, je opisand na obrazku A1/9 a v tabulke A1/9.
3.3.2.4. Faza vysokej rychlosti High,, je opisand na obrdzku A1/11 a v tabulke A1/11.
3.3.2.5. Féza vel'mi vysokej rychlosti Extra High, je opisand na obrdzku A1/12 a v tabulke A1/12.
3.4, Trvanie vietkych fiz
3.4.1.  Vsetky fézy nizkej rychlosti trvaji 589 sekind.
3.4.2.  Vsetky fizy strednej rychlosti trvaji 433 sekind.
3.4.3.  Vsetky fazy vysokej rychlosti trvaji 455 sektnd.
3.4.4.  Vsetky fizy velmi vysokej rychlosti trvaja 323 sekdnd.
3.5. Mestské cykly WLTC
Vozidld OVC-HEV a PEV sa skii§aji pomocou prislusnych cyklov WLTC a mestskych cyklov WLTC
triedy 3a a triedy 3b (pozri ¢iastkova prilohu 8).
Cyklus WLTC v obci pozostdva len z fazy nizkej a strednej rychlosti.”;
b) Nazov bodu 4 sa nahrddza takto:
,Cyklus WLTC triedy 1%
¢) Ndzov obrdzku A1/1 sa nahrddza takto:
,Cyklus WLTC triedy 1, fiza nizkej rychlosti Low,*;
d) Nézov obrdzku A1/2 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 1, fiza strednej rychlosti Medium,*
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Nézov tabulky A1/1 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 1, fiza nizkej rychlosti Low,*;

Nézov tabulky A1/2 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 1, faza strednej rychlosti Medium,*;
Nézov bodu 5 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2%

Nézov obrdzku A1/3 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, fiza nizkej rychlosti Low,"

Nézov obrazku Al/4 sa nahradza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, faza strednej rychlosti Medium,*;
Nézov obrazku A1/5 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, fiza vysokej rychlosti High,*
Nézov obrdzku A1/6 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, fiza velmi vysokej rychlosti Extra High,*
Nézov tabulky A1/3 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, faza nizkej rychlosti Low,"

Nézov tabulky A1/4 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, fiza strednej rychlosti Medium,*;
Nézov tabulky A1/5 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, fdza vysokej rychlosti High,
Nézov tabulky A1/6 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 2, fdza velmi vysokej rychlosti Extra High,*
Nézov bodu 6 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3%

Nézov obrdzku A1/7 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3, faza nizkej rychlosti Low,";

Nézov obrazku A1/8 sa nahradza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3a, faza strednej rychlosti Medium,_ %
Nézov obrazku A1[9 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3b, fiza strednej rychlosti Medium,,*
Nézov obrdzku A1/10 sa nahridza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3a, faza vysokej rychlosti High,,*
Nézov obrazku A1/11 sa nahradza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3b, fiza vysokej rychlosti High,
Nézov obrazku A1/12 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3, fiza velmi vysokej rychlosti Extra High,*
Nézov tabulky A1/7 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3, faza nizkej rychlosti Low,";

Nézov tabulky A1/8 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3a, faza strednej rychlosti Medium,_ %
Nézov tabulky A1/9 sa nahrddza takto:

,Cyklus WLTC triedy 3b, fiza strednej rychlosti Medium,,*
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z)  Nézov tabulky A1/10 sa nahrddza takto:
,Cyklus WLTC triedy 3a, faza vysokej rychlosti High, *
aa) Nazov tabulky A1/11 sa nahrddza takto:
,Cyklus WLTC triedy 3b, fiza vysokej rychlosti High,*
ab) Nazov tabulky A1/12 sa nahrddza takto:
,Cyklus WLTC triedy 3, faza velmi vysokej rychlosti Extra High,*;
ac) V bode 7 sa tabulka A1/13 nahrddza takto:
,Tabulka A1/13
Kontrolné sicty (1 Hz)
Trieda cyklu Féza cyklu Kontrolny ‘s]giie(tﬂ:ie(ll’ol_vl}gh rychlosti
Nizke 11 988,4
Stredné 17 162,8
Trieda 1
Nizke 11 988,4
Spolu 411396
Nizke 11 162,2
Stredné 17 054,3
Trieda 2 Vysoké 24 450,6
Vel'mi vysoké 28 869,8
Spolu 81 536,9
Nizke 11 140,3
Stredné 16 995,7
Trieda 3a Vysoké 25 646,0
Velmi vysoké 29 714,9
Spolu 83 496,9
Nizke 11 140,3
Stredné 17 121,2
Trieda 3b Vysoké 257822
Velmi vysoké 29 714,9
Spolu 83 758,6%
ad) V bode 8.1 sa vypusta prvy odsek za ndzvom;
ae) Bod 8.2.2 sa nahrddza takto:

,8.2.2. Postup zmensenia pre vozidla triedy 2

KedZe problémy stvisiace s jazdnymi vlastnostami sa tykaji vyhradne fiz velmi vysokej rychlosti
cyklov triedy 2 a 3, zmenSenie sa tyka tych casovych intervalov faz velmi vysokej rychlosti, ked sa
predpokladd vyskyt problémov savisiacich s jazdnymi vlastnostami (pozri obrazky A1/15 a A1/16).%
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af) V bode 8.2.3 sa prvy odsek za ndzvom nahradza takto:
,Na obrdzku A1/16 je ako priklad zndzornend zmensend fiza velmi vysokej rychlosti cyklu WLTC triedy 3.5
ag) V bode 8.3 za prvou rovnicou sa text
oy £, £, st prislusné koeficienty jazdného zatazenia, pricom f0 je v N, f1 je v N/(km/h) a {2 je v N/(km/h)?,
™ je prislusnd skasobnd hmotnost v kg,

\7 je rychlost v ¢ase i, v km/h.

i

Cas cyklu i, v ktorom sa vyzaduje maximalny vykon alebo hodnoty vykonu bliZiace sa k maximalnemu
vykonu, je: 764. sekunda pri vozidlach triedy 1, 1 574. sekunda pri vozidlach triedy 2 a 1 566. sekunda pri
vozidldch triedy 3.

sa nahrddza takto:

oy £, £, st prislusné koeficienty jazdného zatazenia, pricom f0 je v N, {1 je v N/(km/h) a {2 je v N/(km/h)2,

™ je prislusnd skasobnd hmotnost v kg,
v, je rychlost v ¢ase i, v km/h,
a, je zrychlenie v Case i, v km/h2

Cas cyklu i, v ktorom sa vyZaduje maximalny vykon alebo hodnoty vykonu bliZiace sa k maximdlnemu
vykonu, je 764. sekunda pri cykle triedy 1, 1 574. sekunda pri cykle triedy 2 a 1 566. sekunda pri cykle
triedy 3.%

ah) Bod 9.1 sa nahrddza takto:

,9.1. Vieobecné poznamky

Tento bod sa uplatiiuje v pripade vozidiel, ktoré si technicky spdsobilé dodrzat rychlostnd krivku
prislusného cyklu uvedenti v bode 1 tejto Ciastkovej prilohy (zdkladny cyklus) pri rychlostiach nizsich
ako ich maximadlna rychlost, ale ktorych maximadlna rychlost je z inych dévodov limitovand na hodnotu
niz8iu nez maximalna rychlost zdkladného cyklu. Tento prislusny cyklus sa oznacuje ako ,zdkladny
cyklus“ a pouziva sa na urcenie cyklu s limitnou rychlostou.

V pripadoch, ked sa uplatiiuje zmensenie podla bodu 8.2, sa zmenseny cyklus pouZiva ako zdkladny
cyklus.

Maximélna rychlost zdkladného cyklu sa oznacuje v,

max,cycle*

Maximdlna rychlost takého vozidla sa oznacuje ako jeho limitnd rychlost v,,,.

Ak sa limitnd rychlost v, uplatiiuje v pripade vozidla triedy 3b, ako je vymedzené v bode 3.3.2, cyklus
triedy 3b sa pouziva ako zdkladny cyklus. To plati aj v pripade, Ze je limitnd rychlost v, nizsia nez
120 km/h.

V pripadoch, ked sa uplatiiuje limitnd rychlost v,,, zdkladny cyklus sa upravi, ako je opisané v bode 9.2,
s cielom dosiahnut pri cykle s limitnou rychlostou rovnakii vzdialenost prejdent v rdmci cyklu, akd je

pri zakladnom cykle.”

ai) Body 9.2.1.1 a 9.2.1.2 sa nahrddzaja takto:

,9.2.1.1. Ak je v, < Vi VZdialenost v ramci fiz strednej rychlosti zakladného cyklu d
a docasného cyklu s limitnou rychlostou d

base,medium

sa vypocita pomocou tejto rovnice za oba cykly:

cap,medium

Vi + Vi- . .
dmedium - Z(ﬁ X (ti _ti—l)); pre 1= 591 az 1 022,

kde:

Vinaxmediom J€ Maximdlna rychlost vozidla vo faze strednej rychlosti, ako je uvedené v tabulke A1/2
pre cyklus triedy 1, v tabulke A1l/4 pre cyklus triedy 2, v tabulke A1/8 pre cyklus triedy 3a
a v tabulke A1/9 pre cyklus triedy 3b.
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9.2.1.2.  Akje v, < V. g vzdialenosti v rdmci faz vysokej rychlosti zdkladného cyklu d,,. 1., @ docasného

cyklu s limitnou rychlostou d,,, ., sa vypocitajii pomocou tejto rovnice za oba cykly:

Vi + Vi- . .
dhigh = Z<(2><73,61) X (ti—ti_l)), prei=1024az1 477

Vinahigh € Maximélna rychlost vozidla vo faze vysokej rychlosti, ako je uvedené v tabulke A1/5 pre
cyklus triedy 2, v tabulke A1/10 pre cyklus triedy 3a a v tabulke A1/11 pre cyklus triedy 3b.%

aj) Vbode 9.2.2 sa druhy odsek za ndzvom nahrddza takto:

,S ciefom vyrovnat rozdiely vo vzdialenosti medzi zdkladnym cyklom a docasnym cyklom s limitnou
rychlostou sa musia k docasnému cyklu s limitnou rychlostou pridat zodpovedajice casové intervaly
s rychlostami v, = v, , ako je opisané v bodoch 9.2.2.1 az 9.2.2.3.

cap?

ak) Nazov bodu 9.2.3.1 sa nahrddza takto:
,Cyklus triedy 1%

al) Ndzov bodu 9.2.3.2 sa nahrddza takto:
,Cyklus triedy 2 a cyklus triedy 3%

am) V bode 9.2.3.2.2 sa rovnica v prvom riadku

— «
"Vmax, medium == Vcap < Vmax, high

nahrddza takto:

“
”Vmax, medium < Vcap < Vmax, high

an) V bode 9.2.3.2.3 sa rovnica v prvom riadku

“«

”Vmax, high <= Vcap < Vmax, exhigh
nahrddza takto:

<v «

»V, max, exhigh )

max, high < Vcap

ao) Doplajt sa tieto body 10 a 10.1:

,10.  Priradenie cyklov vozidlim

10.1. Vozidlo ur¢itej triedy sa skdsa v rdmci cyklu rovnakej triedy, t. j. vozidld triedy 1 v rdmci cyklu triedy 1,
vozidld triedy 2 v rdmci cyklu triedy 2, vozidld triedy 3a v rdmci cyklu triedy 3a a vozidld triedy 3b
v ramci cyklu triedy 3b. Na Ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho tiradu sa viak vozidlo moze
skiiSat v ramci cyklu Ciselne vysSej triedy, napriklad vozidlo triedy 2 sa moze skdsat v rdmci cyklu
triedy 3. V tom pripade sa musia reSpektovat rozdiely medzi triedami 3a a 3b a cyklus sa moze
zmensit v stlade s bodmi 8 az 8.4.%

28. Ciastkové priloha 2 sa nahradza takto:

,Ciastkovd priloha 2

Volba prevodového stupiia a urenie bodu preradenia pri vozidlich vybavenych manudlnymi
prevodovkami

1. Vseobecny pristup
1.1. Postupy radenia opisané v tejto Ciastkovej prilohe sa vztahujii na vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami.

1.2. Predpisané prevodové stupne a body preradenia st zaloZené na rovnovahe medzi vykonom poZadovanym na
prekonanie jazdného odporu a na zrychlenie a vykonom, ktory poskytuje motor pri vSetkych moznych
prevodovych stuptioch v Specifickej faze cyklu.

1.3. Vypocet na urcenie prevodovych stupiiov, ktoré sa majii pouzit, je zaloZeny na otdckach motora a krivkich
vykonu pri plnom zatazeni v zdvislosti od otd¢ok motora.
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1.4. V pripade vozidiel vybavenych prevodovkou s dvoma rozsahmi (nizkym a vysokym) sa pri urcovani
prevodovych stuptiov, ktoré sa maji pouzit, berie do tvahy iba rozsah urceny na beznt jazdnd prevadzku.
1.5. Predpisy tykajtce sa ovlddania spojky sa neuplatiiuji v pripade, Ze spojka je ovlddand automaticky bez potreby
zapnutia alebo vypnutia vodi¢om.
1.6. Tato Ciastkova priloha sa nevztahuje na vozidld skisané v stlade s ¢iastkovou prilohou 8.
2. Pozadované udaje a predbezné vypocty

Na urcenie prevodovych stupiiov, ktoré sa maju pouZif pri vykondvani jazdného cyklu na vozidlovom
dynamometri, st potrebné tieto daje a vykonanie tychto vypoctov:
a) P_., maximdlny menovity vykon motora stanoveny vyrobcom (kW);

rated’

b) n,,., menovité oticky motora stanovené vyrobcom ako oticky motora, pri ktorych motor vyvinie svoj
maximdlny vykon (min);

¢) 1, volnobezné oticky (min™).

Hodnota ny, sa meria najmenej 1 mintitu pri rychlosti odberu vzoriek najmenej 1 Hz, s motorom v chode
v zohriatom stave, s radiacou pakou v polohe ,neutrdl® a so zapnutou spojkou. Podmienky tykajiice sa
teploty, periférnych a pomocnych zariadeni atd. s rovnaké ako podmienky opisané v Ciastkovej prilohe 6
pri skuiske typu 1.

Hodnota, ktord sa md pouzivat v tejto Ciastkovej prilohe, je aritmetickym priemerom za ¢as merania,
zaokriihlenym alebo skratenym na najblizsich 10 min;

d) ng, pocet prevodovych stupiiov na jazdu vpred.

Prevodové stupne na jazdu vpred v rozsahu prevodovky uréenom na beznt jazdnid prevadzku sa Cisluja
v zostupnom poradi pomeru medzi otdickami motora v min' a rychlostou vozidla v km/h. Prevodovy
stupeti 1 je prevodovy stupefi s najvy$sim pomerom, prevodovy stupeil ng je prevodovy stupeii s najnizim
pomerom. Hodnota ng uddva pocet prevodovych stupiiov na jazdu vpred;

e) (n/v), pomer ziskany vydelenim otd¢ok motora n rychlostou vozidla v pri kazdom prevodovom stupni i,
pre i aZ po hodnotu ng,_, [min'/(km/h)]. Hodnota (n/v), sa vypocita pomocou rovnic uvedenych v bode 8
¢iastkovej prilohy 7;

f) f, f,, f,, koeficienty jazdného zataZenia vybrané na skdsanie, pricom f0 je v N, f1 je v N/(km/h) a {2 je v N/
(km/h)%;
g) nmax

N = Ngs gy Maximdlne otdcky motora, pri ktorych sa dosiahne 95 % hodnoty menovitého vykonu
(min-1).

Ak hodnotu ny, ., nie je mozné urcit, pretoze otdcky motora sd limitované na nizsiu hodnotu n;, pre

vSetky prevodové stupne, a plné zatazenie je vysSie nez 95 % hodnoty menovitého vykonu, nys ., sa
stanovi na hodnotu n,.

Doaxa = (n/v)(ngmax) x Vmax,cycle

Npags = (n/V)(ngmax) X Vmax,vehicle

kde:
ng, ... je vymedzené v bode 2 pism. i),
Vimaxcydle je maximdlna rychlost na rychlostnej krivke vozidla v stilade s ¢iastkovou prilohou 1 (kmjh),

je maximdlna rychlost vozidla podla bodu 2 pism. i) (km/h),

Vmax,vehicle

(n/v)(ng,,..) je pomer ziskany vydelenim otdok motora n rychlostou vozidla v pri prevodovom stupni

NG, gy [min™ !/ (km/h)],

0, je najvyssia z hodnot n,,, n,,, an, ., (min');

h) P, (n), krivka vykonu pri plnom zatazeni v rozsahu otd¢ok motora.
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Krivka vykonu musi obsahovat dostato¢ny pocet saborov udajov (n, P, ), aby sa body leZiace medzi po
sebe iddcimi subormi tdajov dali vypocitat linedrnou interpoldciou. Odchylka linedrnej interpoldcie od
krivky vykonu pri plnom zataZeni v stlade s prilohou XX nesmie presahovat 2 %. Prvy stbor tidajov musi
obsahovat hodnotu otd¢ok motora n_;, . « [POzri pismeno k) ods. 3] alebo niZsiu. Posledny stibor tidajov
musi obsahovat hodnotu otdc¢ok motora n,,, alebo vyssiu. Rozdiely medzi sibormi tdajov nemusia byt

max

rovnaké, ale vietky sibory dajov sa musia zaznamenat.
Stbory tdajov a hodnoty P_, ., a n_,, sa ziskaji z krivky vykonu udévanej vyrobcom.

Vykon pri plnom zafazeni dosahovany pri otickach motora, na ktoré sa nevzfahuji ustanovenia
prilohy XX, sa stanovi v stlade s metédou opisanou v prilohe XX;

i) stanovenie ng,...V...
ng, ... prevodovy stupeii, pri ktorom sa dosiahne maximdlna rychlost vozidla a ktory sa stanovi takto:

ng — 2), potom:

max(
ngvmax = Hg a Vmax = Vmax(ng)l

max(

ngvmax = ng - 1 a Vmax = Vmax(ng - ]‘)’

inak’ ngvmax = ng - 2 a Vmax = Vmax(ng - 2)
kde:
Voae(DQ) je rychlost vozidla, pri ktorej sa pozadovany vykon pri jazdnom zatazeni rovnd dosiahnu-

telnému vykonu P, na prevodovom stupni ng. Pozri obrazok A2[1a,

wot?
V,..ng — 1) je rychlost vozidla, pri ktorej sa pozadovany vykon pri jazdnom zataZeni rovnd dosiahnu-

telnému vykonu P, na najblizSom nizZSom prevodovom stupni (prevodovy stupeil ng — 1).
Pozri obrazok A2/1b,

V,.ng—2) je ’r)'fchlost’ vozidla, pri ktorej sa pozadovany vykon pri jazdnom zataZeni rovnd dosiahnu-
telnému vykonu P, , na prevodovom stupni ng — 2.

Na stanovenie hodnét v, a ng_  sa pouziju hodnoty rychlosti vozidla zaokrihlené na jedno desatinné
miesto.

Pozadovany vykon pri jazdnom zatazeni (kW) sa vypocita pomocou tejto rovnice:

fo x v+ xv24+1, x v3
3600

Prequired =

kde:

v je uvedend rychlost vozidla (km/h).

Dosiahnutelny vykon pri rychlosti vozidla v, na prevodovom stupni ng — 1 alebo ng — 2 sa dd urcit

z krivky vykonu pri plnom zatazeni P_ (n) pomocou tychto rovnic:
N, = (0fv),, X V().
N1 = (n/v)ng-l X V(g — 1),
N2 = (n/V)ng- 2 % V(g — 2)
a zniZenim hodnoét vykonu v ramci krivky vykonu pri plnom zatazeni o 10 %.

Opisand metoda sa v pripade potreby rozsiri aj na este nizsie prevodové stupne, t. j. ng — 3, ng — 4 atd.
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Ak sa na tcely obmedzenia maximadlnej rychlosti vozidla obmedzia maximdlne otdicky motora na hodnotu
n,,, ktord je niZ$ia nez oticky motora zodpovedajiice priese¢niku krivky vykonu pri jazdnom zatazeni
a krivky dosiahnutelného vykonu, potom:

NGymax = M8max @ Vinax = Miim / (n/V)(ngmax)'

Obrdzok A2/1a

Priklad, ked je ng . najvyssim prevodovym stupfiom
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Obrdzok A2/1b

Priklad, ked je ng,.. druhym najvys$sim prevodovym stupfiom
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j) Vyltcenie redukéného (plazivého) prevodového stupiia
Prevodovy stupen 1 sa mozZe na Zziadost vyrobcu vylacit, ak st splnené vietky tieto podmienky:
1. rad vozidla je typovo schvéleny na tahanie pripojného vozidla;
2. (), % (Vg [ D ) > 6,74

3' (n/V)Z x (Vmax / n95_high) > 3!851
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4. vozidlo s hmotnostou m, vymedzenou podla nasledujicej rovnice je schopné dat sa do pohybu
z pokoja za Cas do 4 sektnd na ceste so stipanim najmenej 12 % pri piatich samostatnych pokusoch
pocas 5 mindat,

m, =my + 25 kg + (MC - m,, — 25 kg) x 0,28

(faktor 0,28 v uvedenej rovnici sa pouziva pre vozidld kategérie N s celkovou hmotnostou vozidla do
3,5 tony a v pripade vozidiel kategérie M sa nahradi faktorom 0,15),

kde:

v maximadlna rychlost vozidla, ako je $pecifikovand v bode 2 pism. i). V pripade uvedenych
podmienok 3 a 4 sa pouzije iba hodnota v, urcend z priese¢nika krivky pozadovaného
vykonu pri jazdnom zataZen{ a krivky dosiahnutelného vykonu prislusného prevodového
stupfia. Hodnota v, vyplyvajica z obmedzenia oti¢ok motora, ktoré brini tomuto
priese¢niku kriviek, sa nepouZije,

(n/v)(ng,..) je pomer ziskany vydelenim otd¢ok motora n rychlostou vozidla v pri prevodovom
stupni ng,.. [min/(km/h)],

je hmotnost v pohotovostnom stave (kg),

MC je celkovd hmotnost sipravy (celkovd hmotnost vozidla + maximdlna hmotnost
pripojného vozidla) (kg).

V tomto pripade sa pri vykondvani jazdného cyklu na vozidlovom dynamometri nepouziva prevodovy
stupefi 1 a prevodové stupne sa precisluji tak, Ze sa zacina druhym prevodovym stupfiom ako
prevodovym stupiiom 1.

k) Vymedzenie n

‘min_drive

N, arve SO Minimdlne otdcky motora pri pohybe vozidla (min),
1. pre ngcar = 1’ nminidrivc = 1’lidlc
2. pre n,,, =2

i) v pripade prechodu z prvého na druhy prevodovy stuperi:

n = 1,15 x ny.;

‘min_drive

ii) v pripade spomalenia aZ po zastavenie:

n

‘min_drive = Digler
iii) v pripade vSetkych ostatnych jazdnych podmienok:

n = 0,9 X Jo

‘min_drive

3. pren,, >2san stanovi takto:

gear min_drive

= Ny, + 0,125 x (0,4 — Niy,)-

nmin_drive

Této hodnota sa oznacuje 0, give cor
Konecny vysledok pre n, . .. sa zaokriihli na najblizsie celé ¢islo. Priklad: 1 199,5 sa zaokrthli na 1 200,
1 199,4 sa zaokrthlina 1 199.

Hodnoty vysSie nez n;, g « S& MOZU pouzZit pre n,, > 2, ak o to poziada vyrobca. V tomto pripade
moze vyrobca $pecifikovat jednu hodnotu pre fizy zrychlovania/konstantnej rychlosti (n a int
hodnotu pre fizy spomalovania (n

min_drive_up)

min_drive_down) .
Vzorky, ktoré maji hodnoty zrychlenia > — 0,1389 m/s? patria do fiz zrychlovania/konstantnej rychlosti.
alebo

Okrem toho moze vyrobca pre tivodny casovy Usek (t

S sart_phase) UICIt vysie hodnoty (n
pre hodnoty n

afalebo 0, give up PTE Ny > 2, NeZ bolo uvedené.

min_drive_start a/

nmin_drive_up_star[ min_drive gear
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Uvodny casovy tsek $pecifikuje vyrobca, ale nesmie presiahnut fazu nizkej rychlosti v ramci cyklu a musi
sa skoncit vo fze zastavenia, aby pocas krdtkej jazdy nedoslo k zmene hodnoty n, ;. .
Vsetky individudlne zvolené hodnoty n,; 4. musia byt rovné alebo vyssie nez hodnota n;, g .o ale
nesmt presiahnut hodnotu (2 % 0 4 w)-
Véetlfy individudlne zvolené hodnoty N 4. @ tyu phaee 3 Uvedd vo vsetkych prislusnych protokoloch
o skuske.
Iba hodnota n_; 4. S8 pouZije ako dolny limit pre krivku vykonu pri plnom zatazeni v sulade
s bodom 2 pism. h). -
) T™, skasobnd hmotnost vozidla (kg).
3. Vypocet pozadovaného vykonu, oti¢ok motora, dosiahnutelného vykonu a moznych prevodovych stupiiov,
ktoré sa majt pouZit.
3.1. Vypocet pozadovaného vykonu
Vykon pozadovany na prekonanie jazdného odporu a na zrychlenie sa pre kazda sekundu j krivky cyklu
vypocita pomocou tejto rovnice:
> (foxvi—f—flxvf—i-fzxvj;) kr x a; X v; x TM
el 3600 3600
kde:
equiej  j€ PoZadovany vykon v sekunde j (kW),
a je zrychlenie vozidla v sekunde j (m/s?) a vypocita sa takto:
(Vi1 —v)
4 ="
3,6 X (t1 ~ 1)
kr je faktor zohladnujiici zotrvacny odpor pohonnej sustavy pocas zrychlenia a je nastaveny na
hodnotu 1,03.
3.2. Stanovenie ota¢ok motora
Pri kazdej rychlosti v; < 1 km/h sa predpokladd, Ze vozidlo je v pokoji a otdcky motora st nastavené na
hodnotu n,,,. Radiaca péka je v polohe ,neutrdl” so zapnutou spojkou, s vynimkou 1 sekundy pred zaciatkom
zrychlovania z pokoja, ked sa nastavi prvy prevodovy stupefi s vypnutou spojkou.
Pri kazdej rychlosti v; > 1 km/h na krivke cyklu a kazdom prevodovom stupni i, i = 1 aZ ng,,,, sa otdcky
motora n;; vypocitajii pomocou tejto rovnice:
n; = (nfv), x Y
Vypocet sa vykond s ¢islami s pldvajiicou desatinnou Ciarkou, bez zaokrihlovania vysledkov.
3.3. Vyber moznych prevodovych stupiiov podla oti¢ok motora

Na jazdu podla rychlostnej krivky pri rychlosti v, sa mozu vybrat tieto prevodové stupne:

<n.<n

min_drive = “1ij = ““max1?

a) vSetky prevodové stupne i < ng, ., kde n

b) vietky prevodové stupne i = ng ., kde n n,<n

. .S n.. ;
min_drive = “1ij = ““max2’

¢) prevodovy stupefi 1, ak n,; <n

'min_drive*

Ak a; < 0 an;; < ng, n;; sa nastavi na hodnotu ny, a spojka sa vypne.

Ak a; > 0 a n;; < max [1,15 x ng, minimdlne oticky motora krivky P, (n)], n;; sa nastavi na maximum
hodnoty 1,15 x ny, alebo (n/v); x v; a spojka sa nastavi na ,nedefinované".

Pojem ,nedefinované“ sa tyka kazdého stavu spojky medzi ,vypnutd“ a ,zapnutd“ v zdvislosti od konkrétnej
konstrukcie motora a prevodovky. V tomto pripade sa mozu skutocné otacky motora lisit od vypocitanych
ota¢ok motora.
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3.4. Vypocet dosiahnutelného vykonu

Dosiahnutelny vykon pri kazdom moznom prevodovom stupni i a kazdej hodnote rychlosti vozidla na krivke
cyklu v; sa vypocita pomocou tejto rovnice:

je menovity vykon (kW),

Pavailablcii,j = Pwot (ni,j) x (1 - (SM + ASM))

je vykon dosiahnutelny pri n;; pri plnom zataZeni, z krivky vykonu pri plnom zatazeni,

SM  je bezpetnostnd rezerva, ktord zohladiuje rozdiel medzi krivkou vykonu pri plnom zataZeni

v stabilnom stave a vykonom pouzite[nym v prechodnom stave. Hodnota SM je nastavend na 10 %,

ASM je doplnkovd bezpecnostnd rezerva vykonu, ktord sa moze pouZif na Ziadost vyrobcu.

Vyrobca na poziadanie poskytne hodnoty ASM [v percentich zniZenia vykonu pri plnom zafaZeni motora
(wot)] spolu so stibormi tdajov pre P, (n), ako je uvedené v priklade v tabulke A2/1. Medzi po sebe idicimi
tdajovymi bodmi sa pouzije linedrna interpoldcia. ASM je obmedzend na 50 %.

Uplatnenie ASM si vyzaduje stihlas schvalovacieho tradu.

Tabulka A2/1

n Pwot P aitae
SM percenta ASM percentd

min~! kw kw

700 6,3 10,0 20,0 4,4
1 000 15,7 10,0 20,0 11,0
1 500 32,3 10,0 15,0 24,2
1 800 56,6 10,0 10,0 45,3
1900 59,7 10,0 5,0 50,8
2 000 62,9 10,0 0,0 56,6
3 000 94,3 10,0 0,0 84,9
4 000 125,7 10,0 0,0 113,2
5 000 157,2 10,0 0,0 141,5
5700 179,2 10,0 0,0 161,3
5 800 180,1 10,0 0,0 162,1
6 000 174,7 10,0 0,0 157,3
6 200 169,0 10,0 0,0 152,1
6 400 164,3 10,0 0,0 147,8
6 600 156,4 10,0 0,0 140,8
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3.5. Stanovenie moznych prevodovych stupiiov, ktoré sa majii pouzit
Mozné prevodové stupne, ktoré sa majli pouZit, sa stanovia za tychto podmienok:
a) st splnené podmienky uvedené v bode 3.3; a

b) pren,, >2,ak P > P

gear available_i,j required,j*

Prvy pouzity prevodovy stupeil pre kazdi sekundu j krivky cyklu je najvyssi mozny kone¢ny prevodovy
stupen i, Pri Starte z pokoja sa pouzije len prvy prevodovy stupei.

Najniz${ mozny konecny prevodovy stupen je i

4.  Dopliujice poziadavky na zmeny afalebo tipravy pouZivania prevodovych stupiiov

Vyber prvého prevodového stupna sa kontroluje a modifikuje, aby sa zabrdnilo prili§ castej zmene
prevodového stupiia a aby sa zabezpecila ovladatelnost a praktickost.

Fdza zrychlovania je Casovy usek dlhsi nez 2 sekundy s rychlostou vozidla > 1 km/h a plynulym zvy$ovanim
rychlosti vozidla. Fiza spomalovania je casovy tsek dlhsi nez 2 sekundy s rychlostou vozidla > 1 km/h
a plynulym zniZzovanim rychlosti vozidla.

Zmeny afalebo tpravy sa vykonaju podla tychto poziadaviek:

a) Ak sa prevodovy stupen vy$§i o jeden krok (n + 1) vyzaduje iba na 1 sekundu a predchddzajice
a nasledujtice prevodové stupne st rovnaké (n), alebo jeden z nich je o jeden krok nizsi (n — 1), prevodovy
stupenl (n + 1) sa zmeni na prevodovy stupen n.

Priklady:

postupnost prevodovych stupniovi— 1, i, i — 1 sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-1,
postupnost prevodovych stupiov i — 1, i, i — 2 sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-2,
postupnost prevodovych stupniov i — 2, i, i — 1 sa nahradi postupnostou:
i-2,i-1,i-1.

Prevodové stupne pocas zrychlovania pri rychlostiach vozidla > 1 km/h sa musia pouzZivat najmenej pocas
2 sekiind (napr. postupnost prevodovych stupniov 1, 2, 3, 3, 3, 3, 3 sa nahradi postupnostou 1, 1, 2, 2, 3, 3, 3).
Tato poziadavka sa nevztahuje na preradovanie na niz$f prevodovy stupeil pocas fizy zrychlovania. Takéto
preradovanie na niz§{ prevodovy stupeil sa zmeni podla bodu 4 pism. b). Pocas fiz zrychlovania sa
prevodové stupne nesmii preskocit.

Preradovanie na vy$si prevodovy stupen po dvoch stupiioch je vSak povolené pri prechode z fizy
zrychlovania na fizu konstantnej rychlosti, ak trvanie fazy konstantnej rychlosti prekracuje 5 sekiind.

b) Ak sa pocas fizy zrychlovania vyZaduje preradenie na niz$i prevodovy stupefi, zaznamend sa prevodovy
stupen, na ktory bolo potrené preradit (i,). Pociato¢ny bod postupu zmeny je vymedzeny bud poslednou
sekundou pred identifikdciou hodnoty i, alebo pociatoénym bodom fizy zrychlovania, ak vsetky predché-
dzajiice Casové vzorky obsahuju prevodové stupne > iy Potom sa vykond tato kontrola:

Pri spitnom postupe od konca fizy zrychlovania sa zisti posledny vyskyt 10-sekundového okna
obsahujticeho hodnotu i, na bud najmenej 2 po sebe idiice sekundy, alebo najmenej 2 jednotlivé sekundy.
Posledné pouzitie ip; v tomto okne vymedzuje konecny bod postupu korekcie. Medzi zaciatkom a koncom
casového tseku korekcie sa vietky poziadavky na prevodové stupne vysSie nez i, zmenia na
poziadavku ip.

Od konca ¢asového tseku korekcie po koniec fazy zrychlovania sa kazdé preradenie na nizsi prevodovy
stupent s trvanim iba jednu sekundu odstrdni, ak i$lo o preradenie na niz8{ prevodovy stupen o jeden krok.
Ak i8lo o preradenie na nizsi prevodovy stupefi o dva kroky, vSetky poziadavky na prevodové stupne vyssie
nez alebo rovné iy, az po posledny vyskyt i, sa koriguja na (ips + 1).
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Tato kone¢nd korekcia sa tiez uplatiiuje od pociatoného bodu po koniec fzy zrychlovania, ak nebolo
zistené Ziadne 10-sekundové okno obsahujtice hodnotu i, na bud najmenej 2 po sebe idiice sekundy, alebo
najmenej 2 jednotlivé sekundy.

Priklady:

i) Ak povodne vypocitané pouzitie prevodovych stuptiov je:
2,2,3,[3,4,4,4,4,3,4,4,4,4,4, 4 3,4 4 4
pouzitie prevodovych stupiiov sa zmeni na:
2,2,3,33,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,4 4 4

ii) Ak povodne vypocitané pouzitie prevodovych stupriov je:
2,2,3,[3,4,4,3,4,4,4,4,4,4], 4,4, 4, 4,3, 4,
pouzitie prevodovych stupiiov sa zmeni na:
2,2,3,3,3,3,3,4,4,4,4,4,4,4,4, 4,4, 4, 4

iiiy Ak povodne vypocitané pouzitie prevodovych stupriov je:
2,2,3,(3,4,4,4,4,4,4,4,4,4],4,4,4,3,3, 4,
pouzitie prevodovych stupiiov sa zmeni na:
2,2,3,3,3,3,3,3,33,3,3,3,3,3,3,3,3, 4

V uvedenych prikladoch st prvé 10-sekundové oknd vyznacené hranatymi zdtvorkami.

Podciarknuté prevodové stupne (napr. 3) oznacuji pripady, ktoré by mohli viest k zmene predchddzajiiceho
prevodového stupna.

Této korekcia sa nevykond pre prevodovy stupeii 1.
¢) Ak sa v priebehu ¢asovej postupnosti 1 az 5 sekind pouZije prevodovy stupen i a prevodovy stupeil pred
touto postupnostou je o jeden krok niz$i a prevodovy stupeil po tejto postupnosti je o jeden alebo dva
kroky niz§i nez prevodovy stupefi pocas tejto postupnosti alebo prevodovy stupen pred touto
postupnostou je o dva kroky nizsi a prevodovy stupeil po tejto postupnosti je o jeden krok niZ$i nez
prevodovy stupeni pocas tejto postupnosti, prevodovy stupefl pouZzity pre tito postupnost sa zmeni na
maximdlny z prevodovych stupriov pouZitych pred touto postupnostou a po nej.
Priklady:
i) postupnost prevodovych stupriovi— 1, i, i — 1 sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-1,
postupnost prevodovych stupiiov i — 1, i, i — 2 sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-2,
postupnost prevodovych stupfiov i — 2, i, i — 1 sa nahrad{ postupnostou:
i-2,i-1,i-1.
ii) Postupnost prevodovych stupiiov i — 1, i, i, i — 1sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-1,i-1,
postupnost prevodovych stuptiov i — 1, i, i, i — 2 sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-1,i-2,
postupnost prevodovych stupiiov i — 2, i, i, i — 1 sa nahrad{ postupnostou:
i-2,i-1,i-1,i—-1.
iij) Postupnost prevodovych stupiiovi— 1, 1,1, i, i — 1 sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,
postupnost prevodovych stuptiovi— 1, i, i, i, i — 2 sa nahradi postupnostou:
i-1,i-1,i-1,i-1,i- 2,
postupnost prevodovych stupfiovi— 2, 1,1, i, i — 1 sa nahradi postupnostou:

i-2,i-1,i-1,i-1,i-1,
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i-2,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1.
Vo vietkych pripadoch i) az v) musi byt splnend podmienka i—1 =1,
d) Pri prechode z fizy zrychlovania alebo fizy konstantnej rychlosti na fizu spomalovania sa nevykond Ziadne

preradenie na vys3i prevodovy stupefi, ak je prevodovy stuperi vo fize nasledujiicej po faze spomalovania
niz§i nez prevodovy stupefi, na ktory sa malo vykonat preradenie na vyssi prevodovy stupen.

Priklad:

Ak v, <v,, av,, <V, aprevodovy stupeil i = 4 a prevodovy stupeni (i + 1 = 5) a prevodovy stupen
(i + 2 = 5), potom prevodovy stupen (i + 1) a prevodovy stuperi (i + 2) sa nastavia na 4, pokial prevodovy
stupen pre fizu nasledujicu po fize spomalovania je 4 alebo nizi. Pre vetky nasledujiice body priebehu
cyklu s prevodovym stupiom 5 v rdmci fdzy spomalovania sa prevodovy stupen takisto nastavi na 4. Ak
prevodovy stupeti nasledujici po fize spomalovania je 5, vykona sa preradenie na vy3si prevodovy stupeni.

Ak pocas prechodu a pociatocnej fizy spomalovania ide o preradenie na vys§i prevodovy stupen
0 2 stupne, vykond sa preradenie na vys§i prevodovy stupen o 1 stupen.

V rdmci fizy spomalovania sa nevykond Ziadne preradenie na vyssi prevodovy stupen.

) Pocas fazy spomalovania sa prevodové stupne s n
pod hodnotu n

> 2 pouzivaja tak dlho, kym otdcky motora neklesnt

gear

‘min_drive®

Pocas fidzy spomalovania sa pouZije 2. prevodovy stupen pri kritkej jazde v rdmci cyklu (nie na konci
kratkej jazdy), az kym otdcky motora neklesnd pod hodnotu (0,9 x ny,).

Ak otdcky motora klesnii pod hodnotu n,y,, spojka sa vypne.

Ak je fiza spomalovania poslednou castou krdtkej jazdy tesne pred fdzou zastavenia, pouZzije sa
2. prevodovy stupen, az kym otdcky motora neklesnt pod hodnotu n,g,.

f) Ak dfzka postupnosti prevodovych stupiiov medzi dvomi postupnostami prevodovych stupiiov v dizke
3 sekundy alebo viac pocas fizy spomalovania je iba 1 sekunda, nahradi sa prevodovym stupniom 0
a spojka sa vypne.

Ak dfzka postupnosti prevodovych stupfiov medzi dvomi postupnostami prevodovych stupiiov v dizke
3 sekundy alebo viac pocas fizy spomalovania je 2 sekundy, pocas prvej sekundy sa nahradi prevodovym
stupfiom 0 a pocas druhej sekundy prevodovym stupiiom, ktory nasleduje po ¢asovom tseku dvoch
sekdnd. Spojka sa pocas prvej sekundy vypne.

Priklad: Postupnost prevodovych stupiiov 5, 4, 4, 2 sa nahradi postupnostou 5, 0, 2, 2.

Tato poziadavka sa uplatiiuje iba v pripade, Ze prevodovy stupe, ktory nasleduje po ¢asovom tseku dvoch
sekdnd, je > 0.

Ak za sebou nasleduju viaceré postupnosti prevodovych stupiiov s trvanim 1 alebo 2 sekundy, vykonaja sa
takéto zmeny:

Postupnost prevodovych stupiiov i, i,1,i—1,i—1,i- 2 alebo i, i,1,i—1,i-2,i-2sazmeninai i i 0,
i—2,i—-2.

Postupnosti prevodovych stuptiov, ako st i, 1,1, i—1,i—2,i- 3 alebo i, i,1,i - 2,1- 2, i - 3, pripadne iné
mozné kombindcie sa zmenia na i, 1,1, 0,i— 3,1 - 3.



27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/195

Této zmena sa uplatni aj v pripade postupnosti prevodovych stupiov, ked je zrychlenie > 0 pocas prvych
dvoch sekind a < 0 pocas tretej sekundy alebo ked je zrychlenie = 0 pocas poslednych dvoch sekind.

Extrémne konstrukcie prevodoviek umoZiiuji, aby postupnosti prevodovych stupiiov v dizke
1 alebo 2 sekundy, ktoré nasleduji za sebou, trvali spolu az 7 sekdnd. V takych pripadoch sa uvedend
korekcia v druhom kroku doplni tymito poziadavkami na zmenu:

Postupnost prevodovych stupniov j, 0,1, 1,i— 1,k kedj> i+ 1)ak < (i—1), sazmeninaj, 0,i—-1,i—-1,
i -1,k ak je prevodovy stupein (i — 1) o jeden alebo dva kroky nizsi nez i, pre 3. sekundu tejto
postupnosti (po prevodovom stupni 0).

max

Ak je prevodovy stupenn (i — 1) o viac ako dva kroky niz$i nez i, pre 3. sekundu tejto postupnosti,
postupnost prevodovych stupniov j, 0,1, i,i— 1,k kedj> (i + 1)ak < (i—1), sazmeninaj, 0, 0, k, k, k.

Postupnost prevodovych stupniov j, 0, 1,1, i—2,k, kedj> i+ 1)ak < (i—2), sazmeninaj, 0,i-2,i-2,
i - 2, k, ak prevodovy stuperi (i — 2) je o jeden alebo dva kroky nizsi nez i, pre 3. sekundu tejto
postupnosti (po prevodovom stupni 0).

Ak je prevodovy stupefi (i — 2) o viac ako dva kroky nizsi nez i, pre 3. sekundu tejto postupnosti,
postupnost prevodovych stupniov j, 0,1, i,i— 2,k kedj> (i + 1) ak < (i—2), sazmeninaj, 0, 0,k k, k.

Vo vetkych pripadoch uvedenych v tomto pododseku sa pouzije vypnutie spojky (prevodovy stupen 0) na
1 sekundu s ciefom zabrdnit privelmi vysokym otickam motora pocas tejto sekundy. Ak toto nie je
problémom a ak o to poziada vyrobca, je povolené pocas nasledujiicej sekundy priamo pouzif nizsi
prevodovy stupen namiesto prevodového stupnia 0 na preradenie na nizsi prevodovy stupeii az o 3 kroky.
PouZitie tejto moZnosti sa musi zaznamenat.

Ak je faza spomalovania poslednou Castou kratkej jazdy tesne pred fizou zastavenia a posledny prevodovy
stupefi > 0 pred fizou zastavenia sa pouZije najviac na 2 sekundy, namiesto toho sa pouZije prevodovy
stupeti 0, radiaca paka je v polohe ,neutrdl“ a spojka je zapnuta.

Priklady: Postupnost prevodovych stuptiov 4, 0, 2, 2, 0 na poslednych 5 sekdnd pred fizou zastavenia sa
nahradi postupnostou 4, 0, 0, 0, 0. Postupnost prevodovych stupriov 4, 3, 3, 0 na posledné 4 sekundy
pred fdzou zastavenia sa nahrad{ postupnostou 4, 0, 0, 0.

Pocas tychto fiz spomalovania sa nesmie preradit z vysSicho prevodového stupiia na prvy prevodovy
stupen.

5. Bod 4 pism. a) aZ f) sa musia uplatilovat postupne a v kazdom pripade sa pritom musi sledovat celd krivka
cyklu. Kedze Gpravami v bode 4 pism. a) az f) sa moZu vytvorit nové postupnosti pouZzitia prevodovych

stupfiov, musia sa tieto nové postupnosti prevodovych stupriov trikrdt skontrolovat a v pripade potreby
upravit.

S cielom umozZnit posidenie sprévnosti vypoltu sa vypocita priemerny prevodovy stupeni pri rychlosti
v 2 1 km/h, zaokrahli sa na 4 desatinné miesta a uvedie sa vo vSetkych prislusnych protokoloch o skaske.”

29. Ciastkové priloha 4 sa menf takto:
a) Bod 2.4 sa nahrddza takto:

,2.4. £, £, £, st koeficienty jazdného zataZenia podla rovnice F = f; + f, x v + f, x v? ur¢ené v stlade s ustano-
veniami tejto Ciastkovej prilohy.

f, je koeficient konstantného jazdného zatazenia a zaokrdhluje sa na jedno desatinné miesto (N),
f, je koeficient jazdného zatazenia prvého rddu a zaokrthluje sa na tri desatinné miesta [N/(km/h)],

f, je koeficient jazdného zatazenia druhého rddu a zaokrdhluje sa na pat desatinnych miest [N/(km/h)2].

Pokial nie je uvedené inak, koeficienty jazdného zafaZenia sa vypocitaji regresnou analyzou pomocou
met6dy najmensich $tvorcov v rozsahu referenénych rychlostnych bodov.*

b) V bode 2.5.3 sa prvy odsek za ndzvom nahrddza takto:

,Ak sa vozidlo skisa na dynamometri v reZime pohonu $tyroch kolies, ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost
vozidlového dynamometra sa nastavi na uplatnitelnt skiSobnt hmotnost.*;
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Vklad4 sa tento bod 2.6:

,2.6. Doplnkové hmotnosti pre nastavenie skiSobnej hmotnosti sa uplatiiujii tak, aby rozloZenie hmotnosti
vozidla bolo priblizne rovnaké ako rozloZenie hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave. V pripade
vozidiel kategérie N alebo osobnych vozidiel odvodenych od vozidiel kategérie N sa doplnkové
hmotnosti rozmiestnia reprezentativnym sposobom a odovodnia sa na poziadanie schvalovacieho tradu.
RozloZenie hmotnosti vozidla sa uvedie vo vietkych prislusnych protokoloch o skiiske a pouzije sa pri
akychkolvek nasledujicich skiskach na stanovenie jazdného zatazenia.*;

Body 3 a 3.1 sa nahradzaju takto:

»3.

3.1.

Vseobecné poziadavky

Vyrobca je zodpovedny za presnost koeficientov jazdného zatazenia a musi ju zabezpecit pri kazdom
sériovom vozidle v rdmci radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia. Tolerancie v rdmci met6d
stanovenia, simuldcie a vypocltu jazdného zataZenia sa nesmd pouZit na podhodnotenie jazdného
zatazenia sériovych vozidiel. Na Ziadost schvalovacieho tiradu sa musi preukdzat presnost koeficientov

ja

zdného zataZenia konkrétneho vozidla.

Celkova presnost, preciznost, rozliSenie a frekvencia merania

Pozadovana celkova presnost merania je takato:

Presnost rychlosti vozidla: £ 0,2 kmj/h pri frekvencii merania najmenej 10 Hz.

b) Cas: minimalna presnost: + 10 ms, minimalna preciznost a rozliSenie: 10 ms.

Presnost kriitiacecho momentu kolesa: pre celé vozidlo + 6 Nm alebo + 0,5 % maximdlneho
nameraného celkového kratiacecho momentu, podla toho, ktord hodnota je vicsia, pri frekvencii
merania najmenej 10 Hz.

Presnost rychlosti vetra: £0,3 m/s pri frekvencii merania najmenej 1 Hz.
Presnost smeru vetra: + 3° pri frekvencii merania najmenej 1 Hz.

Presnost atmosférickej teploty: + 1 °C pri frekvencii merania najmenej 0,1 Hz.
Presnost atmosférického tlaku: 0,3 kPa pri frekvencii merania najmenej 0,1 Hz.

Hmotnost vozidla namerand na tych istych vdhach pred skiskou a po nej: £ 10 kg (¢ 20 kg pri
vozidlich s hmotnostou > 4 000 kg).

Presnost tlaku v pneumatikdch: 5 kPa.

Body 3.2.5, 3.2.6 a 3.2.7 sa nahradzaju takto:

,3.2.5. Rotujtice kolesd

3.2.6.

3.2.7.

Na spravne stanovenie aerodynamického vplyvu kolies musia kolesa skiisobného vozidla rotovat takou
rychlostou, aby sa vyslednd rychlost vozidla rovnala rychlosti vetra £ 3 km/h.

Pohyblivy pds

Na simulovanie pradenia vzduchu pri spodnej Casti karosérie skii§obného vozidla sa musi v aerodyna-
mickom tuneli nachddzat pohyblivy pds siahajici od prednej po zadnd cast vozidla. Rychlost
pohyblivého pasu sa musi rovnat rychlosti vetra + 3 km/h.

Uhol pridenia vzduchu

V deviatich rovnomerne rozloZenych bodoch na ploche dyzy nesmie strednd kvadratickd odchylka uhla

sklonu a a uhla vybocenia p (rovina Y, Z) pri vystupe dyzy presiahnut hodnotu 1°.%

Bod 3.2.12 sa nahrddza takto:

»3.2.12. Presnost merania

Presnost vysledkov merania sily musi byt v rozsahu + 3 N.%
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g) Body 4.1.1.1, 4.1.1.1.1 a 4.1.1.1.2 sa nahrddzajt takto:

,4.1.1.1.  Pripustné veterné podmienky

Maximdlne pripustné veterné podmienky na stanovenie jazdného zataZenia si opisané
v bodoch 4.1.1.1.1 a 4.1.1.1.2.

S cielom vymedzit uplatnite[nost typu anemometra, ktory sa md pouzif, sa urci aritmeticky
priemer rychlosti vetra nepretrzitym meranim rychlosti vetra s pouZitim uzndvaného meteorolo-
gického pristroja na mieste a vo vyske nad povrchom vozovky pozdlz skdsobnej drihy, kde sa
ocakdvajl najreprezentativnejie veterné podmienky.

Ak sa nemo6Zu vykonat skiisky v opa¢nych smeroch na tom istom tseku ski$obnej drahy (napr. na
ovalnej skasobnej drahe s prikdzanym smerom jazdy), odmeria sa rychlost a smer vetra na kazdom
tseku skaSobnej dréhy. V takom pripade vys$ia hodnota aritmetického priemeru nameranej
rychlosti vetra urCuje typ anemometra, ktory sa md pouZif, a niz$ia hodnota aritmetického
priemeru rychlosti vetra urcuje kritérium pre toleranciu odchylky korekcie vetra.

4.1.1.1.1. Pripustné veterné podmienky pri pouZiti staciondrnej anemometrie

Staciondrna anemometria sa pouzije iba v pripade, ked je priemernd rychlost vetra pocas piatich
sekiind nizsia nez 5 m/s a maximdlne rychlosti vetra st niZzsie nez 8 m/s pocas intervalu kratsiecho
nez 2 sekundy. Okrem toho priemernd vektorové zlozka rychlosti vetra na skaSobnej drahe musi
byt nizsia nez 2 mfs pocas kazdého platného péru jézd. Péry jizd, ktoré nesplfajii uvedené
podmienky, sa musia z analyzy vylucit. Akdkolvek korekcia vetra sa vypocita podla bodu 4.5.3. Od
korekcie vetra sa moZe upustit, ked najnizsi aritmeticky priemer rychlosti vetra dosahuje hodnotu
2 m/s alebo niziu.

4.1.1.1.2. Pripustné veterné podmienky pri pouziti palubnej anemometrie
Na skaSanie s palubnym anemometrom sa pouzije zariadenie opisané v bode 4.3.2. Aritmeticky
priemer rychlosti vetra pocas kazdého platného paru jazd na skisobnej drdhe musi byt niZ$i nez
7 mfs a maximalne rychlosti vetra niZsie neZ 10 m/s pocas intervalu dlhsiecho nez 2 sekundy.
Okrem toho priemernd vektorovd zlozka rychlosti vetra na drdhe musi byt nizgia nez 4 m/s pocas
kazdého platného paru jazd. Pary jazd, ktoré nesplnaji uvedené podmienky, sa musia z analyzy
vylagit.;

h) Bod 4.2.1.1 nahraddza takto:
,4.2.1.1. Poziadavky na vyber skiiobného vozidla“;

i)  Vkladaja sa tieto body 4.2.1.1.1 a 4.2.1.1.2:

,4.2.1.1.1. Bez pouzitia metddy interpoldcie
Skasobné vozidlo (vozidlo H) s kombinaciou relevantnych charakteristik jazdného zatazenia (t. j.

hmotnost, aerodynamicky odpor a valivy odpor pneumatik), ktoré dosahuje najvyssiu spotrebu
energie na cyklus, sa vyberie z prislusného radu vozidiel (pozri body 5.6 a 5.7 tejto prilohy).

Ak nie je zndmy aerodynamicky vplyv roéznych kolies v rdmci jedného interpolaného radu
vozidiel, vyber musi byt zaloZeny na najvy$§om predpokladanom aerodynamickom odpore. Na
usmernenie: najvyssi aerodynamicky odpor sa dd predpokladat v pripade kolies s a) najvicsou
Sirkou; b) najva¢sim priemerom a c) najotvorenej$ou konstrukciou (v uvedenom poradi déleZitosti).

Vyber kolesa sa vykond ako doplnok k podmienke najvyssej spotreby energie na cyklus.

4.2.1.1.2. S pouzitim met6dy interpoldcie
Na ziadost vyrobcu sa moze pouzit metdda interpolacie.

V tom pripade sa z radu vozidiel vybert dve skigobné vozidld spinajtice prislusnt poziadavku
daného radu vozidiel.



L 301/198

Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.11.2018

Skiisobné vozidlo H (vehicle high) musi byt vozidlo, ktoré dosahuje vyssiu, podla moznosti
najvyssiu spotrebu energie na cyklus z daného vyberu vozidiel. SkiiSobné vozidlo L (vehicle low)
musi byt vozidlo, ktoré dosahuje nizsiu, podla mozZnosti najnizsiu spotrebu energie na cyklus
z daného vyberu vozidiel.

Vsetky prvky nadstandardného vybavenia afalebo tvaru karosérie, o ktorych sa rozhodne, Ze sa pri
uplatiovani met6dy interpoldcie nebudii brat do twvahy, musia byt identické pre skisobné
vozidld H aj L tak, aby tieto prvky nadstandardného vybavenia v dosledku svojej kombindcie
relevantnych charakteristtk jazdného zafaZenia (t. j. hmotnost, aerodynamicky odpor a valivy
odpor pneumatik) viedli k najvyssej spotrebe energie na cyklus.

V pripade, ked mézu byt jednotlivé vozidld doddvané s dplnou sipravou $tandardnych kolies
a pneumatik a s dplnou sipravou zimnych pneumatik (oznacenych logom hory s troma vrcholmi
a snehovej vlocky) s kolesami alebo bez nich, doplnkové kolesd/pneumatiky sa nepovazuji za
nadstandardné vybavenie.

Na usmernenie: medzi vozidlami H a L by sa mali zachovdvat tieto minimédlne rozdiely
v prislusnych charakteristikdch jazdného zataZenia:

i) hmotnost najmenej 30 kg;

ii) valivy odpor najmenej 1,0 kg/t;

iii) aerodynamicky odpor C;, * A najmenej 0,05 m2

S ciefom dosiahnut dostato¢ny rozdiel medzi vozidlami H a L v konkrétnej prislusnej charakteris-

tike jazdného zatazenia modze vyrobca umelo zhorsit vozidlo H, napriklad uplatnenim vyssej
skisobnej hmotnosti.;

Bod 4.2.1.2 sa nahradza takto:
,4.2.1.2. Poziadavky na rady vozidiel*;

Vkladaji sa tieto body 4.2.1.2.1 az 4.2.1.2.3.4:

,4.2.1.2.1.  Poziadavky na uplatnenie interpola¢ného radu vozidiel bez pouzitia metddy interpolacie

Kritérid, ktorymi sa vymedzuje interpola¢ny rad vozidiel, si uvedené v bode 5.6 tejto prilohy.

4.2.1.2.2.  Poziadavky na uplatnenie interpola¢ného radu vozidiel s pouzitim met6dy interpoldcie si:
a) splnenie kritérif interpola¢ného radu vozidiel uvedenych v bode 5.6 tejto prilohy;
b) splnenie poziadaviek uvedenych v bodoch 2.3.1 a 2.3.2 ¢iastkovej prilohy 6;

¢) vykonanie vypoctov uvedenych v bode 3.2.3.2 ¢iastkovej prilohy 7.

4.2.1.2.3.  Poziadavky na uplatnenie radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia

4.2.1.2.3.1. Na ziadost vyrobcu a po splneni kritérii uvedenych v bode 5.7 tejto prilohy sa vypocitaji
hodnoty jazdného zataZenia vozidiel H a L z interpola¢ného radu vozidiel.

4.2.1.2.3.2. Skusobné vozidld H a L, ako st vymedzené v bode 4.2.1.1.2, sa na tcely radu vozidiel z hladiska
jazdného zafaZenia oznacuja H, a L.

4.2.1.2.3.3. Okrem poziadaviek tykajicich sa interpola¢ného radu vozidiel v bodoch 2.3.1 a 2.3.2 Ciastkovej
prilohy 6 musi byt rozdiel v spotrebe energie na cyklus medzi vozidlami H, a L, z radu vozidiel
z hladiska jazdného zataZenia najmenej 4 % a nesmie presiahnut 35 % na zdklade vozidla H,
pocas celého cyklu WLTC triedy 3.

Ak je vo vozidlich radu z hladiska jazdného zataZenia instalovanych viac prevodoviek, na
stanovenie jazdného zafaZenia sa pouzije prevodovka s najvy$simi stratami vykonu.
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4.2.1.2.3.4. Ak sa rozdiel v jazdnom zatazeni medzi variantmi vozidla, ktory sposobuje rozdiel v treni,

stanovi podla bodu 6.8, vypocita sa novy rad vozidiel z hladiska jazdného zafazenia, ktory
zahfna rozdiel v jazdnom zatazeni vozidla L a vozidla H tohto nového radu vozidiel z hladiska
jazdného zataZenia.

fo,N = fO,R + fO,Delta

fl,N = fl,R + fl,Delta

f2,N = f2,R + f2,Delta
kde:

N st koeficienty jazdného zatazenia nového radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia,

R s koeficienty jazdného zataZenia referencného radu vozidiel z hladiska jazdného
zataZenia,

delta sa vztahuje na koeficienty rozdielu v jazdnom zatazeni stanovené v bode 6.8.1.

)  Body 4.2.1.3 a 4.2.1.3.1 sa nahradzaju takto:

»4.2.1.3.

4.2.1.3.1.

Pripustné kombindcie vyberu skisobného vozidla a poziadaviek na rad vozidiel

V tabulke A4/1 sa uvddzaji pripustné kombindcie vyberu skiisobného vozidla a poziadaviek na rad
vozidiel, ako st opisané v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.1.2.

Tabulka A4/1

Pripustné kombindcie vyberu skii$obného vozidla a poziadaviek na rad vozidiel

4. Metdda interpo-

Poziadavky, ktoré

1. Bez met6dy

2. Metébda interpo-
lacie bez radu vozi-

3. Uplatnenie radu
vozidiel z hladiska

ldcie s pouzitim
jedného radu alebo

sa musia splnit: interpolacie diel z hladiska 7dného zatazent viacerych radov
jazdného zatazenia | J3#CMNO ZARZEMA g idie] 7 hladiska
jazdného zatazenia

Vozidlo pre bod 4.2.1.1.1 bod 4.2.1.1.2 bod 4.2.1.1.2 neuvédza sa

skiisku jazdného

zataZenia

Rad bod 4.2.1.2.1 bod 4.2.1.2.2 bod 4.2.1.2.3 bod 4.2.1.2.2

Dopliiujice ziadne Ziadne ziadne pouzitie stipca 3

,Uplatnenie radu
vozidiel z hladiska
jazdného
zataZenia“ a bodu
4.2.1.3.1

Odvodenie jazdného zatazenia interpolatného radu vozidiel z radu vozidiel z hladiska jazdného
zatazenia

Jazdné zataZenie vozidiel H, afalebo L; sa stanovi podla tejto Ciastkovej prilohy.

Jazdné zataZenie vozidiel H (a L) interpolacného radu vozidiel v rdmci radu z hladiska jazdného
zataZenia sa vypocita podla bodov 3.2.3.2.2 az 3.2.3.2.2.4 ¢iastkovej prilohy 7:

a) s pouzitim tidajov vozidiel Hy a L, radu z hladiska jazdného zatazenia namiesto vozidiel H a L
ako vstupnych ddajov pre rovnice;
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b) s pouzitim parametrov jazdného zafazenia (t. j. skiiSobnd hmotnost, A(C, x A) v porovnani
s vozidlom L, a valivy odpor pneumatik) vozidla H (alebo L) interpola¢ného radu vozidiel ako
vstupnych tdajov pre konkrétne vozidlo;

¢) opakovanim tohto vypoctu pre kazdé vozidlo H a L kazdého interpola¢ného radu vozidiel
v rdmci radu z hladiska jazdného zataZenia.

Interpoldcia jazdného zafaZzenia sa uplatiiuje iba na tie relevantné charakteristiky jazdného
zatazenia, pri ktorych sa zistilo, Ze st v pripade skiiobnych vozidiel L; a H, rozdielne. V pripade

ostatnych relevantnych charakteristk jazdného zafaZenia sa uplatfiuje hodnota platnd pre
vozidlo Hj.

Vozidld H a L interpola¢ného radu vozidiel sa mozu odvodit od réznych radov z hladiska jazdného
zatazenia. Ak rozdiel medzi tymito radmi z hladiska jazdného zatazenia vyplyva z uplatnenia
met6dy delta, pozri bod 4.2.1.2.3.4.%

Body 4.2.1.3.2, 4.2.1.3.3, 4.2.1.3.4 a 4.2.1.3.5 sa vypustaji;
n) Vbode 4.2.1.8.1 sa dopla tento odsek:

,Na Ziadost vyrobcu sa moze pouzit vozidlo po najazdeni minimélne 3 000 km.*
0) Bod 4.2.1.8.1.1 sa vypusta;

p) Bod 4.2.1.8.5 sa nahrddza takto:

,4.2.1.8.5. Rezim dojazdu vozidla pri volnobehu

Ak nastavenia dynamometra nemdZu splfiat kritérid opisané v bode 8.1.3 alebo 8.2.3 z dovodu
nereprodukovatelnych posobiacich sil, vozidlo sa vybavi reZimom dojazdu pri volnobehu. Rezim
dojazdu vozidla pri volnobehu musi schvélit schvalovaci rad a pouZitie tohto rezimu sa uvedie vo
vietkych prislusnych protokoloch o skaske.

Ak je vozidlo vybavené rezimom dojazdu pri volnobehu, tento rezim sa uvedie do ¢innosti pocas
stanovovania jazdného zataZenia a aj na vozidlovom dynamometri.*;

q) Bod 4.2.1.8.5.1 sa vypuista;

1)  Bod 4.2.2.1 sa nahrddza takto:

,4.2.2.1. Valivy odpor pneumatik

Valivy odpor pneumatik sa meria podla prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢. 117, séria zmien 02.
Koeficienty valivého odporu st usporiadané a kategorizované v silade s triedami valivého odporu
v nariadeni (ES) & 1222/2009 (pozri tabulku A4/2).

Tabulka A4/2

Triedy energetickej dcinnosti podfa koeficientov valivého odporu (RRC) pre kategorie
pneumatik C1, C2 a C3 a hodnoty RRC, ktoré sa pouZiji pre tieto triedy energetickej
dcinnosti pri interpoldcii (kg/t)

Trieda energe- Hodnota RRC, ktord sa Hodnota RRC, ktor4 sa Hodnota RRC, ktord sa
tickej Gcin- pouzije pri interpoldcii pre pouzije pri interpoldcii pre pouZije pri interpoldcii pre
nosti pneumatiky kategérie C1 pneumatiky kategérie C2 pneumatiky kategérie C3
A RRC = 5,9 RRC = 4,9 RRC = 3,5
B RRC=7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5
C RRC = 8,4 RRC = 7,4 RRC = 5,5
D Prazdne Prazdne RRC = 6,5
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Trieda energe- Hodnota RRC, ktord sa Hodnota RRC, ktord sa Hodnota RRC, ktord sa
tickej ucin- pouzije pri interpoldcii pre pouzije pri interpoldcii pre pouzije pri interpoldcii pre
nosti pneumatiky kategérie C1 pneumatiky kategérie C2 pneumatiky kategérie C3
E RRC = 9,8 RRC = 8,6 RRC=7,5
F RRC =11,3 RRC =9,9 RRC = 8,5
G RRC =12,9 RRC =11,2 Prazdne

Metdda interpoldcie sa uplatiiuje v pripade valivého odporu na dcely vypoctu v bode 3.2.3.2
Ciastkovej prilohy 7, pricom skuto¢né hodnoty valivého odporu pre pneumatiky namontované na
skiSobnych vozidlich L a H sa pouziji ako vstupné hodnoty pre postup vypoctu. Pre konkrétne
vozidlo interpola¢ného radu vozidiel sa pouzije hodnota RRC pre triedu energetickej Gcinnosti
namontovanych pneumatik.

V pripade, ked mézu byt jednotlivé vozidld doddvané s dplnou sipravou Standardnych kolies
a pneumatik a s Uplnou stipravou zimnych pneumatik (oznacenych logom hory s troma vrcholmi
a snehovej vlocky) s kolesami alebo bez nich, doplnkové kolesd/pneumatiky sa nepovazuji za
naditandardné vybavenie.*;

) Vbode 4.2.2.2 sa doplna tento odsek:

,Po merani hibky dezénu sa jazdnd vzdialenost obmedzi na 500 km. Ak sa prekro¢i vzdialenost 500 km,
znovu sa odmeria hlbka dezénu.

t)  Bod 4.2.2.2.1 sa vypusta;
u) Bod 4.2.4.1.2 sa meni takto:
i) Prvy odsek za ndzvom sa nahrddza takto:

Vsetky vozidld jazdia rychlostou rovnajicou sa 90 % maximadlnej rychlosti uplatnitelného cyklu WLTC.
Vozidlo sa zahrieva najmenej 20 mindt, kym sa nedosiahnu stabilné podmienky.*;

ii) Tabulka A4/2 sa nahrddza takto:

Tabulka A4/3

Vyhradené;

v) Body 4.3.1.1 a 4.3.1.2 sa nahrddzaju takto:

,4.3.1.1. Vyber referen¢nych rychlosti na stanovenie krivky jazdného zataZenia

Referen¢né rychlosti na stanovenie krivky jazdného zataZenia sa vyberajii podla bodu 2.2.
Pocas skiisky sa meria uplynuty Cas a rychlost vozidla pri minimdlnej frekvencii 10 Hz.*

w) Body 4.3.1.3.3 a 4.3.1.3.4 sa nahrddzaja takto:

,4.3.1.3.3. Skaska sa opakuje, aZz kym udaje dojazdu pri volnobehu nezodpovedaji poziadavkim na
Statistickd presnost uvedenym v bode 4.3.1.4.2.

4.3.1.3.4. Hoci sa odportca, aby bol kazdy priebeh dojazdu pri volnobehu neprerusovany, je pripustny
fragmentovany priebeh, ak sa pocas jednej jazdy nedaji zozbierat udaje pre vietky referencné
rychlostné body. Pri fragmentovanych priebehoch sa uplatiiuji tieto dopliujiice poZiadavky:

a) musi sa dbaf na to, aby podmienky vozidla ostdvali ¢o najstabilnejsie v kazdom bode
rozdelenia;

b) najmenej jeden rychlostny bod sa prekryje dojazdom pri volnobehu s vy$§im rychlostnym
rozsahom;
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¢) v ziadnom z prekrytych rychlostnych bodov sa priemernd hodnota sily pocas dojazdu pri
volnobehu s niz§im rychlostnym rozsahom nesmie li$it od priemernej hodnoty sily pocas
dojazdu pri volnobehu s vy$sim rychlostnym rozsahom o viac ako = 10 N alebo + 5 % podla
toho, ktord hodnota je vicsia;

d) ak dizka dréhy neumoziuje splnenie poZiadavky b) v tomto bode, musi sa pridat jeden
doplijtci rychlostny bod, ktory bude slizit ako prekryvajici rychlostny bod.

Body 4.3.1.4 az 4.3.1.4.4 sa nahradzaja takto:

,4.3.1.4.  Meranie ¢asu dojazdu pri volnobehu

4.3.1.4.1. Meria sa ¢as dojazdu pri volnobehu zodpovedajici referencnej rychlosti v, ako cas, ktory uplynul
od rychlosti vozidla (v, + 5 km/h) po rychlost (v, - 5 km/h).

4.3.1.4.2. Tieto merania sa vykonaji v opa¢nych smeroch, az kym sa nedosiahnu najmenej tri dvojice
merani, ktoré zodpovedajt poziadavkdm na Statistickd presnost p; vymedzent touto rovnicou:

X0 _ 6,030
=7 =Y
Vi x Aty
kde:
p; je Statistickd presnost merani vykonanych pri referencnej rychlosti v,
n je pocet dvojic merani,
At,, je harmonizovany priemer casu dojazdu pri volnobehu pri referencnej rychlosti v,
v sekundéch dany touto rovnicou:
n
At =
Pj no 1
Zi:l At
ji
kde:
A je harmonizovany priemer ¢asu dojazdu pri volnobehu i-tej dvojice merani pri

rychlosti v, v sekunddch dany touto rovnicou:

1 1
(o) ()
jai ibi

At, a Aty si Casy dojazdu pri volnobehu i-teho merania pri referencnej rychlosti v,
v sekunddch, v prislusnych smeroch a a b,

At =
ji

kde:

o, je Standardnd odchylka vyjadrend v sekunddch, uréena takto:

1 n 2
Gj = —n - Zi:l (Atjl - Ath)

h je koeficient uvedeny v tabulke A4/4.

Tabulka A4/4

Koeficient h ako funkcia n
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n h n h
5 2,8 19 2,1
6 2,6 20 2,1
7 2,5 21 2,1
8 2,4 22 2,1
9 2,3 23 2,1
10 2,3 24 2,1
11 2,2 25 2,1
12 2,2 26 2,1
13 2,2 27 2,1
14 2,2 28 2,1
15 2,2 29 2,0
16 2,1 30 2,0

4.3.1.4.3. Ak sa pocas merania v jednom smere vyskytne akykolvek externy faktor alebo zdsah vodica, ktory
mé zjavny vplyv na skasku jazdného zataZenia, toto meranie a zodpovedajiice meranie v opaénom
smere si neplatné. Vsetky neplatné udaje a dovody ich neplatnosti sa zaznamenaji a pocet
neplatnych parov merani nesmie prekrocit 1/3 celkového poctu parov merani. Vyhodnoti sa
maximdlny pocet pdrov, ktoré este spliaji poziadavky na Statisticki presnost uvedené
v bode 4.3.1.4.2. V pripade vylucovania sa pary vylucuji z hodnoteni pocinajic parom, ktory
vykazuje maximédlnu odchylku od priemeru.

4.3.1.4.4. Na vypocet hodnoty aritmetického priemeru jazdného zafaZenia s pouzitim harmonizovaného
priemeru striedavych ¢asov dojazdu pri volnobehu sa pouzije tato rovnica:

1 2 X Av
F =—x (m, +m,) Xx =—/——
' 36 (myy +m,) Ay
kde:
Ay je harmonizovany priemer striedavych merani ¢asu dojazdu pri volnobehu pri

rychlosti v;, sekunddch dany rovnicou:

_ 2
Ati ! + 1
At At
ja ib
kde:

At, a A, st harmonizované priemery striedavych meran{ casu dojazdu pri volnobehu
v smeroch a a b v uvedenom poradi, ktoré zodpovedaji referencnej rychlosti v,
vyjadrené v sekundéch, dané tymito dvomi rovnicami:

n
A, ==
ja n 1
D
jai
a:
n
An, =
jb no 1
D
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kde:

m,, je aritmeticky priemer hmotnosti skiSobného vozidla na zaciatku a na konci
stanovovania jazdného zatazenia (kg),

m je ekvivalentnd efektivna hmotnost rotujicich komponentov podla bodu 2.5.1.

T

Koeficienty f,, f, a f,, v rovnici jazdného zataZenia sa vypocitaji regresnou analyzou pomocou
met6dy najmensich stvorcov.

V pripade, Ze skisobné vozidlo je reprezentativnym vozidlom radu z hladiska vzorca na stanovenie
jazdného zataZenia, koeficient f, sa nastavi na nulu a koeficienty f, a f, sa prepocitajii regresnou
analyzou pomocou metddy najmensich $tvorcov.”;

y) Bod 4.3.2.3 sa nahrddza takto:

,4.3.2.3. Zhromazdovanie tidajov
Pocas postupu sa s minimdlnou frekvenciou 5 Hz meria uplynuty cas, rychlost vozidla a rychlost

vzduchu (rychlost vetra, smer vetra) vzhladom na vozidlo. Teplota okolia sa synchronizuje
a s minimdlnou frekvenciou 0,1 Hz sa odoberaji vzorky.”;

z) Bod 4.3.2.4.3 sa nahrddza takto:
,4.3.2.4.3. Hoci sa odportica, aby bol kazdy priebeh dojazdu pri volnobehu neprerusovany, je pripustny
fragmentovany priebeh, ak sa pocas jednej jazdy nedaji zozbierat udaje pre vsetky referen¢né
rychlostné body. Pri fragmentovanych priebehoch sa uplatiuja tieto dopliujice poziadavky:

a) musi sa dbaf na to, aby podmienky vozidla ostdvali ¢o najstabilnejsie v kazdom bode
rozdelenia;

b) najmenej jeden rychlostny bod sa prekryje dojazdom pri volnobehu s vy$$im rychlostnym
rozsahom;

¢) v ziadnom z prekrytych rychlostnych bodov sa priemernd hodnota sily pocas dojazdu pri

volnobehu s niz§im rychlostnym rozsahom nesmie 1i$it od priemernej hodnoty sily pocas
dojazdu pri volnobehu s vy$§im rychlostnym rozsahom o viac ako + 10 N alebo + 5 % podla

d) ak dfzka dréhy neumoznuje splnenie poziadavky v bode b), musi sa pridat jeden dopliujiici
rychlostny bod, ktory bude slazit ako prekryvajici rychlostny bod.*;

aa) Bod 4.3.2.5 sa meni takto:
i) Prvy odsek za ndzvom bodu 4.3.2.5 sa nahradza takto:
,Symboly pouzité v pohybovych rovniciach pre palubny anemometer st uvedené v tabulke A4/5.%
ii) tabulka A4[4 sa precisluje na tabulku A4/5;

iii) V tabulke sa za riadok ,m,“ vkladd tento riadok:

LM kg  efektivna zotrva¢nd hmotnost vozidla vratane rotujtcich komponentov*;

e

ab) Bod 4.3.2.5.1 sa nahrddza takto:

,4.3.2.5.1. VSeobecny tvar

Vieobecny tvar pohybovej rovnice je takyto:

—me (dv> = Dmech + Daem + Dgrav
d.

kde:
D_,=D_ +D+D

mech ~ iyre v
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Do = (1 :
aero — E pCD (Y)Afvr’
dh
Dy =m X g X | =
8 g < d S)
V pripade, Ze sklon sktiSobnej dréhy je rovny 0,1 % alebo mensi, D, sa moZze nastavit na nulu.”
ac) V bode 4.3.2.5.4 sa rovnica nahrddza takto:
_ dv) _ 2 1 2 2 3 4 dh)..
, — M, dt =A, +B,v+C,v+ 5 XpXArxvi(ag+aY+aY +aY +a,Y) + (mxgx i)
s
ad) Bod 4.3.2.6.3 sa nahrddza takto:
,4.3.2.6.3. Predbeznd analyza
Vsetky tdajové body sa ihned analyzuji pouzitim techniky linedrnej regresnej analyzy pomocou
metody najmensich $tvorcov s ciefom urcit hodnoty A_, B, C., a, a,, a,, a, a a, pri zndmych
. dh) (dv
hodnotdichm,, (== |, | 5~ |, v, v, a p.5
odnotdch m, <ds> <dt> v, V,ap
ae) Bod 4.3.2.6.7 sa nahrddza takto:
,4.3.2.6.7. Analyza kone¢nych tdajov
Vsetky udaje, ktoré neboli oznacené, sa analyzuju pouzitim techniky linedrnej regresnej analyzy
pomocou metddy najmensich Stvorcov. Pri zndmych hodnotich m, <((11—h> (% ,V, V,apsa
s
urcia hodnoty A, B, C_, a,, a,, a,, a; a a,.
af) Bod 4.4.1 sa nahrddza takto:
»4.4.1. Instalovanie meraca kritiaceho momentu
Merace kratiaceho momentu kolies sa instaluji medzi ndbojom kolesa a rifikom kazdého hnaného
kolesa, pri¢om merajii kriitiaci moment potrebny na udrzanie konstantnej rychlosti vozidla.
Aby mera¢ kritiaceho momentu splial poziadavky na presnost a preciznost, musi sa pravidelne
kalibrovat, a to najmenej raz ro¢ne podla vnitrostitnych alebo medzindrodnych noriem.”;
ag) V bode 4.4.2.4 sa vykonaju tieto zmeny:
i) V prvom odseku za ndzvom sa text ,v tabulke A4/5“ nahrddza textom ,v tabulke A4/6%
ii) V ndzve tabulky sa text ,Tabulka A4/5“ nahrddza textom ,Tabulka A4/6%
ah) V bode 4.4.3.2 sa text:

ai)

3)

,h je koeficient ako funkcia n, ako je uvedené v tabulke A4/3 v bode 4.3.1.4.2 tejto Ciastkovej prilohy.”

nahradza takto:

Jh je koeficient ako funkcia n, ako je uvedené v tabulke A4/4 v bode 4.3.1.4.2 tejto Ciastkovej prilohy.

V bode 4.4.4 v prvom odseku za ndzvom, sa tivodnd ¢ast nahrddza takto:

,2Hodnoty aritmetického priemeru rychlosti a aritmetického priemeru kratiaccho momentu v kazdom
referen¢nom rychlostnom bode sa vypoitaji pomocou tychto rovnic:*

Bod 4.5.3.1.1 sa nahradza takto:

,4.5.3.1.1. Korekcia vetra pre absoliitnu rychlost vetra pozdlz skiisobnej dréhy sa vykond odpocitanim
rozdielu, ktory sa nedd vyrovnat striedavymi jazdami, od koeficientu f;, stanoveného v stlade
s bodom 4.3.1.4.4 alebo od koeficientu ¢, stanoveného v siilade s bodom 4.4.4.%
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ak) V bode 4.5.4 sa riadok pre ,m_* nahrddza takto:

,m, je aritmeticky priemer hmotnosti skiiSobného vozidla na zaciatku a na konci stanovovania jazdného
zatazenia (kg).;

al) Vbode 4.5.5.1 sa riadky pre .f,“ a f,“ nahrddzaju takto:
f,  je koeficient ¢lena prvého rddu [N/(km/h)],

f, je koeficient ¢lena druhého radu [N/(km/h)2]*

am) V bode 4.5.5.2.1 sa riadky pre ,c1“ a ,c2“ nahrddzaju takto:
¢, je koeficient ¢lena prvého rddu stanoveny v bode 4.4.4 [Nm/(km/h)],

“«

¢, je koeficient ¢lena druhého rddu stanoveny v bode 4.4.4 [Nm/(km/h)?],%

an) Bod 5.1.1.1 sa nahrddza takto:
,5.1.1.1. Sila jazdného zatazenia konkrétneho vozidla sa vypocita pomocou tejto rovnice:
F o=f,+ (f, xv) + (f, x v?)
kde:
F.  je vypocitand sila jazdného zataZenia ako funkcia rychlosti vozidla (N),

f,  je koeficient konstantného jazdného zatazenia (N) vymedzeny rovnicou:

fo = Max <<0,05 x for +0,95 x (fOr x TM/TM; + (Rl:(_)é{oRr) x 9,81 x TM)),

<0,2 X for + 0,8 X (fo, x TM/TM; + (Rli(_)(i)Rf) X 9,81 X TM>))

je konstantny koeficient jazdného zatazenia reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca
na stanovenie jazdného zatazenia (N),

f,  je koeficient jazdného zataZenia prvého rddu [N/(km/h)] a je rovny nule,
f,  je koeficient jazdného zatazenia druhého radu [N/(km/h)?] vymedzeny rovnicou:
f, = max ((0,05 x f,. + 0,95 x f,_ x AJA;), (0,2 x f,, + 0,8 x f,. x AfA;))

je koeficient jazdného zataZenia druhého radu reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca
na stanovenie jazdného zatazenia [N/(km/h)2],

v je rychlost vozidla (km/h),

T™M je skuto¢nd skiiSobnd hmotnost konkrétneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie
jazdného zatazenia (kg),

TM, je skiiSobnd hmotnost reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného
zatazenia (kg),

A; je Celnd plocha konkrétneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia
(m?),

je Celnd plocha reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného
zatazenia (m?),

RR je valivy odpor pneumatik konkrétneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného
zatazenia (kg/t),

RR, je valivy odpor pneumatik reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie
jazdného zatazenia (kg/t).

Pre pneumatiky namontované na konkrétnom vozidle sa hodnota valivého odporu RR nastavi na
hodnotu zodpovedajicu prislusnej triede energetickej ti¢innosti pneumatik v stlade s tabulkou A4/2.
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Ak pneumatiky na prednej a zadnej ndprave patria k roznym triedam energetickej G¢innosti, pouzije
sa vaZend strednd hodnota, ktord sa vypocita pomocou rovnice uvedenej v bode 3.2.3.2.2.2
¢iastkovej prilohy 7.

Ak boli na skasobné vozidld L a H namontované rovnaké pneumatiky, hodnota RR, , sa pri pouziti
metddy interpoldcie nastavi na hodnotu RR,.

ao) Bod 5.1.2.1 sa nahrddza takto:

,5.1.2.1. Jazdny odpor konkrétneho vozidla sa vypocita pomocou tejto rovnice:

™

TMr

RR

RR,

= 2
C.=cyte xv+g xv

je vypocitany jazdny odpor ako funkcia rychlosti vozidla (Nm),

je koeficient konstantného jazdného odporu (Nm) vymedzeny rovnicou:

co =1'/1,02 x Max ((0,0S x 1,02 x cop /1" + 0,95 % (1,02 X cor /1" x TM/TM; + <R]1(6;{0Rr> x 9,81 x TM>>A

(0,2 x 1,02 x co /1" + 0,8 X (1,02 X cop/t" X TM/TM; + (RI]( a;{ORr) x 9,81 x TM)))

je koeficient konstantného jazdného odporu reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca
na stanovenie jazdného zataZenia (Nm),

je koeficient jazdného zatazenia prvého rddu [N/(km/h)] a je rovny nule,
je koeficient jazdného odporu druhého rddu [N/(km/h)2], vymedzeny rovnicou:

¢, = /1,02 x max ((0,05 x 1,02 x ¢, [/t + 0,95 x 1,02 x ¢, Jr' x AJA,), (0,2 x 1,02 x
Cyft 0,8 x 1,02 x ¢, [r" x AfA))

je koeficient jazdného odporu druhého rddu reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca
na stanovenie jazdného zatazenia [N/(km/h)2],

je rychlost vozidla (km/h),

je skuto¢nd skasobnd hmotnost konkrétneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie
jazdného zafazenia (kg),

je sktSobnd hmotnost reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie
jazdného zataZenia (kg),

je Celnd plocha konkrétneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia
(m?),

je Celnd plocha reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného
zataZenia (m?),

je valivy odpor pneumatik konkrétneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie jazdného
zataZenia (kgft),

je valivy odpor pneumatik reprezentativneho vozidla radu z hladiska vzorca na stanovenie
jazdného zatazenia (kg/t),

je dynamicky polomer pneumatiky na vozidlovom dynamometri stanoveny pri rychlosti 80

km/h (m),

1,02 je priblizny koeficient kompenzicie strit pohonnej ststavy.”;

ap) V bode 5.2.2 sa riadky pre ,f,“ a ,f,“ nahrddzaja takto:

Jf, je koeficient jazdného zatazenia prvého rddu [N/(km/h)] a je rovny nule,

f, je koeficient jazdného zataZenia druhého rddu [N/(km/h)?] stanoveny pomocou tejto rovnice:

f,= (2,8 x 106 x TM) + (0,0170 x width x height),";
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aq) V bode 6.2.4 pism. b) sa za rovnicu vkladd tento odsek:
,Schvalovaci trad zaznamend schvilenie vrtane tidajov o merani a pouzitych zariadeni.;
ar) 'V bode 6.4.1 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Konstrukcia aerodynamického tunela, skisobné metédy a korekcie musia poskytnit hodnotu (C, x A)
reprezentativnu z hladiska hodnoty (C,, x A) ziskanej pri jazde na drdhe a s presnostou * 0,015 m2.

as) 'V bode 6.4.2 sa druhy a treti odsek za ndzvom nahrddzaja takto:
,Vozidlo sa umiestni rovnobezne s pozdlznou stredovou osou tunela s maximdlnou toleranciou + 10 mm.
Vozidlo sa umiestni s uhlom vybocenia 0° v rdmci tolerancie + 0,1°.%

at) Bod 6.5.1.6 sa nahrddza takto:

,6.5.1.6. Chladenie
Proti vozidlu pradi vzduch s premenlivou rychlostou. Nastavend hodnota linedrnej rychlosti vzduchu
na vystupe ventildtora je rovnd zodpovedajicej rychlosti dynamometra nad rychlostami merania 5

km/h. Linedrna rychlost vzduchu na vystupe ventildtora musi byt v rozsahu + 5 kmj/h alebo + 10 %
zodpovedajticej rychlosti merania, podla toho, ktord hodnota je vicsia.

au) Bod 6.5.2.3.2 sa nahrddza takto:
,Meranie sa vykondva podla bodov 4.3.1.3.1 az 4.3.1.4.4 tejto Ciastkovej prilohy. Ak dojazd pri volnobehu
v opa¢nych smeroch nie je mozny, potom sa rovnica pouzivand na vypocet hodnoty At; podla bodu 4.3.1.4.2
tejto Ciastkovej prilohy neuplatiiuje. Meranie sa ukonéi po dvoch spomaleniach, ak je sila dvoch dojazdov pri
volnobehu pre kazdy referencny rychlostny bod v rozsahu + 10 N, inak sa vykonajii najmenej tri dojazdy pri
volnobehu podla kritérif stanovenych v bode 4.3.1.4.2 tejto Ciastkovej prilohy.

av) V bode 6.5.2.4 sa vypusta druhy odsek za ndzvom;

aw) Bod 6.6.1.1 sa nahrddza takto:
,6.6.1.1. Opis vozidlového dynamometra
Prednd a zadnd nédprava si vybavené jednym valcom s priemerom najmenej 1,2 metra.”;
ax) Bod 6.6.1.5 sa nahrddza takto:

,6.6.1.5. Povrch valca

Povrch valca musi byt Cisty, suchy a zbaveny cudzorodého materidlu, ktory by mohol spdsobit
presmykovanie pneumatik.”;

ay) Bod 6.6.3 sa nahrddza takto:

,6.6.3. Korekcia hodnét sily meranych na vozidlovom dynamometri na hodnoty merané na plochom povrchu

Sily merané na vozidlovom dynamometri sa koriguji na referen¢ni hodnotu rovnajicu sa drdhe
(plochy povrch) a vysledok sa oznacuje ako f.

f=fpm x el x |g—————+ 1, x(1-cl)
Wheel xc2+1
Dyno
kde:
cl je Cast valivého odporu pneumatik £, .,
c2 je korekény faktor $pecifického polomeru vozidlového dynamometra,

je sila vypocitand podla bodu 6.5.2.3.3 pri kazdej referencnej rychlosti j (N),

ijyno
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Ryna  je polovica menovitého konstrukéného priemeru pneumatiky (m),

R je polomer valca vozidlového dynamometra (m).

Dyno

Vyrobca a schvalovaci drad sa musia dohodntf na pouziti faktorov c1 a c¢2 na zdklade vysledkov
korelacnej skasky poskytnutych vyrobcom pre cely rozsah charakteristk pneumatiky, ktord sa ma
skdsat na vozidlovom dynamometri.

Ako alternativa sa moze pouzit tito konzervativna rovnica:

1
f=fpm X |7
Rt o 0,041

Dyno

C2 md hodnotu 0,2 s vynimkou pripadu, ked sa pouzije hodnota 2,0 pri uplatneni metddy rozdielu
v jazdnom zataZeni (pozri bod 6.8) a rozdiel v jazdnom zatazeni vypocitany podla bodu 6.8.1 je
zaporny.”

az) Vkladaji sa tieto body 6.8, 6.8.1 a 6.8.2:

,6.8.  Metdda rozdielu v jazdnom zataZeni
S cielom zahrnif moZnosti pouZivania met6dy interpoldcie, ktoré nie sii stcastou interpolécie
jazdného zafaZenia (t. j. aerodynamika, valivy odpor a hmotnost), moze sa merat rozdiel v treni

vozidla metédou rozdielu v jazdnom zataZeni (napr. rozdiel v treni medzi brzdovymi systémami).
Vykonajt sa tieto kroky:

a) odmeria sa trenie referen¢ného vozidla R;
b) odmeria sa trenie vozidla vo variante (vozidlo kategérie N) sposobujicom rozdiel v tren;
¢) rozdiel sa vypocita podla bodu 6.8.1.

Tieto merania sa vykonaji na pasovom dynamometri v stlade s bodom 6.5 alebo na vozidlovom
dynamometri v stlade s bodom 6.6 a korekcia vysledkov (s vyli¢enim aerodynamickej sily) sa vypocita
podla bodu 6.7.1.

Uplatnenie uvedenej metddy je povolené, iba ak je splnené toto kritérium:

1 Zj:1 (Fojr = Fojn)

n

< 25N

kde:

je korigovany odpor vozidla R merany na pdsovom alebo vozidlovom dynamometri pri
referen¢nej rychlosti j, vypocitany podla bodu 6.7.1 (N),

DjR

Fyn  je korigovany odpor vozidla N merany na pdsovom alebo vozidlovom dynamometri pri
referencnej rychlosti j, vypocitany podla bodu 6.7.1 (N),

n je celkovy pocet rychlostnych bodov.

Tato alternativna metdda stanovenia jazdného zataZenia sa moze uplatnif iba v pripade, Ze vozidld R
a N maju identicky aerodynamicky odpor a namerany rozdiel primerane zodpovedd celému vplyvu na
spotrebu energie vozidla. Tdto metdda sa nesmie pouZit, ak bola celkovd presnost absolttnej hodnoty
jazdného zatazenia vozidla N akokolvek spochybnend.

6.8.1. Stanovenie koeficientov rozdielu na pdsovom dynamometri alebo na vozidlovom dynamometri

Rozdiel v jazdnom zataZeni sa vypocita pomocou tejto rovnice:

F

Dj.Delta FDj,N - FDj,R
kde:

Fopaw  je rozdiel v jazdnom zatazent pri referencnej rychlosti j (N),
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Foix je korigovany odpor merany na pdsovom alebo vozidlovom dynamometri pri referencnej
rychlosti j, vypocitany podla bodu 6.7.1 pre vozidlo N (N),

Fox je korigovany odpor referencného vozidla merany na pdsovom alebo vozidlovom

dynamometri pri referencnej rychlosti j, vypocitany podla bodu 6.7.1 pre referencné
vozidlo R (N).

f

Pre V§’etl§),7 vypocitané hod’noty Epy peta 52 koef,icienty. fo,Delta; 1oeka @ Fypers V rOVNIci pre jazdné zataZenie
vypocitajii regresnou analyzou pomocou metddy najmensich stvorcov.

6.8.2. Stanovenie celkového jazdného zatazenia

Ak sa nepouzije metéda interpoldcie (pozri bod 3.2.3.2 ciastkovej prilohy 7), metdda rozdielu
v jazdnom zatazeni pre vozidlo N sa vypocita podla tychto rovnic:

fo,N = fO,R + fO,Della
fl,N = fl,R + fl,Dclla

fZ,N = fZ,R + fZ,Della

kde:

N sa vztahuje na koeficienty jazdného zatazenia vozidla N,
R savztahuje na koeficienty jazdného zataZenia referen¢ného vozidla R,

delta sa vztahuje na koeficienty rozdielu v jazdnom zatazeni stanovené v bode 6.8.1.

ba) Vkladd sa tento bod 7.1.0:

,7.1.0. Vyber prevadzky dynamometra

Skaska sa vykond na dynamometri v prevadzke s pohonom dvoch kolies alebo pohonom $tyroch
kolies v stlade s bodom 2.4.2.4 ¢iastkovej prilohy 6.%

bb) Bod 7.1.1.1 sa nahrddza takto:

,7.1.1.1. Valec (valce)

Valec, resp. valce vozidlového dynamometra musia byt Cisté, suché a zbavené cudzorodého
materidlu, ktory by mohol spdsobit presmykovanie pneumatik. Dynamometer musi pracovat
v rovnakom spriahnutom alebo nespriahnutom stave ako pri nasledujicej skiske typu 1. Rychlost
vozidlového dynamometra sa meria z valca spriahnutého s jednotkou absorbujiicou energiu.”;

bc) Bod 7.3.2 sa nahrddza takto:

,7.3.2. Ak nastavenia dynamometra nemdzu spifat kritérid opisané v bode 8.1.3 z dovodu nereprodukova-
te[nych posobiacich sil, vozidlo sa vybavi rezimom dojazdu pri volnobehu. Rezim dojazdu vozidla pri
volnobehu musi schvilit schvalovaci tirad a pouzitie tohto rezimu sa uvedie vo vetkych prislusnych
protokoloch o skuiske.

Ak je vozidlo vybavené rezimom dojazdu pri volnobehu, tento rezim sa uvedie do Cinnosti pocas
stanovovania jazdného zataZenia a aj na vozidlovom dynamometri.*;

bd) Bod 7.3.2.1 sa vypusta;

be) Body 7.3.3 a 7.3.3.1 sa nahrddzaju takto:

,7.3.3.  Umiestnenie vozidla na dynamometri

Skigané vozidlo sa umiestni na vozidlovy dynamometer v priamej polohe a musi byt bezpecne
uchytené. V pripade pouzitia vozidlového dynamometra s jednym valcom musi byt vzdialenost
medzi stredom kontaktnej plochy pneumatiky na valci a vrcholom valca v rozmedzi +25 mm alebo
t2 % priemeru valca podla toho, ktord hodnota je mensia.
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Ak sa pouzije metéda merania krdtiaceho momentu, tlak v pneumatikdch sa nastavi tak, aby
dynamicky polomer bol v rozmedzi 0,5 % dynamického polomeru r; vypocitaného pomocou rovnic
uvedenych v bode 4.4.3.1 v referencnom rychlostnom bode 80 kmjh. Dynamicky polomer na
vozidlovom dynamometri sa vypocita postupom opisanym v bode 4.4.3.1.

Ak je toto nastavenie mimo rozsahu vymedzeného v bode 7.3.1, metdda merania kratiaceho
momentu sa nesmie pouZit.

7.3.3.1. [Vyhradené]*;

bf) Bod 7.3.4.1 a tabulka A4/6 sa nahrddzaja takto:
,7.3.4.1. Vozidlo sa zahrieva uplatnitelnym cyklom WLTC.%
bg) V bode 8.1.1 sa pismeno a) meni takto:
i) Text,A,=0,5xA,B,=0,2xB,C,=C*
sa nahrddza takto:
A =05xA,B,=02xB,C,=C
i) Text ,A,=0,1xA,B,=0,2xB,C,=C*
sa nahrddza takto:
A;=05xA,B,=02xB,C,=C
bh) V bode 8.1.3.1 sa riadok pre ,A, B, a C,“ nahrddza takto:
»A, B, a C st parametre cielového jazdného zatazenia,”;
bi) V bode 8.1.3.3 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Simulované jazdné zatazenie na vozidlovom dynamometri sa vypocita v stilade s metédou uvedenou
v bode 4.3.1.4 s vynimkou merania v opaénych smeroch:

Fo=A +B xv+C, xv¥
bj) V bode 8.1.3.4.1.2 sa riadok pre ,A, B, a C,“ nahrddza takto:
»A, B, a C, st parametre cieového jazdného zatazenia,*;

bk) Bod 8.1.3.4.2 sa nahrddza takto:

,8.1.3.4.2. Iterativna metdda
Vypoditané sily v stanovenych rychlostnych rozsahoch musia pri porovnani s cielovymi hodnotami
zodpovedat sildm po regresii sil metédou najmensich $tvorcov pre dva po sebe idice dojazdy pri
volnobehu s toleranciou * 10 N alebo sa vykonaji dalsie dojazdy pri volnobehu po dprave

nastavenia zatazenia vozidlového dynamometra podla bodu 8.1.4 az do dosiahnutia uvedenej
tolerancie.”;

bl) Vkladé sa tento bod 8.1.5:
,8.1.5. Parametre A, B, a C, sa pouzivaju ako cielové hodnoty f,, f, a f, na tieto tely:
a) stanovenie zmensenia, bod 8 ciastkovej prilohy 1;
b) urcenie bodov preradenia prevodovych stupiiov, ¢iastkova priloha 2;
¢) interpoldcia CO, a spotreby paliva, bod 3.2.3 ¢iastkovej prilohy 7;
d) vypocet vysledkov elektrickych a hybridnych elektrickych vozidiel, bod 4 ¢iastkovej prilohy 8.%

bm) V bode 8.2.3.2 sa v prvom odseku slova ,V bode 4.4.3“ nahrddzajii slovami ,V bode 4.4.3.2
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bn) Bod 8.2.3.3 sa nahrddza takto:

,8.2.3.3. Uprava nastavenia

Nastavenie zatazenia vozidlového dynamometra sa upravuje pomocou tejto rovnice:

y Ey Fj Fy 2
Fdj:Fdj_r*:Fdj_*‘f‘F:(Ad+Bde+Cde)_

(as + bev; + csvf) N (ac + by + ctviz)

’ ’

T T

’ ’

T

preto:
a-a
*d — Ad + t - S
r
b.-b
B*, = By + — : s
r
¢ -c
*d =C i+ %
r
kde:
B je nové nastavenie zatazenia vozidlového dynamometra (N),
F, je Gprava jazdného zatazenia rovnd (F; - F,) (Nm),
F; je simulované jazdné zataZenie pri referencnej rychlosti v; (Nm),
F, je simulované jazdné zatazenie pri referencnej rychlosti v, (Nm),

A* B* a C* st nové koeficienty nastavenia vozidlového dynamometra,
@ By d

r je dynamicky polomer pneumatiky na vozidlovom dynamometri, stanoveny pri
rychlosti 80 km/h (m).

Body 8.2.2 a 8.2.3 sa opakujti, kym sa nedosiahne tolerancia podla bodu 8.2.3.2%

bo) Bod 8.2.4.1 sa nahrddza takto:

,8.2.4.1. Ak dojazd vozidla pri volnobehu nie je opakovatelny a rezim dojazdu vozidla pri volnobehu podla
bodu 4.2.1.8.5 nie je pouzitelny, koeficienty f,, f; a f, v rovnici jazdného zatazenia sa vypocitaji
pomocou rovnic uvedenych v bode 8.2.4.1.1. Vo v3etkych ostatnych pripadoch sa vykond postup
opisany v bodoch 8.2.4.2. a7 8.2.4.4.

bp) V bode 8.2.4.1.2 sa pismeno d) nahrddza takto:

,d) vypocet vysledkov elektrickych a hybridnych elektrickych vozidiel, bod 4 ¢iastkovej prilohy 8.%

30. Ciastkova priloha 5 sa meni takto:

a)

Bod 1.1.1 sa nahrddza takto:

,1.1.1. Proti vozidlu pridi vzduch s premenlivou rychlostou. Nastavend hodnota linedrnej rychlosti vzduchu
na vystupe ventildtora je rovnd zodpovedajtcej rychlosti valca pri rychlostiach valca nad 5 kmjfh.
Linedrna rychlost vzduchu na vystupe ventildtora musi byt v rozsahu £ 5 km/h alebo + 10 % zodpove-
dajticej rychlosti valca, podla toho, ktord hodnota je vicsia.*;

V bode 1.1.4 sa vklad4 toto pismeno c):

,0) priblizne na pozdiznej stredovej osi vozidla.;
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¢) Body 1.1.5 a 1.1.6 sa nahrddzaji takto:

,1.1.5. Vyska a prie¢na poloha chladiaceho ventilitora a jeho vzdialenost od vozidla sa mézu menit na
Ziadost vyrobcu a pokial to schvalovaci tirad uznd za vhodné.

Ak je urCend konfigurdcia ventildtora nepraktickd vzhladom na konstrukciu konkrétneho vozidla,
napriklad v pripade vozidiel s motormi vzadu alebo s bo¢nymi privodmi vzduchu, alebo ak ventildtor
neposkytuje dostato¢né chladenie na to, aby sprdvne predstavoval prevddzku pri beznom pouzZivani,
na Zziadost vyrobcu, a pokial to schvalovaci trad uznd za vhodné, moze sa menit vyska, kapacita,
pozdlzna a prie¢na poloha chladiaceho ventilitora a mozu sa pouzit doplitujice ventildtory, ktoré
moézu mat odlisné Specifikdcie (vratane ventildtorov s konstantnou rychlostou).

1.1.6. V pripadoch opisanych v bode 1.1.5 sa umiestnenie a kapacita chladiaceho ventildtora(-ov) a podrobné
odovodnenie poskytnuté schvalovaciemu tiradu uvedie vo vietkych prislusnych protokoloch o skdaske.
Pri akychkolvek dalsich skiiskach sa pouziji podobné polohy a 3pecifikicie so zretefom na
odovodnenie, aby sa predislo nereprezentativnym charakteristikdm chladenia.;

d) Bod 2.1.2 sa nahrddza takto:

,2.1.2. Vozidlovy dynamometer moZe mat jednovalcovi alebo dvojvalcovii konfigurdciu. V pripade, ze sa
pouzivaji dvojvalcové vozidlové dynamometre, musia byt valce trvalo spriahnuté alebo predny valec
musi priamo alebo nepriamo pohdnat vsetky zotrvaéné hmotnosti a zariadenie absorbujice energiu.”;

e) Bod 2.2.7 sa nahradza takto:

,2.2.7. Rychlost valca sa meria s frekvenciou najmenej 10 Hz.;

f)  Body 2.3, 2.3.1 a 2.3.1.1 sa nahradzaju takto:

,2.3. Dodato¢né osobitné poziadavky na vozidlovy dynamometer v reZime pohonu $tyroch kolies

2.3.1.  Systém ovlddania pohonu 3tyroch kolies dynamometra musi byt navrhnuty tak, aby boli pri skiske
vozidla v priebehu cyklu WLTC splnené tieto poziadavky:

2.3.1.1. Simuldcia jazdného zafazenia sa uplatiiuje tak, Ze dynamometer pri prevddzke v rezime pohonu
Styroch kolies reprodukuje rovnaké rozlozenie sil, aké by sa vyskytlo pri jazde vozidla na hladkom,
suchom a rovnom povrchu vozovky.

g) Bod 2.4.1 sa nahrddza takto:

,2.4.1. Systém merania sily
Presnost snimaca sily musi byt najmenej £10 N pre v3etky intervaly merania. To sa overuje pri prvej
instaldcii, po vd¢ej Gdrzbe a do 370 dni pred skaskou.”
h) 'V bode 3.3.2.2 sa poslednd veta nahradza takto:
,Pozri bod 2.1.3 ¢iastkovej prilohy 6.
i)  Bod 3.3.5.3 sa nahrddza takto:

»3.3.5.3. Snima¢ teploty musi byt namontovany bezprostredne pred zariadenim na meranie objemu. Tento
snima¢ teploty musi mat presnost +1 °C a ¢asovii odozvu 0,1 sekundy pri 62 % stanovenych zmien
teploty (hodnota merand v silikénovom oleji).;

j)  Bod 3.3.6.1 sa nahradza takto:

»3.3.6.1. Objemové Cerpadlo (PDP)

Objemové ¢Cerpadlo (PDP) systému riedenia plného prietoku vyfukovych plynov vyhovuje
poziadavkdm stanovenym v tejto Ciastkovej prilohe tym, Ze meria prietok plynu cez &erpadlo pri
konstantnej teplote a tlaku. Celkovy objem sa meria po¢tom oticok vykonanych kalibrovanym
objemovym ¢&erpadlom. Proporciondlna vzorka sa ziska odberom pomocou Cerpadla, prietokomeru
a prietokového regulacného ventilu pri konstantnom prietoku.”;

k) Bod 3.3.6.1.1 sa vypiista;
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)  Bod 3.3.6.4.3 pism. ¢) sa nahrddza takto:

,¢) snimac teploty (T) zriedenych vyfukovych plynov sa instaluje bezprostredne pred ultrazvukovym prieto-
komerom. Tento snima¢ musi mat presnost 1 °C a ¢asovil odozvu 0,1 sekundy pri 62 % stanovenych
zmien teploty (hodnota merand v silikbnovom oleji),*;

m) V bode 3.4.1.1 sa poslednd veta nahrddza takto:
,Zariadenie musi mat osved¢enie o presnosti.*;
n) Bod 3.4.2.4 sa meni takto:
i) Slova ,* 0,2 K* (3 vyskyty) sa nahrddzaja slovami ,* 0,2 °C*,
i) Slova ,* 0,15 K“ (1 vyskyt) sa nahrddzajui slovami ,+ 0,15 °C*
o) Bod 3.4.3.2 sa meni takto:

i) Prvd veta sa nahrddza takto:

,Na kalibraciu Venturiho trubice s kritickym prietokom sti potrebné merania prietokov, pricom nasledujice
veli¢iny musia mat hodnoty v rdmci danych limitov presnosti:;

ii) Slovd ,x 0,2 K (1 vyskyt) sa nahrddzaju slovami ,+ 0,2 °C*;

iii) Slova ,+ 0,15 K* (1 vyskyt) sa nahrddzaji slovami ,.+ 0,15 °C;
p) Bod 3.4.5.6. sa meni takto:

i) Prva veta sa nahrddza takto:

,Na kalibraciu prietokov ultrazvukového prietokomeru st potrebné merania a nasledujice veliciny
(v pripade pouzitia lamindrneho prietokomeru) musia mat hodnoty v rdmci danych limitov presnosti:;

ii) Slova , 0,2 K* (1 vyskyt) sa nahrddzaja slovami ,* 0,2 °C*
iii) Slova ,+ 0,15 K* (1 vyskyt) sa nahrddzaji slovami ,.+ 0,15 °C;
q) Vbode 3.5.1.1 v poslednom odseku sa text
22 %
nahradza textom:
o2 %5
1) Vbode 3.5.1.1.1 sa doplna tento odsek:

,Zndme mnoZstvo Cistého oxidu uholnatého, oxidu uhli¢itého alebo propdnu sa privedie do systému CVS cez
kalibrovant clonu kritického prietoku. Ak je vstupny tlak dost vysoky, prietok g, ktory sa nastavuje pomocou
clony kritického prietoku, je nezavisly od vystupného tlaku clony (kritické priidenie). Systém CVS je v ¢innosti
ako pri normadlnej skiske vyfukovych emisii a na ndsledné analyzy musi byt k dispozicii dostatok ¢asu. Plyn
zhromazdeny v odbernom vaku sa analyzuje obvyklym pristrojom (bod 4.1 tejto &iastkovej prilohy) a vysledky
sa porovndvaji s koncentrdciou uz zndmych vzoriek plynov. Ak odchylky presahuji 2 %, musi sa zistit
a odstrénit pri¢ina poruchy.;

s)  Bod 3.5.1.1.1.1 sa vyptsta;
t)  Vbode 3.5.1.1.2 sa doplna tento odsek:

,2Hmotnost malej flage naplnenej Cistym oxidom uholnatym, oxidom uhli¢itym alebo propidnom sa urci
s presnostou 0,01 g. Systém CVS je v ¢innosti za podmienok normadlnej skasky vyfukovych emisii, pricom sa
do systému vstrekuje Cisty plyn pocas intervalu postacujiceho na ndsledni analyzu. MnozZstvo pouzitého
Cistého plynu sa uréi metédou diferencidlneho védzenia. Plyn zhromazdeny vo vaku sa analyzuje pomocou
pristroja bezne pouzivaného na analyzu vyfukovych plynov, ako je opisané v bode 4.1. Vysledky sa potom
porovnaji s predtym vypocitanymi hodnotami koncentrdcie. Ak odchylky presahuji 2 %, musi sa zistit
a odstrénit pri¢ina poruchy.

u)  Bod 3.5.1.1.2.1 sa vypusta;
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v)  V bode 4.1.2.1 sa dopliia tento odsek:
,S vynimkou bodu 4.1.3.1 (systém odberu vzoriek uhlovodikov), bodu 4.2 (zariadenie na meranie hmotnosti
emitovanych tuhych ¢astic) a bodu 4.3 (zariadenie na meranie poctu emitovanych castic) sa vzorka zriedenych
vyfukovych plynov moéze odoberat za zariadeniami na kondicionovanie (ak st instalované).”;

w) Bod 4.1.2.1.1 sa vypusta;

x) V bode 4.1.4.2 sa doplia tento odsek:
»Analyzdtory musia byt nedisperzného typu s absorpciou v infracervenom pasme (NDIR).

y) Bod 4.1.4.2.1 sa vypusta;

y)  Vbode 4.1.4.3 sa doplna tento odsek:
»Analyzator musi byt typu plamenového ionizaéného detektora (FID) kalibrovany propdnom vyjadrenym ako
ekvivalent atomov uhlika (C1).

aa) Bod 4.1.4.3.1 sa vypiista;

ab) 'V bode 4.1.4.4 sa doplia tento odsek:
»Analyzdtor musi byt typu vyhrievaného plamefiového ioniza¢ného detektora s detektorom, ventilmi,
potrubim atd. ohriaty na 190 °C + 10 °C. Musi byt kalibrovany propdnom vyjadrenym ako ekvivalent atémov
uhlika (C1).%

ac) Bod 4.1.4.4.1 sa vypusta;

ad) V bode 4.1.4.5 sa doplna tento odsek:
,Analyzdtorom je bud plynovy chromatograf kombinovany s plamefiovym ionizaénym detektorom (FID),
alebo plamenovy ionizaény detektor (FID) kombinovany s odluovaom nemetdnovych uhlovodikov
kalibrovany metdnom alebo propanom vyjadrenym ako ekvivalent atomov uhlika (C1).%

ae) Bod 4.1.4.5.1 sa vypusta;

afy 'V bode 4.1.4.6 sa doplia tento odsek:
»Analyzdtor musi byt chemiluminiscen¢ného typu (CLA) alebo nedisperzného typu s rezonan¢nou absorpciou
v ultrafialovom pasme (NDUV).%

ag) Bod 4.1.4.6.1 sa vypusta;

ah) Bod 4.2.1.2.7 sa nahradza takto:
,4.2.1.2.7. Teploty potrebné na meranie hmotnosti emitovanych tuhych castic (PM) sa merajii s presnostou

t] °C a ¢asom odozvy (t,, — t,,) najviac 15 s.%

ai) V bode 4.2.1.3.2 sa doplna tento odsek:
»Akékolvek ohyby trubice na prenos Castic (PTT) musia byt hladké a musia mat ¢o najvacsi polomer.”;

aj) Bod 4.2.1.3.2.1 sa vypusta;

ak) Bod 4.2.2.2 sa nahrddza takto:

,4.2.2.2. Linedrna odozva analytickych vih

Analytické véhy, ktoré sa pouZivajii na stanovenie hmotnosti filtra, musia splfiat kritérid overenia
linearity pouzitim linedrnej regresie uvedené v tabulke A5/1. Z toho vyplyva presnost najmenej
t 2 yg a rozliSenie najmenej 1 pg (1 Cislica = 1 pg). SkdiSaji sa najmenej 4 rovnomerne rozmiestnené
referen¢né hmotnosti. Nulovd hodnota musi byt v rozmedzi +1 pg.

Tabulka A5/1

Kritérid overenia analytickych vih

Standardnd chyba | Koeficient determi-

Meraci systém Usek a0 Sklon al odhadu (SEF) ndcie, 12

Vihy tuhych castic <1pg 0,99 - 1,01 < 1 % max. 20,998
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al) Body 5.3.1.1 a 5.3.1.2 sa nahrddzaju takto:

,5.3.1.1. Kalibrdcia sa kontroluje pomocou nulového plynu a kalibra¢ného plynu v silade s bodom 2.14.2.3
Ciastkovej prilohy 6.

5.3.1.2. Po skiiske sa nulovy a kalibra¢ny plyn pouzijii na opitovni kontrolu podla bodu 2.14.2.4 ciastkovej
prilohy 6.%

am) V bode 5.5.1.7 sa doplna tento odsek:

,2U¢innost konvertora nesmie byt mensia nez 95 %. Ucinnost konvertora sa skasa s frekvenciou stanovenou
v tabulke A5/3.

an) Bod 5.5.1.7.1 sa vypusta;
ao) 'V bode 5.6 sa doplia tento odsek:

,Kalibrdcia mikrogramovych vih pouZivanych na vdZenie filtra na odber vzoriek tuhych castic sa vykondva
podla vnitrodtitnej alebo medzindrodnej normy. Vihy musia spliiat poziadavky na linearitu uvedené
v bode 4.2.2.2. Overenie linearity sa vykondva minimdlne kazdych 12 mesiacov alebo vzdy, ked sa vykond
oprava alebo zmena systému, ktord by mohla ovplyvnit kalibraciu.”;

ap) Bod 5.6.1 sa vypuista;
aq) V bode 5.7.3 sa dopliia tento odsek:

,Tok vzorky do pocitadla PNC musi na mesacnom zdklade vykazovat namerant hodnotu v rdmci 5 %
menovitého prietoku pocitadla PNC pri kontrole kalibrovanym prietokomerom.”;

ar) Bod 5.7.3.1 sa vypusta;
as) Bod 6.1.1 sa nahrddza takto:
,0.1.1. Vsetky hodnoty v ppm znamenaji objemové ppm (vpm).*;

at) Body 6.1.2.1 a 6.1.2.2 sa nahrddzaju takto:

,6.1.2.1. Dusik:
Cistota: < 1 ppm C,, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO, < 0,1 ppm N,O,
< 0,1 ppm NH,.

6.1.2.2. Synteticky vzduch:

Cistota: < 1 ppm C,, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO, < 0,1 ppm NO,, obsah kyslika
medzi 18 a 21 % objemu.”;

au) Bod 6.2 sa nahrddza takto:

,6.2. Kalibra¢né plyny

Skuto¢nd koncentrécia kalibra¢ného plynu musi byt v rozmedzi £1 % stanovenej hodnoty, alebo ako je
uvedené v dalsej Casti, a musi byt zistitend podla vnitrostatnych alebo medzindrodnych noriem.

K dispozicii musia byt zmesi plynov s nasledujiicim chemickym zloZenim a s objemovymi $pecifikdciami
plynu podla bodu 6.1.2.1 alebo 6.1.2.2:

a) C;H, v syntetickom vzduchu (pozri bod 6.1.2.2);
b) CO v dusiky;

¢) CO, v dusiku;

d) CH, v syntetickom vzduchu;

¢) NO v dusiku (mnozstvo NO, obsiahnuté v tomto kalibracnom plyne nesmie presiahnut 5 % obsahu
NO).%

av) Bod 6.2.1 sa vypiista;
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31. Ciastkova priloha 6 sa nahrddza takto:
,Ciastkovd priloha 6

Skisobné postupy typu 1 a skidsobné podmienky
1. Opis skasok

1.1. Skaska typu 1 sa pouZziva na overovanie emisii plynnych zlicenin, hmotnosti tuhych castic, poctu
¢astic, hmotnostnych emisii CO,, spotreby paliva, spotreby elektrickej energie a dojazdov v elektrickom
rezime v uplatnitelnom skdSobnom cykle WLTC.

1.1.1. Skasky sa vykondvaji metédou opisanou v bode 2 tejto Ciastkovej prilohy alebo v bode 3 ¢iastkovej
prilohy 8, pokial' ide o vozidld vylu¢ne na elektricky pohon, hybridné elektrické vozidld a vozidld
s palivovymi ¢ldnkami so stlacenym vodikom. Predpisanymi metédami sa odoberaji a analyzuji
vzorky vyfukovych plynov a analyzuje sa hmotnost tuhych castic a pocet astic.

1.2. Pocet skusok sa uréi na zdklade vyvojového diagramu na obrizku A6/1. Limitnd hodnota je
maximélna povolend hodnota v rdmci prislusnych kritérii pre emisie, ako st stanovené v tabulke 2
prilohy I k narjadeniu (ES) ¢. 715/2007.

1.2.1. Vyvojovy diagram na obrdzku A6/1 sa uplatiiuje iba na cely uplatnitelny skasobny cyklus WLTP, a nie
na jednotlivé fizy.

1.2.2. Vysledky skisky sti hodnoty po dosiahnuti cielovej rychlosti na zéklade zmeny energie systému REESS,
pricom sa uplatiiuji korekcie Ki, ATCT a faktora zhorenia.

1.2.3. Stanovenie hodnot celého cyklu
1.2.3.1. Ak sa pocas niektorej skisky prekro¢i limit kritériovych emisii, vozidlo sa zamietne.
1.2.3.2. V zdvislosti od typu vozidla vyrobca podla potreby stanovi hodnoty celého cyklu pre hmotnostné

emisie CO,, spotrebu elektrickej energie, spotrebu paliva vozidiel NOVC-FCHYV, ako aj pre vylu¢ne
elektricky jazdny dosah (PER) a celkovy elektricky jazdny dosah (AER) podla tabulky A6/1.

1.2.3.3. Uddvand hodnota spotreby elektrickej energie pre vozidldi OVC-HEV v prevddzkovom stave vybijania
batérie sa nestanovuje podla obrizka A6/1. Povazuje sa za hodnotu typového schvélenia, ak sa
udévand hodnota CO, uzndva za hodnotu schvdlenia. V opaénom pripade sa za hodnotu typového
schvélenia povaZuje namerand hodnota spotreby elektrickej energie.

1.2.3.4. Ak st po prvej skiske splnené vsetky kritérid uvedené v riadku 1 prislusnej tabulky A6/2, vSetky
hodnoty uddvané vyrobcom sa uzndvaji za hodnotu typového schvélenia. Ak niektoré z kritérii
uvedenych v riadku 1 prislusnej tabulky A6/2 nie je splnené, s tym istym vozidlom sa vykond druhd
skuiska.

1.2.3.5. Po druhej skiiske sa vypocita aritmeticky priemer vysledkov dvoch skasok. Ak tento aritmeticky
priemer vysledkov spliia vetky kritérid uvedené v riadku 2 prislusnej tabulky A6/2, vSetky hodnoty
uddvané vyrobcom sa uzndvaji za hodnotu typového schvilenia. Ak niektoré z kritérii uvedenych
v riadku 2 prislusnej tabulky A6/2 nie je splnené, s tym istym vozidlom sa vykona tretia skiiska.

1.2.3.6. Po tretej skiiske sa vypocita aritmeticky priemer vysledkov troch skisok. Pre vietky parametre, ktoré
splnajti zodpovedajtice kritérium v riadku 3 prislusnej tabulky A6/2, sa uddvand hodnota povazuje za
hodnotu typového schvdlenia. Pre kazdy parameter, ktory nesplia zodpovedajiice kritérium v riadku 3
prislusnej tabulky A6/2, sa aritmeticky priemer vysledkov povazuje za hodnotu typového schvilenia.

1.2.3.7. Ak po prvej alebo po druhej skaske nie je splnené niektoré z kritérii uvedenych v tabulke A6/2, na
ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho tiradu sa ako uddvané hodnoty mézu nanovo uviest
vyssie hodnoty emisif alebo spotreby alebo nizie hodnoty dojazdu v elektrickom rezime, a to s cielom
znizit pocet skisok potrebny na typové schvélenie.
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1.2.3.8. Stanovenie hodnét prijatelnosti dCO2,, dCO2, a dCO2,

1.2.3.8.1.  Ako doplnok k poziadavke stanovenej v bode 1.2.3.8.2 sa pre dCO2,, dCO2, a dCO2, vo vztahu ku
kritéridm na pocet skiisok uvedenym v tabulke A6/2 pouzivajii tieto hodnoty:
dcoz2, = 0,990
dco2, = 0,995
dco2, = 1,000

1.2.3.8.2. Ak skaska typu 1 v rezime vybijania energie vozidiel OVC-HEV pozostdva z dvoch alebo viacerych
uplatnitelnych skasobnych cyklov WLTP a hodnota dCO2x je nizsia ako 1,0, hodnota dCO2x sa
nahradi hodnotou 1,0.

1.2.3.9. V pripade, Ze sa vysledok skiisky alebo priemer vysledkov skisky povazuje za hodnotu typového

schvédlenia a bol takto potvrdeny, tento vysledok sa bude pri dalsich vypoctoch oznacovat ako
,uddvand hodnota“.

Tabulka A6/1

Pravidld platné pre vyrobcom udivané hodnoty (hodnoty celého cyklu) ()

Dojazd vo vy-
lu¢ne elektric-
M, () EC Spotreba elek- | kom rezime/do-
Typ vozidla a0z trickej energie (%) | jazd vylu¢ne na
(g/km) (kg/100 km) (Wh/km) elektricky po-
hon (%)
(km)
Vozidld skiisané podla ciastkovej | My, — — —
prilohy 6 (vozidld s vyluéne ICE) | | 1 3 siastko-
vej prilohy 7
NOVC-FCHV — FCq — —
bod 4.2.1.2.1
Ciastkovej pri-
lohy 8
NOVC-HEV Meoncs — — —
bod 4.1.1
Ciastkovej pri-
lohy 8
OVC-HEV CD Meoscn — ECyccn AER
bod 4.1.2 bod 4.3.1 bod 4.4.1.1.
Ciastkovej pri- Ciastkovej pri- | Ciastkovej pri-
lohy 8 lohy 8 lohy 8
cs Mcoz,cs — - -
bod 4.1.1
Ciastkovej pri-
lohy 8
PEV — — ECy11c PERy;1c
bod 4.3.4.2 bod 4.4.2
Ciastkovej pri- | Ciastkovej pri-
lohy 8 lohy 8

(') Udédvand hodnota je hodnota, na ktori sa uplatiujii potrebné korekcie (t. j. korekcie Ki, ATCT a DF).

(® Zaokrdhlenie xxx,xx.
() Zaokrahlenie xxx,x.
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Obrdzok A6/1

Vyvojovy diagram poctu skiiSok typu 1

Prva skaska
Kritérium emisif > limit
Nie J

Vsetky kritérid v tabulke A6/2 v riadku ,prvd
skuska“ st splnené.

Nie %
Druhé skiigka

¥

Kritérium emisii > limit

Nie 1

V3etky kritérid v tabulke A6/2 v riadku
,druhd skiska“su sp]ncnc

Nie
Tretia skiska

¥

Kritérium emisii > limit

Nie l

V3etky uddvané hodnoty
a emisie sd prijaté.

je prijatd v zavislosti od vysledku rozhodnutia o

Uddvand alebo priemernd hodnota z troch meran{
kazdej hodnote.

Tabulka A6/2

Kritérid na pocet skasok

:>£

—h_____-_%_ Ano
_o—'_'_'_'_'_'_'_'-'_‘-

>

Zamietnuté

Skiiska typu 1 v rezime na udrZanie nabitia batérie vozidiel s vyluéne spalovacimi motormi, vozidiel
NOVC-HEV a OVC-HEV

Skuska Parameter rozhodnutia Kritériové emisie Mcoa
Riadok Prva skaska Vysledky prvej skd- | < regula¢ny limit x | < uddvand hodnota
1 sky 0.9 x dCO2,
Riadok Druhd skaska Aritmeticky priemer | < regula¢ny limit x | < uddvand hodnota
2 vysledkov prvej 1,0 (%) x dCO2,
a druhej skugky
Riadok Tretia skaska Aritmeticky priemer | < regula¢ny limit x | < uddvand hodnota
3 vysledkov troch ski- 1,0 () x dCO2,

Sok

() Kazdy vysledok skasky musi splhat regulacny limit.
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Skuiska typu 1 v rezime vybijania batérie vozidiel OVC-HEV
. P t S
Skuska ro;fli)rgreluetria Kritériové emisie Mcorcn AER
Riadok Prvé skiska Vysledky prvej | < regula¢ny li- | < uddvand hod- | > uddvand hod-
1 skasky mit x 0,9 () nota x dCO2, nota x 1,0
Riadok Druha skaska Aritmeticky < regulacny li- | < uddvand hod- | > uddvand hod-
2 priemer vysled- | mit x 1,0 (9) nota x dCO2, nota x 1,0
kov prvej a dru-
hej skasky
Riadok Tretia skaska Aritmeticky < regula¢ny li- | < uddvand hod- | > uddvand hod-
3 priemer vysled- | mit x 1,0 (3 nota x dCO2, nota x 1,0
kov troch ski-
ok
(') V pripade skusky typu 1 v rezime vybijania energie, pokial ide o vozidld OVC-HEYV, sa hodnota ,0,9“ nahrddza
hodnotou ,1,0% iba ak skaska v rezime vybijania energie pozostdva z dvoch alebo viacerych uplatnitelnych cy-
klov WLTC. )
(3 Kazdy vysledok skasky musi spliiat regula¢ny limit.
Pre vozidld PEV
Skuska Parameter rozhodnutia Spotreba elefktrickej PER
energie
Riadok Prvé skuiska Vysledky prvej skii- | < uddvand hodnota | > uddvand hodnota
1 sky x 1,0 x 1,0
Riadok Druhd skaska Aritmeticky priemer | < uddvand hodnota | = uddvand hodnota
2 vysledkov prvej x 1,0 x 1,0
a druhej skusky
Riadok Tretia skaska Aritmeticky priemer | < uddvand hodnota | > uddvand hodnota
3 vysledkov troch ski- x 1,0 x 1,0
ok
Pre vozidla NOVC-FCHV
Skuiska Parameter rozhodnutia FCq
Riadok Prvd skuska Vysledky prvej skisky < udévand hodnota x 1,0
1
Riadok Druhd skiaska Aritmeticky priemer vysled- | < uddvand hodnota x 1,0
2 kov prvej a druhej skasky
Riadok Tretia skaska Aritmeticky priemer vysled- | < uddvand hodnota x 1,0
3 kov troch skisok
1.2.4. Stanovenie hodnoét v jednotlivych fazach
1.2.4.1. Hodnota pre CO, v danej fize
1.2.4.1.1.  Po prijati uddvanej hodnoty hmotnostnych emisii CO, pre cely cyklus sa aritmeticky priemer hodnot

vysledkov skusky v danej fize, vyjadreny v g/km, vyndsobi korekénym faktorom CO2_AF na
vyrovnanie rozdielu medzi uddvanou hodnotou a vysledkami skasky. Tdto korigovand hodnota je
hodnotou typového schvélenia pre CO,.

Declared value

CO2_AF =
- Phase combined value
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kde:

(CO2ue, X D1) + (CO2pe, X Dyy) + (€024 X Dy) 4 (CO24e . X Doys)
D, + Dy + Dy + Dewn

Phase combined value =

kde:

CO2,, je aritmeticky priemer hmotnostnych emisii CO, pre vysledok, resp. vysledky skisky vo
faze L (g/km),

CO24, je aritmeticky priemer hmotnostnych emisii CO, pre vysledok, resp. vysledky skisky vo
taze M (g/km),

CO2,, je aritmeticky priemer hmotnostnych emisii CO, pre vysledok, resp. vysledky skasky vo
faze H (g/km),

CO24,,, je aritmeticky priemer hmotnostnych emisii CO, pre vysledok, resp. vysledky skasky vo
faze exH (g/km),

D, je teoreticka vzdialenost fazy L (km),

D,, je teoretickd vzdialenost fizy M (km),

Dy je teoreticka vzdialenost fizy H (km),

D, je teoretickd vzdialenost fdzy exH (km).

1.2.4.1.2. Ak uddvand hodnota hmotnostnych emisii CO, pre cely cyklus nie je prijatd, hodnota typového
schvalenia hmotnostnych emisii CO, v danej fize sa vypocita ako aritmeticky priemer vysledkov
vietkych skasok v prislusnej faze.

1.2.4.2. Hodnoty spotreby paliva v danej fize

Hodnota spotreby paliva sa vypocita na zdklade hmotnostnych emisii CO, v danej fize pomocou
rovnic uvedenych v bode 1.2.4.1 tejto Ciastkovej prilohy a aritmetického priemeru hodnot emisii.

1.2.4.3. Hodnota spotreby elektrickej energie (jazdny dosah PER a AER v danej faze)

Hodnoty spotreby elektrickej energie v danej faze a hodnoty dojazdu v elektrickom rezime v danej faze
sa vypocitaji ako aritmeticky priemer hodnot vysledku, resp. vysledkov skiisky v danej fize bez
korekéného faktora.

2. Podmienky skisky typu 1
2.1. Prehlad
2.1.1. Skaska typu 1 pozostdva z predpisanych postupnosti pripravy dynamometra, Cerpania paliva,

kondicionovania a prevadzkovych podmienok.

2.1.2. Skiska typu 1 pozostdva z prevadzky vozidla na vozidlovom dynamometri pocas prislusného cyklu
WLTC pre interpolacny rad vozidiel. Proporcionalna ¢ast zriedenych vyfukovych emisii sa nepretrzite
zachytdva na Gcely ndslednej analyzy pomocou systému odberu vzoriek s konstantnym objemom.

2.1.3. Merajii sa koncentricie pozadia vSetkych zlacenin, v pripade ktorych sa vykondvaji merania
zriedenych hmotnostnych emisii. Na skdSanie vyfukovych emisii si to vyZaduje odber vzoriek
a analyzu riediaceho vzduchu.

2.1.3.1. Meranie tuhych ¢astic pozadia

2.1.3.1.1. Ak vyrobca pozaduje odpocitanie hmotnosti tuhych castic pozadia riediaceho vzduchu alebo zriedo-
vacieho tunela od vysledkov merania emisif, tieto drovne pozadia sa stanovia podla postupov
uvedenych v bodoch 2.1.3.1.1.1 az 2.1.3.1.1.3 tejto ciastkovej prilohy.

2.1.3.1.1.1. Maximalna pripustnd korekcia pozadia sa rovna hmotnosti zachytenej filtrom ekvivalentnej 1 mg/km
pri prietoku pocas skuasky.

2.1.3.1.1.2. Ak pozadie presiahne tito Groven, odpocita sa tandardnd hodnota 1 mg/km.
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2.1.3.1.1.3. Ak sa odpocitanim hodnoty pozadia ziska zdporny vysledok, tiroveni pozadia sa povazuje za nulovil.

2.1.3.1.2.  Uroveit hmotnosti tuhych ¢astic pozadia riediaceho vzduchu sa stanovi prechodom filtrovaného
riediaceho vzduchu filtrom tuhych castic pozadia. Vzduch sa nasdva z miesta bezprostredne za filtrami
riediaceho vzduchu. Uroven pozadia v }1g/m3 sa stanovi ako kizavy aritmeticky priemer najmenej
14 merani, pricom meranie sa vykondva aspon raz za tyzden.

2.1.3.1.3.  Uroven hmotnosti tuhych Castic pozadia zriedovacieho tunela sa stanovi prechodom filtrovaného
riediaceho vzduchu filtrom tuhych castic pozadia. Vzduch sa nasdva z toho istého miesta ako pri
odbere vzorky tuhych castic. Ked sa pri sktske pouzije sekunddrne riedenie, na tiCely merania pozadia
musi byt v ¢innosti systém sekunddrneho riedenia. Jedno meranie sa moze vykonat v den skasky, bud
pred skiskou, alebo po nej.

2.1.3.2. Stanovenie poctu Castic pozadia
2.1.3.2.1.  Ked vyrobca pozaduje korekciu pozadia, tirovne pozadia sa stanovia takto:

2.1.3.2.1.1. Hodnota pozadia sa vypocita alebo meria. Maximdlna pripustnd korekcia pozadia sa vztahuje na
maximélnu povolend netesnost systému merania poctu Castic (0,5 Castice/cm?) odvodend od faktora
zniZenia koncentrécie Castic (PCRF) a prietoku v systéme CVS pouzitého v skutocnej skiiske.

2.1.3.2.1.2. Schvalovaci tdrad alebo vyrobca mo6zu pozadovat, aby sa namiesto vypocitanych hodnét pouzili
vysledky skuto¢ného merania pozadia.

2.1.3.2.1.3. Ak sa odpo¢itanim hodnoty pozadia ziska zdporny vysledok, vysledny pocet tuhych castic sa povazuje
za nulovy.

2.1.3.2.2.  Uroven poctu Castic pozadia v riediacom vzduchu sa stanovi odberom vzoriek filtrovaného riediaceho
vzduchu. Vzduch sa nasiva z miesta bezprostredne za filtrami riediaceho vzduchu a vedie sa do
systému na meranie poctu emitovanych castic (PN). Uroveni pozadia (pocet casuc/cm ) sa stanovi ako
klzavy aritmeticky priemer najmenej 14 merani, pri¢om meranie sa vykondva aspon raz za tyZden.

2.1.3.2.3.  Uroveii poctu Castic pozadia v zriedovacom tuneli sa stanovi odberom vzoriek filtrovaného riediaceho
vzduchu. Vzduch sa nasdva z toho istého miesta ako vzorka poctu emitovanych castic (PN). Ked sa pri
skiiske pouzije sekunddrne riedenie, na ucely merania pozadia musi byt v cinnosti systém
sekundédrneho riedenia. Jedno meranie sa moze vykonat v den skasky, bud pred skaskou, alebo po nej,
pouzitim faktora PCRF a prietoku v systéme CVS pouzitého pocas skiisky.

2.2. Celkové vybavenie skiiSobnej komory
2.2.1. Parametre, ktoré sa maji merat
2.2.1.1. Tieto teploty sa meraji s presnostou * 1,5 °C:

a) teplota prostredia skdSobnej komory;

b) teplota v zriedovacom systéme a systéme odberu vzoriek podla poziadaviek na systémy merania
emisii vymedzenych v ciastkovej prilohe 5.

2.2.1.2. Atmostéricky tlak musi byt meratelny s presnostou £ 0,1 kPa.

2.2.1.3. Mernd vlhkost H musi byt meratelnd s presnostou + 1 g H,0/kg suchého vzduchu.

2.2.2. Skasobnd komora a miesto odstavenia

2.2.2.1. Skasobnd komora

2.2.2.1.1. Nastavend hodnota teploty skdsobnej komory je 23 °C. Tolerancia skuto¢nej hodnoty je v rozpiti
t 5 °C. Teplota a vlhkost vzduchu sa meraji pri vystupe chladiaceho ventildtora skigobnej komory
s frekvenciou minimédlne 0,1 Hz. Udaje o teplote na zaciatku skiisky si uvedené v bode 2.8.1 tejto
¢iastkovej prilohy.
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2.2.2.1.2.  Merné vlhkost H bud vzduchu v skiisobnej komore, alebo vzduchu nasdvaného do motora musi byt
takd, aby:

5,5 < H < 12,2 (g H,0/kg suchého vzduchu).

2.2.2.1.3.  Vlhkost sa meria nepretrzite s minimdalnou frekvenciou 0,1 Hz.

2.2.2.2. Miesto odstavenia

Nastavend hodnota teploty v mieste odstavenia je 23 °C a tolerancia skuto¢nej hodnoty je v rozpiti
t 3 °C na zaklade aritmetického priemeru z 5-minitovej jazdy, pricom nesmie dochddzat k systema-
tickej odchylke od nastavenej hodnoty. Teplota sa meria nepretrzite s minimdlnou frekvenciou
0 033 Hz (kazdych 30 s).

2.3. Skiisobné vozidlo

2.3.1. Vseobecne

Skasobné vozidlo musi byt vo vietkych svojich komponentoch zhodné so sériovym vozidlom, alebo
ak sa vozidlo odliSuje od sériového vozidla, jeho tplny opis sa uvedie vo vietkych prislusnych
protokoloch o skiiske. Pri vybere skiiobného vozidla sa musia vyrobca a schvalovaci drad dohodnut
na tom, ktory model vozidla je reprezentativny pre interpolacny rad vozidiel.

Na meranie emisil sa pouzije jazdné zataZenie stanovené pre skiSobné vozidlo H. V pripade radu
vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia sa na meranie emisii pouZije vypocitané
jazdné zataZenie vozidla H,, podla bodu 5.1 ¢iastkovej prilohy 4.

Ak sa na poziadanie vyrobcu pouzije metdda interpoldcie (pozri bod 3.2.3.2 prilohy 7), vykond sa
dodato¢né meranie emisii so stanovenym jazdnym zataZenim sktSobného vozidla L. Skasky na
vozidlich H a L sa vykondvaji s rovnakym skiSobnym vozidlom a s najkratsim pomerom
n/v (s toleranciou +1,5 %) v rdmci interpolacného radu vozidiel. V pripade radu vozidiel z hladiska
vzorca na stanovenie jazdného zatazenia sa dodato¢né meranie emisii vykond s vypocitanym jazdnym
zatazenim vozidla L, podla bodu 5.1 ¢iastkovej prilohy 4.

Pouzit sa mozu koeficienty jazdného zataZenia a skiSobnd hmotnost skisobného vozidla L a H
z roznych radov z hladiska jazdného zatazenia, pokial rozdiel medzi tymito radmi z hladiska
jazdného zatazenia vyplyva z uplatnenia bodu 6.8 Ciastkovej prilohy 4 a zachovaji sa poziadavky
uvedené v bode 2.3.2 tejto Ciastkovej prilohy.

2.3.2. Interpola¢ny rozsah CO,
2.3.2.1. Metdda interpoldcie sa pouzZije len v pripade, Ze:

a) rozdiel v CO, medzi skisobnymi vozidlami L a H v rdmci uplatnitelného cyklu vyplyvajici
z kroku 9 v tabulke A7/1 ¢iastkovej prilohy 7 sa pohybuje medzi minimdlnou hodnotou 5 g/km
a maximdlnou hodnotou vymedzenou v bode 2.3.2.2;

b) pre vietky uplatnitelné fizy si hodnoty CO, vyplyvajice z kroku 9 v tabulke A7/1 ciastkovej
prilohy 7 v pripade vozidla H vyssie neZ v pripade vozidla L.

Ak tieto poziadavky nie st splnené, skiisky sa mozu vyhldsit za neplatné a so sithlasom schvalovacieho
tiradu sa mozu zopakovat.

2.3.2.2. Maximadlny rozdiel v CO, medzi skd$obnymi vozidlami L a H povoleny v rdmci uplatnitelného cyklu,
vyplyvajici z kroku 9 v tabulke A7[1 ciastkovej prilohy 7, je 20 % plus 5 g/km emisii CO,
z vozidla H, ale najmenej 15 g/km a najviac 30 g/km.

Toto obmedzenie sa netyka pripadu uplatnenia radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného
zatazenia.

2.3.2.3. Na ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho dradu sa moéze interpola¢nd priamka extrapolovat
na maximédlne 3 g/km nad hodnotou emisii CO, vozidla H afalebo pod hodnotou emisii CO,
vozidla L. Toto rozsirenie je platné len v rdmci absolitnych hranic stanoveného interpolacného
rozsahu podla bodu 2.3.2.2.
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Extrapoldcia nie je povolend v pripade uplatnenia radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie
jazdného zataZenia.

Ked st dva alebo viaceré interpolacné rady vozidiel identické, pokial ide o poziadavky uvedené
v bode 5.6 tejto prilohy, ale st rozdielne vzhladom na skutoc¢nost, Ze ich celkovy rozsah pre CO, by
bol vy$si nez maximdlny rozdiel stanoveny v bode 2.3.2.2, vietky jednotlivé vozidld s identickou
$pecifikdciou (napr. znacka, model, nadstandardné vybavenie) patria len do jedného z interpola¢nych
radov vozidiel.

2.3.3. Zébeh
Vozidlo musi byt pristavené v dobrom technickom stave. Musi byt pred skigkou zabehnuté a musi

mat najazdenych 3 000 azZ 15 000 km. Motor, prevodovka a vozidlo sa musia zabehdvat v stlade
s odporicaniami vyrobcu.

2.4, Nastavenia

2.4.1. Nastavenie a overenie dynamometra sa vykond podla Ciastkovej prilohy 4.

2.4.2. Prevadzka dynamometra

2.4.2.1. Pomocné zariadenia sa pocas prevadzky dynamometra vypnd alebo deaktivuji, pokial sa ich

prevadzka nevyZzaduje v pravnych predpisoch.

2.4.2.2. Prevddzkovy rezim dynamometra vozidla, ak je inStalovany, sa aktivuje podla pokynov vyrobcu (napr.
pouzitim tlacidiel na volante vozidla v stanovenom poradi, pomocou ski$obného vybavenia vyrobcu,
pricom sa odstrdni poistka).

Vyrobca poskytne schvalovaciemu tradu zoznam deaktivovanych zariadeni a oddvodnenie ich
deaktivdcie. Prevadzkovy rezim dynamometra musi schvilit schvalovaci tirad a pouZitie tohto rezimu
sa uvedie vo vSetkych prislusnych protokoloch o skaske.

2.4.2.3. Prevddzkovy rezim dynamometra vozidla nesmie aktivovat, modulovat, oneskorovat ani deaktivovat
¢innost ktorejkolvek Casti, ktord md vplyv na emisie a spotrebu paliva v skiSobnych podmienkach.
Akékolvek zariadenie, ktoré ma vplyv na ¢innost vozidlového dynamometra, sa nastavi tak, aby bola
zabezpecend vhodnd prevadzka.

2.4.2.4. Priradenie typu dynamometra skdSobnému vozidlu

2.42.4.1. Ak md skisobné vozidlo dve hnacie ndpravy a za podmienok WLTP je ¢iasto¢ne alebo trvalo prevadz-
kované v ramci uplatnitelného cyklu s dvomi ndpravami, ktoré s hnacie alebo rekuperuji energiu,
vozidlo sa skiiSa na dynamometri v prevddzke s pohonom $tyroch kolies, ktory spliia $pecifikdcie
uvedené v bodoch 2.2 a 2.3 ¢iastkovej prilohy 5.

2.42.4.2. Ak sa skiisobné vozidlo skdsa v rezime s len jednou hnacou napravou, musi sa skiigat na dynamometri
v prevadzke s pohonom dvoch kolies, ktory splia poziadavky uvedené v bode 2.2 ciastkovej prilohy 5.

Na Ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho dradu sa vozidlo s jednou hnacou ndpravou moéze
skiiat na dynamometri s pohonom $tyroch kolies v prevddzkovom rezime s pohonom styroch kolies.

2.4.2.43. Ak sa skaSobné vozidlo skisa s dvomi hnacimi ndpravami v stanovenych rezimoch volitelnych
vodic¢om, ktoré nie st uréené na beznt dennil prevddzku, ale iba na osobitné obmedzené ucely,
napriklad ,rezim v kopcovitom teréne” alebo ,rezim ddrzby“, alebo ak sa rezim s dvomi hnacimi
ndpravami aktivuje iba v situdcii jazdy v teréne, vozidlo sa ski$a na dynamometri v prevadzke
s pohonom dvoch kolies, ktory splna $pecifikdcie uvedené v bode 2.2 ¢iastkovej prilohy 5.

2.42.4.4. Ak sa skisobné vozidlo skisa na dynamometri s pohonom Styroch kolies v prevddzkovom rezime
s pohonom dvoch kolies, kolesd na hnanej ndprave moézu pocas skasky rotovat za predpokladu, ze
prevadzkovy rezim dynamometra vozidla a rezim dojazdu vozidla pri volnobehu podporujii tento
sposob prevadzky.
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2.4.2.5.

2.4.25.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

Obrdzok A6/1a

Moiné konfiguricie skidsky na dynamometri s pohonom dvoch kolies a dynamometri
s pohonom Styroch kolies

Dynamometer 4WD v prevadzke 4WD Dynamometer 4WD v prevadzke 2WD Dynamometer 2WD v prevadzke 2WD
Moznost’ zmluvnej strany (na preukazanie rovnocennosti) (na preukazanie rovnocennosti)
Vozidlo 4WD Vozidlo 4WD Vozidlo 4WD Vozidlo 4WD
Vnzidio 4WE Vozidlo 4ND upravené na 2WD upravené na 2WD upravené na 2WD upravené na 2WD
ozidlo
4 il N | z z D M
2 oma. napravy [/ I/ I/ I/ I/
hlavna hnacia — — — _Q —
naprava je predna @
(situacia pri pohone . . . .
Zzadnych kolies je jednovalcovy dvojvalcovy
rovnocenna) dynamometer dynamometer
: Vozidlo 2WD Vozidlo 2WD Vozidlo 2WD Vozidlo 2WD
Vozidlo 2WD Vozi
" hnac. ndprava == — T/ T 7 T/ 'TfQ
pohon prednych — — — Q
kolies (situécia pri @
pohone zadnych jednovalcovy dvojvalcovy
kolies je rovnocennd) dynamometer dynamometer
Dynamometer 4WD v prevadzke 4WD Dynamometer 4WD v prevadzke 2WD Dynamometer 2WD v prevadzke 2WD
(na ziadost' vyrobcu)
f\ dynamometer: simuluje jazdné zaftaZenie a zotrvaénost s vozidlo: hnacia naprava
(7, dynamometer: iba rotuje, nie je zahrnuty do energetickej  «s vozidlo: hnana naprava/v pripade vozidla 4WD: hnacia
bilancie naprava je upravena tak, Ze pri skidani

dynamometra je hnanou napravou

Preukdzanie rovnocennosti dynamometra v prevddzkovom reZime s pohonom Styroch kolies
a dynamometra v prevddzkovom reZime s pohonom dvoch kolies

Na ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho tdradu sa vozidlo, ktoré sa musi skisat na
dynamometri v prevddzkovom reZime s pohonom Styroch kolies, moézZe alternativne skisat na
dynamometri v prevadzkovom rezime s pohonom dvoch kolies, ak st splnené tieto podmienky:

a) skasobné vozidlo je upravené tak, Ze md iba jednu hnaciu ndpravu;

b) vyrobca preukdze schvalovaciemu tradu, Ze hodnoty CO,, spotreby paliva ajalebo spotreby
elektrickej energie upraveného vozidla s rovnaké alebo vyssie ako v pripade neupraveného vozidla
skiganého na dynamometri v prevadzkovom rezime s pohonom $tyroch kolies;

c) zaisti sa bezpe¢nd prevadzka pocas skasky (napr. odstrdnenim poistky alebo demontdzou hnacieho
hriadela) a poskytnd sa pokyny k prevddzkovému rezimu dynamometra;

d) uprava sa vykond iba v pripade vozidla skiiSaného na vozidlovom dynamometri, postup stanovenia
jazdného zataZenia sa vykondva na neupravenom skdsobnom vozidle.

Toto preukdzanie rovnocennosti sa uplatiiuje na vSetky vozidld v rdmci toho istého radu z hladiska
jazdného zataZenia. Na ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho tradu sa toto preukdzanie
rovnocennosti moze rozsirit na dalsie rady z hladiska jazdného zatazenia na zdklade dokazu, ze ako
skisobné vozidlo bolo vybrané vozidlo z radu z hladiska jazdného zafaZenia, ktory predstavuje
najhorsi pripad.

Informédcie o tom, ¢i sa vozidlo ski$alo na dynamometri s pohonom dvoch kolies alebo na
dynamometri s pohonom Styroch kolies a ¢i sa skiiSalo na dynamometri v prevddzke s pohonom
dvoch kolies alebo pohonom 3tyroch kolies, sa uvedii vo vsetkych prislusnych protokoloch o skiiske.
V pripade, Ze sa vozidlo skiidalo na dynamometri s pohonom Styroch kolies, pricom dynamometer bol
v prevadzke s pohonom dvoch kolies, tdto informdacia musi zahffiat aj skutocnost, ¢i kolesd na hnanej
naprave rotovali alebo nie.

Vyfukovy systém vozidla nesmie vykazovat Ziadne netesnosti, ktoré by mohli zniZif mnozstvo zachyté-
vaného plynu.

Nastavenie hnacej sustavy a ovlddacov vozidla musi byt v stlade s nastaveniami predpisanymi
vyrobcom pre sériové vozidlo.

Pneumatiky musia zodpovedat typu, ktory urcil vyrobca vozidla ako poévodné vybavenie. Tlak
v pneumatikich sa moze zvysit az do 50 % nad tlak stanoveny v bode 4.2.2.3 &iastkovej prilohy 4.
Rovnaky tlak v pneumatikdch sa pouZije na nastavenie dynamometra a pri vietkych dalsich skiigkach.
Tlak v pneumatik sa uvedie vo vietkych prislusnych protokoloch o skiiske.
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2.4.6. Referen¢né palivo

Na skasanie sa musi pouzit prislu§né referenéné palivo, ako je $pecifikované v prilohe IX.

2.4.7. Priprava skasobného vozidla

2.4.7.1. Pri skiiske musi byt vozidlo priblizne vo vodorovnej polohe, aby sa vylicilo akékolvek abnormadlne
rozdelovanie paliva.

2.4.7.2. Vyrobca pripadne poskytne doplnkové prislugenstvo a adaptéry potrebné na umiestnenie vypustacich
otvorov v najnizSom moznom bode palivovej nddrze, resp. nddrzi intalovanych vo vozidle a na
zabezpecenie odberu vzoriek vyfukovych plynov.

2.4.7.3. Pri odbere vzoriek na zistenie hmotnosti emitovanych tuhych castic pocas skasky, ked sa regenerativne
zariadenie nachddza v stabilizovanom stave zafaZenia (t. j. vozidlo neprechddza regenerdciou), sa
odportica, aby vozidlo absolvovalo > 1/3 vzdialenosti medzi naplinovanymi regenerdciami alebo aby
sa periodicky regenerativne zariadenie podrobilo ekvivalentnému zatazeniu mimo vozidla.

2.5. Predbezné skasobné cykly

Na Ziadost vyrobcu sa moZu vykonat predbezné skusobné cykly, aby sa dodrzala krivka rychlosti
v ramci predpisanych limitov.

2.6. Predkondicionovanie skasobného vozidla
2.6.1. Priprava vozidla
2.6.1.1. Plnenie palivovej nddrze

Palivovd nddrz, resp. nddrze musia byt naplnené $pecifikovanym skasobnym palivom. Ak pritomné
palivo v palivovej nddrzi, resp. nadrziach nesplia 3pecifikicie uvedené v bode 2.4.6 tejto Ciastkovej
prilohy, musi sa pritomné palivo pred napustenim skiiSobného paliva vypustit. Systém reguldcie emisii
z odparovania sa nesmie abnormdlne precistovat ani abnormdlne zatazovat.

2.6.1.2. Nabfijanie systémov REESS

Pred predkondicionovacim ski$obnym cyklom musi byt systém REESS uplne nabity. Na Ziadost
vyrobcu sa moZe nabijanie pred predkondicionovanim vynechat. Systém REESS sa pred tradnou
skaskou nesmie znovu nabfjat.

2.6.1.3. Tlak v pneumatikdch

Tlak v pneumatikdch hnacich kolies sa nastavi podla bodu 2.4.5 tejto ¢iastkovej prilohy.

2.6.1.4. Vozidld na plynné palivo

Medzi skdskami s prvym plynnym referenénym palivom a druhym plynnym referenénym palivom
v pripade zdzihovych motorov pohdnanych LPG alebo NG/biometdnom alebo vybavenych tak, Ze
mozu byt pohdnané bud benzinom, alebo LPG, prip. NG/biometdnom, sa vozidlo opitovne predkondi-
cionuje pred skiiskou s druhym referenénym palivom. Medzi skdaskami s prvym plynnym referenénym
palivom a druhym plynnym referenénym palivom v pripade zdzihovych motorov pohdnanych LPG
alebo NG/biometdnom alebo vybavenych tak, Ze mozu byt pohdnané bud benzinom, alebo LPG,
prip. NG/biometdnom, sa vozidlo opdtovne predkondicionuje pred skdskou s druhym referenénym
palivom.

2.6.2. Skiisobnd komora
2.6.2.1. Teplota

Pocas predkondicionovania sa musi teplota skiSobnej komory zhodovat s teplotou stanovenou pre
skiisku typu 1 (bod 2.2.2.1.1 tejto ciastkovej prilohy).
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2.6.2.2. Meranie pozadia

V pripade skaSobného zariadenia, v ktorom existuje moznost kontamindcie skisky vozidla s nizkymi
emisiami tuhych castic reziduami z predchddzajiicej skisky vozidla s vysokymi emisiami tuhych Castic,
sa na ucely predkondicionovania zariadenia na odber vzoriek odporica, aby sa na vozidle s nizkymi
emisiami tuhych castic vykonal jazdny cyklus s ustdlenou rychlostou 120 km/h trvajici 20 mindt.
V pripade potreby st na tcely predkondicionovania zariadenia na odber vzoriek pripustné dlhsie jazdy
ajalebo jazdy vysSou rychlostou. Merania pozadia zriedovacicho tunela sa v relevantnych pripadoch
vykonaji po predkondicionovani tunela a pred akymkolvek daliim skiiSanim vozidla.

2.6.3. Postup

2.6.3.1. Skiisobné vozidlo sa umiestni bud jazdou, alebo dotlacenim na dynamometer a prevadzkuje sa
v uplatnitelnych cykloch WLTC. Skiisobné vozidlo nemusi byt studené a moze sa pouZit na nastavenie
zataZenia dynamometra.

2.6.3.2. Zatazenie dynamometra sa nastavi podla bodov 7 a 8 Ciastkovej prilohy 4. V pripade, Ze sa na
sktidanie pouziva dynamometer v prevddzke s pohonom dvoch kolies, nastavenie jazdného zataZenia
sa vykond na dynamometri v prevadzke s pohonom dvoch kolies, a v pripade, Ze sa na skisanie
pouziva dynamometer v prevadzke s pohonom Styroch kolies, nastavenie jazdného zatazenia sa
vykond na dynamometri v prevadzke s pohonom $tyroch kolies.

2.6.4. Prevadzka vozidla

2.6.4.1. Postup Startovania hnacej ststavy sa vykond pomocou zariadeni uréenych na tento Gcel v sulade
s pokynmi vyrobcu.

Prepnutie prevadzkového rezimu, ktoré nebolo vyvolané v samotnom vozidle, nie je pocas skusky
povolené, pokial nie je stanovené inak.

2.6.4.1.1. Ak Startovanie hnacej stistavy nie je dspesné, napr. ak sa motor nenastartuje podla predpokladov alebo
vozidlo hlasi chybu $tartovania, skiska je neplatnd, musia sa zopakovat predkondicionovacie skiisky
a musi sa vykonat nové skuigka.

2.6.4.1.2. Ak sa ako palivo pouziva LPG alebo NG/biometdn, je dovolené, aby sa motor $tartoval s benzinom
a automaticky sa prepol na LPG alebo NG/biometdn po vopred stanovenom case, ktory vodi¢ nemoze
menit. Tento ¢asovy tsek nesmie prekrocit 60 sekind.

Pri prevadzke v plynovom reZime je tiez pripustné pouZit len benzin alebo benzin sibezne s plynom
za predpokladu, Ze spotreba energie plynu predstavuje viac nez 80 % celkového mnozstva energie
spotrebovanej pocas skisky typu 1. Tento percentudlny podiel sa vypocita podla metddy uvedenej
v doplnku 3 k tejto ciastkovej prilohe.

2.6.4.2. Cyklus sa za¢ina spustenim postupu Startovania hnacej sistavy.
2.6.4.3. Na predkondicionovanie sa vykond uplatnitelny cyklus WLTC.

Na Ziadost vyrobcu alebo schvalovacieho dradu sa mozu vykonat dodatocné cykly WLTC, aby sa
vozidlo a jeho ovladacie systémy uviedli do stabilizovaného stavu.

Rozsah takého doplnkového predkondicionovania sa uvedie vo vSetkych prislusnych protokoloch
o skuske.

2.6.4.4. Zrychlenia

Vozidlo jazdi pomocou prislusného pohybu ovlddaca akcelerdtora potrebného na presné dodrzanie
rychlostnej krivky.

Chod vozidla musi byt hladky, pricom sa dodrZiavaji reprezentativne rychlosti a postupy radenia.

V pripade rucnej prevodovky sa ovldda¢ akcelerdtora pocas kazdého radenia uvolni a preradenie sa
uskuto¢ni v minimdlnom case.
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Ak vozidlo nemoéze dodrzat rychlostnt krivku, musi jazdit s maximdlnym dosiahnutelnym vykonom,
az kym vozidlo opit nedosiahne prislusna cielov rychlost.

2.6.4.5. Spomalenie

Pocas spomalovania cyklu vodi¢ deaktivuje ovldda¢ akcelerdtora, ale nesmie spojku manudlne vypnit
az do bodu opisaného v bode 4 pism. d), e) alebo f) ciastkovej prilohy 2.

Ak vozidlo spomaluje rychlejsie nez predpisuje rychlostnd krivka, ovldda¢ akcelerdtora sa musi
pouzivat tak, aby vozidlo presne dodrziavalo rychlostnii krivku.

Ak vozidlo spomaluje prili§ pomaly na to, aby bolo dodrzané predpisané spomalenie, brzdy sa musia
pouzivat tak, aby bolo mozné presne dodrzat rychlostnt krivku.

2.6.4.6. Pouzivanie bfzd

Pocas fdzy stitia/volnobehu sa pdsobi na brzdy silou primeranou na to, aby sa predislo otdcaniu
hnacich kolies.

2.6.5. Pouzivanie prevodovky

2.6.5.1. Manuélne prevodovky

2.6.5.1.1.  Musi sa dodrziavat radenie prevodovych stupiiov predpisané v ciastkovej prilohe 2. Vozidld skigané
podla ciastkovej prilohy 8 jazdia podla bodu 1.5 uvedenej ¢iastkovej prilohy.

2.6.5.1.2.  Zmena prevodového stupna sa musi zacat a dokoncit v rozsahu £ 1,0 sekundy predpisaného bodu
radenia prevodového stupna.

2.6.5.1.3.  Spojka sa musf stlacit v rozsahu * 1,0 sekundy predpisaného bodu stlacenia spojky.

2.6.5.2. Automatické prevodovky

2.6.5.2.1.  Po prvom radeni sa radiaca pdka pocas skiisky nesmie pouzit. Prvé radenie sa vykond jednu sekundu
pred zaciatkom prvého zrychlenia.

2.6.5.2.2.  Vozidld s automatickou prevodovkou s ru¢nym rezimom sa nesmu skaat v ru¢nom rezime.

2.6.6. Rezimy volitelné vodi¢om

2.6.6.1. Vozidld vybavené prevladajicim rezimom sa ska$aji v tomto rezime. Na Ziadost vyrobcu sa vozidlo
moze alternativne skiat v reZime volitelnom vodiCom, a to v polohe, ktord predstavuje najhorsi
pripad z hladiska emisif CO,.

2.6.6.2. Vyrobca poskytne schvalovaciemu tradu dokaz o existencii rezimu volitelného vodi¢om, ktory splita
poziadavky uvedené v bode 3.5.9 tejto prilohy. So sthlasom schvalovacieho dradu sa moéze
prevladajici rezim pouzit ako jediny rezim volitelny vodi¢om pre prislusny systém alebo zariadenie na
stanovenie kritériovych emisii, emisii CO, a spotreby paliva.

2.6.6.3. Ak vozidlo nemd prevladajici rezim alebo pozadovany prevlddajici reZim nebol odsthlaseny
schvalovacim tradom ako prevladajici, vozidlo sa skasa v rezime volitelnom vodi¢om najlepsieho
a najhorsiecho pripadu pre kritériové emisie, emisie CO, a spotrebu paliva. Rezim najlepsiecho
a najhorsicho pripadu sa identifikuje na zdklade poskytnutého dokazu o emisidch CO, a spotrebe
paliva vo vSetkych rezimoch. Hodnoty emisii CO, a spotreby paliva sii aritmetickym priemerom
vysledkov skiisky v oboch rezimoch. Vysledky skasky v oboch rezimoch sa zaznamenajt.
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Na Ziadost vyrobcu sa vozidlo moze alternativne skasat v rezime volitelnom vodi¢om, a to v polohe,
ktora predstavuje najhorsi pripad z hladiska emisii CO,.

2.6.6.4. Na zédklade technického dokazu, ktory poskytol vyrobca, a so sthlasom schvalovacieho tradu sa
stanovené rezimy volitelné vodiCom na velmi osobitné a obmedzené tGcely, neberti do tivahy (napr.
rezim adrzby, rezim pomalej jazdy). VSetky zostdvajice rezimy volitelné vodi¢om pouzivané pri jazde
dopredu sa zvézia a vo vietkych tychto rezimoch musia byt splnené limity kritériovych emisii.

2.6.6.5. Body 2.6.6.1 aZ 2.6.6.4 tejto Ciastkovej prilohy sa uplatiiuji na vsetky systémy vozidiel s reZimami
volitelnymi vodicom vratane tych, ktoré nie st $pecifické vylucne pre prevodovku.

2.6.7. Vyhlasenie skasky typu 1 za neplatni a dokoncenie cyklu

Ak sa motor neocakdvane zastavi, predkondicionovanie alebo skdska typu 1 sa vyhldsia za neplatné.

Po dokonceni cyklu sa motor vypne. Vozidlo sa opit nenastartuje az do zaciatku skuisky, na ktora bolo
predkondicionované.

2.6.8. Pozadované tdaje, kontrola kvality

2.6.8.1. Meranie rychlosti

Pocas predkondicionovania sa meria rychlost v zavislosti od skuto¢ného casu alebo sa zaznamendva
pomocou systému ziskavania ddajov s frekvenciou minimédlne 1 Hz tak, aby sa dala postdit skuto¢nd
jazdnd rychlost.

2.6.8.2. Prejdend vzdialenost

Za kazdu fizu cyklu WLTC sa vzdialenost skutoéne najazdend vozidlom uvedie vo vietkych
prislusnych skiiSobnych harkoch.

2.6.8.3. Tolerancie rychlostnej krivky
V pripade vozidiel, ktoré nemé6zu dosiahnut zrychlenie a maximdalne hodnoty rychlosti pozadované pri
uplatnitelnom cykle WLTC, sa musi jazdit s ovlddacom akcelerdtora naplno stlatenym az dovtedy, kym
sa znovu nedosiahne pozadovand rychlostnd krivka. Odchylky od rychlostnej krivky za tychto

okolnosti neznamenaji neplatnost sktisky. Odchylky od jazdného cyklu sa uvedii vo vsetkych
prislusnych protokoloch o skiiske.

2.6.8.3.1.  Medzi skutocnou rychlostou vozidla a predpisanou rychlostou uplatnitelnych skiiSobnych cyklov st
povolené tieto tolerancie.

Tolerancie sa nesmt ukdzat vodicovi:

a) horny limit: je o 2,0 km/h vy$si neZ najvyssi bod krivky v rozmedzi £ 1,0 sekundy daného
¢asového bodu;

b) dolny limit: je o 2,0 km/h niZ$i neZ najnizsi bod krivky v rozmedzi = 1,0 sekundy daného
¢asového bodu.

Pozri obrazok A6/2.

Rychlostné tolerancie vicsie nez predpisané tolerancie sa uzndvaji za predpokladu, Ze nikdy nie st
prekrocené dlhsie nez 1 sekundu v kazdom jednotlivom bode.

Pocas skiisobného cyklu nesmie byt viac nez 10 takychto odchylok.

2.6.8.3.2.  Ukazovatele jazdnej krivky IWR a RMSSE sa vypocitaji podla poziadaviek uvedenych v bode 7
Ciastkovej prilohy 7.
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Ak st hodnoty IWR alebo RMSSE mimo prislusného rozsahu platnosti, jazdnd skaska sa musi
povazovat za neplatnd.

Obrdzok A6/2

Tolerancie rychlostnej krivky
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2.7. Odstavenie
2.7.1. Po predkondicionovani a pred skiiskou sa skisobné vozidlo odstavi na mieste s podmienkami okolia,

ktoré st opisané v bode 2.2.2.2 tejto Ciastkovej prilohy.

2.7.2. Vozidlo musi byt odstavené minimilne 6 hodin a maximdlne 36 hodin s kapotou motorového
priestoru otvorenou alebo zavretou. Ak to nie je osobitnymi ustanoveniami pre konkrétne vozidlo
vylicené, chladenie sa moze vykonat pomocou vyniteného chladenia a7z po nastavend hodnota
teploty. Ak sa chladenie urychluje ventilitormi, umiestnia sa tak, aby sa rovnomerne dosiahlo
maximdlne chladenie pohonnej ststavy, motora a systému dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov.

2.8. Emisnd skuiska a skaska spotreby paliva (skaska typu 1)

2.8.1. Teplota skaSobnej komory na zaciatku skasky musi byt 23 °C + 3 °C. Teplota pripadného motorového
oleja a chladiacej kvapaliny musi dosahovat hodnotu s odchylkou v rozsahu + 2 °C od nastavenej
hodnoty teploty 23 °C.

2.8.2. Skasobné vozidlo sa vytla¢i na dynamometer.

2.8.2.1. Hnacie kolesd vozidla sa umiestnia na dynamometer bez nastartovania motora.

2.8.2.2. Tlak v pneumatikdch hnacich kolies sa musi nastavit podla ustanoveni bodu 2.4.5 tejto Ciastkovej
prilohy.

2.8.2.3. Kapota motorového priestoru musi byt zavreta.

2.8.2.4. Spojovacia trubica pre vyfukové plyny sa pripoji k vyfuku, resp. vyfukom vozidla bezprostredne pred
natartovanim motora.

2.8.3. Startovanie hnacej sdstavy a jazda

2.8.3.1. Postup Startovania hnacej sdstavy sa vykond pomocou zariadeni uréenych na tento dcel v siilade
s pokynmi vyrobcu.
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2.8.3.2. Jazda na vozidle sa vykondva podla opisu uvedeného v bodoch 2.6.4 az 2.6.7 tejto Ciastkovej prilohy
pocas uplatniteného cyklu WLTC, ako je opisany v Ciastkovej prilohe 1.

2.8.4. Udaje RCB sa merajii pocas kazdej fazy cyklu WLTP, ako je vymedzené v doplnku 2 k tejto Ciastkovej
prilohe.

2.8.5. Vzorky skuto¢nej rychlosti vozidla sa odoberaju s frekvenciou merania 10 Hz a ukazovatele jazdnej

krivky opisané v bode 7 ¢iastkovej prilohy 7 sa vypocitaji a zdokumentuji.

2.8.6. Vzorky skutoc¢nej rychlosti vozidla odoberané s frekvenciou merania 10 Hz spolu so skutoénym ¢asom
sa uplatnia pri korekcidch vysledkov CO, voéi cielovej rychlosti a vzdialenosti, ako je uvedené
v Ciastkovej prilohe 6b.

2.9. Odber vzoriek plynov

Vzorky plynov sa zachytdvaji v odbernych vakoch a zliceniny sa analyzuji na konci skisky alebo
skiiSobnej fazy, pripadne sa zldceniny mozu analyzovat priebezne a integrovat za cely cyklus.

2.9.1. Pred kazdou skiiskou sa vykonaji tieto kroky:

29.1.1. Precistené, odcerpané odberné vaky sa pripoja k systémom odberu vzoriek zriedenych vyfukovych
plynov a riediaceho vzduchu.

2.9.1.2. Meracie pristroje sa uvedd do ¢innosti podla pokynov vyrobcu pristrojov.

2.9.1.3. Vymennik tepla CVS (ak je inStalovany) sa predhreje alebo predchladi v rdmci svojich tolerancif
prevadzkovej skiidobnej teploty, ako je uvedené v bode 3.3.5.1 &iastkovej prilohy 5.

2.9.1.4. Komponenty, ako s odberové vedenia, filtre, chladi¢e a Cerpadld, sa zahreji alebo pripadne ochladia,
aZ kym sa nedosiahnu stabilizované prevadzkové teploty.

2.9.1.5. Prietoky CVS sa nastavia podla bodu 3.3.4 ciastkovej prilohy 5 a prietoky vzorky sa nastavia na
primerané urovne.

2.9.1.6. Kazdé integrujice elektronické zariadenie sa vynuluje a modzZe sa znovu vynulovat pred zaciatkom
ktorejkolvek fazy cyklu.

29.1.7. Pre vetky analyzdtory plynu, ktoré analyzuji nepretrzite, sa zvolia vhodné meracie rozsahy. Tie sa
mozu pocas skasky prepndt len vtedy, ked sa prepnutie uskutoéni prostrednictvom zmeny kalibrécie,
na ktord sa uplatiiuje ¢iselné rozliSenie pristroja. Koeficienty zosilnenia analégovych prevadzkovych
zosilfiovacov analyzdtora sa pocas skusky nesmu prepinat.

2.9.1.8. Vsetky analyzdtory plynu, ktoré analyzuji nepretrzite, sa musia vynulovat a kalibrovat pomocou
plynov, ktoré spliajua poziadavky uvedené v bode 6 ¢iastkovej prilohy 5.

2.10. Odber vzoriek na stanovenie hmotnosti emitovanych tuhych castic
2.10.1. Pred kazdou skaskou sa vykonaji ¢innosti opisané v bodoch 2.10.1.1 aZ 2.10.1.2.2 tejto Ciastkovej
prilohy.

2.10.1.1.  Vyber filtra

Pre cely uplatnitelny cyklus WLTC sa pouzije jeden filter na odber vzoriek tuhych ¢astic bez zdlozného
filtra. Aby sa zohladnili regiondlne odchylky cyklov, tento jeden filter sa moze pouzit v prvych troch
fazach a vo Stvrtej faze samostatny filter.

2.10.1.2.  Priprava filtra

2.10.1.2.1. Najmenej jednu hodinu pred zaciatkom skusky sa filter ulozi do Petriho misky, ktord je chrdnend pred
kontamindciou prachom a umoziuje vymenu vzduchu, a umiestni sa do vaZziacej komory (alebo
miestnosti) na stabilizdciu.

Na konci intervalu stabilizdcie sa filter odvdzi a jeho hmotnost sa uvedie vo vietkych prislusnych
skiSobnych hdrkoch. Filter sa ndsledne ulozi do uzavretej Petriho misky alebo do utesneného drziaka
filtrov, kym nie je potrebny na skdsanie. Filter sa musi pouzit do ésmich hodin od vybratia z vdZiacej
komory (alebo miestnosti).
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Filter sa vrati do stabilizacnej miestnosti do jednej hodiny po skuaske a kondicionuje sa najmenej jednu
hodinu pred vdZenim.

2.10.1.2.2. Filter na odber vzoriek tuhych castic sa opatrne instaluje na drziak filtra. S filtrom sa manipuluje len
pomocou pinziet alebo kliesti. Vysledkom hrubého alebo drsného zaobchddzania s filtrom st chyby
pri stanoveni hmotnosti. Drziak filtra sa umiestni v odberovom vedeni, cez ktoré neprechddza Ziadny

tok.

2.10.1.2.3. Odporica sa, aby sa mikrovahy skontrolovali na zaciatku kazdého vazenia do 24 hodin od védZenia
vzorky tak, Ze sa odvdzi jedno referenéné zavazie s hmotnostou priblizne 100 mg. Toto zdvaZie sa
odvazi trikrdt a aritmeticky priemer vysledku sa uvedie vo vietkych prislusnych skisobnych harkoch.
Ak sa aritmeticky priemer vysledku vdzeni rovnd vysledku z predchddzajiiceho védzenia s toleranciou
+5 g, vaZenie a vahy sa povazuju za platné.

2.11. Odber vzoriek na stanovenie poctu Castic

2.11.1. Pred kazdou skaskou sa vykonaji ¢innosti opisané v bodoch 2.11.1.1 az 2.11.1.2 tejto Ciastkovej
prilohy.

2.11.1.1.  Zriedovaci systém pre Castice a meracie zariadenie sa uvedil do chodu a pripravia na odber vzoriek.

2.11.1.2.  V silade s postupmi uvedenymi v bodoch 2.11.1.2.1 az 2.11.1.2.4 tejto Ciastkovej prilohy sa potvrdi
spravna funkcia pocitadla PNC a prvkov odstrafiovaca VPR systému odberu vzoriek Castic.

2.11.1.2.1. Kontrola nepriepustnosti sa vykond pomocou filtra s primeranou u¢innostou, pripojeného k vstupu
celého systému merania poctu Castic (VPR a PNC), pricom namerand koncentracia musi byt nizsia neZ
0,5 castice na cm’.

2.11.1.2.2. Kazdy den musi kontrola nuly na pocitadle PNC pomocou filtra s primeranou d¢innostou na vstupe
pocitadla vykazovat koncentriciu < 0,2 castice na cm’. Po odstraneni filtra musi pocitadlo PNC
vykazovat zvySenie nameranej koncentricie najmenej na 100 castic na cm’® pri odbere vzoriek
okolitého vzduchu a po vymene filtra sa koncentracia musi vratit na < 0,2 Castice na cm>.

2.11.1.2.3. Musi sa potvrdit, Ze meraci systém ukazuje, Ze odparovacia trubica, ak je v systéme, dosiahla svoju
spravnu prevadzkovi teplotu.

2.11.1.2.4. Musi sa potvrdit, Ze meraci systém ukazuje, Ze riedic¢ PND, dosiahol svoju spravnu prevadzkovii

teplotu.
2.12. Odber vzoriek pocas skisky
2.12.1. Spusti sa systém riedenia, vzorkovacie Cerpadld a systém zberu tdajov.
2.12.2. Spustia sa systémy odberu vzoriek na stanovenie hmotnosti emitovanych tuhych castic (PM) a poctu

emitovanych Castic (PN)

2.12.3. Pocet Castic sa meria nepretrzite. Aritmeticky priemer koncentricie sa stanovi integrovanim signalov
analyzdtora pocas kazdej fazy.

2.12.4. Odber vzoriek sa za¢ina pred spustenim postupu Startovania hnacej ststavy alebo pri jeho spusteni
a kon¢i sa uzavretim cyklu.
2.12.5. Prepinanie odvadzania vzoriek

2.12.5.1.  Plynné emisie
Na konci kazdej fizy prebiehajiiceho uplatnitelného cyklu WLTC sa v pripade potreby odvddzanie

odobratych vzoriek zriedenych vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu prepne z jedného pédru
odbernych vakov do nasledujtcich parov odbernych vakov.

2.12.5.2.  Tuhé Castice

Uplatiiujii sa poziadavky uvedené v bode 2.10.1.1 tejto Ciastkovej prilohy.

2.12.6. Za kazdua fizu sa vzdialenost najazdend na dynamometri uvedie vo vSetkych prislusnych skisobnych
harkoch.
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2.13. Ukonéenie skasky
2.13.1. Po ukonceni poslednej Casti skiisky sa motor ihned vypne.
2.13.2. Vypne sa systém odberu vzorky s konstantnym objemom (CVS) alebo iné sacie zariadenie alebo sa

odpoji vyfukova trubica od vyfuku, pripadne vyfukov vozidla.

2.13.3. Vozidlo sa méze z dynamometra odstranit.
2.14. Postupy po skaske
2.14.1. Kontrola analyzétora plynov

Skontrolujii sa hodnoty nulového a kalibra¢ného plynu z analyzitorov pouzitych na nepretrzité
meranie zriedenych plynov. Skaska sa povazuje za prijatelnd, ak je rozdiel medzi vysledkami pred
skiiskou a po skaske mensi ako 2 % hodnoty kalibra¢ného plynu.

2.14.2. Analyza vakov

2.14.2.1.  Vyfukové plyny a riediaci vzduch obsiahnuté vo vakoch sa ¢o najskor analyzuji. Vyfukové plyny sa
musia v kazdom pripade analyzovat najneskor do 30 mintt po skonceni fizy cyklu.

Berie sa do tvahy cas reaktivity plynu zlGéenin vo vaku.

2.14.2.2.  Pred analyzou, len o je to mozné, sa rozsah analyzitora, ktory sa pouzije pre kazda zlGceninu, nastavi
na nulu pomocou vhodného nulového plynu.

2.14.2.3.  Nastavia sa kalibra¢né krivky analyzatorov pomocou kalibra¢nych plynov s menovitou koncentrciou
od 70 % do 100 % rozsahu.

2.14.2.4.  Potom sa opitovne skontroluje nulové nastavenie analyzdtorov: ak sa od¢itané hodnoty od hodnoty
stanovenej v bode 2.14.2.2 tejto ciastkovej prilohy lisia o viac nez 2 % rozsahu stupnice, postup sa pre
tento analyzdtor zopakuje.

2.14.2.5.  Vzorky sa ndsledne analyzujd.

2.14.2.6.  Po analyze sa opdt skontrolujii nulové a kalibra¢né body s pouzitim tych istych plynov. Skaska sa
povaZzuje za prijatelnd, ak je rozdiel mensi nez 2 % hodnoty kalibra¢ného plynu.

2.14.2.7.  Prietoky a tlaky roznych plynov cez analyzdtory musia byt rovnaké ako tie, ktoré sa pouzili pocas
kalibracie analyzdtorov.

2.14.2.8.  Obsah kazdej nameranej zlGceniny sa po stabilizdcii meracieho zariadenia uvedie vo vSetkych
prislusnych skiigobnych harkoch.

2.14.2.9.  Hmotnost a pocet vietkych emisii sa v pripade potreby vypocitaju podla ¢iastkovej prilohy 7.

2.14.2.10. Kalibricie a kontroly sa vykonavaja bud:
a) pred analyzou kazdého paru vakov a po nej; alebo
b) pred Gplnou skdskou a po nej.

V pripade b) sa kalibracie a kontroly vykondvaji na vsetkych analyzitoroch pre vietky rozsahy pouzité
v priebehu skusky.

V oboch pripadoch, teda a) aj b), sa pre zodpovedajiice vaky s okolitym vzduchom a vyfukovymi
plynmi pouzije rovnaky rozsah analyzdtora.

2.14.3. Vazenie filtrov na odber vzoriek tuhych Castic

2.14.3.1.  Filter na odber vzoriek tuhych Castic sa vrti do vdZiacej komory (alebo miestnosti) najneskor jednu
hodinu po dokonéeni skiisky. Minimalne 1 hodinu sa kondicionuje v Petriho miske, ktord je chrdnend
pred znecistenim prachom a umoziiuje vymenu vzduchu, a potom sa vazi. Celkovd hmotnost filtra sa
uvedie vo vietkych prislunych skiiSobnych harkoch.
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2.14.3.2.  Najmenej dva nepouzité referencné filtre sa musia odvazit, pokial moZno v rovnakom case ako filter
na odber vzoriek, najneskor viak do 8 hodin po jeho vdZzeni. Referen¢né filtre musia mat rovnakd
velkost a byt z rovnakého materidlu ako filter na odber vzoriek.

2.14.3.3. Ak sa $pecifickd hmotnost ktoréhokolvek referen¢ného filtra medzi vdzeniami filtra na odber vzoriek
zmen{ o viac ako %5 pg, filter na odber vzoriek a referencné filtre sa vo vdziacej komore (alebo
miestnosti) rekondicionuji a potom odvézia.

2.143.4.  Hmotnosti referencnych filtrov sa porovndvaji so $pecifickymi hmotnostami a kizavym aritmetickym
priemerom 3pecifickych hmotnosti prislusného referenéného filtra. Kizavy aritmeticky priemer sa
vypocita zo $pecifickych hmotnosti nameranych v obdobi od umiestnenia referen¢énych filtrov do
véziacej komory (alebo miestnosti). Priemerovaci ¢as musi byt najmenej 1 deri, ale nie viac ako 15 dni.

2.14.3.5.  Povoluje sa viacndsobné rekondicionovanie a opakovanie vdzen filtra na odber vzoriek a referencnych
filtrov do uplynutia 80 hodin od merania plynov v emisnej skiiske. Ak pred uplynutim 80 hodin alebo
presne po 80 hodindch viac ako polovica poctu referenénych filtrov vyhovuje kritériu £5 pg, potom sa
moZe vazenie filtra na odber vzoriek povazovat za platné. Ak sa pouziji dva referen¢né filtre a presne
po 80 hodinich jeden z filtrov nevyhovuje kritériu +5 ng, viZenie filtra na odber vzoriek sa moze
povazovat za platné pod podmienkou, Ze stcet absolttnych rozdielov medzi $pecifickym a klzavym
priemerom z dvoch referen¢nych filtrov je mensi alebo sa rovna 10 pg.

2.14.3.6. Ak kritériu ¢ 5 pg vyhovuje menej ako polovica referen¢énych filtrov, filter na odber vzoriek sa vyradi
a emisnd skaska sa musi zopakovat. VSetky referencné filtre sa musia nahradit a vymenit do 48 hodin.
Vo vietkych ostatnych pripadoch sa musia referencné filtre vymiefiat aspon raz za 30 dni a takym
sposobom, aby sa Ziadny filter na odber vzoriek nevdzil bez porovnania s referen¢nym filtrom, ktory
sa nachddzal vo véziacej komore (alebo miestnosti) minimélne 1 den.

2.14.3.7. Ak nie st splnené podmienky stability vaZiacej komory (alebo miestnosti) uvedené v bode 4.2.2.1
Ciastkovej prilohy 5, ale vaZenia referen¢nych filtrov vyhovujt prislusnym kritéridm, vyrobca vozidla
moZe akceptovat hmotnost filtra na odber vzoriek alebo oznacit skiisku za neplatnd s tym, Ze nastavi
regulacny systém prostredia vdZiacej komory (alebo miestnosti) a skiigka sa zopakuje.

Ciastkovd priloha 6 — doplnok 1

Postup emisnej skdsky pre vSetky vozidld vybavené periodicky regenerativnym systémom

1. Vseobecne

1.1. V tomto doplnku sii uvedené osobitné ustanovenia tykajice sa skdSania vozidla vybaveného periodicky
regenerativnym systémom, ako je vymedzeny v bode 3.8.1 tejto prilohy.

1.2 V priebehu cyklov, pocas ktorych dochddza k regenerdcii, sa nemusia uplatioval emisné normy. Ak
periodickd regenerdcia nastane aspon raz pocas skasky typu 1 a ak uZ nastala aspon raz v priebehu
pripravy vozidla alebo ak vzdialenost medzi dvomi za sebou idiicimi periodickymi regenerdciami je viac
ako 4 000 km opakovanych jazdnych skasok typu 1, nevyzaduje sa $pecidlny skiiSobny postup. V takom
pripade sa tento doplnok neuplatiiuje a pouzije sa faktor K, rovny 1,0.

1.3. Ustanovenia tohto doplnku sa vztahuja len na Gi¢ely merani hmotnosti emitovanych tuhych ¢astic, a nie na
tcely merani poctu emitovanych castic.

1.4. Na ziadost vyrobcu a so stthlasom schvalovacieho tradu sa postup skasky $pecificky pre periodicky regene-
rativne systémy nemusi uplatiiovat na regenerativne zariadenie, ak vyrobca poskytne tdaje preukazujice,
ze pocas cyklov, v ktorych nastdva regenerdcia, emisie zostdvaji pod hranicou emisnych limitov pre
prislusni kategériu vozidla. V tom pripade sa pre CO, a spotrebu paliva pouzije pevne stanovend hodnota
faktora Ki 1,05.
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1.5.  Na Zziadost vyrobcu a so sithlasom schvalovacieho tradu sa moze faza velmi vysokej rychlosti Extra High
vylacit pri stanovovani regeneraéného faktora K, vozidiel triedy 2 a triedy 3.

2. Skasobny postup

Skasobné vozidlo musi byt schopné zablokovat alebo povolit proces regenerdcie za predpokladu, Ze tito
¢innost nemd Ziadny vplyv na povodné kalibricie motora. Zamedzenie regenerdcie sa povoluje len pocas
zataZovania systému regenerdcie a pocas predkondicionovacich cyklov. Nie je v§ak povolené pocas merania
emisii v priebehu regeneracnej fizy. Emisnd skiska sa vykondva s nezmenenou riadiacou jednotkou
vyrobcu povodného zariadenia (OEM). Na Ziadost vyrobcu a so sdhlasom schvalovacieho tdradu sa
Jtechnickd riadiaca jednotka“, ktord nemd Ziadny vplyv na povodné kalibracie motora, mozZe pouzit pri
stanovovani faktora K.

2.1. Meranie vyfukovych emisii medzi dvoma cyklami WLTC s regenerdciami

2.1.1.  Aritmeticky priemer emisii medzi dvoma regenerdciami a pocas zataZovania regenera¢ného zariadenia sa
urdi z aritmetického priemeru viacerych priblizne rovnomerne rozlozenych (ak ich je viac nez 2) skisok
typu 1. Alternativne moZze vyrobca poskytnit tidaje preukazujiice, Ze emisie ostdvajii pocas cyklov WLTC
medzi regenerdciami konstantné (+ 15 %). V tom pripade sa mdZzu pouZit emisie namerané pocas skisky
typu 1. V akomkolvek inom pripade sa musi meranie emisii dokoncit pre aspon dva cykly typu 1: jeden
bezprostredne po regenerdcii (pred novym zafaZenim) a jeden o najblizSie pred regeneratnou fzou.
Vietky merania emisii sa vykonaji podla tejto Ciastkovej prilohy a vietky vypocty sa vykonaji podla
bodu 3 tohto doplnku.

2.1.2. Proces zatazovania a stanovenie faktora K, sa vykond pocas jazdného cyklu typu 1 na vozidlovom
dynamometri alebo na ski$obnom zariadeni motora pouzitim ekvivalentného skasobného cyklu. Tieto
cykly mozu bezat savisle (t. j. bez potreby vypnutia motora medzi cyklami). Po akomkolvek pocte tiplnych
cyklov sa vozidlo moéze z vozidlového dynamometra odstrdnif a skiska moéze pokraCovat neskor. Na
ziadost vyrobcu a so siithlasom schvalovacieho tradu moze vyrobca vypracovat alternativny postup
a preukdzat jeho rovnocennost vritane teploty filtra, velkosti zatazenia a prejdenej vzdialenosti. Vykonat sa
to moZe na skdsobnom zariadeni motora alebo na vozidlovom dynamometri.

2.1.3. Vo vSetkych prislusnych skaSobnych hdrkoch sa uvedie pocet cyklov D medzi dvoma cyklami WLTC, ked
dochddza k regenerdcidm, pocet cyklov n, pocas ktorych sa vykondvaji merania emisii, a vysledky merania
hmotnosti emisii M'; kazdej zldceniny i v priebehu kazdého cyklu j.

2.2. Meranie emisii pocas regeneracif

2.2.1. Ak sa pozaduje priprava vozidla na emisnt skisku pocas regeneracnej fazy, moze sa uskutocnit s vyuzitim
predkondicionovacich cyklov uvedenych v bode 2.6 tejto ¢iastkovej prilohy alebo rovnocennych cyklov na
skasobnom zariadeni motora v zdvislosti od postupu zatazovania zvoleného v bode 2.1.2 tohto doplnku.

2.2.2.  Podmienky skasky a vozidla pre skasku typu 1 opisané v tejto prilohe sa uplatiiuji pred vykonanim prvej
platnej emisnej skasky.

2.2.3.  Regenerdcia sa nesmie uskuto¢nit pocas pripravy vozidla. MoZe sa to zabezpecit jednou z tychto metdd:
2.2.3.1. Pri predkondicionovacich cykloch sa moze namontovat ,fiktivny” regeneracny alebo ciastkovy systém.
2.2.3.2. Akdkolvek ind metdda, na ktorej sa dohodne vyrobca so schvalovacim dradom.

2.2.4. Skaska vyfukovych emisii so studenym Startom vrdtane procesu regenerdcie sa vykond podla uplatni-
telného cyklu WLTC.

2.2.5. Ak si proces regenerdcie vyzaduje viac nez jeden cyklus WLTC, kazdy cyklus WLTC sa musi dokoncit. Je
povolené pouzitie jedného filtra na odber vzoriek tuhych ¢astic pre viacndsobné cykly potrebné na dplni
regenerdciu.
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Ak sa vyZzaduje viac neZ jeden cyklus WLTC, kazdy nésledny cyklus WLTC musi prebehnit ihned, bez
vypnutia motora, aZ kym sa nedosiahne Uplnd regenerdcia. V pripade, Ze pocet vakov na plynné emisie
vyzadovanych v pripade viacndsobnych cyklov by presiahol pocet vakov, ktoré st k dispozicii, cas
potrebny na zostavenie novej skasky by mal byt ¢o najkratdi. Pocas tohto intervalu sa motor nesmie

vypnut.

2.2.6. Hodnoty emisii pocas regenerdcie M, pre kazdi zlG¢eninu i sa vypocitaji podla bodu 3 tohto doplnku.
Pocet uplatnitelnych skasobnych cyklov d, ktoré sa vykonali na tiplna regenerdciu, sa uvedie vo vietkych
prislusnych skiisobnych harkoch.

3, Vypocty
3.1. Vypocet emisii vyfukovych plynov, emisif CO, a spotreby paliva jedného regenerativneho systému
Zn7 M’Si’
My=—""—"forn>1
n
Zil M,rii
M,=—"——ford>1
d
Mpi:MSi xD+M,; xd
D+d

ked pre kazda posudzovand zldéeninu i:

M’ st hmotnostné emisie zlG¢eniny i pocas ski§obného cyklu j bez regeneracie (g/km),

sij

M’;; s hmotnostné emisie zliceniny i pocas sktiSobného cyklu j v priebehu regenerdcie (g/km) (ak d > 1,
prva skaska cyklu WLTC sa vykond so studenym Startom a nasledujice cykly so zahriatym
motorom),

st priemerné hmotnostné emisie zliieniny i bez regenerdcie (g/km),
st priemerné hmotnostné emisie zliceniny i pocas regeneracie (g/km),
st priemerné hmotnostné emisie zliceniny i (g/km),

n  je pocet skasobnych cyklov medzi cyklami, v ktorych dochddza k regenerdcidm, pocas ktorych sa
vykondvajii merania emisii cyklov WLTC typu 1, > 1,

d  je pocet Gplnych uplatnitelnych skasobnych cyklov potrebnych na regeneraciu,

D  je pocet tplnych uplatnitelnych skdsobnych cyklov medzi dvoma cyklami, v ktorych dochddza
k regenerdcidm.

Vypocet M,, je graficky zndzorneny na obrdzku A6.App1/1.

Obrizok A6.Appl/1

Parametre merané pocas emisnej skisky a medzi dvoma cyklami, ked nastiva regenericia
(schematicky priklad, emisie pocas ,,D“ mozu vzrist alebo klesniit)

Emisie [g/km]
[
_0z,-D)+ Gz, - d)] M,
Mu== K=3f

Pocet cyklov



27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/237

3.1.1.  Vypocet regeneracného faktora K, kazdej posudzovanej zlaéeniny i

Vyrobca si moze vybraf, Ze v pripade kazdej zliceniny uréi nezavisle bud aditivne koeficienty, alebo
multiplikaéné faktory.

M,
K, faktor: K =2
M

K; koeficient: K; = M, - M

M;, M, a K, ako aj vyrobcova volba typu faktora sa zaznamenajti. Vyslednd hodnota K, sa uvedie vo
vietkych prislusnych protokoloch o skaske. Vysledné hodnoty M, M, a K; sa uvedd vo vietkych
prislusnych skisobnych harkoch.

si?

K, sa moze stanovit po dokonceni jednej série regenerdcie zahffiajlicej merania pred, pocas a po
regenerdcii, ako je zndzornené na obrazku A6.Appl.

3.2. Vypocet emisii vyfukovych plynov, emisii CO, a spotreby paliva viacndsobne periodicky regenerativnych
systémov

Nasledujtci vypocet sa vykondva za jeden prevddzkovy cyklus typu 1 pre kritériové emisie a emisie CO,.
Hodnoty emisii CO, pouZité na vypocet pochddzaji z vysledku kroku 3 opisaného v tabulke A7/1
Ciastkovej prilohy 7.

Z;El Mrsik,j .
My = ———— namiesto n, > 1
N
3 M
My =" ford>1
dy
M. = Zl’i:] Msik X Dk
Zk:] Dk
M. = Zi:] Mrik X dk
Zk;] Clk
C Mg x> D+ M x 3o dy
Mpi - X d
Zk:l(Dk + k)
Zzzl (Msik X Dk + Mrik X dk)
Mpi -

Zi:] (Dk + dk)

K, faktor: K = My
M
K; koeficient: K; = M, - M
kde:
M, st priemerné hmotnostné emisie vietkych udalosti k zlticeniny i bez regenerdcie (g/km),
M, st priemerné hmotnostné emisie vSetkych udalosti k zlG¢eniny i pocas regenericie (g/km),
M,; st priemerné hmotnostné emisie vSetkych udalosti k zltceniny i (g/km),
M,,  su priemerné hmotnostné emisie udalosti k zla¢eniny i bez regeneracie (g/km),
M, st priemerné hmotnostné emisie udalosti k zliceniny i pocas regeneracie (g/km),

M’ . st hmotnostné emisie udalosti k zlGéeniny i v g/lkm, bez regenerdcie, namerané v bode j, ked' 1 < j
sik,j

< n, (g/km),
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M’y st hmotnostné emisie udalosti k zliceniny i v glkm pocas regenerdcie (ak j > 1, prvd sktska
typu 1 sa vykond so studenym Startom a nasledujiice cykly so zahriatym motorom) namerané
pocas skiisobného cyklu j, ked 1 < j < d, (g/km),

n, je pocet tplnych skasobnych cyklov udalosti k medzi dvomi cyklami, v ktorych dochddza k fizam
regenerdcie, pocas ktorych sa vykondvaji merania emisif (cyklus WLTC typu 1 alebo ekvivalentné
cykly na skdasobnom zariadeni motora), > 2,

d, je pocet Gplnych uplatnitelnych skasobnych cyklov udalosti k potrebnych na dplnii regeneraciu,

D, je pocet dplnych uplatnitelnych skiisobnych cyklov udalosti k medzi dvoma cyklami, v ktorych
dochddza k fizam regenerdcie,

X je pocet Gplnych regeneracii.

Vypocet M,, je graficky zndzorneny na obrdzku A6.App1/2.

Obrdzok A6.Appl/2

Parametre merané pocas emisnej skdasky a medzi dvoma cyklami, ked nastiva regenericia
(schematicky priklad)

- ﬁ

P M =

’ HEHIHE [%3&
“— D, f— Dyt

' d Ay

Vypocet faktora K; pre viacndsobne periodicky regenerativne systémy je mozny len po urcitom pocte
regenerécii kazdého systému.

Po vykonani celého postupu (A az B, pozri obrazok A6.Appl/2) sa musi znovu dosiahnut povodny
pociatocny stav A.

3.3. Faktory K; (aditivne alebo multiplikacné) sa zaokrithluji na Styri desatinné miesta na zdklade fyzikdlnej
jednotky Standardnej hodnoty emisii.
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Ciastkovd priloha 6 — doplnok 2

Postup skidsky monitorovania systému napdjania elektrickou energiou
1. Vseobecne
V pripade, Ze sa ski$ajii vozidla NOVC-HEV a OVC-HEV, uplatiiuji sa doplnky 2 a 3 k ¢iastkovej prilohe 8.

V tomto doplnku sii uvedené osobitné ustanovenia tykajice sa korekcie vysledkov skisky pre hmotnostné
emisie CO, ako funkcie energetickej bilancie AE, ., pre vietky systémy REESS.

Korigované hodnoty hmotnostnych emisii CO, musia zodpovedat nulovej energetickej bilancii (AEyg = 0)
a vypocitaji sa pomocou korekéného koeficientu stanoveného v dalsej Casti.

2. Meracie zariadenie a pristroje

2.1.  Meranie prudu
Vybijanie REESS sa definuje ako negativny prad.

2.1.1. Prid, resp. prady systému REESS sa merajii pocas skisok pomocou menica priadu upinacieho alebo
zavretého typu. Systém merania pridu musi splfiat poziadavky stanovené v tabulke A8/1. Menic,
resp. menice prudu musia byt schopné zvlddnut $pickové prady pri startovani motora a teplotné podmienky
v bode merania.

Aby sa zabezpecilo presné meranie, pred skiskou sa vykond nastavenie nuly a odmagnetizovanie podla
pokynov vyrobcu pristroja.

2.1.2. Menice pridu sa namontujii na jeden z kdblov systému REESS pripojenych priamo k systému REESS a musia
zahffat celkovy prid systému REESS.

V pripade tienenych vodi¢ov sa musia so sihlasom schvalovacieho tradu pouzit vhodné met6dy.

Aby bolo mozné jednoducho merat prid systému REESS pomocou vonkajsieho meracieho zariadenia,
vyrobca by mal prednostne do vozidla zabudovat vhodné, bezpe¢né a pristupné pripojné body. Ak sa to
nedd uskuto¢nit, vyrobca schvalovaciemu tdradu poskytne prostriedky na pripojenie meni¢a pridu ku
kdblom systému REESS uvedenym sposobom.

2.1.3. Merany prad sa v priebehu casu integruje s minimalnou frekvenciou 20 Hz a vysledkom je namerand
hodnota Q vyjadrend v ampérhodindch (Ah). Merany prad sa v priebehu casu integruje a vysledkom je
namerand hodnota Q vyjadrend v ampérhodindch (Ah). Integrcia sa moZe vykonat v rdmci systému merania
pradu.

2.2.  Udaje palubnej jednotky vozidla

2.2.1. Alternativne sa prid v systéme REESS stanovi pomocou tdajov palubnych systémov vozidla. Aby sa mohla
tdto metdda merania pouzit, musia byt zo skisobného vozidla dostupné tieto informdcie:

a) integrovand hodnota bilancie nabijania od posledného zapnutia zapalovania v Ah;

b) integrovand hodnota bilancie nabjjania na zdklade wdajov palubnej jednotky vozidla, vypocitand
s frekvenciou merania minimalne 5 Hz;

¢) hodnota bilancie nabijania cez konektor OBD podla normy SAE J1962.

2.2.2. Presnost tidajov palubnej jednotky vozidla o nabfjani a vybfjani systému REESS preukazuje vyrobca schvalo-
vaciemu tradu.

Vyrobca moéze vytvorit rad vozidiel z hladiska monitorovania systému REESS, aby preukdzal spravnost
udajov palubnej jednotky vozidla o nabijani a vybijani systému REESS. Presnost idajov sa musi preukdzat na
reprezentativnom vozidle.
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2.2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Pre rad vozidiel platia tieto kritéria:

a) rovnaké procesy spalovania (t. j. zaZihovy, vznetovy, dvojtaktny, Stvortaktny);

b) rovnaka stratégia nabijania a/alebo rekuperdcie (softvérovy modul tidajov systému REESS);
¢) dostupnost tdajov palubnej jednotky vozidla;

d) rovnaka bilancia nabfjania merand modulom tdajov systému REESS;

€) rovnakd simuldcia bilancie nabijania vo vozidle.

Vietky systémy REESS, ktoré neovplyviiuji hmotnostné emisie CO,, sa vyradia z monitorovania.

Postup korekcie na zdklade zmeny energie systému REESS

Meranie pridu systému REESS sa zaéne v rovnakom Case ako skdska a skonéi sa ihned po tom, ako vozidlo
absolvuje tGplny jazdny cyklus.

Energetickd bilancia Q, namerand v rdmci elektrického systému napdjania, sa pouZziva ako miera rozdielu

v obsahu energie systému REESS na konci cyklu v porovnani so zaliatkom cyklu. Energetickd bilancia sa
stanovuje za celkovy vykonany cyklus WLTC.

Pocas vykonanych fdz cyklu sa zaznamenavaji jednotlivé hodnoty Q.-

Korekcia hmotnostnych emisii CO, za cely cyklus ako funkcia korekéného kritéria c.
Vypocet korekéného kritéria ¢

Korekéné kritérium ¢ je pomer medzi absoliitnou hodnotou zmeny elektrickej energie AEy; a energie
paliva a vypocita sa pomocou tychto rovnic:

AEREESS,j
Efuel

kde:

c je korekéné kritérium,

AEu;;  je zmena elektrickej energie vietkych systémov REESS v casovom tseku j, stanovend podla
bodu 4.1 tohto doplnku (Wh),

j je na tcely tohto bodu cely uplatnitelny skiisobny cyklus WLTP,
Eral je energia paliva podla tejto rovnice:
E,, =10 x HV x FC,, x d
kde:
Eu je obsah energie spotrebovaného paliva pocas uplatnite[ného skasobného cyklu WLTP (Wh),
HV je hodnota zahrievania podla tabulky A6.App2/1 (kWh/l),

FC, je nebilancovand spotreba paliva pocas skiisky typu 1, nekorigovand z hladiska energetickej
bilancie, stanovend podla bodu 6 ¢iastkovej prilohy 7 a s pouzitim vysledkov kritériovych emisii
a emisii CO, vypocitanych v kroku 2 v tabulke A7[1 (/100 km),

d je vzdialenost prejdend pocas zodpovedajiiceho uplatnitelného skisobného cyklu WLTP (km),

10 je koeficient prepoctu na Wh.

Korekcia sa uplatiiuje, ak AEg. je zdporné, ¢o zodpovedd vybfjaniu REESS, a korekéné kritérium c
vypocitané podla bodu 3.4.1 tohto doplnku je vicsie nez uplatnitelnd prahovd hodnota podla tabulky A6.
App2/2.

Korekcia sa vynechd a pouZiji sa nekorigované hodnoty, ak je hodnota korekéného kritéria ¢ vypocitand
podla bodu 3.4.1 tohto doplnku nizsia nez uplatnitelnd prahovad hodnota podla tabulky A6.App2/2.



27.11.2018

[ SK |

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 301/241

3.4.4. Korekcia sa moze vynechat a mozu sa pouzit nekorigované hodnoty, ak:

4.1.

a) AE md kladni hodnotu (zodpovedd to nabijaniu systému REESS) a hodnota korekéného kritéria ¢
vypocitand podla bodu 3.4.1 tohto doplnku je vyssia nez uplatnitelnd prahovd hodnota podla

tabulky A6.App2/2;

b) vyrobca moze meranim preukdzat schvalovaciemu dradu, Ze nie je Ziadny vztah medzi AE. . a CO,
a hmotnostnymi emisiami, resp. medzi AE; a spotrebou paliva.

Obsah energie paliva

Tabulka A6.App2/1

Palivo Benzin Nafta
Obsah E10 E85 B7
etanolu/bionafty (%)
Hodnota tepla 8,64 6,41 9,79
(kWh/])
Tabulka A6.App2/2

Koreké¢né kritérid RCB

Cyklus

Faza nizkej rychlosti
+ fdza strednej rych-
losti

Faza nizkej rychlosti

+ fdza strednej rych-

losti + faza vysokej
rychlosti

Féza nizkej rychlosti
+ fdza strednej rych-
losti + fiza vysokej
rychlosti + fdza velmi
vysokej rychlosti

Prahové hodnoty pre korekéné krité-

rium c

0,015

0,01

0,005

Pouzitie funkcie korekcie

Na pouzitie funkcie korekcie sa musi zmena elektrickej energie AT, vSetkych systémov REESS v ¢asovom
useku j vypocitat z hodnoty nameraného pridu a menovitého napitia:

kde:

AE

REESS,ji

B S
73600

n
AEREESS,j = E AEREESS,j,i
i=1

X Unezss x/ I(t)iyidt

je zmena elektrickej energie REESS i pocas posudzovaného ¢asového tseku j (Wh)

Upss  j€ menovité napitie systému REESS, stanovené podla normy IEC 60050-482 (V),

1(0),, je elektricky prad systému REESS vo fize i v posudzovanom &asovom useku j, stanoveny podla

bodu 2 tohto doplnku (A),

t, je Cas na zadiatku posudzovaného ¢asového tseku j (s),

je Cas na konci posudzovaného ¢asového useku j (s),

i je Ciselny index posudzovaného systému REESS,

n je celkovy pocet systémov REESS,
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j je Ciselny index posudzovaného casového useku, priom casovym tsekom je kazdd uplatnitelnd
faza cyklu, kombindcia fiz cyklu a uplatnitelny cely cyklus,
L je koeficient prepoctu z Ws na Wh.
3600
4.2, Na korekciu hmotnostnych emisii CO, (g/km) sa pouziji Willansove koeficienty zdvislé od procesu
spalovania z tabulky A6.App2/3.
4.3, Korekcia sa vykond a uplatni na cely cyklus a osobitne na kazdd z jeho fiz a uvedie sa vo vietkych
prislusnych protokoloch o skiiske.
4.4. Pri tomto osobitnom vypolte sa pouZije pevne stanovend ucinnost alterndtora elektrického systému
napdjania:
Natternator = 0,67 for electric power supply system REESS alternators
4.5.  Vysledny rozdiel v hmotnostnych emisidch CO, v posudzovanom ¢asovom useku j v dosledku charakteristik
zataZenia alterndtora pri nabijani systému REESS sa vypocita pomocou tejto rovnice:
AMcon; = 0,0036 X AEgggss; X % Willansgae % +
Nalternator d]
kde:
AM o, je vysledny rozdiel v hmotnostnych emisidch CO, v ¢asovom tseku j (g/km),
ABgpgss; je zmena energie systému REESS v posudzovanom c¢asovom useku j, vypocitand podla
bodu 4.1 tohto doplnku (Wh),
d je vzdialenost prejdend v posudzovanom ¢asovom useku j (km),
j je Ciselny index posudzovaného casového dseku, pricom casovym dsekom je kazda
uplatnitelnd fiza cyklu, kombindcia fdz cyklu a uplatnitelny cely cyklus,
0,0036 je koeficient prepoctu z Wh na Mj,
Natternator je t¢innost alterndtora podla bodu 4.4 tohto doplnku,
Willans,, ., je Willansov koeficient zavisly od procesu spalovania, ako je vymedzeny v tabulke A6.App2/3
(g CO,M)).
4.5.1. Hodnoty CO, pre kazdi fazu a pre cely cyklus sa koriguja takto:
Mcosps = Meoaps = AMCO2,j
Mcozes = Mcozer = AMcoy,
kde:
AMco,;  je vysledok vypoctu podla bodu 4.5 tohto doplnku pre casovy dsek j (g/km).
4.6.  Na korekciu emisii CO, (g/km) sa pouziji Willansove koeficienty z tabulky A6.App2/3.

Tabulka A6.App2/3

Willansove koeficienty

S prirodzenym nasa-

p Prepliiovany
vanim P y

Zéazihovy

Benzin (E10) 1/MJ 0,0756 0,0803
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§ prirodzenym nasd- Prepliiovany
vanim

g CO,MJ 174 184
CNG (G20) m’/MJ 0,0719 0,0764

g CO,MJ 129 137

Skvapalneny ropny 1/MJ 0,0950 0,101

plyn (LPG)

g CO,/MJ 155 164
E85 1M 0,102 0,108

g CO,MJ 169 179

Vznetovy

Nafta (B7) 1/MJ 0,0611 0,0611

g CO,/MJ 161 161

Priloha 6 — Doplnok 3

Vypocet pomeru plynu voéi energii pre plynné palivd (LPG a NG/biometdn)

1. Meranie hmotnosti plynného paliva spotrebovaného pocas skasobného cyklu typu 1

Meranie hmotnosti plynu spotrebovaného pocas cyklu sa vykond systémom na védZenie paliva, ktory dokaze
zmerat hmotnost palivovej nddrze pocas skasky v stilade s tymto postupom:

a) Presnost + 2 % rozdielu medzi od¢itanymi hodnotami na zaciatku a na konci skasky alebo lepsia.
b) Prijmu sa preventivne opatrenia, aby sa predislo chybdm pri merani.

Také preventivne opatrenia zahffiajii minimdlne dokladni montdZ zariadenia podla odporicani vyrobcu
zariadenia a osved¢enej technickej praxe.

¢) Iné metddy merania si povolené, ak mozno preukazat rovnocennd presnost.

Vypocet pomeru plynu voéi energii

Hodnota spotreby paliva sa vypocitava z emisii uhlovodikov, oxidu uholnatého a oxidu uhli¢itého stanovenych
na zéklade vysledkov merani za predpokladu, Ze sa pocas skasky spaluje len plynné palivo.

Pomer plynu voci energii spotrebovanej v rdmci cyklu sa stanovi pomocou tejto rovnice:

o (Mux e x 10
85 \FCpom % dist X p

kde:
Gy je pomer plynu voci energii (%),
s je hmotnost plynného paliva spotrebovaného v ramci cyklu (kg),
FC,... je spotreba paliva (/100 km pre LPG, m?/100 km pre NG/biometdn) vypocitand podla bodov 6.6 a 6.7

Ciastkovej prilohy 7,
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dist je vzdialenost zaznamenand pocas cyklu (km),

p je hustota plynu:
p = 0,654 kg/m’® pre NG/biometdn,
p = 0,538 kgliter pre LPG,

cf korekény faktor pri tychto predpokladanych hodnotach:
cf =1 v pripade LPG alebo referencného paliva G20,

cf = 0,78 v pripade referen¢ného paliva G25.

32. Ciastkova priloha 6a sa nahréddza takto:

,Ciastkovd priloha 6a

Skaska korekcie na zdklade teploty okolia na stanovenie emisii CO, za reprezentativnych
regiondlnych teplotnych podmienok

1. Uvod

V tejto Ciastkovej prilohe je opisany postup doplnkovej skisky korekcie na zdklade teploty okolia (ATCT)
na stanovenie emisii CO, za reprezentativnych regiondlnych teplotnych podmienok.

1.1. Emisie CO, vozidiel s vyluéne spalovacimi motormi, NOVC-HEV a hodnota emisii v reZime zachovania
energie vozidiel OVC-HEV sa koriguji podla poziadaviek tejto Ciastkovej prilohy. V pripade hodnoty CO,
zo skasky v rezime vybfjania batérie sa nevyzaduji Ziadne korekcie. V pripade dojazdu v elektrickom
rezime sa nevyZzaduju Ziadne korekcie.

2. Rad vozidiel z hladiska skasky korekcie na zdklade teploty okolia (ATCT)

2.1. Sacastou toho istého radu vozidiel z hladiska skisky ATCT mézu byt iba vozidld, ktoré si identické,
pokial ide o tieto charakteristiky:

a) architektiira hnacej sastavy (t. j. spalovacia, hybridnd, palivovy ¢linok alebo elektricka);
b) spalovaci proces (t. j. dvojtaktny alebo $tvortaktny);

¢) pocet a usporiadanie valcov;

d) sposob spalovania v motore (t. j. nepriame alebo priame vstrekovanie);

e) typ chladiaceho systému (t. j. vzduch, voda alebo olej);

f) sposob nasavania (t. j. s prirodzenym nasavanim alebo prepliiované);

g) palivo, na ktoré je motor konstruovany (t. j. benzin, nafta, NG, LPG atd.);

h) katalyzdtor (t. . trojcestny katalyzdtor, tenky filter NO,, SCR, tenky NO, katalyzdtor alebo iné);
i) ¢ije alebo nie je instalovany filter tuhych Castic; a

j) recirkuldcia vyfukovych plynov (s fiou alebo bez nej, chladend alebo nechladend).
Vozidld musia byt okrem toho podobné z hladiska tychto charakteristik:

k) rozdiely zdvihového objemu valcov motora medzi vozidlami nesma byt viacsie nez 30 % najnizSicho
objemu motora vozidla; a

l) izoldcia motorového priestoru musi byt podobného typu, pokial ide o materidl, mnozstvo
a umiestnenie izoldcie. Vyrobcovia musia poskytniat schvalovaciemu tradu dokaz (napr. vykresy CAD),
ze pre vSetky vozidld daného radu predstavuje objem a hmotnost instalovaného izola¢ného materidlu
viac ako 90 % v porovnani s referenénym vozidlom meranym v ramci skiisky ATCT.
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Rozdiel v izola¢nom materidli a umiestneni izoldcie sa moze takisto uznat ako stcast jedného radu vozidiel
z hladiska skasky ATCT pod podmienkou, Ze sa skiiSobné vozidlo preukdze ako najhorsi pripad, pokial ide
o izol4ciu motorového priestoru.

2.1.1. Ak st instalované zariadenia na aktivnu akumuldciu tepla, za stcast toho istého radu vozidiel z hladiska
skiisky ATCT sa povazujii iba vozidla, ktoré splfaji tieto poziadavky:

i) tepelnd kapacita, definovand entalpiou uloZenou v systéme, je o 0 az 10 % vys$sia neZz entalpia
skisobného vozidla a

ii) vyrobca povodného zariadenia moze technickej sluzbe poskytniit dokaz, ze ¢as na uvolnenie tepla pri
natartovani motora v rdmci radu je o 0 az 10 % krat3{ nez ¢as na uvolnenie tepla skisobného vozidla.

2.1.2.  Iba vozidla, ktoré splfiaji kritérid uvedené v bode 3.9.4 tejto Ciastkovej prilohy 6a, sa povazujii za stcast
toho istého radu vozidiel z hladiska skiisky ATCT.

3. Postup skusky ATCT

Skaska typu 1 uvedend v ciastkovej prilohe 6 sa vykondva s vynimkou poziadaviek stanovenych
v bodoch 3.1 az 3.9 tejto Ciastkovej prilohy 6a. To si vyZzaduje aj novy vypocet a uplatnenie bodov
preradenia prevodovych stupfiov podla Ciastkovej prilohy 2 pri zohladneni roznych hodnot jazdného
zataZenia, ako je $pecifikované v bode 3.4 tejto Ciastkovej prilohy 6a.

3.1. Podmienky okolia pri skiske ATCT

3.1.1. Teplota T

o Pri ktorej by malo byt vozidlo odstavené a mala by sa s nim vykonat skiska ATCT, musi byt
14 °C

3.1.2.  Minimdlny cas odstavenia t,,, ,;c; pre skisku ATCT je 9 hodin.

3.2. Skasobnd komora a miesto odstavenia

3.2.1.  Skaisobnd komora

3.2.1.1. Nastavend hodnota teploty skiSobnej komory je rovnd hodnote T,,. Skutoénd teplota musi dosahovat
hodnotu s odchylkou v rozsahu * 3 °C na zaciatku skasky a = 5 °C pocas skuisky.

3.2.1.2. Mernd vlhkost H bud vzduchu v skiisobnej komore, alebo vzduchu nasdvaného do motora musi byt takd,
aby:

30<H<381 (g H,0/kg suchého vzduchu).

3.2.1.3. Teplota a vlhkost vzduchu sa meraja pri vystupe chladiaceho ventildtora s frekvenciou minimalne 0,1 Hz.

3.2.2. Miesto odstavenia

3.2.2.1. Nastavend hodnota teploty v mieste odstavenia je rovnd T,, a skuto¢nd teplota musi dosahovat hodnotu
s odchylkou v rozsahu + 3 °C na zdklade kizavého aritmetického priemeru z 5-miniitovej jazdy, pricom
nesmie dochddzal k systematickej odchylke od nastavenej hodnoty. Teplota sa meria nepretrzite

s minimélnou frekvenciou 0,033 Hz.

3.2.2.2. Umiestnenie snimaca teploty v mieste odstavenia musi byt reprezentativne z hladiska merania teploty
okolia vozidla a kontroluje ho technickd sluzba.

Snimac teploty musi byt umiestneny najmenej 10 cm od steny miesta odstavenia a kryty pred priamym
pradenim vzduchu.

Podmienky priidenia vzduchu v miestnosti na odstavenie v blizkosti vozidla musia reprezentovat
prirodzené konvekéné priidenie typické pre dané rozmery miestnosti (bez niteného pridenia).

3.3. Skasobné vozidlo

3.3.1.  Vozidlo, ktoré sa ma skasat, musi byt reprezentativne pre rad vozidiel, pre ktory sa stanovuji tidaje ATCT
(ako je opisané v bode 2.1 tejto ¢iastkovej prilohy 6a).

3.3.2.  Z radu vozidiel z hladiska skasky ATCT sa vyberie interpola¢ny rad vozidiel s najniz$im zdvihovym
objemom motora (pozri bod 2 tejto Ciastkovej prilohy 6a) a skasobné vozidlo musi byt v konfigurdcii
,vozidla H tohto radu vozidiel.
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3.3.3. Pripadne sa z radu vozidiel z hladiska skisky ATCT vyberie vozidlo s najnizSou entalpiou zariadenia na
aktivnu akumuldciu tepla a najpomal$im uvoltiovanim tepla pre zariadenie na aktivnu akumuldciu tepla.

3.3.4.  Skasobné vozidlo musi spliiat poziadavky podrobne uvedené v bode 2.3 Ciastkovej prilohy 6 a v bode 2.1
tejto ciastkovej prilohy 6a.

3.4. Nastavenia

3.4.1. Jazdné zafaZenie a nastavenia dynamometra musia zodpovedat poziadavkdm uvedenym v Ciastkovej
prilohe 4 vritane poziadavky na izbovi teplotu 23 °C.
Aby sa zohladnil rozdiel medzi hustotou vzduchu pri teplote 14 °C a hustotou vzduchu pri teplote 20 °C,
vozidlovy dynamometer sa nastavi podla udajov uvedenych v bodoch 7 a 8 C¢iastkovej prilohy 4
s vynimkou skutocnosti, Ze hodnota f, 1, z nasledujticej rovnice sa pouzije ako cielovy koeficient C..

f27TReg f (Tref + 273)/( reg + 273)
kde:
f,  je koeficient jazdného zatazenia druhého rddu, za referen¢nych podmienok (N/(km/h)?,
T, je referen¢nd teplota jazdného zataZenia, ako je uvedené v bode 3.2.10 tejto prilohy (°C),
T,, je regiondlna teplota, ako je vymedzend v bode 3.1.1 (°C).
Ak je pri skaske k dispozicii platné nastavenie vozidlového dynamometra na 23 °C, koeficient vozidlového
dynamometra druhého rddu C, sa upravi podla tejto rovnice:
CdiTrcg = Cd + (fliTch - fZ)

3.4.2. Skaska ATCT a jej nastavenie jazdného zafaZenia sa vykond na dynamometri s pohonom dvoch kolies
v pripade, Ze zodpovedajica skiska typu 1 bola vykonand na dynamometri s pohonom dvoch kolies,
a vykond sa na dynamometri s pohonom $tyroch kolies v pripade, Ze zodpovedajtica skaska typu 1 bola
vykonand na dynamometri s pohonom 3tyroch kolies.

3.5. Predkondicionovanie
Na Ziadost vyrobcu sa moze predkondicionovanie vykonat pri teplote T,
Teplota motora musi dosahovat hodnotu s odchylkou v rozsahu £ 2 °C od nastavenej hodnoty 23 °C alebo

T, podla toho, ktord teplota bola zvolend na predkondicionovanie.

3.5.1. Vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi sa predkondicionuji, ako je opisané v bode 2.6 ciastkovej
prilohy 6.

3.5.2.  Vozidld NOVC-HEV sa predkondicionujd, ako je opisané v bode 3.3.1.1 ciastkovej prilohy 8.

3.5.3. Vozidld OVC-HEV sa predkondicionuji, ako je opisané v bode 2.1.1 alebo 2.1.2 doplnku 4 k ciastkovej
prilohe 8.

3.6. Postup vyrovndvania teploty

3.6.1. Po predkondicionovani a pred skiskou sa skiiSobné vozidlo ponechd na mieste odstavenia s podmienkami
okolia, ktoré st opisané v bode 3.2.2 tejto Ciastkovej prilohy 6a.

3.6.2.  Od konca predkondicionovania do odstavenia pri teplote T,, vozidlo nesmie byt vystavené inej teplote ako
T, na ¢as dlhsf nez 10 mindt.

3.6.3. Vozidlo sa potom ponechd na mieste odstavenia tak, Ze ¢as od konca predkondicionovacej skiisky do

zaciatku sktisky ATCT sa rovnd hodnote t,,,, st S toleranciou dalsich 15 mindt. Na Ziadost vyrobcu a so
sthlasom schvalovacieho tradu sa cas Ly arct MOZe predlzit a7 na 120 mindt. V tom pripade sa
predizeny cas vyuzije na ochladenie opisané v bode 3.9 tejto Ciastkovej prilohy 6a.
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3.6.4. Vyrovnavanie teploty pri odstaveni sa vykondva bez pouzitia chladiaceho ventildtora a so vietkymi Castami
karosérie umiestnenymi tak, ako sa predpoklada pri beZnom parkovani. Cas od konca predkondicionovania
do zaciatku skasky ATCT sa zaznamend.

3.6.5. Presun z miesta odstavenia do skiSobnej komory sa musi vykonat ¢o najrychlejie. Vozidlo nesmie byt
vystavené teplote odlinej od T, dlhsie nez 10 minit.

3.7. Skaska ATCT

3.7.1.  Skasobnym cyklom je uplatnitelny cyklus WLTP opisany v Ciastkovej prilohe 1 pre dand triedu vozidla.

3.7.2. Musia sa dodrZiavat postupy vykondvania emisnej skasky uvedené v ciastkovej prilohe 6 pre vozidld
s vylu¢ne spalovacimi motormi a v Ciastkovej prilohe 8 pre vozidla NOVC-HEV a vykondvania skasky
typu 1 v reZime na udrZanie nabitia batérie vozidiel OVC-HEV, s vynimkou toho, Ze ako podmienky
prostredia v skiiobnej komore sa uplatiiuji podmienky opisané v bode 3.2.1 tejto Ciastkovej prilohy 6a.

3.7.3. PredovSetkym vyfukové emisie vymedzené v kroku ¢. 1 v tabulke A7/1 pre vozidld s vylu¢ne spalovacimi
motormi a v kroku ¢. 2 v tabulke A8/5 pre vozidld HEV pri skiske ATCT nesmii prekrocit emisné limity
Euro 6 uplatnitelné na skasané vozidlo, ktoré st vymedzené v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu (ES)
& 715/2007.

3.8. Vypocet a dokumentécia

3.8.1. Korekény faktor radu vozidiel (FCF) sa vypocita takto:

FCF = MCOZ’Treg/MCOZ,ZS"’

ked

Mco) o5 st hmotnostné emisie CO, vozidla H ako priemer zo vsetkych uplatnitelnych skiisok typu 1
pri teplote 23 °C po kroku 3 v tabulke A7/1 ciastkovej prilohy 7 pre vozidld s vylu¢ne
spalovacimi motormi a po kroku 3 v tabulke A8/5 pre vozidld OVC-HEV a NOVC-HEV, ale
bez akychkolvek dalsich korekcif (g/km),

M021 st hmotnostné emisie CO, pocas celého cyklu WLTC skisky pri regiondlnej teplote po

kroku 3 v tabulke A7/[1 ciastkovej prilohy 7 pre vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi a po
kroku 3 v tabulke A8/5 pre vozidldi OVC-HEV a NOVC-HEV, ale bez akychkolvek dalsich
korekcii (g/km). Pre vozidli OVC-HEV a NOVC-HEV sa pouzije faktor K.y, vymedzeny
v doplnku 2 k ¢iastkovej prilohe 8.

Hodnoty Mo, 55 3 Mcg, 1 5@ musia merat na tom istom sktisobnom vozidle.
Faktor FCF sa uvedie vo vietkych prislusnych protokoloch o skiiske.
Faktor FCF sa zaokrdhluje na $tyri desatinné miesta.

3.8.2.  Hodnoty CO, pre kazdé vozidlo s vylu¢ne spalovacim motorom radu vozidiel z hladiska skiisky ATCT
(vymedzené v bode 2.3 tejto Ciastkovej prilohy 6a) sa vypocitajii pomocou tychto rovnic:
M =M x FCF,

€025 CO2,.4

M M x FCF,

cozps ~ Mcozpa

ked

Mcos.4 @ Mo, S0 hmotnostné emisie CO, pocas celého cyklu WLTC ¢ a fédz cyklu p, ktoré vyplyvaja
z predchddzajacich krokov vypoctu (g/km),

Mcoyes @ Mcg,,s si hmotnostné emisie CO, pocas celého cyklu WLTC ¢ a féz cyklu p vritane korekcii
skisky ATCT a pouzivaju sa na vietky dalsie korekcie alebo vietky dalsie vypocty (g/km).
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3.8.3. Hodnoty CO, pre kazdé vozidlo OVC-HEV a NOVC-HEV radu z hladiska skasky ATCT (vymedzené
v bode 2.3 tejto Ciastkovej prilohy 6a) sa vypocitajii pomocou tychto rovnic:

Mcoscses = Meoacses * FCE

M

€02,C5p.5 Mcoz,cs,p,4 * FCF,

ked

Mcoscsea @ Meoscs,4 SO hmotnostné emisie CO, pocas celého cyklu WLTC ¢ a faz cyklu p, ktoré vyplyvaji
z predchddzajicich krokov vypoctu (g/km),

Mcoscses @ Meoscs, s 4 hmotnostné emisie CO, pocas celého cyklu WLTC ¢ a faz cyklu p vritane korekcii
skasky ATCT a pouzivaju sa na vietky dalsie korekcie alebo vietky dalsie vypocty (g/km).

3.8.4. Ak je hodnota FCF mensia ako jedna, povaZuje sa za rovni jednej pri uplatneni pristupu zalozeného na
najhor§om moznom pripade v stilade s bodom 4.1 tejto ¢iastkovej prilohy.

3.9. Zabezpecenie chladenia

3.9.1.  Pre skasobné vozidlo, ktoré slazi ako referenéné vozidlo radu vozidiel z hladiska skasky ATCT, a vsetky
vozidld H z interpola¢nych radov vozidiel v ramci radu vozidiel z hladiska skdasky ATCT, sa konecnd
teplota chladiaceho média motora meria po absolvovani prislusnej skisky typu 1 pri teplote 23 °C a po
vyrovndvani teploty na 23 °C na €as t.,, 4 S toleranciou dalsich 15 mindt. Cas trvania sa meria od konca
prislusnej skasky typu 1. )

3.9.1.1. V pripade, Ze bol v ramci prislusnej skisky ATCT predizeny casovy tsek t,, xcp rovnaky Casovy tsek sa
musi pouZit na vyrovnavanie teploty, s toleranciou dal$ich 15 mindt. )

3.9.2. Postup chladenia sa musi zacat ¢o najskor po skonceni skiisky typu 1 s ¢asovym odstupom maximadlne
20 mindt. Merany ¢as vyrovndvania teploty je ¢as medzi meranim konecnej teploty a koncom skusky
typu 1 pri teplote 23 °C a uvedie sa vo vsetkych prislusnych skiiSobnych harkoch.

3.9.3. Priemernd teplota na mieste odstavenia za posledné 3 hodiny sa musi od¢itat od nameranej teploty
chladiaceho média motora na konci vyrovndvania teploty, ako je uvedené v bode 3.9.1. Tento rozdiel sa
oznacuje Ay o a zaokrihluje sa na najblizsie celé cislo.

3.9.4. Ak je hodnota A ;. vyssia alebo rovnd — 2 °C v porovnani s hodnotou A, . skisobného vozidla, tento
interpolacny rad vozidiel sa povazuje za stiCast toho istého radu vozidiel z hladiska skiisky ATCT.

3.9.5.  Pri vietkych vozidlich radu vozidiel z hladiska skasky ATCT sa chladiace médium meria na tom istom
mieste v chladiacom systéme. Toto miesto musi byt ¢o najblizsie k motoru, aby teplota chladiaceho média
bola ¢o najreprezentativnejsia z hladiska teploty motora.

3.9.6. Teplota na miestach odstavenia sa meria podla bodu 3.2.2.2 tejto ¢iastkovej prilohy 6a.

4. Alternativy postupu merania

4.1. Pristup zalozeny na najhor§om pripade chladenia vozidla

Na ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovaciecho dradu sa moze na chladenie pouzif postup skisky
typu 1 namiesto postupu podla ustanoveni bodu 3.6 tejto Ciastkovej prilohy 6a. Na tento tcel:

a) sa ustanovenia bodu 2.7.2 liastkovej prilohy 6 uplatnia s dopliujiicou poziadavkou minimélneho casu
odstavenia 9 hodin;

b) teplota motora pred zaciatkom skiisky ATCT musi dosahovat hodnotu s odchylkou v rozsahu * 2 °C od
nastavenej hodnoty T,,. Této teplota sa uvedie vo vSetkych prislusnych skisobnych hdrkoch. V tomto
pripade sa pre vsetky vozidld daného radu moézu preskocit postupy zabezpecenia chladenia opisané
v bode 3.9 tejto ciastkovej prilohy 6a a kritérid na izoldciu motorového priestoru.
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Této alternativa nie je povolend, ak je vozidlo vybavené zariadenim na aktivnu akumuldciu tepla.
Uplatnenie tohto pristupu sa uvedie vo vSetkych prislusnych protokoloch o skaske.

4.2. Rad vozidiel z hladiska skiisky ATCT pozostdvajtici z jedného interpola¢ného radu vozidiel
V pripade, Ze rad vozidiel z hladiska skasky ATCT pozostdva iba z jedného interpolaéného radu vozidiel,
zabezpecenie chladenia opisané v bode 3.9 tejto Ciastkovej prilohy 6a sa moze preskocit. Tato skutocnost
sa uvedie vo vietkych prislusnych protokoloch o skiiske.

4.3. Alternativne meranie teploty motora

V pripade, Ze meranie teploty chladiaceho média nie je mozné, na Ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalo-
vacieho dradu sa na zabezpecenie chladenia opisané v bode 3.9 tejto Ciastkovej prilohy 6a namiesto teploty
chladiaceho média moze pouzit teplota motorového oleja. V tom pripade sa teplota motorového oleja
pouzije pre vietky vozidld v rdmci daného radu.

Uplatnenie tohto postupu sa uvedie vo vietkych prislusnych protokoloch o skiiske.

33. Vklada sa tdto ¢iastkovd priloha 6b:

2.2.

3.1.

,Ciastkovd priloha 6b
Korekcia vysledkov CO, vo¢i cielovej rychlosti a vzdialenosti
Vseobecne

V tejto ciastkovej prilohe 6b st uvedené osobitné ustanovenia tykajice sa korekcie vysledkov skisky emisif
CO, v rdmci tolerancii voci cielovej rychlosti a vzdialenosti

Tdto Ciastkova priloha 6b sa vztahuje len na vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi.

Meranie rychlosti vozidla
Vzorky skuto¢nej/nameranej rychlosti vozidla (v, km/h) vychddzajice z rychlosti valca vozidlového

dynamometra sa odoberaji s frekvenciou merania 10 Hz spolu so skutoénym casom, ktory zodpovedd
skuto¢nej rychlosti.

Cielova rychlost (v, km/h) medzi ¢asovymi bodmi v tabulkich A1/l az A1/12 v Ciastkovej prilohe 1 sa
stanovi metdou linedrnej interpoldcie pri frekvencii 10 Hz.

Postup korekcie

Vypocet skuto¢ného/nameraného a cielového vykonu na kolesich

Vykon a sily na kolesich z cielovej a zo skuto¢nej/nameranej rychlosti sa vypocitajii pomocou tychto rovnic:

Vi+ Vi Vi+Vi)’
Fi:f0+f1x( 3 1)+f2><( 2 ) + (TM+m,) X g
Pl:F‘XMXO,OOI
3,6 x 2
Vm, + Vm;_ Vi, 4+ Vm,_;)’
Fmi:f0+f]><( ; 1)+f2><( Z ) + (TM +m,) X Gy
PmiZFmiXMXO,OOI
3,6 x 2
a4 = (Vi_Vi—l)
' 3,6 X (tl _ti—l)
o (Vmi—le-_l)

mi =
3,6 X (ti—ti-q)
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

kde:

F, je cielovd jazdnd sila za Casovy usek (i — 1) az (i) (N),

E, je skuto¢nd/namerand jazdnd sila za ¢asovy usek (i — 1)az (i) (N),

P, je cielovy vykon za casovy tsek (i — 1) az (i) kW),

P, je skutoény/namerany vykon za Casovy tsek (i — 1) az (i) (kW),

fofiofy st koeficienty jazdného zataZenia z Ciastkovej prilohy 4 (N), [N/(km/h)], [N/(km/h)2],
V. je cielova rychlost v ¢case (i) (km/h),

Vm, je skutoénd/namerand rychlost v ¢ase (i) (km/h),

™ je skiiSobnd hmotnost vozidla (kg),

m je ekvivalentnd efektivna hmotnost rotujtcich komponentov podla bodu 2.5.1 ¢iastkovej prilohy 4
(kg),

a, je cielové zrychlenie za Casovy usek (i — 1) az (i) (m/s?),
a. je skuto¢né/namerané zrychlenie za Casovy usek (i — 1) az (i) (m/s?),

t, je cas (s).
V nasledujiicom kroku sa vypocita pociatocnd hodnota Poyppeon; POmMocou tejto rovnice:

P

= X
OVERRUN, 1 0’0 2 PRATED

kde:

Poverrunit je pociato¢ny ndjazdovy vykon (kW),
Praren je menovity vykon vozidla (kW).

Vsetky vypocitané hodnoty P, a P, ktoré sii nizgie nez Poyprpn» S8 Nastavia na Poyppny, S ciefom vylacit

mi?

zdporné hodnoty, ktoré nie st relevantné z hladiska emisii CO,.

Hodnoty P, ; sa vypocitaji pre kazdd jednotlivi fdzu cyklu WLTC pomocou tejto rovnice:

Lend
Pm’i = Zzo PT”i/n
kde:

P, je priemerny skuto¢ny/namerany vykon v posudzovanej faze j (kW),
je skuto¢ny/namerany vykon za Casovy Usek (i — 1) az (i) kW),

t,  je Cas na zaciatku posudzovanej fazy j (s),

je ¢as na konci posudzovanej fazy j (s),

n  je pocet ¢asovych krokov v posudzovanej faze,

j je indexové ¢islo posudzovanej fazy.

Priemerné hmotnostné emisie CO, po korekcii RCB (g/km) pre kazdu fizu uplatnitelného cyklu WLTC sa
vyjadria v jednotkdch g/s pomocou tejto rovnice:

A

Mcozj = Mcoaresj X —
j

kde:

M st priemerné hmotnostné emisie CO, pocas fazy j (g/s),

€02,

Mcoares st hmotnostné emisie CO, vyplyvajice z kroku 1 V’tabul’ke A7|1 dastkovej prilohy 7 pre
posudzovant fizu j cyklu WLTC, korigované podla doplnku 2 k <&iastkovej prilohe 6
a s poziadavkou uplatnit korekciu RCB bez zohladnenia korekéného kritéria c,
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d, . je vzdialenost skuto¢ne prejdend v posudzovanej faze j (km),

mj
A je trvanie posudzovanej fazy j (s).

3.6. V nasledujicom kroku sa tieto hmotnostné emisie CO, (gfs) pre kazdi posudzovani fizu cyklu WLTC uvedit
do koreldcie s priemernymi hodnotami P, ;, vypocitanymi podla bodu 3.4 tejto ¢iastkovej prilohy 6b.

Najlepsi stlad tdajov sa vypocita regresnou analyzou pomocou metddy najmensich Stvorcov. Priklad tejto
regresnej priamky (priamka Veline) je zndzorneny na obrazku A6b/1.

Obrdzok A6b/1

Priklad regresnej priamky Veline

PRIAMKA VELINE

=
[=TV |

P

5]
L

CO2(gfs)

L= T = T SUR B
(=TT, B~ T, B~ T R 1

Ln

0 10,0 15,0 20,0
Vykon Pm,j (kW)

3.7. Porovnanie Veline 1 pre konkrétne vozidlo, vypocitané podla bodu 3.6 tejto Ciastkovej prilohy 6b, vymedzuje
koreldciu medzi emisiami CO, v g[s pre posudzovand fizu j a priemernym nameranym vykonom na kolese
pre td istG posudzovanu fazu j a vyjadruje sa touto rovnicou:

Mo, 7 (kv,1 x Pm,jl) +D,,
kde:
Mo, st priemerné hmotnostné emisie CO, pocas fazy j (g/s),
P je priemerny skuto¢ny/namerany vykon v posudzovanej fize j vypocitany pomocou Poypreon: (KW),

k,, je sklon priamky porovnania Veline 1 (g CO,/kWs),

D je konstanta priamky porovnania Veline 1 (g CO,/s).

v,1

3.8.  V nasledujticom kroku sa vypocita druhd hodnota Pprin, POmocou rovnice:

Poverrun, =~ Dv,l/ kv,l

kde:

Poverrun2 je druhy ndjazdovy vykon (kW),
k,, je sklon priamky porovnania Veline 1 (g CO,/kWs),

D je konstanta priamky porovnania Veline 1 (g CO,/s).

v,1

3.9. Vsetky hodnoty P, a P, vypocitané podla bodu 3.1 tejto Ciastkovej prilohy 6b, ktoré st nizie neZ Pyyperun 2
sa nastavia na Poypaon, S ciefom vylacit zdporné hodnoty, ktoré nie st relevantné z hladiska emisii CO,.

3.10. Hodnoty P, ., sa opit vypocitaji pre kazdd jednotlivi fizu cyklu WLTC pomocou rovnic uvedenych
v bode 3.4 tejto Ciastkovej prilohy 6b.
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3.11. Nové porovnanie Veline 2 pre konkrétne vozidlo sa vypocita regresnou analyzou pomocou metédy
najmensich $tvorcov opisanou v bode 3.6 tejto Ciastkovej prilohy 6b. Porovnanie Veline 2 sa vyjadruje touto
rovnicou:
Mo, (kv,z x Pm,;z) +D,,
kde:
Mcy,;  sa priemerné hmotnostné emisie CO, pocas fézy j (gfs),
2 je priemerny skuto¢ny/namerany vykon v posudzovanej fize j vypocitany pomocou Poypraon, (KW),
k,, je sklon priamky porovnania Veline 2 (g CO,/kWs),
D, je konstanta priamky porovnania Veline 2 (g CO,/s).
3.12. V nasledujiicom kroku sa vypocitaji hodnoty P,; vychddzajice z profilu cielovej rychlosti pre kazda
jednotliva fazu cyklu WLTC pomocou tejto rovnice:
tend
Py = Zto P;,/n
kde:
P, je priemerny cielovy vjkon v posudzovanej fize j vypocitany pomocou Poyprpin, (KW),
P,, je cielovy vykon za ¢asovy tsek (i — 1) az (i) vypocitany pomocou Poygrpions (KW),
t, je Cas na zaliatku posudzovanej fazy j (s),
t,. je ¢as na konci posudzovanej fazy j (s),
n  je poCet asovych krokov v posudzovanej faze,
j je indexové ¢islo posudzovanej fazy WLTC.
3.13. Nasledne sa vypocita rozdiel v hmotnostnych emisidch CO, v ¢asovom tseku j, vyjadreny v gfs, pomocou
rovnice:
Acoz,j = kv,z X (Pi,;z - Pm,;z)
kde:
ACO,; je rozdiel v hmotnostnych emisidch CO, v ¢asovom tseku j (gfs),
k,, je sklon priamky porovnania Veline 2 (g CO,/kWs),
P, je priemerny cielovy vykon v posudzovanom casovom tseku j vypocitany pomocou Pyyperins (KW),
wa  je priemerny skutoény/namerany vykon v posudzovanom casovom Gseku j vypocitany pomocou
POVERRUN,Z ( W)’
j je posudzovany Casovy usek a mozZe to byt urcitd fiza cyklu alebo cely cyklus.
3.14. Hmotnostné emisie CO, v Casovom useku j, korigované na kone¢nd vzdialenost a rychlost, sa vypocitaji

pomocou rovnice:

Aoy
Mcoz,j,zb = (Acoz,j + MCOZ,j,l X t_)> X tj/di,j

)

kde:
Mcosjap st hmotnostné emisie CO, v ¢asovom tseku j, korigované na vzdialenost a rychlost (g/km),
Mcoaj st hmotnostné emisie CO, v ¢asovom tUseku j kroku 1, pozri tabulku A7/1 v Ciastkovej

prilohe 7 (g/km),

ACO,; je rozdiel v hmotnostnych emisidch CO, v ¢asovom tseku j (g/s),
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L je trvanie posudzovaného Casového useku j (s),
d,; je vzdialenost skuto¢ne prejdend v posudzovanej fize j (km),
d;; je cielové vzdialenost v posudzovanom ¢asovom tseku j (km),
j je posudzovany Casovy usek, ktory moéze tvorit urcitd fiza cyklu alebo cely cyklus.”

34. Ciastkova priloha 7 sa meni takto:
a) Vbode 1.1 sa druhy pododsek nahrddza takto:
JPostupné kroky vypoctu vysledkov skasky sii opisané v bode 4 ¢iastkovej prilohy 8.%
b) V bode 1.4 sa prvy odsek nahrddza takto:
,Postupné kroky vypoctu kone¢nych vysledkov skiisky pre vozidld so spalovacimi motormi*;

c) Vbode 1.4 sa tabulka A7/1 nahrddza takto:

,Tabulka A7/1

Postup vypoctu konecnych vysledkov skasky

Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Ciastkovd Prvotné vysledky Hmotnostné emisie M,,, (g/km) 1
priloha 6 skiisky Body 3 az 3.2.2 tejto Ciastkovej pri- | M, ,; (g/km)

lohy.
Vystup kroku | M, , (g/km) Vypocet hodnoét kombinovaného cy- | M, (g/km) 2
1 klu:
Moo (g/km) " Moy (g/km)
M _ Zp Mi,p,l X dp
i,¢,2 Zp dp
Ep Mcoz,p,l X dp
Mcoser = T
kde:
M; oy, SU vysledky emisif za cely cy-
lus
d, st najazdené vzdialenosti vo fizach
p cyklu
Vystup Mcoap, (glkm) Korekcia vysledkov CO, voci cielovej | Mco, , 5, (g/km) 2b
krokov 1 a 2 Meo,. , (g/km) rvychlostl a vzdialenosti. Mo, (g/km)
Ciastkova priloha 6b.
Pozndmka: KedZe sa koriguje aj vzdia-
lenost, od tohto kroku vypoctu sa
kazdy odkaz na prejdenti vzdialenost
povazuje za odkaz na cielovd vzdiale-
nost.
Vystup kroku | Mo, , 5, (g/km) Korekcia RCB Mcos,,5 (g/km) 3
2b Moy (g/km) Doplnok 2 k ¢iastkovej prilohe 6. Mo, 5 (g/km)
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Zdroj

Vstup

Proces

Vystup

Krok ¢.

Vystup
krokov ¢. 2
aj3

M, (g/km)
Mcoaes (g/km)

Postup emisnej skisky pre vietky vo-
zidld vybavené periodicky regenerativ-
nym systémom, K.

Ciastkové priloha 6, doplnok 1.
M, =K xM
alebo

M, =K +M_,

a

i,c,2?

Meozcs = Keor * Meoses
alebo

Mcoses = Keoa + Mg

Dodato¢ny kompenzacny alebo multi-
plika¢ny faktor, ktory sa ma pouzit
podla uréenia K.

Ak sa K, nedd pouzit:

M4 (g/km)
Mcoscs (g/km)

4a

Vystup
krokov 3
a 4a

Mcosp3 (g/km)
Meoscs (g/km)
Meoses (g/km)

Ak sa K; dd pouzit, zostladia sa hod-
noty fazy CO, s hodnotami kombino-
vaného cyklu:

Mcoz,p,4 =M
pre kazdu fizu cyklu p;
kde:

x AF

€023 Ki

AFKi — MCO2,C,4

MCO2,C,3
Ak sa K, nedd pouzit:

M M

cozpa — Mcozps

Moz (g/km).

4b

Vystup kroku
4

M., (g/km)
Moz (g/km)

Mcoz,p,4 (g/km).

Korekcia ATCT podla bodu 3.8.2
¢iastkovej prilohy 6a.

Faktory zhor$enia vypocitané podla
prilohy VII a uplatnené na hodnoty
kritériovych emisii.

Mi,c,S (g/km)

Meoscs (g/km)
Mcoz,p,s (g/km)

5

Vysledok jednej
skusky.

Vystup kroku
5

Pre kazdd skasku:

ME,C,S (g/km)
Meorcs (g/km)
Moz (g/km)

Priemerovanie skiisok a uddvand hod-
nota.

Body 1.2 az 1.2.3 ciastkovej prilohy
6.

Mi,c,é (g/km)

Mcores (g/km)
Moz (g/km)

MCO2,c,dcclarcd (g/km)

Vystup kroku
6

Mcos,6 (g/km)
Mcoz,p,s (g/km)

MCO2,c,declared (g/km)

Zosuladenie hodnot fazy.
Bod 1.2.4 ¢iastkovej prilohy 6
a:

M M

CO2,,7 = CO2,c,declared

Meoaes (g/km)
Mcoz,pJ (g/km)
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup M, (g/km) Vypocet spotreby paliva. FC_; (1/100 km) 8
krokov 6 a 7 Mo, (g/km) Bod 6 tejto Ciastkovej prilohy. FC, (I/100 km) V)'fstledok1 skugky
Mo, (g/km) Vypocet spotreby paliva sa vykond | M, , (g/km) ypu L pre
’ osobitne za uplatnitelny cyklus a jeho | ¢ (a/km) skasobné vozidlo.
fézy. Na tento Gcel: €028 .
a) sa pouziji hodnoty CO, uplatni- Mcozps (@fkm)
telnej fazy alebo cyklu;
b) sa pouziju kritériové emisie za cely
cyklus
a:
Mg =M 4
Mcozes = Meoaer
Mcoz,p,s = Mcoz,p,7
Krok 8 Pre kazdé zo Ak sa skuska skasobného vozidla L | M, (g/km) 9
skasobnych vozidiel Yykor}ala akq doplnolf ku skaske sku- Mqo, ., (g/km) Vysledok
HalL: $obného vozidla H, vyslednou hodno- < interpolacného
tou kritériovych emisii bude vyssia | Mcozpn (g/km) porache
M, s (g/km) A < vy P radu vozidiel.
e z dvoch hodnét a oznadi sa M, . FC_,, (I/100 km)
Mcoy.cs (g/km) p . I R Konecny
© Vv pripade kombinovanych emisif | FC . (/100 km) rsledok
Moz ps (g/km) THC a NO, sa pouZije najvyssia hod- p'k kil kr\i?,ério rch
FC_, (/100 km) nota suctu tykajiiceho sa vozidla H A ak dlsa SKusalo emis\i,fy
- alebo vozidla L. vozidlo L:
FC, (/100 km) 5 3 .. M (g/km)
V opaénom pripade, ak sa Ziadne vo- | “'cozcL &
zidlo L neskdsalo, M. = M, . Mo, (g/km)
Pre CO, a FC sa pouzijii hodnoty od- | FC, (1/100 km)
vodené v kroku 8, pricom hodnoty
CO, sa zaokrthlujii na dve desatinné FC,. (7100 km)
miesta a hodnoty FC sa zaokrahluja
na tri desatinné miesta.
Krok 9 Mo,y (g/km) Vypocty spotreby paliva a CO, pre | Mg, ;g (g/km) 10
Mo, ,; (g/km) jednotlivé  vozidld interpola¢ného Mo, .., (gfkm) Vysledok
FC yp(yl/loo km) radu. FC ypﬂ(]i/loo km) konkrétneho
H | L Bod 3.2.3 tejto ciastkovej prilohy. cind | L vozidla.
FCou 10(1 m) Emisie CO, sa vyjadria v gramoch na FCyina (/100 km) Kone¢ny
A ak sa skusalo kilometer (g/km) a zaokrdhlia na naj- vysledok CO,
vozidlo L: blizsie celé ¢islo, a FC.
Moy (g/km) hodnoty FC musia byt zaokriihlené
M km na jedno desatinné miesto a vyjadrené
cozp. ®fkm) v (/100 km).
FC,, (1/100 km)
FC,, (1/100 km)

d) V bode 2.1 sa dopliia tento odsek:

,Nepretrzite sa meria objemovy prietok. Celkovy objem sa meria pocas trvania skasky.”;

e) Bod 2.1.1 sa vypusta;
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f)  Vbode 3.2.1.1.3.1 sa text

SR, je faktor odozvy FID na metdn vymedzeny v bode 5.4.3.2 ciastkovej prilohy 5.

nahréadza takto:

JRf.  je faktor odozvy FID na metdn stanoveny a $pecifikovany v bode 5.4.3.2 ¢iastkovej prilohy 5.%

g) Bod 3.2.1.1.3.2 sa nahradza takto:

,3.2.1.1.3.2. Pri merani metdnu pomocou NMC-FID zivisi vypocet NMHC od kalibra¢ného plynu/metddy,
ktoré sa pouziji na nulovacie/kalibratné nastavenie.

FID pouzity na meranie THC (bez NMC) sa kalibruje pomocou zmesi propanu a vzduchu beznym
spésobom.

Na kalibraciu FID v sérii s NMC st povolené tieto metddy:
a) kalibra¢ny plyn zlozeny z propdnu/vzduchu obtekd NMC;
b) kalibra¢ny plyn zloZeny z metdnu/vzduchu pretekd cez NMC.

Dorazne sa odportca kalibrovat FID metdnu pomocou metdnu/vzduchu, ktoré prechddzaji cez
NMC.

V pripade a) sa koncentrdcia CH, a NMHC vypocita pomocou tychto rovnic:

Chicow/nme) = Crcgw/onme) X (1-Eg)
Recha X (EE - EM)

CCH4 -

Chictw/onmc) X (1 - EM) = Chcw/nmo)
EE - EM

CNMHC =

Ak je Ry < 1,05, moZe sa z predchddzajicej rovnice vypustit pre Cey,.

V pripade b) sa koncentracia CH, a NMHC vypocita pomocou tychto rovnic:

Chicpw/nme) X Recna X (1 - EM) = Chc(w/onme) X (1 - EE)

Cans = Ricns X (Eg — Ey,)
Cane = Chictw/onme) X (1 - EM) = Chcwmnme) X Recrs X (1 - EM)
Er - Ex

kde:
Chaciwivo je koncentracia HC so vzorkou plynu pretekajiceho cez NMC (ppm O),
Chiciwjonno) je koncentricia HC so vzorkou plynu obtekajicou NMC (ppm C),
Ricus je faktor odozvy na metdn vymedzeny v bode 5.4.3.2 ¢iastkovej prilohy 5,
E,, je ucinnost metdnu stanovend v bode 3.2.1.1.3.3.1 tejto ¢iastkovej prilohy,
E, je G¢innost etdnu stanovend v bode 3.2.1.1.3.3.2 tejto Ciastkovej prilohy.

Ak je Ry, < 1,05, modze sa z rovnic pre pripad b) vypustit pre Ceyy, @ Cyype-
h) Vbode 3.2.1.1.3.4 sa druhy odsek nahrddza takto:

,Rovnica na vypocet C,, v bode 3.2.1.1.3.2 [pripad b)] ma v tejto Ciastkovej prilohe tvar:*
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i)  Bod 3.2.3.1 sa nahrddza takto:

,3.2.3.1. Spotreba paliva a emisie CO, bez pouzitia metddy interpoldcie (t. j. iba s pouzitim vozidla H)
Hodnota CO, vypocitand podla bodov 3.2.1 az 3.2.1.1.2 tejto Ciastkovej prilohy a spotreba paliva
vypocitand podla bodu 6 tejto Ciastkovej prilohy sa priradi ku kazdému jednotlivému vozidlu interpo-
la¢ného radu vozidiel a metdda interpoldcie sa nepouzije.”;

j)  Bod 3.2.3.2.2 sa nahradza takto:
»,3.2.3.2.2. Vypocet jazdného zatazenia konkrétneho vozidla
V pripade, Ze interpola¢ny rad vozidiel je odvodeny od jedného alebo viacerych radov z hladiska
jazdného zataZenia, vypocet konkrétneho jazdného zataZenia sa vykond iba v rdmci radu z hladiska
jazdného zatazenia uplatnitelného na toto konkrétne vozidlo.*
k) Bod 3.2.3.2.2.2 sa nahrddza takto:

,3.2.3.2.2.2. Valivy odpor jednotlivého vozidla“
Vkladaja sa tieto body 3.2.3.2.2.2.1, 3.2.3.2.2.2.2 a 3.2.3.2.2.2.3:

,3.2.3.2.2.2.1. Skuto¢né hodnoty RRC pre vybrané pneumatiky na skisobnom vozidle L, RR;, a skdsobnom
vozidle H, RR, sa pouziji ako vstupné hodnoty pre metédu interpolécie. Pozri bod 4.2.2.1
Ciastkovej prilohy 4.

Ak maji pneumatiky na prednej a zadnej ndprave vozidla L alebo H rozdielne hodnoty RRC,
vazend strednd hodnota valivych odporov sa vypocdita pomocou rovnice uvedenej
v bode 3.2.3.2.2.2.3 tejto ciastkovej prilohy.

3.2.3.2.2.2.2. Pre pneumatiky namontované na konkrétnom vozidle sa hodnota koeficientu valivého odporu
RR,, nastavi na hodnotu RRC zodpovedajiicu prislusnej triede energetickej G¢innosti pneumatik
podla tabulky A4/2 v &iastkovej prilohe 4.

V pripade, ked mozu byt jednotlivé vozidld doddvané s Gplnou stpravou Standardnych kolies
a pneumatik a s Gplnou stipravou zimnych pneumatik (oznacenych logom hory s troma
vrcholmi a snehovej vlocky) s kolesami alebo bez nich, doplnkové kolesd/pneumatiky sa
nepovazuju za nad$tandardné vybavenie.

Ak pneumatiky na prednej a zadnej ndprave patria k roznym triedam energetickej G¢innosti,
pouzije sa vazend strednd hodnota a vypocita sa pomocou rovnice uvedenej
v bode 3.2.3.2.2.2.3 tejto Ciastkovej prilohy.

Ak boli na skisobné vozidld L a H namontované rovnaké pneumatiky alebo pneumatiky
s rovnakym koeficientom valivého odporu, hodnota RR, , sa pre metédu interpoldcie nastavi na
hodnotu RR,.

3.2.3.2.2.2.3.  Vypocet vazenej strednej hodnoty valivych odporov

RR, = (RR px mp, ) + (RR % (1 —mp,))

kde:

X predstavuje vozidlo L, H alebo konkrétne vozidlo.

RR ;, a RRyjp, st skuto¢né hodnoty RRC pre pneumatiky na prednej ndprave vozidiel L
resp. H (kg/t),

RR, i ra je hodnota RRC zodpovedajiica prislusnej triede energetickej tcinnosti
pneumatik podla tabulky A4/2 v Ciastkovej prilohe 4 pre pneumatiky na
prednej ndprave konkrétneho vozidla (kgft),

RR ps @ RRyjpa st skutocné hodnoty RRC pre pneumatiky na zadnej ndprave vozidiel L

resp. H (kg/t),
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RR, je hodnota RRC zodpovedajica prislusnej triede energetickej dcinnosti

ind,RA
pneumatik podla tabulky A4/2 v ciastkovej prilohe 4 pre pneumatiky na
zadnej ndprave konkrétneho vozidla (kg/t),
mp, je podiel hmotnosti vozidla v prevddzkovom stave na prednej ndprave,

RR, sa nezaokrihluje ani nekategorizuje podla tried energetickej ti¢innosti pneumatik.”;

m) Bod 3.2.3.2.2.3 sa nahrddza takto:

,3.2.3.2.2.3. Aerodynamicky tah konkrétneho vozidla®;

Vkladaj sa tieto body 3.2.3.2.2.3.1 az 3.2.3.2.2.3.6:

,3.2.3.2.2.3.1. Stanovenie aerodynamického vplyvu nadstandardného vybavenia

Aerodynamicky odpor sa meria v pripade vetkych prvkov nadstandardného vybavenia a tvarov
karosérie ovplyviujiicich aerodynamicky odpor, a to v aerodynamickom tuneli, ktory splia
poziadavky uvedené v bode 3.2 ¢iastkovej prilohy 4 overené schvalovacim tradom.

3.2.3.2.2.3.2. Alternativna metdda stanovenia aerodynamického vplyvu nadstandardného vybavenia

Na ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacieho tiradu sa na stanovenie hodnoty A(C, x A)
moze pouzit alternativna metdda (napr. simuldcia, aerodynamicky tunel, ktory nespliia kritérid
uvedené v Ciastkovej prilohe 4), ak st splnené tieto kritéria:

a) alternativna met6da musi pre A(C, x A) splhat poziadavku presnosti + 0,015 m? a navyse
v pripade, Ze sa pouziva simuldcia, mala by sa podrobne zhodnotit metéda vypoctovej
dynamiky kvapalin (Computational Fluid Dynamics), aby sa preukazalo, Ze charakteristiky
skuto¢ného pridenia vzduchu okolo karosérie vritane magnitid rychlosti toku, sil alebo
tlakov zodpovedaji vysledkom valida¢nej skasky;

b) alternativna met6da by sa mala pouzivat iba pre tie Casti ovplyviiujiice aerodynamiku (napr.
kolesd, tvary karosérie, chladiaci systém), v pripade ktorych sa preukdzala rovnocennost;

¢) dokaz rovnocennosti sa musi vopred poskytnit schvalovaciemu tradu pre kazdy rad vozidiel
z hladiska jazdného zatazenia v pripade, Ze sa pouZije matematickd metdda, alebo kazdé
Styri roky v pripade, Ze sa pouZije metéda merania, a v kazdom pripade musi byt zalozend
na meraniach v aerodynamickom tuneli, ktoré splnaju kritérid uvedené v tejto prilohe;

d) ak je hodnota A(C, x A) konkrétneho prvku nadstandardného vybavenia viac ako
dvojndsobnd v porovnani s hodnotou nad$tandardného vybavenia, pre ktoré sa poskytol

dokaz, na stanovenie aerodynamického odporu sa nepouzije alternativna metdda; a

e) v pripade, Ze sa zmeni model simuldcie, potrebnd je opdtovnd validdcia.

3.2.3.2.2.3.3. Uplatnenie aerodynamického vplyvu na konkrétne vozidlo

A(C, x A, je rozdiel v sucine koeficientu aerodynamického odporu a celnej plochy medzi
konkrétnym vozidlom a skdsobnym vozidlom L vzhladom na moZnosti volby a tvary karosérie
vozidla, ktoré sa lisia od skisobného vozidla L (m?).

Tieto rozdiely v aerodynamickom odpore, A(C, x A, sa stanovia s presnostou +0,015 m?2.

Hodnota A(C,, x A),, sa dd vypocitat pomocou nasledujiicej rovnice, pricom sa zachovdva
presnostou * 0,015 m?, aj pre stcet prvkov nadstandardného vybavenia a tvarov karosérie:

n

A(Cp X Af) g = Z A(Cp x Ay);

i=1
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kde:
Cp je koeficient aerodynamického odporu,
A je Celnd plocha vozidla (m?),
n je pocet prvkov nadstandardného vybavenia na vozidle, ktoré st odlisné na
konkrétnom vozidle a na skasobnom vozidle L,
A(C, x A), je rozdiel v sucine koeficientu aerodynamického odporu a &elnej plochy
v dosledku individudlnej vlastnosti i na vozidle a je kladny pre prvok nadstan-
dardného vybavenia, ktory zvySuje aerodynamicky odpor, pokial ide o skasobné
vozidlo L, a naopak (m?).
Sacet vietkych rozdielov A(C, x A), medzi skaSobnymi vozidlami L a H
zodpovedd hodnote A(C,, x Ay .
3.2.3.2.2.3.4. Stanovenie celkového aerodynamického rozdielu medzi skiiSobnymi vozidlami H a L
Celkovy rozdiel v stéine koeficientu aerodynamického odporu a celnej plochy medzi
skisobnymi vozidlami L a H sa oznacuje A(C, x A),, a uvedie sa vo vietkych prislusnych
protokoloch o skiiske (m?).
3.2.3.2.2.3.5. Dokumentovanie aerodynamickych vplyvov
Zvysenie alebo znizenie hodnoty stcinu koeficientu aerodynamického odporu a ¢elnej plochy,
vyjadreného ako A(C, x A), pre vietky prvky nadstandardného vybavenia a tvary karosérie
v interpola¢nom rade vozidiel, ktoré:
a) ovplyviujt aerodynamicky odpor vozidla; a
b) majua sa zahrnif do interpoldcie;
sa uvedie vo vSetkych prislusnych protokoloch o skiske (m?).
3.2.3.2.2.3.6. Dodato¢né ustanovenia pre aerodynamické vplyvy
Aerodynamicky odpor vozidla H sa uplatni na cely interpolacny rad vozidiel a hodnota A
(C, x A,y sa stanovi ako nulovd, ak:
a) zariadenie aerodynamického tunela nedokdze presne stanovit hodnotu A(C, x A)); alebo
b) na skdgobnych vozidlich H a L nie st Ziadne prvky nad$tandardného vybavenia
ovplyviujiice aerodynamicky odpor, ktoré by sa mali zahrnit do metédy interpoldcie.”;
0) V bode 3.2.3.2.2.4 sa ndzov, prvy odsek a prva rovnica nahrddzajui takto:
,3.2.3.2.2.4. Vypocet koeficientov jazdného zatazenia pre jednotlivé vozidla
Koeficienty jazdného zataZenia f, f, a f, (vymedzené v Ciastkovej prilohe 4) pre skisobné
vozidld H a L st oznacené ako f, f,;af,afy, f; af,;, vuvedenom poradi. Korigovand krivka
jazdného zataZenia skasobného vozidla L je vymedzend takto:
Fu(v) = £ + £ v+ 5, x v
p) V bode 3.2.3.2.3 sa doplia tento odsek:
,Tieto tri subory jazdného zataZenia sa mozu odvodit od roznych radov z hladiska jazdného zataZenia.”;
q) V bode 3.2.3.2.4 sa posledny odsek nahrddza takto:

,LPojmy E, ,E, aE, aE,E,aE,;vuvedenom poradi sa vypocitaji podla postupu uvedeného v bode 3.2.3.2.3
tejto Ciastkovej prﬂoﬁy.“;

V bode 3.2.3.2.5 sa posledny odsek nahrddza takto:

,Pojmy E, ,E, aE, aE,E,aE;vuvedenom poradi sa vypocitaji podla postupu uvedeného v bode 3.2.3.2.3
tejto Ciastkovej prﬂofly.“;
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s) Vkladd sa tento bod 3.2.3.2.6:
,3.2.3.2.6. Individudlnu hodnotu CO, stanovend podla bodu 3.2.3.2.4 tejto Ciastkovej prilohy moéze zvysit
vyrobca povodného zariadenia (OEM). V takychto pripadoch:
a) hodnoty fazy CO, sa zvysia o podiel zvySenej hodnoty CO, a vypocitanej hodnoty CO,;
b) hodnoty spotreby paliva sa zvysia o podiel zvy$enej hodnoty CO, a vypocitanej hodnoty CO,.
To nie je kompenzdcia za technické prvky, ktoré by si ac¢inne vyzadovali vyradenie vozidla
z interpola¢ného radu vozidiel.*;
t) Bod 3.2.4.1.1.2 sa nahrddza takto:
,3.2.4.1.1.2. Valivy odpor jednotlivého vozidla®
u) Vkladaju sa tieto body 3.2.4.1.1.2.1 az 3.2.4.1.1.2.3:

,3.2.4.1.1.2.1. Ako vstupné hodnoty sa pouZiji hodnoty koeficientu valivého odporu (RRC) pre vozidlo L,,
RR,,, a vozidlo H,,, RR,,,,, vybrané podla bodu 4.2.1.4 ¢&astkovej prilohy 4.

Ak maji pneumatiky na prednej a zadnej naprave vozidla L, alebo H,, rozdielne hodnoty RRC,
vazend strednd hodnota valivého odporu sa vypocita pomocou rovnice uvedenej
v bode 3.2.4.1.1.2.3 tejto ciastkovej prilohy.

3.2.4.1.1.2.2. Pre pneumatiky namontované na konkrétnom vozidle sa hodnota koeficientu valivého odporu
RR,,; nastavi na hodnotu RRC zodpovedajicu prislusnej triede energetickej i¢innosti pneumatik
podla tabulky A4/2 v &iastkovej prilohe 4.

V pripade, ked mozu byt jednotlivé vozidld doddvané s tplnou siipravou standardnych kolies
a pneumatik a s dplnou stipravou zimnych pneumatik (oznacenych logom hory s troma
vrcholmi a snehovej vlocky) s kolesami alebo bez nich, doplnkové kolesd/pneumatiky sa
nepovazuju za nadstandardné vybavenie.

Ak pneumatiky na prednej a zadnej ndprave patria k roznym triedam energetickej G¢innosti,
pouzije sa vdZend strednd hodnota, vypocitand pomocou rovnice uvedenej v bode 3.2.4.1.1.2.3
tejto Ciastkovej prilohy.

Ak sa pre vozidld L,, a H,, pouzil ten isty valivy odpor, hodnota RR,; sa pre metédu radu
vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia nastavi na hodnotu RRy,,.

3.2.4.1.1.2.3.  Vypocet vazenej strednej hodnoty valivého odporu

RR, = (RRX,FA x mpx,FA) + (RRX,RA x (1 - mpx,fA))

X

kde:

b predstavuje vozidlo L, H alebo konkrétne vozidlo,

RR jpa @ RRyjypa st skutotné hodnoty RRC pre pneumatiky na prednej ndprave
vozidiel L resp. H (kg/t),

RR 54 je hodnota RRC zodpovedajtica prislusnej triede energetickej ti¢innosti
pneumatik podla tabulky A4/2 v Ciastkovej prilohe 4 pre pneumatiky
na prednej ndprave konkrétneho vozidla (kg/t),

RR s @ RRypyira st skutoéné hodnoty koeficientov valivého odporu pre pneumatiky na
zadnej naprave vozidiel L resp. H (kg/t),

RR,4pa je hodnota RRC zodpovedajiica prislusnej triede energetickej ti¢innosti

pneumatik podla tabulky A4/2 v ciastkovej prilohe 4 pre pneumatiky
na zadnej ndprave konkrétneho vozidla (kg/t),

mp, ., je podiel hmotnosti vozidla v prevddzkovom stave na prednej ndprave.
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RR, sa nezaokrihluje ani nekategorizuje podla tried energetickej ticinnosti pneumatik.;
v) V bode 3.3.1.1 sa slovd ,1.2.1.3.1 ¢iastkovej prilohy 6“ (2 vyskyty) nahrddzaji slovami ,2.1.3.1 ¢iastkovej

prilohy 6%

w) Bod 4 sa nahradza takto:

X)

»4. Stanovenie poctu emitovanych castic (PN)

Pocet emitovanych Castic sa vypocita pomocou tejto rovnice:

PN:kax(axEd—Cbxa)xlm

kde:

PN je pocet emitovanych castic vyjadreny v Casticiach na kilometer,

V  je objem zriedenych vyfukovych plynov pocas skasky, vyjadreny v litroch na skisku (po prvom riedeni
iba v pripade dvojitého riedenia), a korigovany vzhladom na 3tandardné podmienky [teplota 273,15
K (0 °C) a tlak 101,325 kPa],

k je kalibra¢ny faktor na korigovanie merani pocitadlom PNC na troven referencného pristroja, pokial sa
neuplatiiuje interne v ramci pocitadla PNC. Ak sa kalibra¢ny faktor uplatiiuje interne v rdmci pocitadla
PNC, jeho hodnota je 1,

n

je korigovand koncentrdcia poctu Castic zo zriedenych vyfukovych plynov, vyjadrend ako aritmeticky
priemer poctu Castic na kubicky centimeter, ziskand z emisnej skiisky vrdtane plného trvania jazdného
cyklu. Ak sa vysledky objemovej strednej koncentricie C pocitadla PNC nenamerali za Standardnych
podmienok [teplota 273,15 K (0 °C) a tlak 101,325 kPa], koncentracie sa koriguji na tieto podmienky

G,
C, je koncentricia poctu Castic bud z riediaceho vzduchu, alebo z pozadia zriedovacieho tunela, ako

povoluje schvalovaci trad, vyjadrend v Casticiach na centimeter kubicky, korigovand na zhodu
a $tandardné podmienky [teplota 273,15 K (0 °C) a tlak 101,325 kPa],

f. je strednd hodnota faktora zniZenia koncentricie castic odstrafiovata VPR pri nastaveni zriedenia
pouzivaného na skasku,

fy je strednd hodnota faktora zniZenia koncentricie Castic odstrafiovata VPR pri nastaveni zriedenia
pouzivaného na meranie pozadia,

d je prejdend vzdialenost zodpovedajtca uplatnitelnému skiisobnému cyklu (km).

C  sa vypocita pomocou tejto rovnice:

kde:

C, je prerusované meranie koncentrdcie poctu Castic v zriedenych vyfukovych plynoch z pocitadla PNC,
Castice na cm? a korigované na zhodu,

n je celkovy pocet prerusovanych merani koncentricie poctu Castic, vykonanych pocas uplatnitelného
skasobného cyklu a vypocita sa pomocou tejto rovnice:

n=txf
kde:
t je Cas trvania uplatnitelného skdsobného cyklu (s),

t je frekvencia zdznamu tdajov pocitadla castic (Hz).,

Bod 4.1 sa vypusta;
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y) 'V bode 5 sa riadok pre ,v;“ (3 vyskyty) nahrddza takto:

aa)

ab)

ac)

v, je cielova rychlost v ¢ase t, (km/h),

Bod 6.2.1 sa nahrddza takto:

,6.2.1. Na vypocet spotreby paliva sa pouziva vieobecnd rovnica uvedend v bode 6.12 tejto Ciastkovej prilohy,

vyuzivajuca pomery H/C a O/C.%

V bode 6.13 sa druhy pododsek nahradza takto:

,Pre vozidld pohdnané plynnym alebo tekutym vodikom a so stihlasom schvalovacieho dradu si vyrobca moze
vybrat, ¢i sa na vypocet spotreby paliva pouzije rovnica pre vypocet spotreby paliva uvedend dalej alebo
metdda vyuZivajiica protokol normy, ako je SAE J2572.%

Body 7, 7.1 a 7.2 sa nahrddzaju takto:

-

7.1.

7.2.

7.3.

Ukazovatele jazdnej krivky

Vieobecnd poziadavka

Predpisand rychlost medzi ¢asovymi bodmi v tabulkdch A1/1 az A1/12 sa stanovi linedrnou interpolaciou
pri frekvencii 10 Hz.

Ak je ovldda¢ akcelerdtora naplno stlaceny, na vypocet ukazovatela jazdnej krivky pocas takych ¢asovych
usekov prevadzky sa pouzije predpisana rychlost namiesto skuto¢nej rychlosti vozidla.

V pripade vozidiel PEV zahffia vypocet ukazovatelov jazdnej krivky vsetky cykly a faizy WLTC dokoncené
pred dosiahnutim medzného kritéria, ako je $pecifikované v bode 3.2.4.5 ¢iastkovej prilohy 8.

Vypocet ukazovatelov jazdnej krivky
Podla normy SAE J2951 (revidovanej v janudri 2014) sa vypocitaji tieto ukazovatele:
a) IWR: trieda podla inercidlnej prace (%);

b) RMSSE: strednd kvadratickd chyba rychlosti, kmj/h.

Kritérid pre ukazovatele jazdnej krivky

V pripade skisky typového schvalovania musia ukazovatele splnat tieto kritéria:
a) IWR musi byt v rozsahu — 2,0 az + 4,0 %;

b) RMSSE musi byt niz$i nez 1,3 km/h.*

Dopliia sa tento bod 8:

,8. Vypocet pomerov nfv

Pomery n/v sa vypocitajii pomocou tejto rovnice:

<§) = (1 X Tyge X 60 000)/(Ugyn X 3,6)

i

kde:
n st otdcky motora (min-1),
v je rychlost vozidla (km/h),

1, je prevodovy pomer pri prevodovom stupni i,

je prevodovy pomer ndpravy,

Uy je dynamicky obvod valenia pneumatik hnacej ndpravy a vypocita sa pomocou tejto rovnice:

H/W
Udyn = 3,05 x (2 (KW) X W+ (R X 25,4))
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kde:

H/W je profilové ¢islo pneumatiky, napr. ,45“ pre pneumatiku 225/45 R17,

W je $irka pneumatiky (mm), napr. ,225“ pre pneumatiku 225/45 R17,

R je priemer kolesa (palce), napr. , 17 pre pneumatiku 225/45 R17.

Hodnota U, , sa zaokrdhluje na celé milimetre.

Ak je hodnota Uy, rozdielna pre prednd a zadnd ndpravu, uplatiiuje sa hodnota n/v pre hlavnt hnaciu
ndpravu. Na poziadanie sa schvalovaciemu tiradu poskytnti potrebné informécie o tomto vybere.”;

35. Ciastkova priloha 8 sa meni takto:

a)

b)

Body 1.1 a 1.2 sa nahrddzaju takto:

,1.1. Jednotky, presnost a rozliSenie elektrickych parametrov

Jednotky, presnost a rozliSenie merani musia byt rovnaké ako v tabulke A8/1.

Tabulka A8/1

Parametre, jednotky, presnost a rozliSenie merani

Parameter Jednotky Presnost Rozlisenie
Elektrickd energia (!) Wh +1% 0,001 kWh (?)
Elektricky prad A + 0,3 % FSD alebo 0,1A
t 1 % hodnoty (%) (¥
Elektrické napitie \Y + 0,3 % FSD alebo 0,1V

t 1 % hodnoty (})

1

Zariadenie: statické meradlo aktivnej energie.

?) Watthodinovy elektromer striedavého pridu, trieda 1 podla normy IEC 62053-21 alebo ekvivalentnej normy.

7\

()

)

(}) Podla toho, ktord hodnota je vyssia.

(*) Frekvencia integracie pradu 20 Hz alebo vyssia.

1.2. Emisné skiisky a skiisky na spotrebu paliva

Parametre, jednotky a presnost merani musia byt rovnaké ako tie, ktoré sa vyzaduji pri vozidlich

s vylu¢ne spalovacimi motormi.”;

V bode 1.3 sa tabulka A8/2 nahrddza takto:

,Tabulka A8/2

Jednotky a presnost konecnych vysledkov skdasok

Parameter Jednotky Presnost konecného vysledku skasky
PER, (), PER, AER, (3), AER, km Zaokriihlené na najblizsie celé &islo
EAER(p) A, EAERcity’ Repa () Repe
FCogip) () FCopy FCgignea Pre vozidld | 1/100 km Zaokrahlené na prvé desatinné ¢islo
HEV
FCqy, (%) pre vozidld FCHV kg/100 km | Zaokrihlené na druhé desatinné ¢islo
Meoacsip () Meozcor Mconweighted g/km Zaokridhlené na najblizsie celé ¢islo
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Parameter Jednotky Presnost konecného vysledku skasky
EC,) (), ECy ECuccpr ECc weighied Wh/km Zaokriihlené na najblizsie celé &islo
E.c 1,5 kWh Zaokridhlené na prvé desatinné &islo

(') Nejde o parameter jednotlivych vozidiel.
() (p) znamend posudzovany casovy tsek, ktory moze predstavovat fizu, kombindciu fdz alebo cely cyklus.”;

¢) Body 1.4.1.1 a 1.4.1.2 sa nahrddzaju takto:

,1.4.1.1. Referen¢né skasobné cykly pre vozidld triedy 3 st uvedené v bode 3.3 ¢iastkovej prilohy 1.

1.4.1.2. 'V pripade vozidiel PEV sa postup zmensenia podla bodu 8.2.3 a bodu 8.3 ¢iastkovej prilohy 1 moze
uplatnit na skasobné cykly podla bodu 3.3 ciastkovej prilohy 1 prostrednictvom nahradenia
menovitého vykonu maximédlnym ¢istym vykonom podla predpisu EHK OSN ¢. 85. V takom pripade
zmenseny cyklus predstavuje referencny skisobny cyklus.”;

d) Body 1.4.2.2 a 1.5 sa nahradzaju takto:

,1.4.2.2. Uplatnitelny mestsky skasobny cyklus WLTP

Mestsky skasobny cyklus WLTC (WLTC,
prilohy 1.

re Z1dla (rie 5/ uve eny 3. 3 Clastk()ve
p VO dl t d 3 Je V d \' b()de J
1 5 V()Zldla () \% C‘HE Vv, N() \% C-HE Va PE V'S manualnyml pre\/()d()vkaml

Vozidld jazdia podla technického ukazovatela radenia prevodovych stupiiov, ak je k dispozicii, alebo
podla pokynov obsiahnutych v prirucke vyrobecu.*;

€) Body 2, 2.1 a 2.2 sa nahradzaji takto:

,2.  Zabeh sktsobného vozidla

Vozidlo skasané podla tejto prilohy musi byt pristavené v dobrom technickom stave a musi byt
zabehnuté v sdlade s odporticaniami vyrobcu. Ak sa systémy REESS prevadzkuji pri teplote vyssej, ako
je rozsah normdlnych prevddzkovych teplot, obsluha musi dodrziavat postup odportcany vyrobcom
vozidla, aby udrziaval teplotu REESS v rozsahu normdlnych prevadzkovych teplot. Vyrobca musi
poskytnuit dokazy, Ze systém tepelnej reguldcie REESS nie je deaktivovany ani zniZeny.

2.1. Vozidld OVC-HEV a NOVC-HEV musia byt zabehnuté podla poziadaviek uvedenych v bode 2.3.3
¢iastkovej prilohy 6.

2.2. Vozidld NOVC-FCHV musia byt zabehnuté na vzdialenost najmenej 300 km s ich nainstalovanym
palivovym ¢lankom a systémom REESS.

f)  Vkladaju sa tieto body 2.3 a 2.4:

,2.3. Vozidld PEV musia byt zabehnuté na vzdialenost najmenej 300 km alebo na vzdialenost jedného plného
nabitia, podla toho, ktord vzdialenost je dlhsia.

2.4. Vsetky systémy REESS, ktoré neovplyviiuji hmotnostné emisie CO, alebo spotrebu H,, sa vyradia
Z monitorovania.;

g) Bod 3.1.1.2 sa nahrddza takto:

,3.1.1.2. Ak vozidlo neméze dodrzat uplatnitelny skisobny cyklus v rdmci tolerancii rychlostnej krivky podla
bodu 2.6.8.3 ciastkovej prilohy 6, ovldda¢ akcelerdtora sa naplno stla¢i, kym sa opit nedosiahne
pozadovand rychlostnd krivka, ak nie je uvedené inak.”
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h) Bod 3.1.2 sa nahrddza takto:

»3.1.2. Natené ochladenie, ako sa opisuje v bode 2.7.2 ¢iastkovej prilohy 6, sa uplatiiuje iba pri skaske typu 1
v rezime na udrZanie nabitia batérie pri vozidlich OVC-HEV podla bodu 3.2 tejto Ciastkovej prilohy
a pri skuiske vozidiel NOVC-HEV podla bodu 3.3 tejto ciastkovej prilohy.

i)  Vbode 3.2.4.4 sa posledny odsek nahrddza takto:

,V pripade vozidiel bez reZimu na udrzanie nabitia batérie pocas celého uplatnitelného skdsobného cyklu
WLTP sa skaska typu 1 v rezime vybijania batérie ukonc¢i, ked $tandardné palubné pristroje signalizuji, aby sa
vozidlo zastavilo, alebo ked sa vozidlo odchyli od predpisanej tolerancie rychlostnej krivky na 4 po sebe idtce
sekundy alebo dlhsie. Ovlddac¢ akcelerdtora sa deaktivuje a vozidlo sa zabrzdi do zastavenia v priebehu 60
sekind.”;

j)  Bod 3.2.4.7 sa nahradza takto:

,3.2.4.7. Kazdy uplatnitelny skidobny cyklus WLTP v rdmci skasky typu 1 v rezime vybfjania batérie musi
splnit uplatnitelné limity kritériovych emisii podla bodu 1.1.2 &iastkovej prilohy 6.

k) Bod 3.2.5.3.3 sa nahrddza takto:

,3.2.5.3.3. Skuska podla bodu 3.2.5.3.1 tejto Ciastkovej prilohy musi spliat uplatnitelné limity kritériovych
emisii podla bodu 1.2 ¢iastkovej prilohy 6.%

)  Bod 3.3.1.1 sa nahrddza takto:
,3.3.1.1. Vozidld sa musia predkondicionovat podla bodu 2.6 ¢iastkovej prilohy 6.

Okrem poziadaviek uvedenych v bode 2.6 ciastkovej prilohy 6 sa moze stav nabijania trakéného
RESS na skasku v rezime na udrZanie nabitia batérie pred predkondicionovanim nastavit podla
odporticania vyrobeu s cielom vykonat skiisku v prevddzkovom rezime na udrzanie nabitia batérie.;

m) Bod 3.3.1.2 sa nahrddza takto:
,3.3.1.2. Vozidld sa musia odstavit podla bodu 2.7 ¢iastkovej prilohy 6.
n) Bod 3.3.3.3 sa nahrddza takto:

,3.3.3.3. Skiiska typu 1 v reZime na udrZanie nabitia batérie mus{ splfat uplatnitelné limity kritériovych emisif
podla bodu 1.2 ¢iastkovej prilohy 6.

o) Bod 3.4.1 sa nahrddza takto:

»3.4.1. Veobecné poziadavky

Skiisobny postup na urcenie dojazdu vozidla vylucne na elektricky pohon a spotreby elektrickej energie
sa zvoli podla odhadovaného dojazdu skaSobného vozidla vylutne na elektricky pohon (PER)
z tabulky A8/3. V pripade pouzitia metddy interpoldcie sa uplatnitelny skaSobny postup zvoli podla
PER vozidla H v rdmci konkrétneho interpolaéného radu vozidiel.

Tabulka A8/3

Postupy na uréenie dojazdu vozidla vylu¢ne na elektricky pohon a spotreby elektrickej energie

Uplatnitelny skasobny cyklus Odhadovany PER je... Prislusny skiiSobny postup

SkdSobny .C)’khv{s podl’a'body ..kratsi nez dlzka 3 uplatnitel- | Skasobny postup typu 1 pri po
1.4.2.1 tejto ciastkovej pri- | nych skisobnych cyklov WLTP. sebe idacich cykloch (podla bodu
lohy. 3.4.4.1 tejto Ciastkovej prilohy).
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Uplatnitelny skasobny cyklus

Odhadovany PER je...

Prislusny skiiSobny postup

...rovnaky alebo dlhsi nez dizka
troch uplatnitelnych skisobnych
cyklov WLTP.

Skrateny skdsobny postup typu 1
(podla bodu 3.4.4.2 tejto Ciastkovej
prilohy).

Mestsky cyklus podla bodu
1.4.2.2 tejto Ciastkovej pri-

...nie je dostupny pre uplatni-
te[ny skisobny cyklus WLTP.

Skidobny postup typu 1 pri po
sebe iducich cykloch (podla bodu

lohy. 3.4.4.1 tejto Ciastkovej prilohy).

Vyrobca poskytne schvalovaciemu dradu dokazy tykajiice sa odhadovaného dojazdu vozidla vyluéne
na elektricky pohon (PER) pred vykonanim skusky. V pripade pouzitia met6dy interpoldcie sa
uplatniteny skiSobny postup uréi na zdklade odhadovaného PER vozidla H v rdmci interpolacného
radu vozidiel. Podla PER, ktory sa uréi podla pouzitého skiiSobného postupu, sa potvrdi, Ze sa pouzil
spravny skiisobny postup.

Priebeh sktsobného postupu typu 1 pri po sebe idiicich cykloch, ako sa opisuje v bodoch 3.4.2, 3.4.3
a 3.4.4.1 tejto Ciastkovej prilohy, ako aj zodpovedajici profil stavu nabitia REESS st zobrazené na
obrazku A8.App1/6 v doplnku 1 k tejto ciastkovej prilohe.

Priebeh skrateného skiisobného postupu typu 1, ako sa opisuje v bodoch 3.4.2, 3.4.3 a 3.4.4.2 tejto
Ciastkovej prilohy, ako aj zodpovedajici profil stavu nabitia REESS s zobrazené na obrazku A8.
App1/7 v doplnku 1 k tejto ciastkovej prilohe.;

p) Bod 3.4.3 sa nahrddza takto:

,3.4.3. Vyber vodi¢om voliteného rezimu

V pripade vozidiel vybavenych vodicom volitelnym rezimom sa rezim skusky zvoli podla bodu 4
doplnku 6 k tejto Ciastkovej prilohe.”;

q) V bode 3.4.4.1.1 sa posledny odsek nahrddza takto:

,Prestavky pre vodica afalebo obsluhu st povolené len medzi skiSobnymi cyklami, pricom maximdlne celkové
trvanie prestdvky je 10 miniit. Pocas prestdvky musi byt vypnutd hnacia sistava.”;

1)  Bod 3.4.4.1.3 sa nahrddza takto:

,3.4.4.1.3. Medzné kritérium

Medzné kritérium sa dosiahne, ked sa vozidlo odchyli od predpisanej tolerancie rychlostnej krivky
na 4 po sebe idiice sekundy alebo dlhsie, ako sa uvddza v bode 2.6.8.3 ¢iastkovej prilohy 6. Musi
sa deaktivovat ovlddac akcelerdtora. Vozidlo brzdi az do zastavenia v priebehu 60 sekind.”;

s) Vbode 3.4.4.2.1 sa prvy odsek za obrazkom A8/2 nahrddza takto:

,Dynamické segmenty DS, a DS, sa pouZivaju na vypocet spotreby energie pocas posudzovanej fazy, uplatni-
telného mestského cyklu WLTC a uplatnitelného skiisobného cyklu WLTP.

t)  Bod 3.4.4.2.1.1 sa nahrddza takto:

,3.4.4.2.1.1. Dynamické segmenty

Kazdy dynamicky segment DS, a DS, pozostdva z uplatnitelného skisobného cyklu WLTP podla
bodu 1.4.2.1 tejto ciastkovej prilohy, po ktorom nasleduje uplatnitelny mestsky skiisobny cyklus
WLTP podla bodu 1.4.2.2 tejto Ciastkovej prilohy.”;
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u) Vbode 3.4.4.2.1.2 sa prvy odsek nahradza takto:

,Konstantné rychlosti pocas segmentov CSS,, a CSS;, musia byt rovnaké. V pripade pouzitia metddy
interpoldcie sa v rdmci interpolacného radu vozidiel pouzije rovnaka konstantnd rychlost.;

v) Vbode 3.4.4.2.1.3, v tabulke A8/4, sa opis stipcov nahrddza takto:

,Najazdena vzdialenost v segmente s konstantnou rychlostou CSS,; (km)

Maximdlne celkové trvanie prestavky
(min)*;

w) Bod 3.4.4.2.3 sa nahrddza takto:

»3.4.4.2.3. Medzné kritérium

Medzné kritérium sa dosiahne, ked sa vozidlo odchyli od predpisanej tolerancie rychlostnej krivky,
ako sa uvddza v bode 2.6.8.3 ciastkovej prilohy 6, na 4 po sebe idice sekundy alebo dlhsie
v druhom segmente s konstantnou rychlostou CSS.. Musi sa deaktivovat ovlida¢ akceleratora.
Vozidlo brzdi a7 do zastavenia v priebehu 60 sekdind.”;

x) Bod 4.1.1.1 sa meni takto:

i) Nézov sa nahrddza takto:

,Postupné kroky vypoctu konecnych vysledkov skasky typu 1 v rezime na udrzanie nabitia batérie pre
vozidld NOVC-HEV a OVC-HEV*;

ii) Tabulka A8/5 sa nahrddza takto:

,Tabulka A8/5

Vypocet koneénych hodnét plynnych emisii v reZime na udrZanie nabitia batérie

Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Ciastkové Prvotné vysledky Hmotnostné emisie v rezime na udr- | M, (g/km) 1
priloha 6 skugky 7anie nabitia batérie Mcoscspr (g/km)

Body 3 az 3.2.2 diastkovej prilohy 7.
Vystup M, s, (g/km) Vypocet hodnot kombinovaného cy- | M., (g/km) 2
z kroku 1 concspr (g/km) klu v rezime na udrZanie nabitia baté- | Mg, s, (g/km)
tejto tabulky. rie:
M Zp Mi,cs,p,l X dp
iCSe2 — 7 ~—~ 1
>,
Zp Mcoacspr X dp
Mcoscser = T

kde:

M., je vysledok hmotnostnych
emisii v rezZime na udrZanie nabitia
batérie pocas celého cyklu,

Meoycsco je Vysledok hmotnostnych
emisii CO, v rezime na udrZanie nabi-
tia batérie pocas celého cyklu,

d, st najazdené vzdialenosti vo fizach

cyklu p.
Vystup Mcoscspr (g/km) Korekcia zmeny elektrickej energie | Mg, s, 5 (g/km) 3
z krokov 1 Meoscse (8/km) v REESS Meoacses (8/km)
Zﬁﬂ;‘? Body 4.1.1.2 a% 4.1.1.5 tejto ciastko-

vej prilohy.




tejto tabulky.

Meoscses (g/km)

az 1.2.3 iastkovej prilohy 6.

skusky typu 1
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup M., (g/km) Korekcia hmotnostnych emisii v re- | M; ., (g/km) 4a
z krokov 2 Mcoscses (g/km) zime na udrZanie nabitia batérie pre | Myg, o 4 (g/km)
a 3 tejto vietky vozidld vybavené periodicky
tabulky. regenerativnym systémom K; podla
doplnku 1 k ¢&iastkovej prilohe 6.
Micses = Ki * Migge
alebo
Micses = Ki + Migse
a
Meoacses = Keoag, X Mceoacses
alebo
MCOZ,CS,C,4 = KCOZ,Ki + MCOZ,CS,C,}
Dodato¢ny kompenzac¢ny alebo multi-
plika¢ny faktor, ktory sa mi pouzit
podla urcenia K,.
Ak sa K, nedd pouzit:
Micses = Micsen
Mcoscses = Meoacses
Vystup Mcoscsps (g/km) Ak sa K; dd pouzit, zostladia sa hod- | Mg, s, (g/km) 4b
z krokov 3 Moy cse3 (g/km) noty fazy CO, s hodnotami kombino-
a 4a tejto Moy cscq (g/km) vaného cyklu:
tabulky.
abulky MCOZ,CS,p,4: Mcoz,cs,p,z x AFy
pre kazda fazu cyklu p;
kde:
AFKi — MCO2,CS,C,4
MCOZ,CS,C,3
Ak sa K; nedd pouzit:
Mcoscsps = Mcoacsps
Vystup M, s 4 (g/km), Korekcia ATCT podla bodu 3.8.2 | M, s (g/km) 5
z kroku 4 Meoscspe (€/km) ¢iastkovej prilohy 6a. Moy cses (g/km) Vysledok jednej
tejto tabulky. | Mcoy s (g/km) Faktory zhor$enia vypocitané a pou- Mcoacsps (gkm) skasky.
zité podla prilohy VIL
Vystup Pre kazdd skisku: | Spriemerovanie vysledkov skisok a de- | M; ¢ (g/km) 6
z kroku 5 M .5 (g/km) klarovand hodnota podla bodov 1.2 | M, .6 (g/km) M. VY
i,CS,c, 25,6, ; sledk
mcoz,cs,p,e (g/km) o Y

C02,CS,p,5 (g/km)

C02,CS,c,declared (g/km)

pre skasobné

vozidlo.
Vystup Mcorcses (g/km) Zosuladenie hodnot fazy. Moy csc7 (g/km) 7
z kroku 6 cozcsps (8/km) Bod 1.2.4 ¢iastkovej prilohy 6 cozcspy (§km) Mo, cs Vysledky

tejto tabulky.

MCO2,CS,c,declared (g/km)

a:

Meorcser = Meoacscdectared

skusky typu 1
pre skasobné
vozidlo.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup Pre kazdé zo Ak sa okrem skisobného vozidla H | M, (g/km) 8
z krokov 6 skiiSobnych vozidiel skljléalo g skﬁ§obné’ VE)zidlg L aak sa | Mcoycsen (g/km) Vysledok
a 7 tejto HalL: sktisalo aj uplatnitelné vozidlo M, vy- | Mg, ¢, (g/km) interpolacného
tabulky. M., (g/km) sledr}a }’10d.noti. kritériovych emisif | A1 ¢, ckisalo radu vozidiel.
Mqosos.. (gfkm) mus{ byt najvyssia z dvoch alebo v re- | | . 41077 )
€02Cse7 (g/km) levantnych pripadoch troch hodnot Konecny
co2Csp7 a musi sa uvddzat ako M, .. Meoscser (g/tm) k‘.’)’,SI.edO,kh
V  pripade kombinovanych emisif Meozcsp @) m) rlfgi‘gc
THC a NO, sa uvidza najvyssia hod- | A V relevantnych
nota suctu tykajiceho sa vozidla H prlRadoch, ?k sa
alebo vozidla L, alebo v relevantnych skdgalo vozidlo M:
pripadoch vozidla M. Mo csen (g/km)
V opacnom pripade, ak sa ziadne vo- | Mcoacspu (€/km)
zidlo L neskdsalo alebo ak sa skdsalo
uplatnitelné vozidlo M, M,
Mi,CS,C,6
V pripade CO, sa pouziji hodnoty
odvodené v kroku 7 tejto tabulky.
Hodnoty CO, sa zaokrhluji na dve
desatinné miesta.
Vystup Moy csen (g/km) Vypocet hmotnostnych emisii CO, | Mg, cscing (g/km) 9
z kroku 8 Mcoscspn (g/km) podla bodu_ 4.54.1 tejto é/iastkovej Mcoscspind (€/km) Vysledok
tejto tabulky. | Ay o4 skazalo prilohy pre jednotlivé vozidld v inter- konkrétneho
vozidlo L: pola¢nom rade vozidiel. vozidla
Mo, cs., (gfkm) Hodnoty CO, sa zaokrihluji podla Kone&ny
MC02:CS:pY,L (g/km) tabulky A8/2. vysledok CO,.";

A v relevantnych
pripadoch, ak sa
sktigalo vozidlo M:

Meoscsem (g/km)

CO2,CSpM (g/km)

y) Vbode 4.1.1.3 sa riadok pre ,M, " nahradza takto:

”MCOZ,CS

udrzanie nabitia batérie podla tabulky A8/5, krok 3 (g/km),

z)  Vbode 4.1.1.4 sa riadky pre ,Mo, s, @ Moy csp N2hrddzaji takto:

M

»Vlcoa,csp

M

C0O2,CS,nb,p

st hmotnostné emisie CO, v rezime na udrZanie nabitia batérie pri skaske typu 1 v reZime na

st hmotnostné emisie CO, v rezime na udrzanie nabitia batérie vo faze p skasky typu 1
v rezime na udrZanie nabitia batérie podla tabulky A8/5, krok 3 (g/km),

st nebilancované hmotnostné emisie CO, vo fize p skasky typu 1 v reZime na udrzanie

nabitia batérie bez korekcie energetickej bilancie, ktoré sa urcuji podla tabulky A8/5, krok 1

(g/km),";

aa) Vbode 4.1.1.5 sa riadok pre ,Mcq, cs 4, Nahrddza takto:

M

»Y2C02,CS,nb,p

st nebilancované hmotnostné emisie CO, vo fize p skasky typu 1 v reZime na udrZanie

nabitia batérie bez korekcie energetickej bilancie, ktoré sa urcuji podla tabulky A8/5, krok 1

(g/km),";

ab) V bode 4.1.2 sa posledné dva odseky nahrddzaja takto:

,V pripade pouzitia metddy interpolécie predstavuje k pocet najazdenych fiz do konca prechodného cyklu
vozidla L ng, .
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Ak je pocet prechodnych cyklov najazdenych vozidlom H, ny,, a v relevantnych pripadoch jednotlivym
vozidlom v rdmci interpolacného radu vozidiel, n,, ,, nizSie nez pocet najazdenych prechodnych cyklov
vozidla L, n ,, do vypoftu sa musi zahrnif overovaci cyklus vozidla H a v relevantnych pripadoch
konkrétneho vozidla. Hmotnostné emisie CO, v kazdej fize overovacieho cyklu sa ndsledne musia korigovat
na nulovii spotrebu elektrickej energie ECpc,; = O prostrednictvom korekéného koeficientu CO, podla
doplnku 2 k tejto ¢iastkovej prilohe.

ac) V bode 4.1.3.1 sa posledné dva odseky nahradzaji takto:

WV pripade pouzitia metddy interpolcie pre i = CO,, predstavuje k pocet najazdenych fiz do konca
prechodného cyklu vozidla L n,,, .

Ak je pocet prechodnych cyklov najazdenych vozidlom H, ny,, a v relevantnych pripadoch jednotlivym
vozidlom v rdmci interpola¢ného radu vozidiel, nye, ,, niZsi nez pocet najazdenych prechodnych cyklov

vozidla L, n, ,, do vypoctu sa musi zahrnif overovaci cyklus vozidla H a v relevantnych pripadoch
konkrétneho vozidla. Hmotnostné emisie CO, v kazdej fize overovacieho cyklu sa ndsledne musia korigovat
na nulovii spotrebu elektrickej energie ECp. ., = O prostrednictvom korekéného koeficientu CO, podla
doplnku 2 k tejto ciastkovej prilohe.

ad) Bod 4.2.1.2.1 sa men({ takto:
i) Ndzov sa nahradza takto:

,4.2.1.2.1. Postupné kroky vypocltu konecnych vysledkov skisky typu 1 v reZime na udrzanie nabitia
batérie pre vozidld NOVC-FCHV*;

ii) V tabulke A8/7 sa riadok pre krok 3 nahrddza takto:

Vystup z kroku 2 | FC, (kg/100 km) FC
tejto tabulky.

CS,c,3 = FCCS,C,Z FCCS,C,} (kg/loo km) 3

Vysledok jednej
skigky.

iif) V tabulke A8/7 sa riadok pre krok 4 nahrddza takto:

Vystup z kroku 3 | Pre kazda skasku: | Spriemerovanie vysledkov skasok | FCg ., (kg/100 | 4%
tejto tabulky. FCe, 5 (kg/100 | a deklarovand hodnota podla bodov km)
km) 1.2 az 1.2.3 diastkovej prilohy 6.

ae) V bode 4.2.2 sa posledné dva odseky nahrddzaju takto:

,V pripade pouzitia metddy interpoldcie predstavuje k pocet najazdenych fiz do konca prechodného cyklu
vozidla L n, .
Ak je pocet prechodnych cyklov najazdenych vozidlom H, n.,, a v relevantnych pripadoch jednotlivym
vozidlom v rdmci interpola¢ného radu vozidiel, ny, ., niz${ nez pocet najazdenych prechodnych cyklov
vozidla L, n, , do vypoftu sa musi zahrnif overovaci cyklus vozidla H a v relevantnych pripadoch
konkrétneho vozidla. Spotreba paliva v kazdej fize overovacieho cyklu sa vypocita podla bodu 6 Ciastkovej
prilohy 7, s kritériovymi emisiami pocas celého overovacieho cyklu a hodnotou CO, uplatnitelnej fazy, ktord
sa koriguje na nulovi spotrebu elektrickej energie, ECp ., = 0, pomocou korekéného koeficientu
hmotnostnych emisii CO, (K.,) podla doplnku 2 k tejto ¢iastkovej prilohe.”;

af) Bod 4.2.3 sa meni takto:
i) Posledné dva odseky sa nahrddzaja takto:

,V pripade pouzitia metddy interpoldcie predstavuje k pocet najazdenych fiz do konca prechodného cyklu
vozidla L n .
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Ak je pocet prechodnych cyklov najazdenych vozidlom H, nye,, a v relevantnych pripadoch jednotlivym
vozidlom v rdmci interpolacného radu vozidiel, n., ,, niZ3i nez pocet najazdenych prechodnych cyklov
vozidla L, n, , do vypoctu sa musi zahrndt overovaci cyklus vozidla H a v relevantnych pripadoch

konkrétneho vozidla.*

ii) Dopliia sa tento odsek:

,Spotreba paliva v kazdej fize overovacicho cyklu sa vypocita podla bodu 6 ciastkovej prilohy 7,
s kritériovymi emisiami pocas celého overovacieho cyklu a hodnotou CO, uplatnitelnej fizy, ktord sa
koriguje na nulovi spotrebu elektrickej energie, EC,c,; = 0, pomocou korekéného koeficientu
hmotnostnych emisii CO, (K,,) podla doplnku 2 k tejto Ciastkovej prilohe.”;

ag) Bod 4.3.1 sa nahrddza takto:

,4.3.1. Faktor vyuzitia vdZenej drovne spotreby elektrickej energie v rezime vybfjania batérie na zdklade
dobijanej elektrickej energie zo siete pre vozidld OVC-HEV

Faktor vyuZitia vdZenej trovne spotreby elektrickej energie v rezime vybijania batérie na zdklade
dobijanej elektrickej energie zo siete sa vypocita podla tejto rovnice:

k
> (UF; X ECaccny)

ECAC,CD = k
Zj:l UFJ
kde:
ECyccp je faktor vyuzitia vaZenej Grovne spotreby elektrickej energie v rezime vybijania batérie na
zdklade dobijanej elektrickej energie zo siete (Wh/km),
UF, je faktor vyuzitia fazy j podla doplnku 5 tejto Ciastkovej prilohy,
ECyccp;  je spotreba elektrickej energie na zdklade dobijanej elektrickej energie zo siete j (Wh/km);
a
ECaccpj = ECpeep; X #
ijl AEREESS,J'
kde:
ECyccp;  je spotreba elektrickej energie na zdklade vybfjania REESS vo fdze j skasky typu 1 v rezime
vybijania batérie podla bodu 4.3 tejto ¢iastkovej prilohy (Wh/km),
E. je dobitd elektrickd energia zo siete, ktord sa uréi podla bodu 3.2.4.6 tejto Ciastkovej
prilohy (Wh),
AEpgs;  je zmena elektrickej energie vSetkych REESS vo féze j podla bodu 4.3 tejto Ciastkovej
prilohy (Wh),
j je indexové &islo posudzovanej fazy,
k je pocet najazdenych faz do konca prechodného cyklu podla bodu 3.2.4.4 tejto Ciastkovej

prilohy.

V pripade pouzitia met6dy interpoldcie predstavuje k pocet najazdenych fiz do konca
prechodného cyklu vozidla L, n,, .

ah) V bode 4.3.2 sa text:

,k je pocet najazdenych fiz do konca prechodného cyklu vozidla L, n,,, ,, podla bodu 3.2.4.4 tejto Ciastkovej
prilohy.”
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nahrddza takto:
.,k je pocet najazdenych fdz do konca prechodného cyklu podla bodu 3.2.4.4 tejto ciastkovej prilohy*;

V pripade pouzitia met6dy interpolacie predstavuje k pocet najazdenych fiz do konca prechodného cyklu
vozidla L, n .

ai) Bod 4.3.4.1 sa nahrddza takto:
,4.3.4.1. Spotreba elektrickej energie urcend v tomto bode sa vypocita iba vtedy, ak vozidlo absolvovalo
uplatnitelny skasobny cyklus v rdmci tolerancii rychlostnej krivky podla bodu 2.6.8.3 ciastkovej

prilohy 6 pocas celého posudzovaného casového tseku.”

aj) 'V bode 4.4.1.2.2 sa druhd rovnica a stvisiace vymedzenie pojmov nahrddzajii takto:

k+1
,,UBEmy = Zi:l AEgggss;

kde:

AE;  je zmena elektrickej energie vSetkych REESS pocas fizy j (Wh),

j je indexové Cislo posudzovanej fazy,

k+1 je pocet faz najazdenych od zaciatku skasky az po casovy bod, v ktorom sa spalovaci motor

nastartuje, aby spotrebovaval palivo,;

ak) Bod 4.4.2 sa nahrddza takto:

,4.4.2. Dojazd vozidla vylu¢ne na elektricky pohon v pripade vozidiel PEV
Dojazdy urCené v tomto bode sa vypocitaju iba vtedy, ak vozidlo mohlo absolvovat uplatnitelny

skiiSobny cyklus WLTP v ramci tolerancie rychlostnej krivky podla bodu 2.6.8.3 ¢iastkovej prilohy 6
pocas celého posudzovaného ¢asového dseku.”;

al) Vbode 4.4.2.1.1 sa text:

LECoewire; je spotreba elektrickej energie na uplatnitelny skasobny cyklus WLTP DS; v rdmci skrdteného
skiisobného postupu typu 1 podla bodu 4.3 tejto ciastkovej prilohy (Wh/km),*

nahradza takto:

LECoewire; je spotreba elektrickej energie na uplatnitelny skdSobny cyklus WLTP DS; v rdmci skrdteného
skiigobného postupu typu 1 podla bodu 4.3 tejto ciastkovej prilohy (Wh/km),

am) V bode 4.4.2.1.3 za prvou rovnicou sa text

LUBE;;  je pouzitelnd energia REESS podla bodu 4.4.2.1.1 tejto Ciastkovej prilohy (Wh),*

nahradza takto:

,UBE¢, je pouzite[nd energia REESS podla bodu 4.4.2.1.1 tejto ¢iastkovej prilohy (Wh),*

an) Bod 4.4.4.2 sa nahrddza takto:

,4.4.4.2. Urcenie ekvivalentného dojazdu vo vylu¢ne elektrickom rezime pre dant fizu a v meste

Ekvivalentny dojazd vo vyluéne elektrickom rezime pre dand fizu a v meste sa vypocita podla tejto
rovnice:

k
MCOZ,CS,p - MCOZ,CD,avg,p> % Zj:l AEREESSJ

Mco, csp

EAER, = (

ECpccpp
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where:

EAER, je ekvivalentny dojazd vo vylu¢ne elektrickom rezime za posudzovany Casovy dsek p
(km),

Mco, csp st hmotnostné emisie CO, 3pecifické pre fazu zo skasky typu 1 v reZime na udrZanie
nabitia batérie za posudzovany Casovy tsek p podla tabulky A8/5, krok 7 (g/km),

AEp s st zmeny elektrickej energie vo vSetkych REESS pocas posudzovanej fazy j (Wh),

ECycp,  je spotreba elektrickej energie pocas posudzovaného casového dseku p na zdklade
vybijania REESS (Wh/km),

j je indexové ¢islo posudzovanej fazy,

k je pocet najazdenych fiz do konca prechodného cyklu n podla bodu 3.2.4.4 tejto
Ciastkovej prilohy,

a
MCO o _ Z:il (MCOZ,CD,p,c X dp,c)
S ST

kde:

Mco,.cpavep je aritmeticky priemer hmotnostnych emisii CO, v rezime vybijania batérie pre

posudzovany Casovy usek p (g/km),

Mco, oy st hmotnostné emisie CO, urcené podla bodu 3.2.1 ¢iastkovej prilohy 7 v ¢asovom

useku p cyklu ¢ skisky typu 1 v rezime vybijania batérie (g/km),
d,. je najazdend vzdialenost v posudzovanom ¢asovom tseku p cyklu ¢ skasky typu 1
v rezime vybijania batérie (km),

c je indexové ¢islo posudzovaného uplatnitelného skasobného cyklu WLTP,

p je index individudlneho ¢asového tseku v rdmci uplatnitelného skiisobného cyklu
WLTP,

n, je pocet uplatnitelnych najazdenych skusobnych cyklov WLTP do konca

prechodného cyklu n podla bodu 3.2.4.4 tejto ciastkovej prilohy,

a

EC _ Z:il ECDC,CD,p,c X dp,c
DCCDp Z:il dp,c

kde:

ECoccnp je spotreba elektrickej energie pocas posudzovaného Casového tseku p na zdklade
vybijania REESS pri skiiske typu 1 v rezime vybijania batérie (Wh/km),

ECpe cppe je spotreba elektrickej energie pocas posudzovaného casového tseku p cyklu ¢ na
zdklade vybijania REESS pri skuske typu 1 v rezime vybijania batérie podla bodu 4.3
tejto Ciastkovej prilohy (Wh/km),

d,. je najazdend vzdialenost v posudzovanom ¢asovom tUseku p cyklu ¢ skasky typu 1
v rezime vybfjania batérie (km),

c je indexové ¢islo posudzovaného uplatniteného skasobného cyklu WLTP,

p je index individudlneho casového tseku v rdmci uplatnitelného skasobného cyklu
WLTP,

n, je pocet uplatnitelnych najazdenych skasobnych cyklov WLTP do konca prechodného

cyklu n podla bodu 3.2.4.4 tejto ciastkovej prilohy.
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Hodnoty posudzovanej fizy musia byt za fazu nizkej, strednej, vysokej, velmi vysokej rychlosti a za
mestsky jazdny cyklus.;

ao) Bod 4.5.1 sa meni takto:
i) Prvé dva odseky za ndzvom sa nahrddzaju takto:

,Metdda interpoldcie sa md pouzit iba vtedy, ak je rozdiel v hmotnostnych emisidch CO, v rezime na
udrzanie nabitia batérie, My, podla tabulky A8/5, krok 8 medzi skigobnymi vozidlami L a H
minimdlne 5 g/km a maximélne 20 % plus 5 g/lkm hmotnostnych emisii CO, v rezime na udrZanie nabitia
batérie, Mg, s, podla tabulky A8/5, krok 8 pre vozidlo H, ale najmenej 15 g/km a najviac 20 g/km.

Na ziadost vyrobcu a so stihlasom schvalovacieho dradu sa pouzitie metddy interpolicie hodnot
jednotlivych vozidiel v rdmci radu vozidiel moze rozsirit, ak hodnota maximalnej extrapoldcie nie je viac
nez o 3 g/km vyssia ako hodnota hmotnostnych emisii CO, vozidla H v rezime na udrzanie nabitia batérie
alalebo nie je viac nez o 3 g/km nizsia ako hodnota hmotnostnych emisii CO, vozidla L v rezime na
udrZanie nabitia batérie. Toto rozsirenie je platné len v rdmci absoliitnych hranic interpola¢ného rozsahu
uvedeného v tomto bode.;

ii) Siesty odsek za ndzvom sa nahrddza takto:

,Ak je splnené kritérium linedrnosti, metdda interpolicie medzi vozidlami L a H sa uplatiiuje na vetky
jednotlivé vozidld v rdmci interpola¢ného radu vozidiel.*

i) Posledné dva odseky sa nahradzajii takto:

,V pripade vozidiel so spotrebou energie na cyklus na Grovni medzi vozidlami L a M sa kazdy parameter
vozidla H, ktory je potrebny na pouzitie metddy interpoldcie jednotlivych hodnot vozidiel OVC-HEV
a NOVC-HEV, nahradi zodpovedajiicim parametrom vozidla M.

V pripade vozidiel so spotrebou energie na cyklus na Grovni medzi vozidlami M a H sa kazdy parameter
vozidla L, ktory je potrebny na pouzitie metddy interpolcie jednotlivich hodnét vozidiel OVC-HEV
a NOVC-HEYV, nahradi zodpovedajiicim parametrom vozidla M.%

ap) Vbode 4.5.3 sa riadky pre K, .E, " ,E, " ,E; " a ,p" nahrddzajt takto:
Kingp  je interpolacny koeficient pre posudzované konkrétne vozidlo za casovy dsek p,
E, je spotreba energie za posudzovany ¢asovy tsek pre vozidlo L podla bodu 5 ¢iastkovej prilohy 7 (Ws),
E,, je spotreba energie za ¢asovy usek pre vozidlo H podla bodu 5 ¢iastkovej prilohy 7 (Ws),
E;, je spotreba energie za posudzovany Casovy Usek pre konkrétne vozidlo podla bodu 5 Ciastkovej
prilohy 7 (Ws),
p je index individudlneho Casového tseku v rdmci uplatnitelného skiisobného cyklu.*;

aq) V bode 4.5.4.1 sa posledny odsek nahrddza takto:

,Posudzované Casové useky musia byt fiza nizkej, strednej, vysokej, velmi vysokej rychlosti a uplatnitelny
skagobny cyklus WLTP.

aq) V bode 4.5.5.1 sa posledny odsek nahrddza takto:

,Posudzované Casové useky musia byt fiza nizkej, strednej, vysokej, velmi vysokej rychlosti a uplatnitelny
skasobny cyklus WLTP.

as) V bode 4.5.6.3 sa posledny odsek nahradza takto:

,Posudzované Casové useky musia byt fiza nizkej, strednej, vysokej, velmi vysokej rychlosti a uplatnitelny
mestsky skiisobny cyklus WLTP a uplatnitelny skiiSobny cyklus WLTP.

at) V bode 4.5.7.2 sa posledny odsek nahradza takto:

,Posudzované Casové useky musia byt fiza nizkej, strednej, vysokej, velmi vysokej rychlosti a uplatnitelny
mestsky skiiSobny cyklus WLTP a uplatnitelny skiiSobny cyklus WLTP.
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au) Doplnaji sa tieto body 4.6 az 4.7.2:

,4.6.  Postupné kroky vypoctu kone¢nych vysledkov pre vozidlda OVC-HEV
Okrem postupnych krokov vypoctu kone¢nych vysledkov skasky v rezime na udrzanie nabitia batérie
pre zlG¢eniny plynnych emisii podla bodu 4.1.1.1 tejto &iastkovej prilohy a pre spotrebu paliva podla
bodu 4.2.1.1 tejto Ciastkovej prilohy, je v bodoch 4.6.1 a 4.6.2 tejto Ciastkovej prilohy opisany
postupny vypocet koneénych vazenych vysledkov skasky v rezime vybijania batérie, ako aj v rezime na
udrzanie nabitia batérie a v reZime vybijania batérie.

4.6.1. Postupné kroky vypoctu kone¢nych vysledkov skusky typu 1 v rezime vybijania batérie pre vozidla
OVC-HEV
Vysledky sa pocitajii v poradi uvedenom v tabulke A8/8. Vietky pouzitelné vysledky v stipci ,Vystup®
sa zaznamenaji. V stlpci,Postup“ st opisané body, ktoré sa maji pouzZit na vypocet alebo doplnkové
vypocty.
Na tcely tabulky A8/8 sa v rovniciach a vysledkoch pouzivaju tieto oznacenia:
¢ cely uplatnitelny skasobny cyklus,
p  kazdd fiza uplatnitelného cyklu,
i uplatnitelnd zlozka kritériovych emisii,
CS  rezim na udrZanie nabitia batérie,
CO, hmotnostné emisie CO2.

Tabulka A8/8
Vypocet koneénych hodnét v rezime vybijania batérie
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Ciastkovd Vysledky skasky Vysledky namerané podla doplnku 3 | AEgg; (Wh) d; (km) 1
priloha 8 v rezime vybfijania k tejto ciastkovej prilohe, predbezne vy-

batérie

pocitané podla bodu 4.3 tejto Ciastkovej
prilohy.

Pouzitelnd energia batérie podla bodu
4.4.1.2.2 tejto Ciastkovej prilohy.

Dobitd elektrickd energia podla bodu
3.2.4.6 tejto Ciastkovej prilohy.

Energia na cyklus podla bodu 5 ¢iastko-
vej prilohy 7.

Hmotnostné emisie CO? podla bodu
3.2.1 diastkovej prilohy 7.

Hmotnost zldceniny plynnych emisii
i podla bodu 3.2.1 ciastkovej prilohy 7.

Pocet emitovanych castic podla bodu 4
¢iastkovej prilohy 7.

Hmotnost emitovanych tuhych castic
podla bodu 3.3 ¢iastkovej prilohy 7.

Dojazd vo vyluéne elektrickom rezime
podla bodu 4.4.1.1 tejto ¢iastkovej pri-
lohy.

UBECity (Wh)

Exc (Wh)

Ecycle (Ws)
Mcos,cn; (g/km)
Mi,CDJ (g/km)
PN, (Castice na
kilometer)

PMp,. (mg/km)

AER (km)
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.

V pripade, Ze vozidlo absolvovalo uplat- | AER . (km)
nitelny mestsky skiiSobny cyklus WLTC:
dojazd vo vylu¢ne elektrickom rezime
v meste podla bodu 4.4.1.2.1 tejto Ciast-

kovej prilohy.

city

Korekény koeficient hmotnostnych emi- | K, (g/km)/(Wh/km)
sif CO, (Ko, mozZe byt potrebny podla
doplnku 2 k tejto ciastkovej prilohe.
Vystup je k dispozicii za kazda skisku.
V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup (s vynimkou K,) je k dispo-
zicii pre vozidlda H, L a v relevantnych
pripadoch M.

Vystup kroku | AEgg; (Wh) Vypocet relativnej zmeny elektrickej | REEC. 2
1 E_ . (Ws) energie pre ka}?djr cyklus podla bodu
3.2.4.5.2 tejto Ciastkovej prilohy.

cycle

Vystup je k dispozicii za kazda skisku
a kazdy uplatnitelny skasobny cyklus
WLTP.

V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
licie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.

Vystup kroku | REEC. Stanovenie prechodného a overovacieho | n 3
2 cyklu podla bodu 3.2.4.4 tejto Ciastkovej
prilohy.

V pripade, Ze na ucely priemerovania je
k dispozicii viac skidok v rezime vybija-
nia batérie pre jedno vozidlo, kazdd ski-
S$ka musi mat rovnaké &islo prechodného
cyklu .

Stanovenie dojazdu v rdmci cyklu v re- | Ry km
zime vybijania batérie podla bodu 4.4.3
tejto Ciastkovej prilohy.

Vystup je k dispozicii za kazda skisku.

V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.

V pripade, Ze sa pouZije metéda interpo- | n,,; 4
licie, prechodny cyklus sa stanovi pre

vozidld H, L a v relevantnych pripadoch
M. v relevantnych

pripadoch

veh

Vystup kroku | n
3

rlveh,H

Skontrolujte, ¢i je splnené kritérium in-
terpoldcie podla bodu 5.6.2 pism. d) | Dvenm
tejto prilohy.




27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/277
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup kroku | M, o (g/km) Vypocet kombinovanych hodnot emisii | M, (g/km) 5
1 re n, cyklov, v pripade interpolicie
P k p veh y ’ p p p P k
Meoe ((mg/ m) n,,, cyklov pre kazdé vozidlo. Mene ((mg/ m)
PN, (Castice na ) . . e 1 1 PN, (castice na
Kilomaet er) Vystup je k dispozicii za kazdd skasku. | g < er)
V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.
Vystup kroku | M, . (g/km) Priemerovanie emisii zo skiSok pre | M. (g/km) 6
5 kazdy uplatnitelny skdsobny cyklus
PMeo. (fng/.km) WLTP v ramci skisky typu 1 v reZime PMep e (ing/.km)
PNy, (Castice na vybfjania batérie a porovnanie s limitmi | PNep,cae (Castice na
kilometer) podla tabulky A6/2 v castkovej prilohe | kilometer)
6.
Vystup kroku | AEgg; (Wh) V pripade, Ze hodnota AER;  je odvo- | AER;, (km) 7
1 dend od skuasky typu 1 najazdenim uplat-
d; (km) nitelnych skdgobnych cyklov WLTP, hod- AER e (kim)
UBE,;,, (Wh) nota sa vypocita podla bodu 4.4.1.2.2
tejto Ciastkovej prilohy.
V pripade viacerych skasok musi byt
hodnota n, . rovnakd pre kazdu ski-
sku.
Vystup je k dispozicii za kazda skusku.
Priemerovanie hodnoty AER .
V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.
Vystup kroku | d; (km) Vypocet faktora vyuzitia (UF) Specific- | UF,,.; 8
1 kého pre fazu a pre cyklus. UE, ..
Vystup je k dispozicii za kazda skisku.
Vystup kroku | ng, V pripade, Ze sa pouZije metda interpo-
3 lacie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.
Vystup kroku | ng,;
4
AEpgrs; (Wh) Vypocet spotreby elektrickej energie na EC,\( eighted (Wh/km) 9

Vystup kroku
1

Vystup kroku
3
Vystup kroku
4

Vystup kroku
8

d, (km)
EAC (Wh)

veh

rlveh,L

UF

phase,j

zdklade dobijanej energie podla bodov
4.3.1 a 4.3.2 tejto ciastkovej prilohy.

V pripade interpoldcie sa pouZije n,,;
cyklov. Spotreba elektrickej energie po-
Cas overovacieho cyklu a jeho fiz sa
preto vzhladom na pozadovani korekciu
hmotnostnych emisii CO, nastavi na
nulu.

Vystup je k dispozicii za kazda skusku.

V pripade, Ze sa pouZzije metéda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.

EC,cep (Wh/km)
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup kroku | Mo, cp,; (g/km) Vypocet hmotnostnych emisii CO, v re- | Mo, cpy (g/km) 10
1 Keo, (g/km)/(Wh/km) | Zime vybijania batérie podla bodu 4.1.2
tejto Ciastkovej prilohy.
AEREESS,j (Wh) , . - L1
4. (k) V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
j ( licie, vykond sa n,, cyklov. S odvola-
nim sa na bod 4.1.2 tejto ¢iastkovej pri-
Vystup kroku | n lohy sa overovaci cyklus koriguje
3 v stilade s doplnkom 2 k tejto Ciastkovej
prilohe.
Vystup kroku | n, Vystup je k dispozicii za kazda skusku.
4 V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
) lacie, vystup je k dispozicii pre vozidld
Vystup kroku | UF,; H, L a v relevantnych pripadoch M.
8
Vystup kroku | Mg, o (g/km) Vypocet spotreby paliva v rezime vybfja- | FC; (/100 km) 11
1 nia batérie podla bodu 4.2.2 tejto Ciast-
M, o, (glikm) o Kovej prilohy. FC,p (/100 km)
Keos (gfkm)/(Whikm) V pripade, Ze sa pouzije met6da interpo-
) lacie, vykond sa n,,, cyklov. S odvola-
Vystup kroku | n, nim sa na bod 4.1.2 tejto Ciastkovej pri-
3 lohy sa hodnota M, q,; overovaciecho
cyklu koriguje v sulade s doplnkom 2
Vystup kroku | n,, k tejto Ciastkovej prilohe. Spotreba paliva
4 ' v danej faze FC,,; sa vypocita pomocou
korigovanych hmotnostnych emisii CO,
Vystup kroku | UF,... podla bodu 6 ciastkovej prilohy 7.
8 Vystup je k dispozicii za kazda skasku.
V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
licie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.
Vystup kroku | AEgg; (Wh) Vypocet spotreby elektrickej energie | ECpecp g (Wh/km) 12
1 d (km) v ramci prvého uplatnitelného skisob-
I ného cyklu WLTP.
Vystup je k dispozicii za kazda skusku.
V pripade, Ze sa pouZzije metéda interpo-
licie, vystup je k dispozicii pre vozidld
H, L a v relevantnych pripadoch M.
EC, veighiea (Whkm) Priemerovanie skasok pre kazdé vozidlo. | ECyc . igniedane (Wh/km) 13

Vystup kroku
9

Vystup kroku
10

Vystup kroku
11

Vystup kroku
12

EC,cen (Wh/km)

Mcosen (g/km)

FCp (I/100 km)

ECoc cn first (Wh/km)

V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo-
zidlo H, L a v relevantnych pripadoch M.

ECyccpave (Wh/km)

Mcoscpave (g/km)
FCep e (/100 km)

ECDC,CD,first,ave (Wh/km)
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup kroku | EC,¢p e (Wh/km) Opis spotreby elektrickej energie a hmot- | EC,¢ ¢ 4oc (Wh/km) 14
13 nostnych emisii CO, v rezime vybijania
k y 2 vyby (g/k
Mcoacpave (@/km) batérie pre kazdé vozidlo. Mconcngec (g/km)

V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-

licie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo-

zidlo H, L a v relevantnych pripadoch M.
Vystup kroku | ECpc op e (Whikm) Uprava spotreby elektrickej energie na | ECyc.cpcop (Whikm) 15
12 ucely zhody vyroby (COP).

] V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
Vystup kroku | EC,cp e (Whikm) licie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo-
13 zidlo H, L a v relevantnych pripadoch M.
Vystup kroku | EC,c op gec (Whikm)
14
Vystup kroku | ECpe cpcop (Whikm) Priebezné zaokriihlovanie ECpc cp,conina (Whkm) 16
15 V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo- | EC,c oo (Wh/km)
; lacie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo- K
Vystup kroku | EC,¢ ¢y e (Wh/km) zidlo H, L a v relevantnych pripadoch M. Moz cona (@fkm)
14 MCOZ,CD,dcc (g/kn’]) ECAC,weigh[ed,ﬁnal (Wh/km)
FCCD,ﬁnal (1/100 km)

VyStup krOku ECAC,weighled,ave (Wh/km)
13 FCepae (1/100 km)
Vystup kroku | ECpe op copsna (Wh/km) | Interpoldcia jednotlivych hodnét zalo- | ECye o coping (Wh/km) 17

16

ECoic.cpfinal (Wh/km)
Mecos.cp,fnal (g/km)
ECAC,weighted,ﬁnal (Wh/km)
FCp gna (/100 km)

Zend na vstupnych ddajoch z vozidla L,
M a H a kone¢né zaokrihlovanie.
Vystup je k dispozicii pre jednotlivé vo-
zidl4.

ECyccpnd (Wh/km)

Mcorcpina (8/km)
ECAC,Weighled,ind (Wh/km)

FCepjng (/100 km)

4.6.2.

Postupné kroky vypoctu konecnych vdzenych vysledkov skiisky typu 1 v rezime na udrZanie nabitia
batérie a v rezime vybijania batérie

Vysledky sa pocitajii v poradi uvedenom v tabulke A8/9. Vietky pouzitelné vysledky v stipci ,Vystup®
sa zaznamenajd. V stlpci ,Postup” s opisané body, ktoré sa maji pouzif na vypocet alebo doplnkové

Vypocty.

Na tcely tejto tabulky sa v rovniciach a vysledkoch pouzivaji tieto oznacenia:

c posudzovany Casovy usek je cely uplatnitelny skasobny cyklus,
p posudzovany casovy asek je uplatnitelnd fiza cyklu,

i uplatnitelnd zlozka kritériovych emisii (okrem CO,),

j index pre posudzovany casovy Usek,

CS reZzim na udrZanie nabitia batérie,

CD  rezim vybijania batérie,

CO, hmotnostné emisie CO?,

REESS dobijatelny zdsobnik elektrickej energie.
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Tabulka A8/9

Vypolet kone¢nych viZenych hodnot v reZzime vybijania batérie a v reZime na udrZanie nabitia batérie

Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup kroku | M, (g/km) Vstup z ndslednej dpravy rezimu vybfja- | M, (g/km) 1
1, tabulka N nia batérie (CD) a rezimu na udrZanie N

’ PNy, (Castice na . L PN, (Castice na
A8/8 kilon;eter) nabitia batérie (CS). kilon;eter)
PM,,, (mg/km) PM,, (mg/km)
Mcoz,CD,j (g/km) Mcoz,CD,j (g/km)
AEREESS,j (Wh) AEREESS,}' (Wh)
d; (km) d, (km)
AER (km) AER (km)
E,. (Wh) E,. (Wh)
Vystup kroku | AER .. (km) AER iy (km)
7, tabulka n
A8 / 8 veh
) Repe (km)
Vystup kroku | n "
3, tabulka vehL
A8/8 RCDC (km) nVChYH
Vystup kroku | n,q,; UF ey
4, tabulk
A8/a8 ulka nveh,H UFcycle,c
Vistup krok UE Micses (g/km)
stup kroku .
S?tabﬁlyka Uthased Meoacs (g/km)
A8 /8 cycle,c
Vystup kroku | M, (g/km)
6, tabulka
A8/5
Vystup kroku | Mg, ¢s (g/km)
7, tabulka
A8/5
Vystup v pripade, Ze rezim vybijania ba-
térie je k dispozicii pri kazdej skiske v re-
zime vybijania batérie. Vystup v pripade,
7e rezim na udrzanie nabitia batérie je
k dispozicii pri kazdej skiiske v rezime
na udrzanie nabitia batérie.
V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup (s vynimkou K,,) je k dispo-
zicii pre vozidld H, L a v relevantnych
pripadoch M.
Keos Korekény koeficient hmotnostnych emi- | K,
k hik sif CO, (K¢o,) moze byt potrebny podla | hik
(gfkm)/(Wh/km) doplnku 2 k tejto ciastkovej prilohe. (gfkm)/(Wh/km)
Vystup kroku | M, op; (g/km) Vypocet vazenych hodnot zlGcenin emi- | M, yuneq (g/km) 2
1 PNy, (Castice na sif (s Vym{nkou MCO?YW?ighled)v,pOdla bOdO,V PN, iohea (Castice na
kilorf]leter) 4.1.3.1 az 4.1.3.3 tejto Ciastkovej pri- kilorrgieter)
lohy.
PMCD,C (mg/km) Poznamka: Pchightcd (mg/km)

n

veh

1llveh,L
UF
UFcycle,c

Micses (g/km)

phase,j

M, 5,6 Zahfia PNy a PMg..

Vystup je k dispozicii za kazda skisku
v rezime vybfjania batérie.

V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
licie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo-
zidlo L, H a v relevantnych pripadoch M.
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Zdroj

Vstup

Proces

Vystup

Krok ¢.

Vystup kroku
1

MCOZ,CD,j (g/km)
AEpggs; (Wh)
d, (km)

n

veh

R (km)
Mcoacs (g/km)

Vypocet ekvivalentného dojazdu vo vy-
luéne elektrickom rezime podla bodov
44.4.1 a 4.4.4.2 tejto ciastkovej prilohy
a skuto¢ného dojazdu v reZime vybijania
batérie podla bodu 4.4.5 tejto Ciastkovej
prilohy.

Vystup je k dispozicii za kazda skasku
v rezime vybfjania batérie.

V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo-
zidlo L, H a v relevantnych pripadoch M.

EAER (km)
EAER (km)
Repa (km)

3

Vystup kroku
1

Vystup kroku
3

AER (km)

R, (km)

Vystup je k dispozicii za kazdu skasku
v rezime vybijania batérie.

V pripade, Ze sa pouZije metéda interpo-
lacie, je potrebné skontrolovat dostup-
nost interpoldcie AER medzi vozidlom
H, L a v relevantnych pripadoch M podla
bodu 4.5.7.1 tejto ¢iastkovej prilohy.

Ak sa pouzije metéda interpoldcie, kazda
skiska musi splnat tdto poziadavku.

Dostupnost
interpoldcie AER.

Vystup kroku
1

AER (km)

Priemerovanie hodnoty AER a opis AER.

Udévand hodnota AER sa zaokrahli, ako
je vymedzené v tabulke A6/1.

V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
licie a je splnené kritérium dostupnosti
interpoldcie AER, vystup je k dispozicii
pre kazdé vozidlo L, H a v relevantnych
pripadoch M.

Ak uvedené kritérium nie je splnené,
hodnota AER vozidla H sa uplatni na
cely interpolacny rad vozidiel.

AER&VC (km)
AER,_ (km)

dec

Vystup kroku
1

Mi,CD,j (g/km)

Mcoz,cm (g/km)
n

veh

I'lvch,L
Uthase,j
Micse (g/km)

Meozcs (g/km)

Vypocet vaZenej drovne hmotnostnych
emisii CO, podla bodov 4.1.3.1 a 4.2.3
tejto Ciastkovej prilohy.

Vystup je k dispozicii za kazda skasku
v rezime vybfjania batérie.

V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
licie, vykond sa n,,, cyklov. S odvola-
nim sa na bod 4.1.2 tejto ciastkovej pri-
lohy sa hodnota M, ,; overovaciecho
cyklu koriguje v sulade s doplnkom 2
k tejto ¢iastkovej prilohe.

V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo-
zidlo L, H a v relevantnych pripadoch M.

MCOZ,weighted (g/km)
FC, e (/100 km)

weighted
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Yf’smp kroku | E, (Wh) Vypocet spotreby elektrickej energie na | EC (Wh/km) 7
zdklade EAER podla bodov 4.3.3.1 hik
a 4.3.3.2 tejto Ciastkovej prilohy. EC, (Whikm)
Vystup kroku | EAER (km) Vystup je k dispozicii za kazdt skasku
3 EAER  (km) v rezime vybfjania batérie.
V pripade, Ze sa pouZije metda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo-
zidlo L, H a v relevantnych pripadoch M.
Vystup kroku | AER .. (km) Priemerovanie a priebezné zaokrthlova- | AER ;.. (km) 8
1 ie.
e ; . . . . MCOZ,weighted,ﬁnal (g/km)
V pripade, Ze sa pouzije metoda interpo- | g~ (/100 km)
Vystup kroku | Moy g (@/km) lacie, vystup je k dispozicii pre kazdé vo- weighted final
6 FC ’ (/100 km) zidlo L, H a v relevantnych pripadoch M. | ECsry (Wh/km)
weighted ECP’ﬁnal (Wh/km)
Vystup kroku | EC (Wh/km) EAERy,, (km)
7 EC, (Whjkm) EAER ;... (km)
Vystup kroku | EAER (km)
3 EAER, (km)
Vystup kroku | AER,,, (km) Interpoldcia jednotlivjch hodnét zalo- | AER, , (km) 9
5 Zend na vstupnych tdajoch z vozidla L,
M a H podla bodu 4.5 tejto Ciastkovej ABR g (k) .
Y. 7 1.1 . M . . m
Vystup kroku AR, (km) prilohy a kone¢né zaokrahlovanie. CO2,weighted,ind (g/km)
8 M Jkm) Hodnota AER,, sa zaokriihli, ako je vy- | FCucgneaing (/100 km)
corweghedna (8K medzené v tabulke A8/2. EC. , (Wh/km)

Vystup kroku
4

cheighted,final (1/100 km)
ECfinal (Wh/ km)
ECp,ﬁnal (Wh/km)
F"AERfinal (km)
EAERp,ﬁna] (km)

Dostupnost
interpoldcie AER.

Vystup je k dispozicii pre jednotlivé vo-
zidl4.

EC, . (Wh/km)
EAER,, (km)

EAER ., (km)

4.7.

4.7.1.

Postupné kroky vypoctu kone¢nych vysledkov skisky pre vozidld PEV

Vysledky sa pocitaji v poradi uvedenom v tabulke A8/10 v pripade postupu po sebe idicich cyklov
a v poradi uvedenom v tabulke A8/11 v pripade skritené¢ho skusobného postupu. Vietky pouzitelné
vysledky v stlpci ,Vystup” sa zaznamenaja. V stlpci ,Postup” sii opisané body, ktoré sa maji pouZit na
vypocet alebo doplnkové vypocty.

Postupné kroky vypoctu konecnych vysledkov skasky pre vozidld PEV v pripade postupu po sebe

iducich cyklov

Na tcely tejto tabulky sa v otdzkach a vysledkoch pouZivaji tieto oznacenia:

j index pre posudzovany Casovy tsek.
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Tabulka A8/10

Vypolet kone¢nych hodnét vozidla PEV stanovenych s pouzitim postupu typu 1 po sebe idicich cyklov

Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Cisstkovi | Vysledky skisky | Vysledky namerané podla doplnku 3 | Ay, (Wh) :
priloha 8 k tejto éiastkoyej prilohe a predbezne vy- | 4 (km)

pocitané podla bodu 4.3 tejto Ciastkovej |
prilohy.
PouziteInd energia batérie podla bodu | UBE.. (Wh)
4.4.2.2.1 tejto Ciastkovej prilohy.
Dobitd elektrickd energia podla bodu | E,. (Wh)
3.4.4.3 tejto ciastkovej prilohy.
Vystup je k dispozicii za kazda skisku.
V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
licie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H
a vozidlo L.
Vystup kroku | AEgg; (Wh) Stanovenie poctu Uplne najazdenych | ny, 2
1 uplatnitelnych faz a cyklov WLTC podla
UBE, (Wh p Y 4 p .
cer (Wh) bodu 4.4.2.2 tejto ¢iastkovej prilohy. My
Vystup je k dispozicii za kazda skusku. Hhow
V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo- Tmed
licie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H | Dhign
a vozidlo L. n.
exHigh
Vystup kroku | AEgps; (Wh) Vypocet vihovych faktorov podla bodu | Ky, 3
1 UBE,, (Wh) 4.4.2.2 tejto Ciastkovej prilohy. Kyurc.
Vystup je k dispozicii za kazdt skasku. |
, WLTC,3
Vystup kroku | ny,c V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo- | -
2 _ lacie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H | ~*T¢*
nclty
a vozidlo L. Ky
n oW
I’ll Kcity,z
nmed Kci[yy}
e Kcity,4
nexHigh
low, 1
Klow,Z
Klow,}
Klow,4
chd,l
Kmed,Z
chd,3
Kmed,4
Khigh,l
Khigh,Z
Khigh,3
Khigh,4
KexHigh,l
KexHigh,2
K

exHigh,3
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup kroku | Ay, (Wh) Vypocet spotreby elektrickej energie v sy- | ECpcyyre (Wh/km) 4
1 d (km) stéme REESS podla bodu 4.4.2.2 tejto | g (Wh/km)
J Ciastkovej prilohy. Dty
UBE ., (Wh) ECp1on (Wh/km)
Eogeon ECoc (Whikm)
Vystup kroku | nyc Vystup je k dispozicii za kazda skasku. Demed
2 n. V privade. 7 - Sda i ~ ECDC,high (Wh/km)
city pripade, Ze sa pouzije metdda interpo
n,, lacie, .V)’Istup je k dispozicii pre vozidlo H | ECpc.exign (Wh/km)
0 a vozidlo L. ECpccop: (Whikm)
Ny
nexHigh
Vystup kroku | Vsetky vahové faktory
3
Vystup kroku | UBE., (Wh) Vypocet dojazdu vozidla vyluéne na | PERy . (km) 5
1 elektricky pohon podla bodu 4.4.2.2 | ppp (km)
tejto Ciastkovej prilohy. o L
7 PER,
Zystup kroku | ECocyre (Whikm) Vystup je k dispozicii za kazda skisku. fow (km)
ECpcery (Whikm) V pripade, Ze sa pouZije metéda interpo- PER gy (k)
ECpc o (Wh/km) licie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H | PERyy, (km)
ECDC,med (Wh/km) a VOZile L. PE’RexHigh (km)
F"CDC,high (Wh/km)
ECDC,exHigh (Wh/km)
Vystup kroku | E, (Wh) Vypocet spotreby elektrickej energie zo | ECyyre (Wh/km) 6
1 siete podla bodu 4.3.4 tejto Ciastkovej | pe (Whikm)
prilohy. c o ik
;’ystup kroku | PERyyqc (k) Vystup je k dispozicii za kazda skusku. El"‘” w h/ km)
PER, (km) V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo- ECpeq (Wh{km)
PER,,, (km) licie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H | ECyyg, (Whkm)
PER__, (km) a vozidlo L. EC.gign (Whikm)
PERy,;, (km)
PERexHigh (km)
Vystup kroku | PERy, 5 (km) Priemerovanie skasok pre vietky vstupné | PERy ¢ . (km) 7

5

Vystup kroku
6

Vystup kroku
4

PER;, (km)
PER,,, (km)
PER,; (km)
PER;, (km)
PER, ., (km)

ECyyrc (Wh/km)
EC, (Wh/km)
EC,.., (Wh/km)
EC, .4 (Wh/km)
Echigh (Wh/km)
ECexHigh (Wh/km)

ECoccors (Wh/km)

hodnoty.

ECDC,COP,ave

Opis PERy rcgec @ ECyircae Na zdklade
PERyi1cave @ ECyircave

Hodnoty PERyrcgee @ ECyircge Sa Za-
okrtihlia, ako je vymedzené v tabulke
A6/1.

V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
licie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H
a vozidlo L.

PER 1. (k)
PERcity,ave (km)
PER,,,,. (km)
PER, g e (km)
PER .0 (ki)
PER (km)

exHigh,ave

ECyircgec (Whikm)
ECyircave (Whikm)
F"Ccily,ave (Wh/km)
EClow,ave (Wh/km)
Ecmed,ave (Wh/km)
EChigh,ave (Wh/km)
ECexHigh,ave (Wh/km)
ECpc copave (Whkm)
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup kroku | ECyi1egec (Whikm) Stanovenie korekéného faktora a jeho | ECpecqp (Whikm) 8
7 ECyircae (Whikm) pouzitie na hodnoty ECpc copave
ECpc copave (Whikm) Napriklad:
AF _ ECWLTC,dec
ECWLTC,ave
ECp cor = ECpe copave X AF
V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H
a vozidlo L.
Vystup kroku | PER .. (km) Priebezné zaokrihlovanie PER 5, (km) 9
7 PER]nwave (km) ECDC,COP,final PER, Tow,final (km)
PERmml e (km) V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo- PERmcd it (kM)
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidlo H
hlgh ave (k ) a vozidlo L. hlghfmal (k )
PERexHigh,ave (km) PERexHigh,ﬁnal (km)
cltyave Wh/km) ECcnyﬁnal (Wh/km)
lcwave Wh/ km) ECloW,ﬁnal ( / km)
med ave (Ml/km ECmed,ﬁnal (Wh/km)
Eclugh ave (Wh/k Echigh,fina] (Wh/km)
ECexHigh,ave (Wh/km) ECexHigh,ﬁnal (Wh/km)
Vystup kroku | ECpe cop (Wh/km) ECpc copfing (Whikm)
8
PERy1¢ gec (km) Interpoldcia podla bodu 4.5 tejto Ciast- | PERy, ¢ g (km) 10

Vystup kroku
7

Vystup kroku
9

Cyircec (Wh/km)
PER m)
)

PER, lowﬁnal( m
PERmed,final (km)
PERhigh,ﬁnal (km)
PEchHigh,ﬁnal (km)

city,final (

ECcityﬁnal ( /km

)
Ciowtina (Whikm)
ECmEdyﬁnal (Wh/km)
EC (Wh/km)
EC (Wh/km)

_

high,final

exHigh,final

ECoc copinal (Wh/km)

kovej prilohy a kone¢né zaokriihlovanie,
ako je vymedzené v tabulke A8/2.

ECDC,COP,ind

V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii kazdé jedno-
tlivé vozidlo.

PER iy ind (km)
PER, .. (km)
PER,,40q (km)
PERhigh,ind (km)
PERexHigh,ind (km)

ECWLTC,ind (Wh/km)
Ceiyind (Wh/km)
owind (Whikm)
Coreaing (Whikm)
EChigh,ind (Wh/km)
ECexHigh,ind (Wh/km)

EC,

ECphc coping (Wh/km)

4.7.2.

Postupné kroky vypocltu kone¢nych vysledkov skasky pre vozidld PEV v pripade skriteného

skasobného postupu

Na tcely tejto tabulky sa v otdzkach a vysledkoch pouzZivaji tieto oznacenia:

j index pre posudzovany Casovy tsek.
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Tabulka A8/11

Vypocet konecnych hodnét vozidla PEV stanovenych s pouZitim skriteného skiiSobného postupu typu 1

Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Ciaskovi | Vysledky skisky | Vysledky namerané podla doplnku 3 | AFygee; (Wh) :
priloha 8 k tejto éiastkoyej prilohe a predbezne vy- | 4 (km)

pocitané podla bodu 4.3 tejto Ciastkovej |
prilohy.
Pouzitelnd energia batérie podla bodu | UBE, (Wh)
4.4.2.1.1 tejto ciastkovej prilohy.
Dobitd elektrickd energia podla bodu | E,. (Wh)
3.4.4.3 tejto ciastkovej prilohy.
Vystup je k dispozicii za kazda skusku.
V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidlo L
a vozidlo H.
Vystup kroku | AEg; (Wh) Vypocet véhovych faktorov podla bodu | Ky;rc, 2
1 UBE,,, (Wh) 4.4.2.1 tejto Ciastkovej prilohy. Kyurc
Vystup je k dispozicii za kazdt skasku. |
city,1
V pripade, Ze sa pouzije metdda interpo- | ;- _y
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidlo L | 92
a vozidlo H. K3
Kcity,4
Klow,l
KIUW,Z
Klow,'i
K]0w,4
chd,l
Kmed,2
Kmed,3
Kmed,4
Khigh,l
Khigh,2
KexHigh,l
KexHigh,2
AEggrgs; (Wh) Vypocet spotreby elektrickej energie v sy- | ECpcyirc (Wh/km) 3

Vystup kroku
1

Vystup kroku
2

d, (km)
UBE,;, (Wh)

Vietky vdhové faktory

stéme REESS podla bodu 4.4.2.1 tejto
¢iastkovej prilohy.

ECDC,COP,l

Vystup je k dispozicii za kazda skusku.
V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
licie, vystup je k dispozicii pre vozidlo L
a vozidlo H.

ECpe iy (Wh/km)
ECpc o (Whikm)
ECphc meg (Wh/km)
F"CDC,high (Wh/km)
ECDC,exHigh (Wh/km)
ECpc oy (Whikm)
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup kroku | UBEg;, (Wh) Vypocet dojazdu vozidla vyluéne na | PERyc (km) 4
1 elektricky pohon podla bodu 4.4.2.1 | ppp (km)
tejto Ciastkovej prilohy. PERaty .
Vystup kroku | ECpc e (Whikm) Vystup je k dispozicii za kazda skasku. PERIQW (km)
3 ECDC <ty (Whikm) V pripade, Ze sa pouZije metda interpo- e (Ka0)
(Whikm) ldcie, vystup je k dispozicii pre vozidlo L | PERyy, (km)
Cociow a vozidlo H. PER . . (km)
ECDC, med (Wh/km) exHigh
ECDC,high (Wh/km)
ECDC,exHigh (Wh/km)
Vystup kroku | E,. (Wh) Vypocet spotreby elektrickej energie zo | ECyyre (Wh/km) 5
1 siete podla bodu 4.3.4 tejto Ciastkovej | g (Whikm)
prilohy: Ecmy Whk
Vystup kroku | PERyc (km) Vystup je k dispozicii za kazda skasku. ECIOW ((Wh//kr:q))
4 PER . (km) V pripade, Ze sa pouZije metéda interpo- | = ™
PERmy K lécie, vystup je k dispozicii pre vozidlo L | ECyg, (Wh/km)
tow (k) a vozidlo H. EC, 3 (Whkm)
PER, . (km)
PER;, (km)
PER 5 (km)
Vystup kroku | PERy, ¢ (km) Priemerovanie skasok pre vietky vstupné | PERy ¢ . (km) 6
4 PERcity (km) hodnoty. PER, WLTC,ave (km)
PER]OW (km) ECDC,COP,ave PER city,ave (km)
PER__, (km) Opis PERyrcgee @ ECyircge na zdklade PER, . (km)
PER (km) PERWLTC,aVC a ECWLTC,avc' PER ’ (km)
high Hodnoty PERy 14 @ ECyircqe Sa Za- medave
PER g (k) okrthlia, ako je vymedzené v tabulke | PERyy, . (km)
A6/l PEchngh ave (km)
Vystup kroku | ECyre (Wh/km) 1V pripade, Ze sak pdouiije metdda intzrlpo- ECyirc.aee (Whkm)
5 acie, vystup je k dispozicii pre vozidlo L
ECC“V (Wh/km) a vozidlo H. ECyircave (Whikm)
loW (Wh/ km) ECcily,ave (Wh/ km)
med (Wh/ km) EClow,ave (Wh/ km)
EChigh (Wh/km) ECmed,ave (Wh/km)
ECexHigh (Wh/km) F"Chigh,ave (\Vh/km)
ECexHigh,ave (Wh/km)
\3/}?stup kroku | ECpccop; (Wh/km) ECye copane (Wh/km)
ECyircaec (Wh/km) Stanovenie korekéného faktora a jeho | ECheop (Wh/km) 7

Vystup kroku
6

ECyircave (Wh/km)
EChc corave (Wh/km)

pouzitie na hodnoty ECp copave
Napriklad:

AF = ECWLTC,dec

ECWLTC,ave
ECp cor = ECpe copave X AF
V pripade, Ze sa pouZije metdda interpo-
lacie, vystup je k dispozicii pre vozidlo L
a vozidlo H.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
\6[}}Stup kroku | PER,,. (km) Priebezné zaokrihlovanie PER iyt (km) 8
PERlow,ave (km) ECDC,COP,final PER| lowfmal km)
PER e ave (k) V pripade, Ze sa pouzije met6da interpo- | PER gt (k)
PER e (ki) lacie, "(]j}l,’m]l-[p je k dispozicii pre vozidlo L PERy, g, (ki)
a vozidlo H.
PERexHigh,ave (km) PERexHigh,ﬁnal (km)
ECcity,avc (Wh/ km) ECcity,ﬁnal (Wh/ km)
EC]oWave (Wh/ km) EClow,ﬁnal (Wh/ km)
medave (Wh/km) ECmed final (Wh/km)
hlgh ave (Wh/k ) EChlgh final (Wh/k )
EchHigh,avc (Wh/km) EchHigh,ﬁnal (Wh/km)
Vystup kroku | ECpecop (Whikm) ECpc copfina (Wh/km)
7
PERy17¢ gec (km) Interpoldcia podla bodu 4.5 tejto Ciast- | PERy,1cinq (km) 9

Vystup kroku
6

Vystup kroku
8

ECy1rcgec (Wh/km)
PER c1tyfmal (km)
PER 0y final (km)
PER  cq fina (km)
PERhigh,ﬁnal (km)
PER, (km)

exHigh,final

(Wh/km)
]ow final Wh/ km
ECmed,final Wh/km
EChigh,ﬁnal (Wh/km)
EC (Wh/km)

clty ﬁnal

exHigh,final

ECpc copfinal (Wh/km)

kovej prilohy a kone¢né zaokriihlovanie,
ako je vymedzené v tabulke A8/2.

ECDC,COP,ind
Vystup je k dispozicii pre kazdé jedno-
tlivé vozidlo.

PERcity,ind (km)
PER,,,;,q (km)
PER cding (km)
PERhigh,ind (km)
PERexHigh,ind (km)

ECWLTc,ind (Wh/km)
Ceityina (Wh/km)
towind (Whikm)
Coneaing (Whikm)
EChigh,ind (Wh/km)
F"Cexl-ligh,ind (Wh/km)

ECoc comina (Wh/km)

EC,

av) Doplnok 1 sa meni takto:

i) Bod 1.4 a ndzov obrazku A8.App1/4 sa nahrddzaju takto:

,1.4. Priebeh skasky vozidiel OVC-HEV podla mozZnosti 4

Skaska typu 1 v rezime na udrZanie nabitia batérie s ndslednou skdskou typu 1 v rezime vybijania
batérie (obrdzok A8.Appl/4)

Obrazok A8.Appl/4

Vozidli OVC-HEYV, skiska typu 1 v reZime na udrZanie nabitia batérie s ndslednou skdskou
typu 1 v rezime vybijania batérie;

aw) Doplnok 2 sa meni takto:

i) Body 1.1.3 a 1.1.4 sa nahrddzaja takto:

»1.1.3. Korekcia sa uplatiuje, ak AE.  md zdpornii hodnotu, ¢o zodpoveda vybfjaniu systému REESS,
a hodnota korek¢ného kritéria ¢ vypocitand podla bodu 1.2 tohto doplnku je vysSia nez
uplatnitelnd prahovéd hodnota podla tabulky A8.App2/1.



27.11.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 301/289

1.1.4.  Korekcia sa mdze vynechat a mozu sa pouzit nekorigované hodnoty, ak:

a) AEpgrss s md kladnt hodnotu, o zodpovedd nabfjaniu systému REESS, a hodnota korekéného
kritéria ¢ vypocitand podla bodu 1.2 tohto doplnku je vyssia nez uplatnitelnd prahovd hodnota
podla tabulky A8.App2/1;

b) hodnota korekéného kritéria ¢ vypocitand podla bodu 1.2 tohto doplnku je niZ$ia nez
uplatnitelnd prahovéa hodnota podla tabulky A8.App2/1;

¢) vyrobca moze schvalovaciemu tradu meranim dokdzat, Ze neexistuje Ziadny vztah medzi
Abgrrss s @ hmotnostnymi emisiami CO, v rezime na udrZanie nabitia batérie a Ampg
a spotrebou paliva, v uvedenom poradi.”;

ii) V bode 1.2 sa vymedzenie Eg, - nahrddza takto:

Eecs  je obsah energie spotrebovaného paliva v rezime na udrzanie nabitia batérie podla bodu 1.2.1
tohto doplnku v pripade vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV a podla bodu 1.2.2 tohto doplnku
v pripade vozidiel NOVC-FCHV (Wh).%

iii) V bode 1.2.2 sa tabulka A8.App2/1 nahraddza takto:

JTabulka A8.App2/1

Korek¢né kritéria RCB

nizka + strednd +

Uplatnitelny skasobny cyklus typu 1 nizka + slté:tginé rych- | nizka +Ss;lr;dnei * vysokd + velmi
e vysokd
Prahové hodnoty pre korekéné krité- 0,015 0,01 0,005%

rium ¢

iv) Bod 2.2 pism. a) sa nahrddza takto:

,a) Stibor musi obsahovat asponl jednu skusku s vysledkom AEpc, < O a aspon jednu skasku
s vysledkom AEppres s, > 0. AEppeocs, je stcet zmien elektrickej energie vietkych REESS zo skasky n
vypocitany podla bodu 4.3 tejto ¢iastkovej prilohy.”;

v) V bode 2.2 sa pismeno e) a posledné dva odseky nahrddzaja takto:

») Rozdiel v hodnotich My, s medzi skiskou s najvysSou zdpornou zmenou elektrickej energie
a strednou hodnotou a rozdiel v hodnotich M, s medzi strednou hodnotou a najvyssou kladnou
zmenou elektrickej energie musi byt rovnaky. Strednd hodnota by podla moZnosti mala byt v rdmci
rozpitia vymedzeného v kritériu d). Ak sa tdto poziadavka nedd splnit, schvalovaci drad rozhodne, ¢i
je potrebné skasku opakovat.

Korekéné koeficienty, ktoré stanovil vyrobca, skontroluje a schvéli schvalovaci drad este pred ich
uplatnenim.

Ak stibor aspon piatich skiisok nespliia kritérium a) alebo kritérium b) alebo ani jedno z nich, vyrobca
musi schvalovaciemu dradu predlozit dokazy, preco vozidlo nie je schopné splnit jedno alebo ani
jedno z kritéril. Ak schvalovaci tirad nie je spokojny s dokazmi, mdze pozadovat vykonanie dalSich
skiisok. Ak sa ani po vykonani dalsich skiok nesplnia kritérid, schvalovaci rad stanovi konzervativny
korekény koeficient na zaklade merani.”

vi) Bod 3.1.1.2 sa nahrddza takto:

,3.1.1.2. Uprava REESS

Pred vykonanim skaSobného postupu podla bodu 3.1.1.3 tohto doplnku moéze vyrobca upravit
REESS. Vyrobca poskytne dokaz o tom, ze boli splnené poziadavky na zacatie skasky podla bodu
3.1.1.3 tohto doplnku.*;
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ax) Doplnok 3 sa meni takto:
i) Vbode 2.1.1 sa vkladd tento druhy odsek:

,Aby sa zabezpecilo presné meranie, pred skiskou sa vykond nastavenie nuly a odmagnetizovanie podla
pokynov vyrobcu pristroja.;

ii) Bod 3.2 sa nahrddza takto:

»3.2. Menovité napitie REESS

V pripade vozidiel NOVC-HEV, NOVC-FCHV a OVC-HEV sa namiesto napitia REESS podla bodu 3.1
tohto doplnku méze pouzit menovité napitie REESS uréené podla normy IEC 60050-482.%

ay) Doplnok 4 sa meni takto:
i) Vbode 2.1.2 sa posledny odsek nahradza takto:

,V takomto pripade sa uplatni postup predkondicionovania, ako je napriklad postup uplatnitelny na
vozidld s vylu¢ne spalovacimi motormi podla bodu 2.6 ¢iastkovej prilohy 6.

ii) Bod 2.1.3 sa nahrddza takto:
,2.1.3. Odstavenie vozidla sa musi vykonat podla bodu 2.7 &iastkovej prilohy 6.
iii) Bod 2.2.2 sa nahrddza takto:

,2.2.2. Odstavenie vozidla sa mus{ vykonat podla bodu 2.7 ¢iastkovej prilohy 6. Nitené ochladenie sa
neuplatiiuje na vozidld predkondicionované na skasku typu 1. Pocas odstavenia sa REESS nabije
prostrednictvom bezného postupu nabijania, ako sa uvddza v bode 2.2.3 tohto doplnku.*

iv) V bode 2.2.3.1 sa v prvom odseku vodnd cast nahrddza takto:
,REESS sa nabfja pri teplote okolia uvedenej v bode 2.2.2.2 ¢&iastkovej prilohy 6 bud:*

az) Doplnok 5 sa nahrddza takto:

,Ciastkovd priloha 8 — doplnok 5
Faktory vyuzitia (UF) vozidiel OVC-HEV

1. Vyhradené

2. Metodika odportcand na stanovenie krivky faktorov vyuzitia (UF), zaloZend na jazdnych Statistickych
udajoch, je opisand v norme SAE J2841 (september 2010, vydand v marci 2010, revidovand v septembri
2010).

3. Frak¢ny faktor vyuzitia UF. pre vdzenie Casového tseku j sa vypocita pomocou tejto rovnice s pouzitim
koeficientov z tabulky AS.AppS/ 1.

UF,(d)) = 1 - exp { - (Zkl C x <j—l>i> } - ur

kde:

UF, faktor vyuzitia pre casovy usek j,

d najazdend vzdialenost namerand na konci ¢asového tseku j (km),
G i-ty koeficient (pozri tabulku A8/App5/1),

d normalizovand vzdialenost (pozri tabulku A8/App5/1) (km),
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k pocet ¢lenov a koeficientov v mocniteli,
j ¢islo posudzovaného ¢asového tseku,
i Cislo posudzovaného ¢lenafkoeficientu,

ji-1
Z]: UF, sucet vypocitanych faktorov vyuzitia az do ¢asového tseku (j — 1).

Tabulka A8.App5/1

Parametre na urovanie frakénych faktorov vyuZitia

Parameter Hodnota
d, 800 km
C1 26,25
2 - 38,94
C3 - 631,05
C4 5 964,83
C5 -25095
C6 60 380,2
c7 - 87517
C8 75 513,8
9 ~ 35749

C10 7 154,94¢

ba) Doplnok 6 sa meni takto:
i) Body 1.1, 1.2 a 1.3 sa nahradzaju takto:
,1.1. Vyrobca vyberie vodi¢om volite[ny rezim pre skdSobny postup typu 1 podla bodov 2 az 4 tohto
doplnku, ¢o vozidlu umozni prejst posudzovany skasobny cyklus v rdmci tolerancii rychlostnej

krivky podla bodu 2.6.8.3 ¢iastkovej prilohy 6. To sa uplatiiuje na vSetky systémy vozidiel
s rezimami volitelnymi vodi¢om vréatane tych, ktoré nie st $pecifické vylu¢ne pre prevodovku.

1.2.  Vyrobca predlozi schvalovaciemu tradu dokazy tykajice sa:
a) dostupnosti prevladajiceho rezimu za posudzovanych podmienok;
b) maximadlnej rychlosti posudzovaného vozidla;
a pripadne:

¢) rezimu najlepsicho a najhorsicho pripadu zisteného na zdklade tdajov o spotrebe paliva
a v relevantnych pripadoch o hmotnostnych emisidgch CO, vo vSetkych reZimoch. Pozri
bod 2.6.6.3 ¢iastkovej prilohy 6;
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d) rezimu s najvysSou spotrebou elektrickej energie;

e) spotreby energie na cyklus (podla bodu 5 ciastkovej prilohy 7, pricom cielovd rychlost sa
nahradi skuto¢nou rychlostou).

1.3.  Specializované vodicom volitelné rezimy, napriklad ,rezim v kopcovitom teréne” alebo ,rezim
udrzby*, ktoré nie st uréené na beznii kazdodennd prevadzku, ale iba na $pecidlne obmedzené
tcely, sa nebudi brat do dvahy.”;

ii) 'V bode 2 sa posledny odsek nahrddza takto:
,Na vyvojovom diagrame na obrdzku A8.App6/1 je zndzorneny vyber rezimu podla tohto bodu.;

i) V bode 2.3 sa obrdzok A8.App6/1 nahrddza takto:

,Obrdzok A8.App6/1

Vyber vodi¢om volitelného reZimu pre vozidli OVC-HEV v previdzkovom stave vybijania batérie

Ano Vozidlo OVC-HEV v reZime vybijonia batérie| Nie
Existuje prevlddajici rezim?

F

Ano Umoziuje prevlddajici rezim vozidlu prejst
referenny skusobny cyklus v prevddzkovom
stave vybijania batérie?

Nie

Zvolit prevlddajici l
reZim

AkY je pocet rezimov, ktoré vozidlu umoziiuji
prejst referencny skasobny cyklus
v prevddzkovom stave vybijnia batérie?

! ' :

Tba jeden Zladny rezim |

reilim l

— - Zvolit rezim s najvyssou
Zvolit tento reZim , Forteu lidariicl rezim. keord ) spotrebou elektrickej
Ano xistuje prevlddajiici rezim, keory Nie cnergle
umoznuje prEJst upraveny referencny
sktsobny cyklus v prevddzkovom stave
vybijania batérie?

Viaceré reZimy

k4

Kiio Existuje rezim alebo existujdi reziny, ktoré Nie
umoZfiujl prejst upraveny skisobny cyklus v
prevddzkovom stave vybijania batérie?

F

Zvolit prevlddajici
rezim

Identifikavat rezim alebo rezimy s najvys$Sou energie na
cyklus (podla bodu 5 ciastkovej prilohy 7, pricom cielovd
r rychlost sa nahradi skuto¢nou rychlostou)

Zvolit rezim s najvyssou spotrebou l
elektrickej energie

Zvolit rezim s najvssou spotrebou elektrickej
energie

iv) V bode 3 sa posledny odsek nahrddza takto:

,Na vyvojovom diagrame na obrdzku A8.App6/2 je zndzorneny vyber rezimu podla tohto bodu.
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v) 'V bode 3.3 sa obrdzok A8.App6/2 nahradza takto:

,Obrdzok A8.App6/2

Vyber vodi¢om volitelného rezimu pre vozidli OVC-HEV, NOVC-HEV a NOVC-FCHV v prevddzkovom reZime
na udrZanie nabitia batérie

Ano Vozidlo (NJOVC-HEV a NOVC-FCHV v refime na Nie
udraZanie nabitia batérie:
Existuje prevlddajiici rezim?

£ Umoznuje prevlddajiici rezim vozidlu
1o prejst referencny skdsobny cyklus
v prevddzkovom stave na udrZanie
nabitia batérie?
[ Nie
Zvolit prevlddajici ln
rezim AKY je pocet rezimov, ktoré vozidlu umoziiuji
prejst referencny skdasobny cyklus
v prevddzkovom stave na udrZanie nabitia batérie?

; Zladny rezi
Iba jeden | acny rezim -

Lozl Viaceré
T rezim
Zvolit tento rezim

Ano Existuje prevlddajici rezim, ktory umoziiuje prejst Nie l Moznostivyrobcu I
upraveny referenény skisobny cyklus l l
prevadzkovom stave na udrZanie nabitia batérie? ‘
Spremerovat vysledky Zvolit reZzim
X L - skasky v rezime najhorsieho pripadu
Zvolit prevlddajici . Existuje rezim alebo existujii rezimy, Nie najlepsieho pripady a v
rezim Ano ktoré umoZiiujii prejst upraveny reZime najlepsicho
referencny skisobny cyklus v prevadz- pripadu. Rezimy
kovom stave na udrZanie nabitia batérie? najlepgieho pripadu a
najlepsieho pripadu sa

uréia na zdklade

Identifikavat reii{n alebo rezimy s najvyssou pi;g:gzy;;;iilx ©
spotrebou energie na cyklus (podla bodu 5 vietkych rezimoch
ciastkovej prilohy 7, pricom cielovd rychlost (analogicky s
sa nahradi skuto¢nou rychlostou) bodom 2.6.6.3 prilohy 6)
Zvolit rezim najhorsieho pripadu | “ Zvolit rezim najhorsicho pripadu I“;

vi) V bode 4 sa posledny odsek nahrddza takto:

,Na vyvojovom diagrame na obrdzku A8.App6/3 je zndzorneny vyber rezimu podla tohto bodu.*;



L 301/294

Uradny vestnik Eurépskej tinie

27.11.2018

vii) V bode 4.3 sa obrdzok A8.App6/3 nahrddza takto:

,Obrdzok A8.App6/3

Vyber vodi¢om volitelného rezimu pre vozidld PEV

Ano

£

rezim

Zvolit prevlddajici

Ano PEV: Nie
Existuje prevlddajici rezim?
Umoziiuje prevlddajuici rezim
vozidlu prejst referencny skdsobny
cyklus so zmen3enim alebo bez
zmensenia?
Nie
AKky je pocet rezimov, ktoré vozidlu
umoZziuju prejst referencny
skiobny cyklus so zmensenim
alebo bez zmensenia?

. 1

Iba jeden Viaceré

rezim reziny

s |
¥ | Zladny rezim|
Zvolit tento rezim

¥

AI‘]O

Existuje prevlddajiici reZim, ktory umozZiuje |
prejst upraveny referencny skiisobny cyklus? |

¥

Ano

Nie

Zvolit prevlddajici

rezim

¥

Existuje reZim, alebo existuji rezimy,| Nie
ktoré umoziiuji prejst upraveny
referencny skisobny cyklus?

Zvolit rezim s
najvisSou spotrebou
elektrickej energie

Identifikavat rezim alebo rezimy s najvy$Sou spotrebou
energie na cyklus (podla bodu 5 Ciastkovej prilohy 7,
pricom cielovd rychlost sa nahradi skuto¢nou rychlostou

'

Zvolit rezim s najvyssou
spotrebou elektrickej energie

Zvolit rezim s najvssou spotrebou
elektrickej energie

bb) Doplnok 7 sa nahrddza takto:

,Ciastkovd priloha 8 — doplnok 7

Meranie spotreby paliva hybridného vozidla s palivovymi ¢ldnkami so stla¢enym vodikom

1.

2.1.

Vseobecné poziadavky

Spotreba paliva sa meria pomocou gravimetrickej metdy podla bodu 2 tohto doplnku.

Na ziadost vyrobcu a so stihlasom schvalovacieho dradu sa moze spotreba paliva merat bud
pomocou tlakovej metddy, alebo metddy prietoku. V tomto pripade musi vyrobca poskytnit
technicky dokaz, ze pomocou metddy sa dosahuji ekvivalentné vysledky. Tlakovd metéda a metdda
prietoku st opisané v norme ISO 23828:2013.

Gravimetrickd metdda

Spotreba paliva sa vypocita meranim hmotnosti palivovej nddrze pred skiiskou a po skaske.

Vybavenie a nastavenie

Priklad pristrojového vybavenia je zobrazeny na obrdzku A8/App7/1. Na meranie spotreby paliva sa
pouzije jedna alebo viac nddrzi mimo vozidla. Nadrz, resp. nddrze mimo vozidla sa pripoja k privodu
paliva medzi pévodnou palivovou nddrzou a systémom palivovych ¢ldnkov.
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2.1.2.  Na predkondicionovanie sa moze pouzit pévodne nainstalovand nddrz alebo vonkajsi zdroj vodika.
2.1.3.  Tlak pri ¢erpani sa upravi podla hodnoty odporicanej vyrobcom.

2.1.4.  Rozdiel medzi tlakmi v potrubi pri zdsobovani plynom sa minimalizujii, ked sa potrubia vymenia.
V pripade, Ze sa ocakdva vplyv rozdielu tlaku, vyrobca a schvalovaci tirad sa dohodnd, ¢i je alebo nie
je potrebnd korekcia.
2.1.5.  Véhy
2.1.5.1. Véhy pouzité na meranie spotreby paliva musia splfat $pecifikcie v tabulke A8.App7/1.
Tabulka A8.App7/1
Kritérid overenia analytickych vih
Meraci systém Rozlisenie Presnost
Vahy 0,1 g maximadlne + 0,02 maximaélne (*)
(') Spotreba paliva (bilancia nabijania REESS = 0) pocas skisky, v hmotnosti, Standardné odchylka
2.1.5.2. Véhy sa kalibrujt v stlade so $pecifikdciami, ktoré poskytol vyrobca vah, alebo aspon tak casto, ako
sa uvddza v tabulke A8.App7/2.
Tabulka A8.App7/2
Intervaly kalibricie pristroja
Kontroly meradla Interval
Presnost Rocne a pri velkej udrzbe
2.1.5.3. Poskytnd sa vhodné prostriedky na zniZenie Gcinku vibracii a pridenia, napriklad tlmiaci stol alebo
vetrolam.
Obrizok A8.App7/1
Priklad pristrojového vybavenia
[ N\
Ies :
—’ L7
Ty i/ ()
S \ —/ \—/
kde:

1 je vonkajsi privod paliva na predkondicionovanie

2 je regulator tlaku
3 je povodnd nadrz
4 je systém palivovych ¢lankov

5 su véhy

6 je/st nddrz/nddrze mimo vozidla na meranie spotreby paliva
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2.2. Skiisobny postup

2.2.1.  Pred skaskou sa nddrz odvédzi mimo vozidla.

2.2.2.  Nadrz mimo vozidla sa pripoji k privodu paliva, ako je zndzornené na obrazku A8.App7/1.
2.2.3.  Skuska sa vykond Cerpanim z nadrze mimo vozidla.

2.2.4. Nadrz mimo vozidla sa odoberie z privodu.

2.2.5. Nadrz sa po vykonani skuisky odvdzi.

2.2.6. Nebilancovand spotreba paliva v reZime na udrZanie nabitia batérie FC.,, z odmeranej hmotnosti
pred a po skuske sa vypocita podla tejto rovnice:

g1~

FCcs,nb = d

x 100
kde:

FC,, je nebilancovand spotreba paliva v rezime na udrzanie nabitia batérie, ktord sa odmeria
pocas skusky (kg/100 km),

2, je hmotnost nddrze na zaciatku skasky (kg),
g, je hmotnost nadrze na konci skasky (kg),

d je najazdend vzdialenost pocas skisky (km).
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PRILOHA X
LPRILOHA XXII

Zariadenia na palube vozidla na monitorovanie spotreby paliva ajalebo elektrickej energie

1. Uvod

V tejto prilohe st stanovené vymedzenia pojmov a poziadavky platné pre zariadenia na palube vozidla na
monitorovanie spotreby paliva afalebo elektrickej energie.

2. Vymedzenie pojmov

2.1.  ,Palubné zariadenie na monitorovanie spotreby paliva afalebo energie“ (,zariadenie OBFCM) je kazdy prvok
konstrukcie, softvérovy ajalebo hardvérovy, ktory snima a vyuziva parametre vozidla, motora, paliva a/alebo
elektrickej energie na zistovanie a spristupfiovanie prinajmensom informdcii stanovenych v bode 3 a na
zaznamenanie hodndt pocas pouZivania vozidla na palube.

2.2 ,MnoZstvo za las pouZivania“ zistené a zaznamenané v Case t je celkové mnozstvo od dokoncenia vyroby vozidla
do Casu t.

2.3, ,Prietok paliva v motore“ je mnozZstvo paliva vstrekovaného do motora za jednotku ¢asu. Tdto hodnota nezahffia
palivo vstrekované priamo do zariadenia na reguldciu znecistovania.

2.4 ,Prietok paliva vo vozidle“ je mnoZstvo paliva vstrekovaného do motora a priamo do zariadenia na reguldciu
znecistovania za jednotku ¢asu. Tdto hodnota nezahffia palivo, ktoré sa pouziva v palivom pohdtianych prihrie-
vacoch.

2.5 ,Celkové mnoZstvo spotrebovaného paliva (za Cas pouZivania) je celkové vypocitané mnozstvo paliva vstrekovaného do
motora a vypocitané mnozstvo paliva vstrekovaného priamo do zariadenia na reguldciu znedistovania. Tato
hodnota nezahfna palivo, ktoré sa pouziva v palivom pohdnanych prihrievacoch.

2.6 ,Celkovd prejdend vzdialenost (za Cas pouzivania)* je celkovd prejdend vzdialenost urend s pouzitim rovnakého
zdroja idajov, aky sa pouziva pre pocitadlo kilometrov vo vozidle.

2.7 ,Energia zo siete“ pre vozidld OVC-HEV je elektrickd energia pridiaca do batérie, ked je vozidlo pripojené na
externy zdroj napdjania a motor je vypnuty. Nezahffia to straty elektrickej energie medzi externym zdrojom
napéjania a batériou.

2.8 ,Prevddzka s udrZiavanim nabitia batérie* pre vozidld OVC-HEV je stav prevadzky vozidla, ked stav nabitia REESS
moze kolisat, ale systém riadenia vozidla je nastaveny na udrZiavanie v priemere stabilného stavu nabitia.

2.9 ,Prevddzka s vybijanim batérie“ pre vozidla OVC-HEV je stav prevddzky vozidla, ked aktudlny stav nabitia REESS je
vy$s$i nez je cielovd hodnota udrziavaného stavu nabitia, a aj ked aktudlny stav nabitia moze kolisat, systém
riadenia vozidla je nastaveny na vybijanie batérie z vy3$ej drovne stavu nabitia na cielovii hodnotu udrziavaného
stavu nabitia.

2.10 ,Prevddzka s moznostou, aby vodi¢ zvysil stav nabitia“, pre vozidla OVC-HEV je prevddzkovy rezim, ktory si vodi¢
zvolil s cielom zvysit stav nabitia REESS.

3. Informadcie, ktoré je potrebné zistit, zaznamenat a spristupnit

Pomocou zariadenia OBFCM sa na palube vozidla zistia minimalne nasledujiice parametre a zaznamenajii sa
hodnoty za ¢as pouZivania vozidla. Parametre sa vypocitaji a upravia podla noriem uvedenych v bode 6.5.3.2
pism. a) odseku 6.5.3 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83, chdpané ako je uvedené v bode 2.8
doplnku 1 k prilohe XI k tomuto nariadeniu.

3.1.  Pre vsetky vozidld uvedené v cldnku 4a, s vynimkou vozidiel OVC-HEV:
a) celkové mnozstvo spotrebovaného paliva (za Cas pouzivania) (litre);
b) celkovd prejdend vzdialenost (za ¢as pouzivania) (kilometre);

¢) prietok paliva v motore (gramy za sekundu);
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d) prietok paliva v motore (litre za hodinu);
e) prietok paliva vo vozidle (gramy za sekundu);

f) rychlost vozidla (kilometre za hodinu).

3.2.  Prevozidld OVC-HEV:
a) celkové mnozstvo spotrebovaného paliva (za Cas pouzivania) (litre);
b) celkové mnoZstvo spotrebovaného paliva pocas prevadzky s vybijanim batérie (za ¢as pouzivania) (litre);

¢) celkové mnozstvo spotrebovaného paliva pocas prevadzky s moznostou, aby vodi¢ zvysil stav nabitia (za Cas
pouzivania) (litre);

d) celkové prejdend vzdialenost (za ¢as pouzivania) (kilometre);

e) celkovd prejdend vzdialenost pocas prevadzky s vybijanim batérie s vypnutym motorom (za ¢as pouZivania)
(kilometre);

f) celkovd prejdend vzdialenost pocas prevadzky s vybijanim batérie s motorom v chode (za ¢as pouzivania)
(kilometre);

g) celkovd prejdend vzdialenost pocas prevadzky s moznostou, aby vodi¢ zvysil stav nabitia (za ¢as pouZivania)
(kilometre);

h) prietok paliva v motore (gramy za sekunduy);
i) prietok paliva v motore (litre za hodinu);

j) prietok paliva vo vozidle (gramy za sekunduy);
k) rychlost vozidla (kilometre za hodinuy);

1) celkova energia zo siete do batérie (za ¢as pouzivania) (kWh).
4. Presnost

4.1  Pokial ide o informdcie $pecifikované v bode 3, vyrobca musi zabezpecit, aby zariadenie OBFCM poskytovalo
najpresnejsie hodnoty, aké sa daji dosiahnut pomocou systému merania a vypoctu riadiacej jednotky motora.

4.2 Bez ohladu na bod 4.1 vyrobca musi zabezpecit, aby presnost bola vy$sia nez — 0,05 a niz$ia nez 0,05,
vypocitand na tri desatinné miesta pomocou tejto rovnice:

Fuel_Consumedy,rp — Fuel_Consumedogrens
Fuel_Consumedy,1p

Accuracy =
ked

Spotrebované_palivoy, , (litre) je spotreba paliva urCend pri prvej skiske vykonanej podla bodu 1.2
Ciastkovej prilohy 6 k prilohe XXI, vypocitand podla bodu 6 ciastkovej
prilohy 7 k uvedenej prilohe, s pouzitim vysledkov emisif za cely cyklus pred
uplatnenim korekcie (vystup kroku 2 v tabulke A7[1 ¢iastkovej prilohy 7),
vynasobenych skuto¢ne prejdenou vzdialenostou a vydelenych ¢&islom 100.

Spotrebované_palivo., (litre)  je spotreba paliva uréend pri tej istej skiske s pouzitim rozdielov parametra
,celkové mnoZstvo spotrebovaného paliva (za cas pouzivania)‘, ktory
poskytuje zariadenie OBFCM.

Pre vozidlda OVC-HEV sa pouzije skiska typu 1 v reZime na udrZanie nabitia batérie.

4.2.1 Ak nie st splnené poziadavky na presnost stanovené v bode 4.2, presnost sa prepocita pre nasledné skasky
typu 1, vykonané podla bodu 1.2 ¢iastkovej prilohy 6, pomocou vzorca v bode 4.2, s pouzitim hodnot spotrebo-
vaného paliva zistenych a zhromazdenych pocas vsetkych vykonanych skaSok. Poziadavka na presnost sa
povaZzuje za splnent, ked je presnost vyssia nez — 0,05 a nizsia nez 0,05.

4.2.2 Ak poziadavky na presnost stanovené v bode 4.2.1 nie st splnené po ndslednych skaskach podla tohto bodu,
mozu sa vykonat doplnkové skasky s cielom zistit presnost zariadenia. Celkovy pocet skaSok vsak nesmie
prekrocit hranicu troch skasok v pripade vozidla skiSaného bez pouzitia metédy interpoldcie (vozidlo H)
a Siestich skasok v pripade vozidla skiSaného s pouzitim metddy interpoldcie (tri skisky pre vozidlo H a tri
skiisky pre vozidlo L). Presnost sa prepocita pre doplnkové nésledné skasky typu 1 pomocou vzorca v bode 4.2
s pouzitim hodnét spotrebovaného paliva zistenych a zhromazdenych pocas vSetkych vykonanych skiisok.
Poziadavka sa povazuje za splnen, ked je presnost vyssia nez — 0,05 a niz8ia nez 0,05. Ak boli skisky vykonané
iba s cielom zistit presnost zariadenia OBFCM, vysledky doplnkovych skasok sa nebudu brat do tvahy na ziadne
iné acely.
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5. Pristup k informdcidm, ktoré poskytuje zariadenie OBFCM

5.1.  Zariadenie OBFCM musi poskytovat normalizovany a neobmedzeny pristup k informacidm uvedenym v bode 3
a splnat normy uvedené v bodoch 6.5.3.1 pism. a) a 6.5.3.2 pism. a) odseku 6.5.3 dodatku 1 k prilohe 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83, chdpané ako je uvedené v bode 2.8 doplnku 1 k prilohe XI k tomuto nariadeniu.

5.2.  Odchylne od podmienok opatovného nastavenia uvedenych v bode 5.1 a bez ohladu na body 5.3 a 5.4 plati, ze
po uvedeni vozidla do prevadzky sii hodnoty pocitadiel na cely ¢as pouzivania chranené.

5.3.  Hodnoty pocitadiel na cely ¢as pouZivania sa moZu opitovne nastavit iba v pripade vozidiel, u ktorych pouzity
typ pamite riadiacej jednotky motora nie je schopny chranit tdaje bez privodu elektrickej energie. Pri tychto
vozidldch sa mozu hodnoty sibezne opitovne nastavit iba v pripade, ked je batéria odpojend od vozidla.
Povinnost chranit hodnoty pocitadiel na cely ¢as pouZivania sa v tomto pripade uplatiiuje pre nové typové
schvalenia najneskor od 1. janudra 2022 a pre nové vozidla od 1. janudra 2023.

5.4. V pripade chybného fungovania, ktoré ovplyviiuje hodnoty pocitadiel na cely Cas pouzivania, alebo vymeny
riadiacej jednotky motora sa mozZu pocitadld opdtovne nastavit stibezne tak, aby sa zabezpecilo, ze hodnoty
zostand plne synchronizované.”
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PRILOHA XI

Prilohy [, III, VIII a IX k smernici 2007/46/ES sa menia takto:

1. Priloha I sa meni takto:

Vkladajt sa tieto body 0.2.2.1 az 0.2.3.9:

a)

b)

g

,0.2.2.1.

0.2.3.
0.2.3.1.
0.2.3.2.
0.2.3.3.
0.2.3.4.
0.2.3.4.1.
0.2.3.4.2.
0.2.3.4.3.
0.2.3.5.
0.2.3.6.
0.2.3.7.
0.2.3.8.
0.2.3.9.

Povolené hodnoty parametrov pre pouzitie hodndt emisii zdkladného vozidla na typové schvélenie
viacstupiiového vozidla (v pripade potreby sa vlozi rozsah) ():

Hmotnost hotového vozidla v prevddzkovom stave (kg): ...

Celnd plocha pre hotové vozidlo (cm?): ...

Valivy odpor (kg/t): ...

Plocha prierezu vstupu vzduchu v maske chladi¢a (cm?): ...

Identifikdtory (7):

identifikator interpola¢ného radu vozidiel: ...

identifikdtor radu vozidiel z hladiska sktisky korekcie na zdklade teploty okolia (ATCT): ...
identifikdtor radu vozidiel z hladiska skiisky s prenosnym systémom na meranie emisii (PEMS): ...
identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia:

rad vozidiel z hladiska jazdného zataZenia VH: ...

rad vozidiel z hladiska jazdného zatazenia VL: ...

rady vozidiel z hladiska jazdného zatazenia vyhovujice interpolacnému radu vozidiel: ...
identifikdtor radu vozidiel vymedzeného vzorcom na stanovenie jazdného zatazenia: ...
identifikdtor radu vozidiel z hladiska periodickej regenerécie: ...

identifikdtor radu vozidiel z hladiska sktisky emisii z odparovania: ...

identifikdtor radu vozidiel OBD: ...

identifikdtor ostatnych radov vozidiel: ...

Vklad4 sa tento bod 2.6.3:

,2.6.3. Rota¢nd hmotnost (?): 3 % stctu hmotnosti v pohotovostnom stave a 25 kg alebo hodnota, na ndpravu
(kg): ...

Bod 3.2.2.1 sa nahrddza takto:

,3.2.2.1. nafta/benzin/LPG/NG alebo biometdn/etanol (E 85)/bionafta/vodik (1) (6)

Vklad sa tento bod 3.2.12.0:

»3.2.12.0.

Charakter emisii pre typové schvélenie (),

Bod 3.2.12.2.5.5 sa nahrddza takto:

,3.2.12.2.5.5. Schematicky vykres palivovej nddrze (len pre motory pohdnané benzinom a etanolom): ...%
Za bod 3.2.12.2.5.5 sa vkladaj tieto body:

»,3.2.12.2.5.5.1. Objem, material a konstrukcia systému palivovej nadrze: ...

3.2.12.2.5.5.2. Opis materidlu hadic na odvod pdr, materidlu privodu paliva a technik prepojenia palivového

systému: ...

3.2.12.2.5.5.3. Utesneny systém palivovej nddrzZe: dno/nie

3.2.12.2.5.5.4. Opis nastavenia pretlakového ventilu palivovej nddrze (zachytdvanie a uvoltiovanie vzduchu): ...

3.2.12.2.5.5.5. Opis systému reguldcie precistovania: ...%

Vkladd sa tento bod 3.2.12.2.5.7:

,3.2.12.2.5.7. Koeficient priepustnosti: ...%
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h) Vkladd sa tento bod 3.2.12.2.5.12:

,3.2.12.2.12. Vstrekovanie vody: dno/nie ()%
i) Bod 3.2.19.4.1 sa vypusta;
j)  Bod 3.2.20 sa nahradza takto:

,3.2.20. Informécie o uchovévani tepla ()
k) Bod 3.2.20.1 sa nahrddza takto:

,3.2.20.1. Aktivne zariadenie na uchovévanie tepla: dno/nie (1)
1. Bod 3.2.20.2 sa nahrddza takto:

,3.2.20.2. Izola¢né materidly: dno/nie (')
m) Vkladajii sa tieto body 3.2.20.2.5 az 3.2.20.2.6:

,3.2.20.2.5. Pristup zalozeny na najhorSom pripade chladenia vozidla: dno/nie ()

3.2.20.2.5.1. (pristup nezaloZeny na najhorSom pripade) minimdlny ¢as odstavenia, t,,, xrcr (hodiny): ...

3.2.20.2.5.2. (pristup nezaloZeny na najhorSom pripade) miesto merania teploty motora: ...

3.2.20.2.6.  Pristup jednotlivého interpolacného radu vozidiel v rdmci radu ATCT: dno/nie (1)
n) Body 3.5.7.1 a 3.5.7.1.1 sa nahrddzaju takto:

,3.5.7.1. Parametre skisobného vozidla ()

V reprezenta-
tivne (len pre
rad z hladiska | ¢ .
Vozidlo VLo VH VM - vzorca na Standardné
ak existuje ak existuje - hodnoty
stanovenie jazd-
ného zata-

Zenia) (*)

Druh karosérie vozidla (variant/verzia)

Pouzitd metdda jazdného zataZenia (meranie
alebo vypocet na zdklade radu z hladiska
jazdného zataZenia)

Informdcie o jazdnom zataZeni:

Znacka a typ pneumatik, v pripade merania

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych),
v pripade merania

Valivy odpor pneumatik (vpredufvzadu) (kg/t)

Tlak v pneumatikdch (prednych/zadnych)
(kPa), v pripade merania

Delta C;, * A VL v porovnani{ s VH (IP_H mi-
nus IP_L)

Delta C, x A v porovnani s VL radu vozidiel
z hladiska jazdného zatazenia (IP_H/L minus
RL_L), v pripade vypoctu pre rad vozidiel
z hladiska jazdného zatazenia

Skiisobnd hmotnost vozidla (kg)
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V reprezenta-
tivne (len pre

VL VM rad z hladiska Standardné

S H o Zorca n.
ak existuje v ak existuje vzorea na hodnoty
stanovenie jazd-

ného zata-
Zenia) (*)

Vozidlo

Koeficienty jazdného zataZenia

fy (N)

fy [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)?]

Celnd plocha m? (0,000 m?) — — —

Spotreba energie na cyklus ()

(*) reprezentativne vozidlo sa skdsa pre rad vymedzeny vzorcom na stanovenie jazdného zatazenia

3.5.7.1.1. Palivo pouzité pri skiiske typu 1 a vybrané na meranie Cistého vykonu v sdlade s prilohou XX
k tomuto nariadeniu (iba pre vozidld LPG alebo NG): .......cccoociiiiiiiiiiiiiiicceceece ;

0) Body 3.5.7.1.1.1 az 3.5.7.1.3.2.3 sa vypustaji;
p) Body 3.5.7.2.1 az 3.5.7.2.1.2.0 sa nahradzaji takto:

,3.5.7.2.1.  Hmotnostné emisie CO, pre vozidla s vylu¢ne spalovacimi motormi a vozidld NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0. Minimdlne a maximdalne hodnoty CO, v rdmci interpola¢ného radu vozidiel

3.5.7.2.1. 1. VH: oottt g/km
3.5.7.2.1.1.0. VH (NEDC): .oovvooooeoeeeeeeeeoe oo g/km
3.5.7.2.1.2. VL (v relevantnych pripadoch): ... g/km
3.5.7.2.1.2.0. VL (v relevantnych pripadoch) (NEDC): .......ooioiiiiiiiiiiieciect et g/km
3.5.7.2.1.3. VM (v relevantnych pripadoch): ..........ocooiiiiiiiiiii g/km
3.5.7.2.1.3.0. VM (v relevantnych pripadoch) (NEDC): .......ccoociiiiiiiiiiiiiieieieie e [km*;

r) Body 3.5.7.2.2 az 3.5.7.2.2.3.0 sa nahrddzaju takto:

,3.5.7.2.2.  Hmotnostné emisie CO, v reZime na udrZanie nabitia batérie pre OVC-HEV
3.5.7.2.2.1.  Hmotnostné emisie CO, v reZime na udrZanie nabitia batérie pre VH: g/km
3.5.7.2.2.1.0. Kombinované hmotnostné emisie CO, pre VH (NEDC v stave B): g/km

3.5.7.2.2.2.  Hmotnostné emisie CO, v rezime na udrZanie nabitia batérie pre VL (v relevantnych pripadoch):
g/km

3.5.7.2.2.2.0. Kombinované hmotnostné emisie CO, pre VL (v relevantnych pripadoch) (NEDC v stave B): g/km

3.5.7.2.2.3.  Hmotnostné emisie CO, v rezime na udrZanie nabitia batérie pre VM (v relevantnych pripadoch):

g/km
3.5.7.2.2.3.0. Kombinované hmotnostné emisie CO, pre VM (v relevantnych pripadoch) (NEDC v stave B):
glkm;
s) Body 3.5.7.2.3. az 3.5.7.2.3.3.0 sa nahradzaju takto:
»3.5.7.2.3. g$cot11;(]§;né emisie CO, a vdZend Grovefi hmotnostnych emisii CO, v reZime vybijania batérie pre

3.5.7.2.3.1.  Hmotnostné emisie CO, v rezime vybfjania batérie pre VH: ... g/km

3.5.7.2.3.1.0. Hmotnostné emisie CO, v reZime vybijania batérie pre VH (NEDC v stave A): ... g/km
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3.5.7.2.3.2.  Hmotnostné emisie CO, v reZime vybijania batérie pre VL (v relevantnych pripadoch): ... g/lkm
3.5.7.2.3.2.0. Hmotnostné emisie CO, v rezime vybijania batérie pre VL (v relevantnych pripadoch) (NEDC

v stave A): ... g/lkm
3.5.7.2.3.3.  Hmotnostné emisie CO, v rezime vybijania batérie pre VM (v relevantnych pripadoch): ... g/km
3.5.7.2.3.3.0. Hmotnostné emisie CO, v rezime vybijania batérie pre VM (v relevantnych pripadoch) (NEDC
v stave A): ... g/lkm*
s) Doplna sa tento bod 3.5.7.2.3.4:
,3.5.7.2.3.4. Minimdlne a maximdlne vdZené hodnoty CO, v rdmci interpola¢ného radu vozidiel OVC*;
t) Bod 3.5.7.4.3 sa vypusta;
u) Bod 3.5.8.3 a tabulka sa nahrddzaju takto:
,3.5.8.3. Emisné udaje v suvislosti s pouzitim ekologickych inovacii (tabulku zopakujte pre kazdé skisané
referenéné palivo) (w?)
5. Faktor
vytaZenia
. 3. Emisie 4. Emisie (FV), t.j.
liOZh,o dnutie, . 2. Emisie CO, stan- CO, vozidla Casovy
torym bola 1. Emisie X p . o .
dand ekol K6d ekol COo. it CO, vozidla dardného s ekolo- podiel pouzi- Uspory
ana exolo- 0¢ €K010-  Stan- s ekolo- vozidla gickou vania tech- emisii CO
gickd gickej dardného ick L Lo 16ie bri 2
Lo .o . gickou v rdmci inovéciou nolégie pri (1-2)-
inovécia inovécie (*?) vozidla Lo Kigobnch P besmich 3 _ 4)*5
schva- (g/km) inovaciou skisobného v rmci eznyc (3-4)
lend () (g/km) cyklu skisobného | prevadzko-
typu 1 (*%) | cyklu typu 1 vych
podmien-
kach
xxxx/201x
Celkovd tspora emisif CO, podla NEDC (g/km) (*9)
Celkovd tspora emisii CO, podla WLTP (g/km) ()%
v) Vkladd sa tento bod 3.8.5:
,3.8.5. Specifikdcia maziva ...W..."
w) Body 4.5.1.1 az 4.5.1.3 sa vypustaju;
X) V bode 4.6 na konci prvého stipca tabulky sa vypustaja slové ,Spitny prevod*;
y) Vkladaji sa tieto body 4.6.1 az 4.6.1.7.1:
,4.6.1.  Zmena prevodového stupiia (")
4.6.1.1.  Prevodovy stupeni 1 vylaceny: dno/nie (1)
4.6.1.2.  n g5y, pre kazdy prevodovy stupen: ... min-!
4613 n
4.6.1.3.1. 1. prevodovy stupeit: ... min~!
4.6.1.3.2. 1. prevodovy stupen na 2.: ... min~!
4.6.1.3.3. 2. prevodovy stupeil po zastavenie: ... min~!
4.6.1.3.4. 2. prevodovy stupeil: ... min~!
4.6.1.3.5. 3. prevodovy stupen a dalsie: ... min-!
4614 0 0 e o Pre fazy zrychlovaniajkonstantnej rychlosti (n . give o)t -+ Min~!
46.1.5. n pre fdzy spomalovania (0, give down)®

_min_drive_set
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4.6.1.6.
4.6.1.6.1. t
4.6.1.6.2. n
4.6.1.6.3. n
4.6.1.7.

tvodny ¢asovy usek

N

_start_phase* *°*

.. min~!

_min_drive_start® *

. in-1
_min_drive_up_start® *** min

Pouzitie ASM: dno/nie (')

4.6.1.7.1. hodnoty ASM: ...%

z) Doplna sa tento bod 4.12:

,4.12. Mazivo prevodovky: ... W ...

“«

aa) Vkladajii sa tieto body 12.8 az 12.8.3.2:

»12.8.

12.8.1.

Zariadenia a systémy s rezimami volitelnymi vodicom, ktoré ovplyviiujii emisie CO, afalebo kritériové
emisie a nemaju prevladajiici rezim: dno/nie (')

Skuska udrzania nabitia batérie (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

12.8.1.1. Najlepsi rezim: ...

12.8.1.2. Najhorsi rezim: ...

12.8.2.

Skuiska vybijania batérie (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

12.8.2.1. Najlepsi rezim: ...

12.8.2.2. Najhor3{ rezim: ...

12.8.3.

Skuska typu 1 (v relevantnych pripadoch) (stav pre kazdé zariadenie alebo systém)

12.8.3.1. Najlepsi rezim: ...

12.8.3.2. Najhor3{ rezim: ...%

ab) Vo vysvetlivkich sa dopliia tito pozndmka pod ciarou (y):

,(y) Iba pre schvélenie podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a jeho zmien.";

2. Priloha III sa meni takto:
a) Vkladd sa tento bod 0.2.2.1:

,0.2.2.1.

Povolené hodnoty parametrov pre pouZitie hodnot emisii zdkladného vozidla na typové schvélenie
viacstupnového vozidla (v pripade potreby sa vloZzi rozsah) ():

Hmotnost hotového vozidla (kg):
Celn4 plocha pre hotové vozidlo (cm?): ...
Valivy odpor (kg/t): ...

“,

Plocha prierezu vstupu vzduchu v maske chladica (cm?): ...%

b) Bod 3.2.2.1 sa nahrddza takto:

»3.2.2.1.

nafta/benzin/LPG/NG alebo biometdn/etanol (E 85)/bionafta/vodik (1) (6

¢) Vkladd sa tento bod 3.2.12.2.8.2.2:

,3.2.12.2.8.2.2. Aktivicia pomalého chodu ,vyradenie po opitovnom Starte“/,vyradenie po natankovani paliva“/

,vyradenie po zaparkovani® ()

d) Bod 3.2.12.8.8.1 sa nahrddza takto:

,3.2.12.2.8.8.1. Zoznam Ccasti palubnych systémov vozidla na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na

reguldciu NO

3. Priloha VIII sa meni takto:
a) V bode 2.1.1 sa riadok:
,Pocet Castic (PN) (#/km) (")

nahrddza takto:

,Polet Castic (PN) (#/km) (v relevantnych pripadoch);
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b)

f

V bode 2.1.5 sa riadok:
LPocet Castic (PN) (1)“
nahrddza takto:

,Pocet Castic (PN) (v relevantnych pripadoch);

V bode 3.1 v tretej tabulke sa poslednych sedem riadkov nahrddza takto:

A0 (N)

1 [N/(kmjh)]

£2 [N/(kmjh)’]

RR (kg/t)

Delta Cd*A (v relevantnych pripadoch pre VL v porovnani s VH)
(m?)

Skasobnd hmotnost (kg)

Celnd plocha (m?) (len pre vozidld radu z hladiska vzorca na stanove-
nie jazdného zatazenia)*;

V bode 3.2 v tretej tabulke sa poslednych sedem riadkov nahrddza takto:

oo (N)

fy [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)’]

RR (kg/t)

Delta C, x A (pre VL alebo VM v porovnani s VH) (m?)

Skiisobnd hmotnost (kg)

Celnd plocha (m?) (len pre vozidld radu z hladiska vzorca na stanove-
nie jazdného zatazenia);

V bode 3.3 v tretej tabulke sa poslednych sedem riadkov nahradza tak

to:

oo (N)

fy [N/(km/h)]

f, [N/(km/h)?]

RR (kg/t)

Delta C, x A (pre VL v porovnani s VH) (m?)

Skiisobnd hmotnost (kg)

Celnd plocha (m?) (len pre vozidld radu z hladiska vzorca na stanove-
nie jazdného zatazenia);

V bode 3.4 sa druhd tabulka nahridza takto:

,Variant/Verzia:

Variant/Verzia:

Spotreba paliva (kombinovand) (kg/100 km)

fy (N)

fy [N/(km/h)]
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,Variant/Verzia: Variant/Verzia:

f, [N/(km/h)’]

RR (kg]t)

Skasobnd hmotnost (kg)

g) Nézov bodu 3.5 sa nahrddza takto:

,Vystupnd sprdva, resp. vystupné spravy z korela¢ného ndstroja v stilade s nariadenim (EU) 2017/1152 afalebo
2017/1153 a s kone¢nymi hodnotami NEDC*;

h) Vkladaji sa tieto body 3.5.3 a 3.5.4:

»3.5.3. Spalovacie motory vrdtane externe nenabijatelnych hybridnych elektrickych vozidiel (NOVC)(") (3)

Identifikdtor interpola¢ného radu vozidiel

Koneéné korelované hodnoty NEDC VL (v relevantnyich

VH pripadoch)

Hmotnostné emisie CO, (mestské podmienky) (g/km)

Hmotnostné emisie CO, (mimomestské podmienky) (g/km)

Hmotnostné emisie CO, (kombinované) (g/km)

Spotreba paliva (mestské podmienky) (1/100 km)®

Spotreba paliva (mimomestské podmienky) (/100 km)®

Spotreba paliva (kombinovand) (/100 km)®

3.5.4. Hybridné elektrické vozidld s externym nabijanim (OVC) (')

Identifikdtor interpolacného radu vozidiel

Koneéné korelované hodnoty NEDC VL (v relevantnyich

VH pripadoch)

Hmotnostné emisie CO, (vdzené, kombinované) (g/km)

Spotreba paliva (vdZend, kombinovand) (I/100 km) ®

4. Priloha IX sa meni takto:
a) Cast I sa meni takto:
i) Vo vzore Al —strana 1 osvedCenia o zhode pre dokoncené vozidld sa vkladaju tieto nové body:

,0.2.3. Identifikdtory (v relevantnych pripadoch) (7):

0.2.3.1. identifikdtor interpola¢ného radu vozidiel: ...

0.2.3.2. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skusky korekcie na zaklade teploty okolia (ATCT): ...
0.2.3.3. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skisky s prenosnym systémom na meranie emisii (PEMS): ...
0.2.3.4. identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia: ...

0.2.3.5. identifikdtor radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia (v relevantnych
pripadoch): ...

0.2.3.6. identifikator radu vozidiel z hladiska periodickej regeneracie: ...

0.2.3.7. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skisky emisif z odparovania: ...%
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ii)

iii)

iv)

Vo vzore A2 — strana 1 osved¢enia o zhode pre dokoncené vozidld typovo schvalované v malych séridch, sa
vkladaju tieto body:

,0.2.3. Identifikdtory (v relevantnych pripadoch) (7):

0.2.3.1. identifikdtor interpola¢ného radu vozidiel: ...

0.2.3.2. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skusky korekcie na zdklade teploty okolia (ATCT): ...
0.2.3.3. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skisky s prenosnym systémom na meranie emisii (PEMS): ...
0.2.3.4. identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia: ...

0.2.3.5. identifikdtor radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia (v relevantnych
pripadochy): ...

0.2.3.6. identifikdtor radu vozidiel z hladiska periodickej regeneracie: ...
0.2.3.7. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skisky emisif z odparovania: ...%

Vo vzore B — strana 1 osvedcenia o zhode pre dokon¢ované vozidld sa vkladaji tieto nové body:

,0.2.3. Identifikdtory (v relevantnych pripadoch) (7):

0.2.3.1. identifikdtor interpola¢ného radu vozidiel: ...

0.2.3.2. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skuisky korekcie na zdklade teploty okolia (ATCT): ...
0.2.3.3. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skisky s prenosnym systémom na meranie emisii (PEMS): ...
0.2.3.4. identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia: ...

0.2.3.5. identifikdtor radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia (v relevantnych
pripadoch): ...

0.2.3.6. identifikdtor radu vozidiel z hladiska periodickej regeneracie: ...
0.2.3.7. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skiisky emisii z odparovania: ...

Strana 2 osvedCenia o zhode pre vozidld kategorie M1 (dokoncené a dokoncované vozidld) sa meni takto:
— Vkladajii sa tieto body 28 az 28.1.2:
,28.  Prevodovka (typ): ...

28.1.  Prevodové pomery (vyplita sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-

dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...

28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-

dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

— Bod 35 sa nahrddza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej tc¢innosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouzivanych pri stanoveni hodnét CO, (v relevantnych
pripadoch) () (): ...

— Bod 47.1 sa nahrddza takto:

,47.1. Parametre pre skiisku emisii V, ; ()

— Bod 47.1.2 sa nahradza takto:

,47.1.2. Celnd plocha (m?) (9): ...
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— Vkladd sa tento novy bod 47.1.2.1:

,47.1.2.1. Premietnutd Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladica (v relevantnych pripadoch)

“,

(cm?): ...%
— Vkladajii sa tieto body 47.2 az 47.2.3:
,47.2. Jazdny cyklus ()

47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2. Faktor zmens3enia f, : ...
47.2.3. Limitnd rychlost: dno/nie*;

— Vodseku 1 bodu 49 sa hlavicka tabulky nahrddza takto:

,Hodnoty NEDC Emisie CO2 Spotreba paliva‘;

v)  Strana 2 osvedcenia o zhode pre vozidld kategérie M2 (dokoncené a dokoncované vozidld) sa meni takto:
— Vkladaji sa tieto body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2:

,28.1. Prevodové pomery (vyplia sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy

stupen stupefl stupefl stupen stupefl stupefl stupen stupen

28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...

28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-

dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupefl stupefl stupen stupefl stupefl stupen stupen

— Bod 35 sa nahrddza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej dcinnosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouZzivanych pri stanoveni hodnot CO, (v relevantnych
pripadoch) () (): ...

— Bod 47.1 sa nahrddza takto:

,47.1. Parametre pre skisku emisii V, ; ()
— Bod 47.1.2 sa nahrddza takto:

,47.1.2. Celnd plocha (m?) (9): ...
— Vkladd sa tento bod 47.1.2.1:

»47.1.2.1. Premietnutd Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladi¢a (v relevantnych pripadoch)

“,

(cm?): ...%
— vi) Vkladaju sa tieto body 47.2 az 47.2.3:
,47.2. Jazdny cyklus®

47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2. Faktor zmens3enia f, : ...
47.2.3. Limitnd rychlost: dno/nie;

— V odseku 1 bodu 49 sa hlavicka tabulky nahrddza takto:

,Hodnoty NEDC Emisie CO2 Spotreba paliva‘;
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vi) Strana 2 osved¢enia o zhode pre vozidla kategérie N1 (dokoncené a dokoncované vozidld) sa meni takto:
— Vkladaji sa tieto body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2:
,28.1. Prevodové pomery (vyplna sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()
1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupefi stupen stupen stupefi stupef stupen stupen
28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...
28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):
1. prevo- | 2. prevo- | 3. prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy “
stupen stupefi stupen stupen stupef stupen stupen stupen
— Bod 35 sa nahradza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej ¢innosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouzivanych pri stanoveni hodnét CO, (v relevantnych
pripadoch) () (): ...

— Bod 47.1 sa nahrddza takto:
»47.1. Parametre pre skasku emisii V, , ()
— Bod 47.1.2 sa nahrddza takto:
,47.1.2. Celnd plocha (m?) (): ...%
— Vkladad sa tento bod 47.1.2.1:
»47.1.2.1. Premietnutd Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladi¢a (v relevantnych pripadoch)
(cm?): ...%
— Vkladaji sa tieto body 47.2 az 47.2.3:

,47.2. Jazdny cyklus ()

47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b

47.2.2. Faktor zmenS3enia f, : ...

47.2.3. Limitna rychlost: 4no/nie;

— Vodseku 1 bodu 49 sa hlavicka tabulky nahrddza takto:
,Hodnoty NEDC Emisie CO2 Spotreba paliva®;
— V odseku 1 bodu 49 sa v tabulke doplia tento riadok:

,Faktor overovania (v relevantnych pripadoch) ,1* alebo ,0°,

vii) Strana 2 osvedenia o zhode pre vozidld kategérie N2 (dokoncené a dokoncované vozidld) sa meni takto:

— Bod 7 sa nahrddza takto:
,7. Vyska (): ... mm"
— Vkladajti sa tieto body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2:

,28.1. Prevodové pomery (vyplna sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy

stupen stupef stupefl stupenl stupefi stupefl stupenl stupen




L 301/310

Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.11.2018

28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...

28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-

dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupefl stupef stupen stupefi stupef stupen stupen

— Bod 35 sa nahrddza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej G¢innosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouZzivanych pri stanoveni hodnét CO, (v relevantnych
pripadoch) () (): ...

— Bod 47.1 sa nahrddza takto:

,47.1. Parametre pre skisku emisii V, ; ()
— Bod 47.1.2 sa nahrddza takto:

,47.1.2 Celnd plocha (m?) (): ...%
— Vklad4 sa tento bod 47.1.2.1:

,47.1.2.1. Premietnutd Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladi¢a (v relevantnych pripadoch)
(cm?): ...%

— Vkladajii sa tieto body 47.2 az 47.2.3:
,47.2. Jazdny cyklus ()
47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b

47.2.2. Faktor zmensenia f,

47.2.3. Limitnd rychlost: 4no/nie;

— V odseku 1 bodu 49 sa hlavicka tabulky nahrddza takto:

»Hodnoty NEDC Emisie CO? Spotreba paliva“

— V odseku 1 bodu 49 sa v tabulke dopla tento riadok:

,Faktor overovania (v relevantnych pripadoch) ,1“ alebo 0%

viii) Strana 2 osved¢enia o zhode pre vozidld kategérie N3 (dokoncené a dokoncované vozidld) sa meni takto:

— Bod 7 sa vypusta;

b) Cast II sa meni takto:

i)

ii)

Vo vzore C1 — strana 1 osvedCenia o zhode pre nedokoncené vozidld sa vkladaji tieto body 0.2.3 az 0.2.3.7:

,0.2.3. Identifikdtory (v relevantnych pripadoch) (7):

0.2.3.1. identifikdtor interpolacného radu vozidiel: ...

0.2.3.2. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skiisky korekcie na zdklade teploty okolia (ATCT): ...
0.2.3.3. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skiisky s prenosnym systémom na meranie emisii (PEMS): ...
0.2.3.4. identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného zatazZenia: ...

0.2.3.5. identifikdtor radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zatazenia (v relevantnych
pripadochy): ...

0.2.3.6. identifikdtor radu vozidiel z hladiska periodickej regenerécie: ...
0.2.3.7. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skisky emisii z odparovania: ...%

Vo vzore C2 — strana 1 osvedCenia o zhode pre nedokoncené vozidld typovo schvalované v malych séridch sa
vkladaju tieto body 0.2.3 az 0.2.3.7:

,0.2.3. Identifikdtory (v relevantnych pripadoch) (7):

0.2.3.1. identifikdtor interpolacného radu vozidiel: ...
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iii)

iv)

0.2.3.2. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skiisky korekcie na zdklade teploty okolia (ATCT): ...
0.2.3.3. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skiisky s prenosnym systémom na meranie emisii (PEMS): ...
0.2.3.4. identifikdtor radu vozidiel z hladiska jazdného zatazenia: ...

0.2.3.5. identifikdtor radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zafaZenia (v relevantnych
pripadoch): ...

0.2.3.6. identifikdtor radu vozidiel z hladiska periodickej regenerdcie: ...
0.2.3.7. identifikdtor radu vozidiel z hladiska skiisky emisii z odparovania: ...%

Strana 2 osvedCenia o zhode pre vozidld kategérie M1 (nedokoncené vozidld) sa meni takto:
— Vkladaj sa tieto body 28 az 28.1.2:
,28.  Prevodovka (typ): ...

28.1. Prevodové pomery (vyplia sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-

dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...

28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):

1. prevo- | 2.prevo- | 3.prevo- | 4. prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-

dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupef stupen stupen stupen stupenl stupen stupen

— Bod 35 sa nahrddza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej Gcinnosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouZzivanych pri stanoveni hodnot CO, (v relevantnych
pripadoch) (" (): ...

— Bod 47.1 sa nahrddza takto:

»47.1. Parametre pre sksku emisii V, ; ()
— Bod 47.1.2 sa nahrddza takto:

,47.1.2. Celnd plocha (m?) (): ...
— Vklad sa tento novy bod 47.1.2.1:

,47.1.2.1. Premietnutd Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladica (v relevantnych pripadoch)
(cm?): ...%

— vi) Vkladaja sa tieto body 47.2 az 47.2.3:
»47.2. Jazdny cyklus ()

47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2. Faktor zmensenia f : ...
47.2.3. Limitnd rychlost: 4no/nie®;
Strana 2 osvedCenia o zhode pre vozidld kategérie M2 (nedokoncené vozidld) sa meni takto:

— Vkladaj sa tieto body 28.1 az 28.1.2:

,28.1. Prevodové pomery (vyplia sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()

1. prevo- | 2.prevo- | 3.prevo- | 4. prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy

stupen stupef stupen stupefl stupefi stupefl stupefi stupenl
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28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...

28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):

1. prevo- | 2.prevo- | 3.prevo- | 4. prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy “
stupen stupefl stupen stupen stupefi stupen stupen stupen
— Bod 35 sa nahradza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej tc¢innosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouzivanych pri stanoveni hodnot CO, (v relevantnych
pripadoch) (" (): ...

— Bod 47.1 sa nahradza takto:
»47.1. Parametre pre sksku emisii V, ; ()
— Bod 47.1.2 sa nahradza takto:
,47.1.2. Celn4 plocha (m?) (9): ...
— Vklada sa tento bod 47.1.2.1:
»47.1.2.1. frerr;ietnuté Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladica (v relevantnych pripadoch)
cm?): ...
— Vkladaju sa tieto body 47.2 az 47.2.3:

,47.2. Jazdny cyklus ()

47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b

47.2.2. Faktor zmensenia f,_: ...

47.2.3. Limitnd rychlost: dno/nie;

v) Strana 2 osvedCenia o zhode pre vozidld kategdrie N1 (nedokoncené vozidld) sa meni takto:

— Vkladaji sa tieto body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2:

,28.1.  Prevodové pomery (vyplia sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()

1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupef stupen stupen stupen stupen stupen stupen
28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...
28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):
1. prevo- | 2. prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

— Bod 35 sa nahrddza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej Gcinnosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouzivanych pri stanoveni hodnét CO, (v relevantnych

pripadoch) (* (): ...
— Bod 47.1 sa nahrddza takto:
,47.1. Parametre pre skisku emisii V, ; ()
— Bod 47.1.2 sa nahrddza takto:
,47.1.2. Celnd plocha (m?) (): ...
— Vklada sa tento bod 47.1.2.1:

,47.1.2.1. Premietnutd ¢&elnd plocha vstupu vzduchu v maske

“,

(cm?): ...%

chladica (v

relevantnych pripadoch)
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— Vkladaji sa tieto body 47.2 az 47.2.3:
+47.2. Jazdny cyklus ()

47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2. Faktor zmen3enia f,: ...
47.2.3. Limitnd rychlost: dno/nie;
vi) Strana 2 osvedCenia o zhode pre vozidld kategdrie N2 (nedokoncené vozidld) sa meni takto:

— Vkladaji sa tieto nové body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2:

,28.1. Prevodové pomery (vyplia sa pre vozidld vybavené manudlnymi prevodovkami) ()

1. prevo- | 2.prevo- | 3.prevo- | 4.prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

28.1.1. Koncovy prevodovy pomer (v relevantnych pripadoch): ...

28.1.2. Koncové prevodové pomery (vyplni sa, ak a ked je to relevantné):

1. prevo- | 2.prevo- | 3.prevo- | 4. prevo- | 5.prevo- | 6.prevo- | 7.prevo- | 8. prevo-
dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy dovy
stupen stupef stupen stupen stupen stupefl stupen stupen

— Bod 35 sa nahrddza takto:

,35. kombindcia namontovanych pneumatik/kolies, trieda energetickej Gcinnosti koeficientov valivého
odporu (RRC) a kategéria pneumatik pouzivanych pri stanoveni hodnét CO, (v relevantnych
pripadoch) (" (): ...

— Bod 47.1 sa nahrddza takto:

»47.1. Parametre pre sksku emisii V, , ()
— Bod 47.1.2 sa nahrddza takto:

,47.1.2. Celnd plocha (m?) (): ...
— Vklada sa tento bod 47.1.2.1:

,47.1.2.1. Premietnutd Celnd plocha vstupu vzduchu v maske chladica (v relevantnych pripadoch)

“,

(cm?): ...%
— Vkladaji sa tieto body 47.2 az 47.2.3:
,47.2. Jazdny cyklus ()

47.2.1. Trieda jazdného cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2. Faktor zmensenia f: ...
47.2.3. Limitna rychlost: dno/nie;

¢) Vysvetlivky k prilohe IX sa menia takto:

i) Vysvetlivka h) sa nahrddza takto:

,h) Kombindcie nadstandardného vybavenia a doplnkovych kolies/pneumatik pod tymto pismenom je mozné
pridat do polozky ,Pozndmky’. Ak sa vozidlo dodava s tiplnou siipravou $tandardnych kolies a pneumatik
a s tplnou sdpravou zimnych pneumatik (oznacenych logom hory s troma vrcholmi a snehovej vlocky)
s kolesami alebo bez nich, zimné pneumatiky a ich kolesd sa v relevantnych pripadoch povazuji za
doplnkové kombindcie pneumatik/kolies bez ohladu na kolesd/pneumatiky skuto¢ne namontované na
vozidle.*;

ii) Dopliajii sa tieto vysvetlivky:

,t) uplatnitelné iba na konkrétne vozidld z radu vozidiel z hladiska vzorca na stanovenie jazdného zataZenia
(RLME)
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5. Priloha XI sa meni takto:
V Casti ,Vyznam pismen” sa pozndmka (') nahrddza takto:

(1) Tyka sa vozidiel s referen¢nou hmotnostou nepresahujicou 2 610 kg. Na poziadanie vyrobcu uplatnitelné na
vozidld s referencnou hmotnostou nepresahujicou 2 840 kg, alebo ak ide o vozidlo na Specidlne ucely s kddom
SB vztahujicim sa na obrnené vozidld, aj s referen¢nou hmotnostou presahujicou 2 840 kg. Pokial ide
o pristup k informdcidm tykajicim sa inych casti, nez je zdkladné vozidlo (napr. obytny priestor), stadi, ak
vyrobca umozni jednoduchy a rychly pristup k informécidm o oprave a adrzbe.”
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