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1. ROZSAH POSOBNOSTI

1.1. Tento predpis sa vztahuje na nové pneumatiky tried C1, C2 a C3 z hladiska ich emisii hluku, valivého odporu
a adhéznych vlastnosti na mokrych povrchoch (adhézia na mokrom povrchu). Nevztahuje sa vSak na:

1.1.1.  pneumatiky konstruované ako ,ndhradné pneumatiky na docasné pouzitie“ a oznalené ndpisom ,len na
docasné pouzitie;

1.1.2.  pneumatiky s kédom menovitého priemeru rafika < 10 (alebo < 254 mm) alebo > 25 (alebo = 635 mm);
1.1.3.  pneumatiky urCené na preteky;
1.1.4.  pneumatiky urcené na montdZz na cestné vozidld kategérif inych ako M, N a O ();

1.1.5. pneumatiky vybavené doplnkovymi zariadeniami na zlepSenie trakénych vlastnosti (napr. pneumatiky
s kovovymi hrotmi);

1.1.6.  pneumatiky s indexom rychlosti mensim nez 80 km/h (symbol rychlosti F);
1.1.7.  pneumatiky urcené na montdZ len na vozidla, ktoré boli prvykrdt zaevidované pred 1. oktébrom 1990;
1.1.8.  profesiondlne terénne pneumatiky.

1.2. Zmluvné strany vyddvaji alebo uzndvaji typové schvdlenia z hladiska hluku valenia afalebo adhézie na
mokrom povrchu afalebo valivého odporu.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/7 8 Rev.3, www.unece.org|trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tohto predpisu sa popri definicidch uvedenych v predpisoch ¢. 30 a 54 uplatiiuji tieto definicie.

2.1. ,Iyp pneumatiky“ vo vztahu k tomuto predpisu je rad pneumatik, ktorych oznacenia rozmerov, obchodné
znacky a obchodné oznacenia sa neliSia z takych podstatnych hladisk, ako st:

a) ndzov vyrobcu;

b) trieda pneumatiky (pozri nizsie uvedeny bod 2.4);

¢) konstrukcia pneumatiky;

d) kategéria pouzitia: beznd pneumatika, pneumatika pre jazdu na snehu a pneumatika na $pecidlne pouzitie;
e) V pripade pneumatik triedy CI:

i) v pripade pneumatik predloZenych na schvélenie z hladiska hladin emisif hluku valenia, bez ohladu na
to, ¢i st to bezné alebo zosilnené pneumatiky (alebo pneumatiky na velké zatazenie);

ii) v pripade pneumatik predlozenych na schvdlenie z hladiska adhéznych vlastnosti na mokrych
povrchoch, bez ohladu na to, ¢i si to bezné pneumatiky alebo pneumatiky pre jazdu na snehu

s indexom rychlosti Q alebo niZ$im okrem indexu H (< 160 km/h) alebo indexom rychlosti R a vy$$im
vratane indexu H (> 160 km/h);

f) v pripade pneumatik tried C2 a C3:

i) v pripade pneumatik predloZenych na schvélenie z hladiska hladin emisii hluku valenia na stupni 1, bez
ohladu na to, ¢ stt oznacené M+S;

i) v pripade pneumatik predloZenych na schvélenie z hladiska hladin emisii hluku valenia na stupni 2, bez
ohladu na to, ¢&i ide o zdberovd pneumatiku alebo nie;

g) vzor behiina pneumatiky (pozri bod 3.2.1 tohto predpisu).

2.2. ,Obchodnd znacka“ alebo ,obchodné oznacenie” je identifikicia pneumatiky dand jej vyrobcom. Obchodnd
znacka moZe byt rovnakd ako ndzov vyrobcu a obchodné oznacenie méze byt totozné s ochrannou zndmkou.

2.3. ,Emisie hluku valenia“ sti hluk vznikajtci pri styku pohybujicich sa pneumatik s povrchom vozovky.
2.4. ,Trieda pneumatiky” je jedna z nasledujtcich skupin:
2.4.1.  Pneumatiky triedy C1: pneumatiky, ktoré zodpovedajii poziadavkdm predpisu ¢. 30;

2.4.2. Pneumatiky triedy C2: pneumatiky, ktoré zodpovedaji poziadavkdm predpisu ¢ 54 a si oznacené indexom
nosnosti pre jednoduché koleso < 121 a symbolom indexu rychlosti = ,N%

2.4.3.  Pneumatiky triedy C3: pneumatiky, ktoré zodpovedajii poziadavkdm predpisu ¢. 54 a oznacené:
a) indexom nosnosti pre jednoduché koleso > 122, alebo

b) indexom nosnosti pre jednoduché koleso < 121 a symbolom indexu rychlosti < ,M*.

2.5. ,Reprezentativny rozmer pneumatiky“ je rozmer pneumatiky, ktord je predlozend na skasku opisani v prilohe
3 k tomuto predpisu z hladiska emisii hluku valenia alebo v prilohe 5 z hladiska adhézie na mokrych
povrchoch alebo v prilohe 6 z hladiska valivého odporu, aby sa posidila zhoda na tcely schvdlenia typu
pneumatiky, alebo v prilohe 7 na pouzitie za ndro¢nych snehovych podmienok.

2.6. ,Ndhradnd pneumatika na docasné pouzitie* je pneumatika odlind od pneumatiky urCenej na montdz na
akékolvek vozidlo za normdlnych jazdnych podmienok, ale urcend iba na docasné pouzitie pri obmedzenych
jazdnych podmienkach.
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2.7. ,Pneumatiky urcené na preteky” st pneumatiky uréené na montdZ na vozidld zacastiiujice sa na Sportovych
motoristickych pretekoch a nie st uréené na cestnti premdvku mimo sttaze.

2.8. ,Beznd pneumatika“ je pneumatika urcend len na beznii cestnii preméavku.

2.9. ,Zosilnend pneumatika“ alebo ,pneumatika na vysoké zatazenie“ triedy C1 je konstrukcia pneumatiky urcend
na vysSie zafaZenie pri vy$Som tlaku nahustenia, neZ je zafaZzenie zodpovedajicej Standardnej verzie
pneumatiky pri Standardnom tlaku nahustenia, ako je $pecifikované v norme ISO 4000-1:2010 (').

2.10.  ,Zaberova pneumatika“ je pneumatika triedy C2 alebo C3 oznacend ndpisom TRACTION a urCend na montdz
hlavne na hnaciu ndpravu (hnacie ndpravy) vozidla s cielom maximalizovat prenos sily za rdoznych okolnosti.

2.11.  ,Pneumatika pre jazdu na snehu“ je pneumatika, ktorej vzor, zloZenie alebo Struktira behtiria st navrhnuté
v prvom rade tak, aby tdto pneumatika dosahovala v snehovych podmienkach lepsie vlastnosti nez beznd
pneumatika, pokial ide o schopnost uviest vozidlo do pohybu alebo ho udrzat v pohybe.

2.11.1. ,Pneumatika pre jazdu na snehu na pouZitie za ndro¢nych snehovych podmienok® je pneumatika pre jazdu na
snehu, ktorej vzor, zloZenie alebo Struktira behtina st osobitne navrhnuté na pouzitie za naro¢nych snehovych
podmienok a ktord spliia poziadavky uvedené v bode 6.4 tohto predpisu.

2.12.  ,Pneumatika na $pecidlne pouZitie“ je pneumatika urcend na kombinované pouZzitie na ceste aj v teréne alebo
na iné $pecidlne Gcely. Tieto pneumatiky st konstruované primirne na to, aby uviedli vozidlo do pohybu
a udrzali ho v pohybe v terénnych podmienkach.

2.13.  ,Profesiondlna terénna pneumatika“ je pneumatika na $pecidlne pouZitie pouzivand predovsetkym v ndro¢nych
terénnych podmienkach.

2.14.  ,Hibka behtna“ je hibka hlavnych drazok.

2.14.1. Hlavné drazky“ st Siroké obvodové drazky umiestnené v strednej Casti behifia pneumatiky, ktoré v pripade
pneumatik pre osobné vozidld a lahké azitkové vozidld maji na svojej zdkladni indikdtory opotrebovania
behiina.

2.15.  ,Pomer prizdnej a plnej plochy* je pomer medzi plochou prehfbenia v referenénom povrchu a plochou tohto
referenéného povrchu, vypocitany z vykresu vylisku.

2.16.  ,Standardnd referencnd skiisobnd pneumatika (SRTT)“ je pneumatika, ktord je vyrobend, kontrolovand
a skladovand v stilade s normami ASTM (American Society for Testing and Materials — Americkej spolo¢nosti
pre skiiSanie a materidly)

a) E1136-93 (2003) pre rozmer P 195/75 R14
b) F2872 (2011) pre rozmer 225/75 R16 C
¢) F2871 (2011) pre rozmer 245/70 R19,5

d) F2870 (2011) pre rozmer 315/70 R22,5.

2.17.  Meranie adhézie na mokrych alebo zasneZenych povrchoch — osobitné definicie

2.17.1. ,Adhézia na mokrych povrchoch je relativny brzdny dcinok skdaSobného vozidla vybaveného pneumatikou,
ktord sa ma typovo schvélif, na mokrom povrchu v porovnani s relativnym brzdnym u¢inkom toho istého
skasobného vozidla vybaveného referenénou pneumatikou (SRTT).

2.17.2. ,Pneumatika, ktord sa md typovo schvilit“ je pneumatika reprezentujiica typ, ktory je predloZeny na typové
schvélenie v stlade s tymto predpisom.

2.17.3. ,Kontrolnd pneumatika“ je pneumatika beZnej vyroby, ktord sa pouZiva na stanovenie adhéznych vlastnosti
pneumatiky na mokrom alebo zasnezenom povrchu, ktorej rozmery znemoziiuja jej montaz na to isté vozidlo,
na ktoré sa montuje Standardnd referencnd skuSobnd pneumatika — pozri bod 4.1.7 prilohy 5 a bod 3.4.3
prilohy 7 k tomuto predpisu.

(") Pneumatiky triedy C1 zodpovedaji ,pneumatikim osobnych automobilov* v norme ISO 4000-1:2010.
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2.17.4. ,Koeficient adhézie na mokrom povrchu (,G)“ je pomer medzi adhéznymi vlastnostami pneumatiky, ktord sa
mé typovo schvdlif, a adhéznymi vlastnostami Standardnej referen¢nej skiiSobnej pneumatiky.

2.17.5. ,Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu (,SG*)* je pomer medzi adhéznymi vlastnostami pneumatiky, ktord
sa md typovo schvilit, a adhéznymi vlastnostami §tandardnej referen¢nej skisobnej pneumatiky.

2.17.6. ,Koeficient maximalnej brzdnej sily (,pbfc’)* je maximdlna hodnota pomeru brzdnej sily k vertikdlnemu
zataZeniu pneumatiky pred zablokovanim kolesa.

2.17.7. ,Strednd hodnota plného brzdného spomalenia (,mfdd“)“ je priemerné brzdné spomalenie vypocitané na
zdklade nameranej vzdialenosti zaznamenanej pri spomaleni vozidla z jednej $pecifikovanej rychlosti na druhd.

2.17.8. ,Vyska spdjacicho (zdvesného) zariadenia“ je vyska merand kolmo od stredu bodu spojenia alebo hdku
tahaného pripojného vozidla od zeme, ked st tazné vozidlo a pripojné vozidlo spolu spojené. Tazné a pripojné
vozidlo musia stdf na rovnom povrchu v skii§obnom rezime a musia byt vybavené vhodnymi pneumatikami,
ktoré sa majt pouzit v konkrétnej skaske.

2.18.  Meranie valivého odporu — osobitné definicie
2.18.1. Valivy odpor F,

Strata energie (alebo spotrebovand energia) na jednotku najazdenej vzdialenosti (').

2.18.2. Koeficient valivého odporu C,

Pomer valivého odporu k zataZeniu pneumatiky (3.

2.18.3. Novd skisobnd pneumatika

Pneumatika, ktord nebola predtym pouzitd pri skiske na valcoch, ktord zvySuje jej teplotu nad hodnotu
dosiahnutt pri skiskach valivého odporu a ktord nebola predtym vystavend teplote nad 40 °C (), (%).

2.18.4. Laborat6rna kontrolnd pneumatika

Pneumatika pouzivand konkrétnym laboratériom na kontrolu spravania sa skaSobného zariadenia v zavislosti
od ¢asu ().

2.18.5. Obmedzené hustenie

Proces, pri ktorom sa pneumatika nahusti a ndsledne sa umozni ndrast tlaku nahustenia v désledku zahriatia
pneumatiky pocas prevadzky.

2.18.6. Parazitna strata

Strata energie (alebo spotrebovand energia) na jednotku vzdialenosti okrem vnutornych strat pneumatiky
sposobenych aerodynamickou stratou rozli¢nych rotujiicich prvkov skasobného vybavenia, trenim v loziskich
a ostatnymi zdrojmi systematickej straty, ktoré mozZu byt sprievodnym javom pri merani.

(") Zvycajne pouzivand jednotka Medzindrodného systému jednotiek (SI) pre valivy odpor je newton meter/meter, ktory zodpoveda taznej
sile v newtonoch.

(3 Valivy odpor je vyjadreny v newtonoch a zatazenie je vyjadrené v kilonewtonoch. Koeficient valivého odporu je bezrozmernd veli¢ina.

(®) Na zniZenie potencidlnych odchylok a rozptylu tidajov vzhladom na G¢inky starnutia pneumatiky je potrebnd novd definicia skdsobnej
pneumatiky.

(*) Uzndvany skasobny postup je povolené opakovat.

() Prikladom spravania sa skasobného zariadenia je posun.
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2.18.7. Odé¢itanie pri skiiske so znizZovanim zatazenia

Typ merania parazitnej straty, pri ktorom sa pneumatika udrzuje v behu bez preklzdvania, pricom sa zatazenie
pneumatiky zniZuje na droven, pri ktorej je strata energie v samotnej pneumatike prakticky nulovd.

2.18.8. Zotrvacnost alebo moment zotrvacnosti

Pomer kritiaceho momentu posobiaceho na rotujtce teleso k rotaénému zrychleniu tohto telesa ().

2.18.9. Opakovatelnost merania o,

Schopnost skasobného zariadenia merat valivy odpor (3.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvélenie pneumatiky podla tohto predpisu predkladd vyrobca pneumatiky alebo jeho riadne
splnomocneny zdstupca. Musi obsahovat tieto Gdaje:

3.1.1.  Vykonnostné charakteristiky, ktoré sa maji posudit pre dany typ pneumatiky; ,droven emisii hluku valenia“ a/
alebo ,uroveri adhézie na mokrych povrchoch” afalebo ,uroven valivého odporu®. V pripade ,pneumatiky pre
jazdu na snehu na pouzitie za ndro¢nych snehovych podmienok” ,droven adhézie pneumatiky na snehu®;

3.1.2.  Nézov vyrobcuy;
3.1.3. Nézov a adresa ziadatela;
3.1.4.  Adresa vyrobného zdvodu (adresy vyrobnych zdvodov);
3.1.5.  Obchodnd znacka (obchodné znacky), obchodné oznacenie (oznacenia), ochrannd zndmka (ochranné znambky);
3.1.6.  Trieda pneumatiky (trieda C1, C2 alebo C3) (pozri bod 2.4 tohto predpisu);
3.1.6.1. Rozsah irky profilu pre pneumatiky triedy C1 (pozri bod 6.1.1 tohto predpisu);
Pozndmka: Tato informdcia sa vyZaduje len pre typové schvalovanie z hladiska drovne emisii hluku valenia.
3.1.7.  Konstrukcia pneumatiky;

3.1.8. 'V pripade pneumatik triedy C1 sa uvedie, ¢i ide o:

a) zosilnené pneumatiky (alebo pneumatiky pre vysoké zatazenie) v pripade typového schvalovania z hladiska
trovne emisii hluku valenia;

b) pneumatiky so symbolom indexu rychlosti ,Q“ alebo niz$im (okrem ,H®) alebo ,R“ a vy$$im (vrdtane ,H)
v pripade pneumatik ,na jazdu na snehu“ predlozenych na typové schvalovanie z hladiska adhézie na
mokrych povrchoch;

(") Rotujiicim telesom moze byt napr. stiprava pneumatik alebo skiisobny bubon.
(}) Opakovatelnost merania o,, sa odhaduje n-ndsobnym (kde n > 3) meranim, na jednej pneumatike, celého postupu opisaného v bode
4 prilohy 6 takto:

2
1 < 1 v
= | —— Cr.— ~. Cr,
kde:

j = je pocitadlo od 1 po n pre pocet opakovani kazdého merania pre dant pneumatiku,
n = pocet opakovani merania pneumatiky (n > 3).

o



12.8.2016 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 218/7

V pripade pneumatik tried C2 a C3 uvedte, ¢i ide o:

a) pneumatiky oznaené vyrazom ,M+S“ v pripade typového schvalovania z hladiska drovne emisii hluku
valenia na stupni 1;

b) zdberové pneumatiky v pripade typového schvalovania vzhladom na tdroven emisii hluku valenia na
stupni 2.

3.1.9. Kategéria pouzitia (bezZné, na jazdu na snehu alebo na 3pecidlne pouzitie);
3.1.10. Zoznam oznaceni rozmerov pneumatiky, ktoré si predmetom tejto Ziadosti.
3.2. K Ziadosti o typové schvélenie sa prikladaja (trojmo):

3.2.1.  Podrobné udaje o hlavnych charakteristikdch z hladiska vplyvov na vlastnosti pneumatik (t. j. Groveil emisii
hluku valenia, adhézia na mokrych povrchoch, valivy odpor a adhézia na snehu) vritane vzorky behuna
pouzitého pre uréeny rozsah rozmerov pneumatik. Tieto Gdaje mozu byt poskytnuté v podobe opisov
doplnenych technickymi tdajmi, vykresmi, fotografiami a pocitatovou tomografiou (CT), ktoré musia
obsahovat dostatok informdcii na to, aby umoznili schvalovaciemu dradu alebo technickej sluzbe urcit, ¢i
akékolvek ndsledné zmeny hlavnych charakteristik nepriaznivo neovplyvnia vlastnosti pneumatiky. Vplyvy
zmien menej dolezitych siicasti konstrukcie pneumatiky na vlastnosti pneumatiky sa ukdzu a stanovia pocas
kontrol zhody vyroby;

3.2.2.  Vykresy alebo fotografie bo¢nice pneumatiky obsahujice informédcie uvedené v bode 3.1.8 a oznacenie
typového schvélenia uvedené v bode 4 sa predkladaji po zacati vyroby, avsak najneskor do jedného roka od
datumu udelenia typového schvilenia.

3.2.3.  V pripade Ziadosti tykajicich sa pneumatik na $pecidlne pouzitie sa predkladd képia vykresu vylisku vzorky
behtina, aby bolo mozné overenie pomeru prazdnej a plnej plochy.

3.3. Na ziadost schvalovacieho tradu Ziadatel predlozi vzorky pneumatik na skasku alebo kopie skasobnych
protokolov od technickych sluzieb ozndmenych podla bodu 11 tohto predpisu.

3.4. Vzhladom na Ziadost sa podla uvdzenia schvalovaciecho tradu alebo urcenej technickej sluzby méze skiisanie
obmedzit na vyber najmenej priaznivého pripadu.

3.5. Laboratérid a skdSobné zariadenia vyrobcu pneumatik moézu byt uréené za schvdlené laboratérium
a schvalovaci drad md moznost zdcastnif sa prostrednictvom svojich zastupcov na akejkolvek skaske.

4. OZNACENIA

4.1. Vsetky pneumatiky patriace k urcitému typu pneumatiky musia byt oznacené bud podla predpisu ¢. 30 alebo
podla predpisu ¢. 54.

4.2. Na pneumatikdch musia byt uvedené najma ():
4.2.1. nézov vyrobcu alebo ochrannd zniamka;

4.2.2.  obchodné oznacenie (pozri bod 2.2 tohto predpisu). Obchodné oznacenie sa vSak nevyzaduje v pripade, Ze je
totozné s ochrannou zndmkou;

4.2.3.  oznacenie rozmeru pneumatiky;

4.2.4. ndpis ,REINFORCED“ (zosilnend) alebo alternativne ,EXTRA LOAD* (vysoké zatazenie), ak je pneumatika klasifi-
kovand ako zosilnena;

4.2.5. ndpis ,TRACTION“ (), ak je pneumatika klasifikovand ako ,zdberova*;

(") Niektoré z tychto poziadaviek mozu byt $pecifikované samostatne v predpise ¢. 30 alebo 54.
() Minimdlna vyska oznacenia: pozri odkaz na rozmer C v prilohe 3 k predpisu ¢. 54.
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4.2.6. horsky symbol ,Alpine* (,hora s troma vrcholmi a snehovou vlockou® zodpovedajica symbolu opisanému
v prilohe 7 doplnku 1) sa pridava vtedy, ak je pneumatika na jazdu na snehu klasifikovand ako ,pneumatika
pre jazdu na snehu na pouzitie za ndro¢nych snehovych podmienok®.

4.2.7. napis ,MPT* (alebo alternativne ,ML“ alebo ,ET“) afalebo ,POR®, ak je pneumatika klasifikovand v kategorii
pouzitia ,na $pecidlne acely*.

ET znamend extra behtn, ML znamena banské a tazobné ¢innosti, MPT znamend viactcelové vozidlo a POR
znamend profesiondlna terénna pneumatika.

4.3, Na pneumatikich musi byt dostatok miesta pre znacku typového schvélenia, ako je uvedend v prilohe 2
k tomuto predpisu.

4.4. Znacka typového schvélenia musi byt vylisovand na bocnici alebo v bo¢nici pneumatiky, musi byt dobre
Citatelnd a umiestnend v spodnej Casti pneumatiky asporti na jednej z boénic.

4.41. V pripade pneumatik oznacenych symbolom konfigurdcie montdZe pneumatiky na réfik ,A“ vSak moze byt
oznacenie umiestnené kdekolvek na vonkajsej bocnici pneumatiky.

5. TYPOVE SCHVALENIE

5.1. Ak reprezentativny rozmer typu pneumatiky predlozenej na typové schvélenie podla tohto predpisu splita
poziadavky bodov 6 a 7, udeli sa tomuto typu pneumatiky typové schvdlenie.

5.2. Typovo schvilenému typu pneumatiky sa prideli schvalovacie ¢islo. T4 istd zmluvnd strana nesmie prideli
rovnaké ¢islo inému typu pneumatiky.

5.3. Sprava o typovom schvaleni alebo rozsireni ¢i zamietnuti typového schvilenia typu pneumatiky podla tohto
predpisu sa ozndmi strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra zodpoveda-
juceho vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.

5.3.1.  Vyrobcovia pneumatik st opravneni predloZit Ziadost o rozsirenie typového schvélenia na zdklade poziadaviek
inych predpisov relevantnych pre dany typ pneumatiky. V takom pripade sa k Ziadosti o rozirenie typového
schvdlenia prikladd kopia prislusného ozndmenia (prislusnych ozndmeni) o typovom schvileni vydaného
(vydanych) prislusnym schvalovacim tradom. Vsetky Ziadosti o rozsirenie typového schvdlenia (schvéleni)
udeluje iba ten schvalovaci tirad, ktory pre dani pneumatiku vydal povodné typové schvélenie.

5.3.1.1. Ked sa udeli rozsirenie typového schvilenia a do formuldra ozndmenia (pozri prilohu 1 k tomuto predpisu) sa
zacleni osvedCenie (osvedCenia) o zhode s inymi predpismi, schvalovacie ¢islo na formuldri ozndmenia sa
doplni o priponu (pripony) udéavajiicu prislusny predpis (predpisy) a technické predpisy, ktoré boli zaclenené
v rdmci rozsirenia typového schvdlenia. Vo vzfahu ku kazdej uvedenej pripone sa v polozke 9 formuldra
ozndmenia doplni $pecifické schvalovacie ¢islo (Cisla) a Cislo samotného predpisu.

5.3.1.2. Predpona uddva sériu zmien prislusného predpisu tykajicu sa vlastnosti pneumatiky, napr. 02S2 znamend
druhdi sériu zmien, pokial ide o emisie hluku valenia pneumatiky na ceste na stupni 2 alebo 02S1WR1
znamend druhd sériu zmien, pokial ide o emisie hluku valenia pneumatiky na ceste na stupni 1, adhéziu
pneumatiky na mokrych povrchoch a valivy odpor na stupni 1 (pozri bod 6.1 nizsie pre definicie stupia 1
a stuptia 2). Ak je prislusny predpis v povodnom zneni, nevyzaduje sa Ziadny Gdaj o sérii zmien.

5.3.2. Na identifikdciu $pecifickych predpisov o vykonnostnych parametroch pneumatik uz boli vyhradené tieto
pripony:

S na identifikdciu dodato¢nej zhody s poziadavkami na emisie hluku valenia pneumatiky;
W na identifikdciu dodato¢nej zhody s poziadavkami na adhéziu pneumatiky na mokrych povrchoch;

R na identifikdciu dodato¢nej zhody s poziadavkami na valivy odpor pneumatiky.
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Bertc do tvahy skuto¢nost, Ze pre $pecifikdcie hluku valenia a valivého odporu st v bodoch 6.1 a 6.3 nizsie
definované dva stupne, za S a R bude nasledovat bud pripona ,1“ v pripade sdladu so stupiom 1 alebo
pripona ,2“ v pripade stladu so stupfiom 2.

5.4. Na mieste uvedenom v bode 4.3 a v stilade s poziadavkami bodu 4.4 vysSie sa musi ku kazdému rozmeru
pneumatiky, ktord zodpoveda typu pneumatiky schvalenej podla tohto predpisu, pripojit medzindrodnd znacka
typového schvilenia pozostavajtca z(o):

5.4.1. pismena ,E v kruhu, za ktorym nasleduje rozlidovacie ¢islo krajiny, ktord schvdlenie udelila ('), a

5.4.2.  schvalovacicho &isla, ktoré musi byt umiestnené v blizkosti kruhu predpisaného v bode 5.4.1 bud nad
pismenom ,E“ alebo pod nim, alebo vlavo & vpravo od tohto pismena;

5.4.3.  pripony (pripon) a oznacenia prislusnej série zmien, ak existujd, podla formuldra oznidmenia.

Mbze sa pouzit jedna z pripon uvedenych dalej alebo akdkolvek ich kombindcia.

S1 Hladina hluku na stupni 1
S2 Hladina hluku na stupni 2
W Uroven adhézie na mokrom povrchu
R1 Uroveri valivého odporu na stupni 1
R2 Uroveri valivého odporu na stupni 2

Tieto pripony sa umiestnia vpravo od schvalovacieho ¢isla alebo pod toto ¢islo, ak st siicastou povodného
schvélenia.

Ak k rozsireniu typového schvélenia dojde az po schvéleni podla predpisu ¢. 30 alebo 54, rozsirenie typového
schvélenia sa vyznadi tak, Ze sa pred priponu alebo akikolvek kombindciu pripon uvedie dopliiujici znak ,+*
a séria zmien predpisu ¢. 117.

Ak k rozsireniu typového schvalenia dojde po udeleni povodného schvilenia podla predpisu ¢. 117, dopliujici
znak ,+“ sa uvedie medzi priponou alebo akoukolvek kombindciou pripon pévodného typového schvilenia
a priponou alebo akoukolvek kombindciou dodato¢nych pripon, ktorymi sa vyzna&i rozsirenie typového
schvélenia.

5.4.4. VyznaCenim pripony (pripon) k schvalovaciemu ¢&islu na bocniciach pneumatiky zanikd poziadavka na
akékolvek dodato¢né vyznacenie Specifického schvalovacieho ¢isla na pneumatike, ktoré uddva zhodu
s predpisom (predpismi), na ktory sa vztahuje pripona podla bodu 5.3.2.

5.5. Ak pneumatika zodpovedd typovym schvéleniam podla jedného alebo viacerych inych predpisov pripojenych
k dohode v krajine, ktord udelila typové schvalenie podla tohto predpisu, symbol predpisany v bode 5.4.1 nie
je potrebné opakovat. V takom pripade sa dodatocné ¢isla a symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo
udelené typové schvilenie v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, uvadzajii vo zvislych
stlpcoch hned vedla symbolu predpisaného vo vyssie uvedenom bode 5.4.1.

5.6. V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania znaciek typového schvélenia.

(") Rozlidovacie ¢isla zmluvnych strdn dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.
E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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6. SPECIFIKACIE
6.1. Limity emisii hluku valenia merané metédou opisanou v prilohe 3 k tomuto predpisu.

6.1.1. V pripade pneumatik triedy C1 nesmt hodnoty emisii hluku valenia prekrocit hodnoty platné pre prislusny
stupel. Tieto hodnoty sa vztahuji na menoviti $irku prierezu uvedent v bode 2.17.1.1 predpisu ¢. 30:

Stupen 1
Menovitd $irka prierezu Limit dB(A)
145 a menej 72
nad 145 do 165 73
nad 165 do 185 74
nad 185 do 215 75
nad 215 76

Uvedené limity sa zvysia o 1 dB(A) v pripade pneumatik na vysoké zatazenie alebo zosilnenych pneumatik
a 0 2dB (A) v pripade ,pneumatik na Specidlne pouzitie®.

Stupen 2
Menovitd $irka prierezu Limit dB(A)
185 a menej 70
nad 185 do 245 71
nad 245 do 275 72
nad 275 74

Uvedené limity sa zvySia o 1 dB(A) v pripade ,pneumatik pre jazdu na snehu na pouzitie za ndro¢nych
snehovych podmienok”, pneumatik na vysoké zatazenie alebo zosilnenych pneumatik alebo akejkolvek
kombindcie tychto klasifikacii.

6.1.2.  V pripade pneumatik triedy C2 nesmt hodnoty emisii hluku valenia so zretelom na kategériu pouzitia (pozri
bod 2.1 vyssie) prekrocit tieto hodnoty platné pre prislusny stupen:

Stupen 1
Kategéria pouzitia Limit dB(A)
Beznd pneumatika 75
Pneumatika pre jazdu na snehu 77
Pneumatika na $pecidlne pouZitie 78
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Stupen 2
Limit dB(A)
Kategoria pouzitia
Iné Zéberové pneumatiky
Beznd pneumatika 72 73
Pneumatika pre jazdu na 72 73
snehu
Pneumatika pre jazdu na 73 75
snehu na pouzitie za ndroc-
nych snehovych podmienok
Pneumatika na 3pecidlne 74 75
pouZitie
6.1.3. V pripade pneumatik triedy C3 nesmt hodnoty emisii hluku valenia so zretelom na kategériu pouzitia (pozri
bod 2.1 vyssie) prekrocit tieto hodnoty platné pre prislusny stupe:
Stupen 1
Kategoria pouzitia Limit dB(A)
Beznd pneumatika 76
Pneumatika pre jazdu na snehu 78
Pneumatika na $pecidlne pouzitie 79
Stupen 2
Limit dB(A)
Kategéria pouzitia
Iné Zaberové pneumatiky
Beznd pneumatika 73 75
Pneumatika pre jazdu na 73 75
snehu
Pneumatika pre jazdu na 74 76
snehu na pouzitie za ndroc-
nych snehovych podmienok
Pneumatika na 3pecidlne 75 77
pouzitie
6.2. Adhézia na mokrom povrchu sa stanovi na zdklade postupu, pri ktorom sa porovndva bud koeficient
maximdalnej brzdnej sily (,pbfc) alebo strednd hodnota plného brzdného spomalenia (,mfdd“) s hodnotami
dosiahnutymi pri pouziti standardnej referen¢nej skiiSobnej pneumatiky (SRTT). Relativna vykonnost sa vyjadri
koeficientom adhézie na mokrom povrchu (G).
6.2.1.  Pneumatiky triedy C1, skané v stlade s ktorymkolvek z postupov uvedenych v casti A prilohy 5 k tomuto

predpisu, musia spliiat tieto poziadavky:

Kategéria pouzitia

Koeficient adhézie na
mokrom povrchu (G)

Beznd pneumatika

>1,1

Pneumatika pre jazdu na
snehu

>1,1
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Kateobria pouitia Koeficient adhézie na
gona pouziti mokrom povrchu (G)
,Prneumatika pre jazdu na snehu na pouZitie za ndroc- 21,0
nych snehovych podmienok* so symbolom rychlosti
(\R“ a vy$8im vratane ,H“) zodpovedajicim maximalnej
povolenej rychlosti nad 160 km/h
,Pneumatika pre jazdu na snehu na pouzitie za ndro¢- =209
nych snehovych podmienok” so indexom rychlosti (,Q“
alebo niz§im okrem ,H*) zodpovedajicim maximalnej
povolenej rychlosti do 160 km/h
Pneumatika na 3pecidlne neurceny
pouzitie
6.2.2.  Pneumatiky triedy C2, skii§ané v stlade s ktorymkolvek z postupov uvedenych v casti B prilohy 5 k tomuto
predpisu, musia spliiat tieto poziadavky:
Koeficient adhézie na mokrom povrchu (G)
Kategéria pouzitia
Iné Zaberové pneumatiky
Beznd pneumatika > 0,95 > 0,85
Pneumatika pre jazdu na > 0,95 > 0,85
snehu
Pneumatika pre jazdu na > 0,85 > 0,85
snehu na pouzitie za ndroc-
nych snehovych podmienok
Pneumatika na 3pecidlne > 0,85 > 0,85
pouZzitie
6.2.3.  Pneumatiky triedy C3, skii§ané v stlade s ktorymkolvek z postupov uvedenych v casti B prilohy 5 k tomuto
predpisu, musia spliiat tieto poziadavky:
Koeficient adhézie na mokrom povrchu (G)
Kategéria pouzitia
Iné Zaberové pneumatiky
Beznd pneumatika > 0,80 > 0,65
Pneumatika pre jazdu na > 0,65 > 0,65
snehu
Pneumatika pre jazdu na 20,65 20,65
snehu na pouzitie za ndro¢-
nych snehovych podmienok
Pneumatika na $pecidlne > 0,65 > 0,65
pouZitie
6.3. Limity koeficientu valivého odporu merané metédou opisanou v prilohe 6 k tomuto predpisu.
6.3.1. Maximdlne hodnoty pre stupei 1 v pripade koeficientu valivého odporu nesmil prekrocit tieto hodnoty

(hodnota v N/kN zodpovedd hodnote v kg/t):

Trieda pneumatik

Max. hodnota (N/kN)

C1 12,0
C2 10,5
C3 8,0
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V pripade ,pneumatik pre jazdu na snehu na pouzitie za ndro¢nych snehovych podmienok* sa limitné hodnoty
zvy$uji o 1 NJkN.

6.3.2.  Maximdilne hodnoty pre stupen 2 v pripade koeficientu valivého odporu nesmd prekrocit tieto hodnoty
(hodnota v N/kN zodpovedd hodnote v kg/t):

Trieda pneumatik Max. hodnota (N/kN)
C1 10,5
C2 9,0
C3 6,5
V pripade ,pneumatik pre jazdu na snehu na pouzitie za ndro¢nych snehovych podmienok* sa limitné hodnoty
zvy$uji o 1 NJkN.

6.4. Aby sa pneumatika mohla klasifikovat ako ,pneumatika pre jazdu na snehu na pouzitie za ndrocnych
snehovych podmienok®, musi spliiat vykonnostné poziadavky uvedené v bode 6.4.1 niZsie. Tieto poZiadavky
musi pneumatika spliat na zdklade skdsobnej metédy uvedenej v prilohe 7, pri ktorej sa:

a) strednd hodnota plného brzdného spomalenia (,mfdd“) pri brzdnej skiiske;

b) alebo alternativne priemernd sila zdberu pri trakénej skiske;

¢) alebo alternativne priemerné zrychlenie pri akcelera¢nej skiiske;

pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlit, porovndva s prislusnymi hodnotami $tandardnej referencnej
pneumatiky.

Relativna vykonnost sa vyjadri koeficientom adhézie na zasnezZenom povrchu.

6.4.1.  Poziadavky na vykonnost pneumatiky pri jazde na snehu

6.4.1.1. Pneumatiky triedy C1, C2 a C3
Minimélna hodnota koeficientu adhézie na zasnezenom povrchu, vypocitand v sdlade s postupom opisanym
v prilohe 7 a porovnand so SRTT, musi byt takato:

Koeficient adhézie na Koeficient adhézie na zasne-
Trieda Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu zasnezenom povrchu »
. I, ) . . zenom povrchu
pneumatik (metdda brzdenia pri jazde na snehu) (?) (metdda trakcie pretd- (metoda zrychlovania) ()
¢anim na snehu) () rychiovant
) e o Ref. = C3N — SRTT 19,5
Ref. = C1 - SRTT 14 Ref. = C2 — SRTT 16C Ref. = C1 - SRTT 14 Ref. = C3W — SRTT 22.5
C1 1,07 Nie 1,10 Nie
C2 Nie 1,02 1,10 Nie
C3 Nie Nie Nie 1,25
() Pozri bod 3 prilohy 7 k tomuto predpisu
) Pozri bod 2 prilohy 7 k tomuto predpisu
() Pozri bod 4 prilohy 7 k tomuto predpisu
6.5. Aby sa pneumatika mohla klasifikovat ako ,zdberovd pneumatika“, musi spifiat aspofi jednu z podmienok

bodu 6.5.1.
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6.5.1.  Vzor behtina pneumatiky musi mat minimalne dve obvodové rebrd, z ktorych kazdé obsahuje minimdlne 30
prvkov v tvare bloku, oddelenych drdzkami afalebo lamelovymi prvkami, ktorych hibka musi zodpovedat
minimalne jednej polov1c1 hibky behtiia. Pouzitie alternativnej moznosti spocivajicej vo fyzickej skiiske sa
bude uplatiiovat az v neskorsej etape po dalsej zmene predpisu, pri ktorej sa uvedie odkaz na vhodné skiisobné
metddy a limitné hodnoty.

6.6. Aby sa pneumatika mohla klasifikovat ako ,pneumatika na $pecidlne pouzitie*, musi mat blokovy vzor behuna,
pri ktorom st bloky vicsie a maji medzi sebou vicsie rozostupy nez v pripade beznych pneumatik a musia
mat tieto charakteristiky:

V pripade pneumatik triedy C1:  hibka behtfia > 11 mm a pomer prazdnej a plnej plochy > 35 %
V pripade pneumatik triedy C2:  hibka behtiia > 11 mm a pomer prézdnej a plnej plochy > 35 %

V pripade pneumatik triedy C3:  hfbka behtna > 16 mm a pomer prézdnej a plnej plochy > 35 %

6.7. Aby sa pneumatika mohla klasifikovat ako ,profesiondlna terénna pneumatika“, musf splfiat vietky tieto charak-
teristiky:

a) v pripade pneumatik tried C1 a C2:
i) hibka behtsia > 11 mm;
ii) pomer prazdnej a plnej plochy > 35 %;
ii) index maximdlnej rychlosti < Q.
b) V pripade pneumatik triedy C3:
i) hibka behtifia > 16 mm;
ii) pomer prdzdnej a plnej plochy > 35 %;

iii) index maximdlnej rychlosti < K.

7. ZMENY TYPU PNEUMATIKY A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

7.1. Kazdd zmena typu pneumatiky, ktord moze ovplyvnit vykonnostné charakteristiky typovo schvélené v stilade
s tymto predpisom, sa musi ozndmit schvalovaciemu tradu, ktory schvilil dany typ pneumatiky. Dany tirad
moze bud:

7.1.1.  konstatovat, Ze zmeny pravdepodobne nebudi mat Ziadny vyrazne nepriaznivy vplyv na schvilené
vykonnostné charakteristiky a Ze pneumatika bude splfiat poziadavky tohto predpisu; alebo

7.1.2.  pozadovat predlozenie dalsich vzoriek na skisku alebo dalsich skisobnych protokolov od urcenej technickej
sluzby.

7.1.3.  Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia s uvedenim zmien sa strandm dohody, ktoré uplatiiujii tento
predpis, oznamuje postupom stanovenym v bode 5.3 tohto predpisu.

7.1.4.  Schvalovaci drad, ktory udeluje rozsirenie typového schvdlenia, prideli takémuto rozsireniu poradové cislo,
ktoré sa uvddza vo formuldri ozndmenia.

8. ZHODA VYROBY

Postupy na zabezpecenie zhody vyroby musia byt v stilade s postupmi stanovenymi v doplnku 2 (E[ECE/324-E|
ECE/TRANS/505/Rev.2) k dohode, pricom musia byt splnené tieto poziadavky:

8.1. Kazdd pneumatika typovo schvilend podla tohto predpisu musi byt vyrobend tak, aby zodpovedala
vykonnostnym charakteristikdim typu schvélenej pneumatiky a aby splnala poziadavky bodu 6;
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8.2. Na overenie zhody podla bodu 8.1 sa musi zo sériovej vyroby ndhodne vybrat vzorka pneumatik oznacenych
znackou typového schvélenia pozadovanou tymto predpisom. Beznd frekvencia overovania zhody vyroby je
aspon raz za kazdé dva roky;

8.2.1. V pripade overeni v stvislosti s typovymi schvéleniami v stilade s bodom 6.2 tohto predpisu sa tieto overenia
vykondvaji pomocou rovnakého postupu (pozri prilohu 5 k tomuto predpisu), aky bol zvoleny pre povodné
typové schvalovanie, a schvalovaci trad sa musi uistit, Ze vSetky pneumatiky, ktoré patria ku schvilenému
typu, spliiaji poziadavky na typové schvilenie. Hodnotenie musi byt zaloZené na objeme vyroby daného typu
pneumatiky v kazdom vyrobnom zdvode, bertic do tivahy systém (systémy) riadenia kvality, ktoré pouziva
vyrobca. Ked' skiiSobny postup zahffia skiiSanie niekolkych pneumatik naraz, napriklad sady styroch pneumatik
na ucely skasania adhézie na mokrom povrchu v siilade so Standardnym postupom skiiania vozidla uvedenym
v prilohe 5 k tomuto predpisu, tito sada sa na ucely vypoctu poctu skasanych pneumatik povazuje za jednu
jednotku.

8.3. Vyroba sa povazuje za zhodnd s poZiadavkami tohto predpisu vtedy, ak namerané trovne spliajii limity
predpisané v bode 6.1 tohto predpisu s dodato¢nou toleranciou + 1 dB(A) pre mozné zmeny sériovej vyroby.

8.4. Vyroba sa povazuje za zhodnii s poziadavkami tohto predpisu vtedy, ak namerané trovne splnaji limity
predpisané v bode 6.3 tohto predpisu s dodatocnou toleranciou + 0,3 N/kN pre mozné zmeny sériovej vyroby.

9. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

9.1. Typové schvilenie udelené vo vzfahu k ur¢itému typu pneumatiky podla tohto predpisu moéze byt odnaté
v pripade, Ze nie st splnené poziadavky stanovené v bode 8 alebo ak ktordkolvek pneumatika daného typu
presahuje limity uvedené v bode 8.3 alebo 8.4.

9.2. Ak strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvalenie, ktoré predtym udelila, bezodkladne
o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiiujice tento predpis, a to prostrednictvom kdpie schvalovacieho
formulara zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvélenia definitivne zastavi vyrobu typu pneumatiky schvileného podla tohto predpisu,
musi o tom informovat schvalovaci drad, ktory typové schvilenie udelil. Po prijat{ prislusného ozndmenia
o tom tento trad informuje ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis, prostrednictvom
formuldra ozndmenia zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB VYKONAVAJUCICH SCHVALOVACIE SKUSKY A NAZVY A ADRESY
SCHVALOVACICH URADOV

Strany dohody uplatfiujice tento predpis ozndmia sekretaridtu Organizicie Spojenych ndrodov ndzvy a adresy
technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skdSok a ndzov a adresu schvalovacieho
dradu, ktory udeluje schvilenie a ktorému sa maji zaslat formuldre osvedCujiice udelenie, rozsirenie,
zamietnutie alebo odnatie typového schvélenia vydaného v inych krajindch.

12. PRECHODNE USTANOVENIA

12.1.  Od didtumu nadobudnutia platnosti série zmien 02 tohto predpisu zmluvné strany uplatiujiice tento predpis
nesmd odmietnut udelit typové schvilenie podla tohto predpisu typu pneumatiky, ak tito pneumatika splna
poziadavky série zmien 02 vritane poziadaviek na hluk valenia stupnia 1 alebo stuptia 2 stanovenych v bodoch
6.1.1 az 6.1.3 tohto predpisu, poziadaviek na adhéziu na mokrom povrchu stanovenych v bode 6.2.1 tohto
predpisu a poziadaviek na valivy odpor stupiia 1 alebo stupnia 2 stanovenych v bode 6.3.1 alebo 6.3.2 tohto
predpisu.
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12.2.  Od 1. novembra 2012 zmluvné strany uplatiujice tento predpis odmietnu udelit schvdlenie, ak typ
pneumatiky, ktory md byt schvdleny, nesplia poZziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 02 a okrem toho
odmietnu udelit schvélenie, ak nie s splnené poziadavky na hluk valenia stupfia 2 stanovené v bodoch 6.1.1
az 6.1.3 tohto predpisu, poziadavky na adhéziu na mokrom povrchu stanovené v bode 6.2.1 tohto predpisu
a poziadavky na valivy odpor stupnia 1 stanovené v bode 6.3.1 tohto predpisu.

12.3.  Od 1. novembra 2014 mozu zmluvné strany uplatiujice tento predpis odmietnut povolif predaj alebo
uvedenie do prevadzky pneumatiky, ktord nespliia poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 02 vratane
poziadaviek na adhéziu na mokrom povrchu stanovenych v bode 6.2.1 tohto predpisu.

12.4.  Od 1. novembra 2016 zmluvné strany uplatfiujiice tento predpis odmietnu udelit typové schvélenie, ak typ
pneumatiky, ktory ma byt schvaleny, nesplia poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 02 vritane
poziadaviek na valivy odpor stupia 2 stanovenych v bode 6.3.2 tohto predpisu a poziadaviek na adhéziu na
mokrom povrchu stanovenych v bodoch 6.2.2 a 6.2.3 tohto predpisu.

12.5.  Od 1. novembra 2016 moze ktordkolvek zmluvnd strana uplatiujica tento predpis odmietnut povoht predaj
alebo uvedenie do prevddzky pneumatiky, ktord nespliia poz1adavky tohto predplsu v zneni série zmien 02
a ktord nespliia poziadavky na hluk valenia stupiia 2 stanovené v bodoch 6.1.1 aZ 6.1.3 tohto predpisu.

12.6.  Od dalej uvedenych ddtumov méze ktordkolvek zmluvnd strana uplatiiujica tento predpis odmietnut povolit
predaj alebo uvedenie do prevadzky pneumatiky, ktord nesplia poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien
02 a ktord nesplia poziadavky na valivy odpor stupiia 1 stanovené v bode 6.3.1 tohto predpisu:

Trieda pneumatik Détum
C1,C2 1. novembra 2014
C3 1. novembra 2016

12.7. Od dalej uvedenych ditumov moze ktordkolvek zmluvnd strana uplatiiujiica tento predpis odmietnut povolit
predaj alebo uvedenie do prevadzky pneumatiky, ktord nespliia poz1adavky tohto predpisu v zneni série zmien
02 a ktord nespliia poziadavky na valivy odpor stupiia 2 stanovené v bode 6.3.2 tohto predpisu a poziadavky
na vlastnosti tykajice sa adhézie na mokrom povrchu stanovené v bodoch 6.2.2 a 6.2.3 tohto predpisu:

Trieda pneumatik Détum
ClacC2 1. novembra 2018
C3 1. novembra 2020

12.8.  Zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis mozu do 13. februdra 2019 (60 mesiacov po nadobudnuti platnosti
dodatku 4 k sérii zmien 02 tohto predpisu) nadalej udelovat typové schvilenia podla série zmien 02 tohto
predpisu na zdklade ustanoveni prilohy 4 k tomuto predpisu.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[Maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: ndzov spravneho orgdnu

o(): udeleni typového schvélenia
rozsireni typového schvélenia
zamietnuti typového schvélenia
odnati typového schvalenia
definitivnom zastaveni vyroby

typu pneumatiky z hladiska ,irovne emisif hluku valenia“ afalebo ,,adhézie na mokrych povrchoch* afalebo ,valivého odporu® podla
predpisu . 117.

Typové schvélenie ¢. Rozsirenie ¢.

1. Nazov aadresa (adresy) vyrobcu:

2. Nézov a adresa pripadného zastupcu vyrobcu:

3. ,Trieda pneumatiky” a ,kategéria pouzitia“ typu pneumatiky:

3.1. Pneumatika pre jazdu na snehu na pouzitie za ndro¢nych snehovych podmienok (dno/nie) (%)
3.2. Zéaberova pneumatika (4nojnie) ()

4. Obchodna znacka (obchodné znacky) ajalebo obchodné oznacenie (0znacenia) typu pneumatiky:

5. Technickd sluzba a pripadne skdSobné laboratérium schvalené na tcely typového schvalovania alebo overovania skisok
zhody:

6.  Schvélené vlastnosti: hladina hluku na (stupni 1/stupni 2) (%), tirovei adhézie na mokrom povrchu, troven valivého odporu
(stupeni 1/stupeti 2) (3)

6.1. Hladina hluku reprezentativneho rozmeru pneumatiky, pozri bod 2.5 tohto predpisu, podla polozky 7 skisobného protokolu
v doplnku 1 k prilohe 3: dB(A) pri referenénej rychlosti 70/80 km/h (%)

6.2. Uroven adhézie reprezentativneho rozmeru pneumatiky na mokrom povrchu, pozri bod 2.5 tohto predpisu, podla polozky 7
skiisobného protokolu v doplnku k prilohe 5: (G) metédou, pri ktorej sa pouziva tazné alebo pripojné
vozidlo ()

6.3. Uroveti valivého odporu reprezentativneho rozmeru pneumatiky, pozri bod 2.5 tohto predpisu, podl'a polozky 7 skiisobného
protokolu v doplnku 1 k prilohe 6

6.4. Uroveni adhézie reprezentativneho rozmeru pneumatiky na zasneZenom povrchu, pozri bod 2.5 predpisu & 117,
podla polozky 7 skagobného protokolu v doplnku k prilohe 7: (Koeficient ~ adhézie na
zasnezenom povrchu) pomocou metddy brzdenia pri jazde na snehu (%), metddy trakcie pretd¢anim na snehu (%) alebo metédy
zrychlovania (2).

7. Cislo protokolu vydaného technickou sluzbou:

8.  Détum protokolu vydaného touto sluzbou:

9.  Dovod (dovody) pripadného rozsirenia:
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10. Pozndmky:

11. Miesto:
12. Détum:
13. Podpis:

14. Ktomuto oznameniu st prilozené:

14.1.Zoznam dokumentov zahrnutych v schvalovacom spise, ktory je ulozeny na schvalovacich dradoch, ktoré udelili typové
schvalenie; a dostupnych na poziadanie (°).

14.2.Zoznam oznaceni vzoru behdna: Pre kazdi ochrannd zndmku alebo obchodnii znacku a obchodné oznacenie je potrebné
$pecifikovat zoznam oznaceni rozmerov pneumatiky a v pripade pneumatik triedy C1 doplnit znacku ,zosilnend (alebo
Lvysoké zatazenic®) alebo index rychlosti pneumatik pre jazdu na snchu alebo, v pripade pneumatik triedy C2 alebo C3, znacku
Ltraction®, ak sa to vyZaduje v rdmci bodu 3.1 tohto predpisu.

(') RozliSovacie cislo krajiny, ktord udelilafrozsirilajzamietlajodfiala typové schvalenie (pozri ustanovenia o typovom schvalovani v tomto

predpise).

Nehodiace sa preciarknite.

() V pripade ,pneumatiky pre jazdu na snehu na pouZitie za ndrocnych snehovych podmienok* sa predkladd skdsobny protokol podla doplnku 2
kprilohe 7.

>
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PRILOHA 2

Doplnok 1

Priklady znaciek typového schvilenia

Usporiadanie znaciek typového schvilenia
(Pozri bod 5.4. tohto predpisu)
Typové schvdlenie podla predpisu ¢. 117
Priklad 1

a>12 mm

| £

i il

1w 0212345 S2

Uvedend znacka typového schvdlenia pripevnend na pneumatiku uddva, ze prislusnd pneumatika bola typovo schvalend
v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 117 [oznacend len S2 (hluk valenia na stupni 2)] pod schvalovacim ¢islom
0212345. Prvé dve cislice schvalovacieho ¢isla (02) uddvajii, Ze typové schvilenie bolo udelené podla poZiadaviek série
zmien 02 tohto predpisu.

Priklad 2

a>12 mm

[+ 0212345 SIWRI1

Uvedend znacka typového schvilenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvdlend v Holandsku (E4) podla
predpisu €. 117 [oznacend S1 (hluk valenia na stupni 1), W (adhézia na mokrom povrchu) a R1 (valivy odpor na stupni
1)] pod schvalovacim ¢&islom 0212345, To znamend, Ze typové schvilenie sa vztahuje na STWRI1. Prvé dve Cislice
schvalovacieho ¢isla (02) udavajt, Ze typové schvalenie bolo udelené podla poziadaviek série zmien 02 tohto predpisu.
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Doplnok 2

Typové schvilenie podfa predpisu & 117 totoZné s typovym schvilenim podla predpisu ¢. 30 alebo 54 (')

Priklad 1

a>12mm

<

l=s 0212345 S2 0236378
alebo

L= 021234582
= 0236378

Uvedend znacka typového schvilenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvdlend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 117 [oznacend S2 (hluk valenia na stupni 2)] pod schvalovacim ¢islom 0212345 a podla predpisu ¢. 30
pod schvalovacim ¢&islom 0236378. Prvé dve cislice schvalovacieho ¢isla (02) uddvajii, Ze typové schvdlenie bolo
udelené podla série zmien 02 a predpis ¢. 30 zahffal sériu zmien 02.

Priklad 2

a>12 mm

a a2

<

[#2 021234582 0236378

L= 0212345 S2WR2
L= 0236378

Uvedend znacka typového schvilenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvélend v Holandsku (E4) podla
predpisu €. 117 [oznacend S2WR2 (hluk valenia na stupni 2, adhézia na mokrom povrchu a valivy odpor na stupni 2)]
pod schvalovacim ¢islom 0212345 a podla predpisu ¢. 30 pod schvalovacim ¢islom 0236378. Prvé dve Cislice schvalo-
vacieho Cisla (02) udédvaji, Ze typové schvilenie bolo udelené podla série zmien 02 a predpis ¢. 30 zahffial sériu
zmien 02.

(") Typové schvilenia v stlade s predpisom ¢. 117 pre pneumatiky spadajtice do rozsahu posobnosti predpisu €. 54 v si¢asnosti nezahffiaji
poziadavky na adhéziu na mokrom povrchu.
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Priklad 3

a>12mm

>

1 M
a a2 4 L a'l
v |

«» 0212345 S2 0236378

alebo
L= 0212345 S2
L= 0054321

Uvedend znacka typového schvilenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvélend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢&islom 0212345 (oznacend S2) a podla predpisu ¢ 54. To
znamend, ze typové schvilenie sa vztahuje na hluk valenia na stupni 2 (S2). Prvé dve Cislice schvalovacieho ¢isla podla
predpisu ¢. 117 (02) v spojeni s ,S2“ uddvajd, Ze prvé typové schvdlenie bolo udelené v stlade s predpisom ¢. 117,

ktory zahfial sériu zmien 02. Prvé dve &islice podla predpisu ¢. 54 (00) udédvaju, Ze predpis bol v povodnom zneni.

Priklad 4

a>12mm

b

<

[ = 021234552 0236378

W

alebo

1 0212345 S2R2
I== 0054321

Uvedend znacka typového schvilenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvilend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢islom 0212345 (oznacend S2 R2) a podla predpisu ¢. 54. To
znamend, ze typové schvélenie sa vztahuje na hluk valenia na stupni 2 (S2) a valivy odpor na stupni 2. Prvé dve ¢islice
schvalovacieho ¢isla podla predpisu ¢. 117 (02) v spojeni s ,S2R2“ uddvaji, ze prvé typové schvélenie bolo udelené
v sulade s predpisom ¢. 117, ktory zahffial sériu zmien 02. Prvé dve Cislice podla predpisu ¢. 54 (00) udavaji, Ze
predpis bol v pévodnom zneni.
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Doplnok 3

Rozsirenia kombinujiice typové schvilenia udelené v silade s predpismi ¢. 117, 30 alebo 54 (')

Priklad 1

a>12mm

I = 0236378+ 02S1

Uvedend znacka typového schvdlenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvélend v Holandsku (E4)
podla predpisu ¢. 30 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢islom 0236378. Je tieZ oznacend + 02S1 (hluk valenia na
stupni 1), o uddva, Ze jej typové schvilenie je rozsirené podla predpisu ¢. 117 (séria zmien 02). Prvé dve Cislice
schvalovacieho &isla (02) udavaji, ze typové schvdlenie bolo udelené podla predpisu €. 30 (séria zmien 02). Dopliujici
znak (+) znamend, Ze prvé typové schvélenie bolo udelené v stlade s predpisom €. 30 a bolo rozsirené tak, aby zahffialo
typové schvélenie (schvélenia) udelené podla predpisu ¢. 117 (séria zmien 02) pre hluk valenia na stupni 1.

Priklad 2

a>12 mm

[ 0236378 + 02S1WR2

Uvedend znacka typového schvdlenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvilend v Holandsku (E4)
podla predpisu ¢. 30 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢islom 0236378. To znamend, Ze typové schvdlenie sa
vztahuje na S1 (hluk valenia na stupni 1), W (adhéziu na mokrom povrchu) a R2 (valivy odpor na stupni 2). STWR2,
pred ktorym za nachddza (02), znamend, Ze ide o typové schvélenie rozsirené podla predpisu ¢. 117, ktory zahftial sériu
zmien 02. Prvé dve Cislice schvalovacieho ¢isla (02) uddvaja, Ze typové schvdlenie bolo udelené podla predpisu ¢. 30
(séria zmien 02). Dopliujici znak (+) znamend, Ze prvé typové schvdlenie bolo udelené v silade s predpisom ¢. 30
a bolo rozsirené tak, aby zahfnalo typové schvilenie (schvélenia) podla predpisu ¢. 117 (séria zmien 02).

(") Typové schvilenia v stlade s predpisom ¢. 117 pre pneumatiky spadajtice do rozsahu posobnosti predpisu €. 54 v si¢asnosti nezahffiaji
poziadavky na adhéziu na mokrom povrchu.
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Doplnok 4

Rozsirenia kombinujiice typové schvilenia udelené v silade s predpisom ¢. 117 ()

Priklad 1

a>12 mm

el

a an 1‘ an
r

(™3

[ 0212345 W + S2R2

Uvedend znacka typového schvélenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola pévodne typovo schvéilend v Holandsku (E4)
podla predpisu ¢. 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢&islom 0212345. To znamend, Ze typové schvdlenie sa
vztahuje na W (adhéziu na mokrom povrchu). Pred S2R2 sa nachddza +, ktoré uddva, Ze typové schvélenie bolo

rozsirené podla predpisu ¢. 117 na hluk valenia na stupni 2 a valivy odpor na stupni 2 na zdklade samostatného
osvedcenia (osvedcen).

Priklad 2

a>12 mm

= (B4 )i

[= 0212345S1W+R1

Uvedend znacka typového schvélenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvédlend v Holandsku (E4)
podla predpisu ¢. 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢&islom 0212345. To znamend, Ze typové schvélenie sa
vztahuje na S1 (hluk valenia na stupni 1) a W (adhéziu na mokrom povrchu). Pred R1 sa nachddza +, ktoré uddva, Ze
typové schvélenie bolo rozsirené podla predpisu ¢. 117 na valivy odpor na stupni 1 na zdklade samostatného
osvedcenia (osvedcen).

Priklad 3

A
- . .
i
i .

[= 0167890SW + 02R1

(") Typové schvilenia v stlade s predpisom ¢. 117 pre pneumatiky spadajtice do rozsahu posobnosti predpisu €. 54 v si¢asnosti nezahffiaji
poziadavky na adhéziu na mokrom povrchu.

a>12 mm

{-4]
- |

b
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Uvedend znacka typového schvélenia uddva, Ze prislusnd pneumatika bola pévodne typovo schvédlend v Holandsku (E4)
podla predpisu ¢. 117 a série zmien 01 pod schvalovacim ¢&islom 0167890. To znamend, Ze typové schvélenie sa
vztahuje na S (hluk valenia na stupni 1) a W (adhéziu na mokrom povrchu). Pred 02R1 sa nachddza +, ktoré uddva, Ze
typové schvdlenie bolo rozsirené podla predpisu ¢. 117 a série zmien 02 na valivy odpor na stupni 1 na zdklade
samostatného osvedcenia (osvedéent).
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PRILOHA 3
SKUSOBNA METODA DOJAZDU PRI VOLNOBEHU NA MERANIE EMISIf HLUKU VALENIA PNEUMATIKY
Uvod

V rdmci tejto metddy sa vymedzuji $pecifikdcie meracich pristrojov, ako aj podmienky a metdéda merania
hladiny hluku sady pneumatik namontovanych na skaSobné vozidlo, ktoré sa pohybuje po 3pecifikovanom
povrchu cesty. Pomocou mikrofénu umiestneného na vzdialenom mieste sa zaznamend maximdlna hladina
akustického tlaku skasobného vozidla, ktoré dobicha pri volnobehu; koneény vysledok pre referenént rychlost
sa ziska z linedrnej regresnej analyzy. Takéto vysledky skisky nemozno vztahovat na hluk valenia pneumatiky
merany pocas zrychlovania pomocou motora alebo spomalovania pocas brzdenia.

1. MERACIE PRfSTRO]E
1.1. Akustické merania

Zvukomer alebo ekvivalentny meraci systém, vritane krytu proti vetru odporuceného vyrobcom, musi spinat
alebo prekracovat poziadavky na pristroje typu 1 v stlade s IEC 60651:1979/A1:1993, druhé vydanie.

Merania sa vykondvajii s pouzitim vézenej frekvencie A a vdzeného casu F.

Pri pouziti systému, ktory zahffia periodické monitorovanie A-vdZenej hladiny akustického tlaku, by sa
od¢itanie ddajov malo vykonat v ¢asovom intervale, ktory nie je va¢si nez 30 ms.

1.1.1. Kalibracia

Na zaciatku a na konci kazdej meracej série sa cely meraci systém kontroluje pomocou zvukového kalibratora,
ktory splia aspoil poziadavky na zvukové kalibritory triedy presnosti 1 stanovené v dokumente IEC
60942:1988. Bez akéhokolvek dalsieho nastavovania musi byt rozdiel medzi od¢itanymi hodnotami pri
dvoch po sebe nasledujicich kontrolich mensi alebo rovny 0,5 dB. Ak sa tito hodnota prekroci, vysledky
merania ziskané po predchddzajicej uspokojivej kontrole sa nebert do tvahy.

1.1.2.  Zhoda s poziadavkami

Sulad zvukového kalibra¢ného zariadenia s poZziadavkami IEC 60942:1988 overuje raz za rok a stlad pristro-
jového vybavenia s poziadavkami IEC 60651:1979/A1:1993, druhé vydanie, asponi kazdé dva roky
laboratérium, ktoré je opravnené vykondvat kalibracie podla prislusnych noriem.

1.1.3. Umiestnenie mikrofénu

Mikrofén (alebo mikrofény) musi byt umiestneny vo vzdialenosti 7,5 m # 0,05 m od referen¢nej priamky CC’
jazdnej drdhy (obrazok 1) a vo vyske 1,2 m = 0,02 m nad zemou. Jeho os maximadlnej citlivosti musi byt
horizontalna a kolmd na drdhu vozidla (priamka CC’).

1.2. Merania rychlosti

Rychlost vozidla sa meria pristrojmi s presnostou + 1 km/h alebo vicSou, ked prednd cast vozidla dosiahne
priamku PP (obrdzok 1).

1.3. Merania teploty
Merania teploty vzduchu ako aj teploty skasobného povrchu st povinné.

Pristroje na meranie teploty musia merat s presnostou * 1 °C.
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1.3.1.  Teplota vzduchu

Tepelny snima¢ sa umiestni na mieste bez prekdzok blizko mikrofénu tak, aby bol vystaveny pradeniu
vzduchu a chrdneny pred priamym slne¢nym Ziarenim. To sa moZe dosiahnut tienidlom alebo podobnym
zariadenim. Snimac by sa mal umiestnit vo vyske 1,2 m # 0,1 m nad droviiou skiiSobného povrchu, aby sa
minimalizoval vplyv tepelného vyzarovania skiiSobného povrchu pri malom prideni vzduchu.

1.3.2.  Teplota skasobného povrchu

Tepelny snimac sa umiestni na mieste, na ktorom namerand teplota predstavuje teplotu v oblasti stop kolies
bez toho, aby to malo vplyv na meranie zvuku.

Ak sa pouzije pristroj s kontaktnym tepelnym snimac¢om, nanesie sa medzi povrchom a snimacom tepelne
vodiva pasta, aby sa zabezpecil primerany tepelny kontakt.

Ak sa pouzije radia¢ny teplomer (pyrometer), vyska by sa mala zvolit tak, aby bolo pokryté meracie miesto
s priemerom = 0,1 m.

1.4. Meranie vetra

Zariadenie musi byt schopné odmerat rychlost vetra s toleranciou * 1 myfs. Vietor sa meria vo vyske
mikrofénu. Zaznamendva sa smer vetra vo vztahu k smeru jazdy.

2. PODMIENKY MERANIA
2.1. Miesto skasky

Miesto sktisky musi byt tvorené centrdlnou Castou obklopenou v podstate plochym skaSobnou plochou.
Meraci asek musi byt rovny; skdsobny povrch musi byt pri vSetkych meraniach suchy a cisty. Skasobny
povrch nesmie byt pred skaskou alebo pocas nej umelo ochladzovany.

Skiisobnd drdha musi byt takd, aby boli podmienky volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku
a mikrofénom dodrzané s presnostou na =1 dB(A). Tieto podmienky sa povazuji za splnené, ak sa vo
vzdialenosti 50 m od stredu meracieho tseku nenachddzaji ziadne velké objekty odrdzajiace zvuk, ako st
ohrady, skaly, mosty alebo budovy. Povrch skiiSobnej dréhy a rozmery miesta skisky musia byt v silade
s normou ISO 10844:2014. Specifikdcie miesta skasky mozu byt v stlade s prilohou 4 k tomuto predpisu do
konca obdobia uvedeného v bode 12.8 tohto predpisu.

V centrdlnej Casti s polomerom aspofi 10 m nesmie byt prachovy sneh, vysokd trdva, uvolnend zemina, skvara
a podobne. V blizkosti mikrofénu nesmie byt Ziadna prekdzka, ktord by mohla ovplyviiovat zvukové pole
a medzi mikrofénom a zdrojom zvuku nesmie stdf Ziadna osoba. Osoba vykondvajiica merania a akikolvek
pozorovatelia zGlastiiujici sa merania sa musia postavit tak, aby neovplyviiovali ddaje na meracich
pristrojoch.

2.2. Meteorologické podmienky

Merania sa nesmu vykondvat pri zlych atmosférickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky skisky
neboli ovplyvnené ndrazmi vetra. SkiiSanie sa nesmie vykonat, ak rychlost vetra vo vyske mikrofénu prekroci
5 m/s.

Merania sa nesmii vykondvat, ak je teplota vzduchu nizsia nez 5 °C alebo vyssia nez 40 °C, alebo ak je teplota
skiisobného povrchu nizsia nez 5 °C alebo vyssia nez 50 °C.

2.3. Hluk okolia

2.3.1.  Hladina hluku pozadia (vritane hluku vetra) musi byt aspori o 10 dB(A) niZ$ia neZ merané emisie hluku
valenia pneumatiky. K mikrofé6nu moZno namontovat vhodny kryt proti vetru za predpokladu, Ze sa zohladni
jeho t¢inok na citlivost a smerové charakteristiky mikrofénu.

2.3.2.  Ziadne meranie ovplyvnené maximilnou hodnotou hluku, ktord sa zjavne nevzfahuje k charakteristikim
vieobecnej hladiny hluku pneumatik, sa neberie do tGvahy.
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2.4. Poziadavky na skidobné vozidlo
2.4.1. Vseobecné ustanovenia

Skasobnym vozidlom musi byt motorové vozidlo vybavené Styrmi jednoduchymi pneumatikami na iba dvoch
napravach.

2.4.2. Zatazenie vozidla

Vozidlo sa musi zatazit tak, aby to zodpovedalo zataZeniam skiSobnej pneumatiky podla bodu 2.5.2 niZsie.

2.4.3. Réazvor

Rézvor medzi dvoma ndpravami vybavenymi skii§obnymi pneumatikami musi byt v pripade triedy C1 mensi
nez 3,50 m a v pripade pneumatik triedy C2 a triedy C3 mens{ nez 5 m.

2.4.4.  Opatrenia na tcely minimalizdcie vplyvu vozidla na merania hladiny hluku

Aby bolo zabezpecené, Ze hluk valenia pneumatiky nebude podstatne ovplyvneny konstrukciou skigobného
vozidla, stanovuji sa tieto poziadavky a odportéania.

2.4.4.1. PoZziadavky:
a) nesmu byt namontované Ziadne lapace necistot alebo iné pridavné zariadenia zabranujiice rozstreku;

b) v bezprostrednej blizkosti réfikov alebo pneumatik nie je pripustné pridanie alebo ponechanie prvkov,
ktoré mozu tlmif emitovany hluk;

¢) geometria kolies (zbichavost, odklon a zaklon) musia byt plne v stlade s odporticaniami vyrobcu;

d) v krytoch kolies alebo pod podvozkom nesmie byt namontovany Ziadny pridavny materidl absorbujici
hluk;

e) odpruZenie mus{ byt v takom stave, aby nezapricifiovalo abnormdlne zniZenie svetlej vysky, ked je vozidlo
zatazené v stlade s poziadavkami skiisky. Ak je to mozné, systémy reguldcie drovne karosérie musia byt
nastavené tak, aby svetld vyska pocas skasania zodpovedala nezatazenému stavu.

2.4.4.2. Odporti¢ania na zabranenie rusivého hluku:

a) odportca sa odstranit alebo upravit komponenty vozidla, ktoré mozu prispievat k hluku pozadia.
Akékolvek odstrdnenie alebo tiprava sa zaznamend v skd$obnom protokole;

b) pocas skd$ania by sa malo zistit, ¢i st brzdy tplné uvolnené, aby nevznikal Ziadny hluk sposobeny
brzdami;

¢) malo by sa zaistit, aby neboli v ¢innosti elektrické ventildtory;

d) oknd a posuvnd/otvdracia strecha vozidla musia byt pocas skasky zatvorené.

2.5. Pneumatiky
2.5.1. Vseobecné ustanovenia

Na skasobné vozidlo sa namontuji $tyri totozné pneumatiky. V pripade pneumatik s indexom nosnosti nad
121 a bez tdaju tykajiiceho sa dvojitej pneumatiky sa dve z tychto pneumatik rovnakého typu a radu musia
namontovat na zadnii ndpravu ski§obného vozidla; na prednii ndpravu sa namontuji pneumatiky rozmeru
vyhovujtceho zataZzeniu ndpravy s behtniom opotrebovanym na minimdlnu hlbku, aby sa minimalizoval vplyv
hluku sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou, pricom sa zachovd dostatocnd troven bezpecnosti.
Zimné pneumatiky, ktoré mozu byt u niektorych zmluvnych strdn vybavené protiSmykovymi hrotmi na
zvysenie trenia, sa skiiSaju bez tohto vybavenia. Pneumatiky so $pecidlnymi poziadavkami na montdZ sa
skasaja v stlade s tymito poziadavkami (napr. smer rotécie). Pneumatiky musia mat pred zdbehom plnti hlbku
behtna.

Pneumatiky sa skti$aji na rafikoch povolenych vyrobcom pneumatiky.



L 218/28 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.8.2016

2.5.2.  Zatazenie pneumatiky

Skiisobné zatazenie Q, pre kazdd pneumatiku ski§obného vozidla sa musi rovnat 50 % az 90 % referencného
zatazenia Q, ale priemerné skigobné zatazenie Q,,,. vSetkych pneumatik sa musi rovnat 75 % = 5 %
referenéného zatazenia Q..

V pripade vietkych pneumatik referenéné zataZenie Q, predstavuje maximdlnu hmotnost zodpovedajicu
indexu nosnosti danej pneumatiky. V pripade, Ze index nosnosti tvoria dve &isla rozdelené lomkou (J), za
referenéné sa povazuje prvé islo.

2.5.3.  Tlak nahustenia pneumatiky

Kazdd pneumatika namontovand na skdSobnom vozidle musi mat skidobny tlak P, ktory nie je vysSsi nez
referen¢ny tlak P, a musi byt v rozmedzi:

P, <Q) C<n<LIp (9> |
Q Q

Pre triedy C2 a C3 je referenénym tlakom P, tlak zodpovedajici tdaju o tlaku vyzna¢enému na bocnici.

Pre triedu C1 je referencny tlak P, = 250 kPa v pripade ,Standardnych“ pneumatik a 290 kPa v pripade
,zosilnenych® pneumatik alebo pneumatik ,na vysoké zatazenie; minimalny skdSobny tlak musi byt
P, = 150 kPa.

2.5.4.  Pripravy pred skd$anim

Pneumatiky sa pred skiskou musia zabehnit, aby sa odstrdnili materidlové zhluky alebo iné zvysky na
pneumatike, ktoré s vysledkom procesu lisovania. Zabeh spravidla zodpovedd okolo 100 km bezného
pouzivania na ceste.

Pneumatiky namontované na skiiSobné vozidlo sa musia otdcat v rovnakom smere ako pri zdbehu.

Pred skdsanim sa pneumatiky zahreju jazdou v skaSobnych podmienkach.

3. SKUSOBNA METODA
3.1. Vseobecné podmienky

Pri vSetkych meraniach sa vozidlo pohybuje po meracom tseku (AA’ aZ BB') po priamke tak, aby pozdizna
strednd rovina vozidla bola ¢o najblizsie k priamke CC'.

Ked prednd cast skdasobného vozidla dosiahne priamku AA’, vodi¢ vozidla musi uviest radiacu paku do
neutrdlnej polohy a vypniit motor. V pripade, ze skiiSobné vozidlo emituje pocas merania abnormalny hluk
(napr. ventildtor, samozapalovanie), skiaska sa neberie do Gvahy.

3.2. Povaha a pocet merani

Maximdlna hladina hluku vyjadrend v A-vdZenych decibeloch [dB(A)] sa meria na jedno desatinné miesto
v case, ked vozidlo na volnobehu prechddza medzi priamkami AA" a BB’ (obrdzok 1 — prednd cast vozidla na
priamke AA’, zadnd Cast vozidla na priamke BB’). Tdto hodnota predstavuje vysledok merania.

Na kazdej strane skiiobného vozidla sa vykonaji asponi Styri merania pri ski$obnych rychlostiach nizsich,
neZ je referencnd rychlost $pecifikovand v nizsie uvedenom bode 4.1, a aspon Styri merania pri skiisobnych
rychlostiach vyssich, nez je referencna rychlost. Rychlosti musia byt priblizne rovnomerne rozloZené v celom
rozsahu rychlosti $pecifikovanom v bode 3.3 nizsie.
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3.3. Rozsah skusobnych rychlosti

Rychlosti skasobného vozidla musia byt v rozsahu:
a) od 70 do 90 km/h pre pneumatiky tried C1 a C2;
b) od 60 do 80 km/h pre pneumatiky triedy C3.

4. INTERPRETACIA VYSLEDKOV

Meranie je neplatné, ak si zaznamenané abnormdlne rozdiely medzi hodnotami (pozri bod 2.3.2 tejto
prilohy).

4.1. Stanovenie vysledku skisky

Referen¢nd rychlost V., pouZitd na stanovenie kone¢ného vysledku bude:
a) 80 km/h pre pneumatiky triedy C1 a triedy C2;
b) 70 km/h pre pneumatiky triedy C3.

4.2. Regresnd analyza merani hluku valenia

Hladina hluku valenia pneumatiky po vozovke L, vyjadrend v dB(A) sa stanovi regresnou analyzou podla
tohto vzorca:

LR = E -a-v
kde:
L je strednd hodnota hladin hluku valenia L, merand v dB(A):
— 1 u
L=- L;
n je pocet merani (n = 16);
v je strednd hodnota logaritmov rychlosti V;:

Vi
Vref

_ 1% .
V==Y V,pricomv, =1
n; p g

a je sklon regresnej priamky v dB(A):

n

Z(Vi - V) (Ll - L)
a— i=1 .
> (vi- V)z
i=1
4.3. Korekcia teploty

Pre pneumatiky triedy C1 a triedy C2 sa konecny vysledok upravi na referen¢nt teplotu skiisobného povrchu
¥ s pouzitim korekcie teploty podla tohto vzorca:

LR(ﬁref) = LR(,ﬂ) + K(ﬂref - 19)
kde:
9 = namerand teplota skiSobného povrchu,

20 °C,

ref

V pripade pneumatik triedy C1 je koeficient K: — 0,03 db(A)/°C, ked ¥ > 9, — 0,06 dB(A)[°C, ked ¥ < 9
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V pripade pneumatik triedy C2 je koeficient K — 0,02 dB(A)/°C.

Ak sa namerana teplota skaSobného povrchu pri vietkych meraniach potrebnych na stanovenie hladiny hluku
jednej sady pneumatik nezmeni o viac nez 5 °C, korekcia teploty sa moZe vykonat len v pripade poslednej
zaznamenanej hladiny hluku valenia, ako sa uvddza vyssie, pomocou aritmetického priemeru nameranych
teplot. Inak sa kazdd namerand hodnota hladiny hluku L, koriguje pomocou teploty v ¢ase zdznamu hluku.

V pripade pneumatik triedy C3 sa nevykondva Ziadna korekcia teploty.

4.4. S cielom zohladnit akékolvek nepresnosti meracicho pristroja sa vysledky podla vyssie uvedeného bodu 4.3
znizia o 1 dB(A).

4.5. Kone¢ny vysledok, ktorym je tepelne korigovand hladina hluku valenia pneumatiky L (J.) v dB(A), sa
zaokriihli smerom nadol na najblizsie nizsie celé ¢islo.

Obrdzok 1

Umiestnenie mikrofénu pri merani

13 Y "
R LR
7.5m
3= PO »O-p
mikrofén mikrofén
e
A IS
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Doplnok 1
SkiiSobny protokol
CAST 1 - PROTOKOL
1. Schvalovaci trad alebo technickd STUZDa: ...........cooiiiiiiiii
2. Nazov a adresa ZIadatela: ..ot
3 SKUSODIY PrOtOKOL €. vttt
4 Vyrobca a obchodnd znacka alebo obchodné 0znacenie:.............ooviiiiiiiiiiiiiii e
5. Trieda pneumatiky (C1, C2 aleDO C3): ...oiiiiiiiiiiii e
6. Kategoria POUZILIAL ......ooueiiiiiiiiiii ittt
7. Hladina hluku podla bodov 4.4 a 4.5 prilohy 3: ..o dB(A) pri referencnej rychlosti 70/80 kmj/h ()
8. Pripadné POZNAMKY: ....ooiiiiiiiiiiiiii e
9. DIATUITIE oottt ettt ettt ettt ettt et ettt e e e
TO.  POAPIS: eeivieiitite ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et h ekttt s et et a ekt s e bt aeete et
CAST 2 — SKUSOBNE UDAJE
1o DEEUIM SKUSKY: © ettt
2. Skasobné vozidlo (znacka, model, rok, Gpravy atd.): .......oocooiiiiiiii
2.1.  Rdzvor skiSobného VOZIAla: ...........cooiiiiiiiiiii i mm
3. Umiestnenie SKUSODNE) IANY: ......ocoiiiiiiiiiii e
3.1. Détum certifikdcie drahy podla normy ISO 10844:20T4: ....ccooioiiiiiiiie et
3.2, VAL ettt ettt
3.3, MetOda COrtifiKACIE: ....oviuiiiiiiii ittt
4. Podrobnosti 0 skiifke PREUMAtIKY: .........coiiiiiiiii e
4.1.  Oznadenie TOZMEIOV PHCUIMIATIKY: .....oviiiriiitiiiiiitiiit ottt ettt ettt
4.2, Prevadzkovy opis pneumatiky: ... ....cooiiiiii e
4.3, Referencny tlak nahusteniaz ..........ocoiiiiiii s kPa
4.4, SKUSODNE TIAAJE: ....iiiitiiiiit ettt ettt ettt
Lavd prednd Prava prednd Lava zadnd Pravd zadnd

Skasobnd hmotnost (kg)

Index zatazenia pneumatiky (%)

Tlak nahustenia (za studena) (kPa)

4.5, K&d $irky skUSODNENO TAfKA: .....o.oviiiiiii i
4.6.  Typ snimaca Na MEranie tEPLOTY: ....oiiiiriiiiiiii ittt

(") Nehodiace sa preciarknite.
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5. Platné vysledky SKOUSKY: .....oooiiiii s
. . Teplotne Teplotne
Ski- Namerand | Namerand korigovand | korigovand
<obni S hladina hladina Teplota | Teplota hladi hladi P
Jazda ¢. ,ohln . el r;lder hluku hluku vzduchu | drihy hell 11(na hell l1(na ’ozl;
fycos jazey vlavo (1) vpravo (') °C °C S il famyy
v km/h aB vlavo () vpravo (')
(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1
2
3
4
5
6
7
8
(") Vo vztahu k vozidlu.
5.1, SKIOM regresnej Priammky: .......coooiiiiiiiiii it
5.2. Hladina hluku po korekcii teploty podla bodu 4.3 prilohy 3: ...t dB (A)
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PRILOHA 4
SPECIFIKACIE MIESTA SKUSKY (1)

1. UvoD
V tejto prilohe sa opisujii $pecifikdcie tykajiice sa fyzikalnych vlastnosti a konstrukcie skiiSobnej drahy. Tieto
Specifikdcie zaloZené na osobitnej norme (?) opisuji pozadované fyzikdlne vlastnosti, ako aj skisobné met6dy
pre tieto charakteristiky.

2. POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU
Povrch sa povazuje za vyhovujici tejto norme za predpokladu, Ze bola odmerand jeho Struktira a pérovitost
alebo koeficient absorpcie zvuku a zistilo sa, Ze splnaji vetky poziadavky nizsie uvedenych bodov 2.1 az 2.4,
a za predpokladu, Ze boli splnené konstrukéné poziadavky (bod 3.2 nizsie).

2.1. Zostatkovd pérovitost
Zostatkovd pérovitost (VC) krycej vrstvy skiSobnej drahy nesmie presiahnut 8 %. Postup merania je uvedeny
v bode 4.1 tejto prilohy.

2.2. Koeficient absorpcie zvuku
Ak povrch nespliia poziadavku na zostatkovii pérovitost, je vyhovujici len vtedy, ak je jeho koeficient
absorpcie zvuku a < 0,10. Postup merania je uvedeny v bode 4.2 niZsie. Poziadavky bodov 2.1 a 2.2 st
splnené aj vtedy, ak bola zmerand len absorpcia zvuku a zistilo sa, Ze a < 0,10.
Pozndmka: Najdolezitejsou vlastnostou je absorpcia zvuku, hoci medzi stavitelmi ciest je zndmejsia zostatkovd
pérovitost. Absorpciu hluku vSak treba merat iba vtedy, ak povrch nespliia poziadavku na porovitost.
Dovodom je to, Ze pérovitost je spojend s pomerne velkou neistotou, pokial ide o meranie a relevantnost,
a niektoré povrchy preto mozno chybne zamietnut, ak by sa ako zdklad pouzilo len meranie pérovitosti.

2.3. Hibka $truktiry povrchu
Hibka $truktiry povrchu (TD), merand objemovou metédou (pozri bod 4.3 niZsie), je:
TD 2 0,4 mm.

2.4, Homogenita povrchu

Je potrebné vynalozit vietko primerané usilie na zabezpecenie toho, aby bol povrch skdsobnej plochy ¢o
mozno najhomogénnejsi. To plati pre Struktiru a pérovitost povrchu, ale malo by sa tiez prihliadat na to, ze
ak st vysledky procesu valenia na niektorych miestach t¢innejsie nez na inych, moze byt Struktira povrchu
nejednotnd a modze dochddzat k nerovnostiam sposobujiicim otrasy.

() Specifikdcie miesta skisky uvedené v tejto prilohe platia do konca obdobia uvedeného v bode 12.8 tohto predpisu.
() 1SO 10844:1994.
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2.5. Intervaly skiiSania

S cielom skontrolovat, ¢i povrch nadalej vyhovuje poZiadavkdm na Struktiru a pérovitost alebo absorpciu
zvuku stanovenym v tejto norme, je potrebné pravidelne skiisat povrch v tychto intervaloch:
a) z hladiska zostatkovej pérovitosti (VC) alebo absorpcie zvuku (a):

ked je povrch novy:

Ak povrch splha poziadavky, ked je novy, nevyzaduje sa dalsie pravidelné skdsanie. Ak poziadavky nesplna,
ked je novy, moze ich spliiat neskor, pretoze povrchy majd tendenciu ¢asom sa zandsat a zhutiovat;

b) z hladiska hfbky Struktary povrchu (TD):
ked je povrch novy:
ked sa zacina so skaskami hluku (pozn.: najskor $tyri tyZdne po pokryti);

nasledne kazdych dvandst mesiacov.

3, KONSTRUKCIA SKUSOBNEHO POVRCHU

3.1. Plocha

Pri ndvrhu usporiadania skaSobnej drahy je dolezité ako minimédlnu poziadavku zabezpecit, aby bola plocha,
cez ktorti prechddzaji vozidld v skdSobnom dseku, pokrytd Specifikovanym skisobnym materidlom
s primeranymi okrajmi pre bezpecnt a praktickd jazdu. To si bude vyzadovat, aby sirka drihy bola aspoil 3 m
a jej dlzka presahovala za priamky AA a BB minimdlne o 10 m na kazdom konci. Obrdzok 1 zobrazuje ndkres
vhodného miesta skasky a uddva minimédlnu plochu, ktord musi byt upravend strojom a strojovo zhutnend
$pecifikovanym materidlom pre skasobny povrch. Podla bodu 3.2 prilohy 3 sa merania musia robit na kazdej
strane vozidla. To sa mdze vykonat bud meranim pomocou dvoch mikrofénov (jeden na kazdej strane drahy)
a jazdou v jednom smere, alebo meranim s jednym mikrofénom len na jednej strane drdhy, ale s jazdou
vozidla v oboch smeroch. Ak sa pouzije druhd metéda, na stranu dréhy, kde nie je umiestneny Zziadny
mikrofén, sa nevztahuji Ziadne poZiadavky.

Obrdzok 1

Minimélne poZiadavky na povrch skiSobnej plochy. Tiefiovand Cast sa nazyva ,,skdasobnd plocha“

Rozmery v metroch
» Stredovd os jazdy -

10 10 10 1%
A & e

Minimélna plocha pokrytd skisobnym povrchom, t.j. skiSobnd plocha

£y Mikrofén (vyskal,2 m)

Pozndmka: V tomto okruhu sa nesmu nachddzat Ziadne velké objekty, ktoré odrdzaji zvuk.
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3.2. Konstrukcia a priprava povrchu
3.2.1.  Zéakladné konstrukéné poziadavky
Skasobny povrch musi splitat styri zékladné konstrukéné poziadavky:
3.2.1.1. Musi byt z hutného asfaltbeténu.
3.2.1.2. Maximadlny rozmer zrna musi byt 8 mm (tolerancia od 6,3 do 10 mm).
3.2.1.3. Hrabka nosnej vrstvy musi byt > 30 mm.
3.2.1.4. Spojivom musi byt nemodifikovany priamo penetrujici bitimen.
3.2.2.  Konstrukéné usmernenia

Ako névod pre vyrobcu povrchu je na obrazku 2 uvedend krivka zrnitosti Strku, ktorej dodrzanie zabezpedi
pozadované vlastnosti. Okrem toho tabulka 1 obsahuje urcité pokyny na zabezpelenie poZadovanej Struktdry
a trvanlivosti. Krivka zrnitosti zodpovedd tomuto vzorcu:

P (% priechodu) = 100 - (d/d__) 1/2

max)

kde:
d = §tvorcovy rozmer oka sita, v mm
d,.. = 8 mm pre strednd krivku

10 mm pre krivku spodnej tolerancie

= 6,3 mm pre krivku hornej tolerancie
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Obrdzok 2

Krivka zrnitosti Strku v asfaltovej zmesi s toleranciami

w5

% priechodu (podla hmotnosti)

Rozmer 6k, vimm

Okrem toho by mali byt zohladnené tieto odportcania:

a) Podiel piesku (0,063 mm < $tvorcovy rozmer oka sita < 2 mm) musi obsahovat maximdlne 55 %
prirodného piesku a minimdlne 45 % drveného piesku.

b) Zaklad a podklad musia zabezpecit dobri stabilitu a rovnost podla najlepsich postupov pri stavbe ciest.

¢) Zrna musi byt drvené (100 % drvenych strdn) a musia byt z materidlu s vysokou odolnostou vo¢i drobeniu.
d) Zrnd pouzité v zmesi musia byt prané.

) Na povrch sa nesmt priddvat Ziadne dalsie zrnd.

f) Tvrdost spojiva vyjadrend ako hodnota PEN musi byt 40 — 60, 60 — 80 alebo dokonca 80 — 100

v zévislosti od klimatickych podmienok krajiny. Pravidlom je pouzivat ¢o mozno najtvrdsie spojivo za
predpokladu, Ze je to v stlade s beznou praxou.
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g) Teplota zmesi pred valcovanim sa musi zvolit tak, aby sa ndslednym valcovanim dosiahla pozadovand
pérovitost. Na zvySenie pravdepodobnosti splnenia poziadaviek bodov 2.1 aZz 2.4 je potrebné snaZit sa
o0 hutnost nielen vhodnou volbou teploty zmesi, ale aj vhodnym poctom prechodov valca a volbou zhutio-
vacieho vozidla.

Tabulka 1

Konstrukéné usmernenia

Cielové hodnoty
. , ) Tolerancie
Podla celkovej h MOMOSt | podla hmotnosti trku
Zmesi
Hmotnost kameniva, $tvorcovy rozmer 47,6 % 50,5 % 5%
oka sita (SM) > 2 mm
Hmotnost piesku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 5%
Hmotnost plniva SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % 5%
Hmotnost spojiva (bitimen) 5.8 % neuv. £0,5%
Maximalny rozmer zrna 8§ mm 6,3 — 10 mm
Tvrdost spojiva [pozri bod 3.2.2 pism. f)]
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) > 50
Hutnost, vo vztahu k Marshallovej hut- 98 %
nosti
4. SKUSOBNA METODA
4.1. Meranie zostatkovej porovitosti

Na tclely tohto merania je potrebné odobrat z drdhy vzorky na najmenej Styroch rdoznych miestach
rovnomerne rozloZenych po skiiSobnej ploche medzi priamkami AA a BB (pozri obrdzok 1). Aby sa zabranilo
nehomogénnosti a nerovnosti v stopach kolies, nemali by sa vzorky odoberat zo samotnych stop kolies, ale
v ich blizkosti. Dve vzorky (minimélne) by sa mali odobrat v blizkosti stdp kolies a jedna vzorka (minimalne)
by sa mala odobrat v mieste nachddzajicom sa priblizne uprostred medzi stopami kolies a oboma umiest-
neniami mikrofénu.

Ak je podozrenie, Ze nie je splnend podmienka homogenity (pozri bod 2.4), odoberti sa vzorky z dalsich miest
skasobnej plochy.

Zostatkovd poérovitost musi byt stanovend pre kazdd vzorku, potom sa zo vSetkych vzoriek vypocita
priemernd hodnota a porovnd sa s poziadavkou bodu 2.1 tejto prilohy. Okrem toho nesmie mat Ziadna vzorka
hodnotu pérovitosti vyssiu nez 10 %.

Vyrobca skasobného povrchu by mal vziat do dvahy problém, ktory moze vzniknit v pripade, Ze je skiiSobnd
plocha vyhrievand potrubim alebo elektrickymi vodi¢mi a vzorky je potrebné odobrat z tohto miesta. Takéto
rozvody je potrebné starostlivo rozvrhnat s ohladom na budtce miesta vrtnych pric stvisiacich s odberom
vzoriek. Odporaca sa ponechat niekolko miest s pribliznymi rozmermi 200 x 300 mm, v ktorych nebudd
vodice alebo potrubie, alebo kde bude potrubie umiestnené dostatoéne hlboko, aby nebolo poskodené pri
odbere vzoriek z povrchovej vrstvy.
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4.2. Koeficient absorpcie zvuku

Koeficient absorpcie zvuku (kolmy dopad) sa meria metédou impedanéného zvukovodu s pouzitim postupu
podla ISO 10534-1:1996 alebo ISO 10534-2:1998.

Vzhladom na skdsobné vzorky je potrebné dodrziavat tie isté poziadavky ako pre zostatkovi pérovitost (pozri
bod 4.1 vyssie). Absorpcia zvuku sa meria v pdsme 400 az 800 Hz a v pdsme 800 az 1 600 Hz (asponi pri
strednych frekvencidch tretinooktdvovych pdsiem), priom sa stanovia sa maximédlne hodnoty pre obe tieto
frekvencné pdsma. Potom sa z tychto hodnot pre vSetky vzorky vypocita priemernd hodnota, ktord predstavuje
konecny vysledok.

4.3. Objemové meranie makrostruktary

Na dcely tejto normy sa hibka struktiry povrchu meria najmenej na desiatich miestach rovnomerne
rozloZenych pozdlz stop kolies na skdSobnom tseku a priemernd hodnota sa porovndva so $pecifikovanou
minimdlnou hibkou 3truktiry povrchu. Opis postupu merania je uvedeny v norme 10844:1994.

5. CASOVA STABILITA A UDRZBA
5.1. Vplyv starnutia

Tak ako v pripade inych povrchov mozno ocakivat, Zze hladiny hluku valenia pneumatiky merané na
skasobnom povrchu mozu v priebehu prvych 6 — 12 mesiacov po jeho zhotoveni mierne narastat.

Povrch nadobudne poZadované vlastnosti najskor styri tyzdne po zhotoveni. Vplyv starnutia na hluk je
vieobecne niz$i v pripade ndkladnych vozidiel nez v pripade osobnych automobilov.

Stabilita v ¢ase je dand hlavne vyhladenim a hutnenim prostrednictvom vozidiel, ktoré jazdia po povrchu. Musi
sa pravidelne kontrolovat podla vyssie uvedeného bodu 2.5.

5.2. Udrzba povrchu

Z povrchu sa musia odstrafiovat volné zvysky alebo prach, ktoré by mohli vyrazne znizif Gcinnd hibku
Struktiiry povrchu. V krajinich s chladnym podnebim sa ob¢as na rozmrazovanie pouziva sol. Sol moze
zmenit povrch docasne alebo dokonca natrvalo takym sposobom, Ze sa zvysi hluk, a preto sa neodportica.

5.3. Nové pokrytie skiiSobnej plochy

Ak je potrebné skiisobnii dréhu znova pokryt, obyc¢ajne nie je potrebné pokryt’ viac nez skﬁ§obn)’1 tsek (so
sirkou 3 m podla obrazku 1), po ktorom vozidla jazdia, za predpokladu, Ze skisobnd plocha mimo tseku pri
merani splfiala poZiadavku na zostatkovii pérovitost alebo absorpciu zvuku.

6. DOKUMENTACIA O SKUSOBNOM POVRCHU A O SKUSKACH NA NOM VYKONANYCH
6.1. Dokumenticia o skiiSobnom povrchu

V dokumente popisujicom skasobny povrch sa uvedu tieto tdaje:
6.1.1.  umiestnenie skasobnej dréhy;

6.1.2.  druh spojiva, tvrdost spojiva, druh $trku, maximélna teoretickd hustota beténu (DR), hribka nosnej vrstvy
a krivka zrnitosti stanovend na zdklade vzoriek zo skiobnej drahy;

6.1.3.  metdéda zhutovania (napr. typ valca, hmotnost valca, pocet prechodov valca);
6.1.4.  teplota zmesi, teplota okolitého vzduchu a rychlost vetra pri kladeni povrchu;

6.1.5.  datum polozZenia povrchu a stavitel;
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6.1.6.  vsetky vysledky alebo aspor posledny vysledok skagok vrdtane:
6.1.6.1. zostatkovej porovitosti kazdej vzorky;
6.1.6.2. miest na skiiSobnej ploche, z ktorych boli odobraté vzorky na meranie pérovitosti;
6.1.6.3. koeficientu absorpcie zvuku kazdej vzorky (ak bol merany). Uvedi sa vysledky pre kazdi vzorku, kazdé
frekvenéné pasmo, ako aj celkova priemernd hodnota;
6.1.6.4. miest na skaSobnej ploche, z ktorych boli odobraté vzorky na meranie absorpcie;
6.1.6.5. hibky struktiry vrétane poctu skasok a tandardnej odchylky;
6.1.6.6. institticie zodpovednej za skisky podla vyssie uvedenych bodov 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a druh pouzitého zariadenia;
6.1.6.7. datumu skasky (skdasok) a ddtumu odobrania vzoriek zo skii§obnej dréhy.
6.2. Dokumenticia o skaskach hluku vozidla vykonanych na povrchu

V dokumente popisujicom skasku (skasky) hluku vozidla sa uvedie, ¢i boli alebo neboli splnené vsetky
poziadavky tejto normy. Uvedie sa odkaz na dokument podla vy$sie uvedeného bodu 6.1, ktory opisuje
vysledky potvrdzujtice tito skutocnost.
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PRILOHA 5

SKUSOBNY POSTUP NA MERANIE ADHEZIE NA MOKROM POVRCHU

A) - pneumatiky triedy C1
1. REFERENCNE NORMY
Uplatiiujui sa tieto dokumenty.

1.1. ASTM E 303-93 (znovu schvélend v roku 2008), Standard Test Method for Measuring Surface Frictional
Properties Using the British Pendulum Tester (Standardnd skiiSobnd metdda merania trecich vlastnosti povrchu, pri
ktorej sa pouziva britsky skiisobny pristroj s kyvadlom).

1.2 ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for Pavement Skid-Resistance Tests
(Standardnd Specifikdcia Standardnej rebrovej pneumatiky urcenej na skisky protismykovosti vozovky).

1.3. ASTM E 965-96 (znovu schvdlend v roku 2006), Standard Test Method for Measurmg Pavement
Macrotexture Depth Using a Volumetric Technique (Standardnd skiisobnd metéda merania hlbky makrotextiiry
vozovky, pri ktorej sa pouZiva volumetrickd technika).

1.4. ASTM E 1136-93 (znovu schvélend v roku 2003), Standard Specification for a Radial Standard Reference
Test Tire P195/75R14 (Standardnd Specifikdcia Standardnej radidlnej referencnej skiiSobnej pneumatiky
P195/75R14).

1.5. ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire P225/60R16 (Standardnd

Specifikdcia Standardnej radidlnej referencnej skiiSobnej pneumatiky P225/60R16).

2. VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely skasania adhézie na mokrom povrchu v pripade pneumatik triedy C1:

2.1 ,skisobnd jazda“ je jednotlivy prejazd zatazenej pneumatiky po danom povrchu skisobnej drahy;

2.2. ,skusobnd pneumatika (ski§obné pneumatiky)“ je pneumatika, ktord sa md typovo schvilit, referencnd
pneumatika alebo kontrolnd pneumatika alebo sada pneumatik, ktoré sa pouzivajii pri skdsobnej jazde;

2.3. ,pneumatika, ktord sa md (pneumatiky, ktoré sa majt) typovo schvdlit (T)“ je pneumatika alebo sada
pneumatik, ktoré sa skiisajii na el vypoctu ich koeficientu adhézie na mokrom povrchu;

2.4, Jreferenénd pneumatika (referenéné pneumatiky) (R)“ je pneumatika alebo sada pneumatik, ktoré maji
vlastnosti uvedené v norme ASTM F 2493-08 a oznacuju sa ako Standardné referencné skiisobné
pneumatiky;

2.5. Jkontrolnd pneumatika (kontrolné pneumatiky) (C)* je pomocnd pneumatika alebo sada pomocnych

pneumatik, ktoré sa pouZivaji, ak sa pneumatika, ktord sa md typovo schvilif, a referen¢nd pneumatika
nemoZzu priamo porovnat na tom istom vozidle;

2.6. ,brzdni sila pneumatiky“ je pozdizne posobiaca sila vyjadrend v newtonoch, ktord je vysledkom vyuzitia
brzdného momentu;

2.7. ,koeficient brzdnej sily pneumatiky (BFC)“ je pomer brzdnej sily k vertikdlnemu zataZeniu;

2.8. ,koeficient maximalnej brzdnej sily pneumatiky“ je maximdlna hodnota koeficientu brzdnej sily
pneumatiky, ktord sa dosiahne pred zablokovanim kolesa pri postupnom zvySovani brzdného momentu;

2.9. zablokovanie kolesa je stav kolesa, v ktorom sa rychlost otdcok kolesa okolo svojej osi rovnd nule a brzdny
moment brani otd¢aniu;

2.10. ,vertikdlne zataZenie® je zataZenie v newtonoch, ktoré je na pneumatiku vyvinuté kolmo na povrch cesty;

2.11. ~vozidlo na skaSanie pneumatik” je vozidlo vyhradené na osobitné tcely, ktoré ma ndstroje na meranie

vertikdlnych a pozdfznych sil posobiacich na jednu skisobnii pneumatiku pocas brzdenia;

2.12. .SRTT14“ je $tandardna Specifikdcia Standardnej radidlnej referencnej skdSobnej pneumatiky P195/75R14
podla ASTM E 1136-93 (znovu schvélenej v roku 2003);

2.13. ,SRTT16“ je Standardnd 3pecifikdcia Standardnej radidlnej referencnej skdasobnej pneumatiky P225/60R16
podla ASTM F 2493-08;
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3. VSEOBECNE PODMIENKY SKUSKY
3.1 Vlastnosti drahy

Skisobnd drdha musi mat tieto vlastnosti:

3.1.1. Drdha musi byt pokrytd hutnym asfaltom s jednotnym sklonom najviac 2 % a pri skdsani s trojmetrovou
doskou sa nesmie odchylovat o viac nez 6 mm.

3.1.2. Povrch musi byt rovnako stary, musi maf rovnaké zloZenie a opotrebovanie. Skiiobny povrch nesmie
obsahovat sypky materidl a ndnosy cudzieho materidlu.

3.1.3. Maximdlny rozmer zrna musi byt 10 mm (povolend tolerancia od 8 mm do 13 mm).

3.1.4. Hibka $truktiry namerand podla hibky piesku musi byt 0,7 + 0,3 mm. Musi sa merat v siilade s normou
ASTM E 965-96 (znovu schvilenou v roku 2006).

3.1.5. Trecie vlastnosti mokrého povrchu sa musia merat metédou uvedenou bud v pismene a) alebo b) bodu 3.2.
3.2. Met6dy merania trecich vlastnosti mokrého povrchu
3.2.1. Metdda a) BPN (British Pendulum Number)

Metdda BPN, pri ktorej sa pouziva kyvadlo, musi zodpovedat norme ASTM E 303-93 (znovu schvélenej
v roku 2008).

ZloZenie a fyzikédlne vlastnosti gumenej podlozky musia zodpovedat norme ASTM E 501-08.
Priemernd hodnota BPN musi byt v rozpiti od 42 do 60 BPN po teplotnej korekcii.

Hodnota BPN sa musi upravit podla teploty mokrého povrchu cesty. Pokial vyrobca kyvadla neuvedie
odporicania tykajice sa korekcie teploty, pouZije sa tento vzorec:

BPN = BPN(namerand hodnota) + korekcia teploty
Korekcia teploty = —0,0018 t2 + 0,34 t - 6,1

kde t je teplota povrchu mokrej dréhy v stupiioch Celzia.

Vplyvy opotrebenia klznej podlozky: podlozka sa musi vymenit pri maximilnom opotrebeni, ked
opotrebenie na ndrazovom rozhrani dosiahne 3,2 mm v rovine klznej podlozky alebo 1,6 mm vo
vertikdlnom smere v stlade s bodom 5.2.2 a obrdzkom 3 normy ASTM E 303-93 (znovu schvalenej v roku
2008).

Na ucely kontroly stladu povrchu drdhy s BPN pri merani adhézie na mokrom povrchu v pripade
osobného automobilu vybaveného pristrojmi: hodnoty BPN skuisobnej drahy by sa v priebehu celej brzdnej
drahy nemali menit, aby sa zniZil rozptyl vysledkov skasok. Trecie vlastnosti mokrého povrchu sa musia
v kazdom bode merania BPN merat patkrat kazdych 10 metrov a koeficient odchylky od priemerov BPN
nesmie presiahnut 10 %.

3.2.2. Metdda b) Standardnej referencnej skdsobnej pneumatiky podla normy ASTM E 1136

Odchylne od vyssie uvedeného bodu 2.4 sa pri tejto metéde pouZziva referenénd pneumatika, ktorej
vlastnosti st uvedené v norme ASTM E 1136-93 (znovu schvélenej v roku 2003) a ktord sa oznacuje ako
SRTT14.

Priemerny koeficient maximalnej brzdnej sily (. ,..) pneumatiky SRTT14 mus{ byt pri 65 km/h 0,7 + 0,1.
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Priemerny koeficient maximdlnej brzdnej sily (4, ..) pneumatiky SRTT14 sa mus{ upravit vzhladom na
teplotu mokrého povrchu dréhy takto:

Koeficient maximélnej brzdnej sily (4 ... = koeficient maximdlnej brzdnej sily (namerany) + korekcia
teploty
Korekcia teploty = 0,0035 x (t — 20)
kde t je teplota povrchu mokrej dréhy v stupfioch Celzia.

3.3. Atmosférické podmienky
Vietor nesmie mat vplyv na vlh¢enie povrchu (povolené st protiveterné tity).
Teplota mokrého povrchu, ako aj teplota okolia musia byt v rozpiti od 2 °C do 20 °C v pripade pneumatik
pre jazdu na snehu a v rozpiti od 5 °C do 35 °C v pripade beznych pneumatik.
Teplota mokrého povrchu sa pocas skisky nesmie menit o viac ako 10 °C.
Teplota okolia musi zostat priblizne rovnakd ako teplota mokrého povrchu; rozdiel medzi teplotou okolia
a teplotou mokrého povrchu musi byt niz§f ako 10 °C.

4, SKUSOBNE METODY MERANIA ADHEZIE NA MOKROM POVRCHU
Na vypocet koeficientu (G) adhézie pneumatiky, ktord sa md typovo schvilit, na mokrom povrchu sa
porovnava brzdny ucinok pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlif, na mokrom povrchu s brzdnym
ucinkom referen¢nej pneumatiky na mokrom povrchu na vozidle, ktoré sa pohybuje priamo dopredu na
pevnom mokrom povrchu. Meria sa jednou z tychto metdd:
a) metodou, pri ktorej sa pouziva vozidlo a ktord pozostdva zo skiiSania sady pneumatik namontovanych

na osobny automobil vybaveny pristrojmi,
b) skasobnou metddou, pri ktorej sa pouziva pripojné vozidlo tahané vozidlom alebo vozidlo na skdsanie
pneumatik, vybavené skiisobnymi pneumatikami.

4.1. Skasobnad metdda a), pri ktorej sa pouziva osobny automobil vybaveny pristrojmi

4.1.1. Princip
SkiiSobnd metdda zahffia postup merania vykonnosti pneumatik triedy C1 tykajiicej sa spomalenia pocas
brzdenia, pri¢om sa pri nej pouZiva osobny automobil vybaveny pristrojmi a protiblokovacim brzdovym
systémom (ABS), kde ,osobny automobil vybaveny pristrojmi“ je osobny automobil vybaveny meracim
zariadenim uvedenym v nizsie uvedenom bode 4.1.2.2 na tcely tejto skiSobnej metddy. Pri vymedzenej
pociatocnej rychlosti sa vietky Styri kolesd sticasne zabrzdia dostato¢nou silou na to, aby sa aktivovalo ABS.
Priemerné spomalenie sa vypocita medzi dvoma vopred vymedzenymi rychlostami.

4.1.2. Vybavenie

4.1.2.1. Vozidlo
Na osobnom automobile je mozné vykonat tieto Gpravy:
a) Gpravy umoziujlice, aby sa zvysil pocet rozmerov pneumatik, ktoré mozno namontovat na vozidlo;
b) tpravy umoZiujice, aby sa nainstalovala automatickd aktivacia brzdového zariadenia;
¢) akékolvek iné Gpravy brzdového systému st zakdzané.

4.1.2.2. Meracie zariadenie

Vozidlo sa musi vybavit snima¢om vhodnym na meranie rychlosti na mokrom povrchu a vzdialenosti
prejdenej medzi dvoma rychlostami.

Na zmeranie rychlosti vozidla sa musi pouZit piate koleso alebo bezkontaktny systém merania rychlosti.
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4.1.3. Kondicionovanie skiiSobnej drahy a podmienky vlhcenia
Povrch skiisobnej drdhy sa musi zvlh¢it najmenej pol hodiny pred skiskou, aby sa vyrovnala teplota
povrchu a teplota vody. Vonkajsie zvlh¢ovanie by sa v priebehu skisky malo vykondvat neustdle. Hlbka
vody musi byt pri merani z povrchu vozovky 1,0 + 0,5 mm pre celd skasobnd plochu.
Skasobnd drdha by sa ndsledne mala kondicionovat vykonanim minimalne desiatich skiiobnych jizd pri
rychlosti 90 km/h s pneumatikami, ktoré nie st sticastou skiiSobného programu.

4.1.4. Pneumatiky a réfiky

4.1.4.1. Priprava a zdbeh pneumatik
Skiisobné pneumatiky sa musia upravit tak, aby sa odstrdnili vSetky vy¢nelky na povrchu behiifia sposobené
odvzdustiovacimi otvormi formy alebo otrepkami na spojoch vyliskov.
Skiisobné pneumatiky by sa mali namontovat na rafiky $pecifikované uznanou organizdciou pre normy
v oblasti pneumatik a rifikov uvedenou v doplnku 4 k prilohe 6 k tomuto predpisu.

4.1.4.2. ZataZenie pneumatiky
Statické zataZenie kazdej pneumatiky ndpravy sa musi pohybovat medzi 60 % a 90 % nosnosti skdsanej
pneumatiky. ZataZenie pneumatik na rovnakej ndprave by sa nemalo li$it o viac nez 10 %.

4.1.4.3. Tlak nahustenia pneumatiky
Tlak nahustenia na prednej a zadnej ndprave musi byt 220 kPa (v pripade pneumatik na normaélne a vysoké
zataZenie). Tlak pneumatiky by sa mal skontrolovat tesne pred skaskou pri teplote okolia a v pripade
potreby upravit.

4.1.5. Postup

4.1.5.1. Skiisobna jazda
Tento postup sa uplatiiuje na kazdid skadobnd jazdu.

4.1.5.1.1.  Osobny automobil sa pohybuje po priamke az do rychlosti 85 + 2 kmjh.

4.1.5.1.2.  Ked osobny automobil dosiahne rychlost 85 + 2 kmj/h, aktivuji sa brzdy vidy na rovnakom mieste
skasobnej drahy oznacovanom ako ,vychodiskovy bod brzdenia“ s pozdlznou toleranciou 5 m a prie¢nou
toleranciou 0,5 m.

4.1.5.1.3.  Brzdy sa aktivuji bud automaticky alebo manuélne.

4.1.5.1.3.1. Automatickd aktivdcia bfzd sa vykondva prostrednictvom detekéného systému, ktory pozostiva z dvoch
Casti, jedna z nich je umiestnend na sktiSobnej drdhe a druhd v osobnom automobile.

4.1.5.1.3.2. Manudlna aktivicia bfzd zavisi, ako sa uvddza dalej, od typu prevodovky. V obidvoch pripadoch sa vyzaduje

sila na peddl s velkostou minimédlne 600 N.

V pripade manudlnej prevodovky by vodi¢ mal uvolnit spojku, prudko stlacit brzdovy peddl a drzat ho
stlaceny tak dlho, kym sa nevykond meranie.
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V pripade automatickej prevodovky by vodi¢ mal zaradit neutrdl, prudko stlacit brzdovy pedal a drzat ho
stlaceny tak dlho, kym sa nevykond meranie.

4.1.5.1.4.  Priemerné spomalenie sa vypocita medzi rychlostami 80 km/h a 20 kmj/h.

Ak sa ktordkolvek z uvedenych $pecifikdcii (vritane tolerancie rychlosti, pozdlinej a priecnej tolerancie
vztahujicej sa na vychodiskovy bod brzdenia a ¢as brzdenia) pocas skdSobnej jazdy nesplni, meranie sa
neberie do Gvahy a vykond sa novd skisobnd jazda.

4.1.5.2. Skasobny cyklus

S cielom zistit koeficient adhézie sady pneumatik, ktoré sa majii typovo schvélit, na mokrom povrchu (),
sa vykond niekolko skaSobnych jizd, pricom kazdd skiiSobnd jazda sa musi vykonat v rovnakom smere.
V rdmci rovnakého skisobného cyklu sa mozu meraf az tri rozne sady pneumatik, ktoré sa maji typovo
schvalit. Uplatiiuje sa tento postup:

4.1.5.2.1. Najprv sa na osobny automobil vybaveny pristrojmi namontuje sada referenénych pneumatik.

4.1.5.2.2.  Po minimdlne troch platnych meraniach sa v stlade s vysSie uvedenym bodom 4.1.5.1 sada referen¢nych
pneumatik nahradi sadou pneumatik, ktoré sa maja typovo schvalit.

4.1.5.2.3.  Po vykonani $iestich platnych merani pneumatik, ktoré sa maji typovo schvilif, sa mozu zmerat este dve
sady pneumatik, ktoré sa majii typovo schvalit.

4.1.5.2.4.  Skasobny cyklus sa kon¢i troma dal$imi platnymi meraniami rovnakej sady referen¢nych pneumatik, ako
na zaciatku skiiSobného cyklu.

Priklady:

a) Poradie skiiSobného cyklu troch sdd pneumatik, ktoré sa maju typovo schvilit (T1 az T3), a sady
referen¢nych pneumatik (R) by bolo takéto:

R-T1-T2-T3-R

b) Poradie skiisobného cyklu piatich sid pneumatik, ktoré sa maji typovo schvalit (T1 az T5), a sady
referen¢nych pneumatik (R) by bolo takéto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R
4.1.6. Spracovanie vysledkov merani

4.1.6.1. Vypocet priemerného spomalenia (AD)

Priemerné spomalenie (AD) sa vypocitava pre kazdi platni skasobnt jazdu v m/s? takto:

s2-

AD =
2d

kde:
S; je kone¢na rychlost v m/s; S; = 20 km/h = 5,556 m/s,
S, je pociato¢nd rychlost v m/s; S; = 80 km/h = 22,222 m/s,

d je vzdialenost prejdend medzi S, a S; v metroch.
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4.1.6.2.  Validdcia vysledkov
Koeficient varidcie AD sa vypodita takto:
(Standardnd odchylka | priemer) x 100.

V pripade referencnej pneumatiky (R): Ak je koeficient varidcie AD akychkolvek dvoch po sebe idacich
skupin troch skisok sady referencnych pneumatik vy$si nez 3 %, Ziadne tdaje by sa nemali brat do Gvahy
a skuska vsetkych skasobnych pneumatik (pneumatik, ktoré sa maji typovo schvdlit, i referencnych
pneumatik) by sa mala zopakovat.

V pripade pneumatik, ktoré sa majii typovo schvilit (T): Koeficienty varidcie AD sa vypocitaji pre kazdi
sadu pneumatik, ktoré sa majii typovo schvélit. Ak je niektory z koeficientov varidcie vys$si ako 3 %, tdaje
by sa nemali brat do tvahy a skaska danej sady pneumatik, ktoré sa maji typovo schvilit, by sa mala
zopakovat.

4.1.6.3. Vypocet upraveného priemerného spomalenia (Ra)

Priemerné spomalenie (AD) sady referenc¢nych pneumatik pouzité pri vypocte koeficientu brzdnej sily tejto
sady sa upravuje podla poradia kazdej sady pneumatik, ktoré sa maji typovo schvilit, v danom skdsobnom
cykle.

Upravené AD referencnej pneumatiky (Ra) sa vypocita v m/s? v stlade s tabulkou 1, kde R, je priemer
hodnét AD pri prvej skaske sady referenénych pneumatik (R) a R, je priemer hodnot AD pri druhej skiske
rovnakej sady referenénych pneumatik (R).

Tabulka 1
Pocet sdd pneumatik, kioré sa maji Sada pneumatik, ktoré sa maja
typovo schvilit, v rdmci jedného roovo s,ch e j Ra
skisobného cyklu ypov vali
1 T1 Ra=1/2 R, +R))
R, -T1-R))
2 T1 Ra=2[3R, +1/3R,
(R,-T1-T2-R))
T2 Ra=1[3R, + 23R,
3 T1 Ra=3[4R, +1/4R,
(R,-T1-T2-T3-R,)
T2 Ra=1/2 R, +R)
3 Ra=1/4R, + 3[4R,

4.1.6.4. Vypocet koeficientu brzdnej sily (BFC)

Koeficient brzdnej sily (BFC) sa v pripade brzdenia na dvoch ndpravich vypocita podla tabulky 2, kde Ta
(@ =1, 2 alebo 3) je priemer hodnét AD vzfahujici sa na kazdd sadu pneumatik, ktoré sa maji typovo
schvdlit (T), ktord je sticastou skiisobného cyklu.
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Tabulka 2

Skisobnd pneumatika Koeficient brzdnej sily

Referen¢nd pneumatika BFC(R) = | Ra/ g|

Pneumatika, ktord sa ma typovo schvilit BFC(T) = | Ta/ g|

g je gravitatné zrychlenie, g = 9,81 m/s2.

4.1.6.5.  Vypocet koeficientu adhézie pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlit, na mokrom povrchu

Koeficient adhézie pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlit, na mokrom povrchu [G(T)], sa vypocita takto:

G(T) = ]]:IEEEE; x 125 +ax (t—ty) +b x (I];ECC((IP:O)) - 1,0)} x 1077

kde:

t  je namerand teplota mokrého povrchu v stupfioch Celzia v Case skiisky pneumatiky, ktord sa ma
typovo schvdlit (T),

t, je referenc¢nd teplota mokrého povrchu, t, = 20 °C v pripade beznych pneumatik a t, = 10 °C
v pripade pneumatik pre jazdu na snehu,

BFC(R,) je koeficient brzdnej sily vztahujici sa na referenént pneumatiku pri dodrzani referencnych
podmienok, BFC(R,) = 0,68,

a= —-0,4232ab =- 8,297 v pripade beznych pneumatik, a = 0,7721 a b = 31,18 v pripade pneumatik
pre jazdu na snehu [a je vyjadrené ako (1/°C)].

4.1.7. Porovnanie adhézie na mokrom povrchu medzi pneumatikou, ktord sa ma typovo schvilit, a referen¢nou
pneumatikou prostrednictvom kontrolnej pneumatiky

4.1.7.1. Vseobecné ustanovenia

Ak je rozmer pneumatiky, ktord sa ma typovo schvidlit, vyrazne iny nez rozmer referencnej pneumatiky,
priame porovnanie na rovnakom osobnom automobile vybavenom pristrojmi nemusi byt mozné. V rdmci
tejto metddy skiiSania sa pouziva pomocnd pneumatika, dalej nazyvand kontrolnd pneumatika, vymedzend
vo vysSie uvedenom bode 2.5.

4.1.7.2. Princip pristupu

Princip spociva v tom, Ze sa v ramci skdSobného cyklu sady pneumatik, ktoré sa maja typovo schvalit
a ktoré sa porovnavajii so sadou referenénych pneumatik, pouzije sada kontrolnych pneumatik a dva rozne
osobné automobily vybavené pristrojmi.

Na jeden osobny automobil vybaveny pristrojmi je namontovand sada referenénych pneumatik, za ktorou
nasleduje sada kontrolnych pneumatik, na druhy automobil je namontovand sada kontrolnych pneumatik,
za ktorou nasleduje sada pneumatik, ktoré sa maju typovo schvilit.

Uplatiiuju sa $pecifikdcie uvedené v bodoch 4.1.2 az 4.1.4 vyssie.
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Prvy skaSobny cyklus predstavuje porovnanie medzi sadou kontrolnych pneumatik a sadou referen¢nych
pneumatik.

Druhy skdsobny cyklus predstavuje porovnanie medzi sadou pneumatik, ktoré sa maji typovo schvilit,
a sadou kontrolnych pneumatik. Uskuto¢iiuje sa na rovnakej skiSobnej drahe a pocas toho istého dna ako
prvy skusobny cyklus. Teplota mokrého povrchu musi byt v rozmedzi + 5 °C od teploty prvého
skasobného cyklu. V pripade prvého aj druhého skdsobného cyklu sa musi pouzit ta istd sada kontrolnych
pneumatik.

Koeficient adhézie pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlit, na mokrom povrchu [G(T)], sa vypocita takto:
GT) =G, x G,
kde:

G, je relativny koeficient adhézie na mokrom povrchu pre kontrolnt pneumatiku (C) v porovnani
s referen¢nou pneumatikou (R), ktory sa vypocita takto:

~ [BFC(Q)
~ [BFC(R)

1

) BFC(R) .
x125+ax (t-t) +bx (BFC(RO) 1,0)} x 10

G, je relativny koeficient adhézie na mokrom povrchu pre pneumatiku, ktord sa mé typovo schvilit (T),
v porovnani s kontrolnou pneumatikou (R), ktory sa vypocita takto:

~ BFG(T)
~ BFC(C

2

~

4.1.7.3. Skladovanie a uchovdvanie

Je potrebné, aby sa vSetky pneumatiky sady kontrolnych pneumatik skladovali v rovnakych podmienkach.
Hned, ako sa vykond skuska sady kontrolnych pneumatik a tdto sada sa porovnd s referenénymi
pneumatikami, musia sa zacat uplatiovat osobitné podmienky skladovania vymedzené v norme ASTM E
1136-93 (znovu schvélenej v roku 2003).

4.1.7 4. Nahradenie referencnych a kontrolnych pneumatik

V pripade, Ze v dosledku skasok dojde k nerovnomernému opotrebeniu alebo poskodeniu pneumatiky,
alebo v pripade, Ze opotrebenie pneumatiky ovplyviiuje vysledky skiisok, takdto pneumatika sa musi prestat

pouzivat.

4.2. SkiiSobnd metdda b), pri ktorej sa pouZiva pripojné vozidlo tahané vozidlom alebo vozidlo na skdsanie
pneumatik

4.2.1. Princip

Merania sa vykondvaji na skusobnych pneumatikdch, ktoré st namontované na pripojné vozidlo tahané
vozidlom (dalej len ,tazné vozidlo“) alebo na vozidle na skiiSanie pneumatik. Brzda v skdSobnej pozicii sa
pevne stla¢i, az kym sa nevytvori dostato¢ny brzdny moment, ktory vyvinie maximdlnu brzdnd silu, ktord
vznikne pred zablokovanim kolesa pri skaSobnej rychlosti 65 km/h.

4.2.2. Vybavenie
422.1. Tazné vozidlo a pripojné vozidlo alebo vozidlo na skdsanie pneumatik

Tazné vozidlo alebo vozidlo na skdsanie pneumatik musia mat schopnost udrziavat uvedent rychlost
65 + 2 kmj/h aj pri maximédlnom pésobeni brzdnych sil.
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Pripojné vozidlo alebo vozidlo na skiSanie pneumatik musia byt vybavené miestom, kam sa moze
namontovat pneumatika na tcely merania, dalej len ,skiSobnd pozicia®, a tymto prislugenstvom:

a) vybavenie na aktiviciu bfzd v skiSobnej pozicii;

b) nddrz s vodou na uskladnenie dostato¢ného mnozstva vody na zdsobovanie systému vlhéenia povrchu
cesty, pokial sa nepouziva vonkajsie vlhéenie;

¢) zdznamové zariadenie na zaznamendvanie signdlov zo snimacov nainstalovanych v skdSobnej pozicii
a na monitorovanie ddvkovania vody, pokial sa pouziva moznost vlhéenia povrchu vozovky z vozidla.

Maximalna varidcia nastavenia zbiehavosti a uhla odklonu v pripade skdSobnej pozicie musi byt pri
maximalnom vertikdlnom zatazeni * 0,5°. Ramend zavesenia kolesa a 160Zka musia byt dostatoéne pevné,
aby sa minimalizovalo samovolné posobenie a zabezpedil sdlad pri maximalnom posobeni brzdnych sil.
Systém zavesenia musi mat primeranti nosnost a musi byt navrhnuty tak, aby izoloval rezonan¢né vykyvy.

Skasobnd pozicia musi byt vybavend typickym alebo $pecidlnym automobilovym brzdovym systémom,
ktory moze vyvinit dostato¢ny brzdny moment na dosiahnutie maximalnej hodnoty pozdlznej brzdnej sily
skiisobného kolesa za uvedenych podmienok.

Brzdovy systém musi byt schopny kontrolovat casovy interval medzi pociatoénym pouzitim brzdy
a maximélnou pozdlznou silou tak, ako sa uvddza v bode 4.2.7.1 niZsie.

Pripojné vozidlo alebo vozidlo na skiisanie pneumatik musia byt navrhnuté tak, aby na ne bolo mozné na
ucely skiisok namontovat vSetky rozmery pneumatik, ktoré sa maji typovo schvilit.

Pripojné vozidlo alebo vozidlo na skii§anie pneumatik musia mat vybavenie na nastavenie vertikilneho
zataZenia tak, ako sa uvddza v bode 4.2.5.2 nizsie.

4.2.2.2. Meracie zariadenie

Pozicia skaSobného kolesa na pripojnom vozidle alebo na vozidle na skasanie pneumatik musi byt
vybavend systémom na meranie rota¢nej rychlosti kolesa a snima¢mi na meranie brzdnej sily a vertikdlneho
zatazenia skiSobného kolesa.

Vseobecné poziadavky na meraci systém: Pristrojové vybavenie musi byt v silade s tymito celkovymi
poziadavkami pri teplote okolia v rozsahu 0 °C az 45 °C:

a) celkovd presnost systému, sila: + 1,5 % plného rozsahu vertikdlneho zataZenia alebo brzdnej sily;

b) celkovd presnost systému, rychlost: = 1,5 % rychlosti alebo * 1,0 km/h podla toho, ktord hodnota je
vySSia;

Rychlost vozidla: S ciefom zmerat rychlost vozidla by sa malo pouzif piate koleso alebo bezkontaktny
systém na presné meranie rychlosti.

Brzdné sily: snimace na meranie brzdnych sil musia merat pozdiznu silu vytvorent ako dosledok pouZitia
bfzd v rozpiti od 0 % az do minimdlne 125 % aplikovaného vertikdlneho zatazenia na mieste styku
pneumatik s cestou. Konstrukcia a umiestnenie snimacov musia minimalizovat zotrvacné ucinky
a mechanickd rezonanciu sposobenti vibraciami.

Vertikélne zataZenie: snima¢ na meranie vertikdlneho zataZenia musi merat vertikdlne zatazenie v skisobnej
pozicii pocas brzdenia. Snima¢ sa musi vyznacovat tymi istymi $pecifikdciami, ktoré uz boli uvedené.
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Systém kondicionovania a zaznamendvania signalu: Vsetky zariadenia na kondicionovanie a zaznamenavanie
signdlu musia disponovat linedrnym vystupom so zosilnenim a rozliSenim zistovanych ddajov, ktoré je
potrebné na splnenie uz uvedenych poziadaviek. Okrem toho sa uplatiiuja tieto poziadavky:

a) Minimélna frekven¢nd odozva musi byt plochd v rozpidti od 0 Hz do 50 Hz (100 Hz) s presnostou na +
1 % plného rozsahu.

b) Pomer signdlu k Sumu musi byt minimalne 20/1.

¢) Zosilnenie musi byt dostato¢né, aby umoznilo zobrazenie v plnom rozsahu pri najvysej hladine
vstupného signdlu.

d) Vstupnd impedancia musi byt minimdlne desatkrat vicsia nez vystupnd impedancia zdroja signalu.

e) Zariadenie nesmie byt citlivé na vibrdcie, zrychlenie a zmeny teploty okolia.

4.2.3. Kondicionovanie ski$obnej dréhy

SkiiSobnd drdha by sa mala kondicionovat vykonanim minimdalne desiatich skaSobnych jazd pri rychlosti
65 km/h * 2 km/h s pneumatikami, ktoré nie st sicastou skisobného programu.

4.2.4. Podmienky vlhéenia

Tazné vozidlo a pripojné vozidlo alebo vozidlo na skésanie pneumatik mozu byt pripadne vybavené
systémom na zvlh¢ovanie vozovky, pripadne nddrzou, ktord je v pripade pripojného vozidla namontovand
na tazné vozidlo. Voda sa rozstrekuje na vozovku pred skdsobnymi pneumatikami dyzou vhodne
konstruk¢ne navrhnutou tak, aby sa zabezpecilo, Ze vrstva vody, s ktorou pride ski§obnd pneumatika do
styku, bude mat pri skiobnej rychlosti rovnomernt hribku a rozstrek mimo cielovej plochy bude
minimdlny.

Konfigurdcia a umiestnenie dyzy musia byt také, aby priady vody smerovali na skiSobnii pneumatiku a boli
namierené na vozovku pod uhlom 20° az 30°.

Voda musi dopadat na vozovku vo vzdialenosti od 250 mm az 450 mm pred stredom plochy styku
pneumatiky s vozovkou. Dyza sa mus{ umiestnit 25 mm nad vozovku alebo do minimdlnej vysky potrebnej
na vyhnutie sa prekdzkam, ktoré by sa v rdmci skiisky mohli objavit, ale v Ziadnom pripade sa nesmie
umiestnit viac nez 100 mm nad vozovku.

Vrstva vody musi byt minimdlne o 25 mm SirSia ako behuii skiiSobnej pneumatiky a musi byt aplikovand
tak, aby bola pneumatika umiestnend v strede medzi okrajmi. Rychlost dodédvky vody musi byt takd, aby sa
zabezpecila hlbka vody 1,0 *+ 0,5 mm a aby voda bola pocas skiisky doddvand rovnomerne s toleranciou +
10 %. Objem vody na jednotku mokrej irky musi byt priamo timerny skaSobnej rychlosti. MnozZstvo vody
aplikované pri rychlosti 65 km/h musi byt 18 I/s na meter $irky mokrého povrchu drdhy v pripade, Ze
hlbka vody je 1,0 mm.

4.2.5. Pneumatiky a réfiky
4.2.5.1. Priprava a zdbeh pneumatik

Skiisobné pneumatiky sa musia upravit tak, aby sa odstranili vSetky vy¢nelky na povrchu behiifa sposobené
odvzdustiovacimi otvormi formy alebo otrepkami na spojoch vyliskov.

SkiiSobnd pneumatika sa musi namontovat na skiobny réafik uvedeny vyrobcom pneumatiky.

Pouzitim vhodného maziva by sa malo zaistif nélezité dosadnutie pitky pldsta. Malo by sa zabranit
nadmernému pouZitiu maziva, aby nedoslo k preklzavaniu pneumatiky na réfiku kolesa.
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Supravy skiiSobnych pneumatik/rifikov sa musia ponechat na prislusnom mieste aspon dve hodiny tak, aby
pred skaskou vSetky nadobudli rovnaki teplotu okolia. Mali by sa chrénit pred slnkom, aby sa zabranilo
nadmernému zahrievaniu spésobenému slne¢nym Ziarenim.

Na zdbeh pneumatik sa musia vykonat dve skasky brzdenia pri zataZeni uvedenom v bode 4.2.5.2, tlaku
uvedenom v bode 4.2.5.3 a rychlosti uvedenej v bode 4.2.7.1.

4.2.5.2. Zatazenie pneumatiky

Skiisobné zataZenie skiiSobnej pneumatiky predstavuje 75 £ 5 % nosnosti pneumatiky.

4.2.5.3. Tlak nahustenia pneumatiky

Tlak nahustenia skidobnej pneumatiky za studena musi byt v pripade pneumatik na normdilne zataZenie
180 kPa. V pripade pneumatik na vysoké zatazenie musi byt tlak nahustenia za studena 220 kPa.

Tlak pneumatiky by sa mal skontrolovat tesne pred skiiskou pri teplote okolia a v pripade potreby upravit.

4.2.6. Priprava tazného vozidla a pripojného vozidla alebo vozidla na skiisanie pneumatik
4.2.6.1. Pripojné vozidlo

V pripade pripojného vozidla s jednou ndpravou sa musi vyska spdjacieho zariadenia a jeho prie¢na poloha
upravit, aZ po zataZeni skusobne] pneumatiky na $pecifikovant hodnotu skisobného zatazenia, aby sa
zabranilo akymkolvek narueniam vysledkov merania. Pozdizna vzdialenost od osi kibu spijacieho
zariadenia po prie¢nu os ndpravy pripojného vozidla musi byt aspon desatndsobkom ,vysky zdvesného
zariadenia“ alebo ,vysky spdjacieho (zdvesného) zariadenia“.

4.2.6.2. Pristrojové vybavenie a zariadenie

Piate koleso, ak sa pouZziva, sa nainitaluje v stlade so $pecifikiciami vyrobcu a umiestni sa ¢o najblizsie
k stredu drahy tahaného pripojného vozidla alebo vozidla na skd$anie pneumatik.

4.2.7. Postup
4.2.7.1. Skiisobna jazda

Na kazdu sktisobnd jazdu sa uplatiiuje tento postup:

4.2.7.1.1.  Tazné vozidlo alebo vozidlo na skisanie pneumatik sa pohybuje po skiSobnej drdhe po priamke pri
uvedenej skiSobnej rychlosti 65 + 2 km/h.

4.2.7.1.2.  Spusti sa systém zaznamenavania.

4.2.7.1.3.  Voda sa aplikuje na vozovku pred skiSobnou pneumatikou priblizne 0,5 sekundy pred pouzitim bfzd (v
pripade vnitorného systému vlhcenia).

4.2.7.1.4.  Brzdy pripojného vozidla sa aktlvu]u v rozmedz{ 2 metrov od bodu merania trecich vlastnosti mokrého
povrchu a hibky piesku v sdlade s vyssie uvedenyml bodmi 3.1.4 a 3.1.5. Rychlost pouzitia bfzd musi byt
takd, aby bol interval medzi pociatoénym pouzitim sily a maximalnou pozdlznou silou v rozpiti od 0,2 do
0,5 sekundy.
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4.2.7.1.5.  Systém zaznamendvania sa zastavi.

4.2.7.2. Skigobny cyklus

S cielom zmerat koeficient adhézie na mokrom povrchu pre pneumatiku, ktord sa md typovo schvilit (T),
sa vykondva niekolko skiiSobnych jdzd, pricom kazdd skisobnd jazda sa musi vykonat z rovnakého miesta
skiiSobnej drdhy a v rovnakom smere. Pritom sa postupuje podla tohto postupu. V rdmci toho istého
skidobného cyklu mozno zmerat aZ tri pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvdlit, za predpokladu, Ze sa
skisky vykonajii v rdmci jedného dria.

4.2.7.2.1.  Najprv sa skugka vykondva na referencnej pneumatike.

4.2.7.2.2.  Po vykonani minimalne Siestich platnych merani sa v siilade s vy3sie uvedenym bodom 4.2.7.1 referen¢nd
pneumatika nahradi pneumatikou, ktord sa mé typovo schvalit.

4.2.7.2.3.  Po vykonani $iestich platnych merani pneumatiky, ktord sa md typovo schvilif, sa mozu zmerat este dve
pneumatiky, ktoré sa majii typovo schvalit.

4.2.7.2.4.  SkiiSobny cyklus sa kondi Siestimi dalsimi platnymi meraniami tej istej referencnej pneumatiky ako na
zaciatku skusobného cyklu.

Priklady:

a) Poradie skaSobného cyklu troch pneumatik, ktoré sa maji typovo schvélit (T1 az T3), a referencnej
pneumatiky (R) by bolo takéto:

R-T1-T2-T3-R

b) Poradie skasobného cyklu piatich pneumatik, ktoré sa majii typovo schvilit (T1 az T5), a referen¢nej
pneumatiky (R) by bolo takéto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R
4.2.38. Spracovanie vysledkov merani

4.2.8.1.  Vypocet koeficientu maximalnej brzdnej sily

Koeficientom maximdlnej brzdnej sily pneumatiky (u ) je najvyssia hodnota p(t) predtym, ako dojde
k zablokovaniu, ktord sa vypocita v pripade vSetkych s£ﬁ§obn)'7ch jazd nasledujiicim sposobom. Anal6govy
signdl by sa mal odfiltrovat, aby sa odstrdnil $um. Digitilne zaznamenany signdl sa musi odfiltrovat
pomocou techniky klzavého priemeru.

th(t)

MO =R

kde:

w(t) je koeficient dynamickej brzdnej sily pneumatiky v redlnom case;
th(t) je dynamickd brzdna sila v redlnom case v N;

fv(t) je dynamické vertikdlne zatazenie v redlnom case v N.

4.2.8.2. Validacia vysledkov
Koeficient varidcie p,, sa vypocita takto:

(Standardnd odchylka/priemer) x 100.
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V pripade referenénej pneumatiky (R): Ak je koeficient varidcie koeficientu maximélnej brzdnej sily (.,
referen¢nej pneumatiky vyssi nez 5 %, Udaje by sa nemali brat do tvahy a skaska vsetkych skasobnych
pneumatik (pneumatiky, resp. pneumatik, ktoré sa maji typovo schvilit, a referencnej pneumatiky) by sa
mala zopakovat.

V pripade pneumatik, ktoré sa majii typovo schvilit (T): Koeficient varidcie koeficientu maximalnej brzdnej
sily (1) sa vypocita pre kazdi pneumatiku, ktord sa md typovo schvilit. Ak je niektory z koeficientov
varidcie vy$$i nez 5 %, Gdaje by sa nemali brat do tvahy a skaska danej pneumatiky, ktord sa mé typovo
schvalit, by sa mala zopakovat.

4.2.8.3. Vypocet upraveného priemerného koeficientu maximaélnej brzdnej sily

Priemerny koeficient maximalnej brzdnej sily referencnej pneumatiky pouzitej pri vypocte koeficientu jej
brzdnej sily sa upravuje podla poradia kazdej pneumatiky, ktord sa md typovo schvilit, v danom
skiiobnom cykle.

Tento upraveny priemerny koeficient maximalnej brzdnej sily referencnej pneumatiky (Ra) sa vypocita
v stlade s tabulkou 3, kde R, je priemerny koeficient maximalnej brzdnej sily pneumatiky pri prvej skaske
referen¢nej pneumatiky (R) a R, je priemerny koeficient maximélnej brzdnej sily pneumatiky pri druhej
skaske rovnakej referen¢nej pneumatiky (R).

Tabulka 3
Pocet pneumatik, ktoré sa maji . , .
typovo schvilit, v rdmci jedného Pneumatika, kton} sama typovo Ra
PRSI schvilit
skisobného cyklu
1 T1 Ra=1/2 R, +R))
®, - T1-R)
2 T1 Ra=2/3R, +1/3R,
R,-T1-T2-R)
T2 Ra=1/3R, +2[3R,
3 T1 Ra=3/4R, + 1/4R,
R,-T1-T2-T3-R))
T2 Ra=1/2 R, +R))
T3 Ra=1/4R, + 3[4 R,
4.2.8.4 Vypocet priemerného koeficientu maximalnej brzdnej sily (i, ,..)

Priemernd hodnota koeficientov maximélnej brzdnej sily (u,,.) sa vypocita podla tabulky 4, pricom Ta
(a=1, 2 alebo 3) je priemer koeficientov maximalnej brzdnej sily nameranych v pripade jednej pneumatiky,
ktord sa ma typovo schvalif, v ramci jedného skasobného cyklu.

Tabulka 4

Skiigobnd pneumatika Ppeak ave

Referen¢nd pneumatika Bpeakave(R) = Ra ako v tabulke 3

Pneumatika, ktord sa md typovo schvdlit | ., ,..(T) = Ta




12.8.2016 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 218/53

4.2.8.5.  Vypocet koeficientu adhézie pneumatiky, ktord sa ma typovo schvilit, na mokrom povrchu

Koeficient adhézie pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlit, na mokrom povrchu [G(T)], sa vypocita takto:

eal aVeT cal aVeR -
G(m) = [FoeeD e s (tmt0) 4 b x (M-m)} x 1072

ppeak,ave ( ppeak,ave (RO )

kde:

t je namerand teplota mokrého povrchu v stupiioch Celzia v Case skasky pneumatiky, ktord
sa mé typovo schvilit (T),

t, je referen¢na teplota mokrého povrchu,

t, = 20 °C v pripade beznych pneumatik, t, = 10°C v pripade pneumatik pre jazdu na snehu,

Ppeakave(Ro) = 0,85 je koeficient maximdlnej brzdnej sily v pripade referen¢nej pneumatiky pri dodrzani
referen¢nych podmienok,

a= - 0,4232 ab = - 8,297 v pripade beznych pneumatik, a = 0,7721 a b = 31,18 v pripade

pneumatik pre jazdu na snehu [a je vyjadrené ako (1/°C)].

(B) — Pneumatiky tried C2 a C3

1. VSEOBECNE PODMIENKY SKUSKY
1.1. Vlastnosti drdhy

Drédha musi byt pokrytd hutnym asfaltom s jednotnym sklonom najviac 2 % a pri skii$ani s trojmetrovou
doskou sa nesmie odchylovat o viac nez 6 mm.

Skasobny povrch musi byt rovnako stary, musi mat rovnaké zloZenie a opotrebovanie. Skusobny povrch
nesmie obsahovat sypky materidl ani nanosy cudzieho materidlu.

Maximalny rozmer zrna musi byt od 8 mm do 13 mm.

Hibka piesku merand podla $pecifikécii uvedenych v normach EN 13036-1:2001 a ASTM E 965-96 (znovu
schvalenej v roku 2006) musi byt 0,7 + 0,3 mm.

Hodnota trenia povrchu pre mokri dréhu sa urCuje jednou z tychto metdéd podla volného uvdZenia
zmluvnej strany:

1.1.1. Metdda Standardnej referencnej skiSobnej pneumatiky (SRTT)

Priemerny koeficient maximélnej brzdnej sily (u peak average) referenénej pneumatiky podla normy ASTM
E1136-93 (znovu schvilenej v roku 2003) (skiiSobnd metdda, pri ktorej sa pouziva pripojné vozidlo alebo
vozidlo na skasanie pneumatik podla Specifikdcii v bode 2.1) musi byt 0,7 + 0,1 (pri 65 km/h a 180 kPa).
Namerané hodnoty sa koriguji o G¢inky teploty takto:

pbfc = pbfc (merané) + 0,0035 - (t — 20)
kde ,t“ je teplota povrchu mokrej drdhy v stupnioch Celzia.

Skiska sa vykonava po celej dzke jazdnych pruhov dréhy urcenej na skisku adhézie na mokrom povrchu.
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Pri met6de, pri ktorej sa pouziva pripojné vozidlo, sa skuska vykondva tak, aby k brzdeniu doslo vo
vzdialenosti do 10 metrov od miesta, kde bol povrch charakterizovany.

1.1.2. Met6éda BPN (British Pendulum Number)

Priemernd hodnota BPN ziskand metédou BPN podla $pecifikcii uvedenych v norme ASTM E 303-93
(znovu schvdlenej v roku 2008) za pouzitia podlozky spresnenej v norme ASTM E 501-08 musi po
korekcii teploty zodpovedat (50 + 10) BPN.

Hodnota BPN sa musi upravit podla teploty mokrého povrchu cesty. Pokial vyrobca kyvadla neuvedie
odporicania tykajiice sa korekcie teploty, moZe sa pouzit tento vzorec:

BPN = BPN (namerand hodnota) — (0,0018 - t2) + 0,34 - t — 6,1
kde: t je teplota povrchu mokrej dréhy v stupiioch Celzia.

Vplyvy opotrebenia klznej podlozky: podlozka by sa mala vymenit pri maximdlnom opotrebeni, ked
opotrebenie na ndrazovom rozhrani dosiahne 3,2 mm v rovine klznej podlozky alebo 1,6 mm vo
vertikdlnom smere.

Na téely merania adhézie na mokrom povrchu na Standardnom vozidle sa skontroluje konzistentnost
hodnoty BPN sktisobného povrchu skasobnej drahy.

V jazdnych pruhoch dréhy urcenej na skisky adhézie na mokrom povrchu sa BPN meria v intervaloch
10 m pozdlz dlzky pruhov. BPN sa v kazdom bode meria 5-krdt a koeficient odchylky od priemerov BPN
nesmie presiahnut 10 %.

1.1.3. Schvalovaci tirad sa musi uistif o vlastnostiach drdhy na zdklade dokazov uvedenych v skaSobnych
protokoloch.
1.2. Povrch sa moze vlhéit z okraja dréhy alebo systémom vlhéenia zabudovanym v skisobnom alebo

pripojnom vozidle.

Ak sa pouzije systém vlhéenia z okraja drdhy, skiiSobny povrch sa vlh¢i aspon polhodinu pred skdsanim,
aby sa vyrovnala teplota povrchu a teplota vody. Odportca sa, aby vlhCenie z okraja drdhy prebiehalo pocas
skasky nepretrzite.

Hibka vodnej vrstvy musi byt v rozmedzi od 0,5 do 2,0 mm.
1.3. Na vlh¢enie povrchu nesmie mat vplyv vietor (povolené st protiveterné stity).

Teplota okolia a teplota mokrého povrchu musia byt v rozmedzi od 5 °C do 35 °C a nesmu sa pocas
skasky menit o viac nez 10 °C.

1.4. V snahe pokryt cely rozsah rozmerov pneumatik, ktoré sa montuji na komer¢ne dostupné vozidld, sa na
meranie relativneho koeficientu adhézie na mokrom povrchu pouzivajii tri rozmery $tandardnej referencnej
skasobnej pneumatiky (SRTT):

a) SRTT 315/70 R22,5 LI = 154/150, ASTM F2870
b) SRTT 245/70 R19,5 LI = 136/134, ASTM F2871

¢) SRTT 225/75R 16 CLI=116/114, ASTM F2872
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2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

Tieto tri rozmery Standardnej referencnej skaSobnej pneumatiky sa pouZivaji na meranie relativneho
koeficientu adhézie na mokrom povrchu tak, ako je to zndzornené v tejto tabulke:

V pripade pneumatik triedy C3

Rad tzkych pneumatik Rad $irokych pneumatik

S <285 mm Snominal = 285 mm

Nominal

SRTT 245/70 R19,5 LI = 136/134 SRTT 315/70 R22,5 LI
= 154/150

V pripade pneumatik triedy C2
SRTT 225/75R16 CLI=116/114

S = menovitd Sirka prierezu pneumatiky

Nominal

SKUSOBNY POSTUP

Pomernd adhézia na mokrom povrchu sa stanovi za pomoci bud:
a) pripojného vozidla alebo $pecidlneho vozidla na tcely hodnotenia pneumatik, alebo

b) sériovo vyrabaného vozidla (kategérii M,, M, N; N, alebo N;) v zmysle vymedzenia v Konsolidovanej
rezolticii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) uvedenej v dokumente ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, ods. 2.

Postup za pomoci pripojného alebo $pecidlneho vozidla na ticely hodnotenia pneumatik

Merania sa vykondvaji na pneumatike (pneumatikdch), ktoré st namontované na pripojné vozidlo tahané
vozidlom alebo na vozidle na skdsanie pneumatik.

Brzda v skidobnej pozicii sa pevne stlaci, az kym sa nevytvori dostato¢ny brzdny moment, ktory vyvinie
maximélnu brzdni silu, ktord vznikne pred zablokovanim kolesa pri skiSobnej rychlosti 50 km/h. Pripojné
vozidlo spolu s taznym vozidlom alebo $pecidlne vozidlo na ticely hodnotenia pneumatiky musia splnat
tieto poziadavky:

musia byt schopné prekrocit horny limit skaSobnej rychlosti 50 km/h a udrziavat pozadovand na skisobni
rychlost (50 + 2) km/h dokonca aj pri maximélnej Girovni posobenia brzdnych sil;

musia byt vybavené ndpravou umoziujiicou jednu skasobnd poziciu, ktord musi mat hydraulické brzdy
a aktivacny systém, ktoré mozu byt v pripade potreby v skisobnej pozicii ovlddané z tazného vozidla.
Brzdovy systém musi byt schopny poskytovat dostatoény brzdny moment na dosiahnutie koeficientu
maximdlnej brzdnej sily v celom rozsahu rozmerov a zataZenia pneumatik, ktoré sa maji skasat;

musia byt schopné zachovat pozdizne nastavenie (zbiechavost) a odklon skdsanej stpravy kolesa
a pneumatiky pocas skisky v rozmedzi £ 0,5° statickych hodnét dosiahnutych v podmienkach zatazenej
skigobnej pneumatiky;
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2.1.1.4. V pripade, Ze je zabudovany systém zvlh¢ovania drdhy:

Systém musi byt schopny dodavat vodu tak, aby pneumatika a povrch dréhy pred pneumatikou boli
vlhéené pred zaciatkom brzdenia a pocas trvania skasky. Zariadenie sa moze nepovinne vybavit systémom
na zvlh¢ovanie vozovky bez nddrze, ktord je v pripade pripojného vozidla namontovand na tazné vozidlo.
Voda sa rozstrekuje na vozovku pred skiiobnymi pneumatikami dyzou vhodne konstrukéne navrhnutou
tak, aby sa zabezpecilo, Ze vrstva vody, s ktorou pride skdSobnd pneumatika do styku, bude mat pri
skiisobnej rychlosti rovnomernd hribku a rozstrek mimo cielovej plochy bude minimélny.

Konfigurdcia a umiestnenie dyzy musia byt také, aby pridy vody smerovali na ska$obnt pneumatiku a boli
namierené na vozovku pod uhlom 15° az 30°. Voda musi dopadat na vozovku vo vzdialenosti 0,25 az
0,5 m pred stredom plochy styku pneumatiky s vozovkou. Dyza sa musi umiestnit 100 mm nad vozovku
alebo do minimdlnej vysky potrebnej na vyhnutie sa prekdzkam, ktoré by sa v rdmci skisky mohli objavi,
ale v ziadnom pripade sa nesmie umiestnif viac nez 200 mm nad vozovku. Vrstva vody musi byt
minimdlne o 25 mm S$irSia ako behin skiSobnej pneumatiky a musi byt aplikovand tak, aby bola
pneumatika umiestnend v strede medzi okrajmi. Objem vody na jednotku mokrej $irky musi byt priamo
umerny skddobnej rychlosti. MnoZstvo vody aplikované pri rychlosti 50 km/h musi byt 14 /s na meter
$irky vlhéeného povrchu. Menovité hodnoty ddvkovania vody sa musia udrziavat v rdmci 10 %.

2.1.2. Skasobny postup

2.1.2.1. Skasobné pneumatiky by sa mali namontovat na rifiky Specifikované uznanou organiziciou pre normy
v oblasti pneumatik a réfikov uvedenou v doplnku 4 k prilohe 6 k tomuto predpisu. Pouzitim vhodného
maziva sa zaist{ nalezité dosadnutie pitky pldsta. Malo by sa zabrdnif nadmernému pouzitiu maziva, aby
nedoslo k preklzdvaniu pneumatiky na rafiku kolesa.

Bezprostredne pred skaSanim sa skontroluje 3pecifikovany tlak nahustenia skdobnych pneumatik pri
teplote okolia (za studena). N dcely tejto normy sa tlak nahustenia skdSobnej pneumatiky za studena P,
vypocitava takto:

kde:

P = tlak nahustenia vyznaceny na boc¢nici. Ak P, na bocnici vyznaleny nie je, pouZije sa $pecifikovany
tlak uvedeny v prislusnych manudloch pre pneumatiky zodpovedajiici maximalnej nosnosti pri
jednotlivych pneumatikdch.

Q, = skuska statického zataZenia pneumatiky

maximdalna hmotnost stvisiaca s indexom nosnosti pneumatiky

Ql’

2.1.2.2. Na zdbeh pneumatik sa vykonajii dve skasky brzdenia. Pneumatika sa kondicionuje minimélne dve hodiny
blizko skdsobnej dréhy tak, aby sa jej teplota ustdlila na teplote okolia skiiSobnej drdhy. Pneumatika
(pneumatiky) nesmt byt pocas kondicionovania vystavené priamemu slne¢nému Ziareniu.

2.1.2.3. Zatazenie pri skuskach musi byt na Grovni 75 5 % hodnoty zodpovedajicej indexu nosnosti.

2.1.2.4. Kratko pred skuskou sa drdha kondicionuje aspon desiatimi skiSobnymi jazdami brzdenia pri rychlosti
50 km/h na Casti drdhy, ktord sa ma pouzit v programe vykonnostnej skasky, priom sa vSak pouziji
pneumatiky, ktoré nie st zahrnuté v tomto programe.

2.1.2.5. Bezprostredne pred skaskou sa skontroluje tlak nahustenia pneumatiky a v pripade potreby sa znovu
nastavi na hodnoty uvedené v bode 2.1.2.1.

2.1.2.6. Skiisobnd rychlost je 50 km/h + 2 km/h a udrZziava sa v tychto limitoch pocas celej skiSobnej jazdy.
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2.1.2.7. Smer skdsania musi byt rovnaky pre kazdd sériu skasok a rovnaky pre skiiSobnd pneumatiku ako pre
SRTT, s ktorej vlastnostami sa md porovnat.

2.1.2.8. Voda sa aplikujte na vozovku pred skisobnou pneumatikou priblizne 0,5 sekundy pred pouzitim bfzd (v
pripade vnatorného systému vlhcenia). Brzdy zostavy skiisobného kolesa sa pouziji tak, aby sa maximdlna
brzdnd sila dosiahla v priebehu 0,2 s az 1,0 s od aktivacie brzdy.

2.1.2.9. Pri novych pneumatikdch sa prvé dve brzdenia povazuji za brzdenia na ticely zdbehu pneumatik a nebert
sa do uvahy.

2.1.2.10.  Na hodnotenie vykonnosti ktorejkolvek pneumatiky porovndvanej so SRTT by sa brzdnd skuska mala
vykonat v tom istom mieste skiiSobnej dréhy.

2.1.2.11.  Poradie skiiania je nasledovné:

R1-T-R2

kde:

R1 = pociato¢nd skiska SRTT,

R2 = opakovand skiska SRTT a

T = skaska hodnotenej pneumatiky, ktord sa ma typovo schvilit.

Pred opakovanim skusky SRTT sa mozZu skidat maximalne tri pneumatiky, ktoré sa maja typovo schvilit,
napriklad:

R1-T1-T2-T3-R2

2.1.2.12.  Koeficient maximalnej brzdnej sily p,, sa vypocita pre kazdd skisku pomocou tejto rovnice:

fi (£)
= 1
kde:
wt) = koeficient dynamickej brzdnej sily pneumatiky v redlnom case,
th(t) = dynamickd brzdnd sila v redlnom case v N,
fv(t) = dynamické vertikdlne zataZenie v redlnom Case v N.

Pomocou rovnice 1 pre koeficient dynamickej brzdnej sily pneumatiky sa vypocita koeficient maximalnej
brzdpej sily pneumatiky p,,, a to uréem’m, najvyssej hodnpty () pred Zab}okovapim kolies. Analégovy
signdl by sa mal odfiltrovat, aby sa odstranil Sum. Digitdlne zaznamenany signdl sa moze odfiltrovat
pomocou techniky klzavého priemeru.

Priemerné hodnoty koeficientu maximdlnej brzdnej sily (.. .. sa vypocitaju tak, Ze sa vypocita priemer
Styroch alebo viacerych platnych opakovani skisky pre kazdi sadu skiiSobnych a referen¢nych pneumatik
za kazdych skidobnych podmienok za predpokladu, Ze sa skasky uskutocnia v ten isty den.
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2.1.2.13.  Validécia vysledkov
V pripade referencnej pneumatiky:

Ak je koeficient varidcie koeficientu maximdlnej brzdnej sily, ktory sa vypocitava vzorcom ,Standardnd
odchylka/priemer x 100“ referen¢nej pneumatiky, vyssi ako 5 %, idaje sa nebertd do Gvahy a skiska pre
tito referen¢nd pneumatiku sa zopakuje.

V pripade pneumatik, ktoré sa majii typovo schvilit:

Koeficienty varidcie (Standardnd odchylka/priemer x 100) sa vypocitaji pre vietky pneumatiky, ktoré sa
maju typovo schvilit. Ak je jeden koeficient varidcie vyssi ako 5 %, udaje pre tdito pneumatiku, ktord sa ma
typovo schvdlit, sa nebert do dvahy a sktiska sa zopakuje.

Ak R1 je priemer koeficientu maximdlnej brzdnej sily pri prvej skiiske referen¢nej pneumatiky, R2 je
priemer koeficientu maximalnej brzdnej sily pri druhej skiske referencnej pneumatiky, vykonaji sa
nasledujiice operdcie podla tejto tabulky:

Ak je pocet sad pneumatik, ktoré sa
maju typovo schvdlif, medzi dvoma a posudzovand sada pneumatik, tak Ra* sa vwoodita takto:
po sebe nasledujiicimi skiskami refe- | ktoré sa maji typovo schvilit, je: ? vyp )
rencnej pneumatiky:
1y R1-T1-R2 T1 Ra=1/2 (R1 +R2)
2y R1-T1-T2-R2 T1 Ra=2[3R1 + 1/3 R2
T2 Ra=1/3 R1 + 2/3 R2
3¢QYR1-T1-T2-T3-R2 T1 Ra = 3/4 R1 + 1/4 R2
T2 Ra=1/2 (R1 +R2)
T3 Ra=1/4R1 + 3/4 R2

2.1.2.14.  Koeficient adhézie na mokrom povrchu (G) sa vypocita takto:
Koeficient adhézie na mokrom povrchu (G) =ty e (T) [ Bpea ave R)

Predstavuje relativny koeficient adhézie na mokrom povrchu pre brzdenie pneumatiky, ktord sa mé typovo
schvalit (T), v porovnani s referen¢nou pneumatikou (R).

2.2. Postup za pomoci $tandardného vozidla

2.2.1. Pouzité vozidlo musi mat dve ndpravy a musi byt vybavené protiblokovacim brzdovym systémom (napr.
sériovo vyrabané vozidlo kategérii M,, M;, N, N, alebo N,). Systém ABS musi neustale spliiat poziadavky
na vyuzitie adhézie vymedzené v prislusnych predpisoch a pri roznych namontovanych pneumatikich musi
byt po cely ¢as skii§ania porovnatelny a konstantny.

2.2.1.1. Meracie zariadenie

Vozidlo sa mus{ vybavit snima¢om vhodnym na meranie rychlosti na mokrom povrchu a vzdialenosti
prejdenej medzi dvoma rychlostami.

Na zmeranie rychlosti vozidla sa musi pouZit piate koleso alebo bezkontaktny systém merania rychlosti.
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2.2.2.

22.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

Respektuju sa tieto tolerancie:
a) pri meraniach rychlosti: + 1 % alebo + 0,5 km/h podla toho, ktord hodnota je vyssia;
b) pri meraniach vzdialenosti: + 1 x 10! m.

Vo vndtri vozidla mozZe byt umiestneny displej zobrazujici nameranti rychlost alebo rozdiel medzi
nameranou rychlostou a referen¢nou rychlostou pre dant skasku, aby vodi¢ mohol prisposobovat rychlost
vozidla.

Na ukladanie merani mozno takisto pouzit systém zberu tdajov.

Skiisobny postup

Pri vymedzenej pociatocnej rychlosti sa obe ndpravy stcasne zabrzdia dostato¢nou silou na to, aby sa
aktivoval systém ABS.

Medzi dvoma vymedzenymi rychlostami sa vypocita priemerné spomalenie (AD), pricom pociatocna
rychlost je 60 km/h a kone¢na rychlost je 20 km/h.

Vybavenie vozidla

Na zadnd ndpravu mozu byt nezavisle namontované dve alebo $tyri pneumatiky.

Pri skti$ani referen¢nej pneumatiky sa na obe ndpravy namontuji referenéné pneumatiky (spolu 4 alebo 6
referenénych pneumatik v zdvislosti od vy$sie uvedenej moznosti).

Pri skd$ani pneumatiky, ktord sa ma typovo schvilit, si mozné 3 konfigurdcie montdze pneumatik:

a) ,Konfigurdcia 1“ Pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvdlif, na prednej i zadnej ndprave: ide
o $tandardn konfigurdciu, ktord by sa mala pouzivat vidy, ked je to mozné.

b) ,Konfigurdcia 2“ Pneumatiky, ktoré sa maju typovo schvdlit, na prednej ndprave a referencnd alebo
kontrolnd pneumatika na zadnej ndprave: toto usporiadanie je povolené v takych pripadoch, ked montdz
pneumatiky, ktord sa mé typovo schvilit, na zadnti ndpravu nie je moznd.

¢) ,Konfigurdcia 3“ Pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvdlif, na zadnej ndprave a referencnd alebo
kontrolnd pneumatika na prednej ndprave: toto usporiadanie je povolené v takych pripadoch, ked
montdZz pneumatiky, ktord sa ma typovo schvdlit, na prednii ndpravu nie je mozna.

Tlak nahustenia pneumatiky

a) Pri vertikdlnom zataZeni vy$Som alebo rovnom 75 % nosnosti pneumatiky sa skagobny tlak nahustenia
P, vypocitava takto:

P =P QJQ)*

P, = tlak nahustenia vyznaeny na boc¢nici. Ak P, na bocnici vyznaceny nie je, pouZije sa $pecifi-
kovany tlak uvedeny v prislusnych manudloch pre pneumatiky zodpovedajici maximadlnej
nosnosti pri jednotlivych pneumatikdch.

Q, = skaska statického zatazenia pneumatiky

Q, = maximdlna hmotnost stvisiaca s indexom nosnosti pneumatiky
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b) Pri vertikilnom zafaZeni niz§om ako 75 % nosnosti pneumatiky sa skaSobny tlak nahustenia P,
vypocitava takto:

=
1l

P, - (0,75)1%5 = (0,7) - P,

P, = tlak nahustenia vyznaceny na bo¢nici.

Ak P na bocnici vyznaceny nie je, pouZije sa $pecifikovany tlak uvedeny v prislusnych manudloch pre
pneumatiky zodpovedajici maximalnej nosnosti pri jednotlivych pneumatikdch.

Tlak pneumatik sa skontroluje tesne pred skiiskou pri teplote okolia.

2224 ZataZenie pneumatiky

Statické zataZenie kazdej ndpravy musi zostat rovnaké pocas celého postupu skiidania. Statické zataZenie
kazdej pneumatiky sa musi pohybovat medzi 60 % a 100 % nosnosti pneumatiky, ktord sa méd typovo
schvalif. Tato hodnota nesmie presiahnut 100 % nosnosti referen¢nej pneumatiky.

Zatazenie pneumatik na rovnakej ndprave by sa nemalo lisit o viac nez 10 %.

Ak sa pristipi k montdZi pneumatik podla konfiguricii 2 a 3, musia byt splnené tieto dodato¢né
poziadavky:

Konfigurdcia 2: ZataZenie prednej ndpravy > zataZenie zadnej napravy
Na zadnd ndpravu mozu byt lubovolne namontované dve alebo Styri pneumatiky.

Konfigurdcia 3: ZataZenie zadnej ndpravy > zataZenie prednej napravy x 1,8

2.2.2.5. Priprava a zdbeh pneumatik

2.2.2.5.1.  SkaSobnd pneumatika sa musi namontovat na skiSobny rafik uvedeny vyrobcom pneumatiky.

Pouzitim vhodného maziva sa zaisti ndlezité dosadnutie pitky pldsta. Malo by sa zabranit nadmernému
pouzitiu maziva, aby nedoslo k preklzdvaniu pneumatiky na rafiku kolesa.

2.2.2.5.2. Namontované skiSobné pneumatiky sa umiestnia na urcité miesto minimilne na dve hodiny, aby vSetky
mali pred skiSanim rovnakd teplotu okolia a musia sa chréanit pred slnkom, aby sa zabranilo nadmernému
zahrievaniu spésobenému slne¢nym Ziarenim. Na zdbeh pneumatik sa vykonaji dve skisky brzdenia.

2.2.2.5.3. Vozovka sa kondicionuje tak, Ze sa uskuto¢ni najmenej desat skaSobnych jdzd s pneumatikami
nezahrnutymi do skasobného programu pri pociato¢nej rychlosti vyssej alebo rovnej 65 km/h (¢o je viac
neZ pociatocnd skasobnd rychlost, aby sa zarucilo, Ze bude kondicionovany dostatocne dlhy tsek drahy).

2.2.2.6. Postup

2.2.2.6.1. Najprv sa na vozidlo namontuje sada referen¢nych pneumatik.
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Vozidlo v $tartovacej zéne zrychluje az na rychlost 65 km/h + 2 km/h.

K aktivacii bfzd na dréhe dochddza vzdy na rovnakom mieste pri tolerancii 5 metrov pozdlzne a 0,5 metra
priecne.

2.2.2.6.2.  V zavislosti od druhu prevodovky sti mozné dva pripady:
a) Manudlna prevodovka

Hned, ako vodi¢ dosiahne meraciu zénu a dosiahne rychlost 65 = 2 kmj/h, uvolni spojku, prudko stlaci
brzdovy pedil a drzi ho stlaceny tak dlho, kym sa nevykond meranie.

b) Automatickd prevodovka

Hned, ako vodi¢ dosiahne meraciu z6nu a dosiahne rychlost 65 + 2 km/h, zaradi neutrdl, prudko stlaci
brzdovy pedal a drzi ho stlaceny tak dlho, kym sa nevykond meranie.

Automatick aktivaciu bfzd mozno vykonat prostrednictvom detekéného systému, ktory pozostiva z dvoch
Casti, z ktorych jedna je umiestnend na drdhe a druhd je namontovand na vozidle. V takomto pripade
k brzdeniu dochadza doslednejsie v rovnakom tseku dréhy.

Ak pri uskuto¢fiovani merania nie si splnené ktorékolvek z vyssie uvedenych podmienok (tolerancia
rychlosti, ¢as brzdenia atd.), meranie sa neberie do vahy a uskuto¢ni sa nové meranie.

2.2.2.6.3.  Poradie skasobnych jazd

Priklady:

Poradie sktiania troch sdd pneumatik, ktoré sa maji typovo schvdlit (T1 az T3), a referenénej pneumatiky
(R) by bolo takéto:

R-T1-T2-T3-R

Poradie skdsania piatich sad pneumatik, ktoré sa maji typovo schvalit (T1 az T5), a referencnej pneumatiky
(R) by bolo takéto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

2.2.2.6.4. Smer skt$ania musi byt rovnaky pre kazdu sériu skisok a rovnaky pre skiiSant pneumatiku, ktord sa md
typovo schvdlit, ako aj pre SRTT, s ktorej vlastnostami sa ma porovnat.

2.2.2.6.5. Pri kazdej skaske a pri novych pneumatikdch sa prvé dve merania brzdenia neberd do tivahy.

2.2.2.6.6. Po uskuto¢neni najmenej troch platnych merani v rovnakom smere sa referenéné pneumatiky nahradia
sadou pneumatik, ktoré sa maja typovo schvilit (v jednej z troch konfigurdcii opisanych v bode 2.2.2.2),
a uskuto¢ni sa najmenej $est platnych merani.

2.2.2.6.7. Pred tym, ako dojde k opidtovnej skiiske referen¢nej pneumatiky, mozno uskutocnit skiisku maximélne
troch sdd pneumatik, ktoré sa maja typovo schvalit.

2.2.2.7.  Spracovanie vysledkov merani
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2.2.2.7.1.  Vypocet priemerného spomalenia (AD)

Zakazdym, ked dojde k opakovaniu merania, sa priemerné spomalenie AD (m/s?) vypocita takto:

s2-
2d

kde d (m) je vzdialenost prejdend medzi pociato¢nou rychlostou S, (m/s) a kone¢nou rychlostou S; (m/s).

AD =

2.2.2.7.2.  Validdcia vysledkov
V pripade referen¢nej pneumatiky:

Ak je koeficient varidcie ,AD“ akychkolvek dvoch po sebe idicich skupin troch skasok referen¢nej
pneumatiky vys$si nez 3 %, tdaje sa neber do tivahy a skdska vSetkych pneumatik (pneumatik, ktoré sa
maja typovo schvilit, i referenénych pneumatik) sa zopakuje. Koeficient varidcie sa vypocita na zdklade
tohto vztahu:

standardnd odchylk
Standardnd odchylka < 100

priemer

V pripade pneumatik, ktoré sa maji typovo schvalit:

Koeficienty varidcie sa vypocitaji pre vSetky pneumatiky, ktoré sa maja typovo schvilit.

Standardnd odchylka
- x 100
priemer

Ak je jeden koeficient varidcie vyssi ako 3 %, tdaje pre tiito pneumatiku, ktord sa mé typovo schvilit, sa
nebert do tivahy a skaska sa zopakuje.

2.2.2.7.3.  Vypocet ,priemernej hodnoty AD“

Ak R1 je priemer hodnot AD pri prvej skiske referencnej pneumatiky a R2 je priemer hodnét AD pri
druhej skuiske referencnej pneumatiky, vykonaji sa nasledujiice operécie podla tabulky 1:

Raje upravené priemerné AD referenénej pneumatiky.

Tabulka 1
Pocet sdd pneumatik, ktoré sa maja
typovo schvilit medzi dvoma po sebe | Sada posudzovanych pneumatik, Ra
nasledujticimi skaskami referencnej ktoré sa maju typovo schvalit
pneumatiky

1 R1 —T1 —R2 T1 Ra=1/2 (R1 +R2)
2 R1 —T1 —T2 —R2 T1 Ra=2/3R1+1/3R2
T2 Ra=1/3 R1 + 2/3 R2
3 R1 —T1 —T2—T3 —R2 T1 Ra=3/4R1+ 1/4R2

T2 Ra =1/2 (R1 + R2)
T3 Ra=1/4R1 + 3[4 R2
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2.2.2.7.4.

2.2.2.7.5.

Vypocet koeficientu brzdnej sily (BFC)
BFC(R) a BFC(T) sa vypocitavaji podla tabulky 2:

Tabulka 2

Typ pneumatiky Koeficient brzdnej sily je

Referen¢nd pneumatika BFC(R) = Ra/g

Pneumatika, ktord sa ma typovo schvilit | BFC(T) = Ta/g

g je gravita¢né zrychlenie (zaokrtthlené na 9,81 m/s?).

Ta (a =1, 2 atd’) je priemer hodnot AD pre skisku pneumatiky, ktord sa md typovo schvilit.

Vypocet relativneho koeficientu adhézie pneumatiky na mokrom povrchu

Koeficient adhézie na mokrom povrchu predstavuje relativnu vykonnost pneumatiky, ktord sa méd typovo
schvilit, v porovnani s referenénou pneumatikou. Sposob, akym sa ziskava, zdvisi od sktsobnej
konfigurdcie v zmysle vymedzenia v bode 2.2.2.2 tejto prilohy. Koeficient adhézie pneumatiky na mokrom
povrchu sa vypocita tak, ako je uvedené v tabulke 3:

Tabulka 3

Konfiguracia C1:
BFC(T)

pneumatiky, ktoré sa
BFC(R)

majui typovo schvilit,
na oboch ndpravich

Koef . adhézie na mokrom povrchu =

Konfiguracia C2:

pneumatiky, ktoré sa
maji typovo schvailit, o BFC(T)[a +b +h - BEC(R)] - a - BFC(R)
na predflej’ naprave | Koef. adhézie na mokrom povrchu = BFC(R) b + b - BEC(T)]

a referencné pneuma-
tiky na zadnej né-
prave

Konfigurdcia C3:

referenéné  pneuma-
tiky na prednej nd- BFC(T)[-a-b + h-BFC(R)] + B - BFC(R)
prave a pneumatiky, | Koef. adhézie na mokrom povrchu = - :
ktoré sa majd typovo BFC(R)[ -a+h - BFC(T)]
schvdlit, na zadnej né-
prave

kde:

,G“ tazisko zataZeného vozidla

,m“ hmotnost (v kg) zatazeného vozidla

,a“  horizontdlna vzdialenost medzi prednou ndpravou a taziskom zatazeného vozidla (m)
,b“  horizontdlna vzdialenost medzi zadnou napravou a taziskom zatazeného vozidla

,h* vertikdlna vzdialenost medzi trovitou vozovky a taziskom zatazeného vozidla (m).

Pozn.: Ked hodnota ,h“ nie je presne zndma, uplatiuji sa tieto krajné hodnoty: 1,2 pri konfiguricii
C2 a 1,5 pri konfigurdcii C3

.Y zrychlenie zatazeného vozidla (m/s 2

,g“  gravitatné zrychlenie (m/s?)

,X1% pozdiina reakcia (v smere X) prednej pneumatiky na vozovke
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,X2% pozdlina reakcia (v smere X) zadnej pneumatiky na vozovke
,Z1“ normalova reakcia (v smere Z) prednej pneumatiky na vozovke
,Z2“ normadlova reakcia (v smere Z) zadnej pneumatiky na vozovke
Obrdzok 1
Nomenklatiirne vysvetlenie v siivislosti s koeficientom adhézie pneumatiky
2.2.2.8. Porovnanie adhézie na mokrom povrchu medzi pneumatikou, ktord sa md typovo schvilit, a referen¢nou

pneumatikou prostrednictvom kontrolnej pneumatiky

Ked je rozmer pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlit, vyrazne iny neZ rozmer referen¢nej pneumatiky,
priame porovnanie na rovnakom vozidle nemusi byt mozné. V rdmci tohto pristupu sa pouziva pomocnd

pneumatika, dalej zvand kontrolnd pneumatika.

2.2.2.8.1. Princip spociva v tom, Ze na postdenie pneumatiky, ktord sa md typovo schvilit, v porovnani s referenénou

pneumatikou sa pouzije kontrolnd pneumatika a dve rozli¢né vozidla.

Na jedno vozidlo mozno namontovat referenénil pneumatiku a kontrolnd pneumatiku, na druhé kontrolnt
pneumatiku a pneumatiku, ktord sa ma typovo schvilit. V3etky podmienky st v zhode s vy$sie uvedenymi

bodmi 2.2.1.2 az 2.2.2.5.

2.2.2.8.2.  Pri prvom postdeni sa vykond porovnanie medzi kontrolnou pneumatikou a referenénou pneumatikou.
Vysledkom (koeficientom adhézie na mokrom povrchu 1) je relativny brzdny G¢inok kontrolnej pneumatiky

v porovnani s referenénou pneumatikou.

2.2.2.8.3.  Pri druhom posudeni sa vykond porovnanie medzi pneumatikou, ktord sa ma typovo schvdlit, a kontrolnou
pneumatikou. Vysledkom (koeficientom adhézie na mokrom povrchu 2) je relativny brzdny ucinok

pneumatiky, ktord sa ma typovo schvdlit, v porovnani s kontrolnou pneumatikou.

Druhé postidenie sa vykond na tej istej drahe ako prvé postdenie a maximalne do jedného tyzdna od neho.
Teplota mokrého povrchu musi byt takd istd ako teplota prvého posiidenia s toleranciou * 5 °C. Sada
kontrolnych pneumatik (4 alebo 6 pneumatik) je fyzicky rovnakd sada ako sada pouzitd na prvé postdenie.

2.2.2.8.4. Koeficient adhézie na mokrom povrchu pneumatiky, ktord sa md typovo schvilif, v porovnani

s referenénou pneumatikou sa odvodi vyndsobenim relativnych brzdnych ti¢inkov vypocitanych vyssie:

(koeficient adhézie na mokrom povrchu 1 - koeficient adhézie na mokrom povrchu 2)
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Pozndmka: Ked sa skaSobny expert rozhodne ako kontrolni pneumatiku pouzit pneumatiku SRTT (t. j.
v rdmci postupu skisky sa priamo porovndvaji dve pneumatiky SRTT namiesto porovndvania SRTT
s kontrolnou pneumatikou), vysledok tohto porovnania medzi dvoma SRTT sa nazyva ,faktor lokalneho
posunu® (local shift factor).

Je povolené pouzit predchddzajiice porovnanie SRTT.

Vysledky porovnania sa pravidelne kontroluja.

2.2.2.8.5.  Vyber sady pneumatik ako sady kontrolnych pneumatik

Sada ,kontrolnych pneumatik” je skupina identickych pneumatik vyrobenych v tom istom zdvode
v priebehu jedného tyzdna.

2.2.2.8.6. Referen¢né a kontrolné pneumatiky
Pred prvym posidenim (kontrolnej pneumatiky/referencnej pneumatiky) sa moézu vyuzivat beiné

podmienky skladovania. Je potrebné, aby sa vietky pneumatiky sady kontrolnych pneumatik skladovali
v rovnakych podmienkach.

2.2.2.8.7. Skladovanie kontrolnych pneumatik

Hned, ako sa sada kontrolnych pneumatik postdi v porovnani s referenénou pneumatikou, za¢ni sa na
nahradzanie kontrolnych pneumatik uplatiiovat osobitné podmienky skladovania.

2.2.2.8.8. Nahradenie referen¢nych a kontrolnych pneumatik

V pripade, Ze v dosledku skiisok dojde k nerovnomernému opotrebeniu alebo poskodeniu pneumatiky,
alebo v pripade, Ze opotrebenie pneumatiky ovplyviiuje vysledky skasok, takdto pneumatika sa musi prestat
pouZzivat.
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Doplnok

Priklady skiiSobnych protokolov tykajiicich sa koeficientu adhézie na mokrom povrchu

Priklad 1: SkaSobny protokol tykajici sa koeficientu adhézie na mokrom povrchu pri uplatneni metédy, pri ktorej sa

pouziva pripojné vozidlo

Cislo skasobného protokolu:

Druh povrchu vozovky:

Détum skasky:

Hibka textdry (mm):

e (SRTT14 E1136): alebo BPN:
Rychlost (km/h): Hibka vody (mm):
Cislo 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Rozmer

Prevddzkovy opis

Identifikdcia pneumatiky

Réfik

Vzor

Zatazenie (N)

Tlak (kPa)

ppeak 1

Priemer

Standardnd odchylka o

(o/priemer) < 5 %

Ra, upravené

Koef. adhézie na mokrom po-
vrchu

Teplota povrchu (°C)

Teplota okolia (°C)

Pozndmky




12.8.2016

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 218/67

Priklad 2: Skasobny protokol tykajici sa koeficientu adhézie na mokrom povrchu pri uplatneni met6dy, pri ktorej sa

pouziva osobny automobil

Vodi¢: Détum skuasky:
Dréha: Osobny automobil: Pociato¢nd rychlost (kmj/h):
Hibka textiry (mm): Znacka: Zévere¢nd rychlost (kmjfh):
BPN: Model:
Hibka vody (mm): Typ:
Cislo 1 2 3 4 5
Znacka Uniroyal PNEUMATIKA B PNEUMATIKA C PNEUMATIKA D Uniroyal
Vzor ASTM F 2493 VZOR B VZOR C VZOR D ASTM F 2493
SRTT16 SRTT16
Rozmer P225/60R16 ROZMER B ROZMER C ROZMER D P225/60R16
Prevadzkovy opis 97S L1/SS LI/SS LI/SS 97S
Identifikdcia pneumatiky XXXXXXXXX YYYYYYYYY 177777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
Réfik
Tlak na prednej ndprave
(kPa)
Tlak na zadnej ndprave
(kPa)
Zatazenie prednej nd-
pravy (kg)
ZataZenie zadnej ndpravy
(kg)
Teplota mokrého povrchu
(O
Teplota okolia (°C)
Prie- Prie- Prie- Prie- Prie-
Brzdnd merné Brzdnd merné Brzdnd merné Brzdnd merné Brzdnd merné
vzdiale- | spomale- | vzdiale- | spomale- | vzdiale- | spomale- | vzdiale- | spomale- | vzdiale- | spomale-
nost (m) nie nost (m) nie nost (m) nie nost (m) nie nost (m) nie
(ms?) (ms?) (ms?) (mfs?) (ms?)
Meranie 1
2
3
4
5
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Cislo

10

Priemernd hodnota AD
(m/s?)

Standardnd odchylka
(m]s?)

Validécia vysledkov
Koeficient varidcie (%)
<3%

Upravené priemerné AD
referencnej pneumatiky:
R, (m/s?)

a

BFC(R) referen¢nej pneu-
matiky (SRTT16)

BFC(T) pneumatiky, ktord
sa mé typovo schvalit

Koef. adhézie na mokrom
povrchu (%)
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PRILOHA 6

SKUSOBNY POSTUP MERANIA VALIVEHO ODPORU
1. SKUSOBNE METODY

Dalej v tomto predpise st uvedené alternativne metédy merania. Vyber jednotlivej metédy je ponechany na
skasajicom. V pripade kazdej metédy musia byt skiiSobné merania prevedené na silu posobiacu na miesto styku
pneumatiky/bubna. Namerané parametre su:

a) pri silovej met6de: reakénd sila namerand alebo prevedend na os pneumatiky (*);
b) pri metdde kritiaceho vykonu: vstupny kritiaci moment namerany na skiobnom bubne (%);
¢) pri metéde spomalenia: meranie spomalenia ststavy skiisobného bubna a pneumatiky (%);

d) pri vykonovej metéde: meranie prikonu na skiisobny bubon (3).

2. SKUSOBNE VYBAVENIE
2.1.  Specifikicie bubna
2.1.1. Priemer
Skisobny dynamometer musi mat valcovy zotrvacnik (bubon) s priemerom minimdlne 1,7 m.

Hodnoty F, a C, musia byt vyjadrené vo vztahu k priemeru bubna, ktory je 2,0 m. Ak sa pouziva bubon
s priemerom inym neZ 2,0 m, musi sa vykonat korela¢nd prava podla metédy uvedenej v bode 6.3 tejto prilohy.

2.1.2. Povrch

Povrch bubna musi byt z hladkej ocele. Alternativne je s cielom zlepsif presnost od¢itania pri skaske so
znizovanim zataZenia mozné pouzit zdrsneny povrch, ktory by sa mal udrZiavat Cisty.

Hodnoty F, a C, musia byt vyjadrené vo vztahu k ,hladkému* povrchu bubna. Ak sa pouzije zdrsneny povrch
bubna, pozri bod 7 doplnku 1.

2.1.3. Sirka

Sirka povrchu skiisobného bubna musi presiahnut $irku kontaktného povrchu skiisobnej pneumatiky.

2.2.  Meraci rafik (pozri doplnok 2)

Pneumatika sa musi namontovat na meraci rafik z ocele alebo l'ahkej zliatiny, pricom:
a) v pripade pneumatik triedy C1 musi $irka rafika zodpovedat definicii v norme ISO 4000-1:2010;
b) v pripade pneumatik tried C2 a C3 musi $irka rafika zodpovedat definicii v norme ISO 4209 1:2001.

(") Tato namerand hodnota zahfia aj loziskové a acrodynamické straty kolesa a pneumatiky, ktoré sa tiez maji zohladfiovat pri dal3ej
interpretacii tidajov.

(%) Této namerand hodnota v rémci metddy kriitiaceho momentu, metddy spomalenia a vykonovej metddy zahffia tiez loZiskové a aerody-
namické straty kolesa, pneumatiky a bubna, ktoré sa tieZ majii zohl'adfiovat pri dalej interpretdcii tidajov.
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V pripadoch, ked sirka vo vyssie uvedenych normdch ISO vymedzend nie je, sa moze pouzit Sirka réfika v zmysle
vymedzenia jednej z organizdcif pre normy, ako je uvedené v doplnku 4.

2.3.  Presnost v pripade zataZenia, geometrie, ovlidania a pristrojov

Meranie tychto parametrov musi byt dostatocne presné a precizne, aby boli zabezpecené pozadované skiisobné
tdaje. Specifické a prislusné hodnoty st uvedené v doplnku 1.

2.4.  Tepelné prostredie
2.4.1. Referen¢né podmienky

Referencnd teplota okolia, merand vo vzdialenosti minimdlne 0,15 m a maximdlne 1 m od boénice pneumatiky,
musi byt 25 °C.

2.4.2. Alternativne podmienky

Ak sa teplota okolia odliSuje od referencnej teploty okolia, meranie valivého odporu sa koriguje na referenéni
teplotu okolia v stilade s bodom 6.2 tejto prilohy.

2.4.3. Teplota povrchu bubna

Malo by sa zabezpecit, aby teplota povrchu skasobného bubna bola na zaciatku skasky rovnakd ako teplota
okolia.

3, SKUSOBNE PODMIENKY
3.1. Vseobecné ustanovenia

Skaska pozostiva z merania valivého odporu, v rdmci ktorého sa pneumatika nahusti a nédsledne sa umozni
ndrast tlaku nahustenia, t. j. ,obmedzené hustenie.

3.2.  SkaSobné rychlosti

Tato hodnota sa ziska pri vhodnej rychlosti bubna $pecifikovanej v tabulke 1.

Tabulka 1

Skdsobné rychlosti (v km/h)

Trieda pneumatik C1 C2aC3 C3
Index nosnosti Vietky LI<121 LI>121
Symbol rychlosti Vietky Vsetky J 100 km/h a niz$f | K 110 km/h a vy3si

alebo pneumatiky neoz-
nacené symbolom rych-
losti

Rychlost 80 80 60 80
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Skisobné zatazenie

Standardné skdsobné zafazenie sa vypocita z hodnot uvedenych v tabulke 2, pricom toto zafazenie sa musi
udrziavat v rdmci tolerancif Specifikovanych v doplnku 1.

Skiisobny tlak nahustenia

Tlak nahustenia musi byt v stlade s tlakom uvedenym v tabulke 2 a musi byt obmedzeny s presnostou $pecifi-
kovanou v bode 4 doplnku 1 k tejto prilohe.

Tabulka 2

Skidsobné zataZenia a tlaky nahustenia

Trieda pneumatik C1() C2,C3

Zosilnené pneu-
matiky alebo
pneumatiky na
vysoké zata-
Zenie

Standardné
zataZenie

Zatazenie — % maxi- 80 80 85 (V)

milnej nosnosti (% jednotlivého zafazenia)

Tlak nahustenia kPa 210 250 Zodpovedd maximélnej nosnosti pre jednotlivé pouzi-
tie (9

Pozndmka: Tlak nahustenia musi byt obmedzeny s presnostou $pecifikovanou v bode 4 doplnku 1 k tejto prilohe.

(% V pripade pneumatik osobnych automobilov patriacich do kategorii, ktoré nie st uvedené v norme ISO 4000-1:2010, je tla-
kom nahustenia tlak odporticany vyrobcom pneumatiky zodpovedajici maximalnej nosnosti pneumatiky, znizeny o 30 kPa.

(") Ako percentudlny podiel jednotlivého zataZenia alebo 85 % maximalnej nosnosti v pripade jednotlivého pouzitia $pecifiko-
vaného v prislusnych priruckdch k normdm tykajiicim sa pneumatik v pripade, Ze nie je vyznacené na pneumatike.

() Tlak nahustenia vyznaceny na bocnici alebo, ak nie je vyznaceny na bocnici, ako je Specifikovany v prislusnych priruckdch
k normdm tykajiicim sa pneumatik zodpovedajiici maximalnej nosnosti pre jednotlivé pouzitie.

Trvanie a rychlost

Ak sa vyberie metéda spomalenia, uplatiiuji sa tieto poziadavky:

a) Spomalenie j sa urcuje v diferencidlnou formou do/dt alebo diskrétnou formou Aw/At, kde  je uhlovd
rychlost, t je Cas;

Ak sa pouzije diferencidlna forma do/dt, uplatiiuji sa odporicania uvedené v doplnku 5 k tejto prilohe.
b) v pripade trvania At nesmie prirastok ¢asu prekrocit hodnotu 0,5 s;

¢) v rdmci jedného prirastku Casu sa rychlost skisobného bubna nesmie zmenit o viac nez 1 kmjh.

SKUSOBNY POSTUP

V3ieobecné ustanovenia

Kroky skasobného postupu opisané nizie sa musia vykondvat podla tejto postupnosti.
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4.2, Tepelné kondicionovanie

Nahustend pneumatika sa umiestni do tepelného prostredia skii§obnej lokality na minimalne:

a) 3 hodiny v pripade pneumatik triedy C1;

b) 6 hodin v pripade pneumatik tried C2 a C3.
4.3.  Uprava tlaku

Po tepelnom kondicionovani sa tlak nahustenia upravi na skisobny tlak a po 10 mindtach po vykonani Gpravy sa

overi.
4.4. Zahrievanie

Casy zahrievania s uvedené v tabulke 3.

Tabulka 3
Casy zahrievania
. C2a(C3 c3
Trieda pneumatik C1 U< 121 U > 121

Menovity priemer réfika Vsetky Vsetky <225 > 22,5

Cas zahrievania 30 min. 50 min. 150 min. 180 min.
4.5. Meranie a zaznamenavanie

Meraji a zaznamenavaju sa tieto hodnoty (pozri obrdzok 1):
a) skasobna rychlost U;

b) zataZenie pneumatiky v kolmici k povrchu bubna L_;

¢) pociato¢ny skiisobny tlak nahustenia podla definicie vo vyssie uvedenom bode 3.3;

d) namerany koeficient valivého odporu C, a jeho korigovand hodnota C,. pri teplote 25 °C a v pripade priemeru

bubna 2 m;

e) vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v ustdlenom stave r;;

f) teplota okolia t, ,;
g) polomer skiisobného bubna R;

h) zvolend skisobnd metdda;

i) skasobny rafik (rozmer a material);

j) rozmer pneumatiky, vyrobca, typ, identifikacné ¢islo (ak existuje), symbol rychlosti, index zatazenia, islo

DOT (Department of Transportation — odbor dopravy).
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Obrdzok 1

ke

Vietky mechanické adaje (sily, kriitiace momenty) sa budd orientovat v stlade s osovymi systémami $pecifiko-
vanymi v norme ISO 8855:1991.

Pneumatiky s vyznac¢enym smerom rotdcie sa musia otacat v uvedenom smere.

4.6.  Meranie parazitnych strat

Parazitné straty sa urcia jednym z tychto postupov uvedenych v bode 4.6.1 alebo 4.6.2 niZsie.

4.6.1. Odditanie pri skiiske so zniZovanim zataZenia

Odgitanie pri skiiske so zniZovanim zataZenia sa vykondva tymto sposobom:

a) zniZi sa zataZenie s cielom udrzat pneumatiku pri skiiobnej rychlosti bez preklzavania (').
Hodnoty zataZenia by mali byt:
i) v pripade pneumatik triedy C1: odportcand hodnota 100 N; nesmie presiahnut 200 N;

ii) v pripade pneumatik triedy C2: odporacand hodnota 150 N; nesmie presiahnut 200 N v pripade strojov
konstruovanych na meranie pneumatik triedy C1 alebo 500 N v pripade strojov konstruovanych pre
triedu pneumatik C2 a C3;

iii) v pripade pneumatik triedy C3: odport¢and hodnota 400 N; nesmie presiahnut 500 N.
b) zaznamenajte silu na os F, vstupny kriitiaci moment T, alebo prikon, podla pripadu (');
¢) zaznamend sa zataZenie pneumatiky v kolmici k povrchu bubna L, ().

(") S vynimkou silovej metddy zahffia namerand hodnota loZiskové a acrodynamické straty kolesa, pneumatiky a straty bubna, ktoré musia
byt tiez zohladnené. Je zndme, Ze trenie loZisk na osi a v bubne zdvisi od pouzitého zatazenia. V dosledku toho sa v pripade merania
zatazeného systému a od¢itania pri skiiske so zniZovanim zataZenia lisi. Z praktickych dovodov sa vsak tento rozdiel nemusi zohladnit.
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4.6.2. Metdda spomalenia

Metdda spomalenia sa vykondva tymto sposobom:
a) pneumatika sa odstrdni zo skiobného povrchu;

b) zaznamend sa spomalenie skdSobného bubna DwDo/Dt a spomalenie nezataZenej pneumatiky Awq/At ()
alebo sa zaznamend spomalenie skiSobného bubna j,, a spomalenie nezataZenej pneumatiky j., , presnej
alebo pribliznej forme v stilade s vyssie uvedenym bodom 3.5.

4.7.  Tolerancia v pripade strojov prekracujtcich kritérium o,

Kroky opisané vo vyssie uvedenych bodoch 4.3 az 4.5 sa musia vykonat len raz, ak Standardnd odchylka merania
urcend v stlade s bodom 6.5 nizsie:

b) nie je vdcsia ako 0,06 N/kN v pripade pneumatik triedy C3.
Ak $tandardnd odchylka merania prekro¢i toto kritérium, proces merania sa zopakuje n-krdt, ako je opisané

v nizsie uvedenom bode 6.5. Do zdznamu sa uvedie hodnota valivého odporu, ktord je priemerom tychto n
merani.

5. INTERPRETACIA UDAJOV
5.1.  Ur¢enie parazitnych strat
5.1.1. VSeobecné ustanovenia

Laboratérium vykond merania opisané vo vys$Sie uvedenom bode 4.6.1 v pripade silovej metédy, metédy
kratiaceho momentu a vykonovej metody alebo merania opisané vo vyssie uvedenom bode 4.6.2 v pripade
metddy spomalenia s ciefom presne v rdmci skiiobnych podmienok (zataZenie, rychlost, teplota) urit trenie na
osi pneumatiky, aerodynamické straty pneumatiky a kolesa, trenie v loZiskdch bubna (a podla potreby v pripade
motora afalebo spojky) a aecrodynamické straty bubna.

Parazitné straty tykajtice sa miesta styku pneumatiky/bubna F vyjadrené v newtonoch musia byt vypocitané zo
sily F, kratiaceho momentu, vykonu alebo spomalenia, ako je uvedené dalej v bodoch 5.1.2 az 5.1.5.

5.1.2. Silovd met6da na osi pneumatiky
Vypocita sa: E; = F (1 + r/R)
kde:

F, je sila na os pneumatiky v newtonoch (pozri bod 4.6.1 vyssie);
1, je vzdialenost od osi pneumatiky k vonkaj$iemu povrchu bubna v podmienkach ustdleného stavu, v metroch;

R je polomer skiisobného bubna, v metroch.

5.1.3. Metdéda kratiaceho momentu na osi bubna
Vypocita sa: F,; = TR
kde:

T, je vstupny kritiaci moment v newton metroch, podla uréenia v bode 4.6.1;

t
R je polomer skasobného bubna, v metroch.
(") S vynimkou silovej metddy zahffia namerand hodnota loZiskové a acrodynamické straty kolesa, pneumatiky a straty bubna, ktoré musia

byt tiez zohladnené. Je zndme, Ze trenie loZisk na osi a v bubne zdvisi od pouzitého zatazenia. V dosledku toho sa v pripade merania
zatazeného systému a od¢itania pri skiiske so zniZovanim zataZenia lisi. Z praktickych dovodov sa vsak tento rozdiel nemusi zohladnit.
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5.1.4. Vykonovéd metdda na osi bubna

5.2.

5.2.1.

3,6V x A

Vypocita sa: F, = m

kde:

V  je elektricky potencidl pouzZity na pohon stroja, vo voltoch;
A je elektricky prid, ktory odoberd pohon stroja, v ampéroch;

U, je rychlost skisobného bubna, v km/h.

. Metdda spomalenia

Vypocitaji sa parazitné straty F,, v newtonoch.
Fpl _ I_D A(J)DO + I_T A(‘)TO
R \ At R, \ Aty

I, je rotatnd zotrvalnost skasobného bubna, kg/m?

kde:

R je polomer povrchu skisobného bubna, v metroch;

0y, je uhlova rychlost skisobného bubna, bez pneumatiky, v radidnoch za sekundu;

At, je prirastok ¢asu zvoleny na meranie parazitnych strat bez pneumatiky, v sekundach;

[, jerotatnd zotrvacnost osi, pneumatiky a kolesa, v kg/m?
R, je polomer valenia pneumatiky, v metroch;

oy, je uhlovd rychlost pneumatiky, nezatazenej, v rads.

Fpl = EjDO + Eroo
I, je rota¢nd zotrvacnost skisobného bubna, kg/m?
R je polomer povrchu skisobného bubna, v metroch;
jpo je spomalenie skiSobného bubna, bez pneumatiky, v rad/s%
I, je rotand zotrvacnost osi, pneumatiky a kolesa, v kg/m?
R, je polomer valenia pneumatiky, v metroch;

jro  je spomalenie nezataZenej pneumatiky, v rad/s.

Vypocet valivého odporu

V3ieobecné ustanovenia

Valivy odpor F, vyjadreny v newtonoch sa vypocita z hodnét ziskanych skii§anim pneumatiky za podmienok
$pecifikovanych v tejto medzindrodnej norme a odpocitanim ndlezitych parazitnych strit F; ziskanych podla

vyssie uvedeného bodu 5.1.
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5.2.2. Silovd met6da na osi pneumatiky
Valivy odpor F, v newtonoch, sa poéita podla tejto rovnice:

F.=FE[1+@/R)]-F,

kde:

F, je sila na os pneumatiky v newtonoch;

t

F, predstavuje parazitné straty vypocitané podla vyssie uvedeného bodu 5.1.2;

pl
r, je vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v podmienkach ustdleného stavu, v metroch;

R je polomer skdsobného bubna, v metroch.

5.2.3. Metdda kratiaceho momentu na osi bubna

Valivy odpor F, v newtonoch, sa pocita podla tejto rovnice:

T,
Fo=p Fa

kde:
T, je vstupny krdtiaci moment, v newton metroch;
E, predstavuje parazitné straty vypocitané podla vyssie uvedeného bodu 5.1.3;

R je polomer skii§obného bubna, v metroch.

5.2.4. Vykonovéd metdda na osi bubna

Valivy odpor F, v newtonoch, sa poéita podla tejto rovnice:

_3,6VxA

F,
Us

_ Fpl
kde:

= je elektricky potencidl pouzity na pohon stroja, vo voltoch;

je elektricky prad, ktory odoberd pohon stroja, v ampéroch;

\%
A
U, = je rychlost skdsobného bubna, v km/h;
Ey

= predstavuje parazitné straty vypocitané podla vyssie uvedeného bodu 5.1.4.

5.2.5. Metdda spomalenia

Valivy odpor F, v newtonoch, sa pocita podla tejto rovnice: F, = IﬁD <AA—(:V> + % <AA(;)V> -F,

kde:

I, je rotatnd zotrva¢nost skiisobného bubna, v kg/m?
R je polomer povrchu skisobného bubna, v metroch;
predstavuje parazitné straty vypocitané podla vyssie uvedeného bodu 5.1.5;
At, je prirastok ¢asu zvoleny na meranie, v sekundéch;

Ao, je ndrast uhlovej rychlosti skiisobného bubna, bez pneumatiky, v rads;
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I, jerotatnd zotrva¢nost osi, pneumatiky a kolesa, v kg/m?
R, je polomer valenia pneumatiky, v metroch;
F.  je valivy odpor, v newtonoch.
alebo
Ip. | Rl
Fr = ﬁD]V + R_ET]V - 1:pl
kde:
I, je rotatna zotrvacnost skasobného bubna, v kg/m?
R je polomer povrchu skiisobného bubna, v metroch;
E, predstavuje parazitné straty vypocitané podla vyssie uvedeného bodu 5.1.5;
jv je spomalenie skiisobného bubna, v rad[s?
[, je rotatnd zotrvacnost osi, pneumatiky a kolesa, v kg/m?
R, je polomer valenia pneumatiky, v metroch;
F. je valivy odpor, v newtonoch.
6. ANALYZA UDAJOV
6.1.  Koeficient valivého odporu
Koeficient valivého odporu C, sa vypocita vydelenim valivého odporu zatazenim pneumatiky:
¢k
Ly
kde:
F.  je valivy odpor, v newtonoch;
L, je skasobné zatazenie, v kN.
6.2.  Korekcia teploty

Ak je nevyhnutné meranie pri teplotich inych ako 25 °C (akceptuji sa len teploty minimdlne 20 °C alebo viac

ako 30 °C), potom sa musi vykonat korekcia teploty pomocou tejto rovnice:

F s je valivy odpor pri teplote 25 °C, v newtonoch:

F,5= E[1 + K(t,, — 25)]

amb

kde:

F je valivy odpor, v newtonoch;
je teplota okolia, v stupiioch Celzia;
K sa rovna:

0,008 pre pneumatiky triedy C1

0,010 pre pneumatiky tried C2 a C3 s indexom nosnosti rovnym alebo niz$im ako 121

0,006 pre pneumatiky triedy C3 s indexom nosnosti vy$sim ako 121.
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6.3.  Korekcia priemeru bubna

Vysledky skasok ziskané z odlisnych priemerov bubna sa porovnévajii pomocou tohto teoretického vzorca:

Fo, = KE,
pricom:
K — (R1/Ry)(Ry +11)
(Ry +11)
kde:

R, je polomer bubna 1, v metroch;

R, je polomer bubna 2, v metroch;

r,  je polovica menovitého konstrukéného priemeru pneumatiky, v metroch;
o1 je hodnota valivého odporu merand na bubne 1, v newtonoch;

02 je hodnota valivého odporu merand na bubne 2, v newtonoch.

6.4.  Vysledky merania

.....

priemerom hodnét C, ziskanych z n merani, po vykonani korekcii opisanych vo vyssie uvedenych bodoch 6.2
a 6.3,

6.5. Laboratérium musi na zdklade minimalne troch merani zabezpecit, aby si pristroj zachoval tieto hodnoty o,
namerané na jednej pneumatike:

o0, < 0,075 N/kN v pripade pneumatik tried C1 a C2;
0, < 0,06 N/kN v pripade pneumatik triedy C3.

Ak nie je splnend poziadavka tykajtca sa o, musi sa na uréenie minimalneho poctu merani n (zaokriihleného na
najblizsie vyssie celé ¢islo), ktoré si stroj vyzaduje na dosiahnutie stiladu s tymto predpisom, pouzit tento vzorec.

n = (o, x)?

kde:

x = 0,075 N/kN v pripade pneumatik tried C1 a C2;
x = 0,06 N/kN v pripade pneumatik triedy C3.

Ak musi byt pneumatika odmerand niekolko krdt, medzi po sebe nasledujiicimi meraniami sa zostava
pneumatika/koleso musi zo stroja odstranit.

Ak odstranenie/opdtovnd montdz trvd menej ako 10 minit, ¢as zahrievania uvedeny v bode 4.3 vyssie sa moze
skratif na:

a) 10 mindt v pripade pneumatik triedy C1;
b) 20 minit v pripade pneumatik triedy C2;

¢) 30 minit v pripade pneumatik triedy C3.
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6.6. Monitorovanie laboratérnej kontrolnej pneumatiky sa vykondva v intervaloch najviac jeden mesiac. Monitorovanie
zahffia minimdlne tri samostatné merania vykonané pocas tohto jednomesa¢ného obdobia. Priemer troch merani
vykonanych pocas daného jednomesa¢ného obdobia sa vyhodnoti z hladiska odchylky oproti Gidajom z predché-
dzajiiceho jednomesa¢ného hodnotenia.
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Doplnok 1
Tolerancie skisobného vybavenia
1. UCEL

Limity Specifikované v tejto prilohe st potrebné, aby sa dosiahli nélezité drovne opakovatelnych skdasobnych
vysledkov, ktoré mozu byt korelované aj medzi roznymi skiSobnymi laboratériami. Tieto tolerancie nemaji
predstavovat Gplny sdbor inZinierskych $pecifikdcii skiobného zariadenia; namiesto toho by mali sluzit ako
usmernenia na dosiahnutie spolahlivych vysledkov skasok.

2. SKUSOBNE RAFIKY

2.1.  Sirka

V pripade rifikov pre pneumatiky osobnych dut (pneumatiky triedy C1) musi byt Sirka skdsobného rafika
rovnakd ako $irka meracieho rafika podla bodu 6.2.2 normy ISO 4000-1: 2010.

V pripade pneumatik pre nadkladné automobily a autobusy (C2 a C3) musi byt Sirka rafika rovnakd ako $irka
meracieho rafika podla bodu 5.1.3 normy ISO 4209-1:2001.

V pripadoch, ked sirka vo vyssie uvedenych normdch ISO vymedzend nie je, moZe sa pouzit Sirka réfika v zmysle
vymedzenia jednej z organizdcii pre normy, ktord je uvedend v doplnku 4 k prilohe 6.

2.2.  Odchylka pneumatiky od idedlneho tvaru

Tato odchylka musi splnat tieto kritérid:
a) maximalna radidlna odchylka: 0,5 mm;

b) maximalna bo¢nd odchylka: 0,5 mm.
3. GEOMETRIA BUBNA/PNEUMATIKY
Vseobecné ustanovenia:

Pre vysledky skiisky st podstatné uhlové odchylky.

3.1. ZataZenie

Zatazenie na pneumatiku musi posobif po kolmici k skiSobnému povrchu a musi prechddzat stredom kolesa
v rozmedzi:

a) 1 mrad v pripade silovej metédy a metédy spomalenia;

b) 5 mrad v pripade met6dy kritiaccho momentu a vykonovej met6dy.

3.2.  Geometria pneumatiky
3.2.1. Uhol odklonu kolesa

Rovina kolesa musi byt v pripade vSetkych met6d kolmad na skiiSobny povrch v rozmedzi 2 mrad.

3.2.2. Uhol smerovej odchylky

Rovina pneumatiky musi byt v pripade vSetkych metéd paralelnd so smerom pohybu skdSobného povrchu
v rozmedzi 1 mrad.
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PRESNOST OVLADANIA

Skasobné podmienky sa musia zachovat na $pecifikovanych hodnotich nezévisle od rusivych javov sposobenych
nerovnomernostou pneumatiky a rafiku, aby sa minimalizovala celkovd premenlivost merania valivého odporu.
S cielom splnif tdto podmienku, musi byt priemernd hodnota merani vykonanych pocas zbierania tdajov
o valivom odpore v tomto rozmedz{ presnosti:

a) zataZenie pneumatiky:

i) preLl < 121 20 N alebo # 0,5 %, podla toho, ktord hodnota je vilsia;

b) tlak nahustenia za studena: + 3 kPa;

¢) rychlost na povrchu:
i) % 0,2 km/h v pripade vykonovej metddy, met6dy kritiaceho momentu a metddy spomalenia;
ii) * 0,5 km/h v pripade silovej metddy;

d) cas:

i) £0,02 s pre prirastky ¢asu uvedené v bode 3.5 pism. b) prilohy 6 pre zber tidajov pri metdde spomalenia
vo forme Aw/[At;

ii) % 0,2 % pre prirastky ¢asu uvedené v bode 3.5 pism. a) prilohy 6 pre zber tidajov pri metéde spomalenia
vo forme do/dt;

iii) * 5 % pre ostatné Casové intervaly uvedené v prilohe 6.

PRESNOST PRISTROJOV

Presnost pristrojov pouZzivanych na od¢itavanie a zdznam skaSobnych tidajov musi byt v rdmci dalej uvedenych
tolerancit:

Parameter Index nosnosti < 121 Index nosnosti > 121

I+
I+

Zatazenie pneumatiky 10 N alebo + 0,5 % (3 30 N alebo = 0,5 % (%)

Tlak nahustenia + 1 kPa; + 1,5 kPa;
Sila na os + 0,5 N alebo * 0,5 % (%) + 1,0 N alebo * 0,5 % (%)
Vstupny kriitiaci moment + 0,5 Nm alebo + 0,5 % (%) + 1,0 Nm alebo + 0,5 % (%)
Vzdialenost + 1 mm + 1 mm

Elektrické napdjanie t10W t20W
Teplota +0,2°C

Rychlost na povrchu + 0,1 km/h

Cas +0,01s-%01%—%10s()
Uhlové rychlost £0,1%

() Podla toho, ktord hodnota je vicsia.

(") £ 0,01 s pre prirastky ¢asu uvedené v bode 3.5 pism. b) prilohy 6 pre zber tidajov pri metdde spomalenia vo forme Aw/At;
t 0,1 % pre prirastky casu uvedené v bode 3.5 pism. a) prilohy 6 pre zber tidajov pri metdde spomalenia vo forme dw/dt;
+ 10 s pre ostatné ¢asové intervaly uvedené v prilohe 6.




Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.8.2016

KOMPENZACIA VZAJOMNEHO POSOBENIA MEDZI ZATAZENIM A SILOU NA OS A NEROVNOMERNOSTI ZATAZENIA -
LEN V PRIPADE SILOVE] METODY

Kompenzicia tak vzdjomného pdsobenia medzi zatazenim a silou na os (,krizovd komunikacia“), ako aj nerovno-
mernosti zatazenia sa moze dosiahnut bud zaznamenanim sily na os pre doprednd a spitni rotdciu pneumatiky
alebo dynamickou kalibriciou stroja. Ak sa sila na os zaznamendva pre doprednd a spitnd rotdciu pneumatiky
(pri kazdej skiisobnej podmienke), kompenzicia sa dosiahne odpocitanim ,spitnej hodnoty od ,doprednej
hodnoty a vydelenim vysledku dvoma. Ak sa pouzije dynamickd kalibricia stroja, mézu byt podmienky
kompenzécie jednoducho zahrnuté do redukcie tdajov.

V pripadoch, ked spitnd rotcia pneumatiky nasleduje okamzite po skonceni doprednej rotdcie pneumatiky, musi
byt Cas zahrievania pre spitni rotdciu pneumatiky v pripade pneumatik triedy C1 minimdlne 10 mindt a pre
vetky ostatné typy pneumatik 30 mindit.

DRSNOST SKUSOBNEHO POVRCHU

Laterdlne merand drsnost hladkého povrchu ocelového bubna musi mat priemernii hodnotu vysky v stredovej
priamke maximdlne 6,3 mm.

Pozn.: V pripade, Ze je namiesto hladkého povrchu ocelového bubna pouZity zdrsneny povreh, tdto skutocnost sa
zaznamend do skdsobného protokolu. Struktdra povrchu teda musi byt hlbokd 180 mm (zrnitost 80)
a laboratorium je zodpovedné za zachovanie vlastnosti drsnosti povrchu. V pripade pouzitia zdrsneného povrchu
bubna nie je doporuceny Ziadny $pecificky faktor korekcie.
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1. PNEUMATIKY TRIEDY C1

Sirka meracieho réfika R, sa rovnd sacinu menovitej $irky prierezu Sy a koeficientu K,:

R, =K, xS

Doplnok 2

Sirka meracieho réifika

zaokrdhlend na najbliz§iu Sirku normalizovaného rifika, kde K, je koeficientom pomeru rafikafsirky prierezu.
V pripade pneumatik montovanych na rafiky s 5° skosenym stredom s menovitym priemerom vyjadrenym
dvojcifernym kédom:

K, = 0,7 pre menovité profilové &isla 95 az 75;

K, = 0,75 pre menovité profilové ¢isla 70 az 60;

K, = 0,8 pre menovité profilové ¢isla 55 a 50;

K, = 0,85 pre menovité profilové ¢islo 45;

K, = 0,9 pre menovité profilové ¢isla 40 az 30;

K, = 0,92 pre menovité profilové ¢isla 20 a 25.

2. PNEUMATIKY TRIED C2 A C3

Sirka meracieho rafika R sa rovnd st¢inu menovitej $irky prierezu S a koeficientu K,;:

R, =K, x S zaokrihlené na najbliz$iu normalizovand $irku rafika.

Koeficienty na stanovenie $irky meracieho rafika

Tabulka 1

Kélfntsrﬁ;ﬁgde Typ rdfika Menovité profilové cislo HJS Pomer meraci rafik/prierez K,

B, D, R 5° skosen)'f 100 az 75 0,70

70 a 65 0,75

60 0,75

55 0,80

50 0,80

45 0,85

40 0,90
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K6d konstrukcie

pneumatiky Typ réfika Menovité profilové &islo HJS Pomer meraci rafik/prierez K,
15° skoseny (s prehibenym 90 az 65 0,75
stredom)
60 0,80
55 0,80
50 0,80
45 0,85
40 0,85

Pozndmka: V pripade novych koncepcii (konstrukcie) pneumatiky mozu byt stanovené iné faktory.
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Doplnok 3

SkiSobny protokol a skiaSobné ddaje (valivy odpor)

CAST 1: PROTOKOL

1. Schvalovaci tirad alebo technickd SIUZDa: ..........occooiiiiiii e
2. NAZOV @ adresa ZIAAATELa: ......oouiiiiiiiiiiit ettt
3. SKUSODNY PrOtOKOL €.i vt
4. Vyrobca a obchodnd znacka alebo obchodné 0Znacenie: ............cociviiiiiiiiiiiiiee e
5. Trieda pneumatiky (C1, C2 alebo C3): ..ooiiiiiiiiiiii oottt
6. Kate@OTia POUZITIAL .....iiiuiiiiiti ettt ettt ettt ettt et ettt ettt

7. Koeficient valivého odporu

(korigovand teplota a korigovany priermer DUDNa): ..........ccooiiiiiiiiiiiiie e
8. Pripadné POZNAMKY: .....ooiiiiiiiiiiiii ettt
9. DIELUITIL Lottt
T0. POGPIS: .ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ekttt h et ettt et h ekttt ettt te ettt et eaeeae et

CAST 2: SKUSOBNE UDAJE

1o DATUM SKUSKY: oottt
2. Identifikdcia skiSobného stroja a priemer/povrch bubna: ...........ocoociiiiiiiiiiii
3. Podrobnosti 0 sKSODNE) PREUMALIKE: ........ccoiiiiiiiiiiiiii ittt
3.1. Oznacenie rozmeru pneumatiky a prevadzKOVy OPIS: .......oooiviiiiiiiiiiiiiiie e
3.2. Znacka pneumatiky a 0bchodné 0ZNaCemie: ..........oiiiiiiiiiriiii it
3.3. Referencny tlak nahustenia: .........cooiiiiiiii e kPa
4. SKOSODIE TAJE: ..ottt
4.1 MEEOAA METAMIAL .....iiiitiiiiiit ettt h etttk h et n ettt ettt
4.2. SkaSobna rychlost: km/h

4.3 ZALAZEIIET ...ouiiiiiii it N
4.4. Skasobny tlak nahustenia, POCIATOCIIY: .........iviiiiiiiiiitit ettt

4.5. Vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v podmienkach ustaleného stavu r;, v metroch:

4.6. Sirka skisobného rafika a Jeho MAteridl: ...............o.oovoviviiiiiiiee e
4.7, TePlOta OKOA: ...oviiiiiiiiii ettt ettt ettt a ekttt ettt ettt ettt °C
4.8. Zatazenie pri skuske so zniZovanim zataZenia (okrem metddy spomalenia): ..........ccoooviviiviiiiiiininiiee N
5. Koeficient valivelo OAPOIT ......cooiiiiiiiiii et

5.1. Pociato¢nd hodnota (alebo priemernd hodnota v pripade viac ako jedného merania): ...........ccoocoooviiiiininnn. N/kN
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5.2. Po KoreKcii tePIOty v NJKIN: Lottt
5.3. Po korekcii teploty a priemeru Bubna: .............oocoiiiiiiii N/kN
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Doplnok 4

Organizdcie pre normy v oblasti pneumatik

1. Asocidcia pre pneumatiky a rafiky (The Tire and Rim Association, Inc. — TRA)
2. Eurdpska technickd organizdcia pre pneumatiky a rafiky (The European Tyre and Rim Technical Organisation — ETRTO)

3. Zdruzenie japonskych vyrobcov automobilovych pneumatik (The Japan Automobile Tire Manufacturers Association —
JATMA)

4. Austrélska asocidcia pre pneumatiky a rafiky (The Tyre and Rim Association of Australia — TRAA)

5. Juhoafricky tirad pre normy (South Africa Bureau of Standards — SABS)

6. Cinska asocidcia pre normalizéciu (China Association for Standardization — CAS)

7. Indicky technicky poradny vybor pre pneumatiky (Indian Tyre Technical Advisory Committee — ITTAC)

8. Medzindrodnd organizdcia pre normalizdciu (ISO)
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Doplnok 5
Metéda spomalenia: merania a spracovanie ddajov pre ziskanie hodnoty spomalenia v diferencidlnej forme
do/dt
1. Zavislost ,vzdialenost — ¢as* rotujiiceho telesa spomaleného z obvodovej rychlosti v rozsahu napr. 82 az 78 km/h

alebo 62 az 58 km/h v zévislosti od triedy pneumatiky (bod 3.2, tabulka 1 prilohy 6) sa zaznamend v diskrétnej
forme (obrdzok 1):

z = f(t))
kde:
z je pocet otdCok telesa pocas spomalovania;

t, je Cas, ked skon¢f otdcka ¢islo z, v sekunddch zaznamenany so Siestimi desatinnymi miestami.

Obrdzok 1

0"t t, t; 4 i

Pozndmka 1: Nizsiu z rychlosti zdznamového rozsahu mozno zniZif na 60 km/h pri skdsobnej rychlosti 80 km/h
a na 40 km/h pri skiidobnej rychlosti 60 kmj/h.

2. Zaznamenand zdvislost sa aproximuje spojitou monoténnou diferencovatelnou funkciou:

2.1.  Zvoli sa hodnota, ktord je najblizsie k maximu z delitelnd $tyrmi a rozdeli sa na 4 rovnaké Casti s hranicami: 0,
Zl(tl)’ ZZ(tZ)’ ZB(tB)’ Z4(t4)'

2.2.  Vypracuje sa ststava Styroch rovnic, pricom kazdd bude mat podobu:

cosB(Ts — tn)

z, = Aln
cosBTs

kde neznama:

A je bezrozmernd konstanta;

B je konstanta v otackach za sekundu;

T; je konstanta v sekundéch;

m je poCet hranic uvedenych na obrizku 1.

Do tychto §tyroch rovnic sa vlozia stradnice $tvrtej uvedenej hranice.



12.8.2016 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 218/89
2.3. Konstanty A, B a T, sa vezm@ ako rieSenie sdstavy rovnic vyssie uvedeného bodu 2.2 pomocou iteracného
procesu a namerané tdaje sa aproximujii tymto vzorcom:
B(Ty -t
z(t) = Aln M
cosBTs
kde:
z(t) je sticasnd nepretrzitd uhlova vzdialenost merand v pocte otdcok (hodnoty nemusia byt v celych ¢islach);
t je Cas v sekundéch.
Pozndmka 2: Mozu sa pouZit aj iné aproximacné funkcie z = f(t,) ak je preukdzand ich primeranost.
3. Vypocita sa spomalenie j v otd¢kach/sekundu na druhd (ot.[s?) pomocou tohto vzorca:
2
j=AB> + &
J + A
kde:
o je uhlovd rychlost v otdckach za sekundu (ot.[s?).
V danom pripade Un = 80 km/h; & = 22,222/R, (alebo R).
V danom pripade Un = 60 km/h; 0 = 16,666/R, (alebo R).
4. Odhadne sa kvalita aproximdcie nameranych ddajov a jej presnost podla parametrov:
4.1. Standardnd odchylka v percentéch:
1\ (©)
= 1 100
o= i3 oo
4.2.  Koeficient determindcie

n

[z-2(0)]’

R2=1- -
le-7)

kde:

- 1Iv 1 1+n
Z == z==(14+2+... =
n;; (24 0=

Pozndmka 3: Vy$sie uvedené vypocty tohto variantu metddy spomalenia na tdcely merania valivého odporu
pneumatiky mozno uskuto¢nit prostrednictvom pocitatového programu nazvaného ,Deceleration Calculator”
(kalkulacka spomalenia), ktory sa déd stiahnut z webového sidla WP.29 ('), ako aj prostrednictvom akéhokolvek
iného softvéru, ktory umozZiiuje vypocet nelinedrnej regresie.

(") Uvedie sa v neskorsej faze.
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PRILOHA 7
POSTUPY SKUSANIA VLASTNOSTI NA SNEHU PRI PNEUMATIKACH PRE JAZDU NA SNEHU NA
POUZITIE ZA NAROCNYCH SNEHOVYCH PODMIENOK

1. Osobitné definicie pre skisky na snehu, pokial sa li§ia od existujicich definicii

1.1. ,Skusobnd jazda“ je jednotlivd jazda zataZenej pneumatiky po danom ski$obnom povrchu.

1.2. ,Brzdovd skaska“ je séria stanoveného poctu skasobnych jizd s brzdenim ABS, ktoré sa vykondvaji
s rovnakou pneumatikou a opakujii v krtkom ¢asovom rozmedzi.

1.3. ,Trakénd skaska“ je séria stanoveného poctu skagobnych jazd pri skiske trakcie pretdcanim na snehu podla
normy ASTM F1805-06, ktoré sa vykondvaji s rovnakou pneumatikou a opakuji v kritkom ¢asovom
rozmedzi.

1.4. ,Sktska zrychlenia“ je séria stanoveného poctu skiidobnych jazd s trakénym zrychlenim, ktoré sa vykonavaji
s rovnakou pneumatikou a opakuji v kritkom ¢asovom rozmedzi.

2. Metdda trakcie pretd¢anim na snehu pre pneumatiky tried C1 a C2 [skiska sily zdberu podla bodu 6.4
pism. b) tohto predpisu].

Pri hodnoteni vlastnosti pri jazde na snehu s vyuZitim hodnoét trakcie pretianim na stredne ujazdenom
snehu (index hutnosti snehu merany penetrometrom CTI (') musi byt od 70 do 80) sa pouzije skdSobny
postup podla normy ASTM F1805-06 (.

2.1 Povrch skisobnej drdhy musi tvorif stredne ujazdeny sneh vymedzeny v tabulke A2.1 normy ASTM
F1805-06.

2.2. Zatazenie pneumatiky na skasku musi byt podla moznosti 2 uvedenej v bode 11.9.2 normy ASTM
F1805-06.

3. Metdda brzdenia na snehu v pripade pneumatik tried C1 a C2

3.1. Vieobecné podmienky

3.1.1. Priebeh skasky
Brzdové skisky sa vykondvaji na rovnom skdgobnom povrchu s dostatoénou dizkou a sirkou,
s maximalnym sklonom 2 %, ktory je pokryty ujazdenym snehom.
ZasneZeny povrch musi byt tvoreny natvrdo ujazdenou snehovou vrstvou s hribkou minimalne 3 cm
a povrchovou vrstvou stredne ujazdeného pripraveného snehu s hritbkou okolo 2 cm.
Teplota vzduchu merand priblizne jeden meter nad zemou musi byt medzi — 2 °C a — 15 °C; teplota snehu
merand v hibke priblizne jedného centimetra musi byt medzi — 4 °C a - 15 °C.
Odportca sa vyhnit sa priamemu slne¢nému Ziareniu, zdsadnym zmendm slne¢ného Ziarenia, vlhkosti
a vetra.
Index hutnosti snehu merany penetrometrom CTI musi byt od 75 do 85.

3.1.2. Vozidlo

Skuska sa vykond sériovo vyrdbanym vozidlom v dobrom prevadzkovom stave a vybavenym systémom ABS.

(") Podrobnosti st uvedené v doplnku k norme ASTM F1805-06.
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Pouzité vozidlo musi byt také, aby zataZenie na kazdom kolese zodpovedalo nosnosti skisanych pneumatik.
Na tom istom vozidle moZzu byt skiisané pneumatiky viacerych rozmerov.

3.1.3. Pneumatiky

Pneumatiky by sa mali pred skiskou zabehnut, aby sa odstrdnili vy¢nelky, materidlové zhluky alebo iné
zvysky, ktoré st vysledkom procesu lisovania. Povrch pneumatiky, ktory je v kontakte so snehom, musi byt
pred skiiskou odisteny.

Pneumatiky musia byt kondicionované na teplotu vonkajsicho okolia minimalne dve hodiny pred ich
montdzou na ulely skasky. Tlaky pneumatik sa musia ndsledne nastavit na hodnoty $pecifikované pre
skusku.

V pripade, Ze na vozidlo nemézu byt namontované referenénd pneumatika i pneumatika, ktord sa ma typovo
schvdlit, moZe sa ako pomocnd pneumatika pouzif tretia (,kontrolnd“) pneumatika. Najprv sa na inom
vozidle ska$a kontrolnd pneumatika voci referencnej, potom sa na vozidle skdsa pneumatika, ktord sa ma
typovo schvilit, voc¢i kontrolnej pneumatike.

3.1.4. Zatazenie a tlak

Pri pneumatikdch triedy C1 musi byt zatazenie vozidla také, aby boli vysledné zataZenia pneumatik medzi
60 a 90 % zataZenia zodpovedajiceho indexu nosnosti pneumatiky.

Tlak nahustenia za studena musi byt 240 kPa.

3.1.4.1.  Pri pneumatikdch triedy C1 musi byt zataZenie vozidla také, aby boli vysledné zataZenia pneumatik medzi
60 a 90 % zataZenia zodpovedajiceho indexu nosnosti pneumatiky.

Tlak nahustenia za studena musi byt 240 kPa.

3.1.4.2.  Pri pneumatikich triedy C2 musi byt zataZenie vozidla také, aby boli vysledné zataZzenia pneumatik medzi
60 a 100 % zatazenia zodpovedajiiceho indexu nosnosti pneumatiky.

Statické zatazenie pneumatik na rovnakej ndprave by sa nemalo lisif o viac nez 10 %.
Tlak nahustenia sa vypocita tak, aby doslo ku konstantnému priehybu pneumatiky:

Pri vertikdlnom zatazeni vy$$om alebo rovnom 75 % nosnosti pneumatiky sa dosiahne konstantny priehyb,
takze skaSobny tlak nahustenia ,Pt“ sa vypocitava takto:

on(Q)
Q:

Qr je maximélne zataZenie stivisiace s indexom nosnosti pneumatiky uvedenym na bo¢nici;
Pr je referen¢ny tlak zodpovedajici maximalnemu zataZeniu Qr;
Qt je statické skaSobné zatazenie pneumatiky.

Pri vertikilnom zafaZeni niZ§om ako 75 % nosnosti pneumatiky sa dosiahne konstantny tlak nahustenia,
takze skiiSobny tlak nahustenia ,Pt“ sa vypocitava takto:

P, =P(0,75)"% = (0,7)P,
Pr je referen¢ny tlak zodpovedajici maximalnemu zatazeniu Qr;

Tlak pneumatik sa skontroluje tesne pred skiskou pri teplote okolia.
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3.1.5. Pristrojové vybavenie
Vozidlo musi byt vybavené kalibrovanymi snima¢mi vhodnymi na meranie v zime. Na ukladanie merani
musi byt k dispozicii systém zberu tdajov.
Presnost meracich snimacov a systémov musi byt takd, aby relativna neistota meranych alebo vypocitanych
strednych hodnét plného brzdného spomalenia bola nizsia ako 1 %.
3.2. Poradie skasok
3.2.1. V pripade kazdej pneumatiky, ktord sa ma typovo schvilit, a $tandardnej referen¢nej pneumatiky sa skdsobna
jazda s brzdenim ABS opakuje minimélne 6-krat.
Zbny, v ktorych sa naplno brzdi ABS, sa nesmu prekryvat.
Pri skaske novej sady pneumatik sa drdha vozidla posunie tak, aby sa nebrzdilo v rovnakych drdhach,
v ktorych brzdila predchddzajica pneumatika.
Ked sa uz nedd vyhnit prekryvaniu zon plného brzdenia ABS, ski§obn trat je potrebné znovu upravit.
Pozadované poradie:
6 opakovani so SRTT, ndsledne posun do strany pre ski$anie dalsej pneumatiky na erstvom povrchu;
6 opakovani s pneumatikou, ktord sa ma typovo schvilit, ¢. 1, ndsledne posun do strany;
6 opakovani s pneumatikou, ktord sa ma typovo schvilit, ¢. 2, ndsledne posun do strany;
6 opakovani so SRTT, ndsledne posun do strany.
3.2.2. Poradie skisok:
Ak sa hodnoti len jedna pneumatika, ktord sa ma typovo schvilit, je poradie skuisok takéto:
R1-T-R2
kde:
R1 je pociatocnd skaska SRTT, R2 je opakovand skiska SRTT a T je skaska hodnotenej pneumatiky, ktord sa
mad typovo schvalit.
Pred opakovanim skiisky SRTT sa mozu skusat maximdlne dve pneumatiky, ktoré sa maji typovo
schvilit, napriklad:
R1-T1-T2-R2
3.2.3. Porovnavacie skisky SRTT a pneumatik, ktoré sa maju typovo schvilif, sa musia zopakovat v dvoch réznych
dnoch.
3.3. Skiisobny postup
3.3.1. S vozidlom sa jazdi rychlostou minimélne 28 km/h.
3.3.2. Akonéhle sa dosiahne meracia zona, preradi sa na neutrdlny prevodovy stupeii, prudko sa $liapne na brzdovy

pedél konstantnou silou, ktord bude dostatoénd na aktiviciu ABS na vSetkych kolesich vozidla a sposobi
stabilné spomalenie vozidla, pricom peddl sa drzi zosliapnuty, az kym rychlost neklesne pod 8 kmjh.
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3.3.3. Strednd hodnota plného brzdného spomalenia medzi 25 km/h a 10 km/h sa vypocita z Casu, vzdialenosti,
rychlosti alebo merani zrychlenia.
3.4. Hodnotenie tidajov a prezentdcia vysledkov
3.4.1. Parametre, ktoré sa majli zaznamenat
3.4.1.1.  Pre kazdd pneumatiku a kazda brzdna skisku sa vypocita a zaznamend strednd a Standardnd odchylka od
mfdd.
Koeficient odchylky CV brzdnej skisky pneumatiky sa vypocita takto:
Stand.odch. (pneumatika)
cv tika) =
(preumatika) Stred.hodn.(pneumatika)
3.4.1.2.  Vdzené priemery dvoch po sebe nasledujicich skisok SRTT sa vypocitaji pri zohladneni poctu pneumatik,
ktoré sa maju typovo schvilit, ktoré sa odskasali medzitym:
V pripade poradia skiiSok R1 — T — R2 sa vdzeny priemer SRTT, ktory sa md pouZif pri porovnani
s pneumatikou, ktord sa md typovo schvdlit, vypocita takto:
wa(SRTT) = (R1 + R2)/2
kde:
R1 je strednd hodnota mfdd pre prva skisku SRTT a R2 je strednd hodnota mfdd pre druht skiisku SRTT.
V pripade poradia skisok R1 — T1 — T2 — R2 sa vazeny priemer (,wa“) SRTT, ktory sa md pouZit pri
porovnani s pneumatikou, ktord sa ma typovo schvilit, vypocita takto:
wa (SRTT) = 2/3 R1 + 1/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T1, ktord sa md typovo schvdlit; a
wa (SRTT) = 1/3 R1 + 2/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T2, ktord sa md typovo schvalit.
3.4.1.3.  Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu (SG) v pripade pneumatiky, ktord sa mé typovo schvilit,
vyjadreny v percentdch sa vypocitava podla vzorca:
strednd hodnota (pneu, ktord sa md schvalit
Koeficient adhézie na snehu (pneu, ktord sa md schvélit) = (p valic)
wa (SRTT)
3.4.2. Statistické overovania

V stiboroch opakovanych nameranych alebo vypocitanych mfdd pre kazdd pneumatiku by sa mala preskiimat
normélnost, odchylky a pripadné extrémne hodnoty.

Mala by sa preskimat stalost strednych hodnoét a standardnych odchylok po sebe nasledujicich brzdnych
skusok SRTT.

Stredné hodnoty dvoch po sebe idtcich brzdnych skasok SRTT sa nesmi 1iSit o viac nez 5 %.
Koeficient odchylky ktorejkol'vek brzdnej skasky musi byt nizsi nez 6 %.

Ak nie st tieto podmienky splnené, skasky je potrebné po opdtovnom upraveni skisobnej dréhy opakovat.
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3.4.3. V pripade, Ze sa pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvdlif, nem6Zu namontovat na to isté vozidlo ako
SRTT, napriklad kvoli rozmeru pneumatiky, nemoZnosti dosiahnut poZadované zataZenie a podobne,
porovnanie sa musi vykonat s pouzitim pomocnych pneumatik (dalej len ,kontrolné pneumatiky*) a dvoch
roznych vozidiel. Na jedno vozidlo sa musi daf namontovat SRTT a kontrolnd pneumatika a na druhé
kontrolnd pneumatika a pneumatika, ktord sa md typovo schvdlit.

3.4.3.1  Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu kontrolnej pneumatiky vo vztahu k SRTT (SG1) a pneumatiky,
ktord sa mé typovo schviélit, vo vztahu ku kontrolnej pneumatike (SG2) sa stanovuje pomocou postupu
uvedeného v bodoch 3.1 az 3.4.2 vyssie.

Koeficient adhézie na zasneZenom povrchu pneumatiky, ktord sa ma typovo schvilit, vo vztahu k SRTT je
sucinom dvoch vyslednych koeficientov adhézie na zasnezenom povrchu, t. j. SG1 x SG2.

3.4.3.2.  Podmienky okolia musia byt porovnatelné. Vetky skasky sa musia vykonat v ten isty dei.

3.4.3.3.  Na porovnanie pneumatiky, ktord sa md typovo schvilit, so SRTT sa pouzZije rovnakd sada kontrolnych
pneumatik, ktoré sa namontujt na tie isté kolesd.

3.4.3.4.  Kontrolné pneumatiky, ktoré boli pouzité na skaSanie, sa musia ndsledne uskladnit za rovnakych podmienok,
ako st tie, ktoré sa vyzaduja v pripade SRTT.

3.43.5. SRTT a kontrolné pneumatiky sa vyradia v pripade, Ze st nerovnomerne opotrebované, poskodené alebo
v pripade, Ze sa ich vlastnosti zjavne zhorsili.

4. Metéda zrychlenia v pripade pneumatik triedy C3

4.1. Podla vymedzenia pneumatik triedy C3 uvedeného v bode 2.4.3 sa na tGcely tejto skiiSobnej metddy
uplatiiuje len tdto dodatocna klasifikdcia:

a) uzka pneumatika C3 (C3N), ked je menovitd Sirka prierezu pneumatiky triedy C3 nizsia nez 285 mm;

b) Sirokd pneumatika C3 (C3W), ked je menovitd $irka prierezu pneumatiky triedy C3 vicsia alebo rovnd
285 mm.

4.2. Metdody merania koeficientu adhézie na zasneZenom povrchu

Hodnotenie adhézie na snehu je zalozené na skaSobnej metdde, pri ktorej sa priemerné zrychlenie
pneumatiky, ktord sa ma typovo schvdlif, pri skiske zrychlenia porovndva s priemernym zrychlenim
Standardnej referencnej pneumatiky.

Relativna vykonnost sa oznadi koeficientom adhézie na zasnezenom povrchu (SG).

Pri skiiSani v stilade so skiiskou zrychlenia podla nizsie uvedeného bodu 4.7 musi byt priemerné zrychlenie
pneumatiky pre jazdu na snehu, ktord sa md typovo schvdlit, najmenej 1,25 v porovnani s hodnotou dvoch
ekvivalentnych SRTT — ASTM F 2870 a ASTM F 2871.

4.3, Meracie zariadenie

4.3.1. Pouzivat sa musi snima¢ vhodny na meranie rychlosti a vzdialenosti prejdenej na povrchu pokrytom
snehom/ladom medzi dvoma rychlostami.

Na zmeranie rychlosti vozidla sa musi pouzif piate koleso alebo bezkontaktny systém merania rychlosti
(vratane radaru, GPS atd’.).
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4.3.2. Redpektujii sa tieto tolerancie:

a) pri meraniach rychlosti: + 1 % (km/h) alebo * 0,5 km/h podla toho, ktord hodnota je vyssia;
b) pri meraniach vzdialenosti: + 1 x 10-! m.

4.3.3. Vo vnutri vozidla sa odporica umiestnit displej zobrazujici namerant rychlost alebo rozdiel medzi
nameranou rychlostou a referen¢nou rychlostou pre dand skasku, aby vodi¢ mohol prisposobovat rychlost
vozidla.

4.3.4. Pre skasku zrychlenia podla nizsie uvedeného bodu 4.7 sa vo vnitri vozidla odporica umiestnit displej
zobrazujici pomer preklzdvania pohdnanych pneumatik, ktory sa musi pouzif najmi v pripade nizsie
uvedeného bodu 4.7.2.1.1.

Pomer preklzdvania sa vypocita podla tohto vzorca:

ychl. kolies — rychl. vozidla

Pomer preklzévania % = 2 - ry. 100
rychl. vozidla
a) rychlost vozidla sa meria v zmysle vyssie uvedeného bodu 4.3.1 (m/s);
b) rychlost kolies sa vypocitava na pneumatike pohdnanej napravy tak, Ze sa zmeria jej uhlovd rychlost a jej
zataZeny priemer;
rychlost kolies = n x zataZeny priemer x uhlova rychlost

kde m = 3,1416 (m/360°), zataZeny priemer (m) a uhlovd rychlost (oticky za sekundu = 360°/s).

4.3.5. Na ukladanie merani mozno pouZzit systém zberu tdajov.

4.4. Vseobecné podmienky

4.4.1. Priebeh skasky
Skiska sa vykondva na rovnom skiisobnom povrchu s dostatoénou dizkou a $irkou, s maximédlnym sklonom
2 %, ktory je pokryty ujazdenym snehom.

44.1.1  ZasneZeny povrch musi byt tvoreny natvrdo ujazdenou snehovou vrstvou s hribkou minimalne 3 cm
a povrchovou vrstvou stredne ujazdeného pripraveného snehu s hribkou okolo 2 cm.

4.4.1.2. Index hutnosti snehu merany penetrometrom CTI musi byt od 80 do 90. Dalsie podrobnosti o metdde
merania mozno ndjst v doplnku k norme ASTM F1805.

4.41.3.  Teplota vzduchu merand priblizne jeden meter nad zemou mus{ byt medzi — 2 °C a — 15 °C; teplota snehu
merand v hlbke priblizne jedného centimetra musi byt medzi — 4 °C a — 15 °C.

Teplota vzduchu sa pocas skasky nesmie liSit o viac nez 10 °C.
4.5. Priprava a zdbeh pneumatik
4.5.1. Skiigobné pneumatiky sa konvenénymi metédami montdze namontuji na rafiky podla normy ISO 4209-1.

Pouzitim vhodného maziva sa zaisti ndlezité dosadnutie pdtky pldsta. Malo by sa zabrdnit nadmernému
pouzitiu maziva, aby nedoslo k preklzdvaniu pneumatiky na rafiku kolesa.
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4.5.2. Pneumatiky by sa mali pred skdskou zabehnit, aby sa odstrdnili vy¢nelky, materidlové zhluky alebo iné
zvysky, ktoré st vysledkom procesu lisovania.

4.5.3. Pneumatiky musia byt kondicionované na teplotu vonkajsicho okolia minimalne dve hodiny pred ich
montdZou na tcely skasky.

Mali by sa umiestnit tak, aby vSetky mali pred skdSanim rovnaki teplotu okolia a aby boli chrdnené pred
slnkom, aby sa zabranilo nadmernému zahrievaniu sposobenému slne¢nym Ziarenim.

Povrch pneumatiky, ktory je v kontakte so snehom, musi byt pred skiiskou ocisteny.

Tlaky pneumatik sa musia ndsledne nastavit na hodnoty $pecifikované pre skasku.

4.6. Poradie skasok
Ak sa hodnoti len jedna pneumatika, ktord sa ma typovo schvilit, je poradie skasok takéto:
R1, T, R2
kde:

R1 je pociato¢nd skuska SRTT, R2 je opakovand skaska SRTT a T je skiiska hodnotenej pneumatiky, ktord sa
mé typovo schvalit.

Pred opakovanim skasky SRTT sa mozu skisat maximélne tri pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvilit,
napriklad: R1 - T1 -T2 - T3 -R2

Odportca sa, aby sa zény, v ktorych dochddza k plnému zrychlovaniu, neprekryvali bez toho, aby doslo
k ich tprave.

Ked sa skiSa novd sada pneumatik, jazdy sa uskutoCiiuji po posune jazdnej dréhy vozidla tak, aby
nedochddzalo k zrychlovaniu v stope predchddzajicich pneumatik; ked sa uz nedd vyhniit prekryvaniu zén
plného zrychlovania, skdsobnd trat je potrebné znovu upravit.

4.7. Postup skdsania zrychlovania na snehu pre koeficient adhézie na zasnezenom povrchu v pripade pneumatik
tried C3N a C3W

4.7.1. Princip

Metéda skisania zahffia postup merania adhézie pneumatik pre komeréne dostupné vozidld na zasneZenom
povrchu pocas zrychlovania pomocou komeréne dostupného vozidla so systémom kontroly trakcie (TCS,
ASR atd’).

Pri vymedzenej pociato¢nej rychlosti sa naplno zosliapne plynovy peddl, aby sa aktivoval systém kontroly
trakcie; medzi dvoma uréenymi rychlostami sa vypocita priemerné zrychlenie.

4.7.2. Vozidlo

4.7.2.1  Skaska sa vykondva so Standardnym, dvojndpravovym, komer¢ne dostupnym vozidlom v dobrom
prevadzkovom stave s:

a) nizkou hmotnostou zadnej ndpravy a dostato¢ne vykonnym motorom na to, aby udrzal priemerny
percentudlny podiel preklzdvania pocas skiisky v hodnotich pozadovanych v niZsie uvedenych bodoch
4.7.5.1a4.75.21;

b) manudlnou prevodovkou (povolend je automatickd prevodovka s moznostou manudlneho radenia), ktord
md prevodovy pomer pokryvajici rozsah rychlosti najmenej 19 kmj/h medzi rychlostami 4 km/h
a 30 km/h;
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4.7.2.1.1.

4.7.2.2.

4.7.3.

4.7.4.1.

4.7.4.2.

4.7.5.1.

¢) uzévierkou diferencidlu na pohdnanej ndprave (odporica sa) na zlepSenie opakovatelnosti skusky;

d) standardnym, komer¢ne dostupnym systémom na ovlddanie/obmedzovanie preklzdvania pohdnanej
népravy pocas zrychlovania (kontrola trakcie, ASR, TCS atd.).

V pripade, ked Standardné, komercne dostupné vozidlo vybavené systémom kontroly trakcie nie je
k dispozicii, sa moze pouzZif aj vozidlo bez systému kontroly trakcie/ASR/TCS, a to za predpokladu, Ze toto
vozidlo je vybavené systémom na zobrazovanie percentudlneho podielu preklzévania podla bodu 4.3.4 tejto
prilohy a povinnou uzdvierkou diferencidlu na pohdnanej ndprave pouzivanou v stlade s prevddzkovym
postupom podla bodu 4.7.5.2.1 nizsie. Ak je k dispozicii uzdvierka diferencidlu, musi sa pouzit; ak vsak
uzdvierka diferencidlu k dispozicii nie je, priemerny pomer preklzdvania by sa mal zmeraf na lavom
a pravom pohérianom kolese.

Povolené tipravy st tieto:
a) Upravy umoZiiujice zvysit pocet rozmerov pneumatik, ktoré mozno namontovat na vozidlo;
b) Gpravy umoziiujice namontovat zariadenie na automatickd aktiviciu zrychlovania a merani.

Akékolvek iné tipravy akcelera¢ného systému st zakdzané.

MontdZ na vozidlo

Na zadnt pohdnant ndpravu mozu byt nezdvisle namontované dve alebo $tyri skaSobné pneumatiky, ak sa
dodrzi zataZenie jednotlivych pneumatik.

Prednd riadiaca nepohdnand ndprava je vybavend dvoma pneumatikami s rozmerom vhodnym pre zatazenie
napravy. Tieto dve predné pneumatiky by sa mohli pouzivat pocas celej skisky.

Zatazenie a tlak nahustenia

Statické zatazenie kazdej zadnej pohdfianej skiiSobnej pneumatiky sa musi pohybovat medzi 20 % a 55 %
nosnosti skianej pneumatiky uvedenej na bocnici.

Celkové statické zataZenie prednej riadiacej ndpravy vozidla by sa malo pohybovat medzi 60 % a 160 %
celkového zataZenia zadnej pohdnanej ndpravy.

Statické zataZenie pneumatik na rovnakej pohdfianej ndprave by sa nemalo lisit o viac nez 10 %.
Tlak nahustenia pohdfianych pneumatik musi byt 70 % tlaku nahustenia uvedeného na bocnici.
Riadiace pneumatiky sii nahustené na menovity tlak uvedeny na bo¢nici.

Ak na bocnici tlak vyznaceny nie je, pouZije sa tlak uvedeny v prislusnych priruckdch k normdm tykajicim
sa pneumatik zodpovedajici maximdlnej nosnosti.

Skasobné jazdy
Na vozidlo na skaSobnej ploche sa najprv namontuje sada referenénych pneumatik.

S vozidlom sa jazd{ konstantnou rychlostou v rozsahu medzi 4 km/h a 11 km/h a pri prevodovom pomere,
ktory pokryva rozsah rychlosti najmenej 19 km/h pre cely program skiisok (napr. R — T1 - T2 - T3 - R).

Odportica sa zvolif treti alebo §tvrty prevodovy stuperi, ktory musi v meranom rozsahu rychlosti poskytovat
minimdlne 10 % priemerny pomer preklzdvania.
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4.7.5.2.  V pripade vozidiel vybavenych systémom kontroly trakcie (ktory uz bol pred jazdou aktivovany) sa priddva
plny plyn az dovtedy, kym vozidlo nedosiahne kone¢na rychlost.

Kone¢na rychlost = pociato¢na rychlost + 15 km/h
Na skasobné vozidlo nesmie posobit ziadna zadrziavacia sila posobiaca smerom dozadu.

4.7.5.2.1. V osobitnom pripade uvedenom v bode 4.7.2.1.1 tejto prilohy, ked Standardné komerc¢ne dostupné vozidlo
vybavené systémom kontroly trakcie nie je k dispozicii, vodi¢ manudlne udrZiava priemerny pomer
preklzdvania v rozsahu 10 % az 40 % (postup riadeného preklzdvania namiesto plného preklzdvania)
v predpisanom rozsahu rychlosti. Ak nie je k dispozicii uzdvierka diferencidlu, priemerny rozdiel v pomere
preklzdvania medzi lavym a pravym pohdfianym kolesom nesmie pri Ziadnej jazde presiahnut 8 %. Vsetky
pneumatiky a jazdy v priebehu skasky sa vykondvajii v stlade s postupom riadeného preklzavania.

4.7.5.3.  Odmeria sa vzdialenost medzi pociato¢nou rychlostou a kone¢nou rychlostou.

4.7.5.4. 'V pripade kazdej pneumatiky, ktord sa md typovo schvilit, a Standardnej referencnej pneumatiky
sa jazdy v skuskach so zrychlenim opakuji minimdlne 6-krdt a koeficienty varidcie (Standardnd
odchylka/priemer x 100) vypocitané pre minimdlne 6 platnych jizd na dand vzdialenost musia byt nizsie
alebo rovné 6 %.

4.7.5.5  V pripade vozidla vybaveného systémom kontroly trakcie musi byt priemerny pomer preklzdvania v rozsahu
od 10 % do 40 % (vypocitany podla bodu 4.3.4 tejto prilohy).

4.7.5.6.  Pouzije sa poradie skiSok uvedené v bode 4.6 vyssie.

4.8. Spracovanie vysledkov merani
4.8.1. Vypocet priemerného zrychlenia AA

Zakazdym, ked dojde k opakovaniu merania, sa priemerné zrychlenie AA (m - s — 2) vypodita takto:

St -8
AA="T—
2D

kde D (m) je vzdialenost prejdend medzi pociatocnou rychlostou S; (m - s~ !) a kone¢nou rychlostou
S (m - s71).

4.8.2. Validdcia vysledkov
V pripade pneumatik, ktoré sa majii typovo schvdlit:

Koeficient varidcie priemerného zrychlenia sa vypocita pre vietky pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvalit.
Ak je jeden koeficient varidcie vy$si ako 6 %, udaje pre tato pneumatiku, ktord sa ma typovo schvilit, sa
nebert do tivahy a skiska sa zopakuje.

§t.9dch. % 100
priemer

Koeficient varidcie =

V pripade referen¢nej pneumatiky:

Ak je koeficient varidcie priemerného zrychlenia ,AA“ pre kazdd skupinu minimdlne 6 jdzd referencnej
pneumatiky vyssi nez 6 %, tidaje sa nebert do tivahy a skaska vietkych pneumatik (pneumatik, ktoré sa maja
typovo schvilit, i referencnej pneumatiky) sa zopakuje.
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Okrem toho sa na tcely zohladnenia moznej dynamiky skasky koeficient validdcie vypocita na zdklade
priemernych hodnét ktorychkolvek dvoch po sebe idicich skupin minimélne 6 jazd referen¢nej pneumatiky.
Ak je koeficient validdcie vy$si ako 6 %, udaje pre vSetky pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvdlit, sa
nebert do tivahy a skiska sa zopakuje.

. . Cis priemer2 — priemerl
Koeficient validacie = - x 100
priemerl
4.8.3. Vypocet ,priemerného AA“
Ak R1 je priemer hodnot ,AA“ pri prvej skiiske referencnej pneumatiky, R2 je priemer hodnét ,AA“ pri
druhej skaske referen¢nej pneumatiky, vykonaji sa nasledujiice operacie podla tabulky 1:
Tabulka 1
Ak je pocet sad pneumatik, ktoré sa
majti typovo sch,vz_ilit'_, m‘fC}Zi dvoma | 3 posudzovand sada pneumatik, ktoré tak ,Ra“ sa vypocita takto:
po sebe nasledujiicimi skiskami refe- sa majti typovo schvalit, je:
renénej pneumatiky:
1Y R—TI —R T1 Ra =1/2 (R1 + R2)
2QYR—T1—T2—R T1 =2/3R1 +1/3 R2
T2 =1/3R1 +2[3 R2
3YWR—T1—T2—T3 —R T1 Ra = 3/4R1 + 1/4 R2
T2 Ra=1/2 (R1 +R2)
T3 Ra=1/4R1+ 34 R2
,Ta“ (a =1, 2 atd.) je priemer hodnot AA pre skiisku pneumatiky, ktord sa mé typovo schvdlit.
484 Vypocet koeficientu sily zrychlenia (,AFC)
Nazyvany aj koeficient sily zrychlenia AFC
Vypocet AFC(Ta) a AFC(Ra) podla tabulky 2:
Tabulka 2
Koeficient sily zrychlenia ,AFC* je:
"y . Ra
Referenénd pneumatika AFC(R) ===
. . . (s Ta
Pneumatika, ktord sa md typovo schvilit AFC(T) =—
Ra a Ta siiv m/s?
,g" = gravitacné zrychlenie (zaokrihlené na 9,81 m/s?)
4.8.5. Vypocet relativneho koeficient adhézie pneumatiky na zasnezenom povrchu

Koeficient adhézie na zasneZenom povrchu predstavuje relativnu vykonnost pneumatiky, ktord sa md typovo
schvilit, v porovnani s referenénou pneumatikou.

AFC(T)
AFC(R)

Koef.adh.na snehu =



L 218/100 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.8.2016

4.8.6. Vypocet pomeru preklzdvania

Pomer preklzdvania mozno vypocitat ako priemer pomeru preklzdvania uvedeného v bode 4.3.4 tejto
prilohy alebo porovnanim priemernej vzdialenosti uvedenej v bode 4.7.5.3 tejto prilohy z minimdlne 6 jazd
so vzdialenostou jazdy prejdenou bez preklzavania (pri velmi nizkom zrychlen).

priemer vzdialenost - bez preklzu

Pomer preklzavania = x 100

Vzdialenost bez preklzu

Vzdialenost bez preklzdvania znamend vzdialenost prejdent kolesom, vypocitand pri jazde konstantnou
rychlostou alebo s nepretrzite nizkym zrychlenim.

4.9. Porovnanie adhézie na zasnezenom povrchu medzi pneumatikou, ktord sa md typovo schvilit, a referen¢nou
pneumatikou prostrednictvom kontrolnej pneumatiky

4.9.1. Rozsah posobnosti

Ked je rozmer pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlit, vyrazne iny neZ rozmer referencnej pneumatiky,
priame porovnanie na rovnakom vozidle nemusi byt mozné. V rdmci tohto pristupu sa pouZziva pomocnd
pneumatika, dalej zvand kontrolnd pneumatika.

4.9.2. Princip pristupu

Princip spociva v tom, Ze na posudenie pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlif, sa v porovnani
s referenénou pneumatikou pouzije kontrolnd pneumatika a dve rozli¢né vozidld.

Na jedno vozidlo mozno namontovat referenénti pneumatiku a kontrolnt pneumatiku, na druhé kontrolnt
pneumatiku a pneumatiku, ktord sa md typovo schvilit. VSetky podmienky st v siilade s vyssie uvedenym
bodom 4.7.

Pri prvom postdeni sa vykond porovnanie medzi kontrolnou pneumatikou a referen¢nou pneumatikou.
Vysledkom (koeficientom adhézie na zasnezenom povrchu 1) je relativna vykonnost kontrolnej pneumatiky
v porovnani s referencnou pneumatikou.

Pri druhom postdeni sa vykond porovnanie medzi pneumatikou, ktord sa ma typovo schvilit, a kontrolnou
pneumatikou. Vysledkom (koeficientom adhézie na zasnezenom povrchu 2) je relativna vykonnost
pneumatiky, ktord sa mé typovo schvilit, v porovnani s kontrolnou pneumatikou.

Druhé postdenie sa vykond na tej istej drahe ako prvé postdenie. Teplota vzduchu musi byt takd istd ako
teplota pri prvom postdeni s toleranciou + 5 °C. Sada kontrolnych pneumatik je rovnaké ako sada pouzitd
na prvé postdenie.

Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu pneumatiky, ktord sa md typovo schvdlif, v porovnani
s referenénou pneumatikou sa odvodi vyndsobenim relativnych vykonnosti vypocitanych vyssie:

Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu x SG1 x SG2

4.9.3. Vyber sady pneumatik ako sady kontrolnych pneumatik

Sada kontrolnych pneumatik je skupina identickych pneumatik vyrobenych v tom istom zdvode v priebehu
obdobia jedného tyzdna.

4.10. Skladovanie a uchovdvanie

Pred prvym postidenim (kontrolnej pneumatiky/referen¢nej pneumatiky) sa mozu vyuzivat bezné podmienky
skladovania. Je potrebné, aby sa vietky pneumatiky sady kontrolnych pneumatik skladovali v rovnakych
podmienkach.
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Hned, ako sa sada kontrolnych pneumatik postdi v porovnani s referen¢nou pneumatikou, za¢ni sa na
nahradzanie kontrolnych pneumatik uplatiiovat osobitné podmienky skladovania.

V pripade, Ze v dosledku skasok dojde k nerovnomernému opotrebeniu alebo poskodeniu pneumatiky, alebo
v pripade, Ze opotrebenie pneumatiky ovplyviuje vysledky skisok, takito pneumatika sa musi prestat

pouzivat.
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Doplnok 1

Vymedzenie piktogramu ,Horsky symbol“

Zéakladiia minimdlne 15 mm a vyska minimdlne 15 mm.

Uvedeny ndkres nie je v mierke.
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Doplnok 2
SkiiSobné protokoly a skisobné ddaje pre pneumatiky tried C1 a C2

CAST 1 - PROTOKOL
1. Schvalovaci trad alebo technickd sluZba: ...........oocooiiiiiiiii e
2. Nazov a adresa ZIadatela: ..........cooiiiiiiii e
3. SKOSODIY PIOtOKOL €.o .ottt
4. Vyrobca a obchodnd znacka alebo obchodné oznacenie: ..............cooociiiiiiiiiiiii
5. Trieda pnetumatik ......cocoiiiii i e
6. KateQOTIa POUZILIAL .....eiieiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
7. Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu vo vztahu k SRTT podla bodu 6.4.1.1
7.1.  PouZity sKUSODNY POSTUP @ SRTT ....ouiiiiiiiiiiiiii ettt
8. Pripadné POZNAMKY: ......ooiiiiiiiiiii et
9. DIATUITIE ..ottt ettt ettt ettt e e e
10, POAPIS: .ttt ettt f et h ket h ettt ettt

CAST 2 — SKUSOBNE UDAJE
To DA SKUSKY: oottt
2. Umiestnenie SKGUSODNE) dIANY: .....ooiiiiiiiiiii s
2.1.  Charakteristiky skaSobnej drahy:

Na zaciatku skdgok Na konci skasok Specifikdcia

Pocasie

Teplota okolia -2°Caz-15°C

Teplota snehu -4°Caz-15°C

Index CTI 75 az 85

Iné
3. Skasobné vozidlo (znacka, model @ typ, rOK): ....oooiiiiii
4. Podrobnosti o skiSobnej pneumatike ...........cooiiiiiiiiiii e
4.1.  Oznacenie rozmeru pneumatiky a prevadzKOVY OPIS: .......occoviiiiiiiiiiiiii e
4.2.  Znacka pneumatiky a obchodné 0ZNaCenie: ...........cooiviiiiiiiiiii e
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4.3, Udaje 0 SKGSODNE) PIEUMAKE: ...........o.oovveoveieeeseoseeeeeeeeeeeeee e

SRTT (1. skaska)

Pneumatika, ktord sa
mé typovo schvilit

Pneumatika, ktord sa
mé typovo schvalit

SRTT (2. skiiska)

Rozmery pneumatiky

Kad sirky skiisobného réfika

ZataZenia pneumatiky F/R

(kg)

Index nosnosti FR (%)

Tlak pneumatiky F/R (kPa)

Vysledok skasky: stredné hodnoty plného brzdného spomalenia (m/s?) | trakény koeficient ().

Cislo jazdy

Specifikdcia

SRTT (1. skaska)

Pneumatika,
ktord sa ma
typovo schvalit

Pneumatika,
ktord sa ma
typovo schvalit

SRTT (2. skuska)

Strednd hodnota

Standardna odchylka

CV (%)

<6%

Potvrdené hodnoty SRTT

(SRTT) < 5 %

Priemer pre SRTT

Koeficient adhézie na zasne-
Zenom povrchu

100

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 3
SkiiSobné protokoly a skiiSobné tidaje pre pneumatiky triedy C3

CAST 1 - PROTOKOL
1. Schvalovaci trad alebo technickd sluZba: ...........oocooiiiiiiiii e
2. Nazov a adresa ZIadatela: ..........cooiiiiiiii e
3. SKOSODIY PIOtOKOL €.o .ottt
4. Vyrobca a obchodnd znacka alebo obchodné oznacenie: ..............cooociiiiiiiiiiiii
5. Trieda pnetumatik ......cocoiiiii i e
6. KateQOTIa POUZILIAL .....eiieiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
7. Koeficient adhézie na zasnezenom povrchu vo vztahu k SRTT podla bodu 6.4.1.1
7.1.  PouZity sKUSODNY POSTUP @ SRTT ....ouiiiiiiiiiiiiii ettt
8. Pripadné POZNAMKY: ......ooiiiiiiiiiii et
9. DIATUITIE ..ottt ettt ettt ettt e e e
10, POAPIS: .ttt ettt f et h ket h ettt ettt

CAST 2 — SKUSOBNE UDAJE
To DA SKUSKY: oottt
2. Umiestnenie SKGUSODNE) dIANY: .....ooiiiiiiiiiii s
2.1.  Charakteristiky skaSobnej drahy:

Na zaciatku skdgok Na konci skasok Specifikdcia

Pocasie

Teplota okolia -2°Caz-15°C

Teplota snehu -4°Caz-15°C

Index CTI 80 az 90

Iné
3. Skasobné vozidlo (znacka, model @ typ, rOK): ....oooiiiiii
4. Podrobnosti o skiSobnej pneumatike ...........cooiiiiiiiiiii e
4.1.  Oznacenie rozmeru pneumatiky a prevadzKOVY OPIS: .......occoviiiiiiiiiiiiii e
4.2.  Znacka pneumatiky a obchodné 0ZNaCenie: ...........cooiviiiiiiiiiii e
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4.3, Udaje 0 SKGSODNE) PIEUMAKE: ...........o.oovveoveieeeseoseeeeeeeeeeeeee e

SRTT (1. skaska)

Pneumatika,
ktord sa ma
typovo
schvilit 1

Pneumatika,
ktord sa ma
typovo
schvilit 2

Pneumatika,
ktord sa md
typovo
schvalit 3

SRTT (2. skuska)

Rozmery pneumatiky

Kéd sirky sktisobného réfika

Zatazenia pneumatiky F/R

(kg)

Index nosnosti FR (%)

Tlak pneumatiky F/R (kPa)

Vysledky skasky: priemerné zrychlenia (m/s?)

Pneumatika, | Pneumatika, | Pneumatika,
Cislo jazdy Specifikicia | SKTT , | K028 14 | KO 58 | KOS M8 SRIT
schvalit 1 schvalit 2 schvilit 3

1
2
3
4
5
6
Strednd hodnota
Standardnd odchylka
Pomer preklzévania (%)
CV (%) <6%
Potvrdené hodnoty SRTT (SRTT)

<6%

Priemer pre SRTT

Koeficient adhézie na zasne-
Zenom povrchu

1,00













ISSN 1977-0790 (elektronické vydanie)
ISSN 1725-5147 (papierové vydanie)

Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej tnie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




	Obsah
	Predpis Európskej hospodárskej komisie Organizácie Spojených národov (EHK OSN) č. 117 – Jednotné ustanovenia týkajúce sa typového schvaľovania pneumatík z hľadiska emisií hluku valenia a/alebo adhézie na mokrých povrchoch a/alebo valivého odporu [2016/1350] 

