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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2015/995
z 8. jana 2015,

ktorym sa meni rozhodnutie 2012/757/EU o technickej Specifikicii interoperability tykajicej sa
subsystému ,,previddzka a riadenie dopravy“ systému Zeleznic v Eurdpskej tinii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na smernicu Eur6pskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve (), a najmd na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedze:

(1) V ¢ldnku 12 nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (?) sa od Eur6pskej Zelezni¢nej agenttiry
(dalej len ,agentira“) vyzaduje, aby zabezpecila, Ze technické 3pecifikdcie interoperability (dalej len ,TSI?) budd
prisposobené technickému pokroku, vyvoju trhu a socidlnym poziadavkdm, a aby navrhla Komisii zmeny TSI,
ktoré povazuje za potrebné.

() Rozhodnutim K(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila agentdru vypracovanim a preskiimanim TSI
s ciefom rozsirit ich rozsah posobnosti na cely Zeleznicny systém Unie. V stlade s podmienkami uvedeného
poverenia mala agentdra rozsirit rozsah posobnosti TSI tykajticej sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy” na
cely Zelezniény systém Unie.

(3)  V nadvaznosti na spravu Komisie o profile a tlohdch ostatnych ¢lenov vlakového persondlu () Komisia poziadala
agenttiru, aby identifikovala spolo¢né tlohy ostatnych ¢lenov vlakového persondlu rozhodujtce z hladiska bezpec-
nosti, ktoré nestvisia s konstrukciou vozidiel Zelezniénymi kolajovymi vozidlami, a aby vymedzila rozsah posob-
nosti dodatku J k prilohe I k rozhodnutiu Komisie 2012/757/EU (%) (TSI OPE).

(4)  Agentdra vydala 18. decembra 2013 a 18. jila 2014 dve odportcania k zmendm TSI tykajicej sa subsystému
,prevadzka a riadenie dopravy” (ERA-REC-100-2013/REC a ERA-REC-101-2014/REC).

(50 Rozhodnutie 2012/757[EU by sa preto malo zodpovedajticim sposobom zmenit.

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.

(¥ Nariadenje Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska Zelezni¢nd agentira
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1).

(’) Sprédva Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov o profile
a tlohich ostatnych clenov vlakového persondlu [COM(2013) 33 final, 30.1.2013].

() Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU zo 14. novembra 2012 o technickej $pecifikicii interoperability tykajicej sa subsystému
prevadzka a riadenie dopravy systému Zeleznic v Eurépskej tnii a o zmene a doplneni rozhodnutia 2007/756/ES (U. v. EU
L 345, 15.12.2012, s. 1).
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(6) TSI tykajica sa subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy“, ktord sa zavddza tymto nariadenim, sa nezaoberd
vietkymi zdkladnymi poziadavkami. V silade s clankom 5 ods. 6 smernice 2008/57ES by sa technické aspekty,
ktoré sa v nej nezohladnujt, mali oznacit ako ,otvorené body*, ktoré sa riadia vnitrostitnymi predpismi platnymi
v jednotlivych ¢lenskych Statoch.

(7 Implementdcia TSI uvedenej v prilohe a stlad s jej prislusnymi bodmi by sa mali urcit v stlade s plinom
implementécie, ktory ma kazdy clensky stat aktualizovat pre trate, za ktoré zodpoveda.

(8)  Zelezni¢nd doprava sa v sticasnosti prevadzkuje podla vnitrostatnych, dvojstrannych, viacstrannych alebo medzi-
narodnych dohdd. Je dolezité, aby tieto dohody nebranili sicasnému ani budicemu pokroku v oblasti interope-
rability. Clenské §tity by preto takéto dohody mali ozndmif Komisii.

(9)  V smernici 2008/57/ES sa subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy“ definuje ako funkény subsystém. Z tohto
dovodu sa dodrziavanie TSI tykajiicej sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy“ neposudzuje pri povolovani
uvedenia vozidla do prevadzky, ale malo by sa posudzovat pri hodnoteni systémov riadenia bezpecnosti Zelez-
ni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry.

(10)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného podla clinku 29 ods. 1
smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Rozhodnutie 2012/757/EU sa meni takto:

1. Clanky 1, 2 a 3 sa nahrddzaji takto:

,Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto sa prijima technickd 3pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI) tykajiica sa subsystému ,prevddzka a riadenie
dopravy* Zelezni¢ného systému celej Eurdpskej tinie uvedend v prilohe 1.

Cldnok 2

Rozsah pdsobnosti

1. TSI uvedend v prilohe I sa uplatiiuje na subsystém ,prevadzka a riadenie dopravy* Zelezniéného systému Unie
vymedzeny v bode 2.5 prilohy II k smernici 2008/57|ES.

2. TSI sa uplatiuje na tieto siete:

a) siet systému transeur6pskych konvenénych Zeleznic podla vymedzenia v oddiele 1.1 prilohy I k smernici
2008/57[ES;

b) siet systému transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN) podla vymedzenia v oddiele 2.1 prilohy I k
smernici 2008/57/ES a

c) ostatné Casti siete Zelezni¢ného systému Unie.

Do rozsahu pdsobnosti nepatria pripady uvedené v ¢clanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES.
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Cldnok 3
Otvorené body

1. Pokial ide o otdzky zaradené ako ,otvorené body’ uvedené v dodatku I k prilohe I, podmienky, ktoré sa maja
splnit na overenie interoperability podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57ES, sa stanovuji vo vnitro$titnych
predpisoch platnych v ¢lenskom State, v ktorom sa uskutociuje prevadzka.

2. Prislusné vnatro$tatne predpisy ozndmi kazdy clensky 3tat ostatnym clenskym $tatom a Komisii najneskor do
1. janudra 2016.

Cldnok 3a
Specifické pripady

1. Pokial ide o $pecifické pripady uvedené v bode 7.3 prilohy I, podmienky, ktoré sa maji splnif na overenie
interoperability podla ¢ldnku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES, sa stanovuji vo vndtrostitnych predpisoch platnych
v ¢lenskom §tdte, v ktorom sa uskutociiuje prevadzka.

2. Prislusné vnatro$tatne predpisy ozndmi kazdy clensky 3tat ostatnym clenskym $taitom a Komisii najneskor do
1. janudra 2016.

Cldnok 3b
Oznamovanie dvojstrannych dohod

Ak tak neurobili podl'a rozhodnutia Komisie 2006/920/ES (), rozhodnutia 2008/231/ES, rozhodnutia 2011/314/EU
alebo tohto rozhodnutia, ozndmia ¢lenské $taty Komisii najneskor do 1. janudra 2016 tieto druhy dohod:

a) vnitrostitne dohody medzi ¢lenskymi §titmi a Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry uzavreté na
trvalom alebo docasnom zdklade, ktoré st potrebné z dovodu velmi $pecifickej alebo miestnej povahy pldnovanej
dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo viacstranné dohody medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manaZzérmi infrastruktiry alebo bezpecnost-
nymi orgdnmi, ktoré zabezpecuji vysokil Grovenl miestnej alebo regiondlnej interoperability a

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tatmi na jednej a aspoii jednou tretou krajinou na
druhej strane alebo medzi Zelezniénymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry z clenskych 3titov na jednej
a aspon jednym Zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktary z tretej krajiny na druhej strane, ktoré
zabezpeCuji vysokii troveil miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Cldnok 3¢
Ozndmenie o predpisoch tykajicich sa druhu koncového nivestidla

Clenské $tity ozndmia Komisii najneskor do 1. janudra 2016 predpisy, v ktorych sa vymedzuje druh koncového
ndvestidla podla bodov 4.2.2.1.3.2 a 4.2.2.1.3.3 prilohy I, ak tieto predpisy este neboli ozndmené podla rozhodnuti
2006/920/ES, 2008/231[ES, 2011/314/EU alebo podla tohto rozhodnutia.

Cldnok 3d
Implementicia

1. Kroky, ktoré sa maju dodrziavat pri implementacii interoperabilného subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy’,
st uvedené v oddiele 7 prilohy L

2. Clenské stity podla oddielu 7 prilohy I vypracuji ndrodné plény implementdcie opisujiice opatrenia, ktoré
plénuju prijat na dosiahnutie siladu s tymto rozhodnutim.
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Clenské 3téty ozndmia Komisii svoje ndrodné plany implementdcie najneskor do 1. jala 2017. Clenské $taty tiez
oznamia pripadné aktualizdcie tychto ndrodnych planov implementdcie.

3. Komisia zverejni ndrodné pliny implementdcie a vsetky ndsledné revizie, ktoré jej boli ozndmené, na svojej
webovej stranke a informuje o nich clenské Stity prostrednictvom vyboru uvedeného v smernici 2008/57ES.

4. Clenské staty, ktoré uz zaslali svoje aktualizované plany implementacie, nie s povinné zaslat ich znova.

(*) Rozhodnutie Komisie 2006/920[ES z 11. augusta 2006 o technickej Specifikicii interoperability tykajticej sa
subsystému Prevddzka a riadenie dopravy transeur6pskej konvencnej Zeleznicnej siustavy (U. v. EU L 359,
18.12.20006, s. 1).°

2. Priloha I sa nahrddza znenim v prilohe k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2
Nadobudnutie G¢innosti

Toto nariadenie nadobtida t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Uplatiiuje sa od 1. jala 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 8. juna 2015

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Technicky rozsah posobnosti

Tato technicka $pecifikcia interoperability (dalej len ,TSI') sa tyka subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy’
uvedeného v zozname obsiahnutom v bode 1 prilohy Il k smernici 2008/57/ES. Dalsie informacie o tomto
subsystéme st uvedené v kapitole 2.

V pripade potreby sa v TSI rozliSuje medzi poziadavkami na konven¢né a na vysokorychlostné Zeleznice
v zmysle oddielu 2.1 prilohy I k smernici 2008/57|ES.

1.2. Uzemny rozsah posobnosti

Uzemnym rozsahom posobnosti tejto TSI je sief celého Zelezniéného systému, ktory sa skladd:

— zo siete systému transeuropskych konvenénych Zzeleznic (TEN) podla oddielu 1.1 ,Siet" prilohy I k
smernici 2008/57ES,

— zo siete systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN) podla oddielu 2.1 ,Siet* prilohy I k
smernici 2008/57ES,

— z ostatnych casti siete celého Zzeleznicného systému na zdklade rozsirenia rozsahu pdsobnosti podla
oddielu 4 prilohy I k smernici 2008/57[ES.

Do rozsahu pdsobnosti nepatria pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57[ES.

1.3. Obsah tejto TSI

V stlade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2008/57ES sa v tejto TSI
a) uvadza jej pldnovany rozsah posobnosti pre subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy’ — kapitola 2;

b) stanovuji zdkladné poziadavky na prislusny subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi subsystémami —
kapitola 3;

o) zavidzaji funkéné a technické 3pecifikdcie, ktoré musi spifiat cielovy subsystém a jeho rozhrania s ostat-
nymi subsystémami. V pripade potreby sa tieto $pecifikdcie mozu lisit podla pouzivania subsystému,
napriklad podla kategérii trate, Zelezni¢nych uzlov afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedenych
v prilohe T k smernici 2008/57/ES — kapitola 4;

d) ur¢uji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa vztahuji eurdépske Specifikicie vratane
eurdpskych noriem a ktoré si potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci eurdpskeho systému
zeleznic — kapitola 5;

e) v kazdom posudzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa maji uplatnit na postidenie zhody kompo-
nentov interoperability alebo ich vhodnosti na pouzitie — kapitola 6;

f) urcuje stratégia implementdcie TSL Je nevyhnutné urcit najmi etapy, ktoré maji byt ukoncené, a prvky,
ktoré mozno uplatnit pri postupnom prechode od stcasného stavu ku kone¢nému stavu, v ramci ktorého
salad s TSI musi byt normou — kapitola 7;

g) pre prislusny persondl urCuje odbornd kvalifikicia a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri praci
pozadované na prevadzku a adrzbu dotknutého subsystému, ako aj na implementaciu TSI — kapitola 4.



30.6.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 165/11

Navyse je v stlade s ¢lankom 5 ods. 5 smernice 2008/57/ES mozné pre kazda TSI prijat ustanovenia pre
$pecifické pripady. Tieto st uvedené v kapitole 7.

Tato TSI zahifa v kapitole 4 aj predpisy pre prevadzku a Gdrzbu $pecifické vzhladom na rozsah pdsobnosti
stanoveny v bodoch 1.1 a 1.2 tejto prilohy.

2. OPIS SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI
2.1 Subsystém
Subsystém ,prevadzka a riadenie dopravy' je v bode 2.5 prilohy II k smernici 2008/57/ES opisany ako:

LPostupy a zariadenia umoziujiice koherentnti prevadzku rozlicnych $trukturdlnych subsystémov tak pocas
beznej, ako aj pocas mimoriadnej prevddzky vrdtane zloZzenia a riadenia vlakov, plidnovania a riadenia

dopravy.
Na vykondvanie cezhrani¢nej dopravy sa moze vyzadovat odbornd kvalifikacia.

2.2. Rozsah pdsobnosti

Tato TSI sa uplatiiuje na subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy’ manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych
podnikov v savislosti s prevadzkou vlakov v eurépskom systéme Zeleznic v zmysle vymedzenia v
kapitole 1.2.

2.2.1. Persondl a vlaky

Body 4.6 a 4.7 sa uplatiiujii na personal vykondvajici tlohy savisiace so sprevadzanim vlaku, ktoré su
rozhodujice z hladiska bezpecnosti.

Bod 4.6.2 sa uplatiiuje na rusnovodiCov, ako sa stanovuje v bode 8 prilohy VI k smernici 2007/59/ES.

Na persondl vykondvajtici tlohy stavisiace s vypravou vlakov a povolovanim jazdy vlakov, ktoré st rozhodu-
juce z hladiska bezpec¢nosti, sa bude uplatiiovat vzdjomné uzndvanie odbornej kvalifikicie a zdravotnych
a bezpecnostnych podmienok medzi ¢lenskymi $tatmi.

Na persondl, ktory vykondva tlohy stivisiace s kone¢nou pripravou vlaku pred plidnovanym prekrocenim
hranice (hranic) rozhodujtice z hladiska bezpe¢nosti a pracuje za miestom (miestami) oznacenym v podmien-
kach pouzivania siete manazéra infrastruktiry ako ,pohrani¢né“ a uvedenym v jeho bezpe¢nostnom povo-
leni, sa uplatiiuje bod 4.6, pricom pre bod 4.7 plati vzdjomné uzndvanie medzi ¢lenskymi §tdtmi. Vlak sa
nepovazuje za poskytujici cezhrani¢né sluzby vtedy, ked vSetky vozidld vlaku, ktoré prekracuji Stitnu
hranicu, prekro¢ia hranicu iba po ,pohrani¢né’ miesto (miesta).

2.2.2. Zdsady

Tato TSI sa vztahuje na tie prvky (ako sa uvddza v kapitole 4) Zelezni¢ného subsystému ,prevadzka a riadenie
dopravy’, v ktorych pripade v zdsade existujii prevadzkové rozhrania medzi Zelezni¢nymi podnikmi a mana-
zérmi infrastruktdry a ktoré predstavuji mimoriadny prinos z hladiska interoperability.

Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktGry musia zavedenim vhodnych procesov zabezpecit plnenie
vietkych poziadaviek suvisiacich s predpismi a postupmi, ako aj s, dokumenticiou. Zavedenie tychto
procesov je vyznamnou stcastou systému riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov infra-
Struktdry, ako sa vyzaduje podla smernice 2004/49/ES (!). Samotny systém riadenia bezpecnosti je pred
udelenim bezpecnostného osvedéenia/povolenia predmetom posudzovania prislusnym ndrodnym bezpec-
nostnym organom.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49(ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni
smernice Rady 95/18/ES a smernice 2001/14/ES (smernica o bezpecnosti Zeleznic) (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).
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2.2.3.

3.2.

Uplatnitelnost na existujtice vozidld a infrastruktiru

Zatial ¢o vidsina poziadaviek v tejto TSI sa tyka procesov a postupov, niektoré poziadavky sa tykaji aj

fyzickych prvkov, vlakov a vozidiel, ktoré st dolezité z hladiska prevadzky.

Konstrukéné kritérid na tieto prvky st opisané v TSI, ktoré sa vztahuji na iné subsystémy, ako napriklad
subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld'. V rdmci tejto TSI sa berie do tvahy ich prevadzkova funkcia.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Silad so zdkladnymi poziadavkami

V stlade s ¢ldnkom 4 ods. 1 smernice 2008/57[ES musia Zelezni¢ny systém Unie, jeho subsystémy a ich
komponenty interoperability spliat zdkladné poziadavky stanovené vo vSeobecnych poziadavkich v prilohe
II k uvedenej smernici.

Zdkladné poziadavky — prehlad

Zékladné poziadavky sa vztahuji na:

— bezpecnost,

— spolahlivost a pouzitelnost,

— zdravie,

— ochranu zivotného prostredia,

— technickt zlucitelnost,

— pristupnost.

Podla smernice 2008/57/ES mozu byt zdkladné poziadavky uplatnitelné vieobecne na cely eurdpsky systém

zeleznic alebo $pecificky na jednotlivé subsystémy a ich komponenty.

V nasledujiicej tabulke st zhrnuté stvislosti medzi zdkladnymi poZiadavkami stanovenymi v prilohe III
k smernici 2008/57ES a touto TSL

8 o
:Tj é Zakladné
kS| i) poziadavky
2 g | Specifické pre
Bezpecnost © Zdravie |Ochrana Zivotného prostredia| ™ subsystém
= g z
Ustanovenie Néazov ustanovenia § f) .,prevgdzka
= E |2 riadenie dopra-
o
= & v
oy
w
— N < — — —
i I I N et T U I O eciy i B et O v R B
— — — — — - — — — — — — — — i i ~
4.2.1.2 Dokumentécia pre X X X
rusiiovodicov
421.2.1 Zbierka predpisov X X X
421.2.2 Tabulky tratovych X X
pomerov
4.2.1.2.2.1 | Vypracovanie tabuliek X

tratovych pomerov
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g o
% é Zékladné
eS| i poziadavky
g g Specifické pre
Bezpecnost w Zdravie |Ochrana Zivotného prostredia| ™ subsystém
s N4 ’
Ustanovenie Nézov ustanovenia 8 "é ,’preV?dea
= £ |a riadenie dopra-
= £ ‘
= e vy
&
— — — — — — — — — — — — o~ (] (]
4.2.1.2.2.2 | Zmena informdcii X X
uvedenych v tabulkdch
tratovych pomerov
4.2.1.2.2.3 | Informovanie rusiiovo- X | X X
di¢a v redlnom case
421.23 Cestovné poriadky X | X | X
4.2.1.2.4 | Zelezni¢né kolajové X X X
vozidla
4213 Dokumentécia pre X X X
persondl Zelezni¢ného
podniku okrem rusno-
vodicov
4214 Dokumentdcia pre X X | X
persondl manazéra
infrastruktdry
povolujuci jazdu vlakov
42.1.5 Komunikdcia medzi X X | X | X
vlakovym persondlom,
ostatnym persondlom
zelezni¢ného podniku
a persondlom
povolujicim jazdu
vlakov tykajica sa
bezpecnosti
4221 Viditelnost vlaku X X X
42211 Vseobecnd poziadavka | X X X
422.1.2 Zaciatok vlaku X X X
42213 Koniec vlaku X X X
4.2.2.2 Pocutelnost vlaku X X X X
42221 Vieobecnd poziadavka | X X X
42222 Ovladanie X X
4223 Identifikdcia vozidla X X X
4224 Bezpecnost cestujticich X
a ndkladu
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,§ )
g é Zékladné
eS| i poziadavky
g g Specifické pre
Bezpecnost w Zdravie |Ochrana Zivotného prostredia| ™ subsystém
s A+ ’
Ustanovenie Nézov ustanovenia 8 "é ,’preV?dea
= £ |a riadenie dopra-
s E ‘
S & v
&
— — — — — — — — — — — — o~ (] (]
4.2.2.5 Zostava vlaku X
4.2.2.6 Brzdenie vlaku X X X
4.22.6.1 Minimélne poziadavky X X X
na brzdovy systém
4.22.6.2 Brzdiaci ti¢inok X X X
4227 Zabezpecenie prevadz- X X X
kyschopnosti vlaku
42271 Vseobecnd poziadavka X X
422722 Pozadované tidaje X X
4228 Poziadavky na X | X
dohladnost névesti
a tratovych znaciek
4.2.2.9 Bdelost rusnovodica X
4.23.1 Planovanie vlaku X X | X
4.2.3.2 Identifikdcia vlakov X| X | X
4.2.3.3 Odchod vlaku X X
42331 Prehliadky a skiisky X X X X
pred odchodom
4.2.3.3.2 Informovanie manazéra X X X X
infrastruktary
o prevadzkovom stave
vlaku
4.23.4 Riadenie dopravy X | X | X
42341 Vieobecné poziadavky X | X | X
4.2.3.4.2 Ohlasovanie vlaku X | X | X
4.2.3.4.2.1 | Udaje pozadované na X X
ohlasovanie polohy
vlaku
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g -
% é Zakladné
eS| i poziadavky
g g Specifické pre
Bezpecnost w Zdravie |Ochrana Zivotného prostredia| ™ subsystém
s N4 ’
Ustanovenie Nézov ustanovenia 8 "é ,’preV?dea
= £ |a riadenie dopra-
= £ ‘
5 @ W
&
— — — — — — — — — — — — N o~ N
4.2.3.4.2.2 | Predpokladany cas X X
odovzdania
42343 Nebezpecny tovar X | X
4.2.3.4.4 Kvalita prevadzky X | X
4.2.3.5 Zaznamendvanie udajov X X
4.2.3.5.1 Zaznamenavanie X X
kontrolnych tdajov
mimo vlaku
4.2.3.5.2 Zaznamendavanie X X
kontrolnych tdajov vo
vlaku
4.2.3.6 Prevadzka za mimo- X | X X
riadnych podmienok
4.2.3.6.1 Hlasenie pre ostatnych X X
pouzivatelov
4.2.3.6.2 Hlasenie pre rusnovodi- X
cov
4.2.3.6.3 Opatrenia v pripade X | X | X
mimoriadnej udalosti
4.2.3.7 Riadenie ntdzovej X | X X
situdcie
4.2.3.8 Pomoc vlakovému X
persondlu v pripade
mimoriadnej udalosti
alebo zdvaznej poruchy
zelezni¢nych
kolajovych vozidiel
4.4 Prevadzkové predpisy X | X
ERTMS
4.6 Odbornd kvalifikdcia X | X X
4.7 Zdravotné a bezpec- X
nostné podmienky
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4. CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
Vzhladom na vietky relevantné zdkladné poziadavky sa subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy opisany

v bode 2.2 vztahuje iba na prvky $pecifikované v tejto kapitole.

V stlade so smernicou 2012/34[EU () je celkovou zodpovednostou manaiéra infrastruktiry stanovit vetky
prislusné poziadavky, ktoré musia spliat vlaky, ktoré majii povolenie jazdit na jeho sieti, a to s prihliadnutim
na geografické zvldstnosti jednotlivych trati a funkéné alebo technické $pecifikicie uvedené v tejto kapitole.

4.2. Funké¢né a technické Specifikicie subsystému

Funkéné a technické Specifikcie subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy’ zahffaji:
— $pecifikicie tykajiice sa persondlu,

— S$pecifikacie tykajice sa vlakov,

— S$pecifikicie tykajice sa prevadzky vlakov.

4.2.1. Specifikdcie tykajiice sa persondlu
42.1.1. VsSeobecné poziadavky

Tento bod sa zaoberd persondlom, ktory sa podiela na prevadzke subsystému tak, Ze vykondva dlohy
rozhodujice z hladiska bezpec¢nosti, pri ktorych dochddza k priamemu styku medzi Zelezniénym podnikom
a manazérom infrastruktiry.

1. Persondl Zelezni¢ného podniku:

a) osoby vykondvajtice tlohu vedenia vlakov (dalej len ,rusiiovodic) a tvoriace stcast ,vlakového perso-
nalu’;

b) osoby vykondvajice tlohy vo vlaku (iné ako vedenie vlaku) a tvoriace sucast ,vlakového personalu’;
¢) osoby vykondvajiice tlohu pripravy vlakov.

2. Persondl manaZzéra infrastruktiry vykondvajiici dlohu povolovania jazdy vlakov.
Pokryva tieto oblasti:
— dokumenticia,
— komunikécia.

Pre persondl uvedeny v bode 2.2.1 sa v tejto TSI stanovuji aj poZiadavky na:

— kvalifikdciu (pozri bod 4.6 a dodatok G),

— zdravotné a bezpecnostné podmienky (pozri bod 4.7).

4.2.1.2. Dokumentdcia pre rusfiovodicov

Zelezni¢ny podnik prevadzkujtici vlak musi poskytndt rusiovodicovi vietky potrebné informacie a dokumen-
taciu potrebni na vykon jeho povinnosti.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky Zelezniény
priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).
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V tychto informdcidch sa musia brat do dvahy prvky nevyhnutné na prevadzku v normdlnych, mimoriad-
nych a ntdzovych situdcidch na tratiach, na ktorych sa md jazdif, a pre Zelezni¢né kolajové vozidla
pouzivané na tychto tratiach.

4.2.1.2.1. Zbierka predpisov rusnovodica

Vietky postupy nevyhnutné pre rusnovodica musia byt zahrnuté v dokumente alebo na elektronickom
nosici, ktory sa nazyva ,zbierka predpisov rusfiovodica’.

V zbierke predpisov rusnovodica musia byt uvedené poziadavky na vsetky trate, po ktorych sa jazdi, a na
zelezni¢né kolajové vozidld pouzivané na tychto tratiach v situdcidch pri normaélnej prevadzke, prevadzke za
mimoriadnych podmienok a v nddzovych situdcidch, s ktorymi sa moze rusnovodi¢ stretndt.

Zbierka predpisov rusiovodica sa musi vztahovat na dva rozdielne aspekty:

— aspekt, ktory opisuje stbor spolo¢nych predpisov a postupov (s prihliadnutim na obsah dodatkov
A, B a (),

— aspekt, ktory stanovuje vietky potrebné predpisy a postupy $pecifické pre jednotlivych manazérov infra-
Struktry.

Musi zahfnat postupy vztahujice sa minimélne na tieto oblasti:

— bezpecnost a ochrana persondlu,

— ndvestenie a riadenie-zabezpeéenie,

— prevadzka vlaku vritane prevadzky za mimoriadnych podmienok,

— trakcia a Zelezni¢né kolajové vozidla,

— mimoriadne udalosti a nehody.

Za zostavenie zbierky predpisov rusnovodica je zodpovedny Zelezni¢ny podnik.

Zelezni¢ny podnik musi predlozif zbierku predpisov rusfiovodica v zrozumitelnom forméte za celt infra-
Struktiiru, na ktorej budd pracovat jeho rusnovodici.

Zelezni¢ny podnik musi vypracovat zbierku predpisov rusiovodica tak, aby umoznil rusfiovodicovi uplat-
fiovat vetky prevadzkové predpisy.

Zbierka musi mat dva dodatky:
— dodatok 1: Priru¢ka komunikaénych postupov,
— dodatok 2: Kniha tlaciv.

Vopred definované spravy a tlacivdi musia byt v ,pouzivatelskom‘ jazyku manazéra (manazérov) infrastruk-

tary.
Proces pripravy a aktualizdcie zbierky predpisov rusnovodica musi zahffiat tieto kroky:

— manazér infrastruktary (alebo organizicia zodpovednd za vypracovanie prevadzkovych predpisov) musi
poskytnit Zelezni¢nému podniku prislusné informdcie v pouzivatelskom jazyku manazéra infrastruktiry,

— zelezni¢ny podnik musi vypracovat prvotny alebo aktualizovany dokument,
— ak jazyk, ktory Zelezni¢ny podnik vyberie pre zbierku predpisov rusnovodica, nie je jazykom, v ktorom

boli prislusné informdcie povodne dodané, Zelezni¢ny podnik zodpovedd za zabezpecenie potrebného
prekladu afalebo vysvetliviek v inom jazyku.
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Manazér infrastruktary musi zabezpecit, aby obsah dokumentacie poskytnutej Zelezni¢nému podniku (pod-
nikom) bol dplny a sprévny.

Zelezniény podnik musi zabezpecit, aby obsah zbierky predpisov rusfiovodica bol dplny a spravny.
4.2.1.2.2.  Opis trate a prislusného tratového vybavenia na prevddzkovanych tratiach

Rusiovodi¢om sa musi poskytntt opis trati a savisiaceho tratového vybavenia pre trate, na ktorych budi

vykondvat cinnost a ktoré st dolezité pre tlohu vedenia vlaku. Takéto informdcie musia byt uvedené

v jednotnom dokumente, ktory sa nazyva tabulky tratovych pomerov' (a ktory moze byt bud v tlacenej
alebo elektronickej podobe).

Musia sa poskytnit aspon tieto informécie:
— vseobecné prevadzkové charakteristiky,
— oznacenie stiipani a klesant,

— podrobnd schéma trate.

4.2.1.2.2.1. Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov

Format tabuliek tratovych pomerov musi byt vypracovany rovnako pre vSetky infrastruktiry, na ktorych
jazdia vlaky konkrétneho Zelezni¢ného podniku.

Zelezni¢ny podnik zodpovedd za Gplné a spravne vypracovanie tabuliek tratovych pomerov s pouzitim
informdcii dodanych manazérom (manazérmi) infrastruktiry.

Manazér infrastruktary musi Zelezniénému podniku pre tabulky tratovych pomerov poskytniif aspori tie
informécie, ktoré st vymedzené v dodatku D.

Musia sa uviest tieto informdcie (tento zoznam nie je vyCerpdvajaci):
a) vSeobecné prevadzkové charakteristiky:

a) druh systému ndvestenia a prislusny rezim prevadzky (dvojkolajnd trat, obojsmernd prevadzka,
lavostrannd alebo pravostrannd prevddzka atd.);

b) druh napdjacej ststavy;

¢) typ zariadenia na rddiokomunikdciu medzi tratovym zariadenim a vlakom;
b) oznacenie stdpani a klesani s ich hodnotami a presnou polohou;
¢) podrobnd schéma trate:

— ndzvy stanic na trati, rozhodujice miesta a ich poloha,

— tunely vratane polohy, ndzvu, dlzky, $pecifickych informadcii, ako je existencia chodnikov a miest
bezpe¢ného tiniku, ako aj rozmiestnenie bezpeénych zon, kde sa moze vykondvat evakudcia cestuji-
cich,

— dolezité miesta, ako st neutrdlne oddiely,

— najvysSie povolené rychlosti pre kazda kolaj, pripadne vritane rozdielnych rychlosti podla urcitych
druhov vlakov,
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— zodpovedny manazér infrastruktiry,

— prostriedky komunikacie s riadenim dopravy/riadiacim strediskom za normaélnych i za mimoriadnych
podmienok.

Manazér infrastruktdry musi zabezpecit, aby obsah dokumenticie poskytnutej Zelezni¢nému podniku (pod-
nikom) bol dplny a spravny.

Zelezniény podnik musi zabezpecit, aby obsah tabuliek trafovych pomerov bol tplny a sprévny.

4.2.1.2.2.2. Zmeny informdcii uvedenych v tabulkdch tratovych pomerov

Manazér infrastruktiry musi ozndmit Zeleznicnému podniku akékolvek trvalé alebo docasné zmeny infor-
mécil poskytnutych v stlade s bodom 4.2.1.2.2.1.

Tieto zmeny musi Zelezni¢ny podnik zhrndf v osobitnom dokumente alebo na elektronickom médiu,
ktorého formét musi byt rovnaky pre vietky infrastruktdry, na ktorych jazdia vlaky konkrétneho Zeleznic-
ného podniku.

Manazér infrastruktdry musi zabezpecit, aby obsah dokumentacie poskytnutej Zelezni¢nému podniku (pod-
nikom) bol dplny a sprévny.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby obsah dokumentu, v ktorom st zhrnuté zmeny informdcii uvede-
nych v tabulkdch tratovych pomerov, bol dplny a spravny.

4.2.1.2.2.3. Informovanie rusfiovodica v redlnom case

Manazér infrastruktiiry musi informovat rusnovodicov o vietkych zmendch tykajiicich sa trate alebo prislus-
ného tratového vybavenia, ktoré neboli ozndmené ako zmeny informadcii uvedenych v tabulkdch tratovych
pomerov podla bodu 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3. Cestovné poriadky

Poskytnutie cestovného poriadku ulah¢uje presnd jazdu vlakov a pomdha pri vykondvani dopravy.

Zelezni¢ny podnik musi poskytnif rusiiovodi¢om informécie potrebné na normélnu jazdu vlaku, ktoré
musia zahffiat aspon:

— identifikdciu vlaku,

— dni chodu vlaku (ak je to nevyhnutné),

— miesta zastavenia a ¢innosti s nimi stvisiace,

— ostatné Casové miesta,

— Cdasy prichodu/odchodu/prejazdu v kazdom z tychto miest.

Takéto informacie o jazde vlakov, ktoré sa musia zakladat na informdcidch od manazéra infrastruktiry, sa
mozu poskytnit bud v elektronickej alebo v tlacenej podobe.

Informdcie sa musia rusiovodic¢ovi poskytovat jednotne na vsetkych tratiach, na ktorych Zelezni¢ny podnik
zabezpecuje prevadzku.
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4.2.1.2.4.  Zeleznitné kolajové vozidld

Zelezni¢ny podnik musi poskytnit rusiiovodicovi vietky informacie dolezité z hladiska prevadzky Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel v mimoriadnych situdcidch (napriklad ked je potrebnd pomoc pre vlaky). Tato
dokumentédcia sa musi v takychto pripadoch zamerat aj na Specifické rozhranie s persondlom manazéra
infrastruktiry.

4.2.1.3. Dokumentdcia pre persondl zZelezni¢ného podniku okrem rusnovodicov

Zelezni¢ny podnik musi poskytnit vietkym clenom svojho persondlu (¢i uz vlakového alebo iného), ktori
vykondvajt tlohy rozhodujice z hladiska bezpecnosti, pri ktorych sa dostévaji do priameho styku s perso-
nalom, vybavenim alebo systémami manazéra infrastruktary, predpisy, postupy a informdcie o Zelezni¢nych
kolajovych vozidlich a tratiach, ktoré povazuje za potrebné na takéto dlohy. Takéto informdcie sa musia
uplatiiovat v normaélnej prevadzke, ako aj v prevddzke za mimoriadnych podmienok.

V pripade vlakového persondlu musia byt Struktdra, formdt, obsah a proces vypracovania a aktualizdcie
takychto informdcii zalozené na 3pecifikdciach stanovenych v pododdiele 4.2.1.2.

4.2.1.4. Dokumentdcia pre persondl manazéra infrastruktiry povolujtci jazdu
vlakov

Vsetky informdcie potrebné na zaistenie komunikdcie medzi persondlom povolujicim jazdu vlakov
a vlakovym persondlom tykajticej sa bezpe¢nosti musia byt uvedené:
— v dokumentoch, v ktorych sa uvddzaji zdsady komunikdcie (dodatok C),

— v dokumente s ndzvom Kniha tlaciv.

Manazér infrastruktiiry musi vypracovat tieto dokumenty vo svojom pouzivatelskom jazyku.

4.2.1.5. Komunikdcia medzi vlakovym persondlom, ostatnym persondlom Zeleznic-
ného podniku a persondlom povolujicim jazdu vlakov tykajiica sa bezpec-
nosti

Jazykom pouzivanym na komunikdciu medzi vlakovym persondlom, ostatnym persondlom Zelezni¢ného
podniku (ako sa vymedzuje v dodatku G) a persondlom povolujicim jazdu vlakov, pokial ide o bezpecnost,
je pouzivatelsky jazyk (ako sa vymedzuje v dodatku ]) pouzivany manazérom infrastruktiry na prislusnej
trati.

Zéasady komunikicie medzi vlakovym persondlom a persondlom zodpovednym za povolovanie jazdy vlakov
tykajticej sa bezpecnosti sa uvddzajii v dodatku C.

V stlade so smernicou 2012/34/EU je manazér infrastruktiry zodpovedny za zverejnenie ,pouzivatelského*
jazyka, ktory jeho persondl pouziva v kazdodennej previdzke.

Ak si vSak miestna prax vyZaduje aj zabezpecenie druhého jazyka, je zodpovednostou manazéra infrastruk-
tary urcit Gzemné hranice jeho pouzivania.

4.2.2. Specifikdcie tykajiice sa viakov
42.21. ViditeInost vlaku
4.2.2.1.1. Vseobecnd poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby boli vlaky vybavené prostriedkami oznacujicimi zaciatok a koniec
vlaku.

4.2.2.1.2. Zadiatok vlaku

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby bol priblizujici sa vlak jasne viditelny a rozpoznatelny ako taky,
a to pritomnostou a usporiadanim rozsvietenych bielych Celnych svetiel.
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Celo vediiceho vozidla vlaku musi byt vybavené tromi svetlami usporiadanymi do tvaru rovnoramenného
trojuholnika, ako je zndzornené dalej. Tieto svetld musia byt rozsvietené vzdy, ked sa vlak vedie v tomto

smere.

Celné svetld musia zlepsovat rozlfSitelnost vlaku (ndvestné svetld), poskytovat rusiovodicovi dostatocnti
viditelnost (svetlomety) v noci a pocas zniZenej vidite[nosti a nesmd osliovat rusiiovodicov priblizujicich
sa vlakov.

Rozmiestnenie, vyska nad kolajnicami, priemer, svietivost svetiel, rozmery a tvar vyzarovaného lica pocas
dennej i no¢nej prevadzky si vymedzené v nariadeni Komisie (EU) ¢. 1302/2014 (") [TSI ,Zeleznicné kolajové
vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld® (TSI LOC&PAS)].

4.2.2.1.3.  Koniec vlaku

Zelezniény podnik musi zabezpecit pozadované prostriedky oznacujiice koniec vlaku. Koncovd ndvest sa
musi umiestnit len na konci posledného vozidla vlaku, ako je zndzornené dalej.

4.2.2.1.3.1. Vlaky osobnej dopravy

Oznacenie konca osobného vlaku musi pozostivat z dvoch stilych cervenych svetiel umiestnenych na
priecnej osi v rovnakej vyske nad ndraznikmi.

(1) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej 3pecifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému
Jzeleznicné kolajové vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld Zelezni¢ného systému v Eurdpskej dnii (U. v. EU
L 356, 12.12.2014, s. 228).
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4.2.2.1.3.2. Ndkladné vlaky v medzindrodnej doprave

Clensky stat musi ozndmit Komisii, ktoré z nasledujticich pravidiel sa bude uplatiiovat na jeho sieti v pripade
vlakov, ktoré prechddzaji hranicou medzi ¢lenskymi $tdtmi:

Bud
— dve stale Cervené svetld, alebo

— dve odrazové dosky tohto tvaru s bielymi bo¢nymi trojuholnikmi a ¢ervenym hornym a dolnym troju-
holnikom:

Svietidld alebo dosky musia byt umiestnené na prie¢nej osi v rovnakej vyske nad ndraznikmi.

Clenské staty, ktoré vyzaduja dve odrazové dosky, musia ako oznacenie konca vlaku akceptovat aj dve stale
Cervené svetld.

Clenské 3taty, ktoré vyzaduji dve stdle cervené svetld, musia ako oznacenie konca vlaku akceptovat aj dve
odrazové dosky, ak sti v rdmci celej siete splnené tieto dve podmienky:

— prevadzkové pravidlo pre vjazd do mozno obsadeného tratového oddielu uvddza, Ze rusnovodi¢i musia
byt schopni zastavit pred akoukolvek prekdzkou a

— neexistuje poziadavka, podla ktorej musia osoby riadiace dopravu vykonat vizudlnu kontrolu pritomnosti
koncového zariadenia s cielom overit, ¢i je vlak cely.
4.2.2.1.3.3. Nékladné vlaky, ktoré neprechddzajii hranicou medzi ¢lenskymi $tatmi
Clensky $tat musi ozndmif Komisii, ktoré pravidld sa budd uplathiovat na jeho sieti v pripade vlakov, ktoré

neprechddzajii hranicou.

Ozndmené pravidld pre ndkladné vlaky v medzindrodnej doprave podla bodu 4.2.2.1.3.2 navySe musia byt
akceptované aj pre vlaky, ktoré neprechddzaji hranicou.

4222. Pocutelnost vlaku

4.2.2.2.1. Vseobecnd poziadavka
Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby mali vlaky zvukové vystrazné zariadenie upozoriiujtice na bliZiaci sa
vlak.

4.2.2.2.2.  Ovladanie

Aktivacia zvukového vystrazného zariadenia musi byt moznd zo vsetkych pozicii pri vedeni vlaku.

4.2.2.3. Identifikdcia vozidla

Kazdé vozidlo musi mat ¢islo, ktoré ho umoziiuje jednoznacne odlisit od akéhokolvek iného Zelezni¢ného
vozidla. Toto ¢&islo musi byt zretelne zobrazené minimdlne na oboch pozdlznych stranich vozidla.
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Musi byt mozné identifikovat aj prevadzkové obmedzenia, ktoré sa uplatiiuji na dané vozidlo.
Dalsie poziadavky sa uvddzaja v dodatku H.

4.2.2.4. Bezpelnost cestujticich a ndkladu

4.2.2.4.1. Bezpecnost nakladu
Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby nakladné vozidld boli bezpecne a spolahlivo nalozené a zostali tak
pocas celej jazdy.

4.2.2.4.2. Bezpecnost cestujicich
Zelezni¢ny podnik musi zaistit bezpecnt prepravu cestujicich pri odchode i pocas jazdy.

4.2.2.5. Zostava vlaku

Zelezniény podnik musi vymedzit predpisy a postupy, ktoré musi dodrziavat jeho persondl tak, aby sa
zabezpecilo, Ze vlak splna poziadavky pridelenej trasy.

Pri poziadavkich na zostavu vlaku sa musia zohladnovat tieto prvky:

a)

h)

i)

vozidld

— vietky vozidld vlaku musia splfiat vietky poZiadavky uplatnitelné na tratiach, na ktorych bude vlak
jazdit,

— vietky vozidld vlaku musia byt schopné jazdy maximélnou rychlostou, uréenou pre jazdu vlaku;

vetky vozidld vlaku sa musia v danej chvili nachddzat v rdmci svojho $pecifikovaného intervalu tdrzby
a v tomto intervale musia zotrvat pocas trvania jazdy (tak pokial ide o ¢as, ako aj o vzdialenost);

vlak

— stiprava vozidiel tvoriacich vlak musi byt v stlade s technickymi obmedzeniami prislusnej trate
a nesmie prekro¢it maximdlnu pripustnt dlzku v odosielacich staniciach a staniciach urcenia;

zelezni¢ny podnik je zodpovedny za to, aby vlak bol technicky sposobily na jazdu, ktord sa méd vykonat,
a zostal v takom stave pocas celej jazdy;

hmotnost a zataZenie na népravuy;

hmotnost vlaku musi byt v rdmci maximadlnej pripustnej hmotnosti pre dany oddiel trate, musi zodpo-
vedat pevnosti spriahadiel, hnacej sile a ostatnym relevantnym charakteristikdm vlaku. Musia sa dodrziavat
obmedzenia zataZenia na ndpravu;

maximalna rychlost vlaku

— maximdlna rychlost, ktorou vlak moéze jazdit, musi zohladiovat vietky obmedzenia na prislusnej trati
(tratiach), brzdiaci ¢inok, zataZenie na ndpravu a typ vozidla;

kinematicky obrys vozidla;

kinematicky obrys kazdého vozidla (vritane ndkladu) vo vlaku musi byt v rdmci maximdlne povolenej
hodnoty pre dany oddiel trate.

Vzhladom na druh rezimu brzdenia alebo druh trakcie v konkrétnom vlaku sa mézu vyzadovat alebo ulozit
dalsie obmedzenia.
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Manazér infrastruktiry musi informovat Zelezni¢ny podnik o zmendch charakteristik pridelenej trasy ihned
po uskuto¢neni zmien. Prvky, ktoré musia byt skontrolované, aby sa zabezpecilo, Ze vlak splna poziadavky
pridelenej trasy, st uvedené v dodatku D.

4.2.2.6. Brzdenie vlaku

4.2.2.6.1. Minimdlne poziadavky na brzdovy systém
Vsetky vozidld vlaku musia byt pripojené na systém priebezného automatického brzdenia tak, ako je
definovany v TSI RST.
Prvé a posledné vozidlo (vritane hnacich jednotiek) v kazdom vlaku musi mat automatickti brzdu v ¢innom
stave.
V pripade vlaku, ktory bude netimyselne rozdeleny na dve ¢asti, sa v dosledku maximélneho posobenia brzdy
musia obidve stipravy rozpojenych vozidiel automaticky zastavit.

4.2.2.6.2. Brzdiaci G¢inok a maximdlna povolend rychlost

1. Manazér infrastruktiry poskytne Zeleznicnému podniku v3etky relevantné charakteristiky trate na kazdej
trase:

— vzdialenosti névestenia (vystraha, zastavenie) obsahujtice ich vnitorné bezpe¢nostné tolerancie,
— stiipania a klesania,
— maximdlne povolené rychlosti a

— podmienky pouzivania brzdovych systémov, ktoré mozu ovplyvnit infrastruktiru, ako napriklad
magnetickd a rekuperacnd brzda a brzda na virivy prud.

2. Okrem toho moze manazér infrastruktiry poskytnit tieto informdcie:

i) v pripade vlakov schopnych jazdit maximalnou rychlostou vy$Sou nez 200 kmj/h: profil spomalenia
a ekvivalentny ¢as odozvy na rovnom useku trate;

ii) v pripade vlakovych stprav alebo pevnych zostiv vlakov, ktoré nie st schopné jazdif maximalnou
rychlostou vyssou nez 200 km/h: profil spomalenia (ako sa uvddza v bode i)) alebo brzdiace percento;

iii) v pripade inych vlakov (menitelné zostavy vlakov, ktoré nie sti schopné jazdit maximélnou rychlostou
vy$Sou nez 200 km/h): brzdiace percento.

Ak manazér infrastruktry poskytne uvedené informdcie, musia byt k dispozicii vietkym Zelezni¢nym
podnikom, ktoré chcti prevadzkovat vlaky na jeho sieti. Spristupnif sa musia aj tabulky brzdiacich
percent, ktoré sa v ¢ase nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia uZz pouZzivaji a s akceptované na
existujtcich tratiach.

3. Zelezni¢ny podnik vo féze plénovania uréi brzdiacu schopnost vlaku a zodpovedajicu maximélnu rych-
lost, pricom prihliada:

— na prislu§né charakteristiky trate uvedené v bode 1 alebo, ak st k dispozicii, na informdacie poskytnuté
manazérom infrastruktiiry v stlade s bodom 2. Ak manazér infrastrukttry poskytne informdcie podla
bodu 2, zelezni¢ny podnik musi uviest brzdiacu schopnost s pouzitim tych istych informdcii, a

— na tolerancie stvisiace so Zzelezniénymi kolajovymi vozidlami odvodené od spolahlivosti a pouzi-
te[nosti brzdového systému.
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Zelezni¢ny podnik dalej musi zabezpecit, aby kazdy vlak pocas prevadzky dosahoval aspoii pozadovany
brzdiaci G¢inok. Zelezni¢ny podnik stanovi a zavedie zodpovedajice pravidld, ktoré musi riadif v rdmci
svojho systému riadenia bezpe¢nosti.

Zelezni¢ny podnik musi stanovif najmé pravidld, ktoré sa pouziji v pripadoch, ked vlak pocas prevadzky
nedosahuje pozadovany brzdiaci uc¢inok. V tomto pripade musi Zelezni¢ny podnik okamzite informovat
manazéra infrastruktiry. Manazér infrastruktiiry moze prijat vhodné opatrenia na zniZenie vplyvu na celkovii
prevadzku na svojej sieti.

4227. Zabezpecenie prevddzkyschopnosti vliaku
4.2.2.7.1. Vseobecna poziadavka
Zelezni¢ny podnik musi vymedzit proces, ktorym sa zaisti, aby boli vietky vlakové zariadenia sdvisiace

s bezpecnostou plne funkéné a aby bol vlak schopny bezpecnej jazdy.

Zelezni¢ny podnik musi informovat manazéra infrastruktiry o akejkolvek zmene charakteristik vlaku
ovplyviiujacich jeho prevadzku alebo o akejkolvek zmene, ktord by mohla ovplyvnit schopnost vlaku jazdit
na pridelenej trase.

Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia vymedzif podmienky a postupy na prevadzku vlakov za
mimoriadnych podmienok a udrziavat ich v aktudlnom stave.

4.2.2.7.2.  Pozadované udaje
Udaje pozadované na bezpeénii a Géinnt prevadzku a postup, akym je potrebné tieto tdaje zaslat, musia
zahffat:
— identifikdciu vlaku,
— identifikdciu Zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak,
— skuto¢nd dizku vlaku,

— informdciu, Ze vlak prepravuje cestujiicich alebo zvieratd, ak to nie je pldnované,

— vSetky prevadzkové obmedzenia s oznacenim prislusného vozidla (vozidiel) (obrys, rychlostné obme-
dzenia atd'),

— informdcie pozadované manazérom infrastruktiry pri preprave nebezpecného tovaru.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby boli tieto ddaje spristupnené manazérovi (manazérom) infrastruktdry
pred odchodom vlaku.

Zelezni¢ny podnik musi informovat manazéra (manazérov) infrastruktdry v pripade, ak vlak nevyuzije svoju
pridelent trasu alebo ak bude jeho jazda zruSend.

4.2.2.8. Poziadavky na dohladnost ndvesti a tratovych znaciek
Rusiiovodi¢ musi byt schopny sledovat ndvesti a tratové znacky a tieto musia byt pre neho v prislusnych

pripadoch viditelné. To isté sa vzfahuje na ostatné typy tratovych névestidiel, ak sa tykaji bezpecnosti.

Naévesti, tratové znacky, ndvestidld a informacné tabule preto musia byt navrhnuté a umiestnené takym
konzistentnym sposobom, aby viditelnost ulahcovali. Treba mat na zreteli tieto podmienky:

— vhodné umiestnenie, aby celné svetlomety vlaku umoziovali rusfiovodicovi precitat si informdcie,

— vhodnost a intenzita osvietenia tam, kde sa vyZaduje osvetlenie informacii,
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— ak sa vyuziva spdtny odraz, odrazové vlastnosti pouzitého materidlu musia byt v sulade s prislusnymi
$pecifikdciami a ndvestidld musia byt vyrobené tak, aby celné svetlomety vlaku lahko umoznili rusio-
vodiCovi preditat si informdcie.

Kabiny rusnovodi¢a musia byt navrhnuté takym konzistentnym sposobom, aby bol rusnovodi¢ schopny
lahko vidiet zobrazované informdcie.

4.2.2.9. Bdelost rusnovodica

Je potrebné zabezpecit zariadenie na monitorovanie bdelosti rusnovodi¢a vo vlaku. Toto zariadenie musi
zasiahnut tak, Ze zastavi vlak v pripade, ak rusiovodi¢ nezareaguje do urcitého Casu. Casové rozpitie je
stanovené v TSI ,Zelezni¢né kolajové vozidla'.

4.2.3. Specifikdcie tykajiice sa prevddzky viakov
4.23.1. Plinovanie vlaku

V stilade so smernicou 2012/34/EU musi manazér infrastruktiry informovat o tom, ktoré tdaje sa pozadujii
v pripade, ked sa Ziada o vlakovi trasu.

4.2.3.2. Identifikdcia vlakov

Kazdy vlak sa musf oznacit ¢islom vlaku. Cislo vlaku uréuje manazér infrastrukttry pri pridelovani vlakovej
trasy a musi s nim byt obozndmeny Zelezni¢ny podnik, ako aj vietci manaZzéri infrastruktary prevadzkujici
vlak. Cislo vlaku musi byt v rdmci jednej siete jedine¢né. Toto ¢islo by sa nemalo menit pocas celej jazdy
vlaku.

4.2.3.2.1.  Format ¢isla vlaku

Formit ¢&isla vlaku sa vymedzuje v rozhodnuti Komisie 2012/88/EU (1) v zneni zmien (TSI ,riadenie-zabez-
pecenie a navestenie’, dalej len ;TSI CCSY).

4233. Odchod vlaku
4.2.3.3.1. Prehliadky a skusky pred odchodom

Zelezni¢ny podnik musi urcit prehliadky a skasky, ktoré maja slazif na zaistenie bezpecného odchodu
kazdého vlaku (napriklad dvere, naklad, brzdy).

4.2.3.3.2. Informovanie manazéra infrastruktiry o prevadzkovom stave vlaku

Zelezni¢ny podnik informuje manazéra infrastruktary, ked je vlak pripraveny na pristup do siete.

Zelezni¢ny podnik musi informovat manazéra infrastrukttry pred odchodom vlaku a pocas jazdy o akej-
kolvek mimoriadnosti, ktord md vplyv na vlak alebo na prevddzku vlaku a ktord by mohla mat dosah na
jazdu vlaku.

4.2.3.4. Riadenie dopravy
4.2.3.4.1.  Vseobecné poziadavky

Riadenie dopravy musi zaistit bezpe¢nd, efektivnu a presnii prevadzku Zeleznice vratane t¢inného obnovenia
preruSenej dopravy.

Manazér infrastruktiry musi stanovit postupy a prostriedky na:
— riadenie vlakov v redlnom case,

— prevadzkové opatrenia s cielom zachovat ¢o najvyssiu vykonnost infrastruktiiry v pripade meskani alebo
mimoriadnych udalosti, & uz skuto¢nych alebo predpokladanych, a

(1) Rozhodnutie Komisie 2012/88/EU z 25. janudra 2012 o techmcke) $pecifikdcii interoperability tykajicej sa subsystémov riadenia-
zabezpedenia a ndvestenia transeurdpskeho Zeleznicného systému (U. v. EU L 51, 23.2.2012, s. 1).
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— poskytnutie informdcii Zelezni¢nému podniku (podnikom) v takychto pripadoch.

Dalsie procesy pozadované zo strany Zeleznicného podniku, ktoré ovplyviiuji rozhranie s manazérom
(manazérmi) infrastruktary, sa moZu zaviest po dohode s manazérom infrastruktary.

4.2.3.4.2. Ohlasovanie vlaku

4.2.3.4.2.1. Udaje pozadované na ohlasovanie polohy vlaku

Manazér infrastruktiry musi:

a) zabezpedit prostriedky na zaznamendvanie ¢asov odchodu, prichodu alebo prejazdu vlaku v prislusnych
vopred uréenych bodoch hldsenia na svojich sietach v redlnom case a poskytnit ¢asové odchylky;

=

poskytnat $pecifické ddaje vyzadované vzhladom na ohlasovanie polohy vlakov. Takéto informdcie musia
zahfnat:

— identifikdciu vlaku,

— identifika¢né tidaje o bode hldsenia,
— trat, po ktorej vlak jazdi,

— planovany ¢as v bode hldsenia,

— skutocny ¢as v bode hldsenia (a ¢i ide o odchod, prichod alebo prejazd — samostatné Casy prichodu
a odchodu musia byt poskytnuté vzhladom na medzilahlé body hlésenia, v ktorych vlak zastavuje),

— pocet mindt ndskoku alebo meskania v bode hldsenia,

— prvotnt informdciu o pri¢ine akéhokolvek meskania presahujiiceho 10 mindt alebo iného podla
poziadavky rezimu monitorovania prevadzky,

— upozornenie, Ze ohldsenie ur¢itého vlaku je oneskorené, a pocet mintit, o ktoré sa oneskorilo,
— predchddzajicu identifikdciu (identifikdcie) vlaku, ak je k dispozicii,
— informdciu, Ze jazda vlaku bola zruSend na celej jeho trase alebo v Casti trasy.
4.2.3.4.2.2. Predpokladany cas odovzdania
Manazér infrastruktiry musi mat zavedeny proces, ktory mu umoziuje urcit odhadovany pocet mindt

odchylky od plénovaného casu, v ktorom sa planuje odovzdanie vlaku jednym manazérom infrastruktiry
druhému manazérovi infrastruktiry.

Zahrnuté musia byt informdcie o preruseni dopravy (opis a miesto problému).

4.2.3.4.3.  Nebezpecny tovar

Zelezni¢ny podnik musi vymedzif postupy vykondvania dohladu nad prepravou nebezpecného tovaru.
Tieto postupy musia obsahovat:

— ustanovenia podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES (1),

(1) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnitrozemskej preprave nebezpecného tovaru . v.
EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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— vyrozumenie ru$iiovodica o pritomnosti a umiestneni nebezpecného tovaru vo vlaku,
— informdcie, ktoré manazér infrastruktiry poZaduje na prepravu nebezpeéného tovaru,

— urlenie komunikaénych spojeni a planovanie $pecifickych opatreni v pripade niidzovych situdcii tykaji-
cich sa tovaru v spoluprdci s manazérom infrastruktary.

4.2.3.4.4. Kvalita prevadzky

Manazér infrastruktary a Zelezni¢ny podnik musia mat zavedené procesy monitorovania efektivnej prevadzky
vietkych prislusnych sluzieb.

Procesy monitorovania musia byt navrhnuté tak, aby analyzovali ddaje a zistili zdkladné trendy, a to tak
pokial ide o ludska chybu, ako aj o chybu systému. Vysledky tejto analyzy sa musia pouzit na vypracovanie
opatreni na zlepenie uréenych na odstrénenie alebo zmiernenie udalosti, ktoré by mohli ohrozovat efektivnu
prevadzku siete.

Ak by takéto opatrenia na zlepSenie boli prinosom pre celd siet vritane inych manazérov infrastruktiry
a Zelezni¢nych podnikov, musia sa zodpovedajicim sposobom ozndmit, pricom treba dodrzat podmienku
zachovania obchodného tajomstva.

Udalosti, ktoré podstatnym sposobom narusili prevddzku, musi manazér infrastruktiry analyzovat ¢o
najskor. V pripade potreby, a najmid ked sa to tyka jeho persondlu, vyzve manaZzér infrastruktiry Zelezni¢ny
podnik (podniky), ktorého sa dand udalost tyka, aby sa podielali na analyze. Ak vysledok takejto analyzy
vedie k odporti¢aniam na zlep3enie siete navrhnutym tak, aby odstranili alebo zmiernili pri¢iny nehod/mi-
moriadnych udalosti, tieto odpordcania sa musia ozndmit vietkym prislusnym manazérom infrastruktiry
a zelezni¢nym podnikom.

Tieto procesy sa musia zdokumentovat a podlichajd internému auditu.

4.2.3.5. Zaznamendvanie ddajov

Udaje tykajtce sa jazdy vlaku musia byt zaznamenané a archivované na déely:

— podpory systematického monitorovania bezpe¢nosti ako prostriedku na predchddzanie mimoriadnym
udalostiam a nehodam,

— urCenia Cinnosti rusiiovodiCa, vlaku a infrastruktiry v obdobi pred mimoriadnou udalostou alebo
nehodou a pripadne bezprostredne po mimoriadnej udalosti alebo nehode s ciefom umoznit identifikdciu
pri¢in a na podporu vytvorenia novych alebo zmenenych opatreni s cielom zamedzit ich opakovanému

vyskytu,
— zaznamendvania informdcil tykajacich sa prevadzky rusnajhnacej jednotky, ako aj ¢innosti rusnovodica.
Zaznamenané udaje sa musia dat priradit k:
— ddtumu a Casu zdznamu,
— presnej geografickej polohe zaznamendvanej udalosti,
— identifikdcii vlaku,
— totoznosti rusfiovodica.

Udaje, ktoré sa majii zaznamenat pre ETCS/GSM-R st tie, ktoré st definované v TSI CCS a ktoré st
relevantné vzhladom na poziadavky uvedené v bode 4.2.3.5 tejto TSL
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Udaje musia byt bezpecne zapecatené a ulozené a dostupné oprdvnenym orgnom vritane nirodnych
vySetrovacich orgdnov pri vykondvani ich dloh podla ¢linku 19 smernice 2004/49]ES.

4.2.3.5.1. Zaznamendvanie kontrolnych tdajov mimo vlaku

Manazér infrastruktiry musi zaznamendvat aspon tieto ddaje:

— poruchy tratového zariadenia stvisiaceho s jazdou vlakov (ndvestenie, vyhybky atd’),
— zistenie z detektoru horticobeznosti lozisk, ak je namontovany,

— komunikdcia medzi rusnovodi¢om a osobou riadiacou dopravu tykajiica sa bezpecnosti.

4.2.3.5.2. Zaznamendvanie kontrolnych ddajov vo vlaku

Zelezni¢ny podnik musi zaznamendvat asponi tieto udaje:

— zistenie prejdenia navesti ,stoj* alebo ,koniec dovolenej jazdy’,

— pouzitie zdchrannej brzdy,

— rychlost vlaku,

— akékolvek vypnutie alebo premostenie vlakovych riadiacich (ndvestnych) systémov,
— chod zvukového vystrazného zariadenia,

— chod ovlddania dveri (uvolnenie, zatvorenie), ak je namontované,

— zistenie skutocnosti tykajiicich sa bezpe¢nej prevadzky vlaku vlakovymi vystraznymi systémami, ak st
namontované,

— identifika¢né tdaje kabiny, pre ktort sa zaznamendvaji tdaje, ktoré sa maju kontrolovat.
Dalsie technické $pecifikdcie tykajtice sa zdznamového zariadenia st uvedené v TSI LOC&PAS.

4236. Prevddzka za mimoriadnych podmienok
4.2.3.6.1. Hlasenie pre ostatnych pouzivatelov

Manazér infrastruktiry v spolupraci so Zelezni¢nym podnikom (podnikmi) musi vymedzit postup na bezpro-
stredné vzdjomné informovanie o kazdej situdcii, ktord ohrozuje bezpecnost, prevadzku afalebo prevadzky-
schopnost Zeleznicnej siete alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

4.2.3.6.2. Hlasenie pre rusiiovodicov

V kazdom pripade prevadzky za mimoriadnych podmienok stvisiacej s oblastou zodpovednosti manazéra
infrastruktiry musi manazér infrastruktiry vydat rusnovodicom oficidlne pokyny, aké opatrenia maja
vykonat s cielom bezpe¢ne prekonat miesto mimoriadnosti.

4.2.3.6.3. Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti

Manazér infrastruktiry musi v spolupraci so vietkymi Zelezni¢nymi podnikmi vykondvajiicimi dopravu na
jeho infrastruktire a pripadne so susednymi manazérmi infrastruktiry vymedzit, zverejnit a spristupnit
prislusné opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti a urcit povinnosti vychddzajice z poziadavky zniZzit
akykolvek negativny dosah v dosledku prevadzky za mimoriadnych podmienok.



L 165/30 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 30.6.2015

Poziadavky na planovanie a reakcia na takéto udalosti musia zodpovedat charakteru a moznej zdvaznosti
mimoriadnych podmienok.

Tieto opatrenia, ktoré musia zahfnat aspori plany na obnovenie ,normélneho’ stavu siete, sa mozu tykat aj:

— poriach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (napriklad takych, ktoré mézu mat za nasledok podstatné
naruSenie dopravy, postupov odtahovania vlakov s poruchami),

— portch infrastruktiry (napriklad pri vypadku dodédvky elektrickej energie alebo pri poruseni podmienok,
za ktorych mozu byt vlaky odklonené od rezervovanej trasy),

— extrémnych poveternostnych podmienok.

Manazér infrastruktary musi zostavit kontaktné informdcie o dolezitych ¢lenoch persondlu manazéra infra-
Struktary a Zelezniéného podniku, ktorych mozno kontaktovat v pripade naruSenia dopravy vediceho
k prevadzke za mimoriadnych podmienok, a udrziavat ich v aktudlnom stave. Tieto informdcie musia
zahffiat kontaktné tdaje pocas pracovného i mimopracovného casu.

Zelezni¢ny podnik musi predlozit tieto informdcie manazérovi infrastrukttiry a informovat ho o akychkolvek
zmendch tychto kontaktnych tdajov.

Manazér infrastruktiry musi informovat vietky Zelezni¢né podniky o akychkolvek zmendch svojich ddajov.

4.23.7. Riadenie ntdzovej situdcie

Manazér infrastruktiry musi po konzultdcidch:

— so vetkymi Zelezniénymi podnikmi vykondvajicimi dopravu na jeho infrastruktiire alebo pripadne
zastupite[skymi orgdnmi Zelezni¢nych podnikov vykonavajiicich dopravu na jeho infrastruktare,

— pripadne so susednymi manazérmi infrastruktiry,

— pripadne s miestnymi orgdnmi, zastupitelskymi orgdnmi zdchrannych sluzieb (vritane poziarnych
a zachrannych sluzieb) bud na miestnej alebo pripadne na celostatnej Grovni

vymedzit, zverejnif a spristupnit prislusné opatrenia na riadenie nidzovych situicii a obnovenie normdlnej
prevadzky trate.

Takéto opatrenia sa zvycajne vztahuji na:

— zréazky,

— potziare vo vlaku,

— evakudciu vlakov,

— nehody v tuneloch,

— mimoriadne udalosti tykajice sa nebezpecného tovaru,

— vykolajenie.
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Zelezni¢ny podnik musi poskytnit manazérovi infrastruktiry vsetky Specifické informdcie, pokial ide
o uvedené okolnosti, najma pokial ide o odtiahnutie alebo nakolajenie jeho vlakov.

Zelezni¢ny podnik musi mat okrem toho zavedené procesy na informovanie cestujicich o nddzovych
a bezpecnostnych postupoch vo vlaku.

4.2.3.8. Pomoc vlakovému persondlu v pripade mimoriadnej udalosti alebo zdvaznej
poruchy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Zelezni¢ny podnik musi vymedzit vhodné postupy na pomoc vlakovému personalu v mimoriadnych situa-
cidch s cielom zabrdnit meskaniu sposobenému technickymi alebo inymi poruchami Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel alebo ho skrétit (napriklad komunikacné spojenia, opatrenia, ktoré sa maji vykonat
v pripade evakudcie vlaku).

4.3 Funkéné a technické Specifikicie rozhrani

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 st funkéné a technické $pecifikdcie rozhrani tieto:

43.1. Rozhrania s TSI ,infrastruktira’
Odkaz na TSI ,prevadzka’ Odkaz na TSI ,infrastruktara’
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Brzdiaci G¢inok a maximélna povo- | 4.2.2.6.2 Odolnost  kolaje voci pozdfinemu

lend rychlost zatazeniu 4.2.6.2

Zmeny informdcif uvedenych | 4.2.1.2.2.2

v tabulkéch tratovych pomerov
Prevadzkové predpisy 4.4

Prevadzka za mimoriadnych podmie- | 4.2.3.6

nok

4.3.2. Rozhrania s TSI riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’
Odkaz na TSI previdzka Odkaz na len,gi‘z;eclset;ii—e%abezpeéenie
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Zbierka predpisov 421.2.1
Prevadzkové predpisy 4.4

Prevadzkové predpisy 4.4

Poziadavky na dohladnost ndvesti | 4.2.2.8 Viditenost tratovych zariadeni riade- 4915

a tratovych znaciek nia-zabezpecenia o

Brzdenie vlaku 4.2.2.6 Ucinok a  vlastnosti  brzdového 4323
systému vlaku T

Zbierka predpisov 4.2.1.2.1 Pouzivanie pieskovacicho zariadenia | 4.2.10

Cislo vlaku 4.2.3.2.1 | ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13

Zaznamendvanie udajov vo vlaku 4.2.3.5 Rozhranie so zaznamendvanim tdajov 4914
na kontrolné déely -
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4.3.3. Rozhrania s TSI Zeleznicné kolajové vozidld*
4.3.3.1. Rozhrania s TSI ,ru$ne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla-
Odkaz na TSI prevadzka’ Odkaz na TSI LOC&PAS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Opatrenia v pripade mimoriadnej | 4.2.3.6.3 Spriahadlo na odtiahnutie 42224
udalosti
Koncové spriahadlo 42223
Zostava vlaku 4.2.2.5 Parameter zataZenia na ndpravu 4.2.3.2
Brzdenie vlaku 4.2.2.6 Brzdiaci G¢inok 4.2.45
Viditelnost vlaku 4.2.2.1 Vonkajsie predné a zadné svetld 4.2.7.1
Pocutelnost vlaku 4222 Hukacka 4.2.7.2
Poziadavky na dohladnost névesti | 4.2.2.8 Vonkajsia viditelnost 4.29.1.3
a trafovych znaciek
Optické vlastnosti celného skla 42922
Vnitorné osvetlenie 429.1.8
Bdelost rusnovodica 4.2.2.9 Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica | 4.2.9.3.1
Zaznamendvanie kontrolnych tdajov | 4.2.3.5.2 Zaznamové zariadenie 4.2.9.6
vo vlaku
Riadenie nidzovej situdcie 4.23.7 Diagram zdvihania a pokyny na zdvi- | 4.2.12.5
hanie
Opisy tykajtice sa zachrannych akcii | 4.2.12.6
Zostava vlaku 4.2.2.5 Prevadzkovd dokumentacia 42.12.4
Minimélne prvky dolezité z hladiska | Dodatok F
odbornej kvalifikdcie pre dlohy stvi-
siace so ,sprevadzanim vlakov*
Pieskovanie Dodatok B | Obmedzenia pre vozidld tykajiice sa | 4.2.3.3.1.1
izolacie z emisif
433.2. Rozhrania s TSI ,ndkladné vozne®
Odkaz na TSI ,prevadzka’ Odkaz na TSI ,nakladné vozne
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Koniec vlaku 4.2.2.1.3.2 | Zariadenia na upevnenie koncovej | 4.2.6.3
navesti
Koncovd ndvest Dodatok E
Zostava vlaku 4225 Obrysy 4.23.1
Zostava vlaku 4225 Zlucitelnost so zatazitelnostou trati | 4.2.3.2
Opatrenia v pripade mimoriadnej | 4.2.3.6.3 Pevnost  jednotky -  zdvihanie | 4.2.2.2
udalosti a nakolajovanie
Brzdenie vlaku 4226 Brzda 424




30.6.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 165/33
4.3.4. Rozhrania s TSI .energia‘
Odkaz na TSI prevadzka’ Odkaz na TSI energia‘
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zostava vlaku 4.2.2.5
Vypracovanie  tabuliek  trafovych | 4.2.1.2.2.1 Maximdlny vlakovy prad 4.2.4.1
pomerov
Zostava vlaku 4.2.2.5 Oddelujiice tseky:
Vypracovanie  tabuliek  trafovych | 4.2.1.2.2.1 | Fiza 4.2.15
pomerov Systém 4.2.16
4.3.5. Rozhrania s TSI ,bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch’
Odkaz na TSI ,prevadzka’ Odkaz na TSI SRT
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zabezpecenie  prevadzkyschopnosti | 4.2.2.7
vlaku
Odchod vlaku 4.2.3.3 Predpis pre nidzové situdcie 4.4.1
Prevddzka za mimoriadnych podmie- | 4.2.3.6
nok
Riadenie niidzovej situdcie 4.2.3.7 Nadzovy plén pre tunely 4.4.2
Cvicenia 443
Poskytnutie informécil o bezpecnosti
vo vlaku a nidzovej situdcii cestuji- | 4.4.5
cim
Odbornd sposobilost 4.6.1 Specifické  sposobilosti  vlakového
a ostatného persondlu tykajice sa | 4.6.1
tunelov
4.4, Previadzkové predpisy
Predpisy a postupy, ktoré umoziiuji koherentnt prevadzku novych a odlisnych Strukturdlnych subsystémov
urCenych na pouzivanie v rdmci Zeleznicného systému Eurépskej tnie, a najmd tych, ktoré priamo stvisia
s prevadzkou nového systému riadenia-zabezpedenia a ndvestenia, musia byt v pripade totoznych situdcii
rovnaké.
Prevadzkové zdsady a predpisy tykajiice sa eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS/ETCYS)
a radiového systému ERTMS/GSM-R st uvedené v dodatku A.
Prevadzkové zdsady a predpisy, ktoré st spoloéné v rdmci celého Zelezni¢ného systému Eurdpskej tnie, st
uvedené v dodatku B.
4.5. Predpisy tykajiice sa ddrzby
Neuplatiiuje sa.
4.6. Odborné sposobilosti
4.6.1. Odbornd sposobilost

Persondl Zelezni¢ného podniku a manazéra infrastruktiry musi nadobudnif prislusnt odbornii sposobilost
na to, aby dokdzal plnit vSetky nevyhnutné dlohy rozhodujice z hladiska bezpecnosti v normélnych,
mimoriadnych a nddzovych situdcidch. Takdto sposobilost zahffia odborné znalosti a schopnost uplatnit

tieto znalosti v praxi.



L 165/34 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 30.6.2015

Minimdlne poZiadavky tykajiice sa odbornej kvalifikdcie pre jednotlivé tlohy sti uvedené v dodatkoch F a G.

4.6.2. Jazykové znalosti
4.6.2.1. Zisady

Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia zabezpecit, aby bol ich prislusny persondl sposobily
pouzivat komunikacné protokoly a zdsady uvedené v dodatku C.

Ak je pouzivatelsky jazyk manazéra infrastruktiry odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlom
zelezni¢ného podniku, takdto jazykovd a komunika¢nd odbornd priprava musi tvorit rozhodujicu stcast
celkového systému riadenia sposobilosti Zelezni¢ného podniku.

Persondl Zelezni¢ného podniku, ktorého tlohou je komunikdcia s persondlom manazéra infrastruktdry
v stvislosti so zdleZitostami rozhodujicimi z bezpe¢nostného hladiska, ¢i uz v normdlnych, mimoriadnych
alebo ntidzovych situdcidch, musi mat dostato¢nd Groven znalosti pouzivatelského jazyka manazéra infra-
Struktary.

4.6.2.2. Uroved znalosti

Uroven znalosti pouZivatelského jazyka manazéra infrastruktdry musi byt dostatocnd na aéely bezpeénosti.
a) Rusiiovodi¢ musi byt schopny aspori:

— zaslat vSetky sprdvy uvedené v dodatku C a porozumiet im,

— efektivne komunikovat v normdlnych, mimoriadnych a nidzovych situacidch,

— vyplnit tla¢ivad stvisiace s pouzivanim knihy tlaciv.

b) Ostatni ¢lenovia vlakového persondlu, ktorych povinnostou je komunikovat s manazérom infrastrukttiry
o zalezitostiach rozhodujicich z bezpe¢nostného hladiska, musia byt schopni aspoii odoslat informacie
opisujtice vlak a jeho prevddzkovy stav a porozumief im.

Uroven znalosti v pripade persondlu sprevadzajiiceho vlak okrem rusnovodicov musi byt aspofi na tirovni 2
podla dodatku E.

4.6.3. Vstupné a priebezné posudzovanie persondlu
4.6.3.1. Zikladné prvky

Od Zzelezniénych podnikov a manazérov infrastruktdry sa vyzaduje, aby vymedzili proces posudzovania
svojho personalu s cielom splnit poziadavky stanovené v nariadeniach Komisie (EU) 1158/2010 (!) a (EU)
1169/2010 (3.

4.6.3.2.  Analyza a aktualizdcia potrieb odbornej pripravy

Zelezniéné podniky a manaZéri infrastruktGry musia vykonat analyzu potrieb odbornej pripravy prislusného
persondlu a vymedzit proces revizie a aktualizcie svojich individudlnych potrieb odbornej pripravy s cielom
splnit poziadavky stanovené v nariadeniach (EU) 1158/2010 a (EU) 1169/2010.

() Nariadenie Komisie (EU) & 1158/2010 z 9. decembra 2010 0 spolocnej bezpecnostnej metéde na posudzovanie zhody s poziadav-
kami na ziskanie osveQCem’ o bezpecnosti Zeleznic (U. v. EU L 326, 10.12.2010, s. 11).

(¥ Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1169/2010 z 10. decembra 2010 o spolocnej bezpecnostnej metdde na posudzovanie zhody s pozia-
davkami na ziskanie povolenia tykajiceho sa bezpe¢nosti Zeleznic (U. v. EU L 327, 11.12.2010, s. 13).
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Tdto analyza musi stanovit rozsah aj komplexnost a musi zohladnovat rizikd savisiace s prevadzkou vlakov,
trakcie a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Zelezni¢ny podnik musi vymedzit proces, ktorym vlakovy
persondl nadobudne a udrZziava znalosti o tratiach, na ktorych pracuje. Tento proces musi byt:

— zaloZeny na informdcidch o trati, ktoré poskytol manazér infrastruktdry a
— v stlade s procesom uvedenym v bode 4.2.1.

Pre tlohy stvisiace so ,sprevadzanim vlakov' sti prvky, ktoré treba zohladnit, uvedené v dodatku F, pre dlohy
savisiace s ,pripravou vlakov' v dodatku G. Tieto prvky musia byt zaradené ako stcast odbornej pripravy
persondlu v potrebnom rozsahu.

Je mozné, ze vzhladom na druh prevadzky pldnovanej zo strany Zeleznicného podniku alebo charakter siete
prevadzkovanej manazérom infrastruktiry niektoré z prvkov v dodatkoch F a G nebudt vhodné. Tie prvky,
ktoré sa nepovazujii za vhodné, a dovody ich nevhodnosti sa musia zdokumentovat v analyze potrieb
odbornej pripravy.

4.6.4. Pomocny persondl

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby pomocny persondl (napriklad zabezpecujici stravovanie a upratova-
nie), ktory netvori stcast vlakového persondlu, mal okrem svojich zdkladnych pokynov takd odbornd
pripravu, aby dokazal reagovat na pokyny ¢lenov vlakového persondlu s dplnou odbornou pripravou.

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky
4.7.1. Uvod

Persondl uvedeny v bode 4.2.1 ako personél vykonavajtci tilohy rozhodujtce z hladiska bezpec¢nosti v stlade
s bodom 2.2 musi byt primerane sposobily na to, aby zabezpecil dodrzanie vietkych prevddzkovych
a bezpe¢nostnych noriem.

Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktry musia vypracovat a zdokumentovat proces zavedeny na
splnenie medicinskych, psychologickych a zdravotnych poziadaviek na ich persondl v ramci ich systému
riadenia bezpec¢nosti.

Lekdrske prehliadky $pecifikované v bode 4.7.2 a akékolvek stvisiace rozhodnutia o individudlnej sposobi-
losti persondlu musi vykonat lekér.

Persondl nesmie vykondvat ¢innost rozhodujicu z hladiska bezpe¢nosti, ak je jeho bdelost znizend
v dosledku pozitia 1itok ako alkohol, drogy alebo psychotropné lieky. Zelezni¢ny podnik a manazér infra-
Struktdry musia mat preto zavedené postupy na sledovanie rizika stvisiaceho s tym, Ze ¢lenovia persondlu
pridu do prace pod vplyvom takychto litok alebo takéto latky pozivaji v préci.

Pokial ide o stanovenie hrani¢nych hodnoét uvedenych latok, uplatiujii sa vnuatrostitne predpisy ¢lenského
Statu, v ktorom sa prevadzkuje vlakovd doprava.

4.7.2. Lekdrske prehliadky a posudzovanie psychickej sposobilosti
4.7.2.1. Pred prijatim do zamestnania
4.7.2.1.1.  Minimélny obsah lekarskej prehliadky

Lekdrske prehliadky musia zahfnat:
— vSeobecnd lekdrsku prehliadku,

— prehliadku zmyslovych funkeif (zrak, sluch, vnimanie farieb),
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— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ochoreni, ako je urcené pri lekdrskych vyset-
reniach,

— zistovanie uZzivania drog.

4.7.2.1.2.  Posudzovanie psychickej sposobilosti

Cielom posudzovania psychickej sposobilosti je podporovat Zelezni¢ny podnik pri zamestnavani a riadeni
persondlu, ktory md kognitivne, psychomotorické, behaviordlne a osobnostné predpoklady bezpecne plnit
svoje ulohy.

Pri stanovovani obsahu posudzovania psychickej sposobilosti sa musia zohladiiovat aspon tieto kritérid
dolezité z hladiska poziadaviek na kazdia bezpecnostnd funkciu:

a) kognitivne:
— pozornost a koncentrécia,
— pami,
— schopnost vnimania,
— logické myslenie,
— komunikdcia;
b) psychomotorické:
— rychlost reakcie,
— gestikula¢nd koordindcia;
¢) behaviordlne a osobnostné:
— emociondlne sebaovlddanie,
— behaviordlna spolahlivost,
— samostatnost,
— svedomitost.

Ak sa vynechd ktorykolvek z uvedenych prvkov, prislusné rozhodnutie musi psycholég zdovodnit a zdoku-
mentovat.

Uchéddzac¢i musia preukdzat svoju psychologickii spdsobilost tak, ze sa podrobia vySetreniu, ktoré podla
rozhodnutia ¢lenského $tatu vykond alebo na ktoré dohliada psycholdg alebo lekar.

4.7.2.2. Po prijati do zamestnania
4.7.2.2.1.  Periodicita pravidelnych lekdrskych prehliadok

Musi sa vykonat aspon jedna systematicka lekdrska prehliadka:
— kazdych 5 rokov v pripade persondlu vo veku do 40 rokov,

— kazdé 3 roky v pripade persondlu vo veku od 41 do 62 rokov,
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4.7.2.2.2.

4.7.2.2.3.

4.7.3.
4.7.3.1.

4.7.3.2.

— kazdy rok v pripade persondlu vo veku nad 62 rokov.

Ak si to vyzaduje zdravotny stav ¢lena persondlu, lekdr musi stanovit zvySent periodicitu prehliadok.
Minimdlny obsah pravidelnej lekdrskej prehliadky

Ak &en persondlu splia kritérid pozadované v ramci prehliadky, ktord sa vykondva pred ndstupom do
zamestnania, pravidelné $pecializované prehliadky musia zahfnat aspon:

— vseobecnt lekdrsku prehliadku,

— prehliadku zmyslovych funkeii (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ochoreni, ako je urcené pri lekdrskych vyset-
reniach,

— zistovanie uZivania drog, ak je ur¢ené pri lekdrskych vysetreniach.

Dalgie lekarske prehliadky afalebo posudzovanie psychickej sposobilosti

Okrem pravidelnej lekarskej prehliadky sa musi vykonat dalsia $pecidlna lekdrska prehliadka afalebo posu-
dzovanie psychickej sposobilosti, ak existuje opodstatneny dovod spochybnit zdravotni alebo psychicka
sposobilost ¢lena persondlu alebo oddvodnené podozrenie z uzivania drog alebo poZzivania alkoholu,

ktoré prekracuje povolené hodnoty. Osobitne to plati po mimoriadnej udalosti alebo nehode spdsobene;
ludskou chybou jednotlivca.

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry musia zaviest systémy, ktorymi zabezpecia vykondvanie taky-
chto dalsich prehliadok a posudzovania v pripade potreby.

Zdravotné poZiadavky

Vs$eobecné poziadavky

Persondl nesmie byt v takom zdravotnom stave a ani sa podrobovat takému lekdrskemu o$etreniu, ktoré by
mobhlo sposobit:

— ndhlu stratu vedomia,

— zhorSenie vnimania alebo koncentracie,

— néhlu nesposobilost,

— zhorSenie rovnovéhy alebo koordinicie,

— podstatné obmedzenie pohyblivosti.

Musia byt splnené tieto poziadavky na zrak a sluch:

Poziadavky na zrak

— zrakova ostrost na dialku s pomockou alebo bez pomocky: 0,8 (pravé oko + lavé oko — merané

samostatne), minimdlne 0,3 pre slabsie oko,

— maximélne korekéné Soovky: dalekozrakost + 5/krdtkozrakost — 8. Lekdr moze povolit hodnoty mimo
tohto rozpdtia vo vynimo¢nych pripadoch a po vyziadani stanoviska oftalmoldga,

— videnie na strednd vzdialenost a na blizko: dostatocné, s pomockou alebo bez pomocky,
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— kontaktné $o3ovky st povolené,

— normalne videnie farieb: s pouzitim uznavanej skasky, ako je Ishihara, v pripade potreby doplnenej inou
uznavanou skaskou,

— zorné pole: normalne (nepritomnost akejkolvek abnormality ovplyviujicej dlohu, ktord sa md
vykonavat),

— videnie obidvoma ocami: efektivne,

— binokuldrne videnie: efektivne,

— citlivost na kontrast: dobrd,

— nepritomnost progresivnej o¢nej choroby,

— Sosovkové implantdty, keratotomie a keratektémie st povolené iba pod podmienkou, Ze sa budi kontro-
lovat raz ro¢ne alebo podla periodicity stanovenej lekdrom.

4.7.3.3. Poziadavky na sluch

Dostato¢ny sluch potvrdeny zvukovym audiogramom, teda:

— sluch dostato¢ne dobry na vedenie telefonického rozhovoru a schopnost pocut vystrazné tony a spravy
z vysielacky,

— je dovolené pouzivat sluchové pomdcky.

4.8. Registre infrastruktiiry a vozidiel

Vzhladom na charakteristiky registrov infrastruktiry a vozidiel podla vymedzenia v ¢ldnkoch 33, 34 a 35
smernice 2008/57[ES tieto registre nie si vhodné z hladiska osobitnych poziadaviek pre subsystém ,pre-
vadzka a riadenie dopravy’. V tejto TSI sa preto neuvddza ziadne ustanovenie tykajice sa tychto registrov.

Existuje vSak prevadzkova poziadavka, aby sa Zelezni¢nému podniku spristupnili urcité Gdaje o infrastruktire,
a naopak, aby sa manazérovi infrastruktdry spristupnili urcité tdaje tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ako sa uvddza v bode 4.8.1 a bode 4.8.2. V obidvoch pripadoch musia byt prislusné tdaje tiplné
a spravne.

4.8.1. Infrastruktira

Poziadavky na tdaje o Zelezni¢nej infrastruktire vzhladom na subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy’,
ktoré musia mat Zelezni¢né podniky k dispozicii, sa uvadzaji v dodatku D. Za spravnost tdajov je zodpo-
vedny manaZzér infrastruktdry.

4.8.2. Zeleznicné kolajové vozidld
Manazéri infrastruktiry musia mat k dispozicii tieto Gidaje o Zelezni¢nych kolajovych vozidldch. Za spravnost

tychto tidajov je zodpovedny drzitel:

— (daj, ¢ je vozidlo skonstruované z materidlov, ktoré moézu byt nebezpecné v pripade nehod alebo
poziaru (napriklad azbest),

— celkové dlzka vozidla vritane ndraznikov, ak si namontované.
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5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY
5.1. Vymedzenie

Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES komponenty interoperability znamenaji ,akykolvek zdkladny
komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo tplné montdzne celky zaclenené alebo
uréené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zdvisi interoperabilita systému
zeleznic. Pojem »komponent« sa vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napriklad softvér.

5.2. Zoznam komponentov

Pokial ide o subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy’, nie st uréené Ziadne komponenty interoperability.

6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI KOMPONENTOV NA POUZITIE A OVEROVANIE SUBSYSTEMU
6.1. Komponenty interoperability

KedZe sa v tejto TSI este nespecifikuji nijaké komponenty interoperability, neuvddzajii sa Ziadne opatrenia
tykajtice sa posudzovania.

6.2. Subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy*
6.2.1. Zdsady

Subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy’ je funkénym subsystémom podla prilohy II k smernici
2008/57ES.

V stlade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES musia Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry
preukdzat zhodu s poziadavkami tejto TSI v rdmci svojho systému riadenia bezpe¢nosti, ak Ziadaju
o akékolvek nové alebo zmenené bezpecnostné osvedCenie alebo bezpecnostné povolenie.

Podla spolo¢nych bezpe¢nostnych metdd na posudzovanie zhody sa od ndrodnych bezpe¢nostnych organov
vyzaduje, aby zriadili kontrolny rezim na dohlad nad kazdodennym zabezpeovanim zhody so systémom
riadenia bezpec¢nosti vritane vietkych TSI, ako aj na jeho monitorovanie. Treba poznamenat, Ze Ziadny
z prvkov uvedenych v tejto TSI si nevyzaduje samostatné postidenie zo strany notifikovaného organu.

Poziadavky v tejto TSI, ktoré sa vztahuji na Strukturdlne subsystémy a ktoré sa uvddzaji v rozhraniach (bod
4.3), sa posudzuji podla prislusnych strukturdlnych TSI

7. IMPLEMENTACIA
7.1. Zisady

Implementicia tejto TSI a zhoda s prislusnymi bodmi tejto TSI sa musi stanovit v sdlade s planom imple-
mentécie, ktory musi vypracovat kazdy clensky $tdt pre trate, za ktoré zodpovedd.

V tomto pldne sa musia zohladnit:

a) Specifické otdzky ludskych faktorov stvisiace s prevddzkovanim danych trati;

b) jednotlivé prevadzkové a bezpecnostné prvky vietkych prislusnych trati a

¢) to, ¢i implementdcia zvazovaného prvku (prvkov) md byt:

— pre vietky vlaky na danej trati,

— iba pre urcité trate,
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— uplatnitelnd na vsetky trate,
— uplatnitelnd na vietky vlaky jazdiace v rdmci siete;

d) vztah k implementdcii ostatnych subsystémov (riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’, ,Zelezni¢né kolajové
vozidld‘ atd).

V stcasnosti by sa mali ako stcast planu zohladnit a zdokumentovat pripadné platné 3pecifické vynimky.

Plin implementicie musi zohladfiovat rozne Grovne implementaéného potencidlu v pripade ktorejkolvek
z tychto udalosti, a sice:

a) ked Zelezni¢ny podnik alebo manaZzér infrastruktiry zacina prevadzku;

b) ked sa vykondva obnova alebo modernizicia existujiicich prevadzkovych systémov Zelezni¢ného podniku
alebo manazéra infrastruktary;

) ked sa uvadzaju do prevadzky nové alebo modernizované subsystémy infrastruktdry, energie, Zelezni¢-
nych kolajovych vozidiel alebo riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktoré si vyzaduji prislusny sabor
prevadzkovych postupov.

Je pochopitelné, ze tplnd implementdcia vietkych prvkov tejto TSI nemdze byt dokoncend, kym nebude
harmonizované technické vybavenie (infradtruktira, riadenie a zabezpecenie atd.), ktoré sa ma pouzivat.
Usmernenia uvedené v tejto kapitole treba preto povazovat len za docasnii fizu na podporu prechodu
k cielovému systému.

7.2. Usmernenia tykajiice sa implementicie

Existujd tri rozli¢né prvky implementicie:
a) potvrdenie, Ze vietky existujiice systémy a procesy st v sulade s poziadavkami tejto TSI
b) prispésobenie vietkych existujiicich systémov a procesov tak, aby boli v siilade s poziadavkami tejto TSI;
¢) nové systémy a procesy vyplyvajiice z implementdcie inych subsystémov
— nové/modernizované konvenc¢né trate (infrastruktdra/energia),

— nové alebo modernizované nédvestné zariadenia ETCS, rddiové zariadenia GSM-R, detektory hortcich
loziskovych skrifi, ... (riadenie-zabezpecenie a navestenie),

— nové Zelezni¢né kolajové vozidld (Zelezni¢né kolajové vozidld).

7.3. Specifické pripady
7.3.1. Uvod

V dalej uvedenych $pecifickych pripadoch sii povolené tieto osobitné ustanovenia.
Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategérif:
a) ustanovenia sa uplatiiuji bud trvalo (permanently, pripad ,P9), alebo docasne (temporarily, pripad T9.

b) Pokial ide o docasné pripady, ¢lenské $tity musia dosiahnut zhodu s prislusnym subsystémom bud do
roku 2030 (pripad ,T19, do roku 2024 (pripad ,T2Y), alebo do roku 2018 (pripad ,T3).
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7.3.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.3.2.1. Doc¢asny $pecificky pripad (T1) Esténsko, Litva a Loty$sko

Pokial ide o implementdciu bodov 4.2.2.1.3.2 a 4.2.2.1.3.3, vlaky prevadzkované vylucne na sieti
s rozchodom kolaje 1 520 mm v Estonsku, Litve a Loty$sku moZu pouzivat ind $pecifikovand koncovi
ndvest vlaku.

7.3.2.2. Docasny $pecificky pripad (T2) Irsko a Spojené krdilovstvo

Pokial ide o implementiciu bodu 4.2.3.2.1, {rsko a Spojené kralovstvo pouzivaji v existujiicich systémoch
alfanumerické ¢islo. Clenské staty stanovia poziadavky a ¢asovy harmonogram prechodu od alfanumerickych
Cisel vlakov k numerickym ¢islam vlakov v cielovom systéme.

7.3.2.3. Docasny $pecificky pripad (T3) Finsko

Pokial ide o implementdciu spolo¢ného prevadzkového predpisu 5 dodatku B, méoze Finsko na zmiernenie
dosahu tplnej poruchy koncovej ndvesti vlakov osobnej dopravy pouzit iny predpis.

7.3.2.4.  Trvaly $pecificky pripad (P1) Finsko

Pokial ide o implementiciu bodu 4.2.2.1.3.3 a implementiciu spolo¢ného prevadzkového predpisu 5
dodatku B, Finsko na ndkladnych vlakoch nepouziva ziadnu koncovii ndvest. Prostriedky na oznacenie
koncovej névesti vlaku na ndkladnych vlakoch uvedené v bode 4.2.2.1.3.2 sii akceptované aj vo Finsku.
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Dodatok A

Previdzkové predpisy ERTMS/ETCS

Prevadzkové predpisy pre ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R sa uvddzajii v technickom dokumente ETCS and GSM-R
rules and principles — version 4‘ (Predpisy a zdsady ETCS a GSM-R — verzia 4) uverejnenom na webovej stranke ERA
(www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Dodatok B

Spoloéné previdzkové zdsady a predpisy

V pripade prevadzky za mimoriadnych podmienok je potrebné brat do tvahy aj opatrenia pre pripad mimoriadnej
udalosti uvedené v bode 4.2.3.6.3.

1. PIESKOVANIE
Ak je vlak vybaveny ru¢ne ovlidanym pieskovacim zariadenim, rusiovodi¢ovi musi byt umoznené vykondvat
pieskovanie kedykolvek, musi sa ho v3ak vyvarovat v tychto pripadoch:
— v oblasti vyhybiek a priecesti,
— pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 kmjh,
— v pripade stojaceho vlaku.

Vynimky z uvedenych pripadov sa uplatiiuji:

— ak existuje riziko prejdenia navesti ,stoj* (Signal Passed At Danger, SPAD) alebo v pripade inej zdvaznej mimo-
riadnej udalosti a ked' by pieskovanie mohlo zvysit adhéziu,

— pri rozjazde vlaku,
— ked sa vyzaduje odsktisanie pieskovacieho zariadenia na hnacej jednotke.

2.  ODCHOD VLAKU

Rusniovodi¢ moéze odist z vychodiskovej stanice alebo po pldnovanom zastaveni, ak st splnené tieto podmienky:
— potom, ako ru$novodi¢ dostal sthlas na jazdu vlaku,

— po splneni podmienok na jazdu vlaku,

— ak nastal ¢as odchodu, s vynimkou pripadov, ked sa udeli sthlas na odchod pred pldnovanym ¢asom.

3. SUHLAS NA JAZDU VLAKU V PREDPOKLADANOM CASE NEBOL UDELENY

Ak rusnovodi¢ nedostal sthlas na jazdu vlaku v predpokladanom case a nemd Ziadne informdcie o dovode, musi
informovat osobu riadiacu dopravu.

4. UPLNA PORUCHA PREDNYCH SVETIEL

Ak ru$novodi¢ nie je schopny zapnit Ziadne z prednych svetiel:

4.1. Za dobrej viditeI'nosti

Rusiovodi¢ musi informovat o poruche osobu riadiacu dopravu. Vlak pokracuje maximdlnou povolenou rychlostou
do najblizsiecho miesta, kde mozno predné svetlo opravit/vymenit alebo vymenit dotknuté vozidlo. Ked rusiiovodi¢
pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podla pokynov osoby riadiacej dopravu pouzivat zvukové vystrazné
zariadenie vlaku.

4.2. Za tmy alebo zniZenej viditelnosti

Rusiovodi¢ musi informovat o poruche osobu riadiacu dopravu. Ak je na Cele vlaku namontované prenosné predné
svetlo vydavajtce biele svetlo, vlak pokra¢uje maximdlnou rychlostou, akii mozno povolit v pripade takejto poruchy,
do najblizsicho miesta, kde mozno predné svetlo opravit/vymenit alebo vymenit dotknuté vozidlo.
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Ak prenosné predné svetlo nie je k dispozicii, vlak nesmie pokracovat v jazde, pokial osoba riadiaca dopravu nevydd
oficidlne pokyny na pokracovanie do najblizsicho vhodného miesta na uvolnenie trate.

Ked rusnovodi¢ pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podla pokynov osoby riadiacej dopravu pouzivat
zvukové vystrazné zariadenie vlaku.

5. UPLNA PORUCHA KONCOVE] NAVESTI

1. Ak osoba riadiaca dopravu zist{ Gplnii poruchu koncovej ndvesti vlaku, prijme opatrenia na zastavenie vlaku na
vhodnom mieste a informuje rusiiovodica.

2. Rusiovodi¢ potom skontroluje, ¢i je vlak cely, a v pripade potreby opravijvymeni koncovt névest vlaku.

3. Rusnovodi¢ nahldsi osobe riadiacej dopravu, Ze vlak je pripraveny pokracovat. V opacnom pripade, ak oprava nie
je moznd, vlak nesmie pokracovat, pokial sa osoba riadiaca dopravu nedohodne s rusiiovodi¢om na osobitnych
opatreniach.

6. PORUCHA ZVUKOVEHO VYSTRAZNEHO ZARIADENIA VLAKU

Ak dojde k poruche zvukového vystrazného zariadenia, rusnovodi¢ informuje o poruche osobu riadiacu dopravu.
Vlak nesmie prekrocit rychlost povolenti v pripade poruchy zvukového vystrazného zariadenia az do najblizsieho
miesta, kde mozno zvukové vystrazné zariadenie opravit alebo vymenit dotknuté vozidlo. Rusnovodi¢ musi byt
schopny zastavit pred prejazdom akéhokolvek priecestia, kde sa musi spustit zvukové vystrazné zariadenie, a potom
pokralovat cez priecestie, len ak je to bezpecné. Ak md viacténové zvukové vystrainé zariadenie poruchu, ale
funguje aspon jeden tén, vlak moéze pokracovat obvyklym sposobom.

7. PORUCHA PRIECESTIA
7.1. Zastavenie prejazdu vlakov cez priecestie v poruche

Ak sa zisti technickd porucha, ktord md vplyv na bezpecnost vlakov prechddzajicich cez priecestie, musi sa
zamedzit normélny prejazd vlakov cez priecestie, az kym sa neobnovi bezpe¢nd prevadzka.

7.2. Prejazd vlakov cez priecestie v poruche (ak je povoleny)

1. Ak povaha poruchy umoznuje vlakom pokracovat v jazde, povoli sa rusnovodi¢om jednotlivych vlakov, aby
pokracovali v jazde a presli cez priecestie.

2. Potom, ako rusiiovodi¢ dostane pokyn prejst cez priecestie v poruche, rusiiovodi¢ prejde cez dané priecestie
podla tohto pokynu. Ak je na priecesti prekdzka, rusnovodi¢ musi prijat vSetky mozné opatrenia nevyhnutné na
zastavenie.

3. Pocas prijazdu k priecestiu rusiovodic v pripade potreby, alebo ak na to dostal oficidlny pokyn od osoby riadiacej
dopravu, pouzije zvukové vystrazné zariadenie. V pripade, Ze troviiové priecestie je volné, rusnovodi¢ musi
pokracovat a zrychlit vlak hned, ako Celo vlaku zretelne prejde cez priecestie.

8. PORUCHA HLASOVE] RADIOKOMUNIKACIE
8.1. Porucha ridiového systému vlaku zistend polas pripravy vlaku

V pripade poruchy rddiového systému vlaku, vlak nesmie zacat prevddzku na tratiach, kde je potrebné pouzitie
radiového systému.

8.2. Porucha ridiového systému vlaku po zacati previdzky vlaku

Ak rusniovodi¢ zisti, Ze hlasovy radiovy systém je chybny, musi ¢o najskor informovat osobu riadiacu dopravu.
Pokial ide o dalsiu jazdu vlaku, rusnovodi¢ sa musi riadit oficidlnymi pokynmi vydanymi osobou riadiacou dopravu.
Vlak s chybnym rddiovym systémom moze pokracovat v prevddzke:

— ak st k dispozicii iné prostriedky komunikdcie v niidzovych situdcidch medzi rusiiovodi¢om a osobou riadiacou
dopravu alebo
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— do najblizsicho miesta, kde mozno rddiovy systém opravit alebo vymenit dotknuté vozidlo, ak st k dispozicii iné
prostriedky komunikacie medzi rusiovodi¢om a osobou riadiacou dopravu.

9. JAZDA PODLA ROZHIADU

Ak md rusnovodi¢ jazdit podla rozhladu, musi:

— jazdit opatrne, kontrolovat rychlost, zohladnovat trat viditelnti pred sebou tak, aby mohol zastavit pred akym-
kolvek vozidlom, navestou ,stoj* alebo prekdzkou, a

— dodrzat maximélnu rychlost pre jazdu podla rozhladu.

10. POMOC PRI PORUCHE VLAKU

1. Ak dojde k zastaveniu vlaku v désledku poruchy, rusnovodic musi o poruche a jej okolnostiach okamzite
informovat osobu riadiacu dopravu.

2. Ak je potrebny pomocny vlak, musia sa rusnovodi¢ s osobou riadiacou dopravu dohodnit minimélne na tychto
aspektoch:

— potrebny druh pomocného vlaku,
— & je pozadovany konkrétny smer (Celo alebo koniec),
— poloha vlaku, ktory ma poruchu.

Potom, ako rusiiovodi¢ poziadal o pomoc, sa vlak nesmie uviest do pohybu, a to ani vtedy, ak sa poruchu podari
opravit:

— kym nepride pomocny vlak alebo
— kym sa rusiovodi¢ s osobou riadiacou dopravu nedohodnii na alternativnych opatreniach.

3. Osoba riadiaca dopravu nesmie pomocnému vlaku povolit jazdu do oddielu obsadeného vlakom, ktory md
poruchu, kym sa nepotvrdi, Ze vlak, ktory ma poruchu, nebude pokracovat v jazde.

Ked je pomocny vlak pripraveny na vjazd do oddielu obsadeného vlakom, ktory md poruchu, osoba riadiaca
dopravu informuje rusnovodica pomocného vlaku minimélne o:

— polohe vlaku, ktory md poruchu,
— mieste, kam sa md vlak s poruchou odtiahnut.
4. Rusnovodi¢ kombinovaného vlaku musi zabezpecit, aby:
— bol pomocny vlak spriahnuty s vlakom, ktory ma poruchu, a

— bol skontrolovany brzdiaci t¢inok vlaku, bola pripojend automatickd brzda (ak je kompatibilnd) a vykonand

skiska brzdy.

5. Ak je kombinovany vlak pripraveny pokracovat v jazde, rusnovodi¢, ktory ho vedie, musi kontaktovat osobu
riadiacu dopravu, informovat ju o akychkolvek obmedzeniach a viest vlak v stilade s pokynmi vydanymi osobou
riadiacou dopravu.



L 165/46 Uradny vestnik Eurépskej Ginie 30.6.2015

11. SUHLAS NA PREJDENIE NAVESTI ,STOJ/ZNACKY STOJ'

Rusnovodi¢ prislusného vlaku musi mat sdhlas na prejdenie ndvesti ,stoj/znacky ,stoj'.
Pri udelovani sdhlasu musi osoba riadiaca dopravu dat rusiiovodicovi vSetky pokyny tykajice jazdy.

Vodi¢ sa podla tychto pokynov musi riadit a nesmie prekrocit ziadne obmedzenie rychlosti, ktoré je ulozené, az
kym nepride na miesto, kde je mozné pokracovat v normalnej prevadzke.

12. CHYBY TRATOVEHO NAVESTENIA

Ak sa zisti niektord z tychto chyb:

— navesti sa nezobrazuji tam, kde st potrebné,

— na navestidle sa zobrazuje nesprdvna navest,

— pocas prijazdu k ndvestidlu sa vydd nespravny sled ndvesti,

— névest na ndvestidle nie je zretelne viditelnd,

rusiiovodi¢ sa musi riadit podla najzdvaznejSej navesti, akii moze névestidlo zobrazit.

Vzdy, ked rusiiovodi¢ spozoruje abnormdlne fungovanie ndvesti na ndvestidlach, musi to nahldsit osobe riadiacej
dopravu.

13. NUDZOVE VOLANIE

Pri prijimani nidzového volania musi rusfiovodi¢ predpokladat, ze doslo k nebezpecnej situdcii, a vykonat vietky
kroky potrebné na zamedzenie alebo zniZenie G¢inku takejto situdcie.

Okrem toho rusnovodi¢ musi:

— okamzite zniZit rychlost vlaku na rychlost vhodnt pre jazdu podla rozhladu a
— ist podla rozhladu, pokial od osoby riadiacej dopravu nedostal iny pokyn, a
— riadif sa pokynmi osoby riadiacej dopravu.

Rusniovodici, ktorym bolo nariadené zastavif, nesmi uviest vlak znovu do chodu bez sthlasu osoby riadiacej
dopravu. Ostatni rusiiovodi¢i musia pokracovat v jazde podla rozhladu dovtedy, kym nedostant od osoby riadiacej
dopravu informéciu, Ze jazda podla rozhladu uz nie je potrebna.

14. OKAMZITE OPATRENIA NA ZAMEDZENIE NEBEZPECENSTVA PRE VLAKY

1. Persondl Zzelezni¢ného podniku/manazéra infrastruktiry, ktory sa dozvie o nebezpelenstve pre vlaky, musi
podnikntt okamzité kroky na zastavenie vSetkych vlakov, ktorych sa to moze tykat, a prijat vSetky dalsie
opatrenia potrebné na zamedzenie vzniku Skody alebo strat.

2. Kazdy rusnovodi¢, ktory sa dozvie o nebezpecenstve hroziacom jeho vlaku, musi zastavit a okamzite na
nebezpecenstvo upozornit osobu riadiacu dopravu.
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Dodatok C

Metodika komunikécie tykajicej sa bezpecnosti

1. ROZSAH POSOBNOSTI A UCEL

1.1. 'V tomto dodatku sa stanovujii pravidla komunikdcie tykajicej sa bezpec¢nosti medzi vlakovym persondlom, najma
rusiiovodi¢om, a osobou riadiacou dopravu, a to predovietkym s cieclom vymedzif jej Struktiiru a metodiku.
Komunikdcia tykajiica sa bezpe¢nosti md prednost pred akoukolvek inou komunikéciou.

2. KOMUNIKACNA STRUKTURA

2.1. Hlasovy prenos sprav tykajicich sa bezpe¢nosti musi byt struény a jasny a nesmie obsahovat skratky. Aby sa
zabezpecilo, Ze bude zrozumitelny a Ze sa budii moct vykonat potrebné opatrenia, musi obsahovat najmi tieto
body a kazdy, kto odosiela spravu, musi:

— uviest svoju presni polohu,

— uviest tlohu, ktorti vykonava, a informdcie o krokoch, ktoré sii potrebné,

— uistif sa, Ze sprava bola prijatd a zopakovand podla poziadaviek,

— v pripade potreby opravit chybu, ktord sa stala v spréve,

— v pripade potreby informovat prislusni osobu o tom, ako je mozné ho kontaktovat.

2.2.  Nudzové spravy st uréené na poskytovanie nalichavych prevadzkovych pokynov, ktoré priamo stivisia s bezpec-
nostou Zeleznic. V pripade takychto sprav mozno zopakovanie spravy vynechat.

3. METODIKA KOMUNIKACIE

3.1. Rusnovodi¢i sa identifikuji ¢islom a polohou vlaku. Osoby riadiace dopravu sa identifikuji riadenou oblastou
alebo nazvom stavadiel.

3.2.  Pri komunikdcii osob riadiacich dopravu a rusiiovodicov je povinnostou osob riadiacich dopravu uistit sa, Ze
komunikujt s rusfiovodi¢om vo svojej riadenej oblasti. To je dolezité vtedy, ak komunikdcia prebieha v oblastiach,
kde sa prekryvaji komunika¢né hranice. Tato zdsada sa uplatiiuje aj pri obnoveni preruseného prenosu.

3.3.  Jednotlivé strany na tento Gcel pouZziji tieto spravy.

— osoba riadiaca dopravu:

— rudnovodic:

tu je Cislo VIaKu .veoeeeceereeceeereennne. , POlOha: e
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4. PRAVIDLA KOMUNIKACIE

4.1.  Aby bola komunikdcia tykajiica sa bezpecnosti spravne pochopend, musia sa bez ohladu na pouZzivany komuni-
ka¢ny prostriedok prijat tieto pravidla:

4.2.  Pouziva sa medzindrodnd fonetickd abeceda:

— na identifikdciu pismen abecedy,

— na hldskovanie slov a miestnych ndzvov, ktoré maja zlozitd vyslovnost alebo moézu byt nespravne porozu-
mené,

— v pripade rusenia vo vysielacke alebo v teleféne,

— pri identifikdcii ndvestidiel alebo vyhybiek.

A alfa G golf L lima Q quebec V  victor
B bravo H hotel M  mike R romeo W whisky
C  charlie [ india N november S sierra X  x-ray
D delta ] juliet O oscar T tango Y yankee
E echo K kilo P papa U uniform Z zulu

F  foxtrot

4.3. (Cisla sa musia vyslovovat po jednotlivych &isliciach:

0 = nula
1 = jeden
2 = dva

3 = tri

4 = Styri
5 = pit

6 = Sest
7 = sedem
8 = osem
9 = devit

5. VYRAZY (VSEOBECNE)

Standardnd terminoldgia, ktord sa md pouzivat pri komunikaénom postupe

5.1.  Postup prenosu reci

5.1.1. Vyraz, ktorym sa moznost hovorit odovzdiva opac¢nej strane:

prepinam
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5.2.  Postup prijimania spravy
5.2.1. Po prijati priamej spravy

Vyraz potvrdzujici, Ze zaslana sprava bola prijata:

prijaté

5.2.2. Vyraz, ktory sa pouziva vtedy, ked sa Ziada opakovanie sprivy v pripade zlého prijmu alebo neporozumenia

zopakujte (+ hovorte pomaly)

5.2.3. Po prijati opakovanej spravy

Vyrazy potvrdzujlce, ¢i opakovand sprava presne zodpovedd odoslanej sprave:

spravne

5.2.4. alebo nie:

chyba (+ opakujem)

5.3.  Postup prerusenia komunikdcie

5.3.1. Ak bola sprdva ukoncend:

koniec

5.3.2. Ak je preruSenie docasné a spojenie nie je prerusené

Vyraz, ktory sa pouziva vtedy, ked md druhd strana cakat:

Cakajte

5.3.3. Vyraz pouzivany vtedy, ked chceme druhej strane ozndmit, ze komunikdcia moze byt prerusend, ale mala by byt
obnovend neskor:

zavoldm znovu

6.  PISOMNE ROZKAZY
6.1. Pisomny rozkaz sa moze vydat iba vtedy, ked vlak stoji, a musi mat pridelené jedinecné identifikacné ¢islo alebo

¢islo rozkazu stanovené osobou riadiacou dopravu.

6.2. Pisomny rozkaz ma prednost pred prislusnymi navestami, ktoré zobrazuju tratové ndvestidld afalebo DMI
s vynimkou pripadov, ked' sa uplatiiuje nizsia povolena rychlost alebo nizsia rychlost uvolnenia, nez je maximalna
rychlost predpisand v pisomnom rozkaze.

6.3. Pisomny rozkaz by sa mal vydat ¢o najblizsie k dotknutej oblasti.
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6.4. Pisomny rozkaz sa moze vydat len vtedy, ked rusiovodi¢ identifikoval ¢islo vlaku a polohu vlaku/posunovacieho
dielu.

6.5. Pisomny rozkaz musi obsahovat minimdlne tieto Gdaje:
— odkial bol vydany (stavadla ...),
— das a datum, kedy bol vydany,
— na ktory vlak/posunovaci diel sa vztahuje,
— kde sa uvedeny vlak/posunovaci diel nachddza,
— pre ktoré miesto plati,
— jasné, presné a jednoznacné pokyny,
— jedine¢né identifikacné ¢islo alebo ¢islo rozkazu.
6.6. Pisomny rozkaz sa moze zaslat:
— fyzicky na papieri alebo
— ako Ustne pokyny pre rusiiovodica, ktory si ich zaznamend, alebo
— inymi bezpecnymi sposobmi komunikécie, ktoré splhajii uvedené poziadavky.

6.7. Ked rusiiovodi¢ dostane pisomny rozkaz, musi skontrolovat, ¢i sa pisomny rozkaz tyka jeho vlaku/posunovacieho
dielu a jeho sticasnej polohy.

6.8. Vydany pisomny rozkaz mozno zrusit iba novym pisomnym rozkazom, ktory sa vyslovne odvoldva na pred-
chddzajici rozkaz.

7. VYRAZY (PISOMNE ROZKAZY)
Standardnd terminoldgia, ktord sa ma pouzivat pri komunikaénom postupe
Zru$enie pisomného rozkazu

7.1.  Vyraz, ktory sa pouziva na zruSenie zacatého postupu pisomného rozkazu:

Zruste PoStup .....eceeeeeee.

7.2. Ak sa md sprdva ndsledne obnovit, treba postup zopakovat od zaciatku.

Chyba pocas prenosu

7.3. Ak chybu prenosu zisti odosielatel, tak odosielatel musi poziadat o zrusenie vyslanim tejto procedurdlnej spravy:

chyba (+ vystavte nové tlativo .............. )

alebo:

chyba + opakujem

a potom poslat povodnd spravu znovu.
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Chyba pocas opakovania spravy

7.4.  Ked odosielatel' objavi chybu pocas opakovania spravy, tak odosielatel zasle tieto procedurdlne spravy:

chyba + opakujem

a potom zasle pévodnd sprdvu znovu.

Nepochopenie spravy

7.5. Ak jedna zo strdn nepochopi spravu dplne, musi poziadat druhd stranu o zopakovanie spravy s pouzitim tohto
textu:

zopakujte (+ hovorte pomaly)

8. KNIHA TLACIV

8.1. ManaZzér infrastruktiry je zodpovedny za vypracovanie knihy tlaciv a samotnych tla¢iv vo svojom pouzivatelskom
jazyku.

8.2.  Vsetky tlacivd, ktoré sa maji pouzivat, sa zahrnd do dokumentu alebo na elektronické médium s ndzvom Kniha
tlaciv.

8.3. S cielom identifikovat tlacivd sa musi vypracovat jedinecné kodové slovo alebo &islo tykajtce sa daného postupu.

8.4.  Knihu tla¢iv pouziva rusnovodi¢, ako aj persondl povolujici jazdu vlakov. Kniha, ktorti pouziva rusnovodic,
a kniha, ktort pouziva persondl povolujici jazdu vlakov, musia mat rovnakd Struktdru a &islovanie.

8.5. Kniha tlaciv pozostdva z dvoch casti.
8.5.1. Prva cast obsahuje minimalne tieto polozky:
— zoznam tlaéiv pisomnych rozkazov,
— zoznam situdcii, na ktoré sa jednotlivé tlaciva vztahujy,
— tabulku obsahujicu medzindrodnd fonetickii abecedu.
8.5.2. Druhd ¢ast obsahuje samotné tlacivd. Zelezni¢ny podnik ich musi zhromazdif a poskytnit rushovodic¢ovi.

9. SLOVNIK POJMOV ZELEZNICNE] TERMINOLOGIE

9.1.  Zelezni¢ny podnik musi vypracovat slovnik pojmov Zelezni¢nej terminolégie pre kazdu siet, na ktorej jazdia jeho
vlaky. Musi poskytnit vyrazy beine pouzivané v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik, a v ,pouzivatelskom’
jazyku manazéra (manazérov) infrastruktary, ktorého infrastruktiru Zelezni¢ny podnik pouziva.

9.2.  Slovnik pojmov sa skladd z dvoch casti:
— zoznam vyrazov podla predmetu,

— zoznam vyrazov v abecednom poradi.
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Dodatok D

Udaje, ktoré musi manaZér infrastruktiry poskytnit Zelezni¢nému podniku pre tabulfky tratovych pomerov

a na tucely zluciteInosti vlakov s trafou urcenou na previdzku

Zlucitenost
Cilo Nézoy gt | kv s riou
pomerov prevadzku
1 Vseobecné informdcie tykajiice sa manaZéra infrastruktary (M)
1.1 Nézov MI X X
1.2 Clensky stat X
2 Mapy a schémy
2.1 Mapa: schematicky prehlad vratane
2.1.1 oddielov trate X
2.1.2 hlavnych lokalit (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, ndkladné terminaly) X
2.2 Schéma trate

Informdcie, ktoré sa majii zahrniit do schém, v pripade potreby doplnené textom. Ak existuje samostatnd schéma stanic, zriadovacich
stanic, Zeleznicného depa, informdcie na schéme trate sa mozZu zjednodusit.

2.2.1 Oznacenie dopravnych kolaji, vyhybni, vykolajok/odvratnych vyhybiek a pristupu X
k manipulaénym kolajam

222 Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, ndkladné termindly) a ich X
poloha vzhladom k trati

223 Umiestnenie, druh a ndzov vietkych pevnych navestidiel relevantnych pre vlaky X

2.3 Schémy stanice/zriadovacej stanice/depa

Informdcie, ktoré sa majii uviest v schémach Specifickych podla lokality, v pripade potreby doplnené textom.

2.3.1 Nézov lokality X X
2.3.2 Typ lokality (osobny termindl, ndkladny termindl, zriadovacia stanica, depo) X
2.33 Umiestnenie, druh a identifikdcia pevnych navestidiel na ochranu nebezpecnych X
miest
2.3.4 Oznacenie a schéma kolaji vratane vyhybiek X
2.3.5 Oznacenie néstupist X X
2.3.6 Dizka ndstupist X X
2.3.7 Vyska ndstupist X X
2.3.8 Identifikdcia vyhybni X X
2.3.9 Dizka vyhybni X




30.6.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 165/53
Zlucitelnost
Tabulky ,
Cislo Nézov tratovych vlakov s tratou
omerov urcenpu na
p prevadzku
3 Informécie o Specifickom dseku trate
3.1 Vseobecné charakteristiky
3.1.1 Zadiatok dseku trate X X
3.1.2 Koniec dseku trate X X
3.1.3 Oznalovanie vzdialenosti na trati (pocetnost, vzhlad a umiestnenie) X
3.1.4 Maximdlna povolend rychlost(-ti)/Rychlosti podla cestovného poriadku na pride- X X
lenej trase
3.1.5 Akékolvek dalsie informécie, o ktorych musi byt rusfiovodi¢ informovany X
3.1.6 Specifické zemepisné informdcie o miestnej infrastruktire X
3.1.7 Osobitné obmedzenia pre nebezpecny tovar X
3.1.8 Osobitné obmedzenia tykajiice sa nakladania X
3.1.9 Prostriedky komunikdcie s riadenim dopravy/riadiacim strediskom za normal- X
nych, mimoriadnych a nddzovych podmienok
3.2 Specifické technické vlastnosti
3.2.1 Rozchod kolaje X
3.2.2 Priechodny prierez X
3.2.3 Maximdlne zatazenie na ndpravu X
3.2.4 Maximdlna hmotnost na bezny meter X
3.2.5 Maximélny nedostatok prevysenia X
3.2.6 Minimélny polomer oblika X
3.2.7 Percento sklonu X X
3.2.8 Miesto sklonu X X
3.2.9 Informdcie tykajice sa brzdiaceho t¢inku X
3.2.10 V pripade brzdového systému, ktory nevyuziva adhéziu koleso-kolajnica, X
najvyssia pripustnd brzdnd sila
3.2.11 Tunely: kategorizdcia poZiarnej bezpecnosti a tdaje savisiace s tunelmi v bode X X
42.1.2.2.1c
3.2.12 Oblasti so zdkazom zastavenia: oznacenie, miesto, druh X
3.2.13 Priemyselné rizikd — miesta, na ktorych je pre rusiiovodica nebezpecné vystupit X
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Cislo Nézov t;f;!z)li};);] Vlflll;iitsel’tnr(;i‘gu
e
3.2.14 Poloha oblasti ur¢enych na skiiSanie pieskovacicho zariadenia (ak existuja) X
3.3 Subsystém ,energia‘
3.3.1 Systém napdjania energiou (napitie a frekvencia) X X
3.3.2 Maximélny vlakovy prud X X
3.3.3 Obmedzenie tykajice sa spotreby elektrickej energie v pripade $pecifickej elek- X
trickej hnacej jednotky (jednotiek)
3.3.4 Obmedzenie tykajiice sa zaradenia elektrickej motorovej jednotky (jednotiek) na X
splnenie poziadavky delenia trolejového vedenia (poloha zberaca)
3.3.5 Poloha neutrdlnych oddielov X
3.3.6 Poloha oblasti, cez ktoré sa musi prechddzat so stiahnutymi zbera¢mi. X
3.3.7 Podmienky uplatiované vzhladom na rekuperacné brzdenie X X
3.3.8 Maximélny prad pri stati na jeden zberal X X
3.3.9 Poziadavky na pocet zdvihnutych zberacov a odstup medzi nimi X
3.3.10 Vyska trolejového drotu X
3.3.11 Pripustné vlastnosti zberacov X
3.3.12 Povolend stredna pritlacnd sila X
3.4 Subsystém ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie*
3.4.1 Potreba viacerych stucasne posobiacich systémov X
ERTMS/ETCS
3.4.2 Uroven uplatiiovania X
3.4.3 Volitelné funkcie pozadované vo vozidle: in-fill X
3.4.4 Cislo verzie softvéru X
Rddio ERTMS/GSM-R
3.4.5 Cislo verzie X
Ndvestné systémy triedy B
3.4.6 Nazov systému X
3.4.7 Cislo verzie softvéru X
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Tabulky Zluéitel’nos‘t’
< ) - vlakov s tratou
Cislo Nazov tratovych .
merov urcenpu na

po prevadzku
Rddiové systémy triedy B
3.4.8 Nézov systému X
3.4.9 Cislo verzie softvéru X
Obmedzenia ychlosti tykajiice sa brzdiaceho vicinku
3.4.10 Zabezpecovacie, riadiace a vystrazné systémy vlaku triedy B X
Prepinanie
3.4.11 Osobitné pokyny pre prepinanie medzi réznymi zabezpecovacimi, riadiacimi X

a vystraznymi systémami vlaku triedy B
3.4.12 Osobitné technické podmienky pozadované na prepinanie medzi systémami X
ERTMS/ETCS a systémami triedy B

3.4.13 Osobitné pokyny (poloha) pre prepinanie medzi réznymi radiovymi systémami X
Citlivost zariadeni infrastruktiiry riadenia-zabezpecenia a ndvestenia vzhladom na elektromagnetickii kompatibilitu (EMC)
3.4.14 Pripustnost pouzitia brzdy na virivy prad X X
3.4.15 Pripustnost pouZitia magnetickej brzdy X X
3.5 Subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy*
3.5.1 Pouzivatelsky jazyk X
3.5.2 Osobitné klimatické podmienky a stvisiace opatrenia, ak existuji X
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Dodatok E

Jazyk a droveii komunikdcie

Ustna znalost jazyka sa moze rozdelit na pat drovni:

Urovei Opis

5 — dokéze prispdsobit spdsob rozprdvania akémukolvek partnerovi
— dokdze vyjadrif ndzor

— dokdze vyjedndvat

— dokaze presvedcit

— dokaze poradit

4 — dokaze si poradit s tplne nepredvidanymi situdciami
— dokaze usudzovat

— dokdze zdovodnit ndzor

3 — dokaze zvladnut praktické situdcie s nepredvidanym prvkom
— dokaze opisovat

— dokdze udrziavat jednoduchii konverzaciu

2 — dokdze zvlddnut jednoduché praktické situdcie
— dokaze polozit otdzky

— dokdze odpovedat na otdzky

1 — dokéze hovorit s pomocou naucenych viet
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Dodatok F

Minimdlne prvky dolezité z hladiska odbornej kvalifikicie pre tlohy savisiace so ,sprevddzanim vlakov*

1. VSEOBECNE POZIADAVKY

a) Tento dodatok, ktory sa musi vykladat v spojeni s bodmi 4.6 a 4.7, predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa
povazuji za dolezité z hladiska dloh stvisiacich so sprevadzanim vlaku v rdmci siete.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikicia‘ sa v kontexte tejto TSI tyka tych prvkov, ktoré st dolezité na zaistenie toho, aby bol
prevadzkovy persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit dlohy.

¢) Predpisy a postupy sa uplatiujii na vykondvané dlohy a na osobu, ktord tieto tlohy plni. Tieto tlohy moze
vykonavat akdkolvek opravnend kvalifikovand osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické postavenie
uvedené v predpisoch alebo postupoch ¢ pouzivané prislusnou spolo¢nostou.

2. ODBORNE ZNALOSTI
Kazdé opravnenie si vyzaduje Gspesné vykonanie vstupnych skdsok a splnenie ustanoveni tykajiicich sa priebezného

posudzovania a odbornej pripravy, ako sa uvddza v bode 4.6.

2.1. VSeobecné odborné znalosti

a) Zasady systému riadenia bezpecnosti organizicie relevantné pre dané dlohy;

b) tlohy a povinnosti rozhodujticich G¢astnikov podielajicich sa na prevadzke;

¢) veobecné podmienky dolezité z hladiska bezpecnosti cestujicich alebo ndkladu a osob nachddzajicich sa na
zZelezni¢nej trati alebo v jej blizkosti;

d) podmienky tykajtce sa zdravia a bezpecnosti pri praci;

e) vieobecné zdsady bezpecnosti Zeleznicného systému;

f) osobnd bezpecnost vritane bezpecnosti pri vystupovani z vlaku na prevadzkovanej trati.

2.2. Znalosti o prevddzkovych postupoch a bezpetnostnych systémoch relevantnych pre dané tlohy

a) Prevddzkové postupy a bezpecnostné predpisy;

b) relevantné aspekty systému riadenia-zabezpecenia a navestenia;

¢) formalizovany postup vymeny sprav vritane pouzitia komunikacného zariadenia.

2.3. Znalosti o Zelezni¢nych kolajovych vozidlich

a) Vnutorné vybavenie osobného voziia;

b) primerané znalosti o tlohdch rozhodujicich z hladiska bezpe¢nosti, pokial ide o postupy a rozhrania pre
zeleznicné kolajové vozidla.
2.4. Znalost trafovych pomerov

a) Relevantné prevadzkové postupy (ako napriklad sposob vypravy vlakov) v jednotlivych miestach (vybavenie
stanice, ndvestenie atd’);
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b) stanice, v ktorych mozu cestujici vystupovat z vlaku alebo dofi nastupovat;
¢) miestne prevadzkové a nidzové opatrenia Specifické pre traf (trate) trasy.

2.5. Znalosti o bezpecnosti cestujicich

Odborna priprava v oblasti bezpecnosti cestujtcich musi pokryvat aspon:
a) zésady zaistenia bezpecnosti cestujicich:
— podpora cestujiicich so zniZenou pohyblivostou,
— identifikdcia nebezpecenstva,
— postupy uplatiiované pri nehoddch, ktorych Gcastnikmi sti osoby,
— pripady vyskytu poZiaru afalebo dymu,
— evakudcia cestujticich;
b) zdsady komunikécie:

— identifikdcia osob, ktoré treba kontaktovat, a chdpanie metéd komunikicie, najmd s osobou riadiacou
dopravu pocas evakudcie,

— identifikdcia pri¢in/situdcii a Ziadosti o nadviazanie komunikdcie,

— komunika¢né postupy na informovanie cestujicich,

— komunika¢né postupy v prevadzke za mimoriadnych podmienok/niidzovych situdcidch;
¢) behaviordlne schopnosti:

— uvedomenie si situécie,

— svedomitost,

— schopnost komunikovat,

— schopnost rozhodovat a konat.

3. SCHOPNOST UPLATNIT ZNALOSTI V PRAXI

Schopnost uplatnit tieto znalosti v normdlnych, mimoriadnych a ntidzovych situdcidch si bude vyzadovat, aby bol
persondl plne obozndmeny:

— so sposobmi a zdsadami uplatiiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouzivania tratovych zariadeni a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako aj akéhokolvek $pecifického
zariadenia stvisiaceho s bezpecnostou.

Ide najmi o:
a) kontroly pred odchodom vratane pripadnych skisok brzdy a spravneho zatvdrania dveri;

b) postup pri odchode;
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¢) prevadzku za mimoriadnych podmienok;

d) posudzovanie moznosti poruchy v priestoroch pre cestujiicich a reakciu podla predpisov a postupov;

) ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyzaduji v predpisoch a nariadeniach alebo ako pomoc rusniovodicovi;
f) komunikdciu s persondlom manazéra infradtruktdry pri pomoci rusiiovodicovi;

g) hldsenie v3etkych nezvycajnych udalosti tykajicich sa prevadzky vlaku, stavu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a bezpecnosti cestujucich. Ak sa to vyzaduje, tieto hldsenia musia byt vypracované pisomne v jazyku, ktory zvolil
zelezni¢ny podnik.
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Dodatok G
Minimélne prvky dodlezité z hladiska odbornej kvalifikicie pre dlohu pripravy vlakov
1. VSEOBECNE POZIADAVKY
a) Tento dodatok, ktory sa musi vykladat v spojeni s bodom 4.6, predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazujui za
dolezité z hladiska tlohy pripravy vlaku v rdmci siete.
b) Vyraz ,odbornd kvalifikdcia‘ sa v kontexte tejto TSI tyka tych prvkov, ktoré st dolezité na zaistenie toho, aby bol
prevadzkovy persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky danej dlohy.
¢) Predpisy a postupy sa uplatilujii na vykondvand tlohu a na osobu, ktord tito dlohu plni. Tieto tlohy mdze
vykondvat akdkolvek oprdvnend kvalifikovand osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické postavenie
uvedené v predpisoch alebo postupoch ¢ pouzivané prislusnou spolocnostou.
2. ODBORNE ZNALOSTI
Kazdé opravnenie si vyzaduje tspesné vykonanie vstupnych skdsok a splnenie ustanoveni tykajicich sa priebezného
posudzovania a odbornej pripravy, ako sa uvadza v bode 4.6.
2.1. VSeobecné odborné znalosti
a) Zésady systému riadenia bezpecnosti organizicie relevantné pre dand dlohu;
b) tlohy a povinnosti rozhodujticich G¢astnikov podielajicich sa na prevadzke;
¢) vieobecné podmienky tykajice sa bezpecnosti cestujtcich afalebo ndkladu vratane prepravy nebezpecného tovaru
a mimoriadnych zésielok;
d) posidenie rizik, najmi pokial ide o rizikd sdvisiace s prevddzkou Zeleznic a s napdjanim trakcie elektrickou
energiou;
¢) podmienky tykajice sa zdravia a bezpecnosti pri praci;
f) vieobecné zdsady bezpecnosti Zeleznicného systému;
g) bezpecnost osob na Zelezni¢nych tratiach alebo v ich blizkosti;
h) zdsady komunikédcie a formalizovany postup vymeny sprdv vritane pouzitia komunika¢ného zariadenia.
2.2. Znalosti o prevddzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch relevantnych pre dani dlohu
a) Prevddzka vlakov v normdlnych, mimoriadnych a nidzovych situdcidch;
b) prevddzkové postupy v jednotlivych miestach (ndvestenie, vybavenie stanice/depa/zriadovacej stanice) a bezpec-
nostné predpisy;
¢) miestne prevddzkové opatrenia.
2.3. Znalosti o vybaveni vlaku

a) Ucel a pouzivanie vozia a vybavenia vozidla;
b) urCovanie a uskuto¢iiovanie technickych prehliadok;

¢) primerané znalosti o tdlohdch rozhodujicich z hladiska bezpecnosti, pokial ide o postupy a rozhrania pre
zelezni¢né kolajové vozidla.
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3. SCHOPNOST UPLATNIT ZNALOSTI V PRAXI

Schopnost uplatnit tieto znalosti v normdlnych, mimoriadnych a nddzovych situdcidch si bude vyzadovat, aby bol
persondl plne obozndmeny:

— so sposobmi a zdsadami uplatiiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouzivania tratovych zariadeni a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako aj akéhokolvek $pecifického
zariadenia stvisiaceho s bezpecnostou.

Ide najmid o:

a) uplatnenie predpisov o zostave vlaku, predpisov o brzdeni vlaku, predpisov o nakladani vlaku atd. s cielom
zabezpecit, aby bol vlak prevddzkyschopny;

b) pochopenie vyznamu oznadeni a §titkov na vozidlach;

¢) postup urovania a spristupiiovania tdajov o vlaku;

d) komunikéciu s vlakovym persondlom;

¢) komunikdciu s persondlom zodpovednym za riadenie jazdy vlakov;

f) prevadzku za mimoriadnych podmienok, najmi ked ovplyviluje pripravu vlakov;

g) ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyzaduji v predpisoch a nariadeniach alebo miestnych opatreniach
v danom mieste;

=

opatrenia, ktoré sa musia vykonat vzhladom na mimoriadne situdcie tykajiice sa prepravy nebezpecného tovaru
(v pripade potreby).
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Dodatok H

Eurdpske &islo vozidla a sdvisiace abecedné oznacenie na skrini vozidla

1. VSEOBECNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA EUROPSKEHO CISLA VOZIDLA

Eurdpske ¢islo vozidla sa prideluje podla kddov vymedzenych v dodatku 6 k rozhodnutiu Komisie 2007/756/ES (1).

Eurépske ¢islo vozidla sa musi zmenit, ak v dosledku technickych dprav vozidla nevyjadruje sposobilost pre
interoperabilitu alebo technické charakteristiky podla tohto dodatku. Takéto technické dpravy si moézu vyzadovat
nové uvedenie vozidla do prevadzky podla clankov 20 az 25 smernice 2008/57ES.

2. VSEOBECNE UPRAVY TYKAJUCE SA VONKAJSIEHO OZNACENIA

Velké pismend a Cislice tvoriace ndpisy oznacenia musia mat vysku aspori 80 mm a typ pfsma sans serif v zodpo-
vedajiicej kvalite. Mensia vyska sa moZe pouzit iba v pripade, ak neexistuje Ziadna ind moznost, len umiestnit
oznaenie na pozdizniky.

Oznaclenie nesmie byt umiestnené vyssie ako 2 metre nad tdroviiou kolajnice.

Drzitel moze pridat vlastné Ciselné oznacenie uzitocné pocas prevadzky (pozostdvajiice spravidla z Eislic sériového
¢isla doplnenych abecednym kédovanim), pricom pouzije pismend s velkostou vicSou, ako je eurdpske ¢islo vozidla.
Miesto vyznacenia vlastného ¢isla zdvisi od drzitela, vzdy vak musi byt mozné lahko odliSit eurépske ¢islo vozidla
od vlastného ¢iselného oznalenia drzitela.

3. VOZNE

Oznacenie musi byt napisané na skrini vozna takto:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Kde v prikladoch:

D a NL znamenajt registrujici ¢lensky $tdt v zmysle Casti 4 dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES o ndrodnom
registri vozidiel.

RFC, DB a ACTS znamenajli oznacenie drZitela v zmysle Casti 1 dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES o ndrodnom
registri vozidiel.

V pripade voziov, ktorych skrina neposkytuje dostato¢ne velky priestor na takyto typ usporiadania, najmé v pripade
plosinovych voziiov, oznacenie musi byt usporiadané takto:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks

(') Rozhodnutie Komisie 2007/756[ES z 9. novembra 2007, ktorym sa prijima spolocnd 3pecifikicia ndrodného registra vozidiel
uvedend v ¢linku 14 ods. 4 a 5 smernic 96/48/ES a 2001/16[ES (U. v. EU L 305, 23.11.2007, s. 30).
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Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen ndrodného vyznamu, toto ndrodné oznacenie musi
byt uvedené po medzindrodnom pismenovom oznaceni a oddelené od neho pomlckou takto:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks-xy

4.  OSOBNE VOZNE A TAHANE OSOBNE VOZIDLA

Cislo sa umiestni na kazdej boc¢nej stene vozidla takto:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 -7
B0 tu

Oznacenie krajiny, v ktorej je vozidlo registrované, a technickych charakteristik je napisané priamo pred, za alebo
pod dvandstimi ¢islicami ¢&isla vozidla.

V pripade osobnych voznov s kabinou rusnovodica sa eurdpske ¢islo vozidla uvedie aj vo vnitri kabiny.

5.  RUSNE, MOTOROVE VOZNE A SPECIALNE VOZIDLA

Eurépske ¢islo vozidla musi byt vyznacené na kazdej bocnej stene hnacich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel takto:

92 10 1108 062-6

Eur6pske &islo vozidla sa takisto uvedie v kazdej kabine hnacich Zelezni¢énych kolajovych vozidiel.

6. ABECEDNE OZNACOVANIE SPOSOBILOSTI NA INTEROPERABILITU

,TEN‘: Vozidlo, ktoré:

a) je v zhode so vsetkymi prislusnymi TSI platnymi v case jeho uvedenia do prevadzky a ktorého uvedenie do
prevadzky bolo povolené podla ¢lanku 22 ods. 1 smernice 2008/57/ES a

b) md povolenie platné vo vietkych clenskych $titoch v stlade s ¢linkom 23 ods. 1 smernice 2008/57|ES.

JPPV/PPW* Vozidlo, ktoré vyhovuje dohode o PPV/PPW alebo PGW (v rdmci $titov OSZD). [povodne: PPV/PPW:
TII1B ([IpaBysa MOMb30BAHNMS BATOHAMI B MeXIyHapomHOM coobueHmy), PGW: I1pasuna ITonb3oBarust Ipy3oBsiMu Baronamu]

Vozidld, ktoré nemaji povolenie na uvedenie do prevadzky vo vietkych ¢lenskych stitoch v sdlade s ¢lankom 23
ods. 1 smernice 2008/57/ES, musia mat oznacenie s uvedenim ¢lenskych $titov, v ktorych vozidld majii povolenie
na uvedenie do prevaddzky. Toto oznacenie musi zodpovedat jednému z nasledujiicich ndkresov, kde D predstavuje
Clensky stat, ktory vydal prvé povolenie (v tomto priklade Nemecko) a F znamend druhy povolujici clensky stat (v
tomto priklade Franctzsko). Kody clenskych stitov zodpovedaji casti 4 dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES.
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Dodatok 1

Zoznam otvorenych bodov

Dodatok B (pozri bod 4.4)

Spolo¢né prevadzkové zdsady a predpisy
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Dodatok |

Slovnik

Vymedzenia v tomto slovniku sa vztahujii na pouZitie pojmov v tejto TSI OPE.

Pojem

Vymedzenie

Nehoda

Podla clanku 3 smernice 2004/49/ES.

Povolovanie jazd
vlaku

Obsluha zariadenia na stavadlich, na miestach obsluhy napéjania elektrickej trakcie pradom a v
riadiacich strediskdch dopravy, ktord povoluje jazdu vlakov. Sem nepatri persondl Zelezni¢ného
podniku, ktory je zodpovedny za riadenie zdrojov, ako je vlakovy persondl alebo Zelezni¢né
kolajové vozidla.

Sposobilost

Kvalifikdcia a prax potrebnd na bezpe¢né a spolahlivé plnenie vykondvanej tlohy. Prax sa dd
ziskat ako sticast procesu odbornej pripravy.

Nebezpecny tovar

Podla smernice 2008/68/ES o vnitrozemskej preprave nebezpecného tovaru.

Prevadzka za mimo-
riadnych podmienok

Prevadzka vyplyvajica z neplanovanej udalosti, ktord brani normalnej prevadzke vlakovej dopra-
vy.

Vyprava

Pozri Vyprava vlakov.

Rusnovodic¢

Podla clanku 3 smernice 2007/59/ES.

Nadzové volanie

Volanie uskuto¢nené v niektorych nebezpecnych situdcidch na dcely vystrahy pre vsetky vlaky/
posunovacie diely vo vymedzenej oblasti.

Mimoriadna zdsielka

Zasielka prevazana na Zelezni¢nom kolajovom vozidle, napr. kontajner, vymenna nadstavba alebo
ind preprava, v pripade ktorej si velkost Zeleznicného kolajového vozidla afalebo zatazenie na
napravu vyzaduje zvldStne povolenie na jazdu afalebo uplatnenie osobitnych podmienok jazdy
pocas celej cesty alebo jej Casti.

Zdravotné a bezpec-
nostné podmienky

V kontexte tejto TSI sa tieto podmienky tykajii iba zdravotnych a psychologickych sposobilosti
pozadovanych na prevadzkovanie prislusnych prvkov subsystému.

Hordca loziskova
skrina

Loziskové skrina a lozisko, ktoré prekrocilo svoju maximélnu konstrukénti prevadzkovu teplotu.

Mimoriadna udalost/
Incident

Podla ¢lanku 3 smernice 2004/49/ES.

Dizka vlaku

Celkové dlzka vietkych vozidiel cez ndrazniky vritane rusfa (rusiiov).

Vyhybiia

Kolaj napojend na hlavnd kolaj pouzivand na obchddzanie, vyhybanie a odstavenie.

Pouzivatelsky jazyk

Jazyk alebo jazyky, ktoré pouziva manaZér infrastruktiiry v kazdodennej ¢innosti na oznamovanie
prevadzkovych sprav a sprav stvisiacich s bezpecnostou medzi persondlom manazéra infrastruk-
tiry a Zelezniéného podniku a ktoré st uverejnené v jeho podmienkach pouzivania siete.

Cestujici Osoba (ind ako zamestnanec so zvlastnymi povinnostami vo vlaku) cestujiica vlakom alebo
nachddzajica sa v priestore Zeleznice pred alebo po jazde vlakom.
Monitorovanie Systematické pozorovanie a zaznamendvanie vykonnosti vlakovej dopravy a infrastruktdry na

vykonnosti

Ucely zlep$enia vykonnosti obidvoch oblasti.
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Pojem Vymedzenie

Kvalifikdcia Fyzickd a psychologickd spdsobilost pre dand dlohu spolu s pozadovanymi znalostami.

Redlny cas Schopnost vymienat alebo spracovévat informdcie o $pecifikovanych udalostiach (ako je prichod
do stanice, prejazd stanicou alebo odchod zo stanice) pocas jazdy vlaku v case, v ktorom sa
vyskytnd.

Bod hldsenia Bod na planovanej trase vlaku, v ktorom sa vyzaduje nahldsenie casu prichodu, odchodu alebo
prejazdu.

Trasa Konkrétny oddiel alebo oddiely trate.

Uloha rozhodujica | Uloha vykondvand persondlom, ked riadi alebo ovplyvituje jazdu vlaku, ktord by mohla ovplyvnit
z hladiska bezpe¢- | zdravie a bezpecnost osob.
nosti

Plinované zastavenie | Plinované zastavenie z komer¢nych alebo prevadzkovych dévodov.

Manipula¢nd kolaj Kazda kolaj (kolaje) v ramci miesta prevadzky, ktord sa pouZiva iba pre pohyb iny, nez je jazda
vlaku.

Osoba riadiaca Pracovnik, ktory je povereny stavanim vlakovych/posunovacich ciest a vyddvanim pokynov pre

dopravu rusiiovodicov.

Personél Zamestnanci pracujici pre Zelezni¢ny podnik alebo manazéra infrastruktdry alebo ich dodava-

telov vykondvajici tlohy uvedené v tejto TSL

Névest ,stoj’ Akdkolvek ndvest, ktord rusnovodicovi nedovoli prejdenie navestidla.

Miesto zastavenia Miesto uvedené v cestovinom poriadku vlaku, v ktorom je pldnované zastavenie vlaku, obvykle na
vykonanie 3pecifickej ¢innosti, akou je umoznit cestujicim nastapit do vlaku alebo z neho
vystapit.

Cestovny poriadok | Dokument alebo systém, v ktorom st uvedené podrobné tdaje o cestovnom poriadku vlaku
(vlakov) na konkrétnej trase.

Casovy bod Miesto identifikované v cestovnom poriadku vlaku, v ktorom sa identifikuje $pecificky ¢as. Tento
¢as moze byt ¢asom prichodu, ¢asom odchodu alebo v pripade vlaku, ktory nema pldnované
zastavenie v danom mieste, Casom prejazdu.

Hnacia jednotka Vozidlo s vlastnym pohonom schopné pohybu samostatne a s dal$imi vozidlami, s ktorymi moéze
byt spriahnuté.

Vlak Vlak sa vymedzuje ako hnacia jednotka (jednotky) so spriahnutymi Zelezniénymi kolajovymi
vozidlami alebo bez nich, s dostupnymi ddajmi o vlaku, previdzkovand medzi dvoma alebo
viacerymi vymedzenymi bodmi.

Vyprava vlaku Znamenie osobe vedticej vlak o tom, Ze vietky ¢innosti v stanici alebo v depe boli ukoncené a Ze,
pokial ide o zodpovedny persondl, bol pre vlak vydany stihlas na jazdu.

Vlakovy personél Clenovia vlakového persondlu, ktori st tdradne osvedceni ako sposobili a vymenovani Zelez-
ni¢nym podnikom na vykondvanie stanovenych $pecifickych tloh stvisiacich s bezpe¢nostou
vo vlaku, napr. rusnovodi¢ alebo sprievodca.

Priprava vlaku Zabezpecenie toho, aby vlak bol v prevadzkyschopnom stave, aby vybavenie vlaku spravne
fungovalo a aby zostava vlaku zodpovedala urenej trase vlaku. Priprava vlaku takisto zahfna
technické prehliadky vykondvané pred odchodom vlaku.
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Skratka Vysvetlenie

AC striedavy prad (Alternating Current)

CCS riadenie-zabezpedenie a ndvestenie (Command Control Signalling)

CEN Eurépsky vybor pre normalizdciu (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Dohovor o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (Convention relative aux Transports Internatio-
naux Ferroviaires)

dB decibely

DC jednosmerny prud (Direct Current)

DMI rozhranie rusfiovodi¢-stroj (Driver Machine Interface)

EC Eur6pske spolocenstvo (European Community)

ECG EKG (elektrokardiogram)

EIRENE Eurépska integrovand Zelezni¢nd radiom zdokonalend siet (European Integrated Railway Radio
Enhanced Network)

EN eur6pska norma

ENE energia

ERA Eur6pska Zelezni¢nd agentira (European Rail Agency)

ERTMS Eurépsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic Management System)

ETCS Eurépsky systém riadenia vlakov (European Train Control System)

EU Eurépska tnia

FRS $pecifikdcia funkénych poziadaviek (Functional Requirement Specification)

GSM-R globalny systém mobilnej komunikdcie — Zeleznice (Global System for Mobile Communications —
Rail)

HABD detektor hordcej loziskovej skrine (Hot Axle Box Detector)

Hz Hertz

M manazér infrastruktary (Infrastructure Manager)

INF infrastruktdra

OPE prevadzka a riadenie dopravy (Operation and Traffic Management)

0SZD Organizdcia pre spoluprcu Zeleznic

PPV/PPW ruskd skratka — Pravila Polzovanija Vagonami v mezdunarodnom soobs$¢eniji = Pravidld pouzi-
vania Zelezni¢nych vozidiel v medzindrodnej doprave

RST zZelezni¢né kolajové vozidld (Rolling Stock)

RU zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking)

SMS systém riadenia bezpe¢nosti (Safety Management System)
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Skratka Vysvetlenie

SPAD prejdenie ndvesti ,stoj (Signal Passed at Danger)

SRS $pecifikdcia poziadaviek na systém (System Requirement Specification)

TAF telematické aplikdcie v ndkladnej doprave (Telematics Applications for Freight)

TEN transeurépska siet (Trans-European Network)

TSI technickd $pecifikdcia interoperability (Technical Specification for Interoperability)

UIC Medzindrodnd unia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)

VKM oznacenie drzitela vozidla (Vehicle Keeper Marking)
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