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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1316/2014
z 11. decembra 2014,

ktorym sa v siillade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1107/2009 o uvaddzani

pripravkov na ochranu rastlin na trh schvaluje d¢innd ldtka Bacillus amyloliquefaciens subsp.

plantarum kmeni D747, ktorym sa meni priloha k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)

¢. 540/2011 a ktorym sa ¢lenskym $titom povoluje predlZit platnost docasnych autorizdcii udele-
nych pre uvedend cinna litku

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1107/2009 z 21. oktdbra 2009 o uvadzani pripravkov
na ochranu rastlin na trh a o zruSeni smernic Rady 79/117/EHS a 91/414/EHS ('), a najmi na jeho ¢lanok 13 ods. 2
a ¢lanok 78 ods. 2,

kedze:

(1)  Pokial ide o postup a podmienky schvalovania, je potrebné v silade s ¢linkom 80 ods. 1 pism. a) nariadenia (ES)
¢. 1107/2009 uplatiovat smernicu Rady 91/414/EHS (%) na G¢inné latky, pre ktoré sa prijalo rozhodnutie v stilade
s ¢ldnkom 6 ods. 3 uvedenej smernice pred 14. jinom 2011. V pripade latky Bacillus amyloliquefaciens subsp. plan-
tarum kmen D747 st podmienky uvedené v clinku 80 ods. 1 pism. a) nariadenia (ES) ¢. 1107/2009 splnené
vykondvacim rozhodnutim Komisie 2011/253/EU ().

(2)  V salade s ¢clankom 6 ods. 2 smernice 91/414/EHS bola Nemecku 21. oktébra 2010 dorucend od spolo¢nosti
Mitsui AgriScience International SA/NV Ziadost o zaradenie G¢innej ldtky Bacillus amyloliquefaciens subsp. plan-
tarum kment D747 do prilohy I k smernici 91/414/EHS. Vykondvacim rozhodnutim 2011/253/ES sa potvrdilo, Ze
dokumenticia je ,0plnd“ v tom zmysle, Ze v zdsade spliia poZziadavky na tdaje a informdcie stanovené v prilo-
hach IT a 11T k smernici 91/414/EHS.

(3)  Ucinky tejto tcinnej latky na ludské zdravie, zdravie zvierat a na Zivotné prostredie boli vyhodnotené v stlade
s ustanoveniami ¢ldnku 6 ods. 2 a 4 smernice 91/414[EHS, pokial ide o pouZzivania navrhované Ziadatelom.
Uréeny spravodajsky clensky $tat predlozil 14. janudra 2013 ndvrh hodnotiacej spravy.

(4)  Névrh hodnotiacej spravy bol preskiimany ¢lenskymi $tdtmi a Eur6pskym tradom pre bezpecnost potravin (dalej
len ,Grad“). Diia 27. marca 2014 predlozil Grad Komisii svoje zdvery () z hodnotenia t¢innej latky Bacillus amylo-
liquefaciens subsp. plantarum kmen D747 z hladiska rizika pesticidov. Clenské $tity a Komisia preskimali ndvrh
hodnotiacej spravy a zévery tradu v rdmci Stdleho vyboru pre potravinovy retazec a zdravie zvierat a finalizovali
ich 10. oktdbra 2014 vo forme reviznej spravy Komisie o Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmeri D747.

() U.v.EUL 309, 24.11.2009,s. 1. ’

(*) Smernica Rady 91/414/EHS z 15.jila 1991 o uvddzani pripravkov na ochranu rastlin na trh (U.v.ESL 230,19.8.1991,s. 1).

(}) Vykondvacie rozhodnutie Komisie 2011/253/EU z 26. aprila 2011, ktorym sa v zdsade uzndva tplnost dokumentdcie predloZenej na
podrobné preskimanie s cielom mozného zaradenia litok metobromurén, kyselina S-abscisovd, Bacillus amyloliquefaciens subsp. plan-
tarum D747, Bacillus pumilus QST 2808 a Streptomyces lydicus WYEC 108 do prilohy I k smernici Rady 91/414/EHS (U. v. EU L 106,
27.4.2011,s.13).

(*) Vestnik EFSA (EF)SA Journal) (2014) 12(4):3624. K dispozicii online: www.efsa.europa.eu.


http://www.efsa.europa.eu
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(5)  Z roznych preskiimani vyplynulo zZe od pripravkov na ochranu rastlin s obsahom Bacillus amyloltquefaaens subsp.
plantarum kmen D747 mozno ocakdvat, Ze vo vieobecnosti spifiaji poziadavky stanovené v clanku 5 ods. 1
pism. a) a b) a v ¢ldnku 5 ods. 3 smernice 91/414/EHS, najmd pokial ide o spdsoby pouzivania, ktoré boli
preskiimané a podrobne opisané v reviznej sprave Komisie. Preto je vhodné Bacillus amyloliquefaciens subsp. plan-
tarum kmen D747 schvilit.

(6)  Pred schvélenim by sa mala poskytnit primerand lehota s cielom umoznit ¢lenskym $tdtom a zainteresovanym
strandm, aby sa pripravili na splnenie novych poziadaviek vyplyvajtcich zo schvélenia.

(7)  Bez toho, aby boli v désledku schvélenia dotknuté povinnosti stanovené v nariadeni (ES) ¢. 1107/2009, by vsak
vzhladom na $pecifickd situdciu spésobentl prechodom od smernice 91/414/EHS k nariadeniu (ES) ¢. 1107/2009
malo platit nasledujice. Clenskym $tidtom by sa po schvaleni mala poskytnit Sestmesacnd lehota na preskiimanie
autorizcif pripravkov na ochranu rastlin s obsahom Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747. Clen-
ské stity by podla potreby mali autorizdcie zmenit, nahradit alebo zrusit. Odchylne od uvedenej lehoty by sa
mala poskytnit dlhsia lehota na predloZenie a vyhodnotenie tiplnej dokumentécie podla prilohy III, ako sa stano-
vuje v smernici 91/414/EHS, v stvislosti s kazdym pripravkom na ochranu rastlin a s kazdym predpokladanym
pouzitim v stlade s jednotnymi zdsadami.

(8)  Zo skisenosti so zaradovanim téinnych latok hodnotenych v rdmci nariadenia Komisie (EHS) ¢. 3600/92 (!) do
prilohy I k smernici 91/414/EHS vyplyva, Ze pri vyklade povinnosti drzitelov existujicich autorizdcii moZu nastat
komplikdcie, pokial ide o pristup k ddajom. Aby sa predislo dalsim komplikdcidm, je podla vietkého potrebné
objasnit povinnosti clenskych statov, najmé povinnost overit, ¢i drzitel autorizacie preukdze pristup k dokumen-
técii, ktord splita poziadavky stanovené v prilohe II k uvedenej smernici. Tymto objasnenim sa viak nestanovujt
ziadne nové povinnosti pre ¢lenské Staty ani pre drzitelov autorizicii v porovnani so smernicami, ktoré sa prijali
doteraz a ktorymi sa meni priloha I k uvedenej smernici, alebo s nariadeniami, ktorymi sa schvaluji Gi¢inné latky.

(9)  Vstlade s clinkom 13 ods. 4 nariadenia (ES) ¢. 1107/2009 by sa priloha k vykonavaciemu nariadeniu Komisie
(EU) ¢. 5402011 () mala zodpovedajicim sposobom zmenit.

(10) Okrem toho je vhodné povolit clenskym Stitom predizenie platnosti docasnych autorizacii udelenych pre
pripravky na ochranu rastlin s obsahom Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747, aby sa im poskytol
¢as potrebny na splnenie povinnosti stanovenych v tomto nariadeni, pokial ide o tieto docasné autorizicie.

(11) Opatrenia stanovené v tomto nariaden{ st v stlade so stanoviskom Stdleho vyboru pre rastliny, zvieratd, potra-
viny a krmivd,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Schvilenie G&innej latky

Ucinna latka Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 $pecifikovand v prilohe I sa schvaluje za podmienok
stanovenych v uvedenej prilohe.

Cldnok 2
Prehodnotenie pripravkov na ochranu rastlin

1.V stlade s nariadenim (ES) ¢. 1107/2009 clenské $tity v pripade potreby do 30. septembra 2015 zmenia alebo
zru$ia existujice autorizdcie pripravkov na ochranu rastlin s obsahom Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum
kmen D747 ako Gcinnej latky.

(") Nariadenie Komisie (EHS) ¢. 3600/92 z 11. decembra 1992, ktorym sa stanovujti podrobné prav1dla na realizdciu prvého stupnia pracov-
ného programu, na ktory sa vztahuje ¢ldnok 8 ods. 2 smernice Rady 91/414/EHS o umiestneni na trh pripravkov na ochranu rastlin
(U.v.ESL366,15.12.1992,s. 10).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) & 540/2011 z 25. m4ja 2011, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.1107/2009, pokial ide o zoznam schvalenych t¢innych litok (U. v. EUL 153, 11.6.2011,s. 1).
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Do tohto ddtumu overia najma to, Ci st splnené podmienky stanovené v prilohe I k tomuto nariadeniu, s vynimkou
podmienok vymedzenych v stlpci osobitnych ustanoveni v uvedenej prilohe, a ¢i drZitel autorizdcie md dokumentdciu,
ktord spliia poziadavky prilohy Il k smernici 91/414/EHS, alebo k nej mé pristup v stlade s podmienkami uvedenymi
v ¢ldnku 13 ods. 1 az 4 uvedenej smernice a v ¢ldnku 62 nariadenia (ES) ¢. 1107/2009.

2. Odchylne od odseku 1 ¢lenské stity prehodnotia kazdy autorizovany pripravok na ochranu rastlin s obsahom
Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmeti D747 bud ako jedinej ti¢innej latky, alebo ako jednej z viacerych Géin-
nych litok, z ktorych boli vietky najneskor do 31. marca 2015 uvedené v prilohe k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
¢. 540[2011, a to v stlade s jednotnymi zdsadami, ako sa uvadza v ¢linku 29 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 1107/2009, na
zéklade dokumentacie splnajicej poziadavky prilohy IIl k smernici 91/414/EHS a s prihliadnutim na stlpec osobitnych
ustanoveni v prilohe I k tomuto narjadeniu. Na zdklade tohto hodnotenia uréia, ¢i pripravok spliia podmienky stanovené
v ¢lanku 29 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 1107/2009.

Po tomto urceni ¢lenské $taty:

a) v pripade pripravku s obsahom Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 ako jedinej icinnej litky podla
potreby zmenia alebo zrusia autorizdciu najneskor do 30. septembra 2016, alebo

b) v pripade pripravku s obsahom Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 ako jednej z viacerych t¢innych
litok podla potreby zmenia alebo zrusia autoriziciu do 30. septembra 2016 alebo do ditumu urc¢eného na takato
zmenu alebo zruSenie v prislusnom akte alebo aktoch, ktorymi sa prislusnd latka alebo latky doplnaja do prilohy I
k smernici 91/414/EHS, alebo ktorymi sa tito prislusna latka alebo latky schvaluji, podla toho, ¢o nastane neskor.

Cldnok 3
Zmeny vykondvacieho nariadenia (EU) & 540/2011

Priloha k vykonavaciemu nariadeniu (EU) ¢. 540/2011 sa meni v stlade s prilohou II k tomuto nariadeniu.

Cldnok 4
Predizenie platnosti existujiicich doasnych autorizicii

Clenské 3tity mozu predizit platnost existujicich docasnych autorizicii tykajicich sa pripravkov na ochranu rastlin
s obsahom Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmeni D747 na obdobie konciace najneskér 30. septembra 2016.

Cldnok 5
Nadobudnutie @¢innosti a ditum zacatia uplatiiovania
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie.
Uplatiiuje sa od 1. aprila 2015.

Clanok 4 sa vsak uplatiiuje od ddtumu nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitené vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 11. decembra 2014

Za Komisiu

predseda
Jean-Claude JUNCKER



PRILOHA I

Vseobecny nézov, identifikacné

csla IUPAC ndzov Cistota (1) Détum schvdlenia | Schvdlenie plati do Osobitné ustanovenia
Bacillus  amyloliquefaciens subsp. neuvédza sa minimdlna koncentracia: 1. aprila 2015 31. marca 2025 | Pri vykondvani jednotnych zdsad, na ktoré sa odvoldva cla-
plantarum kmeii D747 2,0 x 10" CFU/g nok 29 ods. 6 nariadenia (ES) ¢€.1107/2009, sa musia

Prirastkové ¢islo v Agricultural
Research  Culture  Collection
(NRRL), Peoria, Illinois, USA:
B- 50405

Depozitné ¢islo v International
Patent Organism Depositary,
Tokio, Japonsko: FERM
BP-8234.

zohladnif zdvery reviznej sprdvy o Bacillus amyloliquefaciens
subsp. plantarum kmen D747, a najmd jej dodatky I a II,
v zmysle znenia finalizovaného Stilym vyborom pre rastliny,
zvieratd, potraviny a krmivéd 10. oktobra 2014.

Pri tomto celkovom hodnoteni musia ¢lenské $tity venovat
osobitnd pozornost ochrane operdtorov a pracovnikov,
pri¢om bert do dvahy skuto¢nost, Ze Bacillus amyloliquefaciens
subsp. plantarum kmen D747 treba povazovat za potencidlny
senzibilizator. V podmienkach pouzivania musia byt v néle-
zitom pripade uvedené opatrenia na zmiernenie rizika.

Vyrobca zabezpeluje v priebehu vyrobného procesu prisne
dodrziavanie environmentdlnych podmienok a analyzu
kontroly kvality.

(1) Dalgie podrobnosti o identite a $pecifikdcii G¢innej latky si uvedené v reviznej sprave.

vlsse 1
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V Casti B prilohy k vykondvaciemu nariadeniu (EU) &. 540/2011 sa doplia tto polozka:

PRILOHA Il

Koniec platnosti

Cislo Bezny nézov, identifikacné ¢isla Nézov IUPAC Cistota (1) Déatum schvilenia schvalenia Osobitné ustanovenia
,83 | Bacillus amyloliquefaciens subsp. | neuvddza sa | minimalna koncentracia: 1. aprila 2015 31. marca 2025 | Pri vykondvani jednotnych zdsad, na ktoré sa odvoldva

plantarum kmen D747

Prirastkové ¢&islo v Agricultural
Research Culture Collection
(NRRL), Peoria, Illinois, USA:
B- 50405

Depozitné &islo v International
Patent Organism Depositary,
Tokio,  Japonsko:  FERM
BP-8234.

2,0 x 10" CFU/g

¢lanok 29 ods. 6 nariadenia (ES) ¢.1107/2009, sa musia
zohladnit zavery reviznej spravy o Bacillus amyloliquefa-
ciens subsp. plantarum kmen D747, a najmid jej
dodatky I a II, v zmysle znenia finalizovaného Stdlym
vyborom pre rastliny, zvieratd, potraviny a krmiva
10. oktébra 2014.

Pri tomto celkovom postdeni ¢lenské Stity venuju
osobitnti pozornost ochrane operdtorov a pracovnikov,
pricom berd do tvahy skuto¢nost, Ze Bacillus amyloli-
quefaciens subsp. plantarum kmeni D747 treba povazovat
za potencidlny senzibilizdtor. V podmienkach pouzi-
vania musia byt v ndlezitom pripade uvedené opatrenia
na zmiernenie rizika.

Vyrobca zabezpeCuje v priebehu vyrobného procesu
prisne dodrziavanie environmentdlnych podmienok
a analyzu kontroly kvality.“

(1) Dalsie podrobnosti o identite a $pecifikdcii Gi¢innej latky st uvedené v reviznej spréve.

y1o0ccrel
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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 131 7/2014
z 11. decembra 2014

o predlzenl prechodnych obdobi tykajicich sa poziadaviek na vlastné zdroje pre expozicie
voci centrdlnym protistranim uvedenych v nariadeniach Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢ 575/2013 a (EU) & 648/2012

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretefom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 575/2013 z 26. jina 2013 o prudencidlnych pozia-
davkich na tverové institdcie a investicné spolocnosti a o zmene nariadenia (EU) ¢. 648/2012 ('), a najmi na jeho ¢&ld-
nok 497 ods. 3,

kedze:

(1) S cielom predchédzat’ narasaniu medzindrodnych finanénych trhov a penalizdcii institicii tym, Ze sa na ne buda
vztahovat prisnejsie p021adavky na vlastné zdroje pocas postupov udelovania povolen existujicim centrdlnym
protlstranam a ich uzndvania, sa ¢clinkom 497 ods. 1 a 2 nariadenia (EU) ¢ 575/2013 stanovilo prechodné
obdobie, pocas ktorého sa vietky centrdlne protistrany, s ktorymi institdcie usadené v Unii zdctovavaja transakcie,
budt povazovat za kvalifikované centrdlne protistrany.

(2)  Nariadenim (EU) ¢. 575/2013 sa takisto zmenilo nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 6482012 (3,
pokial ide o urcité vstupy pre vypocet poziadaviek na vlastné zdroje institiicii pre expozicie voci centrélnym
protistranam. V ¢ldnku 89 ods. 5a nariadenia (EU) &. 648/2012 sa preto od urcitych centralnych protistrin poza-
duje, aby pocas obmedzeného obdobia podavali informadcie o celkovej pociato¢nej marZi, ktord prijali od svojich
zlctovacich ¢lenov. Uvedené prechodné obdobie zodpovedd prechodnému obdobiu stanovenému v clinku 497
nariadenia (EU) ¢ 575/2013.

(3) Prechodné obdobie pre poziadavky na vlastné zdroje stanovené v clanku 497 ods. 1 a 2 nariadenia (EU)
¢. 575/2013, ako aj prechodné obdobie pre poddvanie informdcif o pociatocnej marZi stanovené v ¢ldnku 89
ods 5a prvom a druhom pododseku nariadenia (EU) ¢. 648/2012 mali uplyndt 15. jana 2014

(4)  Clénkom 497 ods. 3 nariadenia (EU) ¢. 575/2013 sa Komisia splnomociiuje prijat vykondvaci akt s cielom pred-
{zit prechodné obdobie o 3est mesiacov za vynimocnych okolnosti. Uvedené predizenie by sa malo uplatiovat aj
na lehoty stanovené v ¢lanku 89 ods. 5a nariadenia (EU) 648/2012 Vykonavacim nariadenim Komisie (EU)

& 591/2014 () sa uvedené prechodné obdobia uz predlzili o Sest mesiacov, a to do 15. decembra 2014.

(5)  Postup udelovania povoleni existujicim centrélnym protistranim usadenym v Unii prebieha, ale do 15. decembra
2014 nebude dokonceny. Pokial ide o existujlice centrdlne protistrany usadené v tretich krajinich, ktoré uz
o uznanie poziadali, Ziadna z takychto centrdlnych protistrin eSte uznanie neziskala. Dalsie predlzeme prechod-
ného obdobia preto intitticidm usadenym v Unii (alebo ich dcérskym spolocnostiam usadenym mimo Unie)
umozni predist znaénému sprisneniu poziadaviek na vlastné zdroje v dosledku absencie uznanych centrdlnych
protistrdn usadenych v kazdej z tychto relevantnych tretich krajin a poskytovat $pecificky druh ztaétovacich
sluzieb, ktory uvedené institacie v Unii pozadujd, za redlne uskutocmtelnych podmienok a pri zabezpecem
lahkého pristupu. Hoci takéto sprisnenie poziadaviek by bolo mozno len doc¢asné, mohlo by potencidlne viest
k ich odstipeniu ako priamych tcastnikov na transakcidch s uvedenymi centrélnymi protistranami, a viest tym
k naruseniu trhov, na ktorych tieto protistrany posobia. Prechodné obdobia je preto potrebné predizit o dalsich
Sest mesiacov, t. j. do 15. jina 2015.

(6)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Eurépskeho bankového vyboru,

() U.v.EUL176,27.6.2013,s. 1.

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 648/2012 zo 4. jdla 2012 o mimoburzovych derivatoch, centrdlnych protistrandch
a archivoch obchodnych tidajov (U.v. EUL 201, 27.7.2012, 5. 1).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 591/2014 z 3. jina 2014 o predfzeni prechodnych obdobi tykajdcich sa poziadaviek na vlastné
zdroje pre expozicie voci centrlnym protistranim uvedenych v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (EU) €. 575/2013 a v nariadeni
Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 6482012 (U.v.EUL 165, 4.6.2014, 5. 31).
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Pitndstmesacné obdobia stanovené v clinku 497 ods. 1 a 2 nariadenia (E ) ¢. 575/2013 a v ¢lanku 89 ods. 5a prvom
a druhom pododseku nariadenia (EU) ¢. 648/2012, ktoré uz boli predlzené podla &lanku 1 vykondvacieho nariadenia
(EU) ¢. 591/2014, sa predlzujd o dalsich Sest mesiacov.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtida t¢innost tretim dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 11. decembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1318/2014
z 11. decembra 2014,

ktorym sa meni nariadenie (ES) & 474/2006 o vytvoreni zoznamu Spololenstva tykajiceho sa
leteckych dopravcov, ktori podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v rdmci Spolocenstva

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 zo 14. decembra 2005 o vytvoreni zozna-
mu Spolocenstva tykajiiceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v rdmci
Spolocenstva, a o informovani cestujiicich v leteckej doprave o totoZnosti prevadzkujiceho leteckého dopraveu, ktorym
sa zru$uje clanok 9 smernice 2004/36/ES ('), a najmd na jeho ¢ldnok 4 ods. 2,

kedze:

(1) Nariadenim Komisie (ES) ¢. 474/2006 (°) sa vytvoril zoznam Spolocenstva tykajdci sa leteckych dopravcov,
ktorl podliehaju zdkazu Vykonavanla leteckej dopravy v ramci Unie, uvedeny v kapitole II nariadenia (ES)
& 2111/2005.

(2)  V sulade s ¢lankom 4 ods. 3 narjadenia (ES) ¢. 2111/2005 ozndmili niektoré ¢lenské Stity a Eurdpska agentira
pre bezpecnost letectva (European Aviation Safety Agency, dalej len EASA) Komisii informédcie, ktoré st rele-
vantné v savislosti s aktualizaciou uvedeného zoznamu. Relevantné informacie ozndmili aj urcité tretie krajiny.
Na zaklade uvedenych informadcii by sa mal zoznam Spolocenstva aktualizovat.

(3)  Komisia informovala v3etkych prislusnych leteckych dopravcov bud priamo alebo prostrednictvom orgdnov
zodpovednych za regula¢ny dohlad nad nimi o zdkladnych skuto¢nostiach a tdvahdch, ktoré budd podkladom
rozhodnutia o uloZeni zikazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie alebo o tdprave podmienok zdkazu
vykondvania leteckej dopravy ulozeného leteckému dopravcovi, ktory je zaradeny do zoznamu Spolocenstva.

(4)  Komisia poskytla prislusnym leteckym dopravcom prilezitost nahliadnut do dokumentov, ktoré poskytli ¢lenské
Stdty, predlozit pisomné pripomienky a predniest Ustne stanovisko Komisii a vyboru zriadenému nariadenim
Rady (EHS) ¢. 3922/1991 (®) (Vybor pre leteckt bezpecnost).

(5)  Komisia poskytla Vyboru pre leteckil bezpecnost aktualizované informacie o prebiehajﬁcich spolo¢nych konzulta-
cidch v rdmci nariadenia (ES) ¢. 2111/2005 a vykondvacieho nariadenia Komisie (ES) ¢. 473/2006 (*) s prislus-
nymi organmi a leteckymi dopravcam1 Angoly Botswany, Gruzinska, Guinejskej repubhky, Indie, Indonézie,
Kazachstanu, Kirgizskej republiky, Libanonu, Libye, Madagaskaru, Mauritdnskej islamskej republiky, Mozambiku,
Nepélu, Filipin, Svitého Tomdsa a Princovho ostrova, Suddnu a Zambie. Vybor pre leteckd bezpe¢nost dostal od
Komisie aj informdcie tykajice sa Afganistanu, Ghany, Irdnu a Severnej Korey. Komisia poskytla Vyboru pre
leteckd bezpecnost aj aktualizované informacie o technickych konzulticidch s Ruskou federciou.

(6)  Vybor pre leteckii bezpecnost si vypocul prezenticie EASA o vysledkoch analyzy sprav o audite, ktory vykonala
Medzindrodnd organizdcia civilného letectva (International Civil Aviation Organisation, ICAO) v rdmci svojho
Vseobecného programu hodnotenia dohladu nad bezpecnostou (Universal Safety Oversight Audit Programme,
USOAP). Clenské staty boli vyzvané, aby v pripade leteckych dopravcov s licenciou $tatov, ktoré ICAO ur¢ila ako
§taty vzbudzujice zdvazné bezpecnostné obavy (Significant Safety Concerns, SSC), alebo v pripade ktorych EASA
skonstatovala, Ze ich systém bezpecnostného dohladu ma vdzne nedostatky, stanovili priority inﬁpekcie na odba-
vovacej ploche. Popri konzultdcidch uskutoénenych Komisiou na zdklade nariadenia (ES) ¢. 2111/2005 tak
prostrednictvom stanovenia priorit in$pekcii na odbavovacej ploche bude mozné ziskat dalsie informécie tykajiice
sa Grovne bezpecnosti leteckych dopravcov s licenciou tychto $tatov.

() U.v.EUL 344, 27.12.2005,s. 15.

(%) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 4742006 z 22. marca 2006 o vytvoreni zoznamu Spolocenstva tykajiceho sa leteckych dopravcov, ktori
podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v rdmci Spolocenstva, uvedeného v kapitole II nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 2111/2005 (U.v. EUL 84, 23.3.2006,5. 14).

() Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 zo 16. decembra 1991 o harmonizicii technickych poZiadaviek a sprdvnych postupov v oblasti civil-
ného letectva (U. v.ESL 373, 31.12.1991, 5. 4).

(*) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 473/2006 z 22. marca 2006, ktorym sa stanovuji implementacné pravidld pre zoznam leteckych dopravcov
Spolocenstva, ktori podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v rdmci Spolocenstva, uvedeny v kapitole Il nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 (U. v. EU L 84, 23.3.2006, s. 8).
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(7)  Vybor pre leteckd bezpe¢nost si vypocul prezentdcie EASA o vysledkoch analyzy inspekcii na odbavovacej ploche
vykonanych v rdmci programu hodnotenia bezpecnosti zahranicnych lietadiel (Safety Assessment of Foreign
Aircraft, SAFA) v silade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 965/2012 (').

(8) Vybor pre leteckii bezpecnost si vypocul aj prezenticie EASA o projektoch technickej pomoci realizovanych
§tdtmi, ktoré podliehajii opatreniam alebo monitorovaniu podla nariadenia (ES) €. 2111/2005. Vybor bol infor-
movany o pldnoch EASA a Ziadostiach o dalsiu technickii pomoc a spolupricu v zdujme zlepSenia administra-
tivnej a technickej sposobilosti tiradov civilného letectva s ciefom pomoct riesit nestilad s uplatnitenymi medzi-
narodnymi normami. Clenské $taty boli takisto vyzvané, aby na tieto Ziadosti odpovedali na bilaterdlnom zéklade
v spoluprdci s Komisiou a EASA. V tejto stvislosti Komisia zdoraznila, aké uZitoéné je poskytovat medzinarodnej
leteckej komunite informécie o technickej pomoci, ktort Unia a jej clenské staty poskytuju v zdujme zlepsema
bezpecnosti letectva na celom svete, a to najma prostrednictvom databazy SCAN organizacie ICAO.

(9)  Vybor pre leteckti bezpecnost si vypocul aj prezentdciu organizdcie Eurocontrol o aktudlnom stave vystraZnej
funkcie SAFA a o Statistike tykajicej sa vystraznych sprav v pripade dopravcov, ktori podliehaji zdkazu vykona-
vania leteckej dopravy.

Letecki dopravcovia Unie

(10) EASA podrobila analyze informicie ziskané z in3pekcii na odbavovacej ploche, ktoré sa vykonali na lietadldch
leteckych dopravcov Unie, alebo z normalizacnych inspekcif, ktoré vykonala EASA, ako aj z osobitnych inspekcif
a auditov, ktoré vykonali letecké tirady jednotlivych clenskych $titov. Na zdklade tejto analyzy niektoré clenské
Staty prijali urcité opatrenia na presadzovanie a informovali o nich Komisiu a Vybor pre leteckd bezpecnost.
Grécko informovalo, Ze grécka CAA vykonala indpekcie v pripade dopravcov Gain Jet Aviation a Skygreece Airlines.
Pri dalsich inpekcidch neboli zistené Ziadne zdvazné problémy.

(11)  Clenské $taty potvrdili, Ze st pripravené ndlezite konat, ak by z akychkolvek relevantnych bezpecnostnych infor-
mécif vyplynulo, Ze v dosledku nedodrzania prislusnych bezpecnostnych noriem leteckymi dopravcami Unie
hrozia bezprostredné bezpecnostné rizika.

Letecki dopravcovia z Angoly

(12) Nariadenim (ES) ¢ 474/2006, ktoré sa zmenilo vykonavacim nariadenim Komisie (EU) ¢. 1197/2011 (), sa
umoziuje dopravcovi TAAG Angolan Airlines, ktory ziskal osvedCenie v Angole, prevadzkovat lety do Unie
so Styrmi lietadlami typu Boeing 737-700 s registraénymi znackami D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH a D2- TBJ, tromi
lietadlami typu Boeing 777-200 s registracnymi znackami D2-TED, D2-TEE a D2-TEF a dvoma lietadlami typu

Boeing 777-300 s registratnymi znackami D2-TEG a D2-TEH.

(13) Dopravca TAAG Angolan Airlines predlozil 21. novembra 2014, prostrednictvom prislusnych orgdnov Angoly
(INAVIC), ziadost o pridanie nového lietadla typu Boeing 777-300 do prilohy B k nariadeniu (ES) ¢. 474/2006.
Nadalej vSak pretrvdvaji tazkosti pri nadvizovani a udrZiavani pravidelného kontaktu s INAVIC, ako aj
s dopravcom TAAG Angolan Airlines. Tieto tazkosti existuji aj v pripade kontaktov INAVIC s ICAO, ¢o viedlo
v neddvnej minulosti k mnohym zruSeniam vopred naplidnovanych auditov ICAO. To naznaluje existenciu
problémov vnutornej komunikécie v pripade dopravcu TAAG Angolan Airlines, v rdmci orgdnov INAVIC, ako aj
medzi nimi, ¢o znemoziuje primerane posudit, ¢i Ziadost, ktord predlozil TAAG Angolan Airlines, predstavuje
bezpe¢nostné riziko. Preto sa Komisia domnieva, Ze najvhodnejsim postupom bude poziadat INAVIC, ako aj
TAAG Angolan Airlines, aby v blizkej budticnosti plne spolupracovali s Komisiou s cielom dokladne prehodnotit
sicasni bezpecnostnt situdciu vo vSetkych jej aspektoch, a to aj so zretefom na pridanie nového lietadla do
vzdusnej flotily TAAG Angolan Airlines.

(14) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto fize neexistujii dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajiceho sa leteckych dopravcov, ktori
podlichajt zédkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, spocivajiicu v zahrnuti dalsicho lietadla prevadzko-
vaného dopravcom TAAG Angolan Airlines.

(') Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. okt6bra 2012, ktorym sa ustanovtgu technické poziadavky a administrativne postupy tykajtce
sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008, (U.v.EUL 296,25.10.2012, . 1).

A Vykonavaae nariadenie Komisie (EU) & 1197/2011 z 21. novembra 2011 (U. v. EU L 303, 22.11.2011, s. 14). Pozri najmi odévod-
nenia 26 az 30 tohto nariadenia.
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(15)  Clenské stity budd nadalej overovat G¢inné dodrziavanie prislusnych bezpecnostnych noriem dopravcom TAAG
Angolan Airlines prostrednictvom stanovenia priorit pri inSpekcidch na odbavovacej ploche, ktoré sa maji vyko-
ndvat na lietadldch tohto leteckého dopravcu podla nariadenia (EU) €. 965/2012.

Letecki dopravcovia z Botswany

(16) Vaprili 2013 ICAO uskuto¢nila koordinovanii overovaciu misiu ICAO (ICVM) v Botswane. Vysledky overovacej
misie ICVM boli ¢iastocne pozitivne: G¢inné vykondvanie sa zlepsilo. Vyskytol sa viak aj negativny vysledok,
kedze boli identifikované dve zdvazné bezpecnostné obavy. Okrem toho od roku 2010 doslo k dvom nehoddm
lietadiel registrovanych v Botswane.

(17) Na zdklade dostupnych informdcii, sticasného nedostato¢ne u¢inného vykondvania noriem a odporucanych
postupov ICAO, dvoch zévaznych bezpecnostnych obdv, dvoch nehod a nestvislej komunikdcie medzi Komisiou
a Uradom civilného letectva Botswany (CAAB) Komisia p021adala o informdcie, pokial ide o leteckych dopravcov,
ktori ziskali osved¢enie v Botswane v liste z 8. jiila 2014 uréenému tradu CAAB.

(18) CAAB odpovedal 3. oktébra 2014, pricom poskytol pozadované informdacie s cielom preukdzat, Ze §tat Gi¢inne
vykondva normy a odporicané postupy ICAO s cielom riesit obe zdvazné bezpecnostné obavy.

(19) Na zdklade uvedenych informdcii si CAAB podla vietkého Zeld, aby ICAO uskuto¢nila dalsiu ICVM do konca
tohto roka s cielom overit, ¢ st prijaté ndpravné opatrenia dostatoéné na vyrieSenie oboch zdvaznych bezpec-
nostnych obév.

(20) V postideni poskytnut)'/ch informdcii sa dalej uvddza, Ze vSetci letecki dopravcovia sa podrobili certifikicii a boli
im poskytnuté nové osvedéenia leteckého prevadzkovatela (AOQ) v ten isty den. To bude pre CAAB predstavovat
maximélne pracovné zatazenie zakazdym, ked bude potrebné obnovit platnost tychto AOC. Urad CAAB vypra-
coval program bezpe¢nostného dohladu nad leteckymi dopravcami, ale vykondvanie tohto programu zaostdva za
plénom. Napokon sa pocas ¢innosti dohladu zaznamenalo len obmedzené mnozstvo zisteni a v dosledku toho je
tazké urcit sposobilost Gradu CAAB na rieSenie novych bezpe¢nostnych problémov. Na objasnenie tychto
problémov Komisia poziada o dodato¢né informdcie a pozve tirad CAAB na technické stretnutie s cielom pred-
iskutovat akékolvek dalsie podrobnosti, pokial ide o situdciu bezpe¢nostného dohladu v Botswane.

(21)  Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto fdze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktor{
podlichaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, spocivajiicu v zahrnuti leteckych dopravcov
z Botswany.

Letecki dopravcovia z Gruzinska

(22)  Konzulticie s prislusnymi orgdnmi Gruzinska (GCAA) pokracuji s cielom monitorovat vykondvanie planu
ndpravnych opatreni zo strany GCAA vypracovaného v reakcii na zdvazné bezpecnostné obavy, ktoré sa zistili
pocas komplexného systémového auditu ICAO (CSA) v Gruzinsku v okt6bri 2013.

(23) Na zédklade informécii, ktoré poskytli GCAA, tykajicich sa opatreni, ktoré GCAA prijali na odstrinenie zdvaznej
bezpecnostnej obavy, Komisia nepovazovala za potrebné poziadat ich, aby sa dostavili pred Vybor pre leteckd
bezpecnost. Komisia informovala Vybor pre leteckii bezpecnost o vykondvani planu ndpravnych opatreni, ktory
vypracovali GCAA.

(24)  Na zaklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zéveru,
Ze v tejto fdze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tyka ticeho sa leteckych dopravcov, ktor
podlichajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, spocivajicu v zahrnuti leteckych dopravcov
z Gruzinska.

Letecki dopravcovia z Guinejskej republiky

(25)  V stlade s dohodou zo stretnutia, ktoré sa konalo v janudri 2013 v Bruseli, prislusné orgdny Guinejskej republiky
(DNAC) poskytovali pravidelne informdcie o prebiehajicom vykondvani pldnu ndpravnych opatreni, ktory ICAO
schvilila v decembri 2012, ako aj o vsetkych stvisiacich ¢innostiach.
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(26) V najnovsej sprave o pokroku dorucenej 21. oktobra 2014 sa uvddzaji podrobnosti o najnovsich ¢innostiach
a o vyvoji v stvislosti s vykondvanim planu ndpravnych opatreni. Pokracuje vzdeldvanie zamestnancov s cielom
dalej posiliiovat kapacitu dohladu, najma v oblasti letovej sposobilosti a prevadzky. DNAC pokracovali v rieseni
otvorenych zisteni USOAP, pokial ide o otdzky stvisiace s protokolom, prostrednictvom online ndstroja prie-
bezny monitoring (Continuous Monitoring Approach, CMA) organizicie ICAO. Od zaciatku augusta do konca
septembra 2014 ICAO na dialku uskuto¢nila validdciu otdzok sdvisiacich s protokolom, ktoré sa mozu overit na
dialku. Vysledkom bolo mierne zlepSenie celkového tc¢inného vykondvania 6smich kritickych prvkov.

(27)  Pripravuje sa legislativna iniciativa zamerand na transformdciu DNAC na nezévisly, finan¢ne a prevadzkovo samo-
statny drad civilného letectva s vlastnou riadiacou Struktirou. Ocakava sa, Ze guinejsky trad civilného letectva
(AGAC), ktory bude v tiplnom sdlade s poziadavkami ICAO, sa uzdkoni v janudri 2015.

(28)  Platnost vetkych predtym existujiicich osved¢eni leteckého prevddzkovatela (AOC) bola pozastavend na konci
marca 2013. Za pomoci a podpory Specifickej misie Africkej konferencie pre civilné letectvo/organizdcie dohladu
nad bezpec¢nostou letectva Banjul Accord Group prebicha kompletny (patstupiiovy) postup certifikicie nirodného
leteckého dopravcu PROBIZ Guinée, ktory prevadzkuje jedno lietadlo typu BE9O, v silade s normami ICAO,
a zdroven pokracuje vycvik in§pektorov DNAC priamo na pracovisku tykajuci sa celého procesu. Postup certifi-
kécie iniciovali aj dvaja dalsi letecki dopravcovia — Eagle Air Guinée a Sahel Aviation Service Guinée. DNAC
s podporou regiondlnej pobocky ICAO v Dakare predpokladaji, Ze dokoncia postup certifikdcie v pripade vset-
kych troch leteckych dopravcov do konca roka 2014.

(29) DNAC poziadali o misiu ICVM s cielom potvrdit pokrok vo vykondvani plinu ndpravnych opatreni. ICAO
povodne planovala uskuto¢nit ICVM v mdji 2014. Zmeny vo vrcholovom manaZzmente na ministerstve dopravy
sposobili oneskorenia a ICVM sa predbezne plénovala v druhej polovici septembra 2014. Z doévodu pretrvéavajiicej
epidémie virusu Ebola sa viak ICVM, ako aj pomocnd misia ICAO, ktoré boli povodne napldnované na jul 2014,
odlozili na neurtity as.

(30) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
7e v tejto fize neexistujii dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajiceho sa leteckych dopraveov, ktorf
podlichajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, spocivajiicu v zahrnuti leteckych dopravcov
z Guinejskej republiky.

(31) Ak by z akychkolvek relevantnych bezpecnostnych informdcii vyplynulo, Ze v dosledku nedodrzania medzindrod-
nych bezpe¢nostnych noriem hrozia bezprostredné bezpecnostné rizikd, Komisia moze byt nitend prijat
opatrenia v stllade s nariadenim (ES) ¢. 2111/2005.

Letecki dopravcovia z Indie

(32) Dna 7. novembra 2014 sa uskutocnilo technické stretnutie v Bruseli. Na tomto stretnut{ sa zdcastnila Komisia
a EASA, ako aj vyssi zdstupcovia indického Generdlneho riaditelstva pre civilné letectvo (DGCA). Stretnutie sa
uskutocnilo so zretelom dodrziavanie medzindrodnych bezpecnostnych noriem a povinnosti v oblasti dohladu
zo strany Indie, vritane rozhodnutia Federdlneho leteckého tiradu Spojenych $tdtov (Federal Aviation Administra-
tion, FAA) znizit stav dodrziavania noriem zo strany Indie z kategérie 1 na kategériu 2 v dosledku nedostatkov
zistenych pri audite postdenia bezpe¢nosti medzindrodnej leteckej dopravy (International Aviation Safety Assess-
ment, [ASA). DGCA poskytlo tdaje tykajice sa stavu napravnych opatreni s cielom riesit zistenia, ktoré vyplynuli
zo zniZenia kategérie dodrZiavania noriem, ktoré inicioval FAA. DGCA potvrdilo, Ze prijalo opatrenia na vyrie-
Senie vacsiny zisteni FAA a Ze vypracovalo pldn ndpravnych opatreni s ohladom na zostdvajice oblasti, ktoré
vyvolévaji obavy. Okrem toho DGCA poskytlo na technickom stretnuti informdcie tykajice sa otdzky udrzatel-
nosti a prebichajicich vylep$eni v tejto stivislosti.

(33) Pocas uvedeného technického stretnutia sa DGCA zaviazalo plne sa s Komisiou zapdjat do dialogu o bezpecnosti
aj prostrednictvom dalsich stretnuti, kedykolvek to Komisia bude povazovat za potrebné. DGCA sa zdroven
zaviazalo poskytovat Komisii vietky relevantné informdcie o bezpe¢nosti, ako sucast oficidlnych konzultdcii
s organmi, ktoré sii zodpovedné za regula¢ny dohlad nad leteckymi dopravcami, ktori ziskali osvedcenie v Indii,
v stlade s ustanoveniami ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia Komisie (ES) ¢. 473/2006.

(34) Na zdklade informdcii poskytnutych na technickom stretnuti zo 7. novembra 2014 a zdvizkov, ktoré DGCA pri
tejto prilezitosti prijalo, Komisia nepovazuje za potrebné ulozit v tomto $tddiu prevadzkové obmedzenia, pokial
ide o indickych leteckych dopravcov.

(35) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto fdze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajiceho sa leteckych dopravcov, ktorf
podliehaju zdkazu vykondvania leteckej dopravy v rdmci Unie, spocivajicu v zahrnuti leteckych dopravcov
z Indie.
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(36) Clenské $tity budt nadalej overovat Gicinné dodrziavanie prislusnych bezpecnostnych noriem prostrednictvom
stanovenia priorft inspekcii na odbavovacej ploche, ktoré sa maji vykonat v pripade indickych leteckych
dopravcov podla nariadenia (EU) ¢ 965/2012.

Letecki dopravcovia z Indonézie

(37)  Pokra¢uju konzultdcie s prislusnymi orgdnmi Indonézie (DGCA) s cielom monitorovat pokrok DGCA pri zabez-
pecovani toho, aby bezpe¢nostny dohlad nad vSetkymi leteckymi dopravcami, ktori ziskali osved¢enie v Indonézii,
bol v stlade s medzindrodnymi bezpe¢nostnymi normami.

(38) Uznéva sa tsilie DGCA o dosiahnutie systému leteckej dopravy v plnom stilade s normami ICAO. Zobrala sa na
vedomie aj potrebnd transparentnost zo strany DGCA a ochota vymienat si informdcie.

(39) ICAO vykonala v obdobi od 5. do 14. mdja 2014 komplexny systémovy audit (CSA). Zaverecnd sprava tohto
auditu bola uverejnend 18. novembra 2014 a z vysledkov auditu vyplyva, Ze systém bezpecnostného dohladu
v Indonézii si stle vyZaduje podstatné zlepSenie. DGCA navrhli organizdcii ICAO plin ndpravnych opatreni
s cielom riesit zistenia vyplyvajiice z tohto auditu.

(40)  V septembri 2014 uverejnil Ndrodny vybor pre bezpecnost dopravy Indonézie zdverecnd sprivu o nehode Lion
Air, ku ktorej doslo 13. aprila 2013 na Bali. Komplexnd sprdva obsahuje analyzu nehody a bezpe¢nostné odporti-
¢ania adresované okrem inych leteckému dopravcovi a DGCA.

(41) 'V stcasnosti vSak neexistuji Ziadne objektivne a presvedcivé dokazy o tom, Ze plan ndpravnych opatreni
a bezpe¢nostné odporicania s primerane vykondvané.

(42)  V liste z 20. oktdbra 2014 DGCA informovali Komisiu, Ze od poslednej aktualizécie ziskali osvedCenie $tyria novi
letecki dopravcovia. Konkrétne bolo 15. augusta 2014 vydané osvedcenie AOC ¢ 121-042 dopravcovi PT. MY
INDO Airlines, 28. augusta 2014 osvedcenie AOC ¢. 121-054 dopravcovi PT Indonesia Air Asia Extra, 28. februdra
2014 osved¢enie AOC ¢. 135-052 dopravcovi PT. Elang Lintas Indonesia a 12. marca 2014 osved¢enie AOC
¢. 135-053 dopravcovi PT. Elang Nusantara Air. DGCA vsak neposkytli dokaz o tom, Ze bezpe¢nostny dohlad nad
uvedenymi leteckymi dopravcami je zabezpeceny v stlade s medzindrodnymi bezpe¢nostnymi normami.

(43) Na zaklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zéveru,
zZe zoznam Spolocenstva tykajici sa leteckych dopravcov, ktorf podliehaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v rdmci Unie, by sa mal zmenit tak, aby sa uvedeni $tyria letecki dopravcovia zahrnuli do prilohy A k nariadeniu
(ES) & 474/2006.

Letecki dopravcovia z Kazachstanu

(44)  Konzultdcie s prislusnymi orgdnmi Kazachstanu (CAC) pokracuji s cielom monitorovat pokrok CAC pri zabezpe-
¢ovani toho, aby bezpe¢nostny dohlad nad vietkymi leteckymi dopravcami, ktori ziskali osvedéenie v Kazachstane,
bol v stlade s medzindrodnymi leteckymi bezpe¢nostnymi normami.

(45) CAC informovali Komisiu o vyvoji v stvislosti s ICVM, ktord sa uskutocnila od 27. maja do 4. jina 2014
v Kazachstane, vratane situdcie v stvislosti s dvoma zdvaznymi bezpecnostnymi obavami, ktoré ICAO zistila
v roku 2009. CAC uviedli, Ze jedna zdvaznad bezpecnostnd obava, tykajlica sa vyddvania osvedceni o letovej
sposobilosti lietadiel, bola vyrieSend, zatial Co druhd, tykajiica sa certifika¢ného postupu na dcely vyddvania
osvedceni leteckého prevddzkovatela, nadalej pretrvava.

(46)  Spolo¢nost Air Astana takisto poskytla svoje pravidelné aktualne informdcie o vyvoji v stvislosti s bezpe¢nostou
uvedeného leteckého dopravcu, najmé pokial ide o najnovsie zmeny v jeho vzdusnej flotile, ktorej prevadzkovanie
je v sticasnosti povolené v Unii. Vicsina novych letiinov s novovyrobené lettny, ktoré si dopravca prenajima
formou finanéného lizingu. Zaznamenalo sa aj urcité zvysenie si¢asnej a planovanej trovne prevadzky.

(47) Na zéklade dostupnych informdcii tykajicich sa systému bezpecnostného dohladu v Kazachstane sa dospelo
k zéveru, ze kaza3ské letecké Grady majui nedostatok dostatocne kvalifikovanych a skdsenych inspektorov, ktorf
by mohli viest certifikacné tlohy spojené s osved¢enim leteckého prevddzkovatela a osobitnymi oprdvneniami,
a Ze v tejto fize nemozu zabezpecit trvaly dohlad v oblasti letovej prevddzky. Kazasské orgdny sa preto dorazne
vyzyvajl, aby zvysili svoje usilie s cielom dosiahnut stlad s medzindrodnymi bezpe¢nostnymi normami.
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(48) Komisia a EASA planuji dosledne sledovat pokrok CAC pri zamestndvani, udrZiavani a kvalifikdcii ich ingpek-
torov, ako aj opatrenia, ktoré CAC prijimajii na t¢ely vykondvania planu napravnych opatreni v stvislosti so zostd-
vajiicou zdvaznou bezpecnostnou obavou.

(49) Komisia 29. septembra 2014 poziadali CAC o aktualizované informdcie tykajice sa leteckych dopravcov pod
dohladom CAC, najmi informdcie o zruseni osvedéeni leteckych prevddzkovatelov (AOC). Vo svojej odpovedi
CAC informovali Komisiu o osvedéeniach leteckého prevadzkovatela vydanych v Kazachstane a poskytli dokazy
o zrueni troch AOC, konkrétne AOC dopravcov Jet One, Luk Aero a Air Trust Aircompany.

(50) Na zaklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze zoznam Spolocenstva tyka]ua sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v ramci Unie, by sa mal zmenit tak, aby sa Jet One, Luk Aero a Air Trust Aircompany vyradili z prilohy A k naria-
deniu (ES) €. 474/2006.

(51)  Clenské $taty budd nadalej overovat ¢inné dodrziavanie prisluén)'/ch bezpe¢nostnych noriem prostrednictvom
stanovenia priorit inSpekcif na odbavovacej ploche, ktoré sa majti vykonat na lietadldch Air Astana podla nariade-
nia (EU) €. 965/2012.

Letecki dopravcovia z Kirgizskej republiky

(52) Listami z 18. okt6bra 2014 a 13. novembra 2014 prislusny orgdn Kirgizskej republiky (KG CAA) poskytol aktu-
alizované informdcie tykajtice sa leteckych dopravcov, ktori ziskali osved¢enie v uvedenej krajine a ktorf v sicas-
nosti podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie. Podla tychto listov a sprievodnej dokumen-
ticie KG CAA pozastavil platnost osvedCeni leteckého prevdadzkovatela (AOC) v pripade Styroch leteckych
dopravcov, konkrétne Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme Aviation a Click Airways, a zrusil AOC v pripade dopravcu
Kyrgyz Trans Avia. Podla pravnych predpisov Kirgizskej republiky zodpovedd pozastavenie platnosti AOC jeho
zruSeniu, ak drzitel osvedcenia s pozastavenou platnostou nepoziadal o certifikatny postup do troch mesiacov
od pozastavenia platnosti. Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme Aviation a Click Airways nepoziadali o takdto certifi-
kéciu od pozastavenia platnosti ich AOC. V désledku toho sa ich AOC moze povazovat za zrusené.

(53) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze zoznam Spolocenstva tyka)uc1 sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v ramci Unie, by sa mal zmeni tak, aby sa Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme Aviation, Click Airways a Kyrgyz Trans
Avia vyradili z prilohy A k nariadeniu (ES) ¢. 474/2006.

Letecki dopravcovia z Libanonu

(54)  Pokra¢ujui konzultdcie s prislusnymi orgdnmi Libanonu (DGCA Libanon) s cielom potvrdit, Ze Libanon odstrafiuje
nedostatky, ktoré zistila ICAO pocas ICVM vykonanej v Libanone 5. az 11. decembra 2012. DGCA Libanon
vypracovali pldn ndpravnych opatreni a pokracuji vo vykondvani tychto opatreni, najma pokial ide o zdvazné
bezpecnostné obavy tykajice sa udelovania osvedceni leteckych dopravcov v Libanone.

(55) Pocas technického stretnutia, ktoré sa konalo 14. jala 2014, DGCA Libanon poskytli informdcie o zmene svojho
riadenia, vymenovani novych zamestnancov, ktorych zamestnali DGCA Libanon a vyslali letecké spolo¢nosti Bliz-
keho vychodu, lepsej identifikdcii hlavnych pri¢in zdvaznych bezpe¢nostnych obdv a uvedomeni si na politickej
trovni, aké zlepenia musi Libanon dosiahnut. DGCA Libanon poskytli Gplny zoznam stcasnych osvedéeni letec-
kych prevadzkovatelov (AOC) v Libanone a informdcie, tykajiice sa obnovenia platnosti AOC oboch leteckych
dopravcov.

(56) DGCA Libanon informovali Komisiu, Ze organizicii ICAO bola zasland sprava o rieSeni zdvaznych bezpe¢nost-
nych obdv. V stiasnosti sa viak tieto ndpravné opatrenia eSte musia overit.

(57) Komisia uskutocnila 14. a 15. oktobra 2014 neformdlnu névstevu DGCA Libanonu. Pocas tejto ndvstevy Libanon
zdoraznil pokrok ktory DGCA dosiahli od jila 2014, najmi vzhladom na dobrt komunikaciu s Uniou. Libanon
berie vdZne zdvazni bezpeCnostni obavu, ktord zistila Medzindrodnd organizicia civilného letectva, a vSetky
osvedCenia leteckého prevadzkovatela (AOC) boli skontrolované. DGCA Libanon zdoraznili, ze Generélne riaditel-
stvo pre civilné letectvo md teraz plnd pravomoc monitorovat vetky aspekty bezpecnosti v pripade vietkych
leteckych spolocnosti, hoci eSte neexistuje samostatny a ndleZite financovany trad civilného letectva. Libanon
poskytol 9. novembra 2014 dodato¢né informdcie o svojom akénom pldne bezpecnosti letectva, vritane plinov
na dalsi rozvoj samostatného tiradu civilného letectva.
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(58) Vzhladom na uvedené skutocnosti budii konzulticie s libanonskymi orgdnmi pokracovat v stlade s ¢lankom 3
ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 473/2006.

(59) Na zaklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto faze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tyka]uceho sa leteckych dopravcov, ktori
podliechajii zdkazu vykonavania leteckej dopravy v rémci Unie, spocivajiicu v zahrnuti leteckych dopravcov
z Libanonu.

(60) Ak by z akychkolvek relevantnych bezpecnostnych informdcii vyplynulo, Ze v dosledku nedodrzania medzindrod-
nych bezpe¢nostnych noriem hrozia bezprostredné bezpe¢nostné rizikd, Komisia moze byt niitend prijat dalsie
opatrenia v stlade s nariadenim (ES) ¢. 2111/2005.

Letecki dopravcovia z Libye

(61) V aprili 2012 sthlasili prislusné orgny Libye (LYCAA) s obmedzenim leteckej prevadzky v Unii pre vsetkych
leteckych dopravcov, ktori ziskali osved¢enie v Libyi. Zdmerom bolo poskytnit LYCAA ¢as potrebny na opdtovné
osvedcenie uvedenych leteckych dopravcov a vytvorit dostatoéné moznosti dohladu, aby sa zabezpedil stilad
s medzindrodnymi bezpe¢nostnymi normami.

(62) Komisia monitorovala G¢innost uvedenych obmedzeni. Komisia vykonala aj pravidelné konzulticie s LYCAA
o pokroku v reforme ich systému bezpe¢nosti civilného letectva.

(63) Do marca 2014 bol zaznamenany urcity pokrok ako na drovni LYCAA, tak na drovni hlavnych leteckych
dopravcov Libyan Airlines a Afrigiyah Airways. Certifikdcia uvedenych leteckych dopravcov vsak trvala ovela dlhsie,
nez sa ocakédvalo.

(64) Komisia v aprili 2014 (') uviedla, Ze pred tym, nez sa orginom LYCAA umozni vyddvat povolema ich leteckym
dopravcom na previdzkovanie letov v Unii, by sa malo preukazat k spokojnosti Komisie, Ze postup opdtovnej
certifikdcie bol efektivne dokonceny a Ze existuje trvaly udrzatelny dohlad v stlade s normami ICAO.

(65) Avsak bezpe¢nostnd situdcia v Libyi sa v priebehu jina a jala 2014 podstatne zhorsila, predovsetkym po vypuk-
nuti ndsilia na medzindrodnom letisku v Tripolise a v jeho okoli. Tdto nestabilnd bezpecnostnd situdcia nadalej
pretrvava. Nésilie md za ndsledok vdZzne zniCenie a poskodenie budov, infrastruktiry a lietadiel na medzind-
rodnom letisku v Tripolise, v dosledku ¢oho st letisko, ako aj miestny vzdusny priestor nepouzitelné.

(66) Vzhladom na nejasny stav orgdnov LYCAA, pokial ide o schopnost vykondvat riadny dohlad nad ich leteckymi
dopravcami v nadviznosti na ndsilie a vzhladom na neexistenciu stabilnej a tc¢innej vlddy, Komisia uz nemd
dostato¢nt doveru, ze by LYCAA mali nadalej pradvomoc ukladat obmedzenia libyjskym leteckym dopravcom
v stvislosti s prevadzkovanim letov v Unii. Okrem toho Komisia nie je presvedcend o schopnosti LYCAA plnit
ich medzindrodné zdvizky, pokial ide o bezpecnostny dohlad nad ich leteckymi dopravcami. Komisiu tiez znepo-
kojuje vysoky pocet lietadiel zniCenych pocas ndsilnosti a otdzky, ¢i sa ndlezite zohladnuje zachovanie ich letovej
sposobilosti.

(67) Z ustnej prezentdcie orgdnov LYCAA pred Komisiou a Vyborom pre leteckd bezpecnost, ktord sa uskutocnila
25. novembra 2014, tykajicej sa ich opatreni na zabezpecenie bezpecnosti letectva v Libyi jasne vyplynulo, Ze
napriek siliu, ktoré LYCAA vyvijajii v rdmci svojho sticasného vedenia, nadalej pretrvavaji vazne obavy, pokial
ide o nedostato¢né riesenie bezprostrednych rizik v stvislosti s bezpecnostou letectva. Tieto obavy sa podstatne
zvy$ujii v dosledku pretrvavajiicej nestability.

(68) Vzhladom na nejasny stav orgdnov LYCAA, pokial ide o ich schopnost vykondvat primerany dohlad nad libyj-
skymi leteckymi dopravcami a mat pod kontrolou bezprostredné bezpecnostné rizikd, sa dospelo k zdveru, ze
LYCAA nedokdzu plnif svoje medzindrodné zdvizky v oblasti bezpecnosti letectva.

(69) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) €. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze zoznam Spolocenstva tykajtci sa leteckych dopravcov, ktori podlichajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v ramci Unie, by sa mal zmenit tak, aby sa vietci letecki dopravcovia, ktorf ziskali osvedéenie v Libyi, zahrnuli do
prilohy A k nariadeniu (ES) ¢. 474/2006.

() Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) &. 368/2014 z 10. aprila 2014 (U. v. EU L 108, 11.4.2014, s. 16). Pozri najmi odovodnenie 64
tohto nariadenia.
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Letecki dopravcovia z Madagaskaru

(70)  Konzultdcie s prislusnymi orgdnmi Madagaskaru aktivne pokracuji s cielom monitorovat pokrok, ktory tieto
organy dosahuji pri zabezpecovani toho, aby bezpecnostny dohlad nad vSetkymi leteckymi dopravcami, ktori
ziskali osved¢enie na Madagaskare, bol v stilade s medzindrodnymi bezpe¢nostnymi normami.

(71) Komisia s pomocou agenttiry EASA usporiadala 23. oktobra 2014 konzultaéné stretnutie s prisluSnymi orgdnmi
Madagaskaru a zdstupcami leteckého dopravcu Air Madagascar. Na tomto stretnuti letecky dopravca poskytol
informdcie o vyvoji svojej vzdusnej flotlly a konkrétne informoval, Ze dve lietadld typu Boeing 737, ktoré sa
uvedené v prﬂohe B k nariadeniu (EU) ¢. 474/2006, buda postupne nahradené od roku 2015 lietadlami toho
istého typu a Ze lietadlo typu ATR 72-600 bude pridané do vzdusnej flotily v prvom $tvrtroku 2015.

(72)  Letecky dopravca Air Madagascar podal 10. novembra 2014 Ziadost, aby sa priloha B upravila s ciefom povolit
prevadzku nového lietadla typu Boeing 737, ktoré v jeho vzdusnej flotile nahradi existujice lietadlo typu
Boeing 737, ako aj prevadzku lietadla typu ATR 72-600, ktoré bude pridané do vzdusnej flotily.

(73) Leteck)’f dopravca Air Madagascar preukdzal, Ze tiroven bezpe¢nosti jeho vzdus$nej flotily sa zlepsila. Prislusné
organy Madagaskaru uviedli, Ze pokial ide o prevddzku lietadla typu Boeing B737 si spokojné so sdicasnou
troviiou dodrziavania poziadaviek ICAO, ktord preukdzal letecky dopravca Air Madagascar Clenské $taty a EASA
potvrdili, Ze z inspekcii na odbavovacej ploche vykonanych na letiskich Unie v rdmci programu SAFA nevyply-
nuli Ziadne osobitné obavy.

(74)  Na zdklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze zoznam Spolocenstva tykajtci sa leteckych dopravcov, ktori podlichajii zdkazu vykondvania leteckeJ dopravy
v rdamci Unie, by sa mal zmenit s ohladom na dopravcu Air Madagascar Priloha B k nariadeniu (ES) ¢. 474/2006
by sa mala zmenit s cieflom umoznif previdzku lietadiel typovej série B737, ako aj lietadiel typovej série
ATR 72[42, ktoré st alebo budd uvedené v AOC dopravcu Air Madagascar.

(75)  Clenské $tity budt nadalej overovat Gicinné dodrziavanie prl'slusn)'rch bezpec¢nostnych noriem prostrednictvom
stanovenia pr10r1t in3pekcii na odbavovacej ploche, ktoré sa maji vykonat na lietadlich Air Madagascar podla na-
riadenia (EU) ¢. 965/2012.

Letecki dopravcovia z Mauritdnskej islamskej republiky

(76) EASA informovala Komisiu o sprdvach, v ktorych sa poukazuje na zdvazné bezpe¢nostné nedostatky a pretrvava-
jucu neschopnost leteckého dopraveu Mauritania Airlines International (MAI) riesit nedostatky zistené pri in$pek-
cidch na odbavovacej ploche vykonanych v rdmci programu SAFA. Tieto nedostatky sa tykajii pripravy na let
a vypoctov vykonu. Napriek urcitému zlepSeniu, pokial ide o stav lietadiel, povaha a zdvaznost neddvnych zisteni
maju priamy vplyv na bezpe¢nost prevadzky a vyzaduja si ndpravné opatrenia.

(77) Komisia priamo informovala prislu$né vnatrostitne organy (ANAC) a spolocnost Mauritania Airlines International
(MAI) o tychto nedostatkoch, aby urychlene prijali zmieriiujiice opatrenia. ANAC potvrdili prijatie tym, Ze podali
spravu o viacerych ndpravnych opatreniach a o najnovsich vysledkoch auditu ICAO v oblasti letisk a leteckych
navigaénych sluZieb.

(78) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto fdze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktor{
podlichajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, spocivajiicu v zahrnuti leteckych dopravcov
z Mauritanskej islamskej republiky.

(79) Ak by z akychkol'vek relevantnych bezpe¢nostnych informacii vyplynulo, Ze v dosledku nedodrzania medzindrod-
nych bezpe¢nostnych noriem hrozia bezprostredné bezpecnostné rizikd, Komisia moze byt nitend prijat dalsie
opatrenia v stilade s nariadenim (ES) €. 2111/2005.
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Letecki dopravcovia z Mozambiku

(80)  Prisluiné organy Mozambiku (IACM) informovali o prebiehajicom vykondvani planu ndpravnych opatreni predlo-
zeného organizicii ICAO, ktord ho schvilila. Z najnovsej spravy o pokroku a jej podpornych dokumentov, ktoré
boli predlozené Komisii a EASA 26. septembra 2014, vyplyva, Ze IACM pokracovali v praci na aktualizacii prav-
neho ramca tym, Ze predlozili legislativne navrhy s cielom dalej zostladovat zdkon o civilnom letectve s pozia-
davkami ICAO, rozsirit dlohu IACM z role obycajného reguldtora na rolu dradu a pokracovat v zostladovani ich
existujiicich pravnych predpisov so zmenenymi normami a odpordcanymi postupmi ICAO (SARPS). Pokracuje
prijimanie a odborné vzdeldvanie zamestnancov s cielom dalej posiliiovat kapacitu dohladu, najmi v oblasti
prevadzky a udelovania licenci, letisk, letovej sposobilosti, tvorby pravidiel a ich presadzovania. Posiliiuje sa aj
tsilie budovat internti kapacitu prostrednictvom partnerstiev s africkymi a eur6pskymi orgdnmi, ako aj s regiondl-
nymi organizdciami. Analyza nedostatkov tykajica sa certifikdcie letisk bola vykonand v pripade vsetkych letisk
a bolo poziadané o podrobny plin certifikdcie medzindrodnych letisk (Maputo, Beira a Nacala) s cielom zacat
proces v roku 2015. Zriaduje sa ndrodny bezpe¢nostny program, ktory by sa mal podla ocakdvani dokoncit do
roku 2017.

(81) IACM pokracovali v rieSeni otvorenych zisteni USOAP, pokial ide o otdzky stvisiace s protokolom. Okrem toho
sa pripravili mnohé z pozadovanych pravnych predpisov a postupov na podporu odpovedi a stvisiaca dokumen-
tacia bola ulozend prostrednictvom online ndstroja CMA organizacie ICAO. Potvrdenie tychto opatreni organizé-
ciou ICAO sa este stale neskoncilo.

(82) IACM poziadali o koordinovant overovaciu misiu s cielom potvrdit pokrok vo vykondvani plinu ndpravnych
opatrent, ktord sa md uskutocnit od 26. novembra do 4. decembra 2014 a vztahovat sa na pravne predpisy, orga-
nizdciu CAA, letiskd a letecké navigacné sluzby.

(83) Bol zaznamenany vyznamny pokrok, o ktorom informovali IACM, v stvislosti s ndpravou nedostatkov zistenych
organizdciou ICAO, a podporuje sa ich snaha o dokoncenie zavddzania leteckého systému, ktory by bol plne
v stilade s medzindrodnymi normami. Uzndvajic vyznamny pokrok, ktory sa uz dosiahol a ktory sa este ocakdva,
misia Unie tyka]uca sa posudenia bezpecnosti by sa mohla uskuto¢nit v prvom stvrtroku 2015. V sticasnosti vsak
plati, Ze viaceré dolezité otdzky v oblasti bezpecnosti letectva este stéle treba v plnej miere a primerane riesit.

(84)  Vysetrovanie vaznej nehody leteckého dopravcu Linhas Aéreas de Mocambique S.A. (LAM) z 29. novembra 2013
stale pokracuje. Kone¢nd sprava o vySetrovani nehody sa o¢akdva koncom roka 2014. V nadviznosti na nehodu
spolo¢nost LAM uskuto¢nila rozsiahle preskiimanie internej odbornej pripravy v oblasti bezpecnosti a bezpec-
nostnej ochrany, mechanizmov a postupov, ktorého vysledkom je vykondvanie ndro¢nejSich organiza¢nych
a prevadzkovych poziadaviek. Sticasne pokracovala prica na dalSom zlepSeni systému manazmentu bezpecnosti
(SMS) s osobitnym dorazom na analyzu a vymenu letovych tidajov.

(85) IACM tiez uviedli, Ze pokracovali v postupe certifikcie leteckych dopravcov v stlade s ICAO SARPS. Podla zoz-
namu, ktory IACM poskytli, ziskal osvedéenie novy letecky dopravca, konkrétne Makond Lda. IACM vSak neboli
schopné poskytnit dokaz o tom, Ze bezpecnostny dohlad nad uvedenym leteckym dopravcom je zabezpeceny
v stlade s medzindrodnymi bezpe¢nostnymi normami.

(86) Na zaklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze zoznam Spolocenstva tyka)ua sa leteckych dopravcov, ktori podliehaju zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v ramci Unie, by sa mal zmenit tak, aby bol letecky dopravca Makond Lda zahrnuty do prilohy A k nariadeniu
(ES) & 474/2006.

Letecki dopravcovia z Nepdlu

(87) Komisia pokracovala v konzultdcidch s prislusnym orgdnom Nepdlu (CAAN), aby zistila jeho schopnost v dosta-
to¢nej miere vykonavat a presadzovat prislu§né medzindrodné bezpe¢nostné normy.

(88) Na zdklade ziadosti Komisie CAAN predlozil dokumentdciu tykajticu sa pokroku, ktory sa dosiahol s ohladom na
ginnosti bezpecnostného dohladu, vritane nedostatkov, ktoré sa zistili pri hodnotiacej naviteve Unie v Nepale
vo februdri 2014, zdvaznych bezpecnostnych obav ICAO, ako aj auditov ICAO.
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(89) Komisia a EASA usporiadali 24. septembra 2014 stretnutie s CAAN. Stretnutie sa zameralo najmi na pokrok
dosiahnuty v oblasti udelovania licencii posddkam lietadiel, certifikdcie leteckych dopravcov a v oblasti dohladu
nad leteckou prevddzkou.

(90)  Zda sa viak, Ze pokrok je nedostatocny a Ze je potrebné ziskat viac ¢asu. Vyskytujii sa najmd obavy, ze CAAN sa
zatial nezaoberd v primeranej miere poziadavkami na posddky lietadiel pracujiice v prostredi viac¢lennej posadky,
hlavne preto, Ze nedostatok nélezitej odbornej pripravy posddok bol v sprive o nehode uvedeny ako pravdepo-
dobnd pri¢ina smrtelnej nehody, ku ktorej doslo 16. februdra 2014.

(91)  Okrem toho pretrvavaju obavy, Ze opdtovnd certifikdcia leteckych dopravcov orginom CAAN je neadekvdtna
a nemusi byt vhodnd na zabezpecenie splnenia medzindrodnych poziadaviek leteckej bezpe¢nosti zo strany vset-
kych nepdlskych leteckych dopravcov. Organ CAAN bol preto vyzvany, aby poziadal o pomoc odbornikov na pri-
slusné tematické oblasti s cielom posadit tento postup a overit jeho primeranost a aby podla potreby prijal
opatrenia.

(92) Dna 11. novembra 2014 sa konalo stretnutie zdstupcov Komisie, EASA a dopravcov Nepal Airlines Corporation,
Buddha Air, Shree Airlines, Tara Air a Yeti Airlines s cielom preskimat pokrok v stvislosti s pripomienkami
z hodnotiacej ndvitevy Unie na mieste, ako aj ostatné otdzky tykajice sa zlepSovania bezpecnosti letectva
v Nepile.

(93)  Schopnost niektorych leteckych dopravcov riadit rizikd ich prevadzky na trovni, ktord by mohla ukazovat schop-
nost zmierfiovat rizikd, ktoré sposobil nedostato¢ny dohlad zo strany CAAN, sa povaZuje za povzbudzujicu.
Komisia sa vSak domnieva, Ze prislusné organy Nepdlu nie st schopné v dostato¢nej miere zavddzat a presadzovat
prislusné medzindrodné bezpecnostné normy na takej trovni, ktord by mohla odévodnit zmiernenie sicasného
zdkazu vykondvania leteckej dopravy.

(94)  Treba poznamenat, Ze Komisia sa 25. augusta 2014 obratila listom na CAAN so Ziadostou o aktualizované infor-
mécie tykajice sa leteckych dopravcov pod ich dohladom. Listom z 10. septembra 2014 CAAN informoval
Komisiu, Ze jeden novy letecky dopravca ziskal od poslednej aktualizdcie osvedcenie. Konkrétne ide o osvedcenie
AOC ¢. 082/2014, ktoré bolo vydané 3. jila 2014 spolocnosti Manang Air Pvt. Ltd. CAAN v3ak neposkytol dokaz
o tom, Ze bezpetnostny dohlad nad tymto leteckym dopravcom je zabezpeceny v stlade s medzindrodnymi
bezpecnostnymi normami.

(95)  Leteckym dopravcom, ktorym bolo v minulosti vydané samostatné osvedcenie AOC iba na prevadzku medzini-
rodnych letov, bolo teraz vydané jediné osved¢enie AOC pokryvajice vietky prevadzky. Z tohto déovodu CAAN
zrusil osvedcenia AOC ¢. 058/2010 v pripade Buddha Air (prevddzka medzindrodnych letov) a AOC ¢&. 059/2010
v pripade Shree Airlines (prevddzka medzindrodnych letov).

(96) Na zaklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze zoznam Spolocenstva tyka}uc1 sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v ramci Unie, by sa mal zmenit tak, aby sa dopravca Manang Air Pvt. zahrnul do prilohy A k nariadeniu (ES)
¢. 474/2006 a aby sa z prilohy A k nariadeniu (ES) ¢. 474/2006 odstranili Buddha Air (prevddzka medzindrodnych
letov) a Shree Airlines (prevddzka medzindrodnych letov).

Letecki dopravcovia z Filipin

(97) Federélny leteck}'/ turad Spojenych §tdtov (FAA) ozndmil 9. aprila 2014 svoje rozhodnutie zvysit kategériu dodrzia-
vania noriem zo strany Filipin z kategérie 2 na kategériu 1 v rdmci svojho programu auditu na postddenie
bezpecnosti medzinarodnej leteckej dopravy (IASA). Urad civilného letectva Filipin (CAAP) sa v liste z 24. jila
2014 Komisii odvolal na rozhodnutie FAA zvysit v pripade Filipin kategériu dodrziavania noriem. V tomto liste
sa takisto odvolal na ozndmenie ICAO, Ze Filipiny vyriesili predtym zistené zdvazné bezpecnostné obavy.
V kone¢nom désledku CAAP v tomto liste uviedol, Ze dalsim cielom bolo zrusit zdkaz vykondvania leteckej
dopravy pre leteckych dopravcov ktori ziskali osvedcenie na Filipinach a ktori stdle podlichali zdkazu vykond-
vania leteckej dopravy v ramci Unie.

(98) Komisia v liste z 22. septembra 2014 adresovanom tiradu CAAP zopakovala, Ze pripadné rozhodnutie o vypusteni
leteckych dopravcov, ktori ziskali osved¢enie na Filipinach, zo zoznamu Spolocenstva tykajiiceho sa leteckych
dopravcov, ktorf podliehajt zikazu vykonavania leteckej dopravy v ramci Unie, musi vychddzat z pristupu zaloze-
ného na dokazoch. V tejto stivislosti sa 4. novembra 2014 uskuto¢nilo technické stretnutie s odbornikmi
z Komisie a z EASA, ako aj s vy$§imi zdstupcami z tradu CAAP.

(99) Dokazy, ktoré predlozil irad CAAP pred technickym stretnutim zo 4. novembra 2014 a pocas neho, obsahujt
podrobné informécie o sticasnej organizacnej Struktiire CAAP, ako aj navrhované zlepsenia, ktoré by posilnili jeho
schopnosti dohladu. Boli poskytnuté aj informdcie o sucasnych ¢innostiach dohladu, ktoré CAAP vykondva
v pripade leteckych dopravcov, ktori ziskali osvedcenie na Filipinach. CAAP tiez vymenoval prebiehajice vylepso-
vania infrastruktiry a poskytol aktualizované informdcie o dalSom navrhovanom vyvoji svojho ndrodného
bezpecnostného programu (SSP).
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(100) Komisia vo svojom liste z 22. septembra 2014 tieZ navrhla, aby EASA uskutocnila na Filipinach névstevu na
mieste zamerand na technickd pomoc. Tato ndvsteva sa uskutocnila pocas tyzdna, ktory sa zacinal 10. novembra
2014.

(101) Diskusia a dokazy, ktoré CAAP poskytol na technickej schédzi zo 4. novembra 2014, sa povazuji za povzbudzu-
juce, pokial ide o pokrok, ktory prislusné filipinske orgdny dosiahli v stvislosti s dohladom nad leteckymi
dopravcami, ktori ziskali osved¢enie na Filipinach. Otvédra sa tak moznost usporiadat v buddcnosti overovaciu
misiu Unie na mieste.

(102) Pokial vsak ide o ciel' tiradu CAAP poziadat o Gplné zrusenie zdkazu Vykonévania leteckej dopravy ulozeného
leteckym dopravcom, ktorf ziskali osvedcenie na Filipinach, treba podotkniit, Ze je na to potrebne tiplné prehod-
notenie vietkych prislusnych informacii a Ze vysledok overovacej misie Unie na mieste musi byt uspokojivy.

(103) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto fdze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajiceho sa leteckych dopravcov, ktorf
podliehajt zdkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, pokial ide o leteckych dopravcov z Filipin.

(104) Clenské staty budd nadalej overovat Géinné dodrziavanie prislu§r1)’7ch bezpe¢nostnych noriem spolo¢nostami
Philippine Airlines a Cebu Pacific Air prostrednictvom stanovenia priorit indpekcif na odbavovacej ploche podla na-
riadenia (EU) & 965/2012.

Letecki dopravcovia z Ruskej federicie

(105) Komisia, EASA a clenské Stity nadalej dosledne monitorovali Groven bezpecnosti leteckych dopravcov, ktori
ziskali osved¢enie v Ruskej federacii a ktori prevadzkujii lety v Unii, a to aj prostrednictvom stanovenia priorit
in3pekcii na odbavovaceJ ploche, ktoré sa mali vykonat v pripade ur¢itych ruskych leteckych dopravcov v stlade
s nariadenim (EU) ¢. 965/2012.

(106) Komisia sa 15. jula 2014 stretla so zdstupcami leteckého dopravcu Kogalymavia s cielom potvrdit G¢innost opat-
reni, ktoré letecky dopravca prijal na zlepsenie svojej bilancie v oblasti bezpecnosti. Vo vieobecnosti vyplynulo,
ze pokrok, ktory dopravca Kogalymavia dosiahol, je udrzatelny. Uvedeny letecky dopravca sa vyzyva, aby v rdmci
svojej organizicie pokracoval v zavddzani pozitivnej kultdry bezpecnosti vratane oznamovania dolezitych infor-
macil tykajiicich sa bezpe¢nosti.

(107) Komisia sa za ticasti EASA a ¢lenského stdtu 6. novembra 2014 stretla so zastupcami Ruského federdlneho dradu
pre letecki dopravu (FATA). Ucelom tohto stretnutia bolo zabezpecit, aby ruski letecki dopravcovia, ktorych sa
tykali bezpecnostné obavy zistené pocas indpekcii na odbavovacej ploche v rdmci SAFA v priebehu poslednych
12 mesiacov, tieto obavy primerane riesili. FATA sa pocas stretnutia zaviazal hlbsie preskimat dovody ur¢itych
zdvaznych zisteni a pozorne sledovat tieto pripady, v ktorych nesilad este nebol néleZite odstraneny.

(108) FATA 21. novembra 2014 informoval Komisiu, Ze svojich leteckych dopravcov upozornil, aby véas vyriesili
vietky otvorené zistenia uvedené v databdze SAFA a aby nepretrzite uplatiiovali ndpravné opatrenia s cielom
vyhniit sa problémom v stvislosti s inpekciami a zisteniami SAFA.

(109) Na zdklade dostupnych informdcii sa dospelo k zdveru, Ze vypocutie ruskych leteckych tradov alebo leteckych
dopravcov, ktori ziskali osvedcenie v Ruskej federdcii, pred Vyborom pre leteckii bezpe¢nost nie je potrebné.

(110) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto fdze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktor{
podliehajii zdkazu vykonivania leteckej dopravy v rémci Unie, spocivajicu v zahrnuti leteckych dopravcov
z Ruskej federacie.

(111) Clenské stity vsak budt nadalej overovat G¢inné dodrziavanie prislusnych bezpecnostnych noriem leteckymi
dopravcami Ruskej federdcie prostrednictvom stanovenia priorit in$pekcii na odbavovacej ploche podla nariadenia
(EU) ¢ 965/2012. Pokial by uvedené indpekcie poukdzali na bezprostredné bezpecnostné riziko v dosledku
nedodrzania prislusnych bezpecnostnych noriem, Komisia moze byt nitend prijat opatrenia proti leteckym
dopravcom z Ruskej federdcie v stilade s nariadenim (ES) ¢. 2111/2005.
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Letecki dopravcovia zo Svitého Tomasa a Princovho ostrova

(112) Po dlhom ml¢ani prislusné organy Svitého Tomdsa a Princovho ostrova (INAC) 22. septembra 2014 informovali
o pokroku dosiahnutom za uvedené obdobie.

(113) ICAO ozndmila 28. mdja 2014 vyrieSenie zdvaznych bezpecnostnych obdv tykajicich sa postupu certifikicie
prevadzkovatelov leteckej dopravy a dozoru nad nimi a zabezpecenia ochrany, ktort poskytujii prevadzkovatelia
letisk. Z toho vyplyva, Ze Svity Tomas a Princov ostrov uz vyriesil vietky predtym zistené zdvazné bezpecnostné
obavy.

(114) V stcasnosti prebieha vykondvanie planu ndpravnych opatreni, ktory predlozili INAC. Sthrn jeho vykondvania
z polovice aprila 2014 ukazuje, Ze 20 % cinnosti, ktorych vykondvanie bolo napldnované do konca novembra
2014, sa uskuto¢nilo podla planu, pricom 25 % uvedenych ¢innosti este stéle prebicha a zvy$nych 55 % sa este
ani nezacalo a cielovy ddtum ich vykonania sa vyrazne posunul.

(115) INAC zrusili osved¢enia AOC dsmich leteckych dopravcov, konkrétne British Gulf International Company Ltd, Execu-
tive Jet Services, Global Aviation Operation, Goliaf Air, Island Oil Exploration, Transafrik International Ltd, Transcargo
a Transliz Aviation. INAC poskytli aj pisomny dokaz o zruseni osved¢eni AOC uvedenych leteckych dopravcov.

(116) Komisia berie na vedomie pozitivny vyvoj, ktory INAC vykdzali, a ocefiuje najmi zrusenie AOC v pripade letec-
kych dopravcov, ktori mali svoje hlavné obchodné sidlo mimo Gzemia krajiny, ako aj odstrdnenie vietkych ich
lietadiel z registra Svitého Tomasa a Princovho ostrova.

(117) Na zaklade spolo¢nych kritérii stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze zoznam Spolocenstva tyka]ua sa leteckych dopravcov, ktori podliehaju zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v ramci Unie, by sa mal zmenit tak, aby sa uvedeni letecki dopravcovia vyradili z prilohy A k nariadeniu (ES)

& 474/2006.

(118) INAC takisto informovali, Ze osvedcenia AOC boli vydané leteckym dopravcom STP Airways a Africa’s Connection.
INAC vsak neboli schopné poskytniit dokaz o tom, Ze bezpe¢nostny dohlad nad uvedenymi dvomi leteckymi
dopravcami je zabezpeCeny v stlade s medzindrodnymi bezpe¢nostnymi normami.

(119) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
zZe zoznam Spolocenstva tykajtci sa leteckych dopravcov, ktori podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy
v ramci Unie, by sa mal zmenit tak, aby boli letecki dopravcovia STP Airways a Africa’s Connection zahrnuti do
prilohy A k nariadeniu (ES) ¢. 474/2006.

Letecki dopravcovia zo Sudinu

(120) Sudénsky trad civilného letectva (SCAA) predlozil Komisii informdcie o $tyroch leteckych dopravcoch, konkrétne
BADR Airlines (BDR), Nova Airlines (NOV), Sudan Airways (SUD) a Tarco Air (TRQ). Podporné dokumenty nazna-
¢uju, Ze uvedené letecké spolocnost1 dosahujt rozne trovne riadenia bezpecnost1 Z uvedenych dokumentov vsak
vyplyva, Ze sa dosiahol znaény pokrok s cielom pripravit mozni overovaciu misiu Unie v roku 2015.

(121) Urad SCAA tieZ informoval Komisiu o vysledkoch posledného auditu ICAO v oblasti letisk a leteckych navigac-
nych sluzieb. Hoci sa uvedené audity zaoberali oblastami, ktoré sa va¢Sinou netykaji technickych oblasti, ktoré st
predmetom hlavnych obdv Unie, pokial ide o leteckych dopravcov reglstrovanych v Sudéne, konkrétne vydavanie
licencii persondlu, prevddzka a letovd spdsobilost, ukdzalo sa v nich, Ze SCAA sa snaZi riesit vSetky otdzky
bezpecnosti letectva na zdklade holistického pristupu.

(122) Zda sa, ze SCAA realisticky a postupne dosiahol udrzatelné zlepenia. Musi sa vak este vykonat dokladné posi-
denie s cielom zistit, ¢i Grad SCAA a letecki dopravcovia, ktori ziskali osved¢enie v Suddne, dodrziavaji medzina-
rodné bezpe¢nostné normy. Okrem toho, skor ako sa bude moct zvazit akykolvek ndvrh na zmenu zoznamu
Spolocenstva tykajticeho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy v rdmci
Unie, je potrebné uskutocnit dalsie overenie prostrednictvom overovacej misie Unie.

(123) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto faze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajticeho sa leteckych dopravcov, ktorf
podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, pokial ide o leteckych dopravcov zo Sudanu.
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Letecki dopravcovia zo Zambie

(124) Listom z 15. mdja 2014 ozndmilo zambijské ministerstvo pre civilné letectvo Komisii, Ze zambijsky trad civil-
ného letectva (ZCAA) je funkény a Ze sa posiliiuje jeho administrativna kapacita. Tento list takisto poskytol aktu-
dlne informdcie o ndpravnych opatreniach prijatych na odstrdnenie existujiicich nedostatkov vritane bezpe¢nost-
ného planu, ktory Komisia dostala 5. augusta 2014. V uvedenom bezpe¢nostnom plane sa stanovuji dodatocné
opatrenia, ktoré je potrebné prijat s cieflom vytvorit efektivny a G¢inny systém reguldcie bezpe¢nosti a dohladu
v Zambii, a obsahuje jasné ciele, ktoré sa maji dosiahnut v kritkodobom, strednodobom a dlhodobom
horizonte.

(125) Zda sa, ze zambijské ministerstvo pre civilné letectvo dosiahlo pokrok a zambijské orgdny sa vyzyvajd, aby sa
nadalej usilovali o dalsie zlepSenia, aby sa mohli sticasné obmedzenia vo vhodnej chvili po potrebnom overeni
prehodnotit. V sti¢asnosti viak pretrvdva mnoho vyznamnych nedostatkov, najmi pokial ide o zriadenie ZCAA,
vratane primeraného poctu riadne kvalifikovaného persondlu, ako aj o aktualizdciu pravnych predpisov a inych
predpisov zameranych na vykondvanie ustanoveni priloh ICAO, ktoré boli identifikované v bezpe¢nostnom plane
a s ohladom na ktoré je stdle potrebné vykonat zodpovedajiice kroky.

(126) Na zaklade spolo¢nych kritérif stanovenych v prilohe k nariadeniu (ES) ¢. 2111/2005 sa preto dospelo k zdveru,
Ze v tejto fdze neexistuji dovody na zmenu zoznamu Spolocenstva tykajticeho sa leteckych dopravcov, ktorf
podliehajii zdkazu vykondvania leteckej dopravy v rdmci Unie, pokial ide o leteckych dopravcov zo Zambie.

(127) V clanku 8 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 2111/2005 sa uzndva potreba prijimat rozhodnutia rychlo a v pripade
potreby naliehavo vzhladom na désledky pre bezpec¢nost. V zdujme ochrany citlivych informdcii a minimalizacie
vplyvu na obchod je preto nevyhnutné, aby sa rozhodnutia prijaté v stvislosti s aktualiziciou zoznamu leteckych
dopravcov, ktori podliehajii zdkazu alebo obmedzeniu vykondvania leteckej dopravy v ramci Unie, uverejnili
a nadobudli G¢innost bezprostredne po ich prijati.

(128) Nariadenie (ES) ¢. 474/2006 by sa preto malo zodpovedajicim spésobom zmenit.

(129) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom Vyboru pre leteckd bezpecnost,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (ES) ¢. 474/2006 sa meni takto:
1. Priloha A sa nahrddza textom uvedenym v prilohe A k tomuto nariadeniu;

2. Priloha B sa nahrddza textom uvedenym v prilohe B k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobiida Gi¢innost ditom nasledujtcim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vietkych ¢lenskych
§tatoch.

V Bruseli 11. decembra 2014

Za Komisiu
v mene predsedu
Violeta BULC

clenka Komisie
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PRILOHA A

ZOZNAM LETECKYCH DOPRAVCOV, KTORI PODLIEHAJU UPLNEMU ZAKAZU PREVADZKY V RAMCI

EU, S VYNIMKAMI ()

Nézov pravneho subjektu leteckého dopraveu Cislo osvedcenia leteckého (I)CZX%éenrf
uvedeny v jeho AOC (a jeho obchodny ndzov, ak je | prevddzkovatela (AOC) alebo leteclfﬁ Stat prevadzkovatela
odlisny) ¢islo prevadzkovej licencie o
spolo¢nost
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Ghanské republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Afganskd islamskd
osved&enie od afganskych orginov zodpo- republika
vednych za regulacny dohl'ad, vritane
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganska islamska
republika
KAM AIR AOC 001 KMF Afganskd islamskd
republika
PAMIR AIRLINES nie je zndme PIR Afganskd islamskd
republika
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Afganskd islamskd
republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Angolskd republika
osvedfenie od angolskych orginov zodpo-
vednych za regulacny dohlad, s vynimkou
dopravcu TAAG Angola Airlines zaradeného
do prilohy B, vritane
AEROJET AO 008-01/11 TEJ Angolskd republika

AIR GICANGO

009

nie je zndme

Angolska republika

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Angolské republika
AIR NAVE 017 nie je zndme | Angolskd republika
AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Angolské republika
ANGOLA AIR SERVICES 006 nie je zndme | Angolskd republika
DIEXIM 007 nie je zndme | Angolska republika
FLY540 AO 004-01 FLYA nie je zndme | Angolskd republika
GIRA GLOBO 008 GGL Angolskd republika
HELIANG 010 nie je zndme | Angolskd republika

(") Leteckym dopravcom uvedenym v prilohe A by sa mohlo povolit vykondvat dopravné prava tym, Ze pouzijii lietadlo prenajaté
s posddkou od leteckého dopravcu, ktory nepodlicha zdkazu vykondvania leteckej dopravy, za predpokladu, Ze st splnené prislusné
bezpecnostné normy.
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Nézov pravneho subjektu leteckého dopravcu Cislo osvedcenia leteckého (I)nggéenie
uvedeny v jeho AOC (a jeho obchodny ndzov, ak je | prevadzkovatela (AOC) alebo et ]f e Stat prevadzkovatela
odlisny) ¢islo prevadzkovej licencie cleck
spolo¢nost
HELIMALONGO AO 005-01/11 nie je zndme | Angolska republika
MAVEWA 016 nie je zndme | Angolskd republika
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Angolska republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Beninskd republika
osvedcenie od beninskych orginov zodpo-
vednych za regulacny dohlad, vritane
AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP- | AEB Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS nie je zndme AFF Beninskd republika
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ nie je zndme | Beninskd republika
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ | BGL Beninskd republika
ANAC/DEA/SCS
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP- | LTL Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS
COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP- | COB Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Beninska republika
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP- | TNB Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Konzskd republika
osvedcenie od orginov Koniskej republiky
zodpovednych za regulaény dohlad, vritane
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Konzské republika
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 nie je zndme | KonZzskd republika
EMERAUDE RAC06-008 nie je zndme | KonZska republika
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Konzskd republika
EQUAJET RAC06-007 EK] Konzské republika
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 nie je zndme | KonZska republika
MISTRAL AVIATION RAC06-011 nie je zndme | KonZska republika
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Konzskd republika
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Nézov pravneho subjektu leteckého dopravcu
uvedeny v jeho AOC (a jeho obchodny ndzov, ak je
odlisny)

Cislo osvedcenia leteckého
prevadzkovatela (AOC) alebo
Cislo prevadzkovej licencie

Oznacenie
ICAO pre
leteckd
spolo¢nost

Stat prevadzkovatela

Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali
osvedcenie od orgianov KonZskej demokra-
tickej republiky (KDR) zodpovednych za
regulaény dohfad, vritane

Konzsk4d demokra-
tickd republika
(KDR)

AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER 104/CAB/MIN/TVC/[2012 nie je zndme | KonZzskd demokratickd
republika (KDR)

AIR BARAKA 409/CAB/MIN/TVC/[002/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2011 republika (KDR)

AIR CASTILLA 409/CAB/MIN|TVC/007/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2010 republika (KDR)

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0112/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2011 republika (KDR)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[0053/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2012 republika (KDR)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[0056/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2012 republika (KDR)

AIR MALEBO 409/CAB/MIN/TVC[0122/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2012 republika (KDR)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[00625/ | nie je zndme | Konzskd demokratickd

2011

republika (KDR)

ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS 409/CAB/MIN|TVC/[029/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2012 republika (KDR)

BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/051/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2012 republika (KDR)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/[2012 | BUL Konzska demokraticka
republika (KDR)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC[0028/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd

2012

republika (KDR)

BUSINESS AVIATION

409/CAB/MIN/TVC/048/09

ABB

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

BUSY BEE CONGO

409/CAB/MIN/TVC/0064]
2010

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

CETRACA

105/CAB/MIN/TVC/2012

CER

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

CHC STELLAVIA

409/CAB|MIN/TVC/0078|
2011

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA)

409/CAB/MIN/TVC/0050]
2012

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/[059/ CXR Konzskd demokratickd
2012 republika (KDR)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/2012 | nie je zndme | KonZskd demokratickd

republika (KDR)
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Nézov pravneho subjektu leteckého dopravcu Cislo osvedcenia leteckého (I)ngééenie
uvedeny v jeho AOC (a jeho obchodny ndzov, ak je | prevadzkovatela (AOC) alebo et ]f e Stat prevadzkovatela
odlisny) ¢islo prevadzkovej licencie cleck
spolo¢nost
EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN/TVC[0196/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2011 republika (KDR)
EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN|TVC/040/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2011 republika (KDR)
FILAIR 409/CAB/MIN|TVC/[037/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2008 republika (KDR)
FLY CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0126/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2012 republika (KDR)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC[0027/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd

2008

republika (KDR)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR)

409/CAB/MIN/TVC/0082/
2010

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC[0051/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2011 republika (KDR)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/ | nie je zndme | Konzské demokraticka
2010 republika (KDR)

GTRA 409/CAB/MIN/TVC/0060/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd

2011

republika (KDR)

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS
(ITAB)

409/CAB/MIN/TVC/0065]
2010

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

JET CONGO AIRLINES

409/CAB/MIN/TVC/0011/
2012

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

KATANGA EXPRESS

409/CAB/MIN/TVC/0083/
2010

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/TVC[0092/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2011 republika (KDR)

KIN AVIA 409/CAB/MIN|TVC[0059/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2010 republika (KDR)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN|/TVC/[001/ KGO Konzska demokratickd
2011 republika (KDR)

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Podpis ministra (vynos ¢. LCG Konzskd demokratickd

78/205)

republika (KDR)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/009/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2011 republika (KDR)
MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/TVC/00/ nie je zndme | KonZzskd demokratickd
2011 republika (KDR)
OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/086/ | OKP Konzsk4 demokraticka
2011 republika (KDR)
PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC[0066/ | nie je zndme | Konzskd demokratickd

2011

republika (KDR)




12.12.2014

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 355/25

Nézov pravneho subjektu leteckého dopravcu Cislo osvedcenia leteckého (I)nggéenrie
uvedeny v jeho AOC (a jeho obchodny ndzov, ak je | prevadzkovatela (AOC) alebo et ]f e Stat prevadzkovatela
odlisny) ¢islo prevadzkovej licencie cleck
spolo¢nost
PEGASUS 409/CAB/MIN|TVC/[021/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2012 republika (KDR)
SAFE AIR 409/CAB/MIN|TVC/[021/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2008 republika (KDR)
SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | nie je zndme | KonZskd demokratickd

republika (KDR)

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/0081/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd
2011 republika (KDR)

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN|TVC/056/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2011 republika (KDR)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[/0084/ | nie je zndme | KonZskd demokratickd

2010

republika (KDR)

TRACEP CONGO

409/CAB/MIN/TVC/0085]
2010

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[07 3| nie je zndme | Konzskd demokratickd
2011 republika (KDR)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/004/ nie je zndme | Konzskd demokratickd
2011 republika (KDR)

WILL AIRLIFT

409/CAB|MIN/TVC/0247|
2011

nie je zndme

Konzskd demokratickd
republika (KDR)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/039] | WDA Konzsk4 demokratickd
2008 republika (KDR)

Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Dzibutsko

osvedZenie od dzibutskych orginov zodpo-

vednych za regula¢ny dohlad, vritane

DAALLO AIRLINES nie je zndme DAO Dzibutsko

Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Rovnikovd Guinea

osvedcenie od orgianov Rovnikovej Guiney

zodpovednych za regulacény dohlad, vritane

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/ | CEL Rovnikové Guinea
SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/ | nie je zndme | Rovnikovd Guinea
SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/DGAC/ | nie je zndme | Rovnikova Guinea
SOPS

TANGO AIRWAYS nie je zndme nie je zndme | Rovnikovd Guinea

Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali
osvedcenie od eritrejskych orginov zodpo-
vednych za regulacny dohlad, vritane

Eritrea
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Nézov pravneho subjektu leteckého dopravcu Cislo osvedcenia leteckého (I)nggéenie
uvedeny v jeho AOC (a jeho obchodny ndzov, ak je | prevadzkovatela (AOC) alebo et ]f e Stat prevadzkovatela
odlisny) ¢islo prevadzkovej licencie cleck
spolo¢nost
ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritrea
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Gabonskd republika
osvedcenie od orgdnov Gabonskej republiky
zodpovednych za regulany  dohlad,
s vynimkou dopravcov Gabon Airlines,
Afrijet a SN2AG zaradenych do prilohy B,
vritane
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA | EKG Gabonska republika
AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC-G/DSA | RVS Gabonsk4 republika
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC-G/DSA | LGE Gabonskd republika
NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/DSA NRG Gabonska republika
(NATIONALE)
SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC-G/DSA SCY Gabonskd republika
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA SKG Gabonska republika
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA | SVG Gabonsk4 republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Indonézska republika
osvedenie od indonézskych orginov
zodpovednych za regulacny dohlad,
s vynimkou dopravcov Garuda Indonesia,
Airfast Indonesia, Mandala Airlines, Ekspres
Transportasi Antarbenua a Indonesia Air
Asia, vritane
AIR BORN INDONESIA 135-055 nie je zndme | Indonézska republika
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nie je zndme | Indonézska republika
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nie je zndme | Indonézska republika
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Indonézska republika
ASCO NUSA AIR 135-022 nie je zndme | Indonézska republika
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Indonézska republika
AVIASTAR MANDIRI 121-043 nie je zndme | Indonézska republika
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Nézov prévneho subj.ektu leteckého’ dqpravcu _ Cislf) osvedcenia leteckého (I)(ZZX?)Eepnrf . ) ’
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odlisny) gislo prevadzkovej licencie spoloinost
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Indonézska republika
BATIK AIR 121-050 BTK Indonézska republika
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Indonézska republika
DABI AIR NUSANTARA 135-030 nie je zndme | Indonézska republika
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Indonézska republika
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Indonézska republika
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Indonézska republika
EASTINDO 135-038 ESD Indonézska republika
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 nie je zndme | Indonézska republika
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 nie je zndme | Indonézska republika
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 nie je zndme | Indonézska republika
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 nie je zndme | Indonézska republika
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Indonézska republika
HEAVY LIFT 135-042 nie je zndme | Indonézska republika
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 nie je zndme | Indonézska republika
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Indonézska republika
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nie je zndme | Indonézska republika
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Indonézska republika
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Indonézska republika
KAL STAR 121-037 KLS Indonézska republika
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Indonézska republika
KOMALA INDONESIA 135-051 nie je zndme | Indonézska republika
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Indonézska republika
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Indonézska republika
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Indonézska republika
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MARTABUANA ABADION 135-049 nie je zndme | Indonézska republika
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 nie je zndme | Indonézska republika
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Indonézska republika
MIMIKA AIR 135-007 nie je zndme | Indonézska republika
MY INDO AIRLINES 121-042 nie je zndme | Indonézska republika
NAM AIR 121-058 nie je zndme | Indonézska republika
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nie je zndme | Indonézska republika
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Indonézska republika
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nie je zndme | Indonézska republika
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Indonézska republika
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 nie je zndme | Indonézska republika
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Indonézska republika
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nie je zndme | Indonézska republika
PURA WISATA BARUNA 135-025 nie je zndme | Indonézska republika
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Indonézska republika
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nie je zndme | Indonézska republika
SKY AVIATION 121-028 nie je zndme | Indonézska republika
SKY AVIATION 135-044 nie je zndme | Indonézska republika
SMAC 135-015 SMC Indonézska republika
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Indonézska republika
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Indonézska republika
SURYA AIR 135-046 nie je zndme | Indonézska republika
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Indonézska republika
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TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Indonézska republika
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Indonézska republika
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Indonézska republika
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Indonézska republika
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Indonézska republika
UNINDO 135-040 nie je zndme | Indonézska republika
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Indonézska republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Kazasskd republika
osvedcenie od kazasskych orginov zodpo-
vednych za regulaény dohlad, s vynimkou
dopravcu Air Astana, vritane
AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Kazasskd republika
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Kazasskd republika
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Kaza$skd republika
BEK AIR AK-0463-12 BEK Kazagskd republika
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Kazasskd republika
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Kaza$skd republika
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Kaza$skd republika
EAST WING KZ-01/007 EWZ Kazasskd republika
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Kazasskd republika
FLY JET KZ AK-0477-13 FJK Kazasskd republika
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Kaza$skd republika
IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Kazasskd republika
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JET AIRLINES KZ-01/003 Neoy4 Kazasskd republika
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Kazasskd republika
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Kazasskd republika
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Kazasskd republika
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Kazasskd republika
SCAT KZ-01/004 VSV Kazasskd republika
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Kazasskd republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Kirgizskd republika
osvedcenie od orginov Kirgizskej republiky
zodpovednych za regulaény dohfad, vritane
AIR BISHKEK (byvaly EASTOK AVIA) 15 EAA Kirgizska republika
AIR MANAS 17 MBB Kirgizskd republika
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgizskd republika
CENTRAL ASIAN AVIATION  SERVICES | 13 CBK Kirgizskd republika
(CAAS)
HELI SKY 47 HAC Kirgizskd republika
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Kirgizskd republika
MANAS AIRWAYS 42 BAM Kirgizska republika
S GROUP INTERNATIONAL (byvaly S GROUP | 45 INT Kirgizska republika
AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Kirgizska republika
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgizskd republika
SKY WAY AIR 39 SAB Kirgizskd republika
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TEZ JET 46 TEZ Kirgizska republika
VALOR AIR 07 VAC Kirgizska republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Libéria
osvedZenie od orginov Libérie zodpoved-
nych za regulaény dohlad.
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali o- Libya
svedlenie od libyjskych orginov zodpoved-
nych za regulacny dohl'ad, vritane
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libya
AIR LIBYA 004/01 TLR Libya
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libya
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libya
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libya
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libya
PETRO AIR 025/08 PEO Libya
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Mozambickd republi-
osvedd&enie od orginov Mozambickej repub- ka
liky zodpovednych za regulaény dohfad,
vritane
AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 nie je zndme | Mozambickd republika
CFM - TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-07 nie je zndme | Mozambickd republika
AEREOS LDA
COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 nie je zndme | Mozambicka republika
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 nie je zndme | Mozambickd republika
CRA - CR AVIATION LDA MOZ-14 nie je zndme | Mozambickd republika
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 nie je zndme | Mozambicka republika
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AEREOS | MOZ-04 nie je zndme | Mozambicka republika

LDA
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HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 nie je zndme | Mozambickd republika
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Mozambicka republika
LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAMBIQUE | MOZ-01 LAM Mozambickd republika
S.A.
MAKOND, LDA MOZ-20 nie je zndme | Mozambickd republika
MEX - MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Mozambickd republika
MEX
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 nie je zndme | Mozambickd republika
TIONAL LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 nie je zndme | Mozambickd republika
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBIQUE, | MOZ-10 nie je zndme | Mozambicka republika
SA
TTA - TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-16 TTA Mozambickd republika
AEREOS LDA
UNIQUE AIR CHARTER LDA MOZ-13 nie je zndme | Mozambickd republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Nepilska republika
osvedfenie od nepdlskych orginov zodpo-
vednych za regula¢ny dohlad, vritane
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 nie je zndme | Nepélska republika
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 nie je zndme | Nepdlska republika
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepdlska republika
FISHTAIL AIR 017/2001 nie je zndme | Nepélska republika
GOMA AIR 064/2010 nie je zndme | Nepdlska republika
MAKALU AIR 057A/2009 nie je zndme | Nepdlska republika
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 nie je zndme | Nepélska republika
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 nie je zndme | Nepélska republika
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 nie je zndme | Nepdlska republika
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NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepalska republika
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepalska republika
SIMRIK AIR 034/2000 nie je zndme | Nepélska republika
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepélska republika
SITA AIR 033/2000 nie je zndme | Nepadlska republika
TARA AIR 053/2009 nie je zndme | Nepdlska republika
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Nepalska republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Filipinska republika
osveddenie od filipinskych orgdnov zodpo-
vednych za regulaény dohlad, s vynimkou
dopravcov Philippine Airlines a Cebu Pacific
Air, vritane
AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 nie je zndme | Filipinska republika
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Filipinska republika
AIR JUAN AVIATION 2013053 nie je zndme | Filipinska republika
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Filipinska republika
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 2012048 nie je zndme | Filipinska republika
INC.
ASIAN AEROSPACE CORPORATION 2012050 nie je zndme | Filipinska republika
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 AAV Filipinska republika
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 nie je zndme | Filipinska republika
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. | 2010026 nie je zndme | Filipinska republika
CM AERO SERVICES 20110401 nie je zndme | Filipinska republika
CYCLONE AIRWAYS 2010034 nie je zndme | Filipinska republika
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FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 nie je zndme | Filipinska republika
INAEC AVIATION CORP. 2010028 nie je zndme | Filipinska republika
INTERISLAND AIRLINES 2010023 ISN Filipinska republika
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Filipinska republika
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 ITI Filipinska republika
LION AIR 2009019 nie je zndme | Filipinska republika
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 nie je zndme | Filipinska republika
MAGNUM AIR 2012051 MS]J Filipinska republika
MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP | 2010020 nie je zndme | Filipinska republika
NORTHSKY AIR INC. 2011042 nie je zndme | Filipinska republika
OMNI AVIATION CORP. 2010033 nie je zndme | Filipinska republika
ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 nie je zndme | Filipinska republika
ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 nie je zndme | Filipinska republika
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009 004 SRQ Filipinska republika
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES (SEAIR)| 2012052 SGD Filipinska republika
INTERNATIONAL
SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 nie je zndme | Filipinska republika
SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 nie je zndme | Filipinska republika
WCC AVIATION COMPANY 2009015 nie je zndme | Filipinska republika
ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Filipinska republika
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Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Sviity Tomdas
osvedfenie od orginov Svitého Tomdsa a Princov ostrov
a Princovho ostrova zodpovednych za regu-
lacény dohl'ad, vritane
AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/2008 ACH Sviity Tomés a Princov
ostrov
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Svity Tomds a Princov
ostrov
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali o- Sierra Leone
svedcenie orgdnov Sierry Leone zodpoved-
nych za regulacny dohlad, vritane
AIR RUM, LTD NIE JE ZNAME RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD NIE JE ZNAME DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO NIE JE ZNAME nie je zndme | Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD NIE JE ZNAME OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD NIE JE ZNAME PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD NIE JE ZNAME SVT Sierra Leone

TEEBAH AIRWAYS

NIE JE ZNAME

nie je zndme

Sierra Leone

Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali
osvedfenie od sudinskych orginov zodpo-
vednych za regulaény dohlad, vritane

Sudinska republika

ALFA AIRLINES 54 AAJ Sudénska republika
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Sudénska republika
BADER AIRLINES 35 BDR Sudénska republika
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Sudénska republika
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudénska republika
DOVE AIRLINES 52 DOV Sudénska republika
ELIDINER AVIATION 8 DND Sudénska republika
FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Sudénska republika
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GREEN FLAG AVIATION 17 nie je zndme | Suddnska republika
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudénska republika
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudanska republika
KUSH AVIATION 60 KUH Sudénska republika
MARSLAND COMPANY 40 MSL Sudénska republika
MID AIRLINES 25 NYL Sudénska republika
NOVA AIRLINES 46 NOV Sudénska republika
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Sudénska republika
SUN AIR COMPANY 51 SNR Sudénska republika
TARCO AIRLINES 56 TRQ Sudénska republika
Vsetci letecki dopravcovia, ktori ziskali Zambia
osvedcenie od zambijskych orgdnov zodpo-
vednych za regula¢ny dohlad, vritane
ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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PRILOHA B

ZOZNAM LETECKYCH DOPRAYCOYV, KTORYCH VYKONAVAN]E LETECKE] DOPRAVY PODLIEHA

PREVADZKOVYM OBMEDZENIAM V RAMCI EU (!

Nézov pravneho

Cislo osved-

subjektu leteckého *enia letec Oznacenie Registrova(-é) znacka(-y)
dopravcu uvedeny cenf(a/hetec ICAO pre Stét Obmedzenie pre typ a pripadne sériové St o
v jeho AOC (a jeho y 12 leteckdi prevadzkovatela lietadla vyrobné ¢islo(-a) Stat registracie
obchodny nézov, prelx,f ad[z\ ova- spolo¢nost obmedzeného lietadla
ak je odlisny) tela (A0C)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Angolskd Vsetky lietadld Vsetky lietadld Angolskd
AIRLINES republika s vynimkou: 5 lietadiel | s vynimkou: D2-TED, | republika
typu Boeing B777 D2-TEE, D2-TEF, D2-
a 4 lietadiel typu TEG, D2-TEH, D2-TBF,
Boeing B737-700. D2-TBG, D2-TBH, D2-
TB).
AIR ASTANA (') | AK-0475-13 | KZR Kazachstan Vsetky lietadld Vsetky lietadld Aruba
s vynimkou: lietadiel s vynimkou: lietadiel (Holandské
typu Boeing B767, v rdmci vzdusnej flotily | krdlovstvo)
lietadiel typu Boeing Boeing B767, ako sa
B757, lietadiel typu uvadza v AOG; lietadiel
Airbus A319/320/321. | v ramci vzdusnej flotily
Boeing B757, ako sa
uvadza v AOG; lietadiel
v ramci vzdudnej flotily
Airbus A319/320/321,
ako sa uvadza v AOC.
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komory Vsetky lietadld Vsetky lietadld Komory
COMORES 15/DGACM s vynimkou: LET 410 | s vynimkou: D6-CAM
UVP. (851336).
AFRIJET (3 002/MTAC| | ABS Gabonska Vietky lietadld Vietky lietadld Gabonska
ANAC-G/ republika s vynimkou: 2 lietadiel | s vynimkou: TR-LGV; | republika
DSA typu Falcon 50, 2 lieta- | TR-LGY; TR-AFJ; TR-
diel typu Falcon 900. | AFR.
GABON 001/MTAC/ | GBK Gabonskd Vsetky lietadld Vsetky lietadld Gabonskd
AIRLINES (%) ANAC republika s vynimkou: 1 lietadla | s vynimkou: TR-LHP. republika
typu Boeing B767-200.
NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Gabonskd Vsetky lietadld Vsetky lietadld Gabonskd
AFFAIRES ANAC-G/ republika s vynimkou: 1 lietadla | s vynimkou: TR-AAG, | republika;
GABON (SN2AG) | DSA typu Challenger ZS-AFG. Juhoafrickd
CL-601, 1 lietadla typu republika
HS-125-800.
AIRLIFT INTER- | AOC 017 ALE Ghanskd Vsetky lietadld Vsetky lietadld Ghanskd
NATIONAL (GH) republika s vynimkou: 2 lietadiel | s vynimkou: 9G-TOP | republika

LtD

typu DC8-63F.

a 9G-RAC.

(") Leteckym dopravcom uvedenym v prilohe B by sa mohlo povolit vykondvat prdva prevddzky tym, Ze pouziju lietadlo prenajaté
s posddkou od leteckého dopravcu, ktory nepodlicha zdkazu vykondvania leteckej dopravy, za predpokladu, Ze st splnené prislusné
bezpecnostné normy.
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Nézov pravneho
subjektu leteckého
dopravcu uvedeny
v jeho AOC (a jeho
obchodny nédzov,

ak je odlisny)

Cislo osved-
Cenia letec-
kého
prevadzkova-
tela (AOC)

Oznacenie
ICAO pre
leteckit
spolo¢nost

Stat
prevddzkovatela

Obmedzenie pre typ
lietadla

Registrova(-é) znacka(-y)
a pripadne sériové
vyrobné ¢islo(-a)
obmedzeného lietadla

Stét registracie

IRAN AIR (%)

FS100

IRA

Irdnska
islamskd

republika

Vsetky lietadld
s vynimkou:

14 lietadiel typu Airbus
A300, 8 lietadiel typu
Airbus A310, 1 lietadla
Boeing B737.

Vsetky lietadld
s vynimkou:

EP-IBA,
EP-IBB,
EP-IBC,
EP-IBD,
EP-IBG,
EP-IBH,
EP-IB,
EP-IB],
EP-IBM,
EP-IBN,
EP-IBO,
EP-IBS,
EP-IBT,
EP-IBV,
EP-IBX,
EP-IBZ,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL,
EP-IBP,
EP-IBQ,
EP-AGA.

Irdnska
islamskd

republika

AIR KORYO

GAC-AOC|
KOR-01

KOR

Korejskd
ludovodemo-
kratickd
republika

Vietky lietadld
s vynimkou: 2 lietadiel
typu TU- 204.

Vietky lietadld
s vynimkou: P-632,
P-633.

Korejska
ludovodemo-
kratickd
republika

AIR MADAGA-
SCAR

5R-MO1/
2009

MDG

Madagaskar

Vietky lietadld

s vynimkou: lietadiel
typu Boeing BB737,
lietadiel typu ATR
7242 a 3 lietadiel typu
DHC 6-300.

Vietky lietadld

s vynimkou: lietadiel

v ramci vzdudnej flotily
Boeing B737, ako sa
uvadza v AOC, lietadiel
v ramci vzdudnej flotily
ATR 72[42, ako sa
uvddza v AOC; 5R-
MGC, 5R-MGD, 5R-
MGF.

Madaga-
skarskd
republika

(") Spolo¢nost Air Astana smie pouZivat len uvedené konkrétne typy lietadiel, a to za predpokladu, Ze st zaregistrované v Arube a Ze vietky zmeny
AOC sa véas predlozia Komisii a Eurocontrolu.

—~—
=
===

Komisie (EU) ¢. 590/2010 (U. v. EU L 170, 6.7.2010, s. 15).

Spolocnost Afrijet smie na tcely svojej sticasnej tirovne prevadzky v ramci Unie poutit len uvedené konkrétne lietadld.
Spolocnost Gabon Airlines smie na ticely svojej stcasnej drovne prevddzky v rdmci Unie pouZit len uvedené konkrétne lietadld.
Iran Air md povolenie prevddzkovat lety do Unie s pouzitim konkrétnych lietadiel podla podmienok stanovenych v odévodneni 69 nariadenia




12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 355/39

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1319/2014
z 11. decembra 2014,

ktorym sa ustanovuji pausilne dovozné hodnoty na urcovanie vstupnych cien niektorych druhov
ovocia a zeleniny

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1308/2013 zo 17. decembra 2013, ktorym sa vytvara
spolo¢nd organizdcia trhov s polnohospodarskymi vyrobkami, a ktorym sa zruSuji nariadenia Rady (EHS) ¢. 922/72,
(EHS) & 234]79, (ES) €. 1037/2001 a (ES) €. 1234/2007 (),

so zretelom na vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 5432011 zo 7. jina 2011, ktorym sa ustanovujii podrobné
pravidld uplatiiovania nariadenia Rady (ES) ¢. 12342007, pokial ide o sektory ovocia a zeleniny a spracovaného ovocia
a zeleniny (3), a najmd na jeho ¢lanok 136 ods. 1,

kedZe:

(1) Vykondvacim nariadenim (EU) ¢ 543/2011 sa v silade s vysledkami Uruguajského kola mnohostrannych
obchodnych rokovani ustanovuji kritérid, na zaklade ktorych Komisia stanovuje pausdlne hodnoty na dovoz
z tretich krajin, pokial ide o vyrobky a obdobia uvedené v ¢asti A prilohy XVI k uvedenému nariadeniu.

(2)  Pausdlne dovozné hodnoty sa vypocitaju kazdy pracovny deii v sdlade s clinkom 136 ods. 1 vykondvacieho na-
riadenia (EU) ¢. 543/2011, pricom sa zohladnia premenlivé kazdodenné tdaje. Toto nariadenie by preto malo
nadobudnut Gi¢innost diiom jeho uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:
Clanok 1

Pausdlne dovozné hodnoty uvedené v ¢linku 136 vykondvacieho nariadenia (EU) & 5432011 sii stanovené v prilohe
k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobiida G¢innost dilom jeho uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 11. decembra 2014

Za Komisiu
v mene predsedu
Jerzy PLEWA

generdlny riaditel pre polnohospoddrstvo a rozvoj vidieka

() U.v.EUL 347,20.12.2013,s. 671.
() U.v.EUL157,15.6.2011,s.1.
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PRILOHA

Pauséilne dovozné hodnoty na uréovanie vstupnych cien niektorych druhov ovocia a zeleniny

(EUR/100 kg)

Ciselny znak KN Kéd tretej krajiny (') Pausélna dovoznd hodnota
0702 00 00 AL 62,5
IL 107,2
MA 81,6
TN 139,2
TR 1121
77 100,5
0707 00 05 AL 63,5
EG 191,6
MA 164,1
TR 138,7
77 139,5
0709 93 10 MA 64,0
TR 122,0
77 93,0
0805 10 20 AR 35,3
MA 68,6
SZ 37,7
TR 61,9
9)'¢ 32,9
ZA 34,5
W 33,9
77 43,5
0805 20 10 MA 61,0
77 61,0
0805 20 30, 0805 20 50, IL 102,5
0805 20 70, 0805 20 90 R 77.8
77 90,2
0805 50 10 TR 71,9
77 71,9
0808 10 80 BR 51,7
CA 135,6
CL 79,6
NZ 90,6
SN 117,2
ZA 143,4
77 103,0
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(EUR/100 kg)

Ciselny znak KN

Kéd tretej krajiny (')

Pausilna dovozné hodnota

0808 30 90

CN
TR
us
77

82,9
174,9
173,2
143,7

() Nomenklatira krajin stanovend nariadenim Komisie (EU) ¢. 1106/2012 z 27. novembra 2012, ktorym sa vykondva nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 471/2009 o Statistike SpoloCenstva o zahranicnom obchode s neclenskymi krajinami, pokial
ide o aktualizdciu nomenklatiiry krajin a dzemi (U. v. EU L 328, 28.11.2012, s. 7). K6d ,ZZ“ znamend ,iného povodu*.
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SMERNICE

SMERNICA KOMISIE 2014/106/EU
z 5. decembra 2014,

ktorou sa menia prilohy V a VI k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interopera-
bilite systému Zeleznic v Spolocenstve

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
Zeleznic v Spolocenstve ('), a najmi na jej ¢lanok 30 ods. 3,

kedZe:

(1) V prilohe V k smernici 2008/57/ES by sa mal lepsie vymedzit rozsah posobnosti a obsah vyhldsenia ES o overeni
subsystémov. Predovsetkym by sa mala jasne uviest zodpovednost signatdra takéhoto vyhldsenia.

(2)  V prilohe V k smernici 2008/57ES by sa mali vysvetlit postupy tykajiice sa vyhldsenia o overeni v pripade Gprav
existujicich subsystémov a v pripade dodato¢nych overeni vykonanych notifikovanymi orgdnmi.

(3)  V prilohe VI k smernici 2008/57/ES by sa mal vysvetlit ciel postupu overovania subsystémov. V tej istej prilohe
by sa navy$e mali vymedzit zdsady tykajiice sa postupu overovania v pripade tprav existujtcich subsystémov.

(4)  Opatrenia stanovené v tejto smernici st v silade so stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢linku 29 ods. 1
smernice 2008/57 [ES,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Prilohy V a VI k smernici 2008/57/ES sa v uvedenom poradi nahrddzaji textom uvedenym v prilohdch I a II k tejto
smernici.

Cldnok 2

1. Clenské staty uvedd do G¢innosti zdkony, nariadenia a administrativne ustanovenia potrebné na dosiahnutie stiladu
s touto smernicou najneskor do 1. janudra 2016. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto aktov.

Clenské §tty uvedd priamo v prijatych aktoch alebo pri ich tradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.
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2. Clenské §téty ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitrostitnych pravnych predpisov, ktoré prijmt v ob-
lasti posobnosti tejto smernice.

3. Povinnosti tykajice sa transpozicie a vykondvania tejto smernice sa nevztahuji na Cyperska republiku a Maltski
republiku dovtedy, kym na ich tizemi nebude vytvoreny Zelezni¢ny systém.

Cldnok 3
Této smernica nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Cldnok 4

Tato smernica je ur¢end ¢lenskym statom.

V Bruseli 5. decembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

LPRILOHA V

ES VYHLASENIE O OVERENI SUBSYSTEMOV

1. ES VYHLASENIE O OVEREN[ SUBSYSTEMOV

ES vyhlasenie o overeni subsystému je Vyhlésenie vypracované Ziadatelom‘ v zmysle cldnku 18, v ktorom Zziadatel
na svoju vlastnd zodpovednost Vyhlasu]e ze dotknuty subsystém, ktory bol podrobeny prislu§nym postupom
overovania, spliia poziadavky prislusnych préavnych predpisov Unie vratane prislusnych vnitrosttnych predpisov.

ES vyhldsenie o overeni a sprievodnd dokumentdcia musia byt datované a podpisané.

ES vyhldsenie o overeni sa musi zakladat na informécidch vyplyvajicich z postupu overovania ES pre subsystémy
podla prilohy VI. Musi byt napisané v tom istom jazyku ako sprievodny stbor technickej dokumentécie pripojeny
k ES vyhldseniu o overeni a musi obsahovat aspon tieto Casti:

a) odkaz na tito smernicu, technické $pecifikdcie interoperability (TSI) a platné vniitrostitne predpisy;

b) odkaz na TSI alebo ich casti, v pripade ktorych nebola pocas postupu ES overovania preskiimand zhoda, a na
vnutro§titne predpisy, ktoré sa uplatiiuji v pripade udelenia vynimky, ¢iastocného uplatnenia TSI pri moderni-
zdcii alebo obnove, prechodného obdobia v TSI alebo v $pecifickom pripade;

¢) nazov a adresa ,ziadatela’ v zmysle ¢ldnku 18 (uvedenie presného obchodného mena a Gplnej adresy; v pripade
splnomocneného zdstupcu aj uvedenie presného obchodného mena obstardvatela alebo vyrobcu);

d) stru¢ny opis subsystému;

e) meno(-d) a adresa(-y) a identifikané ¢&islo(-a) notifikovaného(-ych) orgdnu(-ov), ktory(-) vykonal(-i) ES
overenie(-a) podla ¢ldnku 18;

f) meno(-4) a adresa(-y) a identifika¢né ¢&islo(-a) notifikovaného(-ych) orgdnu(-ov), ktory(-é) vykonal(-i) posudzo-
vanie zhody s ostatnymi nariadeniami vyplyvajacimi zo zmluvy;

g) meno(-d) a adresa(-y) ur¢eného(-ych) organu(-ov),ktory(-é) vykonal(-i) overenie(-a) zhody s vnutrostitnymi pred-
pismi podla ¢lanku 17 ods. 3;

h) meno a adresa posudzujiiceho orgdnu(-ov), ktory(-é) vypracoval(-i) spravy o posiudeni bezpecnosti tykajice sa
pouzitia spolo¢nych bezpe¢nostnych metdd (CSM) posudzovania rizik tam, kde sa to vyZaduje v tejto smernici;

i) odkazy na dokumenty obsiahnuté v sprievodnom stbore technickej dokumentdcie pripojenom k ES vyhldseniu
o overeni;

j) vetky prislusné docasné alebo kone¢né ustanovenia, s ktorymi musia byt subsystémy v zhode, a to najmi (ak je
to vhodné) vietky prevadzkové obmedzenia alebo podmienky;

k) totoZnost signatdra (t. j. fyzickej osoby alebo osodb oprdvnenych na podpis vyhldsenia).

V pripade uvedenia odkazu na potvrdenie o ¢iastkovom overeni (ISV) v prilohe VI sa na dané vyhldsenie vztahujii
ustanovenia tohto oddielu.

2. ES VYHLASENIE O OVERENI SUBSYSTEMOV V PRIPADE UPRAV

V pripade tpravy, ktord nie je vymenou v rdmci udrzby, tykajicej sa subsystému zahrnutého do ES vyhldsenia
o overeni sa bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 20, uplatiuji tieto ustanovenia.
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2.1. Ak subjekt zavddzajici dpravu preukdze, Ze Gprava nemd vplyv na zdkladné konstrukéné vlastnosti subsystému,
ktoré su relevantné pre zhodu s poziadavkami tykajiicimi sa zdkladnych parametrov:

a) subjekt zavadzajuci tGpravu aktualizuje odkazy na dokumenty zahrnuté do sprievodného stboru technickej
dokumentdcie pripojeného k ES vyhldseniu o overent;

b) nie je potrebné vypracovat zZiadne nové ES vyhldsenie o overeni.

2.2. Ak subjekt zavadzajici dpravu preukdze, Ze dprava ma vplyv na zdkladné konstrukéné vlastnosti subsystému, ktoré
st relevantné pre zhodu s poziadavkami tykajicimi sa niektorych zdkladnych parametrov:

a) subjekt zavadzajici Gpravu vypracuje dopliujiice ES vyhldsenie o overeni s odkazom na dotknuté zakladné para-
metre;

b) k dopliujiicemu ES vyhldseniu o overeni sa prilozi zoznam dokumentov poévodného stiboru technickej doku-
mentacie pripojeného k povodnému ES vyhldseniu o overeni, ktoré uz nie sa platné;

¢) subor technickej dokumentdcie pripojeny k ES vyhldseniu o overeni musi obsahovat doklad o tom, ze vplyv
tiprav je obmedzeny na zdkladné parametre uvedené v pism. a);

d) na dopliiujtce ES vyhldsenie o overeni sa primerane uplatfiuji ustanovenia oddielu 1 tejto prilohy;

e) povodné ES vyhldsenie o overeni sa povazuje za platné pre zdkladné parametre, ktorych sa tGprava nedotkla.

3. ES VYHLASENIE O OVERENI SUBSYSTEMOV V PRIPADE DODATOCNYCH OVEREN(

ES vyhldsenie o overeni subsystému moéze byt doplnené v pripade vykonania dodato¢nych overeni, predovsetkym
vtedy, ked st takéto dodato¢né overenia nevyhnutne potrebné na téely dodatoéného povolenia na uvedenie do
prevadzky. V takom pripade je rozsah pdsobnosti dopliiujiceho vyhldsenia obmedzeny na rozsah posobnosti doda-
to¢nych overeni.”
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PRILOHA II

LPRILOHA VI

POSTUP ES OVEROVANIA SUBSYSTEMOV

1. VSEOBECNE ZASADY
,ES overenie znamend postup, ktory vykondva ziadatel v zmysle ¢lanku 18 na Géely preukdzania, Ze boli splnené

poziadavky prislusnych pravnych predpisov Unie vritane vsetkych platnych vnitrostatnych predpisov tykajiicich
sa subsystému a Ze je mozné povolit uvedenie daného subsystému do prevadzky.

2. OSVEDCENIE O OVEREN[ VYDANE NOTIFIKOVANYM ORGANOM

2.1. Uvod

Overenim prostrednictvom odkazu na TSI sa na tcely tejto smernice rozumie postup, pri ktorom notifikovany
orgdn kontroluje a potvrdzuje, Ze dany subsystém spliia prislusné technické $pecifikdcie interoperability (TSI).

Tymto postupom nie st dotknuté povinnosti obstardvatela alebo vyrobcu (t. j. Ziadatela v zmysle cldnku 18)
dodrzat dalsie platné pravne predpisy vyplyvajice zo zmluvy, vritane overeni posudzujiicimi orgdnmi, ktoré sa
pozaduja v inych pravnych predpisoch.

2.2.  Potvrdenie o &astkovom overeni (ISV)

2.2.1. Zdsady
Na Ziadost obstardvatela alebo vyrobcu (t. j. Ziadatela v zmysle ¢ldnku 18) mozno overovanie vykonat pre Casti
subsystému alebo ho mozZno obmedzif na urcité etapy postupu overovania. V takychto pripadoch mozno

vysledky overovania zdokumentovat v ,potvrdeni o ¢iastkovom overeni (ISV), ktoré vyddva notifikovany organ
zvoleny obstardvate[om alebo vyrobcom (t. j. Ziadate[om v zmysle ¢ldnku 18).

ISV musi obsahovat odkaz na TSI, s ktorymi je zhoda posudzovana.

2.2.2. Casti subsystému

Ziadatel v zmysle ¢ldnku 18 moze poziadat o ISV pre akékolvek Casti, na ktoré sa rozhodne rozdelif subsystém.
Kazda Cast sa kontroluje v kazdej etape, ako je stanovené v bode 2.2.3.

2.2.3. Etapy postupu overovania
Subsystém alebo urcité Casti subsystému sa kontrolujii vo v3etkych tychto etapach:
a) celkovy projekt;

b) vyrobny proces: vystavba najmi vritane stavebno-inZinierskych ¢innosti, spracovania, montdze komponentov
a celkového nastavenia;

¢) zdveretné odskusanie.

Ziadatel (v zmysle ¢lanku 18) moze poziadat o ISV v etape projektovania (vritane typovych testov) a vo vyrobnej
etape pre cely subsystém alebo pre akékolvek casti, na ktoré sa ziadatel rozhodol subsystém rozdelit (pozri
odsek 22.2).

2.3. Osvedcenie o overeni

2.3.1. Notifikované orgdny zodpovedné za overenie postdia projekt, vyrobny proces a zdvere¢né odskdsanie subsystému
a vyhotovia osvedCenie o overeni urCené pre obstardvatela alebo vyrobcu (t. j. Ziadatela v zmysle ¢clanku 18),
ktory potom vyhotovi vyhldsenie ES o overeni. OsvedCenie o overeni musi obsahovat odkaz na TSI, v pripade
ktorych sa posudzovala zhoda.
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V pripade, Ze nebola postidend zhoda subsystému so vietkymi prislusnymi TSI (napr. v pripade udelenia vynimky,
Ciastkového uplatiiovania TSI z dévodu modernizdcie alebo obnovy, prechodného obdobia v TSI alebo v $peci-
fickom pripade), osvedéenie o overeni musi obsahovat presny odkaz na tie TSI alebo ich €asti, v pripade ktorych
notifikovany orgdn pocas postupu overovania nepreskiimal zhodu.

2.3.2. V pripade, Ze boli vydané potvrdenia ISV, notifikovany orgdn zodpovedny za overovanie subsystému vezme tieto
potvrdenia ISV do tvahy a pred vydanim svojho osvedcenia o overent:

a) potvrdi, Ze potvrdenia ISV ndlezite zodpovedaji prislusnym poziadavkim TSI;
b) skontroluje vietky aspekty, na ktoré sa nevztahuje potvrdenie ISV, a
¢) skontroluje zdvere¢né odskasanie celého subsystému.

2.3.3. V pripade Gpravy subsystému, na ktory sa uz vztahuje osved¢enie o overeni, notifikovany organ vykond len tie
preskiimania a skiisky, ktoré st relevantné a nevyhnutne potrebné, t. j. posudzovanie sa musi vztahovat iba na tie
Casti subsystému, ktoré st zmenené, a na ich rozhrania s nezmenenymi ¢astami subsystému.

2.3.4. Kazdy notifikovany orgdn zapojeny do overovania subsystému vypracuje stibor technickej dokumentécie v stlade
s ¢lankom 18 ods. 3, ktory sa vztahuje na rozsah posobnosti jeho ¢innosti.

2.4. Sprievodny sibor technickej dokumenticie pripojeny k ES vyhldseniu o overeni

Sprievodny subor technickej dokumenticie pripojeny k ES vyhldseniu o overeni zostavuje ziadatel (v zmysle
¢ldnku 18) a musi obsahovat:

a) technické vlastnosti stivisiace s projektom vrdtane vieobecnych a podrobnych vykresov, pokial ide o realizaciu,
elektrické a hydraulické schémy, schémy ovlddacich obvodov, opis systémov spracovdvania dat a automatickych
systémov v miere podrobnosti postacujiicej na zdokumentovanie vykonaného overenia zhody, prevadzkové
a udrzbdrske prirucky atd., relevantné pre prislusné subsystémy;

b) zoznam komponentov interoperability podla ¢ldnku 5 ods. 3 pism. d), ktoré sii zaclenené do subsystému;

¢) subory technickej dokumentdcie uvedené v ¢lanku 18 ods. 3, ktoré zostavil kazdy notifikovany organ zapojeny
do overovania subsystému a ktoré musia obsahovat:

— kopie ES vyhldseni o zhode a v pripade potreby ES vyhldseni o vhodnosti na pouzitie vydanych pre
komponenty interoperability podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. d), ku ktorym st podla potreby prilozené
zodpovedajtice podklady o vypoctoch a képia zdznamov o skiiskach a preskimaniach, ktoré vykonali noti-
fikované orgdny na zaklade spolo¢nych technickych $pecifikdcif;

— sprievodné potvrdenia ISV, ak s k dispozicii, pripojené k osved¢eniu o overeni vrtane vysledku overenia
platnosti ISV notifikovanym orgdnom;

— osvedCenie o overeni spolu so sprievodnymi zodpovedajicimi podkladmi o vypoctoch, podpisané notifiko-
vanym orgdnom zodpovednym za overenie, v ktorom sa uvedie, Ze subsystém je v siulade s poziadavkami
prislusnych TSI, a v ktorom sa uvedd pripadné vyhrady, ktoré sa zaznamenali pocas vykonu ¢innosti
a ktoré neboli odvolané. K osvedceniu o overeni by mali byt pripojené aj sprievodné spravy o kontrole
a audite, ktoré vypracoval ten isty orgdn pri plneni svojich tloh podla bodov 2.5.2 a 2.5.3;

d) osvedcenia o overeni vydané v stilade s inymi pravnymi predpismi vyplyvajiicimi zo zmluvy;

e) v pripade, Ze sa poZaduje bezpe¢nd integrdcia podla ¢ldnku 15, prislusny stibor technickej dokumentdcie musi
obsahovat spravu(-y) posudzovatela o spolo¢nych bezpe¢nostnych metédach (CSM) posudzovania rizik
v zmysle ¢lanku 6 ods. 3 smernice 2004/49/ES.

2.5. Dohlad zo strany notifikovanych orginov

2.5.1. Notifikovany orgdn zodpovedny za kontrolu vyroby musi mat stily pristup na staveniskd, do vyrobnych dielni,
skladovych priestorov a v pripade potreby do prefabrikacnych alebo skiisobnych zariadeni a zo vieobecného
hladiska do vsetkych objektov, ktoré uznd za potrebné navstivit pri plneni svojich tloh. Notifikovany organ musi
dostat od obstardvatela alebo vyrobcu (t. j. Ziadatela v zmysle ¢lanku 18) vSetky dokumenty potrebné na tento
tcel, a najmi realiza¢né plany a technické zdznamy tykajice sa subsystému.
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2.5.2. Notifikovany orgdn zodpovedny za kontrolu realizicie musi v pravidelnych intervaloch vykondvat audity, aby
potvrdil zhodu s prislusnymi TSI. Zdznamy o audite musi poskytniit subjektom zodpovednym za realizdciu. Jeho
pritomnost moze byt pozadovand v urcitych etapach stavebnych ¢innosti.

2.5.3. Notifikovany orgdn moZe navySe vykondvat neohldsené navstevy pracoviska alebo vyrobnych dielni. Pocas
takychto ndvstev moze vykonat dplny alebo ¢iasto¢ny audit. Notifikovany orgdn musi subjektom zodpovednym
za realizéciu poskytnit protokol o kontrole pripadne protokol o audite.

2.5.4. Notifikovany orgdn, pokial to tak prislusné TSI vyzadujd, musi byt schopny monitorovat subsystém, v ktorom je
upevneny komponent interoperability, s cielom posudit jeho vhodnost na pouzitie v jeho uréenom Zeleznicnom
prostredi.

2.6. Predkladanie
Obstardvatel alebo vyrobca (t. j. Ziadatel v zmysle ¢lanku 18) musi uchovévat képiu sprievodného stboru tech-

nickej dokumentdcie pripojeného k ES vyhldseniu o overeni pocas prevadzkovej Zivotnosti subsystému. Stubor
dokumentdcie sa musi zaslat kazdému ¢lenskému $tdtu, ktory o to poziada.

Dokumenticia predlozend na ucely Ziadosti o povolenie uvedenia do prevadzky musi byt predloZzend narodnému
bezpe¢nostnému orgdnu ¢lenského $titu, v ktorom sa Ziada o povolenie. Ndrodny bezpe¢nostny orgin moze
pozadovat, aby cast (Casti) dokumentov predlozenych spolu s povolenim boli prelozené do jeho vlastného drad-
ného jazyka.

2.7.  Uverejiiovanie
Kazdy notifikovany organ musi pravidelne uverejiiovat prislusné informdcie o:
a) prijatych Ziadostiach o overenie a potvrdeniach ISV;
b) Zziadostiach o postidenie zhody komponentov interoperability a ich vhodnosti na pouzitie;
¢) vydanych alebo zamietnutych potvrdeniach ISV;

d) vydanych alebo zamietnutych osved¢eniach o zhode a ES osved¢eniach o vhodnosti na pouZitie;

¢) vydanych alebo zamietnutych osvedceniach o overeni.

2.8. Jazyk

Stbory a korespondencia tykajice sa postupov ES overovania musia byt napisané v tiradnom jazyku Unie clen-
ského 3tdtu, v ktorom md obstardvatel alebo vyrobca (t. j. ziadatel v zmysle ¢lanku 18) sidlo, alebo v dradnom
jazyku Unie akceptovanom obstardvatelom alebo vyrobcom (t. j. Ziadate[om v zmysle ¢ldnku 18).

3, OSVEDCENIE O OVEREN[ VYDANE URCENYM ORGANOM

3.1. Uvod

V pripade, ze sa uplatiiuji vnitrostitne predpisy, overenie musi obsahovat postup, v rdmci ktorého orgdn vyme-
novany podla ¢ldnku 17 ods. 3 treticho pododseku (urceny orgdn) kontroluje a potvrdzuje, Ze subsystém je
v zhode s vnitrodtitnymi predpismi ozndmenymi v stilade s ¢lankom 17 ods. 3 pre kazdy ¢lensky $tét, v ktorom
sa md povolif uvedenie subsystému do prevadzky.

3.2. Osvedcenie o overeni

Uréeny orgdn vyhotovi osvedcenie o overeni urCené pre obstardvatela alebo vyrobcu (t. j. Ziadatela v zmysle
¢lanku 18).

Osved¢enie musi obsahovat presny odkaz na vnutrotatny(-e) predpis(-y), ktorého (-ych) zhodu preskiimal uréeny
orgdn v rdmci postupu overovania.

V pripade vnutrostitnych predpisov tykajicich sa subsystémov, ktoré tvoria vozidlo, uréeny organ roz¢leni osved-
Cenie do dvoch casti, pricom prvd cast bude obsahovat odkazy na vnutrostitne predpisy, ktoré sa tykaji vylucne
technickej kompatibility vozidla a prislusnej siete, a druhd Cast odkazy na vietky ostatné vnutrostitne predpisy.
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3.3.  Siibor technickej dokumenticie

Sprievodny subor technickej dokumentdcie, ktory zostavil urceny orgdn a ktory je pripojeny k osvedceniu
o overen{ v pripade uplatiiovania vndtro§tatnych predpisov, musi byt zahrnuty do sprievodného siboru tech-
nickej dokumenticie pripojeného k ES vyhldseniu o overeni uvedeného v bode 2.4 a musi obsahovat technické
tdaje relevantné pre postidenie zhody subsystému s uvedenymi vnutrostatnymi predpismi.

3.4. Jazyk

Stbory a korespondencia tykajiice sa postupov ES overovania musia byt napisané v tiradnom jazyku Unie ¢len-
ského 3titu, v ktorom md obstardvatel alebo vyrobca (t. j. Ziadatel v zmysle ¢clinku 18) sidlo, alebo v dradnom
jazyku Unie akceptovanom obstardvatelom alebo vyrobcom (t. j. Ziadate[om v zmysle ¢ldnku 18).

4, OVEROVANIE CASTI SUBSYSTEMOV V SULADE S CLANKOM 18 ODS. 5

Ak ma byt pre urcité Casti subsystému vydané osvedCenie o overeni, na uvedené Casti sa primerane uplatiiuji
ustanovenia tejto prilohy.”
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ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE POLITICKEHO A BEZPECNOSTNEHO VYBORU EUTM MALI/4/2014
z 9. decembra 2014
o prijati prispevku tretieho $titu na vojenskii misiu Eurépskej dnie na podporu vycviku ozbroje-

nych sil Mali (EUTM Mali)

(2014/894/SZBP)

POLITICKY A BEZPECNOSTNY VYBOR,
so zretelom na Zmluvu o Eurépskej tnii, a najma na jej ¢lanok 38 treti odsek,

so zretelom na rozhodnutie Rady 2013/34/SZBP zo 17. janudra 2013 o vojenskej misii Eurdpskej tinie na podporu
vycviku ozbrojenych sil Mali (EUTM Mali) (), a najmé na jeho ¢ldnok 8 ods. 2,

kedze:

(1)  Rada podla ¢linku 8 ods. 2 rozhodnutia 2013/34/SZBP poverila Politicky a bezpecnostny vybor (PBV), aby
vyzval tretie Stity na poskytnutie prispevku a aby prijal prislu§né rozhodnutia o prijati navrhovanych prispevkov
tretich Statov.

(2)  Na zdklade odpordcania velitela misie EU tykajticeho sa prispevku Srbska a rdd Vojenského vyboru Eurépskej
tnie (VVEU) by sa mal prispevok Srbska prijat.

(3)  Vstlade s cldnkom 5 Protokolu ¢. 22 o postaveni Ddnska, ktory je pripojeny k Zmluve o Eurdpskej tnii a Zmluve
o fungovani Eurdpskej tnie, sa Ddnsko nezdcastiiuje na vypracovani a vykondvani rozhodnuti a opatreni Unie
s obrannymi dosledkami,

PRIJAL TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

1. Prispevok Srbska na vojenskd misiu Eurdpskej tnie na podporu vycviku ozbrojenych sil Mali (EUTM Mali) sa
prijima a povazuje sa za vyznamny.

2. Srbsko je oslobodené od finan¢nych prispevkov do rozpoc¢tu EUTM Mali.

Clanok 2

Toto rozhodnutie nadobidda Gi¢innost ditom jeho prijatia.

V Bruseli 9. decembra 2014

Za Politicky a bezpecnostny vybor
predseda
W. STEVENS

() U.v.EUL 14,18.1.2013,s. 19.
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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE
z 10. decembra 2014,

ktorym sa stanovuje formit na oznamovanie informdcii uvedenych v ¢linku 21 ods. 3 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/18/EU o kontrole nebezpefenstiev zdvazinych havirii
s pritomnostou nebezpecnych litok

[ozndmené pod cislom C(2014) 9334]
(Text s vyznamom pre EHP)

(2014/895/EV)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/18/EU zo 4. jiila 2012 o kontrole nebezpecenstiev zdvaz-
nych havérii s pritomnostou nebezpecnych latok, ktorou sa meni a dopliia a ndsledne zru$uje smernica Rady
96/82/ES ('), a najmi na jej ¢ldnok 21 ods. 5,

kedZe:

(1) V ¢lanku 21 ods. 3 smernice 2012/18/EU sa od ¢lenskych $titov vyZzaduje, aby dodali Komisii informécie o podni-
koch, na ktoré sa vztahuje uvedend smernica, priom pouzijii osobitny vzor spravy.

(2)  Vzor spravy by mal umoziovat oznamovanie zjednodu$enych informdcii ¢lenskymi §tatmi, aby sa maximalizo-
vala uzito¢nost a porovnatelnost poskytovanych informécii a minimalizovala administrativna zdtaz pre clenské
Staty, a zdroven dodrziavat poziadavky smernice Eurpskeho parlamentu a Rady 2007/2/ES (3, ktorou sa zriaduje
Infrastruktira pre priestorové informécie v Eurépskom spolocenstve (INSPIRE).

(3)  Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti si v stlade so stanoviskom vyboru ustanoveného smernicou Rady
96/82[ES (),

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Clenské staty dodaji Komisii informacie uvedené v ¢linku 21 ods. 3 smernice 2012/18/EU, pricom pouZiji formét
poddvania sprdv stanoveny v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

V pripade existujicich zdznamov v databdze sa informacie preskimajt do 31. decembra 2016.

Cldnok 2

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 10. decembra 2014

Za Komisiu
Karmenu VELLA

clen Komisie

() U.v.EUL197,24.7.2012,s. 1.

(*) Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/2/ES, ktorou sa zriaduje Infrastruktara pre priestorové informdcie v Eurépskom spolo-
Zenstve (INSPIRE) (U. v. EUL 108, 25.4.2007, s. 1).

() Smernica Rady 96/82[ES z 9. decembra 1996 o kontrole nebezpecenstiev velkych havirii s pritomnostou nebezpecnych litok
(U.v.ESL 10, 14.1.1997,5.13).
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PRILOHA

FORMAT NA POSKYTOVANIE INFORMACI{ V SULADE S CLANKOM 21 ODS. 3 SMERNICE 2012/ 18/Elj

Vsetky policka oznacené hviezdic¢kou sii povinné.

Doverné informdcie sa oznacia ako doverné, pricom v pripade kazdého typu tdajov uvedt dévody odmietnutia v stilade
s ¢lankom 4 smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2003/4/ES ().

1.  Cast 1 - Autentifikaény systém Eurépskej komisie (ECAS)

Z bezpecnostnych dovodov bude mat pouzivatel z ¢lenského $tatu pristup k databize eSPIRS iba prostrednictvom
registracie v systéme ECAS (Autentifikaény systém Eurépskej komisie) po poskytnuti tychto povinnych informdcif
o pouzivatelovi:

a) Meno*: meno pouzivatela
b

C

)
) Priezvisko*: priezvisko pouZivatela

) E-mail*: e-mailovd adresa pouzivatela

d) Uloha pouzivatela*: vnitro$tdtny spravodajca (NR) alebo vnitrostétny sprévca (NA)

Ak bol pouzivatel overeny, bude presmerovany na portil MINERVA dradu pre nebezpelenstvd zdvaznych havirii,
na ktorom je databdza eSPIRS umiestnend. Pouzivatelské prava pre databdzu eSPIRS budd udelené podla dlohy
pouzivatela.

2. Cast 2 - Informdcie, ktoré sa majii nahldsit v databdze eSPIRS

Pouzivatel musi poskytnit nizsie uvedené informécie pouzitim bud online formatu nahlasovania ddajov, ktory
umoziuje importovat ddaje pre kazdy podnik samostatne, alebo vniitrostitneho ndstroja na exportovanie tdajov
pomocou $ablény XML v eSPIRS na tcely automatického importovania informdcii obsiahnutych vo vnutrostatnej|
regiondlnej/miestnej databaze, resp. databdzach podniku do databdzy eSPIRS.

2.1. Prislusny orgdn nahlasujici tdaje

a) Ndzov*: Oficidlny ndzov prislusného orgdnu nahlasujiceho tdaje

=

) Adresa*: Nézov ulice, kde prislusny orgdn nahlasujici tdaje sidli

o

) Mesto*: Mesto, obec, kde prislusny orgdn nahlasujici tidaje sidli

ol

) PSC*: Postové smerovacie ¢islo miesta, kde prislusny organ nahlasujtici ddaje sidli

€) Krajina*: Krajina, v ktorej prislusny organ nahlasujici tdaje sidli

Re)

Pozndmky: Pozndmky, ktoré pouzivatel moze (chcief) doplnit, pokial ide o prislusny orgdn nahlasujici tdaje.

2.2. Nézov podniku a ¢innosti

a) Statiit Seveso*: [V stlade so smernicou Seveso III existujii dva Statdty podniku podla trovne: podnik vysSej tirovne
a podnik niZsej tirovne]

=

Ndzov*: Nazov podniku Seveso nahldseného v databaze eSPIRS

(e)
~

Materskd spolo¢nost: Holdingova spolo¢nost/materskd spolo¢nost podniku

R

Personalizovany kéd: K6d, ktory pouzivatel moze zadat, ak chce aj nadalej vyuzivat stary systém kddov eSPIRS

(¢)
~

Typ odvetvia afalebo kéd NACE*: Ak sa podnik vztahuje na viac ako jeden kéd SPIRS afalebo NACE, rozliduje sa
medzi hlavnou ¢innostou a vedlajsimi ¢innostami.

1. Typ odvetvia, ktory je potrebné uviest v stilade s kddmi Seveso SPIRS:
1. Polnohospodarstvo
2. Volnocasové a $portové Cinnosti (napr. klziskd)

3. Tazobné ¢innosti (hlusina a fyzikdlno-chemické procesy)

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/4/ES z 28. janudra 2003 o pristupe verejnosti k informacidm o Zivotnom prostredi,
ktorou sa zrusuje smernica Rady 90/313/EHS (U.v.EUL 41, 14.2.2003, s. 26).



12.12.2014

Uradn}’l vestnik Eurdpskej tnie

L 355/53

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Spracovanie kovov

Spracovanie Zeleznych kovov (zlievarne, taviarne, atd'.)

Spracovanie neZeleznych kovov (zlievarne, taviarne, atd.)

Spracovanie kovov pomocou elektrolyzy alebo chemickych procesov
Petrochemické/ropné rafinérie

Vyroba, dodévanie a distribtcia elektrickej energie

Skladovanie paliva (vrdtane paliva na vykurovanie, maloobchodného predaja, atd.)
Vyroba, zneskodnenie a skladovanie vybusnin

Vyroba a skladovanie svetlic

Vyroba, plnenie a velkokapacitnd distribacia LPG

Skladovanie LPG

Skladovanie a distribticia LNG

Velkoobchodné a maloobchodné skladovanie a distribiicia (okrem LPG)
Vyroba a skladovanie pesticidov, biocidov a fungicidov

Vyroba a skladovanie priemyselnych hnojiv

Vyroba farmaceutik

Skladovanie, spractivanie a likviddcia odpadu

Vodné a stocné hospodarstvo (zber, doddvky, spracovanie)

Chemické zariadenia

Vyroba zakladnych organickych chemickych latok

Vyroba plastov a gumy

Vyroba a spracovanie buni¢iny a papiera

Spracovanie dreva a ndbytkdrstvo

Vyroba a tprava textilif

Vyroba potravin a ndpojov

Vieobecnd inZinierska ¢innost, vyroba a montdz

Stavba, demontdz, oprava lodi

Stavebnictvo a prace na inZinierskych stavbach

Keramicky priemysel (tehly, keramicky tovar, skldrstvo, cement, atd’.)
Vyroba skla

Vyroba cementu, vdpna a sadry

Elektronika a elektrotechnicky priemysel

Spracovacie a prepravné strediskd (pristavy, letiskd, ndkladiskd, zoradiskd, atd’)
Zdravotnictvo, vyskum, vzdeldvanie (vritane nemocnic, univerzit, atd.)
Vieobecnd chemicka vyroba (neSpecifikovand inde v zozname)

Ind ¢innost (ne$pecifikovand inde v zozname)
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2. Kéd NACE: NACE je norma eurdpskeho priemyslu tykajiica sa $tatistickej klasifikdcie ekonomickych ¢innosti,
ktord sa skladd zo 6-miestneho kddu. Pouzivatel mozZe chciet priradit podnik Seveso k tomuto systému klasi-
fikdcie s odkazom na prvé 4 &isla na doplnenie alebo nahradenie kédov SPIRS.

f) Odkaz na webovii lokalitu vrdtane dalsich informdcif o podniku*
g) Identifikdtor E-PRTR: Ak sa na podnik tplne alebo ¢iasto¢ne vztahuje nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 166/2006 ('), uvedie sa jedine¢ny vniitrostitny identifikdtor pouzivany pri nahlasovani idajov o podniku

podla uvedeného nariadenia, ako aj odkaz na prislusnii webovi lokalitu.

h) IDENTIFIKATOR IED (ddaje od roku 2016): Ak sa na podnik dplne alebo Ciastocne vztahuje smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2010/75/EU () (http://ec.europa.eu/environment/air/pollutants/stationary/ied/legislation.
htm), uvedi sa vietky prislusné vnitrostitne jedine¢né identifikdtory zariadeni na dcely uvedenej smernice, ako
aj odkaz na prislu§nd webovi lokalitu.

i) Pozndmky k podniku: pozndmky, ktoré pouzivatel méze (chciet) doplnit, pokial ide o podnik nahlasujici tdaje.

2.3. Sidlo podniku* Gipln4 adresa alebo stradnice zemepisnej Sirky/zemepisnej dizky

a) Adresa*: Nazov ulice, ¢islo domu a mesto, kde sa podnik nachidza
b) Zemepisnd sirka*: Sturadnice zemepisnej Sirky podniku (ak nie je uvedend adresa)
¢) Zemepisnd dizka*: Stradnice zemepisnej dizky podniku (ak nie je uvedend adresa)

d) Pozndmky k adrese: pozndmky, ktoré pouzivatel moze (chcief) doplnit, pokial ide o adresu podniku.

2.4. Latky, ktoré podnik spractiva
a) Ldtka (podla smernice Seveso IlI): beZzny ndzov alebo druhovy ndzov alebo klasifikdcia nebezpe¢nosti

b) Cislo cAS: Cislo v registri CAS je jedine¢ny ciselny identifikdtor prideleny vidy jednej ldtke, ktory neuddva
chemické zloZzenie a je odkazom na mnozstvo informdcii o konkrétnej chemickej litke. MoZe obsahovat az
10 &islic rozdelenych spojovnikmi na tri Casti. (http://www.cas.org/content/chemical-substances)

¢) Mnozstvo: mnozstvo latky v tonach

d) Fyzikdlne viastnosti: Skladovacie podmienky, za ktorych sa latky uchovdvajii, ako napriklad stav (tuhy, kvapalny,
plynny), zrnitost (prdsok, pelety, atd.), tlak, teplota atd.

€) Pozndmky k ldtke: pozndmky, ktoré pouzivatel moze (chciet) doplnit, pokial ide o latky, o ktorych podnik nahla-
suje tdaje.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 166/2006 z 18. janudra 2006 o zriadeni Eur6pskeho registra uvolfiovania a prenosov
znecistujticich ltok, ktorym sa menia a doplfiaji smernice Rady 91/689/EHS a 96/61/ES (U.v. EUL 33, 4.2.2006, s. 1).

() Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/75/EU z 24. novembra 2010 o priemyselnych emisidch (integrovand prevencia
a kontrola znegistovania Zivotného prostredia) (U. v. EU L 334, 17.12.2010,s. 17).


http://ec.europa.eu/environment/air/pollutants/stationary/ied/legislation.htm
http://ec.europa.eu/environment/air/pollutants/stationary/ied/legislation.htm
http://www.cas.org/content/chemical-substances
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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE
z 10. decembra 2014,

ktorym sa stanovuje formét, pomocou ktorého maja ¢lenské $tity informovat o vykondvani smer-
nice Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/18/EU o kontrole nebezpelenstiev zdvaznych havirii
s pritomnostou nebezpecnych litok

[ozndmené pod cislom C(2014) 9335]
(Text s vyznamom pre EHP)

(2014/896/EV)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/18/EU zo 4. jtila 2012 o kontrole nebezpecenstiev zdvaz-

nych havérii s pritomnostou nebezpe¢nych latok, ktorou sa meni a dopliia a ndsledne zru$uje smernica Rady

96/82/ES ('), a najmi na jej ¢ldnok 21 ods. 5,

kedZze:

(1) V ¢lénku 21 ods. 2 smernice 2012/18/EU sa ¢lenskym stitom ukladd povinnost predlozit do 30. septembra
2019 a potom kazdé $tyri roky Komisii spravu o implementdcii tejto smernice.

(2)  Komisia zostavila dotazniky, v ktorych vymedzila stibor informdcii, ktoré maja ¢lenské $tity spristupnit na tGcely
predkladania sprav o vykondvani smernice.

(3)  Prvé vykazované obdobie by sa malo vztahovat na obdobie od 1. jina 2015, ked smernica nadobudne tplnt
uplatnitelnost v ¢lenskych Stdtoch, do 31. decembra 2018, aby ¢lenské $tity mali dostatocny ¢as postdit zhro-
mazdené informdcie a predlozit ich Komisii do 30. septembra 2019. Nasledujice $tvorro¢né vykazované obdobie
sa bude vztahovat na obdobia od 1. janudra prvého roka vykazovaného obdobia do 31. decembra $tvrtého roka
vykazovaného obdobia.

(4)  Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti st v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného ¢ldnkom 22 smernice
Rady 96/82[ES (),

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Clenské staty predkladajii spravu o vykondvani smernice 2012/18/EU v stlade s ¢lankom 21 ods. 2 uvedenej smernice
prostrednictvom poskytnutia odpovedi na dotaznik v prilohe k tomuto rozhodnutiu ().

Cldnok 2

Toto rozhodnutie je urcené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 10. decembra 2014

Za Komisiu
Karmenu VELLA

clen Komisie

() U.v.EUL197,24.7.2012,s. 1.

() Smernica Rady 96/82[ES z 9. decembra 1996 o kontrole nebezpecenstiev velkych havirii s pritomnostou nebezpecnych litok
(U.v.ESL 10, 14.1.1997, 5. 13).

() Kdispozicii aj na webovej strinke Eurdpskej komisie na adrese: http://ec.europa.eu/environment/seveso).


http://ec.europa.eu/environment/seveso/
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PRILOHA

DOTAZNIK

1. VSEOBECNE INFORMACIE

1. Uvedte informacie o hlavnych prislusnych organoch zodpovednych za presadzovanie smernice 2012/18/EU.
Informécie by mali minimalne zahftiat kontaktné tidaje a hlavné tlohy (monitorovanie bezpecnostnych sprév,
uzemné planovanie, domino efekt, zostavenie a vykondvanie vonkajsich havarijnych planov, kontroly, informdcie
verejnosti, sankcie). Alternativna moznost: uvedte odkaz na predchddzajicu spravu, ak nedoslo k Ziadnym
podstatnym zmendm.

2. Uvedte, kedy sa naposledy aktualizovali informdcie o podnikoch vzhladom na ich zahrnutie do databazy
(¢)SPIRS.

2. DOMINO EFEKT (CLANOK 9 SMERNICE 2012/18/EU)

Kolko skupin podnikov, pri ktorych by sa riziko zdvaznej havérie alebo jej ndsledky mohli zhorsit z dovodu zeme-
pisnej polohy a blizkosti takychto podnikov a ich zdsob nebezpecnych ldtok, sa zistilo na konci vykazovaného
obdobia podla ¢ldnku 9 smernice 2012/18/EU?

3. BEZPECNOSTNA SPRAVA (CLANOK 10 SMERNICE 2012/18/EU)

1. Predlozili bezpecnostnii spravu vetky podniky vysSej drovne, ktoré mali tiito povinnost? Ak nie, kolké spravu
nepredlozili?

2. Boli v3etky bezpe¢nostné spravy v priebehu uplynulych piatich rokov aktualizované? Ak nie, kolko podnikov
vysSej urovne, ktoré boli povinné bezpecnostnii spravu aktualizovat, tak neurobilo?

4. HAVARINE PLANY (CLANOK 12 SMERNICE 2012/18/EU)

1. Zostavili sa vonkajsie havarijné plany pre vietky podniky vyssej arovne, pre ktoré to bolo pocas vykazovaného
obdobia povinné? Ak nie, pre kolko podnikov vy3sej drovne sa nezostavili vonkajsie havarijné plany?

2. Pri kolkych podnikoch vys3ej trovne organy rozhodli, Ze nie je potrebné zostavit vonkajsi havarijny plan podla
¢lanku 12 ods. 8 smernice 2012/18/EU?

3. V pripade, ak odpoved v bode 4.2 znie jeden alebo viaceré, uvedte odévodnenie, ktoré v jednotlivych pripadoch
poskytol prislusny zodpovedny orgén.

4. Otestovali sa v priebehu uplynulych troch rokov vonkajsie havarijné plany vo vsetkych dotknutych podnikoch
vys$ej tirovne? Ak nie, v kolkych pripadoch sa vonkajsi havarijny plan neotestoval?

5. Uvedte informécie o hlavnych opatreniach na konzulticie s dotknutou verejnostou o vonkajsich havarijnych
planoch.

6. Objasnite v strucnosti sposob, akym sa vonkajsie havarijné plany testuji (napr. Ciasto¢ny test, Gplny test zahfia-
jci zdchranné sluzby, test pomocou pocitaca, atd.) Specifikujte kritérid zohladnené pri posudzovani primera-
nosti vonkajsieho havarijného plénu.

5. UZEMNE PLANOVANIE (CLANKY 13 A 15 SMERNICE 2012/18/EU)

1. Uskuto¢nili sa v priebehu vykazovaného obdobia konzulticie s dotknutou verejnostou o vsetkych konkrétnych
jednotlivych projektoch (nové podniky, podstatné zmeny v existujiicich podnikoch, nové trendy okolo existuji-
cich podnikov) a o vieobecnych pldnoch alebo programoch tykajicich sa novych podnikov alebo novych trendov
okolo existujiicich podnikov? Ak nie, poskytnite stthrnnd spravu o hlavnych dévodoch jednotlivych pripadov
neuskutocnenia konzulticii s verejnostou.
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2. Nepovinné: St vo vasej vnitrostitnej legislative stanovené koordinované alebo spolo¢né postupy na splnenie
poziadaviek tykajicich sa tizemného planovama podla smernice Seveso a poziadaviek vyplyvajicich z inych
pravnych predpisov, ako napriklad zo smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU (') a 2001/42[ES ()?

6. INFORMACIE O BEZPECNOSTNYCH OPATRENIACH (CLANOK 14 SMERNICE 2012/18/EU A PRILOHA V K NE))

1. Spristupiiovali sa pocas uplynulych piatich rokov informécie o bezpecnostnych opatreniach a o tom, ako sa
spravat v pripade havirie, verejnosti aktivnym spdsobom v pripade vietkych podnikov vyssej drovne? Ak nie,
v pripade kolkych podnikov vys3ej tirovne sa informécie neposkytli?

2. Uvedte, kto (prevadzkovatel, orgny) spristupiiuje informdacie uvedené v bode 6.1, a ak je to mozné, aj akym
sposobom (napriklad prostrednictvom brozir, letdkov, elektronickou postou, SMS od previddzkovatela alebo
organov).

3. St informacie uvedené v prilohe V k smernici 2012/18/EU nepretrzite k dispozicii pre vietky podniky, a to aj
v elektronickej podobe a v pripade potreby aktualizované? Ak nie, uvedte percentudlny podiel podnikov, pre
ktoré to neplati, a opatrenia na vyrieSenie nedostatkov.

4. Uvedte, kto (prevddzkovatel, orgdny) spristupiiuje informdcie uvedené v bode 6.3, a ak je to mozné, aj akym
sposobom (napriklad oznamy, webové stranky prevddzkovatela alebo orgdnov).

5. Pri kolkych podnikoch sa na konci vykazovaného obdobia vychddza z predpokladu, Ze maji potencidl zdvaznej
havérie s cezhrani¢nym tc¢inkom? V kolkych pripadoch sa relevantné informécie poskytli ¢lenskym $titom, ktoré
by havériou mohli byt zasiahnuté?

7. KONTROLY (CLANOK 20 SMERNICE 2012/18/EU)

1. Na akej Grovni alebo tirovniach sa zostavili plany kontroly? Spristupnili sa verejnosti alebo poskytli sa verejnosti
elektronickou cestou informécie o tom, kde si mozZno vyZziadat podrobnosti o planoch kontrol? Nepovinné:
V pripade, Ze st uverejnené na internete, uvedte odkaz.

2. Zostavili sa programy beznych kontrol vratane frekvencie prehliadok na pracovisku pre vetky podniky? Poskytli
sa verejnosti informdacie o datume poslednej prehliadky na pracovisku alebo odkaz na to, kde je tento tdaj
k dispozicii v elektronickej forme? Nepovinné: V pripade, Ze sii uverejnené na internete, uved'te odkaz.

3. V pripade kolkych podnikov vyssej trovne je program kontrol vritane frekvencie prehliadok na pracovisku zalo-
Zeny na systematickom posudzovani nebezpecenstva zdvaznej havdrie v dotknutom podniku? V kolkych sa vyko-
nava prehliadka na pracovisku kazdy rok?

4. V pripade kolkych podnikov nizsej drovne je program kontrol vratane frekvencie prehliadok na pracovisku zalo-
zeny na systematickom posudzovani nebezpelenstva zdvaznej havérie v dotknutom podniku? V kolkych sa vyko-
ndva prehliadka na pracovisku minimalne kazdé tri roky?

5. Stanovuji sa vo vnitrodtitnej legislative alebo administrativnych usmerneniach koordinované alebo spolocné
kontroly spolu s kontrolami vykondvanymi podla pravnych predpisov Unie (napr. podla smernice o priemysel-
nych emisidch)?

8. ZAKAZ PREVADZKY, SANKCIE A INE DONUCOVACIE NASTROJE (CLANOK 19 A 28 SMERNICE 2012/18/EU)
1. V kolkych podnikoch sa prevadzka alebo uvedenie do prevadzky vo vykazovanom obdobi zakdzali?

2. Kolko inych typov donucovacich opatreni sa prijalo vo vykazovanom obdobi? Uvedte, aké typy opatreni sa
najcastejSie vyuzivaji (napr. zdkaz prevadzky, administrativne sankcie, sankcie alebo iné opatrenia). Ak je to
mozné, uvedte Statisticky prehlad.

(") Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov urcitych verejnych a sikromnych
projektov na Zivotné prostredie (U. v. EU L 26, 28.1.2012, s. 1).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. jiina 2001 o posudzovani t¢inkov urcitych pldnov a programov na Zivotné
prostredie (U. v. ESL 197, 21.7.2001, s. 30).
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9. PRISTUP K SPRAVODLIVOSTI (CLANOK 23 SMERNICE 2012/18/EU)
Vysvetlite, ako sa zabezpecilo dodrZiavanie ¢lanku 23 smernice 2012/18/EU o pristupe k spravodlivosti a opiste
skiisenosti s uplatiovanim tohto ¢lanku ziskané pocas vykazovaného obdobia.
10. DALSIE INFORMACIE

Nepovinné: Uvedte akékolvek dodato¢né informécie tykajice sa smernice Seveso, skisenosti s uplatfiovanim prév-
nych predpisov, sprav atd., ktoré moézu byt dolezité a mozno ich poskytnit verejnosti, konkrétne v tychto oblas-
tiach:

a) poucenia z havérii a nehdd, aby sa zabranilo ich opakovaniu;

b) IT néstroje na monitorovanie vykondvania smernice a poskytovanie a spolocné vyuzivanie tidajov;

c) predpisy podobné smernici Seveso (z hladiska oznamovania ¢innosti, poziadaviek vzhladom na riadenie bezpe¢-
nosti, bezpe¢nostné spravy, informdcie verejnosti, havarijné plany a kontroly), ak st relevantné a uplatiiuji sa na

zariadenia a ¢innosti, na ktoré sa nevztahuje smernica 2012/18/EU, napriklad potrubia, pristavy, zriadovacie
stanice, zariadenia na mori, prieskum tazby plynu, tazba atd.
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ODPORUCANIA

ODPORUCANIE KOMISIE
z 5. decembra 2014

o zélezitostiach sdvisiacich s uvedenim do previdzky a pouZivanim Strukturdlnych subsystémov
a vozidiel podla smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES a 2004/49[ES

(Text s vyznamom pre EHP)

(2014/897/EV)
EUROPSKA KOMISIA,

so zreteflom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najma na jej ¢ldnok 292,
kedze:

(1)  V sulade s ¢lankom 30 ods. 1 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES (') moZe Komisia pred-
lozit vyboru, ktory je uvedeny v ¢ldnku 29 danej smernice, akikolvek zédleZitost tykajicu sa vykondvania danej
smernice.

(2)  Eurdpska zeleznicnd agenttira (dalej len ,agentdra®) vykondva od roku 2005 niekolko cinnosti na podporu
rozvoja integrovaného, bezpeéného a interoperabilného Zeleznicného systému EU. Po prijati smernice
2008/57[ES mala agentdra pravidelné zasadnutia so zainteresovanymi stranami a s narodnymi bezpe¢nostnymi
orgdnmi, a to predovietkym na tcely vzdjomného schvalovania Zelezni¢nych vozidiel, t. j. na Géely vzdjomného
uzndvania povoleni na uvedenie Zelezni¢nych vozidiel do prevadzky. Na tychto zasadnutiach sa preukdzalo rozne
chépanie povolenia na uvedenie trukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevddzky, ako sa stanovuje v kapito-
ldch IV a V uvedenej smernice.

(3)  Bez spolo¢ného chdpania by vnitrostitne vykondvacie predpisy mohli viest k odlisnému uplatiiovaniu poziada-
viek ¢lenskymi $titmi, ¢o zndsobuje problémy pre vyrobcov a Zelezni¢né podniky. Spolo¢né chdpanie procesu
uvedenia Strukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevddzky je tieZ potrebné na zabezpecenie stladu medzi
roznymi odpordcaniami agenttiry vo vztahu k niekolkym tlohdm stanovenym v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2004/49[ES (3 a smernici 2008/57|ES.

(4)  Komisia prijala odportcanie 2011/217/EU (}). Cielom tohto odportcania bolo objasnit postup povolovania
uvedenia $trukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevadzky podla smernice 2008/57ES.

(50 V roku 2011 Komisia zriadila pracovni skupinu pre povolovanie vozidiel s cielom prerokovat a analyzovat
otazky stvisiace s uvedenim strukturalnych subsystemov a vozidiel do prevadzky, ktoré vznikli po prijati odpora-
¢ania 2011/217/EU. Zdvere¢nd sprdva tejto pracovnej skupiny bola zverejnend na webovej stranke agentiiry
v juli 2012.

(6)  Komisia 30. janudra 2013 prijala legislativne ndvrhy Stvrtého Zeleznicného balika. Tieto ndvrhy zohladiuji
vysledky uvedenej pracovnej skupiny a zahffiaji vylepSeny proces povolovania vozidiel a subsystémov. Objas-
nenia uvedené v tomto odporticani st potrebné na optimaliziciu vykondvania sti¢asného pravneho rdmca.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17.jtina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve (U.v.EUL 191,
18.7.2008,s. 1).

() Smernica 2004/49/ES Eur6pskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni smer-
nice Rady 95/18/ES o udelovant licencif Zelezni¢nym podnikom a smernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruk-
tiry, vyberani poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikdcii (smernica o bezpecnosti Zeleznic)
(U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 44).

() Odporicanie Komisie 2011/217/EU z 29. marca 2011 o povoleni na uvedenie strukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevadzky
podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U.v.EUL 95, 8.4.2011,s. 1).
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(7)  Je preto potrebné rozsirit odportcanie 2011/217/EU tak, aby sa vztahovalo aj na dalsie aspekty procesu povolo-
vania a aby sa bliZsie objasnili tieto otdzky:

— vztah medzi zdkladnymi poziadavkami, technickymi 3pecifikiciami interoperability (TSI) a vnitrostatnymi
predpismi,

— pouzivanie spolo¢nych bezpecnostnych metdd na dcely povolovania,

— integrita technickych $pecifikdcif interoperability a vniitro$titnych predpisov,

— overenia, ktoré sii mimo rdmca povolenia na uvedenie do prevadzky,

— odskdsanie,

— vyhldsenie vyrobcu alebo obstardvatela o overent,

— vzdjomné uznavanie,

— technickd dokumenticia,

— tlohy a zodpovednosti pred udelenim povolenia, v jeho priebehu a po udeleni povolenia,
— uloha systému riadenia bezpecnosti a

— riadenie zmien.

(8)  V zdujme jasnosti a zjednodusenia sa uprednostiiuje, aby sa odporticanie 2011/217/EU nahradilo tymto odpord-
¢anim.

(9)  Po konzultdcii s vyborom uvedenym v ¢lanku 29 smernice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO ODPORUCANIE:

1. Clenské staty by mali zabezpecit, aby ndrodné bezpecnostné organy, zelezni¢né podniky, manazéri infrastruk-
try, organy pre posudzovanie, subjekty zodpovedné za ddrzbu, vyrobcovia, Ziadatelia o povolenie na uvedenie
do prevadzky a ostatné subjekty zapojené do povolovania uvedenia do prevddzky a pouzivania Strukturdlnych
subsystémov a vozidiel poznali a zohladnovali zdsady a usmernenia stanovené v odsekoch 2 az 116.

VYMEDZENIE POJMOV

2. Na tcely tohto odporicania by sa malo uplatiiovat vymedzenie pojmov uvedené v smerniciach 2008/57/ES
a 2004/[49/[ES. Predovietkym pojmy ,Zeleznicné podniky“, ,manazéri infrastruktary”, ,drZzitelia vozidiel®,
a ,subjekt zodpovedny za tdrzbu“ sti pouzité na zaklade dloh a zodpovednosti vymedzenych v ¢lankoch 3 a 4
smernice 2004[49(ES. Kazdy subjekt, ktory plni jednu z Gloh spomenutych v tychto ¢lankoch, méze zaroven
plnit aj dalsiu dlohu (napr. Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiiry moéze byt aj drzitelom vozidiel).
Malo by sa uplatiiovat aj toto vymedzenie pojmov:

a) konstrukény prevddzkovy stav® znamend beznil prevadzku a predvidatelnd prevadzku za mimoriadnych
podmienok (vritane opotrebovania) v rozsahu a za podmienok pouzivania Specifikovanych v technickej
dokumentcii a dokumentdcii Gdrzby. Zahffia vSetky podmienky, za ktorych sa planuje prevddzka subsy-
stému, a jeho technické hranice;

b) ,zdkladné konstrukéné charakteristiky* s charakteristiky subsystému podla vymedzenia uvedeného
v osved¢eni o typovej skiiske alebo o preskiimani ndvrhu;

c) .,bezpecnd integrdcia“ je konanie na zabezpeCenie zaclenenia prvku (napr. nového typu vozidla, sietového
projektu, subsystému, Casti, sticasti, komponentu, softvéru, postupu, organizicie) do vicsieho systému,
ktoré nepredstavuje neprijatelné riziko pre vysledny systém;



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 355/61

d) ,zabezpecenie technickej zlucitelnosti so siefou” je overenie typovych parametrov vozidla, ktoré st
podstatné z hladiska technickej zlucitelnosti s danou siefou a v pripade potreby aj z hladiska zhody
s hrani¢nymi hodnotami stanovenymi pre tdto sief, a zdokumentovanie tychto parametrov v sprievodnej
technickej dokumentacii k vyhldseniu ES o overeni. Parametre zahfnaju fyzické vlastnosti a funkcie.
Overenie treba vykonat v silade s predpismi, ktoré platia pre dant sie;

e) ,technickd zlucitelnost“ je schopnost vzdjomnej interakcie dvoch alebo viacerych Strukturdlnych subsy-
stémov alebo ich Casti, ktoré maji aspori jedno spolocné rozhranie, pri zachovani ich individudlneho
konstrukéného prevadzkového stavu a ocakdvanej tirovne vykonnosti;

f) ,orgin pre posudzovanie” je notifikovany organ, uréeny organ alebo orgdn pre posudzovanie rizik;
g) ,notifikovany orgdn“ je orgdn vymedzeny v ¢ldnku 2 pism. j) smernice 2008/57/ES

h) ,uréeny organ“ je orgdn vymenovany ¢lenskym $titom v stlade s clinkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES
na overovanie stladu subsystému s vnitrodtitnymi predpismi;

i) ,orgdn pre posudzovanie rizik” je orgdn vymedzeny v clinku 3 ods. 14 vykondvacieho nariadenia Komisie
(EU) & 402/2013 (');

j)  ,vyhldsenie ES o overeni“ pre subsystém je Vyhlasenle ES o overeni yypracované podla ¢lanku 18 smernice
2008/57/ES a jej prilohy V. Ide o vyhldsenie, Ze dany subsystém spliia p021adavky prislusnych eurdpskych
pravnych predpisov vritane v3etkych vnatrostatnych predpisov, ktoré sa pouzivajii na vykondvanie zdklad-
nych poziadaviek smernice 2008/57/ES;

k) ,sietovy projekt” je projekt na uvedenie nového, obnoveného alebo modernizovaného pevného zariadenia,
ktoré sa skladd z viac ako jedného strukturdlneho subsystému, do prevadzky;

1) ,charakteristiky siete” st charakteristiky siete opisané v $pecifikdcidch TSI a pripadne aj vo vnitrostatnych
predpisoch;

m) ,sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni* je sibor vietkych dokumentov, ktoré
ziadatel zhromazdil v sdlade s poziadavkami vsetkych prislusnych pravnych predpisov EU pre dany subsy-
stém;

n) ,predlozend dokumentdcia k povoleniu“ je dokumenticia, ktord ziadatel' predkladd nirodnému bezpec-
nostnému orgdnu, ked Ziada o povolenie;

o) ,Zziadatel je signatdr vyhldsenia ES o overeni v sdlade s ¢ldnkom 18 smernice 2008/57/ES, ktory Ziada
o povolenie na uvedenie subsystému do prevadzky. Ak sa podla ¢lanku 15 smernice 2008/57[ES vyzaduju
spolo¢né bezpe¢nostné metédy hodnotenia a posudzovania rizik (CSM RA), tlohu ,navrhovatela® podla
CSM RA by mal prebrat Ziadatel o povolenie;

p) .ziadatel o povolenie vozidla/sietového projektu” je subjekt, ktory Ziada o povolenie na uvedenie vozidla
resp. sietového projektu do prevadzky. Ak sa podla ¢ldnku 15 smernice 2008/57ES vyZaduji spolocné
bezpe¢nostné metédy hodnotenia a posudzovania rizik (CSM RA), tlohu ,navrhovatela“ podla CSM RA
by mal prebrat Ziadatel o povolenie.

POVOLENIE NA UVEDENIE SUBSYSTEMOV DO PREVADZKY

3. Povolenie na uvedenie subsystému do prevadzky je uznanie zo strany clenského Statu, Ze Ziadatel preukdzal,
7Ze tento subsystém v konstrukénom prevadzkovom stave pri integracii do systému Zeleznic splha vsetky
zdkladné poziadavky smernice 2008/57[ES (3. Podla ¢ldnku 17 ods. 1 danej smernice sa to zabezpeluje

() Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 402/2013 z 30. aprila 2013 o spolocnej bezpecnostnej metéde hodnotenia a posudzovania
rizik, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 352/2009 (U.v.EUL121,3.5.2013,s.11).

(%) V prilohe IIl k smernici 2008/57 ES sa stanovuji zdkladné p021adavky na systém Zeleznic (¢lanok 3 ods. 1). Tieto poZiadavky st $peci-
fické pre zelezni¢ny sektor. Systém Zeleznic, subsystémy, komponenty interoperability a vietky rozhrania musia spliat tieto zédkladné
poziadavky (¢ldnok 4 ods. 1). Splnenie zdkladnych poziadaviek predstavuje nevyhnutny predpoklad uvedenia $trukturdlneho subsy—
stému do prevddzky. Dodrzanie siladu so zdkladnymi poZiadavkami smernice 2008/57ES sa uplatfiuje bez toho, aby boli dotknuté iné
ustanovenia EU (¢lanok 3 ods. 2).
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prostrednictvom vyhldsenia ES o overeni. V nasledujicom diagrame sa sumarizuju ¢innosti pred vydanim
povolenia na uvedenie strukturdlneho subsystému do prevddzky a tiez ¢innosti po jeho vydani:

Povolenie na
uvedenie do
prevadzky
Névrh, Vyrqba a | Prevddzka
testovanie aadrzba

—  Technické charakteristiky
—  Podmienky a obmedzenia pouZivania
—  Poziadavky na previdzku a tidrzbu

stvisiace s ndvrhom

Sdlad so sytémovymi Specifikdciami

Splnenie zékladnych poziadavick

Bezpecnost " Ustenovenia a procesy systému

Technickd zlucitelnost riadenia bezpeénosti
5 ‘Z’ldathOSt zelezni¢necho podniku alebo

ravie P .
Ochrana Zivotného prostredia P manazera mfraStrUktury
Pristupnost ; ” _—
K | prost. Zohladnenie doterajsich
ontro y 20 Stral‘ly Or.ganOV pre sktisenost{
posudzovanie I

POVOLENIE NA UVEDENIE VOZIDIEL DO PREVADZKY A POVOLENIE TYPOV VOZIDIEL

4. Na tcely povolenia vozidlo pozostdva zo subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a v nalezitych pripa-
doch z vozidlového riadiaceho-zabezpecovacieho a ndvestného subsystému. Povolenie typu vozidla alebo indi-
vidudlne povolenie na uvedenie vozidla do prevadzky predstavuje stihrnné povolenie subsystému(-ov) tvoria-
ceho(-ich) vozidlo.

5. Poziadavky vyplyvajice z funkénych subsystémov, ktoré majii vplyv na konstrukény (prevadzkovy) stav vozidla
(vrdtane napr. poZiadaviek tykajicich sa prevddzkovej vykonnosti), si stanovené v prislusnych strukturdlnych
$pecifikdcidch TSI alebo v pripadoch, ked sa to povoluje smernicou 2008/57|ES, vo vnitrostatnych predpisoch
(napr. systémy riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia triedy B).

6. KedZe vozidld tvori jeden alebo viacero subsystémov, ustanovenia tykajiice sa subsystémov uvedené v kapi-
tole IV smernice 2008/57[ES sa vztahuji na prisluiné subsystémy vozidla alebo typu vozidla bez toho, aby
boli dotknuté ostatné ustanovenia kapitoly V.

7. Pri povoleniach, ktoré sa tykajii vozidiel pozostavajiicich z viac ako jedného subsystému, moéze Ziadatel o povo-
lenie vozidla alebo typu vozidla spojit vyhldsenia ES o overeni za oba subsystémy do jedného Vyhlésenia ES
o overeni podla prilohy V smernice 2008/5 7/ES aby preukdzal, Ze vozidld tohto typu ako celok vo svojom
konstrukénom prevédzkovom stave pri integracii do systému Zeleznic spinaji poziadavky prislusnych eurép-
skych pravnych predpisov vratane zdkladnych poziadaviek smernice 2008/57ES.

8. Jedno povolenie pre typ vozidla alebo povolenle na uvedenie jednotlivych vozidiel do prevadzky by malo byt
postacujtice pre celt Zelezniénd siet EU, ak st splnené podmienky uvedené v smernici 2008/57/ES To je
napriklad pripad vozidla alebo typu vozidla, ktoré zodpovedd 3pecifikicii TSI a ktoré sa md povoli
s podmienkou, Ze sa bude prevddzkovat len na sieti, ktord zodpovedd $pecifikdcii TSI (no len ak prislusné
$pecifikdcie TSI, ktoré sa pri danom povoleni uplatnili, neobsahujii otvorené body a $pecifické pripady tykajtce
sa zlucitelnosti siete s vozidlom).

9. Postupy povolovania typov vozidiel a individudlnych vozidiel st harmonizované a skladaji sa z jasnych
krokov s presne stanovenymi lehotami.

10. Prislu§né predpisy vztahujiice sa na povolovanie uvedenia vozidiel a typov vozidiel do prevadzky by mali byt
stabilné, transparentné a nediskrimina¢né. Tymito predpismi by mali byt bud 3pecifikicie TSI, alebo (ak to
umoziuje smernica 2008/57/ES) vnutrostitne predpisy ozndmené Komisii a spristupnené prostrednictvom
databdzy zriadenej Komisiou. Od momentu prijatia $pecifikicie TSI by uz ¢lensky §tit nemal prijat Ziadny
vnutro§titny predpis tykajiici sa vyrobkov alebo Casti subsystému, na ktoré sa vztahuje dand $pecifikdcia TSI
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(okrem oblasti, ktoré sii uvedené ako ,otvorené body*). V pripade vozidiel a typov vozidiel, ktoré nezodpove-
daju $pecifikdcii TSI, by sa mala v ¢o najvacSej miere uplatiiovat zdsada vzdjomného uzndvania, aby sa zabrd-
nilo nepotrebnym poziadavkdm a nadbytocnému overovaniu, pokial nie st vyslovne nevyhnutné z hladiska
overenia technickej zlucitelnosti vozidla daného typu s prislusnou sietou.

11. Povolenia tykajiice sa vozidiel by mali odkazovat na technické charakteristiky konstrukéného prevadzkového
stavu vozidiel vritane obmedzeni a podmienok pouzivania. Mala(-i) by sa v nich tieZ uvadzat siet(-te) (') v ¢len-
skom(-ych) state(-och), pre ktort(-é) st vozidld daného typu povolené. Technické charakteristiky uvedené
v povoleni by mali byt:

— ozndmené vyrobcami alebo obstardvatelmi v tlohe Ziadatela o povolenie vozidla alebo typu vozidla,
— overené a osved¢ené orgdnmi pre posudzovanie a
— zdokumentované v sprievodnej technickej dokumentacii k vyhlaseniu ES o overeni.

12. Technické charakteristiky podla odportcania 11 vyssie sii rovnaké pre vsetky jednotlivé vozidld rovnakého
typu vozidiel.

13. Povolenie typu vozidla ani povolenie na uvedenie individudlneho vozidla do prevadzky by sa nemalo vztahovat
na konkrétnu trat, konkrétny Zelezni¢ny podnik, konkrétneho drzitela ani na konkrétny subjekt zodpovedny
za udrzbu.

14. Aby sa predislo potrebe povolovat typy vozidiel a uvedenie individudlnych vozidiel do prevadzky na konkrétne
trate, ako aj potrebe opitovného povolovania, ak sa charakteristiky niektorej trate zmenia, mali by sa v3etky
obmedzenia a podmienky pouZivania vztahujiice sa na povolenie vozidla stanovit z hladiska parametrov tech-
nickych konstrukénych charakteristik infrastruktdry, a nie z geografického hladiska.

POVOLENIE TYPU

15. Charakteristiky konstrukéného prevadzkového stavu vozidla, ktoré sa posudzujii na ticely povolenia, s cha-
rakteristiky spojené s typom vozidla. Je mozné najprv povolit typ vozidla podla ¢ldnku 26 ods. 1 smernice
2008/57[ES a nasledne povolit individudlne vozidld tohto typu (vritane série individudlnych vozidiel)
overenim ich zhody s tymto typom podla ¢lanku 26 ods. 3 smernice 2008/57/ES. Alternativou je, Ze povo-
lenie prvého vozidla urcitého typu znamend povolenie daného typu vozidla podla ¢ldnku 26 ods. 2 smernice
2008/57/ES. Takto mozno tiez povolit dalie individudlne vozidld rovnakého typu overenim zhody s danym
typom podla ¢lanku 26 ods. 3 smernice 2008/57/ES. Takito koncepcia povolovania typov vozidiel vyrobcom
umoziuje uvddzat typy vozidiel na trh a vo svojom katal6gu, a tak ponukat zdkaznikom vyhodu povolenia
bez toho, aby museli dopredu vyrobit individudlne vozidla takych typov, ktoré si zdkaznik pripadne objednd.
Jednym z cielov tejto koncepcie je odbremenit subjekty, ktoré obstardvajii vozidld takychto typov, od velkej
Casti rizika stivisiaceho s udelenim povolenia.

16. Koncepcia typu je dolezitd aj z hladiska zlucitelnosti trate. Na postidenie, ¢i moze vlak jazdit na danej trati,
zelezni¢ny podnik porovnd charakteristiky vlaku zlozeného z vozidiel urcitych typov s informdciami, ktoré
poskytne manaZzér infrastruktiry v registri infraStruktary. Povinnost manaZérov infrastruktiry zverejiiovat
charakter infrastruktiry uZz existuje (smernica 2001/14/ES Eurépskeho parlamentu a Rady (%), pokial ide
o pristup do siete, smernica 2004/49/ES, 2008/57[ES a $pecifikdcia TSI zamerand na prevadzku a riadenie
dopravy, pokial ide o prevddzku). Pokym sa nezriadi a nezaplni register infrastruktdry, mali by manazéri infra-
Struktdry zverejfiovat tieto informdcie inou formou. To vSak neoprdviiuje manazérov infrastruktiry udelovat
takpovediac druhé povolenie vozidlam alebo vlakom Zelezni¢nych podnikov.

17. Povolovanie vozidiel a ndslednd prevddzka a ddrzba konkrétnych vozidiel si dva jasne odlisné procesy, ktoré
sa upravuju v rozdielnych ustanoveniach. Toto oddelenie umozni, aby vozidld rovnakého typu uviedli na trh
vyrobcovia s uz udelenym povolenim, aby ich prevddzkovali rozli¢né Zelezni¢né podniky a ich tdrzbu mali na
starosti rozlicné subjekty zodpovedné za tdrzbu podla jednotlivych rezimov adrzby, ktoré zdvisia od prevadz-
kového kontextu.

() Uzemie ¢lenského $titu moze zahfnat jednu alebo viacero Zelezni¢nych sieti.
() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii (U. v. ESL 75, 15.3.2001, s. 29).
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18. Co sa tyka typov vozidiel, ktoré majt byt povolené vo viacerych ¢lenskych stitoch (napr. na prevddzku v kori-
doroch), ndrodné bezpec¢nostné organy sa mézu rozhodniit spolupracovat a vydat prvé a dodatocné povolenia
stcasne (,subezné“ povolenie). Prislusné ndrodné bezpe¢nostné organy si tak moézu medzi sebou rozdelit pracu
(napr. kazdy orgdn sa modzZe zamerat na jednu tematickii oblast). Narodny bezpecnostny orgdn, ktory vydava

prvé povolenie, tak moZe uznat a vyuzZif prcu inych ndrodnych bezpecnostnych organov.

POVOLENIE NA UVEDENIE SUBSYSTEMOV PEVNYCH ZARIADENI DO PREVADZKY

19. Treba zdoraznit, Ze $pecifikdcie TSI pre pevné zariadenia neobsahujt tplny stbor poZiadaviek, ktoré ma pri-
slusny susbsystém spliiat. Poziadavky uvedené v $pecifikdcidch TSI zahfnaja prvky vyznamné z hladiska zluci-
telnosti subsystémov pevnych zariadeni s vozidlom, ktoré zodpovedd $pecifikdcii TSI

20. Na tcely splnenia zakladnych poziadaviek vietkych platnych pravnych predpisov EU mozu ¢lenské stty pre
pevné zariadenia vyZadovat okrem uplatfiovania Specifikdcii TSI aj uplatfiovanie inych predpisov, ktoré
nemusia byt harmonizované, aby spliiali ciele smernice 2008/57[ES. Moze ist napr. o kodexy v oblasti elek-
trickej bezpecnosti, stavebného inZinierstva, vystavby, hygieny, protipoZiarnej ochrany a pod. Tieto predpisy
by nemali byt v rozpore s ustanoveniami uvedenymi v $pecifikdcidch TSL

21. Pri sietovom projekte, ktory pozostdva z viac ako jedného subsystému pevnych zariadeni, sa v zdujme zjedno-
dusenia procesu navrhuje, aby Ziadatel mohol spojit vyhldsenia ES o overeni za jednotlivé subsystémy podla
prilohy V k smernici 2008/57ES do jedného vyhldsenia ES o overeni za cely sietovy projekt, aby sa preuka-
zalo, Ze siefovy projekt ako celok pri integracii do systému Zeleznic spliia poziadavky prislusnych eurépskych
pravnych predpisov vritane zdkladnych poziadaviek smernice 2008/57ES.

22. Prislu§né vndtrodtitne predpisy vztahujiice sa na povolovanie uvedenia subsystémov pevnych zariadeni do
prevadzky by mali byt stabilné, transparentné a nediskriminacné. Bez toho, aby boli dotknuté odporacania 19
a 20 uvedené v predchddzajicom texte, predpismi v oblasti zdkladnych poziadaviek Zelezni¢ného systému
stanovenych v smernici 2008/57/ES by mali byt bud 3pecifikdcie TSI, alebo (ak to umoziuje smernica
2008/57ES) vnutrostitne predpisy oznidmené Komisii a spristupnené prostrednictvom databdzy zriadenej
Komisiou. Od okamihu prijatia $pecifikicie TSI by uz ¢lensky $tat nemal prijat Ziadny vnutrostitny predpis
tykajiici sa vyrobkov alebo ¢asti subsystému, na ktoré sa dand 3pecifikdcia TSI vztahuje (okrem tych aspektov,
ktoré st v prislusnych $pecifikdcidch TSI riadne uvedené ako otvorené body).

23. Povolenie na uvedenie subsystémov pevnych zariadeni do prevadzky by sa malo vztahovat na prislusné tech-
nické charakteristiky vratane obmedzeni a podmienok pouZivania. Technické charakteristiky uvedené v povo-
leni na uvedenie do prevadzky:

— by mal ozndmit Ziadatel,
— by mali byt overené a osved¢ené organmi pre posudzovanie,
— by mali byt zdokumentované v sprievodnej technickej dokumentcii k vyhldseniu ES o overeni.

24, Proces povolenia uvedenia subsystémov pevnych zariadeni do prevddzky a prevddzka a adrzba tychto subsy-
stémov st dva jasne odlisné procesy, ktoré sa upravuji v rozdielnych ustanoveniach.

ZAKLADNE POZIADAVKY, TECHNICKE SPECIFIKACIE INTEROPERABILITY (TSI) A VNUTROSTATNE PREDPISY

25. V smernici o interoperabilite sa stanovuji zdkladné poziadavky na Zzelezni¢ny systém. St to ,vSetky
podmienky stanovené v prilohe III, ktoré musi splnat systém Zeleznic, subsystémy a komponenty interoperabi-
lity vratane rozhrani“ (cldnok 2 pism. g) smernice 2008/57[ES). Zékladné poZiadavky na Zelezni¢ny systém st
teda vycerpdvajice. Clensky $tit ani ndrodny bezpecnostny orgdn nesmu stanovit Ziadne poZziadavky ani
podmienky okrem tych, ktoré sa predpokladajii v ¢lanku 17.

26. Z hladiska bezpecnosti je kltic¢ovd technickd zlucitelnost na rozhrani medzi siefou a vozidlami. Hoci bezped-
nostny aspekt tohto rozhrania by sa dal preukdzat pomocou referenénych systémov alebo prostrednictvom
jednoznacného odhadu rizika v stlade s nariadenfm Komisie (ES) ¢. 352/2009 ('), z dovodu interoperability
by sa technickd zlucite[nost mala preukdzat na zdklade harmonizovanych predpisov Unie (t. j. na zdklade

(') Nariadenie Komisie (ES) ¢. 352/2009 z 24. aprila 2009 o prijati spolo¢nej bezpecnostnej metddy hodnotenia a posudzovania
rizik (U. v. EUL 108, 29.4.2009, s. 4). Toto nariadenie sa k 21. mdju 2015 zrusi a nahrad{ vykondvacim nariadenim (EU) ¢. 402/2013.
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Specifikdcii TSI) alebo v pripade, Ze takéto predpisy neexistuji, na zaklade vnitrostitnych predpisov. Z dévodu
interoperability by sa teda rozhrania medzi vozidlom a siefou mali preukazovat pomocou pristupu zaloZeného
na predpisoch.

27. V dosledku toho je potrebné, aby sa na jednej strane v $pecifikdcidch TSI vycerpévajiico $pecifikovali rozhrania
spominané v odporucani 26. V $pecifikdcidch TSI by mali byt v plnej miere $pecifikované vietky zdkladné
parametre a rozhrania cielového systému, ktoré treba jednoznacne preverit na Gcely povolenia. Treba tiez
uviest stivisiace poZiadavky na postdenie zhody.

28. Na druhej strane, v $pecifikdcidch TSI by sa mali uvadzat poziadavky len ,v rozsahu nevyhnutnom“ na dosiah-
nutie optimalnej drovne technickej harmonizicie a povinnych ustanoveni potrebnych na dosiahnutie zdklad-
nych poziadaviek smernice 2008/57/ES a na dosiahnutie cielov uvedenych v ¢ldnku 1 danej smernice (¢ldnok 5
ods. 3).V $pecifikdcidch TSI by sa teda mali uvddzat poziadavky len v tom rozsahu podrobnosti, ktory je
potrebné harmonizovat na dosiahnutie tychto cielov pri st¢asnom splneni zékladnych poziadaviek. Specifi-
kujti sa v nich aj rozhrania medzi subsystémami. V kazdej $pecifikdcii TSI sa opisuje cielovy subsystém, ktory
mozno postupne dosiahnut v rdmci primeraného ¢asového harmonogramu.

29. Ziadatelia by mali mat moznost vlastného vyberu technickych rieSeni na splnenie zdkladnych poziadaviek za
predpokladu, Ze $pecifikdcie tychto technickych rieseni st v stlade so $pecifikiciami TSI a ostatnymi platnymi
pravnymi predpismi.

30. Na dosiahnutie ciela jednotného eurdpskeho Zeleznicného priestoru bez vniitornych hranic mozno stanovit
technické $pecifikcie vyrobkov spliajticich zakladné poziadavky v harmonizovanych normach (EN). Harmoni-
zované normy vztahujice sa na zdkladné parametre $pecifikdcii TSI v niektorych pripadoch tvoria predpoklad
zhody s urc1tym1 ustanoveniami $pecifikdcii TSI V duchu nového pristupu k techmcke] harmonizacii a norma-
lizdcii zostdva uplatilovanie tychto noriem dobrovolné, no odkazy na ne st zverejnené v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie (U. v. EU).Tieto $pecifikicie by mali byt uvedené aj v usmerneniach k pouzivaniu TSI, aby sa
ulahéilo ich pouzivanie v danom odvetvi. Tieto $pecifikdcie by mah byt aj nadalej doplnkové k 3pecifikicidm
TSL

31. Hierarchické usporiadanie a troveit podrobnosti 3pecifikdcii spominanych v odporicaniach 26 az 30 st
znazornené v tomto diagrame:

1. Bezpecnost
A2 Spolahlivost a pouzitelnost
3. Zdravie
Smernica o interoperabilite 4. Ochrana zivotného prostredia
6 zékladnych poziadavick 5. Technickd zlucitelnost
= 6. Pristupnost
:%‘ Zavizné predpisy
{.%‘ };FS-I i Ynutzlo?tatnl\?TR Poviting
,; technické predpisy (NTR) T —
2 TSI/ NTP
ROl < Normy priamo
% "§ uvedené v TSI
Z 'S
8 = v
& ’ .
8 Harmonizované Mvvolne
&~ normy EN e Ziadatel zvoli vlastnd
.g $pecifikdciu
p=
Ostatné verejné normy a dokumenty
Normy spolo¢nosti
A 4 v
32. V S$pecifikdcidch TSI by sa nemali opakovat ustanovenia uréené na zabezpecenie siladu s poziadavkami

konstrukéného prevadzkového stavu subsystému alebo vozidla z inych prislusnych smernic.

33. Pri ndvrhu/pldnovani subsystému alebo vozidla a pri jeho uvedeni do konstrukéného prevddzkového stavu
treba okrem smernice 2008/57[ES uplatnit aj poZiadavky vyplyvajice z dalsich ustanoveni EU. Ziadatel by
mal zabezpecit splnenie tychto poziadaviek.
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34, Bez toho, aby boli dotknuté odporicania 19 a 20, vnitrostitne predpisy sa mozu nadalej uplatiiovat na povo-
lenia len v pripadoch uvedenych v ¢ldnku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES. Ide o:

— situdciu, ked neexistuje Ziadna prislusnd $pecifikdcia TSI, t. j.:
a) otvorené body TS[;
b) siete a vozidld, ktoré nepatria (resp. nemajii patrit) do rozsahu posobnosti $pecifikdcii TSI

¢) poziadavky na predchddzajice systémy (t. j. systémové rozhrania, na ktoré sa nemajii vztahovat $pecifi-
kacie TSI);

d) poziadavky na vozidld, ktoré nezodpovedajii 3pecifikicii TSI a ktoré boli uvedené do prevadzky
predtym, neZ $pecifikdcie TSI nadobudli platnost, alebo pocas prechodného obdobia;

— vynimky, na ktoré sa uplatiiuje ¢ldnok 9 smernice 2008/57/ES,

— S$pecifické pripady vymedzené v $pecifikdcidch TSI, ktoré zahffiaji vnitrostitne odlisnosti v cielovom
systéme.

35. V pripadoch uvedenych v odpordcani 34 by clenské staty mali vyuzit, zverejnif a presadzovat predpisy obsa-
hujice zakladné poziadavky vritane technickej zlucitelnosti medzi vozidlami a ich siefami. S cielom zachovat
existujicu Groven interoperability a predist diskrimindcii medzi Ziadatelmi by tieto predpisy mali byt rovnako
podrobné ako TSI a mali by sa v nich jednoznacne stanovit vSetky poziadavky (t. j. mali by sa uviest hodnoty
prislusnych parametrov a metédy posudzovania zhody).

36. Ak sa predlozi ziadost o dodato¢né povolenie pre existujici typ vozidiel, ktory nie je v zhode s TSI, alebo pre
individudlne vozidld, ktoré nie st v zhode s TSI, podla ¢ldnku 25 smernice 2008/57/ES by ¢lensky §tit mohol
v pripade dodato¢ného povolenia skontrolovat len zluéitelnost so svojou sietou. V rdmci vzdgjomného uzné-
vania, ktoré sa opisuje v odportcaniach 52 az 54, by tento ¢lensky $tdt mal uznat prvé povolenie na uvedenie
do prevadzky, pokial nemoze preukdzat (ziadatelovi o dodatocné povolenie), Ze existuje znacné bezpec¢nostné
riziko. Takyto postup je v stilade so snahou zabrénit diskrimindcii medzi typmi vozidiel a individudlnymi vozi-
dlami, ktoré ziskali prvé povolenie v jednom ¢lenskom $tate.

37. V zdujme jednoznacnosti by preto ¢lenské staty mali vo svojich vnatrostatnych predpisoch uviest, ktoré z usta-
noveni sa uplatfiuji: len na nové vozidld a subsystémy pri udelovani prvého povolenia; ajalebo na existujice
typy; afalebo na existujiice vozidld, ktorym sa ma udelit nové povolenie po obnove alebo modernizacii; a/alebo
na vetky subsystémy a vozidld uz v prevadzke.

POUZIVANIE SPOLOCNYCH BEZPECNOSTNYCH METOD HODNOTENIA A POSUDZOVANIA RIZ{K A SYSTEMU
RIADENIA BEZPECNOSTI

38. Spolo¢nd bezpelnostnd metéda hodnotenia a posudzovania rizik je v kontexte povolenia na uvedenie do
prevadzky povinnd len v tychto pripadoch:

a) ked je z konkrétneho dévodu vyzadovand podla $pecifikicie TSI alebo vniitrostitneho predpisu uplatnitel-
ného podla ¢ldnku 17 ods. 3 smernice 2008/57ES;

b) ked je vyzadovand na zdklade ¢linku 15 ods. 1 smernice 2008/57ES na bezpecn integriciu subsystémov
v pripade, ked nie st k dispozicii zdvizné predpisy.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch nie je pouZitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania
rizik v kontexte daného povolenia povinné.

39. Pojem ,bezpecna integracia“ sa moze vztahovat na:
a) bezpecntl integraciu medzi prvkami tvoriacimi subsystém;
b) bezpecnii integrdciu medzi subsystémami, ktoré tvoria vozidlo alebo sietovy projekt;

a Co sa tyka vozidiel:

¢) bezpe¢ni integriciu vozidla s charakteristikami siete;

d) bezpe¢nu integriciu vozidiel do systému riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢nych podnikov. Zahffia to rozhrania
medzi vozidlami, rozhrania s persondlom obsluhujicim dany subsystém a Cinnosti tdrzby zo strany
subjektu zodpovedného za ddrzbu;
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e) bezpe¢ni integrciu vlaku s konkrétnymi tratami, na ktorych sa prevadzkuje;
a Co sa tyka sietovych projektov:

f) bezpecnu integraciu sietového projektu s charakteristikami vozidla vymedzenymi v $pecifikdcidch TSI a vo
vnutrodtatnych predpisoch;

g) bezpecnd integréciu s prilahlymi Castami siete (dsekmi trate);

h) bezpecnt integriciu siefového projektu do systému riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktary. Zahfia
to rozhrania s persondlom obsluhujicim dany siefovy projekt a ¢innosti idrzby zo strany manazéra infra-
struktiiry alebo jeho doddvatelov;

i) bezpecnii integriciu siefového projektu s konkrétnymi vlakmi, ktoré sa na fiom prevadzkuji.
40. Pokial ide o vztah medzi bezpe¢nou integraciou a povolenim na uvedenie vozidiel do prevadzky:

— body a), b) a ¢) odporticania 39 by sa mali vykonat pred povolenim na uvedenie vozidiel do prevadzky.
Vsetky podmienky a obmedzenia pouzivania, ktoré z nich vyplynt (napr. akékolvek obmedzenia tykajtce
sa zloZenia vlaku vrdtane viacndsobnej trakcie alebo prevadzky rusnov spolu s vozidlami tvoriacimi vlak),
treba uviest v sprievodnej technickej dokumentécii k vyhldseniu ES o overeni podla ¢linku 18 ods. 3 smer-
nice 2008/57/ES tak, aby pouzivate] povoleného subsystému alebo vozidla mohol uplatnit tieto
podmienky a obmedzenia pouZivania podla svojho systému riadenia bezpecnosti;

— bod d) odporicania 39 nie je stcastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat Zelezni¢ny podnik,
pri¢om ndlezite zohladni vetky podmienky a obmedzenia pouzZivania, ktoré vyplynuli z bodov a), b) a ¢)
a z overenia zhody so $pecifikdciami TSI a prislusnymi vnatrostdtnymi predpismi;

— bod ¢) odporticania 39 nie je sicastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat Zelezni¢ny podnik na
zdklade vsetkych informdcii, ktoré potrebuje na urcenie charakteristtk vlaku a na stanovenie zlucitenosti
vlaku a trate (napr. podmienky pouzivania, hodnoty parametrov rozhrania), ktoré vyplyvajii z bodov a), b)
a ¢), a z informdcii, ktoré si uvedené v registri infrastruktdry.

40 bis.  Pokial ide o vztah medzi bezpetnou integriciou a povolenim na uvedenie pevnych subsystémov a siefovych
projektov do prevadzky:

— body a), b), f) a g) odpordcania 39 by sa mali vykonat pred povolenim na uvedenie vozidiel do prevadzky.
Vsetky podmienky a obmedzenia pouzivania, ktoré z nich vyplynd, treba uviest v sprievodnej technickej
dokumentdcii k vyhldseniu ES o overeni podla ¢ldnku 18 ods. 3 smernice 2008/57ES tak, aby pouzivatel
povoleného subsystému alebo sietového projektu mohol uplatnit tieto podmienky a obmedzenia pouZi-
vania podla svojho systému riadenia bezpecnosti;

— bod h) odportcania 39 nie je sicastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat manaZzér infrastruktdry,
pricom ndlezite zohladni vSetky podmienky a obmedzenia pouzivania, ktoré vyplynuli z bodov a), b) a ¢
a z overenia zhody so $pecifikdciami TSI a prislusnymi vnatrostdtnymi predpismi;

— bod i) odporticania 39 nie je stiastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat manazér infrastruktdry na
zéklade vsetkych informdcii potrebnych na uréenie charakteristik trate a na stanovenie zlucitelnosti vlaku
a trate (napr. podmienky pouZivania, hodnoty parametrov rozhrania), ktoré vyplyvaji z bodov a), b) a ¢),
a z informdcii, ktoré st uvedené v registri typov vozidiel.

41. Pokial ide o pouzitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik na overenie bezpecnej
integrdcie pred povolenim na uvedenie do prevadzky:

— bod a) odporicania 39 patri v plnej miere do rozsahu posobnosti $pecifikdcil TSI, ktoré sa venuji subsy-
stému. Ak neexistuji jednoznacné technické predpisy zaoberajice sa danou otdzkou, TSI moézZe zaujat
pristup zaloZeny na zohladfiovani rizik, moze vyzadovat uplatnenie spolonej bezpecnostnej met6dy
hodnotenia a posudzovania rizik a moze $pecifikovat, do akej prijatelnej miery by sa mali dané rizikd
riadit;

— ak neexistuji zdvizné predpisy ($pecifikdcie TSI, vnatrostitne predpisy), ktoré by v plnej miere pokryvali
toto rozhranie, treba skontrolovat bod b) odportcania 39 pomocou spolo¢nej bezpecnostnej metody
hodnotenia a posudzovania rizik;
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— bod ¢) odporicania 39 by mal byt v plnej miere zahrnuty v $pecifikdcidch TSI, pripadne vo vniitrostitnych
predpisoch (v pripadoch podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES). Toto overenie na zdklade pred-
pisov by mal vykonat notifikovany organ alebo urCeny orgdn v ramci svojej zodpovednosti za ,overenie
rozhrani prislusného subsystému vo vztahu k systému, do ktorého sa integroval® (¢ldnok 18 smernice
2008/57|ES), inak by boli ohrozené poziadavky transparentnosti, nediskrimindcie a interoperability.

— Pouzitie spolo¢nej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik pre bod c) odporticania 39 teda
nie je povinné v pripadoch, ked existuju $pecifikdcie TSI alebo vnutrostitne predpisy. V pripadoch, ked sa
vo vnutro§tatnych predpisoch v plnej miere nedpecifikuje toto rozhranie (napr. niektoré povodné systémy
ndvestenia a inovacné rieSenia), v tomto (tychto) vnitrostitnom(-ych) predpise(-och) sa moze vyzadovat
pouzitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik na rieSenie tych rizik, na ktoré
sa dané predpisy nevztahujt.

INTEGRITA TECHNICKYCH $PECIFIKACIf INTEROPERABILITY A VNUTROSTATNYCH PREDPISOV

42. Uzndva sa, Ze Specifikdcie TSI vypracovala skupina odbornikov z odvetvovych zdruzeni a ndrodnych bezpec-
nostnych orgdnov, ktori ako zdklad zohladnili vndtrostitne predpisy a praktické skdsenosti. Predstavuji
najmodernejsie, resp. najlepsie dostupné poznatky, ktoré vyvinula agentra so spomenutymi odbornikmi
a ktoré prehodnotil vybor uvedeny v ¢ldnku 29 smernice 2008/57ES. Specifikdcie ako také boli uznané ¢len-
skymi $tdtmi ako vhodné na dany ucel (vritane otvorenych bodov) a st prdvne zdvazné. Kontrola alebo
overenie tychto povinnych poziadaviek nie je sicastou povolenia.

43, S cielom zachovat integritu $pecifikcii TSI a vnutro§titnych predpisov md vsak kazdy subjekt, ktory kedy-
kolvek odhali mozny nedostatok v Specifikicidch TSI alebo vo vnitrostitnych predpisoch, zodpovednost
urychlene ozndmif svoje pochybnosti s Gplnym oddvodnenim prostrednictvom prislusnych postupov tak, aby
boli vietky prislusné subjekty okamzite informované o moznom nedostatku a mohli prijat ndlezité opatrenia.

44, Clenské $tity by mali prijat nalezité opatrenia na zmenu netplnych alebo nezhodnych vndtrostitnych pred-
pisov.

45. Ak je $pecifikdcia TSI nedplnd, uplatriuje sa ¢lanok 7 smernice 2008/57/ES a nedostatok treba riesit prostred-
nictvom:

a) technického stanoviska agentiry alebo
b) zmeny $pecifikdcie TSI
alebo oboch moznosti.

Podla konkrétneho pripadu mozno $pecifikdciu TSI zmenit prostrednictvom:
1. zmeny 3pecifikdcie cielového systému;

2. pridania 3pecifickych pripadov, ked sa tykaji len obmedzeného poctu clenskych $titov a harmonizicia na
trovni EU sa nepovaZuje za potrebnd;

3. pridania otvorenych bodov, ked je harmonizicia na trovni EU potrebnd, no zatial ju nemozno jedno-
zna¢ne zahrnit do $pecifikdcie TSI

OVERENIA, KTORE SU MIMO RAMCA POVOLENIA NA UVEDENIE DO PREVADZKY

46. Overenie zlucitelnosti vlaku a trate by malo byt nezédvislé od povolenia na uvedenie typu vozidiel alebo indivi-
dudlneho vozidla do prevddzky. Overenie zlucCitelnosti vlaku a trate riadi Zelezni¢ny podnik (alebo manazér
infrastruktdry, ak prevddzkuje vlaky) v rdmci procesu pldnovania (napr. ked predkladd ponuky na trasy), a to
kazdodenne prostrednictvom svojho systému riadenia bezpecnosti. Zelezni¢ny podnik by mal urcit zlucitel-
nost na zdklade informdcif ziskanych od manazéra infrastruktiry prostrednictvom registra infrastruktiry a tieZ
na zaklade informdcii zo sprievodnej technickej dokumentacie k vyhldseniu ES o overeni vozidiel, ktord sa
vytvorila v rdmci povolovania a potom sa dalej uchovévala. V prechodnom obdobf (t. j. do Casu vytvorenia
registra infrastruktiiry a jeho naplnenia vietkymi prislusnymi Gdajmi potrebnymi na overenie zlucitelnosti
so sietou) by manazéri infrastruktiry mali Zelezniénym podnikom poskytovat potrebné informacie inym trans-
parentnym sposobom.

47. Postidenie schopnosti Zelezni¢ného podniku riadit prevddzku a Gdrzbu vozidiel nie je sicastou procesu, ktory
vedie k udeleniu povolenia. Na tiito oblast sa zameriava proces bezpe¢nostnej certifikicie a priebezny dohlad
zo strany narodného bezpe¢nostného orgdnu.

48. Postidenie schopnosti manazéra infrastruktary riadit prevadzku a tdrzbu siefovych projektov nie je sticastou
procesu, ktory vedie k udeleniu povolenia. Na tdto oblast sa zameriava proces bezpe¢nostného povolenia
a priebezny dohlad zo strany ndrodného bezpe¢nostného organu.
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49. Postidenie schopnosti subjektu zodpovedného za drzbu riadit ddrzbu vozidla nie je sicastou procesu povo-
lenia. Na tdto oblast sa zameriava systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku. V pripade, Ze sa uplat-
fiuje proces certifikicie subjektu zodpovedného za drzbu, v systéme riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného
podniku sa moze tento proces zohladnit.

50. V dosledku toho nie je potrebné, aby Zziadatel o povolenie typu vozidla alebo o povolenie na uvedenie indivi-
duédlneho vozidla alebo subsystému do prevddzky posudzoval vyznam pripadnych zmien, ktoré prindsa
konstrukcia vozidla alebo subsystému do Zelezni¢ného systému ako celku. Ak je Ziadatelom Zelezni¢ny podnik
alebo manazér infrastruktary, ktory planuje prevddzkovat toto vozidlo alebo tento subsystém, pouzitie
spolo¢nej bezpecnostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik v dosledku toho, Ze Zelezni¢ny podnik alebo
manaZzér infratruktiry zodpovedd za riadenie zmien na svojej Casti Zelezni¢ného systému, je nezdvislé od ich
roly ziadatela o povolenie na uvedenie do prevadzky.

51. V praxi plati, Ze ak vyrobca vyrdba $pecificki konstrukciu na objedndvku Zelezni¢ného podniku, obvykle
dochddza k ¢asovému prekryvaniu medzi:

— overenim zhody Strukturdlneho subsystému na udcely vydania vyhldsenia ES o overeni (Cinnost, ktord
zahfnia body a), b) a ¢) odporicania 39) a

— integraciou tohto subsystému do systému riadenia bezpecnosti Zelezniéného podniku alebo manazéra
infrastruktiry (Cinnost, ktord zahifia body d) a e) odportcania 39).

Ide o stcast dobrého riadenia projektov, ktord za urcitych okolnosti umoziiuje minimalizovat asovy posun

medzi povolenim na uvedenie do prevddzky a samotnym pouZivanim vozidla alebo sietového projektu
v komercnej prevadzke. Za tychto okolnosti sa ndrodny bezpecnostny orgdn zapoji sticasne s:

— orgdnom zodpovedajicim za udelovanie povolenia typu vozidiel alebo povolenia na uvedenie individudl-
neho vozidla do prevadzky a

— orgdnom zodpovedajicim za dohl'ad nad bezpenostnymi certifikitmi alebo bezpecnostnymi povoleniami.
Hoci moze dojst k ¢asovému prekryvaniu tychto dvoch tloh, po formadlnej strinke by mali byt nezévislé. Proti-

stranou v prvom pripade je Ziadatel o povolenie vozidla alebo typu vozidla a v druhom pripade Zelezni¢ny
podnik alebo manazér infrastruktiry, ktory planuje prevddzkovat prislusné vozidlo alebo subsystém.

VZAJOMNI:: UZNAVANIE PREDPISOV A OVERENI VOZIDIEL

52. Clenské $tity by mali vzdjomne uzndvat overenia vykonané v sdlade s vnatrostatnymi predpismi inych ¢len-
skych $tatov okrem pripadov, ked:

a) neexistuje dokaz o zlucitelnosti so siefou, alebo

b) clensky $tit moze Ziadatelovi preukdzat zdvazné bezpecnostné riziko.

) Zasada vzajomného uzndvania by sa mala uplatiiovat v ¢o najvicSej miere, aby sa zabranilo nepotrebnym
poziadavkdm a nadbyto¢nym overeniam, pokial nie st nevyhnutné z hladiska overenia technickej zlucitel-
nosti vozidla s prislusnou sietou a ak nie s rovnocenné s predpismi ¢lenského §tdtu, v ktorom sa udelilo

prvé povolenie.

53. V pripade dodato¢nych povoleni by ¢lenské staty nemali spochybnovat vnitrostitne predpisy uplattiované pri
predchddzajiicom povoleni

— vztahujice sa na otvorené body, ktoré sa netykaji technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou, alebo

— zatriedené do kategérie A v referenénom dokumente, ktory sa uvddza v clanku 27 ods. 4 smernice
2008/57/ES.

54. Bez ohladu na absenciu vSeobecnych kritérii prijatelnosti rizika v spolocnej bezpecnostnej metéde posudzo-
vania rizika, postidenia spolo¢nou bezpe¢nostnou metdédou vykonané v ramci overeni, ktoré sa vyzaduji
v $pecifikdcidch TSI, by sa mali vzdjomne uznat v silade s cldnkom 7 ods. 4 nariadenia o prijati spolo¢nej
bezpec¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik (').

() Toto ustanovenie sa nahradf ¢linkom 15 ods. 5 vykondvacieho nariadenia (EU) &. 402/2013. Zacne sa uplatiiovat od 21. médja 2015.
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ULOHY A ZODPOVEDNOSTI

55. Skor, nez mozno subsystém povolit na uvedenie do prevadzky, musi vyrobca alebo obstardvatel (t. j. Ziadatel
v zmysle ¢lanku 18 ods. 1 smernice 2008/57[ES) vykonat vietky potrebné konstrukéné, vyrobné a testovacie
¢innosti alebo zabezpedit ich vykonanie vo svojej zodpovednosti a podpisat vyhldsenie ES o overeni.

56. Notifikované orgdny overia zhodu so $pecifikdciami TSI a vypracuji osvedCenie(-ia) o overeni urcené pre ziada-
tela. V ¢lanku 18 ods. 2 smernice 2008/57/ES sa uvadza, Ze overenie zo strany notifikovaného orgdnu ,zahfia
aj overenie rozhrani prislusného subsystému vo vztahu k systému, do ktorého sa integroval, na zdklade
dostupnych informdcii v prislusnej TSI a registroch uvedenych v ¢lankoch 34 a 35“ To znamend, Ze notifiko-
vany orgdn zohrdva dlohu pri kontrole technickej zlucitelnosti s ostatnymi subsystémami, ¢o je v sulade
so skuto¢nostou, Ze na technickd zluditelnost sa vztahuji $pecifikdcie TSI. Rozsah tychto kontrol je obme-
dzeny na prislusné 3pecifikdcie TSI. Kazdy notifikovany orgdn zostavi technickéi dokumenticiu k overeniam,

ktoré vykonal.
57. Ustanovenia odportcania 56 sa uplatiiujii mutatis mutandis aj na urcené orgdny a vnutro§titne predpisy.
58. Na zdklade ¢ldnku 15 ods. 1 smernice 2008/57[ES by tlohou narodnych bezpe¢nostnych orgdnov pri povolo-

vani uvddzania do prevadzky malo byt vykondvanie kontroly dokumentov, ktoré sa prikladaji k Zziadosti
o uvedenie do prevadzky a preukazuji primeranost postupu overenia. V rdmci tejto kontroly by sa mala skon-
trolovat uplnost, relevantnost a konzistentnost predlozenej dokumentdcie k povoleniu. Obmedzuje sa na
otizky v posobnosti ndrodnych (Zelezni¢nych) bezpecnostnych orgdnov podla definicie v smernici
2004]49]ES.

59. Ak ¢lensky stat (alebo ndrodny bezpecnostny orgdn) zisti problém v Ziadosti o povolenie na uvedenie do
prevadzky, ktory spociva v tom, Ze Strukturdlny subsystém, na ktory sa vztahuje vyhldsenie ES o overeni
spolocne s technickou dokumentéciou, nie je tplne v stilade so smernicou 2008/57/ES, a predovietkym Ze
nespliia zdkladné poziadavky, mal by uplatnit ¢linok 19 smernice 2008/57/ES. To plati mutatis mutandis aj na
komponenty interoperability v stlade s ¢lankom 14 smernice 2008/57ES.

60. Nérodné bezpe¢nostné organy by nemali opakovat Ziadne kontroly, ktoré sa uz vykonali v rdmci postupu
overenia.
61. Nérodné bezpecnostné organy by nemali vykondvat ani opakovat pricu tvorcov predpisov, notifikovanych

organov, ur¢enych organov ani organov pre posudzovanie rizik.

62. Nérodné bezpecnostné organy by nemali vykondvat ani hfbkové systematické overovanie prace Ziadatel'a, noti-
fikovaného orgdnu, uréeného orgdnu ani orgdnu pre posudzovanie rizik spolo¢nou bezpe¢nostnou metédou
a nemali by ani systematicky potvrdzovat ich vysledky. Ndrodné bezpecnostné orgdny mézu spochybnit
overenia vykonané orgdnom pre posudzovanie len v pripade, ak existuji odévodnitelné pochybnosti. V takom
pripade by sa mali dodrZiavat zdsady proporcionality (pri zohladneni miery rizika), nediskrimindcie a transpa-
rentnosti. Oddévodnené pochybnosti mézu vzniknit predovietkym na zdklade kontrol, ktoré sa uvddzaji
v odporticani 58, alebo v pripade, ak sa na zdklade predchddzajicich skiisenosti preukdZe, Ze podobny subsy-
stém nesplria zdkladné poziadavky v sdlade s ¢lankom 19 smernice 2008/57ES.

63. Podla ¢ldnku 28 ods. 2 smernice 2008/57ES by ¢lenské $tity mali pre notifikované orgdny (a mutatis mutandis
pre urCené orgdny) zaviest systémy na zabezpeCenie sposobilosti orgdnov pre posudzovanie a prijat opatrenia
na rieSenie nedodrziavania platnych pravnych predpisov. Na zabezpecenie jednotného pristupu by Komisia
s pomocou agentiiry mala v tejto oblasti zohrdvat tlohu koordindtora.

64. Ziadatelia, manazéri infrastrukttry a Zelezni¢né podniky by spolu so subjektmi zodpovednymi za Gdrzbu mali
zohladnit predchddzajice skdsenosti s typmi vozidiel a ndvrhmi subsystémov, ktoré uz ziskali povolenie, ¢i
s identifikdciou neriadenych rizik a mali by zaviest ndleZité ndpravné opatrenia.

65. Ziadatelia by mali tieto ndpravné opatrenia vykonat pred Ziadostou o povolenie a malo by sa to od nich vyza-
dovat hned, ako sa zisti, Ze je to potrebné.

66. V pripade vozidiel a subsystémov, ktoré uz st v prevadzke, by Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry
mali vykonat tieto ndpravné opatrenia v rdmci svojich systémov riadenia bezpecnosti. Systémy riadenia
bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov by mali zabezpecit, Ze subjekty zodpovedné za adrzbu vozidiel, ktoré tieto
podniky vyuZivaji, zavedi vo svojom systéme drzby vetky pripadne potrebné zmeny.
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67. Tak ako pred povolenim nie je Glohou ndrodného bezpec¢nostného orgdnu 3pecifikovat konstrukéné riesenie,
v oblasti dohladu nemd predpisovat ndpravné opatrenia v pripade zohladnenia doterajsich skiisenosti. Narodné
bezpecnostné orgdny by namiesto toho mali monitorovat silad Zeleznicného podniku alebo manazéra infra-
Struktdry so svojim vlastnym systémom riadenia bezpecnosti. Narodné bezpecnostné organy by mali kontro-
lovat, ¢i Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry vymedzuja, vykondvaju a riadia nalezité ndpravné
opatrenia prostrednictvom svojich vlastnych systémov riadenia bezpecnosti.

68. Na zdklade smernice 2004/49/ES vSetci jednotlivi manaZéri infrastruktiry a vSetky jednotlivé Zelezni¢né
podniky zodpovedajii za svoje Casti systému. Zeleznicny podnik zodpoveda vylucne za bezpecnti prevadzku
svojich vlakov. Uloha manazéra infrastruktiiry sa tyka len spravovania infrastruktiry, a preto manazér infra-
Struktdry Ziadnym sposobom nezodpovedd za prevddzku vlakov okrem toho, Ze vydd povolenie na pohyb
vlaku. Manazér infrastruktiiry nezohrdva v oblasti povolovania Ziadnu dalsiu rolu.

69. Postidenie schopnosti subdodédvatela (napr. drzitela) riadit svoju Cast prevadzky a Gdrzbu vozidiel nie je stca-
stou procesu, ktory vedie k udeleniu povolenia. Na tiito oblast sa vztahuje povinnost Zelezni¢ného podniku,
ktory pouziva povolené vozidld, zabezpecit v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti, Ze o vozidld sa
postara nalezity subjekt zodpovedny za tdrzbu v stlade s ¢lainkom 14a smernice 2004/49/ES.

70. V ¢lanku 14a ods. 1 smernice 2004/49/ES zmenenej smernicou 2008/110/ES sa uvddza, Ze kazdému vozidlu
sa pred jeho uvedenim do prevddzky alebo vyuzitim v rdmci siete prideli subjekt zodpovedny za tdrzbu. Povo-
lenie na uvedenie do prevadzky je nezdvislé od prevadzky vozidla Zelezni¢énym podnikom a od ddrzby vozidla
subjektom zodpovednym za ddrzbu. Okrem toho, smernica 2004[49[ES sa tyka prevddzky (pouZzivania)
a udrzby vozidiel. Preto mozno subjekt zodpovedny za tdrzbu pridelit bud predtym, ako sa vozidlu udeli
povolenie na uvedenie do prevddzky, alebo potom, no v kazdom pripade predtym, nez sa zaregistruje
v ndrodnom registri vozidiel (pole ,subjekt zodpovedny za drzbu“ je v ndrodnom registri vozidiel povinné),
a tieZ predtym, neZ sa vozidlo zacne v sieti skuto¢ne prevadzkovat.

71. Organizdcie by mali riadit rizikd, ktoré vznikaji v dosledku ich ¢innosti. Zodpovednost za riadenie rizik by
mal niest ten subjekt, ktory je najviac sposobily na ich riadenie.

72. KedZe zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktary st jediné subjekty, ktoré musia mat bezpecnostné certifi-
kity a bezpecnostné povolenia, pricom je potrebnd podpora systémov riadenia bezpecnosti, tieto organizacie
by mali zohrdvat kltcovi dlohu pri spravovani prispevkov od inych subjektov a pri prijimani spravnych
rozhodnuti, pokial ide o dané prispevky. Tym, Ze Zelezni¢né podniky alebo manazéri infrastruktiry prijma
takéto rozhodnutia alebo kroky v rdmci vlastnych systémov riadenia bezpecnosti, nie st dotknuté zodpoved-
nosti inych subjektov ako napriklad drzitelov, subjektov zodpovednych za ddrzbu alebo vyrobcov.

73. Rozdelenie prevadzkovych zodpovednosti medzi Zelezni¢né podniky a manaZzérov infrastruktiiry je vymedzené
v $pecifikdcii TSI, ktora sa tyka prevddzky a riadenia dopravy.

74. Zelezni¢né podniky by sa mali povazovat za najvhodnejsie a najsposobilejsie na:

a) identifikovanie moznych nebezpecenstiev, ktoré hrozia v planovanej prevadzke vritane Gdrzby, a na vyko-
navanie kontrolnych opatreni, napr. kontroly odchodov;

b) sprévne $pecifikovanie svojich prevadzkovych potrieb zmluvnym partnerom a doddvatelom, napr. pozado-
vany vykon, pouzitelnost a spolahlivost vozidiel;

¢) monitorovanie vykonnosti vozidiel;

d) poskytovanie pravidelnej a komplexnej spitnej vizby o prevadzke a vykonnosti drzitelovi a subjektu
zodpovednému za ddrzbu (podla potreby) a

e) prehodnocovanie zmlav s ciefom porozumiet plneniu zmluvy a namietat v pripade jej neplnenia.

75. Na druhej strane, Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry by sa nemali povazovat za najvhodnejsie
a najsposobilejsie subjekty na priame riadenie vietkych rizik na vietkych stupnioch doddvatelského retazca. Na
splnenie svojich zodpovednosti by Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry mali navrhndt zmluvné
zdvizky na doddvku tovarov a sluzieb v stlade so svojimi systémami riadenia bezpe¢nosti, pricom je potrebné
zohladnif prdvne zdvizky inych subjektov. V praxi sa vozidld po uvedeni do prevadzky bezne upravuji, aby sa
odstranili poruchy a aby sa neustile zlepSovala ich vykonnost. Bezpe¢né riadenie tychto zmien patri do zodpo-
vednosti Zelezni¢nych podnikov. Pri plneni tejto zodpovednosti by sa mali uplatnit postupy riadenia zmien
v rdmci systému riadenia bezpecnosti, ako aj nariadenie o spolo¢nej bezpe¢nostnej metdéde hodnotenia
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a posudzovania rizik, a v pripade potreby by sa malo zabezpecit ziskanie povolenia na uvedenie upraveného
vozidla do prevddzky. Zelezni¢ny podnik by mal tiez zabezpecit ozndmenie vietkych relevantnych informécii
subjektu zodpovednému za Gidrzbu, aby ten mohol aktualizovat dokumentaciu Gdrzby.

76. Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktdry, subjekty zodpovedné za Gdrzbu a drzitelia by sa mali uistit, Ze
vietka podpora pripadne potrebnd v tomto procese je ustanovend v zmluve s vyrobcom.

77. Predtym, nez Zelezni¢ny podnik pre dany vlak obstard od manazérov infrastruktiry pristup do siete, mal by
poznat charakter pristupu, ktory manazér infrastruktiiry pontikol na predaj. Zelezni¢ny podnik si musi byt
isty, Ze trat, ku ktorej si planuje kapit pristup, dokdze podporovat vlaky, ktoré na nej planuje prevadzkovat.

78. Zelezni¢né podniky by mali v registri infrastruktary najst vietky informécie (o charaktere infrastruktry), ktoré
potrebuji na stanovenie, ¢i vlak, ktory planuji prevddzkovat, je zlucitelny s konkrétnou tratou (zlucitelnost
vlaku a trate). ManaZér infraStruktry by mal v registri infrastruktary pre kazdy parameter opisat nomindlne
hodnoty a v pripade potreby aj hrani¢né hodnoty parametrov rozhrania, vzhladom na ktoré sa dany usek trate
udrziava. Zelezni¢né podniky sa pri zaistovani bezpecnej prevadzky vlakov spoliehaji na integritu tychto
informdcii. Manazér infrastruktiry by mal informovat Zelezni¢ny podnik o vSetkych docasnych zmenach
charakteru infrastruktary, ktoré nie s uvedené v registri infrastruktdry.

79. Potom, ¢o Zelezni¢ny podnik stanovi (pomocou registra infrastruktdry a sprievodnej dokumentdcie k povoleniu
vozidla/povoleniu typu vozidla a po zohladneni podmienok pouzivania a inych obmedzeni povolenia na
uvedenie vozidla do prevddzky/povolenia typu vozidla), Ze trat je sposobild na prevadzku daného vlaku, mal
by Zelezni¢ny podnik na zdklade ustanoveni $pecifikdcie TSI, ktord sa zameriava na prevadzku a riadenie
dopravy (predovéetk}’fm t)’fch oddielov, ktoré sa t}'lkajﬁ zloZenia vlaku, brzdenia vlaku a prevddzkyschopnosti
vlaku), overit, ¢i existujii nejaké obmedzenia vztahujice sa na vlak, ktoré by branili previdzke na danej trati
(napr. obmedzenia rychlosti, obmedzenia dfzky, obmedzenla dodévky energie).

80. Ak md manazér infrastruktiry alebo Zelezni¢ny podnik obavy tykajice sa pouzivania urcitého vozidla alebo
pevného zariadenia na konkrétnej trati, mal by na to upozornit druhi stranu, aby spolu nasli rie§enie. Ak
stranu, ktord pride s podnetom, neuspokoji prislusnd reakcia, mala by tdto zdlezitost postipit ndrodnému
bezpecnostnému orgdnu, ktory rozhodne v silade so svojimi prdvomocami.

81. Podla ¢lanku 4 ods. 2 nariadenia Komisie (EU) ¢. 1078/2012 (') maji Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruk-
tiry a subjekty zodpovedné za Gdrzbu ozndmit vSetkym zicastnenym strandm (vritane ndrodnych bezpec-
nostnych orgdnov) akékolvek vyznamné bezpecnostné riziko, pokial ide o poruchy a konstrukéné nezrovna-
losti alebo nespravne fungovanie technického vybavenia. Tdto oznamovacia povinnost sa vztahuje aj na
vyrobcov a obstaravatelov, ktor{ ziskali vyhldsenie ES o overeni po povoleni na uvedenie do prevadzky.

82. Nérodné bezpecnostné organy by okrem dlohy udelovania povoleni na uvedenie strukturdlnych subsystémov
do prevédzky, a okrem tloh podla ¢ldnku 16 smernice 2004/49[ES, mali tieZ vykondvat dohlad s ciefom
zabezpecit, ze zelezniéné podniky a manazéri mfrastruktury vykondvaja svoju ¢innost v silade s p021adavkam1
pravnych predpisov EU a (v pripadoch, ked sa to umozuje podla smernice 2008/57/ES) v stlade s vnitrott-
nymi pravnymi predpismi. Tento dohlad by sa mal vztahovat aj na riadenie rizik, ktoré Zeleznicné podniky
a manaZzéri infrastruktiry vykondvaji v oblasti rozhrania so svojimi dodévatelmi (napr. vyrobcami, drzitelmi
a podnikmi, ktoré prenajimaji Zelezniné kolajové vozidld), a to predovSetkym pri obstardvani tovarov
a sluzieb a pri ich integracii do systému riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruk-
tary.

83. Zapojenie ndrodnych bezpecnostnych orgdnov do pouzivania subsystému a do jeho drzby zo strany Zeleznic¢-
ného podniku alebo manaZzéra infrastruktiry v rdmci ich systémov riadenia bezpe¢nosti ma dozorny charakter.
Nérodné bezpecnostné organy by mali predovsetkym odmietnut prevziat zodpovednost za dodrziavanie
zdkladnych poziadaviek zo strany vyrobcu/obstardvatela alebo Zelezni¢ného podniku/manazéra infrastruktdry
tym, Ze $pecifikuji alebo vyslovne skontroluji afalebo povolia konkrétne konstrukéné riesenia, poziadavky na
udrzbu alebo ndpravné opatrenia. Ndrodny bezpecnostny orgdn by sa teda mal zamerat na vhodnost alebo
primeranost systémov riadenia zodpovednych subjektov a nemal by pdsobit ako ,in$pektor dokonéenej prace”
kontrolujici podrobné vystupy alebo rozhodnutia, ktoré tieto subjekty prijali.

(') Nariadenie Komisie (EU) ¢. 10782012 zo 16. novembra 2012 o spolocnej bezpecnostnej metéde monitorovania vykondvaného zelez-
ni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry po vydani bezpe¢nostného osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia a subjektmi
zodpovednymi za 4drzbu (U. v. EU L 320,17.11.2012, 5. 8).



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 355/73

84. Ak clenské $taty zvazuji zavedenie naliehavych opatreni v dosledku nehdd alebo incidentov, mali by si byt
vedomé, Ze systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku predstavuje primdrny mechanizmus na riadenie
novych rizik prevadzky vozidiel, ktoré sa mohli objavit v priebehu vySetrovania nehody/incidentu, ¢i zisteni
z dohladu. Aj v pripade, ak je ¢clensky stdt presvedceny, Ze je nalichavo potrebné zaviest novy predpis vztahu-
jaci sa na povolenie uvedenia do prevddzky, mal by sa tento ¢lensky $tdt riadit postupmi uvedenymi v prislus-
nych pravnych predpisoch Unie vritane ozndmenia ndvrhu nového predpisu Komisii podla smernice Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 98/34/ES (') alebo podla smernice 2004/49/ES.

TESTOVANIE

85. Na tcely povolenia mozno vyzadovat len testy, ktoré je nutné vykonat pred udelenim povolenia na uvedenie
do prevadzky a ktoré vyzadujt zapojenie orgdnu pre posudzovanie, pricom tieto testy musia byt:

— vyslovne uvedené v $pecifikdcidch TSI, moduloch, pripadne vo vnitrostatnych predpisoch,

— vymedzené Ziadatelom na tcely preukdzania siladu s poZiadavkami Specifikdcii TSI a/alebo vnitro§tatnymi
predpismi,

— vymedzené v inych pravnych predpisoch EU, alebo

— vymedzené Zziadatelom v silade s pouzitim spolo¢nej bezpecnostnej metddy hodnotenia a posudzovania
rizik, ktoré sa opisuje v odporicani 41.

86. Zapojenie notifikovanych orgdnov afalebo uréenych orgdnov do overenia stiladu so zédkladnymi poziadavkami
sa blizsie ur¢uje v prislusnych $pecifikacidch TSI, pripadne vo vnutrostatnych predpisoch.

87. Testy, na ktoré sa nevztahuje odportcanie 85 (napr. testy, ktoré potrebuje Zelezni¢ny podnik na stanovenie
zlucitelnosti vlaku a trate predtym, neZ pouzije typ vozidla alebo novy subsystém na urcitej trati, alebo testy,
ktoré potrebuje obstardvatel na stanovenie zlucitelnosti s poziadavkami zdkaznika), nie si sticastou povolenia
na uvedenie do prevadzky.

88. Ak sa md vykonat testovanie na trati s cielom overit zhodu s poziadavkami na povolenie predtym, nez
nérodny bezpecnostny orgdn vydd povolenie na uvedenie do prevadzky, potom je potrebné, aby vsetky
prevadzkové a organizacné opatrenia na vykonanie tychto testov boli vymedzené vo vnitrostdtnom prdvnom
rdmci jednotlivych ¢lenskych $tdtov, pricom musia byt v silade so smernicou 2008/57[ES a smernicou
2004/49[ES. Mali by sa vzfahovat na administrativne opatrenia a na vietky povinné technické a prevadzkové
poziadavky. Vo vSeobecnosti si ¢lenské $tity mozu zvolit jeden z tychto dvoch pristupov:

— Clensky $tdt moze zahrnit sposobilost na testovanie do bezpe¢nostného certifikdtu Zelezniéného podniku.
Mozno to urobit tak, Ze orgdn pre testovanie ziska certifikdt ako Zelezni¢ny podnik, pricom rozsah jeho
poOsobnosti sa obmedzi vylu¢ne na testovanie.

— Clensky $tét moze vyzadovat, aby povolenie na vykonanie testov vydéval opravneny subjekt (ktorym moze,
ale nemusi byt narodny bezpe¢nostny organ). V takom pripade musi mat opravneny subjekt (ak neexistuje
overenie zhody s poZiadavkami na povolenie notifikovanym organom alebo uréenym organom) dostato¢né
technické znalosti na prijimanie takychto rozhodnuti. Na dcely splnenia poziadaviek transparentnosti
a pravnej istoty musia ¢lenské Staty zabezpecit primerant nezavislost daného subjektu a zverejnit proces
povolovania testovania vo svojom vnitro§tditnom prdvnom rdmci, priCom objasnia svoje poziadavky
a kritérid pri rozhodovani, ktoré uplatni opravneny subjekt na udelenie povolenia na testovanie.

89. Manazéri infrastruktiry sa priamo podielaji na ulah¢ovani procesu povolovania. V pripade, ak ndrodny
bezpecnostny orgdn poZaduje vykonanie dodatocnych testov, podla ¢ldanku 23 ods. 6 smernice 2008/57/ES
,manazér infrastruktiry po porade so Ziadatelom vynalozi vSetko dsilie na to, aby zabezpecil priebeh
skasobnej prevadzky do troch mesiacov od podania Ziadosti*.

TECHNICKA DOKUMENTACIA

90. Podla ¢lanku 18 a prilohy VI smernice 2008/57ES by sa k vyhldseniu ES o overen{ subsystému mala prilozit
technickd dokumentdcia zahffiajiica dokumentdciu opisujiicu subsystém, vysledni dokumentdciu z overeni,
ktoré vykonali jednotlivé orgdny pre posudzovanie, a dokumenticiu poloziek tykajicich sa podmienok
a limitov pouZivania a pokynov tykajuicich sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania, nastavo-
vania a Udrzby. Sprievodnd technickd dokumentacia k vyhldseniu ES o overeni obsahuje vietky podporné
dokumenty potrebné na udelenie povolenia na uvedenie do prevadzky.

(") Smernica eurdpskeho parlamentu a Rady 98/34/ES z 22. jina 1998 o postupe pri poskytovani informdcii v oblasti technickych noriem
a predpisov (U.v.ESL 204, 21.7.1998, s. 37).
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91. Na vozidlo alebo siefovy projekt sa vztahuje sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni
subsystému(-ov), ktoré ho tvoria.

92. Moze byt potrebné, aby sa do procesu overovania subsystému zapojilo viacero orgdnov pre posudzovanie,
v zévislosti od rozsahov posobnosu Ziadatel by mal zodpovedat za zhromazdenie kompletnej dokumenticie,
ktort vyzaduja vietky prisluiné pravne predpisy EU. Spojenie vietkych tychto technickych dokumentécii dopl-
nenych o pripadné dalsie informdcie pozadované pravnyml predpismi EU (vritane tych, ktoré st stanovené
v bode 2.4 prilohy IV k smernici 2008/57/ES) sa oznacuje ako sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhld-
seniu ES o overeni daného subsystému.

93, Ziadatel o povolenie typu alebo o povolenie na uvedenie vozidla do prevadzky by mal vyhotovit dokumen-
ticiu na predlozenie k povoleniu.

T4 by mala zahffiat technickd dokumentdciu sprevadzajicu vyhldsenie ES o overeni, ktoré zostavi Ziadatel za
prislusny subsystém.

Ak vozidlo pozostdva z dvoch subsystémov, k povoleniu sa predlozi dokumentdcia zahffiajiica sprievodné
technické dokumentécie k vyhldseniu ES o overeni za oba tieto subsystémy.

Kym Komisia prijme odportéanie opisujiice obsah Ziadatelom predkladanej dokumentdcie, moze ¢lensky 3tat
povolit, aby sa v sprievodnej dokumentdcii k Ziadosti o povolenie vozidla alebo typu vozidla zahrnula len cast
technickej dokumentdcie sprevddzajiicej vyhldsenie ES o overeni. Treba to jasne uviest vo vnitrodtitnom
pravnom rdmci ¢lenského $tatu, ktory sa uverejni na webovej stranke Eurdpskej Zelezni¢nej agenttry.

Sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni vozidla, typu vozidla alebo subsystému by mala
obsahovat vSetky informdcie podla prilohy V a podkladovi dokumenticiu k vyhldseniu(-iam) ES o overeni
(napr. osvedcenie(-ia) o overeni a technickii dokumentdciu vypracovant notifikovanym(-) a uréenym(-i)
organom(-mi), podklady k vypoctom, zdznamy z vykonanych testov a preskiimani, ako aj technické charakte-
ristiky, ktoré sa zaznamendvajii v stlade s platnymi $pecifikdciami TSI a vnitrostatnymi predpismi). Informdcie
zo sprievodnej technickej dokumentécie k vyhldseniu ES o overeni, ktoré sa nenachddzaji v predloZenej doku-
mentécii k povoleniu, by sa mali na poZziadanie spristupnit prislusnému ndrodnému bezpe¢nostnému organu.

Sprievodnt dokumentdciu k prvému povoleniu na uvedenie vozidla do prevadzky treba predlozZit v ¢ase povo-
lenia ndrodnému bezpecnostnému orgdnu, ktory ju uchové ako zdznam o tom, na o sa vydalo povolenie.

94, V pripade postupu podla odportcania 21 by sa malo odportcanie 93 uplatnit mutatis mutandis na dokumen-
taciu, ktord sa ma predlozit k povoleniu sietového projektu, a sprievodnii technickd dokumenticiu k prislus-
nému vyhldseniu ES o overeni(-iach).

95. Ziadatel o dodato¢né povolenie na uvedenie vozidla do previdzky by mal povodni sprievodnd technickd
dokumentdciu k vyhldseniu ES o overeni doplnif o informdcie, ktoré sa vyzaduji v ¢ldnku 23 ods. 3 alebo
v ¢ldnku 25 ods. 3 smernice 2008/57ES. Tieto dodato¢né informdcie st sticastou informdcii, ktoré sa predkla-
daji ndrodnému bezpecnostnému orgdnu. Ziadatel by vsak mal zachovat Struktdru sprievodnej technickej
dokumenticie k vyhldseniu ES o overeni.

96. Cast sprievodnej technickej dokumentécie k vyhldseniu ES o overeni, v ktorej sa vymedzujti ,vietky polozky
tykajice sa podmienok a limitov pouZivania a pokynov tykajicich sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a udrzby*, by sa v pripade sietovych projektov mala spristupnit manaZzérovi infra-
Struktary a v pripade vozidiel by sa mala spristupnit Zeleznicnému podniku, ktory prevadzkuje vozidlo, aby ju
mohli poskytnit subjektu zodpovednému za tdrzbu. V pripade vozidiel mozno tento prenos informécif
obsiahnutych v sprievodnej technickej dokumentdcii k vyhldseniu ES o overeni vykonat prostrednictvom drzi-
tela vozidiel. Po uvedeni do prevddzky je zodpovednostou Zelezni¢ného podniku alebo manaZzéra infrastruk-
tiry v spolupréci so subjektom zodpovednym za ddrzbu, aby nepretrzite prehodnocovali Gdrzbarske tkony
a menili tieto informdcie tak, aby zohladnovali pracovny cyklus a doterajsie skiisenosti (¢lanky 4 a 9 smernice
2004/49/ES).

97. Sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni by mala obsahovat informdcie potrebné na
spravovanie konstrukéného prevadzkového stavu vozidla alebo siefového projektu pocas celej jeho Zivotnosti.
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98. Sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni by sa mala aktualizovat v pripade, ak sa vyko-
naji dodatocné overenia (napr. overenie zhody s vnitro§tatnymi predpismi na ziskanie dodato¢ného povolenia
na uvedenie do prevddzky). V pripade dodato¢ného povolenia by mal Ziadatel informovat nirodny bezpec-
nostny organ, ktory vydal prvé povolenie.

VYHLASENIE ES O OVEREN{

99. Podla ¢lanku 15 smernice 2008/57[ES a clanku 4 ods. 3 a 4 smernice 2004/49[ES Zelezni¢né podniky alebo
manaZzéri infrastruktiry zodpovedaji za zabezpelenie toho, Ze vozidlo alebo subsystém v prevddzke splna
vietky zdkladné poziadavky. Nie st tym dotknuté zodpovednosti inych zacastnenych subjektov (napriklad
zodpovednosti signatdra vyhldsenia ES o overeni). V3etci vyrobcovia, podniky tdrzby, drzitelia voziiov, posky-
tovatelia sluzieb a obstardvatelia musia zabezpecit, Ze Zelezni¢né kolajové vozidld, zariadenia, prislusenstvo,
vybavenie a sluzby, ktoré dodavaji, st v stlade so zdkladnymi poziadavkami a Ze podmienky pouZivania sa
uvddzaju v sprievodnej technickej dokumentdcii k vyhldseniu ES o overeni tak, aby ich Zelezni¢ny podnik
ajalebo manazér infrastruktry mohol bezpecne uviest do prevadzky.

100. Zodpovednost za zabezpecenie, Ze pri povoleni subsystémy vo svojom konstrukénom prevddzkovom stave
v plnej miere do poslednej podrobnosti splitajii zdkladné poziadavky vietkych prlslusnych pravnych predpisov
EU, nesie iba Ziadatel o povoleme subsystemu ktory vydd vyhldsenie ES o overeni. Na zdklade overenia notifi-
kovanym orgdnom alebo urc¢enym orgdnom a podla potreby aj na ziklade celkového postidenia subsystému
alebo vozidla ziadatel vyhldsi, ze vetky zdkladné poziadavky st splnené. Ak sa teda neskor spochybni silad
subsystému v konstrukénom previadzkovom stave so zdkladnymi poziadavkami v case vydania povolenia,
ziadatel, ktory podpisal prislusné vyhldsenie ES o overeni, by mal byt povazovany za subjekt s primdrnou
zodpovednostou.

101. V désledku toho by sa povolenie typu ani povolenie na uvedenie do prevadzky nemalo povaZovat za presu-
nutie zodpovednosti Ziadatela za zabezpecenie alebo overenie, Ze subsystém spliia vietky zdkladné poziadavky,
na ndrodny bezpe¢nostny orgdn vydavajici prislusné povolenie.

102. Ak sa spochybni stlad subsystému v konstrukénom prevadzkovom stave so zakladnymi poziadavkami,
ndrodny bezpe¢nostny orgdn, ktory vydal prislusné povolenie, by mal zodpovedat len za konkrétne tlohy,
ktoré cldanok 16 smernice 2004/49/ES ukladd ndrodnému bezpecnostnému orginu, ktory vydava prislusné
povolenie alebo vykonava dozor. Tato zdsada by sa mala premietnut do vnitrostatneho prava v silade s odpo-
racaniami 58 az 62 a 67.

103. Nezavisle od overenia stladu so $pecifikdciami TSI a vnutrostdtnymi predpismi a od overenia bezpecnej inte-
gracie na zdklade ¢lanku 15 ods. 1 smernice 2008/57ES Ziadatel podpisuje vyhldsenie ES o overeni na svoju
vyluént zodpovednost. Preto by mal Ziadatel zaviest proces, prostrednictvom ktorého sa zabezpeci zachytenie
a splnenie vietkych zdkladnych poziadaviek a dodrzanie vietkych prisluinych pravnych predpisov EU.

104. Hoci spoloéné bezpe¢nostnd metéda hodnotenia a posudzovania rizik pévodne nebola vyvinutd na tento ucel,
ziadatel moze vyuzif metodiku spolocnej bezpecnostnej metody hodnotenia a posudzovania rizik ako néstroj
na splnenie Casti svojej zodpovednosti za zabezpelenie, Ze vetky Casti subsystemu/vomdla splitaji v kazdom
ohlade a do posledného detailu zdkladné poziadavky Zzelezni¢ného systému podla prilohy III smernice
2008/57ES.

105. Ziadatel moze rovnako vyuzit akékolvek dalsie prostriedky povolené prislusnymi pravnymi predpismi, aby
zabezpecil, ze vSetky Casti subsystému alebo vozidla spliiaji zdkladné poziadavky na Zelezni¢ny systém.

106. Vyhlésenie ES o overeni sa vzfahuje na vsetky prisluiné pravne predpisy EU. Je zodpovednostou signatira
vyhlésenia ES, aby sa tieto pravne predpisy vratane prislusného postidenia zhody dodrziavali a aby sa v pripade
potreby zapojili orgdny pre posudzovanie, ktoré sa vyzaduji v danych pravnych predpisoch.

107. V pripade povolenia, ktoré sa tyka vozidiel alebo siefovych projektov pozostdvajicich z viac ako jedného
subsystému:

a) moze byt ziadatelov viac (jeden Ziadatel pre kazdy subsystém), pricom kazdy Zziadatel vyda vyhldsenie ES
o overeni za svoju Cast vratane rozhrani. V takomto pripade kazdy Ziadatel preberd zodpovednost za pri-
slusny subsystém v sdlade s rozsahom posobnosti svojho vyhldsenia ES o overeni. Vyrobca alebo obstara-
vatel moze spojit tieto dve vyhldsenia v Ziadosti, ktord sa tyka vozidla alebo sietového projektu;

b) vyrobca alebo obstardvatel daného typu vozidiel, individudlneho vozidla alebo siefového projektu moze
spojit vyhldsenia ES o overeni kazdého subsystému podla prilohy V smernice 2008/57[ES do jedného
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vyhldsenia ES o overeni pre typ vozidiel, individudlne vozidlo alebo siefovy projekt. V takomto pripade na
svoju vyluénd zodpovednost vyhlasuje, Ze subsystémy tvoriace dany typ vozidiel, individudlne vozidlo
alebo sietovy projekt presli prislusnymi postupmi overenia a vyhovuji poziadavkdm prislusnych pravnych
predpisov Eurépskej tinie vratane vietkych prislusnych vnitrostatnych predpisov, a teda Ze samotné vozidlo
alebo sietovy projekt vyhovuje poziadavkdm prislusnych pravnych predpisov Eurdpskej tnie vratane vset-
kych prislusnych vnatrostitnych predpisov.

108. Na ticely vydania vyhldsenia ES o overeni mézu prislusné $pecifikdcie TSI umoznit ¢iastocni zhodu so $pecifi-
kéciou TSI len v pripade, ak sa v samotnej Specifikdcii TSI uvddza, ze urcité funkcie, vykony a rozhrania
potrebné na splnenie zdkladnych poziadaviek nie st za konkrétnych okolnosti povinné.

109. Ziadatel moze prislusny narodny bezpecnostny orgén formélne poziadat o povolenie na uvedenie subsystému
do prevadzky az po zhromazdeni vietkych predchddzajicich dokladov a vyhldseni. Osved¢enym postupom
vSak je, aby Ziadatelia Co najskor nadviazali neformalny kontakt s ndrodnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi, aby sa
vyjasnil cely proces, poziadavky, ilohy a zodpovednosti, rozsah ziadosti, obmedzenia a podmienky pouzivania
a aby sa tak predislo neskor$im problémom.

RIADENIE ZMIEN

110. Pokial ide o uplatiiovanie ¢ldnku 5 ods. 2, ¢lanku 15 ods. 3 a ¢lanku 20 smernice 2008/57ES, vietky tpravy
existujiceho Strukturdlneho subsystému by sa mali analyzovat a kategorizovat vyhradne ako jedna z tychto
zmien:

1. ,Vymena v rdmci Gdrzby“ a ostatné zmeny, ktorymi sa nezavddzajii odchylky od sprievodnej technickej
dokumentacie k vyhldseniu ES o overeni. V tomto pripade nie je potrebné overenie orgdnom pre posudzo-
vanie, netreba informovat ¢lensky §tat a povodné vyhldsenie ES o overen{ zostdva platné a nezmenené.

2. Zmeny, ktorymi sa zavadzaji odchylky od sprievodnej technickej dokumenticie k vyhldseniu ES o overeni,
priom sa mozu vyzadovat nové kontroly (a preto sa vyzaduje overenie podla prislusnych modulov posu-
dzovania zhody), no uvedené zmeny nemaji ziadny vplyv na zdkladné konstrukéné charakteristiky subsy-
stému. V tomto pripade treba aktualizovat sprievodnt technickti dokumentaciu k vyhldseniu ES o overeni
a prislusné informdcie spristupnit na poziadanie ndrodného bezpe¢nostného organu.

3. Obnova alebo modernizicia (t. j. rozsiahla vymena alebo zmena, pri ktorej je potrebné informovat ¢lensky
§tdt), ktord nevyZaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky. Do tejto kategérie patria zmeny, ktorych
stcastou je zmena zdkladnych konstrukénych charakteristik subsystému.

4. Obnova alebo modernizdcia (t. j. rozsiahla vymena alebo zmena, pri ktorej je potrebné informovat clensky
stat), ktord vyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky.

Treba poznamenat, Ze rozhodnutia obstardvatela alebo vyrobcu o zmendch subsystému na zaklade uvedenych
Styroch kategorii musia byt Gplne nezédvislé od rozhodnutia o vyznamnosti zmeny v zmysle spolo¢nej bezpec-
nostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik vzhladom na Zelezni¢ny systém, ktoré musi prijat Zelezni¢ny
podnik alebo manazér infrastruktiry zavadzajici zmenu do svojej Casti systému. Tieto rozhodnutia za roznych
okolnosti s odlisnymi kritériami rozhodovania zahfnaja rozne subjekty.

V ramci uvedenych kategérii 3 a 4 sa zavadza odchylka od sprievodnej technickej dokumentdcie k vyhldseniu
ES o overeni, ktord ma vplyv na zdkladné konstrukéné charakteristiky subsystému.

111. V pripade subsystémov uvedenych do prevadzky podla smernice 2008/57[ES a subsystémov uvedenych do
prevadzky pred nadobudnutim Géinnosti tejto smernice by z dévodov pravnej istoty a vzdjomného uznavania
mali byt v $pecifikdcidch TSI uvedené kritérid na stanovenie, ¢i md ur¢itd zmena vplyv na zdkladné
konstruk¢né charakteristiky subsystému a ¢i spadd do kategérie ¢. 3 alebo 4. Pokym sa tieto kritéria zahrni
do $pecifikdcii TSI, mozu ich ¢lenské staty $pecifikovat na vnitrostatnej drovni.

112. Zmena by sa vidy mala posudzovat vzhladom na subsystém alebo vozidlo v ¢ase udelenia povolenia. Ak sa
spoji viacero mensich zmien, moze to viest k rozsiahlej zmene.
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113. Vyrobcovia alebo obstardvatelia by mali riadif zmeny existujticich trukturdlnych subsystémov takto:

a) Na zaklade odpordcania 110 vyrobca alebo obstardvatel posidi, do ktorej kategérie dand zmena patri a ¢i
je potrebné informovat organy posudzovania zhody alebo orgdny ¢lenského Stitu. Ak ide o zmeny v kate-
g6rii 2 az 4 odporicania 110, ktoré sposobia zmenu sprievodnej technickej dokumentécie k vyhldseniu ES
o overen{ alebo majii vplyv na platnost uz vykonanych overeni, vyrobca alebo obstardvatel' by mal pri zavé-
dzani zmeny postdit, ¢i je potrebné vydat nové vyhldsenie ES o overeni podla kritéri{ vymedzenych v odse-
ku 2 prilohy V k smernici 2008/57/ES (!). V pripade zmien patriacich do kategdrie 4 by sa mal ¢lensky stdt
rozhodnit, do akej miery je potrebné uplatiovat $pecifikacie TSI na dany projekt.

b) Ak sa v $pecifikdcii TSI pre urcity parameter vyZaduje pouzitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia
a posudzovania rizik, mali by sa v danej Specifikdcii TSI stanovit okolnosti, za ktorych sa mé pre dany para-
meter vykonat test vyznamnosti.

¢) Podobne pri parametroch, ktoré st dolezité z hladiska bezpecnej integracie v ramci povolenia podla odpo-
racania 40, by sa mal pre kazdy parameter vykonatf test vyznamnosti, pricom treba zohladnit rozsah
zmeny vzhladom na konstrukény prevadzkovy stav.

114. Vietky jednotlivé Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry zodpovedajii za svoje Casti Zelezni¢ného
systému. Podla ¢linku 4 smernice 2004/49/ES by manaZéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky mali spra-
vovat svoje Casti Zelezniného systému pomocou systému riadenia bezpecnosti. Podla potreby by mal tento
systém riadenia bezpecnosti vyuzivat spolo¢nd bezpenostni metédu hodnotenia a posudzovania rizik.

115. Ked Zzelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiry uvddza do prevddzky vozidlo alebo subsystém, musi
pouzit spoloénii bezpe¢nostnii metédu hodnotenia a posudzovania rizik, poénic postdenim vyznamnosti
danej zmeny pre Cast Zelezni¢ného systému, za ktory zodpovedd. V rdmci tohto procesu by sa Zeleznitné
podniky a manazéri infrastruktiry mali zaoberat tymito otdzkami:

a) pokial ide o vozidld alebo subsystémy, ktoré sa maji uviest (naspit) do prevadzky po tdprave a v pripade
potreby aj po povoleni: Zelezni¢né podniky a manaZzéri infrastruktiry by mali pomocou svojho systému
riadenia bezpecnosti postdit, ¢i uvedenie vozidla alebo subsystému do prevadzky predstavuje zmenu, ktord
je vyznamna z hladiska Zelezni¢ného systému ako celku;

b) pokial ide o aktkolvek zmenu v prevddzke subsystému alebo vozidla: Zelezni¢né podniky a manazéri infra-
Struktdry by mali posadit, ¢i je zmena vyznamnd z hladiska ich systému riadenia bezpecnosti, a ak je
vyznamnd, ¢i systém riadenia bezpecnosti vyhovuje z hladiska riadenia v3etkych savisiacich rizik alebo ho
treba prisposobit;

¢) pokial ide o akékolvek zmeny v tidribe subsystému alebo vozidla: Zelezni¢né podniky a manazéri infra-
Strukttry by mali pomocou svojho systému riadenia bezpecnosti postdit, ¢i je zmena vyznamnd, a ak je
vyznamnd, mali by zabezpecCit primerané prisposobenie systémov tdrzby subjektov zodpovednych za
udrzbu a tiez systémov riadenia bezpe¢nosti prislusného Zelezni¢ného podniku a manazéra infrastruktiry.

116. Nérodné bezpecnostné orgdny by mali vykondvat dohlad na zmenami, ktoré sa zavddzaji v rdmci subsy-
stémov v prevddzke, prostrednictvom dohladu nad bezpecnostnymi povoleniami manaZérov infrastruktary
a nad bezpecnostnymi certifikitmi Zelezni¢nych podnikov. Na tento tcel by mali ndrodné bezpecnostné
organy dozerat na to, ¢i sa spravne uplatiiuje pism. a), b) a ¢) odporticania 115.

117. Odportéanie 2011/217/EU sa zruiuje.

Toto odportéanie je urcené ¢lenskym $tdtom.

V Bruseli 5. decembra 2014

Za Komisiu
Violeta BULC

clenka Komisie

(") Pozrisamostatny ndvrh na zmenu prilohy V k smernici 2008/57/[ES.
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KORIGENDA

Korigendum k nariadeniu Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1896/2006 z 12. decembra 2006,
ktorym sa zavddza eurépske konanie o platobnom rozkaze

(Uradny vestnik Eurépskej tinie L 399 z 30. decembra 2006)

Na strane 2 v odoévodneni 17;

na strane 5 v ¢lanku 10 ods. 3, v ¢lanku 11 v ndzve, v ¢ldnku 11 ods. 1 prvom pododseku tivodnej vete, v ¢lanku 11
ods. 1 druhom pododseku;

na strane 6 v ¢lanku 11 ods. 2 a 3;
na strane 8 v ¢lanku 20 ods. 3 prvom pododseku:
namiesto: ,zamietnutie* alebo ,zamietnut“ vo vietkych gramatickych tvaroch

md byt: ,odmietnutie” alebo ,odmietnut“ v prislusnom gramatickom tvare.

Na strane 8 v ¢lanku 22 v nazve:

namiesto: ,Odmietnutie vykonu*

md byt: ,Zamietnutie vykonu*.

Na strane 8 v ¢ldnku 22 ods. 1:

namiesto: ... vykonu odmietne, ak je...”

md byt: ... vykonu zamietne, ak je...“.

Na strane 9 v ¢ldnku 22 ods. 2:

namiesto: ... ndvrh odmietne aj...“

md byt: ... ndvrh zamietne aj...“.
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