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II

(Nelegislativne akty)

AKTY PRIJATE ORGANMI ZRIADENYMI
MEDZINARODNYMI DOHODAMI

Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho tcinnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) ¢ 73
- Jednotné ustanovenia o typovom schvalovani:

I. Vozidiel z hladiska ich bo¢nych ochrannych zariadeni (BOZ)
II. Bo¢nych ochrannych zariadeni (BOZ)

III. Vozidiel z hladiska montdze BOZ typu schvileného podla &asti II tohto predpisu
Obsahuje cely platny text vratane:
série zmien 01 — ddtum nadobudnutia platnosti: 9. december 2010
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PRILOHY
Priloha 1

Priloha 2

Priloha 3

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

2.1.
2.1.1.

(") Ako je

para. 2.

~ Dodatok 1 — Ozndmenie (Cast I)
Dodatok 2 — Ozndmenie (Cast II)
Dodatok 3 — Oznamenie (Cast III)

— Usporiadanie schvalovacich znaciek

- Skisobné podmienky

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na:

CAST I: vozidld kategérii N,, N3, O3 a Oy (), vybavené boénymi ochrannymi zariadeniami, ktoré
neboli samostatne schvilené podla casti II tohto predpisu alebo tak navrhnuté afalebo vybavené,
ze ich stcasti sa daji posudzovat ako tplne alebo ¢iastocne splitajiice funkciu takého zariadenia.

CAST II: bo¢né ochranné zariadenia, ktoré st uréené na upevnenie na vozidlach kategérii N,, N3,
052 0, ().

CAST IIl: mont4z bo¢nych ochrannych zariadeni, ktoré boli typovo schvalené podla ¢asti II tohto
predpisu, na vozidld kategérii N, N3, O; a Oy ('), a na dokonéenie vozidiel ¢iastocne schvélenych
podla casti I a doplnenych bo¢nymi ochrannymi zariadeniami, ktoré boli typovo schvilené podla
Casti II tohto predpisu.

Tento predpis sa nevztahuje na:
tahace ndvesov;

vozidld navrhnuté a skonstruované na zvlastne acely, v pripade ktorych z praktickych dévodov
nie je mozné upevnit bo¢né ochranné zariadenie.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto nariadenia:

Vymedzenia pojmov spolocné pre Casti I, I a III

,pohotovostnd hmotnost“ je hmotnost vozidla v prevadzkovom stave, bez posidky a bez nakladu,
avSak kompletného s palivom, chladiacou kvapalinou, mazivami, ndradim a rezervnym kolesom
(ak je dodané vyrobcom vozidla ako $tandardnd vybava);

,maximalna hmotnost“ je hmotnost uvedend vyrobcom ako technicky pripustnd hmotnost (tato
hmotnost moéze byt vyssia ako ,maximdlna pripustnd hmotnost*, stanovend vnitrosttnym orgd-
nom);

nechrdneni Gcastnici cestnej premdvky” st chodci, cyklisti alebo motocyklisti pouzivajici cestu
takym sposobom, ze mozZu spadnit pod boky vozidla a mozu byt zachyteni pod kolesd;

,bocné ochranné zariadenie (BOZ)* pozostiva z pozdizneho dielu/pozdiznych dielov a spojov
(upeviiovacich prvkov) k bo¢nym dielom podvozku alebo inym castiam konstrukcie vozidla, ktoré
je navrhnuté tak, aby poskytovalo ¢innd ochranu nechranenym tcastnikom cestnej premdvky
pred nebezpe¢im padu pod boky vozidla a zachytenia pod kolesami. Aj Casti vozidla mozu sluzit
ako BOZ.

vymedzené v Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument. ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2,
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

3.1.
3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.2.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

Zvlastne vymedzenia pojmov pre Cast I
Jtypové schvalenie vozidla“ je schvélenie typu dokoncéeného, nedokonceného alebo dokoncova-
ného vozidla z hladiska jeho bocnej ochrany;

Jtyp vozidla“ je kategéria vozidla, ktoré sa nelisi v podstatnych aspektoch, ako je Sirka zadnej
ndpravy, celkovd $irka, rozmery, tvar a materidly celej bo¢nej Casti vozidla (vratane kabiny, ak ju
vozidlo md), charakteristiky zavesenia, pokial maji vyznam z hladiska poziadaviek uvedenych
v bode 12.

Zvlastne vymedzenia pojmov pre Cast II

,schvélenie BOZ“ je schvélenie typu BOZ vzhladom na poziadavky uvedené v bode 14;

Ltyp BOZ“ je BOZ, ktoré sa nelisi v takych podstatnych vlastnostiach ako je tvar, rozmery,
pripevnenie, materidly a oznacenia, uvedené v bode 5.2.4.

Zvlastne vymedzenia pojmov pre Cast III

,schvilenie vozidla“ je schvélenie typu vozidla vzhladom na montdz BOZ typu schvéleného podla
Casti II tohto predpisu vrdtane, ak je to nutné, dokoncenia vozidla Ciastocne schvileného podla
Casti [;

Ltyp vozidla“ je vozidlo, ktoré sa nelisi v takych podstatnych aspektoch, ako:
a) sirka zadnej ndpravy;

b) konstrukcia, rozmery, tvar a vyska bokov vozidla nad zemou a vlastnosti zavesenia, pokial
maju vyznam z hladiska poziadaviek $pecifikovanych v bode 15 tohto predpisu;

¢) schvilené BOZ namontované na vozidlo.

POZIADAVKY
VSEOBECNE

Poziadavky tohto predpisu sa povazuju za splnené, ak:
je vozidlo vybavené BOZ v stlade s poziadavkami casti I afalebo casti III, alebo

ak je vozidlo navrhnuté afalebo na boku vybavené tak, Ze vzhladom na tvar a charakteristiky
mozu byt jeho komponenty zahrnuté do BOZ afalebo mozu byt povazované za jeho ndhradu.
Komponenty, ktorych kombinovand funkcia splia poziadavky uvedené v bodoch 12 a 15 sa
povazuju za BOZ.

PODMIENKY TESTOVANIA VOZIDLA

Stlad s poziadavkami uvedenymi v ¢asti I a Casti Il sa ur¢i pomocou vozidla v polohe podla
prilohy 3.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o typové schvdlenie podla casti I tohto predpisu

Ziadost o schvélenie typu vozidla podla ¢asti I tohto predpisu musi predlozif vyrobca vozidla
alebo jeho riadne povereny zdstupca.

K Zziadosti sa prikladaji tieto dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

podrobny popis typu vozidla, pokial ide o jeho dokoncenie, konstrukciu, rozmery, obrysy
a zdkladné materialy;

vykresy vozidla zndzorfujtce typ vozidla zboku a zozadu a konstrukéné tdaje o bo¢nych Castiach
konstrukcie;

podrobny popis BOZ: jeho rozmery, obrysy, zakladné materidly, konstrukéné tdaje jeho spojov
k vozidlu a umiestnenie na vozidle.



L 122/4

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

8.5.2012

4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

5.1.
5.1.1.

Vozidlo reprezentujiice typ, ktory ma byt schvaleny, sa odovzdava technickej sluzbe zodpovednej
za vykondvanie schvalovacich skasok.

Vozidlo, ktoré neobsahuje vietky komponenty prislichajice danému typu, mozno akceptovat na
typové schvalenie za predpokladu, Ze mozno preukdzat, Ze nepritomnost chybajicich kompo-
nentov nemd Ziadny nepriaznivy ti¢inok na vysledky typového schvalenia, pokial ide o poziadavky
tejto Casti.

Je povinnostou Ziadatela o typové schvélenie, aby preukazal, Ze akceptovanie variantov uvedenych
v bode 4.1.3.1. je zlutitelné s plnenim poziadaviek tejto Casti.

Ziadost o typové schvilenie podla casti Il tohto predpisu

Ziadost o typové schvdlenie podla ¢asti I tohto predpisu musf predloZit vyrobca BOZ alebo jeho
riadne povereny zastupca.

K Zziadosti sa prikladajii tieto dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

podrobny popis BOZ: jeho rozmery, obrysy, zdkladné materidly a tdaje o jeho zamyslanych
spojoch k vozidly;

vzorka typu BOZ: vzorka musi byt jasne a nezmazatelne oznacend na vietkych svojich hlavnych
komponentoch obchodnym menom Ziadatela alebo ochrannou zndmkou Ziadatela a oznacenim

typw;

Boc¢né ochranné zariadenie reprezentujice typ, ktory mé byt schvileny, sa odovzdava technickej
sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok.

Ziadost o typové schvdlenie podla casti Il tohto predpisu
Ziadost o typové schvalenie podla casti Il tohto predpisu musi predlozit vyrobca vozidla alebo
jeho riadne povereny zdstupca.

K Zziadosti sa prikladajii tieto dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

Vykresy vozidla, ktoré podla kritérii uvedenych v bode 2.4.2. tohto predpisu, zndzorfiuji typ
vozidla v pohlade zboku s uvedenim polohy schvédleného BOZ a konstrukénych tdajov jeho
spojov k vozidly;

zoznam BOZ urenych na montdz na vozidlo;

na zZiadost schvalovacicho orgdnu sa tiez predkladd formuldr ozndmenia (t. j. podla dodatku 2
prilohy 1 k tomuto predpisu) o typovom schvéleni BOZ.

Vozidlo reprezentujtce typ, ktory ma byt schvéleny a ktory je vybaveny typovo schvédlenym BOZ,
sa odovzdédva technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skdisok.

Vozidlo, ktoré neobsahuje vSetky komponenty prislichajiice danému typu, mozno akceptovat na
typové schvilenie za predpokladu, 7Ze mozno preukdzat, Ze nepritomnost chybajicich kompo-
nentov nemd Ziadny nepriaznivy tcinok na vysledky typového schvélenia, pokial ide o poziadavky
tejto Casti.

Je povinnostou Ziadatela o typové schvélenie, aby preukdzal, Ze akceptovanie variantov uvedenych
v bode 4.3.3.1. je zlucitelné s plnenim poziadaviek tejto Casti.

TYPOVE SCHVALENIE
Typové schvélenie podla ¢asti I tohto predpisu
Ak dokoncené, nedokoncené alebo dokoncované vozidlo odovzdané na typové schvélenie podla

tejto Casti spliia poziadavky bodu 12, udeli sa typové schvilenie daného typu vozidla.

Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v sticasnosti 01,
¢o zodpoveda sérii zmien 01) oznacujii sériu zmien predpisu platnt v ¢ase udelenia schvélenia,
ktord zahffia najnovsie dolezité technické zmeny. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit rovnaké
¢islo inému typu vozidla, ako sa vymedzuje v tomto predpise.
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5.1.3.  Ozndmenie o udeleni, zamietnut{ alebo rozsireni schvdlenia typu vozidla podla tejto Casti sa
zasiela strandm dohody, ktoré uplatiujii tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktorého
vzor je uvedeny v prilohe 1, dodatku 1, k tomuto predpisu.

5.1.4.  Na kazdom vozidle, ktoré je zhodné s typom vozidla schvilenym podla tohto predpisu, je na
viditelnom a lahko pristupnom mieste, Specifikovanom vo schvalovacom formuldri, pripevnend
schvalovacia znacka, ktord pozostiva z:

5.1.4.1. kruznice okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila typové
schvélenie (3);

5.1.4.2. (isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo vpravo od
kruznice predpisanej v bode 5.1.4.1.

5.1.5. Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, nemusi sa
opakovat symbol predpisany v bode 5.1.4.1; v takomto pripade sa ¢islo predpisu, schvalovacie
¢isla a doplnkové symboly vietkych predpisov, podla ktorych bolo udelené typové schvélenie
v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, umiestnia vo zvislych stipcoch
vpravo od symbolu predpisaného v bode 5.1.4.1.

5.1.6.  Schvalovacia znacka musi byt dobre ¢itatelnd a nezmazatelna.

5.1.7.  Schvalovacia znacka musi byt umiestnend vedla §titku s Gdajmi o vozidle, ktory pripeviuje
vyrobca, alebo priamo na fiom.

5.1.8.  V prilohe 2 k tomuto predpisu sa uvddzaji vzory usporiadania schvalovacich znaciek.

5.2. Typové schvélenie podla casti Il tohto predpisu

52.1. Ak BOZ predlozené na typové schvalenie podla tejto Casti splha poziadavky bodu 14, udeli sa
tomuto typu BOZ typové schvilenie.

5.2.2.  Kazdému schvilenému typu sa prideluje schvalovacie ¢&islo. Prvé dve Eislice (v sticasnosti 01, ¢o
zodpovedd sérii zmien 01) oznacuji sériu zmien obsahujicu posledné zdvazné technické zmeny
vykonané v tomto predpise v Case vydania typového schvdlenia. Td istd zmluvnd strana nesmie
pridelit rovnaké ¢&islo inému typu zariadenia.

5.2.3.  Ozndmenie o udeleni, zamietnuti alebo rozsireni schvilenia typu BOZ podla tejto Casti sa zasiela
strandm dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe 1, dodatku 2, k tomuto predpisu.

5.2.4.  Na hlavnych komponentoch BOZ, ktoré st zhodné s typom BOZ schvilenym podla tohto
predpisu, je na viditelnom a lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v schvalovacom formulari
pripevnend schvalovacia znacka, ktord pozostiva z:

5.2.4.1. kruznice okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila typové
schvélenie (?);

5.2.4.2. schvalovacieho ¢isla vpravo od kruznice predpisanej v bode 5.2.4.1.

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskii republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalko, 22 pre Ruskii federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre Chorvitsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32
pre Lotyssko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 pre Kazachstan, 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (neobsadené),
39 pre Azerbajdzan, 40 pre Byvald juhoslovanskﬁ republiku Macedésko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurdpsku tniu
(typové schvélenia udeluji jej clenské staty, pricom pouzivaji svoje prislusné symboly ECE), 43 pre Japonsko, 44
(neobsadené), 45 pre Austrahu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juznd Afriku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre
Maltu, 51 pre Kérejskti republiku, 52 pre Mala]zm 53 pre Thajsko, 54 a 55 (neobsadené), 56 pre Ciernu horu, 57
(neobsadene) a 58 pre Tunisko. Dalsie ¢isla sa pridelia dalifm krajindm v chronologickom poradi, v akom ratifikuja

alebo pristiipia k Dohode o prijati jednotnych technickych predplsov pre kolesové vozidld, vybavenie a Casti, ktoré
mozu byt namontované afalebo pouzité na kolesovych vozidlich, a podmienok pre vzdjomné uzndvanie udelenych
schvéleni na zdklade tychto predpisov, pricom takto pridelené ¢isla ozndmi strandim dohody Generdlny tajomnik
Organizdcie spojenych ndrodov.
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5.2.5.

5.2.6.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

6.1.1.

6.2.

6.3.

Schvalovacia znacka musi byt dobre Citatelnd a nezmazatelnd.
V prilohe 2 k tomuto predpisu sa uvadzaji vzory usporiadania schvalovacich znaciek.

Typové schvélenie podla casti III tohto predpisu

Ak je vozidlo odovzdané na typové schvilenie podla tejto Casti vybavené typovo schvalenym BOZ
a splia poziadavky bodu 15, udeli sa typové schvilenie daného typu vozidla.

Kazdému schvilenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Prvé dve dislice (v stcasnosti 01, ¢o
zodpovedd sérii zmien 01) oznacujd sériu zmien obsahujicu posledné zdvazné technické zmeny
vykonané v tomto predpise v Case vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie
pridelit rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

Ozndmenie o udeleni, zamietnuti alebo rozsireni schvélenia typu vozidla podla tohto predpisu sa
zasiela strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktorého vzor
je uvedeny v prilohe 1, dodatku 3, k tomuto predpisu.

Na kazdom vozidle, ktoré je zhodné s typom vozidla schvilenym podla tohto predpisu, je na
viditelnom a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom vo schvalovacom formuldri, pripevnena
schvalovacia znacka, ktord pozostdva z:

kruznice okolo pismena ,E“, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila typové
schvélenie (%);

Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo vpravo od
kruznice predpisanej v bode 5.3.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, nemusi sa
opakovat symbol predpisany v bode 5.3.4.1; v takomto pripade sa cislo predpisu, schvalovacie
¢isla a doplnkové symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo udelené typové schvilenie
v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, umiestnia vo zvislych stlpcoch
vpravo od symbolu predpisaného v bode 5.3.4.1.

Schvalovacia znacka musi byt dobre ¢itatelnd a nezmazatelnd.

Schvalovacia znacka musi byt umiestnend vedla §titku s Gdajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca, alebo priamo na fiom.

V prilohe 2 k tomuto predpisu sa uvddzaji vzory usporiadania schvalovacich znaciek.

ZMENA A ROZSIRENIE SCHVALENIA TYPU VOZIDLA ALEBO BOZ
Kazdd zmena typu vozidla alebo BOZ sa oznamuje spravnemu organu, ktory schvilil dany typ.

Tento orgdn moze potom bud:

usudit, ze uskutocnené zmeny pravdepodobne nebudd mat badatelny nepriaznivy vplyv a Ze
vozidlo alebo BOZ v kazdom pripade stale spiha poziadavky, alebo

pozadovat dalsi skasobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skdsok.

Potvrdenie alebo zamietnutie schvilenia s uvedenim zmien sa oznamuje prislusnym postupom
uvedenym v bode 5.1.3, 5.2.3 alebo 5.3.3, stranim dohody, ktoré uplatiuji tento predpis.

Prislusny orgdn, ktory vyddva rozsirenie typového schvalenia, priradi kazdému takémuto
rozsireniu poradové Cislo a o tejto skuto¢nosti informuje ostatné strany dohody z roku 1958,
ktoré tento predpis uplatiiujd, prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktorého vzor je uvedeny
v prilohe 1 k tomuto predpisu.

ZHODA VYROBY

Zhoda vyrobnych postupov musi byt v stlade s postupmi stanovenymi v dodatku 2 k dohode
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), pokial ide o tieto poziadavky:
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7.1.

7.2

8.2.

10.

11.

12.

12.1.

12.2.

kazdé vozidlo alebo BOZ schvélené podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby zodpove-
dalo schvalenému typu tym, Ze spliia poziadavky prislusnych doteraz uvedenych Casti tohto
predpisu;

schvalovaci orgdn ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit sposoby kontroly
zhody pouzivané v kazdej vyrobnej jednotke.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Schviélenie udelené typu vozidla alebo BOZ podla tohto predpisu moze byt odnaté, ak nie st
splnené prislusné poziadavky stanovené v bodoch 12, 14 alebo 15.

Ak niektord zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvélenie,
ktoré predtym udelila, je povinnd okamzite to ozndmif ostatnym zmluvnym stranidm, ktoré
uplatiiujii tento predpis, prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktorého vzor je uvedeny v prilohe
1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvélenia tplne zastavi vyrobu typu vozidla alebo BOZ schvileného podla
tohto predpisu, informuje o tom orgdn, ktory typové schvdlenie udelil. Po prijati prislusného
ozndmenia tento orgdn informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody uplatiiujiice tento
predpis prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto
predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody z roku 1958 uplatiujice tento predpis oznamuji sekretaridtu Organi-
zdcie Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie
schvalovacich skiSok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvélenie
a ktorym sa maji zasielat formuldre osvedcujice schvilenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie
typového schvélenia vydaného v inych krajindch.

PRECHODNE USTANOVENIA

Odo dna oficidlneho nadobudnutia platnosti série zmien 01 Ziadna zmluvnd strana, ktord uplat-
fiyje tento predpis, nemoze zamietnut udelit schvédlenie EHK podla tohto predpisu v zneni série
zmien 01.

Po uplynuti 12 mesiacov po ditume nadobudnutia platnosti série zmien 01 zmluvné strany
uplatiiujiice tento predpis udelia typové schvdlenia iba v pripade, ak typ vozidla alebo BOZ,
ktoré majt byt schvélené, splnaji poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 01.

Typové schvilenia vydané podla série zmien 00 zostdvaji v platnosti aj po nadobudnuti platnosti
série zmien 01 k tomuto predpisu a zmluvné strany uplatiiujice tento predpis nadalej udeluji
rozsirenia takych schvéleni a nadalej ich akceptuji.

Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiuje tento predpis, nemoze zamietnuf udelit celostitne alebo
regiondlne schvélenie typu vozidla, ktoré bolo schvilené podla série zmien 00 k tomuto predpisu.

CAST 1 — SCHVALOVANIE VOZIDIEL Z HLADISKA ICH BOCNYCH OCHRANNYCH ZARIADENI (BOZ)
POZIADAVKY

Bo¢né ochranné zariadenie nesmie zvicSovat celkovi Sirku vozidla a hlavnd cast jeho vonkajsieho
povrchu nesmie lezat viac nez 150 mm smerom dovnitra od vonkajsej roviny (maximalnej Sirky)
vozidla. Jeho predny koniec moze byt na niektorych vozidlich ohnuty smerom dovndtra v stlade
s bodmi 12.4.3 a 12.4.4. Jeho zadny koniec nesmie v dlzke najmenej poslednych 250 mm lezat
viac nez 30 mm smerom dovnutra od vonkajsej hrany zadnych pneumatik (s vylicenim vydutia
pneumatik v blizkosti vozovky).

Vonkajsi povrch BOZ musi byt hladky a podla moznosti spredu az dozadu siivisly; prilahlé Casti
sa vSak mozu prekryvat za predpokladu, Ze vrchnd hrana smeruje dozadu alebo dolu, alebo sa
moze ponechat medzera maximalne 25 mm merand pozdline za predpokladu, Ze zadnd Cast
nevyc¢nieva von vzhladom k prednej Casti; vypuklé hlavy skrutiek alebo nitov mézu vycnievat nad
povrch najviac 10 mm a iné Casti mozu vycnievat v takom istom rozsahu za predpokladu, Ze st
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hladké a podobne zaoblené; vSetky vonkajsie hrany a rohy, ktorych sa moze dotknit gula
s priemerom 100 mm musia byt zaoblené s polomerom zaoblenia minimalne 2,5 mm; tie,
ktoré pre¢nievaji menej ako 5 mm, musia mat von smerujiice hrany zaoblené.

Bo¢né ochranné zariadenie moze pozostdvat zo stvislého plochého povrchu alebo z jedného
alebo viacerych vodorovnych vodiacich profilov alebo z kombindcie povrchu a profilov; ak st
pouzité profily, nesmd byt od seba vzdialené viac ako 300 mm a musia byt najmenej:

a) 50 mm vysoké v pripade vozidiel kategérii N, a Os;
b) 100 mm vysoké a v podstate ploché v pripade vozidiel kategérii N5 a O,.

Kombindcia povrchov a profilov musi vytvdrat prakticky savislé BOZ, ktoré vSak podlicha usta-
noveniam bodu 12.2.

Prednd hrana BOZ musi byt skonstruovand takto:
Jej poloha musi byt:

v pripade vozidla kategérie N, alebo Nj najviac 300 mm smerom dozadu od zvislej roviny
kolmej na pozdlznu rovinu vozidla a dotykajiicej sa vonkajsicho povrchu pneumatiky kolesa
bezprostredne pred ochrannym zariadenim;

v pripade ojového privesu: najviac 500 mm smerom dozadu od roviny vymedzenej v bode
12.4.1.1;

v pripade navesov: najviac 250 mm smerom dozadu od prie¢nej stredovej roviny opornych noh,
ak je vozidlo opornymi nohami vybavené, avsak v Ziadnom pripade vzdialenost od prednej hrany
k priecnej rovine prechddzajicej stredom ndvesového ¢apu v jeho krajnej zadnej polohe nesmie
presiahnut 2,7 m.

v pripade privesu so stredovou ndpravou: v oblasti pred prie¢nou rovinou prechddzajicou
stredom prednej ndpravy, ale nesmie precnievat prednd Cast karosérie, ak je fiou prives vybaveny,
aby bola zabezpecend jeho bezna ovladatelnost.

Ked prednd hrana zasahuje viac ako 25 mm do otvoreného priestoru, musi ju tvorit stvisly
vertikdlny ¢len v celom rozsahu vysky bo¢ného ochranného zariadenia; vonkajsie a predné plochy
tohto ¢lena musia merat aspont 50 mm smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom
dovnitra alebo mat minimdlny polomer 50 mm v pripade vozidiel kategérii N, a O; a musia
meratf aspont 100 mm smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom dovniitra alebo mat
minimélny polomer 100 mm v pripade vozidiel kategérii N5 a O,.

V pripade vozidla kategérie N, alebo Nj, kde rozmer 300 mm uvedeny v bode 12.4.1.1 zasahuje
do priestoru kabiny, musi byt ochranné zariadenie skonstruované tak, aby medzera medzi jeho
prednou hranou a panelmi kabiny nepresahovala 100 mm a podla potreby musi byt ohnuté
dovniitra pod uhlom maximalne 45°. V tomto pripade neplatia ustanovenia bodu 12.4.2.

V pripade vozidla kategérie N, alebo N3, kde rozmer 300 mm uvedeny v bode 12.4.1.1 zasahuje
za kabinu a ochranné zariadenie pre¢nieva smerom dopredu do vzdialenosti nepresahujicej
100 mm od kabiny, ako moznost pondkand vyrobcom, mézu byt poziadavky bodu 12.4.3.
splnené.

Zadnd hrana bo¢ného ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 300 mm smerom dopredu od
zvislej roviny kolmej na pozdlznu rovinu vozidla a dotykajticej sa vonkajsiecho povrchu pneuma-
tiky kolesa bezprostredne za ochrannym zariadenim; stvisly vertikdlny ¢len na zadnej hrane sa
nevyzaduje.

Poziadavky bodov 12.4 a 12.5 st samostatné a nie je mozné ich kombinovat. V pripade vozidla
s dvomi riadenymi ndpravami sa vsak BOZ medzi tymito dvomi ndpravami nevyzaduje, ak
pozdizna vzdialenost medzi ich osami je maximalne 2 100 mm.

Predny a zadny previs BOZ nesmie presiahnut vzdialenost medzi spojmi a stredom tlakového
piestu, meranti pocas skasky predpisanej v bode 12.10. V pripade namerania viacerych takych

vzdialenosti nesmie byt presiahnutd najvicsia z tychto vzdialenosti.

Dolnd hrana BOZ nesmie byt v Ziadnom mieste viac ako 550 mm nad vozovkou.
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Hornd hrana BOZ nesmie byt viac ako 350 mm pod tou Castou konstrukcie vozidla, ktorti pretina
alebo ktorej sa dotyka vertikdlna rovina dotykajica sa vonkajsicho povrchu pneumatik, s vyld-
¢enim akéhokolvek vydutia pneumatik v blizkosti vozovky, s vynimkou tychto pripadov:

ked rovina podla bodu 12.9 nepretina konstrukciu vozidla, potom hornd hrana musi byt na
trovni povrchu plosiny pre naklad alebo 950 mm nad vozovkou; plati mensia z tychto vySok;

ked rovina podla bodu 12.9 pretina konstrukciu vozidla vo vyske vicsej nez 1,3 m nad vozov-
kou, potom hornd hrana bo¢ného ochranného zariadenia musi byt najmenej 950 mm nad
vozovkou;

v pripade vozidla $pecidlne navrhnutého a skonstruovaného a nie iba prispésobeného na prepravu
kontajneru alebo snimatelnej nadstavby hornd hrana ochranného zariadenia moze byt urend
podla bodov 12.9.1 a 12.9.2, pricom kontajner alebo nadstavba sa povazuji za stcast vozidla;

v pripade vozidla vybaveného Zeriavom pre nakladanie, vykladanie alebo iné &innosti, ktoré je
trvale vybavené pracovnym miestom obsluhy alebo ovlddacou plosinou, z ktorych moéze obsluha
zeriav ovlddat, moze byt hornd hrana BOZ urcend podla bodov 12.9.1 a 12.9.2, pricom pracovné
miesto obsluhy alebo ovlddacia plosina sa povaZuji za plodinu pre ndklad.

Boc¢né ochranné zariadenia musia byt v zdsade pevné, bezpecne namontované (nesmd mat sklon
k uvolfiovaniu v dosledku otrasov pri normdlnom pouzivani vozidla) a s vynimkou stcasti
vymenovanych v bode 12.11 musia byt vyrobené z kovu alebo iného vhodného materidlu.
Boc¢né ochranné zariadenie sa povazuje za vhodné, ak je schopné odolat horizontilnej statickej
sile 1 kN posobiacej kolmo na ktortikolvek cast jeho vonkajsicho povrchu v strede tlakového
piestu, ktorého ¢elnd plocha je kruhovd a plochd s priemerom 220 mm +10 mm, a ak prichyb
ochranného zariadenia pri zatazeni merany v strede tlakového piestu nepresahuje:

a) 30 mm v dizkovom rozmedzi 250 mm od zadného konca zariadenia, a
b) 150 mm v ostatnych castiach zariadenia.

Na Ziadost vyrobcu je mozné preukdzat splnenie tejto poziadavky prostrednictvom vypoctu.
Platnost sposobu vypoctu sa musi stanovit podla poziadaviek technickej sluzby.

Komponenty trvalo pripevnené k vozidlu, napr. ndhradné kolesd, skrinka batérie, vzduchojemy,
palivové nadrze, svetld, svetlomety a skrinky na ndradie mézu byt zaclenené do bo¢ného ochran-
ného zariadenia, ak splfajii poziadavky tykajiice sa rozmerov stanovené v tejto Casti. PoZiadavky
bodu 12.2 sa uplatiiujd, pokial ide o medzery medzi ochrannymi zariadeniami a trvalo pripev-
nenymi komponentmi.

Ochranné zariadenie sa nesmie pouzit na pripevnenie brzdovych, vzduchovych alebo hydraulic-
kych rarok.

Bo¢né ochranné zariadenie mozZe byt konstruované tak, aby sa mohlo umiestnit vo viacerych
polohdch na boku vozidla. V takom pripade musi byt zaruceny postup pre jeho zaistenie v beznej
prevadzkovej polohe tak, aby bola vyli¢end nedmyselnd zmena polohy. Sila, ktorti musi obsluha
pouzif na zmenu polohy zariadenia, nesmie prevysit 40 daN.

VYNIMKY

Odchylne od vyssie uvedenych ustanoveni vozidld nasledujicich typov musia spliiat tieto usta-
novenia len v rozsahu uvedenom v jednotlivych pripadoch:

roztahovaci prives musi spifiat vietky poziadavky bodu 12, ked je zlozeny na minimalnu dizku;
ked je v3ak prives roztiahnuty, BOZ musia byt v stlade len s bodmi 12.8, 12.9 a 12.10. a bud
s bodom 12.4, alebo s bodom 12.5, ale nie nutne s obidvomi; roztiahnutie privesu nesmie
vytvorit medzery po dlzke BOZ;
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13.1.2. cisternové vozidlo, t. j. vozidlo urCené iba na prepravu tekutého substritu v uzavretej nadrzi
trvalo pripevnenej k vozidlu a vybavené hadicovymi alebo tribkovymi spojkami na plnenie alebo
vyprdzdinovanie musi byt vybavené BOZ, ktoré splnaji v maximdlnej moznej miere vsetky
poziadavky bodu 12; od ich prisneho dodrziavania sa moze upustit len vtedy, ak je to nevyhnutné
z dovodu prevadzkovych poziadaviek;

13.1.3. v pripade vozidla vybaveného vystvacimi nohami na zabezpecenie dodatocnej stability pri nakla-
dani, vykladani alebo inych ¢innostiach, na ktoré je vozidlo urcené, BOZ moze byt vybavené
dodato¢nymi medzerami tam, kde s nutné, aby sa umoznilo vysunutie noh;

13.1.4. v pripade vozidla vybaveného viazacimi a upeviiovacimi prostriedkami v stlade s normami ISO
9367-1:1989 alebo ISO 9367-2:1994 pre vodni prepravu na Ro/Ro lodiach, st pripustné
medzery v BOZ, ktoré umoznia pripojenie zddrznych zariadeni;

13.1.5. v pripade vozidla vybaveného Zeriavom pre nakladanie, vykladanie alebo iné ¢innosti, pre ktoré je
vozidlo uréené, moze byt z dovodu obtiaznej splnitelnosti vetkych poziadaviek bodu 12 BOZ
vybavené dodato¢nymi medzerami tam, kde sti nutné, aby sa umoznil pohyb alebo skladovanie
Zeriavu.

13.2. Ak st bocné steny vozidla skonstruované afalebo vybavené tak, ze komponenty svojim tvarom
a charakteristikami spolo¢ne spliiaji poziadavky bodu 12, mozu sa povazovat za ndhradu BOZ.

CAST 1I - SCHVALOVANIE BOCNYCH OCHRANNYCH ZARIADEN! (BOZ)
14. POZIADAVKY

14.1. Vonkaj$i povrch BOZ musi byt hladky a podla moznosti spredu az dozadu stvisly; prilahlé Casti
sa véak mozu prekryvat za predpokladu, Ze vrchnd hrana smeruje dozadu alebo dolu, alebo sa
moze ponechat medzera maximalne 25 mm merand pozdlzne za predpokladu, Ze zadnd cast
nevycnieva von vzhladom k prednej ¢asti; vypuklé hlavy skrutiek alebo nitov mozu vycnievat nad
povrch najviac 10 mm a iné ¢asti moZu vycnievat v takom istom rozsahu za predpokladu, Ze st
hladké a podobne zaoblené; vietky vonkajsie hrany a rohy, ktoré je mozné spojit gulou s prie-
merom 100 mm musia byt zaoblené s polomerom minimdlne 2,5 mm; tie, ktoré vycnievaji
menej ako 5 mm, musia mat von smerujlce hrany zaoblené.

14.2. Boc¢né ochranné zariadenie moze pozostdvat zo stvislého plochého povrchu alebo z jednej alebo
viacerych vodorovnych vodiacich profilov alebo z kombindcie povrchu a profilov; ak st pouzité
profily, nesmd byt od seba vzdialené viac ako 300 mm a musia byt najmenej:

a) 50 mm vysoké v pripade BOZ vozidiel kategérii N, a O3, alebo
b) 100 mm vysoké a v podstate ploché v pripade BOZ vozidiel kategérii N3 a Oy.

Kombindacia povrchov a profilov musi vytvdrat prakticky savislé BOZ, ktoré viak podliecha usta-
noveniam bodu 14.1.

14.3. Prednd hrana musi tvorit stvisly vertikdlny ¢len v celom rozsahu vysky bo¢ného ochranného
zariadenia; vonkajSie a predné plochy tohto ¢lena musia merat aspoil 50 mm smerom dozadu
a musia byt ohnuté 100 mm smerom dovnitra alebo mat minimélny polomer 50 mm v pripade
vozidiel kategérii N, a O3 a musia merat aspoi 100 mm smerom dozadu a musia byt ohnuté
100 mm smerom dovntra alebo mat minimélny polomer 100 mm v pripade vozidiel kategérii
N3 a 04.

14.4. Boc¢né ochranné zariadenia musia byt v zdsade pevné a s vynimkou komponentov vymenovanych
v bode 14.5 musia byt vyrobené z kovu alebo iného vhodného materidlu. Bo¢né ochranné
zariadenie sa povazuje za vhodné, ak je schopné odolat horizontalnej statickej sile 1 kN poso-
biacej kolmo na ktortikolvek cast jeho vonkajsieho povrchu v strede tlakového piestu, ktorého
Celnd plocha je kruhova a plochd s priemerom 220 mm + 10 mm, a ak priehyb ochranného
zariadenia pri zatazeni merany v strede tlakového piestu nepresahuje:

a) 30 mm v dlzkovom rozmedzi 250 mm od zadného konca zariadenia, a

b) 150 mm v ostatnych Castiach zariadenia.
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Na Ziadost vyrobcu je mozné preukdzat splnenie tejto poziadavky prostrednictvom vypoctu.
Platnost sposobu vypoctu sa musi stanovit podla poziadaviek technickej sluzby.

Komponenty trvalo pripevnené k vozidlu, napr. ndhradné kolesd, skrinka batérie, vzduchojemy,
palivové nadrze, svetld, svetlomety a skrinky na ndradie mozu byt zaclenené do bo¢ného ochran-
ného zariadenia, ak spliiaji poziadavky tykajice sa rozmerov stanovené v tejto Casti.

BOZ moze byt konstruované tak, aby sa mohlo umiestnit vo viacerych polohdch na boku vozidla.
V takom pripade musi byt zaruceny postup pre jeho zaistenie v beznej previdzkovej polohe tak,
aby bola vyliicend netimyselnd zmena polohy. Sila, ktord musi obsluha pouzit na zmenu polohy
zariadenia, nesmie prevysit 40 daN.

CAST 1l - SCHVALOVANIE VOZIDLA Z HLADISKA MONTAZE BOCNYCH OCRANNYCH ZARIADEN(
(BOZ) TYPU SCHVALENEHO PODLA CASTI II TOHTO PREDPISU

POZIADAVKY

Boc¢né ochranné zariadenie nesmie zvicSovat celkovii $irku vozidla a hlavnd cast jeho vonkajsieho
povrchu nesmie lezat viac nez 150 mm smerom dovnitra od vonkajsej roviny (maximalnej $irky)
vozidla. Jeho predny koniec moze byt na niektorych vozidlich ohnuty smerom dovnitra v sdlade
s bodmi 15.2.3 a 15.2.4. Jeho zadny koniec nesmie v dizke najmenej poslednych 250 mm lezat
viac nez 30 mm smerom dovnitra od vonkajsej hrany zadnych pneumatik (s vyldéenim vydutia
pneumatik v blizkosti vozovky).

Prednd hrana BOZ musi byt skonstruovand takto:
Jej poloha musi byt:

v pripade vozidla kategérie N, alebo Nj: najviac 300 mm smerom dozadu od zvislej roviny
kolmej na pozdlznu rovinu vozidla a dotykajiicej sa vonkajsicho povrchu pneumatiky kolesa
bezprostredne pred ochrannym zariadenim;

v pripade ojového privesu: najviac 500 mm smerom dozadu od roviny vymedzenej v bode
15.2.1.1;

v pripade ndvesov: najviac 250 mm smerom dozadu od prie¢nej stredovej roviny opornych noh,
ak je vozidlo opornymi nohami vybavené, av§ak v zZiadnom pripade vzdialenost od prednej hrany
k prie¢nej rovine prechddzajicej stredom nédvesového capu v jeho krajnej zadnej polohe nesmie
presiahnut 2,7 m.

Ked prednd hrana zasahuje viac ako 25 mm do otvoreného priestoru, musi ju tvorit stvisly
vertikdlny ¢len v celom rozsahu vysky bo¢ného ochranného zariadenia; vonkajsie a predné plochy
tohto ¢lena musia merat aspont 50 mm smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom
dovndtra alebo mat minimédlny polomer 50 mm v pripade vozidiel kategérii N, a O; a musia
merat aspont 100 mm smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom dovnitra alebo mat
minimélny polomer 100 mm v pripade vozidiel kategdrii N5 a O,.

V pripade vozidla kategérie N, alebo Nj, kde rozmer 300 mm uvedeny v bode 15.2.1.1. zasahuje
do priestoru kabiny, musi byt ochranné zariadenie skonstruované tak, aby medzera medzi jeho
prednou hranou a panelmi kabiny nepresahovala 100 mm a podla potreby musi byt ohnuté
dovnitra pod uhlom maximélne 45°. V tomto pripade neplatia ustanovenia bodu 15.2.2.

V pripade vozidla kategérie N, alebo N3, kde rozmer 300 mm uvedeny v bode 15.2.1.1 zasahuje
za kabinu a ochranné zariadenie pre¢nieva smerom dopredu do vzdialenosti nepresahujtcej
100 mm od kabiny, ako moZnost pontkand vyrobcom, mézu byt poziadavky bodu 12.4.3
splnené.

Zadna hrana bo¢ného ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 300 mm smerom dopredu od
zvislej roviny kolmej na pozdlznu rovinu vozidla a dotykajiicej sa vonkajsieho povrchu pneuma-
tiky kolesa bezprostredne za ochrannym zariadenim; stvisly vertikdlny ¢len na zadnej hrane sa
nevyzaduje.

Poziadavky bodov 15.2 a 15.3 sii samostatné a nie je mozné ich kombinovat. V pripade vozidla
s dvomi riadenymi ndpravami sa vSak BOZ medzi tymito dvomi ndpravami nevyzaduje, ak
pozdizna vzdialenost medzi ich osami je maximalne 2 100 mm.
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15.5. Predny a zadny previs BOZ nesmie presiahnut vzdialenost medzi spojmi a stredom tlakového
piestu, merant pocas skusky predpisanej v bode 14.4. V pripade namerania viacerych takych
vzdialenosti nesmie byt presiahnutd najvicsia z tychto vzdialenosti.

15.6. Dolnd hrana BOZ nesmie byt v Ziadnom mieste viac ako 550 mm nad vozovkou.

15.7. Horna hrana BOZ nesmie byt viac ako 350 mm pod tou ¢astou konstrukcie vozidla, ktort pretina
alebo ktorej sa dotyka vertikdlna rovina dotykajica sa vonkajsicho povrchu pneumatik, s vyli-
¢enim akéhokolvek vydutia pneumatik v blizkosti vozovky, s vynimkou tychto pripadov:

15.7.1.  ked rovina podla bodu 15.7. nepretina konstrukciu vozidla, potom hornd hrana musi byt na
drovni povrchu plosiny pre néklad alebo 950 mm nad vozovkou; plati mensia z tychto vysok;

15.7.2.  ked rovina podla bodu 15.7. pretina konstrukciu vozidla vo vyske vicSej nez 1,3 m nad vozov-
kou, potom hornd hrana boéného ochranného zariadenia musi byt najmenej 950 mm nad
vozovkou;

15.7.3. v pripade vozidla $pecidlne navrhnutého a skonstruovaného a nie iba prisposobeného na prepravu
kontajneru alebo snimatelnej nadstavby hornd hrana BOZ moze byt urcend podla bodov 15.7.1
a 15.7.2, pricom kontajner alebo nadstavba sa povazuji za sdcast vozidla;

15.7.4. v pripade vozidla vybaveného Zeriavom pre nakladanie, vykladanie alebo iné cinnosti, ktoré je
trvale vybavené pracovnym miestom obsluhy alebo ovlddacou plosinou, z ktorych méze obsluha
Zeriav ovlddat, moze byt hornd hrana BOZ uréend podla bodov 12.9.1 a 12.9.2, pricom pracovné
miesto obsluhy alebo ovlddacia plosina sa povazuji za plosinu pre naklad.

15.8. Boc¢né ochranné zariadenia musia byt bezpecne namontované; nesmt mat sklon k uvolfiovaniu
v dosledku otrasov pri normdlnom pouzivani vozidla.

15.9. Komponenty trvalo pripevnené k vozidlu, napr. ndhradné kolesd, skrinka batérie, vzduchojemy,
palivové nddrze, svetld, svetlomety a skrinky na ndradie mozu byt zaclenené do bo¢ného ochran-
ného zariadenia, ak splilajii poziadavky tykajice sa rozmerov stanovené v tejto Casti alebo st
schvilené podla casti 1. Poziadavky bodov 12.2 alebo 14.1 sa uplatiiuji pokial ide o medzery
medzi ochrannymi zariadeniami a trvalo pripevnenymi komponentmi.

15.10.  Bo¢né ochranné zariadenie sa nesmie pouZif na pripevnenie brzdovych, vzduchovych alebo
hydraulickych rarok.

16. VYNIMKY

16.1. Odchylne od vyssie uvedenych ustanoveni vozidld nasledujicich typov musia spliat tieto usta-
novenia len v rozsahu uvedenom v jednotlivych pripadoch:

16.1.1.  roztahovaci prives musi spliiat vietky poziadavky bodu 15, ked je zlozeny na minimédlnu dizku;
ked je vSak prives roztiahnuty, BOZ musia byt v stlade s bodmi 15.6, 15.7 a 15.8 a bud
s bodom 15.2, alebo s bodom 15.3, ale nie nutne s obidvomi; roztiahnutie privesu nesmie
vytvorit medzery po dlzke BOZ;

16.1.2. cisternové vozidlo, t. j. vozidlo urcené iba na prepravu tekutého substritu v uzavretej nadrzi
trvalo pripevnenej k vozidlu a vybavené hadicovymi alebo tribkovymi spojkami na plnenie alebo
vyprazdnovanie musi byt vybavené bo¢nymi ochrannymi zariadeniami, ktoré splfiaji v maximadlnej
moznej miere vSetky poziadavky bodu 15; od ich prisneho dodrziavania sa moéze upustit len
vtedy, ak je to nevyhnutné z dovodu prevadzkovych poziadaviek;

16.1.3. v pripade vozidla vybaveného vystivacimi nohami na zabezpecenie dodatocnej stability pri nakla-
dani, vykladani alebo inych cinnostiach, na ktoré je vozidlo uréené, BOZ moze byt vybavené
dodato¢nymi medzerami tam, kde s nutné, aby sa umoznilo vysunutie noh;
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16.1.4.

16.1.5

v pripade vozidla vybaveného viazacimi a upeviiovacimi prostriedkami v stlade s normami ISO
9367-1:1989 alebo ISO 9367-2:1994 pre vodnt prepravu na Ro/Ro lodiach, st pripustné
medzery v BOZ, ktoré umoznia pripojenie zddrznych zariadenf;

v pripade vozidla vybaveného Zeriavom pre nakladanie, vykladanie alebo iné ¢innosti, pre ktoré je
vozidlo uréené a ak vzhladom na presun alebo skladovanie Zeriavu je obtiazne vybavit vozidlo
boénym ochrannym zariadenim, musi byt vozidlo vybavené BOZ spliajicim v maximalnej
moznej miere vietky poziadavky bodu 12; od ich prisneho dodrziavania sa moze upustit len
vtedy, ak je to nevyhnutné z dovodu prevadzkovych poziadaviek.
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PRILOHA 1

Dodatok 1

OZNAMENIE
(Maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nazov spravneho orgénu:

Oznédmenie o: () UDELEN! TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUT] TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

dokon¢eného, nedokongeného alebo dokoncovaného (%) vozidla, pokial ide bo&né ochranné zariadenie (BOZ), podla
Casti T predpisu €. 73.

Schvalovacie &slo Cislo rozsirenia

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

. Obchodny nazov alebo znacka vozidla
. Typ vozidla
. Nézov a adresa vyrobcu

. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu

. Stru¢ny popis BOZ vzhladom na jeho obrysy, rozmery a zékladné materidly
. Kategéria vozidla
. Vozidlo odovzdané na typové schvalenie dita

. Technické sluzba zodpovednd za vykonéavanie schvalovacich skasok

. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho dokoncenie, konstrukciu, rozmery, obrysy a zdkladné

materidly

Ditum protokolu vydaného touto sluzbou

Cislo protokolu vydaného touto sluzbou

Typové schvilenie udelené/zamietnuté/roziirené/odiiaté (%)

Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle

Miesto

Détum

Podpis

. Nasledujtice dokumenty, ktoré majii vyssie uvedené schvalovacie &slo, st na poZiadanie k dispozicii. ...ccccoeeemenee

(1) RozliSovacie &fslo krajiny, ktord udelila/roziirila/zamietlajodiiala typové schvalenie (pozri ustanovenia o schvélen{ v tomto predpise).
() Nehodiace sa preciarknite,
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Dodatok 2

OZNAMENIE
(Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nézov sprdvneho orgdnu:

Ozndmenie o (3) UDELENI TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTI TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

bocného ochranného zariadenia (BOZ)

podla Casti II predpisu & 73

Schvalovacie &slo Cislo rozsirenia

10.
11
12.
13.

14.

15.
16.
17.
18.

. Obchodny ndzov alebo znacka BOZ
. Typ BOZ
. Nézov a adresa vyrobcu
. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu

. Charakteristiky BOZ (rozmery a jeho spoje)

. Poloha bodov posobenia skiSobnych sil na BOZ
. Kategéria vozidla, na ktoré je mozné namontovat BOZ

. Zariadenie predloZené na typové schvilenie diia

. Skiska vykonand na pevnom skugobnom zariadeni/na vozidle/na reprezentativnej Casti vOzZidla (3) eeereerresenrrrsnn

Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skiiSok

Ditum protokolu vydaného touto sluzbou

(islo protokolu vydaného touto sluzbou

Typové schvilenie udelené/zamietnuté/rozifrené/odiiaté (%)

Umiestnenie schvalovacej znatky na BOZ

Miesto

Détum

Podpis

Nasledujice dokumenty, ktoré majti vy$sie uvedené schvalovacie &slo, st na poZiadanie k dispozicii. ..o.eoeweeeeereerene

(1) Rozlifovacie &islo krajiny, ktord udelila/rozsirila/zamietla/odiiala typové schvélenie (pozti ustanovenia o schvileni v tomto predpise).
(3) Nehodiace sa pretiarknite.
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Dodatok 3

OZNAMENIE
(Maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nédzov sprdvneho organu:

Ozndmenie o: ()) UDELEN{ TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTI TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

vozidla, pokial ide o montdZ bo¢ného ochranného zariadenia (BOZ) schvéleného typu podla Casti I predpisu & 73

Schval'ovacie &slo Cislo rozgirenia

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

. Obchodny nézov alebo znacka vozidla
. Typ vozidla
. Nézov a adresa vyrobcu
. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu

. Struény opis typu vozidla, pokial ide o jeho rozmery a obrysy

. Kategéria vozidla
. Vozidlo odovzdané na typové schvilenie dfia

. Technické sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skiigok

. Obchodny ndzov alebo znatka boéného ochranného zariadenia(-) a jehofich schvalovacie &slo(-a) vrdtane

schvalovacieho ¢&sla astocného typového schvélenia vozidla udeleného podla Casti I

Détum protokolu vydaného touto sluzbou

Cislo protokolu vydaného touto sluzbou

Typové schvélenie udelené/zamietnuté/rozsirenéfodfiaté (3)

Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle

Miesto

Datum

Podpis

Nasledujiice dokumenty, ktoré majd vyssie uvedené schvalovacie &slo, sti na poziadanie k dispozicii: ...

(1) Rozli§ovacie &islo krajiny, ktord udelila/rozsirila/zamietlajodiiala typové schvélenie (pozri ustanovenia o schvéleni v tomto predpise).
(®) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

PRIKLADY SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A
(pozri body 5.1.4. a 5.3.4. tohto predpisu)

&
B
(]

= [ 73 R-012439

a = 8§ mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend k vozidlu alebo k BOZ uddva, Ze prislusny typ vozidla bol z hladiska bocnej
ochrany typovo schvéleny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 73 pod schvalovacim ¢islom 012439 ako dokoncené
vozidlo. Prvé dve &islice schvalovacieho ¢isla udavaju, ze schvdlenie bolo udelené v sdlade s poziadavkami predpisu €. 73
zmeneného sériou zmien O1.

VZOR B
(pozri bod 5.2.4. tohto predpisu)

i 1 73 R-012439

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend k BOZ uddva, Ze prislusny typ BOZ bol z hladiska bocnej ochrany typovo
schvéleny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 73 pod schvalovacim ¢islom 012439. Prvé dve dislice schvalovacieho cisla
uddvaji, Ze schvilenie bolo udelené v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 73 zmeneného sériou zmien O1.

VZOR C
(pozri body 5.1.5 a 5.3.5 tohto predpisu)

.71 73/012439 ) 1
< 131/021628 | ! =

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend k vozidlu zndzoriiuje, Ze prislusny typ vozidla bol schvdleny v Holandsku (E 4)
podla predpisov €. 73 a 31 (!). Prvé dve ¢islice schvalovacich ¢isel uddvaji, Ze k ddtumom, ku ktorym boli prislusné
schvélenia udelené, predpis ¢. 73 zahfial sériu zmien 01 a schvélenie bolo udelené pre dokoncené vozidlo, a predpis
¢. 31 zahfnal sériu zmien 02.

() Toto druhé ¢islo je uvedené len ako priklad.
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2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

PRILOHA 3

SKUSOBNE PODMIENKY

SKUSOBNE PODMIENKY PRE BOZ

Na poziadanie vyrobcu moze byt skiska vykonand bud:

. na type vozidla, pre ktory je BOZ urc¢ené; v tomto pripade platia podmienky uvedené v bode 2, alebo

. na Casti podvozku typu vozidla, pre ktory je BOZ urcené; tdto Cast je reprezentativna pre prislusny typ, resp. typy

vozidla(-iel), alebo

. na pevnom sktSobnom zariadeni.

V pripade bodov 1.1.2 a 1.1.3 Casti, ktoré st pouzité na spojeniec BOZ k ¢asti podvozku vozidla alebo ku karosérii
alebo k pevnému skasobnému zariadeniu, musia byt rovnocenné s tymi, ktoré s pouzité na zaistenie BOZ, ked' sa
montuje na vozidlo.

SKUSOBNE PODMIENKY PRE VOZIDLA

Vozidlo musi byt umiestnené na vodorovnom, pevnom a rovnom povrchu.
Riadené kolesd musia byt otocené na jazdu priamo vpred.
Pneumatiky musia byt nahustené na tlak doporuceny vyrobcom vozidla.

Vozidlo moze byt, ak je potrebné dosiahnut skisobné sily vyzadované v bodoch 2.8 a 14.4, pridrzané akym-
kolvek sposobom; tento sposob 3pecifikuje vyrobea vozidla.

Vozidld, ktoré st vybavené hydropneumatickym, hydraulickym alebo pneumatickym pruzenim alebo zariadenim
pre automaticki reguldciu vysky podla ndkladu, sa musia podrobit skiiske v podmienkach normalnej prevadzky
bez nédkladu, ktoré $pecifikuje vyrobca.

V pripade ndvesov musi byt plosina na néklad v zdsade vo vodorovnej polohe.
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Prévny Géinok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK/OSN o statuseTRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na inter-
netovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 97
- Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie vozidlovych poplachovych systémov (VAS)
a motorovych vozidiel, pokial ide o ich poplachové systémy (AS)

Obsahuje cely platny text vratane:

doplnku 6 k sérii zmien 01 — datum nadobudnutia platnosti: 23. jun 2011.

OBSAH
PREDPIS

1. Rozsah posobnosti
Cast 1 — Typové schvalovanie vozidlovych poplachovych systémov

2. Vymedzenie pojmov

3. Ziadost o typové schvélenie vozidlového poplachového systému

4. Typové schvélenie

5. Vseobecné $pecifikdcie

6. Osobitné $pecifikicie

7. Prevadzkové parametre a skiSobné podmienky

8. Navody

9. Zmena typu vozidlového poplachového systému a rozsirenie typového schvédlenia
10. Zhoda vyroby
11. Sankcie v pripade nezhody vyroby

12. Definitivne zastavenie vyroby

13. Nézvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skisok a ndzvy
a adresy spravnych organov

Cast Il — Typové schvalovanie vozidla, pokial ide o jeho poplachovy systém
14. Vymedzenie pojmov
15. Ziadost o typové schvalenie
16. Typové schvilenie
17. Vseobecné $pecifikdcie
18. Osobitné Specifikdcie
19. Skusobné podmienky
20. Navody
21. Zmena typu vozidla a roziirenie typového schvélenia
22. Zhoda vyroby
23. Sankcie v pripade nezhody vyroby
24. Definitivne zastavenie vyroby

25. Ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiisok a ndzvy
a adresy spravnych organov
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Cast 1l — Typové schvalovanie imobilizérov a typové schvalovanie vozidla, pokial ide o jeho imobi-

lizér

26. Vymedzenie pojmov

27. Ziadost o typové schvélenie imobilizéra

28. Ziadost o typové schvdlenie vozidla

29. Typové schvélenie imobilizéra

30. Typové schvélenie vozidla

31. Vseobecné $pecifikdcie

32. Osobitné 3pecifikicie

33. Prevadzkové parametre a skiobné podmienky

34. Navody

35. Zmena typu imobilizéra alebo typu vozidla a rozsirenie typového schvélenia

36. Zhoda vyroby

37. Sankcie v pripade nezhody vyroby

38. Definitivne zastavenie vyroby

39. Prechodné ustanovenia

40. Ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skisok a ndzvy

a adresy spravnych organov

PRILOHY
Priloha 1

Priloha 1A

Priloha 2

Priloha 3

Priloha 4

Priloha 5
Priloha 6
Priloha 7
Priloha 8
Priloha 9
Priloha 10

Ozndmenie o udeleni typového schvilenia alebo o jeho rozsireni, zamietnuti, pripadne
odriati, alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidlového poplachového systému
(VAS) podla predpisu ¢. 97 Casti |

Informacéné dokumenty

Ozndmenie o udeleni typového schvilenia alebo o jeho rozsireni, zamietnuti, pripadne
odnati, alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla, pokial ide o jeho poplachovy
systém podla predpisu ¢. 97 casti II

Oznamenie o udeleni typového schvilenia alebo o jeho rozsireni, zamietnuti, pripadne
odnati, alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu imobilizéra podla predpisu & 97
Casti III

Ozndmenie o udeleni typového schvilenia alebo o jeho rozsireni, zamietnuti, pripadne
odtiati, alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla, pokial ide o jeho imobilizér
podla predpisu ¢ 97 casti III

Usporiadanie schvalovacich znaciek

Vzor osvedCenia o zhode

Vzor osvedCenia o instaldcii

Skaska systémov na ochranu priestoru pre cestujicich
Elektromagnetickd kompatibilita

Specifikdcia spinacov ovladanych mechanickym kldcom
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1.4.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na:

CAST I: Vozidlové poplachové systémy (VAS) uréené na trvalG montdz do vozidiel kategdrie M,
a do tych vozidiel kategérie Ny, ktorych maximdlna hmotnost neprevysuje 2 tony (¥).

CAST II: Vozidla kategérie M; a tie vozidld kategdrie Ny, ktorych celkovd hmotnost neprevysuje 2
tony, pokial ide o ich poplachovy systém, resp. systémy (AS) (*).

CAST 1Il: Imobilizéry a vozidld kategérie M; a tie vozidld kategérie Ny, ktorych celkovd hmotnost
neprevySuje 2 tony, pokial ide o ich imobilizéry (¥).

Instaldcia zariadeni $pecifikovanych v Castiach II a III do vozidiel inych kategérii ako M; alebo N,
s maximdlnou hmotnostou prevysujiicou 2 tony nie je povinnd, ale akékolvek takéto nainstalo-
vané zariadenie musi spliat vietky prislusné ustanovenia tohto predpisu. Vozidld schvilené

v stilade s ustanoveniami casti III predpisu ¢. 116 sa povazuji za vozidld, ktoré st v stlade
s Castou II tohto predpisu, a vozidld schvilené v stlade s ustanoveniami asti IV predpisu ¢. 116
sa povazuju za vozidld, ktoré st v stlade s castou III tohto predpisu.

CAST I - TYPOVE SCHVALOVANIE VOZIDLOVYCH POPLACHOVYCH SYSTEMOV
VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely casti I tohto predpisu:

,vozidlovy poplachovy systém* (VAS) je systém uréeny na instaldciu do typu, resp. typov vozidiel,
konstruovany s cielom signalizovat vniknutie alebo rusivy zdsah do vozidla; tieto systémy mozu
poskytovat dodato¢nii ochranu proti neopravnenému pouzitiu vozidla;

i

,snimac” je zariadenie, ktoré vnima zmenu, ktord by mohla byt spdsobend vniknutim alebo
ruivym zdsahom do vozidla;

,vystrazné zariadenie® je zariadenie, ktoré signalizuje, Ze prislo k vniknutiu alebo rusivému
zdsahu;

,ovlddacie zariadenie“ je zariadenie potrebné na aktiviciu, deaktiviciu a skdsanie vozidlového
poplachového systému a na vyslanie signdlu poplachu do vystraznych zariaden;

saktivovany” je stav vozidlového poplachového systému, v ktorom moéze byt signdl poplachu
preneseny do vystraznych zariadeni;

,deaktivovany” je stav vozidlového poplachového systému, v ktorom neméze byt signal poplachu
preneseny do vystraznych zariadeni;

LKIGE je akékolvek zariadenie navrhnuté a zhotovené na ovlddanie blokovacieho systém, ktory je
navrhnuty a zhotoveny tak, aby sa dal ovlddat len tymto zariadenim;

,typ vozidlového poplachového systému® je systém, ktory sa zdsadne nelii v takych zdkladnych
znakoch, ako je:

a) ndzov alebo znacka vyrobcu;
b) druh snimaca;

¢) druh vystrazného zariadenia;
d) druh ovlddacieho zariadenia;

Ltypové schvdlenie vozidlového poplachového systému“ je schvdlenie typu vozidlového popla-
chového systému, pokial ide o poziadavky stanovené v bodoch 5, 6, a 7;

Jimobilizér* je zariadenie uréené na to, aby zabranilo odjazdu vozidla a ktoré je pohdiané
vlastnym motorom;

,nudzovy poplach” je zariadenie, ktoré umoznuje osobe pouzit poplachové zariadenie nainstalo-
vané vo vozidle s ciefom privolat pomoc v pripade niidze;

(*) Do tvahy sa bert iba vozidld s 12-voltovymi elektrickymi systémami.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

,komponent“ je zariadenie, na ktoré sa vztahuji poziadavky tohto predpisu, ktoré ma byt
sucastou vozidla a ktoré moze byt typovo schvélené nezavisle od vozidla, ak to vyslovne
umoznuji ustanovenia tohto predpisu;

,samostatnd technickd jednotka“ je zariadenie, na ktoré sa vztahuji poziadavky tohto predpisu,
ktoré ma byt castou vozidla a ktoré moéze byt typovo schvilené samostatne, ale iba vo vztahu
k jednému alebo viacerym urcenym typom vozidla, ak to vyslovne umoziiuji ustanovenia tohto
predpisu.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE VOZIDLOVEHO POPLACHOVEHO SYSTEMU

Ziadost o typové schvilenie vozidlového poplachového systému predkladd vyrobca tohto
systému alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.

Pre kazdy typ vozidlového poplachového systému sa k Zziadosti prikladd informacny dokument
vytvoreny podla vzoru uvedeného v prilohe 1A casti I a opisujici technické charakteristiky
vozidlového poplachového systému, sposob instalicie kazdého vyhotovenia a typ vozidla, na
ktorom sa mé vozidlovy poplachovy systém nainstalovat:

vozidlo, resp. vozidld vybavené vozidlovym poplachovym systémom, ktory ma byt typovo
schvileny, vybrané ziadatelom podla dohody s technickou sluzbou zodpovednou za vykondvanie
schvalovacich skasok;

navody v troch vyhotoveniach podla bodu 8 uvedeného dalej.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak vozidlovy poplachovy systém predlozeny na typové schvélenie podla tohto predpisu spifa
poziadavky bodov 5, 6 a 7, tomuto typu vozidlového poplachového systému sa typové schva-
lenie udeli.

Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v sii¢asnosti 01
pre sériu zmien 01) uddvaji sériu poslednych zdvaznych technickych zmien zahrnutych do
predpisu v Case vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelif to isté
schvalovacie ¢&islo inému typu vozidlového poplachového systému.

Sprava o udeleni schvélenia typu vozidlového poplachového systému alebo o jeho rozsireni,
pripadne zamietnuti podla tohto predpisu sa zasiela zmluvnym strandm dohody uplatiiujticim
tento predpis prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto
predpisu.

Na hlavnom komponente, resp. komponentoch vozidlového poplachového systému, ktoré si
zhodné s typom vozidlového poplachového systému schvilenym podla tohto predpisu, je na
viditelnom a lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v schvalovacom formuldri umiestnend
medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa sklada:

z pismeno,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovanie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie
udelila (1);

z isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“ symbol ,A“ alebo I, alebo ,Al" ktory
uddva, ¢ je dany systém vozidlovym poplachovym systémom alebo imobilizérom, alebo kombi-
ndciou obidvoch systémov, dalej pomlcky a schvalovacicho ¢isla, umiestnenych v blizkosti kruhu
predpisaného v bode 4.4.1;

schvalovacia znacka musi byt jasne Citate[nd a nezmazatelng;

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franciizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre byvald Juhoslovanska republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (typové schvilenia sa
udelujii ¢lenskymi $tdtmi pouzivajicimi vlastné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austrdliu, 46 pre
Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Kérejska republiku,
52 pre Malajziu a 53 pre Thajsko. Nasledujtice &isla sa priraduji dalsim krajindm v chronologickom poradi, v ktorom
ratifikovali Dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu
montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlich, a o podmienkach vzdjomného uzndvania typovych schvileni
udelenych na zdklade tychto predpisov alebo k nej pristdpili, a takto priradené &isla oznamuje generdlny tajomnik
Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym stranim dohody.



8.5.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 12223

4.4.4.

4.5.

5.2.

5.3.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

priloha 5 k tomuto predpisu uvddza vzory usporiadania schvalovacich znaciek.

Ako alternativa schvalovacej znacky opisanej v bode 4.4 sa ku kazdému vozidlovému popla-
chovému systém pondkanému na predaj vyddva osvedéenie o zhode.

Pokial vyrobca vozidlového poplachového systému doddva vyrobcovi vozidla schvédleny neozna-
Ceny vozidlovy poplachovy systém, ktory méd tento vyrobca vozidiel montovat do urcitého
modelu vozidla alebo rady modelov vozidiel ako pévodni vybavu, musi vyrobca tohto systému
dodat vyrobcovi vozidla taky pocet osvedceni o zhode, ktory tomuto vyrobcovi umozni ziskat
typové schvdlenie vozidla podla casti Il tohto predpisu.

Ak je vozidlovy poplachovy systém zhotoveny z jednotlivych komponentov, jeho hlavny kompo-
nent, resp. komponenty musia byt opatrené referenénou znackou a sticastou osvedéenia o zhode
musi byt zoznam tychto referenénych znaciek.

Vzor osvedCenia o zhode je uvedeny v prilohe 6 k tomuto predpisu.

VSEOBECNE SPECIFIKACIE

Vozidlovy poplachovy systém musi v pripade vniknutia alebo rusivého zdsahu do vozidla spustit
vystrazny signdl.

Tento vystrazny signdl musi byt zvukovy, pricom moéze byt doplneny optickym vystraznym
zariadenim, pripadne moze byt rddiovym poplachom alebo akoukolvek kombindciou vyssie
uvedenych.

Vozidlové poplachové systémy musia byt navrhnuté, skonstruované a nainstalované takym
sposobom, aby vozidlo, ktoré je nimi vybavené, nadalej spliialo prislusné technické poziadavky,
najmd pokial ide o elektromagneticki kompatibilitu (EMC).

Ak vozidlovy poplachovy systém moze vyuzivat rddiovy prenos, napr. na aktivciu alebo deak-
tiviciu poplachu alebo na prenos poplachového signdlu, musi spliat prislusné normy ETSI (3),
napr. EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1
(2000-09) a EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08) (vratane vsetkych odportcajiacich poziadaviek).
Frekvencia a maximalny vyziareny vykon rddiovych prenosov na aktiviciu a deaktivciu popla-
chového systému musia spliat odporicanie CEPT/ERC (%) 70-03 (17. februdr 2000) tykajtce sa
pouzitia zariadeni s kratkym rozsahom ().

Montéz vozidlového poplachového systému do vozidla nesmie mat vplyv na vlastnosti vozidla (v
deaktivovanom stave) alebo na jeho bezpecnt prevadzku.

Vozidlovy poplachovy systém a jeho komponenty sa nesmi necakane zapnit, najmi za chodu
motora.

Porucha vozidlového poplachového systému alebo porucha jeho napdjania nesmie mat vplyv na
bezpecnii prevddzku vozidla.

Vozidlovy poplachovy systém, jeho komponenty a nimi ovladané casti musia byt navrhnuté,
zhotovené a naintalované tak, aby sa minimalizovalo riziko, Ze ich ktokolvek rychlo a bez toho,
aby vzbudil pozornost, vyradi z prevadzky alebo zni¢i napr. pouzitim lacnych nastrojov, zaria-
deni alebo vyrobkov, ktoré mozno lahko ukryt a ktoré st lahko pristupné verejnosti.

Prostriedky aktivacie a deaktivicie vozidlového poplachového systému musia byt konstruované
tak, aby neporusili poziadavky predpisu ¢. 18. Elektrické pripojenia ku komponentom, na ktoré
sa tento predpis vztahuje, st vSak povolené.

(%) ETSL: Eurdpsky intitit pre telekomunika¢né normy.

V pripade, Ze tieto normy nie st k dispozicii v Case, ked predpis vstupuje do platnosti, uplatiiuji sa vnitrostitne
poziadavky prislusnych krajin.

(’) CEPT: Eurdpska konferencia postovych a telekomunikacnych administrativ.
ERC: Eurdpsky radiokomunika¢ny vybor.

(") Zmluvné strany mozu zakdzat urcitd frekvenciu afalebo urdity vykon a moézu povolit pouzivanie inej frekvencie
ajalebo vykonu.
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Systém mus{ byt usporiadany tak, Ze skratovanie akéhokolvek vystrazného signdlneho okruhu
nesmie sposobit nefunk¢nost akychkolvek inych ¢asti poplachového systému.

Sticastou vozidlového poplachového systému moze byt imobilizér, musi viak splfat poziadavky
casti IIl tohto predpisu.

OSOBITNE SPECIFIKACIE

Rozsah ochrany

Osobitné poziadavky

Vozidlovy poplachovy systém musi odhalit a signalizovat prinajmensom otvorenie akychkolvek
dveri vozidla, kapoty motora a batozinového priestoru. Porucha alebo zhasnutie svetelnych
zdrojov, napr. svetla v priestore pre cestujicich nesmie poskodit ¢innost systému.

Dalgie Gi¢inné snimace, ktoré slizia na informovanie/indikdciu, napr. v pripade:

a) vniknutia do vozidla, napr. snimace na kontrolu priestoru pre cestujiicich, zabezpecenie
okenného skla, rozbitie akejkolvek zasklenej plochy, alebo

b) pokusu o krddez vozidla, napr. snima¢ sklonu,

si povolené so zretelom na opatrenia na zabrdnenie akémukolvek zbytocnému zapnutiu
poplachu (= falosny poplach, pozri bod 6.1.2).

Ak tieto pridavné snimace spustia poplachovy signdl dokonca po tom, ¢o prislo k vniknutiu
(napr. rozbitim zasklenej plochy), alebo v dosledku vonkajsich vplyvov (napr. vietor), poplachovy
signdl aktivovany jednym z uvedenych snimacov musi byt aktivovany najviac 10-krat v priebehu
rovnakej aktivacnej periédy vozidlového poplachového systému.

V tomto pripade musi byt aktivacnd periéda obmedzend autorizovanou deaktiviciou systému,
ktord je vysledkom konania pouzivatela vozidla.

Niektoré druhy pridavnych snimacov, napr. na kontrolu priestoru pre cestujicich (ultrazvukovy,
infracerveny) alebo snima¢ sklonu atd., mézu byt zdmerne deaktivované/vypnuté. V takom
pripade musi byt vzdy pred aktiviciou vozidlového poplachového systému urobeny zvldstny
zdmerny krok. Pokial je poplachovy systém v aktivovanom stave, nesmie byt mozné vyradit
snimace z cinnosti.

Zabezpecenie proti falosnému poplachu

Vhodnymi opatreniami, napr.:

a) mechanickym prevedenim a ndvrhom elektronického okruhu v stlade s osobitnymi podmien-
kami pre motorové vozidlg;

b) vyberom a pouzitim pracovnych a riadiacich principov pre poplachovy systém a jeho kompo-
nentov;

musi byt zabezpecené, zZe vozidlovy poplachovy systém v aktivovanom a deaktivovanom stave
nemoéze vyvolat zbytoény poplachovy signdl v pripade:

a) ndrazu vozidla: skiska opisand v bode 7.2.13;
b) elektromagnetickej kompatibility: skiska opisand v bode 7.2.12;
¢) zniZenia napitia akumuldtora postupnym vybijanim: skiiska opisand v bode 7.2.14;

d) falo§ného poplachu na zdklade kontroly priestoru pre cestujicich: skdaska opisand v bode
7.2.15.

Ak 7Ziadatel o typové schvilenie moze preukdzat napriklad prostrednictvom technickych tdajov,
ze zabezpecenie proti falosnému poplachu je na uspokojivej tirovni, technickd sluzba zodpovedna
za vykondvanie schvalovacich ski$ok nemusi vyzadovat niektoré z uvedenych skisok.
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Zvukovy poplach
Vseobecne

Vystrazny signdl musi byt jasne pocutelny a rozpoznatelny a musi sa vyrazne odliSovat od inych
zvukovych signdlov pouzivanych v cestnej premavke.

Okrem povodného zvukového vystrazného zariadenia moze byt do priestoru vozidla, ktory je
kontrolovany vozidlovym poplachovym systémom, nainstalované zvldstne zvukové vystrazné
zariadenie, ktoré musi byt chranené proti jednoduchému a rychlemu pristupu osob.

Ak je pouzité zvlastne zvukové vystrazné zariadenie v sulade s bodom 6.2.3.1, moze byt
vozidlovym poplachovym systémom aktivované aj Standardné zvukové vystrainé zariadenie
povodného vybavenia za predpokladu, Ze neopravnend manipuldcia so Standardnym zvukovym
vystraznym zariadenim (v§eobecne lahsie pristupnym) nemd vplyv na ¢innost pridavného zvuko-
vého vystrazného zariadenia.

Dizka trvania zvukového signilu

Minimédlne: 25 s.

Maximadlne: 30 s.

Zvukovy signdl moze opit zazniet len po dalSom rusivom zdsahu vozidla, t. j. po uvedenom
Casovom intervale.

(Obmedzenia: pozri body 6.1.1 a 6.1.2))
Deaktivacia poplachového systému musi bezprostredne prerusit signal.
Specifikdcie tykajiice sa zvukového signdlu

Signdlne zariadenie so stilym ténom (stdle frekvencné spektrum), napr. klaksény: akustické atd.
tdaje podla Casti I predpisu & 28.

Prerudovany signdl (zapnit/vypndt):

SPUSLACA fIEKVENCIA .urrveerreeerereeeeeeeeeeeeseeees et ssssseessssseessssssnsseees (2+ 1) Hz.
Cas zapnutia = ¢as vypnutia * 10 %.
Zariadenie zvukového signélu s frekvenénou moduldciou:

akustické atd. Gidaje podla Casti I predpisu ¢ 28, ale so zhodnym zdvihom nosnej frekvencie na
obidve strany dovniitra uvedeného rozsahu (1 800 az 3 550 Hz).

Frekvencia MOAUIACIE: ......vvecveevveeeeeeeeeeeeeeeeeee e (2+ 1) Hz.

Hladina zvuku

Zdrojom zvuku je:

a) bud zvukové vystrazné zariadenie schvélené podla Casti I predpisu &. 28;

b) alebo zariadenie, ktoré spiia poziadavky bodov 6.1 a 6.2 Casti I predpisu . 28.
Avsak v pripade, Ze zdroj zvuku je odlisny od zvukového vystrazného zariadenia povodného
vybavenia, moze byt minimdlna hladina zvuku merand za podmienok casti I predpisu ¢. 28

zniZend na hodnotu 100 dB (A).

Opticky poplach — pokial je nainstalovany
Vseobecne

V pripade vniknutia alebo rusivého zdsahu musi vozidlo vysielat opticky signdl podla opisu
v bodoch 6.3.2 a 6.3.3.
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6.3.2.

6.3.3.

6.4.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.2.3.

6.7.

6.8.

Di7ka trvania optického signalu

Dizka trvania optického signalu musi byt medzi 25s a 5 min. po aktivovani poplachu.
Deaktivacia poplachového systému musi ihned signdl prerusit.

Druh optického signdlu

Blikanie vSetkych smerovych svetiel afalebo osvetlenie priestoru pre cestujicich vratane vietkych
svetiel v tom istom elektrickom okruhu.

Spustacia frekvencia (2 + 1) Hz.
V stvislosti so zvukovym signdlom st povolené i asynchrénne signély.
Cas zapnutia = as vypnutia + 10 %.

Réadiovy poplach (pager) — pokial je nainstalovany

Vozidlovy poplachovy systém moze obsahovat zariadenie generujtice poplachovy signdl radiovym
prenosom.

Blokovanie aktivicie poplachového systému

Ak je motor vozidla v prevadzke, nesmie byt mozné tmyselne alebo nahodne aktivovat popla-
chovy systém.

Aktivicia a deaktivacia vozidlového poplachového systému

Aktivicia

Akékolvek vhodné prostriedky na aktiviciu vozidlového poplachového systému sii povolené za
predpokladu, Ze nesposobia ndhodny falo$ny poplach.

Deaktivécia

Deaktivécia vozidlového poplachového systému sa uskutociuje prostrednictvom jedného zaria-
denia alebo kombindciou nasledujicich zariadeni. Iné zariadenia s porovnatelnym ucinkom st
povolené.

Mechanicky klt¢ (splhajici poziadavky prilohy 10 k tomuto predpisu), ktory méze byt spojeny
s centralnym zamykanim vozidla, obsahujiicim najmenej 1 000 variantov a ovlddanym zvonka.

Elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkové ovlddanie, musi mat najmenej 50 000 variantov
a obsahovat premenlivé kddy afalebo mat minimalny ¢as prehliadania 10 dni, napr. maximélne
5 000 variantov za 24 hodin minimédlne pre 50 000 variantov.

Mechanicky klt¢ alebo elektrické/elektronické zariadenie vnitri chrdneného priestoru pre cestu-
jucich s ¢asovym oneskorenim vstupu/vystupu.

Oneskorenie vystupu

Ak je spinacie zariadenie sldziace na aktiviciu vozidlového poplachového systému nainstalované
vnatri chrdneného priestoru, musi byt zabezpecené oneskorenie vystupu. Toto oneskorenie
vystupu musi byt nastavitelné medzi 15 az 45 sekundami po tom, ¢o bol spina¢ uvedeny do
¢innosti. Cas oneskorenia moze byt nastavitelnd podla individudlnych potrieb prevadzkovatela.

Oneskorenie vstupu

Ak je zariadenie na deaktivaciu vozidlového poplachového systému nainstalované vnatri chrane-
ného priestoru, musia byt zvukové a optické signdly aktivované s oneskorenim minimélne 5
sektind a maximalne 15 sekéind. Cas oneskorenia moze byt nastavitelny podla individudlnych
potrieb prevddzkovatela.
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6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.10.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

7.1.1.

Indikdtor stavu

Na poskytovanie informacii o stave vozidlového poplachového systému (aktivovany, deaktivo-
vany, aktivovany cas poplachu, poplach bol aktivovany) st povolené optické indikdtory vndtri
a mimo priestoru pre cestujtcich. Intenzita svetla optickych signalov vnutri priestoru pre cestu-
jucich nesmie prekrocit 0,5 cd.

V pripade, Ze je zabezpelend indikdcia ¢asovo kratkych ,dynamickych® procesov, ako sii zmeny
z ,aktivicie“ do ,deaktivicie a naopak, uskutociuje sa opticky a v stlade s bodom 6.9.1. Takdto
optickd indikdcia modze mat formu sicasného rozsvietenia smerovych svetiel afalebo svetiel
priestoru pre cestujicich za predpokladu, ze optickd indikdcia smerovymi svetlami netrva dlhsie
ako 3 sekundy.

Napajanie

Zdrojom napdjania vozidlového poplachového systému je bud akumuldtor vozidla, alebo dobi-
jate[ny akumulator. Ak je k dispozicii pomocny dobijatelny alebo nedobijatelny akumuldtor,
moze sa pouzif. Tieto akumuldtory v Ziadnom pripade nesmi doddvat energiu do ostatnych
Casti elektrického systému vozidla.

Specifikdcie volitelnych funkcif
Samokontrola, automatické oznamovanie poruchy

Pri aktivécii vozidlového poplachového systému sa mozu prostrednictvom samokontroly (kon-
trola pripustnosti) zistit a indikovat Specifické situdcie, ako napr. otvorené dvere atd.

Nadzovy poplach

Opticky afalebo zvukovy poplach afalebo radiovy poplach je povoleny nezévisle od stavu (akti-
vovany alebo deaktivovany) afalebo od funkcie vozidlového poplachového systému. Takyto
poplach sa sptsta znitra vozidla a nemd vplyv na stav (aktivovany alebo deaktivovany) vozid-
lového poplachového systému. Musi tiez umoznit pouzivatelovi vozidla vypnit nddzovy
poplach. V pripade zvukového poplachu nesmie byt pocas aktivicie obmedzend jeho dlzka
trvania. Nadzovy poplach nesmie branit uvedeniu motora do ¢innosti alebo ho zastavit.

PREVADZKOVE PARAMETRE A SKUSOBNE PODMIENKY (%)
Prevddzkové parametre

Vsetky komponenty vozidlového poplachového systému vykondvaji svoje funkcie bez akejkolvek
poruchy a za tychto podmienok:

Klimatické podmienky

Dve kategérie teploty okolitého prostredia sii stanovené takto:

od — 40 °C az do + 85 °C pre Casti, ktoré sa maji nainstalovat v priestore pre cestujicich alebo
pre batozinu;

od — 40 °C do + 125 °C pre ¢asti, ktoré sa maji nainstalovat v motorovom priestore, pokial nie
je uréené inak.

Stupent ochrany pri instaldcii

Podla IEC 529-1989 st stanovené tieto stupne ochrany:
IP 40 pre Casti, ktoré sa majii nainstalovat v priestore pre cestujicich;

IP 42 pre Casti, ktoré sa maju nainstalovat v priestore pre cestujicich kabrioletov a automobilov
so skldpacou strechou, ak umiestnenie pri instaldcii vyzaduje vyssi stupen ochrany ako IP 40;

IP 54 pre vietky ostatné Casti.

Vyrobca vozidlového poplachového systému musi v montdZznych ndvodoch $pecifikovat vietky
obmedzenia tykajice sa polohy instaldcie vSetkych casti vozidlového systému, ktoré stvisia
s prachom, vodou a teplotou.

Odolnost voci poveternostnym podmienkam

Sedem dni podla IEC 68-2-30-1980.

() Svietidld pouzivané ako cast optickych poplachovych zariadeni, ktoré sii sticastou Standardného osvetlovacieho

systému vozidla, nemusia spliat prevddzkové parametre uvedené v bode 7.1 a nemusia byt odovzdané na skisky
uvedené v bode 7.2.
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7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

Podmienky napdjania elektrickou energiou
Menovité napdjacie napdtie: 12 V.
Pracovny rozsah napdjacieho napitia: od 9 V do 15 V pri teplotnom rozsahu podla bodu 7.1.1.

Casové expozicia pre predpitie pri 23°C. U = 18V, max. 1 h.
U = 24V, max. 1 min.

Skasobné podmienky

Prevadzkové skasky

V pripade prevadzkovych skisok, ktoré sa vyzaduji podla bodov 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6
a 7.2.8.4, plati, ze ak sa nicktoré zo skuSok vyzadovanych v kazdom z tychto bodov pred
uskuto¢nenim prevadzkovych skisok vykondvaji za sebou na jedinom vozidlovom poplachovom
systéme, prevadzkové skisky sa moézu vykonat len raz, a to po skonceni vybranych skidsok
namiesto vykondvania prevadzkovych skasok vyzadovanych v uvedenych bodoch po kazdej
z vybranych skdsok. Vyrobcovia a doddvatelia vozidiel musia zarucit uspokojivé vysledky len
v pripade postupov, ktoré nie si kumulované.

Musi sa overit stlad poplachového systému s tymito poziadavkami:

a) dfzka trvania poplachu podla bodov 6.2.2 a 6.3.2;

b) frekvencia a pomer zapnuté/vypnuté podla bodov 6.3.3 a 6.2.3.1, resp. 6.2.3.2;

¢) pocet pripadnych poplachovych cyklov podla bodu 6.1.1;

d) kontrola blokovania aktivicie poplachového systému podla bodu 6.5.

Normdlne skiisobné podmienky

NEPHUE oo ses s U=(12%02) V.

TEPLOLA ovverereeerreeeeceiseseeie s essssesssesess s ssssssesensd ® = (23 5) °C.

Odolnost vodi teplotdm a zmendm napitia

Splnenie poziadaviek definovanych v bode 7.2.1.1 sa musi tiez overit za tychto podmienok:
Skasobna teplota: Q= (-40%2) °C.

Skiasobné napitie: U=(9+02 V.

Cas vystavenia tymto podmienkam: 4 hodiny.

Pre Casti, ktoré sa maji nainstalovat v priestore pre cestujicich alebo v priestore pre batozinu:
Skdsobna teplota: Q= (+ 85+ 2) °C.

Skasobné napitie: U=(15%02) V.

Cas vystavenia tymto podmienkam: 4 hodiny.

Pre Casti, ktoré sa maji nainstalovat v motorovom priestore, pokial nie s urcené inak:
Skdsobnd teplota: O = (+125% 2) °C.

Skasobné napitie: U=(15%02) V.

Cas vystavenia tymto podmienkam: 4 hodiny.

Vozidlovy poplachovy systém v aktivovanom i deaktivovanom stave musi byt jednu hodinu
podrobeny zvySenému napitiu (18 £ 0,2) V.
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7.2.2.5.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

Vozidlovy poplachovy systém v aktivovanom i deaktivovanom stave musi byt podrobeny zvyse-
nému napitiu (24 £ 0,2) V na ¢as jednej mindty.

Bezpecna prevadzka po skiaske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vody

Po skiske odolnosti proti preniknutiu cudzieho telesa a vody podla IEC 529-1989 pre stupne
ochrany rovnaké ako v bode 7.1.2 musia byt zopakované skasky funk¢nosti podla bodu 7.2.1.

So sthlasom technickej sluzby sa tto poziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:

a) Typové schvélenie vozidlového poplachového systému, ktory md byt typovo schvaleny ako
samostatnd technickd jednotka.

V takom pripade vyrobca vozidlového poplachového systému must:

i) uviest v bode 4.5 informa¢ného dokumentu (priloha 1A ¢ast 1), Ze poziadavka tohto bodu
sa neuplatnila na vozidlovy poplachovy systém (v silade s castou I tohto predpisu), a

ii) uviest v bode 4.1 informa¢ného dokumentu zoznam vozidiel, na ktorych mé byt vozidlovy
poplachovy systém namontovany, a prislusné podmienky instaldcie v bode 4.2.

b) Typové schvélenie vozidla, pokial ide o poplachovy systém

V tomto pripade musi vyrobca uviest v bode 3.1.3.1.1 informaéného dokumentu (priloha 1A
Cast 2), ze poziadavka tohto bodu sa neuplatiiuje na poplachovy systém z doévodu povahy
podmienok instaldcie, ¢o vyrobca vozidla musi preukazat prostrednictvom predlozenych stvi-
siacich dokumentov.

¢) Typové schvilenie vozidla, pokial ide o instaldciu vozidlového poplachového systému, ktory je
typovo schvéleny ako samostatna technickd jednotka

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1.3.1.1 informaéného dokumentu (priloha
1A Cast 2) uviest, Ze poziadavka tohto bodu sa neuplatiiuje na instaldciu vozidlového popla-
chového systému, ak sii splnené prislusné podmienky instaldcie.

Této poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informécie vyzadované podla bodu 3.1.3.1.1
prilohy 1A casti 2 uz boli predlozené na tdcely schvélenia samostatnej technickej jednotky.
Bezpecna prevadzka po skiaske odolnosti proti kondenzécii vody

Po skiske odolnosti proti vihkosti podla IEC 68-2-30 (1980) sa musia zopakovat skasky funke-
nosti podla bodu 7.2.1.

Skiiska odolnosti proti opacnej polarite

Vozidlovy poplachovy systém a jeho komponenty nesmd byt znicené obritenou polaritou

napitia do 13 V v dizke trvania 2 mint.

Po tejto skaske sa musia zopakovat skasky funkénosti podla bodu 7.2.1, v pripade potreby
s vymenenymi poistkami.

Skuaska bezpecnosti proti skratu

Vietky elektrické spojenia vozidlového poplachového systému musia byt zabezpecené proti
skratu na kostru pri max. 13 V afalebo istené.

Po tejto skaske sa musia zopakovat skasky funkénosti podla bodu 7.2.1, v pripade potreby
s vymenenymi poistkami.

Spotreba energie pri aktivacii

Spotreba energie pri aktivacii a za podmienok bodu 7.2.1.2 nesmie prekrocit v priemere 20 mA
pre cely poplachovy systém vratane indikdtora stavu.
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7.2.8.
7.2.8.1.

7.2.8.2.

7.2.8.2.1.

7.2.8.2.2.

7.2.8.2.3.

7.2.8.3.

So sthlasom technickej sluzby sa tito poziadavka nemusi uplatnit za tychto okolnosti:

a) Typové schvélenie vozidlového poplachového systému, ktory ma byt typovo schvileny ako
samostatnd technickd jednotka

V takom pripade vyrobca vozidlového poplachového systému musi:

i) uviest v bode 4.5 informac¢ného dokumentu (priloha 1A &ast 1), Ze poziadavka tohto
bodu sa neuplatnila na vozidlovy poplachovy systém (v stlade s castou I tohto predpisu);

i) uviest v bode 4.1 informa¢ného dokumentu zoznam vozidiel, do ktorych md byt vozid-
lovy poplachovy systém namontovany, a prislusné podmienky instaldcie v bode 4.2; a

iii) prostrednictvom predlozenych suvisiacich dokumentov preukdzat, Ze nie st prekrocené
poziadavky na spotrebu energie.

b) Typové schvélenie vozidla, pokial ide o poplachovy systém
V tomto pripade musi vyrobca v bode 3.1.3.1.1 informa¢ného dokumentu (priloha 1A Cast 2)
uviest, Ze poziadavka tohto bodu sa neuplatiuje na poplachovy systém z dévodu povahy
podmienok instaldcie, a vyrobca vozidla tiito skuto¢nost musi dokdzat prostrednictvom pred-

lozenych suvisiacich dokumentov.

¢) Typové schvilenie vozidla, pokial ide o intaldciu vozidlového poplachového systému, ktory je
typovo schvaleny ako samostatna technickd jednotka

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1.3.1.1 informaéného dokumentu (priloha
1A cast 2) uviest, Ze poziadavka tohto bodu sa neuplatiiuje na instaldciu vozidlového popla-

chového systému, ak st splnené prislusné podmienky instaldcie.

Této poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informécie vyzadované podla bodu 3.1.3.1.1
prilohy 1A casti 2 uz boli predlozené na tcely schvilenia samostatnej technickej jednotky.

Bezpe¢nd prevadzka po vibracnej skuske

Pre tato skisku st komponenty rozdelené na dva typy:
Typ 1: komponenty bezne montované na vozidle.
Typ 2: komponenty urcené na montdZ do motora.

Komponenty/vozidlovy poplachovy systém sa podrobujii sinusovym vibrdcidm, ktorych charak-
teristika je nasledujica:

Pre typ 1

Frekvencia je premenlivd od 10 Hz do 500 Hz s maximdlnou amplitidou * 5 mm a maximdlnym
zrychlenim 3 g (0 — Spickova hodnota).

Pre typ 2

Frekvencia je premenlivd od 20 Hz do 300 Hz s maximdlnou amplitGdou * 2 mm a maximédlnym
zrychlenim 15 g (0 — 3pickovd hodnota).

Pre obidva typy plati:
a) zmena frekvencie je 1 oktdva/min.;
b) pocet cyklov je 10, skaska sa uskutociuje pri vietkych 3 osiach;

c) vibracie sa aplikuji na nizkych frekvencidch pri konstantnej maximalnej amplitide a na
vysokych frekvencidch pri konstantnom maximédlnom zrychleni.

V priebehu skasky je vozidlovy poplachovy systém elektricky pripojeny a kabel je po 200 mm
podopreny.
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7.2.8.4. Po skiiske vibriciami sa zopakujd funkéné skasky podla bodu 7.2.1.

7.2.9. Skiiska Zivotnosti
Spustenie 300 Gplnych poplachovych cyklov (zvukovych afalebo optickych) s 5-min. prestdvkou
zvukového zariadenia za skasobnych podmienok podla bodu 7.2.1.2.

7.2.10.  Skusky spustenia vonkaj$im kltG¢om (nainstalovanym na vonkajsej strane vozidla)
Nasledujiice skusky sa vykondvaji len vtedy, ak sa nepouZiva blokovaci valéek povodného

vybavenia dveri.

7.2.10.1. Spina¢ ovlddany kld¢om musi byt navrhnuty a zhotoveny tak, aby zostal plne funkény aj po
2500 cykloch aktivicie/deaktivicie v kazdom smere nasledovanych expoziciou minimdlne 96
hodin v slanej hmle podla normy IEC 68-2-11-1981, skaska odolnosti proti hrdzaveniu.

7.2.11.  Skuska systémov na ochranu priestoru pre cestujicich

Poplach sa aktivuje vtedy, ked je vertikdlny panel velkosti 0,2 x 0,15 m otvorenym oknom
prednych dveri zasunuty 0,3 m (merané od stredu vertikdlneho panelu) do priestoru pre cestu-
jucich smerom dopredu a rovnobezne s vozovkou rychlostou 0,4 m/s a pod uhlom 45° k strednej
pozdlznej rovine vozidla (pozri ndkresy v prilohe 8 k tomuto predpisu).

7.2.12.  Elektromagnetickd kompatibilita
Vozidlovy poplachovy systém musi byt podrobeny skiskam opisanym v prilohe 9.
V tomto pripade sa vozidlovy poplachovy systém spliiajici vsetky funkéné stavy stanovené

skiskami podla prilohy 9 povazuje za systém, ktory nesposobi zbyto¢ny poplachovy zvukovy
signdl, v savislosti s poziadavkami uvedenymi v bode 6.1.2.1.

Pokial ide o zhodu s funkénym stavom v kazdej skiske, vozidlovy poplachovy systém, ktory je
uréeny na vyddvanie poplachového zvukového signdlu v stave nastavenia za niektorych skasob-
nych podmienok stanovenych v prilohe 9 a vyddva poplachovy zvukovy signdl pri skaskach, sa
povazuje za fungujici v stilade s jeho urcenim v skaskach, a teda sa povazuje za poplachovy
systém, ktory spliia funkény stav skiisok. V tomto pripade to musi vyrobca vozidlového popla-
chového systému preukdzat prostrednictvom predloZenia stvisiacich dokumentov.

7.2.13.  Zabezpecenie proti falo$nému poplachu v pripade narazu do vozidla
Overi sa, ze ndraz telesa tvaru pologule s priemerom 165 mm, tvrdostou 70 + 10 Shore A a
energiou 4,5 joula aplikovany kdekolvek na karosérii vozidla alebo zaskleni nesposobi falosny
poplach.

7.2.14.  Zabezpecenie proti falosnému poplachu v dosledku zniZenia napitia
Overi sa, Ze pomalé zniZovanie napitia hlavného akumuldtora priebeznym vybijanim pri 0,5 V za
hodinu na 3 V nesposobi falosny poplach.
Skusobné podmienky: pozri bod 7.2.1.2 vyssie.

7.2.15.  Skaska zabezpecenia proti falosnému poplachu kontroly priestoru pre cestujicich
Systémy uréené na ochranu priestoru pre cestujicich podla bodu 6.1.1 sa skiiajii spolu
s vozidlom za normdlnych podmienok (bod 7.2.1.2).

Systém nainstalovany podla ndvodu vyrobcu sa nesmie spustit v pripade, Ze je patkrdt v intervale
0,5 s podrobeny skuske opisanej v bode 7.2.13.

Pritomnost osoby, ktord sa zvonku dotyka vozidla alebo sa pohybuje okolo neho (so zatvore-
nymi oknami), nesmie sposobit falo§ny poplach.

8. NAVODY

Ku kazdému vozidlovému poplachovému systému musi byt priloZeny:
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.
8.5.
8.6.

8.7.

10.

10.1.

10.2.

navod na instaldciu:

zoznam vozidiel a modelov vozidiel, pre ktoré je zariadenie uréené. Zoznam moze byt Specificky
alebo vseobecny, napr. ,vietky automobily s benzinovymi motormi a s akumuldtormi 12V
s ukostrenym zdpornym pélom*;

sposob montdze zobrazeny na fotografidch afalebo dostato¢ne zretelnych vykresoch;

v pripade vozidlového poplachového systému, ktorého sticastou je imobilizér, je potrebné doplnit
ndvod tykajtci sa splnenia poziadaviek casti III tohto predpisu.

Vzor prazdneho formuldra osvedcenia o instaldcii je uvedeny v prilohe 7.

Vieobecné vyhldsenie uréené kupujicemu vozidlového poplachového systému, ktoré ho upozorni
na tieto skutocnosti:

Vozidlovy poplachovy systém by mal byt nainstalovany v stilade s ndvodom od vyrobcu.

Odporica sa vyber dobrého montdzneho pracoviska (je mozné obratit sa na vyrobcu vozidlo-
vého poplachového systému, aby uviedol vhodné montdzne pracovisko).

Montdzne pracovisko by malo vyplnit osvedcenie o instaldcii, ktoré sa doddva spolu s vozidlovym
poplachovym systémom.

Névod na poufzitie

Névod na tdrzbu

Vieobecné varovania tykajiice sa nebezpecenstva pri akychkolvek zmendch systému alebo jeho
doplneniach; také zmeny a doplnenia by automaticky rusili osvedcenie o instaldcii, o ktorom sa
hovori v bode 8.2.

Udaj o umiestneni medzindrodnej schvalovacej znacky, uvedeny v bode 4.4 tohto predpisu,
afalebo 0 medzindrodnom osvedéeni o zhode, uvedenom v bode 4.5 tohto predpisu.

ZMENA TYPU VOZIDLOVEHO POPLACHOVEHO SYSTEMU A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazda zmena daného typu vozidlového poplachového systému sa oznamuje sprédvnemu organu,
ktory tento typ systému schvalil.

Orgdn moZe potom bud:

a) konstatovat, Ze vykonané zmeny nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv a Ze vozidlovy popla-
chovy systém v kazdom pripade stile splia poziadavky, alebo

b) poziadat technickd sluzbu zodpovednii za vykondvanie schvalovacich skaiSok o dalsi
skiSobny protokol o niektorych alebo vietkych skiskach opisanych v bode 5, 6 a 7 tohto
predpisu.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia so Specifikovanim zmeny sa oznamuje
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, postupom 3pecifikovanym v bode 4.3.

Prislusny orgdn, ktory vyddva rozsirenie typového schvdlenia, prideluje poradové ¢islo kazdému
formuldru ozndmenia o takomto rozsireni.

ZHODA VYROBY
Postupy zhody vyroby musia byt v silade s postupmi stanovenymi v dohode, v doplnku 2
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a musia spliat tieto poziadavky:

Kazdy vozidlovy poplachovy systém schvileny podla tohto predpisu musi byt vyrobeny tak, aby
zodpovedal schvdlenému typu tym, Ze splia poziadavky uvedené v bodoch 5, 6 a 7.

Skisky predpisané v bodoch 7.2.1 az 7.2.10 tohto predpisu sa pri kazdom type vozidlového
poplachového systému vykondvaju na zdklade Statisticky riadeného a ndhodného vyberu v stilade
s jednym z niektorych postupov zabezpecenia kvality.
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10.3.

11.

12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

15.

15.1.

Organ, ktory udelil typové schvilenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych metdd, ktoré
sa pouzivajii v kazdom vyrobnom zdvode. Normdlna frekvencia tychto overeni je raz za kazdé
dva roky.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY
Schvilenie udelené typu vozidlového poplachového systému podla tohto predpisu moze byt

odiiaté v pripade, Ze nie st splnené poziadavky stanovené v bode 10.

Ak zmluvnd strana dohody uplatiiujica tento predpis odnime typové schvélenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné strany dohody uplatiiujiice tento predpis prostred-
nictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY
Ak drzitel schvélenia Gplne zastavi vyrobu typu vozidlového poplachového systému schvéleného

v stlade s tymto predpisom, informuje o tom orgdn, ktory schvélenie udelil.

Po ziskani takéhoto ozndmenia tento orgdn informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody
uplatiiujiice tento predpis prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1
k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, oznamuji sekretaridtu Organizacie Spoje-
nych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich
skisok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvilenie a ktorym sa
zasielaji formuldre osvedcujiice schvélenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie schvilenia vyda-
ného v inych krajindch.

CAST Il - TYPOVE SCHVALENIE VOZIDLA, POKIAL IDE O JEHO POPLACHOVY SYSTEM

Ak sa vozidlovy poplachovy systém schvaleny podla ¢asti I tohto predpisu pouziva vo vozidle
odovzdanom na schvélenie podla casti II tohto predpisu, nemusia sa opakovat skisky tohto
systému potrebné na ziskanie schvélenia podla casti I tohto predpisu.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely casti II tohto predpisu:

»poplachovy(-¢) systém(-y)* (AS) je/st usporiadanie komponentov nainstalovanych ako povodné
vybavenie do typu vozidla a konstruovanych na indikdciu vniknutia alebo rusivého zdsahu do
vozidla; tieto systémy mozu zabezpecovat dodatoént ochranu proti neoprdvnenému pouZitiu
vozidla;

,typ vozidla, pokial ide o jeho poplachovy systém“ je vozidlo, ktoré sa zdsadne nelisi v takych
zdkladnych znakoch, ako je:

a) ndzov alebo znacka vyrobcu;
b) vlastnosti vozidla, ktoré zdsadne ovplyviuji funkciu poplachového systému;
¢) typ a konstrukcia poplachového systému alebo vozidlového poplachového systému;

Jtypové schvdlenie vozidla® je schvélenie typu vozidla, pokial ide o poziadavky stanovené
v bodoch 17, 18 a 19;

ostatné definicie platné pre Cast II st obsiahnuté v bode 2 tohto predpisu.

7IADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvilenie typu vozidla, pokial ide o jeho poplachovy systém, predkladd vyrobca
vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.
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15.2.

15.3.

15.4.

16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.4.1.

16.4.2.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

17.
17.1.

17.2.

K Zziadosti sa prikladd informa¢ny dokument v stilade so vzorom uvedenym v prilohe 1A ¢asti 2.
Technickej sluzbe sa odovzdéva vozidlo zodpovedajice typu vozidla, ktory md byt schvileny.

Vozidlo, ktoré nemd vsetky komponenty primerané svojmu typu, moze byt prijaté za pred-
pokladu, ze ziadatel moze prislusnému orgdnu uspokojivo preukdzat, Ze pokial ide o poziadavky
tohto predpisu, nepritomnost chybajticich komponentov nemd ziadny vplyv na vysledky overeni.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak vozidlo odovzdané na typové schvélenie podla tohto predpisu spliia poziadavky uvedené
v bodoch 17, 18 a 19, typové schvélenie sa mu udeli.

Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v siicasnosti 01
pre sériu zmien 01) uddvaji sériu poslednych zdvaznych technickych zmien zahrnutych do
predpisu v case vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelif to isté
¢islo inému typu vozidla.

Sprava o udeleni schvdlenia typu vozidla alebo jeho rozsireni, pripadne zamietnuti podla tohto
predpisu sa zasiela zmluvnym strandm dohody uplatiujicim tento predpis prostrednictvom
formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

Na kazdom vozidle, ktoré je zhodné s typom schvélenym podla tohto predpisu, je na viditelnom
a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom vo schvalovacom formuldri, pripevnend medzind-
rodnd schvalovacia znacka, ktord sa sklada:

z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliovanie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie
udelila (%);

z Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, symbolu ,A“ alebo I pripadne ,AI",
ktory uddva, ¢i bolo vozidlo schvilené, pokial ide o jeho poplachovy systém alebo imobilizér
alebo kombindciu obidvoch systémov, dalej pomlcky a schvalovacicho ¢isla, umiestnenych
vpravo od kruhu predpisaného v bode 16.4.1;

Ak sa vozidlo zhoduje s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila schvdlenie podla tohto predpisu, symbol predpisany
v bode 16.4.1. nie je potrebné opakovat; v tomto pripade sa ¢isla predpisov, schvalovacie &isla
a dodatkové symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo udelené schvélenie v krajine, ktora
udelila schvélenie podla tohto predpisu, umiestiuji vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu
predpisaného v bode 16.4.1.

Schvalovacia znac¢ka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

Schvalovacia znacka musi byt umiestnend vedla Stitku s ddajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca, alebo priamo na fiom.

Priloha 5 k tomuto predpisu uvddza vzory usporiadania schvalovacich znaciek.

VSEOBECNE SPECIFIKACIE
Poplachové systémy musia byt konstruované a zostavované tak, aby v pripade vniknutia alebo

rusivého zdsahu do vozidla zabezpedili vystrazny signdl a moézu obsahovat imobilizér.

Vystrazny signdl musi byt zvukovy a moze dalej obsahovat optické vystrazné zariadenia alebo
moze byt radiovym poplachom alebo akoukolvek kombindciou vyssie uvedenych.

Vozidld, ktoré st vybavené poplachovymi systémami, musia splfat prislusné technické pozia-
davky, najma pokial ide o elektromagnetickd kompatibilitu (EMC).

(°) Pozri pozndmku pod ciarou ¢. 1.
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17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

18.

18.1.
18.1.1.

18.1.2.

18.1.2.1.

Ak poplachovy systém moze vyuZivat rddiovy prenos napr. na aktiviciu alebo deaktiviciu
poplachu alebo na prenos poplachového signdlu, musi spliat prislusné normy ETSI (pozri
pozndmku pod ¢iarou & 2, ktord sa vztahuje na bod 5.3), napr. EN 300 220-1 V1.3.1
(2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) a EN 301
489-3 V1.2.1 (2000-08) (vritane vsetkych odporacajicich poziadaviek). Frekvencia a maximdlny
vyZiareny vykon rddiovych prenosov pre aktiviciu a deaktiviciu poplachového systému musia
splnat odporicanie CEPT/ERC 70-03 (17. februdr 2000) (pozri poznamku pod ciarou ¢. 3, ktord
sa vztahuje na bod 5.3) tykajdce sa pouzitia zariadeni s krdtkym rozsahom (pozri pozndmku pod
Ciarou ¢. 4, ktord sa vztahuje na bod 5.3).

Poplachovy systém a jeho komponenty sa nesmd necakane zapnif, najmi za chodu motora.

Porucha poplachového systému alebo porucha jeho napdjania nesmie mat vplyv na bezpe¢nt
prevadzku vozidla.

Poplachovy systém, jeho komponenty a nimi ovlddané ¢asti musia byt nainstalované tak, aby sa
minimalizovalo riziko, Ze ich ktokolvek rychlo a bez toho, aby vzbudil pozornost, vyradi
z prevadzky alebo zni¢i napr. pouzitim lacnych ndstrojov, zariadeni alebo vyrobkov, ktoré
mozno lahko ukryt a ktoré st Iahko pristupné verejnosti.

Systém musi byt usporiadany tak, Ze skratovanie akéhokolvek vystrazného signdlneho okruhu
nesmie sposobit nefunkénost akychkolvek inych ¢asti poplachového systému.

Stcastou poplachového systému moze byt imobilizér, ktory musi spliiat poziadavky Casti Il
tohto predpisu.

OSOBITNE SPECIFIKACIE

Rozsah ochrany

Osobitné poziadavky

Poplachovy systém musi prinajmensom odhalif a signalizovat otvorenie akychkolvek dverf
vozidla, kapoty motora a batozinového priestoru. Porucha alebo zhasnutie svetelnych zdrojov,
napr. svetla v priestore pre cestujicich, nesmie poskodit ¢innost systému.

Intaldcia dalSich G¢innych snimacov, ktoré slizia na informovaniefindikdciu, napr. v pripade:

a) vniknutia do vozidla, napr. snimace na kontrolu priestoru pre cestujicich, zabezpecenie
okenného skla, rozbitie akejkolvek zasklenej plochy, alebo

b) pokusu o krddez vozidla, napr. snima¢ sklonu,

si povolené so zretelom na opatrenia na zabrdnenie akémukolvek zbytotnému zapnutiu

poplachu (= falosny poplach, pozri bod 18.1.2).

Ak tieto pridavné snimace spustia poplachovy signdl dokonca po tom, ¢o prislo k vniknutiu
(napr. rozbitim zasklenej plochy), alebo vonkaj$imi vplyvmi (napr. vietor), poplachovy signél
aktivovany jednym z uvedenych snimacov musi byt aktivovany najviac 10-krdt v priebehu
rovnakej aktivacnej periédy systému poplachového systému.

V tomto pripade musi byt aktivaénd periéda obmedzend autorizovanou deaktiviciou systému,
ktord je vysledkom konania pouzivatela vozidla.

Niektoré druhy pridavnych snimacov, napr. na kontrolu priestoru pre cestujiicich (ultrazvukovy,
infracerveny) alebo snima¢ sklonu atd., moézu byt zdmerne deaktivovanéfvypnuté. V takom
pripade musi byt vidy pred aktivaciou poplachového systému urobeny zvldstny zdmerny krok.
Pokial je poplachovy systém v aktivovanom stave, nesmie byt mozné vyradif snimace
z prevadzky.

Zabezpecenie proti falosnému poplachu

Musi byt zabezpecené, ze poplachovy systém v obidvoch stavoch aktivécie i deaktivicie nemoze
vyvolat zbyto¢ny poplachovy signdl v pripade:

a) ndrazu vozidla: skaska opisand v bode 7.2.13;
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18.1.2.2.

18.2.
18.2.1.

18.2.2.

18.2.3.
18.2.3.1.

18.2.3.2.

18.2.3.3.

b) elektromagnetickej kompatibility: skiiska opisand v bode 7.2.12;
¢) zniZenia napditia akumuldtora postupnym vybfjanim: skiska opisand v bode 7.2.14;

d) falosného poplachu na ziklade kontroly priestoru pre cestujicich: skaska opisand v bode
7.2.15.

Ak ziadatel o typové schvilenie moze preukdzat napriklad prostrednictvom technickych ddajov,
Ze zabezpecenie proti falo§nému poplachu je na uspokojivej tirovni, technickd sluzba zodpovedna
za vykondvanie schvalovacich skiisok nemusi vyzadovat niektoré z uvedenych skisok.

Zvukovy poplach
Vseobecne

Vystrazny signdl musi byt jasne pocutelny a rozpoznatelny a musi sa vyrazne odliSovat od inych
zvukovych signdlov pouzivanych v cestnej premavke.

Okrem povodného zvukového vystrazného zariadenia moéze byt do priestoru vozidla, ktory je
kontrolovany poplachovym systémom, nainstalované zvlastne zvukové vystrazné zariadenie,
ktoré musi byt chranené proti jednoduchému a rychlemu pristupu osob.

Ak je pouzité zvldstne vystrazné zvukové zariadenie v stlade s bodom 18.2.3.1, moze byt
poplachovym systémom aktivované aj $tandardné zvukové vystrazné zariadenie pévodného vyba-
venia za predpokladu, Ze neopravnend manipuldcia so Standardnym zvukovym vystraznym
zariadenim (vieobecne lahsie pristupnym) nemd vplyv na ¢innost pridavného zvukového vystraz-
ného zariadenia.

Dizka trvania zvukového signdlu

Minimdlne: 25's.

Maximalne: 30 s.

Zvukovy signdl moze opit zazniet len po dalSom rusivom zdsahu vozidla, t. j. po uvedenom
Casovom intervale.

(Obmedzenia: pozri body 18.1.1 a 18.1.2)
Deaktivacia poplachového systému musi bezprostredne prerusit signal.

Specifikdcie tykajtce sa zvukového signalu

Signdlne zariadenie so stdlym ténom (stile frekvencné spektrum), napr. klaksony: akustické atd.,
tdaje podla casti I predpisu €. 28.

Prerusovany signdl (zapnit|vypnat):

Spustacia frekvencia (2 £ 1) Hz.

Cas zapnutia = as vypnutia + 10 %.

Zariadenie zvukového signdlu s frekvencnou moduldciou: akustické atd., tdaje podla Casti I pred-
pisu ¢&. 28, ale so zhodnym zdvihom nosnej frekvencie na obidve strany dovniitra uvedeného
rozsahu (1 800 az 3 550 Hz)

Frekvencia MOAULACIE: .....cvuiverveiveeeeeeieeieeeee e aenrans (2+ 1) Hz.

Hladina zvuku

Zdrojom zvuku je:

a) bud zvukové vystrazné zariadenie schvilené podla casti I predpisu EHK ¢. 28;

b) alebo zariadenie, ktoré spiiia poziadavky bodov 6.1 a 6.2 casti I predpisu EHK & 28. Aviak
v pripade, Ze zdroj zvuku je odlisny od zvukového vystrazného zariadenia povodného vyba-

venia, moZe byt minimdlna hladina zvuku merand za podmienok casti I predpisu EHK ¢. 28
znizend na hodnotu 100 dB (A).
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Opticky poplach — pokial je nainstalovany

Vseobecne

V pripade vniknutia alebo rusivého zdsahu musi vozidlo vysielat opticky signdl podla opisu
v bodoch 18.3.2 a 18.3.3.

Dizka trvania optického signalu

Dizka trvania optického signalu musi byt medzi 25s a 5 min. po aktivovani poplachu. Deak-
tivacia poplachového systému musi ihned signdl prerusit.

Druh optického signdlu

Blikanie vSetkych smerovych svetiel ajalebo osvetlenie priestoru pre cestujiicich vratane vietkych

svetiel v tom istom elektrickom okruhu.

Spustacia frekvencia (2+ 1) Hz.

V suvislosti so zvukovym signdlom st povolené i asynchronne signdly.
Cas zapnutia = ¢as vypnutia * 10 %.

Réadiovy poplach (pager) — pokial je nainstalovany

Poplachovy systém moze obsahovat zariadenie generujice poplachovy signdl rddiovym preno-
som.

Blokovanie aktivicie poplachového systému

Ak je motor vozidla v prevadzke, nesmie byt mozné Gmyselne alebo ndhodne aktivovat popla-
chovy systém.

Aktivdcia a deaktivacia poplachového systému

Aktivdcia

Akékolvek vhodné prostriedky aktivicie poplachového systému st povolené za predpokladu, Ze
nesposobia nahodny falosny poplach.

Deaktivicia

Deaktivacia poplachového systému sa uskutociiuje prostrednictvom jedného zariadenia alebo

kombindciou nasledujiicich zariadeni. Iné zariadenia s porovnatelnym w¢inkom st povolené.

Mechanicky kla¢ (splhajiici poziadavky prilohy 10 k tomuto predpisu), ktory moze byt spojeny
s centralnym zamykanim vozidla, obsahujiicim najmenej 1 000 variantov a ovlddanym zvonka.

Elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkové ovlddanie, musi mat najmenej 50 000 variantov
a obsahovat premenlivé kdody afalebo mat minimalny ¢as prehliadania 10 dni, napr. maximalne
5 000 variantov za 24 hodin minimélne pre 50 000 variantov.

Mechanicky klti¢ alebo elektrické/elektronické zariadenie vnutri chrdneného priestoru pre cestu-
jlcich s casovym oneskorenim vstupu/vystupu.

Oneskorenie vystupu

Ak je spinacie zariadenie sliZiace na aktiviciu poplachového systému nainstalované vnatri chré-
neného priestoru, musi byt zabezpecené oneskorenie vystupu. Toto oneskorenie vystupu musi
byt nastavitelné medzi 15 az 45 sekundami po tom, ¢o bol spina¢ uvedeny do cinnosti. Cas
oneskorenia moze byt nastavite[ny podla individudlnych potrieb prevadzkovatela.

Oneskorenie vstupu

Ak je zariadenie na deaktiviciu poplachového systému nainstalované vnatri chraneného priestoru,
musia byt zvukové a optické signdly aktivované s oneskorenim minimélne 5 sekdnd a maximaélne
15 sekind. Cas oneskorenia moze byt nastavitelny podla individudlnych potrieb prevadzkovatela.
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18.9. Indikdtor stavu

18.9.1.  Na poskytovanie informdcif o stave poplachového systému (aktivovany, deaktivovany, aktivovany
as poplachu, poplach bol aktivovany) je povolend instaldcia optickych indikdtorov vnitri
a mimo priestoru pre cestujlcich. Intenzita svetla optickych signalov vnatri priestoru pre cestu-
jucich nesmie prekrocit 0,5 cd.

18.9.2. 'V pripade, Ze je zabezpelend indikdcia ¢asovo kratkych ,dynamickych“ procesov, ako st zmeny
z ,aktivicie“ do ,deaktivicie” a naopak, uskutociiuje sa opticky a v stilade s bodom 18.9.1. Takdto
optickd indikdcia modze mat formu sticasného rozsvietenia smerovych svetiel afalebo svetiel
priestoru pre cestujiicich za predpokladu, ze optickd indikdcia smerovymi svetlami netrvd dlhsie
ako 3 sekundy.

18.10.  Napdjanie

Zdrojom napdjania poplachového systému je bud akumuldtor vozidla, alebo dobijatelny akumu-
ldtor. Ak je k dispozicii pomocny dobijatelny alebo nedobijatelny akumuldtor, mdze sa pouzit.
Tieto akumuldtory v Ziadnom pripade nesmti dodédvat energiu do ostatnych casti elektrického
systému vozidla.

18.11.  Specifikdcie volitelnych funkci

18.11.1. Samokontrola, automatické oznamovanie poruchy
Pri aktivacii poplachového systému sa mozZu prostrednictvom samokontroly (kontrola pripust-
nosti) zistit a indikovat Specifické situdcie, ako napr. otvorené dvere atd.

18.11.2. Nuadzovy poplach

Opticky afalebo zvukovy poplach afalebo radiovy poplach je povoleny nezavisle od stavu (akti-
vovany alebo deaktivovany) afalebo od funkcie poplachového systému. Takyto poplach sa spuasta
znitra vozidla a nemd vplyv na stav (aktivovany alebo deaktivovany) poplachového systému.
Musi tiez umoznit pouzivatelovi vozidla vypndt ntdzovy poplach. V pripade zvukového
poplachu nesmie byt pocas aktivicie obmedzend jeho dlzka trvania. Nudzovy poplach
s vystraznym signdlom nesmie brdnif uvedeniu motora do ¢innosti alebo ho zastavit.

19. SKUSOBNE PODMIENKY

Vsetky komponenty vozidlového poplachového systému alebo poplachového systému musia byt
skiisané v silade s postupom, ktory je opisany v bode 7.

Této poziadavka sa nevztahuje na:

19.1. také komponenty, ktoré s nainstalované a skasané ako casti vozidla bez ohladu na to, i je,
alebo nie je vozidlovy poplachovy systém/poplachovy systém nainstalovany (napr. svetld), alebo

19.2. také komponenty, ktoré boli predtym skdsané ako casti vozidla a tieto skiisky mozno preukdzat
nélezitou dokumentdciou.

20. NAVODY

Ku kazdému vozidlu musi byt prilozeny:

20.1. navod na pouzitie;

20.2. navod na udrzbu;

20.3. vSeobecné varovania tykajiice sa nebezpecenstva pri akychkolvek zmendch systému alebo jeho
doplneniach.

21. ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

21.1. Kazdd zmena daného typu vozidla sa oznamuje spravnemu orgdnu, ktory tento typ vozidla
schvalil.

Orgdn moze potom bud:

21.1.1.  konstatovaf, Ze vykonané zmeny nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv a Ze poplachovy systém
v kazdom pripade stdle splia poziadavky, alebo
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21.1.2.  poziadat technickil sluzbu o dalii skdasobny protokol.

21.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia so S3pecifikovanim zmeny sa oznamuje
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, postupom $pecifikovanym v bode
16.3.

21.3. Prislusny organ, ktory vyddva rozsirenie typového schvdlenia, prideluje poradové ¢islo kazdému

formuldru ozndmenia o takomto rozsiren.

22. ZHODA VYROBY
Postupy zhody vyroby musia byt v sdlade s postupmi stanovenymi v dohode, v doplnku 2
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), a musia spliat tieto poZiadavky:

22.1. Kazdé vozidlo schvilené podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby zodpovedalo schvé-
lenému typu tym, Ze spiia poziadavky uvedené v bodoch 17, 18 a 19.

22.2. Orgén, ktory udelil typové schvilenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych metdd, ktoré
sa pouzivaju v kazdom vyrobnom zdvode. Normdlna frekvencia tychto overeni je raz za kazdé
dva roky.

23. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

23.1. Schvilenie udelené typu vozidla podla tohto predpisu moze byt odnaté v pripade, Ze nie st

splnené poziadavky stanovené v bode 22.

23.2. Ak zmluvnd strana dohody uplatiiujica tento predpis odnime typové schvélenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné strany dohody uplatiiujice tento predpis prostred-
nictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

24. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY
Ak drzitel schvilenia tiplne zastavi vyrobu typu vozidla schvéleného v silade s tymto predpisom,

informuje o tom orgdn, ktory schvélenie udelil.

Po ziskani takéhoto ozndmenia tento orgdn informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody
uplatiujice tento predpis prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 2
k tomuto predpisu.

25. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, oznamuji sekretaridtu Organizacie Spoje-
nych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich
skisok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvilenie a ktorym sa
zasielaji formuldre osvedcujiice schvélenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie schvilenia vyda-
ného v inych krajindch.

CAST IIl - TYPOVE SCHVALOVANIE IMOBILIZEROV A TYPOVE SCHVALOVANIE VOZIDLA, POKIAL IDE
O JEHO IMOBILIZER
26. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely casti III tohto predpisu:

26.1. Limobilizér* je zariadenie pohdnané vlastnym motorom, uréené na to, aby zabrdnilo normélnemu
odchodu vozidla (zabrdnenie neopravnenému pouzitiu);

26.2. ,ovlddacie zariadenie” je zariadenie potrebné na aktivciu afalebo deaktiviciu imobilizéra;

26.3. sindikdtor stavu“ je zariadenie uréené na zobrazenie stavu imobilizéra (aktivovany|deaktivovany,
zmena z aktivovaného do deaktivovaného stavu a naopak);

26.4. Laktivovany stav imobilizéra“ je stav, v ktorom nemdze byt vozidlo normdlne pohdfiané vlastnym
motorom;
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26.5.

26.6.

26.7.

26.8.

26.9.

26.10.

27.
27.1.

27.2.

27.2.1.

27.2.2.

27.2.3.

27.2.4.

28.
28.1.

28.2.

28.3.

,deaktivovany stav imobilizéra“ je stav, v ktorom mozZe byt vozidlo normdlne pohdnané;

Jk[G¢“ je akékolvek zariadenie navrhnuté a skonstruované na zabezpecenie ovlddania systému
zdmky, ktory je navrhnuty a skonstruovany tak, aby bol ovlddany iba tymto zariadenim;

,vyradenie” je konstruk¢nd charakteristika, ktord umozni zablokovat imobilizér v deaktivovanom
stave;

,premenlivy kod“ je elektronicky kod pozostdvajici z niekolkych prvkov, ktorych kombindcia sa
ndhodne meni po kazdom uvedeni vysielacej jednotky do ¢innosti;

,typ imobilizéra“ je systém, ktory sa zdsadne nelisi v takych zdkladnych znakoch, ako je:
a) nazov alebo znacka vyrobcu;
b) druh ovlddacieho zariadenia;

¢) sposob ¢innosti na prislusnom vozidlovom systéme, resp. systémoch (ako sa uvddza v bode
32.1);

Ltyp vozidla, pokial ide o jeho imobilizér” je vozidlo, ktoré sa zdsadne nelisi v takych zdkladnych
znakoch, ako je:

a) ndazov alebo znacka vyrobcu;
b) vlastnosti vozidla, ktoré zdsadne ovplyviiuji funkciu imobilizéra;
¢) typ a konstrukcia imobilizéra.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE IMOBILIZERA
Ziadost o typové schvalenie imobilizéra predkladd vyrobca daného imobilizéra alebo jeho riadne
splnomocneny zdstupca.

Pre kazdy typ imobilizéra sa k ziadosti priklada:

informacny dokument zostaveny podla vzoru uvedeného v prilohe 1A ¢asti 1 a musi obsahovat
opis technickych charakteristik imobilizéra, opatrenia proti jeho netimyselnej aktivacii a metédu
instaldcie v pripade kazdej znacky a typu vozidla, do ktorych sa ma imobilizér nainstalovat;

tri vzorky typu imobilizéra so vSetkymi jeho komponentmi. Kazdy z hlavnych komponentov
musi byt jasne a nezmazatelne oznaceny ndzvom alebo znackou ziadatela a typom komponentu;

vozidlo, resp. vozidld vybavené imobilizérom, ktory md byt typovo schvdleny, vybrané Ziada-
telom podla dohody s technickou sluzbou zodpovednou za vykondvanie schvalovacich skasok;

navody v troch vyhotoveniach podla bodu 34.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE VOZIDLA

Ak sa imobilizér schvileny podla ¢asti III tohto predpisu pouziva vo vozidle odovzdanom na
typové schvélenie podla casti III tohto predpisu, nemusia sa opakovat skasky imobilizéra
potrebné na ziskanie schvélenia vozidla podla ¢asti IIl tohto predpisu.

Ziadost o schvélenie typu vozidla, pokial ide o imobilizér, predkladd vyrobca vozidla alebo jeho
riadne splnomocneny zédstupca.

K Zziadosti sa prikladd informa¢ny dokument, ktory musi obsahovat opis technickych charakte-
ristik imobilizéra a metddu instaldcie v pripade kazdej znacky a typu vozidla, do ktorych sa md
imobilizér nainstalovat podla vzoru uvedeného v prilohe 1A, podla potreby v Casti 2 alebo 3.
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28.4.

28.5.

28.6.

29.
29.1.

29.2.

29.3.

29.4.

29.4.1.

29.4.2.

29.5.

29.6.

29.7.

30.
30.1.

30.2.

Technickej sluzbe sa odovzddva vozidlo zodpovedajice typu vozidla, ktory md byt schvéleny.

Vozidlo, ktoré nemd vsetky komponenty primerané svojmu typu, moéze byt prijaté za pred-
pokladu, ze ziadatel moze prislusnému orgdnu uspokojivo preukdzat, Ze pokial ide o poziadavky
tohto predpisu, nepritomnost chybajticich komponentov nemd Zziadny vplyv na vysledky overeni.

Ak sa pouziva imobilizér typovo schvéleny podla casti III tohto predpisu, technickej sluzbe sa
zasiela aj ozndmenie o typovom schvéleni imobilizéra.

TYPOVE SCHVALENIE IMOBILIZERA

Ak imobilizér odovzdany na typové schvélenie podla tohto predpisu splia poziadavky uvedené
v bodoch 31, 32 a 33, typové schvélenie sa mu udeli.

Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v sticasnosti 01
pre sériu zmien 01) uddvaji sériu poslednych zdvaznych technickych zmien zahrnutych do
predpisu v ¢ase vydania typového schvdlenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté
dislo inému typu imobilizéra.

Sprava o udeleni schvélenia typu imobilizéra alebo o jeho rozsireni pripadne zamietnuti podla
tohto predpisu sa zasiela zmluvnym stranim dohody uplatfiujicim tento predpis prostrednictvom
formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

Na hlavnom komponente, resp. komponentoch imobilizéra, ktoré st zhodné s typom imobilizéra
schvalenym podla tohto predpisu, je na viditelnom a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom
vo schvalovacom formuldri, pripevnend medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa sklada:

z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovanie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie
udelila (7);

z ¢&isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“ symbolu ,A“ alebo I, pripadne ,AI",
ktory uddva, ¢i je dany systém vozidlovym poplachovym systémom alebo imobilizérom, alebo
kombinaciou obidvoch systémov, dalej pomlcky a schvalovacieho ¢isla, umiestnenych v blizkosti
kruhu predpisaného v bode 29.4.1.

Schvalovacia znacka musi byt jasne ¢itate[nd a nezmazatelnd.
Priloha 5 k tomuto predpisu uvddza vzory usporiadania schvalovacich znaciek.

Ako alternativa schvalovacej znacky opisanej v bode 29.4 sa ku kazdému imobilizéru pondka-
nému na predaj vyddva osvedCenie o zhode.

Pokial vyrobca imobilizéra dodéva vyrobcovi vozidla schvéleny neoznaceny imobilizér, ktory ma
tento vyrobca vozidiel montovat do urcitétho modelu vozidla alebo rady modelov vozidiel ako
povodnt vybavu, musi vyrobca tohto imobilizéra dodat vyrobcovi vozidla taky pocet osvedceni
o zhode, ktory tomuto vyrobcovi umozni ziskat typové schvélenie vozidla podla bodu 30 tohto
predpisu.

Ak je imobilizér zhotoveny z jednotlivych komponentov, jeho hlavny komponent, resp. kompo-
nenty musia byt opatrené referenénou znackou a stcastou osved¢enia o zhode musi byt zoznam
tychto referen¢nych znaciek.

Vzor osvedCenia o zhode je uvedeny v prilohe 6 k tomuto predpisu.

TYPOVE SCHVALENIE VOZIDLA

Ak vozidlo odovzdané na typové schvalenie podla tohto predpisu splfia poziadavky uvedené
v bodoch 31, 32 a 33, typové schvélenia sa mu udeli.

Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve Eislice (v sticasnosti 01
pre sériu zmien 01) udédvajii sériu poslednych zdvaznych technickych zmien zahrnutych do
predpisu v ¢ase vydania typového schvilenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté
¢islo inému typu vozidla.

(7) Pozri pozndmku pod iarou ¢. 1.
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30.3. Spréva o udeleni schvidlenia typu vozidla alebo o jeho rozireni, pripadne zamietnuti podla tohto
predpisu sa zasiela zmluvnym strandm dohody uplatfiujicim tento predpis prostrednictvom
formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4 k tomuto predpisu.

30.4. Na kazdom vozidle, ktoré je zhodné s typom schvélenym podla tohto predpisu, je na viditelnom
a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom vo schvalovacom formuldri, pripevnend medzind-
rodnd schvalovacia znacka, ktord sa sklada:

30.4.1.  z pismena ,E* v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovanie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie

udelila (8);

30.4.2.  z disla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, symbolu ,A“ alebo I pripadne ,AlI
ktory uddva, ¢i bolo vozidlo schvilené, pokial ide o jeho poplachovy systém alebo imobilizér,
alebo kombindciu obidvoch systémov, dalej pomlcky a schvalovacicho ¢isla, umiestnenych
vpravo od kruhu predpisaného v bode 30.4.1.

30.5. Ak sa vozidlo zhoduje s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila schvdlenie podla tohto predpisu, symbol predpisany
v bode 30.4.1 nie je potrebné opakovat; v tomto pripade sa ¢isla predpisov, schvalovacie &isla
a dodatkové symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo udelené schvélenie v krajine, ktora
udelila schvélenie podla tohto predpisu, umiestiuji vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu
predpisaného v bode 30.4.1.

30.6. Schvalovacia znac¢ka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

30.7. Schvalovacia znacka musi byt umiestnend vedla Stitka s tdajmi o vozidle, ktory pripeviuje
vyrobca, alebo priamo na fiom.

30.8. Priloha 5 k tomuto predpisu uvddza vzory usporiadania schvalovacich znaciek.

31. VSEOBECNE SPECIFIKACIE

31.1. Imobilizér musi byt mozné v stlade s tymito poziadavkami aktivovat a deaktivovat.

31.2. Ak imobilizér moze vyuzivat radiovy prenos napr. na aktivaciu alebo deaktivdciu, musi splnat

prislusné normy ETSI (pozri pozndmku pod &iarou €. 2, ktord sa vztahuje na bod 5.3), napr. EN
300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-
09) a EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08) (vratane vietkych odportcajicich poziadaviek). Frekvencia
a maximdlny vyziareny vykon rddiovych prenosov na aktiviciu a deaktiviciu imobilizéra musia
spliiat odporacanie CEPT/ERC 70-03 (17. februar 2000) (pozri pozndmku pod diarou €. 3
prisliichajicu bodu 5.3) tykajiice sa pouzitia zariadeni s kratkym rozsahom (pozri pozndmku
pod &iarou €. 4, ktord sa vztahuje na bod 5.3).

31.3. Imobilizér a jeho instaldcia musia byt vykonané tak, Ze nim vybavené vozidlo nadalej splita
technické poziadavky.

31.4. Nesmie byt mozné uviest imobilizér do aktivovaného stavu, ak kltcik zapalovania je v polohe
chod motora, s vynimkou pripadov, ked:

a) je vozidlo vybavené alebo mé byt vybavené ako ambulancia, poziarne vozidlo alebo policajné
vozidlo alebo

b) ked motor musi:

i) pohdnat zariadenia tvoriace ¢ast vozidla alebo namontované na vozidle na iny Gcel, nez je
pohon vozidla, alebo

ii) udrziavat elektricky vykon akumuldtora vozidla na trovni potrebnej na pohon takéhoto
zariadenia alebo pristroja,

a vozidlo stoji so zatiahnutou parkovacou brzdou. Ked sa uplatni tito vynimka, tito skutocnost
musi byt uvedend v bode 2 dodatku k oznamovaciemu dokumentu (priloha 2 k tomuto pred-

pisu).

(®) Pozri pozndmku pod ciarou €. 1.
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31.5.

31.6.

31.7.

31.8.

31.9.

31.10.

31.11.

32.
32.1.
32.1.1.

32.1.1.1.

32.1.1.2.

32.1.2.

32.2.

32.3.

32.4.
32.4.1.

Nesmie byt mozné imobilizér natrvalo vyradit.

Imobilizér musi byt konstruovany a zhotoveny tak, aby po nainstalovani nemal nepriaznivy
vplyv na pozadovani funkciu a bezpeént prevadzku vozidla, a to ani v pripade poruchy.

Imobilizér musi byt navrhnuty a zhotoveny tak, aby po jeho nainstalovani na vozidlo v sdlade
s instrukciami vyrobcu ho nemohol ktokolvek rychlo a bez toho, aby vzbudil pozornost, vyradit
z prevadzky alebo zni¢it napr. pouzitim lacnych ndstrojov, zariadeni alebo vyrobkov, ktoré
mozno lahko ukryt a ktoré st lahko pristupné verejnosti. Zablokovanie imobilizéra vymenou
hlavného komponentu alebo zostavy musi byt tazké a Casovo ndrocné.

Imobilizér musi byt navrhnuty a zhotoveny tak, aby bol po jeho nainstalovani podla ndvodu
vyrobcu schopny pocas obdobia primeranej Zivotnosti odoldvat prostrediu vo vozidle (pokial ide
o skasku, pozri bod 33). Nainstalovanim imobilizéra nesmi byt nepriaznivo ovplyvnené najmi
elektrické vlastnosti palubnej siete vozidla (kriZenie vedenia, bezpe¢nost kontaktov a pod.).

Imobilizér moéze byt skombinovany s ostatnymi systémami vozidla alebo moéze byt do nich
zabudovany (napr. do riadenia motora, poplachovych systémov).

Nesmie byt mozné, aby imobilizér branil uvolneniu bfzd vozidla okrem pripadu imobilizéra,
ktory brani uvolneniu pneumaticky uvolfiovanych pruzinovych bfzd (°) a funkcidm takym sposo-
bom, Ze v normdlnej prevadzke alebo pri poruche st splnené technické poziadavky predpisu
¢. 13 platného v case Ziadosti o typové schvélenie podla tohto predpisu.

Splnenie tohto bodu neznamend, ze imobilizér, ktory brdni uvolneniu pneumaticky
uvolfiovanych pruzinovych bifzd, nemusi splnat technické poziadavky stanovené v tomto pred-
pise.

Imobilizér nesmie fungovat tak, aby boli pouzité brzdy vozidla.

OSOBITNE SPECIFIKACIE
Rozsah ochrany

Imobilizér musi byt navrhnuty tak, aby znemoznil prevadzku vozidla vlastnym pohonom prinaj-
mensom jednym z tychto spdsobov:

v pripade dodato¢nej montdze alebo v pripade vozidla vybaveného dieselovym motorom preru-
$enim najmenej dvoch samostatnych okruhov vozidla, ktoré st nevyhnutné na prevadzku vozidla
vlastnym pohonom (napr. spustenia motora, zapalovania, doddvka paliva, pneumaticky uvolnené
pruzinové brzdy atd.);

zdsahom do kédu najmenej jednej riadiacej jednotky nevyhnutnej na prevadzku vozidla.

Imobilizér na montdz do vozidla, ktoré je vybavené katalyzdtorom, nesmie sposobit vstup
nespéleného paliva do vyfuku.

Prevadzkovd spolahlivost

Prevddzkovéd spolahlivost musi byt dosiahnutd vhodnou konstrukciou imobilizéra, pricom sa
musia zobrat do tvahy 3pecifické podmienky prostredia vo vozidle (pozri body 31.8 a 33).
Prevddzkové bezpecnost

Musi byt zabezpecené, aby imobilizér v dosledku skisok podla bodu 33 nezmenil svoj stav
(aktivovany/deaktivovany).

Aktivacia imobilizéra

Imobilizér musi byt aktivovany bez dodato¢ného dkonu vodia najmenej jednym z tychto
sposobov:

(°) Ako je definované v prilohe 8 k predpisu ¢. 13 v zneni zmien.
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32.4.2.

32.5.
32.5.1.

32.5.1.1.

32.5.1.2.

32.5.1.3.

32.6.
32.6.1.

32.6.2.

33.
33.1.

33.2.

33.3.

a) otoenim kltca zapalovania do nulovej polohy a aktiviciou dverf; okrem toho imobilizéry,
ktoré sa deaktivuji bezprostredne pred beznym nastartovanim vozidla alebo pocas neho, sa
mozu aktivovat vypnutim zapalovania;

b) maximdlne 1 mindtu po vytiahnuti klica zo zdmky zapalovania.

Ak moze byt imobilizér uvedeny do aktivovaného stavu, ked je klt¢ zapalovania v polohe chod
motora podla bodu 31.4, imobilizér sa moze aktivovat aj otvorenim dveri vodica afalebo ho
moze aktivovat autorizovany uzivatel zdmernym tkonom.

Deaktivécia

Deaktivicia sa musi dosiahnut pouzitim jedného z tychto zariadeni alebo ich kombindciou. St
povolené iné zariadenia s ekvivalentnou droviiou bezpecnosti, ktoré poskytuji ekvivalentny
vykon.

Kldvesnica na vkladanie individudlne zvoleného kédu s moznostou najmenej 10 000 variantov.

Elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkové ovlddanie, musi mat najmenej 50 000 variantov
a obsahovat premenlivé kddy afalebo mat minimalny ¢as prehliadania 10 dni, napr. maximélne
5000 variantov za 24 hodin minimélne pre 50 000 variantov.

Ak sa deaktivicia moze dosiahnut dialkovym ovlddacom, imobilizér sa musi vrétit do aktivova-
ného stavu v priebehu 5 mindt po deaktivicii v pripade, Ze sa v Startovacom obvode neusku-
to¢nil ziadny dal3i dkon.

Indikdtor stavu

Na poskytovanie informdcii o stave imobilizéra (aktivovany/deaktivovany, zmena z aktivicie na
deaktivaciu a naopak) st povolené optické zariadenia vnitri a mimo priestoru pre cestujticich.
Intenzita svetla optickych signdlov vnitri priestoru pre cestujicich nesmie prekrocit 0,5 cd.

V pripade, Ze je zabezpecend indikicia ¢asovo kratkych ,dynamickych procesov, ako sti zmeny
z ,aktivacie“ do ,deaktivacie” a naopak, uskuto¢iiuje sa opticky a v sdlade s bodom 32.6.1. Takato
optickd indikdcia moze mat formu sticasného rozsvietenia smerovych svetiel afalebo svetiel
priestoru pre cestujlicich za predpokladu, Ze optickd indikdcia smerovymi svetlami netrvd dlhsie
ako 3 sekundy.

PREVADZKOVE PARAMETRE A SKUSOBNE PODMIENKY

Previddzkové parametre

Vsetky komponenty imobilizéra musia splfiat ustanovenia bodu 7 tohto predpisu.
Této poziadavka sa nevztahuje na:

také komponenty, ktoré s nainstalované a skiiSané ako casti vozidla, bez ohladu na to, ¢i je,
alebo nie je imobilizér nainstalovany (napr. svetld), alebo

také komponenty, ktoré boli predtym skasané ako casti vozidla a tieto skiisky mozno preukdzat
nélezitou dokumentéciou.

Skasobné podmienky

Vsetky skasky musia byt vykonané postupne na jedinom imobilizéri. Podla uvdzenia skiSobného
orgdnu mozu byt pouzité dalsie vzorky v pripade, Ze to neovplyvni vysledky skasok.
Prevadzkova skuska

Do ukonéenia vietkych dalej uvedenych skasok sa imobilizér skisa pri normalnych skisobnych
podmienkach stanovenych v bode 7.2.1.2 tohto predpisu s cielom skontrolovat, ze nadalej
funguje normalne. V pripade potreby sa moézu pred skiskou vymenit poistky.

Vsetky komponenty imobilizéra musia vyhovovat ustanoveniam v bodoch 7.2.2 az 7.2.8 a 7.2.12
tohto predpisu.
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34.

34.1.

34.1.1.

34.1.2.

34.1.3.

34.1.4.

34.1.5.

34.2.

34.3.

34.3.1.

34.3.2.

34.3.3.

34.4.

34.5.

34.6.

35.

36.

NAVODY

(Body 34.1 az 34.3 iba na tcely dodato¢nej instaldcie.)

Ku kazdému imobilizéru musi byt priloZeny:

ndvod na instaldciu;

zoznam vozidiel a modelov vozidiel, pre ktoré je zariadenie uréené. Zoznam moze byt $pecificky
alebo vseobecny, napr. ,vSetky automobily s benzinovymi motormi a s akumuldtormi 12V
s ukostrenym zdpornym pdlom*;

sposob montdze zobrazeny na fotografidch afalebo dostato¢ne zretelnych vykresoch;

podrobny ndvod na instaldciu, ktory poskytuje doddvatel, musi byt taky, ze pokial ho bude
prislusné montdzne pracovisko v plnej miere dodrziavat, neovplyvni sa tym bezpecnost

a spolahlivost vozidla;

doddvany montdzny ndvod musi $pecifikovat poziadavky elektrického napdjania imobilizéra
a tam, kde je potrebné, odporucit zvySenie kapacity akumuldtora vozidla;

dodévatel zabezpecuje kontrolu vozidla po instaldcii. Pozornost sa musi venovat najmé vlastnos-
tiam, ktoré sa tykajii bezpecnosti.

Vzor prazdneho formuldra osvedcenia o instaldcii je uvedeny v prilohe 7.
Vseobecné vyhldsenie pre zdkaznika, ktoré ho upozoriuje na nasledujice body:
imobilizér by sa mal instalovat v stlade s nivodom od vyrobcu;

odporica sa vyber dobrého montdzneho pracoviska (je mozné obratit sa na vyrobcu imobilizéra,
aby uviedol vhodné montdzne pracovisko);

montdZne pracovisko by malo vyplnif osved¢enie o instalcii, ktoré sa doddva spolu s imobilizé-
rom.

Névod na pouzitie

Névod na tdrzbu

Vseobecné varovania tykajice sa nebezpecenstva pri akychkolvek zmendch imobilizéra alebo jeho
doplneniach; také zmeny a doplnenia by automaticky rusili osved¢enie o instaldcii, o ktorom sa
hovor{ v bode 34.2.

ZMENA TYPU IMOBILIZERA ALEBO TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazdd zmena daného typu imobilizéra sa oznamuje spravnemu orgdnu, ktory tento typ imobi-
lizéra schvalil.

Orgdn moze potom bud:

a) konstatovat, Ze vykonané zmeny nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv a Ze imobilizér v kazdom
pripade stdle splia poziadavky, alebo

b) poziadat technickd sluzbu zodpovednii za vykondvanie schvalovacich skasok o dalsi
skasobny protokol o niektorych alebo vsetkych skuskach opisanych v bodoch 31, 32 a 33
tohto predpisu.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia so 3pecifikovanim zmeny sa oznamuje
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, postupom $pecifikovanym v bode
29.3.

Prislusny orgdn, ktory vydava rozsirenie typového schvilenia, prideluje poradové ¢islo kazdému
formuldru ozndmenia o takomto rozsireni.

ZHODA VYROBY

Postupy zhody vyroby musia byt v sdlade s postupmi stanovenymi v dohode, v dodatku 2
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), a musia spliiat tieto poZiadavky:
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36.1.

36.2.

37.
37.1.

37.2.

38.

39.
39.1.

39.1.1.

39.1.2.

39.2.

39.2.1.

40.

kazdy imobilizér schvileny podla tohto predpisu musi byt vyrobeny tak, aby zodpovedal schva-
lenému typu tym, Ze splia poziadavky uvedené v bodoch 31, 32 a 33.

Orgén, ktory udelil typové schvalenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych metdd, ktoré
sa pouZivaji v kazdom vyrobnom zdvode. Normdlna frekvencia tychto overeni je raz za kazdé

dva roky.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Schvilenie udelené typu vozidlového poplachového systému podla tohto predpisu moze byt
odnaté v pripade, Ze nie st splnené poziadavky stanovené v bode 36.

Ak zmluvnd strana dohody uplatiiujtica tento predpis odnime typové schvilenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné strany dohody uplatiiujice tento predpis prostred-
nictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohdch 3 a 4 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel schvélenia tplne zastavi vyrobu typu imobilizéra schvileného v stlade s tymto pred-
pisom, informuje o tom orgdn, ktory schvélenie udelil.

Po ziskani tohto ozndmenia tento orgdn informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody
uplatiiujiice tento predpis prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4
k tomuto predpisu.

PRECHODNE USTANOVENIA
Typové schvélenie imobilizéra

Po uplynuti 36 mesiacov po ddtume nadobudnutia platnosti doplnku 4 k sérii zmien 01 zmluvné
strany uplatiujlce tento predpis udeluji typove schvalenia iba v pripade, ak typ komponentu
alebo samostatnej technickej )ednotky ktory md byt schvéleny, splha poziadavky tohto predpisu
zmeneného doplnkom 4 k sérii zmien 01.

Zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis nadalej udeluji schvdlenia typu komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, ktory splna poziadavky povodnej verzie tohto predpisu zmene-
ného ktoroukolvek z predchddzajicich sérii zmien za predpokladu, Ze dany komponent alebo
samostatna technickd jednotka je urceny, resp. urcend ako ndhradny diel, ktory sa méd nainsta-
lovat na vozidld v prevddzke, a nebolo by technicky mozné nainstalovat komponent alebo
samostatni technickd jednotku, ktord spliia poziadavky tohto predpisu zmeneného doplnkom
4 k sérii zmien O1.

Schvilenie typu vozidla

Po uplynuti 36 mesiacov po ddtume nadobudnutia platnosti doplnku 4 k sérii zmien 01 zmluvné
strany uplatiiujiice tento predpis udeluji typové schvalenia iba v pripade, ak typ vozidla, ktory
md byt schvéleny, splha poziadavky tohto predpisu zmeneného doplnkom 4 k sérii zmien 01.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, oznamuju sekretaridtu Organizdcie Spoje-
nych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykonavanie schvalovacich
skiiSok a ndzvy a adresy sprdvnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvélenie a ktorym sa
zasielaji formuldre osvedcujtce schvélenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie schvélenia vyda-
ného v inych krajindch.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE

[maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal:  ndzov orginu:

UDELEN{ TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUT{ TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVENI VYROBY,

pokial ide o typ vozidlového poplachového systému (VAS) podla predpisu & 97 Casti 1

Schvilenie &.: Rozsirenie ¢

1.

N VT R W N

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

. Typ vozidlového poplachového systému:
. Nézov a adresa vyrobcu:
. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:
. V pripade potreby struény opis vozidlového poplachového systému a imobilizéra:
. Typ vozidla, na ktorom bol vozidlovy poplachovy systém skisany:
. Systém odovzdany na typové schvilenie:
. Technickd sluzba zodpovedna za vykondvanie schvalovacich skusok:
. Détum, kedy tito sluzba vydala protokol:
10.

Nazov alebo znacka vozidlového poplachového systému:

Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

Schvilenie udelené/zamietnuté/rozsrené/odiaté (3)

Dévod(-y) na rozsirenie schvélenia:

V pripade potreby umiestnenie schvalovacej znacky, resp. znadiek na hlavnych komponentoch: ....mmmmmmenenes

Miesto:

Datum:

Podpis:

K tejto sprave st priloZené tieto dokumenty s uvedenym schvalovacim &islom:
zoznam komponentov riadne oznacenych a tvoriacich vozidlovy poplachovy systémy;

zoznam sdborov uloZenych u sprivneho orgdnu, ktory udelil typové schvalenie, ktoré st na poZiadanie k dispo-
zicii.

(1) Rozli¥ovacie &slo $tétu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odtial typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia tohto predpisu).

(®) Nehodiace sa preciarknite,
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PRILOHA 1A

CAST 1
Informacny dokument v stlade s Castou I predpisu ¢. 97, ktory sa tyka typového schvélenia EHK komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, pokial ide o vozidlové poplachové systémy

[maximélny formét: A4 (210 mm x 297 mm)]

1. Vseobecné

1.1.  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

1.2. Typ:

1.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na zariadeni (!):

1.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

1.4. Meno a adresa vyrobcu:

1.5.  Umiestnenie schvalovacej znacky EHK:

1.6.  Adresa (adresy) montdzneho zdvodu (montdznych zdvodov):

2. Opis zariadenia

2.1.  Podrobny opis poplachového systému a Casti vozidla spojenych s instalovanym poplachovym systémom: ............

2.1.1. Zoznam hlavnych komponentov tvoriacich poplachovy systém:

2.1.2. Opatrenia prijaté voci falosnému poplachu:

2.2.  Rozsah ochrany, ktort zariadenie poskytuje:

2.3.  Metdda aktivécie/deaktivécie:

2.4, Pripadne pocet G¢innych vzdjomne zamenitelnych kodov:

2.5.  Zoznam hlavnych komponentov zariadenia a pripadne ich referencné znacky:

3. Nékresy

3.1.  Nékresy hlavnych komponentov zariadenia (ndkresy musia obsahovat priestor urCeny pre znacku typového schvé-
lenia EHK):

4. Névody

4.1.  Zoznam vozidiel, na ktorych moze byt zariadenie montované:

4.2.  Opis sposobu montdze zobrazeny na fotografidch afalebo ndkresoch:

4.3. Ndvod na pouzitie:

4.4.  Pripadny ndvod na udrzbu:

4.5.  Opis bodov tohto predpisu, ktoré sa z dovodu podmienok instaldcie vozidlového poplachového systému typovo
schvaleného ako samostatnd poplachova jednotka, ktord sa md inStalovat na urcenych miestach v urcenych
vozidldch, neuplatiuj:

(") Ak prostriedky oznacenia typu obsahujii znaky, ktoré nie st dolezité pre opis typu komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka tento informa¢ny dokument, takéto znaky si v dokumentdcii znazornené symbolom ,?* (napr. ABC??123??).
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CAST 2
Informacny dokument v silade s ¢astou II predpisu ¢. 97, ktory sa tyka systému typového schvélenia EHK typu vozidla,
pokial ide o jeho poplachovy systém a systém imobilizéra
[maximalny format: A4 (210 mm x 297 mm)]

Bez/vritane poplachového systému (')

Bez/vritane imobilizéra (1)

1. Vseobecné

1.1. Znacka (obchodny nédzov vyrobcu):

1.2. Typ:

1.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na zariadeni (2):
1.3.1. Umiestnenie takéhoto oznacenia:

1.4. Kategéria vozidla (3):

1.5. Meno a adresa vyrobcu:

1.6. Umiestnenie schvalovacej znacky EHK:

1.7. Adresa (adresy) montdzneho zdvodu (montdznych zavodov):
2. Vseobecné konstrukéné vlastnosti vozidla

2.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

2.2. Riadenie na lavej strane/na pravej strane (1):

3. Rozne

3.1. Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu vozidla:
3.1.2. Imobilizér vozidla:

3.1.2.1.  Cislo typového schvilenia, ak je k dispozicii:

3.1.2.2.  Pre zatial neschvdlené imobilizéry:

3.1.2.2.1. Podrobny technicky opis imobilizéra vozidla a opatreni proti jeho netimyselnej aktivacii: .......ccooecerree

3.1.2.2.2. Systém (systémy), v ktorom (ktorych) imobilizér funguje:

3.1.2.2.3. Pripadne pocet uc¢innych vzdjomne zamenitelnych kdodov:

3.1.3.  Pripadny poplachovy systém:

3.1.3.1.  Cislo typového schvdlenia, ak je k dispozicii:

3.1.3.1.1. Podrobny opis typu vozidla, pokial' ide o usporiadanie instalovaného vozidlového poplachového systému
zobrazeného prostrednictvom fotografii afalebo ndkresov (ak je vozidlovy poplachovy systém uz typovo
schvéleny ako samostatnd technickd jednotka, mozno odkdzat na opis uvedeny v bode 4.2 informacného

dokumentu vyrobcu vozidlového poplachového systému):

3.1.3.2.  Pre zatial neschvélené poplachové systémy:

3.1.3.2.1. Podrobny opis poplachového systému a casti vozidla spojenych s instalovanym poplachovym systémom:

3.1.3.2.2. Zoznam hlavnych komponentov tvoriacich poplachovy systém:

(") Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked' sa uplatiuje viac ako jeden bod, nie je potrebné preciarknut nic).

() Ak prostriedky oznacenia typu obsahujui znaky, ktoré nie s dolezité pre opis typu komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka tento informacny dokument, takéto znaky st v dokumentdcii zndzornené symbolom ,>* (napr. ABC??123??).

(}) Podla definicie v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1|v zneni
neskorsich zmien).
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CAST 3
Informac¢ny dokument v stlade s Castou IIl predpisu €. 97, ktory sa tyka typového schvélenia EHK komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, pokial ide o systém imobilizéra

[maximalny formdt: A4 (210 mm x 297 mm)]

1. Vseobecne

1.1.  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

1.2, Typ:

1.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznaCené na zariadeni (!):

1.3.1. Umiestnenie takéhoto oznacenia:

1.4. Meno a adresa vyrobcu:

1.5.  Umiestnenie schvalovacej znacky EHK:

1.6.  Adresa (adresy) montdzneho zdvodu (montdznych zdvodov):

2. Opis zariadenia

2.1.  Podrobny opis poplachového systému a Casti vozidla spojenych s instalovanym poplachovym systémom: ............

2.1.1. Zoznam hlavnych komponentov tvoriacich poplachovy systém:

2.1.2. Opatrenia prijaté voci falosnému poplachu:

2.2.  Rozsah ochrany, ktort zariadenie poskytuje:

2.3.  Sposob aktivécie/deaktivicie zariadenia:

2.4.  Pripadne pocet G¢innych vzdjomne zamenitelnych kodov:

2.5.  Zoznam hlavnych komponentov zariadenia a pripadne ich referencné znacky:

3. Nakresy

3.1.  Nékresy hlavnych komponentov zariadenia (ndkresy musia obsahovat priestor urceny pre znacku typového schvé-
lenia EHK alebo pripadne referencnti znacku):

4. Navody

4.1.  Zoznam vozidiel, do ktorych sa md zariadenie montovat:

4.2.  Opis sposobu montdze zobrazeny na fotografidch afalebo ndkresoch:

4.3.  Ndvod na pouzitie:

4.4.  Pripadny ndvod na udrzbu:

(") Ak prostriedky oznacenia typu obsahujii znaky, ktoré nie st dolezité pre opis typu komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka tento informacny dokument, takéto znaky si v dokumentdcii zndzornené symbolom ,*“ (napr. ABC??1237??).
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PRILOHA 2

OZNAMENIE

[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov orgdnu

o: (3): UDELENI TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTI TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN! VYROBY

typu vozidla, pokial ide o jeho poplachovy systém podla predpisu ¢ 97 asti Il

Schviélenie &.: Rozsirenie &.:

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

()
Q)

. Nézov alebo znacka vozidla:

. Typ vozidla:

. Nézov a adresa vyrobcu:

. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobcu:

. Struény opis:

. Vozidlo odovzdané na typové schvilenie:

. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skasok:

. Détum, kedy tdto sluzba vydala protokol:

. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

Schvélenie udelené/zamietnuté/rozsfrené/odiaté ()

Dévod(-y) na rozirenie schvalenia:

Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle:

Miesto:

Déatum:

Podpis:

K tejto sprave st priloZené tieto dokumenty s uvedenym schvalovacim &slom:

zoznam komponentov urcujicich poplachové systémy, ktoré mozu byt nainstalované do vozidla;

zoznam stiborov uloZenych u spravneho organu, ktory udelil typové schvilenie, ktoré st na poziadanie k dispozicii.

Rozlifovacie ¢islo $tétu, ktory udelil/roziiril/zamietol/odsial typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia tohto predpisu).
Nehodiace sa preciarknite,
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PRILOHA 3

OZNAMENIE

[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov organu

0:(2) UDELENI TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUT] TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVEN! VYROBY

typu imobilizéra podla predpisu & 97 Casti III

Schvélenie & Roz§irenie &.:
1.
2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

. Nézov a adresa vyrobcu:
. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:
. Stru¢ny opis imobilizéra:
. Typ vozidla, na ktorom bol imobilizér sktiSany:
. V pripade potreby typ vozidla, resp. vozidiel, do ktorého sa ma imobilizér nainstalovat:
. Systém odovzdany na typové schvalenie:

. Technickd sluzba zodpovednd za vykonévanie schvalovacich skagok:

Nazov alebo znacka imobilizéra:

Typ imobilizéra:

Ditum, kedy této sluzba vydala protokol:

Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

Schvélenie udelené/zamietnuté/rozsfrené/odfiaté (%):

Dévod(-y) na rozifrenie schvélenia:
V pripade potreby umiestnenie schvalovacej znacky, resp. znaciek na hlavaych komponentoch: ...ocooovorererrerererncens

Miesto:

Détum:

Podpis:

K tejto spréve sii priloZené tieto dokumenty s uvedenym schvalovacim &slom:

zoznam komponentov riadne oznaenych a tvoriacich imobilizér;

zoznam stiborov uloZenych u spravneho orgnu, ktory udelil typové schvélenie, ktoré st na poziadanie k dispozicii.

(1) RozliSovacie &fslo 3tétu, ktory udelil/roziiril/zamietolfodial typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia tohto predpis).
(%) Nehodiace sa preciarknite
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PRILOHA 4

OZNAMENIE

[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov orgdnu

o: (3 UDELEN[ TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENI TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUT] TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATI TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNOM ZASTAVENI VYROBY

typu vozidla, pokial ide o jeho imobilizér podla predpisu & 97 Casti 1II

Schvalenie &.: Rozsirenie &.:

1. Néazov alebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla;

3. Nézov a adresa vyrobcu:

4, Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

5. Stru¢ny opis:

6. Vozidlo odovzdané na typové schvilenie:

7. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skigok:

(o]

. Détum, kedy tito sluzba vydala protokol:

9. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

10. Schvélenie udelené/zamietnuté/roziirené odnaté (3):

11. Dévod(-y) na rozsirenie schvalenia:

12. Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle:

13. Miesto:

14. Déatum:

15. Podpis:
16. K tejto sprave st priloZené tieto dokumenty s uvedenym schvalovacim &islom:
struény opis imobilizéra a Casti, resp. Casti vozidla, na ktoré pdsobf;

zoznam stiborov uloZenych u spravneho organu, ktory udelil typové schvélenie, ktoré si na poZiadanie k dispozicii.

() RozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odfial typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia tohto predpisu).
(®) Nehodiace sa preciarknite,
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PRILOHA 5

USPORIADANIE SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

Obrdzok 1

+ { E 4 )=97RA - 011234 _§=

Obrdzok 2

+ (E 4 }==97R 1 - 011234 =

- [ E 4 }5.»97R Al- 011234 {=

a = 8§ mm min.

Zobrazena schvalovacia znacka na obrdzku 1, pripevnend na vozidle alebo na vozidlovom poplachovom systéme, udava,
ze uvedeny typ tohto vozidla bol schvéleny v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 97 zmeneného sériou zmien 01 pod
schvalovacim ¢&islom 011234,

Zobrazena schvalovacia znacka na obrazku 2, pripevnend na vozidle alebo imobilizéri, uddva, Ze uvedeny typ bol

schvédleny v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 97 zmeneného sériou zmien 01 pod schvalovacim ¢islom 011234.

Zobrazend schvalovacia znacka na obrdzku 3, pripevnend na vozidle alebo na vozidlovom poplachovom systéme, alebo
na imobilizéri, uddva, ze uvedeny typ bol schvaleny v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 97 zmeneného sériou zmien 01
pod schvalovacim ¢islom 011234.

Prvé dve ¢islice schvalovacieho ¢&isla uddvaja, Ze schvilenie bolo udelené v silade s poziadavkami predpisu ¢. 97
zmeneného sériou zmien 01.
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VZOR B

18 | 022492 [Tw |=

"LE“ el 97 [A 00 1234 T |

a = 8 mm min.

Zobrazend schvalovacia znacka, pripevnend na vozidle, uvddza, ze uvedeny typ bol, pokial ide o jeho poplachovy systém,
schvéleny v Holandsku (E 4) podla predpisov ¢. 18 (*) a ¢ 97.

Prvé dve ¢isla schvalovacich ¢isel uddvaji, Ze k ddtumom, ku ktorym boli tieto schvalenia udelené, predpis ¢. 18 zahftial
sériu zmien 02 a predpis ¢. 97 sériu zmien 01.

(*) Druhé ¢islo sa uvddza len ako priklad.
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PRILOHA 6

VZOR OSVEDCENIA O ZHODE

[adoL [T T TP TR
(priezvisko a meno)

potvrdzujem, Ze dalej uvedeny vozidlovy poplachovy systém/imobilizér ():
ZNACKA ...uiivtii ittt bbb e E e R b e E SRS b e E SRR L E e bbb bbb

I3/ <SOSR

je v uplnej zhode so schvalenym typom

(miesto schvalenia) (datum)

AKo je opisané vo formulari 0Zndmenia 0 SChVAIEBNT €. ......c.eciiiiiieiie e st e e ne e perae

Identifikacia hlavného komponentu, resp. komponentov:

KOMPONENL: . e OZNACBNIE!  .viiei et
VYAANE VI e e s Lo T TSSOSO
Presna adresa a pediatka VYIODOU: ...
[T [ =T PSPPSR (uvedte, prosim, funkciu)

(1) Nehodiace sa pregiarknite.



8.5.2012 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 122/57

PRILOHA 7

VZOR OSVEDCENIA O INSTALACII

[adoTe [T T= T PSPPSR PR U PRPRTRPN
kvalifikovany pracovnik, potvrdzujem, Ze dalej uvedeny vozidlovy poplachovy systém som naindtaloval v sllade s
navodom k in&talacii dodanym vyrobcom systému.

Opis vozidla:

74 =T = ST
L/ <P PR PRSP PRURTRTPRN

VEODNE BISI01 .. b b b e bbb b bbb

REGISITAGNE GISI0: ..oiiuiieie ettt ettt et e b e s e R e se e e R es e Rt £EeE £ 1E e R e e e R a8 s £ e et eE e R R R e e R eR e R Rt R R e R e rer s
Opis vozidlového poplachového systému/imobilizéra (1):

L3/ < PSPPSR
SChVAIOVAGCIE GISI01 ..ttt bbb b bR et s

VYABNE Vi i s e o - TP

Presna adresa a pediatka montaZneho PraCoVISKA: .........ccooiiiiiiiieire e e et e s n e e er s

(1) Nehodiace sa pregiarknite.
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PRILOHA 8

BODY 7.2.11 A 19

Skuska systémov na ochranu priestoru pre cestujiicich

l
= - ur:--=—--‘
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PRILOHA 9

ELEKTROMAGNETICKA KOMPATIBILITA

Pozndmka: Skasanie elektromagnetickej kompatibility sa v zavislosti od skidobného vybavenia realizuje podla bodu 1
alebo 2.

1. METODA ISO

Odolnost proti elektrickému ruseniu z napdjacich vodicov

Pre napdjacie vodiCe a dalsie privody vozidlového poplachového systému/poplachového systému/imobilizéra, ktoré
mozu byt v prevadzke pripojené k napdjacim vodicom, sa pouzijii skisobné impulzy typu 1, 2a/2b, 3a, 3b, 4 a 5a/5b
podla medzindrodnej normy ISO 7637-2:2004.

Pokial ide o impulz typu 5, impulz typu 5b sa pouZije na vozidld, ktoré maji alterndtor s vndtornou obmedzujiicou
diédou, a impulz typu 5a na iné pripady.

Pokial ide o impulz typu 2, impulz typu 2a sa pouzije vzdy a impulz typu 2b by sa mohol pouzit po dohode medzi
vyrobcom vozidla a technickymi schvalovacimi sluzbami.

So stihlasom technickej sluzby sa skiiSobny impulz typu 5a/5b nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:

a)

Typové schvilenie vozidlového poplachového systému, ktory md byt typovo schvdleny ako samostatnd technickd
jednotka a je urCeny na montdz do vozidiel bez alternitorov

V tomto pripade musi vyrobca vozidlového poplachového systému:

i) uviest v bode 4.5 informacného dokumentu (priloha 1A &ast 1), Ze na vozidlovy poplachovy systém sa
neuplatnila poZziadavka tohto bodu (v stlade s ¢astou I tohto predpisu), a

ii) uviest v bode 4.1 informa¢ného dokumentu zoznam vozidiel, do ktorych ma byt vozidlovy poplachovy systém
namontovany, ako aj prislusné podmienky instaldcie v bode 4.2.

Typové schvilenie vozidla, pokial ide o poplachovy systém urceny na montdz do vozidiel bez alternitorov

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1.3.1.1 informacného dokumentu (priloha 1A cast 2) uviest, Ze
poziadavka tohto bodu sa na poplachovy systém neuplatiiuje z dovodu povahy podmienok instaldcie.

Typové schvélenie vozidla, pokial ide o instaldciu vozidlového poplachového systému, ktory je typovo schvéleny
ako samostatnd technickd jednotka a ktory je urceny na montdz do vozidiel bez alterndtorov

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1.3.1.1 informacného dokumentu (priloha 1A cast 2) uviest, Ze
poziadavka tohto bodu sa neuplatiiuje na instaldciu vozidlového poplachového systému, ak si splnené prislusné
podmienky instaldcie.

Této poziadavka sa neuplatiuje v pripadoch, ked informdcie vyzadované v bode 3.1.3.1.1 prilohy 1A casti 2 uz
boli predlozené na tGéely schvdlenia samostatnej technickej jednotky.

Vozidlovy poplachovy systém/poplachovy systém v deaktivovanom stave a aktivovanom stave

Pouzivaji sa skisobné impulzy 1 az 5. Pozadovany funkény stav pre vietky pouzivané skisobné impulzy je uvedeny

v tabulke 1.
Tabulka 1
Skiigobnd drovei/funkény stav (pre napdjacie privody)
Skigobny impulz ¢ Sktisobnd droven Funkény stav
1 11 C
2a 11 B
2b it C

3a 11 A
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Skasobny impulz ¢.

Skdsobnd droveri

Funkény stav

3b il A
4 il B
5a/5b il A

Odolnost voc¢i ruseniu vizbou do signdlnych vodicov

Vedenia, ktoré nie st spojené s napdjacimi vodi¢mi (napr. $pecidlne signdlne vodice), sa skasaji podla medzindrodnej
normy ISO/DIS 7637:1993 cast 3. Pozadovany funkény stav pre vietky aplikované skisobné impulzy je uvedeny

v tabulke 2.

Tabulka 2

Skisobnd trovei/funkény stav (pre signdlne vodice)

Skasobny impulz ¢.

Skasobnd troven

Funkény stav

3a

III

C

3b

111

A

Odolnost voci vyzarovanému vysokofrekvenénému ruseniu

Skisanie odolnosti vozidlového poplachového systému/poplachového systému vo vozidle sa moze vykonat podla
ustanoveni predpisu ¢. 10, série zmien 02 a skdsobnych metdd opisanych v prilohe 6 pre vozidld a v prilohe 9 pre
samostatné technické jednotky.

Elektrické rusenie elektrostatickymi vybojmi

Odolnost voci tomuto ruseniu sa skiisa podla technickej spravy ISO/TR 10605-1993.
So sthlasom technickej sluzby sa tito poziadavka nemusi uplatiiovat za tychto okolnosti:

a) Typové schvilenie vozidlového poplachového systému, ktory md byt typovo schvileny ako samostatnd technickd
jednotka

V tomto pripade vyrobca vozidlového poplachového systému must:

i) uviest v bode 4.5 informacného dokumentu (priloha 1A cast 2), Ze na vozidlovy poplachovy systém sa
neuplatnila poziadavka tohto bodu (v stlade s ¢astou I tohto predpisu);

i) uviest v bode 4.1 informac¢ného dokumentu zoznam vozidiel, do ktorych ma byt vozidlovy poplachovy systém
namontovany, ako aj prislusné podmienky instaldcie v bode 4.2.

=

Typové schvidlenie vozidla so zretelom na poplachovy systém

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1.3.1.1 informacného dokumentu (priloha 1A cast 2) uviest, Ze
poziadavka tohto bodu sa na poplachovy systém neuplatiiuje z dovodu povahy podmienok instaldcie.

¢) Typové schvdlenie vozidla, pokial ide o instaldciu vozidlového poplachového systému, ktory je typovo schvéleny
ako samostatnd technickd jednotka

V tomto pripade musi vyrobca vozidla v bode 3.1.3.1.1 informa¢ného dokumentu (priloha 1A ¢ast 2) uviest, Ze
poziadavka tohto bodu sa neuplatiiuje na instaldciu vozidlového poplachového systému, ak sa splnené prisluiné
podmienky instaldcie.

Tdto poziadavka sa neuplatiiuje v pripadoch, ked informécie vyzadované v bode 3.1.3.1.1 prilohy 1A casti 2 uz
boli predlozené na tcely schvélenia samostatnej technickej jednotky.
Emitované Ziarenie

Skusky sa vykondvajii podla predpisu €. 10, série zmien 02 a podla skiisobnych metéd opisanych v prilohdch 4 a 5
pre vozidld alebo prilohdch 7 a 8 pre samostatné technické jednotky.
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2. METODA IEC

Elektromagnetické pole

Vozidlovy poplachovy systém/poplachovy systém sa musi podrobit zakladnej skiske. Musi sa podrobit skuske v elek-
tromagnetickom poli opisanej v publikdcii IEC 839-1-3-1998, skuska A-13 vo frekvencnom rozsahu od 20 do
1 000 MHz a pre troveil intenzity pola 30 V/m.

Okrem toho sa vozidlovy poplachovy systém/poplachovy systém musi podrobit skdskam na rusenie vedenim a rusenie
vizbou opisanym v medzindrodnej norme ISO 7637 casti 1:1990, 2:1990 a 3:1993, podla potreby.

Elektrické rusenie elektrostatickymi vybojmi

Vozidlovy poplachovy systém/poplachovy systém sa musi podrobit zdkladnej skaske. Musi sa podrobit skiske odol-
nosti voci elektrostatickym vybojom opisanej bud v EN 61000-4-2, alebo ISO/TR 10605-1993, podla vyberu
vyrobcu.

Emitované Ziarenie

Vozidlovy poplachovy systém/poplachovy systém sa musi podrobit skiskam na rddiové odrusenie podla skasok
opisanych v predpise ¢. 10, sérii zmien 02 a podla skasobnych metdd opisanych v prilohich 4 a 5 pre vozidld
a prilohdch 7 a 8 pre samostatné technické jednotky.
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PRILOHA 10

SPECIFIKACIA SPINACOV OVLADANYCH MECHANICKYM KLUCOM

. Valcovd Cast vlozky spinaca nesmie vycnievat viac ako 1 mm z krytu a vycnievajica cast musi byt kuzelovitd.

. Spojenie medzi valcom vlozky a valcovym puzdrom musi byt schopné odoldvat taznej sile 600 N a kratiacemu

momentu 25 Nm.

. Vlozka spinaca musi byt odolnd proti odvitaniu.
. Profil klica musi mat najmenej 1 000 Gc¢innych permutacif.
. Spina¢ kl'ica nesmie byt uvedeny do prevadzky klticom, ktory sa lisi od origindlneho kltica len v jednej permutacii.

. Otvor pre vonkajsi k¢ musi byt zakryty clonkou alebo inak chrdneny proti prenikaniu necistot ajalebo vody.













Predplatné na rok 2012 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1310 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 840 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 100 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 200 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tnie mozu ziskat na zaklade Ziadosti rézne prilohy k uradnému
vestniku. O vydani tychto priloh budu informovani prostrednictvom oznamov pre Citatelov, ktoré sa vkladaju do
Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm.

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurépskej unie. Na
stranke mozno prehliadat Uradny vestnik Eurépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu.

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




	Obsah
	Predpis Európskej hospodárskej komisie Organizácie Spojených národov (EHK OSN) č. 73 – Jednotné ustanovenia o typovom schvaľovaní:   I. Vozidiel z hľadiska ich bočných ochranných zariadení (BOZ)   II. Bočných ochranných zariadení (BOZ)   III. Vozidiel z hľadiska montáže BOZ typu schváleného podľa časti II tohto predpisu
	Predpis Európskej hospodárskej komisie Organizácie Spojených národov (EHK OSN) č. 97 – Jednotné ustanovenia pre typové schvaľovanie vozidlových poplachových systémov (VAS) a motorových vozidiel, pokiaľ ide o ich poplachové systémy (AS)

