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Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji len origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

~

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 14 -

Jednotné ustanovenia tykajice sa homologizicie vozidiel vzhladom na kotvové dchytky

bezpecnostnych pédsov, systémy kotvovych dchytiek ISOFIX a kotvové dchytky horného
popruhu ISOFIX

Zahfia cely platny text vrdtane:
doplnku 1 k sérii zmien 07 — ddtum nadobudnutia platnosti: 19. august 2010

OBSAH
PREDPIS

1. Rozsah podsobnosti
2. Vymedzenie pojmov
3. Ziadost o homologizdciu
4. Homologizicia
5. Specifikdcie
6. Skasky
7. Kontrola kotvovych tdchytiek bezpe¢nostnych pdsov pocas statickych skasok a po nich
8. Zmeny a rozsirenie homologizicie typu vozidla
9. Zhoda vyroby
10. Sankcie v pripade nezhody vyroby
11. Névod na pouzivanie
12. Definitivne ukonéenie vyroby

13. Nézvy a adresy technickych skusobni zodpovednych za vykondvanie homologiza¢nych skasok a nazvy
a adresy spravnych orgdnov

14. Prechodné ustanovenia

PRILOHY

Priloha 1 — Ozndmenie o homologizacii (alebo rozsireni, odmietnuti, alebo odnati homologizacie, alebo
o definitivnom zastaveni vyroby) typu vozidla vzhladom na kotvové achytky bezpe¢nostnych
pasov a pripadne systémy kotvovych tchytiek ISOFIX a kotvové tchytky horného popruhu
ISOFIX podla predpisu ¢. 14.

Priloha 2 — Usporiadania homologiza¢nej znacky
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Priloha 3 —

Priloha 4 -

Priloha 5 —

Priloha 6 —

Priloha 7 -

Priloha 8 —

Priloha 9 -

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Umiestnenie efektivnych kotvovych tchytiek bezpe¢nostnych pédsov

Postup stanovenia bodu ,H* a skuto¢ného uhla trupu pre miesta na sedenie v motorovych
vozidlach

Doplnok 1 — Opis trojrozmernej figuriny na stanovenie bodu ,H*

Doplnok 2 — Trojrozmerny referencny systém

Doplnok 3 — Referen¢né ddaje tykajice sa miest na sedenie

Tazné zariadenie

Minimélny pocet kotvovych tchytiek a umiestnenie dolnych kotvovych tchytiek

Doplnok — Umiestnenie dolnych kotvovych dchytiek — len poziadavky na uhly

Dynamickd skiiska ako alternativa k statickej skiiske pevnosti kotvovych tchytiek bezpecnost-
nych pdsov

Specifikdcie figuriny
Systémy kotvovych tdchytiek ISOFIX a kotvové tchytky horného popruhu ISOFIX

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na:

a) vozidla kategdriil M a N (') vzhladom na ich kotvové tchytky bezpe¢nostnych pdsov urce-
nych pre dospelych cestujiicich na sedadlich orientovanych v smere jazdy alebo proti smeru

jazdy;

b) vozidld kategérie M; vzhladom na ich systémy kotvovych tdchytiek ISOFIX a ich kotvové
tichytky horného popruhu ISOFIX uréené pre detské zadrziavacie systémy ISOFIX namon-
tované na vozidlich kategérie M;. Iné kategérie vozidiel vybavené kotvovymi tchytkami
ISOFIX musia rovnako spliat ustanovenia tohto predpisu.

VYMEDZENIE POIMOV

Na tcely tohto predpisu:

,2Homologizaciou vozidla“ sa rozumie homologizicia typu vozidla vybaveného kotvovymi
uchytkami pre dané typy bezpecnostnych pasov.

,Typom vozidla“ sa rozumie kategbria motorovych vozidiel, ktoré sa neliSia v takych podstat-
nych znakoch ako rozmery, tvary a materidly stcasti nosnej konstrukcie vozidla alebo nosnej
konstrukcie sedadla, ku ktorej sii v pripade potreby pripevnené kotvové tchytky bezpecnost-
nych pdsov a systémy kotvovych tchytiek ISOFIX a kotvové tchytky horného popruhu ISOFIX,
a ak je pevnost kotvovych tchytiek skigand dynamickou skdskou, vlastnosti akejkolvek stcasti
detského zadrziavacieho systému, ktoré maji vplyv na sily posobiace na kotvové dchytky
bezpecnostnych pdsov, najmi funkcia obmedzovaca zataZenia.

,Kotvovymi dchytkami bezpe¢nostnych pasov* sa rozumejii scasti nosnej konstrukcie vozidla
alebo nosnej konstrukcie sedadla alebo akdkolvek ind cast vozidla, ku ktorej sa maja pripevnit
ststavy bezpecnostnych pésov.

LEfektivnou kotvovou tchytkou pdsu“ sa rozumie bod obvykle pouzivany v silade s bodom 5.4
na stanovenie uhla kazdej Casti bezpe¢nostného pasu vzhladom na jeho pouzivatela, t. j. bod,
v ktorom je potrebné pripojit popruh, aby sa dosiahlo rovnaké ulozenie, aké je zamyslané pri

(") Podla definicie v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument TRANS/
WP29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny a doplneny zmenou ¢. 4 (Amend. 4).
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2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.12.

2.13.

pouzivani pdsu, a ktory v zdvislosti od usporiadania upeviiovacich sticasti bezpe¢nostného pésu
v mieste pripojenia ku kotvovej tchytke pdsu moze, ale nemusi byt skutocnou kotvovou
tchytkou pésu.

Napriklad v pripade, Ze:

sa na nosnej konstrukcii vozidla alebo nosnej konstrukeii sedadla pouziva vedenie popruhu, za
efektivnu kotvovii dchytku pdsu sa povazuje stredovy bod vedenia v mieste, kde popruh
vychddza z vedenia na strane pouzivatela pdsu, a

pds je vedeny od pouzivatela priamo k navijacu pripevnenému k nosnej konstrukcii vozidla
alebo k nosnej konstrukeii sedadla bez pomoci vedenia popruhu, za efektivnu kotvovi dchytku
bezpe¢nostného pasu sa povazuje priesecnik osi cievky na ukladanie popruhu a roviny preché-
dzajicej stredovou ¢iarou popruhu na navijaci.

,Podlahou“ sa rozumie dolnd cast karosérie vozidla spdjajiica bocné steny vozidla. V tomto
zmysle zahffia rebrd, zdpustky a pripadne dalsie vystuhy aj v pripade, Ze sa nachddzaji pod
podlahou ako napr. pozdlzne a prie¢ne spojnice.

,Sedadlom” sa rozumie konstrukcia vrdtane calinenia, ktord moéze, ale nemusi byt integrdlnou
stucastou nosnej konstrukcie vozidla a je urcend na sedenie pre jednu dospelti osobu. Tento
pojem zahffia jednotlivé sedadlo, rovnako ako aj Cast lavicového sedadla uréené na sedenie pre
jednu osobu.

,Prednym sedadlom cestujiceho” sa rozumie kazdé sedadlo, ktorého ,najprednejsi bod H* sa
nachddza vo vertikdlnej priecnej rovine prechddzajicej bodom R vodica alebo pred touto
rovinou.

,Skupinou sedadiel“ sa rozumie bud sedadlo lavicového typu, alebo samostatné sedadld, ktoré
st vSak usporiadané vedla seba (t. j. tak, Ze najprednejsie kotvové dchytky jedného sedadla st
v jednej rovine s najzadnej$imi kotvovymi tdchytkami alebo pred nimi a v jednej rovine
s najprednej$imi kotvovymi dchytkami iného sedadla alebo za nimi) a poskytujii jedno alebo
viac miest na sedenie pre dospelé osoby.

,Lavicovym sedadlom“ sa rozumie konstrukcia s calinenim uréend na sedenie pre viac ako
jednu dospelii osobu.

,Typom sedadla“ sa rozumie kategéria sedadiel, ktoré sa neliSia v takych podstatnych znakoch
ako:

tvar, rozmery a materidly konstrukcie sedadla;
typy a rozmery nastavovacich systémov a vsetkych blokovacich systémov;

typy a rozmery kotvovych tchytiek pdsov na sedadle, ukotvenia sedadla a prislusnych stucasti
nosnej konstrukcie vozidla.

,Ukotvenim sedadla“ sa rozumie systém pripevnenia zostavy sedadla k nosnej konstrukeii
vozidla vritane prislusnych casti nosnej konstrukcie vozidla.

,Nastavovacim systémom“ sa rozumie zariadenie, pomocou ktorého je mozné sedadlo alebo
jeho Casti nastavit do polohy vyhovujicej tvaru tela sediacej osoby; toto zariadenie predo-
vSetkym umoziiuje:

pozdizny posun;

vyskovy posun;

uhlovy posun.

,Posuvnym systémom* sa rozumie zariadenie, pomocou ktorého je mozné sedadlo alebo jeho
Cast posuntt alebo otocit bez pevnej medzipolohy, aby sa ulahdil pristup do priestoru za
prislusnym sedadlom.

,Blokovacim systémom“ sa rozumie zariadenie, pomocou ktorého sa sedadlo a jeho casti

udrzuji v akejkolvek polohe pouzivania, zahffia zariadenia na blokovanie operadla sedadla
vodi sedadlu a sedadla voci vozidlu.
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2.14. ,Referenénou oblastou” sa rozumie priestor medzi dvoma vertikdlnymi pozdfznymi rovinami
vzdialenymi od seba 400 mm a symetrickymi vzhladom na bod H, ktoré si vymedzené
rotdciou pristroja makety hlavy z vertikdlnej polohy do horizontdlnej polohy podla opisu
v prilohe 1 k predpisu ¢. 21. Pristroj sa musi umiestnit podla opisu v uvedenej prilohe
k predpisu ¢ 21 a nastavit na maximélnu dlzku 840 mm.

2.15. ,Funkciou obmedzovaca zatazenia hrudnika“ sa rozumie akdkolvek cast bezpecnostného pdsu
afalebo sedadla afalebo vozidla uréend na obmedzovanie intenzity zadrziavacich sil pdsobiacich
na hrudnik cestujiiceho v pripade zrazky.

2.16. JISOFIX* je systém na pripojenie detskych zadrziavacich systémov k vozidldm, ktory pozostiva
z dvoch pevnych kotvovych tchytiek na vozidle, dvoch zodpovedajiicich pevnych dchytiek na
detskom zadrziavacom systéme a z prostriedku na obmedzenie rotcie detského zadrziavacieho
systému okolo vlastnej osi.

2.17. ,Miesto upevnenia ISOFIX“ sa rozumie systém, ktory umoziiuje montdz:

a) bud univerzdlneho detského zadrziavacicho systému ISOFIX orientovaného smerom
dopredu podla definicie v predpise ¢. 44;

b) alebo polouniverzdlneho detského zadrziavacieho systému ISOFIX orientovaného smerom
dopredu podla definicie v predpise ¢. 44;

c) alebo polouniverzalneho detského zadrziavacieho systému ISOFIX orientovaného smerom
dozadu podla definicie v predpise ¢. 44;

d) alebo polouniverzdlneho detského zadrziavacieho systému ISOFIX orientovaného bocne
podla definicie v predpise &. 44;

e) alebo detského zadrziavacieho systému ISOFIX, ktory je $pecificky pre urcité vozidlo podla
definicie v predpise ¢. 44.

2.18. ,Dolnou kotvovou duchytkou ISOFIX“ sa rozumie jeden pevnd vodorovnd okrihla ty¢
s priemerom 6 mm, ktord vystupuje z nosnej konstrukcie vozidla alebo sedadla, na ktori sa
mé pripevnit detsky zadrziavaci systém ISOFIX pomocou tchytiek ISOFIX.

2.19. ,Systtmom kotvovych dchytiek ISOFIX“ sa rozumie systém pozostdvajici z dvoch dolnych
kotvovych tchytiek ISOFIX, ktory je urceny na pripevnenie detského zadrZiavacieho systému
ISOFIX spolu so zariadenim na zamedzenie rotdcie.

2.20. ,Uchytkou ISOFIX“ sa rozumie jedno z dvoch spojeni splhajice poziadavky predpisu ¢ 44,
ktoré vystupuje z konstrukcie detského zadrziavacieho systému ISOFIX a je kompatibilné
s dolnou kotvovou tchytkou ISOFIX.

2.21. ,Detskym zadrziavacim systémom ISOFIX“ sa rozumie detsky zadriiavaci systém splnajiici
poziadavky predpisu ¢. 44, ktory musi byt pripevneny k systému kotvovych tchytiek ISOFIX.

2.22. ,Zariadenim na aplikdciu statickej sily (ZASS)“ sa rozumie skiSobné prislusenstvo, na ktoré sa
zapédjaji systémy kotvovych dchytiek ISOFIX vozidla a ktoré sa pouziva na overenie ich
pevnosti a schopnosti nosnej konstrukcie vozidla alebo sedadla obmedzit roticiu pri statickej
skaske. Opis skasobného prislusenstva je uvedeny na obrdazkoch 1 a 2 v prilohe 9.

2.23. ,Zariadenie na zamedzenie rotdcie®:

a) zariadenie na zamedzenie rotdcie univerzdlneho detského zadrziavacieho systému ISOFIX
tvori horny popruh ISOFIX;

b) zariadenie na zamedzenie rotdcie polouniverzdlneho detského zadrziavacieho systému
ISOFIX tvori bud horny popruh, pristrojovd doska vozidla, alebo podpernd noha urcend
na obmedzenie roticie zadrziavacicho systému pri Celnom ndraze;

¢) v pripade univerzdlnych a polouniverzalnych detskych zadrziavacich systémov neplni
sedadlo vozidla samo o sebe funkciu zariadenia na zamedzenie rotdcie.
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

,Kotvovou tichytkou horného popruhu ISOFIX“ sa rozumie prvok ako napr. ty¢, umiestneny vo
vymedzenej oblasti, na ktory sa montuje svorka remena horného popruhu ISOFIX
a prostrednictvom ktorého sa prend$aji jej zadrziavacie sily na nosnid konstrukciu vozidla.

,Svorkou horného popruhu ISOFIX* sa rozumie zariadenie urcené na pripevnenie ku kotvovej
tchytke hornému popruhu ISOFIX.

,2Hakom horného popruhu ISOFIX“ sa rozumie svorka horného popruhu ISOFIX obvykle
pouzivand na pripevnenie remefia horného popruhu ISOFIX ku kotvovej tchytke horného
popruhu ISOFIX podla opisu na obrdzku 3 v prilohe 9 k tomuto predpisu.

,Remeniom horného popruhu ISOFIX“ sa rozumie pds tkaniny (alebo rovnocenného materialu),
ktory vystupuje z hornej Casti detského zadrziavacieho systému ISOFIX ku kotvovej tichytke
horného popruhu ISOFIX a ktory je vybaveny nastavovacim zariadenim, zariadenim na uvol-
flovanie pnutia a svorkou horného popruhu ISOFIX.

,Vodiace zariadenie“ slizi na pomoc osobe vykonavajicej montdZ detského zadrziavacieho
systému ISOFIX tym, Ze zabezpecuje spravne zarovnanie tichytiek ISOFIX na detskom zadrzia-
vacom systéme ISOFIX s dolnymi kotvovymi tichytkami ISOFIX v zdujme ulahcenia zapojenia.

,Prostriedkom oznacenia ISOFIX“ sa rozumie prostriedok na poskytovanie informécii osobe,
ktord chce vykonat montaz detského zadrziavacieho systému ISOFIX, o miestach upevnenia
ISOFIX vo vozidle a umiestneni systémov kotvovych dchytiek ISOFIX prisliichajicich ku
kazdému systému ISOFIX.

,Detskym zadrziavacim zariadenim“ sa rozumie zariadenie zodpovedajice jednej zo siedmich
velkostnych tried ISOFIX vymedzenych v bode 4 doplnku 2 k prilohe 17 k predpisu €. 16,
a najmd také, ktorého rozmery st uvedené v obrizkoch 1 az 7 v uvedenom bode 4. Detské
zadrziavacie zariadenia (DZZ) sa v zmysle predpisu ¢. 16 pouZivaji na uréenie toho, pre aké
velkostné triedy detskych zadrziavacich systémov ISOFIX st usposobené miesta upevnenia
ISOFIX vo vozidle. Detské zadrziavacie zariadenie ISO/F2 (B), ktoré je opisané na obrazku 2
v uvedenom bode 4, sa pouziva v zmysle tohto predpisu na overenie polohy a moZnosti
pristupu k akémukolvek systému kotvovych tdchytiek ISOFIX.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost o homologiziciu typu vozidla vzhladom na kotvové tchytky bezpecnostnych pasov,
systémov kotvovych tchytiek ISOFIX a pripadne aj na kotvové tchytky horného popruhu
ISOFIX predkladd vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zéstupca.

K ziadosti musia byt prilozené dalej uvedené doklady v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

vykresy vSeobecnej nosnej konstrukcie vozidla vo vhodnej mierke zobrazujice polohy kotvo-
vych tchytiek bezpe¢nostnych pésov, efektivnych kotvovych tichytiek bezpe¢nostnych pasov (v
pripade vhodnosti), pripadne systémov kotvovych dchytiek ISOFIX a pripadne aj kotvovych
tchytiek horného popruhu ISOFIX a bodov, ku ktorym st pripevnené;

$pecifikdcia pouzitych materidlov, ktoré mozu ovplyvnit pevnost kotvovych tchytiek pésov,
systémov kotvovych tchytiek ISOFIX a pripadnych kotvovych tchytiek horného popruhu
ISOHIX;

technicky opis kotvovych tchytiek pasov, systémov kotvovych tchytiek ISOFIX a pripadnych
kotvovych dchytiek horného popruhu ISOFIX;

v pripade kotvovych dchytiek pasov, systémov kotvovych tchytiek ISOFIX a pripadnych kotvo-
vych tchytiek horného popruhu ISOFIX pripevnenych ku konstrukeii sedadla sa prilozi:

podrobny opis typu vozidla z hladiska konstrukcie sedadiel, ukotvenia sedadiel a systémov ich
nastavovania a blokovania;



L 109/6

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

28.4.2011

3.2.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4

4.5.

4.6.

4.7.

)

4.2.  vykresy sedadiel a ich ukotvenia vo vozidle vratane ich nastavovacich a blokovacich systémov
vypracované vo vhodnej mierke a dostatocne podrobné;

5. dokaz o tom, Ze sa bezpecnostny pds alebo zadrziavaci systém pouzity v homologizacnej
skaske kotvovych tichytiek zodpovedd predpisu €. 16 v pripade, ked si vyrobca zvoli alterna-
tivnu skasku dynamickej pevnosti.

Vyrobca predlozi technickej skiiobni poverenej vykondvanim homologizaénych skisok podla
svojej volby vozidlo predstavujtice typ vozidla, ktory sa md homologizovat, alebo Casti vozidla,
ktoré tito technickd skaSobnia povazuje za dolezité na ucely skaSania kotvovych tchytiek
pasov, systémov kotvovych dchytiek ISOFIX a pripadnych kotvovych dchytiek horného
popruhu ISOFIX.

HOMOLOGIZACIA

Ak vozidlo predlozené na homologiziciu podla tohto predpisu splia prisluiné poziadavky
tohto predpisu, udeli sa tomuto typu vozidla homologizacia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideli homologizacné &islo. Jeho prvé dve cislice (v
stcasnosti 07, ¢o zodpovedd sérii zmien 07) oznaluju sériu zmien predpisu platnd v Case
vydania homologizicie, ktord zahfnia najnovsie dolezité technické zmeny. Td istd zmluvnd
strana nesmie to isté ¢islo pridelit inému typu vozidla ako typu vymedzenému v bode 2.2.

Udelenie, roziirenie, odmietnutie alebo odnatie homologizicie alebo definitivne ukoncenie
vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa oznamuje stranim dohody z roku 1958, ktoré
uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1
k tomuto predpisu.

Na kazdé vozidlo, ktoré zodpovedd typu vozidla homologizovanému podla tohto predpisu, sa
na viditelnom a lahko pristupnom mieste 3pecifikovanom v homologiza¢nom formuldri
pripevni medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord pozostiva z:

1. kruznice, v ktorej je umiestnené pismeno ,E“, za ktorym nasleduje rozliovacie ¢islo $tatu, ktory
udelil homologizaciu (2);

2. ¢isla tohto predpisu nachddzajiceho sa vpravo od kruznice predpisanej v bode 4.4.1;

3. pismena ,e“ nachddzajiceho sa vpravo od ¢isla tohto predpisu v pripade homologizicie typu
podla dynamickej skasky uvedenej v prilohe 7.

Ak vozidlo zodpovedd typu vozidla homologizovanému podla jedného alebo niekolkych inych
predpisov pripojenych k dohode, v stite, ktory udelil homologiziciu podla tohto predpisu, nie
je potrebné opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takom pripade sa dalsie ¢isla
a symboly vietkych predpisov, podla ktorych bola homologizicia udelend v stite, ktory udelil
homologizaciu podla tohto predpisu, umiestnia vo vertikalnych stlpcoch vpravo od symbolu
predpisaného v bode 4.4.1.

Homologiza¢nd znacka musi byt dobre citatelnd a nezmazatelna.

Homologiza¢na znacka sa umiestni do blizkosti $titku s ddajmi o vozidle alebo priamo na tento
stitok.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu Horu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko,
13 pre Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dédnsko, 19 pre
Rumunsko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskii federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre
Chorvitsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu
a Hercegovinu, 32 pre Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné),
39 pre Azerbajdzan, 40 pre Byvald juhoslovanski republiku Maceddnsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(homologizicie udeluji ¢lenské $taty, ktoré pouzivaju svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45
pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu a 51
pre Korejskii republiku, 52 pre Malajziu a 53 pre Thajsko. Nasledujiice ¢isla sa pridelia dalsim $tidtom postupne
v poradi, v ktorom budi ratifikovat Dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld,
zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlach, a o podmienkach pre vzdjomné
uzndvanie homologizécif, udelenych na zéklade tychto predpisov, alebo v ktorom k nej pristdpia, a takto pridelené
¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizicie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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4.8. V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania homologizacnej znacky.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Vymedzenie pojmov (pozri prilohu 3)

5.1.1. Bod H je referen¢ny bod definovany v bode 2.3 prilohy 4 k tomuto predpisu, ktory sa musi

urcit podla postupu stanoveného v uvedenej prilohe.

5.1.1.1. Bod H je referenény bod zodpovedajici bodu H definovanému v bode 5.1.1, ktory sa musi
urcit pre kazda obvykld polohu, v ktorej sa sedadlo pouziva.

5.1.1.2. Bod R je referen¢ny bod sedenia definovany v bode 2.4 prilohy 4 k tomuto predpisu.

5.1.2. Trojrozmerny referencny systém je definovany v doplnku 2 k prilohe 4 k tomuto predpisu.
5.1.3. Body L; a L, st dolnymi efektivnymi kotvovymi tichytkami pasov.
5.1.4. Bod C je bod umiestneny 450 mm vertikdlne nad bodom R. Ak vsak vzdialenost S podla bodu

5.1.6 nie je mensia ako 280 mm a ak si vyrobca zvoli alternativny vzorec BR = 260 mm + 0,8
S podla bodu 5.4.3.3, vertikdlna vzdialenost medzi bodmi C a R je 500 mm.

5.1.5. Uhly o; a a, G uhly medzi horizontdlnou rovinou a rovinami, ktoré st kolmé na pozdiznu
strednt rovinu vozidla a ktoré prechddzaja bodom H; a bodmi L; a L,.

5.1.6. S je vzdialenost v milimetroch medzi efektivnymi hornymi kotvovymi dchytkami pdsu
a referen¢nou rovinou P rovnobeznou s pozdlznou strednou rovinou vozidla, ktord je defino-
vand takto:

5.1.6.1. ak je poloha sedenia dostatoéne vymedzend tvarom sedadla, rovina P je strednd rovina tohto
sedadla;
5.1.6.2. ak je nie poloha sedenia dostatocne vymedzena:

5.1.6.2.1. v pripade sedadla vodica je rovinou P vertikilna rovina rovnobeznd s pozdlinou strednou
rovinou vozidla, ktord prechddza stredom volantu v rovine venca volantu, ked volant, ktory
je nastavitelny, je v stredovej polohe;

5.1.6.2.2. v pripade sedadla predného krajného cestujiceho je rovinou P rovina stimernd s rovinou
P vodica;

5.1.6.2.3. v pripade zadného krajného miesta na sedenie je rovinou P rovina stanovend vyrobcom za
predpokladu, Ze sii zachované tieto medzné hodnoty vzdialenosti A medzi pozdlznou strednou
rovinou vozidla a rovinou P:

A je rovné alebo vicsie ako 200 mm, ak je lavicové sedadlo ur¢ené len pre dvoch cestujicich;

A je rovné alebo vicsie ako 300 mm, ak je lavicové sedadlo ur¢ené pre viac ako dvoch

cestujticich.
5.2. Vieobecné $pecifikdcie
5.2.1. Kotvové tchytky bezpe¢nostnych pasov musia byt navrhnuté, vyrobené a umiestnené tak, aby:
5.2.1.1. umoziovali montdZz vhodného bezpecnostného pasu. Kotvové tchytky krajnych prednych

miest musia byt vhodné pre bezpecnostné pdsy s navijacom a vodiacim okom popruhu
s prihliadnutim na pevnostné vlastnosti kotvovych uchytiek pdsov, pokial vyrobca nedodd
vozidlo vybavené inymi typmi bezpe¢nostnych pdsov s navijami. Ak st kotvové dchytky
vhodné len pre urcité typy bezpecnostnych pdsov, tieto typy sa uvedi vo formuldri uvedenom
v bode 4.3;



L 109/8

Uradny vestnik Eurépskej tinie

28.4.2011

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.

5.2.3.5.

5.2.3.6.

znizili na najmensiu moznd mieru riziko sklznutia pdsu pri jeho spravnom nasadeni;

znizili na najmensiu moznd mieru riziko poskodenia popruhu v désledku styku s ostrymi
pevnymi ¢astami nosnej konstrukcie vozidla alebo sedadla;

vozidlo pri beznom pouzivani spliialo ustanovenia tohto predpisu;

v pripade kotvovych tchytiek, ktoré zaujimaji rozne polohy s cielom umoznit nastupovanie
osob do vozidla a ich pripttanie, platili $pecifikdcie tohto predpisu pre kotvové tchytky
v G¢innej zadrziavacej polohe.

Kazdy systém kotvovych tichytiek ISOFIX a kazdd kotvova tichytka horného popruhu ISOFIX,
ktoré st namontované alebo uréené na montdz, pre detské zadrziavacie systémy ISOFIX musia
byt navrhnuté, vyrobené a umiestené tak, aby:

vozidlo pri beznom pouzivani spifialo ustanovenia tohto predpisu, pokial ide o systém kotvo-
vych uchytiek ISOFIX a kotvovt tchytku horného popruhu ISOFIX.

Ustanovenia tohto predpisu musi spifiat aj kazdy systém kotvovych tchytiek ISOFIX a kotvova
tchytka horného popruhu ISOFIX, ktoré je mozné pridat do akéhokolvek vozidla. Vzhladom
na to musi byt opis takychto kotvovych tchytiek uvedeny v Ziadosti o homologizéciu;

odolnost systému kotvovych tchytiek ISOFIX a kotvovej tchytky horného popruhu ISOFIX je
projektovand pre vietky detské zadrziavacie systémy ISOFIX hmotnostnych skupin 0, 0+, 1
definované v predpise ¢. 44.

Konstrukcia a umiestnenie systémov kotvovych tchytiek ISOFIX:

Kazdy systém kotvovych tchytiek ISOFIX tvori(-ia) pevnd(-é) prie¢na(-e) vodorovnd(-é) ty¢(-e)
s priemerom 6 mm * 0,1 mm, ktord(-¢) pokryva( -ji) dve oblasti s minimalnou efektivnou
dlzkou 25 mm na rovnakej osi, ako je zndzornené na obrdzku 4 v prilohe 9.

Kazdy systém kotvovych tichytiek ISOFIX namontovany na mieste na sedenie vo vozidle je
umiestneny minimalne 120 mm za konstrukénym bodom H stanovenym v prilohe 4 k tomuto
predpisu, priom sa meria horizontdlne smerom ku stredu tyce.

V pripade kazdého systému kotvovych tchytiek namontovaného vo vozidle sa overuje, ¢i je
mozné pripevnit detské zadrziavacie zariadenie ,ISO[F2“ (B) opisané v predpise ¢ 16 (priloha
17 doplnok 2 obrizok 2).

Spodnd plocha zariadenia ,ISO[F2“ (B) vymedzend v predpise ¢. 16 (priloha 17 doplnok 2
obrazok 2) musi mat polohové uhly v dalej uvedenych medznych hodnotich, pricom uhly sa
merajli voli referenénym rovindm vozidla vymedzenym v doplnku 2 k prilohe 4 k tomuto
predpisu:

a) klopenie: 15° = 10%
b) klonenie: 0° + 5°
¢) vybocenie: 0° + 10°.

Systémy kotvovych tchytiek ISOFIX musia byt trvalo zabudované alebo musia byt skladatelné.
V pripade skladatelnych tchytiek musia byt poziadavky na systém kotvovych tchytiek ISOFIX
splnené v polohe pouZivania.

Kazdd ty¢ dolnej dchytky ISOFIX (ked je rozloZend na Glely pouZivania) alebo kazdé trvalo
namontované vodiace zariadenie musia byt viditelné bez potreby stlacit vankis alebo operadlo
sedadla pri pohlade na ty¢ alebo vodiace zariadenie vo vertikdlnej pozdlznej rovine precha-
dzajticej stredom tyce alebo vodiaceho zariadenia, pozdfz priamky zvierajiicej uhol 30° smerom
hore s horizontdlnou rovinou.
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5.2.3.6.1.

5.2.3.6.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.1.1.

5.2.4.1.2.

5.2.4.1.3.

5.2.4.2.

Alternativne k uvedenej poziadavke moze vozidlo mat trvalé oznacenie vedla kazdej tyce alebo
vodiaceho zariadenia. Toto oznacenie moze podla volby vyrobcu pozostavat z jedného z dvoch
dalej uvedenych prvkov:

prinajmensom zo symbolu uvedeného v prilohe 9 na obrdzku 12, ktory tvori kruznica
s priemerom najmenej 13 mm a ktory obsahuje piktogram spliajiici tieto poziadavky:

a) piktogram musi byt kontrastny voci pozadiu kruznice;

b) piktogram musi byt umiestneny v blizkosti kazdej tyce systému;

zo slova ,ISOFIX“ napisaného velkymi pismenami s vyskou minimédlne 6 mm.
Konstrukcia a umiestnenie kotvovych dchytiek horného popruhu ISOFIX:

Na zZiadost vyrobcu vozidla sa moézu ako alternativa pouzit metédy opisané v bodoch 5.2.4.1
a 5.2.4.2.

Metdda opisand v bode 5.2.4.1 sa moze pouzit len vtedy, ked je poloha ISOFIX umiestnend na
sedadle vozidla.

Vzhladom na ustanovenia bodov 5.2.4.3 a 5.2.4.4 musi byt ast kazdej kotvovej tchytky
horného popruhu ISOFIX, ktord je urend na pripojenie k svorke horného popruhu ISOFIX,
umiestnend najviac 2 000 mm od referen¢ného bodu ramena a vo vytieiovanej oblasti, vyzna-
Cenej na obrdzkoch 6 az 10 v prilohe 9, uréeného miesta na sedenie, na ktoré sa montuje,
podla Sablény opisanej v SAE ] 826 (jul 1995) a vyobrazenej na obrdzku 5 v prilohe 9 podla
tychto podmienok:

Bod ,H“ $ablény je umiestneny v jedinom konstrukénom bode ,H* najspodnejsej a najzadnejsej
polohy sedadla s tou vynimkou, Ze $abléna je umiestnend prie¢ne uprostred medzi dvoma
dolnymi kotvovymi tchytkami ISOFIX;

os trupu $ablény je v rovnakom uhle k priecnej vertikdlnej rovine ako operadlo sedadla vo
svojej najvzpriamenejsej polohe a

sabléna je umiestnend vo vertikilnej pozdlznej rovine, ktord zahffia bod H $ablény.

Zoéna kotvovej tichytky horného popruhu ISOFIX moze byt alternativne umiestnend za pomoci
zariadenia ,ISO[F2“ (B) definovaného v predpise ¢. 16 (priloha 17 doplnok 2 obrizok 2)
v polohe ISOFIX vybavenej dolnymi kotvovymi tchytkami podla vyobrazenia na obrazku 11
v prilohe 9.

Polohou sedenia je najzadnejSia a najnizsia poloha sedadla s operadlom v menovitej polohe
alebo v polohe odportcanej vyrobcom vozidla.

Pri bo¢nom pohlade musi kotvovd tchytka horného popruhu lezat za zadnou stranou zaria-
denia ,ISO/F2“ (B).

Referen¢ny bod 4 (priloha 9 obrdzok 11) na osi zariadenia ,ISO[F2“ (B) je urCeny priese¢nikom
zadnej strany zariadenia ,ISO/F2“ (B) a horizontdlnej Ciary (priloha 9 obrdzok 11 odkaz 3),
ktord obsahuje posledny pevny bod s tvrdostou vdcSou ako 50 Shore A na vrchole operadla
sedadla. V tomto referencnom bode maximalny uhol 45° nad horizontdlou vymedzuje horny
limit zény kotvovej tchytky horného popruhu.

Zéna, v ktorej musia byt umiestnené kotvovej tichytky horného popruhu ISOFIX, je limitovand
dvoma oblastami vymedzenymi pri pohlade zhora v referenénom bode 4 (priloha 9 obrazok
11) maximdlnym uhlom 90° prebichajicim smerom dozadu a prie¢ne a pri pohlade zozadu
maximélnym uhlom 40°.

Zdroj horného popruhu ISOFIX (5) je umiestneny v priesecniku zariadenia ,ISO/F2“ (B) a roviny
vzdialenej 550 mm od horizontdlneho cela zariadenia ,ISO[/F2“ (B) (1) na osi zariadenia
JISO[F2* (B) (6).

Okrem toho kotvova tchytka horného popruhu ISOFIX musi byt vo vzdialenosti viac ako
200 mm, ale najviac 2 000 mm od zdroja pasu horného popruhu ISOFIX na zadnej strane
zariadenia ,ISO[F2“ (B), pri merani pozdlZ pdsu, ked je natiahnuty cez operadlo sedadla ku
kotvovej tchytke horného popruhu ISOFIX.
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5.2.4.3.

5.2.4.3.1.

5.2.4.3.2.
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5.2.4.4.
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5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

Cast kotvovej tchytky horného popruhu ISOFIX vo vozidle, ktord je uréend na pripojenie
k svorke horného popruhu ISOFIX, mdzZe byt umiestnend mimo vytiefiovanych oblast{ uvede-
nych v bode 5.2.4.1 alebo 5.2.4.2, ak nie je vhodné umiestnit ju do vytieiovanej oblasti
a vozidlo je vybavené usmerfiovacim zariadenim, ktoré:

zabezpecuje, aby rement horného popruhu ISOFIX plnil svoju funkciu rovnako ako v pripade,
ked je cast kotvovej tchytky uréend na pripojenie ku kotvovej tichytke horného popruhu
ISOFIX umiestnend vo vytiefiovanej oblasti, a

nachddza sa aspon 65 mm za osou trupu v pripade iného ako pevného tkaninového usmer-
fiovacieho zariadenia alebo rozvinutelného usmerfiovacieho zariadenia alebo aspori 100 mm za
osou trupu v pripade pevného usmeriiovacieho zariadenia a

mé dostatoénii pevnost, aby spolu s kotvovou tchytkou horného popruhu ISOFIX znieslo
zatazenie uvedené v bode 6.6 tohto predpisu pocas skusok po jeho montazi do stavu pouzi-
vania.

Kotvovt tdchytku popruhu je mozné osadit do operadla sedadla za predpokladu, Ze nie je
v oblasti pretd¢ania popruhu na vrchole operadla sedadla vozidla.

Kotvovd tchytka horného popruhu ISOFIX musi mat rozmery, ktoré umoziuji pripevnenie
haku horného popruhu ISOFIX podla zndzornenia na obrazku 3.

Okolo kazdej kotvovej tichytky horného popruhu ISOFIX musi byt zabezpeceny volny priestor,
aby bolo mozné zablokovanie a odblokovanie tichytky. V pripade kazdej kotvovej tchytky
horného popruhu ISOFIX, ktord je pod krytom, musi byt kryt oznaceny napriklad jednym zo
symbolov alebo zrkadlovym obrazom jedného zo symbolov uvedenych na obrizku 13
v prilohe 9; kryt musi byt odnimatelny bez pouzitia ndstrojov.

Minimélny pocet vyzadovanych kotvovych tchytiek ISOFIX

Kazdé vozidlo kategérii M a N [s vynimkou tych vozidiel kategorie M, alebo M3, ktoré patria
do triedy I alebo A ()] je vybavené kotvovymi tchytkami bezpe¢nostnych pasov, ktoré splnaja
poziadavky tohto predpisu.

Kotvové tchytky systému bezpecnostnych pasov homologizovanych ako pds typu S [s navi-
jatom(-mi) alebo bez navijaca(-ov)] podla predpisu ¢. 16 musia spliiat poziadavky predpisu
¢. 14. Na dalsie kotvové tchytky alebo kotvové tchytky na uchytenie panvového popruhu
(stpravy) sa viak poziadavky tohto predpisu tykajice sa pevnosti a umiestnenia nevztahuj.

Minimélny pocet kotvovych tchytiek bezpe¢nostnych pasov pre kazdé miesto na sedenie
orientované dopredu alebo dozadu je $pecifikovany v prilohe 6.

V pripade krajnych miest na sedenie inych ako predné miesta na sedenie vo vozidlach kategdrie
N, ktoré st uvedené v prilohe 6 a oznacené symbolom @, si povolené dve dolné kotvové
uchytky v pripade, Zze medzi sedadlom a najblizSou bo¢nou stenou vozidla je priechod, ktory
umoziuje cestujiicim pristup do inych casti vozidla.

Priestor medzi sedadlom a bocnou stenou sa povazuje za priechod, ak v pripade, ked vsetky
dvere vozidla st zatvorené, vzdialenost medzi bo¢nou stenou a vertikdlnou pozdlznou rovinou
prechddzajicou osou prislusného sedadla, ktord je merand v bode ,R* kolmo na strednd
pozdlznu rovinu vozidla, je vicsia ak 500 mm.

V pripade predného stredného miesta na sedenie uvedeného v prilohe 6 a oznaceného
symbolom * sa povazuji za postacujice dve dolné kotvové tchytky, ak je celné sklo umiest-
nené mimo referencnej oblasti definovanej v prilohe 1 k predpisu ¢. 21. Ak je umiestnené
vnutri referenénej oblasti, pozaduji sa tri kotvové tchytky.

(%) Pozri pozndmku pod ciarou €. 1.
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Pokial ide o kotvové tichytky pdsu, ¢elné sklo sa povazuje za Cast referencnej oblasti, ak moze
prist do statického kontaktu so skiSobnym zariadenim v stlade s metédou opisanou v prilohe
1 k predpisu ¢. 21.

Kazdé miesto na sedenie oznacené v prilohe 6 symbolom Jk musi byt vybavené troma kotvo-
vymi tGchytkami. Ak je splnend jedna z dalej uvedenych podmienok, méze byt vybavené dvoma
kotvovymi tchytkami:

priamo pred nim sa nachddza sedadlo alebo iné Casti vozidla, ktoré st v stlade s predpisom
¢. 80 doplnkom 1 bodom 3.5, alebo

ziadna cast pohybujiiceho sa vozidla sa nenachddza v referencnej oblasti a ani sa do nej
nemoze dostat, alebo

Casti vozidla nachddzajiice sa v uvedenej referencnej oblasti splfiaji poziadavky tykajice sa
absorpcie energie stanovené v predpise ¢. 80 doplnku 6.

Kotvové tchytky pdsov sa nevyzaduju v pripade skldpacich sedadiel ani sedadiel uréenych na
pouzitie vyhradne v Case, ked vozidlo nie je v pohybe, ako aj v3etkych sedadiel akéhokolvek
vozidla, na ktoré sa nevztahuji body 5.3.1 az 5.3.4. Ak je vSak vozidlo vybavené kotvovymi
tchytkami pre takéto sedadld, tchytky musia spliiat ustanovenia tohto predpisu. Kotvové
tchytky urCené na pouzitie vyluéne v spojeni s pdsom pre zdravotne postihnuti osobu
alebo s inym zadrziavacim systémom v stlade s predpisom ¢. 107 sériou zmien 02 prilohou
8 nemusia spliiat poziadavky tohto predpisu.

V pripade hornej plosiny dvojposchodového vozidla poziadavky na predné stredné miesto na
sedenie platia aj pre bo¢né predné miesta na sedenie.

Minimélny pocet poloh ISOFIX, ktoré musia byt zabezpecené

Kazdé vozidlo kategérie M; je vybavené aspoii dvoma polohami ISOFIX, ktoré splnajii pozia-
davky tohto predpisu.

Aspoit dve polohy ISOFIX musia byt vybavené systtmom kotvovych dchytiek ISOFIX aj
kotvovou tichytkou horného popruhu ISOFIX.

Typ a pocet zariadeni ISOFIX definovanych v predpise ¢. 16, ktoré sa moéZu namontovat na
kazda polohu ISOHX, je stanoveny v predpise ¢. 16.

Bez ohladu na bod 5.3.8.1 sa nevyZaduje ziadna poloha ISOFIX, ak je vozidlo vybavené len
jednym radom sedadiel.

Bez ohladu na bod 5.3.8.1 musi byt aspoti jeden z dvoch systémov poloh ISOFIX namonto-
vany v druhom rade sedadiel.

Ak je systém kotvovych tchytiek ISOFIX namontovany na prednom mieste na sedenie, ktoré je
chranené Celnym airbagom, musi sa pre tento airbag namontovat deaktivacné zariadenie.

Bez ohladu na bod 5.3.8.1 v pripade integrovanych ,zabudovanych“ detskych zadrziavacich
systémov musi byt pocet poloh ISOFIX aspoti dva minus poéet integrovanych ,zabudovanych*
detskych zadrziavacich systémov hmotnostnych skupin 0, 0 + alebo 1.

Bez ohladu na ustanovenie bodu 5.3.8.1 musia byt kabriolety (konvertibilné vozidld) defino-
vané v prilohe 7 bode 8.1 Sthrnnej rezolicie o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (¥ s viac ako
jednym radom sedadiel vybavené minimdlne dvoma dolnymi kotvovymi tchytkami ISOFIX.
Ak je v takychto vozidldch aj kotvova tichytka horného popruhu ISOFIX, musi splhat prislusné
ustanovenia tohto predpisu.

V pripade sedadiel, ktoré je mozné otocit alebo umiestnit do inych smerov na tcely pouzitia
v case, ked vozidlo nie je v pohybe, sa v stlade s tymto predpisom poziadavky bodu 5.3.1
vztahuji len na také smerovanie sedadla, ktoré je uréené na normdlne pouzivanie pri pohybe
vozidla po ceste. V informacnom dokumente sa v tejto stvislosti uvedie prislusnd pozndmka.

(*) Dokument TRANS/WP29/78Rev.1/Amend.2 naposledy zmeneny zmenou ¢. 4 (Amend. 4).
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5.4.
5.4.1.
5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.
5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

Umiestnenie kotvovych tchytiek pasov (pozri prilohu 3 obrazok 1)
Vseobecne

Kotvové tchytky ktoréhokolvek pasu mozu byt bud vietky pripevnené ku konstrukcii vozidla
alebo sedadla alebo ku ktorejkolvek inej casti vozidla, alebo mo6zu byt rozmiestnené medzi
tymito miestami.

Ktortikolvek kotvovi tchytku pdsu mozno pouzit na pripojenie koncov dvoch prilahlych
bezpecnostnych pésov za predpokladu, Ze st splnené skdasobné poziadavky.

Umiestnenie efektivnej dolnej kotvovej tchytky pdsu
Predné sedadld, vozidld kategérie M;

V motorovych vozidlich kategérie M; musi uhol a; (na inej strane ako na strane pracky) byt
v rozsahu od 30° do 80° a uhol a, (strana pracky) musi byt v rozsahu od 45° do 80°. Obidve
poziadavky na uhly platia pre vietky normalne jazdné polohy prednych sedadiel. Ak aspon
jeden z uhlov a; a a; je vo vSetkych normdlnych polohdch pouzivania konstantny (t. j. kotvova
uchytka pripevnend na sedadle), jeho hodnota musi byt 60° + 10°. V pripade sedadiel nasta-
vite[nych prostrednictvom nastavovacieho zariadenia opisaného v bode 2.12 s uhlom operadla
mensim ako 20° (pozri prilohu 3 obrizok 1) méze byt uhol a; pod stanovenou minimalnou
hodnotou (30°) za predpokladu, ze v akejkolvek normélnej polohe pouZivania nie je mensi ako
20°.

Zadné sedadld, vozidla kategérie M;

V motorovych vozidlich kategérie M; musia byt uhly a; a a, v rozsahu od 30° do 80°
v pripade vietkych zadnych sedadiel. Ak st zadné sedadld nastavitelné, uvedené uhly si platné
pre vietky normdlne jazdné polohy.

Predné sedadld, vozidld inej kategérie ako M;

V motorovych vozidlach inych kategérii ako M; uhly a; a a, musia byt v rozsahu od 30° do
80° pre vietky normdlne jazdné polohy prednych sedadiel. Ak v pripade prednych sedadiel
vozidiel, ktorych maximdlna hmotnost nepresahuje 3,5 t, je aspon jeden z uhlov a; alebo a, vo
vSetkych normélnych polohdch pouzivania konstantny, jeho hodnota musi byt 60° + 10° (t. .
kotvovd tchytka pripevnend na sedadle).

Zadné sedadld a 3pecidlne predné alebo zadné sedadld, vozidld inej kategérie ako M,

Vo vozidlach inych kategérii ako My v pripade:

a) lavicovych sedadiel;

b) sedadiel (prednych aj zadnych) nastavitelnych prostrednictvom nastavovacieho zariadenia
opisaného v bode 2.12 s uhlom operadla mensim ako 20° (pozri prilohu 3 obrdzok 1) a

¢) inych zadnych sedadiel

uhly a; a a, mozu byt v rozsahu od 20° do 80° vo vietkych normélnych polohdch pouzivania.
Ak v pripade prednych sedadiel vozidiel, ktorych maximdlna hmotnost nepresahuje 3,5 t, je
aspoti jeden z uhlov a; alebo «a, vo vSetkych normélnych polohich pouzivania konstantny,
jeho hodnota musi byt 60° + 10° (t. j. kotvova tchytka pripevnend na sedadle).

V pripade inych ako prednych sedadiel vo vozidlach kategorii M, a M3 musia byt uhly a; a a,
v rozsahu od 45° do 90° vo vSetkych normalnych polohdch pouzivania.
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5.4.2.5.

5.4.3.
5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.7.1.

5.4.3.7.2.

Vzdialenost medzi dvoma vertikilnymi rovinami rovnobeznymi so strednou pozd{znou
rovinou vozidla, z ktorych kazdd prechddza inou z dvoch efektivnych dolnych kotvovych
tchytiek pdsu L; a L, toho istého bezpecnostného pdsu, nesmie byt menej ako 350 mm.
V pripade, Ze vo vozidlach kategdrii M; a N; s v zadnych radoch sedadiel stredné miesta
na sedenie, uvedend vzdialenost nesmie byt mensia ako 240 mm za predpokladu, Ze nie je
mozné vymenit stredné zadné sedadlo s nijakym inym sedadlom vo vozidle. Strednd pozdizna
rovina sedadla musi prechddzat medzi bodmi L; a L, a musi byt od tychto bodov vzdialend
asponn 120 mm.

Umiestnenie efektivnych hornych kotvovych tchytiek pasov (pozri prilohu 3)

Ak sa pouzije vedenie popruhu alebo podobné zariadenie, ktoré ovplyviiuje umiestnenie efek-
tivnej hornej kotvovej dchytky pdsu, musi byt toto umiestnenie stanovené obvyklou cestou na
zdklade zohladnenia polohy kotvovej tchytky, pri ktorej pozdfzna os popruhu prechidza
bodom J;, ktory bol nésledne odvodeny od bodu R pomocou nasledujicich troch tsekov:

RZ: Gsek priamky trupu figuriny merany smerom nahor od R a dlhy 530 mm;

ZX: tsek kolmy na strednt pozd{znu rovinu vozidla, merany od bodu Z v smere od kotvovej
tchytky a dlhy 120 mm;

XJ;: tsek kolmy na rovinu definovand tGsekmi RZ a ZX, merany smerom dopredu od bodu X,
a dlhy 60 mm.

Bod J, sa stanovuje symetricky k bodu J; okolo pozdiinej vertikalnej roviny, ktord prechidza
priamkou trupu figuriny podla opisu v bode 5.1.2 umiestnenej na prislusnom sedadle.

Ak sa na tcely pristupu k prednym aj zadnym sedadlim pouziva dvojdverové usporiadanie
a hornd kotvova tuchytka je umiestnend na stlpiku ,B* systém musi byt navrhnuty tak, aby
neznemoznoval vstup do vozidla alebo vystup z neho.

Efektivna hornd kotvovd tchytka lezi pod rovinou FN, ktord prebicha kolmo na pozdfznu
strednti rovinu sedadla a s priamkou trupu zviera uhol 65°. Uhol moéze byt na zadnych
sedadldch znizeny na hodnotu 60°. Rovina FN je umiestnend tak, aby priamku trupu pretinala
v bode D tak, aby DR = 315 mm + 1,8 S. Ak je vSak S < 200 mm, potom DR = 675 mm.

Efektivna hornd kotvovd tchytka lezi pod rovinou FK, ktord prebieha kolmo na pozdiznu
strednt rovinu sedadla a pretina priamku trupu pod uhlom 120° v bode B tak, aby BR =
260 mm + S. Ak S > 280 mm, vyrobca mdze podla vlastného uvdzenia pouzit BR = 260 mm
+0,8 S.

Hodnota S nesmie byt mensia ako 140 mm.

Efektivna hornd kotvové dchytka pdsu musi byt umiestnend za vertikdlnou rovinou kolmou na
strednd pozdiznu rovinu vozidla a prechidzajiicu bodom R ako je znzornené v prilohe 3.

Efektivna hornd kotvova tchytka pasu musi byt umiestnend nad horizontdlnou rovinou precha-
dzajicou bodom C definovanym v bode 5.1.4.

Okrem hornej kotvovej tchytky vymedzenej v bode 5.4.3.1 moézu byt zabezpecené aj iné
efektivne horné kotvové uchytky, ak je splnend jedna z tychto podmienok:

pridavné kotvové tichytky splfiajii poziadavky bodov 5.4.3.1 az 5.4.3.6.

pridavné kotvové tchytky je mozné pouzit bez pomoci naradia, spliiaji poziadavky bodov
5.4.3.5 a 5.4.3.6 a st umiestnené v jednej z oblasti stanovenych vertikdlnym posunutim plochy
zndzornenej na obrazku 1 v prilohe 3 k tomuto predpisu o 80 mm nahor alebo nadol;
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5.4.3.7.3.  kotvova(-¢) uchytka(-y) je (sti) urcend(-é) pre postrojovy pas, spfﬁa(—jﬁ) poziadavky stanovené
v bode 5.4.3.6, ak lezi(-ia) za prie¢nou rovinou prechddzajicou referenénou priamkou a je (sti)
umiestnend(-€):

5.4.3.7.3.1. v pripade jedinej kotvovej dchytky v oblasti spolocnej pre dva kliny definované vertikdlami
prechddzajicimi bodmi J; a J, podla definicie v bode 5.4.3.1 a ktorych horizontdlne rezy su
zndzornené na obrdzku 2 v prilohe 3 k tomuto predpisu;

5.4.3.7.3.2. v pripade dvoch kotvovych dchytiek vndtri ktoréhokolvek z definovanych klinov, ktory je
vhodny, za predpokladu, Ze Ziadna z kotvovych dchytiek nie je vzdialend viac ako 50 mm
od symetricky umiestneného zrkadlového obrazu druhej kotvovej tichytky vo vztahu k rovine
P prislusného sedadla podla definicie v bode 5.1.6.

5.5. Rozmery otvorov kotvovych tchytiek opatrenych zdvitmi
5.5.1. Kotvovd tchytka musi mat otvor so zdvitom s priemerom 716 palca (20 UNF 2B).
5.5.2. Ak vyrobca vybavil vozidlo bezpecnostnymi pasmi, ktoré st pripojené ku vietkym kotvovym

Gchytkdm predpisanym pre prislusné sedadlo, nemusia tieto kotvové dchytky splfiat poziadavky
bodu 5.5.1 za podmienky, Ze splnaji ostatné ustanovenia tohto predpisu. Okrem toho sa
poziadavky bodu 5.5.1 nevztahuji na pridavné kotvové tchytky, ktoré splnaju poziadavky
stanovené v bode 5.4.3.7.3.

5.5.3. Bezpe¢nostny pds musi byt mozné odstranit bez toho, aby doslo k poskodeniu kotvovej
tuchytky.

6. SKUSKY

6.1. Vseobecné skasky kotvovych dchytiek bezpecnostnych pasov

6.1.1. Na zédklade uplatiiovania ustanoveni bodu 6.2 a na ziadost vyrobcu:

6.1.1.1. sa skisky mozu vykondvat bud na nosnej konstrukcii vozidla, alebo na dplne dokonc¢enom
vozidle;

6.1.1.2.  Skusky sa mozu obmedzif na kotvové tchytky len jedného sedadla alebo jednej skupiny
sedadiel pod podmienkou, Ze:

a) prislusné kotvové tchytky maji rovnaké konstrukéné charakteristiky ako kotvové dchytky
ostatnych sedadiel alebo skupiny sedadiel, a

b) ak st takéto kotvové tchytky celkom alebo ¢iasto¢ne upevnené na sedadlo alebo skupinu
sedadiel, konstrukéné charakteristiky sedadla alebo skupiny sedadiel sti rovnaké ako charak-
teristiky ostatnych sedadiel alebo skupin sedadiel;

6.1.1.3. oknd a dvere mozu, ale nemusia byt namontované, a mézu, ale nemusia byt zavreté;

6.1.1.4. moze byt namontovany akykolvek bezne doddvany prvok, ktory je spdsobily zvysit tuhost
nosnej konstrukcie vozidla.

6.1.2. Sedadld musia byt namontované a umiestnené v polohe na riadenie alebo pouzivanie zvolenej
technickou skdSobniou zodpovednou za vykondvanie homologizacnych skisok tak, aby boli
vytvorené najnepriaznivejsie podmienky, pokial ide o pevnost systému. Poloha sedadiel musi
byt uvedend v protokole. Operadlo sedadla s nastavitelnym sklonom musi byt zablokované
podla 3pecifikicie vyrobcu alebo v pripade, Ze neexistuje takd Specifikdcia, musi byt zabloko-
vané v polohe, ktord ¢o mozno najviac zodpovedd efektivnemu uhlu operadla 25° v pripade
vozidiel kategérii My a N; a uhlu 15° v pripade vozidiel vietkych ostatnych kategérii.

6.2. Zaistenie vozidla na tcely skiisok kotvovych tchytiek bezpe¢nostnych pasov a skisok kotvo-
vych tdchytiek ISOFIX

6.2.1. Metdda pouzitd na zaistenie vozidla pri skdaske nesmie viest k zosilneniu kotvovych tchytiek
bezpe¢nostnych pasov ani kotvovych tchytiek ISOFIX a ich oblasti ukotvenia, ani k zmenseniu
normalnej deformécie nosnej konstrukecie.
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.5.1.

Zaistovacie zariadenie sa povaZuje za vyhovujuce, ak nevyvold Ziadny ac¢inok v oblasti zahfna-
jucej celt Sirku nosnej konstrukcie a ak vozidlo alebo nosnd konstrukcia st zablokované alebo
zaistené vpredu vo vzdialenosti najmenej 500 mm od skdsanej kotvovej tchytky a udrzované

alebo zaistené vzadu najmenej 300 mm od tejto kotvovej dchytky.

Odportica sa polozit nosnd konstrukciu na podstavce umiestnené priblizne v linii osi kolies,
alebo ak to nie je mozné, v linii bodov pripevnenia zavesenia kolies.

Ak sa pouzije ind metdda zaistenia ako metdéda predpisand v bodoch 6.2.1 az 6.2.3 tohto
predpisu, musia sa predlozit dokazy o jej rovnocennosti.

Vseobecné poziadavky na skasky kotvovych tchytiek bezpecnostnych pédsov

Vsetky kotvové tchytky tej istej skupiny sedadiel sa skdsaji sicasne. Ak viak existuje riziko, ze
nesymetrické zataZenie sedadiel a/alebo kotvovych tchytieck moze viest k zlyhaniam, moze sa
vykonat dodato¢nd skdska s nesymetrickym zatazenim.

Posobi sa taznou silou v smere zodpovedajiicom polohe sedenia pri uhle 10° + 5° nad
horizontdlou v rovine rovnobeznej so strednou pozdlznou rovinou vozidla.

Posobi sa predpatim 10 % s toleranciou = 30 % cielového zataZenia; zafaZenie sa zvysi na
100 % prislusného cielového zataZenia.

PIné posobenie zatazenia sa musi dosiahnut ¢o mozno najrychlej$ie a v rdmci maximalneho
¢asu posobenia zataZenia 60 sekdnd.

Vyrobca v§ak moze pozadovat, aby sa posobenie zatazenia dosiahlo do 4 sekind.
Kotvové tchytky pdsov musia odolavat stanovenému zatazeniu minimélne 0,2 sekundy.

Tazné zariadenia pouzivané pri skiskach opisanych v bode 6.4 si zobrazené v prilohe 5.
Zariadenia zobrazené na obrdzku 1 v prilohe 5 sa umiestnia na vankas sedadla a potom, ak
p p
je to mozné, sa zatla¢ia do operadla sedadla, pricom popruh pdsu sa okolo neho tesne
pritiahne. Zariadenie zobrazené na obrizku 2 v prilohe 5 sa umiestni do polohy a popruh
pdsu sa pripevni na zariadenie a tesne sa pritiahne. Pocas tejto ¢innosti sa nesmie vyvindt na
kotvové tuchytky bezpecnostnych pasov ziadne predpitie, ktoré by presahovalo minimum
potrebné na sprdvne umiestnenie skiisobného zariadenia.

V kazdom mieste na sedenie sa pouzije tazné zariadenie s rozmerom bud 254 mm alebo
406 mm tak, aby sa jeho Sirka ¢o mozno najviac rovnala vzdialenosti medzi dolnymi kotvo-
vymi Gchytkami.

Pri umiestneni tazného zariadenia sa musi vylacit akékolvek vzdjomné posobenie pocas skasky
tahom, ktoré by nepriaznivo ovplyvnilo zataZenie a rozloZenie zataZenia.

Kotvové tchytky pasov v pripade sedadiel, ktoré s vybavené hornymi kotvovymi dchytkami,
sa skusaju za tychto podmienok:

Predné krajné sedadla:

Kotvové tichytky pdsov sa podrobia skiiske predpisanej v bode 6.4.1, pri ktorej sa zataZenie na
ne prendsa zariadenim, ktoré reprodukuje geometriu trojbodového pasu vybaveného navijacom
s vodiacim okom alebo vedenim popruhu v hornej kotvovej tchytke. Ak je navySe pocet
kotvovych tchytiek vy$si ako pocet predpisany v bode 5.3, musia byt tieto kotvové tchytky
podrobené skaske podla bodu 6.4.5, pri ktorej musia byt zatazenia prendsané na kotvové
tchytky pomocou zariadenia, reprodukujiceho geometriu typu bezpe¢nostného pdsu, ktory
k nim ma byt pripevneny.
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6.3.5.1.1.

6.3.5.1.2.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

V pripade, Ze navija¢ nie je pripevneny k predpisanej krajnej dolnej kotvovej tchytke, alebo ak
je pripevneny k hornej kotvovej tchytke pasu, musia sa dolné kotvové tchytky pasu tiez
podrobit skaske predpisanej v bode 6.4.3.

V uvedenom pripade sa mozu skasky predpisané v bodoch 6.4.1 a 6.4.3 na Ziadost vyrobcu
vykonat na dvoch roznych nosnych konstrukcidch.

Zadné krajné sedadld a vietky stredné sedadla:

Kotvové tchytky sa podrobia skuske predpisanej v bode 6.4.2, pri ktorych sa zatazenie na ne
prendsa zariadenim, ktoré reprodukuje geometriu trojbodového bezpe¢nostného pésu bez navi-
jaca, a skuske predpisanej v bode 6.4.3, pri ktorej sa na obe dolné kotvové tuchytky zatazenie
prend$a zariadenim, ktoré reprodukuje geometriu brusného pdsu. Obe skasky sa na Zziadost
vyrobcu mozu vykondvat na dvoch réznych nosnych konstrukcidch.

Ak vyrobca dodd vozidlo s bezpe¢nostnymi pasmi, prislusné kotvové tchytky pasov sa na
ziadost vyrobcu mozu podrobit len skaske, pri ktorej sa zatazenie na ne prendsa zariadenim,
ktoré reprodukuje geometriu typu bezpecnostnych pdsov, ktoré sa maji pripevnit k tymto
tchytkdm.

Ak krajné a stredné sedadld nemaji horné kotvové dchytky péasov, dolné kotvové tchytky sa
podrobia skiiske predpisanej v bode 6.4.3, pri ktorej sa zatazenie na tieto tchytky prendsa
zariadenim, ktoré reprodukuje geometriu brusného pasu.

Ak je vozidlo skonstruované tak, Ze je pripustné pouzitie inych zariadeni, ktoré neumoziiuji
priame pripojenie popruhov ku kotvovym tdchytkdm pdsov bez pouzitia prievlakov a pod.,
alebo ktoré okrem kotvovych tchytiek uvedenych v bode 5.3 vyzaduja dalsie kotvové dchytky,
bezpecnostny pés alebo usporiadanie laniek, prievlakov a pod., ktoré predstavuji vybavenie
bezpecnostného pdsu, sa ku kotvovym tchytkdm vo vozidle pripoja prostrednictvom takéhoto
zariadenia a kotvové tchytky sa podrobia prislusnym skiskam podla bodu 6.4.

Moézu sa pouzif iné skisobné metédy ako metédy predpisané v bode 6.3, musia sa vSak
predlozit dokazy o ich rovnocennosti.

Osobitné poziadavky na skasky kotvovych tchytiek bezpecnostnych pdsov

Skiiska zostavy trojbodového pdsu s navijatom a vodiacim okom alebo vedenim popruhu
v hornej kotvovej tichytke

Na hornd kotvovi dchytku sa namontuje $pecidlne vodiace oko alebo vedenie lanka alebo
popruhu vhodné na prenos zataZenia z tazného zariadenia alebo vodiace oko alebo vedenie
popruhu dodané vyrobcom.

Na tazné zariadenie (pozri prilohu 5 obrdzok 2) pripevnené ku kotvovym dchytkdm toho
istého pdsu sa posobi skdsobnym zatazenim 1 350 + 20 daN pomocou zariadenia, ktoré
reprodukuje geometriu ramenného popruhu bezpecnostného pédsu. V pripade vozidiel inych
ako vozidld kategorif M; a Ny musi byt skaSobné zatazenie 675 + 20 daN s vynimkou vozidiel
kategorii M a N3, pri ktorych skiiSobné zatazenie musi byt 450 £ 20 daN.

Stcasne posobi na tazné zariadenie (pozri prilohu 5 obrdzok 1) pripojené k dvom dolnym
kotvovym tchytkdm pésov taznd sila 1 350 £ 20 daN. V pripade vozidiel inych ako vozidld
kategérii M; a Ny musi byt skisobné zatazenie 675 + 20 daN s vynimkou vozidiel kategorii M;
a N3, pri ktorych skasobné zatazenie musi byt 450 + 20 daN.

Skiska zostavy trojbodového pasu bez navijaca alebo s navijacom v hornej kotvovej tchytke
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6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2.

6.4.5.3.

6.4.6.

6.4.6.1.

6.4.6.2.

6.5.

Na tazné zariadenie (pozri prilohu 5 obrdzok 2) pripevnené k hornej kotvovej tchytke pasu a k
protilahlej dolnej kotvovej tichytke toho istého pdsu vybaveného navijatom pripevnenym
k hornej kotvovej tchytke (ak bol dodany vyrobcom), sa posobi skiiSobnym zatazenim
1350 £ 20 daN. V pripade vozidiel inych ako vozidla kategdrii M; a Ny musi byt skdSobné
zatazenie 675 * 20 daN s vynimkou vozidiel kategorif M3 a Nj, pri ktorych skasobné zatazenie
musi byt 450 + 20 daN.

Stcasne sa na tazné zariadenie (pozri prilohu 5 obrazok 1) pripojené k dolnym kotvovym
tchytkdm pdsu posobi taznou silou 1350 £ 20 daN. V pripade vozidiel inych ako vozidld
kategoril M; a N; musi byt skiiSobné zatazenie 675 + 20 daN s vynimkou vozidiel kategdrii M;
a N3, pri ktorych skisobné zatazenie musi byt 450 + 20 daN.

Skuska zostavy brusného pdsu

Na tazné zariadenie (pozri prilohu 5 obrdzok 1) pripevnené k obom dolnym kotvovym
tchytkdm pdsu sa posobi skiSobnym zataZzenim 2 225 + 20 daN. V pripade vozidiel inych
ako vozidld kategérii M; a N; musi byt skiiSobné zatazenie 1110 £ 20 daN s vynimkou
vozidiel kategérif M3 a N3, pri ktorych skiiSobné zatazenie musi byt 740 + 20 daN.

Skiiska kotvovych tchytiek pdsu, ktoré s vietky umiestnené na konstrukcii sedadla alebo ktoré
st rozmiestnené medzi konstrukciou vozidla a konstrukciou sedadla.

Podla spdsobu usporiadania sa skasky predpisané v bodoch 6.4.1, 6.4.2 a 6.4.3 vykonaju tak,
ze v kazdom sedadle a v kazdej skupine sedadiel sa zatazenie zvysi o pridavnt silu vymedzeni
v nasledujiicom ustanoveni.

Zatazenia uvedené v bodoch 6.4.1, 6.4.2. a 6.4.3 sa doplnia o silu rovnajicu sa 20-ndsobku
hmotnosti celého sedadla. Na sedadlo alebo relevantné casti sedadla sa posobi zotrvaénou
hmotnostou, ktord zodpoveda fyzickému posobeniu hmotnosti daného sedadla na kotvové
tchytky. Pridavné aplikované zatazenie alebo zatazenia a rozloZenie zatazenia uréi vyrobca
a schvili technickd skasobria.

V pripade vozidiel kategdrii M, a N, sa musi tato sila rovnat 10-ndsobku hmotnosti celého
sedadla; v pripade vozidiel kategdrii M3 a N3 sa musi rovnat 6,6-ndsobku hmotnosti celého
sedadla.

Skiska zostavy pdsov Specidlneho typu

Na tazné zariadenie (pozri prilohu 5 obrdzok 2) pripevnené ku kotvovym tchytkdm takého
druhu bezpe¢nostnych pdsov pomocou zariadenia, ktoré reprodukuje geometriu horného
ramenného popruhu alebo popruhov, sa posobi skiiSobnym zatazenim 1 350 + 20 daN.

Stcasne sa na tazné zariadenie (pozri prilohu 5 obrizok 3) pripojené k dvom dolnym
kotvovym uchytkdm pdsu posobi taznou silou 1 350 + 20 daN.

V pripade vozidiel inych, ako st vozidld kategorii M) a Ny, musi byt skisobné zataZenie 675 *
20 daN s vynimkou vozidiel kategérii M5 a N3, pri ktorych skisobné zatazenie musi byt 450 *
20 daN.

Skuaska v pripade sedadiel orientovanych dozadu

Body kotvovych tchytiek sa skisaji silami predpisanymi v bodoch 6.4.1, 6.4.2 alebo 6.4.3.
V kazdom pripade musi skiSobné zatazenie zodpovedat zatazeniu predpisanému pre vozidld
kategérii M3 alebo Nj.

Skasobné zatazenie musi byt orientované dopredu vo vztahu k danému miestu na sedenie
podla postupu predpisaného v bode 6.3.

V pripade skupiny sedadiel podla opisu v bode 1 prilohy 7 mozno podla volby vyrobcu
vozidla vykonat dynamickd skiisku podla prilohy 7 ako alternativu statickej skisky predpisanej
v bodoch 6.3 a 6.4.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

Poziadavky statickej skusky.

Pevnost systémov kotvovych tchytiek ISOFIX sa skiisa tak, zZe silami podla bodu 6.6.4.3 sa
pOsobi na zariadenie na aplikiciu statickej sily (ZASS), pricom kotvové dchytky ISOFIX st
sprévne zapojené.

V pripade kotvovej tichytky horného popruhu ISOFIX sa vykond dodato¢nd skaska predpisand
v bode 6.6.4.4.

Vsetky polohy ISOFIX v tom istom rade sedadiel, ktoré sa mozu pouzivat stcasne, sa skasaja
sticasne.

Skuska sa moze vykonat bud na tplne dokonéenom vozidle, alebo na castiach vozidla, ktoré s
dostatocne reprezentativne, pokial ide o pevnost a tuhost nosnej konstrukcie vozidla.

Oknd a dvere mozu, ale nemusia byt namontované, a moézu, ale nemusia byt zavreté.

Moze byt namontovany akykolvek bezne dodédvany prvok, ktory je spdsobily zvysit tuhost
nosnej konstrukcie vozidla.

Skaska sa mozZe obmedzit na polohu ISOFIX len vo vztahu k jednému sedadlu alebo skupine
sedadiel pod podmienkou, Ze:

a) prislusnd poloha ISOFIX md rovnaké konstrukéné charakteristiky ako poloha ISOFIX pre
ostatné sedadld alebo skupinu sedadiel a

b) v pripade, Ze st takéto polohy ISOFIX namontované celkom alebo ¢iasto¢ne na sedadle
alebo skupine sedadiel, sedadlo alebo skupina sedadiel maji rovnaké konstrukéné charakte-
ristiky ako ostatné sedadld alebo skupiny sedadiel.

Ak st sedadld a opierky hlavy nastavovatelné, skii$ajii sa v polohe definovanej technickou
skiiSobiiou v rdmci obmedzeného rozsahu predpisaného vyrobcom vozidla podla doplnku 3
k prilohe 17 k predpisu ¢. 16.

Sily, smery a medzné hodnoty odchylok.
Na stred dolnej prednej priecky ZASS sa posobi silou 135 N + 15 N, aby sa nastavila pozdizna
poloha zadného rozsirenia ZASS s cielom odstrdnit uvolnenie alebo napitie medzi ZASS

a jeho podperou.

Na zariadenie na aplikdciu statickej sily (ZASS) sa posobi silami v smere dopredu a v sikmom
smere podla tabulky 1.

Tabulka 1

Smerovania skdSobnych sil

Dopredu 0° £ 5° 8 kN £ 0,25 kN

I+

Sikmo 75° £ 5° (na obe strany od priameho smeru alebo na | 5 kN £ 0,25 kN
horsiu stranu, ak takd existuje, alebo len na jednu stranu,

ak st obe strany symetrické)

Ak to pozaduje vyrobca, moze sa kazdd z tychto skisok vykonat na réznych konstrukcidch.

Sily smerom dopredu pdsobia pod pociatoénym uhlom pdsobenia sily 10° £ 5° nad horizon-
télou. Sikmé sily posobia horizontdlne pod uhlom 0° # 5°. Na zéfazovy bod X oznaceny na
obrazku 2 v prilohe 9 sa pdsobi predpinacou silou 500 N + 25 N. Posobenie plného zatazenia
sa musi dosiahnut ¢o najrychlejsie, a to do ¢asu posobenia maximalneho zatazenia v trvani 30
sekand. Vyrobca viak moZe pozadovat, aby sa posobenie zataZenia dosiahlo do 2 sekiind. Sila
musi posobif minimdlne pocas 0,2 sekundy.

Vsetky merania sa vykonaji podla normy ISO 6487 s CFC 60 Hz alebo inou ekvivalentnou
metddou.
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6.6.4.3.

6.6.4.3.1.

6.6.4.3.2.

6.6.4.4.

6.6.5.

6.6.5.1.

Skuasky len pre systém kotvovych tchytiek ISOFIX:
Skaska silou posobiacou smerom dopredu:

Horizontdlne pozdlzne vychylenie (po predpiti) bodu X zariadenia na aplikciu statickej sily
pocas poOsobenia sily 8 kN £ 0,25 kN moze byt najviac 125 mm a trvald deformdcia vrtane
Ciastocného prasknutia alebo zlomenia ktorejkolvek z dolnych kotvovych dchytiek ISOFIX
alebo okolitej oblasti sa nepovazuje za zlyhanie, ak vydrzali posobenie pozadovanej sily
pocas stanoveného casu.

Skuska silou pdsobiacou Sikmym smerom:

Vychylenie v smere sily (po predpiti) bodu X zariadenia na aplikiciu statickej sily pocas
posobenia sily 5 kN + 0,25 kN moze byt najviac 125 mm a trvald deformdcia vrdtane Cias-
to¢ného prasknutia alebo zlomenia ktorejkolvek z dolnych kotvovych tichytiek ISOFIX alebo
okolitej oblasti sa nepovazuje za zlyhanie, ak vydrzali posobenie poZadovanej sily pocas stano-
veného casu.

Skiiska systémov kotvovych tdchytiek ISOFIX a kotvovej dchytky horného popruhu ISOFIX:

Medzi ZASS a kotvovou tchytkou horného popruhu sa musi vyvinit predpitie 50 N £ 5N.
Horizontélne vychylenie (po predpiti) bodu X pocas pdsobenia sily 8 kN + 0,25 kN mdze byt
najviac 125 mm a trvald deformdcia vrtane Ciastocného prasknutia alebo zlomenia ktorej-
kolvek z dolnych kotvovych tichytiek ISOFIX alebo okolitej oblasti sa nepovazuje za zlyhanie,
ak vydrzali posobenie pozadovanej sily pocas stanoveného Casu.

Tabulka 2

Medzné hodnoty vychylenia

Smer sily Maximélne vychylenie bodu X zariadenia na apli-
kdciu statickej sily

Dopredu 125 mm pozdizne

Sikmo 125 mm v smere sily

Pridavné sily
Zotrvatné sily sedadla

V pripade montdznej polohy, v ktorej sa zataZenie prendSa na zostavu sedadiel vozidla a nie
priamo na nosnd konstrukciu vozidla, sa vykond skiiska, aby sa overilo, ¢i je ukotvenie sedadiel
vozidla k nosnej konstrukcii vozidla dostatocne pevné. Pri tejto skiske sa na sedadlo alebo
prislusné Casti zostavy sedadiel posobi horizontdlne a pozdline smerom dopredu silou rovna-
jucou sa 20-ndsobku hmotnosti prislusnych casti zostavy sedadiel, co zodpoveda fyzikdlnemu
G¢inku hmotnosti daného sedadla na ukotvenia sedadla. Pridavné aplikované zatazenie alebo
zataZenia a rozloZenie zataZenia ur¢i vyrobca a schvdli technickd skisobna.

Na ziadost vyrobcu sa pocas opisanych statickych skisok moze posobit dodato¢nym zatazenim
na bod X zariadenia na aplikdciu statickej sily.

Ak je kotvovd dchytka horného popruhu zabudovand v sedadle vozidla, tito skiiska sa vykond
s pasom horného popruhu ISOFIX.

Nesmie nastat ziadny zlom a musia byt splnené poziadavky na vychylenie uvedené v tabulke 2.
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7.1.

7.1.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.2.

POZNAMKA: Tito skiiska sa nemusi vykonat v pripade, ak je ktordkolvek kotvova tichytka
systému bezpecnostnych pasov vozidla zabudovand v konstrukeii sedadla vozidla a sedadlo
vozidla uz bolo podrobené skiiske a schvilené ako vyhovujlce zdtazovym skiiskam kotvovych
tchytiek vyzadovanym podla tohto predpisu pre zadrziavacie systémy pre dospelé osoby.

KONTROLA KOTVOVYCH UCHYTIEK BEZPECNOSTNYCH PASOV POCAS STATICKYCH SKUSOK A PO
NICH

Vsetky kotvové tichytky musia tspesne prejst skaskami predpisanymi v bodoch 6.3 a 6.4.
Trvalé deformdcie vrdtane ¢iastoéného prasknutia alebo zlomenia ktorejkolvek tchytky alebo
jej okolitej Casti sa nepovazuju za zlyhanie, ak vydrzali posobenie pozadovanej sily pocas
stanoveného casu. Pocas skasky musi byt dodrzany minimdlny odstup pre efektivne dolné
kotvové tchytky bezpe¢nostného pasu podla bodu 5.4.2.5 a poziadavky pre efektivne horné
kotvové tichytky bezpecnostného pésu podla bodu 5.4.3.6.

Ak st v pripade vozidiel kategérie M; s celkovou pripustnou hmotnostou nepresahujicou 2,5
tony horné kotvové tichytky bezpe¢nostnych pasov pripojené ku konstrukcii sedadla, nesmie sa
efektivna hornd kotvovd tchytka bezpecnostnych pasov pocas skiisky posundt pred prie¢nu
rovinu prechddzajicu bodom R a bodom C prislusného sedadla (pozri obrazok 1 v prilohe 3
k tomuto predpisu).

V pripade vozidiel inych ako vyssie uvedené vozidld sa efektivna hornd kotvova tuchytka
bezpecnostnych pédsov nesmie pocas skisky posundt pred prie¢nu rovinu naklonend 10°
v smere dopredu a prechddzajicu bodom R sedadla.

Pocas skiisky sa odmeria maximdlny posun bodu efektivnej hornej kotvovej tichytky.

Ak posun bodu efektivnej hornej kotvovej tichytky presahuje vyssie uvedené limity, vyrobca
musi technickej skasobni preukdzat, ze uzivatelom nehrozi Ziadne nebezpecenstvo. Napriklad
sa moze vykonat skiska podla predpisu ¢ 94 alebo skiska so skaSobnym vozikom
s prislusnym impulzom, aby sa preukdzal dostato¢ny priestor na preZitie.

Vo vorzidlich, v ktorych sa pouzivaji takéto zariadenia, musia byt posuvné a blokovacie
zariadenia, ktoré umoziujil cestujicim na vSetkych sedadlach opustit vozidlo, nadalej ru¢ne
obsluhovatelné po odstraneni taznej sily.

Po skaskach sa zaznamenaja vetky poskodenia kotvovych tchytiek a nosnych konstrukeii, na
ktoré posobilo pocas skiisok zatazenie.

Odchylne od uvedeného horné kotvové dchytky pripevnené k jednému alebo viacerym
sedadlim vozidiel kategérie M3 a tych vozidiel kategérie M,, ktorych maximdlna hmotnost

nepresahuje 3,5 tony, ktoré spliaji poziadavky predpisu ¢. 80, nemusia spliiat poziadavky
bodu 7.1 tykajice sa dodrzania ustanoveni bodu 5.4.3.6.

ZMENY A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE TYPU VOZIDLA

Kazdd zmena typu vozidla sa oznamuje spravnemu organu, ktory udelil tomuto typu vozidla
homologizaciu. Tento orgdn moze potom bud:

usddit, Ze je nepravdepodobné, ze by vykonané zmeny mali znatelny nepriaznivy vplyv a Ze
vozidlo v kazdom pripade nadalej splna poziadavky, alebo

pozadovat od technickej skiiSobne zodpovednej za vykondvanie homologiza¢nych skasok dalsi
skasobny protokol.

Potvrdenie alebo rozsirenie homologizicie, v ktorom sa uvddzaju dané zmeny, sa oznamuje
strandm dohody, ktoré uplatiiuju tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.3.
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8.3.

9.1.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.

13.

Prislusny orgdn, ktory vydava rozsirenie homologizdcie, prideli tomuto rozsireniu poradové
¢islo a oznadmi ho ostatnym strandm dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis,
prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto

predpisu.

ZHODA VYROBY

Postupy na zabezpecenie zhody vyroby musia byt v stlade s postupmi stanovenymi v doplnku
2 k dohode (E/ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) a musia spliat tieto poziadavky:

Kazdé vozidlo vybavené homologizaénou znackou predpisanou tymto predpisom musi zodpo-
vedat homologizovanému typu vozidla z hladiska detailov, ktoré majt vplyv na charakteristiky
kotvovych tchytiek bezpecnostnych pdsov a systému kotvovych tchytiek ISOFIX a kotvovej
tchytky horného popruhu ISOFIX.

Na overenie zhody podla bodu 9.1 sa vykonaji ndhodné kontroly na dostato¢nom pocte
sériovo vyrdbanych vozidiel vybavenych homologizacnou znackou vyzadovanou tymto pred-
pisom.

Kontroly sa spravidla obmedzia na vykonanie merani. Ak je to vak nutné, vozidld sa podrobia
niektorym zo skiiSok opisanym v bode 6, ktoré zvoli technickd skiisobna vykondvajica homo-
logiza¢né skusky.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Homologizdciu udelend pre typ vozidla podla tohto predpisu je mozné odnat, ak s nie
splnené poziadavky stanovené v bode 9.1 alebo ak kotvové tchytky bezpecnostnych pédsov
alebo systém kotvovych tchytiek ISOFIX a kotvovd tchytka horného popruhu ISOFIX
nespliaji poziadavky kontrol predpisanych v bode 9.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiuje tento predpis, odnime homologiziciu, ktord
predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuji tento
predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1
k tomuto predpisu.

NAVOD NA POUZIVANIE

Orgény jednotlivych 3titov mo6zu od vyrobcov vozidiel registrovanych v danom S$tite poza-
dovat, aby v ndvode na pouzivanie vozidla zretelne uviedli:

kde st umiestnené kotvové tchytky a
pre ktoré typy pdsov st kotvové tchytky uréené (pozri prilohu 1 bod 5).

DEFINITIVNE UKONCENIE VYROBY

Ak drzitel homologizdcie tiplne zastavi vyrobu typu kotvovych tichytiek bezpecnostnych pasov
alebo typu systému kotvovych dchytiek ISOFIX a kotvovej tchytky horného popruhu ISOFIX
homologizovanych podla tohto predpisu, informuje o tom orgén, ktory udelil homologizdciu.
Po prijati prislusného ozndmenia tento orgdn potom informuje ostatné zmluvné strany dohody
z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra,
ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGIZAC-
NYCH SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuja tento predpisu, ozndmia sekretaridtu Organizécie
Spojenych narodov ndzvy a adresy technickych skasobni zodpovednych za vykondvanie homo-
logiza¢nych skisok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udelujii homologizaciu
a ktorym sa zasielaji osvedcenia o udeleni homologizdcie alebo o odmietnuti, rozsireni
alebo odnati homologizicie vydané v inych statoch.
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14.
14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

14.7.

14.8.

14.9.

14.10.

14.11.

14.12.

14.13.

14.14.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 06 nesmie Ziadna zmluvnd strana,
ktord uplatiuje tento predpis, odmietnut udelit homologizicie EHK podla tohto predpisu
v zneni série zmien 06.

Po uplynuti 2 rokov od nadobudnutia platnosti série zmien 06 k tomuto predpisu zmluvné
strany, ktoré uplatiuji tento predpis, moézZu udelit homologizacie EHK len vtedy, ak sa splnené
poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 06.

Po uplynuti 7 rokov od nadobudnutia platnosti série zmien 06 tohto predpisu mézu zmluvné
strany, ktoré uplatiuji tento predpis, odmietnut uznat homologizicie, ktoré neboli udelené
podla tohto predpisu v zneni série zmien 06. Existujiice homologizicie vozidiel, ktoré nie st
dotknuté sériou zmien 06 tohto predpisu, viak zostdvajii v platnosti a zmluvné strany uplat-
fujice tento predpis ich nadalej uzndvaju.

V pripade vozidiel, na ktoré sa nevztahuju ustanovenia bodu 7.1.1, zostdvaju v platnosti
homologizacie udelené podla série zmien 04 tohto predpisu.

V pripade vozidiel, na ktoré sa nevztahuje doplnok 4 k sérii zmien 05 tohto predpisu, zostavaji
existujiice homologizicie v platnosti, ak boli udelené v stilade so sériou zmien 05 vrdtane jej
doplnkov az po doplnok 3.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 5 k sérii zmien 05 nesmie Ziadna
zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, odmietnut udelit homologizicie EHK podla
tohto predpisu v zneni doplnku 5 k sérii zmien 05.

V pripade vozidiel, na ktoré sa nevztahuje doplnok 5 k sérii zmien 05 tohto predpisu, zostavaji
existujice homologizdcie v platnosti, ak boli udelené v siilade so sériou zmien 05 vritane jej
doplnkov az po doplnok 3.

Od 20. februdra 2005 mo6zu zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, udelit homologi-
zacie EHK v pripade vozidiel kategérie M; len vtedy, ak st splnené poziadavky tohto predpisu
v zneni doplnku 5 k sérii zmien 05.

Od 20. februdra 2007 moézu zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, v pripade vozidiel
kategérie M; odmietnut uznat homologizécie, ktoré neboli udelené v silade s doplnkom 5
k sérii zmien 05 tohto predpisu.

Od 16. jila 2006 mozu zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, udelit homologizdciu
v pripade vozidiel kategérie N len vtedy, ak typ vozidla splia poziadavky tohto predpisu
v zneni doplnku 5 k sérii zmien 05.

Od 16. jala 2008 mozu zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, v pripade vozidiel
kategérie N odmietnut uznat homologizicie, ktoré neboli udelené v stilade s doplnkom 5
k sérii zmien 05 tohto predpisu.

Od oficidlneho datumu nadobudnutia Gcinnosti série zmien 07 tohto predpisu Ziadna zo
zmluvnych strdn uplatiujicich tento predpis nezamietne Zziadost o homologizaciu EHK
podla tohto predpisu v zneni série zmien 07.

Po uplynuti 24 mesiacov od nadobudnutia Gcinnosti série zmien 07 tohto predpisu udelia
zmluvné strany uplatiujiice tento predpis homologizaciu EHK len vtedy, ak st splnené pozia-
davky tohto predpisu v zneni série zmien 07.

Po uplynuti 36 mesiacov od nadobudnutia Gcinnosti série zmien 07 tohto predpisu zmluvné
strany uplatiujiice tento predpis mozZu odmietnut homologizicie, ktoré neboli udelené v sulade
so sériou zmien 07 tohto predpisu.
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14.15.

14.16.

Bez ohladu na body 14.13 a 14.14 homologizicie kategéril vozidiel podla predchddzajicich
sérii zmien tohto predpisu, ktoré nie st dotknuté sériou zmien 07, zostdvaji v platnosti
a zmluvné strany, ktoré uplatiujii tento predpis, ich nadalej uzndvaju.

Kym nebudd vo vndtrostitnych poziadavkich jednotlivych zmluvnych strin uvedené pozia-
davky tykajtce sa povinného upevnenia kotvovych dchytiek bezpe¢nostného pasu pre skldpacie
sedadld v Case pristipenia k tomuto predpisu, zmluvné strany mozu udelovat vnitrostitne
homologizacie aj pri neexistencii takéhoto povinného upevnenia a v tomto pripade nemozu byt
tieto kategérie autobusov homologizované podla tohto predpisu.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: ndzov spravneho orgdnu

0 (3: UDELEN[ HOMOLOGIZACIE
ROZSIREN] HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUT] HOMOLOGIZACIE
ODNAT] HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM UKONCEN[ VYROBY

typu vozidla vzhladom na kotvové dchytky bezpecnostnych pdsov a systémy kotvovych tdchytiek ISOFIX a kotvovi
tichytku horného popruhu ISOFIX (ak je) podla predpisu & 14

Homologizécia & Rozsirenie ¢

1. Obchodny ndzov alebo znacka motorového vozidla

2. Typ vozidla

3. Nazov a adresa vyrobcu

4. Nazov a adresa zédstupcu vyrobeu (v pripade vhodnosti)

5. Oznacenie typu pasov a navijatov schvilenych na tely montdZze ku kotvovym dchytkdm, ktorymi je vozidlo
vybavené:

Kotvova tichytka pripevnend ku (*)

konstrukeii vozidla | kondtrukcii sedadla

dolné kotvové tichytky { vonkajsie
Pravé sedadlo vattorné

hornd kotvova tchytka

dolné kotvové tchytky { {?raYé
Vpredu | Stredné sedadlo ave

horné kotvova tchytka

dolné kotvové tchytky { vonkajie

Lavé sedadlo vnatorné

hornd kotvova tchytka

dolné kotvové tchytky { Xﬁg&jﬁg

Pravé sedadlo
horné kotvovd tchytka

| e e e,

dolné kotvové tichytky { Fraye
Vzadu Stredné sedadlo ave
hornd kotvova tchytka
dolné kotvové tichytky { VOI}kaJSl?
Lavé sedadlo { vautorne
hornd kotvova tchytka
(*) K prislusnej polohe vloZte toto (tieto) pismeno(-d):
A pre trojbodovy pés,
B¢ pre brudné pésy,
,5¢ pre pdsy Specidlneho typu; v tomto pripade sa typ pasu uvedie v kolénke ,Pozndmky*,

JArY, Bre alebo St pre pdsy s navija¢mi,
JAet, Be alebo ,Se“  pre pdsy so zariadenim na pohlcovanie energie,
JAre, Bre* alebo ,Sre“ pre pdsy s navijami a zariadeniami na pohlcovanie energie aspoii na jednej kotvovej tchytke.

Poznamky:
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=2 B =

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.

. Opis sedadiel (3):
. Opis systémov nastavovania, posunu a blokovania sedadla alebo jeho &asti (3):

. Popis ukotvenia sedadla (3):

. Opis osobitného typu bezpecnostného pasu vyzadovaného v pripade, e niektora kotvovd tchytka je pripevnend ku

konstrukeii sedadla alebo je vybavend zariadenim na rozptyl energie:

Vozidlo predloZené na homologiziciu dnia:

Technickd skt$obiia zodpovednd za vykondvanie homologizaénych skugok:

Ditum protokolu vydaného touto skisobtiou:

Cislo protokolu vydaného touto skigobiiou:

Homologizécia udelend/roziirend/odmietnutd/odiiata ():

Umiestnenie homologiza¢nej znacky na vozidle:

Miesto:

Détum:

Podpis:

K tomuto ozndmeniu sii priloZené dalej uvedené dokumenty, ktoré st uloZené u sprévneho orgdnu, ktory udelil
homologizaciu, a ktoré st k dispozicii na poZiadanie:

— vykresy, schémy a plany kotvovych tchytiek, systémov kotvovych tchytiek ISOFIX a kotvovej tichytky horného
popruhu (ak je) a konstrukcie vozidla;

— fotografie kotvovych tchytiek, systémov kotvovych tichytiek ISOFIX a kotvovej tichytky horného popruhu (ak
je) a konstrukcie vozidla;

— vykresy, schémy a plény sedadiel, ich ukotvenia na vozidle, systémov nastavovania a posunu sedadiel a ich casti
a ich blokovacich zariadeni (3);

— fotografie sedadiel, ich ukotvenia, systémov nastavovania a posunu sedadiel a ich Zasti a ich blokovacich
zariaden{ ().

(1) Rozligujtice &islo Statu, ktory udelil/rozsfril/odmietol/odiial homologizdciu (pozri ustanovenia o homologizécii v tomto predpise).
(®) Nehodiace sa preciarknut,
() Len ak je tichytka pripevnend na sedadle alebo ak sedadlo podopiera popruh pésu.
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PRILOHA 2

USPORIADANIA HOMOLOGIZACNE] ZNACKY

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

Ed /-_
.1 2] (E4
N

" $14R - 072439 _|®

a = 8§ mm min.

Uvedend homologizacnd znacka pripevnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol homologizovany vzhladom
na kotvové tchytky bezpecnostnych pasov v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 14 pod ¢islom 072439. Prvé dve cislice
homologiza¢ného ¢isla uvadzaja, ze predpis ¢. 14 v Case udelenia homologizacie zahffial uz sériu zmien 07.

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

[ J s

,, T |24 130 |031628

™ B} \ a /
£ )t il14 072439

0 |o

a = 8§ mm min.

Uvedend homologiza¢nd znacka pripevnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol homologizovany
v Holandsku (E 4) podla predpisov ¢. 14 a 24 (*) (v pripade posledného uvedeného predpisu je korigovany koeficient
absorpcie 1,30 m'!). Homologizacné &isla uvddzajd, e v case udelenia tychto homologizacii predpis ¢. 14 zahfnal uz
sériu zmien 07 a predpis ¢ 24 sériu zmien 03.

(*) Druhé ¢islo sa uvddza len ako priklad.
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PRILOHA 3

UMIESTNENIE EFEKTIVNYCH KOTVOVYCH UCHYTIEK PASOV

Obrdzok 1

Oblasti umiestnenia efektivnych kotvovych tchytiek pasov

(Vykres ukazuje jeden priklad, ked je hornd kotvovd dchytka pripevnend k boénému panelu karosérie vozidla)

DR=315+18S

BR = 260 + §

pokial nie je v bodoch 5.4.3.2,
5.4.3.3 a 5.4.3.6 tohto predpisu
uvedené inak

Vzdialenost podla bodu
5.1.4 tohto predpisu

T,

Uhol podla bodu 6.1.2
tohto predpisu

Povolené oblast pre pridavné kotvové
tchytky podla bodu 5.4.3.7.2 k
tomuto predpisu

3 §

3‘ £
N/

H

Ciara trupu podla bodu 2.5
prilohy 4 k tomuto predpisu

2 X\\ -
&
A
Povolend ob
sy
Ty 5, £

ol /S

R /
~ 7 N

/ J
,,fw e, j ; ;}f /
% w7 7]
% \’%w“*, } f i
\ \,QK “‘“?z\\ L33 !;m
2 ‘vf‘ ~ ?iﬂn
St s s s s, s g s s S oy - e
i RN
. , o, ,
Ciara trupu podla bodu 2.5 - Strednd pozdlZna rovina
prilohy 4 k tomuto predpisu sedadla
8 § H
sl h 0N
i itg\ oo £
‘ : L & 2
N £ ; Lot E
! ; £l B2
; £
3 X H } T gs
4.4 gt f 8
i P
: i h 4
A "/‘ €\— // i Efektivna hornd
@ kotvova fichytka pésu
Pre vonkajiie sedadld na lavej - "

strane

VSetky rozmery st v mm

(1) Minimélne 240 mm pre stredné zadné miesta na sedenie vozidiel kategorif M; a Nj.
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Obrdzok 2

Efektivne horné kotvové wchytky splfiajiice poZiadavky bodu 5.4.3.7.3 tohto predpisu
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PRILOHA 4

POSTUP STANOVENIA BODU ,H“ A SKUTOCNEHO UHLA TRUPU PRE MIESTA NA SEDENIE V

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

MOTOROVYCH VOZIDLACH
UCEL
Postup opisany v tejto prilohe sa pouziva pre urCenie umiestnenia bodu ,H* a skuto¢ného uhla trupu pre jedno

alebo niekolko miest na sedenie v motorovych vozidlich a overenie vztahu medzi nameranymi tdajmi
a konstrukénymi Specifikiciami udanymi vyrobcom vozidla (*).

VYMEDZENIE POJMOV

Na dcely tejto prilohy:

,Referenénymi ddajmi“ sa rozumie jedna alebo nickolko z dalej uvedenych charakteristtk miesta na sedenie:

bod ,H“ a bod ,R“ a vzfah medzi nimi;

skuto¢ny uhol trupu a konstrukény uhol trupu a vztah medzi nimi.

,Trojrozmernym mechanizmom na stanovenie bodu H'“ (3-D H figurina) sa rozumie zariadenie pouZivané na
uréenie bodu ,H* a skuto¢nych uhlov trupu. Toto zariadenie je opisané v doplnku 1 k tejto prilohe.

,Bodom H“ sa rozumie stred otdCania trupu a stehien 3-D H figuriny, ktord je instalovand na sedadle vo vozidle
podla bodu 4. Bod ,H* je umiestneny v strede stredovej osi zariadenia, ktord sa nachddza medzi ter¢tkmi bodu
,H* na obidvoch strandch 3-D H figuriny. Bod ,H“ teoreticky zodpovedd bodu ,R (tolerancie pozri v bode 3.2.2).
Po tom, ¢o sa bod ,H* urci podla postupu opisaného v bode 4, povazuje sa za pevny bod vo vztahu ku
konstrukcii vankdsa sedadla a pri nastavovani sedadla sa pohybuje spolu s fiou.

,Bodom R“ alebo ,referenénym bodom na sedenie* sa rozumie konstrukény bod urceny vyrobcom vozidla pre
kazdé miesto na sedenie a stanoveny vzhladom na trojrozmerny referencny systém.

,Ciarou trupu“ sa rozumie os sondy 3-D H figuriny, pricom sa sonda nachddza v najzadnejsej polohe.

,Skutoénym uhlom trupu® sa rozumie uhol namerany medzi vertikdlnou ¢&iarou prechddzajicou bodom ,H*
a Ciarou trupu pri pouziti meracicho kvadrantu uhla chrbta 3-D H figuriny. Skuto¢ny uhol trupu teoreticky
zodpovedd konstrukénému uhlu trupu (tolerancie pozri v bode 3.2.2).

,Konstrukénym uhlom trupu“ sa rozumie uhol namerany medzi vertikdlnou &arou prechddzajicou bodom ,R*
a Ciarou trupu v polohe, ktord zodpovedd konstrukénej polohe operadla sedadla stanovenej vyrobcom vozidla.

,Stredovou rovinou cestujiceho” (C/LO) sa rozumie strednd rovina 3-D H figuriny, ktord je umiestnend
v kazdom uréenom mieste na sedenie; je vymedzend stradnicou bodu ,H* na osi ,Y*. V pripade jednotlivych
sedadiel je stredovd rovina sedadla totoznd so stredovou rovinou cestujiiceho. V pripade ostatnych sedadiel je
stredové rovina cestujiceho uréend vyrobcom.

,Trojrozmernym referenénym systémom* sa rozumie systém opisany v doplnku 2 k tejto prilohe.

,Vychodiskovymi znackami“ sa rozumeji fyzické body (otvory, povrchy, znacky alebo zdrezy) na karosérii
vozidla ur¢ené vyrobcom.

,Polohou vozidla pri merani“ sa rozumie poloha vozidla definovand stradnicami vychodiskovych znaciek
v trojrozmernom referenc¢nom systéme.

(") Pri akomkolvek inom mieste na sedenie ako predné sedadld, kde bod ,H* nie je mozné stanovit za pomoci trojrozmerného mecha-

nizmu bodu ,H ani postupmi, moze sa podla uvdZenia prislusného orgdnu ako referencny bod pouzit bod ,R“ udany vyrobcom.
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3. POZIADAVKY
3.1. Predstavenie tdajov

Pre kazdé miesto na sedenie, v pripade ktorého sa pozaduji referencné tdaje z dovodu preukdzania zhody
s ustanovenim stcasného znenia predpisu, sa musia predlozit vietky dalej uvedené tdaje alebo ich vhodny vyber
na formuldri, ktory je v doplnku 3 k tejto prilohe:

3.1.1. stradnice bodu ,R“ vzhladom na trojrozmerny referencny systém;
3.1.2.  konstrukény uhol trupuy;
3.1.3.  vSetky tdaje potrebné na nastavenie sedadla (ak je nastavitelné) do polohy merania stanovenej v bode 4.3.

3.2. Vztah medzi nameranymi ddajmi a konstrukénymi $pecifikdciami

3.2.1.  Stiradnice bodu ,H* a hodnota skuto¢ného uhla trupu ziskané postupom podla bodu 4 sa porovnaji so
stradnicami bodu ,R“ a hodnotou konstruk¢ného uhla trupu udanymi vyrobcom vozidla.

3.2.2.  Vzdjomné polohy bodu ,R“ a bodu ,H* a vztah medzi konstrukénym a skuto¢nym uhlom trupu sa povazuji za
uspokojivé pre prislusni polohu sedenia, ak bod ,H* definovany svojimi stradnicami lezi vnitri Stvorca
s vertikdlnymi a horizontdlnymi stranami s dlzkou 50 mm, ktorého uhlopriecky sa pretinajii v bode ,R% a ak
skuto¢ny uhol trupu je v rozmedzi 5° konstrukéného uhla trupu.

3.2.3. Ak st splnené tieto podmienky, bod ,R“ a konStrukény uhol trupu sa pouziji na preukdzanie zhody
s ustanoveniami tohto predpisu.

3.2.4. Ak bod ,H* ani skutoény uhol trupu nespliaji poziadavky bodu 3.2.2, stanovi sa bod ,H* a skuto¢ny uhol trupu
este dvakrat (celkom trikrdt). Ak dva vysledky z tychto troch merani spliaju poziadavky, platia podmienky
bodu 3.2.3.

3.2.5. Ak vysledky najmenej dvoch z troch merani opisanych v bode 3.2.4. nesplnaji poziadavky bodu 3.2.2 alebo ak
sa nemoze vykonat overenie, pretoZe vyrobca vozidla neposkytol informécie, ktoré sa tykaji polohy bodu ,R“
alebo konstrukéného uhla trupu, pouzije sa strednd poloha troch nameranych bodov alebo priemernd hodnota
troch nameranych uhlov vo vietkych pripadoch, kde sa v tomto predpise odkazuje na bod ,R“ a konstrukény

uhol trupu.
4. POSTUP STANOVENIA BODU ,H“ A SKUTOCNEHO UHLA TRUPU
4.1. Vozidlo sa podla uvézenia vyrobcu predkondicionuje pri teplote 20 + 10 °C, aby sa zabezpecilo, Ze materidl

sedadiel dosiahol izbovi teplotu. Ak skisané sedadlo nebolo doposial pouzité, musi sa nan posadit osoba alebo
zariadenie s hmotnostou 70 az 80 kg dvakrdt za mindtu, aby sa prehol vankd$ a operadlo sedadla. Ak to
vyzaduje vyrobca, zostand vietky sedadld pred instaliciou 3-D H figuriny nezatazené najmenej pocas 30 mindt.

4.2. Vozidlo musi byt v meracej polohe definovanej v bode 2.11.

4.3. Ak je sedadlo nastavitelné, nastavi sa najprv do najzadnejsej normdlnej polohy pre vedenie vozidla alebo pre
jazdu stanovenej vyrobcom vozidla, pricom sa berie do Gvahy len pozdline nastavenie sedadla, a nie posun
sedadla pouzivany na iné tcely ako normdlne polohy pre vedenie vozidla alebo pre jazdu. Ak mé sedadlo dalsie
moznosti nastavenia (vertikdlne, uhlové, nastavenie operadla sedadla, atd.), nastavia sa do polohy urcenej
vyrobcom. V pripade zdvesnych sedadiel sa pevne zaisti vertikdlna poloha, ktord zodpovedd normdlnej jazdnej
polohe urcenej vyrobcom.

4.4. Plocha miesta na sedenie, ktord prichddza do styku s 3-D H figurinou, sa pokryje dostato¢ne velkou muselinovou
bavlnenou tkaninou s vhodnou $truktirou, oznacovanou ako hladk4 bavinend tkanina s 18,9 vldknami na 1 cm?
a s mernou hmotnostou 0,228 kg/m?, alebo pletenou alebo netkanou litkou s ekvivalentnymi charakteristikami.
Ak sa skuska vykondva na sedadle mimo vozidla, musi mat podlaha, na ktorej je sedadlo umiestnené, rovnaké
zdkladné charakteristiky (') ako podlaha vozidla, do ktorého je sedadlo urcené.

(") Uhol sklonu, vyskovy rozdiel pri montdzi sedadla, Struktdra povrchu atd.
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4.5. Sedadlo a chrbtové cast 3-D H figuriny sa umiestnia tak, aby stredovd rovina cestujiceho (C/LO) splynula so
stredovou rovinou 3-D H figuriny. Na Ziadost vyrobcu je mozné posuniit 3-D H figurinu dovniitra vzhladom ku
stredovej rovine cestujticecho (C/LO), ak je 3-D H figurina umiestnend tak daleko k vonkajsej strane, Ze hrana
sedadla neumoznuje vyrovnanie 3-D H figuriny.

4.6. K sedacej casti figuriny sa pripevni zostava chodidiel a Iytkovej casti ndh bud individudlne, alebo sa zostava
Iytkovej Casti noh pripevni za pomoci tyce v tvare T. Priamka prechddzajica terc¢tkmi, ktoré oznacuji bod ,H, je
rovnobeznd so zdkladiiou a kolmd na pozdlznu strednd rovinu sedadla.

4.7. Polohy chodidiel a noh 3-D H figuriny sa nastavia takto:

4.7.1.  Ur¢end poloha sedenia: vodi¢ a cestujici na vonkajsom prednom sedadle

4.7.1.1. Zostava chodidiel a noh sa posunie smerom dopredu tak, Ze chodidld zaujmi prirodzené polohy na podlahe,
v pripade potreby medzi ovlddacimi peddlmi. Ak je to mozné, lavé chodidlo sa umiestni do priblizne rovnakej
vzdialenosti vlavo od strednej roviny 3-D H figuriny, v akej je pravé chodidlo umiestnené vpravo. Vodoviha na
overenie priecnej orientdcie 3-D H figuriny sa v pripade potreby uvedie do vodorovnej polohy prestavenim
sedacej Casti figuriny alebo nastavenim zostavy chodidiel a n6h smerom dozadu. Priamka prechddzajtica teréikmi,
ktoré oznacuji bod ,H“, musi byt udrziavand v kolmej polohe k pozdlznej strednej rovine sedadla.

4.7.1.2. Ak nemozno lavii nohu umiestnit rovnobezne s pravou nohou a lavé chodidlo nemozno podopriet konstruk-
ciou, posunie sa lavé chodidlo tak, aby bolo podopreté. Stiosovost teréikov musi byt zachovand.

4.7.2.  Ur¢end poloha sedenia: vonkajsia zadnd

V pripade zadnych alebo pomocnych sedadiel sa nohy umiestnia podla 3pecifikdcie vyrobcu. Ak chodidld
spocivaji na Castiach podlahy, ktoré st v roznych drovniach, chodidlo, ktoré pride do kontaktu s prednym
sedadlom ako prvé, slizi ako referencéné chodidlo a druhé chodidlo sa musi nastavit tak, aby sa vodovdha
uddvajica prie¢nu orientdciu sedacej Casti figuriny ustalila v horizontalnej rovine.

4.7.3.  Iné urcené polohy sedenia:

Dodrziava sa vieobecny postup uvedeny v bode 4.7.1 okrem pripadu, ked sa chodidld umiestnia podla $peci-
fikdcie vyrobcu vozidla.

4.8. Instaluju sa zdvazia lytkovej Casti a stehien a 3-D H figurina sa vyrovna.

4.9. Chrbtovd ¢ast figuriny sa nakloni dopredu na predny doraz a 3-D H figurina sa odsunie zo sedadla pomocou
tyCe v tvare T. Figurina sa opédtovne umiestni na sedadlo jednou z tychto metdd:

49.1. Ak mé 3-D H figurina tendenciu skiznut dozadu, pouzije sa dalej uvedeny postup. Figurina sa nechd sklznut
dozadu, az kym uzZ nie je potrebné vyvijat horizontdlne zadrziavacie zataZenie na ty¢ v tvare T v smere vpred, t.
j. pokial sa sedacia Cast figuriny nedotkne operadla sedadla. Ak je to nutné, premiestni sa lytkovd cast nohy.

4.9.2. Ak nemd 3-D H figurina tendenciu skiznut dozadu, pouzije sa dalej uvedeny postup. Figurina sa posunie
smerom dozadu podsobenim horizontdlneho zatazenia na ty¢ v tvare T v smere vzad, kym sa sedacia cast
figuriny nedotkne operadla sedadla (pozri obrdzok 2 v doplnku 1 k tejto prilohe).

4.10.  Na chrbtovi a sedaciu cast 3-D H figuriny sa posobi zatazenim 100 + 10 N v priesecniku kvadrantu uhla
bedrového kibu a puzdra tyce v tvare T. Smer posobiaceho zafazenia sa musi udrziavat pozdfz priamky
prechddzajicej uvedenym priese¢nikom z bodu bezprostredne nad puzdrom stehnovej tyce (pozri obrizok 2
v doplnku 1 k tejto prilohe). Potom sa chrbtové cast figuriny opatrne vriti na operadlo. V priebehu dalsicho
postupu sa musi dbat na to, aby nedoslo k sklznutiu 3-D H figuriny smerom dopredu.

411. Namontuje sa pravé a lavé zdvazie zadnej sedacej Casti figuriny a potom striedavo osem zdvazi trupu. Udrziava
sa vyvazend poloha 3-D H figuriny.

4.12.  Chrbtova cast figuriny sa nakloni dopredu, aby doslo k uvolneniu pnutia na operadle sedadla. Figurina sa
rozkyva zo strany na stranu v obliku 10° (5° na kazdd stranu od vertikdlnej stredovej roviny) pocas troch
uplnych cyklov, aby sa uvolnilo akékolvek nahromadené trenie medzi 3-D H figurinou a sedadlom.
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Pocas kyvania moze mat ty¢ 3-D H figuriny v tvare T tendenciu odchylit sa od $pecifikovaného horizontdlneho
a vertikdlneho zarovnania. Preto je nutné ty¢ v tvare T pri kyvavom pohybe pridrziavat posobenim primeraného
pozdlzneho zatazenia. Pri pridrziavani tyce v tvare T a kyvani 3-D H figuriny sa dbd na to, aby sa vylicilo
posobenie akéhokolvek mimovolného vonkajsicho zatazenia vo vertikdlnom alebo predozadnom smere.

Chodidld 3-D H figuriny sa pri tomto kroku nemaju pridrziavat alebo zadrziavat. Ak dojde k zmene polohy
chodidiel, malo by sa umoznit, aby v danom momente zostali v tejto polohe.

Chrbtovd ¢ast figuriny sa opatrne vrdti na operadlo a skontroluje sa, ¢i obe vodovahy ukazuji nulovii polohu. Ak
doslo k akémukolvek pohybu chodidiel pocas kyvania 3-D H figuriny, poloha chodidiel sa musi upravit takto:

Postupne sa zdvihne kazdé chodidlo z podlahy o minimalne nutnti vysku, az kym uz nedochddza k ziadnemu
dalsiemu pohybu chodidiel. Pocas tohto zdvihania musia byt chodidld volne otdcatelné a nesmie na ne posobit
ziadne zataZenie spredu ani zo strany. Po navrateni oboch chodidiel spit do dolnej polohy sa paty musia dotykat
konstrukcie urCenej na tento tcel.

Skontroluje sa, ¢i prie¢na vodovéha vykazuje nulovi polohu, a v pripade potreby sa na vrchnd cast chrbtovej
Casti posobi prie¢nym zatazenim postacujicim na to, aby doslo k vyrovnaniu sedacej Casti 3-D H figuriny na

sedadle.

4.13.  Aby sa zabrénilo sklznutiu figuriny na vankdse sedadla smerom dopredu, pridrziava sa ty¢ v tvare T a postupuje
sa takto:

a) chrbtovd cast figuriny sa vrdti na operadlo sedadla;

b) na ty¢ chrbtovej Casti priblizne vo vyske zdvazi trupu sa striedavo vyvija a uvoliiuje horizontalne zatazenie
smerom dozadu, ktoré nesmie presiahnut 25 N, pokial kvadrant uhla bedrového klbu nevykazuje, Ze sa po
uvolneni zatazenia dosiahla stabilnd poloha. Musi sa dbat na to, aby sa zabezpecilo, Ze na 3-D H figurinu
nepdsobi Ziadne vonkajsie zatazenie smerom dole ani priecne. Ak je nutné iné nastavenie drovne 3-D
H figuriny, chrbtova Cast figuriny sa nato¢i dopredu, znovu sa vyrovnd a opakuje sa postup podla bodu 4.12.

4.14.  Vykonaji sa vSetky merania:

4.14.1. Staradnice bodu ,H* sa meraji vzhladom na trojrozmerny referencny systém.
4.14.2. Skuto¢ny uhol trupu sa od¢ita na kvadrante uhla chrbta 3-D H figuriny, ked je sonda v najzadnejsej polohe.

4.15. Ak je ziaduce opidtovne instalovat 3-D H figurinu, mala by zostava sedadla pred dalSou instaliciou zostat
nezatazend minimdlne 30 mindt. Figurina by nemala byt ponechand na sedadle dlhsie, ako je potrebné na
vykonanie skusky.

4.16. Ak je mozné povazovat sedadld v tom istom rade za podobné (lavicové sedadlo, identické sedadld atd’), urci sa
pre kazdy rad sedadiel iba jeden bod ,H a jeden ,skutocny uhol trupu®, pricom figurina opisand v doplnku 1
k tejto prilohe sa usadi na miesto, ktoré je povazované za reprezentativne pre prislusny rad. Tymto miestom je:

4.16.1. v pripade predného radu sedadiel sedadlo vodica;

4.16.2. v pripade zadného radu alebo radov sedadiel krajné sedadlo.
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Doplnok 1

OPIS TROJROZMERNE]J FIGURINY NA STANOVENIE BODU ,H“ *
(3-D H figurina)

1. Chrbtovd a sedacia cast

Chrbtové a sedacia Cast st skonstruované z vystuzeného plastu a kovu; simuluji ludsky trup a stehnd a st mechanicky
oto¢ne upevnené v bode ,H“. Na meranie skuto¢ného uhla trupu je k sonde, ktord je oto¢ne pripevnend v bode ,H*,
pripevneny kvadrant. K sedacej Casti je pripevnend nastavitelnd stehennd tyc, ktord vytvdra os stehien a sldzi ako
zakladna ciara pre kvadrant uhla bedrového klbu.

2. Prvky tela a noh

Lytkové Casti noh st k sedacej casti pripevnené pomocou tyce v tvare T spajajiicej kolend, ktora je bocnym predizenim
nastavitelnej stehennej tyce. Na meranie uhlov kolien st do lytkovej ¢asti noh zabudované kvadranty. Zostavy obuvi
a chodidiel st kalibrované na meranie uhla chodidla. Na priestorov orientdciu figuriny slizia dve vodovéhy. Zavazia
Casti tela st umiestnené v zodpovedajticich taziskdch tak, aby sa vyvolal prichyb sedadla zodpovedajici zatazeniu
osobou muzského pohlavia s hmotnostou 76 kg. Je potrebné skontrolovat, ¢i sa vsetky klby 3-D H figuriny volne
pohybujii bez znatelného trenia.

Obrdzok 1
Oznacenie prvkov 3-D H figuriny

Sonda priestoru hlavy
* Chrbtové Cast

Zéves zdvaZia trupu f {
Rovnovéha na uréenie uhla chrbta

Kvadrant uhla bedrového klbu e r ‘
Sedacia &ast | ¢

%"'9«
”\\% 3 {5 £ =i eossssssssssssssssssssssssssiosn
Podlozka z4vaZia stehna e
- Tercik bodu H*

Ty¢ v tvare T
spajajiica kolend

7 “y, Otoény kib bodu ,H

wPrie¢na vodovéha
s z e
“Stehennd ty¢

~~ Kvadrant uhla kolena

Kvadrant uhla chodidla

(*) Podrobné informdcie o konstrukcii 3-D H figuriny je mozné si vyziadat od Spoloc¢nosti automobilovych inzinierov (Society of
Automobile Engineers — SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Spojené Stity americké.
Figurina zodpoveda opisu v norme ISO 6549:1980.
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Obrdzok 2

Rozmery prvkov 3-D H figuriny a rozloZenie zataZenia

Menitelné od 108 do 424

Zavaiie trupu

Smer a bod posobenia zataZenia
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Doplnok 2

TROJROZMERNY REFERENCNY SYSTEM

1. Trojrozmerny referencny systém je vymedzeny tromi ortogondlnymi rovinami stanovenymi vyrobcom vozidla (pozri

obrazok) (¥).

2. Poloha vozidla pri merani sa stanovi tak, Ze vozidlo sa umiestni na nosnt plochu takym spésobom, aby stiradnice
vychodiskovych znaciek zodpovedali hodnotdm udanym vyrobcom.

3. Stradnice bodu ,R“ a bodu ,H* sa ur¢ia vo vzfahu k vychodiskovym znackdm definovanym vyrobcom vozidla.

Obrdzok

Trojrozmerny referenény systém

Nulovd rovina Y (verti-
kilna pozdfina nulovd ~
rovina)

Nulovd rovina X (vertikdlna
priecna nulovd rovina)

" Nulova rovina Z (hori-
osnonnsn, ZONtAINA nulova rovina)

ey
Nosnd plocha

(*) Referencny systém zodpovedd norme ISO 4130:1978.
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Doplnok 3

REFERENCNE UDAJE TYKAJUCE SA MIEST NA SEDENIE

Kédovanie referenénych tdajov

Pre kazdé miesto na sedenie sa postupnom poradi uvddza prehlad referencnych tdajov. Miesta na sedenie si
identifikované dvojznakovym kédom. Prvym znakom je arabskd Cislica, ktord oznacuje rad sedadiel odpredu po
zadnd Cast vozidla. Druhym znakom je velké pismeno, ktoré oznaCuje polohu miesta na sedenie v rade pri
pohlade v smere pohybu vozidla dopredu; pouZivajii sa tieto pismend:

L = vlavo
C = v strede
R = vpravo

Opis polohy vozidla pri merani

Stradnice vychodiskovych znaciek

Prehlad referen¢nych ddajov

Miesto na sedenie: ........ooeeeeeveee.

. Stradnice bodu ,R“

Konstrukény uhol trupu: ....eeeeeeennee.

. Specifikdcie nastavenia sedadla (¥)

horizontdlne: .......ccocoeveerrveen.
vertikdlne: e
uhlové:

Uhol trupt:  eeeceveeveeeccreneens

Pozndmka: Uvedte prehlad referen¢nych ddajov pre dalSie miesta na sedenie pod bodmi 3.2, 3.3, atd.

(*) Nehodiace sa preciarknut.
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PRILOHA 5

TAZNE ZARIADENIE
Obrdzok 1

R

Pena pokrytd tkaninou, hribka 25

Obrdzok 1a

POZNAMKY:

1. Blok pokryty penovou
gumou
S priemernou hustotou 25,

V4

R ’ ktord je potiahnutd platnom
2. Vietky rozmery st v
milimetroch (mm)
Otvor s BOHR

priemerom 19 % /
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Obrdzok 2

... Popruh pripdjajiici blok
k bodom kotvovych tchytiek

Pena pokrytd tkaninou,
hrabka 25

Vsetky rozmery sti v milimetroch

Na upevnenie popruhu mozno tazné zariadenie ramenného pdsu prisposobit pridanim dvoch upeviiovacich hranolov

ajalebo skrutiek, aby sa zabrdnilo poklesu popruhu pocas skusky tahom.

Obrdzok 3
. £
Pena pokrytd tkaninou, %y
hritbka 25

i 4 il

471 (3

06 | 80

80

408

Mo
510 ’g

228

Vsetky rozmery s v milimetroch
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PRILOHA 6

MINIMALNY POCET BODOV KOTVOVYCH UCHYTIEK A UMIESTNENIE DOLNYCH KOTVOVYCH

UCHYTIEK

Miesta na sedenie orientované dopredu

Kategoria vozidla Krajné Stredné Or(iieor;t;gjné
Predné Iné Predné Iné
M; 3 3 3 3 2
M, < 3,5 ton 3 3 3 3 2
M; & M, > 3,5 ton 3@ 3alebo 2 4k | 3alebo 24k | 3 alebo 2 4- 2
N; 3 3 alebo 2 @ 3 alebo 2 * 2 2
N; & N3 3 2 3 alebo 2 * 2 2

Vysvetlivky k symbolom:

2: Dve dolné kotvové tichytky, ktoré umoziuji montdz bezpecnostného pdsu typu B alebo bezpecnostnych pasov typu Br, Br3, Br4m

alebo Br4Nm, ak sa to pozaduje podla Sthrnnej rezolicie o konstrukeii vozidiel (R.E.3), priloha 13 doplnok 1.

3: Dve dolné kotvové tichytky a jedna hornd kotvovd tchytka, ktoré umoziuji montdz trojbodového bezpecnostného pdsu typu
A alebo bezpecnostnych pdsov typu Ar, Ar4m alebo Ar4Nm, ak sa to pozaduje podla Sthrnnej rezolicie o konstrukcii vozidiel

(R.E.3), priloha 13 doplnok 1.
: Vztahuje sa na bod 5.3.3 (povolené dve kotvové tchytky, ak je sedadlo na vnitornej strane priechodu).
: Vztahuje sa na bod 5.3.4 (povolené dve kotvové tchytky, ak je predné okno mimo referencnej oblasti).
povolené dve kotvové tichytky, ak sa referencnej oblasti nenachddza Zziadna cast vozidla).
: Vztahuje sa na bod 5.3.7 (osobitné opatrenie pre horné podlazie vozidla).

®aF

: Vztahuje sa na bod 5.3.5
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Doplnok

UMIESTNENIE DOLNYCH KOTVOVYCH UCHYTIEK - LEN POZIADAVKY NA UHLY

Sedadlo M, Iné ako M,
na strane pracky (a,) 45° — 80° 30° - 80°
na inej strane ako strana pracky (o) 30° - 80° 30° - 80°
konstantny uhol 50° - 70° 50° - 70°

Predné (*) lavicové — na strane pracky (a,) 45° - 80° 20° — 80°
lavicové — na inej strane ako strana 30° - 80° 20° - 80°

pracky (ay)

nastavitelné  sedadlo s uhlom 45° - 80° (ay) () 20° - 80°
operadla < 20° 20° - 80° (o) (%)
Zadné = 30° - 80° 20° - 80° ¥
Wdpaci Nevyzaduju sa kotvové tchytky pasov.
Sklapacie Ak je kotvovd tchytka namontovand: Pozri poziadavky na uhly pre predné a zadné sedadld.
Pozndmky:

= Krajné a stredné.
(*) Ak uhol nie je konstantny, pozri bod 5.4.2.1.
Y: 45° - 90° v pripade sedadiel vo vozidlich kategérii M, a M.
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PRILOHA 7

DYNAMICKA SKUSKA AKO ALTERNATIVA K STATICKEJ SKUSKE PEVNOSTI KOTVOVYCH UCHYTIEK

2.2

2.3.

3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.3.1.

BEZPECNOSTNYCH PASOV

ROZSAH POSOBNOSTI

V tejto prilohe je opisand dynamickd skaska, ktord sa moze vykonat ako alternativa k statickej skiiske pevnosti
kotvovych tichytiek bezpe¢nostnych pasov predpisanej v bodoch 6.3 a 6.4 tohto predpisu.

Této alternativa sa moZe pouzit na Ziadost vyrobcu vozidla v pripade skupiny sedadiel, v ktorej sii vietky miesta
na sedenie vybavené trojbodovymi bezpe¢nostnymi pdsmi s funkciami obmedzovaca zdtaze hrudnika a ktord
okrem toho zahffia miesto na sedenie, v pripade ktorého je hornd kotvovd tchytka bezpecnostného péasu
umiestnend na konstrukcii sedadla.

USTANOVENIA

V dynamickej skiske predpisanej v bode 3 tejto prilohy nesmie dojst k zlomeniu Ziadnej kotvovej tchytky ani
okolitej plochy. Naprogramované zlomenie potrebné pre ¢innost obmedzovaca zitaze je viak povolené.

Musia sa dodrzat minimélne vzdialenosti efektivnych dolnych kotvovych tchytiek uvedené v bode 5.4.2.5 tohto
predpisu a poziadavky na efektivne horné kotvové tichytky uvedené v bode 5.4.3.6 tohto predpisu, a pokial je to
uplatnitelné, ustanovenia nasledujiceho bodu 2.1.1.

V pripade vozidiel kategérie M; s celkovou povolenou hmotnostou nepresahujiicou 2,5 tony sa hornd kotvové
tchytka pésu, ktord je pripevnend ku konstrukcii sedadla, nesmie posuniit pred prie¢nu rovinu prechddzajicu
bodom R a bodom C prislusného sedadla (pozri obrézok 1 v prilohe 3 k tomuto predpisu).

V pripade inych ako vyssie uvedenych vozidiel sa hornd kotvové tchytka pdsu nesmie posuntit pred prie¢nu
rovinu naklonend o 10° smerom dopredu a prechddzajicu bodom R sedadla.

Vo vozidlich, v ktorych sa pouzivaji takéto zariadenia, musia byt posuvné a blokovacie zariadenia, ktoré
umoziuji cestujicim na vietkych sedadlich opustit vozidlo, po skiske nadalej ru¢ne obsluhovatelné.

Prirucka majitela vozidla musi zahffiat informécie o tom, Ze kazdy bezpecnostny pds je mozné nahradit len
homologizovanym bezpecnostnym pdsom pre uvazované miesto na sedenie vo vozidle, a hlavne musi urcit tie
miesta na sedenie, ktoré mozu byt vybavené len vhodnym bezpe¢nostnym pdsom s obmedzovacom zdtaze.

PODMIENKY DYNAMICKE] SKUSKY
Vseobecné podmienky

Na skasku opisant v tejto prilohe sa vztahuji vieobecné podmienky opisané v bode 6.1 tohto predpisu.

MontdZz a priprava
Skusobny vozik

Skuisobny vozik musi byt skonstruovany tak, aby po skaske nenastala Ziadna trvald deformdcia. Musi byt vedeny
tak, aby sa vo fze ndrazu nevychylil vo vertikdlnej rovine o viac ako 5° a v horizontilnej rovine o viac ako 2°.

Upevnenie konstrukcie vozidla

Na skasobnom voziku sa podla pokynov opisanych v bode 6.2 tohto predpisu upevni ¢ast konstrukcie vozidla,
ktord sa povazuje za doleziti pre pevnost vozidla vzhladom na ukotvenie sedadla a kotvové tchytky bezpec-
nostnych pdsov.

Zadrziavacie systémy

Zadrziavacie systémy (kompletné sedadld, zostavy bezpecnostnych pédsov, obmedzovace zétaze) sa namontujii na
konstrukciu vozidla podla Specifikdcif vozidiel sériovej vyroby.

Na skasobny vozik sa mozu namontovat prvky prostredia vozidla nachddzajice sa oproti skiiSanému sedadlu
(pristrojovd doska, sedadlo atd. v zdvislosti od skiSaného sedadla). Ak je pritomny Celny airbag, musi sa
deaktivovat.
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3.2.3.2. Na ziadost vyrobcu vozidla a po dohode s technickou skiiSobiiou poverenou vykondvanim skasok sa niektoré
komponenty zadrziavacich systémov okrem kompletnych sedadiel, zostdv bezpe¢nostnych pdsov
a obmedzovacov zdfaze nesmi montovat na skdSobné voziky, alebo sa mozu nahradif komponentmi
s ekvivalentnou alebo nizSou tuhostou, ktorych rozmery st zahrnuté v rozmeroch interiéru vozidla za pred-
pokladu, Ze skiiSobnd konfigurécia je aspon takd nevyhodnd ako sériovéd konfiguracia, pokial ide o sily posobiace
na ukotvenie sedadla a kotvové tchytky bezpe¢nostnych pasov.

3.2.3.3. Sedadld sa nastavia podla bodu 6.1.2 tohto predpisu v polohe pouzivania zvolenej technickou skusobnou
poverenou vykondvanim skusok, ktord predstavuje najnepriaznivejsie podmienky z hladiska pevnosti kotvovych
tuchytiek a ktord je kompatibilnd s instaldciou figurin vo vozidle.

3.2.4. Figuriny

Figurina, ktorej rozmery a hmotnost st uvedené v prilohe 8, sa umiestni na kazdé sedadlo a je zadrziavand
bezpecnostnym pdsom, ktorym je vozidlo vybavené.

Pristrojové vybavenie figuriny sa nevyzaduje.

3.3. Skiiska

3.3.1.  Skasobny vozik musi byt pohdnany tak, aby v priebehu skasky bola zmena jeho rychlosti 50 km/h. Spomalenie
skigobného vozika musi byt v medziach stanovenych v prilohe 8 k predpisu ¢. 16.

3.3.2. Pripadne sa uvedii do ¢innosti pridavné zadrziavacie zariadenia (predpinacie zariadenia atd. okrem airbagov)
podla pokynov vyrobcu vozidla.

3.3.3.  Skontroluje sa, ¢i posun kotvovych dchytieck bezpecnostnych pdsov nepresahuje medzné hodnoty stanovené
v bodoch 2.1 a 2.1.1 tejto prilohy.
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Hmotnost

Vyska pri vzpriamenom sede
Sirka bedier (v sede)

Obvod bedier (v sede)
Obvod pésu (v sede)

Hibka hrudnika

Obvod hrudnika

Vyska ramien

Tolerancia vietkych dlzkovych rozmerov

PRILOHA 8
SPECIFIKACIE FIGURINY (¥)

97,5+ 5kg
965 mm
415 mm
1200 mm
1 080 mm
265 mm
1130 mm
680 mm
5%

Pozndmka: Na uvedenom obrdzku je zobrazeny ndért podavajici vysvetlenie rozmerov.

Hibka
hrudnika

Vyska pri
vzpria-
menom

sede

o z
e WL 3

Vyska ramien §

Obvod hrudnika

Obvod pésu (v sede)

Obvod bedier
(v sede)

BOCNY POHLAD

* %

Sirka bedier (v se&e)

CELNY POHLAD

(*) Zariadenia opisané v Australskych konstrukénych pravidlich (Australian Design Rule — ADR) 4/03 a Federdlnej norme bezpecnosti
motorovych vozidiel (Federal Motor Vehicle Safety Standard — FMVSS) ¢. 208 sa povazuji za rovnocenné.
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PRILOHA 9

SYSTEMY KOTVOVYCH UCHYTIEK ISOFIX A KOTVOVE UCHYTKY HORNEHO POPRUHU ISOFIX

Obrdzok 1

Zariadenie na aplikdciu statickej sily (ZASS), izometrické pohlady
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Obrdzok 1

Zariadenie na aplikiciu statickej sily (ZASS), rozmery

214

Koot e i o
\
)/

PO YU

(‘_ i
El] 150 180
a35
JI]H
400
| —
24
*.-_____.—-‘

b S R ]

550

230

400

Rozmery v milimetroch

Legenda:

1. Upeviovaci bod horného popruhu.

2. Upevnenie oto¢ného Capu na skisanie tuhosti, ako je opisané dalej.

Tuhost ZASS: Ak je zariadenie na aplikdciu statickej sily pripevnené k pevnej(-ym) kotvovej(-ym) ty¢i(-iam) a jeho prednd
priecka je podopretd pevnou tycou, ktord je udrZiavand v strede pozdlznym otoénym ¢apom 25 mm pod zdkladnou
zariadenia na aplikdciu statickej sily (aby sa umoznil ohyb a otdcanie zdkladne zariadenia na aplikdciu statickej sily),
nesmie sa bod X posundt v Ziadnom smere o viac ako 2 mm pri pdsobeni sil podla tabulky ¢. 1 bodu 6.6.4 tohto
predpisu. Akdkolvek deformdcia systému kotvovych tchytiek ISOFIX sa z merani vylaci.
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Obrdzok 3
Rozmery svorky horného popruhu ISOFIX (hikovy typ)

Rozmery v milimetroch

8@

i

Pozri detail A

Maximum

Minimum
P

Bocny pohlad

Maximélny polomer 12

Min. 2,5 ;f

45" Nomindlny

Okolitd $truktdra (ak je)

77777

1}:”:"’ Oblast, v ktorej musi byt umiestneny

cely profil rozhrania hdku popruhu

Obrdzok 4

Vzdialenost medzi oboma zénami dolnych kotvovych tdchytiek

25

max. 255 mm

min.. 305 mm

. Priemer tyce 6,4

Polomer 2,3 aZ 3,8
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Obrdzok 5

Dvojrozmernd $abl6na

Referenény bod ramien —

Referen¢nd ty¢ uhlu
operadla sedadla

Os trupu

j . BOdH m‘i

ff‘f ’ % Stehno !

Chodidlo. f ' s

*,

" ,%i B

AS Lytko Pozri tabulku 1
Linia tela bosého

" Chodidla

%

%

BY . wommenipn?
Bod pity s ‘

Pozndmka: Rozmery v milimetroch
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Obrdzok 6
Umiestnenie kotvovej dchytky horného popruhu ISOFIX, zéna ISOFIX - bo¢ny pohlad

Rozmery v milimetroch

. Uhol chrbta
. Priese¢nik referen¢nej roviny osi trupu a podlahového panelu
. Referen¢nd rovina osi trupu

Bod ,H*
Bod ,V*
Bod ,R*
Bod ,W*

. Vertikdlna pozdizna rovina

. Dlzka odvinutého popruhu z bodu ,V* 250 mm
. Dlzka odvinutého popruhu z bodu ,W* 200 mm
11.
12.
13.

Rez roviny ,M*
Rez roviny ,R*
Os predstavuje plochu podlahového panelu $pecificka pre vozidlo v rdmci predpisanej oblasti

Pozndmka 1 Cast kotvovej tchytky horného popruhu, ktord je uréend na pripojenie k hdku horného popruhu, ktory ma

byt umiestneny vo vytiefiovanej zéne.

Pozndmka 2 Bod ,R“ referenény bod ramien.
Pozndmka 3 Bod ,V* referencny bod V, 350 mm vertikilne nad a 175 mm horizontdlne vzadu za bodom ,H*
Pozndmka 4 Bod ,W*: referen¢ny bod W, 50 mm vertikdlne pod a 50 mm horizontdlne vzadu za bodom ,R".

Pozndmka 5 Rovina ,M*“ referen¢na rovina M, 1 000 mm horizontélne vzadu za bodom ,R“.
Pozndmka 6 Najprednejsie plochy z6ny si vytvorené pretiahnutim dvoch ¢ar odvinutych popruhov ich predizenim do

prednej Casti zény. Ciary odvinutého popruhu predstavujii minimélnu nastavend dlzku typickych remefov
horného popruhu vychddzajicich bud z hornej casti detského zadrziavacieho systému (bod W), alebo
z niz§icho bodu na zadnej casti detského zadrziavacieho systému (bod V).
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Obrdzok 7

Umiestnenie kotvovej tichytky horného popruhu ISOFIX, zéna ISOFIX - zvicSeny bocny pohlad na oblast
odvijania

Rozmery v milimetroch

(D_

®_
o~
7

Bod ,V*

Bod ,R*

Bod ,W*

. Dizka odvinutého pasu z bodu ,V“ 250 mm

. Vertiklna pozdlzna rovina

. Dlzka odvinutého pasu z bodu ,W* 200 mm

. Oblitky vytvorené dizkou odvinutych popruhov
Bod ,H*

Pozndmka 1 Cast kotvovej tchytky horného popruhu, ktord je uréend na pripojenie k hiku horného popruhu, ktory méa
byt umiestneny vo vytienovanej zone.

O NS RN

Pozndmka 2 Bod ,R“ referen¢ny bod ramien.

Pozndmka 3 Bod ,V*: referencény bod V, 350 mm vertikdlne nad a 175 mm horizontédlne vzadu za bodom ,H*

Pozndmka 4 Bod ,W*: referen¢ny bod W, 50 mm vertikdlne pod a 50 mm horizontilne vzadu za bodom ,R“.

Pozndmka 5 Rovina ,M* referenénd rovina ,M“, 1 000 mm horizontdlne vzadu za bodom ,R*

Pozndmka 6 Najprednejsie plochy zény st vytvorené pretiahnutim dvoch ¢iar odvinutych popruhov ich predfzenim do
prednej casti z6ny. Ciary odvinutého popruhu predstavuji minimalnu nastavent dlzku typickych remenov
horného popruhu vychddzajicich bud z hornej casti detského zadrziavacicho systému (bod W), alebo
z nizdicho bodu na zadnej Casti detského zadrziavacieho systému (bod V).
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Obrdzok 8
Umiestnenie kotvovej dchytky horného popruhu ISOFIX, zéna ISOFIX - podorys

Rozmery v milimetroch

NS

i /

1000

2000

. Stredovd rovina

. Bod ,V*

. Bod ,R*

. Bod ,W*

. Vertikdlna pozdfzna rovina

v AW N

Pozndmka 1 Cast kotvovej tchytky horného popruhu, ktord je uréend na pripojenie k haku horného popruhu, ktory ma
byt umiestneny top vo vytiefiovanej zdne.

Pozndmka 2 Bod ,R* referen¢ny bod ramien.

Pozndmka 3 Bod ,V* referencny bod V, 350 mm vertikdlne nad a 175 mm horizontdlne vzadu za bodom ,H*

Pozndmka 4 Bod ,W* referen¢ny bod W, 50 mm vertikdlne pod a 50 mm horizontilne vzadu za bodom ,R“.
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Obrdzok 9
Umiestnenie kotvovej dchytky horného popruhu ISOFIX, z6éna ISOFIX - predny pohlad

Bod ,V*
Bod ,W*
Bod ,R*
Stredova rovina

A O S

. Pohlad na oblast pozdlz referencnej roviny trupu

Poznamka 1 Cast kotvovej tichytky horného popruhu, ktord je ur¢end na pripojenie k hiku horného popruhu, ktory ma
byt umiestneny vo vytieflovanej zone.

Pozndmka 2 Bod R referenény bod ramien.
Pozndmka 3 Bod ,V* referencény bod V, 350 mm vertikdlne nad a 175 mm horizontédlne vzadu za bodom ,H*
Pozndmka 4 Bod ,W*: referen¢ny bod W, 50 mm vertikdlne pod a 50 mm horizontdlne vzadu za bodom ,R“.
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Obrdzok 10
Umiestnenie kotvovej dchytky horného popruhu ISOFIX, zéna ISOFIX - trojrozmerny schematicky pohlad

Bod ,H*

Bod ,V*

Bod ,W*

Bod ,R*

45° rovina

Rez roviny ,R*

Plocha podlahového panelu

eI e S N

Predny okraj zony

Pozndmka 1 Cast kotvovej tichytky horného popruhu, ktord je uréend na pripojenie k hiku horného popruhu, ktory méd
byt umiestneny vo vytienovanej zéne.

Pozndmka 2 Bod ,R“: Referen¢ny bod ramien.
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Obrdzok 11

Alternativna metéda umiestnenia kotvovej tichytky horného popruhu za pomoci zariadenia ,ISO/F2“ (B), z6na
ISOFIX - boény, horny a zadny pohlad

Rozmery v milimetroch

20* 20*

f—~5

. ,ISO[F2“ (B) horizontdlne Celo zariadenia

,ISO[F2“ (B) zadnd strana zariadenia

Horizontalna dotycnica hornej Casti operadla sedadla (posledny tuhy bod s tvrdostou vicsou ako 50 Shore A)
Priesecnik medzi 2 a 3

Referen¢ny bod popruhu

Os zariadenia ,ISO[F2“ (B)

Remen horného popruhu

© NS v AW N

Medze zény ukotvenia

Obrdzok 12
Symbol dolnej kotvovej iichytky ISOFIX

Pozndmky:

1. Vykres nie je v mierke.

2. Symbol moze byt zndzorneny ako zrkadlovy obraz.
3. Farbu symbolu zvoli vyrobca.
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Obrdzok 13

Symbol pouZivany na identifikovanie umiestnenia kotvovej tichytky horného popruhu, ktory je pod krytom

" Y

o

b= o

min. 20

Pozndmky:

1. Rozmery v mm.
2. Vykres nie je v mierke.

3. Symbol musi byt dobre viditelny bud prostrednictvom kontrastnych farieb, alebo vhodného reliéfu v pripade, ze je
lisovany alebo vyrazeny.
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Prévne acinky podla medzindrodného priva verejného maja len origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK/OSN o statuseTRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na inter-
netovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 34 -
Jednotné technické predpisy o homologizicii vozidiel z hladiska ochrany proti nebezpecenstvu
poziaru

Obsahuje platny text vritane:
Doplnku 3 k sérii zmien 02 — Datum nadobudnutia platnosti: 24. oktéber 2009

OBSAH

PREDPIS

1. Rozsah pdsobnosti
2. Ziadost o homologizaciu
3. Homologizdcia

CAST I - HOMOLOGIZACIA VOZIDIEL Z HIADISKA ICH PALIVOVYCH NADRZ[

4. Vymedzenie pojmov
5. Poziadavky na palivové nddrze na kvapalné palivo
6. Skusky palivovych nddrzi na kvapalné palivo

CAST 1 - HOMOLOGIZACIA VOZIDIEL Z HLADISKA OCHRANY PROTI NEBEZPECENSTVU POZIARU
V PRIPADE NARAZU

7. Vymedzenie pojmov
8. Poziadavky na montdZz palivovych nadrzi na kvapalné palivo
9. Skusky na vozidle

CAST Il - HOMOLOGIZACIA PALIVOVYCH NADRZ[ NA KVAPALNE PALIVO AKO OSOBITNYCH TECHNIC-
KYCH JEDNOTIEK

10. Vymedzenie pojmov

11. Poziadavky na palivové nddrze na kvapalné palivo
CAST I\ - HQMQLOGIZACIA VOZIDIEL Z HLADISKA MONTAZE HOMOLOGIZOVANE](—NY,CH) PALIVOVE]
(-YCH) NADRZE(-])

12. Vymedzenie pojmov

13. Poziadavky na montdz palivovej(-ych) nadrze(-i) na kvapalné palivo

14. Upravy typu vozidla alebo nidrze

15. Zhoda vyroby

16. Sankcie za nezhodu vyroby

17. Prechodné ustanovenia

18. Nézvy a adresy technickych sluzieb vykonavajicich homologiza¢né skusky a spravnych orgdnov
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PRILOHY

Priloha 1 — Ozndmenie o homologizicii alebo rozsireni alebo odmietnuti alebo odobrati homologizacie
alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla z hladiska nddrzi na kvapalné palivo
a ochrany proti nebezpelenstvu poziaru v pripade celného/bocnéhofzadného nérazu a typu
palivovej nadrze na kvapalné palivo podla predpisu ¢. 34

Priloha 2 — Usporiadanie homologizaénych znaciek

Priloha 3 — Skuska celnym ndrazom na bariéru

Priloha 4 — Postup pri skaske ndrazom zozadu

Priloha 5 — Skiianie palivovych nadrzi vyrobenych z plastického materidlu
Doplnok 1 — Skaska odolnosti voci ohiu

Doplnok 2 — Rozmery a technické ddaje ziaruvzdornych kociek

1. ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje:

1.1. CAST I na homologiziciu vozidiel kategérii M, N a O (') z hladiska palivovych nddrzi na
kvapalné palivo;

1.2. CAST II: na poziadanie vyrobcu homologizécia vozidiel kategérie M, N a O, vybavenych nddrzami
na kvapalné palivo, homologizované podla casti I alebo IV tohto predpisu z hladiska ochrany
proti poziaru v pripade Celného afalebo bo¢ného afalebo zadného narazu;

1.3. CAST III: homologizacia palivovych nddrzi na kvapalné palivo ako technickych jednotiek;

1.4. CAST 1v: homologizdcia vozidiel z hladiska montdZe homologizovanych palivovych nddrzi na
kvapalné palivo.

2. ZIADOST O HOMOLOGIZACIU
2.1. Ziadost o homologizdciu podla casti I afalebo casti 1l tohto predpisu
2.1.1. Ziadost o homologizdciu typu vozidla podla casti T alebo casti 1T tohto predpisu predkladd

vyrobca vozidla alebo jeho riadne povereny zastupca.
2.1.2. K Ziadosti sa dalej prikladaju nasledujiice doklady vyhotovené trojmo s tymito tidajmi:

2.1.2.1.  podrobny opis typu vozidla z hladiska poloziek uvedenych v bodoch 4.2 afalebo 7.2. Uvddzaja
sa Cisla afalebo symboly identifikujiice typ motora a vozidla;

2.1.2.2.  vykresy vozidla, ktoré ukazuji charakteristiky palivovej nddrze a Specifikuji materidly, z ktorych
je vyrobend;

2.1.2.3.  celkovd schéma palivovej plniacej ststavy, ukazujica umiestnenie kazdej Casti tejto sdstavy na
vozidle, a

2.1.2.4. v pripade Zziadosti podla casti II tohto predpisu schéma elektrickej instalicie ukazujica jej
umiestnenie a sposob jej uchytenia na vozidle.

2.1.3. Technickej sluzbe poverenej uskutocnenim homologizacnych skisok sa predklada:

2.1.3.1.  zéstupca typu vozidla, ktoré sa md homologizovat, alebo Casti vozidla, ktoré povazuje technickd
sluzba za potrebné pre homologiza¢né skuasky;

2.1.3.2. v pripade vozidla vybaveného palivovou nddrzou z plastu: sedem dalsich nddrzi aj
s prislusenstvom;

(") Podla definicie v Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), priloha 7 (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny zmenou ¢. 4 — Amend 4).
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2.1.3.3. v pripade vozidla vybaveného palivovou nddrzou z iného materidlu: dve dalsie nddrze aj
s prislusenstvom.

2.2. Ziadost o homologizdciu podla casti Il tohto predpisu

2.2.1. Ziadost o homologiziciu typu palivovej nddrze na kvapalné palivo podla casti IIl tohto predpisu
predkladd vyrobca nadrze alebo jeho riadne povereny zastupca.

2.2.2. K Zziadosti sa prikladajii nasledujice doklady vyhotovené trojmo s tymito tidajmi:

2.2.2.1.  podrobny opis typu palivovej nddrze z hladiska poloziek uvedenych v bode 10.2; je potrebné
uviest, ¢i sa ziadost vzfahuje na typ nddrze s prisluenstvom alebo bez a ¢i sa vztahuje na
univerzdlne pouzitie alebo na pouzitie v 3pecifickom vozidle. V pripade homologizicie typu
nadrze bez prislusenstva sa uvddza aj jasnd identifikdcia prislusenstva pouzitého na skusky;

2.2.2.2.  vykres(-y), ktory(-¢) ukazuje(-0i) charakteristiky palivovej nddrze a S$pecifikuje(-i) materidly,
z ktorych je vyrobend, a v pripade nddrze na pouzitie v $pecifickom vozidle charakteristiky
Casti vozidla pouzitych pri skigkach.

2.2.3. Technickej sluzbe poverenej uskuto¢nenim homologiza¢nych skisok sa predkladd:

2.2.3.1. v pripade nddrze vyrobenej z plastovych materidlov: sedem nddrzi spolu s prislusenstvom.
V pripade néddrze, ktord sa md homologizovat bez prislusenstva, sa predkladd sedem siiborov
prislusenstva typu, ktory sa bezne montuje do vozidla;

2.2.3.2. v pripade nddrze vyrobenej z inych materidlov: dve nddrze spolu s prisluSenstvom. V pripade
nadrze, ktord sa ma homologizovat bez prislusenstva, sa predkladaji dva stbory prislusenstva
typu, ktory sa bezne montuje do vozidla;

2.2.3.3. v pripade nddrze na pouzitie v $pecifickom vozidle vyrobenej z plastu sa predkladajii ¢asti vozidla
uvedené v bode 5.3.2 prilohy 5.

2.3. Ziadost o homologizdciu podla ¢asti IV tohto predpisu

2.3.1.  Ziadost o homologizdciu typu vozidla podla casti IV tohto predpisu predkladd vyrobca vozidla
alebo jeho riadne povereny zdstupca.

2.3.2. K ziadosti sa prikladaji nasledujice doklady vyhotovené trojmo s tymito tidajmi:

2.3.2.1. podrobny opis typu vozidla z hladiska poloziek uvedenych v bode 12.2; je potrebné uviest &isla
alalebo symboly identifikujiice typ motora a typ vozidla;

2.3.2.2.  celkova schéma palivovej plniacej sustavy, ukazujica umiestnenie kazdej Casti tejto ststavy na
vozidle;

2.3.2.3.  zoznam vsetkych typov palivovych nddrzi na kvapalné palivo homologizovanych podla casti III
tohto predpisu, ktoré st uréené na montdz do tohto typu vozidla.

2.3.3. Technickej sluzbe poverenej uskuto¢nenim homologiza¢nych skisok sa predkladé:
2.3.3.1. zastupca typu vozidla, ktoré sa md homologizovat;

2.3.3.2.  ak je to potrebné, dve dalsie nddrze spolu s prislusenstvom v pripade kazdého typu palivovej
nadrze homologizovanej bez prislusenstva.
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3.1.1.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2
3.2.1.

HOMOLOGIZACIA
Homologizdcia podla casti I afalebo Casti II tohto predpisu

Ak vozidlo predlozené na homologiziciu podla tohto predpisu spliia poziadavky casti I afalebo
Casti I, udeluje sa tomuto typu vozidla homologizicia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideluje homologizaéné ¢islo, ktorého prvé dve ¢islice
uddvaji sériu zmien obsahujicu posledné zmeny zapracované do predpisu v ¢ase vydania homo-
logizdcie. Zmluvné strany vSak mozu pridelit to isté homologiza¢né ¢&islo niekolkym typom
vozidiel, ako je definované v bode 4.2 afalebo 7.2, ak st tieto typy variantmi tohto istého
zdkladného modelu a pod podmienkou, Ze je kazdy typ samostatne skdsany a vyhovuje
podmienkam tohto predpisu.

Sprdva o homologizicii alebo odmietnuti homologizicie typu vozidla podla tohto predpisu sa
oznamuje zmluvnym strandm dohody uplatiiujicim tento predpis prostrednictvom formuldra
podla vzoru v prilohe 1 doplnku 1 k tomuto predpisu a vykresov uddvajicich podrobnosti
uvedené v bodoch 2.1.2.2, 2.1.2.3 a 2.1.2.4 (dodanych Zziadatelom o homologiziciu) vo formaéte
nepresahujicom A4 (210 x 297 mm) alebo poskladanych na tento formdt v prislusnej mierke.

Na kazdom vozidle zhodnom s typom homologizovanym podla tohto predpisu musi byt dobre
viditelnym spodsobom a na dobre pristupnom mieste uvedenom v homologiza¢nom formulari
umiestnend medzindrodnd homologiza¢nd znacka pozostdvajica:

z kruZnice, uprostred ktorej je pismeno ,E“ a za nim nasleduje rozliSovacie &islo $tatu, ktory udelil
homologizaciu (%);

z &isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje ,RI“ ak je vozidlo homologizované podla casti
I tohto predpisu alebo ,RII% ak je vozidlo homologizované podla Casti I alebo IV a casti II
tohto predpisu, a pomlcky a homologiza¢ného ¢isla napravo od kruznice uvedenej v bode
3.1.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla jedného alebo viacerych pred-
pisov pripojenych k dohode v rovnakom §téte, ktory homologizdciu udelil podla tohto predpisu,
nemus{ byt symbol predpisany v bode 3.1.4.1 opakovany; v takomto pripade je potrebné doda-
tocné Cisla a symboly vietkych predpisov, podla ktorych bola udelend homologizicia v rovnakom
State, ktory udelil homologizaciu podla tohto predpisu, umiestnit v zvislych stlpcoch umiestne-
nych vpravo od symbolu predpisaného v bode 3.1.4.1.

Homologiza¢nd znacka musi byt zretelne Citatelnd a nezmazatelnd..

Homologiza¢nd znacka musi byt umiestnend vedla Stitku vyrobcu, na ktorom sti uvedené tdaje
o vozidle alebo na tomto titku.

Priklady usporiadania homologiza¢nych znaciek st uvedené v prilohe 2 k tomuto predpisu.
Homologizdcia podla ¢asti III tohto predpisu

Ak nadrz predlozend na homologizéciu podla tohto predpisu spliia poziadavky casti III, udeluje
sa tomuto typu nddrze homologizacia.

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvali juhoslovansku republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spoloenstvo (homologizdcie udelené
¢lenskymi Stdtmi pouZivajicimi ich prislusny symbol EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austrdliu, 46 pre
Ukrajinu, 47 pre Juzna Afriku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Kérejska republiku, 52 pre
Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 (volné), 55 (volné), 56 pre Ciernu Horu a 58 pre Tunisko. Dalsim $titom sa pridelia
nasledujice ¢isla postupne v poradi, v ktorom budd ratifikovat alebo pristipia k Dohode o prijati jednotnych
technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa m6zu montovat afalebo pouzivat na koleso-
vych vozidlich, a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie homologizdcii, udelenych na zdklade tychto predpisov,
a takto pridelené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizécie spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.5.

Kazdému homologizovanému typu sa prideluje homologizacné ¢islo, ktorého prvé dve &islice
udavaju sériu zmien, obsahujicu posledné zmeny zapracované do predpisu v Case vydania
homologizicie.

Sprdva o homologizicii alebo odmietnuti homologizdcie typu nddrze podla tohto predpisu sa
oznamuje zmluvnym strandm dohody uplatiiujicim tento predpis prostrednictvom formuldra
podla vzoru v prilohe 1 doplnku 2 k tomuto predpisu a vykresov uddvajicich podrobnosti
uvedené v bodoch 2.2.2.1 a 2.2.2.2 (dodanych Ziadateflom o homologizdciu) vo formdte nepre-
sahujicom A4 (210 x 297 mm) alebo poskladanych na tento formdt v prislusnej mierke.

Na kazdej nddrzi zhodnej s typom nadrze homologizovanym podla tohto predpisu musi byt
dobre viditelnym sposobom a na dobre pristupnom mieste uvedenom v homologizaénom
formuldri umiestnend medzindrodnd homologiza¢nd znacka pozostévajtica:

z kruznice, uprostred ktorej je pismeno ,E¢, a za nim nasleduje rozliSovacie ¢islo Statu, ktory
udelil homologizaciu (%);

z Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje ,RII, symbolu ,U% ak je nddrz homologizovana na
univerzdlne pouzitie, alebo ,S“ ak je nddrz homologizovand na pouzitie v $pecifickom vozidle,
symbolu ,+A“ ak je nddrz homologizovand spolu s prislu§enstvom, alebo ,#A® ak je nadrz
homologizovand bez prislufenstva, z pomlcky a homologizaéného ¢isla napravo od kruznice
uvedenej v bode 3.2.4.1.

Homologiza¢nd znacka musi byt po montdzi do vozidla zretelne Citatelnd a nezmazatelnd.
V prilohe 2 k tomuto predpisu sa uvadzaju priklady usporiadania homologiza¢nej znacky.

Homologizécia podla Casti IV tohto predpisu

Ak vozidlo predlozené na homologizéciu podla tohto predpisu splfia poziadavky casti IV, udeluje
sa tomuto typu vozidla homologizicia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideluje homologiza¢né ¢islo, ktorého prvé dve Cislice
uddvaji sériu zmien, obsahujicu posledné zmeny zapracované do predpisu v Case vydania
homologizdcie. Zmluvné strany vsak mozu pridelit to isté homologiza¢né ¢islo niekolkym
typom vozidiel, ako je definované v bode 12.2, ak s tieto typy variantmi tohto istého zdklad-
ného modelu a pod podmienkou, Ze je kazdy typ samostatne skiisany a vyhovuje podmienkam
tohto predpisu.

Sprava o homologizdcii alebo odmietnuti homologizacie typu vozidla podla tohto predpisu sa
oznamuje zmluvnym strandm dohody uplatiiujicim tento predpis prostrednictvom formuldra
podla vzoru v prilohe 1 doplnku 1 k tomuto predpisu a vykresov uddvajiicich podrobnosti
uvedené v bodoch 2.3.2.1, 2.3.2.2 a 2.3.2.3 (dodanych Ziadatelom o homologizaciu) vo formate
nepresahujiicom A4 (210 x 297 mm) alebo poskladanych na tento formét v prislusnej mierke.

Na kazdom vozidle zhodnom s typom vozidla homologizovanym podla tohto predpisu musi byt
dobre viditelnym sposobom a na dobre pristupnom mieste uvedenom v homologizaénom
formuldri umiestnend medzindrodnd homologizacnd znacka pozostdvajiica:

z kruznice, uprostred ktorej je pismeno ,E¢, a za nim nasleduje rozliSovacie ¢&islo §tdtu, ktory
udelil homologizaciu (%);

z isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje ,RIV¢, pomlcky a homologiza¢ného ¢isla napravo od
kruznice uvedenej v bode 3.3.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla jedného alebo viacerych pred-
pisov pripojenych k dohode v 3tdte, ktory udelil homologizaciu podla tohto predpisu, nemusi byt
symbol predpisany v bode 3.3.4.1 opakovany; v takomto pripade je potrebné dodatocné &isla,
homologizacné ¢isla a symboly vietkych predpisov, podla ktorych bola udelend homologizacia
v §téte, ktory udelil homologizdciu podla tohto predpisu, umiestnit v zvislych stlpcoch umiest-
nenych vpravo od symbolu predpisaného v bode 3.3.4.1.
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3.3.6.  Homologiza¢nd znacka musi byt zretelne Citatelnd a nezmazatelna.

3.3.7. Homologiza¢nd znacka musi byt umiestnend vedla $titku vyrobcu, na ktorom st uvedené tdaje
o vozidle alebo na tomto 3titku.

3.3.8. V prilohe 2 k tomuto predpisu sa uvddzaji priklady usporiadania homologizac¢nej znacky.

CAST I - HOMOLOGIZACIA VOZIDIEL Z HLADISKA ICH PALIVOVYCH NADRZ{
4. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tejto Casti tohto predpisu:

4.1. ,homologizacia vozidla“ znamend schvélenie typu vozidla z hladiska palivovych nddrzi na
kvapalné palivo;

4.2. .typ vozidla® znamend kategériu motorovych vozidiel, ktoré sa neodliSuja v tychto hlavnych
hladiskach:

4.2.1. oznacenie typu vyrobcu;

4.2.2. v pripade vozidiel kategériec M1 (') poloha palivovych nddrzi vo vozidle, pokial nepriaznivo

ovplyviiuje splnenie poziadaviek bodu 5.10;

4.3. Lpriestor pre cestujlcich® znamend priestor uréeny pre cestujicich, ktory je obmedzeny strechou,
podlahou, bo¢nymi stenami, dverami, oknami, prednou prepdzkou a rovinou prepazky zadného
priestoru alebo rovinou operadla zadného sedadla;

4.4. ,nadrz” znamend nadrz, resp. nadrze skonstruované na kvapalné palivo, ako je definované v bode
4.6, pouzivané hlavne na pohon vozidla, bez prislusenstva (plniace potrubie, ak je to samostatny
prvok, plniaci otvor, uzdver, palivomer, vedenia k motoru alebo vedenia na kompenziciu
nadmerného vnitorného tlaku atd’);

4.5. .kapacita palivovej nddrze“ znamend kapacitu palivovej nddrze, ako ju udadva vyrobca, a

4.6. ,kvapalné palivo“ znamend palivo, ktoré je pri normélnych podmienkach teploty a tlaku
kvapalné.

5. POZIADAVKY NA PALIVOVE NADRZE NA KVAPALNE PALIVO

5.1. Nédrze st odolné voci kordzii.

5.2. NédrZe so vietkym prislusenstvom, ktoré je k nim bezne pripevnené, vyhovuja skiske prienikom

vykondvanej podla bodu 6.1 pri relativnom vnitornom tlaku rovnom dvojndsobku pracovného
pretlaku, v kazdom pripade najmenej 0,3 bar pretlaku.

Nddrze vyrobené z plastu splhajii tito poziadavku, ak vyhovujii skiske predpisanej v bode 2
prilohy 5.

5.3. Kazdy pretlak alebo kazdy tlak prekracujici pracovny tlak sa automaticky kompenzuje pomocou
vhodnych zariadeni (prieduchy, bezpe¢nostné ventily atd’).

5.4. Prieduchy st skonstruované tak, aby branili riziku poZziaru. Hlavne sa Ziadne palivo, ktoré moze
unikndt pri plneni nddrzi, nedostiva do vyfukového systému. Odvddza sa na zem.

5.5. Palivovd nddrz, resp. nddrze nie st umiestnené alebo tvarované tak, aby vytvdrali povrch
(podlaha, stena, priecka) priestoru pre cestujiicich alebo iného neoddeleného priestoru.

5.6. Priestor pre cestujticich je od nddrze oddeleny prepazkou. V tejto prepdzke mozu byt primerané
otvory (napr. pre prechod kiblov) za predpokladu, Ze st usporiadané tak, aby palivo pri normal-
nych podmienkach pouzivania nemohlo volne stekat do priestoru pre cestujiicich alebo iného od
neho neoddeleného priestoru.

5.7. Kazdd palivovd nddrz je spolahlivo uchytend a umiestnend tak, aby bolo zaistené, ze palivo pri
normalnych podmienkach pouzZivania unikajice z nadrze alebo z jej prislusenstva bude unikat na
zem a nie do priestoru pre cestujicich podmienkach pouzivania.
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5.8. Plniace hrdlo nie je umiestnené v priestore pre cestujucich, v batoZinovom priestore ani
v motorovom priestore.

5.9. Palivo neunikd cez uzdver nddrze alebo zo zariadeni, ktoré maji kompenzovat nadmerny tlak
pocas predvidatelného priebehu prevadzky vozidla. V pripade prevritenia vozidla je povolené
odkvapkavanie, pod podmienkou, Ze neprekro¢i 30g/min; tito poziadavka sa overuje pocas
skasky podla bodu 6.2.

5.9.1. Uzdver palivovej nddrZe je pripevneny k plniacemu potrubiu.

5.9.1.1. Poziadavka bodu 5.9.1 sa povazuje za splnend, ak je vykonané opatrenie na zabrdnenie
nadmernym emisidm z odparovania a vytekaniu paliva z dovodu chybajiiceho uzaveru palivovej
nadrze.

Toto je mozné dosiahnut takymto sposobom:

5.9.1.1.1. pouzitim automaticky sa otvdrajiiceho a zatvdrajiceho neodmontovatelného uzdveru palivovej
nadrze;

5.9.1.1.2. pouzitim konstrukénych prvkov, ktoré brania nadmernym emisidm z odparovania a vytekaniu
paliva z dovodu chybajiiceho uzdveru palivovej nddrze;

5.9.1.1.3. pomocou vietkych ostatnych opatreni, ktoré maja rovnaky acinok. Ako priklady je mozné uviest
priviazany uzdver, uzdver na retiazke alebo pouZivanie toho istého kltica na uzamykanie palivo-
vého uzdveru a zapalovanie vozidla. V tomto pripade sa musi dat kIG¢ vytiahnut z uzdveru len
v zamknutej polohe. AvSak len samotné pouzite priviazaného uzdveru alebo uzdveru na retiazke
nie je dostato¢né v pripade vozidiel kategérie inej nez M1 a N1.

5.9.2. Tesnenie medzi uzdverom a plniacim potrubim zostdva bezpecne na svojom mieste. Uzdver pri
zatvoreni zapadd bezpe¢ne na mieste oproti tesneniu a plniacemu potrubiu.

5.10. Nédrze st namontované tak, aby boli chrdnené proti désledkom ndrazu spredu alebo zozadu
vozidla; v blizkosti nddrZe sa nesmii nachddzat ziadne vy¢nelky, ostré hrany a pod.

5.11. Palivovd nddrz a jej sticasti musia byt navrhnuté a namontované na vozidlich tak, Ze nevznikne
riziko vznietenia sposobené statickou elektrinou. V pripade potreby sa musi prijat opatrenie, resp.
opatrenia na odvedenie elektrického ndboja. Vyrobca musi predviest technickej sluzbe opatrenie,
resp. opatrenia, ktoré zabezpecuju splnenie tychto poziadaviek.

5.12. Palivovd nadrz, resp. nddrze musia byt vyrobené z ohtiovzdorného kovového materidlu. MozZe,
resp. mozZu byt vyrobené z plastu, ak sii splnené poziadavky prilohy 5.

6. SKUSKY PALIVOVYCH NADRZ[ NA KVAPALNE PALIVO
6.1. Hydraulickd skaska

Néadrz sa ska$a vnatornym hydraulickym tlakom, a to ako izolovany tplny celok so vSetkym
prisludenstvom. Nddrz sa naplni celd nehorlavou kvapalinou (napriklad vodou). Po uzatvoreni
vetkych spojeni s vonkajsim prostredim sa postupne zvySuje tlak, a to cez spoj potrubia, ktorym
sa privadza palivo k motoru, az na relativny vnitorny pretlak rovnajiici sa dvojndsobku pracov-
ného pretlaku a v kazdom pripade najmenej pretlaku 0,3 bar (30 kPa), ktory sa potom nechd
posobit po dobu jednej mindty. Pocas tejto doby nevznikd na nddrZi trhlina a neunikd kvapalina;
moze vSak byt trvalo zdeformovana.

6.2. Skiska prevritenim

6.2.1. Nddrz a vsetko jej prisluSenstvo sa namontuji na skdSobny pripravok spoésobom zodpovedajiicim
sposobu montdze na vozidlo, pre ktoré nadrz uréend: toto plati tiez pre systémy na kompen-
zovanie nadmerného vndatorného tlaku.

6.2.2. Skdsobny pripravok sa musi otacat okolo osi rovnobeinej s pozdlznou rovinou vozidla.

6.2.3. Skuska sa vykondva s nddrzou naplnenou na 90 % objemu a tieZ na 30 % objemu nehorlavou
kvapalinou s podobnou hustotou a viskozitou ako bezne pouzivané palivo (modze byt voda).
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6.2.4.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

8.1.

8.1.1.

Nadrz sa otoc{ zo svojej montdznej polohy o 90° napravo. V tejto polohe zostdva aspont 5 mindit.
Potom sa otd¢a o 90° v tom istom smere. V tejto dplne prevritenej polohe musi zostat mini-
malne dalsich 5 mindt. Potom sa nddrz otdca naspat do svojej normdlnej polohy. Skusobna
kvapalina, ktord nevtiekla naspat do nadrze z prieduchov, sa vysusuje a v pripade potreby doplna.
Potom sa nddrz otdca o 90° v opacnom smere a nechd sa v tejto polohe minimdlne 5 mint.

Nadrz sa otdca dalej o 90° v tom istom smere. V tejto dplne prevritenej polohe zostdva
minimdlne 5 mindt. Nakoniec sa nddrz otdca naspdt do svojej normdlnej polohy.

Otocenie o kazdych dalsich 90° sa uskuto¢iuje v akomkolvek ¢asovom intervale od 1 do 3
mindt.

CAST 1I — HOMOLOGIZACIA VOZIDIEL Z HLADISKA OCHRANY PROTI NEBEZPECENSTVU POZIARU
V PRIPADE NARAZU

VYMEDZENIE POJMOV

Na ucely tejto casti tohto predpisu:

,homologizicia vozidla“ znamend schvdlenie typu vozidla z hladiska ochrany proti nebezpecen-
stvu poZziaruy;

typ vozidla® znamend kategériu motorovych vozidiel, ktoré sa neodliSuji v tychto hlavnych
hladiskdch:

Struktdra, tvar, rozmery a materidly (kov/plast) nadrzi;

v pripade vozidiel kategérie M1 (!) poloha palivovych nddrzi vo vozidle, pokial nepriaznivo
ovplyviiuje splnenie poziadaviek bodu 5.10;

charakteristiky a umiestnenie plniaceho palivového systému (Cerpadlo, filtre atd.) a

charakteristiky a umiestnenie elektrickej instaldcie z hladiska vplyvu na vysledky ndrazovych
skisok predpisanych v tomto predpise;

,prie¢na rovina“ je zvisld priecna rovina kolmd na strednd pozdlznu rovinu vozidla;

,nenalozend (vlastnd) hmotnost“ znamena hmotnost vozidla v pohotovostnom stave, neobsade-
ného a nenaloZeného, ale kompletne vybaveného palivom, chladiacou kvapalinou, mazivom,
ndradim a rezervnym kolesom (ak je vyrobcom urcené ako Standardnd vybava vozidla).

POZIADAVKY NA MONTAZ PALIVOVYCH NADRZ[ NA KVAPALNE PALIVO
Palivovd ststava

Vozidld sa homologizuji podla ¢asti I alebo IV tohto predpisu.

Komponenty palivovej sdstavy musia byt patri¢ne chrdnené castami konstrukcie alebo karosérie
proti kontaktu s moznymi prekdzkami na zemi. Takdto ochrana nie je vyzadovand ak st
komponenty pod vozidlom vyssie od zeme neZ casti konstrukcie alebo karosérie pred nimi.

Potrubia a vietky ostatné Casti palivovej sdstavy musia byt umiestnené vo vozidle na miestach
chrdnenych v maximdlnom moznom rozsahu. Tocivé a ohybové pohyby a vibricie $truktdr
vozidla alebo pohonnej jednotky nesmii sposobovat trenie palivovej sistavy, jej stlicanie alebo
iné abnormdlne naméhanie.

Vedenia z elastickych alebo pruznych potrubi s pevnymi castami palivovej stistavy musia byt
navrhnuté a skonstruované tak, aby zostdvali odolné voci presakovaniu pri réznych podmienkach
pouzivania vozidla, napriek to¢ivym a ohybovym pohybom a napriek vibracidm Struktiry vozidla
alebo pohonnej jednotky.

Ak je plniaci otvor umiestneny na boku vozidla, uzdver nesmie v uzatvorenej polohe pre¢nievat
nad prilahlé plochy karosérie.
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

11.

Elektrickd instaldcia

Elektrické vedenia, ktoré nie st umiestnené v dutych komponentoch musia byt pripevnené
k Struktire vozidla alebo stendm alebo prieckam, v blizkosti ktorych sii vedené. Body,
v ktorych vedenia prechddzaji cez steny alebo priecky, musia byt dostatocne chrdnené, aby
nedochddzalo k prerezaniu izolacie.

Prvky elektrickej instaldcie musia byt navrhnuté, skonstruované a upevnené tak, aby boli schopné
odoldvat kordzii, ktorej mozu byt vystavené.
SKUSKY NA VOZIDLE

Pri skiske Celnym ndrazom na bariéru, ktord sa vykondva spésobom uvedenym v prilohe 3
k tomuto predpisu, a pri skiske ndrazom zboku, ktord sa vykondva sposobom uvedenym
v prilohe 4 k predpisu ¢. 95 v zneni série zmien 01, a pri skiiske ndrazom zozadu, ktord sa
vykondva podla prilohy 4 k tomuto predpisu:

v pripade ndrazu moZe nastat len nepatrny tGnik kvapaliny z palivovej ststavy;

v pripade trvalého unikania kvapaliny z palivovej stistavy po ndraze velkost tniku nepresahuje
30 g/min; pokial sa kvapalina z palivovej stistavy miesa s kvapalinou z ostatnych systémov a nie
je mozné jednoduchym sposobom tieto kvapaliny od seba oddelit a identifikovat, trvaly tnik sa
vyhodnocuje z celkového objemu zachytenych kvapalin;

nesmie dojst k poziaru, ktory by sa udrziaval palivom.

Pocas a po ndrazoch uvedenych v bode 9 batéria zostdva na svojom mieste, drzand svojim
zabezpe€ovacim zariadenim.

Na Zziadost vyrobcu sa moze skiska Celnym ndrazom stanovend v prilohe 3 k tomuto predpisu
nahradit skasobnym postupom opisanym v prilohe 3 k predpisu ¢. 94 v zneni série zmien 01.

CAST Il - HOMOLOGIZACIA PALIVOVYCH NADRZ[ NA KVAPALNE PALIVO AKO OSOBITNYCH TECH-
NICKYCH JEDNOTIEK

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tejto Casti tohto predpisu:

,nadrz“ znamend nadrz, resp. nadrze skonstruované na kvapalné palivo, ako je definované v bode
10.3, pouzivané hlavne na pohon vozidla; nddrze mozno homologizovat spolu s prislusenstvom
alebo bez prislusenstva (plniace potrubie, ak je to samostatny prvok, plniaci otvor, uzaver,
palivomer, vedenia na kompenziciu nadmerného vnuatorného tlaku atd.);

,kapacita palivovej nadrze“ znamend kapacitu palivovej nddrze ako ju uddva vyrobca nddrze;

Jkvapalné palivo* znamend palivo, ktoré je pri normélnych podmienkach teploty a tlaku
kvapalné;

,homologizdcia nadrze“ znamend homologizdciu typu palivovej nddrze na kvapalné palivo;
,typ nadrze* znamend nddrze, ktoré sa neodlisuji v tychto hlavnych hladiskdch:

Struktdra, tvar, rozmery a materidly (kov/plast) nddrze, resp. nadrzi;

uréené pouzitie nadrze: univerzdlne pouzitie alebo pouzitie v $pecifickom vozidle;
existencia alebo neexistencia prislusenstva.

POZIADAVKY NA PALIVOVE NADRZE NA KVAPALNE PALIVO
Pokial s nddrze vybavené prisluSenstvom, ktoré je k nim beZne pripevnené, st splnené pozia-

davky uvedené v bodoch 5.1, 5.2, 5.3, 5.9, 5.12, 6.1 a 6.2.

V pripade nddrzi, ktoré sa maji homologizovat bez prislusenstva, sa v dokumenticii vyrobcu
jasne identifikuje prislusenstvo pouzité na skisku.
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CAST IV — HOMOLOGIZACIA VOZIDIEL Z HLADISKA MONTAZE HOMOLOGIZOVANEJ(-NYCH) PALI-
VOVEJ(-YCH) NADRZE(-I)

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tejto Casti tohto predpisu:

,homologizacia vozidla“ znamend schvélenie typu vozidla z hladiska montdze palivovej nadrze,
resp. nadrzi na kvapalné palivo homologizovanych podla ¢asti Il tohto predpisu;

,typ vozidla“ znamend vozidld, ktoré sa neodlisuju v tychto hlavnych hladiskdch:
oznacenie typu vyrobcu;

v pripade vozidiel kategérie M1 (!) poloha palivovych nddrzi vo vozidle, pokial nepriaznivo
ovplyviiuje poziadavky bodu 5.10.

POZIADAVKY NA MONTAZ PALIVOVEJ(-YCH) NADRZE(-) NA KVAPALNE PALIVO
St splnené poziadavky uvedené v bodoch 5.4, 5.5, 5.6, 5.7, 5.8, 5.10 a 5.11.

Ak sa nddrze homologizuji bez prisluSenstva, prisluSenstvo pouzité na skasky nddrzi
a identifikované v dokumentdcii vyrobcu podla bodu 11.2 sa na Ziadost vyrobcu zahfiia do
homologizécie podla ¢asti IV tohto predpisu. Dalsie prislusenstvo sa zahffia pod podmienkou, Ze
technickd sluzba je presvedéend o tom, Ze vozidlo spliia poziadavky casti IIl a IV tohto predpisu.

UPRAVY TYPU VOZIDLA ALEBO NADRZE

Kazda dprava typu vozidla alebo nadrze sa oznamuje spravnemu tradu, ktory udelil homologi-
zdciu pre typ vozidla. Tento tirad potom mozZe:

bud dospiet ku stanovisku, ze Gpravy nemaju zrejme podstatné nepriaznivé vplyvy a ze
v kazdom pripade toto vozidlo eSte splia poZiadavky, alebo

vyzadovat novy protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skasok.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia bodu 14.1, za Gpravu typu vozidla skisaného podla
Casti IT tohto predpisu sa nepovazuje variant toho vozidla, ktorého pohotovostnd hmotnost sa
neli§i od pohotovostnej hmotnosti vozidla, ktoré bolo predvedené na homologiza¢ni skisku,
o0 viac nez * 20 %.

Sprava o homologizicii alebo odmietnuti homologizicie s uvedenim uprav sa oznamuje
zmluvnym strandm dohody uplatfiujicim tento predpis postupom uvedenym v bodoch 3.1.3,
3.2.3 alebo 3.3.3.

ZHODA VYROBY

Vyrobné postupy musia byt v stlade s postupmi stanovenymi v dohode, prilohe 2 (E/ECE/
324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a nasledujicimi poziadavkami:

Kazdé vozidlo alebo nddrz opatrend homologizacnou znackou podla tohto predpisu je zhodné
s homologizovanym typom vozidla a spliia poziadavky prislusnych casti.

Na overenie zhody vyzadovanej predchddzajicim bodom 15.1 sa dostatocny pocet sériovo
vyrobenych vozidiel alebo nddrzi, ktoré su opatrené homologiza¢nou znackou podla tohto
predpisu, podrobuje ndhodnym kontroldm.

Zhoda vozidla alebo nddrze s homologizovanym typom sa vSeobecne overuje na ziklade opisu
v homologiza¢nom formuldri a jeho prilohdch. Ak je to vSak potrebné, vozidlo alebo nddrz sa
podrobuje kontroldm predpisanym v bode 6.
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SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Homologizécia, ktord bola udelend pre typ vozidla alebo typ nddrze podla tohto predpisu, moze
byt odobratd, ak nie st splnené poziadavky uvedené v bode 15.1 alebo ak vozidlo nepreslo
tspesne skiiskami predpisanymi v bode 9.

Ak zmluvnd strana dohody uplatriujica tento predpis odoberie homologizaciu, ktort predtym
udelila, musi o tom informovat ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis,
prostrednictvom képie oznamovacieho formuldra podla vzoru v prilohe 1 alebo prilohe 2
k tomuto predpisu.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 02 nesmie Ziadna zmluvnd strana
uplatiiujiica tento predpis odmietnut udelit homologizaciu EHK podla tohto predpisu v zneni
série zmien 02.

Po uplynuti 12 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 02 moézZu zmluvné
strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, udelit homologizdciu len, ak typ vozidla dodaného na
homologizaciu splia poziadavky podla tohto predpisu v zneni série zmien 02.

Do 12 mesiacov odo dna nadobudnutia platnosti série zmien 02 tohto predpisu nesmie Ziadna
zmluvnd strana uplatiiujiica tento predpis odmietnut ndrodnti homologizaciu typu vozidla homo-
logizovaného podla predchddzajucich sérii zmien tohto predpisu.

Po 24 mesiacoch odo diia nadobudnutia platnosti série zmien 02 tohto predpisu mozu zmluvné
strany uplatiiujiice tento predpis odmietnut prvii ndrodnd registrdciu (prvé uvedenie do pre-
vadzky) vozidla, ktoré nespliia poziadavky série zmien 02 tohto predpisu.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 3 k sérii zmien 02 nesmie Ziadna
zmluvnd strana uplatiiujica tento predpis odmietnut udelit homologizdciu EHK podla tohto
predpisu v zneni doplnku 3 k sérii zmien 02.

Homologizécie vozidiel udelené na zédklade predchddzajiicich doplnkov k sérii zmien 02 zostd-
vaja platné aj po nadobudnuti platnosti doplnku 3 k sérii zmien 02 tohto predpisu a zmluvné
strany uplatiiujiice tento predpis nadalej udelujii rozsirenia tychto homologizicii a nadalej ich
prijimaja.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB VYKONAVAJUCICH HOMOLOGIZACNE SKUSKY
A SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody uplatiiujice tento predpis oznamuji sekretaridtu Organizicie spojenych
nadrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb vykondvajicich homologiza¢né skasky a spravnych
orgénov, ktoré udeluji homologizdciu a ktorym sa posielaji formuldre potvrdzujiice homologi-
zdciu alebo odmietnutie alebo odobratie homologizacie vydanej v inych $tatoch.



L 109/66

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

28.4.2011

o(3:

PRILOHA 1

Doplnok 1

OZNAMENIE

[maximélny formét: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: nizov orgdnu

UDELENI HOMOLOGIZACIE
ROZSIREN] HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUT] HOMOLOGIZACIE
ODOBRATI HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM ZASTAVENI VYROBY

typu vozidla z hladiska (3: nadr# na kvapalné palivo

ochrany proti nebezpedenstvu poZiaru v pripade Zelného/bo¢ného/zadného () nédrazu

podla predpisu & 34.

Homologizécia &slo: Rozsirenie dslo:

1
2
3
4.
5
6

™~

10.
11.
12.
13.
14.

. Charakteristiky a umiestnenie palivovej nadrze:

. Charakteristiky palivovej stistavy (umiestnenie, uchytenie, ochrana atd’):

Obchodny ndzov alebo znacka motorového vozidla:

Typ vozidla:

Nézov a adresa vyrobeu:

Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

Druh motora: zdzihovy/naftovy (%):

Umiestnenie motora: vpredu/vzadufuprostred (3):

Struény opis palivovej nddrZe a palivovej sistavy alebo homologizaéné &islo(-a) homologizovanej palivovej
nédrze (3):

. Pri palivovych nddrziach vyrobenych z plastickych materidlov uviest materidl a vyrobnid alebo ochrannd

znacku:

Opis elektrickej instaldcie (umiestnenie, uchytenie, ochrana atd’):

Opis nédrazovych skasok:

Celny néraz (typ[&islo homologizacie alebo protokolu):

Bocny ndraz (typ/¢islo homologizicie alebo protokolu):

Niraz zozadu (typ/Cislo homologizicie alebo protokolu):

Vozidlo odoyzdané na homologiziciu diia:

Technickd sluzba poverend vykondvanim homologizacnych skiSok:

Ditum protokolu vydaného touto sluzbou:

Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

Homologizécia udelend/rozsirend/odmietnutd /odobratd (%):

(1) Rozlifovacie &islo krajiny, ktord udelilafrozsirila/odmietla/odobrala homologizéciu (pozti ustanovenia tykajtice sa homologizdcie v
tomto predpise).
(& Nehodiace sa pre¢iarknite.
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18.

19.

Umiestnenie homologiza¢nej znacky na vozidle:

Miesto:

Datum:

Podpis:

K tomuto ozndmeniu st priloZené nasledovné doklady oznacené uvedenym homologizanym Eislom:

vykresy a schémy palivovej nddrze, palivovej stistavy a elektrickej intaldcie a ostatnych Casti dolezitych z hladiska
tohto predpisu.
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Doplnok 2

OZNAMENIE

[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov orgénu

o0 (3): UDELEN[ HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENI HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUT HOMOLOGIZACIE
ODOBRATI HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM ZASTAVENI VYROBY

palivovej nddrZe podla predpisu & 34.

Homologizécia &slo: Rozsirenie Cislo:

1. Obchodny nézov alebo znacka palivovej nadrze:

2. Nazov typu palivovej nddrze vyrobcu:

3. Nazov a adresa vyrobcu:

4. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

5. Strucny opis palivovej nadrZe a paliva:

5.1. Charakteristiky palivovej nadrze:

5.2. Pri palivovych nddrziach vyrobenych z plastickych materidlov uviest materidl a obchodny ndzov alebo
znacku:

6. Nédrz odovzdand na homologizaciu dia:

7.  Technickd sluzba poverend vykondvanim homologizacnych skusok:

8. Détum protokolu vydaného touto sluzbou:

9. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

10. Doévod(-y) roziirenia (v pripade potreby):

11. Homologizicia udelend/rozsirend/odmietnut/odobratd ():

12. Umiestnenie homologiza¢nej znacky na palivovej nddrzi:

13. Miesto:

14. Détum:

15. Podpis:

16. Prikladd sa zoznam dokumenticie uloZenej homologizaénym orgénom, ktord mozno ziskat na poZiadanie.

(1) RozliSovacie &fslo krajiny, ktord udelila/rozsirila/odmietla/odobrala homologizéciu (pozri ustanovenia tykajiice sa homologizacie v
tomto predpise).
(3) Nehodiace sa pretiarknite,
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PRILOHA 2

USPORIADANIE HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

VZOR A

(pozri bod 3.1.4 tohto predpisu)

a = 8§ mm min

Uvedend homologiza¢nd znacka umiestnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ bol homologizovany v Holandsku (E4)
podla casti I predpisu ¢. 34 pod &islom 021234. Prvé dve Cislice homologizacného ¢isla (02) udévaja, ze homologizdcia
bola udelend podla poziadaviek predpisu ¢. 34 v zneni série zmien 02.

VZOR B

(pozri bod 3.1.5 tohto predpisu)

34RII 021234
a2 P as
EI— 33 001628

a = 8§ mm min

Uvedend homologizacnd znacka umiestnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ bol homologizovany v Holandsku (E4)
podla casti I alebo IV predpisu ¢. 34 a predpisu ¢. 33 (*). Homologiza¢né &isla uddvaj, ze v Case udelenia homologizacie
bol predpis ¢. 34 v zneni série zmien 02 a predpis ¢. 33 bol vo svojom povodnom zneni.

VZOR C

(pozri bod 3.2.4 tohto predpisu)

}vz 34RIITU+A - 021234 71

a = 8§ mm min

Uvedend homologizatnd znacka umiestnend na palivovej nddrzi znamend, Ze prislusny typ bol homologizovany
v Holandsku (E4) podla casti Il predpisu ¢ 34 na univerzdlne pouzitie spolu s prislusenstvom pod ¢islom 021234.
Prvé dve Cislice homologizacného ¢isla (02) uddvajii, Ze homologizacia bola udelend podla poziadaviek predpisu ¢. 34
v zneni série zmien 02.
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VZOR D

(pozri bod 3.3.4 tohto predpisu)

Bas 22 34RIV - 021234 _{as

a = 8§ mm min

Uvedend homologizacnd znacka umiestnend na vozidle znamend, ze prislusny typ bol homologizovany v Holandsku (E4)
podTa Casti IV predpisu ¢. 34 pod ¢islom 021234. Prvé dve Cislice homologizacného ¢isla (02) uddvaji, ze homologizacia
bola udelend podla poziadaviek predpisu ¢. 34 v zneni série zmien 02.

VZOR E

(pozri bod 3.3.5 tohto predpisu)

——— [34RIV___ 021234
Be 2 [33 001628 R

a = § mm min

Uvedend homologizacnd znacka umiestnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ bol homologizovany v Holandsku (E4)
podTla ¢asti IV predpisu ¢. 34 a predpisu ¢. 33 (¥). Homologizacné ¢&isla uddvaji, Ze v Case udelenia prislusnych homo-
logizécii predpis ¢. 34 obsahoval sériu zmien 02 a predpis ¢. 33 bol stdle v povodnom zneni.

(*) Druhé cislo je uvedené len ako priklad.
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PRILOHA 3

SKUSKA CELNYM NARAZOM NA BARIERU

UCEL A ROZSAH SKUSKY

Ucelom tejto skasky je simulovat podmienky pri elnom ndraze na pevnii prekdzku alebo na vozidlo iddce
v opacnom smere.

SKUSOBNE ZARIADENIA, POSTUPY A MERACIE PRfSTRO]E
Skdsobny priestor

Skisobny priestor md dostatocne velkd plochu na umiestnenie rozjazdovej drahy, bariéry a technickych zariadeni
potrebnych na skusku. Konecny usek rozjazdovej drdhy je najmenej 5 m pred bariérou vodorovny, rovinny
a hladky.

Bariéra

Bariéru tvori Zelezobet6énovy blok s ¢elnou irkou najmenej 3 m a vyskou najmenej 1,5 m. Hrabka bariéry je takd,
aby vazila najmenej 70 ton. Celnd plocha je zvisld a kolmd na os rozjazdovej drahy a je pokrytd preglejkovymi
doskami hribky 2 cm v dobrom stave. Bariéra je bud’ zakotvend v zemi alebo uloZend na zemi a v pripade potreby
opatrend pridavnymi zadrZiavacimi zariadeniami, aby sa obmedzil jej posun. Takisto sa moZze pouZit bariéra
s odlisnymi vlastnostami, ak mé preukdzatelne rovnaké vysledky.

Pohon vozidla

V momente ndrazu uZ nie je vozidlo vystavené posobeniu Zziadneho pridavného vodiaceho alebo hnacicho
zariadenia. Vozidlo dosahuje prekdzku po drihe kolmej na ndrazovi stenu; najvicsia pripustnd bo¢nd odchylka
medzi strednou zvislicou Cela vozidla a strednou zvislicou steny, na ktorti narazi je + 30 cm.

Stav vozidla

Vozidlo urcené na skisku je vybavené vsetkymi beinymi sdciastkami a zariadeniami, ktoré st zahrnuté
v pohotovostnej hmotnosti vozidla, alebo je v takom stave, aby splnalo tieto poziadavky, pokial ide
o suciastky a zariadenia ovplyviujice nebezpecenstvo poZiaru.

Ak je vozidlo pohdnané vonkaj$imi prostriedkami, palivova ststava je naplnend najmenej na 90 % svojho objemu
bud palivom alebo nehorlavou kvapalinou, ktorej hustota a viskozita st blizke hodnotdm bezne pouzivaného
paliva. Vsetky ostatné systémy (nddrze na brzdova kvapalinu, chladi¢ atd.) mozu byt prézdne.

Ak je vozidlo pohdfiané vlastnym motorom, palivovd nddrz je naplnend najmenej na 90 %. V3etky ostatné nddrze
na kvapaliny mozu byt naplnené do svojho objemu.

Ak to vyrobca pozaduje, moze technickd sluzba poverend vykondvanim skasok povolit, aby rovnaké vozidlo, ktoré
je pouzité na skusky predpisané inymi predpismi (vritane skisok, ktoré mozu posobit na jeho nosnd konstrukciu),
bolo tiez pouzité na skasky predpisané tymto predpisom.

Rychlost pri néraze

Rychlost pri ndraze je medzi 48,3 km/h a 53,1 km/h. Ak sa skaska vykonala pri vyssej rychlosti a vozidlo pritom
vyhovelo predpisanym podmienkam, skdska sa povazuje za uspokojivil.

Meracie pristroje

Pristroj pouzity na zaznamenanie rychlosti uvedenej v predchddzajicom bode 2.5 musi mat presnost jedného
percenta.

EKVIVALENTNE SKUSOBNE METODY

Ekvivalentné skisobné metédy st pripustné za predpokladu, ze mozu byt celkom zachované podmienky uvedené
v tomto predpise a to nahradnou skiskou alebo vypoctom z vysledkov ndhradnej skisky.

Ak sa pouzije ind metdda ako td, ktord je uvedend v bode 2, je preukdzand jej rovnocennost.
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PRILOHA 4

POSTUP PRI SKUSKE NARAZOM ZOZADU
UCEL A ROZSAH SKUSKY
Ucelom skugky je simulovat podmienky pri ndraze inym pohybujicim sa vozidlom zozadu.

SKUSOBNE ZARIADENIA, POSTUPY A MERACIE PRISTROJE

Skugobny priestor

Skasobny priestor musi mat dostato¢ne velkd plochu, aby vyhovoval systému pohdnajicemu ndrazové zaria-
denie a umozioval posunutie narazeného vozidla a skaSobného zariadenia po ndraze. Cast plochy, v ktorej
dochddza k ndrazu a k posunutiu vozidla, musi byt vodorovnd, rovinnd a hladkd a musi mat koeficient trenia
najmenej 0,5.

Nérazové zariadenie

Naérazové zariadenie musi byt zhotovené z ocele a musi mat pevnd konstrukciu.

Nérazové plocha musi byt rovinnd, najmenej 2 500 mm $irokd a 800 mm vysokd a jej hrany musia byt zaoblené
tak, aby polomer zakrivenia bol medzi 40 a 50 mm. Musi byt pokrytd 20 mm hrubou vrstvou preglejky.

V momente ndrazu musia byt splnené nasledujiice poziadavky:
ndrazova plocha musi byt zvisld a kolmd na strednd pozdlznu rovinu narazeného vozidla;

smer pohybu ndrazového zariadenia musi byt v podstate vodorovny a rovnobezny so strednou pozdlznou
rovinou narazeného vozidla;

maximdlna pripustnd bocnd odchylka medzi strednou zvislicou prechddzajiicou strednym bodom plochy nédra-
zového zariadenia a strednou pozdlznou rovinou narazeného vozidla predstavuje 300 mm. Okrem toho musi
ndrazova plocha pokryt celd $irku zasiahnutého vozidla;

vzdialenost spodného okraja ndrazovej plochy od zeme musi byt 175 + 25 mm.

Pohon nérazového zariadenia

Nérazové zariadenie moze byt pripevnené k voziku (pohyblivd bariéra) alebo moze tvorit ast kyvadla.

Osobitné ustanovenia uplatnitelné pri pouziti pojazdnej bariéry

Ak je ndrazové zariadenie pripevnené k voziku (pohyblivd bariéra) pomocou pridrziavacieho dielca, tento je
pevny, aby sa pri ndraze nezdeformoval; vozik musi byt schopny v momente ndrazu volne sa pohybovat
a nesmie nan posobit hnacie zariadenie.

Nérazova rychlost musi byt medzi 35 a 38 kmj/h.

Celkovd hmotnost vozika a ndrazového zariadenia musi byt 1 100 + 20 kg.

Osobitné ustanovenia uplatnitelné pri pouziti kyvadla

Vzdialenost medzi stredom ndrazovej plochy a osou otdcania kyvadla musi byt najmenej 5 m.

Nérazové zariadenie musi byt volne zavesené pomocou pevnych ramien k nemu pripevnenych. Takto vytvorené
kyvadlo sa nesmie pri ndraze znacne zdeformovat.

Aby sa zabranilo sekunddrnemu ndrazu ndrazového zariadenia na skisobné vozidlo, musi byt kyvadlo vybavené
aretaénym zariadenim.

V momente ndrazu musi byt rychlost stredu ndrazu kyvadla medzi 35 a 38 kmj/h.

Redukovand hmotnost ,m,“ v strede ndrazu kyvadla je definovand ako funkcia celkovej hmotnosti ,m*, vzdia-
lenosti ,a“(') medzi stredom ndrazu a osou otdCania a vzdialenostou 1 medzi taziskom a osou otdcania
nasledujticim vztahom:

m,=m (1/a)

Redukovand hmotnost m, musi byt 1 100 * 20 kg.

(1) Je potrebné pripomentt, Ze vzdialenost ,a* uvazovaného kyvadla je rovnd dizke matematického kyvadla.
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2.6.  Vseobecné ustanovenia tykajice sa hmotnosti a rychlosti ndrazového zariadenia
Ak sa skaska uskutocnila s vy$Sou ndrazovou rychlostou ako je predpisané v bodoch 2.4.2 a 2.5.4 afalebo
s vacSou hmotnostou ako je predpisané v bodoch 2.4.3 alebo 2.5.6 a vozidlo splnilo predpisané podmienky,
vysledok skasky sa povaZuje za uspokojivy.

2.7. Stav vozidla pri skuske

2.7.1.  Vozidlo ur¢ené na skisku musi byt vybavené vietkymi beznymi stciastkami a zariadeniami, ktoré st zahrnuté
v pohotovostnej hmotnosti vozidla, alebo musi byt v takom stave, aby splialo tieto poziadavky, pokial ide
o saciastky a zariadenia ovplyvilujiice nebezpecenstvo poziaru.

2.7.2.  Palivovd nddrz je naplnend najmenej na 90 % svojho objemu palivom alebo nehorlavou kvapalinou, ktord md
hustotu a viskozitu blizku hodnotdm bezne pouzivaného paliva. Vietky ostatné systémy (nddrze na brzdovi
kvapalinu, chladi¢ atd.) mozu byt prazdne.

2.7.3.  Moze byt zaradeny prevod a mozu sa pouzivat brzdy.
2.7.4. Ak to pozaduje vyrobca, musia byt povolené nasledovné dlavy:

2.7.4.1. technickd sluzba poverend uskutocnenim skaok moze povolit, aby rovnaké vozidlo, ktoré bolo pouzité na
sktisky predpisané inymi predpismi (vratane sktiSok, ktoré mozu posobit na jeho konstrukciu), bolo pouzité aj na
sktisky predpisané tymto predpisom, a

2.7.4.2. vozidlo moze byt zatazené az do 10 % svojej pohotovostnej hmotnosti pridavnym zdvazim pevne pripevnenym
ku konstrukcii tak, aby neovplyviiovalo spravanie sa nosnej konstrukcie priestoru pre cestujicich v priebehu
skusky.

2.8. Meracie pristroje

Pristroje pouzité na zaznamendvanie rychlosti uvedenej v bodoch 2.4.2 a 2.5.4 musia pracovat s presnostou 1 %.

3, EKVIVALENTNE SKUSOBNE METODY

3.1. Ekvivalentné skisobné met6édy si pripustné za predpokladu, ze modzu byt celkom zachované podmienky
uvedené v tomto predpise a to ndhradnou sktiskou alebo vypoctom z vysledkov nahradnej skasky.

3.2. Ak sa pouzije ind metdda ako t4, ktord je uvedend v bode 2, je preukdzand jej rovnocennost.
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1.3.
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1.5.

1.6.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

PRILOHA 5

SKUSANIE PALIVOVYCH NADRZ[ VYROBENYCH Z PLASTICKEHO MATERIALU

ODOLNOST PROTI NARAZU

Nédrz je naplnend do svojho objemu zmesou vody a glykolu alebo inou kvapalinou s nizkym bodom zamfzania,
ktord nemeni vlastnosti materidlu nddrze a potom sa podrobuje sktiske na prerazenie.

Pocas tejto skasky je teplota nddrze 233K £ 2K (- 40 °C £ 2 °C).

Pri skiiske sa pouziva skiiSobny ndrazovy upinaci pripravok. Ndrazové teleso je z ocele a md tvar pyramidy, ktorej
steny tvoria rovnostranné trojuholniky a zdkladfiu stvorec a ktorej vrchol a hrany st zaoblené v polomere 3 mm.
Stred ndrazu kyvadla sa zhoduje s taziskom pyramidy; jeho vzdialenost od osi otdcania kyvadla je 1 m. Celkovd
hmotnost kyvadla je 15 kg. Energia kyvadla v momente ndrazu nie je mensia nez 30 Nm a ¢o najviac sa priblizuje
tejto hodnote.

Skisky sa uskutocniuji na tych bodoch nddrze, ktoré st povazované za citlivé v pripade predného alebo zadného
ndrazu. Za citlivé body st povazované také miesta, ktoré s najviac exponované alebo st najslabsie s ohladom na
tvar nddrie a na sposob akym je nddrz instalovand na vozidle. Body vybrané laboratériom st vyznacené
v protokole o skaske.

Pocas skiisky sa nddrz drzi vo svojej polohe tchytkami na boku alebo bokoch oproti boku ndrazu. Pri skiske
nedochddza k ziadnemu uniku kvapaliny.

Podla volby vyrobcu mozu byt vietky skasky ndrazom uskutocnené na jednej nddrzi alebo kazdd z nich moze byt
uskutocnend na inej nddrzi.

MECHANICKA PEVNOST

Nédrz sa skasa za podmienok stanovenych v bode 6.1 tohto predpisu na nepriepustnost a nepoddajnost tvaru.
Nédrz a jej kompletné prisluSenstvo sa namontuje na skasobny pripravok sposobom, ktory zodpoveda jej umiest-
neniu na vozidle, pre ktoré je nddrz urcend alebo musi byt namontovand na samotnom vozidle prip. v skdsobnom
pripravku vytvorenom z ¢asti vozidla. Na poziadanie vyrobcu a so stthlasom technickej sluzby moze byt palivové
nddrz odskisand bez pouzitia akéhokolvek skiisobného pripravku. Ako skdsobnd kvapalina sa pouZiva voda
s teplotou 326 K (53 °C) a nddrz sa naplna do svojho objemu. Nddrz je vystavend relativnemu vnditornému
tlaku rovnajicemu sa dvojndsobku pracovného pretlaku, v kazdom pripade najmenej tlaku 30 kPa pri teplote
326 K+ 2K (53 °C £2°C) po dobu piatich hodin. Pocas skasky nesmie nddrz preptstat kvapalinu alebo prasknat;
moze viak byt trvalo zdeformovand.

PRIEPUSTNOST PALIVA

Palivo pouzité na skisku priepustnosti je bud referenénym palivom uvedenym v prilohe 9 predpisu ¢. 83, alebo
komerénym palivom najvyssej kvality. Ak je nddrz urcéend len na montdz vo vozidlich so vznetovym motorom, je
naplnend motorovou naftou.

Pred skiskou je nddrz naplnend do 50 % svojho objemu skiSobnym palivom a uskladnend bez utesnenia pri
teplote okolia 313 K + 2K (40 °C £ 2 °C) nie v3ak dlhsie ako Styri tyZdne (predbezny ¢as uskladnenia), pokial sa
neustdli abytok vdhy na casovi jednotku.

N4drz sa potom vyprézdiiuje a znovu naplita do 50 % svojho objemu skisobnym palivom, potom sa hermeticky
uzatvira a uskladiuje pri teplote 313K+ 2K (40°C +2°C). Tlak sa nastavuje, ked obsah nddrze dosiahne
skasobnt teplotu. Behom nasledujicej skiiSobnej periody osmich tyzdinov sa urcuje tibytok na vahe v dosledku
diftizie pocas skdsobnej periédy. Maximdlny pripustny priemerny tbytok paliva je 20 g za 24 hodin skdsobného
Casu.

Ak tbytok v dosledku diftzie presahuje hodnotu uvedent v bode 3.3, skiska predpisand v tomto bode sa opakuje
na rovnakej nddrzi, aby sa urcil abytok diftiziou pri 296 K+ 2K (23 °C £ 2°C), v opacnom pripade vsak za
rovnakych podmienok. Takto merany tbytok neprekracuje hodnotu 10 g za 24 hodin.

ODOLNOST VOCI PALIVU

Po skiske uvedenej v bode 3 nddrz este spliia poziadavky stanovené v bodoch 1 a 2.
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ODOLNOST VOCI OHNU

Nédrz sa podrobuje nasledujiicim skigkam.

Nédrz pripevnend ako k vozidlu sa vystavuje po dobu dvoch mintit plamerniu. Nesmie dojst k Ziadnemu tniku
kvapalného paliva z nddrze.

Uskutociuj sa tri skasky s réoznymi nddrzami naplnenymi palivom nasledovne:

. ak je nddrz urCend na montdZz vo vozidlich pohdnanych zdZihovym motorom alebo vznetovym motorom,

vykondvaju sa tri skasky s nddrzami naplnenymi palivom najvy3sej kvality;

. ak je nddrz urCend len na montdz vo vozidlich pohdnanych vznetovym motorom, vykondvaju sa tri skasky

s nddrzami naplnenymi motorovou naftou;

. pri kazdej skaske sa nddrz inStaluje v skiSobnom upinacom zariadeni, ktoré napodobiuje ¢o moZno najviac

skutoéné podmienky montdze. Sposob akym je nddrz upevnend v upinacom zariadeni, zodpovedd prislusnym
$pecifikdcidm pre jej montdz. V pripade nddrzi uréenych na pouzitie v Specifickom vozidle sa zohladiuja casti
vozidla, ktoré chrdnia nddrz proti vystaveniu plamefiu alebo ktoré ovplyviuji akymkolvek sposobom smer
plamefiov, ako i uvedené sdciastky instalované na nddrzi a zdtky. Pocas skisky st uzatvorené vietky otvory,
vetracie systémy viak zostdvajii v ¢innosti. Bezprostredne pred skiiskou sa nddrz naplia predpisanym palivom na
50 % svojho objemu.

Plamen, ktorému je nddrZz vystavend, vznikd horenim komercného paliva pre zdzihové motory (dalej ,palivo®)
v panvici. Mnozstvo paliva naliateho do panvice je také, aby stacilo za podmienok volného horenia vydavat
plameni pocas celej doby skusky.

Rozmery panvice s zvolené tak, aby boli steny palivovej nédrze vystavené plamefiu. Dizka a Sirka panvice preto
presahuje priemet palivovej nddrze na vodorovnd rovinu najmenej o 20 cm, ale najviac o 50 cm. Steny panvice
neprevy$uja o viac ako 8 cm hladinu paliva na zaciatku skasky.

Panvica naplnend palivom je umiestnend pod nddrz takym sposobom, aby vzdialenost medzi hladinou paliva
v panvici a dnom nddrze zodpovedala konstrukénej vyske palivovej nddrze nad povrchom vozovky pri pohoto-
vostnej hmotnosti (pozri bod 7.4). Panvica alebo upinacie zariadenie alebo obe st volne posunovatelné.

Pocas fazy C skusky je panvica zakrytd prepazkou umiestnenou vo vzdialenosti 3 cm + 1 cm nad hladinou paliva.

Prepdzka je vyrobend z ohfiovzdorného materidlu, ako je predpisané v doplnku 2. Medzi kockami nie st Ziadne
medzery a s upevnené nad panvicou s palivom tak, aby diery v kockdch neboli zakryté. Dlzka a $irka rdmu je o 2
aZ 4 cm mensia nez vnitorné rozmery panvice, tak aby bola medzi rdmom a stenou panvice medzera 1 az 2 cm,
aby sa umoznilo pridenie vzduchu.

Ak sa skuiska vykondva vonku, je zabezpecend dostato¢nd ochrana proti vetru a rychlost vetra na trovni palivovej
panvice nepresahuje 2,5 km/h. Pred zaciatkom skisky sa krycia mriezka zahrieva na teplotu 308 K+ 5K
(35°C £5°C) Ziaruvzdorné kocky moézu byt navlhcené za Géelom zabezpecenia rovnakych skasobnych
podmienok pre kazdi za sebou nasledujicu skasku.

Skusgka obsahuje Styri fazy (pozri doplnok 1).

. Fiza A: Predhriatie (obrdzok 1)

Palivo v panvici sa zapaluje vo vzdialenosti najmenej 3 m od sktisobnej nddrze. Po 60 sekundich predhrievania sa
panvica umiestiiuje pod nadrz.

. Fiza B: Priame vystavenie plamerniu (obrdzok 2)

Nédrz sa na 60 sekdnd vystavuje plameriu z volne horiaceho paliva.

. Fiza C: Nepriame vystavenie plamenu (obrdzok 3)

Po skonceni fizy B sa medzi horiacu panvicu a nddrz umiestiiuje mriezka. Nadrz sa potom vystavuje tomuto
redukovanému plamenu po dobu dalsich 60 sekind.

. Fiza D: Koniec skusky (obrdzok 4)

Horiaca panvica zakrytd mriezkou sa potom odstva do svojej povodnej polohy (fiza A). Ak palivovd nddrz na
konci skusky horf, musi byt ohen bezodkladne uhaseny.
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Vysledky skasky st povazované za uspokojivé, ak z nddrze neunikd Ziadne kvapalné palivo.

ODOLNOST VOCI VYSOKEJ TEPLOTE
Upinacie zariadenie pouzité pri skiske zodpovedd sposobu instalécie palivovej nddrze na vozidle, vrtane sposobu

akym funguje odvzdusnovaci otvor nddrze.

Nadrz naplnend do 50 % svojho objemu vodou s teplotou 293 K (20 °C) sa vystavuje po dobu jednej hodiny
teplote okolia 368 K + 2 K (95 °C + 2 °C).

Vysledky skisky st povazované za uspokojivé, ked po skiske nddrz neprepusta kvapalinu alebo nie je vdzne
zdeformovand.

OZNACENIA PALIVOVE] NADRZE

Na palivovej nddrzi je pripevnend vyrobnd alebo obchodnd znacka; je nezmazatelnd a jasne Citatelnd na nadrzi aj
ked je nddrz instalovand na vozidle.



28.4.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 109/77

Doplnok 1

SKUSKA ODOLNOSTI VOCI OHNU

Obrdzok 1

Fiza A: Predhriatie

Palivovd nadrz Skagobny pripravok

Panvica s horiacim palivom

Mriezka
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Obrdzok 2

Fiza B: Priame vystavenie plameiiu
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Obrdzok 3

Fiza C: Nepriame vystavenie plamefiu

Mriezka

Plechovd panvica




L 109/78 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 28.4.2011

Obrdzok 4
Fiza D: Koniec skasky

Mriezka Plechové panvica
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Doplnok 2

ROZMERY A TECHNICKE UDAJE ZIARUVZDORNYCH KOCIEK

30 priemeroy 15 polomerov
15 otvorov 6 vyrezov
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(Rozmery st v mm)
Ohrovzdornost (Seger-Kegel) SK 30
Obsah Al,0; 30 - 33%
Pérovitost otvorov (P,) 20 - 22 % obj.
Hustota 1900 - 2 000 kg/m?

Efektivna plocha otvorov 44,18 %










Predplatné na rok 2011 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatel'ov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurdpskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




