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(Akty prijaté pred 1. decembrom 2009 podla Zmluvy o ES, Zmluvy o EU a Zmluvy o Euratome)

ROZHODNUTIE KOMISIE
zo 14. septembra 2005

o Stitnej pomoci C 11/04 (ex NN 4/03) — Olympic Airways — restrukturalizdcia a privatizicia

[ozndmené pod cislom K(2005) 2706]

(Iba grécke znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2011/97/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZzeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmi na jej ¢lanok 88 ods. 2 prvy pododsek,

so zretelom na Dohodu o Eurépskom hospoddrskom priestore,
a najmé na jej ¢lanok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili svoje pripo-
mienky v sulade s uvedenymi ustanoveniami ('),

kedze:

1. POSTUP

(1)  V liste z 3. marca 2003 (TREN A[26534, 25. jila 2003)
grécke orgdny potvrdili svoj zdvizok privatizovat $titom
vlastnent leteckt spolo¢nost Olympic Airways a uviedli
kroky, ktoré uz s tymto cielom podnikli.

(2)  Vzhladom na neexistenciu formdlneho ozndmenia
Komisia vydala 8. septembra 2003 prikaz na poskytnutie
informdcif, ktory bol ozndmeny gréckym tradom
9. septembra 2003 [K(2003) 3266] a v ktorom tieto
orgny ziada o poskytnutie vietkych informdcii potreb-
nych na preskiimanie zlucite[nosti restrukturalizaénych
a privatizalnych opatreni leteckej spolo¢nosti Olympic
Airways s ¢lankom 87 zmluvy.(2) Toho istého dna
Komisia pisomne (TREN D[15287) trvala na tom, aby
grécke orgdny ozndmili Komisii zdkon, ktorym sa usta-
novila privatizdcia spolo¢nosti Olympic Airways, prijaty
9. septembra 2003. V liste zo 17. septembra 2003
(TREN A/30881) grécke organy uviedli Ze mali
v tmysle tito informdciu vo vhodnom ¢ase poskytnit.

(3)  Vzhladom na neexistenciu formélneho ozndmenia
Komisia vydala 8. septembra 2003 prikaz na poskytnutie
informdcii, ktory bol oznidmeny gréckym tradom 9.
septembra 2003 [K(2003) 3266] a v ktorom tieto
organy zZiada o poskytnutie vietkych informdcii potreb-

() U.v. EU C 192, 2.7.2004, s. 2.

nych na preskimanie zluéitelnosti restrukturalizacnych
a privatizanych opatreni leteckej spolo¢nosti Olympic
Airways s clankom 87 zmluvy.(2) Toho istého dna
Komisia pisomne (TREN D[15287) trvala na tom, aby
grécke orgdny ozndmili Komisii zdkon, ktorym sa usta-
novila privatizdcia spolocnosti Olympic Airways, prijaty
9. septembra 2003. V liste zo 17. septembra 2003
(TREN A/30881) grécke organy uviedli Zze mali
v umysle tito informdciu vo vhodnom c¢ase poskytnat.

Dnia 25. septembra 2003 dostala Komisia od konku-
renénej leteckej spolocnosti Aegean Airlines oficidlnu
staznost (TREN A[30589) tykajicu sa privatizdcie
spolo¢nosti Olympic Airways.

Zékon o privatizcii, ako aj odpoved na prikaz na
poskytnutie informdcii boli zaslané Komisii listom
z 29. septembra 2003 (TREN A/30866). Urcité infor-
mécie vSak este stdle chybali a Komisia to ndlezite ozna-
mila gréckym orgdnom listom z 31. oktébra 2003
(TREN D/17821), ktorého képia bola ndsledne
4. decembra 2003 zasland faxom Stilemu zastipeniu
Grécka.

Dna 12. decembra 2003, pred dokoncenim preskiimania
zlucitelnosti restrukturalizanych a privatizaénych opat-
reni leteckej spolo¢nosti Olympic Airways s ¢lainkom 87
zmluvy Komisiou, vznikla novd spolo¢nost nazvand
,Olympic Airlines“. Konanie vo veci vydania prikazu na
poskytnutie  informdcii,  ktoré  Komisia  zacala
8. septembra 2003, bolo preto zaznamenané v registri
Statnej pomoci pod ¢&islom NN 4/03.

Dna 15. decembra 2003 (TREN D/22742) Komisia zopa-
kovala svoju ziadost o informécie o privatizcii a grécke
organy poskytli pozadované informdcie listami z 18.
a 19. decembra 2003 (TREN A[38288 a TREN
A[38258).

Dna 15. janudra 2004 bola gréckym orgdnom zasland
nové Zziadost o dopliujtce informacie (TREN D/160), na
ktora grécke organy odpovedali dvoma listami zo
16. janudra 2004 (TREN A/11076 a A[11077).
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Dna 16. janudra 2004 Komisia poslala gréckym orgdnom
list tykajaci sa aténskeho medzindrodného letiska (dalej
len ,AIA®) v meste Spata a jeho stdle existujiceho vztahu
s leteckou spolo¢nostou Olympic Airways/Airlines.
Grécke organy odpovedali listom z 23. februdra 2004.
Dalsia ziadost o informdcie na tdto tému bola zasland
gréckym orgdnom 15. jina 2004 a odpovede na tento
list boli dorucené 4. augusta 2004.

Rozhodnutim zo 16. marca 2004, ktoré bolo Grécku
ozndmené listom zo 16. marca 2004 (SG(2002)
D[228848), Komisia zacala konanie podla v ¢lanku 88
ods. 2 zmluvy. Vec bola zaevidovand pod ¢islom
C 11/04.

Rozhodnutie Komisie o zacati konania vo veci formal-
neho zistovania bolo uverejnené v Uradnom vestniku
Eurdpskej iinie (%). Komisia vyzvala zainteresované strany,
aby predlozili svoje pripomienky. Grécko zaslalo Komisii
pripomienky listom z 11. jina 2004.

V lehote uvedenej v uverejnenom ozndmeni o zacati
konania Komisia dostala dve pripomienky od dalsich
dvoch zainteresovanych stran. Tieto pripomienky boli
predlozené  gréckym  orgdnom  na  vyjadrenie
a pripomienky Grécka boli prijaté 3. novembra 2004.

Dna 11. oktébra 2004 Komisia zaslala list, v ktorom
gréckym orgdnom oficidlne ozndmila svoj timysel vydat
prikaz na pozastavenie pomoci, ak do desiatich dni od
prijatia listu nedostane uspokojivé informdcie preukazu-
juce, ze Grécko uz pomoc prijemcom nevyplaca. Grécke
organy boli vyzvané, aby v stvislosti s touto zaleZitostou
predlozili svoje pripomienky. Grécke orgdny odpovedali
na thto formélnu vyzvu 28. oktdbra 2004. Namietali, Ze
vydanie prikazu v tomto $tddiu by vdzine ohrozilo
sicasné intenzivne usilie Grécka zamerané na ndjdenie
rieSenia a bolo by neprimerané a neopravnené.

Po predlozeni pripomienok zdstupcovia gréckych
organov informovali ttvary Komisie v pravidelnych inter-
valoch o vyvoji (na stretnutiach 17. decembra 2004,
19. decembra 2004, 3. februdra 2005, 7. februira
2005 a 28. aprila 2005 a listami z 22. februdra 2005
a 19. aprila 2005) a o prebiehajicej restrukturalizdcii
a  privatizdcii  spolo¢nosti  Olympic  Airways

Utvarom Komisie poskytli aj informdcie o tychto otdz-
kach:

— zdkon ¢. 3259/2004 o poskytnuti docasnej imunity
spolo¢nosti Olympic Airways, pokial ide o vymdahacie
konanie na podnet veritelov (e-mail z 22. decembra
2004), a

— zakon ¢. 3282/2004, ktorym $tdt prevzal zavazky
spolo¢nosti Olympic Airways vodi finanénym institd-
cidm v suvislosti s finanénymi a lizingovymi doho-
dami na lietadlo Airbus A340-300 spolocnosti
Olympic Airlines (e-maily z 22. decembra 2004
a 4. aprila 2005).

Tieto dodato¢né objasnenia budi zohladnené v tomto
rozhodnuti v pripadoch, kde st pre predmet rozhodnutia
relevantné a osvetluji otdzky vznesené Komisiou pri
zacati konania.

2. SKUTKOVA PODSTATA

2.1. PREDCHADZAJUCE ROZHODNUTIA KOMISIE TYKA-
JUCE SA SPOLOCNOSTI OLYMPIC AIRWAYS A JEJ DCER-
SKYCH SPOLOCNOSTI

Rozhodnutie z roku 1994

Dna 7. oktébra 1994 Komisia prijala rozhodnutie
¢ 94/696[ES (°) (dalej len ,rozhodnutie z roku 19949,
v ktorom bola pomoc, ktorti Grécko poskytlo alebo mé
poskytnit spolocnosti Olympic Airways, vyhldsend za
zlu¢itelnd  so  spoloénym trhom pod podmienkou
splnenia série zdvizkov uvedenych v rozhodnuti.

Rozhodnutie z roku 1998

V désledku skuto¢nosti, Ze niekolko podmienok stvisia-
cich s rozhodnutim z roku 1994 nebolo splnenych,
Komisia 30. aprila 1996 rozhodla o opitovnom zacati
konania podla ¢lanku 88 ods. 2 zmluvy v stvislosti
s novou a nenotifikovanou pomocou, o ktorej sa dozve-

dela ().

Dna 14. augusta 1998 Komisia prijala rozhodnutie
¢. 1999/332[ES (dalej len ,rozhodnutie z roku 1998%),
podla ktorého ur¢itd pomoc, ktorti Grécko poskytlo
alebo md poskytnat spolo¢nosti Olympic Airways, bola
vyhldsend za zlucitelnd so spolocnym trhom v stvislosti
s planom na restrukturalizaciu na obdobie rokov 1998 —
2002 (°). Aj tito pomoc bola schvélend s vyhradou
splnenia niekolkych podmienok.

a spolo¢nosti Olympic Airways Services. () U.v. ES L 273, 25.10.1994, 5. 22.
. () U.v. ES C 176, 19.6.1996, s. 5.
(%) Pozri pozndmku pod ciarou ¢. 1. () U.v. ES L 128, 21.5.1999, s. 1.
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(22)

(23)

Rozhodnutie z roku 2000

V jali 2000 Grécko ozndmilo Komisii svoj imysel pouZit
zvy$ok schvélenej pomoci na poskytnutie niekolkych
zdruk na Gvery na kiipu nového lietadla a na investicie
potrebné na premiestnenie spolo¢nosti Olympic Airways
na aténske medzindrodné letisko v meste Spata, pricom
zmluvy o poskytnuti tychto zdruk sa mali uzatvorit do
konca roka 2000. Listom z 10. novembra 2000
(SG(2000) DJ108307) Komisia informovala grécke
orgdny o svojom rozhodnuti zmenif a doplnit cast
svojho rozhodnutia z roku 1998, pokial ide
o opatrenie pomoci tykajice sa zdruk na Gvery.

Rozhodnutie z roku 2002

Dna 6. marca 2002 sa Komisia rozhodla zacat konanie
vo veci formdlneho zistovania podla ¢lanku 88 ods. 2
zmluvy. Vyjadrila obavy, Ze mohlo dojst k zneuZitiu
pomoci poskytnutej na zdklade rozhodnuti Komisie
z roku 1994 a z roku 1998, Ze pldn na restrukturalizdciu
spolo¢nosti nebol vykonany a Ze mohlo dojst
k poskytnutiu novej neoprdvnenej $titnej pomoci.

Dna 9. augusta 2002 Komisia poslala gréckym orgdnom
dalsi prikaz na poskytnutie uz predtym pozadovanych
informdcii, v ktorom Zziadala najmi o predloZenie Gctov
a udajov tykajicich sa platenia prevddzkovych ndkladov
taitom. Odpovede poskytnuté Gréckom neboli dosta-
tocné.

Diia 11. decembra 2002 Komisia prijala kone¢né zamie-
tavé rozhodnutie tykajice sa pomoci poskytnutej
Gréckom spolo¢nosti Olympic Airways (rozhodnutie
2003/372/ES (%), dalej len ,rozhodnutie z roku 2002°).
Komisia dospela k zdveru, ze pomoc, ktorti predtym
poskytol 3tat a ktort schvélila Komisia, nie je zlucitelnd
so zmluvou z dovodu nesplnenia  prislusnych
podmienok, konkrétne z dovodu nespravneho vykonania
plénu na restrukturalizdciu. Komisia okrem toho zistila,
ze spolo¢nost Olympic Airways dostala novi pomoc,
ktord bola neoprdvnend a nezlucitelnd so spolo¢nym
trhom preto, lebo grécky 3$tat toleroval neuhradzanie
alebo odklad niektorych platieb socidlneho zabezpedenia,
dane z pridanej hodnoty a dane z pohonnych hmot
a platieb za ndhradné diely, ndgjomného splatného leti-
skdm, letiskovych poplatkov a dane uloZenej cestujiicim
odlietajicim z gréckych letisk nazvanej spatosimo.

Podla tohto rozhodnutia bolo Grécko povinné bezod-
kladne prijat vSetky potrebné opatrenia na to, aby

() U.v. EU L 132, 28.5.2003, s. 1.

(25)

(26)

(28)

prijemca vratil $titnu pomoc vo vyske 14 mld. GRD
(41 mil. EUR) uvedend v ¢lanku 1 rozhodnutia, ako aj
novli pomoc uvedenii v ¢lanku 2 rozhodnutia. Pomoc,
ktord sa ma vratit, musi zahfiat aj trok od ddtumu, kedy
bola prijemcovi poskytnutd, do ddtumu vritenia pomoci.

Grécku bolo tieZ nariadené, aby do dvoch mesiacov od
ddtumu ozndmenia tohto rozhodnutia informovalo
Komisiu o opatreniach, ktoré prijalo na splnenie tohto
rozhodnutia. Rozhodnutie bolo ozndmené gréckym
orgdnom listom z 13. decembra 2002 (SG(02)
D[233148) a 28. mdja 2003 bolo uverejnené
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Dna 11. februdra 2003 grécka vlada v nadviznosti na
rozhodnutie z roku 2002 informovala Komisiu o tom, Ze
dostala upozornenie z nezdvislého zdroja, Ze spolo¢nost
Olympic Airways neziskala prednostné zaobchddzanie
a vlada preto nesplni poziadavky rozhodnutia tykajtce
sa vratenia sumy, ktord Komisia povazovala za nezluci-
telnd.

Naéslednd kontrola plnenia rozhodnutia z roku 2002

Dna 24. februira 2003 podala spolo¢nost Olympic
Airways Zalobu proti rozhodnutiu Komisie na Sude
prvého stupna (vec T-68/03). Grécko sa k tejto Zalobe
nepridalo, ani nepodalo samostatnii Zalobu proti rozhod-
nutiu Komisie na Sidnom dvore.

Diia 6. marca 2003 Komisia informovala grécku vlddu,
Ze je povinnd splnif rozhodnutie z roku 2002. Grécka
vldda 26. jina 2006 odpovedala konstatovanim, Ze
preskimala prdvne d¢inky rozhodnutia z roku 2002
a postup Komisie, ktorym sa riadila pri jeho prijimani.
Uistila tiez Komisiu, Ze md v umysle uskutocnit vyma-
hanie vratenia pomoci. Neurobila tak, ani neposkytla
Komisii prislusny ¢asovy harmonogram. Komisia bola
preto nitend podat Zalobu na Sddnom dvore za
neplnenie rozhodnutia, ¢o vykonala 3. oktébra 2003
(vec C—415/03).

Stdny dvor 12. mdja 2005 rozhodol vo veci C-415/03
v prospech Komisie (). Std (druhd komora) vyhldsil, Ze
nedodrzanim predpisanej lehoty na prijatie vetkych
potrebnych opatreni na vrdtenie pomoci, o ktorej sa
zistilo, Ze je neopravnend a nezlucitelnd so spolo¢nym
tthom - s vynimkou tych sim, ktoré sa tykaja
prispevkov  socidlneho zabezpeCenia - si  Grécko
nesplnilo svoje zdvazky.

(") Rozhodnutie zatial' neuverejnené v Zbierke rozhodnuti.



L 45/4 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 18.2.2011
(299 Dna 23. mdja 2005 Komisia poslala gréckym organom 3. ZACATIE KONANIA

(30)

(32)

list tykajtici sa opatrenti, ktoré ma Grécko prijat na zabez-
pecenie stladu s rozhodnutim Stdneho dvora.

Grécke organy odpovedali listom z 2. jana 2005,
v ktorom opitovne zdoraznili svoju ochotu v plnom
rozsahu spolupracovat v tejto zdlezitosti s Komisiou.
Cast odpovede tykajtca sa zdlezitosti, ktoré boli vznesené
pri zacati konania, bude zhrnutd dalej v texte.

K dnesnému diu nedoslo k vriteniu pomoci, o ktorej sa
v rozhodnuti Komisie z roku 2002 zistilo, Ze je nezlu-
Citelnd. Podla ¢lanku 228 Zmluvy o ES moze Komisia
podat Zalobu za nesplnenie tohto rozsudku.

Toto rozhodnutie sa vSak tyka len rozhodnuti alebo
opatreni, ktoré grécke organy prijali v prospech spolo¢-
nosti Olympic Airways a jej nastupcov po prijati rozhod-
nutia z roku 2002.

Komisia sa rozhodla zacat konanie podla ¢lanku 88 ods. 2 na
zdklade viacerych dovodov:

(33)

(34)

3.1. PRETRVAVAJUCE NEPLATENIE DANE A ODVODOV
SOCIALNEHO ZABEZPECENIA SPOLOCNOSTOU

Spolo¢nost Olympic Airways vykazuje od roku 2002
stratu a negativne ukazovatele ziskovosti. Jej hlavnad
innost nevytvdra prijmy, ale v skuto¢nosti z roka na
rok znizuje celkovi hodnotu spolo¢nosti. Preto je tazké,
ak nie nemozné domnievat sa, Ze nepokracuje vo vyko-
ndvani svojich Cinnosti len vdaka neplateniu svojich
zavazkov §tatu. V rozhodnuti z roku 2002 bolo uvedené,
ze toto neplnenie zdvizkov predstavuje neoprdvnene
prijata Stdtnu pomoc.

Komisia preto dospela k zdveru, Ze $tit je de facto, ak nie
de jure hlavnym veritelom spolo¢nosti Olympic Airways
a Ze ak by netrvala $tdtna intervencia, spolo¢nost by uz
dévno ukondila svoju ¢innost.

3.2. STRUKTURALNA REORGANIZACIA SPOLOCNOSTI

(35)

Komisia si bola v Case zacatia konania vedomd existencie zdkona ¢. 3185/2003, v ktorom sa

stanovilo odltcenie leteckych divizii jednotlivych spolo¢nosti v ramci povodnej skupiny Olympic
Airways, konkrétne Olympic Aviation a Macedonian Airlines (dalej len ,Macedonian®) a ich presku-
penie do jedného subjektu, a to byvalej spolocnosti Macedonian, teraz premenovanej na Olympic
Airlines. Neletecké divizie mali ostat v spolo¢nosti Olympic Airways, teraz premenovanej na Olympic
Air Services. V zdkone ¢ 3185/2003 sa stanovuje, Ze identicky postup by sa mal pouzit v stvislosti
s oddelenim pozemnej obsluhy a oddelenim wdrzby a inZinierstva, hoci do dnesného dna sa tak

nestalo.

OLYMPIC
AIRWAYS

OLYMPIC AIRWAYS
SERVICES

OSTATNE
ODDELENIA a
DCERSKE
SPOLOCNOSTI

OLYMPIC
AVIATION

OLYMPIC
AIRLINES

MACEDONIAN
AIRLINES

A

(36)

V rozhodnuti o zacati konania Komisia vyjadrila ndzor, ze Grécko nesprivatizovalo skupinu Olympic

Airways ako celok, ale rozhodlo sa rozdelit skupinu na samostatné subjekty s cielom zvysit ich
pritazlivost pre potencidlnych investorov a oddelit ich od zdvizkov spolo¢nosti Olympic Airways.
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(37)  Zda sa, ze po restrukturalizdcii skupiny Olympic Airways (40)  Zavazky poskytovat sluzby vo verejnom zdujme boli
doslo k tomu, Ze od decembra 2003 sa vsetky letecké prevedené zo spolo¢nosti Olympic Aviation na spoloc-
¢innosti ststredili v novej spolo¢nosti Olympic Airways nost Olympic Airlines bez verejnej sttaze. Zd4 sa tiez, Ze
a vietky ostatné Ccinnosti, najmd pozemnd obsluha spolo¢nost Olympic Aviation zabezpecila svoje zavazky
a udrzba a inzinierstvo zostali v starej spolo¢nosti, vodi letisku AIA sumou 10 mil. EUR z prijmov z tychto
ktord sa teraz vold Olympic Air Services. Spolo¢nost zavizkov sluzby vo verejnom zdujme a Ze tento dver
Olympic Air Services si takisto ponechala vlastnictvo zostal nadalej spolo¢nosti Olympic Aviation, bez ohladu
niekolkych vicsinovych majetkovych tcasti v inych na skutocnost, Ze tieto zdvizky poskytovat sluzby vo
spolo¢nostiach v Grécku stvisiacich s letectvom, ako st verejnom zdujme mala teraz plnit spolo¢nost Olympic
stravovacie sluzby, informacné technoldgie a sluzby zdso- Airlines.
bovania leteckym palivom.
(41)  V prezidentskom vynose ¢. 178/2002, ktory transponuje
smernicu Rady 98/50/ES (°) do gréckeho prava, sa stano-
(38) V zdkone o privatizdcii sa Specifikuje, Ze prevod aktiv, vuje, Ze v pripade prevodu ¢innosti jedného podniku na
zdvizkov a dalsich ndrokov na novid spolocnost je oslo- druhy, bez ohladu na metédu tohto prevodu, zamest-
bodeny od akejkolvek dane, odvodu a inych poplatkov nanci stvisiaci s touto ¢innostou budd prevedeni na
voci §titu, pravnickym osobdm riadiacim sa verejnym tito novi spolocnost za rovnakych podmienok a s
pravom a dalsim verejnym subjektom. Takéto prevody rovnakymi prdvami aké mali predtym. Umyslom gréc-
sti takisto oslobodené od akychkolvek poplatkov, dlhov kych orgdnov vsak bolo zmenif postavenie zamest-
alebo pohladdvok tretich osob, ¢ uz fyzickych, alebo nancov. Na tento dcel stanovil prezidentsky vynos
pravnickych, s vynimkou zdvizkov, ktoré si vyslovne ¢. 178/2002 rokovacie konanie.
uvedené v transformacnej stvahe. Okrem toho v ¢lanku
27 zdkona ¢. 3185/2003 sa ustanovuje, Ze nova spolo¢-
nost je oslobodend od uplatiiovania ¢lankov 479 a 939
Obdcianskeho zdkonnika (}) a cldnkov 537 a nasl
Obchodného zdkonnika, pokial ide o zdvizky, ku
ktorym sa spolo¢nost Olympic Airways zmluvne zavia- (42) V case odstiepenia sa na vetkych zamestnancov spoloc-
zala pred ,odstiepenim* leteckej divizie. V dosledku tohto nosti Olympic Airways uplatiovalo celkom 300 osobit-
opatrenia budd teda veritelia moct uplatiovat pohla- nych zdkonov, kolektivnych dohdd alebo inych ustano-
dévky len v stvislosti s tymi zdvazkami, ktoré st preve- veni. Grécke orgdny preto povazovali za dolezité upravit
dené na spolo¢nost Olympic Airlines a nebudi moct legislativny rdmec a opdtovne prerokovat kolektivne
voli novej spolo¢nosti  uplatiovat  pohladavky zmluvy, najmd vzhladom na to, Ze skupina v jani
v stvislosti so zdvizkami, ktoré zostali spolo¢nosti 2003 zamestndvala 6 171 osob (priblizne 1 850 zamest-
Olympic Airways. Nésledne (15. oktébra 2004) grécke nancov preslo do spolo¢nosti Olympic Airlines) a osobné
orgdny prijali zdkon ¢ 3259/2004, ktory poskytuje ndklady predstavovali 38 % celkového prijmu, zatial ¢o
spolo¢nosti Olympic Airways docasnti imunitu, pokial priemer v tomto sektore je priblizne 22 - 26 %.
ide o vymdhacie konanie na podnet veritelov. V dosledku toho sa v ¢lanku 27 zdkona ¢ 3185/2003
predpokladalo niekolko zmien. Zikon ¢ 2190/1994,
ktory sa tyka administrativneho vyberového konania
pre spolo¢nosti vo verejnom sektore, sa na spolo¢nost
Olympic Airlines nemal uplatiiovat. Prava vsetkych
zamestnancov, ktori podla podmienok platnych kolektiv-
nych zmldv mali pravo odist v roku 2003 alebo 2004
(39) Na zdklade zdkona ¢. 3185/2003 si grécky Stt najal do dochodku, by vsak ostali zachované.
konzultantov zo spolo¢nosti Deloitte & Touche, aby
ur¢ili hodnotu leteckych divizii skupiny Olympic
Airways. Konzultanti boli povereni aj pripravou plinu
na redtrukturalizdciu a vypracovanim sprdvy o stave
spolo¢nosti  Olympic Airways a Olympic Aviation
S Cie]’om urcit poéet a druh zamestnancov, ktorf ma]ﬁ (43) Na rozdiel Od SpOlOél’lOSti Olymplc Airways, ktOI'é. finan-

byt prevedeni na spolo¢nost Olympic Airlines. Spolo¢-
nost Deloitte & Touche uviedla, Ze nevykonala audit a Ze
pracovala vylu¢ne s informdciami poskytnutymi vedenim
spolo¢nosti  Olympic Airways a Olympic Aviation.
Spolo¢nost Deloitte & Touche okrem toho nezahrnula
do svojho hodnotenia lietadld vlastnené spolo¢nostami
Olympic Airways a Olympic Aviation, pricom trhova
hodnotu lietadiel vypocitala ind externd konzultac¢nd
spolo¢nost Airclaims Ltd. na 120 mil. EUR.

(®) Obidva clanky sa tykaji prdv veritelov na ochranu v stvislosti
s prevodom aktiv.

covala svoje operdcie vyluéne na dlh, sa pldnovalo, Ze
spolo¢nost Olympic Airlines bude pouzivat svoje vlastné
finan¢né prostriedky. Spolo¢nost Olympic Airlines zacala
svoju ¢innost s malym alebo Ziadnym dlhom a bolo to
sposobené v nemalej miere vyberom poloziek, ktoré sa
previedli na novy subjekt. Medzi zdviazkami spolo¢nosti
Olympic Airlines v ¢ase zacatia jej ¢innosti nova spolo¢-
nost nezdedila Ziadny finan¢ny dlh materskej spoloé-
nosti, ktord bola v tomto §tidiu zadlzend sumou 207
mil. EUR.

¢ U.v.ES L 201, 17.7.1998, s. 88.
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(44) Podla uplatnitelnych ustanoveni gréckeho zdkona odvadzat $titu, spolo¢nost Olympic Airways dlhovala
o konkurze (zdkon ¢ 2190/1920), ked dojde sumu 26 001 473,33 EUR.

(45)

(47)

k odéleneniu oddelenia, tiseku alebo dtvaru a k jeho
absorpcii fungujicou spolo¢nostou, akcie tejto ¢innej
spolo¢nosti ostanti v pdvodnej spolocnosti. V' tomto
pripade to znamend, Ze akcie spolo¢nosti Olympic
Airlines mali zostat vlastnictvom spolo¢nosti Olympic
Airways. V ¢lanku 27 zdkona ¢. 3185/2003 sa ustano-
vuje, Ze v rdmci procesu privatizdcie prejda vietky akcie
vyplyvajice z od¢lenenia jednotlivych divizii spolo¢nosti
Olympic Airways na grécky $tat. Navyse, vSetky pripadné
pettazné prostriedky pochddzajiice z nésledného predaja
tychto divizii sa mali pouzit na splatenie dlhov a splnenie
zdvazkov spolo¢nosti Olympic Airways. Grécko uviedlo,
Ze tymto postupom sa finan¢né aktiva prevedd na Stit
a ich hodnota sa nemodze spochybnif, pretoze st
vysledkom hodnotenia, ktoré urobili auditori. Grécky
§tat sa navySe domnieva, Ze tieto aktiva, ked ich predd
§tét, prinesti vys$siu cenu, ako v pripade, keby majetkové
cast nebola prevedend na $tat.

3.3. ,PREDDAVOK“ VO VYSKE 130312450 EUR
V PROSPECH SPOLOCNOSTI OLYMPIC AIRWAYS

Prostrednictvom nariadenia ministerstva
¢ 2[71992/A0024 z 22. decembra 2003 prijatého
v stlade s clankom 27 zdkona ¢. 3185/2003 grécky
§tat zriadil Specidlny ucet v banke Bank of Greece
s ndzvom Gctu ,Grécky §tit — Ulet na privatizciu
skupiny Olympic Airways“. Na ucet sa mali pripisovat
vietky pripadné vynosy z predaja v rdmci procesu priva-
tizdcie spolo¢nosti v rdmci skupiny Olympic Airways
(prvou bola spolocnost Olympic Airlines), ktorych akcie
boli prevedené na grécky stit. Na krytie potrebnych
vydavkov, do privatizdcie spolocnosti v rdmci skupiny,
stat vlozil na tento et sumu oznacent ako ,preddavok*
(prokatavoli) alebo ,preddavkova platba“ (propliromi). Tento
preddavok sa rovnd nomindlnej hodnote zdkladného
imania spolo¢nosti Olympic Airlines (130 312 450 EUR).

Tie Casti zdvizkov spolo¢nosti Olympic Airways, ktoré sa
nemali previest na novy subjekt — spolo¢nost Olympic
Airlines, a najmd vydavky stvisiace s pred¢asnym
odchodom urcitych zamestnancov do dochodku sa mali
financovat zo $pecidlneho Gctu, ako aj z prijmu ziska-
ného poskytovanim sluzieb spolo¢nosti Olympic Airlines
a tretim strandm.

3.4. SPATOSIMO A PLATBY LETISKU AIA

Listom z 19. janudra 2004 zaslal navrhovatel Aegean
Airlines Komisii képiu listu gréckeho Uradu civilného
letectva adresovaného hlavnému auditorovi statu, ktory
bol tiez zaslany spolo¢nosti Athens International Airport
LAIA“ (ref. & DIIJA/28751/11626 z 22. jdla 2003).
Z tohto listu vyplyva, Ze v stivislosti s ,danou na moder-
nizdciu a rozvoj letisk® zndmej aj ako spatosimo, vybe-
ranej od pasazierov leteckymi dopravcami, ktori ju maja

(48)

(49)

(50)

Z tohto listu tiez vyplynulo, Ze grécky Urad civilného
letectva pozadoval splatenie tejto dlznej sumy vo vyske
26 mil. EUR. Z toho vyplyva, Ze spolo¢nost Olympic
Airways, hlavny pouzivatel gréckych letisk, neplatil spato-
simo a tym donatil $tit, aby nasiel prostriedky, ako
poskytniit podporu spolo¢nosti AIA, ktord bola novoza-
lozenou spolo¢nostou zdvislou od dane spatosimo. Hoci
spolo¢nost Olympic Airways bola povinnd splatit dlzné
sumy v buddcnosti, Komisia sa domnievala, Ze tdto
spolo¢nost mala prospech z tolerancie Sstitu, ktory
nielenZe ju nesankcionoval za omeskanie platieb, ale
zaviedol mechanizmy, na zdklade ktorych museli ostatné
grécke letiskd prispievat na krytie strdt sposobenych
neskorymi thradami alebo neplatenim dlhov na dani
spatosimo zo strany spolo¢nosti Olympic Airways.

4. PRIPOMIENKY PRIJATE POCAS KONANIA
4.1. POCIATOCNE PRIPOMIENKY GRECKYCH ORGANOV

Dna 11. jina 2004 Grécko predlozilo svoju reakciu na
zaCatie konania. Zacalo vysvetlenim, Ze podla jeho
nazoru najvhodnej$im rieSenim pre spolo¢nost Olympic
Airways bola privatizdcia jednotlivych predmetov podni-
kania a ¢innosti skupiny. Privatizdcia by prebehla podla
moznosti ¢o najrychlejSie a plne v stlade so v3etkymi
platnymi pravidlami a poziadavkami gréckeho prava
a prava ES; Komisia mala byt o vyvoji v plnom rozsahu
informovand. Grécko vysvetlilo, Ze privatizicia je pre
orgdny ekonomicky najvyhodnejsim rieSenim, pretoze
prinesie viac penazi, ako by bolo mozné ocakdvat, ak
by spoloc¢nost isla do likviddcie. Grécke organy pripustili,
ze alternativa privatizicie by mala aj socidlne a iné
neekonomické prinosy, aviak zdoraznili, Ze ekonomicka
analyza bola jedinym kritériom pri rozhodovani
o najvhodnejsej stratégii.

Grécko poukézalo na pokrok, ktory sa uz dosiahol pocas
procesu privatizdcie, ktord bola Komisii vopred ozna-
mend. Grécko potvrdilo, zZe letecké ¢innosti spolo¢nosti
Olympic Airways a Olympic Aviation sa odclenili a presli
do existujiicej spolo¢nosti Macedonian spolu s ur¢itym
nehmotnym majetkom, ako st prevddzkové intervaly,
prava vyplyvajice z dvojstrannych dohod, obchodnd
zndmka a logo a goodwill spolocnosti Olympic Airways.
Spolo¢nost Macedonian sa premenovala na Olympic
Airlines. Vlastnictvo akcii spolo¢nosti Olympic Airlines
(po zvyseni zdkladného imania, aby zodpovedalo nepe-
flaznému vkladu v podobe leteckej ¢innosti) bolo preve-
dené priamo na grécky $tit, ¢im bola spolo¢nost
Olympic Airlines vynatd zo skupiny Olympic Airways.
Nova  spolo¢nost  zacala  vykondvat  Cinnost
12. decembra 2003 po ziskani vSetkych potrebnych
licencii.
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(51)  Grécke orgdny dalej vysvetlili, Ze strategickym modelom Airways prenajala, boli dané do prendjmu spolo¢nosti

(52)

(54)

(55)

(56)

spolo¢nosti Olympic Airlines bolo vytvorenie Zivota-
schopného leteckého dopravcu, ktory by poskytoval
sluzby  pravidelnej  leteckej  dopravy,  posobil
s priemernymi ndkladmi pridce v danom odvetvi
a ktory by bol schopny vyuzit vyhody niekolkych
faktorov vratane dobrého imidzu obchodnej znacky
Olympic Airways, pozicie Grécka ako jedného z 15
obltibenych  turistickych ~ destindcii na  svete
a olympijskych hier v roku 2004 v Aténach. Bolo vyme-
nované nové vedenie spolocnosti Olympic Airlines
a prebiehala dokladnd revizia obchodného planu.

Po zacati ¢innosti spolo¢nosti Olympic Airlines spoloé-
nost Olympic Airways prestala byt licencovanym
leteckym dopravcom EU a bola premenovand na
Olympic Airways Services. Spolo¢nost Olympic Aviation
tiez prestala vykondvat letecké cinnosti s vynimkou
obmedzenych vSeobecnych leteckych a helikoptérovych
sluzieb, ktoré sa mali previest na novii spolo¢nost.

Pokial ide o neletecké Cinnosti, ktoré sa teraz zoskupili
v spolo¢nosti Olympic Air Services (pozemnd obsluha,
tdrzba a inZinierstvo a odborny vycvik posddok), Grécko
uviedlo, Ze md v umysle sprivatizovat aj tieto ¢innosti.
Bolo to ustanovené aj v zdkone ¢. 3185/2003. Pldnoval
sa aj predaj akejkolvek pripadnej Gcasti v inych spoloé-
nostiach, ako si Olympic Catering a Galileo Hellas.
Spolo¢nost Olympic Airways mala majetkovi tcast aj
v troch spolo¢nostiach zabezpecujticich letecké palivo
pre aténske medzindrodné letisko, konkrétne Athens
Airport Pipeline, Olympic Fuel a Olympic IntoPlane,
a ocakavalo sa, 7Ze tieto majetkové Gcasti budd odpredané
riadne a v¢as. Predaj tychto spolo¢nosti by bol relativne
jednoduchy, pretoze mali ,¢isté bilancie” a ich stkromni
akciondri mali prednostné pravo na ich odkipenie.

Grécke organy chceli vysvetlit niekolko zdleZitosti tyka-
jucich sa restrukturalizicie, ktoré boli vznesené pri zacati
konania.

Pokial ide o dohody medzi spolo¢nostou Olympic
Airways a spolo¢nostou Olympic Airlines, Grécko
tvrdilo, Ze vietky sluzby sa poskytuji za trhové sadzby
a st v sulade so vSeobecne platnou obchodnou politikou
spolo¢nosti Olympic Airways. Grécke orgdny sa tiez
zaviazali postapit tieto dohody Komisii.

Pokial ide o prendjom lietadiel, Grécko zdoraznilo, Ze na
spolo¢nost Olympic Airlines boli prevedené vylucne
lietadld v plnom rozsahu vlastnené spolo¢nostou
Olympic Airways. Lietadld, ktoré si spolo¢nost Olympic

(58)

(60)

Olympic Airlines za trhové sadzby, pretoze vypovedanie
ndjomnych zmliv pred uplynutim ich platnosti by viedlo
k tomu, Ze by spolo¢nost Olympic Airways musela
znédSat straty, ktoré by vznikli prenajimatelom. Opera-
tivny lizing by presiel priamo na spolo¢nost Olympic
Airlines, ¢im by spolo¢nost Olympic Airways prestala
byt zmluvnou stranou lizingovej zmluvy.

Pokial ide o ndjom 4 lietadiel Airbus A340-300, na ktoré
sa Ciastone vztahovali $titne zdruky (do vysky 45 %
hodnoty financovania), tento ndjom nemal prejst na
novi spolo¢nost. Spolo¢nost Olympic Airlines by prevé-
dzkovala tieto lietadld na zdklade podndgjmu (sublizingu),
pricom by platila spolo¢nosti Olympic Airways trhové
sadzby. Tym grécke orgdny odovodiiovali, Zze na spoloc-
nost Olympic Airlines neprejdd Ziadne Stitne vyhody.

Pokial ide o S$titne zdruky za tieto lietadld, Grécko
tvrdilo, Ze aj ked v rozhodnuti z roku 2002 bola
pomoc na retrukturalizdciu poskytnutd spolo¢nosti
Olympic Airways v niekolkych forméch (vritane $tatnych
zdruk) vyhldsend za nezlucitelnd, Komisia nariadila
vratenie len poslednej tranze (41 mil. EUR) pomoci na
restrukturalizdciu  poskytnutej  spolo¢nosti  Olympic
Airways (ako aj vrdtenie neschvdlenej novej pomoci)
z dovodov oprdvnenych ocakdvani. Grécko tvrdi, Ze
vzhladom na skuto¢nost, Ze v rozhodnuti z roku 2002
sa vyslovne neustanovuje vratenie (alebo zrusenie) $tat-
nych zdruk, zabezpecilo ich pokracovanie.

Pokial ide o prevod zdvizkov poskytovat sluzby vo
verejnom zdujme, Grécko tvrdilo, Ze sa tak stalo
v stlade so zdkonom, kedze prevadzkovanie tychto trds
tvorilo neoddelitelnti sdcast leteckych ¢innosti spoloé-
nosti Olympic Aviation a trasy boli obsluhované tymi
istymi lietadlami a tymi istymi posddkami ako zvySok
siete.

Pokial ide o tdajne novii pomoc v prospech spolo¢nosti
Olympic Airways, grécke orgdny vyjadrili urciti pochyb-
nost o tom, ¢o sa mysli pod pojmom ,dafiové zavizky“.
Grécke organy tvrdili, Ze Komisia neobjasnila, ako grécke
organy ,pomdhali“ spolo¢nosti Olympic Airways tolero-
vanim neplatenia urcitych zdvizkov (nielen danovych).
Dalej argumentovali tym, Ze pri takomto tvrdeni mala
Komisia niest dokazné bremeno, aviak dokaz neposkytla.
Grécko zopakovalo, Ze spolo¢nost Olympic Airways
podliecha  vSeobecne platnym  gréckym  zdkonom
a postupom, ktoré sa v tejto stvislosti uplatnuji na
vietky grécke spolo¢nosti.



L 45/8 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 18.2.2011
(61) Pokial ide o tdajné neplatenie dane spatosimo, grécka divizie, poskytnutie urcitej preddavkovej platby
vldda konstatovala, Ze je potrebné rozliSovat medzi v prospech spolo¢nosti Olympic Airways, ktord nepresa-
vztahom medzi leteckymi dopravcami, ktori vyberaji huje hodnotu jej ,strateného” majetku, bolo primeranym
spatosimo, a Uradom civilného letectva, ktorému ho odva- a vhodnym opatrenim na dcely restrukturalizcie
dzajli, a vztahom medzi tymto dradom a letiskami a privatizdcie.
v Grécku (vritane letiska AIA), ktorym je poskytované
financovanie z dane spatosimo vypocitané na zdklade
poctu  prepravenych  cestujicich.  Pokial  ide
0 mec‘}/lamzmusuvyberu d,ar.le’ letecki do_pravcoYla u (65) 'V pripade, Ze vynos z predaja spolo¢nosti Olympic
vyberaji od svojich cestujicich a potom ju odvadzaja T : .
< PR ) A Airlines nebude stacif na splatenie vopred zaplatenej
Statu. Takto vybrand dafi, ktord nebola odvedend $tatu, . . .
) s . . . : sumy vo vyske 130 312 450 EUR, rozdiel sa vyrovnd
je dlhom voci $tdtu a podlieha vieobecnému ustanoveniu ) S . p <
. . s . z predaja neleteckych cinnosti. V zdkone ¢. 3185/2003
,Kédexu vyberu dlhov voci stitu“ (KEDE). To bola aj A o N
o . . sa ustanovuje, Ze vynosy z predaja tychto divizii sa
situdcia v pripade uvedenej sumy 26 001 473,33 EUR, . SIS ; A
, N W a zaplatia na $pecidlny tcet. V pripade, Ze finan¢né zdvizky
ktort spolo¢nost Olympic Airways nezaplatila vcas, ale o . . . L
. p y il spolo¢nosti  Olympic Airways presiahnu nomindlnu
neskor bola splatend v splatkach spolu so vetkymi uplat- . o S ) -
o : . ; hodnotu zdkladného imania spolo¢nosti, ktoré sa maja
nitelnymi trokmi z omeskania a pokutami. , A p .
predat, potom sa uplatni grécky zdkon o platobnej
neschopnosti a veritelia si moézu zodpovedajico uplatnit
svoje prislusné ndroky.
(62) Mechanizmus vyberu bol nezdvisly od mechanizmu
vypldcania, v rdmci ktorého grécky Stdt (prostrednictvom (66) Vietky sumy z predaja, z kiorého vynosy presiahnu
Uradu civilného letectva) vypldcal letiskim prislusné . P . . ,
s ; . R nomindlnu  hodnotu zdkladného imania predanych
sumy. Hoci tieto dva mechanizmy mali fungovat stcasne o PR N S
. Y , , . ! s spolocnosti, zostant $tdtu a spolo¢nost Olympic Airways
a jeden mal financovat druhy, povinnost gréckeho $titu . L <o o L
o a1 P : . , ich nebude moct pouzit. Spolocnost Olympic Airways
platit letiskim nezédvisela od jeho schopnosti vyberat o . e . .
p , . N bude mat pristup k Gctu len na dcely splnenia svojich
sumy splatné leteckymi dopravcami. V dosledku toho ‘ A , . ,
S . PSR P zdvizkov stvisiacich s odstupnym a dochodkovym
sa vyskytli situdcie, ked bol 3tdt ndteny poskytnit N RPN - y
P . . v zabezpecenim a na krytie finanénych zdvizkov spolo¢-
sumy, ktoré zatial este neboli vybrané. Hoci $tat nebol . L . o <
o VAR "y - nost{ Olympic Airways a Olympic Aviation pocas
s touto situdciou spokojny, neslo o 3titnu pomoc, kedze < AT
, ! . p ! : - procesu restrukturalizcie a likviddcie.
letecki dopravcovia neboli zbaveni povinnosti platit
(vratane urokov z omeskania a pendle). V konkrétnom
pripade uvedenom v ozndmeni o zacati konania bol
grécky $tat nateny z dovodu obmedzenia penaznych
tokov zmenit percentudlny podiel rozdelenia dane spato- (67)  Grécke organy konstatovali, ze zdkon ¢. 3185/2003 bol
simo medzi jednotlivé letiskd tak, Ze poskytol vacsi podiel pokusom o maximaliziciu hodnoty majetkovej wcasti
letisku ATA (¢o malo za ndsledok kritkodobé znizenie s cieflom maximalizovat vritenie pomoci a ndvratnost
platieb splatnych ostatnym letiskdim). Bolo to nevyh- investicii. V pripade konkurzu by ochrana veritelov
nutné, pretoze finanénd situdciu letiska AIA sledovala nebola lepsia.
Eurdpska investiénd banka a komeréni veritelia, pricom
pre problém, ¢i spolo¢nost Olympic Airways platila svoje
dlzné sumy, bol tento krok irelevantny.

(68)  Alternativne, ak by Komisia dospela k ndzoru, ze ,pred-
davkovd platba“ nebola v silade s tym, ¢o by urobil
stkromny investor v trhovom hospodérstve, aby maxi-
malizoval vritenie pomoci a ndvratnost investicii, potom

(63)  Grécky stat uviedol, Ze Komisia uviedla neplatenie dane by grécke orgdny poziadali Komisiu, aby zvazila, ¢i pred-
spatosimo ako jediny dokaz neplatenia zdvizkov zo strany davkovd platba predstavovala z hladiska usmerneni na
spolo¢nosti Olympic Airways voci statu. zdchranu a restrukturalizaciu pomoc na zdchranu zludi-

telnd so spoloénym trhom podla ¢linku 87 ods. 3 pism.
¢). V tom pripade by grécke orgdny chceli uviest, zZe
podmienky na poskytnutie pomoci na zdchranu boli po
decembri 2003 splnené, ¢o mozno dolozif obchodnymi

(64) Pokial ide o 3pecidlny ucet stanoveny zdkonom planmi a inymi dokumentmi.
¢. 3185/2003 grécke organy konstatovali, Ze preddav-
kova platba v prospech spolo¢nosti Olympic Airways
vo vyske 130 312 450 EUR bola docasnym opatrenim
a bolo to nieco, ¢o by urobil kazdy obozretny investor (69)  Pokial ide o otdzku moznej pomoci budicim kupujicim

v trhovom hospodarstve. V Case predaja spolo¢nosti
Olympic Airlines sa vietky vopred vyplatené sumy vritia
na $pecialny tcet. Grécke organy dalej vysvetlili, Ze akcie
spolo¢nosti Olympic Airlines uz nepatria do skupiny
Olympic Airways, ale $titu. KedZe vsak hodnota spolo¢-
nosti Olympic Airways poklesla o hodnotu leteckej

ktorejkolvek zo spolo¢nosti zo skupiny Olympic, grécke
orgdny chceli Komisiu uistif o svojom tmysle predat
spolo¢nost Olympic Airlines a akékolvek jej dalsie divizie
alebo predmety podnikania za trhové ceny a uskutoénilo
by sa to v silade s platnym gréckym pravom a pravom
Spolocenstva.
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(70)  Grécke orgdny nesthlasili so zdvermi, Ze grécky Stdt chcel Preferenéné podmienky uhrddzania platieb medzi
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chréanit spolo¢nost Olympic Airlines pred vymédhanim
splnenia rozhodnutia z roku 2002 tym, Ze zakdzal
vietkym pripadnym veritelom spolo¢nosti Olympic
Airways podat 7alobu proti spolo¢nosti Olympic
Airlines. Tvrdili, Ze to nebol ich dmysel, ich dmyslom
bola maximalizdcia vratenia investicii. Vysvetlili, Ze
$pecidlny Gcet funguje tak, aby sa zabezpedilo, Ze sumy
do vysky nomindlnej hodnoty majetkovej Gcasti
v spolocnosti Olympic Airlines budd k dispozicii spolo¢-
nosti Olympic Airways a jej veritelom, aby sa zabezpecila
primerand Groveii ochrany. Grécko zdoraznilo, ze bolo
opravnené rozhodnit o najvhodnejsich spoésoboch
restrukturalizdcie a privatizdcie a Ze zavedenie zabezpe-
Cenia s cielom zaistit, aby veritelia Olympic Airways mali
aspon takd istti Groven ochrany, akd by mali za inych
podmienok, bolo legitimnym konanim Grécka. Ochrana
veritelov by sa nemala zamienat s povinnostou vratit
pomoc podla rozhodnutia z roku 2002.

Grécko nesthlasilo ani so zdverom Komisie, Ze vytvo-
renie spoloc¢nosti Olympic Airlines nie je rieSenim,
pretoZe jej Zivotaschopnost nie je zarucend. Grécko
uviedlo, Ze je presvedcené, Ze spolo¢nost Olympic
Airlines bude uspesna.

Pokial ide o navrhované dlhé obdobie realizicie celkovej
restrukturalizdcie a privatizdcie, Grécko uviedlo, Ze berie
na vedomie obavy Komisie a pokusi sa tento proces
urychlit, ked to bude mozné. Umyslom Grécka bolo
predlozit Komisii novy casovy harmonogram realizdcie
planu na restrukturalizdciu a privatiziciu a ndslednej
likviddcie spolo¢nosti Olympic Airways.

Pokial ide o otdzku ostatnych zdkonov poskytujiicich
spolo¢nosti Olympic Airways osobitné vynimky alebo
imunity, Grécko znova zdoraznilo, Ze ustanovenia
zdkona ¢ 96/1975 udelujice osobitné vysady spolo¢-
nosti Olympic Airways (v oblastiach platenia poplatkov
z transakcii, vynimky z platenia spravnych poplatkov
a poplatkov za leteck prepravu a v oblasti stitnych
zdruk) boli zrusené a spolo¢nost Olympic Airways je
povinnd platit vietky vSeobecne uplatnitelné dane
a poplatky a posobi v prostredi trhového hospodarstva.

4.2. PRIPOMIENKY TRETICH STRAN

Po uverejneni listu adresovaného gréckym orgdnom
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie boli v stanovenej lehote
prijaté pripomienky od dalsich dvoch zainteresovanych
stran.

4.2.1. AEGEAN AIRLINES

Prvy stbor pripomienok predlozil grécky letecky
dopravca Aegean Airlines (dalej len ,Aegean®). Islo
o tieto pripomienky.

77)
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spolo¢nostou Olympic Airways a letiskom AIA

Spolo¢nost Aegean tvrdila, Ze pocas prvého roku ¢innosti
na letisku AIA uhrddzala spolo¢nost Olympic Airways
menej ako 30 % svojich zavizkov voci letisku AIA, Ze
medzi letiskom AIA a spolo¢nostou Olympic Airways
(najvacsim individudlnym zdkaznikom letiska AIA -
35 %) boli uzavreté dohody a Ze boli zaregistrované
dve prioritné hypotéky na tri lietadlda spolo¢nosti
Olympic Airways v prospech letiska AIA na zabezpecenie
uhrddzania sim prevysujicich 29 mil. EUR plus troky
a vydavky. Spolo¢nost Aegean odhadovala zavizok
spolo¢nosti Olympic Airways po lehote splatnosti voci
letisku AIA rddovo vo vyske 70 — 80 mil. EUR. Spolo¢-
nost Aegean dalej tvrdila, Ze letisko AIA, ktorého 55 %
akif vlastni $tdt, pripustilo, aby spolo¢nostiam Olympic
Airways a Olympic Airlines vznikli vo¢i tomuto letisku
znacné dlhy, pricom ostatné letecké spolocnosti tito
moznost nemali. Spolo¢nost Aegean odhaduje, Ze ak
by tie isté prostriedky boli poskytnuté jej, ziskala by
prevadzkovy kapitdl vo vyske 40 — 50 mil. EUR.

Finanénd  vykonnost spolofnosti zo

Olympic Airways

skupiny

Spolo¢nost Aegean uviedla, Ze spolo¢nost Olympic Avia-
tion zaznamenala straty 32,2 mil. EUR, ¢o zodpovedalo
39 % jej prijmov dosahujtcich 83 mil. EUR, a to napriek
tomu, Ze ziskala od gréckeho stitu kompenziciu vo
vyske 8,2 mil. EUR za ,v¢asné premiestnenie” jej ¢innosti
z letiska Ellinikon na letisko AIA. Dlhy spolo¢nosti
Olympic Aviation vodi spolocnosti Olympic Airways
vzrastli zo 68 mil. EUR v roku 2000 na 127 mil. EUR
na konci roka 2002. Spolo¢nost Olympic Airways
nekonsolidovala v rokoch 2001 a 2002 éty spolo¢nosti
Olympic Aviation a spolo¢nost Aegean je toho nazoru,
ze dovodom bolo dosiahnut, aby dctovné knihy mater-
skej spolocnosti vyzerali lepsie.

Spolo¢nost Aegean uviedla aj niekolko ukazovatelov
ziskovosti spolo¢nosti Olympic Airways v roku 2003.
Podla verejne dostupnych informacii o leteckej doprave,
leteckd doprava zabezpecovand spolo¢nostou Olympic
Airways poklesla v roku 2003 o 8 %, zatial ¢o jej koefi-
cient zatazenia poklesol o 5 %. Pokles bol najvyraznejsi
v eurdpskej sieti, kde predstavoval 14,4 %, zatial ¢o pocet
obchodnych cestujtcich poklesol o 26 %. Podla nazoru
spolo¢nosti Aegean tento pokles poétu cestujicich spolu
s ¢oraz problematickejSou situdciou na trhu (rastice ceny
paliva, zvysend konkurencia zo strany nizkondkladovych
prepravcov) znamend, Ze sa finan¢nd situdcia skupiny
OAG v priebehu roku 2003 musela zhorsit.

Mozné subvencovanie spolo¢nosti Olympic Airlines
vo forme neplatenia dlhov spolotnosti Olympic
Airways Services

Spolo¢nost Aegean vyjadrila podozrenie, Ze nova spoloc-
nost neplatila (alebo neplatila dostatocne) za sluzby,
ktoré jej poskytovala spolo¢nost Olympic Airways
Services.
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Podla spolo¢nosti Aegean preddavkovd platba vo vyske
130 312 450 mil. EUR zloZend na $pecidlnom ucte sa
vycerpala za osem mesiacov.

Bol prijaty novy zdkon (zdkon ¢&. 3259/2004), ktory
chranil  spolo¢nosti ~ Olympic  Airways  Services
a Olympic Aviation pred exekuénym konanim proti
nim. Podla tohto zdkona sa do 28. februira 2005
nezacne ziadne exeku¢né konanie na majetok (hnutelny
alebo nehnutelny) spolo¢nosti Olympic Airways Services
alebo spolo¢nosti Olympic Aviation, ani sa nevydd
ziadne nariadenie predbezného opatrenia ani v Grécku,
ani mimo Grécka. Dovodom prijatia tohto zdkona bolo
zrejme to, Ze urCiti veritelia zadrzali jedno lietadlo Airbus
300-600 a hrozili, Ze ho predajii na thradu svojho dlhu.

Spolo¢nost Aegean sa stazovala, Ze grécky §tit automa-
ticky, bez verejnej sutaze pridelil spolo¢nosti Olympic
Airlines trasy spolo¢nosti Olympic Aviation, ktoré boli
predmetom zdvizkov poskytovania sluzieb vo verejnom
zdujme uloZenych tejto spolo¢nosti. Okrem toho, vsetky
préva spolo¢nosti Olympic Airways na prepravu do
Statov, ktoré nepatria do EHP, prevzala novd spolo¢nost
bez prehodnotenia kritérii na pridelenie, hoci aj dalsie
letecké spolo¢nosti vrdtane spolo¢nosti Aegean prejavili
zdujem, aby im boli tieto prava pridelené.

Spolo¢nost Aegean zastdvala ndzor, Ze prevod aktiv na
spolo¢nost  Olympic Airlines bez zodpovedajicich
zdvizkov mohol byt nezlucitelny so zmluvou i gréckou
ustavou.

Podla tlacovych sprav vznikli spolo¢nosti Macedonian
pred transformédciou na spolo¢nost Olympic Airlines
danové zavizky celkovo vo vyske 3,5 mld. GRD. Spolo¢-
nost Aegean tvrdila, ze grécky §tat si voci spolo¢nosti
Olympic Airlines neuplatnil v stvislosti s touto sumou
ziadny ndrok.

4.2.2. RYANAIR

Pripomienky prisli aj od irskej nizkondkladovej leteckej
spolo¢nosti Ryanair. Ryanair predlozil niekolko vSeobec-
nych pripomienok tykajicich sa uplatiovania pravidiel
Spolocenstva o §titnej pomoci v ¢lenskych Stitoch
inych ako je Grécko a v suvislosti s leteckymi spolo¢nos-
tami inymi ako je Olympic. Pokial ide o tento pripad,
spolo¢nost Ryanair najprv poznamenala, Ze nemohla
vzniest pripomienky k listu, ktory zaslala grécka vlada,
pretoze nebol k dispozicii jeho preklad do anglického
jazyka.

Spolo¢nost Ryanair dalej uviedla, Ze v povodnom zisto-
vani tykajicom sa spolo¢nosti Olympic Airways sa
zistilo, Ze spolo¢nost Olympic Airways ziskala Stdtnu
pomoc vysSiu ako 1 mld. EUR a napriek tomu sa od
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nej vyzaduje, aby gréckemu Stitu splatila len 200 mil
EUR. Ostatné letecké spolo¢nosti boli niatené dotovat
krachujiceho ndrodného dopravcu prostrednictvom
vyssich  leteckych  poplatkov, pretoze spolo¢nosti
Olympic Airways bol povoleny odklad, pokial ide
o platenie tychto poplatkov. Podla ndzoru spolo¢nosti
Ryanair pokracujiica neopravnend podpora poskytovand
tejto  krachujicej ndrodnej leteckej spolocnosti vdzine
oslabovala moznost novych a efektivnejsich dopravcov
vstapit na trh. Oznacila vytvorenie novej leteckej spoloc-
nosti zbavenej dlhov za neprijatelné a zaujimala sa, ¢i sa
pri Ziadosti o udelenie osved¢enia leteckého prevadzko-
vatela novej spolo¢nosti pouzil bezny postup podla
¢lanku 4 nariadenia Rady (EHS) ¢. 2407/92 z 23. jdla
1992 o licencidch leteckych spolo¢nosti (19). Zaverom
spolo¢nost Ryanair uviedla, ze Grécku by sa nemalo
povolit  opit obchddzat pravidld a  pokracovat
v podpore krachujicej ndrodnej leteckej spolo¢nosti.

4.3. ODPOVED GRECKA NA PRIPOMIENKY TRETICH STRAN

Grécko vyjadrilo nédzor, Zze informdcie uvedené
v pripomienkach predloZenych tretimi stranami st
nepresné a k zistovaniu neprispeli ni¢im novym. Grécke
organy opitovne uviedli, Ze predchddzajici proces priva-
tizacie leteckej spolocnosti sa skonéil 6. oktobra 2004
a Ze bola vymenovand nova skupina poradcov pre priva-
tizaciu spolo¢nosti Olympic Airlines, ako aj ostatnych
predmetov podnikania a divizii. Nové skupina poradcov
uz zacCala pracovat a pokrok sa dosiahol vo fize
navrhu“. Bol vypracovany aj orientatny harmonogram
privatizacie.

Ku konkrétnym pripomienkam vznesenym tretimi

osobami Grécko uviedlo tieto odpovede:

4.3.1. PRIPOMIENKY LETECKE] SPOLOCNOSTI AEGEAN
AIRLINES

Pokial ide o tdajné prednostné zaobchddzanie so spolo¢-
nostou Olympic Airways na letisku AIA, touto zdleZi-
tostou sa uz zaoberal Stdny dvor (vec C-415/03,
Komisia|Grécko) v rdmci stcasného vySetrovania vo veci
Stdtnej pomoci a v rdmci dalSieho vySetrovania vo veci
Statnej pomoci (vec NN 27/1996 Vystavba a vyuZivanie
aténskeho medzindrodného letiska). Hoci 55 % letiska AIA
vlastni $tat, je prevadzkované ako nezavisly stikromny
podnik nepodliehajici pri svojej kazdodennej cinnosti
kontrole zo strany vlddy. Bolo preto vyluéne zodpovedné
za vyberanie letiskovych poplatkov a za opatrenia na
thradu omeskanych platieb. Z deviatich riaditelov letiska
AJA boli $tyria vymenovani $titom, Styria stavebnymi
investormi a jeden bol nezdvislou osobou. Grécko zopa-
kovalo, ze uz vysvetlilo otdzky tykajiice sa oneskorenych
platieb dane spatosimo.

(19 U.v. ES L 240, 24.8.1992, s. 1.
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Airlines vo forme neplatenia dlhov spolo¢nosti Olympic
Airways Services Grécke orgny uviedli, Ze vetky sluzby,
ktoré poskytovala spolo¢nost Olympic Airways Services
spolo¢nosti Olympic Airlines, boli poskytované za trho-
vych podmienok. Grécke organy predlozili urcité listinné
dokazy platieb spolo¢nosti Olympic Airlines v prospech
spolo¢nosti Olympic Airways.

Grécko poskytlo doklady na podporu svojho tvrdenia, ze
spolo¢nost Olympic Airlines nemd Ziadne neuhradené
platby vo¢i Ziadnemu Stitnemu subjektu. V tejto savi-
slosti boli predlozené dokazy tykajice sa aktudlnych
platieb danovym orgdnom v savislosti s dafou
z prijmov zo zavislej ¢innosti (FMY), DPH, letiskovymi
poplatkami (na letisku AIA a inych letiskdch), damou
spatosimo a prispevkami na socidlne zabezpecenie (IKA).

Grécko konstatovalo, Ze sumy na $pecidlnom wcte sa
pouzivali v  stlade s  ustanoveniami  zdkona
¢. 3185/2003. Preddavkovd platba pripisand na dcet
bola podla neho kritkodobym opatrenim, ktoré by prijal
kazdy obozretny investor v trhovom hospodarstve. Tato
preddavkovd platba sa vyuzila najmd na mzdy
v spolo¢nostiach Olympic Airways a Olympic Aviation,
ndklady na prendjom lictadiel a nédklady na predcasny
odchod zamestnancov spolo¢nosti Olympic Airways
a Olympic Aviation do dochodku.

Spolo¢nost Olympic Airlines nedostala Ziadne finan¢né
prostriedky zo S3pecidlneho G¢tu ani priamo, ani
nepriamo. Grécke orgdny takisto rdzne popierali tvrdenie,
Ze na spolocnost Olympic Airlines neboli pri jej vzniku
prevedené Ziadne zdvizky.

Suma 130 312 450 EUR bola poskytnutd v splatkach
pocas obdobia od 24. decembra 2003 do 13. mdja
2004 (obdobia kratsicho ako Sest mesiacov). Bola vypla-
tend tak, Ze v pripade, ak by Komisia rozhodla, Ze pred-
stavuje $titnu pomoc v zmysle ¢linku 87 ods. 1 zmluvy,
potom by boli splnené vsetky podmienky, aby ju bolo
mozné klasifikovat ako pomoc na zdchranu. Na podporu
svojho tvrdenia, Ze hotovostny preddavok by mohol
predstavovat pomoc na zachranu, Grécko poukazuje na
skuto¢nost, Ze:

— Spolo¢nost  Olympic ~ Airways  bola  firmou

v tazkostiach v zmysle usmernent,

— preddavkova platba v prospech spolo¢nosti Olympic
Airways predstavovala podporu likvidity,

— ocakédvalo sa, ze preddavkové sumy poskytnuté na
podporu likvidity sa splatia pocas obdobia, ktoré
nebude trvat dlhsie ako 12 mesiacov po vyplateni
poslednej splatky spolo¢nosti Olympic Airways.

(95)

(96)
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a splatenie sa malo uskuto¢nit po privatizacii spolo¢-
nosti Olympic Airlines v mdji 2005,

— poskytnutim pomoci na zdchranu sa predislo vaznym
socidlnym problémom v Grécku,

— spolocnost Olympic Airways prestala byt leteckym
dopravcom a prevadzkuje len neletecké sluzby, aby
sa obmedzili G¢inky presahovania do ostatnych ¢len-
skych stdtov,

— preddavkovd platba bola potrebnd na udrzanie
spolo¢nosti v ¢innosti na obmedzené obdobie, na
ktoré bola poskytnutd; suma bola primerand
a porovnatelnd s ostatnymi sumami pomoci na
zdchranu schvdlenymi Komisiou pre iné podniky
podobnej velkosti alebo podniky posobiace v tej
istej oblasti.

Podla nézoru Grécka novy zakon, ktory chrani spolo¢-
nosti Olympic Airways Services a Olympic Aviation pred
exekuénymi konaniami proti nim (zdkon ¢. 3259/2004),
bol nevyhnutny na zabezpecenie procesu privatizicie.
Toto docasné opatrenie nezbavilo veritelov ich prév, ale
pozastavilo na obmedzené obdobie exekuéné konania.
Tato docasnd ochrana pred veritelmi sa nevztahovala
na grécky $tdit ani na ostatné verejné orginy
a vztahovala sa len na spolo¢nosti Olympic Airways
a Olympic Aviation. Toto opatrenie nepredstavovalo
§titnu pomoc, pretoze nepredpokladalo Zziadny prevod
Statnych prostriedkov (podla zdkona ¢ 3185/2003
mohli veritelia po odstiepeni podat Zalobu proti spolo¢-
nosti Olympic Airlines len v suavislosti s tymi dlhmi,
ktoré boli prevedené na spolo¢nost Olympic Airlines).

Zavizky poskytovat sluzby vo verejnom zdujme
a oznacenia podla dvojstrannych dohdd

Podla ndzoru Grécka prevod zdvizkov poskytovat sluzby
vo verejnom zdujme a prav na oznacenie vyplyvajicich
z dvojstrannych dohdd na spolo¢nost Olympic Airlines
sa uskutocnil prevodom prav v sdlade s gréckym pravom
obchodnych spolo¢nosti. Dané trasy prevadzkovala bud
spolo¢nost Olympic Airways alebo spolo¢nost Olympic
Aviation a letecké divizie tychto spolo¢nosti sa previedli
na spolo¢nost Olympic Airlines.

Pokial ide o ddajnych 3,5 mld. GRD danovych nedo-
platkov spolo¢nosti Macedonian Grécko vysvetlilo, Ze
danové nedoplatky tykajice sa obdobia 1993 — 1997
boli predmetom stdneho konania. Predmetnd suma
vratane poplatkov a pendle predstavovala 9 106 481,75
EUR a konanie vo veci este prebiehalo. Spolo¢nost si na
svojich Gctoch vytvorila prislusnd rezervu na tento
zavazok, kym nebudii zndme vysledky konania.
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4.3.2. PRIPOMIENKY SPOLOCNOSTI RYANAIR

Grécko uplne odmietlo pripomienky spolo¢nosti Raynair
a uviedlo, Ze spolo¢nost Ryanair neposobi na gréckom
trhu, nekonkuruje spolocnosti  Olympic  Airlines
a vyuziva toto konanie na podporu argumentov tykaji-
cich sa jej vlastnych prebiehajiicich diskusif s Komisiou.

4.4. PRIPOMIENKY PREDLOZENE GRECKOM PO PRIJATI
FORMALNE] ~ VYZVY  TYKAJUCE]  SA  PRIKAZU
O POZASTAVENI POMOCI

Komisia poslala 11. oktébra 2004 formdlnu vyzvu,
v ktorej informovala Grécko o svojom umysle vydat
prikaz na pozastavenie pomoci, v ktorom bude od
Grécka vyzadovat, aby pozastavilo akikolvek neoprav-
nend pomoc dovtedy, kym nebude méct prijat rozhod-
nutie o jej zlucitelnosti. Vo vyzve informovala Grécko, ze
ak do desiatich dni od prijatia vyzvy Komisia nedostane
uspokojivé informdcie preukazujice, Ze Grécko uz nevy-
konava platby v prospech spolo¢nosti Olympic Airways,
md v dmysle tento prikaz vydat. Grécko bolo tiez
vyzvané, aby v suvislosti s touto zalezitostou predlozilo
svoje pripomienky.

Grécke organy odpovedali na formdlnu vyzvu
28. oktbbra 2004. Grécko vyhldsilo, Ze vydanie prikazu
v tomto §tiddiu by bolo neprimerané a neoprdvnené
a véazne by ohrozilo siicasné intenzivne usilie Grécka
zamerané na nédjdenie rieSenia problému tychto spoloé¢-
nosti. Dalej v stvislosti s podstatnymi otdzkami, ktoré
vzniesla Komisia vo formdlnej vyzve, uviedlo, Ze
vzhladom na skutocnost, Ze spoloénost Olympic
Airways uz nebola leteckym dopravcom, dan spatosimo
uz nevyberala. V suavislosti so ,$pecidlnym dctom*
a vyplatenim sumy 130 312 450 EUR z tohto wctu
v prospech spolo¢nosti Olympic Airlines Grécko uviedlo,
ze iSlo o konanie obozretného investora alebo eventualne
vyplatenie pomoci na zdchranu. Grécke organy konstato-
vali, Ze nevidia potrebu vydania prikazu na pozastavenie
pomoci v tomto 3tddiu konania vo veci formdlneho
zistovania a nepocitujii vyznamnd zmenu okolnosti od
zaCatia  konania ani nevidia dokaz  zdvaZnej
a nenapravitelnej Skody, ktord by si vyzadovala takyto
prikaz.

4.5. PRIPOMIENKY PREDLOZENE GRECKOM PO VYDANI
ROZSUDKU VO VECI C-415/03 KOMISIA/GRECKO

Ako uz bolo uvedené, Komisia sa 23. mdja 2005
pisomne obritila na grécke orgdny so ziadostou
o informdicie o opatreniach, ktoré malo Grécko prijat
na zabezpeCenie splnenia rozsudku Sddneho dvora
z vo veci C-415/03 Komisia/Grécko.

Grécke orgdny odpovedali listom z 2. jiina 2005. Aj ked
sa tento list tykal najmd problému vritenia pomoci na
zaklade rozhodnutia z roku 2002, bude jeho cast savi-
siaca s restrukturalizdciou a navrhovanou privatiziciou,
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ktoré st predmetom tohto konania vo veci zistovania,
zohladnend v tomto rozhodnuti.

Grécke organy najprv cheeli vzniest urcité otdzky tyka-
juce sa vratenia pomoci spolo¢nostou Olympic Airways.
Grécke organy poukdzali na to, Ze hoci sa v bode 33
rozsudku Stidneho dvora uvadza, Ze ,v rdmci predmetnej
Cinnosti sa previedli vSetky aktiva spolo¢nosti Olympic
Airways na novii spolo¢nost Olympic Airlines,”
nebolo to spravne tvrdenie, kedZe niekolko vyznamnych
aktiv zostalo v spolo¢nosti Olympic Airways, ktord bola
aj nadalej aktivna na niekolkych trhoch.

Spolo¢nosti v ramci skupiny OAG boli v procese priva-
tizdcie a podrobnosti o tejto privatizacii uz boli Gitvarom
Komisie ozndmené. Umyslom gréckych orginov bolo
v plnom rozsahu dosiahnut vratenie pomoci a po predaji
aktiv spolo¢nosti Olympic Airlines by vynosy isli priamo
gréckemu $tatu. Ak by tieto vynosy nestacili na dosiah-
nutie vrdtenia pomoci, potom by sa pouzili vynosy
z predaja spolo¢nosti skupiny Olympic Airways zlozené
na $pecidlnom tcte v mene gréckeho 3tdtu. Po vycerpani
vietkych tychto kandlov mali grécke orgdny v dmysle
uskutoénit likviddciu spolo¢nosti Olympic Airways.

Grécko sa zaviazalo, Ze v pripade, Ze triby z predaja
spolo¢nosti Olympic Airlines by v plnom rozsahu nesta-
¢ili na uspokojenie vratenia pomoci, Ziadne vseobecné
alebo osobitné ustanovenie gréckeho priva nebude
chranit ,ndstupnicke spolo¢nosti“ (vyslovne vratane
spolo¢nosti Olympic Airlines) pred povinnostou vratit
pomoc, ktorti im ukladd rozhodnutie Komisie
z decembra 2002. Konkrétnejsie, pokial ide o osobitné
ustanovenie zdkona ¢ 3185/2003, ktoré poskytuje
spolo¢nosti Olympic Airlines ochranu pred veritelmi
v stvislosti s dlhmi spolo¢nosti Olympic Airways vznik-
nutymi pred restrukturalizdciou, sa v liste dalej uvaddza
,dokonca ani grécky 3tit nemodze od spolo¢nosti
Olympic Airlines vymdhat dlhy spolo¢nosti Olympic
Airways“ a Ze nadradenost prava Spolocenstva znamend,
ze v suvislosti s vymahanim vritenia pomoci sa toto
ustanovenie nemoze pouzit na zmarenie vplyvu rozhod-
nutia Komisie a pravidiel Spoloenstva o §tdtnej pomoci.

Grécke organy objasnili, Ze Gcelom tohto ustanovenia
bolo chranit spolo¢nost Olympic Airlines pocas restruk-
turalizdcie, a nie chrdnit ju pred moznou povinnostou
vratit pomoc podla rozhodnutia z roku 2002. Podla
nazoru Grécka moznd budica zodpovednost za vritenie
pomoci spolo¢nostou Olympic Airlines, ak by sa vratenie
pomoci v plnom rozsahu neuskuto¢nilo na drovni
skupiny Olympic Airways, by nebola moznd v pripade,
ak by sa ndstupnicka spolo¢nost predala za primerant
trhovd cenu na zdklade posobnosti usmernenia Komisie
k procesu privatizécie.
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107)

(108)

(109)

(110)

111)

5. VYSLEDKY ODBORNEJ STUDIE, KTORU SI VYZIA-
DALA KOMISIA

Skor ako sa Komisia mohla zaoberat hodnotenim bodov
vznesenych pri zacati konania a informdcii poskytnutych
gréckymi organmi a tretimi stranami, bolo potrebné
preskiimat sacasnd ekonomickti a finanénd situdciu
spolo¢nosti Olympic Airways (Olympic Airways Services)
a Olympic Airlines a pokrok, ktory sa dosiahol pri
restrukturalizdcii a privatizacii.

Za tymto G¢elom Komisia poverila nezdvislych expertov,
spolo¢nost Moore Stephens, aby vypracovali Stidiu
o doterajfom priebehu restrukturalizicie, ¢innosti
a privatizdcie jednotlivych spolo¢nosti skupiny Olympic
Airways a predlozili svoje zistenia skuto¢nosti, ktoré sa
udiali od restrukturalizdcie.

Spolo¢nost Moore Stephens (dalej len ,experti®) uskutoé-
nila svoju $tadiu v Aténach v obdobi od 9. do 26. méja
2005. Pomdhali im grécke orgdny a ich poradcovia a tiez
skutocnost, Ze orgdny a ich privatizani poradcovia
pripravili databazu, takze potencidlni kupujtici, ktor{ sa
zapojili do procesu privatizacie mohli uskutocnit svoj
vlastny vyskum.

5.1. ZAVERY EXPERTOV TYKAJUCE SA RESTRUKTURALI-
ZACIE

Experti preskimali proces restrukturalizicie a sposob
ocenovania aktiv a pasiv, ktoré sa mali previest na
spolo¢nost Olympic Airlines a ktoré mali byt ponechané
spolo¢nosti Olympic Airways, a dospeli k ndzoru, ze
urcité polozky nie si v sdlade ani s gréckymi, ani
s medzindrodnymi v3eobecne uzndvanymi uctovnymi
zdsadami (VUUZ). Zistili ze v stavahe spolo¢nosti
Olympic Airways bola pred restrukturalizdciou uvedend
suma 30 mil. EUR nazvand goodwill. Tito suma bola
ocenenim obchodnej zndmky Olympic, loga Olympic,
ochrannej zndmky spolo¢nosti  Olympic  Airlines
a prevadzkovych intervalov a dvojstrannych dohéd zo
strany vedenia spolo¢nosti. Ani grécke, ani medzindrodné
VUUZ neumoznujd, aby bol nehmotny majetok vytvo-
reny vlastnou ¢innostou alebo goodwill vykdzany
v stvahe.

Dalsie mozné pochybnosti sa tykali ocenenia lietadiel.
V case od¢lenenia boli lietadld a motory pre lietadld
vlastnené spolo¢nostami Olympic Airways a Olympic
Aviation precenené na zdklade ich aktudlnej trhovej
hodnoty. Urobila tak 1. oktébra 2003 medzindrodnd
leteckd  konzultatnd  spolo¢nost  Airclaims  Ltd.,
a vysledkom bolo zvysenie hodnoty o priblizne 43,2
mil. EUR nad skuto¢nou odpisanou hodnotou.

(112)

(113)

(114)

(115)

Experti poukdzali na to, Ze pociatoénd stvaha spoloc-
nosti Olympic Airlines neobsahovala prostriedky vycle-
nené na sporné pohladdvky z obchodného styku. Zatial
¢o vedenie spolo¢nosti Olympic Airlines bolo presved-
Cené, Ze vietky prevedené zostatky sa vyberd, experti sa
domnievali, Ze je neredlne predpokladat nulovil troven
nedobytnych pohladévok. Dalsia suma vo vyske 825 020
EUR oznacend ako ,sporné pohladdvky“ bola zahrnutd
do stvahy spolo¢nosti Macedonian pri transformdcii.
Experti zastdvali ndzor, Ze bolo nerozvdzine zahrnut
tato polozku medzi aktiva.

Otvdracia stivaha spolo¢nosti Olympic Airlines obsaho-
vala aktiva 7,9 mil. EUR od spolo¢nosti Olympic
Airways, podla odhadu vedenia, ktoré boli predtym
dlhom voci spolocnosti Macedonian. Zodpovedajice
pasiva neboli na spolo¢nost Olympic Airlines prevedené,
pretoZe ustanovenia zdkona ¢. 3185/2003 umoznovali,
aby pasiva boli ponechané spolo¢nosti Olympic Airways.

Do pociato¢nej stivahy bola zahrnutd polozka ,rozne
pohladavky“ vo vyske 24,4 miliéna EUR, ktord sa tykala
sumy splatnej spolo¢nostou Olympic Airways v stvislosti
s ofakdvanymi Cistymi vynosmi z predaja dvoch lietadiel
A300-600 vlastnenych spolo¢nostou Olympic Airways,
ktoré zostali v stvahe spolo¢nosti Olympic Airways
a boli prenajaté spoloc¢nosti Olympic Airlines. Ani
podla gréckych, ani podla medzinirodnych VUUZ nie
je mozné ocakavat pohladdvku, ktord savisi s predajom
dlhodobého majetku, ktory spolo¢nost nevlastni a ku
ktorému zatial nedoslo. KedZze sa zdd, Ze spolo¢nost
Olympic Airlines niesla nédklady a vyuzivala vyhody vlast-
nictva tychto lietadiel, lietadld mohli byt prevedené na
spolo¢nost Olympic Airlines spolu s ostatnymi lietadlami
za Uctovnt hodnotu 19,2 mil. EUR.

Experti dalej potvrdili, Ze v stvahe spolo¢nosti Olympic
Airlines chybala vicsina pasiv z leteckych ¢innosti, ktoré
existovali v spolo¢nostiach Olympic Airways a Olympic
Aviation. Podla gréckeho prava obchodnych spolo¢nosti
sa musia previest vietky aktiva a pasiva tykajice sa
¢innosti, ktoré sa odclenili v rdmci restrukturalizdcie
spolo¢nosti. Aj ked tento proces zahffial nevyhnutny
stupeii  subjektivity, pravne predpisy neumoziiovali
vedeniu spolo¢nosti, aby postupovalo selektivne pri
prevode aktiv a pasiv. Zdkon ¢. 3185/2003 vSak obsa-
hoval ustanovenia, ktoré vedeniu skupiny Olympic
Airways umoznili selektivne uprednostnit vylicenie
pasiv zo stvahy odclenenej spolocnosti pred obvyklymi
poziadavkami pravnych predpisov. Vedenie spolo¢nosti
vyuzilo zdkon ¢. 3185/2003 na to, aby wvylacilo
z odclenenej spolocnosti vietky zavazky starsie ako
jeden mesiac.
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(116) Experti urobili porovnanie prevedenych pasiv s tymi, ktoré ostali spolo¢nosti Olympic Airlines, a to
porovnanim vypisov z pociatonej sivahy spolo¢nosti Olympic Airlines k 11. decembru 2003
s koncoro¢nymi stvahami spolo¢nosti Olympic Airways a Olympic Aviation k 31.12.2003 (spolo¢-
nosti Olympic Airways a Olympic Aviation sivahu k 11. decembru 2003 nezostavovali).

VYPISY ZO SUVAH Olympic Airlines Olympic Airways Olympic Aviation
11. december 2003 31. december 2003 31. december 2003
Rezerva na ukondenie
cinnosti
Rezerva na davky pri 33922 469 82035 663 10 534 535 | Poznamka 1
odchode do ddchodku
Ostatné 7616 89230 530 709 865 | Pozndmka 1
33 930 085 171 266 193 11 244 400
Dlhodobé zivizky
Pozndmka 2/
Bankové tvery — 148 036 005 — | Pozndmka 1
Ostatné dlhodobé zévizky — 1018 427 — | Pozndmka 1
— 149 054 432 —
Kritkodobé zavizky
Dodadvatelia 31019 022 89067 738 148 671 366 | Pozndmka 1
Kritkodobé bankové Poznamka 3/
zdvizky — 14 504 809 — | Pozndmka 1
Zélohy zékaznikov 824 482 — 392 413 | Poznamka 1
Splatné dane a poplatky 4045 699 373 549 262 719 901 | Pozndmka 1
(vratane letiskovych
poplatkov)
Splatné odvody na socidlne 2495 142 147 554 360 — | Pozndmka 1
zabezpecenie
Obeznd cast dlhodobych Pozndmka 2/
zdvizkov — 22 986 786 — | Pozndmka 1
Splatné dividendy 514739 — —
Sumy dlzné pridruzenym — 4745 844 — | Pozndmka 1
spolocnostiam
Ostatni veritelia 7 009 156 65 838 943 617 392 | Pozndmka 1
Predplatené listky 32288 005 — —
78 196 245 718 247 742 150 401 072
Vydavky a vynosy budi-
cich obdobi
Vydavky budicich obdobi — 49 642 845 751 674 | Pozndmka 1
Ostatné vydavky a vynosy — 57 328 943 17 664 167 | Poznamka 1
buddcich obdobi
—_ 106 971 788 18 415 841
ZAVAZKY SPOLU 112126 330 1145 540 155 180 061 313

Pozndmka 1: Ponechané pasiva v stilade so zdkonom ¢. 3185/2003.
Pozndmka 2: Uver od banky ABN Amro.
Pozndmka 3: Uver od banky Emporiki Bank splateny z vynosov vo vyske 130 mil. EUR vo februdri 2004.
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(117) Experti tym preukdzali, Ze na spolo¢nost Olympic (119) Pokial ide o spolo¢nost Macedonian, zo stivahy boli

(118)

Airlines neboli prevedené Zziadne dlhodobé zavizky
a menej ako 10% kritkodobych zdvizkov. Vsetky
zdvazky prevedené na spolocnost Olympic Airlines
(145 mil. EUR) predstavovali len 9,9 % celkovych
zavazkov vietkych troch spolo¢nosti (1 471 mil. EUR).
Kratkodobé zdvizky prevedené na spolo¢nost Olympic
Airlines (10 % celkovych kratkodobych zdvizkov) neboli
starSie ako mesiac.

Najvacsi podiel na strane zdvazkov, ktoré ostali skupine
Olympic Airways, tvorili zdvizky na daniach a na
socidlnom zabezpeCeni voci stitu vo vyske 521 mil
EUR. Experti ozndmili, Ze cielom uvddzaného zdmeru
vedenia spolo¢nosti Olympic Airlines ponechat skupine
leteckej spolocnosti, v jej novej podobe ako spolo¢nosti
Olympic Airlines, pokracovat v obchodovani a pristipit
k privatizdcii. Dospeli k zdveru, Ze ak by vedenie skupiny
Olympic Airways previedlo vSetky zavizky leteckych
divizil na spolo¢nost Olympic Airlines, novd spolo¢nost
by Celila rovnakej krize s likviditou, akd existovala
v skupine Olympic Airways, ¢o by takmer isto viedlo
k platobnej neschopnosti a zruseniu leteckej spolo¢nosti.
Inak povedané, reStrukturalizicia by nemala Ziaden
zmysel, ak by sa spolu s aktivami odclenili aj v3etky
pasiva leteckych divizii skupiny Olympic Airways.

(120)

vylicené danové rezervy stivisiace so zisteniami dano-
vého auditu, ktory sa tykal rokov 1992 - 1997, vo
vyske 9,1 mil. EUR. Spolo¢nost Macedonian nevytvorila
ziadne danové rezervy tykajice sa rokov 1998 — 2003.
Dariovy audit sa zatial neuskutocnil. Vedenie nevytvorilo
rezervu, pretoZe bolo presvedéené, ze za dané obdobie
nevznikne zo zisku Ziadna danovéd povinnost. Spolo¢nost
Macedonian dosiahla zisk v rokoch 2001, 2002 a 2003.

Experti dospeli k zdveru, Ze doslo k nadhodnoteniu aktiv,
ktoré boli prevedené na spolo¢nost Olympic Airlines.
Experti sami uskuto¢nili dalsie ocenenie prevedenych
aktiv a dospeli k zdveru, Ze ocenenie, ktoré urobilo
vedenie skupiny Olympic Airways (130 312 459 EUR)
a ktoré neoveril nezavisly auditor, bolo zna¢ne nadhod-
notené, podla ich ndzoru o viac ako 90 mil. EUR. Experti
prepocitali sivahu spolo¢nosti Olympic Airlines pouzitim
actovnych  postupov  uznanych v gréckych
i medzindrodnych VUUZ tak, aby odrdzala uvedené zile-
zitosti, ak ich bolo mozné kvantifikovat, a vysledkom
bolo, Ze hodnota distych aktiv prevedenych na spoloé-
nost Olympic Airlines sa znizila zo 130 mil. EUR na 38
mil. EUR. V tejto stvislosti uviedli, Ze dokonca aj ked sa
pri ocefiovani pripusti urcitd urovenl subjektivity, je
problematické vysvetlit rozdiel medzi tymito dvoma
sumami a dospeli k zdveru, Ze hodnota spolo¢nosti
Olympic Airlines bola nadhodnotend ().

5 Pociatocnd . Upravend .
Polozka stivaha (EUR) Uprava (EUR) stivaha (EUR) Vysvetlenie
1. Goodwill 30 000 000 | (30 000 000) — Odstrdnenie interne vytvore-
ného goodwillu
2. Vlastné lietadld 124 599 144 | (43 200 000) | 81 399 144 | Uviest odpisand hodnotu lieta-
diel
3. Pohladivky z obchodného | 51 336 137 odhad odhad Odstrdnenie spornych pohla-
styku vedenia vedenia dévok z obchodného styku
4. Ciastka splatnd spolo¢- | 7904 245 (2904 245) 5000 000 | Uvedenie dlznej sumy spoloc-
nostou Olympic Airways nosti Olympic Airways
v skuto¢nej vyske
5. Pohladdvky  (spolo¢nost 825020 (825 020) — Odstrdnenie spornych pohla-
Macedonian) davok (spolo¢nost Macedonian)
6a. Rozne pohladdvky 24674196 | (24674 196) — Odstrénit pohladdvku tykajicu
sa buddceho vyradenia lietadla
6b. Vlastné lietadlo — 19175961 19175961 | Zahrnat lietadlo, ktoré sa ma
predat za Gctovndi hodnotu
7. Pohladévky so splatnostou — odhad odhad Zahrntit pohladdvky so splat-
dlhsou ako 1 mesiac vedenia vedenia nostou dlhsou ako 1 mesiac
8. Danovd rezerva 1992 - — (9106 482) | (9 106 482) | Zahrnit danovid rezervu (Mace-
1997 donian) 1992 - 1997
9. Danovad rezerva 1998 - — odhad odhad Zahrntt dafovi rezervu (Mace-
2003 vedenia vedenia donian) 1998 - 2003
Spolu (91 533 982)

(') Experti poznamenali, Ze toto overenie nebolo auditom pociato¢nej
sivahy a Ze vykonané dpravy nevyhnutne nezahfnaji vsetky
tpravy, ktoré by bolo potrebné urobit, ak by sa uskuto¢nil audit.
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(121) Experti uviedli Ze pociatoénti sdavahu spolo¢nosti (125) Experti dospeli k zdveru, Ze v pripade, ak by sa pouzili
Olympic Airlines a transformacné stivahy zostavili G¢tov- uzndvané Gctovné met6dy, grécka vldda by mohla podla
nici spoloénosti Deloitte and Touche z informécii poskyt- zdkona ¢ 3185/2003 prispiet spolo¢nosti  Olympic
nutych vedenim, ale neboli overené auditorom, ani inak Airways len omnoho niz$ou sumou. Bertic do tvahy
nezédvisle postidené. Podla gréckeho priva obchodnych hotovostnti  poziciu spolo¢nosti  Olympic  Airways
spolo¢nosti majt nezavisli auditori poskytnit stanovisko a Olympic Airlines v <¢ase reStrukturalizicie, takéto
v zneni v tom zmysle, Ze Gdaje v transformaénych stva- zniZenie hotovosti danej k dispozicii vlddou by malo
hich boli riadne vynaté z podkladovych uactovnych vyznamné dosledky na schopnost spolo¢nosti Olympic
zdznamov spolo¢nosti. Zdkon ¢. 3185/2003 vSak spolo¢- Airways a Olympic Airlines pokracovat v obchodovani.
nosti Olympic Airlines umoznil upustit od tohto nezavi-
slého overenia a vyzadoval len, aby stvahy pripravili
auditori bez toho, aby k nim poskytli stanovisko.
(126) Dalej dospeli k zdveru, Ze konecnym vysledkom procesu
(122) Experti nemohli urobit zdver o tom, & stvahy skutocne odclenenia, privatizacie a predaja aktiv mala byt situdcia,
pripravila spolo¢nost Deloitte and Touche alebo ich v ktorej by skupina Olympic Airways nevykondvala
pripravﬂo vedenie. Spréva Spoloénosti Deloitte and ziadnu obchodnu ¢innost, mala by len minimdalne aktiva
Touche o ich pra'd je Opisnou sprévou] v ktorej sa vysve- a vykazovala by Za’ViZky dosahujﬁce StOka miliénov eur.
tluje obsah stvahy a v ktorej sa zdoraziiuje, Ze ,nevyko- Na spolo¢nosti Olympic Airways a Olympic Aviation sa
nali sme audit ani nezdvislé preskiimanie” a Ze transfor- mali pravdepodobne uplatnit ustanovenia gréckeho
macné suvahy zostdvajii ,v plnom rozsahu v absolitnej zdkona o platobnej neschopnosti a ili by do likvidacie.
a vyluénej zodpovednosti vedenia. Néklady mali zndsat veritelia, najma grécky stat.
(123) Experti dospeli k zdveru, Ze okrem otdzok riadneho Gcto-
vania uvedenych v predchddzajucom zisteni, neexistuje ) .
celkovo dostatocné uistenie pokial ide o tdaje pocia- 5.2. ZAVERY EXPERTOV O SPOLOCNOSTI OLYMPIC
to¢nej stvahy z dovodu nevykonania auditu alebo inej AIRWAYS (OLYMPIC AIRWAYS SERVICES) PO RESTRUKTU-
nezévislej kontroly tejto stivahy. Na podporu tohto RALIZACH
zaveru sa expertl odvolalz y ha spravi 'au.dltorov (127) Experti preskimali situdciu spolo¢nosti Olympic Airways
o uctovnej zdvierke spolocnosti Olympic Airlines za Olvmpi Ai Servi hodnuti
rok konciaci sa 31. decembra 2003 dva a pol tyzdna (Olympic [rways ervices ) , po rozhodnutl
N L SR z 11. decembra 2002. Spolo¢nost nadalej vytvarala
po pociatocnej suvahe, v ktorej auditori vyjadrili vyhrady p dcerpdvala e kapitdl
k pociato¢nej stivahe spolo¢nosti. Auditori konstatovali, strafu a fafo strafa odcerpavaia jej Kapita’ a rezervy
, Kial ide o eoodwill oceniovany dlhodobs maietok a vazne obmedzovala jej moznosti vypozicat si.
Z¢ poxia b4 g y y maj
a pohladavky a zdvizky prevedené z jednotlivych spolo¢-
nosti na spolo¢nost Olympic Airlines, nie st schopni
potvrdit hodnotu tychto poloziek a preto k nim nevyja-
druju ziadne stanovisko.
5.2.1. SITUACIA  SPOLOCNOSTI  OLYMPIC ~ AIRWAYS
(OLYMPIC AIRWAYS SERVICES) V OBLASTI DANI
) 5 . ) A SOCIALNEHO ZABEZPECENIA
(124) V zdkone ¢ 3185/2003 sa ustanovil hotovostny pred-
davok od gréckeho Stdtu na krytie financnych zdvizkov (128) Experti zistili, Ze stivaha spolo¢nosti Olympic Airways

spolo¢nosti Olympic Airways a Olympic Aviation pocas
procesu transformdcie a likviddcie, priom tdto suma
vychddzala z nomindlnej hodnoty akcii spolo¢nosti
Olympic Airlines. Experti dospeli k zdveru, Ze bolo
v zéujme skupiny Olympic Airways [...] (*) maximali-
zovat pociatocné zdkladné imanie spolo¢nosti Olympic
Airlines maximalizovanim hodnoty prevadzanych aktiv
a minimalizovanim hodnoty prevddzanych pasiv.
Hodnota &istych prevedenych aktiv a naopak, nomindlna
hodnota zakladného imania spolo¢nosti Olympic Airlines
bola 130 mil. EUR. Grécka vldda zaplatila tito sumu
spolocnosti Olympic Airways v sulade so zdkonom
¢ 3185/2003.

(*) Podlieha sluzobnému tajomstvu.

obsahovala velké dlhy na daniach a socidlnom zabezpe-
Ceni. Tieto sa z roka na rok zvySovali, kedZze platby
dafiovym orgdnom nezodpovedali ro¢nym zavizkom.
Datiovéd povinnost sa tykala najma dani z miezd zamest-
nancov spitne za niekolko rokov a zahffiala aj letiskovii
dani, DPH a dan zo zisku. V rdmci od¢lenenia leteckych
oddeleni do spolo¢nosti Olympic Airlines boli na
novovzniknuty subjekt prevedené len dlhy na daniach
a socidlnom zabezpeceni za jeden mesiac. Dlhy na
socidlnom zabezpeceni sa tykali najma hlavného dochod-
kového fondu spolocnosti. V rokoch 2003 a 2004 sa
dlhy zvysili celkovo o 137 mil. EUR. V tomto obdobi
spolo¢nost uskuto¢nila platby vo vyske 7,7 mil. EUR
v savislosti s dohodou o vyrovnani dlhov za roky pred
rokom 2003.



Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 4517

18.2.2011
(mil. EUR)
2002 (9 2003 () 2004 ()
Dane 219 374 431
Prispevky na 54 148 196
socidlne  zabezpe-
Cenie
Spolu 273 522 627

(129)

(130)

(131)

(132)

() Udaje z auditovanej tictovnej zavierky (s vyhradou).
(**) Navrh, neauditované ddaje z uctovnych zdznamov spolocnosti
Olympic Airways.
Pozndmka: Udaje za rok 2005 nie st k dispozicii, pretoze wctovné
zdznamy  spolocnosti  Olympic ~ Airways neboli po
31. decembri 2004 aktualizované.

Experti poznamenali, Ze v auditorskej sprave spolo¢nosti
Olympic Airways za rok 2003 sa uvidza, Ze Gltovné
knihy a zdznamy spolocnosti sa neriadili do znacnej
miery ustanoveniami vyzadovanymi dafiovymi pravnymi
predpismi. Podla tejto spravy dafové audity za roky
1998 a 1999 dospeli k zdveru, Ze Gctovné knihy
a zdznamy boli nedostatoéné a kedze dafové orginy
nevykonali v spolo¢nosti audit za roky 2000 az 2003
vratane, jej danovd povinnost za roky 1998 az 2003
vritane nie je zndma s kone¢nou platnostou.

Experti dospeli k zdveru, Ze spolo¢nost Olympic Airways
v minulosti uz niekolko rokov neplatila v plnom rozsahu
svoje zdvizky na daniach a socidlnom zabezpeceni.
Celkové pasiva (zdvizky) boli uz na konci roka 2002
vysoké, dosahovali vysku 273 mil. EUR, a odvtedy
pocas celého obdobia nadalej vyznamne réstli. Odhad
pasiv na konci roka 2004 vo vyske 627 mil. EUR bol
vyssi ako 75 % kombinovaného ro¢ného obratu spoloc¢-
nosti Olympic Airlines a skupiny Olympic Airways za
rok 2003. Dodali, Ze nedoplatky dlhov spolo¢nosti
Olympic Airways na daniach zaistili spolo¢nosti Olympic
Airways vyhodu v podobe pefiazného toku pred restruk-
turalizdciou a po nej.

5.2.2. SUMA 130312459 EUR PREVEDENA NA SPOLOC-
NOST OLYMPIC AIRWAYS (OLYMPIC AIRWAYS
SERVICES),

Grécka vlidda uskutocnila od 24. decembra 2003 do
13. mdja 2004 hotovostné prevody v prospech skupiny
Olympic Airways v siedmich tranziach v celkovej vyske
130 312 459 EUR. Tieto prevody preskimali experti, aby
zistili, ako boli vyplatené a na ¢o sa nasledne pouzili.

Tieto peniaze sa vyplatili na zdklade ustanoveni zdkona
¢. 3185/2003 a vychadzali z nomindlnej hodnoty zéklad-
ného imania novozaloZenej spolo¢nosti Olympic
Airlines. Tato suma bola podla zdkona uréend ,na
thradu odstupného a ostatnych vydavkov pri odchode
zamestnancov do dochodku v akejkolvek forme, ako aj

(133)

(134)

na krytie finanénych zavizkov spolo¢nosti Olympic
Airways a Olympic Aviation pocas procesu transformacie
a likviddcie®.

Experti zistili, Ze prevody sa uskutocnili v ¢ase, ked bol
na bankovom dcte spolo¢nosti Olympic Airways nedo-
statok prostriedkov. Z vypisu bolo evidentné, ze
prostriedky prevedené vlddou sa postupne vyuzili pocas
obdobia niekolkych tyzdiiov, kedze prijmy v hotovosti
boli nizsie ako vydavky v hotovosti. V. momente, ked uz
boli finan¢né prostriedky z bankového aétu takmer
vyCerpané, bol vykonany dalsi prevod a tento proces sa
opakoval.

Détum prevodu EUR

24. december 2003 32960 288
14. janudr 2004 10091 143
30. janudr 2004 35356 335
14. februdr 2004 10 000 000
8. april 2004 8 000 000
22. april 2004 12 000 000
13. maj 2004 21 904 693

Spolu 130 312 459

Na zdklade tohto splitkového kalenddra a informadcii
poskytnutych vedenim spolo¢nosti Olympic Airways,
[...] znalci zistili, Ze vedenie spolo¢nosti zrejme interpre-
tovalo pojem vydavkov na doéchodky a inych vydavkov
na re§trukturalizdciu v ¢o najsirSom zmysle slova, tak aby
zahffial vSetky druhy vydavkov, ktoré spolocnosti
v obdobi medzi od¢lenenim spolo¢nosti Olympic
Airlines a ukoncenim privatizdcie vznikali. Analyzu
tcelu, na ktory spolo¢nost Olympic Airways finan¢né
prostriedky pouzila, nebolo mozné lahko overit, pretoze
finan¢né prostriedky zo ,3Specidlneho G¢tu“ neboli odli-
$ené od ostatnych finan¢nych prostriedkov pripisovanych
na hlavny bankovy tcet spolo¢nosti. Vedenie spolo¢nosti
Olympic Airways vSak naznacilo expertom Komisie, Ze
finan¢éné prostriedky sa vycerpali takto:

Kategéria vydavkov EUR
Lizing na lietadld 51012 257
Platby pri odchode do doéchodku 29953077
Vyplaty 34 407 994
Spldcanie tveru - Emporiki Bank 14 939 131
Spolu 130 312 459
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(137)
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5.2.3. SPLACANIE CASTI UVERU, KTORY SPOLOCNOSTI
OLYMPIC AIRWAYS POSKYTLA BANKA ABN AMRO,
GRECKYM STATOM

Spolo¢nost Olympic Airways uzavrela 9. februdra 2001
tiverovl zmluvu s bankou ABN Amro na tver vo vyske
182 198 160 EUR na financovanie premiestnenia spolo¢-
nosti Olympic Airways na nové aténske medzindrodné
letisko.

Uver bol splatny od 9. augusta 2003 do 9. februdra
2011 v Sestndstich Sestmesacnych splitkach vo vyske
11 387 385 EUR plus droky a bol kryty Stitnou
zdrukou, na zdklade ktorej mala banka ABN Amro
pravo pozadovat splnenie platobnych zdvizkov spolo¢-
nosti Olympic Airways priamo od $ttu.

Podla podmienok odclenenia leteckych ¢innosti do
spolo¢nosti Olympic Airlines dna 11. decembra 2003
zostal Gver vykazovany v Gltovnictve spolo¢nosti
Olympic Airways ako jej zdvizok. Do 31. decembra
2003 spolo¢nost Olympic Airways zaplatila jednu plano-
vani spldtku tveru a tverovy zdvizok v stivahe spolo¢-
nosti Olympic Airways bol 170 810 775 EUR.

Pri kontrole aé¢tovnych zdznamov spoloc¢nosti Olympic
Airways experti Komisie zistili Ze banka ABN Amro
vyuzila zdruku vlddy v stvislosti s druhou, trefou
a Stvrtou splatkou Gveru. V dosledku toho grécky stat
zaplatil v mene spolo¢nosti Olympic Airways tieto

splatky:

Détum platby Zaplatend suma (EUR)

10. maj 2004 12390 090 (¥)

8. oktéber 2004 12288017 ()

9. marec 2005 12267 250 (¥

Spolu 36 945 357

(*) Istina plus drok.

Experti tiez zistili Ze grécka vlidda poziadala grécke
danové orgdny, aby vymdhali od spolo¢nosti Olympic
Airways vratenie pefiazi. Dafiové organy poslali spolo¢-
nosti Olympic Airways ozndmenie o dlhu, v ktorom
pozadovali zaplatenie penazi. Suma bola zaznamenand
v actovnych knihdch spolo¢nosti Olympic Airways ako
zdvizok voci darfiovym orgdnom, ale zatial' nebola zapla-
tend.

(140)

(141)

(142)

(143)

(144)

5.2.4. FINANCNY LIZING LIETADIEL (A340)

Pri skiimani G¢tov spolo¢nosti Olympic Airways experti
Komisie zistili, Ze 24. septembra 2004 grécky $tit ako
rucitel  vykonal lizingové platby v celkovej vyske
11 774 684 EUR na zdklade dvoch zmldv o finan¢nom
lizingu s bankou Crédit Lyonnais na dve lietadld A340.
Platby saviseli so Sestmesacnou splitkou splatnou
29. jula 2004 na zdklade lizingovych zmliv na lietadld.

Experti zistili, Ze vldda poziadala grécke danové orgdny,
aby vymahali od spolo¢nosti Olympic Airways vritenie
peniazi. Dafové organy poslali spolo¢nosti Olympic
Airways ozndmenie o dlhu, v ktorom pozadovali zapla-
tenie pefiazi. Suma bola zaznamenand v uctovnych
knihdch spolo¢nosti Olympic Airways ako zdvdzok voci
danovym orgdnom, ale zatial' nebola zaplatend.

5.2.5. PRIAME FINANCOVANIE SPOLOCNOSTI
AIRWAYS STATOM

OLYMPIC

Experti Komisie tiez zistili Ze grécky Sstit vykonal
9. augusta 2004 platbu v hotovosti v prospech spolo¢-
nosti Olympic Airways vo vyske 8,2 mil. EUR. Tdto
sumu zaplatil $tit spolo¢nosti Olympic Airways ako
zdlohu za penazné prostriedky, ktoré spolo¢nost
Olympic Airways predtym vlozila na viazany ucet
v prospech banky Crédit Lyonnais ako zdruku za platby
finan¢ného lizingu za dve lietadld A340. Banka Crédit
Lyonnais sthlasila s tym, Ze povoli uvolnenie penazi
z viazaného Gctu po uskutocneni prevodu (novicie) lizin-
govych zmldv na lietadld v decembri 2004 zo spolo¢-
nosti Olympic Airways na 3tat. Novacia zmliv na $tt sa
v decembri 2004 naozaj uskutocnila.

Ked spolo¢nost Olympic Airways ziskala v decembri
2004 peniaze z viazaného Gcltu, nesplatila preddavok
poskytnuty stitom. Stat 23. marca 2005 napisal spolo¢-
nosti Olympic Airways Ziadost o zaplatenie sumy plus
trokov. K ddtumu zdverecnej spravy Komisii (14. jina
2005) experti potvrdili, Ze spolo¢nost Olympic Airways
tito sumu $titu nesplatila.

5.2.6. OSTATNE VYDAVKY

Pri skiimani dc¢tovnych knih spolo¢nosti Olympic
Airways experti zistili, Ze k 31. decembru 2004 vykazo-
vala tdto spolocnost zostatkovy dlh vo vyske 8 mil. EUR
vodi Statom vlastnenej gréckej narodnej telekomunikacnej
organizdcii (OTE). Z hlavnej G¢tovnej knihy spolo¢nosti
Olympic Airways vyplyvalo, Ze spolo¢nost Olympic
Airways nezaplatila spolo¢nosti OTE v rokoch 2003
a 2004 za sluzby na niektorych miestach. Suma 4,5
mil. EUR zostatku sa tykala obdobia pred rokom 2003.
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5.3. ZAVERY EXPERTOV O SPOLOCNOSTI OLYMPIC
AIRLINES PO RESTRUKTURALIZACII
5.3.1. VYSLEDKY SPOLOCNOSTI ~ OLYMPIC  AIRLINES
V ROKU 2004

Experti zistili, Ze spolo¢nost Olympic Airlines mala
v roku 2004 zly hospodarsky rok, ¢o malo za ndsledok
prevadzkovi stratu vo vyske 94,5 mil. EUR z obratu
616,7 mil. EUR a disti stratu za rok pred zdanenim
87,1 mil. EUR. Dokonca na trovni hrubého prevadzko-
vého zisku (obrat minus priame ndklady za sluzby)
dosiahla spolo¢nost zisk len 4 mil. EUR. Vo vysledku
za rok 2003 je medzi mimoriadnymi polozkami
zahrnutd rezerva vo vyske 13,0 mil. EUR, z ¢oho 12,6
mil. EUR bolo v roku 2004 rozpustenych spit do
prijmov. Bolo preto vhodnejsie povazovat za stratu za
rok 2004 sumu 99,7 mil. EUR a nie 87,1 mil. EUR.

Experti poukdzali na skuto¢nost, Ze Cisté aktiva spoloc-
nosti vo vyske 24,3 mil. EUR boli na konci roka 2004
znizené na 18,6 % zékladného imania vo vyske 130,4
mil. EUR. Okrem toho, ak by sa odpocital goodwill vo
vyske 18 mil. EUR, ¢isté aktiva by boli znizené na 4,8 %
zakladného imania. Podla zdkona ¢. 2190, ktory sa vzta-
hoval na akciové spolo¢nosti, je nutné v pripade, Ze Cistd
hodnota spolo¢nosti poklesla pod 50 % zdkladného
imania, zvolat valné zhromazdenie s cielom prijat opat-
renia na ozdravenie sGvahy spolo¢nosti a teda na
ochranu veritelov, ¢o sa v tomto pripade nestalo. Podla
rovnakého zdkona v pripade, Ze ¢istd hodnota spolo¢-
nosti poklesla pod 10 % zdkladného imania, grécke
ministerstvo  obchodu bolo oprdvnené spolo¢nosti
odobrat obchodnt licenciu. Experti vSak poukdzali na
to, Ze toto opatrenie je poslednym moznym rieSenim
a v praxi sa vyuZziva zriedkakedy.

Hlavnymi dovodmi tohto vysledku uvddzanymi vedenim
spolo¢nosti Olympic Airlines boli:

— negativna reakcia trhu cestovného ruchu na restruk-
turalizdciu skupiny Olympic Airways, ktord mala za
nasledok nizsi pocet rezervacii v obdobi viano¢nych
sviatkov 2003 a Nového roku 2004,

— Strajky ¢lenov posidok od decembra 2003 do
februdra 2004, ktoré mali pocas tohto obdobia za
nasledok rusenie letov, nizsie polty rezervacii

a zvySené ndklady,

— dodato¢né ndklady tykajiice sa reStrukturalizdcie
vratane potreby zamestndvat podstatne viac pilotov
ako sa predpokladalo a vyssie ndklady na lizing
a prenajimanie  vacSiecho poctu lietadiel aj
s posddkou ako sa ocakavalo.

KedZe spolocnost Olympic Airlines nemala rezervy
v hotovosti na financovanie tychto strdt, experti dospeli
k zdveru, Ze jedinou moZnostou bolo poZicat si peniaze
alebo  ziskat  predlzenie  dverovych  podmienok

(149)

(150)

(151)

u dodévatelov. Experti Komisie uskutocnili analyzu
penaznych tokov spolo¢nosti pocas roku 2004
a preukdzali, Ze spolo¢nost vyuzila druhy sposob, ¢im
sa jej zavazky zvysili o [...] mil. EUR rocne. Medzi
najvyznamnejSie zvySenia na strane zdvizkov mozno
poukdzat na sumu [...] mil. EUR splatnd spolo¢nosti
AIA, ktord oproti roku 2003 vzrastla o [...] mil. EUR.
V aprili 2005 spolocnost Olympic Airlines uzatvorila
dohodu o vyrovnani dlhov so spolo¢nostou AIA na
tihradu [...] mil. EUR z dlhu vo vyske [...] mil. EUR
nesplateného k uvedenému ditumu. Podla podmienok
dohody sa v obdobi od 30. aprila 2005 do
30. novembra 2005 mali uhrddzat pevne stanovené
mesacné platby. Dalsim vyznamnym prvkom dlhu
spolo¢nosti Olympic Airlines k 31. decembru 2004 bol
dlh vo¢i spolo¢nosti Olympic Aviation vo vyske [...] mil.
EUR; tdto suma vzristla zo sumy [...] mil. EUR zazna-
menanej k 31. decembru 2003.

V stvislosti s ¢innostami spolocnosti Olympic Airlines
v roku 2005 experti poukdzali na skuto¢nost, Ze neboli
si k dispozicii Gctovné zdvierky za obdobia po
31. decembri 2004, ale na zéklade ostatnych finan¢nych
zdznamov a diskusii s vedenim dospeli k zéveru, ze
spolo¢nosti Olympic Airlines vznikli v prvom $tvrtroku
2005 dalsie straty. Rovnako ako v predchddzajicich
rokoch to malo za nasledok obmedzenie pefiaznych
tokov a vedenie bolo nitené hladat kratkodobé finanéné
rieSenia. Dalsi kladny pefiazny tok vznikol v dosledku
odkladu platieb poplatkov aténskemu medzindrodnému
letisku, ktory bol zabezpeceny hypotékami na lietadld
v celkovej vyske 36 mil. EUR.

Experti dospeli k zdveru, Ze obchodnd ¢innost spoloc-
nosti Olympic Airlines bola vyrazne cyklickd, ako
preukdzal zdporny penazny tok v mesiacoch oktéber
aZ marec, ktory bol kompenzovany kladnym pefaznym
tokom od aprila do septembra. Tento cyklus sa opakoval
kazdy rok. Cisty prilev pefazi v letnych mesiacoch nikdy
v plnom rozsahu nekompenzoval ich ¢&isty odlev
v zimnych mesiacoch, takze celkove stile pretrvdvala
potreba dalsich prostriedkov. Nebolo jasné, kedy spolo¢-
nost dosiahne pozitivne medziroéné pefiazné toky, ale
vedenie verilo, Ze by k tomu s novymi vlastnikmi spolo¢-
nosti mohlo dojst najskor v roku 2006 a najneskor
v roku 2007.

5.3.2. DAN (DAN Z PRIJMU, DAN Z PRJMU PRAVNICKYCH
0SOB, ODVODY NA SOCIALNE ZABEZPECENIE
A DPH)

Experti preskamali wéty, wctovné knihy a wctovné
zédznamy spolocnosti Olympic Airlines pokial ide o dan
zo zavislej ¢innosti, odvody na socidlne zabezpecenie
a DPH za obdobie od decembra 2003 do mdja 2005.
Poznamenali, Ze v rdmci od¢lenenia leteckych divizii do
spolo¢nosti Olympic Airlines boli v stvislosti so zamest-
nancami spolo¢nosti Olympic Airways prevedenymi na
spolo¢nost Olympic Airlines prevedené na novovznik-
nutd spolo¢nost dlhy na daniach a socidlnom zabezpe-
eni len za jeden mesiac.
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(153)

(155)

(156)

spolo¢nostou Olympic Airlines gréckemu $titu sa od
decembra 2003 do decembra 2004 zvysil o 20,2 mil
EUR. Tito suma bola stcastou sumy 94,4 mil. EUR,
ktorti spolo¢nost Olympic Airlines dlhovala.

Odvody na socidlne zabezpelenie za zamestnancov
a zamestndvatela (IKA) sa riadne Gctovali a boli uhra-

vyske [...] mil. EUR v 18 mesa¢nych splatkach pocinajiic
marcom 2005, ¢im sa v skuto¢nosti zostatok zdvizkov
voli veritelom previedol na osemndstmesacny dver. Od
marca 2005 spolo¢nost plnila tdto dohodu spolu
s dalsimi mesa¢nymi zdvizkami.

dzané $titu do oktébra 2004. Od oktébra 2004 do (154) Pokial ide o DPH, experti zistili, Ze spolo¢nost Olympic
februdra 2005 sa tieto platby neuskuto¢novali. V marci Airlines si pocas tohto obdobia riadne plnila a Gctovala
2005 spolo¢nost uzatvorila dohodu o vyrovnani dlhu DPH.
5.3.3. LIETADLA
Typ lietadla Pocet .. Pocet sedadiel Vlastnictvo
Airbus A340-313 4 . 295 prenajaté
Airbus A340-65 3 ... 269 prenajaté
Boeing 737-400 14 ] 150 vlastné 7|[prenajaté 7
Boeing 737-300 2 .. 136 prenajaté
Boeing 717-200 3 .. 100 prenajaté
ATR-72-320 7 » 68 vlastné
ATR-42-320 6 o] 50 vlastné 4/prenajaté 2
DHC-8 4 ] 37 prenajaté
Spolu 43
Experti uviedli, Ze spolo¢nost Olympic Airlines zacala (157) Experti zistili Ze poplatky za podndjom lietadiel od
¢innost so 43 lietadlami, a to 18 vlastnymi a 25 prena- spolo¢nosti Olympic Airways alebo Olympic Aviation
jatymi. Odvtedy sa pocet lietadiel vo vlastnictve spolo¢- (Olympic Airways Services), boli nizsie ako poplatky za
nosti Olympic Airlines nezmenil a pocet prenajatych hlavny nédjom. Ked sa opytali vedenia spolo¢nosti
lietadiel poklesol o tri. Vo februdri 2005 boli predané Olympic Airlines pre¢o je to tak a ako to mozu
dve lietadld Airbus A300-600, ktoré vlastnila spolocnost odovodnit, bolo im povedané, Ze za podndjom boli tcto-
Olympic Airways a prenajimala si spolo¢nost Olympic vané trhové sadzby. Podla vedenia spolo¢nosti Olympic
Airlines, a prendjom jedného lietadla Boeing 737-3000 Airlines to bolo prospesné aj pre spolo¢nost Olympic
sa po uplynuti predchadzajiceho prendjmu v marci 2005 Airways (Olympic Airways Services), pretoze mala
neobnovil. ndjomcu pre svoje lietadld. Spolocnost Olympic Airlines
tvrdila, Ze mohla ziskat prendjom lietadiel inde, ak by jej
spolo¢nost Olympic Airways nepondkla trhové sadzby.
Spolo¢nost  Olympic Airlines mala z toho prospech
5.3.3.1. Operativne lizingy spolivajici v tom, Ze si mohla prenajaf lietadld za
sadzby, ktoré povazuje za beiné trhové sadzby a nie
Spolo¢nost Olympic Airlines si v rdmci podndjmu prena- za vySSie sadzby, ktoré boli stcastou povodnych zmliv.
jimala lietadld od spolo¢nosti Olympic Airways, Olympic
Aviation (Olympic Airways Services) a v pripade $tyroch (158) Experti urobili porovnanie sadzieb za hlavné lizingové

finan¢nych lizingov priamo od gréckej vlady (pozri
oddiel 5.3.3.2). Siicasne bolo osemndst lietadiel prenaja-
tych na operativny lizing, bud priamo od prenajimatelov
alebo prenajatych od spolo¢nosti Olympic Airways alebo
Olympic Aviation (Olympic Airways Services). KedZe
lizingové zmluvy medzi prenajimatel'mi
a spolo¢nostami Olympic Airways a Olympic Aviation
(Olympic Airways Services) uplynuli, spolo¢nost Olympic
Airlines  uzatvorila  lizingové  zmluvy  priamo
s prenajimatelmi.

(ndjomné) zmluvy a za podndjom a zistili Ze za rok
do 31. decembra 2004 boli celkové poplatky za
podndjom dctované spolo¢nostou Olympic Airways
spolo¢nosti Olympic Airlines vo vyske 29,7 mil. EUR
v porovnani s celkovymi ndkladmi na zaklade hlavnych
lizingovych zmlav vo vyske 67,3 mil. EUR uhradenymi
spolo¢nostou Olympic Airways za tie isté lietadld za
rovnaké obdobie. Vysledné nédklady na prendjom, ktoré
znasala spolo¢nost Olympic Airways, predstavovali 37,6
mil. EUR (55 % z celkovych ndkladov na prendjom).
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5.3.3.2. Finaniné lizingy

(159) Experti uviedli, Ze po pociato¢nom odcleneni boli 4 lietadld Airbus A340-300, za ktorych prendjom
rudilo Grécko, povodne prenajaté v rdimci podndjmu spolo¢nostou Olympic Airways spolocnosti
Olympic Airlines. Avak z dovodu vnimanej neistoty z budtcnosti spolo¢nosti Olympic Airways
a Olympic Airlines v Case od¢lenenia, zicastnené financné institticie (prenajimatelia) stanovili nevy-
hodnejsie platobné podmienky a podmienky zabezpeCenia prendjmu. Na zmiernenie tychto
podmienok sa grécky $tit rozhodol v zdujme spolo¢nosti Olympic Airways a seba ako rucitela
nastpit na miesto spolo¢nosti Olympic Airways a hlavné lizingové zmluvy za vietky Styri lietadld
boli prevedené (cedované) zo spolo¢nosti Olympic Airways na grécky $tit, a to dve v decembri 2004
a dve v aprili 2005. Experti uviedli, Ze na to, aby to bolo mozné urobit legdlne, bolo potrebné, aby

grécky parlament prijal novy pravny predpis (¢lanok 53 zdkona ¢. 3283/2004).

Cena za hlavny ndjom | Cena za podndjom | Cena za podndjom HR
Lietadld Reg. ¢. Olympic Airways[stit | Olympic Airways - — Olympic Airlines
- prenajimatel Olympic Airlines [po obnoveni (novicii)]

Airbus A340-300 SX-DFC 789 648 EUR 600 000 USD 600 000 USD
MSN 280
Datum lizingovej zmluvy 8.10.1999 27.5.2004 27.4.2004
Airbus A340-300 SX-DFD 770 599 EUR 600 000 USD 600 000 USD
MSN 292
Ddtum lizingovej zmluvy 8.10.1999 27.5.2004 25.4.2004
Airbus A340-300 SX-DFA 744 509 EUR 525000 USD 395 000 EUR
MSN 235
Détum lizingovej zmluvy 8.10.1999 12.12.2003 17.12.2004
Airbus A340-300 SX-DFB 744 509 EUR 525 000 USD 395000 EUR
MSN 239
Datum lizingovej zmluvy 8.10.1999 12.12.2003 17.12.2004

Pozndmka 1: Platby za hlavny ndjom sa platia polrocne pozadu.

Pozndmka 2: Platby za podndjom sa platia mesacne vopred.

Pozndmka 3: Vsetky platby uvedené v tabulke si mesacné. Mesacné platby
za hlavny ndjom vychddzaji z ro¢nych platieb za rok 2004 vydelenych dvandstimi.

Pozndmka 4: Vietky sumy si uvedené bez zapocitania trokov.

Experti takisto uskuto¢nili porovnanie medzi sadzbami
hlavnych lizingovych zmldv a sadzbami za podndjom
v savislosti s tymito Styrmi lietadlami. Zistili, Ze sadzby
hlavnych lizingovych zmliv platené Stitom boli priblizne
750 000 EUR mesacne, zatial ¢o poplatky za podndjom
sa pohybovali priblizne od 400 000 EUR do 500 000
EUR mesacne. Grécky stat v skutocnosti kazdy mesiac
strdcal od 250 000 EUR do 350 000 EUR za kazdé
z tychto $tyroch lietadiel.

Experti tiez uviedli, Ze od decembra 2004 do konca
marca 2005 spolocnost Olympic Airlines neuskuto¢nila
ziadne platby v prospech stitu za dve lietadld A340,
ktoré jej stit dal do podndjmu. Koncom marca 2005
predstavoval zdvizok spolo¢nosti Olympic Airlines voci
vldde v stivislosti s tymito dvoma podndjmami sumu 5,1

(162)

mil. EUR. Spolo¢nost Olympic Airlines zaplatila tito
sumu v aprili 2005 spolu s ndjomnym za tento mesiac.

5.3.4. SPATOSIMO

Experti uviedli Ze od zacatia ¢innosti spolo¢nosti
Olympic Airlines v decembri 2003 do 31. decembra
2004, letiskové dane, ktoré vybrala spolo¢nost Olympic
Airlines od svojich zdkaznikov dosiahli sumu [...] mil.
EUR a suma, ktort zaplatili danovym orgdnom, bola [...]
mil. EUR. V marci 2004 a od jina do septembra 2004
boli platby danovym orgdnom vypldcané véas (do 20.
diia v mesiaci po ich vybrani). Za ostatné mesiace od
decembra 2003 do marca 2005 platby meskali od
jedného do piatich mesiacov. Zostatok k 31. decembru
2004 bol [...] mil. EUR, ¢o predstavovalo dane vybrané
za priblizne 3 mesiace. K 31. marcu 2005 bola vyska
splatnych letiskovych dani [...] mil. EUR, ¢o predstavo-
valo dane vybrané za priblizne dva a pol mesiaca.
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(163)

(164)

(165)

(166)

5.3.5. POPLATKY PLATENE SPOLOCNOSTOU OLYMPIC

AIRLINES ~ SPOLOCNOSTI ~ OLYMPIC ~ AIRWAYS
SERVICES ZA POZEMNU OBSLUHU A TECHNICKU
PODPORU

Kedze spolo¢nost Olympic Airlines zahfiia len letecké
divizie spolo¢nosti Olympic Airways a Olympic Aviation,
nie je schopnd sama vykondvat pomocné funkcie nevyh-
nutné na chod samotnej leteckej spolo¢nosti (tratovi
Gdrzbu, dopliianie paliva, pozemnt obsluhu atd’)
a musi za tieto ¢innosti platif. Komisia poziadala exter-
nych expertov, aby overili tvrdenie gréckych organov, ze
spolo¢nost Olympic Airlines platila za tieto sluzby trhové
ceny a ze zmluvy boli teda uzatvorené za trhovych
podmienok.

Experti uviedli, Ze spolo¢nost Olympic Airlines
a spolo¢nosti skupiny Olympic Airways Services uzatvo-
rili sériu siedmich zmliv (vritane spolo¢nosti Olympic
Aviation a spolo¢nosti Olympic Catering S.A.) na celd
skalu sluzieb vrdtane pozemnej obsluhy, technickej
udrzby, manipuldcie s ndkladom a postou, spravy skladu,
pomoci a poradenstva pri vedeni Gctovnictva, odbornej
pripravy ludskych zdrojov a vseobecnej sluzby plédno-
vania letovych trds, sluzieb informacnych technoldgii
a telekomunika¢nych sluzieb a stravovania. Experti zistili,
ze v roku 2004 spolo¢nosti zo skupiny Olympic Airways
poskytli spolo¢nosti Olympic Airlines sluzby v hodnote
priblizne [...] mil. EUR. Hlavné zmluvy o poskytovani
sluzieb medzi spolo¢nostou Olympic Airlines a skupinou
Olympic Airways sa tykali sluzieb pozemnej obsluhy
a udrzby. Spolo¢nost Olympic Airlines vyuzivala skupinu
Olympic Airways na [...] % sluzieb pozemnej obsluhy
a na vSetku adrzbu. Zmluvné poplatky na rok 2004 na
zdklade planovanej leteckej ¢innosti boli [...] mil. EUR za
pozemnd obsluhu a [...] mil. EUR za ddrzbu.

Experti Komisie preskamali sadzby tctované skupinou
Olympic  Airways spolo¢nosti ~ Olympic  Airlines
a ostatnym leteckym spolo¢nostiam. Za pozemnt
obsluhu zaznamenali nizZsie sadzby, vedenie spolo¢nosti
Olympic Airlines to vSak pripisovalo obchodnym
dovodom, pretoze spolocnost Olympic Airlines bola
najvacsim zdkaznikom a mala mnozstevné zlavy. Pokial
ide o stravovanie, zdd sa, Ze spolo¢nost Olympic Airlines
platila trhové ceny za sluzby, ktoré dostdvala, a v stvi-
slosti so sluzbami technickej Gdrzby spolo¢nost Olympic
Airways tctovala spolo¢nosti Olympic Airlines na inom
zaklade ako ostatnym zdkaznikom, takZe nebolo mozné
urobit zmysluplné porovnanie. Vedenie spolo¢nosti
Olympic Airlines uviedlo, Ze podla ich ndzoru sadzby
za vietky sluzby poskytované spolo¢nostou Olympic
Airways boli dohodnuté za beinych trhovych
podmienok a predstavovali objektivnu trhovd hodnotu.

5.3.6. POPLATKY LETISKU AIA

Letisko AIA je spolo¢nostou s 55 % ucastou §tatu, ktord
je zodpovednd za vystavbu, prevadzku a rozvoj atén-
skeho medzindrodného letiska. Hoci vécsinovy podiel
vlastni $tat, spolo¢nost je prevadzkovand ako spolo¢nost

167)

(168)

(169)

sukromného sektora na zaklade dohody o rozvoji letiska
a nepodlicha zdkonom o subjektoch kontrolovanych
gréckym Stdtom.

Letisko AIA bolo a je najvacsim veritefom spolo¢nosti
Olympic Airways/Olympic Airlines s ro¢nymi poplatkami
priblizne 60 mil. EUR. KedZe néklady letiska AIA tvoria
taky vyznamny prvok ndkladov spolocnosti Olympic
Airlines, bolo nevyhnutné, aby experti preskimali vztah
medzi spolo¢nostou Olympic Airlines a letiskom AIA
s cielom urcit, ¢i leteckd spolocnost ziskala priaznivé
podmienky, ktoré by mohli predstavovat nepriamu
taitnu podporu. Experti zistili, Ze zdvizky a platby
spolo¢nosti Olympic Airlines v prospech letiska AIA za
obdobie od zadiatku ¢innosti do 19. méja 2005 boli:

Experti uviedli, Ze letisko AIA ukladalo poplatky leti-
skovym spolo¢nostiam za cely rad sluzieb poskytovanych
letiskom vritane poplatkov za pristdvanie lietadiel
a parkovacich poplatkov, poplatkov za bezpecnostnd
infrastruktiru  a  infrastruktiru  pozemnej  obsluhy.
Poplatky sa ukladali za $tandardné sadzby, ktoré boli
podrobne uvedené v usmerneniach pre zdkaznikov
k podmienkam pouzivania a cenniku poplatkov za
leteckd dopravu, ktoré vydalo letisko AIA v jani 2003.
Standardné platobné podmienky boli 20 kalenddrnych
dni. Urok za omeskanie bol 3 % nad sadzbou EURIBOR.

Experti sa dozvedeli, Ze koncom roka 2004 spolo¢nost
Olympic Airlines uzatvorila dohodu o finan¢nom ziicto-
vani Gctov s letiskom AIA, ktord spolo¢nosti Olympic
Airlines umoznovala uhrddzat faktdry letiska AIA do
45 dni namiesto 20 dni platnych podla beznych platob-
nych podmienok letiska AIA. PredlZzené platobné lehoty
sa uplatiovali od 1. jila 2004 do 28. februdra 2005.
Ako podmienka na ziskanie tychto predlzenych lehot
sa od spolo¢nosti Olympic Airlines vyzadovalo, aby zria-
dila hypotéku v prospech letiska AIA na dve [...] lietadld
do maximélnej vysky [...] mil. EUR ako zabezpecenie.
Zavizok k 31. decembru 2004 predstavoval poplatky
za priblizne 4 mesiace a v mdji 2005 predstavoval
poplatky za priblizne 5 mesiacov, ¢o jasne presahuje
45 diovi dobu splatnosti na zaklade dohody
o finan¢nom zictovani Gctov.
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(170) Spolo¢nost Olympic Airlines uzatvorila 22. aprila 2005 svojom rozsudku z 12. médja 2005 vo veci C-415/03

171)

(172)

(173)

(174)

(175)

dalsiu dohodu o vyrovnani dlhov s letiskom AIA na
thradu [...] mil. EUR z dlhu vo vyske [...] mil. EUR,
ktory existoval k uvedenému datumu. Tito dohoda
poskytla dalsie zabezpecenie vo vyske [...] mil. EUR.
Podla podmienok tejto dohody sa v obdobi od
30. aprila 2005 do 30. novembra 2005 mali uhrddzat
variabilné mesacné platby. [...] mil. EUR zo sumy [...]
mil. EUR malo pochddzat z prijmu zo zévizkov sluzby
vo verejnom zdujme. Zabezpecenie vo vyske [...] mil.
EUR bolo poskytnuté v podobe prioritnych hypoték na
dve lietadld [...] a Styri motory.

Na zdklade uvedenych informdcii dospeli experti
k nédzoru, Ze umoZnenie vytvorenia [...] mil. EUR
zavazkov z obchodného styku pocas zimnej sezény
a potom ich premena na osemndstmesacny kratkodoby
uver, ktory sa md splatit pocas letnej sezény, prakticky
predstavovalo pre spolo¢nost Olympic Airlines zabezpe-
Cenie sezénneho financovania prevddzkového kapitdlu.
Toto financovanie spolu s pokracujicim tolerovanim
omeskanych platieb naznacovalo, Ze letisko AIA zaob-
chadza so spolo¢nostou Olympic Airlines tak, ako by
nezaobchddzalo s ostatnymi leteckymi spolo¢nostami.

6. POSUDENIE POMOCI
6.1. PRAVNY ZAKLAD POSUDENIA

V ¢lanku 87 ods. 1 Zmluvy o ES sa uvddza, Ze ,pomoc
poskytovand v akejkolvek forme ¢lenskym stdtom alebo
zo S§tatnych prostriedkov, ktord nardsa hospodarsku
sutaz alebo hrozi naruSenim hospodérskej sifaze tym,
ze zvyhodiiuje ur¢itych podnikatelov alebo vyrobu urci-
tych druhov tovaru, je nezlucitelnd s vndtornym trhom,
pokial ovplyviiuje obchod medzi ¢lenskymi statmi*.

Pojem §tdtna pomoc sa vztahuje na akidkolvek vyhodu
poskytovanii priamo alebo nepriamo, ktord je financo-
vand zo $tatnych zdrojov a poskytuje ju samotny S$tat
alebo akykolvek sprostredkovatelsky subjekt konajtci
na zéklade pravomoci, ktoré mu boli zverené.

Toto rozhodnutie sa tyka len pomoci poskytnutej po
rozhodnuti z roku 2002. Netyka sa Ziadneho pripadného
prvku $titnej pomoci v Ziadnej pripadnej budiicej tran-
sakcii alebo transakcidch tykajacich sa akcil alebo aktiv
ktorejkolvek z prislusnych spoloc¢nosti.

V ¢lanku 228 Zmluvy o ES sa ustanovuje, Ze ,ak Stdny
dvor zisti, Ze clensky 3$tat nesplnil povinnost, ktord
vyplyva z tejto zmluvy, tento $tit je povinny urobit
potrebné opatrenia, aby vyhovel rozsudku Sitdneho
dvora®. V posudzovanom pripade sa v rozhodnuti
z roku 2002 zistilo, Ze pomoc je neoprdvnend
a nezluditelnd so spoloénym trhom. Sddny dvor vo

(176)

(177)

(178)

Komisia|Grécko zistil, Ze ¢lensky $tdt neprijal potrebné
opatrenia.

V ¢énku 228 ods. 2 zmluvy sa ustanovuje, Ze ,ak sa
Komisia domnieva, Ze ¢lensky stdt neprijal takéto opat-
renia, umozni tomuto $titu predloZif pripomienky [na
zdklade formdlnej vyzvy] a potom vydd stanovisko
s odovodnenim a uvedie tie ¢asti, v ktorych dany ¢lensky
§tat nevyhovel rozsudku Stidneho dvora“.

6.2. EXISTENCIA POMOCI

Komisia uskutocnila dokladnti a hibkovii analyzu pripo-
mienok zaslanych v priebehu konania, pripomienok
predlozenych Gréckom a studie expertov tykajlcej sa
restrukturalizicie ~ spolo¢nosti ~ Olympic  Airways
a sprdvania sa spolo¢nosti Olympic Airways a Olympic
Airlines po retrukturalizacii. Komisia sa rozhodla usku-
to¢nif postidenie existencie $tdtnej pomoci v $tyroch
hlavnych oblastiach: i) samotnd restrukturalizdcia; ii) ¢i
bola spolo¢nosti Olympic Airlines od roku 2003 poskyt-
nutd akdkolvek ind $tdtna pomoc; iii) poskytnutie 130
mil. EUR spolo¢nosti Olympic Airways a (iv) ¢i bola
spolo¢nosti Olympic Airways poskytnutd akdkolvek ind
$tatna pomoc.

i) Akd bola povaha restrukturalizdcie skupiny Olympic
Airways, ktord sa uskuto¢nila v decembri 2003?

Zda sa, Ze Gmyslom gréckych orgdnov pri priprave
a vykondvani{ zdkona ¢ 3185/2003 bolo umozZnit
leteckym divizidm skupiny Olympic Airways, teraz vcle-
nenym do novej spolocnosti Olympic Airlines, pokra-
Covat v obchodovani a pristipit k privatizacii. Komisia
preto musi preskiimat vztah medzi spolo¢nostami
Olympic Airways a Olympic Airlines. Spoloc¢nost
Olympic Airlines bola zriadend z leteckych divizii spolo¢-
nosti Olympic Airways a pokracuje v hlavnej leteckej
¢innosti  spolo¢nosti  Olympic Airways; na zaciatku
prevzala vietky lietadld spolo¢nosti Olympic Airways
a v sucasnosti prevadzkuje 40 lietadiel v porovnani so
43, s ktorymi predtym lietala spolo¢nost Olympic
Airways, s tymi istymi posadkami lietadiel na tych istych
trasich. Spolo¢nost Olympic Airlines ziskala ,ndstupnic-
tvom“ letové trasy, zmluvy tykajice sa zavizkov posky-
tovat sluzby vo verejnom zdujme a prava v rdmci bila-
terdlnych dohod na letové trasy do krajin mimo EU, na
ktorych predtym posobila spolo¢nost Olympic Airways.
Ako uz bolo uvedené, spolo¢nost Olympic Airlines bola
zriadend na zdklade zdkona ¢ 3185/2003, ktory sa
vyslovne vzfahuje na spolo¢nost Olympic Airways|
Olympic Airlines a ustanovuje vynimku z bezne uplatni-
telnych ustanoveni gréckeho zdkona o obchodnych
spolo¢nostiach.
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(179) Spoloc¢nost Olympic Airways bola velmi zadlzend a uz restrukturalizacie. Sud dospel k zdveru, ze prevod ,aktiv

(180)

(181)

(182)

predtym ziskala podla rozhodnutia Komisie neopravnent
a nezlucitelnd $tdtnu pomoc; od¢lenenie malo za
nasledok vytatie leteckych divizii vytvérajicich prijmy
z tejto spolocnosti, pricom zdroven bolo prevedenych
len velmi mdlo zodpovedajicich zdvizkov. Vsetky dlho-
dobé zéaviazky boli ponechané predchddzajicim spolo¢-
nostiam a z dani, odvodov socidlneho zabezpelenia
a inych poplatkov splatnych gréckemu 3titu skupinou
Olympic Airways boli na spolo¢nost Olympic Airlines
prevedené iba jednomesaéné zdvizky. Okrem dlhov na
daniach splatnych priamo gréckemu 3$titu predstavovali
zavazky spolo¢nosti Olympic Airways voci letisku AIA
k ddtumu od¢lenenia priblizne 93 mil. EUR. Ziadna ¢ast
z nich nebola v rdmci od¢lenenia prevedend na spoloc-
nost Olympic Airlines, ale zostali spolo¢nosti Olympic
Airways.

Komisia dospela tiez k zdveru, Ze ako pokracuje proces
privatizdcie predpokladany zdkonom ¢. 31852003,
nezostan uz aj tak velmi zadlZenej skupine Olympic
Airways Zziadne obchodné ¢innosti a zostand jej mini-
mélne aktiva a dlhy dosahujice stovky miliénov eur.
Bude preto este menej pravdepodobné, Ze splati nezludi-
telnd $tatnu pomoc ako sa vyzaduje v rozhodnuti z roku
2002. Umyslom gréckych orgdnov preto je, aby sa na
spolo¢nosti Olympic Airways a Olympic Aviation uplat-
nili ustanovenia o platobnej neschopnosti a spolo¢nosti
pojdu do likviddcie. Naklady by zndsali veritelia, najma
grécky Stat. Komisia poznamendva, Ze vzhladom na to,
ze Grécko je vyluénym vlastnikom aj spolo¢nosti
Olympic Airways, aj spolo¢nosti Olympic Airlines, vytvo-
renie spolo¢nosti Olympic Airlines nie je natolko restruk-
turalizdciou, ako skor umelou reorganizdciou v ramci
jednej skupiny. Tento ndzor podporilo aj preskimanie
zdkona ¢. 3185/2003, na zdklade ktorého spolo¢nost
Olympic Airlines ziskala ,ochranu“ pred bezne uplatni-
telnymi  ustanoveniami  gréckeho  ob¢cianskeho
a obchodného zdkonnika v sdavislosti s dlhmi, ktoré
vznikli na zéklade zmlav spolo¢nosti Olympic Airways
pred ,odclenenim” leteckej divizie. To naznaluje, Ze
v pripade neexistencie tohto osobitného zdkona, uplat-
nenie beznych ustanoveni vnitrostitneho priva by
takisto viedlo k zdveru o existencii ,kontinuity* medzi
tymito dvoma spolo¢nostami.

Komisia dalej poznamendva, Ze klasifikdciu spolo¢nosti
Olympic Airlines ako néstupnickej spolo¢nosti Olympic
Airways vyslovne potvrdilo Grécko vo svojom liste
Komisii z 2. juna 2005, v ktorom sa odvoldva na spolo¢-
nost Olympic Airlines ako na ,ndstupnicku spolo¢nost*
spolo¢nosti Olympic Airways na tcely vrdtenia pomoci.

Sadny dvor sa vo svojom rozsudku vo veci C-415/03
Komisia|Grécko tiez zaoberal prevodom aktiv na spoloc-
nost Olympic Airlines, ktory je zdkladnym aspektom

(183)

(184)

(185)

spolo¢nosti Olympic Airways bez akychkolvek inych
zdvizkov na novil spolo¢nost Olympic Airlines... bol
Struktdrovany tak, aby znemozioval na zdklade vniitro-
Sttneho préva vymdhat dlhy existujice vo&i pdvodnej
spolo¢nosti  Olympic Airways od novej spolo¢nosti
Olympic Airlines” (*?). Dodal, Ze ,toto opatrenie predsta-
vovalo prekdzku pre redlny vykon rozhodnutia Komisie
¢. 2003/372[ES [rozhodnutia z roku 2002] a pre vymé-
hanie vratenia pomoci, ktorou Grécko podporilo hospo-
dérske ¢innosti tejto spolo¢nosti. V dosledku toho bol
ciel, ktory sledovalo toto rozhodnutie, a sice obnovenie
nenaru$enej hospodarskej sataze v odvetvi civilného
letectva, vdzne ohrozeny.“ Stdny dvor preto dospel
k zdveru, ze zdkladnym cielom restrukturalizicie bolo
umelo izolovat letecké divizie spolo¢nosti Olympic
Airways od predchddzajiceho vyvoja.

Je preto zrejmé, Ze restrukturalizdcia spolocnosti Olympic
Airways v roku 2003, v ramci ktorej bola vytvorend
spolo¢nost Olympic Airlines, sice viedla k vytvoreniu
samostatného pravneho subjektu, uskuto¢nila sa vsak
tak, aby sa predislo vriteniu pomoci na zéklade rozhod-
nutia z roku 2002, a Ze spolo¢nost Olympic Airlines je
nastupnickou spolo¢nostou spolo¢nosti Olympic Airways
aspoi na Gcely vrdtenia $tdtnej pomoci poskytnutej pred
rozdelenim.

(ii) Ziskala spolo¢nost Olympic Airlines od svojho zalo-
Zenia Stitnu pomoc?

Experti dospeli k zdveru, Ze spolo¢nost Olympic Airlines
bola od svojho zaloZenia finan¢ne stratovad. V stvislosti
s bodmi vznesenymi pri zacati konania experti zistili, Ze
pokial' ide o platenie dane spatosimo, spolo¢nost Olympic
Airlines od svojho zaloZenia vykonala vietky pozadované
platby; pokial ide o otdzku sluzieb pozemnej obsluhy
a udrzby poskytovanych spolo¢nostou Olympic Airways
spolo¢nosti Olympic Airlines, Komisia nemd dostatok
informdcii na to, aby mohla vyslovit ndzor, ¢i obsahuja
prvky $titnej pomoci. Pokial ide o zavizky spolo¢nosti
Olympic Airlines tykajice sa dani a socidlneho zabezpe-
Cenia, experti zistili, Ze s vynimkou niektorych omeska-
nych platieb (ktoré boli penalizované), si spolo¢nost
Olympic Airlines plnila svoje zdvizky.

V suvislosti s daniou spatosimo a dlhmi na daniach
a socidlnom zabezpeceni Komisia dospela k zaveru, zZe
spolo¢nost Olympic Airlines od svojho vzniku neziskala
§tatnu pomoc. Pocas preskiimavania a¢tovnych knih viak
experti zistili, Ze spolo¢nost Olympic Airlines mala
v dvoch pripadoch prospech z priaznivych podmienok
od svojich dodévatelov.

mzsudku.



18.2.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 45/25
(186) Spolocnost Olympic Airlines si v rdmci podndgjmu dalej (190) Pokial ide o konanie spolo¢nosti Olympic Airways
prenajimala lietadld od spolo¢nosti Olympic Airways, a letiska AIA, musi preto Komisia rozhodnit, & toto
Olympic Aviation a v pripade Styroch finanénych konanie mozno pripisat $titu. Ako uz bolo uvedené
lizingov priamo od gréckej vlady. Znalci preukdzali, Ze v odovodneni 192, pripisatelnost opatrenia prijatého
sadzby za podndjom boli vo vietkych pripadoch nizsie verejnym podnikom $titu mozno vyvodif zo siboru

ako sadzby hlavnych lizingovych zmliv s hlavnymi ukazovatelov vyplyvajicich z okolnosti pripadu a z

prenajimatelmi. V pripade tychto 4 finan¢nych lizingov kontextu, v ktorom bolo dané opatrenie prijaté.

grécky §tat mal stratu od 250 000 EUR do 350 000 EUR

za kazdé lietadlo mesacne. V pripade lietadiel danych do

podndjmu spolo¢nostou Olympic Airways spolo¢nosti

Olympic Airlines rozdiel medzi tym, ¢o platila spoloé-

nost Olympic Airlines a tym, ¢o platila spolo¢nost

Olympic Airways znamenal, Ze spolo¢nost Olympic

Airways utrpela v roku 2004 stratu 37,6 mil. EUR (t. j. ) )

55 % nakladov na lizing). (191) V savislosti s rozhodnutim spolo¢nosti Olympic Airways
dat do podndjmu spolo¢nosti Olympic Airlines lietadld
za ceny vyrazne nizsie ako st ceny hlavnych lizingovych
zmlav, ¢o viedlo k strate 37,6 mil. EUR, Komisia pozna-
mendva, Ze S$tat vlastnil 100 % akcii aj spoloc¢nosti

(187) Pri preskimavani vztahu medzi spolocnostou Olympic OlymVpic Airways, - aj 5P0!05n°5ti Olymp}c 4irlines.

Airlines a letiskom AIA, experti Komisie dospeli NavySe manazment a riaditelov oboch spolonosti vyme-

k zéveru, Ze umoZnenie vytvorenia [...] mil. EUR {10"31 Stat. Za tychto okolnosti je potrebné vyvodit zdver,

zdvazkov z obchodného styku pocas zimnej sezény ze SP’OIOC?OS“ Olympic Airways a O}ymplc Alrhnes' boli

a potom ich premena na osemmesaény kritkodoby (a stile st) pod kontrolou Stdtu. Grécko mohlo priamo

tver, ktory sa mé splatit pocas letnej sezény, prakticky 4 nepriamo halfo najvacst Yerltel SPOIOC?OSU OIympc

predstavovalo  zabezpecenie sezénneho financovania Airways vyvijat dominantny vplyv na vsetky podniky.
prevadzkového kapitdlu spolocnosti Olympic Airlines. Rozhodnutie SPO,IOC“OSUV Olympic ~ Airways dat do

Toto financovanie spolu s pokracujicim tolerovanim podndjmu lietadld spolocnosti Olympic Airlines preto

omeskanych platieb naznacovalo, Ze letisko AIA zaob- nebolo konanim nezdvislého podniku.

chddza so spolo¢nostou Olympic Airlines tak, ako by

nezaobchddzalo s ostatnymi leteckymi spolo¢nostami.

(188) PHA zvazent tohto zvyhodne.n’eho 7 ObChafi zania Komxs%a (192) Bez ohlfadu na tvrdenie Grécka, Ze nezohrdva Ziadnu

moze v prvom rade dospiet k zdveru, Ze rozhodnutie . . . ; p PR .

p p , . . p N dlohu pri ovplyviiovani obchodného spravania letiska
gréckych orgdnov dat do podndjmu lietadld spolo¢nosti . L s S ec o s
Olymoic Aidines so stratou na kazdé lietadlo od AIA, Komisia poznamendva, Ze $tdt vlastni 55 % zdklad-
) 5)(]) O%O EUR do 350 000 EUR mesacne ie iasném ného imania letiska AIA a vymenovédva Styroch z jeho

o . " Je jasnym deviatich riaditelov. Stdny dvor uviedol dalsie kritéria,
prevodom S$titnych zdrojov zo S§titu na spolocnost Ktoré mos Gy . - :
o T . toré mozno pouZit pri rozhodovani o tom, ¢ opatrenie
Olympic Airlines. Toto opatrenie zniZzuje naklady, ktoré ST " ; 8 o
N Con ) pomoci prijaté verejnym podnikom mozno pripisat

by spolo¢nost Olympic Airlines inak musela niest. Toto 16 . . . ‘s .
T A o PR tatu (19).  Patri medzi ne integricia  podniku
opatrenie je $pecifické v tom, Ze je zamerané vylu¢ne na p , o . : » p
o T o ; v Struktirach verejnej sprdvy, povaha jeho cinnosti

spolo¢nost Olympic Airlines a narusuje alebo hrozi naru- R o . .

S P S s S : a vykondvanie tychto cinnosti na trhu za obvyklych

Senim hospodarskej sitaze, kedze spolo¢nost Olympic . P I . o p

1 I : ; . podmienok hospodarskej stitaze so stkromnymi prevé-
Airlines pdsobi na plne liberalizovanom trhu leteckej AT . :
dobra dzkovatelmi, pravne postavenie podniku (v tom zmysle,

pravy. ze podliecha verejnému pravu alebo vSeobecnému pravu

obchodnych spolo¢nosti), intenzita dohladu vykonédva-
ného verejnymi orgdnmi nad vedenim podniku alebo
akykolvek iny ukazovatel ukazujici, v konkrétnom
(189) Podla ustdlenej judikatdry sa nerobi Ziadny rozdiel medzi pripade, cast verejnjch orgdnov na prijimani opatrenia

pripadmi, ked pomoc poskytuje priamo $tat a pripadmi,
ked ju poskytuji verejné alebo sikromné orgdny, ktoré
§tat zriadi alebo uréi na déely spravy pomoci ('%). Aby
vSak bolo mozné vyhody kategorizovat ako pomoc
v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 zmluvy musia byt po prvé
poskytnuté priamo alebo nepriamo zo Stdtnych
zdrojov ('*) a po druhé, musi byt mozné ich prisudit
Statu (1%).

(%) Vec 78/76, Steinike & Weinlig[Nemecko, Zb. 1977, s. 595, bod 21.

(") Spojené veci C-72/91 a C-73/91, Sloman Neptun/Bodo Ziesemer, Zb.
1993, s. 1-887, bod 19.

(") Spojené veci 6785, 68/85 a 70/85, Van der Kooy a ini[Komisia, Zb.
1988, s. 219, bod 35.

alebo pravdepodobnost ich netcasti, beric do dvahy aj
rozsah opatrenia, jeho obsah a podmienky, ktoré obsa-
huje“. Hoci vacsinovym vlastnikom letiska AIA je $tdt,
svoju kazdodennd obchodnii ¢innost vykondva ako
stkromny podnik nezavisly od gréckeho Stitu (len
Styroch z jeho deviatich riaditelov vymenovdva stét)
a vzhladom na to, Ze vietky dlhy splatné spolo¢nostou
Olympic Airways/Olympic Airlines letisku AIA sa spla-
caji s trokmi a st zabezpelené hypotékami na lietadld,
Komisia nemoéze dospiet s kone¢nou platnostou
k zéveru, Ze cinnost letiska AIA mozno pripisat Statu.

(*%) Vec C-482/99, Komisia|Franciizsko (Stardust Marine), Zb. 2002. s.

-4397, bod 56.
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(193) Komisia preto dospela k zdveru, ze lizingové zmluvy svojom rozhodnuti z roku 2002 zistila, Ze tito spoloc-

(194)

(195)

(196)

medzi spolo¢nostou Olympic Airways a spolo¢nostou
Olympic Airlines narG$aji alebo hrozia naru$enim
hospodarskej sufaze, kedZe st osobitné v tom, Ze
zvyhodiuji jeden podnik tym, Ze ho zbavuji zdvizkov,
ktoré by inak musel znasat. Komisia tiez konstatuje, Ze
predmetné opatrenia sa dotykaji obchodu medzi ¢len-
skymi $tdtmi a narGSaji hospoddrsku sttaz alebo hrozia
naruSenim hospodérskej sttaze na tomto trhu, pretoze sa
tykaju leteckého dopravcu Spolocenstva (ako sa uvadza
v oddévodneni 193). Komisia preto dospela k zdveru, ze
ndgjomné zmluvy, na zdklade ktorych si spolo¢nost
Olympic Airlines prenajima lietadld bud od spolo¢nosti
Olympic Airways alebo od §tdtu, predstavuji poskytnutie
Statnej pomoci spolo¢nosti Olympic Airlines v zmysle
¢clanku 87 ods. 1 zmluvy.

i) Aky bol vyznam hotovostnej ,preddavkovej platby”
zo 3$pecidlneho acétu poskytnutej podla zdkona
¢. 3185/200?, Ako bola hotovost vyplatend a na ¢o
sa pouzila? Kto mal prospech z vyplatenia hotovosti?

Pri skimani tejto platby Komisia moZe v prvom rade
urobif zdver, Ze prislusnd suma je prevodom Statnych
zdrojov (penazi pochddzajicich priamo zo Stdtneho
rozpoctu a vyslovne poskytnutych za podmienok ¢lanku
27 zékona €. 3185/2003) a Ze ide o individudlne opat-
renie, pretoze je zamerané vyluéne na spolo¢nost
Olympic Airways.

Grécke organy tvrdia, Ze poskytnutie sumy 130 312 459
EUR spolo¢nosti Olympic Airways predstavovalo konanie
obozretného investora. Podla platnej judikatiry Spolo-
Censtva sa spravanie verejného investora musi porovnat
s konanim hypotetického stikromného investora, ktory sa
riadi moznostami dlhodobej ziskovosti (7). Potrebné
zvysenie zdkladného imania na zabezpelenie preZitia
spolo¢nosti, ktord md docasné problémy, ale po prijati
vhodnych restrukturalizacnych opatreni je v stave vratit
sa k ziskovosti, nie je nevyhnutne pomocou, ak by
stkromny investor dospel k rovnakému zdveru. Sudny
dvor dalej uviedol, Ze nejde o pomoc, ak zvy3enie
zakladného imania nie je urobené za podmienok, ktoré
by boli prijatelné pre stikromného investora pdsobiaceho

za obvyklych trhovych podmienok (8).

V case, ked bol spolo¢nosti Olympic Airways vyplateny
preddavok vo vyske 130 312 459 EUR, tito spolo¢nost
uz bola vo velmi fazkej finan¢nej situdcii. Komisia vo

() Vec C-305/89, Taliansko/Komisia (,Alfa Romeo“), Zb. 1991. s.
[-1603, bod 20.

(*8) Pozri spojené veci C296/82 a C-318/82, (Leeuwarder Papierwarenfa-
briek), Zb. 1985, s. 3727.

(197)

(198)

nost ziskala neopravnent a nezluditelnd $titnu pomoc
a nariadila vrdtenie tejto pomoci s Grokmi. Spolo¢nost
Olympic Airways bola len zbavena svojich leteckych
divizii a bola zafazend vicSinou zdvizkov, ktoré by
normdlne patrili tymto divizidm. Na konci roka 2003
spolo¢nost Olympic Airways dlhovala gréckemu $tatu
celkovo 522 mil. EUR v podobe nezaplatenych dlhov
na daniach a socidlnom zabezpeeni. Komisia dospela
k zdveru, ze spolo¢nost Olympic Airways by vzhladom
na svoju finanénd situdciu bola preukdzatelne neschopna
ziskat v rovnakej situdcii porovnatelny preddavok
v hotovosti od stkromného investora. To plati o to
viac, Ze ,investor bol v tomto pripade aj najvacsim veri-
tefom spolocnosti Olympic Airways a mal len velmi
mald redlnu Sancu dosiahnut vritenie sim, ktoré mu
spolo¢nost Olympic Airways uz dlhovala. Takyto veritel
by nepripustil situdciu, kde by dlhy nadalej réstli, zatial
¢o aktiva, ktoré by sa mohli pouzif na uspokojenie
tychto dlhov, mizli (). Naopak stikromny veritel by
podnikol vSetky pravne kroky na dosiahnutie uhradenia
nedoplatkov alebo na uplatnenie svojich zdruk. Komisia
preto nemdze sdhlasit s tvrdenim Grécka, Ze vyplatenie
predmetnych sim vopred spolo¢nosti Olympic Airways
bolo konanim obozretného investora.

Komisia musi potom posudit, ¢i sa suma 130 312 459
EUR mozZe povazovat za formu kompenzicie spolo¢nosti
Olympic Airways zo strany $titu za aktiva, ktoré boli
odobraté spolo¢nosti Olympic Airways a ktoré $tt
pridelil spolo¢nosti Olympic Airlines, ako pdvodne
tvrdilo Grécko. Na postidenie platnosti tohto argumentu
musi Komisia preskiimat hodnotu aktiv prijatych od
spolo¢nosti Olympic Airways a prevedenych na spoloc-
nost Olympic Airlines. Podla ocenenia, ktoré urobilo
vedenie spolo¢nosti Olympic Airways, aktiva prevedené
na spolo¢nosti Olympic Airlines predstavovali sumu
130 312 459 EUR. Ak by tomu tak bolo, potom by
prevod tejto sumy na spolo¢nost Olympic Airways
nepredstavoval Ziadnu $tdtnu pomoc, pretoze by spoloé-
nost Olympic Airways neziskala Ziadnu vyhodu.

V tejto stvislosti Komisia povazuje za dolezité, ze vlastni
auditori skupiny Olympic (spolo¢nost Deloitte & Touche)
v uctovnej zévierke k 31. decembru 2003 uviedli svoju
vyhradu k oceneniu aktiv oddelenych zo spolo¢nosti
Olympic Airways a prevedenych na spolo¢nost Olympic
Airlines. Auditori konstatovali, Ze pokial ide o goodwill,
fixné aktiva pri oceneni a zostatky na tGctoch ,Mé dat”
a ,Dal“ prevedené z jednotlivych spolo¢nosti na spoloé-
nost Olympic Airlines, nie st schopni potvrdit hodnotu
tychto poloziek, a preto k nim nevyjadruji Ziadne stano-
visko.

(") Stanovisko generdlneho advokita Mischo, vec C-480/98, Magefesa,

Zb. 2000, s. 1-8717, body 32 az 43.
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(199) Experti vo svojej S$tadii uskutocnenej pre Komisiu iv) Ziskala spolo¢nost Olympic Airways (Olympic

(200)

(201)

(202)

presvedcivo preukdzali, Ze doslo k nadhodnoteniu aktiv,
ktoré boli prevedené na spolo¢nost Olympic Airlines.
Preto na pokyn Komisie urobili experti svoje vlastné
ocenenie prevedenych aktiv za pouzitia Gctovnych
metdd a Standardov, ktoré st akceptované aj v Grécku,
aj medzindrodne. Dospeli k zdveru, Ze cena Cistych aktiv
prevedenych na spolo¢nost Olympic Airlines nebola
rddovo 130 mil. EUR, ale mala by sa ocenit na priblizne
38 mil. EUR. Komisia dokladne preskiimala ddaje
a metodiku, ktoré pouzili experti a sthlasi s ich analyzou.
Komisia preto dospela k zdveru, Ze hodnota prevedenych
aktiv bola nadhodnotend o priblizne 91,5 mil. EUR.

Aj ked' na ziskanie dplne presného postdenia prislusnych
sim by sa mal uskuto¢nit dplny audit vsetkych aktiv
a pasitv, Komisia moze odhadnaf, 7Ze ide
o nadhodnotenie rddovo o 91,5 mil. EUR.

Potom ako Komisia o tomto bode rozhodla, pozname-
nala, Ze nadhodnotenie je $pecifické, pretoze vyslovne
poskytuje penazné prostriedky priamo spolo¢nosti
Olympic Airways a udeluje tejto spolo¢nosti vyhodu,
ked7e sa tieto peniaze maji pouZif na zaplatenie
,odstupného a ostatnych vydavkov pri odchode zamest-
nancov do dochodku v akejkolvek forme, ako aj na
krytie finan¢nych zévizkov spolo¢nosti Olympic Airways
a Olympic Aviation pocas procesu transformdcie
a likviddcie* (2% tak, aby spolo¢nost ,splnila svoje
finan¢né zavizky“. Komisia mimochodom podotyka, zZe
toto ustanovenie sa interpretovalo v $irfom zmysle a Ze
prislusnd suma sa pouzila na zaplatenie vSeobecnych
prevadzkovych nédkladov — viac ako 51 mil. EUR zo
sumy preddavkov sa pouzilo na zaplatenie prendjmu
lietadiel.

Komisia dospela aj k zdveru, Ze opatrenie narusuje alebo
hrozi naruSenim hospoddrskej sataze a md vplyv na
obchod medzi 3titmi, pretoze sa tyka spolocnosti,
ktord konkuruje inym spolo¢nostiam Spolocenstva,
najmd od nadobudnutia GCinnosti smernice Rady
96/67[ES z 15. oktdbra 1996 o pristupe k trhu
pozemnej obsluhy na letiskdch Spolocenstva, ktorou sa
otvorila hospoddrska stitaz v oblasti pozemnej obsluhy
na letiskdch s ro¢nou prahovou hodnotou 2 mil. cestu-
jucich alebo 50000 ton ndkladu (*'). Komisia preto
musela dospiet k zdveru, Ze suma, o ktorti boli aktiva
prevedené na spolo¢nost Olympic Airlines nadhodnotené
a ktord bola zaplatend spolocnosti Olympic Airways,
predstavuje poskytnutie $tdtnej pomoci spolo¢nosti
Olympic Airways v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 zmluvy.

(2% Clanok 27 ods. 5 pism. b) zdkona 3185/2003.
(* U.v. ESL 272, 25.10.1996, s. 36.

(203)

(204)

(205)

(206)

Airways Services) od decembra 2002 §titnu pomoc?

Znalci preukdzali, 7e odo dna prijatia posledného
rozhodnutia tykajdceho sa spolo¢nosti Olympic Airways
(12. decembra 2002) a od odclenenia od spolo¢nosti
Olympic Airlines dostala spolo¢nost Olympic Airways
od 3titu preddavky v hotovosti a jej dlhy na daniach
a socidlnom zabezpeceni vodi $titu sa zvysili.

Je zrejmé, Ze splatky dveru od banky ABN Amro vo
vyske 36 945 357 EUR, splatky finan¢ného lizingu za
lietadlo A340 vo vyske 11 774 684 EUR a priame finan-
covanie v hotovosti vo vyske 8,2 mil. EUR spolo¢nosti
Olympic Airways zahffali priame prevody Stitnych
zdrojov spolo¢nosti Olympic Airways zo strany Stitu.
Z dovodov vysvetlenych v bode 7 tohto rozhodnutia
predstavuju tieto opatrenia nové opatrenia neopravnene;
pomoci, pokial nie st len uplatnenim zdruk predtym
poskytnutych gréckym stitom. Ako uz bolo vysvetlené
pri preskiimani ,preddavku“ vyplateného spolo¢nosti
Olympic Airways, dokonca ak $tdt registruje tieto sumy
proti spolo¢nosti Olympic Airways na daniovych orgé-
noch a st zaznamenané v uctovnych knihdch ako
danové zavizky, $tit ma mald alebo Ziadnu redlnu
Sancu niekedy zabezpecit splatenie tychto sim a preto
nemozno povedat, Ze pri vykondvani tychto platieb
konal raciondlnym alebo komerénym sposobom.

Tazkd a zhorSujica sa situdcia spolocnosti Olympic
Airways (Olympic Airways Services), pokial ide o dane
a socidlne zabezpecenie, bola uZ opisand. Uz koncom
roku 2002 boli dlhy na daniach a socidlnom zabezpeceni
spolo¢nosti ~ Olympic  Airways vysoké, dosahovali
hodnotu 273 mil. EUR. V nasledujiicom obdobi tieto
zdviazky nadalej vyrazne réstli. Odhadovany dlh na
konci roka 2004 predstavoval 627 mil. EUR, ¢o
znamend, Ze v obdobi, na ktoré sa toto rozhodnutie
vztahuje, sa dlh spolo¢nosti Olympic Airways voci
Statu zvysil o 354 mil. EUR.

Pokial ide o narastajice danové zdvizky spolocnosti
Olympic Airways, je to samotny §tat, ktory prostrednic-
tvom dafového dradu toleruje neustdly odklad
a neplatenie roznych dani a poplatkov, ktoré mu dlhuje
spolo¢nost Olympic Airways. Pokial ide o prispevky na
socidlne zabezpelenie, orgdn povereny ich vyberanim
(IKA) je verejnym orgdnom zriadenym na zaklade gréc-
keho zékona (22), ktorému bola zverend zodpovednost za
spravu systému socidlneho zabezpeenia a vyberanie
povinnych prispevkov na socidlne zabezpecenie pod
dohladom $tdtu. M4 prdvo, ale nie povinnost uzatvirat
dohody o vyrovnani dlhov v pripade oneskorenych
platieb dlhov (¥). Zodpovednost za neustdle sa zvysujici
dlh spolo¢nosti Olympic Airways na daniach vo¢i $tatu
mozno preto nepochybne pripisat Statu.

(*?) Zékon ¢. 1846/1951, clanok 11.

(%) Zakon & 2676/1999.
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(207)

(208)

(209)

(210)

(211)

Komisia preto musi preskimat, ¢i toto tolerovanie
zahffia prevod $titnych zdrojov. Vzhladom na to, Ze
§tdtna pomoc zahffia nielen nesporné vyhody, ale aj
opatrenia, ktoré zmieriuji bezné poplatky, tito necin-
nost, pokial ide o vymdhanie dlhov zo strany $tdtu,
jasne znamend taky prevod $tatnych zdrojov.

Po preukdzani, ze doslo k prevodu zdrojov, ktory mozno
pripisat $tatu, Komisia musi urcit, ¢i tdito pomoc nardsa
hospodarsku sutaz. Komisia zastdva nazor, Ze aj poskyt-
nutie priamej pomoci, aj nec¢innost pri vybere nesplate-
ného dlhu zo strany $titu poskytuje spolo¢nosti Olympic
Airways zna¢nt obchodnd vyhodu pred jej konkurentmi.
Stét nepostupoval voci spolocnosti Olympic Airways
rozumnym a komerénym sposobom. Ako je vysvetlené
v odovodneni 209, dochddza tym k naruseniu hospodar-
skej sataze v liberalizovanom sektore vnitorného trhu.
Komisia musi preto vyvodit zaver, Ze tak tolerancia $tatu
k nezaplatenym a rasticim dlhom spoloénosti Olympic
Airways na daniach a na socidlnom zabezpeceni, ako aj
platby vykonané $titom namiesto spolo¢nosti Olympic
Airways zodpovedaji poskytnutiu $tdtnej pomoci spolo¢-
nosti Olympic Airways v zmysle clanku 87 ods. 1
zmluvy.

6.3. ZLUCITELNOST POMOCI

i) Zlucitelnost pomoci poskytnutej spolo¢nosti Olympic
Airlines

KedZe Komisia dospela k zéveru, Ze spolo¢nost Olympic
Airlines dostdvala od svojho vzniku $titnu pomoc, musi
preskiimat opatrenia v prospech spolo¢nosti Olympic
Airlines z hladiska ¢linku 87 ods. 2 a 3 zmluvy,
v ktorych s ustanovené vynimky zo vSeobecného
pravidla nezlucitelnosti uvedeného v ¢ldnku 87 ods. 1.

Vynimky v ¢ldnku 87 ods. 2 zmluvy sa v tomto pripade
nemdzu uplatiiovat, pretoze pomoc nemd socidlnu
povahu a neposkytuje sa jednotlivym spotrebitelom,
neposkytuje sa ani na nédhradu $kody spdsobenej prirod-
nymi katastrofami alebo mimoriadnymi udalostami,
a nejde ani o pomoc hospodarstvu uréitych oblasti Spol-
kovej republiky Nemecko v dosledku rozdelenia
Nemecka.

Dalsie vynimky zo vSeobecného zdkazu $titnej pomoci
st uvedené v &ldnku 87 ods. 3. Vynimky v ¢&lanku 87
ods. 3 pism. b) a ¢ldnku 87 ods. 3 pism. d) sa v tomto
pripade neuplatiiujti, pretoze pomoc nepodporuje vyko-
ndvanie dolezitého projektu spolo¢ného eurdpskeho
zdujmu, nenaprdva vazne poruchy  fungovania
v hospodarstve ¢lenského §tdtu, ani nepodporuje zacho-
vanie kultirneho dedi¢stva.

(212)

213)

(214)

Clanok 87 ods. 3 pism. a) a ¢) zmluvy ustanovuje
vynimku tykajicu sa pomoci uréenej na podporu hospo-
dérskeho rozvoja oblasti s mimoriadne nizkou Zivotnou
droviiou alebo s mimoriadne vysokou nezamestna-
nostou. Grécko je oblastou, ktord v plnom rozsahu
patri do rozsahu posobnosti ¢lanku 87 ods. 3 pism. a).

Pokial ide o ciele regiondlnej pomoci v stvislosti
s leteckymi sluzbami, Komisia sa domnieva, Ze sa
obvykle lahsie splnia ulozenim zdvizkov poskytovat
sluzby vo verejnom zdujme. Grécky stat ich ukladd
spolo¢nostiam  pontkajicim  sluzby medzi gréckou
pevninou a ostrovmi, ako aj medzi ostrovmi a v niekto-
rych pripadoch (takzvané malo vytazené letové trasy) ich
moze zadat §tit na zmluvnom zédklade leteckej spoloé-
nosti, ktord za ich poskytovanie dostdva ndhradu.
Komisia sa vo vieobecnosti domnieva, Ze ndhrada za
zdvazky poskytovat sluzby vo verejnom zdujme je nevyh-
nutne cielend podpora a za predpokladu, Ze poskytovatel
je vybrany na zaklade transparentného
a nediskriminacného konania a nedostdva nadmernd
néhradu, tdto Stdtna podpora vo vSeobecnosti nevyvoldva
otdzky nezlucitelnej $tdtnej pomoci. Bol to aj pripad
v stivislosti so zmluvami, ktoré plni spolo¢nost Olympic
Aviation. Podla podmienok restrukturalizdcie tieto trasy
v sucasnosti prevadzkuje spolo¢nost Olympic Airlines
ako ,ndstupnicka“ spolo¢nost. Bertc do tvahy obme-
dzené informdcie, ktoré md Komisia k dispozicii, nemoze
v suvislosti so sposobom, akym boli zmluvy na posky-
tovanie sluzieb vo verejnom zdujme prevedené zo
spolo¢nosti Olympic Aviation na spolo¢nost Olympic
Airlines vylacit, Ze neboli dodrzané postupy ustanovené
v nariadeni Rady ¢. 2408/92 z 23. jala 1992 o pristupe
leteckych dopravcov Spolocenstva k letovym trasim
v ramci Spolocenstva (). V Ziadnom pripade vsak
Grécko nemdze vyuzit vynimku ustanovend v ¢&lanku
87 ods. 3 pism. a) v stvislosti so sumami poskytnutymi
spoloc¢nosti Olympic Airlines od jej zaloZenia.

Pokial ide o vynimku ustanovend v clanku 87 ods. 3
pism. ¢) zmluvy tykajicu sa pomoci na rozvoj urcitych
hospodarskych ¢innosti, za predpokladu, Ze tito pomoc
nepriaznivo neovplyvni podmienky obchodu tak, ze by
to bolo v rozpore so spoloénym zdujmom, Komisia musf
postdit, ¢i sa toto ustanovenie moZe pouzit na dany
pripad. Pri vykondvani preskiimavania Komisia musi
brat do tivahy uplatnitelné usmernenia tykajtce sa Statnej
pomoci v sektore letectva (?°), ako aj usmernenia Spolo-
enstva o §tatnej pomoci na zachranu a retrukturalizaciu
firiem v tazkostiach (29).

(4 U.v. ES L 240, 24.8.1992, s. 8.

(¥) ,Uplatiovanie ¢lankov 92 a 93 Zmluvy o ES a ¢linku 61 Dohody
o EHP na $titnu pomoc v leteckom sektore* (U. v. ES C 350,
10.12.1994, s. 5).

(% U.v. ES C 288, 9.10.1999, s. 2.
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(215) Pokial ide o pomoc poskytnuti spolocnosti Olympic pomoc spolo¢nosti Olympic Airlines prostrednictvom

(216)

(217)

(218)

Airlines prostrednictvom znizenych ndkladov na ndjom
lietadiel, Komisia sa opdt odvoldva na usmernenia
o §tatnej pomoci v sektore letectva. V odseku 14 usmer-
neni sa uvadza, Ze ,priama pomoc na krytie prevadzko-
vych strdt nie je vo vieobecnosti zlucitelnd so spolocnym
tthom a nemoéze sa vyuzif vynimka zo vSeobecného
zdkazu $tdtnej pomoci. V usmerneniach sa dalej $pecifi-
kuje, Ze priame doticie na obsluhu letovych trds mozno
akceptovat len v pripade zdvizkov poskytovat sluzby vo
verejnom zdujme a v pripade pomoci socidlneho charak-
teru poskytnutej jednotlivym spotrebitelom.

V tomto pripade pomoc poskytnutd spolocnosti Olympic
Airlines bud’ priamo gréckym 3titom alebo prostrednic-
tvom ndjmu zo strany $tatu alebo nepriamo prostrednic-
tvom spolo¢nosti Olympic Airways nepatri do Ziadnej
z kategorii akceptovatelnej dotdcie obsluhy letovych
trds. V ustdlenej judikatiire sa v stvislosti so $titnou
pomocou uvddza, Ze novd pomoc nemoze byt zlucitelnd
so spolo¢nym trhom, pokial pomoc, ktord bola predtym
vyhldsend za neoprdvnenti, nebola vrdtend, pretoze
kombinované t¢inky v3etkych pomoci by znaéne narusili
hospodarsku sataz na spoloénom trhu (¥7). Kedze na
uvedené dcely je spolo¢nost Olympic Airlines nastup-
nickou spolo¢nostou leteckej divizie spolo¢nosti Olympic
Airways a preto aj ndstupnickou spolo¢nostou na tcely
vymahania vritenia pomoci, novd pomoc spolo¢nosti
Olympic Airlines nemoze byt zlucitelnd, pokial predchd-
dzajica pomoc nebude vritend. Okrem toho je poskyt-
nutie pomoci porusenim predchddzajicich zdvizkov
danych Gréckom, a to neposkytnif Ziadnu dalsiu
pomoc spolo¢nosti Olympic Airways ani ndstupnickym
spolo¢nostiam (¢lanok 1 pism. e) rozhodnutia z roku
1994).

Hoci grécke orginy netvrdili, Ze sumy, ktoré prijala
spoloc¢nost Olympic Airlines od svojho zaloZenia, vznikli
v dosledku restrukturalizdcie a dokonca hoci Komisia
dospela k zaveru, Ze spolo¢nost Olympic Airlines je
néstupnickou spolo¢nostou spolo¢nosti Olympic Airways
aspon na tcely vyméhania vratenia $titnej pomoci pred
od¢lenenim, Komisia v zdujme tplnosti preskima pomoc
poskytnuti spolo¢nosti Olympic Airlines dodato¢ne aj
z hladiska usmerneni na zichranu a restrukturalizdciu
z roku 1999. V odseku 7 tychto usmerneni sa uvddza,
Ze novovytvorend spolo¢nost nie je oprdvnend na pomoc
na zdchranu alebo restrukturaliziciu, dokonca ani vtedy,
ak je jej finan¢nd pozicia neistd, preto sa na predmetnd
pomoc uvedené usmernenia nemdzu vztahovat.

Preto pomoc poskytnutd spolocnosti Olympic Airlines od
jej zaloZenia nesplna podmienky na udelenie vynimky
ustanovenej v ¢lanku 87 ods. 3 pism. c). Komisia zistila,
7e Grécko neopravnene poskytlo nenotifikovanii novd

(*7) Vec C-355/95, Textilwerke Deggendorf GmbH (TWD) [Komisia, Zb.
1995, s. 11-2265.

(219)

(220)

(221)

(222)

(223)

zmliv o podndjme uzatvorenych so spolo¢nostou
Olympic Airlines so zniZenymi platbami ndjomného.

ii) a) Zlucitelnost pomoci
Olympic Airways

poskytnutej  spolo¢nosti

KedZe sa dospelo k zdveru, Ze suma, o ktord boli aktiva
prevedené na spolo¢nost Olympic Airlines nadhodnotené
a ktort potom zaplatil grécky stdt spolo¢nosti Olympic
Airways, predstavuje $titnu pomoc v prospech spoloc-
nosti Olympic Airways, Komisia musi preskiimat toto
opatrenie z hladiska ¢linku 87 ods. 2 a 3 zmluvy,
v ktorych s ustanovené vynimky zo vSeobecného
pravidla nezlucitelnosti uvedeného v ¢lanku 87 ods. 1.

Vynimky v ¢ldnku 87 ods. 2 zmluvy sa v tomto pripade
nemo6zu uplatnif, pretoZe opatrenie pomoci nemd
socidlnu povahu a neposkytuje sa jednotlivym spotrebi-
telom, neposkytuje sa ani na ndhradu skody sposobenej
prirodnymi katastrofami alebo mimoriadnymi udalos-
tami, a nejde ani o pomoc hospodarstvu uréitych oblasti
Spolkovej republiky Nemecko v dosledku rozdelenia
Nemecka.

Dalsie vynimky zo vseobecného zdkazu $titnej pomoci
st uvedené v clanku 87 ods. 3. Vynimky v ¢lanku 87
ods. 3 pism. b) a ¢lanku 87 ods. 3 pism. d) sa v tomto
pripade neuplatnia, pretoze pomoc nepodporuje vykond-
vanie dolezitého projektu spolo¢ného  eurdpskeho
zdujmu, nenaprdva vazne poruchy fungovania
v hospodarstve ¢lenského $tdtu, ani nepodporuje zacho-
vanie kultirneho dedicstva.

Clanok 87 ods. 3 pism. a) a ¢) zmluvy ustanovuje
vynimku tykajicu sa pomoci uréenej na podporu hospo-
dérskeho rozvoja oblasti s mimoriadne nizkou Zivotnou
troviiou alebo s mimoriadne vysokou nezamestna-
nostou. Hoci je Grécko oblastou, ktord v plnom rozsahu
patri do posobnosti ¢lanku 87 ods. 3 pism. a), toto
ustanovenie sa nemdze uplatnit z dovodov uvedenych
v odovodneni 211.

Pokial ide o vynimku ustanovend v ¢linku 87 ods. 3
pism. ¢) zmluvy tykajiicu sa ,pomoci na rozvoj uréitych
hospodarskych ¢innosti za predpokladu, ze tito pomoc
nepriaznivo neovplyvni podmienky obchodu tak, Ze by
to bolo v rozpore so spolo¢nym zdujmom®, grécke
organy poziadali Komisiu, aby v pripade, ked dospeje
k zdveru, Ze preddavkové platba nie je konanim investora
v trhovom hospodairstve, a preto sa musi povazovat za
§tatnu pomoc v zmysle cldnku 87 ods. 1 zmluvy, preska-
mala opatrenie s cielom zistif, ¢i sa moze povazovat za
pomoc na zichranu.
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b) Moznd pomoc na zichranu d) Podmienky na schvélenie pomoci na zachranu
(224) KedZze prislusnd suma bola vyplatend v obdobi od (229) V usmerneniach Komisie o $titnej pomoci na zichranu

(225)

(226)

(227)

(228)

decembra 2003 do mdja 2004, uplatnitelnym rdmcom
Spolocenstva na rozhodovanie o zluditelnosti si usmer-
nenia SpoloCenstva pre §titnu pomoc na zichranu
a restrukturalizdciu firiem v tazkostiach z roku 1999.
Podla  odseku 104 usmerneni na  zdchranu
a redtrukturalizdciu z roku 2004 (%), sa v savislosti
s opatrenim, ked bola pomoc poskytnutd pred
10. oktobrom 2004, uplatnia usmernenia z roku 1999.

¢) Aplikovatelnost ~ usmerneni na  zdchranu

a reStrukturalizdciu z roku 1999

V odseku 4 usmerneni z roku 1999 sa uvadza, Ze neexi-
stuje Ziadna definicia Spolocenstva tykajica sa pojmu
firmy v tazkostiach a dodédva, 7e ,Komisia povazuje
urCitd firmu za firmu v tazkostiach, ked je tdto
neschopnd, & uz prostrednictvom svojich vlastnych
zdrojov, alebo prostrednictvom prostriedkov, ktoré je
tito schopnd ziskat od svojich majitelov/akciondrov
alebo veritelov, zamedzit stratdim, ktoré by ju bez
vonkajsej intervencie zo strany $tatnych orgdnov takmer
s ur¢itostou odsudili k stiahnutiu sa z podnikania
v kritkom alebo strednodobom casovom horizonte®.

V usmerneniach sa dalej objastiuje, Ze firma sa
v principe a bez ohladu na jej velkost povazuje za
nachddzajicu sa v tazkostiach na tcely tychto smernic
najmd v tychto pripadoch: a) v pripade spolo¢nosti
s rufenim obmedzenym, kde viac ako polovica jej
zdkladného imania sa prekryla stratou a viac ako Stvrtina
tohto kapitalu bola prekrytd stratou v priebehu predché-
dzajticich 12 mesiacov*.

V odseku 6 sa tiez uvddza, Ze ,obvyklymi priznakmi
firmy nachddzajiicej sa v tazkostiach st rastiice straty,
klesajici obrat, rastice skladové zdsoby, nadmernd kapa-
cita, pokles penazného toku, rastice dlhy, rasttce
trokové platby a klesajica alebo nulovd hodnota cistych
aktiv*.

Komisia poznamendva, Ze spolo¢nost Olympic Airways
je chronicky zadlzenou spolo¢nostou, ktord uZ stratila
vyznamni Cast svojho zdkladného imania. Dlh spolo¢-
nosti Olympic Airways voc¢i gréckemu $tdtu na daniach
a socidlnom zabezpeceni sa zvysil z 273 mil. EUR na
konci roka 2002 na 522 mil. EUR na konci roka 2003,
kedy jej bola vyplatend preddavkové platba. Ako uz bolo
vysvetlené, spolo¢nost nebola schopna zabezpecit Ziadny
zdroj komer¢ného financovania a redlna moznost, Ze
bude schopnd zaplatit svoje dlhy voci $titu, je mald.
Komisia moze preto vyvodit zdver, Ze spolo¢nost
Olympic Airways je firmou v tazkostiach v zmysle
usmerneni na zdchranu a restrukturalizdciu z roku 1999.

%) U. v. EU C 244, 1.10.2004, s. 2.

(230)

(231)

(232)

a restrukturalizdciu firiem v fazkostiach z roku 1999 je
uvedenych pat kumulativnych podmienok, za ktorych sa
moéze pomoc na zdchranu poskytnif. Komisia musi
overif, ¢i v tomto pripade boli splnené vietky tieto
podmienky.

Po prvé, pomoc na zichranu ,musi pozostdvat
z podpory likvidity vo forme zdruk na pozicku alebo
poskytnutia poziciek. V oboch pripadoch pozicka musi
byt poskytnutd pri tirokovej sadzbe minimélne porovna-
telnej so sadzbami uplatiovanymi na pozicky zdravym
firmdm, a najmd s porovnatelnymi referenénymi
sadzbami prijatymi Komisiou. Kazdd pozicka sa musi
splatit a kazdd zaruka sa musi ukoncit v ¢asovom hori-
zonte neprekracujicom obdobie Siestich mesiacov po
Cerpani prvej splatky firme*.

V tomto pripade pomoc na zdchranu md formu hoto-
vostného grantu (opisaného ako ,preddavkovd platba®)
v sume 130312450 EUR, ktori Grécko poskytlo
spolo¢nostiam Olympic Airways a Olympic Aviation
tdajne s cieflom pomoct tymto dvom spolo¢nostiam
s restrukturaliziciou po odcleneni leteckych cinnosti
z obidvoch spolo¢nosti a vytvoreni spolo¢nosti Olympic
Airlines. V tomto pripade sa spolo¢nostiam Olympic
Airways a Olympic Aviation nedctuji Zziadne troky
z Gveru a spolocnosti majii v dmysle splatit sumu
130 312 450 EUR S$titu priamo z vynosov z predaja
v rdmci privatizdcie spolo¢nosti Olympic Airlines,
o ktorej Grécko tvrdi, Ze nie je vo vlastnictve skupiny
Olympic Airways. Ak pri predaji spolo¢nosti Olympic
Airlines nevznikne dostatok finan¢nych prostriedkov na
uhradenie tejto ,preddavkovej platby*, potom sa na tcely
uhradenia rozdielu predaji iné aktiva spolo¢nosti
Olympic Airways. Za tychto okolnosti preto nie je
mozné dospiet k zdveru, Ze je splnend prvd podmienka
usmerneni na zdchranu a restrukturalizdciu z roku 1999.

Po druhé, pomoc musi ,byt spojend s pozickami, ktoré sa
musia spldcat v casovom horizonte neprekracujicom
obdobie 12 mesiacov po Cerpani poslednej spltky
firme“. Ako uZz bolo uvedené, v tomto pripade sa
prislusnd suma nemoze riadne opisat ako Gver spolo¢-
nosti Olympic Airways a Olympic Aviation, kedZe je jej
splatenie podmienené predajom inej spolo¢nosti. Suma
130312450 EUR bola vyplatend v tranZiach
v zavislosti od potrieb spolo¢nosti Olympic Airways
a Olympic Aviation pocas obdobia od 24. decembra
2003 do 13. médja 2004. Doteraz, uz viac ako rok
potom, nebola vykonand Ziadna spldtka tejto sumy,
takze druhd podmienka sa nemoéZze povazovat za
splnend. Vzhladom na to, Ze prislusné opatrenie nespliia
prvé dve podmienky, preskimanie ostatnych troch
podmienok by bolo zbyto¢né.
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(233) Komisia poznamendva, Ze poskytnutie pomoci spoloé- 7 OPRAVNENE OCAKAVANIA A STATNE ZARUKY

(234)

(235)

(236)

nosti Olympic Airways v roku 2003 je tiez porufenim
predchédzajiicich  zavizkov danych Gréckom nepo-
skytnat spolo¢nosti Olympic Airways ziadnu dalsiu
pomoc (Cldnok 1 pism. e) rozhodnutia z roku 1994).
Komisia sa domnieva, Ze prislusné opatrenie nesplna
podmienky, ktoré vyzaduji usmernenia na zdchranu
a restrukturalizéciu, aby sa opatrenie mohlo povazovat
za pomoc na zachranu.

Komisia musi tiez zobraf do tvahy dalSie opatrenia,
o ktorych rozhodla, 7ze v danom pripade predstavuji
§tdtnu pomoc, a to prispevky v celkovej vyske takmer
57 mil. EUR, ktoré grécky stit vyplatil spolocnosti
Olympic Airways a tolerovanie meskania platieb spoloc-
nosti Olympic Airways zo strany Stitu, ktoré viedlo
k tomu, Ze dlhy spolocnosti na daniach a socidlnom
zabezpe€eni vzrastli z 273 mil. EUR koncom roka
2002, ked sa uskutocnila reStrukturalizdcia, na 627
mil. EUR na konci roka 2004. Vzhladom na to, Ze
vynimky ustanovené v ¢ldnku 87 ods. 2 a clanku 87
ods. 3 pism. a), b) a d) sa nemd6zu na spoloénost
Olympic Airways uplatnit (pozri od6vodnenia 219 az
221), Komisia musi postdit, ¢i sa v tomto pripade
moze uplatnit vynimka ustanovend v ¢lanku 87 ods. 3
pism. ¢) zmluvy.

Ako uz bolo vysvetlené, kazdd novd pomoc spolo¢nosti
Olympic  Airways je poruSenim predchddzajicich
zdvazkov neposkytntt Ziadnu dalsiu pomoc (¢ldnok 1
pism. e) rozhodnutia z roku 1994). Délezitejsie je, Ze
poskytnutie novej neopravnenej pomoci sa musi vnimat
v suvislosti so skuto¢nostou, Ze spolocnosti Olympic
Airways uZz bola v minulosti poskytnutd pomoc, takze
stcasna situdcia naznacuje jasné porusenie zasady ,jeden-
krit a naposledy“ uvedenej v usmerneniach o 3tdtnej
pomoci pre letectvo i v usmerneniach Spolocenstva
o §tdtnej pomoci na zdchranu a restrukturalizdciu firiem
v tazkostiach. Komisia dalej poukazuje na judikatdru
sidu, podla ktorej novd pomoc nemdze byt zlucitelnd
so spoloénym trhom, pokial nebola vritend pomoc,
o ktorej sa rozhodlo, Ze je neoprdvnend (¥).
Z uvedeného vyplyva, Ze novd poskytnutdi pomoc
nesplila podmienky na udelenie vynimky ustanovenej
v clanku 87 ods. 3 pism. c).

Komisia preto dospela k zéveru, Ze nadhodnotenim aktiv
prevedenych na spolo¢nost Olympic Airlines Grécko
poskytlo spolo¢nosti Olympic Airways neopravnent
a nezlucitelnd $tatnu pomoc vo vyske tohto nadhodno-
tenia. Komisia takisto konstatuje, Ze prispevky v celkovej
vyske 57 mil. EUR poskytnuté spolo¢nosti Olympic
Airways a tolerovanie zo strany gréckeho Stitu onesko-
renych platieb a neplatenie dani a prispevkov na socidlne
zabezpeCenie, ktoré spolo¢nost Olympic Airways dlho-
vala, predstavuji neoprdvnent a nezlucitelnd $tdtnu
pomoc.

(*%) Uz uvedend vec C-355/95, Deggendorf.

(237)

(238)

(239)

(240)

Pokial ide o Styri finan¢né lizingy na lietadld A340/300
a uver od banky ABN Amro, Grécko zaplatilo niekolko
splatok, pricom zdruky $titu na tieto Gvery poskytnuté
§taitom  spolo¢nosti  Olympic  Airways pochddzaji
z obdobia pred prijatim rozhodnutia z roku 2002.
Grécko tvrdi, Ze kedZe rozhodnutie z roku 2002
vyslovine nevyzyva k pozastaveniu alebo ukonceniu
zaruk  poskytnutych gréckym $titom  spolo¢nosti
Olympic Airways po roku 1998, to nepriamo znamend,
7e Komisia akceptovala ich pokracovanie, ako aj
akékolvek platby uskuto¢nené na zdklade tychto zaruk.
Komisia nemoéze prijat toto tvrdenie z nasledujicich
dovodov.

Komisia zastdva ndzor, ze hmotnoprdvne ustanovenia
rozhodnutia z roku 2002 si dostatocne jasné
a jednoznacné: ,Clénok 1: Pomoc na restrukturalizéciu,
ktorti poskytlo Grécko spolo¢nosti Olympic Airways
v podobe: ... b) novych ziruk na dvery v celkovej
vyske 378 mil. USD za tvery, ktoré boli zmluvne dohod-
nuté pred 31. marcom 2001 na kipu nového lietadla
a na investicie potrebné na premiestnenie spolo¢nosti
Olympic Airways na nové letisko v Spata; ... sa povazuje
za nezlucitelnd so spolo¢nym trhom v zmysle ¢lanku 87
ods. 1 zmluvy..."

Pokial ide o povinnost vritit pomoc, rozhodnutie z roku
2002 rozlisuje medzi obdobim 1994 — 1998 a 1998 —
2002. V sdlade s cldnkom 14 ods. 1 nariadenia (ES)
¢ 659/1999 (3% a vo vztahu k obdobiu 1994 — 1998
Komisia rozhodla, Ze nie je potrebné vritit pomoc
poskytnutd pred 14. augustom 1998. Prislusné zdruky
vSak poskytol stit omnoho neskor po uvedenom datume
(v oktobri 1999 za $tyri lietadld a vo februdri 2001 na
tver od banky ABN Amro).

V kazdom pripade Komisia pripomina, Ze aby opatrenie
predstavovalo len uplatnenie ndroku v rdmci uz skor
poskytnutej Stitnej zdruky a nie poskytnutie novej
pomoci, musi v plnom rozsahu re$pektovat podmienky
povodnej zdruky (ako je totoznost prijemcu, lehoty,
dotknutd suma, potreba predchddzajiceho vyhldsenia
konkurzu atd.). V pripade, Ze clensky $tat uskutoéni
platbu v stvislosti s Gverom, na ktory bola poskytnutd
zaruka, za inych podmienok, ako st podmienky povodne
dohodnuté v ¢ase poskytnutia, Komisia bude povazovat
tito platbu za vznik novej pomoci, ktord sa musi noti-
fikovat podla ¢lanku 88 ods. 3 zmluvy (*1).

Pre spresnenie je potrebné uviest, Ze platby neddvno
uhradené gréckym stdtom v savislosti s vyssie uvedenymi
tvermi zrejme neboli v stlade s podmienkami stanove-
nymi v povodnych zdrukdch, ako ich opisali grécke
organy v tom Case. Napriklad:

(*°) ,Komisia nebude vyzadovat vrtenie pomoci, ak by to bolo

v rozpore so vSeobecnou zdsadou prava Spolocenstva.”

(*!) Pozri oznamenie Komisie o uplatiiovani ¢linkov 87 a 88 Zmluvy
o0 ES na $tdtnu pomoc vo forme zdruk (U. v. ES C 71, 11.3.2000,
s. 14).
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— Pokial ide o tver od banky ABN Amro, vldda priamo
platila splatky (okolo 36 mil. EUR) namiesto podniku
bez predchddzajicecho meskania platieb a bez pred-
chadzajiceho pravneho vyhldsenia konkurzu alebo
platobnej neschopnosti.  Skutocnost, Ze vldda
nasledne poziadala spolo¢nost, aby uver splacala,
naznacuje, ze platby neboli iba uplatnenim ndroku
v rdmci predtym poskytnutej zdruky.

— Rovnaké tivahy platia, pokial ide o dvery tykajice sa
platieb finan¢ného lizingu lietadiel vo vyske priblizne
11 mil. EUR a priame hotovostné financovanie vo
vyske priblizne 8 mil. EUR.

— Navyse v pripadoch tykajicich sa Styroch lietadiel
boli dverové zmluvy formalne upravené (novécia)
tak, Ze podnik, ako prijemcu tverov, nahradil stat.
Tieto velmi  vyznamné zmeny predchddzali
prislusnym platbdm.

— Pokial ide o preddavok vo vyske 8 mil. EUR pred
zmenou dvoch dverovych zmliv, iSlo jednoznalne
o opatrenie, ktoré sa v povodnej zdruke nepredpo-
kladalo.

(241) KedZe sa vykonali zmeny a tieto zmeny neboli nikdy
notifikované Komisii a Komisia ich ani neschvdlila, tieto
platby predstavujii jednoznacne novi neopravnend
pomoc. Komisia je vSak pripravend preskiimat pocas
fazy vykondvania tohto rozhodnutia akékolvek dalsie
informécie, ktoré mozZu grécke orgdny predlozit
v suvislosti s thradou splatok dveru od banky ABN
Amro vo vyske priblizne 36 mil. EUR alebo spldtok na
zaklade lizingovych zmlav stvisiacich s nadobudnutim
Styroch lietadiel vo vyske priblizne 11 mil. EUR, ako aj
v stvislosti so zlucitelnostou ¢asti alebo vietkych tychto
platieb s podmienkami povodnych zéruk,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

1. Skuto¢nost, Ze spolo¢nost Olympic Airways a Grécko
akceptovali od spolo¢nosti Olympic Airlines platby za
podndjom lietadiel, ktoré boli niZsie ako sumy platené na
zaklade hlavnych lizingovych zmliv a ktoré viedli k stratdim
spolo¢nosti Olympic Airways rddovo vo vyske 37 mil. EUR
v roku 2004 a 3titu rddovo vo vyske 2,75 mil. EUR do mdja
2005, predstavuje neoprdvnent Stdtnu pomoc spolo¢nosti
Olympic Airways, ktord je nezlucitelnd so zmluvou.

2. Grécko poskytlo neopridvnend a nezluitelnd Stitnu
pomoc spolo¢nosti Olympic Airways vo vyske, o akid boli
nadhodnotené aktiva spolo¢nosti Olympic Airlines v ¢ase zalo-
Zenia spolo¢nosti Olympic Airlines. Komisia tito sumu pred-
bezne odhaduje priblizne na 91,5 mil. EUR.

3. Poskytnutie sim, ktoré spolu predstavuji priblizne 8 mil.
EUR, gréckym 3stitom spolo¢nosti Olympic Airways a dalsie
platby spldtok ur¢itych bankovych dverov a finanéného lizingu
uskutocnené v obdobi od mdja 2004 do marca 2005 zo strany
gréckeho $titu namiesto spolo¢nosti Olympic Airways, pokial
tieto platby nepredstavuji len uplatnenie narokov vyplyvajicich
zo zaruk uvedenych v c¢lanku 1 pism. b) rozhodnutia
2003/372[ES a stvisiacich podmienok, predstavujii neoprav-
nend §titnu pomoc spolocnosti Olympic Airways, ktord je
nezlucitelnd so zmluvou.

4. Pokracujtce tolerovanie zo strany gréckeho $tdtu tykajtice
sa neplatenia dlhu vo¢i $titu na daniach a socidlnom zabezpe-
¢eni spolo¢nostou Olympic Airways vo vyske priblizne 354 mil.
EUR od decembra 2002 do decembra 2004 predstavuje
neopravnent $titnu pomoc poskytnutd spolo¢nosti Olympic
Airways a tito pomoc je nezlucitelnd so zmluvou.

Clanok 2

1. Grécko zabezpeci, aby prijemcovia vratili pomoc uvedent
v &ldnku 1.

2. Pomoc sa vrati bezodkladne a v stilade s postupmi vniitro-
Stitneho prava za predpokladu, Ze tieto postupy umoziuji
okamzity a G¢inny vykon rozhodnutia. Vrdtend pomoc musi
zahffiat trok odo diia, kedy bola pomoc prijemcovi poskytnutd
az do diia vratenia pomoci. Urok sa vypocita na zéklade refe-
renénej sadzby, ktord sa pouziva na vypocet grantového ekvi-
valentu regiondlnej pomoci.

Clanok 3

Grécko okamzite pozastavi vietky dalsie platby pomoci spoloc¢-
nostiam Olympic Airways a Olympic Airlines.

Cldnok 4
Do dvoch mesiacov odo diia ozndmenia tohto rozhodnutia

Grécko informuje Komisiu o opatreniach prijatych na splnenie
¢lankov 2 a 3.

Clanok 5

Toto rozhodnutie je ur¢ené Helénskej republike.

V Bruseli 14. septembra 2005

Za Komisiu
Jacques BARROT
podpredseda
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ROZHODNUTIE KOMISIE
z 28. oktébra 2009

o 3titnej pomoci C 16/08 (ex NN 105/05 a NN 35/07), Spojené krilovstvo Velkej Britdnie
a Severného Irska - dotédcie pre CalMac a NorthLink na sluzby nidmornej dopravy v Skétsku

[ozndmené pod dislom K(2009) 8117]

(Iba anglické znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)
(2011/98JES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢ldnok 88 ods. 2 prvy pododsek,

so zreteflom na Dohodu o Eurépskom hospodérskom priestore,
a najmd na jej ¢lanok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili svoje pripo-
mienky v stlade s uvedenym ustanovenim (uvedenymi ustano-
veniami) (1), a so zretelom na tieto pripomienky,

kedZe:

1. POSTUP

(1)  Listom z 19. decembra 2003 Spojené krilovstvo infor-
movalo Komisiu o krokoch, ktoré hodld urobit $kétska
vldda, aby sa sluzby skétskej trajektovej dopravy uviedli
,do stladu s [jej] chdpanim eurdpskych pravidiel, ¢o sa
tyka $tdtnej pomoci pre ndmornt dopravu®,

(2)  Spojené kralovstvo listami z 19. aprila 2004 a 30. jana
2004 informovalo Komisiu o zdmere $kotskej vlady
otvorit dve verejné stfaze na zmluvy o poskytovani
dopravnych sluzieb na severné a zdpadné ostrovy.

(3)  Od tej doby Komisia dostala od zainteresovanych strn
niekolko oficidlnych staznosti a neoficidlnych pripo-
mienok tykajiicich sa idajnej nezlucitelnej $tdtnej pomoci
poskytnutej podnikom, ktoré vykondvaji  cinnost
v tychto dopravnych sluzbach ().

(4)  Po tychto staznostiach Komisia zaslala Spojenému kralo-
vstvu niekolko Ziadosti o dalie informdcie podla ¢lanku
5 nariadenia Rady (ES) ¢. 659/1999 z 22. marca 1999
ustanovujiicecho podrobné pravidld na uplatiiovanie
lanku 93 (teraz cldnok 88) Zmluvy o ES (}) (dalej len
,procedurdlne nariadenie), na ktoré boli poskytnuté
odpovede.

(5)  Komisia sa 16. aprila 2008 rozhodla zacat konanie vo
veci formdlneho zistovania tykajiceho sa opatreni $tatnej

() U.v. EU C 126, 23.5.2008, s. 16.

(3 Viedli ku konaniu v dvoch veciach pod spisovymi znackami
NN 105/05 a NN 35/07.

() U.v. ES L 83, 27.3.1999, s. 1.

pomoci vztahujiicej sa na spolo¢nosti NorthLink Ferries
Limited, Cowal Ferries Limited a CalMac Ferries
Limited (%).

(6) V odpovedi na rozhodnutie zacat konanie vo veci
formdlneho zistovania Spojené kralovstvo 16. jila
2008 zaslalo svoje pripomienky. Listom
z 22. decembra 2008 a 2. februdra 2009 predlozilo
Spojené kralovstvo dalsie informdcie.

(7)  Po uverejneni rozhodnutia zacat konanie vo veci formal-
neho zistovania Komisia dostala pripomienky od niekol-
kych zainteresovanych stran. Spojené kralovstvo bolo
vyzvané, aby sa k nim vyjadrilo.

(8)  Komisia sa v dioch 11., 12. a 13. decembra 2008 stretla
so zdstupcami niektorych zainteresovanych strdn: Nort-
hLink Ferries Limited, Cowal Ferries Limited, CalMac
Ferries Limited, Pentland Ferries, Western Ferries (Clyde)
Limited, Orkney County Council (miestna sprdva na
Orknejskych  ostrovoch), Argyll and Bute Council
(miestna sprdva regiéonu Argyll a Bute), Inverclyde
Council (miestna sprava regionu Inverclyde), skétske
ministerstvd a $kdtska vldda a porovnatelnd zdujmovd
skupina.

(99  Na zaklade dalsich informdcii ziskanych v priebehu
konania vo veci formédlneho zistovania Komisia dospela
k zdveru, Ze cast programu pomoci tvori existujicu
pomoc. Preto sa rozhodla sibezne s konanim vo veci
formalneho zistovania zacat postup spoluprice pred-
pokladany podla ¢lanku 17 procedurdlneho nariadenia.

(10)  Komisia sa 17. marca 2009 stretla so zdstupcami Spoje-
ného krélovstva. Podla clanku 17 procedurdlneho naria-
denia Komisia na tomto stretnuti informovala clensky
$tit, ze Cast programu pomoci povazuje za existujlicu
pomoc a vyjadrila predbezny ndzor, Ze niektoré aspekty
programu pomoci uz nie su zlucitelné so spolo¢nym
trhom. Orgdny ¢lenského Statu dostali moznost predlozit
svoje pripomienky k tomuto predbeznému ndzoru na
tomto stretnuti, ako aj neskorsie v pisomnej forme.

(11) Komisia 23. marca 2009 poziadala Spojené kralovstvo
o dalsie informdcie. Tieto informdcie boli predlozené
15. mdja 2009 a 3. jila 2009.

(*) Pozri pozndmku pod ciarou ¢. 1.
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2. OPIS

(12)  Tento pripad sa tyka poskytovania sluzieb pravidelnej trajektovej dopravy medzi $kétskou pevninou
a ostrovmi pri zdpadnom a severnom pobrezi Skétska. Uvedené sluzby sa v sicasnej dobe zaistujt
vacsinou na zdklade zmliv o poskytovani sluzieb vo verejnom zdujme (°) a prevddzkovatelia maji
prospech z ndhrady za ich plnenie.

(13)  KedZze pravne ramce upravujiice verejné sluzby poskytované na zdpadnych a severnych ostrovoch st
odlisné a prijemcovia pomoci st samostatné pravne subjekty, trasy na zdpadné a severné ostrovy sa
posudzuju osobitne v ostatnej Casti tohto rozhodnutia.

2.1. ZAPADNE OSTROVY

2.1.1. NAMORNE TRASY

(14)  Existujiice trajektové trasy na zapadnych kotskych ostrovoch sii uvedené na mape 1.
Mapa 1

Néimorné trasy v zdpadnom Skétsku

L\ ), b L ¥ 3 @ EL ]

)\ §
= l .
s . A EJ" o I EEEEXEEER .

() S vynimkou trasy Gourock — Dunoon.
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(15)

(16)

(19)

2.1.2. PREVADZKOVATELIA

2.1.2.1. CalMac Ferries Ltd.

Sluzby osobnej, postovej a ndkladnej lodnej dopravy na zdpadnych ostrovoch () ovladali v 50.
rokoch 20. storocia dve verejné spolocnosti: Caledonian Steam Packet Company Ltd. a David
MacBrayne Ltd.

V roku 1973 sa spolo¢nost Caledonian Steam Packet Company Ltd. zlcila s castou spolo¢nosti
David MacBrayne Ltd. a bola zaloZend spolo¢nost Caledonian MacBrayne Ltd. Novd spolo¢nost

zdpadnl pevninu a na ostrovy.

Do roku 2006 bola spolo¢nost Caledonian MacBrayne Ltd. v Gplnom vlastnictve $titu a bola
podriadend ministrovi pre Skdtsko a po decentralizacii v roku 1999 skétskej vlade.

V oktébri 2006 sa spolo¢nost Caledonian MacBrayne Ltd. restrukturalizovala a vlastnictvo plavidiel
a pobreznych aktiv sa vyclenilo z prevadzkovych cinnosti trajektovej dopravy. Novd Struktira je
znazornend v grafe 1.

Graf 1

Stcasnd Struktdra vlastnictva

Skétska
vldda

Caledonian Maritime Assets Ltd

David MacBrayne Ltd
coray Spolocnost, ktord vlastni majetok

Holdingovd spolocnost pouzivany spolocnostami CalMac
Ferries Ltd a
Cowal Ferries Ltd

CalMac Ferries Ltd Cowal Ferties Ltd

Obchodnd spolocnost pre Obchodnd spolocnost pre

Hebridy Clyde
Caledonian MacBrayne Crewing
(Guernesey) Ltd, Caledonian Maritime Assets Ltd
ktord zamestndva persondl pre ktord zamestndva pobrezny
nalodovanie persondl

Cinnosti trajektovej dopravy boli prevedené do dvoch novych spolocnosti, CalMac Ferries Ltd
a Cowal Ferries Ltd, ktoré boli vytvorené ako dve dcérske spolo¢nosti v Gplnom vlastnictve spolo¢-
nosti David MacBrayne Ltd. Tato spolo¢nost predtym nevyvijala Ziadnu ¢innost a bola v dplnom
vlastnictve $kétskej vlady.

(°) Vndtorné a Vonkajsie Hebridy a ostrovy v zdtoke Clyde (Firth of Clyde).



L 45/36 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 18.2.2011
(20)  Spolo¢nost CalMac Ferries Ltd. prevzala prepravu na (25) Cowal Ferries Ltd si taktiez prenajima tri lode od CMAL.
Hebridy spolu s dvoma stopercentnymi dcérskymi
spolo¢nostami,  Caledonian ~ MacBrayne  Crewing
(Guernsey) Ltd. a Caledonian MacBrayne HR (UK) Ltd., i o 5 ) o )
ktoré zamestndvaji persondl pre nalodovanie resp. (26) Vzhla('lom na to, ze rozne uz }Jvedene SPOIOC_n0§t1 patria
pobrezny persondl. do tej istej skupiny a z dovodu zrozumitelnosti sa
v daldej Casti tohto rozhodnutia bude pojem ,CalMac*
pouzivat bez rozdielu vo vztahu k spolo¢nostiam, ktoré
(21)  Spolo¢nost Cowal Ferries Ltd. prevzala prepravu do ‘flaftflf David MacBrayne Ltd., a v dobe pred restruktura-
Clyde. lizdiciou vo vztahu k spolocnostiam Caledonian
MacBrayne Ltd., Caledonian Steam Packet Company
Ltd. a David MacBrayne Ltd.
(22)  Spoloc¢nost Caledonian Maritime Assets Ltd. (dalej len
,CMAL") si ponechala vlastnictvo plavidiel a pristavisk,
ktoré sa pouzivaju pre trajektové prepravy v zdtoke (27)  V sutcasnej dobe je v rdmci siete 26 trds, na ktorych
Clyde a na Hebridy. CalM Kutodiui - p .
alMac uskutociiuje prepravy. Co sa tyka samotnej
spolo¢nosti CalMac Ferries Ltd., v hospodarskom roku,
p , . o o ktory skon¢il diiom 31. marca 2006, prepravila na
(23)  Na zdklade novjch dohéd spolocnost CMAL prenajima tychto trasdch 5,3 milidna cestujicich, 1,1 miliéna dut
plavidld a pristaviska spolo¢nostiam CalMac Ferries Ltd. 9}’: 000 tzitkovic s ) P ’
. p . T ) uzitkovych vozidiel a 14 000 autobusov.
a Cowal Ferries Ltd. Vlastni a prevadzkuje tiez pristavné
zariadenia v takmer polovici z 50 destindcii, do ktorych
spolo¢nosti CalMac Ferries Ltd. a Cowal Ferries Ltd usku-
to¢iuji prepravu. CMAL je v Gplnom a priamom vlast- 2.1.2.2. Western Ferries Ltd.
nictve $kotskej vlady.
(28) CalMac nemd prakticky Ziadnu konkurenciu na traséch,
na ktorych uskutociiuje prepravy. Jej jediny konkurent,
(24) CalMac Ferries Ltd. si v stcasnej dobe od spolo¢nosti Western Ferries Ltd., uskuto¢iiuje prepravy len do zdtoky
CMAL prenajima flotilu 29 plavidiel na zaistovanie Clyde medzi Gourockom, ktory sa nachddza v hornom
preprav cestujticich, vozidiel a lodnej dopravy na ostrovy ramene zitoky Clyde, a Dunoonom, ktory sa nachddza
pri zdpadnom pobrezi Skétska a do zétoky Clyde. Dve na $kétskom polostrove Cowal, ako je to zndzornené na
dalsie lode st prenajaté samostatne. mape 2.
Mapa 2

Nédmorné trasy v zitoke Clyde

v

TO SANDBANK
STRACHUR ETC

HUMNTER'S
QUAY

Caledonian MacBrayne
Ferry

(29)

McINROY'S
POINT

TO
LARGS
v

Spolo¢nost Western Ferries zacala prepravu na trase Gourock — Dunoon v roku 1973. V stcasnej
dobe ma styri plavidld na prepravu vozidiel a 0sob, ktoré uskuto¢nujii prepravy niekolkokrat denne
a podielaji sa priblizne na 88 % automobilovej dopravy, 86 % ndkladnej dopravy a 68 % osobnej

dopravy ().

() Udaje poskytnuté spolocnostou Western Ferries Ltd.
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(1)

(32)

(34)

(12

2.1.3. ZAVAZKY SLUZIEB VO VEREJ]NOM ZAUJME

Vseobecnym  pradvnym  ramcom, ktory umoZiiuje
finan¢nti podporu na poskytovanie sluzieb trajektovej
dopravy v Skétsku, je Highlands and Islands Shipping
Services Act (zdkon o lodnej doprave na pevninu a na
ostrovy) z roku 1960 (%), naposledy zmeneny a doplneny
odsekom 70 Transport (Scotland) Act [(zdkon o doprave
(Skétsko)] z roku 2001 () a odsekom 45 zikona
o doprave (Skétsko) z roku 2005 (19). Tento pravny
rdmec bol v dohode s CalMac doplneny o ,zdvizky*
vlady ().

Prévny ramec je velmi vieobecny. Ustanovuje sa iba, ze
skétske orgdny mozu poskytovat finanéné prostriedky vo
forme poziciek osobdm na ucely tykajice sa dopravy.
Podmienky pre poskytovanie tychto finan¢nych
prostriedkov sa podrobne nestanovuji. Zavizok z roku
1995 zaistuje granty a pozicky pre CalMac na zabezpe-
Covanie ndmornej dopravy s cielom udrzat alebo zlepsit
hospodarske alebo socidlne podmienky na pevnine a na
ostrovoch. Finanéné granty st urcené na pokrytie preva-
dzkovych deficitov, zatial' ¢o kapitdlové granty a pozicky
st urCené na investi¢né Gcely, ako napriklad kipa plavi-
diel a prace v pristaviskdch a v pristavoch.

O vsetkych podrobnostiach sluzby vo verejnom zdujme,
ako st napriklad trasy, ktoré st sposobilé pre pomoc,
pravidelnost, frekvencia, kapacity, tarifné sadzby a vyska
dotdcii, rozhodovali Skotske orgdny a kazdy rok ich
pisomne oznamovali spolo¢nosti CalMac.

Restrukturalizdciou spoloc¢nosti CalMac sa v oktdbri
2006 skoncila platnost posledného zévizku z roku
1995. Od tej doby nebol podpisany Ziadny dalsi zavazok
az do septembra 2007, ked vstapila do platnosti sticasnd
zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme.

Od septembra 2007 spolo¢nost CalMac zaistuje sluzby
trajektovej dopravy na zdklade zmluvy o poskytovani
sluzby vo verejnom zdujme z roku 2007, po ziskani
zdkazky vo verejnej sttazi ('?) (jedinym dalsim uché-
dzacom bola spolo¢nost V-Ships, ktord neskorsie odstd-

(%) Znenie tohto zdkona je k dispozicii na internetovej adrese:

http://www.opsi.gov.uk/RevisedStatutes/Acts/ukpga/1960/aikpga_
19600031 en_1

Znenie tohto zdkona je k dispozicii na internetovej adrese:
http://www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2001 asp_
20010002 en_1

Znenie tohto zdkona je k dispozicii na internetovej adrese:
http:/[www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2005/20050012.
htm.

Tieto ,zdvizky“ boli zdvizky ministra tykajice sa financovania
trajektovych preprav so stthlasom ministerstva financii a v dohode
s CalMac. V rokoch 1961, 1973, 1975 a 1995 bolo podpisanych
nickolko zdviazkov a kazdy z nich odrdza predoslé Struktiry
spolocnosti so zodpovednostou za prepravy, ktoré neskorsie vytvo-
rili zdklad pre zmluvu o trajektovych prepravich do Clyde a na
Hebridy z roku 2007. Znenie zavizku z roku 1995 je k dispozicii
na internetovej adrese:
http://www.calmac.co.uk/policies/undertakingbysecretaryofstate.pdf
Znenie vyzvy na predkladanie pondk je verejne dostupné na inter-
netovej adrese:
http:/fwww.scotland.gov.uk/Resource/Doc/161181/0043718.pdf.

(35)

(36)

(38)

(40)

pila z vyberového konania). Zmluva o poskytovani
sluzby vo verejnom zdujme z roku 2007 sa vztahuje
na vietky trasy, na ktorych dovtedy uskutocriovala
prepravy spolo¢nost CalMac, okrem trasy Gourock -
Dunoon, a podrobne ustanovuje zdvizky sluzieb vo
verejnom zdujme, ktoré sa maju plnif. Tieto sluzby
zahffiajii prepravu osob, automobilov a ndkladu. Plavidld
pouzivané na uskuto¢iiovanie preprdv sd prenajaté od
CMAL, spolo¢nosti zalozenej v oktdbri 2006, ktorej
jedinou ¢innostou je vlastnictvo a prenajimanie plavidiel.

V rokoch 2005 — 2006 bola spustend verejnd sdtaz na
trasu Gourock — Dunoon, v rdmci ktorej sa hladali prevé-
dzkovatelia pre zaistovanie neobmedzenej a nedotovanej
dopravy. V pociatocnej fize prejavili zdujem tri spoloc-
nosti (Western Ferries, CalMac a V-Ships), ale nakoniec
ziadna spolo¢nost nepredlozila ponuku.

Nez zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
z roku 2007 vstapila do platnosti, ndhrada za prepravy
na trase Gourock — Dunoon sa neodliSovala od nahrady
vypldcanej za ostatné trasy, kedZe existovala len jedna
celkovd platba bez rozdelenia na jednotlivé trasy. Od
vstupu zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme z roku 2007 do platnosti sa dotdcia pre trasu
Gourock — Dunoon plati spolo¢nosti CalMac zvl4st.

Zaviazky sluzieb vo verejnom zdujme pre tdto trasu
a prislusnd ndhrada st uréené len na prepravu cestuji-
cich, azitkové vozidld st z prepravy vylicené. Spolo¢nost
CalMac vsak moze poskytovat dopravné sluzby pre uzit-
kové vozidla za ¢isto obchodnych podmienok.

Pretoze trasa Gourock — Dunoon bola vylicend zo
zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
z roku 2007, pravnym zdkladom pre nahradu tykajicu
sa tejto trasy zostdva aj nadalej zdkon o lodnej doprave
na pevninu a na ostrovy z roku 1960, naposledy
zmeneny a doplneny paragrafom 70 zdkona o doprave
(Skotsko) z roku 2001 a paragrafom 45 zdkona
o doprave (Skétsko) z roku 2005.

Spolo¢nost CalMac uskutoc¢iiovala po celé roky prepravu
na trasich na zdpadné ostrovy bez velkych zmien.
K ur¢itym zmendm vsak doslo na zdklade rozhodnutia
Skotskych orgédnov, a to napriklad k uzatvoreniu jednej
trasy po otvoreni mostu, novym prepravam na existuja-
cich trasich a zvysenej pocetnosti preprav. Kapacity sa
vieobecne zvysili vymenou starych plavidiel za nové,
ktoré celkovo pontkaji viacsie objemy ako vymieriané
plavidla (*?). Tarify sa vieobecne zvysili v zavislosti na
inflacii (14).

Spolo¢nost CalMac doposial od $kétskych organov
prijala tieto platby za zdvdzky sluzieb vo verejnom
zaujme:

(®) Od roku 1995 sa flotila rozsirila o jedendst plavidiel.

(") Od roku 1995 sa sadzby zvySovali v rozsahu 2 % az 5 % za rok.


http://www.opsi.gov.uk/RevisedStatutes/Acts/ukpga/1960/cukpga_19600031_en_1
http://www.opsi.gov.uk/RevisedStatutes/Acts/ukpga/1960/cukpga_19600031_en_1
http://www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2001/asp_20010002_en_1
http://www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2001/asp_20010002_en_1
http://www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2005/20050012.htm
http://www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2005/20050012.htm
http://www.calmac.co.uk/policies/undertakingbysecretaryofstate.pdf
http://www.scotland.gov.uk/Resource/Doc/161181/0043718.pdf
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(41)

(42)

Tabulka 1

Verejné financné prostriedky poskytnuté CalMac od roku 1995

(v mil. GBP)

Deﬁcggf{ Ifl;aenif(igdrfsty 121 Kapitalové granty/pozicky () SPOLU
1995/1996 8,3 8,5 16,8
1996/1997 11,7 2,3 14,0
1997/1998 10,5 9,9 20,4
1998/1999 14,4 11,9 26,4
1999/2000 15,0 9,7 24,7
2000/2001 19,0 6,5 25,5
2001/2002 20,4 1,8 22,2
2002/2003 18,9 7,7 26,6
2003/2004 25,9 2,8 28,7
2004/2005 25,1 8,8 33,9
2005/2006 31,4 6,2 37,6
2006/2007 34,2 9,9 44,1
2007/2008 40,5 4,9 45,3

Od roku 2002 sa vietky plavidld financuji vylucne prostrednictvom poziciek.

Co sa tyka trasy Gourock — Dunoon, Spojené kralovstvo predlozilo finanéné informécie, ktoré
uvadzaji Cisty obrat cinnosti sluzby vo verejnom zdujme (vdcSinou osobnd doprava)
a obchodnych ¢innosti (vi¢sinou preprava vozidiel) vykondvanych spolo¢nostou CalMac od finan¢-
ného roku 2002/2003:

Tabulka 2

Vykaz ziskov a strit sluzby vo verejnom zdujme a obchodnych ¢innosti CalMac na trase Gourock -
Dunoon od roku 2002/2003

(v mil. GBP)

Cinnosti sluzby vo verejnom zdujme Obchodné ¢innosti SPOLU

Prijmy Vydavky Zisk/strata Prijmy Vydavky Zisk/strata Zisk/strata
2002/2003 0,7 -3,1 -24 1,0 -0,5 0,5 -19
2003/2004 0,7 -3,4 -2,7 0,8 -0,5 0,3 -2,4
2004/2005 0,8 -3,4 -2,7 1,0 -0,5 0,5 -2,2
2005/2006 0,9 -3,8 -29 0,9 -0,5 0,4 -2,5
2006/2007 0,9 -3,7 -2,8 1,0 -0,5 0,4 -2,4
2007/2008 0,9 -3,7 -2,7 1,0 -0,5 0,5 -23

Sumy uvedené v tabulke 2 vyplyvaji z analytického Gétovania na zdklade zdkonom predpisanych
uctovnych zavierok. Obchodné prijmy st vacsinou prijmy z prepravy vozidiel a prijmy z prislusnych
preprav cestujicich ('%). Prijmy za poskytovanie sluzby vo verejnom zdujme st prevazne od pesich
cestujicich. Na strane vydavkov st spolo¢né ndklady, napriklad persondlne nédklady, naklady na
plavidld a na termindly tykajice sa plavidiel pre zmieSant prepravu cestujtcich a vozidiel, rozdelené
podla priemerného vyuzitia kapacity plavidiel na prepravy vozidiel a na prepravy pesich cestujiicich.

(%) Predpokladd sa, Ze kazdym autom cestujii priemerne dve osoby. Pocet cestujticich, ktori sa prepravujii autami, ako
podiel zo vetkych cestujicich, sa vztahuje na celkovy prijem z osobnej dopravy, aby sa vypocital prijem z osobnej
dopravy za komercné ¢innosti na rozdiel od ¢innosti sluzby vo verejnom zdujme.
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(43)

(44)

Auditor spolo¢nosti (KPMG LLP) vykonal dohodnuté postupy tykajice sa metodiky, tétovnych
podrobnosti a obsahu G¢tovnej zdvierky. Nezistili sa ziadne podstatné rozdiely medzi sumami vyka-
zanymi v tabulke 2 a G¢tovnickymi podkladmi a zdznamami CalMac.

2.2. SEVERNE OSTROVY

2.2.1. NAMORNE TRASY

Existujice trajektové trasy na severné $kotske ostrovy (stostrovie Orkneje a Shetlandy) st uvedené na

mape 3.

Mapa 3

Némorné trasy v severnom Skétsku
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2.2.2. PREVADZKOVATELIA
2.2.2.1. NorthLink

Spolo¢nost NorthLink Orkney and Shetland Ferries Ltd.
(dalej len ,NorthLink 1) bola zalozend v roku 2000 ako
spolo¢ny podnik banky Royal Bank of Scotland, jednej
z poprednych bank Spojeného krélovstva a spolocnosti
CalMac, ktoré v nej maji rovnaky 50 % podiel.

Od roku 2002 do roku 2006 uskuto¢novala spolo¢nost
NorthLink 1 dopravu na dvoch trasich na zdklade
zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme:
jedna trojstrannd trasa medzi Aberdeenom (§kotska
pevnina), Kirkwallom (Orkneje) a Lerwickom (Shetlandy)
a jedna kratsia trasa medzi Scrabsterom (Skotska pevnina)
a Stromnessom (Orkneje) cez zdtoku Pentland.

Na tychto dvoch trasich sa osobnou ndmornou
dopravou prepravi ro¢ne celkove asi 300 000 cestuji-
cich.

V roku 2006 bola zalozend nové spolo¢nost — NorthLink
Ferries Ltd. (dalej len ,NorthLink 2) ako stopercentnd
dcérska spolo¢nost CalMac (ktord je sama v tplnom
vlastnictve $kotskej vlady). Spolo¢nost NorthLink 2
prevzala v roku 2006 prevddzku prepravy na dvoch
trasich na severné ostrovy a viddSinu  aktiv
a pracovnikov NorthLink 1. Spolo¢nost realizuje prevé-
dzku na zdklade zmluvy o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme podpisanej 6. jila 2006 a platnej do
roku 2012.

NorthLink 2 prevadzkuje v stcasnej dobe dve kombino-
vané lode na prepravu cestujiicich, automobilov
a ndkladu a dve lode na prepravu tovaru
a hospodarskych zvierat.

Spolo¢nost NorthLink 1 este stile existuje, ale v podstate
je nedinnd, nevyvija Ziadnu pravidelnd ¢innost a ma len
mdlo aktiv.

2.2.2.2. P&O Ferries

Spolo¢nost P&O Ferries uskuto¢novala od roku 1997 do
roku 2002 prepravy na dvoch trasich, ktoré neskorsie
prevadzkovali spolo¢nosti NorthLink 1 a 2 na zdklade
zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme.
P&O Ferries uz na tychto trasich prepravy neuskutoc-
fje.

2.2.2.3. Pentland Ferries

Spolo¢nost Pentland Ferries uskuto¢iiovala kazdodenni
prepravu na trase medzi zdlivom Gills Bay na skotskej
pevnine a lokalitou St. Margaret’s Hope na Orknejach.
Pentland Ferries prevddzkuje dve plavidld na prepravu
cestujacich, automobilov a ndkladu a v sdcasnej dobe
uskuto¢niuje okolo 80 % vietkych preprav hospodarskych
zvierat a nebezpe¢ného ndkladu medzi $kétskou
pevninou a Orknejskymi ostrovmi.

(54)

(55)

(57)

(59)

2.2.2.4. Streamline Shipping

Od roku 1984 uskutociovala spolo¢nost Streamline
Shipping dvakrdt tyzdenne kontajnerovi nédkladnd
dopravu medzi Aberdeenom a Lerwickom a pouzivala
na to prenajaté ndkladné lode systému lo-lo prispdsobené
na vertikdlne nakladanie a vykladanie kontajnerov alebo
vlastni kontajnerovi lod. V roku 1987 spustila tiez
kontajnerovt ndkladnt dopravu z Aberdeenu do Kirk-
wallu na Orknejskych ostrovoch a pouzivala na to prena-
jaté ndkladné lode prisposobené na vertikdlne nakladanie
a vykladanie kontajnerov (dalej len ,lo-lo%).

V polovici roku 2008 $kétska vlada uzatvorila so Stream-
line Shipping zmluvu o ndkladnej doprave, ktord sa tyka
nakladnej dopravy na severné ostrovy.

2.2.2.5. John O’Groats Ferries

Od roku 1971 spolo¢nost John O'Groats Ferries usku-
tociuje trajektovi prepravu turistov z John O’Groats na
$kotskej pevnine do Burwicku na Orknejskych ostrovoch.
John O’Groats Ferries uskuto¢fiuje prepravy len od mdja
do konca septembra.

2.2.2.6. Norse Islands Ferries

Od septembra 2002 do jana 2003 spolo¢nost Norse
Islands Ferries prevddzkovala jednu nédkladnd lod
a niekedy dve ndkladné lode len na prepravu ndkladu
medzi $kétskou pevninou a Shetlandskymi ostrovmi.
Norse Islands Ferries uz na tejto trase prepravu neusku-
tocnuje.

2.2.3. ZAVAZKY SLUZIEB VO VEREJ]NOM ZAUJME

Predmetom zdvizkov sluzby vo verejnom zdujme boli
dve trasy na severné ostrovy: trojstrannd trasa medzi
Aberdeenom (3kétska pevnina), Kirkwallom (Orknejské
ostrovy) a Lerwickom (Shetlandy) a jedna kratsia trasa
medzi Scrabsterom (Skétska pevnina) a Stromnessom
(Orknejské ostrovy).

Tieto trasy boli predmetom troch verejnych suatazi,
ktorych vysledkom boli tri zmluvy o poskytovani sluzby
vo verejnom zdujme uzatvorené medzi Skotskymi
orgdnmi a troma prevddzkovatelmi: P&O Ferries od
roku 1997 do roku 2002, NorthLink 1 od roku 2002
do roku 2006 a NorthLink 2 od roku 2006 do roku
2012. V prvych dvoch verejnych sttaziach sa zdvizky
sluzieb vo verejnom zdujme vztahovali iba na osobnd
dopravu (ndkladnd doprava nebola dotovand, ale nebola
ani zakdzand). Zmluva platnd od roku 2006 do roku
2012 vsak obsahuje aj zdvizok sluzby vo verejnom
zdujme pre ndkladnd dopravu s pevne stanovenym
limitom.

2.2.3.1. Zmluva s P&O Ferries o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme z roku 1997

Skétske organy spustili v jani 1995 verejnd sdfaz na
trasy Aberdeen — Kirkwall — Lerwick a Scrabster — Strom-
ness. Rozhodli sa, Ze spolo¢nosti CalMac neumoznia
z(icastnit sa vo verejnej sfazi.
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(60)  Skétska vldda za vitaza verejnej sttaze urcila P&O Ferries. (67)  V septembri 2000 $kotska vldda vybrala NorthLink 1 ako
Podla zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme preferovaného uchddzaca. Ponuka NorthLink 1 na
sa mal spolo¢nosti P&O Ferries vypldcat kazdorocny zdkladnd dotdciu vo vyske 45,7 milibnov GBP na
grant podlichajaci ,dohoddm o vriteni pridelenych patroént zmluvu bola o 14 miliénov GBP nizsia ako
finan¢nych prostriedkov* zameranym na obmedzenie ponuka P&O. Odhadnuté ndaklady NorthLink 1 boli
pripadnych prijmov, ak by zisky spolo¢nosti prekrocili vyssie ako naklady P&O Ferries, ale spolo¢nost NorthLink
prognézy. Za obdobie od roku 1997 do roku 2002 1 predpokladala vys3i zisk z prepravy cestujicich o 8
spolo¢nost P&O Ferries dostala od $kétskych organov miliénov GBP a vyssieho zisku z ndkladnej dopravy
55 miliénov GBP (1) za plnenie zmluvy. o 13 milibnov GBP, pretoze jej predpoklady rastu
prepravy boli vyssie. Spolocnost NorthLink 1 bola tiez
pripravend akceptovat mensi zisk zo zmluvy ako P&O
(61)  Podla zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme Ferries.
bola dotdcia obmedzend na prepravu cestujicich, sprie-
vodnych automobilov a stvisiacich vozidiel, napriklad
obytnych automobilov a motocyklov. (68) Zmluva medzi NorthLink 1 a 3kétskou vlddou bola
podpisand v decembri 2000. Po zadani zdkazky si
spolo¢nost NorthLink 1 objednala tri nové trajekty na
2.2.3.2. Zmluva s NorthLink 1 o poskytovani sluzby vo prepravu cestujucich/vozidiel a kiipila pouzité ndkladné
verejnom zdujme z roku 2000 lode.
(62) V roku 1998 spustila skotska vldda novia verejnd sttaz
na zmluvu o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme na
trasich Aberdeen — Kirkwall — Lerwick a Scrabster — (69) Najskor sa predpokladalo, Ze novy prevadzkovatel bude
Stromness na obdobie rokov 2002 - 2007. mat ¢as objednat si a postavit nové lode, aby bol pripra-
veny spustit prepravu v aprili 2002. Spolo¢nost Nort-
hlink 1 vSak bola schopnd zacat prepravu az
(63)  Aj ked sa v 3pecifikicidch sluzby, na ktord bola otvorend 1. oktébra 2002. Skétska vlida kvoli tomuto zdrzaniu
verejnd stitaz, uvaddzalo, Ze od prevddzkovatelov sa bude pred.lzﬂa Zn?h.lvu S Pf&o Ferrl.es o poskytovani sluzby vo
vyzadovat poskytnutie kapacity na prepravu nékladu, verejnom zaujme O Sest mesiacov.
ocakavalo sa, Ze tento prvok sluzby za bude zaistovat
za obchodnych podmienok, to znamend bez dotdcie.
Popechalo sa na uchadzacg)ch, aby’ stanovili presne (70)  Odhady nédkladov a prijmov spolo¢nosti NorthLink 1
ob;@my . r'{aklg dny’ch preprav, ktqre b}i 0 ali .byt v jej ponuke sa ukdzali ako prili§ optimistické. Spoloé-
k dlSvaZICH, 3 ked kapac1.ta mala byt ,dostagu]uca prinaj- nost P&O Ferries bola jedinym prevddzkovatelom, ktory
MEnsom na prepravu objemov,'ktoru,V t€) dpbe uslfu— pondkal prepravy cestujicich, automobilov a ndkladu
toc,130Vfala spolocno,st P&O Ferries vritane primeranych medzi skotskou pevninou a severnymi ostrovmi od
zvySeni odhadovaného rastu dopytu. roku 1997 do roku 2002 v systéme roll on/roll off (dalej
len ,ro-ro“). Spolo¢nost NorthLink 1 vo svojich odha-
doch tiez predpokladala, Ze na prepravy ro-ro bude
(64)  Verejna sutaz Specifikovala konfigurdciu trasy a potrebny mat monopol.
minimdlny pocet plavieb, ale pozadovala od uchddzacov,
aby navrhli podrobné grafikony. Vyzadovalo sa, aby
tspesny uchddza¢ dohodol so skétskou vlddou cenovy ) )
pln a aby uverejnil maximalne tarify. Ocakédvalo sa, Ze (71)  Tento presipoklad sa viak Vnesp,lml. Na jar 2001 zacal
by pociatocné tarify nemali byt stanovené na trovni, novy prevadzkovatel,/spol.ocnosF Pentland Ferries, posky-
ktord by znalne prevySovala existujice sadzby. tovat prepravy zo $kétskej pevniny na Orknejské ostrovy
a postupne ziskal znacny podiel na trhu preprav cestu-
jucich, automobilov a ndkladu na Orknejskych ostrovoch.
(65 V novembri 1998 trindst prevadzkovatelov lodnej
dopravy vyjadrilo vo verejnej sttazi svoj zdujem. Sest
prevadzkovatelov trajektov bolo zaradenych do uzsieho (72) 'V jali 2002 konzorcium troch cestnych dopraveov (V)
vyberu a traja nakoniec v jini 1999 predloZili ponuku: ozndmilo, Ze sa stane stcastou novej trajektovej spoloc-
SERCO Denholm, P&O Ferries a NorthLink 1. nosti, Norse Island Ferries, ako reakcia na ndkladné tarify
vyhldsené spolocnostou NorthLink 1 v roku 2001, ktoré
konzorcium povazovalo za prili§ vysoké v porovnani
(66)  Skotska vldda vyltcila ponuku od SERCO Denholm, lebo s tarifami, ktoré predtym pontkala spolo¢nost P&O

to bola najdrahsia ponuka a tiez preto, Ze poziadavku
uchddzaca, aby sa mu umoznilo po skonéeni platnosti
zmluvy predat jeho plavidld alebo previest prebiehajiice
ndjmy na $kotsku vlddu, povazovala za neprijatelnd.

(1) Zdroj: Sprava Skétskeho auditu z decembra 2005 tykajica sa

zmluvy s NorthLink o trajektovych prepravach. Sprava je
k dispozicii na internetovej adrese: http://www.audit-scotland.gov.
uk/docs/central/2005/nr_051222_northlink_ferry.pdf.

Ferries. Zaciatkom septembra 2002 zacala spolo¢nost
Norse Island Ferries pontkat kazdodennd ndkladnd
dopravu ro-ro medzi Shetlandami a $kétskou pevninou
a v pociato¢nych mesiacoch jej ¢innosti sa ukdzalo, Ze
zaistuje velky podiel ndkladnej dopravy na trhu.

(1) Tito traja cestni dopravcovia zaistovali okolo 80 % preprav ndkladu
dopravovaného medzi
pevninou s vyuZitim trajektovych preprav spolo¢nosti P&O Ferries.

Shetlandskymi  ostrovmi a  §kétskou


http://www.audit-scotland.gov.uk/docs/central/2005/nr_051222_northlink_ferry.pdf
http://www.audit-scotland.gov.uk/docs/central/2005/nr_051222_northlink_ferry.pdf
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Po tom, ¢o spolo¢nost Pentland Ferries v roku 2001
oznamila nové prepravy nakladu, spolo¢nost NorthLink
1 poziadala o prerokovanie vplyvu tejto novej konku-
rencie na jej financnd situdciu so $kétskou vladou.
Spolo¢nost NorthLink 1 dala $kétskej vldde k dispozicii
svoj obchodny model, aby jej umoznila posudit vplyv
konkurencie na Zivotaschopnost spolo¢nosti. Spolo¢nost
NorthLink 1 na zdklade tohto modelu spociatku pred-
pokladala celkovy obrat pocas platnosti zmluvy vo vyske
14,9 miliéna GBP. Zmena okolnosti zapriCinila, Ze tito
suma sa zmenila na predpokladand stratu vo vyske 16,4
miliébna GBP. To vyvolalo vdzne obavy o solventnost
dodévatela a jeho schopnost plnit zmluvu. Podla Spoje-
ného krélovstva hlavnt dlohu v tom zohrala konku-
rencia Norse Island Ferries, ktord sa podiela na nega-
tivnom obrate v Gctovnictve spolo¢nosti vo vyske viac
ako 25,5 miliéna GBP z 31,3 miliéna GBP.

Konkurencia zo strany Norse Islands Ferries na trhu
ndkladnych preprdv na Shetlandoch sa skoncila
zaCiatkom jina 2003, ked sa tito spolo¢nost rozhodla
zastavit podnikanie. To spolo¢nosti NorthLink 1 poskytlo
mozZnost vratit sa na Zivotaschopnt zdkladiu. Skétska
vldda sa preto rozhodla nadalej financovat NorthLink 1
v stlade s podmienkami zmluvy o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme v presvedéeni, Ze ukoncenie Cinnosti
Norse Islands Ferries moze byt dostacujice na to, aby
sa zmluva mohla plnit po celd dobu jej platnosti.

V lete 2003, niekolko mesiacov po zacati preprdv, viak
spolo¢nost NorthLink 1 informovala $kétsku vladu, Ze
pocas zvysnej doby platnosti zmluvy o poskytovani
verejnej sluzby, t. j. do konca septembra 2007, uz
nemoze redlne plnit svoje zmluvné zdvazky.

Skétska vldda s pomocou nezdvislych auditorov preskd-
mala finan¢nt situdciu spolo¢nosti a dospela k zéveru, Ze
spolo¢nost NorthLink 1 je blizko platobnej neschopnosti.

Podla 3kotskej vlady, ak by sa spolo¢nosti NorthLink 1
nevyplatili dalsie dotécie, hrozilo by nebezpecenstvo, zZe
realizdcia Zivotne dolezitych preprav by sa prerusila,
pokial' by proti spolo¢nosti bolo vyhldsené konkurzné
konanie (o mohlo urobit niekolko veritelov). Dlhodobd
budiicnost zavdzkov sluzieb vo verejnom zdujme by
zdvisela od ochoty sprdvcu konkurznej podstaty povere-
ného riadenim spolo¢nosti. Spravca konkurznej podstaty
by nebol viazany ziadnymi zmluvnymi zdvizkami
spolocnosti a nemusel by teda poskytovat dotované
sluzby.

Po rokovani s dtvarmi Komisie skétska vlada 8. aprila
2004 ozndmila svoj zdmer otvorit novu verejnt sttaz na

(79)

(80)

poskytovanie tychto sluzieb a v Uradnom vestniku Eurdp-
skej tnie uverejnila ozndmenie o vyhldseni verejného
obstardvania. SibeZne s tymto postupom nového verej-
ného obstardvania, ktory bude opisany dalej, $kétska
vldda medzi¢asom prijala cely rad opatreni na zaistenie
kontinuity Zivotne dolezitych preprav.

2.2.3.3. Zdpisnica o zmene tykajiicej sa NorthLink 1
z roku 2004

Skétska  vldda uzatvorila 29. septembra 2004
s NorthLink 1 revidované dohody o financovani na
zaklade zdpisnice o zmene (dalej len ,MoA®) zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme. Touto MoA
sa zabezpedil systém financovania deficitu, ktorym sa
zaistilo, Ze spolo¢nost NorthLink 1 mohla nadalej usku-
to¢iovat prepravy az do odovzdania zmluvy a na drovni
ustanovenej v tychto S3pecifikicidch. V. MoA sa tiez
uviedlo, Ze urcité aktiva prenajaté alebo vlastnené spolo¢-
nostou NorthLink 1 mohli byt pri prilezitosti dalsej
verejnej stitaze podla vlastného uvazenia a za odhadnutti
trhovii hodnotu dané k dispozicii pre uchddzacov, ktorf
ich budu chciet pouzivat pri poskytovani sluzieb v ramci
budtcej zmluvy. S ohladom na udrzanie kontroly nad
rozpoctom pocas tejto doby sa v MoA zaviedli opatrenia,
pomocou ktorych sa kontrolovalo, ¢i spolo¢nost Nort-
hLink 1 neprekro¢i bez sthlasu 3kétskej vlady
podmienky dohodnutého rozpoctu.

V MoA sa okrem toho zabezpecili obmedzené ,moti-
vacné platby” vo vyske okolo 1,5 az 2 miliénov GBP
za rok za predpokladu, Ze sa dosiahnu alebo prekrocia
ndro¢né ciele v oblasti plnenia sluzieb, ako aj v oblasti
nakladov a prijmov. Prvd Cast motivacnej platby by sa
zaplatila, pokial sa v celom rozsahu splnia ciele tykajice
sa dochvilnosti a spolahlivosti, ako aj iné cicle
v poskytovani sluzieb. Tento prvok mal nahradit
a zlepsit systém pokut za nedostatocné plnenie zapraco-
vany do povodnej dohody. Druhd ¢ast by sa zaplatila po
dosiahnuti  Gspor  ndkladov/ziskov v  porovnani
s referenénym rozpoctom, ktory schvilili nezavisli audi-
tori $kotskej vlady.

V auguste 2005 generdlny auditor pre Skétsko poziadal
Audit Scotland (Skétsky audit), aby postdil novi zmluvu
na poskytovanie sluzby vo verejnom zdujme pridelent
spolocnosti NorthLink 1. Skétsky audit je Statutdrny
orgdn ustanoveny v aprili 2000 podla zdkona
o verejnych financidch a dctovnej povinnosti (Skétsko)
z roku 2000 ('%) s cielom poskytovat sluzby generdl-
nemu auditorovi. Jeho dlohou je zaistit, aby $kétska
vlada zodpovedala za ndlezité, G¢inné a efektivne vyuzi-
vanie verejnych financii.

(%) Znenie tohto zdkona je k dispozicii na internetovej adrese:

http:/[www.opsi.gov.uk/legislation/scotlandfacts2000/asp_
20000001 en_1.


http://www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2000/asp_20000001_en_1
http://www.opsi.gov.uk/legislation/scotland/acts2000/asp_20000001_en_1
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(82) Podla spravy, ktord v decembri 2005 uverejnil Skétsky d) 2,5 miliéna GBP vyplateného v jednej splitke za niek-

audit ("), za prvé tri roky platnosti zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme, ktord sa vzta-
huje na obdobie od oktébra 2002 do konca septembra
2005, dostala spolocnost NorthLink 1 od 3kotskej vlady
71 miliénov GBP v porovnani s ndhradou stanovenou
podla zmluvy a obmedzenou na 50,3 miliénov GBP.
V spréve sa uvddza toto rozdelenie prijatych 71 miliénov
GBP:

a) 33,6 miliéna GBP — zdkladnd nahrada podla povodnej
zmluvy;

b) 16,7 miliéna GBP — ostatné platby poskytnuté podla
podmienok povodnej zmluvy;

c) 18,2 miliona GBP  doplaujicich  finan¢nych
prostriedkov na zachovanie poskytovania sluzieb; a

Tabulka 3

toré ndjmy vyuzivané spolo¢nostou NorthLink 1.

Na zédklade informdcii predloZenych orgdnmi Spojeného
krdlovstva 3kétska vldda od septembra 2005 do
odovzdania zmluvy jej ndstupcovi 6. jila 2006 udelila
spolo¢nosti NorthLink 1 dalsi grant vo vyske 21,6
miliénov GBP.

Spojené  krdlovstvo predlozilo finanéné  informdcie
uvadzajtce Cisty obrat v ¢innostiach sluzby vo verejnom
zdujme (vacSinou osobnd doprava) a v obchodnych sluz-
bach (prevazne ndkladnd doprava), ktoré spolo¢nost
NorthLink 1 vykondvala od finanéného obdobia
2002/2003 do finanéného obdobia 2005/2006:

Vykaz ziskov a strit ¢innosti sluZieb vo verejnom zdujme a obchodnych ¢innosti NorthLink 1 od finanéného
obdobia 2002/2003 do finanéného obdobia 2005/2006

(v mil. GBP)
Cinnosti sluzby vo verejnom zdujme Obchodné ¢innosti SPOLU
Prijmy Vydavky Zisk/strata Prijmy Vydavky Zisk/strata Zisk/strata
2002/2003 26,7 -28,3 -1,7 7,7 -73 0,5 -1,2
2003/2004 38,0 =355 2,5 10,5 -10,0 0,5 3,0
2004/2005 33,8 - 34,6 -0,8 10,3 -10,1 0,1 -0,7
2005/2006 (1) 31,1 -30,2 0,9 7.4 -7,2 0,2 1,1

(85)

(86)

(") Za devitmesacné obdobie do 6. jila 2006.

Sumy uvedené v tabulke 3 vyplyvajii z analytického
Gctovania na zdklade zdkonom predpisanych dctovnych
zdvierok. Obchodné prijmy zodpovedajii prijmom
z prepravy ndkladu a hospodérskych zvierat (29). Prijmy
z Cinnosti sluzby vo verejnom zdujme zahffiaji financo-
vanie zo strany vlady a prijmy z predaja cestovnych
listkov. Na strane vydavkov st spolo¢né néklady,
napriklad pristavné poplatky, termindlové poplatky
a administrativne vydavky, rozdelené podla pomerného
podielu  ¢innosti  sluzieb vo  verejnom  zdujme
a obchodnych ¢innosti na tychto nakladoch.

Auditor spolo¢nosti (KPMG LLP) vykonal dohodnuté
postupy tykajiice sa metodiky, G¢tovnych podrobnosti
a obsahu Uctovnej zdvierky. Nezistili sa Ziadne podstatné

(%) Pozri pozndmku pod ciarou ¢. 16.
(*%) Preprava hospodarskych zvierat a ndkladnd doprava nespadala do

rozsahu zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme.

87)

(88)

rozdiely medzi sumami uvedenymi v tabulke 3
a uctovnickymi podkladmi a zdznamami NorthLink 1.

2.2.3.4. Zmluva s NorthLink 2 o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme z roku 2006

V marci 2004 Spojené kralovstvo informovalo Komisiu
o zamere kotskej vlady ¢o najskor opdt spustit verejnt
sitaz na zmluvu o poskytovani sluzby vo verejnom
zaujme.

Skétska vldda 8. aprila 2004 verejne ozndmila svoj
zamer opat spustif verejnd sGftaz na prepravu a v
Uradnom vestniku Eurdpskej tinie uverejnila ozndmenie
o vyhldseni verejného obstardvania. Diia 27. mdja 2004
uverejnila ndvrh $pecifikdcie sluzieb pre verejna sttaz
ako stcast konzultdcii.
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(89) Na rozdiel od verejnej sttaze v roku 2000 sa v novej (93) Podla Spojeného krélovstva vietky aktiva NorthLink 1,
verejnej sttazi (2!) zaviedol zdvazok sluzby vo verejnom ktoré chcela spolo¢nost NorthLink 2, si spolo¢nost Nort-
zdujme tykajlci sa nikladnej dopravy. Uspesny uchddzac hLink 2 odkipila za trhové alebo za odhadnuté trhové
by musel poskytovat komplexnd nékladnd dopravu ro-ro ceny.
zahriiujacu prepravu hospodarskych zvierat
a nebezpecného nakladu a doplnkovii ndkladnii lodnd
dopravu 7z Kirkwallu do Aberdeenu poiadovanﬁ poéas (94) Spoloénost’ NorthLink 2 dostala tieto platby od skot-
tyzdna. Tarifné Grovne z roku 2005 boli zakladom pre skych orgdnov v rdmci zmluvy o poskytovani sluzby
rok 2006 a pocitali s valorizdciou s pouzitim indexu vo verejnom zdujme z roku 2006:
spotrebitelskych cien. Vyska tarif za vseobecny ndklad
sa musela na trasich Aberdeen/Kirkwall/Lerwick zniZzit
v kazdom smere, a to asi 0 19 % na trase z Kirkwallu Tabulka 4
0 p
do Aberdeenu a o 25 % na trase na Shetlandské ostrovy. Verejné finantné prostriedky poskytnuté  spolonosti
(90)  Spoloé¢nost NorthLink 1 vlastnila aktiva, ktoré boli dole- NorthLink 2 od roku 2006
zité pre plnenie zmluvy, napriklad technické vybavenie
informacnych technoldgii, ndhradné diely a vybavenie pre (v mil. GBP)
p}av1dla,  pristavné ,zarladenla, kanceldrske Vyb,avenle, Deficitné granty | o .o
rozne zdsoby a privesy na prepravu hospodirskych (granty na pokrytie | P SPOLU
zvierat. Mala tieZ platné zmluvy na prendjom ndkladnych deficitu) granty
quf, rem9rkér0v a syst,ém predaja cestoynych.lfstkf)\f: 2006/2007 () 218 1.3 231
Tieto,aktlva a zr}qluvne dobody sa dali k filspomcq 2007/2008 () 280 20 30,0
vSetkym uchddza¢om na zdklade odhadnutej trhovej -
hodnoty. (") Udaje sa vztahuji na obdobie od 6. jila 2006 (den, ked zmluva
. o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme vstipila do platnosti) do
(91)  Skotska vlada vyzvala 19. jala 2005 tri spolo¢nosti zara- 31. marca 2007.
dené do uzsieho V)'Iberu, aby predloiili svoje ponuky, (3 Udaje sa vztahuji na obdobie od 1. aprila 2007 do 31. marca 2008.
Nasledne boli 30. novembra predlozené dve ponuky
a tretia §poloénost’ v oktébri 2005 odstdpila z verejnej
sutaze. Skc:)tska Vl"j"da Yoznémila 9. marca 2006 vyber (95)  Spolocnost NorthLink 2 nevykondvala Ziadne cinnosti
preferovaného uchddzaca — spolo¢nost CalMac. prekracujiice rimec zmluvy o poskytovani sluzby vo
(92) Bola ustanovend novd spolo¢nost NorthLink 2, ako verejnom zdujme z roku 2006 (ktord zahffia prepravu
stopercentnd dcérska spolo¢nost CalMac (ktord je sama hospodérskych zvierat a ndkladu). Preto sa vetky jej
v dplnom vlastnictve Skétskych orgdnov), aby plnila ¢innosti povazuju za zdvizky sluzieb vo verejnom
zmluvu na poskytovanie sluzby vo verejnom zdujme zdujme. Spojené krélovstvo predlozilo finan¢né infor-
pridelent  spolo¢nosti CalMac, ktord bola podpisand mécie uvddzajice Cisty obrat z &innosti vykondvanych
6. jila 2006. Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom spolo¢nostou  NorthLink 2 od zmluvného roku
zdujme sa vztahuje na obdobie od roku 2006 do roku 2006/2007. Na informativne tcely poskytlo hypotetické
2012. Spolo¢nost NorthLink 2 prevzala prepravu na rozdelenie tychto hospodarskych vysledkov —medzi
dvoch trasich na severné ostrovy a vicSinu aktiv nékladni a osobnii dopravu (a prepravu sprievodnych
a persondlu NorthLink 1. vozidiel):
Tabulka 5

Vykaz ziskov a strit &innosti sluzby vo verejnom zdujme NorthLink 2 v rokoch 2006/2007
a 2007/2008 (22)

(v mil. GBP)
Prepravy osob a sprievodnych Prepravy nékladu SPOLU
automobilov Y
Prijmy Vydavky Zisk/strata Prijmy Vydavky Zisk[strata | Zisk/strata
20062007 38,3 -37,5 0,8 12,1 -11,8 0,3 1,1
2007/2008 39,7 -38,6 1,0 10,9 -10,6 0,3 1,3

uctovnych zavierok.

Sumy uvedené v tabulke 5 vyplyvaji z analytického Gétovania na zdklade zdkonom predpisanych

Auditor spolocnosti (KPMG LLP) vykonal dohodnuté postupy tykajice sa metodiky, actovnych

podrobnosti a obsahu détovnej zdvierky. Nezistili sa Ziadne podstatné rozdiely medzi sumami
uvedenymi v tabulke 5 a Gctovnickymi podkladmi a zdznamami NorthLink 2.

(*') Zhrnutie vyzvy na predkladanie pontk z roku 2006 je k dispozicii na internetovej stranke skotskej vlady na adrese:
http://www.scotland.gov.uk/Resource/Doc/55971/0015831.pdf.
(*?) Udaje st za zmluvny rok, ktory konéi 30. jina. Obdobie zdkonom predpisanej tictovnej zdvierky sa koné¢i 31. marca.


http://www.scotland.gov.uk/Resource/Doc/55971/0015831.pdf

18.2.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 45/45
2.2.4. DOPRAVNE TARIFY
(98)  V tabulke 6 sa uvadzaju tarify, ktoré od 1. janudra 2000 tctuje za ndkladnd dopravu prevadzkovatel
zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme (ndkladnd preprava ro-ro) a spolo¢nost Streamline
Shipping (ndkladnd preprava lo-lo).
Tabulka 6
Porovnanie tarif nikladnej dopravy za dizkovy meter medzi previdzkovatefom zmluvy o poskytovani
sluzby vo verejnom zdujme a spoloénostou Streamline Shipping ()
(v GBP)
Prevddzkovatel zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom Streamline Shipping (')
zdujme
Rok
Shetlandy Orknejské Shetlandy Orknejské
ostrovy ostrovy
2000 (sadzby P&O Ferries) 43,70 37,90 37,05 31,62
2002 (orienta¢né sadzby NorthLink 1) 44,00 36,00
2002/03 (sadzby NorthLink 1) 36,00 25,50 33,69 29,40
2004 (sadzby NorthLink 1) 38,50 27,50 34,87 28,86
2005 (sadzby NorthLink 1) 39,45 28,20 33,24 30,29
2006 (sadzby NorthLink 1) 40,60 29,00 40,43 32,07
Jal 2006 (sadzby NorthLink 2) 30,60 23,50 40,43 32,07
() Pretoze sadzby za prepravy lo-lo sa obvykle neuddvaji za dizkovy meter, spolocnost Streamline Shipping tieto sadzby za
dlzkovy meter vypocitala, aby sa mohlo urobit porovnanie.
(99)  Spolo¢nost Streamline Shipping na zdklade uverejnenych obchodne udrzatelnd, ako aj prijatelnd pre trh. Bolo tiez

(100)

(101)

udajov tvrdi, ze NorthLink 1 a NorthLink 2 zniZili ceny
za nakladnt dopravu na droven, ktord nie je pre Stream-
line Shipping udrzatelnd a Ze to bolo mozné len vdaka
dotdcidm, ktoré dostal prevadzkovatel sluzby vo
verejnom zdujme za osobnt dopravu.

Spojené krdlovstvo poukazuje na to, Ze porovnanie
uvedené v tabulke 6 moZe byt zavadzajice, lebo Stream-
line Shipping nedétuje sadzby za dlzkovy meter (*4).
Tvrdi, Ze prepravy lo-lo a ro-ro predstavuji rozdielne
segmenty trhu ndkladnej dopravy na severné ostrovy, aj
ked pouzivanie obidvoch druhov preprdv sa moze do
urCitej miery prekryvat. Prepravy lo-lo st obvykle
menej citlivé na cas, kedZe sa uskutoCiiuji len dve
prepravy tyzdne a prepravovany tovar md obycajne
nizsiu hodnotu. Spojené kralovstvo teda tvrdi, Ze
akékolvek porovnanie tychto dvoch druhov dopravy je
umelé a je zlozité z takého porovnania vyvodit zdvery.

Spolo¢nost NorthLink 1 ozndmila v decembri 2001 —
pred plnenim zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme — Ze bude tctovat 44 GBP za dlzkovy meter a 36
GBP za privesy na Shetlandy a Orknejské ostrovy. Tieto
sadzby boli od6vodnené skutocnostou, Ze spolo¢nost
NorthLink 1 musela wctovat sadzbu, ktord bola

(*%) Zdroj: Streamline Shipping.

(*#) Preprava lo-lo spravidla zahffia roztriedenie jednotlivych druhov
ndkladu do skupin a ich spojenie, vritane volne naloZeného
ndkladu alebo paliet, ktoré sa casto prekladaji na kontajnery
alebo nakladaji na ndkladné lode.

(102)

(103)

uvedené, Ze tieto sadzby sa nezmenia po dobu piatich
rokov. Spolo¢nost NorthLink 1 uviedla, Ze nebude moct
yudrzat situdciu, ked budeme (NorthLink 1) privesy
prepravovat zadarmo alebo za velmi nizke sumy*”.
Spolo¢nost NorthLink 1 sticasne zdoéraznila, Ze jej podni-
kanie v ndkladnej doprave nie je dotované.

Podla Streamline Shipping spolo¢nost NorthLink 1
reagovala na konkurenciu Streamline Shipping a Norse
Island Ferries tak, Ze v roku 2002, na samom zaliatku
platnosti zmluvy, zaviedla znacné znizenie sadzieb (na
36 GBP za dlzkovy meter a 25,50 GBP za privesy na
Shetlandy a Orknejské ostrovy), ktoré spolo¢nost Nort-
hLink 1 predtym uvddzala ako obchodne udrzatelné.
Streamline Shipping a Norse Island Ferries maji podo-
zrenie, 7e NorthLink 1 zabezpecuje svoje ndkladné
prepravy pod cenou.

Spolo¢nost NorthLink 1 zaviedla osobitné znizené

sadzby v decembri 2003:
a) osobitnd sadzba za prazdne privesy;

b) osobitnd pausdlna sadzba 200 GBP za prepravy
tovaru, ktoré nie si zdvislé na Case, medzi Aber-
deenom a Kirkwallom (tzv. ,nedelny $pecidl®), a

¢) systém rabatov z obchodnych tarif, pomocou ktorého
sa poskytujii zlavy az do 10% stanovené podla
mnozstva predpokladanych dlzkovych metrov prepra-
venych za mesiac.
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(104) KedZe spolo¢nost NorthLink 2 zacala v jali 2006 plnit na konkurenéné sluzby poskytované spolo¢nostou

(105)

(106)

(107)

tretiu zmluvu o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme,
obchodny tlak vyvijany na Streamline Shipping sa tdajne
este dalej zvysil. Podla Streamline Shipping, ked vtedajsi
minister dopravy prideloval spolo¢nosti NorthLink 2
novl zmluvu o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme,
ozndmil, Ze ndkladné tarify z Aberdeenu na Shetlandy sa
znizia o 25 % a na Orknejské ostrovy o 19 %. Podla
Streamline Shipping to bolo mozné iba zisluhou
zvysenej rocnej dotdcie pre NorthLink 2.

Podla Streamline Shipping bezné sadzby, ktoré aétovala
spolocnost NorthLink 2, v jli 2006 predstavovali 30,60
GBP za dlzkovy meter na Shetlandy a 23,50 GBP za
dlzkovy meter na Orknejskych ostrovoch. Tieto sadzby
by sa mali porovndvat so sadzbami 40,43 GBP za
dlzkovy meter na Shetlandy a 32,07 GBP za dlzkovy
meter na Orknejskych ostrovoch, ktoré uctovala spoloc-
nost Streamline Shipping. Okrem toho prédzdne privesy
a koncesie na ,Nedelny $pecidl” tidajne zostali v platnosti
s tym, Ze sadzby pontkané spolo¢nostou NorthLink 2 sa
znizili az o 73 %.

Spolo¢nost Streamline Shipping tvrdi, Ze aj ked sa
v minulosti snazila konkurovat znfZenim sadzieb, rozsah
znizenia, ktory zdkaznikom poskytla spolo¢nost Nort-
hLink 2, jej neumoznil dalej plnit tito stratégiu. Spolo¢-
nost Streamline Shipping odhaduje, Ze ak by mala pokryt
svoje ndklady, musela by dctovat sadzby vo vyske 36,67
GBP za dlzkovy meter. Takd sadzba je vyssia ako sadzby,
ktoré v stcasnej dobe poniika spolo¢nost NorthLink 2.

Pentland Ferries tvrdi, Ze NorthLink 2 uplatiiuje systém
zliav pre obyvatelov Orknejskych ostrovov nazyvany
Lpriatelia a rodina“, ktory md velmi nepriaznivy t¢inok

(108)

(109)

(110)

Pentland Ferries, a to najmi od spustenia prevadzky
nového katamardnu Pentalina spolo¢nosti Pentland
Ferries v marci 2009. Tvrdi najmd, Ze v rokoch
2008/2009 spolocnost NorthLink rozsirila tato zlavu
na velmi Siroky okruh ,priatelov a rodin“, a tym vo
vSeobecnosti  G¢inne  znizila  ceny  cestovného
a poskodila konkuren¢né sluzby poskytované spoloé-
nostou Pentland Ferries.

Systém zliav pre obyvatelov ostrovov spociva v uréeni az
6 domdcnosti v rdmci rodin a priatelov, ktoré Ziji mimo
Orknejskych ostrovov a Shetland a moézu dostat 30 %
zlavu, ked cestujii s NorthLink ().

Orgény Spojeného kralovstva vysvetlili, Ze tento systém
zliav, ktory je k dispozicii len v obdobi mimo hlavnej
sezény a slabej sezény, vyuzilo v roku 2008 iba 4 952
cestujticich. Pretoze spolo¢nost NorthLink 2 v roku 2008
prepravila 295 913 cestujicich, systém zliav predstavuje
len 1,6 % v3etkych preprav NorthLink 2. Celkovy prijem
z tohto systému (za vetkych cestujiicich a vozidld, ktoré
prichddzaji do dvahy) v roku 2008 dosiahol okolo
95 000 GBP, ¢o v porovnani s celkovymi prijmami Nort-
hLink 2 z cestovného v roku 2008 vo vyske asi 20
milibnov GBP znamend menej ako 0,5% celkovych
prijmov. Orgdny Spojeného kralovstva tvrdia, Ze nie je
pravdepodobné, Ze by tento systém s takym malym
rozsahom zliav mal nejaky podstatny vplyv na obchodné
zdujmy Pentland Ferries.

Uverejnené tarify osobnej dopravy spolo¢nosti NorthLink
2 (Scrabster — Stromness) a spoloc¢nosti Pentland Ferries
(Gill's Bay — St. Margaret’s Hope) st v stcasnej dobe
tieto (2):

Tabulka 7

Porovnanie uverejnenych tarif osobnej dopravy medzi previdzkovatefom zmluvy o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme a Pentland Ferries

(v GBP)
NorthLink 2 Pentland Ferries
i o L o] | v | 180
CESTUJUCI
Dospely 13,80 15,00 16,10 10,00 13,00
Dieta (5 — 15 rokov) 6,90 7,50 8,10 5,00 6,00
Malé dieta (0 — 4 roky) (*) BEZPLATNE
VOZIDLA
Auto a obytny automobil (< 6 m) 43,60 44,80 48,20 25,00 30,00
Motocykel 13,20 15,00 16,70 10,00 11,00

1) Nizka sezona: janudr, februdr, marec, november, december (okrem obdobia od 19. decembra do 8. janudra).

%) Spickova sezéna: jdl, august.

()
(%) Strednd sezona: april, mdj, jiin, september, oktéber, 19. Decembra — 8. janudra.
C)
)

#) Pentland Ferries nevyberd cestovné za dopravu deti vo veku do 5 rokov.

(%%) Zdroj: internetovd stranka NorthLink (www.northlinkferries.co.uk).
(%6) Zdroj: prislusné internetové stranky (www.northlinkferries.co.uk a www.pentlandferries.co.uk).
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(111) Zainteresovand strana tiez uviedla, Ze NorthLink 2 posky- balika, s vynimkou trasy medzi Gourockom and

(112)

113)

(114)

(115)

(116)

tuje na Orknejskych ostrovoch ubytovacie a stravovacie
sluzby na baze penziénu (ked lod v noci nepremdva) ako
obchodnt ¢innost pod cenou, ¢o mé nepriaznivy vplyv
na poskytovatelov ubytovacich a stravovacich sluzieb
v hoteloch.

2.3. DOVODY NA ZACATIE KONANIA VO VECI FORMAL-
NEHO ZISTOVANIA

2.3.1. ZAPADNE OSTROVY
2.3.1.1. Existencia Stdtnej pomoci

Co sa tyka platieb $tdtnej pomoci pre CalMac do podpisu
zmluvy z roku 2007, Komisia v rozhodnuti o zacati
konania vo veci formédlneho zistovania vyjadrila pochyb-
nosti, ¢i tieto platby spliiaju kritéria ustanovené vo veci
Altmark (¥), a ¢i teda presahuji rdmec pojmu 3tdtnej
pomoci v stlade s ¢lainkom 87 ods. 1 zmluvy.

Komisia mala najmd pochybnosti o tom, ¢i zdvizky
sluzieb vo verejnom zdujme uloZené spolo¢nosti CalMac
boli jasne vymedzené; ¢ parametre, na zdklade ktorych
sa vypocitala nahrada, boli objektivne a transparentne
urCené pred uloZenim zdvizkov sluzieb vo verejnom
zdujme; ¢i nedoslo k nadmernej nahrade ndkladov vznik-
nutych spolo¢nosti CalMac v stvislosti s vykondvanim
zavazkov sluzieb vo verejnom zaujme; ¢i vyska potrebnej
nahrady bola ustanovend na zdklade analyzy nakladov,
ktoré by beznému a dobre fungujiicemu podniku vznikli
pri vykondvani tychto zdviazkov s prihliadnutim na
prislusné prijmy a primerany zisk.

Komisia dospela k predbeznému zdveru, Ze prislusné
platby pre CalMac do podpisu zmluvy z roku 2007
mohli zahffiat vyhodu a teda predstavovat Stitnu
pomoc v zmysle ¢ldnku 87 ods. 1 Zmluvy o ES.

Co sa tyka zmluvy s CalMac o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme z roku 2007, Komisia nemala dostatok
informdcii, aby mohla vyvodit predbezné zavery
o existencii §tatnej pomoci a poziadala orgdny Spojeného
krdlovstva o predlozenie potrebnych informdcii.

Komisia konstatovala, Ze niektoré zainteresované strany
zastdvali stanovisko, Ze spojenie vietkych trds do jedného

(*’) Rozsudok Sudneho dvora Eurdpskych spolocenstiev z 24. jila
2003 vo veci C-280/00, Altmark Trans & Regierungsprésidium Magde-
burg, Zb. 2003, s. 1-7747 (U. v. ES C 226, 20.9.2003, s. 1),

(117)

(118)

(119)

(120)

(121)

Dunoonom, nepripustne a znacne obmedzilo hospo-
dérsku sataz v priebehu verejného obstardvania, lebo
len spolo¢nost CalMac bola ddajne schopnd predlozit
ponuku pokryvajicu cely balik. Komisia tieZ vzniesla
otdzku, ¢i podmienka verejnej sttaze, Ze Uspe$ny uchd-
dza¢ si musi najat plavidld spolo¢nosti CMAL, mohla
vytvorit vyhodu pre CalMac.

Ak by to tak bolo, Komisia by bola toho ndzoru, zZe
zdkazka nebola udelend na zédklade skuto¢ne otvoreného
a nediskriminacného postupu verejného obstardvania.
Mohlo to viest k situdcii, ked skotske orgdny zaplatili
vy$$iu nahradu za prislusné poziadavky sluzby vo
verejnom zdujme, ako by boli v opa¢nom pripade zapla-
tili, a preto to mohlo viest k existencii $titnej pomoci
v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 zmluvy.

2.3.1.2. Zlucitel'nost so spolotnym trhom

V rozhodnuti o zacati konania Komisia zastdvala stano-
visko, ze ¢lanok 86 ods. 2 zmluvy sa javi ako prislusny
pravny zdklad pre postidenie zlucitelnosti opatrenia so
spolo¢nym trhom (28).

Komisia vyjadrila pochybnosti tykajice sa plnenia
podmienok jej rozhodnutia o uplatiiovani ¢lanku 86
ods. 2 Zmluvy o ES na $titnu pomoc vo forme ndhrady
za sluzby vo verejnom zdujme udelovanej niektorym
podnikom poverenym poskytovanim vseobecne prospes-
nych sluzieb (dalej len,rozhodnutie SGEIY) (¥9).

Aby dotované sluzby boli zlucitelné podla clinku 86
ods. 2 Zmluvy o ES, musia zodpovedat skutoénym
a legitimnym sluzbdm vseobecného hospodérskeho
zdujmu (dalej len ,SGEIY), musia byt ndlezite zverené
prijemcovi pomoci a nédhrada nesmie mat neprimerané
tc¢inky na hospodarsku sataz a obchod.

Komisia v rozhodnuti o zacati konania zaujala predbezné
stanovisko, Ze sluzby zverené spolocnosti CalMac boli
legitimne SGEI, ale pre nedostatok dokazov nebola
schopnd postdit, ¢i akt poverenia bol ndlezity a ¢
pomoc poskytnutd spolo¢nosti CalMac bola Gmernd jej
cielom, a teda posudit, ¢i pripadnd $titna pomoc bola
zlucitelnd so spolo¢nym trhom.

(?%) Pozri poznamku pod diarou ¢. 1.

(*%) Rozhodnutie Komisie z 28. novembra 2005 o uplatiovani clanku
86 ods. 2 Zmluvy o ES na $tdtnu pomoc vo forme ndhrady za
sluzby vo verejnom zdujme udelovanej niektorym podnikom pove-
renym poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodarskeho zaujmu
(U.'v. ES L 312, 29.11.2005, s. 67).
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2.3.2. SEVERNE OSTROVY
2.3.2.1. Existencia Stdtnej pomoci

Komisia zaujala predbezné stanovisko, Ze nie je pravde-
podobné, ze by financovanie NorthLink 1 na zdklade
MoA splnalo stvrté kritérium ustanovené vo veci Altmark
a vyZzadujlce, aby sa vyska nahrady urcila na zaklade
analyzy nékladov, ktoré by beznému a dobre fungujd-
cemu podniku vznikli pri vykondvani zavizkov sluzieb
vo verejnom zdujme. Takze dané platby pravdepodobne
tvorili §titnu pomoc podla ¢ldnku 87 ods. 1 Zmluvy
o ES.

Pokial ide o NorthLink 2, Komisia sa snaZila objasnit
prevod aktiv zo spolo¢nosti NorthLink 1 a otdzku, ¢
zmluva z roku 2006 spliia $tyri podmienky ustanovené
vo veci Altmark. Existencia $tdtnej pomoci preto nebola
vylGcena.

2.3.2.2. Zlucitelnost so spoloénym trhom

Komisia v rozhodnuti o zacati konania vo veci formél-
neho zistovania nebola schopna zistit zdklad zlucitelnosti
pripadnej Stitnej pomoci pre NorthLink 2 prostrednic-
tvom potencidlneho prevodu aktiv z NorthLink 1 pod
trhovou cenou.

Co sa tyka moznej $titnej pomoci poskytnutej spoloc-
nosti NorthLink 1 na zdklade zmluvy z roku 2000
a MoA a spolo¢nosti NorthLink 2 podla zmluvy
z roku 2006, sluzby, ktoré poskytovali tieto spolo¢nosti,
by sa mohli povazovat za legitimne SGEI a akt poverenia
by sa mohol povazovat za ndlezity. Naopak, pre nedo-
statok dokazov je pochybné, ¢i pripadnd $titna pomoc
poskytnutd spolo¢nostiam NorthLink 1 a 2 bola timernd
ich vyhldsenému cielu.

3. PRIPOMIENKY ZAINTERESOVANYCH STRAN

V ¢asovom rdmci ustanovenom v ¢lanku 6 ods. 1 proce-
durdlneho nariadenia Komisia dostala pripomienky od
niektorych zainteresovanych stran. V stilade s ¢lankom
6 ods. 2 procedurdlneho nariadenia organy Spojeného
kralovstva mali moznost odpovedat na pripomienky,
ktoré zainteresované strany zaslali v tomto ¢asovom
ramci. Stanoviskd predlozili tieto zainteresované strany:
Eurépska federdcia pracovnikov v doprave, p. James
Knight zo spolo¢nosti TSL contractors Limited, Western
Ferries, p. John Rose, Streamline Shipping, Prof. Dr.
Alfred . Baird z Napierskej univerzity, Pedersen Consul-
ting, p. James Knight a p. Andy Knight (v mene spolo¢-
nosti Isle of Mull Ferry Company Limited), McGill's Bus
Service Limited a dve dalsie strany, ktoré poziadali, aby
ich totoznost a obsah ich vyjadrenia boli zachované
Vv tajnosti.

Pripomienky spolocnosti Streamline Shipping st podobné
ako tie, ktoré predlozila vo svojej staznosti z jula 2004.
Zastdva stanovisko, Ze finan¢nd kriza NorthLink 1 bola
priamym dosledkom stratégie tohto podniku zameranej
na poskodenie konkurencie najskor zo strany Norse

(128)

(129)

(130)

Island Ferries a potom zo strany Streamline Shipping,
a to citelnym zniZenim sadzieb za ndkladnt dopravu
na bezprecedentné trovne. Prive tito stratégia viedla
vlddu k poskytovaniu finanénych prostriedkov nad
rdmec toho, ¢o bolo nutné na vykondvanie zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme. Cituje spravu generdlneho
auditora z decembra 2005, v ktorej sa uvadza, Ze
,uroven sadzieb za ndkladnii dopravu a vyslednd konku-
rencia Norse Island Ferries bola jednym z kldcovych
faktorov, ktoré prispeli k finanénym problémom Nort-
hLink 1% a ,aj ked prendjmom osobitnej (nakladnej)
lode sa mala zabezpecit kapacitu adekvdtnu dopytu,
v skutoCnosti sa vytvorila situdcia, ked kapacita pre
néklady na prevadzku dalsieho plavidla prekrocili vytvo-
reny dodato¢ny prijem a prispeli k problémom
s peniaznym tokom®.

Co sa tyka spolo¢nosti NorthLink 2, Streamline Shipping
tvrdi, Ze jej plavidld sa dostatoéne nevyuzivaji. Uvadza,
ze oznamené zniZenie trhovych sadzieb NorthLink 2
0 25% na Shetlandy a o 19 % na Orknejské ostrovy
v porovnani so sadzbami, ktoré ctuje spolo¢nost Nort-
hLink 1, velmi poskodilo Streamline Shipping.

Spolo¢nost Western Ferries opit vyjadrila obavy tykajtice
sa dotdcil platenych spolo¢nosti CalMac za prepravy na
trase Gourock — Dunoon. Western Ferries je toho nédzoru,
Ze tdto trasa je po obchodnej stranke Zivotaschopnd, ako
ukdzala jej vlastnd ziskovd cinnost. Zastdva tiez stano-
visko, Ze podmienky ustanovené vo veci Altmark nie
st splnené, lebo trovenn dotdcie je vysSia ako td, ktord
by bola potrebnd iba na osobni prepravu s pouzitim len
osobnych lodi (odhadnuty prebytok 1,3 miliéna GBP).
Tvrdi tiez, Ze pomoc sa pouziva na dotovanie prepravy
vozidiel napriklad tym, Ze sa ceny za prepravu vozidiel
udrzuji bez zmeny napriek vysokym cendm pohonnych
hmot (spolo¢nost CalMac zvysila ceny v roku 2009 iba
0 3,8%, t. j. 1% pod vyskou inflicie). Okrem toho, na
rozdiel od sieti NorthLink a CalMac, tito trasa nebola
predmetom verejnej stfaze, a preto nie je v stlade
s poziadavkami EU. Western Ferries sa dalej domnieva,
7e poslednd verejnd stfaz na sief CalMac mala prili§
normativny charakter a Ze spojenie vietkych trds do
jedného balika nie je pripustné. Za takychto podmienok
bola iba spolo¢nost CalMac schopnd predlozit ponuku.

Pokial ide o finanénd transparentnost spolo¢nosti
CalMac, Western Ferries tvrdi, Ze ndklady vykdzané na
trasu Gourock — Dunoon (4,2 miliéna GBP za finan¢ny
rok do marca 2008) podceiiuji skutocné celkové néklady
na prepravu, lebo v nich nie si zahrnuté penzijné
zavizky tykajiice sa prislusnych posddok, vnitropodni-
kové vydavky na spolo¢ne vyuzivané funkcie v sidle
podniku nie sd transparentné a kazdodenné naklady na
ndjom dopravnych lodi sa uvddzaji podstatne niZsie, ako
st v skutocnosti. Nie je ziadny dokaz, Ze skotska vlada
aktivne sledovala pripadné krizové doticie podnikania
s plavidlami.
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(131) Western Ferries je toho ndzoru, Ze na rozdiel od situdcie (138) Spolo¢nost McGill's Bus Service je toho ndzoru, Ze doto-
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v suvislosti so spolo¢nostou NorthLink na trhu uz
existuje dostatond ponuka prepravy cestujicich, aut
a nakladu. V buddcnosti preto nie je dovod dotovat
lode kvoli existujticej preprave Western Ferries.

Eurépska federdcia pracovnikov v doprave vyjadrila skla-
manie, Ze sa musia znova preskdmat Zivotne dolezité
prepravy, ktoré zaistuje CalMac a NorthLink. Zdéraznila
potrebu stabilnych sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré st
legitimne vymedzené v stlade s nariadenim Rady (EHS)
¢. 3577/92 zo 7. decembra 1992, ktorym sa uplatiiuje
zdsada slobody poskytovania sluzieb na ndmornd
dopravu v rdmci clenskych $titov (ndmornd kabotaz)
(dalej len ,nariadenie o ndmornej kabotazi) ().

Jedna zainteresovand strana vyjadrila obavy tykajice sa
zdvislosti na $titnom poskytovatelovi, ktorého mono-
polné postavenie je posilnené pridelovanim Stdtnej
pomoci. Tato strana zastdva stanovisko, Ze postup verej-
ného obstardvania pre trasy prevadzkované spolo¢nostou
CalMac bol dzko vymedzeny a nemozno ho povazZovat
za otvorené vyberové konanie. Zainteresovand strana
vyzyva, aby sa rozdelili trasy, ktoré si predmetom
verejnej sutaze.

Pin James Knight je toho nédzoru, Ze CalMac neprindsa
zodpovedajici uzitok za vynalozené peniaze a Ze sluzby,
ktoré v sticasnej dobe poskytuje CalMac, by mali prevziat
efektivni stkromni poskytovatelia. Predkladd mozné
alternativne pladny na zniZenie dotdcii potrebnych na
prevadzkovanie trds a na zvySenie stimulov pre inovéciu
a na zvySenie nakladovej G¢innosti.

Dalsia zainteresovand strana zastiva stanovisko, Ze
obmedzenie frekvencie, ktoré organy Spojeného krilo-
vstva uplatiiujii vo¢i CalMac na trase Gourock — Dunoon,
je v skuto¢nosti $titnou pomocou pre Western Ferries,
zdvazne naruSuje hospoddrsku stfaz a upeviiuje domi-
nantné postavenie Western Ferries. Na druhej strane je
toho ndzoru, Ze $titna pomoc sa spolo¢nosti CalMac
udeluje vymenou za legitimnu dlohu poskytovania
sluzieb vo verejnom zdujme.

Pin John Rose zastdva stanovisko, Ze verejnd sdfaz na
zdkazky pre NorthLink 1 a NorthLink 2 nebola v stlade
s pravidlami EU. Tvrdi tiez, Ze prepravy na trase Gourock
— Dunoon nemozno povazovat za zivotne dolezité, lebo
uZ existuje alternativna trasa po ceste a stkromnad trajek-
tovd spolocnost zaistuje lepsie sluzby bez doticil.

Profesor Alfred Baird predlozil stadie, v ktorych sa
uvadza, Ze efektivnost preprdv NorthLink by bolo
mozné zvysit zlepSenim zlozenia flotily lodi, Ze narasta-
juca uloha 3tatu na Skotskych trajektovych trhoch je
v neprospech politiky a trendom EU, a Ze vo vseobec-
nosti nie je ani potrebné, ani ziaduce, aby §tit preva-
dzkoval sluzby ndmornej dopravy.

(% U.v.ES L 364, 12.12.1992, 5. 7.
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vand preprava pesich cestujicich medzi Gourockom
a Dunoonom nie je potrebnd, lebo tito spolocnost uz
poskytuje rovnaké sluzby na komerénom zédklade.

Pedersen Consulting tvrdi, Ze postup verejného obstara-
vania pre zdpadné ostrovy bol taky zlozity a nédkladny,
aby sa dal dodrzat, Ze iba spolo¢nost CalMac bola
schopnd ho zvlddnut. Co sa tyka trasy Gourock —
Dunoon, Pedersen Consulting zastdva stanovisko, Ze
nema zmysel zachovdvat dotovani prepravu vozidiel,
lebo Western Ferries uz so ziskom uskuto¢niuje takmer
90 % vsetkych preprav vozidiel. Priame spojenie pre
cestujlicich na kone¢nii zZelezni¢nd stanicu v Gourocku
by vsak ako cinnost verejnej dopravy mohlo mat
vyznam. Pokial ide o NorthLink, tvrdi, Ze postup verejnej
sutaze bol Uplne neadekvitny a viedol k neefektivnym
prepravam, kedZe Pentland Ferries uz zabezpecuje nedo-
tovanti ziskovii prepravu. Trasa Stromness — Scrabster by
sa prakticky bez problémov nemusela pouzivat, ¢im by
sa usporili peniaze danovnikov.

4. PRIPOMIENKY SPO]ENﬁHO KRALOVSTVA
K ROZHODNUTIU O ZACATI KONANIA A K PRIPO-
MIENKAM ZAINTERESOVANYCH STRAN

Komisia v rozhodnuti o zacati konania vo veci formal-
neho zistovania vyjadrila pochybnosti, ¢i by pre CalMac
mohla vytvorit vyhodu podmienka, Ze tspesny uchddza¢
vo verejnej stitazi, ktorej vysledkom bola zmluva uzatvo-
rend medzi orgdnmi Spojeného krdlovstva a CalMac
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme, si musi
prenajat plavidld od spolo¢nosti CMAL.

Orgény Spojeného kradlovstva si presvedlené, Ze toto
ustanovenie neposkytlo spolo¢nosti CalMac alebo
CMAL ziadnu vyhodu. Naopak st toho ndzoru, ze okam-
zitd dostupnost dplne vyhovujtcich lodi schopnych plnit
poziadavky na trase na zaciatku platnosti zmluvy bola
vyhodou pre ostatnych uchddzacov, znizila prekazky pre
potencidlnych uchddzacov, ktori sa objavili a vytvorila
rovnaké podmienky v postupe verejného obstardvania.

Orgény Spojeného krilovstva sa odvoldvali na ozna-
menie Komisie o vyklade nariadenia o ndmornej kabo-
tazi ') (oddiel 5.3.2.1), v ktorom sa uvddza, Ze ,ak
orgny clenskych Stitov sami vlastnia plavidld, alebo
ich maju inak k dispozicii, mozu sa poskytniit vietkym
potencidlnym prevadzkovatelom za rovnakych nediskri-
mina¢nych podmienok®. Orgdny Spojeného krélovstva sa
domnievaju, Ze je takmer nemozné, aby mal samostatny
prevadzkovatel véas k dispozicii novi flotilu lodi vyho-
vujiicich na prepravu po vietkych trasich a na udrzo-
vanie spojenia s komunitami na odlahlych ostrovoch,
a to na zaciatku platnosti zmluvy.

(*1) Ozndmenie o vyklade nariadenia Rady (EHS) ¢. 3577/92, ktorym sa

uplatiuje zdsada slobody poskytovania sluzieb na ndmornd
dopravu v rdmci clenskych $tdtov (ndmornd kabotdz), KOM(2003)
595 v kone¢nom zneni (neuverejnené v tradnom vestniku).
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(143) Komisia v rozhodnuti o zacati konania vo veci formal- (149) Co sa tyka pripadného uplatnenia rozhodnutia SGEI (*3),
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neho zistovania vyjadrila tiez pochybnosti, ¢i spojenie
vietkych trds na zdpadné ostrovy vo verejnej sttazi
v roku 2006 do jedného balika, s vynimkou trasy
Gourock — Dunoon, by nepripustne a podstatne obme-
dzilo hospodarsku siitaz pocas vyberového konania, ako
konstatujii niektoré zainteresované strany.

Orgény Spojeného kralovstva sa domnievajii, Ze verejnd
sitaz vypisand na jednotlivé trasy vo forme balika bola
opodstatnend z mnohych dévodov: maximalizovala sa
hodnota, ktorti skétska vldda ziskala za vynalozené
peniaze; ulah¢ilo sa nasadenie zdloznych plavidiel
v pripade pordch v rdmci prepravnej siete; zamedzilo
sa vyberu iba tych ziskovejsich trds; ulah¢ilo sa riadenie,
zvysila sa bezpecnost a troven idrzby lodi a zabranilo sa
dodato¢nej administrativnej zdfazi a ndkladom na
konanie pocetnych verejnych sttazi.

Podla ozndmenia Komisie o vyklade nariadenia
o ndmornej kabotdzi (oddiel 5.5.3) ,¢lenské $taty chea
Casto spdjat trasy verejnej dopravy na rozne ostrovy a z
nich do jednotlivych balikov, aby wvytvorili dspory
z rozsahu sluzieb a prildkali prevddzkovatelov. Baliky
ako také nie st v rozpore s pravom Spolocenstva, pokial
takéto spdjanie trds do jedného balika nevedie
k diskrimindcii. O najvhodnejSej velkosti balika by sa
malo rozhodniit s prihliadnutim na o najlepsi syner-
gicky efekt, ktory by sa mal dosiahnut v plneni zdklad-
nych dopravnych potrieb®.

Komisia v rozhodnuti o zacati konania vo veci formal-
neho zistovania vzniesla tiez otdzku, ¢i sa prevod niek-
torych aktiv (*3) vo vyske 1,55 miliéna GBP z NorthLink
1 na NorthLink 2 neuskutocnil pod trhovou cenou, ¢o
by mohlo znamenat $titnu pomoc pre NorthLink 2.

Orgény Spojeného kralovstva tvrdili, Ze moznost odkd-
penia aktfv od NorthLink 1 sa predpokladala uz
v dokumente o vyhldseni verejnej stifaze, a preto k nim
mali vSetci uchddzadi rovnany pristup za tych istych
podmienok. Pocas postupu verejného obstardvania sa
dvom vybranym uchddzacom poskytli informdcie
o kapnych cendch aktiv. Uchddzaci vSak nemali povin-
nost odkapit si aktiva, kedze mohli uprednostnit vlastné
rieSenia.

Vsetci uchddza¢i mali moznost kontrolovat plavidla,
zariadenie a iné aktiva. Hodnota dolezitejsich aktiv (lode,
remorkéry a obchodnd znacka NorthLink v hodnote 1,3
miliéna GBP) bola stanovena v nezavislych hodnoteniach.
Ostatné aktiva vo vyske 0,25 miliéna GBP boli ohodno-
tené na zdklade trhovych odhadov.

(*?) Lode, remorkéry, strojné ndhradné diely lodi, pristavné zariadenia,
technické vybavenie informacnych technoldgii, obchodnd znacka
NorthLink atd’.

(150)
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organy Spojeného krilovstva boli toho nédzoru, ze
rozhodnutie SGEI sa podla vSetkého vztahuje na vacSinu
trds do zdtoky Clyde, na Hebridy a na sieti NorthLink.
Len $tyri trasy, na ktorych uskutocniuje prepravu CalMac
a NorthLink, nespliaju hraniéné kritéria a mali by sa
postdit priamo podla ¢lanku 86 ods. 2 Zmluvy o ES.

Orgény Spojeného krdlovstva boli toho ndzoru, Zze
zmluvy s CalMac a NorthLink o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme st vhodnymi aktmi o povereni, lebo
podrobne $pecifikuji charakter a dobu trvania zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme, prislusné podniky a tzemia,
povahu vetkych vylu¢nych alebo osobitnych prav udele-
nych  podnikom, parametre  vypoctu, kontroly
a preskiimania nédhrady a opatrenia na zamedzenie akej-
kolvek nadmernej ndhrade a na jej vratenie.

Okrem toho spolo¢nost CalMac a NorthLink sii povinné
viest oddelené tctovnictvo pre ¢innosti SGEI a ¢innosti
nespadajice do SGEI a len ndklady tykajice sa ¢innosti
SGEI mozu byt predmetom ndhrady (vSetky variabilné
naklady vzniknuté pri zaistovani SGEI, pomerny podiel
fixnych ndkladov spolo¢nych pre ¢innosti SGEI a ¢innosti
mimo SGEI a primerany zisk), a musia mat zavedené
prislusné postupy poddvania sprdv a monitorovania.

Co sa tyka trasy Gourock — Dunoon, orgdny Spojeného
kralovstva uzndvaji, Ze moze byt sporné, ¢i prepravy
zaistované spolo¢nostou CalMac st legitimnymi ¢innos-
tami SGEI, lebo jeden prevddzkovatel zo stikromného
sektoru uskuto¢iiuje prepravy na susednej trase bez
dotécie. Boli vsak toho ndzoru, Ze prepravy Western
Ferries povazuje vela miestnych Tudi za doplnkové
a uzitoéné, ale nie za G¢innd ndhradu za prepravy
CalMac medzi centrami miest.

Orgény Spojeného kréalovstva informovali Komisiu, Ze po
nedspesnom postupe verejného obstardvania uskutoc-
nenom v roku 2006 pre trasu Gourock — Dunoon
hodlajii ~ vyhldsit nové, otvorené, transparentné
a nediskriminaéné vyberové konanie na zmluvu
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme na tejto
trase s tymito charakteristikami:

a) zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme sa
bude vztahovat na trajektovii prepravu medzi
centrami miest a bude platit 6 rokov;

b) verejnd stitaz umozni poskytntt doticie na prevé-
dzkovanie tejto trasy (na rozdiel od predchddzajicej
verejnej sutaze);

(*3) Pozri poznidmku pod ciarou €. 29.
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(154)

(155)

(156)

¢) odstrania sa sucasné obmedzenia v grafikone;

d) dotdcia sa bude vztahovat len na osobnt dopravy;

e) uspesny uchddza¢ bude matf moznost poskytovat
neobmedzené sluzby prepravy uzitkovych vozidiel
s vyhradou  prislusnych  Gétovnych  opatreni
a monitorovania auditom, aby sa zamedzilo krizo-
vému dotovaniu prepravy GZitkovych vozidiel
osobnou dopravou;

f) dspesny uchddza¢ bude moct prist s vlastnymi plavid-
lami, ktoré nahradia staré lode prevadzkované na trase
v sucasnej dobe.

Orgény Spojeného kralovstva hodlajii obstarat ndhradné
plavidld prostrednictvom spolo¢nosti CMAL, ktord ich
potom prenajme prevadzkovatelovi, s ktorym bude uzat-
vorend zmluva na poskytovanie sluzby vo verejnom
zdujme. Orgdny Spojeného kralovstva zastdvaji stano-
visko, 7e tieto SGEI sii opodstatnené z niekolkych
dovodov  spocivajiicich okrem iného vo frekvencii,
pohodlnosti sluzieb, celkovej jazdnej dobe, spojeni
s ostatnymi dopravnymi prostriedkami a spolahlivosti
sluzieb.

5. POSUDENIE OPATRENIA
5.1. EXISTENCIA STATNE] POMOCI
5.1.1. KRITERIA PODLA CLANKU 87 ODS. 1 ZMLUVY

Podla clinku 87 ods. 1 zmluvy ,pomoc poskytovand
¢lenskym $titom alebo akoukolvek formou zo $titnych
prostriedkov, ktord nartsa hospoddrsku stitaz alebo hrozi
naruSenim hospodarskej stfaze tym, Ze zvyhodiuje
urcité podniky alebo vyrobu ur¢itych druhov tovaru, je
nezlucitelnd so spoloénym trhom, pokial ovplyviuje
obchodovanie medzi ¢lenskymi $tatmi*.

Kritérid ustanovené v cldnku 87 ods. 1 zmluvy s kumu-
lativne. Aby sa ustanovilo, ¢i uvedené platby pre CalMac,
NorthLink 1 a NorthLink 2 tvoria $titnu pomoc
v zmysle cldnku 87 ods. 1 zmluvy, musi sa urcit, ¢i
finan¢nd pomoc:

— zahfa stratu $tatnych zdrojov, ktord je mozné
prisadit Statu,

— poskytuje selektivnu vyhodu pre ur¢ité podniky alebo
pre vyrobu urcitych tovarov,

— narti$a alebo hrozi narusenim hospodarskej sttaze a

— ovplyviiuje obchodovanie medzi ¢lenskymi $tdtmi.

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

(162)

Prostrednictvom §tatnych zdrojov boli poskytnuté rozne
uz uvedené platby a je mozné ich prisadit doty¢nému
§tatu. Prvé kritérium podla ¢lanku 87 ods. 1 zmluvy je
teda splnené.

forme

Prislusné  platby vo deficitnych ~ grantov

torym $pecifickym podnikom. St preto selektivne.

Pravidelné financovanie spolo¢nosti CalMac, NorthLink 1
a NorthLink 2 zniZuje ich prevadzkové ndklady, ktoré by
tieto podniky museli bezne pokryt a poskytuje im hospo-
dérsku vyhodu v porovnani s ostatnymi podnikmi, ktoré
financujii svoje ¢&innosti len na zdklade obchodnych
prijmov. Aby sa vsak urcilo, ze ide o vyhodu, ktord
moze predstavovat §titnu pomoc v zmysle clanku 87
ods. 1 zmluvy, Komisia musi postdit, ¢i podmienky
ustanovené vo veci ,Altmark” st splnené (>4

Trh pre trasy ndmornej kabotdZe bol tplne liberalizovany
od vstupu nariadenia o ndmornej kabotazi do platnosti, t.
j. od 1. janudra 1993. Ak by sa bola ktorémukolvek
z tychto podnikov poskytla vyhoda s prihliadnutim na
kritérid vo veci Altmark, tito vyhoda by bola schopnd
narusit hospodérsku sttaz a ovplyvnit obchodovanie
medzi ¢lenskymi $tatmi. Tretie a Stvrté kritérium ¢lanku
87 ods. 1 zmluvy ako také by bolo tiez splnené.

Komisia  taktiez  potvrdzuje  svoje  stanovisko
z predbezného posidenia, Ze platby poskytnuté pre
CalMac, NorthLink 1 a NorthLink 2 nie st zlucitelné
so spravanim stkromného investora za beznych trho-
vych podmienok. Tieto platby preto nemozno povazovat
za vynimku zo $tdtnej pomoci na zdklade zdsady inves-
tora v trhovom hospodarstve.

Predaj aktiv, ku ktorému doslo pocas prevodu zmliv
z NorthLink 1 na NorthLink 2, neobsahuje prvky stétnej
pomoci. Vietky aktiva vlastnené spolocnostou NorthLink
1, ktoré suviseli s uskuto¢iiovanim trajektovych preprav,
boli v priebehu verejnej sttaze v rokoch 2004 — 2005
dané k dispozicii vSetkym uchddzac¢om (pozri uz uvedené
odovodnenie 88). Predaj vietkych aktiv za celkovi sumu
okolo 1,5 miliéna GBP sa uskuto¢nil na zaklade skutoc-
nych trhovych cien alebo odhadnutych trhovych cien
v zavislosti od aktiv. PretoZe tieto aktiva boli
k dispozicii za rovnaké ceny vsetkym uchddzacom,
a kedZe tieto ceny zodpovedali trhovej cene tovarov,
predaj aktiv nebol spojeny s pouzitim $ttnych zdrojov
a ziadnemu podniku sa neposkytla selektivna hospo-
ddrska vyhoda. Existencia prvkov S§titnej pomoci
v predaji aktiv je teda vylacend.

(**) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢&. 27.
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(164)

(165)

(166)

neho zistovania mala pochybnosti o tom, ¢ sadzby Géto-
vané za niektoré pozicky poskytnuté spolocnosti CalMac
st zlucite[né so zdsadou investora v trhovom hospodar-

stve, a ¢i teda nezahffiajii §tdtnu pomoc.

Bolo by byvalo dolezité zistit, ¢i spolocnost CalMac
dostala nadmerni ndhradu za vykondvanie svojich
zavazkov sluzieb vo verejnom zaujme s prihliadnutim
na vietky zdroje verejného financovania. Pretoze vsak
v pripade CalMac je schémou pomoci existujiica pomoc
a kedZe jej zlucitelnost sa musi posadit len pre buddc-
nost (pozri oddiel 5.2 dole), Komisia nemusi dalej posu-

vztahuja iba na minulost.

5.1.2. KRITERIA VO VECI ALTMARK

Ako uz bolo uvedené v odovodneni 112, aby sa urilo,
ze ide o vyhodu, ktord moze predstavovat §tdtnu pomoc
v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 zmluvy, Komisia musi
postdit, ¢i podmienky ustanovené vo veci Altmark st
splnené.

Podla judikatiry vo veci Altmark ndhrada za zavizky
sluzieb vo verejnom zdujme alebo za zmluvy nezvyhod-
fivje prijemcu (prijemcov) pomoci — takZe nespadd do
rozsahu poOsobnosti zdkazu ustanoveného v ¢lanku 87
ods. 1 zmluvy — ak st splnené tieto Styri podmienky
sticasne:

— od prijimajiceho podniku sa skuto¢ne vyZaduje, aby
plnil zdvazky sluzieb vo verejnom zdujme, a tieto
zdvizky st jasne vymedzené (dalej len ,Altmark 1°),

— parametre, na zdklade ktorych sa ndhrada vypocitava,
musia byt  vopred  stanovené  objektivnym
a transparentnym sposobom (dalej len ,Altmark 2,

— néhrada nesmie prekrocit sumu nutnd na pokrytie
vietkych ndkladov vzniknutych pri  vykondvani
zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme alebo na
pokrytie Casti tychto ndkladov s prihliadnutim na
prijmy, ktoré s vykondvanim zévizkov stvisia, ako
aj na primerany zisk spojeny s vykondvanim tychto
zdvazkov (dalej len ,Altmark 3%, a

— ak sa podnik, ktory ma vykondvat zdvazky sluzieb vo
verejnom zdujme, v postupe verejného obstardvania
nevyberie, vyska potrebnej ndhrady sa urci na zaklade
analyzy nékladov, ktoré by typickému, dobre fungu-
jucemu a ndlezite vybavenému podniku vznikli pri
vykondvani tychto zévizkov, so zohladnenim

(167)

(168)

(169)

(170)

spojeného s vykondvanim tychto zdvizkov (dalej
len ,Altmark 4%).

5.1.2.1. CalMac

Ako je uvedené v rozhodnuti o zacati konania vo veci
formélneho zistovania, v pripade CalMac st dve rozne
fazy: prvé fiza pred zmluvou z roku 2007, ked zdvizky
sluzieb vo verejnom zdujme boli zverené spolo¢nosti
CalMac priamo vo forme ,zdvizkov* bez predchadzajtcej
verejnej sttaze, a ked vSetky podmienky poskytovania
sluzieb vo verejnom zdujme boli kazdy rok $pecifikované
v listoch, ktoré skétske orgdny zasielali spolo¢nosti
CalMac; a druhd fiza po uzatvoreni zmluvy z roku
2007, ktora bola podpisand po skonceni postupu verej-
ného obstardvania a podrobne $pecifikovala zavizky
sluzieb vo verejnom zdujme. Musi sa rozliSovat situdcia
v pripade trasy Gourock — Dunoon, lebo tito trasa bola
vylicend zo zmluvy z roku 2007 a podmienky zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme sa aj nadalej kazdy rok
$pecifikovali v listoch, ktoré skétske orgny zasielali
spolo¢nosti CalMac.

a) Pred zmluvou z roku 2007

Ako je uvedené v rozhodnuti o zacati konania vo veci
formdlneho zistovania, existuji urcité pochybnosti, ¢
nahrada za zdvizky sluzieb vo verejnom zdujme pred
zmluvou z roku 2007 ulozené spolocnosti CalMac
spliia vietky kritérid vo veci Altmark. V prdvnom akte
neboli zavazky sluzieb vo verejnom zdujme jasne vyme-
dzené. Okrem toho, 3pecifikicie zdvizkov sluzieb vo
verejnom zdujme, napriklad pristavy, ktoré sa maja
obsluhovat, pravidelnost, nepretrzitost a frekvencia,
neboli vo formdlnom akte jasne stanovené. Parametre
pre urlenie ndhrady neboli stanovené vopred (ex ante)
transparentnym sposobom a vyska ndhrady nebola vypo-
¢itand na zdklade analyzy nékladov typického podniku.
Predbezné postidenie z rozhodnutia o zacati konania vo
veci formalneho zistovania sa preto potvrdzuje.

Kedze nahrada za prevadzku na trase Gourock — Dunoon
sa eSte stdle poskytuje za tychto podmienok, uvedené
postdenie sa vztahuje taktiez na tdto trasu.

b) Po uzatvoreni zmluvy z roku 2007

Altmark 1 — jasne vymedzené zdvizky sluzieb vo verejnom
zdujme

V tejto konkrétnej oblasti existuje nariadenie, ktoré usta-
novuje, ktoré prvky by mali byt stcastou nalezitej defi-
nicie zaviazkov sluzieb vo verejnom zdujme. Plnenie
kritéria Altmark 1 by sa preto malo posudzovat
s ohladom na ¢ldnok 4 nariadenia o ndmornej kabotdzi
ustanovujiici $pecifikdcie, ktoré by mali byt stcastou
vymedzenia zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme,
a to: pristavy, ktoré sa maji obsluhovat, pravidelnost,
nepretrzitost, frekvencia, kapacita na poskytovanie
sluzby, sadzby, ktoré sa maji dctovat a pocet ¢lenov
lodnych posddok.
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(171) Zmluva z roku 2007 jasne splia tieto podmienky, rozhodcovskom konani nie st dopredu objektivne usta-

172)

(173)

(174)

(175)

pretoze podrobne vymedzuje vietky tieto parametre.
Dokumentdcia verejnej stitaze neobsahuje presné pocty
¢lenov posadky, ale poziadavky, napriklad ¢o sa tyka
kvality sluzieb a usmerneni o ochrane zamestnanosti,
ponechdvaji maly priestor na podstatné odchylky
v obsadeni plavidiel posddkami.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme ma
tiez primerand dobu platnosti — Sest rokov — v sulade
s usmerneniami Spolocenstva o Stdtnej podpore pre
namornt dopravu (*°) (dalej len ,ndmorné usmernenia®).

Altmark 2 — ex ante, objektivne a transparentné stanovenie
parametrov na ndhradu

V stvislosti s postdenim veci Altmark si druhd
podmienka vyZzaduje, aby sa parametre pre ndhradu
stanovili  jasne, objektivne a  vopred, a to
s prihliadnutim na vietky premenné veliciny (napr.
ceny paliva, investicie do novych plavidiel atd.).

Na jednej strane, nez sa zacali plnit zavizky sluzieb vo
verejnom zdujme, parametre pre nahradu boli pomerne
jasné. Zodpovedali ndkladom predpokladanym uchd-
dza¢mi, ktoré sa  museli presne odhadnii,
s pripocitanim dohodnutej vysky marze a odpocitanim
ocakdvaného prijmu z Cinnosti trajektovej dopravy.
Existuje ustanovenie o vrdteni pridelenych finanénych
prostriedkov, ktoré uvadza, ze ak sa prekro¢i dohodnutd
marza, dotdcia sa timerne zniZzi. Tento vypocet sa urobil
pred zaciatkom zmluvy za kazdy rok platnosti Sestro¢nej
zmluvy  (dalej len ,zdkladny scendr’). Zmluva
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme predpokladd
cely rad vynimocnych udalosti, ktoré mozu daf podnet
na reviziu vysky ndhrady (napr. nepredvidané pristavné
prace, nové plavidld, zvysenie miezd atd).

Na druhej strane sa na konci kazdého roku platnosti
zmluvy zékladny scendr preskiima s cielom zohladnit
aktudlne skisenosti z minulého roku. Zakladny scendr
sa moze za vynimo¢nych okolnosti revidovat tiez
pocas daného roku. Néhrada sa v priebehu zmluvného
obdobia moze niekolkokrat zvysit alebo znizit. Reviziu
zdkladného scendra navrhuje prevddzkovatel (CalMac)
a musi ju odsdhlasit $kétska vlada. V pripade nezhod
je tiez mozné postipit tito zdlezitost znalcovi. Aj ked
zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme obsa-
huje urcité ndznaky, ako sa nahrada v pripade ur¢itych
nepredvidanych okolnosti upravi, presné parametre
tychto dprav nie st dopredu znidme. Vyska ndhrady sa
upravi skor prostrednictvom dvojstranného rozhodcov-
ského konania medzi $kétskymi organmi a CalMac
s pripadnou tcastou znalca. Kritéria pouzivané v tomto

(% U.v. EU C 13, 17.1.2004, s. 3.

(176)

(177)

(178)

(179)

(180)

(181)

(182)

novené pre vietky mozné pripady. Toto rozhodcovské
konanie moze viest k nedostatocnej transparentnosti pri
urCovani parametrov pre ndhradu. Prindsa tiez riziko, Ze
nadhrada poskytovand kazdy rok sa nebude menit na
zaklade  transparentnych,  dopredu  ustanovenych
a objektivnych kritérii.

Komisia preto nemdze jednoznacne urcit, Ze podmienka
Altmark 2 je splnend.

Altmark 3 — Ziadna nadmernd ndhrada (vrdtane primeraného
zisku)

Ako je uvedené v predchddzajicom oddiele, parametre
pre nahradu st vSeobecne jasne stanovené s vynimkou
kritérii pouzivanych v rozhodcovskom konani, ktoré sa
predpokladd za urcitych okolnosti. Aj ked niektoré para-
metre ndhrady nie si dopredu presne vymedzené,
Komisia je toho ndzoru, Ze zavedeny postup na preska-
manie vy$ky ndhrady je za takychto okolnosti vhodny na
to, aby sa zaistilo, Ze neddjde k nadmernej ndhrade.
Dovodom je to, Ze pripadnd dalsia ndhrada bude vyché-
dzat zo skuto¢ne vzniknutych ndkladov. Podmienka
Altmark 3 je teda splnend (pozri tiez oddiel 5.3.3.3 dole).

Altmark 4 — verejné obstardvanie — ak nie je Ziadna verejnd
stitaZ, ndklady vypocitané podla typického podniku

V danom pripade boli zévizky sluzieb vo verejnom
zdujme uloZené po postupe verejného obstardvania.

Predovietkym sa musi posudif, ¢i verejnd siutaz bola
spravne navrhnutd, korektnd, otvorend a transparentnd.
V opatnom pripade by mohli byt ndklady pre stat vyssie
ako minimalne ndklady potrebné na plnenie zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme.

Hlavny problém, na ktory v tejto suvislosti zaintereso-
vané strany poukazovali, bolo spojenie vietkych trds vo
verejnej sutazi do jedného balika, s vynimkou trasy
Gourock — Dunoon, a poziadavka, aby tspesny uchddzac¢
vyuzival plavidld spolo¢nosti CMAL.

Co sa tyka spojenia trds do jedného balika, tvrdilo sa, ze
toto spojenie tcinne vyradilo konkurentov, lebo spoloc-
nost CalMac, ktord uz zaistovala vietky prepravy, bola
jedingm uchddzac¢om schopnym predlozit ponuku na
cely balik tras.

Bol vSak aj druhy uchddza¢ (V-Ships), ktory predlozil
ponuku na cely balik. Spolo¢nost V-Ships nakoniec
odstapila z vyberového konania s odovodnenim, Ze
podmienka povinného vyuzivania plavidiel spolo¢nosti
CMAL znemoziluje inovdciu a pruznost sluzieb, ktoré
sa maji poskytovat.
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(183) Zemepisnd oblast pokrytd 26 trasami je takmer homo- sluzieb a prilakali prevadzkovatelov. Baliky ako také nie

(184)

(185)

(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

génna: vietky trasy st pomerne kratke (maximalne okolo
100 kilometrov) a pouzivané pristavy st ststredené rela-
tivine na jednom mieste (na pevnine v okruhu okolo 250
kilometrov).

Orgény Spojeného kralovstva predlozili doveryhodné
argumenty odovodnujice spojenie tychto 26 trds do

jedného balika.

Tvrdili, Ze spojenie trds do jedného balika zaistuje maxi-
mélnu flexibilitu lodi s cielom uskuto¢iiovat ¢o najlepsiu
prepravu na sieti. Napriklad v pripade poruchy plavidla je
okamzité poskytnutie zdlozného plavidla dolezité pre
zaistenie  spolahlivosti ~ Zivotne dolezitych preprév.
Zélozné plavidld st potrebné tiez v pripade nepriazni-
vych poveternostnych podmienok, ked sa na lodiach
musia vykondvat drzbarske a opravirenské price, ako
aj v pripade, Ze vznikne neocakdvand potreba zvysenej
kapacity. V sticasnej dobe moze CalMac zaistit zdlozné
plavidld casto vo forme celého radu za sebou idicich
plavieb lodi medzi trasami. Bolo by komplikovanejsie
zaistit nepretrzitost preprdv a optimalizdciu kapacit, ak
by na sieti uskuto¢niovali prepravy viaceri prevadzkova-
telia.

Okrem toho balik v3etkych trds zvySuje integriciu siete,
lebo ulahé¢uje kombindciu aspektov bezpecnosti, kvality,
zivotného prostredia tykajicich sa prevadzky pristavov
a lodi a umoziiuje zaistif, aby sa normy uplatiiovali
rovnomerne na celej sieti. Regiondlna kanceldria
nadmornej a pobreznej agentiry Spojeného krdlovstva
pre Skétsko a Irsko sa jasne vyjadrila, Ze rozdelenie
siete nemusi byt najefektivnejsi spésob ako zabezpecit
pokracovanie bezpe¢nych a spolahlivych preprav.

Okrem toho spojenie trds do jedného balika vedie
k dspordm z rozsahu sluzieb najmi v predaji cestovnych
listkov a marketingu a podporuje integrovanii dopravu,
lebo zdkaznikom umoziuje pristup k rezervovaniu miest
na celom rade trds jednou transakciou. Vztahuje sa to aj
na podporu turizmu.

Mozno namietat, Ze s cielom minimalizovat ndklady by
sa mala verejnd sufaz vypisat na kazdd trasu zvldst.
Komisia vSak wuzndva, Ze administrativne néklady
a zataz v suvislosti s tymito jednotlivymi vyberovymi
konaniami (26 jednotlivych verejnych sttazi) by mohli
byt prilis velké.

Bolo by mozné tiez zvazit kompromisné rieSenie, t. j. Ze
by sa spojili len niektoré trasy, ale bolo by $pekuldciou
predpovedat, ¢i vysledkom  takejto verejnej stfaze
z hladiska celkovych ndkladov $titneho rozpoctu by
boli vyssie alebo nizsie naklady nez skutoéné ndklady
vyplyvajice z vyberového konania na cely balik trés.

Podla ozndmenia Komisie o vyklade nariadenia
o ndmornej kabotdzi (oddiel 5.5.3) ,clenské Stity chct
Casto spdjat trasy verejnej dopravy na rozne ostrovy a z
nich do jedného balika, aby vytvorili Gspory z rozsahu

(191)

(192)

(193)

(194)

(195)

st v rozpore s pravom Spolocenstva, pokial spdjanie trds
do balika nevedie k diskrimindcii. O najvhodnejej
velkosti baltka by sa malo rozhodnit s prihliadnutim
na najlepsi synergicky efekt, ktory by sa mal dosiahnut
pri plneni zékladnych dopravnych potrieb®.

Vzhladom na pravny rdmec, ktory vyslovne umoziuje
spéjanie trds do jedného balika, a na dovodné argumenty,
ktoré predlozili orgny Spojeného krélovstva, nemozno
urobit zdver, Ze by spdjanie trds do jedného balika bolo
zbyto¢ne nespravodlivou podmienkou verejnej sttaze
a nevyhnutne zvysuje naklady $tatu na plnenie zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme.

Poziadavka, aby dspesny uchddzal pouzival aktiva
spolo¢nosti CMAL, je odovodnenou podmienkou verejnej
sutaze s ohladom na to, ze $kdtske orgdny mali zrejmy
zdujem plavidld, ktoré uz boli k dispozicii, radsej
vyuzivat, ako ich nechdvat nevyuzité, alebo sa ich zbavit
inym sposobom. Ozndmenie o vyklade nariadenia
o ndmornej kabotdzi (oddiel 5.3.2.1) predpokladd, ze
sak orgdny clenskych 3$titov sami vlastnia plavidld,
alebo ich majii inak k dispozicii, moézu sa poskytnit
vietkym potencidlnym prevadzkovatelom preprav za
rovnakych nediskrimina¢nych podmienok“. Navyse je to
nestrannd podmienka pre uchddzacov vzhladom na to,
ze by kazdy uchddzac¢ zaplatil za pouzivanie rovnakych
plavidiel td istd cenu. Aj ked je tito poziadavka legi-
timna, moze viest k zvySenym ndkladom v doprave.
Samozrejme nemozno vylacit, Ze ak by uchddzaci
mohli predlozit alternativne rieSenia tykajiice sa plavidiel,
mohlo to viest k niz§im celkovym ¢istym nakladom na
zavazky sluzieb vo verejnom zdujme.

Okrem toho s ohladom na $pecifickost plavidiel potreb-
nych na prepravy po trasich na skotske zdpadné ostrovy
by mohlo byt pre jediného previdzkovatela tazké, aby
v dobe, ked zacala platit zmluva, mal novii flotilu lodf
vyhovujicich na prepravu po vsetkych trasich a na
udrziavanie spojenia s komunitami na odlahlych ostro-
voch.

Spolo¢nost CalMac mala vo verejnej stitazi konkurenénd
vyhodu, lebo na tychto trasich uZ uskutociovala
prepravy, ale bolo by mylné z toho odvodzovat, ze
kvoli tejto vyhode bolo verejné vyberové konanie prilis
jednostranne prispdsobené a ucinne vyradilo ostatnych
uchddzacov (3%).

Preto sa vyvodzuje zdver, Ze postup verejného obstard-
vania bol vykonany naleZitym sposobom a Ze bol otvo-
reny, nediskriminaény a transparentny.

(3%) V skutocnosti sa verejnej sitaze zdcastnil aj iny uchddzac.
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(196) Ako bolo uz uvedené, parametre vypoctu nahrady sa pomerne jasné. Zodpovedali nakladom predpokladanym

(197)

(198)

(199)

(200)

(201)

(202)

(203)

maju  preskiimat aspoin kazdy rok. Tato revizia je
v niektorych pripadoch vysledkom rozhodcovského
konania medzi prevadzkovatelom a $kétskymi orgdnmi.
Preto je riziko, Ze §tit bude musiet prevadzkovatelovi
poskytniit viac (alebo menej) finanénych prostriedkov,
nez je suma ndhrady predpokladand v jeho ponuke.

Ak by sa v ozndmeni o verejnej sttazi od uchddzacov
vyzadovalo, aby sa zaviazali prijat dand pevni ndhradu
pocas Siestich rokov platnosti zmluvy s tym, Ze
prevezmu vietky rizikd, $tdt by nevzal na seba Ziadne
riziko a teoreticky by minimalizoval ndklady. Nemozno
viak vyliicit, Ze ak by uchddza¢i museli prevziat vietky
rizikd savisiace s prevadzkou dinnosti, nenasli by sa
ziadne podniky, ktoré by boli ochotné predlozit ponuku,
alebo by uchddza¢i predlozili ponuku s ovela vys$Sou
cenou na pokrytie dalsieho rizika.

Nie je mozné urobif jasny zdver, Ze podmienka Altmark
4 je splnend.

Zaver

Vzhladom na to, Ze nie je mozné dospiet k jasnému
zdveru, ze kritérid Altmark 2 a 4 sG splnené, zmluva
s CalMac o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme sa
povazuje za zmluvu obsahujiicu prvky $tdtnej pomoci.

5.1.2.2. NorthLink
a) NorthLink 1 (2002 - 2006)

Altmark 1 — jasne vymedzené zdvizky sluZieb vo verejnom
zdujme

Ako je uvedené vyssie v oddvodneni 170, v tejto
konkrétnej oblasti existuje nariadenie, ktoré ustanovuje,
ktoré prvky by mali byt stcastou ndlezitej definicie
zavazkov sluzieb vo verejnom zdujme. Splnenie kritéria
Altmark 1 by sa malo preto posudzovat s ohladom na
¢lanok 4 nariadenia o ndmornej kabotdzi.

Je jasné, Ze ozndmenie o verejnej siitazi splna toto krité-
rium, lebo podrobne vymedzuje vsetky parametre
uvedené v nariadeni o ndmornej kabotdzi, t. j. pristavy,
ktoré by sa mali obsluhovat, pravidelnost, nepretrzitost,
frekvencia, kapacita na uskuto¢fiovanie preprdv, sadzby,
ktoré by sa mali Gctovat a pocet clenov lodnych
posidok. Potvrdila to sprava Skétskeho auditu
z decembra 2005.

Tdto zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
md takisto kratSiu platnost ako Sest rokov odportcand
namornymi usmerneniami.

Altmark 2 — ex ante, objektivne a transparentné stanovenie
parametrov na ndhradu

Na jednej strane, skor nez sa zacali plnit zdvazky sluzieb
vo verejnom zdujme, parametre pre nahradu boli

(204)

(205)

(206)

(207)

uchddza¢mi, ktoré sa museli presne odhadndt,
s pripo¢itanim dohodnutej vysky ziskovej marze
a odpocitanim ocakdvaného prijmu z ¢innosti trajektovej
dopravy. Existovalo ustanovenie o vriteni pridelenych
financnych prostriedkov, v ktorom sa uvddza, Ze ak sa
dohodnutd vyska ziskovej marze prekro¢i, mimoriadne
zisky sa rozdelia so $kétskou vlddou. Vi&sinu hospodar-
skych/finan¢nych rizik mal zndSat dspesny uchddzac
(riziko ndkladov prekracujicich odhady, riziko zniZenia
dopytu, riziko inflicie atd.).

Na druhej strane niektoré rizikd zostali na skotskej vlade
alebo sa rozdelili medzi ziicastnené strany, najmi riziko
zmien politiky (na Grovni EU alebo vniitrostatnej tirovni)
a legislativne rizikd (napriklad zmeny v pravnej dprave
dane z prijmu pravnickych osdb). Zmluva tiez vyzado-
vala, aby $kotska vldda vyplatila spolo¢nosti NorthLink 1
dalsie granty, ak vynos z kapitdlu bude nizsi ako urcitd
hodnota, alebo ak na jej trzby budi mat dosah iné
faktory, na ktoré spolo¢nost nemd vplyv (napr. zvysenie
cien pohonnych hmot o viac ako o 10 %). Po finan¢nych
tazkostiach spolo¢nosti NorthLink 1 v roku 2003 sa jej
vyplatili mimoriadne platby a v roku 2004 bola podpi-
sand MoA, v ktorej sa ritalo s kazdomesa¢énymi platbami
pre NorthLink 1 a s moznostou dalsich platieb
v zdvislosti od finan¢nych vysledkov NorthLink 1.

Moznosti mimoriadneho financovania, ktoré prekracuji
ramec vysky néhrady predpokladanej v povodnej zmluve,
neboli uréené dopredu (ex ante) a na zdklade objektivnych
a transparentnych parametrov, ako vyplynulo z neskorsej
potreby poskytnit dalsie finanéné prostriedky prekracu-
juce rdmec zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme. V kazdom pripade tieto moznosti dalsiecho
financovania na zdklade MoA a dodato¢né platby pre
spolo¢nost NorthLink 1 v désledku jej finanénych
tazkosti  neboli  zalozené na  objektivnych a
transparentnych parametroch.

Preto nie je mozné bez akychkolvek pochybnosti urit, ¢i
je splnend podmienka Altmark 2.

Altmark 3 — Ziadna nadmernd ndhrada (vrdtane primeraného
zisku)

Ako je uvedené v predchddzajicom oddiele, parametre
pre nadhradu st vo vSeobecnosti jasne ustanovené
s vynimkou kritérii pouzivanych v rozhodcovskom
konani, ktoré sa predpokladd za urcitych okolnosti. Aj
ked niektoré parametre ndhrady neboli dopredu presne
vymedzené, zavedeny postup na preskiimanie vysky
nahrady bol za takychto okolnosti vhodny, aby sa zais-
tilo, Ze mneddjde k nadmernej ndhrade. Zmluva
s NorthLink 1 o poskytovan{ sluzby vo verejnom zdujme
teda spliiala podmienku Altmark 3.
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(209)

(210)

(211)

(212)

(213)

(214)

(215)

Altmark 4 — verejnd sitaZ — a ak nie je Ziadna verejnd siitaz,
ndklady vypocitané podla typického podniku

Ako v uz analyzovanom pripade CalMac (odovodnenie
178) zavizky sluzieb vo verejnom zdujme boli spoloc-
nosti NorthLink 1 zverené po verejnej stitazi.

Musi sa preto posadit, ¢i verejnd sdfaz bola spravne
navthnutd, korektnd, otvorend a transparentnd.
V opatnom pripade by mohli byt ndklady Stitu vyssie
ako minimdlne nédklady potrebné na plnenie zavizkov
sluzieb vo verejnom zdujme.

Postup verejného obstardvania sa vztahoval na dve trasy
(26 uz analyzovanych trds v pripade CalMac — pozri
odovodnenia 183 — 191). Problém spojenia trds do
jedného balika je preto v pripade NorthLink 1
a NorthLink 2 menej dolezity ako v pripade CalMac.
Z rovnakych dovodov uvedenych vyssie vo vztahu ku
CalMac sa Komisia nedomnieva, Ze spojenim tychto
dvoch trds do jedného balika sa spochybiuje otvoreny,
nediskriminaény a transparentny charakter verejnej
sttaze.

Dotécie pridelené NorthLink 1 na zdklade MoA, ktoré
prekro¢ili  rdmec  vysky ndhrady predpokladanej
v povodnej zmluve, vsak neboli vysledkom verejného
obstardvania a neboli ustanovené na zdklade analyzy
nakladov typického podniku. Tym, Ze sa zaviedol novy
systém financovania deficitu pocas plnenia zmluvy, MoA
v skuto¢nosti zmenila charakter a rozsah podvodného
vyberového konania a ovplyvnila tak jeho transparent-
nost, pokial ide o spdsob, akym sa predlozilo poten-
cidlnym uchddzacom.

Ani v tomto pripade teda nie je mozné bez akychkolvek
pochybnosti dospiet k zdveru, Ze kritérium Altmark 4 je
splnené.

Zdver

Vzhladom na to, Ze nie je moziné bez akychkolvek
pochybnosti dospiet k zdveru, Ze kritérid Altmark 2
a 4 st splnené, zmluva s NorthLink 1 o poskytovani
sluzby vo verejnom zdujme sa povaZzuje za zmluvu obsa-
hujacu prvky Stitnej pomoci.

b) NorthLink 2 (2006 - 2012)

Altmark 1 — jasne vymedzené zdvizky sluzieb vo verejnom
zdujme

Ako bolo uz uvedené, v tejto konkrétnej oblasti existuje
nariadenie, ktoré ustanovuje, ktoré prvky by mali byt
stcastou nalezitej definicie zdvizkov sluzieb vo verejnom
zdujme. Splnenie kritéria Altmark 1 by sa malo preto
posudzovat s ohladom na ¢ldnok 4 nariadenia
o ndmornej kabotazi.

Je jasné, Ze oznamenie o verejnej stitazi splia toto krité-
rium, lebo podrobne vymedzuje v3etky parametre
uvedené v nariadeni o ndmornej kabotdZi, t. j. pristavy,
ktoré by sa mali obsluhovat, pravidelnost, nepretrzitost,

(216)

217)

(218)

(219)

frekvencia, kapacita na uskuto¢fiovanie preprdv, sadzby,
ktoré by sa mali Gc¢tovat a pocet clenov lodnych
posadok.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme ma
tiez primerand dobu platnosti t. j. Sest rokov, <o je
v stlade s ndmornymi usmerneniami.

Altmark 2 — ex ante, objektivne a transparentné stanovenie
parametrov na ndhradu

Na jednej strane, skor nez sa zacali plnit zdvazky sluzieb
vo verejnom zdujme, parametre pre ndhradu boli
pomerne jasné. Zodpovedali ndkladom predpokladanym
uchddza¢mi, ktoré sa museli presne odhadnat,
s pripocitanim dohodnutej vysky ziskovej marze
a odpotitanim ocakdvaného prijmu z ¢innosti trajektovej
dopravy. Existuje ustanovenie o vriteni pridelenych
finan¢nych prostriedkov, v ktorom sa uvadza, Ze ak sa
dohodnutd vyska ziskovej marze prekro¢i, mimoriadne
zisky sa rozdelia so $kétskou vlddou. V tejto druhej
zmluve s NorthLink 2 nesie viacej rizik skotska vlada,
pripadne st tieto rizikd rozdelené medzi zdcastnené
strany (riziko nepriaznivého pocasia, riziko inflacie,
riziko zniZenia dopytu, zmena dopravnej politiky atd.).

Na druhej strane, podobne ako v pripade zmluvy
s CalMac o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
z roku 2007 sa mali sumy dotdcie kazdy rok revidovat
na zdklade skuto¢nych vysledkov v predchddzajiicom
roku. Prevadzkovatel predlozi predbezny navrh revidova-
ného zdkladného scendra, ktory potom musia schvalit
Skotske organy. V pripade rozporu sa vyzve znalec, aby
spor rozhodol. Aj ked zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme obsahuje urcité ndznaky, ako sa
nahrada upravi v pripade uréitych nepredvidanych okol-
nosti, presné parametre tychto tdprav nie si dopredu
zname. Vyska ndhrady sa upravi skor prostrednictvom
dvojstranného rozhodcovského konania medzi $kétskymi
organmi a NorthLink 2 s pripadnou tcastou znalca.
Komisia konstatuje, Ze kritérid pouzivané v tomto
rozhodcovskom konani nie sti pre vSetky mozné pripady
dopredu objektivne ustanovené. Toto rozhodcovské
konanie vedie k nedostato¢nej transparentnosti pri urco-
vani parametrov pre ndhradu. Vyvoldva tiez riziko zmeny
vysky ndhrady poskytovanej kazdy rok, ktord nie je
zdvisld od transparentnych, dopredu ustanovenych
a objektivnych kritérii. Preto nemozno bez akychkolvek
pochybnosti urit, ¢i je splnend podmienka Altmark 2.

Altmark 3 — Ziadna nadmernd ndhrada (vrdtane primeraného
zisku)

Ako je uvedené v predchddzajiicom oddiele, parametre
pre ndhradu si vo vieobecnosti jasne ustanovené
s vynimkou kritérii pouzivanych v rozhodcovskom
konani, ktoré sa predpokladd za urcitych okolnosti. Aj
ked niektoré parametre ndhrady nie st dopredu presne
vymedzené, zavedeny postup na preskimanie vysky
nahrady je za takychto okolnosti vhodny na to, aby sa
zaistilo, Ze neddjde k nadmernej nédhrade. Doévodom je,
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(221)

(222)

(223)

(224)
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ze pripadnd dalsia ndhrada bude vychddzat zo skutocne
vzniknutych nédkladov. Podmienka Altmark 3 je teda
splnend (pozri tiez dalej uvedeny oddiel 5.3.4.3).

Altmark 4 — verejnd sitaZ — a ak nie je Ziadna verejnd siitaz,
ndklady vypocitané podla typického podniku

V danom pripade boli zdvizky sluzieb vo verejnom
zdujme uloZené po postupe verejného obstardvania.

Predovsetkym sa musi postdif, ¢i verejnd sutaz bola
spravne navrhnutd, korektnd, otvorend a transparentn.
V opacnom pripade by mohli byt ndklady S$tdtu vyssie
ako minimalne néklady potrebné na plnenie zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme.

Tak ako v pripade NorthLink 1 spojenie dvoch trds do
jedného balika spochybiiuje otvoreny, nediskriminacny
a transparentny charakter vyberového konania.

Podobne ako v pripade CalMac, poziadavka, aby tspesny
uchddza¢ vyuzival plavidld spolo¢nosti NorthLink 1, je
odovodnenou podmienkou verejnej stitaze vzhladom na
to, ze Skotska vldda mala jasny zdujem radsej plavidld,
ktoré uz boli k dispozicii, vyuzivat, ako ich nechavat
nevyuzité, alebo tieto aktiva zlikvidovat inym spdsobom.
Navy$e je to nestrannd podmienka pre uchddzacov,
vzhladom na to, Ze by kazdy uchddza¢ za pouzivanie
rovnakych plavidiel zaplatil t istd cenu. Aj ked je tito
poziadavka legitimna, moze viest k zvy$enym nakladom
v doprave. Samozrejme nemozno vylacit, ze ak uché-
dza¢i mohli predlozit alternativne rieenia tykajiice sa
plavidiel, mohlo by to viest k niZsim celkovym distym
nakladom na zdvazky sluzieb vo verejnom zdujme.

Z tychto dovodov a v stilade s uz uvedenym postidenim
tykajicim sa  CalMac (*’) Komisia nemodze bez
akychkolvek pochybnosti urobit zdver, Ze kritérium
Altmark 4 je splnené.

Zdver

Vzhladom na to, Ze nemozno bez akychkolvek pochyb-
nost{ dospiet k zdveru, ze kritérid Altmark 2 a 4 sa
splnené, zmluva s NorthLink 2 o poskytovani sluzby
vo verejnom zdujme sa povazuje za zmluvu obsahujiicu
prvky $titnej pomoci.

5.2. CHARAKTER POMOCI
5.2.1. VSEOBECNE UVAHY

Ked Komisia zistila, Ze platby poskytnuté pre CalMac,
NorthLink 1 a NorthLink 2 predstavuji $titnu pomoc
v zmysle ¢linku 87 ods. 1 zmluvy, musi posudit, ¢i
ide o existujiicu finanénii pomoc, alebo & predstavuje
novi pomoc. V tomto ohlade treba poznamenat, zZe

(*7) Pozri vyssie uvedené odovodnenia 178 — 198.

(227)

(228)

(229)

(230)

(231)

ked Komisia zacala konanie vo veci formélneho zisto-
vania, nezaoberala sa otdzkou, ¢i by sa pomoc mala
povazovat za novi alebo za existujiicu.

Ako uz bolo spomenuté, (*3) v priebehu konania vo veci
formalneho zistovania sa viak ukdzalo, Ze ¢ast pomoci
by sa mohla povazovat za existujiicu pomoc vzhladom
na ddtum, ked prdvne ustanovenia ustanovujice pomoc
vstipili do platnosti. Komisia sa preto rozhodla, Ze
sicasne s konanim vo veci formdlneho zistovania
zacne postup spoluprdce ustanoveny v ¢lanku 17 proce-
durdlneho nariadenia.

V pripade existujicej pomoci Komisia musi iba overit jej
zlucitelnost v stcasnej dobe a odporucit pripadné zmeny
pre budicnost. Zatial ¢o v pripade novej pomoci
Komisia musi overif, ¢i aj v minulosti bola zlucitend
so spolo¢nym trhom.

Podla ¢lanku 1 pism. b) bodu i) procedurdlneho naria-
denia v platnom zneni existujica pomoc je ,bez toho,
aby boli dotknuté ustanovenia ¢lankov 144 a 172 Aktu
o pristipen{ Rakdska, Finska a Svédska, bod 3 prilohy IV
a dodatok k tejto prilohe k Aktu o pristapeni Ceskej
republiky, Estonska, Cypru, LotySska, Litvy, Madarska,
Malty, Pol'ska, Slovinska a Slovenska a bod 2 a bod 3
pism. b) prilohy V a dodatok k tejto prilohe k Aktu
o pristipeni Bulharska a Rumunska, vSetka pomoc,
ktord existovala pred nadobudnutim d¢innosti zmluvy
v prislusnych ¢lenskych $titoch, to znamend schémy
pomoci a individudlna pomoc, ktoré nadobudli G¢innost
predtym a dalej platia po nadobudnuti w¢innosti
zmluvy*.

Podla ¢lanku 4 ods. 1 nariadenia Komisie (ES)
¢. 794/2004 z 21. aprila 2004, ktorym sa vykondva
nariadenie Rady (ES) ¢ 659/1999 ustanovujice
podrobné pravidld na uplatiovanie ¢lanku 93 Zmluvy
o ES(*%) (dalej len ,vykondvacie nariadenie”) ,zmena
existujiicej pomoci bude znamenat kazdd zmenu,
okrem zmien disto formalneho alebo administrativneho
charakteru, ktoré nemézu ovplyvnit postdenie zlucitel-
nosti opatrenia pomoci so spolo¢nym trhom®.

V silade s ustanovenou judikatdrou (*°) by sa nemala
kazdd zmena existujiicej pomoci povazovat za zmenu
existujiicej pomoci na novi pomoc. V tomto pripade
podla Vseobecného stdu ,dojde k zmene pdvodnej
schémy pomoci na novd schému pomoci len vtedy, ak
zmena ovplyvni skutoni podstatu povodnej schémy
pomoci. K takejto podstatnej zmene nepochybne nedo-
chddza v pripade, ked je novy prvok jasne oddelitelny od
povodnej schémy pomoci.

(*®) Pozri odovodnenie 9.

(%) U. v. EU L 140, 30.4.2004, s. 1.
(*9) Rozsudok sudu prvého stupnia z 30. aprila 2002 v spojenych

veciach T-195/01

a T-207/01 Gibraltar/Komisia, Zb. 2002,

s. 11-2309.
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2.5.
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klasifikovat ako novd pomoc alebo ako zmena existujicej
pomoci, sa musi ur¢it podla ustanoveni, ktoré to vyme-
dzuja“ (*1). Ak sa prislusné pravne ustanovenia nezmenili,
¢o sa tyka charakteru vyhody alebo ¢innosti prijemcov
pomoci, nejde o novii pomoc.

Preto by sa podla pravneho rdmca a vyvoja schémy
pomoci malo posudit, ¢i od pristipenia Spojeného kralo-
vstva k EU v roku 1973 doslo k podstatnym zmendm,
ktoré by znamenali novl pomoc. Judikatiira sa vztahuje
na zmeny charakteru vyhody, sledovaného ciela,
prijemcu pomoci alebo zdroja financovania.

Malo by sa tiez postdit, & podstatné zmeny s oddeli-
telné od pdévodného opatrenia, alebo ¢i sa neoddelitelné
zmeny tykaji skuto¢nej podstaty povodného pravneho
rdmca, t. j. charakteru vyhody alebo zdroja financovania,
tcelu alebo pravneho zdkladu pomoci, prijemcov pomoci
alebo rozsahu ¢innosti prijemcov pomoci tak, Ze sa ako
celok zmenili na novi pomoc.

5.2.2. CALMAC

Spolo¢nost  CalMac poskytovala sluzby trajektovej
dopravy na zdpadnych skétskych ostrovoch ddvno pred
pristipenim Spojeného kralovstva k Eurépskemu spolo-
Censtvu v roku 1973.

Pociatoénym pravnym zdkladom pre dotdcie bol paragraf
2 ods. 1 zdkona o lodnej doprave na pevninu a na
ostrovy z roku 1960, ktory umoznil $kétskym minister-
stvdm (*?)) poskytovat granty[pozicky osobdm, ktoré
poskytuju sluzby verejnej ndmornej dopravy. Paragraf 2
ods. 3 a paragraf 2 ods. 4 zdkona stanovil, Ze ,zdvizok*
(ktory v praxi nadobudol formu podriadenych pravnych
predpisov) sa musi pouzit, ked takyto grant/pozicka
prekro¢i 10 000 GBP a Ze kazdy takyto zdvizok musi
schvalit $kotsky parlament (+3).

Paragraf 45 ods. 1 zdkona o doprave (Skétsko) z roku
2005, ktory vsthpil do platnosti 10. oktdbra 2005, zrusil
tieto ustanovenia zdkona z roku 1960, ale paragraf 45
ods. 2 ustanovil, Ze kazdy zdvizok, ktory nadobudol
Gcinnost do 10. oktdbra 2005, bude platit aj nadalej.
To znamend, ze zdvizok zo 7. aprila 1995, ktory zveruje
zaviazky sluzieb vo verejnom zdujme spolo¢nosti CalMac,
bol nadalej platny aj po nadobudnuti G¢innosti zdkona
z roku 2005.

Od 1. oktébra 2006, ked doslo k restrukturalizdcii
skupiny CalMac a bola vytvorend novéd pravnickd osoba

(*1) Rozsudok Stdneho dvora z 9. augusta 1994 vo veci C-44/93
Namur-Les Assurances du Crédit, Zb. 1994, s. 1-3829.

(*2) Pred decentraliziciou v roku 1999 Skétska kanceldria, teda minis-
terstvo vlady Spojeného kralovstva.

(¥*) Pred prevedenim do parlamentu Spojeného kralovstva.
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Dunoon, nédhrada za zdvizky sluzieb vo verejnom
zdujme na tejto trase vychddza z paragrafu 70 ods. 1
zékona o doprave (Skétsko) z roku 2001 zmeneného
a doplneného zdkonom o doprave v Skétsku z roku
2005.

Do 1. oktébra 1997, ked vstipila do platnosti zmluva
o trajektovych prepravich do zédtoky Clyde a na Hebridy,
boli zavizky sluzieb vo verejnom zdujme $pecifikované
v kazdoro¢nych listoch $kétskych ministerstiev spolo¢-
nosti CalMac (pravidelnost, frekvencia, kapacity, tarifné
sadzby a vyska dotdcii).

Od 1. oktobra 2007 st $pecifikicie zdvizkov sluzieb vo
verejnom zdujme stcastou zmluvy o poskytovani sluzby
vo verejnom zdujme, ktord sa riadi postupom verejného
obstardvania, s vynimkou trasy Gourock — Dunoon.

Co sa tyka trasy Gourock — Dunoon, od 1. oktébra 2007
sa poziadavky na doticie administrativne urcovali na
zdklade schvilenia ro¢nych finanénych planov spoloé-
nosti $kotskymi ministerstvami a monitorovania poziada-
viek stivisiacich so skuto¢nym deficitom v priebehu roka
zo strany $kotskej vlady.

Vzhladom na uvedené skutocnosti je Komisia toho
nazoru, ze Ucel schémy pomoci zostal od jej zaciatku
o¢ividne nezmeneny. Je to poskytovanie sluzieb trajek-
tovej dopravy medzi $kétskymi ostrovmi.

Vyvoj pravneho zdkladu schémy pomoci podstatnym
sposobom nezmenil charakter vyhody, ktord sa spoloé¢-
nosti CalMac poskytovala od roku 1973. Spolo¢nost
CalMac neustdle dostdvala deficitné granty, kapitalové
granty a pozicky (na pristaviskd, pristavnd infrastruktiru
a plavidld). Zdroj tohto financovania sa tiez nezmenil,
lebo finanéné prostriedky aj nadalej pochddzali zo $tat-
neho rozpoctu.

Suma kazdoro¢nej nahrady sa pravidelne zvySovala. Toto
zvySovanie by sa vSak nemalo povazovat za novid
pomoc. Ako uviedol Sidny dvor (*4) ,(...) vznik novej
pomoci alebo zmena existujiicej pomoci sa nemoze
posudzovat podla rozsahu pomoci alebo konkrétne
podla jej vysky z finan¢ného hladiska v kazdom
okamihu existencie zdvizku, pokial sa pomoc poskytuje
podla predoslych zdkonnych ustanoveni, ktoré zostdvaji
nezmenené*.

(*9) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 41.
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je dosledkom zvySenych finanénych potrieb poskytova-
tela sluzby vo verejnom zdujme pri plneni jeho dlohy
poskytovania tejto sluzby, zatial ¢o zavizky sluzieb vo
verejnom zdujme, finanéné dohody a zmeny a doplnenia
zakonnych ustanoveni pre ndhradu neboli predmetom
podstatnych zmien.

Prijemca opatrenia bol od zadiatku platnosti programu
pomoci ten isty. Aj ked spolo¢nost CalMac presla
v roku 2006 procesom restrukturalizicie, bola jedinym
prijemcom pomoci a vzdy bola stopercentnou verejnou
spolo¢nostou. V roku 2006 sa jej plavidld a pobrezné
aktiva oddelili od trajektovej dopravy. To sa nemodze
povazovat za zmenu prijemcov schémy pomoci, pretoze
dve samostatné pravnické osoby boli aj nadalej jedinymi
Gcastnikmi konania vo veci programu ndhrady. Prdvne
oddelenie je zmena technického charakteru a nevedie
k podstatnej zmene prijemcu pomoci.

Podobne pridelenie preprdv na Hebridy a do zitoky
Clyde dvom samostatnym pravnickym osobdm (CalMac
Ferries Ltd a Cowal Ferries Ltd, dve dcérske spolocnosti
v uplnom vlastnictve spolo¢nosti David MacBrayne Ltd)
sa musi povazovat za zmenu technického charakteru,
ktord nevedie k podstatnej zmene prijemcu pomoci.

Doslo k niektorym tpravdm celkovych preprav a trds, na
ktorych spolo¢nost CalMac uskuto¢nuje prepravy. Boli
doplnené niektoré nové prepravy, zatial ¢o iné boli
zruSené. Napriklad jedna z dprav vyplynula z otvorenia
nového mosta, kvoli ktorému sa existujiica preprava stala
nadbyto¢nd. Komisia je toho ndzoru, Ze ide o technické
zmeny urfené na prispdsobenie ponuky sluzby vo
verejnom zdujme potrebdm obyvatelstva. Tieto tpravy
nezmenili celkovy tcel schémy pomoci. Zavizky sluzieb
vo vergjnom zdujme st definované ako celok
a obmedzené technické tpravy prevadzkovanych trds
nezmenili vyrazne podstatu schémy pomoci.

Z uvedenych dovodov Komisia pocas svojho zistovania
dospela k zéveru, ze schéma pomoci tykajiica sa CalMac
je existujiicou pomocou (*°) a subezne s konanim vo veci
formalneho zistovania zacala postup spoluprice podla
¢lanku 17 procedurdlneho nariadenia. O svojom zdvere
informovala ¢lensky $tat a vyjadrila predbezny nézor, ze
niektoré aspekty schémy pomoci uz nie sa zlucitelné so
spoloénym trthom. Orgdny clenského 3$titu dostali
moznost predlozit svoje pripomienky k tomuto predbez-
nému nazoru.

(*) Podobnii argumentdciu pozri v rozhodnuti Komisie z 28. janudra
2009 vo veci E 4/2007 France — Différenciation des ,redevances par
passager sur certains aéroports francais, najmi jej oddiel 4.
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existujiicou pomocou, jej zlucite[nost sa musi nalezite
postdit vyluéne vo vztahu k shcasnej situdcii (*9)
a Komisia nemusi posudzovat zlucitelnost pomoci,
ktord bola poskytnutd spolo¢nosti CalMac v minulosti.

5.2.3. NORTHLINK

Je zrejmé, ze platby pre NorthLink 1 podla zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme na uskutoc-
fiovanie preprav po trasach na severné ostrovy v obdob{
rokov 2002 — 2006 a podla MoA predstavujd nova
pomoc, lebo spolo¢nost NorthLink 1 do roku 2002
nevykondvala na tychto trasich Ziadne cinnosti sluzieb
VO verejnom zaujme.

Podobne platby pre NorthLink 2 predstavuji nova
pomoc nezdvisle od toho, ¢i by sa spolo¢nosti NorthLink
1 a NorthLink 2 mali povazovat za samostatnych

prijemcov pomoci, alebo ¢i by sa spolo¢nost NorthLink
2 mala povazovat iba za pokracovatela NorthLink 1.

Preto vietka pomoc vyplatend od roku 2002 spolo¢nosti
NorthLink 1 a spolo¢nosti NorthLink 2 sa musi pova-
Zovat za nova pomoc.

Z tohto dovodu sa zlucitelnost pomoci so spoloénym
trhom musi postdit za obdobie od roku 2002.

5.3. ZLUCITELNOST
5.3.1. UPLATNITELNOST CLANKU 86 ODS. 2 ZMLUVY

Clanok 86 ods. 2 zmluvy je prévny zdklad postdenia
pomoci  poskytnutej pre CalMac, NorthLink 1
a NorthLink 2.

Podla ¢ldnku 86 ods. 2 zmluvy sa musi posudit, ¢

— trajektové prepravy v Skétsku predstavuji SGEI a &
ich orgdny Spojeného kralovstva ako také jasne
vymedzili (definicia) (*7),

— Clensky $tdt vyslovne poveril spolo¢nosti CalMac,
NorthLink 1 a NorthLink 2 poskytovanim tychto
sluzieb, a ¢ tieto spolo¢nosti podlichaji dohladu
nad plnenim ich dloh (poverenie a dohlad),

(*¢) Rozumie sa tym situdcia odo dna nadobudnutia tc¢innosti zmluvy

s CalMac o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme z roku 2007,
s vynimkou trasy Gourock — Dunoon, v pripade ktorej sa sticasnd
situdcia datuje od zaciatku poskytovania sluzby.

(*) Okrem toho zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme sa
musi uzavriet na nediskriminacnom zdklade v stlade s nariadenim
o ndmornej kabotdzi.
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— financovanie je dmerné Cistym ndkladom na posky-
tovanie sluzieb vo verejnom zdujme s prihliadnutim
na iné priame alebo nepriame prijmy odvodené zo
sluzby vo verejnom zdujme, a ¢ nevedd
k zbytonému naruSeniu hospodarskej sttaze alebo
vplyvu na obchodovanie (primeranost).

5.3.2. POUZITELNOST RAMCA SGEI (*¥) JROZHODNUTIE
SGEI (*9)

Od nadobudnutia ti¢innosti rozhodnutia SGEI sa nim od
poziadavky oznamovania oslobodzuje $titna nihrada za
plnenie SGEL a to za urcitych podmienok. Rdmec SGEI
od nadobudnutia G¢innosti ustanovuje podmienky pre
zlucitelnost opatrenti, ktoré podliehaji poziadavke ozna-
movania.

Rdmec SGEI v bode 3 vyslovne vylucuje odvetvie
dopravy, a preto nie je v danom pripade pouzitelny.
Zéasady vykladu, ktoré st v nom sformulované, vsak
mozu byt uzitoéné pri posideni zlucite[nosti analyzova-
nych opatreni{ s ohladom na vseobecny kontext uplattio-
vania ¢lanku 86 ods. 2 zmluvy. (*)

Rozhodnutim SGEI sa nevylucuje ndmornd a leteckd
doprava. V rozhodnuti o zacati konania vo veci formal-
neho zistovania bola vznesend otdzka pripadného uplat-
fiovania rozhodnutia SGEI a Komisia vyjadrila predbezné
stanovisko, Ze v danom pripade sa nejavi ako uplatni-
telné.

St dve vynimky z poziadavky na oznamovanie v ¢lanku
2 rozhodnutia SGEIL, ktoré by mohli byt v danom
pripade relevantné:

,a) ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme udelend podnikom
s priemernym rocnym obratom zo vsetkych cinnosti pred
zdanenim vo vyske menej ako 100 milionov EUR
v priebehu dvoch financnych rokov predchddzajiicich roku,
v ktorom bola sluzba vseobecného hospoddrskeho zdujmu
pridelend, ktoré prijimajii rocnii ndhradu za prislusnii
sluzbu v hodnote nizsej ako 30 milidnov EURY

,¢) ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme za spojenia leteckej
alebo ndmornej dopravy na ostrovy, na ktorjch priemerny
rocny objem prepravy v priebehu dvoch finanénych rokov,
ktoré predchddzajii roku, v ktorom bola sluzba vseobecného
hospoddrskeho  zdujmu  pridelend, nepresahuje 300 000
cestujiicich®.

(*) Ramec Spolocenstva pre $titnu pomoc vo forme nihrady za sluzby
vo verejnom zdujme (U. v. EU C 297, 29.11.2005, s. 4).

(*) Pozri odovodnenie 119.

(%) V tejto suvislosti sa pravidld Stitnej pomoci v odvetvi leteckej
dopravy uZz vyslovne odvoldvaji na zdsady rdmca SGEI [pozri
bod 67 a pozndmku pod ciarou ¢ 2 ozndmenia Komisie
z 9. decembra 2005 Usmernenia Spolocenstva tykajiice sa financo-
vania letisk a $tdtnej pomoci na zacatie innosti pre letecké spoloc-
nosti s odletom z regiondlnych letisk (U. v. EU C 312, 9.12.2005,

s. 1)].

(261)

(262)

(263)

(264)

(265)

(266)

V rozhodnut{ o zacati konania vo veci formdlneho zisto-
vania bola vznesend otdzka, ktory subjekt by mal priché-
dzat do tvahy pre uplatiovanie podmienky uvedenej
pod pismenom a) (CalMac, NorthLink 1 a NorthLink 2
samostatne alebo spolu).

Komisia konstatuje, Ze CalMac, ako aj NorthLink 2 dosta-
vaju v stcasnej dobe viac ako 30 milidnov EUR kazdy
rok ako néhradu za prepravu na prislusnych ndmornych
trasich (°!). Podmienka v pismene a) preto nie je splnend.

Pokial ide o NorthLink 2, najnovsie dostupné tdaje vyka-
zujli v rokoch 2004/2005 prepravu 301 000 cestujticich
na dvoch prevddzkovanych trasich. Cisla za CalMac st
ovela vyssie. Preto ani podmienka v pismene ¢) nie je
splnend.

Na zdver Komisia potvrdzuje svoje predbezné postidenie,
7e rozhodnutie SGEI nie je v danom pripade pouzitelné.

5.3.3. EXISTUJUCA POMOC POSKYTNUTA SPOLOCNOSTI
CALMAC

5.3.3.1. Definicia

a) Hebridy a zdtoka Clyde (s vynimkou trasy
Gourock — Dunoon)

Ako uz bolo uvedené (pozri oddiel 5.2), na posiidenie
zluditelnosti pomoci poskytnutej spolo¢nosti CalMac je
dolezitd len stcasnd situdcia, kedZe ide o existujlcu
pomoc. Postdit sa teda musia iba ustanovenia zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme z roku
2007, a to pre vSetky trasy okrem trasy Gourock -
Dunoon, ktord je z tejto zmluvy vylicend. V siilade
s postupom spoluprice podla ¢ldnku 88 ods. 1 zmluvy
Komisia dostala od Spojeného krélovstva vietky infor-
mdcie potrebné na preskiimanie existujicej schémy
pomoci.

Uz uvedené postdenie uskuto¢nené vo vztahu k plneniu
kritéria Altmark 1 je platné aj v tomto pripade. Zmluva
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme z roku 2007,
ktord sa riadila otvorenym a transparentnym postupom
verejného obstardvania, je v stlade s ¢lankom 4 naria-
denia o ndmornej kabotdzi ustanovujicim 3pecifikdcie,
ktoré by mali byt sdcastou definicie, a to: pristavy,
ktoré sa maji obsluhovat, pravidelnost, nepretrzitost,
frekvencia, kapacita na poskytovanie sluzby, sadzby,
ktoré sa maji uctovat a pocet ¢lenov lodnych posidok.

(°') Nahrada zaplatend spolo¢nostiam CalMac a NorthLink 2 za

finanéné obdobie 2007/2008 bola vo vyske 45,3 miliona GBP
resp. 30 miliénov GBP (pozri tabulky 1 a 4).
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novuje, Ze zdvazky ulozené prevadzkovatelovi mu nesma
branit vo vyuZivani plavidiel na akékolvek iné tcely za
predpokladu, Ze zavdzok poskytovat SGEI sa plnil a dalej
sa plni. Prevddzkovatelovi to prakticky umoznuje prepra-
vovat napriklad azitkové vozidla, ¢o je ¢innost prekracu-
jica rdmec jeho dloh poskytovania sluzby vo verejnom
zdujme. Tdto podmienka nie je v Ziadnom pripade
zjavnou chybou v definicii sluzieb SGEI pridelenych
spolo¢nosti CalMac, lebo sa vztahuje na ¢innosti prekra-
¢ujice ramec definicie ¢innosti SGEI, ktoré moze CalMac
vykondvat za obchodnych podmienok (bez 3titnej
dotdcie).

b) Gourock - Dunoon

Kedze trasa Gourock — Dunoon bola vylt¢end zo zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme z roku 2007,
pravnym zakladom pre nahradu tykajiicu sa tejto trasy je
aj nadalej zdkon o lodnej doprave na pevninu a na
ostrovy z roku 1960 zmeneny a doplneny paragrafom
70 zdkona o doprave (Skétsko) z roku 2001
a paragrafom 45 zdkona o doprave (Skétsko) z roku
2005.

Zéavizky sluzieb vo verejnom zdujme pre tto trasu
a prislusnd ndhrada st urcené len na prepravu cestuji-
cich, pricom uzitkové vozidld st vylacené. Spolo¢nost
CalMac vsak moze poskytovat dopravné sluzby pre uzit-
kové vozidla za ¢isto obchodnych podmienok.

Definicia zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme nie je
v stlade s cldnkom 4 nariadenia o ndmornej kabotdzi.
Zékladné charakteristiky sluzieb vo verejnom zdujme,
napriklad pristavy, ktoré sa maji obsluhovat, pravidel-
nost, nepretrzitost, frekvencia, kapacita na poskytovanie
sluzby, sadzby, ktoré sa maji dcétovat a pocet ¢lenov
lodnych posddok nie st vobec v prédvnom akte oficidlne
vymedzené.

Zainteresované strany namietali, Ze definicia zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme na trase Gourock — Dunoon
je s odvolanim sa na konkurenént sluzbu zjavnou
chybou. A naozaj, existuje dalsia spolo¢nost — Western
Ferries — poskytujica dopravné sluzby (preprava cestuji-
cich, vozidiel a ndkladu) na podobnej trase, ktord zhruba
zaistuje prepravu do tych istych lokalit, aj ked jej vycho-
diskové miesta a miesta urcenia sii rozdielne. Spolo¢nost
McGill's Buses (miestny autobusovy dopravca) zaviedla
z centra mesta Dunoon spojenie autobusovou dopravou,
ktorou sa prepravuji pesi cestujici priamo na trajekty
spolo¢nosti Western Ferries, a potom ich vysadzuje
v centre mesta Glasgow cez Gourock.

Spojené kralovstvo predlozilo doveryhodné informécie
o adekvétnosti SGEI pre osobnt dopravu na tejto trase.
Uzndva sice, Ze McGill's buses a Western Ferries zaistujt
,priame” prepravy pre pesich cestujicich vo velmi obme-
dzenom pocte plavieb, ich charakteristika z hladiska frek-
vencie, vhodnosti, cestovnej doby, dopravného spojenia,
spolahlivosti a dostupnosti pre cestujicich vSak svedcia
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spolo¢nostou CalMac. Stitna pomoc pre osobnt dopravu
medzi centrami miest je teda z hospoddrskeho
a socidlneho hladiska néleZite odovodnend.

Prepravy CalMac st realizované castejsie — 18 spiatoc-
nych ciest tyzdenne v pracovnych dnoch v porovnani
s 8 spiatonymi cestami (vdcSinou v Case dopravnej
$picky) pontikané spolo¢nostou McGill's buses, ktord
neuskuto¢niuje prepravy v nedelu. Celkové trvanie cesty
je pri spolo¢nosti CalMac kratsie, a to najmi
v dopravnych $pickach, (prepravy McGill trvaji niekedy
az o 50 % dlhsie). Prepravy CalMac sa tiez dobre napo-
jené na Zelezni¢né spojenie do Glasgowa na rozdiel od
grafikonu Western Ferries. Prepravy CalMac st tiez menej
ndchylné na meskania a poruchy ako konkuren¢nd
doprava sposobom autobus — trajekt — autobus (napr.
spolahlivost a Cas cestovania konkuren¢nou dopravou
moézu ovplyvnit napr. mechanické poruchy autobusov
alebo meskania sposobené dopravnou zdpchou alebo
pracami na cestach).

Spolo¢nost Western Ferries sama uzndva, Ze ,buddcnost
akychkolvek dotovanych prepriv do Dunoonu moze
spocivat len v pokratovani zdvizkov verejnej sluzby
tykajacich sa iba osobnej dopravy zaistovanej len
osobnou lodouflodami“. Spolo¢nost Western Ferries sa
v sucasnej dobe podiela na 68 % osobnych preprav,
zatial ¢o jej obchodné prepravy a prepravy vozidiel tvoria
86 — 88 %. To ukazuje, Ze CalMac hrd doleziti dlohu
v osobnej doprave a mensiu tlohu v obchodnych prepra-
vach a prepravach vozidiel.

Uloha Komisie sa podla ¢ldnku 86 ods. 2 zmluvy musf
obmedzit na kontrolu zjavnych chyb v definicii SGEL Aj
ked sa na tej istej trase uskutocnuje ind konkurencnd
preprava v osobnej doprave, nemodze nahradit prepravy
CalMac, ktorych charakteristické znaky neddvaji pravo
vyvodzovat, ze v definicii zavizkov sluZieb vo verejnom
zdujme je zjavnd chyba.

Jednou z otdzok, ktoré vzniesla spolo¢nost Western
Ferries je to, Ze CalMac moZe na tejto trase prevadzkovat
kombinované lode na prepravu vozidiel a cestujicich, aj
ked zdvizky sluzieb vo verejnom zdujme sa vztahuja len
na osobnt dopravu. Western Ferries tvrdi, Ze to vedie ku
krizovej dotécii a nekalej konkurencii, a preto by sa
zavazky sluzieb vo verejnom zdujme mali plnit len
s pouzitim osobnych lodi.

Podla ¢linku 86 ods. 2 zmluvy sa toto nemdze pova-
zovat za zjavnt chybu v definicii SGEL Prevadzkovatelia,
ktorym boli zverené zdvizky sluzieb vo verejnom
zdujme, mozu vykondvat aj nedotované obchodné
¢innosti. Ak vykondvaji obchodné ¢innosti, musia splitat
urcité poziadavky, napr. vedenie oddeleného tétovnictva,
primerané rozdelenie spolo¢nych nakladov
a neposkytovanie krizovej dotdcie medzi obidvoma
druhmi ¢innosti.
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(278) Za predpokladu, ze v danom pripade st tieto poziadavky verejnom zdujme, podla ktorych musi CalMac vldde

(279)

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

splnené, Komisia nemdze nariadit, aby sa sluzby SGEI
poskytovali len s osobnymi lodami. Nemozno popriet,
ze v tomto pripade st obchodné ¢innosti a ¢innosti
sluzieb vo verejnom zdujme velmi tizko prepojené — tie
isté plavidld poskytuji sluzby vo verejnom zdujme
a stcasne aj obchodné sluzby — a spolo¢ne sa podielaji
na vicsine ndkladov. Z toho vyplyva, 7e sa musi venovat
osobitnd pozornost oddeleniu tctovnictva a systému
rozdelenia ndkladov (°?). To vSak nemd za nasledok
zjavna chybu v definicii sluzby vo verejnom zdujme.

Z toho mozno vyvodit zdver, Ze definicia zévizkov
sluzieb vo verejnom zdujme nie je v sdlade s ¢lankom
4 nariadenia o ndmornej kabotazi. Zakladné charakteris-
tiky sluzby vo verejnom zdujme, napriklad pristavy, ktoré
sa maju obsluhovat, pravidelnost, nepretrzitost, frek-
vencia, kapacita na poskytovanie sluzby, sadzby, ktoré
sa maji uctovat a pocet ¢lenov lodnych posadok nie
si vobec v pravnom akte oficidlne vymedzené. Preto
sicasnd definicia SGEI pre prepravy na trase Gourock —
Dunoon je zjavnou chybou.

V zésade vSak mozno v budtcnosti opravnene definovat
SGEI pre osobnii dopravu na tejto trase vratane moznosti
poskytovatela vykondvat obchodné ¢innosti za pomoci
kombinovanych lodi na prepravu cestujucich/vozidiel. To
by ako také nepredstavovalo zjavni chybu, pokial charak-
teristiky sluzieb si presne definované v pravnom akte.

Ako uz bolo uvedené, Spojené krélovstvo informovalo
Komisiu, Ze v rdmci plnenia prislusného opatrenia vyhldsi
novi, otvorend, transparentnt a nediskrimina¢nii verejnt
sitaz na zmluvu o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme len v osobnej doprave na tejto trase.

Je preto na Spojenom krédlovstve, aby zaistilo, Ze tito
verejnd sitaz bude obsahovat prislusnd  definiciu
zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme, ktord je zlucitelnd
s ¢lankom 86 ods. 2 zmluvy. Komisia bude sledovat, ¢i
sa spravne plni prislusné opatrenie prijaté Spojenym
krélovstvom.

5.3.3.2. Poverenie

a) Hebridy a zitoka Clyde (s vynimkou trasy
Gourock — Dunoon)

Zdd sa, 7Ze je zrejmé, ze spolocnost CalMac bola vyslovne
poverend poskytovanim predmetnej sluzby vo verejnou
zdujme. Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme z roku 2007 obsahuje presné ddaje o sluzbéch,
ktoré CalMac musi poskytovat a o tom, ako sa moze
zmenit rozsah posobnosti poskytovania verejnej sluzby.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme obsa-
huje tiez jasné ustanovenia o kontrole plnenia sluzby vo

(*?) V tejto stvislosti pozri tiez odévodnenia 295 az 298 tohto rozhod-
nutia.

(285)

(286)

(287)

(288)

(289)

predkladat pravidelné podrobné informdacie o preprave
na trasich. Napriklad st stanovené ukazovatele vykon-
nosti, ktoré sa pravidelne hodnotia. Ak sa vykonnostné
normy neplnia, mozZe sa grant primeranym sposobom
zniZit.

b) Gourock — Dunoon

V pripade trasy Gourock — Dunoon sa Komisia
domnieva, Ze spolo¢nost CalMac nebola nilezite pove-
rend uskutocniovanim prepravy na tejto trase. Skutone
okrem toho, Ze sluzby SGEI nie st v sicasnej dobe
nélezite definované, neexistuji ani jasné pravne ustano-
venia urCujice podmienky, za ktorych CalMac musi tieto
sluzby SGEI poskytovat. Nie st tiez jasné ustanovenia pre
vypocet nahrady alebo ukazovatele vykonnosti, ktoré by
napriklad ovplyvnili vysku kazdoro¢ného grantu.
Zverenie tejto trasy spolocnosti CalMac preto nie je
v stcasnej dobe dostatocne jasné a tplné.

Je na organoch Spojeného kralovstva, aby zaistili, Ze
v suvislosti s novou verejnou sitazou na zmluvu
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme len pre
osobnt dopravu na tejto trase budd zavizky sluzieb vo
verejnom zdujme dspe$nému uchddzacovi jasne zverené.

5.3.3.3. Proporcionalita

a) Hebridy a zditoka Clyde (s vynimkou trasy
Gourock — Dunoon)

KedZe $titna pomoc poskytovand doteraz spolo¢nosti
CalMac sa povazuje za existujlicu pomoc, Komisia
nemusi posudzovat, ¢i v minulosti doslo k nadmernej
nahrade za zavizky sluzieb vo verejnom zdujme CalMac.
Z tohto dovodu sa posudzovanie musi zamerat do
budiicnosti. Je nutné vyhradne postdit, ¢i ustanovenia
zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
z roku 2007 davaji dostatoéné zdruky, Ze sa zamedzi
nadmernej ndhrade a pripadnému spravaniu CalMac
v rozpore s pravidlami hospodarskej sutaze.

Ako bolo uvedené skor (*3), verejnd sttaz bola vykonand
otvorenym a transparentnym sposobom.

Ustanovenia zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme st vhodné na to, aby zabrdnili nadmernej
ndhrade za plnenie zavdzkov sluzieb vo verejnom
zdujme. Néhrada je obmedzend na prevadzkové nédklady
s odpocitanim prevadzkovych prijmov (vrdtane primera-
ného zisku). Néklady, ktoré prichddzaju do dvahy pre
nahradu, st v zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme tieZ jasne definované.

(°%) Pozri odovodnenia 178 — 179, v ktorych sa posudzuje splnenie

kritéria Altmark 4. Aj ked tito podmienka nie je splnend, verejnd
sutaz sa povazuje za dostato¢ne otvorend a transparentnii v stlade
s kritériami ustanovenymi v nariadeni o ndmornej kabotdzi.
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(290) Existuje mechanizmus vritenia pridelenych finanénych vstupu pripadnych konkurentov na trh. CalMac si navyse

(291)

(292)

(293)

(294)

(295)

prostriedkov, za pomoci ktorého sa velka cast akejkolvek
pripadnej nadmernej nahrady vrati $kétskym orgdnom.
Nevracia sa len mald suma. Napriklad ak nadmernd
nahrada dosiahne 1 milién GBP, CalMac si ponechd iba
275000 GBP. Ak nadmernd ndhrada dosiahne 10
milibnov GBP, CalMac si ponechd len 725 000 GBP.
Tento systém je uréeny na vytvorenie stimulu pre spolo¢-
nost CalMac, aby znizovala naklady a zvySovala efektiv-
nost. Tieto sumy sii velmi obmedzené a st v siilade
s definiciou ,primeraného zisku“ ustanovenou v rdmci
SGEI (v jeho bode 18) (*%). Aj ked sa rdmec SGEI na
dany pripad nevztahuje, Komisia je toho ndzoru, Ze
sumy pripadnej nadmernej nahrady, ktoré si moze
CalMac ponechat, st velmi obmedzené a {imerné
sumdm ndhrady.

Okrem toho ziskovd marza predpokladand v zmluve
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme vyplyva
z konkurenéného ponukového konania a tym je zaistené,
Ze tdto marza bude stanovend v primeranej vyske.

V zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme je
tieZ ustanovenie, ktoré zarucuje, Ze ak poskytovatel
sluzby vo verejnom zdujme dostane dalsiu $tdtnu
pomoc z inych zdrojov, vyska grantu podla podmienok
zmluvy sa Gmerne zniZi.

Mozno urobit zdver, ze zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme obsahuje dostatocné zdruky proti
nadmernej ndhrade za plnenie zdvizkov sluzieb vo
verejnom zdujme.

Komisia s prihliadnutim na staZnosti, ktoré v tomto
ohlade dostala, posudzovala okrem otizky nadmernej
ndhrady aj to, ¢ zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zaujme obsahuje dostatoéné zdruky na zame-
dzenie spravaniu CalMac v rozpore s pravidlami hospo-
darskej stufaze, ktoré by mohlo sposobit nepripustné
naruenie hospodérskej sataze. Doslo by k nemu, ak by
spolo¢nost CalMac mala napriklad moznost dosledne
pondkat nizSie ceny ako konkurenti a tym odstranit
konkurentov z trhu.

V tejto suvislosti treba zdoraznif, ze v stcasnej dobe
neexistuje na tejto trase vobec Ziadna konkurencia.
Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme urcuje
tiez prisne podmienky pre stanovenie cien cestovnych
listkov. Zahffia cenovy sadzobnik na obdobie rokov
2007/2008 a ukladd povinnost uskutocnit konzultdcie
so $kotskymi orgdnmi v pripade, Ze sa ceny reviduja.
Spolo¢nost CalMac by porusila ustanovenia zmluvy
o poskytovani verejnej sluzby najmid v pripade, ak by
jednostranne a bezddvodne znizila ceny s cielom
odstranit existujticich konkurentov z trhu, alebo zabrénit

(*% Na porovnanie, ked nadmernd néhrada dosiahne 10 miliénov GBP
(Co je velmi nepravdepodobny a bezprecedentny scendr), spolo¢nost
CalMac by si ponechala 725000 GBP, ¢o by predstavovalo len
okolo 1,7 % ro¢nej nahrady, ktord bola spolo¢nosti CalMac zapla-
tend v obdobi 2007/2008, a ovela mensi podiel z celkovych
prijmov.

(296)

(297)

(298)

(299)

(300)

(°*) Smernica
o

nemodze robit ndrok na Zziadnu dal$iu ndhradu za
akékolvek zniZenie prijmov vyplyvajice zo zliav alebo
zniZenia cien stanovenych v uverejnenych sadzobnikoch.
Tym sa tiez zabrdni pripadnému sprdvaniu v rozpore
s pravidlami hospodarskej sttaze vo vztahu k cendm.

K dalsiemu pripadnému naruSeniu trhu by doslo, ak by
poskytovatel sluzieb vo verejnom zdujme mohol jedno-
stranne podstatne zmenit alebo zvysit ponuku sluzieb vo
verejnom zaujme, napriklad doplnenim novych trds alebo
znaénym zvy$enim pocetnosti preprdv. Ak by spolo¢nost
CalMac automaticky mala prévo na dal$iu nédhradu za
tieto doplnené sluzby, mohlo by to sposobit nepripustné
narusenie hospodadrskej stitaze prekracujiice rdmec toho,
¢o mozno dovodne akceptovat ako ndhradu za plnenie
zavazkov sluzieb vo verejnom zdujme.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
vyslovne ustanovuje predbezné konzulticie so skétskymi
ministerstvami  a ich sthlas pred uskutoénenim

akychkolvek vicsich zmien v uverejnenych grafikonoch
a frekvencidch alebo v dohodnutych sluzbach.

V zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme sii
tieZ osobitné ustanovenia, ktoré poskytovatelovi sluzby
vo verejnom zaujme zakazuji krizové dotdcie medzi
C¢innostami sluzieb vo verejnom zdujme a ¢innostami,
ktoré nepatria medzi sluzby vo verejnom zdujme
a vyzaduje, aby sa vSetky transakcie medzi spolo¢nostou
CalMac a jej dcérskymi spolo¢nostami vykondvali za
beznych podmienok.

Takmer vietky cinnosti CalMac spadaji do posobnosti
zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme. Aby
sa vSak zaistila transparentnost, musi sa viest oddelené
tctovnictvo ¢innosti v rdmci sluzieb vo verejnom zdujme
a Cinnost{ v rdmci sluzieb, ktoré nepatria medzi sluzby
vo verejnom zdujme, alebo obchodnych ¢innosti v stlade
s ustanoveniami smernice o transparentnosti (>°).

Podla podmienok zmluvy o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme musi CalMac kazdy rok podédvat spravy
o skuto¢nych ndkladoch vzniknutych v  stvislosti
s plnenim dloh sluzieb vo verejnom zdujme. V tomto
,vykaze skutocnych vykonov* st ndklady na sluzby vo
verejnom zdujme oddelené od ostatnych ¢innosti CalMac.
Je preto zaistené, ze vySka verejnych finan¢nych
prostriedkov pridelenych spolo¢nosti CalMac a ich vyuzi-
vanie st jasne oddelené od ostatnych ¢innosti CalMac.
Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
vyslovine ustanovuje nutnost viest jasné, oddelené
a transparentné uctovné systémy na financovanie
a vykondvanie ¢innosti sluzieb vo verejnom zdujme.

2006
statov

novembra
clenskych

Komisie
transparentnosti

2006/111/ES zo 16.
finan¢nych  vztahov

a verejnych podnikov a financnej transparentnosti v niektorych
podnikoch (U. v. EU L 318, 17.11.2006, s. 17).
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(301) Aby sa zaistilo, Ze naklady vzniknuté v suvislosti oficidlna poziadavka na oddelenie G¢tovnictva alebo usta-

(302)

(303)

(304)

(305)

(306)

(307)

s ¢innostami sluzieb vo verejnom zdujme sa jasne oddelia
od ndkladov vzniknutych v stivislosti s inymi ¢innostami,
je tiez nutné zaviest prislusny systém rozdelenia
ndkladov, ktoré sii spolocné pre obidva druhy ¢innosti.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme obsa-
huje podrobné tdaje o vsetkych ndkladoch, za ktoré je
mozné vyplatit ndhradu. Okrem deficitnych grantov
uréenych na pokrytie vSetkych prevadzkovych nédkladov
spojenych s ¢innostou sluzby vo verejnom zaujme (napr.
naklady na prendjom plavidiel CMAL, ndklady na ndmor-
nicky persondl, pohonné hmoty, pristavné dopravné
poplatky, predaj cestovnych listkov, poistenie atd.) sa
rdta s priplatkami za nepredvidané zvysenie cien pohon-
nych hmot a za kapitdlové vydavky (napr. ziskanie aktiv
na vykondvanie ¢&innosti sluzieb vo verejnom zdujme,
prace v pristavoch na rovnaky dcel a pod.). Vsetky
naklady, na ktoré sa vztahuje deficitny grant, sii presne
kvantifikované v zdkladnom scendri a podmienky uplat-
nenia a urcenia pripadnych priplatkov tykajicich sa
pohonnych hmot a kapitdlovych vydavkov st presne
vymedzené v zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom
zaujme.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme je
preto dostato¢ne jasnd, ¢o sa tyka rozdelenia ndkladov
medzi ¢innosti sluzieb vo verejnom zdujme a cinnosti
sluzieb, ktoré nepatria medzi sluzby vo verejnom zdujme.

Podla obvyklej praxe tykajicej sa existujiicich schém
pomoci bude Komisia nadalej sledovat ¢innosti CalMac,
a to najmd riadne rozdelenie ndkladov, zamedzenie
krizovym dotdcidm a dplnt transparentnost oddelenia
uctovnictva.

Komisia berie v tejto stvislosti s uspokojenim na
vedomie, Ze orgdny Spojeného kralovstva hodlaji usku-
tocnit verejné konzultdcie so zainteresovanymi stranami
vzdy, ked sa zavedd podstatné zmeny v zdvizkoch
verejnej sluzby CalMac pre trasy na Hebridy a do zatoky
Clyde. Od spolo¢nosti CalMac budi tiez pozadovat, aby
pocinajiic finanénym rokom 2009 - 2010 viedla
osobitné auditom preverené vykazy ziskov a strat odde-
lene pre c¢innosti sluzby vo verejnom zdujme a pre
obchodné ¢innosti a hodlaji tieto poziadavky zahrnat
do vsetkych budiicich zmliv o poskytovani verejnej
sluzby v trajektovych prepravich na Hebridy a do zdtoky
Clyde.

b) Gourock - Dunoon

Western Ferries tvrdi, Ze vylu¢ne osobnou prepravou
zaistovanou vylu¢ne osobnymi lodami by sa usporili
peniaze danovnikov, lebo by sa znizila vyska kazdorocnej
dotécie pre CalMac. V ¢lanku 86 ods. 2 zmluvy sa vsak
od dlenského $titu nevyzaduje, aby si vybral spdsob
poskytovania sluzby vo verejnom zdujme, ktory je naje-
fektivnejsi z hladiska ndkladov.

V pripade trasy Gourock — Dunoon neexistuju jasné usta-
novenia na zamedzenie nadmernej ndhrade, Ziadne
vyslovné zdruky proti spravaniu v rozpore s pravidlami
hospodarskej sttaze alebo proti krizovej dotécii a Ziadna

(308)

(309)

(310)

(311)

(312)

novenia o rozdeleni ndkladov.

Preto pokial ide o trasu Gourock — Dunoon, neexistuji
dostatocné zdruky, Ze pomoc je Umernd zdvizkom
sluzby vo verejnom zdujme spolo¢nosti CalMac, a z
tohto dovodu st potrebné prislusné opatrenia, aby bola
pomoc v budicnosti zluéitelnd so spolo¢nym trhom.

Ako prislusné opatrenie prijali orgdny Spojeného kralo-
vstva vyhldsenie postupu verejného obstardvania.
V stvislosti s existujicou schémou pomoci pre thto
trasu Komisia vyvodzuje, Ze orgdny Spojeného kralovstva
pri vyhldseni postupu verejného obstardvania musia
zaistit, aby tdto verejnd sufaz na zmluvu o poskytovani
sluzby vo verejnom zdujme len pre osobnt dopravu na
trase Gourock — Dunoon obsahovala jasné ustanovenia
na zamedzenie nadmernej ndhrady a vyslovné ziruky
proti spravaniu v rozpore s pravidlami hospodarskej
sttaze a proti kriZzovej dotacii, ako aj vrdtane povinnosti
verejne  konzultovat so zainteresovanymi stranami
podstatné zmeny v poslani verejnej sluzby. Vyzaduje sa
tiez oficidlna poziadavka na oddelenie uctovnictva
a prislusné ustanovenia pre rozdelenie ndkladov.

Komisia v tejto stvislosti berie tiez s uspokojenim na
vedomie, Ze orgdny Spojeného kralovstva hodlaja usku-
tocnit verejné konzulticie so zainteresovanymi stranami
vidy, ked sa zavedd podstatné zmeny v zdvizkoch
verejnej sluzby spolo¢nosti CalMac pre trasu Gourock —
Dunoon. Od spolo¢nosti CalMac budd tiez pozadovat,
aby pocinajac finanénym rokom 2009 — 2010 viedla
osobitné auditom overené vykazy ziskov a strit oddelene
pre ¢innosti sluzby vo verejnom zdujme a pre obchodné
Cinnosti a hodlaja tieto poziadavky zahrnit do vetkych
budicich zmldv o poskytovani verejnych sluzieb
v trajektovych prepravach na trase Gourock — Dunoon.

5.3.3.4. Zdver tykajiici sa existujiicej pomoci

a) Hebridy a zitoka Clyde (s vynimkou trasy
Gourock — Dunoon)

Sluzby SGEI na prevadzkovanie trds do zdtoky Clyde
a na Hebridy, s vynimkou trasy Gourock — Dunoon, st
dobre vymedzené a boli riadne zverené spolo¢nosti
CalMac. Existuji dostatocné zdruky, aby sa zaistilo, Ze
nadhrada poskytnutd spolo¢nosti CalMac je umernd jej
zévizkom sluzby vo verejnom zdujme. Stdtna pomoc
poskytnutd spolo¢nosti CalMac za prevddzkovanie tychto
trds je teda zlucite[nd s ¢lankom 86 ods. 2 Zmluvy o ES.

b) Gourock - Dunoon

Verejna sluzba v zaistovani preprav na tejto trase nie je
dostato¢ne definovand a nebola dostatocne presne
a transparentne zverend spolocnosti. Nie st dostato¢né
zdruky, aby sa zaistilo, ze ndhrada poskytnutd spoloc¢-
nosti CalMac je Umernd jej zdvizkom sluzby vo
verejnom zdujme. Stitna pomoc poskytnutd spolo¢nosti
CalMac za prevadzkovanie trasy Gourock — Dunoon teda
nie je zluditelnd s ¢lankom 86 ods. 2 zmluvy.
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(313) Komisia berie na vedomie, Ze orgdny Spojeného kralo- (318) Vzhladom na vyssie uvedené skutocnosti a v silade

vstva na zdklade postupu spoluprice predpokladaného s ¢lankom 19 procedurdlneho nariadenia Komisia vzala

pre existujlice schémy pomoci akceptovali ako prislusné na vedomie stihlas orgdnov Spojeného krilovstva

opatrenie vyhldsenie novej, otvorenej, transparentnej s prislusnymi opatreniami a je toho ndzoru, Ze

a nediskriminatnej  verejnej sdfaze na zmluvu s vyhradou sprdvneho vykonania prislusnych uz uvede-

o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme len nych opatreni bude schéma pomoci v stlade s ¢lankom

v osobnej doprave na tejto trase, a to v sulade s uz 86 ods. 2 zmluvy. Zlucite[nost programu pomoci so

uvedenymi podmienkami. Podla ¢ldnku 19 procedurdl- Zmluvou o ES teda podlicha overeniu Komisie, ¢i clensky

neho nariadenia sa ¢lensky $tat na zdklade svojho sthlasu Stat spravne a riadne vykonal prislusné opatrenia prijaté
zavizuje, Ze vykond prislusné opatrenie. orgdnmi Spojeného kréalovstva.

o L ) o (319) Komisia bude dokladne monitorovat vykondvanie prislus-

(314) Aby sa zaistila zlucitelnost sluzby vo verejnom zdujme nych uvedenych opatreni a #ada organy Spojeného
na tejto trase s 5lér’1kom 86 o,ds. 2 Zmlvt}vy o ES, musi sa krélovstva, aby ju pravidelne informovali o vsetkych
opatrenie vykonat podla tychto poziadaviek: verejnd krokoch prijatjch v procese implementacie.
sitaz a ndslednd zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme sa musia ozndmit v primeranej lehote;
musia obsahovat jasni a presnt definiciu zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme; musia zaistit Gplné o h ; be d )
a podrobné poverenie poskytovatela verejnej sluzby; (320) Komisia si ponechava pravo priebezne posudzovat
musia obsahovat prislusné zdruky na zamedzenie existujticu schému pomoct P,O‘%_la le‘nk? 88 ods. 1
nadmernej néhrade, krizovej dotdcii a sprdvaniu th}"}.’ OWES a navrhput, dfﬂSle prislusné opatrenia,
v rozpore s pravidlami hospodarskej sifaze (vratane ktf)re si vyziada postupny vyvoj alebo fungovanie spoloc-
povinnosti verejne konzultovat so zainteresovanymi stra- ného trhu.
nami podstatné zmeny v poslani verejnej sluzby) a musia
obsahovat jasné ustanovenia o rozdeleni ndkladov a o
oddeleni Gctovnictva.

5.3.4. NORTHLINK
5.3.4.1. Definicia

(315) Z vyssie uvedenych dovodov je v stilade s ¢lankom 18 a) NorthLink 1 (2002 - 2006)
procedurdlneho nariadenia potrebné dospiet k zdveru, Ze (321) Ako uz bolo uvedené (pozri oddiel 5.2.3), pomoc
existuiﬁc’a pomoc pre tiito trasu uz nie je zluéitel/né SO poskytnutd pre NorthLink 1 a NorthLink 2 predstavuje
spo‘locny‘m trhom. P}odlva ,clgnku 18, p’roceduralr}ehq novi pomoc. Preto Komisia okrem postdenia sticasnej
nariadenia by sa prislusnfmi uvedenymi opatreniami situdcie musi posadit aj zlucite[nost opatrenia od
a ich spravnym vykonanim mala zaistit budtca zlucitel- podpisu prvej zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom
nost pomoci s pravnymi predpismi Spolocenstva. zéujme so spoloénostou NorthLink 1.

(316) Listom z 15. mdja 2009 sa orgdny Spojeného kralovstva (322) Prisl}1§né ustanovenia pre.posﬁdenic?, é ﬁ}ghy slgiieb vo
zaviazali, Ze do konca roka 2009 zant postupy vergnom zaujme ,NorthLmk.l boli nal,ezne d?flnovar’ls,
potrebné na otvorenie verejnej stifaZe na tuto trasu, su obs1ah;3ute v flanlf‘,l 4 panadel}m 0 namornej k??ot?z1
&m prijmu prislusné navrhované opatrenia. Naslednd ustanovujucom sPec1f1kac1e, }(tore b}’, mali byt sucastou
zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme by def1n1c1’e, a to: pgsta\fy, ktoré sa majii obsluhovat, pravi-
mala zacat platit eite pred koncom jtna 2011. delqost, nepretrzitost, frekv,enaa, kg},)ac,ltva na poskyEo-

vanie sluzby, sadzby, ktoré sa maji dcétovat a pocet
¢lenov lodnych posadok.

(317) Komisia v tejto savislosti berie na vedomie, Ze organy

Spojeného kralovstva hodlajii uskuto¢nit verejné konzul-
ticie so zainteresovanymi stranami vzdy, ked sa zavedi
podstatné zmeny v zavizkoch verejnej sluzby CalMac pre
trasu Gourock — Dunoon. Od spolo¢nosti CalMac buda
tiez pozadovat, aby pocinajtc finanénym rokom 2009 -
2010 viedla osobitné auditom overené vykazy ziskov
a strdt oddelene pre ¢innosti sluzby vo verejnom zdujme
a pre obchodné ¢innosti a hodlaji tieto poziadavky
zahrnit do vietkych buddcich zmliv o poskytovani
verejnej sluzby v trajektovych prepravich na trase
Gourock — Dunoon.

(323)

Je celkom jasné, Ze zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme, ktord sa vztahuje na obdobie rokov
2002 - 2006, splna toto kritérium, lebo podrobne defi-
nuje vSetky tieto parametre. Vo vyzve na predloZenie
ponuky sa S$pecifikovali najmd konfigurdcia trasy
a minimalny pocet plavieb, poziadavka na kapacitu pre
prepravu ndkladu (aj ked nie je predmetom doticie)
a hospodarskych zvierat, minimalne poZziadavky na kapa-
citu (najmenej takd, akd uz poskytuje P&O Ferries)
a pociatocné tarify, ktoré by nemali vyrazne prekrocit
tarify Gctované spolo¢nostou P&O Ferries.
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(324) Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme mala zdujme obsahuje presné ddaje o sluzbdch, ktoré Nort-

(325)

(326)

(327)

(328)

(329)

(330)

(331)

tiez primerand dobu platnosti — menej ako Sest rokov —
¢o je v stlade s vykladom Komisie tykajicim sa naria-
denia o ndmornej kabotazi.

MoA, ktord bola podpisand v roku 2004 v nadviznosti
na finan¢né fazkosti spolo¢nosti NorthLink 1 v roku
2003, v zasade zaistila dalsie deficitné financovanie
a podstatne nezmenila definiciu uz existujtcich zavizkov
sluzieb vo verejnom zdujme.

b) NorthLink 2 (2006 - 2012)

Ako uz bolo uvedené v rozhodnuti o zacati konania vo
veci formélneho zistovania, Komisia sa domnieva, Ze
tlohy sluzieb vo verejnom zdujme zverené spolo¢nosti
NorthLink 2 zodpovedaji legitimnym ¢innostiam SGEIL

Je zrejmé, zZe podobne ako predchddzajica zmluva
s NorthLink 1 o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme,
aj druhd zmluva s NorthLink 2 o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme jasne definuje vsetky parametre pre
zdvizky sluzieb vo verejnom zdujme v sdlade
s ¢lankom 4 nariadenia o ndmornej kabotazi. Vo vyzve
na predlozenie ponuky sa $pecifikovali najmi konfigu-
ricia trasy a minimdlny pocet plavieb, poziadavka na
kapacitu pre prepravu ndkladu systémom ro-ro (v
sicasnej dobe tiez prichddza do tvahy pre dotdciu)
a hospodarskych zvierat, minimalne poziadavky na kapa-
citu (najmenej takd, akd uz poskytuje NorthLink 1)
a pociatocné tarify, ktoré by nemali vyrazne prekrocit
tarify Gc¢tované spolo¢nostou NorthLink 1.

Podobne ako predchddzajiica zmluva s NorthLink 1, aj
tito zmluva ma primerand dobu platnosti — est rokov —
¢o je v sulade s vykladom Komisie tykajiicim sa naria-
denia o ndmornej kabotazi.

5.3.4.2. Poverenie
a) NorthLink 1 (2002 - 2006)

Je jasné, Ze spolo¢nost NorthLink 1 bola vyslovne pove-
rend poskytovat v rokoch 2002 - 2006 predmetné
sluzby. Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme obsahuje presné tdaje o sluzbach, ktoré Nort-
hLink 1 musi poskytovat a o tom, ako by sa mohol
zmenit rozsah poslania verejnej sluzby.

Vybor skétskej vlddy zodpovedny za dopravu monito-
roval  vykonnost  NorthLink 1 v porovnani
s podmienkami poévodnych, ako aj revidovanych zmlav.
Spolo¢nost NorthLink 1 poskytovala tomuto organu
pravidelné spravy o vykone sluzieb.

b) NorthLink 2 (2006 - 2012)

Je zrejmé, Zze podobne ako v pripade NorthLink 1, bola
spolo¢nost NorthLink 2 vyslovne poverend poskytovat
v rokoch 2006 — 2012 predmetnd sluzbu vo verejnom
zdujme. Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom

(332)

(333)

(334)

(335)

hLink 2 musi zaistovat a o tom, ako sa mdZe zmenit
rozsah poslania verejnej sluzby.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme obsa-
huje jasné ustanovenia o kontrole plnenia sluzby vo
verejnom zdujme, podla ktorych NorthLink 2 musi $kot-
skym orgdnom predkladat pravidelné podrobné infor-
mdcie o ¢innosti. Napriklad si ustanovené ukazovatele
vykonnosti, ktoré sa pravidelne hodnotia. Ak sa vykon-
nostné normy neplnia, moze sa grant primeranym
sposobom zniZit.

5.3.4.3. Proporcionalita
a) NorthLink 1 (2002 - 2006)

Na rozdiel od dotacii pridelenych spolo¢nosti CalMac,
ktoré predstavujii existujiicu pomoc (pozri oddiel 5.2.2),
pomoc  poskytnutd  spolo¢nostiam  NorthLink 1
a NorthLink 2 predstavuje novi pomoc. Preto nestaci,
aby Komisia posudila, ¢i ustanovenia stcasnej zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme (vztahujicej
sa na obdobie rokov 2006 — 2012) davaji dostatocné
zdruky toho, Ze sa zamedzi nadmernej ndhrade
a pripadnému spravaniu poskytovatela sluzby vo
verejnom zdujme v rozpore s pravidlami hospodarskej
sataze. Treba tiez postdit, ¢i doslo k nadmernej nédhrade
za zdvizky sluzieb vo verejnom zdujme spolo¢nosti
NorthLink od roku 2002 a ¢i sa poskytovatel sluzby
vo verejnom zdujme podielal na akomkolvek spravani
v rozpore s pravidlami hospodérskej sttaze zvySujiicom
néklady na plnenie zévizkov sluzieb vo verejnom zdujme
v takom rozsahu, ktory by nebol dmerny cielu sledova-
nému zmluvami o poskytovani sluzby vo verejnom
zaujme.

Treba vSak zdoéraznit, Ze postdenie zlucitenosti je obme-
dzené na kontrolu existencie nadmernej ndhrady
a pripadného spravania v rozpore s pravidlami hospodar-
skej sttaze a na rozdiel od posudzovania existencie
Stdtnej pomoci podla podmienky Altmark 4 sa nezao-
berd otdzkou efektivnosti alebo minimalizdcie ndkladov.
Pri posudzovani zlucitelnosti s ¢linkom 86 ods. 2
zmluvy tlohou Komisie nie je overif, ¢i sa sluzba vo
verejnom zdujme mohla poskytovat efektivnejsie.

Ako vyplyva z tabulky 3, Cisté hospoddrske vysledky
NorthLink 1 z ¢innosti sluzby vo verejnom zdujme boli
v niektorych rokoch kladné (2003/2004 a 2005/2006)
a v inych rokoch zdporné (2002/2003 a 2004/2005).
Celkovy hospoddrsky vysledok NorthLink 1 z ¢innosti
sluzby vo verejnom zdujme v obdobi, v ktorom spoloé-
nost uskuto¢iiovala prepravy na trasich severnych
ostrovov (2002 — 2006) bol kladny vo vyske 0,9 miliéna
GBP. Tito suma zodpovedd ro¢nému priemernému
nadmernému verejnému financovaniu vo vyske 0,2
miliéna GBP.
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(336) PredovSetkym treba konstatovat, Ze ddaje, ktoré pred- rozdiely medzi spolo¢nostami NorthLink 1 a Streamline

(337)

(338)

(339)

(340)

(341)

lozili  orgdny  Spojeného  krdlovstva,  vyplyvaji
z analytického Gctovania na zdklade zdkonom predpisa-
nych dactovnych zavierok. Platnost tychto vysledkov
potvrdil nezdvisly externy auditor z hladiska pouzitej
metodiky, a¢tovnych podrobnosti a obsahu finan¢nych
vykazov. Nezistili sa ziadne podstatné rozdiely medzi
vykdzanymi  sumami a  G¢tovnymi  podkladmi
a zdznamami NorthLink 1. Tieto tdaje boli stanovené
nalezitym spdsobom a st doveryhodné (*9).

Rocné priemerné prekrocenie verejného financovania vo
vyske 0,2 miliona GBP je velmi nizke v porovnani
s priemernou ro¢nou nahradou z verejnych prostriedkov
udelenou spoloc¢nosti NorthLink 1 - priblizne 23,2
miliénov GBP (*’) a predstavuje len asi 0,9 % tejto sumy.

Komisia akceptuje zdsadu, Ze ndhrada zaplatend podniku,
ktorému boli zverené sluzby SGEL ,nesmie byt vyssia,
ako je nevyhnutné na pokrytie nakladov vzniknutych
pri plneni zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme so
zohladnenim relevantnych prijmov a primeraného zisku
z plnenia tychto zdvdzkov“ (°%). Primerany zisk sa defi-
nuje ako ,miera ndvratnosti vlastného kapitilu zohladru-
juca riziko alebo absenciu rizika, ktoré podnik prevzal
v dosledku zdsahu ¢lenského stitu (...)“. V danom pripade
je priemernd ro¢nd ziskovad marza vo vyske okolo 0,6 %
prijmov zo sluzby vo verejnom zdujme (*°) velmi nizka
a mozno ju akceptovat ako primerant z hladiska rizik
prevzatych spolo¢nostou NorthLink 1 pri ploeni jej
zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme. Treba najmi
poznamenat, Ze tieto velmi obmedzené zisky NorthLink
1 sa riadili konkurenénym ponukovym konanim na
zmluvu o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme,
a preto sa podla trhovych podmienok museli udrziavat
v minimalnej vyske.

Z tohto dovodu spolo¢nost NorthLink 1 v priebehu
obdobia, v ktorom uskuto¢niovala prepravy na trasich
severnych ostrovov, nedostavala prili§ nadmernd nédhradu
za plnenie dloh v poskytovani sluzieb vo verejnom
zaujme.

V povodnej staznosti spolocnosti Streamline Shipping
z jala 2004 sa tvrdilo, Ze spolo¢nosti NorthLink 1 sa
zaplatili najmenej 2 milidny GBP nad rdmec vydavkov
podliehajticich néhrade s ohladom na zavizky sluzieb vo
verejnom zaujme, a to priamo za ndjom nakladnych lodi.
Ako vsak uz bolo uvedené, neviedlo to k nadmernej
nahrade za zdvizky sluzieb vo verejnom zdujme spoloc-
nosti NorthLink 1.

Co sa tyka spravania v rozpore s pravidlami hospodarskej
sutaze, z udajov o cene, ktoré predlozila spolo¢nost
Streamline Shipping (°°), nevyplyvaji podstatné cenové

() Co sa tyka pripustnosti metédy ,retropoldcie”, pozri rozsudok Vseo-
becného stdu zo 7. jina 2006 vo veci T-613/97 UFEX a ini/
Komisia (najmd body 128 — 147).

(*’) Celkovd suma vo vyske 92,6 miliéna GBP bola spolo¢nosti Nort-
hLink 1 poskytnuta pocas priblizne Styroch rokov ¢innosti.

(°8) Pozri bod 14 rdmca SGEIL

(*%) Priemerné ro¢né prijmy z cinnosti sluzieb vo verejnom zdujme
NorthLink 1 dosiahli 32,4 miliéna GBP (pozri uz uvedent tabulku

3)

(69) P(;zri tabulku 6.

(342)

(343)

(344)

(345)

(346)

Shipping v nakladnej doprave. Na shetlandskej trase st
ceny NorthLink 1 pocas kazdého roku vyssie ako ceny
Streamline Shipping. Na orkneyskej trase st ceny Nort-
hLink 1 pocas kazdého roku nizsie ako ceny Streamline
Shipping (od 5 % do 13 %), ale tito skuto¢nost samotna
nedokazuje spravanie v rozpore s pravidlami hospodar-
skej siitaze. NavySe, toto porovnanie je mozno zavidza-
juce, lebo sadzby za nédkladnd dopravu ro-ro a lo-lo nie
st priamo porovnatelné, ako to uviedli orgdny Spoje-
ného kralovstva.

Komisia okrem toho konstatuje, Ze obchodné ¢innosti,
ktoré vykondvala spolo¢nost NorthLink 1, boli v kazdom
roku fungovania NorthLink 1 ziskové aj bez doticii. To
znamend, Ze ceny ctované spolo¢nostou NorthLink 1 za
jej obchodné ¢innosti sa riadili trhom a boli zlucitelné so
spravanim investora na trhu s ciefom maximalizovat
zisk.

Okrem toho sa Skétsky audit vo svojej sprdve
z decembra 2005, v ktorej analyzuje vykonnost Nort-
hLink 1, nezmiefuje o Ziadnom pripadnom spravani
v rozpore s pravidlami hospodarskej sttaze (napr. cenové
podhodnotenie) ako o pri¢ine finan¢énych tazkosti Nort-
hLink 1. Tieto tazkosti sa v zdsade prisudzuji skor
zvysenej a nepredvidanej konkurencii inych podnikov.

Na zdver treba uviest, Ze spolo¢nost NorthLink 1 nedo-
stavala prili§ nadmernd ndhradu za plnenie svojich
zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme a nie s Ziadne
dokazy, ze sa v priebehu obdobia, v ktorom uskutociio-
vala prepravy na trasich severnych ostrovov, podielala na
akejkolvek forme sprdvania v rozpore s pravidlami
hospodarskej stifaze. Dospelo sa k zaveru, ze $titna
pomoc poskytnutd spolo¢nosti NorthLink 1 bola
z hladiska jej zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme
tmernd.

b) NorthLink 2 (2006 - 2012)

Co sa tyka zmluvy s NorthLink 2 o poskytovani sluzby
vo verejnom zdujme, Komisia musi na jednej strane
overit, ¢i dosial' doslo k nadmernej nahrade za zdvizky
sluzieb vo verejnom zdujme. Overi taktieZ, ¢i sa prejavilo
akékolvek pripadné spravanie v rozpore s pravidlami
hospoddrskej sttaze zvysujice ndklady na plnenie
zavazkov sluzieb vo verejnom zdujme v takom rozsahu,
ktory by nebol tmerny cielu sledovanému zmluvou
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme. Komisia
musi na druhej strane overif, ¢i stcasné ustanovenia
zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme so
spolo¢nostou NorthLink 2 obsahuji dostato¢né zaruky
na zaistenie primeranosti pomoci.

Ako je uvedené v tabulke 5, ¢isté hospoddrske vysledky
NorthLink 2 z ¢innosti sluzieb vo verejnom zdujme boli
v prvych dvoch rokoch ¢innosti  (2006/2007
a 2007/2008) kladné. Celkovy <cisty hospodarsky
vysledok z ¢innosti NorthLink 2 je doteraz kladny vo
vyske 2,4 milibna GBP. Tato suma zodpovedd roc¢nej
priemernej vyske nadmerného verejného financovania
na drovni 1,2 miliéna GBP.
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(347) Ako uz bolo uvedené v pripade spolo¢nosti NorthLink 1, organy ako sucast podmienok verejnej sutaze. Takze tieto

(348)

(349)

(350)

(351)

(352)

treba predovietkym konstatovat, Ze ddaje, ktoré pred-
lozili  orgdny  Spojeného  krdlovstva,  vyplyvaja
z analytického détovania na zaklade zdkonom predpisa-
nych Gétovnych zdvierok. Platnost tychto vysledkov
potvrdil nezdvisly externy auditor z hladiska pouzitej
metodiky, G¢tovnych podrobnosti a obsahu finan¢nych
vykazov. Nezistili sa Ziadne podstatné rozdiely medzi
vykazovanymi sumami a G¢tovnymi  podkladmi
a zdznamami spolo¢nosti NorthLink 2. Komisia je toho
nazoru, Ze tieto udaje boli stanovené ndlezitym
sposobom a st doveryhodné (°1).

Ro¢nd priemernd vyska nadmerného verejného financo-
vania na trovni 1,2 miliéna GBP je nizka v porovnani
s priemernou ro¢nou ndhradou poskytnutou spolo¢nosti
NorthLink 2 z verejnych prostriedkov — 26,6 miliona (°?)
GBP a predstavuje len asi 4,5 % tejto sumy.

Ako uz bolo uvedené, Komisia akceptovala zdsadu
primeraného zisku z plnenia zdvazkov sluzieb vo
verejnom zaujme. V danom pripade je priemernd ro¢nd
ziskovd marza vo vyske okolo 2,4 % prijmov zo sluzieb
vo verejnom zdujme (**) nizka a mozZno ju akceptovat
ako primerant z hladiska rizik prevzatych spolo¢nostou
NorthLink 1 pri plneni jej zavizkov sluzieb vo verejnom
zdujme. Treba najmd poznamenat, Ze tieto obmedzené
zisky NorthLink 2 sa riadili konkurenénym ponukovym
konanim na zmluvu o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme, a preto sa podla trhovych podmienok museli
udrziavat v minimdlnej vyske.

Z tohto dovodu sa Komisia domnieva, Ze spolo¢nost
NorthLink 2 v priebehu obdobia, v ktorom doteraz usku-
to¢iiovala prepravy na trasich severnych ostrovov, nedo-
stavala prili§ nadmernti ndhradu za plnenie svojich tloh
pri poskytovani sluzieb vo verejnom zdujme.

Pokial ide o pripadné spravanie NorthLink 2 v rozpore
s pravidlami hospodarskej sttaze, spolocnost Streamline
Shipping tvrdila, Ze 25-percentnéné zniZenie sadzieb
ndkladnej dopravy na Shetlandy and 19-percentnéné
znizenie na Orknejské ostrovy ozndmené v juli 2006,
na zaciatku platnosti tretej zmluvy o poskytovani sluzby
vo verejnom zdujme, ju prili§ poskodilo a bolo mozné
len vdaka zvySenej dotécii pre NorthLink 2 v porovnani
s NorthLink 1.

Ako uz bolo uvedené, spolo¢nost NorthLink 2 nevyko-
nava ¢innosti prekracujiice rimec zmluvy o poskytovani
sluzby vo verejnom zdujme. Najmd na rozdiel od zmluvy
s NorthLink 1 o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
sa zmluva medzi $kétskymi orgdnmi a NorthLink 2 vzta-
hovala na ndkladnt dopravu ako ¢innost verejnej sluzby.
Toto zniZenie sadzieb ndkladnej dopravy vyhlasili skotske

(°1) Pozri pozndmku pod ¢iarou & 56.

(%2) Pozri tabulku 4.

(6%) Priemerné ro¢né prijmy z Cinnosti sluZieb vo verejnom zdujme
spolocnosti NorthLink 2 dosiahli 50,5 milibna GBP (pozri
tabulku 5).

(353)

(354)

(355)

(356)

(357)

informdcie boli verejné a uchddzaci ich pri spracovani
svojich pondk museli zohladnit.

Spolo¢nost  NorthLink 2 nedostala dosial nadmernd
néhradu za svoje zavizky sluzieb vo verejnom zdujme.
Navyse, ako vyplyva z tabulky 5, ndkladnd doprava bola
ziskovd po dobu dvoch rokov fungovania NorthLink 2 aj
bez dotdcif. To znamend, Ze ceny, ktoré si spolocnost
NorthLink 2 détovala za svoje obchodné ¢innosti, sa
riadili trhom a boli v sdlade so sprévanim trhového
investora usilujiceho sa o maximélny profit.

Komisia okrem toho uzndva, Ze sadzby za prepravy ro-ro
a lo-lo nemusia byt priamo porovnatelné z dovodov
uvedenych v odévodneni 100.

Okrem toho Pentland Ferries na rozdiel od NorthLink 2
neuverejiiuje svoje nakladné tarify a skor vyzyva poten-
cidlnych zdkaznikov, aby sa spojili s jej rezervatnymi
kanceldriami, kde ziskaji cenovii ponuku a zaistia si
rezervaciu. Preto by bolo pre spolo¢nost NorthLink 2
zlozité, aby zdmerne a dosledne konkurovala spolo¢nosti
Pentland Ferries ponukou nizsich tarif.

Co sa tyka aj pripadného sprdvania NorthLink 2
v rozpore s pravidlami hospodarskej sifaze, spolo¢nost
Pentland Ferries tvrdila, Ze NorthLink 2 uplatiiuje systém
zliav pre obyvatelov Orknejskych ostrovov s ndzvom
ypriatelia a rodina“, ktory md nepriaznivy a¢inok na
konkuren¢né sluzby poskytované spolo¢nostou Pentland
Ferries (64).

Ako je uvedené v tabulke 7, vSetky zdkladné tarify, ktoré
NorthLink 2 Gétuje za prepravu cestujicich a vozidiel, si
vyssie ako tarify Gctované spolo¢nostou Pentland Ferries.
Neexistuje ziadny verejne pristupny dokaz o pripadnych
zlavach uplatiiovanych spolo¢nostou Pentland Ferries; ale
aj za predpokladu, Ze tato spolocnost neposkytuje ziadne
zlavy, tarify G¢tované spolo¢nostou NorthLink 2, vritane
systému zliav ,priatelia a rodina“, nie st podstatne alebo
dosledne nizsie ako tarify uctované spolo¢nostou
Pentland Ferries. NavySe zlavy sa neposkytujii v obdobi
hlavnej sezény (jul a august). Okrem toho, ako uviedli
organy Spojeného kralovstva, systém zliav md velmi
maly podiel na prepravich NorthLink 2 (1,6 %)
a dokonca md este mensi podiel na prijmoch NorthLink
2 (0,5 %). Usly prijem spolo¢nosti NorthLink 2 z predaja
cestovnych listkov v dosledku zliav (nebertic do tvahy
pripadny dodato¢ny dopyt vyvolany zlavami) je velmi
maly (°°). A nakoniec spolo¢nost Pentland Ferries nebola
schopnd konkrétnymi ¢islami preukdzat, ze ju tento
systém zliav finan¢ne poskodil. Preto sa Komisia
domnieva, Ze nie st vazne dovody pre tvrdenie, Ze
spolo¢nost  NorthLink 2 sa spravala v rozpore
s pravidlami hospodarskej sutaze, alebo Ze tento systém
zliav mal zévazny vplyv na hospodarsku sitaz.

(¢4) Pozri odovodnenia 107 az 109.

(¢°) Na zdklade odhadu celkového prijmu z tychto sluzieb v roku 2008
(vSetci cestujici a autd prichadzajice do tvahy) vo vyske okolo
95 000 GBP, ktory urobili orgdny Spojeného kralovstva, by 30 %
zlava predstavovala asi 40 700 GBP.
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(358) Jedna zainteresovand strana navy$e tvrdila, Ze NorthLink Aj ked sa rdmec SGEI na dany pripad nevztahuje,

(359)

(360)

(361)

(362)

2 poskytuje na Orknejskych ostrovoch ubytovacie
a stravovacie sluzby (ked lod v noci stoji) ako obchodnii
¢innost pod cenou, ¢o ma nepriaznivy vplyv na stilych
poskytovatelov ubytovacich a stravovacich sluzieb (°6). Aj
ked tdto otdzka nebola v rozhodnuti o zacati konania vo
veci formdlneho zistovania vznesend, nebol poskytnuty
ziadny konkrétny dokaz, ze ceny tctované spolocnostou
NorthLink 2 za tieto sluzby st nizsie ako ndklady, alebo
ze tieto sluzby negativne ovplyviiuji prijmy konkurenc-
nych poskytovatelov ubytovacich a stravovacich sluzieb
v hoteloch. Okrem toho ceny za ubytovanie na lodi
a naklady stvisiace s poskytovanim takého ubytovania
nemozno priamo porovndvat s cenami za ubytovanie
v hoteloch a so suvisiacimi ndkladmi. Preto sa Komisia
domnieva, Ze nie si vazne dovody pre tvrdenie, Ze
spolo¢nost  NorthLink 2 sa spravala v rozpore
s pravidlami hospodarskej stfaze, alebo Zze jej sluzby
vazne narusili hospoddrsku sttaz. V kazdom pripade
by akékolvek eventudlne narusenie hospodarskej sttaze
neovplyvnilo obchod medzi ¢lenskymi $tatmi vzhladom
na to, Ze sa uskutoéniuje vyluéne v rdmci Orknejskych
ostrovov.

Okrem hodnotenia primeranosti pomoci v minulosti
musi Komisia tieZz overif, ¢ ustanovenia zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme dévaji dosta-
tocnd zdruku, Ze v buddcnosti neddjde k nadmernej
nahrade alebo k spravaniu v rozpore s pravidlami hospo-
dérskej sataze.

Ako uz bolo uvedené (%7), verejnd sttaz bola vykonand
otvorenym a transparentnym sposobom.

Podla ndzoru Komisie sii ustanovenia zmluvy
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme vhodné na
to, aby zabrdnili nadmernej ndhrade za plnenie zdvizkov
sluzieb vo verejnom zdujme. Néhrada je obmedzend na
previddzkové ndklady (vritane primeraného  zisku)
s odpocitanim prevadzkovych vynosov. Néklady, ktoré
prichddzaji do dvahy na ndhradu, si v zmluve
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme tieZ jasne
definované.

Existuje mechanizmus vritenia pridelenych finan¢nych
prostriedkov, za pomoci ktorého sa velka cast akejkolvek
pripadnej nadmernej nadhrady vriti $kétskym orgdnom.
Nevracia sa len mald suma. Napriklad ak nadmernd
nahrada dosiahne sumu 1 miliéon GBP, NorthLink 2 si
ponechd len 275000 GBP. Ak nadmernd ndhrada
dosiahne vysku 10 miliénov GBP, NorthLink 2 si
ponechd len 725 000 GBP. Tento systém je urceny na
vytvorenie stimulu pre spolo¢nost NorthLink 2, aby
znizovala ndklady a zvySovala efektivnost. Tieto sumy
st velmi nizke a st v stlade s definiciou ,primeraného
zisku“ ustanovenou v ramci SGEI (v jeho bode 18) (%9).

(6%) Pozri odovodnenie 111.

(¢7) Pozri oddiel, v ktorom sa posudzuje plnenie podmienky Altmark 4
(odovodnenia 220 — 224).

(°%) Na porovnanie, ak by nadmernd ndhrada bola v celkovej vyske 10
miliénov GBP (¢o je velmi nepravdepodobny a bezprecedentny
scendr), suma 725 000 GBP, ktort by si spolo¢nost NorthLink 2
ponechala, predstavuje len asi 2,5 % rocnej nahrady zaplatenej
spolo¢nosti NorthLink 2 v obdobi 2007/2008 a ovela nizi podiel
z celkovych prijmov.

(363)

(364)

(365)

(366)

(367)

(368)

Komisia je toho ndzoru, Ze sumy pripadnej nadmernej
nahrady, ktoré si moze NorthLink 2 ponechat, st velmi
nizke a imerné sumdm nahrady.

Okrem toho ziskovd marza predpokladand v zmluve
o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme vyplyva
z konkurenéného ponukového konania, a tym je zais-
tené, Ze tito marza bude stanovend v primeranej vyske.

V zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme je
tiez ustanovenie, ktoré zarucuje, Ze ak poskytovatel
sluzby vo verejnom zdujme dostane dalsiu Stitnu
pomoc z inych zdrojov, grant sa primeranym sposobom
znizi.

Mozno urobit zaver, ze zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme obsahuje dostatoéné zdruky na zabré-
nenie nadmernej ndhrade za plnenie zdvizkov sluzieb vo
verejnom zdujme.

Okrem otazky nadmernej ndhrady sa musi tieZ posudit,
¢i zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
obsahuje dostato¢né zdruky na zamedzenie spravaniu
spolo¢nosti NorthLink 2 v rozpore s pravidlami hospo-
ddrskej sufaze, ktoré by mohlo sposobif nepripustné
naruSenie hospodarskej stitaze. Doslo by k tomu, ak by
spolocnost NorthLink 2 mala napriklad moznost
dosledne pontkat nizsie ceny ako konkurenti a tym
odstrénit konkurentov z trhu.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme stano-
vuje prisne podmienky pre urenie cien cestovnych
listkov. V pripade revizie cien nariaduje uskutocnit
konzultdcie so $kotskymi organmi. Spolo¢nost NorthLink
2 by porusila ustanovenia zmluvy o poskytovani verejnej
sluzby najmd v pripade, ak by jednostranne
a bezdovodne znizila ceny s cielom odstranit existujicich
konkurentov z trhu, alebo zabrénit vstupu pripadnych
konkurentov na trh. NorthLink 2 si navySe nemoze
robit ndrok na Ziadnu dalsiu ndhradu za akékolvek
znizenie vynosov vyplyvajice zo zliav alebo zniZenia
cien stanovenych v uverejnenych tarifnych sadzobnikoch.
Tym sa zabrdni aj pripadnému spravaniu v rozpore
s pravidlami hospoddrskej sutaze vo vztahu k cendm.

K dalsiemu pripadnému naruSeniu trhu by doslo, ak by
poskytovatel' sluzby vo verejnom zdujme mohol svoj-
verejnom zdujme, napriklad doplnenim novych trds
alebo znanym zvySenim pocetnosti preprdv. Ak by
spolo¢nost NorthLink 2 automaticky prichddzala do
avahy pre daliu ndhradu za tieto doplnené sluzby,
mohlo by to sposobif nepripustné narusenie hospodar-
skej sttaze prekracujiice rdmec toho, ¢o mozno dévodne
prijat ako nahradu za plnenie zdvizkov sluzieb vo
verejnom zdujme.
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(369) Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme zdujme a Cinnosti sluzieb, ktoré nepatria medzi sluzby

(370)

(371)

(372)

(373)

(374)

(375)

vyslovne ustanovuje predbezné konzultdcie a sthlas skét-
skych ministerstiev pred uskuto¢nenim akychkolvek
vacsich  zmien v uverejnenych  grafikonoch
a frekvencidch alebo dohodnutych sluzbéch.

V zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme sii
tieZ osobitné ustanovenia, ktoré poskytovatelovi sluzby
vo verejnom zdujme zakazuji krizové doticie medzi
¢innostami sluzieb vo verejnom zdujme a ¢innostami,
ktoré nepatria medzi sluzby vo verejnom zdujme
a vyzadujt, aby sa vietky transakcie medzi spolo¢nostou
NorthLink 2 a jej dcérskymi spolo¢nostami vykondvali za
beznych podmienok.

Takmer v3etky ¢innosti NorthLink 2 spadaji do posob-
nosti zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme.
Aby sa vSak zaistila transparentnost, musi sa viest odde-
lené Gctovnictvo pre ¢innosti sluzieb vo verejnom zdujme
a pre pripadné cinnosti sluzieb, ktord nepatria medzi
sluzby vo verejnom zdujme, alebo pre obchodné ¢innosti,
v stlade s ustanoveniami smernice o transparentnosti.

Podla podmienok zmluvy o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme musi NorthLink 2 kazdy rok poddvat
spravy o skuto¢nych ndkladoch vzniknutych v stvislosti
s plnenim tloh sluzieb vo verejnom zdujme. V tomto
,vykaze skuto¢nych vykonov* st ndklady na sluzby vo
verejnom zdujme oddelené od ostatnych ¢innosti Nort-
hLink 2. Je teda zaistené, Ze vyska verejnych finan¢nych
prostriedkov pridelend spolo¢nosti NorthLink 2 a ich
vyuzivanie st jasne oddelené od jej ostatnych ¢innosti.
Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme
vyslovine ustanovuje potrebu mat jasné, oddelené
a transparentné Gctovné systémy na financovanie
a vykonavanie ¢innosti sluzby vo verejnom zdujme.

Aby sa zaistilo, Ze ndklady vzniknuté v stvislosti
s ¢innostami sluzieb vo verejnom zdujme sa jasne oddelia
od ndkladov sposobenych inymi ¢innostami, je nutné
zaviest aj prislusny systém rozdelenia nakladov, ktoré
st spolo¢né pre obidva druhy ¢innosti.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme obsa-
huje podrobné ddaje o vsetkych ndkladoch, ktoré st
pripustné pre nédhradu. Okrem deficitného grantu urce-
ného na pokrytie vietkych prevddzkovych nékladov stvi-
siacich s ¢innostou sluzby vo verejnom zdujme (napr.
persondlne néklady, pohonné hmoty, pristavné dopravné
poplatky, predaj cestovnych listkov, poistenie atd’) sa rdta
s priplatkami na nepredvidané zvysenie cien pohonnych
hmot a kapitdlovych vydavkov suvisiacich so ziskanim
aktiv na zaistovanie dohodnutych sluzieb. Vsetky
ndklady, na ktoré sa vztahuje deficitny grant, st presne
kvantifikované v zakladnom scendri a podmienky pre
uplatnenie a urcenie pripadnych priplatkov tykajiicich
sa pohonnych hmot a kapitdlu st presne vymedzené
v zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme.

Zmluva o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme je
preto dostatocne jasne formulovand, ¢o sa tyka rozde-
lenia ndkladov medzi cinnosti sluzieb vo verejnom

(376)

(377)

(378)

(379)

(380)

(381)

vo verejnom zaujme.

Komisia v tejto savislosti berie s uspokojenim na
vedomie, Ze orgdny Spojeného kralovstva hodlaja usku-
tocnit verejné konzulticie so zainteresovanymi stranami
vzdy, ked sa zavedd podstatné zmeny v zdvizkoch
verejnej sluzby NorthLink 2 pre trasy na severné ostrovy.
Od spolo¢nosti NorthLink 2 budd tiez pozadovat, aby
pocinajic finanénym rokom 2009-2010 viedla auditom
overené vykazy ziskov a strdt osobitne pre ¢innosti
sluzby vo verejnom zdujme a pre obchodné cinnosti
a hodlaju tieto poziadavky zahrnat do vSetkych budicich
zmliv o poskytovani verejnej sluzby v trajektovych
prepravach na severné ostrovy.

5.3.4.4. Zdver
a) NorthLink 1 (2002 - 2006)

Zéavizky sluzieb vo verejnom zdujme uloZené spolo¢nosti
NorthLink 1 boli spravne definované a naleZzite zverené.
Stétna pomoc poskytnutd spolocnosti NorthLink 1
v obdobi rokov 2002 - 2006 nebola nadmernou
nahradou za plnenie dloh sluzieb vo verejnom zdujme,
ktoré jej boli zverené. Neexistujui ani dostato¢né dokazy
o spravani v rozpore s pravidlami hospodarskej sttaze,
ktoré by umelo zvysilo ndklady na realizdciu verejnych
sluzieb a sposobilo tak nepripustné narusenie hospodar-
skej stitaze.

Stétna pomoc poskytnutd spolocnosti NorthLink 1
v obdobi rokov 2002 - 2006 je preto zlucitelnd
s ¢lankom 86 ods. 2 zmluvy.

b) NorthLink 2 (2006 — 2012)

Stitna pomoc poskytnutd spolocnosti NorthLink 2
nebola nadmernou ndhradou za plnenie dloh sluzieb
vo verejnom zdujme, ktoré jej boli zverené. Neexistuju
ani dostato¢né dokazy o spravani v rozpore s pravidlami
hospodarskej sttaze, ktoré by umelo zvysilo ndklady na
realizéciu verejnych sluzieb a sposobilo tak nepripustné
narusenie hospodarskej sutaze.

Sluzby SGEI tykajlce sa prepravy na severné ostrovy st
nalezite definované a spolo¢nosti NorthLink 2 boli riadne
zverené. Existujii dostatoéné zdruky na zaistenie toho,
aby ndhrada poskytnutd spolo¢nosti NorthLink 2 bola
timernd jej zdvizkom sluzby vo verejnom zdujme. Stétna
pomoc poskytnutd spolocnosti NorthLink 2 za preva-
dzkovanie tychto trds je teda zlucitelnd s clinkom 86
ods. 2 Zmluvy o ES.

6. ZAVER
Na zdklade uvedenych informacif sa vyvodzuje zdver, Ze
§tditna pomoc poskytnutd spolo¢nosti CalMac za

prepravy na vSetkych trasich zdpadnych ostrovov,
s vynimkou trasy Gourock — Dunoon, je existujicou
pomocou, ktord je zlucitelnd s ¢ldinkom 86 ods. 2
zmluvy.
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(382) Co sa tyka trasy Gourock — Dunoon, Komisia v stilade
s clankom 19 procedurdlneho nariadenia berie na
vedomie prijatie prislusnych opatreni orgdnmi Spojeného
kralovstva navrhnutych podla ¢lanku 18 proceduralneho
nariadenia a je toho ndzoru, Ze s vyhradou spravneho
vykonania uvedenych prislusnych opatreni bude existu-
jiica pomoc tiez zlucitelnd s ¢lankom 86 ods. 2 zmluvy.
Spojené kralovstvo musi este do konca roku 2009 zacat
postupy potrebné na spustenie verejnej sitaze pre tdto
trasu. Ndslednd zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme by mala zacat platit este pred koncom
jina 2011. Komisia bude dokladne sledovat vykondvanie
uvedenych prislusnych opatreni a Ziada orgdny Spoje-
ného krilovstva, aby ju pravidelne informovali
o vietkych krokoch prijatych v procese implementdcie.

(383) Komisia zastdva stanovisko, Ze $tatna pomoc poskytnutd
spolo¢nostiam NorthLink 1 a NorthLink 2 v rokoch
2002 — 2006 a 2007 — 2009 na prepravy po trasich
na severné ostrovy je zlucitelnd s ¢linkom 86 ods. 2

zmluvy,
PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Existujica $tdtna pomoc poskytnutd spoloc¢nosti CalMac Ferries
Ltd. na zdklade zmluvy o poskytovani sluzby vo verejnom
zdujme tykajlcej sa zaistovania trajektovych preprav na $kot-
skych zdpadnych ostrovoch (s vynimkou trasy Gourock -
Dunoon) je zlu¢itend s ¢lankom 86 ods. 2 zmluvy.

Cldnok 2

Existujica $tdtna pomoc poskytnutd spolo¢nosti Cowal Ferries
Ltd. na uskuto¢novanie preprdv na trase Gourock — Dunoon je

zlucitelnd s ¢ldnkom 86 ods. 2 zmluvy s vyhradou sihlasu
Spojeného  krdlovstva s realizdciou prislusnych opatreni
v stlade s ¢ldnkom 19 nariadenia (ES) ¢. 659/1999.

Spojené kralovstvo musi do 31. decembra 2009 iniciovat
postupy potrebné najmi na spustenie verejnej sitaze pre trasu
Gourock — Dunoon. Néslednd zmluva o poskytovani sluzby vo
verejnom zdujme musi zacat platit eSte pred 30. jinom 2011.

Cldnok 3

Spojené  krdlovstvo musi okamzite informovat Komisiu
o krokoch prijatych na plnenie svojich zévizkov tykajicich sa
financovania trasy Gourock — Dunoon.

Cldnok 4

Stdtna pomoc poskytnutd spolo¢nostiam NorthLink Orkney,
Shetland Ferries Ltd. a NorthLink Ferries Ltd. na zdklade prislus-
nych zmlav o poskytovani sluzby vo verejnom zaujme, ktora sa
tyka zaistovania trajektovych preprav na $kétskych severnych
ostrovoch, je zlucitelnd s ¢ldnkom 86 ods. 2 zmluvy.

Cldnok 5

Toto rozhodnutie je uréené Spojenému kralovstvu Velkej
Britdnie a Severného Irska.

V Bruseli 28. oktdbra 2009

Za Komisiu
Antonio TAJANI
podpredseda










Predplatné na rok 2011 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatel'ov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurdpskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




