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AKTY PRIJATE ORGANMI ZRIADENYMI
MEDZINARODNYMI DOHODAMI

Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) & 13 -
Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie vozidiel kateg6rii M, N a O z hladiska brzdenia

Obsahuje cely platny text vratane:
doplnku 5 k sérii zmien 10 — ddtum nadobudnutia platnosti: 15. oktdber 2008.
Korigendum 1 k revizii 6 — ddtum nadobudnutia platnosti: 10. marec 2009.

Korigendum 2 k revizii 6 — ddtum nadobudnutia platnosti: 24. jun 2009.
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7. Zmena typu vozidla alebo brzdového systému a rozsirenie typového schvélenia
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9. Sankcie za nezhodu vyroby
10. Definitivne zastavenie vyroby
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PRILOHY

Priloha 1 - Brzdové zariadenie, metddy a podmienky, na ktoré sa vztahuje tejto predpis
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Priloha 2 -

Priloha 3 -

Priloha 4 -

Priloha 5 —
Priloha 6 —

Priloha 7 —

Priloha 8 —

Priloha 9 -

Priloha 10 —

Priloha 11 —

Priloha 12 —

Priloha 13 —

Ozndmenie tykajice sa udelenia, rozsirenia, zamietnutia alebo odnatia typového schvalenia
alebo definitivneho zastavenia vyroby typu vozidla z hladiska brzdenia podla predpisu ¢. 13

Priloha 2 — Dodatok 1 — Zoznam udajov o vozidle na tcely typovych schvileni podla
predpisu & 90

Priloha 2 — Dodatok 2 — Osved¢enie o typovom schvileni tykajice sa brzdového zaria-
denia vozidla

Usporiadanie schvalovacich znaciek

Brzdové skasky a t¢innost brzdovych systémov

Priloha 4 — Dodatok — Postup monitorovania stavu nabitia batérie
Dodato¢né ustanovenia uplatnitelné na urcité vozidld Specifikované v ADR

Metdda merania Casu odozvy vozidiel vybavenych brzdovymi systémami so stlacenym vzdu-
chom

Priloha 6 — Dodatok — Priklady simulatora

Ustanovenia tykajice sa zdrojov energie a zariadeni na akumulovanie energie (akumuldtory
energie)

Ustanovenia tykajice sa osobitnych podmienok pre pruzinové brzdové systémy

Ustanovenia tykajiice sa parkovacich brzdovych systémov vybavenych mechanickym bloko-
vanim brzdovych valcov (aktivatory blokovania)

Rozdelenie brzdenia na ndpravy vozidiel a poziadavky na kompatibilitu medzi taznymi
vozidlami a pripojnymi vozidlami

Pripady, kedy sa skasky typu I afalebo typu II (alebo typu IIA) alebo typu II nemusia
vykondvat

Priloha 11 — Dodatok 1 — Tabulky I, Il a III

Priloha 11 — Dodatok 2 — Alternativne postupy pre skasky typu I a typu III pre brzdy
pripojného vozidla

Priloha 11 — Dodatok 3 — Vzorovy formuldr skisobného protokolu predpisany v bodoch
3.7.1 a 3.7.2 dodatku 2 k tejto prilohe

Priloha 11 — Dodatok 4 — Vzorovy formuldr skasobného protokolu pre alternativne zaria-
denie na automatické nastavovanie bfzd predpisany v bode 3.7.3
dodatku 2 k tejto prilohe

Podmienky skdsania vozidiel vybavenych ndjazdovymi brzdovymi systémami
Priloha 12 — Dodatok 1 — Obrazky 1 az 8

Priloha 12 — Dodatok 2 — Skasobny protokol tykajiici sa ovladacieho zariadenia néjazdo-
vého brzdového systému

Priloha 12 — Dodatok 3 — SkaSobny protokol tykajici sa brzdy

Priloha 12 — Dodatok 4 — Skasobny protokol tykajici sa kompatibility ovlddacicho zaria-
denia ndjazdového brzdenia, prevodu a bfzd na pripojnom
vozidle

Skisobné poziadavky pre vozidla vybavené protiblokovacimi systémami
Priloha 13 — Dodatok 1 — Symboly a vymedzenia
Priloha 13 — Dodatok 2 — Vyuzitie adhézie

Priloha 13 - Dodatok 3 — Ucinnost na povrchoch s rozdielnou adhéziou
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Priloha

Priloha
Priloha

Priloha

Priloha

Priloha

Priloha 13 — Dodatok 4 — Met6da vyberu povrchov s nizkou adhéziou
Skasobné podmienky pre pripojné vozidld s elektrickymi brzdovymi systémami

Priloha 14 — Dodatok —  Kompatibilita pomerného brzdného spomalenia pripojného
vozidla a stredného plne rozvinutého spomalenia jazdnej
stpravy tazného a pripojného vozidla (naloZené a nenalozené
pripojné vozidlo)

Metdda skiisky brzdovych obloZeni na zotrvaénikovom dynamometri

(Vyhradené)

Skasobny postup na postidenie funkénej kompatibility vozidiel vybavenych elektrickymi
ovlddacimi vedeniami

Osobitné poziadavky uplatiované na bezpecnostné aspekty komplexnych elektronickych
ovlddacich systémov vozidla

Skiianie t¢innosti brzdovych komponentov pripojného vozidla

Priloha 19 — Dodatok 1 — Vzorovy formuldr overovacieho protokolu pre membrdnové
brzdové komory

Priloha 19 — Dodatok 2 — Vzorovy referencny zdznam vysledkov skasky pre membranové
brzdové komory

Priloha 19 — Dodatok 3 — Vzorovy formuldr overovacieho protokolu pre pruzinové brzdy

Priloha 19 — Dodatok 4 — Vzorovy referencny zdznam vysledkov skasky pre pruzinové
brzdy

Priloha 19 - Dodatok 5 — Informacny dokument o protiblokovacom brzdovom systéme
pripojného vozidla

Priloha 19 — Dodatok 6 — Skasobny protokol tykajici sa protiblokovacieho brzdového
systému pripojného vozidla

Priloha 19 — Dodatok 7 — Symboly a vymedzenia

Priloha 19 — Dodatok 8 — Dokumenta¢ny formuldr pre skisku v teréne predpisany v bode
4.4.2.9 tejto prilohy

Priloha 20 — Alternativny postup pre typové schvalovanie pripojnych vozidiel

1.1.
1.2.

Priloha 20 — Dodatok 1 — Metdda vypoctu vysky taziska
Priloha 20 — Dodatok 2 — Overovaci graf pre bod 3.2.1.5 — ndvesy

Priloha 20 — Dodatok 3 — Overovaci graf pre bod 3.2.1.6 — pripojné vozidld so stredovou
napravou

Priloha 20 — Dodatok 4 — Overovaci graf pre bod 3.2.1.7 — kompletné pripojné vozidla

Priloha 20 — Dodatok 5 — Symboly a vymedzenia

ROZSAH POSOBNOSTI
Tento predpis sa vztahuje na vozidld kategérii My, M3, N a O () z hladiska brzdenia (?).

Tento predpis sa nevztahuje na:

(") Podla vymedzenia v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2 naposledy zmeneny Amend. 4).

() V stilade s ddtumami uplatiiovania uvedenymi v bode 12 tohto predpisu st poziadavky tykajice sa brzdenia pre
vozidld kategorie M1 zahrnuté vyluéne v predpise ¢. 13-H. Pre vozidld kategérie N1 zmluvné strany, ktoré sa
signatdrmi predpisu ¢. 13-H aj tohto predpisu uznévaji typové schvalovanie podla ktoréhokolvek z tychto predpisov
za rovnako platné.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

2.3.

vozidld s konstrukénou rychlostou nepresahujiicou 25 km/h;

pripojné vozidld, ktoré nemozu byt pripojené k motorovym vozidldim s konstrukénou
rychlostou presahujiicou 25 km/h;

vozidld vybavené na riadenie invalidmi;
Podla platnych ustanoveni tohto predpisu sa tento predpis nevztahuje na vybavenie, zaria-

denia, metddy a podmienky vymenované v prilohe 1.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu,

Jtypové schvdlenie vozidla® je schvélenie typu vozidla z hladiska brzdenia;

Ltyp vozidla® je kategéria vozidiel, ktoré sa neliia v takych podstatnych aspektoch, ako st:
v pripade motorového vozidla:

kategéria vozidla (pozri bod 1.1);

maximalna hmotnost vymedzend v bode 2.16;

rozloZenie hmotnosti na ndpravy;

maximalna konstrukénd rychlost;

odlisny typ brzdového zariadenia, najma so zretelom na pritomnost alebo absenciu zariadenia
na brzdenie pripojného vozidla alebo akdkolvek pritomnost elektrického regenerativneho
brzdového systému;

pocet a usporiadanie ndprav;

typ motora;

pocet prevodovych stuptiov a ich prevodové pomery
koncové prevodové pomery;

rozmery pneumatik;

v pripade pripojnych vozidiel:

kategoria vozidla (pozri bod 1.1);

maximalna hmotnost vymedzend v bode 2.16;
rozloZenie hmotnosti na ndpravy;

odlisny typ brzdového zariadenia;

pocet a usporiadanie ndprav;

rozmery pneumatik;

Lbrzdovy systém* je stistava Casti, ktorych funkciou je postupné znizovanie rychlosti pohybu-
juceho sa vozidla alebo jeho zastavenie, alebo jeho udrzanie v nehybnom stave, ak je uz
zastavené; tieto funkcie st $pecifikované v bode 5.1.2. Systém pozostdva z ovlddania, prevodu
a samotnej brzdy;
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2.4.

2.4.1.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

,ovlddanie“ je ¢ast aktivovana priamo vodi¢om (alebo v pripade niektorych pripojnych vozidiel
spolujazdcom) s ciefom dodat energiu potrebnii na brzdenie alebo jeho ovladanie. Touto
energiou moZe byt svalovd energia vodica alebo energia z iného zdroja ovlddaného vodicom
alebo pripadne kinetickd energia pripojného vozidla alebo kombindcia tychto réznych druhov
energie;

yaktivicia“ je pouzitie aj uvolnenie ovlddania.

,prevod” je stistava komponentov nachddzajtcich sa medzi ovladanim a brzdou a ich funk¢né
prepojenie. Prevod modze byt mechanicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky alebo zmie-
Sany. Ak je brzdnd sila odvodend alebo podporovand zo zdroja energie nezavislého od vodica,
zdsoba energie v systéme je rovnako sticastou prevodu.

Prevod je rozdeleny na dve nezdvislé funkcie: prevod ovlddania a prevod energie. Ak sa
v tomto predpise pouzije termin ,prevod” samostatne, znamend to ,prevod ovlddania“ aj
,prevod energie“. Ovlddacie a privodné vedenie medzi faznymi a pripojnymi vozidlami sa
nepovazujli za Casti prevodu;

,prevod ovlddania“ je sustava komponentov prevodu, ktoré ovlddaju cinnost bfzd vrtane
ovlddacej funkcie a potrebnej(-ych) zdsoby (zdsob) energie;

,prevod energie“ je sustava komponentov, ktoré doddvaji brzddm energiu potrebnii na ich
fungovanie vritane zdsoby (zdsob) energie potrebnej(-nych) na ¢innost bfzd;

,brzda“ je Cast, v ktorej sa vyvijaja sily, ktoré posobia proti pohybu vozidla. MoZe byt trecia
(ak sily vznikaji trenim medzi dvoma vzdjomne sa pohybujiicimi ¢astami vozidla); elektrickd
(ak sily vznikaji elektromagnetickym Gcinkom medzi dvoma navzdjom sa pohybujicimi
¢astami vozidla, ktoré sa nedotykajt); hydrodynamickd (ak sily vznikaji G¢inkom kvapaliny,
ktord sa nachddza medzi dvoma navzdjom sa pohybujiicimi ¢astami vozidla); alebo motorova
(ak sily vznikaji z umelého zvySenia brzdného ac¢inku motora, ktory je prendsany na kolesd);

,rozne typy brzdovych systémov® st systémy, ktoré sa liSia v takych podstatnych aspektoch,
ako su:

komponenty, ktoré maja rozdielne vlastnosti;

komponent vyrobeny z materidlov, ktoré maji rozdielne vlastnosti, alebo komponent odlisu-
juci sa tvarom alebo velkostou;

odlisnd zostava komponentov;

,komponent brzdového systému“ je jedna z individudlnych casti, ktoré ked sa zmontujd,
vytvoria brzdovy systém;

,priebezné brzdenie” je brzdenie jazdnej stpravy vozidiel prostrednictvom montdZe s tymito
charakteristikami:

jediné ovlddanie, ktoré vodi¢ aktivuje postupne jedinym pohybom zo svojho sedadla;

energia pouzitd na brzdenie vozidiel tvoriacich jazdna stpravu je doddvand z toho istého
zdroja (ktorym moze byt svalovd energia vodica);

brzdovd montdz zabezpeluje sicasné alebo vhodne fdzované brzdenie kazdého z vozidiel
tvoriacich jazdnd stpravu bez ohladu na ich vzdjomnd polohu;

,polopriebezné brzdenie“ je brzdenie jazdnej stpravy vozidiel prostrednictvom montaze
s tymito charakteristikami:
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2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.3.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.2.1.

2.15.2.2.

2.15.2.3.

2.16.

2.17.

2.18.

jediné ovlddanie, ktoré vodi¢ uvadza do ¢innosti postupne jedinym pohybom zo svojho
sedadla;

energia pouzitd na brzdenie vozidiel tvoriacich stpravu je dodédvand z dvoch roznych zdrojov
(z ktorych jeden moze byt svalovéd energia vodica);

brzdovd montdz zabezpeluje stGcasné alebo vhodne fizované brzdenie kazdého z vozidiel
tvoriacich jazdnd sGpravu bez ohladu na ich vzdjomnd polohu;

,2automatické brzdenie“ je brzdenie pripojného vozidla alebo vozidiel, ktoré nastdva automa-
ticky pri oddeleni Casti jazdnej stpravy spojenych vozidiel vratane takéhoto oddelenia
prostrednictvom pretrhnutia spojovacieho zariadenia bez toho, aby zvySok stpravy prestal
byt brzdeny;

yndjazdové brzdenie“ je brzdenie vyuzitim sil, ktoré vznikaji pri priblizeni sa pripojného
vozidla k taznému vozidly;

Jpostupné a odstupiiované brzdenie je brzdenie, pocas ktorého v rdmci normalnej ¢innosti
zariadenia a pri aktivicii bfzd (pozri bod 2.4.1):

vodi¢ moze posobenim na ovlddanie kedykolvek zvySovat alebo znizovat brzdnt silu;
brzdnd sila sa meni proporciondlne podla pdsobenia na ovlidanie (monoténna funkcia) a
brzdna sila moze byt lahko regulovand s dostato¢nou presnostou;

Jfazové brzdenie* je prostriedok, ktory moéze byt pouzity, ak st dva alebo viaceré zdroje
brzdenia ovlddané zo spolo¢ného ovlddania, pricom jeden zdroj moéze ziskat prioritu
pomocou spitného posunu ostatnych zdrojov tak, aby sa dosiahol zvySeny ovlddaci pohyb
potrebny pred tym, ako sa zdroje uvedd do ¢innosti;

,odlah¢ovaci brzdovy systém“ je doplnkovy brzdovy systém so schopnostou zabezpecit
a udrzat brzdny Géinok pocas dlhej doby bez podstatného znizenia G¢innosti. Termin ,,odlah-
¢ovaci brzdovy systém“ zahffia kompletny systém vratane ovladacieho zariadenia.

Odlah¢ovaci brzdny systém sa moze skladat z jedného zariadenia alebo zo stistavy niekolkych
zariadeni. Kazdé zariadenie moze mat svoje vlastné ovladanie.

Ovladacie konfiguricie pre odlah¢ovaci brzdovy systém:

Jnezavisly odlah¢ovaci brzdovy systém* je odlahcovaci brzdovy systém, ktorého ovladacie
zariadenie je oddelené od ovlddacieho zariadenia prevddzkového brzdového systému
a inych brzdovych systémov;

Lintegrovany odlahcovaci brzdovy systém“ je odlahcovaci brzdovy systém, ktorého ovlddacie
zariadenie je integrované s ovladacim zariadenim prevadzkového brzdového systému tak, ze
odlah¢ovaci aj prevadzkovy brzdovy systém sa uvddzaji do ¢innosti sticasne alebo sii vhodne
fazované ¢innostou kombinovaného ovlddacieho zariadenia;

,kombinovany odlah¢ovaci brzdovy systém“ je integrovany odlah¢ovaci brzdovy systém, ktory
md navyse vypinacie zariadenie umoziiujice pomocou kombinovaného ovlddania pouzit len
prevadzkovy brzdovy systém;

,nalozené vozidlo“ znamend, ak nie je stanovené inak, vozidlo naloZené tak, aby sa dosiahla
,maximdlna hmotnost*;

,maximalna hmotnost“ je hmotnost uvedend vyrobcom vozidla ako technicky pripustnd
hmotnost (tito hmotnost moze byt vyssia ako ,maximalna pripustnd hmotnost“ stanovend
vnitro§titnym organom);

JrozloZzenie hmotnosti na ndpravy” je rozloZenie ucinku graviticie na hmotnost vozidla
afalebo jeho obsahu na ndpravy;
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2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.21.4.

2.21.5.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

,zatazenie kolesa/ndpravy” je vertikdlna statickd reakcia (sila) povrchu vozovky v mieste
kontaktu kolesa/kolies ndpravy s vozovkou;

,maximalne staciondrne zataZenie kolesa/ndpravy” je staciondrne zataZenie kolesa/ndpravy
dosiahnuté za podmienky naloZeného vozidla;

selektrické regenerativne brzdenie“ je brzdovy systém, ktory pocas brzdenia umoziuje
premenu kinetickej energie vozidla na elektrickd energiu;

,ovlddanie elektrického regenerativneho brzdenia“ je zariadenie, ktoré moduluje ¢innost elek-
trického regenerativneho brzdového systému;

selektricky regenerativny brzdovy systém kategérie A“ je elektricky regenerativny brzdovy
systém, ktory nie je scastou prevadzkového brzdového systému;

selektricky regenerativny brzdovy systém kategérie B je elektricky regenerativny brzdovy
systém, ktory je sucastou prevadzkového brzdového systému;

selektricky stav nabitia“ je okamzitd miera mmnoZzstva elektrickej energie akumulovanej
v trakénej batérii vo vztahu k maximalnemu mnozZstvu elektrickej energie, ktoré by bolo
mozné akumulovat v tejto batérii;

Jtrakénd batéria“ je zostava akumuldtorov tvoriaca zdsobu energie pouZitd na napdjanie traké-
ného(-ych) motora(-ov) vozidla;

shydraulicky brzdovy systém s akumulovanou energiou je brzdovy systém, kde sa energia
dodéva hydraulickou kvapalinou pod tlakom, ktord je akumulovand v jednom alebo viacerych
akumuldtoroch napdjanych z jedného alebo viacerych tlakovych cerpadiel, pricom kazdé
z nich je vybavené zariadenim na obmedzenie tlaku na maximédlnu hodnotu. Tato hodnotu
$pecifikuje vyrobca;

,sicasné blokovanie prednych a zadnych kolies” je stav, ked je Casovy interval medzi prvym
zablokovanim posledného (druhého) kolesa na zadnej ndprave a prvym zablokovanim posled-
ného (druhého) kolesa na prednej ndprave kratsi ako 0,1 sekundy;

Lelektrické ovladacie vedenie” je elektrické spojenie medzi motorovym vozidlom a pripojnym
vozidlom, ktoré zabezpecuje ovlddaciu funkciu brzdenia pripojného vozidla. Skladd sa
z elektrického vedenia a konektora a zahffia ¢asti na komunikéciu tidajov a privod elektrickej
energie pre prevod ovlddania pripojného vozidla;

,komunikicia tidajov* je prenos digitdlnych tdajov podla pravidiel protokolu;

,bod-bod“ je typoldgia komunikacnej siete iba s dvoma jednotkami. Kazdd jednotka md
integrovany koncovy odpor pre komunikacné vedenie;

,ovlddanie spojovacej sily“ je systém/funkcia na automatické vyrovndvanie pomerného
brzdného spomalenia tazného vozidla a pripojného vozidla;

vymedzenia ,menovitej hodnoty“ sa pre referenénd ucinnost bfzd vyzaduji na stanovenie
hodnoty prevodovej funkcie brzdového systému, ktord uvddza do vztahu vystup a vstup
pre jednotlivé vozidld a pre jazdné stpravy;

,menovitd hodnota“ pre motorové vozidlo je vymedzend ako charakteristika, ktort je mozné
preukdzat pri typovom schvalovani a ktord uvddza do vztahu pomerné brzdné spomalenie
samotného vozidla a troven premennej brzdového vstupu;

,menovitd hodnota“ pre pripojné vozidlo je vymedzend ako charakteristika, ktord je mozné
preukdzat pri typovom schvalovani a ktord uvddza do vztahu pomerné brzdné spomalenie
a signdl spojovacej hlavice;

,pozadovand menovitd hodnota“ pre ovlddanie spojovacej sily je vymedzend ako charakteris-
tika, ktord uvadza do vztahu signdl spojovacej hlavice a pomerné brzdné spomalenie a ktora
je mozné preukdzat pri typovom schvalovani v rdmci limitov pasiem kompatibility prilohy 10;
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2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

,2automaticky ovlddané brzdenie” je funkcia v rdmci komplexného elektronického ovladacieho
systému, kde sa aktivicia brzdového(-ych) systému(-ov) alebo bfzd urcitych ndprav uskutoc-
fije na Glely spomalenia vozidla s priamym zdsahom vodica alebo bez neho na zdklade
automatického vyhodnotenia palubnych informacii;

,selektivine brzdenie je funkcia v rdmci komplexného elektronického ovlddacieho systému,
kde sa aktivicia jednotlivych bfzd uskuto¢niuje automatickym sposobom, pri ktorom je
spomalenie vozidla zavislé na zmene spravania vozidla;

Jreferencné brzdné sily* st brzdné sily jednej ndpravy generované na obvode pneumatiky na
valcovom brzdovom skasobnom zariadeni vo vztahu k tlaku aktivatora brzdy a st deklaro-
vané v Case typového schvalovania;

,brzdny signal“ je logicky signdl oznamujici aktivdciu brzdy, ako je Specifikované v bode
5.2.1.30;

,signdl niidzového brzdenia“ je logicky signal oznamujici nidzové brzdenie, ako je Specifi-
kované v bode 5.2.1.31.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvélenie typu vozidla z hladiska brzdenia predkladd vyrobca vozidla alebo jeho
riadne splnomocneny zdstupca.

K ziadosti sa prikladaju tieto dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

opis typu vozidla z hladiska poloziek uvedenych v bode 2.2. Uvddzaji sa ¢isla afalebo
symboly udévajiice typ vozidla a v pripade motorovych vozidiel typ motora;

zoznam riadne identifikovanych komponentov tvoriacich brzdovy systém;
diagram zmontovaného brzdového systému a uvedenie polohy jeho komponentov na vozidle;
podrobné vykresy kazdého komponentu, ktoré ho umoznia lahko lokalizovat a urcit.

Vozidlo predstavujiice typ vozidla, ktory sa ma typovo schvalit, sa predlozi technickej sluzbe
vykonavajtcej schvalovacie skiisky.

Pred udelenim typového schvélenia prislusny orgdn overi, ¢i existuji dostatoéné opatrenia na
zabezpeCenie U¢innej kontroly zhody vyroby.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak typ vozidla predloZeny na typové schvlenie spliia podla tohto predpisu poziadavky bodov
5 a 6, udeli sa tomuto typu vozidla typové schvilenie.

Kazdému schvalenému typu sa prideli schvalovacie ¢islo, ktorého prvé dve ¢islice (v sticasnosti
10) oznacuji sériu zmien zahffiajicich najnovsie hlavné technické zmeny vykonané
v predpise v Case vydania typového schvidlenia. T4 istd zmluvnd strana nemdZze pridelif to
isté &islo rovnakému typu vozidla vybavenému inym typom brzdového systému alebo inému
typu vozidla.

Ozndmenie o schvéleni alebo zamietnuti schvélenia typu vozidla podla tohto predpisu sa
oznamuje zmluvnym stranim dohody uplatiujiicim tento predpis prostrednictvom formuldra
zodpovedajiceho vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu a sthrnu informdcii obsiahnutych
v dokumentoch uvedenych v bodoch 3.2.1 az 3.2.4, pricom vykresy poskytnuté ziadatelom
musia byt vo formdte nepresahujicom A4 (210 x 297 mm) alebo poskladané na tento format
v prislusnej mierke.
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4.4. Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla tohto predpisu sa na viditelnom
a lahko pristupnom mieste uvedenom v schvalovacom formuldri umiestni medzindrodnd
schvalovacia znacka, ktord sa skladé:

4.4.1. z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila typové
schvélenie (1), a

4.4.2. z Cisla tohto predpisu, po ktorom nasleduje pismeno ,R*, pomlcka a schvalovacie ¢islo vpravo
od kruhu predpisaného v bode 4.4.1.

4.5. Ak vsak vozidlo kategérii M2 alebo M3 bolo typovo schvélené podla ustanoveni prilohy 4
bodu 1.8 tohto predpisu, za ¢islom predpisu nasleduje pismeno M.

4.6. Ak sa vozidlo zhoduje s typom vozidla schvdlenym podla jedného alebo viacerych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, symbol
predpisany v bode 4.4.1 nie je potrebné opakovat; v takom pripade sa ¢islo predpisu, schva-
lovacie ¢islo a dodatoéné symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo typové schvilenie
udelené v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, umiestnia vo verti-
kélnych stfpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

4.7. Schvalovacia znacka musi byt dobre &itatelnd a nezmazatelnd.

4.8. Schvalovacia znacka sa umiestiiuje tesne v blizkosti stitku s tidajmi o vozidle alebo na fiom.

4.9. V prilohe 3 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania schvalovacich znaciek.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Vseobecne

5.1.1. Brzdovy systém

5.1.1.1. Brzdovy systém musi byt navrhnuty, skonstruovany a namontovany tak, aby pri normalnom
pouzivani vozidla napriek vibracidm, ktorym moze byt vystaveny, spliial ustanovenia tohto
predpisu.

5.1.1.2. Brzdovy systém musi byt najmd navrhnuty, skon$truovany a namontovany tak, aby bol
schopny odolédvat posobeniu kordzie a starnutiu, ktorym je vystavené.

5.1.1.3. Brzdové oblozenie nesmie obsahovat azbest.

5.1.1.4. Ucinnost brzdovych systémov vrdtane elektrického ovlddacieho vedenia nesmie byt nepriaz-
nivo ovplyvnend magnetickym alebo elektrickym polom. To sa musi preukdzat v stlade
s predpisom ¢&. 10 sériou zmien 02.

5.1.1.5. Signdl o zisteni chyby moéze na okamih (< 10 ms) rusit signdl pozadovany pri prevode

ovlddania za predpokladu, Ze sa tym neznizi Gcinnost bfzd.

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franciizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Biclorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvalt juhoslovanskd republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (typové schvilenia
udeluji ¢lenské tity, ktoré pouzivaji svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Australiu,
46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafricku republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Korejsku
republiku, 52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné) a 56 pre Ciernu Horu. Dalsim stitom sa pridelia
nasledujice &isla postupne v poradi, v ktorom budi ratifikovat alebo pristipia k dohode o prijati jednotnych
technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na koleso-
vych vozidlich a o podmienkach pre vzdgjomné uzndvanie typovych schvéleni udelenych na zdklade tychto predpisov,
a takto pridelené ¢isla oznamuje generalny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.3.1.

5.1.3.1.1.

5.1.3.1.2.

5.1.3.1.3.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

Funkcie brzdového systému

Brzdovy systém vymedzeny v bode 2.3 tohto predpisu musi spliat tieto funkcie:

Prevadzkovy brzdovy systém

Previddzkovy brzdovy systém musi umoziovat ovlddanie pohybu vozidla a jeho bezpecné,
rychle a G¢inné zastavenie pri akejkolvek rychlosti a zatazeni a pri akomkolvek stipani alebo
klesani. Toto brzdenie musi byt mozné odstupiiovat. Vodi¢ musi byt schopny dosiahnut toto
brzdenie zo svojho sedadla bez toho, aby zlozil ruky z riadenia.

Sekundarny brzdovy systém

Sekundédrny brzdovy systém musi umoziiovat zastavenie vozidla v primeranej vzdialenosti
v pripade poruchy prevadzkového brzdového systému. Toto brzdenie musi byt mozné
odstupiiovat. Vodi¢ musi byt schopny dosiahnut toto brzdenie zo svojho sedadla a riadit
nadalej vozidlo aspoii s jednou rukou na riadeni. Na Géely tychto ustanoveni sa predpoklada,
Ze sti¢asne nemoZe nastat viac ako jedna porucha prevadzkového brzdového systému.

Parkovaci brzdovy systém

Parkovaci brzdovy systém musi umoziiovat udrzat vozidlo v stojacej polohe na svahu
v stipani alebo klesani aj za nepritomnosti vodica, ¢inné Casti sa musia pritom udrziavat
v zabrzdenej polohe vyluéne mechanickym zariadenim. V pripade pripojného vozidla musi
byt vodi¢ schopny dosiahnut toto brzdenie zo svojho sedadla, podla ustanoveni bodu
5.2.2.10 tohto predpisu. Vzduchovd brzda pripojného vozidla a parkovaci brzdovy systém
tazného vozidla mozu pracovat stcasne za predpokladu, Ze vodi¢ je schopny kedykolvek
skontrolovat, ¢i je Gcinnost parkovacej brzdy stpravy vozidiel dosiahnuty len mechanickou
¢innostou parkovacieho brzdového systému dostatocny.

Spojenia pre brzdové systémy so stlaenym vzduchom medzi motorovymi vozidlami
a pripojnymi vozidlami

Spojenia brzdovych systémov so stlatenym vzduchom medzi motorovymi vozidlami
a pripojnymi vozidlami sa poskytuji podla bodov 5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 alebo 5.1.3.1.3:

Jedno privodné pneumatické vedenie a jedno pneumatické ovlddacie vedenie

Jedno privodné pneumatické vedenie, jedno pneumatické ovlddacie vedenie a jedno elektrické
ovladacie vedenie;

Jedno privodné pneumatické vedenie a jedno elektrické ovlddacie vedenie; tito mozZnost
podlieha poznidmke pod ¢iarou (1).

Elektrické ovlddacie vedenie motorového vozidla poskytuje informdcie, pokial ide o to, ¢i
elektrické ovlddacie vedenie moze spliat poziadavky bodu 5.2.1.1.18.2 bez pomoci pneuma-
tického ovlddacicho vedenia. Takisto poskytuje informaécie, pokial ide o to, ¢i je vybavené
podla bodu 5.1.3.1.2 dvoma ovlddacimi vedeniami alebo podla bodu 5.1.3.1.3 iba elek-
trickym ovlddacim vedenim.

Motorové vozidlo vybavené podla bodu 5.1.3.1.3 musi rozoznat, Ze spojovacie zariadenie
pripojného vozidla vybaveného podla bodu 5.1.3.1.1 nie je kompatibilné. Ked st takéto
vozidla elektricky spojené prostrednictvom elektrického ovlddacieho vedenia tazného vozidla,
vodi¢ musi byt varovany Cervenym optickym vystraznym signilom uvedenym v bode
5.2.1.29.1.1, a ked je systému dodand energia, brzdy tazného vozidla musia automaticky
posobit. Toto podsobenie bfzd musi zabezpecit aspon predpisant G¢innost parkovacieho
brzdenia pozadovant v bode 2.3.1 prilohy 4 k tomuto predpisu.

V pripade motorového vozidla vybaveného dvoma ovlddacimi vedeniami vymedzenymi
v bode 5.1.3.1.2 musia byt pri elektrickom spojeni s pripojnym vozidlom, ktoré je tiez
vybavené dvoma ovlddacimi vedeniami, splnené tieto podmienky:

(") Pokial nie st schvilené jednotné technické normy zabezpecujice kompatibilitu a bezpecnost, spojenia medzi moto-

rovymi vozidlami a pripojnymi vozidlami podla bodu 5.1.3.1.3 nie si povolené.



30.9.2010

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 257/11

5.1.3.4.1.

5.1.3.4.2.

5.1.3.4.3.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.6.1.

5.1.3.6.2.

5.1.3.7.

5.1.3.7.1.

5.1.3.7.2.

5.1.3.7.3.

na spojovacej hlavici sa musia objavit obidva signaly a pripojné vozidlo musi pouzit elektricky
ovlddaci signdl, pokial sa nepredpokladd, Ze tento signdl zlyhal. V tomto pripade sa pripojné
vozidlo automaticky prepne na pneumatické ovlddacie vedenie;

kazdé vozidlo musi splnat prisluiné ustanovenia prilohy 10 k tomuto predpisu, pokial ide
o elektrické ovlddacie vedenie aj pneumatické ovlidacie vedenie, a

ked elektricky ovlddaci signdl presiahol hodnotu rovnajicu sa 100 kPa o viac ako 1 sekundu,
pripojné vozidlo overi, ¢i je pritomny pneumaticky signal; ak nie je pritomny Ziadny pneu-
maticky signdl, vodi¢ musi dostat upozornenie od pripojného vozidla samostatnym zltym
vystraznym signdlom uvedenym v bode 5.2.1.29.2.

Podla bodu 5.1.3.1.3 moze byt pripojné vozidlo vybavené elektrickym ovlddacim vedenim,
ktoré splia poziadavky bodu 5.2.1.18.2, za predpokladu, Ze modze byt prevadzkované len
v spojeni s motorovym vozidlom. Vo vietkych ostatnych pripadoch musi pripojné vozidlo po
elektrickom pripojeni automaticky pouzit brzdy alebo zostat zabrzdené. Vodi¢ musi byt
upozorneny samostatnym Zzltym vystraznym signdlom uvedenym v bode 5.2.1.29.2.

Elektrické ovlidacie vedenie musi spliiat normy ISO 11992-1 a 11992-2:2003 a musi byt
typu bod-bod vyuzivajiiceho sedem pinové konektory podla normy ISO 7638-1 alebo normy
7638-2:1997. Ditové kontakty konektora podla normy ISO 7638 sa pouZivajii na prenos
informdcil vyluéne pre brzdenie (vritane ABS) a pojazdné funkcie (riadenie, pneumatiky
a zavesenie kolies), ako sa uvddza v norme ISO 11992-2:2003. Brzdové funkcie maja pred-
nost a udrziavajii sa v normdlnom a poruchovom rezime. Prenos informdcii tykajicich sa
pojazdu nesmie mat za ndsledok meskanie brzdovych funkcii. Napdjanie zabezpecené konek-
torom podla normy ISO 7638 sa pouziva vyluéne na brzdenie a pojazdné funkcie a funkcie
vyzadované na prenos informdcii tykajicich sa pripojného vozidla, ktoré nie st prendsané
elektrickym ovladacim vedenim. Vo vSetkych pripadoch vSak platia ustanovenia bodu 5.2.2.18
tohto predpisu. Napdjanie pre vietky ostatné funkcie vyuziva iné opatrenia.

Funk¢nd kompatibilita taznych a tahanych vozidiel vybavenych elektrickymi ovladacimi vede-
niami vymedzenymi vysSie sa posudzuje v Case typového schvalovania tak, Ze sa skontroluje,
¢i st splnené prislusné ustanovenia Casti 1 a 2 normy ISO 11992:2003. V prilohe 17
k tomuto predpisu sa uvddza priklad skasok, ktoré mozu byt pouzité na vykonanie tohto
postdenia.

Ked je motorové vozidlo vybavené elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojené
s pripojnym vozidlom vybavenym elektrickym ovlddacim vedenim, v motorovom vozidle
sa zist{ priebeznd porucha (> 40 ms) v elektrickom ovlddacom vedeni, ktord je signalizovand
vodicovi prostrednictvom Zzltého vystrazného signalu uvedeného v bode 5.2.1.29.1.2, ked st
takéto vozidld spojené cez elektrické ovlddacie vedenie.

Ak ¢innost parkovacieho brzdového systému motorového vozidla uvedie do c¢innosti aj
brzdovy systém pripojného vozidla, ako je to povolené v bode 5.1.2.3, musia byt splnené
tieto dodato¢né poziadavky:

Ked je motorové vozidlo vybavené podla bodu 5.1.3.1.1, aktivacia parkovacieho brzdového
systému motorového vozidla musi aktivovat brzdovy systém pripojného vozidla prostrednic-
tvom pneumatického ovladaciecho vedenia.

Ked je motorové vozidlo vybavené podla bodu 5.1.3.1.2, aktivicia parkovacieho brzdového
systému motorového vozidla musi aktivovat brzdovy systém pripojného vozidla predpisany
v bode 5.1.3.7.1. NavySe aktivicia parkovacieho brzdového systému moze tiez aktivovat
brzdovy systém pripojného vozidla prostrednictvom elektrického ovladacieho vedenia.

Ked je motorové vozidlo vybavené podla bodu 5.1.3.1.3, alebo ak splha poziadavky bodu
5.2.1.18.2 bez pomoci pneumatického ovlddacieho vedenia podla bodu 5.1.3.1.2, aktivécia
parkovacieho brzdového systému motorového vozidla aktivuje brzdovy systém pripojného
vozidla prostrednictvom elektrického ovladacieho vedenia. Ked je elektrickd energia pre
brzdové zariadenie motorového vozidla vypnutd, brzdenie pripojného vozidla sa vykond
vyprazdnenim privodného vedenia (okrem toho pneumatické ovladacie vedenie mozZe zostat
pod tlakom); privodné vedenie moéze zostat vyprazdnené len dovtedy, kym sa neobnovi
elektrickd energia pre brzdové zariadenie motorového vozidla a sicasne sa neobnovi brzdenie
pripojného vozidla prostrednictvom elektrického ovlddacicho vedenia.
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Uzatvdracie zariadenia, ktoré nie sa neaktivujii automaticky, nie si povolené. V pripade nave-
sovych jazdnych stiprav st pruzné hadice a kéble st¢astou motorového vozidla. Vo vietkych
ostatnych pripadoch st pruzné hadice a kable sticastou pripojného vozidla.

Ustanovenia pre pravidelna technickdl kontrolu brzdovych systémov

Musi byt mozné postdit stav opotrebovania komponentov prevadzkovej brzdy, ktoré podlie-
haji opotrebovaniu, napr. trenim obloZeni a bubnov/koticov (v pripade bubnov alebo
kotdcov sa postidenie opotrebovania nemusi robif nevyhnutne len v ¢ase pravidelnej tech-
nickej kontroly). Metdda, akou sa tito kontrola moze realizovat, je vymedzend v bodoch
5.2.1.11.2 a 5.2.2.8.2 tohto predpisu.

Na tcely uréenia pouzivanych brzdovych sil kazdej ndpravy vozidla s brzdovym systémom so
stlatenym vzduchom sa vyzaduji vzduchové tlakové skisobné spojenia:

V kazdom nezdvislom okruhu brzdového systému v najblizSej Tahko dostupnej polohe
k brzdovému valcu, ktory je najnepriaznivejsie umiestneny, pokial ide o ¢as odozvy opisany
v prilohe 6.

V brzdovom systéme, ktory zahfia zariadenie na modulaciu tlaku uvedené v bode 7.2 prilohy
10, umiestnenom v tlakovom vedeni pred a za tymto zariadenim v najblizej dostupnej
polohe. Ak je toto zariadenie pneumaticky ovlddané, vyzaduje sa dodato¢né skiisobné spojenie
na simuldciu nalozeného stavu. Ak nie je namontované Ziadne takéto zariadenie, uskutoé¢ni sa
jedno tlakové skiisobné spojenie, ktoré zodpovedd skor uvedenému konektoru umiestnenému
za zariadenim. Tieto skiiSobné spojenia sa umiestnia tak, aby boli lahko pristupné zo zeme
alebo vo vozidle.

Najblizsia lahko pristupnd poloha k najnepriaznivejsie umiestnenému zariadeniu na akumu-
lovanie energie v zmysle bodu 2.4 prilohy 7 casti A.

V kazdom nezdvislom okruhu brzdového systému, aby bolo mozné skontrolovat vstupny
a vystupny tlak celého prevodného vedenia.

Tlakové skisobné spojenia musia spifat klauzulu 4 normy 1SO 3583:1984.

Pristupnosti pozadovanych tlakovych skasobnych spojeni nesmi branit dpravy a montdz
prisludenstva alebo karosérie vozidla.

Na stojacom vozidle musi byt mozné vyvinit maximdlne brzdné sily na rolujicej drdhe alebo
valcovom skd$obnom brzdovom zariadeni.
Udaje o brzdovych systémoch:

Udaje o brzdovom systéme so stlacenym vzduchom tykajice sa skiisky funkénosti a Gcinnosti
musia byt viditelne uvedené vo vozidle v nezmazatelnej forme alebo volne spristupnené inym
sposobom (napr. v prirucke, elektronickom zdznamniku).

Pre vozidld vybavené brzdovymi systémami so stlatenym vzduchom sa vyZaduji najmenej
tieto ddaje:

Udaje o pneumatickych charakteristikich:

Maximélny vypinaci Minimdlny zapinaci
Kompresor/odlah¢ovaci ventil () tlak tlak

Stvorokruhovy ochranny ventil

Ovlddaci ventil alebo pripadne reléovy | Zodpovedajici privodny tlak pre ovlddaci tlak 150 kPa
nudzovy ventil pripojného vozidla (¥) = kPa

Minimélny konstrukény tlak
v prevadzkovom brzdovom systéme pre
vypocet (') (%)
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Néprava-y)
Typ brzdového valca (%) / / /
prevadzkovy/parkovaci
Maximaélny zdvih () sy, = mm
Dizka paky () = mm
Pozndmky:

(") Neplati pre pripojné vozidla.

(%) Ak sa lisi od minimdlneho zapinacieho tlaku.

() Plati len pre pripojné vozidld.

(* Neplati pre pripojné vozidld s elektronickym ovlddanim brzdovych systémov.

Referen¢né brzdné sily

Referen¢né brzdné sily sa vymedzuji pre vozidld s brzdami so stla¢enym vzduchom
s pouzitim valcového brzdového skasobného zariadenia.

Referen¢né brzdné sily sa maji urcit pre rozsah tlaku ovlddaca brzdy od 100 kPa do tlaku
generovaného pri podmienkach pre typ 0 pre kazdd ndpravu. Ziadatel o typové schvélenie
musi stanovit referenc¢né brzdné sily pre rozsah tlaku aktivitora brzdy od 100 kPa. Tieto tdaje
spristupiiuje vyrobca vozidla podla bodu 5.1.4.5.1.

Udané referen¢né brzdné sily musia byt také, aby vozidlo bolo schopné generovat pomerné
brzdné spomalenie zodpovedajice pomernému brzdnému spomaleniu vymedzenému
v prilohe 4 k tomuto predpisu pre prislusné vozidlo (50 % v pripade vozidiel kategérie
M2, M3, N2, N3, 03 a O4 okrem ndvesov, 45 % v pripade ndvesov) vidy, ked merand
brzdnd sila valca pre kazdi ndpravu bez ohladu na zatazenie nie je mensia ako referen¢nd
brzdnd sila pre dany tlak ovlddaca brzdy v rdmci udaného rozsahu prevddzkovych tlakov ().

Musi byt mozné jednoducho overit sprévny prevadzkovy stav tych komplexnych elektronic-
kych systémov, ktoré ovlddaji brzdenie. Ak st potrebné osobitné informacie, musia byt Tahko
dostupné.

V Case typového schvalovania musia byt doverne nalrtnuté prostriedky implementované na
ochranu proti jednoduchej neoprdvnenej zmene prevadzky overovacich prostriedkov zvole-
nych vyrobcom (napr. vystrazny signl).

Této poziadavka tykajiica sa ochrany je pripadne splnend, ked st k dispozicii sekunddrne
prostriedky kontroly spravneho prevadzkového stavu.

Poziadavky prilohy 18 sa musia vztahovat na bezpecnostné aspekty vietkych komplexnych
elektronickych ovlddacich systémov vozidla, ktoré poskytuji alebo tvoria cast prevodu ovli-
dania brzdovej funkcie vratane tych, ktoré vyuZzivaju brzdovy(-é) systém(-y) na automaticky
ovlddané brzdenie alebo selektivne brzdenie.

Avsak systémy alebo funkcie, ktoré vyuzivaji brzdovy systém ako prostriedok na dosiahnutie
ciela vyssej drovne, podlichaja poziadavkdm prilohy 18, len ak majii priamy vplyv na brzdovy
systém. Ak si také systémy k dispozicii, nesmd byt deaktivované pocas typového skuasania
brzdového systému.

Charakteristiky brzdovych systémov
Vozidla kategérie M2, M3 a N

Stibor brzdovych systémov, ktorymi je vozidlo vybavené, musi spliat poziadavky stanovené
pre prevadzkové, sekunddrne a parkovacie brzdové systémy.

(") Na tcely pravidelnej technickej kontroly si minimdlne medzné hodnoty pomerného brzdného spomalenia vymedzené

pre celé vozidlo mozu vyzadovat tpravu s ciefom zohladnit vnutrostitne alebo medzindrodné previdzkové pozia-

davky.
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Systémy zabezpecujiice prevadzkové, sekunddrne a parkovacie brzdenie moézu mat spolo¢né
komponenty za predpokladu, Ze spliaji nasledujtice podmienky:

maji najmenej dve od seba nezdvislé ovlddania lahko dosiahnutelné vodicom z jeho
normélnej polohy pri jazde.

Pre vietky kategérie vozidiel s vynimkou M2 a M3 kazdé ovlddanie brzdy (s vynimkou
ovlddania odlah¢ovaciecho brzdového systému) musi byt skonstruované tak, aby sa po uvol-
neni vrdtilo do polohy tplného vypnutia. Tito poziadavka neplati pre ovlddanie parkovacej
brzdy (alebo prislusnej casti kombinovaného ovlddania), ked je automaticky blokované
v polohe brzdenia;

ovlddanie prevddzkového brzdového systému musi byt nezdvislé od ovlddania parkovacieho
brzdového systému;

ak ma prevadzkovy brzdovy systém a sekunddrny brzdovy systém rovnaké ovladanie, ucin-
nost prepojenia medzi tymto ovlddanim a réznymi komponentmi prevodovych systémov sa
nesmie zmensit po ur¢itom obdobi pouzivania;

ak mé prevadzkovy brzdovy systém a sekunddrny brzdovy systém rovnaké ovlddanie, parko-
vaci brzdovy systém musi byt skonstruovany tak, aby mohol byt aktivovany, ked je vozidlo
v pohybe. Téito poziadavka neplati, ak moze byt prevadzkovy brzdovy systém vozidla akti-
vovany aj ¢iastoéne pomocou pomocného ovlidania;

bez toho, aby boli dotknuté poziadavky bodu 5.1.2.3 tohto predpisu, mdze prevadzkovy
brzdovy systém a parkovaci brzdovy systém vyuzivat spoloné komponenty v ich
prevode(-och) za predpokladu, ze v pripade poruchy v akejkolvek casti prevodu(-ov), st
stile splnené poziadavky pre sekunddrne brzdenie;

v pripade pretrhnutia ktoréhokolvek komponentu iného ako st brzdy (ako sa vymedzuje
v bode 2.6 tohto predpisu) alebo komponentov uvedenych v bode 5.2.1.2.8 alebo akdkolvek
inej poruchy prevadzkového brzdového systému (nespravne fungovanie, Ciastocné alebo
celkové vycerpanie zdsoby energie) musi byt sekunddrny brzdovy systém alebo td cast preva-
dzkového brzdového systému, ktord nie je zasiahnutd poruchou, schopnd zastavit vozidlo za
podmienok predpisanych pre sekundirne brzdenie;

najmd, ak md sekundarny brzdovy systém a prevadzkovy brzdovy systém spolo¢né ovlddanie
a spolo¢ny prevod:

ak je prevddzkové brzdenie zabezpecené pdsobenim svalovej energie vodica s pomocou
jedného alebo viacerych zdsobnikov energie, musi byt sekunddrne brzdenie v pripade vypadku
takejto pomoci zabezpecené svalovou energiou vodica s pomocou zdsobnikov energie, ktoré
nie st zasiahnuté poruchou, pri¢om sila posobiaca na ovlddanie nesmie presiahnut predpisané
maximd;

ak prevadzkova brzdnd sila a prevod zdvisia vylucne od pouzitia zdsobnika energie ovlada-
ného vodi¢om, musia byt k dispozicii najmenej dva tplne nezdvislé zasobniky energie vyba-
vené vlastnym nezavislym prevodom; kazdy z nich moze posobit len na brzdy dvoch alebo
viacerych kolies zvolenych tak, aby mohli sami zabezpecit predpisany stupen sekundarneho
brzdenia bez ohrozenia stability vozidla pri brzdeni; okrem toho kazdy z uvedenych zdsob-
nikov energie musi byt vybaveny vystraznym zariadenim vymedzenym v bode 5.2.1.13.
V kazdom okruhu prevddzkového brzdenia sa vyzaduje aspoii v jednom zo zdsobnikov
vzduchu zariadenie na odvodnenie a odCerpanie na vhodnom a lahko pristupnom mieste;

ak prevddzkovd brzdnad sila a prevod zdvisia vyluéne od pouzitia zdsobnika energie, za
postalujici sa povazuje jeden zdsobnik energie na prevod za predpokladu, Ze predpisané
sekunddrne brzdenie je zabezpecené podsobenim svalovej energie vodica na ovlddanie pre-
vadzkovej brzdy a st splnené poziadavky bodu 5.2.1.6;
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niektoré casti, ako je peddl a jeho uchytenie, hlavny valec a jeho piest alebo piesty (hydraulické
systémy), ovladaci ventil (hydraulické afalebo pneumatické systémy), mechanizmus spéjajici
peddl a hlavny valec alebo ovlddaci ventil, brzdové valce a ich piesty (hydraulické afalebo
pneumatické systémy) a pakovo-vackové brzdové zostavy sa nepovazuju za Casti nachylné na
pretrhnutie, ak sti dostatocne dimenzované, lahko pristupné na adrzbu a vykazuji bezpec-
nostné charakteristiky minimdlne rovnocenné tym, ktoré st predpisané pre iné dolezité
komponenty vozidla (ako je pdkovy mechanizmus riadenia). Ak by porucha akejkolvek
z tychto Casti znemoznila brzdenie vozidla so stupfiom G&innosti zodpovedajiicej aspon
Gcinnosti predpisanej pre sekunddrne brzdenie, musi byt tito Cast vyrobend z kovu alebo
z materidlu s rovnocennymi charakteristtkami a nesmie sa podstatnejSie deformovat pri
normdlnej ¢innosti brzdovych systémov.

Ak st ovladania prevadzkového brzdového systému a sekunddrneho brzdového systému
oddelené, nesmie stcasnd aktivicia oboch ovlddani vyradit z Cinnosti zdroveni prevadzkovy
brzdovy systém aj sekunddrny brzdovy systém, a to ani vtedy, ked oba brzdové systémy
pracujii spravne alebo ked jeden z nich méd poruchu.

Prevadzkovy brzdovy systém, ¢i uz je kombinovany so sekunddrnym brzdovym systémom
alebo nie, musi byt taky, aby v pripade poruchy v casti jeho prevodu pri posobeni na
ovlddanie prevadzkovej brzdy, bol brzdeny este dostatocny pocet kolies; tieto kolesd musia
byt zvolené tak, aby zvyskovd Gcinnost prevadzkového brzdového systému spliiala pozia-
davky stanovené v bode 2.4 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Uvedené ustanovenia vSak neplatia pre tahace ndvesov, ak je prevod prevddzkového brzdo-
vého systému navesu nezavisly od prevodu prevadzkového brzdového systému tahaca.

Poruchu Casti systému s hydraulickym prevodom signalizuje vodicovi zariadenie pozostdvajiice
z Cerveného vystrazného signdlu 3pecifikovaného v bode 5.2.1.29.1.1. Pripadne je povolené
rozsvietenie tohto zariadenia, ked tekutina v zdsobniku klesne pod urciti tiroven $pecifiko-
vanii vyrobcom.

Ak sa vyuziva ind energia ako je svalova energia vodica, sta¢l jeden zdroj takejto energie
(hydraulické ¢erpadlo, vzduchovy kompresor atd’), ale pohon zariadenia, ktoré je pohaiané
tymto zdrojom, musi byt bezpecny a prakticky.

V pripade poruchy ktorejkolvek casti prevodu brzdového systému musi zostat zabezpecend
dodévka energie do Casti, ktord nie je zasiahnutd poruchou, ak je to potrebné na zastavenie
vozidla so stupfiom ucinnosti predpisanej pre zvyskové ajalebo sekunddrne brzdenie. Této
podmienka musi byt zabezpecend zariadeniami, ktoré mozZu byt v pripade stojaceho vozidla
lahko aktivované, alebo musi byt zabezpecend automatickymi zariadeniami.

Okrem toho zdsobniky, ktoré st za tymto zariadenim, musia byt také, aby v pripade poruchy
dodévky energie po Styroch plnych zdvihoch ovladania prevddzkovej brzdy, za podmienok
predpisanych v bode 1.2 prilohy 7 k tomuto predpisu, bolo pri piatom zdvihu este mozné
zastavit vozidlo so stupfiom w¢innosti predpisanym pre sekunddrne brzdenie.

Pre hydraulické brzdové systémy s akumulovanou energiou sa viak tieto ustanovenia povazZuju
za splnené za predpokladu, Ze st splnené poziadavky bodu 1.2.2 casti C prilohy 7 k tomuto
predpisu.

Poziadavky bodov 5.2.1.2, 5.2.1.4 a 5.2.1.5 tohto predpisu musia byt splnené bez pouzitia
akéhokolvek automatického zariadenia takého druhu, aby jeho netcinnost nemohla byt
spozorovand preto, ze Casti, ktoré si normdlne v pokoji, by sa aktivovali len v pripade
poruchy brzdového systému.

Prevadzkovy brzdovy systém musi posobit na vietky kolesd vozidla a musi byt vhodne
rozdeleny medzi ndpravy.

V pripade vozidiel s viac ako dvoma ndpravami sa moze v pripade prepravy ndkladu s velmi
malou hmotnostou za predpokladu, Ze vozidlo spliia vietky poZiadavky na dcinnost pred-
pisané v prilohe 4 k tomuto predpisu, mdze brzdnd sila niektorych ndprav zmensit automa-
ticky aZ na nulu, aby sa zamedzilo blokovaniu kolies alebo tvoreniu sklovitého povrchu na
brzdovom oblozeni.
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V pripade kategérie vozidiel N1 s elektronickymi regenerativnymi brzdovymi systémami
kategérie B moze byt brzdny prikon z inych zdrojov brzdenia vhodne odstupriovany tak,
aby sa mohol elektricky regenerativny brzdovy systém pouzif samostatne za predpokladu, ze
st splnené obe nasledujiice podmienky:

vnitorné kolisanie vystupného kratiaceho momentu elektrického regenerativneho brzdového
systému (napr. v dosledku zmien elektrického stavu nabitia v trakénych batéridch) sa auto-
maticky kompenzuje vhodnou zmenou pomeru fdz, pokial sii splnené poziadavky (') jednej
z nasledujticich priloh k tomuto predpisu:

priloha 4 bod 1.3.2 alebo
priloha 13 bod 5.3 (vrdtane pripadu so zapnutym elektromotorom) a

v pripade potreby na zabezpecenie pomerného brzdného spomalenia zodpovedajiiceho
brzdovej poziadavke vodi¢a so zretefom na dostupnd prilnavost pneumatiky/vozovky sa
musi brzdenie automaticky aktivovat na vietky kolesd vozidla.

Cinnost prevadzkového brzdového systému musi byt rozdelend medzi kolesa tej istej ndpravy
symetricky vzhladom na pozdlinu stredovi rovinu vozidla. Musi sa uviest kompenzécia
a funkcie, ako napriklad protiblokovanie, ktoré mozu sposobit odchylenie od tohto syme-
trického rozdelenia.

Kompenzdcia zhorSenia alebo chyby v brzdovom systéme elektrickym ovladacim prevodom
musi byt signalizovand vodiCovi zltym vystraznym signdlom uvedenym v bode 5.2.1.29.1.2.
Tato poziadavka plati pre vietky stavy zataZenia, ked kompenzdcia prekro¢i nasledujice
limity:

rozdiel v prie¢nych brzdnych tlakoch na ktordkolvek nadpravu:

a) 25 % vysiej hodnoty pre spomalenia vozidla > 2 m/s?;

b) hodnota zodpovedajiica 25 % pri 2 m/s? pre spomalenia pod touto rychlostou;

jednotlivé kompenza¢né hodnoty na ktortikolvek napravu:

a) > 50 % menovitej hodnoty pre spomalenia vozidla > 2 m/s?;

b) hodnota zodpovedajiica 50 % menovitej hodnoty pri 2 m/s? pre spomalenia pod touto
rychlostou.

Uvedend kompenzicia je povolend len vtedy, ak je pociatoéné brzdenie vykonané pri rychlosti
vozidla vacsej ako 10 km/h.

Nesprévne fungovanie elektrického ovlddacieho prevodu nesmie mat za nédsledok opalné
pouzitie bfzd ako je Gmysel vodica.

Prevadzkovy, sekunddrny a parkovaci brzdovy systém musi posobit na brzdové plochy pripo-
jené ku kolesim komponentmi, ktoré st dostatocne pevné.

Ak je brzdny moment pre prislusnd ndpravu alebo ndpravy zabezpeCovany trecim brzdovym
systémom aj elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie B, je povolené odpo-
jenie zdroja regenerativneho systému pod podmienkou, Ze zdroj trecieho brzdenia zostane
trvalo pripojeny a schopny poskytovat kompenzdciu uvedent v bode 5.2.1.7.2.1.

(") Orgén, ktory ma udelit typové schvélenie, md pravo skontrolovat prevadzkovy brzdovy systém dodatoénymi skisob-

nymi postupmi vykonanymi na vozidle.
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5.2.1.11.

5.2.1.11.1.

5.2.1.11.2.

5.2.1.11.2.1.

5.2.1.11.2.2.

5.2.1.12.

V pripade kritkeho odpojenia je vSak pripustnd neiplnd kompenzdcia, ale tito kompenzacia
musi pocas 1 s dosiahnuf najmenej 75 % svojej konecnej hodnoty.

Vo vietkych pripadoch vsak musi trvalo pripojeny zdroj trecicho brzdenia zabezpecovat, aby
prevadzkovy aj sekunddrny brzdovy systém nadalej fungovali s predpisanym stupfiom uG¢in-
nosti.

Odpojenie brzdnych ploch parkovacicho brzdového systému je povolené pod podmienkou, Ze
takéto odpojenie je ovlddané vyhradne vodi¢om z jeho miesta sedenia pomocou systému,
ktory nemoéze byt uvedeny do ¢innosti ndsledkom netesnosti.

Opotrebovanie bizd musi byt mozné lahko vyrovnavat systémom manudlneho alebo auto-
matického nastavovania. Navyse ovlddanie a komponenty prevodu a bfzd musia mat rezervu
zdvihu a ak je to nevyhnutné, vhodné zariadenie na kompenziciu tak, aby po ohriati bizd
alebo po dosiahnuti ur¢itého stupiia opotrebovania oblozenia bolo zabezpedené Gcinné
brzdenie bez toho, aby bolo nutné okamzité nastavenie.

Nastavovanie opotrebovania musi byt automatické pri prevadzkovych brzdich. Avsak montdz
automatickych brzdovych nastavovacich zariadeni je nepovinnd pre terénne vozidld kategoril
N2 a N3 a pre zadné brzdy vozidiel kategérie N1. Brzdy vybavené automatickym brzdovym
nastavovacim zariadenim musia po zahriati, po ktorom nasleduje ochladenie, zostat schopné
normdlnej prevddzky, ako sa vymedzuje v bode 1.5.4 prilohy 4, po skdske typu I vymedzenej
v uvedenej prilohe.

Kontrola opotrebovania prevadzkovych brzdovych trecich komponentov

Opotrebovanie obloZenia prevadzkovych bizd sa musi dat lahko zistit zvonka alebo zospodu
vozidla bez odstrdnenia kolies s pouzitim vhodnych kontrolnych otvorov alebo nejakymi
inymi prostriedkami. To je mozné dosiahnut pouzitim jednoduchych $tandardnych dielen-
skych ndstrojov alebo bezného kontrolného vybavenia pre vozidla.

Pripadne je prijatelné snimacie zariadenie na kazdom kolese (zdvojené kolesd sa povazuji za
jedno koleso), ktoré varuje vodica v jeho jazdnej polohe v pripade potreby vymeny obloZenia.
V pripade optickej vystrahy je mozné pouzit Zlty vystrazny signil uvedeny v bode
5.2.1.29.1.2.

Postidenie stavu opotrebovania trecich ploch brzdovych koticov alebo bubnov sa moze
vykonat len priamym meranim konkrétneho komponentu alebo preskiimanim indikdtorov
opotrebovania kazdého brzdového kotaca alebo bubna, ¢o si mdze vyzadovat urcitti Groven
rozmontovania. Preto musi vyrobca vozidla v ¢ase typového schvalovania vymedzit:

a) metddu, ktorou sa modze posidit opotrebovanie trecich ploch bubnov a kottcov vritane
pozadovanej drovne rozmontovania a ndstrojov a procesu, ktoré si na dosiahnutie toho
potrebné;

b) informdcie vymedzujiice maximdlnu pripustnd hranicu opotrebovania, ked je potrebnd
vymena komponentu.

Tieto informdcie musia byt volne dostupné, napr. v prirucke vozidla alebo v elektronickom
zdznamniku tdajov.

V brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom musia byt plniace otvory kvapalinovych
zdsobnikov lahko pristupné; okrem toho musia byt nddrzky obsahujiice zdsobu kvapaliny
navrhnuté a skonstruované tak, aby umoznovali l[ahka kontrolu hladiny zdsoby kvapaliny bez
toho, aby ich bolo potrebné otvorit. Ak nie je splnend tito poslednd podmienka, musi erveny
vystrazny signdl uvedeny v bode 5.2.1.29.1.1 upozornit vodica na kazdy pokles hladiny
zdsoby kvapaliny, ktory je schopny sposobit poruchu brzdového systému. Typ kvapaliny,
ktory sa ma pouzit v brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom, musi byt udany
symbolom v stdlade s obrdzkom 1 alebo 2 normy ISO 9128:1987. Symbol musi byt pripev-
neny na viditelnom mieste a nezmazatelnym sposobom do 100 mm od plniacich otvorov
zdsobnikov kvapaliny; vyrobca moze poskytntt dodatoéné informadcie.
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5.2.1.13.
5.2.1.13.1.

5.2.1.13.1.1.

5.2.1.13.1.2.

5.2.1.14.

5.2.1.15.

5.2.1.16.

5.2.1.17.

5.2.1.18.

Vystrazné zariadenie

Kazdé vozidlo, ktoré je vybavené prevadzkovou brzdou uvddzanou do ¢innosti energiou zo
zdsobnika energie, musi byt vybavené v pripade, Ze sa nedd dosiahnut tymto brzdovym
systémom ucinnost predpisand pre sekunddrne brzdenie bez energie zo zdsobnika, vystraznym
zariadenim — okrem pripadného namontovaného manometra — ktoré opticky alebo akusticky
signalizuje, ked zdsoba energie v ktorejkolvek casti systému klesne na hodnotu, pri ktorej bez
doplilovania zdsobnika a bez ohladu na stav zafaZenia vozidla je e$te mozné po Styroch
plnych zdvihoch ovlddania prevadzkovej brzdy dosiahnut pri piatom zdvihu G¢innost pred-
pisand pre sekundarne brzdenie (bez chyb v prevode prevadzkovej brzdy a s brzdami nasta-
venymi na ¢o najmens{ zdvih). Toto vystrazné zariadenie musi byt priamo a trvalo pripojené
k okruhu. Ak motor pracuje v normalnych prevadzkovych podmienkach a v brzdovom
systéme nie sii Ziadne poruchy, vystrazné zariadenie nesmie dévat signdl, ako je tomu pri
schvalovacich skiiskach pre tento typ s vynimkou doby potrebnej na doplnenie zdsobnika(-ov)
energie po nastartovani motora. Cerveny vystrazny signdl uvedeny v bode 5.2.1.29.1.1 sa
musi pouzit ako opticky vystrazny signdl.

V pripade vozidiel, ktoré sa povazuji za vozidld spliiajtice len poziadavky bodu 5.2.1.5.1
tohto predpisu na zdklade toho, Ze spliaji poziadavky bodu 1.2.2 ¢asti C prilohy 7 k tomuto
predpisu, vystrazné zariadenie musi vsak okrem optického signdlu obsahovat aj akusticky
signdl. Tieto zariadenia nemusia pdsobit sticasne za predpokladu, ze kazdé z nich splia
uvedené poziadavky a Ze akusticky signdl nie je aktivovany pred optickym signdlom. Cerveny
vystrazny signal uvedeny v bode 5.2.1.29.1.1 sa musi pouzit ako opticky vystrazny signal.

Toto akustické zariadenie moze byt vyradené z ¢innosti pri pouZiti ru¢nej brzdy afalebo podla
volby vyrobcu, ak je vo vozidle s automatickou prevodovkou pdka predvolby v polohe
,parkovanie®.

Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky bodu 5.1.2.3 tohto predpisu, ak je pre fungovanie
brzdového systému nevyhnutny pomocny zdroj energie, musi byt zdsoba energie takd, aby
v pripade zastavenia motora alebo v pripade poruchy pohonu zdroja energie i¢innost bfzd za
predpisanych podmienok stacila na zastavenie vozidla. Okrem toho, ak je svalové pdsobenie
vodi¢a na parkovaci brzdovy systém posilnené posiliiovacim zariadenim, musi byt aktivdcia
parkovacieho brzdového systému zabezpecend v pripade poruchy posiliiovacicho zariadenia,
ak je to nutné, i vyuzitim zdsoby energie nezdvislej od tej, ktord zaistuje toto posiliiovacie
zariadenie. Tdto zdsoba energie moze byt zdsobou energie urcenou pre prevadzkovy brzdovy
systém.

V pripade motorovych vozidiel, za ktoré je povolené pripdjat pripojné vozidlo vybavené
brzdou ovlddanou vodi¢om tazného vozidla, musi byt previdzkovy brzdovy systém tazného
vozidla vybaveny zariadenim skonstruovanym tak, aby v pripade poruchy brzdového systému
pripojného vozidla alebo v pripade prerusenia pneumatického spojenia (alebo iného typu
pouzitého spojenia) medzi taznym vozidlom a jeho pripojnym vozidlom muselo byt este
mozné brzdit fazné vozidlo s G¢innostou predpisanou pre sekundarne brzdenie; v dosledku
toho je predpisané najmi, Ze toto zariadenie sa musi nachddzat na taznom vozidle.

Pneumatické/hydraulické pomocné zariadenie musi byt napdjané energiou tak, aby sa pri jeho
¢innosti mohli dosiahnut predpisané hodnoty spomalenia a aby aj v pripade poskodenia
zdroja energie nemohla ¢innost pomocného zariadenia sposobit pokles zasoby energie napé-
jajucej brzdové systémy pod trovenl uvedenti v bode 5.2.1.13.

Ak pripojné vozidlo patri do kategérie O3 alebo O4, typ prevadzkového brzdového systému
musi byt priebezny alebo polopriebezny.

V pripade vozidiel, ktoré st povolené na tahanie pripojného vozidla kategérie O3 alebo O4,
musia jeho brzdové systémy spliiat nasledujiice podmienky:
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5.2.1.18.1.

5.2.1.18.2.

5.2.1.18.3.

5.2.1.18.4.

5.2.1.18.4.1.

5.2.1.18.4.2.

5.2.1.18.5.

5.2.1.19.

5.2.1.19.1.

5.2.1.19.2.

5.2.1.19.3.

5.2.1.20.

ak sekunddrny brzdovy systém tazného vozidla vstapi do Cinnosti, musi byt zaistené aj
odstupiiované brzdenie pripojného vozidla;

v pripade poruchy prevddzkového brzdového systému tazného vozidla, ked sa tento systém
skladd najmenej z dvoch nezévislych casti, cast alebo Casti, ktoré nie st zasiahnuté poruchou,
musia byt schopné ¢iastocne alebo tplne aktivovat brzdy pripojného vozidla. Toto brzdenie
musi byt mozné odstupriovat. Ak sa tdto Cinnost zabezpeci ventilom, ktory je normélne
v kludovej polohe, potom sa poufzitie takého ventilu povoluje len v pripade, Ze vodi¢ bez
pouzitia ndradia moZze lahko skontrolovat jeho sprdvne fungovanie bud z kabiny alebo
zvonku;

v pripade poruchy (napr. pretrhnutia alebo tniku) v jednom z pneumatickych spojovacich
vedeni preruSenia alebo poruchy v elektrickom ovlddacom vedeni musi mat vodi¢ aj napriek
tomu moznost aktivovat plne alebo Ciastocéne brzdy pripojného vozidla, a to bud ovlddanim
prevadzkového brzdenia, ovlddanim sekunddrneho brzdenia alebo ovlddanim parkovacieho
brzdenia, pokial tito porucha automaticky nesposobi brzdenie pripojného vozidla
s ucinnostou predpisanou v bode 3.3 prilohy 4 k tomuto predpisu;

automatické brzdenie v bode 5.2.1.18.3. sa pokladd za splnené, ak st splnené nasledujtice
podmienky:

ked sa vykond plny zdvih urceného ovlddania brzdy uvedeného v bode 5.2.1.18.3, tlak
v privodnom vedeni musi poklesnit na 150 kPa v priebehu dvoch sekind; okrem toho
ked sa uvolni ovlddanie brzdy, musi sa obnovit tlak v privodnom vedeni;

ked sa vyprazdiuje privodné vedenie rychlostou minimdlne 100 kPa za sekundu, automatické
brzdenie pripojného vozidla musi zacat predtym, ako tlak v privodnom vedeni klesne na
200 kPa;

v pripade poruchy v jednom s ovlddacich vedeni spédjajicich dve vozidld vybavené podla bodu
5.1.3.1.2, ovlddacie vedenie, ktoré nie je zasiahnuté poruchou, musi automaticky zabezpecit
Gcinnost bfzd predpisani pre pripojné vozidlo v bode 3.1 prilohy 4.

V pripade motorového vozidla vybaveného na tahanie pripojného vozidla s elektrickym
brzdovym systémom podla bodu 1.1 prilohy 14 k tomuto predpisu, musia byt splnené
nasledujiice poziadavky:

napdjanie motorového vozidla (generdtor a batéria) musi mat dostatoént kapacitu na napé-
janie elektrického brzdového systému. S motorom beziacim pri volnobeznych otickach odpo-
rucenych vyrobcom a so vSetkymi elektrickymi zariadeniami, ktoré vyrobca doddva ako
tandardné vybavenie vozidla a ktoré je zapnuté, nesmie napitie v elektrickych vedeniach
pri maximalnej spotrebe pradu v elektrickom brzdovom systéme (15 A) klesnat pod 9,6 V,
pricom sa tdto hodnota meria v mieste pripojenia. Elektrické vedenia musia byt odolné voci
skratu, a to aj v pripade pretaZenia;

v pripade poruchy prevddzkového brzdového systému tazného vozidla, ked sa tento systém
skladd najmenej z dvoch nezévislych casti, cast alebo Casti, ktoré nie st zasiahnuté poruchou,
by mali byt schopné ¢iastocne alebo dplne aktivovat brzdy pripojného vozidla;

pouzitie spinaca brzdovych svetiel a obvodu na aktivciu elektrického brzdového systému je
povolené len vtedy, ked je aktivacné vedenie zapojené paralelne s existujicim brzdovym
svetlom a spina¢ a okruh brzdovych svetiel znest toto pretaZenie.

V pripade pneumatického prevadzkového brzdového systému obsahujiceho dve alebo viac
nezdvislych casti, akykolvek unik medzi tymito Castami v ovlddan{ alebo za nim musi byt
nepretrzite vypustany do ovzdusia.
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5.2.1.21.

5.2.1.22.

5.2.1.23.

5.2.1.24.

5.2.1.24.1.

5.2.1.24.2.

5.2.1.24.3.

5.2.1.25.

5.2.1.25.1.

5.2.1.25.2.

5.2.1.25.3.

5.2.1.25.4.

5.2.1.25.5.

5.2.1.25.6.

V pripade motorovych vozidiel povolenych na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O3 alebo
04 sa moze prevadzkovy brzdovy systém pripojného vozidla ovlddat len v spojeni
s prevadzkovym, sekunddrnym alebo parkovacim brzdovym systémom tazného vozidla. Je
vSak povolené automatické pouzitie bfzd samotného pripojného vozidla, ked ¢innost bizd
pripojného vozidla sptsta automaticky tazné vozidlo vylu¢ne na Gcely stabilizdcie vozidla.

Motorové vozidld kategérie M2, M3, N2 a N3 s maximalne $tyrmi ndpravami musia byt
vybavené protiblokovacimi systémami kategérie 1 v stlade s prilohou 13 k tomuto predpisu.

Motorové vozidld povolené na fahanie pripojného vozidla vybaveného protiblokovacim
systtmom musia byt tiez vybavené $pecidlnym elektrickym konektorom v stlade s normou
ISO 7368:1997 (') pre prevod elektrického ovlddacieho vedenia afalebo protiblokovacie
systémy pripojnych vozidiel.

Dodato¢né poziadavky pre vozidld kategérii M2, N1 a kategbrie N2 < 5 ton vybavené
elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie A:

Elektricky regenerativny brzdovy systém pre vozidld kategérie N1 musi byt mozné aktivovat
len ovlddanim akcelerdtora afalebo neutrdlnou polohou pdky na preradovanie rychlosti.

Okrem toho pre vozidld kategdrii M2 a N2 (< 5 ton) moze mat elektricky regenerativny
brzdovy systém samostatny spinac alebo paku.

Poziadavky bodov 5.2.1.25.6 a 5.2.1.25.7 sa vztahuji aj na regenerativne brzdové systémy
kategorie A.

Dodatocné poziadavky pre vozidld kategérii M2, N1 a kategbrie N2 < 5 ton vybavené
elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie B:

Nesmie byt mozné ciastone alebo tplne odpojit jednu cast prevadzkového brzdového
systtmu inak ako automatickym zariadenim. Toto zariadenie nesmie byt skonstruované
v rozpore s poziadavkami bodu 5.2.1.10.

Prevadzkovy brzdovy systém musi mat len jedno ovlddacie zariadenie.

Pre vozidld vybavené elektrickymi regenerativnymi brzdovymi systémami oboch kategorii
platia vSetky prislusné predpisy s vynimkou bodu 5.2.1.24.1.

V tomto pripade moZe byt elektrické regenerativne brzdenie pre vozidld kategérie Njaktivo-
vané ovlddanim akcelerdtora afalebo pakou na preradovanie rychlosti v neutrdlnej polohe.

Okrem toho t¢innost ovlddania prevadzkového brzdenia nesmie zniZzit vyssie uvedeny tcinok
dosiahnuty uvolnenim ovlddania akcelerdtora.

Prevadzkovy brzdovy systém nesmie byt nepriaznivo ovplyvneny vypnutim motora(-ov) alebo
pouzitym prevodovym stupfiom.

Ak je ¢innost elektrickych komponentov brzdenia zabezpecovand spojenim zaloZenym na
informécidch prichddzajicich z ovlddania prevadzkovej brzdy a brzdnou silou na prislusné
kolesd, porucha tohto spojenia vedica k zmene rozdelovania brzdnych sil na ndpravy (priloha
10 alebo 13, podla potreby) musi byt signalizovana vodicovi optickym vystraznym signdlom
prinajmensom v momente, ked je ovlddanie aktivované, a tento signdl musi zostat rozsvieteny
tak dlho, pokial tito porucha trvd a pokial je spina¢ ovlddania vozidla (kIi¢) v polohe ,ON*
(zapnuty).

Cinnost elektrického regenerativneho brzdenia nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend magne-
tickym alebo elektrickym polom.

(") Konektor podla normy ISO 7638:1997 sa moze pouzit podla potreby ako 5 pinovy alebo 7 pinovy.
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5.2.1.25.7.

5.2.1.26.

5.2.1.26.1.

5.2.1.26.2.

5.2.1.26.2.1.

5.2.1.26.2.2.

5.2.1.26.2.3.

5.2.1.26.3.

V pripade vozidiel vybavenych protiblokovacim zariadenim protiblokovacie zariadenie ovldda
elektricky regenerativny brzdovy systém.

Osobitné dodato¢né poziadavky tykajice sa elektrického prevodu parkovacieho brzdového
systému

V pripade poruchy v rdmci elektrického prevodu sa musi predist mimovolnému aktivovaniu
parkovacieho brzdového systému.

V pripade elektrickej poruchy musia byt splnené nasledujice poziadavky:
Vozidld kategbrie M2, M3, M2 a N3:

V pripade elektrickej poruchy v ovlddani alebo prerusenia vo vedeni v rdmci elektrického
ovlddaciecho prevodu, ktoré je mimo elektronickej(-ych) ovlddacej(-ich) jednotky(-iek),
s vynimkou doddvky energie, musi byt nadalej mozné pouzit parkovaci brzdovy systém
z miesta vodica a tym udrzat nalozené vozidlo v pokoji na svahu so sklonom 8 % smerom
dolu alebo hore. V tomto pripade je pripadne povolend automatickd aktivicia parkovacej
brzdy, ked je vozidlo v pokoji za predpokladu, ze sa dosiahne uvedend G¢innost a po pouZiti
zostdva parkovacia brzda zapnutd nezdvisle od stavu zapalovacieho (Startovacieho) spinaca.
V tomto pripade sa musi parkovacia brzda automaticky uvolnit, len ¢o vodi¢ zacne znovu
uvadzat vozidlo do pohybu. Musi byt tiez mozné v pripade potreby uvolnit parkovaci
brzdovy systém pouzitim ndstrojov afalebo pomocného zariadenia prepravovaného/upevne-
ného na vozidle.

Vozidla kategérie N1

V pripade elektrickej poruchy v ovlddani alebo prerusenia vo vedeni v rdmci elektrického
ovlddacieho prevodu, medzi ovlddanim a ECU priamo s nim spojenej, s vynimkou doddvky
energie, musi byt nadalej mozné pouzit parkovaci brzdovy systém z miesta vodica a tym
udrzat nalozené vozidlo v pokoji na svahu so sklonom 8 % smerom dolu alebo hore. V tomto
pripade je pripadne povolend automatickd aktivdcia parkovacej brzdy, ked je vozidlo v pokoji
za predpokladu, Ze sa dosiahne uvedend déinnost a po pouziti zostdva parkovacia brzda
zapnutd nezdvisle od stavu zapalovacieho (Startovacieho) spinaca. V tomto pripade sa musi
parkovacia brzda automaticky uvolnit, len ¢o vodi¢ za¢ne znovu uvddzat vozidlo do pohybu.
Na dosiahnutie vyssie uvedenej G¢innosti alebo v pripade pomoci pri jeho dosiahnuti sa moze
pouzit motorovy/manudlny prevod alebo automaticky prevod (parkovacia poloha).

PreruSenie vo vedeni v ramci elektrického prevodu alebo elektrickd porucha v ovlddani parko-
vacieho brzdového systému musia byt signalizované vodicovi Zltym vystraznym svetlom
uvedenym v bode 5.2.1.29.1.2. Prerusenie vo vedeni v ramci elektrického ovlddacieho prevodu
parkovacieho brzdového systému je signalizované tymto zltym vystraznym svetlom hned, ako
preruSenie nastane. Okrem toho takdto elektrickd porucha v ovlddani alebo prerusenie vo
vedeni, ktoré je mimo elektronickej(-ych) ovlddacej(-ich) jednotky(-iek), s vynimkou dodavky
energie, musi byt signalizovana vodicovi blikajicim ¢ervenym vystraznym signdlom uvedenym
v bode 5.2.1.29.1.1, len ¢o je zapalovaci (Startovaci) spina¢ v polohe ,ON“ (zapnuty) vritane
nasledného casového tseku trvajuceho minimdlne 10 sekdnd a ovlddanie je v (aktivovanej)
,ON“ polohe.

Ak vSak parkovaci brzdovy systém zisti spravne zovretie parkovacej brzdy, blikajici cerveny
vystrazny signdl moze zmizndt a na indikdciu pouzitej parkovacej brzdy sa pouzije neblikajtici
Cerveny signal.

Ked' je aktivicia parkovacej brzdy normdlne indikovand samostatnym cervenym vystraznym
signdlom spliajicim vietky poziadavky bodu 5.2.1.29.3, tento signdl sa pouZije na splnenie
vyssie uvedenej poziadavky na Cerveny signdl.

Pomocné zariadenie moze byt napdjané energiou z elektrického prevodu parkovacieho brzdo-
vého systému za predpokladu, Ze doddvka energia je dostatoéna na to, aby umoznila aktivaciu
parkovacieho brzdového systému popri elektrickom zatazeni vozidla za bezporuchovych
podmienok. Okrem toho ak sa zdsoba energie pouzije aj pre prevadzkovy brzdovy systém,
musia byt splnené poziadavky uvedené v bode 5.2.1.27.7.
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5.2.1.27.1.

5.2.1.27.2.

5.2.1.27.3.

5.2.1.27.4.

5.2.1.27.5.

5.2.1.27.6.

Po vypnuti zapalovacieho/Startovacieho spinaca, ktory ovldda elektrickd energiu pre brzdové
zariadenie, ajalebo po vytiahnuti klti¢a zo spinaca musi byt nadalej mozné pouzit parkovaci
brzdovy systém a zdroveii sa musi predist jeho uvolneniu.

Osobitné dodato¢né poziadavky pre prevadzkové brzdové systémy s elektrickym prevodom
ovlddania

S uvolnenou parkovacou brzdou musi byt prevadzkovy brzdovy systém schopny generovat
celkovt statickii brzdnt silu minimélne rovna sile, ktord sa vyzaduje pri skuske typu 0,
dokonca aj v pripade, ked je vypnuty zapalovacifStartovaci spina¢ afalebo bol vytiahnuty
kl'a¢ zo Startéra. V pripade motorovych vozidiel povolenych na tahanie pripojnych vozidiel
kategorie O3 alebo O4 musia takéto vozidld poskytovat dplny ovlddaci signdl
pre prevadzkovy brzdovy systém pripojného vozidla. Malo by sa zaistit, Ze je k dispozicii
dostatoéné mnozstvo energie pri prevode energie previdzkového brzdového systému.

V pripade jedinej prechodnej poruchy (< 40 ms) v rdmci elektrické prevodu ovlddania
s vynimkou dodavky energie (napr. neprevedeny signdl alebo ddtovd chyba) nesmie byt
rozpoznatelny vplyv na t¢innost prevadzkového brzdenia.

Porucha v rdmci elektrického ovlddacieho prevodu (') s vynimkou jeho zdsoby energie, ktord
ovplyviiuje funkciu a déinnost systémov uvedenych v tomto predpise, musi byt vodicovi
signalizovand Cervenym alebo Zzltym vystraznym signdlom Specifikovanym v bodoch
5.2.1.29.1.1 a 5.2.1.29.1.2. Ak nemoze byt nadalej dosahovany predpisand Gcinnost bfzd
(Cerveny vystrazny signal), poruchy vyplyvajice zo straty elektrickej spojitosti (napr.
pretrhnutie, rozpojenie) musia byt signalizované vodicovi hned, ako k nim dojde,
a predpisany zvyskovy brzdny tcinok sa musi dosiahnut ¢innostou ovlddania prevadzkového
brzdenia v sdlade s bodom 2.4 prilohy 4 k tomuto predpisu. Tieto poziadavky sa nepovazujia
za odchylku od poziadaviek tykajticich sa sekunddrneho brzdenia.

Motorové vozidlo elektricky pripojené k pripojnému vozidlu cez elektrické ovlddacie vedenie
musi poskytnat jasni vystrahu vodicovi vidy, ked pripojné vozidlo vysiela poruchovi infor-
maéciu, Ze zdsoba energie v ktorejkolvek Casti prevadzkového brzdového systému pripojného
vozidla klesla pod vystraznd Groveit uvedenti v bode 5.2.2.16. Podobnd vystraha musi byt
poskytnuta aj v pripade, ak pretrvavajica porucha (> 40 ms) v rdmci elektrického ovladacieho
prevodu pripojného vozidla s vynimkou zdsoby energie brani dosiahnutiu predpisanej Gcin-
nosti prevddzkového brzdenia pripojného vozidla, ako je uvedené v bode 5.2.2.15.2.1. Na
tento Gcel sa pouZije Cerveny vystrazny signdl uvedeny v bode 5.2.1.29.1.1.

V pripade poruchy zdroja energie elektrického prevodu ovlddania, za¢inajic od menovitej
hodnoty trovne energie, musi byt garantovany plny ovlddaci rozsah prevadzkového brzdo-
vého systému po dvadsiatich za sebou nasledujicich plnych zdvihoch ovlddania prevddzko-
vého brzdenia. Pocas skisky musi byt ovlddanie brzdenia tplne stlacené na 20 sekind
a uvolnené na 5 sekind pri kazdom uvedeni do ¢innosti. Malo by sa zaistif, Ze je pocas
uvedenej skasky k dispozicii dostatoéné mnozstvo energie pri prevode energie na zabezpe-
Cenie dplného uvedenia prevadzkového brzdového systému do cinnosti. Tato poziadavka sa
nepovazuje za odchylku od poziadaviek prilohy 7.

Ak napitie batérie klesne pod hodnotu udand vyrobcom, pri ktorej nemodze byt dalej garan-
tované dosiahnutie predpisanej Gcinnosti prevadzkového brzdenia afalebo ktord brani aspon
dvom nezévislym okruhom prevadzkového brzdenia dosiahnut predpisant sekunddrnu alebo
zvyskovii Géinnost bizd, aktivuje sa Cerveny vystrazny signal uvedeny v bode 5.2.1.29.1.1. Po
aktivacii vystrazného signdlu musi byt mozné pouzit ovlddanie prevadzkového brzdenia
a dosiahnut aspon zvyskovd Gcinnost predpisant v bode 2.4 prilohy 4 k tomuto predpisu.
Malo by sa zaistif, Ze je k dispozicii dostato¢né mnozstvo energie pri prevode energie
prevadzkového brzdového systému. Tato poziadavka sa nepovazuje za odchylku od pozia-
davky tykajicej sa sekunddrneho brzdenia.

(") Pokial' nebudti dohodnuté jednotné skiisobné postupy, vyrobca musi poskytniit technickej sluzbe vysledky analyzy

potencidlnych portch v rdmci prevodu ovlddania a ich dcinkov. Tieto informdcie musia byt predmetom diskusie
a dohody medzi technickou sluzbou a vyrobcom vozidla.
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5.2.1.27.7.

5.2.1.27.8.

5.2.1.27.8.1.

5.2.1.27.8.2.

5.2.1.27.9.

5.2.1.27.10.

5.2.1.28.
5.2.1.28.1.

5.2.1.28.2.

5.2.1.28.2.1.

5.2.1.28.2.2.

5.2.1.28.3.

Ak je pomocné zariadenie napdjané energiou z rovnakej zdsoby ako elektricky prevod ovld-
dania, musi sa zabezpecit, aby s motorom v chode s najvy$simi otickami najviac 80 %
z maximalnych otdcok, bola doddvka energie dostatoénd na to, aby boli splnené predpisané
hodnoty spomalenia bud dodavkou energie, ktord moze zabranif minutiu tejto zdsoby, ked je
pomocné zariadenie v Cinnosti, alebo automatickym vypnutim vybranych casti pomocného
zariadenia pri napiti vy$§om ako je kritickd trovenl uvedend v bode 5.2.1.27.6 tohto predpisu.
Zhoda s touto poziadavkou moze byt preukdzand vypoctom alebo praktickou skaskou. Pre
vozidld povolené na tahanie pripojného vozidla kategérie O3 alebo O4 sa musi brat do tGvahy
spotreba energie pripojného vozidla zodpovedajica zatazeniu 400 W. Tento bod neplati pre
vozidld, v pripade ktorych sa predpisané hodnoty spomalenia mozu dosiahnut bez pouZitia
elektrickej energie.

Ak je pomocnému zariadeniu doddvand energia z elektrického prevodu ovlddania, musia byt
splnené nasledujtce poziadavky.

V pripade poruchy v zdroji energie, kym je vozidlo v pohybe, energia v zdsobniku musi byt
dostato¢nd na aktivovanie bfzd pri pouziti ovladania.

V pripade poruchy v zdroji energie, kym je vozidlo v pokoji a je pouzity parkovaci brzdovy
systém, energia v zdsobniku musi byt dostato¢nd na aktivovanie svetiel, a to aj pri pouziti

bfzd.

V pripade poruchy v elektrickom ovlddacom prevode prevddzkového brzdového systému
tazného vozidla vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim v silade s bodmi 5.1.3.1.2
alebo 5.1.3.1.3, musi byt nadalej zabezpecend tplnd schopnost aktivovania bizd pripojného
vozidla.

V pripade poruchy v elektrickom ovladacom prevode pripojného vozidla elektricky spojeného
len cez elektrické ovlddacie vedenie podla bodu 5.1.3.1.3 brzdenie pripojného vozidla musi
byt zabezpecené podla bodu 5.2.1.18.4.1. To je pripad, ked pripojné vozidlo vysle signl
,poZiadavka na brzdenie privodného vedenia“ cez ditovii komunikacni cast elektrického
ovlddacieho vedenia, alebo v pripade stlej absencie takejto ddtovej komunikdcie. Tento bod
sa nevztahuje na motorové vozidld, ktoré nemozu jazdit s pripojnymi vozidlami spojenymi
len cez elektrické ovladacie vedenie opisanymi v bode 5.1.3.5.

Osobitné poziadavky na ovlddanie spojovacej sily

Ovladdanie spojovacej sily sa povoluje iba v pripade taznych vozidiel.

Cinnost ovlddania spojovacej sily musi znizovat rozdiel medzi dynamickym pomernym
brzdnym spomalenim tazného vozidla a fahaného vozidla. Cinnost ovlddania spojovacej
sily sa kontroluje v ¢ase typového schvalovania. Na met6de, podla ktorej sa tito kontrola
vykonava, sa dohodne vyrobca vozidla a technickd sluzba spolu s metédou posudzovania
a vysledkami pripojenymi k skasobnému protokolu.

Ovladdanie spojovacej sily moze ovlddat pomerné brzdné spomalenie Ty/Py afalebo pozado-
vanii(-6) hodnotu(-y) brzdenia pre pripojné vozidlo. V pripade tazného vozidla vybaveného
dvoma ovlddacimi vedeniami podla bodu 5.1.3.1.2 podliehaji oba signdly podobnym
Gpravdm ovlddania.

Ovlddanie spojovacej sily nesmie brdnit pouzitiu maximédlneho mozného brzdeného(-ych)
tlaku(-ov).

Vozidlo musi splfiat poziadavky tykajiice sa kompatibility naloZenia prilohy 10, ale na dosiah-
nutie cielov bodu 5.2.1.28.2 sa vozidlo moze odchylovat od tychto poziadaviek, ked je
ovlddanie spojovacej sily v ¢innosti.
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5.2.1.28.4.

5.2.1.28.5.

Porucha v ovlddani spojovacej sily musi byt zistend a signalizovand vodicovi Zzltym
vystraznym signdlom uvedenym napriklad v bode 5.2.1.29.1.2. V pripade poruchy musia

byt splnené prislusné poziadavky prilohy 10.

Kompenzicia systémom ovlddania spojovacej sily musi byt signalizovand Zltym vystraznym
signdlom uvedenym v bode 5.2.1.29.1.2, ak tdto kompenzdcia prekroci 150 kPa od menovitej
pozadovanej hodnoty vymedzenej v bode 2.28.3 do limitu 650 kPa v p,, (alebo zodpoveda-
jucej digitalnej poziadavke). Nad drovitou 650 kPa sa musi objavit vystraha, ak kompenzicia
sposobuje, ze prevadzkovy bod lezi mimo pdsma kompatibility naloZenia uvedeného v prilohe

10 pre motorové vozidlo.

Diagram 1

Tazné vozidld pre pripojné vozidld (okrem nédvesov)
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5.2.1.28.6.

5.2.1.29.

5.2.1.29.1.

5.2.1.29.1.1.

5.2.1.29.1.2.

5.2.1.29.2.

5.2.1.29.2.1.

5.2.1.29.3.

5.2.1.29.4.

5.2.1.29.4.1.

5.2.1.29.4.2.

Systém ovlddania spojovacej sily ovldda len spojovacie sily vyvolané prevddzkovym brzdovym
systémom motorového vozidla a pripojného vozidla. Spojovacie sily vyplyvajiice z Gcinnosti
odlah¢ovacich brzdovych systémov sa nesmt kompenzovat prevadzkovym brzdovym
systémom motorového vozidla ani pripojného vozidla. Usudzuje sa, Ze odlah¢ovacie brzdové
systémy nie sii sicastou prevadzkovych brzdovych systémov.

Porucha bfzd a vystrazny signdl o poruche

Vseobecné poziadavky na optické vystrazné signaly, ktorych funkciou je ozndmif vodi¢ovi
urcité $pecifické poruchy (alebo chyby) v rdmci brzdového zariadenia motorového vozidla
alebo pripadne jeho pripojného vozidla, st stanovené v nasledujicich bodoch. Inak ako je
opisané v bode 5.2.1.29.6 sa tieto signdly pouzivaji vyluéne len na tcely predpisané tymto
predpisom.

Motorové vozidld musia byt schopné poskytovat optické vystrazné signily oznamujice
poruchu alebo chybu takto:

Cerveny vystrazny signdl oznamujtici poruchy definované inde v tomto predpise v brzdovom
zariadeni vozidla, ktoré brdnia dosiahnutiu predpisanej G¢innosti prevddzkového brzdenia
ajalebo ktoré brania fungovaniu minimdlne jedného z dvoch nezévislych okruhov prevadzko-
vého brzdenia;

pripadne Zlty vystrazny signdl oznamujici elektricky zistend chybu v brzdovom zariadeni
vozidla, ktord nie je ozndmend ¢ervenym vystraznym signalom opisanym v bode 5.2.1.29.1.1.

Motorové vozidld vybavené elektronickym ovlddacim vedenim afalebo povolené na tahanie
pripojnych vozidiel vybavenych elektrickfm ovlddacim prevodom afalebo protiblokovacim
brzdovym systémom musia byt schopné poskytnit samostatny zlty vystrazny signal na
ozndmenie chyby v protiblokovacom brzdovom systéme afalebo elektrickom ovlddacom
prevode brzdového zariadenia pripojného vozidla. Signdl musi byt aktivovany z pripojného
vozidla cez 5 pinovy elektricky konektor zhodny s normou ISO 7638:1997 (!) a v kazdom
zmeny taznym vozidlom. Tento vystrazny signdl sa nesmie rozsvietif, ked je pripojené
pripojné vozidlo bez elektrické ovladacieho vedenia afalebo elektrického ovlddacieho prevodu
ajalebo protiblokovacicho brzdového systému alebo ak nie je pripojené Ziadne pripojné
vozidlo. Tato funkcia musi byt automaticka.

V pripade motorového vozidla vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim, ak je elektricky
pripojené k pripojnému vozidlu s elektrickym ovlddacim vedenim, Cerveny vystrazny signdl
uvedeny v bode 5.2.1.29.1.1 musi byt pouzity tiez na indikdciu urcitych $pecifickych portch
v brzdovom zariadeni pripojného vozidla vzdy, ked pripojné vozidlo poskytuje zodpoveda-
jucu informdciu o poruche cez ditovii komunikacnii cast elektrického ovlddacieho vedenia.
Tdto indikdcia musi doplhat Zlty vystrazny signdl uvedeny v bode 5.2.1.29.2. Pripadne
namiesto pouzitia cerveného vystrazného signdlu uvedeného v bode 5.2.1.29.1.1
a sprievodného Zzltého vystrazného signdlu uvedeného vyssie moze byt v faznom vozidle
poskytnuty samostatny Cerveny vystrazny signdl indikujtci takato poruchu v brzdovom zaria-
deni pripojného vozidla.

Vystrazny signdl musi byt viditelny, aj pri dennom svetle; spravna ¢innost signdlov musi byt
vodicom lahko overitelnd z jeho sedadla; porucha komponentu vystraznych zariadeni nesmie
byt pri¢inou uplnej straty G¢innosti brzdového systému.

Ak nie je uvedené inak:

$pecifikovand porucha alebo chyba musi byt signalizovand vodicovi skor uvedenym(-i)
vystraznym(-i) signdlom(-mi) najneskor pri aktivacii prislusného brzdového ovlidania;

vystrazny(-é) signdl(-y) musi(-ia) zostat zobrazeny(-d), pokial porucha/chyba pretrviva
a zapalovaci (Startovaci) spinac je v polohe ,on“ (chod), a

(") Konektor podla normy ISO 7638:1997 sa modze pouzit podla potreby na 5 pinové alebo 7 pinové pouzitie.
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5.2.1.29.6.2.
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5.2.1.30.
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5.2.1.30.2.

5.2.1.30.2.1.

5.2.1.30.2.2

5.2.1.30.2.3.

5.2.1.30.3.

5.2.1.30.4.

vystrazny signdl musi byt nepretrzite rozsvieteny (neblikajtci).

Uvedeny/(-€) vystrazny(-é) signdl(-y) sa musi(-ia) rozsvietit vzdy, ked je elektrickému zariadeniu
vozidla (a brzdovému systému) dodana energia. So stojacim vozidlom sa v brzdovom systéme
overi, ze pred skoncenim signdlu nevykazuje Zziadne 3pecifikované poruchy alebo chyby.
Specifikované poruchy alebo chyby, ktoré by mali aktivovat uvedené vystrazné signaly,
ktoré v3ak nie st zistené pri stati vozidla, sa zachovaji a zistia sa a zobrazia pri nastartovani
a vzdy ked je zapalovaci (Startovaci) spina¢ v polohe ,on“ (chod), pokial' porucha alebo chyba
pretrvava.

Nespecifikované poruchy (alebo chyby) alebo iné informacie tykajiice sa bizd afalebo pojazdu
motorového vozidla moézu byt indikované Zltym signdlom $pecifikovanym v bode
5.2.1.29.1.2 za predpokladu, Ze st splnené vietky nasledujice podmienky:

vozidlo stoji;

po tom, ¢o bola brzdovému zariadeniu prvykrat dodand energia a signdl ozndmil, Ze podla
postupov uvedenych v bode 5.2.1.29.5 neboli zistené Ziadne poruchy (alebo chyby), a

nespecifikované chyby alebo iné informécie st oznamované len preruSovanym vystraZnym
signdlom. Vystrazny signdl vSak musi zhasniit do momentu, ked vozidlo prvykrat prekroci
rychlost 10 km/h.

Generovanie brzdového signdlu na zapnutie brzdovych svetiel

Aktivaciou prevadzkového brzdového systému vodicom sa generuje signal, ktory sa pouzije na
zapnutie brzdovych svetiel.

Poziadavky pre vozidld s odlah¢ovacimi brzdovymi systémami

V pripade vozidiel, ktoré pouzivaju elektronickd signaliziciu na ovlddanie pociato¢ného
pouzitia brzdenia sa uplatiiuje toto:

Prahové hodnoty spomalenia

< 1,0 m/sec? > 1,0 m/sec?

moze generovat signdl musi generovat signal

V pripade vozidiel vybavenych brzdovym systémom so $pecifikdciou odlisnou od 3pecifikdcie
vymedzenej v bode 5.2.1.30.2.1 ¢innost odlah¢ovacieho brzdového systému moze generovat
signdl bez ohladu na vyprodukované spomalenie.

Signdl sa nevygeneruje, ked je spomalenie sposobené prirodzenym brzdnym dc¢inkom samot-
ného motora.

Aktivicia prevddzkového brzdového systému ,automaticky ovlidanym brzdenim* vygeneruje
uvedeny signal. Ked je viak generované spomalenie mensie ako 0,7 m/s?, signdl moze byt

vypnuty (').

Aktivacia Casti prevadzkového brzdového systému ,selektivnym brzdenim“ nesmie vygene-
rovat uvedeny signdl (2).

(") V case typového schvalovania musi zhodu s touto poziadavkou potvrdit vyrobca vozidla.

(3) Pocas ,selektivneho brzdenia“ sa funkcia moze zmenit na ,automaticky ovlddané brzdenie.
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5.2.1.30.6.

5.2.1.31.

5.2.1.31.1.

5.2.1.31.2.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

V pripade vozidiel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim vozidlo vygeneruje signdl, ked
je cez elektrické ovlddacie vedenie z pripojného vozidla prijatd sprava ,rozsvietit brzdové
svetld“ ().

Elektrické regenerativne brzdové systémy, ktoré vytvaraju spomalovaciu silu po uvolneni
akcelera¢ného pedélu, nesmt generovat signdl uvedeny vyssie.

Ked je vozidlo vybavené prostriedkom na indikdciu nddzového brzdenia, aktivicia
a deaktivicia signalu niidzového brzdenia musi splnat tieto Specifikdcie:

Signdl sa aktivuje pouzitim prevadzkového brzdového systému takto:

Neaktivuje sa pod hodnotou

N1 6 m/s?

M2, M3, N2 a N3 4 m/s?

V pripade v3etkych vozidiel sa signdl deaktivuje najneskor vtedy, ked spomalenie klesne pod
2,5 m/s?.

Mozu sa pouzif aj tieto podmienky:

a) signdl mozno aktivovat pouzitim prevddzkového brzdového systému spdésobom, ktorym
by sa v stave nezatazenia a s vypnutym motorom a za podmienok skisky typu O opisa-
nych v prilohe 4, dosiahlo toto spomalenie:

Neaktivuje sa pod hodnotou

N1 6 m/s?

M2, M3, N2 a N3 4 m/s?

V pripade v3etkych vozidiel sa signal deaktivuje najneskor vtedy, ked spomalenie klesne
pod 2,5 m/s2,

alebo

b) signdl sa moze aktivovat, ked sa prevddzkovy brzdovy systém pouzije pri rychlosti vyssej
ako 50 km/h a protiblokovaci systém je plne cyklovany (podla vymedzenia v bode 2
prilohy 13).

Signdl sa deaktivuje, ked' protiblokovaci systém uz nie je plne cyklovany.

Vozidla kategérie O

Pripojné vozidld kategérie O1 nemusia byt vybavené prevddzkovym brzdovym systémom; ak
viak pripojné vozidlo tejto kategérie je vybavené prevddzkovym brzdovym systémom, musi
spliiat tie isté poziadavky ako pripojné vozidlo kategbrie O2.

Pripojné vozidld kategérie O, musia byt vybavené typom prevadzkového brzdového systému,
ktory musi byt priebezny, polopriebezny alebo ndjazdovy. Posledny typ je povoleny iba pre
prpojné vozidld so stredovou ndpravou. St vSak povolené elektrické brzdové systémy zhodné
s poziadavkami prilohy 14 k tomuto predpisu.

Pripojné vozidla kategérie O3 a O4 musia byt vybavené prevadzkovym brzdovym systémom
priebezného alebo polopriebezného typu.

(') Tato poziadavka neplati, kym sa nezmeni norma ISO 11992 tak, aby zahfnala sprévu ,rozsvietit brzdové svetld“.
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5.2.2.4.

5.2.24.1.

5.2.2.4.2.

5.2.2.4.3.

5.2.2.5.

5.2.2.5.1.

5.2.25.1.1.

5.2.2.5.1.2.

5.2.2.5.2.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.8.1.

5.2.2.8.1.1.

Prevadzkovy brzdovy systém:
posobi na vietky kolesd vozidla;
rozdeluje svoje posobenie rovnomerne na népravy;

obsahuje aspon v jednom zo zdsobnikov vzduchu zariadenie na odvodnenie a od¢erpanie na
vhodnom a lahko pristupnom mieste;

¢innost prevadzkového brzdového systému musi byt rozdelend medzi kolesd tej istej ndpravy
symetricky vzhladom na pozdlinu stredovi rovinu vozidla. Musi sa uviest kompenzécia
a funkcie, ako protiblokovanie, ktoré mozu spdsobit odchylenie od tohto symetrického
rozdelenia.

Kompenzdcia elektrickym ovlddacim prevodom pre zhorSenie alebo chybu v brzdovom
systéme mus{ byt signalizovand vodicovi samostatnym Zzltym optickym vystraznym signdlom
uvedenym v bode 5.2.1.29.1.2. Tato poziadavka plati pre vietky stavy zatazenia, ked kompen-
zdcia prekro¢i nasledujice limity:

rozdiel v priecnych brzdnych tlakoch na ktortkolvek ndpravu:

a) 25 % vysSej hodnoty pre spomalenia vozidla > 2 m/s?

b) hodnota zodpovedajica 25 % pri 2 m/s? pre spomalenia pod touto rychlostou;
jednotlivé kompenza¢né hodnoty na ktortkolvek napravu:
a) > 50 % menovitej hodnoty pre spomalenia vozidla > 2 m/s?;

b) hodnota zodpovedajtica 50 % menovitej hodnoty pri 2 m/s? pre spomalenia pod touto
rychlostou.

Uvedend kompenzicia je povolend len vtedy, ak je pociato¢né pouzitie bizd vykonané pri
rychlosti vozidla vicsej ako 10 km/h.

Nespréavne fungovanie elektrického ovlddacieho prevodu nesmie mat za ndsledok opacné
pouzitie bfzd ako je timysel vodica.

Brzdné plochy potrebné na dosiahnutie predpisaného stupna Gcinnosti musia byt trvalo
pripojené ku kolesdm, a to napevno alebo komponentmi, ktoré nie si nachylné na poruchy.

Opotrebovanie bfzd musi byt mozné lahko vyrovndvat systémom manudlneho alebo auto-
matického nastavovania. NavySe ovlddanie a komponenty prevodu a bfzd musia mat rezervu
zdvihu a ak je to nevyhnutné, vhodné zariadenie na jej kompenzéciu tak, aby po ohriati bfzd
alebo po dosiahnuti ur¢itého stupiia opotrebovania oblozenia bolo zabezpelené ucinné
brzdenie bez toho, aby bolo nutné okamzité nastavenie.

Nastavovanie opotrebovania musi byt automatické pri prevadzkovych brzdich. Montdz auto-
matickych nastavovacich zariadeni je vSak nepovinnd pre vozidld kategérii O1 a O2. Brzdy
vybavené automatickymi brzdovymi nastavovacimi zariadeniami musia po ohriati, po ktorom
nasleduje ochladenie, zostat schopné normdlnej prevadzky vymedzenej v bode 1.7.3 prilohy 4
po skaske typu I alebo typu Il vymedzenej v uvedenej prilohe.

V pripade pripojnych vozidiel kategérie O4 poziadavky na Gcinnost uvedené v bode 5.2.2.8.1
sa povazuju za splnené splnenim poziadaviek bodu 1.7.3 prilohy 4.
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5.2.2.8.1.2.

5.2.2.8.2.

5.2.2.8.2.1.

5.2.2.8.2.2.

5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.2.11.

5.2.2.12.

V pripade pripojnych vozidiel kategérii O2 a O3 poziadavky na dc¢innost uvedené v bode
5.2.2.8.1 sa povazuji za splnené splnenim poziadaviek bodu 1.7.3 (') prilohy 4.

Kontrola opotrebovania prevddzkovych brzdovych trecich komponentov

Opotrebovanie oblozenia prevadzkovych bizd sa musi dat lahko zistit zvonka alebo zospodu
vozidla bez odstrdnenia kolies s pouzitim vhodnych kontrolnych otvorov alebo nejakymi
inymi prostriedkami. To je mozné dosiahnut pouzitim jednoduchych $tandardnych dielen-
skych ndstrojov alebo bezného kontrolného vybavenia pre vozidla.

Pripadne je mozné namontovat na pripojné vozidlo displej poskytujiici informécie v pripade
potreby vymeny obloZenia alebo snimacie zariadenie na kazdom kolese (zdvojené kolesd sa
povazuj za jedno koleso), ktoré upozortiuje vodica v jeho jazdnej polohe v pripade potreby
vymeny oblozenia. V pripade optickej vystrahy sa moze pouzit zlty vystrazny signal $pecifi-
kovany v bode 5.2.1.29.2 za predpokladu, ze signal splna poziadavky bodu 5.2.1.29.6.

Postidenie podmienok opotrebovania trecich ploch brzdovych koticov alebo bubnov sa moze
vykonat len priamym meranim konkrétneho komponentu alebo preskimanim indikdtora
opotrebovania kazdého brzdového kotaca alebo bubna, ¢o si mdze vyzadovat urditii tiroveni
rozmontovania. Preto musi vyrobca vozidla v ¢ase typového schvalovania vymedzit:

a) metddu, ktorou sa modze posudit opotrebovanie trecich ploch bubnov a kott¢ov vritane
pozadovanej drovne rozmontovania a ndstrojov a procesu, ktoré si na dosiahnutie toho
potrebné;

b) informdcie vymedzujiice maximélnu pripustnd hranicu opotrebovania, ked je potrebnd
vymena komponentu.

Tieto informdcie musia byt volne dostupné, napr. v prirucke vozidla alebo v elektronickom
zdzname udajov.

Brzdové systémy musia byt také, aby v pripade preruenia spojovacieho zariadenia za jazdy
bolo automaticky zabezpecené zastavenie pripojného vozidla. Toto ustanovenie viak neplati
pre pripojné vozidld s maximdlnou hmotnostou nepresahujiicou 1,5 tony pod podmienkou,
ze okrem spojovacicho zariadenia st pripojné vozidld vybavené sekunddrnym spojovacim
zariadenim (retazou, lanom atd"), ktoré by v pripade preruenia hlavného spojovacieho zaria-
denia mohlo zabranit, aby sa oje dotklo zeme a zaistilo urcité zvyskové riadenie pripojného
vozidla.

Na kazdom pripojnom vozidle, ktoré musi byt vybavené prevadzkovym brzdovym systémom,
musi byt zabezpecené parkovacie brzdenie, a to aj na pripojnych vozidlich oddelenych od
tazného vozidla. Parkovacie brzdové zariadenie sa musi dat uviest do c¢innosti osobou
stojacou na zemi; v pripade pripojného vozidla ur¢eného na prepravu os6b musi byt vsak
mozné uviest tito brzdu do ¢innosti zvnitra pripojného vozidla.

Ak je pripojné vozidlo vybavené zariadenim umoziujicim vyradit z ¢innosti vzduchové
ovlddanie brzdového systému iného ako je parkovaci brzdovy systém, musi byt toto zaria-
denie skonstruované a vyrobené tak, aby bolo niitene uvedené do kludovej polohy najneskor
pri opdtovnom obnoveni dodavky stla¢eného vzduchu do pripojného vozidla.

Pripojné vozidld kategérii O3 a O4 musia splhat podmienky uvedené v bode 5.2.1.18.4.2.
Lahko pristupné tlakové skiisobné spojenie sa musi nachddzat za spojovacou hlavicou ovla-
dacieho vedenia.

(") Kym sa neschvilia jednotné skiisobné ustanovenia, ktoré spravne posudia funkciu zariadenia na automatické nasta-

vovanie bfzd, poziadavky na normélnu prevadzku sa povazuji za splnené, ak sa normdlna prevddzka dodrzi pocas
vietkych brzdovych skisok predpisanych pre prislusné pripojné vozidlo.
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5.2.2.12.1.

5.2.2.13.

5.2.2.14.

5.2.2.14.1.

5.2.2.15.

5.2.2.15.1.

5.2.2.15.2.

5.2.2.15.2.1.

V pripade pripojnych vozidiel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky pripo-
jenych k taznému vozidlu s elektrickym kontrolnym vedenim automaticky brzdny tcinok
uvedeny v bode 5.2.1.18.4.2 moze byt potlaceny, pokial je tlak v zdsobniku stlaceného
vzduchu pripojného vozidla dostatoény na zabezpecenie Gcinnosti bizd uvedenej v bode
3.3 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Pripojné vozidla kategérie O3 musia byt vybavené protiblokovacim brzdovym systémom
v siulade s poziadavkami prilohy 13 k tomuto predpisu. Pripojné vozidla kategbrie O4
musia byt vybavené protiblokovacim brzdovym systémom v stlade s poziadavkami tykajicimi
sa kategérie A prilohy 13 k tomuto predpisu.

Ak sa energia do pomocného zariadenia doddva z prevadzkového brzdového systému, tento
systém musi byt chraneny s cielom zabezpecit, aby stcet brzdnych sil posobiacich na periférii
kolies bol minimédlne 80 % hodnoty predpisanej pre prislusné pripojné vozidlo podla bodu
3.1.2.1 prilohy 4 tohto predpisu. Tato poziadavka musi byt splnend za oboch nasledujtcich
prevadzkovych podmienok:

pocas ¢innosti pomocného zariadenia a

v pripade pretrhnutia alebo tniku z pomocného zariadenia, okrem pripadu, ak takéto
pretrhnutie alebo tnik ovplyvni ovlddaci signdl uvedeny v bode 6 prilohy 10 k tomuto
predpisu, kedy platia poziadavky tykajice sa dcinnosti podla uvedeného bodu.

Uvedené ustanovenia sa povazuji za splnené, ked tlak v zdsobniku(-och) energie prevadzkovej
brzdy dosahuje aspon 80 % tlaku vyzadovaného v ovlidacom vedeni alebo ekvivalentnd
digitdlnu poziadavku vymedzent v bode 3.1.2.2 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Osobitné dodato¢né poziadavky pre prevadzkové brzdové systémy s elektrickym ovlddacim
prevodom

V pripade jedinej prechodnej poruchy (< 40 ms) v rdmci elektrického ovlddacieho prevodu
s vynimkou dodavky energie (napr. neprevedeny signdl alebo ddtovd chyba) nesmie byt
rozpoznatelny vplyv na t¢innost prevadzkového brzdenia.

V pripade poruchy v elektrickom ovlddacom prevode (') (napr. pretrhnutie, rozpojenie) musi
byt zachovand t¢innost bizd zodpovedajica minimdlne 30 % predpisanej G¢innosti bfzd pre
prevadzkovy brzdovy systém prislusného pripojného vozidla. V pripade pripojnych vozidiel
spojenych len elektricky prostrednictvom elektrického ovlddacieho vedenia podla bodu
5.1.3.1.3 a spliajiicich poziadavky bodu 5.2.1.18.4.2, s G¢innostou predpisanou v bode 3.3
prilohy 4 k tomuto predpisu, je postacujice uplatriovat ustanovenia bodu 5.2.1.27.10, ked
brzdnd Gc¢innost zodpovedajica minimdlne 30 % predpisanej Gcinnosti pre prevddzkovy
brzdovy systém pripojného vozidla, nemoze byt nadalej zabezpeceny ani vyslanim signdlu
,poziadavka na brzdenie privodného vedenia“ cez ditovii komunika¢nd cast elektrického
ovlddacieho vedenia, ani stdlou absenciou takejto ddtovej komunikacie.

Porucha v rdmci elektrického ovlddacieho prevodu pripojného vozidla, ktord ovplyviuje
funkciu a G¢innost systémov, na ktoré sa vztahuje tento predpis, a poruchy doddvky energie
z konektora podla normy ISO 7638:1997 (%), musia byt signalizované vodicovi samostatnym
vystraznym signdlom uvedenym v bode 5.2.1.29.2 cez pin 5 elektrického konektora zhodu-
juceho sa s normou ISO 7638:1997 (). Navyse pripojné vozidld vybavené elektrickym ovld-
dacim vedenim, ktoré st elektricky pripojené k taznému vozidlu s elektrickym ovladacim
vedenim, musia poskytniit informéciu o poruche na aktiviciu Cerveného vystrazného signélu
uvedeného v bode 5.2.1.29.2.1 cez ddtovii komunikacnd cast elektrického ovladacieho
vedenia v pripade, Ze nadalej nemoZe byt zabezpeCend predpisand tcinnost bizd pripojného
vozidla.

(") Pokial nebudt dohodnuté jednotné skasobné postupy, vyrobca musi poskytnit technickej sluzbe vysledky analyzy

potencialnych portch v rdmci ovlddacieho prevodu a ich dcinkov. Tieto informdcie musia byt predmetom diskusie
a dohody medzi technickou sluzbou a vyrobcom vozidla.

(%) Konektor podla normy ISO 7638:1997 sa modze pouzit podla potreby pre 5 pinové alebo 7 pinové pouzitie.
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5.2.2.16.

5.2.2.16.1.

5.2.2.17.

5.2.2.17.1.

5.2.217.2.

Ak zdsoba energie v ktorejkolvek casti prevadzkového brzdového systému pripojného vozidla
s elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky pripojeného k taznému vozidlu s elektrickym
ovlddacim vedenim klesne pod hodnotu stanovend v stilade s bodom 5.2.2.16.1, vodicovi
tazného vozidla musi byt poskytnuty vystrazny signdl. Vystrazny signal musi byt poskytnuty
aktiviciou Cerveného signdlu uvedeného v bode 5.2.1.29.2.1 a pripojné vozidlo musi
poskytniit informdciu o poruche cez ddtovii komunikacnd cast elektrického ovladaciecho
vedenia. Samostatny Zlty vystrazny signal uvedeny v bode 5.2.1.29.2 musi byt tiez aktivovany
cez pin 5 elektrického konektora zhodujiceho sa s normou ISO 7368:1997 (1) s cielom
indikovat vodiCovi nizky stav energie v pripojnom vozidle.

Nizka hodnota energie uvedend v bode 5.2.2.16 musi byt takd, pri ktorej, bez dobijania
zdsobnika energie a bez ohladu na stav zatazenia pripojného vozidla, nie je mozné pouzit
prevadzkové brzdové ovlddanie pitkrat po Styroch plnych zdvihoch a ziskat aspori 50 %
predpisanej ucinnosti previdzkového brzdového systému prislusného pripojného vozidla.

Pripojné vozidld vybavené elektrickym ovlddacim vedenim a pripojné vozidld kategérie Os
a 0,4 vybavené protiblokovacim systémom musia byt vybavené $pecidlnym elektrickym konek-
torom pre brzdovy systém afalebo protiblokovaci systém, ktory je v stlade s normou ISO
7638:1997 (') (3). Vystrazné signdly o poruche vyzadované od pripojného vozidla podla tohto
predpisu musia byt aktivované prostrednictvom uvedeného konektora. Poziadavka, ktord sa
mé vztahovat na pripojné vozidld, pokial ide o prenos vystraznych signdlov o poruche, je taka
ako poziadavky predpisané pre motorové vozidld v bodoch 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5
a 5.2.1.29.6.

Pripojné vozidld vybavené konektorom podla normy ISO 7638:1997 vymedzenym vyssie
musia byt oznacené nezmazatelnym spdsobom na oznacenie funkénosti brzdového systému,
ked je konektor podla normy ISO 7638:1997 pripojeny a odpojeny. Oznacenie sa umiestni
tak, aby bolo viditelné pri pripojeni pneumatickych a elektrickych pripojok rozhrania.

Pripojné vozidld, ktoré pouzivaju selektivne brzdenie ako prostriedok na zvysenie stability
vozidla, musia v pripade poruchy v elektrickom ovlidacom prevode systému stability indi-
kovat poruchu samostatnym zltym vystraznym signdlom $pecifikovanym v bode 5.2.1.29.2
prostrednictvom pinu 5 konektora podla normy ISO 7638:1997.

Pozndmka: Tdto poziadavka sa prehodnoti pocas daldich zmien k predpisu ¢. 13, pricom sa
ocakdva, Ze: i) zmena normy ISO 11992:2003 o ditovej komunikdcii bude zahffiat spravu na
indikdciu poruchy v elektrickom ovlddacom prevode systému ovlddania stability pripojného
vozidla a ii) vozidld vybavené podla tejto normy sa budii vSeobecne pouzivat.

Je povolené pripojit brzdovy systém k napdjaniu popri napdjaniu, ktoré je k dispozicii
z uvedeného konektora podla normy ISO 7638:1997. Ak je viak k dispozicii dodatocné
napdjanie, uplatiuji sa nasledujice podmienky:

a) Vo vietkych pripadoch je pre brzdovy systém primarnym zdrojom napdjanie podla normy
ISO 7638:1997 bez ohladu na akékolvek dodatocné napéjanie, ktoré je pripojené. Doda-
to¢né napdjanie je urcené ako podpora v pripade poruchy napéjania podla normy ISO
7638:1997.

b) Nesmie mat nepriaznivy G¢inok na cinnost brzdového systému v normdlnom
a poruchovom rezime.

¢) V pripade poruchy napdjania podla normy ISO 7638:1997 energia spotrebovand
brzdovym systémom nesmie prekrocit maximdlnu hodnotu dostupnej energie
z dodato¢ného napéjania.

d) Pripojné vozidlo nesmie mat Ziadne oznacenie alebo Stitok, na ktorom je uvedené, Ze
pripojné vozidlo je vybavené dodatoénym napdjanim.

() Konektor podla normy ISO 7638:1997 sa moze pouzit podla potreby pre 5 pinové alebo 7 pinové pouzitie.
(%) Prierezy vodica uvedené v norme ISO 7638:1997 pre pripojné vozidlo mozu byt mensie, ak je pripojné vozidlo

vybavené vlastnou nezédvislou poistkou. Vykon poistky musi byt taky, aby nebol prekroceny prad vodicov. Této
odchylka sa nevztahuje na pripojné vozidld vybavené na tahanie dalsicho pripojného vozidla.
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5.2.2.18.

5.2.2.19.

5.2.2.20.

5.2.2.21.

5.2.2.22.

5.2.2.22.1.

5.2.2.22.2.

) Vystrazné zariadenie o poruche nie je povolené na pripojnom vozidle na tcely poskyto-
vania vystrahy v pripade poruchy v brzdovom systéme pripojného vozidla, ked je brzdovy
systém napdjany z dodato¢ného napdjania.

f) Ked je k dispozicii dodatocné napdjanie, musi byt mozné overit cinnost brzdového
systému z tohto zdroja energie.

g) Keby sa vyskytla porucha v dodavke elektrickej energie z konektora podla normy
ISO 7638:1997, poziadavky bodu 5.2.2.15.2.1 a 4.1 prilohy 13 tykajice sa vystrahy
oznamujucej poruchu, sa uplatiiuji bez ohladu na ¢innost brzdového systému napdjaného
z dodato¢ného napdjania.

Vzdy, ked je napdjanie realizované prostrednictvom konektora podla normy ISO 7638:1997
pre funkcie vymedzené v bode 5.1.3.6, musi mat brzdovy systém prioritu a musi byt chrai-
neny proti externému pretazeniu brzdového systému. Tato ochrana musi byt funkciou brzdo-
vého systému.

V pripade poruchy v jednom z ovlddacich vedeni spdjajiicich dve vozidld vybavené podla
bodu 5.1.3.1.2 pripojné vozidlo musi pouzivat ovladacie vedenie, na ktoré nemd porucha
vplyv, na automatické zabezpecenie ti¢innosti bfzd predpisanej pre pripojné vozidlo v bode
3.1 prilohy 4.

Ak privod napitia pre pripojné vozidlo klesne pod hodnotu uddvani vyrobcom, pri ktorej
nemoze byt nadalej garantovand predpisand acinnost prevddzkového brzdenia, musi byt
aktivovany samostatny Zzlty vystrazny signal vedeny v bode 5.2.1.29.2 cez pin 5 konektora
podla normy ISO 7368:1997 (). Navyse pripojné vozidld vybavené elektrickym ovladacim
vedenim, ked su elektricky pripojené k taznému vozidlu s elektrickym ovlddacim vedenim,
musia poskytnit informdciu o poruche na aktivaciu ¢erveného vystrazného signdlu uvedeného
v bode 5.2.1.29.2.1 cez détovi komunikacnii Cast elektrického ovladacieho vedenia.

Okrem poziadaviek bodov 5.2.1.18.4.2 a 5.2.1.21 brzdy pripojného vozidla sa moézu pouzit
automaticky aj pripade, Ze ich spusti brzdovy systém samotného pripojného vozidla po
vyhodnoteni na palube generovanych informaécii.

Aktivicia prevddzkového brzdového systému.

V pripade pripojnych vozidiel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim sprévu ,rozsvietit
brzdové svetld“ vysle pripojné vozidlo cez elektrické ovlddacie vedenie, ked sa brzdovy systém
pripojného vozidla aktivuje pocas ,automaticky ovladaného brzdenia“ iniciovaného pripojnym
vozidlom. Ked je vSak generované spomalenie mensie ako 0,7 m/s?, signdl sa moze

vypnut (%) ().

V pripade pripojnych vozidiel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim spravu ,rozsvietit
brzdové svetld“ vysle pripojné vozidlo cez elektrické ovlddacie vedenie pocas ,selektivneho
brzdenia“ iniciovaného pripojnym vozidlom (%) (3).

SKUSKY
Brzdové skiisky, ktorym musia byt podrobené vozidld predlozené na typové schvélenie, ako aj
pozadovand tc¢innost bizd, st opisané v prilohe 4 k tomuto predpisu.

(") Konektor podla normy ISO 7638:1997 sa moze pouzit podla potreby na 5 pinové alebo 7 pinové pouzitie.

(3) V case typového schvalovania zhodu s touto poziadavkou potvrdzuje vyrobca vozidla.
(}) Tato poziadavka sa neuplatiiuje, kym sa nezmeni norma ISO 11992 tak, aby zahfnala spravu ,rozsvietit brzdové

svetld“.

(*) Pocas ,selektivneho brzdenia“ sa funkcia moze zmenit na ,automaticky ovlddané brzdenie.
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7.2.

7.3.

8.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

ZMENA TYPU VOZIDLA ALEBO BRZDOVEHO SYSTEMU A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazdd zmena typu vozidla alebo jeho brzdového zariadenia z hladiska charakteristik v prilohe
2 k tomuto predpisu sa musi oznamovat spravnemu organu, ktory schvilil typ vozidla. Tento
orgdn modze potom bud:

konstatovat, Ze vykonané zmeny nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv a ze vozidlo v kazdom
pripade este stdle splia poziadavky, alebo

pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skisok dalsi skasobny protokol.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvalenia s uvedenim zmien sa oznamuje strandm
dohody, ktoré uplatiujii tento predpis, podla postupu uvedeného v bode 4.3.

Prislusny orgdn, ktory vydava rozsirenie typového schvélenia, prideli kazdému oznamova-
ciemu formuldru pre takéto rozirenie sériové ¢islo a informuje o fom ostatné zmluvné
strany dohody z roku 1958 prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

ZHODA VYROBY

Vozidlo typovo schvélené podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby sa zhodovalo so
schvdlenym typom na zdklade splnenia poZziadaviek stanovenych v bode 5.

S cielom overit, ¢i st splnené poziadavky bodu 8.1, sa vykonaju ndlezité kontroly vyroby.
Drzitel' typového schvdlenia musi hlavne:

zabezpecit existenciu postupov na G¢innd kontrolu kvality vyrobkov;

mat pristup ku kontrolnému vybaveniu potrebnému na kontrolu zhody s kazdym schvélenym
typom;

zabezpecit, aby sa zaznamendvali vysledky skaSok a pocas lehoty stanovenej spravnym
orgdnom boli dostupné pripojené dokumenty;

analyzovat vysledky kazdého typu skasky s cielom overit a zabezpecit stabilitu vlastnosti
vyrobkov s prihliadnutim na odchylky v priemyselnej vyrobe;

zabezpecit, aby sa pre kazdy typ vyrobku vykonali skiisky, alebo Cast z nich, predpisané
v tomto predpise;

zabezpecit, aby vSetky vzorky alebo skusobné kusy, v pripade ktorych zistend nezhoda
s typom prislusnej skasky bola podnetom na opakovany odber vzoriek a dalsiu skisku. Na
obnovenie zhody prisludnej vyroby je potrebné urobit vsetky potrebné kroky.

Prislusny orgdn, ktory udelil typové schvilenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych
metdd, ktoré sa pouzivaji v kazdom vyrobnom zdvode.

Pri kazdej kontrole sa pritomnému inspektorovi predkladaju knihy skdsok a zdznamy
z kontrol vyroby.

In$pektor moze odobrat ndhodné vzorky, ktoré budii skisané v laboratériu vyrobcu. Mini-
mélny pocet vzoriek sa mozZe urcit podla vysledkov vlastného overenia vykonaného
vyrobcom.
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.2

10.

11.

12.
12.1.
12.1.1.

12.1.2.

12.1.3.

12.1.4.

12.1.5.

Ak sa troven kvality javi nedostatocnd alebo ak sa objavi potreba overit platnost skusok
vykondvanych podla bodu 8.4.2, inspektor odoberie vzorky, ktoré sa maja zaslat technickej
sluzbe, ktord vykonala typové schvalovacie skuisky.

Prislusny orgdn moze vykonat ktortkolvek skisku predpisant v tomto predpise.

Beznd frekvencia inspekcii prislusnym orgdnom je raz za dva roky. Ak sa pocas jednej
z tychto nédvstev zistia neuspokojivé vysledky, prislusny orgdn v ¢o najkratSom case zabezpedi
realizdciu vSetkych potrebnych krokov na obnovenie zhody vyroby.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Schvilenie udelené typu vozidla podla tohto predpisu moze byt odnaté v pripade, Ze nie st
splnené poziadavky stanovené v bode 8.1.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvilenie, ktoré
predtym udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiujice tento
predpis prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému
v prilohe 2 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvdlenia definitivne zastavi vyrobu typu vozidla schvédleného podla
tohto predpisu, informuje o tom orgdn, ktory typové schvdlenie udelil. Po prijati prislusného
ozndmenia tento orgdn informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody uplatiiujice tento
predpis prostrednictvom formulara, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB VYKONAVAJUCICH SCHVALOVACIE SKUSKY A NAZVY
A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schva-
lovacich skidok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvélenie
a ktorym sa zasielaji formuldre osvedCujice udelenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie
typového schvélenia vydané v inych krajinach.

PRECHODNE USTANOVENIA
Vseobecne

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 8 k sérii zmien 09 ani jedna zmluvnd
strana uplatriujica tento predpis neodmietne udelit schvilenie EHK podla tohto predpisu
zmeneného doplnkom 8 k sérii zmien 09.

Ak nie je uvedené inak alebo pokial si stvislosti nevyzaduji inak, doplnky k sérii zmien 10 sa
uplatiiujd aj na vyddvanie a uchovdvanie typovych schvileni podla série 09.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 10 Ziadna zmluvnd strana, ktord
uplatiiuje tento predpis, neodmietne udelit typové schvélenie podla tohto predpisu zmene-
ného sériou zmien 10.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 4 k sérii zmien 10 zZiadna zmluvnd
strana, ktord uplatiuje tento predpis, neodmietne udelit typové schvilenie podla tohto pred-
pisu zmeneného doplnkom 4.

Zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, neodmietnu udelit rozsirenie typového schva-
lenia podla doplnku 3 k sérii zmien 10 k tomuto predpisu.
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12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.3.
12.3.1.

12.4.
12.4.1.

Nové typové schvilenia

Po uplynuti 24 mesiacov od ditumu nadobudnutia platnosti doplnku 8 k sérii zmien 09
zmluyné strany, ktoré uplatiiujii tento predpis, udeluji typové schvélenia EHK, len ak typ
vozidla, ktory sa mé schvilit, spliia poziadavky tohto predpisu zmeneného doplnkom 8 k sérii
zmien 09.

Po uplynuti 24 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 10 zmluvné strany,
ktoré uplatiiuji tento predpis, udeluji typové schvélenie, len ak typ vozidla, ktory sa md
schvdlit, splna poziadavky tohto predpisu zmeneného sériou zmien 10.

Do 48 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 10 k tomuto predpisu Ziadna
zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, nezamietne vnutro$titne typové schvdlenie
typu vozidla schvélenému podla predchddzajicich sérii zmien k tomuto predpisu.

Do 48 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 10 k tomuto predpisu
zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, nadalej udeluji typové schvilenia EHK
podla doplnku 3 k sérii zmien 10 k tomuto predpisu.

Po uplynuti 24 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 5 k sérii zmien 10
zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, udelujd typové schvilenie, len ak typ vozidla,
ktory sa md schvdlit, spliia poziadavky tohto predpisu zmeneného doplnkom 5 k sérii
zmien 10.

Ukoncenie platnosti starych typovych schvileni

Po uplynuti 48 mesiacov od nadobudnutia platnosti série zmien 10 k tomuto predpisu
zmluvné strany, ktoré uplatfiujd tento predpis, mozu zamietnut prvi vnutrostitnu registrciu
(prvé uvedenie do prevadzky) vozidla, ktoré nesplia poziadavky série zmien 10 k tomuto
predpisu.

Nové zmluvné strany

Napriek uvedenym prechodnym ustanoveniam nie si zmluvné strany, ktorych uplatilovanie
tohto predpisu nadobiida platnost po ddtume nadobudnutia platnosti najnovsej série zmien,
nie st povinné uzndvat schvdlenia, ktoré boli udelené v silade s predchddzajicimi sériami
zmien k tomuto predpisu.
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PRILOHA 1

Brzdové zariadenie, metédy a podmienky, na ktoré sa nevztahuje tento predpis

1. Metéda merania reakénych casov (,odozvy) v brzdach inych ako brzdy so stlacenym vzduchom.
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PRILOHA 2

OZNAMENIE (¥)
[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nazov sprévneho orgdnu:

tykajice sa (3): UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla z hladiska brzdenia podla predpisu & 13

Typové schvilenie & Rozsirenie &
1. Obchodny nézov alebo znacka vozidla:

2. Kategéria vozidla:

3. Typ vozidla:

4, Nézov a adresa vyrobeu:

5. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

6. Hmotnost vozidla:

6.1. Maximélna hmotnost vozidla:

6.2. Minimélna hmotnost vozidla:

7. RozloZenie hmotnosti na kaZd ndpravu (maximélna hodnota):

8. Znacka a typ brzdovych obloZeni:

8.1. Brzdové obloZenia skdgané podla vietkych prislusnych predpisov prilohy 4:
8.2. Alternativne brzdové obloZenia skigané v prilohe 15:

9. V pripade motorového vozidla:

9.1. typ motora:

9.2, pocet prevodovych stupfiov a ich prevodové pomery:

9.3. koncovy prevod (prevody):

9.4. pripadne (%) hmotnost pripojného vozidla, ktoré méze byt pripojené:

9.41.  kompletné pripojné vozidlo:

(*) Na ziadost ziadatela(-ov) o typové schvalenie podla predpisu ¢. 90 informdcie poskytuje schvalovaci orgdn, ako je uvedené v dodatku 1
k tejto prilohe. Informécie sa viak neposkytuji na iné tcely ako na tcely typovych schvéleni podla predpisu ¢. 90.
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9.4.2.
9.4.3.

9.4.4.
9.4.5.
10.
10.1.
11.
12.

13.

14.

14.6.

14.7.

14.7.1.

14.7.2.

naves:

pripojné vozidlo so stredovou nédpravou

[uved'te maximalny pomer previsu spojovacieho zariadenia (%) a rdzvoru]:

nebrzdené pripojné vozidlo:

maximélna hmotnost jazdnej sdpravy:

rozmery pneumatik:

rozmery néhradnych kolies/pneumatik na docasné poufzitie:

pocet a usporiadanie ndprav:

struény opis brzdového zariadenia:

Hmotnost vozidla pri skigke Nenaiz)i ené Naiiz)ené
Névesovy ¢ap/nosné zafaZenie ()
Néprava ¢. 1
Néprava ¢. 2
Néprava ¢. 3
Néprava ¢. 4
Spolu
Vysledky skusok a charakteristiky vozidla
Merand sila
Skiisobnd . | posobiaca
VYSLEDKY SKUSOK rychlost ,M“"“i na ovlé-
[km/h] ucinnoste danie
[daN]

14.1.  Skigka typu 0 s vypnutfm | prevadzkové brzdenie
motorom

sekunddrne brzdenie

14.2. Skigka typu O so zapnutym | prevadzkové brzdenie v silade s bodom
motorom 2.1.1 prilohy 4

14.3.  Skigky typu I s opakovanym brzdenim (°)

s priebeznym brzdenim (6)

normalna previdzka v silade s prilohou
4 bodom 1.5.4 (%) a prilohou 4 bodom
1.73 ()

144,  Skisky typu II, pripadne IIA (3) | prevadzkové brzdenie

145 Skasky typu III () normélna previdzka v stlade s prilohou
4 bodom 1.7.3

Brzdovy(-é) systém(-y) pouZity(-é) pri skiske typu IJ/IA (3:

Reakény Cas a rozmery pruznych hadic:

Reakény ¢as v ovlddadi brzdy:

Reakény cas v spojovacej hlavici ovlddacieho vedenia:



30.9.2010 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 257/39

14.7.3.  PruZné hadice fahacov navesov:

dlzka (m):

vnitorny priemer (mm):

14.8.  Informécie poZadované podla bodu 7.3 prilohy 10 k tomuto predpisu: 4no/nie (3)
14.9.  Vozidlo je/nie je (%) vybavené na fahanie pripojného vozidla s elektrickymi brzdovymi systémami
14.10.  Vozidlo je/nie je (%) vybavené protiblokovacim systémom

14.10.1. Kategéria protiblokovacieho systému: kategoria 1/2/

A 0
kategéria A/B (%)

3
Ao
14.10.2. Vozidlo splfia poziadavky prilohy 13: 4nofnie (3)

14.10.3. Vozidlo je/nie je (%) vybavené na tahanie pripojnych vozidiel s protiblokovacimi systémami

14.10.4. Ak sa pouzil skdsobny protokol protiblokovacieho systému podla prilohy 19, uvedie(-ii) sa &slo(-a)
skasobného protokolu:

14.11.  Vozidlo podlicha poZiadavkdm prilohy 5 (ADR): 4no/nie (%)

14.11.1. Vozidlo spliia poziadavky tykajice sa t&innosti odlah¢ovacieho brzdenia podla skisky typu IIA do celkovej
maximalnej hmotnosti ton: 4no/nie (3)

14.11.2. Motorové vozidlo je vybavené ovlddacim zariadenim pre odlahcovaci brzdovy systém na pripojnom vozidle:
4nofnie (%)

14.11.3. V pripade pripojnych vozidiel je vozidlo vybavené odlahfovacim brzdovym systémom: 4nofnie (%)
14.12.  Vozidlo je vybavené ovlidacim(-mi) vedenim(<ami) podla: bodov 5.1.3.1.1/5.1.3.1.2/5.1.3.1.3 (3

14.13.  Prisluind dokumentécia podla prilohy 18 bola dodand pre tento (tieto) systém(-y):

4no/nie/neuplattije sa (%)

15. Dodatoéné informdcie na pouZitie alternativneho typového schvalovacieho postupu podla prilohy 20 ...

15.1. Opis zavesenia:

15.1.1.  Vyrobca:

15.1.2. Znacka:

15.1.3.  Typ:

15.1.4. Model:

15.2. Rézvor skasaného vozidla:

15.3.  Rozdiel v aktivicii (ak existuje) v rdmci podvozku:

16. Pripojné vozidlo typovo schvdlené pouzitim postupu podla prilohy 20: nofnie (3

(ak 4no, vyplni sa dodatok 2 k tejto prilohe)

17. Vozidlo predloZené na typové schvélenie diia

18. Technicka sluzba zodpovednd za vykonanie schvalovacich skusok
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19.

20.

21.

22,

23.

24,

25,

26.

1

[

()
“
)
)

Datum protokolu vydaného touto sluzbou

Cislo protokolu vydaného touto sluzbou

Typové schvalenie udelené/zamietnuté/rozsirené/odiiaté (%)

Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle

Miesto

Détum

Podpis

K tomuto ozndmeniu je priloZeny stthmn, na ktory sa odkazuje v bode 4.3 tohto predpisu.

RozliSovacie Cislo krajiny, ktord udelila/rozsirila/zamietlajodiiala typové schvilenie (pozri schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).
Nehodiace sa prediarknite.

V pripade névesu alebo pripojného vozidla so stredovou ndpravou uvedte hmotnost zodpovedajiicu zataZeniu spojovacieho zariadenia.
(*) ,Previs spojovacieho zariadenia“ je vodorovnd vzdialenost medzi spojovacim zariadenim pre pripojné vozidld so stredovou nédpravou a
osou zadnej ndpravy (zadnych nédprav).

() Vztahuje sa len na vozidld kategérii O, a O,
(®) Vztahuje sa len na motorové vozidld.
() Vztahuje sa len na vozidld kategérie O,.
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DODATOK 1

Zoznam tdajov o vozidle na dcely typovych schvileni podla predpisu & 90

1. Opis typu vozidla

1.1.  Obchodny nazov alebo znacka vozidla, ak je k dispozicii

1.2. Kategéria vozidla

1.3.  Typ vozidla podla typového schvilenia podla predpisu ¢. 13

1.4.  Modely alebo obchodné ndzvy vozidiel predstavujicich typ vozidla, ak st k dispozicii

1.5.  Nézov a adresa vyrobcu

2. Znacka a typ brzdovych oblozeni

2.1.  Brzdové oblozenia skiisané podla vietkych prislusnych predpisov prilohy 4

2.2.  Brzdové oblozenia sktisané podla prilohy 15

3. Minimélna hmotnost vozidla

3.1. Rozlozenie hmotnosti na kazdii ndpravu (maximdlna hodnota)

4. Maximdlna hmotnost vozidla

4.1.  Rozlozenie hmotnosti na kazdd ndpravu (maximalna hodnota)

5. Maximélna rychlost vozidla

6. Rozmery pneumatiky a kolesa

7. Usporiadanie brzdového okruhu (napr. predné/zadné alebo diagondlne delenie)
8. Uvedenie zariadenia, ktoré funguje ako nidzovy brzdovy systém

9. Specifikicie brzdovych ventilov (ak st k dispozicii)

9.1.  Specifikdcie nastavenia ventilu na snimanie zafazenia

9.2. Nastavenie tlakového ventilu

10.  Konstrukéné rozdelenie brzdnej sily
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11.  Specifikdcia brzdy

11.1. Typ kottcovej brzdy (napr. pocet piestov s priemerom (priemermi), ventilovany alebo pevny KOtc) ..o

11.2. Typ bubnovej brzdy (napr. dvojitd servobrzda, s velkostou piestu a rozmermi bubna)

11.3. V pripade brzdovych systémov so stlacenym vzduchom, napr. typ a velkost komor, pak atd. ........ccomeeeeerecrmnnecees

12.  Typ a velkost hlavného valca

13.  Typ a velkost posiliovaca
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DODATOK 2

Osvedcenie o typovom schvileni tykajice sa brzdového zariadenia vozidla

1.  VSEOBECNE

Ak bolo pripojné vozidlo typovo schvdlené pouzitim alternativneho postupu vymedzeného v prilohe 20 k tomuto
predpisu, zaznamenaji sa tieto dodatocné polozky:

2. SKUSOBNE PROTOKOLY PODLA PRILOHY 19

2.1. Membranové brzdové komory: Protokol ¢.

2.2. Pruzinové brzdy: Protokol ¢.

2.3. Charakteristiky G¢innosti bfzd pripojného vozidla so studenymi brzdami Protokol ¢.

2.4. Protiblokovaci brzdovy systém: Protokol ¢.

3. KONTROLY UCINNOSTI

3.1. Pripojné vozidlo splia poziadavky prilohy 4 bodov 3.1.2 a 1.2.7
(G¢innost prevadzkového brzdenia so studenymi brzdami) dno/nie (1)

3.2. Pripojné vozidlo splia poziadavky prilohy 4 bodu 3.2
(G¢innost parkovacieho brzdenia so studenymi brzdami) anofnie (')

3.3. Pripojné vozidlo spliia poziadavky prilohy 4 bodu 3.3
(i¢innost nidzového[automatického brzdenia) anofnie (')

3.4. Pripojné vozidlo spliia poziadavky prilohy 10 bodu 6
(G¢innost bfzd v pripade poruchy v systéme rozdelovania brzdnych sil) ano/nie (1)

3.5. Pripojné vozidlo splha poziadavky bodu 5.2.2.14.1 tohto predpisu
(G¢innost bfzd v pripade tiniku z pomocného zariadenia) ano/nie (1)

3.6. Pripojné vozidlo splha poziadavky prilohy 13
(protiblokovacie brzdenie) ano/nie ()

() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 3

USPORIADANIE SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

* |\ E11 )= 13R-102439 7=

Y =

a = 8 mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol z hladiska brzdenia typovo
schvaleny v Spojenom kralovstve (E 11) podla predpisu ¢. 13 pod schvalovacim ¢islom 102439. Toto Cislo udéva, ze
typové schvdlenie bolo udelené v silade s poziadavkami predpisu ¢. 13 v zneni série zmien 10. Pre vozidld kategorii M,
a M3 tdto znacka znamend, ze uvedeny typ vozidla bol podrobeny skiske typu IL

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

“ {E11 )= 13RM - 102439 % =

)

a = 8§ mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol z hladiska brzdenia typovo
schvaleny v Spojenom krélovstve (E 11) podla predpisu ¢. 13. Pre vozidld kategérii M, a M; tdto znacka znamend, Ze typ
vozidla bol podrobeny skuaske typu IIA.

VZOR C
(pozri bod 4.6 tohto predpisu)

13 | 10 2439 afsx
24 15 | 021628 [T

a2
Y

a = 8mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol typovo schvileny v Spojenom
krélovstve (E 11) podla predpisov ¢. 13 a 24 (). (V pripade predpisu ¢. 24 md korigovany koeficient absorpcie hodnotu
1,30 ml)

(") Toto ¢islo je uvedené len ako priklad.
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PRILOHA 4

Brzdové skisky a d¢innost brzdovych systémov

L. BRZDOVE SKUSKY
1.1. Vseobecne
1.1.1. Ucinnost predpisand pre brzdové systémy vychddza z brzdnej drdhy afalebo zo stredného plne rozvinutého

spomalenia. Ucinnost brzdového systému sa stanovuje podla nameranej brzdnej drihy vo vztahu
k pociatocnej rychlosti afalebo meranim stredného plne rozvinutého spomalenia pocas skusky.

1.1.2. Brzdnd dréha je vzdialenost, ktord vozidlo prejde od okamihu, ked vodi¢ zacne uvadzat ovlddanie brzdového
systému do ¢innosti, az do okamihu, ked vozidlo zastavi; pociato¢nd rychlost je rychlost v okamihu, kedy
vodi¢ zacne uvadzat ovlddanie brzdového systému do ¢innosti; pociatocnd rychlost nesmie byt nizsia ako
98 % rychlosti predpisanej pre predmetnd skasku.

Stredné plne rozvinuté spomalenie (d,,) sa vypocita ako priemerné spomalenie vzhladom na vzdialenost
prekonant v intervale vy, aZ v, podla tohto vzorca:

o = g
kde:
Vo = pociatotnd rychlost vozidla v km/h,
vy = rychlost vozidla pri 0,8 v, v km/h,
ve = rychlost vozidla pri 0,1 v, v km/h,
s, = vzdialenost prekonand medzi v, a v, v metroch,
s = vzdialenost prekonand medzi v, a v, v metroch.

Rychlost a vzdialenost sa ur¢ia pomocou pristrojového vybavenia, ktoré mé pri rychlosti predpisanej pre
skusku presnost £1 %. Stredné plne rozvinuté spomalenie sa moze urcit inymi metédami ako meranim
rychlosti a vzdialenosti; v tomto pripade je presnost stredného plne rozvinutého spomalenia do + 3 %.

1.2. Pre typové schvélenie akéhokolvek vozidla sa meria Gcinnost bizd pocas skisok na vozovke, ktoré sa
vykondvaju za tychto podmienok:

1.2.1. vozidlo musi zodpovedat podmienkam pre hmotnost predpisanym pre kazdy typ skasky a tieto podmienky
musia byt uvedené v skddobnom protokole;

1.2.2. skiska sa vykondva pri rychlostiach predpisanych pre kazdy typ skasky. Ak je maximdlna konstrukénd
rychlost vozidla nizsia ako rychlost predpisand pre skasku, skiska sa musi vykonat pri maximdlnej rychlosti
vozidla;

1.2.3. sila, ktorou sa posobi na ovlddanie brzdového systému pocas skiasky, aby sa dosiahla predpisand ucinnost,
nesmie presiahnut maximalnu silu stanovend pre kategériu skasky vozidla;

1.2.4. vozovka musi mat povrch umoziujici dobri adhéziu, pokial nie je v prislusnych prilohdch uvedené inak;

1.2.5. skasky sa vykonaji len vtedy, ked vysledky nemé6zu byt ovplyvnené vetrom;

1.2.6. na zaciatku skiSok musia byt pneumatiky studené a nahustené na tlak predpisany pre zatazenie skuto¢ne
nesené kolesami, ked vozidlo stoji;
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1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.9.1.

1.2.10.

1.2.11.

1.3.

1.3.2.1.

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

predpisand G¢innost sa dosiahne bez blokovania kolies bez toho, aby vozidlo vybocilo zo smeru a bez
abnormdlnych vibrdcif ().

Pre vozidld pohdnané tplne alebo ¢iasto¢ne elektromotorom (alebo elektromotormi) trvalo pripojenym (pripo-
jenymi) ku kolesdm sa vietky skasky vykondvaji so zapnutym motorom, resp. motormi.

Pre vozidld opisané v bode 1.2.8, ktoré sii vybavené elektrickym regenerativnym brzdovym systémom Kkate-
gbrie A, sa skusky sprédvania vymedzené v bode 1.4.3.1 tento prilohy vykondvaji na drdhe s nizkym koefi-
cientom adhézie (ako sa vymedzuje v bode 5.2.2 prilohy 13).

Navyse pre vozidld vybavené elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie A prechodné
podmienky ako zmeny prevodového stupnia alebo uvolnenie ovlddania akcelerdtora nesmi ovplyvnit spravanie
vozidla za skdsobnej podmienky opisanej v bode 1.2.9.

Pocas skusok $pecifikovanych v bodoch 1.2.9 a 1.2.9.1 nie je povolené blokovanie kolies. Je viak povolend
korekcia riadenia, ak uhlova rotcia ovlddania riadenia je najviac 120° pocas prvych 2 sekind a spolu najviac
240°.

V pripade vozidiel s elektricky aktivovanymi prevddzkovymi brzdami napdjanym z trakénych batérii (alebo
pomocnej batérie), ktoré dostdvaju energiu len z nezavislého vonkajsicho systému nabijania, musia byt tieto
batérie pocas skiSania Gcinnosti bfzd v priemernom stave nabitia zodpovedajiicom najviac 5 % nad stavom
nabitia, pri ktorom sa md aktivovat vystraha o poruche bizd vyzadovand podla bodu 5.2.1.27.6.

V pripade realizovania tejto vystrahy sa mozu batérie pocas skasok dobit, tak aby sa zachoval ich pozadovany
stav nabitia.

Sprévanie sa vozidla pocas brzdenia

Pri brzdovych skaskach, a najma skuiskach pri vysokej rychlosti, sa musi overit v§eobecné spravanie sa vozidla
pocas brzdenia.

Spravanie sa vozidla pocas brzdenia na vozovke so zniZenou prilnavostou. Spravanie sa vozidiel kategérii M,,
M;, Ny, Ny, N3, O,, O3 a O4 na vozovke so zniZenou prilnavostou musi spliat poziadavky prilohy 10 afalebo
prilohy 13 k tomuto predpisu.

V pripade brzdového systému podla bodu 5.2.1.7.2, kde brzdenie konkrétnej ndpravy (alebo ndprav) pozo-
stdva z viac ako jedného zdroja brzdného momentu a jednotlivé zdroje sa mozu navzdjom lisit, musi vozidlo
splnat poziadavky prilohy 10 alebo pripadne prilohy 13 za vsetkych vztahov povolenych stratégiou ovlddania
vozidla (2).

Skuska typu O (beznd skiska cinnosti so studenymi brzdami)
Vseobecne

Brzdy musia byt studené; brzda sa povazuje za studend, ak teplota merand na disku alebo na vonkajsej strane
bubna je nizsia ako 100 °C.

Skiuiska sa vykondva za tychto podmienok:

vozidlo musi byt naloZené, rozloZenie jeho hmotnosti na ndpravy musi zodpovedat tdajom vyrobcu;
v pripade, Ze je stanovenych niekolko moznosti rozloZenia hmotnosti na ndpravy, musi byt rozloZenie
maximdalnej hmotnosti na ndpravy také, aby zatazenic kazdej ndpravy bolo timerné maximélne pripustnému
zataZeniu kazdej ndpravy. V pripade tahaCov ndvesov moze byt zataZenie premiestnené priblizne do polovice
vzdialenosti medzi polohou ndvesového Capu vyplyvajiicou z vyssie uvedenych stavov zataZenia a osou zadnej
napravy, resp. naprav;

(") Blokovanie kolies je povolené vtedy, ked je to vyslovne uvedené.

(%) Vyrobca poskytne technickej sluzbe skupinu brzdnych kriviek povolenych pouzitou stratégiou automatického ovlddania. Technickd
sluzba musi overit tieto krivky.



30.9.2010

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 25747

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

kazdd skaska sa opakuje s nenaloZenym vozidlom. V pripade motorovych vozidiel moze byt na prednom
sedadle okrem vodica dalsia osoba, ktord je zodpovednd za zaznamendvanie vysledkov skisky;

V pripade tahaca névesu sa skisky s nenalozenym vozidlom vykonévaji na samotnom vozidle so zahrnutim
hmotnosti predstavujiicej to¢nicu. Bude zahffiat aj hmotnost predstavujicu ndhradné koleso, ak je sticastou
Standardného vybavenia vozidla;

v pripade vozidla prezentovaného len ako holy podvozok s kabinou sa moze pridat dopliujica zataz, ktord
simuluje hmotnost karosérie a neprekro¢i minimalnu hmotnost uvedend vyrobcom v prilohe 2 k tomuto
predpisu;

V pripade vozidla vybaveného elektrickym regenerativnym brzdovym systémom poziadavky zédvisia od kate-
gorie tohto systému:

Kategéria A: Pocas skasok typu O sa nesmie pouZit Ziadne samostatné ovlddanie elektrického regenerativneho
brzdenia, ktoré je k dispozicii.

Kategéria B: Podiel elektrického regenerativneho brzdového systému na generovanej brzdnej sile nesmie
presiahnuf minimdlnu Groven garantovand konstrukciou systému.

Tdto poziadavka sa povazuje za splnend, ak si batérie v jednom z nasledujicich stavov nabitia, kde je stav
nabitia (') urceny metddou stanovenou v dodatku 1 k tejto prilohe:

a) na maximdlnej drovni nabitia odporticanej vyrobcom v 3pecifikdcii vozidla alebo
b) na drovni najmenej 95 % plnej trovne nabitia, ak vyrobca neuddva Ziadne odporticanie, alebo

¢) na maximalnej drovni dosiahnutej ovlddanim automatického nabitia vo vozidle.

Limity predpisané pre minimalnu G¢innost pre skisky s nenaloZenym vozidlo aj pre skisky s naloZenym
vozidlom st limity stanovené dalej pre kazda kategériu vozidiel; vozidlo musi spliiat predpisanti brzdnd drihu
a predpisané stredné plne rozvinuté spomalenie pre prislusni kategériu vozidla, nemusia sa viak merat obidva

parametre.
Vozovka musi byt rovnd.

Skusgka typu 0 s vypnutym motorom

Skiska sa vykondva pri rychlosti predpisanej pre kategériu, do ktorej vozidlo patri, pricom &iselné hodnoty
predpisané v tejto stvislosti podliehaji urcitému toleran¢nému rozpdtiu. Pri kazdej kategérii sa musi dosiahnut
predpisand minimélna G¢innost.

Skusgka typu 0 so zapnutym motorom

Skuska sa vykondva pri roznych rychlostiach, pricom najnizia rychlost je rovnd 30 % maximdlnej rychlosti
vozidla a najvyssia rychlost je rovnd 80 % uvedenej rychlosti. V pripade vozidiel vybavenych obmedzovacom
rychlosti sa za maximdlnu rychlost vozidla povazuje rychlost, ktorti dovoluje obmedzova¢ rychlosti. Merajii sa
maximalne skutocné ¢iselné hodnoty tcinnosti a do skiisobného protokolu sa zaznamena spravanie sa vozidla.
Tahace nédvesov umelo zatazené tak, aby sa simulovali G¢inky nalozeného navesu, sa neskdsaja pri rychlostiach
nad 80 km/h.

Dalsie skiisky so zapnutym motorom sa vykonajd s rychlostou predpisanou pre kategériu, do ktorej vozidlo
patri. Pri kazdej kategorii sa musi dosiahnut predpisant minimdlnu dc¢innost. Tahace ndvesov umelo zatazené
tak, aby sa simulovali t¢inky naloZeného nédvesu, sa neskdsaji pri rychlostiach nad 80 km/h.

Skuska typu 0 pre vozidld kategorie O vybavené brzdami so stlacenym vzduchom.

Ucinnost bizd pripojného vozidla sa moze vypocitat bud z pomerného brzdného spomalenia tazného vozidla
a pripojného vozidla a tahu meraného v spojovacom zariadeni vozidiel, alebo v niektorych pripadoch
z pomerného brzdného spomalenia tazného vozidla s pripojnym vozidlom, pricom je brzdené len pripojné
vozidlo. Pri brzdovej skiske musi byt motor tazného vozidla vypnuty.

(") Po dohode s technickou sluzbou sa postidenie stavu nabitia nevyzaduje v pripade vozidiel, ktoré maji palubny zdroj energie na

nabijanie trakénych batérif a prostriedky na reguldciu ich stavu nabitia.
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1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.4.4.

1.5.

1.5.1.1.

Ak je brzdené len pripojné vozidlo s cielom zohladnit dalsiu spomalovant hmotnost, za G¢innost sa povazuje
stredné plne rozvinuté spomalenie.

S vynimkou pripadov uvedenych v bodoch 1.4.4.3 a 1.4.4.4 tejto prilohy je na urcenie pomerného brzdného
spomalenia pripojného vozidla potrebné merat pomerné brzdné spomalenie tfazného vozidla s pripojnym
vozidlom a tah v spojovacom zariadeni. Tazné vozidlo musi splfat poziadavky stanovené v prilohe 10
k tomuto predpisu so zretelom na vztah medzi pomerom Ty/Py a tlakom p,,. Pomerné brzdné spomalenie
pripojného vozidla sa vypocita podla tohto vzorca:

ZR = ZR4M T 5
Pr

kde:
zg = pomerné brzdné spomalenie,
zpsm =  pomerné brzdné spomalenie tazného vozidla s pripojnym vozidlom,
D = tah v spojovacom zariadeni
(trakénd sila: + D),
(tlakova sila: — D),
Pr = celkovd normdlova statickd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami pripojného vozidla

(priloha 10).

Ak mé pripojné vozidlo priebezny alebo polopriebezny brzdovy systém, v ktorom sa tlak v ovlddacoch brzdy
pri brzdeni nemeni napriek tomu, Ze dochddza k zmene dynamického zatazenia ndprav a v pripade ndvesov je
mozné brzdit len samotné pripojné vozidlo. Pomerné brzdné spomalenie pripojného vozidla sa vypocita podla
tohto vzorca:

Py +P
ZR:(ZR+M—R)' M R+R
Pr
kde:
R = hodnota valivého odporu = 0,01,
Py = celkovd normdlovd statickd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami taznych vozidiel pre

pripojné vozidld (priloha 10).

Pripadne sa moze hodnotenie brzdnej rychlosti pripojného vozidla vykonat brzdenim samotného pripojného
vozidla. V tomto pripade je pouzity tlak taky isty ako tlak namerany v ovlddacoch brzdy pocas brzdenia
jazdnej stpravy.

Skuska typu 1 (skaska slabnutia G¢innosti bizd)

S opakovanym brzdenim

Prevddzkové brzdové systémy vsetkych motorovych vozidiel sa skasaji niekolkondsobnym stlicanim
a ndslednym uvolfiovanim bfzd naloZeného vozidla za podmienok uvedenych v nasledujicej tabulke:

Podmienky
Kategoria vozidiel
vy [km/h] v, [km/h] At [sec] n

M2 80 % Vinax 1/2 \41 55 15

< 100
Ny 80 % Viax 12 v; 55 15

< 120
M;, Ny, N3 80 % Vinax 1/2 vy 60 20

< 60
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1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.1.5.

1.5.1.6.

1.5.1.7.

1.5.1.7.1.

1.5.1.7.2.

1.5.1.7.3.

1.5.1.8.

kde:

vi = pociatocnd rychlost na zaciatku brzdenia,

vy = rychlost na konci brzdenia,

Vmax = maximdlna rychlost vozidla,

n = pocet pouziti brzdy,

At = trvanie brzdného cyklu: cas, ktory uplynie medzi zaciatkom stlacenia brzdy a zaciatkom nasledu-

juceho stlacenia brzdy.

Ak charakteristiky vozidla neumoziuji reSpektovat trvanie predpisané pre At, trvanie modze byt dlhsie;
v kazdom pripade musi byt k dispozicii, okrem ¢asu potrebného na brzdenie a zrychlenie vozidla, doba
10 sekdnd v kazdom cykle na stabilizéciu rychlosti v;.

Pri tychto skaskach musi byt sila posobiaca na ovlddanie nastavend tak, aby sa pri prvom pouziti brzdy
dosiahlo stredné plne rozvinuté spomalenie 3 m/s?. Této sila musi zostat konstantnd pri vietkych nasledujd-
cich pouzitiach brzdy.

Pocas pouziti brzdy musi byt zaradeny najvyssi prevodovy stupeni (s vynimkou rychlobehu atd.).

Pri rozbiehani po zabrzdeni musi byt prevodovka pouzitd tak, aby sa dosiahla rychlost v; v najkratSom
moznom ¢ase (maximdlne zrychlenie, ktoré umoziiuje motor a prevodovka).

V pripade vozidiel, ktoré nie sti schopné samostatne realizovat cykly ohrievania bfzd sa skasky vykonaji
dosiahnutim predpisanej rychlosti pred prvym pouzitim bfzd a potom vyuZitim maximdlneho zrychlenia
vozidla na opitovné dosiahnutie rychlosti a postupnym brzdenim z dosiahnutej rychlosti na konci kazdého
cyklu s dobou trvania udanou pre prislusni kategoriu vozidla v bode 1.5.1.1.

V pripade vozidiel vybavenych zariadeniami na automatické nastavovanie bfzd sa pred skuskou typu I musi
nastavenie vykonat podla nasledujiicich postupov:

V pripade vozidiel vybavenych vzduchovymi brzdami musi byt nastavenie bfzd také, aby mohlo fungovat
zariadenie na automatické nastavovanie bfzd. Na tento tcel sa zdvih aktivitora nastavi na:

So 2 1,1 x Sre-adjust
(horny limit nesmie presiahnut hodnotu odportcant vyrobcom),

kde:

Sre-adjust  j€ nastavovaci zdvih podla $pecifikdcie vyrobcu zariadenia na automatické nastavovanie bfzd, t. j.
zdvih, pri ktorom sa za¢ina znovu nastavovat prevadzkovd vzdialenost s tlakom aktivdtora 15 %

prevadzkového tlaku brzdového systému, no minimalne 100 kPa.

Ak nie je po dohode s technickou sluzbou praktické merat zdvih aktivdtora, pociatocné nastavenie sa musi
dohodntit s technickou sluzbou.

Za vyssie uvedenych podmienok sa na brzdu posobi tlakom aktivitora 30 % prevddzkového tlaku brzdového
systému, ale minimdlne 200 kPa, 50 krdt za sebou. Za tym nasleduje jedno pouzitie brzdy s tlakom aktivatora
> 650 kPa.

V pripade vozidiel vybavenych hydraulickymi kotticovymi brzdami nie si potrebné Ziadne poziadavky na
nastavenie.

V pripade vozidiel vybavenych hydraulickymi bubnovymi brzdami nastavenie bfzd $pecifikuje vyrobca.

V pripade vozidiel vybavenych elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie B, musi byt stav
batérii vozidla na zaciatku skasky taky, aby podiel brzdnej sily elektrického regenerativneho brzdového
systému nepresiahol minimalnu tdroven zarucent konstrukciou systému.
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Této poziadavka sa povazuje za splnend, ak sii batérie v jednom zo stavov nabitia uvedenych vo $tvrtej vete
bodu 1.4.1.2.2.

S priebeznym brzdenim

Prevadzkové brzdy pripojnych vozidiel kategorii O, a Os sa skiSaja tak, Ze pri naloZenom vozidle musi byt
energia pohlcovand v brzddch ekvivalentnd energii, akd vznikd za rovnaky cas v pripade nalozeného vozidla
pohybujiiceho sa stalou rychlostou 40 km/h na klesani 7 % na vzdialenost 1,7 km.

Skiska sa moze vykonaf na rovnej vozovke, pricom pripojné vozidlo je tahané faznym vozidlom; pocas
skiisky musi byt sila posobiaca na ovlddanie nastavend tak, aby udrZiavala konstantny odpor pripojného
vozidla (7 % maximdlneho celkového statického zafazenia ndprav pripojného vozidla). Ak nie je
k dispozicii dostato¢ny vykon na tahanie pripojného vozidla, moze byt skiska vykonana pri nizsej rychlosti,

Rychlost (km/h) Vzdialenost (v metroch)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

V pripade pripojnych vozidiel vybavenych zariadeniami na automatické nastavovanie bfzd sa pred skaskou
typu I predpisanou vyssie musi nastavenie vykonat podla postupu stanoveného v bode 1.7.1.1 tejto prilohy.

Ucinnost s ohriatymi brzdami

Na konci skisky typu I (skaska opisand v bode 1.5.1 alebo skaska opisand v bode 1.5.2 tejto prilohy) sa
t¢innost s ohriatymi brzdami prevddzkového brzdového systému meria pri tych istych podmienkach (a najma

s vypnutym motorom (teplotné podmienky mozu byt odlisné).

Pri motorovych vozidlich takdto cinnost nesmie byt mensia ako 80 % dcinnosti predpisanej pre prislusnt
kategériu, ale nesmie byt mensia ako 60 % ciselnej hodnoty zaznamenanej pri skaske typu 0 s vypnutym
motorom.

V pripade vozidiel vybavenych elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie A pocas pouzitia
bfzd musi byt postupne zaradeny najvyssi prevodovy stupeil a nesmie sa pouzit samostatné elektrické
ovlddanie regenerativneho brzdového systému, ak existuje.

V pripade vozidiel vybavenych elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie B s vykonanymi
cyklami ohrievania podla bodu 1.5.1.6 tejto prilohy sa vykond skaska dcinnosti s ohriatymi brzdami pri
maximalnej rychlosti, ktord méze vozidlo dosiahnut na konci cyklu ohrievania bfzd, ak sa neméze dosiahnut
rychlost predpisand v bode 1.4.2 tejto prilohy.

Pre porovnanie skiska typu 0 so studenymi brzdami sa opakuje z tejto istej rychlosti a s podobnym podielom
elektrického regenerativneho brzdenia nastavenym zodpovedajicim stavom nabitia batérie, ktory bol
k dispozicii pocas skisky s ohriatymi brzdami.

Opitovné kondicionovanie obloZeni pred skiskou je povolené na porovnanie tejto druhej ticinnosti pri skiske
typu 0 so studenymi brzdami s G¢innostou dosiahnutou pri skiske s ohriatymi brzdami podla kritérii
uvedenych v bodoch 1.5.3.1.1 a 1.5.3.2 tejto prilohy.

V pripade pripojnych vozidiel brzdnd sila na obvode kolies skiisanych pri rychlosti 40 km/h nesmie v3ak byt
mensia ako 36 % maximélneho staciondrneho zatazenia kolies ani mensia ako 60 % ¢iselnej hodnoty zazna-
menanej pri skiske typu O pri tej istej rychlosti.
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V pripade motorového vozidla, ktoré splita poziadavku 60 % tcinnosti podla bodu 1.5.3.1, ale ktoré nespliia
poziadavku 80 % tc¢innosti podla bodu 1.5.3.1, moze sa vykonat dalsia skaska Gcinnosti s ohriatymi brzdami,
pri¢om sa pouZije ovlddacia sila, ktord nepresahuje hodnotu uvedend v bode 2 prilohy pre prislusnt kategériu
vozidiel. Vysledky oboch skiisok sa uvedi v protokole.

Skiiska normélnej prevadzky

V pripade motorovych vozidiel vybavenych zariadenim na automatické nastavovanie bfzd sa brzdy po
dokonceni skasok vymedzenych v bode 1.5.3 moézu ochladit na teplotu predstavujicu student brzdu
(t. j. < 100°C) a overi sa, ¢i je vozidlo schopné normalnej prevadzky splnenim jednej z nasledujicich
podmienok:

a) kolesd sa volne otdcaju (t. j. mozu sa dat otdcat rukou);

b) zabezpedi sa, aby v pripade, Ze sa vozidlo pohybuje konstantnou rychlostou v = 60 km/h s uvolnenymi
brzdami, asymptotické teploty nepresiahli zvy3enie teploty bubnov/koticov o 80 °C, potom sa zvyskové
brzdové momenty povazujii za prijatelné.

Skuska typu II (skiska sprévania sa vozidla pri klesani)

Nalozené motorové vozidld sa skiSaji tak, aby energia pohlcovand v brzddch bola ekvivalentnd energii, akd
vznikd za rovnaky Cas pri naloZenom vozidle pohybujicom sa priemernou rychlostou 30 kmfh na
6 percentnom klesani na vzdialenost 6 km so zaradenym primeranym prevodovym stupfiom a s pouZitim
odlah¢ovacieho brzdového systému, pokial je nim vozidlo vybavené. Zaradeny prevodovy stupen musi byt
zvoleny tak, aby otdcky motora (min™') nepresiahli maximalnu hodnotu predpisanti vyrobcom.

Pre vozidld, v pripade ktorych je energia absorbovand iba brzdenim samotného motora, sa priptsta tolerancia
priemernej rychlosti 5 km/h a musi byt zaradeny prevodovy stupen, ktory dovoluje stabilizovat rychlost na
hodnotu najblizsiu k 30 km/h na 6 percentnom klesani. Ak sa stanovenie G¢innosti brzdenia samotného
motora vykondva meranim spomalenia, sta¢f, aby namerané stredné spomalenie bolo miniméalne 0,5 m/s?.

Na konci skasky sa zmeria G¢innost s ohriatymi brzdami prevddzkového brzdového systému za tych istych
podmienok ako pri skiiske typu O s vypnutym motorom (teplotné podmienky mozu byt odlisné). Tdto
Gcinnost s ohriatymi brzdami pouzitim ovlddacej sily nepresahujicej 70 daN musi byt takd, aby brzdnd
dréha nepresiahla nasledujiice hodnoty a stredné plne rozvinuté spomalenie nebolo mensie ako nasledujiice
hodnoty:

kategéria M3 0,15 v + (1,33 v3/130) (druhy ¢len vyrazu zodpoved4 strednému plne rozvinutému spoma-
leniu d,, = 3,75 m/s?),

kategéria N3 0,15 v + (1,33 v3/115) (druhy ¢len vyrazu zodpoved4 strednému plne rozvinutému spoma-
leniu d,, = 3,3 m/s?).

Vozidld uvedené v bodoch 1.8.1.1, 1.8.1.2 a 1.8.1.3 musia splnit skisku typu IIA opisand v bode 1.8
namiesto skisky typu IL

Skuska typu III (skiiska slabnutia G¢innosti bfzd pre vozidld kategérie Oy)
Skuska na drahe

Nastavenie bfzd sa pred skaskou typu III vykondva podla prislusnych nasledujicich postupov:

V pripade pripojnych vozidiel vybavenych vzduchovymi brzdami musi byt nastavenie bfzd také, aby umoz-
novalo fungovanie zariadenia na automatické nastavovanie bfzd. Na tento dcel musi byt zdvih aktivitora
nastaveny na sy = 1,1 x sy ,gjuq (horny limit nesmie prekrocit hodnotu odpordcand vyrobcom):

kde:

Sre-adjust j¢ Nastavovaci zdvih podla $pecifikdcie vyrobcu zariadenia na automatické nastavovanie bfzd, t. j.
zdvih, pri ktorom sa zacina znovu nastavovat prevddzkovd vzdialenost brzdy s tlakom aktivitora 100 kPa.
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Ak nie je po dohode s technickou sluzbou praktické merat zdvih aktivdtora, pociatoéné nastavenie sa musi
dohodndt s technickou sluzbou.

Za vyssie uvedenych podmienok sa na brzdu posobi tlakom aktivitora 200 kPa, 50 krdt za sebou. Za tym
nasleduje jedno pouzitie brzdy s tlakom aktivdtora > 650 kPa.

V pripade pripojnych vozidiel s hydraulickymi kotd¢ovymi brzdami nie st potrebné Ziadne poziadavky na
nastavenie.

V pripade vozidiel s hydraulickymi bubnovymi brzdami nastavenie bfzd $pecifikuje vyrobca.

Pre skasku na vozovke musia byt splnené nasledujiice podmienky:

Pocet zabrzdeni 20

Trvanie brzdného cyklu 60 s

Pociatocnd rychlost na zaciatku brzdenia 60 km/h

Zabrzdenia Pri tychto skaskach musi byt sila posobiaca na ovlé-

danie nastavend tak, aby sa dosiahlo stredné plne
rozvinuté  spomalenie 3 mfs> vo vzfahu
k hmotnosti pripojného vozidla PR pri prvom
zabrzdenftito sila musi zostat konstantnd pri vset-
kych nasledujtcich zabrzdeniach.

Pomerné brzdné spomalenie pripojného vozidla sa vypocita podla vzorca uvedeného v bode 1.4.4.3 tejto

prilohy:

(Pyv + PR)

R
e T

IR = (ZR+M - R) .

Rychlost na konci brzdenia (priloha 11 dodatok 2 bod 3.1.5):

v — v Pvy + Py +Py/4
P Py +P1 + P

kde:

7R —  pomerné brzdné spomalenie pripojného vozidla,

zgem —  pomerné brzdné spomalenie jazdnej stpravy (motorové vozidlo a pripojné vozidlo),

R - hodnota valivého odporu = 0,01,

Pyt —  celkovd normdlova statickd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami tazného vozidla pre
pripojné vozidlo (kg),

Pr - celkova normdlovd statickd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami pripojného vozidla (kg),

P, - cast hmotnosti pripojného vozidla nesend nebrzdenou(-ymi) népravou(-ami) (kg),

P, — st hmotnosti pripojného vozidla nesend brzdenou(-ymi) ndpravou(-ami) (kg),

Vi - pociato¢nd rychlost (km/h),

vy - kone¢nd rychlost (kmfh) .
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Ucinnost s ohriatymi brzdami

Na konci skisky podla bodu 1.7.1 sa musi G¢innost s ohriatymi brzdami prevadzkového brzdového systému
odmerat za rovnanych podmienok ako pri skaske typu 0, aviak s rozdielnymi teplotnymi podmienkami
a pociato¢nou rychlostou 60 km/h. Brzdnd sila zahriatych bfzd na obvode kolies potom nesmie byt mensia
ako 40 % hodnoty maximalneho staciondrneho zatazenia kolesa a mensia ako 60 % ¢iselnej hodnoty zazna-
menanej pri skaske typu O pri rovnakej rychlosti.

Skuska normalnej prevadzky

Po dokonceni skadok vymedzenych v bode 1.7.2 sa mozu brzdy ochladit na teplotu predstavujicu student
brzdu (t. j. < 100 °C) a overi sa, & je vozidlo schopné normélnej prevadzky splnenim jednej z nasledujiicich
podmienok:

a) kolesd sa volne otdcaju (t. j. mozu sa dat otdcat rukou);

b) zabezpedi sa, aby v pripade, Ze sa vozidlo pohybuje konstantnou rychlostou v = 60 km/h s uvolnenymi
brzdami, asymptotické teploty nepresiahli zvy3enie teploty bubnov/koticov o 80 °C, potom sa zvyskové
brzdové momenty povazujii za prijatelné.

Skiiska typu IIA (G¢innost odlahcovacicho brzdenia)

Skuske typu IIA podliehaji vozidld nasledujicich kategorii:

Vozidld kategérie M; patriace do triedy II, Il alebo B vymedzenej v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii
vozidiel (R.E.3) v prilohe 7.

Vorzidld kategdrie N3 povolené na tahanie pripojného vozidla kategérie O,. Ak maximdalna hmotnost prekroci
26 ton, je skiiSobnd hmotnost obmedzend na 26 ton alebo v pripade, ak hmotnost nenalozeného vozidla
prekroci 26 ton, tito hmotnost sa vezme do tdvahy pri vypocte.

Urcité vozidld podlichajiice ADR (pozri prilohu 5).

Skiisobné podmienky a poziadavky na Géinnost

Ucinnost odlah¢ovacieho brzdového systému sa skiisa pri maximdlnej hmotnosti vozidla alebo jazdnej
stipravy.

Nalozené vozidld sa skisaji tak, aby sa pohlcovala td istd energia, akd je zaznamenand za rovnaky cas
v pripade naloZeného vozidla pohybujiceho sa priemernou rychlostou 30 km/h na 7 % klesani na vzdialenost
6 km. Pocas skusky nie je pouzity prevadzkovy, sekundarny a parkovaci brzdovy systém. Zaradeny prevodovy
stupent musi byt zvoleny tak, aby otidcky motora nepresiahli maximalnu hodnotu predpisant vyrobcom. Moze
sa pouzif integrovany odlahCovaci bzrdovy systém za predpokladu, Ze je vhodne sfizovany tak, aby pre-
vadzkovy brzdovy systém nebol v ¢innosti; toto sa moze overit kontrolou, ¢i tieto brzdy zostdvaji studené
podla bodu 1.4.1.1 tejto prilohy.

Pre vozidld, v pripade ktorych je energia absorbovand iba brzdenim samotného motora, sa pripasta tolerancia
priemernej rychlosti 5 km/h a musi byt zaradeny prevodovy stupen, ktory dovoluje stabilizovat rychlost na
hodnotu najblizsiu k 30 km/h na 6 % klesani. Ak sa stanovenie Gcinnosti brzdenia samotného motora
vykondva meranim spomalenia, staci, aby namerané stredné spomalenie bolo minimdlne 0,6 m/s2.

UCINNOST BRZDOVYCH SYSTEMOV VOZIDIEL KATEGORI M,, M3 A N

Prevddzkovy brzdovy systém
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Prevddzkové brzdy vozidiel kategdrif M,, M3 a N sa skasaji za podmienok uvedenych v nasledujicej tabulke:

Kategéria M, M; N; N, N3
Typ skasky 0-1 0-I-11 alebo IIA 0-1 0-1 0-I-II
Skuska typu v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
0 s vypnutym
motorom s < 0,15v + %
dm > 50 m/s?
Skuska typu v =10,80 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
0 so Vinax ale
zapnutym nepresahu-
motorom juca
s < 0,15v + %
dm > 4,0 m/s2
F< 70 daN
kde:
v = predpisand skiSobnd rychlost v km/h,
s = brzdnd drdha v metroch,
d, = stredné plne rozvinuté spomalenie v m/s?,
F = sila posobiaca na nozny ovlddac v daN,
Vmax =  maximdlna rychlost vozidla v km/h.

V pripade motorového vozidla povoleného na tahanie nebrzdeného privesu sa musi dosiahnut minimalna
u¢innost predpisand pre prislusni kategériu motorového vozidla (pri skaske typu 0 s vypnutym motorom)
s nebrzdenym pripojnym vozidlom pripojenym k motorovému vozidlu a s nebrzdenym pripojnym vozidlom
naloZenym na svoju maximalnu hmotnost udant vyrobcom motorového vozidla.

Ucinnost jazdnej stpravy sa overi vypoétom z maximalnej Géinnosti bfzd, ktord sa skutoéne dosiahla so
samotnym motorovym vozidlom (naloZenym) pri skaske typu 0 s vypnutym motorom s pouzitim nasledu-
jlcej rovnice (nevyzaduja sa Ziadne praktické skasky s pripojenym nebrzdenym pripojnym vozidlom):

Py

d =dy  ———
M+R MPM+PR

kde:

dyir = vypocitané stredné plne rozvinuté spomalenie motorového vozidla s pripojenym nebrzdenym
pripojnym vozidlom v m/s?,

dy = maximélne stredné plne rozvinuté spomalenie samotného motorového vozidla dosiahnuté pri
skaske typu 0 s vypnutym motorom v mjs?,

Py = hmotnost motorového vozidla (nalozeného),

Pr = maximdlna hmotnost nebrzdeného pripojného vozidla, ktoré je mozné pripojit podla uvedenia

vyrobcu motorového vozidla.

Sekundarny brzdovy systém

Sekundérny brzdovy systém, aj ked ovlddanie, ktoré ho uvddza do Cinnosti, sa pouziva aj na plnenie inych
brzdnych funkcii, musi zabezpecit brzdnt drdhu nepresahujiicu nasledujice hodnoty a plne rozvinuté spoma-
lenie, ktoré nie je mensie ako nasledujice hodnoty:
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kategéria My, M3 0,15 v + (1,33 v?/130) (druhy ¢len vyrazu zodpovedd strednému plne rozvinutému
spomaleniu d;;, = 2,5 m/sz),

kategoria N 0,15 v + (1,33 v?/115) (druhy ¢len vyrazu zodpovedd strednému plne rozvinutému
spomaleniu d,, = 2,2 m/s?).

Ak je ovlddanie manudlne, predpisand Gcinnost sa musi dosiahnut posobenim sily nepresahujiicej 60 daN na
ovlddanie a ovlddanie musi byt umiestnené tak, aby ho mohol vodi¢ lahko a rychlo uchopit.

Ak sa ovlddanie vykondva nohou, predpisand t¢innost sa musi dosiahnut posobenim sily nepresahujiicej
70 daN na ovlddanie a ovlidanie musi byt umiestnené tak, aby ho mohol vodi¢ fahko a rychlo uviest do
cinnosti.

Ucinnost  sekunddrneho brzdného systému sa kontroluje skdskou typu 0 s vypnutym motorom
z nasledujtcich pociato¢nych rychlost:

M;: 60 km/h M3: 60 km/h
N;: 70 km/h N,: 50 km/h Nj: 40 km/h

Skugka ucinnosti  sekunddrneho brzdenia sa vykond simulovanim podmienok skutocnej poruchy
v prevadzkovom brzdovom systéme.

V pripade vozidiel s elektrickym regenerativnym brzdovym systémom sa musi dodatocne skontrolovat
z hladiska dvoch nasledujtcich portch:

Z hladiska celkového zlyhania elektrického komponentu prevadzkového brzdového systému.
V pripade, ked porucha sposobi, ze elektricky komponent poskytne maximdlnu brzdna silu.

Parkovaci brzdovy systém

Parkovaci brzdovy systém, aj ked' je kombinovany s jednym z inych brzdovych systémov, musi udrzat stojace
nalozené vozidlo na stdpajicom alebo klesajicom svahu so sklonom 18 %.

Pre vozidld, ku ktorym sa moze pripojit pripojné vozidlo, musi parkovaci brzdovy systém tazného vozidla
udrzat stojacu jazdnd stipravu na svahu so sklonom 12 %.

Ak je ovlddanie manudlne, pouzitd sila nesmie prekrocit 60 daN.
V pripade ovlddania nohou nesmie sila pouzitd na ovlddanie prekrocit 70 daN.

Je pripustny aj parkovaci brzdovy systém, ktory musi byt uvedeny do &innosti nickolko krat pred tym, ako
dosiahne predpisand Gcinnost.

Na kontrolu stiladu s poziadavkou uvedenou v bode 5.2.1.2.4 tohto predpisu sa musi vykonat skiiska typu 0
s vypnutym motorom z pociatoénej rychlosti 30 km/h. Stredné plne rozvinuté spomalenie pri pouZiti
ovlddania parkovacicho brzdového systému a spomalenie bezprostredne pred zastavenim vozidla nesmie
byt nizsie ako 1,5 m/s2. Skiiska sa vykond s naloZzenym vozidlom.

Sila, ktorou sa posobi na brzdové ovlddacie zariadenie, nesmie presiahnut Specifické hodnoty.

Zvyskové brzdenie po poruche v prevode

Zvyskové tcinnost prevadzkového brzdového systému v pripade poruchy v ¢asti jeho prevodu musi zabez-
pecit brzdnt drdhu nepresahujiicu nasledujice hodnoty a musi zabezpecit stredné plne rozvinuté spomalenie,
ktoré nie je mensie ako nasledujice hodnoty, ked sa posobi na ovlddanie silou nepresahujicou 70 daN pri
sktiske typu O s vypnutym motorom a pri nasledujicich pociatoénych rychlostiach pre prislusnd kategériu
vozidla:
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Brzdnd driha (m) a stredné plne rozvinuté spomalenie (d,,) [m/s?]

Kategoria v Brzdnd driha NALOZENE dy, Brzdnd draha NENALOZENE dy,

vozidla | [kmjh] (m] [m/s’] [m] [m/s?]
M, 60 0,15 v + (100/30) - (v*/130) 1,5 0,15 v + (100/25) - (v}[130) 1,3
M; 60 0,15 v + (100/30) - (v?/130) 1,5 0,15 v + (100/30) - (v}[130) 1,5
N, 70 0,15 v + (100/30) - (v2[115) 1,3 0,15 v + (100/25) - (v2[115) 1,1
N, 50 0,15 v + (100/30) - (v2[115) 1,3 0,15 v + (100/25) - (v2[115) 1,1
N; 40 0,15 v + (100/30) - (v2[115) 1,3 0,15 v + (100/30) - (v2[115) 1,3

Skuiska zvyskovej Gcinnosti bfzd vykondva simuldciou podmienok skutocnej poruchy v prevddzkovom
brzdovom systéme.

UCINNOST BRZDOVYCH SYSTEMOV VOZIDIEL KATEGORIE O
Prevddzkovy brzdovy systém

Ustanovenie tykajiice sa skisok vozidiel kategrie Oq:

Ak je previdzkovy brzdovy systém povinny, jeho Gcinnost musi spliiat poziadavky stanovené pre vozidla
kategorii O, a Os.

Ustanovenia tykajiice sa skaisok vozidiel kategérii O, a O,

Ak je prevddzkovy brzdovy systém priebezny alebo polopriebezny, sticet sil posobiacich na obvode brzdenych
kolies sa musi rovnat najmenej X % sily zodpovedajiicej maximédlnemu zatazeniu kolesa stojaceho vozidla,
pricom pre X platia nasledujice hodnoty:

X [per cent]

kompletné  pripojné  vozidlo,  nalozené 50
a nenalozené:

ndves, naloZeny a nenalozeny: 45
pripojné vozidlo so stredovou ndpravou, nalo- 50

Zené a nenaloZené:

Ak je pripojné vozidlo vybavené brzdovym systémom so stlatenym vzduchom, tlak v privodnom vedeni
nesmie pocas skusky bfzd presiahnut 700 kPa a signdlna hodnota v ovlddacom vedeni nesmie presiahnut
nasledujtice hodnoty v zdvislosti od montdze:

a) 650 kPa v pneumatickom ovlddacom veden;

b) digitilna hodnota poziadavky zodpovedajica 650 kPa (ako sa vymedzuje v norme ISO 11992:2003
v elektrickom ovlddacom vedeni).

Skusobnd rychlost je 60 km/h. Na porovnanie s vysledkom skasky typu I sa s naloZzenym pripojnym vozidlom
musi vykonat dodato¢nd skiska pri rychlosti 40 km/h.

Ak je brzdovy systém ndjazdovy, musi spliat poziadavky prilohy 12 k tomuto predpisu.
Okrem toho sa musia vozidld podrobit skiiske typu L

Pri skiske typu I ndvesu musi hmotnost brzdend jeho ndpravou(-ami) zodpovedat maximélnemu(-ym) zata-
Zeniu(-iam) ndpravy (ndprav) (bez zatazenia ndvesového Capu).

Ustanovenia tykajice sa skisok vozidiel kategérie Oy
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3.2
3.2.1.

3.3.
3.3.1.

Ak je prevadzkovy brzdovy systém priebezny alebo polopriebezny, sticet sil posobiacich na obvode brzdenych
kolies sa musi rovnat najmenej x % maximalneho staciondrneho zataZenia kolies, pricom pre x platia nasle-
dujtice hodnoty:

x [per cent]

kompletné  pripojné  vozidlo,  nalozené 50
a nenaloZené:

naves, naloZeny a nenaloZeny: 45
pripojné vozidlo so stredovou ndpravou, nalo- 50

Zené a nenaloZené:

Ak je pripojné vozidlo vybavené brzdovym systémom so stlatenym vzduchu, tlak v ovlddacom vedeni pri
skiiske bfzd nesmie presiahnut 650 kPa a tlak v privodnom vedeni nesmie presiahnut 700 kPa. Skdsobnd
rychlost je 60 km/h.

Okrem toho sa musia vozidld podrobit skiske typu IIL

Pri skaske typu I ndvesu musi hmotnost brzdend jeho ndpravou(-ami) zodpovedat maximdlnemu(-ym)
zatazeniu(-iam) ndpravy (ndprav).

Parkovaci brzdovy systém

Parkovaci brzdovy systém, ktorym je vybavené pripojné vozidlo alebo ndves, musi udrzat stojace, nalozené
a od tazného vozidla odpojené pripojné vozidlo na stipajiicom alebo klesajiicom svahu so sklonom 18 %. Sila
posobiaca na ovlddacie zariadenie nesmie presiahnut 60 daN.

Automaticky brzdovy systém

Ucinnost automatického brzdenia v pripade poruchy podla bodu 5.2.1.18.3 tohto predpisu pri skiske
s naloZenym vozidlom od rychlosti 40 km/h nesmie byt mensia ako 13,5 % maximalneho staciondrneho
zataZenia kolies. Je pripustné blokovanie kolies pri tcinnosti vicsej ako 13,5 %.

CAS ODOZVY

Ked je vozidlo vybavené prevddzkovym brzdovym systémom, ktory je tplne alebo Ciastocne zdvisly od iného
zdroja energie ako je svalovd sila vodica, musia byt splnené nasledujice podmienky:

Pri nidzovom brzdeni nesmie cas, ktory uplynie medzi okamihom, kedy za¢ne byt ovlddacie zariadené
uvddzané do Cinnosti, a okamihom, kedy brzdnd sila na ndprave najnepriaznivejSie umiestnenej z hladiska
brzdenia dosiahne hodnotu zodpovedajiicu predpisanej tcinnosti, presiahnut 0,6 sekundy.

V pripade vozidiel vybavenych brzdovym systémom so stlacenym vzduchom sa povazuje poziadavka bodu
4.1.1 za splnend, ak vozidlo spliia ustanovenia prilohy 6 k tomuto predpisu.

V pripade vozidiel vybavenych hydraulickymi brzdovymi systémami sa poziadavky bodu 4.1.1 povazuju za
splnené, ak pri nidzovom brzdeni dosiahne spomalenie vozidla alebo tlak v najnepriaznivejdie umiestnenom
brzdovom valci hodnotu zodpovedajiicu predpisanej tcinnosti do 0,6 sekundy.
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DODATOK

POSTUP MONITOROVANIA STAVU NABITIA BATERIE

Tento postup sa uplatiiuje na batérie vozidla pouZivané na trakéné a regenerativne brzdenie.
Tento postup si vyzaduje pouzitie dvojsmerného watthodinového elektromera.

1. POSTUP

1.1. Ak st batérie nové alebo boli skladované dlhsiu dobu, musia sa podrobit cyklovaniu podla odporicania vyrobcu. Po
dokonceni cyklovania je povolend minimélne 8 hodinovd doba nasycovania.

1.2. Postupom nabfjania odporticanym vyrobcom sa dosiahne plny stav nabitia.

1.3. Po vykonani brzdovych skasok podla bodov 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6, 1.5.1.7 a 1.5.3.1.3 prilohy 4 sa watthodiny
spotrebované trakénymi motormi a doddvané regenerativnym brzdovym systémom zaznamenaji ako sihrn prie-
behu, ktory sa pouzije na urCenie stavu nabitia na zaciatku alebo na konci konkrétnej skusky.

1.4. Uroveit stavu nabitia v batéridch pre porovndvacie skisky, ako podla bodu 1.5.3.1.3, sa zopakuje opitovnym
nabitim batérif na danu troven alebo nabitim nad tdto troven a vybitim na nemennt drovei naboja pri priblizne
konstantnom vykone, kym sa nedosiahne pozadovany stav nabitia. Pripadne sa pre vozidld s batériou napdjanou len
elektrickou trakciou stav nabitia moze upravit jazdou vozidla. Skisky vykonané s Ciastocne nabitou batériou na
zaciatku skasky sa musia vykonat ¢o najskor po dosiahnuti pozadovaného stavu nabitia.
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PRILOHA 5

Dodatoéné ustanovenia uplatnitelné na urcité vozidld Specifikované v ADR

ROZSAH POSOBNOSTI

Tato priloha sa vztahuje na ur¢ité vozidld, ktoré st predmetom bodu 9.2.3 prilohy B k Eurdpskej dohode
o medzindrodnej cestnej preprave nebezpe¢ného tovaru (European Agreement concerning the International
Carriage of Dangerous Goods, ADR).

POZIADAVKY
Vseobecné ustanovenia

Motorové vozidld a pripojné vozidld ur¢ené na pouzitie ako prepravné jednotky nebezpecného tovaru musia
spliat vSetky relevantné technické poziadavky tohto predpisu. Okrem toho sa pripadne uplatiuji nasledujiice
technické ustanovenia.

Protiblokovaci brzdovy systém pripojnych vozidiel

Pripojné vozidld kategérie O4 musia byt vybavené protiblokovacimi systémami kategdrie A vymedzenymi
v prilohe 13 k tomuto predpisu.

Odlah¢ovaci brzdovy systém

Motorové vozidld s maximdlnou hmotnostou vicsou ako 16 ton alebo povolené na tahanie pripojného vozidla
kategorie O, musia byt vybavené odlahcovacim brzdovym systémom podla bodu 2.15 tohto predpisu, ktory
splna nasledujice poziadavky:

Konfigurdcie ovlddania odlahcovacieho brzdenia musia byt typu, ktory je predpisany v bodoch 2.15.2.1 az
2.15.2.3 tohto predpisu.

V pripade elektrickej poruchy protiblokovacieho systému sa musi integrovany alebo kombinovany odlahcovaci
brzdovy systém automaticky vypnut.

Ucinnost odlah¢ovacieho brzdového systému musi byt ovlidand protiblokovacim brzdovym systémom tak, aby
sa ndprava(-y) brzdend(-é) odlahcovacim brzdovym systémom nemohla(-i) zablokovat tymto systémom pri
rychlosti nad 15 km/h. Avsak tito poZziadavka neplati pre ta Cast brzdového systému, ktord je tvorend priro-
dzenym brzdenim motora.

Odlahcovaci brzdovy systém musi obsahovat niekolko stupriov dcinnosti vrtane nizkeho stupiia vhodného pre
nenaloZené vozidlo. Ak je odlah¢ovaci brzdovy systém motorového vozidla tvoreny jeho motorom, jednotlivé
prevodové stupne musia poskytovat rozne stupne G¢innosti.

Ucinnost odlahcovacieho brzdového systému musi taky, aby spliial poziadavky bodu 1.8 prilohy 4 k tomuto
predpisu (skiska typu IIA), s hmotnostou naloZen¢ho vozidla pozostdvajicou z hmotnosti naloZzeného moto-
rového vozidla a maximdlnej hmotnosti, ktort mozu tahat, ale ktord neprekracuje celkovii hmotnost 44 ton.

Ak je pripojné vozidlo vybavené odlahcovacim brzdovym systémom, musi spliat poziadavky bodov 2.3.1.1 aZ
2.3.1.4.

Poziadavky na brzdenie pre vozidld EX/III kategérii O; a O,

Bez ohladu na ustanovenia bodu 5.2.2.9 tohto predpisu vozidld EX/III kategérii O, a O, vymedzené v predpise
¢. 105 bez ohladu na ich hmotnost musia byt vybavené brzdovym systémom, ktory automaticky zabrzdi
pripojné vozidlo, ak sa spojovacie zariadenie oddeli, kym je pripojné vozidlo v pohybe.
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PRILOHA 6

Met6da merania Casu odozvy vozidiel vybavenych brzdovymi systémami so stlaenym vzduchom

VSEOBECNE

Casy odozvy prevadzkového brzdového systému sa uréujt na stojacom vozidle, pricom tlak sa meria na vstupe
do brzdového valca najmenej priaznivo umiestnenej brzdy. V pripade vozidiel vybavenych brzdovymi systémami
so stlacenym vzduchom alebo hydraulickymi brzdovymi systémami sa tlak mozZe meraf na otvore najmenej
priaznivo umiestnenej pneumatikovej jednotky. Pre vozidld vybavené ventilmi na snimanie zataZenia sa tieto
zariadenia nastavuji do polohy ,nalozené*.

Pocas skusky musi byt zdvih brzdnych valcov roznych ndprav taky, ako sa vyzaduje pre brzdy nastavené na ¢o
najmensi zdvih.

Casy odozvy uréené v stilade s ustanoveniami tejto prilohy sa zaokrithlujii na najblizsiu desatinu sekundy. Ak
Ciselny ddaj predstavujiici stotinu je pét alebo viac, ¢as odozvy sa zaokrihluje smerom nahor na najblizsiu
vyssiu desatinu.

MOTOROVE VOZIDLA

Na zaciatku kazdej skisky musi byt tlak v zariadeniach na akumulovanie energie rovny tlaku, pri ktorom
reguldtor za¢ina znovu napdjat systém. V systémoch, ktoré nie si vybavené reguldtorom (napr. kompresor
s obmedzenym tlakom) musi byt tlak v zariadeniach na akumulovanie energie na zaciatku kazdej skusky
90 % tlaku $pecifikovaného vyrobcom a vymedzeného v bode 1.2.2.1 casti A prilohy 7 k tomuto predpisu,
pouzitého pre skisky predpisané v tejto prilohe.

Casy reakcie ako funkcia ¢asu aktivécie (t) sa dosahuje za sebou nasledujicimi plnymi zdvihmi od ¢o najkrat-
Sicho ¢as aktivicie az po Cas priblizne 0,4 sekundy. Namerané hodnoty sa zaznacia do grafu.

Cas odozvy, ktory sa mé zohladnit na téely skasky je cas zodpovedajici Casu aktivécie 0,2 sekundy. Tento ¢as
odozvy sa mozZe urcit z grafu interpoldciou.

Pocas Casu uvedenia do ¢innosti 0,2 sekundy nemoze byt ¢as medzi zaciatkom uvedenia ovlddania brzdového
systému do ¢innosti a okamihom, ked' tlak v brzdovom valci dosiahne 75 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi
ako 0,6 sekundy.

V pripade motorovych vozidiel s pneumatickym ovlddacim vedenim pre pripojné vozidld sa popri poziadavkach
uvedenym v bode 1.1 tejto prilohy meria Cas odozvy na konci hadice s dlzkou 2,5 m s vndtornym priemerom
13 mm, ktord sa pripoji ku spojovacej hlavici ovlddacicho vedenia prevddzkového brzdového systému. Pocas
tejto skasky sa pripoji k spojovacej hlavici privodného vedenia objem 385 + 5 cm® (ktory sa pokladd za
zodpovedajtici objemu hadice s dlzkou 2,5 m s vntitornym priemerom 13 mm a pri tlaku 650 kPa). Tahace
névesov musia byt vybavené hadicami na spojenie s ndvesmi. Spojovacie hlavice budii preto na konci uvedenych
hadic. Dizka a vnitorny priemer hadic sa uvedd v polozke 14.7.3 formuldra zodpovedajiiceho vzoru v prilohe 2
k tomuto predpisu.

Cas, ktory uplynie od zaciatku uvedenia brzdového peddla do ¢innosti az do okamihu, ked:
a) tlak namerany v spojovacej hlavici pneumatického ovlddacieho vedenia;

b) digitdlna hodnota poziadavky v elektrickom ovlddacom vedeni namerand v silade s normou
ISO 11992:2003,

dosiahne x % svojej asymptotickej, resp. konecnej hodnoty, nesmie prekrocit casy uvedené v tabulke:

x [percent] t [s]

10 0,2

75 0,4
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V pripade motorovych vozidiel povolenych na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O3 alebo O, vybavenych
brzdovymi systémami so stlac¢enym vzduchom sa popri uvedenych poziadavkich overia predpisy v bode
5.2.1.18.4.1 tohto predpisu vykonanim nasledujtcej skasky:

a) meranim tlaku na konci hadice dlhej 2,5 m s vnitornym priemerom 13 mm, ktord je pripojend k spojovacej
hlavici privodného vedenia;

b) simulovanim poruchy ovlddacieho vedenia na spojovacej hlavici;

¢) aktivovanim ovlddacieho zariadenia prevddzkového brzdenia do ¢innosti za 0,2 sekundy, ako sa opisuje
v bode 2.3.

PRIPOJNE VOZIDLA

Casy odozvy pripojného vozidla sa merajti bez motorového vozidla. Na nahradenie motorového vozidla je
potrebné poskytniit simuldtor, ku ktorému sa pripoji spojovacia hlavica privodného vedenia, pneumatické
ovlddacie vedenie afalebo konektor elektrického ovlddacieho vedenia.

Tlak v privodnom vedeni musi byt 650 kPa.
Simuldtor pneumatickych ovlddacich vedeni musi mat tieto charakteristiky:

Musi mat zdsobnik s kapacitou 30 litrov, ktory musi byt naplneny na tlak 650 kPa pred kazdou skuskou a ktory
pocas skasky nie je doplnany. Vo vystupe brzdového ovlddacicho zariadenia musi mat otvor s priemerom 4,0 az
4,3 mm vratane. Objem hadice merany od hrdla az po spojovaciu hlavicu vratane musi byt 385 5 cm® (ktory
sa pokladd za zodpovedajici objemu hadice s dlzkou 2,5 m s vniitornym priemerom 13 mm a pri tlaku 650
kPa). Tlaky ovlddaciecho vedenia uvedené v bode 3.3.3 tejto prilohy sa zmeraji tesne za otvorom.

Ovlddanie brzdového systému musi byt skonstruované tak, aby jeho pouzitd Gcinnost nebola ovplyvnend
skaskou.

Simuldtor musi byt nastaveny, napr. volbou priemeru otvoru uvedeného v bode 3.3.1 tejto prilohy tak, aby pri
pripojen{ zdsobnika s objemom 385 + 5 cm? ¢as zvySovania tlaku zo 65 kPa na 490 kPa (z 10 % na 75 %
menovitého tlaku 650 kPa) bola 0,2 + 0,01 sekundy. Ak sa zdsobnik s objemom 1155 % 15 c¢m? nahradi
uvedenym zdsobnikom, ¢as, za ktory sa tlak zvysi zo 65 kPa na 490 kPa bez dalsiecho nastavenia, musi byt
0,38 + 0,02 s. Medzi tymito dvoma tlakovymi hodnotami sa musi tlak zvySovat priblizne linedrne. Tieto
zdsobniky musia byt pripojené k spojovacej hlavici bez pouzitia pruznych hadic a spojenie musi mat vniitorny
priemer najmenej 10 mm.

Diagramy v dodatku k tejto prilohe zndzornuji priklad spravnej konfiguricie simuldtora na nastavenie
a pouZitie.

Simuldtor na kontrolu odozvy na signdly prendsané elektrickym ovlddacim vedenim musia mat nasledujiice
charakteristiky:

Simuldtor musi produkovat signdl digitdlnej poziadavky v elektrickom ovlddacom vedeni podla normy
ISO 11992-2:2003 a poskytovat prislusné informdcie pripojnému vozidlu cez piny 6 a 7 konektora podla
normy ISO 7638:1997. Na tcely merania ¢asu odozvy moZze simuldtor na Ziadost vyrobcu poskytovat pripoj-
nému vozidlu informdciu, Ze nie je pritomné Ziadne pneumatické ovlddacie vedenie a Ze signal pozadovany
elektrickym ovlddacim vedenim je generovany z dvoch nezavislych okruhov (pozri body 6.4.2.2.24 a 6.4.2.2.25
normy ISO 11992 2:2003).

Ovlddanie brzdového systému musi byt skonstruované tak, aby jeho pouzitd G¢innost nebola ovplyvnend
skuskou.

Na téely merania Casu odozvy signdl produkovany elektrickym simuldtorom musi zodpovedat linedrnemu
zvySeniu pneumatického tlaku z 0,0 na 650 kPa za 0,2 = 0,01 sekundy.

Diagramy v dodatku k tejto prilohe zndzornuji priklad spravnej konfigurdcie simuldtora na nastavenie
a pouzitie.

Poziadavky na t¢innost
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3.5.1.1.

Pre pripojné vozidld s pneumatickym ovlddacim vedenim cas, ktory uplynie od okamihu, ked tlak produkovany
v ovlddacom vedeni simuldtorom dosiahne 65 kPa do okamihu, ked tlak v aktivdtore brzdy pripojného vozidla
dosiahne 75 % svojej asymptotickej hodnoty nesmie prekrocit 0,4 sekundy.

Pripojné vozidld vybavené pneumatickym ovlddacim vedenim a ktoré maji elektricky ovlddaci prevod sa
kontroluji elektrickou energiou poskytnutou doddvanou pripojnému vozidlu cez konektor (piny 5 alebo 7)
podla normy ISO 7638:1997.

Pre pripojné vozidld s elektrickym ovlddacim vedenim cas, ktory uplynie od okamihu, ked signdl produkovany
simuldtorom prekro¢i ekvivalent 65 kPa do okamihu, ked' tlak v aktivdtore brzdy pripojného vozidla dosiahne
75 % svojej asymptotickej hodnoty nesmie prekrocit 0,4 sekundy.

V pripade pripojnych vozidiel vybavnych pneumatickym ovlddacim vedenim a elektrickym ovlddacim vedenim
meranie Casu odozvy pre kazdé ovlddacie vedenie sa uréi nezavisle podla uz vymedzeného prislusného postupu.
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DODATOK

PRIKLADY SIMULATORA
(pozri prilohu 6 bod 3)

1. Nastavenie simuldtora

[

K elektrickému
chronometru

2. Skdsanie pripojného vozidla
Brzdové zariadenie
pripojného vozidla, ktoré
sa ma skuskat’

L ]
M
-
T
-
Rl v —
CF
K elektrickému chronometru
A = pripojka dopliiovania s uzatvdracim ventilom
C1 = tlakovy spina¢ simuldtora nastaveny na 65 kPa a 490 kPa
C2 = tlakovy spinac, ktory sa pripoji k aktivitoru brzdy pripojného vozidla nastaveny na 75 % asymptotického
tlaku v aktivatore brzdy CF
CF = brzdovy valec
L = vedenie z otvoru O do spojovacej hlavice TC vrdtane, s vnitornym objemom 385 + 5 cm?, pri tlaku
650 kPa
M = manometer

= otvor s priemerom miniméalne 4 mm a maximaélne 4,3 mm
PP = pripojka na skasku tlaku
Rl = zdsobnik s objemom 30 litrov s vyptstacim ventilom

R2 = kalibraény zdsobnik s objemom 385 * 5 cm? vritane jeho spojovacej hlavice TC
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R3 = kalibra¢ny zdsobnik s objemom 1155 + 15 cm? vrdtane jeho spojovacej hlavice TC
RA = uzatvdraci ventil

TA = spojovacia hlavica privodného vedenia

V= ovlddacie zariadenie brzdového systému

TC = spojovacia hlavica ovlddacicho vedenia

VRU = ntdzovy reléovy ventil

3. Priklad simuldtora pre elektrické ovlddacie vedenia

Brzdové zariadenie
.pripojncho vozidla, ktoré sa
imé skusat’

-

Simulator EBS 11

Zaciat 65 kPa | 650 kPa
ok ) I —J

\

K elektrickému chronometru

ECL = elektrické ovlddacie vedenie zodpovedajiice norme 1SO 7638

SIMU = simuldtor Byte 3,4 EBS 11 podla normy 11992 s vystupnymi signdlmi pri Starte 65 kPa a 650 kPa

A = pripojka dopliovania s uzatviracim ventilom

C2 = tlakovy spinac, ktory sa pripoji k aktivatoru brzdy pripojného vozidla nastaveny na 75 % asymptotického
tlaku v aktivitore brzdy CF

CF = brzdovy valec

M = manometer

PP = pripojka na skasku tlaku

TA = spojovacia hlavica privodného vedenia

VRU = ntdzovy reléovy ventil
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PRILOHA 7

Ustanovenia tykajiice sa zdrojov energie a zariadeni na akumulovanie energie (akumulitory energie)

1.2.
1.2.1.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

A. BRZDOVE SYSTEMY SO STLACENYM VZDUCHOM
KAPACITA ZARIADENI NA AKUMULOVANIE ENERGIE (ZASOBNIKOV ENERGIE)
Vseobecne

Vozidl4, v pripade ktorych si ¢innost brzdového systému vyzaduje stlaceny vzduch, musia byt vybavené
zariadeniami na akumulovanie energie (zdsobnikmi energie) s kapacitou splfiajicou poziadavky bodov 1.2
a 1.3 tejto prilohy (Cast A).

Musi byt mozné lahko identifikovat zdsobniky roznych okruhov.

Zariadenia na akumulovanie energie vak nemusia mat predpisand kapacitu, ak je brzdovy systém taky, Ze je
mozné bez akejkolvek zdsoby energie dosiahnut ti¢innost bfzd minimalne rovnd G¢innosti predpisanej pre
sekunddrny brzdovy systém.

Pri overovani zhody s poziadavkami bodov 1.2 a 1.3 tejto prilohy musia byt brzdy nastavené na ¢o najmensi

zdvih.

Motorové vozidla

Zariadenia na akumulovanie energie (zdsobniky energie) motorovych vozidiel musia byt také, aby po dsmich
plnych zdvihoch ovlddania prevadzkového brzdového systému nebol zvy$ny tlak v zariadeni(-iach) na akumu-

s

lciu energie niz8i, ako je tlak potrebny na dosiahnutie $pecifikovanej Gcinnosti pri sekunddrnom brzdeni.
Skusanie sa vykondva v zhode s nasledujicimi poziadavkami:

pociatocnd droven energie v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie musi byt droven Specifikovand
vyrobcom ('). Musi byt takd, aby umoznovala dosiahnutie predpisanej G¢innosti prevadzkového brzdového
systému;

zariadenie(-ia) na akumulovanie energiu sa neméozu dopliat; okrem toho akékolvek zariadenie(-ia) na akumu-
lovanie energie musi(-ia) byt odpojené;

V pripade motorového vozidla, v pripade ktorého je povolené pripojenie pripojného vozidla a s pneuma-
tickym ovlddacim vedenim sa privodné vedenie zastavi a zdsobnik stlacené¢ho vzduchu s kapacitou 0,5 litra sa
pripoji priamo k spojovacej hlavici pneumatického ovlddacieho vedenia. Pred kazdym brzdenim sa tlak
v zdsobniku so stlacenym vzduchom uvedie na nulovd hodnotu. Po skiiske uvedenej v bode 1.2.1 drover
energie doddvanej do pneumatického ovlddacieho vedenia nesmie klesnit pod troven zodpovedajiicu jednej
polovici ¢iselnej hodnoty dosiahnutej pri prvom zabrzdeni.

Pripojné vozidld

Zariadenia na akumulovanie energie (zdsobniky energie), ktorymi st vybavené pripojné vozidld, musia byt
také, aby po osmich plnych zdvihoch prevddzkového brzdového systému tazného vozidla Groven energie
dodand prevadzkovym komponentom vyuzivajicim energiu neklesla pod polovicu hodnoty dosiahnutej pri
prvom zabrzdeni bez toho, aby sa aktivoval bud automaticky alebo parkovaci brzdovy systém pripojného
vozidla.

Skusanie sa vykondva v zhode s nasledujicimi poziadavkami:
tlak v zariadeniach na akumulovanie energie na zaciatku kazdej skiisky musi byt 850 kPa;

privodné vedenie sa uzatvorf; okrem toho akékolvek zariadenie(-ia) na akumulovanie energie musi(-ia) byt
odpojené;

pocas skusky sa zariadenia na akumulovanie energie nesmut dopliat;

(") Uroven pociatocnej energie sa uvedie v schvalovacom dokumente.
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1.3.2.4.

1.3.2.5.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

pri kazdom zabrzdeni musi byt tlak pneumatickom ovlddacom vedeni 750 kPa;

pri kazdom zabrzdeni digitdlna hodnota poziadavky v elektrickom ovlddacom vedeni musi zodpovedat tlaku
750 kPa.

KAPACITA ZDROJOV ENERGIE
Vseobecne

Kompresory musia spifiat poZiadavky stanovené v nasledujicich bodoch.

Vymedzenie pojmov
,p1“ je tlak zodpovedajiici 65 % tlaku p, vymedzenému dalej v bode 2.2.2;

.p2“ je hodnota 3pecifikovand vyrobcom a uvedend v bode 1.2.2.1;

¢ je Cas pozadovany na zvysenie relativneho tlaku z 0 na tlak p; a ,t,“ je as poZadovany na zvy3enie
relativneho tlaku z 0 na tlak p,.

Podmienky merania

Vo vsetkych pripadoch musia otdcky kompresora zodpovedat otdckam, pri ktorych md motor najvacsi vykon
alebo pri ktorych md motor najvacsie otacky, ktoré dovoluje regulator.

Pocas skisok na urcenie Casu t; a Casu t, musi(-ia) byt zariadenie(-ia) na akumulovanie energie pre pomocné
zariadenie odpojené.

Pokial sa md pripojné vozidlo pripojit k motorovému vozidlu, pripojné vozidlo je reprezentované zariadenim
na akumulovanie energie, ktorého maximdlny relativny tlak p (vyjadreny v kPa/100) je pretlak, ktory moze byt
dodany cez privodny okruh tazného vozidla a ktorého objem V (vyjadreny v litroch) je dany vzorcom p x V =
20 R (kde R je najvacsia povolend hmotnost pripadajiica na ndpravy pripojného vozidla vyjadrend v tondch).

Interpretdcia vysledkov

Cas t; zaznamenany pre najviac znevyhodnené zariadenie na akumulovanie energie nesmie prekrogit:
3 mindty v pripade vozidiel, v pripade ktorych je dovolené pripojenie pripojného vozidla, alebo

6 mindt v pripade vozidiel, v pripade ktorych je dovolené pripojenie pripojného vozidla;

Cas t, zaznamenany pre najviac znevyhodnené zariadenie na akumulovanie energie nesmie prekrocit:
6 mintt v pripade vozidiel, v pripade ktorych je dovolené pripojenie pripojného vozidla, alebo

9 mindt v pripade vozidiel, v pripade ktorych je dovolené pripojenie pripojného vozidla.

Dodatoc¢né skiiska

Ak je motorové vozidlo vybavené jednym alebo viacerymi zariadeniami na akumulovanie energie pre
pomocné zariadenie s celkovou kapacitou presahujicou 20 % celkovej kapacity brzdovych zariadeni na
akumulovanie energie, vykond sa dodatocnd skuiska, pocas ktorej sa nesmu objavit Ziadne nezrovnalosti
v cinnosti ventilov ovlddajicich plnenie zariadenia(-) na akumulovanie energie pre pomocné zariadenie.

Pocas uvedenej skusky sa over, ¢i Cas je cas t; potrebny na zvySenie tlaku z 0 na tlak p, v najviac
znevyhodnenom zariadeni na akumulovanie energie mensi ako:

8 miniit v pripade vozidiel, v pripade ktorych je dovolené pripojenie pripojného vozidla, alebo

11 mindt v pripade vozidiel, v pripade ktorych je dovolené pripojenie pripojného vozidla.
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2.6.
2.6.1.

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

Skuiska sa vykondva za podmienok predpisanych v bodoch 2.3.1 a 2.3.3.

Tazné vozidla

Motorové vozidla, v pripade ktorych je povolené pripojenie pripojného vozidla, musia takisto splfiat uvedené
poziadavky tykajiice sa vozidiel, v pripade ktorych nie je povolené pripojenie pripojného vozidla. V tomto
pripade sa skusky uvedené v bode 2.4.1 a 2.4.2 (a 2.5.2) tejto prilohy vykondvaji bez zariadenia na akumu-
lovanie energie uvedeného v bode 2.3.3.

B. PODTLAKOVE BRZDOVE SYSTEMY
KAPACITA ZARIADENI NA AKUMULOVANIE ENERGIE (ZASOBNIKOV ENERGIE)
Vseobecne

Vozidld, v pripade ktorych si ¢innost brzdového systému vyzaduje poutzitie stlaceného vzduchu, musia byt
vybavené zariadeniami na akumulovanie energie (zdsobnikmi energie) s kapacitou spliajicou poziadavky
bodov 1.2 a 1.3 tejto prilohy (Cast B).

Zariadenia na akumulovanie energie vak nemusia mat predpisand kapacitu, ak je brzdovy systém taky, Ze je
mozné bez akejkolvek zdsoby energie dosiahnut Gcinnost bfzd minimélne rovnd G¢innosti predpisanej pre
sekunddrny brzdovy systém.

Pri overovani zhody s poziadavkami bodov 1.2 a 1.3 tejto prilohy musia byt brzdy nastavené na ¢o najmensi
zdvih.

Motorové vozidla

Zariadenia na akumulovanie energie (zdsobniky energie) motorovych vozidiel musia byt také, aby bolo este
mozné dosiahnut G¢innost predpisani pre sekunddrny brzdovy systém:

po osmich plnych zdvihoch ovlddania prevadzkového brzdového systému, ak je zdrojom energie vyveva, a
po Styroch plnych zdvihoch ovlddania prevadzkového brzdenia, ak je zdrojom energie motor.
Skuisanie sa vykondva v zhode s nasledujicimi poziadavkami:

pociatocnd droven energie v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie musi byt droven Specifikovand
vyrobcom ('). Musi byt takd, aby umoziiovala dosiahnutie predpisanej Gc¢innosti prevadzkového brzdového
systému a musi zodpovedat podtlaku nepresahujicemu 90 % maximdlneho podtlaku dodaného zdrojom
energie;

zariadenie(-ia) na akumulovanie energie sa nemdze(-u) doplnat; okrem toho akékolvek zariadenie(-ia) na
akumulovanie energie musi(-ia) byt odpojené;

v pripade motorového vozidla, v pripade ktorého je povolené pripojenie pripojného vozidla, sa uzavrie
privodné vedenie a k ovlddaciemu vedeniu sa pripoji zariadenie na akumulovanie energie s kapacitou 0,5
litra. Po skiiske uvedenej v bode 1.2.1 droven podtlaku v ovlddacom vedeni nesmie klesndt pod tdrover
ekvivalentnt jednej polovici ¢iselnej hodnoty dosiahnutej pri prvom zabrzdeni.

Pripojné vozidld (len kategérie O; a O,)

Zariadenia na akumulovanie energie (zdsobniky energie), ktorymi s pripojné vozidld vybavené, musia byt
také, aby troven podtlaku v bodoch pouzitia neklesla pod droven zodpovedajiicu polovici hodnoty dosiah-
nutej pri prvom zabrzdeni po skuske zahfnajicej $tyri plné zdvihy prevadzkového brzdového systému pripoj-
ného vorzidla.

Sktianie sa vykondva v zhode s nasledujicimi poziadavkami:

pociatocnd droven energie v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie musi byt droven Specifikovand
vyrobcom ('). Musi byt takd, aby umoznila dosiahnutie predpisanej ucinnosti prevadzkového brzdového
systému;

zariadenie(-ia) na akumulovanie energic sa nemodze(-u) dopliat; okrem toho akékolvek zariadenie(-ia) na
akumulovanie energie musi(-ia) byt odpojené.

(") Uroven pociatocnej energie sa uvedie v schvalovacom dokumente.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.2.

KAPACITA ZDROJOV ENERGIE
Vseobecne

Zdroj energie musi byt pri pociatocnom atmosférickom tlaku okolia schopny za tri minity dosiahnut
v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie pociato¢nu troven $pecifikovani v bode 1.2.2.1. V pripade moto-
rového vozidla, v pripade ktorého je povolené pripojenie pripojného vozidla, ¢as na dosiahnutie uvedenej
urovne v podmienkach 3pecifikovanych v bode 2.2 nesmie nepresiahnut 6 mint.

Podmienky merania

Otacky zdroja podtlaku sa musia byt:

ak je zdrojom podtlaku motor vozidla, oticky motora dosiahnuté pri stojacom vozidle so zaradenym
neutrdlnym prevodovym stupfiom a s motorom pri volnobehu;

ak je zdrojom podtlaku vyveva, otdcky dosiahnuté s motorom pri 65 % otdcok, pri ktorych md motor najvacsi
vykon, a

ak je zdrojom podtlaku vyveva a motor je vybaveny regulitorom, oticky dosiahnuté s motorom pri 65 %
maximélnych otdcok, ktoré dovoluje reguldtor.

Ak je motorové vozidlo ur¢ené na spojenie s pripojnym vozidlom, ktorého prevddzkovy brzdovy systém je
ovlddany podtlakom, pripojné vozidlo je reprezentované zariadenim na akumulovanie energie s kapacitou V v
litroch stanovenych vzorcom: V = 15 R, kde R je maximdlna pripustnd hmotnost v tondch pripadajiica na
népravu pripojného vozidla.

C. HYDRAULICKE BRZDOVE SYSTEMY S AKUMULOVANOU ENERGIOU
KAPACITA ZARIADENI NA AKUMULOVANIE ENERGIE (ZASOBNIKOV ENERGIE)
Vseobecne

Vozidld, v pripade ktorych si ¢innost brzdového systému vyzaduje pouzitie akumulovanej energie dodanej
hydraulickou kvapalinou pod tlakom, musia byt vybavené zariadeniami na akumulovanie energie (akumuld-
tormi energie) s kapacitou spliiajicou poziadavky bodu 1.2 tejto prilohy (Cast C).

Zariadenia na akumulovanie energie viak nemusia mat predpisani kapacitu, ak je brzdovy systém taky, Ze je
mozné bez akejkolvek zdsoby energie dosiahnut ovlddanim prevddzkového brzdového systému tcinnost bizd
minimdlne rovnd Gcinnosti predpisanej pre sekunddrny brzdovy systém.

Pri overovani zhody s poziadavkami bodov 1.2.1, 1.2.2 a 2.1 tejto prilohy musia byt brzdy nastavené na ¢o
najmensi zdvih a ovlddanie musi byt také, aby podla bodu 1.2.1 bola rychlost plnych zdvihov takd, aby
zabezpedila interval medzi jednotlivymi stlaceniami najmenej 60 sekdnd.

Motorové vozidla

Motorové vozidld vybavené kvapalinovym brzdovym systémom s akumulovanou energiou musia spliiat
nasledujiice poziadavky:

Po 6smich plnych zdvihoch ovlddania prevadzkového brzdového systému musi byt este mozné pri deviatom
stlaceni dosiahnut t¢innost predpisanti pre sekunddrny brzdovy systém.

Sktisanie sa vykondva v zhode s nasledujicimi poziadavkami:
skiiSanie sa zacina pri tlaku, ktory moze $pecifikovat vyrobcea, ale ktory nie je vy3si ako zapinaci tlak;

zariadenie(-ia) na akumulovanie energie sa nemoze(-u) dopliat; okrem toho akékolvek zariadenie(-ia) na
akumulovanie energie musi(-ia) byt odpojené.

Motorové vozidld vybavené hydraulickym brzdovym systémom s akumulovanou energiou, ktoré nemozu

splnit poziadavky bodu 2.2.1.5.1 tohto predpisu, sa povazuji za vozidld, ktoré splhaji ustanovenia tohto
bodu, ak splnaji nasledujice poziadavky:
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1.2.2.1.  Po akejkolvek poruche v prevode musi byt este mozné po dsmich plnych zdvihoch ovlddania prevadzkového
brzdového systému dosiahnut pri deviatom zdvihu minimdlne G¢innost predpisant pre sekundarny brzdovy
systém alebo ak sa G¢innost sekunddrneho brzdenia vyzadujica pouzitie akumulovanej energie dosiahne
samostatnym ovlddanim, musi byt eSte mozné po osmich plnych zdvihoch dosiahnut pri deviatom zdvihu
zvySkovi G¢innost predpisani v bode 5.2.1.4 tohto predpisu.

1.2.2.2.  Skusanie sa vykondva v zhode s nasledujicimi poziadavkami:

1.2.2.2.1. So zdrojom energie mimo prevddzky alebo v prevddzke pri otdckach zodpovedajiicich volnobehu motora sa
vyvold akdkolvek porucha v prevode. Pred vyvolanim takejto poruchy musi byt v zariadeni(-iach) na akumu-
lovanie energie tlak, ktory moze $pecifikovat vyrobca, ale ktory nie je vyssi ako zapinaci.

1.2.2.2.2. Pomocné zariadenie a jeho zariadenia na akumulovanie energie, ak existuji, musia byt odpojené.

2. KAPACITA HYDRAULICKYCH KVAPALINOVYCH ZDROJOV ENERGIE

2.1 Zdroje energie musia spliiat poziadavky stanovené v nasledujicich bodoch:

2.1.1. Vymedzenie pojmov:

2.1.1.1.  ,p;“ predstavuje maximdlny prevddzkovy tlak (vypinaci tlak) v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie

Specifikovany vyrobcom;

2.1.1.2.  ,p,“ predstavuje tlak, ktory sa dosiahne po Styroch plnych zdvihoch ovlddania prevddzkového brzdového
systému z pociato¢ného tlaku p; bez dopliiovania zariadenia(-) na akumulovanie energie;

2.1.1.3.  ,t“ predstavuje Cas potrebny na to, aby sa tlak v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie zvysil z p, na p; bez
pouzitia ovlddania prevddzkového brzdového systému.

2.1.2. Podmienky merania

2.1.2.1.  Pocas skisky na urcenie Casu t plniaca rychlost zdroja energie sa musi rovnat tej, ktord sa dosiahne, ked' je
motor v chode pri otackach zodpovedajicich maximdlnemu vykonu alebo pri otickach dovolenych reguld-
torom nadmernych otdcok.

2.1.2.2.  Pocas skusky na urcenie Casu t zariadenie(-ia) na akumulovanie energie pre pomocné zariadenie sa nesmie(-4)
odpojit inak ako automaticky.

2.1.3. Interpretdcia vysledkov
2.1.3.1.  V pripade vietkych vozidiel okrej vozidiel kategérie M3, N, and Nj ¢as t nesmie presiahnut 20 sekdnd.
2.1.3.2.  V pripade vozidiel kategérif M3, N, and N3 nesmie Cas t presiahnut 30 sektnd.
3. CHARAKTERISTIKY VYSTRAZNYCH ZARIADENI
S motorom v pokoji a zacinajic pri tlaku, ktory moze 3pecifikovat vyrobca, ale ktory nesmie presiahnut

vypinaci tlak, sa vystrazné zariadenie nesmie spustif po vykonani dvoch plnych zdvihov ovlddania pre-
védzkového brzdového systému.
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PRILOHA 8

Ustanovenia tykajiice sa osobitnych podmienok pre pruzinové brzdové systémy

VYMEDZENIE POJIMOV

,Pruzinové brzdové systémy* st brzdové systémy, ktorym energiu potrebnd na brzdenie doddva jedna alebo viac
pruzin, ktoré funguji ako zariadenie na akumulovanie energie (akumuldtor energie).

. Energia potrebnd na stlacenie pruziny, aby sa uvolnila brzda, sa doddva a ovldda ,ovlddanim®, ktoré do Cinnosti

uvddza vodi¢ (pozri vymedzenie v bode 2.4 tohto predpisu).

,Tlakovd komora pruziny“ je komora, v ktorej skuto¢ne vznikd zmena tlaku vyvoldvajica stld¢anie pruziny.

Ak sa stldcaju pruziny podtlakovym zariadenim, ,tlak“ znamend zdporny tlak v celej tejto prilohe.

VSEOBECNE

Pruzinovy brzdovy systém nemdze byt pouzity ako prevddzkovy brzdovy systém. V pripade poruchy v niektorej
casti prevodu prevddzkového brzdového systému sa viak pruzinovy brzdovy systém moZe pouzif na dosiahnutie
zvyskovej Gcinnosti predpisanej v bode 5.2.1.4 tohto predpisu za predpokladu, Ze vodi¢ moze toto posobenie
odstupniovat. V pripade motorovych vozidiel, s vynimkou tahacov ndvesov spliiajicich poziadavky 3pecifikované
v bode 5.2.1.4.1 tohto predpisu, sa pruzinovy brzdovy systém nesmie pouzit ako jediny zdroj zvyskového
brzdenia. Podtlakové pruzinové brzdové systémy sa nesmi pouzit pre pripojné vozidld.

Malé zmeny ktoréhokolvek z tlakovych limitov, ktoré mozu nastat v plniacom okruhu tlakovej komory pruziny,
nesmi sposobit podstatnejsiu zmenu brzdnej sily.

Na motorové vozidld vybavené pruzinovymi brzdami sa vztahuji nasledujice poziadavky:

. Plniaci okruh tlakovej komory pruziny musi bud obsahovat vlastnid zdsobu energie, alebo musi byt zdsobovany

z aspon dvoch nezdvislych zdsob energie. Privodné vedenie pripojného vozidla moze byt napojené na tento
plniaci okruh pod podmienkou, Ze pokles tlaku v privodnom vedeni pripojného vozidla nesmie uviest do ¢innosti
aktivdtory pruzinovej brzdy.

. Pomocné zariadenie moze iba odoberat energiu z plniaceho okruhu aktivitorov pruzinovej brzdy pod

podmienkou, Ze svojou ¢innostou, a to i v pripade poruchy zdroja energie, nesmui sposobit pokles zdsoby energie
pre aktivdtory pruzinovej brzdy pod droven, s ktorou je mozné raz uvolnit aktivitory pruzinovej brzdy.

.V kazdom pripade pri opitovnom plneni brzdového systému z nulového tlaku sa pruzinové brzdy nesmu uvolnit

bez ohladu na polohu ovlddacieho zariadenia, kym tlak v prevddzkovom brzdovom systéme nie je postacujici na
zabezpecenie aspon predpisanej G¢innosti sekunddrneho brzdenia nalozeného vozidla pri pouziti ovlddania pre-
vadzkového brzdového systému.

. Po zabrzdeni sa pruzinové brzdy nesmi uvolnit, kym v prevddzkovom brzdovom systéme nie je dostatocny tlak

s ciefom poskytniit aspon predpisand zvyskovd Gcinnost bfzd nalozeného vozidla pouzitim ovlddania prevadzko-
vého brzdenia.

V motorovych vozidldch musi byt systém konstruovany tak, aby bolo mozné zabrzdit a uvolnit brzdy najmenej
trikrdt, ak je pociatocny tlak v tlakovej komore pruziny rovny maximdlnemu konstrukénému tlaku. V pripade
pripojnych vozidiel musi byt mozné aspon trikrdt uvolnit brzdy odpojeného pripojného vozidla, pricom tlak
v privodnom vedeni pred odpojenim je 750 kPa. Pred kontrolou je viak potrebné uvolnit nidzovi brzdu. Tieto
podmienky musia byt splnené pri nastaveni bfzd na ¢o najmensi zdvih. Okrem toho musi byt mozné zabrzdit
a uvolnit parkovaci brzdovy systém Specifikovany v bode 5.2.2.10 tohto predpisu, len ¢o sa pripojné vozidlo spoji
s taznym vozidlom.

V pripade motorovych vozidiel tlak v tlakovej komore pruZziny, pri ktorom pruZziny zacinaji uvadzat brzdy do
¢innosti pri nastaveni bfzd na ¢o najmensi zdvih, nesmie byt vacsi ako 80 % minimdlnej drovne normdlne
dostupného tlaku.
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2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

V pripade pripojnych vozidiel tlak v tlakovej komore pruziny, pri ktorom pruziny zacinaji uvddzat brzdy do
¢innosti, nesmie byt vacsi ako tlak, ktory sa dosiahne po Styroch plnych zdvihoch prevddzkového brzdového
systému podla bodu 1.3 ¢asti A prilohy 7 k tomuto predpisu. Pociato¢ny tlak je stanoveny na 700 kPa.

Ked' tlak vo vedeni doddvajiicom energiu tlakovej komore pruziny, s vynimkou vedeni pomocného uvolfovaciecho
zariadenia, ktoré pouziva kvapalinu pod tlakom, poklesne na droven, pri ktorej sa zacinaji pohybovat Casti bfzd,
musi sa uviest do ¢innosti optické alebo akustické vystrazné zariadenie. Za predpokladu, Ze je tito poziadavka
splnend, vystrazné zariadenie moze obsahovat Cerveny vystrazny signdl $pecifikovany v bode 5.2.1.29.1.1 tohto
predpisu. Toto ustanovenie sa nevztahuje na pripojné vozidla.

Ak je motorové vozidlo povolené na tahanie pripojného vozidla s priebeznym alebo polopriebeznym brzdovym
systémom vybavené pruzinovym brzdovym systémom, automatické pouzitie uvedeného systému musi uviest do
¢innosti brzdy pripojného vozidla.

POMOCNY UVOLNOVACI SYSTEM

Pruzinovy brzdovy systém musi byt konstruovany tak, aby v pripade poruchy v uvedenom systéme bolo este
mozné uvolnit brzdy. Toto sa modze dosiahnuf pomocnym uvolfiovacim zariadenim (pneumatickym, mecha-
nickym atd.).

Pomocné uvolfiovacie zariadenia, ktoré potrebuji na uvolnenie zdsobu energie, musia odoberat tito energiu zo
zdsoby energie nezavislej od zdsoby energie normdlne pouzivanej pre pruzinovy brzdovy systém. Pneumatickd
alebo hydraulickd kvapalina v takomto pomocnom uvolfiovacom zariadeni méze posobit na td istd plochu piesta
v tlakovej komore pruziny, ktord sa pouziva pre normdlny pruzinovy brzdovy systém pod podmienkou, Ze
pomocné uvolfiovacie zariadenie méd samostatné vedenie. Spojenie tohto vedenia s normdlnym vedenim spéja-
jicim ovlddacie zariadenie s aktivdtormi pruzinovych bfzd musi byt na kazdom aktivdtore pruzinovej brzdy
bezprostredne pred vstupom do tlakovej komory pruziny, ak nie je integrované do telesa aktivatora. Toto spojenie
musi obsahovat zariadenie, ktoré zabrdni ovplyviiovaniu jedného vedenia druhym. Poziadavky bodu 5.2.1.6 tohto
predpisu sa uplatiuji aj na toto zariadenie.

. Na dcely poziadavky bodu 3.1 sa neuvazuje o moznosti poruchy komponentov prevodu brzdového systému,

ktoré sa podla bodu 5.2.1.2.7 tohto predpisu nepovazuji za komponenty podliehajiice poruche za predpokladu,
ze st z kovového materidlu alebo z materidlu s ekvivalentnymi vlastnostami a Ze u nich pri normalnom brzdeni
nedochddza k podstatnejsej deformacii.

Ak si ¢innost pomocného zariadenia uvedeného v bode 3.1 vyzaduje pouzit ndradie alebo klt¢, musi sa toto
néradie alebo klt¢ nachddzat vo vozidle.

Ked pomocny uvolfiovaci systém vyuziva ulozent energiu na uvolnenie pruzinovych bfzd, uplatiiuji sa nasle-
dujiice dodatocné poziadavky:

. Ked ovlddanie pomocného uvoltiovacieho systému pruzinovej brzdy je to isté ako ovlddanie pouzité pre sekun-

dérnu/parkovaciu brzdu, vo vietkych pripadoch sa uplatiuji poziadavky stanovené v bode 2.3.

. Ked ovlddanie pomocného uvolfiovacieho systému pruzinovej brzdy je oddelené od ovlddania sekundérnej/parko-

vacej brzdy, na obidva ovlddacie systémy sa vztahuji poziadavky stanovené v bode 2.3. Poziadavky bodu 2.3.4 sa
viak nevztahuji na pomocny uvolfiovaci systém pruzinovej brzdy. Navyse pomocné uvoltiovacie ovlddanie musi
byt umiestnené tak, aby ho nemohol pouzit vodi¢ z normdlnej jazdnej polohy.

Ak sa stlaceny vzduch pouziva v pomocnom uvolfiovacom systéme, systém by sa mal aktivovat samostatnym
ovlddanim, ktoré nie je spojené s ovlddanim pruzinovej brzdy.
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PRILOHA 9

Ustanovenia tykajiice sa parkovacich brzdovych systémov vybavenych mechanickym blokovanim brzdovych

1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

valcov (aktivitory blokovania)

VYMEDZENIE POJMOV

,Mechanické blokovacie zariadenie brzdovych valcov* je zariadenie, ktoré zabezpecuje brzdenie parkovacicho brzdo-
vého systému mechanickym zablokovanim piestnice brzdového valca. Mechanické blokovanie sa vykond tak, Ze sa
vypusti stlacend kvapalina z blokovacej komory; zariadenie je skonstruované tak, aby sa mohlo odblokovat obno-
venim tlaku v blokovacej komore.

OSOBITNE POZIADAVKY

. Ked sa tlak v blokovacej komore priblizi k tirovni zodpovedajiicej mechanickému blokovaniu, musi sa uviest do

¢innosti optické alebo akustické vystrazné zariadenie. Za predpokladu, Ze je tito poziadavka splnend, vystrazné
zariadenie moZe obsahovat ¢erveny vystrazny signdl Specifikovany v bode 5.2.1.29.1.1 tohto predpisu. Toto usta-
novenie sa nevztahuje na pripojné vozidld.

V pripade pripojnych vozidiel tlak zodpovedajici mechanickému blokovaniu nesmie presiahnuf 400 kPa. Ucinnost
predpisand pre parkovacie brzdy sa musi dosiahnut po kazdej jednotlivej poruche prevddzkového brzdového
systému pripojného vozidla. Okrem toho musi byt mozné aspon trikrdt uvolnit brzdy odpojeného pripojného
vozidla, pricom tlak v privodnom vedeni pred odpojenim je 650 kPa. Tieto podmienky musia byt splnené pri
nastaveni bfzd na ¢o najmensi zdvih. Okrem toho musi byt mozné zabrzdit a uvolnit parkovaci brzdovy systém
$pecifikovany v bode 5.2.2.10 tohto predpisu, len ¢o sa pripojné vozidlo spoji s taznym vozidlom.

Vo valcoch vybavenych mechanickym blokovacim zariadeni pohyb brzdovej piestnice musi byt zabezpeceny ener-
giou z jedného z dvoch nezévislych zariadeni na akumulovanie energie.

Nesmie byt mozné uvolnit zablokovany brzdovy valec, kym nie je zaistené, Ze brzda moze byt znova uvedend do
¢innosti po takomto uvolneni.

V pripade poruchy zdroja energie, ktory plni blokovaciu komoru, musi byt k dispozicii pomocné uvolfiovacie
zariadenie (napr. mechanické alebo pneumatické, ktoré moze vyuzivat vzduch z jednej z pneumatik vozidla).

Ovlddanie musi byt také, aby pri uvedeni do ¢innosti zabezpecilo nasledujiice ¢innosti v tomto poradi: zabrzdenie
so stupnom ucinnosti pozadovanym pre parkovacie brzdenie, zablokovanie bfzd v zabrzdenej polohe a potom
zru$enie sily posobiacej na brzdu.
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PRILOHA 10

Rozdelenie brzdenia na ndpravy vozidiel a poZiadavky na kompatibilitu medzi taZznymi vozidlami a pripojnymi

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

vozidlami

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vozidld kategérii M,, M3, N, O,, O3 a Oy, ktoré nie st vybavené protiblokovacim systémom vymedzenym
v prilohe 13, musia splnat vietky poziadavky tejto prilohy. Ak sa na tento tcel pouzije osobitné zariadenie,
musi pracovat automaticky (!).

Vozidld skor uvedenych kategérii, ktoré si vybavené protiblokovacim systémom vymedzenym v prilohe 13,
musia viak splnat aj poziadavky bodov 7 a 8 tejto prilohy, ak s navySe vybavené osobitnym automatickym
zariadenim, ktoré ovldda rozdelenie brzdenia na ndpravy. V pripade poruchy jeho ovlddania musi byt mozné
zastavit vozidlo podla bodu 6 tejto prilohy.

Ked' je vozidlo vybavené odlah¢ovacim brzdovym systémom, spomalovacia sila sa neberie do dvahy pri
stanoveni Gc¢innosti vozidla z hladiska ustanoveni tejto prilohy.

Poziadavky tykajtice sa diagramov $pecifikovanych v bodoch 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 a 5.2 tejto prilohy platia pre
vozidld s pneumatickym ovlddacim vedenim podla bodu 5.1.3.1.1 tohto predpisu, ako aj pre vozidld
s elektrickym ovlddacim vedenim podla bodu 5.1.3.1.3 tohto predpisu. V oboch pripadoch bude referencnou
hodnotou (stiradnica diagramov) hodnota prevadzaného tlaku v ovlddacom veden:

a) pre vozidld vybavené podla bodu 5.1.3.1.1 tohto predpisu to bude skutocny pneumaticky tlak v ovlddacom
vedeni (p,);

b) pre vozidld vybavené podla bodu 5.1.3.1.3 tohto predpisu to bude tlak zodpovedajici prendsanej digitlnej
hodnote poziadavky v elektrickom ovlidacom vedeni podla ISO/DIS 11992:2003.

Vozidld vybavené podla bodu 5.1.3.1.2 tohto predpisu (s pneumatickym aj elektrickym ovlddacim vedenim)
musia splfat poziadavky diagramov tykajticich sa oboch ovladacich vedeni. NevyZadujii sa viak zhodné krivky
charakteristik brzdenia tykajice sa oboch ovlddacich vedeni.

Overenie vyvoja brzdnej sily

V case typového schvalovania sa skontroluje, ¢i vjvoj brzdenia na ndprave kazdej nezdvislej skupiny ndprav ()
je v nasledujicom tlakovom rozsahu:

a) Nalozené vozidld

Najmenej jedna ndprava musi zacat vyvijat brzdnud silu, ked je tlak v spojovacej hlavici v tlakovom
rozmedzi od 20 do 200 kPa.

Najmenej jedna ndprava kazdej inej skupiny ndprav musi zacat vyvijat brzdovy tlak, ked je tlak
v spojovacej hlavici < 120 kPa.

b) NenaloZené vozidla

Najmenej jedna ndprava musi zacat vyvijat brzdnud silu, ked je tlak v spojovacej hlavici v tlakovom
rozmedzi od 20 do 200 kPa.

S kolesom(-ami) zdvihnutym(-i) nad vozovku a volne sa otdcajicim(-i) posobte zvysujicou sa brzdnou silou
a odmerajte tlak v spojovacej hlavici zodpovedajtici stavu, ked koleso(-d) nie je mozné nadalej ru¢ne otdcat.
Tento stav je vymedzeny ako vyvoj brzdnej sily.

(") V pripade pripojnych vozidiel s elektricky ovlddanym rozdelenim brzdnej sily sa poziadavky tejto prilohy uplatiuji iba vtedy, ked' je

pripojné vozidlo elektricky pripojené k taznému vozidlu konektorom podla normy ISO 7638:1997.
(%) V pripade zdruzenych néprav, ked je rozostup medzi ndpravami vacsi nez 2,0 m, sa kazdd jednotlivd ndprava povazuje za nezdvisli
skupinu néprav.
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3.1.1.

3.1.2.1.

V pripade vozidiel kategérie O s pneumatickymi brzdovymi systémami pri pouziti alternativneho typu schva-
lovacieho postupu vymedzeného v prilohe 20 sa prislusné vypocty pozadované v tejto prilohe uskutocnia
pouzitim charakteristk brzdenia ziskanych z prislusnych overovacich protokolov prilohy 19 a pri vyske
taziska ur¢enej metédou vymedzenou v prilohe 20 dodatku 1.

SYMBOLY

_
|

index oznacenia ndpravy (i = 1, prednd ndprava; i = 2, druhd ndprava atd’)

P; = normdlova reakcia povrchu vozovky na ndpravu i za statickjch podmienok

N; = normdlova reakcia povrchu vozovky na ndpravu i pri brzdeni

T; = sila bfzd posobiaca na ndpravu i pri brzdeni za normdlnych brzdnych podmienok na vozovke

fi = TN, vyuzitie adhézie ndpravou i ()

] = spomalenie vozidla

g = gravitatné zrychlenie: ¢ = 9,81 m/s?

z = pomerné brzdné spomalenie vozidla = J[g (¥)

P = hmotnost vozidla

h = vyska taziska nad vozovkou $pecifikovand vyrobcom a odsthlasend technickou sluzbou, ktord
vykondva schvalovaciu skasku

E = rdzvor

k = teoreticky koeficient adhézie medzi pneumatikou a vozovkou

K. = korekény faktor: naves naloZeny

K, = korekény faktor: ndves nenaloZeny

Ty = sucet brzdnych sil na obvode vietkych kolies taznych vozidiel pre pripojné vozidld

Py = celkovd normdlovd statickd reakcia povrchu vozovky na kolesd taznych vozidiel pre pripojné
vozidla (%)

pm = tlak v spojovacej hlavici ovladacieho vedenia

Tg = sucet brzdnych sil na obvode vetkych kolies pripojného vozidla

Pr = celkovd normdlova statickd reakcia povrchu vozovky na vietky kolesd pripojného vozidla (°)

Prmax = hodnota Py pri maximalnej hmotnosti pripojného vozidla
Ep = vzdialenost medzi stredom ndvesového Capu a stredom ndpravy alebo ndprav navesu

hg = wvyska taziska ndvesu nad vozovkou $pecifikovand vyrobcom a odsthlasend technickou sluzbou,
ktord vykondva schvalovaciu skasku

POZIADAVKY PRE MOTOROVE VOZIDLA
Dvojndpravové vozidld

Pre vietky kategérie vozidiel pre hodnoty k medzi 0,2 a 0,8 (%):
720,10 + 0,85 (k - 0,20).

Pre vietky stavy zatazenia vozidla krivka vyuzitia adhézie zadnou ndpravou sa nesmie nachddzat nad krivkou
vyuzitia adhézie prednou ndpravou:

pre vsetky pomerné brzdné spomalenia v rozsahu od 0,15 do 0,80 v pripade vozidiel kategbrie Ny
s pomerom medzi zafaZenou a nezatazenou zadnou ndpravou nepresahujicim hodnotu 1,5, alebo
s maximdlnou hmotnostou mensou ako 2 t v rozsahu od 0,3 do 0,45 je pripustny obriteny vzdjomny
priebeh kriviek vyuzitia adhézie za predpokladu, Ze krivka vyuZitia adhézie zadnej ndpravy nepresiahne
o viac nez 0,05 priamku vymedzent vzorcom k = z (priamka idedlneho vyuzitia adhézie v diagrame 1A
tejto prilohy).

() ,Krivky vyuzitia adhézie* vozidla st krivky zndzorfujice za $pecifikovanych podmienok zatazenia adhéziu vyuziti kazdou ndpravou
i v zavislosti na pomernom brzdnom spomaleni vozidla.

(*) Pre ndvesy je z brzdnd sila delend statickym zatazenim ndpravy (ndprav) névesu.

(°) Ako je uvedené v bode 1.4.4.3 prilohy 4 k tomuto predpisu.

(%) Ustanovenia bodu 3.1.1 alebo bodu 5.1.1 nemaji vplyv na poziadavky prilohy 4 k tomuto predpisu tykajiice sa tcinnosti bfzd. Ak sa

v prilohe 4, uplatfiuji sa ustanovenia tykajice sa kriviek vyuzitia adhézie v oblastiach zndzornenych na diagramoch 1A, 1B a 1C tejto
prilohy, ktoré st vymedzené priamkami k = 0,8 a z = 0,8.
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.4.1.

3.1.4.1.1.

3.1.4.1.2.

pre vietky pomerné brzdné spomalenia v rozsahu od 0,15 do 0,50 v pripade vozidiel kategérie N; sa tdto
poziadavka povaZuje za splnend, ak sa pre brzdné rychlosti od 0,15 do 0,30 krivky vyuzitia adhézie pre kazdu
ndpravu nachddzaji medzi dvoma priamkami rovnobeznymi s priamkou idedlneho vyuzitia adhézie danymi
vzorcom k = z * 0,08 podla diagramu 1C tejto prilohy, kde krivka vyuzitia adhézie zadnej ndpravy moze
pretinat priamku k = z — 0,08; a zodpovedd pomernému brzdnému spomaleniu od 0,30 do 0,50 so vztahom
z >k -0,08; a od 0,50 do 0,61 so vztahom z = 0,5 k + 0,21.

pre vietky pomerné brzdné spomalenia od 0,15 do 0,30 v pripade vozidiel ostatnych kategérii;

Tato poziadavka sa povazuje tiez za splnend, ak pre pomerné brzdné spomalenia od 0,15 do 0,30 sa krivky
vyuzitia adhézie pre kazdi ndpravu nachddzaji medzi dvomi priamkami rovnobeznymi s priamkou idedlneho
vyuzitia adhézie danymi vzorcom k = z + 0,08 podla diagramu 1B tejto prilohy a krivka vyuzitia adhézie pre
zadnd ndpravu pre pomerné brzdné spomalenia z > 0,3 zodpovedd vztahu:

2203 +074 k- 0,38).

V pripade motorového vozidla povoleného na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O alebo Oy, ktoré si
vybavené brzdovymi systémami so stlacenym vzduchom.

Ked' sa skasa so zastavenym zdrojom energie, uzavretym privodnym vedenim, zdsobnikom s kapacitou 0,5
litra pripojenym k pneumatickému ovlddaciemu vedeniu a systémom pri zapinacom a vypinacom tlaku, musi
byt tlak pri Gplnom zdvihu ovlddania brzdenia od 650 do 850 kPa, bez ohladu na stav zatazenia vozidla.

Pre vozidld vybavené elektrickym ovlddacim vedenim musi plny zdvih ovlidania previdzkového brzdového
systému poskytnif digitdlnu hodnotu poziadavky zodpovedajicu tlaku od 650 do 850 kPa (pozri normu ISO
11992:2003).

Tieto hodnoty musia byt preukdzatelné v motorovom vozidle pri jeho odpojeni od pripojného vozidla. Pdsma
kompatibility v diagramoch 3pecifikovanych v bodoch 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 a 5.2 tejto prilohy by nemali
presahovat 750 kPa afalebo zodpovedajicu digitdlnu hodnotu poziadavky (pozri normu ISO 11992:2003).

Musi sa zabezpecit, aby bol v spojovacej hlavici privodného vedenia tlak aspori 700 kPa, ked je v systéme
zapinaci tlak. Tento tlak musi byt preukdzatelny bez pouzitia prevadzkovych bfzd.

Overenie poziadaviek bodu 3.1.1 a 3.1.2.

Na overenie splnenia poziadavky bodu 3.1.1 a 3.1.2 tejto prilohy predlozi vyrobca krivky vyuzitia adhézie
prednou nédpravou a zadnou nédpravou vypoéitané na zdklade vzorcov:

T, T,

f = L = .
Ny pr+z-§-P-g
T T

f, = 2 = 2

Krivky sa zostroja pre oba nasledujice stavy zataZenia:

nenalozené, v pohotovostnom stave s vodicom; v pripade vozidla prezentovaného len ako podvozok
s kabinou sa moze pridat dodatocné zatazenie na simuldciu hmotnosti karosérie nepresahujice minimalnu
hmotnost uvedent vyrobcom v prilohe 2 k tomuto predpisu;

naloZené; ak existuje nickolko moznosti rozdelenia zatazenia, do Gvahy sa zoberie t4, ked je najviac zatazend
prednd ndprava.
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3.1.4.2. Ak nie je mozné v pripade vozidiel s (permanentnym) pohonom vietkych kolies vykonat matematické
overenie podla bodu 3.1.4.1, vjrobca moze namiesto toho overit pomocou skasky poradia blokovania kolies,
¢i pre vietky pomerné brzdné spomalenia od 0,15 do 0,8 sa predné kolesd zablokuji bud’ sicasne alebo pred
zablokovanim zadnych kolies.

3.1.4.3.  Postup na overenie poziadaviek bodu 3.1.4.2

3.1.4.3.1. Skiaiska poradia blokovania kolies sa musi vykonat na povrchu vozovky s koeficientom adhézie najviac 0,3 a
s koeficientom adhézie 0,8 (suchd vozovka) z pociato¢nych skdsobnych rychlosti uvedenych v bode 3.1.4.3.2.

3.1.4.3.2. Skuasobné rychlosti:

60 km/h, ale nepresahujica 0,8 v, pre spomalenia na povrchu vozovky s nizkym koeficientom trenia;

80 km/h, ale nepresahujiica v,;,, pre spomalenia na povrchu vozovky s vysokym koeficientom trenia.

3.1.4.3.3. Sila posobiaca na peddl moze presiahnut pripustné aktivaéné sily podla prilohy 4 bodu 2.1.1.

3.1.4.3.4. Sila na peddl je aplikovand a zvySovand tak, Ze druhé koleso sa na vozidle zablokuje v ¢ase medzi 0,5 a 1 s od
zacCiatku brzdenia, pokial sa nezablokuji obe kolesd jednej ndpravy (dalSie kolesd sa mozu tiez zablokovat
v priebehu skasky napr. v pripade sicasného zablokovania).

3.1.4.4.  Skusky opisané v bode 3.1.4.2 sa vykondvaji dvakrdt na kazdom povrchu vozovky. Ak je vysledok jednej
skisky netispesny, musi sa vykonat tretia a teda rozhodujica skuska.

3.1.4.5. V pripade vozidiel vybavenych elektrickym regenerativnym brzdovym systémom kategérie B, kde je kapacita
elektrického regenerativneho brzdenia ovplyviiovand elektrickym stavom nabitia, musia byt krivky zakreslené
zohladnenim komponentu elektrického regenerativneho brzdenia pri minimélnych a maximélnych podmien-
kach dodanej brzdnej sily. Tdto poziadavka sa neuplatiuje, ak je vozidlo vybavené protiblokovacim zaria-
denim, ktoré ovldda vozidld pripojené k elektrickému regenerativnemu brzdeniu, a nahradi sa poziadavkami
prilohy 13.

3.1.5. Tazné vozidld iné ako tahace ndvesov

3.1.5.1.  V pripade motorovych vozidiel povolenych na tahanie pripojnych vozidiel kategorie O3 alebo O, s brzdovym
systémom so stlacenym vzduchom musi pripustny vzfah medzi pomernym brzdnym spomalenim Ty;/Py
a tlakom p,, lezat v pdsmach znazornenych v diagrame 2 tejto prilohy pre vietky tlaky od 20 do 750 kPa.

3.1.6. Tahace ndvesov

3.1.6.1.  Tahate s nenalozenym ndvesom. Za nenaloZend jazdnd stipravu sa povazuje taha¢ v pohotovostnom stave
s vodi¢om a pripojenym nenaloZenym ndvesom. Dynamické zataZenie, ktorym pdsobi ndves na tahac, pred-
stavuje statickd hmotnost P; posobiaca v mieste spojenia to¢nice a rovnajiica sa 15 % maximdlnej hmotnosti
na spoji. Medzi stavom ,faha¢ s nenaloZenym ndvesom“ a stavom ,samotny tahac“ musi pokracovat reguldcia
brzdnych sil; overuji sa brzdné sily vztahujice sa k ,samotnému tahacu®.

3.1.6.2. Tahace s nalozenym ndvesom. Za naloZend jazdnd sdpravu sa povazuje taha¢ v pohotovostnom stave
s vodicom a pripojenym naloZenym névesom. Dynamické zafazenie, ktorym posobi ndves na taha¢, pred-
stavuje statickd hmotnost Ps posobiaca v mieste spojenia to¢nice a rovnajiica sa:

P, = P, (1 + 0,452),

kde:

P, predstavuje rozdiel medzi maximédlnou hmotnostou nalozeného tahaca a jeho hmotnostou bez zatazenia.
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3.1.6.3.

3.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

Pre h sa berie nasledujica hodnota:

 he Py + oo P

o  je vyska taziska tahaca,
hy  je vyska spojenia, na ktorom spociva ndves,

je hmotnost nenalozeného samotného tahaca

P P
P:PO-&-PS:g
8

V pripade vozidla vybaveného brzdovym systémom so stlacenym vzduchom pripustny vztah medzi
pomernym brzdnym spomalenim Ty/Py; a tlakom p,, musi byt v pdsmach vyznacenych v diagrame 3 tejto
prilohy pre v3etky tlaky od 20 do 750 kPa.

Vozidld s viac ako dvoma ndpravami.

Poziadavky bodu 3.1 tejto prilohy sa vztahuji na vozidld s viac ako dvomi ndpravami. Poziadavky bodu 3.1.2
tejto prilohy z hladiska poradia blokovania kolies sa povazuji za splnené, ak v pripade pomernych brzdnych
spomaleni od 0,15 do 0,30 je adhézia vyuZita najmenej jednou z prednych ndprav vicsia ako adhézia vyuzitd
najmenej jednou zo zadnych nédprav.

POZIADAVKY PRE NAVESY

Pre ndvesy vybavené brzdovymi systémami so stlacenym vzduchom:

Pripustny vztah medzi pomernym brzdnym spomalenim Ty/Py a tlakom p,, musi lezat v dvoch pdsmach
odvodenych z diagramov 4A a 4B pre vietky tlaky od 20 do 750 kPa, v pripade nalozeného i nenalozeného
stavu. Tato poziadavka musi byt splnend pri vietkych pripustnych stavoch zataZenia ndprav ndvesu.

Ak poziadavky bodu 4.1.1 tejto prilohe nie je mozné splnif zdroven s poziadavkami bodu 3.1.2.1 prilohy
4 k tomuto predpisu pre ndvesy s faktorom K. mensim ako 0,80, potom musi naves splnit poZiadavku na
minimalnu G¢innost bfzd uvedent v bode 3.1.2.1 prilohy 4 k tomuto predpisu a musi byt vybaveny
protiblokovacim systémom v stlade s prilohou 13 k tomuto predpisu, s vynimkou poziadavky na kompati-
bilitu podla bodu 1 uvedenej prilohy.

POZIADAVKY PRE KOMPLETNE PRIPOJNE VOZIDLA A PRIPOJNE VOZIDLA SO STREDOVOU NAPRAVOU

Pre kompletné pripojné vozidld vybavené brzdovymi systémami so stlacenym vzduchom:
Pre kompletné pripojné vozidld s dvoma ndpravami sa uplatiuji nasledujiice poziadavky:
Pre hodnoty k od 0,2 do 0,8 (’):

2201+ 085 (k- 02

Pre vSetky stavy zataZenia vozidla krivka vyuzitia adhézie zadnou ndpravou sa nesmie nachddzat nad krivkou
vyuzitia adhézie prednou ndpravou pre vietky pomerné brzdné spomalenia od 0,15 do 0,30. Tato poziadavka
sa povazuje tiez za splnend, ak sa pre pomerné brzdné spomalenia od 0,15 do 0,30 krivky vyuzitia adhézie
pre kazdi ndpravu nachddzaji medzi dvomi priamkami rovnobeznymi s priamkou idedlneho vyuzitia adhézie
danymi vzorcom k =z + 0,08 and k = z — 0,08 podla diagramu 1B tejto prilohy a krivka vyuzitia adhézie pre
zadnt ndpravu pre brzdné rychlosti z > 0,3 zodpovedd vztahu:

2203 +074 (k- 0,38).

(7) Ustanovenia bodu 3.1.1 alebo bodu 5.1.1 nemajt vplyv na poziadavky prilohy 4 k tomuto predpisu tykajice sa tcinnosti bfzd. Ak sa

v prilohe 4, uplatiuji sa ustanovenia tykajiice sa kriviek vyuzitia adhézie v oblastiach zndzornenych na diagramoch 1A, 1B a 1C tejto
prilohy, ktoré st vymedzené priamkami k = 0,8 a z = 0,8.
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5.1.1.3.  Na overenie poziadaviek bodu 5.1.1.1 a bodu 5.1.1.2 by sa mal pouzit postup uvedeny v ustanoveniach bodu
3.1.4.

5.1.2. Pre kompletné pripojné vozidld s viac ako dvoma ndpravami sa uplatiiuji poziadavky bodu 5.1.1 tejto prilohy.
Poziadavky bodu 5.1.1 tejto prilohy z hladiska poradia blokovania kolies sa povazuji za splnené, ak je
v pripade pomernych brzdnych spomaleni od 0,15 do 0,30 adhézia vyuZitd najmenej jednou z prednych

5.1.3. Pripustny vztah medzi pomernym brzdnym spomalenim Tg/Py a tlakom p,, musi lezat v dvoch pdsmach
uvedenych v diagrame 2 tejto prilohy pre vSetky tlaky od 20 do 750 kPa, v pripade nalozeného
i nenalozeného stavu.

5.2 Pre pripojné vozidld so stredovou ndpravou vybavené brzdovymi systémami so stlacenym vzduchom:

5.2.1. Pripustny vztah medzi pomernym brzdnym spomalenim T/Py a tlakom p,, musi lezat v dvoch pdsmach
odvodenych z diagramu 2 tejto prilohy, vynasobenim vertikdlnej stupnice ¢islom 0,95. Poziadavka musi byt
splnend pri vietkych tlakoch od 20 do 750 kPa v pripade naloZeného i nenalozeného stavu.

5.2.2. Ak poziadavky bodu 3.1.2.1 prilohy 4 k tomuto predpisu nie je mozné splnit pre nedostato¢ni adhéziu,
potom pripojné vozidlo so stredovou ndpravou musi byt vybavené protiblokovacim systémom v stlade
s prilohou 13 k tomuto predpisu.

6. POZIAD/\VKY, KTORE JE POTREBNE SPLNIT V PRIPADE PORUCHY SYSTEMU ROZDELOVANIA
BRZDNYCH SIL

Ked st poziadavky tejto prilohy splnené pomocou osobitného zariadenia (napr. ovlddanym mechanicky
zavesenim vozidla), musi byt mozné v pripade poruchy jeho ovlddania zastavit vozidlo za podmienok
Specifikovanych pre sekunddrne brzdenie v pripade motorovych vozidiel; pre motorové vozidld povolené
na tahanie pripojného vozidla vybavené brzdovymi systémami so stlaenym vzduchom musi byt mozné
dosiahnut v spojovacej hlavici ovlddacieho vedenia tlak v rozsahu $pecifikovanom v bode 3.1.3 tejto prilohy.
V pripade poruchy ovlddania osobitného zariadenia na pripojnych vozidlach sa musi dosiahnut tG¢innost bizd,
ktord sa rovnd najmenej 30 % ucinnosti predpisanej pre dané vozidlo.

7. OZNACENIA

7.1. Vozidla, ktoré spliiajii poziadavky tejto prilohy pomocou zariadenia mechanicky ovlidaného zavesenim
vozidla, sa oznadia tak, aby uddvali Gzitkovy zdvih zariadenia medzi polohami zodpovedajicimi stavu nalo-
zeného a nenalozeného vozidla, a dalsie informdcie potrebné na kontrolu nastavenia zariadenia.

7.1.1. Ak je zariadenie na snimanie zataZzenia bfzd ovlddané prostrednictvom zavesenia vozidla akymkolvek inym
sposobom, na vozidle sa vyznacia informdcie potrebné na kontrolu nastavenia zariadenia.

7.2. Ak st poziadavky tejto prilohy splnené pomocou zariadenia regulujiceho tlak vzduchu v prevode bfzd, na
vozidle sa vyznaci ddaj o zatazeni ndprav pri zemi, menovitom tlaku na vystupe zo zariadenia a o tlaku na
vstupe, ktory musi mat hodnotu minimdlne 80 % maximalneho konstrukéného tlaku na vstupe udaného
vyrobcom vozidla pre nasledujiice stavy zatazenia:

7.2.1. technicky pripustné maximdlne zatazenie ndpravy (ndprav), ktoré zariadenie(-a) ovldda(-ja);

7.2.2. zataZenie ndpravy (ndprav), ktoré zodpovedd hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave tak, ako je uvedené
v bode 13 prilohy 2 k tomuto predpisu;

7.2.3. zataZenie ndpravy (ndprav), ktoré zodpovedd priblizne hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave s karosériou,
ktorou bude vozidlo vybavené, ked zatazenie ndpravy (ndprav) uvedené v bode 7.2.2 tejto prilohy, sa vztahuje
na podvozok s kabinou;

7.2.4. zataZenie ndpravy (ndprav) udané vyrobcom na umoznenie kontroly nastavenia zariadenia v prevadzke, ak su
tieto hodnoty iné ako hodnoty uvedené v bode 7.2.1, 7.2.2 a 7.2.3 tejto prilohy.

7.3. Bod 14.7 prilohy 2 k tomuto predpisu obsahuje informdcie na umoznenie kontroly zhody s poziadavkami
bodu 7.1 a bodu 7.2.
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7.4.

7.5.

Oznacenia uvedené v bodoch 7.1 a 7.2 tejto prilohy musia byt pripevnené na dobre viditelnom mieste
a musia byt nezmazatelné. Priklad oznaceni pre mechanicky ovlddané zariadenie vo vozidle vybavenom
brzdovym systémom so stlacenym vzduchom je zndzorneny v diagrame 5 tejto prilohy.

Elektronicky ovlddané systémy na rozdelenie brzdnych sil, ktoré nemézu splnat poziadavky bodu 7.1, 7.2, 7.3
a 7.4 musia mat postup na samokontrolu funkcii, ktoré ovplyviuji rozdelenie brzdnych sil. Navyse pri
stojacom vozidle musi byt mozné vykonat kontroly vymedzené v bode 1.3.1 generovanim menovitého
pozadovaného tlaku spojenym so zaciatkom brzdenia pre naloZeny aj nenaloZeny stav.

SKUSANIE VOZIDLA

V case typového schvalovania technickd sluzba overi zhodu s poZziadavkami uvedenymi v tejto prilohe
a vykond akékolvek dalsie skuisky, ktoré sa povazujii za potrebné na tento tcel. Protokol o akychkolvek
dalsich skaskach sa pripoji k schvalovaciemu protokolu.

Diagram 1A
Ur¢ité vozidld kategérie Ny

(pozri bod 3.1.2.1 tejto prilohy)

k(f})

0,8

0,7 =

>

0,6 =~ _(z+0,07)

0,85

0,4 =

>

0,3 =

>

04 045 o5 0,6 0,7 0.8

> >

0,0 0,1 0,2 0,3

> >
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Diagram 1B
Vozidld iné ako vozidld kategérie N; a kompletné pripojné vozidld

(pozri body 3.1.2.3 a 5.1.1.2 tejto prilohy)

k(f)

0,8

0,7 = 0,74

0,6 = L (24007)
0,85

0,5 =

04 =1 k=2z+0,08

0,2 =

k=z-008

0,4 0,5 0,6 0,7 0,8
| ]

0,0

Poznédmka: Dolny limit k = z — 0,08 sa neuplatiuje pre vyuzitie adhézie zadnou ndpravou.
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Diagram 1C
Vozidld kategérie N;
(‘s urcitymi vynimkami od 1. oktébra 1990)
(pozri bod 3.1.2.2 tejto prilohy)

k(f)

0,8

05 =

04 —

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0.8

Pozndmka: Dolny limit k = z — 0,08 sa neuplatiiuje pre vyuzitie adhézie zadnou ndpravou.
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Diagram 2

Tazné vozidld a pripojné vozidld

(okrem tahacov ndvesov a ndvesov)

(pozri bod 3.1.5.1 tejto prilohy)

1

ﬁ\\\\\\\

Nenalozené

B e e e B

" 600

" 500

800

700

0 200 300 400

10

20

750

Pozndmka: Vztahy pozadované podla diagramu platia postupne na prechodné stavy zataZenia medzi naloZenym

a nenaloZenym stavom a musia sa dosiahnut automaticky.
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Diagram 3

Tahace névesov

(pozri bod 3.1.6.3 tejto prilohy)

" 800

750

700

650

.

600

' s00
450

400

Nenalozené

07

Pozndmka: Vztahy pozadované podla diagramu platia postupne na prechodné stavy zafaZenia medzi naloZenym

a nenaloZenym stavom a musia sa dosiahnut automaticky.
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Diagram 4A

Nivesy

(pozri bod 4 tejto prilohy)

600 700 800

500

20 100

300 400

200

750

450

y

pre naloZen

vedenia

a tlakom ovlddacieho

Pozndmka: Vzfah medzi pomernym brzdnym spomalenim Tg/Py

uréeny takto:

ny stav je

naloze

ému

edajucich nalozen
v diagrame 4A vyndsobia prislus-

uréenie ploch zodpov

¢j plochy

r¢ia z diagramu 4B. Na

aloZeny stav) sa u

a K, (nen

(naloZeny stav)

alozenému stavu sa hodnoty stradnic horného a dolného limitu 3rafovan

S g =



L 257/85

Unie

Uradny vestnik Eurdpskej

,

30.9.2010

Diagram 4B

(pozri bod 4 a diagram 4A tejto prilohy)

90m
8,0m
70m
6,0m
50m

.
b

2,0

ER

.

1,
-3
1,4
W
[

R R ARy’

PR

02 04 06 08 1,0

Q 0,0
Kp=0,13
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VYSVETLIVKA K POUZITIU DIAGRAMU 4B

1. Vzorec, z ktorého je odvodeny diagram 4B:

0,7Pr 0,96 g-P Pr hg - 1,0
K= 1]17- 1,35-——( 1,0 hg -1,2)&— || - [1,0 -
{ PRMH Ex ( 25 )} { PRmH 25

2. Opis metddy pouzitia praktickym prikladom.

2.1.  Ciarkované priamky na diagrame 4B sldzia na urcenie faktorov K. a K, pre nasledujtce vozidlo, kde:

Nalozené NenalozZené
P 24 ton (240 kN) 4,2 ton (42 kN)
Pr 150 kN 30 kN
Prmax 150 kN 150 kN
hy 1,8 m 1,4 m
Er 6,0 m 6,0 m

V nasledovnych bodoch ¢iselné hodnoty uvedené v zdtvorkdch sa tykaji len vozidla pouzitého na ucely ilustricie

met6dy pouzitia diagramu 4B.

2.2.  Vypocet pomerov

a) {Q} nalozené (= 1,6)

Pr
g-P .

b) | =— | nenaloZené (= 1,4)
Pr

P
c) { R } nenalozené (= 0,2)
PRmaX

2.3.  Stanovenie korekéného faktora K¢:
a) zacina sa na prislusnej hodnote hy (hg = 1,8 m);
b) postupuje sa horizontilne k prislusnej ciare g - P[Py (g - P[Pg = 1,6);

¢) postupuje sa vertikdlne k prislusnej ¢iare Ep (Ex = 6,0 m);

d) postupuje sa horizontdlne k $kile K¢; K¢ je poZadovany korekény faktor pri naloZzenom stave (Kc = 1,04).

2.4.  Stanovenie korekéného faktora pri nenaloZenom stave Ky:

2.4.1. Stanovenie faktora K;:

a) zacina sa na prislusnej hodnote hy (hg = 1,4 m);

b) postupuje sa horizontdlne k prislusnej ciare Pg/Prpa. Vv skupine kriviek najblizsich k vertikdlnej osi

(PR/PRmax = 0’2);

¢) postupuje sa vertikdlne k horizontélnej osi a od¢ita sa hodnota K, (K, = 0,13 m).
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2.4.2. Stanovenie faktora K;:
a) zacina sa na prislusnej hodnote hy (hg = 1,4 m);
b) postupuje sa horizontdlne k prislusnej ciare g - P[Py (g - P[P = 1,4);
¢) postupuje sa vertikdlne k prislusnej ¢iare Ey (Eg = 6,0 m);

d) postupuje sa horizontdlne k prislusnej Ciare Py/Prmax v skupine kriviek najvzdialenejsich od vertikdlnej osi
(PR/PRmax = 0,2);

) postupuje sa vertikdlne k horizontdlnej osi a od¢ita sa hodnota K; (K; = 1,79).
2.4.3. Stanovenie faktora Ky:
Korekény faktor pri nenalozenom stave Ky sa ziska z nasledujiceho vyrazu:
Ky = K, - K, - Ky = 1,66)

Diagram 5
Zariadenie na snimanie zataZenia bfzd

(pozri bod 7.4 tejto prilohy)

Zatazenie L
s . y . Menovity tlak
PR Zatazenie napravy ¢. 2 pri| Tlak na vstupe .
Kontrolné tdaje ; . na vystupe
vozidla zemi [kPa] i
(daN] [ikPa]
Nalozené 10 000 600 600
Nenalozené | 1 500 600 240

A F
/ N\
/ \\
v \
N [ 4
L Vi
F=100 mm N /
L=150 mm \%_/”/ Unladen

Laden = Nalozené
Unladen = NenaloZené
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PRILOHA 11

Pripady, ked sa skasky typu I afalebo typu II (alebo typu IIA) alebo typu Il nemusia vykondvat

Skusgky typu I afalebo typu II (alebo typu IIA) alebo typu III sa nemusia vykondvat na vozidle predlozenom na
typové schvilenie v nasledujticich pripadoch:

Prislusnym vozidlom je motorové vozidlo alebo pripojné vozidlo, ktoré, pokial ide o pneumatiky, energiu
brzdenia absorbovanti ndpravou a sposob montdze pneumatik a bfzd, je identické z hladiska brzdenia
s motorovym vozidlom alebo pripojnym vozidlom, ktoré:

. uspesne preslo skaskou typu I afalebo typu II (alebo typu IIA) alebo typu III a

. bolo typovo schvilené vzhladom na absorbovani energiu brzdenia pre hmotnost pripadajiicu na ndpravu, ktord

nie je niz§ia ako hmotnost prislusného vozidla.

Prislusnym vozidlom je motorové vozidlo alebo pripojné vozidlo, ktorého néprava alebo ndpravy s, pokial ide
o pneumatiky, energiu brzdenia absorbovani ndpravou a sposob montdze pneumatik a bfzd, identické z hladiska
brzdenia s ndpravou alebo ndpravami, ktoré jednotlivo presli tspesne skiskou typu I afalebo typu 1I (alebo typu
I1A) alebo typu IIl pre hmotnosti pripadajiice na népravu, ktoré nie st nizsie ako hmotnost prislusného vozidla za
predpokladu, Ze energia brzdenia absorbovand ndpravou nie je vicSia ako energia absorbovand ndpravou pri
referencnej skuske alebo skuiskach vykonanych na jednotlivych ndpravach.

Prislusné vozidlo je vybavené odlahcovacim brzdovym systémom inym ako brzda motora identickym
s odlah¢ovacim brzdovym systémom uz skdsanym za tychto podmienok:

. odlah¢ovaci brzdovy systém pri skiske na najmenej 6% klesani (skaska typu II) alebo najmenej 7 % klesani

(skiska typu IIA) sim stabilizoval vozidlo, ktorého maximalna hmotnost v case skisky sa prinajmensom rovnala
maximélnej hmotnosti vozidla predlozeného na typové schvilenie;

. pri uvedenej skuske sa overi, ¢i otdcky rotujiicich Casti odlahcovacicho brzdového systému, ked vozidlo pred-

lozené na typové schvilenie dosiahne rychlost 30 km/h, st také, ze spomalovaci moment nie je mensi ako
spomalovaci moment zodpovedajtici skiske uvedenej v bode 1.3.1.

Prislusnym vozidlom je pripojné vozidlo vybavené brzdami s S-klicom ovlddanym vzduchom alebo kotucovymi
brzdami (') ktoré splna poziadavky tykajice sa overovania uvedené v dodatku 2 k tejto prilohe a ktoré sa tykaju
kontroly charakteristik v porovnani s charakteristikami v protokole o skiiske referencnej ndpravy podla dodatku 3

k tejto prilohe.

Termin ,identicky“ pouzity v bodoch 1.1, 1.2 a 1.3 znamend identicky, pokial ide o geometrické a mechanické
charakteristiky a materidly pouzité na komponenty vozidla uvedeného v uvedenych bodoch.

Ak sa uplatiuji skor uvedené poziadavky, ozndmenie tykajice sa schvilenia (priloha 2 k tomuto predpisu) musi
zahffiat nasledujiice tdaje:

v pripade podla bodu 1.1 sa uvedie schvalovacie ¢islo vozidla podlichajiceho referencnej skiske typu I afalebo
typu II (alebo typu ITA) alebo typu III;

v pripade podla bodu 1.2 sa vyplni tabulka I v dodatku 1 k tejto prilohe;
v pripade podla bodu 1.3 sa vyplni tabulka II v dodatku 1 k tejto prilohe;
ak sa uplatiiuje bod 1.4, vyplni sa tabulka IIl v dodatku 1 k tejto prilohe.
Ak ziadatel o typové schvélenie v krajine, ktord je stranou dohody uplatiiujiicou tento predpis, sa odvoldva na

typové schvélenie udelené v inej krajine, ktord je stranou dohody uplatiujicou tento predpis, musi predlozit
dokumentéciu tykajicu sa uvedeného typového schvélenia.

(") Iné konstrukcie bfzd mozu byt schvilené po predloZeni ekvivalentnych informdcii.
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DODATOK 1
Tabulka I
Ndpravy vozidla Referencné ndpravy
Hmotnost na Brzdnd sila Hmotnost na Brzdnd sila vyvi-
. potrebnd na Rychlost . . Al Rychlost
népravu (1) Koleséch ndpravu (') nutd na kolesich
kg N km/h kg N km/h
Ndprava
1
Néprava
2
Ndprava
3
Néprava
4
(") Maximdlna technicky pripustnd hmotnost na népravu.
Tabulka 11

Celkovd hmotnost vozidla predlozeného na schvilenie kg
Brzdnd sila potrebnd na kolesich N
Spomalovaci moment potrebny na hlavnom hriadeli odlah¢ovacieho brzdového systému Nm
Spomalovaci moment dosiahnuty na hlavnom hriadeli odlahcovacieho brzdového systému
(podla diagramu) Nm
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Tabulka IIT
REFERENCNA NAPRAVA ....cccccee PROTOKOL ¢. Ditum
(pripojend kopia)
Typ 1 Typ 1l
Brzdna sila na ndpravu (N)
(pozri bod 4.2.1 dodatku 2)
Néprava 1 T, = % Pe (1) | T1 = v % P,
Néprava 2 T, = % Pe | Ty = oo % P
Ndprava 3 T; = % P | T3 = oo % P
Predpokladany zdvih (mm)
(pozri bod 4.3.1.1 dodatku 2)
Néprava 1 S = $p =
Néprava 2 Sy = Sy =
Néprava 3 S3 = S3 =
Priemerny vystupny tah (N)
(pozri bod 4.3.1.1 dodatku 2)
Néprava 1 Thy; = That = e
Né.prava 2 ThA2 = ThAZ T e,
Néprava 3 Thys = Thpz = e
Utinnost bfzd (N)
(pozri bod 4.3.1.4 dodatku 2)
Néprava 1 T, = T, =
Ndprava 2 T, = T, =
Néprava 3 T; = T; =
Vysledok skusky typu 0O T . .
P ! yp | ohriate brzdy Typ IIl ohriate brzdy
pripojného vozidla (predpokladand) (predpokladand)
Ucinnost bfzd vozidla
(pozri bod 4.3.2 dodatku 2)
Poziadavky na ohriate brzdy > 0,36 > 0,40
(pozri body 1.5.3, 1.6.3 a 1.7.2 prilohy 4) a a
> 0,60 E 2 0,60 E

(") P, je normalové statickd reakcia alebo povrch vozovky zodpovedajici referencnej ndprave.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

DODATOK 2

Alternativne postupy pre skisky tyupu I a typu III pre brzdy pripojného vozidla

VSEOBECNE

V stlade s bodom 1.4 tejto prilohy nie je potrebné vykonat pri typovom schvalovani vozidla skasky typu
I alebo typu Il za predpokladu, Ze komponenty brzdového systému splitajii poziadavky tohto dodatku a Ze
zodpovedajiica vysledna predpokladand tcinnost bfzd spliia poziadavky tohto predpisu pre prislusnii kategériu
vozidla.

Skisky vykondvané v siilade s metédami uvedenymi v tomto dodatku sa povazujii za skisky, ktoré splnaju
uvedené poziadavky.

Skisky vykondvané podla bodu 3.5.1 tohto dodatku vritane doplnku 7 k sérii zmien 09, ktoré boli kladné, sa
povazujii za spliiajice ustanovenia bodu 3.5.1 tohto dodatku v zneni poslednych zmien. Ak sa pouzije tento
alternativny postup, skisobny protokol sa odvold na povodny skasobny protokol, z ktorého sa pouzili
vysledky skiisky pre novy aktualizovany protokol. Musia sa vSak vykonat nové skdsky podla poziadaviek
najnovsieho znenia tohto predpisu.

Skusky vykondvané v silade s bodom 3.6 tohto dodatku a vysledky zaznamenané v casti 2 dodatku 3 alebo
dodatku 4 sa uzndvaji ako prostriedok preukazujiici zhodu s poziadavkami bodu 5.2.2.8.1 tohto predpisu.

Nastavenie brzdy (bfzd) sa pred skiskou typu IIl vykondva podla prislusnych nasledujicich postupov:

V pripade vzduchovej(-ych) brzdy (bfzd) pripojného vozidla musi byt nastavenie bfzd také, aby umoznovalo
fungovanie zariadenia na automatické nastavovanie bfzd. Na tento tcel sa zdvih aktivdtora nastavi na:

So 2 1,1 * speqgjuse  (horny limit nesmie presiahnut hodnotu odpordcand vyrobcom),

kde:

Sre-adjust  j& nastavovaci zdvih podla specifikicie vyrobcu zariadenia na automatické nastavovanie bfzd, t. j.

zdvih, pri ktorom sa za¢ina znovu nastavovat prevadzkovd vzdialenost brzdy s tlakom aktivatora
100 kPa.

Ak nie je po dohode s technickou sluzbou praktické merat zdvih aktivdtora, pociato¢né nastavenie sa musi
dohodniit s technickou sluzbou.

Za uvedenej podmienky sa na brzdu posobi tlakom aktivitora 200 kPa, 50 krat za sebou. Za tym nasleduje
jedno pouzitie brzdy s tlakom aktivdtora > 650 kPa.

V pripade hydraulickych kotacovych bfzd pripojného vozidla nie st potrebné Zziadne poziadavky na nasta-
venie.

V pripade hydraulickych bubnovych bfzd pripojného vozidla nastavenie bfzd $pecifikuje vyrobca.

V pripade pripojnych vozidiel vybavenych zariadeniami na automatické nastavovanie bfzd sa pred skidskou
typu I predpisanou dalej musi nastavenie vykonat podla postupu stanoveného v bode 1.4.

SYMBOLY A VYMEDZENIA

P = normdlové reakcia povrchu vozovky na ndpravu za statickych podmienok
C = vstupny brzdny moment
Cnax =  maximdlny pripustny vstupny brzdny moment

Co =  prahovy vstupny brzdny moment, t. j. minimilny vstupny moment na vytvorenie meratelného
vystupného momentu

R = valivy polomer pneumatiky (dynamicky)
= brzdnd sila v mieste dotyku pneumatiky s vozovkou

M = brzdny moment =T - R
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3.1.2.2.

3.1.4.

z = pomerné brzdné spomalenie = T/P alebo M/RP

s = zdvih aktivdtora (pracovny zdvih plus zdvih na prazdno)
S = pozri prilohu 19 dodatok 7

Th, = pozri prilohu 19 dodatok 7

I = dlzka paky

ro = polomer brzdovych bubnov

P = tlak uvddzajici brzdu do ¢innosti

Pozndmka: Symboly pre referenéné brzdy musia mat priponu ,e“.

Th
9%%Th,

1/3 Sy 273 Sox Sp 8 Zdvih
max

SKUSOBNE METODY

Skusky na dréhe

Skusky tcinnosti bfzd by sa mali prednostne vykondvat len na jednej ndprave.

Vysledky skiisok vykonanych na kombindcii ndprav sa mozu pouzit v sdlade s bodom 1.1 tejto prilohy za

predpokladu, ze kazdd ndprava prispieva rovnakou doddvkou brzdovej energie pri skiske tahania a skaske
s ohriatymi brzdami.

To sa zabezpedi, ak md kazdd ndprava identické nasledujice charakteristiky: geometria brzdy, brzdové oblo-
zZenie, montdz kolesa, pneumatiky, uvedenie do ¢innosti a rozdelenie tlaku v aktivdtoroch.

Zaznamenany vysledok pre kombindciu ndprav bude priemer poctu ndprav, aj ked sa pouzila len jedna
naprava.

Ndprava(-y) by sa podla moznosti mala(-)) zatazit maximdlnym statickym zatazenim ndpravy, hoci to nie je
nevyhnutné za predpokladu, Ze sa pri skiskach berie do tdvahy rozdiel vo valivych odporoch sposobeny

rozdielnym zataZenim skudsanej(-ych) ndpravy (ndprav).

Je potrebné vziat do tvahy tc¢inok zvySeného valivého odporu vzhladom na to, Ze sa pri skdskach pouzije
jazdnd stprava.

Pociato¢nd rychlost by mala byt predpisand rychlost. Kone¢nd rychlost sa vypocita pomocou nasledujiiceho

vzorca:
[ Po + P
V) = Vi —————
Po + Pl + P2
kde:
vi = pociato¢nd rychlost (km/h),
v, = kone¢nd rychlost (km/h),
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3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

P, = hmotnost tazného vozidla (kg) podla podmienok skisky,
P, = cast hmotnosti pripojného vozidla nesend nebrzdenou(-ymi) ndpravou(-ami) (kg),
P, = Ccast hmotnosti pripojného vozidla nesend brzdenou(-ymi) ndpravou(-ami) (kg).

Skusky na zotrvaénikovom dynamometri

Skdsobny stroj musi mat rotacni zotrvaénii hmotu simulujicu Cast linedrnej zotrvacénej hmotnosti vozidla,
ktord pdsobi na jedno koleso a je potrebnd aj na skasku Gcinnosti so studenymi brzdami a skasku Gcinnosti
s ohriatymi brzdami; skiobny stroj musi byt schopny pracovat pri konstantnej rychlosti na tcely skusky
opisanej v bodoch 3.5.2 a 3.5.3 tohto dodatku.

Sktiska sa musi vykonat s tiplnym kolesom vrtane pneumatiky namontovanym na pohybujticu sa Cast brzdy,
ako keby bola na vozidle. Zotrvaénd hmota moze byt spojend s brzdou bud priamo alebo prostrednictvom
pneumatik a kolies.

Pocas ohrievania je mozné pouzit ochladzovanie vzduchom pri rychlosti a prad vzduchu simulujici skuto¢né
podmienky, pricom rychlost pradu vzduchu je:

Vair = 0,33 v,

kde:

v = skasobnd rychlost vozidla na zaciatku brzdenia.
Teplota chladiaceho vzduchu sa musi rovnat teplote okolia.

Ak sa pri skuske automaticky nekompenzuje valivy odpor pneumatiky, je potrebné moment pdsobiaci na
brzdu upravit o moment, ktory je ekvivalentny koeficientu valivého odporu 0,01.

Skusky na valcovom dynamometri
Néprava by mala byt prednostne zataZend na maximdlnu staticki hmotnost ndpravy, hoci to nie je podstatné

za predpokladu, Ze sa v priebehu skaSok vykonaji pripustné tolerancie pre rozdiel vo valivom odpore
sposobeny rozdielnou hmotnostou na skdsobnej ndprave.

Pocas ohrievania je mozné pouzit ochladzovanie vzduchom pri rychlosti a prad vzduchu simulujici skutoéné
podmienky, pricom rychlost pradu vzduchu je:

Vair = 0,33 v,

kde:
v = skisobnd rychlost vozidla na zaciatku brzdenia.

Teplota chladiaceho vzduchu sa musi rovnat teplote okolia.
Cas brzdenia musi trvat 1 sekundu po maximdlnom ndbehu brzdenia 0,6 sekundy.

Skusobné podmienky

Sktsand(-é) brzda(-y) sa vybavi(-ia) takymi meracimi pristrojmi, aby sa mohli vykonat nasledujiice merania:

Priebezné zaznamendvanie na umoznenie stanovenia brzdného momentu alebo brzdnej sily na obvode pneu-
matiky.

Priebezné zaznamendvanie tlaku vzduchu v aktivdtore brzdy.
Rychlost vozidla pocas skasky.
Pociatocnd teplota na vonkajSom povrchu brzdového bubna alebo brzdového kotiica.

Zdvih aktivatora brzdy pouzity pocas skisky typu 0, typu I alebo typu IIL
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Sktisobné postupy
Dodato¢na skaska tcinnosti so studenymi brzdami

Priprava brzdy sa musi uskutocnit v silade s bodom 4.4.2 prilohy 19 k tomuto predpisu.

V pripade, Ze sa vykonalo overenie brzdného faktora By a prahového brzdného momentu podla bodu 4.4.3
prilohy 19 tohto predpisu, postup zabehdvania pre dodatoénd skasku dcinnosti so studenymi brzdami je
totozny s postupom pouzitym na overenie podla bodu 4.4.3 prilohy 19.

Je pripustné vykonat skiusky ucinnosti so studenymi brzdami po overeni brzdného faktora By v stlade
s bodom 4 prilohy 19 k tomuto predpisu.

Je takisto pripustné vykonat dve skisky slabnutia Gcinnosti bfzd, typu I a typu II jednu po druhej.

Niektoré pouzitia bfzd podla prilohy 19 bodu 4.4.2.6 sa moZu vykonat medzi kazdou zo sktisok slabnutia
ucinnosti bfzd a medzi overovanim a skdskami Gcinnosti so studenymi brzdami. Pocet pouziti stanovi vyrobca

bizd.

T4to skuska sa vykondva pri pociatocnej rychlosti rovnajicej sa 40 km/h v pripade skiisky typu I a 60 km/h
v pripade skasky typu III, aby sa vyhodnotila G¢innost s ohriatymi brzdami na konci skdsok typu I a typu IIL
Skiska slabnutia dc¢innosti bfzd typu I afalebo III sa musi vykonat bezprostredne po skaske Géinnosti so
studenymi brzdami.

Vykonaju sa tri zabrzdenia pri rovnakom tlaku (p) a pri pociato¢nej rychlosti rovnajicej sa 40 km/h (v pripade
skisky typu 1) alebo 60 km/h (v pripade skisky typu IIl) s priblizne rovnakou pociatocnou teplotou brzdy
nepresahujiicou 100 °C meranou na vonkajsom povrchu bubnov alebo koticov. Pouzitia sa vykonaji pri tlaku
aktivitora brzdy potrebnom na vyvolanie brzdného momentu alebo sily rovnej pomernému brzdnému
spomaleniu (z) najmenej 50 %. Tlak aktivdtora brzdy nesmie presiahnut 650 kPa a vstupny brzdny moment
(C) nesmie presiahnut maximdlny pripustny brzdny vstupny moment (Cp,,). Za Gc¢innost so studenymi
brzdami sa povazuje priemer tychto troch vysledkov.

Skuska slabnutia Gcinnosti bfzd (skaska typu I)

Tato skaska sa vykondva pri rychlosti rovnej 40 km/h s pociato¢nou teplotou brzdy nepresahujicou 100 °C
meranou na vonkajsom povrchu bubna alebo kottica brzdy.

Pomerné brzdné spomalenie sa udrzuje na 7 % vratane valivého odporu (pozri bod 3.2.4 tohto dodatku).

Skiska sa vykondva pocas 2 mint a 33 sekiind alebo prejdenim 1,7 km pri rychlosti vozidla 40 km/h. Pokial
skisobndi rychlost nie je mozné dosiahnut, je mozné predlzit trvanie skusky podla bodu 1.5.2.2 prilohy 4
k tomuto predpisu.

Najneskor 60 sekind po ukonceni skasky typu I sa vykond skaska dcinnosti s ohriatymi brzdami podla bodu
1.5.3 prilohy 4 k tomuto predpisu pri pociatocnej rychlosti 40 km/h. Tlak aktivatora brzdy musi byt taky isty
ako pri skuske typu 0.

Skuska slabnutia tcinnosti bfzd (skiska typu III)
Skuisobné metddy pre opakované brzdenie
Skusky na drédhe (pozri prilohu 4 bod 1.7)
Skigka na zotrvacnikovom dynamometri

Pre skisku na skiiSobnej lavici podla prilohy 11 dodatku 2 bodu 3.2 mézu byt podmienky rovnaké ako pre
skaisku na vozovke podla bodu 1.7.1, pricom:
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3.5.3.1.3.

3.5.3.2.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.7.
3.7.1.

Skuiska na valcovom dynamometri

Pre skasku na skidsobnej lavici podla prilohy 11 dodatku 2 bodu 3.3 st podmienky takéto:

Pocet zabrzdeni 20
Trvanie brzdného cyklu 60 s
(Cas brzdenia 25 s a Cas obnovy 35 s)

Skiisobnd rychlost 30 km/h
Pomerné brzdné spomalenie 0,06
Valivy odpor 0,01

Najneskor 60 sekind po ukonéeni skiisky typu III sa vykond skuska tcinnosti s ohriatymi brzdami podla
bodu 1.7.2 prilohy 4 k tomuto predpisu. Tlak aktivitora brzdy musi byt taky isty ako pri skaske typu 0.

Poziadavky tykajiice sa G¢innosti pre zariadenia na automatické nastavovanie bfzd

Nasledujiice poziadavky sa vztahujii na zariadenie na automatické nastavovanie bfzd, ktoré je montované na
brzdu a ktorého Gcinnost sa overuje podla ustanoveni tohto dodatku.

Po ukonceni skaSok vymedzenych v bodoch 3.5.2.4 (skuska typu 1) alebo 3.5.3.2 (skuska typu III) sa overia
poziadavky bodu 3.6.3 dalej.

Nasledujiice poziadavky sa vzfahuji na alternativne zariadenie na automatické nastavovanie bfzd montované
na brzdu, pre ktoré uz existuje skasobny protokol podla dodatku 3.

Ucinnost bfzd

Po ohriati brzdy (bfzd) vykonanom v silade s postupmi vymedzenymi v bode 3.5.2 (skuska typu I) alebo
pripadne 3.5.3 (skiiska typu III) sa uplatiuje jedno z nasledujiicich ustanovent:

a) ucinnost prevadzkového brzdového systému s ohriatymi brzdami musi byt > 80 % predpisanej tcinnosti
typu 0 alebo

b) brzda sa pouzije pri tlaku aktivitora brzdy pouzitom pocas skasky typu 0; pri tomto tlaku sa odmeria
celkovy zdvih aktivdtora (s,), ktory musi mat hodnotu < 0,9 s, hodnoty brzdovej komory.

s, = (cinny zdvih je zdvih, pri ktorom je vystupny tah 90 % priemerného tahu (Thy) — pozri bod 2 dodatku
2 prilohy 11 k tomuto predpisu.

Po ukonéeni skisok vymedzenych v bode 3.6.2.1 sa overia poziadavky bodu 3.6.3 dalej.

Skuska normdlnej prevadzky

Po dokonceni skasok vymedzenych v bode 3.6.1, pripadne 3.6.2 sa moze(-u) brzda(-y) ochladit na teplotu
predstavujiicu studend brzdu (t. j. < 100 °C) a malo by sa overit, ¢ je pripojné vozidlo/koleso(-d) schopné
normélnej prevddzky splnenim jednej z nasledujiicich podmienok:

a) Kolesd sa volne otdcaju (t. j. mdzZu sa otdcat rukou).

b) Zabezpedi sa, aby v pripade, Ze sa vozidlo pohybuje konstantnou rychlostou v = 60 km/h s uvolnenou(-
ymi) brzdou(-ami), asymptotickd teplota nepresiahla zvy3enie teploty bubnov/koticov o 80 °C, potom sa
zvy$kové brzdové momenty povazuji za prijatelné.

Skusobny protokol

Vysledok skiiok vykonanych podla bodu 3.5 a 3.6.1 tohto dodatku sa zaznamend do formuldra, ktorého vzor
je zndzorneny v dodatku 3 k tejto prilohe.

Musi sa identifikovat brzda a ndprava. Na ndprave sa zaznacia idaje o brzddch, ndprave, technicky pripustnej
hmotnosti a &islo zodpovedajiiceho skisobného protokolu podla dodatku 3.

V pripade brzdy montovanej s alternativnym zariadenim na nastavovanie bfzd vysledky skasok vykonané
podla bodu 3.6.2 tohto dodatku sa zaznamenaji na formuldr, ktorého vzor je zndzorneny v dodatku 4 k tejto
prilohe.
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4.2.
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.

OVEROVANIE
Overenie komponentov

Specifikicia brzdy vozidla, ktord md byt typovo schvilend, sa overf na zdklade splnenia kazdého
z nasledujucich konstrukénych kritérif:

Polozka Kritérium
4.1.1. a) Valcovd cast brzdového bubna Nie je pripustnd Ziadna zmena
b) Materidl brzdového bubna alebo brzdového | Nie je pripustnd Ziadna zmena
kottica
¢) Hmotnost brzdového bubna alebo brzdového | Moze sa zvysit az o + 20 % hmotnosti referenc-
kottica ného bubna alebo kotica

4.1.2. a) Vzdialenost medzi kolesom a vonkaj$im | Tolerancie stanovi technickd sluzba vykonavajiica
povrchom brzdového bubna alebo vonkajsim | schvalovacie skasky.
priemerom brzdového kottica (rozmer E)
b) Cast brzdového bubna alebo brzdového
kotuica, ktord nie je krytd kolesom (rozmer F)

4.1.3. a) Materidl brzdového obloZenia alebo brzdo-

vych dosticiek

b) Sirka brzdového oblozenia alebo brzdovych
dosticiek

¢) Hribka brzdového oblozenia alebo brzdovych
dosticiek

d) Skuto¢nd povrchova plocha brzdového oblo-
Zenia alebo brzdovych dosticiek

€) Metéda pripevnenia brzdového oblozenia
alebo brzdovych dosticiek

Nie je pripustnd Ziadna zmena

4.1.4. Geometria brzdy (ako na obrazku 2A, pripadne | Nie je pripustnd Ziadna zmena
obrazku 2B dodatku 3)

4.1.5. Valivy polomer pneumatiky (R) Moze sa zmenit za predpokladu splnenia poziada-
viek bodu 4.3.1.4 tohto dodatku

4.1.6. a) Priemerny tah (TH,) Moze sa zmenif za predpokladu, ze predpokla-
b) Zdvih aktivitora (s) dand ucinnost splia poziadavky bodu 4.3 tohto
¢) Dlzka pdky aktivdtora (1) dodatku
d) Tlak aktivdtora (p)

4.1.7. Statickd hmotnost (P) P nesmie presiahnut P, (pozri bod 2)

Overenie energie absorbovanej brzdami

Brzdné sily (T) kazdej prislusnej brzdy (pri rovnakom tlaku p,, v ovlddacom vedeni) potrebné na vyvolanie
odporovej sily $pecifikovanej pre podmienky skuisky typu I a typu Il nesmi presiahnut hodnoty T, uvedené
v prilohe 11 dodatku 3 bode 2.1 a 2.2, ktoré boli zobraté za zdklad pre skasku referencnej brzdy.

Overenie ucinnosti s ohriatymi brzdami

Brzdnd sila (T) kazdej prislusnej brzdy pre $pecifikovany tlak (p) v aktivdtoroch a pre tlak v ovlddacom vedeni
(pm) pouzitd pocas skasky typu O prislusného pripojného vozidla je stanovend takto:

Predpokladany zdvih(-y) aktivatora predmetnej brzdy sa vypocita takto:

S
s = 1=

le

Této hodnota nesmie prekroit s,. Ak bola hodnota s, overend a zaznamenand v stlade s postupom vyme-
dzenym v polozke 2 prilohy 19 k tomuto predpisu a moze sa pouzif iba v rozsahu tlaku zaznamenanom
v bode 3.3.1 skiisobného protokolu vymedzeného v dodatku 1 prilohy 19.
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4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

Odmeria sa priemerny vystup tahu (Th,) aktivitora vybaveného predmetnou brzdou pri tlaku $pecifikovanom
v bode 4.3.1.

Vstupny brzdny moment (C) sa potom vypocita takto:
C=Thy -1

Predpokladand dcinnost bfzd pre predmetnt brzdu je dana:

- R
(€-C) R + 0,01-P

T = (T.-0,01 ~Pe)ﬁ N

R nesmie byt mensie ako 0,8 R..

Predpokladand t¢innost bfzd pre predmetné pripojné vozidlo je dané:

Tr T

Fr  IF

Ucinnost s ohriatymi brzdami po skaskach typu I alebo typu Il sa uréi podla bodov 4.3.1.1 az 4.3.1.4.
Vysledné predpokladané hodnoty podla bodu 4.3.2 musia splhat poziadavky tohto predpisu pre predmetné
pripojné vozidlo. Hodnota pouzitd pre:

,Ciselnd hodnotu zaznamenant pri skiske typu O predpisand v bode 1.5.3 alebo bode 1.7.2 prilohy 4¢

musi byt hodnota zaznamenand pri skuske typu 0 predmetného pripojného vozidla.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

DODATOK 3

Vzorovy formuldr skiiSobného protokolu predpisany v bodoch 3.7.1 a 3.7.2 dodatku 2 k tejto prilohe

SKUSOBNY PROTOKOL & covvvveeveeeeeeeeeeee.

IDENTIFIKACIA

Néprava:

Vyrobca (ndzov a adresa)
Znacka
Typ
Model
Technicky pripustné zatazenie ndpravy (P,) daN

Brzda:
Vyrobca (ndzov a adresa)
Znacka
Typ
Model

Technicky pripustny vstupny brzdny moment Cp,y

Zariadenie na automatické nastavovanie: zabudované/nezabudované (1)

Brzdovy bubon alebo brzdovy kotac (')

Vndtorny priemer bubna alebo vonkajsi priemer kottica (')

Ucinny polomer
Hribka (2)

Hmotnost

Material

Brzdové oblozenie alebo brzdové dosticky (!):

Vyrobca

Typ
Identifikdcia (musi byt viditelnd na obloZeni/dostickich pri jehofich montdzi na brzdovej celustifvystuznej doske)

Sirka

Hrabka

Povrchovd plocha

Metéda pripevnenia

Geometria brzdy, prilozit vykres s rozmermi takto:

Bubnové brzdy, pozri obrdzok 2A tohto dodatku.
Kottcové brzdy, pozri obrdzok 2B tohto dodatku.

Koleso(d):

Jednoduché/dvojité (')
Priemer réfika (D)

(pripojte vykres s rozmermi podla obrdzku 1A, pripadne 1B tohto dodatku)

Pneumatiky:

Referencny valivy polomer (R.) pri referencnej reakcii (P,)
Aktivator:

Vyrobca

Typ (valec/membréna) (')
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1.6.

2.1.

2.2.

Model

Dizka péky ()

Zariadenie na automatické nastavovanie bfzd (neuplatiiuje sa v pripade zabudovaného automatického zariadenia

na nastavovanie bfzd) (%)

Vyrobca (ndzov a adresa):

Znacka:

Typ:

Verzia:

ZAZNAMENANIE VYSLEDKOV SKUSOK

(korigované vzhladom na valivy odpor 0,01 . P,)

Skiska na dréhe/skiska na zotrvatnikovom dynamometri/skiska na valcovom dynamometri (')

V pripade vozidiel kategérii O, a Os:

Typ skiisky 0 I
Priloha 11 dodatok 2 bod: 3.5.1.2 3.5.2.2[3.5.2.3 3.5.2.4
Sktisobnd rychlost km/h 40 40 40
Tlak aktivdtora brzdy p, kPa — — —
Brzdny cas min 2,55 —
Rozvinutd brzdnd sila T, N
Ucinnost bfzd T,/9.81P, (P, v kg) —
Zdvih aktivitora s, mm —
Vstupny brzdny moment C, Nm —
Prahovy vstupny brzdny moment C, . Nm —
V pripade vozidiel kategbrie Oy

Typ skiisky 0 1
Priloha 11 dodatok 2 bod: 3.5.1.2 3.5.3.1 3.5.3.2
Skiisobnd rychlost pociato¢nd km/h 60 60
kone¢nd km/h
Tlak aktivdtora brzdy p, kPa —
Pocet zabrzdeni — — 20 —
Trvanie brzdného cyklu s — 60 —
Rozvinutd brzdnd sila T, N
Ucinnost bfzd T,/9.81P, (P, v kg) —
Zdvih aktivitora s, mm —
Vstupny brzdny moment C, Nm —
Prahovy vstupny brzdny moment C,. Nm —
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2.3.

. Brzdny faktor Bg:

Tato polozka sa vyplni len ak brzda podlieha skisobnému postupu vymedzenému v bode 4 prilohy 19 tohto
predpisu s cielom overit brzdové charakteristiky ¢innosti so studenymi brzdami prostrednictvom brzdného
faktora (Bp), kde je tento faktor vymedzeny ako: pomer zvysenia brzdného tGcinku medzi vstupom a vystupom
brzdy.

UCINNOST ZARIADENIA NA AUTOMATICKE NASTAVOVANIE BRZD (ak existuje)

Normdlna prevddzka podla bodu 3.6.3 prilohy 11 dodatku 2: dno/nie (')

Této skuska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v sdlade s dodatkom 2 prilohy 11, pripadne bodu 4
prilohy 19 k predpisu ¢. 13 v zneni ... série zmien.

Technicka sluzba () vykondvajica skisku

Podpis: Détum:

Schvalovaci orgén (*)

Podpis: Détum:

Na konci skisky vymedzenej v bode 3.6 prilohy 11 dodatku 2 () sa poziadavky bodu 5.2.2.8.1 predpisu ¢. 13
povazovali za splnené/nesplnené (1)

Podpis: Détum:

("
() Plati iba pre koticové brzdy.

(*) Vyplia sa, ked je namontované zariadenie na automatické nastavenie opotrebovania bfzd.
V]

samostatné povolenie schvalovacicho orgénu.
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Obrdzok 1B
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Obrdzok 2A
Geometria brzdy
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DODATOK 4

Vzorovy formuldr skiiSobného protokolu pre alternativne zariadenie na automatické nastavovanie bfzd

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

predpisany v bode 3.7.3 dodatku 2 k tejto prilohe

SKUSOBNY PROTOKOL € .ooovrveveeeeereereere.

IDENTIFIKACIA

Ndprava:

Znacka:

Typ:
Model:

Technicky pripustné zataZenie ndpravy (P,) daN

Priloha 11 dodatok 3 skiisobny protokol ¢.

Brzda:

Znacka:

Typ:
Model:

Brzdové oblozZenie:

Znackaltyp:

Aktivdcia:

Vyrobca:

Typ (valec/membrana) (1):

Model:

Dizka paky (.): mm

Zariadenie na automatické nastavovanie bfzd:

Vyrobca (ndzov a adresa):

Znacka:

Typ:

Verzia:

ZAZNAMENANIE VYSLEDKOV SKUSOK

Ucinnost zariadenia na automatické nastavovanie bfzd

. Utinnost so studenyml brzdami prevadzkovych brzdovych systémov stanovenych podla skasky vymedzenej
v bode 3.6.2.1 pism. a) prilohy 11 dodatku 2: %
alebo

Zdvih aktivdtora s, stanoveny podla skisky vymedzenej v bode 3.6.2.1 pism. b) prilohy 11 dodatku
2: mm

. Normélna prevddzka podla bodu 3.6.3 prilohy 11 dodatku 2: dno/nie (')

Ndzov technickej sluzby/schvalovacieho orgdnu (') vykondvajiceho skisku

Détum skusky:

Tdto skuiska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v silade s prilohou 11 dodatkom 2 bodom 3.6.2
k predpisu ¢. 13 v zneni série zmien.




L 257/106 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 30.9.2010

6. Na konci skiisky vymedzenej v polozke 5 sa poziadavky bodu 5.2.2.8.1 predpisu ¢ 13 povazuji za: splnené|
nesplnené ()

7. Technickd sluzba (?) vykondvajica skasku

Podpis: Détum:
8. Schvalovaci orgdn (%)

Podpis: Détum:

(") Nehodiace sa preciarknite..
(%) Podpisu rozlicné osoby, aj ked st technickd sluzba a schvalovaci orgdn rovnaké alebo pripadne sa s protokolom vydd samostatné
povolenie schvalovacieho orgdnu.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.
1.6.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

PRILOHA 12

Podmienky skisania vozidiel vybavenych ndjazdovymi brzdovymi systémami

VSEOBECNE USTANOVENIA

Ndjazdovy brzdovy systém pripojného vozidla sa skladd z ovlddacieho zariadenia, z prevodu a kolesovych
bfzd, ktoré st dalej nazyvané ,brzdy*.

Ovlddacie zariadenie je sibor komponentov, ktoré tvoria s taznym zariadenim (spojovacou hlavicou) jeden
celok.

Prevod je sibor komponentov, ktoré st medzi poslednou castou spojovacej hlavice a prvou castou brzdy.
,Brzda“ je cast, v ktorej sa vyvijaju sily pdsobiace proti pohybu vozidla. Prvou castou brzdy je bud pika
aktivujica klt¢ brzdy, alebo podobné komponenty (ndjazdovy brzdovy systém s mechanickym prevodom),
alebo brzdovy valec (ndjazdovy brzdovy systém s kvapalinovym prevodom).

Brzdové systémy, v ktorych je akumulovand energia (napr. elektrickd, pneumatickd alebo hydraulickd) prend-
$and z tazného vozidla do pripojného vozidla a je ovlddand len tahom v spojovacom zariadeni, sa nepovazuji
za ndjazdové brzdové systémy v zmysle tohto predpisu.

Skusky

Urcenie zdkladnych komponentov brzdy.

Urcenie zdkladnych komponentov ovlddacicho zariadenia a overenie ich zhody s ustanoveniami tohto pred-
pisu.

Kontrola vozidla:
a) kompatibilita ovlddaciecho zariadenia a brzdy a
b) prevod.

SYMBOLY A VYMEDZENIA
Pouzité jednotky

Hmotnost: kg.

Sila: N.

Gravitatné zrychlenie: g = 9,81 m/s%.

Momenty: Nm.

Plochy: cm?.

Tlaky: kPa.

Dizky: jednotka $pecifikovand podla jednotlivych pripadov.

Symboly platné pre vietky typy bfzd (pozri obrdzok 1 dodatku 1 k tejto prilohe)

Gp:  technicky pripustnd ,maximdlna hmotnost“ pripojného vozidla uvedend vyrobcom;

G's: ,maximélna hmotnost“ pripojného vozidla, ktord je mozné zabrzdit ovlddacim zariadenim uvedenym
vyrobcom;

Gy ,maximdlna hmotnost“ pripojného vozidla, ktort je mozné zabrzdit spolo¢nou ¢innostou vietkych bfzd
pripojného vozidla

Gg = n - Gy

Gp,: Cast pripustnej ,maximalnej hmotnosti“ pripojného vozidla, ktort je mozné zabrzdit ovladacim zaria-
denim uvedenym vyrobcom;

B*:  pozadovand brzdnd sila;

B:  pozadovand brzdnd sila pri zohladneni valivého odporu;
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2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.2.18.

2.2.19.

2.2.19.1.

2.2.19.2

2.2.20.

2.2.21.

2.2.22.

D*:

P’

KAZ

NHo*

NH1:

NH:

SHz

S'Hz:

So!

2SB:

255"

pripustny tah na spojovacie zariadenie;
tah na spojovacie zariadenie;
vystupnd sila ovlddacicho zariadenia;

dodatoc¢nd sila ovlddacieho zariadenia konvenc¢ne urcend silou D zodpovedajicou priesecniku s osou
suradnic extrapolovanej krivky vyjadrujiicej P’ z hladiska D meranou zariadenim v polohe polovice
zdvihu (pozri obrdzky 2 a 3 dodatku 1 k tejto prilohe.

prahovéd hodnota sily ovlddaciecho zariadenia, t. j. maximélny tah na spojovaciu hlavicu, ktory moze
posobit kritky casovy tsek bez vzniku vystupnej sily z ovlddacicho zariadenia. Hodnota K, sa
konvencne pouziva na silu merand na zaciatku zatlicania spojovacej hlavice rychlostou od 10 do 15
mm/s, pricom prevod ovlddacieho zariadenia je odpojeny;

maximdlna sila posobiaca na spojovaciu hlavicu pri jej zatlicani rychlostou s mmfs + 10 %, pricom
prevod je odpojeny;

maximdlna sila posobiaca na spojovaciu hlavicu pri jej zatlicani rychlostou s mm/s + 10 % z polohy
maximélneho stlacenia, pricom prevod je odpojeny;

ucinnost ndjazdového ovlddacieho zariadenia;

ucinnost prevodového systému;

celkovd tc¢innost ovlddacieho zariadenia a prevodu ny = Ny * Ny

zdvih ovlddania v milimetroch:

G¢inny (zitkovy) zdvih ovlddania v milimetroch urceny podla bodu 9.4 tejto prilohy;
zdvih naprézdno hlavného valca merany v mm na spojovacej hlavici;

zdvih hlavného valca v milimetroch podla obrdzku 8 dodatku 1 k tejto prilohe;
zdvih naprézdno hlavného valca v milimetroch na piestnici podla obrizku 8;

strata zdvihu, t. j. zdvih v milimetroch spojovacej hlavice pri jej vychyleni z 300 mm nad horizontilu do
300 mm pod horizontdlu, pricom prevod zostane v pokoji.

zdvih brzdovych celusti v milimetroch merany na priemere, ktory je rovnobezny s roztviracim zaria-
denim, a to bez nastavovania bfzd pocas skasky;

minimalny zdvih stredu brzdovych celusti (v milimetroch) pre kolesové brzdy s bubnovymi brzdami:

4
2 = 24 4 —— 2
% * 71000

kde 2r je priemer brzdového bubna v milimetroch; (pozri dodatok 1 obrdzok 4 k tejto prilohe).

Pre kolesové brzdy s koticovymi brzdami s hydraulickym prevodom

10 - Vo 1

2% = 1,1 — 2

SB Fe | 1000
kde:
Vgo = objem kvapaliny absorbovanej jednou kolesovou brzdou pri tlaku zodpovedajicom brzdnej

sile 1,2 B = 0,6 - Gg, a maximalnemu polomeru pneumatiky

a
2ry = vonkajsi priemer brzdového kotica

(Veo v cm?, Fgz v cm? a 1y v mm);
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2.2.23.  M* brzdny moment $pecifikovany vyrobcom v bode 5 prilohy 3. Tento brzdny moment produkuje najmenej
predpisant brzdnd silu B¥;

2.2.23.1. My skdiSobny brzdny moment v pripade, ked nie je k dispozicii Ziadne ochranné zariadenie proti pretazeniu
(podla bodu 6.2.1);

2.2.24.  R:  dynamicky valivy polomer pneumatiky (m);
2.2.25. n:  pocet bfzd;

2.2.26. M. maximdlny brzdny moment vyplyvajiici z maximalneho pripustného zdvihu s, alebo maximélneho
pripustného objemu kvapaliny V, ked' sa pripojné vozidlo pohybuje smerom dozadu (vritane valivého
odporu = 0,01 - g - Gp,);

2.227. sz maximdlny pripustny zdvih paky ovlddania brzdy, ked sa pripojné vozidlo pohybuje smerom dozadu;

2.2.28. V. maximélny pripustny objem kvapaliny absorbovanej jednym brzdovym kolesom, ked' sa pripojné vozidlo

pohybuje smerom dozadu.

2.3. Symboly platné pre brzdové systémy s mechanickym prevodom (pozri obrdzok 5 dodatku 1 k tejto prilohe);
23.1. ipe:  redukény pomer medzi zdvihom spojovacej hlavice a zdvihom paky na vystupe ovlddacieho zariadenia;
2.3.2. igp:  redukény pomer medzi zdvihom péky na vystupe ovlddacieho zariadenia a zdvihom péky brzdy (prevo-

dovy pomer prevodu);
2.3.3. i:  redukény pomer medzi zdvihom spojovacej hlavice a zdvihom péky brzdy
iy = iho * it

redukény pomer medzi zdvihom pédky brzdy a zdvihom stredu brzdovych celusti (pozri obrizok 4
dodatku 1 k tejto prilohe);

2.3.5. P:  sila posobiaca na ovlddaciu pdku brzdy (pozri obrdzok 4 dodatku 1 k tejto prilohe);

2.3.6. P, retrakénd sila brzdy, ked sa pripojné vozidlo pohybuje dozadu; t. j. v grafe M = f(P), hodnota sily P v
priese¢niku extrapoldcie tejto funkcie s osou (pozri obrdzok 6 dodatku 1 k tejto prilohe);

2.3.6.1. P, retrakénd sila brzdy pri pohybe vozidla dozadu (pozri obrdzok 6 dodatku 1 k tejto prilohe);
2.3.7. P*.  sila posobiaca na ovlddaciu pdku brzdy na vytvorenie brzdnej sily B*;
2.3.8. Pr: skidsobnd sila podla bodu 6.2.1;
2.3.9. p:  charakteristika brzdy pri pohybe vozidla dozadu vymedzend z:
M =p (P - P);
2.3.9.1.  p;:  charakteristika brzdy pri pohybe vozidla dozadu vymedzend z:

Mr = Pr (Pr - Por)'

2.4. Symboly platné pre brzdové systémy s hydraulickym prevodom (pozri obrdzok 8 dodatku 1 k tejto prilohe):
2.4.1. ip:  redukény pomer medzi zdvihom spojovacej hlavice a zdvihom piestu hlavného valca;
2.4.2. i'y  redukény pomer medzi zdvihovym bodom, v ktorom sa uved do innosti valce a zdvihom stredu

brzdovych celust;

2.4.3. Frz: plocha piestu jedného kolesového valca pre bubnovii(-é) brzdu(-y); pre kotiicovt brzdu celkovd plocha
piestu(-ov) na strmeni brzdy na jednej strane kotica;

2.4.4. Fyz: plocha piestu v hlavnom valci;

2.4.5. p:  hydraulicky tlak v brzdovom valci;
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2.4.6. po:  retrakény tlak v brzdovom valci pri pohybe vozidla dozadu; t. j. v grafe M = f(p), hodnota sily P v
priesecniku extrapoldcie tejto funkcie s osou (pozri obrdzok 7 dodatku 1 k tejto prilohe);

2.4.6.1.  po: brzdovy retrakény tlak pri pohybe vozidla dozadu (pozri obrdzok 7 dodatku 1 k tejto prilohe);
2.4.7. p*  hydraulicky tlak v brzdovom valci na vytvorenie brzdnej sily B*;
2.4.8. pr:  skasobny tlak podla bodu 6.2.1:
2.4.9. p':  charakteristika brzdy pri pohybe pripojného vozidla dozadu vymedzend z:
M =" (p -~ po)i
2.49.1. p';: charakteristika brzdy pri pohybe pripojného vozidla dozadu vymedzend z:
M, = p's (Pr — Por-

2.5. Symboly z hladiska poziadaviek na brzdenie tykajiice sa ochrannych zariadeni proti pretazeniu:

2.5.1. D sila posobiaca na vstupe ovlddacieho zariadenia, pri ktorej sa aktivuje ochranné zariadenie proti

pretazeniu;

Op:

2.5.2. Mp: brzdny moment, pri ktorom sa aktivuje ochranné zariadenie proti pretazeniu (podla vyhldsenia
vyrobeuy);

2.5.3. Mrop: minimalny skdsobny brzdny moment v pripade, ked nie je k dispozicii Ziadne ochranné zariadenie
proti pretazeniu (podla bodu 6.2.2.2);

2.5.4. Py min'  sila posobiaca na brzdu, pri ktorej sa aktivuje ochranné zariadenie proti prefazeniu (podla bodu
6.2.2.1);

2.5.5. Py max:  minimélna sila (ked je dplne zasunutd spojovacia hlavica), ktord je aplikovand ochrannym zaria-
denim proti pretazeniu na brzdu (podla bodu 6.2.2.3);

2.5.6. Pop min:  tlak posobiaci na brzdu, pri ktorom sa aktivuje ochranné zariadenie proti pretazeniu (podla bodu
6.2.2.1);

2.5.7. Pop.ma¢  Minimdlny hydraulicky tlak (ked je dplne zasunutd spojovacia hlavica), ktord je aplikovand
ochrannym zariadenim proti pretaZeniu na ovldda¢ brzdy (podla bodu 6.2.2.3);

2.5.8. Prop: minimalna skiSobnd brzdnd sila v pripade, ked je k dispozicii ochranné zariadenie proti pretaZeniu
(podla bodu 6.2.2.2);

2.5.9. PTop! minimalny skiSobny brzdny tlak v pripade, ked je k dispozicii ochranné zariadenie proti pretaZeniu
(podla bodu 6.2.2.2).

3. VSEOBECNE POZIADAVKY

3.1. Prevod sily zo spojovacej hlavice na brzdy pripojného vozidla musi byt vykonany bud pdkovym mecha-

nizmom alebo jednym alebo viacerymi médiami. Cast prevodu vSak moze byt vykonand opléstovanym lanom
(Bowdenovo lanko); tdto ¢ast musi byt ¢o najkratsia.

3.2 Vietky capy klbovych spojov musia byt primerane chrdnené. Okrem toho musia byt tieto kibové spoje bud'
samomazacie alebo lahko pristupné na mazanie.

3.3. Zariadenia pre ndjazdové brzdenie musia byt usporiadané tak, aby v pripade, ked je vyuzity plny zdvih
spojovacej hlavice, Ziadna Cast prevodu sa nezasekne, nenastane jej trvald deformdcia ani zlomenie. To sa
over{ odpojenim konca prevodu od pdk ovlddania brzdy.

3.4. Ndjazdovy brzdovy systém musi umoznit pripojnému vozidlu s taznym vozidlom ctivat bez toho, aby toto
zariadenie vyvinulo odporovi silu presahujiicu 0,08 g - G,. Zariadenia pouzité na tento Gicel musia pracovat
automaticky a musia sa vypnit automaticky pri pohybe pripojného vozidla dopredu.
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3.5.

3.6.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Kazdé osobitné zariadenie, ktoré je zabudované na tucely bodu 3.4 tejto prilohy, musi byt také, aby nebola
nepriaznivo ovplyvnend parkovacia ti¢innost, ked je pripojné vozidlo na svahu.

Néjazdové brzdové systémy mozu mat zabudované ochranné zariadenia proti pretazeniu. Nesmii sa aktivovat
pri sile mensej ako Do, = 1,2 - D* (ked sti namontované k ovlddaciemu zariadeniu) alebo sile mensej ako
Py, = 1,2.P* alebo pri tlaku mensom ako p,, = 1,2.p* (ked st namontované na kolesovej brzde), kde sila P*
alebo tlak p* zodpovedd brzdnej sile B* = 0,5.g - Gg,.

POZIADAVKY NA OVLADACIE ZARIADENIA

Posuvné casti ovlddacicho zariadenia musia byt dostatocne dlhé, aby umoziiovali vyuzitie plného zdvihu
s pripojenym pripojnym vozidlom.

Posuvné Casti musia byt chranené mechom alebo inym ekvivalentnym zariadenim. Musia sa bud mazat, alebo
byt vyrobené zo samomazacich materidlov. Trecie plochy musia byt z takého materidlu, aby nedochddzalo
k vytvoreniu elektrochemického momentu ani k mechanickej nekompatibilite, pri ktorych by mohlo dochaddzat
k zaseknutiu posuvnych casti.

Prah citlivosti (K,) ovlddacieho zariadenia musi byt najmenej 0,02 g - G’ a najviac 0,04 g - G',.

Najvicsia sila pri vstivani D; nemoze prekrocit 0,10 g - G', v pripojnych vozidlich s nevykyvnym ojom
a 0,067 g - G’ pre viacndpravové pripojné vozidld s vykyvnym ojom.

SKUSKY A MERANIA VYKONAVANE NA OVLADACICH ZARIADENIACH

Skusobné zariadenia predkladané technickej sluzbe vykondvajicej skiisky sa kontrolujii z hladiska zhody
s poziadavkami bodov 3 a 4 tejto prilohy.

V pripade vietkych druhov bfzd sa meria:

zdvih s a G¢inny zdvih s';

dodatocnd sila K;

silovy prah Ky;

sila pri vstivani Dy;

trakénd sila D,.

Pri ndjazdovych brzdich s mechanickym prevodom by sa mal stanovit:
redukény pomer iy, merany v strednej polohe zdvihu ovlddania;

sila na vystupe ovlddacieho zariadenia P’ ako funkcia tahu D na oji.

Dodato¢nd sila K a tcinnost st odvodené z reprezentativnej krivky ziskanej na zdklade tychto merani

1 p’
ino D-K

NMHo =

(pozri obrdzok 2 dodatku 1 k tejto prilohe)
Pri ndjazdovych brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom by sa mal stanovit:
redukény pomer i, merany v strednej polohe zdvihu ovlddania;

tlak p na vystupe hlavného valca ako funkcia tahu D na oje a povrchovej plochy Fy; piestu hlavného valca
$pecifikovanej vyrobcom. Dodato¢nd sila K a ucinnost st odvodené z reprezentativnej krivky ziskanej na
zaklade tychto merani

_ 1 p-Fuw
Mo = 3" px

(pozri obrézok 3 dodatku 1 k tejto prilohe);
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5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

zdvih naprdzdno hlavného valca s” uvedeny v bode 2.2.19 tejto prilohy;
povrchové plocha piestu Fyz v hlavnom valci;

zdvih sy, hlavného valca (v milimetroch);

zdvih naprdzdno s"y, hlavného valca (v milimetroch).

V pripade ndjazdového brzdového systému na viacndpravovych pripojnych vozidlich s vykyvnym ojom sa
odmeria stratovy zdvih s, uvedeny v bode 9.4.1 tejto prilohy.

POZIADAVKY NA BRZDY

Okrem bfzd, ktoré sa maji skontrolovat, vyrobca predkladd technickej sluzbe vykondvajiicej skasky vykresy
bfzd zndzorfiujiice typ, rozmery a materidl zdkladnych komponentov a prevedenie a typ oblozeni. V pripade
hydraulickych bfzd musia tieto vykresy zndzorfiovat povrchovi plochu Fp; brzdovych valcov. Vyrobea takisto
$pecifikuje brzdny moment M* a hmotnost Gg, vymedzené v bode 2.2.4 tejto prilohy.

Skusobné podmienky

V pripade, ked nie je v rdmci nédjazdového brzdového systému namontované ochranné zariadenie proti
prefaZzeniu a ani sa nepldnuje namontovat, kolesovd brzda sa skdsa pouzitim nasledujicich skasobnych sil
a tlakov:

Pr = 1,8 P* alebo pr = 1,8 p* a My = 1,8 M* podla vhodnosti.

V pripade, ked je v rdmci ndjazdového brzdového systému namontované ochranné zariadenie proti pretazeniu
alebo sa plénuje namontovat, kolesovd brzda sa skisa pouzitim nasledujiicich skiisobnych sil a tlakov:

Minimdlne konstrukéné hodnoty pre ochranné zariadenie proti pretazeniu 3pecifikuje vyrobca a nesmt byt
mensie ako:

PDp = 1,2 P* alebo Pop = 1,2 p*

Rozsahy minimdlnej sktiSobnej sily Pr,, alebo minimédlneho skdsobného tlaku pro, alebo minimdlneho
sktisobného momentu My, st

PTOP = 1,1 az 1,2 P* alebo Prop = 1,1 az 1,2 p*
a MTop =1,1 az 1,2 M*

Maximélne hodnoty (Po, max alebo pop may) pre ochranné zariadenie proti pretazeniu 3pecifikuje vyrobca

a nesmi byt vicsie ako Pp pripadne pr.

SKUSKY A MERANIA VYKONAVANE NA BRZDACH

Brzdy a komponenty predkladané technickej sluzbe vykondvajicej skisky sa skasaji z hladiska zhody
s poziadavkami bodu 6 tejto prilohy.

Mali by sa urcit:

minimélny zdvih brzdovych celusti 2sps

zdvih stredu brzdovych Celusti 2sy (ktory musi byt vacsi ako 2sgs).

V pripade mechanickych bfzd sa urci:

redukény pomer i, (pozri obrdzok 4 dodatku 1 k tejto prilohe);

sila P* pre brzdny moment M*;

moment M* ako funkcia sily P* posobiacej na paku ovlddania v systémoch s mechanickym prevodom.

Otacky brzdnych ploch musia zodpovedat pociatocnej rychlosti vozidla 60 kmfh pri pohybe pripojného
vozidla dopredu a 6 kmfh pri pohybe pripojného vozidla dozadu. Z krivky ziskanej z tychto merani sa
odvodi (pozri obrdzok 6 dodatku 1 k tejto prilohe):
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7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

7.3.3.4.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.
7.5.1.

retrakénd sila brzdy P, a charakteristickd hodnota ppri pohybe pripojného vozidla dopredu;

retrakénd sila brzdy P, a charakteristickd hodnota p, pri pohybe pripojného vozidla dozadu;

maximédlny brzdny moment M, az do maximélneho pripustného zdvihu s, pri pohybe pripojného vozidla
dozadu (pozri obrdzok 6 dodatku 1 k tejto prilohe);

maximdlny pripustny zdvih na pdke brzdového ovlddania pri pohybe pripojného vozidla dozadu (pozri
obrézok 6 dodatku 1 k tejto prilohe).

V pripade hydraulickych bfzd sa urct:

redukény pomer i (pozri obrdzok 8 dodatku 1 k tejto prilohe);

tlak p* pre brzdny moment M¥;

moment M* ako funkcia tlaku p* posobiaceho na brzdovy valec v systémoch s hydraulickym prevodom.

Otacky brzdnych ploch musia zodpovedat pociatocnej rychlosti vozidla 60 kmfh pri pohybe pripojného
vozidla dopredu a 6 km/h pri pohybe pripojného vozidla dozadu. Z krivky ziskanej z tychto merani sa
odvodi (pozri obrdzok 7 dodatku 1 k tejto prilohe):

retrakény tlak p, a charakteristika p’ pri pohybe pripojného vozidla dopredu;

retrakény tlak p,, a charakteristika p’, pri pohybe pripojného vozidla dozadu;

maximélny brzdny moment M, az do maximalneho pripustného objemu kvapaliny V, pri pohybe pripojného
vozidla dozadu (pozri obrdzok 7 dodatku 1 k tejto prilohe);

maximdlny pripustny objem kvapaliny V, absorbovanej jednym brzdovym kolesom pri pohybe pripojného
vozidla dozadu (pozri obrdzok 7 dodatku 1).

Povrchova plocha piestu Fpy v brzdovom valci

Alternativny postup pre skusku typu I

Skuska typu I podla prilohy 4 bodu 1.5 sa nemusi vykondvat na vozidle predloZzenom na typové schvilenie, ak
sa komponenty brzdového systému skasaji na ndjazdovej skiSobnej lavici s cielom splnit predpisy prilohy 4
bodu 1.5.2 a bodu 1.5.3.

Alternativny postup pre skisku typu I sa vykondva v silade s ustanoveniami stanovenymi v prilohe 11
dodatku 2 bode 3.5.2. (analogicky uplatnitelné aj na kotticové brzdy).

SKUSOBNE PROTOKOLY

K ziadostiam o typové schvdlenie pre pripojné vozidld vybavené ndjazdovymi brzdovymi systémami sa
prikladaji  skasobné protokoly tykajiice sa ovlddacieho zariadenia a bfzd a skdsobny protokol
o kompatibilite ndjazdového ovlddacieho zariadenia, prevodového zariadenia a bfzd pripojného vozidla,
pricom tieto protokoly obsahujii aspon tdaje predpisané v dodatkoch 2, 3 a 4 k tejto prilohe.

KOMPATIBILITA MEDZI OVLADACIM ZARIADENIM A BRZDAMI VOZIDLA

Na vozidle sa uskutocni kontrola s cielom overit na zdklade charakteristik ovladacieho zariadenia (dodatok 2),
charakteristik bfzd (dodatok 3) a charakteristtk pripojného vozidla uvedenych v bode 4 dodatku 4 k tejto
prilohe, & nédjazdovy brzdovy systém pripojného vozidla splia predpisané poziadavky.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.
9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.2.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.4.2.1.

Vseobecné skuisky pre vietky typy bizd

Vsetky casti prevodu, ktoré neboli skiisané sicasne s ovlddacim zariadenim alebo brzdami, sa kontroluji na
vozidle. Vysledky kontroly sa uvedd v dodatku 4 k tejto prilohe (napr. iy a ny)-

Hmotnost

Maximdlna hmotnost G, pripojného vozidla nesmie presiahnut maximilnu hmotnost G’,, pre ktord je
ovlddacie zariadenie povolené.

Maximédlna hmotnost G, pripojného vozidla nesmie presiahnuf maximédlnu hmotnost Gg, ktord moze byt
brzdend spolo¢nym posobenim vietkych bizd pripojného vozidla.

Sily
Silovy prah K, nesmie byt mensi ako 0,02 g - G, a vacsi ako 0,04 g - Gu.

Maximdlna sila pri vsunuti D; nesmie prekrocit 0,10 g - G, v pripojnych vozidlich s nevykyvnym ojom
a 0,067 g - G, vo viacndpravovych pripojnych vozidlich s vykyvnym ojom.

Maximdlna trakénd sila D, sa musi pohybovat v rozmedzi od 0,1 g - G, do 0,5 g - Gy.
Skiiska tcinnosti bizd
Sicet brzdnych sil posobiacich na obvode kolies pripojného vozidla musi byt najmenej B* = 0,45 G, vritane

valivého odporu 0,01 g - G,: to zodpovedd brzdnej sile B rovnajicej sa 0,49 g - G,. V tomto pripade je
maximdlny pripustny tah na spojovacie zariadenie:

D* = 0,067 g - G, v pripade viacndpravovych pripojnych vozidiel s vykyvnym ojom a
D* =0,10 g - G4 v pripade pripojnych vozidiel s nevykyvnym ojom.
Na overenie splnenia tychto poziadaviek sa pouziji nasledujiice nerovnice:

V nédjazdovych brzdovych systémoch s mechanickym prevodom:

V néjazdovych brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom:

LS R
n~p’ © (D*—K)'I]H_FHZ

Kontrola zdvihu ovlddania

V ovlddacich zariadeniach pre viacndpravové pripojné vozidld s vykyvnymi ojami, kde pdkovy mechanizmus
bfzd zévisi od polohy tazného zariadenia, zdvih ovlddania s musi byt dlhsi nez dcinny (Gzitkovy) zdvih
ovlddania s’, pricom rozdiel musi byt najmenej rovny stratovému zdvihu s,

Ucinny (Gzitkovy) zdvih ovlddania s’ sa pre viacndpravové pripojné vozidld urcit takto:
ak je pakovy mechanizmus brzdy ovplyviiovany uhlovou polohou tazného zariadenia, potom:

r— .
s’ =5 - sy
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9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.3.

9.43.1.

9.4.3.2.

9.5.
9.5.1.

10.

ak nedochddza k ziadnemu stratovému zdvihu, potom:
s' =5
v hydraulickych brzdovych systémoch:
s’ =s-¢"
Na overenie primeranosti zdvihu ovlddania sa uplatfiuji nasledujice nerovnice:

v ndjazdovych brzdovych systémoch s mechanickym prevodom:

v ndjazdovych brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom:
o8
Fuz = 2sp. - nFpz -1

Dodato¢né kontroly

V pripade ndjazdovych brzdovych systémov s mechanickym prevodom sa skontroluje, ¢i pdkovy mecha-
nizmus, ktorym sa prendsaja sily z ovlddacieho zariadenia na brzdy, je sprdvne namontovany.

V pripade ndjazdovych brzdovych systémov s hydraulickym prevodom sa skontroluje, ¢i zdvih hlavného valca
nie je mensi ako sfiy. Mensia hodnota nie je pripustnd.

Celkové spravanie sa vozidla pri brzdeni sa zistuje na zdklade skasky, ktord sa vykondva pri roznych rychlos-
tiach, s roznymi brzdnymi silami a s roznym poctom zabrzdeni. Samobudené netlmené kmitanie nie je
pripustné.

VSEOBECNE PRIPOMIENKY

s mechanickym prevodom alebo hydraulickym prevodom, najmi kde si vietky kolesd pripojného vozidla
vybavené rovnakym typom brzdy a rovnakym typom pneumatiky. Na kontrolu menej beznych prevedeni sa
uvedené poziadavky prisposobia okolnostiam konkrétneho pripadu.
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DODATOK 1

Obrdzok 1
Symboly platné pre vsetky typy bfzd
(pozri bod 2.2 tejto prilohy)

Gy

Obrdzok 2
Mechanicky prevod
(pozri body 2.2.10 a 5.3.2 tejto prilohy)

P'" A
Pl

X

¢ s D

P'x 1
D, -K ino

NHo
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Obrdzok 3
Hydraulicky prevod
(pozri body 2.2.10 a 5.4.2 tejto prilohy)

P A
P
L{ >D
> D
Px Fuy
M =5 7K iy
Obrdzok 4

Kontroly bizd
(pozri body 2.2.22 a 2.3.4 tejto prilohy)

Spojovacia piestnica a vacka

. a
'S 21
[ B d
: b.¢
d
Zdvih stredu brzdovej Zdvih brzdovej
Celuste Celuste
SB' =1.2+02%. 2rmm
|
STTT7 o
Expandér b#; '% _;;”:_j_ M-
g1
. _ a a .
L1

P Smer tahania
lanka
2 2. d
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Obrdzok 5

Brzdovy systém s mechanickym prevodom

(pozri bod 2.3 tejto prilohy)

1.2 Ovladacie 1.3 Prevod 1.4 Brzdy
zariadenie

Obrdzok 6
Mechanickd brzda

(pozri bod 2 tejto prilohy)
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Obrdzok 7
Hydraulickd brzda

(pozri bod 2 tejto prilohy)

M
M“ ___________
[
| . M,
| n =
Ry : - R
|
[
:Enr B! ,tp”] p[ldfcm‘]
M. > \'"l"r : Y, [mm?]
|
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Obrdzok 8
Brzdovy systém s hydraulickym prevodom

(pozri bod 2 tejto prilohy)

1.2 Ovladacie 1.4 Brzdy
zariadenie

e N
§" 1 |‘1'
_D-'&_L
/
\

2 = B=f
T2t 2
5z

Sniz
_1=-7
=g

kotucova brzda

i'_reff_ 3-3

s =1
Ferr 2:(4-4')
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DODATOK 2

SKUSOBNY PROTOKOL TYKAJUCI SA OVLADACIEHO ZARIADENIA NAJAZDOVEHO BRZDOVEHO

4.1.

4.2.

4.3.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

SYSTEMU

Vyrobca

Znacka

Typ

Charakteristiky pripojného vozidla, pre ktoré je ovlddacie zariadenie urcené vyrobcom:

Hmotnost G’y = kg
pripustnd statickd vertikdlna sila na hlavici fazného zariadenia N
pripojné vozidla s nevykyvnym ojom/viacndpravové pripojné vozidlo s vykyvnym ojom (1)

Kratky opis

(zoznam pripojenych plinov a kétovanych vykresov)

Diagram zndzornujtci princip ovlddania

Zdvih s = mm
Redukény pomer ovlddacieho zariadenia:

v pripade zariadenia s mechanickym prevodom (')

iy, = od do A
v pripade zariadenia s hydraulickym prevodom (%)

i, = od do ?
Fyz = cm?
Zdvih hlavného valca sy, mm
Zdvih naprazdno hlavného valca sy, mm
Vysledky skusky:

Ucinnost

v pripade zariadenia s mechanickym prevodom () ny =

v pripade zariadenia s hydraulickym prevodom () ny =

Dodatocnd sila K = N
Maximélna tlakova sila D, = N
Maximdlna trakénd sila D, = N
Silovy prah Ky - N
Stratovy zdvih a zdvih naprdzdno:

ked poloha tazného zariadenia

ma Géinok s, (1) = mm
v pripade zariadenia s hydraulickym prevodom s” () = sy, - iy, = mm
Ucinny (Gzitkovy) zdvih ovlddania s’ = mm
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9.8. Ochranné zariadenie proti pretazeniu podla bodu 3.6 tejto prilohy je k dispozicii/nie je k dispozicii ()
9.8.1. Ak je ochranné zariadenie proti pretazeniu namontované pred prevodovou pdkou ovlddacieho zariadenia

9.8.1.1. Prahovi sila ochranného zariadenia proti prefaZeniu
D,, = N
P

9.8.1.2. Ak je ochranné zariadenie proti pretazeniu mechanické (?)
Maximadlna sila, ktori moéZe ndjazdové ovlddacie zariadenie vyvindt
P,max/il—lo = Popimax = N

9.8.1.3. Ak je ochranné zariadenie proti pretazeniu hydraulické (!)
tlak, ktory moze ndjazdové ovlddacie zariadenie vyvinat
p/max/ih = Pop_max = N/Cm2

9.8.2. Ak je ochranné zariadenie proti prefazeniu namontované za prevodovou pdkou ovlddacieho zariadenia

9.8.2.1. Prahovd sila ochranného zariadenia proti pretaZeniu
akje ochranné zariadenie proti pretazeniu mechanické ()

Dop'iHo = N
akje ochranné zariadenie proti pretazeniu hydraulické ()
Dopin = N

9.8.2.2. Ak je ochranné zariadenie proti prefazeniu mechanické (!)
maximdlna sila, ktord moze nédjazdové ovlddacie zariadenie vyvintt
P’ P = N

max ~ op_max

9.8.2.3. Ak je ochranné zariadenie proti pretazeniu hydraulické (!)
tlak, ktory moze ndjazdové ovladacie zariadenie vyvinat

P'max = Pop_max = Nfem?
10. Opisané ovlddacie zariadenie splha/nesplia (1) poziadavky bodov 3,4 a 5 tejto prilohy.

Détum

Podpis
11. Tato skuska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v stlade s prislusnymi ustanoveniami prilohy 12

k predpisu ¢. 13 naposledy zmenenému sériou zmien

Technickd sluzba (°) vykonavajica skasku

Podpis: Détum:
12. Schvalovaci orgén (%)
Podpis: Datum:

(') Nehodiace sa preciarknite.

(3 Uvedte dlzky, ktorych pomer bol pouzity na urcenie iy, oOr if.

(’) PodpiSu rozne osoby, aj ked st technickd sluzba a schvalovaci orgdn rovnaké alebo pripadne sa s protokolom vydd samostatné
povolenie schvalovacieho organu.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.10.

9.10.1.

DODATOK 3

SKUSOBNY PROTOKOL TYKAJUCI SA BRZDY

Vyrobca

Znacka

Typ

Pripustnd ,maximédlna hmotnost“ na koleso Gg, = kg

Brzdny moment M* (§pecifikovany vyrobcom podla bodu 2.2.23
tejto prilohy) = Nm

Dynamicky valivy polomer pneumatiky
R,

min ~ m; Rmax = m

Kratky opis

(Zoznam pripojenych pldnov a kétovanych vykresov)
Diagram zndzorfiujici princip ovlddania

Vysledok skasky

mechanickd brzda (1) hydraulickd brzda (1)
Redukény pomer 9.1.A.  Redukény pomer
iy = o iy = o
Zdvih 9.2.A. Zdvih
Sg = mm Sg = m
Predpisany 9.3.A.  Predpisany
zdvih zdvih
Spx = mm Spx = mm
Retrakénd sila 9.4.A.  Retrakény tlak
P, = N Po = N/cm?
Koeficient (charakteristika) 9.5.A.  Koeficient (charakteristika)
p= m = m
Ochranné zariadenie proti prefazeniu podla 9.6.A.  Ochranné zariadenie proti pretaZeniu podla
bodu 3.6 tejto prilohy je k dispozicii/nie je bodu 3.6 tejto prilohy je k dispozicii/nie je
k dispozicii () k dispozicii ()
Brzdny moment aktivujiici ochranné zaria- 9.6.1.A. Brzdny moment aktivujici ochranné zariadenie
denie proti pretazeniu proti pretaZeniu
M,, = Nm M, = Nm
Sila pre M* 9.7.A.  Tlak pre M*
p* = N p* = N/cm?
9.8.A.  Povrchové plocha kolesového valca
Fpz = cm?
9.9.A.  (pre koticové brzdy)
Absorpcia objemu kvapaliny
Voo = cm’

Ucinnost previdzkovej brzdy pri pohybe vozidla dozadu (pozri obrizky 6 a 7 dodatku 1 k tejto prilohe)

Maximélny brzdny moment (obrdzok 6) M, = Nm
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9.10.1.A. Maximdlny brzdny moment (obrdzok 7) M, = Nm
9.10.2.  Maximalny pripustny zdvih s, = mm
9.10.2.A. Maximélny pripustny objem absorbovanej kvapaliny V, = cm?

9.11. Dalgie charakteristiky brzdy pri pohybe vozidla dozadu (pozri obrézky 6 a 7 dodatku 1 k tejto prilohe)

9.11.1.  Retrakénd sila brzdy P, = N
9.11.1.A. Retrakény tlak brzdy Py, = N/em?
9.11.2.  Charakteristika brzdy p, = m
9.11.2.A. Charakteristika brzdy p’, = m

9.12. Skaska podla bodu 7.5 tejto prilohy (ak sa uplatiiuje) (korigovand tak, aby sa zohladnil valivy odpor zodpo-
vedajici 0,01 - g - Gg,)

9.12.1.  Skaska typu 0

Skusobnd rychlost = km/h

Brzdny pomer = %

Ovladacia sila = N
9.12.2.  Skaska typu I

Skusobnd rychlost = km/h

Trvaly brzdny pomer = %

Brzdny cas = mindt

Ucinnost s ohriatymi brzdami = %

(vyjadrend ako percento vysledku uvedenej skasky typu 0 v polozke 9.12.1)

Ovladacia sila = N
10. Uvedend brzda splia/nespliia (1) poziadavky bodov 3 a 6 skigobnych podmienok pre vozidld vybavené

ndjazdovymi brzdovymi systémami.
Brzda moze[nesmie (') byt pouzitd pre ndjazdovy brzdovy systém bez ochranného zariadenia proti prefazeniu.

Datum:

Podpis:

11. Tato skaska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v stlade s prislusnymi ustanoveniami prilohy 12
k predpisu ¢. 13 naposledy zmenenému sériou zmien

Technicka sluzba () vykonévajica skisku

Détum:

Podpis:

12. Schvalovaci organ (%)

Détum:

Podpis:

(") Nehodiace sa preciarknite.

() Uviest dlzky pouzité na urcenie i, alebo i’

(’) Podpisu rozne osoby, aj ked st technicka sluzba a schvalovaci orgin rovnaké alebo pripadne sa s protokolom vydd samostatné
povolenie schvalovacieho orgdnu.
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DODATOK 4

Skisobny protokol tykajici sa kompatibility ovlidacieho zariadenia ndjazdového brzdenia, prevodu a bizd na

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

pripojnom vozidle

Ovlédacie zariadenie

opisané v pripojenom skiisobnom protokole (pozri dodatok 2 k tejto prilohe)
Vybrany redukény pomer:

iy, (1) = () alebo i, (1) = o)

(musi byt v limitoch $pecifikovanych v bodoch 8.1 alebo 8.2 dodatku 2 k tejto prilohe).
Brzdy

opisané v pripojenom skiisobnom protokole (pozri dodatok 3 k tejto prilohe)

Prevodové zariadenia na pripojnom vozidle

Kratky opis s diagramom zobrazujicim princip

Redukény pomer a Géinnost zariadenia s mechanickym prevodom na pripojnom vozidle

iy () = A

M () =

Pripojné vozidlo

Vyrobca

Znacka

Typ

Typ ojového spojenia: pripojné vozidlo s nevykyvnym ojom/viacndpravové pripojné vozidlo s vykyvnym
ojom ()

Pocet bfzd n =

Technicky pripustnd maximédlna hmotnost G, = kg

Dynamicky valivy polomer pneumatiky R = m

Pripustny tah na spojovacie zariadenie

D* = 0,10 g Gy () = N
alebo

* = 0,067 g Gy () = N
Pozadovand brzdnd sila B* = 0,50 g G, = N
Brzdnd sila B = 0,49 g G, = N

Kompatibilita — vysledky skuasky

Silovy prah 100 - Ku/(g - Ga) =

(musi byt medzi 2 a 4)
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.1.1.

5.6.1.2.

5.6.1.3.

5.6.1.4.

Maximdlna tlakovd sila 100 - Dy/(g © G,) =

(nesmie presiahnut 10 pre pripojné vozidld s nevykyvnym
ojom alebo 6,7 pre viacndpravové pripojné vozidld
s vykyvnym ojom)

Maximélna trakénd sila 100 - D,/(g - G,) =

(musi byt medzi 10 a 50)

Technicky pripustnd maximdlna hmotnost pre ndjazdové ovlddacie zariadenie
G,A = kg

(nesmie byt menej ako G,)

Technicky pripustnd maximdlna hmotnost pre vietky brzdy pripojného vozidla
GB =n- GBO = ko

(nesmie byt menej ako G,)

Brzdny moment bizd
n-M*|B-R) =

(nesmie byt menej ako 1,0)

Ochranné zariadenie proti pretaZeniu v zmysle bodu 3.6 tejto prilohy je/nie (') je namontované na ndjazdovom
ovlddacom zariadeni/na brzdach (1)

ked ochranné zariadenie proti pretazeniu na ndjazdovom ovlddacom zariadeni je mechanické ()

n-p* /(iHl “MH1 - P’max) =

(nesmie byt menej ako 1,2)

ked ochranné zariadenie proti pretaZeniu na ndjazdovom ovlddacom zariadeni je hydraulické (')
P [ P max™

(nesmie byt menej ako 1,2)

ked ochranné zariadenie proti pretaZeniu je na ndjazdovom ovlddacom zariadeni:

prahovd sila D,[D* =

(nesmie byt menej ako 1,2)

Ak ochranné zariadenie je namontované na brzde:
prahovy moment n - Mp/(B - R) =

(nesmie byt menej ako 1,2)
Néjazdovy brzdovy systém so zariadenim na mechanicky prevod (')

IH = 1Ho " H1 =

NMH = NMHo * NMH1 =

(1 S B N
p .

(nesmie byt viac ako i)

Sp* * ig
(nesmie byt menej ako iy)

Pomer s'[iy =

pri pohybe pripojného vozidla dozadu (nesmie byt viac ako s,)

Brzdny moment pri pohybe pripojné¢ho vozidla dozadu vritane valivého odporu
0,08 -g-Gy-R= Nm

(nesmie byt viac ako n - M,)
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Ndjazdovy brzdovy systém so zariadenim na hydraulicky prevod (')

in/Frz =
B-R | 1 B
H'P' o (D*_K)‘T]H ......
(nesmie byt viac ako i,/Fyz)
s’ _
T
(nesmie byt menej ako ig/Fyyz)
sfip =

(nesmie byt viac ako zdvih aktivdtora hlavného valca $pecifikovany v bode 8.2 dodatku 2 k tejto prilohe)

Pomer s'[Fyz =
pri pohybe pripojného vozidla dozadu (nesmie byt viac ako V,)

Brzdny moment pri pohybe pripojného vozidla dozadu vritane valivého odporu
0,08 -g-Gy-R= Nm
(nesmie byt viac ako n - M,)

Opisany ndjazdovy brzdovy systém spliia/nespliia (1) poziadavky bodov 3 aZ 9 tejto prilohy.

Podpis Détum

Tato skaska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v silade s prislusnymi ustanoveniami prilohy 12
k predpisu ¢. 13 naposledy zmenenému sériou zmien

Technickd sluzba (}) vykondvajica skisku

Podpis Détum
Schvalovaci orgin (*)

Podpis Détum

(") Nehodiace sa preciarknite.

(3) Uvedte dlzky pouzité na urcenie iy, ip, iy

(%) Podpisu rozne osoby, aj ked st technickd sluzba a schvalovaci orgdn rovnaké alebo pripadne sa s protokolom vydd samostatné
povolenie schvalovacieho orgdnu.
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1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

PRILOHA 13

SKUSOBNE POZIADAVKY PRE VOZIDLA VYBAVENE PROTIBLOKOVACIMI SYSTEMAMI

VSEOBECNE

V tejto prilohe sa vymedzuje G¢innost bfzd pre cestné vozidld vybavené protiblokovacimi systémami. Okrem
toho motorové vozidld povolené na tahanie pripojného vozidla a pripojné vozidld vybavené brzdovymi systé-
mami so stladenym vzduchom musia v zatazenom stave splfat poziadavky na kompatibilitu stanovené v prilohe
10 k tomuto predpisu. Pre vietky stavy zataZenia sa viak pomerné brzdné spomalenie mus{ vyvindt pri tlaku od
20 kPa do 100 kPa alebo pri ekvivalentnej digitdlnej hodnote poziadavky na spojovacej hlavici ovlddacieho(-ich)
vedenia(-i).

Protiblokovacie systémy zndme v sticasnej dobe obsahujii snimac¢ alebo snimace a moduldtor alebo moduldtory.
Kazdé zariadenie roznej konstrukcie, ktoré moze byt uvedené v budiicnosti alebo kde je protiblokovacia brzdova
funkcia zabudovand do iného systému, sa povazuje za protiblokovaci brzdovy systém v zmysle tejto prilohy
a prilohy 10 k tomuto predpisu, ak poskytuje G¢innost rovnd Géinnosti predpisanej v tejto prilohe.

VYMEDZENIE POJMOV

Lprotiblokovaci systém*“ je cast prevddzkového brzdového systému, ktord automaticky ovldda mieru sklzu
v smere roticie kolesa(-ies) na jednom alebo viacerych kolesich vozidla pocas brzdenia;

,snimac” je komponent urceny na identifikdciu stavov rotdcie kolesa(-ies) alebo dynamickych stavov vozidla a na
ich dalsi prenos do ovlddaca;

,ovlddac“ je komponent uréeny na vyhodnotenie idajov odovzdanych snimacom(-mi) a na prenos signdlu na
moduldtor;

~moduldtor* je komponent uréeny na zmenu brzdnej(-ych) sily (sil) podla signdlu prijatého z ovlddaca;

,priamo ovlddané koleso“ je koleso, ktorého brzdnd sila je modulovand podla tdajov poskytnutych asponi jeho
vlastnym snimacom (1);

,nepriamo ovlddané koleso* je koleso, ktorého brzdnd sila je modulovand podla tdajov poskytnutych
snimacom(-mi) iného(-ych) kolesa(-ies) (!)

,uplné cyklovanie* znamend, Ze protiblokovaci systém opakovane moduluje brzdnd silu s cielom predist
zablokovaniu priamo ovlddanych kolies. Pouzitie bfzd len s jednou moduldciou pocas zastavenia sa nepovaZuje
za pouzitie patriace do tohto vymedzenia.

V pripade pripojnych vozidiel s pneumatickymi brzdovymi systémami je tplne cyklovanie protiblokovacicho
brzdového systému zabezpecené len vtedy, ked dostupny tlak na kazdom brzdovom aktivitore priamo ovla-
daného kolesa je vacsi ako 100 kPa nad maximdlnym tlakom cyklenia pocas danej skusky. Dostupny privodny
tlak nesmie byt vyssi ako 800 kPa.

TYPY PROTIBLOKOVACICH SYSTEMOV

Motorové vozidlo sa povazuje za vozidlo vybavené protiblokovacim systémom v zmysle bodu 1 prilohy 10
k tomuto predpisu, ak je jeden z nasledujiicich systémov vybaveny:

Protiblokovaci systém kategérie 1

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémom kategérie 1 musi splat vietky prislusné poziadavky tejto prilohy.

Protiblokovaci systém kategorie 2

Vozidlo vybavené protiblokovacim zariadenim kategérie 2 musi splfiat vsetky prislusné poziadavky tejto prilohy
s vynimkou poziadaviek uvedenych v bode 5.3.5.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Protiblokovaci systém kategérie 3

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémom kategérie 3 musi splfiat vietky relevantné poziadavky tejto
prilohy, s vynimkou poziadaviek uvedenych v bodoch 5.3.4 a 5.3.5. Na takych vozidlich kazdd jednotlivd
néprava (alebo viacndprava), ktord nemd aspon jedno priamo ovlddané koleso, musi splfiat podmienky vyuzitia
adhézie a poradia blokovania kolies uvedené v prilohe 10 k tomuto predpisu, pokial ide o pomerné brzdné
spomalenie a zataZenie. Tieto poziadavky sa mézu kontrolovat na povrchoch vozoviek s vysokou alebo nizkou
adhéziou (maximélne okolo 0,8 a 0,3) modulovanim ovlddacej sily prevadzkovej brzdy.

Pripojné vozidlo sa povazuje za vozidlo vybavené protiblokovacim systémom v zmysle bodu 1 prilohy 10
k tomuto predpisu, ked minimdlne dve kolesd umiestnené na opacnych stranich vozidla si priamo ovliddané
protiblokovacim systémom a vietky ostatné kolesd st tymto systémom ovlddané bud priamo alebo nepriamo.
V pripade kompletnych pripojnych vozidiel musia byt priamo ovlidané minimalne dve kolesd na jednej prednej
ndprave a minimdlne dve kolesd na jednej zadnej ndprave, pricom kazdd z tychto ndprav musi mat najmenej
jeden nezdvisly moduldtor a vietky ostatné kolesd musia byt ovlidané bud priamo alebo nepriamo. Okrem toho
pripojné vozidlo vybavené protiblokovacim systémom musi spliat jednu z nasledujicich podmienok:

Protiblokovaci systém kategérie A

Pripojné vozidlo vybavené protiblokovacim systémom kategérie A musi spliat vietky prisluiné poziadavky tejto
prilohy.

Protiblokovaci systém kategérie B

Pripojné vozidlo vybavené protiblokovacim systémom kategérie B musi spifiat vietky prisluiné poziadavky tejto
prilohy s vynimkou bodu 6.3.2.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Kazdé elektrickd porucha alebo anomélia snimaca, ktord mé vplyv na systém z hladiska funkénych poziadaviek
a poziadaviek na t¢innost uvedenych v tejto prilohe vritane portch tykajiicich sa privodu elektrického pradu,
vonkajsieho vedenia k ovlddacu(-om), ovlddaca(-ov) (3) a moduldtora(-ov) musi byt signalizovand vodicovi Speci-
fickym optickym vystraznym signdlom. Na tento Gcel sa pouzije Zlty vystrainy signdl uvedeny v bode
5.2.1.29.1.2.

Anomidlie snimaca, ktoré nemozno zistit v statickom stave, sa musia zistit najneskor, ked vozidlo dosiahne
rychlost 10 km/h (}). Aby sa v3ak predislo chybnej indikdcii poruchy v pripade, ked snima¢ neudédva rychlost,
pretoze sa koleso neotdca, moze sa overenie oneskorif, no chyba sa musi zistit najneskor vtedy, ked vozidlo
prekroci rychlost 15 kmjh.

Ak je protiblokovaci brzdovy systém napdjany pri stojacom vozidle, musi(-ia) elektricky ovladany(-€) ventil(-y)
pneumatického vzduchového moduldtora vykonat aspon jeden cyklus.

Motorové vozidld vybavené protiblokovacim systémom a povolené na tahanie pripojného vozidla vybaveného
takymto systémom musia byt vybavené samostatnym optickym vystraznym signdlom pre protiblokovaci systém
pripojného vozidla, ktory splita poziadavky bodu 4.1 tejto prilohy. Na tento ticel sa musia pouzit samostatné
zlté vystrazné signdly uvedené v bode 5.2.1.29.2, ktoré st aktivované prostrednictvom pinu 5 elektrického
konektora podla normy ISO 7638:1997 (4.

V pripade poruchy protiblokovacieho systému musi byt zvyskovd tG¢innost bfzd takd, akd je predpisand pre dané
vozidlo v pripade poruchy ¢asti prevodu prevadzkového brzdového systému (pozri bod 5.2.1.4 tohto predpisu).
Této poziadavka sa nepovazuje za odchylku od poziadaviek tykajicich sa sekunddrneho brzdenia. V pripade
pripojnych vozidiel sa zvyskovd Gcinnost bizd v pripade poruchy protiblokovacicho systému podla bodu 4.1
musi rovnat minimédlne 80 % predpisanej Gcinnosti zatazenia pre prevadzkovy brzdovy systém prislusného
pripojného vozidla.

Cinnost protiblokovacicho systému nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend magnetickym alebo elektrickym polom.
To sa musi preukdzat v stlade s predpisom ¢. 10 sériou zmien 02.

Nesmie byt poskytnuté manudlne zariadenie na odpojenie alebo zmenu sposobu ovlddania (%) protiblokovacicho
systému s vynimkou terénnych motorovych vozidiel kategérii N, a N3 vymedzenych v prilohe 7 ku Konsoli-
dovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3); Ked' je zariadenie namontované do kategérie vozidiel N, alebo
N3, musia byt splnené nasledujice podmienky:



L 257/130

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

30.9.2010

4.6.

5.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

motorové vozidlo s odpojenym protiblokovacim systémom alebo so sposobom jeho ovlidania zmenenym
zariadenim uvedenym v bode 4.5 musi spliiat vSetky prislusné poziadavky prilohy 10 k tomuto predpisu;

opticky vystrazny signdl musi informovat vodi¢a o tom, Ze protiblokovaci systém bol vypnuty alebo bol
zmeneny sposob jeho ovlddania; na tento dcel sa pouzije Zlty vystrazny signdl o poruche v protiblokovacom
systéme uvedeny v bode 5.2.1.29.1.2.

Vystrazny signdl moze byt nepretrzite rozsvieteny alebo blikajiici;

protiblokovaci brzdovy systém sa musi automaticky zapniit/prepnif na nastavenie na prevadzku na vozovke,
ked sa zapalovacie (Startovacie) zariadenie nastavi znova do polohy ,on“ (zapnuté);

uzivatelskd prirucka vyrobcu vozidla by mala upozornit vodica na ndsledky manudlneho odpojenia protiblo-
kovacicho systému alebo na zmeny sposobu jeho ovlddania;

zariadenie uvedené v bode 4.5 moze zdroven s taznym vozidlom odpojit/zmenit sposob ovlddania protibloko-
vacieho systému pripojného vozidla. Samostatné zariadenie pre pripojné vozidlo nie je pripustné.

Vozidld vybavené integrovanym odlah¢ovacim brzdovym systémom musia byt takisto vybavené protibloko-
vacim brzdovym systém posobiacim najmenej na ovlidant ndpravu samotného odlah¢ovacieho prevddzkového
systému a musia spliat prislu$né poziadavky tejto prilohy.

OSOBITNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA MOTOROVYCH VOZIDIEL
Spotreba energie

Motorové vozidld vybavené protiblokovacimi systémami si musia zachovat svoju Gcinnost pri dlhotrvajicom
posobeni na ovlddacie zariadenie prevddzkovej brzdy. Zhoda s touto poziadavkou sa overuje prostrednictvom
tychto skasok:

Skasobny postup

Pociato¢nd hladina energie v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie musi byt hladina $pecifikovand vyrobcom.
Tato hladina musi byt najmenej takd, aby zabezpeCovala dcinnost predpisant pre prevadzkové brzdenie
s naloZenym vozidlom.

Zariadenie(-ia) na akumulovanie energie pre pneumatické pomocné zariadenie musi(-ia) byt oddelené.

Brzdi sa s pociato¢nou rychlostou najmenej 50 km/h, na povrchu s koeficientom adhézie rovnym alebo mensim
nez 0,3 (%), s nalozenym vozidlom, za ¢as t, pocas ktorého je nutné brat do tvahy energiu spotrebovani
nepriamo ovlddanymi kolesami a vietky priamo ovlddané kolesd musia pocas tejto doby zostat ovlidané
protiblokovacim systémom.

Potom sa zastavi motor vozidla alebo sa prerusi prevod do zariadenia(-) na akumulovanie energie.

So stojacim vozidlom sa ovlddacim zariadenim prevddzkového brzdenia potom vykonajii plné zdvihy Styrikrat
za sebou.

Pri piatom zdvihu ovlddacieho zariadenia musi byt mozné vozidlo zabrzdit s Gi¢innostou minimélne takou, akd
je predpisand pre sekunddrne brzdenie naloZeného vozidla.

Pocas skasok pre motorové vozidlo povolené na tahanie pripojného vozidla vybaveného brzdovym systémom
so stlacenym vzduchom sa privodné vedenie zablokuje a zariadenie na akumulovanie energie s kapacitou 0,5
litra sa pripoji k pneumatickému ovlddaciemu vedeniu, ak je namontované (v silade s bodom 1.2.2.3 casti
A prilohy 7 k tomuto predpisu). Pri piatom zabrzdeni podla bodu 5.1.1.5 nesmie byt trovefi energie privé-
dzanej do pneumatického ovlddacieho vedenia nizsia ako polovica drovne dosiahnutej pri plnom zabrzdeni
zacinajic s pociatocnou troviiou energie.



30.9.2010 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 257/131

5.1.2.  Dodato¢né poziadavky

5.1.2.1. Koeficient adhézie povrchu vozovky sa meria so skiisanym vozidlom metédou opisanou v bode 1.1 dodatku 2
k tejto prilohe.

5.1.2.2. Brzdova skidska sa vykondva s nalozenym vozidlom s odpojenym motorom pri jeho volnobehu.

5.1.2.3. Brzdny Cas t sa urcuje pomocou vzorca:

(ale nie menej ako 15 sekind),

kde ¢as t je vyjadreny v sekundich a v, predstavuje maximdlnu konstrukénd rychlost vozidla v km/h
s hornym limitom 160 kmj/h.

5.1.2.4. Ak nie je mozné dosiahnuf cas t v jedinej fize brzdenia, moze sa vykonat dalsia fiza brzdenia az do
maximélneho poctu styri.

5.1.2.5. Ak sa skaska vykondva v niekolkych fizach, nesmie sa medzi tymito fizami skdsky dopliat Ziadna energia.

Od druhej fazy sa moze zohladnovat spotreba energie zodpovedajica pociatocnému brzdeniu tym, Ze sa od¢ita
jedno zabrzdenie s plnym zdvihom od styroch zabrzdeni s plnym zdvihom predpisanych v bode 5.1.1.4 (a
bodoch 5.1.1.5, 5.1.1.6 a 5.1.2.6) tejto prilohy pre kazdd z druhej, tretej a Stvrtej fazy, ktoré sa pouzili v skiske
predpisanej v bode 5.1.1. tejto prilohy, podla potreby.

5.1.2.6. Ucinnost predpisand v bode 5.1.1.5 tejto prilohy sa povazuje za dostatocnt, ak na konci $tvrtého zabrzdenia so
stojacim vozidlom hladina energie v zariadeni(-iach) na akumulovanie energie je rovnd alebo vyssia ako hladina
vyzadovand pre sekunddrne brzdenie s nalozenym vozidlom.

5.2. Vyuzitie adhézie

5.2.1.  Vyuzitie adhézie protiblokovacim brzdovym systémom berie do tivahy skuto¢ny ndrast brzdnej drdhy vzhladom
na jej teoreticki minimédlnu hodnotu. Protiblokovaci systém sa povazuje za vyhovujici, ked je splnend
podmienka € > 0,75, kde € vyjadruje vyuzitie adhézie vymedzené v bode 1.2 dodatku 2 k tejto prilohe.

5.2.2.  Vyuzitie adhézie € sa meria na povrchoch vozovky s koeficientom adhézie 0,3 alebo menej (°) a priblizne 0,8
(suchd vozovka) s pociatocnou rychlostou 50 km/h. Aby sa vylicili G¢inky rozdielov teplot medzi brzdami,
odporti¢a sa, aby sa hodnota z,; urcila pred uréenim hodnoty k.

5.2.3.  SkaSobny postup na urcenie koeficientu adhézie (k) a vzorec na vypocet vyuzitia adhézie (¢) si stanovené
v dodatku 2 k tejto prilohe.

5.2.4.  Vyuzitie adhézie protiblokovacim zariadenim sa kontroluje na kompletnych vozidlich vybavenych protibloko-
vacimi systémami kategérii 1 alebo 2. Vo vozidlich vybavenych protiblokovacimi systémami kategérie 3 musi
(-ia) splnit tato poziadavku len ndprava(-y) s minimélne jednym priamo ovlddanym kolesom.

5.2.5. Podmienka € > 0,75 sa kontroluje s naloZzenym aj s nenaloZenym vozidlom (7).

Skusgka s nalozenym vozidlom na povrchu s vysokou adhéziou sa moze vynechat, ak sa s predpisanou silou
posobiacou na ovlddacie zariadenie nedosiahne plné cyklovanie protiblokovacieho systému.

Pri skaske s nenaloZzenym vozidlom sa moZze ovlddacia sila zvysit az na 100 daN, ak sa nedosiahne cyklovanie
s hodnotou tejto plnej sily (%). Ak 100 daN nestaci na to, aby sa dosiahol cyklus systému, tdto skiska sa moze
vynechat. Vo vzduchovych brzdovych systémoch sa na tcely tejto skisky nesmie tlak vzduchu zvacsit nad
hodnotu vypinacicho tlaku.
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5.3.

Dodatocné kontroly

Nasledujiice dodato¢né kontroly sa vykondvaji s odpojenym motorom s naloZenym aj nenaloZenym vozidlom:

Kolesd priamo ovlddané protiblokovacim systémom sa nesmu zablokovat, ked sa nahle posobi na ovlddacie
zariadenie plnou silou na povrchoch vozovky $pecifikovanych v bode 5.2.2 tejto prilohy pri pociatocnej
rychlosti 40 km/h a pri vysokej pociatocnej rychlosti uvedenej v nasledujiicej tabulke (°) (19):

Kategoria vozidla Maximélna skisobnd rychlost

Povrch s vysokou adhéziou Vsetky kategorie okrem N,, 0,8 Viax < 120 km/h

N; v naloZenom stave

N,, N3 v naloZenom stave 0,8 Vinax < 80 km/h
Povrch s nizkou adhéziou N, 0,8 Vpayx < 120 km/h

M,, M3, N, okrem tahacov 0,8 Vinax < 80 km/h

navesov

Tahace ndvesov N3 a N, 0,8 Ve < 70 km/h

Ked' ndprava prechddza z povrchu s vysokou adhéziou (ky) na povrch s nizkou adhéziou (k;), pricom ky < 0,5
a ky/ky 22 (1) s posobenim plnej sily () na ovlddacie zariadenie, priamo ovlddané kolesd nesmt byt blokované.
Rychlost vozidla a okamih zabrzdenia sa uréi tak, aby sa pri protiblokovacom systéme plne cyklovanom na
povrchu s vysokou adhéziou prechod z jedného povrchu na druhy vykonal pri vysokej a nizkej rychlosti, za
podmienok stanovenych v bode 5.3.1 tejto prilohy (1°).

Ked' vozidlo prechddza z povrchu s nizkou adhéziou (k;) na povrch s vysokou adhéziou (ky), pricom ky > 0,5
and ky/k; > 2 (') s posobenim plnej sily na ovlddacie zariadenie (%), spomalenie vozidla musi vzrast na prislusne
vysokii hodnotu za primerany ¢as a vozidlo sa nesmie odchylit od svojho povodného smeru. Rychlost vozidla
v okamihu zabrzdenia sa ur¢i tak, aby s Gplnym cyklovanim protiblokovacieho systému na povrchu s nizkou
adhéziou nastal prechod z jedného povrchu na druhy pri rychlosti priblizne 50 km/h.

Vo vozidlich vybavenych protiblokovacim systémom kategérie 1 alebo 2, ak st ich kolesd na pravej a lavej
strane vozidla umiestnené na povrchoch s rozdielnymi koeficientmi adhézie (ky a k), pricom ky = 0,5 a
kyfky = 2 ('), priamo regulované kolesd nesmii byt blokované pri ndhlom posobeni plnej sily (%) na ovlddacie
zariadenie pri rychlosti 50 kmj/h.

Okrem toho musia nalozené vozidld vybavené protiblokovacimi systémami kategérie 1 za podmienok stano-
venych v bode 5.3.4 tejto prilohy dosiahnut pomerné brzdné spomalenie predpisané v dodatku 3 k tejto prilohe.

Pri skiiskach stanovenych v bodoch 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3 a 5.3.4 a 5.3.5 tejto prilohy st vSak pripustné krdtke
periédy blokovania kolies. Okrem toho blokovanie kolies je povolené pri rychlosti vozidla nizsej ako 15 km/h;
podobne blokovanie nepriamo ovlddanych kolies je povolené pri akejkolvek rychlosti vozidla, ale nesmie sa
pritom zhorsit smerové stabilita a ovlddatelnost vozidla.

Pocas skasok uvedenych v bodoch 5.3.4 a 5.3.5 tejto prilohy je povolend korekcia riadenia, pokial uhlové
natocenie volantu je maximélne 120 ° v prvych dvoch sekunddch a celkovo nepresiahne 240 °. Okrem toho na
zadiatku tychto skigok pozdiina strednd rovina vozidla musi prechddzat rozhranim medzi povrchmi s vysokou
a nizkou adhéziou a pocas tychto skisok Ziadna Cast (vonkajsich) pneumatik nesmie prekrocit toto rozhranie (7).
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6.1.3.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

OSOBITNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA PRIPOJNYCH VOZIDIEL
Spotreba energie

Pripojné vozidld vybavené protiblokovacimi systémami musia byt skonstruované tak, aby aj po urc¢itom case
brzdenia s plnym zdvihom ovlddacieho zariadenia prevddzkového brzdenia zostalo na vozidle dostatok energie
na zastavenie vozidla v primeranej vzdialenosti.

Zhoda s uvedenou podmienkou sa kontroluje postupom 3pecifikovanym dalej s nenalozenym vozidlom na
priamej a plochej ceste s povrchom, ktory ma vhodny koeficient adhézie (12), s brzdami nastavenymi na o
najmen$i zdvih a so snimacim ventilom proporciondlneho zatazenia (ak je namontovany) udrziavanym
v priebehu skasky v polohe ,nalozené.

V brzdovych systémoch so stlacenym vzduchom musi pociatoénd hladina energie zdsobnika(-ov) prevodu
energie zodpovedat tlaku 800 kPa v spojovacej hlavici privodného vedenia pripojného vozidla.

S pociatocnou rychlostou najmenej 30 km/h sa brzdy musia pouzit s plnym zdvihom pre ¢as t = 15 s, pocas
ktorého vsetky kolesa musia zostat pod kontrolou protiblokovacieho systému. Pocas tejto skiisky sa doddvka do
zdsobnika(-ov) prevodu energie prerusi.

Ak nie je mozné dosiahnuf Cas t = 15 s v jedinej fdze brzdenia, mozu sa vykonat dalie fizy brzdenia. Pocas
tychto fiz sa nesmie doplnat Ziadna daldia energia do zdsobnika(-ov) prevodu energie a zacinajic druhou fizou
sa berie do tvahy dodatocnd spotreba energie potrebnd na naplnenie aktivitorov, napr. pri nasledujicom
skdsobnom postupe.

Na zaciatku prvej fazy musi tlak v zdsobniku(-och) zodpovedat tlaku uvedenému v bode 6.1.2 tejto prilohy. Na
zaciatku nasledujtcej(-ich) fizy (fiz) nesmie byt po zabrzdeni tlak v zdsobniku(-och) mensi ako tlak, ktory bol
v zésobniku(-och) na konci predchddzajicej fazy.

V nasledujucej(-ich) fze(-ach) sa berie do tvahy len ¢as od okamihu, v ktorom ma tlak v zdsobniku(-och)
rovnakd hodnotu ako tlak na konci predchddzajicej fézy.

Na konci brzdenia so stojacim vozidlom sa na plny zdvih uvedie Styrikrdt do Cinnosti ovlddacie zariadenie
prevadzkového brzdenia. Pri piatom zdvihu musi byt tlak v prevddzkovom okruhu dostato¢ny na vyvolanie
celkovej brzdnej sily na obvode kolies minimalne 22,5 % sily zodpovedajicej maximdlnemu zataZeniu kolies
stojaceho vozidla a bez toho, aby sposobil automatické aktivovanie ktoréhokolvek brzdového systému, ktory nie
je ovlddany protiblokovacim brzdovym systémom.

Vyuzitie adhézie

Pripojné vozidld vybavené protiblokovacim brzdovym systémom sa povazuji za vyhovujice, ak je splnend
poziadavka € = 0,75, pricom & vyjadruje vyuzitie adhézie vymedzené v bode 2 dodatku 2 k tejto prilohe.
T4to podmienka sa musi overit s nenalozenym vozidlom na vodorovnej a priamej ceste s povrchom s dobrym
koeficientom adhézie (12) (13).

Aby sa vylicili ucinky rozdielov teplot medzi brzdami, odportca sa urcit hodnotu zp,; pred uréenim hodnoty
R-

Dodato¢né kontroly

Kolesd priamo ovlddané protiblokovacim systémom sa nesmu zablokovat pri rychlostiach nad 15 kmjh, ked sa
néhle pouzije s plnym zdvihom (%) ovlddanie tazného vozidla. To sa musi skontrolovat za podmienok pred-
pisanych v bode 6.2 tejto prilohy pri pociatocnej rychlosti 40 km/h a 80 kmj/h.
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6.3.2.  Ustanovenia tohto bodu sa vztahuji len na pripojné vozidld vybavené protiblokovacim systémom kategérie A.
Ked' sa pravé a lavé koleso nachddza na povrchu, ktory vyvoldva rozne maximélne pomerné brzdné spomalenia

(ZraLH @ Zgarr)s pricom

Zuus 5 0,5 and 2 > 2
£ ! ZpaLL

priamo ovlddané kolesd sa nesmii zablokovat s nahlym pouZitim plnej sily () na ovlddacie zariadenie pri

rychlosti 50 km/h. Pomer zgip/zpar, mOZe byt zabezpeceny postupom v bode 2 dodatku 2 k tejto prilohe

alebo vypocitanim pomeru zgary/Zrap- Za tejto podmienky musi nenaloZené vozidlo splnat pomerné brzdné

spomalenie predpisané v dodatku 3 k tejto prilohe (*3).

6.3.3.  Pri rychlostiach vozidla > 15 km/h st povolené kritkodobé blokovania priamo ovlddanych kolies. Pri rychlos-
tiach < 15 kmjh sa viak povoluje akékolvek blokovanie. Je dovolené blokovanie nepriamo ovlddanych kolies pri
akejkolvek rychlosti, ale vo vietkych pripadoch to nesmie mat vplyv na stabilitu.

(") Protiblokovacie systémy s s ovlidanim hornej selekcie (typu select-high) sa povazuju za zariadenia, ktoré zahffiaji priamo aj nepriamo

ovlddané kolesd; v systémoch s ovlddanim dolnej selekcie (typu select-low) sa povazuji za priamo ovlddané kolesa.

(%) Vyrobca poskytne technickej sluzbe dokumentdciu tykajicu sa ovlddaca(-ov), ktord zodpovedd formdtu stanovenému v prilohe 18.

(}) Vystrazny signdl sa moze rozsvietit, kym vozidlo stoji, za predpokladu, zZe signil zhasne pred tym, ako vozidlo dosiahne rychlost
10 km/h pripadne 15 km/h, ak nie je pritomnd Ziadna porucha.

(*) Konektor podla normy ISO 7638:1997 sa moze pouzit podla potreby pre 5 pinové alebo 7 pinové pouzitie.

(°) Rozumie sa, zZe zariadenia meniace rezim protiblokovacieho systému nepodlichaji bodu 4.5 tejto prilohy, ak st pri zmenenom
sposobe ovlddania splnené vsetky poziadavky pre kategériu protiblokovacich systémov, ktorymi je vozidlo vybavené. V tomto pripade
vsak musia byt splnené poziadavky bodov 4.5.2, 4.5.3 a 4.5.4 tejto prilohy.

(°) Pokial nebudt vseobecne dostupné skasobné povrchy, mozu sa podla uvézenia technickej sluzby pouzit pneumatiky na hranici
opotrebovania a vysie hodnoty az do 0,4. Musia sa zaznamenat skuto¢ne dosiahnuté hodnoty, typ pneumatik a povrch.

(7) Pokial sa nevytvori jednotny skasobny postup, je mozné skisky vyzadované podla tohto bodu opakovat pre vozidld vybavené
elektrickymi regenerativnymi brzdovymi systémami, aby sa urcil vplyv roznych hodnot rozdelovania brzdnych sil poskytovanych
automatickymi funkciami vo vozidle.

(%) ,Plnd sila“ znamend maximalnu silu stanovent v prilohe 4 k tomuto predpisu pre kategériu vozidla; je mozné pouzit vicsiu silu,
pokial je potrebnd na aktivovanie protiblokovacieho systému.

(°) Ustanovenia tohto bodu sa uplatiuji od 13. marca 1992 (rozhodnutie pracovnej skupiny pre konstrukcie vozidiel, TRANS/
SC.1/WP.29/341, para. 23).

("% Ucelom tychto skasok je skontrolovat, ¢i sa kolesd nezasekévajti a ¢i vozidlo zostdva stabilné. Nie je preto potrebné uskutocnit Gplné
zastavenie a zastavit vozidlo na povrchu s nizkou adhéziou.

(") ky je koeficient povrchu s vysokou adhéziou.
k; je koeficient povrchu s nizkou adhéziou.
ky a k; sa meraju tak, ako je stanovené v dodatku 2 k tejto prilohe.

(") Ak je koeficient adhézie skiSobnej drihy prili§ vysoky tak, Ze brdni protiblokovaciemu brzdovému systému v plnom cyklovani,
skiska sa moze vykonat na povrchu s nizsim koeficientom adhézie.

(%) V pripade pripojnych vozidiel vybavenych zariadenim snimajiicim zafaZenie bfzd sa méze zvysit nastaveny tlak tak, aby zabezpecil
plné cyklovanie.
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DODATOK 1

Tabulka

Symboly a vymedzenia

Symbol Poznamky

E razvor

Er vzdialenost medzi ndvesovym Capom a stredom ndpravy alebo ndprav ndvesu (alebo vzdialenost medzi
okom oja a stredom ndpravy alebo ndprav pripojného vozidla so stredovou ndpravou)

€ adhézia vyuzitd vozidlom: podiel maximalneho brzdného spomalenia s protiblokovacim brzdovym
systémom v ¢innosti (z,;) a koeficientu adhézie (k)

& hodnota & namerand na ndprave i (v pripade motorového vozidla s protiblokovacim systémom
kategorie 3)

e hodnota € na povrchu s vysokou adhéziou

€L hodnota & na povrchu s nizkou adhéziou

F sila (N)

Fyr brzdnd sila pripojného vozidla s odpojenym protiblokovacim systémom

Firmax maximédlna hodnota Fyg

Formaxi hodnota Fygp.x, ak je brzdend len ndprava i pripojného vozidla

ForaL brzdnd sila pripojného vozidla s odpojenym protiblokovacim systémom

Fend celkovd normdlovd reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a nepohdnané ndpravy jazdnej stpravy
v statickom stave

Fca celkovd normdlovd reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a pohdfiané ndpravy jazdnej stpravy
v statickom stave

Fyyn normdlovéd reakcia povrchu vozovky so zapnutym protiblokovacim systémom v dynamickom stave

Fidyn Fgyn na ndprave i v motorovych vozidldch alebo kompletnych pripojnych vozidlich

F, normdlové reakcia povrchu vozovky na ndpravu i v statickom stave

Fy celkovd normdlovd statickd reakcia povrchu vozovky na vsetky kolesd motorového (tazného) vozidla

Fying () celkovd normdlovd statickd reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a nepohdnané ndpravy motorového
vozidla

Fya () celkovd normdlova statickd reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a pohdnané ndpravy motorového
vozidla

Fr celkovd normdlové reakcia povrchu vozovky na vietky kolesd pripojného vozidla

Frayn celkovd normalovd dynamickd reakcia povrchu vozovky na ndpravu(-y) névesu alebo pripojného vozidla
so stredovou ndpravou

Fy () 0,01 Fyyg + 0,015 Fyy

G gravitaéné zrychlenie (9,81 m/ s?)

H vyska taziska 3pecifikovand vyrobcom a odstihlasend technickou sluzbou vykondvajicou schvalovaciu
skusku

hp vyska oja (kfbu, ktorym je pripojené oje k pripojnému vozidlu)

hg vyska spojenia tocnice (ndvesového Capu)

hy vyska taziska pripojného vozidla

K koeficient adhézie medzi pneumatikou a vozovkou

ke faktor k jednej prednej ndpravy




L 257/136

Uradny vestnik Eurépskej tinie

30.9.2010

Symbol Pozndmky

ky hodnota k ur¢end na povrchu s vysokou adhéziou

k hodnota k ur¢end na nédprave i pre vozidlo s protiblokovacim systémom kategérie 3

k. hodnota k urcend na povrchu s nizkou adhéziou

Kiock hodnota adhézie pre 100 %-ny sklz

kyt hodnota k motorového vozidla

Kpeak maximélna hodnota krivky ,adhézie v zavislosti od sklzu*

k, faktor k jednej zadnej ndpravy

kg faktor k pripojného vozidla

P hmotnost jednotlivého vozidla (kg)

R pomer ke ku kjoci

t Casovy interval (s)

tm strednd hodnota t

trmin minimdlna hodnota t

z pomerné brzdné spomalenie

ZaL pomerné brzdné spomalenie z vozidla s protiblokovacim systémom v ¢&innosti

Zc pomerné brzdné spomalenie z jazdnej stpravy, ked je brzdené len pripojné vozidlo a protiblokovaci
systém je odpojeny

ZCAL pomerné brzdné spomalenie z jazdnej stpravy, ked je brzdené len pripojné vozidlo a protiblokovaci
systém je odpojeny

ZCmax maximalna hodnota z¢

ZCmaxi maximélna hodnota z¢, ked je brzdend len ndprava i pripojného vozidla

Zm stredné brzdné spomalenie

Zinax maximélna hodnota z

ZMALS z,r motorového vozidla na povrchoch s rozdielnou adhéziou

Zy pomerné brzdné spomalenie z pripojného vozidla so zapnutym protiblokovacim systémom

ZRAL za1. pripojného vozidla dosiahnuté pri brzdeni vSetkymi ndpravami s nebrzdenym taznym vozidlom
S vypnutym motorom

ZRALH zpar Na povrchu s vysokym koeficientom adhézie

ZRALL zpar Na povrchu s nizkym koeficientom adhézie

ZRALS zpar Na povrchu s rozdielnou adhéziou

ZRH zg na povrchu s vysokym koeficientom adhézie

ZpL zg na povrchu s nizkym koeficientom adhézie

ZRHmax maximélna hodnota zgy

ZRLmax maximélna hodnota zy;

ZRmax maximélna hodnota zy

(") Fyma @ Fyg v pripade dvojndpravovych motorovych vozidiel: tieto symboly sa mozu zjednodusit tak, aby zodpovedali symbolom F;.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.2.

DODATOK 2

VYUZITIE ADHEZIE

METODA MERANIA PRE MOTOROVE VOZIDLA
Urcenie koeficientu adhézie (k)

Koeficient adhézie (k) sa urcuje ako podiel maximalnych brzdnych sil bez blokovania kolies a zodpovedajiiceho
dynamického zataZenia brzdenej ndpravy.

Skusané vozidlo sa brzdi len jednou ndpravou pri pociatocnej rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musia byt
rozdelené na kolesd ndpravy tak, aby sa dosiahla maximdlna G¢innost. Protiblokovaci systém musi byt odpojeny
alebo necinny v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 20 km/h.

Na stanovenie maximalneho pomerného brzdného spomalenia vozidla (z,,,) sa vykond urcity pocet skisok,
pricom kazdd z nich sa vykona vzdy s vy$3im tlakom ako je tlak v predchddzajicej skaske. Pocas kazdej skusky
sa udrziava konstantnd vstupnd sila a pomerné brzdné spomalenie sa stanovi vo vztahu k casu t potrebnému na
zniZenie rychlosti zo 40 km/h na 20 km/h pomocou vzorca:

Zmax j€ Maximélna hodnota z; t je v sekundich:

0,566
Z = ——
t

Blokovanie kolies moze nastat pri rychlosti nizsej ako 20 km/h.

Zac¢ina sa s minimdlnou nameranou hodnotou t oznacenou t;,, potom sa vyberd tri hodnoty t, ktoré st medzi
tmin @ 1,05 ty;, a vypodita sa ich aritmeticky priemer t,, potom sa vypocita:

0,566

tm

Zm =

Ak sa preukdze, Ze z praktickych dovodov nie je mozné stanovit tri uvedené hodnoty, moze sa pouzit hodnota
minimdlneho Casu t.;,. Stdle vak platia poziadavky bodu 1.3.

Brzdné sily sa vypocitajii z nameraného pomerného brzdného spomalenia a valivého odporu nebrzdenej(-ych)
ndpravy (ndprav), ktory je rovny 0,015 statického zatazenia ndpravy pre pohdiani ndpravu a 0,010 statického
zataZenia ndpravy pre nepohdnand ndpravu.

Dynamické zatazenie ndpravy sa stanovi podla vzorcov uvedenych v prilohe 10 k tomuto predpisu.
Hodnota k sa zaokrthli na tri desatinné miesta.

Skuiska sa potom opakuje s dalou(-imi) ndpravou(-ami), ako je vymedzené v bodoch 1.1.1 az 1.1.6 (vynimky st
uvedené dalej v bodoch 1.4 a 1.5).

Napriklad v pripade dvojndpravového motorového vozidla s brzdenou prednou ndpravou (1) sa koeficient
adhézie (k) vypocita:

Zm P g—0015-F,
F+ 22y P-g

ke =

Jeden koeficient sa stanovi pre predni ndpravu k¢ a jeden pre zadnt ndpravu k..

Stanovenie vyuzitia adhézie (e)
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

1.4.

1.5.

Vyuzitie adhézie (€) je vymedzené ako podiel maximalneho pomerného brzdného spomalenia s protiblokovacim
systémom v ¢innosti (z4;) a koeficientu adhézie (kyy), t. j.

ZAL

" ke

Z pociatocnej rychlosti vozidla 55 kmfh sa maximédlne pomerné brzdné spomalenie meria pri plnom cyklovani
protiblokovacieho brzdového systému a vychddza z priemernej hodnoty troch skisok ako v bode 1.1.3 tohto
dodatku, pricom sa pouZije ¢as, ktory uplynie pri spomaleni zo 45 km/h na 15 km/h podla tohto vzorca:

0,849

ZAL =

tm

Koeficient adhézie ky; sa ur¢i vazenim dynamického zatazenia ndpravy:

_ kf : Ffdyn + kr : Frdyn

k;
M Pog

kde:

Ffdyn = F + ]E‘ ~zaL P g

Fugyn = Fe—¢ -zaL-P-g

Hodnota ¢ sa zaokrahli na dve desatinné miesta.

V pripade vozidla vybaveného protiblokovacim systémom kategérie 1 alebo 2 sa hodnota z,; stanovi vo vztahu
k celému vozidlu s protiblokovacim systémom v ¢innosti a vyuzitie adhézie sa vypocita podla toho istého
vzorca, ktory je uvedeny v bode 1.2.1 tohto dodatku.

Vo vozidlich vybavenych protiblokovacim brzdovym systémom kategérie 3 sa hodnota z,; meria na kazdd
népravu, ktord md aspori jedno priamo ovlddané koleso. Napriklad pre dvojndpravové vozidlo s protiblokovacim
systémom posobiacim na zadnd ndpravu (2) sa vyuzitie adhézie () vypocita:

ZAL'P'g —0,010'1:1
k2(F2—}E1 'ZAL'P'g)

& =

Tento vypocet sa vykond pre kazdi ndpravu, ktord md asponi jedno priamo ovlddané koleso.
Ak je € > 1,00, merania koeficientov adhézie sa opakuji. Pripasta sa tolerancia 10 %.

Pre motorové vozidld vybavené troma ndpravami sa na stanovenie koeficientu adhézie vozidla musi pouzit len
jednoduchd ndprava, ktord nie je sicastou dvojnapravy (%).

V pripade vozidiel kategériec N, a N3 s rdzvorom mensim ako 3,80 m a s hfE > 0,25 sa nemusi stanovit
koeficient adhézie zadnej ndpravy.

Vyuzitie adhézie (¢) je vymedzené ako podiel maximalneho pomerného brzdného spomalenia s protiblokovacim
systémom v ¢innosti (z;) a koeficientu adhézie (ky), t. j.

_ ZAL

ke

(") Pokial nie je dohodnuty jednotny postup skisky, skdsanie vozidiel s viac ako troma ndpravami a 3pecidlnych vozidiel sa musi
prekonzultovat s technickou sluzbou.
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2.1
2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2,
2.2.1.

METODA MERANIA PRE PRIPOJNE VOZIDLA
Vseobecne

Koeficient adhézie (k) sa urcuje ako podiel maximalnych brzdnych sil bez blokovania kolies a zodpovedajiiceho
dynamického zataZenia brzdenej ndpravy.

Skusané vozidlo sa brzdi len jednou ndpravou pri pociatocnej rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musia byt
rozdelené na kolesd ndpravy tak, aby sa dosiahla maximdlna t¢innost. Protiblokovaci systém musi byt vypnuty
alebo necinny v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 20 km/h.

Na stanovenie maximalneho pomerného brzdného spomalenia jazdnej stpravy (zcma,) brzdenej len pripojnym
vozidlom sa vykond urcity pocet skisok, pricom kazdd z nich sa vykond vidy s vyssim tlakom, ako je tlak
v predchddzajiicej skaske. Pocas kazdej skasky sa udrziava konstantnd vstupnd sila a pomerné brzdné spoma-
lenie sa stanovi vo vztahu k ¢asu t potrebnému na zniZenie rychlosti zo 40 km/h na 20 km/h pomocou vzorca:

0,566

Zc
t

Blokovanie kolies moZze nastat pri rychlosti nizsej ako 20 kmj/h.

Za&ina sa s minimdlnou nameranou hodnotou t oznacenou t.;,, potom sa vybert tri hodnoty t, ktoré sti medzi
tmin @ 1,05 tyn a vypodita sa ich aritmeticky priemer t,,, potom sa vypocita

0,566

tm

ZCmax =

Ak sa preukdze, Ze z praktickych dovodov nie je mozné stanovit tri uvedené hodnoty, moze sa pouzit hodnota
minimalneho Casu ty,.

Vyuzitie adhézie (¢) sa vypocita pomocou vzorca:

ZRAL

kg

Hodnota sa musi stanovit podla bodu 2.2.3 tohto dodatku pre kompletné pripojné vozidld alebo podla bodu
2.3.1 tohto dodatku pre ndvesy.

Ak je € > 1,00, merania koeficientov adhézie sa opakujii. Pripista sa tolerancia 10 %.

Maximélne pomerné brzdné spomalenie (zpa;) sa meria s plnym cyklovanim protiblokovacieho systému
a nebrzdeného tazného vozidla na zdklade priemernej hodnoty troch skisok podla bodu 2.1.3 tohto dodatku.

Kompletné pripojné vozidld

Hodnota k sa meria (s odpojenym alebo nec¢innym protiblokovacim systémom pri rychlostiach od 40 km/h do
20 km/h) pre prednt a zadnd ndpravu.

Pre jednu prednti ndpravu i

Formaxi = Zemai(Fu + Fr) = 0,01F¢yq — 0,015F ¢y

Zemaxi(Fv ~hp + g+ P-hg) —Fww - hp
E

Fidyn =F +

kf _ Formaxi

l:idyn
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

Pre jednu zadnd ndpravu i:

Formai = ZCmaxi(FM + FR) - O’OlFCnd -0,01 5Fcq

ZCmaxi(FM ) 1'lD + g P- hR) - FW'M . hD
E

Fidyn = k-

_ Formaxi
k, = 7=
Fidyn

Hodnoty k¢ a k; sa zaokrihlia na tri desatinné miesta.
Koeficient adhézie ky sa ur¢i proporciondlne podla dynamickych zatazeni ndpravy.

_ kf : 1:fdyn + kr . Frdyﬂ

k
R Pog

Meranie hodnoty zp,; (s protiblokovacim systémom v ¢innosti)

Zear - (Fy + Fr) — 0,01Fc,g — 0,015F¢y
Fr

Zrar =

zpaL Sa stanovuje na povrchu s vysokym koeficientom adhézie a pre vozidld s protiblokovacim systémom
kategérie A aj na povrchu s nizkym koeficientom adhézie.

Ndvesy a pripojné vozidld so stredovou ndpravou

Hodnota k sa meria (s odpojenym alebo necinnym protiblokovacim brzdovym systémom pri rychlostiach od
40 km/h do 20 km/h) s kolesami namontovanymi len na jednej ndprave, kolesd dalsej(-ich) ndpravy (ndprav) sii
odmontované.

Formax = Zemax © (Fu + Fr) — Fwm

_ Fmeax : hK + ZCmax g p- (hR - hK)
Er

FRdyn = Rk

F
k = bRmax
FRdyn

Hodnota zg,; sa meria (s protiblokovacim systémom v ¢innosti) so vSetkymi kolesami namontovanymi na
vozidle.

Forar = Zcar - (Fu + Fr) — Fwu

_ Forar “hi + zear - g P (hr —hy)
Er

FRdyn =

FbRAL
FRdyn

ZRAL =

zpaL Sa stanovuje na povrchu s vysokym koeficientom adhézie a pre vozidld s protiblokovacim systémom
kategérie A aj na povrchu s nizkym koeficientom adhézie.
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DODATOK 3

UCINNOST NA POVRCHOCH S ROZDIELNOU ADHEZIOU

MOTOROVE VOZIDLA

Predpisané pomerné brzdné spomalenie uvedené v bode 5.3.5 tejto prilohy sa moze vypocitat s nameranym
koeficientom adhézie oboch povrchov, na ktorych sa vykonéva skiiska. Tieto dva povrchy musia splhat podmienky
predpisané v bode 5.3.4 tejto prilohy.

Koeficienty adhézie (ky a k;) povrchov s vysokou a nizkou adhéziou sa urcia podla ustanoveni bodu 1.1 dodatku 2

k tejto prilohe.

Pomerné brzdné spomalenie (zya15) pre nalozené motorové vozidld je:

4k

Zvars 2 0,758 and 7y, 6 2 k.

PRIPOJNE VOZIDLA

. Pomerné brzdné spomalenie uvedené v bode 6.3.2 tejto prilohy sa moze vypocitat z nameranych pomernych

brzdnych spomaleni zgaiy a zgap, na oboch povrchoch, na ktorych sa vykondvaji skiisky s protiblokovacim
brzdovym systémom v ¢innosti. Tieto dva povrchy musia spliiat podmienky predpisané v bode 6.3.2 tejto prilohy.

Pomerné brzdné spomalenie zp,yg je:

0,75 4zpaiL + Zrain

ZRALS 2
5

ZRALL

ZRALS >
H

ak ey > 0,95, pouzije sa &; = 0,95.
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1.1.

2.1.

DODATOK 4

METODA VYBERU POVRCHOV $ NIZKOU ADHEZIOU

Technickd sluzba musi mat k dispozicii tidaje o koeficiente adhézie vybraného povrchu podla bodu 5.1.1.2 tejto

prilohy.

Tieto Gidaje musia obsahovat krivku koeficientu adhézie v zdvislosti od sklzu (od 0 do 100 % sklzu) pre rychlost
priblizne 40 km/h ().

. Maximélna hodnota krivky je ke, a hodnota pri 100 % sklze je kio-

. Pomer R sa ur¢f ako pomer kyeik @ Kiock-

_ kpcak
klock

. Hodnota R sa zaokrahli na jedno desatinné miesto.

. Pouzity povrch musi mat pomer R od 1,0 do 2,0 (3.

Pred skdskami sa musi technickd sluzba ubezpecit, Ze vybrany povrch spliia stanovené poziadavky a Ze mé
k dispozicii nasledujice informdcie:

a) skasobnd metdda na stanovenie R;
b) typ vozidla (motorové vozidlo, pripojné vozidlo ...);

¢) zataZenie ndprav a pneumatiky (musia sa skdsat rozne zataZenia ndprav a s rozne pneumatiky a vysledky sa
musia predlozit technickej sluzbe, ktord rozhodne, ¢i st reprezentativne pre skisané vozidlo).

Hodnota R sa musi uviest v skiiSobnom protokole.

Kalibrdcia povrchu sa musi vykonat najmenej raz za rok s reprezentativnym vozidlom, aby sa overila stabilita
hodnoty R.

(") Pokial sa nevytvorf jednotny skisobny postup na stanovenie krivky adhézie pre vozidld s maximélnou hmotnostou presahujicou 3,5
tony, moze sa pouzit krivka zistend pre osobné automobily. V tomto pripade sa pre takéto vozidld stanovi pomer k. ku kioer
s pouzitim hodnoty kpcak vymedzene) v dodatku 2 k tejto prﬂohe So suthlasom technickej sluzby sa moze koeficient adhezie uvedeny
v tomto bode stanovit inym spésobom za predpokladu zZe je mozné preukazat ekvivalentnost hodnot kye a kot

(%) Pokial nebudii vieobecne dostupné takéto skusobné povrchy, je mozné akceptovat pomer R az do hodnoty 2,5 za predpokladu, ze
s tym bude sthlasit technickd sluzba.
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PRILOHA 14

SkiSobné podmienky pre pripojné vozidld s elektrickymi brzdovymi systémami

1.  VSEOBECNE

1.1. Na tcely nasledujticich ustanoveni s elektrické brzdové systémy prevddzkovymi brzdovymi systémami skladajicimi
sa z ovlddacieho zariadenia, elektromechanického prevodu a trecich bfzd. Elektrické ovlddacie zariadenie regulujiice
napitie pre pripojné vozidlo musi byt umiestnené na pripojnom vozidle.

1.2. Elektrickd energia vyzadovand pre elektricky brzdovy systém sa pripojnému vozidlu doddva z tazného vozidla.
1.3. Elektricky brzdovy systém sa aktivuje ¢innostou prevadzkového brzdového systému motorového vozidla.

1.4. Menovité napitie je 12 V.

1.5. Maximdlna spotreba pridu nesmie presiahnut 15 A.

1.6. Elektrické spojenie elektrického brzdového systému s taznym vozidlom je zabezpecené $pecidlnym spojom so
zastrckou a zdsuvkou podla... (1), pricom zdstrcka nesmie byt kompatibilnd so zdsuvkami osvetlovacieho vybavenia
vozidla. Zstrcka s kdblom musi byt umiestnend na pripojnom vozidle.

2. PODMIENKY TYKAJUCE SA PRIPOJNYCH VOZIDIEL

2.1. Ak je na pripojnom vozidle batéria napdjand zo zdroja na motorovom vozidle, musi byt pri previdzkovom brzdeni
pripojného vozidla napdjanie prerusené.

2.2. V pripade pripojnych vozidiel, ktorych hmotnost v nenaloZenom stave je nizsia ako 75 % ich maximalnej hmot-
nosti, musi byt brzdnd sila automaticky regulovand v zdvislosti od zatazenia pripojného vozidla.

2.3. Elektrické brzdové systémy musia byt také, aby sa aj v pripade poklesu napitia v privodnom vedeni na hodnotu
7 V udrzala G¢innost bfzd rovnajica sa 20 % (stic¢tu) maximalnych zafaZeni ndpravy (ndprav) v statickom stave.

2.4. Ovlddacie zariadenia na reguldciu brzdnej sily, ktoré reaguji na sklon v smere jazdy (kyvadlo, systém s odpruzenou
hmotou, spina¢, na ktory pdsobi zotrvacnost kvapaliny) musia byt namontované na podvozku, ak md pripojné
vozidlo viac ako jednu nédpravu a vertikdlne nastavitelni polohu tazného zariadenia. V pripade jednondpravovych
pripojnych vozidiel a pripojnych vozidiel s tesne zdvojenymi ndpravami, pricom $irka ndpravy je mensia ako
1 meter, musia byt tieto ovlddacie zariadenia vybavené mechanizmom udévajicim jeho horizontdlnu polohu (napr.
libela) a musia byt manudlne nastavitelné, aby umozfiovali nastavenie mechanizmu v horizontdlnej rovine
v priamke so smerom pohybu vozidla.

2.5. Relé na aktivovanie pridu na brzdenie podla bodu 5.2.1.19.2 tohto predpisu, ktoré je zapojené do aktivaéného
okruhu, musi byt umiestnené na pripojnom vozidle.

2.6. Na pripojnom vozidle musi byt slepd zdsuvka, do ktorej je mozné zasuniit zdstrcku.

2.7. Na ovlddacom zariadeni musi byt oznamovac, ktory sa rozsvieti pri kazdom brzdeni a signalizuje spravnu funkciu
elektrického brzdového systému pripojného vozidla.

3. UCINNOST

3.1. Elektrické brzdové systémy musia reagovat pri spomaleni jazdnej stpravy skladajicej sa z tazného vozidla
a pripojného vozidla pri rychlosti maximalne 0,4 m/s?.

3.2. Brzdny dcinok moze zacat s pociatocnou brzdnou silou, ktord nesmie byt vyssia ako 10 % (sti¢tu) maximdalneho(-
ych) zataZenia(-i) ndprav v statickom stave ani nesmie byt vyssia ako 13 % (stictu) zataZenia(-i) ndprav nenaloZeného
pripojného vozidla v statickom stave.

(") Je v stave spracovania. Pokial nebudd stanovené charakteristiky tohto $pecidlneho spojenia, pouzije sa typ, ktory ur¢i vnitrostitny
organ udelujici schvilenie.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Brzdné sily sa mozu tieZz zvySovat stupiiovito. Na trovniach brzdnych sil vyssich ako st sily uvedené v bode 3.2
tejto prilohy nesmi byt tieto stupne vyssie ako 6 % (sictu) maximdlneho(-ych) zataZenia(-i) ndprav nenalozeného
vozidla v statickom stave.

V pripade jednondpravovych pripojnych vozidiel s maximdlnou hmotnostou nepresahujiicou 1,5 tony nesmie viak
prvy stupeil presahovat 7 % (suctu) maximdlneho(-ich) zataZenia(-) ndprav pripojného vozidla v statickom stave.
ZvySenie o 1% tejto hodnoty je dovolené pre stupne nasledujiice za sebou (napriklad: prvy stupein 7 %, druhy
stupen 8 %, treti stupeil 9 % atd; akykolvek dalsi stupeni by nemal presiahnut 10 %). Na tcely tychto ustanoveni
bude dvojndpravové pripojné vozidlo s rdzvorom kratim ako 1 meter povazované za jednondpravové pripojné
vozidlo.

Predpisand brzdnd sila pripojného vozidla rovnd najmenej 50 % maximélneho celkového zatazenia ndprav musi byt
dosiahnutd — s maximdlnou hmotnostou — v pripade stredného plne rozvinutého spomalenia jazdnej sipravy

m/s? s viacndpravovymi pripojnymi vozidlami. Pripojné vozidl4 s tesne zdvojenymi ndpravami, kde je $irka népravy
mensia ako 1 m, sa v zmysle tohto ustanovenia tiez povazuji za jednondpravové pripojné vozidld. Okrem toho sa
musia dodrzat limity vymedzené v dodatku k tejto prilohe. Ak je brzdnd sila regulovand v stupnioch, musia lezat
v rozsahu zndzornenom v dodatku k tejto prilohe.

Skuiska sa vykondva s pociatocnou rychlostou 60 kmi/h.

Automatické brzdenie pripojného vozidla sa zabezpeci v stlade s podmienkami bodu 5.2.2.9 tohto predpisu. Ak si
¢innost tohto automatického brzdenia vyzaduje elektrickii energiu, brzdnd sila pripojného vozidla rovnd aspon 25 %
maximalneho celkového zatazenia ndprav sa musi dosiahnuf najmenej na 15 sekind na splnenie uvedenych
podmienok.
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DODATOK

Kompatibilita pomerného brzdného spomalenia pripojného vozidla a stredného plne rozvinutého spomalenia
jazdnej sdpravy tazného a pripojného vozidla (naloZené a nenaloZené pripojné vozidlo)

T
—* 08
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jednonapravoveé :’/ 0.65

pripojné vozidla

0.6 N /]
™N /

¢
N

0.4

0.3 /
//
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/ / viacnapravove
| | ] S/ pripojné vozidla

jednonapravoveé

NN

!

0.4 5.6 59
Pozndmky:

1. Limity zndzornené v diagrame sa tykajii nalozenych a nenalozenych pripojnych vozidiel. Ak hmotnost nenalozeného
pripojného vozidla presahuje 75 % jeho maximdlnej hmotnosti, limity sa vzfahuji len na ,nalozeny stav“.

2. Limity uvedené v diagrame nemaji vplyv na ustanovenia tejto prilohy tykajice sa pozadovanych minimalnych
Gcinnosti bfzd. Ak vSak tc¢innosti bfzd dosiahnuté pocas skasky v stlade s ustanoveniami uvedenymi v bode 3.4

diagrame.
Tg = stcet brzdnych sil na obvode vietkych kolies pripojného vozidla.

Pr = celkovd normélové statickd reakcia povrchu vozovky na kolesd pripojného vozidla.
din

I

stredné plne rozvinuté spomalenie jazdnej stipravy skladajicej sa z tazného a pripojného vozidla.
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2.1.4.6.

PRILOHA 15

METODA SKUSKY BRZDOVYCH OBLOZENI NA ZOTRVACNIKOVOM DYNAMOMETRI

VSEOBECNE

Postup opisany v tejto prilohe je mozné pouzit v pripade zmeny typu vozidla vyplyvajicej z montéze brzdovych
oblozeni iného typu na vozidld, ktoré uz boli schvélené v sdlade s tymto predpisom.

Alternativne typy brzdovych obloZeni sa musia skontrolovat porovnanim ich dcinnosti s tcinnostou dosiah-
nutou z brzdovych obloZeni, ktorymi bolo vozidlo vybavené v case schvédlenia a ktoré st zhodné
s komponentmi identifikovanymi v prislusnom informa¢nom dokumente, ktorého vzor je uvedeny v prilohe
2 k tomuto predpisu.

Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skidok moze podla svojho uvdzenia pozadovat,
aby sa porovnanie tcinnosti brzdovych oblozeni vykonalo podla prislusnych ustanoveni v prilohe 4 k tomuto
predpisu.

Ziadost o schvélenie na zdklade porovnania poddva vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca.

V stvislosti s touto prilohou ,vozidlo“ znamend typ vozidla schvileny podla tohto predpisu, pre ktoré sa
vyzaduje, aby sa porovnanie povazovalo za dostato¢né.

SKUSOBNE ZARIADENIE

Na skusky sa pouzije dynamometer s tymito charakteristikami:

musi byt schopny vytvorit zotrvacné sily pozadované v bode 3.1 tejto prilohy a musi byt schopny spliiat
poziadavky predpisané v bodoch 1.5, 1.6 a 1.7 prilohy 4 k tomuto predpisu, pokial ide o skasky typu L, typu 1I
a typu IIL

Namontované brzdy musia byt identické s tymi, ktorymi je vybaveny povodny typ vozidla.

Pokial sa pouzije vzduchové chladenie, musi splfiat poziadavky uvedené v bode 3.4 tejto prilohy.

Pristrojové vybavenie pre skisky musi byt schopné poskytnit minimalne nasledujiice tdaje:

priebezné zaznamendvanie otdcok kotica alebo bubna;

pocet otacok vykonanych v priebehu jedného zabrzdenia s rozliSenim tdajov najmenej na jednu osminu otacky;

¢as zabrzdenia;

priebezné zaznamendvanie teploty meranej v strede plochy, o ktort sa trie obloZenie, alebo v polovici hriibky
kottica, bubna alebo obloZenia;

priebezné zaznamendvanie tlaku alebo sily v ovlddacom vedeni pri brzden;

priebezné zaznamendvanie vystupného brzdného momentu.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.
4.3.1.

SKUSOBNE PODMIENKY

Dynamometer sa nastavi s toleranciou + 5 % ¢o mozno najblizsie k rota¢nému momentu zotrvaénosti ekviva-
lentnému tej Casti celkového momentu zotrvacnosti vozidla, ktord je brzdend prislusnym(-mi) kolesom(-ami)
podla nasledujiiceho vzorca:

I = MR?

I = rotaény moment zotrvacnosti [kg - m?],

R = dynamicky valivy polomer pneumatiky [m],

M = cast maximdlnej hmotnosti vozidla, ktord je brzdend prislusnym(-i) kolesom(-ami). V pripade dynamometra
s jednym meracim koncom sa tito cast vypocita z konstrukéného rozdelovania brzdnych sil v pripade
vozidiel M, M3 a N, ked spomalenie zodpovedd prislusnej hodnote danej v bode 2.1 prilohy 4 k tomuto
predpisu. V pripade vozidiel kategérie O (pripojné vozidld) hodnota M bude zodpovedat zataZeniu, ktorym
posobi prislusné koleso na vozovku v pripade stojaceho vozidla nalozZeného na jeho maximélnu hmotnost.

Pociatocné otdcky zotrvacnikového dynamometra musia zodpovedat linedrnej rychlosti vozidla predpisanej
v prilohe 4 k tomuto predpisu a musia vychddzat z dynamického valivého polomeru pneumatiky.

Brzdové oblozenia musia byt zabehnuté asponl na 80 % a pocas postupu zabehdvania nesmie ich teplota
presiahnut 180 °C alebo pripadne na Ziadost vyrobcu vozidla musia byt zabehnuté podla jeho odporticani.

Moze sa pouzit chladiaci vzduch smerujici na brzdu kolmo k jej osi otdcania. Rychlost pridu chladiaceho
vzduchu na brzdu musi byt:

Var = 0,33 v
kde

v = skdsobnd rychlost vozidla na zaciatku brzdenia.

Teplota chladiaceho vzduchu sa musi rovnat teplote okolia.

SKUSOBNY POSTUP

Porovnavacej skaske sa podrobi pit sid vzoriek brzdového obloZenia; porovnajii sa s piatimi sadami oblozenia
zhodného s povodnymi komponentmi uvedenymi v informacnom dokumente tykajicom sa prvého schvélenia
prislusného typu vozidla.

Ekvivalentnost brzdového obloZenia je zaloZend na porovnani vysledkov dosiahnutych skdsobnymi postupmi
predpisanymi v tejto prilohe a podla nasledujicich poziadaviek.

Skuska dcinnosti typu 0 so studenymi brzdami

Vykonaji sa tri zabrzdenia s pociato¢nou teplotou nizSou ako 100 °C. Teplota sa musi merat v stlade
s ustanoveniami bodu 2.1.4.4 tejto prilohy.

V pripade brzdovych oblozeni uréenych na pouzitie pre vozidld kategérii M,, M3 a N sa zabrzdenia vykonaja
z pociatoénych otdc¢ok zodpovedajicich otdckam uvedenym v bode 2.1 prilohy 4 k tomuto predpisu a brzda sa
pouzije na dosiahnutie stredného brzdného momentu ekvivalentného spomaleniu predpisanému v uvedenom
bode. Okrem toho sa skisky musia vykonat pri roznych otdckach, pricom najnizia rychlost je rovnd 30 %
maximdlnej rychlosti vozidla a najvyssia rychlost je rovnd 80 % uvedenej rychlosti.
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4.4.3.2.

4.5.
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4.5.3.
4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.6.
4.6.1.
4.6.1.1.

V pripade brzdovych oblozeni urCenych na pouZitie pre vozidld kategérie O sa zabrzdenia vykonaji
z pociato¢nych ota¢ok zodpovedajicich rychlosti 60 km/h, pricom sa na brzdu posobi tak, aby sa dosiahol
stredny brzdny moment ekvivalentny strednému brzdnému momentu predpisanému v bode 3.1 prilohy 4
k tomuto predpisu. Musi sa vykonat doplnkova skaska Gcinnosti so studenymi brzdami z pociato¢nych otdcok
zodpovedajiicich otdickam 40 km/h na tGcely porovnania s vysledkami skiisky typu I, ako je uvedené v bode
3.1.2.2 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Stredny brzdny moment zaznamenany pocas skiiok G¢innosti so studenymi brzdami na obloZeniach skidsanych
na tcely porovnania musi byt pri rovnakom vstupnom merani v rozsahu sksobnych limitov = 15 % stredného
brzdného momentu zaznamenaného s brzdovymi obloZeniami zhodnymi s komponentom, ktory je uvedeny
v prislusnej Ziadosti o typové schvélenie vozidla.

Skuska typu I (skaska slabnutia Gcinnosti bfzd)
S opakovanym brzdenim

Brzdové oblozenia pre vozidld kategérii M,, M3 and N sa skiaji podla postupu uvedeného v bode 1.5.1
prilohy 4 k tomuto predpisu.

S priebeznym brzdenim

Brzdové obloZenia pre pripojné vozidld (kategéria O) sa skiiSajui v stilade s bodom 1.5.2 prilohy 4 k tomuto
predpisu.

Ucinnost s ohriatymi brzdami

Po dokonceni skusok vyzadovanych podla bodov 4.4.1 a 4.4.2 tejto prilohy sa vykond skdska dcinnosti
s ohriatymi brzdami uvedend v bode 1.5.3 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Stredny brzdny moment zaznamenany pocas skiSok dcinnosti s ohriatymi brzdami na oblozZeniach skisanych
na tucely porovnania musi byt pri rovnakom vstupnom merani v rozsahu skasobnych limitov £ 15 % stredného
brzdného momentu zaznamenaného s brzdovymi obloZeniami zhodnymi s komponentom, ktory je uvedeny
v prislusnej zZiadosti o typové schvélenie vozidla.

Skuska typu II (skaska sprdvania sa vozidla pri klesani):

Tdto skiska sa vyzaduje, len ked s na prislusnom type vozidla pouzité trecie brzdy pre skisku typu IL

Brzdové oblozenia pre motorové vozidld kategérie M3 (okrem vozidiel, ktoré sa musia podrobit skiske typu IIA
podla bodu 1.6.4 prilohy 4 k tomuto predpisu) a kategdrie N3 a pre pripojné vozidld kategorie Oy4 sa skusaji
podla postupu stanoveného v bode 1.6.1 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Ucinnost s ohriatymi brzdami

Po dokoncen{ skisky vyzadovanej podla bodu 4.5.1 tejto prilohy sa vykond skidska dcinnosti s ohriatymi
brzdami uvedend v bode 1.6.3 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Stredny brzdny moment zaznamenany pocas skiiSok dcinnosti s ohriatymi brzdami na obloZeniach skdsanych
na ucely porovnania musi byt pri rovnakom vstupnom merani v rozsahu skasobnych limitov £ 15 % stredného
brzdného momentu zaznamenaného s brzdovymi obloZeniami zhodnymi s komponentom, ktory je uvedeny
v prislusnej Ziadosti o typové schvélenie vozidla.

Skuska typu III (skiska slabnutia G¢innosti bfzd)
Skuska s opakovanym brzdenim

Brzdové oblozenia pre pripojné vozidld kategdrie Oy sa skdsajii podla postupu uvedeného v bode 1.7.1 a bode
1.7.2 prilohy 4 k tomuto predpisu.
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4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

5.1.

Ucinnost s ohriatymi brzdami

Po dokonceni skusok vyzadovanych podla bodov 4.6.1 a 4.6.2 tejto prilohy sa vykond skuska dcinnosti
s ohriatymi brzdami uvedend v bode 1.7.2 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Stredny brzdny moment zaznamenany pocas skisok tcinnosti s ohriatymi brzdami na obloZeniach skiiSanych
na tcely porovnania musi byt pri rovnakom vstupnom merani v rozsahu skdsobnych limitov 15 % stredného
brzdného momentu zaznamenaného s brzdovymi obloZeniami zhodnymi s komponentom, ktory je uvedeny
v prislusnej Ziadosti o typové schvdlenie vozidla.

KONTROLA BRZDOVYCH OBLOZENI[

Po dokonceni vyssie uvedenych skiSok sa musia brzdové oblozenia vizudlne skontrolovat z hladiska ich
sposobilosti na dalsie pouzivanie v normalnej prevddzke.



L 257/150 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 30.9.2010

PRILOHA 16

(Vyhradené)
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PRILOHA 17

Skisobny postup na posiidenie funkénej kompatibility vozidiel vybavenych elektrickymi ovlddacimi vedeniami

1.1.

1.2

3.1.2.

3.2
3.2.1.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

VSEOBECNE

V tejto prilohe sa vymedzuje postup, ktory sa moze pouzit na kontrolu taznych a tahanych vozidiel
vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim z hladiska poziadaviek na funkénost a Gcinnost uvedenych
v bode 5.1.3.6.1 tohto predpisu. M6zu sa pouzit alternativne postupy podla uvdZenia technickej sluzby, ak
moze byt zabezpecend ekvivalentnd trovent komplexnosti kontroly.

Odkazy na normu ISO 7638 v tejto prilohe sa vztahuji na normu ISO 7638-1:1997 pre aplikdcie 24V a na
normu ISO 7638-2:1997 pre aplikdcie 12V.

INFORMACNY DOKUMENT

Vyrobca vozidla/doddvatel systému poskytne technickej sluzbe informacny dokument, ktory obsahuje
aspon:

schému brzdového systému vozidla;

dokaz o tom, Ze rozhranie zahffajice fyzikdlnu vrstvu, vrstvu ddtového spojenia a aplikacni vrstvu
a prislusné umiestnenie podporovanych sprdv a parametrov, je v zhode s normou ISO 11992;

zoznam podporovanych sprdv a parametrov a

$pecifikdcia motorového vozidla z hladiska poctu ovlddacich okruhov, ktoré prendsaja signdly
z pneumatického afalebo elektrického ovlddacieho vedenia.

TAZNE VOZIDLA
Simuldtor pripojného vozidla podla normy ISO 11992

Simuldtor must:

mat konektor (7 pinovy) v stlade s normou 7638:1997 na spojenie so skiisanym pripojnym vozidlom; piny
6 a 7 konektora sa pouZiji na vysielanie a prijimanie sprav zhodujtcich sa s normou 11992:2003;

byt schopny prijimat v3etky spravy vysielané motorovym vozidlom, ktoré sa md typovo schvilit, a musi byt
schopny vysielat vSetky spravy pripojného vozidla vymedzené v norme 1ISO 11992-2:2003;

poskytnit priame alebo nepriame ¢itanie sprdv s parametrami v datovom poli zobrazovanymi v spravnom
¢asovom poradi a

obsahovat zariadenie na meranie Casu odozvy spojovacej hlavice v silade s bodom 2.6 prilohy 6 k tomuto
predpisu.

Kontrolny postup

Potvrdi sa, Ze informacny dokument vyrobcu/doddvatela preukazuje zhodu s ustanoveniami normy ISO
11992 z hladiska fyzikdlnej vrstvy, vrstvy ddtového spojenia a aplikacnej vrstvy.

So simuldtorom spojenym s motorovym vozidlom cez rozhranie podla normy ISO 7638 a pocas prenosu
vietkych sprdv pripojného vozidla relevantnych rozhraniu sa skontroluje nasledovné:

Signalizdcia ovlddacieho vedenia:

Parametre vymedzené v EBS 12 byte 3 normy ISO 11992-2:2003 sa kontrolujii z hladiska Specifikdcie
vozidla takto:
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3.2.2.2.

32221

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.3.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

EBS 12 Byte 3
Signalizdcia ovlddacicho vedenia
Bity 1 - 2 Bity 5 - 6

Poziadavka na prevddzkové brzdenie generovand z jedného 00,

elektrického obvodu

Poziadavka na prevddzkové brzdenie generovand z dvoch 01,

elektrickych obvodov

Vozidlo nie je vybavené pneumatickym ovlddacim vedenim (%) 00,
Vozidlo je vybavené pneumatickym ovlddacim vedenim 01,

(") Tato $pecifikdcia je zakdzand podla pozndmky pod ciarou ¢. 4 k bodu 5.1.3.1.3 tohto predpisu.

Poziadavka na prevadzkovd brzdu

Parametre vymedzené v EBS 11 normy 11992-2:2003 sa kontroluji takto:

Skiisobnd podmienka Byte Signédlna hodnota elektr'ického ovlddacieho
vedenia
Uvolneny peddl prevadzkovej brzdy 3-4 0
a ovlddania sekunddrnej brzdy
Uplne stlaceny pedl previdzkovej brzdy 3-4 332804 az 43 5204(650 az 850 kPa)
Uplne stla¢end sekunddrna brzda (1) 3-4 33 2804 az 43 5204 (650 az 850 kPa)

0] Ne‘Povinné na taznych vozidlich s elektrickym a pneumatickym ovlddacim vedenim, ak pneumatické ovlddacie vedenie
splita prislusné poziadavky na sekunddrne brzdenie.

Vystraha o poruche:

Simuluje sa trvald porucha v komunikacnom vedeni na pin 6 konektora ISO 7638 a kontroluje sa, ¢i sa
zobrazuje Zlty vystrazny signdl Specifikovany v bode 5.2.1.29.2 tohto predpisu.

Simuluje sa trvald porucha v komunikacnom vedeni na pin 7 konektora ISO 7638 a kontroluje sa, ¢i sa
zobrazuje Zlty vystrazny signdl $pecifikovany v bode 5.2.1.29.2 tohto predpisu.

Simuluje sa sprava EBS 22, byte 2 s bitmi 3 — 4 nastavenymi na 01, a kontroluje sa, ¢i sa zobrazuje Cerveny
vystrazny signdl $pecifikovany v bode 5.2.1.29.1.1 tohto predpisu.

Brzdové poziadavka na privodné vedenie

V pripade motorovych vozidiel, ktoré mozu byt prevadzkované s pripojnymi vozidlami pripojenymi len cez
elektrické ovlddacie vedenie:

Zapojené je len elektrické ovlddacie vedenie.

Simuluje sa sprava EBS 22, byte 4 s bytmi 3 — 4 nastavenymi na 01, a skontroluje sa, ¢i pri plnom zdvihu
prevadzkovej brzdy, sekunddrnej brzdy alebo parkovacej brzdy tlak v privodnom vedeni klesne na 150 kPa
pocas dvoch nasledujicich sekind.

Simuluje sa trvald nepritomnost ddtovej komunikécie a skontroluje sa, ¢i pri plnom zdvihu prevddzkovej
brzdy, sekundérnej brzdy alebo parkovacej brzdy tlak v privodnom vedeni klesne na 150 kPa pocas dvoch
nasledujtcich sekdnd.

Cas odozvy

Skontroluje sa, bez pritomnosti chyb, & st splnené poziadavky na odozvu ovlddacieho vedenia vymedzené
v bode 2.6 prilohy 6 k tomuto predpisu.
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3.2.3.
3.2.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.1.1.

4.2.2.1.1.1.

Dodato¢né kontroly

Podla uvdzenia technickej sluzby sa mozu skor vymedzené kontrolné postupy opakovat s nebrzdovymi
funkciami relevantnymi pre rozhranie v roznych stavoch alebo v odpojenom stave.

PRIPOJNE VOZIDLA
Simuldtor tazného vozidla podla normy ISO 11992

Simuldtor must:

mat konektor (7 pinovy) v stlade s normou 7638:1997 na spojenie so skd$anym pripojnym vozidlom; piny
6 a 7 konektora sa pouziji na odosielanie a prijimanie sprdv zhodujticich sa s normou 11992:2003;

mat displej signalizujici poruchu a elektrické napdjanie pre pripojné vozidlo;

byt schopny prijimat vietky spravy vysielané pripojnym vozidlom, ktoré sa mé typovo schvdlit, a musi byt
schopny vysielat vietky spravy motorového vozidla vymedzené v norme ISO 11992-2:2003;

poskytniit priame alebo nepriame ¢itanie sprdv s parametrami v ddtovom poli zobrazovanymi v sprivnom
Casovom poradi a

obsahovat zariadenie na meranie ¢asu odozvy brzdového systému v silade s bodom 3.5.2 prilohy 6
k tomuto predpisu.

Kontrolny postup

Potvrd{ sa, Ze informacny dokument vyrobcu/doddvatela preukazuje zhodu s ustanoveniami normy ISO
11992:2003 z hladiska fyzikdlnej vrstvy, vrstvy ddtového spojenia a aplikacnej vrstvy.

So simuldtorom spojenym s pripojnym vozidlom cez rozhranie podla normy ISO 7638 a pocas prenosu
vietkych sprav motorového vozidla relevantnych pre rozhranie sa skontroluje nasledovné:

Funkcia prevadzkového brzdového systému:

Odozva pripojného vozidla na parametre vymedzené v EBS 11 normy ISO 11992-2:2003 sa kontroluje
takto:

Tlak v privodnom vedeni na zaciatku kazdej skusky musi byt > 700 kPa a vozidlo musi byt nalozené
(podmienky zataZenia sa na tcely tejto skisky mozu simulovat).

Pre pripojné vozidld vybavené pneumatickym a elektrickym ovlddacim vedenim:

musia byt pripojené obe ovlddacie vedenia;
obe ovlddacie vedenia musia byt signalizované stcasne;
simuldtor musi vysielat spravu byte 3, bity 5 — 6;

EBS 12 s nastavenim na 01y s cielom indikovat pripojnému vozidlu, Ze by sa malo zapojit pneumatické
ovlddacie vedenie.

Parametre, ktoré sa maji skontrolovat:

Spréava vysieland simuldtorom Tlak v brzdovych komorach
Digitdlna hodnota
Byte poziadavky
3-4 0 0 kPa
3-4 33 2804 ako sa vymedzuje vo vypocte brzdy vyrobcu vozidla
(650 kPa)
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4.2.2.1.1.2. Pripojné vozidld vybavené pneumatickym a elektrickym ovlddacim vedenim alebo iba elektrickym ovlddacim

4.2.2.1.2.

4.2.2.1.3.

vedenim:

zapojené je len elektrické ovlddacie vedenie.

Simuldtor musi zasielat tieto spravy:

Byte 3, bity 5 — 6EBS 12 nastavené na 00ys ciefom indikovat pripojnému vozidlu, Ze pneumatické ovlddacie
vedenie nie je k dispozicii, a byte 3, bity 1 — 2 EBS 12 nastavené na 01}, s cielom indikovat pripojnému
vozidlu, Ze signdl elektrického ovlddacieho vedenia je generovany z dvoch elektrickych obvodov.

Parametre, ktoré sa majii skontrolovat:

Sprava vysieland simuldtorom Tlak v brzdovych komorich
Byte Digitdlna hodnota
Y poziadavky
3-4 0 0 kPa
3 -4 33 2804 ako sa vymedzuje vo vypocte brzdy vyrobcu vozidla
(650 kPa)

Pre pripojné vozidld vybavené iba elektrickym ovlddacim zariadenim sa odozva na sprdvy vymedzené v EBS
12 normy ISO 11992-2:2003 kontroluje takto:

Pneumatické privodné vedenie na zaciatku kazdej skasky musi byt > 700 kPa.

Elektrické ovlddacie vedenie musi byt pripojené k simuldtoru.

Simuldtor musi prendsat tieto spravy:

byte 3, bity 5 — 6 EBS 12 nastavené na 01y s ciecfom indikovat pripojnému vozidlu, Ze pneumatické
ovlddacie vedenie nie je k dispozicii;

Byte 3-4 EBS 11 musi byt nastavené na 0 (Ziadna poZziadavka na prevadzkovi brzdu).

Skontroluje sa odozva na nasledujice spravy:

EBS 12, Byte 3, Bit 1 — 2 Tlak v brzdovych komorich alebo reakcia pripojného vozidla
01y 0 kPa (uvolnend prevadzkovd brzda)
00, Pripojné vozidlo sa automaticky zabrzdi na preukdzanie toho, Ze jazdnd
stprava nie je kompatibilnd. Signdl by sa mal takisto vyslat prostrednictvom
pin 5 konektora podla normy ISO 7638:1997 (zlty vystrazny signl).

Pre pripojné vozidld pripojené iba cez elektrické ovlddacie vedenie odozva pripojného vozidla na poruchu
v elektrickom ovlddacom prevode pripojného vozidla, ktord vyplyva zo zniZenia Gi¢innosti bfzd na najmenej
30 % predpisanej hodnoty sa skontroluje podla nasledujiceho postupu:

Pneumatické privodné vedenie na zaciatku kazdej skiisky musi byt = 700 kPa.

Elektrické ovlddacie vedenie musi byt pripojené k simuldtoru.
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4.2.2.2.
4.2.2.2.1.

4.2.2.2.1.1.

4.2.2.2.1.2.

4.2.2.2.1.3.

4.2.2.2.1.4.

4.2.2.3.
4.2.23.1.

4.2.3.
4.2.3.1.

Byte 3, bity 5 — 6 EBS 12 nastavené na 00, s cielom indikovat pripojnému vozidlu, Ze pneumatické

ovlddacie vedenie nie je k dispozicii.

Byte 3, bity 1 — 2 EBS 12 nastavené na 01y, s ciefom indikovat pripojnému vozidlu, Ze elektrické ovlddacie

je generované z dvoch nezavislych obvodov.

Skontroluje sa toto:

Skusobnd podmienka

Odozva brzdového systému

Bez chyb pritomnych v brzdovom
pripojného vozidla.

systéme

Skontroluje sa, ¢i brzdovy systém komunikuje so
simuldtorom a ¢ sd byte 4, bity 3 — 4 EBS 22
nastavené na 00,

Navod{ sa chyba v elektrickom prevode ovlddania
brzdového systému pripojného vozidla, ktord brani
udrzat najmenej 30 % predpisanej Gcinnosti bizd

Skontrolujte, ¢i si byte 4, bity 3 -4 EBS 22
nastavené na 01
alebo

¢ détové komunikdcie so simuldtorom boli

ukoncené.

Vystraha o poruche

Kontroluje sa, ¢i je prislusnd vystraznd spréva alebo signal vysielany za nasledujicich podmienok:

Ked trvald porucha v elektrickom ovlidacom prevode brzdového systému pripojného vozidla brani dosiah-
nutiu predpisanej tcinnosti prevadzkového brzdenia, simuluje sa takdto porucha a skontroluje sa, ¢i st byte
2, bity 3 — 4 EBS 22 vysielané pripojnym vozidlom nastavené na 01}. Signdl by sa mal takisto vyslat
prostrednictvom pin 5 konektora podla normy ISO 7638 (zlty vystrazny signal).

Znizi sa napitie na pin 1 a 2 konektora ISO 7638 na niz8iu hodnotu ako je hodnota stanovend vyrobcom,
ktoré zabraruje, aby bola dosiahnutd predpisand G¢innost prevadzkového brzdového systému a kontroluje
sa, ¢i st byte 2, bity 3 — 4 EBS 22 vysielané pripojnym vozidlom nastavené na 01y, Signdl by sa mal takisto
vyslat prostrednictvom pin 5 konektora podla normy ISO 7638 (zlty vystrazny signdl).

Skontroluje sa zhoda s ustanoveniami bodu 5.2.2.16 tohto predpisu odpojenim privodného vedenia. ZniZzi
sa tlak v zdsobniku stlaceného vzduchu pripojného vozidla na hodnotu uvedent vyrobcom. Skontroluje sa,
¢i st byte 2, bity 3 — 4 EBS 22 vysielané pripojnym vozidlom nastavené na 01,a ¢i st byte 1, bity 7 — 8
EBS 23 nastavené na 00. Signdl by sa mal takisto vyslat prostrednictvom pin 5 konektora podla normy I1SO
7638 (zlty vystrazny signal).

Ked je elektrickej Casti brzdového zariadenia prvy krdt dodand energia, kontroluje sa, ¢i st byte 2, bity 3 — 4
EBS 22 vysiclané pripojnym vozidlom nastavené na 01y,. Po kontrole brzdového systému, podla ktorej sa
nevyskytujii Ziadne poruchy vyzadujice si identifikdciu ¢ervenym vystraznym signdlom, by sa mala uvedend
sprava nastavit na 00b.

Kontrola ¢asu odozvy

Skontroluje sa, bez pritomnosti chyb, ¢i st splnené poziadavky na cas odozvy brzdového systému vyme-
dzené v bode 3.5.2 prilohy 6 k tomuto predpisu.

Dodato¢né kontroly

Podla uvézenia technickej sluzby sa mozu skor vymedzené kontrolné postupy opakovat so spravami, ktoré

sa netykaju brzdenia, relevantnymi pre rozhranie v roznych stavoch alebo v odpojenom stave.

Ak sa vykondvaji opakované merania doby odozvy brzdového systému, zmeny zaznamenanych hodnot
mozu byt sposobené odozvou pneumatik vozidla. Vo vetkych pripadoch musia byt splnené poziadavky na
¢as odozvy.
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PRILOHA 18

Osobitné poziadavky uplatiiované na bezpefnostné aspekty komplexnych elektronickych ovlddacich systémov

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

vozidla

VSEOBECNE

V tejto prilohe sa vymedzuji osobitné poziadavky na dokumenticiu, stratégiu chyb a overovanie z hladiska
bezpecnostnych aspektov komplexnych elektronickych systémov ovlddania vozidla (bod 2.3), pokial sa to tyka
tohto predpisu.

Na tato prilohu mozu byt odkazy v osobitnych bodoch tohto predpisu z hladiska bezpecnostnych funkeii, ktoré
st ovlddané elektronickym(-i) systémom(-ami).

V tejto prilohe sa nespecifikuja kritérid na Gcinnost pre ,systém*, no obsahuje metodiku uplatiiovani na proces
konstrukcie a informdcie, ktoré musia byt ozndmené technickej sluzbe na acely typového schvélenia.

Tieto informécie ukazujt, ¢i ,systém* v normédlnom a poruchovom stave spiiia vietky prislusné poziadavky na
ucinnost $pecifikované kdekolvek v tomto predpise.

VYMEDZENIE POJMOV

Na dcely tejto prilohy:

,bezpecnostnd koncepcia“ je opis opatreni zaclenenych do systému napriklad v rdmci elektronickych jednotiek
tak, aby bola zabezpecend integrita systému a tym zabezpecend bezpecnd prevddzka aj v pripade elektrickej
poruchy.

Stcastou bezpecnostnej koncepcie moze byt aj moznost Ciastocnej prevadzky alebo tiez podporného systému
pre Zivotne dolezité funkcie vozidla;

Lelektronicky ovlddaci systém“ je kombindcia jednotiek navrhnutych na spoluprdcu pri vytvdrani stanovenej
funkcie ovlddania vozidla pomocou elektronického spracovania ddajov.

Takéto systémy, Casto ovlddané softvérom, st zostavené z diskrétnych funkénych komponentov ako st snimace,
elektronické jednotky ovlddania a ovlddace a st spojené prenosovymi vedeniami. MozZu zahffiat mechanické,
elektricko-pneumatické alebo elektricko-hydraulické prvky.

Tu uvedeny ,systém“ je systém, pre ktory sa Ziada typové schvilenie;

Jkomplexné elektronické ovlddacie systémy vozidla“ si elektronické ovlddacie systémy podliehajtce hierarchii
ovlddania, v ktorej moze byt potlacend funkcia ovlddania prostrednictvom elektronického ovlddacieho systému/
funkcie vyssieho stupna.

Funkcia, ktord je potlacend, sa stdva astou komplexného systému;

systémy/funkcie ,vysSicho stupnia ovlddania“ st tie, ktoré vyuzivaji dalSie spracovanie afalebo podmienky
snimania s cielom zmenit spravanie sa vozidla prostrednictvom riadenia zmien v normadlnej(-ych)
funkcii(-idch) systému ovlddania vozidla.

To umoziuje, aby komplexné systémy automaticky zmenili svoje ciele podla priority, ktord zdvisi od nasni-
manych okolnosti;

Ljednotky“ st najmensimi Castami komponentov systému, ktoré sa budi brat do tvahy v tejto prilohe, pretoze
s tymito kombindciami komponentov sa bude zaobchddzat ako s jednotlivymi objektmi na tcely identifikdcie,
analyzy alebo vymeny;

.prenosové vedenia“ si prostriedky pouZzivané na prepojenie rozmiestnenych jednotick na tcely prenosu
signdlov, prevadzkovych tdajov alebo doddvky energie.

Toto zariadenie je vo vieobecnosti elektrické, no v niektorych castiach moze byt optické, pneumatické, hydrau-
lické alebo mechanické;

,rozsah ovlddania“ sa vzfahuje na vystupné premenné a urcuje rozsah, v ktorom bude systém pravdepodobne
vykondvat ovlddanie;



30.9.2010

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 257/157

2.8.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Jhranica funkcnej prevadzky* urcuje hranice vonkajsich fyzikdlnych limitov, v rdmci ktorych moze systém
udrziavat ovladanie.

DOKUMENTACIA
Poziadavky
Vyrobca poskytne sitbor dokumenticie, ktory umozni pristup k zdkladnej konstrukeii ,systému® alebo

k prostriedkom, pomocou ktorych je prepojeny s inymi vozidlovymi systémami alebo ktorymi priamo ovlida
vystupné premenné.

Je potrebné vysvetlit funkciu(-e) ,systému“ a bezpecnostnii koncepciu stanoventi vyrobcom.

Dokumentdcia mus{ byt stru¢nd, ale musi poskytnit dokaz, ze konstrukcia a vyvoj vyuzili odborné poznatky zo
vietkych oblasti systému, ktoré si v fiom zahrnuté.

Na tcely pravidelnych technickych kontrol je potrebné v dokumentdcii opisat, ako je mozné kontrolovat
sacasny prevadzkovy stav ,systému®.

Dokumentdcia musi byt dostupnd v dvoch castiach:

a) stbor formdlnej dokumentdcie na schvélenie obsahujici materidl uvedeny v bode 3 (s vynimkou siiboru
v bode 3.4.4), ktory musi byt poskytnuty technickej sluzbe v ¢ase predlozenia Ziadosti o typové schvélenie.
To sa bude povazovat za zdkladni referenciu pre overovaci proces stanoveny v bode 4 tejto prilohy;

b) dopliujici materidl a analytické daje bodu 3.4.4, ktoré si ponechdva vyrobca, ale ktoré spristupni na
kontrolu v ¢ase typového schvalovania.

Opis funkcif ,systému®

Je potrebné poskytnit opis, ktory bude obsahovat jednoduché vysvetlenie vietkych ovlddacich funkcif ,systému*
a metddy pouzité na dosiahnutie cielov vratane uvedenia mechanizmu(-ov), ktorym(-)) sa ovlddanie vykondva.

Je potrebné poskytnit zoznam vsetkych vstupnych a snimanych premennych a ich urceny rozsah fungovania.

Je potrebné poskytniit zoznam vsetkych vystupnych premennych, ktoré sii ,systémom“ ovlddané a v kazdom
pripade uviest Gdaje o tom, i je ovlddanie priame alebo sprostredkované cez iny systém vozidla. Musi sa urcit
rozsah ovlddania (bod 2.7) kazdej premenne;.

Musia sa uviest limity urcujiice hranice funkénej prevddzky (bod 2.8.), pokial je to potrebné vo vztahu
k dc¢innosti systému.

Usporiadanie a schéma systému
Inventdr komponentov

Je potrebné poskytnit zoznam na overenie vietkych jednotiek ,systému®, v ktorom budd uvedené ostatné
systémy vozidla, ktoré st potrebné na dosiahnutie prislusnej ovlidacej funkcie.

Je potrebné poskytnit schematicky néacrt, ktory zobrazuje tieto jednotky vo vzdjomnej kombindcii
a rozmiestnenie vybavenia a prepojenia.

Funkcie jednotiek

Je potrebné uviest funkciu kazdej jednotky ,systému a signaly, ktorymi je prepojend s ostatnymi jednotkami
alebo s ostatnymi systémami vozidla. MoZe sa to zabezpecit Stitkovym blokovym diagramom alebo inou
schémou, pripadne opisom, ktory bude sprevddzat taky diagram.

Prepojenia

Prepojenia v rdmci ,systému® sa zobrazuji schémou obvodu pre elektrické prenosové vedenia, schémou optic-
kého vldkna pre optické vedenia, schémou vedenia pre pneumatické alebo hydraulické prenosové zariadenie
a zjednodusenou schémou pre mechanické spojenia.
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3.3.5.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.43.2.

3.4.3.3.

3.4.4.

Tok signédlov a priority

Musi byt jednoznac¢ny stlad medzi tymito prenosovymi vedeniami a signdlmi prendSanymi medzi jednotkami.

Stanovuju sa priority signdlov na multiplexnych détovych drdhach, pricom prioritou moze byt vysledok, ktory
mé vplyv na Gc¢innost alebo bezpecnost, pokial ide o tento predpis.

Identifikdcia jednotiek

Kazdd jednotka musi byt zretelne a jednoznacne identifikovatelnd (napr. oznacenim hardvéru a oznacenim alebo
softvérovym vystupom pre softvérovy obsah), aby sa zladil hardvér so zodpovedajicou dokumenticiou.

Ked st funkcie kombinované v rdmci jednej jednotky alebo v skuto¢nosti v jednom pocitaci, ale z hladiska
prehladnosti a lahsieho pochopenia st zobrazené vo viacndsobnych blokoch v blokovej schéme, pouziva sa len
jedno identifika¢né oznacenie hardvéru.

Vyrobca pouzitim tejto identifikdcie potvrdzuje, Ze dodané zariadenie je v stlade s prislusnym dokumentom.

Identifikdcia vymedzuje verziu hardvéru a softvéru a ked sa zmeni softvér tak, Ze to meni funkciu jednotky
z hladiska tohto predpisu, tdto identifikdcia sa tiez musi zmenit.

Bezpecnostnd koncepcia vyrobcu

Vyrobca poskytne vyhldsenie, ktorym potvrdi, Ze stratégia zvolend na dosiahnutie cielov ,systému“ nebude mat,
v neporuchovom stave, vplyv na bezpecnt prevadzku systémov, ktoré st predmetom ustanoveni tohto predpisu.

Z hladiska softvéru pouzivaného v ,systéme“ sa musi vysvetlit rdmcovd architektdra a musia sa identifikovat
pouzité vyvojové metddy a ndstroje. Vyrobca na poziadanie predlozi dokazy o prostriedkoch, ktorymi uréil
realizdciu systémovej logiky v priebehu procesu navrhovania a vyvoja.

Vyrobca poskytuje technickym orgdnom vysvetlenie konstrukénych opatreni zaclenenych do ,systému” tak, aby
bola zaruCend bezpecnd prevddzka v poruchovom stave. Mozné konstrukéné predpisy v pripade poruchy
,systému“ st napriklad:

a) uchylit sa k prevddzke s pouzitim ¢iastoéného systému;

b) prepnutie na samostatny podporny systém;

¢) odstranenie funkcie vyssej drovne.

V pripade poruchy musi byt vodi¢ varovany napriklad vystraznymi signdlmi alebo zobrazenim spravy. Ked nie
je systém vodicom deaktivovany napriklad otoc¢enim zapalovacieho spinaca do polohy ,vypnuty* alebo
vypnutim uvedenej konkrétnej funkcie v pripade, Ze je k dispozicii Specidlny spina¢ na tento ucel, vystraha
trvd tak dlho ako poruchovy stav.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie reZim prevadzky s Ciasto¢nou dcinnostou za urcitych poruchovych
podmienok, potom sa tieto podmienky musia uviest a musia sa urcit z toho vyplyvajice limity Gcinnosti.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie druhd (podpornd) metdda realizdcie ciela systému ovlddania
vozidla, je potrebné vysvetlit principy prepinacieho mechanizmu, logiky a mieru nadbyto¢nosti, a tiez akékolvek
zabudované podporné kontrolné charakteristiky a z toho vyplyvajice limity vymedzenej podpornej Gcinnosti.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie odstranenie funkcie vy3sej Grovne, vietky zodpovedajice vystupné
ovlddacie signdly spojené s touto funkciou sa zablokuji a takym sposobom sa obmedzi prenos poruchy.

K dokumentdcii sa prilozia analyzy, ktoré celkovo ukdzu, ako sa systém bude spravat v pripade vyskytu
ktorejkolvek zo $pecifikovanych portch, ktoré budi mat vplyv na Gcinnost ovlddania vozidla alebo na bezpec-
nost.
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3.4.4.1.

4.1.2.1.

Mozu byt zalozené na poruchovom rezime a analyze vplyvov (FMEA), analyze stromu poruchy (FTA) alebo
inom podobnom procese vhodnom na postidenie bezpecnosti systému.

Vyrobca musi stanovit a udrziavat zvoleny analyticky pristup, resp. pristupy a musi ho, resp. ich spristupnit na
kontrolu vykondvand technickou sluzbou v ¢ase typového schvalovania.

V tejto dokumentdcii je potrebné rozpisat monitorované parametre a pre kazdy typ poruchového stavu uvedeny
v bode 3.4.4 stanovit vystrazny signdl dany vodicovi ajalebo persondlu sluzby/technickej kontroly.

OVERENIE A SKUSKA

Funk¢nd prevadzka ,systému“ uvedend v dokumentdcii pozadovanej podla bodu 3 sa skisa takto:
Overenie funkcie ,systému®

Na stanovenie normdlnych prevadzkovych drovni sa vykondva overenie ucinnosti systému vozidla
v neporuchovom stave v porovnani so zdkladnymi orientacnymi $pecifikdciami vyrobcu, pokial nepodlicha
Specifikovanej skiske dcinnosti v rdmci schvalovacieho postupu podla tohto alebo iného predpisu.

Overenie bezpecnostnej koncepcie podla bodu 3.4.

Reakcia ,systému“ sa podla uvdzenia schvalovacieho orgdnu kontroluje s poruchou v ktorejkolvek jednotlivej
jednotke pouzitim zodpovedajtcich vystupnych signdlov elektrickym jednotkdm alebo mechanickym prvkom,
aby sa simulovali G¢inky vnitornej poruchy v rdmci jednotky.

Vysledky overenia musia zodpovedat dokumentovanému prehladu analyzy porich na takej drovni celkového
t¢inku, aby sa bezpecnostnd koncepcia a jej uplatiovanie potvrdili ako primerané.
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PRILOHA 19

SKUSANIE UCINNOSTI BRZDOVYCH KOMPONENTOV PRIPOJNEHO VOZIDLA

L. VSEOBECNE

1.1. V tejto prilohe sa vymedzuji skisobné postupy platné pri vymedzeni G¢innosti nasledujicich komponentov:
1.1.1. Membrinové brzdové komory (pozri bod 2).

1.1.2. Pruzinové brzdy (pozri bod 3).

1.1.3. Brzdy pripojného vozidla — charakteristiky G¢innosti so studenymi brzdami (pozri bod 4).

1.1.4. Protiblokovacie brzdové systémy (pozri bod 5).

(POZNAMKA: Postupy na urlenie Gcinnosti skisky slabnutia Gcinnosti bizd pre brzdy pripojného vozidla
a zariadenia na automatické nastavenie opotrebovania bfzd st vymedzené v prilohe 11 tohto predpisu.)

1.2. Uvedené skdsobné protokoly sa mozu pouzit v spojeni s postupmi vymedzenymi v prilohe 20 k tomuto
predpisu alebo v case hodnotenia pripojného vozidla, ktoré podlieha poziadavkdm na skutoénd d¢innost
vymedzenym pre prislusné pripojné vozidlo.

2. CHARAKTERISTIKY UCINNOSTI PRE MEMBRANOVE BRZDOVE KOMORY
2.1. Vseobecne
2.1.1. V tomto bode sa vymedzuje postup, prostrednictvom ktorého sa urcuji charakteristiky tahu/zdvihu/tlaku pre

membrdnové brzdové komory, ktoré sa pouZivajii pre brzdové systémy so stlacenym vzduchom (') na
generovanie sil vyzadovanych v brzddch s mechanickym aktivovanim.

Na tcely tohto overovacieho postupu sa Cast prevadzkovej brzdy kombinovaného pruzinového aktivitora
brzdy povazuje za membranovi brzdovi komoru.

2.1.2. Overené charakteristiky dc¢innosti uddvané vyrobcom sa pouziji pri vsetkych vypoctoch tykajicich sa
poziadaviek na kompatibilitu bfzd uvedenych v prilohe 10, poziadaviek na dcinnost prevadzkového
brzdenia typu 0 so studenymi brzdami uvedenych v prilohe 20 a urcenia dostupného zdvihu aktivatora
vzhladom na overenie Gi¢innosti s ohriatymi brzdami prilohy 11.

2.2. Skdsobny postup:
2.2.1. Za vychodiskovt polohu brzdovej komory sa povazuje nestlacend poloha.
2.2.2. Pri menovitych prirastkoch tlaku < 100 kPa, v rozsahu tlaku od 100 do > 800 kPa, sa monitoruje

zodpovedajiici generovany tah v celom rozsahu zdvihu dostupnom pre rychlost presunu zdvihu < 10
mm/s alebo pri ndraste zdvihu < 10 mm, pricom aplikovany tlak nesmie kolisat o viac ako + 5 kPa.

2.2.3. Pre kazdy prirastok tlaku sa uréi zodpovedajtici priemerny tah (Thy) a Géinny zdvih (s), ako je uvedené
v dodatku 7 tejto prilohy.

2.3. Overenie

2.3.1. S odkazom na dodatok 1 body 3.1, 3.2, 3.3 a 3.4 tejto prilohy sa skisa minimdlne 6 vzoriek a vydd sa
overovaci protokol za predpokladu, Ze st splnené poziadavky bodov 2.3.2, 2.3.3 a 2.3.4.

2.3.2. Pokial ide o overenie priemerného tahu (Th,) — f(p), graf vymedzujici prijatelnt odchylku G¢innosti sa
skonstruuje podla vzoru uvedeného v diagrame 1, ktory je zaloZeny na vztahu medzi tahom a tlakom, ktory
stanovi vyrobca. Vyrobca tieZ vymedzi kategériu pripojného vozidla, pre ktord sa moze pouzit brzdova
komora a uplatnit zodpovedajiice toleran¢né rozpitie.

2.3.3. Musi sa overit, ¢i tlak (p;s) poZzadovany na vytvorenie zdvihu 15 mm zdvihacej tycky z vychodiskovej
polohy, s toleranciou * 10 kPa pouzitim jedného z nasledujicich skisobnych postupov:

(") Iné konstrukcie bfzd mozu byt schvilené po predloZeni ekvivalentnych informdcii.
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2.3.3.1. Pouzitim stanovenej funkcie tahu (Th,) — f(p) sa prahovy tlak brzdovej komory vypocita pri Thy = 0. Potom
sa overi, ¢i sa pri pouziti tohto prahového tlaku dosiahne zdvih zdvihacej tycky vymedzeny v bode 2.3.3.

2.3.3.2. Vyrobca stanovi prahovy tlak brzdovej komory (p;s) a overi sa, ¢i sa pri pouziti tohto tlaku dosiahne zdvih
zdvihacej tycky vymedzeny v bode 2.3.3.

2.3.4. Pokial ide o overenie G¢inného zdvihu (s) — f(p), namerand hodnota nesmie byt mensia ako — 4 %
charakteristtk s, pri rozsahu tlaku stanovenom vyrobcom. Tato hodnota musi byt zaznamenand
a $pecifikovand v bode 3.3.1 dodatku 1 k tejto prilohe. Mimo tohto rozsahu tlaku moze tolerancia
presiahnut — 4 %.

Diagram 1
Thy Sila v brzdovej komore
n
rovnobezné
pripojné vozidla O4 =
+4%
pripojné vozidla O3 =
+ 6%
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

P 10 kPa p [kPa]

2.3.5. Vysledky skasky sa zaznamenaji do formuldra, ktorého model je zndzorneny v dodatku 2 k tejto prilohe
a zahrnd sa do overovacieho protokolu uvedeného v bode 2.4.
2.4. Overovaci protokol:

2.4.1. Charakteristiky G¢innosti uvedené vyrobcom overené vysledkami skasky zaznamenanymi v stlade s bodom
2.3.2 sa zaznamenaji do formuldra, ktorého model je zndzorneny v dodatku 2 k tejto prilohe.

3. CHARAKTERISTIKY UCINNOSTI PRE PRUZINOVE BRZDY
3.1. Vseobecne
3.1.1. V tomto bode sa vymedzuje postup, prostrednictvom ktorého sa urcuji charakteristiky tahu/zdvihu/tlaku pre

membranové brzdové komory ('), ktoré sa pouZivaji v brzdovych systémoch so stlacenym vzduchom na
generovanie sil vyzadovanych v brzdich s mechanickym aktivovanim.

Na dcely tohto overovaciecho postupu sa Cast pruzinovej brzdy kombinovaného pruzinového aktivitora
brzdy povazuje za membrinovii pruzinovd brzdu.

3.1.2. Charakteristiky d¢innosti uvedené vyrobcom sa pouziji pri vietkych vypoctoch tykajiicich sa poziadaviek na
ucinnost parkovacieho brzdenia uvedenych v prilohe 20.

3.2. Skusobny postup
3.2.1. Za vychodiskovti polohu pruzinovej brzdovej komory sa povazuje tplne stlacend poloha.
3.2.2. Pri menovitych prirastkoch zdvihu < 10 mm sa monitoruje zodpovedajici generovany tah v ramci rozsahu

plného zdvihu pri nulovom tlaku.

3.2.3. Tlak sa potom postupne zvysuje, az kym nie je dosiahnuty zdvih 10 mm od vychodiskovej polohy a tento
tlak vymedzeny ako uvolfovaci tlak sa zaznamend.

3.2.4. Tlak sa potom zvysi na 850 kPa alebo na maximdlny prevddzkovy tlak uvedeny vyrobcom podla toho, ktory
z nich je nizsl.

(") Iné konstrukcie pruzinovej brzdy mozu byt schvilené po predloZeni ekvivalentnych informdcii.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.4.
3.4.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.24.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.1.5.

Overenie

S odkazom na dodatok 3 polozky 2.1, 3.1, 3.2 a 3.3 sa skasa minimdlne 6 vzorick a vydd sa overovaci
protokol za predpokladu, Ze st splnené nasledujice podmienky:

V rémci rozsahu zdvihu od 10 mm do 2/3 maximélneho zdvihu sa Ziadny vysledok namerany podla bodu
3.2.2 nesmie lisit o viac ako 6 % od uddvanych charakteristik.

Uvedend hodnotu nesmie prekrocit Ziadny vysledok namerany v stlade s bodom 3.2.3.
Po ukonceni skasky podla bodu 3.2.4 musi kazdd pruzinovd brzda nadalej sprévne fungovat.

Vysledky skasky sa zaznamenaji do formuldra, ktorého model je zndzorneny v dodatku 4 k tejto prilohe
a zahrnd sa do overovacieho protokolu uvedeného v bode 3.4.

Overovaci protokol

Charakteristiky G¢innosti uvedené vyrobcom overené vysledkami skasky zaznamenanymi v stlade s bodom
2.3.2 sa zaznamenaji do formuldra, ktorého model je zndzorneny v dodatku 3 k tejto prilohe.

CHARAKTERISTIKY UCINNOSTI SO STUDENYMI BRZDAMI PRE BRZDY PRfPO]NEHO VOZIDLA
Vseobecne

Tento postup sa vztahuje na sktiSanie charakteristik d¢innosti so studenymi brzdami vzduchovych bfzd s S-
kla¢om a kotdcovych bizd (') montovanych do pripojnych vozidiel.

Charakteristiky d¢innosti uddvané vyrobcom sa pouziji pri vietkych vypoctoch tykajiicich sa poziadaviek na
kompatibilitu bfzd podla prilohy 10, poziadaviek na tG¢innost prevadzkového a parkovacieho brzdenia typu
0 so studenymi brzdami podla prilohy 20.

Brzdny faktor a prahovy brzdny moment

Priprava brzdy sa musi uskutoc¢nit v stlade s bodom 4.4.2 tejto prilohy.

Brzdny faktor je vysledny faktor zosilnenia dosiahnuty prostrednictvom trecich sil generovanych jednotli-
vymi komponentmi tvoriacimi brzdovii zostavu a je vyjadreny ako pomer medzi vystupnym a vstupnym
brzdnym momentom. Tento brzdny faktor je oznaCovany symbolom Bp a musi sa overovat pre kazdy
materidl obloZenia alebo dosticky $pecifikovany v bode 4.3.1.3.

Prahovy brzdny moment sa vyjadruje sposobom platnym pre odchylky aktivicie brzdy a oznacuje sa
symbolom C,,.

Hodnoty By zostdvaju platné pre odchylky nasledujicich parametrov:

hmotnost na brzdu do hmotnosti vymedzenej v bode 4.3.1.5;

rozmery a charakteristiky vonkajsich komponentov pouzitych na aktiviciu brzdy;
velkost kolesa/rozmery pneumatiky.

Informac¢ny dokument

Vyrobca brzdy poskytne technickej sluzbe minimélne nasledujice informacie:
opis typu, modelu, brzdy atd’;

tdaje o geometrii brzdy;

znacku a typ brzdového(-ych) oblozZenia(-i) alebo brzdovej(-ych) dosticky(-iek);
materidl brzdového bubna alebo brzdového kotica;

maximalnu technicky pripustnt hmotnost pre brzdu.

(") Iné konstrukcie bfzd mozu byt schvilené po predloZeni ekvivalentnych informdcii.
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4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.4.
4.4.1.
4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.2.4.

4.4.2.5.

4.4.2.6.

4.4.2.7.

4.4.2.7.1.

4.4.2.7.2.

4.4.2.7.3.

4.4.2.8.

4.4.2.9.

Dodatocné informdcie:

velkost kolesa a pneumatiky, ktord sa md pouzit na skasku;
udany brzdny faktor By
udany prahovy brzdny moment C,,.

Skisobny postup
Priprava

Graf vymedzujtici pripustni odchylku Gcinnosti sa musi zostrojit podla vzoru v diagrame 2 pomocou
brzdného faktora udaného vyrobcom.

Ucinnost zariadenia pouZitého na aktiviciu brzdy sa kalibruje s presnostou 1 %.

Dynamicky polomer pneumatiky pri skiiSobnom zataZeni sa urcuje tak, ako je predpisané pre skdsobnd
metddu.

Postup zabehdvania (obrusovania)

V pripade bubnovych bfzd zac¢inaji skisky s novymi brzdovymi oblozeniami a novym(-i) bubnom(-ami),
brzdové oblozenia musia byt opracované tak, aby sa na zaciatku dosiahol najlepsi mozny kontakt medzi
oblozenim a bubnom(-ami).

V pripade kotticovych bfzd skasky zacnt s novymi brzdovymi dostickami a novym(-i) kotdcom(-mi),
opracovanie materidlu je na uvdzeni vyrobcu brzdy.

Vykond sa 20 zabrzdeni z pociatocnej rychlosti 60 km/h s brzdovym vstupom teoreticky rovnym 0,3
TR/sktisobnd hmotnost. Pociatocnd teplota na rozhrani obloZenia/bubna alebo dosticky/kotica nesmie
pred kazdym zabrzdenim prekrocit 100 °C.

Vykond sa 30 zabrzdeni z rychlosti 60 m/h na 30 km/h s brzdnym vstupom rovnym 0,3 TR/skiSobnd
hmotnost a v asovom intervale medzi zabrzdeniami 60 s (!). Pociato¢nd teplota na rozhrani obloZenia/
bubna alebo dosticky/kottica nesmie pri prvom zabrzdeni prekrocit 100 °C.

Po dokonceni 30 zabrzdeni vymedzenych v bode 4.4.2.4 a po uplynuti intervalu 120 s sa vykond 5
zabrzdeni z rychlosti 60 km/h na 30 km/h s brzdnym vstupom rovnym 0,3 TR/skiSobnd hmotnost a v
Casovom intervale medzi zabrzdeniami 120 (1).

Vykond sa 20 zabrzdeni z pociato¢nej rychlosti 60 km/h s brzdnym vstupom rovnym 0,3 TR/skiSobnd
hmotnost. Pociatocnd teplota na rozhrani obloZenia/bubna alebo dosticky/kotica nesmie pred kazdym
zabrzdenim prekrocit 150 °C.

Kontrola Géinnosti sa vykond takto:

Vypocita sa vstupny brzdny moment na vytvorenie hodnot teoretickej acinnosti zodpovedajicich hodnotdm
0,2; 0,35 a 0,5 £ 0,05 TR/skiSobnd hmotnost.

Po uréeni hodnoty vstupného brzdného momentu pre kazdé pomerné brzdné spomalenie musi tito hodnota
zostat konstantnd pocas vietkych dalsich zabrzdeni (napr. konstantny tlak).

Vykond sa zabrzdenie s kazdym vstupnym brzdnym momentom uréenym v bode 4.4.2.7.1 z pociato¢nej
rychlosti 60 km/h. Pociatocnd teplota pred kazdym zabrzdenim na rozhraniach obloZenia/bubna alebo
dosticky/kotdca nesmie prekrocit 100°C.

Opakujt sa postupy vymedzené v bodoch 4.4.2.6 a 4.4.2.7.3, pricom bod 4.4.2.6 je nepovinny, kym sa
ucinnost piatich za sebou nasledujicich nemonotonickych merani pri kazdej konstantnej vstupnej hodnote
0,5 TR/skdsobnd hmotnost neustdli v rdmci tolerancie + 10 % maximalnej hodnoty.

Ak moze vyrobca vysledkami skisky v teréne preukdzat, Ze sa brzdny faktor po tomto zabehdvani 1i8i od
brzdného faktora, ktory bol vyvinuty na vozovke, je pripustné dodato¢né kondicionovanie.

Maximdlna teplota brzdy merand na rozhrani obloZenia/bubna alebo dosticky/kottica pocas tohto dodatoc-
ného zabehdvania nesmie presiahnut 500 °C v pripade bubnovych bfzd a 700 °C v pripade kotiicovych bfzd.

(") Ak sa pouzije metdda skusky na drihe alebo metddy skiisky na valcovom dynamometri pouziji sa vstupy energie zodpovedajice
$pecifikovanym vstupom energie.
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4.4.3.
4.43.1.
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4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

4.5.1.5.

4.5.1.6.

4.5.1.7.

Tdto skaska v teréne sa vykond s rovnakym typom a modelom brzdy, aky je zaznamenany v protokole
podla prilohy 11 dodatku 3. Vysledky aspon troch skiisok v stilade s bodom 4.4.3.4 prilohy 19 vykonanych
podla stavu zatazenia pre skasku typu 0 pocas skasky v teréne st zdkladom na urcenie, & je dalsie
kondicionovanie pripustné alebo nie. Brzdové skasky sa zdokumentuji podla dodatku 8 k tejto prilohe.

Udaje o akomkolvek dodatocnom kondicionovani sa zaznamenaji a prilozia k brzdnému faktoru Bg
uvedenému v bode 2.3.1 prilohy 11 dodatku 3, priCom sa urcia napriklad tieto skiSobné parametre:

a) tlak aktivdtora brzdy, vstupny brzdny moment alebo brzdny moment zabrzdenia;
b) rychlost na zaciatku a na konci zabrzdenia;

¢) ¢as v pripade konstantnej rychlosti;

d) teplota na zaciatku a na konci zabrzdenia alebo pocas brzdného cyklu.

V pripade tohto postupu vykondvaného na zotrvanikovom dynamometri alebo valcovom dynamometri je
povolené neobmedzené pouzitie chladiaceho vzduchu.

Overovacia skiiska

Pociatocnd teplota na rozhrani obloZenia/bubna alebo dosticky/kotic¢a nesmie na zaciatku kazdého
zabrzdenia prekrocit 100 °C.

Prahovy brzdny moment sa urcuje z nameranej hodnoty brzdného vstupu odkazom na kalibrované vstupné
zariadenie.

Pociato¢nd rychlost pre vSetky zabrzdenia je 60 + 2 km/h.

Vykond sa minimdlne 6 ndslednych zabrzdeni z hodnoty 0,15 do 0,55 TR/(skiSobnd hmotnost) pri
vzostupnych prirastkoch aplikacného tlaku a ndsledne 6 zabrzdeni pri rovnakych aplikacnych tlakoch
v zostupnych prirastkoch.

Pre kazdé zabrzdenie podla bodu 4.4.3.4 sa vypocita pomerné brzdné spomalenie opravené o hodnoty
valivého odporu a zakresli sa do grafu uvedeného v bode 4.4.1.1 tejto prilohy.

Skiisobné metddy
Skagka na dréhe

Skuska dcinnosti bfzd sa musi prednostne vykondvat len na jednej ndprave.

Skusky sa vykondvaji na priamej rovnej drdhe s povrchom s dobrou adhéziou a pri vetre, ktory nemoze
ovplyvnit vysledky.

Pripojné vozidlo sa naloZi (Co najviac) na maximélnu technicky pripustnti hmotnost pre kazdd brzdu, moze
sa viak pridat dalsia hmotnost, ak sa vyZaduje, aby sa zabezpecila dostatoénd hmotnost na sktisant ndpravu
na dosiahnutie pomerného brzdného spomalenia 0,55 TR/(maximdlne technicky pripustnd hmotnost na
brzdu) bez zablokovania kolesa.

Dynamicky valivy polomer pneumatiky sa moze overit pri nizkej rychlosti < 10 km/h prostrednictvom
zmerania vzdialenosti prejdenej pri otdckach funkéného kolesa. Minimélny pocet otd¢ok pozadovanych na
urenie dynamického valivého polomeru je 10.

Valivy odpor jazdnej stpravy sa uréi meranim casu potrebného na pokles rychlosti z 55 km/h na 45 km/h
a prejdenej vzdialenosti, pri skiSani v rovnakom smere ako pri overovacej skiiske, s odpojenym motorom
a bez pouzitia akéhokolvek odlah¢ovaciecho brzdového systému.

Aktivuji sa len brzdy skdSanej ndpravy a dosiahne sa vstupny tlak na brzdnom vstupnom zariadeni
90 £ 3% (po maximdlnom ndbehovom case 0,7 s) jeho asymptotickej hodnoty. Skaska sa vykondva
s odpojenym motorom a bez pouzitia akéhokolvek odlah¢ovacieho brzdového systému.

Na zaciatku skasky sa brzdy presne nastavia.
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4.5.1.8. Brzdny vstup na ucely vypoctu prahového brzdného momentu sa urdi zdvihnutim kolesa a postupnym
stlacenim brzdy pri otdcani kolesa rukou, kym sa nezist{ odpor.

4.5.1.9. Konecnd rychlost v, sa ur¢i v sdlade s prilohou 11 dodatkom 2 bodu 3.1.5.

4.5.1.10.  Ucinnost bizd skiganej napravy sa urdi vypocitanim spomalenia uréeného priamym meranim rychlosti
a vzdialenosti medzi 0,8 v; a v,, kde v, nesmie byt mensie ako 0,1 v;. Toto sa povazuje za ekvivalent
stredného plne rozvinutého spomalenia vymedzeného v prilohe 4.

4.5.2. Skiska na zotrvaénikovom dynamometri

4.5.2.1. Skuska sa prednostne vykondva len na jednej brzdovej zostave.
4.5.2.2. Skasobny stroj musi byt schopny vytvorit zotrvacnost pozadovand podla bodu 4.5.2.5 tejto prilohy.

4.5.2.3. Skasobny stroj sa musi kalibrovat na vystupny brzdny moment rychlosti a vystupny brzdny moment
s presnostou 2 %.

4.5.2.4. Pristrojové vybavenie pre skiisku musi byt schopné poskytniit minimélne nasledujice tdaje:
4.5.2.4.1. priebezné zaznamendvanie tlaku alebo sily pri brzdeni;

4.5.2.4.2.  priebezné zaznamendvanie vystupného brzdného momentu;

4.5.2.4.3. priebezné zaznamendvanie teploty meranej na rozhrani obloZenia/bubna alebo dosticky/kottica;
4.5.2.4.4. rychlost pocas skusky.

4.5.2.5. Zotrvatnost (If) dynamometra sa nastavi ¢o najpresnejsie s toleranciou * 5 %, vrdtane vndtorného trenia
dynamometra k casti linedrnej zotrvacnosti vozidla posobiacej nad kolesom, ktord je potrebnd na ticinnost
0,55 TR/(maximélna technicky pripustnd hmotnost) podla nasledujiceho vzorca:

Iy = Py - R?
kde:
Ir = skutoény rotaény moment zotrvacnosti (kgm?),
R = valivy polomer pneumatiky vymedzeny vzorcom 0,458 D,
D = d+2H(),
d = konvenc¢né &islo priemeru rifika (mm),
H = menovitd vyska profilu (mm) = S; x 0,01 Ra,
S; = sirka profilu (mm),
Ra = menovité profilové &islo,
Py = maximdlna technicky pripustnd hmotnost na brzdu vymedzend v bode 4.3.1.5.
4.5.2.6. Moze sa pouzit chladiaci vzduch pri teplote okolia; priid vzduchu musi smerovat na brzdu kolmo k jej osi
otdcania rychlostou nepresahujicou 0,33 v.
4.5.2.7. Na zaciatku skisky sa brzda presne nastavi.
4.5.2.8. Brzdny vstup na tcely vypoctu prahového brzdného momentu sa urci postupnym brzdenim, kym nie je

zaznamenany zaciatok generovania brzdného momentu.
4.5.2.9. Ucinnost bizd sa uréi pouzitim nasledujiiceho vzorca pre namerany vystupny brzdny moment.

(") Vonkajsi priemer pneumatiky vymedzeny v predpise ¢. 54.
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4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.5.3.3.

4.5.3.4.

4.5.3.5.

4.5.3.6.

4.5.3.7.

4.5.3.8.

4.5.3.8.1.

pomerné brzdné spomalenie = M:R
g
kde:
M, = priemerny vystupny brzdny moment (Nm) — zaloZeny na vzdialenosti,
g = spomalenie sposobené gravitciou (m/s?).

Priemerny vystupny brzdny moment (M,) sa vypocita zo spomalenia urceného z priameho merania rychlosti
a vzdialenosti medzi 0,8 v; a 0,1 vy. Toto sa povazuje za ekvivalent stredného plne rozvinutého spomalenia
vymedzeného v prilohe 4.

Skiiska na valcovom dynamometri

Skuska sa vykondva na jednej ndprave s jednou alebo dvoma brzdami.

Skdsobny stroj musi mat skalibrované prostriedky na aplikovanie zataZenia na simulovanie pozadovanej
hmotnosti pre skasani(-é) brzdu(-y).

Skusobny stroj sa musi kalibrovat na vystupny moment rychlosti a vystupny brzdny moment s presnostou
2 %. Dynamicky valivy polomer (R) sa ur¢i meranim otdcok valcového dynamometra a nebrzdenych kolies
skiianej ndpravy pri ekvivalente rychlosti 60 km/h pomocou vzorca

R = Ry 2
Ny
kde:
Rp = polomer valcového dynamometra,
np = rychlost (otdcky) valcového dynamometra,
n, = oticky nebrzdenych kolies ndpravy.

Moze sa pouzit chladiaci vzduch pri teplote okolia; prid vzduchu musi smerovat na brzdu(-y) kolmo k jej
(ich) osi otdcania rychlostou nepresahujiicou 0,33 v.

Na zaciatku skisky sa brzda(-y) presne nastavi(-ia).

Brzdny vstup na tcely vypoctu prahového brzdného momentu sa ur¢i postupnym brzdenim, kym nie je
zaznamenany zaciatok generovania brzdného momentu.

Utinnost brzdy sa uréi meranfm brzdnej sily na obvode pneumatiky k pomernému brzdnému spomaleniu
s prihliadnutim na valivy odpor. Valivy odpor zatazenej ndpravy sa urci meranim sily na obvode pneumatiky
pri rychlosti 60 km/h.

Priemerny vystupny brzdny moment (M,) vychddza z hodnot nameranych medzi okamihom, ked pouzity
tlak/sila dosiahne asymptoticki hodnotu od zaciatku nérastu tlaku na vstupnom brzdnom zariadeni a ked
vstupnd energia dosiahla hodnotu W, ktord je vymedzend v bode 4.5.3.8.

Na uréenie pomerného brzdného spomalenia sa musi zohladnit vstupnd energia W, zodpovedajica kine-
tickej energii zodpovedajiicej hmotnosti pre skdsant brzdu pri brzdeni z rychlosti 60 km/h do zastavenia.

kde:

t
Weo = _[O(Wm) FB Ve dt

Aj nie je mozné dodrzat skdsobni rychlost v na 60 = 2 km/h pocas merania pomerného brzdného
spomalenia podla bodu 4.5.3.8, ur¢i sa pomerné brzdné spomalenie z priameho merania brzdnej sily Fy
ajalebo vystupného brzdného momentu M, tak, aby meranie tohto parametra resp. parametrov nebolo
ovplyvnené dynamickymi silami zotrvacénej hmotnosti valcového dynamometra.
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5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.1.5.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.

Overovaci protokol

Charakteristiky tc¢innosti uvedené vyrobcom overené vysledkami skasky zaznamenanymi v silade s bodom
4.4.3 sa zaznamenaju do formuldra, ktorého model je zndzorneny v dodatku 3 k prilohe 11.

PROTIBLOKOVACIE BRZDOVE SYSTEMY (ABS)
Vseobecne

V tomto bode sa vymedzuje postup na uréenie G¢innosti protiblokovacieho brzdového systému pripojného
vozidla.

Skiisky vykonané na pripojnych vozidlach kategérie O4 sa budt povazovat za skiisky zahfnajiice poziadavky
na pripojné vozidld kategérie Os.

Informac¢ny dokument

Vyrobca ABS predloZi technickej sluzbe informacny dokument systému(-ov), pre ktory(-¢) sa pozaduje
overenie ¢innosti. Tento dokument obsahuje minimdlne informdcie vymedzené v dodatku 5 k tejto prilohe.

Vymedzenie skisobnych vozidiel

Na zédklade informdcii poskytnutych v informaénom dokumente, najmid o pouzitiach pripojného vozidla
podla bodu 2.1 dodatku 5, vykond technickd sluzba skisky na reprezentativnych pripojnych vozidlich
s maximdlne troma ndpravami, ktoré st vybavené prislusnym protiblokovacim brzdovym systémom alebo
jeho prislusnou konfigurdciou. Okrem toho sa pri vybere pripojnych vozidiel na tcely posiidenia musia
zohladnif parametre vymedzené v nasledujicich bodoch.

Typ zavesenia kolies: metdda postidenia dcinnosti protiblokovacieho brzdového systému z hladiska typu
zavesenia sa vyberie nasledujiicim sposobom:

Navesy: posudzuje sa reprezentativne pripojné vozidlo pre kazda skupinu zavesenia kolies, napr. mechanicky
vyrovnavané atd.

Kompletné pripojné vozidld: posudzuje sa reprezentativne pripojné vozidlo vybavené Iubovolnym jednym
typom zavesenia.

Rézvor: Pre ndvesy nie je rdzvor limitujicim faktorom, ale pre kompletné pripojné vozidld sa musi posu-
dzovat najkrat3{ rdzvor.

Typ brzdy: schvélenie je obmedzené na brzdy s S-kIi¢om alebo kottcové brzdy; ak by vsak boli k dispozicii
iné typy, moze sa pozadovat komparativne skiisanie.

Zariadenie na snimanie zataZenia: Vyuzitie adhézie sa stanovi ventilom na snimanie zataZenia, v naloZzenom
i nenaloZenom stave. Vo vsetkych pripadoch sa uplatiiuji poziadavky bodu 2.7 prilohy 13 k tomuto
predpisu.

Aktivdcia brzdy: na stanovenie vyuzitia adhézie sa pocas skiSok na ucely postidenia zaznamenaji rozdiely
v trovni aktivicie brzdy. Vysledky skiisok pre jedno pripojné vozidlo sa mozu vztahovat aj na ostatné
pripojné vozidld rovnakého typu.

Pre kazdy typ skasaného pripojného vozidla musi byt na tcely preukdzania zhody k dispozicii dokumentacia
tykajiica sa kompatibility brzdy podla prilohy 10 k tomuto predpisu (diagramy 2 a 4).

Na tcely typového schvilenia sa ndvesy a pripojné vozidld so stredovou ndpravou povaZujui za rovnaky typ
vozidla.

Rozvrh skuasky

Technickd sluzba musi vykonat nasledujice skisky na vozidle(-dch) vymedzenom(-ych) v bode 5.3 tejto
prilohy pre kazdd konfigurdciu ABS bertc do tvahy zoznam pouZiti vymedzeny v bode 2.1 dodatku 5
k tejto prilohe. Krizové odkazy na najnepriaznivejsie pripady vSak mozu niektoré skasky vylucit. Ak sa
skutocne pouzilo skiiSanie najnepriaznivejsieho pripadu, malo by sa to uviest v skiiSobnom protokole.

Vyuzitie adhézie — skasky sa vykondvaji podla postupu uvedeného v bode 6.2 prilohy 13 k tomuto
predpisu pre kazda konfiguriciu a typ pripojného vozidla, ako sa vymedzuje v informa¢nom dokumente
vyrobeu (pozri bod 2.1 dodatku 5 k tejto prilohe).
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Spotreba energie

ZataZenie ndpravy — skuiSané pripojné vozidlo(-d) sa nalozi(-ia) tak, aby zatazenie ndpravy bolo 2 500 kg +/-
200 kg alebo 35 % +/- 200 kg pripustného statického zatazenia ndpravy, podla toho, ktord hodnota je
nizsia.

Zabezpedi sa, aby bolo v priebehu dynamickych skisok vymedzenych v bode 6.1.3 prilohy 13 k tomuto
predpisu dosiahnuté ,plné cyklovanie® protiblokovacieho brzdového systému.

Skuska spotreby energie — skiiska sa vykondva podla postupu vymedzeného v bode 6.1 prilohy 13 k tomuto
predpisu pre kazdi konfigurdciu ABS.

Aby sa pripojné vozidld predlozené na typové schvilenie mohli kontrolovat z hladiska zhody
s poziadavkami na spotrebu energie protiblokovacim systémom (pozri bod 6.1 prilohy 13), musia sa
vykonat tieto kontroly:

Pred zacatim skidsky spotreby energie (bod 5.4.1.2.3) v pripade bfzd, ktoré nemajii zabudované zariadenie na
nastavenie opotrebovania bfzd, sa musia brzdy nastavit tak, aby bola splnend podmienka, Ze pomer (R))
zdvihu zdvihacej tycky brzdovej komory (sq) voci dlzke paky () je 0,2. Tento vztah sa urc¢i pre tlak
v brzdovej komore zodpovedajici hodnote 650 kPa.

Priklad: I = 130 mm,
st pri tlaku v brzdovej komore 650 kPa = 26 mm
R, = sp [ 1y = 26/130 = 0,2

V pripade bfzd so zabudovanym automatickym nastavenim opotrebovania bfzd sa brzdy nastavia na
prevadzkova vzdialenost udand vyrobcom.

Nastavenie bfzd vymedzené vyssie sa vykondva, ked st brzdy studené (< 100 °C).

S ventilom na snimanie zafaZenia nastavenym na naloZeny stav a s pociato¢nou hladinou energie podla
bodu 6.1.2 prilohy 13 sa dalsi privod vzduchu do zariadenia(-i) na akumulovanie energie prerusi. Brzdy sa
uvedd do ¢innosti ovlddacim tlakom 650 kPa v spojovacej hlavici a potom sa uvolnia. Dalsie zabrzdenia sa
vykondvaji az dovtedy, kym tlak v brzdovych komorich nie je rovnaky ako tlak dosiahnuty po pouziti
postupu vymedzeného v bodoch 4.1.2.1 a 4.1.2.2. Zaznamend sa pocet ekvivalentnych zabrzdeni (n,).

Do skdsobného protokolu sa zaznamend ekvivalentny pocet statickych zabrzdeni (n,),
kde n, = 1,2 - n,, a zaokrhluje sa na najblizsie vyssie celé Cislo.

Skigka rozdelenia trenia — ak je protiblokovaci brzdovy systém vymedzeny ako systém kategérie A, potom
vietky takéto konfigurdcie ABS musia spliat poziadavky na ti¢innost podla bodu 6.3.2 prilohy 13 k tomuto
predpisu.

Ucinnost pri nizkej a vysokej rychlosti

Overenie G¢innosti pri nizkej a vysokej rychlosti sa vykondva podla bodu 6.3.1 prilohy 13 k tomuto
predpisu, pricom pripojné vozidlo je nastavené rovnako ako pri posudzovani vyuzitia adhézie.

Ak existuje tolerancia medzi poctom zubov budica a obvodom pneumatiky, vykonaji sa funkéné kontroly
pri najviacsej a najmensej tolerancii podla bodu 6.3 prilohy 13 k tomuto predpisu. Toto sa moze uskutocnit
pouzitim roznych rozmerov pneumatik alebo $pecidlnych budi¢ov na simuldciu krajnych hodnot frekvencie.

Dodato¢né kontroly

S taznym nebrzdenym vozidlom a s nenaloZenym pripojnym vozidlom sa vykonaji nasledujice dodato¢né
kontroly.

Ked' ndprava prechddza z povrchu s vysokou adhéziou (k) na povrch s nizkou adhéziou (k;), pricom ky 2
0,5 a ky/ky = 2 a ovlddaci tlak na spojovacej hlavici je 650 kPa, priamo ovlddané kolesd nesmd byt
blokované. Rychlost vozidla a okamih zaciatku brzdenia pripojného vozidla sa vypocita tak, aby
s protiblokovacim brzdovym systémom plne cyklovanym na povrchu s vysokou adhéziou nastal prechod
z jedného povrchu na druhy pri rychlosti priblizne 80 km/h a 40 kmj/h.
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5.4.1.5.2.

5.4.1.6.

5.5.

Ked' pripojné vozidlo prechddza z povrchu s nizkou adhéziou (k;) na povrch s vysokou adhéziou, pricom ky
> 0,5 a ky/k, > 2 a ovlddaci tlak na spojovacej hlavici je 650 kPa, tlak v brzdovych komordch musi vzrast
na primerane vysokt hodnotu v priebehu primeraného ¢asu a pripojné vozidlo sa nesmie odchylit od svojho
povodného smeru jazdy. Rychlost vozidla a okamih zaciatku brzdenia sa vypocita tak, aby s protiblokovacim
brzdovym systémom plne cyklovanym na povrchu s nizkou adhéziou nastal prechod z jedného povrchu na
druhy pri rychlosti priblizne 50 km/h.

Dokumentdcia tykajiica sa ovlddaca(-ov) musi byt dostupnd podla poziadavky v bode 5.1.5 tohto predpisu
a v bode 4.1 prilohy 13 k tomuto predpisu vritane pozndmky pod ciarou 12.

Schvalovaci protokol

Vypracuje sa schvalovaci protokol, ktorého obsah je vymedzeny v dodatku 6 k tejto prilohe.

Diagram 2

v

v

POMERNE BRZDNE SPOMALENIE (z) (TR/(SKUSOBNA HMOTNOST))

%> IPRIAMKA ROVNOBEZNE

BRZDNY VSTUP - (SILA (N))
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DODATOK 1

Vzorovy formuldr overovacieho protokolu pre membrinové brzdové komory

PROTOKOL ¢. ...
1. Identifikdcia
1.1.  Vyrobca: (Ndzov a adresa)
1.2.  Znacka: (")
13, Typ: ()
1.4.  Cislo casti: (1)
2. Prevadzkové podmienky:
2.1.  Maximélny prevadzkovy tlak:
3. Charakteristiky tcinnosti udané vyrobcom:

3.1.  Maximdlny zdvih (s, pri 650 kPa (3

3.2.  Priemerny tah (Th,) — f (p) ()

3.3. Utinny zdvih (s) - f (p) ()

3.3.1. Rozsah tlaku, v rdmci ktorého je platny skor uvedeny zdvih: (pozri bod 2.3.4 prilohy 19)

3.4.  Tlak pozadovany na vytvorenie zdvihu 15 mm zdvihacej tycky (pys) vychddzajici z Thy — f(p) alebo z udanej
hodnoty (3) (%)

4. Rozsah pouzitia
Brzdovd komora sa moze pouzit na pripojnych vozidlich kategérie O; a Oy ano/nie
Brzdovd komora sa moze pouzit len na pripojnych vozidlich kategérie O dno/nie
5. Nazov technickej sluzby/schvalovacieho orgdnu (*) vykondvajiceho skisku:
6. Détum skasky:

7. Tato skaska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v sdlade s prilohou 19 k predpisu ¢. 13 naposledy
zmenenému sériou zmien

Technicka sluzba (%) vykondvajica skasku

Podpis: Détum:
8. Schvalovaci orgén (%)

Podpis: Détum:
9. Skasobné dokumenty:

Dodatok 2,

(") Vyznadi sa na brzdovej komore, ale v skiSobnom protokole sa vyzaduje len ¢islo nadradenej Casti, varianty modelov sa nemusia
uvddzat.

(3) Identifikdcia sa zmeni, ak sa vykonaji zmeny, ktoré maji vplyv na charakteristiky dcinnosti, body 3.1, 3.2 a 3.3.

(}) Na tcely poutzitia charakteristik vymedzenych v tomto protokole podla prilohy 10 sa predpokladd, Ze vztah od p;5 do udaného Thy —
f(p) pri tlaku 100 kPa je linedrny.

(% Podpisu rozne osoby, aj ked st technickd sluzba a schvalovaci orgdn rovnaké alebo pripadne sa s protokolom vydd samostatné
povolenie schvalovacieho orgdnu.
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DODATOK 2

Vzorovy referenény zdznam vysledkov skisky pre membrinové brzdové komory

PROTOKOL c.

1. Zaznam vysledkov skusky (1) pre ¢islo Casti

Tlak (*) Priemerny tah Ucinny zdvih

p — (kPa) Thy - (N) sp — (mm)

(*) Tlak ,p“ predstavuje skuto¢né hodnoty tlaku pouzité pri skiske vymedzené v bode 2.2.2 tejto prilohy.

(") Vytvori sa pre kazdd zo 6 skasanych vzoriek.



L 257/172 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 30.9.2010

DODATOK 3

VZOROVY FORMULAR OVEROVACIEHO PROTOKOLU PRE PRUZINOVE BRZDY

PROTOKOL ¢.

1. Identifikicia:

1.1. Vyrobca: (ndzov a adresa)

1.2. Znacka: (1)

1.3. Typ: (Y)

1.4. Cislo ¢asti: (1)

2. Prevddzkové podmienky:

2.1. Maximdlny prevadzkovy tlak:

3. Charakteristiky d¢innosti udané vyrobcom:
3.1. Maximdlny zdvih (s, (3

3.2. Tah pruziny (Th) - f (s) (3

3.3. Uvolfovadi tlak (pri zdvihu 10 mm) (?)
4. Datum skusky:

5. Tato skuska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v sdlade s prilohou 19 k predpisu ¢. 13 naposledy
zmenenému sériou zmien

Technickd sluzba (}) vykonédvajica skisku

Podpis: Détum:

6.  Schvalovaci orgédn (°)

Podpis: Détum:

7. Skasobné dokumenty:

Dodatok 4,

(") Vyznadi sa na brzdovej komore, ale v skiiSobnom protokole sa vyzaduje len ¢islo nadradenej casti, varianty modelov sa nemusia
uvadzat.

(3) Identifikdcia sa zmeni, ak sa vykonaji zmeny, ktoré maji vplyv na charakteristiky dc¢innosti, body 3.1, 3.2 a 3.3.

(’) Podpisu rozne osoby, aj ked st technickd sluzba a schvalovaci orgdn rovnaké alebo pripadne sa s protokolom vydd samostatné
povolenie schvalovacieho orgdnu.
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VZOROVY REFERENCNY ZAZNAM VYSLEDKOV SKUSKY PRE PRUZINOVE BRZDY

PROTOKOL c.

1. Zéznam vysledkov skasky () pre &islo Casti:

Zdvih ()

s — (mm)

Tah
Thy - (N)

(*) Zdvih ,s* predstavuje skuto¢né hodnoty zdvihu pouzité pri skaske vymedzené v bode 3.2.2 tejto prilohy.

Uvolnovaci tlak (pri zdvihu 10 mm)

kPa

(") Vytvori sa pre kazdd zo 6 skasanych vzoriek.
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DODATOK 5

INFORMACNY DOKUMENT O PROTIBLOKOVACOM BRZDOVOM SYSTEME PRfPO]Nl::HO VOZIDLA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.2.

VSEOBECNE

Nézov vyrobcu

Nézov systému

Varianty systému

Konfigurdcie systému (napr. 2S/1M, 2S/2M atd.)
Vysvetlenie zdkladnej funkcie afalebo principu systému

POUZITIA

Zoznam typov pripojnych vozidiel a konfigurdcii ABS, pre ktoré sa ziada typové schvilenie.

Schematické diagramy konfigurécii systému montovaného na pripojné vozidld vymedzené v polozke 2.1, pricom
sa bert do tvahy nasledujice parametre:

umiestnenie snimaca,

umiestnenie moduldtora,

zdvih ndprav,

riadiace ndpravy,

trubica: typ — vndtorny(é) priemer(-y) a dizky.

Vztah obvodu pneumatiky a rozloZenia budica vritane tolerancii.

Tolerancia obvodu pneumatiky medzi jednou ndpravou a druhou ndpravou vybavenou rovnakym budicom.
Rozsah pouzitia z hladiska typu zavesenia:

pneumatické zavesenie:  kazdy typ pneumatického zavesenia s ,pozdlznym vyvazovanym ramenom®,

iné zavesenia: vymedz{ vyrobca, model a typ (vyvdZené/nevyvédzené).

Odportcania tykajice sa rozdielov vo vstupnom brzdnom momente (ak existuji) vo vztahu ku konfiguracii ABS
a k podvozku pripojného vozidla.

Dodato¢né informdcie (ak existujii) o pouziti protiblokovacieho brzdového systému.

OPIS KOMPONENTOV

Snimac(-e)

Funkcia

Identifikdcia (napr. Cislo CastifCasti)
Ovlédac(-e)

Vseobecny opis a funkcia

Identifikdcia (napr. Cislo Casti/Casti)
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Bezpecnostné aspekty ovlddacajovlddacov)

Dodatoc¢né vlastnosti (napr. ovlddanie spomalovaca, automatickd konfigurcia, variabilné parametre, diagnostika)
3.3. Modulétor(-y)

Vseobecny opis a funkcia

Identifikdcia (napr. Cislo Casti/Casti)

Obmedzenia (napr. maximalny ovlddany privodny objem)
3.4.  Elektrické zariadenie

Diagram/diagramy okruhu

Metddy napdjania

Sekvencia/sekvencie vystraznych svetiel
3.5.  Pneumatické okruhy

Schémy bfzd zahfnajice konfigurdcie ABS pouzivané na typoch pripojnych vozidiel vymedzenych v bode 2.1.

Obmedzenia tykajice sa rozmerov trubice a prislusnych dlzok, ktoré maji vplyv na Géinnost systému (napr.
medzi moduldtorom a brzdovou komorou)

3.6.  Elektromagnetickd kompatibilita

3.6.1. Dokumentdcia preukazujica zhodu s ustanoveniami bodu 4.4 prilohy 13 k tomuto predpisu.
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DODATOK 6

SKUSOBNY PROTOKOL TYKAJUCI SA PROTIBLOKOVACIEHO BRZDOVEHO SYSTEMU PRIPOJNEHO
VOZIDLA

SKUSOBNY PROTOKOL &

L IDENTIFIKACIA

1.1. Vyrobea protiblokovacieho brzdového systému (ndzov a adresa):
1.2. Nézov/model systému:

2. SCHVALENY(-E) SYSTEM(-Y) A MONTAZ(-E)

2.1. Schvilend(-é) konfiguracia(-e) ABS (napr. 2S/1M, 2SD/2M atd"):

2.2. Rozsah pouzitia (typ pripojného vozidla a pocet ndprav):

2.3. Metdéda napdjania: ISO 7638, 1ISO 1185 atd.

2.4. Identifikdcia schvaleného(-ych) snimaca(-ov), ovlddaca(-ov) a moduldtora(-ov):

2.5. Spotreba energie — ekvivalentny pocet statickych zabrzdent:

2.6. Dodatoc¢né vlastnosti, napr. ovlidanie spomalovaca, konfigurdcia zdvihu ndpravy atd.:
3. SKUSOBNE UDAJE A VYSLEDKY

3.1. Udaje o skisobnom vozidle:

3.2. Informécie o skdSobnom povrchu:

3.3. Vysledky skasky:

3.3.1.  Vyuzitie adhézie:

3.3.2.  Spotreba energie:

3.3.3.  Skaska rozdelenia trenia:

3.3.4.  Utinnost pri nizkej rychlosti:

3.3.5.  Ucinnost pri vysokej rychlosti:

3.3.6.  Dodatocné kontroly:

3.3.6.1. Prechod z povrchu s vysokou adhéziou na povrch s nizkou adhéziou:
3.3.6.2. Prechod z povrchu s nizkou adhéziou na povrch s vysokou adhéziou:
3.3.7.  Simuldcia poruchového rezimu:

3.3.8.  Funk¢né kontroly nepovinnych napdjacich spojent:

3.3.9.  Elektromagnetickd kompatibilita:
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

MONTAZNE OBMEDZENIA

Vztah medzi obvodom pneumatiky a rozlozenim budica:

Tolerancia obvodu pneumatiky medzi jednou ndpravou a druhou ndpravou vybavenou rovnakym budi¢om:
Typ zavesenia:

Rozdiel(-y) vo vstupnom brzdnom momente v ramci podvozku pripojného vozidla:

Rézvor kompletného pripojného vozidla:

Typ brzdy:

Rozmery a dfzky trubice:

Pouzitie zariadenia na snimanie zafaZenia:

Sekvencia vystraznych svetiel:

Konfiguracie a pouzitia systému, ktoré st v stlade s poziadavkami tykajicimi sa kategorie A:

Iné odporticania/obmedzenia (napr. umiestnenie snimacov, moduldtorajmoduldtorov, zdvihacej ndpravy/zdviha-
cich ndprav, riadiacej ndpravy/riadiacich ndprav):
DATUM SKUSKY:

Této skuiska bola vykonand a vysledky boli zaznamenané v silade s prilohou 19 k predpisu ¢ 13 naposledy
zmenenému sériou zmien

Technickd sluzba (') vykondvajica skisku

Podpis: Détum:

SCHVALOVACI ORGAN ()

Podpis: Détum:

Priloha: informa¢ny dokument vyrobcu

(") Podpisu rozne osoby, aj ked st technickd sluzba a schvalovaci orgdn rovnaké alebo pripadne sa s protokolom vydd samostatné

povolenie schvalovacieho orgdnu.
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DODATOK 7

SYMBOLY A VYMEDZENIA

SYMBOL

VYMEDZENIE

B

brzdny faktor (pomer zosilnenia vstupného a vystupného brzdného momentu)

Co

prahovy vstupny brzdny moment (minimédlny brzdny moment potrebny na vytvorenie meratelného
brzdného momentu)

vonkajsi priemer pneumatiky (celkovy priemer novej nahustenej pneumatiky)

konvencné ¢islo udévajice menovity priemer rafika a zodpovedajice priemeru réfika vyjadreného v palcoch
alebo v milimetroch.

brzdna sila

menovitd vyska profilu pneumatiky (vzdialenost, ktord sa rovnd polovici rozdielu medzi vonkaj$im prie-
merom pneumatiky a menovitym priemerom réfika)

rotacny moment zotrvacnosti

dlzka pdky brzdy referenéného skasobného pripojného vozidla

priemerny vystupny brzdny moment

ekvivalentny pocet statickych zabrzdeni na tcely typového schvalenia pneumatiky

ekvivalentny pocet statickych zabrzdeni dosiahnutych pocas skasania

otdcky valcového dynamometra

otacky nebrzdenych kolies ndpravy

maximdlna technicky pripustnd hmotnost pre brzdu

tlak

tlak v brzdovej komore pozadovany na vytvorenie zdvihu 15 mm zdvihacej tycky z vychodiskovej polohy

dynamicky valivy polomer pneumatiky (vypocitany s pouzitim 0,485D)

Ra

menovité profilové &islo pneumatiky (stondsobok Cisla ziskaného delenim ¢&isla, ktoré vyjadruje menovitd
vysku profilu pneumatiky v milimetroch, ¢islom vyjadrujicim menovitd $irku profilu v milimetroch)

R

pomer syfly

polomer valcového dynamometra

Sirka profilu pneumatiky (linedrna vzdialenost medzi vonkaj$imi okrajmi bocnic nahustenej pneumatiky
s vynimkou nerovnosti sposobenych oznacenim, dekordciami alebo ochrannymi pasmi alebo rebrami)

zdvih aktivétora (prevddzkovy zdvih plus zdvih na prdzdno)

Smax

celkovy zdvih aktivdtora

ucinny zdvih (zdvih, pri ktorom je vystupny tah 90 % priemerného tahu Th,)

ST

zdvih zdvihacej tycky brzdovej komory referencného pripojného vozidla v mm
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SYMBOL VYMEDZENIE

Thy priemerny tah (priemerny tah je urceny integrovanim hodnot medzi jednou tretinou a dvoma tretinami
celkového zdvihu s;,,)

Thy tah pruziny pruzinovej brzdy

TR stcet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies pripojného vozidla alebo ndvesu

v linedrna rychlost valcového dynamometra

v pociatocnd rychlost na zaciatku brzdenia

v, rychlost na konci brzdenia

Weo vstup energie zodpovedajiicej kinetickej energii zodpovedajiicej hmotnosti pre skii§and brzdu pri brzdeni

z rychlosti 60 km/h az po zastavenie

z pomerné brzdné spomalenie vozidla
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

DODATOK 8

Dokumenta¢ny formuldr pre skiSku v teréne predpisany v bode 4.4.2.9 tejto prilohy

IDENTIFIKACIA
Brzda:

Vyrobca

Znacka

Typ

Model

Bubnové brzda alebo kotticovad brzda (1)

Udaje na identifikiciu skisanej polozky

Technicky pripustny vstupny brzdny moment C,,

Zariadenie na automatické nastavovanie bfzd: zabudované/nezabudované (')
Bubnovd brzda alebo kotii¢ova brzda:

Vnitorny priemer bubna alebo vonkajsi priemer kottica

Ucinny polomer (3)

Hrabka

Hmotnost

Material

Udaje na identifikiciu skisanej polozky
Brzdové obloZenie alebo dosticka:

Vyrobca

Typ

Identifikdcia

Sirka

Hrabka

Povrchova plocha

Metbda pripevnenia

Udaje na identifikiciu skiisanej polozky
Aktivator:

Vyrobca

Znacka
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1.5.

1.6.

2.2

. Informdcie o skusobnej drahe

. Skasobny postup

Velkost

Typ

Udaje na identifikdciu skianej polozky

Zariadenie na automatické nastavovanie brzd (3):

Vyrobca

Znacka

Typ

Verzia

Udaje na identifikiciu skiisanej polozky

Udaje o skigobnom vozidle
Tazné vozidlo:

Identifikacné ¢.

ZataZenie na kazdd ndpravu

Pripojné vozidlo:

Identifika¢né ¢.

Kategéria: O, [ O3 [ O4 (V)

kompletné pripojné vozidlo/ndves/pripojné vozidlo so stredovou ndpravou ()

Pocet naprav

Pneumatiky/rafiky:

dvojitéfjednoduché (')

Dynamicky valivy polomer R pri nalozeni

ZataZenie na kazdd ndpravu

SKUSOBNE UDAJE A VYSLEDKY

Skaiska v teréne:

Vseobecny opis zahfajtici: prejdenti vzdialenost, ¢asové trvanie a miesto

Brzdové skiiska:
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2.3. Vysledky skusky:
Brzdny faktor

Skiigka 1

Détum skuasky 1

Skaska 2

Détum skasky 2

Skiska 3

Détum skasky 3

Diagramy

(") Nehodiace sa preciarknut.
(?) Plati iba pre koticové brzdy.
(}) Neplati v pripade zabudovaného zariadenia na automatické nastavovanie bfzd.



30.9.2010

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 257/183

1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

PRILOHA 20

ALTERNATIVNY POSTUP PRE TYPOVE SCHVALOVANIE PRIPOJNYCH VOZIDIEL

VSEOBECNE

V tejto prilohe sa vymedzuje alternativny postup pre typové schvalovanie pripojnych vozidiel pouZitim
informdcif zo skaSobnych protokolov vydanych v stlade s prilohami 11 a 19.

Po dokonceni overovacich postupov opisanych v bodoch 3, 4, 5, 6, 7 a 8 tejto prilohy technickd sluzba/
schvalovaci orgdn vydd osvedcenie EHK o typovom schvéleni zodpovedajice vzoru uvedenému v prilohe 2
dodatku 1 k tomuto predpisu.

Na tcelu vypoctov vymedzenych v tejto prilohe sa vyska taziska uréi v sdlade s metédou vymedzenou
v dodatku 1 k tejto prilohe.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvilenie EHK typu vozidla z hladiska jeho brzdového zariadenia predkladd vyrobca pripojného
vozidla. Na podlozZenie Ziadosti vyrobca pripojného vozidla predlozi technickej sluzbe minimdlne:

Kopiu osvedéenia EHK alebo EU o typovom schvileni a informacny dokument o pripojnom vozidle, dalej
uvddzanom ako ,referencné pripojné vozidlo®, z ktorého vychddza porovnanie dcinnosti prevadzkového
brzdenia. Toto pripojné vozidlo sa podrobi aktudlnym skiskam vymedzenym v prilohe 4 k tomuto predpisu
pre prislusné pripojné vozidlo alebo v prisluinej smernici EU. Pripojné vozidlo, ktoré bolo schvilené podla
alternativneho postupu vymedzeného v tejto prilohe, sa nesmie pouzit ako referencné pripojné vozidlo.

Kopie skasobnych protokolov prilohy 11 a prilohy 19.

Balik dokumentov, ktory obsahuje prisluiné informdcie o overovani vratane prislusnych vypoctov pre nasle-
dujtice polozky:

Poziadavky na Gc¢innost Priloha 20, odkaz
Ucinnost prevadzkového brzdenia so studenymi brzdami 3,0
Ucinnost parkovacieho brzdenia 4,0
Ucinnost niidzovej brzdy 5,0
Porucha v systéme rozdelovania brzdnych sil 6,0
Protiblokovacie brzdenie 7,0
Kontroly funkénosti a montdze 8,0

Pripojné vozidlo, ktoré reprezentuje typ pripojného vozidla, ktory sa md schvdlit, sa dalej uvddza ako ,pred-
metné pripojné vozidlo®.

Vyrobea ,referencného pripojného vozidla“ a ,predmetného pripojného vozidla“ musi byt ten isty.

ALTERNATIVNY POSTUP NA PREUKAZANIE UCINNOSTI PREVADZKOVEHO BRZDENIA TYPU 0 SO
STUDENYMI BRZDAMI

Na preukdzanie zhody s ac¢innostou prevadzkového brzdenia typu 0 so studenymi brzdami sa vypoctom overi,
¢i ma ,predmetné vozidlo® k dispozicii dostatocnti brzdnt silu na dosiahnutie predpisanej G¢innosti pre-
vadzkového brzdenia a ¢i je k dispozicii dostatocnd adhézia na suchom povrchu vozovky (predpokladd sa,
ze koeficient adhézie je 0,8) na vyuzitie tejto brzdnej sily.

Overenie

Predmetné pripojné vozidlo sa povazuje za vozidlo splfajiice poziadavky prilohy 4 bodov 1.2.7 a 3.1.2
(poziadavka tykajtica sa G¢innosti so studenymi brzdami bez blokovania kolies, odchylky alebo nezvycajnej
vibrécie), ak splna kritérid overovania predpisané v nasledujicich bodoch v naloZenom aj nenalozenom stave:
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3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Rézvor predmetného pripojného vozidla nesmie byt mensi ako 0,8 ndsobok rdzvoru referenc¢ného pripojného
vozidla.

Ziadny rozdiel vo vstupnom brzdnom momente medzi jednou ndpravou a druhou ndpravou v rémci
podvozku ,predmetného pripojného vozidla“ sa nesmie 1isit od rozdielu vo vstupnom brzdnom momente
medzi jednou ndpravou a druhou ndpravou v ramci podvozku ,referencného pripojného vozidla“.

Pocet a usporiadanie ndprav, t. j. zdvih, riadenie atd., ,predmetného pripojného vozidla“ sa nesmie liit od
poctu a usporiadania ndprav referencného pripojného vozidla.

Percentudlne rozlozenie statického zatazenia ndpravy naloZeného predmetného pripojného vozidla sa nesmie
1i8it od percentudlneho rozloZenia statického zatazenia ndpravy nalozeného referenéného pripojného vozidla
o viac ako 10 %.

V pripade ndvesov sa musi skonstruovat graf v stlade s dodatkom 2 a z tohto grafu sa overi, ¢i:
TR max 2 TRy, [t. j. Ciara (1) nesmie byt pod ¢iarou (3)] a
TRy 2 TR, [t. j. Ciara (2) nesmie byt pod ciarou (3)].

V pripade pripojnych vozidiel so stredovou ndpravou sa musi skonstruovat graf v sdlade s dodatkom 2 a z
tohto grafu sa overi, ¢i:

TR max 2 TRy, [t. j. Ciara (1) nesmie byt pod ¢iarou (3)] a
TRy, 2 TR, [t. j. Ciara (2) nesmie byt pod ciarou (3)].

V pripade kompletnych pripojnych vozidiel sa musi skonstruovat graf v silade s dodatkom 4 a z tohto grafu
sa overi, Ci:

TR max 2 TRy, [t. j. Ciara (1) nesmie byt pod ciarou (2)] a
TRy 2 TRy [t. j. Ciara (4) nesmie byt pod carou (3)] a
TRy, 2 TRy [t. . Ciara (6) nesmie byt pod ciarou (5)].

ALTERNATIVNY POSTUP NA PREUKAZANIE UCINNOSTI PARKOVACE] BRZDY
Vseobecne

Tento postup poskytuje alternativu k fyzickému sktSaniu pripojnych vozidiel na svahu a zabezpecuje, aby
pripojné vozidld vybavené parkovacimi mechanizmami aktivovanymi pruzinovou brzdou mohli splfat pred-
pisanti d¢innost parkovacicho brzdenia. Tento postup sa neuplatiiuje na pripojné vozidld vybavené parkova-
cimi mechanizmami prevadzkovanymi prostriedkami inymi ako pruzinové brzdy. Takéto pripojné vozidld
podliehaja fyzickej skaske predpisanej v prilohe 4.

Predpisand ti¢innost parkovacieho brzdenia sa preukazuje vypoctom pomocou vzorca uvedeného v bode 4.2
a 4.3.

Ucinnost parkovacieho brzdenia

Parkovacia brzdnd sila na okraji pneumatik ndpravy (ndprav) brzdenych parkovacim mechanizmom aktivo-
vanym pruzinovou brzdou sa vypocita pomocou nasledujiiceho vzorca:

Tpi = (Thy x [ = Co) x n x Bg/R

Normadlna reakcia povrchu vozovky na ndpravy stojaceho pripojného vozidla oto¢eného smerom do kopca a z
kopca pri sklone 18 % sa vypocita pomocou nasledujiiceho vzorca:
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4.2.2.1. V pripade kompletnych pripojnych vozidiel:

4.2.2.1.1. otoenych smerom do kopca:

tanP x h x P
Niy = (PRp = —————— ) cosP
L

tanP x h x P
Nru = | PR + — = cosP
L

N
Neui = —o
IR
4.2.2.1.2. otocenych smerom z kopca:
tanP x h x P
Npp = | PRp + — 5 cosP
L

tanP x h x P
NRD = PRR— Ei cosP
L

_ Neo

Nrpi = —
IR

4.2.2.2.  V pripade pripojnych vozidiel so stredovou ndpravou:

4.2.2.2.1. oto¢enych smerom do kopca:

tanP x h x P
Nry = P+E— cosP
L

4.2.2.2.2. otoéenych smerom z kopca:

tanP x h x P
Npgp = |P— ———— ) cosP
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4.2.2.3.

V pripade ndvesov:

4.2.2.3.1. otocenych smerom do kopca:

P, x Eg tanP x h x P
NRU = P - + cosP
E, E

Nry
Nryi = —
IR

4.2.2.3.2. otofenych smerom z kopca:

4.3.

4.3.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Ps x E tanP x h x P
Nep = (P-2 R _ cosP
EL EL

Nkp
Nrpi = —

Overenie

Utinnost parkovacej brzdy pripojného vozidla sa overuje pomocou nasledujiiceho vzorca:

Api Bp:
(@ + 0.01) x 100 > 18 %

Au By;
(M + 0.01) x 100 > 18 %

P

ALTERNATIVNY POSTUP NA PREUKAZANIE UCINNOSTI NGDZOVEHO/AUTOMATICKEHO BRZDENIA
Vseobecne

Na preukdzanie zhody s poziadavkami na G¢innost automatického brzdenia sa vykond porovnanie medzi
tlakom v komore pozadovanym na dosiahnutie $pecifikovanej dcinnosti a asymptotickym tlakom v komore
po odpojeni privodného vedenia, ako sa vymedzuje v bode 5.2.1 alebo sa overi, ¢i je brzdnd sila poskytovand
ndpravou(-ami) vybavenou(-ymi) pruzinovymi brzdami dostato¢nd na dosiahnutie $pecifikovanej i¢innosti, ako
sa vymedzuje v bode 5.2.2.

Overenie

Poziadavky prilohy 4 bodu 3.3 sa povazuji za splnené predmetnym pripojnym vozidlom, ak je asymptoticky
tlak v komore (p) po odpojeni privodného vedenia vacsi ako tlak v komore (p.) na dosiahnutie Gcinnosti
13,5 % maximadlneho statického zatazenia kolesa. Tlak v privodnom vedeni sa pred odpojenim stabilizuje na
700 kPa.

Poziadavky prilohy 4 bodu 3.3 sa povazuji za splnené predmetnym pripojnym vozidlom vybavenym pruzi-
novou brzdou, ak:

ST, = 0,135 (PR)g)
kde:

T,; sa vypocita v sdlade s bodom 4.2.1.
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6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

7.1.
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

ALTERNATIVNY POSTUP NA PREUKAZANIE UCINNOSTI BRZDENIA V PRIPADE PORUCHY V SYSTEME
ROZDELOVANIA BRZDNYCH SiL

Vseobecne

Na preukdzanie zhody s poziadavkami na dcinnost brzdenia v pripade poruchy systému rozdelovania
brzdnych sil sa vykond porovnanie medzi tlakom v komore vyzadovanym na dosiahnutie 3pecifikovanej
G¢innosti a tlakom v komore dostupnym v momente poruchy systému rozdelovania brzdnych sil.

Overenie

Poziadavky bodu 6 dodatku k prilohe 10 sa povazuju za splnené predmetnym pripojnym vozidlom, ak tlak
vymedzeny v bode 6.2.1.1 je vacsi alebo rovny tlaku vymedzenému v bode 6.2.1.2 v naloZenom aj nenalo-
Zenom stave.

Tlak v komore (p.) predmetného pripojného vozidla pri tlaku p,,, = 650 kPa, tlaku v privodnom vedeni = 700
kPa a poruche v systéme rozdelovania brzdnych sil

Tlak v komore (p.) na dosiahnutie pomerného brzdného spomalenia 30 % Gcinnosti prevadzkového brzdenia
predpisanej pre predmetné pripojné vozidlo.

ALTERNATIVNY POSTUP NA PREUKAZANIE UCINNOSTI PROTIBLOKOVACIEHO BRZDENIA
Vseobecne

Skdganie pripojného vozidla v sdlade s prilohou 13 k tomuto predpisu sa nemusi vykonat v case typového
schvalovania pripojného vozidla za predpokladu, Ze protiblokovaci brzdovy systém (ABS) spliia poziadavky
prilohy 19 k tomuto predpisu.

Overenie

Overenie komponentov a montdze

Specifikicia ABS montovanych na pripojnom vozidle, ktoré méd byt typovo schvélené, sa overia splnenim
kazdého z nasledujticich kritérif:

Bod KRITERIA
7.2.1.1. a) Snimac(-e) Nie je pripustnd Ziadna zmena
b) Ovlddac(-e) Nie je pripustnd Ziadna zmena
¢) Modulator(-y) Nie je pripustnd Ziadna zmena
7.2.1.2 Rozmer(-y) a dizky trubice
a) Privod zo zdsobnikov do moduldtora(-ov)
Minimélny vndtorny priemer Moze sa zvacsit
Maximélna celkovd dlzka Moze sa zmensit
b) Privod z moduldtora do brzdovych komor Nie je pripustnd Ziadna zmena
Vnatorny priemer Moze sa zmensit
Maximélna celkovd dlzka
7.2.1.3. | Sekvencia vystraznych signdlov Nie je pripustnd Ziadna zmena
7.2.1.4. Rozdiely vo vstupnom brzdnom momente v rdmci | SG  povolené len schvilené
podvozku rozdiely (ak st k dispozicii)
7.2.1.5. Iné obmedzenia st uvedené v bode 4 skiisobného protokolu | Montdz v rdmci stanovenych
opisaného v dodatku 6 prilohy 19 k tomuto predpisu. obmedzeni. Nie s pripustné
ziadne odchylky
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7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.2.

8.1.2.1.

8.1.3.

8.1.3.1.

8.1.4.

8.1.4.1.

Overenie kapacity zdsobnika

KedZe $kila brzdovych systémov a pomocného zariadenia pouzivanych na pripojnych vozidlich je rozli¢nd,
nie je mozné vypracovat akiikolvek tabulku odporicanych kapacit zdsobnika. Na overenie primeranosti
kapacity zasobnika sa moze vykonat skdsanie podla bodu 6.1 prilohy 13 k tomuto predpisu alebo podla
nasledujiceho postupu:

V pripade bfzd, ktoré nemajii zabudované zariadenie na nastavenie opotrebovania bfzd, sa musia brzdy na
predmetnom pripojnom vozidle nastavit tak, aby bola splnend podmienka, Ze pomer (R;) zdvihu zdvihacej
tycky brzdovej komory (sy) voci dlzke paky (Ip) je 0,2.

Priklad:

. = 130 mm,

R, = sgfly = 57130 = 0,2,

st =  zdvih zdvihacej tycky pri tlaku v brzdovej komore 650 kPa

= 130 x 0,2 = 26 mm.

V pripade bfzd so zabudovanym automatickym nastavenim opotrebovania bfzd sa brzdy nastavia na
normélnu prevadzkova vzdialenost.

Nastavenie bfzd vymedzené vyssie sa vykondva, ked st brzdy studené (< 100 °C).

S brzdami nastavenymi podla prislusného postupu vymedzeného vyssie a zariadenim(-iami) na snimanie
zataZenia nastavenym(-) na naloZeny stav a s pociato¢nou troviiou energie nastavenou podla bodu 6.1.2
prilohy 13 k tomuto predpisu sa zariadenie(-ia) na akumulovanie energie odpoja od dalsicho privodu energie.
Zabrzdi sa pri ovlddacom tlaku 650 kPa v spojovacej hlavici a potom sa brzdy uvolnia. Dalsie zabrzdenia sa
vykonajii do poctu n, uréeného zo skisky vykonanej podla bodu 5.4.1.2.4.2 prilohy 19 k tomuto predpisu
a vymedzeného v bode 2.5 schvalovacieho protokolu pre protiblokovaci brzdovy systém. Pocas tohto
brzdenia musi byt tlak v prevddzkovom okruhu dostato¢ny na to, aby sa na obvode kolies vyvinula celkovd
brzdnd sila rovnd minimdlne 22,5 % maximalneho statického zatazenia kolies a bez automatickej ¢innosti
ktoréhokolvek brzdového systému, ktory nie je ovlddany protiblokovacim brzdovym systémom.

KONTROLY FUNKCNOSTI A MONTAZE

Technickd sluzba/schvalovaci orgdn vykondvaji kontroly funkénosti a montdze tykajice sa nasledujiicich

bodov:

Protiblokovacia funkcia

Tato kontrola sa obmedzi na dynamickd kontrolu protiblokovacicho brzdového systému. Na zabezpecenie
plného cyklenia moze byt potrebné nastavit zariadenie na snimanie zatazenia alebo pouzit povrch, ktory md
nizku adhéziu pri kontakte pneumatiky s vozovkou. Ak protiblokovaci systém nemd schvilenie podla prilohy
19, pripojné vozidlo sa musi skisat v silade s prilohou 13 a musi byt v zhode s prislusnymi poziadavkami
stanovenymi v uvedenej prilohe.

Meranie ¢asu odozvy

Technickd sluzba overi, ¢i predmetné pripojné vozidlo splfia poziadavky prilohy 6.

Spotreba statickej energie

Technickd sluzba overi, & predmetné pripojné vozidlo spliia poziadavky prilohy 7, pripadne prilohy 8.

Funkcia prevadzkovych bizd

Technickd sluzba over, ¢i pocas brzdenia nedochddza k neobvyklym vibracidm.
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8.1.5.

8.1.5.1.

8.1.6.

8.1.6.1.

8.1.7.

8.1.7.1.

8.1.8.

8.1.8.1.

Funkcia parkovacich bfzd

Technickd sluzba stla¢i a uvolni parkovaciu brzdu na zabezpecenie sprdvnej funkcie.

Funkcia nidzového/automatického brzdenia

Technickd sluzba over, & predmetné pripojné vozidlo spliia poziadavky prilohy bodu 5.2.1.18.4.2 tohto
predpisu.

Overenie identifikdcie vozidla a komponentov

Technickd sluzba skontroluje predmetné pripojné vozidlo z hladiska tidajov uvedenych v osvedceni o typovom
schvéleni.

Dodato¢né kontroly

Technickd sluzba moze v pripade potreby poziadat o vykonanie dodato¢nych kontrol.
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DODATOK 1

METODA VYPOCTU VYSKY TAZISKA

Vysku taziska pre kompletné vozidlo (naloZené a nenaloZené) je mozné vypocitat takto:

hl = vyska taZiska zostavy ndpravy (ndprav) (vritane pneumatik, pruzin atd) = R - 1,1
h2 = vyska taziska konstrukcie (nalozeny stav) = (h6 + h8) - 0,5
h3 = vyska taziska uzitkového zatazenia a karosérie (naloZeny stav) (h7 - 0.3) + hé6
h4 = vyska taziska konstrukcie (nenalozeny stav) = h2 + s
h5 = vyska taziska karosérie (nenalozeny stav) = (h7 - 0,5) + h6 + s
kde:
hé6 = vyska konstrukcie, vrch
h7 = rozmery karosérie, vnitro
h8 = vyska konstrukcie, spodok
p = celkovd hmotnost pripojného vozidla
PR = celkovd hmotnost na vietkych kolesich ndvesu alebo pripojného vozidla so stredovou ndpravou
R = polomer pneumatiky
S = stlacenie pruziny medzi naloZzenym a nenaloZenym stavom
W1 = hmotnost zostavy ndpravy (ndprav) (vritane pneumatik, pruzin atd. etc) = P - 0,1
W2 = hmotnost konstrukcie = (P, — W1) - 0,8
W3 = hmotnost Gzitkového zatazenia a karosérie
W4 = hmotnost karosérie = (P, — W1) - 0,2
NALOZENY STAV: NENALOZENY STAV:
hye = hl-W1 + h2P'] :V2 + h3-wW3 B — hl1-W1 + h4P' \]’\/2 + h5-wW4
a un

/"//\ _//\

h7

Sw
O ﬂiO he

1 2338

AAAAAAAN
WWWWY

POZNAMKY:
1. V pripade plosinového pripojného vozidla sa pouZije maximdlna vyska 4 m.

2. V pripade pripojnych vozidiel s nezndmou presnou vyskou taziska uzitkového zatazenia sa berie 0,3 ndsobok
vnutornych rozmerov karosérie.

3. V pripade pripojnych vozidiel so vzduchovym zavesenim kolies sa za hodnotu s povazuje nula.

4. V pripade ndvesov a pripojnych vozidiel so stredovou ndpravou sa hodnota P nahradi hodnotu PR, kdekolvek sa
objavi.
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DODATOK 2

OVEROVACI GRAF PRE BOD 3.2.1.5 - NAVESY

{1}

{2}
/ E}

TR

650 kPa
Pm

TRpaw kde py, = 650 kPa a tlak v privodnom vedeni = 700 kPa.

—
Il

2 = FRdyn 0,8 = TR,

(3) = 045 Fg = TRy,

kde:

(TRy - hy) + (Prg-Zc(hg —hy))
FRdyn = k-
Er
pricom hodnota z, sa vypocita pomocou tohto vzorca:
0,45 -0,01 i + 0,01
ZC = ’ - ’ T = AN ’
(P + 7000)g

POZNAMKY:
1. Hodnota 7 000 predstavuje hmotnost tazného vozidla bez pripojeného pripojného vozidla.

2. Na tcely tychto vypoctov sa ndpravy s malym odstupom (mensim ako 2 metre) mozu povazovat za jednu ndpravu.
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DODATOK 3

OVEROVACI GRAF PRE BOD 3.2.1.6 - PRfPO]Nl:: VOZIDLA SO STREDOVOU NAPRAVOU

{1}

@
/ ®

TR

650 kPa

Pm

(1) = TRy kde p, = 650 kPa a tlak v privodnom vedeni = 700 kPa.
@2 = l:Rdyn 0,8 = TR,
() = 05 Fy=TR,

kde:

B (TRpr - hy) + (P-g- Ze(hg —hy))
Fragn = Fr — 5

pricom hodnota z. sa vypocita pomocou tohto vzorca:
Fr

RNy om
® 17 OOO)g) *

z. = 0,45-0,01 (

POZNAMKY:

1. Hodnota 7 000 predstavuje hmotnost tazného vozidla bez pripojeného pripojného vozidla.

2. Na tcely tychto vypoctov sa ndpravy s malym odstupom (mens$im ako 2 metre) mozu povazovat za jednu ndpravu.
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DODATOK 4

OVEROVACI GRAF PRE BOD 3.2.1.7 - KOMPLETNE PRIPOJNE VOZIDLA

(1
2
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/ ©

R (3)

S "
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~— (8

X 650 (kPa)

Pm

(1) = TRy ked p, = 650 kPa a tlak v privodnom vedeni = 700 kPa.

)
|

=05 Fg = TR,

<
|

= TRy = TR;, ked py,, = x
(4) = Fgyn - 0,8 = TRy¢
(5) = TRy = TR, ked py, = x
(6) = Frgyn - 0,8 = TRy,

ked:
P-g-Z h
Fan = Ff + %
a
P g Zc . hr
Frdyn = F - f
pricom hodnota z. sa vypocita pomocou tohto vzorca:
Fr
zz = 05-001| —————— | + 0,01
(P + 7000) g

POZNAMKY:

1. Hodnota 7 000 predstavuje hmotnost tazného vozidla bez pripojeného pripojného vozidla.

2. Na ucely tychto vypoctov sa ndpravy s malym odstupom (mensim ako 2 metre) mozu povazovat za jednu ndpravu).
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DODATOK 5

SYMBOLY A VYMEDZENIA

SYMBOL

VYMEDZENIE

Ty ked Ty < NFDi pre predné ndpravy alebo
0, 8 Nepi Iged > 0,8 Ngp; pre predné ndpravy

T, ked Tp; < 0,8 Ngp; pre zadné napravy alebo
0, 8 Ngpi {ied Tpi > 0,8 Nyp; pre zadné nédpravy

Tpi . ked Tp; < 0,8 Ngy; pre predné napravy alebo
0, 8 Nrui llzed Tpi > 0,8 Npy; pre predné ndpravy

Ty ked Ty < Nru; pre zadné ndpravy alebo
0, 8 Nrui Eed > 0,8 Npy; pre zadné ndpravy

brzdny faktor

prahovy brzdny moment vackového hriadela (minimalny brzdny moment vackového hriadela potrebny na

vyvolanie meratelného brzdného momentu)

rdzvor

vzdialenost medzi podpernou castou alebo dosadacimi ¢astami spojenia od stredu ndpravy (ndprav) pripoj-

ného vozidla so stredovou ndpravou alebo navesu

vzdialenost medzi navesovym capom a stredom ndpravy alebo ndprav ndvesu

sila (N)

celkovd normdlova statickd reakcia povrchu vozovky na prednt(-€) ndpravu(-y)

celkovd normdlova dynamickd reakcia povrchu vozovky na prednt(-é) ndpravu(-y)

celkovd normélovd statickd reakcia povrchu vozovky na zadni(-é) ndpravu(-y)

celkovd normélovd dynamickd reakcia povrchu vozovky na zadnd(-é) ndpravu(-y)

celkovd normdlova statickd reakcia povrchu vozovky na vsetky kolesd pripojného vozidla alebo nédvesu

celkovd normdlovd dynamickd reakcia povrchu vozovky na vietky kolesd pripojného vozidla alebo ndvesu

gravitaéné zrychlenie (9,81 m/s?)

vyska taziska nad vozovkou

vyska spojenia tocnice (ndvesového Capu)

vyska taziska pripojného vozidla

index ndpravy

pocet prednych ndprav

pocet zadnych ndprav

dlzka paky

pocet aktivitorov pruzinovej brzdy na ndpravu
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SYMBOL VYMEDZENIE
Nip celkovd normélové reakcia povrchu vozovky na prednii(-€) ndpravu(-y) pri smerovani z kopca pri sklone
18 %
Nip; celkovd normdlova reakcia povrchu vozovky na prednd ndpravu i pri smerovani z kopca pri sklone 18 %
Nry celkovd normélovd reakcia povrchu vozovky na predni(-é) ndpravu(-y) pri smerovani do kopca pri sklone
18 %
Nrui celkovd normdlovd reakcia povrchu vozovky na prednd ndpravu i pri smerovani do kopca pri sklone 18 %
Nrp celkovd normdlovd reakcia povrchu vozovky na zadnd(-é) ndpravu(-y) pri smerovani z kopca pri sklone
18 %
Nipi celkovd normédlova reakcia povrchu vozovky na zadnd ndpravu i pri smerovani z kopca pri sklone 18 %
Nru celkovd normalova reakcia povrchu vozovky na zadni(-é) ndpravu(-y) pri smerovani do kopca pri sklone
18 %
Nrui celkovd normdlové reakcia povrchu vozovky na zadnii ndpravu i pri smerovani do kopca pri sklone 18 %
Pm tlak v spojovacej hlavici ovlddacicho vedenia
Pe tlak v brzdovej komore
P hmotnost jednotlivého vozidla
P, statickd hmotnost na spojeni tocnice pri hmotnosti pripojného vozidla P
PR celkovd normélové statickd reakcia povrchu vozovky na kolesd pripojného vozidla alebo nédvesu
PRy celkovd normalova statickd reakcia povrchu vozovky na predné ndpravy na drovni vozovky
PRy celkovd normalova statickd reakcia povrchu vozovky na zadné ndpravy na trovni vozovky
Ry staticky polomer pneumatiky v nalozenom stave vypocitany pomocou tohto vzorca:
R =Y dr+ Fg - H
kde:
dr = menovity priemer réfika,
H = konstrukénd vyska profilu = ¥4 (d — dr),
d = konvencné ¢&islo priemeru réfika,
Fr = faktor vymedzeny podla ETRTO
(Engineering Design, Information 1994, s. CV.11).
Tpi brzdnd sila na obvode vietkych kolies ndpravy i dodand pruzinovou(-ymi) brzdou(-ami)
Thy tah pruziny pruzinovej brzdy
TR stcet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies pripojného vozidla alebo ndvesu
TR¢ sucet brzdnych sil na obvode vetkych kolies prednej(-ych) ndpravy (ndprav)
TR, sucet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies zadnej(-ych) népravy (ndprav)
TR nax sucet maximalnych dostupnych brzdnych sil na obvode vsetkych kolies pripojného vozidla alebo ndvesu
TR, stcet brzdnych sil na obvode vietkych kolies pripojného vozidla alebo ndvesu, pri ktorom sa dosiahne limit
adhézie
TR s stéie’t brzdnych sil na obvode vetkych kolies prednej(-ych) ndpravy (ndprav), pri ktorom sa dosiahne limit
adhézie
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SYMBOL VYMEDZENIE

TRy, stcet brzdnych sil na obvode vietkych kolies zadnej(-ych) ndpravy (ndprav), pri ktorom sa dosiahne limit
adhézie

TR, sucet brzdnych sil na obvode v3etkych kolies pripojného vozidla alebo ndvesu potrebny na dosiahnutie
predpisanej G¢innosti

TRy sicet brzdnych sil na obvode vietkych kolies prednej(-ych) ndpravy (ndprav) potrebny na dosiahnutie
predpisanej G¢innosti

TRy sicet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies zadnej(-ych) ndpravy (ndprav) potrebny na dosiahnutie
predpisanej G¢innosti

Z¢ pomerné brzdné spomalenie jazdnej sdpravy, pricom je brzdené len pripojné vozidlo

cos P kosinus uhla protilahlého k sklonu 18 % a horizontilnej roviny = 0,98418

tan P tangens uhla protilahlého ku sklonu 18 % a horizontilnej rovine = 0,18
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Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a détum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 86 -
Jednotné ustanovenia o typovom schvalovani polnohospodirskych a lesnych traktorov, pokial
ide o montiZe zariadeni na osvetlenie a svetelnd signaliziciu

Obsahuje cely platny text vratane:
Doplnku 4 k pdévodnej verzii predpisu — datum nadobudnutia G¢innosti: 15. oktéber 2008

Doplnku 5 k povodnej verzii predpisu — ddtum nadobudnutia G¢innosti: 24. oktéber 2009

OBSAH

PREDPIS

1. Rozsah posobnosti

2. Definicie

3. Ziadost o typové schvalenie
4. Typové schvilenie

5. VSeobecné $pecifikdcie

6. Jednotlivé 3pecifikdcie

7. Zmeny a rozsirenie schvilenia typu vozidla alebo montdze jeho zariadeni na osvetlenie a svetelnd
signalizaciu

8. Zhoda vyroby

9. Sankcie v pripade nezhody vyroby

10. Definitivne zastavenie vyroby

11. Nézvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za schvalovacie skisky a ndzvy a adresy spravnych

organov

PRILOHY

Priloha 1 - Ozndmenie o udeleni typového schvélenia alebo jeho rozsireni & zamietnuti, pripadne jeho
odtiati, alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu polnohospodérskeho alebo lesného trak-
tora tykajlice sa montdze zariadeni na osvetlenie a svetelnt signalizdciu podla predpisu ¢. 86.

Priloha 2 — Priklady usporiadania schvalovacich znaciek
Priloha 3 — Definicia pojmov v bodoch 2.6 az 2.10
Priloha 4 - Viditelnost svietidiel

Priloha 5 — Smerové svietidld — geometrickd viditelnost
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ROZSAH PLATNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na vozidld kategérie T (') a tyka sa montdZe zariadenia na osvetlenie
a svetelnt signalizaciu.

DEFINICIE

Na tcely tohto predpisu:

,Typom traktora, pokial ide o montaz zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizaciu® st traktory,
ktoré sa neliSia v takych zdkladnych znakoch ako:

rozmery a vonkaj$i tvar traktora;
pocet a umiestnenie jednotlivych zariadent;
za traktory rozneho typu sa nepovazuj:

traktory, ktoré sa lisia v zmysle bodov 2.1.1 a 2.1.2, ale nie v takej miere, aby doslo ku zmene
druhu, poctu, umiestnenia a geometrickej viditelnosti svietidiel predpisanych pre prislusny typ
traktora;

traktory, na ktorych sti montované alebo chybajii nepovinné svietidla;

traktory s namontovanymi svietidlami, ktorych umiestnenie sa meni podla smeru prevadzky
v krajindch registracie.

,Priecna rovina“ je vertikdlna rovina, kolmd na strednii pozdlznu rovinu traktora.

,NenaloZeny traktor” je traktor v prevddzkovom stave, t. j. bez dopliiujiceho prislusenstva, ale
s chladiacim médiom, olejmi, palivom, ndradim a vodi¢om.

,Nalozeny traktor” je traktor naloZeny az na jeho technicky pripustni maximdlnu hmotnost podla
tdajov vyrobeu, ktory tiez stanovi rozloZenie tejto hmotnosti na napravy.

,Svietidlo” je zariadenie urcené na osvetlovanie vozovky (svetlomet) alebo na vyzarovanie svetel-
ného signalu. Zariadenie na osvetlovanie zadnej registratnej tabulky a odrazové skld sa rovnako
povazuju za svietidld.

,Rovnocenné svietidld“ st svietidld so zhodnou funkciou a schvélené podla predpisu ¢. 37 alebo
zhodné so svetelnymi poZiadavkami; také svietidld moézu mat odlisné vlastnosti v porovnani so
svietidlami, ktorymi bolo vozidlo vybavené v ¢ase udelenia typového schvalenia za predpokladu,
ze splnaju poziadavky tohto predpisu.

,Samostatné svietidld“ st svietidld, ktoré maji samostatné 3oSovky, samostatné zdroje svetla
a samostatné puzdra.

,Skupinové svietidla“ s zariadenia, ktoré maji samostatné rozptylové skld a samostatné zdroje
svetla, ale spolo¢né puzdro svietidla.

,Zdruzené svietidld“ st zariadenia, ktoré majii samostatné rozptylové skld, ale spolo¢ny zdroj
svetla a spolo¢né puzdro svietidla.

(") Podla

definicie v prilohe 7 k Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/

78/Rev.1/Amend.2, naposledy zmeneny zmenou ¢. 4 — Amend. 4).
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2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

2.,5.11.

2.5.12.

2.5.13.

2.5.14.

2.5.15.

2.5.16.

2.,5.17.

2.5.18.

2.5.19.

,Zlacené svietidld“ st zariadenia, ktoré maji samostatné zdroje svetla (alebo jediny zdroj svetla,
ktory je v prevadzke za odlidnych podmienok), celkom alebo ¢iastocne spolo¢né rozptylové skld
a spolo¢né puzdro svietidla.

,Zakryvatelné svietidlo“ je svetlomet, ktory sa moze sCasti alebo celkom skryt v pripade, Ze nie je
pouzivany. Takyto vysledok mozno dosiahnut pomocou posuvného krytu, premiestnenim svetlo-
metu alebo akymikolvek inymi prostriedkami. Vyraz ,zastivatelny“ sa pouziva skor na oznacenie
zakryvatelného svietidla, ktoré sa moze zasundt do karosérie.

,Svietidld s premenlivou polohou” st svietidld, ktoré moézu byt vzhladom na traktor premiestiio-
vané, bez toho, aby boli odpojené.

,Dialkové svietidlo“ je svietidlo pouzivané na osvetlenie vozovky na velkd vzdialenost pred
traktorom.

LStretavacie svietidlo” je svietidlo pouzivané na osvetlenie vozovky pred traktorom bez toho, aby
nevhodne osliioval alebo obtazoval vodi¢ov prichddzajicich z opa¢ného smeru alebo inych
pouzivatelov vozovky.

,Predné hmlové svietidlo® je svietidlo zlepSujice osvetlenie vozovky za hmly, sneZenia, burok
alebo v mrakoch prachu.

,Spitné svietidlo“ je svietidlo osvetlujiice vozovku za traktorom a upozortiujice ostatnych pouzi-
vatelov vozovky, Ze traktor ctiva alebo bude ctvat.

,Smerové svietidlo“ je svietidlo, ktoré slizi na upozornenie ostatnych wcastnikov cestnej
premdvky, Ze vodi¢ zamysla zmenit smer vlavo alebo vpravo.

,Varovny svetelny signal“ je zariadenie, ktoré umoznuje sticasni ¢innost vietkych smerovych
svietidiel traktora upozornujiice na zvldstne nebezpecenstvo, ktoré traktor docasne predstavuje
pre ostatnych tcastnikov cestnej premavky.

,Brzdové svietidlo® je svietidlo, ktoré upozornuje ostatnych tcastnikov cestnej premavky vzadu za
traktorom, ze vodi¢ traktora pouziva prevddzkovi brzdu.

,Zariadenie na osvetlenie zadnej registracnej tabulky” je zariadenie pouzivané na osvetlenie prie-
storu urceného pre zadnd registra¢nii tabulku; moze sa skladat z roznych optickych kompo-
nentov.

,Predné obrysové (bocné) svietidlo“ je svietidlo pouzivané na oznacenie pritomnosti traktora
a jeho $irky pri pohlade spredu.

,Zadné obrysové (bocné) svietidlo® je svietidlo pouzivané na oznacovanie pritomnosti traktora
a jeho sirky pri pohlade zozadu.

,Zadné hmlové svietidlo“ je svietidlo sldZiace na lepsiu viditelnost traktora zozadu pri hustej hmle.

JParkovacie svietidlo“ je svietidlo, ktoré upozortiuje na pritomnost stojaceho traktora, bez privesu,
v zastavanej oblasti. V tomto pripade nahrddza predné a zadné obrysové (bo¢né) svietidla.
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2.5.20.

2.5.21.

2.5.22.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

2.8.

2.9.

,Doplnkové obrysové svietidlo“ je svietidlo namontované pri najvzdialenejSom vonkajsom okraji
¢o mozno najblizsie k najvicsej vyske traktora a urcené na zretelné oznacenie jeho celkovej sirky.
Tento signal je v pripade niektorych traktorov uréeny na doplnenie prednych a zadnych obryso-
vych (bo¢nych) svietidiel s cielom upttat zvladtnu pozornost na velkost traktora.

,Pracovné svietidlo“ je zariadenie na osvetlenie pracovného priestoru alebo postupu.

,Odrazové sklo“ je zariadenie, ktoré upozoriiuje na pritomnost traktora prostrednictvom odrazu
svetla vyZzarovaného zdrojom svetla nespojeného s tymto vozidlom, pricom pozorovatel je
v blizkosti tohto svetelného zdroja. Na ticely tohto predpisu sa za odrazové skld povazuji:

registraéné tabulky so spitnym odrazom;

ostatné spitné odrazové tabulky a znaky, ktoré musia byt pri urcitych kategéridch vozidiel alebo
pri urcitych sposoboch prevadzky pouzité, aby boli splnené poziadavky zmluvnej strany.

Svietiaca plocha svietidla (pozri prilohu 3)

,Svietiaca plocha osvetlovacicho zariadenia“ (body 2.5.8 az 2.5.11) je kolmy priemet celého
otvoru reflektora do prie¢nej roviny. Pokial krycie sklo svietidla (alebo krycie skld) prekryva len
Cast otvoru reflektora, zohladniuje sa len priemet tejto Casti. V pripade stretdvacieho svietidla je
svietiaca plocha na strane rozhrania obmedzend pomyselnou stopou svetelného rozhrania na
rozptylovom skle. Ak st reflektor aj sklo nastavitelné, malo by sa pouzit stredové nastavenie.

,Svietiaca plocha zariadenia pre svetelnd signalizdciu okrem odrazového skla“ (body 2.5.12 az
2.5.20) je kolmy priemet svietidla do roviny kolmej na jej referencnii os a dotykajticej sa vonkajsej
plochy vystupu svetla svietidla, pricom tento priemet je ohrani¢eny okrajmi tienidiel umiestnenych
v tejto rovine, z ktorych kazdé umoziuje prepustit v smere referencnej osi len 98 % celkovej
svietivosti svietidla. Na stanovenie dolného, horného a bo¢nych okrajov svietiacej plochy sa musia
pouzit tienidld s horizontdlnym alebo vertikdlnym okrajom.

,Svietiaca plocha odrazového skla“ (bod 2.5.22) je kolmy priemet odrazovej plochy odrazového
skla do roviny kolmej na jej referenénti os a ohranicenej rovinami dotykajicimi sa vonkajsich
okrajov plochy odrazového skla odrdzajicej svetlo a rovnobeznymi s touto osou. Na stanovenie
dolného, horného a boc¢nych okrajov svietiacej plochy sa mozu pouzit len vertikdlne
a horizontélne roviny.

,Plocha vystupu svetla“ je td Cast vonkajsej plochy priehladného skla, ktord uzatvdra zariadenie pre
osvetlenie alebo pre svetelni signalizdciu a ktord umoziiuje vyzarovat svetlo.

,Viditelna svietiaca plocha“ je v urc¢itom smere pozorovania kolmy priemet plochy vystupu svetla
do roviny kolmej na smer pozorovania (pozri prilohu 3).

,Referenénd os“ je charakteristickd os svetelného signdlu uréend vyrobcom svietidla na pouzitie
ako referenéného smeru (H=10° V=0°) na fotometrické merania a pri montdzi svietidla na
traktor.

,Referen¢ny stred“ je priese¢nik referencnej osi s vonkajSou plochou vystupu svetla, stanoveny
vyrobcom svietidla.
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2.10.

,Uhly geometrickej viditelnosti“ si uhly, ktoré ohrani¢uji minimalny priestorovy uhol, v ktorom
musi byt viditelnd viditelnd svietiaca plocha svietidla. Tato oblast priestorového uhlu je ohrani-
¢end vysekmi gule, ktorej stred sa kryje s referenénym stredom svietidla a ktorej rovnobezka je
rovnobeznd so zemou. Tieto vyseky st ohranicené v zdvislosti od referencnej osi. Horizontdlne
uhly  zodpovedajii zemepisnej dlzke, vertikdlne uhly a zemepisnej Sirke. Vo vniitri uhlov geome-
trickej viditelnosti nesmie Ziadna prekdzka v lubovolnej Casti viditelnej svietiacej plochy svietidla
pri pozorovani z nekone¢nej vzdialenosti. Ak sa merania realizuji v blizkosti svietidla, musi byt
smer pozorovania rovnobezne postivany, aby bola dosiahnutd presnost.

Vnitri uhlu geometrickej viditelnosti sa nezohladruji prekazky, pokial sa vyskytovali uz pri
typovom schvalovani svietidla.

Ak je po montdzi svietidla ktordkolvek cast jeho viditelnej svietiacej plochy zakrytd akymikolvek
dal$imi ¢astami vozidla, musi sa overit ¢i Cast svietidla, ktord nie je zakrytd prekdzkami, este splia
poziadavky fotometrickych hodnot predpisanych na schvilenie zariadenia ako optickej jednotky
(pozri vysvetlujiici obrdzok dalej).

Vysvetlujiici obrdzok

Light-emitting surface

{Median longitudinal
plane of the vehicle ’

Centre of reference

Angles of geometrical visibility

Axis of reference

Legenda:

Median longitudinal plane of the vehicle = strednd pozdfzna rovina vozidla
Direction of observation D1 = smer pozorovania D1

Apparent surface S1 = viditelnd svietiaca plocha S1

Light-emitting surface = plocha vystupu svetla

Direction of observation D2 = smer pozorovania D2

Apparent surface = vidite[nd svietiaca plocha

Centre of reference = referen¢ny stred

Angles of geometrical visibility = uhly geometrickej viditelnosti

Axis of reference = referencnd os
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2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.5.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

,Najvzdialenej$i vonkajsi okraj* na kazdej strane traktora je rovina, rovnobeznd so strednou
pozdlznou rovinou traktora a zhodujiicu sa s jeho bo¢nym vonkajsim okrajom, pricom sa
nezohladiuje priemet:

pneumatik v blizkosti ich bodu dotyku so zemou a pripojok meracov tlaku;

akychkolvek protismykovych zariadeni, ktoré mézu byt namontované na kolesach;

spitnych zrkadiel;

bocénych smerovych svietidiel, doplnkovych obrysovych svietidiel, prednych a zadnych obrysovych
(bo¢nych) svietidiel, parkovacich svietidiel a bo¢nych odraziek;

colnych uzdverov umiestnenych na traktore a zariadeni na zabezpeCenie a ochranu tychto
uzdverov.

,Celkovd sirka“ je vzdialenost medzi dvomi vertikdlnymi rovinami definovanymi v uz uvedenom
bode 2.11.

,,]ednoﬁéelové svietidlo® je akdkolvek stistava dvoch alebo viacerych svietidiel, zhodnych alebo nie,
ktoré majt rovnakd funkciu a farbu, pozostdvajica zo zariaden, ktorych priemet ich spolo¢nych
svietiacich ploch na dant prie¢nu rovinu zaberd 60 % a viac plochy najmensicho obdfznika
opisaného priemetmi svietiacich ploch uvedenych svietidiel, za predpokladu, Ze takdto ststava,
v pripade, Ze sa vyzaduje typové schvilenie, bude schvélend ako jednotcelové svietidlo.

Tato sdstavu nemozno pouzit pre dialkové svietidld, stretdvacie svietidld, predné hmlové svietidla
alebo bocné odrazové skld.

,Dve svietidld“ alebo ,parny pocet svietidiel* zahfia jedind svietiacu plochu v tvare pdsu, pokial je
tento pas umiestneny symetricky k strednej pozdlznej rovine traktora a siaha na obidvoch
strandch do vzdialenosti najmenej 400 mm od najvzdialenejsieho vonkajsicho obrysu vozidla
a jeho dizka je najmenej 800 mm. Osvetlenie tejto plochy musi byt zabezpecené najmenej
dvoma zdrojmi svetla umiestnenymi ¢o mozno najblizsie k ich okrajom. Svietiaca plocha moze
byt tvorend stiborom ]ednotlek umiestnenych vedla seba tak, aby priemety niekolkych jednotli-
vych ploch na ti istd prie¢nu rovinu zaberali najmenej 60 % plochy najmensieho obdfznika
opisaného k priemetom uvedenych jednotlivych svietiacich ploch.

,Vzdialenost medzi dvomi svietidlami®, ktoré smeruji tym istym smerom, je vzdialenost medzi
kolmymi priemetmi okrajov obidvoch svietiacich ploch, definovanych podla pripadu v bode 2.6,
na rovinu kolmi k prislusnému smeru.

,Nepovinné svietidlo“ je svietidlo, ktorého montdz je ponechand na rozhodnuti vyrobcu.

,Prevadzkovd kontrolka“ je kontrolka, ktord ukazuje, ¢ zariadenie, ktoré bolo uvedené do
¢innosti, funguje spravne alebo nie.

,Kontrolka zapojenia obvodu* je kontrolka, ktord ukazuje, Ze zariadenie bolo zapnuté, ale neuka-
zuje, ¢i funguje spravne alebo nie.
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2.19. JFarba svetla vyzarovaného zo zariadenia.“ Na tclely tohto predpisu sa pouZziji definicie farby

svetla vyZarovaného zo zariadenia uvedené v predpise ¢. 48 a v séridch jeho zmien platnych
v Case podania Ziadosti o typové schvélenie.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvélenie typu vozidla, pokial ide o montdz jeho svietidiel, musi predlozit
vyrobca vozidla alebo nim riadne splnomocneny zédstupca.

3.2. K Zziadosti musia byt v troch képidch prilozené dalej uvedené doklady a tieto tdaje:

3.2.1.  opis typu vozidla v suvislosti s polozkami uvedenymi v bode 2.1.1 az 2.1.3; musi byt uvedeny
riadne oznaceny typ vozidla;

3.2.2.  zoznam zariadeni, ktoré vyrobca ur¢il, aby tvorili vybavenie na osvetlenie a svetelnd signalizaciu;
tento zoznam mdze pre kazdd funkciu zahfnat niekolko typov zariadeni, okrem toho moze byt
v zozname pri kazdej funkcii uvedend pridavnd poznidmka ,alebo rovnocenné zariadenie;

3.2.3.  diagram montdZze zariadenia pre osvetlenie a svetelnd signalizdciu ako celku so zobrazenim
umiestnenia jednotlivych zariadeni na vozidle;

3.2.4.  vykresy alebo vykresy pre kazdé svietidlo so zobrazenim svietiacej plochy podla definicie bodu
2.6.

3.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok sa musi predlozit nenalo-
zené vozidlo, vybavené kompletnym siborom zariadeni na osvetlenie a svetelnt signalizdciu,
reprezentujiice typ vozidla, ktory md byt schvileny.

4. TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Pokial typ vozidla predloZeny na schvalenie podla tohto predpisu splia poziadavky tohto pred-
pisu, pokial ide o vietky zariadenia uvedené v zozname, udeli sa tomuto typu vozidla typové
schvdlenie.

4.2. Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve islice (v sti¢asnosti 00

pre predpis v jeho povodnom zneni) musia oznacovat sériu zmien obsahujicu posledné zdvazné
technické zmeny vykonané v predpise v ase vydania typového schvélenia. T4 istd zmluvnd strana
nesmie pridelit to isté ¢islo inému typu vozidla ani rovnakému typu vozidla predloZenému na
schvilenie s vybavenim, ktoré nie je uvedené v zozname uvedenom v bode 3.2.2, okrem
pripadov, na ktoré sa vztahuje bod 7 tohto predpisu.

4.3. Ozndmenie o udeleni typového schvélenia alebo jeho rozsireni ¢i zamietnuti, pripadne odiati,
alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa zasiela stranim
dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis prostrednictvom formuldra, ktory zodpovedd vzoru uvede-
nému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

4.4. Na kazdom vozidle, ktoré je zhodné s typom vozidla schvidlenym podla tohto predpisu, je na
viditelnom a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom vo schvalovacom formuldri, pripevnend
medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa skladd:
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4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie
udelila (1);

z Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo umiestnené
vpravo od kruhu predpisaného v bode 4.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla jedného alebo viacerych inych predpisov
prilozenych k dohode v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, nemusi sa
opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v tomto pripade sa Cisla predpisov, schvalovacie &isla
a dodatkové symboly vSetkych predpisov, podla ktorych bolo udelené schvélenie v krajine, ktord
udelila schvélenie podla tohto predpisu, umiestiiujii vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu
predpisaného v bode 4.4.1.

Schvalovacia znacka musi byt umiestnend vedla §titku s Gdajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca alebo priamo na fom.

Schvalovacia znac¢ka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

V prilohe 2 k tomuto predpisu je uvedeny priklad usporiadania schvalovacej znacky.

VSEOBECNE SPECIFIKACIE

Osvetlovacie zariadenia a zariadenia svetelnej signalizdcie musia byt namontované tak, aby si
v normdlnych podmienkach pouzivania a bez ohladu na akékolvek vibricie, ktorym mozu byt
vystavené, zachovali charakteristiky stanovené v tomto predpise a umoznili, aby traktor spifial
poziadavky tohto predpisu. Nesmie byt mozné najmd netimyselné porusenie nastavenia svietidiel.

Traktory musia byt vybavené elektrickymi konektormi umoZiujicimi pouZzivat odpojitelny
systém svetelnej signalizdcie. Traktory musia byt vybavené najmi trvale pripojenym zdsuvkovym
vystupom, uvedenym v norme ISO R 1724 (1980) (Elektrické zapojenie pre vozidld so 6 alebo 12
voltovymi elektrickymi systémami, ur¢ené skor pre osobné motorové vozidld a lahké pripojné
vozidld a obytné privesy), ISO R 1185 (1975) (Elektrické zapojenie medzi taznymi a tahanymi
vozidlami s 24 voltovymi elektrickymi systémami pouzivanymi na dcely medzindrodnej
obchodnej dopravy). Pri norme ISO 1185 (1975) musi byt funkcia kontaktu 2 vymedzena pre
zadné obrysové (bocné) svietidld a doplnkové obrysové svietidld na lavej strane.

Svietidld opisané v bodoch 2.5.8, 2.5.9 a 2.5.10 musia byt namontované tak, aby bolo mozné
lahko nastavit ich spravnu orientéciu.

Pri vietkych zariadeniach na svetelnd signalizdciu musi byt referencnd os svietidla po jej montdzi
na traktor rovnobeznd s rovinou, na ktorej traktor stoji na vozovke a s pozdlznou rovinou
traktora. V kazdom smere je pripustnd tolerancia + 3°. Okrem toho musia byt splnené akékolvek
Specifické pokyny vyrobcu tykajice sa montdze.

" 1 pre Nemecko, 2 pre Francizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,
8 pre Ceska republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené krilovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre

Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre B}'rvalfl juhoslovanskﬁ republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (homologizicie udeluji
¢lenské staty, ktoré pouzivaji svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austrdliu, 46 pre
Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Kérej sk republiku,
52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné) a 56 pre Ciernu Horu. Nasledujice &isla sa priradia da §im krajindm
v chronologickom poradi, v ktorom ratifikovali alebo pristipili k dohode o prijati jednotnych podmienok tykajicich
sa schvilenia a vzdgjomného uznania schvéleni pre vybavu a sticasti motorovych vozidiel, a takto priradené ¢isla
ozndmi generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym stranim dohody.
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5.4. V pripade, Ze neboli vydané zvldstne pokyny, musi sa overif vyska a orientdcia svietidiel
s nenalozenym vozidlom stojacim na rovnej vodorovnej ploche.

5.5. Ak neboli vydané osobitné pokyny, svietidld tvoriace dvojicu musia:

5.5.1. byt namontované simerne k strednej pozdlznej rovine;

5.5.2. byt vzdjomne stimerné vzhladom na strednti pozdiznu rovinu;

5.5.3.  spliat tie isté kolorimetrické poziadavky a

5.5.4.  mat v podstate zhodné fotometrické vlastnosti.

5.6. Pri traktoroch, ktorych vonkajsi tvar je nesimerny, musia byt poziadavky bodov 5.5.1 a 5.5.2

v rdmci mozZnosti splnené. Tieto poziadavky sa povazuju za splnené, pokial st vzdialenosti
obidvoch svietidiel od strednej pozdlznej rovina a od roviny zeme zhodné.

5.7. Svietidld, ktoré maji rozne funkcie, moéZu byt samostatné alebo zoskupené, zdruzené alebo
zli¢ené do jedného zariadenia za predpokladu, ze kazdé z tychto svietidiel splna poziadavky,
ktoré sa nan vztahujt.

5.8. Maximaélna vyska nad zemou sa musi merat od najvyssicho bodu a minimalna vyska od najniz-
Sicho bodu svietiacej plochy. Pri stretdvacich svietidlich sa minimdalna vyska nad zemou meria od
najnizSicho okraja reflektora.

5.9. Ak neboli vydané osobitné pokyny, ziadne svietidld s vynimkou smerovych svietidiel a varovného
svetelného signdlu nesmu vyZzarovat blikajice svetlo.

5.10. Ziadne Cervené svetlo nesmie byt viditelné spredu a ziadne biele svetlo okrem spitnych alebo
pracovnych svietidiel nesmie byt viditelné zozadu.

Této poziadavka sa povazuje za splnend, ak:

5.10.1. pre viditelnost Cerveného svetla spredu; pokial pre pozorovatela, ktory sa pohybuje vo vniitri
pdsma 1 v priecnej rovine, leziacej vo vzdialenosti 25 m pred traktorom (pozri prilohu 4 obrizok
1), nie je priamo viditelnd svietiaca plocha Ziadneho cerveného svetla;

5.10.2.  pre viditelnost bieleho svetla zozadu; pokial pre pozorovatela, ktory sa pohybuje vo vnitri pdsma
2 v prie¢nej rovine, leziacej vo vzdialenosti 25 m za traktorom (pozri prilohu 4 obrazok 2), nie je
priamo viditelnd svietiaca plocha zZiadneho bieleho svetla;

5.10.3. pdsma 1 a 2, z ktorych sa pozorovatel pozerd, si kazdé vo svojej rovine ohranifené takto:

5.10.3.1. na vysku dvoma vodorovnymi rovinami vo vzdialenosti 1 a 2,2 m nad zemou;
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5.10.3.2.

5.11.

5.12.

5.13.
5.13.1.

5.13.2.

5.13.2.1.

5.13.2.2.

5.13.3.

5.13.4.

5.13.5.

5.13.6.

na Sirku dvoma zvislymi rovinami, ktoré smerom k prednej resp. zadnej Casti traktora zvieraju
uhol 15°, smerom von s pasma ohraniené vzhladom na strednii rovinu traktora, pricom
hranica pdsma prechddza bodom (alebo bodmi) dotyku zvislych rovin, ktoré st rovnobezné so

Y

strednou pozdlZnou rovinou traktora a ohranicuji celkovi Sirku traktora pri najvacsom rozchode.

Ak je bodov dotyku viac, najprednejsi z nich sa zvoli pre pidsmo 1 a najzadnejsi sa zvoli pre
pasmo 2.

Elektrické zapojenie musi byt také, aby predné a zadné obrysové (bocné) svietidld, pripadne
doplnkové obrysové svietidld a svietidlo zadnej registracnej tabulky mohli byt zapinané
a vypinané len sacasne.

Tato podmienka sa neuplatni, ak sti ako parkovacie svietidld pouzité predné a zadné obrysové
(bocné) svietidld.

Elektrické zapojenie musi byt také, aby dialkové svietidld, stretdvacie svietidld, predné hmlové
a zadné hmlové svietidld nemohli byt zapnuté, pokial nie st tiez zapnuté svietidld uvedené v bode
5.11. Splnenie tejto podmienky sa vSak nevztahuje na dialkové alebo stretdvacie svietidld, ak ich
svetelnd vystraha spociva v prerusovanom rozsvecovani stretdvacich svietidiel v kratkych interva-
loch alebo v preruSovanom rozsvecovani dialkovych svietidiel v kritkych intervaloch alebo
v striedavom rozsvecovani stretdvacich a dialkovych svietidiel v kratkych intervaloch.

Cinnost kontroliek zapojenia obvodu moze byt nahradend prevddzkovou kontrolkou.

Zakryvatelné svietidla

Okrem dialkovych svietidiel, stretdvacich svietidiel, prednych hmlovych svietidiel a svietidiel
uvedenych v bode 5.14.1, je zakryvanie svietidiel zakdzané.

V pripade poruchy uvedenej v bode 5.13.2.1 alebo v spojitosti s jednou s portich opisanych
v bode 5.1.3.2.2 musia svietidld, pokial st v polohe pouZivania, v tejto polohe zostat.

Vypadok energie potrebnej na manipuldciu so svietidlom.

Néhodné otvorenie napdjacicho obvodu, skrat, porucha cievok, porucha hydraulickych alebo
tlakovzdusnych potrubi, bowdenov, ohybnych vedeni alebo inych komponentov ovlddajiicich &
prendSajticich energiu uréent na oZivenie zakryvajiceho zariadenia.

V pripade poruchy ovlddania zakryvacicho zariadenia alebo inych portch uvedenych v bodoch
5.13.2.1 a 5.13.2.2 musi byt mozné uviest zakryté osvetlovacie zariadenie do polohy pouzivania
bez pomoci ndstrojov.

Osvetlovacie zariadenia so servosystémami sa musia dat uviest do polohy pouzivania a rozsvietit
jedingm ovlddacim zariadenim bez toho, aby sa vylicila moznost nastavit ich do polohy pouZi-
vania bez ich rozsvietenia. V pripade zoskupenych dialkovych a stretdvacich svietidiel sa vSak
uvedené ovlddanie vyzaduje len na aktiviciu stretdvacich svietidiel.

Z miesta vodica nesmie byt mozné Gmyselne zastavit pohyb rozsvietenych svetlometov skor ako
dosiahnu polohu pouzivania. Ak existuje riziko oslnenia ostatnych ucastnikov premdavky
pohybom svetlometov, mozu sa tieto rozsvietit len po dosiahnuti svojej kone¢nej polohy.

V rozmedzi teplot osvetlovacieho zariadenia od — 30 °C do + 50 °C musi byt mozné svietidlo
uviest do polohy pouzivania do troch sekind od zaciatku pdsobenia na ovladac.



30.9.2010

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 257/207

5.14.
5.14.1.

5.14.1.1.

5.14.1.2.

5.15.

5.16.

5.16.1.

5.16.2.

5.16.3.

5.16.4.

Svietidld s premenlivou polohou

Umiestnenie smerovych svietidiel, prednych a zadnych obrysovych (bocnych) svietidiel
a brzdovych svietidiel sa moze menit za predpokladu, Ze:

tieto svietidld zostdvajii pripevnené ku traktoru, aj ked sa ich poloha zmeni;

tieto svietidld sa mozu zablokovat v polohe pozadovanej pre cestnti premdvku. Zablokovanie

musi byt automatické.

Farba svietidiel ('), uvedenych v tomto predpise, musi byt:

Dialkové svietidlo:
Stretdvacie svietidlo:

Predné hmlové svietidlo:

Spitné svietidlo:
Smerové svietidlo:
Varovny svetelny signdl:
Brzdové svietidlo:

Zariadenie na osvetlenie zadnej
registracnej tabulky:

Predné obrysové (bo¢né) svietidlo:

Zadné obrysové (bocné) svietidlo:
Zadné hmlové svietidlo:

Parkovacie svietidlo:

Doplnkové obrysové svietidlo:
Pracovné svietidlo:
Zadné odrazové skla:

bo¢né odrazové skld iné ako
trojuholnikové:

biela alebo selektivne Zltd
biela alebo selektivne zltd

biela alebo selektivne Zzltd (Konvencia o cestnej doprave
1968, priloha 5, dodatok, pozn. 3)

biela
oranzova
oranzova

cervend

biela

biela (selektivne 7Itd je pripustnd, ak je toto svietidlo
zlt¢ené so selektivne zltym svetlometom)

Cervend
Cervena

biela vpredu, Cervend vzadu, oranzovd ak je svietidlo
zlti¢ené so smerovymi svietidlami

biela vpredu, Cervend vzadu
bez 3$pecifikicie
Cervena

oranzova

Definicie farieb svietidiel musia zodpovedat farbdm uvedenym v prilohe 5 Konvencie o cestnej

prevadzke (1968).

Kazdy traktor predlozeny na typové schvilenie podla tohto predpisu musi byt vybaveny tymito
zariadeniami na osvetlenie a svetelnt signalizdciu:

stretdvacie svietidld (bod 6.2);

smerové svietidld (bod 6.5);

varovny svetelny signal (bod 6.6);

predné obrysové (bocné) svietidlo (bod 6.8);

(") Meranie chromatickych stradnic svetla vyzarovaného tymito svietidlami nie je sticastou tohto predpisu.
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5.16.5. zadné obrysové (bocné) svietidlo (bod 6.9);

5.16.6. zadné odrazové sklo, iné ako trojuholnikové (bod 6.14);

5.16.7. brzdové svietidlo (bod 6.7);

5.16.8. doplnkové obrysové svetlo (bod 6.12) pre traktory so Sirkou presahujicou 2,1 m. Zakdzané na
vietkych ostatnych traktoroch.

5.17. Doplnkovo moéze byt traktor vybaveny tymito zariadeniami svetelnej signalizdcie:

5.17.1.  dialkové svietidlo (bod 6.1);

5.17.2.  predné hmlové svietidlo (bod 6.3);

5.17.3. spitné svietidlo (bod 6.4);

5.17.4.  zadné hmlové svietidlo (bod 6.10);

5.17.5.  parkovacie svietidlo (bod 6.11);

5.17.6.  pracovné svietidlo (bod 6.13);

5.17.7. bocné odrazové skld, iné ako trojuholnikové (bod 6.15).

5.18. Montdz kazdého zo zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizdciu uvedenych v bodoch 5.16
a 5.17 musi zodpovedat prislusnym poziadavkdm v bode 6 tohto predpisu.

5.19. Na tcely typového schvalovania je okrem zariadeni uvedenych v bodoch 5.16 a 5.17 zakdzand
montdz akychkolvek inych zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizdciu. Toto ustanovenie
nezabranuje zmluvnej strane pozadovat alebo zakédzat:

5.19.1.  schvileny typ zvldstneho vystrazného svietidla alebo

5.19.2. primeraného zariadenia na osvetlenie pripadnej zadnej registracnej tabulky, ak sa jej osvetlenie
poZaduje.

6. JEDNOTLIVE SPECIFIKACIE

6.1. DIALKOVE SVIETIDLA

6.1.1.  POCET Dve alebo $tyri.

6.1.2.  USPORIADANIE Ziadne zvldstne poziadavky.

6.1.3. UMIESTNENIE

6.1.3.1. NA SIRKU Vonkajsi okraj svietiacej plochy nesmie byt v Ziadnom pripade

blizsie k najvzdialenejSiemu vonkajsiemu okraju traktora, ako je
vonkajs{ okraj svietiacej plochy stretdvacich svietidiel.

6.1.3.2. NA VYSKU Ziadne zvldstne poziadavky.

6.1.3.3. NA DLZKU Co mozno najblizsie k prednej Casti traktora; vyzarované svetlo

vSak nesmie v Ziadnom pripade obtazovat vodi¢a priamo alebo
nepriamo cez spitné zrkadld afalebo iné odrazové plochy na
traktore.
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6.1.10.

6.1.11.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZU BYT ,ZOSKUPENE*

NEMOZU BYT ,ZDRUZENE*

MOZU BYT ,ZLUCENE*

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA ZAPOJENIA
OBVODU

DALSIE POZIADAVKY

STRETAVACIE SVIETIDLA
POCET

USPORIADANIE
UMIESTNENIE

NA SIRKU

VYSKA NAD ZEMOU

Viditelnost svietiacej plochy vrdtane jej viditelnosti v pdsmach,
ktoré sa nejavia ako osvetlené v smere uvazovaného pozoro-
vania, musi byt zabezpeCend vnutri rozbiehajiiceho sa priestoru
ohranifeného priamkami vychddzajicimi od obrysu svietiacej
plochy a zvierajicimi s referennou osou svetlometu uhol
najmenej 5°.

Smerom vpred. Okrem zariadenia potrebného na spravne nasta-
venie a v pripade, Ze st dve dvojice dialkovych svietidiel, moze
byt jedna z nich tvorend svetlometmi, fungujticimi iba ako dial-
kové svietidld, moze byt pohyblivd okolo priblizne vertikdlnej
osi v zdvislosti od uhlu riadenia.

Spolu so stretdvacim svietidlom a ostatnymi prednymi svietid-
lami.

So ziadnym inym svietidlom.

Spolu s stretdvacim svietidlom, pokial sa toto neoti¢a podla
uhlu riadenia; s prednym obrysovym (boénym) svietidlom;
s prednym hmlovym svietidlom; spolu s parkovacim svietidlom.

Dialkové svietidlo moze byt zapnuté bud sdcasne, alebo vo
dvojici. Pri prepinani zo svetla stretdvacicho na svetlo dialkové
sa musi zapojit najmenej jedna dvojica dialkovych svietidiel. Pri
prepinani zo svetla dialkového na svetlo stretdvacie s musi
vypndt stcasne vetky dialkové svietidld.

Stretdvacie svietidld mo6Zu zostat zapojené stcasne s dialkovymi.

Povinné.

Stéet maximdlnej svietivosti dialkovych svietidiel, ktoré mozu
byt zapnuté stcasne, nesmie prekrocit 225 000 cd. Tato maxi-
mélna svietivost sa musi stanovit s¢itanim jednotlivych maximadl-
nych svietivosti nameranych pri  typovom  schvalovani
a uvedenych v prislusnych schvalovacich ozndmeniach.

Dve (alebo Styri — pozri bod 6.2.3.2.1).

Ziadne zvldstne poziadavky.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Ak s namontované len dve stretdvacie svietidld:

minimélne 500 mm

maximédlne 1 200 mm

Této vyska moze byt zvySend na 1 500 mm, ak nie je mozné

dodrzat 1200 mm kvoli konstrukcii, zohladiujiic pritom
podmienky pouzitia traktora a jeho pracovného vybavenia;
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6.2.3.2.1. v pripade traktorov, vybavenych vpredu na montdz prenosnych
zariadeni, st okrem svietidiel uvedenych v bode 6.2.3.2 povo-
lené dve stretdvacie svietidld vo vyske najviac 3 000 mm, ak je
elektrické zapojenie také, Ze neumoziluje si¢asné zapnutie obid-
voch parov stretdvacich svietidiel.

6.2.3.3. NA DLZKU Co mozno najblizsie k prednej Casti traktora; vyzarované svetlo
vSak nesmie v Ziadnom pripade obtazovat vodi¢a priamo alebo
nepriamo cez spitné zrkadld ajalebo iné odrazové plochy na
traktore.

6.2.4.  GEOMETRICKA VIDITELNOST Je uréend uhlami a a f stanovenymi v bode 2.10:

a = 15° smerom nahor a 10° smerom nadol,

B = 45° smerom von a 5° smerom dovnitra.

V tomto poli musi byt skuto¢ne viditelnd celd viditend svietiaca
plocha svietidla.

Pritomnost prie¢inkov alebo inych stcasti vybavenia v blizkosti
svetlometu nesmie sposobovat druhotné ucinky obtazujice
ostatnych dcastnikov cestnej premavky.

6.2.5. ORIENTACIA Orientdcia stretdvacich svietidiel sa nesmie menit s uhlom
riadenia alebo v zdvislosti od zablokovania riadenia.

6.2.5.1. Ak je vyska stretdvacich svietidiel rovnd alebo vicsia ako
500 mm a rovnd alebo mensia ako 1200 mm, musi byt
mozné sklonit stretdvacie svetlo o 0,5 az 4 %.

6.2.5.2. Ak je vyska stretdvacich svietidiel vdcsia ako 1200 mm, ale
mensia ako 1500 mm, musi sa limit 4 %, uvedeny v bode
6.2.5.1, zvysit na 6 %; stretavacie svietidld, uvedené v bode
6.2.3.2.1, sa musia nasmerovat tak, aby sa pri merani vo vzdia-
lenosti 15 m od svietidla vodorovna priamka, oddelujiica osve-
tlent zoénu od neosvetlenej, nachddzala vo vyske ekvivalentnej
iba polovici vzdialenosti medzi zemou a stredom svietidla.

6.2.6.  MOZU BYT ,ZOSKUPENE* Spolu s dialkovymi svietidlami a ostatnymi prednymi svietid-
lami.

6.2.7.  NEMOZU BYT ,ZDRUZENE" So ziadnym inym svietidlom.

6.2.8.  MOZU BYT ,ZLUCENE* Spolu s dialkovym svietidlom, pokial sa toto nenatica podla

uhlu riadenia;
Spolu s ostatnymi prednymi svietidlami.
6.2.9.  ELEKTRICKE ZAPOJENIE Prepinac na prepinanie na stretdvacie svetlo musi vypnt stcasne
vietky dialkové svietidld.
Stretavacie svietidld mozu zostat zapojené stcasne so svetlami

dialkovymi.

6.2.10. KONTROLKA ZAPOJENIA Nepovinna.
OBVODU
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6.2.11.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

6.3.10.

6.4.

6.4.1.

DALSIE POZIADAVKY

PREDNE HMLOVE SVIETIDLO
POCET

USPORIADANIE
UMIESTNENIE

NA SIRKU

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE®
NEMOZE BYT ,ZDRUZENE*

MOZE BYT ,ZLUCENE®

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA ZAPOJENIA
OBVODU

SPATNE SVIETIDLO

POCET

Poziadavky bodu 5.5.2 sa nevztahuji na stretdvacie svietidla.
Svetlomety stretdvacieho svetla so zdrojom resp. zdrojmi svetla,
ktoré vyzaruji hlavné tlmené svetlo (podla definicie v predpise

¢. 48) a ktorého celkovy objektivny svetelny tok prekracuje
2 000 lamenov, st zakazané.

Dve.

Ziadne zvlastne poziadavky.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Najmenej 250 mm nad zemou.

Ziadny bod svietiacej plochy nesmie byt vyssie ako najvyssi bod
svietiacej plochy stretdvacieho svietidla.

Co mozno najblizsie k prednej Casti traktora; vyzarované svetlo
vSak nesmie v ziadnom pripade obtazovat vodica priamo alebo

nepriamo cez spitné zrkadld afalebo iné odrazové plochy na
traktore.

Je urcend uhlami a a § stanovenymi v bode 2.10:
a = 5° smerom nahor a smerom nadol;

f = 45° smerom von a 5° smerom dovntitra.

Nasmerovanie prednych hmlovych svietidiel sa nesmie menit
podla uhla riadenia.

Musia smerovat dopredu bez toho, aby nevhodne osliiovali
alebo obtfazovali vodicov prichddzajicich v opa¢nom smere
alebo ostatnych ticastnikov cestnej premdavky.

S ostatnymi prednymi svietidlami.
S ostatnymi prednymi svietidlami.

S dialkovymi svietidlami, ktoré sa neotdcajii podla uhlu riadenia,
ak st pouzité styri dialkové svietidld;

spolu so zadnymi obrysovymi (bo¢nymi) svietidlami alebo
parkovacimi svietidlami.

Musi byt mozné vypndt alebo zapniit hmlové svietidld nezdvisle
od dialkovych a stretdvacich svietidiel a naopak.

Nepovinnd.

Jedno alebo dve.
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

USPORIADANIE

UMIESTNENIE

NA VYSKU

NA SIRKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE*

NEMOZE BYT ,ZDRUZENE*

MOZE BYT V ,ZDRUZENE*

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA

SMEROVE SVIETIDLO  (POZRI
DIAGRAMY, PRILOHA 5).

POCET

USPORIADANIE

Ziadne zvldstne poZziadavky.

Najmenej 250 mm a najviac 1 200 mm nad zemou.

Ziadne zvldstne poZziadavky.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Je uréend uhlami a a f stanovenymi v bode 2.10:
a = 15° smerom nahor a 5° smerom nadol;
p = 45° vpravo i vlavo, ak je len jedno svietidlo;

p = 45° smerom von a 30° smerom dovntra, ak st dve.

Smerom dozadu.

S ktorymkolvek zadnym svietidlom.

S inymi svietidlami.

S inymi svietidlami.

Moze sa rozsvecovat alebo zostat rozsvietené, len ak je zaradeny
spitny prevod a ked:

motor beZi

alebo ak jedno zo zariadeni ovlddajice spustenie alebo zasta-
venie motora je v takej polohe, Ze chod motora je mozny.

Nepovinna.

Polet zariadeni musi byt taky, aby zariadenia mohli vyzarovat
signdly, ktoré zodpovedaji usporiadaniu uvedenému v bode
6.5.2.

,A“ Dve predné smerové svietidld (kategéria 1);

dve zadné smerové svietidld (kategéria 2).
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6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

UMIESTNENIE

NA SIRKU

NA VYSKU

Tieto svietidld mozu byt samostatné, zoskupené alebo zdruzené.
,B“ Dve predné smerové svietidld (kategéria 1);

dve bo¢né dodatoéné smerové svietidld (kategéria 5);

dve zadné smerové svietidld (kategéria 2).

Predné a dodatoéné bocné svietidlda mozu byt samostatné,
zoskupené alebo zdruzené.

,C*“ Dve predné smerové svietidld (kategdria 1),
dve zadné smerové svietidld (kategéria 2),

dve dodatocné bocné smerové svietidla (kategoria 5) v urcitych
pripadoch stanovenych v bode 6.5.3.3.

,D“ Dve predné smerové svietidld (kategéria 1),
dve zadné smerové svietidld (kategéria 2).

Usporiadanie ,A“ je povolené len pre traktory, ktorych celkova
dlzka neprekracuje 4,6 m a v pripade, Ze vzdialenost medzi
vonkaj$im okrajmi svietiacich ploch nie je vdcsia ako 1,60 m.

Usporiadania ,B“, ,C* a ,D“ sa vztahuji na vsetky traktory.

Pocet, umiestnenie a vodorovnd viditenost smerovych svietidiel
musi byt takd, aby mohli signalizovat zmenu smeru aspon podla
jedného z dalej uvedenych usporiadani. Uhly viditelnosti st
stanovené v diagramoch; zobrazené uhly st minimdlne
a mozu byt prekrocené; vietky uhly viditelnosti sa meraji od
stredu svietiacej plochy.

S vynimkou smerovych svietidiel kategérie 1 v usporiadani ,C*
nemoZe byt okraj svietiacej plochy, ktory je najvzdialenejsi od
strednej pozdlznej roviny traktora, dalej ako 400 mm od
najvzdialenejSicho vonkajsicho okraja traktora. Vnatorné okraje
obidvoch svietiacich ploch pdru svietidiel musia byt od seba
vzdialené najmenej 500 mm. Svietiace plochy prednych smero-
vych svietidiel by nemali byt ku svietiacim plochdm stretdvacich
svietidiel a pripadnych prednych hmlovych svietidiel blizsie ako
40 mm.

Mensia vzdialenost je povolend v pripade, Ze svietivost smero-
vych svietidiel je v ich referen¢nej osi najmenej 400 cd.

Nad zemou:
najmenej 500 mm pre smerové svietidld kategérie 5,

najmenej 400 mm pre smerové svietidld kategérie 1 a 2,
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6.5.3.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.8.

6.5.9.

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE*

NEMOZE BYT ,ZDRUZENE*

MOZE BYT ,ZLUCENE“

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

obvykle nie viac ako 1 900 mm pre vetky kategérie.

Pokial konstrukcia traktora neumoziuje dodrzat tato maxi-
mélnu hodnotu, moéze byt najvyssi bod svietiacej plochy vo
vyske 2 300 mm, pokial ide o smerové svietidld kategérie 5,
svietidld kategérie 1 a 2 pri usporiadani ,A“ a svietidla kategérie
1 pri usporiadani ,B“ pre smerové svietidld kategérie 1 a 2
ostatnych usporiadani moze byt najvy$si bod vo vyske
2 100 mm.

Vzdialenost medzi referenénym stredom svietiacej plochy smero-
vého svietidla kategérie 1 (usporiadanie ,B“) a priecnou rovinou,
ktord vyznaluje predny okraj celkovej dlzky traktora, nesmie
presiahnut 1 800 mm. Ak konstrukcia traktora neumoZiiuje
splnit podmienku minimélnych uhlov viditelnosti, moéze byt
tito vzdialenost zvidc$end na 2 600 mm.

Pri usporiadani ,C* sa smerové svietidld kategérie 5 vyzadujt
tam, kde pozdlina vzdialenost medzi referencnymi stredmi
smerovych svietidiel kategérii 1 a 2 presahuje 6 m.

Horizontalne uhly: Pozri diagramy usporiadania.

Pri usporiadani ,B“ a ,,C* by nemala byt prekrocend hodnota 5°
mftveho uhla viditelnosti dodatoéného boc¢ného smerového
svietidla smerom dozadu. Tito hodnota sa vSak moze zvysit
na 10° tam, kde nie je mozné splnit limit 5°.

Pri usporiadani ,D“ moze byt hodnota 10° pre uhol viditelnosti
predného smerového svietidla dovnitra zniZend na 3° pri trak-
toroch, ktorych celkova Sirka nepresahuje 1 400 mm.

Vertikdlne uhly: 15° nad a pod horizontélou.

Vertikdlny uhol pod horizontdlou mozno v pripade dodato¢nych
boé¢nych smerovych svietidiel pri usporiadani ,B“ a ,C* zmensit
na 10°, ak je ich vyska mensia ako 1900 mm. To isté plati
v pripade smerovych svietidiel kategérie 1 usporiadani ,B“ a ,D*.

Ak vyrobca stanovil pre montdz osobitné Specifikdcie, musia byt
dodrzané.

S jednou alebo viacerymi svietidlami, ktoré nemozu byt zakry-
vatelné.

S ostatnymi svietidlami, okrem pripadov, ktoré si v stlade
s usporiadaniami uvedenymi v bode 6.5.2.

Iba s parkovacim svietidlom, ale iba v pripade smerovych svie-
tidiel kategorie 5.

Zapinanie smerovych svietidiel musi byt nezdvislé od zapinania
ostatnych svietidiel. VSetky smerové svietidld na tej istej strane
vozidla sa musia zapinat a vypinat tym istym ovlddacom
a musia blikat naraz.
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6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.3.1.

6.6.3.2.

6.6.3.3

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.6.10.

PREVADZKOVA KONTROLKA

DALSIE POZIADAVKY

SVETELNY VYSTRAZNY
SIGNAL

POCET

USPORIADANIE
UMIESTNENIE

NA SIRKU

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST
ORIENTACIA

MOZE/NEMOZE BYT ,ZOSKU-
PENY*

MOZE/NEMOZE BYT ,ZDRU-
ZENY*

MOZE/NEMOZE BYT
,ZLUCENY*

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA ZAPOJENIA
OBVODU

Povinnd pre vietky smerové svietidld, ktoré vodi¢ priamo nevidi.
Signalizdcia moze byt optickd alebo akustickd alebo obidvoch

typov.

Ak je optickd, musi byt blikajica, ktord v pripade poruchy
ktoréhokolvek zo smerovych svietidiel s vynimkou dodato¢nych
bo¢nych smerovych svietidiel, bud zhasne, alebo zostane
rozsvietend bez blikania, alebo vyrazne zmeni frekvenciu
blikania. Ak je zariadenie iba zvukové, musi byt jasne pocutelné
a v pripade akejkolvek poruchy musi vykazovat oznaleni
zmenu frekvencie.

Ak je traktor vybaveny tak, aby mohol tahat pripojné vozidlo,
musi byt vybaveny $pecidlnou optickou prevadzkovou
kontrolkou smerovych svietidiel na pripojnom vozidle, pokial
kontrolka tazného vozidla neumoziuje zistit poruchu ktorého-
kolvek smerového svietidla na takto vytvorenej stiprave
s traktorom.

Svietidld musia blikat s frekvenciou 90 + 30-krdt za minitu. Po
uvedeni spinaca svetelného signdlu do ¢innosti musi najmenej
do jednej sekundy nasledovat rozsvietenie svetla a najmenej do
jednej a pol sekundy prvé zhasnutie svetla.

Ak je traktor uréeny na tahanie pripojného vozidla, musia sa
ovlddacim zariadenim smerovych svietidiel traktora dat uviest do
¢innosti aj smerové svietidld pripojného vozidla.

V  pripade poruchy niektorého zo smerovych svietidiel
s vynimkou skratu, musia ostatné smerové svietidld dalej blikat,
pricom za tychto podmienok moze byt frekvencia odlisnd od
predpisanej frekvencie.

Ako je uvedené v zodpovedajicich nadpisoch bodu 6.5

Varovny svetelny signal sa musi ovlddat prostrednictvom samo-
statného ovlddaca, ktory umozni zapnutie vSetkych smerovych
svietidiel naraz.

Blikajiice vystrazné svetlo, ktoré moze fungovat spolocne a s
kontrolkou resp. kontrolkami uvedenymi v bode 6.5.10.
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6.6.11.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

6.7.3.2.

6.7.3.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.7.8.

6.7.9.

6.7.10.

6.7.11.

6.8.

6.8.1.

6.8.2

DALSIE POZIADAVKY

BRZDOVE SVIETIDLO
POCET
USPORIADANIE
UMIESTNENIE

NA SIRKU

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA
MOZE BYT ,ZOSKUPENE*
NEMOZE BYT ,ZDRUZENE“

MOZE BYT ,ZLUCENE*

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA CINNOSTI

DALSIE POZIADAVKY

PREDNE OBRYSOVE (BOCNE)
SVIETIDLO

POCET

USPORIADANIE

Ako je uvedené v bode 6.5.11. Ak je traktor uréeny na tahanie
pripojného vozidla, musi ovlada¢ vystrazného svetelného signélu
uviest do ¢innosti aj smerové svietidld pripojného vozidla.
Svetelny vystrazny signdl musi byt schopny fungovat aj
v pripade, ked je zariadenie na nastartovanie alebo zastavenie
motora v polohe, ktord nastartovanie motora neumoziluje.

Dve.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Najmenej 500 mm od seba. Tato vzdialenost sa moze zmensit
na 400 mm, ak je celkovd Sirka traktora mensia ako 1 400 mm.

Nad zemou: najmenej 400 mm, nie viac ako 1 900 mm alebo
nie viac ako 2 100 mm, ak konstrukcia vozidla neumoziiuje
dodrzat hodnotu vysku 1 900 mm.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Horizontalny uhol: 45° von i dovndtra.
Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontalou.

Vertikdlny uhol pod horizontdlou méze byt zmenSeny az na
10°, v pripade, Ze je svietidlo umiestnené menej ako 1 500 mm
nad zemou, a a7 5° v pripade, ked st svietidld umiestnené nizsie
ako 750 mm nad zemou.

Smerom k zadnej Casti vozidla.
S jednou alebo viacerymi zadnymi svietidlami.
S inym svietidlom.

So zadnym obrysovym (bo¢nym) svietidlom alebo parkovacim
svietidlom.

Musi sa rozsvietit pri stlaceni prevadzkovej brzdy.

Nepovinnd. Ak je namontovand, nesmie to byt blikajice
vystrazné svietidlo, ktoré sa rozsvieti v pripade poruchy brzdo-
vych svietidiel.

Svietivost brzdovych svietidiel musi byt vyrazne vyssia ako svie-
tivost zadnych obrysovych (bo¢nych) svietidiel.

Dve alebo Styri(pozri bod 6.8.3.2).

Ziadne zvldstne poziadavky.
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6.8.3.

6.8.3.1.

6.8.3.2.

6.8.3.3.

6.8.4.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.8.9.

6.8.10.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

UMIESTNENIE

NA SIRKU

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE*
NEMOZE BYT ,ZDRUZENE*
MOZE BYT ,ZLUCENE*
ELEKTRICKE. ZAPOJENIE

KONTROLKA

ZADNE OBRYSOVE (BOCNE)
SVIETIDLO

POCET
USPORIADANIE

UMIESTNENIE

Tento bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej
pozdlznej roviny traktora, nesmie byt vzdialeny viac ako
400 mm od najvzdialenejSieho vonkajsicho okraja vozidla.

Vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi obidvoch prislusnych
svietiacich ploch nesmie byt mensia ako 500 mm.

Najmenej 400 mm a najviac 1 900 mm nad zemou alebo
najvyssie 2 100 mm, ak tvar karosérie nedovoluje, aby bola
dodrzana vyska 1 900 mm.

Pri traktoroch vybavenych vpredu na montdz prenosnych zaria-
deni, ktoré by mohli zakryvat povinné predné obrysové (boéné)
svietidld, mozu byt montované dve dalsie predné obrysové
(bocné) svietidla vo vyske, ktord neprekro¢i 3 000 mm.

Ziadne poziadavky za predpokladu, Ze svietidld si nasmerované
dopredu a ze sa dodrzia uhly geometrickej viditelnosti, $pecifi-
kované v bode 6.8.4.

Horizontélny uhol

Pre dve predné obrysové (bo¢né) svietidld: 10° smerom dovniitra
a 80° smerom von. Uhol 10° dovndtra viak moze byt zmenseny
na 5°, pokial karoséria neumoziiuje dodrzat hodnotu 10°.
V  pripade traktorov s celkovou Sirkou neprevysujicou
1 400 mm mozno tento uhol zmensit na 3°, ak tvar karosérie
neumoZziiuje dodrzat hodnotu 10°.

Vertikdlny uhol

15° nad a pod horizontédlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou
moze byt zmenSeny na 10°, ak je vyska svietidla nad zemou

mensia ako 1900 mm, a na 5°, ak je tdto vyska mensia ako
750 mm.

Smerom dopredu.

S ktorymkolvek inym prednym svietidlom.
S inymi svietidlami.

S ktorymkolvek inym prednym svietidlom.
Ziadne zvldstne poziadavky.

Povinnd. Kontrolka nesmie byt blikajiica. Nevyzaduje sa, pokial
sa dd osvetlenie pristrojovej dosky zapinat len sticasne
s prednymi obrysovymi (bo¢nymi) svietidlami.

Dve.

Ziadne zvldstne poziadavky.
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6.9.3.1.

6.9.3.2.

6.9.3.3.

6.9.4.

6.9.5.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

6.9.10.

6.10.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

NA SIRKU

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE*

MOZE BYT ,ZDRUZENE*

MOZE BYT ,ZLUCENE*

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA ZAPOJENIA
OBVODU

ZADNE HMLOVE SVIETIDLO

POCET

USPORIADANIE

UMIESTNENIE

Ten bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej pozdiznej
roviny traktora, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od
najvzdialenejSicho vonkajsieho obrysu vozidla.

Vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi obidvoch prislusnych
svietiacich ploch nesmie byt mensia ako 500 mm. Této vzdiale-

nost modze byt zmenSend na 400 mm, pokial je celkovd sirka
traktora mensia ako 1 400 mm.

Najmenej 400 mm a najviac 1 900 mm nad zemou (vo vyni-
mocnych pripadoch najviac 2 100 mm, ak nie je mozné dodrzat
vysku 1 900 mm).

Ziadne zvldstne poziadavky.

Horizontalny uhol

Pre dve zadné obrysové (bo¢né) svietidla:

bud 45° smerom dovniitra a 80° smerom von,

alebo 80° smerom dovniitra a 45° smerom von.

Vertikélny uhol

15° nad a pod horizontdlou. Uhol pod horizontdlou moze byt

zmeneny na 10°, ak je vyska svietidla nad zemou mensia ako
1 500 mm, a na 5°, ak je tito vyska mensia ako 750 mm.

Smerom dozadu.
S ktorymkolvek inym zadnym svietidlom.
S osvetlenim zadnej registracnej tabulky.

S brzdovymi svietidlami, zadnym hmlovym svietidlom alebo
parkovacim svietidlom.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Musi byt zdruzend s kontrolkou prednych obrysovych (bo¢nych)
svietidiel. Kontrolka nesmie byt blikajica. Nevyzaduje sa, pokial
sa dd osvetlenie pristrojovej dosky zapinat len stcasne
s prednym obrysovym (boénym) svietidlom.

Jedno alebo dve.

Musi spliiat podmienky geometricke;j viditelnosti.
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6.10.3.1.

6.10.3.2.

6.10.3.3.

6.10.4.

6.10.5.

6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.10.10.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.3.1.

NA SIRKU

NA VYSKU

NA DILZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE“

NEMOZE BYT ,ZDRUZENE*

MOZE BYT ,ZLUCENE®

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA ZAPOJENIA
OBVODU

PARKOVACIE SVIETIDLO

POCET

USPORIADANIE

UMIESTNENIE

NA SIRKU

Ak je len jedno zadné hmlové svietidlo, musi byt umiestnené na
strednej pozdlznej rovine traktora alebo na strane strednej
pozdlinej roviny opac¢nej k smeru premdvky v Stdte registricie
vozidla. Vzdialenost medzi zadnym hmlovym svietidlom

ako 100 mm.

Najmenej 250 mm a najviac 1 900 mm nad zemou,alebo najviac
2100 mm, ak tvar karosérie neumoziuje dodrzat vysku
1900 mm.

Ziadne zvlastne poziadavky.

Horizontalny uhol: 25° smerom dovnitra a smerom von.

Vertikalny uhol: 5° nad a pod horizontélou.
Smerom dozadu.

S ktorymkolvek inym zadnym svietidlom.
S inymi svietidlami.

So zadnymi obrysovymi (bo¢nymi) svietidlami alebo parkovacim
svietidlom.

Musi byt také, Ze zadné hmlové svietidlo moze svietit len vtedy,
ked si zapnuté stretivacie svietidld alebo dialkové svietidld
a predné hmlové svietidld, pripadne ich kombindcie. Ak je
zadné hmlové svietidlo zapnuté, nesmie ovldda¢ dialkovych
alebo stretdvacich svietidiel zadné hmlové svietidlo vypnit.

Pokial predné hmlové svietidld existujd, musi sa dat zadné
hmlové svietidlo vypnit nezavisle od prednych hmlovych svie-
tidiel.

Povinnd. Nezavislé signdlne svetlo stalej svietivosti.

Podla sposobu usporiadania.

Bud dve predné svietidld a dve zadné svietidld alebo po jednom
na kazdej strane.

Ten bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej pozdiznej
roviny traktora, nesmie byt vzdialeny od najvzdialenejsicho
vonkajsicho okraja traktora viac ako 400 mm. Okrem toho
v pripade pdru svietidiel, musia byt svietidld umiestnené syme-
tricky k strednej pozdlznej rovine traktora.
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6.11.3.2.

6.11.3.3.

6.11.4.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.8.

6.11.9.

6.11.10.

6.11.11.

6.12.

6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.3.1.

6.12.3.2.

6.12.3.3.

6.12.4.

6.12.5.

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE*
NEMOZE BYT ,ZDRUZENE*

MOZE BYT ,ZLUCENE*

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA

DALSIE POZIADAVKY

DOPLNKOVE OBRYSOVE SVIE-
TIDLO

POCET
USPORIADANIE
UMIESTNENIE
NA SIRKU

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

Najmenej 400 mm a najviac 1 900 mm nad zemou (najviac
2100 mm, ak tvar karosérie neumoziuje dodrzat vysku
1 900 mm).

Ziadne zvldstne poziadavky.

Horizontalny uhol: 45° smerom von, dopredu a dozadu.
Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontélou.

Vertikdlny uhol pod horizontilou sa v§ak moze zmensit na 10°,
ak je vyska svietidla nad zemou mensia ako 1 900 mm, a na 5°,

ak je tdto vyska mensia ako 750 mm.

Takd, aby svietidld splnali poziadavky na viditelnost smerom
dopredu a zozadu.

S ktorymkolvek inym svietidlom.
S inymi svietidlami.

Vpredu s prednymi obrysovymi (bo¢nymi) svietidlami, stretdva-
cimi, dialkovymi a s prednymi hmlovymi svietidlami,

vzadu so zadnymi obrysovymi (bo¢nymi) svietidlami, brzdovymi
svietidlami a zadnymi hmlovymi svietidlami.

So smerovymi svietidlami kategérie 5.

Zapojenie musi umoznit, aby sa parkovacie svietidlo resp. svie-
tidld na tej istej strane traktora rozsvecovali nezdvisle od kto-
rychkolvek inych svietidiel.

Nepovinnd. Ak je, nesmie sa dat zamenit s kontrolkou obryso-
vych (bo¢nych) svietidiel.

Funkcia tohto svietidla modZze byt zabezpeCend aj stcasnym

zapnutim prednych a zadnych obrysovych (bo¢nych) svietidiel
na jednej strane traktora.

Dve viditelné spredu a dve viditelné zozadu.

Ziadne zvlastne poziadavky.

Co najblizsie k najvzdialenejsiemu vonkajsiemu okraju traktora.

V najvyssej vyske zlucitelnej s pozadovanym umiestnenim na
Sirku a na symetriu svietidiel.

Ziadne zvldstne poZziadavky.
Horizontdlny uhol: 80° smerom von.
Vertikdlny uhol: 5° nad a 20° pod horizontdlou.

Takd, aby svietidld splfiali poziadavky na viditelnost smerom
dopredu a zozadu.
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6.12.6.

6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.12.10.

6.12.11.

6.13.

6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.13.10.

6.14.

6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.3.1.

NEMOZE BYT V ,ZOSKUPENE*
NEMOZE BYT ,ZDRUZENE*
NEMOZE BYT ,ZLUCENE
ELEKTRICKE ZAPOJENIE
KONTROLKA

DALSIE POZIADAVKY

PRACOVNE SVIETIDLO

POCET

USPORIADANIE

UMIESTNENIE

GEOMETRICKA VIDITELNOST
ORIENTACIA

NEMOZE BYT V ,ZOSKUPENE*
NEMOZE BYT ,ZDRUZENE
NEMOZE BYT ,ZLUCENE*

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

KONTROLKA

ZADNE SPATNE ODRAZOVE
SKLO, INE AKO TROJUHOLNI-
KOVE

POCET
USPORIADANIE
UMIESTNENIE

NA SIRKU

S inymi svietidlami.

Ziadne zvlastne poziadavky.
Povinnd

Za predpokladu, Ze st splnené vsetky ostatné poziadavky, moze
byt svietidlo vidite[né spredu a svietidlo viditelné zozadu, obidve
na tej istej strane traktora, sicastou jediného zariadenia. Umiest-
nenie doplnkového obrysového svietidla voci zodpovedajicemu
obrysovému (bo¢nému) svietidlu musi byt také, aby vzdialenost
medzi priemetmi vzdjomne najblizsich bodov svietiacich ploch
obidvoch prislusnych svietidiel na prie¢nu vertikdlnu rovinu
nebola mensia ako 200 mm.

Ziadne zvldstne poziadavky.

S inym svietidlom.

Toto svietidlo moze byt v prevddzke nezdvisle od vsetkych
ostatnych svietidiel.

Povinna.

Dve alebo $tyri.

Ziadne zvldstne poziadavky.

S vynimkou bodu 6.14.4.1 nesmie byt bod svietiacej plochy,
ktory je najdalej od strednej pozdlznej roviny traktora, vzdialeny
od najvzdialenejsicho vonkajsicho okraja traktora o viac ako
400 mm. Vzdialenost medzi vnatornymi okrajmi odrazovych
skiel nesmie byt mensia ako 600 mm. Tato vzdialenost sa
moze zmensit na 400 mm, ak je celkovd Sirka traktora mensia
ako 1 300 mm.
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6.14.3.2. NA VYSKU

6.14.3.3. NA DLZKU

6.14.4. GEOMETRICKA VIDITELNOST

6.14.4.1.

6.14.4.1.1.

6.14.4.1.2.

6.14.5. ORIENTACIA
6.14.6. MOZE BYT ,ZOSKUPENE*

6.14.7. ODALSIE POZIADAVKY

6.15. BOCNE ODRAZOVE SKLA, INA
AKO TROJUHOLNIKOVE

6.15.1. POCET

6.15.2.  USPORIADANIE

6.15.3.  UMIESTNENIE
6.15.3.1. NA SIRKU

6.15.3.2. NA VYSKU

S vynimkou bodu 6.14.4.1 nesmie menej ako 400 mm a viac
ako 900 mm nad zemou. Horny limit vSak moze byt zvyseny
najviac na 1200 mm, pokial nie je mozné dodrzat vysku
900 mm bez pouzitia drziakov, ktoré by mohli byt lahko
zni¢ené alebo zohnuté.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Horizontalny uhol: 30° smerom dovnitra a smerom von.
Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontélou.

Ak je odrazové sklo nizsie ako 750 mm nad zemou, vertikdlny
uhol pod horizontdlou sa moéze zmensit az na 5°.

Ak nie je mozné dodrzat uvedené poziadavky na umiestnenie,
mozu byt namontované Styri odrazové skld za predpokladu, ze
budi v silade s tymito montdZnymi Specifikdciami:

Dve odrazové skld musia byt v maximdlnej vyske 900 mm nad
zemou. Tento horny limit vSak moZe byt zvySeny najviac na
1200 mm, pokial nie je mozné dodrzat vysku 900 mm bez
pouzitia drziakov, ktoré by mohli byt lahko znicené alebo
zohnuté.

Medzi vniitornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt dodrzana
vzdialenost asponn 300 mm a ich vertikdlny uhol viditelnosti nad
horizontdlou musi byt 15°.

Ostatné dve odrazové skld musia byt v maximdlnej vyske
2100 mm nad zemou a vztahuji sa na ne poziadavky bodu
6.14.3.1

Smerom dozadu.
S ktorymkolvek inym svietidlom.

Svietiaca plocha odrazového skla méze mat spolocné Casti so
svietiacou plochou akéhokolvek iného zadného svietidla.

Dve alebo $tyri.

Jedna alebo dve na kaZdej strane traktora, ak je celkovd dizka
traktora 6 m. Dve na kazdej strane traktora, ak je celkovd dlzka
traktora > 6 m. Odrazovd plocha musi byt namontovand na
vertikdlnej rovine (s maximdlnou odchylkou 10°) rovnobezne
s pozdlznou osou vozidla.

Ziadne zvldstne poziadavky.

Najmenej 400 mm a najviac 900 mm nad zemou. Horny limit
v§ak moze byt zvySeny najviac na 1200 mm, pokial nie je
mozné dodrzat vysku 900 mm bez pouzitia drziakov, ktoré
by mohli byt lahko zni¢ené alebo zohnuté.
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6.15.3.3.

6.15.4.

6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.3.1.

6.16.3.2.

6.16.3.3.

6.16.4.

6.16.5.

6.16.6.

6.16.7.

6.16.8.

6.16.9.

6.16.10.

7.1.

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

OSVETLENIE =~ ZADNE]  REGI-

STRACNE] TABULKY

POCET

USPORIADANIE

UMIESTNENIE

NA SIRKU

NA VYSKU

NA DLZKU

GEOMETRICKA VIDITELNOST

ORIENTACIA

MOZE BYT ,ZOSKUPENE“

MOZE BYT ,ZDRUZENE*

NEMOZE BYT ,ZLUCENE*

KONTROLKA

ELEKTRICKE ZAPOJENIE

Jedno odrazové sklo nesmie byt viac ako 3 m od najprednej-
Sicho bodu traktora a to isté odrazové sklo alebo druhé odra-
zové sklo nesmie byt viac ako 3 m od najzadnejSicho bodu
traktora.

Vzdialenost medzi dvoma susednymi odrazovymi sklami na tej
istej strane traktora nesmie presahovat 6 m.

Horizontdlny uhol: 20° smerom dopredu a dozadu.

Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontilou.

Ak je odrazové sklo nizsie ako 750 mm nad zemou, vertikdlny
uhol pod horizontdlou sa moze zmensit az na 5°.

Také, aby zariadenie bolo schopné osvetlift miesto pre regi-
straénti tabulku.

S jednym alebo viacerymi zadnymi svietidlami.

So zadnymi obrysovymi (boénymi) svietidlami.

S ktorymkolvek inym svietidlom.

Nepovinnd. Pokial je, musi byt jej funkcia zabezpeCend
rovnakou kontrolkou pozadovanou pre predné a zadné obry-
sové (bocné) svietidld.

Zariadenie sa musi rozsvecovat len sicasne so zadnymi obryso-
vymi (bo¢nymi) svietidlami.

ZMENY A ROZSIRENIE SCHVALENIA TYPU VOZIDLA ALEBO MONTAZE JEHO ZARIADENI NA OSVET-
LENIE A SVETELNU SIGNALIZACIU

Kazdd zmena typu vozidla alebo montdze jeho zariadenia na osvetlenie a svetelnt signalizdciu
alebo akdkolvek zmena zoznamu, ktory je uvedeny v bode 3.2.2, sa oznamuje spravnemu orgdnu,
ktory schvilenie typu tohto vozidla udelil. Organ méze potom:
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7.1.1.  konstatovat, Ze vykonané zmeny nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv a Ze vozidlo v kazdom
pripade este stle splia poziadavky, alebo

7.1.2.  pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok dalsi skagobny
protokol.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia na zdklade $pecifikovanej zmeny sa strandm
tejto dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamuje sposobom, ktory je $pecifikovany v bode
4.3.

7.3. Prislusny orgdn, ktory vyddva rozsirenie typového schvdlenia, priraduje poradové ¢islo kazdému

takémuto rozsireniu a informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958, uplatiiujiice
tento predpis prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému
v prilohe 1 k tomuto predpisu.

8. ZHODA VYROBY

8.1. Kazdé vozidlo vybavené schvalovacou znackou podla tohto predpisu, musi byt, pokial ide
o montaz zariadeni na osvetlenie a svetelni signalizdciu a ich vlastnosti, zhodné so schvélenym
typom vozidla.

8.2. Na overenie zhody podla bodu 8.1 sa musi na sériovo vyrobenych vozidlich vybavenych schva-
lovacou znackou podla poziadaviek tohto predpisu, uskuto¢nit dostatoiny pocet ndhodnych
kontrol.

9. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

9.1. Ak nie sa splnené poziadavky stanovené v bode 8.1 alebo ak vozidlo nevyhovie pri skiskach

predpisanych v bode 8, schvélenie udelené typu vozidla podla tohto predpisu méze byt odnaté.

9.2. Ak zmluvna strana dohody uplatiiujica tento predpis odnime typové schvdlenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis prostred-
nictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel schvélenia dplne zastavi vyrobu typu vozidla schvileného v stilade s tymto predpisom,
informuje o tom orgdn, ktory schvélenie udelil. Po prijati takéhoto ozndmenia tento orgin
informuje o tom ostatné zmluvné strany uplatiujiice tento predpis prostrednictvom formuldra
ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamuji sekretaridtu Organizacie Spoje-
nych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich
skasok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluju schvdlenie a ktorym sa majt zasielat
formuldre osvedCujice schvélenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie schvilenia alebo ozné-
menia o definitivnom zastaveni vyroby vydané v inych krajindch.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[Maximdlny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov orgdnu:

tykajtice sa: UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu polnohospodarskeho alebo lesného traktora, pokial ide o montdZ zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizdciu
podla predpisu & 86.

Schvélenie &.: Rozsirenie &

1. Znacka (obchodny nézov vyrobeu):

2. Typ traktora a obchodné oznalenie:

3. Nézov a adresa vyrobcu:

4. Nazov a adresa pripadného zéstupcu vyrobew:

5. Namontované svetelné zariadenie na traktore predloZenom na schvélenie (1) (3)

5.1. Dialkové svietidld: 4no/nie (%)

5.2. Stretdvacie svietidld: 4nojnie (%)

5.3. Predné hmlové svietidld: 4no/nie (%)

5.4, Spitné svietidld: 4nofnie ()

5.5. Predné smerové svietidld: 4nofnie ()

5.6. Zadné smerové svietidld: 4no/nie (%)

5.7. Dodato&né bo&né smerové svietidld: 4no/nie (%)

5.8. Svetelny vystrazny signl: 4no/nie (%)

5.9. Brzdové svietidld: 4no/nie (%)

5.10. Osvetlenie zadnej registracnej tabulky: 4no/nie (%)

5.11. Predné obrysové (bo¢né) svietidld: 4nofnie (%)

5.12. Zadné obrysové (boené) svietidld: 4nofnie (%)

5.13. Zadné hmlové svietidld: 4no/nie (°)

5.14. Parkovacie svietidld: dno/nie (%)

5.15. Doplnkové obrysové svietidld: dno/nie (%)

5.16. Zadné odrazové svietidld, iné ako trojuholnikové: 4nojnie (%)

5.17. Pracovné svietidl4: 4nofnie (%)

5.18. Bo&nd odrazové skl4, iné ako trojuholnikové: 4noj/nie (%)
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Rovnocenné svietidld: dnofnie (%) (pozri bod 2.5.1)

Maximalna technicky pripustnd irka traktora:

Traktor odovzdany na typové schvélenie diia

o o NS

Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skiSok

10. Détum protokolu vydaného touto sluzbou

11.  (islo protokolu vydaného touto sluzbou

12.  Typové schvilenie, pokial ide o zariadenia na osvetlenie a svetelnd signalizdciu udelené/rozsirené/zamietnuté/
odtiaté (%)

13.  Umiestnenie schvalovacej znacky na traktore

14. Miesto
15. Détum
16.  Podpis

17.  Pozndmky

(1) RozliSovacie ¢islo Statu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odfial typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).

() Uvedte pre kazdé zariadenie, na samostatnom formuldri, typy zariadeni, riadne oznacené, spliiajiice montézne poZiadavky tohto
predpisu.

() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

PRIKLADY USPORIADANIA SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

-]
Nl

js 86 R - 002439 j

Zobrazend schvalovacia znacka pripevnend na polnohospodirskom alebo lesnom traktore uvddza, ze prislusny typ
traktora bol z hladiska montdze zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizdciu schvdleny v Holandsku (E4) podla predpisu
¢. 86. Schvalovacie ¢islo uddva, Ze typové schvdlenie bolo udelené v silade s poziadavkami predpisu ¢. 86 v jeho

povodnom zneni.

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

86

00 2439

33

02 1628

Wi

Zobrazend schvalovacia znacka pripevnend na polnohospoddrskom alebo lesnom traktore uvddza, Ze prislusny typ
traktora bol schvileny v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 86 a predpisu & 33 (*). Schvalovacie ¢isla uddvajd, ze
v Case vydania prislusnych schvaleni bol predpis ¢. 86 v povodnom zneni a predpis ¢. 33 uZ v zneni série zmien 02.

(*) Druhé ¢islo uvedené len ako priklad.
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PRILOHA 3

DEFINICIA POJMOV Z BODOV 2.6 - 2.10

L

7

Tato plocha sa povaZuje
za dotycnicu k ploche
vystupu svetla

LEGENDA:

1
2
3
4
5
6
7

. Svietiaca plocha

. Referencnd os

. Referen¢ny stred

. Uhol geometrickej viditelnosti
. Plocha vystupu svetla

. Viditelnd svietiaca plocha

. Smer pozorovania
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PRILOHA 4

VIDITELNOST SVIETIDIEL
(pozri bod 5.10 tohto predpisu)

Obrdzok 1

Viditelnost Cerveného svetla smerom dopredu

Zone 1

Obrdzok 2

Viditel'nost bieleho svetla smerom dozadu

¢ suoZ
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PRILOHA 5

SMEROVE SVIETIDLA
GEOMETRICKA VIDITEINOST (pozri bod 6.5.2)

Usporiadanie A

Kategéria 1., Kategéri{} =

P

Usporiadanie B

Kategéria 5 Kategéria 2

Kategéria 1

Usporiadanie C

Kategoria 1 Kategdria 5 Kategéria 2

,

Kategéria 1
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Préavny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statusesTRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 106
- Jednotné ustanovenia o typovom schvileni pneumatik pre polnohospodirske vozidli a ich
pripojné vozidld

Obsahuje cely platny text vratane:

Doplnok 8 k povodnej verzii predpisu — ddtum nadobudnutia Géinnosti: 17. marec 2010

OBSAH
PREDPIS

1. Rozsah pdsobnosti

2. Definicie

3. Oznacenia

4. Ziadost o typové schvilenie

5. Typové schvélenie

6. Poziadavky

7. Zmena typu pneumatiky a rozsirenie typového schvdlenia
8. Zhoda vyroby

9. Sankcie v pripade nezhody vyroby
10. Definitivne zastavenie vyroby

11. Nédzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie skusok typového schvalovania
a ndzvy a adresy sktiSobnych laboratérii a spravnych organov

PRILOHY

Priloha 1 — Ozndmenie o typovom schvéleni alebo rozsireni pripadne zamietnuti ¢ odnati typového
schvélenia alebo o definitivnom zastaveni vyroby typu pneumatiky pre motorové vozidld
podla predpisu ¢. 106

Priloha 2 - Usporiadanie schvalovacej znacky

Priloha 3 - Usporiadanie oznacenia pneumatik

Priloha 4 - Zoznam indexov nosnosti (LI) a zodpovedajiica maximalna hmotnost (kg)

Priloha 5 - Teoreticky réfik, vonkajsi priemer a menovitd Sirka priemeru pneumatik uritych oznaceni
rozmerov

Priloha 6 - SkdSobnd metéda na meranie rozmerov pneumatiky

Priloha 7 - Zmena nosnosti s rychlostou

Priloha 8 - SkaSobny postup na hodnotenie odolnosti proti pretrhnutiu

Priloha 9 — Postup pri skiske nosnost/rychlost
Priloha 10 — Kéd klasifikdcie pneumatiky
Priloha 11 — Priklad piktogramu, ktory sa vyznadi na oboch bocniciach pneumatiky na oznacenie maxi-

mélneho hustenia, ktoré nesmie byt prekrocené pri usadzovani patiek pri montdZzi pneuma-
tiky


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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1. ROZSAH POSOBNOSTI
Tento predpis sa vztahuje na nové pneumatiky, ktoré si prednostne, nie vsak vyhradne,
konstruované pre polnohospodarske a lesné vozidld (motorové vozidla kategérie T), polnohos-
podarske stroje (motorové i tahané) a na polnohospodarske pripojné vozidld, pricom pneumatiky
st identifikované symboly kategérie rychlosti, ktoré zodpovedaju rychlosti 65km a niZsej
(rychlostny symbol ,D*).
Nevztahuje sa na typy pneumatik, konstruované prednostne pre iné acely, ako st:
a) vyrobnd aplikicia (pneumatiky oznacené ,Industrial* alebo ,IND* alebo ,R4“ alebo ,F3“);
b) zemné stroje;
¢) priemyselné ndkladné automobily a Zeriavy.
2. DEFINICIE
Na tcely tohto predpisu:
2.1. ,typ polnohospodarskej pneumatiky” znamend kategériu pneumatik, ktoré sa vzdjomne nelisia
z takych podstatnych hladisk, ako je:
2.1.1.  vyrobca;
2.1.2. oznadenie rozmerov pneumatiky;
2.1.3. kategrii pouzitia:
a) traktor — riadené koleso;
b) traktor — hnacie koleso — $tandardny behur;
¢) traktor — hnacie koleso — $pecidlny behin;
d) polnohospodirske stroje — hnacie;
e) polnohospodarske stroje — tahané;
f) polnohospodarske stroje — zmieSand aplikdcia;
) lesnicke stroje — Standardny behun;
h) lesnicke stroje — $pecidlny behdn;
2.1.4. konstrukcia (diagondlna (bias-ply), zmiesand (bias-belted), radidlna pneumatika);
2.1.5. symbol kategérie rychlosti;
2.1.6. index nosnosti;
2.1.7. prie¢ny prierez pneumatiky.
2.2. Odkazy na nasledujiice pojmy pozri vysvetlujici obrdzok v dodatku 1.
2.3. ,Konstrukcia“ pneumatiky znamend technické charakteristiky kostry pneumatiky. Rozlisuji sa
najmi tieto konstrukcie:
2.3.1. ,Diagonalna“ alebo ,bias-ply“ opisuje konstrukciu pneumatiky, kde st vrstvy kordu vedené az

k piatkdm pneumatiky a pod striedavymi uhlami podstatne mensimi ako je 90° voci osi behtna.
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2.3.2. ,Zmie$and konstrukcia (Bias-belted)“ opisuje konstrukciu pneumatiky diagonalneho (bias-ply)
typu, kedy je kostra obmedzend pdsom, pozostdvajiicim z dvoch alebo viacerych vrstiev
z podstatne neroztiahnutého materidlu z kordu, kladeného v striedavych uhloch, podobnych
uhlom kostry.

2.3.3. ,Radidlna“ opisuje konstrukciu pneumatiky, kde st vrstvy kordu vedené az k patkdm pneumatiky
a st vedené v pevne pod uhlom 90° voci osi behtna, pricom kostra je stabilizovand v podstate
neroztiahnutelnym obvodovym pédsom.

2.4. ,Pitka“ znamend Cast pneumatiky, ktord md taky tvar a $truktdru, aby zapadala do réfika a drzala
v fiom pneumatiku.

2.5. ,Kord“ znamend pdsy tkaniny vrstiev kordu v pneumatike.

2.6. ,Vrstva kordu“ znamend vrstvu pogumovanych sibeznych kordov.

2.7. ,Kostra“ je ¢ast pneumatiky, ind ako behtn a gumové bocnice, ktord po nahusteni nesie zata-
Zenie.

2.8. ,Behtn“ znamend tii Cast pneumatiky, ktord prichddza do styku so zemou.

2.9. ,Bocnica“ znamend ta cast pldsta, s vynimkou behtna, ktord je viditelnd zo strany po montdzi

pneumatiky na rafik.

2.10. ,Sirka prierezu (S)“ znamend priamu vzdialenost medzi vonkaj§fmi stranami nahustenej pneuma-
tiky, s vynimkou oznacenia, 0zdob, ochrannych pdsov alebo rebier.

2.11. ,Celkovd $irka“ znamend priamu vzdialenost medzi vonkajsimi stranami nahustenej pneumatiky
vratane oznacenia, 0zdob, ochrannych pdsov alebo rebier.

2.12. ,Vyska prierezu (h)“ znamend vzdialenost, ktord zodpovedd polovici rozdielu vonkajsieho prie-
meru pneumatiky a menovitého priemeru rafika.

2.13. ,Menovité profilové ¢islo (Ra)“ znamend stondsobok ¢isla ziskaného delenim hodnoty menovitej
vysky prierezu v milimetroch hodnotou menovitej Sirky prierezu v milimetroch.

2.14. ,Vonkajsi priemer (D)“ znamend vonkaj$i priemer nahustenej novej pneumatiky.

2.15. ,Oznalenie rozmeru pneumatiky” znamena oznacenie, ktoré udava:

2.15.1. menovitd $irku pneumatiky (S1). Tito hodnota sa vyjadri v mm;

2.15.2.  menovitd Stihlost pneumatiky (Ra);

2.15.3. oznacenie konstrukcie umiestnené pred oznalenim menovitého priemeru réfika, ktoré je:
2.15.3.1. na diagondlnych (bias-ply) pneumatikich symbol ,-“ alebo pismeno ,D*

2.15.3.2. na radidlnych pneumatikdch pismeno ,R

2.15.3.3. na pneumatikdch ,bias-belted” pismeno ,B

2.15.4.  obvyklé ¢islo ,d“, ktoré oznacuje menovity priemer rafika;
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2.15.5.

2.15.6.

2.15.7.

2.15.8.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

za menovitym priemerom rifika pismend ,IMP*, ktoré oznacuji pneumatiky pre polnohospo-
dérske stroje; toto oznalenie nie je povinné;

za menovitym priemerom réfika pismend ,FRONT*, ktoré oznaluja traktorové riadiace pneuma-
tiky; toto oznalenie nie je povinné.

V pripade pneumatik uvedenych v prilohe 5 je vsak ,oznacenie rozmeru pneumatiky” to ozna-
Cenie, ktoré sa uvddza v prvom stlpci tychto tabuliek.

Pismend ,IF“ pred Sirkou menovitého prierezu oznacuji ,pneumatiky so zvySenou ohybnostou
(Improved Flexion Tyre)“.

Pismend ,VF* pred $irkou menovitého prierezu oznacuji ,pneumatiky s velmi vysokou ohyb-
nostou (Very High Flexion Tyre)“.

,Menovity priemer réfika (d)* znamena dohodnuté &islo, ktoré oznacuje menovity priemer rafika.
na ktory ma byt pneumatika montovand a ktoré zodpovedd priemeru réfika, vyjadrenému bud
rozmerovym kédom (¢isla do 100 — pozri tabulku zodpovedajiceho rozmeru v mm) alebo
v mm (Cisla nad 100), nikdy sa vSak neuvddzajii obe oznacenia.

Hodnota pre Hodnota pre Hodnota pre
Symbol ,d“ | dosadenie do Symbol ,d* | dosadenie do Symbol ,d“ | dosadenie do
vyjadreny | vypoctu body vyjadreny | vypoctu body vyjadreny | vypoctu body
kédom 6.2.1 a 6.4 kodom 6.2.1 a 6.4 kédom 6.2.1a 6.4
(mm) (mm) (mm)
4 102 18 457 46 1168
5 127 19 483 48 1219
6 152 20 508 50 1270
7 178 21 533 52 1321
8 203 22 559 54 1372
9 229 24 610
10 254 26 660 14,5 368
11 279 28 711 15,5 394
12 305 30 762 16,5 419
13 330 32 813 17,5 445
14 356 34 864 19,5 495
15 381 36 914 20,5 521
15,3 389 38 965 22,5 572
16 406 40 1016 24,5 622
16,1 409 42 1067 26,5 673
17 432 44 1118 30,5 775

,Réfik“ znamend oporu pre celok pozostivajici z pneumatiky a duse alebo pre bezduSova
pneumatiku, na ktorej sa usadia pitky pneumatiky.

,Teoreticky rafik“ znamend pomyselny rafik, ktorého $irka by bola rovna X ndsobkom menovitej
Sirky pneumatiky; hodnotu ,X“ stanovi vyrobca pneumatiky, alebo referencnd $irka rifiku je
Sirkou, ktord je uvedend v prilohe 5 pri ,oznaceni rozmeru pneumatiky*.

,Meraci rafik“ znamend réfik, na ktory sa pneumatika montuje na meranie jej rozmerov.
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2.20.

2.20.1.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.26.1.

2.27.

2.28.

2.29.

,Traktorovd pneumatika hnaného kolesa“ znamend pneumatiku, konstruovand k montdzi na
hnané nédpravy polnohospodarskych traktorov (vozidld kategérie T) vhodné na pouzitie pri
vysokom kritiacom momente. Vzorka behifia pneumatiky je tvorend vystupkami a spojkami.

,Pneumatika so zvy$enou ohybnostou (Improved Flexion Tyre)“ alebo ,pneumatika s velmi
vysokou ohybnostou (Very High Flexion Tyre)* znamend konstrukciu pneumatiky, ktorej kostra
pldsta je ovela odolnejsia ako kostra plasta zodpovedajicej Standardnej pneumatiky.

,Traktorovd pneumatika riadeného kolesa“ znamend pneumatiku, konstruovani k montdzi na
nehnané ndpravy polnohospoddrskych a lesnickych traktorov (vozidld kategérie T). Vzorka
behina pneumatiky je tvorend obvodovymi drézkami a rebrami.

,Pneumatika pre polnohospodarske stroje“ znamend pneumatiku, konstruovand prednostne pre
polnohospodadrske stroje (vozidld kategérie S) alebo pre polnohospodédrske pripojné vozidld
(vozidld kategérie R); moze viak byt pouzitd bud na prednych riadenych kolesich a na hnanych
kolesdch polnohospodarskych a lesnickych traktorov (vozidld kategérie T), nie je vSak vhodnd na
pouzitie pri vysokom kritiacom momente.

,Trakénd pneumatika“ znamend pneumatiku, konstruovani prednostne k montdzi hnanej
ndpravy ndradia alebo polnohospodarskych strojov s vynimkou pouzitia pri vysokom kritiacom
momente. Vzorka behtna pneumatiky je tvorend vystupkami a spojkami. Spdsob aplikicie je

oznaceny symbolom: < 'j

,Pneumatika pre pripojné vozidld“ znamend pneumatiku konstruovani pre vybavenie nehnanych
(vleCenych) ndprav naradia, polnohospoddrskych strojov alebo pripojnych vozidiel.

Tento typ aplikicie je oznaceny symbolom: G-’

,Pneumatika zmiesaného pouzitia“ znamend pneumatiku, konstruovant k montdzi bud na
hnanej alebo na nehnanej ndprave ndradia, polnohospodérskych strojov alebo pripojnych vozi-

diel.
,Prevadzkovy opis“ znamena spojenie indexu nosnosti so symbolom rychlostnej kategérie.

U pneumatik pre polnohospoddrske stroje sa previdzkovy opis doplita zodpovedajiicim
symbolom prislusnej aplikdcie (hnand alebo vlecend) podla definicie v bodoch 2.23 a 2.24.

,Doplnajtici previdzkovy opis® znamend doplnenie prevadzkového opisu, vyznacené v kruznici
a uréené na identifikdciu zvldstneho druhu prevddzky (smernd nosnost a rychlostnd kategéria), ku
ktorému je typ pneumatiky moZzno pouzit nad aplikovatelni zmenu naloZenia s rychlostou
(pozri priloha 7).

,Jndex nosnosti“ znamend urcité &islo, ktoré oznacuje nalozenie, ktoré moze kazdd pneumatika
niest pri rychlosti zodpovedajicej prislusnej rychlostnej kategérii a pri prevadzke podla pozia-
daviek na prislusné pouzitie podla vyrobcu. Stpis tychto znakov a ich zodpovedajiicich hmot-
nost{ je uvedeny v prilohe 4.

,Kategéria rychlosti znamend referen¢ni rychlost vyjadrent symbolom kategérie rychlosti podla
tejto tabulky.

Referencnd rychlost

Symbol kategorie rychlosti (km/h)

A2 10

A4 20
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2.30.

2.30.1.

2.30.2.

2.31.

2.31.1.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

Symbol kategérie rychlosti Referer(llinmé/hr))'/chlosf
A6 30
A8 40
B 50
D 65

,Tabulka: Zmeny nosnosti v zdvislosti od rychlosti“ znamend tabulky v prilohe 7, v ktorych sa
ako funkcia kategérie pouzitia uvaddzaj druh aplikdcie, index nosnosti, menovity symbol
rychlostnej kategdrie a maximdlne zmeny maximdlne smernej nosnosti, ktoré pneumatika znesie
pri pouziti pri rychlostiach odlisnych od rychlosti, zodpovedajicej symbolu rychlostnej kategérie.

Tabulku ,Zmeny nosnosti v zavislosti od rychlosti nemozno aplikovat na ,doplnajici previdz-
kovy opis*.

Tabulka ,Zmeny nosnosti v zavislosti od rychlosti sa nevztahuje na pneumatiky so ,zvysenou
alebo velmi vysokou ohybnostou*.

,Klasifikdcia maximdlneho naloZenia“ znamend maximalnu hmotnost, ktord je pneumatika
schopnd uniest.

Nesmie prekrocit percento hodnoty stvisiacej so zodpovedajicim indexom nosnosti pneumatiky
podla ddaju v tabulke ,Zmeny nosnosti v zévislosti od rychlosti“ (pozri vyssie uvedeny bod
2.30), pokial ide o prislusni kategériu pouzitia, symbol rychlostnej kategérie pneumatiky a pre
rychlostnti sposobilost vozidla, na ktoré je pneumatika montovana.

,Drazka behtna“ znamend priestor medzi prilahlymi rebrami alebo blokmi vzorky behtna.
,Vystup (alebo blok) behtifia“ znamend pevny element, vycnievajici zo zdkladne vzorky behdna.

,Zvlastny behan“ znamend vzorku behiifia a konstrukciu pneumatiky prednostne konstruovanej
na ten Gcel, aby sa na zablatenych plochdch zabezpecilo lepsie prilnutie, nez ddva pneumatika
Standardnej vzorky. Vzorka behtna pneumatiky je vSeobecne tvorend vystupkami alebo blokmi,
ktoré st hlbsie, ako vystupky alebo bloky standardnej pneumatiky.

,Vytrhdvanie“ znamend oddelovanie kiskov pryze z behtria.

,Oddelovanie kordu“ znamend oddelovanie kordu od jeho pryzového obalu.
,Oddelovanie vrstiev* znamend oddelovanie jednotlivych susednych vrstiev od seba.
,Oddelenie behtina“ znamend oddelovanie behtna od kostry.

,Meraci rafik” znamena rafik, na ktory sa musi namontovat pldst pri merani rozmerov.

,Kod klasifikdcie pneumatiky“ znamend nepovinné oznacenie, uvedené v prilohe 10, ktorym sa
oznacuje kategéria pouzitia, prislusny typ vzorky behtifia a aplikdcia podla ISO 4251-4.

,Lesnicka pneumatika“ je pneumatika konstruovand na montaz na stroje alebo zariadenia pouzi-
vané v lesnictve.
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3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.8.1.

3.1.8.2.

3.1.10.

OZNACENIA

Pneumatika musi byt oznadena:

obchodnym ndzvom alebo znackou vyrobcu;

oznacenim rozmeru pneumatiky podla definicie v bode 2.15;

takouto indikdciou konstrukcie:

na diagondlnych (bias-ply) pneumatikich zZiadnym dalsim oznacenim;

na radidlnych pneumatikich slovom ,RADIAL®, oznacenie je nepovinné;

na pneumatikich zmieSanej konstrukcie (bias-belted) slovami ,BIAS-BELTED*.
,prevadzkovym opis“ podla definicie v bode 2.26;

v pripade pneumatik pre polnohospodrske stroje sa previdzkovy opis doplni zodpovedajiicim
symbolom aplikdcie;

v pripade pneumatik pre pol'nohospodérske stroje so zmie$anou aplikdciou sa pneumatika oznaéi
dvomi prevadzkovymi opismi, jeden pre ,v¢lenent* aplikdciu, jeden pre ,hnand“ aplikiciu, pricom
kazdy opis sa doplni zodpovedajicim symbolom (pozri uz uvedené body 2.23 a 2.24) takto:

alebo
a5 46 (- 108 A6 G—»

kde sa prvy prevadzkovy opis (95 A6) vztahuje na ,hnant aplikdciu“ a druhy opis (108 A6) na
,vlecent aplikdciu®;

v pripade potreby dopliajiicim prevadzkovym opisom;
napisom ,DEEP (hlbokd) (alebo ,R-2%) pri pneumatikich so zvldstnym behtnom;

ndpisom ,F-1¢ alebo ,F-2“ pri traktorovej pneumatike riadeného kolesa, ktord nie je uz oznacend
podla vyssie uvedeného bodu 2.15.6;

napisy ,LS-1¢ ,LS-2¢ ,LS-3“ alebo ,LS-4“ v pripade pneumatik pre lesnicke stroje.
Népis ,LS-3“ oznacuje pneumatiky so $pecidlnym behtnom.

Népis ,I-3“ pre pneumatiky pre polnohospodarske stroje s behtiom hnaného kolesa v tabulkach
5 a 6, prilohy 5.

ndpisom ,IMPLEMENT“ v pripade pneumatiky pre polnohospodirske stroje, ktord nie je uz
oznacend podla bodu 2.15.5;

slovom , TUBELESS®, pokial je pneumatika konstruovand na pouzitie bez vndtornej duse;
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3.1.11  ndpisom ,... bar MAX“ (alebo ... kPa MAX®) v piktograme podla prilohy 11, pricom ndpis
uvadza hustenie za studena, ktoré nesmie byt prekrocené pri usadzovani patky pneumatiky pri jej
montazi;

3.1.12.  ndpis ,IF* sa doplni pred oznacenie rozmeru pneumatiky v pripade ,pneumatiky so zvySenou
ohybnostou*.

Népis ,VF“ sa doplni pred oznalenie rozmeru pneumatiky v pripade ,pneumatiky s velmi
vysokou ohybnostou*.

3.2. Pneumatika musi byt takisto oznacend ddtumom vyroby v tvare Styroch ¢islic, prvé dve oznacuji
tyzdeti a druhé dve rok vyroby. Toto oznacenie vSak nie je povinné na ktorejkolvek pneumatike,
ktord je dodand na schvilenie do dvoch rokov od ddtumu nadobudnutia G¢innosti tohto pred-

pisu ().

3.3. Pneumatika musi byt tiez oznacend typovou schvalovacou zna¢nou EHK, jej vzor je uvedeny
v prilohe 2.

3.4. Umiestnenie znaciek

3.4.1. Oznacenie podla bodov 3.1 musi byt navarené na oboch bo¢niciach pneumatiky.

3.4.2. Oznacenie podla bodov 3.2 a 3.3 musi byt navarené iba na jednej strane pneumatiky.

3.4.3. Vsetky oznacenia musia byt zretelne a Citatelne navarené v priebehu vyrobnej technoldgie.

Vypalovanie alebo iny postup oznacenia po dokonéeni vlastného technologického procesu
vyroby pneumatiky nie je pripustny.

3.5. Priklady oznacenia pneumatik st uvedené v prilohe 3.

4. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Ziadost o typové schvdlenie pneumatiky pre polnohospoddrske a lesné sluzby poddva drzitel
obchodného ndzvu alebo znacky alebo nim riadne splnomocneny zdstupca. Ziadost musi obsa-
hovat:

4.1.1. oznacenie rozmeru pneumatiky podla definicie v bode 2.15 tohto predpisu;

4.1.2. obchodny ndzov alebo znacku;

4.1.3. kategériu pouzitia podla definicie v bode 2.1.3 tohto predpisu;
4.1.4. konstrukciu;
4.1.5. symbol rychlostnej kategérie;

4.1.6. index nosnosti pneumatiky, ktory u pneumatik pre polnohospoddrske stroje udéva index pre
hnant pneumatiku (iba), pripadne index pre vleCent pneumatiku;

4.1.7. informdciu o tom, ¢&i je pneumatika uréend na montdz s dusou alebo bez duse;
4.1.8. pripadny doplnkovy prevadzkovy opis;
4.1.9. usporiadanie pneumatika/rafik;

4.1.10.  meraci rafik a skdsobny rafik;

(") Do 1. janudra 2000 modze byt ditum vyroby oznaceny skupinou troch &isel, prvé dve vyjadruji tyzden a tretie ¢islo
rok vyroby.
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4.1.11.  rafik alebo rafik, na ktoré sa moze pneumatika montovart;

4.1.12.  tlak hustenia (v baroch alebo kPa) pre meranie;

4.1.13.  &initel X podla bodu 2.18 alebo podla prislusnej tabulky v prilohe 5;

4.1.14.  tlak hustenia za studena, ktory sa nesmie prekrocit pri usadzovani patky pri montdzi pneumatiky
podla tdaja vyrobcu typu pneumatiky;

4.1.15.  skiisobny tlak v kPa (alebo v baroch).

4.2. Na ziadost schvalovacieho organu je vyrobca povinny taktiez predlozit Gplnt technickd doku-

5.3.

menticiu kazdého typu pneumatiky, ktord obsahuje menovite rozmerové kétované nakresy alebo
fotografie (v troch képidch) na identifikiciu vzorky behtna a obdlky nahustenej pneumatiky,
namontovanej na meracom rafiku (pozri body 6.1 a 6.2), pokial ide o typ Casti, dodanej na
typové schvélenie. Dokumentdcia musi tiez byt podla poziadavky schvalovacieho orgdnu dolo-
zend skisobnym protokolom, vystavenym akreditovanym laboratériom, alebo musi byt dodand
jedna vzorky typu pneumatiky.

TYPOVE SCHVALENIE

Schvilenie sa typu pneumatiky udelf, pokial typ pneumatiky, dodany na typové schvilenie podla
tohto predpisu, splia poziadavky bodu 6.

5.2. Kazdému schvélenému typu sa musi pridelit schvalovacie &islo; jeho prvé dve Eislice (v sicasnosti

00 pre predpis v jeho povodnom zneni) oznacuji sériu zmien a doplneni, ktorymi sa zaradujt
posledné zdvazné technické zmeny a doplnenia predpisu v ¢ase vydania typového schvilenia. T4
istd zmluvna strana nesmie pridelit to isté ¢islo inému typu pneumatiky.

Ozndmenie o udeleni typového schvilenia alebo jeho rozsireni ¢i zamietnuti alebo odnati alebo
definitivneho zastavenia vyroby typu pneumatiky podla tohto predpisu sa zasle strandm dohody
z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, na formuldri podla vzoru v prilohe 1 k tomuto
predpisu spolu s fotografiou alebo ndkresom, vypracovanym vo vhodnom meradle na formate
nepresahujiicom rozmery A5 (210 x 297 mm) alebo zloZenom na tento formét zlozenych, ktoré
predlozil Ziadatel o typové schvilenie.

5.4. Na kazdej pneumatike, zhodnej s typom pneumatiky, schvadlenym podla tohto predpisu sa na

mieste uvedenom v bode 3.3 spolu s oznaenim predpisanym v bodoch 3.1 a 3.2 ndpadnym
sposobom vyzna¢i medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa sklada:

5.4.1. z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie

udelila (%);

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceska republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené krdlovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Diénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvali juhoslovanskid republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (typové schvélenia
udelujt jeho clenské $tity s pouzitim prislusnych symbolov EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Australiu
a 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juzn Afriku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Korejski
republiku, 52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné), 56 pre Ciernu Horu, 57 (volné) a 58 pre Tunisko.
Nasledujiice ¢isla sa priradia dalsim krajindim v chronologickom poradi, v ktorom ratifikovali alebo pristdpili
k Dohode o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat
ajalebo pouzivat na kolesovych vozidlach, a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie schvaleni udelenych na zdklade
tychto predpisov a takto priradené &isla ozndmi generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym
strandm dohody.
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5.4.2.

5.5.

5.6.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

z Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo typového schvdlenia.
Schvalovacia znacka musi byt jasne ¢itatelnd a nezmazatelnd.
Priklad usporiadania schvalovacej znacky je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

POZIADAVKY
Sirka prierezu pneumatiky

S vynimkou ustanovenia bodu 6.1.2 sa Sirka prierezu vypocita pomocou tohto vzorca:
S=SI+K(A- Al

kde:

S je ,Sirka prierezu“ v mm, stanovend vo vzfahu k meraciemu réfiku,

S1 je ,menovitd $irka prierezu“ v mm, ako sa uddva na bocnici pneumatiky v predpisanom
oznacen{ rozmeru pneumatiky,

A je sirka (vyjadrend v mm) (') meracieho rifika podla ddaju vyrobcu v opise,

Al je Sirka (vyjadrend v mm) (') teoretického rafika; povazuje sa za rovnt S1, ndsobenej
faktorom X podla tidaju vyrobcu pneumatiky, a

K  sa berie ako rovné 0,4.

V pripade typov pneumatik, pre ktoré st rozmery uvedené v prvom stipci tabuliek v prilohe 5, je
vSak teoretickd sirka rafika (A1) a menovitd sirka prierezu (S1) v tychto tabulkdch uvedend oproti
oznadeniu rozmeru pneumatiky.

Vonkajsi priemer pneumatiky

S vynimkou ustanovenia bodu 6.2.2 sa vonkaj$i priemer pneumatiky stanovi z tohto vzorca:
D=d+2H
kde:
D je vonkaj$i priemer vyjadreny v mm,
d  je dohodnuté ¢&islo oznacujiice menovity priemer rafika v . mm (pozri bod 2.16),
H je menovitd vyska prierezu v mm a rovnd sa:
H = 0,01 x Ra x §1
kde:
Ra je menovité profilové ¢islo,
S1 je ,menovitd $irka prierezu“ v mm,

vietko je zobrazené ddajmi na bocnici pneumatiky v oznaceni rozmeru pneumatiky podla
poziadaviek bodu 2.15.

(") Prevodny Cinitel z kédu na mm je 25,4.
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6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.2.1.

V pripade typov pneumatik, pre ktoré sii rozmery uvedené v prvom stipci tabuliek v prilohe 5, st
vSak vonkajsi priemer (D) a menovity priemer rafika (d) v mm v tychto tabulkich uvedené oproti
oznaceniu rozmeru pneumatiky.

Sirka prierezu pneumatiky: stanovenie tolerancif

Celkovd Sirka pneumatiky moze byt mensia ako Sirka prierezu, stanovend podla bodu 6.1 alebo
uvedend v prilohe 5.

Celkovd sirka pneumatiky nesmie prekrocit sirku prierezu podla bodu 6.1 o viac, ako je:
radidlna konstrukcia: + 5 %,

diagondlna (bias) konstrukcia: + 8 %.

V pripade typov pneumatik, pre ktoré st rozmery uvedené v prvom stipci tabuliek v prilohe 5, st
vSak pripustné tie percentd, ktoré sti uvedené v prislusnych tabulkdch.

Vonkajsi priemer pneumatiky: stanovenie tolerancif
Vonkajsi priemer pneumatiky sa musi pohybovat v rdmci hodnoét Dmin a Dmax zistenych
z tychto vzorcov:
D min =d + 2 (H x a)
D max =d + 2 (H x b)
kde ,H* a ,d“ st definované v bode 6.2.1.

Rozmery uvedené v prilohe 5: H = 0,5 (D — d) (oznalenie je uvedené v bode 6.2).

koeficienty ,a“ a ,b“ st tieto:

Radidlna Diagondlna (bias)
Kategorie pouzitia
a b a b
Riadené kolesd 0,96 1,04 0,96 1,07
Hnané kolesd traktora a lesnickych strojov - 0,96 1,04 0,96 1,07
normdlne
Hnané kolesd traktora a lesnickych strojov — $pecidlne 1,00 1,12 1,00 1,12
Pol'nohospodarske stroje 0,96 1,04 0,96 1,07

V pripade typov pneumatik, pre ktoré sti rozmery uvedené v prvom stipci tabuliek v prilohe 5, st
vSak pripustné tie percentd, ktoré st uvedené v prislusnych tabulkdch.

Skiisobné postupy

Skuto¢né rozmery pneumatik sa meraji podla ustanovenia prilohy 6.
Postup hodnotenia odolnosti pneumatiky proti pretrhnutiu je opisany v prilohe 8.

Pneumatika, ktord presla prislusnou skiiskou s ciefom zhodnotit jej odolnost voéi pretrhnutiu
a ktord nevykazuje oddelovanie behiiia, oddelovanie vrstiev, oddelovanie kordu, rozlomenie
patiek, ¢i rozlomenie kordu sa v tejto skaske povazuje za vyhovujicu. SkiSand pneumatika sa
nesmie pouzit Ziadne iné skuasky.
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6.5.3. Postupy skuasky k hodnoteniu vhodnosti pneumatiky pre udané pouzitie st popisané v prilohe 9.

6.5.3.1. Pneumatika, ktord po zodpovedajiicej skiiske nosnost/rychlost nevykazuje oddelovanie behiia,
oddelovanie vrstiev, oddelovanie kordu alebo rozlomenie kordu, sa v tejto skaske povazuje za
vyhovujtcu. Ski$and pneumatika sa nesmie pouzit Ziadne iné skusky.

6.5.3.2. Pneumatika, ktord po zodpovedajicej skaske nosnost/rychlost nevykazuje vo vztahu ku Speci-
fickym podmienkam skigky vytrhavanie, sa v tejto skaske povazuje za vyhovujicu.

6.5.4. V pripade, ked vyrobca pneumatik vyrdba rad pneumatik, nepovazuje sa za nevyhnutné skdsanie
kazdého typu pneumatiky z tohto rozsahu.

7. ZMENY TYPU PNEUMATIKY A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

7.1. Kazdd zmena typu pneumatiky sa musi ohlasit spravnemu orgdnu, ktory typové schvalenie udelil.
Tento orgdn potom moze:

7.1.1. zvaZit, ze zmeny zrejme nemaji nepriaznivy vplyv, ktory je mozné posudit, a Ze pneumatika
v kazdom pripade eSte plni poziadavky, alebo

7.1.2. pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skiSok novy skdsobny protokol.

7.2. Uprava vzorky behiifia pneumatiky sa nepovazuje za zmenu, ktord by si vyzadovala opakovanie
skisok, predpisanych v bode 6 tohto predpisu.

7.3. Potvrdenie alebo zamietnutie typové schvalenia s uvedenim zmien, sa odosle strandm dohody,
ktoré uplatiiuja tento predpis podla bodu 5.3.

7.4. Prislusny organ, ktory udeluje rozsirenie typového schvilenia, musi pridelit takémuto rozsireniu
poradové ¢islo a informuje o tom ostatné strany dohody z r. 1958, ktoré uplatiiuja tento predpis,
prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto
predpisu.

8. ZHODA VYROBY

Postupy zaistenia zhodnosti vyroby musia byt v stlade s postupmi dohody, dodatok 2
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) s tymito poziadavkami:

8.1. Pneumatiky schvélené podla tohto predpisu sa vyrdbaja tak, aby zodpovedali schvdlenému typu
splnenim poziadaviek uvedenych v bode 6.

8.2. Orgdn, ktory typové schvélenie udelil, moze kedykolvek overit postupy kontroly zhody uplat-
fiované v kazdom vyrobnom zdvode. Pre kazdy vyrobny zavod je obvykld frekvencia tychto
overovani raz za dva roky.

9. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

9.1. Ak nie st splnené poziadavky stanovené v bode 8.1 alebo ak pneumatiky odobraté zo sériovej
vyroby nevyhoveli pri skaskach predpisanych v tomto bode, moze sa odnat typové schvélenie,
udelene typu pneumatiky podla tohto predpisu.
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9.2.

10.

11.

Pokial strana dohody, ktord uplatiuje tento predpis, odnime typové schvilenie, ktoré predtym
udelila, musi o tom bezodkladne informovat ostatné zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento
predpis, prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohe
1 k tomuto ozndmeniu.

DEFINITIVNE UKONCENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvdlenia tplne ukondi vyrobu typu pneumatiky schvaleného podla tohto
predpisu, musi o tom informovat orgdn, ktory typové schvilenie udelil. Po prijati takéhoto
ozndmenia tento orgdn informuje o tejto skutocnosti ostatné strany dohody, ktoré uplatiiujii
tento predpis prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1
k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SKUSOBNYCH LABORATORI[ A SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuja tento predpis, oznamujii sekretaridtu Organizécie Spoje-
nych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich
sktsok a v pripade potreby ndzvy a adresy skuisobnych laboratérii a spravnych orgdnov, ktoré
udeluj typové schvélenia a ktorym sa zasielajii osvedCenia o udeleni typového schvilenia alebo
o rozsireni, zamietnuti ¢i odnati typového schvalenia vydaného v inych Statoch.

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, moézu vyuzivat laboratéria vyrobcu
pneumatik a moZu ustanovit ako akreditované skasobné laboratérid tie z nich, ktoré st umiest-
nené na ich tGzemi alebo na zdklade predchddzajiceho sdhlasu orgdnu Stitnej spravy druhého
Statu také z nich, ktoré st umiestnené na tGzemi iného $titu dohody.

Pokial strana dohody uplatiiuje vyssie uvedeny bod 11.2, moze byt pri skiiskach na zdklade
svojej Ziadosti zastipend jednou alebo viacerymi osobami podla vlastnej volby.

Vysvetlujiici obrdzok
(pozri body 2.2 a 4.1)

Prie¢ny rez pneumatikou

Behafi

Vystupok

Vonkaj§i priemer (D)

Kostra o Vyska prierezu (H)

Sirka réfika (A)

Menovity !
priemer ‘
rifika (d) AV———— Celkova §irka

Sitka prierezti () ot i
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Dezén s klinovym vzorom Dezén s obvodovym vzorom

G
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: Nazov sprévneho orgdnu:

tykajtice sa (3: UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO UKONCENIA VYROBY

typu pneumatiky pre motorové vozidld podla predpisu ¢ 106

Typové schvilenie &.: Rozsirenie ¢.:

1. Nézov alebo obchodnd znacka vyrobcu na pneumatike:

2. Oznadenie typu pneumnatiky vyrobcom:

3. Ndazov a adresa vyrobcu:

4.V pripade potreby ndzov a adresa vyrobcovho zdstupcu:

5. Celkovy opis:

5.1.  Rozmer pneumatiky:

5.2.  Kategorie pouZitia:

5.3.  Konstrukcia: diagonalna (bias-ply)/zmie3and konstrukcia (bias belted)/radidlna (%)

5.4.  Symbol kategérie rychlosti:

5.5. Index nosnosti:

5.5.1. hnacia (iba pre polnohospodarske stroje):

5.5.2. vleCend (iba pre polnohospodarske stroje):

5.6. Pneumatika je urfend na montdZ s duSou alebo bez duge

.7. 'V pripade potreby doplitujiici prevadzkovy opis:

6.  Technickd sluzba pripadne skiiSobné laboratérium akreditované na tGcely typového schvalovania alebo kontroly
zhody:

7. Détum protokolu vydaného touto sluzbou:

8.  Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

9. Dévod(-y) pripadného roziirenia:

10.  Pozndmky:

11.  Miesto:

12.  Datum:

13.  Podpis:

14. K tomuto osvedeniu je pripojeny zoznam dokumentov, tvoriacich schvalovaciu dokumentaciu, ktoré s uloZené

u orgdnu Stitnej spravy, ktory typové schvélenie udelil. Dokumenty st k dispozicii na poZiadanie.

(1) RozliSovacie &islo §tdtu, ktory udeliljrozsiril/zamietol/odiial typové schvalenie (pozri schvalovacie ustanovenia predpisu).
(%) Nehodiace sa preiarknite.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE SCHVALOVACE] ZNACKY

! J= 106 R- 00 2439 ¥

a = minimalne 12 mm

Zobrazend schvalovacia znacka na pneumatike uddva, Ze tento typ pneumatiky bol schvaleny v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 106, pod schvalovacim ¢islom 0024369. Prvé dve Cislice schvalovacieho ¢&isla uvddzaja, ze typové schvalenie
bola udelené podla predpisu & 106 v jeho povodnom zneni.

Pozndmka: Schvalovacie ¢islo musi byt umiestnené v blizkosti kruznice bud nad, alebo pod pismenom ,E“ alebo vlavo,
alebo vpravo od tohto pismena. Cislice schvalovacieho &sla musia lezat na rovnakej strane ,E* a smerovat rovnakym
smerom. Aby sa prediSlo akejkolvek zdmene s inymi symbolmi, je potrebné vyhniit sa pouzivaniu rimskych ¢&islic ako
schvalovacich cisiel.
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PRILOHA 3
USPORIADANIE OZNACENIA NA PNEUMATIKE
(pozri body 3.1 a 3.2)

CAST A: HNANE KOLESA POLNOHOSPODARSKYCH TRAKTOROV

Priklad oznacenia, ktoré md byt umiestnené na typoch pneumatik, ktoré st v sdlade s tymto predpisom

360/70 R 2$ 116 AE; ._':

e "
R-2 ¢ TUBELESS ¢ 2506
T f

Aok

Minimdlna vyska oznacenia (mm)

. . » . PNEUMATIKY S KODOM PRIEMERU RAFIKA
Pneumatiky s menovitou $irkou prie-
resu DO 12 oD 13 DO 19,5 20 A VIAC
do 130 b=4 b=6 =9
c=4 c=4 c=4
od 135 do 235 b=6 b=6 =9
c=4 c=4 c=4
240 a viac b=9 b=9 =9
c=4 c=4 c=4

Tieto oznacenia definuji pneumatiku hnaného kolesa:

— s menovitou $irkou prierezu 360,

— s menovitym profilovym ¢islom 70,

— s radidlnou konstrukciou (R),

— s menovitym priemerom réfiku 610, ktorého kod je 24,

— s nosnostou 1250 kg, ¢o zodpovedd podla prilohy 4 indexu nosnosti 116,
— Kklasifikovaného v rychlostnej kategérii A8 (referencnd rychlost 40 km/h),

— povolenti na pouzitie i pri 50 km/h (symbol rychlostnej kategérie B) s nosnostou 1 150 kg, ¢o zodpovedd podla
prilohy 4 indexu nosnosti 113,

— na montdz bez duse (,tubeless®),

— 50 zvldstnym behtnom (,R-29),

— vyrobenou v dvadsiatom piatom tyzdni roku 2006

(pozri bod 3.2 predpisu).
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Umiestnenie a poradie v oznaceni, ktoré tvori oznacenie pneumatiky je takéto:

a) oznacenie rozmeru, ktoré pozostdva z predpony (pokial existuje), menovitej $irky prierezu, menovitého profilového
¢isla, symbolu druhu konstrukcie (podla potreby) a menovitého priemeru rifiku, musi byt zoskupené podla tychto
prikladov:

360/70 R 24, IF 360/70 R 24, VF 360/70 R 24;

=

prevadzkovy opis (index nosnosti a symbol kategorie rychlosti) sa umiestni v blizkosti oznacenia rozmeru. MdzZe byt
umiestneny pred alebo za oznacenim rozmeru alebo nad nim alebo pod nim;

¢) symboly ,TUBELESS®, ,R-2 alebo ,DEEP, volitelné slovo ,RADIAL® (nepovinné oznacenie) a ddtum vyroby mozu byt
umiestnené dalej od oznacenia rozmeru;

&

oznacenie dodato¢ného prevddzkového opisu vnitri kruznice moze uvddzat symbol kategérie rychlosti bud' za alebo
pod indexom nosnosti.

CAST B: PNEUMATIKY RIADENYCH KOLIES POENOHOSPODARSKYCH A LESNICKYCH TRAKTOROV

Priklad oznacenia, ktoré md byt umiestnené na typoch pneumatik, ktoré st v stlade s tymto predpisom

v . _L 5.
250/70 R u;rg Faom;ﬁ 105 AeT;

B TUBELESS ¢ 2508 <

Minimdlna vyska oznacenia (mm)

. . < . PNEUMATIKY S KODOM PRIEMERU RAFIKA
Pneumatiky s menovitou Sirkou prie-

resu DO 12 oD 13 DO 19,5 20 A VIAC

do 130 b=4 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4

od 135 do 235 b=6 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4

240 a viac b=9 b=9 b=9
c=+4 c=4 c=4

Tieto oznacenia definuji pneumatiku riadeného kolesa:
— s menovitou $irkou prierezu 250,

— s menovitym profilovym ¢&islom 70,

— s radidlnou konstrukciou (R),

— s menovitym priemerom rdfiku 405 mm s kédom 16, konstruovanou k vybaveniu nehnanych riadiacich néprav
polnohospodarskych traktorov (FRONT),

— s nosnostou 925 kg, ktord zodpoveda podla prilohy 4 indexu nosnosti 105,
— klasifikovanou menovitou kategériou rychlosti A6 (referencnd rychlost 30 km/h),
— na montadZ bez duse (,tubeless®) a
— vyrobenou v dvadsiatom piatom tyzdni roku 2006
(pozri bod 3.2 predpisu).
Umiestnenie a poradie v oznaceni, ktoré tvori oznacenie pneumatiky je takéto:

a) oznacenie rozmeru, ktoré zahffia menovitd Sirku prierezu, menovité profilové ¢islo, symbol druhu konstrukcie (podla
potreby) a menovity priemer rafiku a slovo ,FRONT“ (nepovinné) sa musia zoskupit podla tohto prikladu: 250/70 R
16 FRONT;
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b) prevaddzkovy opis (index nosnosti a symbol kategdrie rychlosti) sa umiestni v blizkosti oznacenia rozmeru. Moze byt
umiestneny pred alebo za oznacenim rozmeru alebo nad nim alebo pod nim;

¢) symboly ,TUBELESS®, slovo ,RADIAL* (nepovinné), nepovinny symbol ,F-1“ a ddtum vyroby mozu byt umiestnené

dalej od oznacenia rozmeru.

CAST C: PNEUMATIKY PRE POLNOHOPODARSKE STROJE

Priklad oznacenia, ktoré ma byt umiestnené na typoch pneumatik, ktoré st v silade s tymto predpisom

250/70 R 20 IMP

n
T

TUBELESS _¢

_T_

Minimdlna vyska oznacenia (mm)

2506_¢c

Pneumatiky s menovitou $irkou prie-
rezu

PNEUMATIKY S KODOM PRIEMERU RAFIKA

DO 12 OD 13 DO 19,5 20 A VIAC
do 130 b=4 b=6¢6 b=9
c=4 c=4 c=4
d=7 d=12 d=12
od 135 do 235 b=6 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
d=12 d=12 d=12
240 a viac b=9 b=9 b=9
c=4 c=4 c=4
d=12 d=12 d=12

Tieto oznacenia definuji pneumatiku pre polnohospodarske stroje:
— s menovitou $irkou prierezu 250,

— s menovitym profilovym cislom 70,

— s radidlnou konstrukciou (R),

— s menovitym priemerom rafiku 508 mm s kédom 20,

— konstruovanou na vybavenie ndradia, polnohospodarskych strojov alebo polnohospodarskych pripojnych vozidiel

(IMP),

— s nosnostou 690 kg pri pouziti na nehnanych ndpravach (aplikdcia na pripojnych vozidlach), ktord zodpovedd podla

prilohy 4 indexu nosnosti 95, oznacend prislusnym symbolom,

— s nosnostou 1 000 kg pri pouziti na nehnanych ndpravdch (aplikdcia na pripojnych vozidiel), ktord zodpovedéd podla
prilohy 4 indexu nosnosti 108, oznacend prislusnym symbolom, obidve aplikdcie sa klasifikované menovitou kate-

gériou rychlosti A6,

— (referencnd rychlost 30 kmj/h),

— na montdz bez duse (,tubeless®) a
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— vyrobenou v dvadsiatom piatom tyZdni r. 2006

(pozri bod 3.2 predpisu).
Umiestnenie a poradie v oznaceni, ktoré tvori oznacenie pneumatiky je takéto:

a) oznacenie rozmeru, ktoré zahffia menovitd Sirku prierezu, menovité profilové ¢islo, symbol druhu konstrukcie (podla
potreby) a menovity priemer réfika a volitelné slovd ,IMP“ sa musia zoskupit podla tohto prikladu: 250/70 R 20 IMP;

b) prevadzkovy opis (index nosnosti a symbol kategérie rychlosti) a zodpovedajici symbol aplikdcie sa umiestni
v blizkosti oznacenia rozmeru. Moze byt umiestneny bud pred alebo za oznacenim rozmeru alebo nad nim alebo
pod nim;

¢) symboly ,TUBELESS, 1-3, pokial existuje, slovo ,RADIAL® (nepovinné), nepovinny symbol ,IMPLEMENT* a ddtum
vyroby mozu byt umiestnené dalej od oznacenia rozmeru.

CAST D: PNEUMATIKY PRE LESNICKE STROJE

Priklad oznacenia, ktoré md byt umiestnené na typoch pneumatik, ktoré su v stlade s tymto predpisom

— _ —
600/55-26.5 b LS2 b 154A8 b

T T

1
TUBELESS __ ¢ 2506 c

T T

-

MINIMALNA VYSKA OZNACENIA: b: 9 mm ¢ 4 mm

Tieto oznacenia definujii pneumatiku pre lesnicke stroje (LS):

a) s menovitou Sirkou prierezu 600;

b) s menovitym profilovym ¢islom 55;

¢) s diagondlnou konstrukciou (-);

d) s menovitym priemerom rdfika 673 mm s kédom 26,5;

e) intermediate tread (,LS-2);

f) s nosnostou 3 750 kg, ktord zodpovedd indexu nosnosti 154 v prilohe 4;

) klasifikované v rychlostnej kategérii A8 (referen¢nd rychlost 40 kmjh);

h) na montdz bez duse (,tubeless®);

i) vyrobené v dvadsiatom piatom tyzdni roku 2006 (pozri bod 3.2 predpisu).

Umiestnenie a poradie v oznaceni, ktoré tvori oznacenie pneumatiky je takéto:

a) oznacenie rozmeru, ktoré zahffia menovitd Sirku prierezu, menovité profilové ¢islo, symbol druhu konstrukcie (podla
potreby) a menovity priemer rafika, musi byt zoskupené podla tohto prikladu: 600/55 - 26,5;
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b) ndpis ,LS-2 za ktorym nasleduje ¢islo 1, 2, 3 alebo 4 podla potreby, je umiestneny za oznacenim rozmeru, ako je
zobrazené na uvedenom priklade: LS-2;

¢) prevadzkovy opis (index nosnosti a symbol kategérie rychlosti) sa umiestni v blizkosti oznacenia rozmeru. Moze byt
umiestneny bud pred alebo za oznacenim rozmeru alebo nad nim alebo pod nim;

d) symboly ,TUBELESS* a ddtum vyroby mozu byt umiestnené dalej od oznacenia rozmeru.
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Zoznam indexov nosnosti (LI) a zodpovedajica maximdlna prepravovand hmotnost (kg)

PRILOHA 4

(pozri bod 2.28)

LI kg LI kg LI kg LI kg

1 46,2 51 195 101 825 151 3450
2 47,5 52 200 102 850 152 3550
3 48,7 53 206 103 875 153 3650
4 50 54 212 104 900 154 3750
5 51,5 55 218 105 925 155 3875
6 53 56 224 106 950 156 4000
7 54,5 57 230 107 975 157 4125
8 56 58 236 108 1000 158 4250
9 58 59 243 109 1030 159 4375
10 60 60 250 110 1060 160 4500
11 61,5 61 257 111 1090 161 4625
12 63 62 265 112 1120 162 4750
13 65 63 272 113 1150 163 4875
14 67 64 280 114 1180 164 5000
15 69 65 290 115 1215 165 5150
16 71 66 300 116 1250 166 5300
17 73 67 307 117 1285 167 5450
18 75 68 315 118 1320 168 5600
19 77,5 69 325 119 1360 169 5800
20 80 70 335 120 1400 170 6 000
21 82,5 71 345 121 1450 171 6150
22 85 72 355 122 1500 172 6 300
23 87,5 73 365 123 1550 173 6 500
24 90 74 375 124 1600 174 6700
25 92,5 75 387 125 1650 175 6900
26 95 76 400 126 1700 176 7 100
27 97,5 77 412 127 1750 177 7 300
28 100 78 425 128 1800 178 7 500
29 103 79 437 129 1850 179 7750
30 106 80 450 130 1900 180 8000
31 109 81 462 131 1950 181 8 250
32 112 82 475 132 2 000 182 8 500
33 115 83 487 133 2060 183 8750
34 118 84 500 134 2120 184 9000
35 121 85 515 135 2180 185 9250
36 125 86 530 136 2240 186 9500
37 128 87 545 137 2300 187 9750
38 132 88 560 138 2360 188 10 000
39 136 89 580 139 2430 189 10 300
40 140 90 600 140 2500 190 10 600
41 145 91 615 141 2575 191 10 900
42 150 92 630 142 2650 192 11 200
43 155 93 650 143 2725 193 11 500
44 160 94 670 144 2 800 194 11 800
45 165 95 690 145 2900 195 12150
46 170 96 710 146 3000 196 12 500
47 175 97 730 147 3075 197 12 850
48 180 98 750 148 3150 198 13 200
49 185 99 775 149 3250 199 13 600
50 190 100 800 150 3350 200 14 000
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PRILOHA 5

Teoreticky rifik, vonkajsi priemer a menovitd Sirka prierezu pneumatik urcitych oznaceni rozmerov

Pol'nohospodirske riadené kolesd — normélne a nizkoprofilové

Tabulka 1

Oznacenie rozmeru

Kéd sirky teoretického

Sirka menovitého prierezu

Celkovy priemer (D)

Menovity priemer rafika

pneumatik réfika (A1) (r(irlr:) (mm) (n(1d121)
4,00 -9 3 112 460 229
4,00 - 12 3 112 535 305
4,00 - 15 3 112 610 381
4,00 - 16 3 112 630 406
4,00 - 19 3 112 712 483
4,50 - 10 3 121 505 254
4,50 — 16 3 122 655 406
4,50 - 19 3 122 736 483
5,00 - 10 3 130 530 254
5,00 - 12 3 130 580 305
5,00 - 15 4 140 655 381
5,00 - 16 4 140 680 406
5,50 - 16 4 150 710 406
6,00 — 14 5 169 688 356
6,00 — 16 4,5 165 735 406
6,00 — 18 4 160 790 457
6,00 - 19 4,5 165 814 483
6,00 - 20 4,5 165 840 508
6,50 — 10 4,5 175 608 254
6,50 — 16 4,5 175 760 406
6,50 - 20 4,5 175 865 508
7,50 — 16 5,5 205 805 406
7,50 - 18 5,5 205 860 457
7,50 = 20 5,5 205 915 508
8,00 - 16 5,5 211 813 406
9,00 - 16 6 234 855 406
9,50 - 20 7 254 978 508
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Oznacenie rozmeru | Kéd Sirky teoretického Sirka me“‘-’z’si‘f)h° prierezt | i ovg priemer (0) | MenOVitY P(g)emer rifika
pneumatik réfika (A1) ) (mm) o)
10,00 - 16 8 274 895 406
11,00 - 16 10 315 965 406
11,00 - 24 10 315 1170 610

Nizkoprofilova

7,5L = 15 6 210 745 381
8,25/85 — 15 6 210 745 381
9,5L - 15 8 240 785 381
9,5/85 — 15 8 240 785 381
11L - 15 8 280 815 381
11,5/75 - 15 8 280 815 381
7,5L - 16 6 208 746 406
11L - 16 8 279 840 406
14L - 16,1 11 360 985 409
14,0/80 - 16,1 11 360 985 409
14,575 - 16,1 11 373 940 409
16,5L - 16,1 14 419 1072 409

Pozndmky: 1. Pneumatiky polnohospodarskych riadenych kolies sa oznacujii priponou ,Front”, umiestnenou za ozna-
¢enim rozmeru pneumatiky (napr. 4,00 Front) alebo jednym z nasledujicich oznaceni, pripojenych na

bo¢nicu pneumatiky: ,F-1“ alebo ,F-2%

2. Pneumatiky radidlnej konstrukcie sa oznacuji pismenom ,R“ namiesto ,-“ (napr. 4.00R9).

Pneumatiky hnacich kolies polnohospoddrskych traktorov — normélny profil

Tabulka 2 (prvd z troch tabuliek)

Sirka menovitého prierezu (S1) Celkovy priemer (D)
Oznacenie Ké6d sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického rafika réfika (d)

tiky (A1) Radidlne Diagondlne Radidlne Diagondlne (mm)
4,00 - 7 3 112 410 178
4,00 - 8 3 112 435 203
4,00 - 9 3 112 460 229
4,00-10 3 112 485 254
4,00-12 3 112 535 305
4,00-18 3 112 690 457
4,00-12 3 121 505 254
5,0 -10 4 135 505 254
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Sirka menovitého prierezu (S1)

Celkovy priemer (D)

Oznacenie Kod sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického réfika réfika (d)
tiky (A1) Radidlne Diagondlne Radidlne Diagondlne (mm)
5,00-10 3 130 530 254
5,00-12 4 145 580 305
5,00-15 4 145 645 381
6,00-12 4 160 635 305
6,00-16 4 160 735 406
6,5-15 5 167 685 381
6,50-16 5 175 760 406
7,50-18 5,5 205 860 457
8,00-20 6 220 965 508
5-12 4 127 545 305
5-14 4 127 595 356
5-26 4 127 900 660
6-10 5 157 550 254
6-12 5 157 600 305
6-14 5 157 650 356
7-14 5 173 690 356
7-16 6 183 740 406
8-16 6 201 790 406
8-18 7 211 840 457
7,2-20 6 183 845 508
7,2-24 6 183 945 610
7,2-30 6 183 1095 762
7,2-36 6 183 1250 914
7,2-40 6 183 1350 1016
8,3-16 7 211 790 406
8,3-20 7 211 890 508
8,3-22 7 211 940 559
8,3-24 7 211 211 985 995 610
8,3-26 7 211 1 045 660
8,3-28 7 211 1095 711
8,3-32 7 211 211 1190 1195 813
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Sirka menovitého prierezu (S1)

Celkovy priemer (D)

Oznacenie Kod sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického rifika rafika (d)
tiky (A1) Radidlne Diagondlne Radidlne Diagondlne (mm)
8,3-36 7 211 211 1290 1300 914
8,3-38 7 211 1350 965
8,3-42 7 211 211 1440 1450 1067
8,3-44 7 211 211 1495 1500 1118
9,5-16 8 241 845 406
9,5-18 8 241 895 457
9,5-20 8 241 241 940 945 508
9,5-22 8 241 995 559
9,5-24 8 241 241 1040 1050 610
9,5-26 8 241 1100 660
9,5-28 8 241 1140 711
9,5-32 8 241 1250 813
9,5-36 8 241 241 1345 1355 914
9,5-38 8 241 1405 965
9,5-42 8 241 1505 1067
9,5-44 8 241 241 1550 1555 1118
9,5-48 8 241 241 1650 1655 1219
Tabulka 2 (druhd z troch tabuliek)
Pneumatiky hnacich kolies polnohospoddrskych traktorov — normélny profil
Sirka menovitého prierezu (S1) Celkovy priemer (D)
Oznacenie Kéd sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického rfika réfika (d)
tiky (A1) Radidlne Diagondlne Radidlne Diagondlne (mm)
11,2-18 10 284 955 457
11,2-20 10 284 284 995 1005 508
11,2-24 10 284 284 1095 1105 610
11,2-26 10 284 1155 660
11,2-28 10 284 284 1200 1205 711
11,2-36 10 284 284 1400 1410 914
11,2-38 10 284 284 1455 1 460 965
11,2-42 10 284 1555 1067
11,2-44 10 284 1610 1118
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Sirka menovitého prierezu (S1)

Celkovy priemer (D)

Oznacenie Kod sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického réfika réfika (d)
tiky (A1) Radidlne Diagondlne Radidlne Diagondlne (mm)
11,2-48 10 284 1710 1219
12,4-16 11 315 956 406
12,4-20 11 315 1045 508
12,4-24 11 315 315 1145 1160 610
12,4-26 11 315 1210 660
12,4-28 11 315 315 1250 1260 711
12,4-30 11 315 1310 762
12,4-32 11 315 315 1350 1360 813
12,4-36 11 315 315 1450 1465 914
12,4-38 11 315 315 1500 1515 965
12,4-42 11 315 1615 1067
12,4-46 11 315 1705 1168
12,4-52 11 315 1 860 1321
13,6-16 12 345 1005 406
13,6-24 12 345 345 1190 1210 610
13,6-26 12 345 345 1260 1260 660
13,6-28 12 345 345 1295 1310 711
13,6-36 12 345 345 1500 1515 914
13,6-38 12 345 345 1550 1565 965
13,6-48 12 345 1805 1219
13,9-36 12 353 1478 965
14,9/80-24 12 368 1215 610
14,9-20 13 378 1165 508
14,9-24 13 378 378 1245 1265 610
14,9-26 13 378 378 1295 1315 660
14,9-28 13 378 378 1350 1365 711
14,9-30 13 378 378 1 400 1415 762
14,9-38 13 378 378 1600 1615 965
14,9-46 13 378 1824 1168
15,5-38 14 394 394 1565 1570 965
16,9-24 15 429 429 1320 1335 610
16,9-26 15 429 429 1370 1385 660
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Sirka menovitého prierezu (S1)

Celkovy priemer (D)

Oznacenie Kod sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického rifika rafika (d)
tiky (A1) Radidlne Diagondlne Radidlne Diagondlne (mm)
16,9-28 15 429 429 1420 1435 711
16,9-30 15 429 429 1475 1485 762
16,9-34 15 429 429 1575 1585 864
16,9-38 15 429 429 1675 1690 965
16,9-42 15 429 1775 1067
18,4-16.1 16 467 1137 409
18,4-24 16 467 467 1395 1 400 610
18,4-26 16 467 467 1440 1450 660
18,4-28 16 467 467 1490 1501 711
18,4-30 16 467 467 1545 1550 762
18,4-34 16 467 467 1645 1650 864
18,4-38 16 467 467 1750 1750 965
18,4-42 16 467 467 1850 1850 1067
18,4-46 16 467 1958 1168

Tabulka 2 (tretia z troch tabuliek)

Pneumatiky hnacich kolies polnohospodirskych traktorov — normélny a nizky profil

Sirka menovitého prierezu (S1)

Celkovy priemer (D)

Oznacenie Kod sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického rafika réfika (d)
tiky (A1) Radidlne Diagondlne Radidlne Diagondlne (mm)
20,8-34 18 528 528 1735 1735 864
20,8-38 18 528 528 1835 1835 965
20,8-42 18 528 528 1935 1935 1067
23,1-26 20 587 587 1605 1605 660
23,1-30 20 587 587 1700 1705 762
23,1-34 20 587 587 1 800 1 805 864
24,5-32 21 622 622 1 800 1 805 813
Nizkoprofilovd
7,5L-15 6 210 745 381
14,9LR-20 13 378 1100 508
17,5L-24 15 445 445 1241 1265 610
19,5L-24 17 495 495 1314 1339 610
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Sirka menovitého prierezu (S1) Celkovy priemer (D)
Oznacenie Kéd sirky teore- (mm) (mm) Menovity priemer
rozmeru pneuma- | tického réfika réfika (d)

tiky (A1) Radidlne Diagonalne Radidlne Diagonalne (mm)
21L-24 18 533 1402 610
28,1-26 25 714 1615 660
28L-26 25 719 714 1607 1615 660
30,5L-32 27 775 775 1820 1820 813

Pozndmky: 1. Oznacenie rozmeru pneumatiky moze byt doplnené dodatkovou ¢islicou: napr.: 23,1/18 — 26

namiesto 23,1 — 26.

2. Pneumatiky radidlnej konstrukcie sa oznacuji pismenom ,R“ namiesto ,- (napr. 23,1R26).

3. Koeficient pre vypocet celkovej Sirky: + 8 %.

Tabulka 3

Pneumatiky hnaného kolesa pre polnohospodirske traktory - séria nizkoprofilovd

Oznatenie rozmeru Kéd sirky teoretického Sirka me“(’z’sitlé)ho PHErZU | olkovy priemer (0) | MenOVitY p(g)emer rdfika
pneumatiky réfika (A1) (mm) (mm) (mm)
11,2/78-28 10 296 1180 711
12,4/78-28 11 327 1240 711
12,4/78-36 11 327 1440 914
13,6/78-28 12 367 1285 711
13,6/78-36 12 367 1490 914
14,9/78-28 13 400 1345 711
16,9/78-28 15 452 1410 711
16,9/78-30 15 452 1460 762
16,9/78-34 15 452 1560 864
16,9/78-38 15 452 1665 965
18,4/78-30 16 490 1525 762
18,4/78-38 16 490 1730 965
Tabulka 4

Pneumatiky hnanych kolies polnohospodirskych traktorov — séria nizkoprofilovi

Oznacenie rozmeru Koéd sirky teoretického Sirka menozfsitlé)ho prierezu Celkovy priemer (D) Menovity p(g)e mer réfika
pneumatiky rafika (A1) (mm) (mm) (mm)
300/70R20 9 295 952 508
320/70R20 10 319 982 508
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Oznacenie rozmeru | Kéd sirky teoretického Sirka me“‘-’z’si‘f)h° prierezt | i ovg priemer (0) | MenOVitY P(g)emer rifika
pneumatiky rifika (A1) am) (mm) )
320/70R24 10 319 1094 610
320/70R28 10 319 1189 711
360/70R20 11 357 1042 508
360/70R24 11 357 1152 610
360/70R28 11 357 1251 711
380/70R20 12 380 1082 508
380/70R24 12 380 1190 610
380/70R28 12 380 1293 711
420/70R24 13 418 1248 610
420/70R28 13 418 1349 711
420/70R30 13 418 1398 762
480/70R24 15 479 1316 610
480/70R26 15 479 1372 660
480/70R28 15 479 1421 711
480/70R30 15 479 1478 762
480/70R34 15 479 1580 864
480/70R38 15 479 1681 965
520/70R26 16 516 1456 660
520/70R30 16 516 1536 762
520/70R34 16 516 1640 864
520/70R38 16 516 1749 965
580/70R38 18 577 1827 965
Tabulka 5

Pneumatiky polnohospodirskeho niradia — normélny profil

. Celkovy priemer (D)
Sirka menovitého Menovity priemer
Oznacenie rozmerov | Kéd sirky teoretic- prierezu (S1) *) réfika (d)
pneumatiky kého rafika (A1)

(mm) (mm) (mm)
125 - 15 IMP 3,5 127 590 381
140 - 6 IMP 4,5 135 315 152
165 — 15 IMP 4,5 167 650 381
2,50 — 4 IMP 1,75 68 225 102
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Sirka menovitého

Celkovy priemer (D)

Menovity priemer

Oznacenie rozmerov | Kéd sirky teoretic- prierezu (S1) *) rifika (d)
pneumatiky kého réfika (A1)

(mm) (mm) (mm)

2,75 - 4 IMP 1,75 70 234 102
2,50 — 8 IMP 1,5 68 338 203
3,00 - 4 IMP 2,5 90 265 102
3,00 — 8 IMP 2,5 90 367 203
3,00 — 10 IMP 2,5 90 418 254
3,25 - 8 IMP 2,10 84 366 203
3,25 - 16 IMP 1,85 88 590 406
4,10/3,50-4 IMP 2,10 89 272 101
3,50 = 5 IMP 3 95 292 127
3,50 - 6 IMP 2,5 100 343 152
3,50 — 8 IMP 2,5 100 393 203
3,50 - 16 IMP 1,85 92 590 406
4,00 — 4 IMP 3 114 313 102
4,00 - 5 IMP 3 102 310 127
4,00 - 6 IMP 3 114 374 152
4,00 — 8 IMP 3 112 418 425 203
4,00 - 9 IMP 3 112 443 460 229
4,0 - 10 IMP 3 114 455 465 254
4,00 - 10 IMP 3 114 465 475 254
4,00 - 12 IMP 3 112 519 536 305
4,00 — 15 IMP 3 112 595 612 381
4,00 — 16 IMP 3 114 608 406
4,00 - 18 IMP 3 112 672 688 457
4,00 - 19 IMP 3 114 672 483
4,00 - 21 IMP 3 112 694 533
4,00/4,50 - 21 IMP 110 765 533
4,10 - 4 IMP 3,25 102 765 102
4,10 — 6 IMP 3,25 102 268 152
4,50 = 9 IMP 3 124 319 229
4,50 — 14 IMP 3 124 466 356
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Sirka menovitého

Celkovy priemer (D)

Menovity priemer

Oznaenie rozmerov | Kéd sirky teoretic- | Prierezu (S1) * rdfika (d)
preumatiky kého rifika (A1)

(mm) (mm) (mm)

4,50 - 16 IMP 3 123 593 406
4,50 — 19 IMP 3 124 720 733 483
4,80 — 8 IMP 3,75 121 423 449 203
5,00 - 8 IMP 4 145 467 203
5,00 - 9 IMP 3,5 141 497 229
50 - 10 IMP 4 145 505 517 254
5,0 = 12 IMP 4 145 566 305
5,00 - 12 IMP 4 145 567 580 305
5,00 - 14 IMP 4 145 618 631 356
50— 15 IMP 4 145 642 381
5,00 — 15 IMP 3 130 639 655 381
5,00 - 16 IMP 4 145 669 406
5,00/5,25 — 21 IMP 3 136 824 533
5,50 — 16 IMP 4 150 685 703 406
5,70 — 12 IMP 4,5 146 570 305
5,70 = 15 IMP 4,5 146 647 381
5,90 - 15 IMP 4 150 665 681 381
6 — 6 IMP 4 145 425 152
6,00 — 9 IMP 4,5 169 543 556 229
6 — 12 IMP 5 145 585 305
6,0 — 12 IMP 5 155 569 305
6,00 — 12 IMP 5 152 579 305
6,00 — 16 IMP 4 158 712 729 406
6,00 - 19 IMP 4,5 169 810 483
6,00 — 20 IMP 4,5 169 830 508
6,40 — 15 IMP 4,5 163 684 381
6,5 — 15 IMP 5 163 674 381
6,50 — 10 IMP 5 178 597 254
6,50 — 16 IMP 4,5 173 735 754 406
6,50 — 20 IMP 5 176 850 508
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Sirka menovitého

Celkovy priemer (D)

Menovity priemer

Oznacenie rozmerov | Kéd sirky teoretic- prierezu (S1) *) rifika (d)
pneumatiky kého réfika (A1)
(mm) (mm) (mm)
6,70 — 15 IMP 4,5 182 704 720 381
6,90 - 9 IMP 5,5 175 545 229
7,00 — 12 IMP 5 187 667 685 305
7,00 — 14 IMP 5 170 691 356
7,00 — 15 IMP 5,5 200 744 381
7,00 = 16 IMP 5,5 200 769 406
7,00 — 18 IMP 5,5 200 820 457
7,00 — 19 IMP 5,5 200 845 483
7,50 = 10 IMP 6 214 634 649 254
7,50 = 14 IMP 5,5 194 686 356
7,50 — 15 IMP 6 215 808 381
7,50 = 16 IMP 5,5 202 785 801 406
7,50 — 18 IMP 5,5 202 836 852 457
7,50 = 20 IMP 5,5 202 887 903 508
7,50 = 24 IMP 5,5 202 989 1013 610
7,60 — 15 IMP 5,5 193 734 751 381
8 — 16 IMP 6 211 795 406
8,00 — 6 IMP 7 203 452 152
8,00 — 12 IMP 5 214 710 305
8,00 - 16 IMP 6 206 808 406
8,00 - 19 IMP 6 214 888 483
8,00 — 20 IMP 6 214 945 508
8,25 - 15 IMP 6,5 237 835 381
8,25 — 16 IMP 6 229 832 406
8,25 — 20 IMP 6 229 934 508
9,00 - 10 IMP 6 234 696 254
9,00 - 13 IMP 5,5 247 814 330
9,00 - 15 IMP 5,5 247 850 381
9,00 - 16 IMP 6 234 48 406
9,00 — 24 IMP 8 272 1094 610
10,00 — 12 IMP 6,5 262 790 305
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Sirka menovitého

Celkovy priemer (D)

Menovity priemer

Oznaenie rozmerov | Kéd sirky teoretic- | Prierezu (S1) * rdfika (d)
preumatiky kého rifika (A1)

(mm) (mm) (mm)
10,00 - 15 IMP 8 274 853 381
10,00 — 16 IMP 8 274 895 406
10,50 — 16 IMP 6,5 280 955 406
11,00 - 12 IMP 6,5 277 835 305
11,00 - 16 IMP 6,5 277 937 406
11,0 - 20 IMP 9 285 950 508
11,25 — 24 IMP 10 325 1171 610
11,25 - 28 IMP 10 325 1273 711
11,5 - 24 IMP 10 305 1070 610
13,50 — 16,1 IMP 11 353 1021 1043 409
14,0 — 24 IMP 12 370 1170 610
15,0 — 24 IMP 13 400 1210 610
15,0 — 28 IMP 13 400 1310 711
17,0 — 28 IMP 15 455 1390 711
17,0 - 30 IMP 15 455 1 440 762
18,5 — 34 IMP 16 490 1 600 864
20 — 20 IMP 14 520 1270 508
190-8 IMP 5,50 182 430 203

Pozndmky: 1. Priponu ,IMP* je mozné na bocnici nahradit slovom ,IMPLEMENT*.

2. Pneumatiky radidlnej konstrukcie sa oznacuji pismenom ,R“ namiesto ,-“ (napr. 7.5 L R 15).

3. Celkovy priemer (D) uvedeny v stlpci (%) sa vztahuje na pneumatiky oznacené kédom Klasifikdcie ,I-3% —

pozri bod 3.1.8.2.

Tabulka 6 (prvd z dvoch)

Pneumatiky polnohospodirskeho ndradia — nizkoprofilové

Oznacenie rozmerov

Kod sirky teoretic-

Sirka menovitého
prierezu (S1)

Celkovy priemer (D)

)

Menovity priemer

réfika (d)

pneumatiky kého réfika (A1) (mm) (mm)
(mm)

7,5 L - 15 IMP 6 210 745 381

8,5L — 14 IMP 6 216 721 735 356

9,5L — 14 IMP 7 241 741 757 356
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Oznacenie rozmerov

Kéd sirky teoretic-

Sirka menovitého

Celkovy priemer (D)

)

Menovity priemer

pneumatiky kého rifika (A1) prieaz:q)(sn ré(fﬁfnid)
(mm)
9,5L — 15 IMP 7 241 767 782 381
11L - 14 IMP 8 279 752 770 356
11L - 15 IMP 8 279 777 796 381
11L - 16 IMP 8 279 803 821 406
12,5L - 15 IMP 10 318 823 845 381
12,5L - 16 IMP 10 318 848 870 406
14 L - 16,1 IMP 11 356 940 409
16,5L - 16,1 IMP 14 419 1024 1046 409
19 L - 16,1 IMP 16 483 1087 409
21,5 L - 16,1 IMP 18 546 1130 409

Pozndmky: 1. Priponu ,IMP* je mozné na bocnici nahradit slovom ,IMPLEMENT*.

2. Pneumatiky radidlnej konstrukcie sa oznacuji pismenom ,R“ namiesto ,-“ (napr. 7.5 L R 15).

3. Celkovy priemer (D) uvedeny v stlpci (*) sa vztahuje na pneumatiky oznacené kédom Klasifikdcie ,I-3 —

pozri bod 3.1.8.2.

Tabulka 6 (druhd z dvoch)

Pneumatiky pol'nohospodirskeho ndradia — nizkoprofilové

Oznacenie rozmeru

Ko6d sirky teoretic-

Sirka menovitého

Celkovy priemer (D)

(mm)

Menovity priemer

pneumatiky kého rafika (A1) prief:;lzr‘;)(sn o ré(fiﬁin;d)
05/50 — 10 IMP 7 211 450 254
19,0/45 — 17 IMP 16 491 866 432
15,0/55 — 17 IMP 13 391 850 872 432
10,5/65 — 16 IMP 9 274 755 406
11,0/60 — 16 IMP 9 281 742 406
11,0/65 — 12 IMP 9 281 670 692 305
13,0/65 — 18 IMP 11 336 890 457
13,0/70 — 16 IMP 11 337 890 406
14,0/65 — 16 IMP 11 353 870 406
9,0/70 — 16 IMP 7 226 725 406
11,5/70 — 16 IMP 9 290 815 406
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Oznacenie rozmeru

Kéd $irky teoretic-

Sirka menovitého

Celkovy priemer (D)

(mm)

Menovity priemer

pneumatiky kého rafika (A1) priezrenzrlrll)(ﬂ) o ra’n((i?n;d)
11,5/70 — 18 IMP 9 290 865 457
15,0/70 — 18 IMP 13 391 990 457
16,0/70 — 20 IMP 14 418 1075 1097 508
16,5/70 — 22.5 IMP 13 417 1158 572
20,0/70 — 508 IMP 16 508 1220 508
8,0/75 — 15 IMP 6,5 199 710 381
9,0/75 — 16 IMP 7 226 749 770 406
10,0/75 — 12 IMP 9 264 685 305
10,0 — 15.3 IMP 9 258 785 389
10,0/75 - 15.3 IMP 9 264 760 780 389
10,0/75 - 16 IMP 9 264 805 406
12,0/75 - 18 IMP 9 299 915 937 457
13,0/75 - 16 IMP 11 336 900 406
13,575 — 430,9 11 345 945 431
IMP
14,575 — 20 IMP 12 372 1060 508
6,5/80 — 12 IMP 5 163 569 588 305
6,5/80 — 15 IMP 5 163 645 663 381
8,50 — 12 IMP 7 235 715 305
10,0/80 — 12 IMP 9 264 710 730 305
10 — 18 IMP 9 260 875 457
10,5/80 — 18 IMP 9 274 885 907 457
11,5 - 15,3 IMP 9 295 860 389
11,5/80 — 15,3 IMP 9 290 845 867 389
12,5/80 — 15,3 IMP 9 307 889 389
12,5/80 — 18 IMP 9 308 965 987 457
14,5/80 — 18 IMP 12 372 1060 1082 457
15,5/80 — 24 IMP 13 394 1240 1262 610
17,0/80 — 508 IMP 13 426 1200 508
19,5/80 — 20 IMP 16 499 1300 508
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5 ) Celkovy priemer (D) o
Oznacenie rozmeru Kod sirky teoretic- Slrka' menavitého (mm) MenOYl.t Y priemer
; p A prierezu (S1) rafika (d)
pneumatiky kého réfika (A1)

(mm) ™ (mm)

21,0/80 — 20 IMP 16 525 1362 508
5,5/85 — 9 IMP 4 145 475 229
10,5/85 — 15,3 IMP 9 274 792 389
13,5/85 — 28 IMP 11 345 1293 711
16,5/85 — 24 IMP 13 417 1322 1344 610
16,5/85 — 28 IMP 13 417 1423 1 445 711

Pozndmky: 1. Priponu ,IMP“ je mozné na bocnici nahradit slovom ,IMPLEMENT".
2. Pneumatiky radidlnej konstrukcie sa oznacuji pismenom ,R“ namiesto ,-“ (napr. 205/50R10).

3. Celkovy priemer (D) uvedeny v stlpci (*) sa vztahuje na pneumatiky oznacené kédom klasifikdcie ,I-3 —
pozri bod 3.1.8.2.

Tabulka 7 (prvd z dvoch)

Polnohospodirske pneumatiky vysoko flotatné

Oznagenie rozmeru Kod sirky teoretického Sirka me“"z’sitlé)ho PHErZU | olkovy priemer (0) | MenOVitY p(g)emer rdfika

pneumatiky réfika (A1) (mm) (mm) (mm)
9%3,50 — 4 2,75 91 229 101
11x4,00 - 4 3,25 102 280 101
11x4,00 - 5 3 104 272 127

11x7 - 4 6 185 270 101
12x4,00 - 5 3 112 298 127
13x5,00 - 6 3,5 122 320 152
13x6,00-6 5 154 330 152
13x6,00 - 8 5 154 330 203
13x6,50 — 6 5 163 330 152
14x4,50-6 3,5 113 356 152
14x5,00 - 6 4 127 347 152
14x6,00 - 6 4,5 157 340 152
15%6,00 - 6 4,5 155 366 152
16x4,50 - 9 3 105 405 229
16x5,50 - 8 4,25 142 414 203
16x6,50 — 8 5,375 165 405 203
16x7,50 - 8 5,375 188 411 203
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Oznacenie rozmeru | Kod sirky teoretického | S"ka menovitého prierezu| oy oo ooy py | Menovits priemer rifika
preumatiky rifika (A1) (gz) (mm) (rﬁ)n)
178,00 - 8 7 203 438 203
17x8,00 - 12 7 203 432 305
186,50 - 8 5 163 457 203
187,00 - 8 5,5 178 450 203
18x7,50-8 6 191 457 203
188,50 - 8 7 214 450 203
189,50 - 8 7 235 462 203
19x7,50 - 8 5,5 180 480 203
198,00 - 10 7 203 483 254
19%9,50-8 7,5 240 483 203
19x10,00 - 8 8,5 254 483 203
20x8,00-8 6,5 204 508 203
20x8,00 — 10 7 203 500 254
20%9,00-8 7 227 508 203
20%10,00 - 8 8 254 508 203
20%10,00 - 10 8,5 254 508 254
20,5%8,00 — 10 6 208 526 254
21%7,00-10 5,5 177 533 254
21x8,00 - 10 7 203 525 254
AT21x7 - 10 5,5 177 533 254
21x11,00 - 8 8,5 282 518 203
21x11,00 - 10 9 279 525 254
22x8,00 - 10 6 196 556 254
22x8,50 - 12 7 216 551 305
AT22x9 - 8 7 227 559 203
22x10,00 - 8 7 244 572 203
22x10,00 - 10 8,5 254 559 254
22x11,00 - 8 8,5 284 546 203
22x11,00 - 10 8,5 254 559 254
AT23%7 - 10 5,5 175 587 254
AT23x8 - 11 6,5 204 584 279
23x8,50 - 12 7 214 575 305
23%9,00 - 12 7,5 229 575 305
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Oznacenie rozmeru Kéd sirky teoretického Sirka me“"z’sitlé)ho PrereZU | Colkovg priemer (D) | MNOVIY P(g)emer rifika
pneumatiky rifika (A1) () (mm) (mm)
23x9,50-12 7 235 577 305
23x10,50 - 12 8,5 264 579 305
AT24x8 - 11 6,5 204 610 279
AT24x9 - 11 7 227 610 279
AT24x10 - 11 8 254 610 279
24x8,50 - 12 7 213 602 305
24x8,50 — 14 7 213 602 356
24x11,00 - 10 8,5 254 607 254
24x12,00-12 9,5 304 610 305
24x13,00 - 12 10,5 325 592 305
25%x7,50 - 15 5,5 191 640 381
AT25%x8 — 12 6,5 204 635 305
25x8,00-12 6,5 203 635 305
25x8,50 — 14 7 213 645 356
25x10,00-12 8 254 635 305
25x10,50 - 15 8 267 640 381
25x11,00-12 9 279 635 305
AT25x11 - 9 9 281 635 229
AT25x11 - 10 8,5 262 645 254

Tabulka 7 (druhd z dvoch)

Pol'nohospodirske pneumatiky vysoko flotaéné

Oznacenic rozmeru | Kéd Sitky teoretického Sirka me“(’(vshlé)ho PrereZUl  Celkovg priemer (D) | MENOVIYY P(g)emer rifika
pneumatiky réfika (A1) (o) (mm) ()
25x12,00 - 9 10 305 635 229
25%x12,50 — 15 10 310 640 381
26x10,00 — 12 10 310 660 305
26x12,00 — 12 10 310 660 305
26x14,00 — 12 12 356 660 305
27x8,50 - 15 7 214 680 381
27x9,50 — 15 7 229 686 381
27x10,50 - 15 8,5 259 691 381
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Oznacenie rozmeru

Kéd sirky teoretického

Sirka menovitého prierezu

Celkovy priemer (D)

Menovity priemer réfika

preumatiky rifika (A1) (gz) (mm) (rﬁ)n)
27x10 - 15.3 9 261 685 389
28%9,00 - 15 7 234 710 381
28x13 - 15 11,5 330 711 381
29x12,00 - 15 10 310 742 381
29x12,50 - 15 10 310 742 381
29x13,50 - 15 10 351 742 381
31x11,50 — 15 8 301 793 381
31x12,50 - 15 10 310 792 381
31x13,50 - 15 10 351 782 381
31x13,5 - 15 10 351 782 381
31x15,50 — 15 13 391 792 381
31x15,5 - 15 13 391 792 381
33x12,50 — 15 10 310 843 381
33x15,50 - 15 13 391 843 381
36x13,50 - 15 10 351 909 381
38x14,00 — 20 11 356 991 508
38x18,00 — 20 14 457 991 508
38x20,00 - 16.1 16 488 991 409
41x14,00 - 20 11 356 1067 508
42x25,00 - 20 20,5 622 1080 508
43x13,50 — 22 10 360 1102 559
44x18,00 - 20 14 457 1143 508
44x41,00 - 20 36 991 1143 508
48%20,00 — 24 15 457 1245 610
48x25,00 - 20 20,5 635 1245 508
48x31,00 — 20 26 775 1245 508
54x31,00 - 26 26 775 1397 660
66x43,00 — 25 36 1054 1702 635
66x43,00 - 26 36 1054 1702 660
66x44,00 — 25 36 1118 1702 635
67x34,00 - 25 30 864 1727 635
67x34,00 - 26 30 864 1727 660
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Oznacenie rozmeru

Kod sirky teoretického

Sirka menovitého prierezu

Celkovy priemer (D)

Menovity priemer réfika

pneumatiky rifika (A1) (1(122) (mm) (n(ler)
67%34,00 — 30 30 864 1727 762
68x50,00 — 32 44 1270 1753 813
VA73x44,00 - 32 36 1118 1880 813
DH73x44,00 — 32 36 1118 1880 813
DH73x50,00-32 44 1270 1880 813

Pozndmky: 1. Tieto pneumatiky sa moZzu klasifikovat do kategérif pouZitia ,hnané pneumatiky traktorov* alebo ,polno-
hospodarske stroje®.

2. Pneumatiky pre polnohospoddrske stroje sa oznacuji bud priponou ,IMP“, umiestnenou za oznacenim
rozmeru pneumatiky (napr. 11x4,00 — 4 IMP), alebo slovom ,IMPLEMENT* umiestnenym na bo¢niciach
pneumatiky.

3. Pneumatiky radidlnej konstrukcie sa oznacia pismenom ,R“ namiesto ,- (napr. 11x4.00 R 4).

4. Koeficient pre vypocet celkového priemeru Dmax:

a) 1,12 pre pneumatiky s menovitym priemerom rafika (d) mensim ako 380 mm;
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PRILOHA 6

SKUSOBNA METODA NA MERANIE ROZMEROV PNEUMATIKY

Pneumatika sa namontuje na meraci rifik podla Gdajov vyrobcu a nahusti sa na tlak stanoveny vyrobcom.

Na usadenie pitiek sa nesmie prekrocit tlak hustenia, vyznaceny na bo¢niciach pneumatiky.

Po spravnom usadeni pitiek pneumatiky v rdfiku nahustite pneumatiku na hodnotu urcend na meranie pneumatiky.
Namontovand pneumatika na rafiku sa stabilizuje na okoliti teplotu laboratéria najmenej 24 hodin.

Znova sa nastavi hustenie na hodnotu stanovend v bode 1.

Celkova sirka sa zmeria hmatadlom v Siestich rovnomerne rozlozenych bodoch, pricom sa zohladiuje hribka
ochrannych rebier alebo pdsov. Za celkovi sirku sa povazuje najvyssia z nameranych hodnot.

Vonkaj§i priemer sa stanovi zmeranim maximdlneho obvodu a jeho delenim ¢islom n (3,1416).
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PRILOHA 7

ZMENY NOSNOSTI V ZAVISLOSTI OD RYCHLOSTI
(pozri body 2.30 a 2.31)
CAST A: HNANE KOLESA POLNOHOSPODARSKYCH TRAKTOROV
Uplatiiuje sa na pneumatiky klasifikované v kategérii pouzitia: ,hnané koleso traktora*

(pozri bod 2.20)

Zmeny nosnosti (%)

Rychlost Symbol kategorie rychlosti

(lanft) A2 A6 () A8 (4 D () ()
10 [0] + 40 + 50 +50 + 58
15 -6 + 30 + 34 + 34 + 35
20 -11 + 20 + 23 + 23 + 27
25 -16 +7 + 11 + 18,5 + 20
30 -20 (0] ‘7 +15 + 14
35 - 24 -10 + 3 + 12 + 10
40 ~27 ~20 [0] +95 £ 6
45 — — —4 + 7 +2
50 — — 9 45 (0]
55 — — — + 3 —
60 — — — + 1,5 —
65 — — — [0] —
70 — — — P —

Uvedené zmeny vo vztahu nosnost/rychlost sa nevztahuji na pneumatiky typu IF a VF.

Uvedené zmeny vo vztahu nosnost/rychlost sa vztahuji na pneumatiku, ktord nie je vystavend prevddzke s nadmernym
kritiacim momentom.

(+) Na prevddzku s nadmernym krdtiacim momentom sa vztahuji hodnoty uvedené v riadku 30 km/h.

(1) Tieto percentd sa uplatiuji iba v pripade pneumatik uvedenych v tabulke 7 prilohy 5 a oznacenie symbolom
kategérie rychlosti ,B“.

CAST B: PNEUMATIKY RIADENYCH KOLIES POLNOHOSPODARSKYCH A LESNICKYCH TRAKTOROV

Vztahuje sa na pneumatiky klasifikované v kategérii pouzitia: ,riadené kolesd traktorov* a oznacené ,Front* alebo ,F-1¢
alebo ,F-2“

(pozri bod 2.21)
Zmeny nosnosti (%)

(pozri body 2.30 a 2.31)

Rychlost Symbol kategdrie rychlosti

(km/b) A6 A8
10 + 50 + 67
15 +43 + 50
20 + 35 + 39
25 + 15 + 28
30 [0] +11
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Rychlost Symbol kategérie rychlosti
(kmjhy A6 A8
35 -10 + 4
40 -20 (0]
45 — -7

CAST C: PNEUMATIKY PRE POLNOHOPODARSKE STROJE

Vztahuje sa na pneumatiky klasifikované v kategérii pouzitia: ,polnohospodirske stroje a oznacené ,IMP* alebo
JMPLEMENT*

(pozri bod 2.22)
Zmeny nosnosti (%)

(pozri body 2.30 a 2.31)

Rychlost Symbol kategérie rychlosti

(km/h) A4 A6 A8 D )
10 + 20 +29 + 40 + 80 + 58
15 + 12 + 21 + 33 +73 + 35
20 [0] + 14 + 26 + 65 +27
25 -2 +7 + 19 + 58 + 20
30 -5 [0] + 12 + 51 + 14
35 -5 +5 + 44 + 10
40 -10 [0] + 36 + 6
45 -5 +29 +2
50 -10 + 21 [0]
55 + 14
60 +7
65 [0]
70 -9

Uvedené zmeny nosnosti v zdvislosti od rychlosti sa vztahuji na pneumatiku, ktord nie je vystavend prevadzke
s nadmernym kritiacim momentom.

(1) Tieto percentd sa uplatiuji iba v pripade pneumatik uvedenych v tabulke 7 prilohy 5 a oznacenie symbolom
kategorie rychlosti ,B*.

CAST D: PNEUMATIKY PRE LESNICKE STROJE
Vztahuje sa na pneumatiky klasifikované v kategorii pouzitia: ,lesnicke stroje
(pozri bod 2.41)

Zmeny v nosnosti (%) pre pneumatiky oznacené symbolom rychlostnej kategorie A8

Prevddzkové podmienky R({(;}]l;g;t %

Prevadzka na ceste 20 23
30 7
40 [0]
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.4.

PRILOHA 8

Skdsobny postup pre hodnotenie odolnosti proti pretrhnutiu

PRIPRAVA PNEUMATIKY

Namontujte novli pneumatika na skiSobné zariadenie. Kolesd, pouzité na skdasku musia byt schopné vydrzat
najvyssie dosiahnutelnd hodnotu tlaku pri skiske bez akejkolvek deformécie.

Starostlivo nacentrujte patky pneumatiky na zddrznom zariadeni a nastavte vonkajsiu vzdialenost patiek pneuma-
tiky na hodnotu, zodpovedajicu Sirke rafika podla tdajov vyrobcu a bodu 4.1.10 tohto predpisu.

Naplnte pneumatiku vodou a dajte pozor, aby bol z jej vnitrajsku vytlaceny vietok vzduch.

SKUSOBNY POSTUP

Uved'te zariadenie do Cinnosti a zvysujte tlak vody v pneumatike tak, aby sa postupne dosiahol limit, dany dva
a pol ndsobkom tlaku, uvedeného vyrobcom pneumatiky podla bodu 4.1.12 tohto predpisu;

. v ziadnom pripade vak nesmie byt limitny tlak nizsi ako 6 bar (600 kPa) alebo vyssi ako 10 bar (1 000 kPa).

Hodnotu tlaku udrzujte konstantn po dobu najmenej 10 min.
Postupne znizujte tlak vody na nulu a pneumatiku vysuste.

Po dobu, kedy je tlak vody v pneumatike vyssi ako okolity tlak, nesmie byt nikto vo vntri skiiSobnej miestnosti,
ktord musi byt bezpecne uzamknutd.

ROVNOCENNE SKUSOBNE POSTUPY

Pokial sa pouZije iny postup ako postup uvedeny vyssie, musi sa preukdzat jeho rovnocennost.
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1.1.

1.2

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

3.1.

3.1.1.

3.2

3.3.

3.4.

PRILOHA 9

POSTUP PRI SKUSKE NOSNOST/RYCHLOST

ROZSAH POSOBNOSTI A UPLATNOVANIE

Tento sktisobny postup je uplatnitelny na nové pneumatiky oznacené symbolom rychlostnej kategérie ,D*.
Postup slizi na hodnotenie vhodnosti pneumatiky na pozadované vykony.

PRIPRAVA PNEUMATIKY

Novd pneumatika sa namontuje na skaobny rifik predpisany vyrobcom podla bodu 4.1.10 tohto predpisu.

. Pri usadzovani pitiek sa nesmie prekro¢it maximalny tlak, vyznaceny na bocniciach pneumatiky.

Pri skasani dusovych pneumatik pouzite novi dusu (u pneumatik, ktoré nie st vybavené ndpisom ,Tubeless®).

So starostlivo nacentrovanymi pitkami pneumatiky na rafiku nahustite pneumatiku na skisobny tlak podla tdajov
vyrobcu podla typu skiSobného programu a podla bodu 4.1.15 tohto predpisu.

Stabilizujte pneumatiku a celok kolesa pri teplote skdSobnej miestnosti po dobu najmenej troch hodin.

Nastavte znova tlak na hodnotu uvedenti v bode 2.3.

Na ziadost vyrobcu postupujte podla skiisobného programu uvedeného v jednom z tychto bodov:

sktiska v laboratériu na skasobnom valci (bod 3 uvedeny nizsie) alebo

skiska na ceste s pouzitim privesu (bod 4).

POSTUP SKUSKY NA SKUSOBNOM VALCI

Namontujte pneumatiku a celok kolesa na sktiSobnii ndpravu a pritlaéte pneumatiku na vonkajsiu stranu hladkého
pohénaného valca s priemerom najmenej 1 700 mm + 1% a povrchovou plochou Sirokou aspoii tak, ako je
plocha behtina pneumatiky.

Valec s uzSou $irkou ako je $irka vzorky behtna pneumatiky moze byt pouzity len so sithlasom vyrobcu.

Otédcky skasobného valca: 20 km/h.

Skasobnti ndpravu naloZte sériou hmotnosti podla programu skisky nosnost/rychlost, uvedeného v bode 3.4
v zdvislosti na skisobnom naloZeni, ktoré sa rovnd:

. v pripade pneumatik s rychlostnym symbolom D: hmotnosti, zodpovedajiice indexu nosnosti vyznacenému na

pneumatike.

Program skiisky nosnost/rychlost:

Symbol kategérie rychlosti Skusobny krok Percento skiisobného nalozenia —([hrgz?xﬁ
D 1 66 % 7
2 84 % 16
3 101 % 24
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3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

sa musi zvysit takto:

F1 =K xF2
_ (Rl/Rz) X (R2 —l—rT)
kde K = \/ ® Fro)
R, je priemer skusobného valca, v milimetroch
R, je priemer referencného sktisobného valca v hodnote 1 700 mm
T je vonkajsi priemer pneumatiky (pozri bod 6.2 tohto predpisu), v milimetroch
F; je percento naloZenia, ktorym sa md posobit na sktobny valec
F, je percento naloZenia, podla uvedenej tabulky, ktorym sa méd posobit na referen¢ny skiisobny valec

s priemerom 1 700 mm
Priklad: K = 1 pre skidobny valec s priemerom 1 700 mm

V pripade skiisobného valca s priemerom 3 000 mm a priemeru pneumatiky 1 500 mm:

1 1 1
« \/(3 000/1700) x (1700+1500) _ 1

(3000 + 1 500)

Hustenie pneumatiky sa nesmie po dobu skusky korigovat a naloZenie sa musi udrZiavat konstantné pri vietkych
troch krokoch.

Pri skaske sa musi teplota skiiSobnej miestnosti udrziavat 20 °C a 30 °C alebo pri inej teplote, ak s tym sthlasi
vyrobca.

Program skusky nosnost/rychlost musi prebehnit bez prerusenia.

POSTUP SKUSKY NA PRIVESE

Na prives namontujte dve nové pneumatiky rovnakého typu.

Prives nalozte hmotnostou tak, aby kazdd pneumatika bola rovnako nalozend skdsobnym naloZenim, zodpove-
dajtica pripustnej nosnosti tohto typu pri 15 km/h (pozri zmeny nalozenia podla prilohy 7).

Chodte s privesom stdlou rychlostou 15 km/h + 1 km/h po dobu 48 hodin.

. Pripustné st docasné prestdvky, musia ale byt kompenzované dalsimi 5 mintitami jazdy za kazdd 20 mindtovd

prestavku.

Hustenie pneumatiky sa nesmie v priebehu celej skasky korigovat a naloZenie musi byt po celd dobu skasky
konstantné.

Pri skdske musi byt teplota okolia konstantnd a musi sa pohybovat medzi 5 °C a 30 °C, alebo ak s tym sthlasi
vyrobca, moze byt ind.

ROVNOCENNE SKUSOBNE POSTUPY

Ak sa pouzije iny postup, ako je postup uvedeny vyssie, musi sa preukdzat jeho rovnocennost.
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PRILOHA 10

KOD KLASIFIKACIE PNEUMATIKY

(Nepovinné oznacenie)

Kod klasifikdcie

Urcenie

F-1 pneumatiky riadeného kolesa polnohospodirskeho traktora: behin a jedno
rebro

F-2 pneumatiky riadeného kolesa polnohospodérskeho traktora: behan s viacerymi
rebrami

F-3 pneumatiky riadeného kolesa: priemyselnd prevddzka (stavebnd aplikdcia)

G-1 pneumatiky zdhradnych traktorov (pneumatiky pre polnohospodarske stroje):
hnané

G-2 pneumatiky zdhradnych traktorov (pneumatiky pre polnohospodarske stroje):
flotacné hnané

G-3 pneumatiky zdhradnych traktorov (pneumatiky pre polnohospodarske stroje):
maximdlna flotacnd prevadzka

-1 pneumatiky polnohospodirskeho nédradia: behtin s viacerymi rebrami

I-2 pneumatiky polnohospodérskeho nédradia: mierna hnand prevadzka

I-3 pneumatiky polnohospodarskeho ndradia: behtin hnaného kolesa

-4 pneumatiky polnohospodérskeho ndradia: prevadzka koncového kolesa pluhu

I-5 pneumatiky polnohospodérskeho néradia: riadené

I-6 pneumatiky polnohospodérskeho néradia: hladky behan

LS-1 pneumatiky pre drevarsku a lesnicku prevddzku: normélny behiin

LS-2 pneumatiky pre drevérsku a lesnicku prevddzku: stredny behiin

LS-3 pneumatiky pre drevarsku a lesnicku prevadzku: hlboky behan

LS-4 pneumatiky pre drevarsku a lesnicku prevddzku: plytky behun

R-1 pneumatiky hnaného kolesa polnohospodarskeho traktora: normélny behin

R-2 pneumatiky hnaného kolesa polnohospodarskeho traktora: prevddzka v rdakosi
a na ryzoviskach (hlboky behan)

R-3 pneumatiky hnaného kolesa polnohospodérskeho traktora: flota¢nd prevadzka
(plytky behuin)

R-4 pneumatiky riadeného kolesa: priemyselnd prevddzka (stavebnd aplikdcia)
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PRILOHA 11

Priklad piktogramu, ktory sa vyzna¢i na oboch boé&niciach pneumatiky na oznacenie maximélneho hustenia,
ktoré sa nesmie prekrocit pri usadzovani patiek pri montdZi pneumatiky

250 kPa MAX

ol

—
-

a= 2 mm min (vyska pisma)

b= 12 mm minimilne pre vysku prierezu pneumatiky < 120 mm
18 mm minimdlne pre vysku prierezu pneumatiky > 120 mm

c¢= 14 mm min ($irka pisma)

Piktogram musi byt umiestneny na oboch boc¢niciach.

Hodnota tlaku (v priklade 2.5 bar) sa musi zhodovat s Gdajom podla bodu 4.1.14 tohto predpisu.

Minimélna vyska oznacenia

(mm)
Pneumatiky s kédom priemeru rafiku < 20 Pneumatiky s kédom priemeru rifiku > 20
(508 mm) alebo so sirkou menovitého prierezu (508 mm) alebo so sirkou menovitého prierezu
<235 mm > 235 mm
a 2 4

Piktogram musi byt umiestneny na oboch bocniciach.

Hodnota hustenia (v priklade 250 kPa) sa musi zhodovat s tdajom vyrobcu pneumatiky podla bodu 4.1.14 tohto
predpisu.
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Prévny Gc¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuseTRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na

internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) & 120 -
Jednotné ustanovenia tykajice sa typového schvalovania spalovacich motorov montovanych do
polnohospodirskych a lesnych traktorov a do necestnych pojazdnych strojov, pokial ide o meranie

Cistého vykonu, Cistého kriitiaceho momentu a $pecifickej spotreby paliva

Déatum nadobudnutia platnosti: 6. april 2005.
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Zmeny a rozsirenie schvélenia typu motora alebo radu motorov

. Definitivne zastavenie vyroby
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Doplnok 1 — Zakladné charakteristiky motora/zakladného motora
Doplnok 2 — Zdkladné charakteristiky radu motorov
Doplnok 3 — Zdkladné charakteristiky typu motora v rdmci radu motorov
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motorov podla predpisu ¢ 120
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3.3.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na krivky vykonu, kritiaci moment a 3pecificki spotrebu paliva ako
funkciu otdcok motora pri plnom zataZeni, uddvanych vyrobcom spalovaciecho motora, ktory sa
ma pouzit:

vo vozidlach kategérie T (!);

v strojovych zariadeniach urcenych a vhodnych na to, aby sa pohybovali alebo aby boli uvedené
do pohybu na zemi, na ceste alebo mimo cesty, pouzivané pri premenlivej alebo konstantnej
rychlosti.

Spalovacie motory patria do jednej z tychto kategérii:
piestové spalovacie motory (zdzihové alebo vznetové), nie v§ak motory s volnymi piestami;
motory s rotujiicimi piestami (zdzihové alebo vznetové).

DEFINICIE

,Typové schvilenie motora“ je schvilenie typu motora, pokial ide o jeho ¢isty vykon, merany
podla postupu $pecifikovaného v prilohe 4 k tomuto predpisu;

Ltypové schvilenie radu motorov* je typové schvélenie ¢lenov radu motorov, pokial ide o ich
disty vykon, podla postupu $pecifikovaného v prilohdch 5 alebo 6 k tomuto predpisu;

,typ motora“ je kategdria motorov, ktoré sa neliSia v zdkladnych charakteristikch definovanych

v prilohe 1 - doplnku 3;

,rad motorov* je skupina motorov zostavend vyrobcom, ktoré svojou konstrukciou spliajii
kritérium zoskupenia stanovené v prilohe 5 k tomuto predpisu;

,zékladny motor* je motor vybrany z radu motorov takjm sposobom, aby splnal poziadavky
stanovené v prilohe 5 k tomuto predpisu;

,Cisty vykon“ je vykon, dosiahnuty na skiSobnom zariadeni na konci klukového hriadela alebo
jeho ekvivalent pri zodpovedajiicich otdckach motora s prislusenstvom a vybavenim uvedenym
na zozname v tabulke 1 prilohy 4 k tomuto predpisu, merany pri referencnych atmosférickych
podmienkach;

,menovity &isty vykon“ je Cisty vykon pri menovitych otdckach, stanoveny vyrobcom;

,maximalny ¢isty vykon“ je maximdlna hodnota cistého vykonu, meraného pri plnom zatazeni
motora;

,menovité otacky“ si maximélne oticky pri plnom zataZeni povolené reguldtorom, ako ich
$pecifikuje vyrobca;

sotacky maximalneho ¢istého vykonu“ s otdcky motora, pri ktorych sa dosiahne maximdlny
Cisty vykon $pecifikovany vyrobcom;

,otacky maximdlneho kritiaceho momentu® st otacky motora, pri ktorych sa dosiahne maxi-
mélny kritiaci moment $pecifikovany vyrobcom;

,maximalny kritiaci moment“ je maximdlna hodnota krdtiaccho momentu meraného pri plnom
zatazeni motora.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvélenie typu motora alebo radu motorov, pokial ide o meranie &istého vykonu,
predkladd vyrobca alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca.

K Ziadosti musia byt prilozené tieto dokumenty v troch vyhotoveniach: opis typu motora alebo
radu motorov obsahujici vietky relevantné tidaje uvedené v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Technickej sluzbe vykondvajicej schvalovacie skiisky sa musi poskytnit motor, ktory reprezen-
tuje typ motora, ktory sa md schvalit alebo zdkladny motor v pripade radu motorov, vybaveny
zariadeniami predpisanymi v prilohe 4 k tomuto predpisu.

(') Ako je uvedené v prilohe 7 k Sthrnnej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2).
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4.4.

4.6.

4.7.

4.8.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak bol vykon motora predlozeného na typové schvilenie podla tohto predpisu merany podla
Specifikacii dalej uvedeného bodu 5, musi sa typu motora alebo radu motorov udelit typové
schvalenie.

Kazdému schvélenému typu motora alebo radu motorov sa udeluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé
dve &islice (v stcasnosti 00 pre predpis v jeho pévodnom zneni) oznacujii sériu zmien obsahu-
jucu posledné zdvazné technické zmeny vykonané v predpise v ¢ase vydania typového schvilenia.
Ta istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté ¢islo inému typu motora alebo radu motorov.

Ozndmenie o udeleni typového schvélenia alebo rozsireni ¢ zamietnuti schvélenia typu motora
alebo radu motorov podla tohto predpisu sa oznamuje strandm dohody z roku 1958, ktoré
uplatiiujii tento predpis prostrednictvom formuldra zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe
2 k tomuto predpisu.

Na kazdom motore, ktory je zhodny s typom motora alebo s radom motorov schvélenych podla
tohto predpisu, je na viditelnom a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom vo schvalovacom
formuldri, pripevnend medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa skladé:

4.4.1. z kruhu okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvé-

lenie udelila (*);

4.4.2. z C&isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie umiestnené

vpravo od kruhu predpisaného v bode 4.4.1.

Namiesto upevnenia tychto schvalovacich znaciek a symbolov na motor, sa vyrobca moze
rozhodniit, ze k motoru, ktory je schvileny podla tohto predpisu, sa musi pripojit dokument,
kde st tieto informécie uvedené v poradi, ktoré umoziuje pripevnenie schvalovacich znaciek
a symbolov na vozidlo.

Ak je motor zhodny s typom motora alebo radom motorov schvélenych podla jedného alebo
viacerych inych predpisov pripojenych k dohode v stite, ktory udelil schvélenie podla tohto
predpisu, nie je potrebné opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takom pripade sa ¢isla
predpisov, schvalovacie ¢isla a doplnkové symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo
udelené typové schvélenie, musia uviest vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného
v bode 4.4.1.

Schvalovacia znacka sa musi umiestnit v blizkosti Stitku s ddajmi, ktory na schvaleny typ
pripeviiuje vyrobca, alebo priamo na takyto stitok.

V prilohe 3 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania schvalovacich znaciek.

Kazdy motor zodpovedajtci typu motora alebo radu motorov schvédlenych podla tohto predpisu
musi byt okrem schvalovacej znacky oznaceny:

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu Horu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko,
13 pre Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dédnsko, 19 pre
Rumunsko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre
Chorvitsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Biclorusko, 29 pre Estonsko, 30 (voIné), 31 pre Bosnu
a Hercegovinu, 32 pre Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné),
39 pre Azerbajdzan, 40 pre Byvald juhoslovanski republiku Maceddnsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(typové schvdlenia udelené ¢lenskymi Stdtmi pouzivajiicimi svoje vlastné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné),
45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu
a 51 pre Koérejskd republiku. Dalsim $tdtom sa pridelia nasledujice ¢isla postupne v poradi, v ktorom bud ratifikovat
alebo pristipia k Dohode o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa
mozu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlich a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie typovych
schvéleni, udelenych na zdklade tychto predpisov, a takto pridelené ¢isla oznamuje generdlny tajomnik Organizacie
spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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4.8.1.

4.8.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.2.1.

5.2.3.2.2.

5.2.3.2.3.

5.2.3.2.4.

5.2.3.3.

5.2.33.1.

5.2.3.3.2.

obchodnou znackou alebo obchodnym ndzvom vyrobcu motora;
kédom motora podla vyrobcu.

SPECIFIKACIE A SKUSKY
Vieobecné udaje

Komponenty, ktoré mozu ovplyvnif vykon motora, musia byt navrhnuté, skonstruované
a zmontované tak, aby pri normalnom pouzivani a napriek vibracidm, ktorym moze byt vysta-
veny, mohol motor spliat ustanovenia tohto predpisu.

Opis skasok pre spalovacie motory
Skiiska cistého vykonu sa musi uskutocnit za chodu motora na plny plyn v pripade zdzihovych

motorov a pri pevnom nastaveni vstrekovacieho ¢erpadla na plné zatazenie v pripade vznetovych
motorov, pricom je motor vybaveny podla tabulky 1 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Merania sa musia vykonat pri dostatoénom pocte otd¢ok motora, aby sa spravne definovali
krivky vykonu, kriitiaceho momentu a $pecifickej spotreby paliva medzi najnizsimi
a najvy$§imi otackami motora odporicanymi vyrobcom. Tento rozsah otd¢ok musi zahfiiat
oticky, pri ktorych motor dosahuje menovity Cisty vykon, maximédlny vykon a maximdlny
kratiaci moment.

Pouzité palivo musi byt takéto:

V pripade zdzihovych motorov pohdnanych benzinom:
pouzije sa referencné palivo Specifikované v prilohe 7.

V pripade zdzihovych motorov pohdnanych LPG:

v pripade motorov s automatickym prisposobenim sa palivu:

pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V spornych pripadoch je referenénym palivom
jedno z referen¢nych paliv $pecifikovanych v prilohe 7;

v pripade motorov bez automatického prispdsobenia sa palivu:

pouzije sa referencné palivo Specifikované v prilohe 7 s najniz$im obsahom C3 alebo
v pripade motorov oznacenych pre jedno $pecifické zlozenie paliva:

pouzije sa palivo, pre ktoré je motor oznaceny.

Pouzité palivo sa uvedie v skdSobnom protokole.

Pre zdzihové motory pohdnané zemnym plynom:

V pripade motora s automatickym prispdsobenim sa palivu:

pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V spornych pripadoch je referenénym palivom
jedno z referencnych paliv Specifikovanych v prilohe 7.

V pripade motorov bez automatického prisposobenia sa palivu:

pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu s Wobbovym indexom minimalne 52,6 Mjm™>
(20 °C, 101,3 kPa). V spornych pripadoch je referenénym palivom palivo GR $pecifikované
v prilohe 7, t. j. palivo s najvy$sim Wobbovym indexom, alebo
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5.2.3.3.3.

5.2.3.3.4.

5.2.3.3.5.

5.2.3.4.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

6.1.

6.2.

v pripade motorov oznacenych pre urciti skupinu paliv:

pouZije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu s Wobbovym indexom miniméalne 52,6 MJm~>
(20 °C, 101,3 kPa), ak je motor oznaceny pre skupinu plynu H alebo s Wobbovym indexom
minimalne 47,2 MJm~ (20 °C, 101,3 kPa), ak je motor oznaceny pre skupinu plynu L.
V spornych pripadoch je referenénym palivom palivo GR S3pecifikované v prilohe 7, ak je
motor oznaceny pre skupinu plynu H, alebo referencné palivo G23, ak je motor oznaceny pre
skupinu plynu L, t. j. palivo s najvy$$im Wobbovym indexom pre prislusnd skupinu, alebo (')

v pripade motorov oznacenych pre jedno 3$pecifické zlozenie paliva:
pouzije sa palivo, pre ktoré je motor oznaceny.

Pouzité palivo sa uvedie v skaSobnom protokole.

Pre vznetové motory:

pouzije sa referen¢né palivo $pecifikované v prilohe 7.

Merania sa musia vykonat podla ustanoveni prilohy 5 k tomuto predpisu.

Protokol o skaske musi obsahovat vysledky a vietky vypocty potrebné na uréenie ¢istého vykonu,
ako je to uvedené v prilohe 4 k tomuto predpisu spolu s charakteristikami motora, ako je to
uvedené v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Interpretacia vysledkov

Cisty vykon

Cisty vykon udany vyrobcom pre typ motora (alebo zdkladného motora) sa akceptuje, ak sa od
hodnét nameranych technickou sluzbou na motore poskytnutom na skiisky nelisi o viac nez * 2

percentd v pripade menovitého vykonu a o viac nez * 4 percentd v ostatnych meracich bodoch
na krivke s toleranciou + 1,5 percenta pre oticky motora.

Menovité otacky

Menovité otdcky udané vyrobcom sa nesma lisit o viac nez 100 min.”! od stanovenej hodnoty.

Spotreba paliva

Krivka $pecifickej spotreby paliva stanovend vyrobcom pre typ motora (alebo zdkladny motor) sa
akceptuje, ak sa neli$i o viac nez + 8 percent vo vSetkych meracich bodoch od hodnét name-
ranych v tych istych meracich bodoch technickou sluzbou na motore poskytnutom na skuasky.

Rad motorov

V pripade stladu zdkladného motora s podmienkami uvedenymi v bodoch 5.3.1 a 5.3.2 sa
uznanie automaticky rozsiruje na vSetky stanovené krivky motorov z radu.

ZHODA VYROBY

Postupy na zabezpecenie zhody vyroby musia byt v stlade s postupmi stanovenymi v doplnku 2
(E/EHK/324-E[EHK/TRANS/505/Rev.2) k dohode a s tymito poziadavkami:

motory schvélené podla tohto predpisu musia byt vyrobené tak, aby sa zhodovali so schvilenym
typom.

Musia byt splnené minimdlne poziadavky na kontrolné postupy zhody vyroby stanovené dalej
v prilohe 6 k tomuto predpisu.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Schvilenie udelené typu motora alebo radu motorov podla tohto predpisu moze byt odnaté, ak
nie st splnené poziadavky stanovené v dalej uvedenom bode 6.1, alebo ak sa motor alebo rad
motorov so schvalovacou znackou nezhoduje so schvilenym typom.

() ,Wobbov index (dolny WI; alebo horny Wu)* je podiel zodpovedajicej hodnoty vyhrevnosti plynu na jednotku

objemu a druhej odmocniny jeho relativnej hustoty za rovnakych referenénych podmienok: W = Hgag X \/pair/Paas



30.9.2010

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 257/285

7.2.

8.2.

8.3.

10.

Ak zmluvna strana dohody z roku 1958 uplatiujica tento predpis odnime typové schvélenie,
ktoré predtym udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiujice tento
predpis prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 2 k tomuto predpisu.

ZMENY A ROZSIRENIE SCHVALENIA TYPU MOTORA ALEBO RADU MOTOROV

Kazdd zmena typu motora alebo radu motorov z hladiska charakteristik uvedenych v prilohe 1,
sa musi ozndmit spravnemu orgdnu, ktory udelil schvalenie typu motora a radu motorov. Orgdn
moZze potom:

konstatovat, Ze vykonané zmeny nemajii vyrazne nepriaznivy vplyv a Ze motor v kazdom
pripade stale splia poziadavky, alebo

pozadovat dalsi skasobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skiisok.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia so S3pecifikovanim zmeny sa oznamuje
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, postupom $pecifikovanym v bode 4.3.

Prislusny orgdn, ktory vyddva rozsirenie typového schvélenia, priraduje poradové &islo kazdému
takémuto rozsireniu a informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958 uplatiujiice
tento predpis prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvedenému
v prilohe 2 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

V pripade, Ze drzitel typového schvilenia Gplne zastavi vyrobu typu motora alebo radu motorov
schvélenych podla tohto predpisu, musi o tom informovat orgdn, ktory typové schvélenie udelil.
Po prijati takéhoto ozndmenia tento orgdn informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958
uplatiiujice tento predpis prostrednictvom formuldra ozndmenia, ktory zodpovedd vzoru uvede-
nému v prilohe 2 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamuji sekretaridtu Organizicie Spojenych
nérodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skasok
a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvilenie a ktorym sa zasielajii
formuldre osved¢ujiice schvilenie, roziirenie, zamietnutie alebo odnatie schvélenia vydaného
v inych krajindch.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.

2.1.
2.2.
2.3.

5.1.
5.2.

5.3.

PRILOHA 1

Zdkladné charakteristiky spalovacich motorov a vSeobecné informdcie tykajiice sa vykondvania skiigok

Zéakladny motor/typ motora (1):

Vseobecné tdaje

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ a obchodné oznacenie zdkladného motora — a (pripadne) radu motorov (!):

Typové kddovanie vyrobeu, ako je vyznacené na motore(-och) (1):

Specifikicia zariadenia, ktoré ma motor pohaniat (3):

Ndzov a adresa vyrobcu:

Ndzov a adresa pripadného splnomocneného zdstupcu vyrobcu:

Umiestnenie, koédovanie a spdsob pripevnenia identifikdcie motora:

Umiestnenie a sposob pripevnenia schvalovacej znacky:

Adresa montdzneho zdvodu, resp. zdvodov:
Prilohy

Zékladné charakteristiky zdkladného motora, resp. motorov (pozri doplnok 1)

Zéakladné charakteristiky radu motorov (pozri doplnok 2)

Zikladné charakteristiky typov motora v rdmci radu (pozri doplnok 3)

Charakteristiky s motorom stvisiacich casti pojazdnych strojov (v pripade potreby)

Fotografie zdkladného motora:

Zoznam dalsich priloh:

doplnok 1/doplnok 2/doplnok 3 (');

stanovené krivky vykonu, kritiaceho momentu a 3$pecifickej spotreby paliva pre motor/zdkladny motor a motory

v ramci radu (*);

pripadné dalsie prilohy:

(") Nehodiace sa preciarknite.
(%) Uvedte typy a modely.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.12.1.
1.12.1.1.

1.12.1.2.

1.12.1.3.

1.12.1.4.

1.12.2.
1.12.2.1.

1.12.2.2.

1.12.2.3.

1.13.
1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

DOPLNOK 1

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY MOTORA/ZAKLADNEHO MOTORA ()

OPIS MOTORA

Vyrobca:

Kéd motora podla vyrobcu:
Pracovny princip: zazihovy|vznetovy, Stvordoby/dvojdoby (')

Priemer valca (3):

Zdvih (3):

Pocet, usporiadanie a poradie zapalovania valcov:

Objem motora (?):

Objemovy kompresny pomer (4):

cm

Opis systému spalovania:

Vykres(-y) spalovacej komory a dna piesta:

Minimdlna plocha prierezu vstupného a vystupného otvoru:

Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy (')

Chladenie kvapalinou

Druh kvapaliny

Obehové cerpadlo(-d): dno/nie (%)

Charakteristiky alebo pripadne znacka(-y) a typ(-y):

Pripadny prevodovy pomer, resp. pomery:

Chladenie vzduchom

Dichadlo: dno/nie (')

Charakteristiky alebo pripadne znacka(-y) a typ(-y):

Pripadny prevodovy pomer, resp. pomery:

Teplota povolend vyrobcom

Chladenie kvapalinou: maximdlna teplota na vystupe:

Chladenie vzduchom: referencny bod:

Maximédlna teplota v referenénom bode:

Maximdlna teplota plniaceho vzduchu na vstupe medzichladica (ak je pouzity):

1) Nehodiace sa preciarknite.

2

4

("

(3) Tato hodnota sa musi zaokrahlit na najblizsiu desatinu milimetra.

(*) Tato hodnota sa musi vypocitat s hodnotou n = 3,1416 a zaokrihlit sa na najblizsi cm
() Uvedte toleranciu.

sxxt 3
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1.13.5.

1.13.6.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

1.14.4.

3.2
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.

3.2.1.4.
3.2.1.4.1.

3.2.1.4.2.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2

3.2.3.3.

Maximdlna teplota vyfukovych plynov v mieste vo vyfukovom(-ych) potrubi(-iach) vedla vonkajsej(-ich)

priruby(-rub) zberného(-ych) potrubia(-i) vyfukovych plynov: K
Teplota mazadla: minimdlna: K
maximalna: K

Tlakovy kompresor (prepliiovac): dnofnie (1)

Znacka:

Typ:

Opis systému (napr. v pripade potreby max. prepliovaci tlak, vypustaci ventil):

Medzichladi¢: dnojnie (')

Saci systém: maximdlny povoleny tlak nasdvania pri menovitych otickach motora a pri 100 % zatazeni:
kPa

Vyfukovy systém: maximdlny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otdckach motora a pri 100 % zataZeni:
kPa

PRIDAVNE ZARIADENIA PROTI ZNECISTENIU (ak sii pouzité a nespadajii pod iny bod)

Opis afalebo schéma(-y):

PRIVOD PALIVA PRE VZNETOVE MOTORY
Napdjacie cerpadlo
Tlak alebo charakteristicky diagram (2): kPa

Systém vstrekovania

Cerpadlo

Znacka(-y):

Typ(y):

Maximélna dodédvka paliva: ............. mm? (1) () na zdvih alebo cyklus pri plnom vstreku pri otdckach cerpadla:
min~! (Menovitd) a ... min~! (maximalny krétiaci moment) alebo charakteristicky diagram: .................

Uvedte pouzitii metédu: na motore/na skiiSobnom zariadeni Cerpadla (')

Predstih vstrekovania

Krivka predstihu vstrekovania (2)

Casovanie (3):

Vstrekovacie potrubie

Dlzka: mm

Vndtorny priemer: mm

Vstrekovac(-€)

Znacka(-y):

Typ(y):

Otvdraci tlak alebo charakteristicky diagram (') (3): kPa

(") Nehodiace sa preciarknite.
(?) Uvedte toleranciu.
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3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.4.4.

3.2.4.5.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.4.4.

4.1.
4.1.1.

Reguldtor

Znacka(-y):

Typ(y):

Otacky, pri ktorych za¢ina vypnutie pri plnom zatazeni (%):

Maximélne otdcky pri nulovom zataZeni (3):

Otédcky volnobehu ():

Systém S§tartu za studena

min

min~

min~

1

Znacka(-y):

Typ(y):

Opis:

Elektronické riadiaca jednotka motora:

Znacka(-y):

Typ:

MozZnosti nastavenia z hladiska emisif:

Dalsia dokumenticia:

PRIVOD PALIVA PRE ZAZIHOVE MOTORY
Karburator

Znacka(-y):

Typ(y):

Nepriame vstrekovanie paliva: jednobodové alebo viacbodové ()

Znacka(-y):

Typ(y):

Priame vstrekovanie

Znacka(-y):

Typ(y):

Prietok paliva [g/h] a pomer vzduch/palivo pri menovitych otdckach a Siroko otvorenej klapke: ......ccoovececveneene

Elektronickd riadiaca jednotka motora:

Znacka(-y):

Typ:

Moznosti nastavenia z hladiska emisif:

Dalsia dokumentacia:

(") Nehodiace sa preciarknite.
(3) Uvedte toleranciu.
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5. CASOVANIE VENTILOV

5.1. Maximadlny zdvih a uhly otvorenia a zatvorenia vo vztahu k tdvratiam alebo ekvivalentné ddaje: ...
5.2 Referencné rozpitia afalebo rozpitia nastavenia (1):

5.3. Systém variabilného ¢asovania ventilov (ak je pouZity a kde: sanie afalebo vyfuk) ('):

5.3.1. Typ: priebezny alebo zapnuté/vypnuté (')

5.3.2. Uhol fazového posunu vacky:

6. USPORIADANIE KANALIKOV
6.1. Poloha, velkost a pocet:

7. SYSTEM ZAPALOVANIA

7.1. Zapalovacia cievka

7.1.1. Znacka(-y):

7.1.2. Typ(-y):
7.1.3. Pocet:
7.2, Zapalovacia sviecka, resp. sviecky

7.2.1. Znacka(-y):

7.2.2. Typ(-y):

7.3. Induktor

7.3.1. Znacka(-y):

7.3.2. Typ(-y):

7.4. Casovanie zapalovania

7.4.1. Staticky predstih vo vztahu k hornej dvrati [stupne uhla kluky]

7.4.2.  V pripade potreby krivka predstihu:

8. Vykon motora (stanoveny vyrobcom)

Menovité otdcky (min~t)

Otacky pri maximdlnom vykone (min~!)

Otacky pri maximalnom kréitiacom momente (min')

Menovity Cisty vykon (kW)

Maximdlny cisty vykon (kW)

Maximélny ¢isty kritiaci moment (Nm)

(") Nehodiace sa preciarknite.



30.9.2010

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 257/291

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.8.

2.1
2.2.

DOPLNOK 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADU MOTOROV

SPOLOCNE PARAMETRE (1)

Cyklus spalovania:

Chladiace médium:

Sposob nasdvania vzduchu:

Typ/konstrukcia spalovacej komory:

Ventil a usporiadanie kandlikov, velkost a pocet:

Palivovy systém:

Systémy riadenia motora

Kontrola identity podla ¢isel vykresov:

Systém chladenia plniaceho vzduchu:

Recirkuldcia vyfukovych plynov (3):

Vstrekovanie vody/emulzie (2):

Vstrekovanie vzduchu (%):

Kontrola identického pomeru (alebo najmensieho pre zdkladny motor): kapacita systému/dodévka paliva na zdvih

podla ¢isla(-ITL) v diagrame (?):

OPIS RADU MOTOROV

Nizov radu motorov:

Specifikdcia motorov v rdmci tohto radu:

Specifikdcia Rad motorov

Zékladny
motor (')

Typ motora

Pocet valcov

Menovité oticky (min’!)

Privod paliva na zdvih (mm?) pre vznetové motory, prietok paliva (g/h)
pre zdzihové motory

Menovity ¢isty vykon (kW)

Maximdlny ¢isty vykon (kW)

Otacky pri maximdlnom vykone (min!)

Otécky pri maximalnom krdtiacom momente (min-1)

Privod paliva na zdvih (mm?®)

Maximdlny kratiaci moment (Nm)

Otécky volnobehu (min-!)

Objem valca (v % najvacsieho valca) (pozri prilohu 5 bod 1.3)

(") Podrobnosti st uvedené v prilohe 1 — doplnku 1.
(3) Uvedte vsetky stvisiace technické tdaje.
(%) Pozri prilohu 5 bod 1.9.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.14.1.
1.14.1.1.

1.14.1.2.

1.14.1.3.

1.14.1.4.

1.14.2.
1.14.2.1.

1.14.2.2.

1.14.2.3.

1.15.1.

1.15.2.

1.15.3.

1.15.4.

1.15.5.

Doplnok 3

Zdkladné charakteristiky typu motora v rdmci radu motorov (')

OPIS MOTORA

Vyrobca:

Kéd motora podla vyrobcu:

Cyklus: $tvordoby/dvojdoby (%)

Priemer valca (): mm

Zdvih (%): mm

Pocet, usporiadanie a poradie zapalovania valcov:

Objem motora (4): cm’?
Menovité otacky: min~!
Otacky pri maximalnom kratiacom momente: min™!

Objemovy kompresny pomer (°):

Opis systému spalovania:

Vykres(-y) spalovacej komory a dna piesta:

Minimélna plocha prierezu vstupného a vystupného otvoru:

Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy ()

Chladenie kvapalinou

Druh kvapaliny:
Obehové Cerpadlo(-d): dno/nie (%)

Charakteristiky alebo pripadne znacka(-y) a typ(-y):

Pripadny prevodovy pomer, resp. pomery:

Chladenie vzduchom

Dichadlo: dno/nie ()

Charakteristiky alebo pripadne znacka(-y) a typ(-y):

Pripadny prevodovy pomer, resp. pomery:

Teplota povolend vyrobcom

Chladenie kvapalinou: maximdlna teplota na vystupe: K

Chladenie vzduchom: referencny bod:

maximdlna teplota v referen¢nom bode: K

Maximélna teplota plneného vzduchu na vstupe medzichladica (ak je pouzity): K

Maximélna teplota vyfukovych plynov v mieste vo vyfukovom(-ach) potrubi(-ich) vedla vonkajsej(-ich) priruby(-

rub) zberného(-ach) potrubia(-i) vyfukovych plynov: K
Teplota mazadla: minimélna K
maximélna K

') Podrobnosti sii uvedené v prilohe 1 — doplnku 1.

%) Nehodiace sa preciarknite.

4) Této hodnota sa musf vypocitat s hodnotou m = 3,1416 a zaokrahlit sa na najblizsi cm>.

5

()
)
(}) Tato hodnota sa musi zaokrahlit na najblizsiu desatinu milimetra.
*
)

Uvedte toleranciu.
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1.16. Tlakovy kompresor (prepliovac): dnojnie (')
1.16.1.  Znacka:

1.16.2.  Typ:

1.16.3.  Opis systému (napr. v pripade potreby max. prepliiovaci tlak, vypustaci ventil):

1.16.4.  Medzichladi¢: dno/nie ()

1.17. Saci systém: maximdlny povoleny tlak nasdvania pri menovitych otdckach motora a pri 100 %
zatazeni: kPa
1.18. Vyfukovy systém: maximélny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otdckach motora a pri 100 % zat’aiini:
Pa
2. PRIDAVNE ZARIADENIA PROTI ZNECISTENIU (ak sii pouzité a nespadajii pod iny bod)
Opis afalebo schéma(-y):
3. PRIVOD PALIVA PRE VZNETOVE MOTORY
3.1. Napdjacie ¢erpadlo
Tlak () alebo charakteristicky diagram: kPa
3.2. Systém vstrekovania

3.2.1.  Cerpadlo
3.2.1.1.  Znacka(-y):

3.2.1.2.  Typ(y):

3.2.1.3.  Maximdlna dodévka paliva: ......... mm? () () na zdvih alebo cyklus pri plnom vstreku pri otdckach cerpadla:
.......... min~! (menovitd) a ........ min~! (maximdlny krétiaci moment) alebo charakteristicky diagram: ...........

3.2.1.3.1. Uvedte pouzitd metédu: na motore/na skiiSobnom zariadeni cerpadla (%)

3.2.1.4. Predstih vstrekovania

3.2.1.4.1. Krivka predstihu vstrekovania (%):
3.2.1.4.2. Casovanie ():

3.2.2. Vstrekovacie potrubie

3.2.2.1. Dilzka: mm

3.2.2.2.  Vndtorny priemer: mm

3.2.3. Vstrekovad(-e)

3.2.3.1.  Znacka(-y):
3.2.3.2.  Typ(y):

3.2.3.3.  Otvdraci tlak alebo charakteristicky diagram (') (3): kappa

3.2.4.  Reguldtor

3.2.4.1.  Znacka(-y):
3.2.4.2.  Typ(y):

3.2.4.3. Otdcky, pri ktorych zacina vypnutie pri plnom zatazeni (3): min~!
3.2.4.4.  Maximélne otacky pri nulovom zatazeni (3): min~!
3.2.4.5.  Otacky volnobehu (3): min~!
3.3. Systém S§tartu za studena

3.3.1. Znacka(-y):

3.3.2 Typ(-y):
3.3.3. Opis:
3.4. Elektronickd riadiaca jednotka motora:

3.4.1. Znacka(-y):

3.4.2. Typ:

(") Podrobnosti st uvedené v prilohe 1 — doplnku 1.
() Nehodiace sa preciarknite.
(%) Této hodnota sa musi zaokrthlif na najblizsiu desatinu milimetra.
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3.4.3. Moznosti nastavenia z hladiska emisii:

3.4.4. Dalsia dokumentacia:

4. PRIVOD PALIVA PRE ZAZIHOVE MOTORY
4.1. Karburator

4.1.1. Znacka(-y):
4.1.2. Typ(-y):

4.2. Nepriame vstrekovanie paliva: jednobodové alebo viacbodové (')

4.2.1. Znacka(-y):
4.2.2. Typ(-y):

4.3. Priame vstrekovanie

4.3.1. Znacka(-y):

4.3.2. Typ(-y):
4.4. Prietok paliva [g/h] a pomer vzduch/palivo pri menovitych otdckach a Siroko otvorenej klapke:
4.5. Elektronickd riadiaca jednotka motora

4.5.1. Znacka(-y):

452, Typ:
4.5.3.  Moznosti nastavenia z hladiska emisit:

4.5.4. Dalgia dokumentécia:

5. CASOVANIE VENTILOV

5.1. Maximélny zdvih a uhly otvorenia a zatvorenia vo vztahu k Gvratiam alebo ekvivalentné ddaje: ........ccooweevvenee.
5.2. Referencia afalebo rozsahy nastavenia (1):

5.3. Systém variabilného casovania ventilov (ak je pouzity a kde: sanie afalebo vyfuk) ('):

5.3.1. Typ: priebezny alebo zapnuté/vypnuté (1)

5.3.2. Uhol fazového posunu vacky:

6. USPORIADANIE KANALIKOV
6.1. Poloha, velkost a pocet:

7. SYSTEM ZAPALOVANIA

7.1. Zapalovacia cievka

7.1.1. Znacka(-y):

7.1.2. Typ(-y):
7.1.3. Pocet:
7.2, Zapalovacia sviecka, resp. sviecky

7.2.1. Znacka(-y):

7.2.2. Typ(-y):
7.3. Induktor

7.3.1. Znacka(-y):
7.3.2. Typ(-y):

7.4. Casovanie zapalovania

7.4.1. Staticky predstih vo vztahu k hornej tvrati [stupne uhla kluky]:

7.4.2. Pripadne krivka predstihu:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

OZNAMENIE
[maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov orgénu:

tykajtice sa (%): UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

motora alebo radu motorov podla predpisu & 120.

Schvélenie & Roz3irenie &

1. Obchodny nazov alebo znacka motora:

2. Vyrobeovo oznaenie typu zédkladného motora a (v pripade potreby) radu motoroV (3): weeeemmeecmecesmemsessnseens
3. Typové kédovanie vyrobcu ako je vyznacené na motore(-och):

3.1 Umiestnenie:

3.2 Sposob pripevnenia:

4, Nézov a adresa vyrobecu:

4.1 Nézov a adresa pripadného splnomocneného zdstupcu vyrobeu:

5. Umiestnenie, kédovanie a spdsob pripevnenia identifikacného &isla motora:

6. Technicka sluzba zodpovedné za vykondvanie schvalovacich skiiSok:

7. Datum protokolu vydaného touto sluzbou:

8. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

9. Umiestnenie a sposob pripevnenia schvalovacej znacky EHK:

10. Dovod(-y) rozsirenia typového schvilenia (podla potreby):

11. Hlavné 3pecifikicie spalovacieho motora

11.1. Schvélené tdaje

11.1.1.  Menovity &isty vykon: kW, pri min’!
11.1.2.  Maximdlny d&isty vykon: kW, pri min’!
11.1.3.  Maximélny kritiaci moment: Nm, pri min’!
11.1.4.  Menovité otacky: min'! Menovity &sty vykon: kw
11.2.  Zékladné charakteristiky typu motora/typu zdkladného motora:

11.2.1.  Pracovny princip:

11.2.1.1. zéZihovy/vznetovy (%)

11.2.1.2. §tvordoby/dvojdoby (%)

11.2.2.  Polet, usporiadanie a poradie zapalovania valcov:

11.2.3.  Objem valcov: cm?
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11.2.4.
11.2.5.
11.2.6.
11.3.
11.4.
11.4.1.
11.4.1.1.
11.4.1.2.
11.4.2.
12.

13.
14.
15.
16.
17.

Privod paliva: karburdtor/nepriame vstrekovanie/priame vstrekovanie (%)

Tlakovy kompresor (prepliiovad): 4nojnie (?)

Zariadenie na dodato¢nti tipravu vyfukovych plynov: 4nofnie (3)

Poziadavky motora na palivo: olovnaty benzin/bezolovnaty benzin/nafta/NG/LPG (%)
Obmedzenie poutitia:

Konkrétne podmienky, ktoré sa musia dodrzat pri montdZi motora(-ov) do stroja

Maximalny pripustny podtlak v sanf: kPa
Maximalny povoleny protitlak: kPa

Iné pripadné podmienky:

Specifikicie €lenov hlavného radu motorov:

Specifikacia Rad motorov Zékladny motor

Typové kédovanie vyrobeu

Pocet valcov

Objem motora (cm?)

Menovity &isty vykon (kW)

Menovité otdcky (min’)

Maximélny &sty vykon (kW)

Ota¢ky pri maximalnom distom vykone
(min™!)

Max. &sty kritiaci moment (Nm)

Oticky pri max. distom krdtiacom
momente (min™!)

Ot&cky volnobehu (min™)

Vymedzenie poufitia (4nofnie) (3)

Typové schvilenie udelené/rozirené/zamietnuté/odiiaté (%)

Miesto:

Détum:

Podpis:

Na poZiadanie mozno ziskat dokumenty zaloZené so Ziadostou o typové schvilenie alebo jeho rozsirenie.

(1) Rozlifovacie &fslo Statu, ktory udelil/rozgiril/zamietol/odhial typové schvalenie (pozti schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).
(3 Nehodiace sa preciarknite,
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PRILOHA 3

USPORIADANIE SCHVALOVACICH ZNACIEK
VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu).

j+1]
b |

j% 120 R - 002492 j

a =8 mm min.
Zobrazend schvalovacia znacka pripevnend na motor uvadza, Ze prislusny typ bol z hladiska merania ¢istého vykonu

schvdleny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 120 a pod schvalovacim ¢islom 002492. Schvalovacie ¢islo udéva, ze
typové schvélenie bolo udelené v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 120 v jeho pdvodnom zneni.

VZOR B
(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

[i(E ) 1120100 2492
_ "3 |96 02 1628

a = 8§ mm min.

ha | &
Wl

|

Zobrazend schvalovacia znacka pripevnend na motor uvddza, Ze prislusny typ bol schvileny v Holandsku (E 4) podla
predpisov ¢ 120 a 96 (). Prvé dve cislice schvalovacich ¢&isiel uddvaji, Ze v Case udelenia prislusnych schvdleni bol
predpis ¢. 120 v pévodnom zneni a predpis ¢. 96 v zneni série zmien 02.

() Druhé cislo sa uvddza len ako priklad.
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2.2

2.3.
2.3.1.

PRILOHA 4

Metéda na meranie &istého vykonu spalovacieho motora
Tieto ustanovenia sa uplatiuji na metédu urenia krivky vykonu pri plnom zafazeni spalovacieho motora
prevadzkovaného pri nespojitych otdckach ako funkcie otd¢ok motora, menovitych otdcok a ¢istého menovi-
tého vykonu spalovacicho motora pri konstantnej rychlosti.

SKUSOBNE PODMIENKY

Motor musi byt v chode podla odportcani vyrobcu.

Ak mozno meranie vykonu vykonat len s motorom s namontovanou prevodovkou, musi sa brat do tvahy aj
ucinnost prevodovky.

Prislusenstvo a zariadenia

Prisludenstvo a zariadenia, ktoré maji byt namontované

Pocas skisky musi byt prislusenstvo potrebné na prevddzku motora pre dané pouzitie (ako je uvedené
v tabulke 1), namontované na skiSobnom zariadeni pokial mozno v tej istej polohe, v akej by malo byt
pri uréenom pouzivani.

Prislusenstvo a zariadenia, ktoré sa maji odstranit
Urcité prislusenstvo, ktoré je potrebné len pre Cinnost vozidla a ktoré moze byt namontované na motore, sa
pri skiske musi odstrdnit. Ako priklad je uvedeny tento zoznam, ktory nie je tplny:
i) vzduchovy kompresor pre brzdy;
ii) kompresor servoriadenia;
i) kompresor zavesenia;

iv) systém klimatizacie.

Ak nie je mozné prislusenstvo odstrdnit, moze sa urcit vykon, ktory absorbuje v nezatazenom stave
a pripocitat ho k nameranému vykonu motora (pozri pozndmku h k tabulke 1). Ak je tito hodnota vicsia
nez 3 % maximdlneho vykonu pri skiiSobnych otdckach, moze to overit skdsobny orgdn.

Tabulka 1

PrisluSenstvo a zariadenia, ktoré majii byt namontované na skisku uréenia vykonu motora

Pocet Prisluenstvo a zariadenia Namontované na emisnii skiisku
1 Saci systém
Sacie potrubie Ano, standardné vyrobné vybavenie.
Systém kontroly emisii klukovej skrine Ano, standardné vyrobné vybavenie.

Kontrolné zariadenia pre systém sacicho | Ano, Standardné vyrobné vybavenie.
potrubia s dvojitym vstupom

Prietokomer Ano, §tandardné vyrobné vybavenie.
Vzduchovod Ano ()
Vzduchovy filter Ano ()
Tlmi¢ sania Ano (%)
Zariadenie obmedzujice otdcky Ano (%)
2 Zariadenie na ohrev saciecho potrubia Ano, standardné vyrobné vybavenie. Pokial je

mozné nastavit do najpriaznivejiej polohy.
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Pocet PrisluSenstvo a zariadenia Namontované na emisnd skasku

3 Vyfukovy systém
Cisti¢ vyfukovych plynov Ano, Standardné vyrobné vybavenie.
Vyfukové potrubie Ano, standardné vyrobné vybavenie.
Pripojné potrubie Ano (%)
Tlmi¢ Ano ()
Vystupnd tribka Ano ()
Vyfukovd brzda Nie (9)
Zariadenie na prepliiovanie Ano, $tandardné vyrobné vybavenie.

4 Palivové cerpadlo Ano, standardné vyrobné vybavenie. (¢)

5 Karburatorové zariadenie
Karburdtor Ano, tandardné vyrobné vybavenie.
Elektronicky systém regulicie, prietokomer | Ano, standardné vyrobné vybavenie.
vzduchu, atd.
Zariadenie pre plynové motory
Reduktor tlaku Ano, Standardné vyrobné vybavenie.
Odparovac Ano, standardné vyrobné vybavenie.
ZmieSava¢ Ano, $tandardné vyrobné vybavenie.

6 Zariadenie na vstrekovanie paliva (benzinu
a nafty)
Predfilter Ano, §tandardné vyrobné alebo skiisobné vyba-

venie.
Filter Ano, standardné vyrobné alebo skdsobné vyba-
venie.

Cerpadlo Ano, standardné vyrobné vybavenie.
Vysokotlakové potrubie Ano, standardné vyrobné vybavenie.
Vstrekovac Ano, $tandardné vyrobné vybavenie.
Vstupny vzduchovy ventil Ano, standardné vyrobné vybavenie. (9
Elektronicky systém reguldcie, prietokomer | Ano, standardné vyrobné vybavenie.
vzduchu, atd.
Systém reguldtor/ovlddanie Ano, tandardné vyrobné vybavenie.
Automaticky obmedzovaé plnej dodévky pri [ Ano, §tandardné vyrobné vybavenie.
plnom zatazeni v zdvislosti na atmosférickych
podmienkach

7 Kvapalinové chladiace zariadenie
Chladi¢ Nie
Ventildtor Nie
Kryt ventildtora Nie
Vodné cerpadlo Ano, standardné vyrobné vybavenie. ()
Termostat Ano, tandardné vyrobné vybavenie. ()

8 Chladenie vzduchom

Kryt
Ventildtor alebo dichadlo

Zariadenie na reguldciu teploty

Nie (")
Nie ()

Nie
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Pocet Prislusenstvo a zariadenia Namontované na emisnd skasku
9 Elektrické prisludenstvo
Generdtor Ano, $tandardné vyrobné vybavenie. ()
Rozdelova¢ Ano, standardné vyrobné vybavenie.
Cievka alebo cievky Ano, standardné vyrobné vybavenie.
Elektrickd instaldcia Ano, standardné vyrobné vybavenie.
Zapalovacie sviecky Ano, $tandardné vyrobné vybavenie.

Elektronicky riadiaci systém vrdtane systému | Ano, Standardné vyrobné vybavenie.
detekcie/klopania/reguldcie predstihu  zapalo-
vania

10 Prepliiova¢

Kompresor pohanany bud priamo alebo | Ano, standardné vjrobné vybavenie.
nepriamo motorom afalebo vyfukovymi plynmi

Chladi¢ plniaceho vzduchu Ano, tandardné vyrobné alebo skisobné vyba-
venie. (1), ()

Vodné cerpadlo alebo ventildtor (pohdnany | Nie (?)
motorom)

Zariadenie regulujice prietok chladiaceho média | Ano, §tandardné vyrobné vybavenie.

11 Pomocny ventildtor skiisobného zariadenia Ano, ak je potrebny.

12 Zariadenie proti zneCistovaniu ovzdusia Ano, standardné vyrobné vybavenie. (¥)
13 Startovacie zariadenie Zariadenie skiobnej stolice. ()

14 Cerpadlo mazacieho oleja Ano, standardné vyrobné vybavenie.

Musi sa namontovat kompletny saci systém urceny na pldnované pouZzitie:

i) ked existuje riziko vyrazného vplyvu na vykon motora;

ii) v pripade zazihovych motorov s prirodzenym nasdvanim;

i) na poziadanie vyrobcu.

V ostatnych pripadoch sa moéze pouzit rovnocenny systém a malo by sa skontrolovat, ¢i sa saci tlak nelisi o viac nez

100 Pa od horného limitu stanoveného vyrobcom pre cisty vzduchovy filter.

(") Musi sa namontovat kompletny vyfukovy systém urceny na pldnované pouZitie:

i) ked existuje riziko vyrazného vplyvu na vykon motora;

i) v pripade zdzihovych motorov s prirodzenym nasdvanim;

i) na poziadanie vyrobcu.

V ostatnych pripadoch sa moze namontovat rovnocenny systém za predpokladu, Ze sa merany tlak nelisi o viac ako
1 000 Pa od horného limitu stanoveného vyrobcom.

(%) Ak je motor vybaveny vyfukovou brzdou, musi byt jej Skrtiaci ventil fixovany v tplne otvorenej polohe.

(4 V pripade potreby sa moze nastavit tlak v privode paliva tak, aby reprodukoval tlaky, ktoré sa vyskytuja pri danom rezime
prevadzky motora (najmd ak je pouzity ,vratny palivovy” systém).

(%) Saci vzduchovy ventil je ovlddacim ventilom pneumatického reguldtora vstrekovacieho ¢erpadla. Reguldtor alebo zariadenie
na vstrekovanie paliva mozu obsahovat dalsie zariadenia, ktoré mozu ovplyvitovat mnoZzstvo vstrekovaného paliva.

() Obeh chladiacej kvapaliny musi zabezpecovat len vodné cerpadlo motora. Kvapalina moze byt chladend vonkajsim
okruhom za predpokladu, Ze tlakovd strata tohto okruhu a tlak na vstupe do Cerpadla zostdvaji v podstate také isté
ako v rdmci systému chladenia motora.

(8) Termostat mozZe byt fixovany v tplne otvorenej polohe.

(") Ak je chladiaci ventildtor alebo dichadlo namontované na sktisku, absorbovany vykon sa musi pripocitat k vysledkom
okrem motorov, kde je také prislusenstvo integrdlnou sticastou motora (t. j. chladiace ventildtory vzduchom chladenych
motorov priamo namontované na klukovom hriadeli). Vykon chladiaceho ventildtora alebo duchadla sa musi urcit pri
otackach pouzitych pre skusku bud vypoctom zo Standardnych charakteristik alebo praktickymi skiiskami.

() Minimélny vykon generdtora: elektricky vykon generdtora sa musi obmedzit na vykon potrebny na prevadzku prislusenstva
nevyhnutného pre ¢innost motora. Ak je potrebné pripojenie akumuldtora, musi sa pouzit akumuldtor, ktory je tplne
nabity a v dobrom stave.

() Prepliiované motory sa musia skusat s chladicom plniaceho vzduchu, pouzivajicim kvapalinu alebo vzduch, no ak vyrobca
chce, moze skisobné zariadenie nahradit vzduchovym chladicom. V kazdom pripade sa musi meranie vykonu pri kazdych
otdckach uskutocnit s maximalnym poklesom tlaku a s minimdlnym poklesom teploty vzduchu motora nasivaného do
chladica plniaceho vzduchu na skiSobnom zariadeni podla $pecifikdcii vyrobcu.

(% Mozu zahffiat napriklad recirkulacny systém vyfukovych plynov (systém EGR), Katalyzdtor, tepelny reaktor, vstrekovanie
sekunddrneho vzduchu a systém ochrany paliva pred odparovanim.

() Napdjanie pre elektrické alebo iné Startovacie systémy musi byt zabezpecené zo skdsobného zariadenia.
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2.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Podmienky nastavenia

Podmienky nastavenia pre skiisku urcenia ¢istého vykonu st uvedené v tabulke 2.

Tabulka 2

Podmienky nastavenia

1. Nastavenie karburdtora(-ov), odparovaca/reguldtora
tlaku

2. Nastavenie privodného systému vstrekovacieho
Cerpadla

3. Casovanie zapalovania alebo vstreku (krivka Caso- | Nastavenie v stlade s vyrobnymi 3pecifikdciami
vania) a pouzité bez dalSej zmeny pre dané pouzitie.

4. Nastavenie reguldtora

5. Zariadenie na reguldciu emisi

6. Regulator plniaceho tlaku

ZAZNAMENANE UDAJE

Zaznamenaju sa udaje uvedené v bode 4 doplnku k tejto prilohe. Meranie sa musi uskuto¢nit pri stabilizo-
vanych prevddzkovych podmienkach s dostatoénym privodom &erstvého vzduchu do motora. Spalovacie
komory mozu obsahovat usadeniny, ale len v obmedzenom mnozstve. Skiisobné podmienky ako je teplota
nasdvaného vzduchu sa musia zvolit tak, aby sa ¢o mozno najviac priblizovali referen¢nym podmienkam
(pozri bod 5.2 tejto prilohy), aby sa minimalizovala hodnota korekéného faktora.

Teplota nasdvaného vzduchu do motora sa musi merat v sacom vzduchovode. Meranie saciecho podtlaku sa
vykond v rovnakom bode. Teplomer alebo termocldnok musi byt tieneny proti spatnému postrickaniu palivom
a proti vyzarovanému teplu a umiestneny priamo v pride vzduchu. Na ziskanie reprezentativneho priemeru
vstupnej teploty sa meria v dostato¢nom pocte miest.

Saci podtlak sa musi merat v smere pridenia za vstupnymi kandlikmi, vzduchovym filtrom, tlmicom sania
alebo zariadenim na obmedzenie rychlosti (ak je namontované).

Absolitny tlak na vstupe do motora v smere prudenia za kompresorom a pripadnym vymennikom tepla sa
meria v sacom potrubi a v kazdom dalsom bode, kde sa musi merat tlak na vypocet korekénych faktorov.

Protitlak vo vyfuku sa musi merat v bode vzdialenom minimalne tri priemery potrubia v smere prddenia od
vystupnej(-ych) priruby (prirub) alebo vyfukového (-ych) potrubia(-i) a v smere pridenia pri turbodtichadle(-
ach), ak je (sti) namontované. Je potrebné ur¢it miesto.

Pocas asponi jednej mintity sa nesmd zaznamendvat Ziadne udaje, az kym sa neudrzi v zdsade konstantny
kratiaci moment, otacky a teploty.

Otacky motora pocas chodu alebo od¢itania sa nesmt od zvolenych oticok lisit o viac nez + 1%
alebo + 10 min."! podla toho, ktord hodnota je vicsia.

Udaje o zatazeni brzdy, spotrebe paliva a teplote nasivaného vzduchu sa musia od¢itat sicasne a vysledkom
musi byt priemer dvoch stabilizovanych, po sebe nasledujicich hodnét, ktoré sa nelidia o viac nez 2 % pre
zatazenie brzdy.

Teplota chladiaceho média na vystupe z motora sa musi udrziavat na hodnote 3pecifikovanej vyrobcom.

Ak vyrobca nedpecifikuje Ziadnu teplotu, teplota musi byt 353 K * 5 K. Pre vzduchom chladené motory sa
teplota v bode udanom vyrobcom, musi udrziavat na + 0/- 20 K maximélnej hodnoty $pecifikovanej vyrobcom
v referenénych podmienkach.
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3.10.

3.12.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

V pripade vznetovych motorov sa teplota paliva musi merat na vstupe vstrekovacicho cerpadla a udrziavat sa
v rozmedz{ 306 — 316K (33 — 43°C). V pripade zdzihovych motorov sa teplota paliva musi merat co
najblizsie k vstupu karburdtora alebo zostavy vstrekovacich trysiek a udrziavat sa v rozmedzi 293 -
303K (20 — 30 °C).

Teplota maziva merand v olejovom Cerpadle alebo na vystupe z chladica oleja, ak je namontovany, musi byt
udrziavand v limitoch stanovenych vyrobcom motora.

Na udrZanie teplot v rozsahoch uvedenych v bodoch 3.9, 3.10 a 3.11 tejto prilohy mozno pouZit pomocny
regulaény systém.

PRESNOST MERAN{

Kritiaci moment: * 1 % nameraného kritiaceho momentu. Systém merania kritiaceho momentu sa musi
kalibrovat tak, aby zohladnoval straty sposobené trenim. Presnost v dolnej polovici meracieho rozsahu dyna-
mometra moze byt £ 2 % nameraného kritiaceho momentu.

Oticky motora: 0,5 % nameranych otdcok.
Spotreba paliva: * 1 % nameranej spotreby.
Teplota paliva: £ 2 K.

Teplota vzduchu nasdvaného do motora: + 2 K.
Barometricky tlak: + 100 Pa

Podtlak v sacom potrubi: + 50 Pa

Protitlak vo vyfukovom potrubi vozidla: + 200 Pa

KOREKCNE FAKTORY VYKONU
Definicia

Korekény faktor vykonu je koeficient na stanovenie vykonu motora za referenénych atmosférickych
podmienok, 3pecifikovanych v bode 5.2:

kde:

P, je korigovany vykon (t. j. vykon za referenc¢nych atmosférickych podmienok)
a  je korekény faktor (a, alebo ag)

P je namerany vykon (pri skaske).

Referencné atmosférické podmienky

Teplota (T,): 298 K (25 °C)
Suchy tlak (Py): 99 kPa
Suchy tlak je zaloZeny na celkovom tlaku 100 kPa a tlaku vodnej pary 1 kPa.

Skiisobné atmosférické podmienky

Atmosférické podmienky v priebehu skasky musia byt takéto:
Teplota (T)
Pre zdzihové motory: 288K < T < 308K

Pre vznetové motory: 283K < T < 313K
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5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

Tlak (py)
90 kPa < py < 110 kPa

Stanovenie korekénych faktorov a, a ay (1)

Zazihovy motor s prirodzenym sanim alebo prepliovany

Korekény faktor a, sa ziska pomocou tohto vzorca:

99 12 T 06
a = |— * | —
) ()

kde:

ps  celkovy suchy atmosféricky tlak v kilopascaloch (kPa); t. j. celkovy barometricky tlak bez tlaku vodnej
pary,

T  je absolitna teplota motorom nasdvaného vzduchu v Kelvinoch (K).

Podmienky, ktoré v laboratériu musia byt dodrzané

Aby bola skaska povazovand za platnd, musi byt korekény faktor taky, ze
0,96 < a, < 1,06

Ak st tieto limity prekrocené, musi sa ziskand korigovand hodnota uviest v skd$obnom protokole, kde sa
presne uvedd aj podmienky skasky (teplota a tlak).

Vznetovy motor — faktor oy
Korekény faktor vykonu (ag) vznetovych motorov, s konstantnym prietokom paliva sa ziska pomocou tohto
vzorca:
ag = ()™
kde:
f,  je atmosféricky faktor

fn je charakteristicky parameter pre kazdy typ motora a pre nastavenie.

Atmosféricky faktor f,

Tento faktor uddva vplyvy podmienok prostredia (tlak, teplota a vlhkost) na vzduch nasdvany motorom.
Vzorec pre atmosféricky faktor sa 1ii podla typu motora.

5.4.2.1.1. Motory s prirodzenim nasdvanim a mechanicky prepliiované motory

) )

(") Testy mozu byt vykonané v klimatizovanych skasobnych komordch, kde mozu byt riadené atmosférické podmienky.
V pripade motorov vybavenych automatickou reguldciou teploty vzduchu, ak je zariadenie také, Ze sa pri plnom zafazeni pri 25 °C
nepriddva ziadny zohriaty vzduch, skiiska sa musi vykonat s dplne uzavretym zariadenim Ak zariadenie stile pracuje pri 25 °C, potom
sa skiiska musi vykonat so zariadenim normdlne fungujicim a exponent teploty v korekénom faktore je nula (Ziadna teplotnd
korekcia).
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5.4.2.1.2. Turboprepliiované motory s chladenim alebo bez chladenia plniaceho vzduchu
07 L5
PO
Ps 298
5.4.2.2. Faktor motora f
fn je funkciou q. (korigovany prietok paliva) podla tohto vzorca:
f,=0036q —1,14
a
4 = qfr
kde:
q je prietok paliva v miligramoch na cyklus a na liter celkového zdvihového objemu [mg/(liter.cyklus)].
r  je pomer tlakov medzi vystupom a vstupom kompresoru (r =1 pre motory s prirodzenim nasdvanim).
Tento vzorec je platny pre rozsah hodnot q., medzi 37,2 mg/(liter.cyklus) a 65 mg/(liter.cyklus).
Pre hodnoty q. nizsie ako 37,2 mg/(liter.cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f, rovnd 0,2 (f, = 0,2).
Pre hodnoty q. vyssie nez 65 mg/(liter.cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f,, rovnd 1,2 (f,, = 1,2) (pozri
obrazok):
fm
P R ———
1.04
0.8+
0.6
0.4
0.2
20 30 40 50 60 70 qc mg/(htercyklus)
5.4.2.3. Podmienky, ktoré v laboratériu musia byt dodrzané

Aby bola skaska povazovand za platnt, musi byt korekény faktor a, taky, Ze
0935 a, < 1,07

Ak st tieto limity prekrocené, musi sa ziskand korigovand hodnota uviest v skiSobnom protokole, kde sa
presne uvedd aj podmienky skasky (teplota a tlak).
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DOPLNOK

VYSLEDKY SKUSOK NA MERANIE CISTEHO VYKONU MOTORA

Tento formuldr musi vyplnit laboratérium, ktoré vykondva skiasku.

L. SKUSOBNE PODMIENKY
1.1. Poloha meracieho bodu protitlaku vo vyfuku
1.2. Poloha meracicho bodu sacieho podtlaku

1.3. Charakteristiky dynamometra

1.3.1. Znacka: Model:
1.3.2.  Typ:

2. PALIVO

2.1 Pre zdzihové motory na kvapalné palivo
2.1.1. Znacka:

2.1.2.  Specifikicia:

2.1.3.  Antidetona¢né prisady (olovo, atd’):

2.1.3.1. Typ:

2.1.3.2. Obsah:

mg/l

2.1.4. Okténové &islo RON:

2.1.4.1. Uvedte hustotu:

(ASTM D 26 99-70)

g/em? pri 288 K

2.1.4.2. Dolnd kalorickd hodnota:

2.2. Pre zdzihové motory na plynné palivo

2.2.1.  Znacka:

kJ/kg

2.2.2.  Specifikdcia:

2.2.3. Tlak skladovania:

bar

2.2.4.  Tlak pri pouziti:

bar

2.2.5. Dolnd kalorickd hodnota:

k] kg

2.3. Pre vznetové motory na plynné palivo
2.3.1.  Systém doddvky: plyn

2.3.2.  Specifikicia pouzitého plynu:

2.3.3.  Pomer motorovd nafta/plyn:

2.3.4. Dolné kalorickd hodnota:

2.4. Pre vznetové motory na kvapalné palivo

2.4.1. Znacka:

2.4.2.  Specifikdcia pouzitého paliva:

2.4.3.  Cetdnové ¢&islo (ASTM D 976-71):

2.4.4. Uvedte hustotu:

gfem? pri 288 K

2.4.5. Dolna kalorickd hodnota: kJ/kg
3. MAZIVO
3.1. Znacka:

3.2. Specifikdcia:

3.3. SAE viskozita:
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Podrobné vysledky merani (')

Otacky motora, min~!

Namerany kratiaci moment, Nm

Namerany vykon, kW

Namerany prietok paliva, g/h

Barometricky tlak, kPa

Tlak vodnej pary, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Vykon, ktory sa md pripocitat pre zariadenia a prislusenstvo | ¢. 1
motora, ktoré nie je uvedené v tabulke 1, kW & 2
¢ 3

Celkom, kW

Korekény faktor vykonu

Korigovany brzdny vykon, kW

Cisty vykon, kW

Cist)’l kratiaci moment, Nm

Korigovand 3pecifickd spotreba paliva g/(kwh) ()

Teplota chladiacej kvapaliny na vystupe, K

Teplota mazacieho oleja v meracom bode, K

Teplota vzduchu za prepliiovacom, K (%)

Teplota paliva na vstupe vstrekovacieho ¢erpadla, K

Teplota vzduchu za chladicom plniaceho vzduchu, K (?)

Tlak za prepliovacom, kPa

Tlak za chladicom plniaceho vzduchu, kPa

Saci podtlak, Pa

Protitlak vo vyfuku, Pa

Dodévka paliva, mm?/zdvih alebo cyklus ()

(") Charakteristické krivky cistého vykonu a ¢istého kritiaceho momentu sa musia zobrazit ako funkcia otd¢ok motora.
(%) Vypocitany pomocou Cistého vykonu pre vznetové a zdzihové motory, v pripade zdzihovych motorov vyndsobeny

korekénym faktorom vykonu.
(}) Nehodiace sa preciarknite.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

PRILOHA 5

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADU MOTOROV

PARAMETRE DEFINU]UCE RAD MOTOROV

Rad motorov mozno definovat na zdklade konstrukénych parametrov, ktoré musia byt spolo¢né pre motory
v rdmci radu. V niektorych pripadoch moze existovat interakcia parametrov. Tieto vplyvy sa musia tiez zohladnit,
aby sa zabezpedilo, Ze do radu st zaradené len motory s podobnymi charakteristikami vyfukovych emisii.
Na zaradenie motora do rovnakej radu motorov musia byt spolocné tieto zdkladné parametre:

Cyklus spalovania

Stvordoby

dvojdoby.

Chladiace médium:

vzduch

voda

olej.

Objem jednotlivych valcov

Objem jednotlivych valcov v rozsahu 85 a 100 % najvacsicho objemu v rdmci radu motorov.

Sposob nasdvania vzduchu

prirodzene nasdvany

prepliovany.

Typ paliva

nafta

benzin

plynné palivo (NG alebo LPG).

Typ/konstrukcia spalovacej komory

predkomora

virivd komora

priame vstrekovanie.

Ventil a konfigurdcia kandlikov, velkost a pocet

hlava valca

stena valca

klukova skrifa.

Palivovy systém

. Pre vznetové motory

Cerpadlo-potrubie-vstrekova¢
radové cerpadlo
rozvadzacie Cerpadlo
samostatny prvok

vstrekovacia jednotka.
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Pre zazihové motory:
karburdtor

nepriame vstrekovanie paliva
priame vstrekovanie paliva.
Rozne charakteristiky
recirkuldcia vyfukovych plynov
vstrekovanie vody (emulzia)
vstrekovanie vzduchu

systém chladenia plniaceho vzduchu.

. Dodato¢nd tdprava vyfukovych plynov

oxidacny katalyzdtor
redukény katalyzdtor
tepelny reaktor

filter tuhych castic.

VYBER ZAKLADNEHO MOTORA

Hlavnym kritériom v pripade dieselovych motorov musi byt pri vybere zdkladného motora radu najvacsia dodavka

paliva na zdvih pri uvedenom maximédlnom kritiacom momente.

Ak maji dva alebo viaceré motory zhodné toto hlavné kritérium, zdkladny motor sa musi vybrat pomocou
sekunddrneho kritéria najvicsej doddvky paliva na zdvih pri menovitych otdckach. Za urcitych okolnosti moze
schvalovaci orgdn rozhodndt, Ze rad moZzno najlepsie charakterizovat skisanim druhého motora. V takom pripade

moze schvalovaci orgdn vybrat na skasky dalsi motor.

V pripade zdzihovych motorov musi byt hlavnym kritériom pri vybere zdkladného motora radu prietok paliva

(g/h).
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3.2

PRILOHA 6

KONTROLY ZHODY VYROBY

VSEOBECNE UDAJE

Tieto poziadavky st zhodné so skiiskami pozadovanymi na kontrolu zhody vyroby podla bodu 6.2 tohto predpisu.

SKUSOBNE POSTUPY

Musia sa pouzit skiSobné metédy a meracie pristroje opisané v prilohe 4 k tomuto predpisu.

ZBER VZORIEK
V pripade typu motora

Vyberie sa jeden motor. Ak sa po skiiske podla dalej uvedeného bodu 5.1 nepovazuje motor za zhodny
s poziadavkami tohto predpisu, musia sa skisat dalsie dva motory.

V pripade radu motorov
V pripade schvilenia udeleného radu motorov sa zhoda vyroby musi preukdzat na jednom ¢lenovi radu, ktory nie je

zdkladnym motorom. V pripade netspesnej skiisky zhody vyroby sa skiiSaji dalsie dva motory rovnakého typu.

MERACIE KRITERIA

. Cisty vykon a $pecifickd spotreba paliva spalovacieho motora

Merania sa musia vykonat pri dostato¢nom pocte otd¢ok motora, aby sa spravne definovali krivky vykonu, kritia-
ceho momentu a $pecifickej spotreby paliva medzi najniz$imi a najvy$simi otdckami motora odporicanymi
vyrobcom, definovanymi v bodoch 2.9 a 2.11 tohto predpisu.

Hodnoty namerané technickou sluzbou pre motor vybrany ako vzorku sa nesmd li§it o viac nez + 5 % v pripade
Cistého vykonu (kratiaceho momentu) a + 10 % v pripade $pecifickej spotreby paliva, vo vietkych meracich bodoch
na krivke, s toleranciou + 5 % pre otdcky motora.

HODNOTENIE VYSLEDKOV

Ak hodnoty &istého vikonu a spotreby paliva druhého afalebo tretieho motora podla bodu 3 nesplfajii poziadavky
uz uvedeného bodu 4, vyroba sa povazuje za nezhodnii podla poziadaviek tohto predpisu a musia sa uplatnit
ustanovenia bodu 7 tohto predpisu.
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PRILOHA 7

TECHNICKE UDAJE REFERENCNYCH PALIV

1. Technické tdaje referencného paliva LPG

Limity paliva A Limity paliva B
Parameter Jednotka Skiisobnd metbda
Minimdlne Maximdlne Minimdlne Maximédlne
Motorové  oktdnové 1 92,5 (1 92,5 EN 589 priloha
cislo B
ZloZenie:
Obsah C3 % objemu 48 52 83 87
Obsah C4 % objemu 48 52 13 17 ISO 7941
Olefiny % objemu 12 14
Zvysok po odpareni mg/kg 50 50 NFM 41-015
Celkovy obsah siry ppm 50 50 EN 24260
hmot-
nosti (1)
Sirovodik — Ziadne Ziadne ISO 8819
Korézia medi odstupiio- Trieda 1 Trieda 1 ISO 6251 (%)
vanie
Voda pri 0 °C bez vody bez vody vizudlna
kontrola

(") Hodnota, ktord sa ur¢i za Standardnych podmienok 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.

(3 Touto metédou nemozno presne urcit pritomnost kordznych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory korézie alebo iné chemi-
kalie, ktoré znizuji korozivnost vzorky posobiacej na medeny pdsik. Preto je zakdzané pridanie takychto prostriedkov len na téely
ovplyvnenia vysledkov skuasky.

2. Technické tdaje referenéného paliva NG

Palivd bezne dostupné na eurdpskom trhu sa k dispozicii v dvoch skupindch:
— skupina H, ktorej krajné hodnoty predstavujii referencné palivd GR a G23,
— skupina L, ktorej krajné hodnoty predstavuji referencné palivd G23 a G25.
Charakteristiky referencnych paliv GR, G23 a G25 st takéto:

Referencné palivo GR

Limitné hodnoty
Charakteristiky Jednotky Zaklad Skasobnd metdda
Minimélne Maximélne
ZlozZenie:
Metan 87 84 89
Etdn 13 11 15
Zvysok (*) % mol — — 1 ISO 6974
Obsah siry mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5

(*) Inertné plyny + C,,.
(**) Hodnota, ktord sa ur¢i za Standardnych podmienok [293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa].
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Referentné palivo G23

Limitné hodnoty
Charakteristiky Jednotky Zdklad Skusobnd met6da
Minimélne Maximélne
Zlozenie:
Metdn 92,5 91,5 93,5
Zvysok (¥) % mol — — 1 ISO 6974
N, 7,5 6,5 8,5
Obsah siry mg/m> (%) — — 10 ISO 6326-5

(*) Inertné plyny (iné nez N,) + C, + C; .
(**) Hodnota, ktord sa ur¢i za $tandardnych podmienok [293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa].

Referentné palivo G25

Limitné hodnoty
Charakteristiky Jednotky Zéklad Skusobnd met6da
Minimélne Maximalne
ZlozZenie:
Metan 86 84 88
Zvysok (¥) % mol — — 1 ISO 6974
N, 14 12 16
Obsah siry mg/m> (%) — — 10 ISO 6326-5

(*) Inertné plyny (iné nez Ny) + C, + Cy ..
(**) Hodnota, ktord sa ur¢i za $tandardnych podmienok [293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa].

3. Referen¢né palivo pre zdzihové motory

Limitné hodnoty (2)

Parameter Jednotka Skisobnd metdda Uverejnenie
Minimélne Maximélne
Oktédnové dislo 95,0 — EN 25164 1993
stanovené
vyskumnou

metddou, RON

Oktdnové &islo 85,0 — EN 25163 1993
stanovené  moto-
rovou metddou,

MON

Hustota pri 15 °C kg/m’ 748 775 1SO 3675 1995

Tlak  par podla kPa 56,0 95,0 EN 12 1993

Reida

Destildcia:

— zaciatok varu °C 24 40 EN-ISO 3405 1988

— odparené  pri % obj. 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
100 °C

— odparené  pri % obj. 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
150 °C

— koniec varu °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
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Limitné hodnoty (2)
Parameter Jednotka Skdsobnd metdda Uverejnenie
Minimélne Maximélne
Zvy$ok % — 2 EN-ISO 3405
Analyza  uhlovo-
dikov:
— olefiny % obj. — 10 ASTM D 1319 1995
— aromdty (4) % obj. 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benzén % obj. — 1,0 pr. EN 12177 1998
— nasytené uhlo- — Zostatok ASTM D 1319 1995
vodiky
Pomer uhlik/vodik Uvedte hodnotu | Uvedte hodnotu
Oxidac¢nd stalost (5) min. 480 — EN-ISO 7536 1996
Obsah kyslika (6) % hmotn. — 2,3 EN 1601 1997
Ziviené latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 1997
Obsah siry (7) mglkg — 100 pr. EN-ISO 1998
14596
Korézia medi pri — 1 EN-ISO 2160 1995
50 °C
Obsah olova g/l — 0,005 EN 237 1996
Obsah fosforu g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

. Referen¢né palivo pre vznetové motory (1)

Limitné hodnoty a jednotky (2)

Skasobnd metdda

Cetdnové ¢islo (4)

Minimum 45(7) Maximum 50

ISO 5165

Hustota pri 15 °C

Minimum 835 kg/m? Maximum
845 kg/m? (10)

ISO 3675, ASTM D 4052

Destildcia (3) — 95 % objemu

Maximdlne 370 °C

ISO 3405

Viskozita pri 40 °C

Minimum 2,5 mm?[s Maximum
3,5 mm?/s

ISO 3104

Obsah siry Minimum 0,1 % hmotn. (9) ISO 8754, EN 24260
Maximum 0,2 % hmotn. (8)

Teplota vzplanutia Minimum 55 °C ISO 2719

CFpPP Minimum - Maximum + 5 °C EN 116

Korézia medi Maximum 1 ISO 2160

Konradsonov uhlikovy zvysok (10 % Maximum 0,3 % hmotn. ISO 10370

DR)

Obsah popola

Maximum 0,01 % hmotn.

ASTM D 482 (12)
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Limitné hodnoty a jednotky (2) Skasobnd metdda
Obsah vody Maximum 0,05 % hmotn. ASTM D 95, D 1744
Neutralizacné ¢islo (silnd kyselina) Minimum 0,20 mg/KOH/g
Oxida¢nd stdlost(5) Maximum 2,5 mg/100 ml ASTM D 2274
Prisady (6)

Pozndmky:

1)

—
N
—

—_
)
=

©)

(6)

)
®)
©)

Ak sa pozaduje vypocet tepelnej Gcinnosti motora alebo vozidla, moze byt vyhrevnost paliva vypocitand
pomocou tejto rovnice:

Specifickd energia (kalorickd vyhrevnost) (Cistd)

MJ/kg = (46,423 — 8,792 x d2 + 3,17 x d) x (1 - (x + y + 5)) + 9,42 x s — 2,499 x x

kde:

d = hustota merand pri 288 K (15 °C)

x = hmotnostny pomer vody (%/100)

y = hmotnostny pomer popola (%/100)

s = hmotnostny pomer siry (%/100).

Hodnoty uvedené v $pecifikdcidch sii ,skutocné hodnoty*. Pri stanoveni limitnych hodnét boli pouzité tidaje
normy ASTM D 3244 ,Definovanie zdkladne pre spory o kvalite vyrobkov z ropy“, a pri stanoveni maxima sa
zohladnila minimdlna diferencia 2R nad nulou, pri stanoveni maximalnej a minimdlnej hodnoty je minimalny
rozdiel 4R (R = reprodukovatelnost).

Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je nevyhnutné zo $tatistickych dovodov, mal by sa vyrobca paliva naprick
tomu usilovat o nulovii hodnotu, ked' je stanovend maximilna hodnota 2R a o stredni hodnotu v pripade
stanovenia maximalneho a minimélneho limitu. Ak by bolo potrebné overit ¢i palivo splita poziadavky $peci-
fikdcif, mali by sa pouzit podmienky normy ASTM D 3244.

Uvedené ¢isla uddvaji celkové odparené mnozstva (percentudlne znovu ziskany podiel plus percento strat).
Uvedeny rozsah pre cetdnové ¢islo nie je v stlade s poziadavkou minimdlneho rozsahu 4R.

Avsak v pripade sporov medzi doddvatelom paliva a jeho pouzivatelom sa na ich rieSenie mozu pouzit
ustanovenia ASTM D 3244, za predpokladu, Ze namiesto jednotlivych sa uskuto¢nia opakované merania

v dostatocnom pocte, tak aby sa ich zarucila potrebnd presnost.

Aj ked sa oxida¢nd stalost kontroluje, je pravdepodobné, Ze Zivotnost vyrobku bude obmedzend. Je potrebné
vyziadat si od doddvatela informacie o podmienkach skladovania a o Zivotnosti.

Toto palivo by malo byt vyrdbané len z priamych destildtov a krakovanych uhlovodikovych zloziek; odsirenie je
pripustné. Nesmie obsahovat Ziadne kovové prisady alebo prisady zlepsujice cetdnové islo.

Nizsie hodnoty st povolené, v takom pripade sa musi ozndmit cetdnové ¢islo referencného paliva.
Vyssie hodnoty st povolené, v takom pripade sa musi ozndmit obsah siry referenéného paliva.
Musi sa sledovat na zdklade trendov na trhu. Na tcely prvého typového schvélenia motora so Ziadnym vyfu-
kovym plynom po dodatoénej tiprave, na poZiadanie Ziadatela je pripustné 0,050 % hmotn. siry, v takom pripade
musi byt droveni meranych tuhych castic korigovand smerom hore k priemernej hodnote, ktord je menovite
$pecifikovand pre obsah siry v palive (0,150 % hmotn.) podla tejto rovnice:

PT,4 = PT + [SFC x 0,0917 x (NSLF ~ FSP)]
kde:
PT,4 = upravend hodnota PT (g/kWh)

PT = namerand vdZend 3pecifickd hodnota emisie tuhych castic (g/kWh)

SFC = vdzend Specifickd spotreba paliva (g/kWh) vypocitand podla nizsie uvedeného vzorca
NSLF = priemernd menovitd $pecifikicia hmotnostného obsahu siry (t. j. 0,15 %/100)

FSF = hmotnostny obsah siry (%/100)
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Rovnica pre vypocet vdzenej Specifickej spotreby paliva:

n
ZGFUEL,i * WE;
SFC = =

ZPi * WF;
i=1
kde:

Py = P + Pag;

Na dcely postidenia zhody vyroby v stlade s bodom 6 musi byt poziadavka splnend s pouzitim referencného
paliva s obsahom siry, ktory splia minimédlnu/maximdlnu hodnotu 0,1/0,2 hmotnostného percenta.

(10) Vysgie hodnoty st povolené az do 855 kg/m?, v takom pripade sa musi ozndmit hustota referenéného paliva. Na
ticely postidenia zhody vyroby v silade s bodom 6 musi byt poziadavka splnend s pouzitim referencného paliva,
ktoré splia minimdlnu/maximdlnu hodnotu 835/845 kg/m">.

(11) V3etky charakteristiky a limitné hodnoty musia byt sledované na zaklade trendov na trhu.

(12) Nahradi sa normou EN/ISO 6245 s G¢innostou od datumu implementdcie/zacatia uplatiiovania.













Predplatné na rok 2010 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlatené vydanie + roény CD-ROM | 22 uradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesaény (sthrnny) CD-ROM 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, CD-ROM, dve vydania za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom CD-ROM-e.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatelov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Pocas roka 2010 sa nosi¢e CD-ROM nahradia nosi¢mi DVD.

Predaj a predplatné

Rozliéné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej tnie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurépskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej Gnie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




