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II

(Nelegislativne akty)

AKTY PRIJATE ORGANMI ZRIADENYMI
MEDZINARODNYMI DOHODAMI

Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 11 -
Jednotné ustanovenia tykajice sa typového schvalovania vozidiel, pokial ide o zdmky dveri
a komponenty upevnenia dveri

Obsahuje cely platny text vratane:

doplnku 2 k sérii zmien 03 — ddtum nadobudnutia platnosti: 17. marec 2010.
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ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na vozidld kategdrie M1 a N1 ('), pokial ide o zdmky a komponenty
upevnenia dveri, ako st zdvesy a iné nosné prostriedky na dverdch, ktoré sa mozu pouzivat pri
nastupovani alebo vystupovani cestujicich.

VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tohto predpisu:

Jtypové schvilenie vozidla“ je typové schvdlenie typu vozidla, pokial ide o zdmky dveri
a komponenty upevnenia dverf;

,typ vozidla“ je kategéria motorovych vozidiel, ktoré sa navzdjom neliSia v takych zdkladnych
znakoch, ako je:

uréenie typu vozidla vyrobcom;
typ zamky;
typ komponentu upevnenia dverf;

sposob, akym s zdmky a komponenty upevnenia dvier namontované na konstrukcii vozidla
a na nej prichytené;

typ posuvnych dverf;

,pridavnd zdmka dveri“ je zdmka, ktord sa moze tplne zamkndit, md alebo nemd sekundirnu
polohu zamknutia a je namontovand na dverdch alebo systéme dveri vybavenom primdrnym
systémom zdmky dverf;

,Systém pridavnej zdmky dveri“ pozostdva minimalne z pridavnej zdmky dveri a zdpadky;

,zadné dvere” st dvere alebo dverovy systém na zadnom konci motorového vozidla, cez ktory
moZu cestujici nastupovat alebo vystupovat z vozidla alebo méze byt nalozeny alebo vylozeny
naklad. Nezahfnaj:

a) veko kufra ani

b) dvere alebo okno, ktoré celé pozostiva zo skleného materidlu a ktorého zdmky afalebo
zdvesné systémy st priamo pripojené k sklenému materidlu;

,prvok karosérie je td Cast zdvesu, ktord je bezne pripevnend ku konstrukcii karosérie;

,systém detskej bezpecnostnej poistky“ je blokovacie zariadenie, ktoré mozno zapnuf alebo
vypnut nezdvisle od ostatnych uzamykacich zariadeni a ktoré zabrani ¢innosti vniitornej klucky
dverf alebo inému uvolnovaciemu zariadeniu, ak je zapnuté. Zariadenie na uvolnenie/blokovanie
zdmky moze byt ru¢né alebo elektrické a moze byt umiestnené kdekolvek na vozidle alebo
vnutri vozidla;

,dvere” st zavesné alebo posuvné dvere vedice priamo do priestoru, v ktorom je jedno alebo viac
miest na sedenie, ktoré nie st skladacie, rolovacie ani dvere konstruované tak, aby sa dali lahko
pripojit alebo odstranit z motorovych vozidiel vyrdbanych na prevadzku bez dveri;

,vystrazny systém zavretia dveri® je systém, ktory zapne vizudlny signdl umiestneny na zretelne
viditelnom mieste pre vodica, ked systém zdmky dveri nie je vo svojej Uplne zavretej polohe
a pokial je zapnuté zapalovanie vozidla;

,Systém zavesenia dveri“ je jeden alebo viac zdvesov sliziacich na upevnenie dverf;
,Systém zdmky dveri“ pozostdva minimalne zo zdmky a zdpadky;

,prvok dveri“ je ta Cast zdvesu, ktord je bezne pripevnend ku konstrukcii dveri a tvor{ otdcajiicu sa
cast;

(") Podla

definicie v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (RE.3), dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 naposledy zmeneny a doplneny zmenou ¢. 4.
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3.2

L,systém dver je kombindcia dveri, zamky, zdpadky, zdvesov, vodiacich list a iné komponenty
upevnenia dver{ umiestnené na dverdch a prilahlom rdme. Systém dvojitych dveri zahfia oboje
dvere;

,dvojité dvere” tvori systém dvoch dveri, kde sa predné dvere alebo kridlo dveri otvéraja ako prvé
a spédjaju sa so zadnymi dverami alebo priskrutkovanymi dverami, ktoré sa otvaraju ako druhé;

,vidlicovd skrutka“ je Cast zdmky, ktord sa spoji so zdpadkou a drzi ju v zavretej polohe;

,smer otvérania vidlicovej skrutky” je smer, ktory je opa¢ny k smeru, v ktorom zdpadka vstupuje
do zamky, aby sa spojila s vidlicovou skrutkou;

Juplne zavretd poloha“ je stav spojenia zdmky, ktord udrziava dvere v tplne zatvorenej polohe;

,zaves“ je zariadenie sliZiace na umiestnenie dveri vzhladom na konstrukciu karosérie a na
reguldciu drahy otdcania dveri pri vstupe a vystupe osob;

,Cap zdvesu“ je td Cast zdvesu, ktord bezne spdja karosériu a prvky dveri a vytvdra os otdcania;

,zdmka*“ je zariadenie pouzivané na udrziavanie dveri v zatvorenej polohe vzhladom na karosériu
vozidla, vybavené prostriedkami na umyselné uvolnenie (alebo ¢innost);

,primdrna zdmka dveri“ je zdmka s tiplne zavretou polohou a sekunddrne zavretou polohou a je
ako ,primdrna zdmka dveri“ oznacend vyrobcom. Vyrobca nesmie potom takéto oznacenie menit.
Kazdy vyrobca musi na poziadanie uviest informdcie, ktoré zdmky st ,primarne zdmky dveri“ pre
konkrétne vozidlo alebo znacku/model;

Y

,Systém primdrnej zdmky dveri“ pozostdva minimalne z primarnej zdmky dveri a zdpadky;

,sekunddrne zavretd poloha“ je stav spojenia zdmky, ktory udrziava dvere v Ciastoéne zatvorenej
polohe;

,botné predné dvere” sii dvere, ktoré pri pohlade zboku majii 50 % alebo viac svojej otvéracej
plochy pred najzadnejsim bodom operadla sedadla vodica, ked je operadlo sedadla nastavené na
svoju najvertikdlnej$iu a najzadnejsiu polohu, umoziujic priamy pristup cestujicich na nastd-
penie do vozidla alebo vystiipenie z vozidla;

,bocné zadné dvere“ sii dvere, ktoré pri pohlade zboku maji 50 % alebo viac svojej otvéracej
plochy za najzadnej$im bodom operadla sedadla vodica, ked je operadlo sedadla nastavené na
svoju najvertikdlnejSiu a najzadnejsiu polohu, umoziiujic priamy pristup osdb na nastiipenie do
vozidla alebo vystipenie z vozidla;

,zdpadka“ je zariadenie, pomocou ktorého zdmka udrziava dvere v dplne zavretej polohe alebo
sekunddrne zavretej polohe;

,veko kufra“ je pohyblivy panel karosérie, ktory umoznuje pristup zvonku vozidla do priestoru
tplne oddeleného od priestoru pre cestujicich pomocou trvalo pripevnenej priehradky alebo
pevného alebo skldpacicho operadla sedadla.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE
Ziadost o schvélenie typu vozidla, pokial ide o zdmky dveri a komponenty upevnenia dveri, musi

predlozit vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca.

K Zziadosti musia byt v troch képidch prilozené dalej uvedené doklady a tieto tdaje:
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3.2.1. dostato¢ne podrobné vykresy dveri a ich zdmok a komponentov upevnenia dveri v primeranej
mierke;

3.2.2. technicky opis zdmok a komponentov upevnenia dveri.

3.3. K Ziadosti sa prikladd:

3.3.1. sada piatich stprav komponentov upevnenia pre kazdé dvere. Ak sa v3ak tie isté sipravy pouziji
na niekolko dveri, sta¢i predlozit jednu sadu stprav. Stipravy komponentov upevnenia dver,
ktoré sa liSia len tym, Ze sd konstruované na montdz na lavej alebo pravej strane, sa nepovazuji
za rozdielne;

3.3.2. sada piatich kompletnych zdmok pre kazdé dvere vratane ovlddacieho mechanizmu. Ak sa viak
tie isté Gplné zdmky pouziji na niekolko dveri, staci predlozit jednu sadu zdmok. Zamky, ktoré
sa lisia len tym, Ze st konstruované na montdz na lavej alebo pravej strane, sa nepovazuji za
rozdielne.

3.4. Vozidlo reprezentujice typ vozidla, ktory ma byt typovo schvaleny, sa poskytne technickej sluzbe

zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak typ vozidla odovzdany na typové schvilenie podla tohto predpisu spiiia poziadavky uvedené
v bodoch 5, 6 a 7, typové schvélenie sa mu udeli.

Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve cislice (03) udévajii
sériu zmien obsahujiicu posledné zdvazné technické zmeny predpisu v Case vydania typového
schvalenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté &islo rovnakému typu vozidla, ak nie st
dvere vybavené zdmkami alebo komponentmi upevnenia dveri toho istého typu alebo ak zdmky
a komponenty upevnenia dver{ nie si namontované rovnakym spésobom ako na vozidle, ktoré
bolo dodané na typové schvilenie; na druhej strane moéze pridelit to isté ¢&islo inému typu
vozidla, ktorého dvere si vybavené rovnakymi zdmkami a komponentmi na upevnenie dveri
namontovanymi rovnakym spdésobom ako na vozidle, ktoré bolo dodané na typové schvalenie.

Ozndmenie o typovom schvileni alebo rozireni, alebo zamietnuti typového schvélenia typu
vozidla podla tohto predpisu sa zasle stranim dohody, ktoré tento predpis uplatiiuji, na formu-
lari, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

4.4. Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla schvilenym podla tohto predpisu sa na viditelnom

a lahko pristupnom mieste uvedenom vo schvalovacom formuldri umiestni medzinarodnd schva-
lovacia znacka, ktora sa skladd z:

4.4.1. pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢&islo statu, ktory typové schvilenie

udelil (1);

4.4.2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo umiestnené

vpravo od kruhu predpisaného v bode 4.4.1.

(1) 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené krdlovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvidtsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvali juhoslovanskd republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (typové schvélenia
udeluja clenské staty, ktoré pouzivaji svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austriliu,
46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafricka republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Kérejski
republiku, 52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné) a 56 pre Ciernu Horu. Dalsim Stitom sa pridelia
nasledujtice ¢isla postupne v poradi, v akom budd ratifikovat dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov
pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mo6zu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlich,
a o podmienkach vzdjomného uzndvania typovych schvéleni udelenych na zdklade tychto predpisov alebo k nej
pristipia, a takto pridelené &isla ozndmi generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm
dohody.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.3.

6.1.3.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla jedného alebo viacerych inych pred-
pisov pripojenych k dohode v state, ktory udelil typové schvilenie podla tohto predpisu, nemusi
sa symbol predpisany v bode 4.4.1 opakovat. V takomto pripade sa ¢isla predpisov, schvalovacie
¢isla a dalsie symboly podla vietkych predpisov, podla ktorych bolo udelené typové schvdlenie
v §tate, ktory udelil typové schvilenie podla tohto predpisu, umiestnia vo vertikdlnych stlpcoch
vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

Schvalovacia znacka musi byt jasne Citate[nd a nezmazatelna.
Schvalovacia znacka sa umiestni v blizkosti $titka s ddajmi o vozidle alebo priamo na nom.
V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania schvalovacich znaciek.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Poziadavky sa uplatiiujd na vetky bo¢né a zadné dvere a komponenty dveri okrem tych, ktoré st
umiestnené na skladacich dverdch, rolovacich dverdch, dverach, ktoré sa dajii odstranit, a dverdch,
ktoré st urcené na ntidzovy vychod.

Zamky dveri

Kazdy systém zavesenia dveri musi byt vybaveny najmenej jednym systémom primdrnej zdmky
dveri.

Kazdy systém posuvnych dveri musi byt vybaveny:
a) systémom primdrnej zdmky dveri, alebo
b) systémom zdmky dveri s tiplne zavretou polohou alebo vystraznym systémom zavretia dveri.

PREVADZKOVE POZIADAVKY
Z4vesné dvere
Zatazkdvacia skaska ¢. 1

Kazdy systém primdrnej zamky dveri a systém pridavnej zdmky dveri nachddzajici sa v dplne
zavretej polohe sa pri skaske v stlade s bodom 7.1.1.1 nesmie oddelit pri posobeni zatazenia
11 000 N v smere kolmom na ¢elo zdmky, takze zdmka a uchytenie zdpadky nie si tlacené
oproti sebe.

V sekunddrne zavretej polohe sa systém primarnej zdmky pri skaske v stlade s bodom 7.1.1.1
nesmie oddelit pri posobeni zatazenia 4 500 N v tom istom smere, ako je uvedeny v bode
6.1.1.1.

Zatazkavacia skuaska ¢. 2

Kazdy systém primdrnej zdmky dveri a systém pridavnej zdmky dveri nachddzajici sa v tplne
zavretej polohe sa pri skaske v stlade s bodom 7.1.1.1 nesmie oddelit pri posobeni zatazenia
9 000 N v smere otvdrania vidlicovej skrutky a rovnobezne s ¢elom zdmky.

V sekunddrne zavretej polohe sa systém primdrnej zdmky pri skiske podla bodu 7.1.1.1 nesmie
oddelit pri posobeni zatazenia 4 500 N v tom istom smere, ako je uvedeny v bode 6.1.2.1.

Zatazkdvacia skiska ¢. 3 (uplatiuje sa na dvere, ktoré sa otvdraji vertikdlnym smerom)

Kazdy systém primdrnej zdmky dveri sa nesmie uvolnit pri posobeni vertikdlneho zatazenia
9000 N v smere osi capu zdvesu.
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6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.5.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.

6.1.5.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

Zotrvacné zatazZenie

Kazdy systém priméarnej zdmky dveri a systém pridavnej zamky dveri musi splhat bud dynamické
poziadavky podla bodov 6.1.4.1 a 6.1.4.2, alebo poziadavky vypoctu odolnosti voci zotrvaénému
zatazeniu podla bodu 6.1.4.3.

Kazdy systém primdrnej zdmky dveri a systém pridavnej zdmky dveri na kazdych zdvesnych
dverach sa nesmie uvolnit zo svojej tplne zavretej polohy pri posobeni zotrvaéného zatazenia
30 g na systém zamky dverf vritane zamky a jej aktivacného zariadenia v smeroch rovnobeznych
s pozdlznou a prie¢nou osou vozidla s odpojenym blokovacim zariadenim a ked sa postupuje
podla bodu 7.1.1.2.

Kazdy systém primdrnej zdmky dveri a systém pridavnej zdmky dveri na kazdych zdvesnych
dverdch sa nesmie uvolnit zo svojej Gplne zavretej polohy pri posobeni zotrvacného zatazenia
30 g na systém zdmky dveri vratane zdmky a jej aktivaéného zariadenia v smere rovnobeznom
s vertikdlnou osou vozidla s odpojenym blokovacim zariadenim a ked sa postupuje podla bodu
7.1.1.2.

Pre kazdy komponent alebo montdznu podskupinu sa mozZe vypocitat jej minimdalna odolnost
vodi zotrvaénému zataZeniu v konkrétnom smere. Stihrnnd odolnost proti ¢innostiam vyvoldva-
jucim odomknutie zdmky musi zabezpecit, Ze systém zdmky dveri, ak je riadne namontovany na
dvere vozidla, ostdva uzamknuty pri pdsobeni zotrvacného zatazenia 30 g podla moznosti
v smeroch 3pecifikovanych v bodoch 6.1.4.1 a 6.1.4.2 v stlade s bodom 7.1.1.2.

Zavesy dveri

Kazdy systém zdvesov dveri:

a) musi drzat dvere;

b) nesmie sa oddelit pri posobeni pozdizneho zatazenia 11 000 N;
¢) nesmie sa oddelit pri posobeni priecneho zatazenia 9 000 N a

d) pri dverdch, ktoré sa otvdraji vertikdlnym smerom, sa nesmie oddelit pri posobeni vertikal-
neho zataZenia 9 000 N.

Vsetky skiisky pozadované podla bodu 6.1.5.1 sa vykonaji v stlade s bodom 7.1.2.

Ak sa v rdmci systému zdvesov skusa samostatny zdves namiesto celého systému zavesenia, musi
zdves zniest zafazenie proporciondlne k celkovému poctu zdvesov v systéme.

Na bo¢nych dverdch so zdvesmi namontovanymi vzadu, ktoré sa mozu otvarat a zatvdrat nezé-
visle od ostatnych dveri:

a) musi byt vnttornd klucka dverf nefunkénd, ked je rychlost vozidla vyssia ako 4 km/h alebo sa
rovnd 4 km/h, a

b) pre tieto dvere musi byt k dispozicii vystrazny systém zatvorenia dveri.

Posuvné bo¢né dvere
Zatazkdvacia skaska ¢. 1

Aspon jeden systém zdmky dveri nachddzajici sa v dplne zavretej polohe sa pri skiiske v sdlade
s bodom 7.2.1.1 nesmie oddelit pri pdsobeni zataZenia 11 000 N v smere otvdrania kolmom na
elo zamky.
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6.2.1.2. 'V pripade systému primarnej zdmky dver{ v sekunddrne zavretej polohe sa systém zdmky dver{
pri skaske podla bodu 7.2.1.1 nesmie oddelit pri pdsobeni zatazenia 4 500 N v tom istom
smere, ako je uvedeny v bode 6.2.1.1.

6.2.2. Zatazkavacia skuska ¢. 2

6.2.2.1. Aspon jeden systém zdmky dveri nachddzajici sa v tplne zavretej polohe sa pri skiske v stlade
s bodom 7.2.1.1 nesmie oddelit pri posobeni zatazenia 9 000 N v smere otvdrania vidlicovej
skrutky a rovnobeZne s ¢elom zdmky.

6.2.2.2. 'V pripade systému primdrnej zdmky dveri v sekunddrne zavretej polohe sa systém primdrnej
zdmky dverf pri skaske podla bodu 7.2.1.1 nesmie oddelit pri posobeni zataZenia 4 500 N v tom
istom smere, ako je uvedeny v bode 6.2.2.1.

6.2.3. Zotrvainé zatazenie

Kazdy systém zamky dveri splhajiici poZiadavky bodov 6.2.1 a 6.2.2 musi spliiat dynamické
poziadavky bud podla bodu 6.2.3.1, alebo poziadavky vypoctu odolnosti voci zotrvatnym silim
podla bodu 6.2.3.2.

6.2.3.1. Systém zadmky dveri sa nesmie uvolnif z Gplne zavretej polohy pri posobeni zotrvaéného zata-
zZenia 30 g na systém zdmky dveri vrdtane zdmky a jej aktivacného zariadenia v smeroch
rovnobeznych s pozdlznou a priecnou osou vozidla s odpojenym blokovacim zariadenim
a ked sa postupuje podla bodu 7.2.1.2.

6.2.3.2. Pre kazdy komponent alebo montdznu podskupinu sa moze vypocitat minimalna odolnost vodi
zotrvaénym sildm. Ich sthrnnd odolnost proti ¢innostiam vyvoldvajucim odomknutie zdmky
musi zabezpecit, Ze systém zdmky dveri, ak je riadne namontovany na dvere vozidla, ostdva
uzamknuty pri posobeni zotrvaéného zatazenia 30 g v smeroch $pecifikovanych v bodoch 6.2.1
a 6.2.2 v stlade s bodom 7.2.1.2.

6.2.4. Systém dver{

6.2.4.1. Kombindcia vodiacej kolajnice a posuvného zariadenia alebo iné nosné prostriedky kazdych
posuvnych dveri nachddzajiicich sa v tdplne zavretej polohe sa nesmd oddelit od ramu dveri
pri posobeni sily 18 000 N na dvere pozdlz priecnej osi vozidla v silade s bodom 7.2.2.

6.2.4.2. Posuvné dvere skisané podla bodu 7.2.2 nespliajii tito poziadavku, ked nastane niektory
z tychto pripadov:

6.2.4.2.1. medzera, ktord umozni neruSeny prechod gule s priemerom 100 mm zndtra vozidla smerom
von z vozidla, pricom sa udrZiava pozadovand sila;

6.2.4.2.2. celkovy posun ktoréhokolvek silového zariadenia dosiahne 300 mm.

6.3. Blokovanie dveri

6.3.1. Kazdé dvere musia byt vybavené aspon jednym blokovacim zariadenim, ktoré brani v ¢innosti
vonkajsej klucky dveri alebo iného vonkajsicho ovlidaca uvolnenia zamky, ked' sa zapne, a ktoré
mé ovlddacie prostriedky a zariadenie na blokovaniefuvolnenie zimky umiestnené vndtri vozidla.

6.3.2. Zadné boc¢né dvere

Kazdé zadné bo¢né dvere musia byt vybavené aspoti jednym blokovacim zariadenim, ktoré brani
v Cinnosti vnatornej klucky dveri alebo iného vndtorného ovlddaca uvolnenia zdmky, ked sa
zapne, a ktoré si vyzaduje osobitné tkony na odblokovanie dveri a na ovlddanie vnatornej klucky
dveri alebo iného vnutorného ovladaca uvolnenia zamky.
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6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.3.

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

Blokovacim zariadenim méze byt:
a) systém detskej bezpecnostnej poistky alebo

b) zariadenie na blokovanie/uvolnenie zdmky umiestnené vnitri vozidla a ahko dostupné vodi-
Covi vozidla alebo cestujicemu sediacemu blizko dveri.

Ako doplnkové blokovacie zariadenie si povolené obidva systémy opisané v bode 6.3.2.1 pism.
a) a b).

Zadné dvere

Kazdé zadné dvere s vnatornou kluckou dveri alebo inym vnidtornym ovlada¢om uvolnenia
zdmky musia byt vybavené aspon jednym blokovacim zariadenim umiestnenym vntri vozidla,
ktoré brani v ¢innosti vniitornej klucky dverf alebo iného vnitorného ovlddaca uvolnenia zdmky,
ked je zapnuté, a ktoré si vyzaduje osobitné tkony na odblokovanie dveri a na ovlidanie
vnutornej klucky dveri alebo iného vnitorného ovlddaca uvolnenia zdmky.

Skusobné postupy

Zévesné dvere

Zamky dveri

Zatazkavacia skiska ¢. 1, 2 a 3, posobenie silou

Zhoda s bodmi 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3 sa preukazuje v stlade s prilohou 3.

Pdsobenie zotrvacnej sily

Zhoda s bodom 6.1.4 sa preukazuje v stlade s prilohou 4.

Zévesy dveri

Zhoda s bodom 6.1.5 sa preukazuje v stlade s prilohou 5.

Posuvné boc¢né dvere
Zamky dveri
Zatazkdvacia skuska ¢. 1 a 2, posobenie sily

Zhoda s bodmi 6.2.1 a 6.2.2 sa preukazuje v stlade s prilohou 3.

Posobenie zotrvacnej sily

Zhoda s bodom 6.2.3 sa preukazuje v sulade s prilohou 4.

Systém dveri

Zhoda s bodom 6.2.4 sa preukazuje v stlade s prilohou 6.
UPRAVA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA TYPU VOZIDLA
Kazda tprava typu vozidla sa oznamuje sprédvnemu orgdnu, ktory schvdlil typ vozidla. Orgdn

moZe potom:

konstatovat, Ze vykonané dpravy nemajl vyrazne nepriaznivy vplyv a ze vozidlo v kazdom
pripade stile splia poziadavky, alebo

pozadovat dalsi skasobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skasok.
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8.1.3. Prislusny orgdn, ktory vyddva rozsirenie typového schvidlenia, prideluje poradové ¢islo kazdému
formuldru ozndmenia o takomto rozsireni.

8.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia so $pecifikovanim zmien sa oznamuje stranim
dohody uplatiiujicim tento predpis postupom uvedenym v bode 4.3.

9. ZHODA VYROBY

9.1. Kazdé vozidlo vybavené schvalovacou znackou podla tohto predpisu musi byt zhodné s typovo
schvdlenym vozidlom, pokial ide o zariadenia schopné zmenit charakteristiky zdmok dveri
a komponentov upevnenia dver{ alebo sposobu, akym st namontované.

9.2. Na overenie zhody podla uvedeného bodu 9.1 sa musi vykonat dostato¢ny pocet ndhodnych
kontrol sériovo vyrobenych vozidiel vybavenych schvalovacou znackou pozadovanou tymto
predpisom.

9.3. Uvedené kontroly sa spravidla obmedzia na vykonanie merani. Pokial je to v3ak nevyhnutné,

zamky a komponenty upevnenia dveri, ktoré boli vybrané technickou sluzbou zodpovednou za
vykondvanie skiiSok, sa podrobia skaske podla bodov 5.2 a 5.3.

10. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

10.1. Typové schvilenie, pokial ide o typ vozidla podla tohto predpisu, moze byt odiaté, ak nie si
splnené poziadavky uvedené v bode 9.1 alebo ak uvedené zamky a komponenty upevnenia dver
nevyhoveli skiske uvedenej v bode 9.2.

10.2. Ak strana dohody uplatiiujica tento predpis odnime typové schvdlenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis prostrednictvom
képie schvalovacieho formuldra, ktory na konci obsahuje ddtum a podpisant pozndmku napi-
santi s velkymi pismenami ,SCHVALENIE ODNATE".

11. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvilenia definitivne zastavi vyrobu vozidla typovo schvileného podla
tohto predpisu, informuje o tom orgdn, ktory udelil typové schvilenie. Po prijati prislusného
ozndmenia uvedeny orgdn informuje o tom ostatné strany dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis,
prostrednictvom képie schvalovacieho formuldra, ktory na konci obsahuje ddtum a podpisani
poznamku napisant s velkymi pismenami ,VYROBA ZASTAVENA*.

12. Ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiiSok a ndzvy a adresy
spravnych orgdnov

Strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamujii sekretaridtu Organizicie Spojenych
narodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie typovych skasok
a spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvilenie a ktorym sa maji zasielat formuldre
potvrdzujice udelenie, zamietnutie alebo odnatie typového schvalenia vydané v inych $titoch.

13. PRECHODNE USTANOVENIA

13.1. Od ddtumu nadobudnutia G¢innosti série zmien 03 Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiluje tento
predpis, nesmie odmietnuf udelit typové schvdlenie podla tohto predpisu v zneni série zmien
a doplneni 03.

13.2. Do 12. augusta 2010 musia zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, dalej udelovat
schvalenia tym typom vozidiel, ktoré s v stlade s poziadavkami tohto predpisu v zneni pred-
chadzajucich sérii zmien a doplneni.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

Od 12. augusta 2010 musia zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, udelovat schvélenia
tym typom vozidiel, ktoré st v stilade s poziadavkami tohto predpisu v zneni série zmien
a doplneni 03.

Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, nesmie odmietnut nirodné alebo regio-
nélne typové schvilenie typu vozidla schvaleného podla série zmien 03 tohto predpisu.

Do 12. augusta 2010 ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, nesmie odmietnut
ndrodné ani regiondlne typové schvélenie typu vozidla schvileného podla predchddzajiicich sérif
zmien tohto predpisu.

Od 12. augusta 2010 mozu zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, odmietnut prva
ndrodnd alebo regiondlnu registraciu (prvé uvedenie do prevddzky) vozidla, ktoré nesplia pozia-
davky série zmien 03 tohto predpisu.

Od 12. augusta 2012 prestavaja platit typové schvélenia podla tohto predpisu s vynimkou typov
vozidiel, ktoré sii v stlade s poziadavkami tohto predpisu v zneni série zmien a doplneni 03.
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PRILOHA 1
OZNAMENIE

[maximalny formdt: A 4 (210 x 297 mm)]

Nézov organu:

Ozndmenie o ():

typovom schvilen{

zamietnut{ typového schvélenia
rozéireni typového schvalenia
odfiati typového schvilenia
definitivnom zastaveni vyroby

typu vozidla, pokial ide o zdmky dveri a komponenty upevnenia dveri podla predpisu ¢ 11

Typové schvilenie &
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

. Nédzov a adresa vyrobcu:

. Vozidlo dodané na typové schvélenie dfia:

. Détum vydania skiiSobného protokolu:

. Cislo skgobného protokolu:

Obchodny ndzov alebo znacka motorového vozidla:

Typ vozidla:

. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak je ustanoveny):

. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich sktSok:

. Pozndmky:

typ vozidla s poctom dverf:

(sedan s 2 dverami, so 4 dverami — kombi so 4 dverami

Umiestnenie schvalovacej znacky:

Dévod(-y) rozsirenia (ak je to relevantné):

Schvélenie udelené/zamietnuté/rozsfrené/odtiaté (%):

Miesto:

Détum:

Podpis:

Zoznam dokumentov uloZenych v sprdvnom orgéne, ktory udelil typové schvilenie, je pripojeny k tomuto oznd-
meniu a je pristupny na poZiadanie.

(1) Rozlisovacie &islo statu, ktory udelil/rozifril/zamietolfodiial typové schvilenie.
(3) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

o Ta
! J2 |2 MR- 032439 12

a = 8§ mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol, pokial ide o zdmky dveri
a komponenty upevnenia dveri, schvdleny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢ 11 so schvalovacim ¢islom 032439.

Schvalovacie ¢islo udéva, ze typové schvélenie bolo udelené v silade s poziadavkami predpisu €. 11 v znen{ série zmien
a doplneni 03.

VZOR B
(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

'H"
o

N I 11 03 2439
2

&
-+
fo |
4

| 39 04 1628

a = 8§ mm min.

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol schvileny v Holandsku (E 4)
podla predpisu ¢. 11 v zneni série zmien a doplneni 03 a predpisu ¢. 39 v zneni série zmien a doplneni 04 (1).

(") Druhé ¢islo uvedené len ako priklad.
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

PRILOHA 3
SKUSKA ZAMKY POSOBENIM SILOU PRI ZATAZKAVACICH SKUSKACH C. 1,2 A 3

UCEL

Ciefom tychto skasok je stanovit minimdlne poziadavky na dc¢innost a skdSobné postupy na hodnotenie
a skuSanie systémov zdmky dveri vozidla z hladiska ich schopnosti odolat silovému zataZeniu v smere
kolmom na ¢elo zdmky a rovnobeznom s celom zdmky v smere otvdrania vidlicovej skrutky. Pre dvere,
ktoré sa otvdraju vertikdlnym smerom, s skusky urcené aj na stanovenie minimdlnych poziadaviek na
ucinnost a skisobného postupu na hodnotenie systému primdrnej zamky v smere kolmom na prvé dva smery.
Systémy primdrnej zdmky dveri musia preukdzat schopnost odoldvat posobiacemu silovému zatazeniu v tiplne
zavretej aj v sekunddrne zavretej polohe; systémy pridavnej zdmky dveri a iné systémy zdmky dveri iba
s jednou tplne zavretou polohou musia preukdzat schopnost odoldvat zatazujiicim silim v smere kolmom
na Celo zdmky a v smere rovnobeznom s ¢elom zdmky v smere otvdrania vidlicovej skrutky na drovniach
$pecifikovanych pre tplne zavretd polohu.

PRIEBEH SKUSKY

Zatazkédvacia skiiska ¢. 1

Vybavenie: Zariadenie na tahovi skisku (pozri obrdzok 3-1).

Postupy
Uplne zavretd poloha

Skisobné zariadenie sa upevni na montdzne tchytky pre zdmku a zdpadku. Smer zamykania sa nastavi
rovnobezne so spojom zariadenia. Zdmka a zdpadka sa namontuji na skdobné zariadenie v Gplne zavretej
polohe.

Zéavazia sa umiestnia tak, aby zataZenie 900 N malo tendenciu oddelovat zdmku a zdpadku v smere otvarania
dveri.

Skiisobnym zataZzenim sa posobi v smere $pecifikovanom v bode 6.1.1 tohto predpisu a na obrizku 3-4
rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného zatazenia. Maximdlne dosiahnuté
zatazenie sa zaznamend.

Sekunddrne zavretd poloha

Skiisobné zariadenie sa upevni na montdzne tchytky pre zdmku a zdpadku. Smer zamykania sa nastavi
rovnobezZne so spojom zariadenia. Zdmka a zdpadka sa namontuji na skiSobné zariadenie v sekunddrne
zavretej polohe.

Zévazia sa umiestnia tak, aby zatazenie 900 N malo tendenciu oddelovat zimku a zdpadku v smere otvarania
dveri.

Skasobné zatazenie sa aplikuje v smere $pecifikovanom v bode 6.1.1 tohto predpisu a na obrizku 3-4
rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného zataZenia. Maximalne dosiahnuté
zataZenie sa zaznamena.

Skiisobnd doska, na ktorej je namontovand zdmka dver{, musi mat usporiadanie vyrezu zdpadky podobné
tomu, v akom bude zdmka dveri namontovand na dverdch normalneho vozidla.

Zatazkévacia skaska ¢. 2

Vybavenie: Zariadenie na tahovi skisku (pozri obrdzok 3-2).

Postupy
Uplne zavretd poloha

Skusobné zariadenie sa upevni na montdzne tchytky pre zdmku a zdpadku. Zdmka a zdpadka sa namontujd na
skasobné zariadenie v tplne zavretej polohe.

Skdsobnym zataZenim sa posobi v smere $pecifikovanom v bode 6.1.2 tohto predpisu a na obrizku 3-4
rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného zatazenia. Maximdlne dosiahnuté
zataZenie sa zaznamend.
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2.2.2.2.  Sekundédrne zavretd poloha

2.2.2.2.1. Skusobné zariadenie sa upevni na montdzne dchytky pre zdmku a zdpadku. Zdmka a zdpadka sa namontujii na
sktisobné zariadenie v sekunddrne zavretej polohe.

2.2.2.2.2. SkiSobnym zataZenim sa posobi v smere $pecifikovanom v bode 6.1.2 tohto predpisu a na obrizku 3-4
rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného zatazenia. Maximdlne dosiahnuté
zataZenie sa zaznamend.

2.3. Zatazkdvacia skaska ¢. 3 (pre dvere, ktoré sa otvdraju vertikdlnym smerom)

2.3.1. Vybavenie: Zariadenie na tahovii skisku (pozri obrdzok 3-3).

2.3.2. Postup

2.3.2.1.  SkiSobné zariadenie sa upevni na montdzne dchytky pre zdmku a zdpadku. Zdmka a zdpadka sa namontujii na
skisobné zariadenie v tplne zavretej polohe.

2.3.2.2.  SkidSobnym zataZenim sa posobi v smere $pecifikovanom v bode 6.1.3 tohto predpisu a na obrizku 3-4
rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného zatazenia. Maximélne dosiahnuté
zataZenie sa zaznamend.

Obrdzok 3-1

Zimka dveri — Zariadenie na tahovi skdsku pre zatazkivaciu skasku ¢ 1

Skii8obné zariadenie sa upevni na
montazne Gchytky pre zamku a
zapadku

203,2+ 0,13 mm
medzi stredovymi
Ciarami

88,9+ 0,13 mm

/ Vyrovnavacie spoje
"mﬁel’né montazna doska pre

zamku (odpori¢ana hribka 3,05 +
‘i 0,25 mm)

Vymenitel'na montazna doska pre zapadku
(odporucana hrabka 3,05 + 0,25 mm)
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Obrdzok 3-2

Zémka dveri — Zariadenie na tahovi skisku pre zatazkdvaciu skdsku & 2

= ﬁ Posobiace zatazenie simulujiice

< . . v 7 .
s otvéranie bo¢nych dveri smerom
von. ,, Tahat’ tak, aby sa sty¢né
plochy zamky a zapadky dostali do
jednej linie.”

Skusobné zariadenie sa
upevni na montazne Gchytky
pre zamku a zapadku

Obrdzok 3-3

Zidmka dveri — Zariadenie na tahovii skdsku pre zatazkdvaciu skisku & 3 (pre dvere, ktoré sa otvdraji
vertikdlnym smerom)

TAH

Posobiace zataZenie ma byt kolmé
k predchadzajucim dvom
pripadom zataZenia

Stprava zamky
dveri

O
O

D Stprava zapadky

Skasobné zariadenie sa upevni na
montazne uchytky pre zamku a
zapadku
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Obrdzok 3-4

Smery pri skiske statického zataZenia dveri

/MNZATAZOVACIA
| | (SKUSKA C.2

ZAT@ZOVVACIA ZAT@ZOVVACIA
SKUSKA C. 3 SKUSKA C. 1 T
! — Y=
\\__\ - — . i e
e aST—
|
S~ I_::‘ Jj "'hu...__-h\-‘__h_\f ::-H_f\_\
[ ' . —=>
: __  ZATAZOVACIA
L'c?‘\“:-..__ o il SKUSKA C. 3
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2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.3.
2.2.3.1.

PRILOHA 4

SKUSOBNY POSTUP ODOLNOSTI PROTI ZOTRVACNOSTI
UCEL
Urcenie schopnosti systému zdmky vozidla odoldvat zotrvatnému zatazeniu pomocou matematickej analyzy
komponentov v ich skuto¢nej polohe na vozidle alebo vyhodnotenia pomocou dynamickej skasky.

SKUSOBNE POSTUPY
Moznost ¢. 1 — vypocet

Postup opisany v tejto prilohe umoziiuje analyticky stanovit schopnost systému zdmky dveri odoldvat zotr-
vaénému zataZeniu. Pruziace sily si priemerom minimédlneho vykonu pruziny v namontovanej polohe
a minimdlneho vykonu pruziny v uvolnenej polohe. Pri vypocte sa neberd do tvahy vplyvy trenia
a vykonand prdca. Gravita¢ny tah na komponenty sa moze tiez zanedbat, ak md tendenciu brdnit odomknutiu
zdamky. Vypustenie tychto poloziek z vypoctu je povolené, pretoze zabezpecuji dodatocné faktory bezpecnosti.

Vypoctovd analyza: Pre kazdy komponent alebo montdznu podskupinu sa moze vypocitat jej minimdlna
odolnost voci zotrvatnému zataZzeniu v konkrétnom smere. Ich sihrnnd odolnost proti ¢innostiam vyvolava-
jucim odomknutie zdmky musi zarucit, Ze systém zdmky dveri (ak je riadne namontovany vo dverdch vozidla)
ostdva zamknuty, ak je vystaveny zotrvaénému zatazeniu 30 g v ktoromkolvek smere. Na obrdzku 4-1 je
uvedeny priklad komponentov a ich kombindcie, ktoré sa berti do tvahy.

Moznost ¢. 2 — dynamickd skuska dokonceného vozidla
Skisobné vybavenie

Zrychlovacie (alebo spomalovacie) zariadenie.
Jedno z nasledujicich vozidiel:

dokoncené vozidlo vybavené aspon dverami, zdmkami dveri, vonkajSou(-imi) kluckou(-ami) dver{
s mechanickou ¢innostou zdmky, vnitornou(-ymi) packou(-ami) na otvdranie dveri, blokovacim(-i) zaria-
denim(-iami), vnitornym obloZenim a tesnenim dverf;

hold karoséria vozidla (t. j. rdm vozidla, dvere a iné komponenty upevnenia dveri) vybavend aspon dverami,
zdmkami dveri, vonkajSou(-imi) kluckou(-ami) dveri s mechanickou cinnostou zdmky, vniitornou(-ymi)
packou(-ami) na otvdranie dveri a blokovacim(-i) zariadenim(-iami).

Zariadenie alebo prostriedky na zaznamenanie otvorenia dveri.
Vybavenie na meranie a zaznamenanie zrychleni.

Skiisobné nastavenie

Dokoncené vozidlo alebo hold karoséria vozidla sa pevne uchyti na zariadeni, ktoré pri zrychleni zaruci, ze
vietky body na krivke impulzu ndrazu sa budid nachddzat v koridore definovanom v tabulke 4-1 a na obrazku

Dvere sa moOZu priviazat, aby sa zabrdnilo poskodeniu zariadenia pouzitého na zaznamenanie otvorenia dveri.
Instaluje sa zariadenie na zaznamenanie otvorenia dveri.

Zatvoria sa skasané dvere a zabezpeli sa, aby zdmky dveri boli v tplne zatvorenej polohe, dvere boli
odblokované a vsetky oknd, ak s, boli zatvorené.

Skisobné smery (pozri obrdzok 4-3)

Pozdlzne nastavenie ¢ 1. Vozidlo alebo hold karoséria sa nasmeruje tak, aby jeho pozdlzna os bola zarovno
s osou zrychlovacieho zariadenia simulujiceho ¢elny ndraz.



L 120/18 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 13.5.2010

2.2.3.2.  Pozdline nastavenie ¢. 2. Vozidlo alebo hold karoséria sa nasmeruje tak, aby jeho pozdizna os bola zarovno
s osou zrychlovacieho zariadenia simulujiiceho néraz zozadu.

2.2.3.3.  Priecne nastavenie ¢. 1. Vozidlo alebo hold karoséria sa nasmeruje tak, aby jeho prie¢na os bola zarovno s osou
zrychlovacieho zariadenia simulujiiceho ndraz na strane vodica.

2.2.3.4.  Priecne nastavenie ¢. 2 (iba pre vozidld s roznym usporiadanim dveri na kazdej strane). Vozidlo alebo hold
karoséria sa nasmeruje tak, aby jeho priecna os bola zarovno s osou zrychlovacicho zariadenia simulujiceho
néraz na strane v opacnom smere, ako je uvedené v bode 2.2.3.3 tejto prilohy.

2.3. Moznost ¢. 3 — dynamickd skuska dveri
2.3.1. Skusobné vybavenie

Stprava dveri vybavend aspon zdmkami dveri, vonkajSou(-imi) kluckou(-ami) dveri s mechanickou ¢innostou
zdmky, vnitornou(-ymi) packou(-ami) na otvdranie dveri a blokovacim(-i) zariadenim(-iami)

2.3.1.2.  SkuSobné zariadenie na montdz dveri.

2.3.1.3.  Zrychlovacie (alebo spomalovacie) zariadenie.

2.3.1.4. Popruh.

2.3.1.5.  Zariadenie alebo prostriedky na zaznamenanie otvorenia dveri.
2.3.1.6. Vybavenie na meranie a zaznamenanie zrychleni.

2.3.2. Skiigobné nastavenie

2.3.2.1.  Na skiiSobné zariadenie sa namontujd stipravy dveri bud samostatne, alebo spolu. Kazdé dvere a zdpadka by
mali byt namontované tak, aby to zodpovedalo ich orientdcii na vozidle a v smere poZadovanom pre skusky
zotrvacného zataZenia (bod 2.3.3 tejto prilohy).

2.3.2.2.  SkuSobné zariadenie sa namontuje na zrychlovacie zariadenie.
2.3.2.3. Instaluje sa zariadenie na zaznamenanie otvorenia dverf.

2.3.2.4. Zabezpedi sa, aby zamka dveri bola v tplne zatvorenej polohe, dvere boli priviazané, odblokované a oknd, ak
sd, boli zatvorené.

2.3.3. Skiisobné smery (pozri obrdzok 4-3)

2.3.3.1.  Pozdline nastavenie ¢. 1. Dverovy(-6) podsystém(-y) na zrjchlovacom zariadeni sa nastavi(-ia) na smer celného
ndrazu.

2.3.3.2. Pozdline nastavenie ¢. 2. Dverovy(-6) podsystém(-y) na zrychlovacom zariadeni sa nastavi(-ia) na smer ndrazu
zozadu.

2.3.3.3.  PrieCne nastavenie . 1. Dverovy(-é) podsystém(-y) na zrychlovacom zariadeni sa nastavi(-ia) na smer ndrazu na
strane vodica.

2.3.3.4. Priecne nastavenie ¢. 2. Dverovy(-€) podsystém(-y) na zrychlovacom zariadeni sa nastavi(-ia) na smer ndrazu na
opacnej strane, ako je uvedené v bode 2.3.3.3 tejto prilohy.

2.3.3.5.  Vertikdlne nastavenie ¢. 1 (pre dvere, ktoré sa otvaraji vertikdlnym smerom). Dverovy(-é) podsystém(-y) na
zrychlovacom zariaden{ sa nastavi(-ia) tak, aby jeho vertikdlna os (po montdZi na vozidlo) bola zarovno s osou
zrychlovacieho zariadenia simulujiiceho nédraz pri prevrateni, pri ktorom sila posobi v smere od vrcholu po
spodok dveri (po montdzi na vozidlo).
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2.3.3.6. Vertikdlne nastavenie ¢. 2 (pre dvere, ktoré sa otvdrajii vertikdlnym smerom). Dverovy(-é) podsystém(-y) na
zrychlovacom zariadenf sa nastavi(-ia) tak, aby jeho vertikdlna os (po montédzi na vozidlo) bola zarovno s osou
zrychlovacicho zariadenia simulujiiceho ndraz pri prevrateni, pri ktorom sila posobi v opanom smere, ako je
uvedené v bode 2.3.3.5 tejto prilohy.

2.4. Priebeh skasky pre moznosti €. 2 a 3

2.41.  Pocas obdobia minimdlne 30 ms sa udrziava minimalna zrychlovacia Groven 30 g, pricom sa zrychlenie mus{
nachddzat v impulznom koridore definovanom v tabulke 4-1 a graficky zndzornenom na obrézku 4-2.

2.4.2. Skisobné zariadenie(-a) sa zrychluje(-) v tychto smeroch:

2.4.2.1. Pre skasku s moznostou ¢. 2:

2.4.2.1.1. v smere $pecifikovanom v bode 2.2.3.1 tejto prilohy;

2.4.2.1.2. v smere $pecifikovanom v bode 2.2.3.2 tejto prilohy;

2.4.2.1.3. v smere 3pecifikovanom v bode 2.2.3.3 tejto prilohy;

2.4.2.1.4. v smere $pecifikovanom v bode 2.2.3.4 tejto prilohy.

2.4.2.2.  Pre skasku s moznostou ¢. 3:

2.4.2.2.1. v smere $pecifikovanom v bode 2.3.3.1 tejto prilohy;

2.4.2.2.2. v smere $pecifikovanom v bode 2.3.3.2 tejto prilohy;

2.4.2.2.3. v smere $pecifikovanom v bode 2.3.3.3 tejto prilohy;

2.4.2.2.4. v smere 3pecifikovanom v bode 2.3.3.4 tejto prilohy;

2.4.2.2.5. v smere 3pecifikovanom v bode 2.3.3.5 tejto prilohy;

2.4.2.2.6. v smere $pecifikovanom v bode 2.3.3.6 tejto prilohy.

2.4.3. Ak v ktoromkolvek ¢asovom bode impulz presiahne 36 g a poziadavky skiisky st splnené, skiska sa povazuje
za platni.

2.44.  Je potrebné zabezpecit, aby sa dvere pocas skusky neotvorili ani nezatvorili.
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Priklad:

Systém zdmky dver{ vystaveny spomaleniu 30 g
Priemerny vykon pruziny tlacidla = 0,459 kgf
Kratiaci moment pruziny zdpadky = 0,0459 kgf m

a=30g (m/s?)
F

M; = 0,0163 kg
M, = 0,0227 kg
M; = 0,0122 kg
M, = 0,0422 kg

Fy =
F, = M, xa-=
F; = Ms/2 %

ZM(): ledl

Fs

Obrdzok 4-1

Zotrvalné zataZenie — priklad vypoctu

ma = m*30 g = m*294,2

d; = 31,50 mm
d, = 10,67 mm
d; = 4,83 mm
d4 = 31,50 mm
ds = 37,59 mm
d¢ = 1,90 mm

F, xdy - F3 x d3

7,33 kgf mm

® oznacuje tazisko komponentu

M; x a — priemerné zatazenie na pruzine klucky dveri = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf

0,0227 kg x 30 g = 0,681 kgf

= 0,0122 kg2 x 30 g = 0,183 kgf

0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83

M,/d; = 7,33/31,5 = 0,2328 kgf

Fg = M, xa=00422 kg x 30 g = 1,266 kef

= M, = kratiaci moment pruziny zdpadky — (Fs ds + F¢ dg)/1 000

=0,0347 kgf m

0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000
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Tabulka 4-1

Koridor impulzu zrychlenia

Hornd hranica Dolnd hranica
Bod Cas (ms) Zr)}(}l;)lmi?. Bod Cas (ms) Zr)}(zl;)lenie
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
Obrdzok 4-2
Impulz zrychlenia
Koridor impulzu zrychlenia
40
B C
35 f \
Maximum
F G
30 — —\
o5 / I Minimum \
2 |
8 I = =Dolné hranica
—= 20 i . ;
= / I \ \ Horna hranica
=
N |15 / | \| \
10 \
Al T | \
51|
[ E \ H\ D
0 ‘
0 5 100 150




L 120/22 Uradny vestnik Europskej tnie 13.5.2010

Obrdzok 4-3

Referen¢ny sdradnicovy systém vozidla pre skiisky odolnosti proti zotrvaénosti

X = pozdlzny smer
= priecny smer
Z = vertikdlny smer

~
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2.1.
2.1.1.
2.1.1.1.
2.1.1.1.1.

2.1.1.1.2.

2.1.1.2.
2.1.1.2.1.

2.1.1.2.2.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.3.
2.1.3.1.
2.1.3.1.1.

PRILOHA 5
SKUSOBNY POSTUP ZAVESOV
UCEL
Tieto skusky sa vykondvaji na ticel urcenia schopnosti systému zdvesov odoldvat skdsobnému zatazeniu:

a) v pozdlznom a priecnom smere a dalej

b) pre dvere, ktoré sa otvdrajui vertikilnym smerom, vo vertikilnom smere vozidla.

SKUSOBNY POSTUP

Viacndsobny systém zdvesov

Skagobné zatazenie v pozdiznom smere
Vybavenie

Zariadenie na tahova skasku.

Typické statické skadobné zariadenie je zobrazené na obrdzku 5-1.

Postup

Systém zavesenia sa upevni na montdzne Uchytky skiiSobného zariadenia. Poloha zdvesu musi simulovat
polohu vozidla (dvere Gplne zavreté) vo vztahu k osi zdvesu. Na tcely skisky sa vzdialenost medzi najkraj-
nej$imi okrajmi jedného zdvesu v systéme a najkrajnejsim okrajom dalsicho zdvesu v systéme musi nastavit na
406 + 4 mm. ZataZenie posobi rovnomerne medzi tiseckou spédjajicou stredy zatazenych Casti capov zdvesu
a cez os Capu zdvesu v pozdlznom smere vozidla (pozri obrazok 5-2).

Skisobnym zataZenim sa posobi rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného
zatazenia. Chyba spociva v oddeleni ktoréhokolvek zdvesu. Maximdlne dosiahnuté zafaZenie sa zaznamend.

Skisobné zatazenie v priecnom smere
Vybavenie

Zariadenie na tahova skasku.

Typické statické skasobné zariadenie je zobrazené na obrizku 5-1.

Postup

Systém zavesenia sa upevni na montdZne Uchytky skisobného zariadenia. Poloha zdvesu musi simulovat
polohu vozidla (dvere tplne zavreté) vo vztahu k osi zdvesu. Na tcely skusky sa vzdialenost medzi najkraj-
nejsimi okrajmi jedného zdvesu v systéme a najkrajnej$im okrajom protilahlého zdvesu v systéme musi nastavit
na 406 * 4 mm. ZataZenie posobi rovnomerne medzi tseckou spdjajicou stredy zatazenych Casti capov
zdvesu a cez os Capu zdvesu v priecnom smere vozidla (pozri obrdzok 5-2).

Skiisobnym zataZenim sa posobi rychlostou nepresahujiicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného
zatazenia. Chyba spociva v oddeleni ktoréhokolvek zdvesu. Maximalne dosiahnuté zataZenie sa zaznamend.

Skisobné zataZenie vertikdlnym smerom (pre dvere, ktoré sa otvdraju vertikdlnym smerom)
Vybavenie

Zariadenie na tahova skasku.
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2.1.3.1.2. Typické statické skiisobné zariadenie je zobrazené na obrdzku 5-1.

2.1.3.2.  Postup

2.1.3.2.1. Systém zavesenia sa upevni na montdZne tchytky skiSobného zariadenia. Poloha zdvesu musi simulovat
polohu vozidla (dvere tplne zavreté) vo vztahu k osi zdvesu. Na tcely skasky sa vzdialenost medzi najkraj-
nejsimi okrajmi jedného zdvesu v systéme a najkrajnej$im okrajom protilahlého zévesu v systéme musi nastavit
na 406 * 4 mm. Zafazenie posobi cez os Capu zdvesu v smere kolmom na smery pozdizneho a priecneho
zatazenia (pozri obrdzok 5-2).

2.1.3.2.2. Skisobnym zariadenim sa posobi rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do dosiahnutia pozadovaného
zatazenia. Chyba spociva v oddeleni ktoréhokolvek zdvesu. Maximdlne dosiahnuté zataZenie sa zaznamend.

2.2. Hodnotenie jednotlivého zévesu. Za niektorych okolnosti moze byt nevyhnutné skisat jednotlivé zédvesy
systému zdvesov. V takychto pripadoch vysledky jednotlivych zévesov skisanych v stlade s postupmi uvede-
nymi dalej musia byt také, aby preukdzali, Ze sa splnené poziadavky na systém uvedené v bode 6.1.5.1 tohto
predpisu (napriklad jednotlivy zdves v dvojzdvesnom systéme musi byt schopny odoldvat zatazeniu rovnaji-
cemu sa 50 % pozadovaného zatazenia celého systému).

2.2.1. Skusobné postupy

2.2.1.1.  Pozdline zataZenie. Systém zavesenia sa upevni na montazne tchytky skisobného zariadenia. Poloha zévesu
musi simulovat polohu vozidla (dvere tplne zavreté) vo vztahu k osi zdvesu. Na tcely skasky musi zatazenie
posobit rovnomerne medzi Gseckou spdjajicou stredy zatazenych casti capov zdvesu a cez os ¢apu zdvesu
v pozdlznom smere vozidla. Skasobnym zatazenim sa posobi rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do
dosiahnutia pozadovaného zatazenia. Chyba spociva v oddeleni ktoréhokolvek zdvesu. Maximdlne dosiahnuté
zataZenie sa zaznamend.

2.2.1.2. Priecne zataZenie. Systém zavesenia sa upevni na montdzne Uchytky skisobného zariadenia. Poloha zdvesu
musi simulovat polohu vozidla (dvere tplne zavreté) vo vztahu k osi zdvesu. Na tucely skisky musi zatazenie
posobit rovnomerne medzi Gseckou spdjajicou stredy zatazenych poloh ¢apov zdvesu a cez os Capu zdvesu
v priecnom smere vozidla. SkiSobnym zatazenim sa pdsobi rychlostou nepresahujicou 5 mm/min. az do
dosiahnutia pozadovaného zatazenia. Chyba spociva v oddeleni ktoréhokolvek zdvesu. Maximdlne dosiahnuté
zataZenie sa zaznamena.

2.2.1.3.  Vertikdlne zafaZenie. Systém zavesenia sa upevni na montaZne tchytky skasobného zariadenia. Poloha zdvesu
musi simulovat polohu vozidla (dvere tplne zavreté) vo vztahu k osi zdvesu. Na tcely skisky musi zataZenie
posobit cez os Capu zdvesu v smere kolmom na smery pozdlzneho a priecneho zatazenia. Skusobnym
zatazenim sa poOsobi rychlostou nepresahujiicou 5 mmjmin. az do dosiahnutia pozadovaného zatazenia.
Chyba spociva v oddeleni ktoréhokolvek zavesu. Maximalne dosiahnuté zatazenie sa zaznamend.

2.3. Pre klavirovy typ zdvesu nie st aplikovatelné poziadavky na odstupy medzi zdvesmi a usporiadanie skisob-
ného zariadenia sa zmeni tak, aby skasobné sily posobili na celti zostavu zdvesov.
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Obrdzok 5-1

Statické skasobné zariadenie

suprava

o o 1 ZAvesov
Horna stipraval 3 iﬁ -
zavesov = 5 );ﬂ Zaves dveri
Systém zavesenia
dveri Prie¢ne zatazenie Prie¢ne zatazenie ‘I
f - PozdlZzne zat'azenie
Pozdlzne zatazenie ——
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Obrdzok 5-2

Smery pri skiske statického zataZenia dveri, ktoré sa otvdraji vertikilnym smerom
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PRILOHA 6

POSUVNE BOCNE DVERE

Skiska celych dveri
1. UCEL
Cielom tejto skasky je stanovif minimdlne vykonnostné poziadavky a skisobny postup na hodnotenie a skdsanie

upeviiovacich komponentov posuvnych dveri namontovanych na dverdch a rdme dveri. Tdto skiska doplia
prislusné skasky uvedené v prilohdch 3 a 4.

2. VSEOBECNE USTANOVENIA

2.1.  Skasky sa vykonaji s dokoncenym vozidlom alebo holou karosériou s posuvnymi dverami a ich upeviiovacimi
komponentmi.

2.2, Skaska sa vykond s pouzitim dvoch silovych zariadeni schopnych aplikovat vonkajsie priecne sily $pecifikované
v bode 6.2.4 tohto predpisu. Skisobnd zostava je zndzornend na obrdzku 6-1. Systém pre aplikdciu sily musi
obsahovat:

2.2.1. dve dosky, ktorymi sa aplikuje sila;

2.2.2. dve silové zariadenia schopné aplikdciou vonkajsich priecnych sil vyvolat posun miniméalne o 300 mm;

2.2.3. dva silomery s dostato¢nou kapacitou na meranie pouZitych zataZenf;

2.2.4. dve zariadenia na meranie linedrneho posunu potrebné na meranie posunu silového zariadenia pocas skusky;

2.2.5. vybavenie na meranie aspon 100 mm medzery medzi vnitrajskom dveri a vonkajSou hranou rdmu dveri pri
splneni vietkych prislusnych poziadaviek na bezpecnost a ochranu zdravia.

3. SKUSOBNE NASTAVENIE

3.1.  Zo sdpravy posuvnych dveri sa odstrdnia vietky vnatorné obloZenia a dekorativne prvky.

3.2.  Odstrdnia sa sedadld a akékolvek vnatorné komponenty, ktoré mozu prekdzat montdZzi a ¢innosti skiisobného
zariadenia a vetky obloZenia stlpikov a komponenty, ktoré nie st sticastou konstrukcie, presahuji dvere a maji za
ndsledok nevhodné umiestnenie dosiek, ktorymi sa aplikuje sila.

3.3.  Na podlahu skdsaného vozidla sa namontuji silové zariadenia a stivisiaca nosnd konstrukcia. Kazdé silové zaria-
denie a stivisiaca nosnd konstrukcia sa s pouzitim zdtaze pevne prichytia na horizontdlny povrch podlahy vozidla.

3.4.  Urd sa predny a zadny okraj posuvnych dveri alebo susediaca konstrukcia vozidla, ktord obsahuje zdmku/zdpadku.
3.5.  Posuvné dvere sa zatvoria a zabezpedi sa, aby boli vietky komponenty upevnenia dveri tplne zasunuté.
3.6. Pre kazdy okraj skiisanych dveri, ktory obsahuje jednu zdmku/zdpadku, sa pouZiji tieto nastavovacie postupy:

3.6.1. Doska, ktorou sa aplikuje sila, je 150 mm dlhd, 50 mm Sirokd a aspoil 15 mm hrubd. Hrany dosky st zaoblené
s polomerom 6 mm * 1 mm.

3.6.2. Silové zariadenie a doska, ktorou sa aplikuje sila, sa umiestnia oproti dverdm tak, aby posobiaca sila bola
horizontdlna a kolméd na pozdlznu os vozidla a vertiklne centrovand na cast zdmky/zdpadky namontovanej na
dveréch.
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3.6.3. Doska, ktorou sa aplikuje sila, sa umiestni tak, aby dlhd hrana dosky bola ¢o moZno najblizsie a rovnobezne
s vndtornou hranou dverf a predny okraj dosky bol najviac 12,5 mm od vndtornej hrany.

3.7.  Pre kaidy okraj skasanych dveri, ktory obsahuje viac ako jednu zdmku/zdpadku, sa pouziji tieto nastavovacie
postupy:

3.7.1. Doska, ktorou sa aplikuje sila, je 300 mm dlhd, 50 mm $irokd a asponn 15 mm hruba. Hrany dosky sti zaoblené
s polomerom 6 mm * 1 mm.

3.7.2. Silové zariadenie a doska, ktorou sa aplikuje sila, sa umiestnia oproti dverdm tak, aby posobiaca sila bola
horizontdlna a kolméd na pozdlznu os vozidla a vertikdlne centrovand na bod, ktory sa nachddza v polovici
medzi najkrajnejsimi okrajmi siprav zdmky/zdpadky.

3.7.3. Doska, ktorou sa aplikuje sila, sa umiestni tak, aby dlhd hrana dosky bola ¢o moZno najbliziie a rovnobezne
s vndtornou hranou dverf a predny okraj dosky bol najviac 12,5 mm od vndtornej hrany.

3.8.  Pre kazdy okraj skdsanych dveri, ktory neobsahuje aspon jednu zdmku/zdpadku, sa pouZiji tieto nastavovacie
postupy:

3.8.1. Doska, ktorou sa aplikuje sila, je 300 mm dlhd, 50 mm Sirokd a aspont 15 mm hruba.

3.8.2. Silové zariadenie a doska, ktorou sa aplikuje sila, sa umiestnia oproti dverdm tak, aby posobiaca sila bola
horizontdlna a kolmd na pozdlznu os vozidla a vertikdlne centrovand na bod, ktory sa nachddza v polovici
dlzky medzi okrajmi dveri, pricom sa zabezpeci, aby sa zataZovacie zariadenie nedotykalo zasklenia okna.

3.8.3. Doska, ktorou sa aplikuje sila, sa umiestni ¢o mozno najblizsie k hrane dveri. Nevyzaduje sa, aby bola doska,
ktorou sa aplikuje sila, vertikdlna.

3.9.  Dvere sa odblokujii. K posuvnym boc¢nym dverdm alebo ich komponentom nesma byt privarené ani pripevnené
ziadne daldie zariadenia alebo komponenty.

3.10. Pripoji sa vybavenie na meranie medzery dveri, ktoré sa pouZije na urCenie Grovni medzery pocas skisobného
postupu.

3.11. Zatazovacia konstrukcia sa umiestni tak, aby boli dosky, ktorymi sa aplikuje sila, v kontakte s vnutornou stranou
dveri.

4. SKUSOBNY POSTUP

4.1. Kazdym silovym zariadenim sa pohybuje silou 2 000 N za minitu podla 3pecifikdcie vyrobcu az do dosiahnutia
sily 9000 N na kazdom silovom zariadeni alebo pokial sa niektoré zo silovych zariadeni neposunie celkovo
0 300 mm.

4.2. Ak jedno zo silovych zariadeni dosiahne cielovi silu 9 000 N skor nez druhé, udrziava sa tdto sila, az kym aj
druhé silové zariadenie nedosiahne silu 9 000 N.

4.3.  V momente, ked kazdé silové zariadenie dosiahne silu 9 000 N, zastavi sa pohyb zariadeni smerom dopredu
a vysledné zatazenie sa udrziava minimdlne 10 sekind.

4.4.  Udrziava sa poloha silového zariadenia stanovend v bode 4.3 a v priebehu 60 sekind sa odmeria medzera medzi
vonkaj§im okrajom ramu dveri a vnttornou stranou dveri pozdfz obvodu dveri.
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Obrdzok 6-1

Postup skdasky posuvnych boénych dveri dokonceného vozidla (Poznimka: Posuvné dvere si zndzornené
oddelene od vozidla)
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Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a détum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 18 -
Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie motorovych vozidiel, pokial ide o ich ochranu
proti neopravnenému pouzitiu

Obsahuje cely platny text vratane:

doplnku 2 k sérii zmien 03 — ddtum nadobudnutia platnosti: 15. oktober 2008

OBSAH
PREDPIS
1. Rozsah posobnosti
2. Definicie
3. Ziadost o typové schvélenie
4. Typové schvélenie
5. VSeobecné 3pecifikdcie
6. Osobitné $pecifikdcie
7. Zmena typu vozidla a rozsirenie typového schvélenia
8. Postupy zhody vyroby
9. Sankcie v pripade nezhody vyroby
10. Definitivne zastavenie vyroby
11. Doplnkové zariadenia
12. Prechodné ustanovenia
13. Nédzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich ski$ok a ndzvy
a adresy spravnych organov
PRILOHY

Priloha 1 — Ozndmenie tykajiice sa udelenia typového schvélenia alebo jeho rozsirenia, zamietnutia,
pripadne odnatia alebo definitivneho zastavenia vyroby typu vozidla, pokial ide o ochranu
proti neoprdvnenému pouZitiu podla predpisu ¢. 18

Priloha 2 — Priklady usporiadania schvalovacich znaciek

Priloha 3 — Postup skasky na opotrebenie ochrannych zariadeni posobiacich na riadenie

1. ROZSAH POSOBNOSTI

1.1. Tento predpis sa vztahuje na motorové vozidld s aspoil troma kolesami s vynimkou vozidiel
kategérie My a N (1), pokial ide o ich ochranu proti neoprévnenému pouzitiu.

1.2. Vozidld schvilené v sdlade s ustanoveniami Casti I predpisu ¢ 116 sa povazuju za vozidla
v sulade s tymto predpisom.

2. DEFINICIE

Na ucely tohto predpisu:

2.1. ,Typové schvélenie vozidla“ je schvdlenie typu vozidla, pokial ide o jeho ochranu proti neoprav-
nenému pouzitiu.

2.2. ,Typ vozidla“ znamend kategériu motorovych vozidiel kategérie M,, M3, N, a Nj, ktoré sa
neli§ia v takych zdkladnych znakoch, ako su:

(") Podla definicie v prilohe 7 k Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.1. udaje vyrobcu o type vozidla;

2.2.2. usporiadanie a konstrukcia komponentu alebo komponentov vozidla, na ktoré posobi ochranné
zariadenie;

2.2.3. typ ochranného zariadenia.

2.3. ,Ochranné zariadenie” je systém urCeny na to, aby zabrdnil neoprdvnenému normalnemu spus-

teniu motora alebo iného zdroja hlavnej hnacej sily vozidla v kombindcii s minimélne jednym
systémom, ktory bud:

a) zablokuje riadenie, alebo

b) zablokuje prevod, alebo

¢) zablokuje ovlddanie radenia prevodovych stupiiov, alebo
d) zablokuje brzdy.

V pripade systému, ktory zablokuje brzdy, vypnutie zariadenia nesmie automaticky uvolnit
brzdy, pokial je to v rozpore s imyslom vodica.

2.4. ,Riadenie* je riadiaci mechanizmus, stipik riadenia a kryt jeho prislusenstva, hriadel volantu,
prevodovka riadenia a vietky ostatné komponenty priamo ovplyviiujice tcinnost ochranného
zariadenia.

2.5. ,Kombindcia“ je jeden zo zvldst rieSenych a vyrobenych variantov blokovacieho systému, ktory

po spravnom uveden{ do ¢innosti umoziuje ¢innost blokovacieho systému.

2.6. LKIGE" je kazdé zariadenie skonstruované a vyrobené tak, aby zabezpecilo ¢innost blokovacieho
systému, ktory je skonstruovany a vyrobeny tak, aby sa dal ovlddat len prostrednictvom tohto
zariadenia.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Pokial ide o ochranné zariadenie, ktoré méd zabrdnit neoprdvneného pouzitiu vozidla, Ziadost

o schvélenie typu vozidla predkladd vyrobca vozidla alebo nim riadne splnomocneny zastupca.
3.2. K ziadosti sa prikladaju tieto dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto ddaje:

3.2.1. podrobny popis typu vozidla, pokial ide o usporiadanie a konstrukciu ovlddania alebo jednotky,
na ktord ochranné zariadenie posob;

3.2.2. vykresy ochranného zariadenia a jeho montdze na vozidlo, vo vhodnej mierke a dostato¢ne
podrobné;

3.2.3. technicky opis zariadenia.

3.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich testov sa predklada:

3.3.1 na poziadanie technickej sluzby vozidlo, zodpovedajice typu vozidla, ktoré md byt schvalené,
a tiez

3.3.2. na ziadost technickej sluzby také komponenty vozidla, ktoré tito sluzba povazuje za podstatné

pre kontroly predpisané v bodoch 5 a 6 tohto predpisu.

4. TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Ak typ vozidla predlozeny na typové schvélenie splia podla tohto predpisu poziadavky bodov
5 a 6, udeli sa tomuto typu vozidla typové schvilenie.

4.2. Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve Cislice (v sicasnosti
03, ¢o zodpovedd sérii zmien 03, ktord nadobudla platnost 23. jina 2005) oznacuji sériu
zmien poslednych zdvaznych technickych zmien zahrnutych do predpisu v ¢ase vydania typo-
vého schvélenia. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté schvalovacie ¢islo bud tomu
istému typu vozidla, ktoré je vybavené inym typom ochranného zariadenia, alebo ktorého
ochranné zariadenie je inak namontované alebo je namontované na iny typ vozidla.
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4.3. Sprdva o udeleni schvélenia typu vozidla alebo o jeho zamietnuti podla tohto predpisu sa
zasiela zmluvnym strandm dohody uplatiiujicim tento predpis prostrednictvom formuldra,
ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu, spolu s vykresmi ochranného zaria-
denia a jeho montaze, ktoré dodal Ziadatel o typové schvélenie, vo formate nepresahujicom A4
(210 x 297 mm) alebo zloZenymi na tento formdt a vo vhodnej mierke.

4.4. Na kazdom vozidle, ktoré je zhodné s typom schvdlenym podla tohto predpisu, je na vidi-
telnom a lahko pristupnom mieste, $pecifikovanom vo schvalovacom formuldri, pripevnend
medzindrodnd schvalovacia znacka, ktord sa skladd:

4.4.1. z kruhu okolo pismena ,E“, po ktorom nasleduje rozli§ovacie ¢islo krajiny, ktord typové schva-
lenie udelila (*);

4.4.2. z Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo vpravo
od kruznice, opisanej v bode 4.4.1.

4.5. Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla jedného alebo viacerych inych pred-
pisov pripojenych k dohode v state, ktory udelil typové schvélenie podla tohto predpisu, nemusf
sa opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takomto pripade sa ¢isla predpisov, schvalovacie
¢isla a doplnkové symboly podla vietkych predpisov, podla ktorych bolo typové schvalenie
udelené v stite, ktory udelil typové schvilenie podla tohto predpisu, umiestnia vo zvislych
stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Schvalovacia znacka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelna.

4.7. Schvalovacia znacka musi byt umiestnend vedla Stitku s tdajmi o vozidle, ktory pripeviluje
vyrobca alebo priamo na nom.

4.8. V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania schvalovacej znacky.

5. VSEOBECNE SPECIFIKACIE

5.1. Ochranné zariadenie musi byt konstruované tak, aby sa dalo vyradit z ¢innosti pri:

5.1.1. nastartovani motora prostrednictvom normélneho ovlddania a

5.1.2. pri riadeni, pohone alebo pohybe vozidla vpred pomocou jeho vlastnej sily.

5.1.3. Splnenie poziadaviek bodu 5.1 sa modze zabezpecit zdroven s Cinnostami opisanymi v bode

5.1.1 a 5.1.2 alebo pred ich vykonanim.
5.2. Poziadavky bodu 5.1 sa musia splnit jedinym pouzitim jedného kltca.

5.3. Okrem pripadu uvedeného v bode 6.1.5 nesmie systém ovlddany klti¢om zasunutym do zdmku
umoznif vytiahnutie klt¢a zo zdmku skor, ako je ochranné zariadenie uvedené v bode 5.1
v &innosti alebo aktivované.

(") 1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,
8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu Horu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko,
13 pre Luxembursko, 14 pre Svajdiarsko, 15 (volné), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre
Rumunsko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre lrsko, 25 pre
Chorvitsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu
a Hercegovinu, 32 pre Loty3sko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné),
39 pre Azerbajdzan, 40 pre Byvalt juhoslovanskﬁ republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(typové schvilenie udeluji ¢lenské stdty, ktoré pouZivaji svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné),
45 pre Austrdliu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafricki republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu,
51 pre Koérejskti republiku. Dalsim stdtom sa pridelia nasledujtce ¢isla postupne v poradi, v ktorom bud ratifikovat
alebo pristipia k dohode o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa
mozu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlich a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie typovych
schvéleni, udelenych na zdklade tychto predpisov, a takto pridelené ¢isla oznamuje generdlny tajomnik Organizicie
Spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

Ochranné zariadenie uvedené v bode 5.1 a komponenty vozidla, na ktoré pdsobi, musia byt
konstruované tak, aby nemohlo rychlo a bez toho, Ze to vzbudi pozornost, dojst k jeho
otvoreniu, znefunkéneniu alebo zniceniu, napr. pouzitim lacnych ndstrojov, zariadeni alebo
vyrobkov, ktoré je mozné lahko ukryt a ktoré su lahko pristupné verejnosti.

Ochranné zariadenie musi byt namontované na vozidle ako cast povodného vybavenia (t. j.
zariadenie montované vyrobcom vozidla pred prvym maloobchodnym predajom). Musi byt
namontované tak, ze pokial je v zablokovanej polohe, moze byt aj po odstrdneni krytu,
odmontované len $pecidlnymi nastrojmi. Ak by bolo mozné znefunkénit ochranné zariadenie
odstranenim skrutiek, tieto skrutky musia byt v pripade, Ze nejde o nedemontovatelné skrutky,
zakryté Castami zablokovaného ochranného zariadenia.

Blokovaci systém s kli¢om musi mat minimdlne 1 000 roznych kombindcii kl'aca alebo pocet,
ktory sa rovnd celkovému poctu ro¢ne vyrdbanych vozidiel, ak je tento pocet mensi nez 1 000.
U vozidiel jedného typu sa kazdd kombindcia moze vyskytnat zhruba v jednom z tisic pripadov.

Kéd kltaca a zdmky nesmie byt viditelny.

Zamka musi byt konstruovand, vyrobend a namontovana tak, aby otdcanie vlozkou zdmky,
ktord je v zablokovanej polohe, s kriitiacim momentom mens$im ako 2,45 Nm nebolo mozné
ni¢im inym nez prislusnym kltcom, a

u vloziek zdmky s kolikovymi zdpadkami neboli vedla seba umiestnené viac ako dve zhodné
zdpadky posobiace rovnakym smerom a v zdmke nebolo viac ako 60 % zhodnych zdpadiek;

u vloziek zdmky s kotticovymi zdpadkami neboli vedla seba umiestnené viac ako dve zhodné
zdpadky posobiace rovnakym smerom a v zdmke nebolo viac ako 50 % zhodnych zdpadiek.

Ochranné zariadenia musia byt také, aby sa pocas jazdy vozidla vylicilo akékolvek nebezpelen-
stvo ndhodného zablokovania, ktoré by mohlo ohrozit bezpe¢nost.

Zariadenia, ktoré majii zabranit neopravnenému pouzitiu, nesmie byt mozné uviest do ¢innosti
bez predchddzajiceho vypnutia motora a ndsledného vykonania ¢innosti, ktord bezprostredne
nenadvizuje na zastavenie motora alebo bez predchddzajiceho vypnutia motora, ked vozidlo
stoji so zatiahnutou parkovacou brzdou alebo rychlost vozidla nepresahuje 4 kmj/h.

V pripade zariadeni posobiacich na riadenie, prevod, ovlddanie radenia prevodovych stupiiov
alebo brzdy, u ktorych sa uvedenie do ¢innosti vykond vytiahnutim kltca, je nevyhnutné bud
pred uvedenim zariadenia do ¢innosti vysunif klId¢ najmenej o 2 mm, alebo musi byt
k dispozicii vypinacie zariadenie, ktoré zabrdni ndhodnému odstraneniu alebo ¢iastoénému
vytiahnutiu kltca.

Body 5.8, 5.8.1 alebo 5.8.2, a 5.9.2 sa vztahuji len zariadenia, ktorych stcastou st mechanické
klace.

Posilfiovanie sa moze pouzit na zablokovanie afalebo odblokovanie ochranného zariadenia.
Zariadenie musi byt udrziavané v prevadzkovej polohe vyhradne mechanickymi prostriedkami.

Pokial nebolo ochranné zariadenie vypnuté, nesmie byt mozné uviest motor vozidla do pohybu
normalnymi prostriedkami.

Zariadenia, ktoré maji zabrdnif neoprdvnenému pouZitiu tym, Ze zabrdnia uvolneniu bfzd
vozidla, si povolené len vtedy, ked st aktivne Casti bfzd blokované ¢isto mechanickym zaria-
denim. V tomto pripade sa neuplatiiuji ustanovenia bodu 5.11.

Ak je ochranny systém vybaveny zariadenim varujicim vodica, musi sa toto zariadenie uviest do
innosti otvorenim dveri na strane vodica, pokial uz nebolo ochranné zariadenie uvedené do
¢innosti a klt¢ nebol vytiahnuty.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.

OSOBITNE SPECIFIKACIE

Okrem vieobecnych $pecifikdcii predpisanych v bode 5, musi byt ochranné zariadenie v stlade
s tymito predpisanymi osobitnymi podmienkami:

Ochranné zariadenia pdsobiace na riadenie

Ochranné zariadenia posobiace na riadenie musia riadenie zablokovat.
Ked je ochranné zariadenie aktivované, nesmie byt mozné zabrdnit fungovaniu zariadenia.

Ochranné zariadenie musi po absolvovani 2 500 cyklov blokovania v obidvoch smeroch pri
skaske na opotrebenie $pecifikovanej v prilohe 3 nadalej spliiat poziadavky bodov 5.9, 6.1.1,
6.1.2 a 6.1.4.

Ochranné zariadenie v ¢innej polohe musi byt dostato¢ne pevné, aby za statickych podmienok
a bez toho, aby doslo k poskodeniu mechanizmu riadenia, ktoré by mohlo ohrozit bezpecnost,
vydrzalo posobenie kratiacecho momentu 200 Nm okolo osi hriadela volantu v oboch smeroch.
Ak je ochranné zariadenie také, ze klu¢ sa dd vytiahnut v inej polohe, nez v ktorej je riadenie
zablokované, musi byt konstruované tak, aby tkon potrebny na dosiahnutie tejto polohy
a vytiahnutie kli¢a nemohol byt vykonany netimyselne.

Zariadenia, ktoré maju zabrdnif neoprdvnenému pouZitiu posobenim na prevod alebo brzdy

Ochranné zariadenie posobiace na prevod musi zabrafiovat otd¢aniu hnacich kolies vozidla.

Zariadenie, ktoré ma zabranif neoprdvnenému pouzitiu posobenim na brzdy, musi zabrzdit
aspon jedno koleso na kazdej strane aspon jednej ndpravy.

Ked je ochranné zariadenie aktivované, nesmie byt mozné zabréinit fungovaniu zariadenia.

Nesmie byt mozné, aby boli nedmyselne zablokované brzdy alebo prevod, ak je kla¢ v zamku
zariadenia, ktoré brani neopravnenému pouZitiu, a to ani vtedy, ak sa uviedlo do ¢innosti alebo
bolo aktivované zariadenie, ktoré zabrafiuje nastartovaniu motora. Nevztahuje sa to na pripady,
ked st poziadavky bodu 6.2 tohto predpisu splnené, pokial ide o zariadenia pouzivané okrem
toho na iné Gcely a zdmok je za uvedenych podmienok potrebny pre tito doplnkovi funkciu
(napr. elektricka parkovaciu brzdu).

Ochranné zariadenie musi byt konstruované a vyrobené tak, aby zostalo plne ¢inné aj po
ur¢itom stupni opotrebenia ndsledkom 2 500 blokovacich cyklov prevedenych v obidvoch
smeroch. V pripade ochranného zariadenia posobiaceho na brzdy sa to tyka kazdého mecha-
nického alebo elektrického komponentu zariadenia.

Ak je ochranné zariadenie také, ze kla¢ sa dd vytiahnut v inej polohe, nez v ktorej je zablo-
kovany prevod alebo brzdy, musi byt konstruované tak, aby sa dkon potrebny na dosiahnutie
tejto polohy a na vytiahnutie kli¢a nedal vykonat netimyselne.

V pripade, Ze je pouZité ochranné zariadenie pdsobiace na prevod, musi byt dostatoéne pevné,
aby za statickych podmienok a bez toho, aby doslo k poskodeniu mechanizmu riadenia, ktoré
by mohlo ohrozif bezpecnost, v oboch smeroch vydrzalo pésobenie kriitiaceho momentu
o 50 % vacsieho, ako je maximdlny kratiaci moment, ktory moéze normalne posobit na prevo-
dovy mechanizmus. Pri stanoveni hodnoty tohto skdsobného kritiaceho momentu je potrebné
zohladnif maximdlny kratiaci moment, ktory moze byt prendsany spojkou alebo automatickou
prevodovkou a nie maximdlny kratiaci moment motora.

V pripade vozidla vybaveného ochrannym zariadenim posobiacim na brzdy, musi byt toto
zariadenie schopné udrzat stojace nalozené vozidlo na svahu s 18 % stipanim alebo klesanim.

V pripade vozidla vybaveného ochrannym zariadenim pésobiacim na brzdy, poziadavky tohto
predpisu sa nepovazujii za odchylku od poziadaviek od predpisu ¢. 13 alebo 13-H aj v pripade
zlyhania ochranného zariadenia.

Ochranné zariadenia pdsobiace na ovlddanie radenia prevodovych stupiiov

Ochranné zariadenie posobiace na ovlddanie radenia prevodovych stupniov musi byt spdsobilé
zabranit akémukolvek preradeniu prevodovych stupniov/rychlosti.
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

7.2.

7.3.

8.1.

9.2.

V pripade ru¢nych prevodoviek musi byt mozné zablokovat radiacu paku len v polohe spitného
chodu; okrem toho je blokovanie pripustné v neutralnej polohe.

V pripade automatickych prevodoviek s polohou ,parkovanie* musi byt mozné blokovat mecha-
nizmus iba v parkovacej polohe; okrem toho je blokovanie pripustné v neutrdlnej polohe
ajalebo v polohe spitného chodu.

V pripade automatickych prevodoviek bez polohy ,parkovanie’, musi byt mozné blokovat
mechanizmus iba v tychto polohach: neutral afalebo spatny chod.

Ochranné zariadenie musi byt konstruované a vyrobené tak, aby zostalo plne G¢inné aj po
uritom stupni opotrebenia ndsledkom 2 500 blokovacich cyklov prevedenych v obidvoch
smeroch.

ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazdd zmena typu vozidla musi byt ozndmend spravnemu orgdnu, ktory tomuto typu vozidla
udelil typové schvélenie.

Organ moZe potom:

konstatovat, ze vykonané zmeny nemaji vyrazne nepriaznivy vplyv a Ze ochranné zariadenia
v kazdom pripade stdle spliaji poziadavky, alebo

pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skisok dalsi skisobny protokol.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvilenia so $pecifikovanim zmeny sa oznamuje
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, postupom 3pecifikovanym v bode
4.3.

Prislusny organ, ktory vydava rozsirenie typového schvilenia, priraduje poradové ¢islo kazdému
formuldru ozndmenia o takomto rozsireni.

POSTUPY ZHODY VYROBY

Postupy zhody vyroby sa musia zhodovat s postupmi stanovenymi v doplnku 2 k dohode
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a musia splnat tieto poziadavky:

Vozidld schvilené podla tohto predpisu, pokial ide o ich ochranu proti neopravnenému
pouzitiu, musia byt vyrobené tak, aby zodpovedali schvdlenému typu tym, Ze spliiaji poZia-
davky uvedené v bodoch 5 a 6.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Typové schvilenie udelené vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu moéze byt odnaté, ak
nie st splnené poziadavky stanovené v bode 8.

Ak zmluvna strana dohody uplatiiujiica tento predpis odnime typové schvélenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné strany dohody uplatiiujice tento predpis prostred-
nictvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.
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10.

11.

11.2.1.

11.2.2.
11.2.2.1.
11.2.2.2.
11.2.2.2.1.

11.2.2.2.2.

12.

13.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel schvélenia tplne zastavi vyrobu typu vozidla schvéleného v siilade s tymto pred-
pisom, informuje o tom orgdn, ktory schvalenie udelil. Po doruceni takéhoto ozndmenia tento
orgdn informuje o tom ostatné zmluvné strany Dohody uplatiiujiice tento predpis prostrednic-
tvom formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DOPLNKOVE ZARIADENIA

Typové schvilenie podla tohto predpisu moze byt udelené, pokial ide o ochranné zariadenie
dodato¢ne vybavené zvukovym alebo optickym vystraznym zariadenim alebo nepovinnd
montaz doplnkovych zariadeni, ktoré brania neopravnenému pouzitiu vozidla, za predpokladu,
ze sa doplnkové zariadenia uvddzaji do Cinnosti samostatnymi ovlddaémi; zmluvné strany
dohody uplatiiujiice tento predpis by nemali povazovat ustanovenia ¢lanku 3 dohody, ku ktorej
je tento predpis prilozeny, za prekdzku pri zdkaze takych doplnkovych zariadeni na vozidlach,
ktoré zaregistrovali.

Ak je ochranné zariadenie dodato¢ne vybavené vonkajsim zvukovym afalebo optickym
vystraznym zariadenim, musia byt signdly vysielané vystraznym zariadenim kritke a musia
automaticky skonéit maximalne po 30 sekundich; signdly sa opit spustia len ak je zariadenie
znovu aktivované. Okrem toho:

ak je signdl zvukovy, moze byt vysielany zvukovym vystraznym zariadenim normalne namon-
tovanym na vozidlo;

ak je signdl opticky, musi byt:

bud tvoreny vyhradne blikanim stretdvacich svetiel vozidla;
alebo v stilade s dalej uvedenymi bodmi 11.2.2.2.1 a 11.2.2.2.2.
Di7ka trvania optického signalu

Dizka trvania optického signdlu musi byt medzi 25 sekundami a 5 mindtami po aktivovani
poplachu. Deaktivicia poplachového systému musi signdl ihned prerusit.

Typ optického signdlu

Blikanie vSetkych smerovych svetiel ajalebo osvetlenie priestoru pre cestujiicich vozidla vratane
vetkych svetiel v tom istom elektrickom okruhu.

Spustacia frekvencia: 2 + 1 Hz.

V stvislosti so zvukovym signdlom st povolené i asynchrénne signély.
Cas zapnutia = as vypnutia + 10 %.

PRECHODNE USTANOVENIA

Ziadna zmluvnd strana uplatfiujica tento predpis, nesmie zamietnuf typ vozidla, ktory patri do
inej kategérie ako M; a N; schvdleného podla série zmien 01 a 02 tohto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamujii sekretaridtu Organizdcie
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schva-
lovacich skasok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udelujii typové schvilenie a ktorym
sa zasielaji formuldre osved¢ujiice schvélenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odfatie schvélenia
vydaného v inych krajindch.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[Maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov organu:

tykajiice sa (3); UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla, pokial ide o jeho ochranu proti neopravnenému pouZitie podla predpisu & 18.

Schvélenie &.: Rozsirenie &.:

1. Nazov alebo znacka motorového vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Nézov a adresa vyrobcu:

4. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

5. Stru¢ny opis ochranného zariadenia, jeho montdZe a komponentu vozidla alebo funkcie, na ktort posobi (okrem
Startovania vozidla), napr. riadenie/ovlddanie radenia prevodovych stupiiov/prevod (3):

6. Vozidlo je dodatogne vybavené zvukovym/optickym (%) vystraznym zariadenim tohto typu:

™~

Vozidlo predloZené na typové schvalovanie diia:

8. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skasok:

9. Ditum protokolu vydaného touto sluzbou:

10. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

11. Typové schvélenie udelené/zamietnuté/rozsfrené/odtiaté (%)

12. Dovod(-y) na rozéirenie typového schvilenia:

13. Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle:
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14. Miesto:
15. Détum:
16. Podpis:

17. Zoznam siborov so znizornenym schvalovacim &slom, uloZeny u spravneho organu, ktory typové schvilenie udelil
a ktory je mozné ziskat na poZiadanie je priloZeny k tomuto ozndmeniu.

) RozliSovacie &slo $tatu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odial typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).
1) Rozl lo $titu, ktory udelil) Il tol/odiial typ hval hval t; tomto predp.
(3) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

PRIKLADY USPORIADANIA SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

)‘

18R - 031234 &=

N

a = 8§ mm min

Zobrazend schvalovacia znacka, pripevnend na vozidle uvadza, Ze prislusny typ bol schvéleny v Holandsku (E 4) podla
predpisu ¢. 18 pod schvalovacim ¢islom 031234. Prvé dve Cislice schvalovacicho ¢isla (03) udévaja, Ze typové schvilenie
bolo udelené v stilade s poziadavkami predpisu ¢. 18 v zneni série zmien 03.

VZOR B

18 03 1234 |[lw ==
51 02 1234 [ Tan e

>

a = 8§ mm min

Zobrazend schvalovacia znacka pripevnend na vozidle uvddza, Ze prislusny typ bol schvdleny v Holandsku (E 4) podla
predpisov ¢. 18 a 51 (!). Prvé dve dislice schvalovacieho ¢isla uddvaji, ze v case udelenia tychto schvaleni bol predpis ¢.
18 v zneni série zmien 03 a predpis ¢. 51 bol v zneni série zmien 02.

(") Druhé cislo sa uvadza len ako priklad.
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PRILOHA 3

POSTUP SKUSKY NA OPOTREBENIE OCHRANNYCH ZARIADENI POSOBIACICH NA RIADENIE

1.1.

1.2
1.3.

2.1.
2.2.
2.2.1.

2.2.2.
2.23.(

2.2.4.

2.2.5.(1

2.2.6.

2.2.7.
2.3.

SKUSOBNE VYBAVENIE
Skuisobné vybavenie sa sklada:

z upinaca vhodného na montdz vzorky kompletného riadenia s ochrannym zariadenim, definovanym v bode
2.3 tohto predpisu;

zo zariadenia na zapinanie a vypinanie ochranného zariadenia, ktoré musi zahffiat pouZzivanie kluca;

zo zariadenia na ot4canie hriadela volantu vzhladom na ochranné zariadenie.

SKUSOBNA METODA
Vzorka kompletného riadenia s ochrannym zariadenim sa upevni do upinaca uvedeného v bode 1.1.
Jeden cyklus skdsobného postupu musi pozostdvat z tychto ¢innosti:

Vychodiskovd poloha. Ochranné zariadenie sa vypne a hriadel volantu sa otianim uvedie do polohy, ktord
zabrdni zapnutiu ochranného zariadenia, pokial nejde o typ, ktory umoziuje riadenie zablokovat v akejkolvek

polohe.
Uvedenie do ¢innosti. Ochranné zariadenie sa pouzitim kltica uvedie z vypnutej polohy do polohy zapnute;j.

Zapnutie. Hriadel volantu sa musi otdcat tak, aby nafi posobil kréitiaci moment 5,85 Nm + 0,25 Nm v okamihu
zapnutia ochranného zariadenia.

Vypnutie. Ochranné zariadenie sa vypne normélnymi prostriedkami, pricom kriitiaci moment sa zmensi na
nulovi hodnotu, aby sa ulah¢ilo vypnutie.

Vrétenie. Hriadel volantu sa pootoci do polohy, ktord brani zapnutiu ochranného zariadenia.

Otécanie opaénym smerom. Postupy opisané v bodoch 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5 sa opakujd, ale v opacnom
smere otdcania hriadela volantu.

Casovy interval medzi dvoma po sebe nasledujicimi zapnutiami zariadenia, musi byt aspoii 10 sekiind.

Pocet cyklov sa pri skaske na opotrebenie musi zopakovat tolkokrét, kolkokrdt je uvedeny v bode 6.1.3 tohto
predpisu.

(") Ak umoziuje zariadenie, ktoré brani neoprévnenému pouzitiu, v akejkolvek polohe zamknit riadenie, vynechaji sa postupy popisané
v bodoch 2.2.3 a 2.2.5.
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Prévny tcinok podla medzindrodného verejného prava maji iba povodné texty EHK/OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overif v poslednom zneni dokumentu EHK/OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospoddrskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK/OSN) ¢ 39 -
Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie vozidiel z hladiska rychlomerného zariadenia
vritane jeho montiZe

Revizia 1

Zahfna celé platné znenie vritane:

doplnku 5 k povodnému zneniu predpisu — datum nadobudnutia platnosti: 7. december 2002

OBSAH
PREDPIS

. Rozsah posobnosti

. Vymedzenie pojmov

. Ziadost o typové schvdlenie

. Typové schvilenie

. Specifikdcie

. Zmeny typu vozidla

. Zhoda vyroby

. Sankcie v pripade nezhody vyroby

O 00 N AN 1 kW N

. Nézvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiisok a ndzvy
a adresy spravnych organov
PRILOHY

Priloha 1 — Ozndmenie tykajice sa udelenia, rozsirenia, zamietnutia alebo odnatia typového schvélenia
alebo definitivneho zastavenia vyroby typu vozidla z hladiska rychlomerného zariadenia
vratane jeho montdze podla predpisu ¢. 39

Priloha 2 — Usporiadanie schvalovacich znaciek

Priloha 3 — Skaska presnosti rychlomera z hladiska zhody vyroby

1. ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na typové schvalovanie vozidiel kategérii L, M a N (1).

2. VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu:

2.1. Ltypové schvélenie vozidla“ je schvalenie typu vozidla z hladiska rychlomerného zariadenia vrdtane
jeho montdze;

2.2, ,typ vozidla z hladiska jeho rychlomeru® st vozidld, medzi ktorymi nie st Ziadne zdsadné rozdiely
v pripadoch, na ktoré sa tieto rozdiely mozu vztahovat, a to najmi v tychto pripadoch:

2.2.1.  oznacenie velkosti pneumatik vybranych zo $kdly bezne montovanych pneumatik;

2.2.2.  celkovy prevod na rychlomer vritane akéhokolvek redukéného pohonu;

(") Podla vymedzenia v prilohe 7 ku konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend. 2).
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2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

3.2

3.2.1.

3.3.

3.4.

typ rychlomera charakterizovany:

toleranciami meracieho mechanizmu rychlomera;
technickou konstantou rychlomera;

rozsahom zobrazovanych rychlosti;

,bezne montované pneumatiky” st typ alebo typy pneumatiky poskytnuté vyrobcom pre dany typ
vozidla; pneumatiky pre jazdu na snehu nie si povaZované za bezne montované pneumatiky;

ynormdlny prevadzkovy tlak“ je tlak hustenia za studena $pecifikovany vyrobcom vozidla zvyseny
0 0,2 bary;

Jychlomer” je td cast rychlomerného zariadenia, ktord uddva vodicovi rychlost jeho vozidla
v ktoromkolvek danom momente; (!);

Ltolerancie meracieho mechanizmu rychlomera“ je presnost samotného rychlomera vyjadrend ako
horny a dolny limit indikdcie rychlosti pre $kélu rychlostnych vstupov;

stechnickd konstanta rychlomera® je vztah medzi vstupnymi otickami alebo pulzami za mindtu
a urcitou zobrazenou rychlostou;

,nenalozené vozidlo® je vozidlo v pohotovostnom stave vritane paliva, chladiacej kvapaliny, maza-
diel, ndradia a ndhradného kolesa (ak ich vyrobca vozidla poskytuje ako $tandardné vybavenie)
nestce vodi¢a s hmotnostou 75 kg, ale bez vodicovho spolujazdca, nepovinného prislusenstva
alebo nékladu.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvélenie typu vozidla z hladiska rychlomerného zariadenia vritane jeho montdze
predkladd vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca.

Spolu so ziadostou sa v troch exempldroch predkladaji tieto sprievodné dokumenty, ktoré obsa-
huju tieto tdaje:

opis typu vozidla v stvislosti s polozkami uvedenymi v bodoch 2.2, 2.3, 2.4 a 2.5, $pecifikuje sa
typ vozidla.

Nenalozené vozidlo predstavujiice typ vozidla, ktory ma byt schvaleny, sa predkladd technickej
sluzbe vykondvajticej schvalovacie skuasky.

Pred udelenim typového schvélenia prislusny orgdn overi, ¢i existuji dostatoéné opatrenia na
zabezpecenie tcinnej kontroly zhody vyroby.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak typ vozidla predlozeny na typové schvélenie podla tohto predpisu splia poziadavky tohto
predpisu z hladiska rychlomerného zariadenia vratane jeho montaze, udeli sa tomuto typu vozidla
typové schvdlenie.

(") To nezahfna cast tachografu udavajicu rychlost, ak sa zhoduje so $pecifikdciami typového schvélenia, ktoré nedo-

z poziadaviek v bode 5.3.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Kazdému schvédlenému typu sa prideli schvalovacie ¢&islo. Prvé dve Cislice schvalovacicho ¢isla
udavaju poslednd sériu zmien zahrnutych do predpisu v ¢ase vydania typového schvélenia. T4
istd zmluvnd strana nemoéze pridelit to isté ¢islo inému typu vozidla podliehajicemu ustanoveniam
bodu 6 tohto predpisu.

Oznamenie o udeleni alebo zamietnuti schvélenia typu vozidla podla tohto predpisu sa oznamuje
strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu, spolu s vykresmi dodanymi Ziadatelom o typové schva-
lenie vo formdte nepresahujicom A4 (210 x 297 mm) alebo zlozenymi na tento format a vo
vhodnej mierke.

Na kazdé vozidlo, ktoré je zhodné s typom vozidla schvdlenym podla tohto predpisu, sa na
viditelné a lahko pristupné miesto uvedené vo schvalovacom formuldri pripevni medzindrodnd
schvalovacia znacka, ktord pozostdva z:

pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvélenie
udelila (*);

Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, poml¢ka a schvalovacie ¢islo vpravo od
kruhu opisaného v bode 4.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, nemusi sa
opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takom pripade sa dalie ¢isla a symboly vietkych
predpisov, podla ktorych bolo typové schvélenie udelené v krajine, ktord udelila typové schvilenie
podla tohto predpisu, umiestnia vo zvislych stipcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode
4.4.1.

Schvalovacia znacka musi byt dobre Citatelnd a nezmazatelna.

Schvalovacia zna¢ka musi byt umiestnend vedla Stitku s ddajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca, alebo priamo na fiom.

V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania schvalovacich znaciek.

SPECIFIKACIE

Displej rychlomera musi byt umiestneny v priamom dohlade vodi¢a a musi byt dobre ¢itatelny vo
dne i v noci. Rozsah zobrazenych rychlosti musi byt dostatocne $iroky, aby zahrnul maximdlnu
rychlost daného typu vozidla v zmysle ddajov vyrobcu.

V pripade rychlomerov uréenych pre vozidld kategorii M, N, Lj, Ly a L5 delenie hodnét na displeji
je po 1, 2, 5 alebo 10 km/h. Ciselné hodnoty rychlosti musia byt zobrazené na displeji takto: ak
najvyssia hodnota na displeji nepresahuje 200 km/h, hodnoty rychlosti sa uddvaji v intervaloch
maximélne 20 km/h. Ak maximdlna hodnota na displeji presahuje 200 km/h, hodnoty rychlosti sa
uddvajii v intervaloch maximalne 30 km/h. Zobrazené ¢iselné hodnoty rychlostnych intervalov
nemusia byt jednotné.

" 1 pre Nemecko, 2 pre Francizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,
8 pre Ceska republiku, 9 pre Spaniclsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre Spojené krélovstvo Velkej Britdnie a Severného

frska, 12 pre Rakisko, 13 pre Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre
Dinsko, 19 pre Rumunsko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federiciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko,
25 pre Chorvétsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre
Bosnu a Hercegovinu, 32 pre Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38
(volné), 39 pre Azerba)dzan 40 pre Byvala Juhoslovansku repubhku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske
spolocenstvo (schvdlenia si vyddvané jeho clenskymi $titmi s pouzitim ich symbolu alebo symbolu EHK), 43 pre
Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austrdliu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juznti Afriku a 48 pre Novy Zéland. Dalsim Stdtom sa
pridelia nasledujice ¢isla postupne v poradi, v ktorom budd ratifikovat alebo pristipia k Dohode o prijati jednotnych
technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa m6zu montovat afalebo pouzivat na koleso-
vych vozidlich, a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie typovych schvileni udelenych na zéklade tychto predpisov
a takto pridelené ¢isla oznamuje generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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5.1.2.  V pripade vozidiel vyrabanych na predaj do inej krajiny, kde sa pouzivaju britské jednotky, musia
byt hodnoty na rychlomeri zobrazené aj v milach za hodinu (mph); delenie hodnot na displeji je
po 1, 2, 5, alebo 10 mph. Hodnoty rychlosti sa na displeji uddvajii v intervaloch najviac 20 mph,
pricom zacinaji na 10 alebo 20 mph. Zobrazené hodnoty rychlostnych intervalov nemusia byt
jednotné.

5.1.3.  V pripade rychlomerov uréenych pre vozidld kategérii L; (mopedy) and L, nesmii hodnoty na
displeji presiahnut 80 km/h. Delenie hodnét na displeji je po 1, 2, 5 alebo 10 km/h a zobrazené
Ciselné hodnoty zobrazenej rychlosti nesmd presiahnut 10 kmjh. Zobrazené ¢&iselné hodnoty
rychlostnych intervalov nemusia byt jednotné.

5.1.4. V pripade vozidiel kategérii M, N, L3, Ly a Ls vyrdbanych na predaj do inej krajiny, kde sa
pouzivaji britské jednotky, musia byt hodnoty na rychlomeri udané aj v milach za hodinu (mph);
delenie hodnot na displeji je po 1, 2, 5 alebo 10 mph. Ciselné hodnoty rychlosti sa na displeji
uddvajt v intervaloch maximdlne 20 mph, pricom za¢inaji na 10 alebo 20 mph. Zobrazené ¢iselné
hodnoty rychlostnych intervalov nemusia byt jednotné.

5.2. Presnost rychlomerného zariadenia sa skiisa podla tohto postupu:

5.2.1.  Pneumatiky musia byt jednym z typov bezne montovanych do vozidla, ako sa uvddza v bode 2.3
tohto predpisu. Pre kazdy typ rychlomera, ktory sa md namontovat vyrobcom, sa vykondva skiska.

5.2.2. Skuska sa vykond s nenaloZenym vozidlom. Na tcely merania sa moze pouzit dodato¢nd hmot-
nost. Hmotnost vozidla a jej rozdelenie na ndpravy sa musi uviest v ozndmeni o typovom schva-
len{ (pozri prilohu 1 bod 6);

5.2.3.  Referen¢nad teplota v prostredi, kde je rychlomer, musi byt 23 £ 5 °C.

5.2.4. Pocas kazdej skiisky sa musi tlak pneumatik rovnat normalnemu prevddzkovému tlaku vymedze-
nému v bode 2.4.

5.2.5.  Vozidlo sa sktsa pri tychto rychlostiach:

Maximdlna konstrukénd rychlost (V,,,,) vozidla Specifikovand Skasobnd rychlost (V;)
vyrobcom vozidla (km/h) (km/h)

Vinax < 45 80 % Viax
45 < Vi < 100 40 km/h a 80 % Viax

(ak je vyslednd rychlost > 55 km/h)
100 < V. < 150 40 km/h, 80 km/h a 80 % V.«

(ak je vyslednd rychlost = 100 km/h)
150 < Vpx 40 km/h, 80 km/h a 120 km/h

5.2.6. Skusobné pristroje pouzité na meranie skuto¢nej rychlosti vozidla musia merat s presnostou
na = 0,5 %.

5.2.6.1. Povrch skasobnej dréhy, ak sa pouzije, musi byt rovny a suchy a musi zabezpecit dostatocnt
adhéziu.

5.2.6.2. Ak sa na skasku pouzije valcovy dynamometer, priemer valca by mal byt najmenej 0,4 m.
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5.3.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

Zobrazena rychlost nesmie byt mensia ako skuto¢nd rychlost vozidla. Pri skiSobnych rychlostiach
uvedenych v bode 5.2.5 musi byt medzi zobrazenou rychlostou (V) a skuto¢nou rychlostou (V,)
takyto vztah:

0 < (V] - Vz) 50,1 V2 + 4km/h

ZMENY TYPU VOZIDLA

Kazdd zmena typu vozidla sa oznamuje spravnemu orgdnu, ktory tomuto typu vozidla udelil
typové schvdlenie. Orgdn mdze potom:

konstatovat, Ze vykonané zmeny nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv a zZe vozidlo v kazdom pripade
eSte stéle splia poziadavky, alebo

pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skasok dalsi skisobny
protokol.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvilenia s uvedenim tdajov o zmendch sa oznamuje
strandm dohody uplatiiujiicim tento predpis podla postupu uvedeného v bode 4.3.

ZHODA VYROBY

Zhoda vyrobnych postupov musi byt v stilade s postupmi stanovenymi v dodatku 2 k dohode
(EJECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pokial ide o tieto poziadavky:

Kazdé vozidlo typovo schvilené podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby sa zhodovalo so
schvilenym typom tym, Ze splita poziadavky stanovené v prislusnej Casti, resp. prislusnych castiach
tohto predpisu.

Pre kazdy typ vozidla sa vykonaji dostatoéné kontroly z hladiska rychlomerného zariadenia a jeho
montdZe; pre kazdy typ vozidla sa musi minimdlne vykonat najma skaska predpisand v prilohe 3
k tomuto predpisu;

Orgén, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych metéd pouzi-
vanych v kazdom vyrobnom zdvode. Beznd frekvencia tychto overovani je kazdé dva roky.

Ak sa pocas overovani a kontrol podla bodu 7.4 zistia neuspokojivé vysledky, prislusny orgdn musi
zabezpecit, aby sa ¢o najrychlejSie prijali vSetky potrebné opatrenia na obnovenie zhody vyroby.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Typové schvilenie, ktoré bola udelené pre typ vozidla podla tohto predpisu, moze byt odnaté, ak
nie st splnené poziadavky uvedené v bode 7.1 alebo ak vozidlo nepreslo dspesne skaskami
predpisanymi v bode 7.

Ak strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvélenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis prostrednictvom
formuldra ozndmenia, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody, ktoré uplatiujii tento predpis, oznamujii sekretaridtu Organizicie Spojenych
narodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skasok
a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvilenie a ktorym sa maji zasielat
formuldre osved¢ujice schvélenie, rozsirenie, zamietnutie alebo odnatie typového schvdlenia vydané
v inych krajindch.
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PRILOHA 1
OZNAMENIE
[Maximélny formét: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov sprévneho orgdnu:

tykajiice sa (3): UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINIT/VNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla z hladiska rychlomerného zariadenia yritane jeho montéze podla predpisu & 39.

Schval'ovacie &slo: Cislo rozfrenia:

1. Obchodny nizov alebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Nézov a adresa vyrobeu:
4. Nazov a adresa pripadného zéstupcu vyrobeu:
5. Opis rychlomerného zariadenia:

5.1.  Udaje o bene montovanych pneumatikich:

5.2.  Udaje o pneumatikich montovanych pocas skisky:

5.3.  Prevod rychlomerného zariadenia:

6.  Hmotnost vozidla pri skiiske a jej rozloZenie na népravy:

7. Varianty:

8. Vozidlo predloZené na typové schvélenie diia:

9. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skasok:

10.  Ddtum protokolu vydaného touto sluzbou:

11.  Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

12.  Typové schvélenie udelené/zamietnuté/roziirené/odiiaté (%)
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13.  Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle:

14,  Miesto:
15. Datum:
16.  Podpis:

(1) Rozli§ovacie &slo krajiny, ktord udelila/rozifrila/zamietlajodtiala typové schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).
(®) Nehodiace sa pre¢iarknuf.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

®
(AT

a = 8§ mm min.

j% 39 R - 002439 j

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend k vozidlu uddva, Ze prislusny typ vozidla bol typovo schvileny v Holandsku
(E4) podla predpisu ¢. 39. Schvalovacie ¢islo udava, Ze typové schvdlenie bolo udelené v stlade s poziadavkami predpisu

¢. 39 v jeho povodnom zneni.

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

| &

39

00 2439

f=*]
ha |
|
| g

33

00 1628

a = 8§ mm min.

i

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend k vozidlu udédva, Ze prislusny typ vozidla bol typovo schvileny v Holandsku
(E 4) podla predpisov ¢. 39 a ¢ 33 (!). Schvalovacie ¢isla uddvajd, ze k ditumom, ked boli prislusné schvélenia udelené,

boli predpisy ¢. 39 a ¢ 33 stdle vo svojom pdovodnom zneni.

() Druhé cislo sa uvddza len ako priklad.
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PRILOHA 3

SKUSKA PRESNOSTI RYCHLOMERA Z HLADISKA ZHODY VYROBY

1. SKUSOBNE PODMIENKY

Skisobné podmienky zodpovedajii podmienkam stanovenym v bodoch 5.2.1 az 5.2.6 tohto predpisu.

2. POZIADAVKY

Vyroba sa povazuje za vyrobu v silade s tymto predpisom, ak je medzi rychlostou zobrazenou na displeji rychlometra
(V1) a skuto¢nou rychlostou (V,) pozorovany tento vztah:

v pripade vozidiel kategorii M a N:

0< (V, = Vy) <01V, +6kmh;

v pripade vozidiel kategorif Ls, Ly a Ls:
0< (V; -V, <01V, +8kmh;

v pripade vozidiel kategérii L; a Ly:

0< (V; —Vy) <0,1V,+4km/h.
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Prévny t¢inok podla medzinirodného prava verejného majii iba povodné texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na

Predpis

internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 73 -

Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie ndkladnych automobilov, privesov a ndvesov

z hladiska ich bo¢nej ochrany

Zahfia celé platné znenie vratane:

doplnku

PREDPIS

Typ

® NS R

1 k povodnému zneniu predpisu — ddtum nadobudnutia platnosti: 10. november 2007.

OBSAH

Rozsah posobnosti
Ucel
Vymedzenie pojmov

Ziadost o typové schvdlenie

ové schvdlenie

Poziadavky
Technické $pecifikdcie pre bo¢né ochranné zariadenia

Vynimky

9. Zmeny typu vozidla a rozsirenie typového schvélenia
10. Zhoda vyroby
11. Sankcie v pripade nezhody vyroby

12. Definitivne zastavenie vyroby

13. Nézvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skdsok a nazvy
a adresy spravnych orgdnov

PRILOHY

Priloha 1 — Ozndmenie tykajice sa udelenia, zamietnutia, rozsirenia alebo odnatia typového schvélenia

alebo definitivneho zastavenia vyroby typu vozidla z hladiska jeho bocnej ochrany podla
predpisu €. 73

Priloha 2 — Priklady schvalovacich znaciek

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na dokoncené vozidld kategérie N,, N3, O3 a Oy4 (1) so zretelom na
bo¢nt ochranu. Nevztahuje sa na:

a) tahace ndvesov;

b) vozidld navrhnuté a skonstruované na zvldstne ucely, v ktorych pripade z praktickych
dovodov nemozno montovat takito bo¢ni ochranu.

UCEL
Vozidla, na ktoré sa vztahuje tento predpis, musia byt vyrobené afalebo vybavené tak, aby posky-

tovali G¢innt ochranu nechranenym dcastnikom cestnej premdvky pred rizikom pddu pod boky
vozidla a pred zachytenim pod kolesa (?).

(") Podla
WP.29/78/Rev.1/Amend.2 naposledy zmeneny a doplneny zmenou ¢. 4).

(?) Tento

vymedzenia v prilohe 7 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/

predpis nebréni Ziadnej krajine, aby uplatiovala dodatoéné poziadavky na Casti vozidla pred prednymi kolesami

a za zadnymi kolesami.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu:

Jtypové schvdlenie vozidla“ je schvélenie typu dokonceného vozidla z hladiska jeho bocnej
ochrany;

Ltyp vozidla“ je kategéria vozidiel, ktoré sa neliSia v zdkladnych aspektoch, ako je $irka zadnej
napravy, celkova 3irka, rozmery, tvar a materidly celej bo¢nej Casti vozidla (vrdtane kabiny, ak ju
vozidlo md), charakteristiky zavesenia, pokial maji vyznam z hladiska poziadaviek uvedenych
v bode 7 tohto predpisu;

,maximalna hmotnost“ je hmotnost uvedena vyrobcom vozidla ako technicky pripustnd hmotnost
(taito hmotnost modze byt vyssia ako ,maximdlne pripustnd hmotnost* stanovend vndtro§titnym
spradvnym orgdnom);

,hmotnost nenalozeného vozidla“ je hmotnost vozidla v pohotovostnom stave, neobsadeného
a bez ndkladu, aviak vratane paliva, chladiacej kvapaliny, mazadiel, ndradia a ndhradného kolesa,
ak ich vyrobca doddva ako Standardné vybavenie;

,nechrdneni Gcastnici cestnej premdvky“ st chodci, cyklisti alebo motocyklisti pouZivajici cestu
takym sposobom, Ze mozu spadnit pod boky vozidla a mézu byt zachyteni pod kolesa.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvélenie typu vozidla z hladiska jeho bocnej ochrany predkladd vyrobca vozidla alebo
jeho splnomocneny zdstupca.

K Zziadosti musia byt prilozené dalej uvedené doklady v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

podrobny opis typu vozidla z hladiska jeho konstrukcie, rozmerov, tvarov a zdkladnych materidlov,
pokial sa to vyzaduje na tcely tohto predpisu;

ndkresy vozidla znazorfujice typ vozidla zboku a zozadu a konstrukéné ddaje o zadnych castiach
konstrukcie;

podrobny opis $pecifického zariadenia na bo¢nii ochranu: jeho rozmery, tvary, zakladné materidly
a umiestnenie na vozidle.

Vozidlo predstavujice typ, ktory ma byt schvaleny, sa musi predlozit technickej sluzbe zodpo-
vednej za kontrolu technickych $pecifikacii.

Vozidlo, ktoré neobsahuje vietky komponenty prisliichajice danému typu, mozno akceptovat na
typové schvélenie za predpokladu, Ze mozno preukdzat, Ze nepritomnost chybajicich kompo-
nentov nemd Ziadny nepriaznivy G¢inok na vysledky typového schvilenia, pokial ide
o poziadavky tohto predpisu.

Je povinnostou Ziadatela o typové schvdlenie, aby preukdzal, Ze prijatie variantov uvedenych v bode
4.3.1 je zlucitelné s plnenim poziadaviek tohto predpisu.

Pred udelenim typového schvédlenia musi prislusny orgdn overit existenciu dostacujiicich opatreni
na zabezpecenie Gcinnej kontroly vyroby.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak typ vozidla predloZeny na typové schvalenie spifia podla tohto predpisu poziadavky bodov 6
a 7, musi sa udelit schvalenie uvedeného typu vozidla.

Kazdému schvilenému typu sa musi pridelit schvalovacie ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v sticasnosti
00 pre predpis v jeho povodnom zneni) oznacuji sériu zmien obsahujicu posledné zdvazné
technické zmeny vykonané v predpise v ¢ase vydania typového schvdlenia. T4 istd zmluvnd strana
nemoze pridelit to isté ¢islo inému typu vozidla.
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5.3.

5.4.

5.4

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.

6.1

6.1.

6.1

"

Ozndmenie o udeleni, rozireni alebo zamietnuti schvélenia typu vozidla podla tohto predpisu sa
zasiela strandm dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, prostrednictvom formulara, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Na kazdé vozidlo, ktoré je zhodné s typom vozidla schvdlenym podla tohto predpisu, sa na
viditelné a lahko pristupné miesto uvedené vo schvalovacom formuldri pripevni medzindrodnd
schvalovacia znacka, ktord sa skladd z:

1. pismena ,E* v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie
udelila (1);

2. isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno R pomlcka a schvalovacie ¢islo umiestnené
vpravo od kruhu predpisaného v bode 5.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, nemusi sa
opakovat symbol predpisany v bode 5.4.1; v takomto pripade sa ¢isla predpisov, schvalovacie ¢isla
a doplnkové symboly vietkych predpisov, podla ktorych bolo udelené typové schvélenie v krajine,
ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, umiestnia vo zvislych stlpcoch vpravo od
symbolu predpisaného v bode 5.4.1.

Schvalovacia znacka musi byt dobre Citatelnd a nezmazatelna.

Schvalovacia znacka musi byt umiestnend vedla Stitku s ddajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca, alebo priamo na fiom.

V prilohe 2 k tomuto predpisu sti uvedené priklady usporiadania schvalovacich znaciek.

POZIADAVKY
VSEOBECNE

1. Vozidld kategérif Ny, N3, O3 a O4 musia byt skonstruované a vybavené tak, aby po celej ich dlzke
poskytovali Gi¢innti ochranu nechranenym tcastnikom cestnej premavky pred rizikom padu pod
boky vozidla a ich zachytenim pod kolesd. Této poziadavka sa povazuje za splnend, ak:

1.1. je vozidlo vybavené $pecidlnym boénym ochrannym zariadenim v sulade s poziadavkami bodu 7
alebo

.1.2. je vozidlo skonstruované afalebo na boku vybavené tak, Ze vzhladom na tvar a charakteristiky
mozu byt jeho komponenty zahrnuté do bocného ochranného zariadenia alebo sa mozu pova-
7ovat za jeho nihradu. Komponenty, ktorjch kombinovand funkcia splfia poziadavky uvedené
v bode 7, sa povazuji za bo¢né ochranné zariadenie.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskii republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvala juhoslovanskli republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (typové schvélenia
udeluju ¢lenské staty, ktoré pouzivaju svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austriliu,
46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickti republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51 pre Koérejska
republiku, 52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné) a 56 pre Ciernu Horu. Dalsim $titom sa pridelia
nasledujtce ¢isla postupne v poradi, v ktorom budu ratifikovat Dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov
pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouifvat' na kolesovych vozidlach,
a o podmienkach vzdjomného uzndvania typovych schvéleni udelenych na zdklade tychto predpisov alebo k nej
pristipia, a takto pridelené &isla oznamuje generdlny tajomnik Organizicie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm
dohody.
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6.2.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

POLOHA VOZIDLA PRI KONTROLACH

Pri kontroldch zhody s technickymi $pecifikdciami stanovenymi v bode 7 musi byt poloha vozidla
takéto:

vozidlo musi byt umiestnené na vodorovnom a rovnom povrchu;
riadené kolesd musia byt v polohe pre jazdu priamo vpred;
vozidlo nesmie byt nalozené;

navesy musia spoc¢ivat na podperach v zdsade vodorovne.

TECHNICKE SPECIFIKACIE PRE BOCNE OCHRANNE ZARIADENIA

Boc¢né ochranné zariadenie nesmie zvicSovat celkovi Sirku vozidla a hlavnd cast jeho vonkajsieho
povrchu nesmie leZat viac nez 120 mm smerom dovnttra od krajnej vonkajsej plochy (maximalnej
Sitky) vozidla. Jeho predny koniec moze byt na niektorych vozidlich ohnuty smerom dovnitra
v stlade s bodmi 7.4.3 a 7.4.4. Jeho zadny koniec nesmie v dfzke najmenej poslednych 250 mm
lezat viac ako 30 mm smerom dovniitra od vonkajsiecho okraja zadnych pneumatik (s vyli¢enim
deformdcie pneumatik v blizkosti vozovky).

Vonkajsi povrch zariadenia musi byt hladky a podla moznosti spredu az dozadu savisly; prilahlé
Casti sa vSak mozu prekryvat za predpokladu, Ze prekryvajice sa okraje smeruji dozadu alebo dolu,
alebo sa moze ponechat medzera maximdlne 25 mm merand pozdlzne za predpokladu, ze zadnd
Cast neprecnieva von vzhladom na prednt cast; vypuklé hlavy skrutiek alebo nitov mézu vycnievat
nad povrch najviac 10 mm a iné Casti mozZu vycnievat v takom istom rozsahu za predpokladu, ze
st hladké a podobne zaoblené; vietky vonkajsie okraje a rohy musia byt zaoblené s polomerom
najmenej 2,5 mm.

Zariadenie moZe pozostdvat zo stvislého plochého povrchu alebo z jednej alebo viacerych vodo-
rovnych vodiacich profilov, alebo z kombindcie povrchu a profilov; ak sa pouzijii profily, nesmi
byt od seba vzdialené viac ako 300 mm a musia byt najmene;j:

50 mm vysoké v pripade vozidiel kategérie N, a Os;
100 mm vysoké a v podstate ploché v pripade vozidiel N3 a Oy;

kombindcia povrchov a profilov musi vytvarat prakticky stvislé bocné ochranné zariadenie, ktoré
viak podlieha ustanoveniam bodu 7.2.

Predny okraj bo¢ného ochranného zariadenia musi byt skonstruovany takto:
Jeho poloha musi byt:

v pripade motorového vozidla: najviac 300 mm smerom dozadu od zvislej roviny kolmej na
pozdlznu rovinu vozidla a dotykajicu sa vonkajsiecho povrchu pneumatiky kolesa bezprostredne
pred ochrannym zariadenim;

v pripade ojového privesu: najviac 500 mm smerom dozadu od roviny vymedzenej v bode 7.4.1.1;

v pripade ndvesov: najviac 250 mm smerom dozadu od priecnej stredovej roviny opornych néh, ak
je vozidlo opornymi nohami vybavené, avSak v Ziadnom pripade vzdialenost od predného okraja
k prie¢nej rovine prechddzajicej stredom nédvesového capu v jeho krajnej zadnej polohe nesmie
presiahnut 2,7 m.
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7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.3.

7.8.

Ak predny okraj lez{ v inak otvorenom priestore, musi ho tvorit suvisly vertikdlny ¢len v celom
rozsahu vysky ochranného zariadenia; vonkajsie a predné plochy tohto ¢lena musia merat aspori
50 mm smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom dovniitra v pripade vozidiel N,
a O3 a musia merat aspoil 100 mm smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom
dovnttra v pripade vozidiel N3 a Oy.

Na motorovom vozidle, kde rozmer 300 mm uvedeny v bode 7.4.1.1 spadd do priestoru kabiny,
musi byt ochranné zariadenie skonstruované tak, aby medzera medzi jeho prednym okrajom
a panelmi kabiny nepresahovala 100 mm, a podla potreby musi byt ohnuté dovnitra pod
uhlom maximélne 45°. V tomto pripade neplatia ustanovenia bodu 7.4.2.

Na motorovom vozidle, kde rozmer 300 mm uvedeny v bode 7.4.1.1 spadd za kabinu a bocné
ochranné zariadenie presahuje dopredu do vzdialenosti 100 mm od kabiny ako moznost dand
vyrobcovi, musia byt splnené ustanovenia bodu 7.4.3.

Zadny okraj bocného ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 300 mm smerom dopredu od
zvislej roviny kolmej na pozdlznu rovinu vozidla a dotykajicu sa vonkajsicho povrchu pneumatiky
kolesa bezprostredne za ochrannym zariadenim; stvisly vertikalny clen na zadnom okraji sa
nevyZaduje.

Dolny okraj bo¢ného ochranného zariadenia nesmie byt v Ziadnom mieste viac ako 550 mm nad
vozovkou.

Horny okraj ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 350 mm pod tou castou konstrukcie
vozidla, ktorti pretina alebo ktorej sa dotyka vertikdlna rovina dotykajtica sa vonkajsiecho povrchu
preumatik, s vylicenim akejkolvek deformdcie pneumatik v blizkosti vozovky s vynimkou tychto
pripadov:

ak rovina podla bodu 7.7 nepretina konstrukciu vozidla, potom horny okraj musi byt na tGrovni
povrchu plosiny pre ndklad alebo 950 mm nad vozovkou; plati mensia z tychto vysok;

ak rovina podla bodu 7.7 pretina konstrukciu vozidla vo vyske vdcsej nez 1,3 m nad vozovkou,
horny okraj bo¢ného ochranného zariadenia musi byt najmenej 950 mm nad vozovkou;

na vozidle $pecidlne navrhnutom a skonstruovanom, a nie iba prisposobenom na prepravu kontaj-
neru alebo snimatelnej nadstavby horny okraj ochranného zariadenia moze byt urceny podla
bodov 7.7.1 a 7.7.2, pricom kontajner alebo nadstavba sa povazuju za stcast vozidla.

Boc¢né ochranné zariadenia musia byt v zdsade pevné, bezpene namontované (nesmt mat sklon
k uvolfiovaniu v désledku otrasov pri normalnom pouzivani vozidla) a s vynimkou sdcasti vyme-
novanych v bode 7.9 musia byt vyrobené z kovu alebo iného vhodného materidlu. Bo¢né ochranné
zariadenie sa povazuje za vhodné, ak je schopné odolat horizontélnej statickej sile 1 kN posobiacej
kolmo na ktortikolvek cast jeho vonkajsiecho povrchu v strede barana, ktorého &elnd plocha je
kruhovd a plochd s priemerom 220 mm * 10 mm, a ak priehyb ochranného zariadenia pri
zatazeni nepresahuje:

30 mm v dizkovom rozmedz{ 250 mm od zadného konca zariadenia a

150 mm v ostatnych ¢astiach zariadenia.

Zhodu s touto poziadavkou mozno overit vypoctom.
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7.9.

7.10.

8.1.1.

8.2.

9.1.2.

9.2.

9.3.

Komponenty trvalo pripevnené na vozidlo, napr. ndhradné kolesd, skrinka batérie, vzduchojemy,
palivové nddrze, svetld, svetlomety a skrinky na ndradie, mozu byt zaclenené do boéného ochran-
ného zariadenia, ak splnaji poziadavky tykajice sa rozmerov stanovené v tomto predpise. PoZia-
davky bodu 7.2 sa vo vieobecnosti uplatiiujii, pokial ide o medzeru medzi ochrannym zariadenim
a trvalo pripevnenymi komponentmi.

Ochranné zariadenie sa nesmie pouzZit na pripevnenie brzdovych, vzduchovych alebo hydraulickych
rarok.

VYNIMKY

Odchylne od vyssie uvedenych ustanoveni vozidld nasledujiicich typov musia splfiat tieto ustano-
venia len v rozsahu uvedenom v jednotlivych pripadoch:

Roztiahnutelny prives musi splfiat vietky poziadavky bodu 7, ak je zloZeny na minimédlnu dizku;
ak je prives roztiahnuty, bo¢né ochranné zariadenia musia byt v sdlade s bodmi 7.6, 7.7 a 7.8
a bud s bodom 7.4, alebo s bodom 7.5, ale nie nutne s obidvoma; roztiahnutie privesu nesmie
vytvorit medzery po dizke boénych ochrannych zariadeni.

Cisternové vozidlo, t. j. vozidlo ur¢ené iba na prepravu tekutého substratu v uzavretej nddrzi trvalo
pripevnenej na V021d10 a vybavené hadicovymi alebo rirkovymi spojkami na plnenie alebo
vyprdzdiovanie, musi byt vybavené bocnymi ochrannymi zariadeniami, ktoré splnajt, pokial je
to uskutocnitelné, poziadavky bodu 7; od ich prisneho dodrziavania sa moze upustit len vtedy, ak
je to nevyhnutné z dovodu prevadzkovych poziadaviek.

Na vozidle vybavenom roztiahnutelnymi nohami na zabezpecenie dodatocnej stability pri nakla-
dani, vykladani alebo inych ¢innostiach, na ktoré je vozidlo uréené, bo¢né ochranné zariadenie
moze byt vybavené dodato¢nymi medzerami tam, kde st nutné, aby sa umoznilo roztiahnutie noh.

Na vozidle vybavenom kotvovymi miestami na prepravu ,ro-ro“ si povolené medzery v bo¢nom
ochrannom zariadeni umozZujice priechod a napnutie upeviovacich lan.

Ak st bo¢né steny vozidla skonstruované afalebo vybavené tak, ze komponenty svojim tvarom
a charakteristikami spolo¢ne splfajii poziadavky bodu 7, mozu sa povazovat za nahradu bocnych
ochrannych zariadeni.

ZMENY TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazdd zmena typu vozidla sa oznamuje spravnemu orgdnu, ktory tomuto typu vozidla udelil
typové schvdlenie. Orgdn moze potom:

konstatovat, Ze vykonané zmeny pravdepodobne nemaji vyrazny nepriaznivy vplyv a Ze vozidlo
v kazdom pripade este stile splia poziadavky, alebo

pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skasok dalsi skasobny protokol.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia s uvedenim zmien sa oznamuje strandm dohody,
ktoré uplatiiuji tento predpis, podla postupu uvedeného v bode 5.3.

Prislusny orgdn vydavajtici rozsirenie typového schvdlenia prideluje sériové ¢islo kazdému formu-
laru ozndmenia vystavenému na takéto rozirenie.
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10.

10.1.

10.2.

12.

13.

ZHODA VYROBY

Zhoda vyrobnych postupov musi byt v stlade s postupmi stanovenymi v dodatku 2 k dohode
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pokial ide o tieto poziadavky:

Kazdé vozidlo typovo schvilené podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby sa zhodovalo so
schvélenym typom vozidla, a to tak, Ze spliia poziadavky uvedené v bode 6.

Orgén, ktory udelil typové schvilenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych met6d pouzi-
vanych v kazdom vyrobnom zdvode. Beznd frekvencia tychto overovani je raz za dva roky.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Schvilenie udelené typu vozidla podla tohto predpisu sa moze odnat v pripade, ak nie st splnené
poziadavky stanovené v bodoch 6 a 7.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvélenie, ktoré
predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiuji tento
predpis, prostrednictvom kopie schvalovacieho formuldra, na ktorého konci je velkymi pismenami
uvedend pozniamka ,TYPOVE SCHVALENIE ODNATE® spolu s podpisom a ddtumom.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvélenia definitivne zastavi vyrobu typu vozidla schvédleného podla tohto
predpisu, informuje o tom orgdn, ktory typové schvalenie udelil. Po prijati prislusného ozndmenia
tento orgdn o tom informuje ostatné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednic-
tvom képie schvalovacieho formuldra, na ktorého konci je velkymi pismenami uvedend pozndmka
,VYROBA ZASTAVENA“ spolu s podpisom a ddtumom.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu OSN ndzvy a adresy
technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skiisok a ndzvy a adresy sprav-
nych organov, ktoré udeluji typové schvalenie a ktorym sa maja zasielat formuldre osved¢ujiice
udelenie, rozirenie, zamietnutie alebo odnatie typového schvélenia vydané v inych krajindch.
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PRILOHA 1
OZNAMENIE

[maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: nazov sprévneho orgdnu:

tykajtice sa (3: UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla z hladiska jeho bo¢nej ochrany podla predpisu ¢. 73

Schvalovacie &slo: Cislo rozdfrenia:

1. Obchodny ndzov alebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Nézov a adresa vyrobcu:

4. Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

5. Struény opis typu vozidla, pokial ide o jeho konstrukciu, rozmery, tvary a zdkladné materidly: ......ommcccoisnens

6. Strucny opis ochrannych zariadeni, pokial ide o ich tvary, rozmery a zdkladné materidly:

7. Maximalna hmotnost:

8. Hodnota zaznamenaného priehybu (pozri bod 7.8): (namerand alebo vypoditand)

9. Vozidlo predloZené na typové schvélenie dia:

10. Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich skiigok:

11. Ditum protokolu vydaného touto sluzbou:

12. Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

13. Typové schvilenie udelené/zamietnuté/roziirené/odiiaté (2):

14. Umiestnenie schvalovacej znacky na vozidle:
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15. Miesto:

16. Datum:

17. Podpis:

18. Nasledujiice dokumenty, ktoré maji vysSie uvedené schvalovacie &islo, sii na poziadanie k dispozicii:

[doplni sa]

(1) Ndzov spravneho organu.
(%) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

PRIKLADY SCHVALOVACICH ZNACIEK

VZOR A

(pozri bod 5.4 tohto predpisu)

;i

a = 8§ mm min.

"2 73 R-002439

a3

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol z hladiska bo¢nej ochrany
typovo schvileny v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 73 pod schvalovacim &islom 002439. Prvé dve ¢islice schvalo-
vacieho ¢isla uddvaji, Ze typové schvélenie bolo udelené v siilade s poziadavkami predpisu ¢. 73 v jeho povodnom zneni.

VZOR B

(pozri bod 5.5 tohto predpisu)

73

002439

ﬂ aj2

A

wio

31

011628

I_

-

e | a2

Y

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidlo uddva, Ze prislusny typ vozidla bol typovo schvéleny v Holandsku
(E 4) podla predpisov ¢. 73 a 31 (). Prvé dve Cislice schvalovacich ¢&isel uddvaja, ze k ddtumu udelenia prislusnych
typovych schvaleni nebol predpis ¢. 73 zmeneny a predpis ¢. 31 uZ zahffial sériu zmien a doplneni 01.

(") Toto druhé ¢islo je uvedené len ako priklad.












Predplatné na rok 2010 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlatené vydanie + roény CD-ROM | 22 uradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesaény (sthrnny) CD-ROM 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, CD-ROM, dve vydania za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom CD-ROM-e.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatelov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Pocas roka 2010 sa nosi¢e CD-ROM nahradia nosi¢mi DVD.

Predaj a predplatné

Rozliéné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej tnie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurépskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej Gnie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




